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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S »Acliv«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Ballic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne. 
A/S Christiansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jullandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S Rederiel Mathille, Lemvig.

A/S »Motortramp«, Siensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Naulic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S. 
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poscidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
A/S Tankskibsredericl.
D/S »Torm«.
Rederi-Aklieselskabct »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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C. K. HANSEN
KØBENHAVN

DAMPSKIBS-EKSPEDITION - KLARERING - LINIE- HAVARI- OG ASSURANCEAGENTUR 

INTERNATIONAL SPEDITION - BEFRAGTNING - KØB OG SALG AF TONNAGE 

TELEGRAM-ADRESSE: »HANSEN«

*

KORRESPONDERENDE REDER FOR A/S DAMPSKIBSSELSKABET

„DANNEBROG^
★

BUNKERKULAFD. - TELEGRAM ADR.: BUNKERDEPOT

KØBENHAVNS BUNKERKUL DEPOT
AKTIESELSKAB

M. LAURITZEN & CO.
FREDERIKSHAVN DANMARK
TELEGRAM.ADRESSE: »LAURITZEN« TELEFON.NR. 64

BUNKERKUL 
LEVERES DAG OG NAT 

▼ V T 
100 Tons i Timen Dag og Nat

Kullene bliver automatisk vejede paa autoriseret Vægt.
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NAVIGARE
NECESSE EST...

Vi hilser den danske Skibsfart 

og takker for god Gerning 

i vanskelige Aar.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10—3000 H.K. PR. CYLINDER

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOVoDANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
0

Beddinger for Skibe Indtil 520* Længde 
Flydedok » » » 14500 Tons D.W.
Ophalerbeddlng » » B00 » »
Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

.......... IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIillj||||||||lllllllll.ffillllllllli„lllll„l|um7!lmHunmnmunIuTnnnmnumuuTunnffmmnuHnnHTunmTumnumunnmmmnmH^1111111111111  r?5

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREEARAT‘ON
Telegram-Adr.: YARD

•

Statstelefon: 9

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS" OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR ‘ DANMARK Telegr.øAdr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NORDHAVNS-VÆRFTET I
SKIBSVÆRFT &. MASKINVÆRKSTED

3 OPHALINGSBEDDINGER FOR SKIBE INDTIL 2 40' LÆNGDE

KALKBRÆNDERIHAVNEN - KØBENHAVN 0.

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELE. ODENSE 1859

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. > > » > 1000 > >
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CARL LØWE
AMALIEGADE 2« 

KØBENHAVN K.

Kul- og Oliebunkers over 
hele Verden.

Tankskibsbcrragtning. 
Skibskob- & Salg. 

Mineralolier og Derivater.
ASFALT

Isolationsmaterialer.

Telefon: Central 10234* Telegr.: UEF, Kobenliai>n.

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ.

PAKHUS: TEGLHOLMEN

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 S. OLSEN, TLF. RYVANG 539
C. 11491

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af A rbe j d agi ver« Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedorecFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

ULYKKESFORSIKRINGSFORBUNDET FOR 
DANSK SØFART

GENSIDIGT FORBUND
AMALIEGADE 33

Lovpligtig

af Skibsbesætninger

Sjælen i Skibet
SPERRYI
KOMPAS S ET •

Spar Tid!
Tid er Penge!

REPRÆSENTANTER:

SOPHUS BERENDSEN A/s
INGENIØR-AFDELINGEN 

CENTRAL 8500 . STAT. 186 
KØBENHAVN V.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC^
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc"

L. R. SCH M ITH
Korresponderende Reder

København

Telcgr.-Adr. »Mnrltuon« Telefon Central 12057

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 1 3

KØBENHAVN K.
Telf.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

Holzapfel's
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telefon : 9246 MON1ANAKULØresandsvej 1t-l. §433 København S.
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!J|

JAN M. LYNGBY
INGENIØR a MASKINFORRETNING

TOLDBODGADE 18
KJØ BEN HAVN K.

TELEFON CENTRAL { I5779 TELEGRAM »JANBY«

Skibshjælpemaskiner og 
Skibstilbehør Ira førende 
Specialfabrikker, bl. a.

Styremaskiner 
Ankerspil 
Lossespil
Forhalingsspil 
Dampmaskiner for Drift af 

Blæsere 
Dynamoer 
Kompressorer 

Centrifugalpumper 
Dampstempelpumper 
Oliefyringsanlæg 
Fødevandsforvarmere 
F øde vandsfiltre 
Evaporatorer
Armatur 
Koøjer 
Skibsvinduer 
Ventilatorer 
Staalluger 
Hangerknibere 
Pakdaaser 
Propeller 
Kulsyre=Ildslukningsanlæg 
Brandalarmeringsanlæg 
Slipapparater



Dansk Søfarts Tidende
■—W ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 1 LØRDAG 1. JANUAR 1944 51. Aargang

FRA AAR TIL AAR
1943-1944

For femle Gang fejrer vi Nytaar til Akkompagne
ment af Kanonernes Torden. De Vanskeligheder af 
forskellig Art, Krigen har medført for del danske Sam

fund traadlc endnu tydeligere frem i del Aar, der nu 
er gaaet, og der er desværre ingen Grund til at Iro, 
at vi vil faa det lettere i det kommende Aar. Tvært
imod, jo længere Krigen trækker ud og jo mere Krigs
udviklingen nærmer sig Klimaks, desto større vil de 
Problemer, vi vil blive stillet overfor, utvivlsomt blive. 
Det danske Samfund har imidlertid tidligere i kritiske 
Perioder vist sin indre Styrke, og vi nærer ingen Tvivl 
om, at vi ogsaa vil komme igennem disse Ufredens 
og Prøvelsens Aar hærdet og styrket til det Arbejde 
Genopbygningen forlanger af os.

Ligesoni det øvrige danske Erhvervsliv har og
saa Skibsfarten i det svundne Aar maallet arbejde un
der Krigens Lov. Materielle Værdier er gaaet tabt, men 
tungere end Tabet heraf er dog den Skæbne, der har 
ramt en Række gode danske Sømænd under Udførel
sen af den Gerning, der var deres. I stadig stigende 
Grad har det danske Samfund lært at vurdere vore 
Søfolks Indsats, og mange Tanker og varme Ønsker 
gaar til alle der færdes paa Havet, hvadenten de, som 
saa mange, udfører deres Gerning paa den anden Side 
Blokadelinien og har været afskaaret fra Forbindelse 
med Slægt og Venner i snart fire Aar, eller, som Sø
folkene paa vor hjemmeværende Flaade, igennem de
res Indsats ved Transporten fra Udlandet af haardt 
tiltrængte Forsyninger i væsentlig Grad bidrager til 
at holde Erhvervslivet i Gang.

Hvorledes den danske Sømand iøvrigt selv ser paa 
Forholdene fremgaar af en redaktionel Artikel i Styr
mandsforeningens Medlemsblad for December Maaned, 
hvori del hedder:

Det hjælper imidlertid ikke kun al se Besvær
lighederne, »Never give up” er et gammelt hævd
vundet Ordsprog blandt Søens Folk, naar Udsigterne 
til at overvinde Farer og Besværligheder ikke var 
alt for store. Lad os alle, baade de herhjemme og 
de derude, gøre det til vort. Vi vil ikke give op, 
men endnu en Gang fejre Jul i Haabel om, at denne 
Jul bliver den sidste Krigsjul, og i gode Minder 
med ham derude samt i Forventning om, at det nye 
Aar vil bringe Fred til den lidende Menneskehed 
og dermed atter muliggøre, al alle de derude, der 
nu paa femte Aar ikke har set deres Hustru, Børn 
eller Forældre, atter en Gang igen kan samles med 
deres Kære.
Disse Ord vil vi gøre til vore, og bedre Ønsker end 

dem Styrmandsforeningens Artikel giver Udtryk for, 
kan ikke sendes til de danske Søfolk.

Forholdene under hvilke dansk Rederierhverv har 
maattet arbejde i det forløbne Aar adskiller sig iøv
rigt ikke væsentligt fra det foregaaende Aars. For den 
Del af den danske Handelsflaade, som befinder sig i 
vore hjemlige Farvande har Beskæftigelsesmuligheder
ne stort set været tilfredsstillende. Resultaterne af de 

enkelte Rejser har naturligvis ikke været lige gode 
allesammcn, men naar større Uheld ikke er stødt til, 
har de gængse Raler levnet et rimeligt Overskud.

Situationen med Hensyn til de danske Skibe, som 
befinder sig uden for Blokadelinien, er lige saa uover
skuelig som for el Aar siden. Omkring to Trediedele 
af den danske Handelsflaade er under fremmed Kon
trol. Nogle Rederier er paa dette Punkt ikke saa 
haardt ramte, som andre, der ikke har et eneste af 
deres Skibe her hjemme, men Stillingen er ens for 
dem alle; de ved hverken hvor mange Skibe, de vil 
faa igen, naar Krigen er forbi, ej heller i hvilken Stand 
disse Skibe er, lige saa lidt som man iøvrigt i Dag kan 
have nogen klar Ide om, hvorledes Forholdet mellem 
de Stater, der har rekvireret Skibene, og deres danske 
Ejere vil blive afviklet.

I Betragtning af disse Omstændigheder vil de fleste 
danske Rederier derfor ogsaa i Aar i Lighed med tid
ligere Aar ved Regnskabsaflæggelsen være nødsaget 
til at tage Forbehold med Hensyn til de under frem
med Kontrol værende Skibe, og noget koncist Billede 
af dansk Skibsfarts Stilling vil det derfor ikke være 
muligt al danne sig paa Basis af disse Regnskaber.

Som nævnt ovenfor, har den danske Handelsflaade 
heller ikke i del nu svundne Aar undgaaet materielle 
Tab, og desværre er Forholdene jo saadanne, at no
gen større Mulighed for al erstatte disse foreligger 
ikke saa længe Krigen varer. Vore Rederier har na
turligvis deres Opmærksomhed henledt paa dette Pro
blem, og Planer over Erstatning for de mistede Skibe 
og for en almindelig Udbygning og Modernisering af 
den danske Handelsflaade ligger utvivlsomt fuldt ud
arbejdede mange Steder, men i Øjeblikket stiller Ma- 
lerialemangel og andre Vanskeligheder sig i Vejen for 
disse Planers Realisation. Paa dette Punkt er de dan
ske Redere imidlertid underkastede de samme Vil- 
kaar, som deres Kolleger i Norge, Holland og de an
dre kontinentale Sofartsnationer; maaske Sverige 
undtaget, men for. Svenskerne er Situationen jo ogsaa 
en helt anden.

Hvad det Aar, som vi begynder paa i Dag, vil brin
ge af Godt og Ondt, skjuler sig endnu i Fremtidens 
Skød. Freden kan komme, men ogsaa den vil inde
holde mange Imponderabilier for det danske Sam
fund. Under hvilke Forhold vil Freden komme, vil 
den gælde for hele Verden, eller vil Fjendtlighedernes 
Ophør kun gælde for begrænsede Omraader? Af Be
svarelsen paa disse og en Række andre Spørgsmaal 
vil Mulighederne for dansk Skibsfart, der i saa ud
præget Grad var internationalt præget, i første Række 
afhænge. Men selv om Usikkerheden, hvad den nær
meste Fremtid angaar, saaledes er stor, og Vanskelig
liederne vi endnu skal igennem maaske i Øjeblikket 
synes uoverkommelige, saa er der een Ting vi ikke 
tvivler paa: Dansk Skibsfart vil, saasnart Forholdene 
tillader det, genvinde og udbygge sin Førkrigstids Po
sition til Gavn for vort Land.
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Mytaars-
Btfragtningcr

Af

Søfartskontorets Chef,

Kontorchef OVE NIELSEN,

Handelsministeriet

Af gammel Vane, men ogsaa fordi det kan være 
nyttigt, kaster man hvert Nytaar Blikket tilbage 

over Aarel, der gik. Ved Aarsskiftet 1943—44 kon
staterer man, at Forventningerne til det forløbne Aar 
ikke blev indfriet.

For dansk Skibsfart blev 1943 atter et Aar med 
store og smertelige Tab. Det er sagt før, men bør 
gentages, at Skibsfarten er del Erhverv, der er raml 
haardest under Krigen. Ikke alene er store Værdier 
gaaet tabt, men ogsaa indarbejdede Ruter og gode 
Forretningsforbindelser, der skulde sikre dansk Skibs
farts Fremtid, maa paaregnes mistet.

Endnu smerteligere er imidlertid Tabet af mange 
danske Søfarende. Uden Hensyn til Miner, Torpe
doer og Bomber har vore Søfolk opretholdt Sejlad
sen og bl. a. derved skaffet Landet og Landsdelene 
de Tilførsler, uden hvilke vi ikke vilde have kunnet 
opretholde vor nuværende Levestandard. Hvad er da 
naturligere end, at hele Nationen ved Udløbet af det 
gamle Aar siger Tak til vore Søfolk for den Indsats, 
de har øvet, og i Ærbødighed og Taknemmelighed 
mindes dem, der under fredeligt Arbejde for Hjein 
og Land ofrede deres Liv.

Ogsaa af gammel Vane, og fordi det er nyttigt, ven
der vi derefter hvert Nytaar Blikket fremefter.

Vi sejler ind i 1944 under den Verdensorkan, der 
nu liar raset i over 4 Aar, i Fortrøstning til, at selv 
den stærkeste Orkan hører op, og i Forhaabning om, 
at Stormen vil blæse ud og Vejret klare op i Aarel, 
der kommer.

For dansk Skibsfart ligger der store Opgaver — 
først og fremmest Genopbygningen af vor Ilandels- 
flaade; men Planerne herfor kan næppe lægges, før 
det bliver mere sigtbart forude.

Det ligger imidlertid ikke til Skibsfartens Mænd 
passivt at afvente Begivenhedernes Udvikling, og paa 
flere Omraader træffes allerede Forberedelser til at 
møde de kommende Tider. Heriblandt indtager 
Spørgsmaalet om en forsvarlig og hensigtsmæssig Ud

dannelse af vore Søfolk en fremtrædende Plads. Alle
rede gennem nogen Tid har dette Spørgsmaal været 
livligt diskuteret paa Møder og i Fagpressen og er 
gennem denne Forbehandling blevet saaledes belyst, 
at den endelige og afgørende Behandling af Proble
met kan foretages. Baade af Hensyn til dansk Skibs
farts Fremtid og til hele Sømandsstanden vilde del 
være ønskeligt, om dette Spørgsmaal kunde finde sin 
Løsning i det nye Aar.

Blandt Nytaarets gode Forsætter bør der ogsaa 
være Plads til del: at bidrage til at afbøde Krigens 
Virkninger for dem, der er haardest ramt. For Skibs
fartens Vedkommende ledes Tanken herved i særlig 
Grad hen paa de Sømandsfamilier, hvis Forsørgere nu 
i Aarevis har været borte fra Hjemmet, eller som ikke 
mere vender tilbage. Meget er allerede gjort for al 
yde Hjælp, og Planer om yderligere Støtteforanstalt
ninger er ved at tage Form; blandt disse Planer for
tjener bl. a. den, der drejer sig om at rejse vore Sø
farende et Monument i Form af et Sommerferiehjem 
for Sømandshustruer og deres Børn, Støtte ikke alene 
fra Skibsfariskredse, men fra hele Nationen.

I Dansk Søfartstidendes sidste Nytaarsnummer 
skrev Handelsminister Halfdan Ilendriksen bl. a.: 
»Dansk Skibsfarts Betydning for vort Land maa i Ti
der som de nuværende tegne sig klarere og klarere . 
Det har tidligere — i store Kredse af den danske Be
folkning — skortet paa Forstaaelse af Skibsfartens 
Betydning saavel for Landet som Helhed som for den 
enkelte Borger. Maalle det i det nye Aar blive klart 
for alle Danske, at det er nødvendigt at sejle, og al 
Danmark ikke kan undvære sin Skibsfart, saaledes 
at der ud fra Forstaaelsen heraf kan udspringe en 
Vilje til al give en Ilaand med i del Genopbygnings
arbejde, Skibsfarten slaar overfor. Og maatte saa 
1944 bringe det længe ønskede Gensyn mellem vore 
mange danske Søfolk ude i Verden og deres kære 
herhjemme.



DANSK SØFARTS TIDENDE 11

Fragtmarkedet i det forløbne Aar.

Allerede for el Aar siden skrev den lyske Rigs- 
presseclief: >En af de afgørende Erfaringer i 
denne Krig er den dominerende Stilling, som Trans

portproblemet indlager i den lotale Krig mellem Na
tionerne.« Havet er Verdens slørsle Transportvej og 
som saadan af saa overvældende Størrelse, at intet 
andet kan sammenlignes hermed. Ruterne over de 7 
Have er Kraftledninger af saa store Maal, at de, som 
Historien viser, mere end een Gang har præget Ud
viklingen. Ogsaa i det store Opgør, under hvilket vi 
nu for femte Gang fejrer Nvlaar, indtager Neptun 
med Treforken en Nøglestilling, idet de to Ocean
magter, England og U.S.A., ikke kan bringe deres 
militære Magtmidler til Virkning uden hans Bevaa- 
genhed.

Søkrigen, som er en Udmattelseskrig af enorme 
Dimensioner, idet Krigsskuepladsen er alle 7 Have, 
omend de geografiske Forhold og Krigsudviklingen 
har medført, at Atlanterhavet og Middelhavet var de 
Brændpunkler, hvor Aktiviteten var mest intens, fort
sattes, selv om Tempoet var varierende. De Allierede 
har ganske givet haft meget betydelige Tab af Han
delstonnage, især i Aarets første Maaneder, da Ubaa- 
dene var meget virksomme i Atlanterhavet. I Løbet 
af Sommeren gik Sænkningscifrene imidlertid stærkt 
ned, idet de Allieredes Modforanstaltninger da for 
Alvor begyndte at gøre sig gældende. Ifølge lyske 
Oplysninger blev derfor ogsaa et betydeligt Antal ly
ske Ubaade kaldt tilbage til deres Baser for at om
skole Besætningerne og udarbejde en ny Taktik. Fra 
lysk Side udtaltes i Forbindelse med disse Foranstalt
ninger, at Ubaadskrigen vilde blive genoptaget med 
fornyet Kraft, og paa Baggrund heraf er del endnu 
for tidligt at stille nogen Prognose for den fremtidige 
Udvikling.

Paa allieret Hold har Udviklingen været præget, 
ikke alene af den stigende Effektivitet af de Midler 
og den Taktik der blev fulgt i Kampen imod Ubaa- 
dene, men nok saa meget af den explosionsagtige Ex- 
pansion der fandt Sled i Nybygningen af Handels
tonnage. Det nordamerikanske Nybygningspro
gram var velkendt, men selv i Betragtning af U.S.A.’s 
vældige Resourcer, forekom det saa fantastisk, at man 
paa mange Hold tvivlede paa Muligheden af al gen
nemføre det. Imidlertid havde man i Amerika den 
fulde Forslaaelse af Tonnageproblemet, og Skibs
byggeriet blev derfor forceret i et Tempo, der selv 
efter amerikanske Forhold maalle karakteriseres som 
enormt, og midt paa Sommeren kunde den ameri
kanske Marineminister meddele, at Nybygningerne nu 
oversteg Tabene. Nogen Afslappelse i Værftsindustri
en medførte delte dog ikke, tværtimod. Tempoet blev 
skruet endnu en Tand i Vejret, og efter de sidste 
over Sverige foreliggende Oplysninger tyder all paa, 
at Amerikanerne virkelig vil være i Stand til at gen
nemføre deres Program, der som bekendt gaar ud 
paa at færdigbygge 20 Mili. Tons d.w. i 1943.

Den her i Korthed skitserede Udvikling af Søkri
gen med de deraf følgende Fluktuationer i Ton- 
nagesiluationen paa Markederne uden for Blokade
linien har imidlertid været saa godt som uden nogen 
Indvirkning paa Fragtniveauel. Der har naturligvis 
fundet Rateændringer Sted paa de af Englænderne 
og Amerikanerne kontrollerede Markeder, men man 
har Indtrykket af, at disse Ændringer hovedsagelig 
har været af teknisk Karakter. Nogen Forbindelse 
med det øjeblikkelige Forhold mellem Tilbud og Ef
terspørgsel paa de enkelte Markeder har det i hvert 
Fald været vanskeligt at konstatere, omend de Re
visioner, der nu og da har fundet Sled i de Krigs

tillæg, der paa de amerikansk kontrollerede Marke
der betales udover Grundraten, naturligvis ikke har 
været uden Relation til Ubaadskrigens skiftende Fa
ser.

Om de enkelte Markeder er der, som det er frem- 
gaaet af vore ugentlige Fragtberetninger, ikke meget 
at fortælle. Loven om Tilbud og Efterspørgsel er 
suspenderet og kun de af de kontrollerende Myndig
heder fastsatte Ændringer har gjort sig gældende. Fol
de amerikanske Markeders vedkommende er del de 
store Transporter af Malm fra de forskellige Afskib
ningspladser Kloden over, der har været størst Af
tager af Tonnage. Malmraten fra Forindien til 
Norlhcrn Range har praktisk talt hele Aaret igennem 
ligget paa $15.- plus 40 pCt. Krigslillæg. Fra Beira 
til Baltimorc sluttedes der til $11.75 plus 30 pCt. og 
fra Durban til samme Losseliavn til $11.- plus 30 
pCt., og disse Raler gælder endnu. Kulfarlen fra 
Hampton Roads var for første Ilalvaars vedkom
mende ret livlig, baade til Vestindien og sydameri
kanske Havne helt lied til River Plale. Senere aflog 
Exporlen til Argentina imidlertid betydeligt, og i Øje
blikket ser det ud som om Argentina ikke kan faa 
Kul fra Nordamerika medmindre det henter dem paa 
egen Køl. Kulraten Ilamplon Roads/River Plate va
rierede mellem $10.- og $10.75 afhængig af Lossc- 
liavnen plus Krigslillæg, der har svingel mellem 80 
pCt. og 90 pCt. For Kul Hampion Roads/Sanlos 
eller Rio har der fundet flere Ændringer Sled. For 
Størstedelen af Aarets vedkommende laa Ralerne paa 
$7.75 plus 89 pCt. Krigslillæg. I Kombination med 
disse Kullasler til Brazilien har der fundet meget 
betydelige Malmafskibninger Sted til Nordamerika. 
Rio/Norlhern Range fik meget store Tonnagclildelin- 
ger til en Grundrate af $11.- plus Krigstillæg varie
rende mellem 35 pCt. og 55 pCt. Der har ogsaa væ
ret en Del Kullasler i Markedet fra Hampion Roads 
til Vestkysten af Sydamerika kombineret med Malm 
og Salpeter tilbage fra Chile og Peru til Golf og 
Norlhcrn Range Havne. Kul Hampion Roads/Chile 
betalte $7.75 plus 69 pCt. og Malmralen fra Cruz 
Grande i Chile til Baltimore ligger omkring $8.50 
plus 85 pCt. Ogsaa i Sukkerfarlen fra Cuba til Gol
fen og Nortliern Range har der fundet mindre Æn
dringer Sted i Raterne i Aarets Lob. Den i Øjeblik
ket gældende Rate er Cuba/USNH. 38 Cts. plus 78 
pCt. Krigslillæg, og Cuba Golfen 32 Cis. plus 74 pCt. 
Krigs tillæg.

Oplysningerne om Forholdene paa de engelsk kon
trollerede Markeder har været ret sparsomme. De 
engelske Rederiers langvarige Klager over, at de af 
Søfartsministerict fastsatte Rater ikke var tilfreds
stillende, idet der ikke loges Hensyn til den betyde
lige Stigning der havde fundet Sted i Driftsudgifter
ne, bar omsider Frugt, og i Marts meddeltes det, al 
Ralerne var forhøjede med tilbagevirkende Kraft fra 
November 1941 gradueret saaledes, at for Rejser slut
tet efter 1. Febr. i Aar blev der ydet el Tillæg paa 
25 pCt. Senere meddeltes, at ogsaa de engelske Time- 
charlerraler havde faaet en tilsvarende Forhøjelse. 
Heller ikke om de enkelte engelske Markeder er der 
store Ting at fortælle. I Aarets Begyndelse var der 
livlig Efterspørgsel efter Tonnage for Kul fra Dur
ban til de forskellige Havne i Suezomraadel, det øst
lige Middelhav og Malta. Durban/Port Said eller Alex- 
andria betalte mellem 100/- og 110/- og til Haifa laa 
Raten 10/- højere. Disse Transporter- faldt imidlertid 
væk, da de Allierede ved Sicilicns Erobring fik fri 
Passage gennem Middelhavet. Til Gengæld kom der 
imidlertid ret hurtigt Gang i Befragtningen fra ECUK.

Fortsættes nederst Side 12.
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Sindelag
Af

Skibsmægler V. FROM BARTRUMSEN, 

Mariager.

Den Nulid, der slirrer os i Ansigtet, er ingen Fe- 
berdrøm, men en Virkelighed, som paalægger os 
sur Nødvendigheds Vilkaar. Den byder os noget, der 

ikke haandret klares ved Hjælp af de Erfaringer, 
Fortiden udstyrede os med. Overfor de Prøvelser, vi 
skal igennem, maa vi improvisere.

Det nytter næppe stort, at man i Erindring om en 
smigrende Karakteristik stiver sig af med, at det in
telligente danske Folk nok skal vide at sno sig igen
nem Vanskelighederne. Lad os ikke for trygt hen
holde os til den Forstandens Blomst, som siges al 
skulle staa saa smukt i Flor netop hos os.

Vi maa kunne huske, at nok saa tydeligt som no
gen Sinde før har det forstandsmæssige staaet for de 
civiliserede Samfund som Toppen af menneskelig 
Kvalitet. Alligevel oplevede vi, at Menneskeheden un
der Intelligensens vajende Faner marcherede ind i 
Verdens sortesle og mest beskæmmende Kaos. — — 
Og man finder Anledning til Usikkerhed overfor det 
fine Hjernedeslillals høje Vurdering.

Man faar Lyst til at lede efter den Svaghed, der 
faar Forstanden til at snuble. Følger man Lysten, 
kommer man ud for den Idé, at Intelligens, der som 
bekendt omfatter en udvidet Hjernevirksomheds 
mangeartede Udslag, i sig selv er en Værdi uden 
Fortegn. Om Forslanden stiller sig paa Plussets eller 
Minus’ets Side, afhænger af Ejermanden. Altsaa er 
Begrebet Intelligens hverken godt eller ondt, hverken 
hæderligt eller uhæderligt, hverken sandfærdigt eller 
løgnagtigt. Intelligensen synes at være en Landsknægt, 
der uden Skrupler underordner sig sin tilfældige 
Herre. Og den tages i Tjeneste af vidt forskellige 
Herskaber. De fylder en Skala, hvis Yderpunkter 
markeres af henholdsvis Gangsteren og Hædersman
den.

Men naar Intelligensen saaledes lader sig lede af de 
bagved liggende Villier, er den jo selv ganske uegnet 
til at beklæde nogen Førerplads! Saa søger vi efter 
den bestemmende Faktor, og vi finder, at Sindelaget 
er Villiens Herre. Fra Sindelagel, som man i Almin
delighed giver Navnet »Karakteren*:, udgaar Bestem
melserne og Impulserne.

Naar man saaledes orienteret betragter de til det 
yderste krævende Opgaver, der af den barske Nutid 
paalægges danske Mennesker, faar man en tydelig 

og Wales til Havnene i Middelhavet. Wales/Algier 
betaltes med 54/6d., Wales/Sicilien eller Syditalien 
betalte mellem 64/- og 68/- afhængig af Lossehavn. 
Efter Middelhavets Aabning sluttedes der ligeledes ad
skillige Salllasler fra Torrevieja til Calculta til 54/6d. 
Raterne for Salt fra Aden til Calculta var uforandret 
35 Rupees. Om de andre engelske Markeder forelig
ger der saa godt som ingen Oplysninger.

For vore hjemlige Markeders vedkommende var 
Aaret der gik præget af stabile Arbejdsforhold. I 
langt de fleste af de Trades, hvor vor hjemmeværen
de Tonnage kan beskæftiges er Raterne som bekendt 
fastlagte, og i de faa Enklaver, hvor der er visse Be
vægelsesmuligheder, var Ændringerne uden større Be- 
Lydning. I den vigtigste Fart, Kul- og Koksfarten fra 
Tyskland til Danmark var Aktiviteten ikke tilfreds
stillende, og i Perioder var det meget vanskeligt at 
opnaa Stem. Fragtnævnet har fastsat Raterne, som 
uden større Uheld giver et jævnt pænt Overskud. 
Trælastlransporterne fra Finland og Sverige til Dan

Fornemmelse af, at Forudsætningen for, at vi med 
nogen Ret til Fortrøstning skal kunne arbejde os ind 
paa det eneste endegyldige Maal, som hedder Dan
marks Selvhævdelse, er, at vi bringer vore Sindelag 
paa Højde med Maalct. Lægges den Side af Sagen i 
Lave, bliver Intelligensen et nyttigt Redskab og ikke 
som i modsat Fald: en Sværm Fluer.

Det danske Sindelag ejes vel lykkeligvis af de fleste 
iblandt os; men hvor del kun findes latent, bør det 
gøres bevidst. De Krav, der stilles til os, er saa 
hvasse, at enhver, vaagen og anspændt, maa stræbe 
mod Fællesmaalet, dersom Nationen levende, enig og 
beredt skal opnaa Møde med den Lysning, Fremtiden 
haabes at ville bringe. Og den Lysning skal vi søge 
al gøre til klar Dag under Devisen: En for alle og 
alle for en!

Hvem er vel nærmere til mønstergyldigt saaledes 
al gøre Fyldest end Folk af den danske Søfart? De 
er fødte til at arbejde under og for Dannebroge. De 
er vort Lands tydeligste Repræsentanter i Omverde
nen, og i Sekler har vor Handelsmarine med dens 
ærefulde Traditioner kronet Danmarks Navn, saa 
langt Flaget naaede ud til de fremmede Kyster.

Lad det nye Aar staa som et tændt Fyr, der leder 
danske Sind sikkert gennem Sejlrenden.

mark var ligeledes en Skuffelse. Raterne kom tidligt 
paa Aaret under Kontrol, og kun hvis Rejsen forløb 
glat kunde Resultatet blive nogenlunde tilfredsstil
lende. Salpeterfarlen fra Norge til Danmark har ta
get en ikke ubetydelig Tonnagemængde. Raten har 
svinget mellem Kr. 23/24 til Kr. 18.—. De andre 
Østersøtrades har været i Stand til at absorbere den 
danske Tonnage der ikke kunde beskæftiges i direkte 
Fart paa Danmark, bl. a. har mange danske Skibe 
fundet Beskæftigelse i Mahnfarlen fra Sverige til 
Tyskland, ligesom ogsaa lysk Kystfart til Tider har 
givet gode Beskæftigelsesmuligheder, naar del drejede 
sig om at bringe et Skib i en bestemt Position eller 
lignende.

Hvad det nye Aar vil bringe er skjult bag Frem
tidens Slør. Begge de krigsførende Parter siger, at 
Krigen nu er traadt ind i den afgørende Fase. Om 
denne bliver lang eller kort, ved ingen, Iigesaa lidt som 
det er til at forudse, under hvilke Omstændigheder 
Krigen slutter.
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Skibssalgs-Markedet
i 1943

Firmaet Suenson & Jespersen har udsendt sit Nyl- 
aarskatalog, der bringer en meget inlcressant 
Oversigt over Skibssalgsmarkedet og Skibsbyggeriet 

herhjemme i Fjor.
Indtil Januar Maaned 1940 var det let Maaned for 

Maaned og Aar for Aar at følge Tonnagemarkedet og 
give en Oversigt over det. Salgsmæglerne i de forskel
lige Lande holdt til Stadighed hinanden og mulige 
Kunder underretlet om Tonnage af enhver Art, Ny
bygninger saavel som secondhand-Baade, og det var 
sjældent vanskeligt at kontrahere for eller finde fær
dig den Baad, en Reder kunde ønske sig, og paa 
samme Tid have Rede paa, hvor stor Verdenstonna
gen var, og hvordan den fordelte sig. Samtidig var 
det muligt nøje at følge Fragtmarkederne og anstille 
Beregninger for Fremtidsudsigterne. I Dag stiller del 
sig helt anderledes. Krigen og Restriktionerne i de 
forskellige Lande gør, al der i Dag inlel internatio
nalt Marked findes for Tonnage, ja at det endda er 
yderst vanskeligt at danne sig et Begreb om, hvor
ledes Markedet indenfor hvert Land ligger.

I Danmark udstedtes der som bekendt i 1942 For
bud mod al tilbyde dansk Tonnage til Salg i Udlan
det, og dermed blev Forretning med Udlandet prak
tisk talt umuliggjort.

Der er i Danmark i 1943 bygget 8 større Skibe paa 
tilsammen 21,500 Brutto Registertons, nemlig 2 Dam
pere, 1 Generator-Motorskib, 3 større Specialskibe, 1 
mindre Tankskib og 1 mindre Fraglmotorskib. Des
uden er der liiført Handelsflaaden 6 Molorsejlerc, 
bygget af Træ, paa tilsammen ca. 800 Br. Tons.

Om et Marked for Dampskibe herhjemme har der 
næppe været Tale i 1943, idet der kun er omsat fem 
smaa Dampskibe, deraf 2 Slæbedampere og 1 lille 
Dampyacht. Større Molorskibe er ikke omsat i Aarets 
Løb og af mindre full-powered Molorskibe kun et 
enkelt.

Markedet for Molorsejlere har ligget trægt i Sam
menligning med 1942. Medens der i 1942 omsattes 
ca. 125 Skibe, er der hidtil i 1943 kun omsat ca. 80, 
og Priserne bar været vigende.

Der er placeret Kontrakter for Bygning af 5 Mo
torsejlere paa ca. 100 Br. Tons, ca. 180 Tons d.w., 
til Levering til Sommer. Prisen for disse Skibe, fuldt 
sejlfærdige, andrager ca. 250,000 Kr., og der ydes 
60 pCt. i Slatslaan.

Der kan næppe være Tvivl om — hedder det i 
Oversigten — at Priserne for sesondhand Molorskibe 
har kulmineret, og selv om der i en længere Tid 
fremover kan regnes med god Beskæftigelse til fast
lagte Rater, maa der samtidig regnes med øgede Van
skeligheder for Fremskaffelse af Brændselsolie og 
Udrustning.

Det livligste Marked har været Markedet for Fiske
fartøjer, og der er ikke i nogen tidligere Periode ny
bygget og omsat saa megen Tonnage paa dette Felt 
som i 1942 og 1943. Alle Værfter, der leverer saadan 
Tonnage, er fuldt beskæftiget langt ind i næste Aar. 
Nybygningerne er fra 20 til 50 Tons. En enkelt Kut
ter paa 60 Tons, forsynet med 180 IIK. Motor, koste
de Kr. 170,000 og er den største leveret i Aar, men 
der er afgivet Bestilling paa en Kuller paa 75 Tons 
til Levering til Foraaret.

I Beretningen omtales videre, at næstefter Dan
mark er Sverige det Land, hvorfra der foreligger de 
bedste, og meget betydelige og interessante, Efter

retninger om Tonnagemarkedet i Fjor. Sverige har 
som neutralt Land med første Klasses Værfter, med 
Kapital og betydelige Malerialeresourcer, en enestaa- 
ende heldig Stilling og har forstaael al benytte den.

Sverige har tinder Krigen mistet omkring en Tredje
del af sin Flaade, og Bestræbelserne gaar ud paa saa 
vidt muligt at erstatte Tabet, og her er et betydeligt 
Resultat naaet. For at kunne generobre og udvikle 
sin tidligere Stilling er det nødvendigt at møde op 
med Tonnage af en saa høj Standard, at den kan 
tage Konkurrencen op med en hvilken som helst an
den. Ved Krigens Udbrud laa Sverige inde med Ny
bygningsmaterialer, men Tilgangen har ikke holdt 
Trit med Forbruget, og den færdigstillede Tonnage er 
derfor reduceret Aar for Aar, og det er nu umuligt 
blot nogenlunde at sikre sig en Dato for Levering.

Størstedelen af de svenske Nybygninger er paa 
6,000 til 12,000 Tons, enkelte op til 17,500 Tons, saa
ledes at den Molorskibstonnage, der er tabt paa 
Grund af Krigen, overstiges, for Tankskibenes Ved
kommende endda betydeligt, af den nybyggede Ton
nage. Desuden er der bygget et betydeligt Antal Skibe 
paa ca. 3,000 Tons. Priserne paa Nybygninger er i 
Reglen ikke opgivet, men et enkelt Tilfælde kan næv
nes, nemlig en 2,900 Tons d.w. Damper med Leve
ring 1945 til 2,350,000 Kroner.

Det fremgaar af Oversigten, at Omsætningen af 
Dampskibe og større Motorskibe ogsaa i Sverige har 
været ringe det sidste Aar, skønt betydeligt større 
end herhjemme. Markedet for Motorsejlere har der
imod været betydeligt livligere end i 1942. Der om
sattes op imod hundrede saadanne Skibe til Priser, 
der ligger betydeligt lavere end de danske. Et Par 
Sammenligninger illustrerer dette: Dansk 350 Tonner, 
bygget 1904, solgt for 215,000 Kr., medens svensk 
375 Tonner, som var bygget i Svendborg 1903, solg
tes for 129,000 Kr. Dansk 170 Tonner, bygget 1917, 
solgt for 150,000 Kr., medens svensk 175 Tonner, 
bygget 1915, solgtes for under en Trediedel af denne 
Pris. Endelig dansk 115 Tonner fra 1915 solgt til 
90,000 Kr., medens svensk 105 Tonner fra 1922, og
saa danskbygget gik for 28,000 Kr.

I Norge har der i Aarets Løb ikke fundet noget 
større Salg af secondhand Tonnage Sled. Der har 
været nogen Omsætning i Kystskibe og Fiskeskibe, 
men Omsætningen ligger betydeligt under 1942. Der 
har nok været Efterspørgsel, specielt hvad nyere 
Skibe angaar, men Sælgerne har været tilbageholden
de. En af Grundene er antagelig den, al Salg af Skibe 
er underlagt Prisforskriflerne, der lægger Priserne pr. 
8. April 1940 til Grund. Følgen er, at Priserne ligger 
paa saa lavt el Niveau, at Ejerne foretrækker at be
holde deres Skibe.

Interessen for Nybygningskonlrakter for Træfar- 
løjer har holdt sig, men der er kun i mindre Ud
strækning placeret Kontrakter. Dette skyldes Tilbage
holdenhed fra Va:rflerne, der dels liar Beskæftigelse 
langt fremover, dels møder betydelige Vanskelighe
der ved at fremskaffe Byggematerialer, Motorer og 
Udrustning.

Fra Finland foreligger kun Beretning om el enkelt 
Salg, nemlig en 2,800 Tons d.w. Damper, bygget 
1893, som solgtes til Schweiz for 2,400,000 schw. 
Francs. Schweiz’ Flaade er nu oppe paa ca. 70,000 
Tons d.w., og desuden har Landet en Række lejede 
Skibe til Disposition til Transport af Importen, men
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det synes, som om Schweiz ogsaa efter Krigen har til 
Hensigt al bevare og udvide sin nuværende Flaade.

Et interessant Tilfælde blandt de neutrale Lande 
udgør Spanien, hvor Regeringen ved Ydelse af Kredit 
og Lettelser af forskellig Art, blandt andet med Hen
syn til Skatter, letter Genopbygningen af den span
ske Handelsflaade. En lang Række Skibe, der blev 
sænket under Borgerkrigen, er hævet og istandsat, 
og der er ligeledes indkøbt en Række secondhand 
Skibe, men navnlig er der store Planer under Ud
førelse med Hensyn til Nybygninger ved Landets egne 
lil Dels nybyggede Værfter. Nybygningerne strækker 
sig fra de største Tankskibe, beregnet paa Landets 
Import af Olie, over Passagerskibe og Trampskibe til 
Frugtbaade paa 2,500 Tons d.w. til Besørgelse af Lan
dets Frugtexport, der tidligere for langt den største 
Del udførtes af Skibe under fremmed Flag. Planen 
inkluderer ogsaa Forøgelse af Spaniens Fiskeflaade til 
Brug for Fiskeindustrien.

Endelig skal nævnes de lo sidste neutrale Lande 
Portugal og Tyrkiet, der hver paa sin Vis har ud
videt deres Flaader; Portugal ved Bygningen af to 
store Tankbaade og en Række Fiskebaade, og Tyr
kiet ved Indkøb af fem 5,000 Tons Dampere.

Firmaet slutter sin Aarsberetning med følgende 
Ord:

— Et og andet i ovenstaaende Beretning kan maa
ske vække til Eftertanke med Hensyn til Danmarks 
Stilling blandt de søfarende Nationer efter Krigen, 
men det er at haabe, at Landet maa have en væsent
lig Del af sin Flaade intakt, selv om den vil behøve 
en gennemgribende Istandsættelse, saa at det vil være 
muligt midlertidigt at klare sig igennem, indtil vore 
Værfter bliver i Stand til efterhaanden at levere Er
statning for den mistede Tonnage. Danske Ingeniørers 
og Arbejderes Ydelser har før gjort den danske Flaa
de bekendt Verden over, og forhaabentlig vil dette 
ske igen.

Københavns Ilavn i 1943
Ligesom i de tidligere Krigsaar har ogsaa i 1943

Trafikken og Godsomsætningen over Københavns 
Havn været stærkt paavirket af Verdenskrigen, hvil
ket iøvrigt fremgaar af Resultatet af det sidste Regn- 
skabsaar, ligesom ogsaa indeværende Aar, som tid
ligere fremhævet, vil slutte med et ret betydeligt Un
derskud.

Det skal dog anføres, al Indtægterne ved Havnens 
Udlejning af Jordarealer udviser stigende Tal for

Ilaunedirektør, Kommandørkaptajn IV. Laub.

hverl af de sidste lo Aar. Udgifterne til Isbrydning i 
Vinteren 1942—43 har heldigvis været smaa paa 
Grund af, at Isbryderen »Væderein i Modsætning til 
de tre foregaaende Isvintre ikke har været udrustet.

Hvad angaar Havnens Bygningsarbejder har Aaret 
været et stille Aar. Nye Arbejder er kun blevet paa
begyndt i ringe Omfang, hvorimod de i tidligere Aar 
paabegyndle Beskæftigelsesarbejder er blevet tilende
bragt med Undtagelse af det største af disse Arbejder 
Fiskerhavnen Syd for Shisedæmningen, som vil blive 
fortsat og færdiggjort i Løbet af første Halvdel af 
1944. Den i 1941 paabegyndte Opfyldning af et Vand
areal Nord for Slusedæmningen er blevet tilendebragt 

i Aarets Løb, og det nye Areal — kaldet Sluseholmen 
—i er man allerede begyndt Nyttiggørelsen af ved Ud
lejning. Havnevæsenets nye Lods- og Karantænebyg
ning i Frihavnen, hvor Københavns Lodseri, Karan
tænevæsenet i København og Toldvæsenet har faael 
nye, moderne Lokaler, blev færdiggjort i Efleraaret 
1943, hvorefter Indflytning har fundet Sted.

Havnens Vedligeholdelse er fortsat i sædvanligt Om
fang hele Aaret igennem til Trods for de stadigt sti
gende Vanskeligheder med at fremskaffe de fornødne 
Materialer.

Som det vil ses, udviser Virksomheden i Køben
havns Havn i Øjeblikket et mørkt Billede. Men selvom 
finansielle Besværligheder og den vanskelige Mate
rialesituation sætter en Bom for ethvert betydeligt Ar
bejde, foregaar der dog mellem de interesserede Myn
digheder stadig Forhandlinger om Havnens Udbyg
ning, saaledes at man er rede lil, saasnart Forholdene 
tillader det, at gaa i Gang med alle saadanne Arbejder, 
som kan bevare og forøge Københavns Havns Kon
kurrencedygtighed under Fredens Vilkaar.

Aarhus Havn
Skibsfarten paa Aarhus Havn har i det forløbne 

Aar været noget større end i det foregaaende. 
Varebevægelsen i Kalenderaaret 1942 viser en Op

gang paa 331/a pCt. for den samlede Ind- og Udførsel. 
Indførselen viser en Nedgang paa 8,6 pCt. fra Kø

benhavn og en Opgang paa 120,8 pCt. fra Distriktet, 
paa 25,5 pCt. fra det øvrige Indland og 10,3 pCt. fra 
Udlandet.

Udførselen viser en Opgang paa 42,1 pCt. til Kø
benhavn og en Nedgang paa 15,8 pCt. lil Distriktet, 
en Opgang paa 204,2 pCt. til det øvrige Indland og en 
Nedgang paa 44,1 pCt. til Udlandet.

I Vinteren 1942-43 var der ingen Ishindringer.
Der er kun brugt ca. 75.000 Kr. lil nye Arbejder, 

idet det ikke har været muligt at fremskaffe Materia
ler til andre Nyarbejder end nogle Vejarbejder og 
Bygning af et 140 m langt Kyslværn, til hvilket an
vendes en Del gamle Træinatcrialer fra et Bolværk, 
der tidligere er fjernet i Nordhavnen.
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Nye Opgaver
for

Af Sømandspræsten, Pastor

FR. VILH. EILSCHOU-HOLM

Indenlandsk Sømandsmission kan se tilbage paa et 
overmaade virksomt Arbejdsaar. Foruden alt del 
daglige Arbejde rundt om ved de 41 Sømandshjem i 

danske Havne, har man flere Sieder forbedret de 
gamle Rammer, og nye Opgaver er blevet laget op.

Den førsle Begyndelse lil el Sømandshjem i Sjæl
lands Odde blev gjort i Januar Maaned. Paa Fiskeri
foreningens Anmodning log Sømandsmissionen Sagen 
i sin Haand, og de første 10.000 Kr. foreligger. Man 
venter yderligere Indsamlinger, før Opførelsen af Sø
mandshjemmet kan finde Sled. Et nyt Sømandshjem 
rejstes i Hirtshals Havn til en samlet Byggesum af 
160,000 Kr., og fra Sømandsmissionens Venner i del 
nordvestlige Jylland er der til dette specielle Fonnaal 
blevet ofret ca. 70,000 Kr. I Skagen er man gaaet i 
Gang med en større Udvidelse af Sømandshjemmet lil 
en samlet Udgift paa ca. 100,000 Kr. Sømandsmis
sionens Venner paa Skagen har til denne Nybygning 
ofret ca. 40,000 Kr.

Sømandshøjskolen i Svendborg er blevet modernise
ret, Sømandshjemmet i Vejle har gennemgaaet en 
større Restaurering og fremtræder i ganske ny Skik
kelse, og Horsens Sømandshjem blev i Anledning af 
sit Jubilæum udvidet. Disse forskellige Forbedringer 
har kostet ca. 40,000 Kr., og alle Pengene er blevet 
givet som Gave.

Der er saaledes ved frivillige Bidrag — i særlig 
Grad indenfor Indenlandsk Sømandsmissions Venner 
— i 1943 blevet skænket ca. 160,000 Kr. til specielle 
Formaal foruden Gaver til den daglige Drift.

De nye Opgaver, der er blevet taget op, har i sær
lig Grad samlet sig om Sømandsenkerne og Sømands

hustruerne, hvis Mænd »ligger paa den anden Side«. 
Vi har i Aarets Lob haft en Række meget vel besøgte 
Sammenkomster for disse Hustruer og deres Børn 
ikke alene i Hovedstaden, men ogsaa i de større Pro
vinsbyer. Programmerne har ikke været særlig ind
holdsrige, men det al kunne komme sammen med lige
stillede og Mennesker i samme Situation som en selv
har været til umaadelig stor Opmuntring. Sammen
komsterne, der gennemsnitlig liar været besøgl af ca. 
300 Mennesker, er som Regel blevet indledet med en 
Gudstjeneste, hvor vi har erfaret det aandelige Fæl
lesskab med dem, der har været samlet i Sømands
kirkerne i Udlandet.

Kulminationen af disse Sammenkomster var Aarets 
tre Sommerlejre, hvori deltog 178 Modre og 227 Børn. 
Hver Lejr varede i 14 Dage, og de samlede Udgifter 
til disse og lil Sammenkomsterne beløber sig lil ca. 
30,000 Kr. Det har været os en stor Glæde, al der fra 
Rederier er blevet udredet en betydelig Sum til delte 
specielle Arbejde. Dette Samarbejde har glædet mig 
overordentlig meget, idet det muligt i Fremtiden kan 
føre til et Fællesskab paa Felter, hvor de maritime 
Interesser og det kristelige og humane Sømandsmis- 
sionsarbejde møder hinanden.

I denne Forbindelse lænker jeg i første Række paa 
Muligheden af at faa rejst de omkomne Søfolk et 
Minde i Form af en permanent Sommerlejr, hvortil 
samtlige Enker (muligvis ogsaa Fiskerenker) og deres 
Børn kunde indbydes til et aarligt tilbagevendende 14 
Dages gratis Sommerophold.

Men dette hører dog Fremtiden til.

Efterkrigstidens Skibsmaskinanlæg
Af Skibsmaskinmester i D. S. B.s Generaldirektorat HENRIK WOLFF

I Skibsfartskredse er der næppe noget Spørgsmaal, 
som for Tiden diskuteres mere end Erstatningen 

af den tabtgaaede Handelsskibstonnage og det mest 
hensigtsmæssige Fremdrivningsmaskineri for Nybyg
ningerne.

De mange Forhold, der ved saadanne maa lages 
Hensyn lil, gør Spørgsmaalet om Fremdrivningsma- 
skinericts Art til en Opgave, som kun kan løses paa 
tilfredsstillende Maade ved snævert Samarbejde mel
lem Rederen og Skibsmaskinkonstruktøren.

Ved el Skibsmaskinanlæg beslaar de samlede Udgifter 
— som bekendt — af Driftsudgifterne (Personale-, Ved
ligeholdelses-, Brændstof- og Smøremiddel-Udgifter) og de 
faste Udgifter (Forrentning, Amortisering af Anskaffelses
prisen, Skatter o. s. v.). All efter Antal Driftstimer og den 
gennemsnitlige Belastning vil den ene eller anden af oven
nævnte to Udgiftsgrupper blive udslaggivende ved Aars- 

opgørelsen. Af denne Grund vil man ved ringe Antal 
Driftslimer og lav Belastning vælge et Maskineri, der er 
saa billigt i Anskaffelse som muligt uden Hensyn lil Virk
ningsgraden, fordi de overvejende faste Udgifter formind
skes og Brændstofudgifterne sammenlignet hermed er uvæ
sentlige. Omvendt vil man ved stort Antal Driflslimer og 
højere Belastning ■— lil Trods for dyrere Anskaffelsespris 
— vælge et Maskineri med meget god Virkningsgrad for 
derved at nedbringe de udslaggivende Brændstofudgifter.

Jo højere Brændstofprisen er ved ellers lige Forhold, 
selv ved mindre Anlal Driflslimer, des mere vil Drifts
udgifterne komme til al spille en Rolle i Forhold lil de 
faste Udgifter, og des mere vil det derfor være nødvendigt 
al tage Hensyn lil Virkningsgraden.

Man hører nu ganske forskellige Meninger om del sand
synlige fremtidige Forhold mellem Kul- og Brændoliepris. 
De fleste gaar ud paa, at efter den nuværende Krig vil 
Brændstofpriserne aldrig komme ned paa deres tidligere 
Niveau, fordi Udnyttelsen af Kul lil Fremstilling af for
skellige Produkter, sansom Benzin, Olie, Gummi og farma-
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EFTERKRIGSTIDENS SKIRSMASKINANLÆG (Fortsat)
cevtiske Sloffer allerede i Tiden før Krigen var vokset 
væsentligt, hvorved en større Del af Kullene blev forbrugt. 
Denne Anskuelse forudsætter et Autarki af europæiske 
Stater eller Stalsgrupper.

Andre Meninger gaar ud paa, at del ved eventuel Op
rettelse af >Europas forenede Stater« hverken er ønske
ligt eller i det lange Løb muligt al gennemføre et absolut 
Autarki; thi ogsaa et saadant vilde eksportere og maatte 
importere, hvorved Olie og andre Nalurfrembringelser, 
som er væsentlig billigere end de syntetiske, vilde blive 
indført.

Ifølge alle disse Overvejelser vil man med stor Sikker
hed kunne forudsætte, at hvad der end sker, vil Efter
krigstidens Kulpris ikke blive lavere end Førkrigstidens,

Henrik Wolff.

og at det tidligere Prisniveau først nogle Aar efter Krigens 
Ophør vil naas, hvis delle overhovedet bliver Tilfældet. 
Sandsynligvis vil Forholdet mellem Brændolie og Kulpris, 
der var 5:2, blive i all væsentligt uændret, idet Pris og 
Efterspørgsel jo er Faktorer, som regulerer hinanden. Her
af kan sluttes, at Brændstoffet — Kul eller Brændolie — 
ikke bliver ene bestemmende for Skibsmaskintypen, og i 
denne Forbindelse vil det derfor have sin Interesse at be
tragte Forholdene, da den nuværende Krig udbrød.

Verdens samlede Handelskibs-Tonnage (over 100 BRT) 
var paa delle Tidspunkt ca. 70 Millioner BRT og bestod 
af noget over 30.000 Skibe. Af disse havde de 4 pCt. (14 
pCt. af BRT) Dainplurbiner, 66 pCt. (60 pCt. af BRT) 
Slempeldampmaskincr og 20 pCt. (24 pCt. af BRT) Diesel
motorer som Fremdrivningsmaskineri, medens 10 pCt. (2 
pCt. af BRT) var Sejlskibe, delvis med Hjælpemaskineri.

At de lo Tredjedele af samtlige Skibe havde Stempel- 
dampmaskineri skyldes, at dette er enkelt og driftssikkert 
samt har en lang Levetid med moderate Vedligeholdelses
udgifter.

Betragter man dernæst Tallene for Dainplurbiner, fal
der det straks i Øjnene, al disse kun er installeret i 4 pCt. 
af Skibene, men i 14 pCt. af BRT, hvilket skyldes de 
meget store Enheder som S/S »Qucen Mary* og S/S *Nor- 
mandie*, saml at Flerlallet af Skibe har Maskinerier un
der 5000 AHK, hvor Damplurbinen hidtil har været Slem- 
peldampmaskinen underlegen i Driftsøkonomi.

Tallene for Dieselmotoren steg jævnt Aar for Aar før 
Krigen, og den var allsaa naaet til at være installeret i 
omtrent en Fjerdedel af Verdens BRT.

Det kan med nogenlunde Sikkerhed antages, al Flertal
let af de nu under Krigen byggede Skibsmaskiner kun vil 
faa en stakkel Levetid, fordi der ved deres Konstruktion 
ikke er taget Hensyn til Rentabiliteten, og fordi Efterkrigs
tiden — med det foran nævnte Forbehold m. II. 1. ringe An
tal Driftslimer og lav Belastning — vil kræve første Klas
ses Skibsmaskiner, der har lavt Brændstofforbrug, saa al 
endog ret store Meranskaffelscspriser vil gøre sig betalt i 
korteste Tid.

Vi vil nu i store Træk betragte de forskellige Skibs
maskintypers Muligheder ved Efterkrigstidens Nybygnin
ger.

Stempeldampmaskinen.
Denne har paa mange Omraader, især i større Skibe, 

maattet vige for Damplurbinen, men har dog paa Grund 
af Redernes og Værfternes naturlige Konservatisme samt 
ved dens hele enkle og gennemprøvede Konstruktion holdt 
Stillingen som Skibsmaskine op til 4 å 5060 AIIK.

De siden James Watt's Dage dels jævnt dels springvis 
forhøjede Damptryk er Stempeldampmaskinen blevet til
passet ved Anvendelse af Flertrins Ekspansion, saa at end
og ret høje Damptryk kan udnyttes incd god Virknings
grad. Derimod sætter Cylinderdimensionerne og Dampens 
Nedslag paa Cylindervæggene Grænser for Udnyttelsen af 
højere Vakuum. En Foranstaltning, som muliggør Om- 
gaaelse af denne Vanskelighed, er Indbygning af en Spil- 
dedamplurbine, og da delle kan ske ved eksisterende 
Slempeldampmaskiner, er del af særlig Interesse for Ef
terkrigstiden. Mellem de mange kendte Udførelsesformer 
hævder Helsingørs Spildedampturbine-Syslem sig smukt.

Ligesaa vanskeligt som Udnyttelsen af højt Vakuum er 
Anvendelse af høj Overhedning for Stempeldampmaskinen, 
idet Cylinderolien til Smøring af Stempler og Glidere ikke 
kan modstaa de store Temperaturer, hvorfor Flerlallet af 
Slempeldampmaskiner arbejder med mættet eller kun svagt 
overhedet Damp. Der er dog fundet en Udvej, nemlig at 
lade Krafldampen først overhede Afgangsdampen fra HT 
Cylindren, førend den indslrømmer i denne. Dette meget 
enkle System anvendes i Helsingørs Tregangsmaskine 
med Mellemoverheder, der bl. a. er installeret i del danske 
S/S »Concordia«, som er forsynet med 2 Stk. La Mønt 
Vandrørskedler til 16,5 alo og en Damptemperalnr efter 
Overhederen paa 400° C. Fyringsanlægget er mekanisk og 
bestaar til hver Kedel af 1 Stk. Døno-Sloker. Kulforbruget 
i dette moderne Slempeldampmaskineri med stokerfyrede 
Vandrørskedler er 0,48 kg/IIIKT med Kul af 7500 kcal 
Brændværdi.

Damplurbinen.
Som ovenfor nævnt har Damplurbinen hidtil været Slem- 

peldampmaskinen underlegen i Driftsøkonomi ved Skibs
anlæg under 5000 AHK. Heri er der dog i de senere Aar 
sket en Ændring, idel Brotvn-Boveri har konstrueret et 
nyt Skibsdampturbinemaskincri, hvis vigtigste Kendetegn 
er:

1. Smaa, enkle hurliglløbcnde, driftssikre Damplurbi- 
ner;

2. Tokranset Aklionshjul som IIT Bakturbine anbragt 
paa HT Turbinens Drevaksel;

3. Dobbelt Tandhjulsudveksling;
4. Kombinationen af Kondensalions-Hjælpemaskinernc, 

Dynamoen og Smøreoliepumpen til een Gruppe med dob
belt Drivanordning. .

Ved normal Fart overføres den til Hjælpemaskineriels 
Drift nødvendige Ydelse fra Hovedmaskineriet ved Hjælp 
af en Vædskekobling, saa at der opnaas en høj Virknings
grad, medens særskilt Drift ved en Hjælpedamplurbine 
anvendes under Manøvrer og naar Farten, f. Eks. i Taage, 
nedsættes til 60 pCt., idet Vædskekoblingen da tommes og 
Hjælpedampturbinen derved automatisk sættes i Drift.

Saadannc Dampturbincmaskinerier er i 1935 for første 
Gang installeret i to Dampskibe til Fart med Bananer. 
Den udviklede Maskinkraft er normalt 4800 AHK ved 120 
Omd./min. af Drivskrueakslen, og Bakkraflen er ca. 70 % 
af Frcmkraflcn.

Under Udnyttelse af de med disse lo Skibsdampturbine- 
maskinericr indhøstede Erfaringer har Broivn-Boveri nu 
konstrueret en Række saadannc til Handelsskibe fra 1600 
til 8000 AHK. For de mindre Anlæg er Damptrykket kun 
16 alo, saa at der kan anvendes samme Dampkedler som 
de til Slempeldampmaskiner almindeligt benyttede. Fra 
3200 AHK og opefter anvendes Damp paa 25—38 alo, 
frembragt af oliefyrede Vefox-Vandrørskedler.

Denne nye Skibsdamplurbine-Typc er konstrueret med 
særligt Henblik paa Vanskelighederne ved Materiale-Frem
skaffelse, der formenes at ville vare adskillige Aar frem i 
Tiden efter Krigens Ophør. De forholdsvis høje Omdrej
ningstal og den dobbelte Tandhjulsudveksling giver nemlig 
lillo samlet Vægt og smaa Smedeslykkcr, som med kort 
Varsel kan leveres fra Staalværkernc. Da Belastningerne 
derhos er moderate, kan der anvendes svagt legeret Slaal, 
hvilket ligeledes letter Fremskaffelsen i Efterkrigstiden.

Dieselmotoren.
Af den ved Midlen af 1939 under Bygning værende 

Ilandelsskibs-Tonnage var 1,63 Millioner BRT eller 57 
pCt. Dicsclmotorskibe og kun 1,22 Millioner BRT eller 43 
pCt. Dampskibe. Af de paa samme Tid i Ordre værende 
Nybygninger var Forholdet mellem Diesel- og Damplon- 
nagc endda 65 til 35.

Kort før Krigens Begyndelse var flere store og i tek
nisk Henseende bemærkelsesværdige Dieselmotorskibc 
netop færdige og andre under Bygning. Deutsche Werft, 
Hamburg, havde til Hamburg-Amerika Linie afleveret det 
dieseleleklriske Passagerskib fPatria*, der havde 15,000 
AHK frembragt af 5 Stk. AL.1..V. ollc-cylindrede og 1 Stk. 
sekscylindrct enkcltvirkende Tolakls Dieselmotorer af 
Trunktypen og overført til lo Drivskruer ved Veksel- 
slrømsgeneralorer og -motorer. Paa samme Tid havde
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Deutschen Schiff- und Maschinenbau, Breinen, afleveret 
M/S »Oslof jord*, som havde 4 Slk. M.A.N. syv-cylindrede 
dobbellvirkende Tolakts Dieselmotorer med en samlet 
Ydelse af 16,000 AHK og overfort til to Drivskruer ved 
»Vulkan* hydraulisk Kobling og Tandhjulsudveksling. 
M/S »Oranjet, tilhørende Stoomvaart Maatschappij »Ne
derland*, havde derimod 3 Slk. lolv-cylindrcde Sulzer di
rekte koblede, enkellvirkende Tolakts Dieselmotorer paa 
tilsammen 37,500 AHK og var dermed Verdens kraftigste 
Dieselmotorskib. Helt andre Konstruktioner fandtes i lo 
ved Krigens Udbrud under Bygning værende Dieselmotor
skibe, nemlig det af Fried. Krupp, Germaniawerft til 
Hamburg-Amerika-Linie byggede M/S »Steiermark*, der 
havde 4 Slk. ni-cylindrede ved Spildegaslurbinc trykla
dede enkeltvirkende Firetakts Dieselmotorer paa tilsam
men 14,400 AHK med elektrisk Overførsel ved Drejc- 
slrøm, samt et under Bygning hos Bottcrdamschen 
Lloyd værende Passagerskib, der skulde have 8 Stk. seks- 
cylindrede Sulzer enkeltvirkende Tolakts Dieselmotorer, 
som i Grupper paa fire ved elektromagnetiske Koblinger 
og Tandhjulsudveksling arbejdede paa hver sin Driv
skrueaksel.

Disse Skibes Maskinanlæg giver el Udtryk for Skibs
dieselmotorens Standpunkt ved Krigsudbruddet. De er 
vidt forskellige og viser, at man er fjernt fra Ensartethed 
ved Udførelsen af store Skibsdieselmoloranlæg.

Valg af Skibsdieselmolor-Typen beror da paa, om Ski
bet er bestemt lil Kyslfart eller oversøisk Fart. Medens 
Kystfartskibet efter et vist Antal Timers eller højst nogle 
Dages Forløb kommer i Havn og derfor kan have lettere 
og hurtiglløbende Dieselmotorer, maa søgaaende Skibe, 
som ofte i liere Uger er uafbrudt undervejs, have særligt 
stift byggede og solide Dieselmotorer. Denne Stivhed op- 
naas ved forholdsvis svære Støbejernskonslniklioner og 
direkte Drivskruedrifl ved lavt Omdrejningstal. Frem
tidigt vil del derfor være nødvendigt at bygge baade lette, 
hurliglgaaende Trunk-Dieselinolorer med direkte eller in
direkte Drivskruedrifl og tungere, langsomlløbende 
Krydshoved-Dieselmotorer.

Som Handclsskibsmaskine op lil 2,500 AHK pr. Driv
skrueaksel maa først nævnes den ikke trykladcde, enkelt
virkende Firetakts Dieselmotor, der uden større Afvigelser 
bygges af de fleste Motorfabrikker Verden over. I Reglen 
vil det allerede over 1,000 AHK og i alle Tilfælde mellem 
2,500 og 4,000 AHK betale sig at anvende Trykladning, 
hvoraf der jo findes flere Systemer, af hvilke Burmeister 
& Wain’s med kædetrukne Trykladningsblæserc er almen 
kendt som enkelt og driftssikkert.

Op lil 4,000 AHK staar den trykladcde enkellvirkende 
Firetakts Dieselmotor lige med den Tolakts med Hensyn 
lil Driftsøkonomi; men over denne Grænse har den en
kelt- eller dobbellvirkende Tolakts Dieselmotor alene 
Herredømmet. Blandt disse udmærker Burmeister & 
Wain’s Trunk- og Krydshovedlypc sig ved al have Jævn
strømsskylning fra Bunden af Cylindren op gennem 
den centralt i Cylinderdækslet anbragte Udstrømnings
ventil. Ved den saaledes opnaaede ydersl virksomme 
Skylning — sammenlignet med den ved udenlandske To
takts Dieselmotorer anvendte saakaldle Slidscskylning — 
afhjælpes paa væsentlig Maade de Vanskeligheder, som 

opstaar ved Tolakts Dieselmotorens større Varmepaa- 
virkningcr end Firetakts Dieselmotorens p. Gr. a. det dob
belte Antal Forbrændigsslag og mindre virkningsfuld Af
køling af Forbrændingsrum og Stempel. Endvidere op- 
naas lavere Brændolieforbrug, fordi Forbrændingen bliver 
mere fuldstændig, idel alle gamle Forbrændingsgasser ud
skylles.

Den enkellvirkende Tolaks-Krydshovcd-Dieselmolor har 
hidtil været anvendt i større Fragtskibe — i Særdeleshed 
Tankskibe, som jo ofte har 330 Døgn i Soen pr. Aar — 
og delle vil sikkert ogsaa være Tilfældet i Efterkrigs
tiden.

Del samme kommer ogsaa til al gælde den dobbell
virkende Totakts Krydshoved-Dieselmolor, af hvilke Bur
meister & Wain’s Type 1940 har samme Fortrin — nem
lig Jævnslrømsskylning — over for de udenlandske Typer 
som den enkellvirkende. Denne nye Type er endvidere 
bemærkelsesværdig ved, at Udstrømningsslemplcrnc, cl i 
Top og el i Bund, har samme Diameter som Hoved
stemplet, hvorved der opnaas en betydelig Simplificering 
af Cylinderkonslruklionen, idet der ikke findes Cylinder- 
dækslcr. Herved bliver Adkomst for Slempcleflersyn væ
sentlig nemmere og der opnaaes 8 pCt. Væglbesparelse 
samt formindsket Pladsoplagclse. Maskinen yder 1,400 
IHK pr. Cylinder ved 140 Oind/min.

Resumé.
I ugunstigste Tilfælde er de nedre Grænser for 

Dieselmotorens driftsøkonomiske Anvendelse i et sø
gaaende Skib følgende: Maskinkraft = 4000 AHK, 
Hastighed = 14 Kn. og Aktionsradius = 4000 Sm. 
Kun under disse Grænser er Stempeldampmaskineriet 
mere driftsøkonomisk, saafremt der da ikke — mod 
Forventning — kommer et unormalt lavt Prisforhold 
mellem Brændolie og Kul. Aarsagen hertil er, at ind
til en bestemt Aktionsradius kan Kul billigere an
bringes i Kulkasser, der ikke er egnet til Benyttelse 
som Lastrum.

Bliver Brændolieprisen derimod høj i Forhold lil 
Kulprisen, kan det kulfyrede Dampskib hævde sig 
over for Dieselmolorskibet ved en større Aktionsra
dius, fordi Bunkering i Lasten da ikke bliver uøkono
misk. Naturligvis vil Lastens Art ogsaa spille en Rolle.

Hvis der kræves større Rum for hver t Nyttelast, 
maa man foretrække Brændolie til enten Damp- eller 
Dieseldrift, fordi Brændolien kan anbringes i Dob
beltbunden og ikke kræver ekstra Rum. Jo højere 
Fragtraterne pr. m3 eller t Last er, des mere økono
misk er brændoliedrevne Skibe sammenlignet med 
det kulfyrede Dampskib, og hvis Aktionsradien sam
tidig skal være stor, er Dieselmotorskibet p. Gr. a. 
dets 35 pCt. lavere Brændolieforbrug pr. EIIKT mere 
økonomisk end det brændoliefyrede Dampskib.
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AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

P. RUDBECK-LARSEN«MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret (Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post«Adresse: ..Cimbria" pr. Mariager

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1866

(JAC.OQ UFFE CLEMMENSEN)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

ODENSE
Telf. 14 og 33 

Telgr. Adr.: "Clemmensen" Statstelefon 33

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegramadresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FRIIS & FREDERIKSEN 
(H. RASK-PETERSEN) 

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

ODENSE - BOGENSE
Tlf. 30-2 Lin. Tig. Adr. Friis

2830

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegromncirøsse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

C. HOPPE a CO.
Partners:

C. Hoppe ODENSE
edsv. Skibsmægler 988-688

Joh. Sørensen Telgr. Adr.
P. M. Michelsen Brokerhoppe

JULIUS MORTENSEN
INOEHAVERi W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT IS78)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Boe Code, New & Old, Scott'* Code lOth Ed . Lombard Code

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGE. “EØEHOLM, H0BE0”

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Te/e/bner 91 & 92 
Statstelefan 17 Tflegr.Adr< “Haaaager"

Erik Andersen« Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

R UD KØBING
Tlgr.-Adr.: „Skibsmægleren"

Telefoner i 16© -173

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. GO1. S C H ULTZ

E.W.V. d. HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262
Stat 2.

Privat 1030

Telegr. *AdL 
»Hude«. 

Svendborg

A. GJØRDINGs EFTF.
SVANE & GJØRDING 

(Scauaut.) 

SKIBSMÆGLERE
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE
AGENT FOR DEN »OBERHAVRSKE SB-ASSURIRCEFORERIRO

TFlFRRAM-AnRPSSF RJØROING rFI.EFON NR. 1H0— >811

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping 

The Bof Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
DAMPEREN »IVAN KONDRUP«

ilder et Luftangreb paa Breinen i sidste Uge blev 
det danske Kulkonipagnis Damper Ivan Kondrup,

der laa i Havnen for at laste Kul, raml af en Luft
bombe, hvorved der skele saa stor Skade paa Skibet, 
al Agterdelen er sunket. 7 Medlemmer af Besætnin
gen blev saaret ved Bombens Eksplosion, og der er 
nu indløbet Meddelelse om, al 4 Mand senere er døde 
som Følge af deres Kvæstelser. De 4 dræbte er:

1. Maskinmester R. J. Hansen Jacobsen, Lundeborg
vej 16, Hellerup (født 1886 og gift).

2. Maskinmester J. VV. Jespersen, Bille Brabesvej 
14, København (født 1917, ugift).

Maskinassistent E. IV. Mortensen, Fruestræde 13, 
Svendborg (født 1919, ugift).

Kok F. Mulvad Mikkelsen, Bingertoflen 36, Køben
havn (gift).

»Ivan Kondrup<, der førtes af Kaptajn Petersen, 
som ikke blev saaret, er bygget i 1937 paa Værftet i 
Helsingør og maaler 2369 Brl.

Rederiet oplyser, at de paagældendes paarørende 
har faaet Underretning.

THOMAS B. THRIGE FYLDER 50 AAR

I Dag — den 1. Januar — er det 50 Aar siden, at
Fabrikant Thomas B. Thrige grundlagde sin om

fattende Virksomhed i Odense. Selv' naaede Fabrikant 
Thrige ikke al opleve 50 Aars Dagen, idel han døde 
i 1938 — knap 41/2 Aar efter al have grundlagt Tho
mas B. Thriges Fond. Delle Fond — en stor og smuk 
Gave lil dansk Industri og Ilaandværk — har i de 
forløbne ni Aar fordelt ialt et saa betydeligt Beløb 
som 1,195,276 Kroner.

Efter nogle Læreaar i Amerika begyndte Thomas 
B. Thrige sil beskedne Mekanikerværksled i Odense. 
Ilenimod sin Livsaften stod han i Spidsen for store 
Industrivirksomheder i Odense, København og Ran
ders, der tilsammen beskæftigede mellem 2500 og 
3000 Mennesker. Det store Firma har bl. a. givet sig 
af med Fabrikation af Skibshjælpemaskiner (Spil, 
etc.).

Da Fabrikant Thrige gennemførte sin storstilede 
Plan at overdrage hele Virksomheden til Thomas B. 
Thriges Fond, havde Fabrikerne en Størrelse, der pla
cerede dem i første Række.

I Forbindelse med Jubilæet er der paa Egmont H. 
Petersens Forlag udsendt et meget smukt og righol
digt Jubilæumsskrift, der giver et godt Indtryk af 
den imponerende Virksomhed.

SKATTE ANSÆTTELSE AF SØFOLKS FRI KOST 
OM BORD

øfolks fri Kost ombord skal ved Skalle-Ansættel
sen for Aaret 1943—44 fastsættes saaledes:

For ugifte Skibsførere, Styrmænd, Maskinmestre og 
ligestillede 2,75 Kr. pr. Dag. For gifte Skibsførere, 
Styrmænd og Maskinmestre m. v. med skattepligtig 
Konlantløn 8.000 Kr. og derover 2,75 Kr. Gifte Skibs
førere, Styrmænd og Maskinmestre m. v. med skatte
pligtig Konlantløn under 8.000 Kr. 2,25 Kr. Ugift 
Mandskab iøvrigt 2,00 Kr. Gift Mandskab iøvrigt 1,50 
Kr. Alt pr. Dag.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dansk Nautisk Almanak

Firmaet Iver C. Wcilbach & Co. har ogsaa for del nye 
Aar udsendt Dansk Nautisk Almanak.

Bogen fremtræder i Aar med el Omslagsbilledc af el 
stort Skilt, der løber af Stabelen, som el Symbol paa 
den nye Tid, vi haaber oprinder med store Opgaver for 
Danmark lil Søs og i Land. Billedet er i Tilslutning lil 
en Artikel, der giver en kort Oversigt over dansk Skibs
bygning fra de ældste Tider indtil Nutiden for al vise, 
at vi efter svære Modgangslider har forstaael al hævde 
os igen, ikke mindst til Søs.

Almanakken indeholder alle til Navigation brugelige 
astronomiske Tabeller paa en meget overskuelig Maade 
for hver anden Time Aaret rundt.

Som bekendt benyttes Højdebercgning ved Sledlinie- 
beslemmclsc mere og mere, og for at laa en bekvem og 
hurtig Metode lil al fremskaffe den for Højdens Bereg
ning nødvendige Timevinkel, har man, jævnsides med de 
sædvanlige Elementer, indført Optegnelser af Timevinklen 
V.f.Grw. med passende Intervaller hele Aaret rundt.

Delte i Forbindelse med passende Inlerpolalionstabel- 
ler bevirker, at Timevinklen kan udledes langt lettere end 
tidligere og rummer den Fordel, at Fremgangsmaaden er 
ens for alle Himmellegemer, idet Rettelserne allid skal 
adderes lil den udtagne Værdi. Endvidere er Timevink
lerne optagne i Buemaal, hvorved al tidsspildcnde Om
sætning mellem Tid og Bue falder bori.

Endvidere findes i Almanakken »De internationale Sø
vejsregler« in extenso, Højvandstabeller o. s. v. saml flere 
Tabeller af Nytte for Navigatører.

Civilingeniør gaar til Søs
Civilingeniør Mogens Tiemroth, som siden 1932 har 

været ansat hos Christiani & Nielsen, siden 1938 ved Af
delingen i Kapsladen, er udlraadt af Firmaets Tjeneste 
og har laget el Job som 3. Styrmand paa el Skib, som 
har Hjemsted i Karachi i Britisk Indien og iøvrigt gaar 
paa Kapstaden og Suez.

Ingeniør Tiemroth har fra Barnsben følt sig draget mod 
Sølivet. Han har Sælleskippcreksamen, og intet ombord 
paa el Skib er ham fremmed.
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70 Aar
Tidligere Skibsfører i Rederiel .1. Laurilzen, Kaptajn 

P. .1. Pedersen, fyldte 70 Aar den 18. December. Kap
tajn Pedersen gik i Land i 1927 og har siden boet i sin 
Fødeby, Nordby paa Fanø.

Mangeaarig Skibsfører i De Forenede Kulimporlørcr, 
Kaptajn C. P. C. Ravn Tyldle 1. Juledag 70 Aar. Kap
tajn Ravn, der i mange Aar var Medlem af Den almin
delige danske Skibsførerlorcnings Bestyrelse, gik i Land 
i 1942 og er nu bosiddende i Hillerød.

Overlærer ved Aalborg Maskinislskole, N. P. Koister, 
fyldle den 28. December 70 Aar og har dermed forladt 
Skolen efler 46 Aars Lærergerning.

50 Aar
Kaptajn L. Bayer Jensen fyldte den 27. December 50 

Aar. Kaptajn Bager Jensen var sidst Skibsforer i Pana
ma Transpor! C.ompany.

25 Aars Jubilæum
Skibsmægler R. P. Petersen, Egernsimd, fejrede Nyl- 

aarsaftensdag sit 25 Aars Jubilæum som edsvoren Skibs
mægler.

Reykjaviks nye Havnedirektør
Fra Island er der indløbet Meddelelse om, al Stads

ingeniør Valycir Rjornsson, Reykjavik, efter Havncdirek- 
lør Kris!janssons Død har overlaget Embedet som Havne
direktør.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør! F, B. EGGB
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort. Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 6. Januar 1944. Nr. 1.

„Efterretninger (or Søfarende11 udga&r ugontllg. Ilolaarsabonnomont kan indtil Udgangon af Januar Kvartal tcgnce paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt dø siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonncment til en 1Mb af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, der or udkommet sideu det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartnlsabounenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor) hvorfra Efterretningerne modtages, ovorgaa til Helaarsabonnoment. Eukolto Numro faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, Købonhavn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebeatemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) » Sæsonefterretning (Beasonal) og (T) «■ Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Danmark.
1. Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under 11. Juli 1941 udfærdiget neden- 
staaende Bekendtgørelse:

§ L
Føreren af ethvert Skib skal umiddelbart inden Afsejling fra dansk Havn rette Hen

vendelse til vedkommende Havnemyndighed (Havnekaptajn, Havnemester eller Havne
foged) om Sejlanvisning for Skibets forestaaende Rejse.

§ 2.
De Skibet meddelte Sejlanvisninger skal, saavidt Vejrforhold eller andre tvingende 

Forhold ikke faktisk hindrer dette, nøje følges.

§ 3.
Bestemmelserne i denne Bekendtgørelse kommer ikke til Anvendelse paa:

1. Søværnets Skibe.
2. Fiskerskibe og -fartøjer, for saa vidt de ikke skal passere S. om Gedser eller besejle 

Østersøen uden for dansk territorialt Farvand.
3. Skibe og Fartøjer paa 100 Registertons Brutto og derunder, naar de ikke anvendes 

til Befordring af Passagerer eller skal passere S. om Gedser eller besejle Østersøen 
uden for dansk territorialt Farvand.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/1 1943.

2. Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
Paa Grund af Mørklægningsforanstaltninger maa det indtil videre paaregnes, at 

danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder og Havnebelysninger midlertidigt eller permanent 
kan være slukket, eventuelt kun brænde med nedsat Lysstyrke.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/2 1943.
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3. Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.
Med Henhold til § 11, 2. Stykke, i Lov Nr. 131 af 17. April 1916 om Lodsvæsenet 

bestemmer Marineministeriet følgende:
Al Sejlads uden Lods indenfor en Afstand af % Sm paa hver Side af Lillebæltsbroen 

og Storstrømsbroen er — med nedennævnte Undtagelser — midlertidigt forbudt.
Skibe og Baade, som ønsker at passere en af nævnte Broer, skal efter at have givet 

Signal for Lods stoppe op i Sejlløbet c. 1 Sm henholdsvis Øst eller Vest for Broen og 
afvente Lodsens Ankomst.

Anvisninger med Hensyn til Sejladsen, som gives af Lodsen eller de i Farvandene 
stationerede Vagt- og Lodsfartøjer, skal tages til Følge. Nævnte Fartøjer fører saa vidt 
muligt om Dagen: tre røde Kugler; om Natten: tre røde Lys, lodret over hverandre.

Undtagne fra Lodstvangsbestemmelsen er Orlogs- og Statsskibe.
Lodsning, som foretages i Anledning af nærværende Bestemmelser, sker uden Udgift 

for de paagældende.
Overtrædelse af Bestemmelserne i nærværende Bekendtgørelse straffes i Henhold til 

§ 104 i Borgerlig Straffelov af 15. April 1930 med senere Ændringer (jfr. Bekendtgørelse 
af 24. Juni 1939) med Bøde, Hæfte eller under skærpende Omstændigheder med Fængsel 
indtil 3 Aar.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/3 1943.

4. Danmark. Fortegnelse over midlertidigt inddragne Fyrskibe, Lystønder og andre 
Sømærker i danske Farvande.

Tidligere E. f. S.: Nr. 1/6, 2/250, 2/251, 4/342, 7/452, 8/496, 13/652, 14/706, 16/759, 18/799, 
19/847, 23/995 og 33/1285 1943.
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I. Østersøen.
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12. (T). Danmark. Bornholm NE.-Kyst. Listed Havn. Havnearbejder. Advarsel. 
Position. Listed Havn: c. 55° 08',8 N. 15° 06',8 E.
Detailler. Ved Listed Havn foretages for Tiden Nedbrydning og Genopbygning af det

N.-lige Molehoved. Saalænge dette Arbejde, som antagelig vil vare nogle Maaneder, 
staar paa, er Havnen vanskelig at besejle, og der maa udvises Forsigtighed ved Besej
lingen.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 42/1536 1943.

13. (T). Danmark. Bornholm E.-Kyst. Neksø Ilavn. Lcdofyr midlertidigt slukket.
Position: Neksø Havn Ledefyr: c. 55° 03',7 N. 15° 08',2 E.
Detailler: Fyrene, som viser grønt, fast Lys, er midlertidigt slukket.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/16 1943.

14. Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
Position. Christiansø Havn Vinkelfyr: 55° 19' 15" N. 15° 11' 23" E.
Detailler. Paa Grund af udlagt Minesikring skal Skibe, der S. fra anløber Christiansø 

Havn, holde sig i den W.-lige Del af den hvide Vinkel i Indsejlingsfyret.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/18 1943.

15. Sverige. Trelleborg—Falsterbokanalen. Sejlanvisning af Hensyn til Minefaren. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Under Sejlads fra Trelleborg Red til Falsterbokanalen eller omvendt bør følgende 

Rute benyttes:
Fra Tønden Trélleborgs redd paa 55° 20',54 N. 13° 08',77 E. til 150 m S. for den røde 

Stage med 2 opadvendte Koste paa 55° 20',70 N. 13° 05',95 E. ved Stavstens Rev og 
videre mod Fyrskib Nr. 28 i Kåmpingebukten paa 55° 22',00 N. 12° 59',00 E., hvilket 
man skal passere S. om i 150 m Afstand.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 3/299 1943.
(U. f. s. Nr. 2/100. Stockholm 1943.)

16. Sverige. Karlskrona W.-lige Indsejling. Skibsfartshindring udlagt. Advarsel. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Der er udlagt en Spærring af flydende Skibsfartshindringer i Karlskrona W.-lige 

Indsejling mellem W. Håstholmen paa c. 56° 07',5 N. 15° 27',5 E. og Almo. Skibe og 
Fartøjer med Tilladelse dertil kan passere Spærringen om Dagen i sigtbart Vejr,hvor
imod Passage om Natten og i usigtbart Vejr er forbudt.

Ved Passage af Indløbet bør man tage Lods, og iøvrigt skal man rette sig efter de af 
Vagtmandskabet givne Anvisninger.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/19 1943.
(U. f. s. Nr. 2(5/1141. Stockholm 1942.)

17. Sverige. Karlskrona Skærgaard. Scjladshindringer.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Flydebomme er udlagt tværs over Sejlløbene mellem Getskdr og Smorasken paa

c. 56° 08',5 N. 15° 35', 8 E., mellem Smorasken og Soderstjerna og mellem Bjorkholmen 
og Loppan paa c. 56° 09',3 N. 15° 34',3 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/20 1943.
(U. f. s. Nr. 35/1618. Stockholm 1942.)

18. (T). Sverige. Karlskrona Skærgaard. Sømærker midlertidigt udlagt.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I Anledning af Anbringelsen af Sejladshindringer i Sejlløbene mellem Bjork- 

holmen og Loppan er der udlagt to Stager med Kost, den ene paa 56° 09',25 N. 15° 
34',15 E., S. for Loppan, og den anden paa 56° 09',07 N. 15° 34',40 E., SW. for Maria- 
grund. Sejladsen henvises til at foregaa S. og W. om disse Sømærker.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/21 1943.
(U. f. b. Nr. 37/1701. Stockholm 1942.)
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19. Sverige S.-Kyst. Karlskrona S.-lige Indløb. Skibsfartshindringer udlagt. 
'Position. Se nedenfor.
Detailler. Flydende Skibsfartshindringer er udlagt i S.-lige Indløb til Karlskrona mellem 

Kungsholmen og Asp o paa c. 56° 06',5 N. 15° 34',9 E. Om Dagen i sigtbart Vejr holdes 
en Sejlrende aaben. Om Natten og i usigtbart Vejr er al Sejlads gennem Løbet indtil 
videre indstillet.

Det tilraades at tage Lods, naar man skal passere Indløbet. De af Bevogtningsper
sonalet givne Ordrer vedrørende Sejladsen forbi Skibsfartshindringerne skal efterkommes.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/22 1943.
(U. f. s. Nr. 47/2321. Stockholm 1941.)

20. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Red. Torpedoindskydningsbaner.
Tidligere E.f. S.: Nr. 1/23 1943.
Position, c. 56° 08' N. 15° 36' E.
Detailler. Indskydning af Torpedoer foretages normalt Hverdage mellem Kl. 0700 og 

Kl. 1700 paa følgende 2 Torpedoindskydningsbaner paa Karlskrona Red:
1. Lilla Torpedinskjutningsbanan, der fra Torpedoindskydningsstationen paa Orlogs- 

værftet gaar mellem Godnatt og Gastaskår mod Tjurkolandet.
2. Stora Torpedinskjutningsbanan, der fra Torpedoindskydningsstationen paa Kåtta- 

skåren gaar mellem Gastaskdr og Lansman mod Almo Baake.
I Banerne er udlagt Maalflaader og Tønder.
Flaaderne er forankret med 4 Ankre paa den lille Bane og med 2 Ankre paa den 

store Bane. Ankrene er forsynet med Bøjer.
Naar der ikke skydes, ligger Flaaderne i den store Bane sædvanligvis paa Svaj. I den 

lille Bane ligger Flaaderne kun paa Svaj, naar der ventes haardt Vejr.
Om Natten er hver af de i Sejlløbene liggende Flaader afmærket med en Lan

terne, der viser rødt Et-Blink hver 10s-, Blink 0,5 s>, Mørke 9,5 s-, Synsvidde: 4 Sm.
Under Skydning vises paa hver af Flaaderne et rødt Flag. Flaget er enten 

fast opsat, eller det vises af en Mand paa Flaaden lige før Torpedoskuddet, og medens 
Torpedoen er i Banen.

Yderligere føres eller afgives følgende Signaler:
a) Paa den lille Bane:

Ved Ordren „Klar til Skud“ afgives fra Orlogsværftets Indskydningsstation lange 
og korte Blink med Projektør. Samtidigt sættes Signal paa rødmalede Semaforer 
paa Flaaderne. Naar Skuddet affyres, gives 1 langt Blink med Projektøren, og naar 
Torpedoen har fuldendt sit Løb, bjærges Semaforsignalerne. Der afgives desuden 
Opmærksomhedssignaler med Sirene til de Søfarende, der ikke har observeret oven
nævnte Signaler, samt naar der er Fare for Kollision med en Torpedo, der fejlagtig 
er veget ud fra Banen.

b) Paa den store Bane:
Paa Kåttaskårsstationen vises et rødt Flag, saalænge Skydning foregaar.
Ved Ordren „Klar til Skud“ hejses 1 sort Kegle paa en Signalmast ved Kåtta- 

skårsslalionen. Naar Skuddet affyres, nedhales Keglen paa Kåttaskårsstationen, og 
naar Torpedoen er sprunget op, vinkes med et rødt Flag fra den sidste Flaade eller 
det sidste Markeringsfartøj, som Torpedoen har passeret.

c) Paa begge Baner:
Saafremt der under et Skibs Nærmelse til Skydebanerne bliver vinket med et 

rødt Flag fra Skydeflaade eller Markeringsfartøj, bør Skibet straks stoppe, da en 
Torpedo i saa Fald er paa Vej i Banen eller i umiddelbar Nærhed af Skibet.

Skibe og Fartøjer .af enhver Art maa give nøje Agt paa ovennævnte Signaler og 
maa ikke passere nogen af Torpedoindskydningsbanerne, naar Signalet „Klar til 
Skud“ er vist, og medens Torpedoen er i Banen. I Skydetiden maa der ikke ankres 
indenfor en Afstand af 200 m paa hver Side af Banerne; indenfor samme Afstand 
maa heller ikke udsættes Net eller andre Fiskeredskaber.

(U. f. s. Nr. 12/C39. Stockholm 1943.)

21. Sverigo. Kalmarsund. Sejladsforskrift. Uddybningsarbejder.
Position. Krongrundet: c. 56° 41' N. 16° 24' E.
Detailler. I Sejlløbet gennem Kalmarsund fra Krongrundet til c. 3,4 Sm S. derfor, skal
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alle Skibe, der passerer Uddybningsmaskiner, i saa god Tid forinden sætte Farten ned, 
at denne paa en Strækning af 150 m paa hver Side af Uddybningsmaskinen ikke over
stiger 4 Knob, hvilket vil sige, at de nævnte 300 m tilbagelægges paa en Tid, der ikke er 
under 2%m-.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/24 1943.
(U. f. s. Nr. 23/1149. Stockholm 1941.)

22. (T). Sverige. Kalmarsund. Sillåsen. Midlertidigt Fyr tændt.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Paa Arbejdspladsen ved FyTet Sillåsen paa 56° 45',81 N. 16° 29',93 E. er tændt 

et midlertidigt Fyr, som viser hvidt Et-Blink hver 3S-,
Gentagelse af E. f. S. Nr. 28/1154 1943.

(U. f. s. Nr. 30/1459. Stockholm 1943.)

23. Sverige. Oland E.-Kyst. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning. Miner udlagt. 
Tidligere E. f. S.: Nr. 1/25 og 1/26 1943.
I. Position. Se nedenfor.
Detailler. Et svensk Minefelt er udlagt indenfor den svenske Territorialgrænse E. for Oland 

mellem Breddeparallellerne 56° 19' N. og 56° 19',5 N. I Feltet findes i N.—S.-lig Ret
ning en 600 m bred Gennemsejlingsaabning, der er afmærket med 4 Sømærker, 
som følger:
a) Øst for Sejlrenden:

1. En rød Stage med 2 nedadvendte Koste paa 56° 19',0 N. 16° 36',5 E.
2. En rød Stage med 3 nedadvendte Koste paa 56° 19',5 N. 16° 36',5 E.

b) Vest for Sejlrenden:
3. En sort Stage med 3 sorte Balloner 600 m W. for 1.
4. En sort Stage med 2 sorte Balloner 600 m W. for 2.

Der etableres ikke Minelodsning gennem Sejlrenden, men Spærringen bevogtes, og 
de Søfarende anmodes om nøje at følge de nærmere Anvisninger for Omraadets Besej
ling, som maatte blive givet af de stationerede Vagtskibe.

II. Position. 56° 16' N., E. for Oland S.-lige Del.
Detailler. Paa Grund af Tilstedeværelsen af Vrag, farlige for Skibsfarten, maa Sejladsen 

gaa gennem en Sejlrende, for hvilken Afmærkningen er:
1. V e s t for Sejlrenden Ostbygrund Stage med 2 Balloner paa c. 56° 16',3 N. 16° 32',8 E.
2. Øst for Sejlrenden.

a) en rød Stage, Nr. 1, med 2 Balloner og 1 nedadvendt Kost mellem Ballonerne 
udlagt c. 500 E. for Ostbygrund Stage med 2 Balloner.

b) en rød Stage, Nr. 2, med 2 nedadvendte Koste og 1 Ballon mellem Kostene, 
udlagt c. 500 m S. for ovennævnte Stage Nr. 1.

III. Advarsel. Man advares imod at besejle Mineomraadet uden for det oprettede Sejlløb.
(U. f. s. Nr. 9/451. Stookholm 1943.)

24. Sverige E.-Kyst. Arholma og Landsort. Anvisninger angaaende Ankring.
Detailler. Blandt andet i Tilslutning til Marinens Konvoyeringstj eneste har der været 

Tendens til Ophobning af Handelsskibe inden for forholdsvis smaa Omraader ved 
Arholma og Landsort. Saadanne Ophobninger bør af flere Grunde undgaas. Skibe bør 
ikke ankre nærmere hverandre end 1000 m. Foruden Granskars redd kan Fjordene W. 
og SW. for Ido samt Konabbsfjiirden anvendes som Ankerpladser.

Skibsførere anmodes om at efterkomme de af Søfartskontrolpersonalet meddelte 
Anvisninger i saa Henseende.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/27 1943.
(U. f. s. Nr. 29/146G. Stockholm 1941.)

25. Sverige E.-Kyst. Oplysning om Omraade, over hvilket Skydning fra Flyvemaskine 
mod Luftmaal kan finde Sted.

Position. Håvringe: c. 58° 33' N. 17° 31' E. 
Sandsånkan: c. 58° 19' N. 17° 10' E.

Detailler. Søfarendes Opmærksomhed henledes paa, at Skydning fra Flyvemaskine mod 
Luftmaal kan finde Sted over Omraadet ud for Bråvikens og Slåtbakens Mundinger 
indtil Linien Havringe—Sandsånken.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/28 1943.
(U. f. s. Nr. 29/1467. Stockholm 1941.)
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26. Sverige. Oxelosund. Skydeøvelser.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Skydning fra Luftfartøj mod Maal paa Julskar paa c. 58° 38',7 N. 17° 03',0 E. 

samt mod Luftmaal S. og E. for Oxelosund vil indtil videre blive foretaget alle Ugens 
Dage fra Mandag til Fredag incl. Kl. 0900—1400 (svensk Tid).

Naar der skydes, vil et rødt Flag være hejst paa Jutskdr.
Et hvidt, blaat eller gult Flag, vist under det røde Flag, betyder, at Skydning fore

tages indenfor henholdsvis nedennævnte Omraade 1, 2 og 3.
a) O m r a a d c 1 er en Sektor med Toppunktet i Jutskdr og med Radius 5,4 Sm samt 

begrænset af Linier, der fra Jutskdr gaar i Retningerne 90° og 195°.
b) Omraade 2 strækker sig 4,3 Sm i SE.-lig Retning fra Linien: Penningskaren 

(c. 58° 35' N. 17° 02' E.) — Beten (c. 58° 39' N. 17° 09' E.) og begrænset af Linier, 
der gaar i Retningerne 180° og 118° fra henholdsvis Penningskaren og Beten.

c) Omraade 3 strækker sig 4,-3 Sm i SE.-lig Retning fra Linien: Hovringe (c. 58° 
36' N. 17° 19' E.) — Hartsd-Enskdr Fyr (c. 58° 41' N. 17° 29' E.) og begrænset af 
Linier, der gaar i Retningerne 180° og 90° fra henholdsvis Hovringe og Harlso-Enskdr.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/29 1943.
(U. f. s. Nr. 16/641. Stockholm 1942.)

27. Sverige. Oxelosund. Marsviken. Bombekastningsøvelser.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Bombekastningsøvelser foretages indtil videre alle Ugens Dage fra Mandag til 

Fredag incl. Kl. 0900—1400 (svensk Tid) indenfor nedennævnte to Omraader:
a) Omraade 1 omfatter Øen Bergo paa c. 58° 40',1 N. 16° 59',5 E. i Marsviken 

og strækker sig indtil 300 m fra Øens Kystlinie.
b) 0mraade2i Marsviken begrænses af en Linie, der gaar gennem følgende Punk

ter: Trullholmen S.-Pynt c. 58° 40',5 N. 16° 59',3 E., Bergo c. 58° 40',1 N. 16° 59',5
E., Pynten N. for Tunaholm c. 58° 40', 1 N. 16° 57',5 E., Pynten SE. for Kårrboda
c. 58* 40',5 N. 16° 57',0 E.

Signaler. Et rødt Flag, hejst paa Fiasko NW.-Pynt paa c. 58° 40',2 N. 17° 00',3
E., betyder, at Bombekastning foretages.

Et hvidt eller blaat Flag under det røde Flag betyder, at Bombekastning foretages 
indenfor henholdsvis Omraade 1 og 2.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/30 1943.
(U. f. s. Nr. 16/642. Stockholm 1942.)

28. Sverige. Gotland. Fårosund. Forbud mod Ankring.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Det er under Bødeansvar forbudt at ankre indenfor nedennævnte Omraader i 

Fårosund N.-lige og S.-lige Indløb.
A. F å r o s u n d N. -1 i g e Indløb. Et Omraade, der begrænses mod N. af en ret 

Linie fra Vialmsudde paa c. 57° 55',4 N. 19° 01',0 E. over Auergrund N.-Pynt til 
Fård og mod S. af en ret Linie fra Haugrundsudde paa c. 57° 53',7 N. 19° 01',6 E. 
i Retning 62° til Pynten ved Brudrefvet.

B. Fårosund S. - lige Indløb. Et Omraade, der begrænses mod N. af en ret 
Linie fra Skarphageref paa c. 57° 51',0 N. 19° 05',0 E. i Retning 51° til Hejdeviken 
paa Fård og mod E. og S. af en Linie fra Ryssnds til Fård Missloper, derfra 2,0 Sm 
i Retning 235° til Landgrunden SE. for Bungends og derfra i NW.-lig Retning til 
Bungends.

Tilladelse til at ankre indenfor de forbudte Omraader kan i særlige Tilfælde gives 
civile Fartøjer af Chefen for Gotlands Kystartilleriforsvar.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/32 1943.

(U. f. s. Nr. 21/1144. Stockholm 1940.)
29. Sverige. Gotland E.-Kyst. Fårosund. Indsejling spærret.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Fårosund S.-lige Indløb paa c. 57° 50' N. 19° 06' E. er spærret og maa kun 

passeres efter særlig Tilladelse. Lods afventes:
a) af indefra kommende Skibe NW. for Skarfgrund.
b) af udefra kommende Skibe SE. for Linien: Fård Missloper—Skenholmen NE.-Pynt. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 34/1338 1943.
(U. f. s. Nr. 36/1709. Stockholm 1943.)
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30. Sverige. Havringe—Kråkelund. Miner udlagt.
Tidligere, E.f. S. Nr. 1/33 1943.
Position. Se nedenfor.
Detailler. For at lette den svenske Nautralitetsvagts Virksomhed er der udlagt Miner 

udfor Sveriges E.-Kyst mellem Hdvringe og Kråkelund i et Omraade, der begrænses, 
som følger:

Mod Nord af Breddeparallellen 58° 30' E.
Mod Øst af Linien: 58° 30' N. 17° 20' E. — 58° 05' N. 17° 20' E. — 58° 05' N. 

17° 10' E. — 57° 29' N. 17° 10' E.
Mod Syd af Linien: 57° 29' N. 17° 10' E. — 57° 32',50 N. 16° 53',25 E.
Mod Vest af Linier parallelle med og beliggende % Sm E. for det saakaldte 

Neutralitetsløb.
Søfarende advares imod at besejle det angivne Omraade.
Der iværksættes ingen Minelodsning.

(U. f. b. Nr. 9/450. Stookholm 1943.)

31. Sverige. Stockholms Skærgaard og Farvandet ved Oxelosund. Forbud mod Ankring. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Det er forbudt at ankre indenfor nedennævnte Omraader:

1. Omraadet i eller i Nærheden af de tilladte Sejlløb forbi Arholma og Landsart', der 
maa dog ankres dels W. for Arholma inden for et Omraade, der mod N. begrænses 
af Breddeparallellen gennem Dejeudden Fyr paa c. 59° 51' N. 19° 05' E. og mod S. 
af Linien Rumshamn—Kasholms S.-Pynt, dels i Konabbsfjården samt dels i 
Farvandet E. og W. for Oia mellem 0,2 og 1,2 Sm fra Kysten.

2. Omraadet ved Oxelosund, der mod N. begrænses af Linien Ekudden—Korsholms 
Fyr paa c. 58° 40' N. 17° 08' E. og mod S. af Linien Femdrehuvuds Fyr—Vinter
klasen—Ljungskårs Fyr—Bjurhals S.-Pynt.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/36 1943.
(U. f. s. Nr. 24/1076. Stockholm 1942.)

32. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Landsort—Dalaro Sejlløb. Ostra Roko. 
Lodsfartøjs Plads.

Position. Se nedenfor.
Detailler. Det rødmalede Fyrskib uden Navn paa Siderne, som har været udlagt lige 

NE. for Ostra Roko, vil fremtidig være forankret paa varierende Pladser inden for et 
Omraade begrænset af Breddeparallellerne 58° 55',0 N. og 58° 54',3 N. samt Meridia
nerne 18° 04',3 E. og 18° 06',2 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 7/456 1943.
(U. f. s. Nr. 6/333. Stockholm 1943.)

33. Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Svenska Hogarna. Huvudskar. For
budte Løb.

Detailler. Besejlingen af nedennævnte Løb er forbudt: Indsejlingen til Arholma gennem 
Stridsholmssundet, Indsejlingen til Arholma (Osterhamnen) samt Forbindelsen mellem 
disse to Løb, begge Indsejlinger fra Søen til Svenska Hogarna til Lodsfarvandet W. for 
Enskår, begge Indsejlinger fra Søen til Huvudskar og Fortsættelsen af disse til Jungfru- 
fjården saavel E. som W. om Kymmendo samt Indsejlingen til Jdrnholmssund.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/38 1943.
(U. f. s. Nr. 27/1184. Stockholm 1942.)

34. Sverige. Stockholms Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1 Stockholms Skærgaard er i svensk territorialt Farvand udlagt Miner imellem 

Breddeparallellerne 58° 42' N. og 59° 54' N. indenfor et Omraade, der mod W. begræn-
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Fartøjer, der anvendes til Vagttjeneste eller Minelodsning, fører om Dagen et stort 
rødgult Flag og vil om nødvendigt affyre Skud med Lyspistol. Om Natten føres 2 røde 
Lanterner synlige hele Horisonten rundt og desuden vises gentagne røde Blink mod 
Skibe, som nærmer sig.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/39 1943.
(U. f. s. Nr. 9/449. Stookholm 1943.)

35. Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Ankring og Fortøjning forbudt. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Det er forbudt at ankre eller fortøje inden for et Omraade i Hårsfjården, der 

begrænses af:
1. en Linie fra Vitsgarns W.-Pynt over Kåringholms S.-Pynt til en Pynt paa Fast

landet paa 59° 02',9 N. 18° 06',2 E.
2. en Linie fra Sotinge Nåsudden over Berganåsudde til Vitså Bro,
3. en Linie fra Stymningevik til en Pynt paa Gåion paa 59° 04',6 N. 18° 12',2 E. og
4. en Linie fra Oxnd Pynt over Stora Stenholmens E.-Pynt til E.-lige Del af Fits- 

garns N.-Pynt.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/40 1943.

(U. f. s. Nr. 30/1319. Stookholm 1942.)

36. Sverige. Stockholms Skærgaard. Skydeøvelser.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Skydeøvelser afholdes indtil videre fra Innerbådan paa c. 59° 04',7 N. 18° 47',0 

E., 10 Sm NE. for Huvudskår.
Fareomraadet strækker sig 6 Sm ud over Søen fra Linien Huvudskår (c. 58° 58' N. 

18° 34' E.) — Tårnskår (c. 59° 08' N. 18° 51' E.).
Gentagelse af E. f. S. Nr. 15/717 1943.

(U. f. s. Nr. 16/806. Stockholm 1943.)

37. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Lystønder udlagt. Forbud mod 
Ankring.

Position. Se nedenfor.
Detailler. Paa hver af Pladserne:

1. c. 59° 20',3 N. 18° 11',6 E„ c. 230 m 157° fra Molna Bro.
2. c. 59° 19',8 N. 18° 09',5 E., c. 180 m 56° fra Stora Hundudden, 
er udlagt 2 Lystønder, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser.

Der maa ikke ankres imellem Lystønderne og Land.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/41 1943.

(U. f. s. Nr. 34/1570. Stookholm 1942.)

38. Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjåderholmarna. Forbudt Omraade.
Detailler. Det er forbudt

1. at komme Øerne Stora Fjåderholmen og Ångsholmen nærmere end 35 m fra Land;
2. at besejle Sundet mellem Stora Fjåderholmen og Ångsholmen—Libertus i et Om

raade indenfor en Linie gennem Punkterne:
a) 35 m W. for Stora Fjåderholmen NW.-Pynt,
b) 35 m W. for Ångsholmen SW.-Pynt,
c) 35 m E. for Ångsholmen E.-Pynt,
d) Libertus S.-Pynt,
e) 35 m E. for Stora Fjåderholmen NE.-Pynt;

3. at fotografere, tegne eller beskrive Dele af Omraadet.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/42 1943.

(U. f. s. Nr. 45/2284. Stookholm 1940.)

39. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lindalssundet E. Sejladsforskrift.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Saalænge Bjærgningsarbejdet ved det svenske Motorskib Alma vedvarer, er det 

ethvert Skib forbudt at passere Farvandet mellem Nyvarp og Kungsholmen E. lor Lindals
sundet i Stockholms Skærgaard med en Fart, der er højere end 4 Knob. Det paagæl
dende Omraade er afmærket med 4 Advarselsskilte, der er anbragt, som følger:
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1. Ved Vårmdolandet paa c. 59° 25',2 N. 18° 29',3 E., lige for Lindalens Fyr.
2. Paa Stinas grund paa c. 59° 25',3 N. 18° 31',4 E., N. for Kungsholmen.
3. Paa Loknåsholmens NE.-lige Del paa c. 59° 24',1 N. 18° 31',9 E.
4. Viggso N.-Side paa c. 59° 24',5 N. 18° 32',7 E., 400 m E, for Dampskibsbroen. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 17/782 1943.

(U. f. s. Nr. 18/893. Stockholm 1943.)

40. Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm Fæstningsomraade. Miner udlagt. 
Detailler. Indenfor Vaxholm Fæstningsomraade er udlagt Miner

1. i Farvandet mellem Sdlofjard og Trålhavet,
2. i Farvandet mellem Fastlandet og Ljusteron i Omegnen af Siaron og
3. i Farvandet mellem Galnon og Vindon.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/43 1943.
(U. f. s. Nr. 14/746. Stockholm 1941.)

41. Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring. Advarsel.
Position. Se nedenfor.
Detailler. For at lette den svenske Neutralitetsvagts Virksomhed er der udlagt Miner i 

svensk Territorialfarvand indenfor et Omraade, der begrænses:
Mod Nord af Breddeparallellen 60° 21' N.
— Syd - — 60° 15' N.
— Vest - rette Linier gennem Pladserne 60° 21',0 N. 18° 58',8 E., 60° 16',8 

N. 18° 53',6 E. og 60° 15',0 N. 18° 53',6 E.
— Øst - rette Linier gennem Pladserne 60° 21',0 N. 19° 08',9 E., Midtpunk

tet af Klippen Mårket og 60° 15',0 N. 19° 06',8 E.
Søfarende advares imod at besejle det nævnte Omraade. Der foretages ingen Mine- 

lodsning her igennem. For betryggende Gennemfart til og fra den bottniske Bugt hen
vises Søfarten til Sejlløbet gennem Oregrunds Skærgaard.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/44 1943.
(U. f. s. Nr. 18/747. Stookholm 1942.)

42. Sverige. Oregrunds Skærgaard. Midlertidigt Sejlløb og Lodsfarvand.
Position. Se nedenfor.
Detailler. For Sejladsen mellom Ålandshavet og Bottniske Bugt er der, udover Sejlløbet 

Svartklubben—Oregrund—Grevens Fyrskib, aabnet et midlertidigt Sejlløb W. om Under
sten, der er afmærket, som følger:

Ved Sejlløbets W.-Side:
1. En sort Stage med 1 Ballon paa 60° 18',28 N. 18° 52',94 E., ESE. for Jåsbådan 

Grund.
2. En Stage paa 60° 17',72 N. 18° 53',28 E., E. for Norrsten Skær.
3. En sort Stage med 1 Ballon paa 60° 14',02 N. 18° 54',36 E., NE. for Seden Skær. 

Ved Sejlløbets E. - S i d e :
4. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 60° 16',64 N. 18° 53',20 E., SW. for

5. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 60° 15',06 N. 18° 53',50 E.,W. for 
Stupgrund.

6. En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 60° 14',48 N. 18° 54',42 E., 
W. for Grunden Pundet.

For at lette Sejladsen N. om Understen vil der blive udlagt dels en rødmalet Klokke
tønde med BaUontopbetegnelse paa Fyrskibet Grundkallens Plads, dels følgende 
Sømærker:

7. En sort Stage med en Topbetegnelse, der bestaar af 3 sortmalede Kvadrater, anbragt 
med de to Sider vandret, paa 60° 29',18 N. 18° 54',50 E., c. 1,9 Sm ESE. for Ditt- 
mansgrund.

8. En sort Stage med en Topbetegnelse, der bestaar af 2 sortmalede Kvadrater anbragt 
med de to Sider vandret paa 60° 26',00 N. 18° 53',35 E., c. 1,8 Sm E. for Grunden 
Klacken.

9. En sort Stage med en Topbetegnelse, der bestaar af 1 sortmalet Kvadrat, anbragt 
med de to Sider vandret paa 60° 21',50 N. 18° 52',75 E., SE. for Hoppets grund.
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48. Estland. Rooger Wiek. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Paa Grund af udlagte Kabler er Ankring og Fiskeri med Slæberedskaber for

budt i et Omraade, der begrænses af en Linie gennem Punkterne:
a) 59° 20' 18" N. 24° 00' 24" E. c) 59° 21' 30" N. 24° 02' 30" E.
b) 59° 20' 48" N. 24° 00' 00" E. d) 59° 20' 54" N. 24° 03' 12" E.

Bestemmelserne i E. f. S. Nr. 10/439 1941 ophæves.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 42/1537 1943.

(N. f. S. Nr. 41/2287. Berlin 1943.)

49. Estland. Riga Bugt. Spærret Omraade.
Detailler. Omraadet mellem Breddeparallellerne 57° 54' N. og 58° 12' N. og Meridianerne 

23° 08' E. og 23° 30' E. er spærret for al Sejlads.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 32/1258 1943.

(N. f. S. Nr. 31/1760. Berlin 1943.)

50. Letland. Riga Bugt. Dunamiinde W. Spærret Omraade.
Detailler. Omraadet inden for en Linie gennem følgende Punkter er spærret for al Sejlads:

1. c. 57° 06' N. 23° 30' E.
2. c. 57° 06' N. 23° 47' E.
3. Kysten paa c. 23° 47' E.
4. — — c. 23° 30' E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 44/1599 1943.
(N. f. S. Nr. 25/1392. Berlin 1943.)

51. Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
Detailler. Saa længe Krigstilstanden varer, er det i tyske Farvande forbudt at hejse føl

gende Signaler:
1. Natsignalet for Skibe, der har Vejretten.
2. Dag- og Natsignalet for Skibe med farlig Ladning. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/50 1943.
(N. f. S. Nr. 54/5163. Berlin 1939.)

52. (T). Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidig slukket.
Detailler. Samtlige tyske Fyr i W.-lige Del af Østersøen indtil 12° 25' E. er indtil videre 

slukket og tændes kun efter Anmodning.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/51 1943.

(Rugen Radio, den 6. Maj 1940.)

53. Tyskland. W.-lige Østersø. Lodstvang.
Detailler. 1. Der er paabudt Lodstvang for alle tyske Skibe paa over 300 m3 Rumindhold 

i Adgangene til Travemiinde og Lubeck.
Alle neutrale Skibe er underlagt samme Lodstvang.

2. Indenfor forannævnte Lodsomraader overtager Lodsen, hvis Kaptajnen eller 
Skibsføreren ikke uden Indvendinger retter sig efter hans Anvisninger, 
Føringen af Skibet, særlig ved foreliggende Fare, hvor Fartøjets mangel
fulde Flydedygtighed kan føre til en Spærring af Farvandet.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/52 1943.
(N. f. S. Nr. 37/3707. Berlin 1939 og N. f. S. Nr. 45/3386. Berlin 1940.)

54. Tyskland. W.-lige Østersø. Sejladsforskrifter.
Detailler. I den W.-lige Østersø er fastlagt tvungne Ruter for Sejladsen. De fra Havne 

i Omraadet udgaaende Skibe skal hos Kyst- eller Havnebevogtningsmyndighederne 
skaffe sig Underretning om de tvungne Ruter, og de i den W.-lige Østersø indgaaende 
Skibe ved Lodsstederne i Inlle-Bælt, Store-Bælt og ved Gedser—Dars.

Det er de søfarendes Pligt nøje at overholde Bestemmelserne om de tvungne Ruter; 
Overtrædelse heraf vil blive straffet.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/53 1943.
(N. f. S. Nr. 25/1898. Berlin 1940.)
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55. Tyskland. Wamemiinde—Gedser. Forbud mod Ankring.
Detailler. Opmærksomheden henledes paa, at det — foruden i de i de danske og tyske 

Sejlhaandbøger anførte Omraader — af Hensyn til Undervandskabler er forbudt at 
ankre imellem Meridianerne 12° O3',5 E. og 11° 56',5 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/54 1943.
(N. f. S. Nr. 29/1866. Berlin 1941.)

56. Tyskland. Memel Anduvning. Sejladsforskrift.
Detailler. 1. Anduvningen af Memel foregaar fra det for Skibsfarten frigivne Omraade 

E. for Meridianen 20° 52' E. til Pladsen 55° 43',8 N. 21° 01',4 E., hvor 
Ankomst af Lods skal afventes.

2. Omraadet mellem en Linie gennem nedennævnte Punkter og Kysten er fri
givet for Sejlads:
a) 55° 30',0 N. 20° 52',0 E.
b) 56° 03',5 N. 20° 52',4 E. (rødmalet Spirtønde).
c) 56° 17',4 N. 20° 48',5 E. (rødmalet Spirtønde).
d) 56° 22',0 N. 20° 48',5 E.

Koffardiskibe maa ikke komme Vest for nævnte Linie.
I det frigivne Omraade skal Koffardiskibe holde saa tæt ind under Kysten paa lægt 

Vand, som det er sømandsmæssigt forsvarligt.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 36/1379 1943.

(N. f. S. Nr. 35/1936. Berlin 1943.)

57. Tyskland. Memel Anduvning. Skydeomraade.
Detailler. Det midlertidige Skydeomraade ved Memel begrænses af en Linie gennem føl

gende Punkter:
a) c. 55° 36',0 N. 21° 06',5 E., paa Kysten.
b) c. 55° 36',0 N. 20° 46',0 E.
c) c. 55° 57',5 N. 20° 46',0 E„
d) c. 55° 57',5 N. 21° 04',5 E., paa Kysten samt af Kystlinien mellem d) og a).

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/55 1943.
(N. f. S. Nr. 47/2534. Berlin 1942.)

58. Tyskland. Konigsberger Seekanal. Sejladsforskrift.
Position. Fyr 1: c. 54° 38' N. 19° 55' E.
Detailler. Skibe med mere end 3 m Dybgaaende skal i Konigsberger Seekanal mellem 

Fyrene 1 og 2 gaa med mindst mulig Fart og saavidt muligt passere Strækningen med 
stoppet Maskine. Slæbning af Ankre og Trosser over Grunden samt alt Fiskeri er paa 
dette Sted forbudt.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 52/1860 1943.
(N. f. S. Nr. 48/2660. Berlin 1943.)

59. Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Detailler. Det er forbudt at ankre og fiske indenfor et Omraade, der begrænses af en 

Linie gennem følgende Punkter:
a) 54° 41',6 N. 19° 52',5 E. d) 54° 34',7 N. 19° 47',6 E.
b) 54° 42',0 N. 19° 49',7 E. e) 54° 35',6 N. 19° 48',7 E.
c) 54° 36',3 N. 19° 44',5 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/56 1943.
(N. f. S. Nr. 33/2413. Berlin 1940.)

60. Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Detailler. Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade indenfor en Linie gennem følgende 

Punkter:
a) Pillau N.-Mole. c. 54° 52',2 N. 19° 35',6 E.
b) 54° 46',3 N. 19° 30',0 E. d) 54° 45',0 N. 19° 57',3 E. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/57 1943.
(N. f. S. Nr. 35/2542. Berlin 1940.)
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61. Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
Detailler. Indenfor en Cirkel med Radius 1000 m og Centrum paa c. 54° 37',7 N. 19° 

32',0 E. er udlagt Undervandshindringer. Man advares mod at befare Omraadet.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/58 1943.

(N. f. S. Nr. 3/217. Berlin 1940.)

62. Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt.
Detailler. Indtil videre er der udlagt en Skibsfarts- og Fiskerihindring, der strækker sig 

nogle Hundrede Meter omkring Pladsen 54° 37',6 N. 19° 36',0 E. og er afmærket med 
4 Mærkebøjer.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/59 1943.
(Rugen Radio, den 9. November 1940.)

63. Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbudt Omraade.
Detailler. Sejlads er forbudt om Dagen indenfor en Afstand af 15 Sm og om Natten 

indenfor en Afstand af 2 Sm fra Kahlberg paa c. 54° 23',2 N. 19° 27',2 E.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/61 1943.

(N. f. S. Nr. 7/418. Berlin 1941.)

64. Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri. Afmærk
ning.

Detailler. Paa Grund af udlagte Kabler og Apparater er Ankring og Fiskeri forbudt i 
et Omran.de, der begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter:

a) 54° 23' 24" N. 19° 27' 00" E. c) 54° 25' 27" N. 19° 26' 00" E.
b) 54° 25' 27" N. 19° 25' 00" E. d) 54° 23' 42? N. 19° 28' 00" E.
I hvert af Punkterne b) og c) er udlagt en gul Spirtønde med Skivetopbetegnelse

og derimellem 3 rød-hvide Netbøjer.
Kort Nr. 200.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 30/1195 1943.

(N. f. S. Nr. 29/1640. Berlin 1943.)

66. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Sejladsforskrift.
Position. Gotenhafen: 54° 31',5 N. 18° 33',8 E.
Detailler. I Forbindelseskanalen mellem Bassin I og Bassin II i Gotenhafen Havn er udfor 

Fiskemelsfabrikken udlagt et magnetisk Maaleanlæg.
• Skibe og Fartøjer, der skal til eller fra Bassin I, skal udelukkende benytte den S.-lige 

Indsejling til Forbindelseskanalen. Ret til Passage af Kanalen fra Nord til Syd eller 
omvendt er forbeholdt de Skibe og Fartøjer, der skal benytte det magnetiske Maaleanlæg. 

Det er forbudt at overhale et andet Skib i Kanalen. Man maa først gaa ud af Bas
sin I og gaa ud af eller ind i Bassin II efter at have forvisset sig om, at der ikke fore
ligger Fare for Kollision med noget Skib, der benytter det magnetiske Maaleanlæg. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/64 1943.
(N. f. S. Nr. 30/1479. Berlin 1942.)

66. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Signal ved Passage af Hola.
Position. Hela: c. 54° 36' N. 18° 49' E.
Detailler. Handelsskibe, som vil anløbe Gotenhafen, skal under Passage af Marinesignal- 

stationen Hela vise sit Kendingssignal samt Signalet „Gotenhafen". Fra Signalstationen 
Hela videresendes Meddelelse om Skibenes Passage til Gotenhafen Lodseri.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 14/694 1943.
(N. f. S. Nr. 13/662. Berlin 1943.)

67. Tyskland. Danzig Bugt. Skydeøvelser.
Detailler. Skydeøvelser foretages indtil videre Lørdage Kl. 1200—1800 og Søndage Kl. 

0800—1800 paa Land ud over et Omraade paa Søen, der begrænses af en Linie gennem 
Punkterne:

1. c. 54° 34',5 N. 18° 33' E. 3. c. 54° 29' N. 18° 58',5 E.
2. c. 54° 35' N. 18° 47',5 E. 4. c. 54° 21',0 N. 18° 58',5 E.

Sikkerhedshøjde: 7000 m.

Omran.de
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82. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Liibeck Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Forbudt 
Omraade. Oplysning om Afmærkning.

Detailler. Sejlads og Ophold er forbudt indenfor et Omraade, der begrænses af en Linie 
gennem Punkterne:

a) 54° 05' 08" N. 10° 52' 30" E. d) 54° 04' 45" N. 10° 54' 15" E.
b) 54° 04' 03" N. 10° 52' 30" E. e) 54° 05' 16" N. 10° 52' 51" E.
c) 54° 03' 48" N. 10° 53' 03" E.

samt af Kystlinien mellem Punkterne e) og a).
Punkterne b), c) og d) er afmærket med en hvid Spidstønde med røde, vandrette 

Striber og mærket henholdsvis Sperrgebiet A, Sperrgebiet B og Sperrgebiet C.
Spidstønden i Punkt c) vil senere blive ombyttet med en Lystønde, der viser hvidt 

Et-Blink.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/71 1943.
Kort Nr. 186.

(N. f. S. Nr. 42/2767. Berlin 1941.)

83. Tyskland. Kieler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Detailler. Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre og fiske i et Omraade, 

der begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:
a) 54° 28' 44" N. 10° 03' 43" E. c) 54° 35' 52" N. 10° 10' 13" E.
b) 54° 36' 04" N. 10° 09' 24" E. d) 54° 28' 45" N. 10° 04' 45" E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/72 1943.
(N. f. S. Nr. 34/2465. Berlin 1940.)

84. Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg Baako NNW. Oplysning om Flaade. Advarsel.
Position, c. 54° 26',4 N. 10° 22', 1 E.
Detailler. Paa ovennævnte Plads er udlagt en gulinalet Flaade. Er Flaaden ikke paa 

Plads, afmærkes Stedet med 4 graa Spidstønder.
Ved Sejlads i dette Omraade skal udvises Forsigtighed.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/73 1943.

(N. f. S. Nr. 39/2888. Berlin 1940.)

85. Tyskland. Kieler Fjord. Undervandshindringer. Advarsel.
Position. Kiel Fyrskib: c. 54° 30' N. 10° 15' E.
Detailler. Undervandshindringer er udlagt ved Indsejlingen til Kieler Fjord.

Alle Koffardiskibe advares imod uden Lods at besejle et Omraade inden for en Afstand 
af 6 Sm fra Friedrichsort Fyr.

Skibe, som ønsker at anløbe Kiel eller Kielerlcanalen, skal anløbe Fyrskibet Kiel og 
her afvente Lods.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/74 1943.
(Riigen Radio, 1. September 1939.)
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Saafremt der ikke er tilstrækkelig Plads til Ankring paa den resterende Del af Holtenau 
Kanalred, skal Ankerpladsen i Heikendorfer Bugt benyttes.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 13/667 1943.
(N. f. S. Nr. 12/665. Berlin 1943.)

88. (T). Tyskland. Kiel Havn. Moltenort W. Sømærker midlertidigt udlagt.
Detailler. Paa hver af Pladserne

a) 54° 22' 51" N. 10° 11' 38" E.
b) 54° 22' 50" N. 10° 11' 41" E., c. 200 m W. for Tønden Kiel 6 a, udlægges en 

hvid-rød-hvid Spidstønde med rødt Flag til Afmærkning af et Maaleomraade. Stræk
ningen mellem de to Tønder maa kun befares af Skibe, som foretager Maalinger, 
og som fører Signalet Gamma (internationalt Signalflag Z).

Gentagelse af E. f. S. Nr. 6/433 1943.
(N. f. S. Nr. 5/210. Berlin 1943.)

89. Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
Detailler. Det tyske Gesandtskab i Stockholm meddeler, at Gennemfart af Kielerkanalen 

for neutrale Handelsskibe i W.—E.-lig Retning er tilladt.
Vedrørende Gennemfart i E.—W.-lig Retning udfordres Tilladelse i hvert enkelt 

Tilfælde.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/76 1943.

(U. f. s. Nr. 18/1030. Stookholm 1940.)
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11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet 8yd for 
Fyn og Lllle-Baelt.

92. Danmark. Sundet N.-lige Anduvning. Vagtskib.
Position, c. 56° 06',21 N. 12° 3O',O E.
Detailler. Skibe, som kommer N. fra og vil løbe ind i Sundet, skal anduve Vagtskibet paa 

ovennævnte Plads.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/79 1943.

(N. f. S. Nr. 31/2315. Berlin 1940.)

93. (T). Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Kabel udlagt.
Position. Helsingør Havn: c. 56° 02',1 N. 12° 37',4 E.
Detailler. I Anledning af Udvidelsesarbejder i Helsingør Havn er der udlagt et elektrisk 

Kabel tværs over Indsejlingen til Havnen fra et Punkt paa E.-Siden af N.-lige Havne
mole, c. 45 m fra Molehovedet,• til S.-lige Havnemoles Hoved.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/80 1943.

94. (T). Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Advarsel.
Position. Helsingør Havn: c. 56° 02',1 N. 12° 37',4 E.
Detailler. Den nye Del af S.-lige Havnemole i Helsingør Havn er nu paa en Længde af

c. 100 m ført op til en Højde af 0,5 m over Vandoverfladen.
Paa den resterende, c. 45 m lange Del af den nye Mole, der naar ud til c. 60 m E. t. S. 

for Pladsen for Lodshuset paa den gamle Mole, er Arbejderne foreløbig ført op til 9,4 m 
under Overfladen.

I en Afstand af indtil 50 m fra den nye Mole og dens Forlængelse under Vandet er 
foretaget Udkastning af Sten. Dybden over disse er 11,0 m.

Der er paa Arbejdsstedet udlagt nogle Bøjer til Fortøjning af Stenfiskerfartøjer og 
Flaader.

Man advares imod at komme for tæt til S.-lige Moles ydre Del. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 39/1463 1943.

95. (T). Danmark. Sundet. Helsingør Havn. Signalstation indtil videre nedlagt. 
Position. 56° 02' (04") N. 12° 37' (24") E.
Detailler. Vindsignalerne samt Signalerne for Fyrskibes Inddragning og for Ishindringcr, 

der afgaves fra Lodshuset paa Helsingør Havns S.-Mole, er indstillet indtil videre.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 20/926 1943.

96. (T). Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Dybde aftaget.
Position, c. 55° 58', 3 N. 12° 33',0 E.
Detailler. Dybden i Indløbet til Humlebæk Havn er for Tiden kun 2,5 m. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/82 1943.

97. (T). Danmark. Sundet. Sletten Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget. 
Position, c. 55° 57',2 N. 12° 32',5 E.
Detailler. Dybden i Indsejlingen til Sletten Havn er paa Grund af Tilsanding midlertidigt 

aftaget, saaledes at der nu i Indløbets W.-Side er 2,8 m Vand og i Løbets E.-Side
2,5 m Vand.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/83 1943.
Kort Nr. 131 og 130. Danske Lods III, Side 27. Havnelods, Side 193 og 194.

98. (T). Danmark. Sundet. Taarbæk Havn. Dybde aftaget.
Position, c. 55° 47',3 N. 12° 36',0 E.
Detailler. Dybden i Taarbæk Havn er paa Grund af Tilsanding midlertidigt aftaget til 

c. 2,5 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/85 1943.
Kort Nr. 133, 131, 132 og 130. Danske Lods III, Side 29. Havnelods, Side 210.
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99. (T). Danmark. Sundet. Middelgrund. Grænser for Losseplads forandret.
Position. Se nedenfor.
Detailler. De fire S.-ligste grønne Spidstønder, der begrænser Lossepladsen paa Middel

grund, er inddraget indtil videre.
De tre S.-ligste af de resterende grønne Spidstønder er flyttet fra deres Pladser paa 

55° 41' (46") N. 12° 39' (51") E., 55° 41' (55") N. 12° 40' (27") E. og 55° 41' (48") N. 
12° 40' (42") E. i N.-lig Retning til henholdsvis 55° 41' (50") N. 12° 39' (50") E„ 55° 
41' (58") N. 12° 40' (25") E. og 55° 42' (02") N. 12° 40' (45") E.

Al Udlosning af Fyld paa Middelgrund skal indtil videre foregaa i det Omraade, der 
begrænses af de der værende grønne Spidstønder.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/86 1943.

100. (T). Danmark. Sundet. Middelgrund W. Midlertidig Skaktø. Fyr tændt. 
Position. So nedenfor.
Detailler. Ved den midlertidigt opførte Skaktø c. 0,9 Sm 82° fra Trekrmer Fyr er tændt 

3 Fyr paa Duc d’Alber paa følgende Pladser:
a) 55° 42' 18" N. 12° 38' 40" E.
b) 55° 42' 20" N. 12° 38' 42" E.
c) 55° 42' 19" N. 12° 38' 44" E.

Fyrene viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm•. Synsvidde: 0,5 a 1,0 Sm.
Kort Nr. 134 og 133.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 34/1325 1943.

101. (T). Danmark. Sundet. København. Kronløb. Dybde aftaget.
Position, c. 55° 42',5 N. 12° 37',0 E.
Detailler. Dybden i Siderne af Kronløbet mellem Fyrene Trekroner Bølgebryder og Stubben 

Bølgebryder E. er midlertidigt aftaget til c. 9,75 m. I Midten af Løbet er i en Bredde 
af c. 63 m den normale Dybde, 10 m, stadig tilstede.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/88 1943.
Danske Lods III, Side 36. Havnelods, Side 123 og 126.

102. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Ankring og Fiskeri er forbudt paa følgende Omraader i Københavns Havn.

I. Yderhavnen.
a) Omraadet indenfor en Afstand af 150 m paa begge Sider af en ret Linie mellem 

Trekroner Bølgebryder Fyr paa 55° 42' 28" N. 12° 37' 01" E. og Stubben Bølge
bryder E. Fyr paa 55° 42' 33" N. 12° 36' 56" E.

b) Omraadet, der begrænses
mod Nord af en ret Linie fra Bedmolen Fyr paa 55° 42' 21" N. 12° 36' 28" 

E. til Sydenden af Trekroner Bølgebryder;
mod Syd af en ret Linie fra Skorstenen N. for D. D. P. A.’s Tanke ved Nord

enden at Søndre-Frihavnsbassin E.-Mole til N.-Siden af Indsejlingen til Tre
kroner paa 55° 42' (10") N. 12° 37' (01") E.

II. Frihavnen.
Omraadet indenfor en Afstand af 150 m paa begge Sider af en ret Linie 

mellem N.-Enden af W.-Molen paa 55° 42' (04") N. 12° 36' (04") E. og N.-Enden 
af E.-Molen i Søndre-Frihavnsbassin.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/89 1943.
Danske Lods III, Side 37. Havnelods Side 127.

103. (T). Danmark. Sundet. Københavns Yderhavn. Fyr midlertidigt slukket.
Position. 55° 41' 18" N. 12° 36' 20 E.
Detailler. Københavns Yderhavn E. Forfyr holdes indtil videre slukket paa Grund af 

Reparation.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 49/1787 1943.
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104. (T). Danmark. Sundet. København. Stormvarsels-og Kulingssignaler indstillet 
indtil videre.

Position, c. 55° 41',3 N. 12° 36',6 E.
Detailler. Afgivelsen af Stormvarsels- og Kulingssignaler fra Masten paa Nyholm gamle 

Kran er indstillet indtil videre.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 45/1638 1943.

105. (T). Danmark. Sundet. Københavns Havn. Bøje midlertidigt udlagt.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Mellem Estakaderne og Islands Brygge er i Gasværkshavnen 188 m N. for den 

N.-lige Fortøjningsbøje, der ligger paa 55° 39' (52") N. 12° 34' (29") E., udlagt en sort 
Fortøjningsbøje c. 10 m W. for Grænsen mellem 7,5 m og 6,2 m Dybderne i Havnen. 
2 store Skibe er fortøjet mellem ovennævnte 2 Bøjer. Skibene har begge Ankre ude 
med c. 140 m Kæde. Ved Ankrene er udlagt en grøn Bøje med Stage, hvilken Skibe 
med større Dybgaaende ikke maa nærme sig indenfor en Afstand af 25 m. Bøjen bliver 
ikke belyst om Natten og fjernes uden Meddelelse, naar Skibene fjernes fra Bøjerne. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 37/1403 1943.

106. (T). Danmark. Sundet. Flakfort Fyr midlertidigt nedlagt.
Position. 55° 42' 13" N. 12° 44' 05" E.
Detailler. Plakfort Fyr er midlertidigt nedlagt og Fyrtaarnet fjernet. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 7/469 1943.

107. (T). Sverige. Sundet N.-lige Indgang. 'Skib starts hindringer udlagt. Midlertidig 
Afmærkning. Advarsel.

Position. Se nedenfor.
Detailler. I den N.-lige Indgang til Sundet er paa svensk Søterritorium udlagt Skibsfarts

hindringer mellem Breddeparallellerne 56° 07' N. og 56° 08',5 N.
Passage gennem ovennævnte Omraade er kim mulig i et langs den svenske Kyst 

gaaende Løb. Gennemsejlingsaabningen er ud for Viken Fyr afmærket, som følger:
a) En sort Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-, Blink 0,3s-, 

Mørke 0,9s-, Blink 0,3 s-, Mørke 4,5s- paa 56° 08',05 N. 12° 34',30 E.
b) En rød Tønde med 1 nedadvendt Kost 0,16 Sm (300 m) fra (a) i Retning af Viken Fyr. 

Bevogtningstjeneste er anordnet, og Søfarende anmodes om nøje at følge de Anvis
ninger for Besejlingen af Omraadet, som gives af Bevogtningsfartøjerne.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/93 1943.
(U. f. s. Nr. 24/1359. Stookholm 1940.)

108. Sverige. Sundet. Sejlruter afmærket. Sejladsbestemmelser.
Tidligere E.f. S. Nr. 8/499, 11/584 og 22/994 1943.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I. Ved Ruten Malmo—Kulien er, naar der ikke er Ishindringer i Sundet, udlagt 

Lystønder samt sort- og hvidmalede Stager og Tønder paa følgende Pladser:
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Lystønderne paa Pladserne 10, 12, 13, 14 og 17 er sort- og hvidmalede. 
N.-gaaende Skibe skal, naar ingen særlig Vinterrute er etableret, holde 

sig paa E.-Siden af Sømærkerne og S.-gaaende Skibe paa W.-Siden. Sømær
kerne bør passeres i c. 50 m Afstand.

Enkelte Stager kan eventuelt blive ombyttet med Tønder.
II. Mellem Pladserne 17 og 18 er paa Grund af Skibsfartshindringen mellem 

56° 07',00 N. og 56° 08',50 N. udlagt nedennævnte Sømærker:
a) En sortmalet Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6 s-,
b) En rødmalet Stage med 1 nedadvendt Kost, 0,16 Sm fra ovennævnte 

Lystønde a) i Retning mod Viken Fyr.
Afmærkningen udfor Viken er i Forbindelse hermed forandret (E. f. S. 
Nr. 27/1736 1940).
Skibsfartshindringen bliver bevogtet. Søfarende maa nøje følge de nær

mere Anvisninger for Passage af Omraadet, som maatte blive givet af Be
vogtningsfartøj erne.

III. Under Sejlads fra Pinhåltan til dansk Territorium skal W.-gaaende Skibe 
holde N. om den sort-hvide Stage c. 1 Sm W. for Pinlidllan og E.-gaaende
S. om samme Stage.

IV. Nedennævnte Havne bør fra Sejlruterne anduves fra følgende Pladser: 
Malmd fra den S.-ligste sort-hvide Stage paa Malmd Red. 
Landskrona fra Lystønden paa 55° 53',20 N. 12° 44',30 E.

Anduvning af Rå og Kopparverkets Havne sker fra Lystønden paa 55° 
59',80 N. 12° 41',30 E.

Helsingborg fra Skæringspunktet mellem Sejlruten og en Linie fra Hel
singør Havneindløb til Hålsingborg N.-lige Havneindløb.

Hoganås fra Skæringspunktet mellem Sejlruten og Indsejlingsfyrlinien.
V. Skibe, der ønsker at gaa fra svensk til dansk Territorium eller omvendt, 

bør kun gøre dette efter de Anvisninger for Sejlads i minefrie Sejlløb (Kurs
anvisninger), der gives af Chefen for den svenske Marine, og som udleveres 
fra Marinens Søfartskontor.

VI. Sejladsforskrifter for Sundet S.-lige Del og mellem Malmd og Smygehuk. 
Al Hensyn til Minefaren bør Søfarende paa svensk Territorium nøje følge 

følgende afmærkede Sejlruter:
1. Flintrånnan fra den S.-ligste sort-hvide Stage i Sejlruten Malmd—Køben

havn (55° 38', 90 N. 12° 57',72 E.) til Lystønden Oskarsgrundet NIV, (55° 
34',51 N. 12° 48',88 E.).

2. Trindelrånnan fra Sejlruten Malmd—København til den røde Stage med 
opadvendt Kost paa 55° 33',50 N. 12° 49',42 E.

3. Ruten fra de i Punkterne 1 og 2 henholdsvis nævnte Oskarsgrundet SIV. 
Lystønde og røde Stage med opadvendt Kost og videre enten
a) gennem Idllgrundsrånnan til Sømærket ved Ensten eller
b) gennem Kogrundsrånnan til Sømærket ved Ensten eller
c) gennem Falsterbokanalen.

Kogrundsrånnan skal anduves efter at være passeret mellem den 
sorte Stage med Ballon og den røde Stage med 1 opadvendt Kost over 
1 Ballon c. 1,3 S. W. for Klagshamn.

Som Vagtskibe for Søfartskontrollen er udlagt:
I Hollviken Fyrskib Nr. 17 paa 55° 31',15 N. 12° 51',00 E. Taagesig- 

nal: 3 Toner hvert lm-,
I Kåmpingebukten: Fyrskib Nr. 28 paa 55° 22',00 N. 12° 59',00 E. Taage- 
signal: 2 Toner hver 30s-.

Fyrskibene har ingen Fyrbelysning.
4. Fra Sømærket ved Ensten paa 55° 23',00 N. 12° 43',55 E. følges Neutra

litetsløbet rundt om Falsterbo til Klapperåsens Stage paa 55° 21',05 N.
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12° 58',05 E. og herfra til Lystønden Trelleborgs redd paa 55° 20',54 N. 
13° 08',77 E.

5. Fra Falsterbokanalen S.-lige Indsejling til 150 m W. og S. for Fyrskib 
Nr. 28 i Kam/pingebukten (55° 22',00 N. 12° 59',00 E.) eller Pladsen 
for dette cg herfra til 150 m S. for den røde Stage med 2 opadvendte 
Koste paa 55° 20',70 N. 13° 05',95 E. ved Stavstens rev og videre til Lys
tønden Trelleborgs redd.

6. Fra Lystønden Trelleborgs redd til 100 m S. for Lystønden Kullagrund 
paa 55° 18',40 N. 13° 16',00 E. og videre til 100 m N. for den sorte Stage 
med 2 Balloner (Neutralitetsløbsafmærkning) paa 55° 17',75 N. 13° 
21',08 E., S. for Smygehuk.

VIII. Følgende Sejlløb bør ikke benyttes:
A) Lernacksrånnan.
B) Ruten fra Trindelrånnans Stage med 2 Koste til Klagshamn Bredde. 

IX. Angaaende Vinterruter under Isperioder henvises til E. f. S. Nr. 1/15 og
1/109 1944.

(U. f. s. Nr. 47/2271. Stockholm 1943.)

109. Sverige. Sundet. Sejlrute for Vinteren.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Naar Isforholdene nødvendiggør Inddragning af Afmærkningen ved den paa 

svensk Territorium etablerede Sejlrende i Øresund, vil en særlig Vintersejlrende blive 
oprettet, som følger:
1. Fra Malmb Red holdes Fyrlinien „Malmb inre og Malmb yttre vdstra Fyr overet“ 

indtil 55° 49',68 N. 12° 45',90 E.
2. Herfra styres mod Haken Fyr i dettes hvide Vinkel med To-Formørkelser. Haken 

Fyr bør holdes i Pejling 346°, indtil man er paa 55° 53',2 N. 12° 44',30 E.
3. Herfra holdes E. om Ven i c. % Sm Afstand fra Haken Fyr indtil 55° 55',55 E. 

12° 43',20 E.
4. Herfra holdes i Ilaken Fyrs hvide Vinkel med Formørkelser med Kurs 346° (166°) 

til Pladsen 55° 59',80 N. 12° 41',30 E. og videre til 56° 03',70 N. 12° 39',50 E.
5. Fra sidstnævnte Punkt holdes i Hålsingborg Fyrs hvide Vinkel med En-Formør- 

kelser indtil 56° 06',70 N. 12° 34',00 E.
6. Herfra holdes gennem Spærringen ved Viken til 56° 09'.00 N. 12° 31',00 E. og derfra 

videre til 56° 18',00 N. 12° 26',00 E.
Under Gang S. over følges ovennævnte Rute i omvendt Orden. 
Vintersømærker vil blive udlagt paa de med Bredde og Længde angivne Pladser. 
Fyrene vil jævnligt holdes tændt om Dagen.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 3/325 1943.

(U. f. s. Nr. 2/100. Stockholm 1943.)

110. (T). Sverige. Sundet. Kulien Fyr. Signaler for Vrag midlertidigt indstillet. 
Position, c. 56° 18' N. 12° 27' E.
Detailler. Afgivelse af Signaler for Vrag ved Kulien Fyr er midlertidigt indstillet. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 34/1340 1943.
(U. f. s. Nr. 36/1715. Stockholm 1943.)

111. Sverige. Sundet. Hålsingborg. Oplysning om Ankring og Fiskeri.
Position, c. 56° 02',5 N. 12° 41',0 E.
Detailler. Indenfor det forbudte Omraade ved Hålsingborg Havn maa Ankring og Fiskeri 

ikke finde Sted i kortere Afstand end 300 m fra de yderste Havnemoler.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/95 1943.

(U. f. s. Nr. 29/1477. Stockholm 1941.)

112. (T). Sverige. Sundet. Malmo Havn. Oplysning om Uddybningsarbejder. 
Position, c. 55° 37' N. 13° 00' E.
Detailler. Uddybningsarbejder foretages i Malmb Havn i Omraadet mellem Frihavns- og 

Centralhavnsrenderne. Det henstilles til de Søfarende at udvise Forsigtighed under 
Passage af Uddybningsmaskinen.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/96 1943.
(U. f. s. Nr. 39/1825. Stockholm 1942.)
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113. Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskib og Lystonder udlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/97 og 24/1055 1943.'
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Lods- og Fyrskibet Malmd Redd er udlagt paa sin sædvanlige Plads, 55° 

38',52 N. 12° 56',95 E.
2. Den paa Fyrskibet Kalkgrundets Plads paa 55° 36',83 N. 12° 53',42 E. udlagte 

cylindriske Tønde er ombyttet med en rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der 
viser rødt Et-Blink hver 1,5s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,2s>.

3. Den paa Fyrskibet Oskarsgrundets Plads paa 55° 35',52 N. 12° 50',77 E. 
udlagte cylindriske Tønde er ombyttet med en rødmalet Lys- og Fløjte
tønde, der viser rødt Et-Blink hver 5S-, Blink 2S-, Mørke 3S-,

Kort Nr. 130, 132 og 125.
(U. f. s. Nr. 21/913. Stockholm 1942 og U. f. s. Nr. 25/1213. Stockholm 1943.)

114. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sand
forskydning. Sømærker flyttet.

Position, c. 55° 07',0 N. 12° 14', 1 E.
Detailler. Sandet paa S.-Siden af den gravede Rende ind til Bøgestrømmen er skudt noget 

ud i Løbet, hvorfor de 4 hvide Stager med Halmvisk, Sandbage N., midlertidigt er 
flyttet NNW. efter til N.-Kant af Sandet. Flytningen for hver af Stagerne, regnet E. 
fra, er som følgende:

Nr. 1: 33 m.
- 2: 30 m.
- 3: 27 m.
- 4: 14 m.

Kort Nr. 161. Søm.-Fort. Side 87, Nr. 12.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/99 1943.

115. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Tidligere E. f. S. Nr. 47/1715 1943.
Position, c. 54° 51' N. 12° 12%' E.
Detailler. Ved Opmaaling den 27. December 1943 af den gravede Rende mellem Gamle- 

Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 6,1 m i E.-Siden af Renden, 6,4 m i Midten 
af Renden og 5,0 m i W.-Siden af Renden.

116. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedøværkets Havn. Havnearbejder.
Position, c. 54° 59',7 N. 11° 53',7 E.
Detailler. Bolværket ved Masnedøværkets Havn vil blive forlænget 120 m mod Vest. 

I Forbindelse hermed anvendes en Rambuk, der under Arbejdet vil ligge 20 m fra 
Bolværket, og hvis Anker anbringes 40—50 m ude i Sejlrenden. Ankerfortøjningen 
vil blive slækket af, naar et Skib skal passere.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 23/1024 1943.

117. Danmark. Smaalandsfarvandet. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Masned- 
sundbroen.

Tidligere E.f. S. Nr. 30/1222 1943.
Position, c. 54° 59',8 N. 11° 53',7 E.
Detailler. I Mørklægningstiden forbydes al Sejlads samt Fiskeri i Søomraadet indenfor 

en Afstand af 100 m fra Masnedsundbroen.
Overtrædelse af dette Forbud medfører Fare for Beskydning uden Varsel.

118. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Guldborgbroen. Duc 
d’Alber knækket af Isen.

Position, c. 54° 52' N. 11° 45' E.
Detailler. De to Duc d’Alber N. for Guldborgbroen er knækket af og i Drift med Isen

S.-efter i Sejlrenden.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 4/378 1943.
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119. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro. 
Dybde aftaget.

Position, c. 54° 52',3 N. 11° 45' E.
Detailler. Dybden ved Guldborg Bro paa Lolland er aftaget til 3,2 m. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/107 1943.

120. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Dybde 
midlertidigt aftaget.

Position, c. 54° 57',1 N. 11° 17',3 E.
Detailler. Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Urne Fiskerihavn og i Indsejlingsrenden 

til Havnen midlertidigt aftaget til 2,0 m.
Kort Nr. 160, 140 og 185. Danske Lods III, Side 205. Havnelods, Side 218. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/108 1943.

121. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Omo Sund. Fyrbelysning midlertidigt 
forandret. Sejlanvisning.

Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Ny Fyrlinie etableret.

Paa Agersø er tændt nedennævnte 2 Ledefyr, der, holdt o veret i Pejling 
328°, leder gennem den E.-lige Del af Omø Sund.
a) Bagfyret: Det i Fyr-Fortegnelsen Nr. 708 a anførte Agersø Bagfyr paa 

55° 11' 57" N. 11° 10' 49" E. paa Agersø SW.-Pynt. Fyret er midler- 
tidigt forandret til at vise hvidt, fast, stærkt Lys, synligt i en Vinkel 
paa 4° paa hver Side af Pejling 330°, hvorefter Lysstyrken hurtigt 
aftager til begge Sider. Iøvrigt er Fyret uforandret.

b) Forfyret: 254,5 m 148° fra Bagfyret. Fyret viser grønt, fast, stærkt Lys 
i en Vinkel paa 4° paa hver Side af Fyrlinien. Flammens Højde: 3 m. 
Lysevne: 13 Sm.

2. Ledefyrlinie midlertidigt forandret. 
Agersø Ledefyrlinie er forandret som følger:
a) Agersø Bagfyr i samme Fyr som ovenfor nævnt under Punkt 1 a.
b) Agersø Forfyr, 226 m 152° fra Bagfyret, benævnes indtil videre Agersø 

W.-lige Forfyr og er midlertidigt forandret fra at vise hvidt, fast Lys 
til at vise rødt, fast Lys. Lysevne: 7 Sm. Iøvrigt er Fyret uforandret.

3. Sejlads gennem Omø Sund bør indtil videre foregaa i den i Punkt 1 anførte 
nyoprettede Fyrlinie, dog bør man Nord for Grænselinien mellem rødt og 
grønt Lys i Helleholm Fyr benytte den gamle Agersø Fyrlinie (ændret som 
anført i Punkt 2) af Hensyn til Landgrunden ved Agersø.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 7/460 1943.

122. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Agerso Havn. Dybde aftaget.
Position, c. 55° 12',7 N. 11° 12',2 E. 
Detailler. Dybden i Agersø Havn er midlertidigt aftaget til c. 2,5 m.

Kort Nr. 143, 142, 140 og 160. Danske Lods III, Side 188. Havnelods, Side 37. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/110 1943.

123. (T). Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Dybde aftaget.
Position, c. 55° 29',6 N. 11° 10',6 E. 
Detailler. Dybden i Mullerup Havn er aftaget til c. 3,4 m.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 18/832 1943.

124. (T). Danmark. Store-Bælt. Korsør. Havnefyr ødelagt.
Position, c. 55° 20',0 N. 11° 07',9 E.
Detailler. Ved Paasejling af Korsør Havn S.-lige Bølgebryders N.-Ende er det der anbragte 

Fyr blevet ødelagt og vil foreløbig ikke blive genopført.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/111 1943.
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125. (T). Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
Position. Korsør: c. 55° 20' N. 11° 08' E.
Detailler. Dybden ud for Anlægspladsen for Tankskibe i Korsør Yderhavn er aftaget til

6,6 å 7 in. Oprensning til normal Dybde — 8 m — vil indtil videre ikke finde Sted. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 21/948 1943.

126. (T). Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Nyborg Indsejling. Dybde midler
tidigt aftaget.

Position. Nyborg: c. 55° 18' N. 10° 48' E.
Detailler. Dybden i Sejlrenden til Nyborg er midlertidigt aftaget fra 7,5 m til 7,0 m. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 8/501 1943.

127. (T). Danmark. Store-Bælt. Nyborg Havn. Forbud mod Ankring.
Position. 55° 18' (22") N. 10° 47' (43") E.
Detailler. Det er forbudt at ankre i Indløbet til Nyborg Havns Veslerhavn. Stedet er 

paa begge Sider af Havneindløbet afmærket med et Skilt, mærket Kabel.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 43/1588 1943.

128. (T). Danmark. Store-Bælt. Fyn E.-Kyst. Lundeborg Havn Indsejling. Dybde.
Position, c. 55° 08',2 N. 10° 47',4 E.
Detailler. Dybden i Indsejlingen til Lundeborg Havn er nu 2,5 m. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/115 1943.

129. (T). Danmark. Store-Bælt. Omø Havn Indlob. Dybde midlertidigt aftaget. 
Position, c. 55° 10',3 N. 11° 09',9 E.
Detailler. Paa Grund af Tilsanding kan der i Indløbet til Omo Havn midlertidigt kun 

regnes med en Dybde af 1,2 ii 1,5 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/116 1943.

130. Danmark. Farvandet Syd for Fyit. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Tidligere E.f. S. Nr. 46/1671 1943.
Detailler. Ved Kontrolmaalingen af Klørdyb den 27. December 1943 fandtes Dybden 

Baakelinien at være 2,-1 m.

131. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing Havn. Oplysning om 
Dybde.

Position, c. 54° 53',4 N. 10° 25', 1 E.
Detailler. Dybden i Ærøskøbing Havn er som følger:

I Store-Havnebassin, E.-lige Del: c. 5 m.
I —■ , W.-lige — : c. 3,7 m.
I Sondre-Havn: c. 4,3 m.
I Indløbet: c. 5 m. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/118 1943.

132. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstønde udlagt. 
Position. 55° 05' (36") N. 10° 14' (08") E.
Detailler. En sortmalet Spidstøndc er udlagt i 5 m Vand c. 400 m W. for Indløbet til 

Faaborg Havn.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/119 1943.

133. (T). Danmark. Lillc-Bælt. Trælle Næs. Fyr midlertidigt fjernet.
Position, c. 55° 37',5 N. 9° 51',8 E.
Detailler. Trælle Næs Fyr er midlertidigt fjernet.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 8/482 1943.

134. (T). Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn Indsejling. Oplvsning om Dybde. 
Position, c. 55° 34',2 N. 10° 04',9 E.
Detailler. Dybden i Indsejlingsrenden til Bogense Havn er for Tiden 4,0 m. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 42/1542 1943.
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135. Danmark. Lille-Bælt. Kolding Fjord. Vrag af middelalderligt Skib afmærket. 
Advarsel.

Position. 55° 29' (28'-) N. 9° 31' (35") E.
Detailler. Vraget af et middelalderligt Skib er fundet i Kolding Fjord c. 1630 m 96° fra 

Hovedet af Kolding Havns Fiskeri- og Lystbaadehavns E.-Mole og c. 280 m S. for 
Kolding Ledefyrlinie. Vraget er afmærket ved, at der over hver af dets Stævne er udlagt 
en Vager.

Da det er Nationalmuseets Hensigt, saa snart der atter indtræder normale Forhold, 
at forsøge paa at hæve Vraget, der er af stor kulturhistorisk Interesse, henstilles det 
til de søfarende ikke at komme den udlagte Afmærkning for nær og i Særdeleshed ikke 
at ankre eller fiske med Bundredskaber paa eller i Nærheden af Pladsen.

Kort Nr. 156, 151 og 150.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 41/1533 1943.

136. (T). Danmark. Lille-Bælt. Hejlsmindc Havn. Tilsanding.
Position, c. 55° 21',7 N. 9° 36',2 E.
Detailler. I Hejlsmindc Havn er der sandet saa stærkt til, at Tillægning til Bolværk ikke 

kan finde Sted.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/123 1943,

137. Danmark. Lille-Bælt. Aabenraa Fjord. Forbudt Omraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Al Sejlads og Fiskeri er forbudt i et Omraade inden for en Linie gennem neden

nævnte Punkter:
a) 55° 01',5 N. 9° 28'.2 E. c) 55° 02',4 N. 9° 34',7 E.
b) 55° 01',1 N. 9° 29'.7 E. d) 55° 02'.9 N. 9° 34',4 E.

Kort Nr. 151 og 152.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 51/1837 1943.

(N. f. S. Nr. 49/2730. Berlin 1943.)

138. (T). Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Mommark Færgehavn. Tilsanding. 
Position, c. 54° 56',0 N. 10° 02',9 E.
Detailler. Vanddybden udenfor den uddybede Rende ved Indsejlingen til Mommark 

Færgehavn er aftaget stærkt paa Grund af Tilsanding, saaledes at Anløb af Havnen 
kun kan finde Sted, naar man holder sig i Ledefyrlinien til Havnen. I Fyrlinien er 
Dybden for Tiden c. 4,5 m.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 21/953 1943.
(Se Tillæg.)

lil. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

139. Danmark. Kattegat. Bestemmelser angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjor- 
den ud i Kattegat.

Position. Hundested Havn: c. 55° 57',9 N. 11° 51',0 E.
Detailler. Følgende bestemmes angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i 

Kattegat:
1. Intet Brugsfartøj maa fra Isefjorden sejle ud i Kattegat uden forinden at være 

kontrolleret af Politiet.
2. a) Kontrollen udøves af en i Hundested oprettet Politivagt, saaledes at Fartøjer

under 20 Register-Tons Brutto inden Udsejlingen skal anløbe Hundested Havn, og
b) Fartøjer over 20 Register-Tons Brutto kontrolleres af et udfor Hundested Havn 

liggende Kontrol fartøj, hvis Anvisninger skal følges.
I Tilfælde af flere Skibes samtidige Ankomst eller haardt Vejr kan Opankring for 

Afventning af Kontrol ske i Nærheden af den røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste 
ved den S.-lige Ende af Renden over Lyntes Sand.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/128 1943.
(Politimestrene i Frederikssund, Holbæk og Roskilde den 30/9 1940.)
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140. fP). Danmark. Kattegat. Raageleje NNW. Oplysning om Pulle. Midlertidig 
Afmærkning udlagt.

Position, c. 56° 06' N. 12° 09%' E.
Detailler. Et mindre Skib, der i Taage grundstødte udfor Raageleje, har for at komme 

fri af Grunden udkastet c. 5 Tons Cement i c. 3 m Vanddybde paa ovennævnte Plads, 
tæt ved Kysten NNW. for Raageleje. Mindste Dybde over den af Cementen dannede 
Pulle formenes at være c. 1 m. Stedet, hvis Pladsbestemmelse paa Grund af Taagen 
er meget usikker, er afmærket med en hvidmalet Pilk, udlagt i c. 8 m Vand.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 45/1641 1943.

141. (T). Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Dybde.
Position, c. 55° 57',9 N. 11° 51' E.
Detailler. Vanddybden ved W.-lige Mole i Hundested Havns Yderbassin er for Tiden 

kun 3,5 m. I den øvrige Del af Bassinet er Vanddybden som hidtil 4,5 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/129 1943.

142. (T). Danmark. Kattegat. Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udlagt. 
Position, c. 55° 57',7 N. 11° 49',5 E.
Detailler. En sort Fortøjningsbøje, mærket Søværnets Kystbevogtning, er udlagt c. 1400 m 

W. t. S. for Hundested Havn.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/130 1943.

143. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
Tidligere E.f.S. Nr. 48/1746 1943.
Detailler. Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 27. De

cember 1943 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m ved Middelvandstand.

144. (T). Danmark. Isefjord. Holbæk Havn. Dybde i Indsejlingsfyrlinie normal. 
Oplysning om Dybde i Trafikhavn.

Position. Holbæk: c. 55° 43',2 N. 11° 42',8 E.
Detailler. Efter foretaget Oprensning er Dybden i Holbæk Havn Ledefyrlinie atter nor

mal, 5,6 m.
I Trafikhavnens E.-lige, W.-lige samt NW.-lige Del er Dybden aftaget indtil 4,5—

4,6 m og kun udfor Havnebolværkets midterste c. 180 m Længde kan der regnes med 
en Dybde af 5,6 m.

I Havnen er paa 5,5 m Kurven midlertidigt udlagt 3 Stager, 2 røde og 1 hvid. De 
3 Varpetønder N. for Trafikhavnen ligger nu, regnet W.-fra, paa Dybder henholdsvis 
c. 4 m, 4,1 m og 4,4 m.

Kort Nr. 116.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 20/919 1943.

145. fT). Kattegat. Hasenøre—Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. 
Advarsel.

Position. Se nedenfor.
Detailler. Imellem Hasenøre og Sjællands Rev er udlagt en Netspærring.

Al Trafik gennem Farvandsafsnittet henvises til en Gennemsejlingsaabning i Net
spærringen. Gennemsejlingsaabningen er afmærket som følger:
1. Mod Vest:

a) En rødmalet Lystønde, der viser hvidt To-Blink hver 7S-, Blink ls-, Mørke 
1,5s-, Blink is-, Mørke 3,5s-, paa c. 56° 05',1 N. 11° 08',9 E.
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b) En rødmalet Tønde med Ballon paa c. 56° 05',0 N. 11° 08',75 E.
2. Mod Øst:

a) En sortmalet Lystønde, der viser rødt To-Blink hver 7S-, Blink ls-, Mørke 1,5 s-, 
Blink ls-, Mørke 3,5S-, paa c. 56° 05',0 N. 11° O9',2 E.

b) En sortmalet Spidstønde paa c. 56° 04',9 N. 11° 09',2 E.
Det er forbudt at ankre indenfor en Afstand af 2 Sm fra ovennævnte Sømærker.
Lodsning finder ikke Sted.

For Gennemsejling gives følgende Anvisning:
N. fra kommende Skibe anduver Gennemsejlingsaabningen paa Kurs retvisende 

200° fra Schultz’s Grund Fyrskib.
S. fra kommende Skibe anduver Gennemsejlingsaabningen paa Kurs retvisende 20° 

fra Sejerø NW. Lys- og Fløjtetønde.
Ethvert Skib, som forsøger Gennemsejling af Netspærringen udenfor Gennemsejlings

aabningen, udsætter sig for umiddelbar Fare. Enhver given Anvisning vil være at 
følge, hvorfor Agtpaagivenhed vil være at udvise under al Sejlads i Nærheden af 
Spærringen.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/133 1943.

146. (T). Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Fyr midlertidigt slukket. 
Position. 55° 49' (02") N. 10° 38' (44") E.
Detailler. Fyret, der viser grønt, fast Lys, paa Ballen Havn N.-Moles Hoved er midler

tidigt slukket paa Grund af Molens Reparation.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 44/1607 1943.

147. (T). Danmark. Kattegat S.-lige Del. Røsnæs Puller Fyr. Taagesignal og Radio
fyr midlertidigt i Uorden.

Position, c. 55° 45',0 N. 10° 50',8 E.
Detailler. Taagesignal og Radiofyret ved Røsnæs Puller Fyr er midlertidigt i Uorden. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 38/1454 1943.

148. (T). Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Bregner Fiskerihavn. Dybde midler
tidigt aftaget.

Position, c. 55° 29',2 N. 10° 36', 1 E.
Detailler. Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Bregnor Fiskerihavn midlertidigt aftaget 

til c. 2,2 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 21/955 1943.

149. (P). Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Hjarnø Bro. Brohoved og Dækmole 
opføres.

Position, c. 55° 49', 3 N. 10° 04' E.
Detailler. Ved Yderenden af Hjarnø Bro er for Tiden et Brohoved og en herfra i NW.-lig 

Retning gaaende, c. 25 m lang Dækmole under Udførelse.
Arbejdet forventes at være afsluttet Efteraaret 1943.
Kort Nr. 113, 114 og 103. Danske Lods II. Side 193. Havnelods, Side 96. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 36/1386 1943.

150. (T). Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Hjarnø Fyr indtil videre slukket. 
Position, c. 55° 49',6 N. 10° 04', 1 E.
Detailler. Hjarnø Ledefyr er indtil videre slukket paa Grund af Reparation, 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 48/1747 1943.
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151. (T). Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Sælvig Bro. Dybde aftaget.
Position, c. 55° 51',8 N. 10° 33',2 E.
Detailler. Dybden ved Sælvig Bro er paa Grund af Tilsanding midlertidigt aftaget til 

c. 2,5 m.
Kort Nr. 112, Danske Lods II, Side 175, Havnelods, Side 205, 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/137 1943.

152. Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Tilsanding. Oplysning 
om Dybde.

Position, c. 55° 56',3 N. 10° 33',3 E.
Detailler. Maarup W.-Havn er tildels tilsandet, saaledes at der langs den yderste Mole 

kun er c. 1,2 m, medens der langs Midtermolen er en smal Rende med c. 3,1 m Vand. 
Indsejlingen til Havnen og E.-Havnen er ikke berørt af Tilsandingen. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/138- 1943.

153. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus. Ledefyr midlertidigt i Uorden.
Position, c. 56° 10' N. 10° 13' E.
Detailler. Aarhus Ledefyr Bagfyr og Forfyr er indtil videre i Uorden. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 45/1625 1943.

154. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus. Radiofyr midlertidigt ude af Virksomhed.
Position. 56° 10' 00" N. 10° 13' 25" E.
Detailler. Aarhus Radiofyr er indtil videre ude af Virksomhed.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 47/1719 1943.

155. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre, at slæbe Ankre eller 

Staalwirer over Grunden samt at fiske med Slæberedskaber inden for en Afstand af 
250 m fra begge Sider af nedennævnte Forbindelseslinier a—b og c—d.

156. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn N. Oplysning om Havnearbejder.
Position. Aarhus: 56° 09' N. 10° 13',5 E.
Detailler. Som Forarbejder til Bygning af en ny Pier III Nord for Aarhus Havn vil der 

blive foretaget Bygning af et Kystværn, som angivet paa medfølgende Kortskitse 
ved a-b-c-d.

Bygningen af Kystværnet er paabegyndt for Strækningen a-b’s Vedkommende, og 
dette vil foreløbigt blive ført ud til Begrænsningen af det gamle Sejlløb. Efter at Op
fyldningen er naaet til Punkt c paa medfølgende Skitse, vil Opfyldningen Syd for 
Linien b-c samt af Arealet a-b-e-f-g-a blive paabegyndt.

Til Afmærkning for det efterhaanden opfyldte Areal, vil der i Opfyldningens NE.-lige 
Hjørne blive udlagt en grøn Spidstønde.

Advarsel: Al Sejlads er forbudt mellem ovennævnte Tønde og den indenfor 
liggende Del af Kysten mellem Lystbaadehavnens Kystværn og Yderenden af Pier II.

Kort Nr. 112 og 103. Danske Lods II, Side 183. Havnelods, Side 32, 33 og 34.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/139 1943.
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157. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Havnearbejder. Sejladsforskrift. 
Position. Aarhus: c. 56° 09',3 N. 10° 13',5 E.
Detailler. Som Forarbejder til Bygning af en ny Pier III i Aarhus Havn vil der fra den 

28. September 1943 og i de derefter nærmeste følgende Dage, saafremt Vejret tillader 
det, blive foretaget Prøveboringer i Sejlløbet til Bassin I og II. Prøveboringerne vil 
blive foretaget fra en forankret Pram, der afmærkes som Uddybningsfartøj. Pram
men vil kun være udlagt om Dagen. Senere hen paa Efteraaret vil der blive foretaget 
Proveramninger samme Sted fra en forankret Flaade; under dette Arbejde, der lige
ledes kun foregaar om Dagen, vil Flaaden være afmærket som Uddybningsfartøj. Den 
opankrede Pram eller Flaade skal passeres med langsom Fart og i mindst 30 m Afstand. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 38/1455 1943.

158. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin III. Kran væltet og afmærket. 
Position. 56° 09' (02") N. 10° 13' (09") E.
Detailler. En 25 Tons Kran paa Gasværkskajen er væltet ud i Bassin III i Aarhus Havn. 

Kranen er afmærket med en grøn Stage med 2 grønne Flag, udlagt ved Kranens NE.-lige 
Hjørne, samt med en grøn Stage med 1 grønt Flag, udlagt ved Kranens S.-lige Hjørne.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 44/1612 1943.

159. (T). Danmark. Kattegat. Grenaa Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget. 
Position, c. 56° 24',7 N. 10° 55',9 E.
Detailler. Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Indløbet til Grenaa Havn midlertidigt 

aftaget til 4,8 m i Løbets W.-lige Halvdel og 5,4 m i Løbets E.-lige Halvdel.
Kort Nr. 102. Danske Lods II, Side 139. Havnelods, Side 77 og 78. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/140 1943.

160. (T). Danmark. Kattegat. Grenaa Radiofyr. Radiofrekvens midlertidigt forandret. 
Position, c. 56° 24',8 N. 10° 56',1 E.
Detailler. Ved Grenaa Radiofyr er Radiofrekvensen midlertidigt forandret til 370,4 kc/s 

(810 m).
Gentagelse af E. f. S. Nr. 18/838 1943.

161. (T). Danmark. Kattegat. Randers Fjord Anduvning. Sømærke midlertidigt 
flyttet.

Position. Se nedenfor.
Detailler. Boels Plade røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost paa c. 56° 37',0 N. 10° 

29',6 E. er midlertidigt flyttet c. 1,5 Sm mod Øst og udlagt paa c. 56° 37',2 N. 10° 
32 3 E

Kort Nr. 104, 102 og 100. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 45/1644 1943.

162. Danmark. Kattegat. Anholt Knob. Reservefyrskib genudlagt.
Position. 56° 45' (58") N. 11° 51' (51") E.
Detailler. Reservefyrskibet, der var udlagt i Stedet for Anholt Knob Fyrskib og senere 

inddraget for Is, er atter udlagt paa Fyrskibets Plads.
Reservefyrskibet, hvis Sider er mærket Reserv, har samme Udseende som det oprinde

lige Fyrskib. Tonehøjden for Taagesignalet er ændret fra 525 c/s til 400 c/s. Radio
fyrets Tonefrekvens er ændret fra 1269 c/s til 475 c/s. Fyr, Taagesignal og Radiofyr 
cr iøvrigt som i det oprindelige Fyrskib.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/141 1943.

163. (T). Danmark. Kattegat. Als Odde N. Øster-Hurup Fiskerihavn. Dybde i Hav
nen aftaget.

Position, c. 56° 48',2 N. 10° 16',7 E.
Detailler. Dybden i Øster-Hurup Fiskerihavn er aftaget til 3,3 m. Dybden i Indløbet til 

Havnen er 2,8 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/142 1943.
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164. (T). Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Asaa Havn Indsejling. Dybde aftaget. 
Position, c. 57° 08',7 N. 10° 26' E.
Detailler. Dybden i Indsejlingen til Asaa Havn er midlertidigt aftaget til 1,8 m paa 

Grund af Tilsanding.
Kort Nr. 104, 101 og 102. Danske Lods II, Side 126. Havnelods, Side 41. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/143 1943.

165. (T). Danmark. Kattegat. Frederikshavns Havn. Dybde midlertidigt aftaget. 
Position, c. 57° 26',1 N. 10° 32',9 E.
Detailler. Paa Grund af Tilslikning er største Dybde i Frederikshavns Havn samt i Ind

løbet dertil midlertidigt aftaget fra 8,0 m til c. 7,5 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 2/296 1943.

166. Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Position. Frederikshavn: c. 57° 26',1 E. 10° 32',9 E.
Detailler. Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre, at slæbe Ankre eller 

Staalwirer over Grunden samt at fiske med Slæberedskaber inden for en Afstand af 
250 m fra Molehovederne ved Havneindløbet.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 47/1721 1943.
(N. f. S. Nr. 46/2585. Berlin 1943.)

167. (T). Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Fyr midlertidigt forandret.
Position, c. 57° 26',0 N. 10° 33',3 E.
Detailler. Frederikshavn Forfyr paa Forhavnens S.-Moles Hoved er midlertidigt forandret 

fra at vise rødt Lys med En-Formørkelser til at vise rødt, fast Lys.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/242 1943.

168. (T). Danmark. Kattegat. Skagens Havn. Fyr midlertidigt forandret.
Position, c. 57° 42',9 N. 10° 35',7 E.
Detailler. De to Fyr paa Skagens Forhavns SW.-lige og NE.-lige Molehoveder, som viste 

henholdsvis rødt Et-Blink og grønt Et-Blink, er midlertidigt forandret til at vise hen
holdsvis rødt, fast Lys og grønt, fast Lys.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/243 1943.

169. Danmark. Kattegat. Læsø NW.-Rev. Vrag af Fyrbaake nedsprængt. Oplys
ning om Dybde.

Position. 57° 17' 37" N. 10° 46' 01" E.
Detailler. Vraget af Læsø NW.-Rev Fyrbaakes Jernstativ, der var væltet af Isen, er ned

sprængt til en mindste Dybde over Resterne af 4,1 m.
Mindste Dybde over Stenkastningen omkring Fyrets Fundament er 3,5 m. I Løbet 

af Sommeren 1944 vil Grunden her blive oprenset til 4,1 m Dybde.
Kort Nr. 101 og 100. Fyr-Fort. Nr. 215.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 40/1502 1943.

170. (T). Danmark. Kattegat. Læsø. Østerby Havn. Dybde aftaget.
Position, c. 57° 19',3 N. 11° 07',7 E.
Detailler. Dybden i Østerby Havn er aftaget til 3,1 m.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/144 1943.

171. Sverige W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/145 og 23/1010 1943.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Langs den svenske Kyst i Kattegat og Skagerrak er der i svensk territorialt Far

vand (inden for de yderstc Skær, som ikke til Stadighed er overskyllet) udlagt Mine
spærringer mellem Breddeparallellerne 57° 15' N. og 58° 25' N.

Skibe paa mere end 75 Register Tons Brutto maa mellem Tjorn og Kobn kun 
benytte Sejlløbet mellem Norra Astol paa c. 57° 55',4 N. 11° 35',3 E. og Sodra Astol.

De søfarende advares imod, inden for det angivne Omraade at komme uden for de 
i Kortet angivne Lods-Sejlløb, saafremt der ikke, ifølge andre Bestemmelser, anvises 
et særligt Sejlløb.
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Der etableres Minelodsning, eller anvises andet farbart Sejlløb, i Omraader, livor 
Miner er udlagt.

Fartøjer, der er udlagt for at varsko angaaende Minefare, og Lodsfartøjer, der har 
Minelodser om Bord, fører om Dagen et stort gul-rødt Flag og kan for at tiltrække 
sig Opmærksomheden affyre en Signalpistol. Om Natten fører Fartøjerne 2 røde Lan
terner (synlige Horisonten rundt) og afgiver, naar Skibe nærmer sig, gentagne røde 
Blink.

(U. f. s. Nr. 9/453 og 23/1170. Stockholm 1943.)

172. (T). Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde. 
Position, c. 5G° 52',9 N. 12° 28',6 E.
Detailler. Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Indsejlingsrenden til Falkenberg fra 

Reden til Havnemolerne aftaget til 4,6 m. Der vil snarest blive foretaget Opmudring 
til normal Dybde, 5 m.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/146 1943.
(U. f. s. Nr. 43/2092. Stockholm 1941.)

173. Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I Goteborg Skærgaard er det forbudt at ankre indenfor følgende Omraader:

1. I Askimsfjorden indenfor en Linie gennem Vrångø ulkik c. 57° 34',3 N. 11° 46',9 
E., Fjordholmens N.-Pynt, Klovabådan, Skansen N.-Pynt (S. for N. Flåckholmen), 
Rorholmen S.-Pynt, NE.-Spidsen af Pynten W. for Kyviken, NW.-Spidsen af samme 
Pynt, Fjordholmsskærene og Notholmen.

2. Indenfor en Linie gennem Donso smalleste Sted (c. 57° 36',2 N. 11° 48',5 E.), Hav
galleskar, St. Klockeskår, St. Klåholmen, Knotten, Byrknalten, Rodskårs S.-Pynt, 
L. Donso, Vrångo NE.-Pynt og Donso W.-Pynt.

3. Indenfor en Linie gennem Rivo E.-Pynt paa c. 57° 39',6 N. 11° 48',4 E., Gulldisken, 
Aspholmarna N.-Pynt (W. for Saltholmen), Jonsholmarna N.-Pynt, Lågernas N.-ligste 
Del (NW. for Skifteskår), Asperd NE.-Pynt, Aspero N.-Pynt og Rivo E.-Pynt.

4. I Kungsund indenfor Linien gennem Kungso Ros paa c. 57° 33',6 N. 11° 46',8 E., 
den inderste Del af Bugten W. for Notholmen, Holmen ved Kungso E.-Pynt og 
Kungso Ros.

5. I Måholmsgapet og Råvsund indenfor en Linie gennem Pottans W.-Pynt paa c. 57° 
36',3 N. 11° 45',3 E., Halsviks brygga, Måholmsskaren (NW. for Klubbholmen), 
Måholmens S.-Pynt, Måholmens W.-Pynt, Ravholmens W.-Pynt og Pottans W.-Pynt.

6. Farvandet mellem Styrso og Brånno indenfor Linien gennem Halsviks brygga paa 
c. 57° 36',8 N. 11° 46',3 E., Kånso Taarn, Brånno ulkik, Vargo E.-Pynt og Tangen 
(paa Styrso).

7. Omraaderne omkring Vinga Sand indenfor en Linie gennem Vinga W.-Pynt, 
Inholmarna W.-Pynt, Inholmarna E.-Pynt, St. Tannskårs W.-Pynt (S. for Fogdo), 
St. Kålskår paa c. 57° 40',7 N. 11° 39',8 E. (N. for Sod), Honb E.-Pynt, Skærings
punktet mellem Linien: Honb E.-Pynt—Buskårsbådan og Vinga Ledefyrlinie, 
Skæringspunktet mellem Linien: St. Varholms Fyr—Danmark lilla W.-Pynt og 
Vinga Ledefyrlinie, Danmark lilla S.-Pynt, Ilarstensbådan, Gallb SE.-Pynt, Kånso 
Fjårskår, Buskår Fyr, Koholmen og Vinga NW.-Pynt.

8. I Ålvborgsfjorden i Indsejlingsløbet samt mellem Linien fra Våslerberget over 
Ullbåden til Nya Ålvsborgs W.-Pynt og derfra mod N. til Ardal og Linien fra Pyn
ten N. for Kåringsbergel til Vikebåden og derfra til Bugten E. for Ardal.

9. I Kållofjord indenfor en Linie gennem Rorb SE.-Pynt paa c. 57° 46',4 N. 11° 37',8 
E., Hyppelns højeste Punkt, Jefva, Kålid Varde, Bjorkb huvud (paa Bjbrko E.-Sidc), 
Hålso E.-lige Pynt, Buro flack, Lindholmens E.-Pynt, Lindholmens NW.-Pynt og 
Rorb SW.-Pynt.

10. I N.-lige Bjbrkofjord mellem Linien: Enholmens S.-Pynt paa c. 57° 46',0 N. 11° 
41',9 E.—Thoreholmens S.-Pynt og Linien: Bugten S. for Bjbrko huvud—den inderste 
Del af N. Håsteviken.

11. I S.-lige Bjbrkofjord og Kalvsund med omgivende Farvande, dels mellem Linien: 
Ockero Kirke—Fjårholmens S.-Pynt—Fjårholmens N.-Pynt—Tummen og Linien: 
Bjbrnhuvuds N.-Pynt (paa Ockero E.-Side) — Kalvo N.-Pynt—L. Varholmens 
N.-Pynt og dels indenfor en Linie gennem S. Håslevikens inderste Del, det SE.-ligste
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Skær af Måvliolmsskdren, St. Måvholmens W.-Pynt, det W.-ligste af Hålskåren og 
Pynten SW. for Hjulvik..

Ovenstaaende Bestemmelser medfører ingen Ændringer i de gældende Ankringsfor- 
bud til Beskyttelse af Kabler, ej heller berører de de særlige Ankringsforbud, som er 
eller vil blive fremsat som Følge af Krig eller Krigsfare.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/147 1943.
(U. f. s. Nr. 6/352. Stockholm 1941.)

174. Sverige. Kattegat. Giiteborg Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Position. Nyckelbojen: c. 57° 41',3 N. 11° 53',1 E.
Detailler. Ankring og Fiskeri er indtil videre forbudt indenfor et Omraade, der ligger 

ved Nya Varvet, og som begrænses mod Øst af Kystlinien S. for Nyckelbojen, mod Vest 
af Fyrlinien „Carnegieska bruket ovre Fyr overet med Carnegieska bruket nedre Fyr“ 
samt af en Linie i N.—S.-lig Retning gennem Nyckelbojen.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/148 1943.
(U. f. s. Nr. 42/2069. Stockholm 1941.)

175. Danmark. Limfjorden. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Sejlads ved 
Broerne mellem Aalborg og Norrc-Sundby.

Tidligere E.f. S. Nr. 24/1044 1943.
Position. Aalborg: c. 57° 03' N. 9° 56' E.
Detailler. I Mørklægningstiden forbydes al Sejlads samt Fiskeri indenfor et Omraade 

strækkende sig fra 300 m W. for Jernbanebroen til 100 m E. for Limfjordsbroen mellem 
Aalborg og Norre-Sundby.

Overtrædelse af dette Forbud medfører Fare for Beskydning uden Varsel. 
(Justitsministeriets Bekendtgørelse den 4. Juni 1943.)

176. (T). Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejling. Tilsanding. Afmærkning ind
draget.

Position, c. 56° 59' N. 9° 38' E.
Detailler. Da Sejlløbet fra Draget til Nibe Havn er tilsandet i en saadan Grad, at Hav

nen er saa godt som lukket for Sejlads, vil Løbets Afmærkning, der er inddraget, ikke 
blive genudlagt, før Oprensning har fundet Sted.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/149 1943.

177. Danmark. Limfjorden. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Aggersundbroen. 
Position, c. 56° 59',9 N. 9° 17',8 E.
Detailler. I Mørklægningstiden forbydes al Sejlads samt Fiskeri i Søomraadet indenfor 

en Afstand af 300 m fra Aggersundbroen.
Overtrædelse af dette Forbud medfører Fare for Beskydning uden Varsel og straffes 

iøvrigt med Bøde, Hæfte eller Fængsel i indtil 2 Aar.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 15/731 1943.

(Justitsministeriets Bekendtgørelse den 7. April 1943.)

178. (T). Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Duc d’Alber fjernet’af Isen. 
Position, c. 56° 59',9 N. 9° 17',8 E.
Detailler. Af de 8 Duc d’Alber W. for Aggersundbroens Gennemsejling er alle 4 ved Løbets 

N.-Side samt de 2 midterste ved Løbets S.-Side blevet fjernet af Isen Vinteren 1942—43. 
Duc d’Alberne vil ikke blive genopført foreløbig.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 19/873 1943.

179. (T). Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen. W. Dybde i W.-Side af Svaje- 
bassin aftaget.

Position, c. 56° 59',8 N. 9° 17',4 E.
Detailler. Dybden i de AV.-ligste 250 m (den udgravede Del) af Svajebassinet W. for 

Aggersundbroen er midlertidigt aftaget fra 4,1 m til 3 m i den W.-ligste og til indtil
3,6 m i den yderste Del af Udgravningen.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 16/753 1943.
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180. (T). Danmark. Limfjorden. Aggersundbroen W. Afmærkning midlertidigt 
forandret.

Tidligere E.f. S. Nr. 35/1360 og 51/1846 1943.
Position. Aggersundbroen: c. 56° 59',9 N. 9° 17',8 E.
Detailler. Under Hensyn til, at Vanddybden i den udgravede Del af Svajebassinet W. for 

Aggersundbroen er aftaget, er de 4 rødmalede Stager, der var udlagt paa N.-Siden af 
Svajebassinet henholdsvis c. 300, 500, 700 og 900 m fra Broen, midlertidigt inddraget, 
og der er midlertidigt udlagt 1 rød Stage paa 4 m Kurven paa hver af Pladserne: 56° 59' 
45" N. 9° 17' 26" E., og 56° 59' 35" N. 9° 17" 18" E., henholdsvis c. 550 og 1075 m 
fra Broen.

181. (T). Danmark. Limfjorden. Skive Havn. Dybde aftaget.
Position, c. 56° 34',2 N. 9° 03',4 E.
Detailler. Dybden i Skive Havn er aftaget til 4.1 m.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/153 1943.

182. (T). Danmark. Limfjorden. Mors. Ørodde Bro. Tilsanding.
Position, c. 56° 47',2 N. 8° 52',8 E.
Detailler. Dybden ved Ørodde Bro er aftaget paa Grund af Tilsanding. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/154 1943.

183. (T). Danmark. Limfjorden. Vilsund Anlægsbro. Dybde aftaget.
Position, c. 56° 52',9 N. 8° 38',0 E.
Detailler. Dybden ved Vilsund Anlægsbro er aftaget til 2,8 ro.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/157 1943.

184. (T). Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havne
arbejder. Advarsel.

Position, c. 56° 29',5 N. 8° 36',0 E.
Detailler. Hovedet af mellemste Bassins Læmole i Holstebro-Struer Havn er under Repara

tion, hvorfor det henstilles til de Skibe, der anløber det mellemste og det W.-lige Bas
sin, at holde tæt til Indløbets W.-lige Molehoved.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/159 1943.

185. (T). Danmark. Limfjorden. Holstcbro-Struer Havn. Oplysning om Dybde og

Position, c. 56° 29',5 N. 8° 36',0 E.
Detailler. 1. Dybden i E.-lige Havnebassin i Holstebro-Slruer Havn er udfor den midterste 

Del af den S.-lige Kaj midlertidigt aftaget til c. 3,5 m. Der vil saa snart 
som muligt blive renset op til 4,4 m Dybde.

2. Dot i „Havnelodsen“ viste projekterede N ordre-Dækværk, N. for E.-lige 
Havnebassin, er færdigtbygget.

Kort Nr. 104. Havnelods, Side 99.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 2/273 1943.

186. Danmark. Limfjorden. Oddcsundbroen. Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved 
Oddesundbroen.

Position, c. 56° 35' N. 8° 34' E.
Detailler. I Mørklægningstiden forbydes al Sejlads samt Fiskeri i Søomraadet indenfor 

en Afstand af 300 m fra Oddesundbroen.
Overtrædelse af dette Forbud medfører Fare for Beskydning uden Varsel og straffes 

iøvrigt med Bøde, Hæfte eller Fængsel i indtil 2 Aar.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/160 1943.

(Justitsministeriets Bekendtgørelse den 13. Oktober 1942.)
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187. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn Indsejling. Dybde midlertidigt aftaget. 
Position, c. 56° 42',4 N. 8° 13',6 E.
Detailler. Ud for Indløbet til Tyborøn Havn er Vanddybden overalt aftaget til mindre 
end 3,8 m. Nord for Havneindløbet findes Puller med c. 3,1 m Vanddybde, Syd for Havne
indløbet findes Puller med c. 3,5 m Vanddybde.

Oprensning vil ikke blive foretaget foreløbigt.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 52/1869 1943.

188. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Fyr væltet.
Position. Tyborøn Kanal Forfyr c. 56° 43',2 N. 8° 14',2 E.
Detailler. Fyret er væltet.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 6/451 1943.

189. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller. 
Tidligere E.f. S. Nr. 50/1806 1943.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen:

5,8 m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,0 m, i Sælhundeholm Lob: 3,5 m, i Gaaseholm Løb: 2,5 m. 
i Svaneholm Løb: 1,4 m og i Kobberø Løb 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,8 m over Havrevlen og 6,0 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,5 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a) 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 4,0 m.
b) 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 4,0 m.
c) 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2,0 m.
d) 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4,0 m.

Kort Nr. 104.

190. (T). Danmark. Skagerrak. Skagen Signal station. Vindsemafor midlertidigt ude 
af Virksomhed.

Position. 57° 44' (25") N. 10° 38' (18") E.
Detailler. Vindsemaforen ved Skagen Signalstation er midlertidigt ude af Virksomhed. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 29/1187 1943.

191. (T). Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Oplysning om Dybde i Indløb. 
Position, c. 57° 35',6 N. 9° 57',7 E.
Detailler. Dybden i den E.-lige Del af Indsejlingen til Hirtshals Havn er aftaget, saa

ledes at den nærmest det E.-lige Molehoved er 6,6 m.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/1134 1943.

192. Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidig udlagt som Lods- og Søkontrolstation 
ved Higsgrænsen.

Position. 58° 58',16 N. 11° 06',72 E.
Detailler. En rødmalet Fyrskib med taarnlignende Fyrmast og Fokkemast med Gaffel 

samt paa begge Sider af Skroget mærket Lots med hvidt er udlagt paa ovennævnte 
Plads som Lodsstation. Lodser faas herfra til Lodsning S.-over og de S.-fra kommende 
Skibe skal aflevere deres Lodser her.

At Lods findes om Bord betegnes om Dagen ved Lodsflag paa Fortoppen, om Natten 
ved 2 hvide Lanterner lodret for hinanden under Gaffelen, den ene c. 1 m under den 
anden. At ingen Lods findes om Bord betegnes cm Natten ved kun een hvid Lanterne 
under Gaffelen.

Under Taage afgives 4 Slag paa Klokken mindst hver 2m- samt altid til Besvarelse 
af Lydsignaler fra andet Skib.

Lodserne sættes over til og afhentes fra Skibene med et ved Fyrskibet stationeret 
Fartøj. Som Regel følger Søkontrollens Udøvere med samme Fartøj.

I Forbindelse hermed advares de søfarende mod at benytte ulovlig Lodshjælp. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/165 1943.

(U. f. s. Nr. 35/1823. Stockholm 1940.)
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193. Norge. Oslofjord. Drøbak—Enge. Sejladsbestemmelser.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Det tilraades de Søfarende nøje at følge nedenstaaende Forskrifter for Sejlads 

mellem Punkterne:
a) c. 59° 39',8 N. 10° 37',45 E. og
b) c. 59° 40',65 N. 10° 37',25 E.

1. Der skal styres Kurs 351°,5 (eller 171°,5).
2. Der skal holdes særligt godt Udkig, og ovennævnte Kurs skal nøje holdes, saaledes 

at man undgaar at oversejle de i Farvandet udlagte Hindringer.
3. Man maa ikke overhale eller passere andet Skib. Syd fra kommende Skibe skal 

Syd for Strækningen vente, til Nord fra kommende Skibe har passeret Strækningen.
4. Maksimumsfart: 7 Knob.

Strækningen vil snarest blive nærmere afmærket.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/1137 1943.

(N. f. S. Nr. 23/1284. Berlin 1943.)

194. Norge. Skagerrak. Kristiansand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.
Position. 58° 04' 18" N. 7° 57' 57" E.
Detailler. Det er forbudt at ankre i Nærheden af ovennævnte Plads. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/166 1943.
(N. f. s. Nr. 30/2915. Berlin 1940.)

(Se Tillæg.)

Tillæg.

I. Østersøen.

195. (S). Sverige. Nykoping Indsejling. Fyr slukket for Vinteren. Lystønde ind
draget.

Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Nedennævnte Fyr ved Indsejlingen til Nykoping er slukket for Vinter

perioden: Ostra Linutiden c. 58° 43' N. 17° 08' E. Sjosa. Vdstra Linudden. 
Intaget ovre og nedre. Herrhaqen ovre og nedre. Nykoping c. 58° 45' N. 
17° 01' E.

2. Orsbaken Lystønde paa c. 58° 43' N. 17° 08' E. er inddraget for Vinter
perioden.

(U. f. s. Nr. 54/2624. Stockholm 1943.)

196. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvall Indsejling. Lystende inddraget for 
Vinteren.

Position, c. 61° 42' N. 17° 15' E.
Detailler. Hansåkersgrundet Lystønde er inddraget for Vinterperioden.

(U. f. s. Nr. 54/2623. Stockholm 1943.)
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197. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Bystønder inddraget for Vinteren.
Position, a) c. 63° 31' N. 20° 45' E.

b) c. 63° 33' N. 20° 51' E.
Detailler. Lystønderne a) Gerdasgrund og b) Sorgadden er inddraget for Vinterperioden. 

(U. f. s. Nr. 54/2620. Stookholm 1943.)

198. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Norstromsgrund Fyrskib inddraget for Vinteren. 
Position, c. 65° 08' N. 22° 20' E.
Detailler. Norstromsgrund Fyrskib er inddraget for Vinterperioden.

(U. f. s. Nr. 54/2619. Stookholm 1943.)

199. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Rodkallen. Lodstjoneste indstillet for Vinteren. 
Position, c. 65° 19',0 N. 22° 22',0 E.
Detailler. Lodstjenesten ved Rodkallen er indstillet for Vinterperioden.

(U. f. s. Nr. 54/2618. Stookholm 1943.)

200. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Boden Radiostation lukket for Skibstrafik for 
Vinteren.

Position. 65° 50' 40" N. 21° 38' 50" E.
Detailler. Boden Kystradiostation holdes indtil videre lukket for regelmæssig Trafik med 

Skib.
Anm. Stationen vil i særlige Tilfælde og efter Anmodning derom pr. Telefon: Boden 

2410 eller 2338 kunne aabnes for kortere eller længere Tid.
(U. f. s. Nr. 54/2677. Stookholm 1943.)

201. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Kyst-, Lede- og Havnefyr slukket for Vinteren. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Liljeudden c. 65° 25' N. 22° 14' E. Germanddhdllan. Germandd. Rodkallens hamn. 
Rodkallen. Siknas ovre og nedre. Karlsborg c. 65° 48' N. 23° 18' E.

Anm. Rodkallen Radiofyr paa c. 65° 19' N. 22° 22' E. er indtil videre i Virksomhed. 
(U. f. s. Nr. 54/2617. Stockholm 1943.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lllle-Bælt.

202. Danmark. Sundet. Kalveboderne. Sømærke flyttet.
Tidligere E.f. S. Nr. 48/1757 1943.
Position. 55° 36' (05") N. 12° 30' (41") E.
Detailler. Skelsands Kors hvide Stage med 1 Tværtræ er flyttet c. 175 m mod Syd og 

udlagt paa ovennævnte Plads, c. 100 m 270° fra den i E. f. S. Nr. 48/1757 1943 nævnte 
Pulle.

Kort Nr. 133 og 132. Søm.-Fort., Side 59, Nr. 4.

203. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedøværkets Havn. Havnearbejder af
sluttet.

Tidligere E.f. S. Nr. 1/116 1944.
Position, c. 54° 59',7 N. 11° 53',7 E.
Detailler. Havnearbejderne i$Masnedøværkets Havn er afsluttet. Bolværket er blevet 

forlænget 120 m mod Vest.
Kort Nr. 161. Danske Lods III, Side 226. Havnelods, Side 146.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
204. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr E. Oplysning om Vrags Plads.
Tidligere E. f. S. Nr. 52/1866 1943.
Position. 56° 31' 52" N. 10° 53' 41" E„ c. 2,1 Sm 86° fra Gerrild Fyr.
Detailler. Pladsen for det i E. f. S. Nr. 52/1866 1943 nævnte Vrag, der er afmærket med 

en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 40 m NE. for Vraget, er som ovenfor anført. 
Kort Nr. 102 og 100.
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Ekstra-Tillæg.
I. Østersøen.

205. Sverige. Kalmarsund. Midlertidigt udlagt Lystønde inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 43/1582 1943.
Position. 56° 44',25 N. 16° 29',62 E.
Detailler. Den paa ovennævnte Plads midlertidigt udlagte rødmalede Lystønde, der viste 

rødt Et-Blink hver 2S-, er inddraget.
(U. f. s. Nr. 66/2682. Stookholm 1943.)

206. Sverige. Havstenssund—Grebbestad. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 9. og 10. Januar 1944, hver Dag Kl. 1000—1700.
Positioner, a) Skydepladsen c. 58° 43',8 N. 11° 10',5 E.

b) Lilla Torgrimmen c. 58° 45',3 N. 11° 06',3 E.
c) Stara Bredan c. 58° 47',3 N. 11° 00',9 E.
d) Vidgrunden c. 58° 42',9 N. 11° 09',0 E.

Detailler. Skarpskydning vil blive foretaget fra Bugten N. for Stora Huvudet, 3,25 Sm 
NW. for Grebbestad Kirke.

Fareomraadet begrænses af Linierne:
1. Skydepladsen a) — Lilla Torgrimmen b) — Stora Bredan c).
2. Skydepladsen — Vidgrunden d) i Retning 247°.
3. Meridianen 11° 00',2 E.

Skydningen afbrydes under Skibes Passage af Omraadet. Det henstilles til de søfa
rende ikke uden Nødvendighed at opholde sig inden for Fareomraadet.

(U. f. s. Nr. 65/2721. Stookholm 1943.)

207. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder inddraget for Vinteren.
Positioner, a) c. 63° 15' N. 19° 38' E.

b) c. 63° 32' N. 20° 48' E.
Detailler. Lystønderne a) Långrogrunden og b) Nordvalen er inddraget for Vinterperioden. 

(U. f. s. Nr. 66/2680. Stookholm 1943.)

208. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskib inddraget for Vinteren.
Position, c. 63° 34' N. 20° 57' E.
Detailler. Gstra Kvarken Fyrskib er inddraget for Vinterperioden.

(U. f. s. Nr. 55/2679. Stookholm 1943.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

209. Danmark. Kattegat. Anholt Havn NW. Vrag rapporteret.
Position, c. 56° 51',5 N. 11° 17',8 E., c. 11 Sm 320° fra Anholt Havn Fyr.

210. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Lystønde midlertidigt ikke 
paa Plads.

Position. 56° 41' (04") N. 8° 14' (25") E.
Detailler. Sælhundeholm Løb Nr. 1 Lystønde er midlertidigt ikke paa Plads.

l/t J.H.6CHULT7
KØBENHAVN



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 23. December 1943. Nr. 51.

„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugontlig. Helaareabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tognos paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 60 Øre med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvartalsabonuoment til en Prle af 1 Kr. pr. Kvartal mod Rot til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende'1, dor er udkommet siden dot paagsldende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentor kan inden Aarots Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkolto Numro faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angivea fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angivea paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) — Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ■» Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet Nyt Kort. Nr. 116 A. Roskilde Fjord, Frederiks
sund—Roskilde. Maalestok 1 : 25 000. Kortet indeholder Specialkort over Frederikssund 
og Roskilde Havne i Maalestok 1 : 4 000. Pris: Kr. 4,00 + midlertidig Forhøjelse af 25 pCt.

Annulleret er: Kort Nr. 116 A. Roskilde Fjord, Frederikssund—Roskilde. Udgave
1942.

I. Østersøen.

1823. Danmark. Møn SE. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 49/2690. Borlin 1943.)

Et Vrag paa c. 54° 50', 0 N. 12° 45', 0 E. er afmærket med en Vraglystønde, der er 
forsynet med W.-Topbetegnelse, og som viser grønt Lys med En-Formørkelscr hver 4S-.

(Kort Nr. 187 og 188.)

1824. Sverige. Kalmarsund. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 63/2610. Stockholm 1943.)

Ved Skansgrundel Fyr paa c. 56° 39' N. 16° 23' E. er Grænsen mellem den røde og 
grønne Lysvinkel i Pejling 214° flyttet til Pejling 215°, og Grænsen mellem grøn og rød 
Lysvinkel i Pejling 218° er flyttet til Pejling 217°.

1825. Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholmaløbct. Forbud mod Ankring.
(U. f. s. Nr. 53/2573. Stockholm 1943.)

Det er Handelsskibe forbudt at ankre inden for et Omraade, der begrænses af 
følgende Linier:

Tyfd Fyr—Tyfd N.-Pynt—Slappe S.-Pynt—Idd SW.-Pynt (Slångskaten)—Skabb- 
liolmen N.-Pynt—Meridianen gennem Skabbholmen N.-Pynt til Oslerhamns N.-Kyst— 
Tyfd S.-Pynt—Tyfd Fyr.

Tyfd Fyr: c. 59° 47' N. 19° 08' E.
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1826. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Giivlebukten. Lystonder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 63/2572. Stookholm 1943.)

Lystønderne Elofs grund paa c. 60° 46' N. 17° 23' E. og Lovgrunds rabbar paa c. 
60° 50' N. 17° 36' E. er inddraget for Vinterperioden.

1827. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 53/2571. Stookholm 1943).

Lystønderne Ellagrundel paa c. 63° 51' N. 20° 52' E. og Rata Slorgrund paa c.
64° 00' N. 21° 09' E. er inddraget for Vinterperioden.

1828. Finland. Bottniske Bugt. Kemi Havneomraade. Veitsiluoto Sejlløb. Nye
Ledebaaker opfort.

(U. f. s. Nr. 34/654. Helsingfors 1943.)
Følgende nye Ledebaaker er opført:

1. Ropposenkari Forbaake paa 65° 38' 10" N. 24° 38' 01" E. Hvid Firkant paa 
rød, konisk Betonvarde. Højde over Havfladen: 6,0 m.

2. Koroistennokka Bagbaake paa 65° 40' 11" N. 24° 36' 13" E. Hvid Trekant 
med opadvendt Spids og med rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 12,5 m.

Baakerne 2 og 1 er overet i Pejling 340°.
3. Vasarakallio Forbaake paa 65° 37' 46" N. 24° 36' 50" E. Hvid Trekant med 

opadvendt Spids og med rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 6,0 m.
4. Ajoskrunni norra Bagbaake paa 65° 38' 08" N. 21° 35' 48" E. Hvid Trekant 

med nedadvendt Spids og med rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 10,0 m
Baakerne 4 og 3 er overet i Pejling 311°.
5. Murhaniemenkallio Forbaake paa 65° 39' 35" N. 24° 35' 40" E. Hvid Trekant 

med opadvendt Spids og med rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 7,0 m.
6. Murlianiemi Bagbaake paa 65° 39' 56" N. 24° 35' 10" E. Hvid Trekant med 

nedadvendt Spids og med rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 10,0 m.
Baakerne 6 og 5 er overet i Pejling 336°.

1829. Letland. Windau Anduvning. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 49/2698. Berlin 1943.)

Et Vrag, der er sunket paa c. 57° 24',t N. 21° 28',2 E., er afmærket med en rød 
Kuglctønde.

1830. (S). Tyskland. Østersøkysten. Vinterafmærkning.
(N. f. S. Nr. 49/2727. Berlin 1943.)

Omskiftning af Sommerafmærkningen med Vinterafmærkning er paabegyndt.

1831. Tyskland. Greifswalder Boddcn. Ruden W. Kabeltønder udlagt.
(N. f. S. Nr. 50/2786. Berlin 1943.)

En sort Kugletønde, mærket K med hvidt, er udlagt paa liver af Pladserne:
a) c. 54° 12',4 N. 13° 44',4 E.
b) c. 54° 12',4 N. 13° 45',3 E.
(Kort Nr. 201.)

1832. Tyskland. Stralsund W.-lige Sejlløb. Sømærker undertiden forsynet med 
Lanterner.

(N. f. S. Nr. 49/2695. Berlin 1943.)
Nogle af nedennævnte 7 Sømærker er undertiden forsynet med hvide Lanterner.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1833. (T). Danmark. Sundet. Dragor Havn. Taagesignal midlertidigt ude af Virk
somhed.

Taagesignalct med Nautofon ved Dragor Havn paa c. 55° 35',7 N. 12° 41',!. E. 
er i de nærmeste c. 10 Dage ude af Virksomhed paa Grund af Reparation.

1834. Danmark. Sundet. Koge Bugt. Kendeligt l’unkt fjernet.
Herfølge Molle paa 55° 24' (56") N. 12° 09' (33") E. eksisterer ikke mere.
(Kort Nr. 130, 187, 188 og 125. Dansko Lods III, Sido 55 og 307.)

1835. (S). Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund Lys- og Flojtctønde ombyttet
med Vintersømærke.

Vengeancegrund Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 12'. - N. 11° 05',fi E. er for Vinter
perioden ombyttet med en rød Spirtønde.

1836. (S). Danmark. Store-Bælt. Langeland W. Lystonder ombyttet med Vinter
somærker.

Lystønderne Smorslakken paa c. 55° 08',2 N. 10° 53',5 E. og Lohals Hage paa 
c. 55° 08',n N. 10° 54',2 E. er for Vinterperioden ombyttet med henholdsvis en rød Stage 
og en hvid Stage.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1838. (S). Danmark. Kattegat. Gronnerevle N. Lys- og Flojtetonde ombyttet med
Vintersomærke.

Den midlertidigt udlagte Lys- og Fløjtetønde Gronne Revle N. paa c. 56° 01',4 N. 
11° 48',2 E. er for Vinterperioden ombyttet med en rød Spirtønde.

1839. (S). Danmark. Kattegat S.-lige Del. Falske Bolsaks Lys- og Klokketondc
ombyttet med Vintersomærkc.

Falske Bolsaks Lys- og Klokketønde paa c. 55° 43',2 N. 10° 43',5 E. er for Vinter
perioden ombyttet med en rød Spirtøndc.

1840. (S). Danmark. Kattegat. Moselgruml Lys- og Flojtetonde ombyttet med
Vintersomærke.

Moselgrund Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 03',! N. 10° 51',2 E. er for Vinter
perioden ombyttet med en rød Spirtøndc.
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1841. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. y2 E. Vrag fjernet.
Det i E. f. S. Nr. 50/1820 1943 nævnte Vrag paa c. 56° 40',5 N. 10° 52' E, c. 9 

Sm 7° fra Gerrild Fyr, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 50/1820 1943.)

1842. Danmark. Kattegat. Anholt Havn S. t. W. Undervandshindring forgæves 
eftersøgt.

Don i E. f. S. Nr. 43/1567 1943 nævnte Undervandshindring paa c. 56° 33',5 N.
11° 26' E., c. 10 Sm 195° fra Anholt Havn, har forgæves været eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 43/1567 1943.)

1843. (S). Danmark. Kattegat. Anholt SW. Lys- og Fløjtetønde ombyttet med 
Vintersømærke.

Anholt NIV. Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 38', 7 N. 11° 26',2 E. er for Vinter
perioden ombyttet med en hvid Spirtønde.

1844. Danmark. Kattegat. Hirsholm Fyr N. t. W. Skibsfartshindring rapporteret.
En Skibsfartshindring rapporteres paa c. 57° 29', 9 N. 10° 37',5 E., c. 1300 m N. t. 

W. for Hirsholm Fyr.
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1847. (T). Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Taagcsignal indtil videre ude at
Virksomhed.

Taagesignalet med Nautofon ved Hirtshals Havn paa c. 57° 35',8 N. 9° 57', 8 E. 
er paa Grund af Reparation indtil videre ude af Virksomhed.

1848. (S). Norge. Skagerrak. Oslof jorden. Hvaler. Lopcren. Lystonder midlertidigt
inddraget.

(E. f. S. Nr. 23/656. Oslo 1943.)
Nedennævnte Lystønder er paa Grund af Is midlertidigt ombyttet med Stager:
1. Kvernskjærgrunnen Lystønde paa c. 59° 02',3 N. 10° 58',0 E.
2. Lubbergrunnen — — c. 59° 04' N. 10° 58',3 E.
3. Vestre Fugleskjærgrunn — — c. 59° 0G',7 N. 10° 58',3 E.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1849. Norge. Hordaland. Hjeltefjorden. Lille Uksen. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 23/659. Oslo 1943.)
Et nyt Fyr, Lille Uksen Fyr, er tændt paa 60° 32' 10" N. 4° 57' 55" E. Fyret viser 

hvidt Et-Blink hver 5S-, Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 5,s Sm.

1850. Tyskland. Elben. Osteriff Bagfyr slukket.
(Meddelelse fra Det Kgl. Danske Generalkonsulat i Hamburg, 9. December 1943.)

Osteriff Bagfyr paa c. 53° 51' N. 9° 01' E. er slukket.

Tillæg.

1. Østersøen.

1851. Danmark. Falster E.-Kyst. Hesnæs Havn Indsejling. Dybde atter normal.
Dybden i Indsejlingen til Hesnæs Havn paa c. 54° 49',t N. 12° 08',5 E. er efter 

foretaget Oprensning atter normal, 3(1 m.
(E. f. S. Nr. 21/932 1943. Danske Lods III, Side 267. Havnelods, Side 93.)

1852. Danmark. Bornholm. Hammerhavnen Indsejling. Dybde atter normal.
Dybden i Indløbet til Hammerhavnen paa c. 55° 16',7 N. 14° 45',, E. er efter 

foretaget Oprensning atter normal, 4,0 m.
(E. f. S. Nr. 47/1726 1943.) _
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1853. (P). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bredegrund SSE. Vrag bortfjernes. 
Oplysning om Afmærkning.

Det i E. f. S. Nr. 48/1759 1943 nævnte Vrag paa c. 55° 00',3 N. 11° 47',B E. 
er ved at blive bjærget, Den ved Vraget udlagte Vragvager er forsvundet. Vraglystøn
den, der viser grønt To-Blink hver 10s-, er flyttet og ligger nu c. 500 m E. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 48/1759 1943.)

A/S J. M. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN



Bemærkning' om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegneiser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
59. Aargang. København 30. December 1943. Nr. 52.

„Efterrotninger for Søfarondeu udgaar agentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartaleabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Namre af „Efterretninger 
for Bøfarendo11, der er udkommet siden det paagøldende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkolte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) —■ Sæsonefterretning (seasonal) og (T)*-Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

1854. (S). Danmark. Grønsund E. Tolkedyb Lys- og Fløjtetonde inddraget for
Vinteren.

Tolkedyb Lys- og Fløjtetønde paa c. 54° 50',G N. 12° 14',4 E. er inddraget for 
Vinterperioden.

1855. Finland. Finske Bugt. Stor Pellinge—Skvattan. Nye Somærker udlagt.
(U. f. s. Nr. 35/667. Helsingfors 1043.)

1. En hvid Stage med sort Bælte og med 1 sort, nedad vendt Kost er udlagt paa 
60° 11' 40" N. 25° 48' 37" E.

2. En sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste er udlagt 
paa 60° 11' 43" N. 25° 48' 46" E.

1856. (T). Finland. Finske Bugt. Pellinge. Skvattan. Ledebaake ødelagt. Midler
tidig Ledebaake opført.

(U. f. s. Nr. 35/665. Helsingfors 1943.)
Olkholms nedre Baake paa 60° 12' 48" N. 25° 58' 42" E. er ødelagt af Storm. En 

midlertidig Ledebaake, der bestaar af en rød Firkant, som i Midten har en hvid Trekant 
med opadvendt Spids, er opført paa Pladsen.

1857. Finland. Finske Bugt. Pernå Bugt. Nye Ledebaaker.
(U. f. s. Nr. 35/664. Helsingfors 1043.)
Følgende nye Ledebaaker er opført:

1. Hirsald nedre Baake paa 60° 24' 57" N. 26° 03' 42" E. Hvid Firkant med 
rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 9,0 m.

2. Hirsalo ovre Baake paa 60° 24' 56" N. 26° 03' 46" E. Hvid Firkant med rødt, 
lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 4 m.

Baakerne 2 og 1 er overet i Pejling 114°.
3. Påsalo nedre Baake paa 60° 23' 53" N. 26° 04' 31" E. Hvid Firkant med rødt, 

lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 3 m.
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4. Påsald ovre Baake paa 60° 23' 04" N. 26° 05' 22" E. Hvid Firkant med rødt, 
lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 6,8 m.

Baakerne 4 og 3 er overet i Pejling 152°.
5. Ensamhall Forbaake paa 60° 24' 53" N. 26° 02' 42" E. Hvid Firkant med 

rødt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 3,s m.
6. Sjogård Bagbaake paa 60° 24' 59" N. 26° 02' 18" E. Hvid Firkant med rødt, 

lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 6,2 m.
Baakerne 6 og 5 er overet i Pejling 299°.
7. Bjdrkholmens sten Forbaake paa 60° 24' 24" N. 26° 03' 51" E. Hvid Trekant 

med opadvendt Spids, malet paa en enligtstaaende, stor Sten. Højde over Havfladen 2,9 m.
8. Ångslandet Bagbaake paa 60° 24' 38" N. 26° 02' 10" E. [Hvid Firkant med en 

rød Diamant i Midten. Højde over Havfladen: 6 m.
Baakerne 8 og 7 er overet i Pejling 285°.

1858. Finland. Finske Bugt. Kotka Indsejling. Kukouri Fyr. Advarsel.
(U. f. b. Nr. 35/666. Helsingfors 1943.)

Ruinerne paa Santakari skjuler Lysvinklen, der lyser mod Nord, saaledes at 
Fyret ikke ses, naar Øjehøjden er lille. Fyrets E.-lige Grænse er i saa Fald Pejling 177°,5. 
Ved store Øjehøjder ses Lysvinklen helt.

Kukouri Fyr: 60° 26' 08" N. 26° 58' 26" E.

1869. Tyskland. Memel. Signal.
(N. f. S. Nr. 47/2614. Berlin 1943.)

Naar Sejlrenden i Seegat paa c. 55° 44' N. 21° 06' E. ikke er overensstemmende 
med den i Søkortene angivne Indsejlingslinie, bliver et rødt Flag hejst over Fyrtaarnets 
Kuppel.

1860. Tyskland. Konigsberger Seekanal. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 48/2660. Berlin 1943.)

Skibe med mere end 3 m Dybgaaende skal i Konigsberger Seekanal mellem Fyrene 
1 og 2 gaa med mindst mulig Fart og saavidt muligt passere Strækningen med stoppet 
Maskine. Slæbning af Ankre og Trosser over Grunden samt alt Fiskeri er paa dette Sted 
forbudt.

Fyr 1: c. 54° 38' N. 19° 55' E.

1861. Tyskland. Kolberg N. Skydeomraade.
(N. f. S. Nr. 47/2615. Berlin 1943.)

Et fast Skydeomraade N. for Kolberg begrænses af en Linie gennem følgende 
Punkter:

a) 54° 22',5 N. 15° 37', 0 E. c) 54° 22',5 N. 15° 31' E.
b) 54° 19',5 N. 15° 37', o E. d) 54° 19',5 N. 15° 31', 75 E.

1862. Tyskland. Liibeck Bugt. Stein llift. Losseplads afmærket. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 47/2616. Berlin 1943.)

En graamalet Tønde med N.-Topbetegnelse og mærket Baggerschutt, er udlagt 
paa c. 54° 00',03 N. 10° 53',, E. Man advares imod at komme SW. for Linien mellem den 
udlagte Tønde og Tønden Brodten-O.

E. f. S. Nr. 24/981 1941 udgaar.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1863. (S). Danmark. Smaalandsfarvandet. Vejrø Lys- og Fløjtetøndo ombyttet med 
Vintersømærke.

Vejrø Lys- og Fløjtetønde paa c. 55° 04',2 N. 11° 18',4 E. er for Vinterperioden 
ombyttet med en rød Spirtønde.
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1864. (S). Danmark. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Middelgrand S. Lystønde om
byttet med Vintersømærke.

Middelgrund S. Lystønde paa c. 54° 51', 0 N. 9° 50', 7 E. er for Vinterperioden 
ombyttet med en rød Stage.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1865. Danmark. Kattegat. Raageleje W. Oplysning om Vrags Plads.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 46/1692 1943 meddeles, at Pladsen for det deri 

nævnte Vrag, som er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt c. 25 m 
NE. for Vraget, og af hvilket en Mast rager 4 m op over Vandet, er c. 56° 06',2 N. 12° 06', 8 E.

(E. f. S. Nr. 46/1692 1943.)

1866. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr E. Vrag afmærket.
Et Vrag, af hvilket to Master rager henholdsvis 7 og 5 m op over Vandet, og 

som er sunket paa 56° 31' (48") N. 10° 53' (31") E., c. 2 Sm 88° fra Gerrild Fyr, er afmær
ket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt i 7,5 m Vand 40 m NE. for Vraget.

Vraget er identisk med det i E. f. S. Nr. 49/1794 1943 nævnte Vrag.
(E. f. S. Nr. 49/1794 1943.)

1867. Danmark. Kattegat Gerrild Fyr N. Vrag forgæves eftersøgt.
Ved fornyet Eftersøgning for nærmere Undersøgelse af det i E. f. S. Nr. 50/1821 

1943 nævnte Vrag af en tremastet Motorskonnert, er hverken dette eller den udlagte 
Afmærkning, en Vager med 1 sort Flag, genfundet paa den rapporterede Plads c. 56° 
42' N. 10° 49',5 E., c. 10 Sm 358° fra Gerrild Fyr.

(E. f. S. Nr. 50/1821 1943.)

1868. Danmark. Kattegat. Læsø Rende. Søndre-Rønner Flak SW. Oplysning om
Vrag.

Vraget, der var sunket i c. 10 m Vand paa c. 57° 10',5 N. 10° 47', 0 E., c. 1,5 Sm 
170° fra Læsø W. hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost, og som ragede c. 3 m op 
over Vandet, er nu splittet, og Vragets Maskine er fjernet. Vraget maa anses for ufarligt 
for Sejladsen.

(E. f. S. Nr. 45/1546 1942.)

1869. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn Indsejling. Dybde midlertidigt
aftaget.
E. f. S. Nr. 43/1568 1943 udgaar og erstattes med:

Ud for Indløbet til Tyborøn Havn paa c. 56° 42',4 N. 8° 13',6 E. er Vanddybden 
overalt aftaget til mindre end 3,8 m. Nord for Havneindløbet findes Puller med c. 3,t m 
Vanddybde, Syd for Havneindløbet findes Puller med c. 3,5 m Vanddybde.

Oprensning vil ikke blive foretaget foreløbigt.
(E. f. S. Nr. 43/1568 1943.)

(Se Tillæg).

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1870. Holland. IJsselmccr. Urk WNW. Vrag.
(N. f. S. Nr. 51/2811. Berlin 1943.)

Et Vrag er sunket paa 52° 40' 45" N. 5° 30' 10" E. Flagspillet rager op over 
Vandet. Over Vragets Skrog er 0,8 m Vand.
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Tillæg.
I. Østersøen.

1871. Danmark. Bøgestrøm N. Vrag rapporteret.
Et Vrag, der rager op over Vandet, rapporteres at være sunket i c. 2 m Vand 

paa c. 55° 08' N. 12° 13%' E., c. 1 Sm N. for Sandkage Fyr.

1872. Sverige. Karlskrona E.-lige Skærgaard. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 54/2628. Stookholm 1943.)

Stagen med Kost paa 56° 05',35 N. 15° 48',28 E. i Torkamnsleden er flyttet til 
c. 56° 05',3 N. 15° 48',4 E. og staar nu SW. for en nyligt fundet Grund med 2,s m Vand 
ved Middelvandstand.

1873. Sverige. Kalmarsund. Sejlløbet uddybet.
(U. f. s. Nr. 54/2627. Stookholm 1943.)

Sejlløbet gennem Kalmarsund er nu uddybet til 8,0 m Dybde. Det henstilles til 
større Skibe under Passage om Natten af den N.-lige Del af Kalmarsund at benytte Lods, 
indtil Fyrene Slottsbredans og Sillåsens Lysvinkler i Løbet af Aaret 1944 er blevet tændt.

1874. Sverige. Gotland W.-Kyst. Skansudde Fyr atter slukket.
(U. f. s. Nr. 54/2674. Stookholm 1943.)

Skansudde Fyr paa c. 57° 27' N. 18° 08' E. er atter slukket.
(E. f. S. Nr. 38/1420 1943.)

1875. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vartan. Afmagnetiseringsstation.
(U. f. s. Nr. 54/2622. Stockholm 1943).

En Station for Afmagnetisering af Skibe er oprettet paa c. 59° 20',2 N. 18° 10',9 E. 
Anlægget er ved hver Ende afmærket med 2 røde Lanterner, hejst lodret for hinanden.

1876. Sverige. Bottniske Bugt. Sundsvallsbuktcn. Grandn Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 54/2621. Stockholm 1943.)

Granon Fyr paa c. 62° 26' N. 17° 32' E., ved den ydre Del af Indsejlingen til Klin- 
qerfjården, er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 41/1529 1943.)

(I. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fvn og Lille-Bælt.

1877. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bredegrund SSE. Vrag fjernet.
Det i E. f. S. Nr. 51/1853 1943 nævnte Vrag paa c. 55° 00',3 N. 11° 47',6 E. er 

fjernet.
(E. f. S. Nr. 51/1853 1943. Kort Nr. 161 og 160).

1878. (S). Danmark. Lille-Bælt. Østerhage Lystønde ombyttet med Vintersømærke. 
Østerhage Lystønde paa c. 54° 53',G N. 9° 47',3 E. er for Vinterperioden ombyttet

med en rød Stage.

II!. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1879. (T). Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. Vraglystønde i Uorden. 

Vraglystønden ved Vraget paa 56° 54' 09" N. 10° 30' 17" E., c. 4 Sm 142° fra
Hals Barre Fyr, viser midlertidigt hvidt To-Blink i Stedet for grønt To-Blink. 

Vraglystønden vil snarest atter blive bragt i Orden.
(E. f. S. Nr. 38/1323 1942.)

1880. Norge. Skagerrak. Oslofjord. Horten Red. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 51/2842. Berlin 1943.)

Et Vrag, der er sunket i 15 m Vand paa 59° 23' 55" N. 10° 31' 06" E., og af hvilket 
to Master rager op over Vandet, er afmærket med en grøn Spirtønde samt med en grøn 
Lanterne, anbragt paa en af Vragets Master.

»/, J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN



Sm'"1111111"... .........       imiuimnm....'"i".............. '"'IllllllllllllllllllllUlim

NAKSKOV 
i SKIBSVÆRFT 
| NAKSKOV ♦ DANMARK

NYBYGNINGER
i OG

| REPARATIONER
| Beddinger for 
| Flydedok » 
f Ophalerbeddlng 
| Telegram-Adr.:
^„„„„„.„Illlllllllllllllllllllllllllllllinilllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllinilliniinil^

»SKIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.

*

Skibe indtil 520’ Lxngde
» 14500 Tons D.W.
» » 800 » >

I'11"11""1'1"11".......    ru...... uimui.... nu.... .SIg,'""..........    "i"1""1"..... .................. '""iii'iii'iiiiiiiiiiiiiiii'iiiiiiiiiiuiiiiiiiiimnuing

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain's
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

1 REPARATION OG |
! NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER |

i 3 DOKKER I
I INDTIL 13.400 T. |

I 3 OPHALINGSBEDDINGER [

| DIESELMOTORER |
| FRA 10-3000 H.K. PR. CYLINDER f
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post-Adresse: Telegram-
Henrik Basballe, Forenin- AdreaSe 

gens Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore 

Frederikshavn Einer Sørensen 
Hirtshals 
Holbæk 
Horsens 
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Korsør —

Nyborg

Aarhus

København

Aalborg 
Aarhus 
Esbjerg

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers
Vejle

Klis

Dispatch

Sigurd Espersen 
S. J. Sørensen 
Søren Andersen

Sigurd

Stevedoring 
Sohultz 

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn 

Holger Jørgensen 
Skjold Andersen 
Hans Brandt 
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S 
Mammon & Droscher 
Simonsen tc Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning 
Indehaver: R. Vilhelmsen

Oldstevedore

Spedition

3
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

BrueHolzapfel's 
International

Skibsfarver
til INDEN- 06 UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 1M. Arnaåa- ^483 København S.

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSSADE 47 
KØBENHAVN 8.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olit

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS KOLDING

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. ,,SHIPPINa*'.-STAT6-TELF.1O.-TELF.2OO.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØKDING 

(Statsauc.)
SKIBSMÆGLERE

KOLDING
BEFBAGTNINQ KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE 

tBEIT FOR DER URRERHAVRRIE 18-lllORtRCEFORERlRI 
TELEGRAM-ADRESSE: 6JØRDI NS TELEFON NR. 1S10—IBII

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Tclegram»Adresse: „Chartering Mariager" 

PosbAdresse: ..Cimbria" pr. Mariager

FREDERICIA RANDERS

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER, W. BRØCHNER-MORTEN6EN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT 1670)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
Th« Bo« Cod«, N«w & Oid, . Scott*. Cod« lOth Ed . Lombtrd Cod«

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 S. 92 
StaMelefon 17 TelegrAdr- "Haasager"

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
THLBF0N 418 TBLBGR. "RØRHOLM, HOBRO"

E.W.V. d.HUDE&SØN
Eiibhrrt 1852 A. THEJLL Etsblenf 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 _______________
Stat 2. 

Privat 1030

Telegr.. AdL 
>Hudc«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Uoyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4. GO1. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping 

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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Nummer 2 FREDAG 7. JANUAR 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

et mest bemærkelsesværdige, der har fundet Sted 
paa de oversøiske Fragtmarkeder siden vor sid

ste Ugeberetning, er den Reduktion, Amerikanerne 
har gennemført i visse af de af dem kontrollerede 
Trades. Hvad Grunden hertil er, er det vanskeligt al 
blive klog paa, da ikke alene Krigstillægget er redu
ceret, hvilket kunde skyldes den mindre Krigsrisiko, 
men ogsaa Grundraten er sat ned. Den sidstnævnte 
Ændring kunde tyde paa, at de Allieredes Tonnage- 
resourcer var bleven større, saaledes at rigeligere 
Tonnageudbud retfærdiggjorde en saadan Foranstalt
ning, men da Reduktionen i hvert Fald foreløbig kun 
har fundet Sted i ganske enkelte Trades, maa Grun
den til Ændringerne antagelig skyldes andre Hensyn.

Om de enkelte Markeder foreligger der følgende 
Rapporter: Amerikanerne har reduceret Fragten for 
Sukker fra Cuba til Staterne, saaledes at Grundraten 
nu er $5.05 pr. Ton Basis Santiago/USNH. plus 29 
pCt. Krigstillæg. For Salpeter fra Chile til U.S. At- 
lantic er Fragten $8.75 plus 32 pCt. Krigslillæg. I 
begge disse Trades har Tonnagetildelingen siden vor 
sidste Beretning været temmelig stor. Ogsaa i Malm
farten fra Botwood til Northern Range har der fun
det en Reduktion af Raterne Sted, og Raten er nu 
$4.68 plus 71 pCt. ikke Syd for New York og plus 
88 pCt. for New York/Cape Hatteras Range. I de 
øvrige amerikansk kontrollerede Trades er Rate
niveauet uforandret. Der rapporteres livlig Befragt- 
ningsvirksomhéd i de forskellige Malmtrades. Saa
ledes er et betydeligt Antal Skibe sluttede for Malm 
fra Forindien til Northern Range til $15 plus 40 pCt., 
og Malmfarten fra Brazilien til Northern Range har 
ligeledes faaet tildelt et Antal Skibe lil den uforan
drede Rate af $17.50 incl. Krigstillægget. Kulfarten 
fra Hampton Roads viser stigende Aktivitet til Bun
kerstationerne i Vestindien, hvorimod Eksporten til 
Sydamerika endnu ikke "rigtig er kommen i Gang.

De engelske Markeder har været temmelig rolige. 
Der er sluttet Kul fra Wales til Azorerne til den ufor
andrede Rate af 70/-, og til Port Said er betalt 90/-. 
For Kul fra Østkysten til syditalienske Havne beta
les uforandret mellem 64/- og 68/- afhængig af Los- 
sehavn. Endvidere rapporteres fra London Afslutnin
gen af en Ladning Fosfat fra Casablanca til Cape 
Town til 59/6d., Option Durban Losning til 62/6d. 
Salt fra Port Said til Calcutta har betalt 53/- og fra 
Aden til Calcutta er gentaget 35 Rupees.

I de frie Trades er det stadig River Plate, der er 
den største Aftager af Tonnage. Korn fra Buenos Ai
res til Lissabon noteres uforandret i $60, og for Korn 
fra River Plate til Santos er gentaget 21 Guldpesos. 
Der er endvidere mange Stykgodsladninger i Marke
det til forskellige Destinationer. Saaledes noteres Bue
nos Aires/Cape Town-Durban range uforandret i 
$100, selv, om der, saa vidt man kan forstaa, vil 
blive gjort et Forsøg paa at faa denne Rate reduce
ret. Stykgods Buenos Aires/Ecuador indikerer $50, og 
til Columbia/Venezuela . ligger Raten omkring $70. 
Bahia Blanca/Chile indikerer $25 for Hvede i Sække, 
medens Raten for samme Varer til Callao nu ligger 
paa omkring $40. '

I vore hjemlige Markeder er Forholdene rolige. 

Der er kun ringe Efterspørgsel efter Tonnage for 
Kul og Koks fra Tyskland til danske Havne. Trælast
markedet viser kun ringe Interesse for Tonnage, og 
Salpeterbefragtningerne fra Norge til Danmark er helt 
gaaet i Staa. I Malmfarten fra Sverige til Tyskland 
koncentrerer Interessen sig nu om Afskibningerne fra 
de mellemsvenske Havne, men Efterspørgslen efter 
Tonnage er ret begrænset. Tysk Kystfart viser ringere 
Aktivitet.

OMKOMNE SKANDINAVISKE SØFOLK
ed en meget smuk Gudstjeneste i Lutherkirken 1. 
Nytaarsdag udtalte Sømandspræsten, Pastor Fre

derik Vilh. Eilschou-Holm, at der i Løbet af 1943 var 
omkommet 160 Mennesker som Følge af Krigsforlis. 
Heraf var de 109 Søfolk, 50 Fiskere og een Kvinde.

I Stockholm har der i Storkyrkan været afholdt en 
Mindegudstjeneste for de Søfolk, som har sat Livet til 
under Krigen. Det oplystes i Prædikenen, at 212 sven
ske Søfolk var faldet som Ofre for Krigen i det for
løbne Aar. Af disse var de 169 Mand fra Handelsflaa- 
den og 43 fra Marinen. Siden Krigens Begyndelse har 
ialt 1340 svenske Søfolk mistet Livet.

Sidste Foraar startedes en Indsamling med det For- 
maal at rejse et Mindesmærke et Sted paa Østkysten 
over de svenske Sømænd, der har mistet Livet under 
denne Krig. Indsamlingen afsluttedes med dette Aars 
Udgang og har efter en foreløbig Bedømmelse ind
bragt ca. 250,000 Kr.

Der er nu udskrevet en Konkurrence om dette Mo
nument.

DE SIDSTE DØDSBUDSKABER FRA HAVET
er er ved Aarets Begyndelse indløbet en lang 
Række Dødsbudskaber fra Havet. Saaledes er 

der gennem D. D. P. A. kommet Meddelelse om, at 
Kaptajn Niclas Johannes Joensen, der ved Krigens 
Udbrud var Fører af Motorskibet Esso Copenhagen 
er omkommet ved Krigsforlis. Kaptajn Joensen var 
Søn af Kongs- og Odelsbonde D. J. Joensen paa Sumbø 
paa Færøerne. Som ung sejlede han med Sejlskibene, 
men kom fem Aar efter at være taget lil Søs over i 
Damperne. I 1924 tog han Styrmands- og Skibsfører
eksamen fra Fanø. Derefter sejlede han som Styrmand 
i Dampskibsselskabet »Myren«, indtil han i 1930 blev 
Skibsfører i D. D. P. A. Han efterlader sig Hustru og 
to Børn, der er bosiddende i Nyborg.
i Endvidere har Chauffør Hansen, Ingolfsgade 43 i 
Nyborg, faaet Meddelelse om, at hans Søn, Matros 
Poul Hansen, er omkommet ved Krigsforlis.

Til Familien i Strib er der kommet Meddelelse om, 
at 1. Styrmand Harald Poulsen, der sejlede i oversøisk 
Fart med Det danske Petroleums-Aktieselskabs Tank- 
baade, er omkommet ved Krigsforlis. Styrmand Poul
sen efterlader sig Hustru og to Børn, der for nylig 
flyttede til København.

Fra Aarhus oplyses det, at der fra Udenrigsministe
riet er kommet Oplysning om, at den 34-aarige 1. Ma
skinmester Børge Østrup er krigsforlist. Østrup var 
født i Aarhus, hvor han blev udlært paa Centralværk
stedet. Han efterlader sig sin Hustru.

Gennem det danske Gesandtskab i Lissabon har 
Udenrigsministeriet faaet Meddelelse om, at to Sø
mænd, der begge var hjemmehørende i Svendborg, er 
omkommet ved Krigsforlis. Det drejer sig om den 28- 
aarige Maskinmester Kaj Philip Rasmussen. Han har
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i flere Aar sejlet mellem Sydamerika og Østen, og 
hans Familie har intet hørt fra ham i de sidste to 
Aar. Han efterlader sig sin Hustru og to smaa Børn.

Den anden Svendborggenser, der er krigsforlist, er 
den 23-aarige Matros Georg Nielsen, der i 1939 tog 
ud at sejle som Dæksdreng. I de sidste Par Aar har 
han været forhyret som Matros. Det var hans Mening, 
saa snart Krigen var forbi, at rejse hjem for at læse 
til Styrmandseksamen.

Den 21-aarige Sømand Walter Petersen, Søn af af
døde fhv. Hotelejer Andreas Petersen, Hellevad i Søn
derjylland, er ifølge Meddelelse til Familien omkom
met ved en Ulykke ud for Amerikas Østkyst. Hans 
Lig blev indbragt til en Havn i Nova Scotia og be
gravet der. Walter Petersen fik sin første Sømands
uddannelse paa Georg Stage og var sidst hjemme kort 
før den 9. April 1940, da han mønstrede ud med et 
af Rederiet G. K. Hansens Skibe.

Aldersrentenyder J. Andreas Holm, Fiskerbakken 9, 
Rønne, har gennem Udenrigsministeriet modtaget te
legrafisk Meddelelse om, at hans Søn, den 34-aarige 
Matros Henry Knud Holm er omkommet ved Krigs
forlis under Sejlads med fremmede Tankbaade. Henry 
Knud Holm har i en Aarrække sejlet med 0. K.s Ski
be og var sidst i Rønne i 1935. Sidst sejlede han med 
Tankbaad mellem Island og Amerika.

Ydermere er der kommet Meddelelse om, at følgen
de er omkommet ved Krigsforlis: Den 28-aarige Tele
grafist Knud Møller, der var ugift og havde sit 
Hjem i Esbjerg, Elektriker Axel Carlsen, der blev 
50 Aar, var ugift og hjemmehørende i Lyngby, Sø- 
mændene Richardt Larsen, 18 Aar, Hvide Sande, 
Wilmar Andersen, 29 Aar og ugift, Esbjerg, og Svend 
Schiøtt, 40 Aar og ugift, Samsøgade 5, Køben
havn, samt Tømrer Thorkild Petersen, 51 Aar og 
ugift, Italiensvej 4, København, samt Smørerne Jens 
Peter Hansen, 38 Aar, Cumberlandsgade 8, Køben
havn, og Karlo Valente, 29 Aar og gift, Helenevej 12, 
Odense.

DE DANSKE HAVNES REGNSKABER

Statistisk Departement har udarbejdet en foreløbig 
Oversigt over Havnenes Regnskab i de senere Aar. 
For Købstadhavnenes Vedkommende omfatter Over

sigten Regnskabsaarene 1941—42 og 1942—43, me
dens Oplysningerne for Københavns Vedkommende 
dækker Kalenderaarene 1941 og 1942.

De samlede Driftsindtægter er for Københavns Havil 
steget fra 4,0 Miil. Kr. i 1941 til 4,3 Mili. Kr. i 1942, 
idet særlig Lejeindtægterne og Renteindtægterne er 
forøget, medens Indtægterne ved Bro- og Havnepengc 
er gaaet ned fra 1,9 Miil. Kr. til 1,8 Mili. Kr. Drifts
indtægterne udgjorde for Købstadhavnene henholdsvis 
11,0 og 13,1 Miil. Kr. i de to Regnskabsaar, idet Ind
tægterne ved Bro- og Havnepenge er steget fra 6.7 
Miil. Kr. til 8,2 Mili. Kr., medens Lejeindtægterne er 
gaaet op fra 3,5 til 3,8 Miil. Kr. Andre Indtægter fra 
0,5 til 0,7 Mili. Kr., hvorimod Renteindtægterne er 
faldet fra 0,4 til 0,3 Mili. Kr.

For Københavns Havn er de samlede Driftsudgifter 
gaaet op fra 4,8 Mili. Kr. i 1941 til 5,0 Miil. Kr. i 
1942, idet Renter af Gæld og Vedligeholdelsesudgifter
ne er steget, medens Administrationsudgifterne er 
gaaet ned. Driftsunderskudet er herved forblevet om
trent uforandret 0,7 Miil. Kr. Driftsudgifterne er for 
Købstadhavnene steget fra 12,9 Mili. Kr. til 13,1 Miil. 
Kr., idet alene Vedligeholdelsesudgifterne er omtrent 
uforandret, hvorimod de øvrige Udgifter er faldet. 
Driftsunderskudet er herved faldet fra 1,902,000 Kr. 
til 18,000 Kr.

Man vil af Status se, at Værdien af Københavns 
Havns Havneanlæg er opført med 76 Mili. Kr., hvor
til kommer 19 Mili. Kr. i andre Kapitaler. De til
svarende Tal for Købstadhavnene udgjorde henholds
vis 140 og 16 Mili. Kr. Københavns Havns faste Laan, 

der er forøget med et Obligationslaan paa 12 Miil. 
Kr., beløb sig til 35 Miil. Kr. samt 2,1 Mili. Kr. som 
Skyld til diverse Kreditorer; til Pensionsfonden er ialt 
henlagt 2,7 Miil. Kr. og til Reservefonden m. v. 18,1 
Mili. Kr., saaledes at der fremkommer et Statusover
skud paa 37 Mili. Kr. De faste Laan udgjorde for 
Købstadhavnene ialt 51 Miil. Kr., Skyld til diverse 
Kreditorer 10,2 Miil. Kr. samt 1,4 Mili. Kr. til forskel
lige Fonds, hvorved det samlede Statusoverskud belø
ber sig til 94 Miil. Kr.

I efterfølgende Oversigt er der givet en Opstilling 
af Indtægterne ved Bro- og Havnepenge for samtlige

Det vil ses, at der for samtlige Havne har været en 
Stigning i Indtægterne ved Bro- og Havnepenge fra 
11,1 Miil. Kr. i 1941^-42 lil 13,1 Mili. Kr. i 1942—43. 
I Forhold til 1940—41 har der været en Stigning paa 
ca. 3 Miil. Kr.

DANSKE SØASSURANDØRER FAAR NY FORMAND 
Højesteretssagfører J. V. Møldrup, der siden 1915 

har været Formand for Bestyrelsen i Foreningen 
af danske Søassurandører, har ønsket at trække sig 
tilbage fra dette Hverv. Direktør Max Nielsen, *Bal- 
tica*, har lovet indtil videre at fungere som Formand.

UDEVÆRENDE SØFOLKS SKAT

Skattedepartementet har udsendt et Cirkulære lil 
de skaltelignende Myndigheder og Kommunalbesty
relserne, hvori det bl. a. hedder:

Med Hensyn til Skatteansættelsen for Aaret 1944—45 
af saadanne Søfolk, der er Familieforsørgere med fast Bo
pæl her i Landet, men som for Tiden opholder sig i Ud
landet og under de nuværende Forhold ikke kan vende 
tilbage, meddeles herved følgende:

Da de omhandlede Personers Ophold i Udlandet maa an
ses for midlertidigt, maa de betragtes som skattepligtige 
til Staten og vil være at medtage ved Ligningen for Skat- 
tenaret 1944—45.

I Almindelighed vil der imidlertid ikke kunne fremskaf
fes Oplysninger om disse Søfolks Hyreindlæglcr i Aaret 
1943, og der vil derfor, naar saadanne Oplysninger mang
ler, ved disse Skatteyderes Skatteansættelse for Skalteaaret 
1944—45, skulle forholdes saaledes, at der ved Indkomst
ansættelse foreløbig ses bort fra de eventuelle i Udlandet 
oppebaarne Hyreindtægter, og kun medtages saadanne Be
løb, som i Aaret 1943 er udbetalt Skatteydernes hervæ
rende Paarørende 5 conto tilgodehavende Hyre, Kaplak, 
Tanti&me eller lignende. Beløb, der er modtaget som 
Laan, eller med Hensyn lil hvilke der af anden Grund fo
religger Tilbagcbetalingspligt, skal ikke medtages ved An
sættelsen.

Ansættelsen maa naturligvis endvidere omfatte den paa
gældendes Indtægter af anden Art, saasom Renter og Ud
bytte af Værdipapirer, Indtægt af fast Ejendom eller Er
hvervsvirksomhed her i Landet samt de Indtægter, som 
hans med ham sambeskattede Hustru og hjemmeværende 
Børn eventuelt maatte have oppebaaret i det paagældende 
Regnskabsaar, ligesom hans Formue maa opgøres og an
sættes paa sædvanlig Maade.

Den saaledes foretagne Ansættelse maa eventuelt senere 
reguleres i Overensstemmelse med den paagældendes fakti
ske Indtægtsforhold i Aaret 1943, naar disse Forhold ved 
hans Hjemkomst nærmere kan oplyses. Der maa i del 
Eksemplar af Skatlelislen over Indkomst- og Formueskat 
lil Staten for Personer m. v., der tilstilles Kommunalbe
styrelsen, af Skatteraadet gøres Bemærkning ved de her- 
omhandledc Skatteydere om, at eventuel Regulering af An
sættelsen kan blive at foretage i Henhold lil nærværende 
Cirkulære. Tilsvarende Bemærkning optages i Uddraget til 
Statens Ligningsdirektorat. Ved Opkrævningen af de Skat
ter, der er paalignet disse Skatteydere, bør der paaføres 
Opkrævningsblanketten en Bemærkning om, at de opkræ- 
vede Skatter er beregnet paa Grundlag af en foreløbig
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Indkomstopgørelse, og at der derfor tages Forbehold om 
Omberegning af Skatterne i Tilfælde af en Regulering i 
Ansættelsen, naar den skattepligtiges faktiske Indkomst
forhold i Aaret 1943 kan oplyses.

8900 SKIBE GENNEM FALSTERBO-KANALEN 
rafiken gennem Falsterbo Kanalen er steget bety
deligt i det sidste Aar, og praktisk taget hele Tra-

fiken paa den svenske Side af Øresunds sydligste Del 
gaar nu gennem Hollviks-Næsset. I 1943 passerede 
ikke mindre end 8900 Skibe gennem Kanalen, deraf 
2600 udenlandske. De tilsvarende Tal var i 1942 5100 
og 1500.

LEJDESKIBENE I FART IGEN?
isse Tegn tyder paa, at Lejdebaadstrafikken maa- 
ske kan genoptages i en ikke alt for fjern Frem

tid, skriver »Aftonbladet«. En Del Rederier har saa
ledes indkaldt Mandskab til forskellige Skibe, for at 
disse kan blive gjort i Orden efter de sidste Maaneders 
Oplægning og være parat til at afgaa med kort Var
sel. Efter Forlydende skal flere af Skibene for en Sik
kerheds Skyld være klar allerede i Januar Maaned.

Lejdebaadstrafikken har nu været indstillet i 2 Maa- 
neder. Det er muligt, at Spørgsmaalet om Trafikkens 
Genoptagelse berøres under de svensk-tyske Handels
forhandlinger, som nu genoptages i Stockholm.

DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART

Sveriges Udenrigssøfart udviser en mindre Stigning 
i Trafiken i November Maaned. Den ankomne 
Tonnage er ifølge Kommercekollegiets Statistik steget 

fra 679,000 Netto-Tons i Oktober til 730,000 Tons i 
November og den afgaaede fra 753,000 til 759,000 
Tons. Lejdebaadstrafiken blev som bekendt afbrudt 
allerede i Oktober, men et Lejdeskib, som da var un
dervejs, er indklareret i November. Hvis Færgetrafi- 
ken paa Danmark og Tyskland fraregnes, viser det 
sig, at den egentlige Udenrigstrafik er formindsket 
noget, nemlig fra 1,047,000 Tons i Oktober lil 
1,040,000 Tons i November. Stigningen i den samlede 
Trafik, inklusive Færgetrafiken paa 57,000 Tons, fal
der saaledes helt paa Færgetrafiken. Af hele den af- 
gaaende og ankomne Tonnage var 24,9 pCt. dansk. 
Hvis Færgetrafiken fraregnes, bliver Procenttallet i 
November for den danske Tonnage 12,0.

MALMØS HAVNEDIREKTØR 
avnebestyrelsen i Malmø har udnævnt Frihavns
direktør N. O. Lenander — der i 4 Aar har væ

ret konstitueret i Embedet — til Havnedirektør i 
Malmø med Pligt til fortsat al virke som administre
rende Direktør for Malmø Frihavns Aktiebolag. Le
nander, der er velkendt ogsaa paa denne Side Sun
det, er født i Lund og indtraadte efter en grundig 
Handels- og Bankuddannelse i 1912 i Malmø Havns 
Tjeneste, hvor han i 1922 avancerede til Havnekas
serer og Aaret efter til Kamrer. I 1935 blev han Vi
cedirektør og for to Aar siden administrerende Di
rektør for Frihavnen. Han er administrerende Med
lem af Bestyrelsen for det skaanske Havneforbund 
og Medlem af det svenske Havneforbunds Takst- og 
Trafik-Komité.

FRA SVENSKE VÆRFTER
inicmolorskibel Vretaholm paa 7.460 Tons d.w., som 
Gotaverken har bygget til Svenska Amerika Mexico

Linien, har nu været paa Prøvelur.
Vretaholm er bygget til Lloyds Registers højeste Klasse 

og er el Søsterskib til Stegeholm, som tidligere er leveret 
fra Værftet lil samme Rederi. Skibets Hoveddimensioner 
er: Længde 129,5 Meter, Bredde 17,4 Meter, Dybde 10,8 
Meler, medens Middeldybgang paa Sommerfribord er 23 
Fod 11% Tomme. Skibet er beregnet til paa sine Rejser 
at kunne medføre et mindre Antal Passagerer.

Ligesom Søsterskibet Stegeholm er Vretaholm forsynet

med en Dieselmotor af Værftets nyeste Konstruktion. Mo
toren er enkeltvirkende og af to-Takts-Typen med 8 Cy
lindre og udviklende 6.400 Hestekræfter.

Vretaholm er den tredje Nybygning, der leveres til Re
deriet i Løbet af en Maaned. De to andre er Motorskibet 
Tidaholm paa 6.400 Tons fra Eriksberg og Motorskibel 
Krageholm ligeledes paa 6.400 Tons fra Kockums.

*
ra Eriksberg har der baade været en Søsætning og en 
Prøvetur. Særlig Interesse knytter sig lil Søsætnin

gen, idet det drejede sig om den meget omdisputerede 
Vånern-Isbryder, der er en over 27 Meter lang isbrydende 
Bugserbaad, bestilt af Goteborgs Bogserings- o. Bårgnings- 
A.-B. — Roda Bolagel — efter en Aftale mellem den sven
ske Stat og Selskabet om en Chartring af Skibet, hoved
sagelig til Isbrydning i Vanern. Denne isbrydende Bugser
baad er bygget til Lloyds højeste Klasse og konstrueret 
særlig kraftig for al kunne svare til sit Formaal. Længden 
er 27,4 Meter, Bredden 8,1 Meter, Dybden 4,5 Meter og 
Dybgangen med 20 Tons Bunkers er 3,75 Meter. I Skibet 
er der installeret en Dampmaskine triple Ekspansion paa 
normalt 535 indicerede Hestekræfter og ca. 900 Hestekræf
ter ved Forcering.

Det Lastmolorskib, der gik ud paa sin Prøvetur, var 
Transallantics sidste Nybygning fra Værftet — Bullaren 
paa 6.260 Tons. Skibet, der blev søsat i Juli Maaned, er 
af den moderne Shelterdæks-Type, og det er bygget til 
Lloyds højeste Klasse med Isforstærkninger. Af samme 
Type har Eriksberg tidligere lil Transatlantic leveret Vin- 
garen og Glimmaren til Farten paa Nordatlanten, samt 
Vaalaren og Gullmaren, hovedsagelig til Sydamerika-Far- 
ten. Med Bullaren har Eriksberg leveret ni Skibe til Trans
koncern paa tilsammen 59.000 Tons d.w., og endvidere 
har Selskabet seks Skibe paa tilsammen 43.000 Tons i 
Ordre.

Det nye Skibs Hoveddimensioner er: Længde 381 Fod, 
Bredde 51 Fod 6 Tommer og Dybde 25 Fod 6 Tommer. 
Farten beregnes til 14,5 Knob paa fuld Last.

*
derligere har der fra Gotaverken været Søsætning 
paa et Motorskib paa 7.300 Tons for Svenska Ost-

asiatiska Kompaniets Regning. Det nye Skib er det tyven
de, som Værftet har leveret til dette Selskab. Stureholm 
— det første af disse Skibe — blev allerede leveret i 1919, 
og den samlede Tonnage for disse Skibe beløber sig nu 
til 163.750 Tons.

Det nye Skib blev døbt Travancore efter en indisk Stat, 
der ligger paa Rederiets Rute. Det er beregnet til at med
føre et mindre Antal Passagerer, og Farten bliver paa 
fuld Last 16 Knob.

Travancore er iøvrigt et Søsterskib til Mangalore, som 
Værftet leverede til Rederiet for et halvt Aar siden, byg
get til Lloyds højeste Klasse og med følgende Hoved
dimensioner: Længde 425 Fod, Bredde 57 Fod, Dybde 35 
Fod 6 Tommer og Middeldybgang paa Sommerfribord 22 
Fod % Tomme.

Skibet skal forsynes med en 8-cylindret, enkeltvirkcnde. 
to-Takts Dieselmotor af Værftets nyeste Konstruktion. 
Motoren udvikler 6.400 indicerede Hestekræfter.

SVENSK RØDE KORS-SKIB MINERAMT 
I SALONIKIS HAVN

venska Lloyds Motorskib >Camelia< er ifølge Op
lysninger til det svenske Udenrigsministerium ny

lig blevet beskadiget ved en Mineeksplosion i Saloni- 
kis Havn.

Ved Ulykken saaredes 7 Mand af Besætningen, der
af to haardt. Den ene af disse er den islandske Ma
tros Laurus Fjellstedt Josephson, Reykjavik.

»Camelia« er chartret af svensk Røde Kors til 
Transport af Korn fra Canada til den nødlidende 
Befolkning i Grækenland. Skibet er paa 2920 Tons 
d.w.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Kollision mellem Damperne »Karla« og 

»Julius Madsen«
I Sø- og Handelsretten er der blevet afgivet Forklaring 

i Anledning af en Kollision, der den 24. December fandt 
Sted mellem Dampskibene Karla og Julius Madsen ved 
Hovedstadens Kulimports Plads, hvorfra sidstnævnte Dam
per, der laa indenfor Karla, skulde forhale.

Ifølge en forelagt Rapport var Karla varskoet om For
halingen, og begge Skibes Styrmænd og Besætning Mod 
klar med Fendere. Vinden var tværs paa Skibene, som 
trykkedes læt sammen, og da Julius Madsen’s Forskib 
skulde passere Karla’s Bro, log Julius Madsen’s Bov fat 
i Broen og rev hele dennes Bagbords Side ned.

Førstestyrmand A. Nickel godkendte denne Rapport, og 
Andenstyrmand Jørgensen forklarede, at der var hængt 
Fendere ud langs Karla’s Side, men under Forhalingen 
brækkede Fendertovene, og Fenderne faldt i Vandet. Uhel
det skyldtes, at man ikke havde regnet med, at det større 
Skib Julius Madsen’s Bov ragede saa langt ud med sit 
store Overhang.

Ny Nordsø-Kuttcr
Holbæk Skibsværft (Indehaver Skibsbygger A. Nielsen) 

har afsluttet Kontrakt om Levering af en ny 30 Tons Kut
ter lil Fiskeskipper Jens Mikkelsen, Nexø. Kutteren, der 
skal anvendes til Nordsøfiskeri med Esbjerg som Hjem
sted, skal forsynes med en 120 HK. Vølund Motor og være 
færdig til Aflevering den 15. Maj.

Kollideret med Badeanstalten
Dampskibsselskabet Hardsyssels Damper Emmy har d. 

17. December, da Skibet efter at have passeret Knippels
bro skulde igennem Langebro, været i Kollision med Ba
deanstalten Rysenslcen Nord for Broen. Emmtj’s Fører, 
Kaptajn S. A. Nielsen, forklarede forleden herom i Sø- og 
Handelsretten:

Da Emmy var omtrent midtvejs mellem Broerne efter 
at have passeret Kiiippclsbro, blev der pludselig givet Stop
signal fra Langebro. Kaptajnen beordrede straks gennem 
Talerøret til Maskinen Fuld Kraft bak; men Ordren blev 
ved en Misforslaaelse udført til Fuld Kraft frem, hvorved 
Emmy løb lige paa Badeanstalten. Der er, efter hvad Bade
anstalten oplyser, sket Skade for 7000 Kr.

En Grundstødning i Oslo Fjord
D. F. D. S.s Motorskib Louisiana har den 10. December 

paa Oslo-Fjorden haft en lettere Grundstødning. Føreren, 
Kaptajn H. L. Møller, forklarede herom i Søretten:

Skibet kom fra Gotenhafen og skulde til Oslo. Den 
nævnte Dag Kl. 20,45 havde Skibet skiftet Lods i Drø- 
bak. Ca. 5 Minutter senere blev det stærk Taage, der 
blev mindsket Fart og afgivet reglementeret Taagesignal. 
Under en Klaring i Taagen fik man Steilcncs Fyr f Sigte 
og slog Fuld Kraft frem, men umiddelbart efter tørnede 
Skibet Grunden uden dog at miste Fart. Stødet var ikke 
stærkt, og Kaptajnen mente først, at der var Tale om en 
Kollision med en Slæbcbaad, da man var ca. Vi Sømil fra 
Fyret, og der saaledes ikke skulde kunne være sket en 
Grundstødning. Lodsen mente, at Skibet var tørnet mod 
et Vrag, og Kaptajnen er nu heller ikke klar over, om 
der er sket en Grundstødning. Da Skibet kom til Oslo, 
blev det dykkerundersøgt, og der konslaleredes en mindre 
Lækage. Nogle Plader var trykket ind.

Nyt Søkort over Roskilde Fjord
Paa Det Kongelige Søkort-Arkiv er udkommet el nyt 

Kort, der ikke mindst vil interessere mange af vore Lyst
sejlere. Det er Kort Nr. 116A over Roskilde Fjord fra 
Frederikssund lil Roskilde. Kortets Maalestok er 1 : 25,000, 
og der findes Specialkort over Frederikssund og Roskilde 
Havne i Maalestok 1 :4,000. Prisen for det nye Kort er 
4 Kroner plus en midlertidig Forhøjelse af 25 pCt.

Solgt Fiskekutter
Fiskeskipper Marius M. Jensen, Aalsgaarde, har solgt 

Kutteren Tuxham af Hundested (H. 1524) lil Fiskeskipper 
Albert Bang Hansen, Hundested. Købesummen er 43,000 
Kr. Sælgeren købte Tuxham for syv Aar siden for 12,000 
Kr. Kutteren, der er paa 19,9 Brutto Tons, er bygget i 
1918 paa Lynæs Skibsværft.

Sælgeren, Fiskeskipper Marius M. Jensen, faar for Ti
den en ny, større Kutter bygget paa Hundested nye Skibs
værft.

Muligheden for Opankring blev ikke undersøgt
Ved Københavns Søret var der rejst Tiltale mod Skibs

fører Edvard Lange for Overtrædelse af Sølovens 9§ 293 
og 281, jfr. g 43, fordi han som Fører af Motorgalease 
Lopra af København var Skyld i, at Skibet den 26. No

vember 1941 paa Rejse fra Danmark til Norge var grund
stødt ud for Tjørne ved Sydkysten af Norge.

Det, der bebrejdedes ham, var, at han undlod at op- 
ankre Skibet og undlod at gøre alt, hvad der stod i hans 
Magt for Skibets Bevarelse, samt at han forlod Skibet, 
medens der endnu var Haab om at redde del. Skibet blev 
Dagen efter bjerget af nogle Fiskere ved Tjørne og ført 
ind til Vaskalven. Han bestred at have gjort sig skyldig 
i noget ulovligt.

Retten fandt, at det kan bebrejdes ham, at han ikke ved 
Lodskud havde undersøgt Muligheden for Opankring og 
derefter havde ankret, da der derved havde været Mu
lighed for at undgaa Grundstødningen, og fandt ham der
for skyldig efter § 293. Derimod mente Retten ikke, at 
han ved at forlade Skibet har overtraadt de øvrige Para
graffer. Han idømtes en Bøde paa 200 Kr. subsidiært 10 
Dages Hæfte.

Skibet i Eltang Vig synes at være fra Middelalderen
Nationalmuseets Direktør, Dr. Poul Nørlund, har nu 

studeret Fotografier og Beskrivelser af Skibsfundet i El
tang Vig og er derefter tilbøjelig til at tro, at heller ikke 
Eltang-Skibet er et Vikingeskib, men snarere stammer fra 
den senere Middelalder.

Det nye Fund vil til Foraaret blive undersøgt af Natio
nalmuseets Folk.

Skonnert beskadiget mod Bropille
Motorskonnerten Uranus af Rønne er gaaet til Bunds 

ved Jernbanebroen i Aalborg. Skibet kolliderede med en 
af Pillerne fra den gamle Jernbanebro, der endnu staar i 
Sejlløbet, og sank i Løbet af faa Minutter. Mandskabet 
reddede sig i Sikkerhed paa en af Bropillerne.

Skibet ligger paa 6—8 Meler Vand.

Kystskippernes nye Forening arbejder
Dansk Skipperforening af 1942, der omfatter forhyrede 

Skibsførere med Kyst- eller Sælleskippcreksamcn, har 
holdt en ekstraordinær Generalforsamling for at orientere 
sine Medlemmer om det Arbejde, der i den senere Tid er 
udført.

Et af de vigtigste Punkter paa Foreningens Program 
er Kravet om at faa Ret lil at føre Skibe paa indtil 150 
Brutto Tons, medens den nuværende Grænse er 100 Tons 
Brutto. Foreningen har herom rettet en Henvendelse til 
Handelsministeriet og faaet det Svar, at Spørgsmaalet ikke 
kunde afgøres under de nuværende Forhold, men at man 
vilde have det i velvillig Erindring til sin Tid.

Det blev vedtaget at yde en Enke efter en afdød Skibs
fører 100 Kr., ligesom to Medlemmer, der har mistet deres 
Tøj ved Forlis, fik hver 50 Kr. Der blev endvidere ved
taget en Kontingentforhøjelse til 3 Kr. om Maaneden fra 
Nytaar. Formaalet med denne Forhøjelse er en paatænkt 
Udvidelse af Foreningens sociale Arbejde, idet det er Me
ningen, saasnart Midlerne tillader det, at skabe en privat 
Arbejdsløshedskasse og en Hjælpekasse, som kan yde Un
derstøttelse til Medlemmer i Sygdomstilfælde. Man anser 
Tidspunktet for gunstigt til disse Fremskridt netop nu, da 
der ingen Arbejdsløshed findes, for at staa rustet, naar 
vanskelige Tider kommer.

Bestyrelsen gjorde Rede for sine Planer og et energisk 
Propagandaarbejde med det Formaal at faa alle de Skip
pere, der falder inden for Rammerne, med ind i Forenin
gen. Der vil med dette Formaal for Øje blive udgivet et 
Medlemsblad, og man haaber allerede til den ordinære Ge
neralforsamling til Foraaret at have Resultater at opvise.
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Datteren fik tilkendt Resthyre og Begravelses
omkostninger

Fru Bodil Kjærgaard Rasmussen, København, havde 
ved Sø- og Handelsretten sagsøgt Firmaet Meinertz & Lar
sen, København, og Kaptajn C. H. Christensen, Middel
fart, og krævet dem dømt til i Forening at betale sig 735 
Kr. i Resthyre og Rest for Begravelsesomkostninger for sin 
afdøde Fader, Kaptajn C. O. Rasmussen, der har været 
Fører af M/S »Capella«, som den 25. Marts i Aar forliste, 
hvorved hele Besætningen omkom.

Firmaet krævedes dømt, fordi det havde tidsbefragtet 
Skibet, og Kaptajn Christensen, fordi han var Reder for 
Skibet. Firmaet dømtes til at betale Fruen 156 Kr. i Rest
hyre, og Kaptajn Christensen dømtes til at betale 320 Kr. 
i Begravelsesomkoslninger.

Endvidere skal Firmaet betale Sagens Omkostninger med 
50 Kr., medens Sagens Omkostninger for Kaptajnen blev 
ophævet.

Thurø Skibsværft
Thurø Skibsværft, hvor der ikke har været arbejdet en 

Snes Aar, kommer nu atter i Gang, idet et Konsortium 
med Skibsbygger Anders Jensen som Direktør har lejet 
Værftet af Skibsbygmester Martin Jørgensen. Man er 
foreløbig gaaet i Gang med at bygge to Fiskerfartøjer, 
hver paa 25 Tons dw., som skal leveres til Esbjerg-Skip- 
pere i Løbet af April.

Dødsfald
66 Aar gammel er fhv. Skibsfører i Rederiet Torm, Kap

tajn Th. Hansen efter flere Aars Svagelighed død i sit 
Hjem paa Bogø. Han var født paa Bogø som Søn af 
Tømrermester Jens Hansen og gik i 1891 til Søs med en 
Fiskekutter. Senere sejlede han med forskellige Sejlskibe 
fra Marstal og Svendborg, indtil han i 1901 gik paa Bogø 
Navigationsskole, hvor han det følgende Aar tog sine 
Eksaminer. Han sejlede som Styrmand i Rederiet H. C. 
Christensen, Marstal, og senere med s.s. »Lucy Andersen« 
af København, indtil han i 1912 fik Ansættelse i Rederiet 
Torm. Her blev han i 1918 i Bristolkanalen torpederet 
med s.s. »Helene«. I 1923 blev han udnævnt til Kaptajn 
og Fører af s.s. »Estrid«. Paa Grund af en Hjertesvaghed 
gik han i Land i 1934 og bosatte sig paa sin Fødeø.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsreparationer

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Dansk Fyrbøder druknet
Nytaarsnat druknede i Oxeløsunds Havn den danske 

Fyrbøder Alfred Gren, der var forhyret ombord paa Dam
peren IVm. Th. Malling af København. Grens Lig fandtes 
af en Dykker. Den omkomne var 43 Aar og ugift.

Formodet Drukneulykke
I et Søforhør i Korsør oplystes det, at Maskinmester 

Allan Petersen fra Motorskibet Arusa af Aarhus forsvandt 
Nytaarsnat, da Skibet laa i en fremmed Havn. Det me
nes, at Petersen, der var gift og hjemmehørende Neder- 
toften 13 i Vanløse, er faldet overbord i Mørket og druk
net.

Rederi forbereder Luftruter
Del engelske Rederi Port Line Ltd. har fra de kompe

tente Myndigheder faaet Tilladelse til at ændre Statut
terne, saaledes at der i Forbindelse med Selskabets Sejl
ruter maa oprettes Lufttransport i alle Egne af Verden.
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70 Aar
En af de sidste Dage i det gamle Aar fyldte Lodsfor

mand ved Odense Fjords Lodseri Georg Rasmussen 70 
Aar. Lodsformanden er Skibsførersøn fra Stige og kom til 
Søs i 1889 med Krydsloldvæsenet. Senere sejlede han paa 
Langfarten, og i 1899 tog han sine nautiske Eksaminer 
fra Svendborg Navigationsskole. Han sejlede som Styr
mand i Dampskibsselskabet Torm, inden han kom ind i 
Lodsvæsenet, hvor han i mange Aar har beklædt sin be
troede Post.

Afsked fra Fyrvæsenet
Ved Aarets Udgang fratraadte Skibsfører af Skagen Rev 

Fyrskib, Kaptajn T. A. Ross Due sin Tjeneste i Fyr- og 
Vagervæsenet paa Grund af Svagelighed.

Kaptajn Ross Due, der er 64 Aar gammel, tog Styr
mandseksamen i 1902. Efter at have været Reserveløjt
nant i Marinen ansattes han i 1905 i Fyr- og Vagervæse
net med Tjeneste i Skagen Rev Fyrskib, og i 1919 ud
nævntes han til Fører af Horns Rev Fyrskib. Senere har 
han været Chef paa Schultz’ Grund og Lappegrund Fyr
skibe, indtil han i 1938 vendte tilbage til Skagen Rev Fyr
skib.

25 Aars Jubilæum i D. F. D. S.
Maskinmester Jens Nielsen Hald Larsen kunde i Søn

dags fejre 25 Aars Jubilæum i Det Forenede Dampskibs- 
Selskabs Tjeneste. Han begyndte som Maskinassistent i 
Amerika-Damperen Hellig Olav. Tre Aar senere forfrein- 
medes han til Undermester. Maskinmester Larsen sejler 
for Tiden som 2. Maskinmester om Bord i Damperen M.
G. Melchior.

25 Aars Blad-Jubilæum
Foreningen af Frihavns-Funktionærer fejrer sit Med

lemsblads 25 Aars Jubilæum nu til Nytaar med Udgivel
sen af et stort, smukt udstyret Særnummer. Bladets før
ste Redaktør var Erik Plaugmann, som i 1937 afløstes af
M. A. Alsing. Den nuværende Redaktør, Ole Kampmann, 
traadte til i 1939. Foruden Artikler om Udviklingen gen
nem de 25 Aar indeholder Bladet Jubilæumshilscner, bl. 
a. fra Frihavnsdirektørerne O. Thielsen og Fugl-Meyer.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm. Direktør: F. B. BGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABOXy™Ky'r KR- 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 3 3.KØBENIIAVNK, 

Abonnement Redakter: Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aer H0G1W8 KYHO1M aamt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN *
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontori Hammerensgade 6
Kobenhavn K. Tlf.i Central 7809

Telegr.-Adr. »Mariuson« Telefon Central 12057

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbej dsgi ver* Foren ingen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC^
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

TUBORG

GRØN 
^RøD

»/S

EM. Z.SVITZERSBJERGNIN6S ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og 6raa Indønbordsfarve Kobberstof for Træskibs
Patent Mønje Graa Patentmaling lil udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telefon: Central 13779.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amalicgadc 33 København K. 
Trykt bo« J Jørgensen & Co. København Danmark.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

TELEGR.9ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tone Ladeevne.
>2. » > > » 1000 » >

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARAT,ON
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN * 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor i Hammerensgade S
Kobenhavn K. Tlf.i Central 7800

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

DE
FORENEDE 
BUGSERSELSKABER

KØBENHAVN

BUGSERING OVERALT I EUROPA

Bru’Molzapfel's
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 141. fjas København S.

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Cbronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsant. Kompasrtttere 

Forlang IH. Katalot
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ræsidenl Roosevelts Nytaarsbudskab til den ame
rikanske Kongres berørte kun rent periferisk Ton

nagestillingen for de Allierede, men det synes dog som 
om, at de amerikanske Skibsværfter vil fortsætte med 
Nybygning af Handelsskibe i samme Tempo som i 
det forløbne Aar, hvor Programmet gik ud paa at 
sætte 20 Mili. Tons d.w. i Fart. Dette Program sy
nes det stort set at være lykkedes for Amerikanerne 
at gennemføre, og hvis intet uforudset indtræffer i de 
kommende 12 Maaneder, er der Grund til at tro, al 
Admiral Land faar Ret i sin Spaadom om, at U.S.A. 
i Slutningen af indeværende Aar vil disponere over 
en Handelsflaade paa mellem 30 og 33 Miil. Br. Tons, 
eller 50 pCt. mere end det britiske Imperium dispo
nerede over ved Krigsudbruddet i September 1939. 
Hvad denne mægtige Handelsflaade skal bruges til, 
naar Fredens Dage kommer, maa naturligvis interes
sere enhver Shippingmand over hele Jorden, og ifølge 
de Oplysninger der er fremkomne i tyske og svenske 
Fagblade, synes Diskussionen om Staternes fremtidige 
Shippingpolilik at optage Sindene i Amerika i ret høj 
Grad.

Det er værd at lægge Mærke til, at visse Kredse 
gaar stærkt ind for den Tanke, at det vil være nød
vendigt for U.S.A. af nationale Sikkerhedsgrunde al 
disponere over en stor Handelsflaade, selv om denne 
ikke kan konkurrere med andre Landes og derfor maa 
understøttes paa den ene eller anden Maade af Staten, 
men fra anden Side insisteres, under Henvisning til 
de dyrekøbte Erfaringer der blev gjort efter den før
ste Verdenskrigs Ophør, lige saa kraftigt paa, at kun 
økonomiske Overvejelser skal lægges til Grund for 
Udformningen af den Søfartspolitik Staterne skal føl
ge efter Krigen. Hvilke Retningslinier der sluttelig 
vil sejre, er det naturligvis umuligt at have nogen Me
ning om, men der er paa Grund af den mægtige Han
delsflaade, det kan forudses at Amerikanerne vil dis
ponere over ved Krigens Slutning, Grund til at følge 
denne Diskussion med den største Opmærksomhed.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder fore
ligger der kun faa Oplysninger i den forløbne Uge. 
Amerikanerne har givet yderligere Tildelinger til 
Malmtransporten fra Indien og Sydamerika til North- 
ern Range, ligesom ogsaa Kuleksporten fra Hampton 
Roads til Vestindien og Brazilien har faaet ret rige
lige Tonnagetildelinger. De fleste i Vestindien lossen
de Kulskibe sluttes for Sukker op til Golfen eller 
Northern Range, hvorimod de i Brazilien lossende Ski
be laster Malm i Rio til nordamerikanske Atlanterhavs- 
havne. Rateniveauet synes at være uændret i alle de 
amerikanske Trades.

Englænderne søger stadig Tonnage for Kul til Azo
rerne, Port Said og syditalienske Havne paa Basis af 
uændrede Rater, ligesom de ogsaa fortsat kan tage 
Tonnage for Salt fra Torrevieja, Port Said og Aden 
til Calculta. Ogsaa for sidstnævnte Ladninger gæl
der tidligere nævnte Rater.

River Plale Markedet søger stadig Tonnage for Korn 
til Portugal og Eire til henholdsvis $60 og $90. End
videre søges der Skibsrum for Stykgods fra Buenos 
Aires til forskellige Havne i Colombia og Venezuela 

til Rater omkring $70, og for Stykgods fra River Plate 
til Sydafrika. For sidstnævnte Destinations vedkom
mende meddeles, at Raten skal være reduceret med 
50 pCt., da Importørerne i Sydafrika har Vanskelig
heder med at sælge paa Basis af den tidligere om
talte Rate paa omkring $100. Denne Reduktion gæl
der dog kun for argentinske Skibe; neutral Tonnage 
kan stadig opnaa omkring $100 Basis Buenos Aires/ 
Cape Town-Durban range.

Paa vore hjemlige Markeder har Ændringerne væ
ret ringe. Det kniber stadig med at skaffe Stem for 
Kul og Koks fra Tyskland til Danmark. Trælastfar
ten fra Finland og Sverige til danske Havne maa be
tragtes som forbi for denne Sæson. Salpeter fra Norge 
til Danmark er stadig meget stille, men der er for 
skellige andre Ladninger saavel fra Danmark til Nor
ge, som vice versa. Scrap fra Danmark til Norge be
taler saaledes omkring Nkr. 24/25 Basis god dansk 
Havn/Oslo. Som Returlast kan faas Raajern til om
kring d.Kr. 20/22. Der har været forskellige Afslut
ninger i Malmfarten fra mellemsvenske Havne til 
Tyskland, ligesom der kan placeres adskillige Skibe 
i tysk Kystfart.

DR. H. H. BLACHES FOREDRAG I MADRID
en danske Dieselmotor-Ekspert Dr. leclin. H. H. 
Blache, har fornylig efter Indbydelse af den spån 

ske Ingeniørforening holdt et Foredrag i Madrid. Fore
draget, hvis Titel var »Nogle Synspunkter vedrøren
de Fremdrivningsmaskiner med specielt Henblik paa 
Skibs-Dieselmotoren«, blev holdt i Overværelse af 
den spanske Ingeniørforenings Formand, Manuel So
to Redondo, den danske Gesandt Monrad-Hansen og 
Præsidenten for det spanske Statsselskab »Elcano«, 
Signor Alfaro, i Spidsen for en stor og repræsenta
tiv Forsamling, der, efter hvad de spanske Blade 
meddeler, hilste den danske Foredragsholder med 
stærkt Bifald.

I sit Foredrag i Spanien omtalte Dr. Blache den 
Konkurrence, som Dieselmotoren vil møde fra Damp
maskinens Side. Dampmaskinerne har i de senere 
Aar gennemgaact en meget stærk Udvikling. For at 
Dieselmotoren, der har saa mange Fordele frem for 
Dampmaskinen, skal kunne hævde sig bedre i Kon
kurrencen, vil det være vigtigt at gøre denne billigere 
i Drift. Det er derfor Dr. Blaches Mening, at man 
bør arbejde henimod at skabe en Motortype, der kan 
anvende den billigere Olie — den saakaldte Kedel
olie — i Driften. Det er den Olie, der anvendes ved 
de oliefyrede Dampmaskiner, og dens Pris ligger un
der normale Forhold ca. 45 pCt. under Prisen paa 
den finere Olie, der almindeligvis bruges i Dieselmo
torer.

Hos Burmeister & Wain er der allerede gjort flere 
Forsøg i den Retning. Der er saaledes konstrueret 
flere B & W-Motorer til Frankrig, som i længere Tid 
har arbejdet tilfredsstillende med den billige Olie. 
Men hidtil er det kun Firetakts-Motorer, man har an
vendt til den billige Fremdrift. Man vil nu ogsaa sø
ge at naa til at konstruere Totakts-Motorer, der kan 
drives ved Hjælp af det billigere Brændsel.

Efter sin Hjemkomst fra Spanien har Dr. Blache 
oplyst, at der arbejdes meget energisk dernede med 
Skibsfarts- og Skibsbygningsplaner. De hidtidige 
spanske Værfter er stærkt beskæftiget, og som Re-
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præsentant dels for Aalborg Værft og dels for Chri- 
stiani & Nielsen var Blache med til at undersøge Mu
lighederne for at anlægge nye Skibsværfter i Barce
lona og Sevilla. Den spanske Regering arbejder me
get maalbevidst paa at ophjælpe Landets Erhvervsliv 
med det Formaal at faa hele Befolkningen beskæfti
get, idet man indser, at dette ogsaa er Forudsætningen 
for en sund og rolig politisk Udvikling i Landet. Der 
skal allerede være forskellige gode Resultater at op
vise.

SKONNERT FORLIST MED FLERE OMBORD
VÆRENDE

otorskonnerten »Zampa« af Rønne befrygtes at 
være forlist under en Storm.

Der er til Rønne indgaaet Meddelelse om, at Skibets 
Jolle samt noget af Skibets Kornlast er ilanddrevet 
ved Sjællands Odde. Skibet førtes af Ejeren, Skibs
fører Gunner Svendsen, der havde sin Hustru og sit 
2-aarige Barn om Bord. Desuden bestod Besætnin
gen af Kok Holger Louis Jacobsen og Jungmand 
Knud Verner Andersen.

Skibet var paa Rejse fra Kolding til Holbæk med 
Blandsæd.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET
ømændenes Forbunds Medlemsblad »Ny Tid« brin
ger i sit Januar-Nummer Mindeord over fire dan

ske Sømænd, der er kommet af Dage i Udlandet som 
Følge af Krigsforlis eller andre Forhold, der staar i 
Forbindelse med Krigen. De fire er.

Knud Bauer Sørensen, f. i Kirke-Helsinge den 7. Ja
nuar 1919. De nærmere Omstændigheder ved Ulyk
ken kendes ikke, men det forlyder, at den er sket ved
0. K.s Motorskib »Amerika«s Krigsforlis.

Gunni Evald Jensen, f. i København 26. Maj 1923. 
De nærmere Omstændigheder ved Ulykken kendes 
ikke.

Egon Falkenberg, f. i Lunderskov 29. November 
1918. Ogsaa i dette Tilfælde er de nærmere Omstæn
digheder ved Ulykken ukendte.

Frederik Christensen, f. 1. Oktober 1905 i Ommel 
paa Ærø. Frederik Christensen var Baadsmand paa 
s.s. »Axel Carl«, som i 1941 blev beslaglagt i Rusland. 
Besætningen blev ført til en russisk Fangelejr, og 
her menes Dødsfaldet at være sket.

CLEARING PASSERET 2 MILLIARDER
ationalbankens Omsætning er i den første Uge 
af det nye Aar forøget med 65 Mili. Kr. og ud

viser pr. 8. Januar en Balance paa 4831,9 Mili. Kr. 
imod 4766,9 Miil. Kr. ved Aarets Udgang. Clearing 
Konti med Udlandet er forøget med 29,9 Miil. Kr. og 
har dermed passeret 2 Milliarder Kr., idet Kontoen 
nu udviser 2019,5 Mili. Kr. Bankens Tilgodehavender 
paa Udlaan og diskonterede Veksler viser en lille 
Fremgang paa 1,4 Miil. Kr., mens Tilgodehavender 
hos forskellige Debitorer er forøget med 34,7 Miil. 
Kr. til ialt 2495,5 Miil. Kr.

Seddelcirkulationen er i Ugens Løb formindsket 
med 53,9 Miil. Kr. og er i Øjeblikket 1304,7 Mili. Kr. 
Forpligtelserne paa Folio, Konto Kurant etc. er for
øget med 95,1 Mili. Kr. til ialt 3098,8 Mili. Kr., me
dens Clearing Konti med Udlandet viser en lille Ned
gang paa 1,3 Miil. Kr. Endelig er Forpligtelserne over
for forskellige Kreditorer forøget med 25,4 Mili. Kr. 
til ialt 255,7 Mili. Kr.

SKIBSMÆGLER HERMAN HANSEN 70 AAR

Indehaveren af det 147 Aar gamle Mæglerfirma Pe
tersen, Møller & Hoppe, Skibsmægler Herman Han

sien, fyldte i Mandags 70 Aar.
Skibsmægler Herman Hansen, der ikke mindst er 

kendt for sin Virksomhed som Formand for Mæg

lerkorporationen i København, blev ansat i Firmaet 
som Befragter i 1896 efter at have lært Faget i Føde
byen Odense og i fem Aar at have været ansat hos 
H. A. Hansen paa Thurø.

I det ærværdige gamle Firma arbejdede Herman 
Hansen sig hurtig op. I 1906 tog han Mæglereksa
men og fik tre Aar senere Bevilling som Skibsmæg
ler. I 1920 blev han Medindehaver af Firmaet og i 
1926 blev han Eneindehaver for samtidig at afløse 
sin gamle Chef, Skibsmægler Johan Baastrup som 
Formand for Mæglerkorporationen i København, men 
allerede forinden havde han i nogle Aar været Bi
sidder i Korporationen og som saadan deltog han i 
Arbejdet med en ny Mæglerordning til Afløsning af 
den gamle, der stammede helt fra 1808.

For sine Siandsfæller har Skibsmægler Herman 
Hansen udført et utrætteligt Arbejde, og som Mæg
ler — Tillidsmanden mellem Købmanden og Rede
ren — har han skabt dyb Respekt om sit Navn.

Skibsmægler Herman Hansen er dekoreret med 
Ridderkorset.

INGEN ERSTATNING TIL BEFRAGTEREN FOR 
SKIBETS PLIGTREJSE

øjesteret har nu afsagt Dom i en Sag om, hvor
vidt en Befragter kan kræve Erstatning af Rede

riet, naar Skibet af Fragtnævnet sendes paa en Pligt
rejse i Befragtningstiden. Højesteret stadfæstede Sø- 
og Handelsrettens Afgørelse, som gaar ud paa, at der 
ikke tilkommer Befragteren Erstatning.

I Decbr. 1939 paalagde Fragtnævnet Dampskibssel
skabet Norden at lade Motorskibet »Nordhavet« fore
tage en Pligtrejse fra Sydamerika til Danmark med 
Korn.

Ved Sø- og Handelsretten krævede Vestindisk Han
delskompagni A/S — til hvem Firmaet Joh. Bruhn 
& Co. havde overdraget sine Rettigheder — en Erstat
ning af Dampskibsselskabet. Handelskompagniet me
ner, at Pligtrejsen til Danmark har givet Dampskibs
selskabet en Fortjeneste af ca. 421,500 Kr. i Stedet 
for de ca. 114,000 Kr., som Dampskibsselskabet vil
de have faaet i Tidsfragt af Tidsbefragteren for sam
me Tidsrum. Der foreligger altsaa en Merfortjeneste 
paa Pligtrejsen af ca. 307,500 Kr. Ved Højesteret 
krævede Kompagniet en Erstatning paa 185,004 Kr.

Sø- og Handelsretten frifandt Dampskibsselskabet 
og idømte Handelskompagniet Sagens Omkostninger 
med 3000 Kr. Retten udtaler, at Dampskibsselskabet 
— som maa anses fritaget for at stille Skibet til Raa- 
dighed for Tidsbefragteren — vel oppebar en betyde
lig Gevinst paa Pligtrejsen, men Selskabet maa paa 
den anden Side anses for at have villet lide et meget 
betydeligt Tab, saafremt Rejsen ikke var blevet hel
digt gennemført, men Skibet var forlist.

Højesteret stadfæstede enstemmigt med ni Stem
mer Sø- og Handelsrettens Dom og idømte Handels
kompagniet Sagens Omkostninger med 4000 Kr. Høj
esteret udtaler, at Rederiet ikke har oppebaaret no
gen Del af Fragten for Pligtrejsen i Kraft af at være 
legitimeret for Tidsbefragteren eller i det hele paa 
Tidsbefragterens Vegne. Befragteren har saaledes 
ikke efter ekspropriationsrcllige Betragtninger noget 
Krav paa Rederiet. Krigsklausulen og Cerlepartiet 
udelukker i øvrigt fra at afkræve nogen Del af den 
for Pligtrejsen oppebaame Fragt.

DE GAMLE ÆGYPTISKE SKIBE
aa Andr. Fred. Høst & Søns Forlag har Søfartens 
Bibliotek udsendt en fortrinlig og underholdende lille

Bog, der er forfattet af Kaptajn Carl V. Solver og hand
ler om de gamle Ægypteres Skibe. »Obelisk Skibe« har 
han kaldt sin Bog.

Kaptajn Sølver kender sit Emne til Bunds, ikke mindst 
fra Studier i Marken, nemlig i selve Ægypten, hvor han
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blandt andet i 1930 mødte Ægyptologen, Dr. H. O. Lange 
og hans nære Medarbejder, Dr. A. Volten. Som Sømand 
har Kaptajn Sølver været i Stand til at give Ægyptolo
gerne værdifuld Stotte.

I Forordet skriver Kaptajn Sølver selv, at hans Inter
esse for disso Forhold er af meget gammel Dato, og at 
der ligger et meget stort Forarbejde bag Bogen, vil man 
forstaa, naar man hører, at han har foretaget en fem Maa- 
neder lang Rejse paa Nilen i Sejlbaad fra Deltaet til Hai- 
søen Sønden for første Katarakt. Bogen er blevet lil efter 
Studier pna Stedet af Mindesmærker, Modeller og virkelige 
Skibe fra den ægyptiske Oldtid.

Kaptajn Sølver har skrevet sin Bog paa en saa under
holdende Maade, at den har Interesse ud over Ægyptolo
gers og Søfolks Kreds.

J. LAURITZENS SØFARTSSKOLE INDVIET

I Svendborg har der været en højtidelig og festlig 
Indvielse af Rederiet Lauritzens Søfartsskole, der 

ligger i Kogtved lige ud til Svendborgsund og har 
til Huse i den store Villaejendom, som Rederiet er
hvervede i Fjor Sommer.

Ved Indvielsen udtalte Skibsreder Knud Lauritzen, 
at som Elever paa Skolen optages sunde og raske 
Drenge fortrinsvis med Real- eller Mellemskoleeksa
men. Baade Kursus og Opholdet paa Skolen er gra
tis for alle Elever. Der skal hvert Aar afholdes tre 
Kursus.

LEGATER FOR SØENS FOLK
er er udfærdiget kgl. Stadfæstelse af Fundatsen for 
Grosserer Sally Behrens Legat til Fordel for ubemid

lede Fiskeres Enker med mindreaarige Børn, hvis Forsør
ger er omkommet under Udførelse af sin Dont.

Legatkapitalen er paa 100.000 Kr., og Legatet beslyres 
af 3 Mand, hvoraf Formanden skal være den lil enhver 
Tid værende Formand for Dansk Fiskeriforening. Revi
sion af Legatets Regnskaber forelages af Ministeriet for 
Landbrug og Fiskeri, Fiskeridirektoratet, hvorunder Le
gatet er henlagt.

*
Ligeledes er der udfærdiget kgl. Stadfæstelse gennem 

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart for den under
19. Juni 1943 oprettede Fundats for »Skibsbyggermeslcr 
Kristian Andersens Legat til Fordel for Skibsbyggere i 
Frederikssund«.

Lcgatkapitalen er paa 10.000 Kr., og Renterne udbeta
les een Gang aarlig i lo lige store Portioner lil Skibsløm- 
rcrlærlinge, subsidiært Skibstømrere, der har Tilknytning 
lil Frederikssund Skibsværft.

*
Kgl. Stadfæstelse ad mandalum er udfærdiget af Mini

steriet for Handel, Industri og Søfart paa den under 1. 
Juli 1943 oprettede Fundats for Kaptajn Martin Franzcn 
og Hustrus Mindelegat.

Legatet, hvis Kapital er paa 13.700 Kr., bestyres af Kjø
benhavns Skipperforening, og Renterne udbetales hvert 
Aar til værdig trængende Medlemmer af denne Forening 
samt saadannes Enker og ugifte Døtre.

I DAG GENOPTAGES DEN SVENSKE 
LEJDETRAFIK

enoptagelsen af den afbrudte svenske Lejdelra- 
fik er nu en Kendsgerning. Det lykkedes Sverige 

at træffe en Ordning af det for hele Statshusholdnin
gen saa vigtige Problem ved de tysk-svenske Handels
forhandlinger, og allerede i Dag — Fredag — af- 
gaar det første svenske Skib i 1944 fra Goteborg til 
Sydamerika som det første Lejdeskib efler Indstillin
gen af denne Fart i Efteraaret.

Den svenske Presse understreger stærkt Betydningen 
af Lejdetrafikcn, hvis Genoptagelse er blevet en Re
alitet efler Undertegningen af den nye svensk-lyske 
Handelsoverenskomst.

Det først afgaaende Lejdeskib bliver »Bali«.
Næsten samtidig paabegynder andre Lejdeskibe, som 

nu ligger udenfor Spærringen, Hjemrejsen. De tre 
første hjemvendende Skibe bliver »Vingaren«, »Dana- 
holm« og >Sameland<, der ventes til Goteborg om
kring den 25. Januar. Naar disse tre Skibe kommer 
ind paa svensk Farvand, gaar tre Skibe ud fra Gote
borg i Stedet for de hjemvendende. Del bliver an
tagelig »Glimmaren«, »Stegeholm« og »Sagoland«.

I Øjeblikket ligger uden for Spærringen ialt 17 
Lejdeskibe, de fleste i sydamerikanske Havne.

NY »ABRAHAM RYDBERG« EFTER KRIGEN
or godt et Aar siden solgte Den Rydbergske Stif
telse det svenske Skoleskib, den 4-mastede Bark 

»Abraham Rydberg« til Portugal. I sidste Nummer 
af »Svensk Sjofartstidning« oplyser Skibets tidligere 
Reder, Generalkonsul P. G. Thulin, at der, saa snart 
Krigen er forbi, vil blive bygget et nyt fuldrigget 
Skoleskib af Staal paa 3—4,000 Tons.

Stiftelsen er kommet bort fra den Tanke at købe 
et gammelt Fartøj og lade det indrette som Skoleskib. 
Den eneste, der ejer Tonnage af passende Størrelse, 
er Søfartsraad Gustaf Erikson, Mariehaipn, men man 
har fundet Priserne for høje. Ved at bygge et nyt 
Skib, sparer man ogsaa de betydelige Omkostninger, 
der vil medgaa til at faa et ældre Skib ombygget til 
Skoleskib.

Det er Meningen, at det nye Skoleskib skal forsy
nes med en 250 HK. Motor, for at Opholdet i de stille 
Bælter ikke skal blive for tidsspildende. Ogsaa ved 
Anløb af Havne har Hjælpemotoren sin store Betyd
ning. Det nye »Abraham Rydberg« bliver Skandina
viens største Skoleskib. Det skal ligesom det gamle 
indrettes til Fragtfart.

SVENSK REDERIS HJÆLP TIL KRIGSFORLISTE 
SØFOLKS BØRN

et svenske Rederi »Transatlantic« har besluttet 
at bekoste Uddannelsen af de Børn, som Rede

riets Officerer, der omkommer ved Krigsforlis maatte 
efterlade sig. Der oprettes med dette Formaal for 
Øje en særlig Opdragelsesforsikring paa 10,000 Kr. 
for hvert Barn. Udbetalingen skal i Almindelighed 
ske med 2000 Kr. om Aaret fra Barnets 16. Leveaar.

Motiveringen for denne Ordning er at give Office
rerne den Tryghedsfølelse, som ligger i, at de i paa
kommende Tilfælde kan vide, at ikke blot er deres 
Families nødtørftige Underhold sikret gennem den 
almindelige Krigsulykkesforsikring, men at ogsaa de
res Børn vil have Midler til at faa en god Uddannelse.

»SCANDINAVIAN SHIPPING GAZETTE«s 
NYTAARSNUMMER

candinavian Shipping Gazette har nu udsendt sit 
Nytaarsnummer, der bringer en Række Bidrag fra 

nogle af den internationale Skibsfarts kendteste Mænd. 
Direktøren for Cie. Générale Transatlanlique H. 

Cangardel skriver om den franske Skibsfart og dens 
Betingelser efter Krigen. Han uddyber endvidere 
Spørgsmaalet om Samarbejde mellem Skibsfarten og 
Luftfarten i den kommende Tid, og han oplyser i Ar
tiklen, at Compagnie Air France Transatlantique og 
Cie. Generale Transatlantique har sluttet sig sammep 
for al løse Opgaven.

Direktør C. Vermey, Oil-Shipping & Charlering 
Company i Rotterdam, bringer et Nylaarsbudskab, og 
Dr. Helmer Eneborg, Stockholm, bringer en Oversigt 
over den svenske Skibsfart i det svundne Aar, me
dens Direktør Herbert Andersson, Finska Angfartygs 
Aktiebolag i Helsingfors, beskriver den finske Skibs
farts Betingelser under den finsk-russiske Krig.

Endvidere kan det nævnes, at Sekretær, cand. jur. 
Knud Strandgaard skriver om de smaa Nationer og 
deres Stilling indenfor Verdensskibsfarten efter Kri
gen. Ingeniør Trygve Sivensen fra Oslo er Forfatter 
lil en interessant teknisk Artikel.
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FRA SØ, HAVN OS VÆRFT
Færgen »Danmark« havareret i Warnemiinde

De danske Statsbaners Dampfærge >Danmark< paa Ged- 
ser-Warnemunde-Ruten har under en voldsom Storm lidt 
et alvorligt Havari. Da Færgen med Transporttogsforbin
delsen skulde løbe ind i Færgelejet i Warnemiinde, blev den 
grebet af en vældig Strømhvirvel og ført over mod del 
andet Færgeleje, hvor den kolliderede med den tyske Fær
ge »Schwerin«. »Danmark« fik Skrueakslen bøjet og paa- 
drog sig forskellige ovenbords Skader. »Schwerin« led 
derimod kun ubetydelig Skade. »Danmark« maa nu un
derkastes en Værftsreparalion, og Færgen »Prins Chri
stian« er midlertidig indsat i Overfarten.

»Dicsclla« maatte sættes paa Grund
D. D. P. A.s Motor-Tankbaad »Diesella« afsejlede den 17. 

December fra København paa en Rejse til Samsø med 
Handelsministeriets Tilladelse. Vinden var SSØ, Styrke 6 
til 8, og der var megen Sø. Skibet arbejdede haardl i Sø
en. Kl. 16 hørtes en hvislende Lyd fra Motorrummet, og 
det viste sig, at Motorens Svinghjul arbejdede i Vandet.

Lænsepumpen paa Dækket blev sat i Gang, men kunde 
ikke forhindre, at Vandet steg. Man satte derfor Kurs 
mod Land og salte Skibet paa Grund, da der var Fare 
for, at det skulde synke. Lukafet var fuldt af Vand, og 
Mandskabet maatte tilbringe Natten i Styrehuset, efter 
at Skibet var grundslødt. Der opsendtes Raketter og af
brændtes Nødblus, men først hen paa Morgenen blev Be
sætningen observeret af en forbipasserende Sejler og kom 
i Land.

Skibet er senere bjerget og skal nu til Reparation.
Føreren, Kaptajn J. P. Nielsen, forklarede under et For

hor i Søretten, al Skibet havde været til Hovedeftersyn i 
Juli Maaned i Fjor. Han havde ikke senere bemærket no
gen Lækage og kan kun tænke sig, at den Lækage, der op
stod paa Rejsen, skyldes Skibets haarde Arbejde i Søen.

Skibet var ovcrlastet
Ved Sø- og Handelsretten var der rejst Tiltale mod 

Skibsfører Johannes Frederik M. Lund, fordi han som 
Fører af De forenede Kulimportørers Damper »Cimbria« 
i Juni i Fjor havde forladt svensk Havn med Skibet over
lastet. Desuden var han tiltalt, fordi Skibets Laslemær
ker ikke var tilstrækkeligt synlige.

Kaptajn Lund forklarede, at Skibet havde maattet vente 
5 Døgn paa at komme til Lasteplads, og imedens havde 
man begyndt at male Skibet udenbords, men var ikke 
blevet færdig hermed, da der pludselig kom Ordre om, at 
Skibet skulde begynde at indtage Ladningen. Desuden 
havde de svenske Myndigheder paa Stedet ikke klaget 
over, at Skibet var overbelastet.

Retten lod ham vedtage en Bøde til Statskassen paa 75 
Kr. med Forvandlingsstraf 3 Dages Hæfte.

Dødsfald
I en Alder af 70 Aar er Maskinmester Aug. Nielsen, 

Middelfart, død. Han havde forlængst forladt sin Tjene
ste ved Middelfart-Færgen og nød nu sit Otium hos en 
Datter og Svigersøn.

Korsør Havn
Korsør Byraad har ved 1. Behandling enstemmigt god

kendt Havneudvalgets Forslag til Budget for Havnen for 
det kommende Regnskabsaar. Det er — for første Gang 
under Krigen — opstillet med et Driftsunderskud, som 
anslans til 33,762 Kr. Udvalgets Formand, Prokurist Chri
stoffersen, oplyste i sin Forelæggelsestale, at den største 
Indtægtspost, Havne- og Bropenge, er sat op fra 198,000 
til 202,000 Kr., mens »Lejeindtægter og Afgifter« budget
teres til 51,000 Kr. imod 11,000 Kr. Lejen af Bygninger 
og faste Pladser anslaas til 100,000 Kr. Paa Udgiftssiden 
budgetteres Renten til 84,000 Kr. og Afskrivninger til 
100,000 Kr., hvilket for disse lo Poster betyder en Stig
ning paa 26,000 Kr. Af de øvrige Udgifter kan nævnes 
Administration 106,000 Kr., Vedligeholdelse 40,000 Kr., 
Renholdelse og Belysning 18,000 Kr., uforudsete Udgifter 
22,000 Kr. og Henlæggelser 29,000 Kr. Budgettet balan
cerer med 394,696 Kr. Af de nylig optagne Laan regnes 

Mili. Kr. at være i Behold den 1. April. Dette Beløb 
skal anvendes til Fortsættelse af Arbejdet med Bassin- 
Udgravning i Noret (2. Afsnit). Blandt Afskrivningerne er 
den største Post 34,600 Kr., som afskrives paa den i Fjor 
foretagne Oprensning af Havnebassinet.

Skibssalg
Rederiet A. E. Sørensen, Svendborg, har solgt Motor

skibet »Libra« til Skibsfører C. M. Christensen, Middel
fart, for ca. 175,000 Kr. Skibet laster 150 Tons.

Molorgalcasen »Mercur-Paket« af Rønne, der af Fir
maet Hintze & Hansen er byttet med Molorgalcasen »Lo- 
rence« af Rudkøbing, er overtaget i København, hvor Be
sætningerne skifter Skibe.

Masnedøværkets Havn
Havnearbejderne i Masnedøværkets Havn er nu afslut

tet. Bolværket er blevet forlænget med 120 Meter mod 
Vest.

Kun 15 Procent
Fra Thisted meddeles, at Fiskerne nu har modtaget 

deres Tildeling af Olie for Januar. Den blev denne Gang 
paa 15 pCt. af det normale Forbrug.

Bornholm-Skib paa Grund ved Rønne Havn
Under en kraftig Vestenstorm rev 66-Selskabets store 

Passagermotorskib Frem, der ligger oplagt i Rønne, sig 
løs fra sine Fortøjninger og drev ud i Sydhavnen, hvor 
den gik paa Grund paa Resterne af en gammel Dækmole. 
»Frem« var fortøjet med ikke færre end 9 Fortøjninger 
og havde desuden begge Ankre i Bund. At Ankrene var 
ude, er sikkert Aarsag til, at Skibet ikke led Skade, da 
det drev ind paa Dækmolercsternc. Fra Kl. 3 om Morge
nen til langt op paa Formiddagen arbejdede man paa at 
faa »Frem« halet helt ind til Molen igen.

Direktør Thorkild Lund oplyser i denne Forbindelse, 
at Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har taget 
under Overvejelse at flytte Selskabets to andre Skibe, 
»Rotna« og »Hammershus«, til bedre egnede Pladser, men 
i Øjeblikket kan man ikke finde nogen rigtig Fortøjnings
plads for de store Skibe.

Gamle Georg Stage-Drenge
Foreningen »Gamle Georg Stage Drenge« holder ordi

nær Generalforsamling paa Slotsgaarden (Jostyj Søndag 
den 23. ds. Der skal vælges et nyt Bestyrelsesmedlem i 
Stedet for F. L. Nilsson, som ikke vil modtage Genvalg.

Fiskeri-Aarbogen
Paa Iver C. Weilbach & Co.’s Forlag har Fiskeridirek

toratet nu udsendt den 51. Aargang af »Aarbog for den 
danske Fiskcrflaade«.

Det er værd at understrege, at den nyttige og smukt 
udstyrede Bog er den eneste officielle Haandbog for Fi
skere. I den findes optaget de vigtigste Love og Bestem
melser vedrørende Fiskeri og Sejlads.

Bogladcprisen er 2 Kr. 50 Øre indbundet.

En usædvanlig Nybygning
Baadebygger Jensen, Marstal, afleverede forleden en ikke 

helt almindelig Nybygning, nemlig en 23 Fods-Vestkysl- 
baad beregnet baade til Fiskeri og Passagerfart ved Hvide 
Sande. Baaden, der er klinkbygget, er ualmindelig dræg
tig og har god Plads i et stort Lukaf forude. Den er for
synet med Dam og en Rudkøbing-Motor.

Københavns Skibssaigs-Burcau
Københavns Skibssalgs-Bureau ved Charles Hvilsom har 

udsendt sin Beretning om Markedet i det svundne Aar. 
Beretningen indledes med følgende Ord:

Formodentlig er Krigens Afslutning ikke fjern, og med 
Fredens Komme kaldes paa Initiativet til Forøgelse af 
vor Handelsflaade ved Anskaffelse nf baade ny og brugt 
Tonnage til Gavn for det danske Samfund.

I den første Tid efter Krigen vil sikkert mange Vanske
ligheder møde den, der ønsker at kontrahere eller købe 
Tonnage i Udlandet:

Fremskaffelse af den nødvendige Valuta til Køb, de 
respektive Regeringers Tilladelse til Hnndelens Gennem
førelse (hvorledes stiller vor egen Regering sig?). Meget 
vil afhænge af, hvordan og hvorledes vi faar de Skibe 
hjem, der nu sejler under fremmed Flag, i hvilken Stand 
de er, og om eventuelle Erstatninger og Opsparelscr kan 
benyttes til Indkøb af anden Tonnage.

Man kan vist gaa ud fra, at der bliver enorm Efter
spørgsel efter »second hånd« Tonnage, og den skarpe Kon
kurrence vil medfore, at en Del Handler genemføres paa 
definitive Salgsbetingelser: kun mod Bundbesigligelse og 
Klassens Opretholdelse.

Der melder sig mange Spørgsmaal, og man skal gen
nem mange Besværligheder, førend man igen uden al 
spørge hverken Per eller Poul kan kontrahere og købe 
Tonnage, hvor man ønsker det, men Vanskelighederne er 
til for at overvindes.

Esbjerg Sømandshjem fylder 40 Aar
Det er i disse Dage 40 Aar siden, at Esbjerg Sømands

hjem i den gamle Havn blev indviet. Til dette Sømands
hjems Rejsning sendte saa godt som alle Fiskerlejer fra 
Blaavandshuk til Skagen deres Bidrag, og allerede i 1902 
var der indkommet 8,500 Kr. til Hjemmets Rejsning. 
Grundstenen blev lagt den 24. Juni 1903, og den 13. De-
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cember blev Hjemmet indviet af Biskop G. Koch i Ribe. 
Hjemmet kostede 32.000 Kr. at opføre, og igennem Aa
rene er der foretaget alle de Udvidelser, der har været 
mulige.

Siden 1928, da han afløste Pastor P. Ivertsen, har Køb
mand J. P. Jensen været Formand for Bestyrelsen, der 
iøvrigt er til Fælles med Hjemmet i den nye Havn.

Skolen beslyrcs nu af Forstander Jobs. Otto og hans 
Hustru. De er begge opvokset i Esbjerg og saaledes hjem
me blandt Fiskerbefolkningen. I Forbindelse med Hjem
met drives en Fiskeskipperskole, der nu ledes af Styr
mand Lindqvist.

Elektrificeringen af Fyr ved Indsejlingen til Giiteborg
Den svenske Lodsstyrelse har givet Havnebestyrelsen i 

Goleborg Tilladelse lil at lade Fyrene Botto, Gåveskar og 
Knippelholmen ved Indsejlingen lil Goteborg elektrificere.

Efter Elektrificeringen faar de tre Fyr større Lysstyrke, 
men forbliver iøvrigt uforandrede.

Svensk Mindesmærke for krigsforliste Søfolk
Den Indsamling, der har været iværksat for i Sverige 

at faa rejst et Mindesmærke for krigsforliste Søfolk, har 
givet et meget smukt Resultat. Til Mindesmærket, der 
tænkes rejst et Sted paa den svenske Østkyst, er der nu 
indkommet ialt 250.000 Kr.

Dc svenske Toldintægter
De svenske Toldindtægter beløb sig i November Maaned 

til 9,36 Mili. Kr. mod 9,17 Miil. Kr. i Oktober. Hvad an- 
gaar Fyr- og Baakeafgiflcr, saa formindskedes de fra 
72,220 Kr. i Oktober lil 34.322 Kr. i November.

Skibsfarten paa Konigsberger Seekanal
For Skibsfarten paa Konigsberger Seekanal er der ud

færdiget følgende Advarsel:
Skibe paa over 3 Meters Dybgang skal mellem del før

ste Par Fyr sejle med lavest mulig Fart og om muligt pas
sere Strækningen med stoppet Maskine. Opankring og Fi
skeri er forbudt.

Skibsbrand i Tromsø
Paa Halnes i Tromsø er der sket en forfærdelig Ulykke, 

som kostede tre Mennesker Livet. Det var begyndt at 
brænde om Bord i el Skib, og Ilden bredte sig saa hur
tigt, at ikke alle om Bord naaede at redde sig i Land. Da 
Brandmandskabet kom lil, fandt man tre Lig paa Dækket. 
Efter et ihærdigt Slukningsarbejde lykkedes det at redde 
Skibet.

Norsk Skibsreder død
Fra Bergen oplyses del, at Skibsreder Ole Irgens er 

død paa Haukeland Sygehus efter en Operation 77 Aar 
gammel.

Efter Uddannelse i Frankrig overtog Skibsreder Irgens 
i 1889 sammen med en Fætter det fædrene Rederi under 
Firmanavnet O. & A. Irgens. Rederiet, der var grund
lagt i 1859, var Pioner indenfor Frugtfarten, men siden 
1930 har Rederiet ført en stille Tilværelse, afventende 
Konjunkturudviklingen.
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60 Aar
En i Skibsfarts- og Radio-Kredse meget kendt Mand, 

Ingeniør C. Gerald, fyldte i Gaar — Torsdag — 60 Aar.
Fra sin Virksomhed i Marinen var Ingeniør Gerald alle

rede paa et meget tidligt Tidspunkt fortrolig med Radio
foni og forstod denne Nyopfindelses Betydning for Skibs
farten. Da de danske Rederier — iøvrigt med 0. K. i Spid
sen — begyndte al etablere Radiostationer rundt om i Ski
bene, drog man Nytte af Geralds Erfaringer, idet han kom 
til al øve en udstrakt Konsulent-Virksomhed, og det skyl
des ikke mindsl hans Indsats, at dansk Skibsradiotele
grafi paa et meget tidligt Tidspunkt kom ind under ord
nede Forhold. Fra 1920 blev Skibstelegrafien hovedsage
lig drevet gennem Dansk Radio-Aktieselskab, der som sin 
første Direktør fik Ingeniør Gerald.

Sammen med Underdirektør H. G. Garde og flere an
dre Radiopionerer satte han stærkt ind for en folkelig 
Radiofoni, og i mange Aar var han Sekretær for Dansk 
Radioklub.

Ingeniør Gerald startede i 1933 Gave-Telegram A/S. Idéen 
slog straks an, og mange Søfolk har gennem hans Sel
skab telegraferet Gaver hjem lil deres Paarørendc. Ogsaa 
Gronland blev inddraget i Firmaets Virkeomraade, og i 
flere Lande var man stærkt interesseret i Idéen, men plud
selig salte Krigen Bom for denne Tjeneste.

*

Føreren af Fyrskibet Lappegrunden, Fyrskipper N. P. 
Schou, fyldte i Onsdags 60 Aar.

*

Lods ved Københavns Lodseri, Reserveløjtnant H. J.
T. Kroger fylder 60 Aar i Dag — Fredag. Han er født 
i Taars ved Nakskov som Søn af Skipper P. J. Krøyer, 
14 Aar gammel gik han til Søs med et Toldkrydserfar- 
tøj, og senere sejlede han med Marslallerskonnerten »Niels 
Juel«. Han tog 1. og 2. Del af Styrmandseksamen fra 
Navigationsskolen i Marstal og sejlede som Styrmand med 
Dragør-Skonnerten »Fremad« og Thurø-Skonnerten »Her- 
tha«. Efter Orlogstjeneste blev han ansat i Svitzer og se
nere i Det danske Kulkompagni, hvor han avancerede 
lil 1. Styrmand i s.s. »Bretland« og s.s. »Dana«, men i 
1912 kom han ind i Lodsvæsenet, og i de sidste 30 Aar 
har han været fast ansat ved Københavns Lodseri. En 
stor Del af denne lange Aarrække redigerede han »Dansk 
Lodslidende«.

50 Aar
Skibsfører i J. Lauritzens Rederi, Kaplajn H. M. Schou, 

Aalborg, fyldte i Tirsdags 50 Aar. Kaplajn Schou har 
siden Krigsudbruddet befundet sig udenfor Spærrezonen.

40 Aar i D. F. D. S.
En af Del forenede Dampskibs-Selskabs kendte Funk

tionærer, Kontorchef T. H. Mortensen i Statistisk Afde
ling har paa Søndag været ansat 40 Aar i Selskabets Tje
neste.

Trods 40-Aars Jubilæet er Kontorchef Mortensen end
nu en Mand i sin bedste Alder, idel han den 16. Januar 
1904 indlraadte i Selskabet i en Alder af kun 15 Aar. 
Efter at have gjort Tjeneste i Selskabets Revisionskon
tor, blev han i 1920 udnævnt til Chef for Statistisk Af
deling.

Odense Lodseri
Til Lods ved Odense Gab er fra 1. Februar ansat Hav- 

neassislent i Odense M. H. Friis. Den nye Lods, der er 
36 Aar, skal afløse Lods T. Rasmussen, som 1. Januar tog 
Afsked paa Grund af Alder.

Fyr- og Vagervæsenet
Marineministeriet har meddelt Fyrskibsfører i 7. Løn

ningsklasse Georg Jacob Jens Jurgensen Konstitution som 
Fyrskibsfører i 6. Lønningsklasse fra 1. Januar i Aar.

Dampskibsselskabet Ærø
Styrmand Chr. Svinding, Ærøskøbing, der i en lang 

Aarrække har gjort Tjeneste i Dampskibsselskabet Ærø, 
har paa Grund af svigtende Helbred taget sin Afsked ved 
Aarets Udgang.

Rungsted Havn
Officielt meddeles i Statstidende, at H. J. Nielsen og N.

F. S. G. Kristiansen er udtraadt af, og Amtsraadsmedlem, 
Proprietær Niels Racz Olessøn, Eskemosegaard, Birkerød, 
og Købmand Richard Henrik Rasmussen er indtraadt i 
Bestyrelsen for Rungsted Havn, Aktieselskab.

Kystpolitiet
Kystpolilibeljentene Wzn. Madsen, Allinge, og Carl Chri

stensen, Rønne, er forflyttet til Grenaa.

Vandbygningsvæsenet
Efter Ansøgning fratræder Ingeniør Paul Erik Petersen 

den 1. April 1944 Stillingen som Ingeniør under Vand
bygningsvæsenets 5. Lønningsklasse.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adin« Direktør! F« B. BGGB
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—0,6 m. Ved Langelinlekajen 0,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, Hl Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, 1 Gasværksbavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnsslden 5,(h- 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Heglster- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Oods, der tosses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersogolse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dødo, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaacnde og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vlntertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærovno 18,600 
Tons, Ophallngabeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakbuso til Oplægning af Varor, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
26 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 1,5 m 
og 1 Fyrllnlen 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, 1 estre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 tn, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen B,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hay- 
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtetender 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 26 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballaet- og Vendefgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton at Fartojets fulde Ncttodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besorges af herværende 
Firmaer til taste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
llngsbeddlnger for Fartejer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepønge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 26 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tojer, reparerende Fartøjer og storre Parts ladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks LodBtakster af 1841, Kulfyldere dog ca. min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballaøtafglft til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m’. Losning og Ladning 
forelages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8000 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR*
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartojer og storre Partsladningsfartejer. KuL .
og Ollofyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster.
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Bellest ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,75 A 2,00 Kr.. 
?aa Reden 4.00, alt pr. m’. Losning og Lastning tli 
aste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio

neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Lofte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og i Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
sejllngsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodslvang. Havneafgift! Fartejer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin- >
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m*, dog mindst 1
5 Kr. Ialt 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/s og 2*/s T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (6,6— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene etærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdsmp. ufornod. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; levrigt moder. Afg. 
Ballastaig.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
bele Havnen rundt, Kølballngsplads, Ophalingsbeddlng for •

mindre Fartøjer.
fc

FAABORG---------------------------
Indsejllngsløbcl 6,5 m. I Ydorhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øro Udg. Undor 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods- 
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. 6ojlsklbe 20—50 T. S Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. BallaBtp. 4 Øre. Jern
banespor belo Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingslebet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havnealg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
UdenbyB. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartejer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre ,.
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se .«
Lodsi.). Bngserlng faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Opbalerbeddlng til Skibe Indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.

Dansk Søfarts Tidende. Udsivet af Nantisk Forlad A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J Jordessen & Co. København Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 13. Januar 1944. Nr. 2.

jjEfterrøtninger lor Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaareabonnement kan indtil Udgangon af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvartaleabonnoment til en Pris al 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at faa tilsendt do Numro af „Efterretninger 
for Søfarendo", der er udkommet sidon det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aareta Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre pas Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) ~ Sæsonefterretning (seasonal) og (T) =» Midler
tidig (temporary) Efterretning.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

211. Norge. Ost-Finnmark. Vardo E. Mincomraade. Advarsel.
Position. 70° 22',5 N. 31° 00' E.
Detailler. Paa Grund af Minefare advares man mod at sejle og fiske i Søomraadet i den 

E.-lige Halvcirkel med Radius 13 Sm og Centrum i ovennævnte Plads.
Gentages af E. f. S. Nr. 30/1210 1943.

(E.f. S. Nr. 13/403. Oslo 1943.)

212. Norge. Varangerfjord. Vadso SW. Forbud mod Ankring.
Position. Vadsø: c. 70° 04' N. 29° 44' E.
Detailler. Det er forbudt at ankre mellem Meridianerne 29° 30',3 E. og 29° 39',2 E.

(N. f. S. Nr. 51/2833. Berlin 1943.)

213. Norge. Varangerfjord. Vadso. Ankringsforbud.
Position, e. 70° 04',9 N. 29° 39',25 E.
Detailler. Det er forbudt at ankre indenfor et 150 m bredt Omraade, der strækker sig 

mod Nord og Syd fra ovennævnte Plads.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 35/1301. 1943.

(N. f. S. Nr. 34/1927. Berlin 1943.)

214. Norge. Farlige Omraader. Advarsel.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/107 og 21/958 1943.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Paa Grund af Minefare fraraades Sejlads i nedennævnte Omraader, der for hvert 
Omraades Vedkommende begrænses af en Linie, der forbinder de under paagældende 
Afsnit anførte Punkter:

1. Farvandet mellem Øerne Gryloy og Senja.
a) 09° 02',2 N. 10° 34'.0 E. c) 08° 59',7 N. 10° 58',0 E.
b) 08° 50',5 N. 10° 49',G E. d) 09° 03',G N. 10° 44',9 E.



Nr. 2. 52



53 fir. 2.

218. Norge. Rognsund. Mincomraade. Sejlads forbudt.
Position. Rognsundet: c. 70° 24' N. 22° 48' E.
Detailler. Besejling af Rognsundet mellem Breddeparallellerne 70° 17' N. og 70° 23' N. 

er forbudt.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/169 1943.

(N. f. S. Nr. 44/2354. Berlin 1942.)

219. Norge. Kvalsund og Langsund. Mincomraade. Advarsel.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Paa Grund af Minefare advares man imod at besejle nedennævnte Omraader:

a) I Kvalsund: Omraadet mellem Breddeparallellerne 69° 53',0 N. og 69° 47',2 N.
b) I Langsund: Omraadet, der begrænses af Breddcparallellerne 70° 00',0 N. og 69° 

48',9 N., samt af Øen Ringvassøy til Meridianen 19° 26',1 E. og en Linie, der herfra 
(som E.-Grænse) gaar i Retning 0° til Øen Reinøy.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/170 1943.

(N. f. S. Nr. 7/313. Berlin 1942.)
220. Norge. Lyngenfjord. Mincomraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Man advares imod at besejle Omraadet i Lyngenfjord mellem Breddeparallel

lerne 69° 48' N. og 69° 54' N., W. for Øen Uløy.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 14/704 1943.

(N. f. S. Nr. 13/709. Berlin 1943.)
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223. Norge. Troms. Finsnesrenna. Bestemmelser for Gennemsejling.
Position, c. 69° 14',1 N. 17° 57',9 E.
Detailler. Passage gennem Finsnesrenna er forbudt, naar Sigtbarheden er under 1000 m. 

(N. f. S. Nr. 51/2846. Berlin 1943.)

224. Norge. Vågsfjord. Harstad. Forbud mod Ankring.
Detailler. Se nedenfor.
Position. Det er forbudt at ankre Syd for en Linie mellem Kulkranen paa W.-Siden 

paa c. 68° 47',9 N. 16° 33',3 E. og Kulkranen paa E.-Siden paa c. 68° 47',7 N. 16° 34',0 E. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 7/465 1943.

(N. f. S. Nr. 6/319. Berlin 1943.)

225. Norge. Vestfjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade inden for en Linie gennem følgende 

Punkter:
a) Lødingen Fyr paa c. 68° 25' N. 16° 01' E.
b) Barø Fyr paa c. 68° 21' N. 16° 05' E.
c) Barøodden paa c. 68° 20' N. 16° 05' E.
d) Nordø paa c. 68° 16' N. 15° 58' E., ved Ty snes.
e) Kalvholmen paa c. 68° 19' N. 15° 43' E., SE. for Kjeø.
f) Auenholmcn paa c. 68° 23' N. 15° 53' E., ved Nes. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/173 1943.
(N. f. S. Nr. 23/1078. Berlin 1942.)

226. (T). Norge. Lofoten. Svolvær. Alarmtilstand.
Position. Svolvær: c. 68° 13',5 N. 14° 34',5 E.
Detailler. Alarmtilstand indtræder, naar der gives flere korte Stød i Alarmsirenen, 

eller ved Kamphandlinger, naar Antiluftskytset eller Artilleriet begynder at skyde.
Under Alarmtilstand skal Folk blive i Husene eller straks søge Dækning i nærmeste 

Huse eller Kældere. Husenes Døre maa ikke aflaases.
Al Trafik i Havnen skal standses. Skibenes Besætninger skal forblive om Bord, indtil 

Havnekaptajnen giver anden Anvisning.
De, der ikke overholder disse Bestemmelser, udsætter sig for at blive skudt uden 

Varsel.
Alarmtilstanden ophører, naar der gives flere lange Stød i Sirenen. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/174 1943.

(E.f. S. Nr. 8/208. Oslo 1942.)
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232. Norge. Saltstraumen og Sundstraumen. Sejladsforskrift.
Position. Se nedenfor.
Detailler, a) Alle Skibe, som ønsker at sejle ind i Såltslraumen paa c. 67° 14',0 N. 14° 

38',0 E. og videre ind i Skjerstadfjord, skal først melde sig hos Havnekap
tajnen i Bodø.

b) Passage gennem Sundslraumen paa c. 67° 12',0 N. 14° 32',0 E. og Indre 
Sundan, S. for Straunøy, i Retning fra Vest til Øst imellem Meridianerne 
14° 31',2 E. og 14° 37',3 E. er forbudt.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 41/1518 1943.
(N. f. S. Nr. 40/2260. Berlin 1943.)
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237. Norge. Vikten—Vega. Mineomraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Man advares imod at sejle og fiske i et Omraade, der begrænses af en Linie 

gennem følgende Punkter:



Nr. 2. 58

241. Norgo. Nord-Trondolag. Namscnfjordeu. Spærret Omraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Man advares imod at besejle nedennævnte Omraade ved Tilgangene til Nanisos: 

Nam senfjordens Munding fra
a) 64° 36',2 N. 10° 58' E., Havnviken, over
b) 64° 36',9 N. 10° 57',4 E., Svenskjær Varde, til
c) 64° 38',2 N. 11° 02',5 E., Faksene, og fra
d) 64° 35',9 N. 11° 02',6 E., Troldsteinen. til
e) 64° 35',9 N. 11° 00',6 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 2/277 1943.
(N. f. S. Nr. 51/2831. Berlin 1942.)

242. Norge. Sor-Trondelag. Grunde rapporteret. Advarsel.
Position, c. 63° 55',9 N. 9° 47' E.
Detailler. Et Skib med 8,8 m Dybgaaende rapporterer at have rørt Grunden mellem 

Asen og Nautojlu Jernstang. Ved en paa Stedet foretagen Undersøgelse blev der fundet 
flere nye Grunde med Dybder mellem 5 og 10 m.

Søfarende advares imod at benytte Løbet imellem Asen og Nautojlu.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 24/1041 1943.

(E. f. S. Nr. 10/312. Oslo 1943.)

243. Norgo. Bjugnfjord. Utliaug. Natspærring.
Position, c. 63° 44' N. 9° 36' E.
Detailler. Fra 15. August til 30. April er Indsejling til Uthaua Havn forbudt i Tiden: 

Kl. 2200—0600.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 39/1473 1943.

(N. f. S. Nr. 38/2122. Berlin 1943.)

244. Norgo. Trondlioimsloia. Mincomraade.
Position, c. 63° 38' N.
Detailler. Man advares mod Sejlads og Fiskeri i Trondheimsleia mellem Meridianerne 9° 

31' E. og 9° 45' E.
Omraadet maa kun befaros efter indhentet Tilladelse fra Havnekaptajnerne eller 

Vagtfartøjerne.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 28/1167 1943.

(N. f. S. Nr. 27/1546. Berlin 1943.)

245. Norge. Trondheim Omraade. Spærringsbestemmelser.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Besejling om Natten er forbudt i nedennævnte Omraader.

1. Orkedalsfjord.
Omraadet udfor Udskibningspladsen ved Orkla Gruber A/S i Thamshavn paa 

c. 63° 19' N. 9° 53' E. mellem Fabriksanlægget og den NW. herfor liggende Række 
Tønder.

2. Muruvilcen.
Omraadet S. for en Linie gennem Punktet c. 63° 26',35 N. 10° 50',45 E., Flal- 

holmen N.-Pynt og Punktet c. 63° 26',6 N. 10° 52',3 E.
3. Beistadsundet.

Omraadet udfor Fosdalens Bergyærk A/S i Malme paa c. 64° 04',2 N. 11° 13',8 E. 
mellem Fabriksanlægget og en Linie, der fra den E. for Anlægget liggende Fortøj
ningstønde gaar mod S. og mod W. til Kysten.

Skibe, der ikke retter sig efter Afspærringsbestemmelserne, bliver beskudt. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 16/765 1943,

(N. f. S. Nr. 15/843. Berlin 1943.)
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246. Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Det er forbudt at ankre i Nærheden af Pladsen 63° 35' 23" N. 9° 30' 51" 

E. samt imellem denne Plads og Øen Stavoy.
2. Ankring er forbudt i et Omraade indenfor en Linie gennem følgende Punkter:

a) 63° 38' 22" N. 9° 30' 41" E. c) 63° 37' 06" N. 9° 27' 00" E.
b) 63° 37' 42" N. 9° 27' 00" E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/180 1943.
(N. f. S. Nr. 39/2917. Berlin 1940.)

247. Norge. Trondheim Fjord. Trondheim Iled. Forbud mod Ankring.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Det er forbudt at ankre N. for Forbindelseslinien mellem Munkhølmen paa 

c. 63° 27',0 N. 10° 23',5 E. og W.-Enden af den E.-lige Bølgebryder paa c. 63° 26',65 
N. 10° 25',1 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/181 1943.
(N. f. S. Nr. 6/279. Berlin 1942.)

248. Norge. Trondheim lied. Skibsfartsforskrift.
Position. Hovringen: c. 63° 26',7 N. 10° 20',9 E.
Detailler. Det er for alle Skibe forbudt at komme nærmere end 300 m til Tankanlægene 

i den W.-lige Del af Trondheim Red mellem Hovringen og llsviken.
Skibe, der er kommet ind i denne Spærrezone, og som efter Afskydelsen af en hvid 

Signallyskugle fladt hen over Vandet mod Skibets Stævn ikke forlader Omraadet, vil 
blive beskudt med Skarpt.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 31/1243 1943.
(N. f. S. Nr. 30/1715. Berlin 1943.)

249. Norge. Tronheimsfjorden. Gulosen. Sejladslorskrift.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I Gulosen SE.-lige Bugt, SE. for Linien mellem

a) 63° 19',2 N. 10° 12' E. og
b) 63° 18',7 N. 10° 10' E.

skal alle Skibe i Tiden mellom Solnedgang og Solopgang have de reglementerede Lan
terner tændt og skal efter eventuelt Tilraab eller Varselskud fra Land straks lægge 
ind til Pienes molle for Kontrol.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 47/1738 1943.
(E. f. S. Nr. 21/604. Oslo 1943.)

250. Norge. More og Ilomsdal. Trondheimsleia S. Dromnessundet. Grund. 
Position, c. 63° 20',6 N. 8° 43',8 E.
Detailler. Et Skib med et Dybgaaende af c. 6 m rapporterer at have rørt Grunden ved 

Højvande i Dromnessundet tværs af Slorøya i Espenes Fyrs hvide Vinkel, c. 1050 m 
113° fra Fyret.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 24/1042 1943.
(E. f. S. Nr. 10/310. Oslo 1943.)

251. Norge. Hitteren S. Forbud mod Ankring.
Positioner, a) 63° 25' 38" N. 8° 28' 31" E„ Murvold.

b) 63° 25' 02" N. 8° 28' 48" E„ Østre Væro.
Detailler. Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 100 m fra Forbindelseslinien 

mellem ovennævnte Punkter.
(N. f. S. Nr. 50/2767. Berlin 1943.)

252. Norge. Freifjord. Forbud mod Ankring.
Positioner, a) 63° 02' 34" N. 7° 51' 40" E., ved Lunden paa Eredø.

b) 63° 01' 33" N. 7° 53' 48" E., ved Bøjfoten paa Aspø.
Detailler. Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 100 m fra Forbindelseslinien 

mellem ovennævnte Punkter.
(N. f. S. Nr. 50/2766. Berlin 1943.)
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253. Norge. Hustadviken. Spærret Omraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Omraadet indenfor en Linie gennem nedennævnte Punkter er spærret for al 

Sejlads og Fiskeri:
a) 62° 54',6 N. 6° 54'.4 E„ Bud.
b) 62° 57',9 N. 6° 30' E.
c) 63° 08' N. 7° 08' E.
d) 63° 00',9 N. 6° 18',4 E., Kråka Fyr.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/1143 1943.
(E. f. S. Nr. 11/349. Oslo 1943.)

254. Norge. Kristiansund. Spærrede Omraader.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I. Indsejlingerne til Kristiansund.

I Tiden: Kl. 2200—0600 er det forbudt for alle Skibe, der ikke er ledsagede eller 
anmeldte, at passere nedennævnte Farvande indenfor vedføjede Grænser:
1. Bremsnesfjord:

Mod Nord: Fra Stavenes Fyr paa e. 63° 06',8 N. 7° 40',3 E.
til Klubneset — c. 63° 06',85 N. 7° 41',8 E.

Mod Syd: Fra Rødsand Fyr — c. 63° 04',1 N. 7° 41',1 E.
til Arenes — c. 63° 04',3 N. 7° 42',9 E.

2. Nordsund:
Fra Øen Skorpa NE.-Pvnt paa c. 63° 07',9 N. 7° 47',8 E. 
til Kvitnes Fyr " — c. 63° 07',9 N. 7° 48',7 E.

3. Omsund: Meridianen 7° 52',7 E.-
Gentagelse af E. f. S. Nr. 11/599 1943.

(N. f. S. Nr. 10/513. Berlin 1943.)
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263. (T). Norge. Sandsfjord. Gjerdesvika. Indsejling spærret. Lodefyr midlertidigt 
slukket.

Position, c. 62° 15',8 N. 5° 36',0 E.
Detailler. Paa Grund af Reparationsarbejder paa Havnemolen er Indsejlingen til Gjerdes

vika spærret og Ledefyrene midlertidigt slukket.
(N. f. S. Nr. 51/2814. Berlin 1943.)
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269. Norge. Florøy. Afspærringsbestemmelse.
Position, c. 61° 36',2 N. 5° 00',8 E.
Detailler. Florøy Havn er spærret for Skibe med et Dybgaaende af over 7 m. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 16/757 1943.
(N. f. S. Nr. 15/793. Berlin 1943.)
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276. Norge. Hordaland. Kontrolstationer. Advarsel.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Alle Skibe og Fartøjer under 300 Bruttotons, som passerer

Flaloy paa 60° 32',5 N. 5° 16',7 E„
Knarrevik — 60° 22',3 N. 5° 10',1 E„
Os — 60° 11',1 N. 5° 28',8 E. eller
Skollegrundskaien (ved Indløbet til Vaagen), skal anløbe Kontrolstationerne paa 

disse Steder.
Den, der ikke retter sig efter ovenstaaende Bestemmelse, bliver beskudt, og Skibs

føreren bliver straffet.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/186 1943.

(E. f. S. Nr. 3/92. Oslo 1942.)

277. Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Solsviksund. Natspærring.
Position, c. 60° 26',5 N. 4° 58',4 E.
Detailler. I Tiden mellem Kl. 1700 og Kl. 0800 er al Sejlads og Fiskeri forbudt i Solsvik

sund mellem Breddeparallellerne 60° 26',3 N. og 60° 26',9 N.
Skibe, der overtræder Forbudet, bliver beskudt.

(E. f. S. Nr. 23/658. Oslo 1943.)

278. Norge. Bergen Omraade. Fyr upaalidelige.
Position. Bergen: c. 60° 24' N. 5° 19' E.
Detailler. Man maa være forberedt paa, at enkelte Fyrs Lysvinkler i Farvandene ved

Bergen kan være blevet forandret uden forudgaaende Meddelelse. Nærmere Oplysninger 
faas i Sejlanvisninger hos de forskellige Havnekaptajner i norske Havne.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 36/1391 1943.
(E. f. S. Nr. 16/501. Oslo 1943.)

279. Norge. Hordaland. Bergen Havn. Klargøring af Lanterne.
Position. Bergen: c. 60° 24' N. 5° 18' E.
Detailler. Alle Skibe og Fartøjer, som befinder sig i Bergen Havn, saalænge det er mørkt, 

skal have en Lanterne klar til at blive tændt, naar andre Skibe nærmer sig.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/187 1943.

(E. f. S. Nr. 3/91. Oslo 1942.)

280. Norge. Bergen Anduvning. Spærrede Omraader.
Tidligere E.f. S. Nr. 2/278, 13/681 og 39/1478 1943.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1 Tiden Kl. 2200—0600 er al Besejling af nedennævnte Omraader eller Pas

sage af følgende Spærregrænser forbudt:
1. I By fjord. Omraadet begrænses

mod Vest af en Linie fra Hjelteneset paa c. 60° 23',25 N. 5° 10',8 E. til Toll- 
nesel paa c. 60° 22', 6 N. 5° 10',8 E.

mod Øst af en Linie fra Skardholmen paa c. 60° 23',8 N. 5° 12',6 E. til Bryst- 
neset paa c. 60° 23',6 N. 5° 13',5 E.
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2. I Salhus Fjord. Omraadet begrænses
mod Nord af Breddeparallellen 60° 33',0 N.
mod Øst af en Linie fra Hagelsund Fyr paa c. 60° 32',5 N. 5° 17',0 E. til 

Téllevik paa c. 60° 31',15 N. 5° 17',65 E.
3. I Lungegårdsvann.

Nygårdsbro.
(N. f. S. Nr. 51/2846. Berlin 1942 og N. f. S. Nr. 12/628 og 33/2120. Berlin 1943.)

281. Norge. Bergen Anduvning. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
Position. Hagelsund Fyr: c. 60° 32',5 N. 5° 17',0 E.
Detailler. Det er forbudt at passere gennem Flatøyosen, W. for Øen Flaløy.

Passage gennem Hagelsund, E. for Flatøy, skal, udenfor Spærretiden Kl. 2200— 
0600, foregaa tæt under Kysten ved Sundets E.-Side.

Gentagelsen af E. f. S. Nr. 13/682 1943.
(N. f. S. Nr. 12/627. Berlin 1943.)

282. Norge. Bergen S.-lige Indsejling. Forbud mod Ankring.
Positioner, a) 60° 20' 58" N. 5° 09' 57" E., Brattholm.

b) 60° 21' 03" N. 5° 11' 03" E„ Kaliandsholm.
Detailler. Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 100 m fra Forbindelseslinien 

mellem ovennævnte Punkter.
(N. f. S. Nr. 51/2813. Berlin 1943.)
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285. Norge. Rogaland—Hordaland—Sogn og Fjordane. Spærring af Havne. Advarsel. 
Detailler. I Tiden mellem Kl. 2200 og 0600 er det forbudt at løbe ind i og ud af føl

gende Havne:
Bergen.
Leirvik (Stord).
Haugesund med Karmsund.
Askevold. 
Ankerpladsen Daviken Bugt.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/189 1943.
(E.f. S. Nr. 22/512. Oslo 1942.)

286. Norge. Hjeltefjorden. Mineomraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Man advares imod at sejle og at fiske indenfor et Omraade, som begrænses af 

Linier, som følger:
Mod Syd: Breddeparallellen 60° 33' N.
I Slraumsund: Forbindelseslinien mellem

a) 60° 34',2 N. 4° 50',15 E. og
b) 60° 35',12 N. 4° 50',15 E.

Mod Nord: Forbindelseslinien mellem
a) G0° 36',95 N. 4° 51',8 E., Heimferneset, og
b) 60° 36',9 N. 4° 57',0 E., Nesodden.

I Sælreosen og Herdlefjord: Forbindelseslinien mellem
a) 60° 35',43 N. 4° 59',45 E. og
b) 60° 33',03 N. 4° 59',45 E.

Man kan passere Farvandet paa Kurser, der opgives af de tyske Havnekaptajner. 
Skibe, der ikke har faaet Underretning om disse Kurser, skal anløbe Kontrolfartøjerne 
paa følgende Pladser:

a) c. 60° 31',2 N. 4° 57',1 E.
b) c. 60° 37',5 N. 4° 54',5 E. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 35/1368 1943.
(N. f. S. Nr. 33/1875. Berlin 1943.)

287. Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Spærrede Omraadcr. Advarsel.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/190 og 35/1367 1943.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I Omraadet W. for Hjeltefjorden er følgende Sejlløb for Skibe og Baade spærret:

1. Osundet: Mellem 60° 33',6 N. og 60° 32',3 N. og E. for 4° 50',6 E.
2. Vivsundet E.—W.-lige Del: Mellem 4° 55',1 E. og 4° 52',5 E.

Vivsundet N.—S.-lige Del (Straumesundet): Mellem 60° 31',5 N. og 60° 30',3 N.
3. Bongsundet: Et Omraade begrænset af en Linie gennem følgende Punkter:

a) 60° 30',1 N. 4° 56',2 E. c) 60° 29',55 N. 4° 56',4 E.
b) 60° 29',9 N. 4° 56',4 E. d) 60° 29',55 N. 4° 55',6 E.

4. Svelgen: Et Omraade, begrænset mod S. af Breddeparallellen 60° 27',2 N. og mod E.
af en Linie gennem Punkterne:

a) 60° 27',55 N. 4° 57',8 E. c) 60° 27',15 N. 4° 58',2 E.
b) 60° 27',3 N. 4° 58',2 E.

(N. f. S. Nr. 23/1009. Berlin 1942 og N. f. S. Nr. 33/1876. Berlin 1943.)

288. Norge. Grimstadfjord. Natspærring.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I Tiden: Kl. 2200—0600 er det forbudt uden Tilladelse at besejle Grimstadfjord 

E. for Linien mellem
a) 60° 19',63 N. 5° 12',6 E. b) 60° 19',1 N. 5° 13',1 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 35/1369 1943.
(N. f. S. Nr. 33/1874. Berlin 1943.)
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294. Norge. Rogaland. Ilaugesund. Vibransoysund. Gennemsejling forbudt.
Position. Se nedenfor. i
Detailler. Vibranøysund mellem Garsøy paa c. 59° 25',2 N. 5° 14',8 E. og Kyllingøy paa 

c. 59° 25',3 N. 5° 15',2 E. er lukket for Gennemsejling for alle Skibe og Fartøjer.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 28/1168 1943.

(E. f. S. Nr. 12/380. Oslo 1943.)

295. Norge. Ilogaland. Ilaugesund. Spærret Omraade.
Position. Kyllingøy: 59° 25',3 N. 5° 15',2 E.
Detailler. Det E.-ligste, N.-lige Indløb til Haugesund, mellem Kyllingøy og Fastlandet, 

er spærret for al Trafik.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 30/1216 1943.

(E. f. S. Nr. 13/431. ObIo 1943.)

296. Norge. Talgjefjord. Mastrafjord. Mineomraader.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Omraader er spærret for Skibsfart og Fiskeri:

I. I Talgjefjord inden for en Linie, der gaar fra 59c 08',4 N. 5° 36',4 E. over 59° 10',4 N. 
5° 41',9 E. til 59° 10',4 N. 5° 46',7 E. og fra 59° 09',2 N. 5° 46',55 E. til 59° 07',2 N. 
5° 41',4 E.

II. I Mastrafjord et Omraade, der begrænses
mod V e s t af Forbindelseslinien mellem 59° 07',3 N. 5° 34',2 E. og 59° 06',18 N. 

5° 34',2 E.,
mod Nord af Øen Rennesøy,
mod 0 s t af Forbindelseslinien mellem 59° 07',12 N. 5° 36',4 E. og 59° 06',28 N. 

5° 36',65 E.,
mod S y d af Øen Klosterøy.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/193 1943.
(N. f. S. Nr. 50/2767. Berlin 1942.)

297. Norge SW.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade, der begrænses af en Linie gennem 

følgende Punkter:
a) 59° 07',8 N. 5° 14',8 E. (Geitungen Fyr).
b) 59° 07',8 N. 5° 01',0 E.
c) 58° 36',5 N. 5° 16',0 E.
d) 58° 26',5 N. 5° 28',5 E.
e) 57° 46',3 N. 6° 58',7 E.
f) 58° 06',4 N. 6° 34',3 E. (Lister Fyr).
g) 58° 31',3 N. 5° 38',2 E.
h) 58° 39',3 N. 5° 28',0 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/194 1943.
(N. f. S. Nr. 38/2021. Berlin 1942.)

298. Norge. Rogaland. Byfjord. Stavanger Indsejling. Spærring udlagt.
Position. Stavanger: c. 58° 59' N. 5° 43' E.
Detailler. 1 Indløbet til Stavanger er der i Byfjorden udlagt Spærringer. Skibsførere og 

Lodser paa alle Skibe, som skal anløbe Stavanger, maa hos de tyske Havnekaptajner 
indhente Sejlanvisninger for Passage af Spærringerne. For Tiden er det forbudt at 
anløbe Stavanger i Tiden: Kl. 2200—0600.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 12/647 1943.
(E. f. S. Nr. 5/135. Oslo 1943.)

299. Norge. Listerfjord og Hitterøysund. Natspærring.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I Tiden: Kl. 2200—0600 er det forbudt uden Tilladelse at besejle følgende 

Omraader:
1. Listerfjord, E. for Hitterøy: Omraadet E. for Forbindelseslinien mellem

a) 58° 10',65 N. 6° 38',0 E., Varnes Fyr, og
b) 58° 11',7 N. 6° 38',0 E., Klubben.
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2. Hitlerøysund: Omraadet E. for Forbindelseslinien:
a) 58° 14',6 N. 6° 31',9 E., Kvalberget, og
b) 58° 15',0 N. 6° 32',0 E., Napp Fyr.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 35/1371 1943.
(N. f. S. Nr. 33/1873. Berlin 1943.)

300. Norge. Farsund. Gennemsejling forbudt.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Al Gennemsejling er forbudt:

a) mellem Bugdøy paa c. 58° 04',4 N. 6° 53',8 E. og Langøy (Kvéldsund),
b) mellem ~Urøy paa c. 58° 04',4 N. 6° 50',3 E. og Prestøy,
c) mellem Prestøy paa c. 58° 04',5 N. 6° 50',0 E. og Tyveholm,
d) mellem Eigerøy paa c. 58° 04',4 N. 6° 49',3 E. og Fastlandet (Bjørnsund). 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 47/1723 1943.
(N. f. S. Nr. 46/2591. Berlin 1943.)

301. (T). Danmark. Hanstholm. Redningsstation midlertidigt nedlagt.
Position, c. 57° 07' N. 8° 36' E.
Detailler. Hanstholm Redningsstation er indtil videre midlertidigt nedlagt.

Den ved Hanstholm hidtil stationerede Roredningsbaad er samtidigt fjernet og vil 
ikke mere blive bragt tilbage.

Dansk Lods I, Side 84 og 86. Dansk Lods II, Side 30.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 4/374 1943.

302. (T). Danmark. Vorupor. Fyr midlertidigt slukket.
Position, c. 56° 57',5 N. 8° 21',8 E.
Detailler. Paa Grund af Vorupør Læmoles Beskadigelse er Vorupør Læmole Fyr slukket 

indtil videre.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/195 1943.

303. (T). Danmark. Ringkøbing Fjord. Ringkøbing Havn. Dybde aftaget. 
Position, c. 56° 05',3 N. 8° 14',5 E.
Detailler. Dybden i Ringkøbing Havn samt i Indløbet dertil er aftaget til 2,5 m. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/196 1943.

304. Danmark. Graadyb. Sandforskydning. Advarsel.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Ved Opmaaling i Oktober 1942 af den gravede Rende over Graadyb Barre viste 

det sig, at Sandet ved den rødmalede Spidstønde III paa 55° 26' (51") N. 8° 17' (14") 
E. ved Rendens SE.-Side havde skudt sig c. 40 m ud i Renden, saaledes at 6 m Kurven 
her findes i en Afstand af c. 60 m fra Sædensirand Fyrlinie.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/197 1943.

305. (T). Danmark. Graadyb. Tørre Bjælke S. Tilsanding. Sømærke midlertidigt 
inddraget. Advarsel.

Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Ved Tørre Bjælke i Graadyb har Sandet fra Sejlløbets NW.-Side skudt sig 

ud mod Løbets Midte, saaledes at Dybden paa 55° 27' 25" N. 8° 18' 29" E., 
i Sædenslrand Fyrlinie, er aftaget til 6,9 m ved Middel-Springtidslawande, 
medens Dybden c. 15 m NW. for denne Plads kun er 3 m.

Paa Grund at denne Tilsanding advares man mod at benytte Sædenstrand 
Fyrlinie paa Strækningen forbi Tørre Bjælke, hvor den er ubrugelig.

2. Tørre Bjælke hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste paa 55° 27' (30") 
N. 8° 18' (29") E., hvor Dybden for Tiden er c. 1,3 m, er midlertidigt inddraget. 

Gentagelse af E. f. S. Nr. 41/1534 1943.
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306. (T). Danmark. Graadyb. Lystønde midlertidigt udlagt. Lystønde midlertidigt 
flyttet.

Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. I Tilslutning til E. f. S. Nr. 41/1534 1943 meddeles, at en hvidmalet Lys

tønde, der viser rødt Et-Blink hver 6S,; Blink 2S-, Mørke 4S-, midlertidigt 
er udlagt i 12 m Vand paa 55° 27' 21" N. 8° 18' 30" E., udfor Tilsandingen 
ved Tørre Bjælke og c. 90 m S. for Sædenstrand Fyrlinie.

2. Lystønden Søren Jessens Sand er midlertidigt flyttet c. 100 m i Retning 
140° og udlagt i 15,5 m Vand paa 55° 27' 33" N. 8° 19' 19" E., c. 300 m SE. 
for Sædenstrand Fyrlinie.

Kort Nr. 95, 94 og 93.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 44/1609 1943.

307. Danmark. Esbjærg Havn. Oplysning om Dybdeforhold.
Position, c. 55° 28' N. 8° 26' E.
Detailler. I Esbjærg Havns Trafikhavn samt i Søndre- og Øslre-Forhavn er Vanddybden 

normal, saaledes som den er opgivet i „Den danske Havnelods“. I Havnens øvrige 
Bassiner maa man for Tiden regne med noget mindre Vanddybde paa Grund af Til- 
slikning.

Havnelods, Side 56.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/199 1943.

308. (T). Danmark. Mano W. Sømærke midlertidigt udlagt.
Position, c. 55° 16',1 N. 8° 18',3 E.
Detailler. En rød- og hvidstribet Spidstønde med 1 Ballon er udlagt paa ovennævnte 

Plads.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 10/564 1943.

309. Lister Dyb. Rømø—Sild. Forbud mod Ankring.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Det er forbudt at ankre mellem Øerne Rømø og Sild indenfor et Omraade, der 

begrænses mod Vest af en Linie gennem Punkterne: 55° 04' (33") N. 8° 28' (46") E. og 
55° 03' (01") N. 8° 26' (44") E. og mod Øst af en Linie gennem Punkterne 55° 04' (07") 
N. 8° 29' (19") E. og 55° 02' (51") N. 8° 27' (39") E.

Kort Nr. 96.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/201 1943.

(N. f. S. Nr. 45/2397. Berlin 1942.)

310. Tyskland. Ems. Borkum. Forbud mod Ankring.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Det indskærpes, at det er forbudt at ankre i et Omraade mellem Borkum og

Rottumeroog, som begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter:
a) c. 53° 34',5 N. 6° 40',6 E. c) c. 53° 33',1 N. 6° 37',0 E.
b) c. 53° 33',5 N. 6° 36',5 E. d) c. 53° 34',1 N. 6° 40',9 E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/202 1943.
(N. f. S. Nr. 21/929. Berlin 1942.)

311. Holland. Forbudte Omraader.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Al Sejlads er forbudt i Tiden mellem Solnedgang og Solopgang i det vestfrisiske 

Vadehav samt i Farvandene ved Zeeland og i Hollandsch Diep indtil Moerdijkbroen 
paa c. 51° 43' N. 4° 39' E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/203 1943.
(Udenrigsministeriet, den 8. Oktober 1942.)
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312. Holland. Sejladsforskrift.
Detailler. Omraadet, der omfatter de vestfrisiske Øer, det vestfrisiske Vadehav, IJsselmeer 

og Kystomraadet er Spærreomraade.
Kommer Fartøjer, der fører tysk Orlogsflag, til Syne i Spærreomraadet, skal alle 

andre Skibe og Fartøjer, der befinder sig indenfor Omraadet, saa hurtigt som muligt 
staa ud til Omraadets yderste Grænse.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/1082 1943.
(N. f. S. Nr. 24/1374. Berlin 1943.)

313. Holland. VV.-Sclielde. Vlissingens ydre Red. Forbud mod Ankring. Advarsel. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Det er forbudt at ankre indenfor et Omraade, der begrænses af en Linie gennem 

følgende Punkter:
a) 51° 27' 27" N. 3° 32' 18" E. c) 51° 26' 49" N. 3° 33' 47" E.
b) 51° 24' 28" N. 3° 31' 16" E. d) 51° 24' 14" N. 3° 32' 51" E.
Gentagelse af E. f .S. Nr. 1/204 1943.

(U. f. s. Nr. 42/2020. Stockholm 1941.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
314. Skagerrak. Nordsøen. Oplysning om Minefelt. Advarsel.
Detailler. Miner er udlagt mellem den danske og den norske Kyst i et Omraade, der mod 

E. begrænses af Linien: Bulbjærg paa c. 57° 09',5 N. 9° 02',0 E. — TJlvoy Fløjtetøndc 
paa c. 58° 06' N. 8° 14' E. og mod W. af Linien: Agger Tange S. paa c. 56° 43',4 N. 8° 13',4 
E. — Lister paa c. 58° 06',5 N. 6° 34',4 E.

De Søfarende advares imod at komme indenfor nævnte Omraade. Ethvert Skib eller 
Fartøj, der forsøger herpaa uden at være i Besiddelse af udtrykkelig Tilladelse til at 
passere Omraadet, udsætter sig for øjeblikkeligt at blive skudt ned.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/238 1943.

315. Kattegat. Skagerrak. Nordsoen. Fiskeri. Advarsel.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Man advares imod at fiske inden for et Omraade, der begrænses af følgende 

Linier:
a) Lister Fyr paa c. 58° 07' N. 6° 34' E. — Tyborøn (Sydspidsen af Agger 

Tange) paa c. 56° 42',5 N. 8° 13' E.
b) Gåsen Fyr paa c. 58° 13' N. 8° 29' E. — Hjordal Kirke paa c. 57° 08' N. 

9° 21' E.
2. Man advares imod at fiske inden for et Omraade E. for Meridianen gennem 

Skagen, c. 10° 38' E., der begrænses:
a) mod Syd af Breddeparallellen 57° 35' N.
b) mod Nord af Breddeparallellen 57° 50' N.

Fiskere, der ikke følger Advarslerne i Pkt. 1 og 2, udsætter sig for øje
blikkelig Beskydning og Opbringelse.

3. Norske Fiskere skal være i Besiddelse af skriftlig Tilladelse fra tyske Militær
myndigheder; danske Fiskere skal have skriftlig Tilladelse fra danske, civile 
Myndigheder.

4. Fiskere maa ikke have Radioanlæg om Bord i Fiskefartøjerne. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 41/1524 1943.

(N. f. S. Nr. 40/2266. Berlin 1943.)

316. Danmark. Inskærpelse af Bestemmelser vedrørende Beskadigelse og Flytning 
af Sømærker m. v.

Paa given Foranledning indskærpes herved de gældende Bestemmelser vedrørende 
Beskadigelse og Flytning af Sømærker m. v., jfr. Lov om Lodsvæsenet af 17. April 
1916, § 45, og Almindelig borgerlig Straffelov af 15. April 1930, § 183 og § 194 samt 
Lov af 18. Januar 1941 om midlertidigt Tillæg til Borgerlig Straffelov § 3.

Der skal derfor iagttages den største Forsigtighed ved Sejlads i Nærheden af al udlagt 
Søafmærkning.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/205 1943.
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317. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fortøjning i og Berøring af 
Sømærkemateriol.

Marineministeriet har i Medfør af Lov Nr. 562 af 31. Oktober 1940 om politimæssige 
Bestemmelser i Tilslutning til militære Forhold og Foranstaltninger den 15. Oktober 
1941 fastsat følgende:

§ L „
Fortøjning i samt tilsigtet Berøring af udlagt Sømærkemateriel i danske Farvande og 

Farvandene omkring Danmark er forbudt.

§ 2.
Overtrædelse af Forbudet straffes i Henhold til Lov Nr. 562 af 31. Oktober 1940 

om politimæssige Bestemmelser i Tilslutning til militære Forhold og Foranstaltninger 
med Bøder, Hæfte eller under skærpende Omstændigheder med Fængsel indtil 3 Aar.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/206 1943.

318. Danmark. Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes 
Positioner. Bevægelser og Ladninger.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 3. og 9. September 1939 
udstedt nedennævnte Bekendtgørelse.

I Medfør af § 5 i Lov af 2. September 1939 om ekstraordinære Foranstaltninger ved
rørende Skibsfarten forbydes det herved offentligt eller privat at give Meddelelse om 
eller at omtale til uvedkommende danske og fremmede Skibes Positioner, Bevægelser 
og Ladninger.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/207 1943.

319. Danmark. Nødmeldinger fra Skibe.
Der er truffet Foranstaltning til, at modtagne Nødmeldingcr fra Skibe, naar Om

stændighederne kræver det, vil blive udsendt over de danske Radiofonistationer, saa
ledes at ogsaa Skibe, der ikke er udstyret med Radiotelegraf- eller telefonstation, men 
som dog er forsynet med Radiomodtager, og aflytter den danske Statsradiofoni^ Ud
sendelser, faar Underretning om Nødsituationen og derved sættes i Stand til at deltage 
i Redningsarbejdet.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/208 1943.
(Meddelelse fra Handelsministeriet.)

320. Danmark. Stednavne rottes i do danske Søkort.
I nye danske Søkort vil efterhaanden de af Stednavneudvalget foreslaaede Stednavne 

blive benyttet. Der vil af denne Grund i en længere Aarrække kunne findes Uoverens
stemmelser i Stavemaaden af samme Stednavne i de forskellige Søkort.

I Sejladshaandbøgerne vil blive indført en Bemærkning om, i hvilke Landsdele og 
Farvande Stednavneudvalgets Navnefortegnelse efterhaanden er indført.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/209 1943.

321. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri 
i visse Omraader i danske Farvande.

Position. Se nedenfor.
Detailler. Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 27. Maj 1943 udstedt 

følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 

1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, og kgl. 
Anordning Nr. 47 af 21. Februar 194’0 om danske Skibes Sejlads under Krigsforhold, 
bekendtgøres efter Samraad med Marineministeriet og Ministeriet for Landbrug og 
Fiskeri herved følgende:

§ L
I nedennævnte Omraader fastsættes følgende Indskrænkninger i Adgangen til Sejlads, 

Ankring og Fiskeri m. v.
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I. Nordsøen og Skagerrak.
A. Ved Blaavand.

Al Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver Art er forbudt 
i et Omraade, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:
a) 55° 32',2 N. 8° 09',2 E. c) 55° 35',0 N. 7° 51',0 E.
b) 55° 30',7 N. 8° 00',0 E. d) 55° 37',6 N. 8° 07',2 E.

Kort Nr. 94 og 93.
B. Ved Hirtshals.

Al Udøvelse af Fiskeri med Slæberedskab samt Opankring er forbudt i et Om
raade, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:
a) 57° 36',0 N. 9° 58',5 E. c) 57° 40',5 N. 9° 46',5 E.
b) 57° 42',5 N. 9° 57',5 E. d) 57° 34',0 N. 9° 55',0 E.

Kort Nr. 92.

ET. Limfjorden.
A. Ved Tisted Havn.

I et Omraade i Tisted Bredning ved Tisted Havn mod N. og W. begrænset af 
Kysten, mod S. af Breddeparallellen 56° 55' N. og mod E. af Meridianen 8° 46' E. 
er Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver Art forbudt.

Sejlads til og fra Tisted Havn er dog tilladt i Fyrlinien og skal foregaa ad den 
korteste Vej.

Inden for den Del af ovennævnte Omraade, der begrænses mod N. og W. af en 
ret Linie gennem to Baaker paa Silstruphoved til en rød- og hvidstribet Bøje paa 
56° 55',7 N. 8° 43' E. og derfra en ret Linie gennem Tisted Andelssvineslagteris Skor
sten, mod S. af Breddeparallellen 56° 55' N. og mod E. af Meridianen 8° 46' E. er 
endvidere Fiskeri tilladt om Dagen, naar Sigtbarheden er over 1,5 Sm, og om Natten, 
naar Sigtbarheden er over 2,5 Sm.

Kort Nr. 104.
B. Ved Hanklit.

I et Omraade i Tisled Bredning beliggende ud for Hanklit og begrænset af en 
Cirkelbue med Centrum i Punktet 56° 54' 04" N. 8° 45' 24" N. og med Radius 200 m 
er Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver Art forbudt.

IH. Kattegat.
A. Øst for Skagen.

Det forbydes at udøve enhver Art af Fiskeri og at optage Sten, Sand og lignende 
i et Omraade, der mod N. begrænses af Breddeparallellen 57° 50' N. mod S. af Bredde
parallellen 57° 35' N., mod W. af Meridianen gennem Grenens E.-Pynt og mod E. 
af svensk territorialt Farvand.

B. Ved Skagen, Frederikshavn og Sjællands Rev.
Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri, herfra dog undtaget Fiskeri 

med faststaaende Redskab, og at optage Sten, Sand og lign, i de Omraader, der 
begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:
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IV. Sundet.
A. Ved Hornbæk.

Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri, herfra dog undtaget Fiskeri 
med faststaaende Redskab, og at optage Sten, Sand og lign, i et Omraade, der be
grænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:
a) 56° 05',3 N. 12° 31'.0 E. c) 56° 07',5 N. 12° 28',0 E.
b) 56° 06',8 N. 12° 33',1 E. d) 56° 05',7 N. 12° 27',7 E.

Kort Nr. 131. 130. 102 og 125.
B. Ved Ellekilde Hage.

Den nordlige Indgang til Sundet er spærret fra Ellekilde Hage til Punktet 56° 07',0 N. 
12° 32',6 E. Spærringen kan passeres gennem en med Bøjer afmærket Gennem- 
sejlingsaabning i Nærheden af den danske Kyst paa ca. 10 m Vanddybde.

Enhver Passage af det spærrede Omraade uden for Gennemsejlingsaabningen samt 
enhver Form for Berøring af Afmærkningen og Spærringen er forbudt.

Anvisninger, der gives af de ved Spærringen udlagte Bevogtningsfartøjer, skal 
ubetinget følges.

C. Øst for Trekroner.
Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri og at optage Sten, Sand 

og lign, i et Omraade, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:
a) 55° 42' 19" N. 12° 37' 55" E. c) 55° 42' 01" N. 12° 37' 23" E.
b) 55° 41' 56" N. 12° 37' 56" E. d) 55° 42' 13" N. 12° 37' 22" E.

Kort Nr. 134 og 133.
D. Stevns-Falsterbo.

Den sydlige Indgang til Sundet er af krigsførende Magt spærret i et Omraade, 
der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:
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d) Nr. 245 af 30. Maj 1941 angaaende Sejlads m. v. i Sundets sydlige Del (E. f. S. 
Nr. 23/948 1941).

e) Nr. 498 af 8. December 1941 angaaende Forbud mod Ankring og Fiskeri i et Om
raade ud for Hirtshals (E. f. S. Nr. 50/1645 1941).

f) Nr. 408 af 15. Oktober 1942 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri 
i visse Omraader i danske Farvande (E. f. S. Nr. 42/1449 1942).

g) Nr. 12 af 12. Januar 1943 angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved 
Tisted Havn (E. f. S. Nr. 3/330 1943) samt

h) Nr. 47 af 12. Februar 1943 om Tillæg til Bekendtgørelse Nr. 408 af 15. Oktober 
1942 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i danske 
Farvande (E. f. S. Nr. 7/467 1943).
Gentagelse af E. f. S. Nr. 22/984 1943.

322. Danmark. Bekendtgørelse om Tillæg til Bekendtgørelse Nr. 264 af 27. Maj 
1943 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 
danske Farvande.

Position. Se nedenfor.
Detailler. Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 26. Juli 1943 udstedt 

følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 

1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, fastsættes 
efter Samraad med Marineministeriet herved følgende:

§ !•
Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri, herfra dog undtaget Fiskeri 

med faststaaende Redskab, og at optage Sten, Sand og lign, fra Mørklægningens Be
gyndelse til dens Ophør i det Omraade, der begrænses af Forbindelseslimerne indlem 
følgende Punkter:

I Sundet ud for Københavns Havn.
a) 55° 42',2 N. 12° 44',0 E.
b) 55° 42',2 N. 12° 37',1 E.
c) 55° 40',8 N. 12° 38',3 E.
d) 55° 40',0 N. 12° 44',7 E.

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 31/1244 1943.

323. Danmark. Bokendfgørelso om Tillæg til Bekendtgørelse Nr. 264 af 27. Maj 
1943 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visso Omraader i 
danske Farvande.

Position. Se nedenfor
Detailler. Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 16. September 1943 

udsendt følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 

1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, fastsættes 
efter Samraad med Marineministeriet herved følgende:

§ !■
Det forbydes at ankre, at udøve enhver Art af Fiskeri og at optage Sten, Sand og lign, 

i det Omraade, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter: 
I Indsejlingen til Esbjærg:
a) 55° 28' 00" N. 8° 24' 54" E. c) 55° 28' 54" N. 8° 24' 42" E.
b) 55° 28' 30" N. 8° 25' 18" E. d) 55° 28' 36" N. 8° 24' 18" E.

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 39/1480 1943.
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324. Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Afsejling fra dansk 
Havn til Sverige.

Justitsministeriet har under den 1. Juni 1942 udstedt følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 2 i midlertidig Lov af 1. Maj 1940 om skærpet Straf for Overtrædelse 

af Borgerlig Straffelov og om Ændring af Politilovgivningen fastsættes herved følgende:
Intet Skib eller Fartøj maa afsejle fra dansk Havn til Sverige uden Tilladelse af Politiet 

paa Afsejlingsstedet. Tilladelsen udfærdiges skriftligt og skal medføres under Sejladsen 
og paa Forlangende forevises.

Undtagne fra denne Bestemmelse er tyske Skibe og Fartøjer.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/211 1943.

325. Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Færdsel og Sejlads ved 
visse Kyststrækninger.

Justitsministeriet har under den 26. Juni 1942 udstedt følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 2 i midlertidig Lov Nr. 219 af 1. Maj 1940 om skærpet Straf for visse 

Overtrædelser af Borgerlig Straffelov og om Ændring af Politilovgivningen fastsættes 
herved følgende:

§ L
I Mørklægningstidcn forbydes al Færdsel og Ophold paa Stranden langs Jyllands 

Vestkyst fra Skagen til Esbjærg (herunder Ho Bugt) og paa Østkysten fra Skagen til 
Frederikshavn samt endvidere paa Øerne Fanø, Manø og Rømø. Forbudet omfatter 
selve Strandbredden indtil Klitterne eller det højere liggende Land samt den mod 
Havet vendende Side af den yderste Klitrække eller af Skrænter o. 1.

I Mørklægningstiden er endvidere al Sejlads til eller fra Kysten eller Havnene paa 
de fornævnte Kyststrækninger forbudt. Undtaget herfra er Sejlads i Anledning af Red
ningsforanstaltninger overfor skibbrudne eller nødstedte.

Det forbydes endvidere saavel i som udenfor Mørklægningstiden at færdes indenfor 
Omraader ved de nævnte Kyststrækninger, som af militære Grunde er afspærret for 
Publikum ved Opslag herom eller paa anden Maade.

Overtrædelse af disse Forbud medfører Beskydning uden Varsel.
For de paa den nævnte Kyststrækning liggende Byer eller bymæssige Bebyggelser 

kan der af Politimestrene gives nærmere Forskrifter angaaende Forbudets Gennem
førelse.

§ 2-
Overtrædelse af-de i denne Bekendtgørelse givne Bestemmelser straffes med Bøde, 

Hæfte eller Fængsel i indtil 2 Aar.
§ 3.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Juli 1942.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/212 1943.

326. Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Lystsejlads.
Justitsministeriet har den 30. September 1943 udstedt følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 2 i midlertidig Lov Nr. 219 af 1. Maj 1940 om skærpet Straf for visse 

Overtrædelser af Borgerlig Straffelov og om Ændring af Politilovgivningen fastsættes 
herved følgende:

. § L
Al Lystsejlads med Motorbaade, sejlførende Fartøjer, Robaade, Kanoer, Kajakker 

og lignende er indtil videre forbudt i dansk territorialt Farvand, medmindre Rigspoliti
chefen i hvert enkelt Tilfælde har meddelt Tilladelse hertil.

§ 2-
Overtrædelse af det i § 1 givne Forbud straffes med Bøder, Hæfte eller Fængsel 

indtil 2 Aar.
• § 3.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 40/1497 1943.
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327. Norge. Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt 
under Sejlads fra Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.

Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Før en Rejse paabegyndes, maa der, foruden de sædvanlige Papirer, ind

hentes følgende Tilladelser:
a) For Sejlads langs den norske Kyst: Erlaubnisschein (Tilladelsesbevis).
b) For Sejlads til Udlandet: Schiffsabfcrtigungsschein (Skibsklareringsbevis).
c) Toldbevis for hele Lasten. Paa Grundlag af Toldbevisct udstedes Schiffs- 

abfertigungsschein af de lyske Myndigheder.
2. Umiddelbart før Rejsens Begyndelse maa der indhentes Kursanvisninger og 

Oplysninger om farlige og spærrede Omraader og andre Foranstaltninger som 
Følge af Krigen. Disse Anvisninger og Oplysninger kan indhentes hos:
a) De tyske Myndigheder (Hafenkommandant, Hafenkapitån).
b) De norske Myndigheder (Havnefogderne).

3. Rejsen maa aldrig fortsættes ud over det Punkt, som Oplysningerne fra 
tyske eller norske Myndigheder strækker sig til, uden at der paa dette Punkt 
bliver indhentet nye Oplysninger.

4. Der maa aldrig afviges fra Rejseruten efter egen Beslutning, uden naar dot 
drejer sig om Havsnød eller andre tvingende Omstændigheder.

5. Ved Dagslys skal der altid føres et let kendeligt NationBflag. Herved ude
lukkes Forveksling fra de lyske Sø- og Luftstridskræfters Side, og Kystvagt- 
stationerne faar Anledning til at give Underretning om nye Kursanvisninger 
o. s. v.

6. Mørklægningsforskrifter i Havn og Regler for Føring af Ankerlanterner skal 
følges nøjagtigt.

7. Anvisning for Sejlads fra Trondheim til Krislianssand S.:
a) Trondheim—Stavanger: Indenskærs Sejlads.
b) Stavanger—Krislianssand, S.: Sejlads langs med Land. Det tyske Farc- 

omraade i Skagerak maa ikke passeres. Sejladsen gaar gennem Kristians- 
sand S. Havn.

8. Sejlruter E. for Fareomraadet:
a) Krislianssand S.—Oslo: Sejlads indenfor 5 Sm fra Land.
b) Krislianssand S.—Hirtshals: Sejlads langs en ret Linie mellem de to 

Pladser. Under ingen Omstændigheder maa man komme W. for denne 
Linie.

Fra Hirtshals holdes under Kysten til Frederikshavn. Ved Anduvnings- 
tønden Frederikshavn ligger et lysk Vagtskib med det internationale 
Flag F. Her maa Anvisninger for Rejsens Fortsættelse indhentes.

(Det norske Direktorat for Skibsfart i Forsyningsdepartementet op
lyser, at Administrationsomraadets Krigskaskostyrc foreløbig ikke til
lader Fart paa Hirtshals).

c) Oslo—Kattegat: Indenfor svensk Territorialfarvand til Vinga Fyrskib, 
derfra til Frederikshavn Anduvningstønde (se videre under 8 b).

d) Oslo—Øresund: Indenfor svensk Territorialfarvand til Kulien, derfra til 
Punktet 56° 15' N. 12° 15' E„ videre til 56° 06',21 N. 12° 30' E. Paa 
dette Sted ligger et tysk Vagtskib med det internationale Flag F. Her 
maa nærmere Anvisninger for den videre Sejlads indhentes.

e) Oslo—Bælterne: Indenfor svensk Territorialfarvand til Kulien, derfra til 
Punktet 56° 15' N. 12° 15' E., videre til 56° 09' N. 11° 45' E., videre til 
56° 09' N. 11° 15' E. og videre til 56° 05',9 N. 11° 09',05 E. Paa dette 
Sted ligger et tysk Vagtskib med det internationale Flag F., hvor der 
maa indhentes nærmere Anvisning for den videre Sejlads.

9. I Havn skal man lade Radiostationer forsegle. Radiotelegrafering bliver 
kontrolleret. Uberettiget Anvendelse af Radiostation til Skade for det tyske 
Rige bliver straffet.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/213 1943.
(E. f. S. Nr. 13/665. Oslo 1940.)



79 Nr. 2.

328. Norge. Bestemmelser om Vigepligt overfor Minestrygere.
1. Skibe og Fartøjer har Vigepligt overfor Minestrygere, der arbejder gruppevis. Disse 

Grupper, der gaar i bred Formation, er kendelige som manøvreudygtige derved, at 
de enkelte Fartøjer i Gruppen fører de 2 sorte Balloner paa Masten, som foreskrevet
1 Søvejsreglerne.

2. Minestrygere, der arbejder enkeltvis, gaar, ogsaa med udsatte Strygeredskaber, efter 
Søvejsreglernc og har Vigepligt som andre Skibe. Under Udsætning og Indbjærg- 
ning af Redskaberne viser de deres forbigaaende Manøvreudygtighed ved at vise
2 sorte Balloner paa Masten.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/214 1943.
(E. f. S. Nr. 8/207. Oslo 1041.)

329. Norge. Landminer udlagt. Advarsel mod at lande paa den norske Kyst.
Der er udlagt Landminer langs den norske Kyst. I Tilfælde af Nødlanding henstilles 

det til Søfolk og Fiskere at henlede Opmærksomheden paa sig ved Tegn eller Raab 
og at vente, indtil de kan blive fort gennem de farlige Omraader af Bevogtningsmand
skabet.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/215 1943.
(E. f. S. Nr. 17/398. Oslo 1942.)

330. Norge S.- og W.-Kyst.. Tidsbegrænset Spærring af Farvande, Havne og Anker
pladser.

Tidligere E. f. S. Nr. 4/376, 13/686, 35/1366, 45/1634 og 46/1685 1943.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Uden Tilladelse af vedkommende Seekommandanl er Besejling af nedennævnte 

Farvande m. v. forbudt for alle Slags Fartøjer:
A. I Tiden fra Kl. 2000 til Kl. 0700.

1. Randøsund. Grænser:
Mod Øst: Fra Stangodden, 58° 06',2 N. 8° 09',0 E. til Torsoy Fyr. 58° 05',9 N. 

8° 09',0 E.
Mod Syd: Fra Torsoy S.-Pynt. 58° 05',45 N. 8° 08'.5 E. til Ranholmen Fyr. 

58° 05',1 N. 8° 07',5 E.
Mod Vest: Fra Stokken Fyr, 58° 06',8 N. 8° 06',4 E. og N.-over til Kysten.

2. Veslergapet. Grænser:
Mod Sydvest: Fra Torstennesel. 58° 04'.45 N. 7° 57',3 E. til Trulsodden, 58° 

04',25 N. 7° 58',1 E.
Mod Nordøst: Fra 58° 05',85 N. 7° 59',45 E. til 58° 05',45 N. 8° 00',0 E.

3. Hovedfarvandet til Farsund. Grænser:
Fra Bremerodden Fyr, 58° 03',5 N. 6° 52',6 E. til Katland Fyr, 58° 03',3 N. 

6° 50',5 E., til Lyngholmen, 58° 04',1 N. 6° 50',9 E., til N.-Pynten af Orøy, 58° 
04',55 N. 6° 50',5 E., til Sundsodden, 58° 05',15 N. 6° 48',6 E. og fra Farøy Fyr. 
58° 05',6 N. 6° 48',9 E. til St. Håøy Fyr, 58° 04',8 N. 6° 50',6 E., til Langøy Fyr, 
58° 04',4 N. 6° 51',6 E. og derfra til Udgangspunktet.

4. S.-lige og N.-lige Indsejling til Egersund. Grænser:
S.-lige Løb: Fra Skarvøy Fyr, 58° 24',3 N. 5° 59',3 E., E.-over til Kysten. 
N.-lige Løb: Meridianen gennem 5° 52',5 E.

5. Hovedfarvand til Stavanger. Grænser:
For indgaaende Skibe Forbindelseslinien Tungenes Fyr—Fjoloy Fyr.
For udgaaende Skibe Forbindelseslinien mellem Hammeren, c. 59° 00',5 N. 

5° 39',7 E. og Skaraberg, c. 59° 01'.8 N. 5° 42',5 E.
6. Brimsefjord. Grænser:

For indgaaende Skibe Forbindelseslinien mellem Hanasandholmen paa c. 59° 
06',4 N. 5° 47',1 E. til Flatneset paa c. 59° 06',5 N. 5° 48'.3 E. og Talgje Fyr 
paa c. 59° 06',2 N. 5° 51',8 E.

til Marshove Fyr c. 59° 05',1 N. 5° 53',7 E.
For udgaaende Skibe Breddeparellellen 59° 04',5 N.
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Saafremt svenske Søkort benyttes under Sejlads i Neutralitetsløbet, er det derfor 
nødvendigt ved Siden af de almindelige Søkort yderligere at benytte de svenske Neuirali- 
tetsledkort, i hvilke den særlige, midlertidige Afmærkning af Neutralitetsløbet er ind
tegnet.

Gentagelse af E. [. S. Nr. 2/282 1943.
(U. f. s. Nr. 40/1920. Stockholm 1941.)

333. Sverige. Forskrifter vedrorende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. 
Tidligere E.f. S. Nr. 1/217, 33/1314, 38/1445 og 43/1578 1943.

Hans Majestæt Kongen af Sverige har udstedt følgende Forskrifter, som er traadt 
i Kraft, vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand under visse ekstraordinære 
Forhold.

§ L
Disse Forskrifter vedrører indenfor svensk Kystfarvand alle Skibe og Fartøjer uanset 

deres Størrelse og Fremdrivningsmaade. som ikke tilhører det svenske Riges eller frem
mede Staters Krigsmagt.

.§2.
Ved svensk Kystfarvand forstaas i disse Forskrifter:

a) Havne, Havneindløb og Bugter ved Rigets Kyster samt de til Havet hørende Far
vande, som ligger indenfor og imellem de udfor Kysterne beliggende Øer, Holme 
og Skær, som ikke til Stadighed er overskyllet af Havet, samt

b) de til Havet hørende Omraader indtil en Afstand af 4 Sm eller 7408 in fra Rigets 
Landomraader eller fra Linier, som mod Havet danner Grænse for de under a) 
nævnte Farvandsafsnit. Omraaderne strækker sig dog højst indtil Grænsen for 
andet Lands Territorialfarvand eller til en ved særlige Forskrifter bestemt Grænse.

§ 3.
Ethvert Dæksfartøj skal Døgnet rundt have Nationalflaget hejst under Gang, ligesaa 

indenfor de i § 11—§ 15 nævnte Omraadcr, samt naar det ligger til Ankers eller for
tøjet, hvis Besætning er paamønstret.

Fartøj, som er udrustet med Radiomodtager til Modtagelse af Signaler paa inter
national Frekvens 500 kc/s (600 m) og ikke befinder sig paa svensk Havneomraade, 
skal, naar Flyvemaskine er inden for Synsvidde, iværksætte Lytning paa ovennævnte 
Frekvens.

§ 4.
1. Prajes et Fartøj af Fartøj eller Flyvemaskine tilhørende Krigsmagten, eller fra 

Befæstning eller Post i Land, skal Føreren af det prajede Fartøj straks stoppe, 
om nødvendigt ankre, og maa ikke fortsætte Rejsen før Tilladelse fra den prajende 
er givet. Dersom Farvandet og Omstændighederne iøvrigt tillader det, bør Føreren 
samtidig lade Fartøjet gire ud af Kurs for tydeligere at vise, at Prajningen er for- 
staaet og adlydes.

Føreren er pligtig at besvare Signaler og mundtlige Henvendelser fra den prajende. 
Ved Besvarelse af Signaler maa Føreren ikke benytte Radio, da Forbud mod Radio
signalering er udstedt i anden Sammenhæng.

2. Pragningfra Fartøjer, Befæstning eller lign, i Land sker ved Afgivelse af internationalt 
Signal iVZ med Signalflag, Signallanterne, Projektør, Dampfløjte eller Sirene.

Om fornødent efterfølges Prajesignalet af et eller flere Varselskud (løse Kanon
eller Geværskud eller skarpe Skud, der vander nær det prajede Fartøj) eller ogsaa 
en lang Fløjte- eller S'renetone, sidstnævnte dog ikke, naar Prajesignalet er afgivet 
ved Lydsignallering. Om fornødent anvendes to eller flere af disse Prajningsmetoder 
samtidig.

3. Prajning fra Flyvemaskine sker,
ved Afgivelse af internationalt Radiosignal EHNEK paa international Frekvens 

500 kc/s (600 m),
ved Afgivelse af internationalt Signal WZ med Signallanterne eller
ved skriftlig Prajeordre, affattet paa svensk, engelsk og tysk, som i Rapporthylstre 

nedkastes til Fartøjet.
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Om fornødent efterfølges Prajesignalet (-ordren) af Varselskud (skarpe Maskin
geværskud) eller Prajebomber, som nedkastes ved Siden af det prajede Fartøj.

Om fornødent anvendes en eller flere af disse Metoder samtidig.
Efter at Prajesignalet (-ordren) er afgivet og adlydt, meddeles yderligere Ordre 

til Fartøjet enfen pr. Radio paa international Frekvens 500 kc/s (600 m) eller med 
Rapporthylster. Saadan Ordre affattes i første Tilfælde ved Hjælp af Signaler fra 
den internationle Signalbog og i det sidste Tilfælde paa svensk, engelsk og tysk.

§ 5.
Skibsførere er pligtig at lade deres Fartøj underkaste Visitering af behørig civil eller 

militær Myndighed.
Ved Visitering paaligger det Skibsføreren at medvirke til at lette ved Forretningens 

Foretagelse, samt give forlangte Oplysninger om Fartøjet og dets Rejse.
Visiteringen kan af Undersøgeren indskrænkes til at omfatte Eftersyn af Passer

seddel, paa hvilken Visiteringen da paategnes. Underkastes Fartøjet desuden Under
søgelse af Skibspapirerne eller Skibsvisitering, skal Undersøgeren give Skibsføreren en 
Visiterseddel eller notere Visiteringen i Skibsdagbogen.

§6.
1. Ved Sejlads gennem et Farvand, hvor der er udlagt Miner, skal Skibsføreren nøje 

følge de Bestemmelser om Brug af Statslods eller Minelods samt om Sejlrute, som 
Chefen for Marinen maatte have fastsat. Disse Bestemmelser indeholder aldrig 
Fritagelse for Pligt til at benytte Statslods efter den gældende Lodsforordning.

Chefen for Marinen kan, om det anses nødvendigt, bestemme, at Forskrifterne 
i § 10, Punkt 3, c) og d) skal anvendes paa Sejlads i Omraader med udlagte Miner, 
selv om disse ikke er henregnet til forbudte Omraader, og, med Hensyn til Punkt 
3 d), uanset om Forskrift i den Retning meddeles i Passerseddel til Skibet.

2. Dersom Lodsning af Skib gennem et Omraade med udlagte Miner udføres saaledes, 
at Skibet bliver beordret til at følge efter et Skib eller Fartøj, der hører til Krigs
magten eller Lodsvæsenet eller et andet Skib, som har behørig Lods om Bord, da 
skal førstnævnte Skib holde sig i den mindst mulige Afstand fra det foran værende 
Skib og nøje følge dets Vej samt give Agt paa dets Fartsignaler. Disse Signaler, 
som afgives om Dagen med Svingflag, saakaldte Semaforflag, og i Mørke og Taage 
ved Fløjte, Sirene, Taagehorn eller andet Lydapparat, er

om Dagen:
for „Frem“: Flaget holdes med udstrakt Arm vandret.
for „Stop“: Flaget holdes med opstrakt Arm opad og svinges til begge Sider,
for „Bak“: Flaget holdes med vandret, udstrakt Arm lodret nedad.

i Mørke eller Taage:
for „Frem“: Signalerne „Sluttegn", „C“ (• — •—• —•—•)
for „Stop“: Signalerne „Sluttegn“, „H“ (•—•—• ••••) 
for ..Bak“: Signalet „S“ (• • •).

Til Tegn paa, at Signalet er forstaaet, afgives samme Signal fra det efterføl
gende Skib.

§ 7.
. Skibsføreren skal tilse, at Fotografering, Skitsering, Opmaaling eller andet, som er 
eller kan lede til Udforskning af Rigets Forsvarsværker, ikke foretages af en paa Fartøjet 
beskæftiget eller paa anden Maade medfølgende Person, samt at der ikke foretages 
anden Lodsning og Opmaaling af Farvand end uundgaaeligt for at sikre Fartøjets 
Sejlads.

Skibsføreren skal tage Fotografiapparater, Maaleinstrumenter, Radioapparater, 
Kikkert og andet, som kan benyttes til Spionage, i Forvaring i den Tid, hvor Spionage 
er mulig.

§ 8-
Det er Skibsføreren paalagt nøje at følge de af Telegrafvæsenet udfærdigede særskilte 

Forskrifter angaaende Benyttelse af Fartøjets Radioanlæg.
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§ 8 a.
Dersom et Skib, hvis Størrelse overstiger 300 Registertons, skal oplægges eller tages 

ud a£ Drift af anden Grund end Klasning, Ombygning, Reparation eller Eftersyn, skal 
der med Hensyn til Oplægningssteder indenfor svensk Kystfarvand og andre Forhold, 
der vedrører Oplægning, iagttages de Forskrifter, som Chefen for Marinen i Samraad 
med Statens Trafikkommission maatte meddele.

Er et Skib, som ovenfor nævnt, oplagt eller taget ud af Drift af anden Grund end 
Klasning, Ombygning. Reparation eller Eftersyn, er Skibet pligtigt til at flytte til 
anden Oplægningsplads indenfor svensk Kystfarvand, saafremt Chefen for Marinen efter 
Samraad med Statens Trafikkommission, maatte bestemme dette. Skibet er iøvrigt 
pligtig til at rette sig efter alle øvrige, hermed forbundne Forskrifter.

§ 9-
Et Skib, der kommer fra Udlandet, eller som er undervejs til Udlandet, maa kun 

i Tilfælde af Nød anløbe andre Havne end dem, der er aabne for den sædvanlige uden
landske Trafik, og Skibsføreren skal i saa Fald straks efter Ankomsten anmelde For
holdet til den civile eller militære Myndighed, hvem Kontrollen med Havnens Trafik 
nærmest paahviler.

. § 10- . . . .
1. Selv om Bestemmelserne i § 9 ikke lægger Hindringer i Vejen derfor, maa intet 

Fartøj, undtagen i Tilfælde af Nød, uden særlig Tilladelse løbe ind i eller flytte sig 
inden for de Krigshavne og lignende Dele af svensk Kystfarvand (forbudte Omraader), 
som omhandles i §§ 11—15.

Tilladelse skal søges hos de i §§ 11—15 a anførte Myndigheder.
2. Saafremt den efter Punkt 1, søgte Tilladelse gives, udfærdiges Passerseddel i 2 

Eksemplarer, af hvilke det ene, forsynet med Skibsførerens Forsikring om at holde 
sig de deri givne Forskrifter efterrettelig, bliver beholdt af den Myndighed, som 
udfærdiger Tilladelsen.

Naar Tiden er udløbet, eller den Rejse er afsluttet, for hvilken Tilladelsen gælder, 
skal Passersedlen snarest tilbagesendes til Myndigheden, der udfærdiger den.

3. Under Sejlads i de i Punkt 1 omhandlede Omraade paahviler det Skibsføreren
a) udelukkende at benytte de Sejlløb, som maatte blive bestemt i særlige For

ordninger, for saa vidt ikke Tilladelse til Besejling af andet Sejlløb meddeles i 
Passersedlen, eller Skibet er i Nød,

b) at anvende behørig Lods, ikke kun naar det fordres efter den gældende Lods
forordning, men ogsaa, naar den Myndighed, som udfærdiger Passersedlen, 
bestemmer det. Saafremt man ikke kan faa behørig Lods efter at have bestilt 
Lods eller efter at have afgivet Lodssignal, er det dog tilladt Skibsføreren, som 
skal gøre Bemærkning om det passerede i Skibsjournalen, at fortsætte Rejsen 
med Signal for Lods hejst, indtil anden Bestemmelse tages af militær Befalings
mand, som maatte mødes, eller til behørig Lods kommer om Bord,

c) at medtage det Bevogtningsmandskab, som vedkommende militære Befalings
mand maatte beordre om Bord, samt efterkomme de af Bevogtningsmandskabet 
givne Ordrer,

d) at, saafremt det bestemmes i Passersedlen, at de ombordværende under Passage 
af et givet Omraade skal opholde sig under Dæk, da. at drage Omsorg for, at disse 
med Undtagelse af dem, der har Ansvaret for Skibets Navigation, samt Ror
gængeren og Udkiggen befinder sig om Læ paa saadanne Steder, hvorfra Udsigt 
er forhindret.

4. Chefen for Marinen kan, naar det anses nødvendigt, foreskrive, at Bestemmelserne 
i Pkt. 1 og 2 samt i Pkt. 3 a), c) og d) i et bestemt Tidsrum kan anvendes for Sejlads 
i de i § 2 a) nævnte Farvande, selv om disse ikke regnes til forbudt Omraade, og 
med Hensyn til Bestemmelserne i Pkt. 3 d) uanset, hvad der meddeles i Passersedlen.

5. Bestemmelserne i denne Paragraf gælder ikke for Fartøjer, der hører til Lods- eller 
Toldvæsenet, eller for Fartøjer, som af anden civil Myndighed anvendes til Politi
tjeneste eller lignende Formaal.
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§ 11.
1. Stockholms Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand udgør forbudt 

Omraade, som strækker sig mellem Breddeparallellen gennem Simpnåsklubbs Fyr 
og Linien Landsorts Fyr—Fastlandets S.-Pynt ved Kållvik (E. for Tvåren).

2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges hos Marinedistriktschefen i 
Stockholm.

§ 12-
1. Karlskrona Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand er forbudt Om

raade, der strækker sig mellem Meridianen gennem Torhamns Udde og Meridianen 
15° 09' E.

2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges hos Marinedistriktschefen i 
Karlskrona.

§ 13.
1. Goteborg Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand udgør et forbudt 

Omraade, som strækker sig mellem Breddeparallellen gennem Lekskårs Baake og 
Breddeparallellen gennem Tistlarnes Fyr.

2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges hos Marinedistriktschefen i 
Goteborq.

. § 14-
1. Svensk Kystfarvand ved Angermanelvens Munding udgør et forbudt Omraade, som 

strækker sig mellem Breddeparallellen gennem Hogbondens Fyr og Breddeparallellen 
gennem Hårndns Sydodde.

2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges hos Marinedistriktschefen i 
Hårndsand.

§ 15.
1. Svensk Kystfarvand ved Gotlands nordøstlige Del udgør forbudt Omraade, som 

strækker sig fra Meridianen gennem Hallshuks Fyr rundt Fåro til Breddeparallellen 
gennem Magb Fyr (SE. for Slite).

2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges hos Marinedistriktschefen iVisby.

§ 15 a.
Tilladelse til at besejle mere end eet af de i §§ 11—15 nævnte Omraader maa gives 

af Chefen for Marinen. (Se dog nedenfor).

ad § 8: Det er samtlige svenske Skibe og Luftfartøjer, der ikke tilhører Krigsmagten, 
samt alle udenlandske Skibe og Luftfartøjer forbudt at anvende Radiosender i eller 
over svensk Kystfarvand.

Denne Bestemmelse omfatter ikke Afgivelse af Meldinger i Tilfælde af Nød eller 
vedrørende Luftfartens Sikkerhed, ej heller berører den Tilfælde, hvor Militær-, Lods-, 
Told- eller Politimyndigheder af særlige Grunde maatte give anden Ordre. (U. f. s.

Nr. 39/2596 og 39/2597. Stockholm 1939.)
Ad § 10: 1. Bestemmelserne i § 10, Pkt. 1 og 2, skal gælde for Sejlads gennem 

Falsterbokanalen paa c. 55° 24' N. 12° 56' E.
2. Bestemmelserne i § 10, Pkt. 3 c, skal gælde for Sejlads mellem Ger- 

mandbfjården paa c. 65° 30' N. 22° 11' E. og Luleå.
3. Bestemmelserne i § 10, Pkt. 3 c, skal gælde for Sejlads gennem Norra 

Uddevallaleden mellem Elldsefjorden (c. 58° 11',5 N. 11° 27',5 E.) og 
Uddevalla (c. 58° 21',1 N. 11° 56',2 E.).

Til de forbudte Omraader henregnes Havnene ved følgende Steder:
Indenfor Vestkystens Marinedistrikt: Stromstad, Lysekil, Uddevalla, Varberg og 

Halmstad.
Indenfor Øresunds Marinedistrikt: Hålsingborg, Landskrona, Malmb og Trelleborg.
Indenfor Sydkystens Marinedistrikt: Ystad, Simrishamn, Ahus, Solvesborg, Karls

hamn, Kalmar og Oskarsliamn.
Indenfor Gotlands Marinedistrikt: Visby.
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Indenfor Østkystens Marinedistrikt: Våstervik, Norrkoping og Oxelosund. (U. f. s. 
Nr. 16/903. Stockholm 1940).

I Stockholms Skærgaard er det yderligere forbudt at besejle Hårsfjården, Målby- 
fjården, Ådfjården og Skramsosund. Omraadets S.-Grænse er Skramsosund Indsejling,
E.-Grænsen er en Linie mellem Musko og Gålo, trukket i N.-lig Retning gennem 
Åggskåren. (U. f. s. Nr. 39/1826. Stockholm 1944.)

1. Cheferne for Marinedistrikterne er bemyndiget til at give Tilladelse til Besejling af 
forbudte Omraader i mere end eet Marinedistrikt.

2. Som Følge af ovenstaaende skal Ansøgninger om Tilladelse til at besejle forbudte 
Omraader indsendes paa følgende Maade:
a) Ansøgninger om at besejle forbudte Omraader indenfor et enkelt Marine

distrikt skal stiles til vedkommende Marinedistriktschef og adresseres i Henhold 
til det følgende Punkt 3.

b) Ansøgninger om paa samme Rejse eller i et bestemt Tidsrum at besejle for
budte Omraader indenfor mere endeet Marinedistrikt stiles til den Marine
distriktschef, under hvilke Ansøgeren formener, at Sagen naturligst henliører. 
Ansøgningen adresseres i Henhold til Punkt 3.

3. Ansøgninger, stilet til Marinedistriktscheferne, om Tilladelse til at besejle forbudte 
Omraader, adresseres, som følger:

Norrlandskustens marindistrikl: Chefen for Sjofartskontrollen. Marindistriktet, 
Hårnosand. Telefon: Hårnosand 3337—3340.

Ostkustens marindistrikt: Bevakningschefen i Stockholm. Kungstrådgårdsgatan 10. 
Telefon: 11 53 77 og „Marindistriktet“ 356.

Gotlands marindistrikt: Chefen for Gotlands marindistrikt. Visby. Telefon: Navne- 
opkaldning Marindistriktet.

Sydkustens marindistrikt: Chefen for Sjofartskontrollen. Marindistriktet Karls
krona. Telefon: 32 42 eller „Marindistrikt et“ 20.

Øresunds marindistrikt: Chefen for Sidfartskontrollen. Marindistriktet Malmd. 
Telefon: 7 10 15.

Våstkustens marindistrikt: Chefen for Sjofartskontrollen, Brostromia. Goteborg. 
Telefon: 11 54 44 og 11 51 05.

4. Ovennævnte Ansøgninger skal indeholde følgende Oplysninger:
Skibets Navn og Nationalitet.
Skibets Bruttotonnage.
Besætningens Antal.
Lastens Beskaffenhed.
Eventuelt Bevæbning til Selvforsvar.
Oplysninger om Radioanlægget.

Endvidere i den Udstrækning, som følgende Oplysninger kan gives i Forvejen: 
Antal Passagerer,

samt for svenske Skibes vedkommende:
Antal udenlandske Undersaatter om Bord.

I Tilslutning til ovenstaaende Forskrifter er bestemt, at de i § 10, Punkt. 3 a om
talte Sejlløb er følgende:
1. Stockholm Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand.

Simpnåsklubb—Kapeliskår.
Kapéllskår—Mifa—Kanholmsfjården—Nåmndofjården.
Kapeliskår—Blidosund—Kanholmsfjården—Nåmndofjården.
Kapéllskår—Trålhavet.
Kapeilskår—Norrtålje.
Kapéllskår—Våddo kanal.
Kapéllskår—E. Saxarfjården—Kanholmsfjården—Nåmndofjården.
Kalvo Vyr—Vinddstrom—Stavsnås udde.
Trå Ihavet—Øster skår.
Trålhavet—Oxdjupet.
Trå Ih avet—Kodjupet.
Trålhavet—Lindalssundet—Kanholmsfjården—Nåmndofjården.
J ungfrufjården—Baggensfjården.



87 Nr. 2.

Nåmnddfjården—Dalar oskans.
Dalaroskans—Landsorl.
Måsknuv—Viksten—Landsorl.
Nynåshamn—W. Bedaron—Landsorl.
Nynåshamn—Måsknuv.
Viksten—W. Ildko.
Landsort—W. Roko.
W. Roko—Soderlålje.
W. Rdko—Tullgarnsviken.
W. Roko—Trosaviken.
W. Roko—Hållsviken.
W. Roko—Såvosund.
Såvdsund—Soderlålje.

Endvidere samtlige Sejlløb indenfor Kodjupel, Oxdjupet, Baggensfjården og 
Sodertålje.

2. Karlskrona Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand:
Sejlløbet gennem S.-lige Indsejling til Karlskrona, SW.-lige Løb (W. om Elle- 

bådan Grund).
Sejlløbet gennem E.-lige Indsejling til Ronneby (Danzigergatt).
W.-lige Sejlløb til Ronneby (W. om Gåsfeten).
Det indenskærs Sejlløb Karlshamn—Farvandet SW. for Gokalv, hvor Ruten 

lægges gennem særligt anordnet Løb mellem Dunso og Ulvaskår.
3. Goteborg Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand:

Sejlløbet Marslrandsfjorden—Danafjorden gennem Stora Kalvsund.
N.-lige og S.-lige Indsejling til Kållo Fjord ved St. Oset.
Indsejlingen til Hono Red.
W.-lige og NW.-lige Sejlløb til Hono Klåva (mellem Hono Huvud og Tjuva). 
Vinga Sejlløb.
Botto Sejlløb.
Måholmsgallet og Sejlløbet mellem Styrso og Vargo (mellem Hastbådan og 

Svanskår).
S.-lige Sejlløb til Goteborg.

4. Svensk Kystfarvand ved Ångermanålvens Munding:
Storo N. og Gronviksgrund—Storfjården.
Storfjården—N orafjården.
Lungo S.—Ålandsfjården og Hårnosand.
Lungo W.—Hemso og Åbordso (Sannasundel).

5. Svensk Kystfarvand ved Gotland NE.-lige Del:
Sejlløbene til og i Kappelshamnviken.

— til og i Fårosund.
Sejlløbet til Slite mellem Grundet og Enholm (Djzi/ploppet).

— til Bungenås.
— til Smojen og Rulehamn (Valleviken).
■— til St. Olofsholm.

Den tidligere permanente Søfartskontrol ved Oresund paa c. 60° 21' N. 18° 27' E., 
ved Svartklvbben paa c. 60° 11' N. 18° 50' E. og ved Oaxen paa c. 58° 58' N. 17° 43' E. 
er indtil videre inddraget. Visitering foretages kun paa Foranledning af særlige Forhold. 
Handelsskibe, som ankommer til ovennævnte Stationer, kan saaledes uhindret passere, 
saafremt de ikke stoppes ved Signal fra Skib eller Fartøj, som fører svensk Orlogsflag, 
og som om Natten giver sig til Kende som svensk Orlogsfartøj. (U. f. s. Nr. 1/39. 
Stockholm 1941).
(U. f. s. Nr. 14/755. Stockholm 1941, U. f. s. Nr. 18/755, 18/757 og 39/1826. Stockholm 1942 

og U. f. s. Nr. 35/1707, 37/1816 og 45/2179. Stockholm 1943.)
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334. Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norr- 
bottens Len.

Tidligere E. f. S. Nr. 1/218 og 20/923 1943.
Detailler. A. Udover de almindeligt gældende Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor 

svensk Kystfarvand gælder for Norbottens Lens vedkommende (Kystomraadet 
fra 65° 04' N. til den finske Grænse) følgende Bestemmelser.
1. Indenfor Norbottens Lens samtlige Kystfarvandsomraader maa Fartøjer 

af hvilken som helst Art (Motor-, Sejl- og Robaade iberegnet) ikke uden 
særlig Tilladelse af Stedets Politichef fortøjes eller forankres ved uden
landske Fartøjer. Det er ligeledes forbudt paa anden Maade at søge 
eller opretholde Forbindelse med udenlandske Fartøjer.

2. Vedrørende Sejladsen til og fra Luleå Havn gælder følgende:
a) Told- og Politivisitation af Skibe, bestemt til Luleå, foregaar i Ger- 

mandofjården eller i Havnen.
b) Angaaende Berettigelse til at indgaa i Havnen gælder de nærmere 

Forskrifter, som meddeles, naar Skibet ankommer til Germando- 
fjården.

c) Samtlige Skibe paa 1200 Nettoregistertons eller derover, med Und
tagelse af svenske Skibe i regulær Indenrigsfart, skal under udgaaende 
gennem Tjuvholmssundet være assisteret af Bugserbaad.

Det er forbudt at ankre indenfor et Omraade, der mod Nord begrænses af en Linie, 
der gaar tværs over Tjuvholmssundet paa c. 65° 32' N. 22° 10' E. (det S.-lige Indløb til 
Luleå Havn) gennem den i Sundet værende Bro paa Tjuvholmen, og mod Syd af en Linie 
fra Hamnholmen Fyr til Lystønden S. for Tjuvholmen.

Enhver Forholdsordre, som mundtligt, skriftligt eller pr. Signal afgives fra Land, 
Skib, Baad eller Luftfartøj, af Befalingsmand eller Underbefalingsmand ved Krigs
magten eller af Personel ved Politiet, Toldvæsenet eller Lodsvæsenet, skal nøjagtigt 
efterkommes.

(U. f. s. Nr. 24/1234. Stockholm 1941 og Nr. 23/1164. Stockholm 1943.)

335. Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Grænser 
for forbudte Omraader.

Tidligere E. f. S. Nr. 1/219 1943.
Detailler. Herved meddeles følgende Grænser for forskellige forbudte Omraader.

Oxelosund. Oxelosunds Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
Linien: Brannåshalvons E.-ligste Pynt—Marieskår Baake—Femdrehuvud Fyr— 
Femoresund.

Norrkoping. Norrkoping Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: Skanasudde—Djurons NW.-Pynt.

Våstervik. Våsterviks Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
Linien: Pynten NW. for Ekholmen (E. for Grånso)—Våsterbådans Fyr—Stickskårs 
Fyr—Spåro Fyr—Grono S.-Pynt.

Visby. Visby Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor en Cirkel 
med Visby yderste Bølgebryder som Midtpunkt og Radius 500 m.

Oskarshamn. Oskarshamns Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: Ålgårdsskårs Varde—Saxskårs SE.-Pynt—Grimskallens norra Fyr.

Kalmar. Kalmar Havn indenfor en Linie fra Tjårhovets E.-Pynt til Kvarnvolmens 
E.-Pynt.

Karlshamn. Karlshamns Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand inden
for Linien: Vågga uddes S.-Spids—Stårno SE.-Pynt.

Solvesborg. Solvesborg Havn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
en Linie fra Lodsudkigsstationen SW. for Yderhavnen, derfra til Kuggskårs Fyr og 
derfra til Våstra Nås.

Åhus. Åhus Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor Linien: 
N.-lige Baake—Klokketønden Åhus yltre redd—Nataliagrundei—Revhaken.

Simrishamn. Simrishamns Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor en Cirkellinie med S.-lige Bølgebryders Noved som Centrum og Radius 300 m.

Ystad. Ystads Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor Linien: 
Revnsnabben—Pladsen for Antilopgrunds Sømærke med Ballon og Kost—St. Sjoudden.
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Trelleborg. Trelleborgs Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
Linien: Gislovs Fiskerifyr—Trelleborgs Fyr—Stavstens uides S.-Spids.

Malmo. Malmo og Limhamns Havne samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: NE.-Hjørnet af Bølgebryderen N. for Industrihavnen—Roder Prick— 
Pladsen for Stagen med Kost ved Trindelrannans N.-lige Del—Stenorens W.-Pynt.

Landskrona. Landskrona Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand inden
for Linien: Borslahusens S.-lige Mole—Pladsen for Larvarabbens Klokketønde—Sten
grund—Oresundsværftets S.-Pynt.

Hålsingborg. Hålsingborgs Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand 
indenfor Linien: Råd Havnefyr—Pladsen for Knåhakens Stage med Kost og Ballon— 
et Punkt 1 Sm 215° fra Kårnan—Punktet paa Kysten N. for sidstnævnte Punkt.

Halmstad. Halmstads Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
en Linie, der fra den S.-lige Havnekajs Yderende gaar i Retning Nord til Stranden 
Nord herfor.

Varberg. Varbergs Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
Linien: Fæstningens SW.-Hjørne—Skrivareklippans S.-Pynt—Klevens E.-Pynt (paa 
Getterb).

Lysekil. Lysekils N.-lige Havn indenfor en Linie mellem Cisternerne paa Havnens 
W.- og E.-Side.

Lysekil S.-lige Havn indenfor Linien: Slågga S.-Pynt—Tovas N.-Pynt—Groto Rev— 
Stranden N. herfor.

Uddevalla. Uddevalla Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
Sunningesundets Fyrlinie.

Stromstad. Stromstads Havn samt tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand indenfor 
Linien: Nbtholmens S.-Pynt—Bugten midt paa Killingsholms S.-Side—Furuholms 
W.-Pynt—Sodra Bjorkholmens S.-Pynt—Rosebergets S.-Pynt.

(U. f. s. Nr. 18/756. Stockholm 1942.)

336. Sverige. Ostra militarområdct. Forbud mod at fotografere m. m.
Uden særlig Tilladelse er det indenfor Ostra militårområdel forbudt at fotografere 

eller udføre Afbildninger eller Beskrivelser af Skib, Luftfartøj, Anlæg, Indretning eller 
Omraade, som tilhører eller benyttes af Forsvarsvæsenet eller for dets Regning.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/220 1943.
(U. f. s. Nr. 32/1486. Stockholm 1942.)

337. Sverige. Stockholm Havn. Færdsolsforbud.
Der forbydes alle uvedkommende Adgang til Stockholm Frihavn, Louddshamnen 

samt afspærrede Dele af Skeppsbron, Stadsgårdshamnen, Vårtahamnen og Hammarby- 
hamnen. •

Indenfor ovennævnte Dele af Stockholm Havn er det alle uvedkommende forbudt 
at være i Besiddelse af Sprængstoffer.

Det forbydes endvidere at fotografere ovennævnte Dele af Stockholm Havn eller at 
fotografere indenfor nævnte Dele af Havnen samt iøvrigt at udfærdige Afbildninger 
eller Beskrivelser deraf eller derfra.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/221 1943.
(U. f. s Nr. 45/2130. Stockholm 1942.)

338. Sverige E.-Kyst. Passersedler og Passerkort for E.-Kystons Marinedistrikt.
Ansøgninger og Forespørgsler angaaende Passersedler, Passerkort m. m. for Sejlads, 

Fiskeri etc. indenfor de Omraader af E.-Kystens Marinedistrikt, der er erklæret for 
forbudte eller minefarlige Omraader, skal stiles til den kommanderende Admiral i 
E.-Kystens Marinedistrikt, Stockholm, og indsendes til:
1. For Omraadet Bjorn Fyr—Simpnasklubb Fyr: Bevakningschefen i Oregrund, Hotell 

Klvppan, Oregrund, Tel. 51.
2. For Omraadet Simpnåsklubb—Linien Landsort Fyr og Kåftudden ved Yttre Hålls- 

viken: Bevakningschefen i Stockholm, Hotell Esplanade, Stockholm 7, Tel. 11 53 77.
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3. For Omraadet Linien Landsort Fyr og Kåftudden ved Yttre Halls viken—Kråkelund: 
Bevakning schefen i Norrkoping, Hotell Standard, Norrkoping, Tel. Navneopkald- 
ning „Standard11.

Gælder Ansøgningen eller Forespørgslen mere end eet Bevogtningsomraade, indsendes 
den til den Bevakningschef, indenfor hvis Omraade Rejsen begynder.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/222 1943.
(U. f. s. Nr. 26/1474. Stockholm 1940.)
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cl) 2 faste Lys skraat for hinanden (45° fra den vandrette Linie): Fartøj, som 
kan gaa under den lukkede Bro, maa passere.

e) 2 Lys lodret for hinanden, det øverste med Blink, det nederste faste Lys:
Gør klar t il at passere.

f) 2 faste Lys lodret for hinanden: Gennemsejling tilladt.
2. Naar Brovagten har observeret et Skibs Ankomstsignal, tændes et Svarsignal, 

til Skibe kommende fra Kåmpingebukten paa S.-lige Sluses E.-lige Maskinhus, 
til Skibe kommende fra Hollviken paa Broens Manøvrehus.

Om Dagen kan der fra Broens Manøvrehus og ved S.-lige Sluses E.-lige Maskin
hus ogsaa gives Stopsignal ved at vise et Tødt Haandflag og Signal „Gennem
sejling tilladt" ved at vise et grønt Haandflag.

Om Natten kan samme Signaler gives ved at svinge med en rød eller en grøn 
Lanterne.

G. For N.-gaaende Sejlads gennem Kanalen gælder følgende:
1. Vises Stopsignal med rødt Hurtigblink ved det E.-lige Molehoved i Kåmpinge- 

buklen, skal Skibet vende, hvis det med Hensyn til dets Dybgaaende og Længde 
er mulig at gøre det. I modsat Fald skal Skibet fortøje ved Duc d’Alberne S. for
S.-lige Sluse.

Vises Stopsignal med rødt, fast Lys, skal Skibet mindske Farten og om muligt 
stoppe op udenfor Molehovederne og ikke passere disse, før Signalet slukkes.

2. Skibet skal i god Tid før Ankomst til Molehovederne give Ankomstsignal til 
Bro vagt en.

3. Naar Brovagten har observeret Skibets Ankomstsignal, tændes Svarsignal. 
Dette efterfølges snarest af den Signalmeddelelse, som skal gælde for Skibets 
videre Sejlads.

4. Skibe maa ikke komme nogen af Sluserne nærmere end 200 m, før Signalet 
„Gennemsejling tilladt" gives med fast Lys.

5. Vises Signalet „Stop", skal Farten tages af Skibet.
6. Vises Signalet „Gaa til Kaj", fortøjes Skibet til Duc d’Alberne S. for S.-lige Sluse.
7. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt", fortsætter Skibet uden Ophold gennem

S.-lige Sluse.
8. Kommer flere Skibe efter hinanden, gives ny Ordre pr. Signal til hvert enkelt Skib.

Naar Signalet „Gennemsejling tilladt" er vist, gaar det første Skib gennem 
Slusen, hvorefter Signalet slukkes. 10—20 Sekunder derefter gives Signal til 
det næste Skib, der staar for Tur.

9. Naar den S.-lige Sluse er passeret, skal Opmærksomheden henvendes paa de 
Signaler, der bliver givet fra E.-lige Maskinhus ved N.-lige Sluse.

10. Vises Signalet „Stop" fra N.-lige Sluse, tages Farten af Skibet.
11. Vises Signalet „Gaa til Kaj", fortøjes til Duc d’Alberne mellem Sluserne.
12. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt", fortsætter Skibet uden Ophold gennem 

Slusen og Broen.

H. For S.-gaaende Sejlads gennem Kanalen gælder følgende:
1. Vises Stopsignal med hvidt Hurtigblink ved Klagshamn eller med rødt Hurtig

blink ved det E.-lige Molehoved i Hollviken, skal Skibet vende, hvis det med 
Hensyn til dets Dybgaaende og Længde er muligt at gøre det. I modsat Fald 
skal Skibet fortøje ved Duc d’Alberne indenfor Bølgebryderne i Hollviken.

Vises Stopsignal med rødt, fast Lys paa E.-lige Molehoved, skal Skibet mindske 
Farten og om muligt stoppe op udenfor Molehovederne og ikke passere disse, 
før Signalet slukkes.

2. Skibet skal i god Tid før Ankomst til Molehovederne give Ankomstsignal til 
Brovagten.

3. Naar Brovagten har observeret Skibets Ankomstsignal, tændes Svarsignal. Dette 
efterfølges snarest af den Signalmeddelelse, som skal gælde for Skibets videre 
Sejlads.

4. Skibe maa ikke komme Broen nærmere end 200 m, før Signalet „Gennemsejling 
tilladt" er givet.

5. Vises Signalet „Stop", skal Farten tages af Skibet.
6. Vises Signalet „Gaa til Kaj", fortøjes Skibet til Duc d’Alberne i Havnebassinet 

i Hollviken.
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7. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt1', fortsætter Skibet uden Ophold gennem 
Broen og N.-lige Sluse.

8. Kommer flere Skibe efter hinanden, gives ny Ordre pr. Signal til hvert enkelt Skib.
Naar Signalet „Gennemsejling tilladt" er vist, gaar første Skib gennem Broen, 

hvorefter Signalet slukkes. 10—20 Sekunder derefter gives Signal til det næste 
Skib, der staar for Tur.

9. Naar Broen og den N.-lige Sluse er passeret, skal Opmærksomheden henvendes 
paa de Signaler, der bliver givet fra E.-lige Maskinhus ved S.-lige Sluse.

10. Vises Signalet „Stop", tages Farten af Skibet.
11. Vises Signalet „Gaa til Kaj", fortøjes Skibet til Duc d’Alberne mellem Sluserne.
12. Vises Signalet „Gennemsejling tilladt", fortsætter Skibet uden Ophold gennem

S.-lige Sluse.
I. Forskellige Bestemmelser.

1. Passage af Kanalen er kun tilladt for Skibe med Maskinfremdrivning eller for 
Skibe, der bugseres. Skibe skal benytte Bugserhjælp i den Udstrækning, som ved
kommende Lodsstation anser for paakrævet.

2. Sejlskibe med Hjælpemotor maa ikke passere Kanalen mellem Molehovederne 
i Hollviken og i Kåmpingebukten med Sejl helt eller delvis sat.

3. Ved Fortøjning til Fortøjningsstederne skal der straks sættes fast til Fortøj
ningsringene paa Bølgebryderne eller ved Kanalens Bredder. De paa Duc 
d’Alberne værende Fortøjningskroge maa kun midlertidigt benyttes som Hjælp 
under Fortøjningsarbejdet.

Til Fortøjningsarbejdet kan der ikke regnes med Hjælp fra Kanalpersonalets 
Side.

4. Hvis et Skib synker eller grundstøder i Kanalen, paahviler det Skibets Fører 
eller Reder uopholdeligt, at fjerne det herfra, i modsat Fald vil det paa Skibets 
eller Rederiets Bekostning blive fjernet af det Offentlige.

5. Det er forbudt:
a) at fastgøre Trosser eller Liner i Bro, Sluser, Afviserværk eller lignende, ogsaa 

i Duc d’Alberne paa anden Maade end ovenfor angivet,
b) uden gyldig Grund at ligge stille i Kanalen,
c) i Kanalen at udkaste Aske, Olie eller lignende, som kan foraarsage For

mindskelse af Vanddybde eiler Forurening,
d) at have Kæde, Wire eller lignende hængende udenbords paa en saadan Maade, 

at de over Kanalen lagte Undervandskabler eller Sluseportene kan beska
diges derved,

e) at have Sidefartøjer udsvinget under Sejlads paa Strækningen mellem Mole
hovederne i Hollviken og i Kåmpingebukten,

f) at ankre indenfor Kanalomraadet uden i Forbindelse med Fortøjning til 
Fort øj ni ngspladserne,

g) at fortøje uden Tilladelse, enten pr. Signal eller af Kanalinspektøren,
h) uden særlig Tilladelse at blive liggende ved Fortøjningspladserne, naar Signal 

for Fortsættelse af Rejsen er givet.
6. Foruden ovennævnte Bestemmelser vil alle af Kanalinspektøren givne Anvis

ninger være at holdes efterrettelige.
7. Ved Overtrædelser af ovennævnte Forskrifter og Bestemmelser er Skibet eller 

Rederiet pligtig til at erstatte derved fremkomne Skader.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 28/1173 1943.

(U. f. s. Nr. 29/1402. Stockholm 1943.)

340. Sverige. Falsterbokanalen. Signaler ved Passage af Kanalen. 
Position. Falsterbokanalens S.-lige Indsejling: c. 55° 24' N. 12° 57' E. 
Detailler. Skibe, som af de visiterende Fartøjer har faaet Tilladelse til at passere Falsterbo

kanalen, skal føre følgende Signaler:
omDagen et særligt Talsignal, sammensat af Talsignalerne 1—5, 
om Natten et særligt Lyssignal, sammensat af højst 2 røde og 2 hvide Lys.

De for hvert Døgn bestemte Signaler meddeles af Søfartskontrollens Skibe efter 
udført Visitation.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/224 1943.
(U. f. s. Nr. 30/1350. Stockholm 1942.)
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341. (T). Sveriges S.-Kyst og Sundet. Falsterbokanalen. Midlertidige Lodsstationer 
oprettet.

Tidligere E.f. S. Nr. 1/225 1943.
Detailler. For Lodsning gennem Falsterbokanalen er oprettet midlertidige Lodsstationer 

ved Kanalens Indløb i Kåmpingebukten og i Hollviken.
Lods møder i Kåmpingebukten S. for Stagen med Kost paa 55° 22',81 N. 12° 58',08 E. 

og i Hollviken N. for den S.-ligste sorte Stage med 1 Ballon paa 55° 26',58 N. 12° 54',53 E.
(U. f. s. Nr. 29/1401. Stockholm 1943.)

342. Sverige. Falsterbokanalen N. og S. Miner udlagt.
Fosilion. Se nedenfor.
Detailler. Ved Tilgangene til Falsterbokanalen er udlagt Miner, som følger:

1. I Hollviken Syd for en Linie fra Knosen paa 55° 26',35 N. 12° 52',0 E. til 55° 26',35 N. 
12° 57',20 E.

2. I Kåmpingebukten indenfor en Linie gennem Punkterne: 55° 23',10 N. 12° 55',60 E., 
55° 22',70 N. 12° 55',60 E. og 55° 22',70 N. 13° 02',8 E.

Gennemsejlingsruten gennem Spærringerne er ikke afmærket. Lodstjenesten opret
holdes som tidligere.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/227 1943.
Kort Nr. 132 og 130.

(Norddeich Radio, 18. Maj 1942.)

343. Sverige. Goteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af 
og Sejlads i svensk Kystfarvand.

I. Anduvning af og Sejlads i Neutralitetsløbet.
1. Anduvning fra Søen af Neutralitetsløbet kan ske livor som helst mellem Båslad 

og Hallo. Anduvning af den øvrige Del af Neutralitetsløbet skal, saafremt 
særlig Tilladelse ikke er indhentet i Forvejen, finde Sted enten ved Iiålld 
eller ved Rigsgrænsen NE. for Nord Hållsd.

2. For Sejlads i Neutralitetsløbet mellem Båstad og Hållo skal ikke iagttages 
særlige Forholdsregler. For Sejlads i den resterende Del af Neutralitetsløbet 
gælder følgende Bestemmelser:
a) Skibe, der kommer S. fra, skal anløbe Kontrolpladsen Ost Hallo for Visi

tation, hvilket i Reglen kan ske i Forbindelse med Ombytning af Lods 
eller Ombordtagning af Lods. Efter endt Visitation kan Skibet fortsætte 
i Neutralitetsløbet, men skal ved Grænsen af svensk Farvand anløbe Kon
trolstationsskibet, som ligger forankret NE. for Nord Hållsd, hvor ogsaa 
Lods kan kvitteres. Kontrolstationsskibet NE. for Nord Hållsd er et 
Fyrskib med Siderne mærket Lots.

b) Skibe, der kommer N. fra, skal for Visitation anduve Neutralitetsløbet ved 
det under a) nævnte Kontrolstationsskib, hvor som Regel ogsaa Lods kan 
faas. Efter endt Visitation kan Skibet fortsætte S. over.

c) Skibe, som benytter sig af Neutralitetsløbet mellem Hållo og Rigsgrænsen, 
skal nøje rette sig efter de Forskrifter om Sejladsen eller om Afgivelse af 
visse Signaler paa. særlige Steder, som maatte blive meddelt ved oven
nævnte Kontrolpladser.

II. Anduvning af andet indre svensk Territorialfarvand 
end Neutralitetsløbet mellem Hållo og Rigsgrænsen.
3. Uden særskilt, forud modtaget Tilladelse (Passerseddel eller Trafiktilladelse) 

maa et Skib kun anduve svensk indre Territorialfarvand ved følgende Pladser: 
Stromstad, Lysekil, Marstrand, Vinga, Varberg, Fallcenberg og Halmstad. Skibe 
for indgaaende bliver her visiteret af Søfartskontrollen efter særligt udfærdigede 
Forskrifter før eller efter Indgang i Havnen ved den respektive Anduvnings- 
plads og modtager efter rigtig afsluttet Undersøgelse Passerseddel. Særlige 
Bestemmelser om Ankring findes i Afsnit V.

4. Andre Havne eller Ankerpladser indenfor indre svensk Territorialfarvand end 
de under 3. nævnte maa kun anduves, saafremt Skibet har modtaget Tilladelse 
i Form af Passerseddel eller Trafiktilladelse.
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5. Skibsførere, der ankommer til Havn indenfor Våstkustens marinedistrikt, er 
pligtige til ved Toldvisitation ved Indklarering at fremvise Passerseddel eller 
Trafikt illadelse. Saafreint han ved Ankomsten ikke er i Besiddelse af skriftlig 
Tilladelse, skal han anmode Søfartskontrollen om en saadan.

III. Særskilte Bestemmelser om Sejlads indenfor Gbte- 
bor g Krigshavns Omraade.
6. Skibe, som har faaet Tilladelse til at befare indenskærs Sejlløb indenfor Gote

borg Krigshavns Omraade, skal, naar de kommer N. fra, anløbe Kontrolfartøj 
E. for Kålid Knippla for Visitation og Modtagelse af Direktiv; hvis de kommer 
S. fra, anløbes Kontrolfartøj E. for Vrångo.

Ovennævnte Kontrolfartøjer fører om Dagen det internationale Signal K W, 
om Natten 1 rød Lanterne over 1 grøn Lanterne.

IV. Afgang fra Havn eller Ankerplads.
7. Skibsførere, som ønsker at afgaa fra Havn eller Ankerplads, skal gøre sig 

bekendt med de af Søfartskontrollen og andre Myndigheder udfærdigede For
skrifter angaaende Afsejling fra Havn samt Sejlads indenfor svensk Terri
torialfarvand.

V. Særskilte Bestemmelser angaaende Ankring indenfor 
visse Omraader.
8. Skibe maa ikke uden særskilt, i Forvejen modtaget Tilladelse ankre eller for

tøje indenfor følgende Omraader:
a) Goteborg Krigshavn med Undtagelse af Goteborg Havn, Sålofjord samt Far

vandet SE. for Valo.
b) Omraadet udenfor Lysekil mellem Breddeparallellerne 58° 17',3 N. og 58° 

14' N. samt Meridianerne 11° 20' E. og 11° 28' E.
c) Omraadet N. for Marstrand mellem Linierne: Berlin—Marstrands Tå og 

Backudden—Riso sodra udde—Kårso våslra udde—Tjorns Kyst N.-over— 
Kårso våstra udde—Kystlinien til Berlin.

d) Omraadet i Kungsbackafjorden indenfor Linierne: Stegla udde—Kisteskars 
norra udde— Brattaskårs sodra udde—Hogards grund—Hållsundsudde— 
Kystlinien N. over til Stegla udde.

VI. I Tilfælde af Nød og Fare maa en Skibsfører afvige fra ovennævnte Bestem
melser, men han skal snarest muligt derefter gøre Indberetning derom til Søfarts
kontrollen.

VII. Overtrædelse af Bestemmelserne vil blive straffet.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/228 1943.

(U. f. s. Nr. 38/2000. Stockholm 1940.)

344. Sverige. Goteborgs og Bohus Len. Forbud under visse Forhold mod Fart over 
5 Knob.

Position. Se nedenfor.
Detailler. Lodsvæsenets Fartøjer, der er fortøjet ved Lodsvæsenets Gasstations Bro ved 

Erholmen paa c. 57° 52',4 N. 11° 34',1 E. eller ved nogen af Lodsvæsenets Fyr indenfor 
Gbleborgs og Bohus Len, og som er ved at bringe Gasbeholdere i Land eller tage dem 
om Bord, fører som Signal herfor en rød Kugle i Rigningen.

Intet maskindrevet Fartøj maa ved ovennævnte Steder passere nogen af Lodsvæsenets 
Fartøjer, der har den røde Kugle vist, samt en Strækning af 100 m paa hver Side af 
Fortøjningspladsen med en Fart, der er højere end 5 Knob.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/229 1943.
(U. f. s. Nr. 30/1351. Stockholm 1942.)

345. (T). Sverige. Midlertidige Lodsfarvandc.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/230 og 43/1577 1943.

For Lodsning i det saakaldte Neutralitetsløb er følgende midlertidige Lodsfarvande 
oprettet:

Luleå: Fra Kallfjården til Søen ved Ronnskår eller omvendt.
Ronnskår: — Søen ved Ronnskår - Kallfjården eller omvendt.

— — — — — - Søen ved Bjuroklubb eller omvendt.
Romelsd: — — — — - Kallfjården eller omvendt.

—• — — — — - Søen ved Bjuroklubb eller omvendt.
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Dampskibe og bugserede Skibe fra' Goteborg til Smogen (gennem Sillesund og 
videre over aaben Sø) gælder ligeledes Lodsning samme Vej til Søen ved Hallo. 

(U. f. s. Nr. 30/1518. Stockholm 1941, U. f. s. Nr. 21/943 og 48/2283. Stockholm 1942 
og U. f. s. Nr. 44/2118. Stockholm 1943.)

346. Tyskland. Spærring af Havne og Flodmundinger. Advarsel.
Ved Anduvningen af Havne og Flodmundinger langs den tyske Kyst tilraades det 

indtrængende at holde skarpt Udkig efter, om Signalet „3 Balloner eller 3 røde Lan
terner lodret for hinanden11 skulde være hejst et af disse Steder.

Observeres ovennævnte Signal, er det forbudt at løbe ind. 
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/231 1943.

(N. f. S. Nr. 23/1768. Berlin 1940.)

347. Tyskland. Signal for Spærring af Havne efter Mineudlægning.
For at kunne spærre en Havn eller standse Sejladsen i Havnen efter en udført eller 

formodet Mineudlægning vises følgende Signaler:

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/232 1943.

Om Dagen Om Natten Betydning

2 sorte Cylindre lod
ret for hinanden.

4 Lanterner Indsejling til Havnen spærret, og 
Sejlads i Havnen standset paa 
Grund af Minefare.hvid rød

rød hvid

Baade vandret og lodret Afstand 
mellem Lanternerne 1,5 m.

(N. f. S. Nr. 47/2615. Berlin 1942.)

348. Tyskland. Advarsel til Søfarende i Henhold til Seewasserstrasscnordnung § 17.
De søfarende erindres indtrængende om at give Agt paa det i den tyske Seewasser- 

strassenordnung (SPFO) § 17 anførte Varselsignal (Om Dagen: 3 Signalfigurer lodret for 
hinanden: 2 Balloner over 1 Kegle med Spidsen nedad; om Natten: 3 Lanterner lodret 
for hinanden, de 2 øverste røde, dennederste grøn). Ses dette Signal, bør de søfarende 
snarest ved de i NJ70, II. Del, anførte Steder skaffe sig Underretning om Arten af den 
Skibsfartshindring, som Signalet er Advarsel for.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/233 1943.
(N. f. S. Nr. 26/1252. Berlin 1942.)

349. Tyskland. Afstandssignal. Advarsel.
Handelsskibe og Fiskerfartøjer skal holde sig mindst 5000 m (c. 2,7 Sm) fra de tyske 

Krigsskibe, om Bord i hvilke er hejst det Afstandssignal, der bestaar af en Kegle med 
Spidsen nedad.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/234 1943.
(N. f. S. Nr. 6/405. Berlin 1941.)

350. Tyskland. Anvisning for Koffardiskibes Optræden under Nærmelse til Krigsskibe.
Skibsredere og Skibsførere gøres opmærksom paa den Fare, der kan opstaa, naar 

enkelte Kofiardiskibe nærmer sig en Formation af Krigsskibe paa en saadan Maade, 
at der kan opstaa Fare for Sammenstød, eller naar de forsøger paa at gaa tæt forbi 
en saadan Formation eller bryde igennem den.

Al Hensyn til de søfarendes egen Sikkerhed anbefales det enkeltvis sejlende Koffardi- 
skibe i rette Tid at vige langt til Siden for cn Formation af Krigsskibe og under alle 
Omstændigheder at undgaa at bryde igennem den.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/235 1943.
(N. f. S. Nr. 26/1251. Berlin 1942.)
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351. Taagesignaler fra tyske Vagtskibe forankret ved minefrie Sejllob i Østersøen og 
Tilgangene dertil samt i Kattegat og Skagerrak.

Alle tyske Vagtskibe, der er til Ankers ved de minefrie Sejlløb, afgiver under Taage 
de i Søvejsreglerne foreskrevne Lydsignaler med Klokke og i Forbindelse hermed et 
Signal, der bestaar af 3 Dele: 1 kort Lyd, 1 lang Lyd, 1 lang Lyd.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/236 1943.
(E. f. S. Nr. 1/272. Oslo 1941.)

352. Tyskland. Forholdsordre for Handelsskibe under Luftalarm.
Ved Luftalarmeringer skal samtlige til Ankers liggende Handelsskibe ogsaa slukke 

deres Ankerlanterner.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/237 1943.

(N. f. S. Nr. 29/1468.’gBerlin 1942.)JS

353. Tyskland. Afmærkning. Advarsel.
Man maa være forberedt paa, at der ved de lyske Kyster kan være foretagefÆndrin- 

ger ved Afmærkningen, og at Fyrene ikke er tændt, uden at det er blevet bekendt
gjort, hvorfor der altid maa udvises Forsigtighed under Sejladsen i disse Farvande. 
Det fraraades Skibene at forsøge at anløbe tyske Flodmundinger eller Havne uden Lods 
om Bord.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 4/377 1943.
(N. f. S. Nr. 1/25. Berlin 1943.)

354. Tyskland. Oplysning om Sommertid.
1. Sommertid ophører i Tyskland den 4. Oktober 1943 Kl. 0300, idet Uret paa dette 
Tidspunkt stilles 1 Time tilbage til Kl. 0200.
2. Den 3. April 1944 Kl. 0200 indføres i Tyskland atter Sommertid, idet Uret da stilles 
lJTime frem til Kl. 0300.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 39/1481 1943.
(N. f. S. Nr. 38/2155. Berlin 1943.)

355. Tyskland. Signaler for Skibe, der slæber Skydeskiver samt for slæbte og for
ankrede Skydeskiver.

Et Skib, der slæber Skiver til Skydeøvelser og derfor ikke er i Besiddelse af fuld 
Manøvredygtighed, fører
om Natten — foruden de normale Lanterner — 3 Lanterner lodret for hverandre 

paa det mest synlige Sted. Disse Lanterner kan ses hele Horisonten 
rundt, de 2 øverste er røde, den nederste hvid,

om Dagen 2 sorte Kegler med Spidsen nedad, lodret for hinanden.
Kommer Skibe om Natten i farlig Nærhed, bliver der fra Slæbefartøjet afbrændt 

Blus. Skydeskiverne bliver i saa Tilfælde saa vidt muligt belyst med Projektør.
Paa en slæbt Skive føres om Natten, naar den ikke beskydes, et hvidt Lys for og et 

hvidt Lys agter. Slæber et Fartøj samtidigt flere Skiver, anbringes kun et hvidt Lys 
paa den forreste Skives Forende og et hvidt Lys paa den agterste Skives Agterende.

Da Slæbefartøjets Slæbetrosse kan være indtil 1 Sm lang, og det ikke altid er muligt 
at anbringe de ovennævnte hvide Lys paa Skiverne, skal Skibe, der befinder sig i Nær
heden af et slæbende Fartøj, manøvrere med Forsigtighed og give tilstrækkelig Plads 
for Slæbefartøjet og Skiverne.

Under Taage korter Slæbefartøjet saa meget som muligt ind paa Slæbetrossen og 
afgiver de foreskrevne Taagesignaler.

Skydeskiver, der er forankret og fastgjort, fører i hver Ende af den mod Sejlløbet 
vendende Side et hvidt Lys.

Ligger flere Skiver ved Siden af hinanden, fører kun den Skive, der ligger nærmest 
Sejlløbet, de sidstnævnte hvide Lys.

Der skal udvises den største Forsigtighed, naar man nærmer sig et skydende Skib. 
Om Natten giver Retningen af de skydende Skibes Projektørlys Vejledning til Bedøm
melse af Skudretning samt af Skivernes Plads.

Danske Lods I, Side 117.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 41/1525.

(N. f. S. Nr. 40/2261. Berlin 1943.)
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356. Tyskland. Signal for Afmagnetisering.
Skibe, der anmelder sig til Afmagnetiseringsbehandling, eller som ønsker en Afmagne- 

tiseringslods, skal i tyske og besatte Omraader føre internationalt 3. Lighedsstander.
Gentagelse af E. f. S. Nr. 41/1526 1943.

(N. f. S. Nr. 40/2264. Berlin 1943.)

Tillæg.
I. Østersøen.

357. Danmark. Lolland S.-Kyst. flodby Havn Indsejling. Oprensningsarbejde af
sluttet. Sømærke genudlagt.

Tidligere E.f. S. Nr. 1/9 1944 udgaar.
Position, c. 54° 39' N. 11° 21' E.
Detailler. Dybden i Indløbet til Rødby Hami er efter afsluttet Oprensningsarbejde atter 

normal, 4,0 m. Den hvide Stage med 1 Halmvisk ved Indløbets W.-Side er genudlagt.

358. (T). Danmark. Hollændergrund W. Lystønde forsvundet.
Position, c. 55° 05',2 N. 12° 19',0 E.
Detailler. Hollændergrund W. hvidmalede Lystønde er forsvundet. En ny Lystønde vil 

snarest blive udlagt.

359. Danmark. Bøgestrøm N. Vrag fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 52/1871 1943 og 1/5 1944.
Position, c. 55° 08' N. 12° 13%' E., c. 1 Sm N. for Sandhage Fyr.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag er fjernet.

360. Sverige. Kalmarsund. Sejlløb uddybet. Sejladsforskrift.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/21 1944 udgaar.
Position. Slottsbredan Fyr: c. 56° 56' N. 16° 36' E.
Detailler. Sejlløbet gennem Kalmarsund er uddybet til 8,0 m Dybde. Det henstilles til 

større Skibe under Passage om Natten af den N.-lige Del af Kalmarsund at benytte 
Lods, indtil Fyrene Slottsbredans og Sillåsens Lysvinkler i Løbet af Aaret 1944 bliver 
tændt.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 52/1873 1943.
(U. f. b. Nr. 54/2627. Stockholm 1943.)

361. (T). Sverige. Gotland E.-Kyst. Slito. Sømærker midlertidigt udlagt ved Losse
plads.

Position. Se nedenfor.
Detailler. En Losseplads mellem de to Stager med Kost, E. for Slite Cement och Kalk Aldie- 

bolags Kajer, N. for Slite Havn, er afmærket, som følger:
a) En grøn Stage med 1 grønt Flag paa 57° 42',8 N. 18° 49',0 E., ved Lossepladsens 
W.-Side.
b) En grøn Stage med 2 grønne Flag paa 57° 42',8 N. 18° 49',1 E., ved Losseplad
sens E.-Side.

(U. f. 3. Nr. 55/2683. Stookholm 1943.)
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362. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Soderhaiun Indsejling. Lystonder inddraget for 
Vinteren.

Position. Se nedenfor.
Detailler. Lystønderne Lilla Ollergrundel paa c. 61° 16' N. 17° 14' E. og Branthållsudde 

paa c. 61° 16' N. 17° 13' E. er inddraget for Vinterperioden.
(U. f. s. Nr. 55/2681. Stockholm 1943.)

363. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Indsejling. Ledebaaker opfort. Baake forandret. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. I. Nedennævnte Ledebaaker og -varder er opført for Sejladsen i Sejlløbet til 

Luleå Nord om Junko.
1. Paa Båtholmen W. for Sandoklubb paa 65° 29',78 N. 22° 17',35 E. og 

paa Killingviken Strand paa Sando paa 65° 30',13 N. 22° 15',96 E. to 
Ledebaaker, Båtholmen nedre og ovre, der hver er forsynet med en hvid 
Firkant. Baakerne, der er overet i Pejling 302°, leder fri NE. om Esp
grunden og Junko.

2. Paa Stora Skorvgrund N.-lige Del paa henholdsvis 65° 27',36 N. 22° 
17',90 E. og 65° 27',25 N. 22° 17',45 E. to Ledebaaker, Stora Skorvgrund 
nedre og ovre, der hver er forsynet med en hvid Firkant. Baakerne, 
der er overet i Pejling 242°, leder frit i Sejlløbet NW. for Junko.

3. Paa Junko ved Notviken Strand to Par Ledebaaker, Nolviken norddstra 
nedre paa 65° 26',35 N. 22° 21',35 E. og ovre paa 65° 26',30 N. 22° 21',50 
E. samt Notviken sydvåstra nedre paa 65° 26',30 N. 22° 21',30 E. og 
ovre paa 65° 26',25 N. 22° 21',45 E. Begge Bagbaaker er forsynet med 
en hvid Firkant med rød Diagonal og begge Forbaaker med en hvid 
Firkant med rød Diagonal samt en hvid Trekant med opadvendt Spids. 
Baakerne er parvis overet i Pejling 135° og afmærker de to Sider af Sejl
renden mellem Holmen Kalven og Sandobrgrund.

4. Paa Holmen Kalvens S.-Pynt paa 65° 28',03 N. 22° 17',63 E. en hvid 
Varde med hvid Trekant med opadvendt Spids, Kalvens Varde.

5. Paa Holmen Lilla Skorvgrunds S.-Pynt paa 65° 27',87 N. 22° 18',70 E. 
en hvid Varde med hvid Trekant med nedadvendt Spids, Lilla Skorv
grunds Varde.

Lilla Skorvgrunds og Kalvens Varder er overet i Pejling 111°.
11. Baaken Sando stångmarke paa c. 65° 30', 1 N. 22° 13',6 E. er gjort større og 

er nu forsynet med et rødt, diagonaltstillet Kors. Baaken er flyttet c. 26 m 
mod Nord i Ledeliniens Retning.

(U. f. s. Nr. 55/2678. Stookholm 1943.)

364. Finland. Sodra Kvarken. Farligt Omraade. Advarsel.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/7 1944, Punkt 2 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Man advares imod at besejle et Omraade, der begrænses af en Linie gennem 

følgende Punkter:
a) 60° 20',7 N. 19° 18',7 E. c) 60° 12',5 N. 19° O4',7 E.
b) 60° 20',5 N. 19° 04',7 E. d) 60° 12',5 N. 19° 19',0 E.

(N. f. S. Nr. 52/2859. Berlin 1943.)

365. Tyskland. Danzig Bugt. Westcrplatte N. Mindre Dybde rapporteret.
Position, c. 54° 26',2 N. 18° 40',5 E.
Detailler. Dybde: 8,9 m.

(N. f. S. Nr. 52/2847. Berlin 1943.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

366. (T). Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Dybde i Indløb midlertidigt aftaget.
Afmærkning flyttet.

Position, c. 56° 07',7 N. 12° 18',9 E.
Detailler. I Indløbet til Gilleleje Havn spærres Løbets W.-lige Halvdel af en Sandbarre 

med under 2,4 m Vand.
Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, der markerer Løbets W.-Side, er flyttet 

E. efter. Mellem Stagen med Kost og den hvide Stage med 1 Halmvisk er Dybden
3,5 m.

367. (P). Danmark. Sundet. Københavns Havn. Sydhavnen. Belvederekanalen. 
Spærring udlægges.

Position. 55° 39' (20") N. 12° 33' (27") E., c. 120 m N. for Frederiksliolmsløbet. 
Detailler. I Belvederekanalen vil paa ovennævnte Plads blive udlagt en Spærring.

368. Danmark. Store-Bælt. Korsør Havn. Oplysning om Dybde.
Position, c. 55° 20' N. 11° 08' E.
Detailler. 1. E. for Korsør Søbatteri er Dybden forøget fra 6,0 m til 7,0 m fra Grænsen 

for Uddybningen til 8,0 m og indtil 10—20 m fra Bolværket ved Sobalteriet. 
S. for Korsør Slotstaarn er ingen Forandring foretaget i Dybdeforholdene i 
Havnens W.-lige Del.

2. c. 50 m E. for Halsskov Bro er Dybden aftaget fra 7,0 m til c. 6,5 m. 
Kort etc. Nr. 140. Havnelods, Side 118.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

369. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Sømærker forandret.
1. Position. 55° 56' (48") N. 11° 58' (00") E.
Detailler. Sømærket Jydegrund SE. er forandret fra en hvid Stage med 2 Halmviske til 

en hvid Stage med 1 Halmvisk.
2. Position. 55° 56' (44") N. 11° 59' (20") E.
Detailler. Sømærket Kirkegrund E. er forandret fra en hvid Stage med 1 Halmvisk til 

en hvid Stage med 2 Halmviske.
Kortete. Nr. 116 B og 116. Danske Lods II, Side 170. Søm.-Fort. Side 48, Nr. 11 og 13.

370. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Hjarnø Fyr atter tændt.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/150 1944.
Position, c. 55° 49',6 N. 10° 04',1 E.
Detailler. Hjarnø Ledefyr er efter endt Reparation atter tændt.

371. Danmark. Kattegat. Jylland E.-Kyst. Glatved Kalkbrud Udskibningsbro gen
opfort.

Tidligere E.f. S. Nr. 25/1005 1941.
Position, c. 56° 18',0 N. 10° 51',8 E.
Detailler. Glatved Kalkbrud Bro er genopført.

Broen er c. 65 m lang. Dybden ved Brohovedet er 4—5 m.
Kort etc. Nr. 112, 103 og 102. Danske Lods II, Side 139. Havnelods, Side 76.

372. Danmark. Kattegat. Anholt NW. Vrag rapporteret.
Position, c. 56° 47',0 N. 11° 10',5 E.
Detailler. Et Vrag, hvis Stævn rager op over Vandet, rapporteres at være sunket paa 

ovennævnte Plads.
(N. f. S. Nr. 51/2804. Berlin 1943.)
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373. Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. Vraglystønde atter i Orden.
Tidligere E.f. S. Nr. 52/1879 1943 og 1/5 1944.
Position. 56° 54' 09" N. 10° 30' 17" E„ c. 4 Sm 142° fra Hals Barre Fyr. 
Detailler. Vraglystønden er atter i Orden.

374. Danmark. Kattegat. Østre-Flak E. Vrag rapporteret.
Position, c. 56° 57',0 N. 11° 10',5 E.
Detailler. Et Vrag, hvis Stævn rager c. 5 m op over Vandet, og som er afmærket med 

en Bøje, rapporteres at være sunket paa ovennævnte Plads.
(N. f. S. Nr. 51/2803. Berlin 1943.)

375. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Lystønde atter paa Plads.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/210 1943.
Position. 56° 41' (04") N. 8° 14' (25") E.
Detailler. Sælhundeholm Lob Nr. 1 Lystønde er atter udlagt paa Plads.
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Ekstra-Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

379. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev Fyr ENE. Vrag afmærket.
Position, c. 56° 07',2 N. 11° 21',3 E., c. 5,3 Sm 62° fra Sjællands Rev Fyr.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, og af hvilket en Mastetop 

rager op over Vandet, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag.

380. Danmark. Kattegat. Skagen Havn S. % W. Vrag rapporteret.
Position, c. 57° 39',0 N. 10° 35',0 E., c. 4 Sm S. % W. for Skagen Havnefyr.

A/f J.H.3CHULT2 
KØBENHAVN
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A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR * DAN A4 ARK Telegr-.Adr: eSklbevarftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S

DAXSKE LLOYI>
Holmens Kanal 42

H0LMBLAD86ADE 47 
København s.

Kabys s Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegramadresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
Snindlagt 10M

(JAC.OG UFFE CLEMMENSEN)
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

ODENSE
Telt. 14 og 33 

Telgr. Adr.: "Clemmensen" Statstelefon 33

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK-PETER8EN)

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

ODENSE - BOGENSE
Tlf. 30-2 Lin. Tig. Adr. Friis

2830

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

C. HOPPE a CO.
Partnera:

C. Hoppe ODENSE
edsv. Skibsmægler 988-688
Joh. Sørensen Telgr. Adr.

P. M. Michelsen Brokerhoppe

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER i W. BRØCHNER-MORTENQEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT IB76)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: »MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old, . Scott*« Code IQth Ed . Lombard Code

RANDERS

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Sklbamagler

RANDERS
Teltfoner 91 S. 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adt' "Hassager"

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLHB0H 413 TBLBGB. “BØRHOLM, HOBBO"

RUDKØBING
Erik Andereeno Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i „Sklbemaegleren”

Telefoner t 1OG - 173



Dansk Søfarts Tidende
•—ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1393

Nummer 4 FREDAG 21. JANUAR 1944 51. AARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

cl mesl karakteristiske Træk paa de oversøiske 
Markeder er den stadig vedvarende Tonnageknap

hed, der især kommer til Udtryk, saasnart det drejer 
sig om Transportbehov af ikke-krigsvigtig Karakter. 
De engelske og amerikanske Skibsfartsmyndigheders 
Tildeling af Tonnage for Laster, der ikke har med 
Krigsførelsen eller med Krigshusholdningen at gøre, 
er blevet mindre og mindre i de sidste Uger, hvilket 
kunde tyde paa, at et eller andet alt andet overskyg
gende Formaal lægger Beslag paa al den Tonnage, der 
kan skades frem. Hvad dette Formaal er, kan natur
ligvis kun blive Gætteværk, men paa Baggrund af den 
storpolitiske Udvikling, der kulminerede med Chur- 
chills, Roosevelts og Stalins Møde i Teheran, profe
terer man næppe meget forkert, hvis man gaar ud 
fra, at det er de Allieredes Invasionsforberedelser, der 
bevirker Tonnageknapheden.

Men har de Befragtere af ikke-krigsvigtige Varer, 
der er afhængige af Tonnagetildelinger fra de engel
ske eller amerikanske Skibsfartsmyndigbeder det van
skeligt, saa er de Købmænd, der søger Skibsrum mel
lem neutrale eller ikke-krigsførende Lande, endnu van
skeligere stillet. Tidligere kunde der dog af og til 
falde en engelsk eller amerikansk kontrolleret Baad 
af til dem, men i Øjeblikket er de helt henvist til at 
skaffe deres Tonnagebehov opfyldt gennem neutrale 
Skibe, og de Fragter, som neutral Tonnage kan op- 
naa, ligger derfor ogsaa paa et helt andet Niveau end 
de Rater, der er gældende i de engelske og amerikan
ske Interesseomraader. Tendensen i de faa neutrale 
Trades viser derfor ogsaa en udpræget Fasthed, selv 
om dette maaske ikke altid kommer til Udtryk gen
nem de Rater, der noteres for de forskellige Laster, 
men Grunden hertil synes at være den, at der tit og 
ofte betales langt mere i Fragt, end hvad Forretnin
gen officielt publiceres at være afsluttet til. Særlig 
svenske Redere har forstaaet at opnaa fuld Markeds
værdi for deres Skibe.

Om de enkelte Markeder foreligger der iøvrigt kun 
faa Nyheder. De amerikanske Skibsfartsmyndigheder 
har givet yderligere Tildelinger til Malmfarten fra In
dien, Afrika og Sydamerika til Northern Range, lige
som der har været livlig Aktivitet i Kulfarten fra 
Hampion Roads til Kuldepoteme paa de vestindiske 
Øer og brasilianske Havne. Sukkerfarten fra Cuba 
til Golfen og Northern Range viser stadig stærk In
teresse for Tonnage, men Tildelingerne har været ret 
sparsomme paa det sidste. Ændringer i de gældende 
Rater har ikke fundet Sted.

Paa de engelske Markeder er Efterspørgslen efter 
Tonnage for Kul fra Østkysten og Wales til de for
skellige tidligere nævnte Destinationer stadig lige stor. 
Raterne er uforandrede. Der kan ligeledes placeres 
Tonnage for Salt saavel fra Spanien som fra Røde- 
havszonen til Calcutta til uforandrede Rater.

I vore hjemlige Farvande er Aktiviteten ikke over
vældende stor. Der har kun været begrænset Aktivitet 
i Kul- og Koksfarten fra Tyskland til danske Havne. 
Trælastfarten er forbi for denne Sæson, men for min
dre Tonnage gives der forskellige Beskæftigelsesmu
ligheder i Farten mellem Danmark/Norge og omvendt. 
De øvrige Østersømarkeder er uden særlige Træk.

DE SIDSTE DANSKE SKIBSFORLIS 
amperen Agda, der sejlede i Paketfart i Horsens 
Fjord mellem selve Horsens og Øerne, er forlist 

nd for Endelave, hvortil den skulde være ankommet 
en halv Time senere. Inde paa Øen hørte man en Eks
plosion, og samtidig slukkedes Skibets Lanterner.

Om Bord paa Agda befandt sig foruden Besætnin
gen, der var paa fire Mand, 10 Passagerer, der alle 
omkom ved Forliset. De Omkomne er:

Skibsfører Carl Edvard Mortensen, Endelave, 
Maskinmester Leo Hansen, Horsens, 
Fisker Harald Petersen, Endelave, og
Matros O. Lundgreen, Nygade 3, Horsens,
Mejerist Svend E. Petersen, Søn af den omkomne 

Fisker H. Petersen, og
Mejeristens Kæreste, Frk. Karen Margrethe Røgler, 

Faster i Vestjylland,
Gaardejer Ejnar Hoe, Endelave, og 
dennes 14-aarige Søn Carl Johan, 
Missionær Frk. Anna Søndberg, Hellerup, 
Tømrermester Niels Krogh Rasmussens Hustru Ag

nes, Endelave,
Mejerist Poul Zederkopff Hansen, Endelave, 
Skibsfører Valdemar Sørensen, Endelave, 
Fabrikant Darling Nielsen, Horsens, og 
Husbestyrerinden paa Fabrikantens Gaard paa En

delave, Frk. Ellen Petersen, der er hjemmehørende 
i Søndre Vissing.

Ruteskibet Agda var det ene af Horsens Damp
skibsselskabs to Skibe. Dets Søsterskib, Horsens, der 
har gjort Ture til Samsø og Kalundborg, er en lille 
Smule større, men af samme Type.

Agda var et lille Skib. Det maalte 21 Register
tons netto, og det var bygget i 1896 i Kiel. Skibet 
var meget populært i Horsens, blandt hvis Befolkning 
det mest var kendt som Udflugtsskib.

*
Motorgaleasen Bodil, tilhørende Graaslen Rederi ved 

Kaptajn Richelsen, ført af Kaptajn Alfred Hansen fra 
Fruens Bøge ved Odense, er den 21. December 1943 
afsejlet fra København til Hasle.

Da den endnu ikke er ankommet til sit Bestemmel
sessted, og Rederiets Efterlysning ikke har givet noget 
Resultat, frygter man for, at Skibet er forlist. Kap
tajn Hansen havde sin Hustru, en fynsk Dame, med 
om Bord, Besætningen bestod af to unge Mænd, den 
ene fra Esbjerg, den anden fra Hobro.

GODSMÆNGDEN OG DEN HJEMMEVÆRENDE 
HANDELSFLAA.DE

I Statistiske Efterretninger meldes følgende om den 
samlede Godsmængde og den hjemmeværende Han- 

delsflaade.
Den samlede Godsmængde, der er omsat over dan

ske Havne, har i de tre første Kvartaler af 1943, for 
hvilken Periode der nu foreligger Oplysninger, været 
en Del større end i det foregaaende Aar. Stigningen 
i hele Periodens Omsætning falder dog væsentlig paa 
Januar Kvartal alene, da Farten i dette Kvartal i 1942 
var meget ringe paa Grund af Ishindringer, medens 
der i 1943 ikke var Vanskeligheder af denne Art. Bort
ses fra de særlige Forhold i Januar Kvartal, har der 
været nogen Tilbagegang i Havnenes Omsætning med 
Udlandet, medens Transporterne mellem danske Havne

HANDELSFLAA.DE
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indbyrdes er steget, navnlig som Følge af Brunkuls
farten

Ogsaa i 1943 var Størstedelen af den danske Han
delsflaade uden Forbindelse med Hjemlandet, hvorfor 
der heller ikke for dette Aar foreligger Oplysninger 
om Handelsflaadens Størrelse, Beskæftigelse og For
tjeneste. De Skibe, der er under Rederiernes Kontrol, 
og som udgør henved en Tredjedel af den samlede 
Handelstonnage, har ogsaa i det forløbne Aar i det 
væsentlige været fuldt beskæftiget i Fart paa Øster
søen og tilgrænsende Farvande. Det i Fart paa Ud
landet indtjente Fragtbeløb har udgjort ca. 85 Mili. 
Kr. ligesom i 1942, da Skibene paa den ene Side i 
stigende Omfang har sejlet mellem danske Havne og 
paa den anden Side har haft længere Sejltid.

Statsbanernes Godsbefordring var gennem hele Aaret 
væsentlig større end Aaret før. Stigningen skyldes 
navnlig Transporterne af Tørv og Brunkul i Forbin
delse med, at den fortsatte Indskrænkning af Lastbil- 
trafiken stadig tvinger mere Godstransport over paa 
Jernbanerne.

HJEMSENDELSEN AF FORLISTE DANSKE 
SØMÆND FRA UDLANDET

andelsministeriet har udsendt følgende Skrivelse ved
rørende Hjemsendelsen af forliste danske Sømænd fra

Udlandet.
Som det vil være bekendt, er Bestemmelsen i Sømands

lovens § 41 angaaende Hjemsendelse fra Udlandet af for
liste danske Sømænd, Hyre under Hjemsendelsen samt Er
statning for Effekter hidtil blevet forslaaet saaledes, at 
Ordet >Søulykke< ikke antages at omfatte Forlis som Følge 
af Krigsbegivenheder, f. Eks. Torpedering, Minespræng
ning, Luftbombardement og lignende.

Da det imidlertid er fundet tvivlsomt, om den hidtidige 
Forstaaelse af den nævnte Bestemmelse er ganske stem
mende med Billighed med Hensyn til Dækning af Om
kostningerne ved Hjemsendelse af krigsforliste Søfolk, af 
Erstatning for Effekter, der er mistet ved Krigsforlis og 
Udredelse af Arbejdsløshedserslalning i Anledning af For
lis, og da de tilsvarende Bestemmelser i saavel den nor
ske som den svenske Sømandslov fortolkes som ogsaa om
fattende Krigsforlis, har Handelsministeriet taget Spørgs- 
maalet om Bestemmelsens rette Forstaaelse op til fornyet 
Prøvelse og er herefter kommet til det Resultat, at det 
maa anses for rettest fremtidig at forstaa Bestemmelsen i 
den danske Sømandslovs § 41 i Overensstemmelse med 
Forstaaelsen af de tilsvarende Bestemmelser i den norske 
og den svenske Sømandslov, saaledes at Retsenhed mellem 
de skandinaviske Lande paa dette Omraade opnaas.

Udenrigsministeriet, der udreder Hjemsendelsesudgifter
ne vedrørende i Udlandet forliste Søfolk, har for sit Ved
kommende kunnet tiltræde, at man fremtidig — indtil 
Spørgsmaalel maatte Tinde endelig Afgørelse ved Domsto
lene — indlager det Standpunkt, at Krigsforlis maa anses 
som omfattet af Udtrykket > Søulykke < i Sømandslovens 
§ 41.

GROSSERER THEOPHILUS HANSEN DØD 
rosserer Theophilus Hansen er død, 60 Aar gam
mel, af en Hjertelidelse.

Grosserer Theophilus Hansen var oplært i Kulbran
chen i Skotland og begyndte selv Forretning i denne 
Branche, da han var vendt tilbage til Danmark. Han 
vandt sig Navn som en dygtig Forretningsmand og 
var siden 1929 Leder af Hovedstadens Kulimport.

løvrigt var han meget kendt som Opdrætter af fuld
blods Heste paa sin Ejendom Langagergaard ved Trø- 
rød.

KONSUL JACOB CLEMMENSEN DØD 
kibsmægler, Konsul Jacob Clemmensen, Odense, er 
død, 68 Aar gammel, efter længere Tids Sygdom.

Konsul Clemmensen var Søn af afdøde Skibsmægler 
Chr. Clemmensen. Han uddannede sig i en Aarrække 
i forskellige Mægler- og Befragtningsfirmaer i Frank
rig, Tyskland, England, Belgien og Rusland og var i 

nogle Aar Leder af danske Filialer i Libau og London. 
Kort efter Aarhundredskiftet vendte han hjem til Dan
mark og fik i 1901 kgl. Bestalling som Skibsmægler. 
Samtidig indtraadte han i Faderens Firma som Kom
pagnon. Et Par Aar senere blev ogsaa hans Broder, 
Uffe Clemmensen optaget som Kompagnon i det fæd
rene Firma. De to Brødre drev Firmaet videre med 
stor Dygtighed.

Jacob Clemmensen blev i 1902 fransk Konsul, og 
under og efter forrige Verdenskrig var han tillige kon
stitueret som italiensk Konsul. I en Aarrække var han 
Formand for Provinsmæglernes Forening og var ved 
sin Død Æresmedlem af denne. Han var ligeledes i 
en Aarrække Formand for Alliance Fran^aise. Han 
var Ridder af Dannebrog og dekoreret med en Række 
udenlandske Ordener.

SVENSKE REDERE ØNSKER REVISION AF 
SKATTELOVENE

nder Hensyn til Vigtigheden af, at Sveriges Han
delsflaade i alle de Farvande, hvor den har været 

beskæftiget før Krigen, ogsaa efter denne kan være 
fuldt konkurrencedygtig overfor de udenlandske Han- 
delsflaader, mener Sveriges Rederforening, at det vil 
være af den allerstørste Betydning, at der snarest gen
nemføres saadanne Ændringer i Skattelovene, at Rede
rierne faar Mulighed for at foretage betryggende Hen
læggelser til Fremskaffelse af nødvendig ny Tonnage. 
Foreningen har derfor hos Regeringen ansøgt om Re
vision af Skattelovene, saaledes at Forslag herom fore
lægges Rigsdagen i Aar.

DEN SVENSKE TRANSOCEANE TRAFIK

I Henhold til en Beslutning, der er blevet truffet paa 
Svenska Transmarina Linjekonferensen, har de i 

denne Konference deltagende Rederier delt Virksom
heden mellem sig paa følgende Maade.

Ostasiatiska Kompaniet: Fjerne Østen og Indien. 
Nordstjernan: Hele Sydamerika samt Central- og 
Nordamerikas Vestkyst. Transatlantic: Australien og 
Afrika samt Andel i Trafiken paa Nordamerikas At
lanterhavskyst. Svenska Amerika-Mexicolinjen: Nord
amerikas Østkyst samt Cuba og den meksikanske Golf. 
Svenska Amerikalinjen: Nordamerikas Atlanterhavs- 
havne.

NYE MAALEREGLER FOR SKIBE?
en britiske Fagpresse beskæftiger sig for Tiden 
med Spørgsmaal om at indføre nye Enhedsregler 

i Skibsmaalingen, bl. a. for at faa et mere rationelt 
Grundlag for Beregningen af Havne- og Kanaludgif
ter. Spørgsmaalet er som bekendt ikke nyt, og naar 
det nu igen tages op, skyldes det, at Præsidenten for 
Institution of Engineers and Shipbuilders in Scotland, 
Mr. Stephen, i en Tale har rejst Kravet om Maale- 
reglernes Ændring. Han fandt det nuværende Tids
punkt for gunstigt til en saadan Foranstaltning og 
advarede mod at lade Lejligheden gaa ubenyttet hen. 

Stephen udtalte, at det nuværende Grundlag for Be
regningen af Skibenes Tonnage og Havneafgifter var 
fuldstændig falsk. Som Eksempel nævnede han de 
tre Kæmpeskibe Queen Mary, Queen Elizabeth og Nor
mandie, som har de samme Hoveddimensioner, men 
helt forskellig Nettotonnage. Da Havneafgifterne ret- 
ter sig efter Nettotonnagen, maa de tre Skibe betale 
forskellige Afgifter, skønt de optager nøjagtig den 
samme Plads i New Yorks Havn.

Stephen foreslaar som den enkleste Metode til Ud
regning af et Skibs afgiftspligtige Tonnage kun at 
regne med tre Faktorer, nemlig Længden, Bredden og 
Deplacementet. Da disse Faktorer er meget lette at 
regne ud, kunde man derved opnaa fælles Maalereg- 
ler for hele Verden.

løvrigt tager Beregningen af Nettoregistertonnagen 
megen Tid og afstedkommer Forvirring. Desuden fø
rer de gældende Regler til Bygning af mindre sødyg
tige Skibe.
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Vidtgaaende Forslag til en forbedret Sømandsuddannelse.
Foreningen til Søfartens Fremme har i læn

gere Tid arbejdet med Planer om en forbedret 
Sømandsuddannelse, og der er nu indsendt et 
interessant Forslag til Ministeriet for Handel, 
Industri og Søfart.

Foreningen til Søfartens Fremme« har som be
kendt gennem længere Tid haft Sømandsuddan
nelsen til den danske Handelsflaades Mandskab til 

Overvejelse, og efter Henstilling fra de nautiske For
eninger blev Emnet taget op til indgaaende Drøftelse. 
Fra Foreningens Side har man nu til Søfartsministe
riet sendt en længere Redegørelse, hvori man stiller 
Forslag om en gennemgribende Revision af Sømands
uddannelsen.

I Forslaget hedder det blandt andet:
De nu eksisterende Uddannelsessteder — Damp- og 

Motorskibet — kan ikke sidestilles med Sejlskibet. 
Tempoet og de forholdsvis smaa Besætninger, som 
jo væsentligst bestaar af den ministerielt bestemte Mi
nimumsbesætning, tillader kun daarligt, at denne i 
Arbejdstiden beskæftiges med andet end de for Ski
bets Drift nødvendigste Vedligeholdelsesarbejder, saa
vel i Søen som ved Land. De relativt faa Dage i Søen 
er Sømanden jo hovedsageligt beskæftiget med Sty
ring og Udkig samt Rengøring, og ved Land gaar 
hans Tid ogsaa navnlig til Rengøring og til Vagt i La
sterne. Op- og Nedrigning af Lossegrejerne og disses 
Vedligeholdelse paahviler dog Dæksbesætningen. Men 
beklageligvis gives der saa at sige aldrig Lejlighed til 
Baadtjeneste, hverken i Søen eller ved Land, og til 
Færdigheder i denne Tjenestegren burde der dog til 
enhver Tid stilles uafviselige Krav.

Efter indgaaende Behandling af Spørgsmaalet har 
Bestyrelsen nu udarbejdet Forslag til Virkeliggørelse 
af Tanken om en effektiv Uddannelse af den danske 
Sømandsstand. Forslaget deler sig i to Afdelinger, 
dels tagende Sigte paa den unge Sømand, der vil gaa 
Dæksvejen, og dels paa den Sømand, der allerede har 
sejlet paa Dækket. Begge de i Forslaget nævnte Sko
ler er tænkt afsluttede med en Prøve, der benævnes 
henholdsvis Ungmandsprøven og Matrosprøven, ved 
hvilken sidste Sømanden skulde erhverve Certifikat 
for at kunne udmønstre som Matros.

I Tilslutning til disse konkrete Forslag knytter For
eningen nogle enkelte Bemærkninger.

Med Hensyn til Søfartserhvervet har Interessen for 
Uddannelsen af det hertil hørende Dækspersonel kun 
kunnet spores, naar det drejede sig om Officerernes 
— Navigatørernes — Uddannelse, medens der i Vir
keligheden kun har været vist ringe Interesse for at 
sikre Erhvervet en paa Basis af grundig Oplæring ud
dannet menig Mandskabsstamme, men efterhaanden 
som Tiden har medført, at alle andre Erhverv har 
indset Nødvendigheden af at etablere en ganske an
derledes grundlæggende Uddannelse af de vordende 
Haandværkere, end Tilfældet var tidligere, dels for at 
skabe større Respekt om det enkelte Fag og dels for 
sideløbende hermed at højne Haandværkerklassen, saa 
synes en tilsvarende grundig Uddannelse af Sømands
standens menige Dækspersonel ikke at have paakaldt 
Interesse, i hvert Fald i forbavsende ringe Grad.

Ser man paa Uddannelsen til Erhvervene i Land, 
ligger det jo saaledes, at Lærlingen her er i Lære gen
nem flere Aar, for de fleste Fags Vedkommende i 
3—4—5 Aar, og Lærlingen slippes ikke af Syne i al 
denne Tid, hvor han er under stadigt Tilsyn af sin 
Læremester i Virksomheden, ligesom Lærlingens Del
tagelse i Aftenskoler og paa tekniske Skoler danner 
et meget, væsentligt Supplement til hans Oplæring, og
saa i rent dannelsesmæssig Henseende, og der sørges 
i det hele taget for en social Højnelse og Afpudsning 
af den unge Mand. Hertil kommer, at han ved Livet 

i Land har rig Lejlighed til at holde sit Legeme sundt 
og sportsligt trænet, og endelig maa det nævnes, at 
Hjemmelivet virker beskyttende mod, at han kom
mer ud for saadanne svære moralske Belastninger, 
som Tilfældet ofte er for den unge Sømand. Det si
ger sig selv, at Samfundet kun er daarligt tjent med 
ikke i Tide at have dette for Øje.

Man er inden for Bestyrelsen selvsagt paa det rene 
med, at man ikke kan drage nogen direkte Sammen
ligning mellem Uddannelsesmulighederne til Haand- 
værkserhvervene paa Land og Sømandens Erhverv, 
idet dennes Kaar i mangt og meget adskiller sig saa 
væsentligt fra Arbejderens i Land; men just derfor

Foreningens Formand, Kommandørkaptajn, 
Baron Niels Iuel-Brockdorff.

anser Bestyrelsen det for paakrævet nu at henlede 
Ministeriets Opmærksomhed paa det formentlig nød
vendige i at søge Uddannelsesmulighederne ogsaa 
for dette Erhvervs Udøvere — Sømændene — un
dersøgt til Bunds og Rammerne for en hensigtsmæs
sig Plan herfor tilrettelagt i Overensstemmelse med, 
hvad der maa anses for praktisk og gennemførligt, 
idet det er dens Opfattelse, at der ved Sagkund
skabens Medvirken maa kunne fastsættes en Norm 
for, hvad et Skibs Dæksbesætning skal kunne præstere 
i visse Færdigheder, og man vil gerne i første Række 
udtale, at det maa anses for at være af stor Betyd- 
nng, at enhver ung Mand skal gennemgaa en til 
Kravene svarende Skole, inden han udmønstrer som 
Ungmand.

Da Besætningens Størrelse, som jo alt nævnt, er 
at betragte som et Mindstemaal, er det vigtigt, at og
saa den helt unge Mand er virkelig duelig, da der, 
ikke mindst under farefulde Situationer, maa kunne 
regnes med, at den egentlige Dæksbesætning er Op
gaven voksen, saa den voksne Mands Arbejde ikke 
skal besværliggøres af den Unge uden nogen prak
tisk Erfaring. Enhvers Uduelighed kan her faa kata
strofale Følger.

Det er jo ikke muligt at gennemføre en »Lærlinge
uddannelse« til Søs som en tilsvarende til Lands, idet 
Sømandens Arbejdspladser jo er spredt over hele Jor
den, men der er formentlig intet til Hinder for, at den 
vordende Sømand kan gennemgaa en Skole af pas
sende Varighed, og af største Vigtighed maa det fore
komme, at Letmatrosen ogsaa gennemgaar en Skole 
med en afsluttende Prøve, forinden han udmønstrer 
som Matros, og det vil være det naturligste at lægge 
Matrosprøven i umiddelbar Tilknytning til nævnte 
Skole. Ogsaa ligesom Aftenskolen er gratis for Lær
lingen i Land, bør ogsaa Skolen, henholdsvis Ung
mandsskolen og Matrosskolen, være gratis for Eleven,
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og da han sjældent vil være hjemmehørende paa det 
Sted, hvor Skolen afholdes, bør ogsaa Logis og Kost 
være gratis. Skolen bør saaledes nærmest være en 
Kostskole, ved hvilken der tilmed cpnaas den For
del, at Eleverne kan holdes under ensartet Disciplin.

Det ligger nær — i Forbindelse med det her rejste 
Problem — at fæste Blikket paa den af Rigsdagen i 
Juni 1942 vedtagne >Lov om Ungdomsskoler for den 
ufaglærte Ungdom«. I Lovens § 1 hedder det: »at 
Undervisningen tager Sigte paa at give unge Menne
sker Forstaaelse af Vilkaarene for det Erhvervsliv, 
i hvilket de er indtraadt, og af det Samfund, hvortil 
de hører, samt udvide og udbygge deres Kundskaber 
og derigennem ogsaa bidrage til deres karaktermæs
sige Udvikling«.

Imidlertid synes der ikke ved delte Lovforslags Fo
relæggelse at have været tænkt paa den Ungdom, der 
skal søge sit Virke paa Havet, men ogsaa til denne 
Del af den danske Ungdom vil der i den kommende 
Ti<J blive stillet store Krav, og det er derfor af den 
største Betydning, at den dygtiggør sig til at møde 
dem.

De to foreslaaede Prøver
I Øjeblikket skal en Ungmand »være fyldt 16 Aar 

og have faret til Søs i mindst 12 Maaneder som Dreng 
eller have deltaget i et Togt med Skoleskib.« Disse 
Krav foreslaas ændret til: »En Ungmand skal være 
fyldt 16 Aar og enten have bestaaet en af Handels
ministeriet fastsat Prøve, »Ungmandsprøven«, efter 
mindst 2 Maaneders Undervisning paa en Sømands
skole, samt have sejlet mindst 10 Maaneder som 
Dreng, hvoraf mindst 4 Maaneder skal være med Sejl
skib, eller have sejlet mindst 12 Maaneder som Dreng, 
hvoraf mindst 3 Maaneder med et af Handelsministe
riet anerkendt Skoleskib, der er berettiget til at afgive 
Bevis for Aflæggelse af Ungmandsprøven«.

For Matrosernes Vedkommende lyder de nuværende 
Krav paa, at man skal være fyldt 18 Aar og have for- 
rettet Dækstjeneste i søgaaende Skibe i mindst 36 Maa
neder. Denne Bestemmelse foreslaas rettet til: »En 
Matros skal være fyldt 18 Aar og have sejlet til Søs 
i søgaaende Skibe i mindst 36 Maaneder, hvoraf mindst 
12 Maaneder som Letmatros, samt efter mindst 24 
Maaneders Sejlads have bestaaet en af Handelsmini
steriet fastsat Prøve, »Matrosprøven«. Forberedelse til 
nævnte Prøve foregaar paa en Skole, »Matrosskolen«, 
hvor Sømanden skal have deltaget mindst 6 Uger i 

Undervisningen. Bliver en dansk Sømand paamønstret 
i Udlandet som Matros uden at have bestaaet Matros
prøven, skal den, saafremt Sømanden fortsat ønsker 
at udmønstre som Matros, aflægges første Gang han 
afmønstrer i dansk Havn.«

Udgiften og dens Fordeling
Forslaget indeholder udførlige Bestemmelser om det 

Timetal, der paa Ungmandsskolen og Matrosskolen 
skal tildeles de forskellige Fag. Det foreslaas, at der 
oprettes en selvejende Institution, »Den danske Sø
mandsskole«, som foreløbig opretter en Skole paa 
Sjælland og en i Jylland, senere muligvis endnu en 
Skole paa Fyn. Staten betaler alle Kostudgifter og 
Lærerlønninger — der ansættes en fast Lærer for hver 
15 Elever — og anskaffer alt Undervisningsmateriel 
ved Starten af hver Skole. Kommunen leverer Skole
bygning med alt fast Inventar og sørger for Drift og 
Vedligeholdelse af Bygning, Grund og alt Inventar. 
Rederne yder et aarligt Tilskud paa ca. 24.000 Kr. 
derved, at Afgiften til Navigatøruddannelsen forhøjes 
fra 16 til 20 Øre pr. Netto-Registerton. Institutionens 
Bestyrelse foreslaas sammensat af 1 Repræsentant for 
Dansk Dampskibsrederiforening, 1 for Foreningen til 
Søfartens Fremme, 1 for Dansk Sejlskibsrederifor
ening for mindre Skibe og Dansk Sejlskibsrederifor
ening, 1 for Alm. dansk Skibsførerforening og Køben
havns Skipperforening, 1 for Dansk Styrmandsfor
ening, 1 for Sømændenes Forbund, 1 for Handelsmi
nisteriet og 1 for hver Kommune, hvor en Sømands
skole oprettes.

Udgifterne til Driften af Skolerne anslaas til 7 Kr. 
pr. Elevdag, svarende til en aarlig Udgift for hver 
Skole paa 25.000 Kr. for Kommunen og 78.000 Kr. 
for Staten. Anskaffelsesudgiften for hver Skole anslaas 
til 125.000 Kr. for Kommunen og 100.000 Kt. for Sta
ten. For Tiden er det jo særlig dyrt at bygge og sær
lig svært at skaffe Materialer, men til Gengæld er Til
gangen til Sømandserhvervet ogsaa saa meget mindre 
end normalt, at man mener at kunne klare sig med 
de bestaaende Skoler og Skoleskibe, forudsat at »Georg 
Stage« gennemfører to Togter om Aaret i Stedet for 
eet. Under normale Forhold regner man rent skøns
mæssigt nted, at ca. 600 Drenge om Aaret gaar til 
Søs, og at ca. 400 af dem vil søge til Skoler og Skole
skibe.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Dansk Speditør-Forbund

Dansk Speditør-Forbund har afholdt ordinær General
forsamling, hvor Formanden, Generalkonsul Ingwersen, af
lagde Beretning. Han omtalte de Vanskeligheder, som 
Speditørerne er underkastet, ganske særlig Toldklarererne, 
og opfordrede Medlemmerne til energisk at forberede 
Fremtiden, idet man maa forudse, at der endog i meget 
betydelig Grad vil blive Brug for Speditør-Assistance.

De fratrædende Bestyrelsesmedlemmer, Speditør Hago 
Goldschmidt, København, og Speditør Andreas Andresen, 
Padborg, genvalgtes, og Speditør B. C. Lundberg nyvalg
tes. Til Nordisk Speditør-Forbunds Styrelse genvalgtes 
Generalkonsul C. B. Ingwersen og Direktør August Gihm, 
og som Suppleant Herman Ove Haugsted, og Speditør An
dreas Andresen nyvalgtes. Forskellige Lovændringer ved
toges, og Mødet sluttede med Afsendelse af en Hilsen til 
Kolleger i de andre nordiske Lande.

Motorgalease sunket
Motorgaleasen Else af Odense, der var paa Rejse fra 

Fakse Ladeplads med Gødningskalk til Assens, stødte, da 
den befandt sig i Nærheden af Omø, paa en eller anden 
Genstand, hvorved den sprang læk.

Skipperen, Ejnar Hansen, Stige, forsøgte at sætte den 
paa Grund, men det mislykkedes, og man satte derfor 
Nødraketter op. De blev set af nogle Fiskere, der fik 
bjerget Skipperen og hans Medhjælper.

Else er sunket, og Svitzer er ankommet til Stedet for 
at undersøge Muligheden for Bjergning.

Dødsfald
Tidligere Skibsfører i D. D. P. A., Kaptajn M. P. Skov, 

Nyborg, er død efter længere Tids Sygdom, 67 Aar gam
mel. Han var i en meget ung Alder kommet i Selskabets 
Tjeneste. Som Fører af Skonnerten »Nordlyset« virkede 
han i Aarene fra 1905 til 1915 som dets Agent i de is
landske Farvande. Derefter blev han Fører af det 500 
Tons store Tank-Barkskib »Astrid«, og efter at dette Skib 
var solgt i 1926, sejlede han i Nord- og Østersøfart, indtil 
lian for 5—6 Aar siden tog sin Afsked. Han efterlader 
Enke og tre voksne Børn. — Mens han var Fører af 
»Astrid«, udførte han og Besætningen en Sømandsdaad. 
I tæt Taage kolliderede Skibet med et Isbjerg og fik en 
stor Lækage i styrbords Bov lige i Vandlinien, men man 
klarede Situationen ved at flytte om paa Ballasten, saa 
Lækagen kom oven Vande og kunde udfyldes med Plan
ker og Brædder og Cement. Man brugte omtrent hele 
Ferskvandsbeholdningen til Støbningen med Cement, men 
efler to Dages Forløb var Cementen tør, og ved Brug af 
Pumperne naaede man New York i god Behold.

Stødt mod Vrag i Storm
Ved et i Sø- og Handelsretten afholdt Søforhør er det 

blevet oplyst, at Motorsejleren Karen af Marstal under 
Rejse fra Aalborg til København med Raajern og Tørve- 
koks ved Hals Barre tørnede mod et Vrag, der laa afmær
ket i Renden. Dpsk. Mogens S.« af Svendborg kom til 
Hjælp. I første Omgang sprang Trossen, men næste Gang
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lykkedes det at faa Karen fri fra Vraget, og da Skibet 
var tæt, fortsatte det alene til København.

Dækslasteu gik over Bord
Føreren af Damperen Dagny af Lemvig har i Søretten 

i København afgivet Forklaring i Anledning af, at Skibet 
paa Kejse fra Gotenhafen til København med en Ladning 
Koks har mistet 85 Tons, der var paa Dækket.

Skibet var afsejlct fra Lastepladsen Onsdag den 5. Ja
nuar. Dagen efter fik det orkanagtig Storm af Vest. Kl. 
ca. 11 brød en mægtig Braadsø over Skibet og bortførte 
hele Dækslasten i Styrbordsside, og lidt efter log en anden 
Sø Resten af Dækslasten paa nær 20 Tons. Skibet laa 
med stærk Slagside, og man aabnede Lænseportene, for 
at Resien af Dækslaslen kunde flyde ud og derved rolle 
Skibet op, da der var meget stor Fare for baade Skib og 
Ladning, medens det laa med Slagside.

Kaptajnen tilføjede, at Dækslasten havde været 6—7 
Fod høj, men den var sikret paa sædvanlig Nlaade med 
Støtter, Brædder og Traadvæv.

Den øvrige Besætning bekræftede Kaptajnens Forklaring.

Storkutter til Atlantcrhavs-Fiskeri
Mellem Nyborg Skibsværft og Skipper Chr. Venø, Es

bjerg, er afsluttet Kontrakt om Bygning af en ny Stor
kutter, der bliver en af Danmarks mest moderne indrettede. 
Kutteren skal efter Krigen benyttes til Fiskeri i Nord
atlanten og bliver paa mellem 75 og 80 Tons. Motoren 
bliver paa 300 HK., men desuden forsynes Kutteren med 
en Hjælpemotor paa 25 HK., der skal trække Spillene. 
Kutteren faar Plads til 15—20 Tons Is, men da det ikke 
er nok, faar Kutteren installeret et lille Fryseanlæg. Kul
leren vil antagelig komme til at koste Mili. Kr., og det 
er Meningen, at den skal have 8 Mands Besætning.

Flere Beddinger i Aalborg
Indenfor Smaaskibsfarlen i Aalborg arbejder man paa 

at faa udvidet Ophalerbeddingerne i Vestre Baadehavn.
I Øjeblikket er ca. 100 Smaaskibe i Størrelsen mellem 

20 og 200 Tons indregistreret i Aalborg, og man regner 
med, at alle skal paa Bedding mindst 1 Gang aarligt. Da 
den omtalte Ophalerbedding er den eneste af sin Art i 
Aalborg og er utilstrækkelig til at dække Behovet, oplever 
man det Særsyn, at Aalborgskibene benytter Beddinger i 
Grenaa, Thisted eller Lemvig. I Grenaa er der f. Eks. 
Beddinger til 7—8 Skibe ad Gangen.

Der er nu Mulighed for, at Aalborg Kommune vil lage 
Spørgsmaalet om Udvidelse af Beddingerne op som el Led 
i Efterkrigstidsbeskæfligelsen.

Saxkøbing Havn
Saxkøbing Havns Budget for 1944—45 balancerer med 

et Driftsoverskud paa 6000 Kr. mod 14.000 Kr. for inde
værende Aar. Havne- og Bropenge er uforandret budget
teret til 100.000 Kr. Til Vedligeholdelsesarbejder budget
teres 43.500 Kr. imod 30.500 Kr. i Aar, men til Gengæld 
beregnes der lidt mindre Afskrivninger og Henlæggelser.

Søforklaring i Rønne
Kaptajn Anton Ratia og tre Mand af Besætningen fra 

den finske Damper >Raune< har i Rønne afgivet Søfor
klaring vedrørende Skibets Rejse fra Kotka til Rønne med 
Trælast. Ved Afgangen den 9. Januar havde Skibet ikke 
Slagside, men eflerhaanden som Dækslasten i det haarde 
Vejr blev overiset, fik det indtil 18 Grader Slagside, som 
truede med yderligere at forøges, fordi Vandet trængte 
ind i Bunkerne. Der blev kastet 8—9 Std. af Dækslaslen 
over Bord, hvorved Slagsiden formindskedes til 11—12 
Grader. Den 14. Januar toges Lods om Bord, og da Skibet 
ca. 200 m fra Bølgebryderne ved Rønne sagtnede Farten, 
mistede det Styreevnen paa Grund af Vind og Strøm, hvor
for man lod begge Ankre gaa. Under Hejsningen af Styr
bords Ankeret fiskedes Sirenekablet, hvorved der skele 
nogen Skade, som udbedredes gennem Mæglerfirmaet Tor
ben Hansen & Co.

Rederiet »Melfar«
Sejlskibsrederiet »Mclfar«, der blev stiftet for et Aars- 

tid siden, har holdt Generalforsamling. Det oplystes, at 
Aaret er forløbet godt. Selskabets Skib, m.s. »Edith«, 
har været fuldt beskæftiget. Driftsregnskabet slutter med 
et Overskud paa 19.000 Kr. Der udbetales 5 pCt. til Ak
tionærerne.

KUN

■ Skibsfarver

UDENBORDS

BRUG

Hempels

INDENBORDS

Grand Prixt Barcelona 1929-Antnuerpen 1930-Paril 1937.

Færgen »Sjælland«s Reparation
Statsbanernes Søfartsafdeling har nu udarbejdet Beskri

velse over Reparationsarbejderne' paa Motorfærgen > Sjæl
land« og de Forbedringer, der samtidig ønskes gennem
ført, og Arbejdet vil antagelig blive udbudt i Licitation 
i den nærmeste Fremtid.

Aarhus Skipperforening
Lods C. Høy, Aarhus, er valgt til Formand for Aarhus 

Skipperforenings Hjælpekasse efter Overassistent K. E. 
Jørgensen, der efter 18 Aars Formandsgerning ønskede at 
trække sig tilbage.

Svensk Dødsfald
Tidligere mangeaarig Ovcrtoldinspektør A. Rudenberg, 

Malmø, er død, 68 Aar gammel. Han var født i Malmø og 
ansat ved Toldvæsenet i sin Fødeby fra 1895 til 1919 og 
igen fra 1925 til sin Afsked i 1940.

Den grundstødte svenske Damper skæres midt over
Den ud for Arkø grundstødte Stockholms-Damper »Tom« 

bliver nu skaaret midt over, hvorefter man haaber al kunne 
bjerge hele Agterskibet, som ikke har faaet nogen Skade 
ved Grundstødningen. Skroget skæres over ved det vand
tætte Skod foran Maskinrummet ved Hjælp af Svejseappa
rater, der ogsaa kan benyttes under Vandel.

Japansk Skibsbygning
Af de 7 Fragtmotorskibc paa hver 9400 BRT., som 

det japanske Storrederi Nippon Yusen Kaisha bestilte i 
1942, er ifølge »Hamburger Fremdcnblatt« de 3 nylig af
leveret, mens de resterende 4 vil blive leveret i en nær 
Fremtid. Skibene er 154,4 m lange og 19 m brede, og 
deres Dybgaaende er 8,5 m. Hovedmaskineriet udvikler 
9600 HK. og giver Skibene en Fart af 18 Knob, saa at 
de kan udføre Rejsen Yokohama-London paa 33 Dage. 
Kølerummet er paa 300 Kubikmeter. Maskineriet bestaar 
af to enkeltvirkende 2-Takts, 6-cyl. Dieselmotorer paa 
hver 4800 HK.
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25 Aars Jubilæum
Paa Tirsdag kan Skibsreder A. H. Petersen, Svendborg, 

fejre 25 Aars Jubilæum som Medlem af Bestyrelsen i 
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe. Det var 
Ærø-Kredsen, der i Januar 1939 valgte ham til Kreds
formand. Siden 1935 har han beklædt Formandsposten 
i Foreningen.

Maskinisteksaminer
Maskinisteksaminerne ved Københavns Maskinistskole 

er nu afsluttet. Til den almindelige Maskinisteksamen 
mødte 110 Elever, hvoraf 84 bestod, og til den udvidede 
Maskinisteksamen mødte 73 Eksaminander, hvoraf 63 be
stod. Tre af fire til Motorpasserprøven indstillede Eksa
minander bestod.

Eksamen ved Marstal Navigationsskole
Skibsførereksamen: Indstillet 3 Eksaminander, som alle 

bestod: Edv. H. Jørgensen, Marstal, 91 Points, Robert S. 
Kristensen, Marstal Landsogn, 140 Points, Niels A. Niel
sen, Bogø, 84 Points.

Radiotelegrafister: Indstillet 3 Eksaminander, hvoraf de 
nedennævnte to bestod: H. P. K. Espensen, Ærøskøbing, 
5,9 Points, 2. Kl., P. D. Grumsen, Hals, 6,2 Points, 2. Kl.

Sølvbryllup
Skibsfører paa Store Nordiskes Kabeldamper Eduard 

Suenson, Kaptajn Folmer og Frue, fejrer i Dag — Fre
dag — deres Sølvbryllup.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. B. EGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K

Abonnement Redaktør I Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOOBHB NT HOLM samt paa alle Postkontorer
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 20. Januar 1944. Nr. 3.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaareabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Bel til at faa tilsendt do siden 1. Jauuar udgivno Numre. Efter 1. April 
kan dor tegnes Kvartalsabounement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet siden det paagsldende Kvartals Begyndelse. Kvartaleabonnentor kan Inden Aarets Udgang 
ofter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnemont. Enkelte Numre faaa 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbod vej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
PunkterB Vedkommende angiveB paa Sekunder, staar disBø i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonnl) og (T) =. Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Med dette Nummer følger:
Indholdsfortegnelse over »Efterretninger for Søfarende 1943«.

I. Østersøen.
381. (T). Danmark. Bornholm. Rønne Havn. Taagesignal midlertidigt ude af 

Virksomhed.
Position, c. 55° 05',7 N. 14° 41',4 E.
Detailler. Ronne Havn Taagesignal med Diafon paa W.-Enden af Bølgebryderen paa 

Sondre-Rev, er efter Paasejling midlertidigt ude af Virksomhed.

382. (T). Sverige. Yttrc Stengrund. Lys- og Flojtetonde midlertidigt flyttet. 
Tidligere E. f. S. Nr. 2/283 1943.
Position, c. 56° 09',6 N. 16° 03',4 E.
Detailler. I Anledning af gentagne Grundstødninger henledes de søfarendes Opmærksom

hed paa, at Lys- og Fløjtetønden Yttre Stengrund i 1940 indtil videre blev flyttet W. 
efter til ovennævnte Plads. (U. f. s. Nr. 1/7. Stockholm 1944.)

383. Sverige. Kalmarsund. Kalmarsunds djupranna. Skansgrundet og Krongrundet 
Fyr facadebelyst.

Positioner, a) c. 56° 39' N. 16° 23' E.
b) c. 56° 41' N. 16° 24' E.

Detailler. Den nederste Del af Fyrbygningerne ved a) Skansgrundet og b) Krongrundet 
Fyr er blevet facadebelyst. (u. f. s. Nr. 1/6. Stockholm 1944.)

384. Sverige. Kalmarsund. Sømærke flyttet.
Tidligere E. f. S. Nr. 43/1580 1943, Punkt 5, udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I Forbindelse med Aabningen af det 8,0 m dybe Løb gennem Kalmarsund- er 

den røde Stage med 2 opadvendte Koste paa 56° 44',09 N. 16° 29',72 E. flyttet til 56° 
44',11 N. 16° 29',75 E.

Kort Nr. 181. (U. f. b. Nr. 1/5. Stockholm 1944.)
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385. Sverige. Gotland S.-Kyst. Hoborg Fyr. Hoborgs rev Lys- og Fløjtetønde. 
Navneforandringer.

Positioner, a) c. 56° 55' N. 18° 09' E.
b) c. 56° 52' N. 18° 07' E.

Detailler. Navnene paa a) Hoborg Fyr og b) Hoborgs rev Lya- og Fløjtetønde er forandret 
til henholdsvis Hoburg Fyr og Hoburgs rev Lys- og Fløjtetønde.

Kort Nr. 181 og 182.
(U. f. s. Nr. 1/8. Stockholm 1944.)

386. (T). Sverige. Kråkelund SSE. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt inddraget.
Position, c. 57° 22',5 N. 16° 46',7 E.
Detailler. Den paa ovennævnte Plads, SSE. for Kråkelund, udlagte Lys- og Fløjtetønde 

er midlertidigt inddraget.
(U. f. s. Nr. 1/7G. Stockholm 1944.)

387. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Gåvlebukten. Lystønder inddraget for Vinteren.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

Bomhusgrundet c. 60° 41' N. 17° 13' E. Sorgrundet. Mellanskansrånnan. Heros
grund c. 60° 43' N. 17° 17' E.

(U. f. s. Nr. 1/75. Stockholm 1944.)

388. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Lystøndo inddraget for Vinteren.
Position, c. 63° 32' N. 20° 27' E.
Detailler. Vegagrundet Lystønde er inddraget for Vinterperioden.

(U. f. s. Nr. 1/3. Stockholm 1944.)

389. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende FyT er slukket for Vinterperioden:

Fyrene i Ume ålv c. 63° 45' N. 20° 19' E. Bergudden. Stora Fjåderågg Bifyr. Batan 
sodra. Bataskår c. 64° 00' N. 20° 54' E.

(U. f. s. Nr. 1/2. Stockholm 1944.)

390. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/201 1944 udgaar.
Position. N. for 64° 25' N.
Detailler. Samtlige svenske Fyr N. for ovennævnte Breddegrad er slukket for Vinter

perioden.
(U. f. s. Nr. 1/1. Stockholm 1944.)

391. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Rodkallen. Udsendelse fra Radiofyr ophørt 
for Vinteren.

Tidligere E. f. S. Nr. 1/201 1944, Anm. udgaar.
Position, c. 65° 19' N. 22° 22' E. 
Detailler. Radioudsendelserne fra Bodkallen Fyr er indstillet for Vinterperioden.

(U. f. s. Nr. 1/72. Stockholm 1944.)

392. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havneoinraade. Nye Sømærker.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende nye Sømærker er udlagt:

a) En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 09' 40" N. 24° 58' 45" E.
b) En sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 60° 09' 43" N. 

24° 58' 40" E.
(U. f. s. Nr. 1/4. Helsingfors 1944.)

393. Finland. Finske Bugt. Våtskars Havn. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 49/1785 1943.
Position, c. 60° 17',3 N. 26° 08',3 E. 
Detailler. Vraget paa ovennævnte Plads er afmærket med en grøn Vragvager, udlagt c.

15 m E. for Vraget.
(U. f. s. Nr. 1/3. Helsingfors 1944.)
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394. Estland. Finske Bugt. Laliepere Bugt. Skydeomraade.
Positioner, a) 59° 20',5 N. 24° 13',7 E. c) 59° 22',8 N. 24° 11',7 E.

b) 59° 22',7 N. 24° 08',1 E. d) 59° 20',8 N. 24° 14',7 E.
Detailler. Skydeomraadet inden for en Linie gennem ovennævnte Punkter er dagligt 

spærret for al Sejlads i Skydetiden, Kl. 0800—1100.
(N. f. S. Nr. 1/10. Berlin 1944.)

395. Letland. Backofen NW. Vragafmærkning forandret.
Tidligere E. f. S. Nr. 46/1662 1943.
Position. Vragets Plads: c. 57° 16',8 N. 21° 20',8 E.
Detailler. Vraglystønden, der viste grønt Et-Blink, er’ombyttet med en Vragvager.

(N. f. S. Nr. 2/108. Berlin 1944.)

396. Tyskland. Memel Anduvning. Oplysning om Vrag.
Tidligere E. f. S. Nr. 36/1378 1943.
Position. Vraglystønden: c. 55° 43',75 N. 21° 02',8 E.
Detailler. Mindste Dybde over Vraget, der er afmærket med en Vraglystønde, som viser 

grønt To-Blink, er 14 m.
(N. f. S. Nr. 2/107. Berlin 1944.)

397. Tyskland. Cranz N. Spærret Omraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Omraadet inden for en Linie gennem nedennævnte Punkter er spærret for 

Sejlads og Fiskeri:
a) c. 55° 06' N. 20° 30' E. c) c. 55° 00' N. 20° 20' E.
b) c. 55° 00' N. 20° 30' E. d) c. 55° 06' N. 20° 20' E.

(N. f. S. Nr. 1/2. Berlin 1944.)

398. (T). Tyskland. Rugen W. Gellenstrom. Sejlløb forandret.
Positioner, a) Spirtønde G: c. 54° 30',4 N. 13° 03',4 E. 

b) — M: c. 54° 29',1 N. 13° 03',6 E.
Detailler. Paa Strækningen mellem Tøndeparrene G og 5 og Tøndeparrene M og 10 har 

Sejlløbet forskudt sig indtil 25 m i E.-lig Retning. Løbets normale Bredde, 50 m, fore
findes stadigt, og Afmærkningen er anbragt ved Løbets Sider;derimod falder Vierendehl- 
grund Ledefyrlinien paa ovennævnte Strækning for Tiden ikke sammen med Sejlløbets 
Midtfarvandslinie. Uddybningsarbejder vil foreløbig ikke blive udført.

(N. f. S. Nr. 2/47. Berlin 1944.)

399. Tyskland. Eckernforde Bugt. Afmærkning ved Losseplads inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 26/1685 1940.
Position, c. 54° 27',4 N. 9° 54',2 E.
Detailler. De 2 graamalede Spidstønder, mærket Baqqerschiitt er inddraget.
Kort Nr. 185 og 126.

(N. f. S. Nr. 1/42. Berlin 1944.) 
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

400. Danmark. Sundet. Kobenhavns Havn S. Oplysning om Fiskerhavn.
Tidligere E. f. S. Nr. 6/434 1943.
Position, c. 55° 38',5 N. 12° 32',5 E.
Detailler. S. for Slusedæmningen S. for Københavns Havn er W. for Sejlløbet bygget en 

Fiskerhavn med et større, S.-ligt Bassin med 3,0 m Dybde og et mindre, N.-ligt Bassin 
med Dybde 2,5 m. Til Havnens S.-lige Bassin fører fra Sejlløbet S. for Sluseanlægget 
et 3,0 m dybt og 40 m bredt Løb, fra hvilket der udgaar et 2.5 m dybt og 20 m bredt 
Sideløb til Havnens N.-lige Bassin. Under Sejlads mod Havnen er Løbene paa Stb. 
Side afmærket med røde Stager med opadvendte Koste, paa Bagbords Side med hvide 
Stager med Tværtræ.

Korteta. Nr. 134, 133, 132 og 130. Danske Lods III, Side 53. Havnelods, Side 125 og 133. 
Søm.-Fort. Side 58, Nr. 9 A.

(Se Tillæg.)
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

401. Danmark. Kattegat. Hesselø S. Rapporteret Vrag torgæves eftersøgt.
Position, c. 56° 04' N. 11° 43' E., c. 8 Sm S. for Hesselø.
Detailler. Et Vrag, der rapporteres at være sunket paa ovennævnte Plads, har forgæves 

været eftersøgt.

402. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev Fyr ENE. Oplysning om Vrag.
Tidligere E. f. S. Nr. 2/379 1944.
Position. 56° 07' 07" N. 11° 21' 13" E.
Detailler. Vraget, af hvilket en Mastetop rager op over Vandet, ligger sunket paa oven

nævnte Plads og er afmærket med en grønmalet Spirtønde, der viser rødt Hurtigblink, 
60 Blink hvert 1 samt med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt henholdsvis 
c. 60 m og c. 20 m NNE. for Vraget.

Kort 103, 102 og 100.

403. (P). Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Hjarnø Bro. Oplysning om Bro
bygningsarbejder.

Tidligere E. f. S. Nr. 1/149 1944.
Position, c. 55° 49',3 N. 10° 04' E.
Detailler. Opførelsen af et Brohoved og en Dækmole ved Yderenden af Hjarnø Bro er 

afsluttet med Undtagelse af, at der endnu mangler Betondækplader paa Brohovedet 
og Læmolen samt Spor og Drejeskive paa Brohovedet, hvilke Arbejder ikke vil blive 
udført før Eftcraaret 1944.

Kort etc. Nr. 113, 114 og 103. Danske Lods II, Side 193. Havnelods Side 96.

404. Danmark. Kattegat. Anholt Havn NW. Vrag forgæves eftersøgt.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/209 1944.
Position, c. 56° 51',5 N. 11° 17',8 E., c. 11 Sm 320° fra Anholt Havn Fyr.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads rapporterede sunkne Vrag har forgæves været efter

søgt.

405. Danmark. Kattegat. Skagen Havn S. % W. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 2/380 1944.
Position, c. 57° 39',0 N. 10° 35',0 E., c. 4 Sm S. % W. for Skagen Havnefyr.
Detailler. Vraget er fjernet.

406. (T). Danmark. Limfjorden. Aalborg Portland-Cemcntfabrik. Dybde midler
tidigt aftaget.

Position, c. 57° 03',8 N. 9° 58',4 E.
Detailler. Dybden ved de N.-ligste 8—9 m af Bolværket ved Aalborg Por Iland-Cement

fabrik ved Rørdal, hvor den officielle Dybde er angivet til 7,5 m, er midlertidigt aftaget 
og er nu 4,7 m ved Bolværkets N.-ligste Hjørne.

407. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller. 
Tidligere E. f. S. Nr. 1/189 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I Tyborøn Kanal er Vandstanden tor Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen:

5,8 m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,8 m, i Sælhundeholm Løb: 3,5 m, i Gaaseholm Løb: 2,5 m, 
i Svaneholm Løb: 1,4 m og i Kobbero Løb 2,3 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,8 m over Havrevlen og 5,8 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,5 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a) 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,8 m.
b) 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3,8 m.
c) 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 1,5 m.
d) 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 3,8 m.

Kort Nr. 104.
(Se Tillæg.)
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Nukko—Vorms Kanal og Moonsund. Kabler

udi. Forb. mod Ankring...........................  1698
Nucko—Worms Kanal. Vrag.........................  1653
Moon- og W ormssund. Vrag........................... 1654
Moon Sund. Vrag.............................................. 1538

Opl. om Vrag................................................ 1561
Dago S. Soélo Sund. Kabel udi. Forb. mod

Ankring............................................................. 1699
Bago SW.-Kyst. Vrag....................................  1655
Osel NW.-Kyst. Kabel udi. Forb. mod An

kring ................................................................. 1700
Riga Bugt. Sp. Omr............................................ 1258

Arensburger Bugt. Kabel udi. Forb. mod
Anlrring......................................................... 1701

Testama Bugt. Kabel udi. Forb. mod An
kring ............................................................. 1702

Pemau Bugt. Vragafm. for....................... 1656

Letland.
Irben Stræde. Lyserort N. Undervandshindr.

rapp.................................................................... 1598
Riga Bugt. Bunamiinde. W. Sp. Omr........ 1599

Sloka. NNW. Vrag..................................... 1657
Gr. afm............................................................. 1658
Kolkasrags. Vrag.......................................... 1659
Domesnås W. Vrag....................................... 1660

Windau Anduvn. Vrag.................................... 1661
Vrag afm.......................................................... 1829

Backofen NW. Vrag........................................ 1662
Steinort NW. Vrag.......................................... 547
Libau. Baaker. Kendelige Punkter. Under

vandshindr. findes ikke................................ 1182
Steinort S. Maalt Mil. Baaker opf.............. 973
Libau. Forb. mod Ankring og Fiskeri........ 1703
Libau Forhavn. Vrag...................................... 1663
Libau W. Vrag................................................. 1600
Libau Anduvn. Fast Skydcomr.................... 1601

Tyskland.
Signaler forb. i tyske Farv.............................. 50
Østersoen. Sommerafm. udi. 630; Vinterafm. 1830 
W.-ligo Østersø. Fyr midlt. si....................... 51
W.-lige Østersø. Lodstvang............................ 52
W.-ligo Østersø. Sojladsforskr........................ 53
Warnemiinde—Gedser. Forb. mod Ankring 54 
Menid Anduvn. Sejladsforskrift...................  1379

Forb. Omr. 239; do. 320; Lystd. b1. 321;
Dybde over Vrag....................................... 1194

Vrag afm.......................................................... 1378
Skydeomraade................................................. 55

Memel.
Signal............................................................... 1859
Seetief. Søm. udi............................................ 1704

Kurische Nehrung. Wingkap. Baake opf... 825
PiUau Anduvn. Forb. mod Ankring og

Fiskeri............................................................... 56
Forb. mod Ankring og Fiskeri................. 57

Pillau. Forb. mod Ankring og Fiskeri........ 1706
Pillauer Rinne. Tilsanding. Søm. fl.......... 1705

Konigsberger Seekanal. Sejladsforskrift........ 1860
Afm. for. 1259; Rettelse 1294; Duc d’Alber

fj..................................................................... 1402



VIII

Løbe-Nr. I 
Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindr. I 

udi. Adv.......................................................... 58 j
Pillau W. t. S. Skibsfartshindr, udi..........  59
Spærret Omr. Sejladsforskr. 60; Spærring

af Omr. oph................................................. 941
Kahlberg. Forb. Omr.................................... 61
Kahlberg. Forb. mod Ankring og Fiskeri. 62 

1195 
Skydeøvelser................................... 63. 516. 664
Neufahrwasser Anduvn. Skydeøvelser... 1380 
Gotenhafen. Sojladsforskrift....................... 64
Skydeøvelser................................................... 1505
Gotenhafen.

Forb. mod Ankring og Fiskeri............. 1707
Signal ved PasBage af Hela.................... 694

Putziger Wiek. Forb. Omr. og Ankcrpl.
Opl. om Ankerpi........................................ 65

Putziger Wiek. Skydeøvelser...................... 66
Putzig SE. Fast Skydeomr......................... 1295
Putziger Wiek.

Putziger Deepke. Tilsanding................... 722
Heistemest Sejlløb. Tilsanding 723; Sejl

løb atter oprenset.................................. 1461
Grossendorf. Skydeomr. 1562; Rett.............. 1602
Rixhoft N. Midlt. Forb. mod Sejlads og

Fiskeri......................................................... 1708
Stilo NE. Vrag afm.................................... 861
Leba W. Vrag 943; do. afm.................... 1089
Leba NW. Skydeomr.................................. 1000 1
Rugenwalde Indsejling. Tilsanding 457; Dybde

atter norm.................................................. 942
Kolberg E. Sp. Omr.................................... 431
Nest. Skydeøvelser...................................... 67
Funkenhagen—Jershoft. Forb. Omraade.... 1709
Kolberg NE. Sp. Omr................................ 1603
Kolberg N. Skydeomr................................. 1861
Kolberg W. Skydeøvelser. Adv.. 322. 400. 517

665. 767. 862. 974.1109.1236.1349. 1432. 1605
Rugenwalde—Kolberg. Sp. Omr...................... 1604
Pommerske Bugt. Dievenow NE. Opl. om

Vragafm............................................................ 1065
Rugenwalde. Midlt. Skydeomr........................ 910
Oder. Stettin. Forb. mod Ankring og Fiskeri 1710 
Stettin—Swinemiinde. Stettiner Hajf. Til

sanding. Sejladsforskr.................................. 1563
Swinemiinde. Adv. t. Søfarende.................... 68

Afm. fl. Opl. o. Dybde 582; Signalst. for
Advarsels- og Spærresign, fl.................... 1183

Pommerske Bugt. Greifswalder Oie. Vrag 
afm..................................................................... 1664

Stralsund E.-lige Sejlløb. Søm. for................... 863

i Løbe-Nr.
I Greifswalder Bodden. Ruden W. Kabel udi.
i 1665; Kabeltdr. udi....................................... 1831

Rugen E.-Kyst. Thiessow. Lodsst. midlt.
oph. Signaltj. midlt. indst.......................... 1296
Kabelfolt. Forb. m. Ankr, og Fiskeri.... 69
Sassnitz. Forb. m. Ankring og Fiskeri .. 1711 

Sassnitz Fyr E. t. N. Vragafm. for................. 724
Darsser Ort W. Forb. m. Ankr, og Fiskeri.. 70
Stralsund W.-lige Sejlløb. Barhoft NE. Til

sanding 548; Dybde aft. 666; do. 1110;
Tilsanding 1350; Sejlløb oprenset............. 1494
Prohner Wiek. Skydeomr. 1381; do. 1462;

Grænser for..................................................  1666
Søm. undertiden forsynet med Lanterner. 1832 
Fyr ødel............................................................ 975

Altenhagen. Fast Skydeomr. 401; Signalmast.
Adv..................................................................... 1539

Warnemunde. Wamow. Dybde aft. 695;
Uddybningsarbejder...................................... 768

Warnemiinde W. Diedrichshagen. Skyde
øvelser 976; Skydetid for............................. 1667

Wismar Bugt. Tamewitz Spærreomraadc.
Fltd. omb......................................................... 1111

Lubeck Bugt. Forb. Omr................................... 1506
Pdzerhaken Fyr SE. Forb. Omr. Opl. om

Afm................................................................ 71
Stein Riff. Lossepl. afm. Adv........................ 1862

Hohwachler Bugt. Putlos Skydeomr. Signal
mast genopst.................................................... 360
Putlos Skydeomr. for. 1351; do................. 1564

Kider Bugt. Schonberg Bk. NNW. Opl. o.
Flaade. Adv.................................................... 73

Kieler Fjord. Stein NW. Lossepl. afm....... 432
Undervandshindringer. Adv....................... 74

Kieler Bugt. Kabelfolt. Forb. m. Ankr, og
Fiskeri............................................................... 72

Kieler Fjord. Bulk NE. Forb. m. Ankr, og
Fiskeri............................................................... 75

Kid Havn. Moltenort W. Søm. midlt. udi.. 433 
Forb. m. Ankr, og Fiskeri........................... 1712
Afm. for............................................................ 518
Holtenau Red. Forb. m. Ankring............... 667

Kid Krigshavnsomraade. Ændring i Be
stemmelser ....................................................... 1297

Passage gennem Kielerkanalen....................... 76
Kiderkanalen. Forb. m. Ankr, og Fiskeri.. 1729 
Eckernforde Fjord. Forb. Ankringsomr. Forb.

Scjl.omr. 77; do.............................................. 78
Slien. Sommerafm. udi.................................... 1032
Schleimunde NE. t. E. Vrag 1190; Vrag fj. 1196

IL
Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
Løbe-Nr.

Sundet.
Danmark.

Sundd N.-lige Anduvn. Vagtskib............... 79
Gilleleje N. Søm. i Uord. 389; do. atter i Ord. 402
Gilleleje Havn Indsejl. Søm. bortdr. 536;

do. genudi......................................................... 549
Gilldeje Havn. Dybde i Indsojl. midlt. aft.

550; Dybde atter norm................................ 1237
Hornbæk Havn. Dybde midlt. aft. 551; do. 

atter norm........................................................ 1249

Løbe-Nr.
Ellekilde Hage NW. t. N. Vrag afm. 725; 

Opl. om Vrags PI. 749; Vrag fj. 841; Afm. 
ind....................................................................... 925

Lappegrund Fyrskib S. Rapp. Undervands
hindr. forg. efters........................................... 842

Helsingør Nordhavn. Fyr midlt. i Uorden.. 1001
Helsingør Havn. Signalst. indt. videre nedl. 926 

Havnearb. Kabel udi. 80; Havnearb. 
iværksat. Adv. 81; Havnearb. Adv... 1463 

Nye Færgelejer byggot. Opl. om Fyrbelys
ning 1090; Fyr t........................................ 1668



IX

Løbe-Nr.
Humlebæk E. Fortøjningsbøje udi. 787; do.

ind....................................................................... 1743
Humlebæk E. Søm. genudi. 788; do. for. 826;

do. ind.......................................   1744
Humlebæk Havn. Dybde aft.......................... 82
Sletten Havn Indsejl. Dybde midit. aft............  83
Rungsted E. Søm. genudi. 789; do. for. 827;

do. ind............................................................... 1745
Vedbæk Havn Indsejl. Sejlløb for. 84; Dybde 

atter normal. Midit. Afm. ind.................. 769
Vedbæk. Kabler og Kabelbaaker fj.............. 1382
Taarbæk Havn E. Kapsejladsmærke udi... 944
Taarbæk Havn. Dybde aft............................ 85
Skovshoved Havn E. Kapsejladsmærke udi.. 945
Hellerup Lystbaadehavn. Søm. genudi. 828;

do. ind. f. Vinter........................................... 1801
Tuborg Havn Indsejl. Søm. i Uord. 911; do.

atter i Orden 1091; Søm. i Uord. 1315; do.
_ atter i Orden..................................................  1374

Middelgrund. Grænser for Lossepl. for. ... 86
Middelgrund W. Kloakledn. Midit. Skaktø

opf. 912; Fyr t............................................... 1325
København. Trekroner E. Bøjer og Kablor

udi. Forb. m. Ankr...................................... 87
Skudehavn. Anlægsbro, Bedding og Duc 

d’Alber opf. 688; Rettelse..................... 738
Kalkbrænderihavn.

Nyt Dækværk og Bolværk opf. Uddyb
ning .............................................................. 829

Revshaleø W. Opl. om Dybde............. 1018
Slubben Bølgebryder. Baaker opf.............. 1610
Kronløb. Dybde aft...................................... 88

Københavns Havn. Forb. m. Ankr, og Fiskeri
89; do.................................................................. 583
Lynetteløb uddybes. Adv. 90; Uddybnings- 

aTb. afsl. Afm. atter i Orden 977; Opl. 
om Afm. Bostommelser om Sejlads og 
Fiskeri. Løbebro under Opf................... 1066

Yderhavn. Fyr midit. si............................. 1787
Stormvarsels- og Kulingssign, indst, indtil 

videre........................................................... 1638
Bolværksskred 423; do. udbedret................. 651
Pram midit. udi. i Løbet under Langebro. 1238 
Kalvebod Brygge. Kulkraner under Rop.

Adv................................................................... 890
Bøjo midit. udi............................................... 1403

Revshaleø E. Søm. ind..................................... 1814
Flakfort W. t. N. Vrag afm. 864; Vrag fj.

1053; Afm. inddr...........................................  1197
Flakfort Fyr midit. nedl.................................... 469
Middelgrund Fort S. t. W. Vrag afm. 891;

Opl. om Vrags PI. 913; Vrag fj. Afm. ind. 966 
Hollænderdyb. Middelgrund Fort S. t. E.

Vrag rapp. 892; do. forg. efters................ 927
Vrag nedspr. Afm. ind................................ 323

Sundbyøsler Pælobro omdannet til Badebro.. 1433 
Kastrup. Afm. midit. i Uorden 1191; do.

atter i Orden.................................................. 1229
Flakfort SW. Vrag afm. 324; Vrag forsv.

Vragvager ind.................................................. 696
Saltholm NE. Opl. om Vrags PI. 289; do.

361; Vrag nedspr. Vragafm. ind................ 1352
Amager E.-Kyst. Sundby Sejlforenings Havn.

Afm. genudi..................................................... 978
Kastrup Skibsbro NE. t. E. Vrag rapp. 1768;

do. fj.................................................................. 1788
Nordre-Røse NW. Undervandshindr. rapp.. 1756 
Dragør Havn. Taagesign. midit. ude af Virk

somhed ............................................................. 1833
Dragør S. Areal inddæmmet......................... 631

Løbe-Nr.
Drogden Fyr W. Opl. om Vrag. Afm. ind.

865; Opl. om Vrag........................................ 1199
Drogden Fyr SW. Vrag afm. 830; Opl. om

Vrags PI. 866; Vrag fj. 1019; Afm. inddr. 1198 
Drogden Fyr S. t. E. Vrag 1499; do. afm.

1507; Opl. om Vrags PI. 1540; Vrag fj... 1789 
Drogden Fyr SW. Vraglanterne midit. si.

790; do. 1084; do. atter t. 1112; Afm. for. 1639
Drogden Fyr SW. t. S. Vrag afm. 843; Opl.

om Vrags PI. 867; Vragbolysning midit. si. 1230 
Drogden Fyr SW. t. S. Vrag 1353; do. afm.



X

Løbe-Nr.
Falsterbokanalen. Fyr og midlt. Fyr t. 474;

Nyt Fyr t. Midlt. Fyr si. 869; Nyo Fyr 1453 
Falsterbokanalen Anduvn. Duc d’Albe

midlt. opf..................................................... 98
Baake opf......................................................... 1790

Falsterbokanalen. Molehoved og Dagmærker 
facadebelyst..................................................... 1690

Neutralitctsløbet. Søm. ind.............................. 1640
Skandr Fyr W. Vrag afm.................................... 1260

Smaalandstarvandet.

Danmark.
Bøgestrøm Lys- og Fltd. genudi..................... 554
Bøgestrøm. Søm. forsv. 575; do. gonudl. .. 606
Bøgestrøm gravede Rende. Mindre Sand-

forskydn. Søm. fl.......................................... 99
Bøgestrøm E.-lige Indløb. Dybde aft............  632
Bøgestrøm gravede Rende. Undervands-

hindr. rapp. 459; do. forg. eftersøgt.. .. 585
Sandvig Fiskerihavn. Ledefyr opr. 1501;

Rottelse............................................................. 1508
Bøgestrøm. Nyord Havn. Duo d’Albe væltet.

Vragvagor udi. 567; Duc d’Albe fj. Vrag
vager ind.......................................................... 1118

Kalvehave NE. Sondre-Knigge. Opl. om
Dybde................................................................. 1713
Undervandshindr. rapp................................. 669

Ulvsund. Mærke udgaar................................... 1714
Kalvehave—Koster Færgefart nedl. Opl. om

Fyrbelysn........................................................... 1119
Kalvehave—Koster. Kabel fl.............................. 1565
Midlt. Bestem, ang. Sojl. under den under

Bygn. vær. Vejbro over Ulvsund mellem
Kalvehave og Koster................... 100

Ulvsund. Bro under Bygn. Adv. 101; Best.
vedr. Genncmsejl. af Ulvsundbroen for.
Midlt. Afm. ind. 844; Midlt. Afm. ind.... 967
Ulvsundbroen W. Søm. for. 845; do........  946

Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Opl. o. Dybde..........  102. 363. 519. 633. 750

1102. 1200. 1383. 1488. 1606. 1715
Søm. i Uord. 404; do. atter i Orden..........  436

Tolkedyb. Flceskegrund W. Søm. midlt. i
Uorden 1261; do. attor i Orden................... 1298

Borgsted Fyr for. 103; do................................ 568
Bogø Havn. Færgeleje u. Bygn. 104; Bygn. af

Færgeleje udf. Rende til Havnen uddybet.
Færgefart etabi............................................... 1120

Stubbekøbing Fyr. Lysovne forøges 105; do.
forøget 586; Opl. o. Lysgrænser............... 670

Stubbekøbing Havn. Færgeleje u. Bygn. 106;
Bygn. af Færgoleje udf. Færgefart etabi. 1121 

Bogø S. Afm. for. 1326; do........................... 1354
Masnedø ESE. Vrag rapp. 262; do. fj..........  475
Masnedø Kalv W. Vrag.................................... 1069
Masnedsund. Brosign. m. Kugler midlt.

indst. 587; do. atter i Virksomh................ 1023
Masnedøværkets Havn. Havnoarb................. 1024
Masnedø. Kendeligt Punkt........................... 520
Bredegrund SSE. Vrag afm. 1730; Afm. for.

1759; Vrag bortfj., Opl. om Afm. 1853;
Vrag fj..............................................................  1877

Masnedsund WNW. Nyo Søm. udi. 500; Opl.
om Søm.s PI.................................................... 569

Guldborg Sund. Guldborgbroen. Duc d’Albor
knækket af Isen............................................. 378

Løbe-Nr. 
Guldborg Sund. Lolland. Guldborg Bro.

Dybde aft......................................................... 107
Knudshoved. Mølle fj. Vindmotorer opf... 671 
Vigsø N. Vragafm. ind.................................... 1405
Knudshoved S. t. W. Vrag 846; do. afm. 893;

Opl. om Vrag 1406; Dybde over Vrag... 1509 
Knudshoved Rev W. Mærke upaalideligt.... 1122 
Lolland N.-Kyst. Taars Vig. Skydeomr.

opr. og afm. 476; do..................................... 634
Askø E. t. S. Vrag 1318; do. fj..................... 1611
Femø N. Vrag afm. 792; Opl. om Vrag.... 1033 
Sjælland S.-Kyst. Bisserup Hage. Opl. om

Sten.................................................................... 1299
Lolland N.-Kyst. Kragenæs Havn Indsejl.

Dybde midlt. aft. 109; Dybde atter norm. 947
Urne Fiskerihavn. Dybde midlt. aft. . .. 108

Vejrø SW. Vrag nedspr. Vragafm. ind........ 1025
Vejrø Lys- og Fltd. genudi. 607; do. omb.

med Vintersøm................................................ 1863
Raago Flak NW. Vrag afm. 1731; do. fj........ 1815
Hdleholm Fyr ESE. Vrag nedspr. Vrag

vager ind.......................................................... 1716
Omo Sund. Fyrbelysn. midlt. for. Sejlanvisn. 460 
Agersø Havn. Dybde aft................................. 110
Tusehage. Søm. i Uorden 418, do. atter i Ord. 477 
Skælskør Indsejl. Ledefyr væltet 707; do.

genopf................................................................ 831
Skælskør Indsojl. Forb. mod Sejlads med stor

Fart................................................................... 1319
Afm. for. 608; do......................................... 708

Skælskør. Kendeligt Punkt.............................. 770
Egholm Flak NE. Søm. i Uord. 405; do. atter

i Orden............................................................... 478

Store-Bælt.

Danmark.
Kalundborg Fjord. Vraglystd. omb. m. Spir-

td. med Lys 406; Vratlystd. genudi............  609
Gisseløre. Søm. midlt. forsv. 1760; do.

genudi............................................................ 1791
Afm. for............................................................ 1201

Hindsholm NE. Skydeøvelser....................... 1085
MuUerup Havn. Dybde aft............................. 832
Kerteminde Bugt. Risinge Hoved W. Skyde

øvelser. Adv. 479; Skydeplads afm.......... 1158
Knudshoved N. Skydeplads afm.................... 1159
Sprogø Fyr elektrificeret.................................. 480
Halsskov Rev S. Skibsfartshindr, afm.......... 1002
Korsør. Havnefyr ødel..................................... 111
Korsør Yderhavn. Dybde aft. 112; do..........  948
Nyborg Fjord Anduvn. Slipshavn. Spidstdr.

og Kabler udi. Forb. m. Ankring og
Fiskeri............................................................... 113

Nyborg Fjord. Søm. midlt. i Uord............... 407
Slipshavn W. t. S. Skibsfartshindr, afm.

915; do. fj. Afm. ind................................ 1355
Nyborg Indsejl. Dybde midlt. aft............  501

Nyborg Havn. Forbud mod Ankring......... 1588
Nyborg Telegraf. Kendeligt Punkt udg. af

Kortet............................................................... 1327
Vresen E. Vrag forg. eftersøgt......................   1092
Vengeancegrund N. Vrag 1407; do. fj............ 1717
Vengeancegrund N. Opl. o. Sømærkes PI.

114; Søm. atter paa PI................................ 949
Vengeancegrund Lys- og Fltd. genudi. 610;

I do. omb. m. Vintersøm................................ 1835



XI

Løbe-Nr.
Agersø Flak W. Søm. midlt. forsv. 9G8, do. 

genudi. 1003; do. midlt. forsv. 1489; do.
genudi................................................................ 1769

Vresen SSE., Bøje udi. 379; do. ind............  408
Smørstakke Løb W. Nyt Sømærke udi.........  570
Smørstakke Løb E. Søm. fl................................ 635
Langeland W. Lystdr. genudi. 611; do. omb.

m. Vintersøm................................................... 1836
Lundeborg Havn Indsejl. Dybde.................. 115
Langeland W. Elsehoved S. t. E. Vrag 672;

do. afm.............................................................. 697
Farvandet mellem Langeland og Fyn. Turø E.

Skydeomr.......................................................... 950
Turø Rev. Søm. midlt. i Uord. 409; do.

annulleret.................................................... 437
Omo Havn Indløb. Dybde midlt. aft......... 116
Hov Fyr E. t. S. (ESE.). Vrag 1328; do. afm.

1384; Opl. om Vrags PI..............................  1408
Hov Fyr ESE. Vrag afm. 726; Opl. om Vrags

PI........................................................................ 751
Omø SSW. Dybde over Vrag. Vragafm. ind. 1123 
Tranekær NE. Vrag rapp. 537, do. afm. 555;

Opl. o. Dybde over Vrag 588; Vrag nedspr.
Vragvager ind.................................................  1669

Tranekær ENE. Vraglystd. omb. m. Spirtd.
med Lys 339; Opl. om Vrags Afm............  894

Tranekær E. Skibsfartshindr, rapp. 263; do.
forg. eftors........................................................ 364

Onsevig NW. t. W. Vrag 916; do. afm. 1004;
Opl. om Vrags Plads 1034; Vrag fl........... 1691

Onsevig WNW. Vrag afm............................... 1320
Tranekær Fyr ESE. Vraglystd. udi.............. 521
Langelandsbælt. Spodsbjærg E. t. N. % N.

Vrag 470; Spodsbjærg E. t. S. Vrag afm.
481; Opl. om Pi. 522; Vraglystd. midlt.
si. 951; do. atter i Orden 1005; do. midlt.
si. 1395; do. atter i Orden........................ 1409

Nakskov Fjord. Taars Fyr W. Vrag 1174;
Vrag afm. 1300; Opl. o. Vrags PI. 1356;
Vrag fj. Vragvager ind................................. 1619
Søm. midlt. ikke p. PI. 538; do. atter p. PI. 571 
6,3 m Renden. Opl. om Afm. 833; Afm.
for....................................................................... 1035

Keldsnor E. Vrag fj. Afm. ind.................... 326

Farvandet Syd for Fyn.

Danmark.
Rudkøbing Løb. Sio SE. Bøjor midlt. udi.

Adv. 1070; do. ind........................................ 1718
Sio N. Bagfyr. Opl. om Fyrs PI................. 1262
Turø SE. Vrag afm. 589; Opl. om Vrags PI.

636; Vragbelysn. i Uorden 1036; do. atter 
i Orden 1093; Vrag fj. 1124; Vragvager 
ind....................................................................... 1283

Skaarupore Sund. Højspændingskabel udi.. 365
Lunkebugt. Slotsbage. Vrag afm. 1532; Afm.

for. 1670; Vrag fj. Afm. ind..................... 1770
Svendborg Sund. Maarodde W. Opl. o. Gr.

438; do.............................................................. 556
Gamle Hestehauge Anlægsbro ødelagt.... 1802 
Kristiansminde Fyrlinie. Fyrpæle ommalot 1125 
Vindeby W. Bøjer udi. midlt. Adv. 502;

Bøjer ind...................................................... 1071
Leknskov Pynt—Skarø. Telefonkab. udi.

Kabelbaaker opf............................................. 1620
Taasinge—Skaro. Kabel opt. Kabelbaaker

fj.......................................................................... 1621

Løbe-Nr.
Klørdyb. Opl. o. Dybde ... 117. 340. 410. 523 

698. 834. 1126. 1239. 1490. 1671
Ærøskøbing Havn. Opl. o. Dybde................. 118
Skjoldnæs N. t. E. Vrag fj.............................. 1037
Svelmo S. Undervandshindr. 590; do. forg.

oftersøgt........................................................... 699
Faaborg SE. Hanse Bugt. Skydeøvelser.

Adv. 673; Skydeomr..................................... 952
Faaborg Anduvn. Spidstd. udi.................... 119
Faaborg Indsejl. Rett. til Danske Lods III 1329 

Kendelige Punkter fj.................................... 1803
Dyreborg—Bjomo. Kabel opt. Kabel

baaker fj....................................................... 1622
Langelang Flak. Lystd. bortdr. 419; do. gen

udi........................................................................ 439
Søm. ind. f. Eftorsyn 1026; do. gonudl........ 1175
Lyo—Avernakø. Knastegrund. Søm. forsv.

120; do. gonudl................................................. 264

Lille-Bælt.
Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Flensborg. Sky

deøvelser ........................................................... 1094

Danmark.
Bjørnsknude S. Vraglystd. ind. f. Vinter.

Opl. o. Dybde over Vrag 265; Vrag nedspr.
Vraglystd. ind................................................. 327

Vejle Fjord. Albueknæ. Bro og Duc d’Alber
midlt. opf. 121; do. fj.................................. 1301

Trælle Næs. Fyr midlt. fj.............................. 482
Bogense Havn Indsejl. Dybde midlt. aft... 612 
Bogense Havn. Fyr midlt. fl. Adv. 122;

Dybde midlt. aft. Fyr midlt. fl. Adv. 1185;
Bogense Fyr atter anbragt paa PI. 1541;
Opl. o. Dybde................................................. 1542

Lille-Bælt N.-lige Indgang. Lystdr. ind.... 700
Strib NE. Vrag afm. 291; Vrag fj., Afm. ind. 764 
Strib Havn. Sunket Vrag. Adv. 979; Vrag

afm..................................................................... 1816
Kolding Fjord. Vrag af middelalderligt Skib

afm. Adv.........................................................  1533
Ilejlsminde Havn. Tilsanding....................... 123
Brandso NW. Vrag 917; do. afm................. 1127
Brandsø SE. Vrag afm.................................... 1128
Assens N. Skydeomr. afm.............................. 1263
Aarø S. Vrag fj. 591; Vragvager ind............  674
Sandvig. Halk Skydeterræn. Sign. f. Skarp-

skydn. Adv. 124; Skydeøvelser. Adv.... 675
Aabenraa Fjord. Forb. Omr........................... 1837
Helnæs W. Vrag 341; do. afm. 539; do. fj.

637; Vragvager ind........................................ 676
AZs Fjord. Arnkilsøre. Skydeøvolscr. Adv. 125
Als E.-Kyst. Traneodde Fyr ommalet.......... 1672

Mommark Færgehavn. Tilsanding. Adv.
126; do.......................................................... 953

Mommark Færgehavn midlt. sp. for Trafik
1027; do. atter aaben.............................  1148

Flensborg Fjord. Als. Mølle fj....................... 677
Middelgrund S. Lystd. genudi. 593; do.

omb. m. Vintersom.................................... 1864
Østerhage. Lystd. omb. m. Vintersøm. 266;

do. genudi. 592; do. omb. m. Vintersøm... 1878

Tyskland.
Flensborg Fjord. Flensborg. Skydeøvelser.

Adv 450; do..................................................... 1094



xn

ni.
Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

Løbe-Nr.
Kattegat.

Kattegat. Skagerrak. Adv. f. Fiskero......... 127

Danmark.
Gilleleje Havn N. t. E. Opl. om Vrag 1761; 

Vrag fj............................................................... 1817
Gilleleje Flak N. Fyrsk. NNW. Vragafm. 

ind. Dybde ovor Vrag................................. 1589
Gilleleje Flak N. Fyrskib NNW. Opl. o.

Vrag................................................................... 411
Gilleleje NNW. Vrag afm. 1149; do...........1202
Nakkehoved Fyr NNW. Vrag afm. 870; Opl.

om Vrags Plads 918; Opl. om Dybde over 
Vrag 969; Vrag fj. 1028; Afm. ind............ 1056

Nakkehoved Fyr NW. Vrag............................ 1057
Raagdeje NNW. Opl. om Pulle. Midlt. Afm. 

udi...................................................................... 1641
Raageleje NW. Vrag rapp. 1642; do. afm. 

1692; Opl. om Vrags PI..............................  1865
Gilleleje Flak N. Fyrskib W. t. S. Vrag rapp. 

292; Opl. o. PI. 380; Vrag afm. 461; Vrag 
fj. 928; Afm. ind..................................  1006

Gilleleje WNW. Skibsfartshindr, rapp. 503;
do. forg. efters................................................ 524

Melby N. Skydeøvelser ................................... 1465
Hesselø E. t. S. Vrag rapp. 293; do. fj.. . . 557
Hesselø SE.-Rov. Søm. forsv. 1792; do. gon

udl....................................................................... 1804
Isefjord Anduvn. Grønne Revle N. Lys- og 

Fltd. genudi. 594; do. omb. med Vinter
søm..................................................................... 1838

Bestem, ang. Brugsfartøjers Sejlads fra Ise- 
fjorden ud i Kattegat.................................... 128

Isefjord. Hundested Havn. Opl. o. Dybde.. 129
Hundested W. t. S. Fortøjningsbøje udi... 130

Løbe-Nr.
Spodsbjarg NW. Vrag afm. 640; Vrag ned

spr. Vragvager ind........................................ 1467
Gniben N. Vrag splittet. Afm. inddr............ 1204
Sjællands Rev Fyr E. t. N. Vrag rapp. 1762;

do. forg. efters................................................ 1793
Sjællands Rev Fyr. Opl. om Udseende........  895
Hasenøre—Sjællands Rev. Netsp. udi. Sejl-

anv. Adv.......................................................... 133
Sejerø NW. Lys- og Fltd. genudi. 613; do.

omb. med Vintersøm.......................  1818
Samsø E.-Kyst. Ballen Havn Indsejl. Opl.

o. Dybde 134; Dybde atter norm. Lods.. 954 
Ballen Havn. Fyr midlt. si........................ 1607

Lushage Lystd. E. t. N. Undervandshindr.
1205; do. forg. efters.................................... 1302

Sejero Bugt. Nekselø S. Stold. Skydeøvelser.
Adv..................................................................... 1264

Røsnæs Puller Fyr. Taagesign. og Radiofyr 
midlt. i Uorden.............................................. 1454

Falske Bolsaks Lys- og Kltd. genudi. 614; 
do. omb. m. Vintersøm................................ 1839

Odense Fjord N. Vrag fj. Vragafm. ind........ 1265
Odense Fjord. Adv. under Isforhold............ 1819

Bregnor Fiskerihavn. Dybde midlt. aft... 955
Odense Kanal. Oprensningsarb. paabeg.

135; do. afsluttet...................................... 558
Lumby Strand udtørret. Vindmotorer nedr.

Pumpest. opf. Baaker fl. Duc d'Alber 
opf. Opl. om Dybde i Hassdore Lob 
1266; Hassdø Forbaaker fl...................... 1623

Odense Kanal. Odense Havn. Elektrisk
Højspændingsluftledn. etabi.................... 294

Horsens Fjord Anduvn. Søm. midlt. i Uorden 
641; do. atter i Orden................................ 701

Horsens Fjord. Hjarnø Bro. Brohoved og 
Dækmole opf..................................................... 1386
Hjamo Fyr indtil videre si.......................... 1747
Lystdr. og Kltd. ind. f. Vinter. 367; Lystdr.

omb. m. Tdr. f. Vinter. 420; Lystdr. og 
Kltd. gonudl................................................ 835

Sælgrund. Søm. i Uord. 871; do. atter i
Orden...........................................................  1099

Sælgrund N. Lystd. fl................................. 1341
Vesborg SE. Vraglystd. ind. f. Vinter 295;

Vrag nedspr. Vraglystd. ind. 328; Vrag
vager ind..........................................................  1388

Vesborg SE. Undervandshindr. rapp. 1342;
do. forg. eftersøgt....................................... 1387

Vesborg Fyr SE. Vragafm. Opl. om PI.... 1624 
Samsø W.-Kyst Kolby Kaos Anduvn. Søm.

bortdr. 136; Søm. genudi............................... 982
Kolby Kaas NW. Vrag fj. 1008; Vragafm.

ind....................................................................... 1129
Samsø W.-Kyst. Tanderup Mølle nedr..........  541

Sælvig Bro. Dybde aft................................... 137
Maarup Havn. Tilsanding. Opl. o. Dybde 138

Aarhus Bugt. Hesbjærg Grund. Søm. bort
drevet 727; do. genudi.................................... 752

Aarhus Havn. Taagesign. midlt. i Uorden 
836; do. atter i Orden 929; do. midlt. i 
Uorden 1130; do. atter i Orden................... 1186
Østre-Mole Taagesign. midlt. i Uord. 381;

do. atter i Orden....................................... 421



xm
Løbe-Nr.

Aarhus Radiofyr. Radiofrekvens for. 241;
Radiofyr midlt. ude af Virksomhed... 1719 

Ledefyr midlt. i Uorden.............................. 1625
Forb. mod Ankring og Fiskeri................. 1720
Taagesign. midlt. i Uord. 1566; do. atter i

Orden........................................................... 1608
Bassin III. Kran væltet og afm................. 1612

Aarhus Havn N. Opl. o. Havnearbejder 139;
Havnearb. Sejladsforskr.............................. 1455

Aarhus N. Ryes Flak W. Vrag 739; Opl. om
PI. 794; Vrag fj.............................................. 896

Sletterhage WNW. Vrag rapp. 390; Opl. om
Vrag 484; Vrag fj.......................................... 740

Sletlerhage. Lys- og Fltd. forsv. 441; do.
genudi................................................................ 471

Æbeltoft Vig. Draget SE. Vrag fj. Afm. ind. 837 
Vejrø Flak N. Vrag afm................................. 1284
Martheflak. Søm. midlt. ind. 240; do. udgaar 250

Lystd. midlt. si............................................... 1073
M oselgrund Lys- og Fltd. genudi. 642; do.

omb. med Vintersøm..................................... 1840
Hjælm E. Vrag rapp. 1267; do. fj................. 1343
Hjælm Fyr E. t. N. Vrag................................ 1193
Grenaa S. Holme Mølle nedr.......................... 1268
Grenaa Havn Indsejl. Dybde midlt. aft........  140
Grenaa Radiofyr. Radiofrekvens midlt. for. 838 
Fornæs Ryt N. Vragafm. ind. Opl. o. Dybde

over Vrag......................................................... 504
Gerrild Ryt E. Vrag rapp. 1794; do. afm... 1866 
Gerrild Ryt NE. t. N. Vrag 795; do. afm.

872; Opl. om Vrags PI................................. 1009
Gerrild Fyr N. % N. Vrag midlt. afm. 1820;

Vrag fj............................................................... 1841
Gerrild Fyr NNE. Vrag rapp. 1643; do.

midlt. afm. 1821; Vrag forg. eftersøgt.. .. 1867 
Gerrild Fyr NNW. Skibsfartshindr. rapp... 1763 
Gerrild Ryt NNW. Vrag rapp. 462; do. afm.

506; Vrag fj. 930; Vragafm. ind............... 983
Gerrild Fyr N. t. W. Vrag rapp. 382; Gerrild

Ryt NNW. Vrag afm. 505; Vrag fj. 1241;
Vragvager ind.................................................. 1436

Løbe-Nr.
Hals Barre Ryt SE. Vraglystd. i Uorden... 1879 
Hals Barre Ryt SE. Vraglystd. omb. med

Spirtd. med Lys 271; Vraglystd. genudi... 574
Østre-Flak SE. t. S. Vragvager fl. 1030;

Vrag fj. 1161; Vragvager ind....................... 1271
Asaa Havn Indsejl. Dybde aft...................... 143
Læso Rende. Sondre-Rønner Flak SW. Opl.

o. Vrag.............................................................. 1868
Læsø W. Vrag................................................... 1468
Sæby SE. Opl. o. Vrags PI. og Afm.............. 329
Læsø NIV. -Rev. Vrag af Fyrbaake nedspr.

Opl. om Dybde................................................ 1502
Frederikshavn. Ryt midlt. for........................ 242

Forb. mod Ankring og Fiskeri..................  1721
Taagesign. midlt. i Uorden 1303; do. atter

i Orden......................................................... 1411
Frederikshavn Havn. Dybde midlt. aft........ 296
Frederikshavn E. Brunerev. Sten rapp.......... 1805
Hirsholm Ryt N. t. W. Skibsfartshindr, rapp. 1844 
Aalbæk. Redningsst. nedl................................. 1074
Skagen Havn SE. % E- Vragafm. for. 1162;

Opl. om Vrag................................................. 1208
Skagen SE. Vrag afm. 702; Opl. o. Vrags PI. 741 
Skagens Havn. Fyr midlt. for....................... 243
Læsø S. Silderøn. Søm. genudi..................... 797
Læsø. Østerby Havn. Dybde aft................... 144

Sverige.
Kattegat og Skagerrak. Minesp. udi. Adv.

145; Sejlads gonnem minesp. Omr............ 1010
Neutralitetsløbet. Afm. for............................. 729
Torekov. Varselfyr for Telefonkabel t. 1674;

Rett.................................................................... 1764
Båstad Hovn. Bostad ovre Fyr si. indtil videre 1438 
Halmstad Indsejl. Uddybningsarb. Lystd.

ind. i kortere Perioder 703; Lystd. genudi. 1732
Fyrbelysn. og Afm. for................................ 1845

Halmstad. Opl. o. Redningsstation............. 1591
Falkenberg Indsejl. Opl. o. Dybde................. 146
Varberg—Tyion. Varberg SSE. Skydeøvol-

ser. Adv.............................................................. 527
Varberg NW. Skydeøvelser. Adv. 1592; do. 1765 
Hallands Svartskår—Yttre Tistlama. Skyde

øvelser. Adv..................................368. 486. 680
920. 956. 1131. 1272. 1766 

Goteborg Skærgaard. Ankringsforbud........... 147
Styrso-^ Vargo—Kånso. Højspændingskab

ler udi. Forb. mod Ankring...................... 559
Goteborg Skærgaard. Styrso NE. Søm. udi... 1733 
Goteborg Indsejl. Botto Fyr. Taagesign. atter

i Virksomh........................................................ 244
Goteborg Skærgaard. Hakefjord. Vragafm... 1322 
Goteborg Havn. Forb. m. Ankring og Fiskeri 148 
Goteborg Havn. Fyr midlt. si. 1693; do. nedl. 1767 
Goteborg—Torslanda. Nyt Luftfyr t.............. 1344
Neutralitetsløbet Vinga—Paternoster. Vrag

lystd. udi.......................................................... 957
Neutralitetsløbet Vinga—Paternoster og Ind

sejl. til Marstrand. Farv. afm. Adv.......  1132
Stora Sillesund—Sdlo Fjord. Opl. o. Dybde 730 
Insto rånna. Fartbestem................................. 272

Limfjorden.

Danmark.
Aalborg. Fyrpæle og Fyrhuse ommalet........  742
Aalborg W. Kabler afm..................................  1273
Aalborg SW. Hasseris Mølle nedr..................  1274



XIV

Løbe-Nr.
Nibe Indsejl. Tilsanding. Afm. ind............. 149
Midlt. Bestem, ang. Sejlads gennem Vejbroen

over Aggersund.............................................. 150
Aggersundbroen. Opl. om Broens Aabning

for Passage 1503; Broens Aabning atter 
normal............................................................... 1543

Midlertidigt Forbud mod Sejlads ved Agger
sundbroen ......................................................... 731

Aggersundbroen W. Duc d’Alber fjernet af
Isen................................................................... 873
Dybde i W.-Side af Svajebassin aft. 753;

Afm. for. midlt. 1275; do. 1360; Opl. om
Søm.’s PI.................................................... 1846

Logstor Kanalhavn. Dybde aft...................... 1163
Logstør Grunde. Gravede Rende. Tilsanding

151; Opl. o. Dybde...................................... 414
Lystd. og Kltd. ind. f. Vinter................. 245

Løgstor Lystd. omb. m. Vintersøm..................  1822
Skive Fjord. Skive Havn Indsejl. Opl. o.Afm. 1075

Skive Havn. Dybde aft............................... 153
Mors. Ørodde Bro. Tilsanding...................... 154
Glyngore Fiskerihavn Indsejl. Tilsanding

1086; Opl. o. Dybde.................................... 1554
Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ved

Tisted Havn 155; do..................................... 330
Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning ud for

Hanklit............................................................. 156
Vilsundbroen holdes midlt. lukket for Repara

tion .................................................................... 1305
Vilsund Anlægsbro. Dybde aft...................... 157
Veno Fiskerihavn. Opl. o. Dybde og Ud

dybning............................................................. 152
Havnearb. afsl. Opl. o. Dybdeforhold... 874

Holstebro-Struer Havn. Opl. o. Reparations-
arb. 158; Reparationsarb. afsl..................... 1304
Opl. o. Havnearb. Adv............................... 159
Opl. o. Dybde og Dækværk...................... 273

Oddesundbroen. Midlt. Forb. m. Sejlads ved
Oddesundbroen................................................. 160
Opl. o. Passagesign........................................ 331

Lemvig Indsejl. Søm. ind................................ 1306
Tyboron Kanal. Lystdr. ind. f. Is 274; Lystd.

genudi. 645; do. 743; Lystdr. gonudl.. .. 754
Lystdr. ind. f. Vinter 332; Lystd. genudi.

645; do.......................................................... 743
Tyborøn Havn Indsejl. Dybde midlt. aft.

1412; do. 1568; do........................................ 1869
Krik Havn. Pram sunket............................. 1771
Tyboron Kanal. Fyr væltet............................. 451

Søm. atter i Orden...................................... 542
Vandst. Dybde p. Puller......... 161. 442. 596

732. 875. 1011. 1133. 1307 
1439. 1510. 1676. 1806

Skagerrak.

Danmark.
Skagen Signnlst. Vindsemafor midlt. u. a.

Virksomh........................................................... 1187
Kandestederne. Baake nedr............................ 422
Forb. m. Ank. og Fiskeri i et Omr. ud for

Hirtshals.............................................................. 162

Løbe-Nr. 
Hirtshals Havn. Dybde i Indl. aft. 163; Opl.

o. Dybde i Indl.............................................. 1134
Taagesign. midlt. u. af Virksomh. Afm. 

midlt. i Uorden 487; Søm. bortdr. 560; 
Afm. ved Indsejl, atter i Orden. Taage
sign. atter i Virksomhed 1058; Taage

Afm. for. 1242; Afm. for. 1276; Fyrbelysn. 
og Afm. for. Sej lan visning 1626; Rettelse 1694

Marslrand Fiskerihavn. Søm. udi................... 1323
Sejlløbet Marstrand—Lysekil. Eggskiir Fyr

for. 1440; do.................................................... 1569
Hjdrlo Fjord. Opl. o. Grund.........................  1456
Skarhamn. Ny Toldst. opr.............................. 1136
Skiirhamn Red Indsejl. Nyo Fyr t................. 1135
Neutralitetsløbet. Afm. for............................... 729
Hårmano E. Sejlløbet Gullholmen—Bråto.

Sund sp................................................................ 369
Sejlløbet EUosefjord—Havslensfjord (Norra 

Uddevallaleden). Fyr for. Nye Fyr t. Opl. 
om Varder, Baaker og Tønder. Afm. for. 
1511; Rettelser 1555; Søm. ommalet........ 1627
Maldsund. Luftledn. udspændt................. 1556
Forb. m. Ankring............................................. 276
Udlagte og optagne Kabler. Forb. mod

Ankring......................................................... 1695
Sotenkanalen. Opl. om Aabning af Bro 164;

do........................................................................ 1457
Havslenssund—Grebbestad. Skydeøvelser 597. 1164 
Havstenssund S. Skydeøvelser........................ 733
Grebbestad NW. Skydeøvelser. Adv............. 1059
Stromstad. Nyt Luftfyr t................................ 1345
Fyrsk. midlt. udi. som Lods- og Søkontrol-

station ved Rigsgrænsen................................ 165

Norge.
Lystdr. og Kltdr. gonudl................................. 1012
Oslofjorden. Færder. Opl. o. Lods................. 1039

Hvaler. Løperen. Lystdr. midlt. ind........ 1848
Horten Red. Vrag afm................................. 1880
Dramsfjord. Rodtangen Fyr midlt. si.. . . 1233 
Drobak—Enge. Sejladsbestem. 1137; Ind

skærpelse af do........................................... 1628
Spro Fyr midlt. st......................................... 1232
N.-lige Oslofjord. Søm. udi........................... 755
Ildjernsflu Fyrsk. midlt. ind. 1076; do.

genudl............................................................ 1138
Tingvallagrunnen Lystd. fl.......................... 1469

Tønsbergfjord Anduvn. Sydostgrunnen Lys- 
og Fltd. bortdr............................................... 1677

Aust-Agder. Risør NE. Jærsbåene NW. Vrag 
1331; do. afm.................................................. 1795

Ulvoy. Baake fj................................................. 756
Kristiansand Anduvn. Vestregapel. Forb. m.

Ankring............................................................... 166



XV

IV.
Nordlige Ishav og Nordsøen.

Løbe-Nr.
N.-lige Ishav.

Grønland.
Godlhaab. Baaker opf....................................... 1277

Spitsbergen.
Spitsbergen S. Bjørnoya W. Banke fundet. 370

Finland.
Petsamo. Liinahamari. Scjladsforskr. op

hævet................................................................. 744

Norge.
Varangerhalvoya E. Best. om Fiskeriomr.

ophævet........................................................... 745
Varangerfjord. Vadso. Ankringsforb.......... 13G1

Vadsø. Fyrbelysn. for.................................. 463
Vardø. Bussesund. Ankringsforb..................... 1139

Mineomr. 1140; do......................................... 1210
Farlige Omraader. Adv. 167; Rettelse.... 958 
Kamøy Fjord. Mineomr................................... 921
Porsanger Fjord. Mineomr............................... 922
Vest-Finnmark. Fari. Omr. Adv. 168; do. 959 
Rognsund. Mineomr. Sejlads forb................ 169
Kvalsund og Langsund. Mineomr. Adv.... 170
Tromso- og Sandesund. Forb. m. Ankring.. 171 
Lyngenfjord. Mineomr....................................... 704
Malangen Fjord. Mineomr. Adv. 172; Ma

langen Fjord—Grøloydjupet. Mineomr.
1100; do............................................................ 1211

Baltesladfjord. Søm. udi. ved Grunde......... 561
Øyfjord og Mefjord. Opl. om Ankcrpl.......... 1077
Troms. Balsfjorden. Storneset. Nyt Fyr... 1570

Balsfjorden. Stomesel Fyr for..................... 1734
Malangen. Nordfjord. Nordbyneset. Nyt

Fyr t.............................................................. 1629
Senja. Gibostadsundet. Vardnesel. Nyt Fyr t. 371 

Gisund. Finsnesslcjair. Løkhelleholmen.
Lystdr. omb. m. Stager......................... 464

Gisund. Finnsnesrenna. Opl. om Vrag
772; Vragbelysn. atter t.......................... 1362

Vågsfjord. Harstad. Forb. m. Ankring.... 465
Harstad. Natspærring.................................. 1363

Senja. Tjéldsundet. Steinlandsstraumen. Min
dre Dybde. Langkvitneset Fyr for. 1571;
Opl. o. Dybde. Langkvitneset Fyr for.... 1735 
TjeJdsundet. Balstadgrunnen Lystd. fl.... 1736 
Tjeldsund. Nye Ledefyr t........................... 372
Ramsundel. Nyo Fyr t................................ 415

Ofotfjord. Fornes SW. Mindre Dybde rapp. 1572 
Ofoten. Narvik Havneomr. Forb. Omr........  562
Vestfjord. Forb. m. Ankr, og Fiskeri..........  173
Ofoten. Efjorden. Hamnholmen Fyr for........ 1512
Lofoten. Smitskjærleia. Blåskjærbåen. Nyt

Fyr t.................................................................. 1630
Smiskjerleden. Farmandsoyene S. Opl. o.

Grunde......................................................... 773

Løbe-Nr.
Svolvær. Alarmtilstand............................... 174
Malnes Fyr for............................................... 384

Salta. Tranoy E. Steinsos Fyr for................. 1513
Hamaroy E. Tannoysundet. Tannoy. Nyt

Fyr t.............................................................. 1514
Hamaroy E. Tannoy Fyr for..................... 1737
Hamaroy E. Tannoysund Fyr nedl.

Brandøyskjær Fyr t................................... 1515
Hamaroy E. Nyt Fyr t............................... 1516

Lofoten. Skråva. Sjåholmsundel. Mole opf. 1165
Skråven S. Passage gennem Saltværs- 

leden forb....................................................  1678
Nappstrommen. Luftledning. Højde for.. 1212 
Hemningsvasrstraumen. Stamsund Fyr nedl.

Nyt Fyr t....................................................  1470
Sor-Helgéland. Vefsenfjorden. Spærret Omr. 1166 
Salta. Andholmfjorden. Guliskjær. Nyt Fyr
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

408. Norge. Vardøy og Busscsund. Forbud mod Ankring.
Position, c. 70° 23' N. 31° 07' E.
Detailler. Det er forbudt at ankre mellem Øerne Vardøy, Reinøy og Hornøy samt i Busse

sund indtil 0,2 Sm N. for Vandledningen.
(N. f. S. Nr. 2/97. Berlin 1944.)

409. (T). Norge. Senja. Ramsundet. Fyrbaake ødelagt. Sømærke udlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 5/415 1943, Punkt C. 7.
Position. 68° 32' 35" N. 16° 26' 00" E.
Detailler. Duc d’Alben med Fyret, der viste grønt, fast Lys. paa ovennævnte Plads, er 

ødelagt. En sort Stage er midlertidigt udlagt paa Stedet.
(N. f. S. Nr. 1/30. Berlin 1944.)

410. Lister Dyb. Rømø—Sild. Forbud mod Ankring.
Tidligere E. f. S. Nr. 2/309 1944 udgaar.
Positioner, a) 55° 03' 06" N. 8° 25' 57" E. c) 55° 02' 51" N. 8° 27' 39" E.

b) 55° 04' 42" N. 8° 28' 03" E. d) 55° 04' 07" N. 8° 29' 19" E.
Detailler. Det er forbudt at ankre inden for et Omraade, der begrænses af Linierne a—b 

og c—d.
Kort Nr. 96.

(N. f. S. Nr. 1/24. Berlin 1944.)
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I. Klartvejrsudscndelserne fra følgende Radiofyr er ophørt indtil videre: 
Stora Karlsd c. 57° 17' N. 17° 58' E. Gotska Sandon. Eggegrund. Bråmon c. 62° 

13' N. 17° 45' E.
Kulien c. 56° 18' N. 12° 27' E.

II. Klartvejrsudsendclserne fra nedennævnte Radiofyr afgives indtil videre hver 
lige Time, som følger:

a) Sydostbrotten Radiofyr paa c. 63° 19' N. 20° 11' E.: 2 Perioder, begyndende hen
holdsvis det 2. og 8. Minut af hver lige Time.

b) Holmogadd Radiofyr paa c. 63° 36' N. 20°45' E.: 2 Perioder, begyndende henholds
vis det 0. og 6. Minut af hver lige Time.

c) Rodkallen Radiofyr paa c. 65° 19' N. 22° 22' E.: 2 Perioder, begyndende henholds
vis det 6. og 12. Minut af hver lige Time.

Anm. Naar det er paakrævet, vil ovennævnte Radiofyr efter Henvendelse til Lodssty
relsen blive sat i normal Virksomhed for kortere eller længere Tid.

(U. f. s. Nr. 1/57. Stockholm 1944.)

Tillæg.
I. Østersøen.

413. (T). Sverige. Solvesborg Indsejling. Baake ødelagt.
Position. 55° 59',83 N. 14° 36',85 E.
Detailler. Sillnåsudde Baake er nedblæst. En ny Baake vil sandsynligvis blive opført i 

første Halvdel af Aaret 1944.
(U. f. s. Nr. 2/86. Stockholm 1944.)

414. (S). Sverige. Monsterås Indsejling. Fyr slukket for Vinteren.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende Fyi er slukket for Vinterperioden:

Okno ovre og nedre c. 57° 00' N. 16° 32' E. 
Mdnsteråsredden ovre og nedre c. 57° 01' N. 16° 32' E.

(U. f. s. Nr. 2/129. Stookholm 1944.)

415. (S). Sverige. Monsterås Indsejling. Lodstjeneste midlertidigt indstillet.
Position, c. 57° 00',2 N. 16° 32',1 E.
Detailler. Lodstjenestcn ved St. Okno {Monsterås Lodsplads) er midlertidigt indstillet 

paa Grund af Isforholdene.
(U. f. s. Nr. 2/130. Stockholm 1944.)

416. (S). Oland E.-Kyst. Scgerstad S. Vraglystønde inddraget for Vinteren.
Position. 56° 16',23 N. 16° 33',90 E. 
Detailler. Vraglystønden paa ovennævnte Plads er inddraget for Vinterperioden.

(U. f. s. Nr. 2/135. Stockholm 1944.)

417. (S). Sverige. Granso sten. Lystøndes Lanterne fjernet for Isen.
Position, c. 58° 31' N. 16° 54' E.
Detailler. Lanternen paa Grånso sten Lystønde er fjernet paa Grund af Isforholdene.

(U. f. s. Nr. 2/85. Stookholm 1944.)
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418. (S). Sverige. Sejlløbet Sodertalje — Siivosund — Oxelosund. Lystondcr 
inddraget for Vinteren.

. Position. Se nedenfor.
Detailler. Lystønderne Korsnåsgrundet c. 58° 51' N. 17° 36' E., Algubbsgrundel og Våstra 

Stendorren c. 58° 45' N. 17° 24' E. er inddraget for Vinterperioden og erstattet med 
Vintersømærker, Algubbsgrundet Lystønde med en Stage uden Topbetognelse, de øvrige 
hver med en Stage med Kost.

(U. f. s. Nr. 2/128. Stockholm 1944.)

419. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma angoring Lys- og Fløjte
tønde inddraget for Vinteren.

Position, c. 59° 55' N. 19° 05' E.
Detailler. Lys- og Fløjtetønden Arholma angoring er inddraget for Vinterperioden.

(U. f. a. Nr. 2/127. Stockholm 1944.)

420. (S). Sverige. Oregrunds Skærgaard. Lystondcr inddraget for Vinteren. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

Klykskår c. 60° 18' N. 18° 33' E. Gelryggen. 
Kappelsgrund c. 60° 11' N. 18° 50' E.

(U. f. s. Nr. 2/83. Stockholm 1944.)

421. (S). Sverige. Oregrundsgrepen. Lystønder inddraget for Vinteren. 
Positioner, a) c. 60° 22' N. 18° 24' E.

b) c. 60° 25' N. 18° 21' E.
Detailler. Lystønderne a) Bellonagrundet og b) Måsbådan er inddraget for Vinterperioden. 

(U. f. s. Nr. 2/82. Stockholm 1944.)

422. (S). Sverige. Oregrundsgrepen. Grepen Fyrskib inddraget for Vinteren. Lods
tjeneste midlertidigt indstillet.

Position, c. 60° 28' N. 18° 18' E.
Detailler. 1. Grepen Fyrskib er inddraget for Vinterperioden.

2. Den midlertidige Lodstjeneste ved Grepen er indstillet indtil videre.
(U. f. s. Nr. 2/81. Stockholm 1944.)

423. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder inddraget for Vinteren.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

Myran c. 61° 36' N. 17° 29' E. Sundsvallsbukten. Vånta liteis grund c. 62° 30' N. 
18° 15' E.

(U. f. b. Nr. 2/134. Stockholm 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

424. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarrcn. 
Oplysning om Dybde.

Tidligere E.f. S. Nr. 1/115 1944.
Position, c. 54° 51' N. 12° 12%' E.
Detailler. Ved Opmaaling den 17. Januar 1944 af den gravede Rende mellem Gamle- 

Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,8 m i E.-Siden af Renden, 6,4 m i Midten 
af Renden og 5,0 m i W.-Siden af Renden.

425. Danmark. Store-Bælt. Korsør. Ilavnofyr genopført.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/124 1944 udgaar.
Position, c. 55° 20',0 N. 11° 07',9 E.
Detailler. Fyrbygningen paa Korsør Havns S.-lige Bølgebryders N.-Ende er genopført.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

426. Danmark. Kattegat. Hundested N. t. E. Vrag rapporteret.
Position, c. 56° 05' N. 11° 54' E„ c. 7 Sm N. t. E. % E. fra Hundested Havn.
Detailler. Et Vrag, af hvilket en Mast rager c. 1 m op over Vandet, rapporteres at være 

sunket paa ovennævnte Plads.

427. Danmark. Kattegat. Endelave Havn NNW. Vrag afmærket.
Position, c. 55° 48' N. 10° 14',3 E., c. 2,6 Sm 331° fra Endélave Havn.
Detailler. Et Vrag, der rager op over Vandet, er sunket i c. 5% m Vand paa ovennævnte 

Plads. Vraget er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt c. 150 m NE. 
for Vraget.

428. Sverige. Kattegat. Tylo Fyr NNW. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 17.—27. Januar 1944, hver Dag Kl. 0800—1600.
Position. Ringenås c. 57° 40',8 N. 12° 41',1 E.
Detailler. Skydeøvelser foretages i nævnte Tidsrum fra Ringenås, c. 5,4 Sm W. for Halm

stad, i Retning NW., W. og SW. ud over Søen.
Fareomraadet under Skydning strækker sig 5,9 Sm ud fra Skydepladsen.

(U. f. s. Nr. 2/123. Stockholm 1944.)

*/S J. H.SCHULTJ
KØBENHAVN
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FRA 10—3000 H.K. PR.CYLINDER
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NYBYGNINGER SKIBS-MASKIN-OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC^
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242 & 4248 - Telegram Adresee: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telf.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS OG BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Teltfon: 9246
Telegramadr.: 

MONTANAKUL

PENSION for Privat-Funktionsercr — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN §
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVEDKONTORl HAMMERBNSOADB 6
KØBENHAVN K» TLF.I CENTRAL 7800

""Holzapfel's 
International 

Sklbdarver 
til INDEN- O© UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej Ul. København S.

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af ArbejdsglverøForenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

AmaUegade 33
KØBENHAVN

Tlf. 16.861
Tel«gr.-Adr. »Marluion« Telefon Central 12057
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

apporlerne fra de oversøiske Markeder i den for
løbne Uge melder stadig om Tonnageknaphed og 

om store Ophobninger af Varer i de forskellige Hav
ne. Det er i første Række de ikke-krigsvigtige Varer 
der rammes af Tonnagemanglen, men den Udvikling, 
som vi allerede gjorde opmærksom paa i vor sidste 
Beretning, hvorefter selv Præferencelaster højt oppe 
paa Listen ogsaa led under de knappe Tildelinger fra 
de engelske og amerikanske Skibsfartsmyndigheders 
Side, fortsattes ogsaa i den forløbne Uge.

Fra de amerikansk kontrollerede Markeder meldes 
om stærk Tonnageefterspørgsel i alle Trades, men War 
Shipping Administration var meget tilbageholden med 
Tonnagetildelinger. Der blev frigivet Tonnage for Kul 
fra Hampton Roads til Vestindien og Brazilien kom
bineret med Returlast af Sukker fra Cuba og Malm 
fra Brazilien. Enkelte andre Skibe sluttedes for Malm 
og Salpeter fra Chile og Peru til Golfen og Northern 
Range. En Del af de amerikanske Skibe som er slut
tet for Korn fra River Plate til Indien har faaet Be
sked om at laste Malm fra Indien til Northern Range. 
Der foreligger ingen Meddelelser om Rateændringer i 
de amerikanske Trades.

Paa de engelske Markeder søges stadig Tonnage for 
Kul fra Wales og Østkysten til Azorerne, Nordafrika, 
Syditalien og Port Said/Alexandria til uforandrede Ra
ter. Der meldes endvidere om forskellige Saltforret
ninger fra Port Said til Calcutta til 54/9d. og fra Aden 
til Calcutta til 35 Rupees. Fra Durban er der livlig 
Efterspørgsel efter Tonnage for Kul til forskellige 
Havne. Durban/Duala er saaledes sluttet til 66/-, og 
Durban/Freetown eller Takoradi har betalt 70/-. Fos
fat fra Casablanca eller Saffi er sluttet til Cape Town 
til 52/6d. og til Durban til 10/- mere.

I de frie Trades er det stadig' Afskibningerne fra 
River Plate der spiller Hovedrollen. Den nye argen
tinske Hvedehøst levner et mægtigt Exportoverskud, 
men Hovedaftageren under normale Forhold, England, 
dækker Størstedelen af Importbehovet fra andre Lan
de. Der. foretages naturligvis alligevel stadig en Række 
Afslutninger af Korn fra River Plate. Til Lissabon 
er saaledes sluttet til $60:- og Eire er i Markedet for 
Tonnage til den uforandrede Rate af $90:-. For Hve
de i Sække fra Buenos Ayres til Callao skal en pe- 
ruansk Damper være sluttet til $23:-, men en svensk 
Damper meldes samtidigt at have refuseret $37.50 for 
lignende Forretning. Endvidere er der stadig stærkt 
Udbud af forskellige Stykgodsladninger fra Buenos 
Ayres til Sydafrika til Rater omkring $100:- og til for
skellige Destinationer i det caraibiske Hav til Rater 
mellem $70:- og $90:-. En blandet Last fra Buenos 
Ayres til den tyrkiske Havn Mersin indikerer $180:-.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig uden 
større Ændringer. Der er sluttet en Del Skibe for 
Kul og Koks fra Tyskland til danske Havne, og der 
synes at være Muligheder for lidt mere Aktivitet i Sal
peterfarten fra Norge til Danmark. Malmfarten fra 
Sverige til Tyskland foregaar nu fra de mellemsven
ske Havne, men Størstedelen af Behovet dækkes med 
Kontrakttonnage.

76 DANSKE FISKERE OMKOM I 1943
er har været Mindegudstjenester i Esbjerg for 38 
i 1943 paa Havet omkomne Esbjerg-Fiskere og i 

Nordsjælland for 27 omkomne Fiskere paa denne Egn.
Formanden for Danske Fiskeres Ulykkesforsikring, 

Amtsraadsmedlem, Fisker Axel Henriksen, Tapper
nøje, meddeler, at ialt er 76 danske Fiskere omkom
met i det svundne Aar, saaledes at 1943 viser det hid
til største Antal Dødsofre paa ét Aar. Af de 76 er 
de 56 omkommet ved Krigsforlis.

DØDSBUDSKAB FRA HAVET
en godt 30-aarige Søfyrbøder Villy Leo Kristen
sen, Absalonsgade 26, Aalborg, er ifølge Medde

lelse til hans Familie omkommet ved Krigsforlis. Han 
efterlader Enke og to Børn paa henholdsvis 10 og 8 
Aar.

MOLER PAA LANGS MED VESTKYSTEN

Idet sidste Nummer af Bladet »Ingeniøren« fortæl
ler Ingeniør P. Sietting om Iagttagelser, han har 
gjort vedrørende Parallel-Værker, altsaa Moler, der 

bygges parallelt med Stranden og ikke vinkelret paa 
denne. Han paaviser, at det ved Strandinger paa den 
jydske Vestkyst, saaledes ved Skibene »Lepanto«s, 
»Harry«s og »Etna«s Strandinger er konstateret, at 
Stranden voksede ud til Skibet, og endogsaa uden for 
er der sandet til. Han henviser til, at Parallel-Vær
kerne, der er bygget ved Liseleje, Tisvilde og Raage- 
leje, virker saaledes, at de beskytter Landet, og at der 
desuden paa uforklarlig Vis sander til uden for. Bølge
bryderen ved Bøgeskov viser det samme.

Han slutter med at skrive: Hvis Vandbygningsvæ
senet vilde tage sig den Opgave paa hos Redningsvæ
senet at gennemgaa alle de Strandinger, der i Aarhun- 
dreder har været paa vore Kyster, vil vore Paastande 
blive bevist Gang paa Gang. Hvorfor saa ikke gøre 
et Forsøg, foreløbig ud for Agger, med et eller to Pa
rallel-Værker, og saa følge dem i nogle Aar, inden 
man opgiver det hele.

EN »SKIPPER-KASSE« FYLDER 200 AAR

I Februar Maaned 1744, da Kong Christian den Sjette 
regerede over Danmarks Land, samledes en Række 

Faaborg-Skippere og fremtrædende Borgere i den lille 
sydfynske Købstad til et Møde, hvor Faaborg Skipper
kasse blev til. Dermed fødtes en Forening, som i 200 Aar 
har haft del ene store Formaal at virke i velgørende Øje
med. I Dag er Faaborg Skipperkasse endnu i fuld Aktivi
tet, og der udbetales stadig Legater i Form af Renter af de 
Penge, som Søens Folk gennem 200 Aar har lagt i Faa- 
borg-Skibenes Bøsser eller betalt i Kontingent.

Der er det bemærkelsesværdige ved Faaborg Skipper
kasse, at man stadig er i Besiddelse af samtlige Forhand
lingsprotokoller. — Disse gamle Bøger er værnet med den 
Pietet, der altid har været et af Skipperkassens Adels
mærker. Gulnede Ark, beskrevet med gamle snørklede 
Haandskrifter, beretter om Begivenhederne i Skipperkas
sens Historie. Dette Studium bliver samtidig et Tilbage
blik i Faaborgs Historie, ja, i hele Danmarks Historie, 
fordi store Begivenheder i vort Land ogsaa har influeret 
paa Skipperkassens Trivsel.

Ved Starten disponerede Faaborg Skipperkasse over en 
Kapital paa 416 Rigsdaler.

Efterhaanden er der samlet saa mange Penge, at For-, 
inuen i Jubilæumsaaret udgør 42,705 Kr., fordelt paa 5
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Afdelinger. Skipperkassen raader endvidere over en Del 
Legater, saaledes at der bliver udbetalt 1380 Kr. til træn
gende i den faaborgensiske Sømandsstand.

NYT REDERI I AARHUS

IAklieselskabsregisteret er der indregistreret et nyt 
Rederiforetagende, der skal have Hovedkontor i 
Aarhus. Dets Navn er Rederiaktieselskabet Kosmos, 

og det oplystes, at dets Formaal er at drive Rederi
virksomhed og dermed beslægtede Erhverv.

Den tegnede Aktiekapital udgør 500.000 Kroner, 
fordelt i Aktier paa 1.000, 4.000 og 10.000 Kroner. 
Hvert Aktiebeløb paa 1.000 Kroner giver en Stemme 
efter tre Maaneders Noteringstid. Selskabets Stiftere 
er Skibsreder Jens Gotfred Jensen, Fru Anna Jensen 
og Landsretssagfører Jens Lorents Lintrup, der alle 
bor i Aarhus. Skibsreder J. G. Jensen skal lede det 
nye Rederi.

SVERIGES REDAREFORENING
f Aarsopgørelsen fra Sveriges Redareforening 
fremgaar det, at 167 Rederier var tilsluttet For

eningen med 459 Skibe paa ialt 1,789,623 Tons d.w. 
og med en Besætning paa ialt 10,940 Personer.

For et Aar siden var Foreningens Medlemstal 163 
Rederier med 455 Skibe paa 1,738,432 Tons og en Be
sætning paa 10,686 Personer. Den tilsluttede Ton
nage er saaledes øget med noget over 50,000 Tons
d.w.

Skibene pr. 1. Januar 1944 omfatter 293 Dampskibe 
paa 687,421 Tons d.w. mod foregaaende Aar 299 paa 
720,979 Tons, yderligere 108 Motorskibe paa 661,747 
Tons imod 99 paa 586,710 Tons det foreliggende Aar, 
3 Tankdampere paa 1,060 Tons imod 2 paa 780 Tons 
forrige Aar, og endelig 52 Motortankskibe paa 438,420 
Tons imod 52 paa 428,988 Tons, samt 3 Tanklægtere 
paa 975 Tons, hvilket er det samme som Aaret forud.

Vestre Kreds af Foreningen omfatter 53 Rederier 
med 166 Skibe paa 772,278 Tons, medens Østre Kreds 
har 56 Rederier, 189 Skibe og 715,238 Tons, og Søn
dre Kreds 58 Rederier, 104 Skibe og 302,107 Tons.

Brostrom-Koncernen, der bestaar af Selskaberne Tir- 
fing, Ferm, Motortank, Svenska Amerika Linjen, 
Svenska-Amerika Mexikolinjen og Ostasia tiska Kom- 
paniet, repræsenteres af 288,554 Tons d.w., Johnson- 
linjen af 188,160, Trans-Koncernen, der udgøres af 
Selskaberne Transatlantic, Trans-Ex, Transmark, 
Transocean, Transpacific, Tankoil og Transoil, repræ
senteres af 179,126 Tons, Grångesbergbolaget 88,720, 
Sveabolaget og Saturnus 82,989, Malmros-Rederieme 
81,185, Salén-Rederierne 54,532, Svenska Lloyd 52,797 
og Rederi A/B Rex 52,495 Tons d.w.

HELSINGBORG-ORDRER PAA 12 NYE DAMPERE 
elsingborgs Handelsflaade vil i den kommende 
Tid blive forøget med ikke færre end 12 Skibe, 

hvoraf de fleste beregnes at kunne leveres i Aar eller 
næste Aar.

Det er Helsingborgs to store Rederier Gorthon-Re- 
derierne og Transmarin, der har bestilt hver seks nye 
Skibe.

Tre af Gorthon-Rederiets Skibe bliver paa hver 6000 
Tons Dødvægt, og de øvrige tre paa 3400 Tons Død
vægt. De bygges alle af Kockum i Malmø. De af 
Transmarin bestilte Skibe varierer mellem 3000 og 
6000 Tons Dødvægt og bygges paa forskellige Værfter.

LEJDEBAADENE HAR BRAGT SVERIGE VARER 
FOR 920 MILL. KR.

idsskriftet »Kommercielle Meddelelser« oplyser i 
sit sidst udkomne Nummer i Anledning af Lejde- 

baadstrafikens Genoptagelse, at Sverige i de tre Aar, 
Lejdebaadstraflken har staaet paa, har faaet Varer til 
en Værdi af ca. 920 Miil. Kr. ind i Landet ad denne 
Vej. Selv om Lejdebaadstrafiken sidste Aar var af
brudt i et Par Tidsrum, kom der dog 47 Lejdebaade 

til Sverige med en Last paa 345,636 Tons, og 44 Ski
be afgik med ca. 150,000 Tons. I Fjor kom der bl. a. 
ca. 20,000 Tons Kaffe mod 10,000 Tons i 1942 og 
11,000 Tons i 1941.

Den begrænsede Tonnage, som Lejdebaadstrafiken 
har til Disposition, er hovedsagelig blevet anvendt til 
Import af Levnedsmidler og Levnedsmiddelsraavarer, 
deri medregnet Foderstoffer. Denne Import var særlig 
betydningsfuld i 1942, da den androg lige ved 300,000 
Tons, deriblandt 86,000 Tons Hvede og en næsten lige 
saa stor Mængde Foderstoffer.

SVERIGES UDENRIGSSØFART

Sveriges Udenrigssøfart var i Fjor ubetydelig min
dre end i 1942. Tilbagegangen var 0,8 pCt. Ifølge 
Kommercekollegiets Statistik var de fra Udlandet til 

Sverige ankomne og derfra afgaaede Skibes Tonnage 
formindsket med 153,000 Nettotons til 19,618,000 
Tons. Den ankomne Tonnage er forøget med 42,000 
Tons, mens den afgaaede er formindsket med 195,000 
Tons.

De svenske Skibes Trafik er steget med 228,000 
Tons til 8,944,000 Tons, medens de udenlandske Ski
bes Tonnage er mindsket med 381,000 til 10,674,000 
Tons. Den svenske Tonnage er altsaa steget med 2,6 
pCt., medens den udenlandske Tonnage er gaaet til
bage med 3,4 pCt. I Forhold til 1939, som repræsen
terer Førkrigstiden betegner 1943 en Nedgang med 
60,7 pCt. Den svenske Tonnages Andel i Totaltrafi- 
ken er steget fra 44,1 pCt. i 1942 til 45,6 pCt. i 1943.

De danske Skibe, inklusive Færgefarten, udgjorde 
27,0 pCt. mod 28,5 pCt. i 1942. Naar bortses fra 
Færgetrafiken indtager de danske Skibe en meget rin
ge Del i Sveriges Udenrigsfart. Aarscifrene for Stor
havnene udgør for 1942 en Stigning for Stockholm 
med 7,4 pCt., en Formindskelse for Gøteborg med 5,6 
pCt., og en Stigning paa Malmø med 12,0 pCt., hvil
ket dog for Størstedelen skyldes Færgetrafiken.

Udenrigssøfarten i December viste en Nedgang, fra
regnet Færgetrafiken til Danmark og Tyskland fra 
1,040,000 Nettotons i November til 894,000 Nettotons. 
De svenske Skibes Andel i Totaltrafikken, inclusive 
Færgetrafikken, steg fra 52,1 pCt. i November til 53,2 
pCt. i December, men fraregnet Færgetrafiken gik den 
ned fra 64,2 pCt. til 62,2 pCt. Tysk Tonnages Andel 
udgjorde, exelusive Færgetrafiken, 18,7 pCt. mod 16,8 
pCt. i November og dansk Tonnage udgjorde henholds
vis 7,7 og 12 pCt.

DIREKTØR ENGBERG, ERIKSBERG, 60 AAR 
hefen for Eriksbergs Mek. Verkstads A./B, Gote
borg, Direktør Gunnar Engberg, fylder i Dag, Fre

dag, 60 Aar.
Direktør Engberg har i 36 Aar været knyttet til 

Eriksberg, deraf i 25 Aar som dets Direktør. Efter 
sine første tekniske Studier og en kort Tid ved Lind
holmen og Finnboda Skibsværfter, rejste han til Ame
rika, hvor han arbejdede et Par Aar ved Bath Iron 
Works, Newport News Shipbuilding & Dry Dock Co. 
og New York Shipbuilding Co. Ved sin Hjemkomst 
i 1907 blev han Værftsingeniør paa Eriksberg og i 
Praksis Værftets tekniske Leder. Da den daværende 
Direktør Erik Flobeck afgik ved Døden, faldt det gan
ske naturligt, at Gunnar Engberg udnævntes til Sel
skabets administrerende Direktør.

Paa det Tidspunkt gav Eriksberg sig særlig af med 
Reparationer og Bygning af mindre Lastdampere, Ka- 
nalbaade og Passagerskibe. Under Indflydelse af Eng- 
bergs Initiativ og Energi moderniseredes og udvi
dedes Værftet. Nye Arealer indkøbtes til Bygning af 
Beddinger. Opførelse af Bygninger, Flydedokke, etc. 
Den største Flydedok kunde saaledes dokke Amerika- 
linjens største Skib. Værftet har ogsaa bygget Diesel
motorer paa Licens fra B. & W.

Siden 1919 er en stor Flaade af moderne Linje- og



DANSK SØFARTS TIDENDE 40

Tankskibe udgaaet fra Eriksberg baade til svenske og 
udenlandske Redere, og i den senere Tid har man 
ogsaa bygget for den svenske Marine.

Direktør Engbergs Dygtighed og praktiske Sans har 
bidraget stærkt til, at Værftet nu raader over mo
derne Hjælpemidler og effektiv Drift, Konkurrence
kraft paa det internationale Marked og god Økonomi.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Kockums Værft har der været Søsætning af et 
13.400 Tons stort Tankmotorskib, der bygges for Re- 

deriaktiebolaget »Svea«s Regning. Statsminister Per Albin 
Hansson og Handelsminister Eriksson overværede Stabel
afløbningen.

*

Djupviks Baadværft har leveret en ny Lodsbaad paa 
9,2 Meter. Maskineriet bestaar af en 30 Hesteskraft 
Super Skandiamotor, som ogsaa leverer elektrisk Energi 

til hele Baaden. Den skal have Station i Gåvledistriktet.

OVERFLOD AF TONNAGE EFTER KRIGEN 
vor nødvendig den uhyre amerikanske Tonnage
produktion end er for de Allierede under de nu

værende Forhold, kan det ikke undgaas, at der næres 
Bekymringer for de mange nye Skibe, som man ven
ter vil optræde paa Fragtmarkederne efter Krigen. I 
den Henseende er Fredens Perspektiver ret mørke. 
Den engelske Fagpresse har i nogen Tid beskæftiget 
sig med dette Problem, og for kort Tid siden skrev 
News Chronicle’s City-Redaktør følgende i en Artikel 
om Tonnageoverflod efter Krigen, gengivet efter 
»Svensk Sjofartstidning«:

Ved Overgangen til Fredsforhold vil den aabenbare 
Knaphed paa Tonnage for en stor Del forsvinde, først 
og fremmest paa Grund af Nedgangen i de militære 
Behov, og ydermere fordi Tonnagen da vil blive fri 
for Konvojsystemets Hindringer og faa sin Effektivi
tet øget i tilsvarende Grad. En given Tonnagemængde 
turde efter Krigen være i Stand til at udføre dobbelt 
saa meget Arbejde som under de nuværende Forhold. 
Og bortset herfra vil den store Ekspansion af De For
enede Staters Værftsindustri i Forening med Nedgan
gen i Ofrene for U-Baadskrigen skabe en næsten for
virrende Tilgang til Verdens Handelstonnage.

Den ordførende i U.S. Maritime Commission, Ad
miral Land, henledte for nylig Opmærksomheden paa, 
at det amerikanske Skibsbygningsprogram fra sin Be
gyndelse i 1938 frem til Slutningen af 1944 omfatter 
en Totalproduktion paa ca. 50 Mill? Tons d.w. af Han
delstonnage, d. v. s. to Tredjedele af den i September 
1939 eksisterende Verdenstonnage. Da det amerikan
ske Skibsbygningsprogram nu omfatter nærmest 20 
Miil. Tons d.w. pr. Aar er det meget sandsynligt, at 
Verden ved Krigens Slutning vil komme til at staa 
over for en Overflod af Tonnage som aldrig før.

Fordelingen af Tonnagen vil da desuden have un- 
dergaaet revolutionerende Forandringer. Paa den an
den Side vil De Forenede Stater, takket være sit væl
dige Skibsbygningsprogram og sin Hensigt at beholde 
Ejendomsretten over de til de forenede Nationers 
Disposition stillede Skibe, komme til at kontrollere 
Størstedelen af den eksisterende Handelstonnage.

De Forenede Staters Politik gaar ud paa, at de skal 
forblive et af Verdens førende Skibsfartslande. Da 
Admiral Land kom ind paa Spørgsmaalet om Forhol
det mellem De Forenede Stater og de andre Skibsfarts
nationer udtrykte han det Haab, at man vilde følge 
en Samarbejdets Politik, men han føjede til, at det 
vilde blive vanskeligt at naa dertil. Han formodede, 
at alle de paagældende Nationer vilde ønske en større 
Andel i Søfarten end de øvrige vilde være villige til 
at gaa med til.

Admiral Land var af den Mening, at De Forenede 
Stater burde beholde de bedste og hurtigste af de un

der Krigen byggede Skibe og skille sig af med Resten. 
For Tiden er omtrent Halvdelen af de Skibe, som 
bygges i U.S.A., hurtigtgaaende. Hvis Resten af »Li- 
berty«-Skibene og andre lignende Typer sælges ved 
Krigens Ophør, vil dette antagelig ske til »Slump« Pri
ser paa et overfyldt Marked. Sandsynligvis vil disse 
Skibe falde i Hænderne paa smaa Trampredere af den 
Type, som konkurrerede saa skarpt om Fragterne før 
Krigen. Hvis denne Konkurrence dyrkes af de For
enede Stater og samtidigt modvirkes af deres moderne 
men i Drift dyre Handelsflaade, vil Understøttelse 
eller Beskyttelse i en eller anden Form være nødven
dig. Med andre Ord, skriver det svenske Blad, synes 
Efterkrigstidens Søfartsproblem ikke at tegne til at 
blive den mindste af Verdens Bekymringer.

AMERIKAS STILLING TIL IMPORT EFTER 
KRIGEN

om bekendt udfoldes der i Amerika store Bestræ
belser for at gøre Landet til en Storeksportør efter

Krigen, idet der tilsyneladende samtidigt vises ringe 
Interesse for at skabe Muligheder for en tilsvarende 
amerikansk Import.

Det hedder i The Times, at naar England er blevet 
den store Handelsnation i Verden skyldes det ikke blot, 
at britiske Varer kunde faas paa alle udenlandske 
Markeder, men lige saa meget at England selv ud
gjorde et enestaaende Afsætningsomraade for uden
landske Varer. Pundet var en Universalvaluta ikke 
blot af den Grund at man dermed kunde betale alle 
Varer og Ydelser men ogsaa fordi, og det var af endnu 
større Betydning, enhver som havde sælgelige Varer 
uden Vanskeligheder kunde faa Pund for dem i Lon
don. Englands økonomiske Magt i det nittende Aar- 
liundrede hvilede ikke blot paa dets Stilling som den 
største Eksportør og Laangiver men ogsaa og fremfor 
alt paa dets Stilling som Verdens største Imporlmar- 
ked og Vareformidler.

Det er paa dette Punkt, der næres en vis Uro for 
Amerikas fremtidige Politik.

Alle amerikanske Planer synes at gaa ud paa at be
fordre en hurtigt voksende Strøm af Varer og Tjene
steydelser fra De Forenede Stater til alle Dele af 
Verden. Men kun faa Tegn tyder paa, at man in
teresserer sig for Foranstaltninger til Skabelse af Mu
ligheder for en tilsvarende Indførsel af udenlandske 
Varer og Ydelser til De Forenede Stater, trods det at 
Erfaringen viser, at intet er mere egnet til at frem
kalde Kaos og Depression end en Politik, som søger 
at fremkalde en stor Eksport uden at give Importen 
samme Chance. Ganske vist kan Amerika gennem om
fattende Laangivning for en Tid overbygge Kløften, 
men dette kani blive en farlig Udvej. Paa denne Maa- 
de lykkedes det i 1924 og 1929 at tilvejebringe en til
syneladende Ligevægt, men det endelige Sammenbrud 
blev saa meget desto mere eftertrykkeligt. En ameri
kansk Laangiver- og Investeringspolitik, suppleret af 
en foreløbig og begrænset Forlængelse af lend-lease 
Virksomheden og stimuleret af Genopbygningsbeho
vet, vilde maaske. fremkalde en kraftig Stigning i Ver
denshandelen, naar Fjendtlighederne ophører. Men 
hvis man ikke samtidig beflitter sig paa at oprette vir
kelig Ligevægt inden for Handelen, bereder man maa
ske blot Vej for et økonomisk Sammenbrud af hidtil 
uhørte Dimensioner.

Den dominerende Stilling, som De Forenede Stater, 
politisk saa vel som økonomisk, kommer til at indtage 
i Verden, gør, at man i hele Verden og frem for alt i Eng
land med vaagent Øje følger enhver Forandring i den 
amerikanske Politik. England kan ikke opstille noget 
som helst Program for sin økonomiske Politik, for 
saa vidt angaar internationale Forhold, uden at tage 
Hensyn til Spørgsmaalet om hvorvidt engelske Varer 
eller Varer fra Lande, som er Englands Kunder, vil
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finde et aabent Marked i De Forenede Stater efter 
Krigen. Efter Krigen vil England komme i en for 
Landet uvant Situation, idet Landets Evne lil at skaffe 
Betalingsmidler til Importen næsten helt og holdent 
vil bestemmes af dets Evne til at finde Afsætning for 
Eksporten. Det maa derfor være Rettesnoren for Eng

lands økonomiske Politik at opretholde Betalingsba
lancen, og forskellige Veje er aabne til Opnaaelse af 
dette Maal. Men det vil falde vanskeligt for den en
gelske Regering at bestemme sig for nogen af dem 
uden nærmere Kundskab om det Importmarked, som 
i Fremtiden vil være til Raadighed i Amerika.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Bjergelønnen blev halveret

Skipperne Harry Sørensen og Edvard Sørensen, Lohals, 
havde ved Sø- og Handelsretten sagsøgt Skibsmægler Jul. 
Boas, Nysted, som korresponderende Reder for M/S >Lina 
Høge«, nu »Fanny« af Nysted, til Betaling af 10,000 Kr. 
i Bjergeløn, subsidiært et mindre af Retten fastsat Beløb. 
De havde med deres Fiskekuttere »Lizzie« og »Ammy« af 
Lohals den 15. og 16. Februar 1943 bjerget M/S »Lina 
Høge«, der var grundstødt ved Lohals.

Skibsmægleren paastod sig frifundet mod Betaling af et 
væsentligt lavere Beløb, fastsat efter Rettens Skøn.

Retten har nu dømt Skibsmægleren til at betale 5000 
Kr. Sagens Omkostninger ophævedes. I Dommen oplyses, 
at Skibet var læk og at det var udsat for Fare.

Dødsfald
66 Aar gammel er tidligere Skibsfører i Det Forenede 

Dampskibs-Selskab, Kaptajn Alex Viktor Kajs, Heiscsgade 
9, afgaael ved Døden. Kaptajn Kajs havde Sømandstra- 
dilionen i Blodet. Han var født paa Bogø, hvor hans Fa
der var Skibsfører, og 14 Aar gammel kom han til Søs. 
Først sejlede han med Bogø-Skonnerter paa Island, derefter 
med en tysk Fuldrigger og siden i 7 Aar med amerikan
ske Sejlskibe. I 1901 vendte han hjem og gik paa Navi
gationsskole, og efter at have taget sine Eksaminer og af
tjent sin Værnepligt, blev han ansat som Styrmand paa 
Amerikabaadcn »Hellig Olav«. Senere sejlede han med 
forskellige andre af Selskabets Skibe og forliste i 1918 
med s.s. »A. N. Hansen« ved Spaniens Kyst. I 1932 blev 
han udnævnt til Skibsfører. Han første Skib var s.s. »Ga- 
ronne«, derefter førte han s.s. »Thyra«, hvorfra han gik 
i Land den 1. Juni 1940.

En af Rederiet A. P. Møllers kendte Førere, Kaplajn 
Axel Hansen er i Gaar død, 52 Aar gammel.

Kaptajn Axel Hansen, der var født i Brandsirup paa 
Lolland, kom lil Søs i 1906, og efter Sejlads med en 
Række forskellige Sejlskibe tog han i 1926 Navigations
eksamen i København. Han blev kort efter ansat i Re
deriet A. P. Møller, hvor han 1933 blev udnævnt lil Fø
rer af Dampskibet »Inge Mærsk«. Efter at han i de efter
følgende Aar havde ført flere af de større Skibe, var han 
for Tiden Fører af Dampskibet »Effic Mærsk«.

Kaptajn Hansen, som, da Døden ramle ham, opholdt 
sig paa Feriebesøg hos Familien paa Lolland, var en 
meget dygtig Sømand, der var afholdt overalt. Han efter
lader sig Hustru og et Barn.

Ung Dansker dræbt i New York
Der er til Danmark kommet Meddelelse om, at den 27- 

aarigo Maskinassistent Axel Hansen fra Nyborg den 18. 
December er blevet dræbt i New York.

Axel Hansen var ugift. Han startede i sin Tid Bog
fondet paa Odense Maskinistskole.

Ny Frederikshavner-Kutter bestilt ved Gilleleje
Gilleleje Skibsværft (Indehaver Andersen & Ferdinand- 

sen) har afsluttet Kontrakt om Bygning af en ny Nordsø- 
kutter lil Fiskeskipper Herbert Petersen, Frederikshavn. 
Kutteren, der er paa 40 Tons, skal have installeret en 100 
HK.s Vølund-Molor.

En Grundstødning ved Hesselø
Motorgalease »Elly« af Vejle har paa en Rejse fra Ran

ders til København med Brunkul været paa Grund ved 
Hesselø. Under et Søforhør i Søretten i København for
klarede »Elly«s Fører, Kaptajn H. Petersen følgende:

»Elly« afsejlede den 15. Januar Kl. 9,30 fra Randers 
med 165 Tons Brunkul. Den var i Følge med Motor
galeasen »Eirene« af Hasle, der var forrest. Ved Udløbet 
af Randers Fjord tog »Eirene« Grunden ved Middagstid. 
»Elly« forsøgte i 4 Timer at slæbe »Eirene« af Grunden, 
men det mislykkedes, og Kl. 16,30 fortsatte »Elly« Rejsen. 
Vejret var meget diset, og den 16. Kl. 1,15 tog »Elly« 
Grunden paa Hesseløs Nordvest-Rev. Sejlene bjærgedes, 
og man forsøgte at bakke den af Grunden for fuld Kraft, 
hvilket dog ikke lykkedes. Der affyredes 6 Raketter og 
Kanonslag, uden at det bemærkedes.

Ved Daggry tog Føreren i Land og alarmerede Svilzer. 
Kl. 20 kom Bjærgningsdamperen »Bien«, og tre Timer se
nere var den klar til at slæbe. Næste Dag Kl. 1,30 kom 

»Elly« af Grunden og blev af »Bien« ført til Helsingør. 
Aarsagen til Grundstødningen maa søges i Strømsætning, 
der ikke kunde kontrolleres i det disede Vejr.

Motorskonnert bjerges
Stenfisker Emil Petersen, Korsør, har paataget sig Bjerg

ningen af Motorskonnerten »Else« af Odense, der for nogle 
Dage siden sank ved Omø paa Rejse til Odense med Last. 
Først skal Ladningen bjerges, og derefter skal Skibet hæ
ves ved Hjælp af tomme Tønder.

»Agda«s Bjergning
For at forcere Bjergningsarbejdet ved »Agda«s Vrag har 

Zoneredningskorpset nu dirigeret Dykkerne Froulund og 
Andersen fra Aalborg til Horsens Fjord.

Nyt automatisk Nødsignal for Redningsbaadc
I amerikanske Redningsbaadc har man installeret et nyt 

automatisk Nødsignal.
Det er ikke nødvendigt at have nogen Indsigt i traad- 

løs Telegrafi for at kunne anvende Apparatel, der har en 
Rækkevidde paa 800 Kilometer og er i Stand lil at udsen
de automatiske Nødsignaler i 24 Timer, selv om del kom
mer under Vand. Foruden det sædvanlige SOS-Signal ud
sendes samtidig Meddelelsen om, at Signalet kommer fra 
en Redningsbaad, hvis Position ogsaa opgives, samt om 
Signalet udsendes efter Minesprængning, Torpedering, Luft
bombardement eller Brand.

Der findes allerede flere af denne Slags automatiske Ap
parater; men disse udsender SOS-Signalct med en bety
delig kortere Rækkevidde og kun i 2% Minut. Desuden 
kræver disse Apparater en Telegrafist til Betjeningen.

Det nye Apparat kræver kun, at Baadens Position er 
kendt. I Øjeblikket er det almindelig Skik, at Besætnin
gen hver Time faar Underretning om Skibets Position. Det 
eneste, der er nødvendigt, er allsaa, at Redningsbaadens 
Personale paa en Skala indstiller for Positionen og Aarsa
gen til Skibshavariet samt derefter igangsætter Apparatet, 
saa at det sender uafbrudt i el Døgn, om fornødent hvert 
femtende Sekund.

Apparatet vejer ca. 25 kg og er 560 mm langt. Det lig
ger indesluttet i en vandtæt Staalæske og skal fastgøres 
under en af Redningsbaadens Tofter.

Opfindelsen er blevet eflcrprøvet af Maritime Commis- 
sion.

Mindesmærke for Søfolk og Fiskere
Erhvervsudvalget i Sæby har rejst Tanken om at skabe 

cl Mindesmærke for omkomne Søfolk og Fiskere. Efter 
at Planen har faaet Tilslutning fra flere Sider, vil Sæby 
Fiskeriforening nu fremskynde dens Virkeliggørelse.

»Søslag« i Nyborg Havn
Fire Søfolk fra en Damper, som er indkommet til Ny

borg Havn, har været i heftigt Slagsmaal. De havde først 
været rundt paa forskellige Restauranter. Da en af de 
fire Mænd imidlertid mente sig forurettet, begyndte Slags- 
maalet med Ildragere og Hammere som Angrebsvaabcn.

Politiet kom til Stede og arresterede alle fire. To var 
saa medtagne, at de maatte paa Sygehuset, den ene med 
en Hjernerystelse, den anden med mindre Kødsaar.

Dansk-svenske Handelsforhandlinger
Efter hvad »Afton-Tidningen« meddeler kan man vente 

Handelsforhandlingerne mellem Sverige og Danmark ind
ledet inden længe. Forhandlingerne med Holland, Belgien 
og Schweiz vil først blive taget op i Slutningen af Februar.

Svensk Havnebygningskommission
Den svenske Trafikminister har i Aarets »Slatsverkspro- 

position« anmeldt at ville foreslaa Regeringen at ned
sætte en Kommission til at overveje Havnebygnings-Poli- 
tiken efter Krigen.

Blinde Passagerer med Lejdeskibene
Det har ofte foraarsaget en hel Del Ubehageligheder 

paa de udgaaende Lejdeskibe, at blinde Passagerer har 
haft Held til at snige sig om Bord og først er blevet op
daget, efter at Rejsen var paabegyndt. Som et Forsøg paa 
at afsløre de blinde Passagerers Gemmesteder, inden Ski
bene naar udenfor svensk Territorium, har Rederiet Trans- 
atlantic besluttet at forsøge al drive de blinde Passagerer
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ud med Gas. Man har nærmest tænkt sig at bruge Taare- 
gas eller en anden ufarlig Gas og har anmodet om Tilla
delse til at gøre et første Forsøg paa >Glimmaren«. Blandt 
do mange, der har forsøgt at komme med som blinde 
Passagerer, er baade Svenskere og Udlændinge, som ofte 
har faaet Hjælp af Mandskabet om Bord eller nogle af 
Havnearbejderne og paa den Maadc er kommet om Bord 
paa de ellers strengt bevogtede Lejdeskibe.

Første Lejdeskib ankommet
Mandag ankom Rederiet Transatlanlic’s »Vingaren« som 

første Skib efter Lejdebaadstrafikens Genoptagelse til 
svensk Farvand med 5000 Tons Last fra Buenos Aires. 
Blandt de større Partier er Foderkager, Fedt og Huder.

Med Røde Kors-Skibet »Virginia«, som en af de nær
meste Dage afgaar fra Gøteborg til Grækenland, sendes en 
værdifuld Last af saltet Makrel og anden Fisk lil Befolk
ningen i Grækenland. Den svenske Lcvnedsmiddelkom- 
mission er nemlig efter Anmodning fra Røde Kors gaaet 
med til al afstaa 12.000 Tdr. af sit Lager. Heraf er 3000 
Tdr. Makrel.

Den finske Handelsflaades Krigstab
Den finske Handelsflaades Krigstab fra Krigens Begyn

delse til og med 1943 beløber sig til ialt 47 Skibe paa 
170,220 Tons og 217 omkomne Søfolk.

P. & O- Regnskab
Peninsular ond Oriental Steam Navigation Company har 

offentliggjort sit Regnskab for Regnskabsaaret 1942/43, 
ifølge hvilket det fremgaar, at Selskabet havde en Netto
fortjeneste paa £788,000 imod £453,000 det foregaaende 
Aar. Der udbetales en Dividende paa 8 pCt. som forrige 
Aar.

Silver Line Ltd.
Regnskabet for Silver Line Ltd. for 1942 udviser en 

Nettofortjeneste paa £182,700, hvilket er en Nedgang fra 
£278,000 det foregaaende Aar. Selskabet udbetaler et ufor
andret Udbytte paa 5 pCt.

Lavere Krigsrisikopræmier
Krigsrisikopræmien i Nordamerika er for Rejser til Syd

amerika sænket fra 3,5 pCt. til 2,5 pCt. Man regner med, 
at delle belyder el Forsøg paa at modvirke de høje 
Fragter.

Amerikas Skibsbyggeri
De amerikanske Skibsværfter paa Østkysten leverede i 

December Maaned flere Handelsskibe end i nogen fore
gaaende Maaned. Ialt færdigbyggedes 64 oceangaaende 
Skibe samt Bugserbaade. Værfterne paa Østkysten naaede 
i 1943 op paa et samlet Leverancetal af 589 Skibe.

Spaniens Handelsflaade i 1943
Den spanske Handelsflaade førte i Aaret 1943 ialt 9,1 

Mili. Tons Fragtgods imod 7,9 Miil. Tons i 1942. Heraf 
faldt 2,7 Miil. Tons paa Kysltrafiken paa den iberiske 
Halvø (imod 2,1 Miil. Tons i 1942).

Tyrkisk Damper forlist
Den tyrkiske Damper »Trak« er sunket udfor Havnen 

Bandirma i Murmnra-Havet, hvorved 26 Mand omkom.
Den tyrkiske Trafikminister har oplyst, at det nødstedte 

Skib radiotelegrafisk anmodede Damperen »Tschanakkale« 
om Hjælp, men »Tschanakkale« kunde paa Grund af hef
tig Snestorm ikke naa frem.

Det er senere meddelt, at der er bjerget 18 Lig af de 
Omkomne.

Undersøgelsen om Aarsagen til Ulykken er allerede ind
ledet. Efter hvad en Baadsmand fra den sunkne Damper 
beretter, skal Ulykken være foraarsaget af Snetykning. 
Kaptajnen har taget Fejl af Fyrtaarnets Beliggenhed, saa 
Skibet lob mod en Klippe. Der er kun ringe Haab om 
at bringe Skibet flot.

Ny Linje mellem Mexico og Argentina
Den meksikanske Regering har indvilget i Oprettelsen 

af en ny direkte Skibsfarislinje mellem Mexico og Argen
tina.
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70 Aar
Tidligere Førstelods E. A. Larsen, Rønne, fejrede Tirs

dag sin 70 Aars Fødselsdag. Han er født i Aaker Sogn, 
hvor hans Fader var Fisker. Efter sine Eksaminer ved 
Rønne Navigationsskole sejlede han paa Langfart med 
Sejlskibe fra 1906 til 1911 med den 3-mastede Skonnert 
»Karen« af Nexø. Den 1. November 1911 blev han ansat 
som Lods i Rønne, hvor han virkede — fra 1936 som 
Førslclods — indtil han i 1942 tog sin Afsked. Han var 
kendt for sit dygtige og pligttro Arbejde som Lods.

50 Aar
Maskinmester i A. P. Møllers Rederi H. Holm-Olsen 

fyldte 50 Aar i Torsdags. Han blev knyttet lil Rederiet 
i Maj 1921 og sejlede i de sidste Aar før Krigen som Ma
skinchef i de store Ruteskibe paa Philippinerne og U.S.A., 
men da han befandt sig i Danmark i Foraaret 1940, sejler 
han nu i hjemlige Farvande.

50 Aar
Maskinmester i A. P. Møllers Rederi V. H. Pedersen 

fyldte i Søndags 50 Aar. Maskinmester Pedersen blev an
sat i Rederiet i 1914 og sejlede i Aarene nærmest før Kri
gen som Maskinchef i Selskabets store Tankskibe. Kort 
før Krigsudbrudet fik han overdraget Tilsynet med Ny
bygning af Maskiner til Selskabets nye Skibe, og hermed 
er han fremdeles beskæftiget.

Søværnet
Materielmester af lsle Grad Jes Dalgaard Madsen Tra- 

berg, R. af D., fratræder ved Udgangen af Marts 1944 
Stillingen som Materielmester af lsle Grad i Søværnet pau 
Grund af Alder.

Matericlmestrene af 1ste Grad i Reserven Theodor Fri- 
dolin Axel Vilhelm Sørensen, R. af D., og Valdemar Wil
liam Julius Schiermer, Dbmd. og R. af D., er der med
delt Afsked af Søværnets Reserve paa Grund af Alder fra 
Udgangen nf Marts 1944.

Elektroinstallatør-Prøve for Maskinister
I Eksamensterminen Januar 1944 er der ved Køben

havns Maskinskole afholdt Elektroinstallatør-Prøve for 
Maskinister. Der mødte 66 Eksaminander, hvoraf følgende 
59 bestod:

Anders Jakob Andersen, Børge Birk Birkbo, Morten 
Bryder-Nielsen, Robert Thorvald Emil Burchardi, Arne 
Gustav Friedel Christensen, Christen Gunnar Christensen, 
Erik Hannibal Christensen, Niels Ole Christensen, Ejvind 
Nikolaj Falck, Axel Christian Hansen, Jens Erik Reinhard 
Anker Hansen, Poul Hansen, Jørgen Henriksen, Niels Jør
gen Herlev, Kai Bonhøje Høgsberg, Lulu Preben Georg Ja
cobsen, Erik Jensen, Hans Jensen, Jørgen Christian Jen
sen, Frode Jørgensen, Mogens Jørgensen, Gunnar Litlrup, 
Carl Georg Lund, Erik Lyngkjær, Hans Anders Michael- 
sen, Esben Otto Rasmussen, John Edvard Alfred Rund
blad, Earl Helge Sperling, Kai Sørensen, Villy Nørgaard 
Sørensen, Niels Hedelund Andersen, Thormod Brænde
holm, Hans Holger Bøltern, Carl Johan Christensen, Ej
ner Hansen Dyrbøl,' Knud Gregersen, Niels Peter Herskind, 
Aage Kristensen, Ebert Gert Nielsen, Aage Pedersen, Lars 
Holger Rasmussen, Karl Peder Andersen, Aage Holm Ber
telsen, Thomas Asbjørn Davidsen, Christian Thyge Dyhr, 
Aksel Frits Hansen, Gunnar Winther Hansen, Orla Ebbe
sen Hansen, Hans Bernhard Hein, Knud Højsholt, Hans 
Peder Jensen, Karl Alfred Lund Jensen, Aage Juhl-Niel- 
sen, Mogens Michael Nielsen, Gustav Robert Nilsson, Pe
ter Christian Erik Olsen, Anders Paulsen, Hans Egon Ras
mussen, Poul Mikael Skou.

Endvidere har ved Sygeeksamen Kaj Jens Theilmann 
Christensen bestaaet den almindelige Maskinisteksamen og 
Aage Henry Hinrichsen bestaaet den udvidede Maskinist
eksamen.
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dånia«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig. 
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S Rederiet Mathilte, Lemvig.

A/S »Motortramp«, Siensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Naulic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S. 
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacillc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A/S Tankskibsrederiet.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S. 
D/S »Viking«. *
D/S »Øresund«.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser,

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 27. Januar 1944. Nr. 4.

Efterretninger for Søfarondeu udgaar ugentlig. Helaareabonuemeut kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnoa paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro mod Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris al 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvnrtalsabonuenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnoment. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, etaar disse i Parentes, eaafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P)-> Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) — Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

429. Sverige. Stockholms Skærgaard. Dalarostrom. Forskrifter vedrørende Sejlads 
i Isrende.

Position. Jutholmen c. 59° 07',5 N. 18° 24',7 E.
Detailler. Naar Farvandet mellem Jutholmen og Rågholmsrevet er islagt, maa der paa en 

Strækning af 100 m paa hver Side af det Sted, livor Egnens Beboere færdes over Isen, 
kun blive dannet 1 Rende i Isen. Rendens Bredde maa ikke overstige 25 m. Skibe 
maa ikke passere hinanden paa denne Strækning, og Farten maa her ikke være større 
end 4 Knob.

(U. f. s. Nr. 2/119. Stockholm 1944.)

430. Sverige. Stockholms Skærgaard. Sejlløbet Niimdofjardcn—Kanholmsfjårdcn 
mellem Runmaro og Fågelbrolandet. Forskrifter vedrørende Sejlads i Isrcnde.

Position, c. 59° 17',4 N. 18° 43',1 E.
Detailler. Naar Farvandet mellem Runmaro og Fågelbrolandet (Stavsnås) er islagt, maa 

der paa en Strækning af 100 m paa hver Side af det Sted, hvor Egnens Beboere færdes 
over Isen, kun blive dannet 1 Rende i Isen. Rendens Bredde maa ikke overstige 25 m. 
Skibe maa ikke passere hinanden paa denne Strækning, og Farten maa ikke være større 
end 5 Knob.

(U. f. s. Nr. 2/118. Stockholm 1944.)

431. Sverige. Stockholms Skærgaard. St. Hoggam. Forskrifter vedrørende Sejlads i 
jsrcD(lc»

Position. Stora Hoggam c. 59° 22',2 N. 18° 17',5 E.
Detailler. Naar Farvandet mellem Vårmdd- og Indingolandet er islagt, maa der paa en 

Strækning af 100 m paa hver Side af det Sted midt for Øen Stora Hoggam, hvor Egnens 
Beboere færdes over Isen, kun blive dannet 1 Rende i Isen. Rendens Bredde maa ikke 
overstige 25 m. Skibe maa ikke passere hinanden paa denne Strækning, og Farten maa 
her ikke være større end 5 Knob.

(U. f. s. Nr. 2/117. Stockholm 1944.)
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432. Sverige. Oregrunds Skærgaard. Grisslehamn—Fogdo—Singo. Kabler udlagt. 
Forbud mod Ankring.

Positioner, a) Ornefjarden. Kablets S.-lige Landingssted: 60° 06',14 N. 18° 48',10 E.
b) Fogdostrom. Kablets S.-lige Landingssted: 60° 07',29 N. 18° 47',25 E.
c) Singdsund. Kablets S.-lige Landingssted: 60° 08',94 N. 18° 46',36 E.

Detailler. Kabler er udlagt i a) Ornefjarden mellem Grisslehamn og Byholma, i b) Fogdostrom
(Fygdstrommen) mellem Fogdo-Kolskåret og Fogdo og i c) Singdsund mellem Fogdo og 
Singo. Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 150 m fra Kablerne.

(U. f. ø. Nr. 2/84. Stockholm 1944.)

433. Sverige. Bottniske Bugt. Bergo fiskehamn Fyr forandret.
Position, c. 61° 49' N. 17° 25' E.
Detailler. Bergo fiskehamn Fyr er forandret til at vise hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 

60 Blink hvert lm-. Synsvidden er forøget.
(U. f. ø. Nr. 2/80. Stockholm 1944.)

434. Estland. Finske Bugt. Juminda N. Farligt Omraade ophævet.
Tidligere E. f. S. Nr. 23/1538 1940, Punkt II.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Omraadet, der begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter, er atter 

frigivet for Sejlads:
a) 59° 51',1 N. 25° 29',4 E. d) 59° 43',1 N. 25° 19',2 E.
b) 59° 40',4 N. 25° 32',2 E. e) 59° 48',2 N. 25° 18',2 E.
c) 59° 39',3 N. 25° 24',6 E.

(N. f. S. Nr. 3/128. Berlin 1944.)

435. Tyskland. Danzig Bugt. Briisterort WSW. Skibsfartshindring rapporteret. 
Position, c. 54° 54' N. 19° 40' E.
Detailler. Paa ovennævnte Plads har et Skib Tørt en under Vandoverfladen drivende 

Genstand.
(N. f. S. Nr. 3/109. Berlin 1944.)

436. Tyskland. Stolpmiinde. Sejladsforskrift.
Position, c. 54° 35' N. 16° 52' E.
Detailler. Det tilladte Dybgaaende under Indsejling til og Udsejling fra Stolpmiinde er

4,4 m ved Middelvandstand.
(N. f. S. Nr. 3/110. Berlin 1944.) 

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

437. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Slusen i Kalveboderne. Nye Passage
signaler.

Position. Signalmast ved E.-Siden af Slusen: 55° 38' (33") N. 12° 33' (23") E.
Detailler. Den 1. Februar 1944 træder nedennævnte Bestemmelser i Kraft vedrørende 

Passage af Slusen i Kalveboderne:
Fartøjer, som vil gaa gennem Slusen, skal tilkendegive dette ved at afgive følgende 

Signal:
Om Dagen: Det internationale Signalflag N eller — hvor dette ikke haves — National

flaget paa halv Fortop og en lang Tone efterfulgt af en kort Tone med Dampfløjte eller 
Sirene (— •).

Om Natten: Et hvidt Lys for Boven og en langjTone efterfulgt af en kort Tone med 
Dampfløjte eller Sirene (— •).

For Sejlskibe og Fartøjer, der ikke er i Stand til at afgive Lydsignalet, afgives dette 
af Bugserbaaden.
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Fra Slusen vil der fra en Signalmast paa ovennævnte Plads blive viBt følgende saavel 
Dag- som Natsignaler;
1. 1 rødt, fast Lys.

Signalet betyder, at Passagen ikke er fri eller ikke kan finde Sted.
2. 2 røde, faste Lys over og under hinanden.

Signalet betyder, at et Nord fra kommende Skib kan passere, medens Syd fra kom
mende Skibe maa stoppe.

3. 3 røde, faste Lys over og under hinanden.
Signalet betyder, at et Syd fra kommende Skib kan passere, medens Nord fra kom
mende Skibe maa stoppe.

Slusemesteren er berettiget til at ændre et givet Signal, naar det skønnes nødvendigt. 
Den Omstændighed, at Signal for Passage af Slusen er vist, fritager ikke Skibet for 

at udvise sædvanlig Agtpaagivenhed for at undgaa Kollision med Slusen eller andre 
Fartøjer.

Naar et af de ovennævnte Signaler for Passage af Slusen er givet, skal alle Fartøjer, 
der befinder sig i Nærheden af Slusen, manøvrere saaledes, at de ikke kommer i Vejen 
for Skibe, der skal passere Slusen.

Publikationer. Danske Lods III, Side 38. Havnelods, Side 128 og 133. Fyr.-Fort. Side 35.

438. Danmark. Sundet. Nordre-Røsc NW. Undervandshindring forgæves eftersøgt. 
Tidligere E. f. S. Nr. 48/1756 1943 og 1/5 1944.
Position. 55° 38' (40") N. 12° 40' (36") E., c. 400 m N. for E.-ligste Sømærke ved Sejl

renden til Kastrup.
Detailler. Un der vandshindringen har forgæves været eftersøgt.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

439. Danmark. Kattegat. Hundested N. t. E. Vrag afmærket.
Tidligere' E. f. S. Nr. 3/426 1944.
Position, c. 56° 05' N. 11° 54' E., c. 7 Sm N. t. E. y2 ^ra Hundested Havn.
Detailler. Vraget, der er sunket paa ovennævnte Plads, og af hvilket 1 Mast rager op over 

Vandet, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 100 m NE. for Vraget.

440. Danmark. Kattegat. Anholt NW. Oplysning om Vrag.
Tidligere E. f. S. Nr. 2/372 1944.
Position, c. 56° 47',0 N. 11° 10',5 E.
Detailler. Vragets Stævn er ikke mere synlig over Vandet. Vraget er ikke afmærket.

(N. f. S. Nr. 3/176. Berlin 1944.)

441. Danmark. Kattegat. Østre-Flak E. Vrag eksisterer ikke.
Tidligere E. f. S. Nr. 2/374 1944 udgaar.
Position, c. 56° 57',0 N. 11° 10',5 E.

(N. f. S. Nr. 3/175. Berlin 1944.)

442. (T). Danmark. Limfjorden. Aalborg E. Havnearbejder paabegyndt.
Position. Aalborg Portland-Cementjabrik: c. 57° 03',8 N. 9° 58',4 E.
Detailler. 30—40 m uden for Landgrunden mellem Svovlsyrefabrikken i Aalborg E.-lige 

Del og Aalborg Portland-Cementfabrik nedrammes for Tiden i den fremtidige Bolværks
linie i indtil 10 m Vanddybde c. 15 Prøvepæle. Pælene afmærkes mod paasøm mede 
Brædder eller med Træbøjer.
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443. (T). Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Havne
arbejder. Advarsel.

Tidligere E. f. S. Nr. 1/184 1944.
Position, c. 56° 29',5 N. 8° 36',0 E.
Detailler. I Slutningen af Januar Maaned 1944 paabegyndes Fjernelsen af den N.-lige 

Stenmole i det gamle Havnebassin. Indtil den efterfølgende Uddybning er tilendebragt, 
vil der ved Molens W.-lige Ende være udlagt en hvid Stage med 2 nedadvendte Koste, 
og al Sejlads til og fra den gamle Havn skal foregaa mellem denne Kost og den N.-lige 
Mole i Fiskerihavnen.

Kort Nr. 104. Publikationer. Havnelods, Side 98 og 99.

444. Danmark. Limfjorden. Nissum Bredning. Bønnen NE. Sømærke flyttet.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Rønnen NE. røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 56° 36' (49") N. 8° 21' 

(54") E. er flyttet c. 350 m mod S. t. W. og udlagt i 5,3 m Vand paa 56° 36' 39" N. 
8° 21' 19" E.

Kort Nr. 104. Publikationer. Danske Lods II, Side 48. Søm.-Fort. Side 25, Nr. 4.
(Se Tillæg.)
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XI. Bekendtgørelser m. m.

448. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Sejladsen i det uddybede Løb i Roskilde 
Fjord til Frederiksværk Havn.

Position. Frederiksværk c. 55° 58' N. 12° 01' E.
Detailler. Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 5. Januar 1944 

udstedt følgende Bekendtgørelse.
I Medfør af § 6, Stk. 3, i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. 

Marts 1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930 og 
kgl. Anordning Nr. 190 af 8. Juli 1926 angaaende Regler til Betryggelse af Sejladsen 
i indre Farvande, bekendtgøres herved efter Samraad med Marineministeriet og Mini
steriet for offentlige Arbejder følgende:

, § L
For al Sejlads gennem det afmærkede, ved Kunst uddybede Løb fra Roskilde Fjord 

til Frederiksværk Havn, der paa hele Strækningen er at betragte som snævert Farvand, 
gælder de i Bekendtgørelse Nr. 222 af 29. Juli 1927 (jfr. Bekendtgørelse Nr. 15 af 26. 
Januar 1934) angaaende særlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand under §§ 2—12 
og 14 anførte Bestemmelser med nedenstaaende Ændringer og Tilføjelser:
a) Reglen i § 7 a ændres derhen, at det Skib, der er for udgaaende, skal vente.
b) Skibe og Fartøjer, som ligger stoppet eller fortøjet i eller i umiddelbar Nærhed af 

Løbet, og Pramme og Flaader, hvad enten de ligger stille eller gør Fart, skal af 
maskindrevne Skibe passeres med særlig Agtpaagivenhed og med ringe Fart, om for
nødent med stoppet Maskine.

c) I Sejlløbet og dettes Nærhed er det forbudt at udføre saadanne Arbejder, der kan 
medføre Fare for, at Sejlløbet bliver forurenet af derved løsnede Materialer som 
Tang, Sand, Mudder o. 1.

d) Bjærgning af Skib eller Fartøj ved Hjælp af fremmed Bjærgningsbaad skal straks 
anmeldes til Havnefogden i Frederiksværk, hvis Anvisninger skal følges.

e) Under Isforhold skal Førerne af Skibe og Fartøjer nøje rette sig efter de af Havne
fogden i Frederiksværk givne Instruktioner for Sejladsen gennem Løbet eller de sær
lige Bestemmelser, der maatte blive bekendtgjort i „Efterretninger for Søfarende".

f) Det er forbudt at bade i Løbet.

§ 2-
Overtrædelse af de i denne Bekendtgørelse indeholdte Bestemmelser straffes i Henhold 

til § 7 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 1920 med senere 
Ændringer, jfr. § 6 i Lov om Ikrafttræden af Borgerlig Straffelov m. v. af 15. April 1930, 
med Bøder fra 5 Kr., for saa vidt Forholdet ikke efter den almindelige Lovgivning med
fører højere Straf. Den paagældende er derhos erstatningspligtig over for dem, som ved 
Overtrædelsen maatte blive skadelidende.

§ 3.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Februar 1944.

Publikationer. Danske Lods I, Side 22. Danske Lods II, Side 172. Havnelods, Side 9 og 72.
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Tillæg.
1. Østersøen.

449. Sverige S.-Kyst. Kivik N. Skydeøvelser.
Tidspunkt. 26. Januar—12. Februar 1944, Hverdage Kl. 0830—1600.
Position. Killehus c. 55° 44' N. 14° 12' E.
Detailler. I ovennævnte Tid foretages Skydeøvelser i E.-lig Retning fra Pladsen 2500 m 

ENE. for Brosarps Station, c. 3 Sm N. for Åhus.
Fareomraadet strækker sig c. 6 Sm ud fra Kysten og begrænses mod Nord af en Linie, 

der gaar i Retning 66° fra Knåbåck paa c. 55° 45' N. 14° 12' E., og mod Syd af en Linie, 
’ der gaar i Retning 111° fra Stenoren paa c. 55° 43' N. 14° 12' E.

Skydning afbrydes under Skibes Passage af Fareomraadet.
(U. f. s. Nr. 3/193. Stockholm 1944.)

450. (S). Sverige. Kalmarsund. Fyrskib inddraget for Vinteren.
Position, c. 56° 20',9 N. 16° 14',8 E.
Detailler. Fyrskibet Vtgrunden er inddraget for Vinterperioden.

(U. f. s. Nr. 3/145. Stockholm 1944.)

451. (S). Sverige. Kalmarsunds djuprånna. Lystønder inddraget for Vinteren. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene:

Trådgårdsgrund c. 56° 38' N. 16° 22' E. Tårnor. Kalmar Tredingsgrund. Gillburen. 
Mellgrund c. 56° 40' N. 16° 24' E.

(U. f. s. Nr. 3/144. Stockholm 1944.)

452. (S). Sverige. Kalmarsund. Lystende inddraget for Vinteren.
Position, c. 56° 56' N. 16° 36' E.
Detailler. Slottsbredan Lystønde er inddraget paa Grund af Isforholdene.

(U. f. s. Nr. 3/143. Stockholm 1944.)

453. Sverige. Ålgårdsudde. Vrag afmærket.
Position. 57° 58',67 N. 16° 49',21 E.
Detailler. En Vragvager med 1 grønt Flag er udlagt paa ovennævnte Plads, c. 20 m SW. 

for Vraget af Motorsej leren Ellen af Jdrnavik.
(U. f. s. Nr. 3/195. Stockholm 1944.)

454. (S). Sverige. Sejlløbet Arko—Mern. Fyr slukket for Vinteren.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Bjorkskår c. 58° 25' N. 16° 48' E. Fårholmen. Ettersundet oslra og våstra. Stegeborg 
c. 58° 27' N. 16° 36' E.

(U. f. s. Nr. 3/142 og 3/194. Stockholm 1944.)

455. (S). Sverige. Grånsb Sten. Lystønde inddraget for Vinteren.
Tidligere E. f. S. Nr. 3/417 1944 udgaar.
Position, c. 58° 31' N. 16° 54' E.
Detailler. Grånso Sten Lystønde er inddraget for Vinterperioden.

(U. f. s. Nr. 3/141. Stookholm 1944.)
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456. (S). Sverige. Algersgrund. Lystondes Lanterne fjernet for Isen.
Position, c. 58° 39' N. 16° 28' E.
Detailler. Lanternen paa Algersgrunds Lystønde er fjernet paa Grund af Isforholdene.

(U. f. s. Nr. 3/140. Stookholm 1944.)

457. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Nåttaro. Fyr forandret.
Tidligere E. f. S. Nr. 43/1584 1943.
Position. Båten c. 58° 53',2 N. 18° 05'. 1 E.
Detailler. Fyret paa Skæret Båten, WNW. for Nållard Gaard, der viser hvidt Hurtigblink, 

lyser mellem Pejlingerne: 36° og 45°, 113° og 124° samt 267° og 283°.
(U. f. s. Nr. 3/139. Stookholm 1944.)

458. Sverige. Stockholms Skærgaard. Aspo—Jutholmen. Kabel udlagt. Forbud mod
Ankring.

Position. 59° 07',45 N. 18° 24',95 E.
Detailler. Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 150 m fra et Kabel, der er 

udlagt i Sundet mellem Aspd og Jutholmen. Kablets Landingssteder er afmærket med 
hvide Kabelskilte.

(U. f. s. Nr. 3/138. Stockholm 1944.)

459. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Triiskeln. Lystonde inddraget for Vinteren. 
Position, c. 59° 40',1 N. 19° 50',1 E.
Detailler. Trdskeln Lystønde, SE. for Soderarm, er inddraget for Vinterperioden.

(U. f. s. Nr. 3/137. Stookholm 1944.)

460. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder inddraget for Vinteren.
Position. Se nedenfor.
Detailler, a) Lystønderne Våstra Finngrundsbanken c. 60° 59' N. 18° 03' E., Ostra Finn

grundsbanken, Grepens angoring, Argos grund, Storgrundet og Lilljungfruns angoring 
c. 61° 16' N. 17° 28' E. samt de paa Pladserne for Grundkallens Fyrskib c. 60° 34' N. 
18° 58' E., Våstra Bankens Fyrskib og Finngrundets Fyrskib c. 61° 04' N. 18° 41' E. 
midlertidigt udlagte Lys- og Fløjtetønder er inddraget for Vinterperioden.

(U. f. s. Nr. 3/191. Stockholm 1944.)

461. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Holmogadd. Udsendelse al Radiotaagesignaler 
indstillet for Vinteren.

Position, c. 63° 31' N. 20° 45' E.
Detailler. Udsendelsen af Radiotaagesignaler fra Holmogadd Fyr er indstillet’for Vinter

perioden.
(U. f. s. Nr. 3/190. Stockholm 1944.)

462. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Sydostbrotten Fyrskib inddraget for Vinteren. 
Position, c. 63° 19' N. 20° 11' E.
Detailler. Sydostbrotten Fyrskib er inddraget for Vinterperioden.

(U. f. s. Nr. 3/189. Stookholm 1944.)

463. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
Tidligere E. f. S. Nr. 3/390 1944 udgaar.
Position. N. for 63° 15' N.
Detailler. Samtlige svenske Fyr N. for ovennævnte Breddegrad er slukket for Vinteren 

med Undtagelse af Fyrene Bonden c. 63° 26' N. 20° 02' E., Umeå uthamn ovre og nedre, 
Långhalsudde, Bredskår ovre og nedre samt Petlandskår ostra, våstra og sodra 
c. 63° 39' N. 20° 24' E.

(U. f. s. Nr. 3/188. Stockholm 1944.)



Nr. 4. 120

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

464. (T). Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Dybde i Indlob midlertidigt aftaget.
Afmærkning flyttet.

Tidligere E. f. S. Nr. 2/366 1944 udgaar.
Position, c. 56° 07','7 N. 12° 18',9 E.
Detailler. I Indløbet til Gilleleje Havn spærres Løbets W.-lige Halvdel af en Sandbarre 

med under 2,4 m Vand.
I Resten af Indløbet kan der ikke regnes med større Vanddybde, end at Skibe med et 

Dybgaaende af 2,5 m netop kan passere Løbet. Dybdeforholdene maa antages stadig 
at blive ringere.

Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, der markerer Løbets W.-Side, er flyttet 
noget E. efter.

465. (T). Danmark. Sundet. Københavns Nordhavn. Oplysning om midlertidig 0. 
Position. 55° 42' (42") N. 12° 36' (26") E., c. 70 m N. for Z-Bolgebryderens Forlængelse. 
Detailler. I Forbindelse med Kloakarbejdet ved Svanemøllebugten vil der paa ovennævnte

Plads blive tilvejebragt en Arbejdsø paa c. 400 m2.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

466. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Aarhus Bugt. Mejlgrund W. Nyt Sømærke 
udlagt.

Position, c. 56° 03',1 N. 10° 26',0 E.
Detailler. En hvid Stumptønde med 2 nedadvendte Koste Mejlgrund W., er udlagt paa 

ovennævnte Plads i 10 m Vand W. for Mejlgrund.
Kort Nr. 112, 103, 125, 100 og 180.
Publikationer. Danske Lods II, Side 180. Søm.-Fort. Side 51, Nr. 8 A.

Ekstra-Tillæg.
I. Østersøen.

467. Danmark. Hollændergrund W. Lystonde genudlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 2/358 1944.
Position, c. 55° 05',2 N. 12° 19',0 E.
Detailler. Hollænder grund W. hvidmalede Lystønde er atter udlagt paa Plads.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

468. (T). Danmark. Kattegat. Fornæs NE. t. E. Drivende Sømærke observeret. 
Position, c. 56° 31' N. 11° 09' E.
Detailler. En rød Spidstønde med 2 opad vendte Koste er den 26. Januar 1944 obser

veret i Drift paa ovennævnte Plads, c. 7% Sm 55° fra Fornæs Fyr.

i/S J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
NAKSKOV ♦ DANMARK

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
Beddinger for Skibe 
Flydedok » »
Ophalerbeddlng »

Indtil 520’ Længde
» 14500 Tons D.W.
» 800 » »

Telegram-Adr.: »SKIBSVERFT«, Telefon: STAT 3.

^HnuumiifnnninnininniinininnininiijinnninninninnninnnnnininnininnniinjnHnjijninininin!^
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post-Adresse: Telegram-
Nyborg Henrik Basballe, Forenin- Adresse

gens Formand Basballe
Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klia

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Droscher Dispatch
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Hirtshals Sigurd Esperaen
Holbæk S. J. Sørensen

Sigurd

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10—3000 H.K. PR.CYLINDER

Søren AndersenHorsens
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Koraør —

København 
København 
København
København

Nyborg 
Odense
Randers 
Vejle

Stevedoring 
Sohultz 

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn 

Holger Jørgensen 
Skjold Andersen 
Hans B randt

Oldstevedore

Julius Nielsen’s Stevedore
forretning A/S

Mammen & Droscher Spedition 
Simonsen & Møller
S. Christoffersen & Co.
Vejle Stevedoreforretning 
Indehaver: R. Vilhelmsen
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
v. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELE. ODENSE 1859

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
H0LMBLADS6ADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys t Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C- 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS KOLDING

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF.200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

(Staoauc.)
SKIBSMÆGLERE

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE

ASENT FOR DER UBRENHAVNSKE RB-ASSUR4RCEF0RERIR0
TFLFRRAM AOHFSSF ■ RJØ R n IN 8 TFI EFON NR. Hin— telt

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
TelagnimodrfliiiA NIEI-SEN Telefon Nr. fl A 608

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post«Adres'e: „Cimbrla" pr. Mariager

FREDERICIA____________________________________

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER i W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old, . Scott*. Code IQth Ed . Lotnbard Code

RANDERS

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr. "Massager"

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLBFON 411 TBLBGB. “BØBHOLM, HOBBO"

SVENDBORG

E.W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1952 A. THEJLL Etableret 1952

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 ________________
Stat 2. 

Privat 1030

Telegr.»Ad. 
»Hude«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVEN DBORG
Telegram.Adr. : Shipping 

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en tyske Admiral Lutzow har over for Pressens 
Repræsentanter i Helsingfors fremsat forskellige

Udtalelser om Krigssituationen. Om Ubaadskrigen ud
talte han saaledes bl. a., at Aaret 1943 havde været 
et Skuffelsernes Aar for Tyskerne, idet de Allieredes 
Anti-Ubaadsvaaben i Aarets Løb var undergaaet en 
Udvikling, der havde gjort dem meget effektive, hvor
ved de tyske Ubaades Aktivitet var blevet stærkt hæm
met, hvilket, som Admiralen paapegede, jo iøvrigt 
fremgik af de af Tyskerne publicerede Sænkningstal. 
Meget å propos offentliggør Tyskerne samtidigt Sænk
ningstallet for Januar, hvilket udgjorde 31 Skibe paa 
ialt 178.000 BRT. I Betragtning af, at de Allieredes 
Nybygningsproduktion i hvert Fald beløber sig til 1 
Mili. BRT. pr. Maaned, skulde der jo være en bety
delig Nettotilgang til de Allieredes Tonnagepark, hvil
ket man vilde formode maatte indvirke paa Tonnage
stillingen paa Markederne uden for Blokadezoncn. 
Nogen saadan Indvirkning synes imidlertid ikke at 
have fundet Sted, for alle Rapporter, der foreligger 
om Forholdene paa de af de Allierede kontrollerede 
Markeder, taler stadig om Tonnageknaphed og Van
skeligheder ved at skaffe Tonnage til Transporter, der 
ikke er af absolut krigsvigtig Karakter. Hvor den ny
byggede Tonnage gaar hen, kan man naturligvis kun 
gætte sig til, men en af Admiral Liilzow senere i sit 
Foredrag fremsat Udtalelse, hvorefter de engelsk
amerikanske Forberedelser til Invasionen i Vesteuropa 
allerede er langt fremskredne, giver dog et Fingerpeg 
om, hvad i hvert Fald en Del af Aarsagen er til den 
stadig lige akute Tonnagemangel.

Om de engelske Markeder foreligger der iøvrigt kun 
faa Nyheder. Amerikanerne har givet yderligere Ton
nagetildelinger til Malmtransporterne fra Indien, Syd
afrika og Brasilien, ligesom ogsaa Kulfarten fra 
Hampton Roads til de forskellige Bunkerstationer i 
Vestindien, paa Azorerne og i Middelhavet har faaet 
ret betydelige Tildelinger. Der er ligeledes sluttet ad
skillige Skibe for Kul til Brasilien kombineret med 
Malm tilbage fra Rio til Northern Range. Der er lige
ledes sluttet Tonnage for Sukker fra Cuba til saavel 
Golfen som til Northern Range, og ogsaa Malmfarten 
fra Botwood til Baltimore har faaet enkelte Baade 
tildelt. Medens Fragterne i de førstnævnte Trades er 
uforandrede, har der fundet en mindre Regulering 
Sted for Malm fra Botwood, hvor Raten nu er fast
sat til $4.68 plus 70 pCt. Krigstillæg. Iøvrigt note
res forskellige Kornlaster fra Northern Range til Eire 
og Portugal til uforandrede Rater.

Paa de engelsk-kontrollerede Markeder noteres Kul 
fra Wales til Azorerne uforandret i 70/- og til Port 
Said i 90/-. Der søges ligeledes stadig Salttonnage 
fra Port Said og Aden til Calcutta og for Kul fra 
Calcutta til Colombo til uforandrede Rater.

I de frie Trades, som man iøvrigt vel ikke mere 
kan tale om, efter at Argentina nu ogsaa har afbrudt 
den diplomatiske Forbindelse med Aksemagterne, er 
River Plate stadig den vigtigste Faktor. Hvede Buenos 
Aires/Lissabon indikerer uforandret $60 og River 
Plate/Eire $90. River Plate/Santos har betalt 21 Guld
pesos, og River Plate/Callao noterer 130 Papirpesos. 
Korn og Stykgods fra Buenos Aires til Tyrkiet note

rer uforandret $180, og en Ladning Kaffe fra Bra
silien til Port Said skal være sluttet til $140.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig ro
lige. I Kul- og Koksfarten fra Tyskland til Danmark 
er der kun ringe Liv, og Trælastmarkederne og Malm
farten viser heller ikke større Interesse for Tonnage. 
Salpeterfarten fra Norge til Danmark kommer næppe 
i Gang førend i Slutningen af denne Maaned eller 
maaske først i Begyndelsen af Marts.

180 DANSKE HANDELSSKIBE GAAET TABT 
UNDER KRIGEN

en danske Handelsflaade har siden Krigens Ud
brud ved Krigsforlis mistet ialt 180 Skibe, re

præsenterende 385.000 BRT., hvilket er 32,4 pCt. af 
Flaadens Størrelse ved Krigsudbrudet. Denne Oplys
ning blev fremsat ved Dansk Slyrmandsforcnings Ge
neralforsamling.

I Aarets Løb er ialt 29 Handelsskibe gaaet tabt 
af den danske Flaade, og endvidere har en Del 
Skibe faaet store Skader som Følge af Krigshandlin
ger. Foreningen er bekendt med, at den danske Han
delsflaade siden Krigens Udbrud ved Krigsforlis har 
mistet ialt 180 Skibe. Den i Forvejen lange og sørge
lige Liste over krigsforliste Sømænd er yderligere i 
Aarets Løb blevet forøget med 236 gode danske Mænd, 
som har sat Livet til under pligttro Udførelse af 
deres Gerning. Af disse var 20 Medlemmer af Dansk 
Styrmandsforening. Ialt er man bekendt med, at 1158 
danske Søfolk siden Krigens Udbrud er omkommet 
ved Krigsforlis, deraf 131 Navigatører, som var Med
lem af Dansk Styrmandsforening.

EKSPORTOVERSKUD PAA 72 MILLIONER I FJOR 
pgørelsen over Danmarks Samhandel med Ud
landet i 1943 foreligger nu fra Statistisk Depar
tement. Den viser, at Aaret har bragt os et Eks

portoverskud paa 72 Miil. Kr., mens Samhandelen 
i 1942 resulterede i et Importoverskud paa ikke min
dre end 156 Mili. Kr. — altsaa en Difference i Løbet 
af det sidste Aar paa 228 Miil. Kr. Det kan i denne 
Forbindelse nævnes, at Handelsbalancen for 1941 vi
ste et Importoverskud paa 33,6 Miil. Kr.

I 1943 har Importen haft en Værdi af 1226,4 Miil. 
Kr. og Eksporten en Værdi af 1298,4 Mili. Kr. mod 
for 1942 henholdsvis 1209,6 Miil. Kr. og 1053,6 Miil. 
Kr. Imporlværdien er saaledes i det sidste Aar for
øget med 16,8 Mili. Kr., mens til Gengæld Eksport
værdien er steget med 244,8 Mili. Kr. For 1941 havde 
Importen en Værdi af 1310,4 Mili. Kr. og Eksporten 
en Værdi af 1276,8 Miil. Kr. Fra 1941 til 1942 var 
der saaledes en Tilbagegang i Importværdien paa
100,8 Miil. Kr., mens Eksportværdien gik 223,2 Miil. 
Kr. tilbage.

KØBENHAVNS HAVN OG PENSIONSLOVEN
ia et Møde i Københavns Havnebestyrelse opnaae- 
des der Enighed om at protestere imod, at Kø

benhavns Havn kan falde ind under Pensionsloven. 
Ganske vist indsaa man, at man formelt maatte an
søge Handelsministeriet om en Dispensation fra Lo
ven, men der var tillige Enighed om at tilkendegive 
for Ministeriet, at Københavns Havn ansaa denne 
Dispensation som sin Ret.

Af en Redegørelse, der blev fremsat af Havnedi-
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rektør Laub, fremgik det, at man fra alle Sider var 
klar over, at Havnen ikke kom ind under Loven, da 
denne blev vedtaget i 1935. Københavns Havn er 
ikke en privat Virksomhed, men en offentlig Institu
tion i Lighed med Stat og Kommune. Imidlertid frem- 
gaar det af Handelsministeriets Resolution af 28. Maj 
1937, at Havnen ogsaa kommer ind under Loven, og 
skønt Handelsminister Halfdan Hendriksen stillede 

lads med en Mærsk-Baad. Han efterlader sig foruden 
sin Hustru otte Børn, der alle er konfirmerede.

Den 26-aarige Matros Holger Chr. Kold Nielsen er 
ifølge Meddelelse til Forældrene i Grenaa omkommet 
ved et Krigsforlis i November Maaned i Fjor.

DANSK SEJLSKIBSREDERIFORENING FOR 
MINDRE SKIBE

Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe har 
afholdt Aarsmøde her i Byen. I et forudgaaende 
Bestyrelsesmøde valgtes til Formand Kaptajn H. Clau

sen, Rudkøbing, i Stedet for Skibsreder A. H. Peter
sen, Svendborg, som ikke ønskede Genvalg efter at 
have siddet i Bestyrelsen i 25 Aar. Til Næstformand 
valgtes Kaptajn Schmidt, Skærbæk ved Fredericia. 
Fra Aarsmødet afsendtes Telegrammer til Kongen, den 
tidligere Handelsminister og Departementchef Jes
persen.

Skibsreder Petersen udtalte i Forbindelse med Be
retningsaflæggelsen, at 1943 havde været et Sorgens 
Aar for Søens Folk. Femten mindre Skibe var krigs
forlist, hvorved 25 brave danske Søfolk satte Livet 
til.

Forhenværende Skibsfører L. Pedersen, Svendborg, 
der efter 19 Aars Sæde i Bestyrelsen har trukket sig 
tilbage, blev valgt til Æresmedlem. Til næste Aars 
Mødested valgtes Aalborg.

DEN NY NAVIGATIONSSKOLE I SVENDBORG

Svendborg Byraad har ladet Arkitekt F. Jørgensen 
udarbejde Planer til en ny Navigationsskole, som 
man paatænker at opføre. Byggeriet er beregnet til 

ca. 720.000 Kr., og Byraadet har ansøgt om et Stats
tilskud paa 240.000 Kr.

FINSK REDER-DELEGATION TIL DANMARK?

En Delegation af finske Redere kan i nær Frem
tid ventes til København for at forhandle med 
det danske Fragtnævn om Trælastfarlen mellem Fin

land og Danmark i den kommende Sæson.
TIME-CHARTRING AF SVENSKE SKIBE

I svenske Rederikredse diskuteres visse Forhand
linger, som er ført vedrørende en 10-aarig Time- 

charlring af svenske Tankskibe, der skal træde i 
Kraft ved Krigens Ophør.

Fragtsatserne, der stilles i Udsigt, anses ikke for 
særlig fordelagtige, og hidtil er der kun afsluttet een 
Aftale, afhængig af om Licens opnaaes.

DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART

Den svenske Udenrigssøfart formindskedes i De
cember Maaned baade som Helhed og relativt. 
Fraregner man Færgefarten paa Danmark og Tysk

land, dalede den egentlige Udenrigssøfart fra 1.040.000 
Nettotons i November til 894.000 Nettotons i Decem
ber. I December Maaned var Lejdetrafiken endnu 
ikke genoptaget. De svenske Skibes Andel i Totaltra- 
fiken, inklusive Færgefarten, øgedes fra 52,1 pCt. i 
November til 53,2 pCt. i December, men formindske
des eksklusive denne Trafik fra 64,2 til 62,2 pCt. De 
tyske Skibes Del i Trafiken eksklusive Færgefarten 
var 18,7 mod 16,8 pCt. i November og de danske 
Skibes Andel henholdsvis 7,7 og 12,0 pCt. Fragtindex 
blev for December uændret 305.

Ved Krigsforlis mistede den svenske Handelsflaade 
i Løbet af December 1 Fiskerfartøj paa 45 BRT.

18 SVENSKE SKIBE I RØDE KORS-TRAFIKEN 
PAA GRÆKENLAND

Den svenske Handelsflaade, der gaar i Røde Kors- 
Trafiken paa Grækenland, vil ifølge »Aflonbladet« 
blive forøget i den nærmeste Fremtid med yderligere 

to Skibe, idet der i Øjeblikket føres Forhandlinger 
herom. Indtil for ganske nylig var 12 svenske Far
tøjer beskæftiget i denne Fart, men for kort Tid si
den forliste Svenska Lloyds »Camelia«, hvorved Flaa
den blev reduceret til 11.
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Lejdebaadstrafikens Genoptagelse betyder en hel 
Del for Arbejdsløsheden blandt Sømændene i Gøte
borg. Man regner med, at ialt 18 Lejdebaade skal be- 
mandes, hvilket betyder, at 6—700 Mand faar Ar
bejde.

DEN SVENSKE HANDELSFLAADE
en svenske Handelsflaade er siden Krigens Ud
brud i 1939 formindsket med 163 Skibe paa ca.

375.000 Tons d.w. At Nedgangen ikke er større, skyl
des ifølge »Sydsvenska Dagbladet«, at Krigsforlisene 
har været meget faatallige i det sidste Halvaar, og 
at Handelsflaaden er blevet forøget med et stort An
tal nybyggede Skibe. Flaaden af Tankskibe er f. Eks. 
velrustet til den kommende Fred, skønt Krigsforli
sene har kostet 7 Tankskibe paa lige ved 84.000 Tons
d.w. Den største Ændring, som Krigen har medført 
i den svenske Søfart, er iøvrigt den, at Stockholm 
har passeret Gøteborg som Landets største Søfartsby, 
ikke blot hvad Antallet af Skibe angaar, men ogsaa 
i Tonnage. Stockholmsllaaden bestaar nu af 276 Skibe 
paa ca. 720.000 Tons d.w., mens Gøteborgflaaden tæl
ler 213 Skibe paa 707.000 Tons d.w.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Lindholmen Varv har der været Sosætning af 
en Damper, som bygges til Helsingborg-Rederiet

Transmarin. Skibet, der døbles Ulla, er af den moderne 
Shelterdæk-Type med faldende Stævn og Krydserhæk. 
Den er bygget til Lloyds højeste Klasse og har følgende 
Hoveddimensioner: Længde 298 Fod, Bredde 44 Fod 3 
Tommer, Dybde til Hoveddæk 18 Fod 8 Tommer og Dyb
gang paa Sommerfribord 18 Fod 6 Tommer. Den er paa 
3.050 Tons d.w. Maskineriet, der placeres midlskibs, be
staar af en Triplcekspansions-Dampmaskine af Lindhol
mens Fabrikat, kombineret med Turbokompressor.

*

Ogsaa Kockums mek. Vcrkstad har som omtalt i sidste 
Nummer af »Dansk Søfartslidende« haft en Søsæt
ning, nem'.ig af et Tankmolorskib, der er bygget for Re- 

deriakliebolaget Sveas Regning. Det døbles Sveaborg. 
Skibet skal kunne laste 13.400 Tons og har følgende Ho
veddimensioner: Længde 465 Fod, Bredde 62 Fod, Dybde 
34 Fod 6 Tommer og Dybgang 27 Fod 2 Tommer. Ma
skineriet bestaar af en 7-cylindret dobbellvirkende to-Takls 
Kockum-Man Dieselmotor, udviklende 4.500 Hestekræfter. 
Det er bygget til Lloyds højeste Klasse, og Farten bliver 
14 Knob paa fuld Last.

*

Der har fra Marstrand mekaniska Vcrkstad været Sø
sætning paa det største Skib, Værftet hidtil har 
bygget. Det er et Laslskib paa 700 Tons d.w., udstyret 

med Dieselmotor. Skibet døbtes Stadt Schlesivig.
*

Det nybyggede Molorskib Suecia har fra Golaverken 
været ude paa sin første Provetur. Som omtalt er 
Skibet bygget til Rederiet »Nordsljernan« og er paa 7700 

Tons d.w. Særligt bemærkelsesværdigt ved Skibet er, at 
det er del første oceangaaende Skib i Verden med dreje
lige Skrueblade. Det er de saakaldlc Kamewa-Skruer, der 
kan indstilles fra Kommandobroen, hvorved Skibets Fart 
kan øges eller mindskes, ligesom man kan faa Skibet til 
at bakke paa denne Maadc.

•

Eriksberg Mek. Vcrkstad har nu fuldført et stort Ud
videlsesprogram. Et Omraade Vest for det gamle 
Værft b'.ev i sin Tid købt, og det er nu taget i Brug. 

Der er opført el stort nyt Værksted til Fremstilling af 
Skibsplader, og der, hvor de gamle Værksteder laa, er 
der bygget Beddinger, hvor der samtidig kan bygges tre 
Skibe. To af Beddingerne er saa store, at der kan byg
ges Skibe paa op til 550 Fods Længde. De er begge taget 
i Brug allerede. Den tredje Bedding er for Tiden under 
Bygning.

GOTEBORGS HAVNEDIREKTØR TRÆKKER 
SIG TILBAGE

dteborgs Havnedirektør G. Dieden naar i Juli 
Maaned Pensionsalderen, og ved sidste Havnebe

styrelsesmøde i Goteborg indgav han sin Ansøgning 
om Afsked fra Juli Maaned.

Til Formand for Havnebestyrelsen valgtes det nye 
Bestyrelsesmedlem, Overlærer Ernst Jungen, medens 
Generalkonsul Gunnar Carlsson valgtes til Vicefor
mand som Afløser for Direktør G. A. V. Dahlin, der 
iøvrigt blev valgt til Kasserer med Direktør T. O. Sd- 
derberg som Suppleant.

ENGELSKE EFTERKRIGSTIDS-PROBLEMER
en engelske Skibsreder H. G. Mann har i Fair 
Plag skrevet en interessant Artikel, hvori han 

søger at paavise, at mange Problemer vil opstaa for 
den engelske Skibsfart, naar Krigen er til Ende.

H. G. Mann resumerer disse Problemer op som 
følger:

1) De engelske Rederier maa indstille sig paa at 
overdrage sine Rettigheder i den kinesiske Kystfart.

2) Der bestaar en Mulighed for, at Forhandlinger 
vil føre til, at det britiske Flag bliver berørt, hvad 
angaar Kystfarten paa Indien.

3) I Sydafrika er der truffet Foranstaltninger til 
Oprettelsen af en national sydafrikansk Handels
flaade.

4) Tabet af britisk Kontrol og Interesser i store 
Foretagender i en Række Lande.

5) Ved en anglo-brasiliansk Frokost udtalte Mr. 
Oliver Lyttleton, at England har overdraget Brasilien 
de fulde Rettigheder over store Malmlejer, der tid
ligere var engelsk Eje.

6) Der føres i Øjeblikket Forhandlinger om at over
drage de engelske Interesser i de store argentinske 
Jernbaneforetagender.

7) Anlæggelsen af Depoter i Dominions og Kolo
nierne fra de Allieredes Side vil, saafremt man fort
sætter dermed blot nogen Tid efter Krigen, øve en 
betydelig Indflydelse paa Transporten af Gods til og 
fra disse Pladser.

8) Det er tydeligvis De Forenede Staters Hensigt 
at skabe en Efterkrigstids-Tonnage, der vil bevirke, 
at U. S. A. kommer til at indtage en fremskudt Plads 
i Ocean-Trampfarten.

9) Der skal i Hjemlandet nedsættes en permanent 
Levnedsmiddelkommission, der faar til Opgave at gøre 
England mindre afhængig af Tilførsler ude fra.

LUFTFARTEN EFTER KRIGEN
in American Airways har allerede bestilt 50 
Clipperbaade, som skal indsættes i Trafik mellem

New York og London. De skal kunne transportere 
150 Passagerer hver, og Rejsetiden beregnes til 10 Ti
mer. Prisen for en Rejse Amerika—England bereg
nes til omkring 400 sv. Kroner. En amerikansk Eks
pert, Dr. Warner, mener bl. a., at Trafiken mellem 
Nord-Amerika og Europa bør indrettes paa 8 Ture 
daglig i huer Retning.

At Flyvemaskinen skal kunne begynde at konkur
rere med Jernbane og Skibsfart, naar det gælder 
Godstransport, ved hvilken Tidsfaktoren er af under
ordnet Betydning, betragtes imidlertid som udelukket. 
Hvor det gælder Konkurrence med Jernbanen, har 
man i Amerika anført et slaaende Eksempel. Der fin
des i U. S. A. omkring 1.800.000 Lastvogne. Der vilde 
behøves 600.000 Trafikflyvemaskiner af almindelig fo
rekommende Type for at erstatte dette Antal Vogne. 
Paa eet Aar vilde disse Flyvemaskiner forbruge ca. 
550 Billioner Liter Benzin, hvilket er adskilligt mere, 
end hele Verden kan producere. Endvidere vilde der 
behøves 2.500.000 Førere og et Trafik-Personel paa 
20.000.000 eller 15 pCt. af hele Landets Befolkning!
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EFTERKRIGSTIDENS CARGO-LINER TONNAGE
Cargo-Lineren vil blive en dominerende Faklor in

denfor den engelske Skibsfart efter Krigen, skri
ver The Motorship i sit sidst udkomne Nummer, an

tagelig fordi den paa Grund af Konkurrencen fra 
Lufttrafikens Side vil blive kombineret med Passa
gerfarten. En Undersøgelse af Cargo Linerens Stil
ling efter Krigen og de Forandringer i Situationen, 
som Krigen har medført, er af stor Interesse.

Der er sket en fuldstænding Ændring i Fordelings
forholdet mellem England og Amerika, og muligvis 
ogsaa med forskellige andre Lande, og da navnlig 
Sverige. Af den sidste tilgængelige Statistik fremgaar 
følgende Detailler vedrørende britiske Skibe, beskæf
tiget i Udenrigsfart i December Maaned 1935:

Iøvrigt regner man med, at Holland, Belgien og 
Frankrig har mistet Halvdelen af sin Cargo Liner- 
Tonnage.

Det er indlysende, at det er af yderste Vigtighed 
for England at erstatte de tabte Cargo Liners. Man 
regner med, at kun faa af disse Skibe vil blive kul
fyrede af økonomiske Grunde, ogsaa fordi denne 
Skibstype paa over 15 Knob faar mindre Lasteevne. 
Trods de store Fremskridt, der er gjort paa Damp- 
turbine-Omraadet med oliefyrede Kedler, vil Diesel
motoren alligevel have de afgørende Fordele. Det maa 
derfor blive en af de første Foranstaltninger at øge 
Produktionen af Dieselmotorer, saaledes at Efter
spørgslen kan imødekommes.

Omkring 90 pCt. af al Cargo Liner-Tonnage, som 
byggedes indtil 1939, var dieseldrevet, og nogen For
andring paa dette Omraade er der ikke senere sket. 
Motorer paa 6.000 op til 10.000 og 12.000 Hestekræf
ter vil være nødvendige. Saavidt man kan skønne 
paa indeværende Tidspunkt, vil Enkeltskruerne blive 
foretrukket af de fleste Redere.

Det vilde sikkert være hensigtsmæssigt at gaa ind 
for en vis Standardisering af Skibsskroget og ogsaa 
for visse Dele af Maskineriet, dog med saadanne Mo
difikationer, som passer til Skibets specielle Opgaver. 
Der kunde sikkert foretages en vis Standardisering 
paa forskellige Omraader, uden at det vilde gaa ud 
over Skibets Individualitet. Et er i alle Tilfælde gi
vet: En Opbygning af Cargo Liner-Tonnagen maa 
blive den britiske Skibsfarts første Foranstaltning, 
saa snart der bliver Fred.

»ADAM« FYLDER 60 AAR

Det internationalt kendte danske Transportkompagni 
Adam fylder i disse Dage 60 Aar.

Igennem de tres Aar har en udvalgt Stab af Funktionæ
rer virkeliggjort Selskabets Motto »Adam besørger alt« i 
saa høj Grad, at det samme Selskab paa en Gang har taget 
sig af Flytninger af Bohave fra Gade til Gade i Køben
havn og transporteret Varer til Stillehavets Tropeøer og 
andre fjerne Steder.

Et særligt Afsnit af Adams Virksomhed har under 
denne og den forrige Krig staaet i Forbindelse med For
sendelsen af Røde Kors-Gavepakker. Inden Krigen havde 
Adam en meget stor Virksomhed i Udlandet, idet Selska
bet som Speditør sørgede for, at danske Varer kom til 
Vestindien, De Forenede Stater, Madagascar og Zanzibar, 
Bagindien, Kina, Japan og Melanesien. Under de nuvæ
rende Forhold er Adam blevet Specialister i Transport af 
Brunkul fra Jylland til København.

Før Krigen havde Firmaet opbygget en nordisk Spe
cialitet, Samlegodstrafik til og fra Sverige, Finland og 
Norge.

Den store Virksomhed stifledes af Generalkonsul /?. Ing- 
luersen, som døde i 1934. Den ledes nu af hans Søn, 
Generalkonsul C. B. Ingiversen, der paa den smukkeste 
Maade har ført Traditionerne videre.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dødsfald

Skibsfører Axel Hansen, København, der var ansat i 
Rederiet A. P. Møller, er afgaaet ved Døden under et 
Ferieophold ved Rødby, 51 Aar gammel. Kaptajn Hansen 
var født paa Thurø, uddannedes paa Sejlskibe og paa 
Svendborg Navigationsskole, var derefter Styrmand paa 
Sejlskibe og traadte i 1914 i Tjeneste hos Det Forenede 
Dampskibs-Selskab, hvor han i 1928 avancerede til 1. 
Styrmand. For faa Aar siden blev han ansat i Rederiet 
A. P. Møller som Skibsfører.

2 Ærø-Søfolk omkommet
Tøjassuranceforeningen »Neptun«, Marstnl, har holdt 

Generalforsamling.
Formanden, Skibsfører Raahauge (»Sif«) udtalte, at 

Aaret økonomisk set var gaaet nogenlunde, og der slut
tedes med et lille Overskud. Desværre havde »Neptun« 
mistet fem Medlemmer, deraf to ved Krigsforlis og tre 
ved almindelige Dødsfald. Formanden mindedes de om
komne, og Medlemmerne viste deres Deltagelse ved al 
rejse sig.

Formanden sluttede sin Beretning med at sende de bed
ste Ønsker og Hilsener til dem derude, der kun saa sjæl
dent var i Forbindelse med Hjemmet, men som vi alle 
ofte tænkte paa.

To Lejdeskibe I Havn
Endnu to Lejdeskibe er kommet til Sverige, nemlig 

Svenska Amerika-Mexico-Liniens Motorskib Danaholm og 
Orientliniens Motorskib Sameland. Danaholm har i Bue
nos Aires indlaget ca. 4600 Tons Ladning, bl. a. Copra, 
Huder snmt vegetabilske Olier. Sameland har i Lissabon 
og portugisisk Vestafrika indtaget ca. 4200 Tons Copra, 
Palmeolie, Palmekerner, Ricinusfro og Nødder.

Island har Iinport-Overskud
Islands Udenrigshandel viser for 1943 en Eksport til 

en Værdi af 233 Miil. Kr. og en Import lil en Værdi af 
247,8 Mili. Kr. I 1942 udførtes for 200,4 og indførtes for 
248,1 Mili. Kr.
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80 Aar
Tidligere Skibsfører Hans Lund, Eskær, fyldte i Tirs

dags 80 Aar. Kaplajn Lund kom som ganske ung til Søs, 
gennemgik senere Navigationsskolen i Svendborg. Det sid
ste Skib, Lund førte, var Skonnerten Merkur, der forliste 
i 1925.

*
Tidligere Skibsfører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, 

Kaptajn Oue Egense, fyldte i Mandags 80 Aar. Kaptajn 
Egense, der gik i Land i 1927 fra Damperen Minsk, havde 
da sejlet i 40 Aar i D. F. D. S.

75 Aar
Tidligere Skibsfører i C. K. Hansens Rederi, Kaptajn 

Mads Sørensen, fylder i Dag — Fredag — 75 Aar. Kap
tajn Sørensen, der sidst var Fører af Damperen Lilleborg, 
gik i Land i 1919 og har siden været skibskyndig Besig
tigelsesmand før Sø- og Handelsretten indtil 1935 og sam
tidig Lugebesigligelsesmand for sit gamle Rederi.

«
I Morgen — Lørdag — fylder Kaptajn Jens Jørgen Jen

sen Tb Aar. Kaptajn Jensen var i en lang Aarrække knyt
tet lil Sejlskibsfarten som Styrmand og Skibsfører, indtil 
han i 1925 fik Ansættelse i Statsbanerne som Reserve
styrmand.

70 Aar
Tidligere Skibsfører i C. K. Hansens Rederi, Kaptajn

H. P. Winther, fylder paa Tirsdag 70 Aar. Kaptajn Win
ther gik i Land i 1926 fra Damperen Viborg for at over
tage Stillingen som Skibsinspektør i Rederiet, indtil ban 
i 1934 log sin Afsked med Pension.

60 Aar
Skibsinspeklør og mangeaarig Skibsfører i Fyr- og Va

gervæsenet, Kaptajn R. M. Rasmussen, fylder paa Søndag 
— den 6. Februar — 60 Aar.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Chefen for Navigalionsundervisningen i København, Na
vigationsskolebestyrer Einar K. Strubberg, fyldte i Ons
dags 60 Aar.

Sytten Aar gammel gik han lil Søs med en Svendborg- 
Skonnert og etter sin praktiske Uddannelse i Sejlskibe og 
et enkelt Dampskib, blev han i 1906 Elev paa Københavns 
Navigationsskole, hvor han log 1. og 2. Del af Styrmands
eksamen samme og næste Aar. Derefter mønstrede han 
ud som Styrmand med forskellige Sejl- og Dampskibe og 
fik til sidst Ansættelse i D. F. D. S. Men i 1909 gik han 
over til Undervisningen ved Københavns Navigationsskole, 
hvor han har virket som Navigationslærer indtil 1937. Det 
Aar blev han Medlem af Navigalions-Eksamenskommis- 
sionen, og fire Aar senere blev han Bestyrer af den Skole, 
hvor han for 35 Aar siden begyndte at virke som Hjælpe
lærer.

Københavns Havnevæsen
Københavns Havnebestyrelse har genvalgt de Herrer 

Rob. Nielsen og Direktør Munck til at foretage del i Ved
tægten paabudte Eftersyn af Havnens Regnskaber.

Fiskerikontrollen
Peter Herluf Fjelde er fra den 1. Februar ansat som As

sistent under Fiskerikontrollen med Station om Bord i 
Fiskerikontrolskibet Havørnen.

Jubilæer
I Tirsdags kunde Fyrmester ved Bovbjerg Fyr Otto Riis 

Jensen fejre sil 40 Aars Jubilæum indenfor Fyrelalen. 
Han begyndte i 1904 som Fyrpasser ved Skjoldnæs Fyr 
paa Ærø, hvor han i 1918 avancerede lil Assistent. To 
Aar senere blev han Fyrmester paa Nordre Rønner (Nord 
for Læsø), og senere blev han forflyttet lil Marsk Sligs 0, 
Hjælm, hvor han var indlil 1932, da han overtog sin 
nuværende Stilling.

*
Ligeledes i Tirsdags fejrede Lodsformand ved Hals Lod

seri J. F. Theisen 25 Aars Jubilæum som Lods. Han blev 
uddannet paa Georg Stage og sejlede senere paa Austra
lien og New Guinea. Efter sin Hjemkomst gik han paa 
Navigationsskole og aftjente sin Værnepligt. Han blev 
inde under Verdenskrigen og tjente som Reserve.ojlnant, 
indlil han den 1. Februar 1919 blev ansat som Lods i sin 
Fødeby. I 1923 søgte han Forflyttelse til Hals, hvor han 
i 1939 afløste den forulykkede Lodsformand Arnold Han
sen som Formand.

Navigations-Eksaminer
Svendborg Navigationsskole har i disse Dage afsluttet 

Eksamen, og ved en Højtidelighed paa Skolen har Navi- 
galionsdircktør Guldhammer uddelt Eksamensbeviserne til 
følgende, som har bestaaet Eksamen: Skibsførereksamen: 
J. O. Jensen, Slagelse, Poul H. Jensen, Svendborg, N. H. 
Larsen, Ringe, N. A. Nielsen, Færøerne, K. M. Oisen, Læsø, 
Aa. H. Sørensen, Randers A. (Udm.), J. Chr. Sørensen, 
Thisted A. — Styrmandseksamen: Johs. K. Albertsen, Bar
ril, A. Hansen, Svendborg, II. G. Jensen, Gislev, N. E. 
Knudsen, Rudkøbing, K. Møller, Middelfart, J. W. Njor, 
Bogø, K. A. Njor, Bogø, E. A. E. Pedersen, Drejø, P. O. 
Petersen, Svendborg, J. B. Rasmussen, Bogense, K. Skjcl- 
lerup, Mariager. — Sælteskipperprøven: W. H. Nielsen, 
København, B. J. Pedersen, Brunshuse, K. A. Sørensen, 
Troense. — Radioekspedientprøven: S. B. Christensen, 
Torslev, J. Dyhr Nielsen, Grenaa, N. L. Hansen, Haders
lev, 2. Kl. Certifikat, T. K. Kristensen, Svendborg, J. K. 
Mogensen, Kolding, Tillægsprøvcn til 1. Kl. Certifikat.

Marstal Navigationsskole har ved sin nu afsluttede Eks
amen dimitteret 3 Skibsførere og 2 Radiotelegrafister, nem
lig: Skibsførereksamen: Edv. H. Jørgensen, Marstal, Ro
bert S. Kristensen, Marstal Landsogn, Niels A. Nielsen, 
Bogø. — Radiotelegrafister: H. P. K. Espensen, Ærøskø
bing, P. D. Grumsen, Hals.

Dansk Søfarts Tidende
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Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARAT,0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4

København

Tele gr.-Adr. »Morluson« Telefon Central 12037

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN *
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor i Hammbrbnsgadb 8
København K. Tlf.i Central 780S

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Eta ble ret 1897
Medlem af A rbejd sgiver.Foreninpen 

Ældste og bedst kendte 
S te vedore.Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC^
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 ft 4248 - Telegram Adresse: „Steampacltlc"

L. R. S C H M I T H
Korresponderende Reder

*/S

EM. Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1. KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278

» » 7288
Telegramadresse: SVITZEBSALVAGE

Grundlngt 1074

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Øraa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Mønje Graa Palentmaiing til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingenlar Jan M. Lyngby, Toldbodcade 18« Mbhvn-K. 

Telefon: Central 13779.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 3. Februar 1944. Nr. 5.

„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Helaareabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkouloror til en Prle af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonuement lil en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af „Efterretninger 
for Søfarende11, der er udkommet sideu det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) — Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) ~ Sæsonefterretning (seasonal) og (T) — Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

469. (S). Danmark. Gedser S. llødsand Rende Klokketøndc ombyttet med Vinter- 
sømsorko

Position, c. 54° 32',8 N. 11° 56',1 E.
Detailler. Rodsand Rende Klokketøndc cr for Vinterperioden ombyttet med en livid 

Stumptønde.

470. Finland. Bottniske Bugt. Skargårdshavet. Lyperto. Nyt Sømærke udlagt.
Position. 60° 36' 32" N. 21° 13' 20" E.
Detailler. En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er udlagt paa 

ovennævnte Plads.
(U. f. s. Nr. 2/24. Helsingfors 1944.)

471. Finland. Bottniske Bugt. Skargårdshavet. Sejlløbet Korpo—Ruotsalainen. 
Jiirvisaari. Sømærke flyttet.

Position. 60° 15' 32" N. 21° 43' 22" E.
Detailler. Jårvisaari Sømærke paa 60° 15' 34" N. 21° 43' 13" E. er flyttet til ovennævnte 

Plads.
(U. f. s. Nr. 2/27. Helsingfors 1944.)

472. Finland. Bottniske Bugt. Skargårdshavet. Sejlløbet Erstan—Hango. Ledefyr 
flyttet.

Position. 60° 10' 06" N. 22° 13' 59" E.
Detailler. Heisala ovre Ledefyr paa 60° 10' 19" N. 22° 13' 25" E. er flyttet til ovennævnte 

Plads.
(U. f. s. Nr. 2/25. Helsingfors 1944.)
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473. Finland. Sejlløbet Lohm—Stora Sottunga. Nye Ledebaaker opført.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende nye Ledebaaker er opført:

a) Skrackskår Bagbaake paa 59° 05' 51" N. 22° 22' 27" E. Rød Firkant med hvidt, 
lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 14,2 m.
b) Bredskår Forbaake paa 59° 05' 38" N. 22° 18' 26" E. Rød Firkant med hvidt, lodret 
Midterfelt. Højde over Havfladen: 5,5 m.

Baakerne er overet i Pejling 84°.
(U. f. s. Nr. 2/21. Helsingfors 1944).

474. Finland. Bottniske Bugt. Skårgårdsbavet. Sejlløbet Hango—Hogsåra. Nye 
Ledebaaker opført.

Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende nye Ledebaaker er opført:

a) Åggskår ovre Baake paa 59° 54' 05" N. 22° 24' 39" E. Hvid Firkant med rødt, lodret 
Midterfelt. Højde over Havfladen: 9,0 m.
b) Åggskår nedre Baake paa 59° 53' 57" N. 22° 25' 06" E. Hvid Firkant med rødt, 
lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 6,5 m.

Baakerne er overet i Pejling 302°.
(U. f. s. Nr. 2/22. Helsingfors 1944.)

475. Finland. Bottniske Bugt. Skargårdshavot. Sejlløbet Hango—Lofo—Brando. 
Sømærke flyttet.

Position. 59° 59' 00" N. 22° 27' 10" E.
Detailler. Den sorte og hvide Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 59° 

59' 04" N. 22° 27' 03" E. er flyttet til ovennævnte Plads.
(U. f. s. Nr. 2/26. Helsingfors 1944.)

476. Finland. Bottniske Bugt. Skargårdshavot. Sejlløbet Hango—Jungfrusund. Lill 
Angeso. Ledebaake forandret.

Position. 59° 55' 37" N. 22° 31' 09" E.
Detailler. Lill Ångeso Ledebaake er forandret og er nu forsynet med en hvid Firkant. 

Højde over Havfladen: 23,2 m. Baaken er overet med Galtarna Ledefyr i Pejling 288°.
(U. f. s. Nr. 2/23. Helsingfors 1944.) 

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

477. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm Lys- og Fløjtetønde midler
tidigt slukket.

Position, c. 55° 07',9 N. 12° 16',8 E.
Detailler. Bøgestrøm Lys og Fløjtetønde er midlertidigt slukket. Den vil snarest atter 

blive tændt.

478. Danmark. Smaalandsfarvandet. Vejrø NNW. Undervandshindring rapporteret. 
Position, c. 55° 06',0 N. 11° 19',0 E., c. 4 Sm 333° fra Vejrø Fyr.
Detailler. Et Skib rapporterer at have rørt en undersøisk Genstand paa ovennævnte 

Plads. Stedet vil blive nærmere undersøgt.
(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

479. Danmark. Isefjord. Gravede Kende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde. 
Tidligøre E.f. S. Nr. 1/143 1944.
Position, c. 55° 56' N. 11° 50' E.
Detailler. Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 29. Januar 

1944 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m ved Middelvandstand.

480. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev Fyr ENE. Oplysning om Vrag.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/5 og 3/402 1944.
Position. 56° 07' 07" N. 11° 21' 13" E.
Detailler. Det i E. f. S. Nr. 3/402 1944 omhandlede Vrag er identisk med det i E. f. S. 

Nr. 49/1793 1943 nævnte.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

481. (T). Danmark. Graadyb. Tørre Bjælke S. Tilsanding. Advarsel. Afmærkning 
midlertidigt forandret.

Tidligere E.f. S. Nr. 2/305 og 2/306 1944 udgaar.
Positioner, a) 55° 27' (19") N. 8° 18' (14") E., c. 1620 m 216° fra Skallingen Fyr.

b) 55° 27' (26") N. 8° 18' (33") E„ c. 1240 m 211° fra Skallingen Fyr.
c) 55° 27' (33") N. 8° 18' (48") E„ c. 950 m 203° fra Skallingen Fyr.

Detailler. I. Ved Tørre Bjælke i Graadyb har Sandet fra Sejlløbets NW.-Side skudt sig
ud mod Sejlløbets Midte, saaledes at Dybden paa Strækningen a)—c) i 
Sædenstrand Fyrlinie er aftaget til under 6,2 m. Den mindste Dybde i Fyr
linien findes i Punkt b), hvor der er c. 4,4 m Vand. Mellem Punkterne a) 
og c) strækker 6,2 m Kurven sig indtil 20 m SE. for Fyrlinien; NW. for 
Fyrlinien aftager Dybden hurtigt og er c. 15 m NW. for Punkt b) 3 m.

II. Paa Grund af Tilsandingen advares man mod at benytte Sædenstrand Fyr
linie paa Strækningen forbi Tørre Bjælke, hvor den er ubrugelig.

III. Tørre Bjælke hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste paa 55° 27' (30") 
N. 8° 18' (29") E., hvor Dybden for Tiden er c. 1,3 m, er midlertidigt ind
draget.

IV. En hvidmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink liver 6 s-, Blink 2 s>, Mørke 4 s-, 
er midlertidigt udlagt i 12 m Vand paa 55° 27' 21" N. 8° 18' 30" E., udfor 
Tilsandingen ved Tørre Bjælke og c. 90 m S. for Sædenstrand Fyrlinie.

V. Lystønden Søren Jessens Sand er midlertidigt flyttet c. 100 m i Retning 
140° og udlagt i 15,5 m Vand paa 55° 27' 33" N. 8° 19' 19" E., c. 300 m SE. 
for Sædenstrand Fyrlinie.

Kort Nr. 95, 94 og 93.
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Tillæg.
I. Østersøen.

483. (S). Sverige. Øland N.-Kyst. Lystønde inddraget. Bifyr tændt.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Olands norra grund Lystønde paa c. 57° 29' N. 17° 10' E. er inddraget for 

Vinterperioden.
2. Olands norra udde Bifyr paa c. 57° 22' N. 17° 06' E. er tændt.

(U. f. s. Nr. 4/200. Stookholm 1944.)

484. (T). Sverige. Øland E.-Kyst. Fyr midlertidigt slukket.
Position, c. 56° 16' N. 16° 24' E.
Detailler. Gronhogen Fyr er midlertidigt slukket paa Grund af Reparation. Det vil snarest 

atter blive tændt.
(U. f. a. Nr. 4/201. Stookholm 1944.)

485. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Stockholms Afmagnetise
ringsstation. Lystønder ombyttet med Tøndehøjer for Vinteren.

Positioner, a) c. 59° 20',3 N. 18° 11',6 E., c. 230 m 157° fra Molna Bro.
b) c. 59° 19',8 N. 18° 09',5 E., c. 180 m 56° fra Stora Hundudden. 

Detailler. De paa hver af ovennævnte Pladser udlagte 2 Lystender er for Vinterperioden 
ombyttet med samme Antal Tøndebøjer, som indtil videre afmærker Maalebanerne.

(U. f. s. Nr. 4/199. Stockholm 1944.)

486. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Stockholms Afmagnetise
ringsstation midlertidigt lukket.

Tidligere E.f. S. Nr. 52/1875 1943.
Tidspunkt. Den 2.—20. Februar 1944.
Position, c. 59° 20',1 N. 18° 10',9 E.
Detailler. Paa Grund af forskellige Eftersynsarbejder vil Afmagnetiseringsstationen holdes 

lukket i ovennævnte Tidsrum.
(U. f. 8. Nr. 4/243. Stookholm 1944.)
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M AAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.
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487. Sverige. Stockholms Skærgaard. Norrt&lje. Luftfyr forandret.
Tidligere E.f. S. Nr. 29/1060 1942.
Position, c. 59° 45' N. 18° 42' E.
Detailler. Norrtålje Luftfyr er forandret og lyser nu, som følger:

1. Seks-Blink og Tre-Blink i Pejl, fra 43° til 67°.
2. Syv-Blink i — - 67° - 223°.
3. Seks-Blink og Tre-Blink i — - 223° 247°.
4. Syv Blink i — - 247° • 43°.

(U. f. s. Nr. 4/198. Stookholm 1944.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

491. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin HI. Væltet Kran fjernet. Afmærk
ning inddraget.

Tidligere E. f. S. Nr. 1/158 1944 udgaar.
Position. 56° 09' (02") N. 10° 13' (09") E.
Detailler. Den 25 Tons Kran, der fra Gasværkskajen var væltet ud i Bassin III, er fjernet. 

De to grønne Stager med Flag, der var udlagt ved Kranen, er inddraget.

Ekstra-Tillæg.
I. Østersøen.

492. (T). Danmark. Bornholm W.-Kyst. Bønne Anduvning. Sømærke forsvundet. 
Position, c. 55° 05',5 N. 14° 41',3 E.
Detailler. Søndre-Rev W. røde Stage med 2 opadvendte Koste er forsvundet. Et nyt 

Sømærke vil snarest blive udlagt paa Pladsen.

A/| J.H.SCHULTZ 
KØBENHAVN
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe hidtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. » > > » 1000 » »

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN £ 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- ogFunktlonserorganlsatloner. 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVEDKONTOR I HAMMERBNSOADB 6
KØBENHAVN K. TLF.I CENTRAL 7800

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telf.: Pals 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarehlp

DE
FORENEDE 
BUGSERSELSKABER

KØBENHAVN

BUGSERING OVERALT I EUROPA

BrusHolzapffel's 
International

Iklbsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. ^483 København S.

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk stitsaot. Kompisrettere 
forlant O. Katalof
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Nummer 7 FREDAG 11. FEBRUAR 1944 51. AARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Forholdene paa de oversøiske Fragtmarkeder har 
ikke været udsat for større Forandringer i den 
forløbne Uge. De amerikanske Skibsfartsmyndighe

der har givet noget større Tonnagetildelinger til for
skellige Trades, men alt i alt har dette været uden 
nogen Indvirkning paa Misforholdet mellem den dis
ponible Tonnage og Efterspørgslen efter Skibsrum. 
Tilgangen paa nye Laster overstiger langt Afgangen, 
og med de stadig større og større militære Forplig
telser, de Allierede faar rundt om paa Kloden — 
Forpligtelser der kræver mere og mere Tonnage — 
vil der, til Trods for de Allieredes stadig voksende 
Tonnagepark, utvivlsomt gaa en rum Tid, før Ton
nagesituationen lettes.

Som ovenfor nævnt har Tonnagetildelinger paa de 
amerikansk-kontrollerede Markeder været noget stør
re. Kulfarten fra Hampton Roads til Vestindien og Bra
zilien har saaledes faaet betydelige Tonnagemæng
der tildelt. Dette virker igen ind paa Sukkerbefragt
ningerne fra Cuba og paa Malmtransporterne fra Bra
zilien, idet Kulskibene beordres til at tage saadannc 
Laster retur. Der er ligeledes sluttet adskillige Skibe 
for Malm fra Indien og Sydafrika til Northern Range 
paa Basis af uforandrede Rater. Ilmenit fra Cochin 
til Baltimore rapporteres sluttet til $17 plus 30 pCt. 
Ogsaa i Nitratfarten fra Chile til Golfen og Northern 
Range har Aktiviteten i den forløbne Uge været stør
re end i lang Tid.

For London Regning noteres uforandret Kul fra 
Wales til Azorerne, Nordafrika, syditalienske Havne 
og Port Said/Alexandria. Raterne er uforandrede. 
Der søges endvidere stadig Tonnage for Salt fra saa- 
vel Spanien som fra Aden til Calcutta, kombineret 
med Kul fra Calcutta til Colombo til uforandrede Ra
ter. Fosfat fra Casablanca har igen betalt 52/6d. til 
Cape Town og 62/6d. til Durban. Fra Durban no
teres adskillige Kullaster saavel til Suezomraadet, 
som til Vestafrika. Raterne for disse Laster viser 
heller ingen Ændringer.

Fra River Plate søges stadig Tonnage for Hvede 
til Lissabon og Eire. Raterne er uforandret $60 og 
$90. Iøvrigt er River Plate stadig i Markedet for 
Tonnage for Stykgods saavel til Venezuela/Colombia 
som til Sydafrika til uforandrede Raler. Endvidere 
søges Tonnage for Hvede fra Buenos Aires til Callao 
til $37.50, Option Mollendo til $40. Hvede Buenos 
Aires/Pernambuco noterer 27 Guldpesos. For lig
nende Last til Santos noteres 23 Guldpesos.

Vore hjemlige Markeder er stadig meget rolige. 
Det kniber stadig med Kul og Kokslasterne fra Tysk
land til Danmark, og ogsaa de andre Markeder, der 
har Interesse for den danske Tonnage er uden større 
Aktivitet.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I JULI 
KVARTAL 1943

Paa Grundlag af de summariske Opgørelser, som 
foretages hvert Kvartal, meddeler Statistisk Depar
tement følgende Oplysninger om Skibsfarten paa dan

ske Havne i Juli Kvartal 1943:
Af nedenstaaende Oversigt fremgaar, at det samlede 

Antal Anløb i Juli Kvartal 1943 androg 16.000. Reg. 

Tonnagen udgjorde 1.739.000 N.R.T., og der udlossc- 
des 2.015.000 Tons Gods og indladedes 1.269.000 Tons.

I Sammenligning med det tilsvarende Kvartal i del 
foregaaende Aar, Juli Kvartal 1942, har den samlede 
Godsomsætning været af kendeligt forøget Omfang; 
Forøgelsen falder udelukkende paa det indladede Gods.

Skibsfarten paa samtlige danske Havne.
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HAARDT AAR FOR SMAASKIBSFARTEN

I Forbindelse med en Meddelelsei om, at Motortjal
ken Bodil af Graasten er sporløst forsvundet paa 

Rejse fra København til Bornholm med en Ladning 
RrunkuT, oplyser Medlemsbladet for Dansk Sejlskibs
rederiforening for mindre Skibe Skipperen, at Januar 
Maaned har været haard ved de smaa Skibe, idet der 
er forlist tre Skibe, hvoraf de to var med Mand og 
Mus.

I Aaret 1943 forliste ialt femten Skibe, der var til
sluttet Foreningen.

MARINEFORENINGENS MEDLEMSTAL RUNDER
10.000

Ide senere Aar er Marineforeningens Mcdlemsantal vok
set med rivende Hast, stadig flere og flere har samlet 
sig under Foreningens smukke Flag og bærer det kendte 

Emblem. Marincforcningen sluar nu som den største For
ening af sin Art lier i Landet med 73 Lokalafdelinger 
spredt over bole Danmark.

Foreningens Formand, Kommandør Paul Ipsen, udsalte 
i Efteraaret en Præmie — en gammel historisk Sabel, ned
arvet gennem flere Generationer af Søofficerer i Komman
dørens Familie — lil Ophængning i den Afdelings Marine
slue, som var saa heldig al opnaa Medlem Nr. 10.000. En 
Konlrolkomilé blev nedsat, og Svingningerne i Mcdlems- 
antallel fulgtes med Interesse i store Kredse.

Del blev den nystiftede Hjørring Afdeling — Lokalafde
ling Nr. 73 — som var saa heldig al hjemføre den attraa- 
værdige Præmie, og denne Afdeling maa nu snarest ar
bejde paa Indretningen af en Marinestue, saa Sejerslro- 
fæen kan faa sin rette Plads.

Det er ikke nogen almindelig Soldaterforening, idet den 
har videregaaende Formaal. Disse gaar ud paa at skabe 
Interesse for Søværn og Søfart og samle danske Mænd til 
Arbejde for denne Sag, men ydermere foregaar der inden
for Foreningens Afdelinger det samme Kammeratskabsliv 
som indenfor Soldaterforeningerne, med hvilke Marinefor- 
eningen har del bedste Samarbejde.

Foreningen slifledes i 1913 og startede det første Aar 
med et Medlemstal paa ca. 2000 — nu 30 Aar efter er 
der gennem Medlem Nr. 10.000 givet et fulddygligt Bevis 
for, at Marineforeningen har holdt den rette Kurs og ny
der Agtelse og Tillid overalt i Landet.

Sammenholdet fra Orlogsliden, Interessen for Danmarks 
livsvigtige Søforsvar og Søfartserhverv — det er Baandenc, 
som knytter store Dele af den danske Befolkning sam
men i denne gode, nationale Forening.

SVERIGE SKAL BYGGE FISKEBAADE TIL ISLAND 
e mindre Værfter i Sverige har faaet stillet i Ud
sigt at skulle bygge et betydeligt Antal Fiske- 

baade for islandsk Regning. Saa vidt det oplyses fra 
Sverige, drejer det sig om ikke mindre end 45 store, 
moderne Skibe af Kuttertypen. Hvert Skib beregnes 
at skulle koste 200.000 Kr., hvorved den samlede Or
dre altsaa kommer op paa 9 Millioner Kr. Alt Ar
bejde skal udføres paa svenske Værfter, og Baadene 
skal udstyres med svenske Motorer.

Endnu er Ordren ikke afgivet definitivt, men der 
har i de seneste Uger været ført en Række Forhand
linger mel'lcm Repræsentanter for den islandske Stal 
og svenske Vrerfts-Mænd.

Det er Meningen, at Leveringen skal ske umiddel
bart efter Krigens Afslutning, og det er derfor nød
vendigt, at Baadene snarest kommer i Arbejde. Et 
Spørgsmaal er det imidlertid, om de svenske Myn
digheder kan give Samtykke til et saa omfattende 
Byggeri af Hensyn til Materialemanglen.

LEJDEBAADSTRAFIKEN EFTER AKSENS BRUD 
MED ARGENTINA

et diplomatiske Brud mellem Argentina og Akse
magterne følges med den største Interesse i Sve

rige, da det jo kan faa meget stor Betydning for 

Gennemførelsen af den svenske Lejdetrafik. I sven
ske Reder-Kredse anser man det for givet, at Lejde- 
trafiken kan fortsætte paa normal Maade, saaledes 
at der ikke skulde være nogen Fare for den for Sve
rige livsvigtige Import.

Imidlertid kan det Tilfælde tænkes, at Argentina 
bliver inddraget i samme Kategori af Lande som for 
Eksempel Chile og Uruguay, hvilket vilde have til 
Følge, at den svenske Eksport til Argentina maatte 
indstilles, hvilket vilde være temmelig ubehageligt 
for forskellige svenske Foretagender, men Ekspor
ten mod Vest har allerede gennem lang Tid været 
meget begrænset, saaledes at en yderligere Reduk
tion i sig selv ikke vilde være af altfor stor Betyd
ning, selv om Importomkoslningerne for Sveriges 
Vedkommende vilde blive betydelig højere, idet de 
Fragtomkostninger, som anvendes til Eksportgodset, 
da ogsaa skulde bæres af Imporlgodset.

SVENSK FORLÆNGELSE AF MANDSKABS
OVERENSKOMSTERNE

fler nogle Forhandlinger, der har været fort i 
Stockholm, har Sveriges Redarcforening truffet

Aftale med samtlige Mandskabsorganisationer om en 
Forlængelse af de nu gældende Kollektivaftaler i 
yderligere et Aar fra den 1. Februar i Aar lil 31. Ja
nuar 1945. Der er dog foretaget den Ændring, at 
der i Aftalen er kommet nye Forskrifter for en In
deksregulering af Hyrerne i Overensstemmelse med 
Bestemmelserne i den mellem Svenska Arbetsgivare- 
foreningen og Landsorganisationen for nylig trufne 
Overenskomst.

Indeksforskrifterne indebærer i Hovedsagen del, 
at der — saafremt Leveomkostningerne under Af
taletiden stiger til mindst 249 — yderligere skal gives 
et Tillæg paa 5 pCt. fra og med den første i den 
anden Maaned af det Kvartal, Indckslallet naaede 
denne Grænse.

Da Indekstallet pr. 7. Januar 1944 udgør 249, træ
der Tillægget i Kraft.

SMUK GAVE TIL DEN SVENSKE RØDE KORS
TRAFIK

en svenske Røde Kors-Trafik pua Grækenland 
er stadig i fuld Gang. Det kan saaledes nævnes, 

at Johnsonlinien Molorskib Pedro Christophersen 
og Svenska Lloyds Motorskib Virginia er afgaaet fra 
Goteborg i denne Fart. Pedro Christophersen skal i 
Argentina hente Korn lil Grækenland, og det bliver 
dermed det første Skib i denne Fart, idet de øvrige 
Røde Kors-Skibe er gaaet i Fart mellem Canada og 
Grækenland.

De svenske Redere har iøvrigt skænket denne hu
manitære Fart en smuk Gave. For hvert svensk Skib, 
som gaar ud i denne Fart, har Rederierne skænket 
Grækenland en Lastbil. Det kan saaledes oplyses, 
at der allerede nu skal sendes elleve Lastbiler af
sted. Ti af disse afsendes med Saggat og en gaar af
sted med Virginia.

Motivet til denne Gave er, al Distributionen af 
Levnedsmidlerne i Grækenland er stødt paa meget 
store Vanskeligheder, hvorved Hjælpens Fordeling er 
blevet stærkt forsinket.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Eriksberg Værftet har der været Søsætning af et 

nyt Molorskib, der er byggel lil Rederiaktiebolagct 
Transpacific. Del nye Skib, der døbles Innaren, er et Sø
sterskib lil Butlaren, som blev leveret til Rederiet i De
cember Maaned i Fjor. Det er af den moderne Shelter-
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dækslypc og bygget lil Lloyds Registers højeste Klasse 
med Isforstærkning.

Innaren kommer til at laste 6.250 Tons d.w. paa 23 Fod 
og 9 Tommers Dybgang, og del faar en Fart af 14% Knob. 
Hoveddimensionerne er følgende: Længde overalt 381 Fod,

Bredde 51 Fod 6 Tommer og Dybde lil Shelterdæk 35 Fod 
6 Tommer.

Maskineriet beslaar af lo 2-Takls enkellvirkendc Diesel
motorer af Trunk-Typen, udviklende 5.100 indicerede He
stekræfter.

Det Forenede Bugserselskab fylder 75 Aar.

Direktør Kim Bærentzen.

Den 12. Februar 1869 afholdtes i Hotel »Phoenix« 
i København et Møde, paa hvilket Premierlieulenanl 
af Flaaden, Joh. Paulsen, fremlagde et af ham den 

24. November 1868 udarbejdet Forslag til Stiftelse af 
Actieselskabet Kiøbenhavns Skibsvandforsyningssel
skab med Henblik paa Bygning af en Dampvandbaad 
til' Levering af fersk Vand til Skibe. De tilstedevæ
rende vedtog enstemmigt Forslaget og konstituerede 
sig derefter i en Bestyrelse, der kom til at bestaa af: 
Premierlieutenant Paulsen, forhenværende Skibsfø
rer, Captain M. Schmidt, Dragør og Skibsekviperings
handler I. Jensen. Aktiekapitalens Størrelse var paa 
15.000 Rdl., og ifølge Protokollen, der blev under
skrevet samme Dag, besluttede den nye Bestyrelse 
sig til at købe den Liculenant Paulsen tilhørende Ro- 
Vandbaad.

I Københavns Havn havde bl. a. de saakaldte »Chri- 
stianshavnske Rederier« paa denne Tid deres Virk
somhed, der foruden Vandforsyning ogsaa omfattede 
Bugsering, og Selskabet ønskede derfor ogsaa al 
paabegynde Bugservirksomhed, hvorfor Bestyrelsen 
blev bemyndiget til at indkøbe en passende Bugser- 
baad, samtidig med at Aktiekapitalen blev udvidet til 
60.000 Rdl. I Aaret 1872 købtes da for 21.500 Rdl. 
af Malmo Bogser Angbåtsbolag Selskabets førsle Bug- 
serbaad Damperen »Finn«, der under dansk Flag fik 
Navnet »Thor«. Skibet var bygget paa Kravel af Eg 
og Fyr. Dimensionerne var i Fod: 76,1 X 14,0 X 7,3, 
og Maskinen udviklede 40 H.K. Skibet blev under 
Navnet »Dagmar« i 1880 solgt til Københavns Havne
væsen.

Yderligere anskaffedes Bugserbaadene »Viben« og 
»El Ole«, hver paa ca. 8 nom. H.K., men Beskæfti
gelsen i disse Aar maa have krævet mere Tonnage, 
thi af et Bestyrelsesprotokollat af 11. Oktober 1872 
fremgaar bl. a. følgende: »Ligeledes vedtoges at leie 
Dampbaaden »Vest« for 5 Rdl. om Dagen (inclusive 
Maskinmesteren, som Rhederne af Baaden betale) af 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, saalænge som For
handlingerne stode paa om Kiøbet af denne Baad, 
der iøvrigt senere blev købt for 8.600 Rdl.

Samtidig disponerede Selskabet over Bugserdam- 
perne »Dan«, »Thyra« og »Rye«. Bugsering var efler- 
haanden blevet Selskabets Hovedopgave, og den 11. 
Februar 1874 blev ved en Generalforsamlingsbcslul- 
ning Kapitalen udvidet til 155.000 Rdl.; samtidig an
tog Selskabet sit nuværende Navn, og Bestyrelsen 

blev, efter at Skibsprovianteringshandler I. Jensen 
var udtraadt, udvidet med d’Herrer Skibsfører I. An
dersen, København, Skibsfører I. Strandgaard, Køben
havn og Skibsfører II. N. Jeppesen, Dragør.

De øvrige Selskaber gik efterhaanden ind i en Sam
sejling, og i 1888 bestod denne f. Eks. af følgende: 
A/S Det Forenede Bugserselskab og De christians- 
havnske Rederier, Rederiet Foreningen A/S og Rede
riet Sl:vrkodder, sidstnævnte ved Firmaet Jansen & 
Co., hvilke Selskaber tilsammen disponerede over 13 
Baade.

De fleste Skibe, der den Gang anløb København, 
var selvfølgelig Sejlskibe, som gav en god Beskæfti
gelse, især for Sundbugseringernes Vedkommende. 
Mange af Bugserbaadene var aabne Baade, men de 
større var Dæksbaadc; af disse var bl. a. »Stærk
odder« og »Dan c indrettede til at medtage Passagerer, 
og man havde en ikke ringe Indtægt af sidstnævnte 
Baadcs Søndagssejladser paa Hven og Kl'ampenborg.

Efterhaanden som Aarene gik, mindskedes Sejl
skibenes Betydning, og Dampskibsfarten vandt hastigt 
frem. Selskabet i Samsejling var klar over, at de 
maatle følge med Tiden, og da Københavns Frihavn 
blev aabnet for Trafik i 1894, indgik omtrent sam
tidig den nybyggede Bugserbaad »Mjølner« paa 350 
I.H.K. og i 1908 yderligere Bugserbaaden »Tyr« paa 
500 I.H.K. i Driften.

Den første Verdenskrigs Udbrud i August 1914 
bragte ogsaa Bugserbaadene nye Forhold; en Del af 
dem blev straks overlaget af Marinen eller Lodsvæse
net, og de større Baade fandt nogen Beskæftigelse i 
Langbugsering paa Norgeskysten.

Paa Initiativ af Grosserer O. H. Bærentzen, der 
indvalgles i Bestyrelsen i 1908, paabegyndte Selska
bet Redcrivirksomhed i 1915, og Befragter R. Dobel 
blev antaget som korresponderende Reder. Selska
bet ejede i 1920 bl. a. Damperne »Gustav Salling«, 
2200 T.d.w., »Dagny«, 1600 T.d.w. og »Slien«, 1500
T.d.w., samt Motorskibenc »Ayo«, »Bio«, »Margot«, 
»Ingeborg« og »Poul«, hver paa ca. 600 T.d.w. Alle 
disse Skibe blev afhændet efterhaanden, og Selska
bet helligede sig nu kun Bugsering og dermed beslæg- 
lede Arbejder samt Vandforsyning, idet de øvrige 
Selskaber i Havnen i 1923 helt havde overdraget Sel
skabet deres Skibe og Rettigheder. Omtrent samtidig 
ophørte A/S Union Transport- og Bjergningsselskab 
med sin Virksomhed, og dets Skibe og Materiel blev 
ligeledes overtaget af Selskabet, der nu paabegyndte 
Bjergningsvirksomhed. Paa samme Tidspunkt blev 
de endnu i Dag virkende Generalagenturer oprettet 
i de fleste søfarende Nationers Lande. Efler Over
enskomst med A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entre
prise ophørte denne Del af Selskabets Virksomhed 
imidlertid i 1927, og samtidig paabegyndtes med 
Hensyn lil Vandforsyningen den endnu bestaaende 
Samsejling med Refshaleøens Vandcompagni.

Det Forenede Bugserselskab ejer i Dag Motorskibc- 
nc »Gorm, »Thor«, »Clara« og »Capduen« og Dam
perne »Tyr«, »Odin«, »Mjølner«, »Brage«, »Dan« og 
Frode«. Samsejling finder Sted med A/S Em. Z. Svit

zers Bjergnings-Entreprise, og Selskabet ejer sam
men med nævnte Firma Motorskibet »Ymer« og Læg
ter »Irma«.

Selskabets nuværende Leder er Grosserer O. H. 
Bærcnlzens Søn, Direktor Kim Bærentzen.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dødsfald

Skibsinspektør Em. Bech Nielsen, København, er afgaaet 
ved Døden paa Rigshospitalet, 64 Aar gammel. Den Afdøde 
var uddannet som Skibskonstruktør og arbejdede først ved 
Søndre Værft i København, derefter — under den forrige 
Verdenskrig — ved Værfter i Norge. Han var Medstifter 
af Dampskibsselskabet »Bes«, der oprettedes i 1935, og 
siden havde han været knyttet til dette Selskab som Be
styrelsesmedlem og Skibsinspektør. Tillige var han knyt
tet til Sø- og Handelsretten, for hvilken han i en Aarrække 
foretog Besigtigelser og Vurderinger.

*
Til Familien i Marstal er der indløbet Meddelelse om, 

at Kaptajn Rasmus Hansen Madsen pludselig er død i Beo
grad om Bord i Sandpumperen Sydhavn, som han førte.

Kaptajn Madsen var født i Marstal i 1892 og blev saa
ledes 52 Aar gammel. Han kom til Søs i 1906 med en 
Marslalskonncrt og sejlede senere med forskellige danske 
Sejlskibe paa Langfarten. Efter at have taget sine Navi
gationseksaminer i Fødebyen blev han ansat som Styr
mand i Ærø-Rcderiet H. C. Christensen. Senere var han i 
syv Aar Fører af en firemastet Skonnert. I 1927 traadte 
han ind i Skandinavisk Sandsugerselskab, og i dette Sel
skabs Tjeneste havde han nu som Fører af Sandpumperen 
Sydhavn i flere Aar arbejdet ved de meget betydelige Ud
dybningsarbejder ved Beograd.

Kaptajn Madsen efterlader sig sin Hustru og en Datter. 
Han havde stadig sit Hjem i Marstal.

Rederiet Odense
Akts. »Rederiet Odense« har holdt Generalforsamling. 

Formanden, Grosserer S. E. J. Nielsen, aflagde Beretning, 
hvoraf fremgik, at Selskabets Skib har været godt beskæf
tiget i det forløbne Aar. Rederen, Michelsen, fremlagde 
Regnskabet. Overskudet anvendes dels til Afskrivninger, 
dels til Overførsel.

Til Bestyrelsen genvalgtes Formanden samt Næstforman
den, Grosserer M. P. Hansen.

Sømandsuddannelsen og de gamle Georg Stage-Drenge
Foreningen »Gamle Georg Stage Drenge«, samlet til Ge

neralforsamling, har vedtaget følgende Resolution:
I Anledning af, at Spørgsmaalet om unge Søfolks Ud

dannelse i den senere Tid har været Genstand for Omtale 
i Dagbladene, skal vi udtale som vor Overbevisning, al den 
Uddannelse, som en Georg Stage Elev faar, gennem de 
mange Aar har vist at være det allerbedste Grundlag for 
den unge Sømands videre Uddannelse.

Den praktiske Uddannelse om Bord i Forbindelse méd 
den for Ungdommen saa nødvendige Oplæring i Sømands
skab, Orden og Disciplin, giver Eleven en Start, som kom
mer ham til gode hele Livet igennem. Bestyrelsen.

Et Legat for Maskinlærlingc
Landsretssagfører Friis-Jespersen, Vejle, har som Ekse

kutor i Boet efter afdøde Maskinmester Jørgensen, Brej- 
ning, faaet kongelig Konfirmation paa et Legat paa 10.060 
Kr., hvis Renter skal uddeles til ubemidlede Maskinlærlin
gc, der ønsker al uddanne sig til Maskinmestre. Det er en 
Betingelse, at de paagældende er udlært paa Den Kellcrskc 
Aandssvageanslalt, og foreløbig er der disponeret over Ren
terne nf Legatet.

Forsvundet Fiskekutter fundet
Fiskekutteren S. E. 60 »Søstjernen« af Svaneke, der 

forsvandt Lørdag Formiddag, og som siden er blevet efter
søgt af en stor Fiskeflaade, er bjerget ind til Sassnitz. 
Dens to Mands Besætning er i bedste Velgaaende. Kutte
ren havde faaet Maskinskade.

Smuk Hjælp
Fru Inge Riibner-Jørgensen, Enke efter Styrmand, Sø- 

Iøjlnant af 1. Grad i Reserven Aage Rubner-Jørgensen, der 
faldt den 29. August 1943 om Bord i Torpedobaadcn 
»Hajen« i Korsør, har paa Sundby Fødeklinik faaet en 
Søn. Riibner-Jørgensens Kammerater indenfor Foreningen 
af Søofficerer i Reserven har gennem en Indsamling be
kostet Fruens Klinikophold.

Mangel paa Søfolk?
I en Snmtalc med »Aalborg Amtstidende« beklager Sta

tens Forhyringsmand i Aalborg, J. V. Ahlmann Hansen, at 
det ofte er svært for ham at skaffe Søfolk til de Skibe, der 
anmoder derom. Det kniber særligt med at skaffe Ung- 
mænd og Kokke, siger Forhyringsmanden — og fortsætter: 
Mange Unge tror, at de skal være udlært i Madlavning for 
at paalage sig et Kokkejob i Smaaskibe. Det er imidlertid 
ikke Tilfældet. Skipperen kan altid give Anvisning, og kan 
de unge Mennesker blot holde sig selv og deres Omgivelser 

rene, kommer Resten af sig selv Der kommer mange fine 
Søfolk fra Smaaskibene. Der lærer de mest og meget mere 
end i et Dampskib. Vi vil uddannelsesmæssigt staa godt 
rustet med Søfolk, naar Freden kommer. Der er ikke i 
disse Aar slappet af paa Kravet om Uddannelse, snarere 
tværtimod.

Hadsund vil have egen Havn
Paa Foranledning af Hadsund Ilandelsforening har der 

været afholdt et Møde mellem Repræsentanter for Forenin
gen, Sogneraadet og Hobro-Mariager Havneudvalg, der som 
bekendt ejer Hadsund Havn. Havneudvalgets Formand, 
Borgmester Henry Jensen, indrømmede, at Havnen var i 
daarlig Stand, men erklærede, at der var god Udsigt til, 
at Hadsund Kommune snart kunde faa opfyldt sit gamle 
Ønske om egen Havn.

Skibsværft i Likvidation
Statstidende meddeler, at Søren Larsens Skibsværft AlS 

i Nykøbing M. er traadt i Likvidation. Bestyrelsen og Pro
kuristen er fratraadt, og til Likvidatorer er valgt Skibs
bygger Soren Larsen og Landsretssagfører Karl Kristian 
Bagger, Nykøbing M.

Kølen til det nye Grønlandsskib fundet i Sorø-Skoven
I Sorø Akademis første Skovdistrikt er der fældet en 

36 Meler høj Bøg, hvis Alder anslaas til 130 Aar, og hvis 
Stamme skal anvendes som Køl til Grønlandsskibel »Ger
trud Rask«, der skal bygges i Frederikssund. Foruden 
denne Stamme, hvor der var 4,8 Kubikmeter Træ, skal der 
til Kølen yderligere anvendes 3 Stammer. Til Bygningen 
af Skibet vil der iøvrigt medgaa ikke mindre end 2000 
Kubikmeter Eg.

»Taarnholm«s Kollision
I Sø- og Handelsretten er der afgivet Forklaring af Be

sætningen paa D. F. D. S.’s Damper »Taarnholm« i Anled
ning af, at Damperen den 10. Januar i Aar i udenlandsk 
Farvand har haft en Kollision med en fremmed Slæbebaad.

Føreren, Kaptajn C. Brinch, forklarede bl. a., at »Taarn
holm« den nævnte Dag havde ligget opankret udenfor en 
Havn efter Ordre fra den ombordværende Lods. Paa 
Grund af Storm blev der givet Ordre til, at Damperen 
skulde søge længere tilbage i Farvandet, hvorfor Dampe
ren skulde nærme sig et Lodsskib for at faa ny Lods til 
Tilbagerejsen. Da »Taarnholm« efter at have ligget stille 
med langsom Fart frem paa Maskinen nærmede sig Lods
skibet for at give Læ for delle, kom Slæbcbaaden fra B. B. 
Side og ramte med sin Stævn »Taarnholm«s B. B. Bov. 
hvorved der fremkom et aabent Hul i Skibssiden ca. % 
Fod over Vandlinien, og »Taarnholm« maatte søge Nød
havn.

Kaptajn Brinch tilføjede, at Aarsagcn til Paascjlingcn 
efter hans Mening maa søges i, at Slæbcbaaden øjensyn
lig søgte at komme først hen til Lodsskibet for at faa skif
tet Lods før end »Taarnholm«.

Maleri af Skonnertbrig til Randers Museum
Skibsreder Harald Nissen har skænket et Maleri af Skon

nertbrig »Anna Calhrina«, som i sin Tid tilhørte hans Fa
der, afd. Skibsreder, Kaptajn M. Nissen, lil Randers Mu
seum.

Ifølge Overlods Gruelunds Optegnelser byggedes »Anna 
Calhrina« i Vejle 1869 af P. H. Illum — Fader til Gros
serer Illum, som grundlagde Illums Varehus — og var i 
lang Tid hjemmehørende i Randers, hvorfor denne Bys 
Museum havde ønsket at erhverve Maleriet.

»Anna Calhrina«, der maalte 142 Brutlotons, havde 8 
Mands Besætning og med Kaptajn M. Nissen som Ejer 
og Fører fo'r det paa de store Have, særlig Brasilien, og 
efter ovennævnte Forfatter solgtes del da ogsaa til Dester- 
ro i Brasilien.

Det fik dér Navnet »Lilia«, og figurerede som saadan til 
Aarhundredets Slutning.

Dagskole for Fiskere
Den første Dagskole for Fiskere, der har været afholdl 

her hjemme, har holdt sin Afslutning i Esbjerg. Skolen, 
der er arrangeret af Esbjerg Fiskeriforening, har været 
besøgt af ca. 40 Elever, og ved Afslulningshøjlidelighedcn 
blev det fra flere Sider fremhævet, at det nu var bevist, 
at en Fiskerhøjskole kunde trives paa Vestkysten. Alle 
de unge Fiskere, der har deltaget i Skolen, fik overrakt 
et Bevis for, at de har deltaget i Undervisningen. Fra Af
slutningshøjtideligheden blev der sendt telegrafiske Hilsner 
til Kongen og til Fiskeridirektøren.

»Agda«-Katastrofcn
Eftersøgningsarbejdet efter de endnu ikke fundne 7 om

komme efter »Agda«s Forlis paa Horsens Fjord skal nu 
være indstillet, og Dykker Hessing fra Svitzers Bjergnings-



DANSK SØFARTS TIDENDE

BEKENDTGØRELSE
f * Emile Robin’s Legat til Redningsbelønning« 
vil en Portion stor 650 Kr. kunne bortgives til 

en dansk Skibsfører, der farer i udenrigs Fart, og 
som i Aaret 1943 har frelst Mandskabet fra et Skib 
af hvilkensomhelst Nationalitet fra overhængende 
Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justits
ministeriet inden Udgangen af April Maaned 1944.

Justitsministeriet, den 4. Februar 1944.

selskab er allerede rejst lil København for at aflægge Dyk
kerrapport. Han har gennemsøgt Skibets Vrag og mener 
ikke, at der findes flere Lig i selve Vraget.

De to Dykkere fra Zoneredningskorpset skulde ogsaa 
være rejst, men nu har Beboerne paa Endelave engageret 
den ene, Peter Nissen, til at fortsætte endnu en halv Snes 
Dage. Dykker Nissen vil faa Slnlion paa Endelave.

11 Ofre for norsk Skibsulykke
Fra Norge meddeles, at Damperen Masfjord ved Mas- 

fjordnæs paa Ruten lil Bergen er grundstødt og sunket. 
Skibet gik lige mod Fjeldvæggen. Del hævede sig op med 
Boven og fik Aglcrskibet under Vand.

Efter ca. 5 Minutters Forløb gled Skibet ud og sank. 
Skibets Fører og en Styrmand samt 9 af Passagererne om
kom.

Det havde af forskellige Aarsager været vanskeligt at 
holde den rette Kurs, hvorfor Skibet gik lige paa Fjeldvæg
gen. Det er ikke lykkedes at finde Ligene af de omkomne 
Passagerer, der opholdt sig under Dækket, da Ulykken 
skete.

Skibet havde ialt en Besætning paa 9—11 Mand og med
førte 40—50 Passagerer, der opholdt sig under Dækket, 
da Ulykken skele. Blandt de Omkomne var 5 Kvinder.

De, der blev reddet, kastede sig enten i Søen og svøm
mede i Land eller blev laget op af Smaabaade.

»Masfjord« var paa 197 Bruttoregistertons og var bygget 
i Kristiansand.

Hidtil søsikreste Redningsbaad
En af Direktørerne for det engelske Rederi Lamport & 

Holt, Mr. Francis Lowe, har ifølge tyske Blade konstrue
ret en Redningsbaad, der betegnes som den søsikreste, der 
endnu har eksisteret. Den skal være praktisk umulig at 
bringe til Kæntring, hvad der skal være godtgjort gen
nem meget realistiske Forsøg i høj Sø. Baaden, der er 
bygget lil at rumme 55 Mennesker, havde ved denne Lej
lighed 84 Mand ombord og klarede sig stolt.

Yderligere to Lejdeskibe til Sverige
Yderligere lo Lejdeskibe er kommet ind paa svensk Far

vand, nemlig Motorskibene »Svancholm« og »Vasaholm«, 
der begge afgik fra Buenos Aires den 24. December. De 
to Skibe har tilsammen over 10.000 Tons Last, hvoraf Stør
stedelen er Hvede, Foderkager og Fedt.

Svensk Rederi-Regnskab
Trelleborg Ångfarlygs Nya Aklicbolag havde i 1943 en 

Bruttoindtægt paa 7.979.082 Kr. Efter den ordinære Af
skrivning paa Tonnagen med 1.753.679 Kr., Ekstra-Afskriv- 
ning paa 3.110.016 Kr., Afskrivning paa fremmede Aktier 
med 141.194 Kr., Henlæggelse lil uforudsete Skatter
1.942.636 Kr. samt Henlæggelse lil Skattefonden 500.000 
Kr. er der lil Disposition 1.108.982 Kr., og Bestyrelsen 
foreslaar derefter, at der udbetales 12 pCt. til Aktionæ
rerne med 540.000 Kr., medens 568.982 Kr. overføres.

Norske Dampskibsselskabs-Regnskaber
Der har været afholdt Repræsentantskabsmøde i Det 

Bcrgcnskc Dampskibsselskab, hvor man behandlede Regn
skabet for 1943, og Repræsentantskabet besluttede at ud
betale 5 Kroner i Udbytte pr. Aktie.

Det norske Skibsaktieselskab Sclje har anmeldt lil Fir
maregisteret i Midtnordland, at del paa en ekstraordinær 
Generalforsamling enstemmigt har besluttet at nedskrive 
Aktiekapitalen fra 440.000 lil 330.000 Kr. ved Tilbagebe
taling til Aktionærerne af 1.000 Kr. pr. Aktie med 110.000 
Kr. Aktiernes Paalydende udgør herefter 3.000 Kr.

Nyt Skibsværft ved Donau
I Donau-Havnen Braila er man begyndt at anlægge et 

Skibsværft, som skal drives af Dirmmica i Bukarest. Der 
er i Havneomraadet blevet eksproprieret en Ejendom for 
at skaffe Plads til det nye Værft.
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75 Aar
Paa Mandag fylder Udskrivningschef, Kommandørkap- 

lajn ilf. E. Malthe-Bruun 13 Aar.
I 1887 indlraadte Malthe-Bruun i Flaadens Tjeneste som 

Kadet, og i 1891 udnævntes han til Sekondløjtnant. I 
Aarene 1895—97 var han hjemsendt fra Søværnets Tjene
ste for at sejle som Styrmand med »Store Nordiske«s Ka
beldamper i Kina. Den 1. Sept. 1897 udnævntes han til 
Premierløjtnant, og i Aarene 1904—06 var han Formand 
for Søe-Lieutenant-Sclskabet, ligesom han i 1905—06 var 
Fører af Skoleskibet »Georg Stage«, og det var netop i 
Mallhe Bruuns Tid, at Skoleskibet Natten mellem den 25. 
og 26. Juni 1905 i Hollænderdybet blev sejlet ned af en 
engelsk Damper; det blev dog hævet og kom atter i Fart 
igen.

Ogsaa Torpedobaadsflolillen var Malthe-Bruun Chef for, 
senere hen, under den sidste Verdenskrig var han Chef for 
»Beskytteren« og »Islands Falk« som Slalionsskibe ved 
Færøerne og Island, og i 1918 varetog han som Chef for 
Krydseren »Hejmdal« med stor Bestemthed og Takt Dan
marks Interesser ved »Ingotz Mendi«s Stranding ved 
Højen.

I 1920 overtog Kaplajn Malthe-Bruun Embedet som Ud
skrivningschef i Sønderborg — i 1923 udnævntes han til 
Kommandørkaptajn af Reserven. Fra 1933 var han søkyn
digt Medlem af Vestre Landsret, indtil Kommandørkap
tajnen i 1935 trak sig tilbage fra Udskrivningsvæsenels 
Tjeneste og bosatte sig i Taarbæk.

70 Aar
I Dag — Fredag — fylder tidligere Skibsfører i Det For

enede Dampskibs-Selskab, Kaptajn Peter Nielsen, 70 Aar. 
Kaptajn Nielsen, der gik i Land i 1936, er Revisor i Den 
almindelige danske Skibsførerforening.

50 Aar
Havncmesleren i Korsør, Kaptajnløjtnant i Søværnets 

Reserve J. J. Hjorth-Jensen, fyldte i Mandags 50 Aar. 
Havnemesteren, der oprindelig var Styrmand i Statsbaner
nes Tjeneste, har gennem en Aarrække været Oldermand 
for Korsør Sølaug — en historisk Sammenslutning af Lit- 
zenbrødrene fra 1784. Han er endvidere Kredsformand for 
Foreningen af Søofficerer i Reserven.

*
Ligeledes i Mandags fyldte Maskinchef i Rederiet A. P. 

Moller, Maskinmester S. J. Rasmussen, 50 Aar. Han har 
sejlet i A. P. Møllers Rederi i tyve Aar og blev Maskinchef 
i 1930. Siden Krigsudbrudet har han sejlet udenfor Spær
rezonen.

A. P. Møllers Rederi
Kaplajn Rs. F. C. Rasmussen er i disse Dage fralraadl 

Stillingen som Skibsinspektor i A. P. Møllers Rederi paa 
Grund af Alder. Han afløses i Embedet af Kaptajn H. K. 
Larsen.

25 Aars Jubilæer
Paa Tirsdag kan Maskinmester Alfr. Andersen fejre 25 

Aarsdagen for sin Ansættelse som Værkfører ved Frede
rikshavns Værft og Flydedok. Før sin Ansættelse her sej- 
ledo Andersen som Maskinmester i Rederiet Carl.

*
Ligeledes paa Tirsdag fejrer Maskinmester G. Fich 25 

Aarsdagen for sin Ansættelse ved Randers kommunale 
Elektricitetsværk. Efter sine Eksaminer sejlede Fich som 
Maskinmester i A. P. Møllers Rederi. I 1918 ansattes han 
ved Falster Højspændingsværk, hvorfra han for 25 Aar 
siden kom til Randers.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,6—8,5 0). Ved Langellnlekajen 0,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværksbavnen 0,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa KrlstlanshavnBslden 5,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 13 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der lOBses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgifi: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Skibsfor
nødenheder, for DykkerunderBøgclse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte sygo og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere Bamt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodatvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnon. Tørdokko for Skibe op til oa. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 3 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
36 Tons samt 3 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Loft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 3 Tons. Moderne KornlosBeappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse* 
tærskelen 6,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vlnteriakst — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nottodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. ms. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 16 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddlnger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og 1 den »torate Del af Forhavnen og af 
den eatre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartejer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reduoerede Afgifter for Sejlfar- 
tejer, reparerende Fartojer og storre Parta ladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. 14 min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgifl til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran lettende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Terdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran lettende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
evrige Havn fra 0,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyen Fartejer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartejer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnon og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballantpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,75 å 2,00 Kr., 
paa Redon 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svttrera BJergnlngsdampere er statio
neret i Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Fatte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved allo Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingBbeddlng indtil 2000 T. Vægt. 2 Terdokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lafteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingslebet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgitti Fartejer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m*, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 16 T. 
Løfteovne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og 2*/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Rag.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmeberende Fartejer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. nforned. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; ievrlgt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Lobu. og Lastn. beserges hovedsagelig af et Bpedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kelhallngsplads, Ophalingsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbe i 6,8 m. I Yderbavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 3 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 1,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m, Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 13 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laøtnlngeom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og 8klbssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe indtil

375 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nentisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J Jørgensen & Co. København Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 10. Februar 1944. Nr. 6.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

493. Østersøen N.-lige Del. Drivende Vrag rapporteret.
Tidspunkt. 24. Januar 1944. 
Position, c. 58° 45' N. 21° 30' E.

(N. f. S. Nr. 4/236. Berlin 1944.)

494. Finland. Bottniske Bugt. Brahestad Indsejling. Ledebaaker forandret. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Ledebaaker er forandret og er nu, som følger:

1. Våhåkraaséli Forbaake paa 64° 40' 44" N. 24° 25' 26" E.: Hvid Firkant med rødt, 
lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 6,2 m.

2. Pirttiniemi Bagbaake paa 64° 40' 16" N. 24° 26' 24" E.: Hvid Firkant med rødt, 
lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 9,5 m. Baakerne er overet i Pejling 140°.

(U. f. i . Nr. 3/54. Helsingfors 1944.)

495. Finland. Bottniske Bugt. Bcrgo Sejlløb. Afmærkning forandret.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Ved det 4,0 m dybe Bergd Sejlløb mellem Ladogagrund og Storhasten Fyr er 

foretaget følgende Forandringer:
A. Nye Ledebaaker opført:

1. Ronngrund nedre Baake paa 62° 54' 05" N. 21° 09' 11" E. Hvid Firkant. Højde 
over Havfladen: 4,5 m.

2. Ronngrund ovre Baake paa 62° 54' 12" N. 21° 09' 23" E. Hvid Firkant. Højde 
over Havfladen: 7,5 m.
Ronngrund, ovre og nedre Baaker er overet i Pejling 46°.

3. Tjårnbådan nedre Baake paa 63° 02' 44" N. 21° 17' 53" E. Hvid Firkant. Højde 
over Havfladen: 3,8 m.

4. Tjårnbådan ovre Baake paa 63° 02' 49" N. 21° 17' 55" E. Rød Firkant med 
hvidt, lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 7,3 m.
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5. Inre Torngrund norra nedre Baake paa 63° 05' 12" N. 21° 22' 52" E. Hvid 
Firkant. Højde over Havfladen: 3,2 m.

6. Inre Torngrund norra ovre Baake paa 63° 05' 17" N. 21° 22' 57" E. Hvid Firkant. 
Højde over Havfladen: 4,5 m.
Inre Tomgrund norra ovre og nedre Baaker er overet i Pejling 22°.

7. Furuklobb Forbaake paa 63° 04' 00" N. 21° 22' 47" E. Hvid Firkant med sort, 
lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 7,7 m.

8. Ronnskår Bagbaake paa 63° 03' 37" N. 21° 23' 02" E. Hvid Firkant med sort, 
lodret Midterfelt. Højde over Havfladen: 11,6 m.
Ronnskår og Furuklobb Baaker er overet i Pejling 165°.

B. Følgende nye Sømærker er udlagt:
1. En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa hver af 

Pladserne
a) 62° 51' 37" N. 21° 03' 23" E.
b) 62° 56' 57" N. 21° 15' 26" E.
c) 62° 58' 10" N. 21° 17' 32" E.

2. En sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 62° 51'
41" N. 21° 03' 42" E.

C. Følgende Ledebaaker er forandret og er nu, som følger:
1. Sodra Råghålls sten Forbaake paa 62° 52' 49" N. 21° 05' 58" E. Hvid Firkant. 

Højde over Havfladen 4,0 m.
2. Malskårsberget Bagbaake paa 62° 53' 25" N. 21° 10' 19" E. Hvid Firkant. Højde 

over Havfladen: 10,0 m.
Malskarsberget og Sodra Råghalls sten Baaker er overet i Pejling 73°.

3. Tallskatsgrund våstra Forbaake paa 62° 52' 17" N. 21° 10' 50" E. Hvid Firkant. 
Højde over Havfladen: 6,7 m.

4. Tallskatsgrund ostra Bagbaake paa 62° 52' 17" N. 21° 11' 21" E. Hvid Firkant. 
Højde over Havfladen: 10,0 m.
Tallskatsgrund ostra og våstra Baaker er overet i Pejling 97°.

5. Moikepåågrund nedre Baake paa 62° 55' 05" N. 21° 05' 32" E. Hvid Firkant. 
Højde over Havfladen: 5,5 m.

6. Moikepåågrund ovre Baake paa 62° 55' 19" N. 21° 05' 22" E. Hvid Firkant. 
Højde over Havfladen: 9,0 m.
Moikepåågrund ovre og nedre Baaker er overet i Pejling 343°.

7. Moikepååhållar nedre Baake paa 62° 53' 44" N. 21° 05' 28" E. Hvid Trekant 
med opadvendt Spids. Højde over Havfladen: 5,0 m.

8. Moikepååhållar ovre Baake paa 62° 53' 37" N. 21° 05' 13" E. Rød Trekant med 
nedadvendt Spids. Højde over Havfladen: 9,5 m.
Moikepååhållar ovre og nedre Baaker er overet i Pejling 225°.

D. Den hvide Stage med sort Bælte og med 1 sort, nedadvendt Kost paa 62° 52' 32" N. 
21° 05' 27" E. er flyttet til 62° 52' 32" N. 21° 05' 34" E.

E. Følgende Ledebaaker er nedlagt:
1. Sillgrund Forbaake paa 62° 59' 58" N. 21° 19' 14" E.
2. Sillgrundsbådan Bagbaake paa 63° 00' 17" N. 21° 19' 32" E.
3. Svartbådan nedre Baake paa 63° 05' 35" N. 21° 22' 07" E.
4. Svartbådan ovre Baake paa 63° 05' 30" N. 21° 22' 10" E.

F. Følgende Sømærker er inddraget:
1. Den sorte og hvide Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 62° 

58' 13" N. 21° 17' 23" E.
2. Den hvide og røde Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 62° 

58' 12" N. 21° 17' 07" E.
(U. f. s. Nr. 3/55. Helsingfors 1944.)

496. Finland. Bottniske Bugt. Skargårdshavet. Sejlløbet Lohm—Stora Sottunga. 
Nye Ledebaaker opført.

Tidligere E. f. S. Nr. 5/473 1944 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende nye Ledebaaker er opført:
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

500. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm Lys- og Fløjtetønde atter i Orden.
Tidligere E. f. S. Nr. 5/477 1944 udgaar.
Position, c. 55° 07',9 N. 12° 16',8 E.
Detailler. Bøgestrøm Lys- og Fløjtetønde er atter tændt og i Orden.

501. Danmark. Store-Bælt. Sprogø SE. t. E. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 5/490 1944 udgaar.
Position. 55° 19' (07") N. 11° 00' (22") E., c. 1,3 Sm 123° fra Sprogø Fyr.
Detailler. Vraget, der er sunket i 13,5 m Vand paa ovennævnte Plads, og af hvilket 2 Master 

rager henholdsvis 6 m og 1 m op over Vandet, er afmærket med en Vragvager med 
2 grønne Flag, udlagt c. 15 m E. for Vraget.

Kort Nr. 143, 141, 142 og 140.

502. Danmark. Store-Bælt. Langeland. Møller nedrevet.
Positioner, a) Stensgaard Mølle: 55° 06' (47") N. 10° 54' (59") E.

b) Svalebølle Mølle: 55° 02' (50") N. 10° 53' (32") E.
Detailler. Stensgaard og Svalebølle Møller paa Langeland er nedrevet.
Kort Nr. 142, 140, 185 og 126.
Publikationer. Danske Lods III, Side 93, 100, 101, 318 og 319.

503. Danmark. Store-Bælt. Onsevig WNW. Vragvager inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 46/1691 1943.
Position. 54° 58' (12") N. 11° 01' (54") E., c. 3 Sm 297° fra Onsevig Havn.
Detailler. Vragvageren, der var udlagt ved det nu bjærgede, paa ovennævnte Plads 

sunkne Vrag, er inddraget.
Kort Nr. 142, 140 og 185.

(Se Tillæg.)



Nr. 6. 130

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
504. Norge. Malangen. Nordfjord. Mestervik. Nye Ledefyr tændt.
Positioner, a) Forfyret: 69° 19' 28" N. 18° 55' 24" E., tæt ved W.-lige Baake W. for 

Mesterøy.
b) Bagfyret: 69° 19' 45" N. 18° 56' 48" E„ c. 930 m 86° fra Forfyret.

Detailler. 1. Mestervik Forfyr viser rødt Hurtigblink, 60 Blink hvert 1 m-. Flammens 
Højde: 2,9 m. Synsvidde: 3,9 Sm.

2. Mestervik Bagfyr viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 4 s-, Lys 2S-, 
Mørke 2S-, Flammens Højde: 8,8 m. Synsvidde: 3,9 Sm. Fyrpæl. 
Fyrene er overet i Pejling 86°.

(E. f. S. Nr. 2/120. Oslo 1944.)

505. Norge. Ofoten. Rombaksfjorden. Byjord og Vassvik. Nye Fyr tændt. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Paa 68° 28' 00" N. 17° 30' 18" E., paa E.-Siden af Øyjordneset, er tændt et 

nyt Fyr, Øyjord Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 
5,9 m. Synsvidde: 6,4 Sm. Fyrpæl.

2. Paa 68° 26' 57" N. 17° 26' 18" E., paa Pladsen for Jernstangen paa 2 m 
Grunden N. for Vassvik, er tændt et nyt Fyr, Vassvik Fyr, der viser hvidt 
Et-Blink hver 3s-. Flammens Højde: 4,6 m. Synsvidde: 6,4 Sm. Fyrstativ.

(E. f. S. Nr. 2/119. Oslo 1944.)

506. Norge. Lofoten. Rotvær N. Leiskjær. Nyt Fyr tændt.
Position. 68° 22' 59" N. 15° 57' 06" E., paa Varden paa Leiskjær.
Detailler. Paa ovennævnte Plads er tændt et nyt Fyr, Leiskjær Fyr, der viser hvidt 

Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 5,9 m. Synsvidde: 5,1 Sm. Fyrlanterne paa 
Varde.

(E. f. S. Nr. 2/117. Oslo 1944.)

507. Norge. Ofoten. Efjorden. Vorsetgrunnen. Nyt Fyr tændt.
Position. 68° 16' 50" N. 16° 34' 55" E. paa SE.-lige Vorsetgrunn.
Detailler. Et nyt Fyr, Vorsetgrunnen Fyr, er tændt paa ovennævnte Plads og viser hvidt 

Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 3,3 m. Synsvidde: 6,4 Sm. Fyrlanterne paa 
Vard©

(E. f. S. Nr. 2/118. Oslo 1944.)

Tillæg.
11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
508. Danmark. Smaalandsfarvandet. Vejrø NNW. Undervandshindring forgæves 

eftersøgt.
Tidligere E. f. 's. Nr. 5/478 1944.
Position, c. 55° 06',0 N. 11° 19',0 E., c. 4 Sm 333° fra Vejrø Fyr.
Detailler. Den paa ovennævnte Plads rapporterede Undervandshindring har forgæves 

været eftersøgt.

509. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Skælskør Fjord Indløb. Sømærker 
forsvundet.

Positioner, a) 55° 15' (11") N. 11° 14' (17") E.
b) 55° 15' (03") N. 11° 14' (24") E.

Detailler. Den a) N.-ligste og b) S.-ligste af de 3 røde Stager ved W.-Siden af Indløbet 
til Skælskør Fjord er forsvundet. Nye Stager vil snarest blive udlagt.

A/S J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR ' DANMARK Telegr.. Adr: »Skib.værftet.

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stilling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC^
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4241 - Telegram Adresse: „Steampaolflo"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS KALUNDBORG

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler 

□ynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibamagler 

KALUNDBORG
Lloyda Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4.001. SCHULTZ

•

BANDHOLM KOLDING

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegramadresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

A. GJØRDING’s EFTF.
SVANE & GJØR.DING 
(Sutnu t.)

SKIBSMÆGLERE 
KOLDING

BEFBAGTNINQ KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE
Min FOB BE« lUBEimVIlSKE SH-A1IOBÅROEFOBEIIIBB 

TELEGRAM-ADRESSE: ØJØRDIN6 TELEFON NR. 1910—1811

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

P. RUDBECK-LARSEN * MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram«Adre99e: „Chartering Mariager" 

PosbAdresse: „Clmbria" pr. Mariager

FREDERICIA RANDERS

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER ■ W. 8RØCHNER-MORTEN8EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT IG7B)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Bo« Code, New * Old, . ScMt’a Code |Oth Ed . Lombard Coda

CARL HASSAGER & C? 
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 S. 92 _ , .. .,
Statstelefon 17 Telegr.Adr.

HOBRO RUDKØBING

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLBFON 41! T1LXGK. “BØHHOLM. HOBBO"

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i „Skibsmægleren”

Tolefonert 189 -173
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

apporterne fra de oversøiske Markeder er ensfor
mige indtil Trivialitet. Alle Meldinger taler stadig 

om Befragternes Vanskeligheder med at skaffe den 
nødvendige Tonnage, og det er naturligvis særlig for 
Laster af ikke krigsvigtig Natur, at Vanskelighederne 
er store. Til Trods for, at den Tonnage, de Allierede 
i Øjeblikket disponerer over, ganske givet er betyde
lig større end for et Aar siden, er de engelske og ame
rikanske Skibsfartsmyndigheder stadig lige forsigtige 
med Tildeling af Tonnage til Transporter, som ikke er 
af militær eller anden krigsvigtig Karakter, og neutral 
Tonnage er jo kun tilgængelig i meget begrænset Maa- 
lestok. Alene saa ringe en Ting som det, at den sven
ske Lejdetrafik er genoptaget, og at det Faatal svenske 
Skibe, som under Lejdetrafikkens Suspension havde 
Tilladelse til at deltage i den almindelige Trampfart 
paa de oversøiske Markeder, nu igen er indgaaet i 
Lejde trafikken og derved unddraget den frie Fart, har 
medført en yderligere Stramning i de frie Trades. Rent 
nominelt er Raterne i de frie Trades ganske vist prak
tisk talt uden Ændringer, men som tidligere fremhævet 
betales der i mange Tilfælde betydeligt højere Rater, 
end hvad der officielt opgives. Noget virkeligt Billede 
af Forholdene giver disse Oplysninger derfor ikke.

Om de enkelte Markeder foreligger der kun spredte 
Meldinger. De amerikanske Myndigheder har givet ret 
tilfredsstillende Tildelinger til Kulfarten fra Hampton 
Roads til Vestindien og sydamerikanske Havne. Kul 
Hampton Roads/Rio sluttedes saaledes til $9 plus 35 
pCt. Krigstillæg kombineret med Malm tilbage til 
Northern Range til $8.20 plus 54 pCt. Krigstillæg. De 
Skibe, der har losset Kul paa Cuba og de andre Plad
ser i Vestindien, har faaet Ordre om at tage Sukker 
tilbage til Golfen eller Northern Range til uforandrede 
Rater. Endvidere har Salpeterfarten fra Chile faaet 
tildelt adskillige Skibe til den uforandrede Rate af 
$8.75 plus 32 pCt. Krigstillæg Basis U. S. Atlantic. 
Malm Botwood/New York er igen sluttet lil den ufor
andrede Rate af $4.68 plus 70 pCt. Krigstillæg. Iøvrigt 
melder Rapporterne fra Amerika om Tildelinger til 
Malmfarten fra Indien og Sydafrika til Northern Range 
til uforandrede Rater.

Fra de engelske Markeder meldes om yderligere Be
fragtninger af Kul Wales/Azorerne til 70/-, ligesom 
flere store Baade skal være sluttede for Fosfat fra 
Casablanca til Cape Town lil 52/6d. og Durban til 
62/6d. Kul fra Durban til Duala har betalt 66/- og til 
Sierra Leona indikeres 70/-.

Fra River Plate er Tonnageeflerspørgslen stadig lige 
stor. Korn Buenos Aires/Lissabon er sluttet til Rater 
mellem 275/- og 300/- pr. Ton efter Skibets Størrelse. 
Da Raten er betalt i Shillings, er det antagelig en
gelske Skibe, og Forretningen kommer sikkert ind un
der den engelsk-portugisiske Azoreroverenskomst. Lin
frø River Plate/New York indikerer uforandret $20, 
og for Stykgods fra Buenos Aires til Sydafrika er Ra
len stadig $100. Buenos Aires/Santos har betalt 21 
Guldpesos og Bahia Blanca/Callao er gjort til $37.50.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene meget ro
lige. Kul- og Kokslransporterne fra Tyskland til Dan
mark er kun af begrænset Omfang. Malmfarten fra 

Sverige til Tyskland viser ogsaa kun ringe Interesse 
for Tonnage, og de øvrige Østersømarkeder er ligeledes 
temmelig inaktive.

NAKSKOV SKIBSVÆRFT UDVIDER AKTIE
KAPITALEN MED 2 MILLIONER

er er gennem Statstidende udsendt officiel Med
delelse om, at Aktieselskabet Nakskov Skibsværft 

har udvidet Aktiekapitalen med 2.000.000 Kroner. 
Det vil sige, at den tegnede Aktiekapital herefter er 
6.000.000 Kroner, fuldt indbetalt. Den er fordelt i 
Aktier paa 500, 2.000, 5.000 og 20.000 Kroner.

Udvidelsen af Aktiekapitalen tager Sigte paa Udvi
delser af Skibsværftet efter Krigen. Værftet har i Øje
blikket helt udnyttet sine Grundarealer og overtager 
nu Arealer, der ligger omkring. Efter Krigen skal der 
anlægges nye Beddinger, ligesom der bliver Tale om 
at bygge en ny Tørdok.

10 PROCENT AF DANMARKS SØFOLK 
OMKOMMET UNDER KRIGEN

o af vore store nautiske Foreninger har i den 
forløbne Uge afholdt deres Generalforsamling, 

nemlig Maskinmesterforeningen, der samlede sine Med
lemmer i Søndags, og Den almindelige danske Skibs
førerforening i Tirsdags.

Paa den første af disse Generalforsamlinger, Ma
skinmestrenes, udtalte Formanden, K. A. Rasmussen, 
at 31 danske Maskinmestre i det forløbne Aar var 
gaaet bort som Følge af Krigsbegivenhederne. Videre 
oplyste han i sin Beretning, at der siden Krigens Ud
brud i September Maaned 1939 ialt var omkommet 
207 Maskinmestre og Maskinassistenter som Følge af 
Krigsbegivenhederne. Det samlede Antal danske Sø- 
mænd, der siden Krigens Begyndelse havde sat Livet 
til under Udøvelsen af deres Gerning, er opgjort til 
1.158, hvilket vil sige godt 10 pCt. af det samlede 
Antal danske Søfolk. Det fremgik af disse Tal, al 
Maskinofficererne og Maskinbesætningen i det hele 
havde maattet ofre et ret stort Kontingent, hvilket na
turligvis skyldes, at Maskinpersonalet under Sejladsen 
udøver deres Tjeneste nede i Skibets Dyb og derfor 
^r mellem de Søfolk, der er mest udsalte.

Paa Skibsførernes Generalforsamling konstaterede 
Formanden, Kaptajn H. P. Hagelberg, de haarde Vil- 
kaar, hvorunder dansk Skibsfart og danske Søfolk 
maa røgte deres Hverv under Storkrigen. Saa vidt 
(jet er Den almindelige danske Skibsførerforening be
kendt, er der i det forløbne Aar omkommet yderligere 
fem af Foreningens Medlemmer, saaledes at Tallet 
paa omkomne Skibsførere siden Krigens Udbrud nu 
er naaet op paa 50. Det er, udtalte Kaptajn Hagel
berg, ved Velvilje fra Myndighedernes og Dansk 
Dampskibsrederiforenings Side lykkedes at gennem
føre Bestemmelser og Ordninger til Sikring af de Sø
farende og deres Efterladte.

Med Hensyn til Skibsførernes Ansættelsesforhold 
udtalte Kaptajnen, at de i det store og hele er tilfreds
stillende, og kun i et enkelt Tilfælde har Foreningens 
Bistand været paakaldt for at faa gennemført en Tur
nus-Ordning (Arbejdsfordeling) for Førernes Vedkom
mende, og denne Ordning har løst Beskæftigelses- 
Spørgsmaalet paa en for saavel Rederierne som Fø
rerne tilfredsstillende Maade. Mellem Dansk Damp
skibsrederiforening og de forskellige Rederier paa den
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ene Side og Skibsførerforeningen paa den anden Side 
bestaar der det bedste Forhold, og der er fra begge 
Sider gjort det yderste for, at Samarbejdet mellem 
Parterne kunde blive saa tilfredsstillende og gavnligt 
som muligt ogsaa for Skibsfarten i sin Helhed.

Fra et Medlems Side blev der slaaet til Lyd for, 
at Sømandsudddannelsen kom til at finde Sted om 
Bord i Georg Stage for alle unge Mennesker, hvad 
enten deres Maal er at blive Matros eller Navigatør. 
Et Medlem ønskede, at Skibsførerforeningen skul
de tage Afstand fra det Forslag, som »Foreningen 
til Søfartens Fremme« har sendt Handelsministeriet 
om Oprettelse af Sømandsskoler i Land til Aflæggelse 
af Ungmands- og Matrosprøver, idet han mente, at 
unge Mennesker ikke kan lære Sømandsskab paa Land
jorden. Forslaget blev forkastet.

Bestyrelsesvalget foregik ved skriftlig Afstemning. 
Som Repræsentanter for de søfarende Skibsførere gen
valgtes Kaptajn J. Chr. Andersen, Kaptajn Th. Larsen, 
Kaptajn P. N. Olsen, Kaptajn R. M. Rosenhøj og Kap
tajn N. Vange og nyvalgtes Kaptajn Kr. Nielsen og 
Kaptajn Antoni Rasmussen. For de Ikke-farende gen
valgtes Kaptajnerne M. Emdal og Harald Neergaard og 
nyvalgtes Kaptajn J. L. Madsen.

HAVNEUDVIDELSE FOR 1,8 MILLIONER
kive Byraad har paa et Møde vedtaget at foretage 
en Udvidelse af Skive Havn til 1,8 Miil. Kr. Det 

drejer sig om et stort Havnebassin med ca. 500 Meters 
Kajplads, der ikke alene skal kunne tage Handels
skibsfarten, men ogsaa kunne give Plads for Byens 
Lystsejlerflaade. Projektet, der er tænkt som Bered
skabsarbejde efter Krigen, gøres dog afhængig af, at 
der ikke lukkes for Limfjorden mod Vest. Borgmester 
Woldhardt Madsen oplyste, at man arbejder med en 
vidtgaaende Omlægning af Kommunens Vejnet i For
bindelse med Havneplanen. Dette drejer sig om Ar
bejder til flere Millioner Kroner.

7 PCT. I CHRISTIANSHOLMS FABRIKER 
er foreligger nu en Meddelelse fra Aktieselskabet 
Christiansholms Fabriker om, at Bestyrelsen vil 

foreslaa Generalforsamlingen af Aarets Overskud, som, 
efter at de fornødne Afskrivninger er foretaget, ud
viser 256.534 Kr., tillige med Overførsel fra 1942 
155.295 Kr., ialt 411.829 Kr., at henlægge til Sikrings
fond 50.000 Kr., at udbetale 7 pCt. til Aktionærerne 
med 140.000 Kr., til Tantiéme 10.653 Kr., til Konto 
for Imødegaaelse af Tab paa indgaaede Kontrakter 
75.000 Kr. og at overføre Resten, 136.176 Kr., i ny 
Regning.

Overskudet er noget større end for 1942, da det var 
216.000 Kr. Dividenden er uforandret. Det Beløb, der 
er til Disposition, er 44.000 Kr. mindre end i Fjor, 
da det overførte Beløb den Gang formindskedes med 
85.000 Kr. Der henlagdes da 100.000 Kr. til Reserve
fonden, medens Konto for Imødegaaelse af Tab paa 
indgaaede Kontrakter forøgedes med 50.000 Kr. Ved 
Fordelingen i Aar formindskes det overførte Beløb, 
som det fremgaar af Meddelelsen, med 19.000 Kr.

»DRACO« GIVER 6 PCT.
ampskibsselskabet »Draco« har holdt Generalfor
samling under Ledelse af Landsretssagfører C. B.

Christoffersen. Beretning og Regnskab blev forelagt af 
Selskabets Formand og Reder, R. Fischer-Nielsen. Sel
skabets Overskud beløber sig til 36.088 Kr., hvoraf 
9000 Kr. anvendes til 6 pCt. Udbytte. 20.000 Kr. til 
Afskrivning, 4000 Kr. henlægges til Dispositionsfond 
og 1.409 Kr. og 1.000 Kr. til Tantiéme til henholdsvis 
den korresponderende Reder og Bestyrelsen.

Af Beretningen anføres:
Aaret 1943 var ligesom de tidligere Krigsaar præget 

af de urolige Forhold paa Havene.

Rederiets hjemmeværende Motorskib »Grenen« hav
de i Aarets første Halvdel en Del Havarier og maatte 
ligge stille i 70 Dage, hvilket foruden meget store Re
parationsomkostninger ogsaa paaførte Rederiet et be
tydeligt Driftstab. Aarets anden Halvdel forløb der
imod heldigt, saaledes at Skibets Nettoindsejling beløb 
sig til Kr. 77.915 ved Aarets Slutning.

I Maj Maaned havde »Grenen« det Held al ydo 
Bjærgningsassistance til det svenske Motorskib »Luos- 
sa« paa 8000 Tons d.w., og efter nogen Forhandling 
blev der udbetalt en Bjærgeløn, hvoraf Rederiets An
del udgjorde Kr. 22.278.

Regnskabet er, ligesom i de tidligere Aar, afsluttet 
under Forbehold af manglende Oplysninger fra Ud
landet vedrørende s.s. »Skagen« og dette Skibs Ind
tægter.

Bestyrelsen har i det forløbne Aar flere Gange faaet 
forelagt Tilbud om Køb af Skibe, men man har fun
det det uansvarligt at købe til de nuværende Skibs
priser.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET
æge Erna Damsbo i Elmelunde paa Møn har mod
taget Meddelelse om, at hendes Broder, Kaptajn

Viggo Damsbo, der nu havde sit Hjem i Bangkok, er 
omkommet.

Kaptajn Damsbo, der blev 48 Aar gammel, kom for 
henved femten Aar siden ud til Siam som Styrmand i 
Siam Steam Navigation, der den Gang var et Datter
selskab af 0. K. Damsbo tjente sig hurtigt op gennem 
Graderne, og blev Kaptajn paa en af de mange Baade, 
der gaar i Kystfart derude. Da Krigen brød ud var han 
Fører af Damperen »Redang«. Som det vil erindres, 
afviklede Kompagniet for nogle Aar siden den siamesi
ske Kystfart; men i Lighed med de fleste andre Sø
farende blev Kaptajn Damsbo derude. De nærmere 
Omstændigheder i Forbindelse med hans Død kendes 
ikke.

Kaptajnen var ugift.
Til Familien i Rønne er der indløbet Meddelelse om, 

at Kaptajn Georg Kyhn, der førte Dansk-Fransk Damp
skibsselskabs Damper Skaane, er død som Følge af 
et Hjerteslag. Kaptajn Kyhn døde allerede den 29. No
vember i Fjor.

Forhenværende Møllebygger Sølvig i Svendborg har 
faaet Meddelelse om, at hans Søn, Maskinmester Søren 
Sølvig, er omkommet, 44 Aar gammel.

Sølvig var født i Odense, men kom tidligt til Svend
borg, hvor han gik i Skole og udstod sin Læretid som 
Maskinarbejder.

Efter Maskinisteksamen aftjente han sin Værnepligt 
ved Marinen og var ude at sejle med forskellige 
Skibe. Han var saaledes i 1927 ombord i Marstal- 
skonnerten »Gylil«, da denne sprang i Luften i den 
biscayiske Havbugt. Senere havde han Hyre med 
forskellige andre Skibe. Sølvig var gift og bosiddende 
i Norge, hvor han havde Statsborgerret.

SØSÆTNING AF CLAUSEN-SKIB
aa Marstal Staalskibsværft har der været Søsæt
ning af en Nybygning til Rederiet C. Clausen,

Svendborg. Skibet, der er paa 220 Tons og er et 
fullpowered Motorskib, er forsynet med en 150 HK. 
Dieselmotor samt en 20 HK. B. & W. Hjælpemotor, 
beregnet til at drive Losse- og Ankerspillet.

Ingeniør Nielsen, Marstal Staalskibsværft, har teg
net Modellen til det nye Skib, der fik Navnet »Mary 
Clausen«.

Rederiet var repræsenteret ved Skibsinspektør Knud
sen, Bureau Veritas. Det kan iøvrigt nævnes, at Ski
bet, der i alle Henseender er fuldt moderne udrustet, 
er forsynet med et hydraulisk Styreapparat fra Svend
borg Skibsværft.
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MØRKE ORD OM TRÆLAST-SITUATIONEN
aa den aarlige Generalforsamling af Trælastimpor- 
lører i Fyns Stift gav Formanden, Konsul J. P. 

Baagøe Piber, et meget mørkt Billede af Trælastsi
tuationen, som den tegner sig for Øjeblikket. Alle
rede i 1943 viste Trælastimporten fra Sverige og Fin
land stærk Nedgang, og en Del af de hjemtagne La
ster var oven i Købet behæftet med Klausul om An
vendelse i særligt Øjemed.

Ogsaa med Hensyn til Fremtiden var Konsul Riber 
pessimistisk, idet det foreløbig ikke saa ud til, at der 
i den kommende Sommer vilde fremkomme større 
Kvantiteter Træ fra Sverige, og selv om der forelig
ger Aftale med Finland om Eksport af en Del Træ, 
maa den nuværende Situation i Finland uvilkaarligt 
mane til nogen Forsigtighed ved Bedømmelsen af Lan
dets Eksportchancer i den kommende Sæson.

HANDELSBANKEN GIVER ATTER 71/2 PCT.
aa et Møde i Kjøbenhavns Handelsbanks Repræ
sentantskab vedtoges det paa Bestyrelsens Ind

stilling at foreslaa Generalforsamlingen for Aaret 1943 
at udbetale 7*/2 pCt. i Udbytte til Aktionærerne, som 
Tilfældet ogsaa var for det foregaaende Aar.

Driftsregnskabet udviser et Overskud paa 13.491.477 
Kr., inklusive Overførslen fra forrige Aar, 4.806.055 
Kr., og Overførsel fra Konto for Skatter, 1.200.000 Kr. 
Til Imødegaaelse af Tab paa udestaaende Fordringer 
hensættes 287.182 Kr., og til Afskrivning paa faste 
Ejendomme og Inventar foreslaas anvendt 300.000 Kr. 
Til Dividende medgaar 3.750.000 Kr., til Ekstra-Re- 
servefondet foreslaas henlagt 2.000.000 Kr., til Tan
tieme til Bestyrelse, Direktion og Personale anvendes 
832.701 Kr., til Konto for fremtidige Skatter overføres 
1.200.000 Kr., og til næste Aar overføres 5.121.594 Kr.

FANØ-BRO TIL 7,6 MILLIONER
sbjerg Byraad har paa sit sidste Møde behandlet 
en af Bvraadets Beskæftigelsesudvalg udarbejdet

Plan over Arbejder til Udførelse efter Krigen. Det 
drejer sig om Beskæftigelsesarbejder til ca. 3 Mili. 
Kr. uden Statstilskud og 12,2 Miil. Kr. med Statstil
skud. Af de sidstnævnte Arbejder kan nævnes en 
Fanøbro til 7,6 Miil. Kr.

PLANER OM STORT SKIBSVÆRFT I ISLAND

Som omtalt i sidste Nummer af Dansk Søfarts Ti
dende saa det ud til, at Sverige skulde bygge Stor
kuttere til det islandske Fiskeri for ialt 91/« Million 

Kroner. Efter de senest fra Island tilgængelige Op
lysninger synes denne Plan nu at være skrinlagt. Det 
var det socialdemokratiske Parti i Island, der havde 
søgt at faa Altinget til at bevilge delle betydelige Be
løb, men da Forslaget fremkom, var Budgettet saa at 
sige færdigbehandlet, og det blev derfor forkastet.

Iøvrigt meddeles det fra Island, al Altinget har 
nedsat en Kommission, der skal undersøge Mulighe
derne for Anlæggelse af et stort Skibsværft i Reykja- 
vik. Denne Kommission har nu afgivet sin Betænk
ning, hvori det foreslaas, at der skal bygges en Tør
dok, der skal kunne tage Skibe paa helt op til 6.000 
Tons, og en mindre, der særlig skal være beregnet 
til de store Fiskekuttere. Endvidere er del Hensigten 
at anlægge fem Beddinger.

PARA VANERNES NØDVENDIGHED
fter Anmodning fra Kommerskollegium har sven
ske Skibsofficersforeninger givet Udtryk for deres

Opfattelse af Paravanernes Betydning.
Der har været ført en hel Del Forhandlinger med 

Kaptajner og Styrmænd fra Lejdeskibene, og de har 
alle som en givet Udtryk for Nødvendigheden af Brug 
af Paravaner. Det ligger i Sagens Natur, at man ikke 
kan udtale sig om, hvorvidt Anvendelsen af Parava
ner har reddet Skibene fra en ellers uundgaaelig Mine
sprængning, men man anser dog alligevel Paravanerne

for nødvendige af Hensyn til Sikkerhedsfølelsen om 
Bord.

Med Hensyn til Anvendeligheden kan det konstate
res, at de Betænkeligheder, man har næret, fordi Bru
gen af Paravaner skulde kunne medføre Ulemper, ikke 
har kunnet holde Stik. Der har saaledes ikke været 
nogen Vanskeligheder ved Udsætningen og Indtagnin
gen af Paravanerne.

FRA SVENSKE VÆRFTER
el svenske Redningsselskab har paa Djurgårdsvarvct 
i Stockholm bestilt en ny helsvejset Jcrn-Rcdnings-

baad af samme Type som den nyligt bestilte Motor-Red- 
ningsbaad »Konsul Ingelsson« og den i Fjor leverede »Bror 
Ulrich«. Dens Dimensioner bliver 12,6 X 3,8 m. Den skal 
leveres i August og stationeres ved Olands sodra Udde i 
Stedet for den ældre Molor-Rcdningsbaad »Drotlning Vic
toria«.

LONDONS BETYDNING I DEN ENGELSKE 
UDENRIGSHANDEL

Iden saa livlige Debat, der for Tiden føres i Eng
land om forskellige Efterkrigstids-Problemer, er 
Opmærksomheden i særlig Grad rettet mod Londons 

Betydning i den engelske Udenrigshandel, og der har 
i London været afholdt en Konference mellem Repræ
sentanter for Londens Import- og Eksporthandel.

Paa denne Konference oplystes det blandt andet, at 
Værdien af de Varer, der ind- og udførtes over London, 
i 1938 rundt regnet beløb sig til 600 Millioner Pund 
Sterling, hvilket vil sige, at omkring 40 pCt. af hele 
Storbritanniens Udenrigshandel er kommet London til 
Del.

I 1938 eksporterede Storbritannien Varer til en Vær
di af 470 Millioner Pund, medens Importen i samme 
Tidsrum laa paa ikke mindre end 920 Millioner.

En Del af Konferencen drejede sig om Londons Stil
ling som Imperiets største Importhavn. Importen til 
London i 1938 blev anslaaet til 400 Millioner Pund 
Sterling. Disse høje Tal maa ses paa Baggrund af, at 
Indførselsvarerne delvis var Transitgods med Bestem
melsessted til andre Steder end Storbritannien. Det 
nævntes saaledes, at Varer fra Hudson Bay Company, 
særligt Pelsværk, alle kommer til London, men kun 
en Femtedel af dem bliver i England, medens Hoved
parten, repræsenterende en Værdi af 13 Millioner 
Pund Sterling, alter eksporteres til Markeder, der lig
ger Canada nærmere.

Fra The Timber Trade Associations Side oplystes 
det videre, at en Trediedel af den engelske Trævare
import til en Værdi af 19 Millioner Pund Sterling fore
gik over London, hvis Havn modtog ikke mindre end 
792 trælastede Skibe. Det hævdedes endvidere, at man 
maatte stille sig klart, at der efter Krigen i England 
vilde blive et forøget Behov af Skovens Produkter, og 
Importen af Trævarer vil derfor blive betydelig for
øget.

Paa Konferencen blev der til sidst fra alle Sider gi
vet Udtryk for Ønsket om en kommende Tids Frihan
del mellem Jordens Lande i Atlanterhavs-Deklaratio- 
nens Aand. De nationale Toldtariffer burde hvert Aar 
eller i alle Tilfælde hvert femte Aar reduceres med en 
vis Procentsats, indtil Verdenshandelen atter kan løbe 
frit uden Hæmninger.

NEDGANG I DE FORENEDE STATERS SKIBS
PRODUKTION

dmiral Land, der er Præsident for U. S. Maritime 
Commission, har for nylig meddelt, at Produk

tionen af Handelstonnage i Januar gik ned til 124 
Skibe mod 208 i December. Selv om man tager Hen
syn til Liberty-Værfternes Overgang til Produktion 
af Victory-Skibe og de andre Værfters Omstilling til 
Krigsproduktion, er Nedgangen dog, sagde Admiralen, 
større, end man kunde have ventet. Maanedsresulla- 
let har ikke været saa lavt siden Februar i Fjor.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Handelsaftale med Schweiz

Udenrigsministeriet meddeler: Efter forudgaaende Dele, 
gationsforhandlinger er der den 16. Februar i Bern blevet 
undertegnet en dansk-schweizisk Vareudvekslingsaftale 
vedrørende Samhandelen mellem Danmark og Schweiz i
1. Halvdel af 1944 omfaltende en Vareudveksling paa 8,4 
Miil. Kr. hver Vej. Overenskomsten forudser en Indførsel 
fra Schweiz, hvoraf Halvdelen falder paa Garner, Meter
varer o. a. Manufaklurvarer, medens Resien omfatter Ma
skiner, Kemikalier, Jern og Metalvarer samt svære Huder 
og andre Varer.

Handelsaftalen mellem Danmark og Schweiz for 2. Halv- 
aar 1943 beløb sig til 12 Mili. Kr., og dertil kom saa senere 
en Tillægsaftale paa nogle Millioner. Den nu afsluttede 
Aftale er saaledes væsentlig mindre, men muligvis kan der 
senere blive Tale om en Tillægsaftale.

Sømandshøjskolen i Svendborg
Sømandshøjskolen i Svendborg har udsendt Beretning 

og Regnskab for Skoleaaret, som sluttede den 1. Novem
ber 1943. Der har været undervist tre Hold paa tilsam
men 97 Elever, deriblandt for .første Gang i mange Aar 
en Flok Fisker-Ungdom fra Esbjerg, som fandt sig godt 
til Rette sammen med de unge Sømænd. Takket være 
gode Tilskud fra mange Sider lykkedes det i Aarets Løb 
at gennemføre en tiltrængt Restaurering af Skolen, lige
som der lil Øvelsesbrug blev indkøbt en 4 Tons Halvdæks- 
baad. Den en købt af Kaptajn A. F. A. Hansen, Strib, og 
har faaet Navnet >Neptun<. Skolens Regnskab balancerer 
med 51.436 Kr., hvoraf 22.955 Kr. er medgaaet til Moder
niseringen. Skolens 3 Maancders Sommerskole for Begyn
dere paabegyndes den 1. April.

Gaver fra Havet
Ikke mindre end 9900 kg Fedt er i den sidste Tid drevet 

ind paa den svenske Vestkyst ved Stromstad Tolddistrikt 
i større eller mindre Fade. Fedtet gaar til Sæbefabrika
tion og betales med over en Krone pr. kg, og mange af 
dem, der har bjerget Fadene, kan saaledes regne med en 
klækkelig Bjergningsløn.

Svendborg Skibsrederes gensidige Sygeassurance
Svendborg Skibsrederes gensidige Sygeassurance har 

holdt ordinær Generalforsamling paa Thurø Turisthjem.
Formanden, Skibsreder Aksel Jørgensen, Thurø, bød vel

kommen og ønskede Medlemmerne godt Nytaar. Forman
den valgtes til Dirigent og aflagde derpaa Beretning, hvor
af det fremgik, at 1943 havde været et godt Aar for Syge- 
assurancen. Ved Aarets Begyndelse var der tilmeldt 25 
Skibe med et samlet Mandskab paa 143. I Aarets Løb 
er der udgaaet 5 Skibe ved Salg, nemlig »Christian«, »Li- 
bra«, »Elly«, »Aage« og »Garibaldi«. I Øjeblikket er der 
tilmeldt 20 Skibe med 118 Mand.

Efter Beretningen gennemgik Skibsreder Jørgensen Regn
skabet, der balancerer med 10.037 Kr. Saldoen fra sid
ste Aar udgjorde 7614 Kr. I Præmie er der indkommet 
2046 Kr. I Erstatninger er der ialt udbetalt 713 Kr., saa
ledes at der bliver et Overskud paa 9020 Kr. Formuen er 
vokset med 1406 Kr.

Formanden henstillede til Generalforsamlingen, at man 
fortsatte i 1944 med den samme Præmiesats som hidtil. 
Der havde ganske vist været cl pænt Overskud i de sid
ste Aar, men der kunde hurtigt komme uforudsete Ud
gifter, og saa var det rart at have Reserver at ty til.

Fisk kan renses paa 10 Sekunder
I den sidste Menneskealder har der været arbejdet ener

gisk i Norge for at finde en Metode for en rationel Rens
ning af Fisk. I disse Dage er Problemet blevet løst af 
en ung Ingeniør fra Trondheim, idet han har opfundet en 
kombineret kemisk-mekanisk Fremgangsmaade, saaledes 
at Fiskeskindet bliver absolut rent. Opfindelsen vil ogsaa 
faa stor Betydning for Fremstilling af Fars og Fiskefilet. 
Fisken bliver fuldstændig renset for Skind og Ben. Man 
skærer Hovedet af Fisken, og Maskinen besørger Resten. 
En Fisk kan renses paa 10 Sekunder.

Ny 20 Tons Kutter
Fiskeskipper Holger Hemmingsen, Hals, har paa P. Ras

mussens Værft i Aalborg faaet bygget en 20 Tons Kutter 
»Mascot«, A. 631, der er udrustet med en 100 HK Diesel
motor og har kostet 93.000 Kr.

Fiskerne fik tilbudt 300 Kr. for Bugsering, men 
fik ved Dom 7000 Kr. i Bjærgeløn

Molorgaleasen Ceres, 138 Br. Registertons, maatte i Fjor 
paa Rejse fra Aarhus til Sakskøbing med 175 Tons Brun
kul ankre op for Motorhavari udfor Maarup ved Samsø. 
Kaptajnen kaldte Havnefogeden, der, da han ikke kunde 
komme ud for Vind og Paalandsø, satte sig i Forbindelse 

med Rederiet, Aarhus Shipping Company, som bad ham 
skaffe Assistance.

Havnefogeden rekvirerede nu i Koldby Kaas Fiskerne 
Ditmar og Ole Olsen, der med deres store Kuttere gik ud 
og ogsaa omsider fik etableret Trosseforbindelse med Ceres, 
som de derefter bugserede ind lil Maarup.

Rederiet tilbød Fiskerne 300 Kr. for Bugsering, men da 
Skibet, der var forsikret for 130.000 Kr., formentlig vilde 
være drevet paa Land, da Vind og Sø tiltog i Døgnet efter 
Bjærgningen, og det ved Letningen havde vist sig, at An
kerstokkene laa langs med Ankrene, fandt Fiskerne, at her 
ikke var Tale om Bugsering, men Bjærgning. Da Rederiet 
imidlertid ikke vilde give mere end 2000 Kr., kom Sagen 
for Retten, der nu har tilkendt Fiskerne 7000 Kr.

Kutter slaaet til Vrag paa farligt Skær
En bornholmsk Fiskekutter, R 80 Orion, er grundstødi 

paa »Pladen«, et fladt undersøisk Skær et Par Hundrede 
Meter Syd for Snogebæk paa Bornholm. Grundstødningen 
skete om Aftenen, og der opsendtes Nødblus.

Redningsvæsenet i Snogebæk sendte en Fiskekutter ud 
for at hjælpe den Nødstedte. Søerne var imidlertid for høje 
til, at Kutteren kunde gaa op paa Siden af »Orion«, hvor
for en Jolle blev sat ud. Man fik Kutterens 3-Mands Be
sætning reddet, men Kutteren blev Vrag.

Hval slæbt ind til Skagen
En Kæmpehval, der er blevet fundet drivende død nogle 

Sømil Nordvest for Skagen, er blevet bugseret ind til Hav
nen. Det er en Kaskelothval, der vejer 40—50 Tons. Den 
er blevet slæbt op paa et af Skibsværfterne. Der gik ad
skillige Jernkæder og Staalwirer, før det lykkedes.

Nyt Søkort
Det kongelige danske Søkort-Arkiv har i disse Dage ud

sendt et nyt Søkort over Farvandene i Roskilde Fjord. 
Kortet viser Besejlingsforholdene fra lidt Nord for Frede
rikssund og ned til selve Roskilde.

Mommark Færgegaard bortforpagtet
0. K., der ejer det kendte Badehotel »Mommark Færge

gaard« paa Als, har besluttet at bortforpagte Hotellet til 
Direktør R. Christensen, tidligere Hotel »Nyborg Strand«. 
Overtagelsen sker den 1. April.

Det er Direktør Christensens Hensigt at holde Hotellet 
aabent hele Aaret rundt.

Skibssalg
Damploggeren »Emmy« af København er af Skibsreder

G. V. Sørensen solgt til Rederiet »Store Bælt« i Korsør. 
»Emmy«, der er bygget af Staal i 1903 i Tyskland, laster 
180 Tons d.w., og Maskineriet bestaar af en Dampmaskine 
paa 85 HK.

Københavns Skipperforening
Københavns Skipperforening afholder sin ordinære Ge

neralforsamling Lørdag den 25. Marts Kl. 15 paa Børsen, 
Indgang under Rampen.

Underholdningsaften for Søfolk
Den næste Underholdningsaflen for Søfolk holdes paa 

Torsdag Kl. 19 i Søfartsklubbens Lokaler, Nyhavn 63.
Der forevises to Film, nemlig »Trækfugle ved Saltbæk 

Vig« og »Uldhaandskrabben«. Der bliver spillet Klaver af 
Frøken Kathe Petersen, ligesom der er Fællessang under 
Kommunelærer Fritz Rudolffs Ledelse.

Lederen af Søfartens Bibliotek, Kaptajn E. Juel-Hansen, 
leder Aftenen.

Søhistorisk Mindeudstilling om »Ulven«
Det svenske søhistoriske Museum har i disse Dage en 

Mindeudstilling for Undervandsbaaden Uluen. I en Række 
Billeder kan man følge Uluens Historie fra Kølstræknin
gen og næsten helt op til det uhyggelige Forlis. Paa Væg
gene hænger Avisernes Opslagsplakater, hvorigennem man 
kan følge hele Katastrofens Forløb.

Udstillingen viser til sidst nogle gribende Billeder fra 
Ofrenes Jordefærd.

Svensk Admiral død
Chefen for Kong Gustafs Stab, Admiral, Greve Carl Au

gust Ehrensuård, er død 85 Aar gammel. Han udnævntes 
lil Viceadmiral i 1917, blev i 1919 øverste Chef for den 
svenske Kystflaade og senere kommanderende Admiral og 
Stationskommandant i Karlskrona. I 1923 fik han sin Af
sked fra aktiv Tjeneste og blev Aaret efter Chef for Kon
gens Stab. Han har ogsaa været Marineminister i nogle 
Aar før sidste Verdenskrig.
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»Gripsholm« paa ny Diplomat-Rejse
Svenska America Liniens Motorskib Gripsholm har for

ladt New Yorks Havn for at begive sig til Lissabon. Af 
Passagerer medfører Skibet en Række tyske og franske 
Diplomater og konsulære Embedsmænd fra U. S. A., Syd
amerika, Fransk Nordafrika og Syditalien samt tyske og 
franske Statsborgere fra U.S.A. og Sydamerika, der i Lis
sabon skal udveksles med amerikanske og andre allierede 
Statsborgere, der har opholdt sig i det tidligere ubesatte 
Frankrig. Det amerikanske Udenrigsministerium har hos 
de krigsførende Magter ansøgt om frit Lejde for Udveks
lingsskibet, der ventes til Lissabon den 24. Februar.

Lejdeskib i Orkan ved Færøerne
Endnu et Lejdeskib er kommet ind i svensk Farvand, 

nemlig Transallantics Motorskib >Gullmaren<. Skibet 
havde en Last af op imod 5000 Tons Copra og Cacao- 
bønner, som er lastet paa Øen San Tomé i Guineabugten. 
Paa Rejsen har »Gullmaren« Øst for Færøerne været ude 
for en orkanagtig Storm, som i et Døgn kastede Bold 
med del store Skib. »Gullmaren« maatte lade sig drive 
med Søerne, medens Stormen undertiden naaede op paa 
usædvanlig Styrke. Lasten forskubbede sig, Jernpladerne 
blev trykket ind i Aglerhuset, og Motorredningsbaaden 
blev delvis knust.

Da det saa allermest kritisk ud, var der ikke andet at 
gøre end at fylde alle Luksuskahytternes Badekar med 
Olie og lade den løbe ud i Havet for at dæmpe Bølgerne.

Selve Dækslasten blev dog liggende, men efter Stormen 
var der ikke en Draabe fersk Vand ombord. Saltvandet 
var trængt ind overalt, og den sidste Del af Rejsen bød 
derfor paa ret store Ubehageligheder.

Det ødelagte danske Sømandshjem i Hamburg
Efter at den danske Sømandskirke i Hamburg, der til

lige rummede Læseværelse og Præstebolig, for nogen Tid 
siden blev fuldstændig ødelagt under et af de talrige Luft
angreb, har den svenske Sømandsmission nu gæstfrit aab- 
net sine Døre for Danskerne, idet den har stillet Lokaler 
til midlertidig Raadighed.

Det oplyses iøvrigt nu, at den danske Sømandskirke i 
nogen Tid var den eneste Bygning i sin Gade, der ikke var 
forvandlet til en Ruinhob, men Skæbnen indhentede imid
lertid ogsaa den, saaledes at den i Dag ligger i Grus.

Brasilien skal beskytte sine nye Industrier
Brasiliens Præsident Getulio Vargas har fornylig paa 

den brasilianske Industriforenings Kongres i Sao Paulo 
understreget Nødvendigheden af, at man i Brasilien for
bereder sig paa at møde de økonomiske Gnidninger, som 
man kan vente kommer efter Krigen. Præsidenten beto
nede videre, at de store Fremskridt, som Landet havde 
gjort i de sidste Par Aar, har skabt en god Jordbund for 
udenlandske Investeringer. Brasilien bør hilse udenlandsk 
Kapital velkommen, saa den kan faa en god Forretning i 
Landet, men man kan ikke gaa med til, at Landet brand
skattes under Kartel- eller Monopolvæsenet, eller at der 
foretages Dumping til Skade for den hjemlige Produktion. 
Landets fremtidige økonomiske Politik skal gaa ud paa 
at beskytte de hjemlige Industrier. Regeringen anser det 
som sin Pligt at støtte de nye Industrier, naar disse Fore
tagender paa sin Side rationaliserer og foretager Forbed
ringer. Ogsaa den tekniske Udrustning maa holdes paa en 
høj Standard.

Japansk Udbytte
Det japanske Storrederi Nippon Yusen Kaisha udbetaler 

uforandret 8 pCt. i Udbytte. Til Disposition var 11,4 Mili. 
Yen, hvoraf 3,7 Mili. var Overførsel. Til Reservefonden 
henlagdes 2,5 Miil. og til næste Aar overførtes 3,7 Mili. 
Yen. ■ : 

Russisk Cellulose-Eksport til Amerika
Ved Teheran-Konferencen behandlede man ogsaa Spørgs- 

maalet om Mulighederne for en russisk Eksport af Træ
masse til De Forenede Stater, og efter hvad der oplyses, 
opnaaedes der Enighed om endog betydelige Leverancer 
af Træmasse til U. S. A. fra Rusland.

Mangedoblet canadisk Eksport til Indien
Canadas Eksport til britisk Indien beløb sig i 1943 til
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henved 130 Millioner Dollars. I 1939 var det tilsvarende 
Tal kun paa 5 Millioner Dollars. I 1943 havde Importen til 
Canada fra Indien en Værdi paa 16 Millioner mod 10 Mil
lioner i 1939. Efter officielle indiske Oplysninger indtager 
Canada nu Femtepladsen blandt Leverandørerne til Indien.

Canadas Eksport til Indien bestaar i første Række af 
Automobiler, Metaller, Avispapir, Kemikalier og Industri
maskiner. Derimod er Leverancerne af Levnedsmidler og 
Konsumvarer, der før Krigen udgjorde en væsentlig Del af 
den canadiske Eksport til Indien, nu næsten ophørt med 
Undtagelse af nogle Afskibninger til Fordel for Krigsmag
ten. Canadas Import fra Indien bestaar ligesom tidligere 
af Te og Jutevæv, ligesom der indføres Krommalm, Jord- 
nøddeolie, Ricinusolie, Shellak og en Del Huder.
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75 Aar
Tidligere Arbejdsinspektør paa Orlogsværftet Carl Jen

sen fyldte i Onsdags 75 Aar.
Arbejdsinspektør Jensen, der stammer fra Vendsyssel, 

kom til Søs som 15 Aars Dreng og sejlede i tre Aar paa 
Langfart med de store Sejlskibe. Han tog tysk Styrmands
eksamen og sejlede derefter med store tyske Dampere 
paa Østen. Siden gik han i Rutefart paa Kina-Kysten 
for endelig at gaa om Bord i amerikanske Slorsejlere. 
Herhjemme aftjente han sin Værnepligt som Reserveløjt
nant. Efter Hjemsendelsen blev han Styrmand i Det For
enede Dampskibs-Selskab, men kom saa ind i Fyr- og 
Vagervæsenet som Styrmand i Transportskibet Kattegat. 
Da Stillingen som Arbejdsinspektør ved Orlogsværftet blev 
oprettet, fik han denne Post, som han beklædte i 25 Aar, 
indtil den blev ophævet ved Flaadeordningen af 1925.

70 Aar
Tidligere mangeaarig Skibsfører i Dampskibsselskaberne 

Vesterhavet og Progress, Kaptajn H. P. Lauritzen, fylder 
paa Tirsdag — den 22. Februar — 70 Aar. Kaptajn Laurit
zen gik i Land i 1937 og er nu bosiddende i Tønderup 
Skærbæk.

60 Aar
Paa Søndag — den 20. Februar — fylder Skibsfører i 

C. K. Hansens Rederi, Kaptajn R. M. Rosenhøj, 60 Aar. 
Kaptajn Rosenhøj er Bestyrelsesmedlem i Den almindelige 
danske Skibsførerforening.

25 Aars Jubilæum
I Tirsdags fejrede Chefen for Frihavnens Trafikafdeling, 

Overforvalter E. Jonsson sit 25 Aars Jubilæum i Frihav
nens Tjeneste. Overforvalter Jonsson begyndte sin Karriére 
i Havnen paa et Tidspunkt, hvor Dønningerne efter den 
sidste store Krig var ved at lægge sig, og Vareomsætnin
gen var ved at komme i Gang igen. Han kom til Fri
havnen fra Marinen og fandt sig hurtigl til Rette i sin 
nye Stilling. Han er den daglige Leder af Frihavnens 
Skibs- og Varetrafik.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 17. Februar 1944. Nr. 7.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnemcnt til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Sofarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modhages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; nnar Bredde- og Længdebestenunelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Somil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterrctning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

510. (S). Sverige. Kalmarsunds djuprånna. Lystønder genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 4/451 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende Lystønder er genudlagt: 

Trådgårdsgrund c. 56° 38' N. 16° 22' E. Tdrndr. Mellgrund c. 56° 40' N. 16° 24' E.
(U. f. b. Nr. 5/303. Stockholm 1944.)

511. (S). Sverige. Monsterås Indsejling. Fyr atter tændt.
Tidligere E. f. S. Nr. 3/414 1944 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende Fyr er atter tændt:

Okno ovre og nedre c. 57° 00' N. 16° 32' E. Monsteråsredden ovre og nedre c. 57° 01' N. 
16° 32' E.

(U. f. s. Nr. 5/251. Stockholm 1944.)

512. (S). Sverige. Monsterås Indsejling. Lodstjeneste genoptaget.
Tidligere E. f. S. Nr. 3/415 1944 udgaar.
Position, c. 57° 00',2 N. 16° 32',1 E.
Detailler. Lodstjenesten ved St. Okno (Monsterås LodspladB) er genoptaget.

(U. f. b. Nr. 5/252. Stockholm 1944.)

513. (S). Sverige. Algersgrund. Lystøndes Lanterne genanbragt.
Tidligere E. f. S. Nr. 4/456 1944 udgaar.
Position, c. 58° 39' N. 16° 28' E.
Detailler. Lanternen paa Algersgrund Lystønde er atter anbragt paa Plads.

(U. f. s. Nr. 5/250. Stockholm 1944.)
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514. Sverige. Enskar. Baake opfort.
Position. 58° 40',72 N. 17° 28',71 E.
Detailler. Paa Enskar S.-Pynt, W. for Enskar Fyr, er paa ovennævnte Plads opført en 
hvid Baake. Baaken tjener til Hjælp for Havringe Fyrskibs Pladsbestemmelse.

(U. f. s. Nr. 5/249. Stookholm 1944.)

515. Sverige. Nykoping E. Skydeovelser. Advarsel.
Tidspunkt. Mandage, Tirsdage, Onsdage, Torsdage og Fredage paa følgende Tider:

1. Februar—31. Marts Kl. 0900—1500;
1. April—30. September Kl. 1000—1300.

Position. Hornudden SE.-Spids c. 58° 44',7 N. 17° 20',6 E;
Detailler. Skarpskydningsøvelser foretages paa nævnte Tider fra Hornudden SE.-Spids, 

c. 10,5 Sm E. for Nykoping.
Fareomraadet under Skydningerne er en Cirkelsektor, der han sin Spids i Skydeplad

sen, og som begrænses af Radier, der fra denne Plads gaar i Retning henholdsvis 118° 
og 191°. Cirklens Radius er 4,33 Sm.

Naar der skydes, er et rødt Flag hejst ved Skydepladsen.
Det er forbundet med Livsfare at opholde sig inden for Fareomraadet under Skydning. 

(U. f. b. Nr. 5/304. Stookholm 1944.)

516. Sverige. Stockholms Skærgaard. Simpniis. Nyt Luftfyr tændt.
Position, c. 59° 52' N. 19° 04' E.
Detailler. Et nyt Luftfyr, Simpnds Luftfyr, er tændt paa ovennævnte Plads. Fyret viser 

hvidt Gruppe-Blink, Seks-Blink og Syv-Blink hver 22 s-. Flammens Højde: 35 m. Syns
vidde: 17 Sm. Betontaarn. Fyret lyser, som følger:
1. Seks-Blink i Pejl, fra 47° til 71° (Ledevinkel).
2. Syv-Blink i — - 71° - 227°.
3. Seks-Blink i —• 227° - 251° (Ledevinkel).
4. Syv-Blink i — - 251° - 47°.

(U. f. b. Nr. 5/302. Stockholm 1944.)

517. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
Tidligere E. f. S. Nr. 4/463 1944.
Positioner, a) c. 63° 18' N. 19° 08' E.

b) c. 63° 20' N. 19° 09' E. 
Detailler. Fyrene a) Husum og b) Dombåckso ovre og nedre er atter tændt.

(U. f. s. Nr. 5/247. Stockholm 1944.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

518. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm Forfvr nedlagt. Nyt Forfyr tændt. 
Tidligere E. f. S. Nr. 1/114 1944.
Position. 55° 05' (49") N. 12° 10' (25") E.
Detailler. 1. Bøgestrøm Forfyr er nedlagt.

2. Et nyt Bøgestrøm Forfyr er tændt paa ovennævnte Plads. Det nye Fyr 
viser hvidt, fast Lys. Flammens Højde: 6 m. Synsvidde: 4 Sm. 9 m høj 
Gittermast med Trekant med Spidsen opad og med røde og hvide Bælter.

Den nye Fyrlinie leder midt gennem den uddybede N.-lige Del af den gravede Rende 
fra Bøgestrøms Indløb til forbi Sandkage, altsaa lidt N.-ligere end den tidligere Bøgestrøm 
Ledefyrlinie. ■

Kort Nr. 161, 190 og 187.
Publikationer. Danske Lods III, Side 233, 234 og 276. Fyr-,Fort. Nr. 773 b og Nr. 774. 

Søm.-Fort. Side 92, Nr. 20.
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519. Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø Sund. Omø NW.-Flak. Vrag afmærket. 
Position. 55° 11' (06") N. 11° 10' (58") E.
Detailler. Et Vrag, der er sunket i 3,5 m Vand paa ovennævnte Plads, c. 1,1 Sm 87° fra 

Helleholm Fyr, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt c. 20 m NE. 
for Vraget. Intet af Vraget er synligt over Vandet.

520. (T). Danmark. Lille-Bælt. Lillcgrund E. Sømærke i Drift.
Annulleret.

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

521. Danmark. Kattegat. Endelave Havn NNW. Oplysning om Vrag.
Tidligere E. f. S. Ni. 3/427 1944.
Position. 55° 48' (04") N. 10° 14' (28") E., c. 2,6 Sm 333° fra Endelave Havn.
Detailler. Vraget, hvorover mindste Dybde nu er 0 8 m; og som er sunket i 5,5 m Vand 

paa ovennævnte Plads, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 
c. 20 m NE. for Vraget.

Kort Nr. 112, 114, 103 og 150.

522. (T). Danmark. Kattegat. Hastens Grund Lys- og Fløjtetønde midlertidigt 
slukket«

Position, c. 56° 14',5 N. 11° 11',5 E.
Detailler. Hastens Grund Lys- og Fløjtetønde er midlertidigt slukket efter at være paa

sejlet. Den vil snarest atter blive tændt.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

523. Norge. Møre og Bomsdal. Alesund N. •’ Kalvøysund. Oplvsning om Grund. 
Tidligere E. f. S. Nr. 17/775 1943.
Position. 62° 31' 46" N. 6° 11' 27" E.
Detailler. Den rappoiterede 7,5 m Grund har efter nærmere Undersøgelse vist sig som 

tidligere nævnt at ligge paa ovennævnte Plads, c. 80 m NNE. for 9,4 m Grunden i 
Kalvøysundet og lige ved den E.-lige Begrænsning af Oksebåsen Fyrs hvide Vinkel. Paa
7,5 m Grunden er udlagt en sort Stage.

(E. f. S. Nr. 2/107. Oslo 1944.)

524. Norge. Sogn og Fjordane. Buholmen Fyr atter i Orden.
Tidligere E. f. S. Nr. 15/734 1943.
Position, c. 62° 10',1 N. 5° 05',2 E.
Detailler. Buholmen Fyr er efter endt Reparation atter i Orden.

(E. f. S. Nr. 2/109. Oslo 1944.)

525. Norge. Hordaland. Sørfjorden og Bolstadfjorden. Luftledninger udspændt.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Luftledninger er udspændt paa følgende Steder:

1. Fra Pynten N. for Kallestad paa c. 60° 40',4 N. 5° 44',5 E. tværs over Fjorden. Højde 
over Havfladen: 45 m.
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2. Fra Pynten SW. for Kulsliammer paa c. 60° 39',9 N. 5° 46',3 E. tværs over Fjorden. 
Højde over Havfladen: 20 m.

3. Fra Pynten S. for Stamneshagen paa c. 60° 39',7 N. 5° 46',7 E. tværs over Vika- 
fjorden. Højde over Havfladen: 44 m.

4. Fra Pynten W. for Strømme paa c. 60° 39',4 N. 5° 48',2 E. tværs over Bolstadfjorden.
(E. f. S. Nr. 2/106. ObIo 1944.)

526. Norge. Rogaland. Haugesund. Vibrandsoysund. Killingøygrunnen Jernstang 
genopsat. Midlertidigt udlagt Jerntønde inddraget.

Tidligere E. f. S. Nr. 4/373 1943 udgaar.
Position. c. 59° 25',2 N. 5° 15',3 E.
Detailler. Killingøygrunnen Jernstang er atter opsat paa Plads. Den midlertidigt udlagte 

grønne Jerntønde er inddraget. (E. f. S. Nr. 2/108. Oslo 1944.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

527. Sverige. Rettelser og Forandringer i svenske Søkort.
I. I følgende svenske Søkort er i Løbet af Aaret 1943 foretaget saa mange og store 

Rettelser, at de, der benytter disse Kort, ubetinget bør anskaffe nye 
Eksemplarer:

Nr. 3 Ostersjon;
24 Gavlebukten;
25 Bottenhavet, finska kusten;
27 Finska viken, våstra delen;
41 Vånern;
65a Kalmarsund, sodra delen;
70 Marstrand;
72 Uddevalla;
73 Lysekil;
78 Hamnar i nedre Norrland;
81 Vattern och Gota kanal;
82 Vånern, Luro och Ekens skårgårdar;
83 Vånern, norra delen samt Byålven;
85 Vånern, sodra delen;

- 107 Nordmaling;
- 242 Målaren, ostra delen;
- 256 Kalmarsund, Borgholm—Morbylånga.

II. I nedennævnte Kort er Rettelsernes Antal saa stort, at Anskaffelse af nye Kort 
maa anbefales:

Nr. 6 Finska viken;
7 Ostersjon, norra delen;
8 Ostersjon, sodra delen;

22 Norra Kvarken;
23 Bottenhavet, Ornskoldsvik—Hudiksvall;
32 Kalmarsund och Oland;
39 Bohusbukten—Skagerrak;
53 Kattegat;
64 Smålandskusten, Håradskår—Oskarshamn;

- 71 Tjorn;
80 Målaren;
88 Stockholms hamn;
98 Oresund;

- 111 Hudiksvall—Soderhamn;
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Nr. 112 Gavle;
161 Finlands sydkust, Helsingfors;

- 162 Finlands sydkust, Borgå—Fredrikshamn;
- 215 Bottenhavet, Nedre Ångermanalven;
- 234 Stockholms skargård, Våxlet—Stockholm—Sandhamn;
- 252 Ostersjon, Arko—St. Ålo;
- 255 Kalmarsund, Oskarshamn—Borgholm;
- 259 Ostersjon, Karlshamn—Åhus;
- 271 Oresund, sodra delen;
- 273 Kattegatt, Tylo—Kulien;
- 305 Bottenhavet;
- 326 Ålands och Åbo skargårdar.

(U. f. s. Nr. 6/245- Stookholm 1944.)

Tillæg.
I. Østersøen.

628. Danmark. Bornholm W.-Kyst. Rønne Anduvning. Sømærke genudlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 5/492 1944.
Position, c. 55° 05',5 N. 14° 41',3 E.
Detailler. Sondre-Rev W. røde Stage med 2 opadvendte Koste er atter udlagt paa Plads.

529. Sverige S.-Kyst. Kivik N. Skydeøvelser.
Tidspunkt. 17.—24. Februar 1944, Hverdage Kl. 0830—1630.
Position. Killehus c. 55° 44' N. 14° 12' E.
Detailler. I ovennævnte Tid foretages Skydeøvelser i E.-lig Retning fra Pladsen 2500 m 

ENE. for Brosarps Station, c. 3 Sm N. for Åhus.
Fareomraadet strækker sig c. 6 Sm ud fra Kysten og begrænses mod Nord af en 

Linie, der gaar i Retning 66° fra Kndbåck paa c. 55° 45' N. 14° 12' E., og mod Syd 
af en Linie, der gaar i Retning 111° fra Stendren paa c. 55° 43' N. 14° 12' E.

(U. f. s. Nr. 6/351. Stockholm 1944.)

530. (T). Sverige. Kalmarsund. Lystønde midlertidigt udlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 4/450 1944.
Position, c. 56° 20',9 N. 16° 14',8 E.
Detailler. En rødmalet Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To Blink hver 6s-, er 

midlertidigt udlagt paa Vtgrunden Fyrskibs Plads.
(U. f. s. Nr. 6/311. Stockholm 1944.)

531. (S). Sverige. Kalmarsund. Lystønder gcnudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 4/451 og 4/452 1944 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende Lystønder er atter udlagt paa Plads: Kalmar Tredingsgrund c. 56° 

40' N. 16° 24' E. Gillburen. Slottsbredan c. 56° 56' N. 16° 36' E.
(U. f. b. Nr. 6/310. Stockholm 1944.)

532. (S). Sverige, (jland N.-Kyst. Lystønde genudlagt. Bifyr slukket.
Tidligere E. f. S. Nr. 5/483 1944 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Olands norra grund Lystønde paa c. 57° 29' N. 17° 10' E. er atter udlagt 

paa Plads.
2. Olands norra udde Bifyr paa c. 57° 22' N. 17° 06' E. er atter slukket.

(U. f. s. Nr. 6/308. Stockholm 1944.)
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533. (T). Sverige. Kråkolund SSE. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt erstattet mod 
Lystønde.

Tidligere E.f. S. Nr. 3/386 1944.
Position, c. 57° 22',5 N. 16° 46',7 E.
Detailler. Den inddragne Lys- og Fløjtetønde, der var udlagt paa ovennævnte Plads, 

c. 0,8 Sm ESE. for Grunden Knallarna, er midlertidigt blevet ombyttet med en sort
malet Lystønde med hvidt Bælte og med samme Fyrkarakter som Lys- og Fløjtetønden. 

(U. f. s. Nr. 6/309. Stockholm 1944.)

534. Sverige. Luleå Skærgaard. Bombekastnings- og Skydeøvelser.
Tidspunkt. Fra den 8. Februar 1944 og indtil videre.
1. Position. Lulnåset c. 65° 30',8 N. 22° 08',5 E.
Detailler. Bombekastningsøvelser foretages mod Maal paa Klyvgrynnan, S. for Lulnåset. 

Fareomraadet begrænses af en Cirkel med Centrum i Maalet og med Radius 0.54 Sm.
2. Position. Antnåsskåret c. 65° 31',6 N. 21° 52',4 E.
Detailler. Bombekastningsøvelser foretages mod Maal paa Antnåsskåret. 8,1 Sm WSW. 

for Luleå. Fareomraadet begrænses af en Cirkel med Centrum i Maalet og med Radius 
0,54 Sm.

3. Position. Maalet c. 65° 33',3 N. 22° 23',3 E., paa Hertsolandets E.-Kyst, 1,35 Sm 
NNW. for Kålkholmen N.-Pynt.

Detailler. Skydning fra Luftfartøj foretages ved Hindersofjården, E. for Luleå, mod 
ovennævnte Maal. Der skydes hovedsageligst i Retning ÉNE. Naar der skydes, er et 
rødt Flag hejst ved Maalet.

4. Position. Rodkallen c. 65° 19' N. 22° 22' E.
Detailler. Skydning mod Luftmaal foretages inden for Omraadet fra Linien: Rodkallens 

Lodsstation—Grillklippan indtil en Lime 4,33 Sm SE. for førstnævnte Linie. Det er 
farligt at besejle Omraadet.

(U. f. s. Nr. 6/350. Stookholm 1944.)

535. Tyskland. Memel. Scetief. Forbud mod Ankring.
Tidligere E.f. S. Nr. 43/1472 1942.
Positioner, a) 54° 42' 38" N. 21° 07' 26" E. c) 54° 42' 17" N. 21° 07' 07" E. 

b) 54° 42' 26" N. 21° 07' 00" E. d) 54° 42' 28" N. 21° 07' 33" E.
Detailler. Inden for Omraadet, der begrænses af en Linie gennem ovennævnte Punkter, 

er Ankring samt Slæbning af Genstande over Bunden forbudt.
(N. f. S. Nr. 6/284. Berlin 1944.)

536. Tyskland. Stolpmiinde W. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Hver Torsdag Kl. 0800—1200.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Omraadet mellem Meridianerne 16° 40',5 E. og 16° 49',5 E. er indtil videre 

afspærret indtil 6 Sm fra Kysten.
(N. f. S. Nr. 6/285. Berlin 1944.)

537. Tyskland. Pommerske Bugt. Dievenow NW. Vrag.
Position, c. 54° 05',4 N. 14° 33',6 E.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, er midlertidigt afmærket med 

et 4 m langt, forankret Rundholt.
(N. f. S. Nr. 6/313. Berlin 1944.)

538. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Warnemiinde N. Vrag.
Position, c. 54° 20',5 N. 12° 04',5 E.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en rød Bøje. 

(N. f. S. Nr. 6/286. Berlin 1944.)
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539. Tyskland. Kiel Havn. Lystønde 9 forandret.
Position, c. 54° 20',21 N. 10° 10',10 E.
Detailler. Lystønde 9, der viste hvidt Lys med To-Formørkelser, er forandret til at vise 

rødt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-,
Kort Nr. 126 og 185.

(N. f. S. Nr. 6/287. Berlin 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

540. Sverige. Sundet. Lommabukten. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 7.—29. Februar 1944 Kl. 0830—1600.
Positioner, a) Lomma Jernbanestation c. 55° 40',5 N. 13° 04',7 E.

b) Segeaaens Munding c. 55° 37',6 N. 13° 03',2 E.
Detailler. Skydeøvelser fra Luftfartøj foretages fra Egnen -ved Arlov, NE. for Malmo. 

Fareomraadet strækker sig 3,25 Sm ud fra Kysten mellem to Linier, der gaar i Ret
ning 315° fra henholdsvis Lomma Jernbanestation og Segeaaens Munding.

(U. f. s. Nr. 6/353. Stockholm 1944.)

541. Danmark. Smaalandsfarvandet. Skælskor Fjord Indløb. Sømærker genudlagt. 
Tidligere E. f. S. Nr. 6/509 1944 udgaar.
Positioner, a) 55° 15' (11") N. 11° 14' (17") E.

b) 55° 15' (03") N. 11° 14' (24") E.
Detailler. De to røde Stager paa ovennævnte Pladser ved W.-Siden af Indløbet til Skæl

skør Fjord er atter udlagt paa Plads.

542. Danmark. Store-Bælt. Falske Bolsaks E. Undervandshindring rapporteret. 
Position, c. 55° 43',1 N. 10° 47',2 E.
Detailler. Den 5. Februar 1944 har en Damper rørt en Undervandshindring paa oven

nævnte Plads.
(N. f. S. Nr. 6/288. Berlin 1944.)

543. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Fjord. Vragafmærkning flyttet.
Tidligere E.f. S. Nr. 32/1144 1941 og 1/5 1944.
Position, c. 55° 42',3 N. 10° 57',3 E., c. 3200 m 189° fra Røsnæs Kirke.
Detailler. Da Vraget, der er sunket paa ovennævnte Plads, er ved at blive bjærget, er 

den ved Vraget udlagte Vraglystønde og Vragvager flyttet til henholdsvis 500 m og 
400 m SW. for Vraget.

Kort Nr. 141, 103, 140 og 100.

544. (T). Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. Enehøje S. Afmærkning midler
tidigt i Uorden.

Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Sortehage mellemste hvide Stage med 1 Halmvisk paa 54° 49' (43") N. 

11° 01' (13") E. er forsvundet.
2. Sortéhage E.-ligste hvide Stage med 1 Halmvisk paa 54° 49' (39") N. 11° 

01' (22") E. er midlertidigt i Uorden.
Afmærkningen vil snarest atter blive bragt i Orden.

545. (T). Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn Indsejling. Dybde aftaget.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/134 1944 udgaar.
Position, c. 55° 34',2 N. 10° 04',9 E.
Detailler. Dybden i Indsejlingen til Bogense Havn er midlertidigt aftaget til 3,7 m.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

546. Danmark. Kattegat. Anholt Havn NW. t. W. Skibsfartshindring rapporteret. 
Irt 11 "R’p'Ktit £1 T 1 QÆÆ

Position, c. 56° 50',5 N. Il°’o7',8 E„ c. 15 Sm 301° fra Anholt Havn Fyr.
Detailler. Dele af et Vrag, c. 10 m langt og ragende op over Vandet, er observeret paa 

ovennævnte Plads.

547. Sverige. Skagerrak. Havstenssund—Grebbestad. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 14.—19. Februar 1944, hver Dag Kl. 1000—1700.
Positioner, a) Skydepladsen c. 58° 43',8 N. 11° 10',5 E.

b) Lilla Torgrimmen c. 58° 45',3 N. 11° 06',3 E.
c) Stora Bredan c. 58° 47',3 N. 11° 00',9 E.
d) Vidgrunden c. 58° 42',9 N. 11° 09',0 E.

Detailler. Skydeøvelser foretages fra Bugten N. for Stora Huvudet, 3,25 Sm NW. for 
Grebbestad Kirke.

Fareomraadet begrænses af Linierne:
1) Skydepladsen a) — Lilla Torgrimmen b — Stora Bredan c).
2) Skydepladsen — Vidgrunden d) i Retning 247°.
3) Meridianen 11° 00',2 E.

Skydning afbrydes under Skibes Passage af Fareomraadet. Det henstilles til de 
søfarende ikke uden Nødvendighed at opholde sig i dette Omraade.

(U. f. s. Nr. 6/354. Stockholm 1944.)

Ekstra-Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

548. Danmark. Kattegat. Gilleleje NW. Vrag afmærket.
Position, c. 56° 12',9 N. 12° 09',2 E., c. 7% Sm NW. for Gilleleje.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en Vrag

vager med 2 grønne Flag, udlagt 50 m NE. for Vraget.

ilt J.H.SOHULTZ
KØBENHAVN
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING.

arkedsberetningerne fra de oversøiske Markeder 
har i den forløbne Uge været uden større In

teresse, og saa godt som allé publicerede Afslutnin
ger har ligget paa den sidste Tids Niveau, saaledes 
at en virkelig Bedømmelse af Markedssituationen 
vanskeligt kan udledes heraf.

For Østersømarkedets Vedkommende kan vi op
lyse, at der nu regnes med en Trælastimport fra Fin
land hertil paa formodentlig omkring 40.000 Stdr., 
og naar Sæsonen begynder, vil dette forhaabentlig 
paavirke de øvrige Østersømarkeder, der i Øjeblik
ket ligger temmelig interesseløse. Trælastfragterne 
for den kommende Sæson er endnu ikke publiceret, 
men saafremt Krigssituationen ikke ændres væsent
ligt, formoder vi, at disse kommer til at ligge paa 
et lignende Niveau som i Fjor. Der er dog fra finsk 
Side foretaget meget kraftige Skridt for at søge 
gennemført en Forbedring af Raterne for finske 
Baade med Træ til Danmark, og Ankomsten af en 
finsk Delegation for Forhandling med Fragtnævnet 
herom var bebudet. Hele den øjeblikkelige Situa
tion i Finland har imidlertid antagelig bevirket, at 
Afrejsen nu er udskudt og at der i Mellemtiden sø
ges Forhandlinger ad anden Vej, idet de finske Baa
de i iFjor var meget handicappede i denne trade, 
hvor Fragtnævnet kun approberede finsk Tonnage til 
Rater, der laa Kr. 20/25.— pr. Stdr. under Fragtra
terne for dansk Tonnage. For de svenske Trævarers 
Vedkommende foreligger der, efter hvad vi kan faa 
oplyst, endnu ingen faste Holdepunkter, men der 
regnes dog ogsaa med nogen Beskæftigelse fra Sve
rige, omend i mere begrænset Omfang.

Det hjemlige Brunkulsmarked ligger i Øjeblikket 
yderst vanskeligt, og kun meget faa Afslutninger rap
porteres med Fragtrater paa et Minimum, f. Eks. 3000 
Tonner, Østjylland/København, Kr. 6,25, 3000 Ton
ner Østjylland/Masnedø, Kr. 6,— og 2000 Tonner, 
Østjylland/København, Kr. 7,—. For 10/1200 Ton
ner opnaas i Dag næppe over Kr. 8,— med nogen
lunde antagelig Ekspedition.

Aarsagen til disse lave Rater er blandt andet den 
stadig svigtende Banevognstilførsel til Lejerne, der 
bevirker, at det gaar uhyre trægt med at faa Ladnin
ger samlet sammen. Selv til Motorsejlere synes Be
fragterne at have Vanskeligheder med at skaffe 
Brunkulsladninger frem, saa man ser det Særsyn, 
at selv smaa Skibe under 180 ts tvinges til at gaa le
dige fra Brunkulshavnene. En Del Motorsejlere er i 
denne Maaned placeret ved Transport af tyske Bri
ketter hertil, ligesom mange mindre Skibe har fundet 
Beskæftigelse med Salt fra Liibeck og Danzig hertil.

Enkelte større Dampere paa 2/3000 Tons er blevet 
placeret for Briketter i denne Maaned, ligesom der er 
givet en Del stems for Kul og Koks fra Tyskland, 
hvilket dog ikke har været tilstrækkeligt til at stive 
Brunkulsmarkedet af.

Endelig finder en Del Tonnage Beskæftigelse paa 
den tyske Kyst blandt andet med Korn til de fast
satte Rater, og i denne Uge er der f. Eks. placeret 
nogle Baade fra Konigsberg og Kolberg til Weser og 
Hamburg hermed.

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
et Østasiatiske Kompagni meddeler, at Regnska
bet for 1943 er opgjort med nødvendigt Forbe

hold, idet der ikke foreligger Regnskabsoplysninger 
fra Udlandet. Aarets Driftsresultat efter Afholdelse 
af Administrationsudgifter ved Hovedkontoret, Ren
ter og Afskrivninger m. m. er opgjort til et Tab paa 
3,360,389 Kr. ,67 Øre, hvorfra gaar Overførsel fra 
Aar 1,483,904 Kr. 92 Øre. Til Dækning af den frem
komne Saldo foreslaas det at overføre 2,500,000 Kr. 
fra det ekstra Reservefond og fremføre 623,515 Kr. 
25 Øre i ny Regning.

Generalforsamlingen afholdes Fredag den 17. 
Marts Kl. 15 i Kompagniets Kontorbygning, Holbergs- 
gade 2.

Ogsaa for Aaret 1942 var Regnskabet opgjort med 
nødvendigt Forbehold, da man jo heller ikke da 
var i Besiddelse af Oplysninger fra Udlandet. Det ud
viste el Overskud, som med Tillæg af en Overførsel 
fra Aaret forud paa 2,085,417 Kr. samt det paa Dis
positionsfondet staaende Beløb 2,500,000 Kr. og med 
Fradrag af Administrationsudgifter ved Hovedkonto
ret, Renter og Afskrivning andrager 1,483,904 Kr., 
som foreslaas overført i ny Regning.

BURMEISTER & WAIN I 1943
aa et afholdt Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet 
Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri 

fremlagdes Regnskabet for 1943. Efter at der er fore
taget Afskrivninger paa Bygninger, Maskiner m. v. an
drager Aarets Netto-Overskud 5,255,292 Kr. Da Over
førslen fra forrige Aar andrager 766,803 Kr., er der 
saaledes ialt 6,022,095 Kr. til Disposition. Af dette 
Beløb hensættes til Skatter 1,600,000 Kr., og der ud
betales 5*/2 pCt. af Præferenceaktiekapitalen, 
16,800,000 Kr., med 924,000 Kr. Til Imødegaaelse af 
Tab ved Krigsskader o. 1. hensættes 700,000 Kr. Be
styrelsens Tantiéme andrager 40,000 Kr. Til Opskriv
ning af Stamaktiekapitalen anvendes 1,400,000 Kr., 
hvorefter den andrager ialt 12,600,000 Kr. Til lov
mæssigt Reservefond henlægges 350,000 Kr. svaren
de til den foretagne Opskrivning af Stamaktiekapi
talen. Restbeløbet, 1,008,095 Kr., foreslaas benyttet 
til Udbetaling af 6 pCt. Dividende paa Stamaktiekapi
talen, 11,200,000 Kr., med 672,000 Kr. og til Overfør
sel til næste Aar med 336,095 Kr.

Det er 2. Gang, Burmeister & Wain udsender Regn
skabsmeddelelse efter Nyordningen, der blev vedtaget 
i 1941. Sammenlignet med Regnskabet for 1942 er 
der for det sidst forløbne Aar en Nedgang paa ca. 
577,000 Kr. i Netto-Overskudet, men Udbyttet til 
Stamaktiekapitalen, 6 pCt., er uforandret, og Opskriv
ningen af denne Kapital fastsattes ligesom Aaret for
ud med 1,4 Mili. Kr. Stamaktiekapitalen naar der
med op paa 12,6 Miil. Kr. Ved Nyordningen i 1941 
var den 9,8 Mili. Kr. Overførselen fra 1943 er lidt 
større end Aaret forud, og der bliver da til Disposi
tion 6 Mili. Kr. mod 6,5 Miil. Kr. paa foregaaende 
Aars Regnskab.

Som det vil ses, henlægges til Skatter 1,6 Miil. Kr., 
hvilket er 100,000 Kr. mere end forrige Aar. Præfe
rencekapitalen faar 5V2 pCt. med 924,000 Kr., me-
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dens der for 1942 udbetaltes 6 pCt. paa den gamle 
Præferencekapital for Tiden indtil 16. Marts, og der
efter 5*/a pCt. af den nye Præferencekapital, stor 16,8 
Mili. Kr., for Tiden fra 16. Marts til Aarets Udgang. 
Af Overskudet for 1942 benyttedes 1,312,500 Kr. til 
Henlæggelse til lovmæssig Reservefond, der derefter 
androg 25 pCt. af Aktiekapitalen. Af Overskudet for 
1943 anvendes kun 350,000 Kr. til dette Formaal, et 
Beløb svarende til den skete Opskrivning af Stam- 
aktiekapitalcn. Til Gengæld hensættes nu 700,000 Kr. 
til Imødegaaclse af Tab ved Krigsskader o. 1. Til Op
skrivning af Aktiekapitalen benyttes som allerede 
nævnt 1,4 Mili. Kr., og der bliver da til Rest 1,008,095 
Kr. Efter Udbetaling af de 6 pCt. Udbytte paa Stam- 
aktiekapilalen med 672,000 Kr., andrager Overførsel 
til næste Aar da 336,095 Kr. mod 766,803 Kr. paa 
foregaaende Aars Regnskab.

DØDSBUDSKABER FRA UDLANDET
er er indløbet Meddelelse om, at Maskinchef Aage 
Johan Nicolaj Noach er død udenfor Spærrezonen

den 3. Januar. Maskinchef Noach sejlede fra 1909 til 
1914 som Maskinassistent og Undermester i Det For
enede Dampskibs-Selskab. Fra 1914 til 1919 under sid
ste Krig var han ansat som Maskinmester paa Strand
vejs Gasværket. Efter Krigens Ophør tog han igen til 
Søs. I to Aar sejlede han i C. K. Hansens Rederi, men 
i 1921 blev han ansat i Dampskibsselskabet Vendila, 
hvor han tre Aar senere blev Maskinchef. Efter Be
sættelsen har han opholdt sig udenfor Spærrezonen. 
Han efterlader sig Hustru og Søn.

Efter hvad der meddeles gennem Røde Kors til 
Familien her i Landet, er den danske Maskinassistent 
Svend Larsen, der blev 30 Aar gammel, død efter en 
Kulosforgiftning i Panama.

KØBENHAVNS SKIPPERFORENINGS REGNSKAB 
øbenhavns Skipperforening, der holder sin ordi
nære Generalforsamling den 25. Marts, har ud

sendt en Oversigt over sin finansielle Status for Aa- 
ret 1943. Driftsregnskabet balancerer med 31,795 Kr. 
og slutter med et Underskud paa 18,100 Kr., hvilket 
skyldes, at alle Udgifter ved Erhvervelsen af Forenin
gens Ejendom Øslbanegade 17 er afholdt paa Regn
skabet for 1943. Ejendommens Driftsudgifter er der
ved løbet op til 39,877 Kr., mens Lejeindtægterne har 
været 26,346 Kr. Foreningen ejer en Kapital paa 
367,622 Kr. Desuden ejer Understøttelseskassen 
185,537 Kr. og Foreningens Stiftelse 492,023 Kr. Le
gatkapitalen andrager 619,953 Kr. I Aarets Løb er 
der udbetalt 66,739 Kr. i Understøttelser og Pensio
ner. Foreningen tæller 250 Medlemmer.

FORLIGSKENDELSEN
rbejds- og Forligsnævnets Kendelse er jo nu fal
det. Den kom til at lyde paa en Forhøjelse af

Dyrtidstillæget for mandlige Arbejdere, der er fyldt 
18 Aar, med 5 Øre pr. Time, 3*/4 Øre pr. Time for 
kvindelige Arbejdere over 18 Aar og 2 Øre pr. Time 
for Ungarbejdere. De samvirkende Fagforbunds Krav 
om et yderligere Tillæg til de lavere Lønninger blev 
ikke imødekommet. Hvad angaar Spørgsmaalet om 
Vilkaarene for Arbejde i Skiftehold, har Nævnet hen
stillet til Hovedorganisationerne, at dette Spørgsmaal 
behandles af et særligt Udvalg.

De forhøjede Tillæg betyder ca. 26 Miil. Kr. for de 
Arbejdere, der er beskæftigede hos Arbejdsgiverfor
eningens Medlemmer, hvilket vil sige 240—250,000 
Mennesker. Man regner imidlertid med, at Kendelsen 
faar indirekte Betydning for praktisk talt lige saa 
mange Arbejdere, som er beskæftiget hos Ikke-Med- 
lemmer af Arbejdsgiverforeningen. Med andre Ord 
kan man vist anslaa Forhøjelsen af Dyrtidstillæget 
til at betyde omkring et halvt Hundrede Millioner Kr. 
paa Arbejdslønningerne.

For Hovedparten af Arbejderne, der har deres Dyr
tidstillæg beregnet med Udgangspunkt i Pristallet 184, 
bliver det samlede Dyrtidstillæg herefter følgende:

Til mandlige Arbejdere, der er fyldt 23 Aar 50,15 
Øre pr. Time, andre voksne mandlige Arbejdere (over 
18 Aar) 45,15 Øre pr. Time, kvindelige Arbejdere, der 
er fyldt 23 Aar 32,20 Øre pr. Time, andre voksne 
kvindelige Arbejdere (over 18 Aar) 29,20 Øre pr. Ti
me og Arbejdere under 18 Aar 18,15 Øre pr. Time.

I selve Kendelsen hedder det, at der fortsat føres 
Forhandlinger mellem Dansk Dampskibsrederifor
ening og Sømændenes Forbund i Danmark samt mel
lem Rederiforeningen og Søfyrbødernes Forbund, og 
derfor er Spørgsmaalet for disse Parters Vedkom
mende blevet udskudt til senere Afgørelse.

FRA SVENSKE VÆRFTER
indholmens Varv har til Angbåtsakticbolaget Ferm 
leveret Motorskibet Forsvik. Ferm — det ældste Re

deri indenfor Brostrom-Koncernen — har i de sidste Par 
Aar anskaffet et Par Motorlaslskibe tit Nordsøfarl, spe
cielt paa Skotland, og Østersøfart. Det drejer sig saaledes 
om de i Danmark byggede Motorskibe Ferm og Fryken 
paa 1.200 Tons d.w. og 10 Knobs Fart.

Del nye Skib, Forsvik, afviger paa flere Punkter fra de 
lo andre Skibe. Del er af aaben Shelterdæk-Type. Det 
er bygget til Lloyds Registers højeste Klasse med Isfor- 
slærkning og er paa 2.130 Tons d.w. Det har følgende 
Hoveddimensioner: Længde 245 Fod. Bredde 40 Fod, Dyb
de, maalt til Hoveddæk, 17 Fod 3 Tommer.

NY KATASTROFE FOR DEN ISLANDSKE FISKER- 
FLAADE

fter hvad der oplyses fra Sverige, er den island
ske Fiskerflaade blevet ramt af en ny og stor

Ulykke, Damptrawleren Max Pemberton er forsvun
det med hele sin Besætning, 29 Mand ialt.

Det sidste, man hørte fra Trawleren, var den 11. 
Januar, da den meddelte, at den i Snestorm og høj 
Sø laa ud for Reykjavik, som man haabede at naa 
ind til næste Dag.

Trawleren naaede aldrig i Havn, og alle Eftersøg
ninger har været forgæves.

Max Pemberton var paa 223 Tons.

CHAMBER OF SHIPPING
il Præsident for Chamber of Shipping of the 
United Kingdom er for Aaret 1944-45 udnævnt

den hidtidige Vicepræsident Sir G. Leighton Seager, 
der er Medindehaver af Tramprederiet W. H. Seager 
& Co., Cardiff, og siden 1927 har været Medlem af 
Chamber of Shipping’s Council. Hans Forgænger som 
Præsident var Generaldirektøren for Orient Line, 
Skibsreder I. C. Geddes. Til ny Vicepræsident er ud
nævnt Skibsreder H. T. Schierwater, der siden 1940 
har staaet i Spidsen for Tankafdelingen af Chamber 
of Shipping. Han sidder i Ledelsen for Athel Line 
og United Molasses Ltd. og stiftede i 1934 Internatio
nal Tank Owner’s Association. Som Fader til »Schier
water Planen«, der i de seneste Aar før Krigen bidrog 
saa stærkt til Sanering af den britiske Tankfart, har 
han vundet stor Anseelse i Shipping-Kredse.

HANDELSAFTALE
fter forudgaaende Delegationsforhandlinger er der 
den 17. ds. i Helsingfors blevet undertegnet en

Vareudvekslingsaftale mellem Danmark og Finland 
for 1. Halvaar 1944. Aftalen forudser en Vareudveks
ling til et Beløb af ca. 36 Mili. Kr. hver Vej.

Danmark vil eksportere Smør, Sukker, Ost, Mælke
konserves, Æblepulp, Blodalbumin, Farver, ildfast 
Ler, Maskiner, Metalvarer, Isolatorer, Radiotilbehør 
m. v. til Finland.

Finlands Eksport til Danmark vil først og frem
mest omfatte savede Trævarer, Finér, Cellulose, Pap 
og Karton, Fajance og Sanitetsporcelæn.
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Den danske Handelsflaades Vilkaar nu og efter Krigen.
Direktør Maegaard i Dansk Dampskibsrederiforening har i en Samtale med Redak

tør Finn Hoffmann, iPolitikent, fremsat en Række interessante Udtalelser om vor Sø
fart under Krigen og naar den er forbi.

Blev de danske Søfolk glemt under forrige Krig? 
Dette Spørgsmaal besvarer Direktør Maegaard, 
direkte foranlediget af nogle Udtalelser, som Maskin

mesterforeningens Formand, K. A. Rasmussen, har 
fremsat overfor samme Blad. Direktøren udtaler her
til:

— Jeg synes ikke, al Tiden er inde til en Polemik 
mellem Rederne og .Søfolkene. Jeg ser naturligvis 
helst, at Forholdet mellem de to Parter er saa fordra
geligt som muligt, og i de 25 Aar, jeg har beskæftiget 
mig med Søfolkenes Overenskomstforhold, har jeg da 
ogsaa bestræbt mig for at gennemføre dette.

Maskinmestrenes Formand synes at mene, at der fra 
Rederside efter Krigen 1914 til 1918 ikke blev gjort 
noget for de danske Søfolk, men det er ikke rigtigt. 
Den 9. Juli 1919 oprettede de danske Rederier Danske 
Rederes Understøttelsesfond, hvis Midler udelukkende 
tilfalder Efterladte efter Søfolk, der omkom under 
Krigen, eller Søfolk, som kom til Skade under denne, 
samt i Almindelighed Efterladte efter Søfolk og gamle 
eller svagelige Søfolk. Fondet, hvis Kapital nu ud
gør 3*/2 Mili. Kr., fordeler aarlig 185,000 Kr. i Under
støttelse mellem ca. 800 Personer.

I Januar 1918, da der bl. a. som Følge af de mange 
Krigsforlis var indtraadt stor Arbejdsløshed blandt 
Skibsbesætningerne, fortsætter Hr. Maegaard, beslut
tede Dansk Dampskibsrederiforening endvidere at yde 
Understøttelse til de arbejdsløse Søfolk, der — efter
som de ikke var Medlem af nogen statsanerkendt Ar
bejdsløshedskasse — var afskaaret fra at faa Hjælp 
fra Staten. Til Sømænd og Fyrbødere blev der her
efter af Rederiforeningen betalt ca. 600,000 Kr. i Un
derstøttelse, og samtidig rettede Foreningen Henstil
ling til Rederierne om at understøtte deres faste ar
bejdsløse Officerer med maancdlige Beløb fra 150 til 
250 Kr.

Denne Henstilling blev fulgt af langt de fleste Re
derier. Lad mig ogsaa nævne, at Rederiforeningen i 
de nærmeste Aar efter Krigen gav betydelige Bidrag til 
Prinsesse Maries Hjem for Sømænd og Sømænds En
ker, Bombebøssen, Sømandshøjskolen i Svendborg, 
Sømandsmissionen m. fl. Foreningen for skandinavi
ske Sømandshjem i fremmede Havne modtog saaledes 
250,000 Kr.

Skibsreder Knud Lauritzen har — som bekendt — 
kaldt Søfartmonumentet et dødt Stenmonument. Her
til udtaler Direktør Maegaard:

Vi lagde ogsaa Midler til Side til dette Monuments 
Rejsning,, der efter min Mening har en Mission som 
et synligt Minde, der frem i Tiden vidner om danske 
Søfolks Indsats i en Trængselstid. Det er heller ikke 
alle, der betragter Søfartsmonumentet som et dødt 
Stenmonument, de Søfarende selv kommer hvert Aar 
paa Vaabenstilstandsdagen og nedlægger Kranse til 
Minde om de døde Kammerater, for hvem Havet blev 
deres Grav.

Paa Baggrund af, hvad jeg her har nævnt, sagde 
Direktør Maegaard, forekommer det mig ikke retfær
digt at beskylde de danske Redere for at have glemt 
Søens Folk.

Med Hensyn til Lønreduktionen af 1922 udtalte Di
rektør Maegaard, at det var rigtigt, at Søfolkenes Løn
ninger blev nedsat, men det var nødvendigt, hvis 
dansk Søfart skulde vedblive at eksistere. Mange hu
sker sikkert det triste Syn af de mange oplagte Skibe 
ved Langelinie. Da var vor Skibsfart i Virkeligheden 
ved at gaa nedenom og hjem.

I øvrigt bør man huske, da vi nu taler om Løn
reduktionen, at Lønningerne i 1919 var sat betydeligt 

i Vejret, og at Søfolkene senere selv indsaa, at de var 
kommet for højt op. I 1921 henvendte de sig selv til 
Arbejdsanvisningsdirektør Jensen Sønderup og bad 
ham sætte sig i Forbindelse med Rederiforeningen for 
eventuelt gennem en Reduktion af Lønnen at faa en 
Del af de mange oplagte Skibe ud at sejle igen.

Denne Lønreduktion medførte, at dansk Skibsfart 
blev gjort konkurrencedygtig, og at Søfolkene igen 
kom i Arbejde. Den 1. Juli 1921 var der oplagt 144 
Skibe paa ialt 236.000 BRT., men de kom nu gradvis 
i Gang igen, og et Aar efter var Oplægningen prak
tisk talt ophørt.

Om vor Skibsfarts Fremtid sagde Direktør Mae
gaard, at det paa nuværende Tidspunkt var meget van
skeligt at give noget Svar, da Forholdene efter Kri
gens Afslutning var uoverskuelige. Lad mig derfor, 
sagde Direktøren, nøjes med at fremsætte nogle almin
delige Betragtninger, der kan tjene som Vejledning ved 
Bedømmelsen af Udsigterne for Fremtiden. Ved Dan
marks Besættelse den 9. April 1940 var en væsentlig 
Del af den danske Handelsflaade beskæftiget i ren 
udenrigsk Fart, og mange af de Skibe, der transpor
terede Varer her til Landet, havde i Slutningen af 
Marts efter den haarde Vinter forladt de danske Hav
ne for at hente Kul og andre nødvendige Forsyninger 
fra England.

Et meget stort Antal danske Skibe befandt sig der
for uden for de hjemlige Farvande, og disse Skibe blev 
ved Besættelsen dels beslaglagt af de krigsførende 
Magter eller begav sig til neutrale Havne. Resultatet 
var, at kun 1/s af vor Flaade den 9. April forblev un
der dansk Kontrol.

De hjemmeværende Skibe var dels Trampbaade, der 
er beskæftiget i hjemlig Fart, dels Specialskibe, som 
vi ikke har kunnet bruge i den begrænsede Fart, der 
slaar til vor Raadighed. De Skibe, som er uden for 
Rederiernes Kontrol, er af fremmede Magter sat i Fart 
under fremmed Flag, og de sejler nu i meget fare
fulde Farter for de krigsførende Magter.

Indtil Udgangen af Aaret 1943 er den egentlige dan
ske Handelsflaade hovedsagelig ved Krigsforlis redu
ceret med 187 Skibe paa 440,000 BRT. eller ca. 40 
pCt. af Tonnagen ved Krigens Udbrud. Dette er, hvad 
Rederne ved, men sandsynligvis er Tabene meget 
større.

Tabene for den danske Handelsflaade er maaske 
ikke større end for de andre Søfarts-Nationer, men da 
Tilgangen ved Indkøb fra Udlandet og Nybyggeri paa 
Grund af Forholdene kun har været minimal, var den 
danske Handelsflaade ved Udgangen af 1943 mindst 
33 pCt. mindre end i 1939, da Krigen udbrød, og sam
tidig er Kvaliteten af Tonnagen blevet stærkt forrin
get som Følge af Alder og Slid.

Handelsflaadens Genopbygning efter Krigen vil kræ
ve en meget stor økonomisk Indsats fra Erhvervets 
Side, og hvorledes Rederiernes økonomiske Stilling 
bliver, naar dette skal finde Sted, er for Tiden ganske 
uoverskueligt.

Men vi kan desværre allerede nu sige, at over for 
de øvrige Søfarts-Nationer, med hvem vi skal kon
kurrere, er dansk Skibsfart daarligt stillet. Selv om 
Tabene som nævnt formentlig er af nogenlunde sam
me Omfang for disse Nationers Skibe, foregaar der i 
de fleste andre Lande end Danmark et meget stærkt 
Byggeri af Tonnage, navnlig i Amerika, England og 
Sverige.

I Sverige er der indtil September 1943 bygget og 
indkøbt 420,000 BRT. fra Udlandet, saaledes at Netto- 
Afgangen kun udgør godt 240,000 BRT. eller ca. 15
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pCt. af Tonnagen ved Krigsudbrudet. De svenske 
Værfter er i fuld Gang med Byggeriet af nye Skibe 
og har saa mange Ordrer om Nybygninger, at en Be
regning, som er foretaget af det svenske Kommerskol
legium, fortæller os, at den svenske Handelsflaade, 
under Forudsætning af tilstrækkelige Materialer, alle
rede i 1945 vil naa op paa sin Førkrigs-Størrelse!

Det er ikke alene Sverige, som truer os, sagde Di
rektør Maegaard, flere Lande, blandt andre de syd
amerikanske Stater, Schweiz, Tyrkiet og Spanien, har 
under Krigen skabt en national Handelsflaade. Man 
maa derfor regne med en meget kraftig Konkurrence 
efter Krigen, og skal dansk Skibsfart atter blive i 
Stand til at tilføre Landet den haardt tiltrængte Valuta 
samt direkte og indirekte at beskæftige et lige saa 
stort Antal Mennesker som før Krigen — saa er det 
bydende nødvendigt, at vor Flaade genopbygges og 
fornyes, og at der fra alle Sider inden for Skibsfarten 
ydes en særlig Indsats og vises Resignation.

Med Henblik paa, hvad der under denne Storkrig 
er gjort for vore Søfolk fra Redernes Side, udtalte Di
rektør Maegaard:

— De danske Redere anerkender fuldt ud, at Sø

folkene under Krigen har gjort en overordentlig vær
difuld Indsats for vort Land, og at denne Indsats for
tjener Paaskønnelse.

De mange Menneskeliv, som er gaaet tabt, indtil nu 
op imod 1200, kan desværre ikke erstattes, men jeg 
mener at turde hævde, at der, naar man tager Lan
dets saare vanskelige Omstændigheder i Betragtning, 
baade fra Samfundets og Skibsfartens Side er gjort, 
hvad der med Rimelighed kan forlanges for økono
misk at mildne Tabene og give Ækvivalens for den 
store Indsats.

Den Krigsulykkes-Forsikring, som ydes Søfolkene, 
er betydelig. Erstatningen til de Efterladte efter en 
Familieforsørger kan komme op paa 36.460 Kr., mens 
Efterladte efter Mennesker, som krigsforulykker i 
Land, kun faar 13.230 Kr. Jeg kunde ogsaa nævne 
Statens Hædersgave paa 800 Kr. aarlig til omkomne 
Søfolks Efterladte, Skattefrihed for Krigstillæg samt 
væsentlig højere Dyrtidstillæg end de, som Landets 
andre Borgere har kunnet opnaa. I øvrigt viser vor 
Statistik, at de danske Søfolks Indtægter stedse har 
ligget i Toppen sammenlignet med Søfolks Indtægter 
i andre Lande.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Svendborg Havn

En foreløbig Opgørelse over Svendborg Havns Regn
skab for indeværende Regnskabsaar viser et Overskud paa 
36,645 Kr. imod budgetteret 14,780 Kr. Der er foretaget 
en Del Nyanlæg, hvortil Udgifterne er afholdt af Drif
ten. Budgettet, som godkendtes enstemmigt af Byraadet, 
balancerer med 271,214 Kr. og viser et Overskud paa 
14,736 Kr. Havne- og Bropenge anslaas lil 175,000 Kr. 
og Pladsleje til 80,811 Kr. Havnen har for Tiden Tilbud 
paa en transportabel Kran, som Borgmesteren fandt det 
rigtigt at købe.

Isbrydernes Radiotelegrafister
»Radiotelegrafen« offentliggør et Forslag til Overens

komst vedrørende Radiotjenesten i Statens Isbrydere, af
talt mellem Dansk Radio Aktieselskab og Radiotelegrafist
foreningen af 1917. Selskabet er dog ikke bemyndiget til 
at underskrive Overenskomsten — den skal godkendes af 
Isbrydningsraadet, der kun træder sammen ved Begyndel
sen og Slutningen af Vinteren, samt naar Issituationen 
kræver det. Tidligere er Radiotelegrafisternes Vilkaar ble
vet aftalt direkte mellem deres Forening og Chefen for 
Isbrydningsvæsenet.

Landmandsbankens Overskud 5 Mili. større 
end i Fjor

Landmandsbankens Regnskab for 1943 viser, at Banken 
ene af alle Storbanker har sat sit Overskud i Vejret, end
da med en saa betydelig Sum som 5 Miil. Kr. Heraf an
vendes 3 Mili. Kr. til Henlæggelser til Kursregulerings
fond, til en nyoprettet Konjunkturforsikringskonto og til 
Forøgelse af Skattehenlæggelse med 1 Miil. Kr.

Udbyttet fastsættes som sædvanlig lil 6 pCt., til Reserve
fonden henlægges 2.250.000 Kr., og Personalets Pensions
kasse bliver siyrket med 1 Miil. Kr.

Aarsagen lil den opsigtvækkende Stigning maa søges 
i Kursgevinst paa Obligationer og i store Indbetalinger 
paa tidligere afskrevne Fordringer samt i Inddragning af 
Henlæggelser i Driften.

Motorgaleasen »Venus« skal bjerges
Skibsreder, Konsul Thejll, Svendborg, der er korrespon

derende Reder for Motorgaleasen »Venus«, som forlisle i 
Storebælt, har truffet Aftale med et Bjergningsfirma i Ny
borg om at hævd Galeasen, der ligger paa 15 Meter Vand 
paa Fyns-Siden af Sprogø.

Statstllskudet til Reparation af Skibe
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibes Med

lemsblad »Skipperen« minder om, at det Beløb, der for 
indeværende Finansaar er stillet til Raadighed for Stals- 
tilskud til Reparation af Skibe, ikke er opbrugt Skibs
ejere, der ønsker at gøre Brug af Loven, maa omgaaende 
indsende Ansøgning og sørge for, at Reparationerne er 
paabegyndt inden Udgangen af Marts Maaned.

Igen et Vikingeskib
Nu viser del sig, at der for nogle Aar siden ogsaa er 

fundet et Vikingeskib ved Udgravningen af Fyrhavnen 

i Fredericia, men Tømrermester Ravn og Dykker Under- 
berg, der fandt det, har ikke omtalt det lil nogen før nu. 
Fundet vil nu blive nærmere undersøgt af museumskyndige 
Folk.

En kvindelig Sømand
I sit sidst udkomne Nummer bringer Dansk Sejlskibs

rederiforening for mindre Skibes Medlemsblad ^Skippe
ren* følgende Brev, som Foreningen har modlaget:

Da jeg kun har et Ønske, men det er vist svært at faa 
opfyldt, beder jeg Dem opfylde det, hvis det er muligt.

Jeg maa ud at sejle paa Vandet, det er det eneste, jeg 
har Lyst til, jeg og mine Forældre vil gerne skrive under, 
da de ogsaa ved, at del er det, der fanger min Interesse. 
Jeg elsker Havets blaa og det raske Liv derude. Men alle 
Vegne har de ikke kunnet faa Kammer til mig, men jeg 
haaber, at De har et Skib, jeg kan komme med.

Jeg er 16 Aar den 13. Januar, er meget kraftig og har 
et godt Humør og faar Skyld for at have cl godt Mod og 
kan vist bestille noget.

Nu haaber jeg, at De kan læse mine Kragetær og for
slaar mig, og hvis det er muligt, hjælp mig, hvis det kan 
lade sig gøre.

Jeg er i Plads og visl ikke ledig før midt paa Vinteren 
eller lil Maj.

Med Haab om snart al høre fra Dem med Resultat.

Ærbødigst
Navn.

Stort nyt Rcderipalads i Gøteborg
El af de betydelige Rederiforetagender i Sverige, »Trans- 

atlantic« A/B, har ved Pakhuspladsen i Gøteborg opført 
et Bygningskompleks, der omfatter tre store Bygninger, 
en Kontor-Hovedbygning og lo Sidefløje, der ligger i no
gen Afstand fra Hovedbygningen. I en af dem er indret
tet et stort Festlokale, Spiselokaler for Personalet, Lager
rum m. m.

Transkoncernen, som det store Foretagende benævnes, 
har givet Arkitekter og Kunstnere frit Spillerum til at gøre 
disse store Bygninger saa moderne som muligt, og Lo
kalerne er blevet meget smagfuldt udstyret. Der findes 
særlige Lokaler, hvor Skibenes Officerer kan samles, naar 
de aflægger Besøg i Bygningen, og i en af Sidebygninger
ne er der Opholdsværelser for den menige Besætning, der 
enten skal ud med Skibene eller afmønstres i det særlige 
Forhyringskontor. Provianteringsafdelingen er ogsaa et 
stort Omraade indenfor Koncernen. Der er ogsaa særligt 
Lægeværelse, Operationsstue og Sygeværelser.

Af særlig Interesse er, at der i Loftet i de store Loka
ler er anbragt Akustikplader, som helt eliminerer det 
Ekko, der ellers vilde fremkomme. Ventilationssystemet 
er yderst moderne, og Luftfornyelse kommer normalt 4— 
5 Gange i Timen. Der findes ingen Bordlamper; Lysanord
ningen er noget helt nyt, idet der langs med Bordene er 
særlige Lysrør. Et meget sindrigt Lyssignal-Anlæg er en 
af Bygningens mange Finesser.

»Transhuset«, som bliver delle Hus’ Navn i daglig Om
tale, er et Mønster paa, hvad svensk Bygningskunst for- 
maar i 1944.
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Amerika interesseret i Handel med Kina
I De Forenede Stater er der dannet et amerikansk-ki- 

nesisk Raad, hvis Opgave det er at faa den amerikanske 
Forretningsverden gjort interesseret i det Genopbygnings
arbejde, som efter Krigen maa finde Sted i Kina.

Dette Raads Dannelse udgør det første Forsøg paa fra 
den amerikanske Forretningsverdens Side paa Grundlag 
af systematiske Studier og en omhyggelig Planlæggelse 
at fremme amerikanske Handelsforhold i Kina, ud fra 
den Forudsætning, at den kinesiske Handel og Industris 
Udvikling bliver en af de vigtigste Opgaver i del Genop
bygningsarbejde, der forestaar efter Krigen.

Raadet skal udarbejde et omfattende Program for at 
koordinere de økonomiske Planer i De Forenede Stater 
og Kina, hvortil saavel de lo Landes Regeringer som pri
vate Foretagender skal medvirke.

Finska Ångfartygs Aktiebolaget
Finska Ångfartygs Aktiebolaget har i 1943 indsejlet el 

Overskud paa 12,741,000 Mark. Direktion og Bestyrelse 
foreslaar at uddele 9% pCt. Udbytte og at overføre 
2,573,000 Mark til næste Aar. Selskabets Flaade er bogført 
til 590 Miil. Mark. Aktiekapitalen er i Aarets Løb forhøjet 
med 11,000 nye Stamaktier til 136 Miil. Mark. Kursgevin
sten ved denne Emission — som ikke deltager i Udbyttet 
for 1943 — i all 22 Mili. Mark, er overført til Reserve
fonden.

Den svenske Cellulose
Takkel være sin høje Kvalitet skal den svenske Cellu

lose efter Krigen have en god Chance paa det amerikan
ske Marked. Dette konstaterer De Forenede Staters nye 
Forsiattache, den norskfødte Birger Berg, der for Tiden 
gæster Sverige.

Krigsudbruddet og Spærringen af al Import af Skov
produkter, blandt andel fra Sverige, bevirkede, al Ame
rika pludselig stod overfor at skulle opfylde sit Behov 
for Træ, Papir og Cellulose fra anden Side eller selv pro
ducere del. De Forenede Stater valgte begge Veje, udtaler 
den amerikanske Forstattache, og det vil derfor sikkert 
ikke blive saa helt let for Sverige at generobre sit gamle 
Marked, men, siger han, Sverige har en Trumf paa Haan
den, fordi Cellulosen er af saa høj Kvalitet, al Amerika 
ikke kan konkurrere, takket være en Forskellighed i Raa- 
varernes Kvalitet.

Nye Eksportindustrier rykker frem i England
Under Krigen har England udviklet adskillige nye In

dustribrancher, hvilket man regner med skal faa Betyd
ning i Landets Eksport. Del viser sig saaledes, al Hi
storien er ved al gentage sig. For forrige Verdenskrig 
havde England f. Eks. praktisk talt ingen kemisk eller 
elektrisk Industri, men Udviklingen mellem 1914 og 1918 
gjorde det muligt for England at udvikle nye Eksport
grene i disse Brancher. Under denne Krig er Værktøjsma
skinindustrien og den optiske Industri blevet meget væ
sentligt forøget. Man regner med, al Hjemmearkedet ef
ter Krigen kræver en Storindustri i disse Brancher, men 
der skulde dog samtidig være Muligheder for Eksport. 
De transatlantiske Markeders Efterspørgsel paa Værktøjs
maskiner venter man bliver meget stor i den første Ef
terkrigstidsperiode. Det gælder for de engelske Ekspor
tører at faa Andel i disse Leverancer, understreges det i 
Financial News.

400 omkom med »Empress of Canada«
Fra Washington meddeles ifølge D.N.B., at den offici

elle canadiske Efterretningstjeneste nu har bekræftet, at 
Oceandamperen »Empress of Canada«, 26,500 Tons, for 
et Aar siden blev sænket af en italiensk Undervandsbaad 
ved Freetown (Sierra Leona). Ved Sænkningen omkom 
400 Mennesker, deriblandt Krigsfanger, Emigranter og 
canadiske Soldater. Damperen havde en Værdi af 9 Miil. 
Dollars.
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70 Aar
I Mandags fyldte forhenværende Sø-Ekviperingshand- 

ler Nicolai Sørensen, Sdr. Allé 2, Valby, 70 Aar.
*

Tidligere Lodsformand Niels Henrik Jans fyldte i Tirs
dags 70 Aar. Han har været Sømand siden sit 14 Aar.

Efter nogle Aar som Styrmand i Dampskibsselskabet Torm 
blev han omkring Aarhundredskiftet ansat som Lods i sin 
Fødeby, Dragør.

65 Aar
Lods Janus Gaihede, der fyldte 65 Aar i Tirsdags, var 

før den første Verdenskrig ansat i Rederiet Carl og førte 
fra 1913 s.s. »Harald«, indtil han i 1922 vendte hjem til 
sin Fødeby, Skagen, og blev ansat som Lods. Han er 
Medlem af Søretten for Hjørring Amt.

60 Aar
Paa Søndag — den 27. Februar — fylder Skibsfører i 

Dampskibsselskabet Orient, Kaptajn A. Lorentzen, 60 Aar, 
Kaptajn Lorentzen har sit Hjem i Høgild pr. Karup.

*
Tidligere Sejlskibsfører, Kaptajn H. P. Hansen, fylder 

paa Onsdag — den 1. Marts — 60 Aar. Kaptajn Hansen, 
der sidst var Fører i Rederiet Dannevirke, er nu bosid
dende i Nyborg.

25 Aar 1 0. K.
Skibsfører i 0. K., Kaptajn J. A. Topp, kan i disse Dage 

fejre sit 25 Aars Jubilæum som Kaptajn i Kompagniet. 
Oprindelig var Kaptajn Topp udlært som Kok, men tog 
saa Hyre om Bord i en Fanø-Sejler. I nogle Aar var han 
om Bord i de store Sejlskibe, men vendte saa hjem for 
at tage Styrmandseksamen, som han bestod i 1904 for 
endelig igen at sejle ud med Københavner-Barken Dan
mark som Styrmand paa en Stillehavsrejse. I 1907 kom 
han hjem og blev ansat som Styrmand i Det Forenede, 
men kom kort efter til 0. K. som Styrmand. I 1919 blev 
han Fører af Motorskibet Fionia, som førte Rigsdags- og 
Erhvervsdclegationerne til Boulogne, og samme Aar førte 
han Kejserinde Dagmar hjem til Danmark fra London. 
Aaret efter førte han Skibet til London med Kongeparret 
om Bord og videre til Boulogne, hvorfra Kongen og Dron
ningen rejste videre til Paris og Rom.

Senere har Kaptajn Topp ført Motorskibene Meonia, 
Asia, Erria og sidst Jutlandia alle paa Bangkok-Ruten. Den 
9. April var Kaptajn Topp hjemme, men i de forløbne Aar 
har han ikke ligget paa den lade Side. I de sidste fire 
Somre har han ledet den smukke Mommark Færgegaard, 
som 0. K. ejer. Den 1. Maj falder han for Aldersgrænsen.

25 Aars Jubilæer
Paa Onsdag kan Maskinmester C. E. Nielsen fejre 25 

Aars-Dagen for sin Ansættelse paa Roskilde Elektricitets
værk. Efter endt Eksamen fik Nielsen Ansættelse i 0. K. 
og blev senere — under Indkaldelse — Underofficer i Ma
rinen. I 1919 knyttedes han til Roskilde Elektricitetsværk.

*
Ligeledes paa Onsdag fejrer Maskinmester L. C. Vang 

25 Aars Jubilæum paa Randers Elektricitetsværk. Efter 
at have taget Maskinmestereksaminerne blev Maskinme
ster Vang ansat i Det Forenede Damspibs-Selskab, hvor
fra han udmønstrede med Frederik den 8. paa dette 
Skibs Jomfrurejse. Under hele forrige Krig sejlede han 
som Maskinassistent og Mester. I 1918 fik han Plads paa 
Slagelse Elektricitetsværk og herfra kom han Aarel efter 
til Randers.

*
Det er i disse Dage 25 Aar siden, at Radiotelegrafist Carl 

Kristian Simonsen fik Certifikat. Telegrafist Simonsen 
kom kort efter sin Eksamen ind i Marinen, men i 1926 
tog han sin Afsked for al blive Radiotelegrafist paa Det 
Forenedes Damper Frode. I 1928 mønstrede han ud med
D. D. P. A.’s Motorskib Christian. Siden 1930 har han væ
ret Indehaver af en Radioforretning paa Amagerbrogade.

Æresmedlem
Fhv. Skibsfører L. Pedersen (m.s. »Esther«), der i 19 

Aar har været Formand for Svendborg Kredsen, men som 
nu har trukket sig tilbage, er eenstemmig udnævnt til 
Æresmedlem af Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre 
Skibe.

Maskinistundervisningen
Til den paa Maskinistskolen i denne Maaned afholdte 

Haandværkerprøve indstillede sig 25 Eksaminander, der 
alle bestod.

Grønlands Styrelse
Betjentformand C. J. Jensen er fra 31. Marts afskediget 

paa Grund af Alder og med Pension fra sin Stilling som 
Betjentformand i Statsministeriet, Grønlands Styrelse.
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S Rederiet Mathille, Lemvig.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S. 
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciiic«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
A/S Tankskibsrederiet.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 24. Februar 1944. Nr. 8.

„Efterretninger for Sofarende" udgaar ugentlig. Helaaraabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegneB 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgao 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjebejde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

549. Sverige. Karlskrona Skærgaard. Hasslo W. Nyo Fyr tændt. Fyr nedlagt. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. I. Følgende to nye Ledefyr er tændt W. for Hasslo for Fiskerne:
a) Kåsaskar nedre Fyr paa 56° 06',60 N. 15° 25',82 E., paa Munkoren. Fyret viser hvidt 

Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S>. Flammens Højde: 5,0 m. 
Synsvidde: 9 Sm. Hvidt Fyrhus.

b) Kåsaskar ovre Fyr paa 56° 06',88 N. 15° 25',80 E., paa Kåsaskarsoren. Fyret viser 
hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 10,0 m. Synsvidde: 10 Sm. 
Fyrpæl ved hvidt Fyrhus.
Kåsaskar ovre og nedre Fyr er overet i Pejling 355°,5.

II. Samtidigt med Tændingen af de nye FyT er Fyrene Kåttélskår ovre og nedre 
paa c. 56° 06' N. 15° 26' E. nedlagt.

(U. f. s. Nr. 7/408. Stookholm 1944.)

550. Sverige. Oland W.-Kyst. Degerhamn Indsejling. Oplysning om Dybde. 
Tidligere E. f. S. Nr. 48/1755 1943 udgaar.
Position, c. 56° 21',0 N. 16° 24',4 E.
Detailler. Efter foretaget Oprensning er Dybden i Indsejlingsrenden til Degerhamn 4,5 m.

(U. f. b. Nr. 7/407. Stockholm 1944.)

551. (S). Sverige. Griinso Sten. Lystønde genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 4/455 1944 udgaar.
Position, c. 58° 31' N. 16° 54' E.
Detailler. G-rånso sten Lystønde er atter udlagt paa Plads.

(U. f. s. Nr. 7/406. Stookholm 1944.)
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552. Finland. Bottniske Bugt. Bergo Sejlløb. Oplysning om Ledebaake.
Tidligere E. f. S. Nr. 6/495 1944, Punkt A. 4.
Position. 63° 02' 49" N. 21° 17' 55" E.
Detailler. Tjårnbådan ovre Ledebaake er anbragt paa Tjarnbådan Ledefyr. 

(U. f. s. Nr. 4/81. Helsingfors 1944.)

553. (S). Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Heisternest. Sømærker ind
draget for Is.

Position, c. 54° 41',5 N. 18° 40',5 E.
Detailler. Sømærkerne ved Sejlløbet til Heisternest er inddraget paa Grund af Isforholdene. 

(U. f. s. Nr. 7/356. Stockholm 1944.)

554. (T). Tyskland. Kiel Havn. Schwontine. Sømærke udlagt. Sejladsforskrift.
Position. 54° 19' 51" N. 10° 10' 45" E.
Detailler. 1. En sortmalet Tønde, mærket Kabel, er udlagt paa ovennævnte Plads.

2. Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 50 m fra Tønden.
3. Det er forbudt at lægge til ved Pæleværket paa begge Sider af Tønden inden 

for en Afstand af 25 m fra denne.
Naar Tønden atter inddrages og Ankrings- og Tillægningsforbudene ophæves, vil der 

udsendes Meddelelse herom.
(U. f. s. Nr. 7/358. Stockholm 1944.)

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

555. Danmark. Sundet. Københavns Havn. 10 m Bassin N. Kabler flyttes.
Position. Z-Bolgebryderens S.-Ende: 55° 42' (42") N. 12° 36' (31") E.
Detailler. 1. Telefonkablet, der udgaar fra Badeanstalten Øresund, og som paa Stræk

ningen fra Badeanstalten til N.-Enden af Stubbebolgebryderens Forlængelse 
er udlagt S. om Z-Bølgebryderens S.-lige Forlængelse, vil paa nævnte Stræk
ning blive omlagt saaledes, at det fra Badeanstalten gaar til S.-Enden af 
Z-Bølgébryderen og derfra lige N. om N.-Enden af Stubbebolgebryderens For
længelse.

2. Stærkstrømskablet, der fører fra Sundkrogsgade og S. om Z-Bølgeibryderens 
Forlængelse til Skaktøen, vil blive omlagt saaledes, at det fra Landingsstedet 
gaar til S.-Enden af Z-Bølgebryderen og derfra lige uden om N.-Enden af 
Stubbebolgebryderens Forlængelse og videre til Skaktoen.

Kort Nr. 134, 133, 132, 130 og 131. 
Publikationer. Havnelods Side 123.

556. (T). Danmark. Sundet. Københavns Yderhavn. Trekroner SW. Sømærke 
midlertidigt udlagt.

Position. 55° 42' (04") N. 12° 36' (50") E.» c. 380 m 233° fra Trekroner Fyr.
Detailler. En hvid Stage med Tværtræ er midlertidigt udlagt i 4 m Vand paa ovennævnte 

Plads.
Kort Nr. 134, 133, 132 og 130.
Pablikalioner. Havuclods Side 123 og 134.

557. Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. Enehøje S. Afmærkning atter i Orden.
Tidligere E.f. S. Nr. 7/544 1944 udgaar.
Positioner, a) 54° 49' (43") N. 11° 01' (13") E.

b) 54° 49' (39") N. 11° 01' (22") E.
Detailler. Sortehage mellemste og E.-ligste hvide Stage med 1 Halmvisk paa ovennævnte 

Pladser er atter paa Plads og i Orden.
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558. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Spidstønde inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/119 1943 udgaar.
Position. 55° 05' (36") N. 10° 14' (08") E.. c. 400 m W. for Indløbet til Faaborg Havn. 
Detailler. Den sortmalede Spidstønde, der var udlagt paa ovennævnte Plads, er atter 

inddraget.

559. Danmark. Lillc-Bælt. Flensborg Fjord. Kegnæs SW. Vrag rapporteret.
Position, c. 54° 49',8 N. 9° 57',0 E., c. 2 Sm 226° fra Kegnæs Fyr.
Detailler. Vraget af en Kutter rapporteres at være sunket paa ovennævnte Plads.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

560. Danmark. Kattegat. Hastens Grund Lys- og Fløjtetondc atter i Orden.
Tidligere E. f. S. Nr. 7/522 1944 udgaar.
Position, c. 56° 14',5 N. 11° 11',5 E.
Detailler. Hastens Grund Lys- og Fløjtetøndc er atter tændt og i Orden.

561. Danmark. Kattegat. Hirsliolm E. Vrag rapporteret.
Position, c. 57° 29' N. 10° 48' E., c. 5% Sm E. for Hirsliolm Fyr.
Detailler. Vraget af en Kutter rapporteres at være sunket paa ovennævnte Plads.

562. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
Tidligere E. f. S. Nr. 3/407 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Hav

revlen: 5,9 m, i Svaneholm Fyrlinic: 6,0 m, i Sælhundeholm Løb: 3,5 m, i Gaaseholm 
Løb: 2,5 m., i Svaneholm Løb: 1,4 m og i Kobbero Løb 2,3 m. Der er saaledes for Tiden 
ind til Tyboron Havn 5,9 m over Havrevlen og 6,0 m i Svaneholm Fyrlinie og 3,5 m i 
det W.-lige Indløb til Limfjorden.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

563. Norge. Vestfjord. Grøtøysund. Forbud mod Ankring.
Positioner, a) 67° 49',03 N. 14° 43',14 E., Måløy.

b) 67° 50',06 N. 14° 47',50 E.
Detailler. Det er forbudt at ankre i Farvandet mellem Punkterne a) og b).

(N. f. S. Nr. 6/304. Berlin 1944.)

564. Norge. Folla Fjord. Forbud mod Ankring.
Positioner, a) 67° 39',73 N. 14° 56',50 E., Laukvik.

b) 67° 39',13 N. 15° 01',70 E., Hjartøy, Kalvhagodden.
Detailler. Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 100 m fra Forbindelseslinien

a—b.
(N. f. S. Nr. 6/303. Berlin 1944.)
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565. Norge. Horsdalsfjord. Forbud mod Ankring.
Positioner, a) 67° 05',42 N. 14° 03',20 E., Horsdal.

b) 67° 04',95 N. 14° 03',55 E., Gallen.
Detailler. Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 100 m fra Forbindelseslinien 

a—b.
(N. f. S. Nr. 6/302. Berlin 1944.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

569. Island W.-Kyst. Reykjavik Fyr forandret.
Position, c. 64° 08',3 N. 21° 54',4 W.
Detailler. Reykjavik Fyr er forandret fra at vise hvidt, rødt og grønt Lys med Formørkelser 

til at vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 15 s-, Iøvrigt er Fyiet uforandret.
Kort Nr. 45, 26, 31, 40 og 43.
Publikationer. Islandske Lods, Side 58. Fyr-Fort. Nr. 928.

(U. f. b. Nr. 7/375. Stockholm 1944.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
570. Sverige. Oplysninger om den svenske Statsisbiydningstjeneste.

I. Den svenske Statsisbrydervirksomhed er indtil videre underlagt Chefen for Marinen 
og varetages af en i Marinestaben oprettet Isbrydningssektion med Postadresse: 
Isbrytardetdljen, Marinledningen, Stockholm, og Telefonadresse: Navneopkaldning: 
Marinledningen, I sbry tar detaljen, Stockholm. Skriftlige Meddelelser og Telefonsam
taler bør stiles til Isbrytardetdljen og ikke til navngiven Person.

II. Anmodning om Hjælp af Statsisbryder eller eventuelt anden Bistand under Is
vanskeligheder rettes, naar Statsisbryder befinder sig i det Omraade, hvor Hjælpen 
behøves, enten direkte til Chefen for Isbryderen eller til denne gennem Statsisbryd
ningsvæsnets Repræsentanter eller ogsaa til Marinstdbens isbrytardetalj.
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Meddelelser og Anmodninger til Statsisbryderne kan, naar disse er udenfor Havn, 
sendes Døgnet rundt pr. Radiotelegrafi eller Radiotelefoni.

Naar en Statsisbryder er i Havn, har Skibet sædvanligvis Rigstelefon om Bord.

III. Statsisbrydningsvæsenets Repræsentanter og deres Distrikter.

Repræsentant Bopæl Telefon Grænser mellem Distriktorno

Hamnkapten B. I. Lindstrom

Hamnkapten A. Hedensjo. . .

Hamnkapten J. A. Åstrom ..

Sjokapten Ph. Bjorkeroth ...

Overlods F. Pettersson..........

Hamnkapten B. Lister..........

Hamnkapten E. Fagerlind...

Luleå

Skelleftehamn

Urneå

Ornskoldsvik

Hårnosand 

Sundsvall

Gavle

20 96
21 04

Skéllefteå
3 10 06

2 02
3 91

12 02

22 73
29 71

31 28
22 91

9 10
9 09

Finsk-svenske Grænse.

1 Sm N. for Ronnskars Fyr.

1 Sm N. for Blackkallens Fyr.

1 Sm S. for Storbådans Fyr.

1 Sm E. for Ytterndsans Fyr.

1 Sm S. for Skarpudden (N. 
for Åstliolmsudde Fyr).

1 Sm N. for Lotsliallan Varde 
(SW. for Ago Fyr).

Knivens Sømærke (i Lovsta- 
bukten).

Hvor der er opgivet 2 Telefonnumre, er det første Tjenestetelefonen, det andet 
Telefonen i Hjemmet.

IV. Statsisbryderne udsender efter Omstændighederne dagligt i den Tid, hvor Skibene 
udfører Isbrydningstjeneste i Bottniske Bugt N. for Or skårs Bredde, Radiomedde
lelser om Position og Hensigter vedrørende Assistance for de følgende 24 Timer 
samt, naar det findes nødvendigt, kortfattede Raad og Anvisninger for Sejladsen.

Tid for Udsendelsen:
Ymer:

Hverdage Kl. 0900
Kl. 1145 (umiddelbart efter 

Pauseperioden).
Søn- og Helligdage: Kl. 1310.

Atle:
Hverdage Kl. 0915 (umiddelbart efter 

Pauseperioden).
Kl. 1200.

Søn- og Helligdage: Kl. 1325.
Kaldesignal.
a) Ved Radiotelegrafi: For Ymer: SBPN og for Atle: SBLN.
b) Ved Radiotelefon: Svenska statens isbrytarfarlyg Ymer (Atle). 
Radiofrekvens: 500 kc/s (600 m).
Udsendelsens Form.
a) Udsendelsen begynder med en radiotelegrafisk Meddelelse efter følgende Skema:

1. Opmærksomhedssignal (— • — • —).
2. Opkaldning af alle Stationer fra Statsisbryderen Ymer (CQ CQ CQ de SBPN 

SBPN SBPN) eller Atle (CQ CQ CQ de SBLN SBLN SBLN).
3. Meddelelse paa klart svensk Sprog.

b) Umiddelbart efter Afsendelsen af den under a) nævnte Meddelelse gentages det 
samme pr. Radiotelefoni paa svensk og tysk Sprog. Denne Udsendelse begynder 
med Ordene: Från svenska statens isbrytarfartyg Ymer (Atle), gentaget tre Gange.
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V. Meddelelser og Oplysninger om Statsisbrydervirksomheden maa ikke offentliggøres 
eller omtales for uvedkommende.

VI. Uddrag af Reglements for statens isbrytarfartyg (af 22. November 1935).

§4.
Chefen for en af Statsisbryderne maa, naar Hjælp til et Skib ikke kræves for at redde 

de ombordværendes Liv, under Hensyn til Issituationen og andre forekommende Om
stændigheder undlade at hjælpe
a) Skibe, som ikke er i højeste Klasse hos nogen af Klassificeringsselskaberne Ameri- 

can Bureau of Shipping, Bureau Veritas, Det Norske Veritas, Germanischer Lloyd, 
Lloyd’s Register of Shipping og The British Corporation Register of Shipping and 
Aircraft, og som ikke heller af noget Handelsdepartement erklæres at væie paa 
Højde med Skibe af nævnte Klasse,

b) Skibe med saa svag Maskinkraft eller med saa ringe Virkning af Fremdrivnings- 
maskineriet, foraarsaget ved Skruens Stilling i Vandet (utilstrækkelig Nedlastning 
af Agterskibet), at der kan være Grund til at antage, at Skibet ikke uden Risiko 
kan sejle i Isfarvande, eller at Hjælpen til den øvrige Skibsfart vilde blive særligt 
vanskeliggjort ved at yde Assistance til det enkelte Skib,

c) Skibe med Skruer af andet Materiale end Staalstøbegods, Broncemetal eller lige 
saa godt Materiale,

d) Skibe, der i Skibssiden har Koøjne, hvis Højde over Vandoverfladen ikke anses 
at være betryggende stor nok under Sejlads i Isfarvande; dog gælder dette ikke, 
hvis Koøjnene er forsynet med Stormklapper, udført af Staalstøbegods af tilstrække
lig Sværhed eller andet Materiale af tilsvarende Styrke samt iøvrigt udført saaledes, 
at de effektivt kan modstaa Ispres,

e) Skibe, som er turretbyggede eller af lignende Konstruktion,
f) Skibe, som iøvrigt med Hensyn til Skiog, Maskine, Udrustning, Bemanding eller 

Lastens Størrelse og Stuvning findes at være i en saadan Tilstand, at en Rejse med 
det i Isfarvande under forhaandenværende Omstændigheder kan antages at medføre 
Livsfare for de ombordværende.

Undlader en Skibsfører paa Forespørgsel af Chefen for en Statsisbryder at frem
komme med Oplysninger om sit Skib om Forhold, der berøres af Punkterne a)—f), 
maa Isbryderen vægre sig ved at yde ham Hjælp.

§ 5.
De Skibe, overfor hvem der i Henhold til Bestemmelserne i § 4 bliver nægtet Hjælp 

til at naa deres Bestemmelsessted, kan dog, naar de befinder sig paa Rejse i Isfarvand, 
efter en med Chefen for Statsisbryderen sluttet Overenskomst og til et Tidspunkt, 
som nævnte Chef iøvrigt bestemmer, af Statsisbryderen hjælpes til at naa Havn eller 
anden beskyttet Plads eller til isfrit Farvand.

For den Tid, i hvilken en saadan Hjælp ydes, erlægges Afgift efter særlige Bestem
melser.

§ 6.
Føreren af et Skib, som under Sejlads i Isfarvand assisteres af Statsisbryder eller 

iøvrigt opholder sig i en af Statsisbryder brudt Rende, skal iagttage følgende:
a) Skibsføreren skal rette sig efter de Anvisninger, som af Statsisbryderen bliver med

delt angaaende Afgangstid, Manøvrer, Bugsering og Rute samt, naar flere Skibe 
assisteres paa samme Tid, om Ordenen mellem de forskellige Skibe.

b) Skibsføreren skal give nøje Agt paa Signaler, der afgives fra saavel Statsisbrydc- 
ren som øvrige assisterede Skibe. Har Skibet Radioinstallation, bør han lade holde 
Vagt derved.

c) Skibets Hovedmaskine skal stedse være klar til Manøvrer.
d) Skibsføreren maa ikke uden Tilladelse fra Statsisbryderen føre eller søge at føre 

sit Skib frem foran et andet, af Statsisbryderen assisteret Skib.
e) Bliver Skibet bugseret af Statsisbryderen, skal det bugserede Skibs Hovedmaskine 

benyttes i Overensstemmelse med Ordrer fra Statsisbryderen. Slæbetrossen skal 
være saaledes anbragt og passet, at den efter modtaget Ordre derom øjeblikkeligt 
kan blive kastet los.
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f) Bliver Skibet lækt eller lider andet Havari af en saadan Art, at Chefen for Stats
isbryderen bør have Kendskab dertil, skal Meddelelse derom straks sendes til ham. 

Undlader Skibsføreren uden gyldig Grund at udføre noget af det, han ifølge 
Bestemmelserne i § 6 er pligtig til at gøre, kan Statsisbryderen nægte ham sin 
Hjælp.

V. Signaler mellem Statsisbrydere og Skibe, som assisteres af Statsisbrydere, afgives efter 
en særlig Signaltabe], som er ligelydende med den i „Den danske Lods I“, Side 97 og 
98, § 5 anførte.

Lydsignalerne afgives af Statsisbryderne, saaledes:
a) Taagesignaler og Opmærksomhedssignaler med Dampfløjte eller Sirene.
b) Manøvresignaler efter Signaltabellen med Tyfon. 

Statsisbryderen Ymer har saavel Bas- som Diskanttyfon. 
Manøvresignaler afgives af Ymer saaledes:

a) Med Diskanttyfon til Skibe, som bugseres af Ymer.
b) Med Bastyfon til øvrige Skibe.

Signaler, afgivet af en Statsisbryder, skal øjeblikkeligt efterkommes. Lydsignaler 
fra Isbryderen skal gentages af assisteret Skib. Hvis flere Skibe assisteres samtidigt, 
gentages Lydsignalerne saavidt muligt fra Skib til Skib i den Rækkefølge, Skibene 
følger efter Isbryderen.

(U. £ s. Nr. 6/348. Stookholm 1944.)

Tillæg.
I. Østersøen.

571. Letland. Riga Bugt. Diinamiindo W. Spærret Omraade udvidet og afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/50 1944.
Position. Spærreomraadets NW. Hjørne: 57° 07' 45" N. 23° 31' 50" E.
Detailler. 1. Det spærrede Omraade W. for Diinamunde er udvidet med et Omraade 

inden for en Linie gennem nedennævnte Punkter; det nye Omraade over
lapper delvis det tidligere Omraade.
a) 57° 07' 45" N. 23° 31' 50" E. c) 57° 01' 35" N. 23° 43' 30" E.
b) 57° 05' 20" N. 23° 45' 40" E. d) 57° 03' 50" N. 23° 29' 30" E.

2. Det samlede Omraade er afmærket, som følger:
a) I hvert Hjørne af Omraadet er udlagt en rød Spidstønde med Top

betegnelse svarende til Tøndens Plads.
b) W.-, N.- og E.-Siderne af Omraadet er for hver 1 Sm afmærket med 

smaa, røde Bøjer og S.-Siden af Omraadet paa samme Maade med smaa, 
gule Bøjer.

(N. f. S. Nr. 51/2800. Berlin 1943 og U. f. s. Nr. 7/355. Stockholm 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

572. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Fjord. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 7/543 1944.
Position, c. 55° 42',3 N. 10° 57',3 E., c. 3200 m 189° fra Røsnæs Kirke.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet.
Kort Nr. 141, 103, 140 og 100.
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673. Danmark. Lille-Bælt. Assens N. Afmærkning af Skydeomraade inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 32/1263 1943.
Positioner, a) 55° 17' (23") N. 9° 50' (41") E.

b) 55° 18' (58") N. 9° 50' (36") E.
Detailler. De to sorte Stager, (ler var udlagt paa Pladserne a) og b), W. for Tvingsbjærg, 

er inddraget.
Kort Nr. 150 og 151.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

574. Danmark. Kattegat. Gilleleje NW. Oplysning om Vrags Plads. 
Tidligere E. f. S. Nr. 7/548 1944.
Position. 56° 11' (24") N. 12° 09' (36") E„ c. 6,4 Sm 305° fra Gilleleje Havn. 
Detailler. Pladsen for det tidligere nævnte Vrag er som ovenfor anført.

575. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev. Oplysning om Vrag.
Positioner. 1. c. 56° 04',2 N. 11° 13',3 E., c. 150 m W. for Sjællands Rev Baake.

2. c. 56° 04',2 N. 11° 13',5 E., c. 100 m S. - — — —
3. c. 56° 04',1 N. 11° 13',6 E„ c. 250 m SSE. - — . — —

Detailler. Paa Sjællands Rev findes 3 Vrag paa ovennævnte Pladser: 1) i c. 3,0 m Vand,
2) i 2,0—2,5 m Vand og 3) paa det tørre Rev. 

Vragene, der ligger ufarligt for Sejladsen, er ikke afmærket.
Kort Nr. 103 og 102.

*/3 J.H.SCHULTZ
KØBFNKAVN
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post- Adresse:
Nyborg

Telegram- 
Henrik Basballe, Forenin- Adre,Be 

gens Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore 

Frederikshavn Einer Sørensen 
Hirtshals 
Holbæk 
'Horsens 
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Korsør ~

Aarhus

København

Aalborg 
Aarhus 
Esbjerg

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers ' 
Vejle

Klia

Diapatch

Sigurd Esperaen 
S. J. Sørensen 
Søren Andersen

Sigurd

Stevedoring 
—„----- -------- . ........... Sohultz
Foreningen af Arbejdsgivere 

ved Koreør Havn . .
Holger Jørgensen 
Skj old Andersen 
Hans Brandt 
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Mammen & Dreecher Spedition 
Simonsen & Møller
S. Christoffersen & Co. 
Vejle 'Stevedoreforretning 
Indehaver: R. Vilhelmsen

Oldstevedore
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
v. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Kabys * Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tli. C. 1630

ASSENS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KOLDING

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHlPPINe".-STATS-TELF.1O.-TELF.2OO. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 
(StatnuL)

SKIBSMÆGLERE 
KOLDING

BEFBABTNING KLABEHING EKSPEDITION ASSUBANCE 
ÅBENT FOR DEN IUØBENHAVN8KE iB-HtUBtBCEFOBEBIBB 

TELEGRAM-ADRESSE) 6JØRDIN6 TELEFON NR. 1810—I8II

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVEN V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Diatance: Telf. Mariager 114 
Telegram«Adre»e: „Chartering Mariager'* 

PoitøAdreue: „Cimbria” pr. Mariager

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER) W. BRØCHNER-MORTENBEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT IB7B)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boa Code, New A Qld, . Scott'« Code IQth Ed ■ Lombtrd Coda

RANDERS

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriaeret Sldbanuegler

RANDERS
Ttlrftmet 91 & 92 
Stitiitltfon 17 TtUgr.Adt. “fiaaiager**

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TXLBtON 418 TBLEGR. “RØRHOLM, HOBRO"

E.W. v. d. HUDE & SØN
Eteblmt 1SS2 A. THRJLL EUblmt 1832

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2.

Print 1030

Telegr^AÅ. 
»Hude«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
StateautorUeret Sktbtmagler 

KALUNDBORG
Lloyde Agent

TELEFON TLBR. ADR.
NO. 4. BO1. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping 

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 10 FREDAG 3. MARTS 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

apporteme fra London og New York til de sven
ske Søfartsblade er stadig lige sparsomme, men 

af de faa Oplysninger, der foreligger, fremgaar det 
dog klart, at Tonnagesituationen paa de oversøiske 
Markeder ikke har forandret sig meget. Overalt i
U. S. A., Canada, England og andre Steder, hvor nye 
Skibsværfter er opstaaet under Krigen, arbejdes der 
Dag og Nat paa at forøge de Allieredes Tonnagepark, 
og mange store Fragtskibe sættes i Tjeneste hver ene
ste Dag, men til Trods herfor er Tilgangen paa dis
ponibel Tonnage til det almindelige Handelsbehov 
langt fra tilstrækkelig. Krigens Molok sluger den ny 
Tonnage, lige saa snart den er færdig. De Allierede 
skal transportere Tropper og Krigsmateriel til Fron
ter Tusinder af miles fra de hjemlige Baser, ligesaa- 
vel som for Krigsindustrien saa vigtige Raastoffer som 
Malm skal transporteres over saa lange Afstande som 
fra Forindien til Northem Range. Til Trods for alle 
disse Vanskeligheder synes de Allieredes militære 
Transportsystem imidlertid at fungere relativt tilfreds
stillende, da baade tyske Rapporter fra Fronterne i 
Italien og japanske Rapporter om Kampene i Stille
havet melder om allieret materiel Overlegenhed. Hvil
ke kæmpemæssige Anstrengelser der har været For
udsætningen for disse Tingenes Tilstand belyses bedst 
ved en af Mussolinis Regering offentliggjort Opgørelse 
over de italienske Tab indtil August 1943. Om den 
italienske Handelsflaade, der ved Krigens Udbrud var 
paa 3,5 Mili. BRT, hedder det saaledes kort og godt, 
at den for Størstedelen er gaaet tabt.

Om Forholdene paa de enkelte Markeder forelig
ger følgende Oplysninger: Paa de amerikanske Mar
keder er der stadig stor Efterspørgsel efter Tonnage 
for Kul fra Hampton Roads til Vestindien og Syd
amerika. Der har været tildelt begrænsede Tonnage
mængder for Kul til de vestindiske Depoter, hvorimod 
de sydafrikanske Destinationer ikke har været saa 
heldige. Enkelte Baade er endvidere sluttede for Suk
ker fra Vestindien til Northern Range og for Papir 
fra New Foundland til New York. Der er ogsaa sta
dig stor Efterspørgsel efter Malmtonnagc fra Indien 
og Sydafrika til Northern Range, men kun fra sidst
nævnte Afskibningspladser har Skibsfartsmyndighe
derne givet Tonnage.

Paa de engelske Markeder noteres uforandret Kul 
fra Wales til Azorerne til 70/- og til Port Said/Alex- 
andria til 90/-. Der er ligeledes stærk Efterspørgsel 
efter Tonnage for Kul til nordafrikanske og sydita
lienske Havne til uforandrede Rater.

Paa de sydamerikanske Markeder er der stadig me
get livligt Udbud af Laster i snart sagt alle Retnin
ger. Der noteres forskellige Kornlaster fra La Plata 
til Portugal og Eire til uforandrede Rater, ligesom der 
er mange Stykgodslaster i Markedet til Venezuela/Co- 
lombia og Sydafrika. Raterne herfor er nominelt ufor
andrede, men den Reder, der har et passende Skib til 
Disposition for saadan Forretning, kan uden Tvivl 
regne med væsentlig højere Fragter.

I vore hjemlige Farvande har Forholdene ikke for
andret sig noget af Betydning siden vor sidste Beret
ning. Det er stadig smaat med Ladninger, men det 
gaar dog stadig nogenlunde med at holde Tonnagen 

beskæftiget. Der er givet stem for nogle Kul- og Koks
laster fra tyske til danske Havne, ligesom nogle Skibe 
har fundet Beskæftigelse i Kalifarten fra Weserhavne 
til Danmark. Salpeterfarten fra Norge til Danmark 
viser Tegn paa begyndende Aktivitet, hvorimod Træ
lastmarkederne stadig er livløse.

REDERIFORENINGEN STIFTER FOND PAA 
350.000 KR.

fter Afslutningen af Verdenskrigen 1914—18 stif
tedes paa Initiativ af Dansk Dampskibsrederifor

ening »Danske Dampskibsrederes Understøttelsesfond« 
som en Anerkendelse af den Indsats, danske Søfolk 
havde gjort under Krigen. Fonden, der oprindelig 
alene ydede Hjælp til Efterladte efter Søfolk, der om
kom eller kom til Skade ved en af Krigen foraarsaget 
Ulykke, uddeler nu to Gange aarligt Understøttelser 
i al Almindelighed til Efterladte efter Søfolk og til 
gamle eller svagelige Søfolk. I 1942 blev der saaledes 
uddelt ialt 188.000 Kr. til 802 saadanne Personer. 
Fondens Kapital udgør nu godt 3V2 Mili. Kr.

Den Indsats, som den danske Sømandsstand har 
ydet under nuværende Krig, kan fuldt ud maale sig 
med, hvad der blev gjort i 1914—18, men den Stil
ling, Rederinæringen befinder sig i, er usikker og i 
økonomisk Henseende helt anderledes end ved den 
sidste Krigs Afslutning. Dansk Dampskibsrederifor
ening har dog fundet det ønskeligt og naturligt alle
rede nu efter bedste Evne at give Udtryk for sin 
Anerkendelse overfor de Søfarende og har derfor paa 
en den 24. f. M. afholdt ekstraordinær Generalfor
samling vedtaget at oprette en Fond »Den Danske Sø
mandsfond«, hvis Midler skal komme den danske Sø
mandsstand og dens Paarørende til Gode.

Foreløbig er der gennem Bidrag fra de til Dansk 
Dampskibsrederiforening tilknyttede Rederier og A/S 
Det Østasiatiske Kompagni tilvejebragt en Fond-Kapi
tal paa 350.000 Kr., men det er Hensigten, naar det 
bliver muligt at overse Rederinæringens økonomiske 
Stilling, fra Rederierne og eventuelt paa anden Maade 
at søge denne Kapital forøget.

Fonden er navnlig tænkt anvendt til Oprettelse af 
Hvile- og Rekreationshjem for Sømænd og deres Paa
rørende, men indtil denne Tanke kan realiseres, vil 
Rederierne som hidtil støtte de af Indenlandsk Sø
mandsmission oprettede Sommerferielejre, som under 
Pastor Eilschou-Holms Ledelse har været til stor Gavn 
og Glæde for Sømandshustruer og Børn.

0. K.’s AARSBERETNING OG REGNSKAB 
et østasiatiske Kompagni, der for en Uge siden 
fremlagde Meddelelse om Driftsresultatet for 1943, 

har nu udsendt sin Aarsberetning, hvori det i Ind
ledningen oplyses, at Kompagniets Hovedsæde, lige
som i de foregaaende tre Aar, ikke har modtaget Regn
skabsoplysninger fra Udlandet i 1943. Det forelig
gende Regnskab er derfor opgjort med Forbehold, og 
det giver saaledes kun et ufuldstændigt Udtryk for 
Kompagniets Stilling.

Driftsresultatet, der meddeltes forleden, er opgjort 
til et Tab paa 3.360.000 Kr., hvorfra gaar Overførslen 
fra i Fjor. Til Dækning af Saldoen foreslaas at over
føre 2.500.000 Kr. fra det ekstra Reservefond, og der 
bliver derefter 623.515 Kr. at overføre i ny Regning.

I Aarets Løb er to af Kompagniets Skibe rappor
teret krigsforlist, medens endnu fem Skibe formodes
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at sejle under fremmed Kontrol. De to forliste Skibe 
er Motorskibene Afrika paa 13.275 Tons d.w. og Ame
rika paa 10.830 Tons d.w.

Kompagniets Flaade bestaar ved Udgangen af 1943 
af 13 Motorskibe med en Bruttotonnage af 99.356 
Tons og 128.760 Tons d.w. Desuden har Kompagniet' 
Kontrakt paa 6 Nybygninger, hvoraf 4 paa tilsammen 
omtrent 40.000 Tons d.w. er saa godt som færdigbyg
gede.

Udlæg afholdt ved Hovedkontoret i Forbindelse med 
Skibene uden for Danmark 446.132 Kr. samt 5 pCt. 
Afskrivning, 1.090.336 Kr., er tilskrevet »Skibenes uaf
sluttede Driftskonti«, som herefter viser en Debetsaldo 
paa 7,5 Mili. Kr., men som først vil kunne opgøres, 
naar Afregninger fra Udlandet foreligger. Paa de 
hjemmeværende Skibe er afskrevet 2 pCt. over Vin
dings- og Tabs-Konto. Flaaden er herefter bogført 
til 20,87 Miil. Kr.

Som i de nærmest foregaaende Aar har Hovedkon
toret kun haft en mindre Omsætning, hovedsagelig 
i skandinavisk Træ. Regnskabet indeholder ligesom 
de foregaaende tre Aar intet Resultat af Filialernes 
Drift, og i Lighed med de senere Aar omfatter Regn
skabet kun Udbytte fra Selskaber, med hvilke Hoved
kontoret har haft Forbindelse. Bevægelser i Værdi
ansættelsen er reguleret over Sikringskontoen.

Kompagniets Garantiforpligtelser andrager 22,2 
Miil. Kr. og fordeler sig saaledes: Garanti for ikke 
indkaldt Aktiekapital i Datterselskaber 7,8 Miil. Kr., 
Garanti for Partialobligationslaan, udstedt af Det Øst
asiatiske Industri og Plantage Kompagni samt Nak
skov Skibsværft 6,9 Mili. Kr., andre Garantier i Til
knytning til Datterselskaber 2,5 Miil. Kr. og Andel i 
Garantikapital i »Krigsforsikringen for danske Skibe« 
4,93 Miil. Kr., nemlig 5,98 Mili. Kr. minus 1,05 Miil. 
Kr., der er hensat i Regnskabet.

Regnskabet viser i øvrigt, at Avancen paa Hande
len har været 202.733 Kr., Udbyttet i fremmede Sel
skaber 1.404.442 Kr. Hertil kommer en Overførsel 
fra forrige Aar paa 1,48 Mili. Kr. og fra Ekstra Re
servefond 2,5 Miil. Kr., tilsammen 5,59 Mili. Kr. Her
fra gaar Tab paa Skibene 1.317.447 Kr., Administra
tionsudgifter ved Hovedkontoret 1.899.475 Kr., Ren
ter 1.018.764 Kr., Kursregulering 103.616 Kr., Af
skrivninger 598.263 Kr. og Honorar til Bestyrelsen 
30.000 Kr., hvorefter 623.515 Kr. kan overføres til 
næste Aar. — 0. K.s Status balancerer med 213,7 
Mili. Kr.

TRAVLHED PAA SVENDBORG SKIBSVÆRFT
ktieselskabet Svendborg Skibsværft har holdt Ge
neralforsamling, hvor Formanden, Landsretssag

fører Elmquist, oplyste i Beretningen, at Aaret havde 
givet Værftet en god Beskæftigelse, og der er i Ar
bejdsløn udbetalt 2,8 Miil. Kr„ medens der daglig har 
været beskæftiget 590 Mand. Reparations-Omsætnin
gen har været forholdsvis stor, men Nybygningsarbej
det har paa Grund af de smaa Materialeleverancer 
ikke givet den ønskede Omsætning. Der er mange Or
drer paa Arbejde.

Direktør Fisker Andersen oplæste Regnskaberne. Af 
Driftsregnskabet fremgaar det, at der er et Brutto- 
overskud paa 1.237.333 Kr., hvorfra gaar Omkost
ninger, bl. a. Administrationsomkostninger, Assurance 
og Skatter, saaledes at der fremkommer et Netto- 
overskud paa 705.538 Kr. Der udbetales til Aktio
nærerne 5 pCt. Udbytte med 16.250 Kr. og yder
ligere ekstra 3 pCt., 9750 Kr., medens der i Tantiéme 
til Bestyrelsen udbetales 32.128 Kr. Denne Udbytte
betaling er Maksimum, og man maa endog, for at 
kunne udbetale den, henlægge tilsvarende Beløb paa 
en særlig Konjunkturfond. Desuden forøges Udbytte- 
Reguleringskontoen med 45.000 Kr. til 145.000 Kr., 
som faktisk er Aktionærernes Penge, der er til Dis
position, naar der atter gives fri.

Iøvrigt benyttes en Del af Udbyttet til Konsolide
ringer og Henlæggelser; der foretages saaledes en eks
traordinær Henlæggelse til Imødegaaelse af Vedlige
holdelsen af den 1800 Tons Dok paa 200.000 Kr., lige
som der til Skatter henlægges 200.000 Kr. og til Dis
positionsfonden 75.000 Kr. Paa Værftsanlægget af
skrives 41.647 Kr. og ekstraordinært paa nye Maski
ner 44.817 Kr.

Uden for Dagsordenen oplyste Formanden, at Svend
borg Skibsværfts Boligselskab indtil nu havde opført 
fjorten Ejendomme med hver to Lejligheder. Des
uden er der to Ejendomme under Opførelse, saaledes 
at ialt 32 Familier vil faa Bolig gennem Boligsel
skabet. Man har vedtaget, at man fortsat vil yde 
Bidrag, og der bliver yderligere indskudt 20.000 Kr. 
til Boligselskabets Disposition, saaledes at Aktiekapi
talen bliver paa godt 50.000 Kr., hvorved der vil være 
tilstrækkelig Kapital til Finansiering af yderligere 8— 
12 Boliger.

Ved de tidligere Opførelser har Selskabet betalt Ud
gifterne til Arkitekt, Administration og lignende, lige
som der er ydet vedkommende Arbejder Laan, hvis 
han ikke kunde skaffe de 10 pCt., som var nødven
dige for Byggeriet.

Endvidere har Værftet ydet et Bidrag paa 4500 Kr. 
til Arbejdernes Hjælpefond.

STOR GAVE TIL SØMANDSHUSTRUERNES 
SOMMERLEJRE

I Lighed med de to foregaaende Aar paatænker 
Indenlandsk Sømandsmission under Pastor Eil- 

schou-Holms Ledelse at arrangere Sommerlejre for 
Sømandsbørn og Sømandshustruer, hvis Mænd enten 
befrygtes forlist eller sejler i det fremmede.

Til dette Formaal er der allerede ydet en meget 
betydelig Gave, idet Skibsreder Marius Nielsen har 
skænket 10.000 Kr. Endvidere er der fra Journalist
forbundets Rundskuedag indkommet 1000 Kr.

TO DØDSFALD
idligere Lodsdirektør, Kaptajn Christian L. Niel-, 
sen, er død, 81 Aar gammel.

Kaptajn Nielsen, der var Københavner, blev 17 Aar 
gammel Søkadet, i 1883 blev han Sekondløjtnant, Pre
mierløjtnant to Aar efter og Kaptajn i 1901. Han 
tog sin Afsked i 1914. I 1899 var han med Krydser
korvetten Valkyrien med Prins Valdemar som Chef 
paa den navnkundige Tur ud til Østen. Efter sin 
Hjemkomst blev han udnævnt til Kaptajn og Chef for 
Fiskeriinspektionen ved Skagen. Han virkede derpaa 
i nogle Aar som Vagerinspektør, og senere var han 
Chef for Inspektionsskibet Islands Falk i vore nord
lige Farvande.

I 1912 udnævntes Kaptajn Nielsen til Lodsinspek
tør, og et Par Aar senere traadte han ud af aktiv 
Tjeneste. I 1919 blev han Lodsdirektør, og dette Em
bede beklædte han, indtil han i 1932 tog sin Afsked. 
Han udnævntes samtidig til Kommandør af 1. Grad 
af Dannebrog.

*

Cunard-White Star Liniens danske Generalagent,
C. Mogensen, er pludselig død efter nogle Aars 

Svagelighed, 76 Aar gammel.
Mogensen blev i sin tidligste Ungdom ansat i den 

gamle Thingvalla-Linie, hvor man hurtigt fik Øjnene 
op for hans Dygtighed, men allerede i Halvfemserne 
— kort før Linien blev overtaget af Det Forenede 
Dampskibs-Selskab under Navnet Skandinavien—Arne- 
rika-Linien — brød Mogensen ud og dannede sit eget 
Firma som Generalagent for Cunard-White Star Li
nierne, der iøvrigt senere blev slaaet sammen til een. 
Desuden repræsenterede han en Række andre store 
udenlandske Linier, saaledes Royal Mail.

Blandt de Tusinder af Emigranter, der i det lange 
Spand af Aar kom i Berøring med Mogensen, nød 
han det bedste Ry. Han var elskværdig, hjælpsom
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og altid parat med et godt Raad. Paa begge Sider af 
Atlanterhavet havde han en stor Venneskare.

DANSK-FRANSK VAREUDVEKSLING

Indenrigsministeriet meddeler, at der under 21. f.
Md. med den franske Regering efter forudgaa- 

ende Delegationsforhandlinger i Paris er 'truffet Af
tale om Forlængelse af den dansk-franske Vareud
vekslingsaftale af 28. Juni f. A., der udløb dén 31. 
December i Fjor, saaledes at de deri fastsatte Ind- og 
Udførselskontingenter kan blive fuldstændig udnyttet. 
En Undtagelse er kun gjort med Hensyn til den gen
sidige Frøeksport, der er blevet henvist til at foregaa 
som private Varebytteforretninger.

For at lette Samhandelen i Forlængelsesperioden, 
der foreløbig er fastsat til 1. Maj d. A., har Parterne 
samtidig indrømmet hinanden et Diversekontingent 
paa Vs Mili. Kr. hver Vej.

FÆRGEREPARATION FOR 4,4 MILLIONER KR. 
Generaldirektoratet for Statsbanerne meddeler:

Efter at Forhandlingerne med vedkommende 
Skibsværft om Reparation af Motorfærgen »Sjælland« 
er afsluttet, kan det oplyses, at Reparationen vil ko
ste ca. 4,4 Mili. Kr. og vare ca. 14 Maaneder. Fær
gen kostede i 1932—33 ca. 2,7 Mili. Kr., men en ny 
Færge af samme Type vilde i Dag koste ca. 10 Mil
lioner. løvrigt vilde de nødvendige Kvanta Materialer 
til en Nybygning ikke kunne skaffes.

DEN SVENSKE VÆRFTSINDUSTRI I 1943

Fra Sverige oplyses det, at de svenske Værfter i 
Aaret 1943 gennemgaaende havde tilfredsstillende 
Beskæftigelse, selv om der havde været visse Vanske

ligheder med Hensyn til Fremskaffelsen af Materialer. 
Nedenstaaende Oplysninger hidrører fra Teknisk Tids
skrift i Stockholm.

Baade Handelsskibe og Skibe til den svenske Ma
rine blev bygget i betydelig Skala. De femten største 
svenske Værfter har saaledes leveret ialt 31 Handels
skibe paa 168.300 Tons d.w., 115.000 BRT og 128.000 
indicerede Hestekræfter i Løbet af 1943. Den søsatte 
Tonnage bestaar af 43 Handelsskibe paa 224.800 Tons 
d.w., 151.000 BRT og 171.000 indicerede Hestekræf- 

af en 6-cylindret enkellvirkcnde to-Takts Dieselmotor paa 
5200 IHK. Skibet gør en Fart af 13% Knob paa fuld Last.

Suorua skal ligesom Selskabets øvrige Skibe anvendes 
i Ertsfartcn, men foreløbig vil det blive indsat i Røde 
Kors-Trafikken mellem Kanada og Grækenland ligesom 
dets to Søsterskibe Akka og Saggat.

*

Motorskibet Parramatta, paa 9120 Tons d.w., der sø
sattes i August sidste Aar, er for nylig leveret af 
Eriksbergs mek. Verkstad til Rederi A/B Transpacific, 

Goteborg.
Skibet er af den moderne shelter-deck Type og bestemt 

for Australien-Fart. Det er bygget til Lloyd’s højeste 
Klasse og er Søsterskib til Molorskibene Kockaburra og 
Yarrawonga. Maskineriet bestaar af en to-Takts enkelt
virkende »solid injection« Dieselmotor af Værftets eget 
Fabrikat. Den udvikler 5400 IHK, hvilket giver Skibet 
en Fart af 14 Knob paa Last.

*

O** resundsvarvet har søsat et kombineret Last- og Pas
sagerskib med Navnet Birka paa 2075 Tons d.w. Ski

bet bygges for Stockholms Rederi A/B Svea og er af den 
aabne shelter-deck Type. Paa den ledige Bedding stræk
kes Kølen nu til et nyt Skib. Tidligere har Oresundsvarvel 
leveret ialt 12 Skibe til Svea-Bolaget.

SVENSKE REDERIREGNSKABER

Rederi A/B Svenska Lloyd, Goteborg, havde en 
Nettofortjeneste paa 2,73 Mili. Kr. i 1943 imod 
1,28 Mili. Kr. i 1942. Det foresloges at betale et Ud

bytte paa 10 pCt. i Sammenligning med 9 pCt. for 
1942.

*

Stockholms Rederi A/B Svea, Stockholm, havde en 
Nettofortjeneste paa 1,55 Miil. Kr. imod 1,49 Mili.

Kr. for det foregaaende Aar. Der betales et Udbytte 
paa 8Vs pCt.

*

Ogsaa fra Ångbåtsaktiebolaget Ferm foreligger sid
ste Aars Regnskab nu. Efter at der med 320.000 
Kr. mod 250.000 Kr. forrige Aar er foretaget Afskriv

ninger paa Tonnagen, er der et Overskud paa 193.888 
Kr., hvortil kommer 146.724 Kr., der er overført fra 
forrige Aars Regnskab. Bestyrelsen foreslaar, at der 
uforandret udbetales 7 pCt. i Dividende til Aktionæ
rerne med ialt 181.790 Kr., medens 158.822 Kr. skal 
overføres i ny Regning.

CHR. CLEMMENSENS SKIBSMÆGLER
FORRETNING

Skibsmægler Uffe Clemmensen, Odense, meddeler, 
at Befragter Kai Backhausen er indtraadt som med- 
ansvarlig Indehaver af Chr. Clemmensens Skibsmæg

lerforretning, efter at Konsul, Skibsmægler Jacob 
Clemmensen er død.

Tidligere drev de to Brødre sammen det store 
Firma.

EKSPORTOVERSKUD I JANUAR

Opgørelsen over Danmarks Vareomsætning med 
Udlandet viser for Januar Maaned et Eksport
overskud paa 19,5 Mili. Kr., mens der i December 

Maaned var et Eksportoverskud paa 26,8 Miil. Kr., 
og i Januar i Fjor el Importoverskud paa 17,2 Mili. 
Kr.

Importen har i Januar haft en Værdi af 89,1 Miil. 
Kr., og Eksporten en Værdi af 108,6 Mili. Kr., det 
er i Forhold til December en Tilbagegang i Import
værdien paa 1,4 Miil. Kr. og i Eksportværdien en Til
bagegang paa 8,7 Mili. Kr. I Januar i Fjor havde 
Importen en Værdi af 93,8 Miil. Kr. og Eksporten en 
Værdi af blot 76,6 Miil. Kr.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Afbalancering af Sejlfartøjer

Paa Rusteds Forlag er udkommet en lille fortrinlig Bog 
al’ Civilingeniør Tage Blum »To Foredrag om Afbalan
cering af Sejlfartøjer«.

Foredragene skulde belyse de Problemer, som melder 
sig, naar man vil konstruere et Sejlfartøj, der er velsej
lende og frem for alt velafbalanceret. I sit første Fore
drag behandler Ingeniøren Sejlberegninger og Sejlenes gen
sidige Indvirkning ved Vindens Paavirkning og i sit an
det Foredrag Konstruktion og Afbalancering af et Sejl
fartøjs Skrog.

Udviklingen, som Sejlrigningen har gennemgaaet, begyn
der med Raascjlet. Man anvendte det i de første Skibe 
og antagelig kun til Sejlads lige for Vejret. Men allerede 
Vikingerne har sejlet baade »Halv-Vind-Sejlads« og »Bide- 
Vind-Sejlads« med de slanke Vikingeskibe, der jo, som 
bekendt, kun førte et Raasejl. I Sagaerne tales der om, 
hvorledes de krydser op ad Fjordene og frækt stævnede 
ud paa dybt Vand uden nogen Ængstelse, ja, de naaede 
jo baade til Grønland og Amerika.

Selv om man kan kante Raasejl og brase skarpt bide- 
vind, er Raasejlet ikke det ideelle Sejl til bidevind, man 
kan ligge tættere til Vinden med en »fore and aft«-Rig- 
ning. Udviklingen gaar derfor fra Raasejlene mere og 
mere over til »fore and aft<-Rigning.

Ingeniørens lille Bog er en nyttig Vejleder ikke ulene 
for Konstruktører af Sejlfartøjer, men ogsaa for Lyst
sejlere, der heri kan lære, hvorledes et godt Sejl skal være, 
og hvordan det skal staa.

Generalforsamling i Rederiet »Fionia«
Aktieselskabet Rederiet »Fionia« har holdt ordinær Ge

neralforsamling. Bestyrelsens Formand, Konsul Haustrup, 
Odense, aflagde Beretning og oplæste Regnskabet. Rede
riets Skibe havde i det forløbne Aar været beskæftiget i 
baade indenrigs og udenrigs Fart og havde indsejlet en 
pæn Sum. Regnskabet godkendtes, og det vedtoges al 
udbetale et Udbytte paa 5 pCt. til Aktionærerne. Til Med
lemmer af Bestyrelsen genvalgtes Speditør H. P. Hansen 
og Grosserer Paul Wilhjelm.

Rederiet »Odin«s Generalforsamling
Rederiaktieselskabet »Odin« har holdt Generalforsamling 

i Odense. Den korresponderende Reder, Trolle, aflagde 
Beretning. Det oplystes bl. a., at der i det forløbne Aar 
er ofret en Del paa Forbedring af Rederiets Skib »Cos
inus«, der bl. a. har faaet en ny 140 HK Vølundmotor.

Til Bestyrelsen nyvalgtes Civilingeniør Valdemar Han
sen, Odense. De øvrige Valg var Genvalg.

Sydhavnsværftets første Nybygning
Det nye Skibs- og Baadebyggeri i Sydhavnen har nu 

afleveret sin første Nybygning. Det er en 40 Tons stor 
Nordsøkutler, der har faaet Navnet »Ann Katrin« og er 
leveret til Fiskeskipper Oscar Venø i Esbjerg.

»Ann Katrin« er i enhver Henseende moderne udstyret 
med udfaldcnde Stævn og Krydserhæk, meget rummelige 
Bekvemmeligheder for den 4 Mands Besætning og end
videre fuldt udrustet med de mest moderne Fiskeredska
ber. I Styrehuset er installeret Manøvrerat til Motoren, 
de nyeste Navigalionsmidlcr, baade Radio-Pejleapparat og 
Radio-Modtager og Sender m. m. Maskineriet bestaar af 
en Alfa Oliemotor paa 120 HK, og paa Dækket er an
bragt el meget kraftigt Trawlspil.

»Ann Katrin«, der har en Længde af 16 Meter, er af
sejlet paa Nordsøflskeri med Esbjerg som Basis.

Skibssalg
Skibsfører Jørgen Hansen, Femø, har gennem Ballic 

Shipping Co. købt Motorgaleasen »Amor« af Marstal. Ski
bet laster ca. 80 Tons d.w. og er forsynet med en 50 HK 
Frederikshavn Motor. Overtagelsen har fundet Sted.

Rederiet fik Erstatning for en Matros’ Rømning
Ved Sø- og Handelsretten vnr der rejst Tiltale mod 

Matros Hans Jørgen Jensen for Rømning, idet han, efter 
at han den 21. December i Fjor var blevet forhyret med 
Dampskibet »Ninna Lau«, ikke var mødt til Tjeneste den 
følgende Dag. Matrosen indrømmede, at han var ude
blevet, men undskyldte sig med, at han havde faaet en 
Skade paa højre Fod ved at springe forkert af en Spor
vogn, men da Rederiets Læge ved en Undersøgelse havde 
konstateret, at der ikke var eller havde været noget i 
Vejen med Foden, blev Jensen idømt en Bøde paa 50 Kr. 
og dømt til at betale Rederiet 85 Kr. i Erstatning for 
Tidstab ved Damperens Forsinkelse i 2 Timer samt for 
Udlæg, der var medgaaet til at skafTe en anden Matros.

Officielt
I Statstidende meddeles:
Hans Christensen, der var eneste ansvarlig Indehaver 

af Firmaet Svendsen & Christensen, er afgaaet ved Dø

den. Firmaet fortsættes midlertidigt af afdødes Bo i Hen
hold til Næringslovens § 13, hvorhos Andreas Frederik 
Møller er indtraadt i Firmaet som ansvarlig Deltager, 
hvorved den ham givne Prokura er bortfaldet. Firmaet 
tegnes af fornævnte A. F. Møller som executor testamentii 
i afdødes Bo i Forbindelse med hver især af de andre 
Executorer Arnold Andersen og Edvard Christensen.

••Skibsforsikringsforeningen i Frederikshavn Gensidig 
Foreningt af Frederikshavn. Prokura er meddelt: Paul 
Martin Kristian Pedersen Bjørnagcr i Forening med et 
Medlem af Bestyrelsen.

»Dansk Rederi-Aktieselskab* af København. Aktiekapi
talen er udvidet med 5500 Kr. Den tegnede Aktiekapital 
udgør herefter 78.500 Kr. fuldt indbetalt.

Nye Skorstensmærker
I Henhold til Lov om Skibes Registrering er der ind

registreret følgende Skorstensmærker og Kontorflag:
Rederiaklicselskabet Kosmos i Aarhus har indregistreret 

et Skorstensmærke, der bestaar af et rødt Bælte imellem 
to grønne Bælter paa en gul Skorsten. Det røde Bælte 
er dobbelt saa bredt som hvert af de grønne. Kontor
flaget er et Stutflag, der ved vandrette Grænselinier er 
delt i tre Feller, af hvilke de yderste er grønne, det mid
terste rødt. I det røde Felt, der er dobbelt saa bredt 
som hvert af de grønne, staar Bogstaverne J. G. J. i hvidt.

Rederiet Odense A/S har indregistreret et Skorstens
mærke, der bestaar af et rødt Bælte paa sort Skorsten. 
Paa hver Side i Bæltet er en hvid, stiliseret Lilje — en 
fransk Lilje. Kontorflaget er et Stutflag med rødt Felt 
i smal hvid Ramme. I det røde Felt er der en hvid, sti
liseret Lilje.

Større Rutedamper paa Randers?
Paa en Generalforsamling i Randers Handelsstandsfor

ening oplyste Formanden, Konsul Jens Eistrup, at Besty
relsen har svaret Nej til en Forespørgsel om, hvorvidt 
der var Brug for en Paketfart paa Ruten København— 
Randers. Foreningen mener, at det tjener Medlemmernes 
og Byens Interesser bedre at opretholde Mulighed for at 
faa indsat en større Baad fra Det Forenede paa Randers- 
Ruten, naar Forholdene forbedres.

Vedrørende Forholdene paa Havnen oplyste Konsul Ei
strup iøvrigt, at Foreningen efter Byraadsvalget havde an
modet om at blive repræsenteret i Havneudvalget. By- 
raadet havde imødekommet denne Anmodning, og For
eningen havde derefter til Medlem af Udvalget indstillet 
Konsul Høyer, der i Kraft af sin egen Virksomhed har 
Lejlighed til nøje at følge Forholdene ved Havnen. Sam
men med Havneudvalget havde Foreningen rettet Henven
delse til De dnnske Sukkerfabrikker om, at Randers 
maatte beholde Fabrikkernes stedlige Lager i størst mu
lig Udstrækning, da der efter Grosserer Hegers Død var 
Forlydende fremme om forestaaende Ændringer. Resul
tatet af Henvendelsen var, at Sukkerlageret forblev i Ran
ders.

Krav om bedre Besejling paa Odense
Foreningen af Arealejere ved Odense Havn har holdt 

Generalforsamling. Formanden, Grosserer S. E. J. Nielsen 
oplyste bl. a., at Bestyrelsen for Tiden arbejder med Øn
sker, der forhaabentlig vil blive opfyldt, naar Krigen en 
Gang er forbi. Ønskerne drejer sig væsentligst om et Lige- 
løb gennem Odense Fjord og fyldestgørende Belysning af 
Sejlløbet. Efterhaanden er det blevet saadan, at Rederne 
kalkulerer med, at Skibet skal ligge Natten over, og dette 
betyder, at der lægges fra 50 Øre til 1 Kr. paa Fragten 
pr. Ton. Det er denne Belastning af Odense Handelsstand, 
man vil have afhjulpet.

SV. DYHR
ØRESUNDS VEJ 140 

KØBENHAVN S.
C. 8901
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Nyt Legat til Søfolkene
Socialministeriet har ad mandalum udfærdiget konge

lig Stadfæstelse paa den under 3. December 1943 udfær
digede Fundats for »Skibsfører Marius Jørgensen og Hu
strus Legat«.

Legatets Kapital udgør 60.000 Kr., hvoraf Renterne an
vendes til Fordel for værdige og trængende Søfolk eller 
saadannes Enker eller ugifte Døtre i Stige eller Odense, 
som ikke faar Fatlighjælp eller Kommunehjælp med Tab 
af Valgret og Valgbarhed.

Legatet bestyres af Odense Byraad — for Tiden dettes 
Legatudvalg, der foretager Uddelingen efter Samraad med 
Byraadets sociale Udvalg.

Død i Amerika
Tidligere Forhyringsagent Robert E. Thomsen, San Fran- 

cisco, er død, 70 Aar gammel.
Robert Thomsen var Skippersøn fra Nyborg og var først 

beskæftiget ved Fiskeri, men gik saa til Søs. Hnn nedsatte 
sig i 1906 som Forhyringsagent i San Francisco.

120 Tons Motorsejler købt for 70.000 Kr.
Skibsfører Simonsen, Middelfart, har købt Motorsejle

ren »Arven« af København for 70.000 Kr. Skibet laster 
ca. 120 Tons.

Moderne Fiskekutter bygges i Nyborg
Paa Nyborg Skibs- og Baadebyggeri bygges der for Ti

den en hypermoderne Fiskekutter til en Fiskeskipper fra 
Esbjerg. Kutteren bliver paa 70—80 Tons og forsynes 
med en Motor paa 300 HK og en Hjælpemotor paa 25 HK, 
ligesom den forsynes med elektrisk Spil og faar eget Fryse
anlæg. Prisen bliver ca. 240.000 Kr., og det nye Skib faar 
Certifikat til Nordatlanten.

Mindre Kollision i Samsø Bæltet
Den 27. Januar har der fundet en Kollision Sted i Samsø 

Bæltet mellem Damper »Teddy« af København og den ty
ske Damper »Tatti« af Hamburg.

Under et Søforhør i Sø- og Handelsretten udtalte Kap
lajn L. Schrøder fra »Teddy«, at Skibet var paa Vej fra 
Fredericia til København med Briketter. Vejret vnr let 
diset, men sigtbart.

Kl. 12,25 observerede Styrmand C. Falk, der var paa 
Broen, en Damper forude paa modsat Kurs. Kl. 12,45 gav 
den et Stød med Dampfløjten, som fra »Teddy« besvare
des ogsaa med et Stød i Fløjten samt med, at der blev 
givet Styrbordsror. Kort efter gav den modgaaende Dam
per 2 Stød med Dampfløjten og drejede til Bagbord. Et 
Øjeblik efter tørnede den med sin Styrbords-Bov mod 
»Teddy«s Bagbordsside. »Teddy« fik en Del Ovenbords- 
skade.

Skibene laa en halv Time paa Kollisionsstedel for at 
undersøge Skadens Omfang og for muligvis at yde hin
anden Hjælp. »Teddy« var imidlertid tæt, og da Maski
nen ogsaa arbejdede tilfredsstillende, fortsatte begge Dam
pere deres Rejse.

Styrmand Falk og den øvrige Del af Besætningen, der 
havde givet Møde, bekræftede denne Forklaring.

Da Søslangen stak Hovedet op
Søslangen har spøgt i den sidste Tid, — den plejer 

clliers at have sin Sæson i Agurketiden. I Anledning af 
de Meddelelser, som har været fremme om Udrustningen 
af en dansk Ekspedition efter Krigen for at finde Uhyret, 
fortæller Skibsfører N. Th. Brinch, Esbjerg, om sit Møde 
med Søslangen.

Brinch var Fører paa et af Rederiet J. Lauritzens Ski
be i 1911, og paa en Middelhavsrejse passerede Skibet en 
Morgen Kl. 7 ca. ti Sømil fra Finisterre, Spaniens Nord
vestpynt, et mærkeligt Uhyre.

Skipperen fortæller: Det var fint, klart Vejr med lidt 
Dønning, da vi, Andenstyrmanden og jeg, pludselig fik 
Øje paa Søslangen, som stod ret op og ned i Vandet el 
Par Skibslængder, ca. 150 Meter, fra os. Andenstyrman
den kalkulerede den til at være otte Fod med Hovedet 
over Vandet, og jeg dømte den lil at være ca. 10 Fod. 
Den drejede Hovedet ud mod os, og vi anslog det til 
at være to Fod i Diameter. Vi anslog dens Længde til at 
være mellem 50—60 Fod lang for at kunne rejse sig ca. 
10 Fod op i Vandet eller over Vandoverfladen. Skibet løb 
med en Fart af otte Mil, saa man saa ikke mere til Sø
slangen.

S. A. THE ENGINEERING GO,
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Kaptajnen sendte en Beretning hjem og skrev bl. a. 
heri:

Man kan forstaa de gamle Søfolks Skræk for at møde 
et saadant Uhyre; paa mange af Datidens Sejlskibe var 
Rælingen kun faa Fod over Vandoverfladen, saaledes at 
Søslangen let kunde strække sig ind over Rælingen og 
hale dem udenbords, som var den for nær.

Havde vi bare i 1911 haft et Kamera med om Bord 
og havde kunnet tage et Par Plader af Uhyret, saa havde 
vi kunnet lukke Munden paa Skeptikere. Efter Hjemkom
sten gik der nogen Tid, men saa kom Andenstyrmanden og 
sagde, at det var sidste Gang, han i sit Liv lagde Navn 
til en Meddelelse om Søslangen, for Folk havde ikke kun
net lade ham være i Fred, og hvor han gik og stod, 
maatte han høre Vittigheder om Søslangen.

Efter forrige Verdenskrig forelaa der mange Beretnin
ger fra U-Baadenes Besætninger, og det kan vi sikkert 
ogsaa faa at høre, naar denne Krig er forbi, slutter den 
gamle Skipper.

. .................................................................................................................................................................... iiiiiiiiih. ...... nu 
i PERSONALIA
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70 Aar
Tidligere mangeaarig Kasserer i C. K. Hansens Rederi 

J. Sønderhousen har fejret sin 70 Aars Fødselsdag. Ind
lil for nylig har Sønderhousen været knyttet til forskel
lige Bierhverv indenfor Firmaet, af hvis Funklionærfor- 
ening han er Æresmedlem.

60 Aar
Toldforvalter J. C. S. Skotnborg i Vejle, der i sin Tid 

var Formand for Toldassistenternes Forening, har fejret 
sin 60 Aars Fødselsdag.

50 Aar
I Dag — Fredag — fylder Skibsfører i Dampskibssel

skabet Heimdal, Kaptajn S. A. Brockmann, 50 Aar.
Paa Onsdag — den 8. Marts — fylder Skibsfører i 

Det Store Nordiske Telegrafselskab, Kaptnjn H. H. Fol
mer, 50 Aar.

40 Aars Jubilæer
I Onsdags kunde Kontorchef E. Bodenhoff fejre 40 

Aars-Dagen for sin Ansættelse i Det Forenede Dampskibs- 
Selskabs Tjeneste.

Kontorchef BodenholT begyndte i den indenlandske Af
deling, men forflyttedes i 1909 til Skandinavien—Amerika- 
Linien. Da Det Forenede under forrige Krig i 1915 op
rettede et Deklaralionskonlor, vendte Kontorchef Boden- 
hoff tilbage til Kvæsthusgade som Fuldmægtig, og i 1932 
blev han udnævnt lil Kontorchef for delte Kontor.

Overmontør C. F. Kjeldsen, Helsingør—Helsingborg- 
Ovcrfarten, og Overskibsfyrbøder C. Hansen, Fredericia, 
har fejret 40 Aars Jubilæum i Statsbanernes Tjeneste.

25 Aars Jubilæer
I Onsdags fejrede Befragter P. Wille Nielsen sil 25 Aars 

Jubilæum som Befragter i Dampskibsselskabet Pacific. 
Han blev paa Jubilæumsdagen af Skibsreder L. R. Schmidt 
fejret ved en Frokost paa Den kongelige Skydebane.

Ligeledes i Onsdags fejrede Lodsformand L. Andersen, 
Nakskov, sit 25 Aars Jubilæum som Lodsformand.

Af andre 25 Aars-Jubilnrer i Onsdags kan nævnes Fyr
assistent C. J. Svendsen, Kronborg Fyr- og Signalstation, 
Fyrassistent H. Lindholm, Skagen, og Fyrpasser J. J. V. 
Petersen, Sletterhage. De hnvde da alle været el kvart 
Aarhundrede i Fyr- og Vagervæsenets Tjeneste.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/SAdm. Direktør: F. B. BGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB, 4,00 PE. KVARTAL III AMALIEGADE »3 .KØBENHAVN K 

Abonnement Redaktør: Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOO1K8 NT HOLM aamt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER SKIBS-MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREP^Tl0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 8

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Marltuon« Telefon Central 12*57

PENSION for Privat-Funktionxrer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f 

er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVBDKONTOni HaMMIRaNBOADa 8
KOBBHHAVH K. TLF.I ClHTfUL 7BM

O

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af ArbejdsglveroForeningtn 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore*Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEØADE 13 

KØBENHAVN K.
Telt.: Palæ 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarshlp

TUBORG
*/»

EM. Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SV 1TZERSALVAGE

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rid og 6ru Induibordiftrvo Kobberstof for Treiklbt 
PiUnt Mm|a 6r» Pitintmillng til udinbordi Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingealar Jan Hl. Lyngby, Teldbodgada IV, Vbhvn- K. 

Telefon: Central 13778.

Daoak Selarta Tidende. Udgivet af Naotiak Forlag A/S. Amatiegade 33' Kdbenbava K. 
Trykt boa J Jorgenien & Co. Kobeobevn Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 2. Marts 1944. Nr. 9.

„Efterretninger for Sofarende'* udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegneB 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsnbonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvortal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende**, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse lil det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtageB, overgas 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsopefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen. '•

577. Tyskland. Memel. Seetief. Forbud mod Ankring.
Tidligere E. f. S. Nr. 43/1472 1942.

— — Nr. 7/535 1944 udgaar.
Positioner, a) 55° 42' 38" N. 21° 07' 26" E. c) 55° 42' 17" N. 21° 07' 07" E.

b) 55° 42' 26" N. 21° 07' 00" E. d) 55°- 42' 28" N. 21° 07' 33" E.
Detailler. Inden for Omraadet, der begrænses af en Linie gennem ovennævnte Punkter, 

er Ankring samt Slæbning af Genstande over Bundifn forbudt.
(N. f. S. Nr. 8/412. Berlin 1944.)
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578. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen Anduvning. Vrag afmærket.
Position, c. 54° 32',8 N. 18° 38',2 E.
Detailler. En Vraglystønde, der viser grønt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-, er udlagt 

paa ovennævnte Plads.
Anm. Paa Grund af Bjærgningsarbejder skal Lystønden passeres med langsom Fart 

og i fornøden Afstand.
(N. f. S. Nr. 8/375. Berlin 1944.)

579. Tyskland. Danzig Bugt, l’utziger Wiek. Spærret Omraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1 Tiden fra Kl. 0800 til Solnedgang er al Sejlads og Fiskeri forbudt i Omraadet 

inden for en Linie gennem nedennævnte Punkter:
1) c. 54° 38',6 N. 18° 40',2 E. 3) c. 54° 36',8 N. 18° 46',0 E.
2) c. 54° 40',0 N. 18° 42',0 E. 4) c. 54° 35',28 N. 18° 44',26 E.

(N. f. S. Nr. 8/376. Berlin 1944.)

580. Tyskland. Biigenwaldermuude Havn. Dybde i Indsejling.
Position, c. 54° 26' N. 16° 23' E.
Detailler. Skibe med indtil 4 m Dybgaaende kan gaa ind i Havnen. Det er nødvendigt 

at tage Lods.
(N. f. S. Nr. 7/316. Berlin 1944.)

581. Tyskland. Pommerske Bugt. Heringsdorf NE. Vrag afmærket. Sejladsforskrift.
Position, c. 54° 02',2 N. 14° 16',4 E.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en Vraglys

tønde, der viser grønt Lys med Én-Formørkelser hver 4S- og er forsynet med W.-Top
betegnelse. Vraglystønden ligger c. 50 m WSW. for Vraget.

Anm. Skibe med SÉ.-lig Kurs skal holde Vraglystønden paa deres Bb. Side, Skibe med 
NW.-lig Kurs skal holde den paa Stb. Side.

(N. f. S. Nr. 7/372. Berlin 1944.)

582. Tyskland. Stettiner Ilaff. Klcines Hall. Spærret Omraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Al Sejlads og Fiskeri er forbudt i Omraadet inden for en Linie gennem 

nedennævnte Punkter:
a) 53° 49',4 N. 14° 01',5 E. d) 53° 45',8 N. 14° 06',3 E.
b) 53° 48',7 N. 14° 08',4 E. e) 53° 45',8 N. 14° 01'.5 E.
c) 53° 47',3 N. 14° 08',4 E.

2. Til Afmærkning af Omraadet er udlagt gule Fadtønder paa følgende Pladser:
a) 53° 49',4 N. 14° 01',5 E. d) 53° 47',3 N. 14° 08',4 E.
b) 53° 49',0 N. 14° 05',0 E. e) 53° 45',8 N. 14° 06',3 E.
c) 53° 48',7 N. 14° 08',4 E. f) 53° 47',6 N. 14° 01',5 E.

(N. f. S. Nr. 8/377. Berlin 1944.)

583. Tyskland. Rugen NE. Sejladsforskrift.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Alle Skibe og Fartøjer skal øjeblikkelig forlade nedennævnte Omraade, saa 

snart et i Omraadet værende Krigsskib gentagne Gange kipper internationalt Signal
flag B.

Omraadet begrænses, som følger:
Mod Nord af Breddeparallellen 55° 00',0 N.
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il. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

585. (T). Danmark. Sundet. Rungsted Havn Indsejling. Dybde midlertidigt af
taget.

Position, c. 55° 53',1 N. 12° 32',9 E.
Detailler. Dybden i Indsejlingen til Rungsted Havn er midlertidigt aftaget til 2,8 m.

586. (T). Danmark. Sundet. Københavns Yderhavn. Trekroner N. Midlertidig
Bestemmelse om Afbenyttelse af Duc d’Albe til Deviationsundcrsogelser.

Position. 55° 42' (20") N. 12° 36' (57") E.
Detailler. Duc d’Alben, der staar c. 85 m inden for Trekroner N. Bølgebryder, maa indtil 

videre kun benyttes til Svajning for Deviationsundersøgelse af Skibe paa indtil 2500 
Brutto Register Tons.

587. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Tidligere E.f. S. Nr. 3/424 1944.
Position, c. 54° 51' N. 12° 12V/ E.
Detailler. Ved Opmaaling den 22. Februar 1944 af den gravede Rende mellem Gamle- 

Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,8 m i E.-Siden af Renden, 6,4 m i Midten 
af Renden og 3,5 m i W.-Siden af Renden.

For Øjeblikket kan Skibe med indtil 5,9 m Dybgaaende lodses gennem Renden 
ved Middelvandstand.
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588. Danmark. Lille-Bælt. Aabenraa Fjord. Oplysning om forbudte Omraader.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/137 og 2/321, Punkt VI, 1944.
Position, c. 55° 02',5 N. 9° 32',5 E.
Detailler. Under Henvisning til ovennævnte E. f. S. henledes Opmærksomheden paa, 

at af de deri nævnte forbudte Omraader i Aabenraa Fjord omfatter Forbudet i det 
første (S.-ligste) Omraade al Sejlads og Fiskeri, medens Forbudet i det andet (N.-ligste) 
Omraade kun gælder Udøvelse af Fiskeri samt Opankring.

Kort Nr. 152, 151, 150 og 185.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

589. Danmark. Isofjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
Tidligere E. f. S. Nr. 5/479 1944.
Position, c. 55° 56' N. 11° 50' E.
Detailler. Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 23. Februar 

1944 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m ved Middelvandstand.

590. Danmark. Kattegat. Æbeltoft Vig. Øerne Udskibningsanlæg for Sten. Op
lysning om Dybde og Tillægningsforhold.

Position, c. 56° 08',7 N. 10° 40',8 E.
Detailler. Ved Øerne Udskibningsanlæg kan Lastning af Skibene kun foregaa paa N.- og

S.-Siden af Siloen, hvor Dybden er 4,5 m.
Kort Nr. 112.
Publikationer. Danske Lods II, Side 178. Havnelods, Side 226.

591. (T). Danmark. Limfjorden. Tyboron Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/187 1944 udgaar.
Position, c. 56° 42',4 N. 8° 13',6 E.
Detailler. Mindste Dybde ud for Indsejlingen til Tyborøn Havn er nu 4,6 m.

Inden for Hovederne af saavel Kanalmolen som Sondre-Mole findes i indtil c. 30 m’s 
Afstand fra Molernes Inderside Dybder under 4,0 m.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
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593. Norge. Sør-Trøndelag. Trondheimsfjorden. Munkholmskjærene Fyr forandret. 
Position, c. 63° 27',2 N. 10° 23',6 E.
Detailler. Munkholmskjærene Fyr er forandret fra at vise hvidt Lys med Formørkelser 

til ar vise hvidt Et-Blink hver 3S-,
(E. f. S. Nr. 3/228. Oslo 1944.)

594. Norge. More og Romsdal. Molde WNW. Julsundet. Kua. Nyt Fyr tændt. 
Position, c. 62° 45',9 N. 6° 57' E.
Detailler. Paa Varden paa Skæret Kua er tændt et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink 

hver 5S-, Fyret lyser hele Horisonten rundt.
(E. f. S. Nr. 3/229. Oslo 1944.)

595. Norge. Ulvesund. Vågsø NE. Lvstøndo udlagt.
Position. 61° 56' 11" N. 5° 08' 03" E.
Detailler. En grønmalet Spirtønde med Blinklanterne, der viser hvidt Et-Blink hver 

6S-, er udlagt paa ovennævnte Plads som Afmærkning for et Vrag.
(N. f. S. Nr. 7/344. Berlin 1944.)

596. (T). Danmark. Nissum Fjord Udløb. Torsminde Slusehavn Indløb. Til
sanding.

Position, c. 56° 22',3 N. 8° 07',1 E.
Detailler. Indløbet ved Torsminde er helt tilsandet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller o
Bom Nr. bvenge:

T Tillæg Nr. 4 til Svensk Lots, Del A.
T — — 3 - Svensk Lots, Del I.
T — — 4 - Svensk Lots, Del II.
T — — 2 - Svensk Lots, Del III.
T — — 1 - Svensk Lots, Del IV.

Tillæg.
I. Østersøen.

597. Danmark. Stevns Fyr S. t. E. Skibsfartshindring rapporteret.
Position, c. 55° 09' N. 12° 31' E., c. 9 Sm S. t. E. for Stevns Fyr.
Detailler. Toppen af en Mast, der ragede op over Vandet, er den 27. Februar 1944 obser

veret paa ovennævnte Plads.
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598. (T). Sverige. Trelleborgs redd Lys- og Fløjtetønde midlertidigt ombyttet med 
Lystønde.

Position, c. 55° 20' N. 13° 09' E.
Detailler. Trelleborgs redd Lys- og Fløjtetønde er for Reparation midlertidigt ombyttet 

med en Lystønde med samme Fyrkarakter.
(U. f. s. Nr. 8/415. Stockholm 1944.)

599. Sverige S.-Kyst. Iiivik N. Skydeøvelser.
Tidspunkt. 25. Februar—4. Marts og 7.—9. Marts 1944, samtlige Dage Kl. 0830—1630. 
Position. Killehus c. 55° 44' N. 14° 12' E.
Detailler. I ovennævnte Tid foretages Skydeøvelser i E.-lig Retning fra Pladsen 2500 m 

ENE. for Brosarps Station, c. 3 Sm N. for Åhus.
Fareomraadet strækker sig c. 6 Sm ud fra Kysten og begrænses mod Nord af en 

Linie, der gaar i Retning 66° fra Knaback paa c. 55° 45' N. 14° 12' E., og mod Syd 
af en Linie, der gaar i Retning 111° fra Stenoren paa c. 55° 43' N. 14° 12' E.

(U. f. b. Nr. 8/452. Stockholm 1944.)

600. (S). Sverige. Kalmarsund. Utgrunden Fyrskib gonudlagt. Midlertidigt udlagt
Lystønde inddraget.

Tidligere E. f. S. Nr. 4/450 og 7/530 1944 udgaar.
Position. c. 56° 20',9 N. 16° 14',8 E.
Detailler. Utgrunden Fyrskib er atter udlagt paa Plads. Den paa Pladsen midlertidigt 

udlagte Lystønde er inddraget.
(U. f. s. Nr. 8/413. Stookholm 1944.)

601. Sverige. Oland E.-Kyst. Fyr atter tændt.
Tidligere E.f. S. Nr. 5/484 1944 udgaar.
Position, c. 56° 16' N. 16° 24' E.
Detailler. Gronhogen Fyr er efter endt Reparation atter tændt. Flammens Højde: 6,5 m. 

(U. f. b. Nr. 8/414. Stookholm 1944.)

602. (S). Sverige. Grånso Sten. Lystøndes Lanterne fjernet paa Grund af Is.
Tidligere E. f. S. Nr. 8/551 1944.
Position, c. 58° 31' N. 16° 54' E.
Detailler. Paa Grund af Isforholdene er Granso Sten Lystøndes Lanterne midlertidigt 

fjernet.
(U. f. s. Nr. 8/459. Stookholm 1944.)

603. (T). Sverige. Norrkoping Indsejling. Oplysning om Fyr. Sømærke midlertidigt
udlagt.

Position, c. 58° 37',95 N. 16° 11',30 E.
Detailler. Fyrbaaken Loddby nedre, NW. for Indsejlingsrenden til Norrkoping, er ødelagt 

efter Paasejling. Tæt ved Resterne af Fyrbaaken er midlertidigt udlagt en rød Stage 
med 1 opadvendt Kost. Fyret vil snarest atter blive repareret og tændt.

(U. f. b. Nr. 8/458. Stockholm 1944.)

604. (S). Sverige. Algersgrund. Lystøndes Lanterne fjernet paa Grund af Is. 
Position, c. 58° 39' N. 16° 28' E.
Detailler. Paa Grund af Isforholdene er Algersgrund Lystøndes Lanterne midlertidigt 

fjernet.
(U. f. s. Nr. 8/411. Stookholm 1944.)
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605. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Harnosand. Radiostation midlertidigt lukket. 
Position, c. 61° 44',3 N. 18° 07',8 E.
Detailler. Hårnosand Radiostation cr indtil videre lukket. Stationen vil imidlertid blive 

aabnet for kortere eller længere Tid, naar det skulde blive ønskeligt og Anmodning 
herom sendes eDten til den svenske Telegrafstyrelse, Chefen for Marinen, Chefen for 
Norrlandskustens Marindistrikt eller til en af Radiostationerne i Hårnosand eller 
Stavsnås.

(U. f. s. Nr. 8/453. Stookholm 1944.)

606. Sverige. Bottniske Bugt. Ångermanålvon. Kabel og Kabelfyr flyttet. 
Position. Forfyret: 62° 53',11 N. 17° 53',05 E.
Detailler. Efter Flytning af Stærkstrømskablet over Ångermanålven mellem Lunde og 

Killingholmen er de paa Killingholmen værende Kabelfyr, der afmærkede Kablets 
tidligere Leje, ligeledes flyttet N.-over til ovennævnte Plads og afmærker nu Kablets 
nuværende Leje. Kablet ligger nu c. 40 m N. for og omtrent parallelt med Sandobroen. 
Fyrene, der benævnes Sando kraftkabel ovre og nedre Fyr, viser rødt, fast Lys. Flam
mens Højde: Bagfyret: 12 m og Forfyret: 6 m. Kabelbaaker. Fyrene, hvis indbyrdes 
Afstand er c. 30 m, er overet i Pejling 62°.

(U. f. s. Nr. 8/410. Stockholm 1944.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

607. Sverige. Sundet. Falsterbokanalen. Oplysning om Fyr.
Tidligere E. f. S. Nr. 38/1453 1943 udgaar.
Position. 55° 26',87 N. 12° 54',31 E.
Detailler. 1. Fyret paa ovennævnte Plads, som viste hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert 

lm-, og som, holdt overet med Fyrene Falsterbokanalen Nr. 4 og Nr. 6 i 
Pejling c. 155°, angiver W.-Kanten af den gravede Rende, cr blevet erstattet 
med et nyt Fyr med samme Fyrkarakter. Flammens Højde: 6,5 m. Syns
vidde: 10 Sm.

2. Det paa 55° 26',89 N. 12° 54',41 E., ved Kanalens E.-Side, projekterede 
nye Fyr vil ikke blive opført.

Kort Nr. 132, 130, 188 og 125.
(U. f. s. Nr. 8/421. Stockholm 1944.)

608. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Fjord. Vragafmærkning inddraget. 
Tidligere E.f. S. Nr. 8/572 1944.
Position, c. 55° 42',3 N. 10° 57',3 E., c. 3200 m 189° fra Røsnæs Kirke.
Detailler. Vraglystønden og Vragvageren, der var udlagt paa ovennævnte Plads ved 

det nu fjernede Vrag, er inddraget.
Kort Nr. 141, 103, 140 og 100.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

609. Danmark. Kattegat. Raageleje NE. Vrag flyttet.
Tidligere E.f. S. Nr. 8/574 1944.
Position, c. 56° 07%' N. 12° 11%' E., c. 1% Sm NE. for Raageleje.
Detailler. Det paa 56° 11' (24") N. 12° 09' (36") E., c. 6,4 Sm 305° fra Gilleleje Havn, 

sunkne Vrag, er under Bjærgning flyttet til ovennævnte Plads. Til Vragets Mastetop, 
der netop er i Vandoverfladen, er bundet en Stage med 1 klar Lanterne.



Nr. 9. 154

610. Danmark. Kattegat. Aarhus Bugt. Mejlgrund W. Oplysning om Sømærkes 
Plads.

Tidligere E. f. S. Nr. 4/466 1944.
Position. 56° 03' 04" N. 10° 26' 03" E.
Detailler. Mejlgrund W. hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste er udlagt i 11.0 m 

Vand paa ovennævnte Plads.
Kort Nr. 112, 103, 125, 100 og 180.
Publikationer. Danske Lods II, Side 180. Søm.-Fort. Side 51, Nr. 8 A.

A/s J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

TELEGR.« ADR.: EL YDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN ) STATSTELEFON 21
•FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. » > > » 1000 « >

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATI0N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN *
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 
Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 
er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontori Hammerensgade 6
Kobenhavn K. Tlf.i Central 7809

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC%
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclllc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

DE
FORENEDE 
BUGSERSELSKABER

KØBENHAVN

BUGSERING OVERALT I EUROPA

Bru°Holzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej Ul. København S.

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 1 3 

KØBENHAVN K.
Telf.: Palae 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere
SØLVER & SVARRER
Norsk statsant. Kompasrcttere

Forlang iH. Katalog



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART
GRUNDLAGT 1893

Nummer 11 FREDAG 10. MARTS 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING.

il Trods for al Sænkningerne af allieret Handels
tonnage i de to første Maaneder af indeværende

Aar har ligget paa et relativt lavt Niveau, er Respek
ten for de tyske Ubaade dog saa indgroet i de Alliere
des Bevidsthed, at det i enhver Tale, der holdes om 
Søkrigen, fremhæves Gang paa Gang, at man ikke 
maa lade sig forlede af den øjeblikkelige Tingenes 
Tilstand til at tro, at Ubaadsfaren er endeligt over
vunden, men at de Allierede tværtimod maa indstille 
sig paa, at Ubaadskrigen kan blusse op med fornyet 
Kraft, hvad Dag det skal være. Denne latente Trusel 
benyttes da ogsaa i U. S. A. til at forlange en yder
ligere Intensivering af Nybygningsprogrammet, og ef
ter de sidste foreliggende Oplysninger synes man i 
Staterne alene at stile efter en Produktion paa 22 Mili. 
Tons d. w. i indeværende Aar.

Fra de oversøiske Markeder foreligger der heller 
ikke i denne Uge mange Nyheder. Paa de amerikan
ske Markeder har der været jævnt gode Tildelinger 
af Tonnage til Kuleksporten fra Hampton Roads. Det 
er hovedsagelig de vestindiske Bunkerpladser, der har 
nydt godt heraf, men der er dog ogsaa frigivet nogle 
Skibe for Kul til Rio og Santos, ligesom der ogsaa er 
sluttet amerikanske Skibe for Kul fra Hampton Roads 
til Middelhavet. Sukkermarkedet fra Vestindien til 
Northern Range og Golfen har faaet ringere Tildeling, 
men til Gengæld har Malmfarten fra Brazilien til 
Northern Range faaet en større Kvota. Endvidere er 
der sluttet forskellige Baade for Salpeter fra Chile og 
for blandede Malmlaster fra Chile/Peru til Golfen og 
Northern Range. Rateniveauet i alle disse Trades har 
været uforandret.

For engelsk Regning noteres stadig Kul fra Wales 
til Azorerne til 70/- og til Port Said/Alexandria til 90/-. 
Der søges endvidere Tonnage for Kul fra Østkysten 
eller Wales til syditalienske Havne til Rater mellem 
64/- og 68/-. Salt fra Port Said til Calcutta og fra 
Aden til Calcutta er sluttet til uforandrede Rater, og 
det samme gælder Kul Calcutta/Colombo.

Fra River Plate er Ladningsudbuddet stadig meget 
stort. Hvede Buenos Aires/Lissabon er igen sluttet til 
$60, og til Eire noteres den uforandrede Rate af $90. 
Hvede i Sække fra Bahia Blanca til Callao er sluttet 
til $37.50, Option Mollendo til $40. Buenos Aires/Per- 
nambueo indikerer 30 Guldpesos for Hvede i Sække, 
og endelig er der stadig en meget stærk Efterspørgsel 
efter Tonnage for Stykgods fra Buenos Aires eller 
Montevldeo til Sydafrika til $100.

I vore hjemlige Farvande er Situationen stadig uden 
større Udsving. Der har været lidt mere Interesse for 
Tonnage til Transport af Kul, Koks og Briketter fra 
tyske Østersøhavne til Danmark paa de sædvanlige 
Betingelser. Trælaslmarkederne er uden større In
teresse, og til Trods for den milde Vinter og deraf 
følgende tidlige Aabning af Sejladsen synes det, som 
om der endnu vil gaa nogen Tid, førend der kommer 
Gang i disse Forretninger. Salpeter fra Skiensfjorden 
til Danmark er nu i Markedet for flere Skibe paa ind
til 1200 Ts. til Rater omkring 17/18 pr. Ton.

D. F. D. S. DEKLARERER 4 pCt. I UDBYTTE 
et Forenede Dampskibs-Selskab har udsendt føl
gende Meddelelse:

Paa et Tirsdag afholdt Møde vedtog Bestyrel 
sen for Det Forenede Dampskibs-Selskab Regn
skabsafslutningen for 1943, som, efter at alle 
Driftsudgifter — derunder Udgifter til Skibenes 
Vedligeholdelse — er afholdt, udviser et Drifts
overskud af 9.801.621 Kr. 46 Øre. Efter Fradrag 
af Udgifterne til Administration 3.274.833 Kr. 
36 Øre, Renter af 6 pCt. Reservefondsbeviser 
1.020.000 Kr. og Personalets Pensionering 369.867 
Kr. 54 Øre, ialt 4.664.700 Kr. 90 Øre, udgør Netto- 
Overskudet 5.136.920 Kr. 56 Øre, som tillagt 
Overførslen fra 1942, 1.048.892 Kr. 02 Øre, giver 
til Disposition 6.185.812 Kr. 58 Øre.

Af dette Beløb foreslaas det at anvende til Af
skrivning paa Skibe 2.607.300 Kr., paa Lægtere 
og Pramme 25.000 Kr. og paa Pakhuse og Inven
tar 50.842 Kr. 84 Øre samt at henlægge til Konto 
for Skatter 600.000 Kr., ialt 3.283.142 Kr. 84 Øre. 
Af det derefter fremkommende Beløb, 2.902.669 
Kr. 74 Øre, foreslaas det at udbetale 4 pCt. Di
vidende med 1.800.000 Kr. og at overføre Rest
beløbet, 1.102.669 Kr. 74 Øre, til næste Aar.

Medens der i Fjor og i Forfjor ikke udbetaltes no
get Udbytte til Aktionærerne, foreslaas det i Aar at 
give en Dividende paa 4 pCt. Umiddelbart efter Ge
neralforsamlingen i Fjor udvidedes Selskabets Aktie
kapital til 45 Mili. Kr. ved Udbydelse af 15 Miil. Kr. 
til Selskabets Aktionærer. Disse nye Aktier deltager 
i fuld Udbyttefordeling for Regnskabsaaret 1943.

TORM UDBETALER 12 PCT.
ampskibsselskabet Torm har udsendt følgende 
Meddelelse om Regnskabet for 1943.

Aktieselskabet Dampskibsselskabet »Torm« 
meddeler, at Selskabets Nettooverskud uden Af
skrivninger for Aaret 1943 andrager 1,299,504 Kr., 
hvortil kommer indvundne Renter 228,205 Kr. 
Efter Tillæg af Overførsel fra forrige Aar, 532,989 
Kr., er til Disposition 2,060,698 Kr.

Paa et Onsdag afholdt Bestyrelsesmøde har 
Bestyrelsen vedtaget at foreslaa at betale 12 pCt. 
i Udbytte med 720,000 Kr., og henlægge til Af
skrivnings- og Nybygningsfond 785,000 Kr. og — 
efter at have afholdt Bestyrelsens vedtægtsmæs
sige Tantidme 26,000 Kr. — at overføre til næ
ste Aar 529,698 Kr.

Nettooverskudet fremkommer efter Fradrag af 
Administrationsudgifter, Henlæggelse til Skatter, 
Kaplak, Tanliémer, Dyrtidstillæg til pensionere
de Søfarende og Bestyrelsens faste Vederlag, ialt 
500,218 Kr.

Af denne Regnskabsmeddclelse fremgaar, at Drifts- 
overskudet for 1943 har været 1,799,722 Kr., hvilket 
er godt 100,000 Kr. mere end Aaret forud, da dette 
Overskud androg 1,690,925 Kr.

Udbyttet er ligesom de tre foregaaende Aar 12 pCt., 
men medens der for 1941 og 1942 udbetaltes hen
holdsvis 4 og 2 pCt. af Dispositionsfonden, kan man 
for 1943 udbetale hele Dividenden af Driftsoverskudet.
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DANSK-FRANSK: 5 pCt.
et Dansk-Franske Dampskibsselskab har udsendt 
følgende Meddelelse om Regnskabet for 1943:

Bestyrelsen for Aktieselskabet Det Dansk-Fran
ske Dampskibsselskab meddeler, at efter at der i 
Regnskabet for 1943 er godskrevet Renter af i 
Udlandet deponerede Værdipapirer og Tilgode
havender med 409.245 Kr., Renter af Tilgode
havender i Krigsforsikringen for danske Skibe 
102.016 Kr. og andre Renter samt diverse Ind
tægter med 9732 Kr., fremkommer en Indtægt 
paa 520.994 Kr.

Efter Fradrag af Administration og Oplæg
ningsudgifter fremkommer der et Overskud paa 
239.791 Kr., der foreslaas fordelt med 5 pCt. 
Udbytte til Aktionærerne 150.000 Kr., vedtægts
mæssig Tantiéme til Bestyrelsen 985 Kr., medens 
Restbeløbet, 88.806 Kr., overføres i ny Regning. 

Selskabet har, som det fremgik af Beretningen sid
ste Aar, ikke haft Skibe i Fart for egen Regning, og 
af den ovenfor gengivne Regnskabsmeddelelse for 
1943 ses, at der heller ikke i det forløbne Aar har 
været nogen egentlig Driftsindtægt; men godskrevne 
Renter og forskellige Tilgodehavender giver, efter 
Fradrag af Aarets Udgifter, et Overskud paa 239.791 
Kr. For 1942 var Indtægterne 350.170- Kr. og Udgif
terne 307.385 Kr., hvorved fremkom et Overskud 
paa 42.785 Kr., der blev overført til Reserve- og 
Amortisationsfond.

For det forløbne Regnskabsaar foreslaas Udbeta
ling af 5 pCt. Udbytte til Aktionærerne med 150.000 
Kr., hvilket er samme Udbytte som for 1940, medens 
der for de to mellemliggende Aar ikke er udbetalt 
Dividende.

Foranlediget af en Dagblads-Meddelelse oplyser 
Bestyrelsen, at der ikke foreligger nogen Bestyrelses
beslutning om en Udvidelse af Aktiekapitalen.

1866-SELSKABETS REGNSKAB 
ampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har 
udsendt Regnskabet for 1943. Som tidligere

nævnt giver Selskabet 5 pCt. Udbytte, og af Regn
skabet ses, at Beløbet til denne Dividende overføres 
fra Dispositionsfonden med 62.500 Kr. Driftsunder- 
skudet har udgiort 2050 Kr., heri dog indbefattet 
251.778 Kr. Afskrivninger paa Skibe og Bygninger 
samt 20.000 Kr. Afskrivning paa Garantiandelen i 
Krigsforsikringen for danske Skibe. Da der fra for
rige Regnskab var en Overførsel paa 4186 Kr., bliver 
der et Restbeløb paa 2136 Kr., at overføre til næste 
Aar.

Selskabets Indtægter har for 1943 været næsten 
400.000 Kr. større end Aaret forud. Passagerfarten 
har i det forløbne Aar givet en Indtægt paa 702.360 
Kr. mod 533.781 Kr. foregaaende Aar, og Gods- og 
Postbefordringen andrager 928.684 Kr. De større 
Udgiftsposter viser ligeledes Stigning. Kulforbruget 
fra 211.419 Kr. til 258.052 Kr., Gage og Kost til Ski
benes Mandskab fra 218.615 til 265.433 Kr., Forsik
ringsudgifter fra 109.210 Kr. til 131.744 Kr. og Ar- 
bejdspenge fra 163.094 Kr. til 200.460 Kr., medens der 
er mindre Udgift til Leje af fremmede Skibe, der be
løber sig til 106.166 Kr. mod 176.216 Kr. Aaret forud.

CHRISTIANSHOLMS FABRIKER: 7 pCt.
aa en Generalforsamling i Aktieselskabet Chri- 
stiansholms Fabriker oplystes det, at Driftsregn

skabet viser et Bruttooverskud paa 864.289 Kr., hvoraf 
155.295 Kr. er overført fra 1942. Handelsomkostnin
gerne har udgjort 263.524 Kr. og Pensions- og Ulyk
kesforsikringer 33.452 Kr. Til Understøttelsesfondet 
er indbetalt 10.000 Kr., og i Skatter er betalt 69.586 
Kr. samt til å conto paa Krigsforsikringsbidrag 10.896 
Kr. Der fremkommer saaledes et Nettooverskud paa 
476.829 Kr., der fordeles saaledes: 10.000 Kr. til Af

skrivning paa Biler, Heste og Vogne, 55.000 Kr. til Af
skrivningsfondet, 140.000 Kr. til Aktionærerne med 
7 pCt., 10.653 Kr. i Tantiéme til Bestyrelsen, 50.000 
Kr. til et Sikringsfond, 75.000 Kr. til Imødegaaelse af 
Tab paa indgaaede Kontrakter og 136.176 Kr. til Over
førsel i ny Regning.

Paa Generalforsamlingen fremsattes iøvrigt visse in
teressante Oplysninger om Brændselsimporten i 1943. 
Importen af Kul, Koks og Briketter for hele Landet 
androg ca. 3.150.000 Tons eller ca. 450.000 Tons min
dre end i 1942.

Der produceredes i Fjor ca. 6V2 Million Tons Tørv 
eller ca. 2 Mili. Tons mere end i 1942.

Produktionen af Brunkul var den største i Krigs- 
aarene og beløb sig til ca. 2,4 Millioner Tons mod 
2 Mili. Tons Aaret forud.

SØFARTENS OVERENSKOMSTFORHOLD
ællesudvalget har afsagt en Kendelse, hvorefter 
Overenskomstforholdene mellem Dansk Damp-

skibsrederiforening paa den ene Side og henholdsvis 
Sømændenes Forbund og Søfyrbødernes Forbund er 
bragt endelig i Orden.

DØDSBUDSKABER FRA UDLANDET
il Familien i København er der gennem Udenrigs
ministeriet kommet Meddelelse om, at Maskin

mester Louis Nielsen er død i Amerika 59 Aar gam
mel. Efter at have taget sine Eksaminer kom Maskin
mester Nielsen ud at sejle med nogle mindre Baade 
for saa at træde ind i 0. K. i 1909. Syv Aar senere 
blev han overflyttet til Dampskibsselskabet Orient. I 
1919 blev han Maskinchef og sejlede i de sidste ti 
Aar med Motorskibet Olympia. Ved Krigens Udbrud 
laa delte Skib i New York, hvor det senere blev over
taget og kom til at sejle under Panama-Flag. Ved 
Overtagelsen gik Maskinchefen i Lapd, hvor han fik 
Stilling som Maskininspektør ved et Værft i New York.

Slagtermester H. C. Nielsen i Kalundborg bar faaet 
Meddelelse om, at hans nogle og tyveaarige Søn, Knud 
Nielsen, er omkommet under Sejlads i udenrigs Fart. 
For et Aars Tid siden mistede Slagtermesteren en Søn 
under lignende Omstændigheder.

Sømændenes Forbunds Blad Ny Tid oplyser i sit 
sidst udkomne Nummer, at Matros V. E. G. Jacobsen., 
der i 1936 udmønstrede med Dampskibsselskabet Nor
dens Molorskib Nordhval og ikke siden har været 
hjemme, er omkommet ved Krigsforlis.

Samme Blad meddeler, at Sømand Erik August 
Emil Wulff er omkommet i Port Said ved Krigsforlis, 
og at Aage Petersen er død paa Marinehospitalet i 
Stapleton i Amerika. Det har ikke været muligt at faa 
nærmere Oplysninger om Dødsaarsagen.

MOTORSKIB FORLIST I ØSTERSØEN
ra Malmo meddeles, at det danske Motorskib 
»Mary Lass« Natten til Fredag er forlist i den syd

lige Del af Østersøen, hvorved tre Mand af Besæt
ningen efter alt at dømme er omkommet. Rex-Bola- 
gets Damper »Nåmndd« har indbragt to overlevende, 
den 27-aarige Letmatros Ejvind Rasmussen og den 24- 
aarige Jungmand Erling Otto Hansen, begge fra Sla
gelse, til Malmo.

De havde da ligget længe i Vandet og paadraget 
sig alvorlige Forfrysninger. De blev straks ført til 
Sygehuset og har det nu atter godt.

Besætningen paa »Mary Lass« bestod foruden af de 
to reddede af Føreren, Kaptajn Egil Qvist, Set. Kjelds- 
gade 4, Styrmand Erik Sevig, Frimestervej 65, og 
Maskinmester Holm Petersen, Bobakken 17, alle Kø
benhavn. Alle de tre Savnede er gift, og Kaptajn Qvist 
har en voksen Datter, medens Maskinmester Holm 
Petersen har et Barn paa 1 Aar.

Skibet var paa Rejse fra Tyskland med en Ladning 
Briketter.
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ISLANDSKE SKIBSKATASTROFER
otorbaaden »Hilmir« fra Thingeyri forliste sidst 
i November paa Rejse fra Reykjavik til Snæ- 

fellsnes. Besætningen, 7 Mand, og 4 Passagerer, der
af to Kvinder og et Barn, omkom. Den fjerde Pas
sager var Anton Bjomsson, en kendt Idrætsmand og 
Gymnastiklærer. »Hilmir« var et ganske nyt Skib 
paa 87 Tons, bygget i Akureyri sidste Sommer og 
udstyret med Sejl og Radiostation.

Om Trawleren »Max Pemberton«s Forlis, hvorved 
ialt 29 Fiskere satte Livet til, er der tidligere frem
kommet Meddelelse i Dansk Søfarts Tidende. »Max 
Pemberton« var landskendt, den havde ved mere end 
een. Lejlighed bragt Hjælp til nødstedte Skibe. Kap
tajnen, Pétur Maack, var en af de dygtigste islandske 
Sømænd, og hans Søn, der ligeledes omkom, var Ski
bets Førstestyrmand. De ved dette Forlis omkomne 
Sømænd efterlader sig ialt ca. 40 Børn. De omkomne 
blev mindet i det forenede Alting ved et Møde i Mid
ten af Januar, da Altingets Præsident, Gisli Sveinsson, 
oplæste de 29 Navne for den staaende Forsamling.

Passagermotorskibet »Laxfoss«, der opretholder 
Sejladsen mellem Reykjavik og Borgarfjorden, stran
dede den 10. Januar om Aftenen paa et Skær uden
for Reykjavik. Skibet lagde sig i den svære Sø om 
paa Siden, og det tog ca. 4 Timer al bjærge de ca. 
100 Passagerer i Land. Som ved et Mirakel lykkedes 
det at redde alle til Trods for den høje Sø. Skibet, 
der er et moderne Passagerskib, bygget i Danmark, er 
stærkt beskadiget, og det er mere end tvivlsomt, om 
det lykkes at bjærge det.

ISLANDS HANDELS- OG FISKEFLAADE
fter hvad Dansk-Islandsk Samfunds Pressetjene
ste oplyser bestod Islands Handels- og Fiske- 

flaade pr. 31. December 1942 af følgende Enheder: 
Af Dampskibe 31 Trawlere paa 10.435 Brulto- 
Registertons, 18 andre Fiskeskibe paa 3073 Tons, 5 
Passagerskibe paa 6707 Tons, 4 Lasldampere paa 
3996 Tons og en Bugserbaad paa 111 Tons, ialt 59 
Dampskibe paa 24.322 Brutto-Registertons. Af Mo
torskibe 558 Fiskeskibe paa 13.119 Brutto-Register
tons, 3 Passagerskibe paa 1697 Tons, 4 Laslmotor- 
skibe paa 804 Tons, 2 Inspektionsskibe paa 569 
Tons og en Bjergningsbaad paa 64 Tons, ialt 568 
Motorskibe og Baade paa 16.253 Brutto-Register
tons. Den samlede Flaade omfattede saalledes 627 
Damp- og Motorskibe paa tilsammen 40.575 Brutto- 
Registertons.

Imidlertid er denne Tonnage yderligere reduceret 
gennem de Tab, der er lidt i 1943 og de første Maa- 

neder af indeværende Aar. De islandske Træskibs
værfter har under Krigen øget deres Kapacitet be
tydeligt, og det er derved lykkedes at erstatte en Del 
af de mindre Skibe, der er gaaet tabt, hvorimod der 
ikke har kunnet findes Veje til Erstatning og For
nyelse af de større Skibe. Finansudvalget har ind
stillet, at Statskassen skal stille 5 Miil. Kr. til Raa- 
dighed for Bygning af Fiskeskibe. Det kan i denne 
Forbindelse nævnes, at der i Fjor blev landet Sild 
til en samlet Værdi af 37 Miil. Kr.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Kockums mek. vcrkstad har der været Søsætning 
paa el 9.200 Tons Lastmotorskib, som bygges til Re- 

deriakliebolaget Transatlantic i Goteborg. Skibet, der døb- 
tes Boolongena, cr bygget til Lloyds højeste Klasse og er 
helsvejset. Det har aabent Shelterdæk med to gennem- 
gaaende Dæk og har følgende Hoveddimensioner: Længde 
395 Fod, Bredde 55 Fod 6 Tommer, Dybde tjl Hoveddæk 
29 Fod 6 Tommer, Dybde til Shelterdæk 37 Fod 9 Tommer 
og en Dybgang paa 26 Fod 4 Tommer.

Maskineriet bestaar af en scks-cylindret, dobbeltvirkende 
lo-Takts Kockum-Man Dieselmotor paa 4.200 Hestekræfter. 
Farten er beregnet til 14 Knob paa fuld Last.

*

Den svenske Regering har nu meddelt Eriksberg me
kaniske vcrkstad Byggetilladelse til de nye Beddinger, 
der indgaar som et Led i de betydelige Udvidelser ved 

Værftet.
*

Sverige har i disse Dage faael et nyt Værft, idet det 
for ti Aar siden nedlagte Værft Våstervik Nya Varvs 
A.B. nu cr laget i Brug. Værflsvirksomheden i Våslervik 

gaar saa langt tilbage som til Gustav Vasas Dage. Værftet 
cr allerede nu i Gang.

DEN FINSKE HANDELSFLAADES KRIGSTAB 
en finske Handelsflaades Krigstab fra Krigens Be
gyndelse til og med 1943 beløber sig til ialt 47

Skibe paa 170.220 Tons og 217 omkomne Søfolk.

YDERLIGERE EN SVENSK ISBRYDER TIL 
ØRESUND

en svenske Handelsminister har stillet Forslag 
om yderligere en Isbryder til Øresund. Omkost

ningerne ved dens Bygning er anslaaet til 5.650.000 
Kroner.

Endvidere foreslaar Handelsministeren, at Byerne 
Malmo og Gåvie skal have et Statstilskud paa 33 Pro
cent af Omkostningerne ved Anskaffelsen af to Lokal
isbrydere.

Efterkrigstidens Lufttrafik.
Den udenlandske Fagpresse er stadig levende in

teresseret i det Konkurrence-Problem, som i Ef
terkrigstiden vil opstaa mellem Transporterne ad Sø

vejen og ad Luftvejen. Det betones, at Skibsfart og 
Luftfart i Særdeleshed kommer til at konkurrere paa 
den mest lukrative og klassiske af alle Ruter: Ruten 
mellem Nordamerika og Europa.

Chefen for United Air Lines, W. A. Patterson gaar 
ud fra Passagertallet over Nordatlanten i et typisk 
Mellemkrigsaar, nemlig 1930, hvor der transporteredes 
214.685 Passagerer fra Europa til Amerika og 183.547 
den modsatte Vej. Trafiken er som bekendt meget 
sæsonbetonet, hvilket har stor Betydning for Rederier
nes Økonomi og var den direkte Aarsag til, at for 
Eksempel Svenska Amerika Linien slog ind paa de 
mange Krydstogter.

Han beregner, at 80 Procent af de transatlantiske 
Passagerer i 1948 vil blive befordret ad Luftvejen, 
hvilket efter de tidligere nævnte Tal betyder, at 
171.748 Passagerer skulde flyve fra Europa og 146.838 
fra Amerika. Under Forudsætning af, at de Aero

planer, der bliver sat ind paa Ruten har en Flyve
kapacitet paa 5.500 Kilometer og kan medtage 100 
Passagerer plus 2‘/2 Tons Fragt, beregner Patterson, 
at 43 Flyvemaskiner vil være tilstrækkelige. Hvis 
Trafiken bliver opdelt mellem f. Eks. syv Lande, be
høver hvert Land kun seks Maskiner. Han anser det 
for rimeligt og formaalstjenligt, at man slaar ind paa 
Pool-Trafik, og at Rederier og Luftfartsselskaber kom
mer til at arbejde Haand i Haand.

Ogsaa fra Amerika foreligger der forskellige Under
søgelser af Fragt-Trafiken efter Krigen. Blandt andet 
har Leiuis Sorrel, der er Professor ved Chicagos Uni
versitet studeret Fragtproblemet i Detailler. Han kom
mer til det Resultat, at Flyvetralikcn til og fra Ame
rika — ikke alene over Atlanterhavet — vil kunne 
befordre 100.000 til 150.000 Tons aarligt. Denne 
Transport skulde kunne varetages af 500 Flyvemaski
ner af Clipper-Typen. I Amerika skal Kaiser iøvrigt 
være ved at bygge Maskiner med en Lastekapacitet 
paa omkring 60 Tons.

Flere engelske Rederier har jo allerede for nogen
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Tid siden søgt Regeringens Tilladelse til at deltage i 
den transoceane Lufttrafik efter Krigen. Disse Rede
rier er: Cunard, Peninsular & Oriental Line (P & O), 
Orient Line, Royal Mail Line, Clan Line, Silver Line, 
Anchor Line, S. Instone & Co., Elders & Fyffes, Do- 
naldson Line, Federal Steam Navigation Co., Isle of 
Man Steam Packet Co. samt Stanhope Steam Ship Co.

Det allersidste Nye fra England er Dannelsen af
B. L. A. A. — British Latin American Airlines, der skal 
etablere Luftruter mellem Sydamerika og England. 
Der har aldrig tidligere eksisteret saadanne Luftruter, 
og det er af Interesse at erfare, at Aktiekapitalen ejes 
af følgende fem Rederier: Royal Mail Line, Blue Star 
Line, Paciflc Steam Navigation Co., Booth Steamship 
Co. og Lamport & Holt. Der ligger store Beløb bag 
disse Rederiers Indskud, idet Selskabernes samlede 
Aktiekapital overstiger 12 Millioner Pund Sterling. 
Samtlige Rederier driver Fart paa Sydamerika.

I De Forenede Stater har der derimod været en 
Tendens til at holde Skibsfart og Luftfart adskilte, 
men der findes dog to Undtagelser, nemlig Pan Ameri- 
can-Grace Airways, der for 50 Procents Vedkommende 

ejes af Grace-Rederiet, medens Pan American Airways 
ejer Resten. Den anden Undtagelse er American Ex- 
port Lines, hvis hele Aktiekapital ejes af det kendte 
Rederi American Export Lines.

Den amerikanske Luftfartsmyndighed, Civil Aero- 
nautics Board, har for nylig besluttet, at Moder
foretagendet, American Export Lines, nu maa sælge 
sine Aktier i Flyveselskabet, som driver regelmæs
sig Trafik paa England og Spanien og iøvrigt er vok
set op med typisk amerikansk Stormskridt. I 1942 
var der 42 Funktionærer, og i 1943 var der 1.400.

Ogsaa portugisiske Rederier har vist Interesse for 
Trafikflyvningen, og fire af dem, deriblandt Com- 
panhia Colonial de Navegacao og Companhia Nacio- 
nal de Navegacao, har fuldt færdige Planer om en 
Lufttrafik mellem Portugal og dets Kolonier, først og 
fremmest til Angola i Vestafrika og Mozambique i 
Østafrika. Endvidere er der Planer fremme om en 
Rute mellem Portugal og Rio de Janeiro via de cap- 
verdiske Øer, ligesom det ogsaa er et portugisisk Øn
ske at faa en Rute paa Nordamerika via Azorerne.

FRA SØ. HAVN OG VÆRFT
Forenede Jernstøberier: 6 pCt.

Paa et Bestyrelsesmøde i Akts. De forenede Jernstøbe
rier, hvor Aarsrcgnskabet for 1943 blev gennemgaaet. ved
tog Bestyrelsen at foreslaa Generalforsamlingen, at Nello- 
Overskudet 416.994 Kr., der i Forbindelse med Overførsel 
fra forrige Aar 143.916 Kr. ialt andrager 560.910 Kr., for
deles saaledes:

Ordinær Afskrivning paa Ejendomme 19.697 Kr., or
dinær Afskrivning paa Maskiner, Inventar og Automobiler 
154.712 Kr., Udbytte til Aktionærer: 6 pCt. af 2.500.000 Kr. 
150.000 Kr., Tanliéme til Bestyrelsens Medlemmer 21.216 
Kr., Henlæggelse til ekstra Reservefond 75.000 Kr., til Skat
ter og Overførsel i ny Regning 140.285 Kr.

Nyt Skib til A. E. Sørensens Rederier
Paa Ring Andersens Træskibsværft i Svendborg har der 

været Søsætning af et nyt Skib til A. E. Sørensens Rede
rier. ’

Skibet fik Navnet »Nette S«, opkaldt efter Rederens yng
ste Datter.

»Nette S< rigges som 3mst. Skonnert og er iøvrigt Sø
sterskib til Rederiets sidste Nybygning »Lehnskov«. »Nette 
S« maaler 100 Brutto-Regislertons og kommer til at laste 
180 Tons d. w.

Maskineriet bliver en 135 HK. B. & W. Alpha Diesel
motor fra A/S Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 
i Frederikshavn. Den vil formentlig give Skibet en Fart af 
ca. 8 Mil. Nvbvgningen er moderne udstyret med to store 
Luger, to kraftige Spil og gode Kahyt- og LukafTorhold.

Skibet er bygget til Bureau Veritas højeste Klasse og vil 
fuldt færdig koste ca. 250.000 Kr.

13 pCt. fra Thomas Ths. Sabroe og Co.
Ved et i Akts. Thomas Ths. Sabroe og Co., Aarhus, af

holdt Bestyrelsesmøde vedtoges det at indstille til General
forsamlingen at fordele Overskudet for Driftsaaret 1943, 
der udgør 695.184 Kr. plus Saldo fra forrige Aar. 123.809 
Kr., ialt 818.994 Kr., paa følgende Maade: 13 pCt. i Ud
bytte til Aktionærerne 130.000 Kr., Henlæggelse til Kon
junkturfond 46.800 Kr., Henlæggelse til Garanti for udførte 
Arbejder 42.000 Kr., Henlæggelse til ekstraordinær Afskriv
ning paa Ejendomme 150.000 Kr., Henlæggelse til ekstra
ordinær Afskrivning paa Maskiner 100.000 Kr., Henlæg
gelse til Udbyttereguleringsfond 100.000 Kr., Henlæggelse lil 
Byggefond 40.000 Kr. Restbeløbet efter Fradrag af Tan
tieme til Bestyrelsesraadet overføres til næste Aar med 
145.676 Kr. Generalforsamlingen afholdes den 13. Marts.

Havneunderskud
I Aalborg Byraad er forelagt Overslag over Indtægter 

og Udgifter ved Aalborg og Hals Havne i 1944—45.
Budgettet balancerer med 1.079.739 Kr., og der regnes 

med et Driftsunderskud paa 79.902 Kr.
*

Korsør Byraad har ved 2. Behandling godkendt Hav
nens Budget med el Driftsunderskud paa 38.762 Kr. By- 
raadet tiltraadte i denne Forbindelse en ny Bevilling paa 
5000 Kr. til Istandsættelse af Søbatteriet.

Dødsfnld
Føreren af Morsø-Rederiets Molorskib »Frem«, Skipper 

Chr. Brusgaard, er død ombord i sil Skib i Grenaa Havn, 
41 Aar gammel.

Havneprojekt i Aarhus
Industriforeningen i Aarhus har holdl Generalforsamling. 

Formanden, Direktør Grtihn, oplysle i sin Beretning, at For
eningen havde henvendt sis fil Borgmester Stecher Chri
stensen for al udvirke Byens Tilladelse til, at Aarhus Indu
striforening lod afholde en Projektkonkurrence angaaende 
et Havnenroiekt for Aarhus. Borgmesteren oplyste, at Tan
ken vilde blive realiseret af Aarhus By, saafremt man 
kunde opnaa Handelsministeriets Tilladelse dertil.

Prøvetur i Isefjord
Holbæk Skibs- og Baadebyggeri har haft en vellykket 

Prøvetur i Isefjord med en nybygget 3-mst. Motorskonnert 
»Hans Albert«, bygget til Rederiet Albert Jensen AIS. Ski
bet laster 185 Tons d.w. og er forsynet med en 120 HK. 
Bukli Dieselmotor samt moderne Hjælpemaskineri og 
Lossegrejer. Prøveturen overværedes af Kaptajn Zimsen 
fra Rederiet, Direktør Fr. Riis og Prokuristerne I. G. Jen
sen og Harry Andersen fra K.K.K.K. og Ingeniørerne Sø
rensen og Saabye fra Bureau Veritas.

Paa Verdensjagt efter sin Bror
I Lemvig Hjemstavnsforenings Blad »Lemvigeren« har 

Driftsleder Chr. Elmgren fortalt om det Besvær, det voldte 
ham at komme lil at træffe sin Bror. Da Krigen udbrød, 
var de begge ude at sejle.

— Det begyndte med, at jeg laa i Hamborg, og der 
kom William et Par Dage efter. Saa gik jeg lil Saigon 
i fransk Indokina, og der fik jeg Telegram fra ham. at 
han vilde komme Onsdag Morgen; samme Morgen sejlede 
jeg og fik ham ikke al se. Vi naaede Singapore, og der 
skulde han komme et Par Dage senere, men Planen æn
dredes, vi gik til Cochin i Forindien, og William sejlede 
hjem over Marseille. Vi gik derefter lil Philadelphia, og 
samme Dag, som vi sejlede derfra, kom han lil New York; 
der er jo kun et Par Timers Jernbanekørsel mellem de to 
Byer. Saa udbrød Krigen: vi sejlede lil Japnn.

Jeg havde haabet, det skulde lykkes at træffe ham. me
dens jeg laa i Osaka, for det var Meningen, at William 
skulde komme til Kobe, og der er kun 20 Minutters Kør
sel mellem de to Byer, men det gik ikke; vi passerede 
hinanden. Saa fik jeg sendt et Brev til ham, at han skulde 
tage en Baad til Moji, hvor vi Iaa. Det gjorde han, og 
endelig lykkedes det; vi var sammen i 6 Timer og blev 
fotograferet og sendte el Billede hjem til Far til Julen.

Savnet Fiskekutter i god Behold
Den 1. Marts gik Fiskekutteren »Avance« af København 

ud paa Fiskeri fra Nexø og ventedes tilbage næste Aften. 
Der hengik imidlertid flere Dage, hvor man intet hørte til 
Kutteren, der havde tre Mands Besætning, og en større 
Eftersøgning blev iværksat, dog uden Resultat. Nu er der 
imidlertid indløbet Telegram om, at »Avance« er ankom
met i god Behold til tysk Havn, hvorfra den vil vende til
bage med det første.
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Statens Skibstilsyn
I Opslag fra Ministeriet for Handel, Industri og Søfart 

søges der til Statens Skibstilsyn 3 Skibsinspektører til Til
trædelse 1. April.

Det drejer sig om en søkyndig Skibsinspektør og to 
skibsbygningskyndige Inspektører til Afløsning af de hid
til eksisterende Synsmænd.

Eflerhaanden vil Synsmandsstillingerne under Statens 
Skibstilsyn helt blive afløst af Skibsinspektører, idet der 
ikke mere antages Synsmænd.

Halsingborg Sjofartsforcning
Hiilsingborg Sjofartsfdrcning har afholdt sit Aarsmødc 

under Konsul Otto Hillerstroms Ledelse. Det oplystes, at 
Foreningen nu tæller 275 Medlemmer, Rederne repræsen
terer i Foreningen en sammenlagt Tonnage paa 67.000 
Tons.

Til Bestyrelsen genvalgtes Konsul Otto Hillerstrom og 
Havnekaptajn E. Winck. Konsul Carl W. Winck, der ikke 
ønskede Genvalg, blev erstattet af Skibsreder Carl H. Wilt, 
der hidtil har været Suppleant.

Nyt Rederi i Goteborg
I Goteborg er der blevet indregistreret et nyt Rederi, 

hvis Navn er Rederiaktiebolaget Navigator, og det oplyses, 
at det skal drive Rederivirksomhed og anden dermed be
slægtet Virksomhed. Aktiekapitalen udgøres af 500.000 
Kroner, fordelt paa Aktier af 1.000 Kr. Stykket.

I Bestyrelsen for dette nye Rederiforetagende sidder 
Skibsrederne Harry Trapp, Rudolf Hellberg og Gosta Dal
man. Suppleant er Skibsmægler Otto Kihlslrom.

Stor Gave fra GStaverken til Norge-Indsamlingen
Som et Bidrag til Hjælpen til Norge har Repræsentanter 

for Golaverkens Værksiedslorening overrakt Norge-Hjælpen 
30.000 Kroner. Dette Beløb udgør ligesom det i April Maa
ned i Fjor overrakte Beløb 1 Procent af Arbejdernes Ind
tægt i li Uger.

Samtidig har Aktiebolaget Gotaverken skænket et Beløb 
paa 50.000 Kroner til Indsamlingen.

Gripsholm
Svenska Amerika Liniens Motorskib Gripsholm er nu 

ankommet til Lissabon med 1.300 Tyskere om Bord. Ski
bet kom fra New York, og de tyske Statsborgere skal nu 
udveksles med Nord- og Sydamerikanere.

Sverige køber finsk Motorskib
Finska Ångfarlygs Aktiebolag har til Sveabolaget solgt 

Passager- og Lastmotorskibet »Astrea« (3269 Brutto-Regi- 
stertons). Skibet er bygget 1940 paa Chrichton-Vulcan 
Værftet i Åbo og er udrustet med en 7-cyl. 2-Takts enkelt
virkende Krupp Dieselmotor paa 3000 HK.

Sveabolagets udenlandske Afdeling
Med Udgangen af Februar er Direktør Arvid Hagl und 

fralraadt Posten som Chef for Sveabolagets Udlandsafde
ling og efterfulgt af sin hidtidige nærmeste Medarbejder 
Gerard Lundeberg, der samtidig er udnævnt til Direktør. I 
Forbindelse hermed er Udenrigsafdelingen omlagt, saaledes 
at der er oprettet en særlig Afdeling for Selskabets Trafik 
paa fjernere Farvande. Som Chef for denne Afdeling ind
træder Direktør Charles Fletcher. Direktør Lundeberg er 
født 1902 og har været ansat i Sveabolaget siden 1926. 
Direktør Fletcher er født 1906 og har hidtil været Chef 
for Transatlantics Kontor i Stockholm.

Helbredt pr. Radio
Fra Stockholm meddeles:
En syg Radiotelegrafist om Bord paa m.s. »Nordstjer- 

nan«, som befinder sig paa Sydallanten, er ifølge et Tele
gram til »Svenska Dagbladet« fra Rio de Janciro blevet 
»helbredt pr. Radio« fra Rio. Gennem tre Dage gav Hav
nelægerne i Rio telegrafiske Anvisninger om hans Behand
ling, hvilket førte til, at Patienten, hvis Tilstand paa el 
vist Tidspunkt var kritisk, nu er rask.

Svensk 50 Aars Fødselsdag
Chefen for Ara-Koncernen i Stockholm, Direktør Rag

nar Appelgvist, fyldte 50 Aar i Tirsdags.

Frcderiksstads mek. Verksted
Frederiksstads mekaniske Verksted har forøget sin Ak

tiekapital fra 1 til 5 Mili. Kr.

Afmagnetiseringsanstalt i Karlshamn
Efter at Repræsentanter for den svenske Marineforvalt- 

ning, Kommercekollegiet og Vej- og Vandbygningsstyrel
sen har besøgt Landskrona, Malmo, Klagshamn, Falsterbo- 
kanalen og Karlshamn, er det besluttet, at den nye, syd
svenske Afmagnetiseringsanstalt skal anlægges i Karls
hamn. Udgiften anslaas til 1,2 Miil. Kr.

Det bergenske Dampskibsselskab
Det bergenske Dampskibsselskab giver 5 pCt. Udbytte 

for 1943. Indtægterne udgør inklusive Overførsel 24,2 
Mili. Kr. og Udgifterne 19,6 Miil. Kr. Til Afskrivninger 
anvendes 2,5 Mili. Kr., hvorefter den bogførte Værdi af 
Flaaden samt Forskud paa bestilte Skibe udgør 15,3 
Miil. Kr.
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60 Aar
Skibsfører H. C. Hansen, Molorskibet Freja af Rønne, 

fylder paa Søndag 60 Aar.

50 Aar
Sekretær i Thc Ballic and International Maritime Con- 

ference Andreas Hansen fyldte i Søndags 50 Aar. Sekre
tær Hansen har i en lang Aarrække været knyttet til Con- 
fcrencen, hvor han har udrettet et stort og paaskønnet Ar
bejde. Kort før Krigens Udbrud var han af Conferencen 
sendt ud paa en lang Rejse til Fransk Vestafrika for at 
undersøge Forholdene vedrørende Jordnodafskibninger. 
Dagen før Fødselsdagen blev han hyldet af Direktør Steuch 
og Kollegerne paa Kontoret i Amaliegade.

*
Paa Onsdag fylder Skibsfører i Dampskibsselskabet 

Pacific Kaptajn J. P. Tendal 50 Aar.

Statens Skibstilsyn
Fra den 1. April er Skibsinspektør af 2. Grad, Kaptajn

H. Nygaard forflyttet fra Esbjerg til Svendborg, hvor har« 
skal afløse Skibsinspektør, Kaptajn Christiani, der da 
trækker sig tilbage.

25 Aars Jubilæum
I Dag — Fredag — fejrer Maskinmester Ludvig Møller 

25 Aarsdagen for sin Ansættelse paa Holbæk Amts Andels 
Svineslagteri. Efter i 1916 at have laget sine Eksaminei 
gik han til Søs som Maskinassistent med Dampskibssel
skabet Atlantas Damper J. P. Justesen, med hvilket Skib 
han sejlede, indtil han i 1917 blev stoppet i England og 
hjemkaldt til Marineljencsten, som vedvarede til hans An
sættelse paa Slagteriet.

Officielt
Statstidende meddeler, at S. Nielsen er udlraadt af Be

styrelsen for Dampskibsselskabet Britannia i Svendborg.

Vandbygningsvæsenet
Civilingeniør Vagn Aage Lehnfelt er fra 1. Marts kon

stitueret som Ingeniør under Vandbygningsvæsenets 3. 
Lønningsklasse.

Fyr- og Vagervæsenet
Marineministeriet har under 28. Februar meddelt Fyr

skibsfører M. XVorm Konstitution som Fyrskibsfører i 7. 
Lønningsklasse fra 1. Marts 1944.

Sætteskippere
Nu foreligger Resultaterne af Kyst- og Sætteskipper- 

Eksamen fra Aarhus Navigationskursus, der startede i No
vember. Eksamen foregik paa Grenaa Badehotel i Over
værelse af Navigalionsdirektør H. Guldhammer og Kaptajn
G. Stallknecki, København. Ni af de ti indstillede Elever 
bestod. Til Sælleskippereksamen var indstillet seks, som 
bestod. Kystskippereksamen blev bestaaet af tre af fire 
Indstillede.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. EGGE
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—0,5 m. Ved Langellnlekajen 9,1 tn. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,9 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m, 
ved Teglbolmen 7 m og 1 Teglværksbavncn fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristianshavnsslden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 13 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Scjlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tone Netto betaler kun Halvdelen at oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
8kibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornodenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppclsbro-Afgiftcn er midlertidigt 
forbojede med 25 pCt.
Moderorot Farløjsafglft: for Rutefartojer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anleber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Skibsfor
nodenbeder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, tor at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dede, for Ordre, for at retle 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang, Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldnavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende 6tevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft at 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftct), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 3 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Loft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft Indtil 8 Tons, 3 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum, Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG---------------- —------- -
Dybder ved daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarron er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, I østre Forbavn 7,0 m, 1 sondre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjtetender 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, UdenbyB 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Dor er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtlgbcd. Vand 
Hl Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besorges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Sklbsreparatlonsværftcr og Opha- 
llngsbaddlnger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indlobet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnopenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for SeJlfar- 
tojer, reparerende Fartøjer og større Parts ladnlngsfartojcr. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Loda benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballaslafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. ma. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran loftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Motors 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8000 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------ ------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og storste Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
ovrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnopenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyos, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og storro Partsludningsfartejer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og I Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Bailasipenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m8. Vand: I Havnen 1,75 k 2,00 Kr.. 9
paa Reden 4.00, alt pr. m8. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af SvitzerB Bjergningsdampere er statlo- 
neret i Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfto« 
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 9
ved allé Kajer. Havnepakbus. Moderne Sklbsvsrft: Op- ®
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i IndseJHngsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
Bejllngsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og« 
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgiftt Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 26 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartejer uden Maskto- 
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m8, dog mindst 
5 Kr. Ialt 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 16 T. 
Lofteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og 2*/t T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern« 
banespor ved alle Kajer. Opballngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Rog.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Ifjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, tor her hjemmehørende Fartøjer betales del 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugsordamp. ufornød. Ingen 
Lodsatg., naar Lods Ikke benyttes; Iøvrigt moder. Afg. 
Ballaetafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig at et 6pedlti>rflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor —
hele Havnen rundt, Kolhallngsplads, Ophallngsbedding for g

mindre Fartøjer. ■

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbe/ 6,3 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartojor, der driveB med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 8o Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartejer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
0 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaslp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Trøsklbsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 in. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartejer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
LodsL). Bugsering faste billige Takster. Vand til 6klbsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Opbalerbcddlng til Skibe indtil

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautiek Forlag A/S. Amaliegade 33 Kobenhavn K. 
Trykt bo« J Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 9. Marts 1944. Nr. 10.

„Etterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden I. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk beBtemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (in). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

611. Sverige. Stockholms Skærgaard. Luftfyr slukket imltil videre.
Positioner, a) c. 59° 45' N. 18° 42' E.

b) c. 59° 52' N. 19° 04' E.
Detailler. Luftfyrene a) Norrtillje og 1>) Simpnds vil indtil videre holdes slukket.

(U. f. s. Xr. 10/552. Stockholm 1944.)

613. Letland. Backofen NNW. Vraglystønde genudlagt.
Tidligere li. f. S. Nr. 3/395 1944.
Position. Vragets Plads: c. 57° 16',8 N. 21° 20',8 E.
Detailler. Vraglystønden, der viser grønt Et-Blink, er atter udlagt c. 0,5 Sm 295° fra 

Vraget.
Den grønne Vragvager er inddraget.

(N. f. S. Nr. 9/437. Berlin 1944.)
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614. Tyskland. Danzig Bugt. Pillau Forhavn. Taagcsignalstation nedlagt.
Position, c. 54° 38',35 N. 19° 53',6 E., paa Hovedet af den ,NW.-lige Dæmning. 
Detailler. Taagesignalstationen er nedlagt.

(N. f. S. Nr. 9/420. Berlin 1944.)

615. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen Anduvning. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 9/578 1944 udgaar.
Position, c. 54° 32',8 N. 18° 38',2 E.
Detailler. Vraget er fjernet. Den ved Pladsen udlagte Vraglystønde inddrages uden 

nærmere Meddelelse.
(N. f. S. Nr. 9/479. Berlin 1944.)

616. Tyskland. Stolpmiinde VV. Skydeomraade udvidet.
Tidspunkt. Hver Torsdag Kl. 0800—1200.
Tidligere E. f. S. Nr. 7/536 1944 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Omraadet mellem Meridianerne 16° 36',5 E. og 16° 49',5 E. er indtil videre 

paa ovennævnte Tider afspærret indtil 6 Sm fra Kysten.
(N. f. S. Nr. 9/421. Berlin 1944.).

617. Tyskland. Kolberg N. Skydeomraade. Sejladsforskrift.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/73 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Inden for det i ovennævnte E. f. S. nævnte Skydeomraade cr det forbudt at 

fiske med slæbte Bundredskaber samt at ankre i et Omraade c. 0.5 Sm E. og W. for 
Forbindelseslinien mellem Punkterne:

a) 54° 17',5 N. 15° 36',5 E.
b) 54° 24',0 N. 15° 32'.1 E.

(N. f. S. Nr. 9/422. Berlin 1944.)

619. Tyskland. Kiel Ilavn. Schwentino. Sømærke inddraget. Sejladsforskrift 
ophævet.

Tidligere E. f. S. 8/554 1944 udgaar.
Position. 54° 19' 51" N. 10° 10' 45" E.
Detailler. 1. Den sortmalede Tønde, mærket Kabel, der var udlagt paa ovennævnte 

Plads, cr inddraget.
2. De Ankrings- og Tillægningsforbud, der var udstedt i Forbindelse med 

Tøndens Udlægning, er atter ophævet.
(N. f. S. Nr. 9/425. Berlin 1944.)

(Se Tillæg.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

620. (T.) Sverige. Sundet. Grollogrund W. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt 
ombyttet med Lystønde.

Position, c. 56° 06',70 N. 12° 34',00 E.
Detailler. Den ved Sejlløbet Halsingborg—Viken. W. for Grollegrund udlagte Lys- og 

Fløjtetønde er paa Grund af Reparation midlertidigt ombyttet med en Lystønde 
med samme Fyrkarakter.

(U. f. s. Nr. 10/G0S. Stockholm 1914.)

621. (T). Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Fyr midlertidigt i Uorden.
Position. 55° 33' (33") N. 9° 45' (32") E.
Detailler. Gamle Havn Fyr paa S.-lige Havnehoved i Fredericia Havn er indtd videre 

slukket paa Grund af Reparation.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

622. Danmark. Kattegat, ttaageleje NE. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 9/609 1944.
Position, c. 56° 07%' N. 12° 11%' E., c. 1% Sm NE. for Raageleje.
Detailler. Vraget, der var flyttet til ovennævnte Plads, er nu helt fjernet.

623. Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. E.-lige Havnebassin oprenset. 
Tidligere E. f. S. Nr. 1/185 1944 udgaar.
Position, c. 56° 29',5 N. 8° 36',0 E.
Detailler. Efter foretagen Oprensning er Dybden i E.-lige Havnebassin i Holstebro-Struer 

Havn atter normal, 4,4 m.

624. Sverige. Skagerrak. Mjolskar Fyr atter i Orden.
Tidligere E. f. S. Nr. 2/376 1944 udgaar.
Position, c. 58° 25' N. 11° 12' E.
Detailler. Mjolskar Fyr i Sot ej'jorden er istandsat og atter i Orden.

(U. f. 8. Nr. 10/560. Stockholm 1944.)

625. Norge. Skagerrak. Telemark. Porsgrunn. Torsbergrenna. Kabel og Vandled
ninger udlagt.

Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Et Kabel er udlagt fra det øvre Hjørne af Kajen ved Porsgrunn Cement

støberi ved Elvens E.-Side paa 59° 07' 38" N. 9° 37' 35" E. i Retning 305° 
over Torsbergrenna.

2. To Vandledninger er udlagt fra det nedre Hjørne af Kajen ved Porsgrunn 
Elektrometallurgisk A/S paa Elvens E.-Side paa 59° 07' 35" N. 9° 37' 30" E. 
i Retning 313° over Torsbergrenna.

(E. f. S. Nr. 4/230. Oslo 1944.)
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626. Norge. Skagerrak. Kristiansand. Topdalsfjord. Sejladsforskrift.
Position, c. 58° 09' N. 8° 02' E.
Detailler. Det er Handelsskibe forbudt at løbe ind i Topdalsfjord uden Tilladelse af 

Havnekaptajnen.
(N. f. S. Nr. 9/480. Berlin 1944.) 

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

627. Norge. Troms. Malangen. Nordfjord. Mestervik. Nye Ledefyr tændt. 
Tidligere E. f. S. Nr. 6/504 1944 udgaar.
Positioner, a) Forfyret: 69° 19' 28" N. 18° 55' 24" E., tæt ved W.-lige Baake W. for 

Mesterøy.
b) Bagfyret: 69° 19' 31" N. 18° 56' 48" E. c. 930 m 85° bag ved Forfyret. 

Detailler. 1. Mestervik Forfyr viser rødt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-.
2. Mestervik Bagfyr viser_hvidt Et-Blink hver 4S-, 

Fyrene er overet i Pejling 85°.
(E. f. S. Nr. 4/238. Oslo 1944.)

628. Norge. Nord-Trondelag. Risværfjorden. Østre Risværflu. Ny Lystende udlagt. 
Position. 64° 58' 30" N. 11° 33' 25" E.
Detailler. Paa ovennævnte Plads er i Stedet for den tidligere, røde Stage paa Østre 

Risværflu udlagt en rødmalet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-.
(E. f. S. Nr. 4/233. Oslo 1944.)

629. Norge. Møre og Ronisdal. Bud—Edoy. Sejladsforskrift.
Positioner. 1. Bud c. 62° 54',5 N. 6° 54' E.

2. Edoy c. 63° 18' N. 8° 10' E.
Detailler. Det er kun tilladt om Dagen at besejle Strækningen Bud—Edoy.

(E. f. S. Nr. 4/260. Oslo 1944.)

630. Norge. Hjeltefjorden. Øygaren. Nordviksundet. Langsom Fart.
Position, c. 60° 37',5 N. 4° 48',6 E.
Detailler. I Nordviksundet ved Nautnes mellem Sæloy og Alvoy maa maskindrevne Skibe 

og Fartøjer ikke gaa med højere Fart end 4 Knob.
(E. f. S. Nr. 4/231. Oslo 1944.)

631. Danmark. Graadyb NW. Vrag rapporteret.
Position, c. 55° 27' N. 8° 11' E., c. 21/, Sm NW. for Graadyb Lys- og Fløjtetønde.
Detailler. Vraget af en Kutter rapporteres at være sunket i c. 12 m Vand paa oven

nævnte Plads.
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Tillæg.
I. Østersøen.

632. Danmark. Bornholm. Rønne Havn. Taagesignal atter i Virksomhed.
Tidligere E.f. S. Nr. 3/381 1944 udgaar.
Position, c. 55° 05',7 N. 14° 41',4 E.
Detailler. Rønne Havn Taagesignal med Diafon paa W.-Enden af Bølgebryderen paa 

Sondre-Rev er atter repareret og i Orden.

633. Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholmaløbct. Forbud mod Ankring.
Position. Tyfd Fyr: c. 59° 47' N. 19° 08' E.
Detailler. Det er Handelsskibe forbudt at ankre inden for et Omraade, der begrænses 

af følgende Linier:
Tyfd Fyr—Tyfo N.-Pynt—Slappe S.-Pynt—Ido SW.-Pynt (Slångskalen)—Skabbhol- 

nien N.-Pynt—Meridianen gennem Skabbholmen N.-Pynt til (Jsterhamns N.-Kyst— Tyfo
S.-Pynt—Tyfd Fyr.

(U. f. b. Nr. 9/462. Stockholm 1944.)

634. (T). Sverige. Oregrunds Skærgaard. Forbud mod Ankring.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Inden for Oregrunds Skærgaard maa der ikke ankres i Sejlløbet mellem Råstens- 

udde paa c. 60° 13',4 N. 18° 43',7 E. og Tolvoregrundet paa c. 60° 15',5 N. 18° 37',8 E. 
samt mellem Skeppshållen paa c. 60c 19',6 N. 18° 29',3 E. og Dummélgrund paa c. 60° 
20',6 N. 18° 27', 1 E.

Der kan ankres i Kullbådviken E. for Meridianen gennem Kullbådan N.-Pynt (c. 18° 
28',4 E.).

(U. f. b. Nr. 9/461. Stookholm 1944.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

635. (T). Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Advarsel.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/94 1944 udgaar.
Position. Helsingør Havn: c. 56° 02' N. 12° 37' E.
Detailler. Den nye Del af S.-lige Havnemole i Helsingør Havn er nu paa en Længde af 

c. 100 m ført op til en Højde af 2 m over Vandoverfladen.
Paa den resterende, c. 45 m lange Del af den nye Mole, der naar ud til c. 60 m E. t. S. 

for Pladsen for Lodshuset paa den gamle Mole, er Arbejderne foreløbig ført op til 6,2 m 
under Overfladen.

I en Afstand af indtil 50 m fra den nye Mole og dens Forlængelse under Vandet er 
foretaget Udkastning af Sten. Dybden over disse er 11,0 m.

Man advares imod at komme for tæt til S.-lige Moles ydre Del.

636. Danmark. Sundet. Drogd.cn Fyr S. t. E. Vragvager inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 49/1789 1943.
Position. 55° 31' 50" N. 12° 43' 03" E., c. 700 m 171° fra Drogden Fyr.
Detailler. Vragvageren med 1 grønt Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag, er 

inddraget.
Kort Nr. 133, 132 og 130.

Drogd.cn


Nr. 10. 160

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

637. Danmark. Limfjorden. Krik Havn. Sunket Pram fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 49/1771 1943 udgaar.
Position, c. 56° 46' N. 8° 17' E.
Detailler. Jernprammen, der var sunket ved E.-Sideu af Brohovedet i Krik Havn, er 

fjernet.

1/1 J.H.80HULT2
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 H E L S I N GØR " D A N ARK Telegr..Adr* .Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S

B AXSKE TÆjOYB
Holmens Kanal 42

HOLMBLADSGADE 47 KØBENHAVN S.
Kabys * Komfurer 

til Kul og Olie
Forlang Katalog Tit. C« 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Prlvati 4628 „NAVIGATION"

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegramadresse:

Telefoner 11 &. 41 »HOVMAND«

______________________________________ KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING

(Statiaut.)

SKIBSMÆGLERE
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE 
AGENT FOR DEN IUSBENHAVNSKE SB-ASSURANCEFORENIRB

TELEGRAM-ADRESSF: GJØRGING TEIEFON NR. imo—1811

MARIAGER

P. fiUDBECK-LARSEN * MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post«Adresne: ..Cimbria’’ pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Tele/bner 91 & 92
Statstclefbn 17

Ttlegr.Adr. "Hassagcr"

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INOEHAVERi W. BRØCHNER-MORTEN8EN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT 1076)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN" Telef. Nr. 87 og 464
Th« Bo« Cod«, New & Old, . Scott'. Cod« IQth Ed . Lomb.rd Cod«

RUDKØBING
Erik Andersen* Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i ,,Skibsmægleren'’

Telefoner i 189 -173

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELBOK. “KØKHOLM, HOBKO"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 12 FREDAG 17. MARTS 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

I en Kommentar til Forholdet mellem de Alliere
de og Eire udtales det fra tysk Side, at det næppe 

er militære Grunde, naar de Allierede nu vil for
søge at trække Eire over paa allieret Side. Begrun
delsen for dette tyske Synspunkt er den, at Ameri
kanerne nu har transporteret saavel de Tropper, som 
det Materiel, der skal bruges til Invasionen, til Eng
land, hvorfor Eires Tilslutning til de Allierede ud 
fra militære Overvejelser ikke er af nær samme Be
tydning som for et Aar siden.

Om denne tyske Analyse af Stillingen er rigtig 
eller ej, er det naturligvis umuligt at have nogen Me
ning om. En Kendsgerning synes det imidlertid at 
være, at den engelsk-amerikanske Tonnagestilling er 
noget lettere. De sidste Meddelelser over Sverige om 
Forholdene paa de oversøiske Markeder gaar ud 
paa, at saavel de engelske som de amerikanske 
Skibsfartsmyndigheder efter en lang Periode med 
meget smaa Tonnagetildelinger nu synes at dispo
nere over betydelige Tonnagemængder, hvorfor en 
lang Række Krav om Tonnage har kunnet opfyldes.

Delte gælder saaledes de amerikansk kontrollerede 
Markeder, hvor der har været rigelig Tildeling til 
Kulcksporten fra Hampton Roads, hvor Skibe i stør
re Mængde er sluttet saavel til Brasilien som til 
Vestindien og nordafrikanske Havne. Hampton 
Roads/Rio betalte den uforandrede Rate af $12.15, 
og til Vestindien betalles ligeledes uændrede Rater 
varierende for de forskellige Havne. Sukkerfarten 
fra Vestindien til Northern Range og Golfen var li
geledes livlig til uforandrede Rater. Endvidere slut
tedes der betydelige Mængder Malm fra Brasilien til 
Northern Range og Golfen. Ogsaa Farten fra River 
Plate til Northern Range fik betydelige Tonnagelil- 
delinger, og det samme gælder Salpeterfarten fra 
Chile, som fik Tonnage til U. S. Atlantic tili $8.75 
plus 32 pCt. Krigstillæg og til U. S. West Coast til 
$9 plus 10 pCt. Krigstillæg. Der sluttedes ogsaa ikke 
saa faa Skibe, der havde losset Krigsmateriel i det 
nære Østen, for Malm fra Indien til Northern Range, 
og endvidere tildelles der Tonnage til Malmfarten 
fra Sydamerika til U. S. Atlantic.

Paa de engelske Markeder var Befragtningsvirk
somheden ligeledes livligere paa Grund af større Til
gang paa disponibel Tonnage, men Englænderne er 
ikke nær saa aabenhjertige som Amerikanerne, naar 
det gælder deres Befragtningsoperationer, og det er 
derfor kun faa Detailler, der foreligger herom. Iøv
rigt meddeles det i svenske Blade, at de engelske 
Tramprederes Klager over de stigende Driftsudgif
ter, som ikke levnede et rimeligt Overskud paa Basis 
af de hidtil gældende Rater, endelig har baaret 
Frugt, idet der nu skal være bevilget dem en gene
rel Forhøjelse af 10 pCt. i alle Trades. Nærmere En
keltheder herom foreligger dog endnu ikke.

Fra River Plate var Befragtningsoperationerne og
saa af større Omfang end i lange Tider. Som alle
rede nævnt sluttedes adskillige amerikanske Skibe 
for Last til Nordamerika, men der sluttedes ogsaa 
neutral Tonnage for Korn til saavel Portugal som 
til Eire til de tidligere nævnte Rater af henholdsvis 
$60 og $90, ligesom Hvede i Sække fra Buenos Ai

res til Callao betalte $40. Fra Callao noteres Kul til 
Buenos Aires til $15. Endvidere findes der stadig en 
lang Række Stykgodslaster i Markedet, saavel til 
Sydafrika som til Havne ved det caraibiske Hav. 
For argentinsk Tonnage har der fundet en Fragt
regulering Sted, der ligger paa et noget lavere Ni
veau end hvad der noteres for neutral Tonnage, som 
stadig kan faa $100 eller mere til Sydafrika.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig 
uden større Sensationer. Der har været begrænset 
Aktivitet i Kul- og Koksfarten fra Tyskland til dan
ske Havne paa Basis af de fastlagte Rater, medens 
der kan placeres enkelte ult. Marts/primo April 
Skibe for Salpeter fra Norge til Danmark. Trælast
markederne er stadig uden større Interesse. I den 
nye dansk-svenske Handelsaftale er der fastsat et 
bestemt Kvantum Træ fra Sverige til Danmark, men 
Kvantummets Størrelse er dog noget af en Skuffelse. 
Der ventes imidlertid en større Import fra Finland 
til Danmark, men for Forholdene paa Østersømar- 
kederne gælder det i al Almindelighed, at den kom
mende politiske og militære Udvikling helt kan kuld
kaste alle Forventninger.

STIFTELSEN »GEORG STAGES MINDE« 
tiftelsen »Georg Stages Minde* har udsendt sin 
Aarsberetning, der indledes med nogle Mindeord 

over Kontreadmiral Fr. Cold, der døde i Fjor, og 
som havde betydet meget for Stiftelsen, først som 
Fører af »Georg Stage* og derefter i mange Aar som 
Bestyrelsesmedlem og Formand.

Til Sommertogtet i Fjor indkom 127 Ansøgnin
ger, hvoraf 80 blev antaget. Elevernes Gennemsnits
alder var 161/* Aar; 30 af dem hørte hjemme i Kø
benhavn, 30 i Østifterne og 20 i Jylland. Elevstati- 
stiken synes at bekræfte Paastanden om, at det ikke 
længere fortrinsvis er Sømandssønner, der gaar til 
Søs. Forældrenes Erhverv opgives kun for 12 af 
Drengene at være Søfart og 3 Fiskeri. Eleverne blev 
modtaget den 29. April, og i Begyndelsen af Maj 
afgik Skibet til Isefjorden, hvor Øvelserne blev dre
vet indtil 17. August. Efter Afrigning i København 
sluttede Togtet den 4. September efter at have varet 
129 Dage. Fra Skibet blev der skaffet Hyre til 24 
Elever, næsten alle som Jungmænd i Motorsejlere. 
38 Elever mente selv at kunne skaffe sig Hyre fra 
deres respektive Hjem, og 18 Elever opgav Søen. 
Den 15. September blev Skibet slæbt til Nykøbing Sj. 
for Overvintring. Midt i Maj lægger det ud paa nyt 
Togt, ogsaa i Isefjorden, som hidtil ført af Kaptajn 
J. B. Junker, assisteret af Overstyrmand J. B. Svend
sen, 2. Styrmand J. P. Nørgaard og Regnskabsfører
G. Jensen.

Af Driftsregnskabet fremgaar det, at Indtægterne 
har udgjort 90.376 Kr. og Udgifterne 116.907 Kr. Un- 
derskudet er udlignet ved, at den overførte Saldo 
formindskes fra 64.125 Kr. til 37.594 Kr. Blandt Bi
dragyderne figurerer Dansk Dampskibsrederiforening 
med et Beløb paa 10.000 Kr. og Det Østasiatiske 
Kompagni med 5000 Kr. Seks Rederier yder fra 200 
til 600 Kr„ og en Række Forsikringsselskaber, Ban
ker, Foreninger og Privatpersoner samt Legater har 
ydet større og mindre Beløb, saaledes at Bidrags
listen kommer op paa 31.150 Kr. ialt. De øvrige
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Indtægter stammer hovedsagelig fra et Statstilskud 
paa 14.500 Kr.

»ØRESUNDS KYSTFART« OPRETTET

Efter Overdragelse af Malmøfarlen til de danske 
og de svenske Statsbaner beholdt det danske 
Dampskibsselskab Øresund de to mindre Passager- 

motorskibe Kirsten Piil og Den lille Havfrue saml 
Anløbsbroen Bellevue Pier.

For at faa delte Materiale udnyttet dannedes Aktie
selskabet Øresunds Kystfart, som nu er indregistreret 
i Aktieselskabsregisteret. Selskabets Aktiekapital er 
200.000 Kr., fordelt i Aktier paa 1.250 Kr. Bestyrel
sen bestaar af Direktør Kaj V. Tersling, Professor, 
Dr. phil. Aage Friis og den tidligere Leder af Øre
sundsselskabet, Skibsreder M. N. Suenson, der tillige 
er Selskabets administrerende Direktør.

Da de danske Statsbaner overtog de større dan
ske Øresundsbaade, overgik paa tilsvarende Maade 
de større svenske Baade til de svenske Statsbaner, 
medens de to andre mindre Skibe, Gefion og Gylfe, 
forblev i privat svensk Eje. Der har været Tale om, 
at det nystiftede danske Selskab skulde sikre sig dis
se to Skibe, men der er endnu ikke truffet nogen 
endelig Afgørelse om Spørgsmaalet. Det er blevet 
besluttet, at Kirsten Piil og Den lille Havfrue, naar 
Forholdene atter gør det muligt, skal sejle mellem 
København og Klampenborg.

SVENSKE TANKSKIBE KAN TIMECHARTRES

Den svenske Regering har bifaldet Sveriges Re- 
dareforenings Ansøgning om Tilladelse til for de 
svenske Tankskibsrederier at indgaa Timecharter- 

Aftaler for længere Perioder, dog skal Trafikkommis
sionen i hvert enkelt Tilfælde undersøge Sagen.

Da Krigen udbrød og en Tid efter herskede der 
Mangel paa svensk Tanktonnage, og Trafikkommis
sionen besluttede derfor at forbyde længere Time
charter-Aftaler for svenske Tankskibe. Imidlertid har 
der i Sverige under Krigsaarene været et saa livligt 
Byggeri af Tankskibe paa de svenske Værfter, at disse 
Lempelser har været mulige.

De svenske Redere vil nu kunne træfTe Timechar
ter-Aftaler, der som Regel er tiaarige, for deres ny
byggede og oplagte Tankskibe.

DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART

Den svenske Udenrigssøfart formindskedes i Ja
nuar Maaned. Den ankomne Tonnage gik ned fra 
631.000 Nettotons i December til 575.000 Tons i Ja

nuar. Den afgaaede Tonnage gik ned fra 645.000 til 
636.000 Nettotons. Tallene for Januar 1943 var hen
holdsvis 707.000 og 665.000 Tons. Den lastførende 
Tonnage beløb sig i Januar til 493.000 Tons ankom
met og 440.000 Tons afgaaet mod 484.000 og 505.000 
Tons Maaneden forud. I Maanedens Løb ankom tre 
og afgik fire Lejdeskibe.

Hvis man fraregner Færgetrafiken paa Danmark og 
Tyskland, viser det sig, at den egentlige Udenrigstra
fik er formindsket fra 894.000 Tons i December til 
794.000 Tons i Januar, altsaa med 100.000 Tons. 
Nedgangen for den totale Trafik inklusive Færgefar
ten udgør 64.000 Tons.

Af den samlede ankomne og afgaaede Tonnage 
var 49,8 pCt. svensk, 24,0 pCt. dansk og 21 pCt. tysk. 
De tilsvarende Procenttal for December var 53,2, 
20,1 og 18,7. Hvis Færgetrafiken fraregnes, bliver 
Januars Procenttal for svenske Skibe 62,5, for dan
ske 6,8 og tyske 22,7.

SKIBSMODELTANK I GØTEBORG

Sverige har nu i Gøteborg faaet en Skibsmodeltank, 
som allerede har været i Drift i nogen Tid. Tanken 
har den imponerende Længde af 260 Meter, medens Bred

den er 10 Meter og Dybden 5 Meler. Over Renden løber 

der en elektrisk Slæbevogn, hvis Fart er fra 10 Millimeter 
til 14 Meter pr. Sekund. Ved Prøver paa de almindelige 
Lastskibsmodeller er Farten 2 å 3 Meler pr. Sekund. 
Maksimalfarlen viser, at man vil holde Muligheden aaben 
for at prøve Skibe med meget stor Hastighed. Modellen, 
som almindeligvis er paa 6 til 7 Meters Længde, er lavet 
af Træ, men man vil senere gaa over til Parafin, naar 
Forholdene gør det muligt. Indtil videre udføres Prøverne 
i roligt Vand, men det er Hensigten senere at lade Tan
ken udstyre med bølgedannende Apparater.

Anlægget kostede 1,7 Millioner Kr., som blev dækket 
udelukkende af Statsmidler. Naar man ser bort fra Ren
ter og Amortisering, bærer Driften sig selv.

Tankens Personale bestaar af 22 Mand, og den ledes 
af Professor ved Chalmers tekniske Højskole H. F. Nord
strøm.

EKKORADIOENS BETYDNING

Uden Tvivl vil Ekkoradio komme til at spille en 
stor Rolle i Efterkrigstidens Handelssøfart, lige
som den ogsaa vil faa stor Betydning for Luftfarten. 

Kommandørkaptajn Gunnar Lundstrom har i Nau
tiska foreningen i Goteborg holdt et interessant Fore
drag, hvori han beskæftigede sig med denne tekniske 
Nyskabelse. Han betegnede denne Krig som de korte 
Radiobølgers Krig. Kortbølgerne har faaet en saa stor 
Betydning, at man ikke kan forklare en hel Del af, 
hvad der er sket, hvis der ikke fandtes Ekkoradio — 
et Navn, man i Sverige har besluttet at give det, der 
hedder radio location i England og radar i Amerika.

For populært at forklare, hvad der egentlig menes 
med det, maa man tænke paa Ekkoet, der svarer, naar 
man raaber. Radiobølgerne udsendes og opfanges ved 
Tilbagekomsten, naar de er kastet tilbage. Paa denne 
Maade kan man pejle og maale Afstande paa en for
bløffende sikker Maade. Takket være Ekkoradio kan 
man konstatere, om et Skib eller en Flyvemaskine er 
i Nærheden i Mørke og Taage.

Kommandørkaptajnen skildrede Principperne for 
Ekkoradioens Funktion og nævnede forskellige inter
essante Tilfælde. I et Tilfælde havde et amerikansk 
Skib lokaliseret et japansk Orlogsskibs Nærhed om 
Natten. Afstanden var relativ stor, og i Mørket 
havde man ingen som helst anden Maade at konsta
tere Skibets Position end netop gennem Ekkoradioen. 
Den Afstandsbestemmelse og Pejling, man derved fik 
af Japaneren, var fuldstændig nøjagtig.

De Apparater, der anvendes paa Orlogsskibe, har 
stor Præcision baade med Hensyn til Indpejling og 
Afstandsbedømmelse. Imidlertid synes Havoverfladen 
at fungere som Maal, hvilket i høj Sø foraarsager vis
se Komplikationer. Man kan ikke pejle neddykkede 
Undervandsbaade. Det skulde altsaa synes, som om 
Ekkoradioen skal betegnes som et tredimensionelt 
Ekkolod, som kun fungerer i Luften. Dens Anven
delse synes at aabenbare store Perspektiver for nat
lige Kampe til Søs. En effektiv Modforholdsregel sy
nes endnu ikke at være fundet.

Hvad angaar Ekkoradioens Anvendelse indenfor 
Handelsmarinen, hvor man ikke kræver en slet saa 
høj Præcisionsgrad, betyder den utvivlsomt en fuld
stændig Revolution. Rederierne har allerede vist den
ne nye Opfindelse stor Interesse, og der skal allerede 
nu være Mulighed for at bestille saadannc Anlæg.

Fra Sverige oplyses det, at Brostrom-Koncemen har 
bestilt tre Anlæg, der koster 12.000 Kr. pr. Stk. En 
kyndig Radiotelegrafist kan forholdsvis hurtigt sætte 
sig ind i Apparaternes Betjening.

NYE KÆMPESKIBE EFTER KRIGEN

Efter hvad »Daily Mail« oplyser, skal der efter 
Krigen indenfor Rammerne af en 10 Aars Plan 
for den britiske Skibsbygning bygges lo Kæmpe-Pas

sagerdampere af samme Type som >Queen Eliza
beth«.
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Af Aarsberetninger og Regnskaber.
DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB

et Forenede Dampskibs-Selskab, af hvis forelø
bige Regnskabsmeddelelse det fremgik, at der 

foreslaas en Udbetaling af 4 pCt. Udbytte, bar nu 
udsendt sin Beretning.

Det hedder i denne:
Ligesom i de nærmest foregaaende Aar har Selska

bet i 1943 opretholdt den hjemlige Rutefart i størst 
mulig Udstrækning og anvendt de øvrige Skibe, der 
var egnet dertil, i anden Fart, særlig ved Tilførsler her 
til Landet.

I Modsætning til de 3 sidste Aar, hvor Sejladsen 
paa Grund af Is praktisk taget var standset i 3 Maa- 
neder, var Vinteren 1943 saa mild, at Sejladsen kunde 
foregaa uhindret, og dette har naturligvis indvirket 
gunstigt paa Driftsresultatet.

Medens de hjemmeværende Skibes Krigsforsikring 
under Fart er dækket i den af den danske Stat ga
ranterede nye Afdeling af »Krigsforsikringen fordan
ske Skibe«, har Selskabet for disse Skibe, saaledes 
som omtalt i Aarsberetningen for 1942, siden 1941 væ
ret Selvassurandør for almindelig Søforsikring og Is
skade. Ligesom de foregaaende Aar er Selvforsikrin
gen i 1943 forløbet meget heldigt, og den ved Aarets 
Udgang foretagne Opgørelse viser, at den i Aarets 
Løb paa Skibenes Rejseregnskaber posterede Præmie
betaling har kunnet formindskes med en Forsikrings
bonus paa 1.188.000 Kr.

Ud over denne Bonus er der ved den foretagne 
Opgørelse yderligere konstateret et Overskud ved Selv- 
forsikrings-Virksomheden for 1943 paa 1.257.415 Kr. 
29 Øre, der sammen med det tilsvarende Beløb for 
de foregaaende Aar, 1.686.734 Kr. 77 Øre, som hid
til har været posteret under diverse Kreditorer, er 
overfort til en ny Statuspost, »Selvforsikrings Re
servefonds Konto«, der saaledes andrager 2.944.150 
Kr. 6 Øre. Det Præmiebeløb, der svarer til de ved 
de foretagne Opgørelser endnu ikke betalte Skader, 
er opført under Posten »Diverse Kreditorer«.

I Aarets Løb har Selskabet ved en Kollisionsulyk
ke mistet Dampskibet »Douro«, og ved Aarets Slut
ning blev Dampskibet »Olaf« saa alvorligt beskadi
get ved en Krigsulykke, at det i Begyndelsen af 1944 
viste sig, at Bjergningen af Skibet maatte opgives.

Ved »Douro« s Forlis omkom desværre Skibets 1. 
Maskinmester, men herudover er der hverken for de 
Skibe, der sejler herhjemme, eller for dem, der er 
udenfor Selskabets Kontrol — saa vidt det vides — 
sat Menneskeliv til.

Som Følge af, at Selskabet har været uden Op
lysninger om de udenfor Selskabets Kontrol væren
de Skibe, og da Regnskaber fra Udlandet mangler, 
maa nødvendigt Forbehold med Hensyn til Opgø
relse af Regnskabet for Driftsaaret og Selskabets 
Status tages.

Selskabets Flaade er i Aarets Løb forøget med 
Dieselmotorskibene »Argentina«, »Uruguay« og »Bo
livia«. Endvidere er der indkøbt et lille Dieselmotor
skib »Bogø«, og Bugserbaaden »Tunø« er solgt. Ved 
Aarets Slutning bestod Flaaden af 55 Dampskibe, 26 
Dieselmolorskibe, 9 Bugserfartøjer, 5 søgaaende 
Lægtere, 48 dækkede Pramme og 1 Kulelevator med 
en samlet Brutto Register Tonnage af 167.384 Tons.

Under Bygning var ved Aarets Udgang et Diesel
motorskib paa ca. 4600 Brutto Reg. Tons og to Die
selmotorskibe paa hver ca. 3500 Brutto Reg. Tons. 
Alle tre Skibe er beregnede til Amerikafarten.

Beretningen giver endvidere en Række suppleren
de Oplysninger til Regnskabet, der blev omtalt ud
førligt i sidste Nummer af Dansk Søfarts Tidende. 
Det fremgaar af disse, at Kapital Konto for Ejen
domme ved Køb af Ejendommen Kvæsthusgade 5 er 
forøget til 4.738.400 Kr. Prioritets Konto er forøget 

med Prioriteten paa nævnte Ejendom og formind
sket med Afdrag, hvorefter Kontoen udviser 1.277.013 
Kr.

Selskabet har i Aarets Løb forøget sin Interesse 
i fremmede Foretagender med 1 MiLl. Kr. og for
mindsket den med 200.000 Kr., hvorefter den er bog
ført med 11.594.702 Kr., som efter Aktivernes Kurs
værdi pr. 31. December 1943 udviser en passende 
Kursreguleringsreserve.

Om Forskydningerne paa Reservefonds Konti op
lyses, at til lovmæssig Reservefonds Konto er over
ført 3.750.000 Kr. fra Ekstraordinær Reservefonds 
Konto. Sidstnævnte Konto formindskes saaledes 
med dette Beløb, men da den forøges med det ved 
Aktieemissionen indvundne Overskud 137.090 Kr., 
andrager denne Konto paa Regnskabet ialt 2.387.090 
Kr. Nybygnings Reservefonds Konto er uforandret.

Selskabets Tilgodehavende hos »Krigsforsikringen 
for danske Skibe«, Gamle Afdeling, er ved paaløbne 
Renter og Opgørelse af mindre Skader forøget til
11.125.903 Kr. Til Krigs-Havari Konto er henført 
Forskellen mellem Selskabets Tilgodehavende hos 
»Krigsforsikringen for danske Skibe«, Gamle Afde
ling, og den bogførte Værdi af de krigsforliste Skibe, 
for hvilke Erstatning ikke er udbetalt. Kontoen an
drager 5.205.627 Kr.

Konto for 6 pCt.s Reservefondsbeviser er formind
sket med 5.000.000 Kr. ved Indfrielse af de pr. 2. 
Januar 1943 udtrukne Reservefondsbeviser. Konto 
for Skatter udviste 1. Januar 50.194 Kr., og ved Be
taling af Skatter 72.769 Kr. er der en Difference paa 
22.574 Kr., der er afholdt af Aarets Driftsoverskud.

Til Betaling af Skatter i 1944 afsættes 600.000 Kr.

BURMEISTER & WAINS AARSBERETNING 
urmeister & Wain, hvis Regnskab tidligere har 
været behandlet i Dansk Søfarts Tidende, har nu 

udsendt sin Aarsberetning. Det omtales i denne, at 
Aaret bød paa de største Vanskeligheder for Sel
skabet. Manglen paa saavel Raamaterialer som 
Brændsel har været stærkt stigende, og de Drifts
forstyrrelser, som Selskabet kom ud for paa Grund 
af forskellige Krigsskader, forøgede yderligere Van
skeligheden ved Driftens Gennemførelse.

I det forløbne Aar har dér gennemsnitligt været 
beskæftiget 5809 Arbejdere og Funktionærer, hvilket 
er mindre end i 1942, da Tallet laa paa 6.200, og 
betydeligt mindre end i Perioden før Krigen, da der 
gennemsnitligt beskæftigedes 7.500 Mennesker. I Ar
bejder- og Funktionærlønninger er der udbetalt 31,7 
Millioner mod ca. 32,2 Miil. Kr. Aaret forud. I sin 
Helhed har Beskæftigelsen paa de forskellige Afde
linger været mindre end i de senere Aar.

Aarets Nettooverskud er 5.255.292 Kr., som sam
men med Overførslen fra forrige Aar, 766.803 Kr., 
giver 6.022.095 Kr. til Disposition. Af dette Beløb 
hensættes til Skatter 1.600.000 Kr., og der udbetales 
51/2 pCt. af Præferenceaktiekapitalen paa 16.800.000 
Kr. med 924.000 Kr. Til Imødegaaelse af Tab ved 
Krigsskader o. lign, hensættes 700.000 Kr. Besty
relsens Tantiéme andrager 40.000 Kr. Til Opskriv
ning af Stamaktiekapitalen anvendes 1.400.000 Kr., 
hvorefter denne ialt andrager 12.600.000 Kr. Til lov
mæssigt Reservefond henlægges 350.000 Kr., svaren
de til den foretagne Opskrivning af Stamakliekapi- 
talen. Restbeløbet, 1.008.095 Kr., foreslaas benyttet 
til Udbetaling af 6 pCt. Udbytte paa Slamaktickapi- 
talen paa 11.200.000 Kr. med 672.000 Kr. og til Over
førsel! til næste Aar med 336.095 Kr.

I Aarets Løb har Værftet for at sikre sig Udvidel
sesmuligheder paa Christianshavn købt Ejendommen 
paa Hjørnet af Strandgade og Torvegade. Selskabet 
har i det forløbne Aar sammen med en Række an-
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dre ledende Erhvervsvirksomheder deltaget i Aktie
udvidelsen i Det danske Luftfartsselskab med et Be
løb paa 500.000 Kr.

Om Datterselskaberne hedder det, at A/S Holeby 
Diesel har arbejdet tilfredsstillende med normal Be
skæftigelse, og der er i 1943 udbetalt B. & W. 5 pCt. 
i Udbytte. A/S Frederikshavn Jernstøberi og Ma
skinfabrik har i det forløbne Aar udvidet sin Aktie
kapital fra 500.000 Kr. til 750.000 Kr., og der er for 
1943 udbetalt B. & W. et Udbytte paa 6 pCt. I 
Marts Maaned udbrød en heftig Brand, der ødelagde 
en væsentlig Del af Fabriken. Der er ved at blive 
opført et nyt Støberi paa en Landejendom, som Bur
meister & Wain ejer. Paa Grund af disse Merudgif
ter har B. & W. pr. 1. Januar yderligere udvidet Ak
tiekapitalen med 750.000 Kr. til l*/a Million.

Endvidere har B. & W. den 1. Januar i Aar over
taget Skibsbygger Carl Jacobsens Skibsværft i Fre
derikshavn med en Kapital paa 100.000 Kr. og med 
Skibsbygger Carl Jacobsen som Direktør. Værftet 
skal nu ombygges, hvorved Mulighederne for en hen
sigtsmæssig og praktisk Installation af de kendte Al
pha Baadmotorer fra Frederikshavn Jernstøberi og 
Maskinfabrik vil blive forøget.

A/S Nordisk Dieselauto har i det forløbne Aar 
været godt beskæftiget, og der er i 1943 udbetalt B. 
& W. et Udbytte paa 6 pCt. Paa Grund af det store 
Salg, navnlig af Generatorer, og den Betydning, der 
maa tillægges A/S Nordisk Dieselauto i Fremtiden, 
er Aktiekapitalen den 1. Januar i Aar udvidet med 
300.000 Kr. til 500.000 Kr.

SVITZER GIVER 6 PCT.
estyrelsen for Aktieselskabet Em. Z. Svitzers 
Bjærgnings-Entreprise har nu færdigbehandlet

Selskabets Regnskab for Aaret 1943. Det oplyses, at 
Indtægterne andrager over 54/2 Mil. Kr., og at der 
til Aktionærerne vil blive udbetalt 6 pCt. i Udbytte.

Indtægterne ved Entreprisens Drift for Aaret 1943 
har været 5.676.143 Kr., hvortil kommer Renter 
116.424 Kr. og en Overførsel fra foregaaende Aar 
paa 18.859 Kr., hvilket vil sige, at de samlede Ind
tægtsposter beløber sig til 5.811.426 Kr. De samlede 
Udgifter andrager 4.580.334 Kr., hvorefter der er 
1.231.092 Kr. til Disposition.

Dispositionsbeløbet tænkes fordelt paa følgende 
Maade: Overførsel til Afskrivningskonto for Skibe 
164.320 Kr., Afskrivning paa Pakhuset i Lynetlehav- 
nen 10.000 Kr., Afskrivning paa Værkstedet i Lynet- 
tehavnen 2754 Kr., Tantiéme til Bestyrelsen 20.400 
Kr., vedtægtsmæssig Henlæggelse til lovmæssigt Re
servefond 29.517 Kr., Henlæggelse til Betaling af 
Skat 250.000 Kr., de foreslaaede 6 pCt. Udbytte til 
Aktionærerne 240.000 Kr., Henlæggelse til Assuran
cefond 315.862 Kr., Henlæggelse til Krigsforsikrings
fond 169.818 Kr., og i ny Regning overføres 28.421 
Kr.

For 1939 gav Svitzer intet Udbytte, for 1940 5 pCt. 
og endelig for de to sidste Aar 6 pCt., hvilket vil 
sige, at Udbyttet i Aar er uforandret i Sammenlig
ning med de to nærmest foregaaende Aar. Bjærg
ningsindtægterne var i Fjor 5.739.000 Kr., og de sam
lede Afskrivninger var paa 566.000 Kr.

TORM MISTEDE TRE SKIBE I MIDDELHAVET
I FJOR

ampskibsselskabet Torm, hvis Regnskabsmed
delelse for 1943 omtaltes i sidste Nummer, har 

nu udsendt sin Aarsberetning, hvori det hedder:
Ligesom i de foregaaende to Aar har Selskabet i 

1943 kun haft Raadighed over den Del af Flaaden, 
som den 9. April 1940 befandt sig paa denne Side 
af Spærringen, medens den største og værdifuldeste 
Del stadig har været unddraget Selskabets Kontrol. 
Bortset fra et Motorskib, som henligger i neutral 

Havn, ved vi intet med Sikkerhed om Selskabets 
Skibe ude omkring og deres Besætninger, men fra 
uofficiel Side har vi faaet Meddelelser, der kan tyde 
paa, at 3 af Skibene, der var beslaglagt af krigsfø
rende Magt, i Aarets Løb er gaaet tabt. De danske 
Besætninger var ikke længere om Bord, og saa vidt 
vides, er der ikke gaaet Menneskeliv tabt i vore 
Skibe.

Af Skibene i Hjemmefarten er desværre igen et 
gaaet tabt, idet Damperen »Agnete« blev sænket i 
Marts Maaned. Ingen af Besætningen kom noget til.

De øvrige hjemmeværende Skibe har sejlet til
fredsstillende hele Aaret og uden større Forsinkelser 
eller Ishindringer.

Da Fortjenesten paa Grund af den milde Vinter 
1942/43 har været noget højere end Aaret forud, har 
Bestyrelsen ment for 1943 at kunne foreslaa et Ud
bytte af 12 pCt., udbetalt af det opsejlede Drifts
overskud.

HEIMDAL 6 PCT.
ampskibsselskabet Heimdal har udsendt følgen
de Meddelelse om Regnskabet for 1943:

Paa et Tirsdag afholdt Bestyrelsesmøde i Aktie
selskabet Dampskibsselskabet »Heimdal« oplystes 
det, at Selskabets Netto-Overskud for 1943 incl. Ren
ter og Kursdifferencer og efter Fradrag af Skatter, 
Administrationsudgifter, Kaplak til Kaptajnerne, Til
skud til Selskabets Pensionskasse m. m. udgjorde 
52.816 Kr., hvortil kommer Overførsel fra 1942 
243.285 Kr., eller ialt 296.101 Kr.

Bestyrelsen foreslaar af dette Beløb at udbetale 
Udbytte for 1943 med 6 pCt. af Aktiekapitalen,
l. 000.000 Kr., med 60.000 Kr., og at Resien, 236.101 
Kr., fremføres i ny Regning.

Netto-Overskudet fremkommer efter Fradrag af 
Skatter, Administrationsudgifter, Kontingenter og 
Bidrag, Kaplak til Kaptajnerne, Tilskud til Selska
bets Pensionskasse m. m. ialt 47.609 Kr., samt Re
parationer, Tab ved Havarier, Survey, Krigsudgifter 
o. s. v. 87.775 Kr.

I Fjor udbetaltes der i Dampskibsselskabet Heim
dal 8 pCt. i Udbytte for 1942.

ORIENT 4 PCT.
gsaa Dampskibsselskabet Orient har udsendt 
sin Regnskabsmeddelelse, hvoraf det frcmgaar, 

at der udbetales 4 pCt. i Udbytte. Meddelelsen lyder: 
Bestyrelsen for Dampskibsselskabet »Orient« med

deler, at da alle Selskabets Skibe i 1943 ligesom i de 
to foregaaende Aar har været udenfor Rederiets 
Kontrol, kan et Driftsregnskab for Skibene heller 
ikke opstilles for 1943, men der kan kun aflægges 
Regnskab for den Del af Selskabets Indtægter og 
Udgifter, som Bestyrelsen har Kendskab til. Der er 
indtjent Renter og Udbytte i fremmede Selskaber
m. v. 103.797 Kr. Hertil kommer Saldo fra forrige 
Aar 57.962 Kr. Administrationsudgifter andrager 
125.885 Kr. og diverse Udgifter vedrørende Skibene 
12.709 Kr.

Bestyrelsen vil foreslaa Generalforsamlingen, at 
der for 1943 udbetales et Udbytte paa 4 pCt. med 
200.000 Kr., som afholdes af Dispositionsfonden. Sal
doen at overføre til næste Aars Regnskab andrager 
herefter 23.165 Kr.

I Fjor udbetaltes der 6 pCt. i Udbytte for 1942.

ORION 0 PCT.
er er nu udsendt foreløbig Regnskabsmeddelelse 
fra Dampskibsselskabet Orion, der betaler sam

me Udbytte som i Fjor. Det oplyses, at Dampe
ren »Orion« ikke har været i Fart i 1943. Renteind
tægten etc. andrager 83.668 Kr., hvortil kommer 
Overførsel fra forrige Aar minus Skatter, ialt 
116.453 Kr., ialt 200.121 Kr.
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Efter Fradrag af Administrationsudgifter etc. 
40.071 Kr. samt Henlæggelse til lovmæssig Reserve
fond 3500 Kr. er der til Disposition 156.550 Kr.

Bestyrelsen foreslaar, at der udbetales 6 pCt. i Di
vidende til Aktionærerne, medens Resten skal an
vendes til Overførsel og til Betaling af Skatter. Det 
vil sige, at Dividenden er uforandret i Sammenlig
ning med de to sidste Aar. For 1939 og 1940 ud
betaltes 5 pCt., men for 1941 og 1942 6 pCt.

PROGRESS 121/a PCT.

I Dampskibs-Aktieselskabet Progress’ Regnskabs
meddelelse oplyses det, at Overskudet i 1943 in

klusive cn Overførsel paa 399.421 Kr. fra Aaret for
ud udgør 2.354.361 Kr. Hertil kommer Kursregule
ring paa Fondsbeholdning 50.037 Kr., ialt 2.404.398 
Kroner.

Dette Beløb agter Bestyrelsen at foreslaa General
forsamlingen anvendt paa følgende Maade:

Afskrivning paa Skibene 500.000 Kr., Henlæggelse 
til Kursreguleringsfond 200.000 Kr., Henlæggelse til 
Konjunkturfond 181.250 Kr., Henlæggelse til Skatter 
og Klassifikationer samt Tab ved Havarier 493.255 
Kr., 12V2 pCt. i Udbytte til Aktionærerne 453.125 
Kr., medens Restbeløbet 576.768 Kr. overføres til næ
ste Aars Regnskab.

Udbyttet i Progress har i de senere Aar været saa
ledes: For 1939 15 pCt., for 1940 8,33 pCt. og for 
1941 og 1942 121/2 pCt.

DANSK-FRANSK HAR SOLGT M/S »IRLAND«

I Det dansk-franske Dampskibsselskabs Aarsbe- 
retning oplyses det, at Aarsagen til, at Renter af 

i Udlandet deponerede Værdipapirer er et saa for
holdsvis stort Beløb, er, at man med den peruanske 
Regering har trufTet en Overenskomst om Salg af 
Motorskibet »Irland« til et af den peruanske Rege
ring kontrolleret Rederi med Gyldighed fra den Dag, 
da Skibet blev beslaglagt, og saaledes, at Salgssum
men forrentes fra samme Dato.

A. E. Sørensen-Rcderierne i Svendborg
Der har været afholdt Generalforsamling i fem af A. E. 

Sørensens Rederier i Svendborg.
Rederiaktieselskabet Lundens Skib Patricia er i Aarets 

Løb blevet solgt til Rederiet Svendborgsund, saaledes, at 
man intet Skib har i Øjeblikket, men det er Hensigten at 
købe el Skib, saa snart Forholdene tillader det. Patricia 
indsejlede paa 229 Dage 194.640 Kr., og Overskudet an
drager 13.460 Kr., hvoraf udbetales 12% pCt. i Udbytte.

Rcderiaklieselskabet Set. Jørgens Skib m.s. Jørgen Ring 
har været i Fart 326 Dage og gjort 26 Rejser med Brun
kul. Der er indsejlet 97.406 Kr., og Overskudet er 9.926 
Kr. Der udbetales 6 pCt. i Udbytte.

Ogsaa Rederiaktieselskabet Garibaldi har solgt sit Skib 
Garibaldi til Køge. Del har paa 218 Dage indsejlet 120.529 
Kr. Skibet havde i 1% Maaned været til Reparation, og 
der er et Driftsunderskud paa 3.954 Kr., men det ved
toges al udbetale 6 pCt. af Udbyllereguleringsfonden.

A/S 3-masl. Motorskonnert Dannebrogs Skib Dannebrog 
har klasset i 75 Dage. Reparationen kostede 75.000 Kr., 
hvoraf en Del er afholdt af Regnskabet for 1943, medens 
Resten tages næste Aar. Skibet har været i Fart Aarets 
resterende 290 Dage, og der er indsejlet 190.945 Kr. Over
skudet er 9.703 Kr., og der udbetales 8% pCt. i Udbytte.

For Rcderiaklieselskabet Gerda gør det samme sig gæl
dende som ved Garibaldi og Lunden. Selskabets Skib er 
blevet solgt til det nystiftede Ørkildshus, og man ser sig 
nu om efter et nyt Skib. Gerda har paa 234 Dage ind
sejlet 229.532 Kr. Overskudet er 13.114 Kr., og der ud
betales 6 pCt. i Udbytte.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 ■ Antwerpen lg^o-Paris 1937.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Sømandsmissionens Mærkedag

Med juslitsminisleriel Tilladelse vil dansk Sømandsmis
sion i fremmede Havne og Indenlandsk Sømandsmission 
den 1. April over hele Landet forhandle et Ankermærke 
til 25 Øre. Overskudet vil blive fordelt med tre Femte
dele til Arbejdet i Udlandet og lo Femtedele til Arbe'det 
her i Landet. Og forhaabentlig bliver der Tale om el stort 
Overskud, for der er store Opgaver at løse. Sømands
kirkerne i Hamborg, Danzig og Huil skal genopbygges sna
rest efter Krigen, Kirken i London skal moderniseres, Kø
benhavn skal have et større Sømandshjem med mere Lo
kaleplads, enkelte danske Havne venter paa Rejsning af 
nye Hjem, og flere ældre Sømandshjem trænger til at mo
derniseres. Dertil kommer, al adskillige danske Sømands
præster i Udlandet arbejder ved Hjælp af Midler, som er 
stillet til Raadighed fra andre Lande, saa her bliver ogsaa 
cn Regning at betale efter Krigen. Del maa være en Æres
sag for hele Nationen, at intet Arbejde, som Sømands
missionerne kan udføre til Gavn og Glæde for vore Sø
mænd, skal gaa islaa af Mangel paa Pengemidler!

Underholdningsaften for Søfolk
Ved den næste Underholdningsaften for Søfolk, der fin

der Sted paa Torsdag Aften Kl. 19 i Søfarlsklubbens Lo
kaler, holder Rektor H. Iiartvig-Moller et Foredrag om 
»Verdens Enhed«. Der er Klaverspil af Frøken Kathe Pe
tersen og Fællessang under Ledelse af Kommunelærer 
Fritz Rudloff.

Lederen af Søfartens Bibliotek, Kaptajn E. Juel-Hansen 
dirigerer Aftenen.

Den svenske Lejdetrafik
Tre Lejdeskibe har forladt svensk Farvand. Det er 

Nordstjernans Chile, bestemt til Buenos Aires, Trelleborg 
Ångfartygs Nya A/B Falsterbohus, bestemt til den meksi- 
kanske Golf, og Svenska Orientlinicns Skogaland, bestemt 
til Lissabon.

Til Goteborg er der ankommet tre Lejdeskibe, nemlig 
Svenska Orientliniens Motorskib Boreland, Nordstjernans 
Ecuador og Trelleborg-Bolagets Tankskib Lilldhus. Til
sammen medførte de 22.000 Tons Last fra Buenos Aires. 
Lilldhus medførte hovedsagelig Hvede, medens de øvrige 
Laster hovedsagelig var Fødcraavarer og Foder. Med 
Ecuador var desuden el Parti Kaffe.
til r:.ii!nrimii!iii:iH:uiiitnitrn!iiiiJiiiittmiuifn:im

PERSONALIA I
66 Aar

En af Det Forenede Dampskibs-Selskabs kendte Førere, 
Kaptajn Jep Oliuarius Jepsen, fyldte i Lørdags 65 Aar 
og er dermed faldet for Aldersgrænsen. Kaptajn Jepsen, 
der er Slalionsforstandersøn fra Fyn, gik til Søs i 1893. 
I 1907 afsluttede han sine nautiske Eksaminer og blev 
samme Aar ansat i D. F. D. S., hvor han avancerede til
1. Styrmand i 1915 og til Fører ti Aar senere. Han har 
bl. a. ført m.s. Tunis paa Middelhavet og C. F. Tietgen 
paa Aarhus-Rulen.

60 Aar
Skibsfører i Fyr- og Vagervæsenet, Kaptajn A. Krogs

bæk fylder i Morgen, Lørdag, 60 Aar.
Kaptajn Krogsbæk kom til Søs ved Aarhundredeskiftel 

med en norsk Bark. Efter at have taget sine nautiske 
Eksaminer og været Reserveløjtnant, blev han i 1912 an
sat som Styrmand i Det Forenede Dampskibs-Selskab. I 
1912 traadle han ind i Fyr- og Vagervæsenets Tjeneste, 
hvor han nu er Fører af Inspektionsskibet Absalon. Siden 
1919 har han været Bestyrelsesmedlem i Fyrvæsenets For
ening, for hvis Embedsafdeling han er Formand.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

TELEGR.«ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN ) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tone Ladeevne.
»2. » » > » 1000 > >

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

PENSION for Privat-Funktionærer — 
den sociale Tanke
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 16. Marts 1944. Nr. 11.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at fau tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnemcnt til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre at „Efterretninger for Sofarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Regyndelsc. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, livorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebesterninelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

638. (T.) Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn. Dybde i Indlob aftaget.
Position, c. 54° 39' N. 11° 21' E.
Detailler. Vanddybden i Indsejlingen til Rødby Havn er for Tiden aftagende og er nu 

ved det W.-lige Molehoved 3,5 m.

639. (S.) Danmark. Gedser S. Rødsand Rende. Klokketønde genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 5/469 1944 udgaar.
Position, c. 54° 32',8 N. 11° 56',1 E.
Detailler. Rødsand Rende Klokketønde er atter udlagt paa Plads. Vintersøinærket er 

inddraget.

640. (S.) Danmark. Tolkedyb. Lys- og Flojtetønde genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 52/1854 1943 udgaar.
Position, c. 54° 50',6 N. 12° 14',4 E.
Detailler. Tolkedyb Lys- og Fløjtetønde er atter udlagt paa Plads.

641. Sverige. Oland E.-Kyst. Oplysning om Sejlløb og Afmærkning. Miner udlagt. 
Tidligere E. f. S. Nr. 1/23 1944 udgaar.
I. Position. Se nedenfor.
Detailler. Et svensk Minefelt er udlagt indenfor den svenske Territorialgrænse E. for Oland 

mellem Breddeparallellerne 56° 19' N. og 56° 19',5 N. I Feltet findes i N.—S.-lig Ret
ning en 600 m bred Gennemsejlingsaabning, dei er afmærket med 4 Sømærker, som 
følger:
a) Øst for Sejlrenden:

1. En rød Stage med 2 nedadvendte Koste paa 56° 19',0 N. 16° 36',5 E.
2. En rød Stage med 3 nedadvendte Koste paa 56° 19',5 N. 16° 36',5 E.
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b) Vest for Sejlrenden:
3. En sort Stage med 3 sorte Balloner 600 m W. for 1.
4. En sort Stage med 2 sorte Balloner 600 m W. for 2.

Der etableres ikke Minelodsning gennem Sejlrenden.
II. Position. 56° 16' N., E. for Oland S.-lige Del.
Detailler. Paa Grund af Tilstedeværelsen af Vrag, farlige for Skibsfarten, maa Sejladsen 

gaa gennem en Sejlrende, for hvilken Afmærkningen er:
1. V e s t for Sejlrenden Ostbygrund Stage med 2 Balloner paa c. 56° 16',3 N. 16° 32',8 E.
2. Øst for Sejlrenden.

a) en rød Stage, Nr. 1, med. 2 Balloner og 1 nedadvendt Kost mellem Ballonerne 
udlagt c. 500 m E. for Ostbygrund Stage med 2 Balloner.

b) en rød Stage, Nr. 2, med 2 nedadvendte Koste og 1 Ballon mellem Kostene, 
udlagt c. 500 m S. for ovennævnte Stage Nr. 1.

Anm. Opmærksomheden henledes paa, at den røde Stage med 1 opadvendt Kost 
i Neutralitetsløbet paa 56° 17' 22" N. 16° 36' 36" E., ESE. for Gråsgård, midlertidig 
er inddraget.

III. Advarsel. Man advares imod at besejle Mineomraadet uden for det oprettede Sejlløb.
(U. f. b. Nr. 9/600. Stookholm 1944.)

642. Sverige. Stockholms Skærgaard. Nynåshamn. Kabler udlagt.
1. Positioner, a) Brunsviksholmen 58° 55' 06" N. 17° 58' 31" E.

b) N. Stegholm 58° 54' 42" N. 17° 59' 07" E.
c) E. Slangholm 58° 55' 37" N. 18° 01' 52" E.

Detailler. Et Telefonkabel er udlagt mellem ovennævnte Punkter. Mellem Punkterne 
b) og c) ligger Kablet E. for Grunden Faran.

2. Positioner, a) Fastlandet 58° 53' 34" N. 17° 56' 48" E.
b) Yttre Gården 58° 51' 57" N. 17° 57' 39" E.

Detailler. Et Telefonkabel er udlagt mellem ovennævnte Punkter W. om Ådholmen. 
(U. f. s. Nr. 10/556. Stockholm 1944.)

643. Sverige. Stockholms Skærgaard. Kapeliskar. Kabel udlagt. 
Positioner, a) Fastlandet 59° 43' 05" N. 19° 04' 25" E.

b) Kapeliskår 59° 43' 05" N. 19° 04' 49" E.
Detailler. Et Telefonkabel er udlagt mellem ovennævnte Punkter, Uge S. for 6 m Kurven

S. for Kapeilskår.
(U. f. s. Nr. 10/565. Stockholm 1944.)

644. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lido—Ido. Kabel udlagt.
Positioner, a) Lido 59° 47' 16" N. 19° 06' 18" E.

b) Ido 59° 47' 44" N. 19° 06' 58" E.
Detailler. Et Telefonkabel er udlagt mellem ovennævnte Pladser.

(U. f. s. Nr. 10/554. Stockholm 1944.)

645. Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma. Kabel udlagt.
1. Positioner, a) 59° 50' 58" N. 19° 06' 37" E.

b) 59° 51' 46" N. 19° 07' 30" E.
Detailler. Fra Punkt a) paa Arholma W.-Side til Punkt b) paa Arholma N.-Side er i c. 0,15 

Sm Afstand fra Kysten udlagt et Telefonkabel.
2. Positioner, a) Svedudden 59° 50' 30" N. 19° 05' 03" E.

b) Grand 59° 50' 20" N. 19° 05' 36" E.
Detailler. Et Telefonkabel er udlagt mellem Punkterne a) og b), S. for den S.-lige Stage 

med Kost.
(U. f. s. Nr. 10/553. Stookholm 1944.)

646. Tyskland. Danzig Bugt. Neufåhr E. Vrag.
Position, c. 54° 22',6 N. 18° 49',1 E.
Detailler. Et Vrag, hvoraf Mastetoppen rager op over Vandet, rapporteres at være sunket 

paa ovennævnte Plads.
(N. f. S. Nr. 10/483. Berlin 1944.)
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647. Tyskland. Stolpmiinde. Sejladsforskrift.
Tidligere E. f. S. Nr. 4/436 1944 udgaar.
Position, c. 54° 35' N. 16° 52' E.
Detailler. Det tilladte Dybgaaende under Indsejling til og Udsejling fra Stolpmiinde er 

5 m ved Middelvandstand.
(N. f. S. Nr. 10/535. Berlin 1944.)

648. Tyskland. Stolpmiinde NW. Skydeplads. Advarsel.
Positioner. a) 54° 34',5 N. 16° 45' E. c) 54° 38',5 N. 16° 48' E.

b) 54° 38' N. 16° 45' E. d) 54° 35' N. 16° 48' E.
Detailler. Inden for Skydeomraadet, der begrænses af en Linie gennem ovennævnte 

Punkter, maa man regne med, at der indtil c. 2,6 Sm fra Kysten er udlagt forankrede 
Skydeskiver, der ikke altid bliver indbjærget efter Skydning. Skiverne er ikke belyst 
om Natten.

(N. f. S. Nr. 10/484. Berlin 1944.)

649. Tyskland. Funkenhagen—Jershoft. Forbudt Omraade.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/70 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Det i ovennævnte E- f. S. nævnte Forbud mod Sejlads i Omraadet inden for 

en Linie gennem følgende Punkter:
a) 54° 55' N. 16° 12' E. d) 54° 39' N. 15° 45' E.
b) 54° 48' N. 16° 20' E. e) 54° 49' N. 15° 58' E.
c) 54° 35' N. 15° 48' E.

udstrækkes til at gælde indtil 30. April 1944.
(N. f. S. Nr. 10/485. Berlin 1944.)

650. Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak E. Lys- og Klokkctønde udlagt.
Position, c. 54° 31',1 N. 10° 28',7 E.
Detailler. En grøn Lys- og Klokketønde, der viser grønt Lys med En-Formørkelse hver 

4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, er udlagt paa ovennævnte Plads.
Anm. Alle Skibe skal passere S. om Lys- og Klokketønden.
Kort Nr. 185, 126 og 180.

(N. f. S. Nr. 10/486. Berlin 1944.)
(Se Tillæg.)

il. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

651. (S). Danmark. Smaalandsfarvandet. Vejrø Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 52/1863 1943 udgaar.
Position, c. 55° 04',2 N. 11° 18',4 E.
Detailler. Vejrø Lys- og Fløjtetønde er atter udlagt paaPlads. Vintersømærket er inddraget.

652. Danmark. Store-Bælt. Sprogø SE. t. E. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 6/501 1944.
Position. 55* 19' (07") N. 11° 00' (22") E., c. 1,3 Sm 123° fra Sprogø Fyr. 
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet.
Kort Nr. 143, 141, 142 og 140.
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653. Danmark. Store-Bælt. Nakskov Havn. Oplysning om Fortøjningstønder.
Positioner, a) 54° 49' (55") N. 11° 07' (21") E„ i 1 m Vand.

b) 54° 49' (56") N. 11° 07' (35") E., i 3 m Vand.
Detailler. Paa hver af ovennævnte Pladser ligger en sort Fortøj ningstønde, tilhørende 

Nakskov Skibsværft.
Kort Nr. 144.
Publikationer. Havnelods, Side 152.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

654. Danmark. Kattegat. Gilleleje NW. Vragafmærkning inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 9/609 1944.
Position. 56° 11' (24") N. 12° 09' (36") E.
Detailler. Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag 

paa ovennævnte Plads, er inddraget.

655. (T). Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Frederiksværk Indsejling. Sø
mærker midlertidigt inddraget.

Position, c. 55° 58' N. 12° 01' E.
Detailler. De to Tønder ved den gravede Rende til Frederiksværk Havn er midlertidigt 

inddraget.

656. (T.) Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup Havn. Indsejling. Dybde
midlertidigt aftaget.

Tidligere E. f. S. Nr. 1/152 1944.
Position, c. 55° 56' N. 10° 33' E.
Detailler. Dybden i Indsejlingen til Maarup Havn er paa Grund af Tilsanding midlertidigt 

aftaget til 2,9 a 3 m.

657. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand.
Tidligere E. f. S. Nr. 8/562 1944.
Position, c. 56° 41' N. 8° 15' E.
Detailler. I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: I Sælhunde

holm Løb: 3,5 m, i Gaaseholm Løb: 2,5 m., i Svaneholm Løb: 1,4 m og i Kobberø Løb: 2,3 m. 
Der er saaledes for Tiden 3,5 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

Kort Nr. 104.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

658. Norge. Trondlieimsfjord. Trondheim. Fyr ødelagt.
Position, c. 63° 26',5 N. 10° 25'8 E.
Detailler. De to Ledefyr i Havnebassin Nr. 4, der viste grønt, fast Lys, er ødelagt. 

(N. f. S. Nr. 10/513. Berlin 1944.)
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659. (T). Danmark. Esbjærg. Trafikhavn. Pram sunket.
Position. 55° 27' (58") N. 8° 26' (21") E.
Detailler. En Jernpram, lastet med Grus, er sunket midt for den SE.-lige Tværkaj i Es

bjærg Trafikhavn. Dybden over Vraget er 4,5 m ved Middel-Springtidslawande. Pram
men vil snarest blive hævet.

660. Holland. IJsselmeer. Kuil van Marken. SW.-Polder. Sømærker udlagt. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Ved den under Bygning værende SW.-Polder er samtlige Træpæle fjernet. 

Der er endnu 4 Borerør tilbage, som rager c. 0,5 m op fra Grunden og er afmærket med 
følgende Sømærker:
a) Grøn Baaketønde 1 paa 52° 30' 05" N. 5° 24' 30" E.
b) — — 2 — 52° 28' 15" N. 5° 20' 30" E.
c) — — 3 — 52° 27' 00" N. 5° 17' 30" E.
d) — — 4 — 52° 26' 20" N. 5° 16' 00" E.

(N. f. S. Nr. 10/504. Berlin 1944.)

661. Holland. IJsselmeer. Huizen NW. og ENE. Skydeomraader.
Position. Huizen Kirke: c. 52° 17',9 N. 5° 14',0 E.
Detailler. 1. Skydeomraadet NW. for Huizen begrænses af to Linier, der fra Huizen 

Kirke gaar til Punkterne henholdsvis c. 52° 21',1 N. 5° 04',8 E. og c. 52° 
24',1 N. 5° 16',7 E., samt af en Cirkellinie med Centrum i Huizen Kirke og 
Radius 6,48 Sm.

2. Skydeomraadet ENE. for Huizen begrænses af to Linier, hvoraf den ene 
gaar fra Huizen Kirke til c. 52° 21',7 N. 5° 22',7 E. og den anden fra c. 52° 
17',1 N. 5° 17',8 E. til c. 52° 18',9 N. 5° 24',3 E., samt af en Cirkellinie med 
Centrum i Huizen Kirke, og som med Radius 6,48 Sm gaar gennem begge 
førstnævnte Liniers E.-lige Endepunkter.

3. En Time før Skydnings Begyndelse bliver en rød Ballon hejst paa en Mast 
ved Huizen som Signal for, at Skydeomraadet er afspærret for Sejlads.

(N. f. S. Nr. 10/503. Berlin 1944.)

662. Holland. Waddenzee. Doove Balg. Oplysning om Grund. Sømærke flyttet.
Position. 53° 03' 48" N. 5° 15' 11" E.
Detailler. 1. I Tøndelinien mellem de sorte Baaketønder 10 og 11 er der fundet en Grund 

med 2 m Vand.
2. Baaketønde 10 er flyttet til ovennævnte Position.

(N. f. S. Nr. 10/502. Berlin 1944.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

663. Danmark. Bekendtgørelse om Tillæg til Bekendtgørelse Nr. 264 af 27. Maj 1943 
angaaende Forbud mod Sojlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i danske 
Farvande.

Tidligere E. f. S. Nr. 1/137 og 2/321 1944.
Detailler. Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 10. Marts 1944 udstedt 

følgende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler td Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 1920 

med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, fastsættes efter 
Samraad med Marineministeriet herved følgende:
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§ i- .
AI Sejlads og Udøvelse af Fiskeri samt Opankring er forbudt i et Omraade i Aabenraa 

Fjord, der begrænses af Forbindelseslinierne mellem følgende Punkter:
a) 55° 01',5 N. 9° 28',2 E.
b) 55° 01',1 N. 9° 29',7 E.
c) 55° 02',4 N. 9° 34',7 E.
d) 55° 02',9 N. 9° 34' 4 E.

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

Kort Nr. 151, 152 og 150.

Tillæg.

1. Østersøen.

664. Sverige. Karlskrona Skærgaard. Oplysning om Skydebane.
Position. Soderstjårna c. 56° 09' N. 15° 36' E.
Detailler. Den af Karlskrona Orlogsværft anvendte E.-lige Artilleriindskydningsbane 

begrænses af Linier, der gaar saaledes:
1. Mod Nord: Fra Soderstjårna (Skydepladsen) til Tvegolja N.-Pynt, derfra til 

Såljd S.-Pynt og derfra mod E. til Trummenås.
2. ModSyd: Fra Soderstjårna til Getskår N.-Pynt, derfra til Åspeskår N.-Pynt, 

derfra til Prottneliolm S.-Pynt og derfra mod E. til Mbcklo.
Naar der skydes, og der kan forventes Nedslag i Banen, vises følgende Signaler paa 
Skydebanens Signalmast ved Soderstjama:
Om Dagen: 1 rødt Flag over 1 Kugle.
Om Natten: 1 rødt Lys over 1 grønt Lys.

Naar Signalerne er vist, maa ingen Skibe eller Fartøjer uden Nødvendighed befinde 
sig inden for Skydebanens Omraade.

(U. f. s. Nr. 11/664. Stockholm 1944.)

665. (S). Sverige. Kalmarsunds djuprånna. Lystønder inddraget for Is.
Tidligere E. f. S. Nr. 7/510 1944 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene: 

Trådgårdsgrund c. 56° 38' N. 16° 22' E. Tårndr. Kalmar Tredingsgrund. Gillburen. 
Mellgrund c. 56° 40' N. 16° 24' E.

(U. f. s. Nr. 11/611. Stookholm 1944.)



167 Nr. 11.

666. Sverige. Stockholms Skærgaard. Fjaderholmarna. Forbudt Omraade.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/38 1944 udgaar.
Position, c. 59° 19',8 N. 18° 10',6 E.
Detailler. Det er uvedkommende forbudt

1. at gaa i Land paa Øerne Stora Fjaderholmen, Ångsholmen og Libertus 
samt ved Stockholms Afmagnetiseringsstation (c. 59° 20',1 N. 18° 10',9 E.)

2. at besejle Omraadet omkring Øerne inden for rette Linier gennem følgende 
Punkter:
a) 35 m uden for Stora Fjåderholmens SE.-lige og S.-lige Pynt.
b) 35 m uden for Ångsholmens SW. lige og W.-lige Pynt.
c) Stockholms Afmagnetiseringsstations W.-ligste Punkt.
d) Afmagnetiseringsstationens E.-ligste Punkt.
e) 35 m uden for Stora Fjåderholmens SE.-lige Pynt.

3. at fotografere, tegne eller beskrive Dele af Omraadet.
(U. f. s. Nr. 11/610. Stookholm 1944.)

667. Sverige. Stockholms Skærgaard. Vaxholm. Sømærke udlagt.
Position. 59° 24' 01" N. 18° 21' 13" E.
Detailler. En rød Stage med 1 opadvendt Kost er udlagt paa ovennævnte Plads ved Kvarn- 

grundet udfor Vaxholms S.-Kyst.
(U. f. s. Nr. 11/609. Stookholm 1944.)

668. Sverige. Ålandshavet. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 13.—24. Marts 1944, hver Dag Kl. 0900—1700.
Position. Skydepladsen: c. 59° 56',4 N. 18° 55',5 E.
Detailler. Skydeøvelser foretages til nævnte Tider fra Våddd Skydeplads paa Pynten 

500 m NW. for Måsgrund.
Fareomraadet under Skydningerne er en Sektor med Spidsen i Skydepladsen og be

grænset af to Linier, der fra denne Plads gaar henholdsvis i Retning 350° og 120°, samt 
af en Cirkellinie med Centrum i Skydepladsen og med Radius 9 Sm.

(U. f. s. Nr. 11/663. Stookholm 1944.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

669. Sverige. Kattegat. Hallands Svartskår—Yttre Tistlarna. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 17.—20. Marts 1944, hver Dag Kl. 1000—1700.
Position. Valida Sando SW.-Pynt: c. 57° 29',0 N. 11° 54',7 E.
Detailler. Skydeøvelser mod Luftmaal foretages til nævnte Tider fra Valldo Sando SW.- 

Pynt, c. 1% Sm SW. for Såro Kirke.
Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando SW.-Pynt, og som mod Syd 

begrænses af en Linie gennem Hallands Svartskår, mod Nord af en Linie gennem Yttre 
Tistlarna og mod Vest af en Linie, der gaar 10,8 Sm fra Valida Sando.

Det er under Skydning tilladt at passere Fareomraadet, derimod er unødvendigt 
Ophold i Omraadet forbudt, naar der skydes.

(U. f. s. Nr. 11/666. Stockholm 1944.)
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670. Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard.
Positioner. Botto Fyr c. 57° 39' N. 11°

Gåveskar — c. 57° 40' N. 11°
Knippélholmen— c. 57° 41' N. 11°

Detailler. Botto, Gåveskar og Knippelholmen Fyr er blevet elektrificeret, hvorved Fyrenes
Lysevne er forøget. Iøvrigt er Fyrene uforandret.

(U. f. s. Nr. 11/620. Stookholm 1944.)

Fyr elektrificeret. 
43' E.
46' E.
49' E.

«/9 J.H.60HULT2
KØBENHAVN
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gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore 

Frederikshavn Einer Sørensen 
Hirtshals 
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Horsens 
Kallundborg Jørgen Sohultz 
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København
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Aarhus 
Esbjerg

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers
Vejle

Klis

Dispatch

Sigurd Espersen 
S. J. Sørensen 
Søren Andersen

Sigurd

Stevedoring 
Sohultz 

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn 

Holger Jørgensen 
Skjold Andersen 
Hans Brandt 
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S 
Mammon & Droscher 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning 
Indehaver: R. Vilhelmsen
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INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 
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KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

Skibshjælpemaskiner
damp- og elektrisk drevne

Fødevandsforvarmere

Fødevandsfiltre 

Evaporatorer
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,0—0,6 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Engbave Brygge 6,8 m, 
ved Teglbolmen 7 m og i Teglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnsslden 5,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findea et 10 m dybt Basaln. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Notto-Reglster- 
tonnagen + 12 øre pr.Too af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losBes el
ler ladea ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skiba Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibeta eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenbeder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjor m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Skibsfor
nodenbeder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dode, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartojer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldnavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnon. Tordokke for Skibe op til oa. 158 tn Længde. 
Flydedokke op 111 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 1 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftot), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 6 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokbavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forbavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrilnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 75 Øre. — Ingen Lodalvang. Lods
penge efter Dybtgaaeude og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 160 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 16 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Speolelle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opba- 
llngsbeddlnger for Fartojer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartøjer og større Parts ladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Knlfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballaslafglft til Havnen 4 Øro 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 96,7 Motors 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8000 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 26 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 26 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og I Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballaet ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,76 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2.af Svltzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Terdokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lofteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngsløbet og 1 Ny-Havn 6,60 m. Ind- 
aejllngefarvandet vel afmærket, Havnen kan besejlea og
saa om Natten. Ingen Lodalvang. Havneatglfli Fartojer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som tor 
Udg. 16 og 26 Øre tor henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartejer, de tilsvarende Afgifter for Fartejer uden Maskin, 
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m*, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med benboldsvis 6 og 16 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l'/i og 2*/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opballngsbeddlng tor mindre 
Fartejer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk.
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen, og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdekolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølballngsplade, Opballngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbe/ 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m. 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr.« over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp, 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tone 1 Inder
havnen. Kulkran l Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggerl. Rullcbeddlng, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 B.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodalvang udon ved Bugsering (se 
Lodsl.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedle. Opbalerbeddlng til Skibe indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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Nummer 13 FREDAG 24. MARTS 1944 51. AARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en svage Bedring i Tonnagesiluationen paa de 
oversøiske Markeder, der liar gjort sig gældende 

i de sidste Par Uger, synes — efter de sidste fra 
Sverige indgaaede Rapporter — atter at være for
svundet. Ja, der tales endog om, at Tonnagemanglen 
er mere fremtrædende end den har været i lange Ti
der, og at der fra alle Sider lyder Klager over de 
mange Ordrer, der ikke kan dækkes. Neutral Tonnage 
er der praktisk talt ingen af, og saavel England som 
U.S.A. frigiver kun Tonnage til de mest paatrængende 
Præferencelaster.

løvrigt ser det ud, som om en vis Omlægning af 
Tonnageproduklionen i U.S.A. er forestaaende, idet 
der meldes, at Kontrakter for et større Antal almin
delige Fragtskibe af »Victory« Typen er annulleret 
og Værfterne i Stedet for skal bygge Troppetransport
skibe. Et enkelt Værft i Californien har saaledes faaet 
Kontrakter for 34 Skibe af denne Type annulleret, 
men skal i Stedet for bygge det samme Antal Troppe
transportskibe, som alle skal være færdige i inde
værende Aar.

Som allerede nævnt, har der i Beretningsugen kun 
været faa disponible Skibe, og Befragtningernes An
tal har naturligvis derfor ogsaa være begrænsede. 
I Kulfarten fra Hampton Roads til Vestindien og 
Brasilien er der frigivet en Del Skibe, som har faaet 
Besked paa at laste enten Sukker fra Vestindien eller 
Malm fra de brasilianske Havne til Golfen og Northern 
Range. De udgaaende Kulfragter er uforandret: $10.50 
til Pernambuco, $9 til Rio, $9.25 til Santos, $9.75 til 
Buenos Aires og $10.75 til Bahia Blanca plus 35 pCt. 
Krigstillæg. Malm fra Rio, Santos eller Bahia til 
Northern Range betaler uforandret $8,20 plus 54 pCt. 
Krigstillæg. Fra Chile er der sluttet enkelte Baade for 
Salpeter til Golfen til $8.50 plus det sædvanlige Krigs
tillæg. Fra de indiske og sydafrikanske Malmhavne 
er Efterspørgslen efter Tonnage meget stærk. Ilmenit 
fra Cochin til Baltimore sluttedes bl. a. til $17 plus 
et ukendt Krigslillæg, og fra Durban til Northern 
Range betales $10.50 plus 30 pCt. Krigstillæg. Enkelte 
Skibe sluttedes ligeledes for Hørfrø fra River Plate 
til Northern Range til $15.50 fra Rosario med 50 Cts. 
mindre for down River Komplettering. Krigstillægget 
er uforandret 35 pCt.

Om Forholdene paa de engelsk-kontrollerede Mar
keder foreligger der ingen nye Meldinger, hvorimod 
der synes at være gjort forskellige Forretninger i 
neutral Fart fra Argentina. Buenos Aires/'Lissabon 
meldes at have faaet spansk Tonnage til omkring 
275/280 Pesos og svensk Tonnage skal være sluttet 
til samme Destination til $60. løvrigt er Tonnageefter
spørgslen for udgaaende Forretning fra River Plate 
stadig lige stor. Der er Kornlaster i Markedet til saa
vel Brasilien, som til Chile og Peru, ligesom der og
saa stadig noteres mange Stykgodslaster til Sydafrika, 
som det synes umuligt at skaffe Tonnage for.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene stadig 
rolige. Kul og Koksfarten fra Tyskland til danske 
Havne tager stadig en Del Tonnage paa de sædvan
lige Betingelser. Trælaslmarkederne er endnu ikke 
rigtig kommet i Gang. Salpeterfarten fra Skiensfjor- 
den til Danmark forventes at kunne tage en Del Skibe 

for April Lastning. Ralen ligger omkring Kr. 17/18, 
afhængig af Størrelse og Lossehavn. Malmfarlen fra 
Sverige til Tyskland kan i Øjeblikket kun tage Kon
trakt-Tonnage, men i tysk Kystfart kan der derimod 
placeres en Del Skibe for forskellige Ladninger saa- 
som Korn fra Østersøhavnene til Hamburg, Bremen 
og Emden og Kul den modsatte Vej.

ENGLANDS OG AMERIKAS HANDELSFLAADER
et hedder i Aarsberelningcn fra Chamber of Ship
ping of the United Kingdom, at de allierede ved

Slutningen af 1943 muligvis havde lige saa meget 
Handelstonnage, som da Krigen begyndte, og at dette 
Tonnagetal maaske vil blive oversteget væsentligt ved 
Slutningen af 1944. Uanset Tonnagemængden er del 
imidlertid klart, at hvis England skal kunne bibeholde 
sin førende Stilling, maa der bygges Specialskibe af 
alle Typer og af høj Kvalitet, passende til den Fart, 
hvor de skal sættes ind. Beretningen fremhæver dog, 
at nogen nøjere Undersøgelse af Tonnageproblemel 
ikke kan finde Sted, før man har et klarere Begreb 
om, hvilken Del af Tonnagen, der endnu vil være 
afloat og brugbar, naar Krigen er forbi.

Den nyvalgte Præsident, Sir G. Leighton Seager, 
fremhævede ved Kammerets Aarsmøde, at Englands 
Handelstonnage var oppe paa ca. 18 Mili. Tons, da 
Krigen begyndte, medens De Forenede Stater havde 
ca. 8 Mili. Tons, deraf 2 Mili. oplagt, 4 Mili. i Kyst
fart og 2 Mili. i Fart paa Udlandet. Det er, frem
hævedes det, umuligt at sige noget om, hvordan Stil
lingen bliver, naar Krigen er forbi. Maaske, sagde 
Sir Leighton Seager, vil De Forenede Stater til den 
Tid have tre-fire Gange saa meget Tonnage afloat 
som England. Efter at have henvist til Amerikas ko
lossale Skibsproduktion gik Præsidenten over til at 
tale om den Tonnage, der vilde blive i Overskud, og 
han mente, at det tilkom Amerikanerne at afgøre, om 
den skulde hugges op, gives bort eller sælges ligesom 
andet Krigsmateriel eller om den skulde bibeholdes 
med Fragtfart for Øje. Han mindede om, at Amerika 
efter sidste Verdenskrig havde haft den næststørste 
Handelsflaade i Verden. Efter denne Krig vilde del 
have den største. I 1914 havde Amerika ca. 2 Mili. 
Bruttotons og i 1920 næsten 10 Mili. Bruttoton. Det 
havde været meget bekosteligt at holde hele denne 
Tonnage. I Juni 1921 fremgik det af De Forenede 
Staters Søfartskommissions Beretning, at Udgifterne 
for det forløbne Aar oversteg Indtægterne med 82 
Miil. Dollars, medens Indtægterne endda omfattede 
105.872.000 Dollars i Bevillinger fra Kongressen og 
57.672.000 Dollars fra Salg.

Den amerikanske Handelsflaade blev efterhaanden 
en tung Byrde for Skatteyderne, og det viste sig 
snart, at det eneste fornuftige og økonomiske vilde 
have været at ophugge Overskudstonnagen. I England, 
tilføjede Præsidenten, var del Rederne og ikke 
Skatteyderne, som bar Byrden. Regeringen var i en 
vanskelig Situation, idet den maatte imødese Mulig
heden af et alvorligt Tab paa sit Krigsbyggepro
gram. Lord Inchcape tog Standardskibene paa sig 
paa egen Risiko, idet han var i Stand til at finde 
Købere, hvor Søfartsminislerict ikke havde kunnet, og 
han solgte Skibene til britiske Redere og sparede der
ved Skatteyderne for mange Millioner Pund. Staten 
modtog £35 Mili. for 1.400.000 krigsbyggel Tonnage.
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FRA REGNSKABER OG AARSRERET- 
NINGER

»NORDEN«: INTET UDBYTTE 
estyrelsen for Dampskibsselskabet »Norden«, 
Akts., meddeler, at Selskabets Regnskab for Aårel

1943 udviser foruden en Overførsel fra forrige Aar af 
460.622 Kr. en Renteindtægt m. m. paa 52.259 Kr. 
samt en Overførsel fra Kursreguleringskonto paa 
200.000 Kr. Driftsudgifterne andrager 353.692 Kr., 
hvoraf 46.006 Kr. er overført til Konto for uafslut
tede Driftskonto for rekvisitionerede Skibe. Admini
strationsudgifterne udgør 153.940 Kr. og Afskrivning 
paa ikke rekvisitionerede Skibe 194.012 Kr., og til 
næste Aar overføres 57.243 Kr.

I Fjor havde Norden et Driftsunderskud paa 
426.000 Kr., omtrent det samme som det foregaaende 
Aar. Alligevel betalte Selskabet 4 pCt. i Udbytte. 1 
Aar er Underskudet, som ovenstaaende viser, noget 
større, og der betales intet Udbytte.

0. K. MINDES 34 DANSKE SØFOLK
aa Aktieselskabet Det østasiatiske Kompagnis Ge
neralforsamling udtalte Bestyrelsens Formand,

Prins Axel:
— Atter i Aar maa Kompagniet beklage, at der ved 

Krigsforlis er gaaet Menneskeliv tabt. Ved m.s. »Af
rika« 5 danske Sømænd og ved m.s. »Amerika« 29.

Prins Axel henviste til den trykte Aarsberetning og 
Regnskabet, som vi tidligere har omtalt, og fortsatte:

— Samme ydre Omstændigheder, hvorover Kom
pagniet ikke er Herre, som har randet i de foregaaende 
3 Aar, har ogsaa i 1943 afskaaret Hovedsædet fra dets 
oversøiske Forbindelser og fra de Skibe, som er i 
Fart, saaledes at det ikke er muligt at give nærmere 
Oplysninger fra disse Virkefelter, og Regnskabet frem
træder i ufuldstændig Form. Under disse Forhold har 
Kompagniets Hovedledelse stadig maattet holde sig 
for Øje al bevare Kompagniets Evner til at træde i 
Funktion, naar Vandene atter bliver aabne, og be
vare den Erfaring og de Evner, som Kompagniets 
mangeaarige Personale repræsenterer.

»PACIFIC«: 15 pCt.
ampskibsselskabet »Pacific« Akts, meddeler, al 
Selskabets Netto-Overskud for 1943 uden Af

skrivninger paa Skibene, og efter at der i Aarets Løb 
er betalt 248.717 Kr. i Skat, andrager 391.576 Kr. 
Hertil kommer Renter og Kursdifferencer med 32.699 
Kr. og Overførsel fra 1942 med 21.545 Kr., saaledes 
at der pr. 31. December 1943 til Disposition er ialt 
445.820 Kr.

Bestyrelsen har besluttet at foreslaa den kommen
de ordinære Generalforsamling, som afholdes Tirsdag 
den 4. April, at der af ovennævnte Beløb henlægges 
100.000 Kr. til Dispositionsfond, at der afskrives 
167.653 Kr. paa Skibene, at der betales 15 pCt. i Ud
bytte til Aktionærerne, at der betales 21.214 Kr. i 
Tantieme til Bestyrelsen, og at der overføres 21.953 
Kr. til 1944.

I Fjor betalte Selskabet ligeledes 15 pCt. i Udbytte.
»IIEIMDAL«s SKIBE

I Dampskibsselskabet »Heimdal«s Aarsberetning 
bringes en Række Oplysninger om Rederiets Skibe.

Det hedder saaledes:
Fra S.S. »Poul Carl«s Vrag er der bjerget yderligere 

Tilbehør, saaledes at Udgifterne ved Overtagelsen af 
Vraget 30.000 Kr. er nedbragt til ca. Halvdelen.

Om de uden for Selskabets Kontrol værende Skibe, 
S.S. »Manø«, S.S. »Aarø« og S.S. »Kalø«, foreligger 
der ingen Oplysninger, hvorfor man maa gaa ud fra, 
at de var i Behold ved Aarets Udgang. Da det stadig 
er umuligt at foretage Opgørelser for disse Skibe, 
fremkommer de atter under diverse Debitorer og di

verse Kreditorer med en uvæsentlig Ændring. Belø
bene er henholdsvis 318.002 Kr. og 121.045 Kr.

Det kan endnu ikke siges, hvornaar den Nybygning, 
som blev bestilt i April 1942 til Erstatning for S.S. 
»Axel Carl« kan leveres. Der er derfor ikke indbetalt 
yderligere Rater til Værftet.

»MYREN«: 8 pCt.
ampskibsselskabet Myren har udsendt følgende 
Meddelelse om Regnskabet for 1945. Den lyder:

Dampskibs-Aktieselskabet »Myren« meddeler, at 
Netto-Overskudet for Aaret 1943 udgør 475.716 Kr., 
hvortil kommer Saldo fra forrige Aar 296.933 Kr. og 
Renter samt Kursavance 269.500 Kr., ialt 1.042.149 
Kr., som Bestyrelsen foreslaar fordelt som følger: 
Henlæggelse til Lovmæssig Reservefond 100.000 Kr. 
og til Kursregulerings Konto 200.000 Kr. samt at ud
betale i Udbytte 8 pCt. med 320.000 Kr.

Efter Udredelse af Tantiemen til de Kommitterede 
fremkommer en Saldo paa 403.826 Kr., som overfø
res til 1944.

Netto-Overskudet er fremkommet efter Afholdelse 
af de ordinære Skibsudgifter 1,355.624 Kr., Lønnin
ger og diverse Udgifter 112.930 Kr., Skatter 45.794 
Kr., Klassifikationer og Tab paa Havarier 66.746 Kr. 
samt Afskrivning paa Skibene 260.000 Kr.

Overskudet var i Fjor 624.453 Kr. og Udbyttet var 
ligesom i Aar 8 pCt.

»DANIA«: 8 pCt.
estyrelsen for Aktieselskabet Dampskibsselskabet 
»Dania« meddeler, at Overskudet for Aaret 1943

inklusive en Overførsel fra forrige Aar paa 171.467 
Kr., men efter Fradrag af Tantiémer udgør ialt 442.120 
Kroner, som Bestyrelsen vil foreslaa Generalforsam
lingen at anvende med:

100.000 Kr. til Afskrivninger paa Skibene, 30.000 
Kr. lil Henlæggelse til Konjunkturfunden, 120.000 Kr. 
til 8 pCt. lil Aktionærerne og 192.120 Kr. til Overførsel 
til næste Aar. Der udbetaltes ogsaa 8 pCt. i Udbytte 
for 1942.

»VENDILA«: 4 pCt.
et af Bestyrelsen for Dampskibsselskabet Vendila 
vedtagne Regnskab for 1943 udviser et Drifts

overskud af 567.994 Kr., hvortil kommer Renteind
tægter og Kursdifferencer med 4695 Kr. samt Bjærge
løn 7734 Kr., ialt 580.423 Kr.

Efter Fradrag af Kaplak og Omkostninger, ialt 
189.497 Kr., Tab ved Havarier 93.679 Kr., Udgift til 
Kabelinslallalion 52.751 Kr., vedtægtsmæssig Henlæg
gelse til Afskrivningsfondet 111.000 Kr., Henlæggelse 
til lovmæssigt Reservefond 4715 Kr. samt til Tan- 
tiémer 7074 Kr. og efter Tillæg af den fra 1942 over
førte Saldo 17.144 Kr. haves til Disposition 138.851 
Kr., hvoraf Bestyrelsen vil foreslaa Generalforsamlin
gen at udbetale et Udbytte af 4 pCt. = 120.000 Kr. 
og at overføre til 1944 18.851 Kr.

Af Ekstra-Reservefondet er afholdt Udgifter til 
Klassifikationer etc. med 39.179 Kr., hvorefter Sal
doen bliver 588.011 Kr.

For 1942 udbetaltes 5 pCt. i Udbytte.
SYDHAVNSLØBET VIL KOSTE 30 MILLIONER KR. 

aa Havnebestyrelsens sidste Møde forelagde Hav
nedirektør Laub en Indstilling angaaende tre Be

redskabsarbejder til et samlet Beløb af 16,1 Million 
Kroner.

I sine Bemærkninger hertil oplyste Havnedirektø
ren, at man ogsaa overvejede det kommende Syd
havnsløb, hvis Linieføring dog ikke endnu er endelig 
fastlagt af Havnebestyrelsen. Havnedirektøren anbe
falede dog, at man i rette Tid sørgede for at søge Be- 
skæftigelseslilskud ogsaa til delte Arbejde.

Paa Mødet oplyste Havnedirektøren endvidere, at 
Sydhavnsløbet med tilhørende Sluse vil koste 30 Mil
lioner Kroner, og der ventes et Beskæftigelsestilskud 
paa 11 Millioner Kroner.
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Direktør Maegaard 25 Aar i Rederiforeningen.

Direktør, cand. jur. Eilert Maegaard.

Den 3. April 1919 vedtog Dansk Dampskibsrederi
forening — efter at have modtaget Sekretær F. V. 
Greibes Afskedsansøgning — at tilbyde Posten som 

Foreningens Sekretær til cand. jur. Eilert Maegaard, 
og man præciserede samtidig, at Administrationen 
under Hensyn til det Omfang, den havde faaet under 
sidste store Krig, burde lægges ind under fastere For
mer, saaledes at Dansk Dampskibsrederiforening baa
de indadtil og udadtil for Skibsfarten kunde faa sam
me Betydning og Virkeomraade, som Grosserer-So
cietetets Komite for Handelen og Induslriraadet for 
Industrien.

Det var store Opgaver, der for 25 Aar siden blev 
lagt paa den nye Sekretærs Skuldre. Stillingen viste 
sig da ogsaa meget hurtigt at være af saa stort et Om
fang, at Maegaard allerede Aaret efter blev udnævnt 
til administrerende Diretkør for Dansk Dampskibs
rederiforening. Opgaverne har gennem Aarene været 
mangesidede og ofte meget svære at rede ud, men Di
rektør Maegaard har med stor Dygtighed forstaaet 
sine Opgaver og aldrig været blind for hver enkelts 
Betydning.

Direktør Maegaard sidder i Dag faktisk inde med 
lo Kriges Erfaringer, idet han allerede i 1916 forlod 
Embedskarrieren i Statistisk Departement for at over
tage Posten som Sekretær i det i Maj Maaned samme 
Aar oprettede Fragtnævn, som blev ophævet den 22. 
December 1920, og han fungerer atter i det under 
nuværende Krig oprettede Fragtnævn som Chef for 
dets Sekretariat. Men vigtigere er det maaske, at han 
har Erfaringer fra en Efterkrigstid og dens mange 
Vanskeligheder for dansk Skibsfart.

I en Samtale med Dansk Søfarts Tidende udtaler 
Direktør Maegaard:

— Rammerne for Dansk Dampskibsrederiforenings 
Virkeomraader er vokset betydeligt i de 25 Aar, jeg 
har været Leder af Foreningens daglige Administra
tion. Da jeg begyndte havde vi i Holbergsgade et 
lille Kontor med en Mødesal. Der var dengang kun 
to Medarbejdere foruden Lægekontoret. Nu har 
Dansk Dampskibsrederiforening sin egen monumen
tale Bygning i Amaliegade og et stort Personale.

— Hvilke Opgaver har forekommet Dem mest be
tydningsfulde?

— Opgaverne har været mangeartede, og det er 
svært at sige, hvilke har været mest betydningsfulde. 
Udadtil har Dansk Dampskibsrederiforening lagt me
gen Vægt paa al medvirke til at skabe et skandina
visk Samarbejde paa Skibsfartens Omraade og videre 

til at skabe et internationalt Samarbejde. Det har væ
ret vor Hovedopgave udadtil, medens den indadtil — 
foruden Forhandlingerne med Mandskabsorganisatio
nerne — har været at søge at bibringe Myndigheder
ne og Lovgivningsmagten Forstaaelse af den danske 
Skibsfart og dens Kaar.

— Og Opgaverne er kronet med Held?
— Jeg synes, at Resultaterne har været ganske til- 

fredstillendc. Samarbejdet med Kollegaorganisatio- 
nerne i Norge og Sverige har siden 1920 været meget 
omfattende og meget gavnligt for alle Parter. Senere 
kom Finland med i Samarbejdet, men det naaede 
ikke at faa større praktisk Betydning inden Krigen. 
Vi har specielle Vedtægter for Samarbejdet, og der 
holdes normalt regelmæssige Rederimøder og Direk
tørkonferencer i de respektive Lande, men saa kom 
Krigen jo. Hvis man skal se paa vore Opgaver ind
adtil, er der vist Grund til at nævne vore Bestræbel
ser paa at faa Indflydelse paa vor Søfartslovgivning 
samt paa Skattespørgsmaal og Assuranceforhold ved
rørende Skibsfarten. Disse Bestræbelser er ikke gaaet 
sporløse hen. En anden Opgave indadtil er Udgivel
sen af Skibsfartsberetningen, der udsendtes regelmæs
sigt hvert Aar, indtil Krigen kom. Den rummede en 
Række statistiske Oplysninger og meget andet værdi
fuldt Stof for Skibsfarten, og den vil atter udkomme, 
naar Krigen er forbi.

— Har Forhandlingerne med Mandskabsorganisa
tionerne bragt mange Vanskeligheder?

— Forhandlinger om Lønspørgsmaal om Bord i 
Skibene er jo — som nævnt — ogsaa en af vore store 
Opgaver. Jeg har det Indtryk, at det rent personlige 
Arbejde er gaaet godt, selv om vi ved Forhandlings
bordet har kunnet tage en drøj Tørn, men Rederi
foreningens Forhandlingsudvalg har i alle Tilfælde 
altid i de forløbne Aar søgt at skabe Fordragelighed 
og Forstaaelse mellem Parterne, og jeg er glad ved 
i Dag at kunne sige, at jeg tror, det i det store og 
hele er lykkedes.

— Rederiforeningen varetager jo nu al den større 
danske Skibsfarts Interesser?

— Saa at sige alle Rederier af Betydning her i 
Landet er tilsluttet Dansk Dampskibsrederiforening. 
Med Hensyn til Det østasiatiske Kompagni, der jo 
staar uden for selve Foreningen, kan jeg sige, at der 
hersker et meget forstaaende og behageligt Sam
arbejde mellem Kompagniet og os.

— Hvordan vil De give Udtryk for Deres Frem- 
lidsønsker for den danske Skibsfart?

— Jeg vil ønske, at Skibsfarten snart igen kan 
blive et frit Erhverv uden de snærende Restriktioners 
Baand, og at alle danske Skibe snart maa kunne sejle 
under frit dansk Flag paa frit Hav. To Tredjedele 
af vore Skibe sejler nu udenfor deres Rederiers Kon
trol, og den tabte Tonnage vil blive vanskelig og kost
bar at faa erstattet. Hvordan det skal gaa dansk 
Skibsfart, naar Krigen er til Ende, er et meget stort 
Problem, som Rederiforeningen maa have et aabent 
Øje for, men vi maa være Optimister, saalænge del 
er muligt, vi maa forberede os, haabe paa det bedste 
og frygte det værste.

— Hvordan ser De paa den udenlandske Konkur
rence?

— Det er givet, at Konkurrencen fra Udlandet vil 
blive meget haard, men man maa haabe, at store 
Lande som England og De Forenede Stater i ikke 
for høj Grad vil statssubventionere deres Skibsfart.

— Hvad bliver dansk Skibsfarts Opgaver?
— At tjene det danske Samfund efter bedste Evne 

og derfor maa vi haabe paa en Forstaaelse i alle 
Kredse af vor Skibsfart og dens Betydning for vort 
Land, saaledes at der ikke vil blive paalignet den
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Byrder, der vil hindre Erhvervets Genopbygning og 
Udviklingsmuligheder.

Direktør Maegaard beklæder en lang Række Tillids
hverv. Han er saaledes Medlem af Arbejdsgiverforenin
gens Hovedbestyrelse, Krigsforsikringens Bestyrelse, Pcn- 
sionsforsikringsanslaltens Bestyrelse og Forretningsud
valg, han var Generalkommissær for Danmark ved den 
internationale Søfartsudslilling i Aniwerpen, ligesom han 
har repræsenteret Danmark ved en Række Skibsfartskon
ferencer rundt om i Verden. Desuden beklæder han ad
skillige Tillidshverv og Bestyrelsesposter inden for danske 
og udenlandske Skibsfartsforeninger og -institutioner.

SVENSKA LLOYD MISTEDE FEM SKIBE I FJOR 
Rederiaktiebolaget Suenska Lloyd har i Fjor væ

ret særlig udsat for Krigstab, idet ikke mindre 
end fem Skibe er forlist, hvilket har til Følge, at 
Flaaden trods Tilførsel er gaaet ned fra 23 til 19 Ski
be og fra 58.022 Tons d.w. til 48.377 Tons. Passa- 
gerflaaden var ved Aarsskiftet uforandret paa 3 Ski
be paa 9.828 BRT.

Ved Aarsskiftet havde Rederiet to Skibe under Byg
ning, og der er siden afgivet Ordre paa 3 Skibe paa 
tilsammen 11.000 Tons.

FLERE SVENSKE SKIBE I RØDE KORS FART

Et Antal svenske Skibe, deriblandt Svea-Rederiets 
»Fenja« paa 3600 Tons, som er ved at blive fær
digbygget ved Finnboda Værft, skal ifølge »Dagens 

Nyheter i nær Fremtid afgaa til Grækenland i Røde 
Kors’ Tjeneste. I det svenske Udenrigsministerium 
erklærer man paa Forspørgsel, at man længe har ført 
Forhandlinger med de krigsførende herom, men at 
der endnu ikke foreligger nogen definitiv Aftale.

FORSKNINGSINSTITUT FOR SVENSK SKIBSFART 
I Sverige arbejdes der for Tiden ivrigt med Pla

ner om Oprettelse af et Forskningsinstitut for 
Skibsfarten. Institutets Virksomhed skal ikke alene 
omfatte Undersøgelser af indenlandske og udenland
ske Forslag til forbedrede økonomiske, tekniske el
ler organisatoriske Spørgsmaal, men det skal tillige 
sørge for Tilvejebringelsen af et intimt Samarbejde 
med andre Transportmidler som Jernbaner, Auto
mobiler og Flyvemaskiner.

Alle forskellige Grene indenfor Skibsfarten, saa- 
som Rederier, Skibsværfter og Speditører skal staa 
i Tilknytning til Institutet.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Fra Kockums i Malmø har Rederiaktiebolaget Nord
stjernen faaet leveret Molorskibct Orinoco. Det nye 
Skib laster 7.890 Tons og har en Maskinkraft paa 6.540 

Hestekræfter. Det er et Søsterskib lil lo andre Skibe, som 
Værftet har leveret i samme Serie, nemlig Motorskibene 
La Plata og Amazonas.

*

Fra Orcsundsvarvct er leveret Lastdamperen Ara til 
Akliebolaget Arafart i Stockholm. Skibet er det fjerde 
i en Serie, der er bygget ved Værftet, og det er Søster

skib til det i August Maaned i Fjor leverede Aralizz. 
Skibet har en Lasteevne paa 3.700 Tons og har følgende 
Hoveddimensioner: Længde 91,44 Meter, Bredde 14,17 Me
ter, Dybde lil Hoveddæk 6,55 Meter og Dybgang paa Som
merfribord 5,80 Meter. Det nye Skib faar en Fart af 12 
Knob paa fuld Last.

SØMANDSFORENINGEN AF 1856

Sømandsforeningen af 1856, hvis Præsident er Hs. 
kgl. Højhed Prins Axel, har udsendt Beretning og 
Regnskab for Aaret 1943. Trods de alvorlige ydre 

Forhold er Aaret forløbet jævnt og roligt indadtil. 
Dog er der naturligvis modtaget mange flere Anmod
ninger om Hjælp end normalt — og desværre ogsaa 
flere, end der har været Mulighed for at efterkomme.

I Aarets Løb har Foreningen faaet 15 nye over
ordentlige (d. v. s. bidragydende) Medlemmer, mens

19 er døde eller udmeldt. Enkekassen har faaet 11 
nye Medlemmer, mens 4 er døde. Foreningen har 
herefter 405 overordentlige og 492 ordentlige Med
lemmer og Enkekassen har 106 Medlemmer. Stati- 
stiken omfatter yderligere 116 Modtagere af Alders
hjælp og 63 af Enkehjælp. I Understøttelse er ydet 
40 Kr. i Sygehjælp, 895 Kr. i Begravelseshjælp, 100 
Kr. i Forlishjælp, 16.280 Kr. i Aldérshjælp, 9440 Kr. 
i Enkehjælp og 14.588 Kr. i Legater, ialt 41.343 Kr.

Vigtigere end den kontante Hjælp er maaske dog 
Naturalydelserne: I Prinsesse Maries Hjem paa Chri
stianshavn har 51 gamle Sømænd og 46 Sømands
enker Fribolig, og i Ejendommen Set. Annæ Plads 
18 har 6 gamle Sømænd, 4 Sømandsenker og 23 Styr
mandselever Fribolig.

Sømandsforeningen af 1856 har Hovedkontor Set. 
Annæ Plads 18 og Postgiro Konto-Nummer 31.350.

HØJGAARD & SCHULTZ’ STORE DÆMNINGS
ANLÆG I PORTUGAL

Det store Dæmningsanlæg, Højgaard & Schultz i 
1937 fik overdraget i Vale de Gairo i Portugal, 
er nu bragt til en foreløbig Afslutning.

Arbejdet har bestaaet i Bygning af en Dæmning 
over Xarramafloden i Vale de Gaio 120 km Sydøst 
for Lissabon. De klimatiske Forhold er lier saaledes, 
at al Nedbør falder i Maanederne Oktober—Marts, 
medens der i den øvrige Del af Aaret ikke falder en 
Draabe Regn. Dette medfører, at Floderne i Regn
tiden kan svulme op til mægtige Vandløb, ofte for- 
aarsagende store Oversvømmelser, medens de om 
Sommeren tit er ganske udtørrede. For at opnaa en 
Udligning er det nødvendigt at opføre Spærredæm
ninger og opsamle Flodvandet i mægtige Reservoirer, 
hvorfra det gennem et Kanalsystem kan fordeles ud 
over det omliggende Terræn.

Det af Højgaard & Schultz nu fuldførte Anlæg skal 
først og fremmest tjene til Vanding af ca. 3000 ha 
Rismarker, men desuden er der blevet opført en min
dre Kraftstation. — I Tilslutning til Dæmningen er 
bygget et Vandingskanalnet med en samlet Længde af 
35 km. .

Arbejdet er udført af Firmaets portugisiske Datter
selskab, Sociedade de Empreitadas e Trabalhos Hi- 
draulicos Lta. Foruden Firmaets danske Ingeniører 
har en Del portugisiske Ingeniører været knyttet til 
Anlæget. Dæmningen er anlagt i en øde Egn, ca. 10 
km fra den nærmeste By, hvorfor det har været nød
vendigt at opføre en hel lille Barakby til Arbejderne, 
foruden Huse til Funktionærerne, Administrations
bygninger, eget Elektricitetsværk, Smedie, Vandvær
ker etc.

Værdien af Arbejdet har været 50—60 Miil. Escu- 
dos (10—12 Millioner Kroner). Civilingeniør G. F. 
Heger har ledet de afsluttende Arbejder.

Det er muligt, at flere Dæmningsanlæg skal udføres 
i disse Egne, og at Firmaet vil faa overdraget saa
danne nye Arbejder.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nyt Skibssalgsfirma

Prokurist Otto Danielsen, der i en Aarrække har været 
knyttet lil Firmaet Suenson & Jespersen, fratræder med 
denne Maaneds Udgang efter eget Ønske sin Stilling i Fir
maet, hvis Købs- og Salgsafdeling han har ledet, for al 
starte eget Firma under eget Navn, der skal have til Huse 
Ny Toldbodgade 5.

Foruden Køb og Salg af Skibe vil del nystiftede Firma 
ogsaa beskæftige sig med Befragtnings- og Klareringsfor
retninger samt Taksationer af Skibe.

Havnens Helte belønnes
I Havnevæsenets Administrationsbygning har der været 

holdt en lille Højtidelighed, der overværedes af en stor 
Del af Havnens Funktionærer og Søpoliliets Medlemmer. 
Ved Højtideligheden holdt Havnedirektør Laub en lille 
Tale lil tre af Havnens Funktionærer, der med Fare for 
eget Liv har reddet Mennesker fra Druknedøden.
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De tre er Brofogedassislenlerne ved Knippelsbro Larsen 
og Roskov, samt Havnebetjent Albertsen. Det vil endnu 
være i frisk Erindring, hvorledes Brofogedassistent Larsen 
i Juli Maaned i Fjor med største Fare for at ramme en 
af Slenudbygningerne sprang 10 Meter ned i Vandet un
der Knippelsbro for at bjærge en Druknende. Denne Red- 
ningsdaad gjorde Roskov om for en Uges Tid siden. Hav- 
nebeljent Albertsen havde i Begyndelsen af Februar en 
Aften Klokken 22 i tæl Mørke bjærget en Mand paa Land 
ved selv at springe ud.

De tre Mænd har alle udført en meget smuk Rednings- 
daad, og i Gaar fik de Havnens Paaskønnelse af Bedrif
ten, da Havnedirektøren efter sin lille Tale til dem over
rakte dem et Sølvcigaretetui med Inskription.

Dødsfald
Fhv. Skibsfører Christoffer Friis, Ommelsvej, Marstal, 

er død efter 14 Dages Sygeleje, 65 Aar gammel. Han var 
kendt som en dygtig Sømand.

*
Efter lang Tids Sygdom er pens. Søfyrbøder Rs. Ras

mussen, Skaarup, død. Rasmussen, der kom ud at sejle 
som ganske ung, virkede i 35 Aar som Fyrboder om 
Bord paa S.S. »Biologen«. For et Par Aar siden maatte 
han imidlertid paa Grund af Sygdom sige Havet Farvel, 
hg han bosatte sig derefter i Skaarup.

Georg Stage
Der er nu udtaget ca. 80 Elever, der i Aar skal gen- 

nemgaa Sømandsuddannelse paa Skoleskibet »Georg Sla- 
ge«s Sommertogt. Eleverne skal møde den 17. Maj i Ny
købing Sj., hvor Skibet har haft Havn det sidste Aars 
Tid. Det er første Gang i Skoleskibets Historie, at Ele
verne giver Møde udenfor København.

Sommerens Øvelser vil ligeledes i Aar finde Sted i Ise- 
fjorden.

Faaborg Skibsværft udvider Aktiekapitalen
Paa A/S Faaborg Skibsværfts Generalforsamling forleden 

blev der givet Bestyrelsen Bemyndigelse til at udvide Ak
tiekapitalen med højst 100.000 Kr.

Odense Havn og Kanal
Odense Byraad har ved 1. Behandling vedtaget Odense 

Havn og Kanals Budget for 1944—45. De samlede Drifts
indtægter anslaas til 1.402.419 Kr., hvoraf Havne- og Bro
penge 600.000 Kr. og Lejeindtægter 232.170 Kr. Driftsud
gifterne anslaas til 2.296.491 Kr. og Underskudct til 894.062 
Kr. imod 887.308 Kr. i Aar. Havnens Slatusovcrskud vil 
efter Budgettet formindskes fra 8.378.100 Kr. til 8.009.200 
Kroner.

Aarhus Havn
Under Behandlingen af Aarhus Havns Budget kritiserede 

den konservative Gruppefører i Byraadet, Landsretssag
fører J. C. Sorensen, den Udvikling, som truer med at 
gøre Havnen til en Stat i Staten. Byraadet burde hvert 
Aar lage en Generaldebat om Havnen. Aarhus Havn er, 
sagde han, nu inde i en af sine mest kritiske Perioder, 
idet Byen har ædt sig ind paa Havnen, og der skal skaffes 
nye Arealer til Industri-Anlæg. Jeg henstiller, at man sna
rest drøfter Spørgsmaalet om en Konkurrence om Hav
nens fremtidige Udvidelser

Sømanden, der forsvandt for 42 Aar siden
Fru Petra Olsen, Østerlars, Bornholm, Fru Erika Laura 

Nielsen, Vollerup, Als, Landmand Rasmus Anton Jørgen
sen, Øsleraaby, og Kaptajn Jørgen Markus Jørgensen, Vej
strup, har ved Sunds-Gudme Herreders Ret i Svendborg 
indstævnet Sømand Peter Laurits Jørgensen, der er født 
paa Thurø den 6. September 1881, idet de paastaar sig 
tilkendt hans i Overformynderiet indestaaende Formue 
paa 2000 Kr.

Sagsøgerne, der er Jørgensens Arvinger og Slægtninge, 
oplyser, at han sejlede her fra Landet i 1902 og siden 
ikke har været her, og at han i hvert Tilfælde paa det 
Tidspunkt var ugift.

Mindesten for »Agda«-Katastrofens Ofre
Slenhuggermesler L. Laursen, Horsens, har tilbudt En- 

delaveboerne en Mindetavle for »Agda«-Kataslrofens Ofre. 
Tavlen skal udføres i hvid Marmor og opsættes i Ende
lave Kirke. Til Eftersøgningen af de omkomne var der 
indsamlet et betydeligt Beløb, som endnu ikke er opbrugt.

Hvis Eftersøgningen ikke bliver genoptaget — herom er 
der endnu ikke taget definitiv Bestemmelse — vil Restbelø
bet blive brugt til et Monument paa Fællesgraven paa 
Endelave Kirkegaard.

De finske Skibsofficerer
Finlands Skcppsbefålsforbund har holdt sil 38. Aars- 

møde i Abo. I sin Beretning oplyste Forbundets Direktør, 
Felix Granberg, al Forbundet nu tæller 1500 Medlemmer 
eller den største Del af alle finske Skibsofficerer. Aars- 
mødet besluttede at paalægge Bestyrelsen at arbejde for 
Indførelse af 8 Timers Arbejdsdag samt for al ordne 
Skibsofficercrnes Pensionsspørgsmaal og for al skaffe dem 
en Stilling svarende til almindelige Tjeneslemnnds-Vilkaar. 
Næste Aarsmøde holdes i Bjorneborg.

32 Dage i aaben Baad
22 norske Søfolk, hvis Skib var sænket af Japanere i 

det Indiske Ocean, har i Løbet af 32 Døgn tilbagelagt 
2800 Sømil i aaben Redningsbaad beregnet til at oplage 
17 Mand. Tilmed havde Baaden 27 Skudhuller, som Be
sætningen maatte tætte med forhaandenværende Materia
ler. De Skibbrudne opretholdt Livet ved at dele Provian
ten i yderst knapt lilmaalle Rationer og forøge den ved 
Hjælp af Regnvand og Flyvefisk, som de maatte spise 
raa. Da Baaden naaede Land lidt syd for Calcutla, var 
tre Mand omkommet.

Søgaacndc Slæbebaadc af Træ
El Værft i Los Angelos bas søsat den første i en Serie 

af 15 søgaaende Slæbebaadc bygget af Træ. Baaden er 
157 Fod lang, og Byggetiden har udgjort 161 Dage, men 
man regner med, at Byggeliden for de øvrige Baade i 
Serien kan forkortes med en Trcdiedel.

Rederiet Korsør A/S
Rederiet Korsør Akts., hvis Vedtægter er dateret den 

29. December 1943, er nu indført i Aklieselskabsregisteret. 
Selskabets Kapital udgør 100.000 Kr., fuldt indbetalt, og 
dets Bestyrelse beslaar af Direktør Thorvald Peter Olsen, 
Korsør, Prokurist Gunnar Hansen, Korsør, og Restauratør 
Axel Marius Olsen, Slagelse. Direktør T. P. Olsen er Sel
skabets administrerende Direktør.

Norsk Regnskab
Det Nordcnfieldske Dampskibsselskab har for Aaret 1943 

et Nettooverskud paa 845.000 Kr., efter at der havde 
fundet Skattebetalinger og Afskrivninger Sled. Fra for
rige Aars Regnskab er overført 31.700 Kr., og til Gene
ralforsamlingens Disposition stod ca. 876.700 Kr. Til Pen
sionskassen overførtes 250.000 Kr., til Skallefonden 
250.000 Kr., til Reservefondet 100.000 Kr. og der udbetales 
5 pCt. i Udbytte, hvilket kræver 248.700 Kr., medens Rest
beløbet 28.000 Kr. overføres i ny Regning.
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60 Aar
Tidligere Skibsfører i Sydfynske Dampskibsselskab, 

Kaptajn C. L. E. Hansen fylder i Dag — Fredag — 60 
Aar.

50 Aar
Skibsfører i Det danske Petroleums Aktieselskab, Kap

tajn C. N. Bramsen fyldte i Onsdags 50 Aar. Kaptajn 
Bramsen er Fører af Damperen Mjølner.

25 Aars Jubilæum
Registreringsmedhjælper, Frøken Aase Bang kan den 1. 

April fejre 25 Aars Jubilæum i Skibsregistreringskontoret. 
Frøken Bang, hvis Fader var Toldforvalter i Lemvig blev 
i sin Tid ansat i Registrerings- og Skibsmaalings-Bureauet 
paa Toldboden. I 1920 blev hun Registreringsmedhjælper.

Statsbanerne
Matrosaspiranler ved Storebæltsoverfarten L. E. Nielsen 

og K. V. Stenberg er fra 1. April udnævnt til Matroser 
ved Overfarten.

Rederiet Fionia
I Statstidende meddeles, at K. Backhausen er fratraadt 

og Fuldmægtig Holger Johannes Christensen er tillraadt 
som korresponderende Reder for Rederiet Fiona i Odense.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 3 3.KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGBNB NYHOLM samt paa alle Postkontorer
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 23. Marts 1944. Nr. 12.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Sefarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan Inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbod vej 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, etaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = SæBonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Paa Sokort-Arkivet er udkommet:
Nyt Kort. Nr. 132. Sundet, Sydlige Del. 1944. Maalestok 1 :70 000. Kortet indeholder 

Specialkort over Køge i Maalestok 1 :10 000, Malmo i Maalestok 1 :23 600 samt Lim- 
hamn og Trelleborg i Maalestok 1 :20 000. Pris: Kr. 4,00 + midlertidig Forhøjelse 
af 25 pCt.

Annulleret er:
Kort Nr. 132. Sundet., Sydlige Del. Udgave 1913.

Danmark.
671. Midlertidigt inddragne Sømærker. Tilføjelse til E. f. S. Nr. 1/4 1944.

Navn

1
1 Omtrentlig Plads

| N. Brd. E. Lgd.
Art

! 1
Farve Topbetegnelse 1 Bemærkninger

i |
1

Farvandet Syd for Fyn.
Vomtes Pynt........ . . 55° 00',6110° 30',9

1 1
Kit. str. 1

Højestene Løb........ . 54° 57',9 10° 27',6 Kit. str. '

Limfjorden.
Bredhage W................ 57° 05',0 9° 59',8| Lt. hv.

Bredhage E................. 57° 04',7 10° 01',8 Lt. hv.

Christianshaab.......... 57° 03',6 10° 03',4| Lt. r.
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I. Østersøen.

672. Tyskland. Danzig Bugt. Neufåhr E. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 11/646 1944 udgaar.
Position, c. 54° 22',6 N. 18° 49',1 E.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet.

(N. f. S. Nr. 11/536. Berlin 1944.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

673. Danmark. Kattegat. Nakkehoved Fyr NW. t. N. Vrag afmærket.
Position, c. 56° 13',8 N. 12° 11',6 E., c. 8% Sm 322° fra Nakkehoved Fyr.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en Vragvager 

med 2 grønne Flag, udlagt c. 120 m NE. t. N. for Vraget.

674. (T). Danmark. Limfjorden. Hals Barre—Aalborg. Afmærkning midlertidigt
forandret.

Positioner, a) c. 56° 58' N. 10° 23' E.
b) c. 57° 03' N. 9° 57' E.

Detailler. 1. Mellem ovennævnte Pladser er udlagt 17 Lystønder, dels paa N.-Siden, 
dels paa S.-Siden af Farvandet. Lystønderne paa N.-Siden er rødmalede 
og viser hvidt Et-Blink hver 6S-, Lystønderne ved S.-Siden er hvidmalede 
og viser rødt Et-Blink hver 6 s-

2. Lystønderne Bredhage W., Bredhage E. og Christianshaab er midlertidigt 
inddraget (jvf. E. f. S. Nr. 12/671 1944).

(N. f. S. Nr. 11/551. Berlin 1944.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

675. Norge. Nærøysund. Strømø NE. Forbud mod Ankring.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Indtil videre er det forbudt at ankre E. for Meridianen 11° 16',8 E. mellem 

Breddeparallellerne 64° 52' N. og 64° 52',3 N.
(N. f. S. Nr. 11/564. Berlin 1944.)

676. Norge. Egersund Anduvning. Oplysning om Grund.
Position. Kveldskaret: c. 58° 25',8 N. 5° 59',7 E.
Detailler. Efter Opgivelse fra Lodserne skal der lige W. for ovennævnte Plads findes en 

ikke afmærket 6 m Grund.
(N. f. S. Nr. 11/561. Berlin 1944.)

677. Tyskland. Elben. Oste Munding N. Sømærke flyttet.
Ny Position, c. 53° 51',2 N. 8° 59',2 E.
Detailler. Da Vanddybden er aftaget mellem den sorte Spidstønde 20 og den sorte Lys

tønde 21, er den sorte Spidstønde 20 flyttet til ovennævnte Plads.
(N. f. S. Nr. 11/556. Berlin 1944.)
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Tillæg.
I. Østersøen.

679. Sverige. Trelleborgs redd Lys- og Fløjtetønde genudlagt. Lystønde inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 9/598 1944.
Position, c. 55° 20' N. 13° 09' E.
Detailler. Trelleborgs redd Lys- og Fløjtetønde er atter udlagt paa Plads. Den midlertidigt 
udlagte Lystønde er inddraget.

(U. f. s. Nr. 12/682. Stookholm 1944.)

680. (S). Sverige. Kalmarsunds djuprånna. Lystønder genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 11/665 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende Lystønder er atter udlagt paa Plads:

Trådgårdsgrund c. 56° 38' N. 16° 22' E. Tårnor. Kalmar Tredingsgrund. Gillburen. 
Mellgrund c. 56“ 40' N. 16° 24' E.

(U. f. s. Nr. 12/681. Stookholm 1944.)

681.. Sverige. Kalmarsund. Forbud mod Ankring.
Positioner. Skansgrundet Fyr c. 56° 39',1 N. 16° 22',7 E.

Krongrundet — c. 56° 41',4 N. 16° 24',4 E.
Sillåsen — c. 56° 45',8 N. 16° 29',9 E.

Detailler. Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 100 m fra de Stærkstrøms
kabler, der er udlagt fra den indre Del af Revsudden paa Skåggenås til Sillåsen Fyr 
samt fra Tjårhovet i Kalmar til Krongrundet og Skansgrundet Fyr.

(U. f. s. Nr. 12/680. Stookholm 1944.)

682. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Stora Vindåsen. Lystende inddraget 
for Vinteren.

Position, c. 59° 11' N. 18° 30' E.
Detailler. Stora Vindåsen Lystønde ved Sejlløbet gennem Ostra Stendorren er inddraget 

for Vinterperioden.
(U. f. s. Nr. 12/679. Stockholm 1944.)
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683. Sverige. Stockholms Skærgaard. Bjorkofjården. Vato. Fortøjningstønder ud
lagt.

Positioner. N.-lige Fortøjningstønde 59° 50' 19" N. 18° 59' 33" E.
S.-lige — 59° 50' 14" N. 18° 59' 30" E.

Detailler. I Bjbrkofjården ved Våtb E.-Kyst er paa hver af ovennævnte Pladser udlagt 
en Fortøjningstønde.

(U. f. b. Nr. 12/678. Stookholm 1944.)

684. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
Tidligere E. f. S. Nr. 4/463 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Storbådan c. 63° 25' N. 19° 36' E. Reveln ovre og nedre. Hornefors hamn ovre og nedre.
Hornefors ovre og nedre c. 63° 36' N. 19° 53' E. samt de ved Indløbet til Norrbyskår 
beliggende Fjt Norrbyskår ovre og nedre og Norrbyskar.

(U. f. s. Nr. 12/717. Stookholm 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

685. (T). Sverige. Sundet. Oskarsgrundet. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt ombyttet 
med Lystønde.

Position, c. 55° 36' N. 12° 51' E.
Detailler. Den paa Oskarsgrundet Fyrskibs Plads udlagte Lys- og Fløjtetønde er for Repa

ration midlertidigt ombyttet med en Lystønde med samme Fyrkarakter.
(U. f. s. Nr. 12/690. Stockholm 1944.)

686. Danmark. Smaalandsfarvandet. Knudshoved S. t. W. Dybde over Vrag. 
Tidligere E.f. S. Nr. 41/1509 1943 og 1/5 1944.
Position. 55° 02' 19" N. 11° 35' 54" E„ c. 2,6 Sm 196° fra Knudshoved W.-Pynt. 
Detailler. Mindste Dybde over Vraget er nu 7,8 m.
Kort Nr. 160 og 140.

687. (S). Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund Lys- og Fløjtetønde genudlagt. 
Tidligere E. f. S. Nr. 51 /1835 1943.
Position, c. 55° 12',5 N. 11° O5',6 E.
Detailler. Vengeancegrund Lys- og Fløjtetønde er atter udlagt paa Plads. Vintersømærket 

er inddraget.

688. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Sejlløb og Afmærkning forandret. 
Tidligere E.f. S. Nr. 1/130 1944 udgaar.
Position. Kierdyb Forbaake: 54° 51' (29") N. 10° 32' (42") E.
Detailler. E. for det hidtil værende Sejlløb i Klørdyb er opmaalt og afmærket et nyt, 

kroget Sejlløb med en mindste Dybde af 2,8 m ved Middelvandstand.
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Følgende Forandringer er i denne Anledning udført ved Afmærkningen:
I. Klørdyb Ledebaaker paa W.-Enden af Langholm er fjernet.

II. Følgende Sømærker er inddraget:
a) hvid Stage med 1 Halmvisk paa 54° 51' (01") N. 10° 32' (57") E.
b) — — — 1 — — 54° 50' (56") N. 10° 33' (00") E.
c) rød — — 1 opadv. Kost — 54° 51' (01") N. 10° 32' (55") E.
d) — — — 1 — — 54° 50' (56") N. 10° 32' (57") E.

III. Følgende nye Sømærker er udlagt ved det nye Sejlløb:
1. Ved Løbets E.-Side:

a) En hvid Stage med 1 Halmvisk paa 54c 51' 02" N. 10° 33' 06" E.
b) - — — — 1 — — 54° 51' 00" N. 10° 33' 10" E.
c) — — — 1 — — 54° 50' 57" N. 10° 33' 07" E.

2. Ved Løbets W.-Side:
d) En rød Stage med 1 opadv. Kost paa 54° 51' 01" N. 10° 33' 00" E.
e) - — — — 1 — — — 54° 50' 58" N. 10° 33' 06" E.
f) - — — — 1 — — — 54° 50' 56" N. 10° 33' 01" E.

Anm. Den hvide Stage med 2 Halmviske og den røde Stage med 2 opadvendte Koste,
som ikke er flyttet, angiver som tidligere den S.-lige Indsejling til Sejlløbet i Klørdyb.

Kort Nr. 170, 150, 185 og 126.
Publikationer. Danske Lods III, Side 177. Søm.-Fort. Side 76, Nr. 8, 9, 11 og 13.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

689. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. t. E. Vragafmærkning forandret.
Tidligere E. f. S. Nr. 37/1301 1942 og 1/5 1944.
Position, c. 56° 45',9 N. 10° 54',1 E., c. 15 Sm N. t. E. for Gerrild Fyr.
Detailler. Vraglystønden, der viste grønt To-Blink, er ombyttet med en Jernspirtønde, 

der viser rødt Hurtigblink, 60 Blink hvert l™-.
Kort Nr. 102 og 100.

690. (T). Sverige. Kattegat. Sejlløbet Goteborg—AJvsborgsfjorden. Ramnings- 
arbojder. Fartbestemmelse.

Position, c. 57° 41' N. 11° 53' E.
Detailler. Nord for Fyret Alvsborgsfjorden Nr. 6 vil fra 21. Marts 1944 og nogle Dage 

fremover blive foretaget Ramningsarbejder i Sejlløbets Midte. Arbejdspladsen, der 
kan passeres paa begge Sider, vil om Natten blive afmærket med hvide, faste Lys. 
Skibe, der passerer Stedet, maa udvise den største Forsigtighed. Farten under Passagen 
maa ikke overstige 3 Knob.

(U. f. s. Nr. 12/691. Stockholm 1944.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

691. Norge. Sogn og Fjordane. Årebrotleia. Viktoriagrunnen NW. t. N. Grand 
rapporteret.

Position, c. 61° 38',2 N. 4° 59',3 E., c. 130 m NW. t. N. for Viktoriagrunnen (Vestre 
Tekneskjærflu) Lystønde.

Detailler. Et Skib med 8,2 m Dybgaaende rapporterer at have rørt Grunden paa oven
nævnte Plads.

(E. f. S. Nr. 5/307. Oslo 1944.)
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692. Danmark. Graadyb NW. Vrag forgæves eftersøgt. Vragafmærkning udlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 10/631 1944.
Position, c. 55° 27' N. 8° 10' E., c. 2r/2 Sm NW. for Graadyb Lys- og Fløjtetønde.
Detailler. Vraget, der rapporteredes at være sunket paa ovennævnte Plads, har forgæves 

været eftersøgt.
En grøn Vragvager med 2 opadvendte Koste er udlagt ved Pladsen i 11 m Vand.

A/e J.H.60HULT2
KØBENHAVN
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33, AMALIEGADE, COPENHAQEN, DENMARK
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post- Adresse:
Nyborg

T cl egram- 
Henrik Basballe, Forenin- Adresse 

gens Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore 

Frederikshavn Einer Sørensen 
Hirtshals 
Holbæk 
Horsens 
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Korsør —

Aarhus

København

Aalborg 
Aarhus 
Esbjerg

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers 
Vejle

Klis

Dispatch

Sigurd Espersen 
S. J. Sørensen 
Søren Andersen

Sigurd

Stevedoring 
Sohultz 

Foreningen af Arbejdsgivere 
ved Korsør Havn 

Holger Jørgensen (
Skjold Andersen 
Hans Brandt 
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S 
Mammen & Droscher 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning 
Indehaver: R. Vilhelmsen

Oldstevedore

Spedition
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
København s.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS KOLDING

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. ,,SHIPPING" -STATS-TELF. 10.—TELF.200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

(Stactaut.) 
SKIBSMÆGLERE

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE

AGENT FOR DEN IUØBEN8AVNSKE Sfl-ASSURANCEFORENINQ
TELFPRAM-ADRFSSF • GJØROING TELEFON NR. 1810 —1811

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
TnlngramndrAsse NIEIzSRN TeløFnn Nr. 9 & 606

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telcgram»Adresse: „Chartering Mariager" 

PnNt»A(ireB<e' ..Clmbria" pr. Mariager

FREDERICIA RANDERS

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER! W. BRØCHNER-MORTEN8EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(ØRUNOLAØT 1870)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
Th. Bo« Code. New & Old. Scott'. Coda lOth Ed Lomb.rd Coda

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 ,
St.Mekfcn 17 T.l.gr.Adr. Hos,eger

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGR. "BØRHOLM, HOBBO"

SVENDBORG

E.W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etablerti 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.dAd. 
>Hude«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. 801. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVEN D BORG
Telegram.Adr,: Shipping 

Thf Bof Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

nder Indtrykket af de vældige Begivenheder, der 
er under Udvikling paa Østfronten, og under den

Spænding, hvormed det engelsk-amerikanske Angreb 
paa den tyske Allanterhavsvold afventes, er Interes
sen for Søkrigen helt traadt i Baggrunden. Og dog 
er der jo ikke ringeste Tvivl om, at den Fase af det 
store Opgør, vi nu er inde i, for den europæiske Krigs 
Vedkommende i betydelig Grad kan ledes tilbage til 
den Udvikling, der har fundet Sted paa Havet i det 
forløbne Aar. De Forberedelser lil den engelsk-ame
rikanske Invasion af det europæiske Kontinent, som, 
efter hvad der meddeles fra tysk Side, praktisk talt 
er fuldførte, kunde næppe have været udførte, saa
fremt Slaget om Atlanterhavet havde faaet et andet 
Forløb, og hvad Krigsoperalionerne paa Østfronten 
angaar, er det værd at lægge Mærke til, at de tyske 
Hærberetninger stadig fremhæver Russernes ikke alene 
numerære, men ogsaa materielle Overlegenhed. Fra 
tysk Side nævnes der intet om Oprindelsen til denne 
materielle Overlegenhed, som Russerne møder op med, 
men paa Basis af den i Begyndelsen af Aaret offent
liggjorte amerikanske »Lend-Lease«-Hjælp til Russer
ne stammer utvivlsomt en stor Del af det russiske 
Vaabenopbud fra U.S.A. — I den Tale, som Churchill 
holdt i Søndags om Krigsudviklingen i det forløbne 
Aar, karakteriserer han ogsaa Ubaadskrigen som den 
dødeligste Fare, de Allierede havde været udsat for.

Den Udvikling, der har fundet Sted indenfor Søkri
gen, har imidlertid endnu ikke influeret paa Fragt
markederne. Efterspørgslen efter Tonnage overstiger 
stadig Udbudet af disponibelt Skibsrum, og Ekspor
tørerne klager alle Vegne over de næsten uløselige 
Vanskeligheder, der er forbundet med at skaffe den 
allernødvendigste Tonnage. Krigsvigtige Transporter 
skal dækkes, og bliver der nogen Tonnage tilovers, 
slaas de private Købmænd om Smulerne.

Paa de oversøiske Markeder har Forholdene ikke 
forandret sig i den forløbne Uge. De amerikanske 
Skibsfartsmyndigheder er meget tilbageholdende med 
Tonnagetildelingerne, der praktisk talt har indskræn
ket sig til udgaaende Kulforrelninger fra Hampton 
Roads kombineret med hjemgaaende Forretninger af 
Sukker fra Vestindien og Malm fra de brasilianske 
Havne. Enkelte Baade er ligeledes sluttet for Salpe
ter fra Chile til Golfen eller Norlhern Range. Der 
meldes ikke om Rateændringer fra de amerikanske 
Markeder.

Englænderne søger stadig, lil Trods for Grubearbej- 
derstrejken i Wales, Tonnage for Kul Wales/Azorerne 
til 70/- og Wales/Porl Said til 90/-. Endvidere no
teres forskellige Kullaster fra Durban lil Vestafrika 
og Suezkanalomraadet til uforandrede Rater. Salt 
Aden/Calcutta er sluttet igen til 35 Rupees.

Fra River Plate noteres uforandret $60 for Hvede 
til Portugal og $90 til Eire. Endvidere søges Tonnage 
for Hvede i Sække til Callao til $40, ligesom der er 
forskellige Kornlaster i Markedet lil Havne i Brasi
lien.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig ro
lige. Der er givet Stem for nogle Skibe for Kul og 
Koks fra Tyskland til danske Havne paa Basis af 
Fragtnævnets Rater. Trælastmarkederne viser stadig 

ingen rigtig Lyst til at tage Tonnage, men det kan 
vel næppe vare længe, førend Købmændene maa til 
at gaa i Gang med Befragtningerne. Der er forskellige 
Laster i Markedet fra Norge til Danmark, bl. a. Sal
peter fra Skiensfjorden, der noterer omkring Kr. 18 
Basis to Lossehavne. Cyanamid Odda/to danske Hav
ne sluttedes til Kr. 29. De øvrige Nærfarler er uden 
større Interesse.

SKIPPERFORENINGERNES FORMUER OVER
2 MILLIONER KRONER

aa Københavns Skipperforenings Generalforsam
ling oplyste Formanden, Kaptajn Prip, at der i

Løbet af Aaret 1943 er ydet Medlemmer, Enker og 
Børn Hjælp og Understøttelse til et samlet Beløb af 
66,739 Kr., hvilket er det største Beløb der er udbe
talt paa et enkelt Aar. Medlemstallet var ved Aarets 
Udgang 250. Af Aarets Begivenheder nævnede Kap
tajnen Flytningen fra Holmens Kanal 18, hvor For
eningen havde haft til Huse i 139 Aar, til Østbane- 
gade 17.

I Tilslutning til Regnskabsaflæggelsen gav Kaptajn 
Prip en interessant Oversigt over Forøgelsen af For
eningens Midler i Løbet af de sidste 10 Aar. Forenin
gens egen Formue er vokset fra 259,790 Kr. til 
437,797 Kr., Understøttelseskassen fra 168,000 Kr. til 
185,537 Kr., Stiftelsens Formue fra 587,664 Kr. til 
596,564 Kr., Legatformuen fra 474,600 Kr. til 619,953 
Kr. og Enkekassen fra 132,722 Kr. til 163,831 Kr. 
Den samlede Formuemasse, der ved Udgangen af 
Aaret 1943 udgjorde 1,622,776 Kr., har dermed pas
seret de 2 Mili. Kr., idet den er vokset med 377,417 
Kr. lil 2,000,193 Kr.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET

Idet sidste udkomne Nummer af Dansk Styrmands
forenings Medlemsblad bringes der Nekrologer 
over fire danske Styrmænd, der er omkommet ved 

Krigsforlis.
Den 39-aarige Styrmand, Reserveløjtnant Ingvard

E. H. C. Kjargaard, København, der i forskellige Pe
rioder havde været ansat dels i Rederiet Marius Niel
sen & Søn, dels i Fyrvæsenet, og som efter et Par 
Aars Marinetjeneste atter var gaaet i Koffardifart, er 
ifølge en i Januar indløben Meddelelse omkommel 
som Følge af Krigsforlis.

Den 36-aarige Styrmand Kjell Arne Brandt, der si
den Begyndelsen af 1930’erne havde været ansat i 
A/S Jebsen & Co., Hongkong, er ifølge en gennem 
Udenrigsministeriet indgaaet Meddelelse omkommet 
ved Krigsforlis.

Den 28-aarige Styrmand Erik Chr. Jensen, Frede
riksberg, der efter i 1938 at have taget sine Eksami
ner ved Københavns Navigationsskole blev ansat i 
Dansk-Fransk, og som ikke har været hjemme siden 
1940, er ifølge en gennem Udenrigsministeriet ind
gaaet Meddelelse omkommet i Udlandet.

Den 51-aarige Styrmand Rs. Nielsen Hansen, der i 
1940 kom udenfor Spærringen med s.s. »H. P. Peter
sen« af Marstal, er, efter hvad der meddeles gennem 
Udenrigsministeriet, omkommet ved Krigsforlis i 
dansk Skib.

Endvidere meddeler Radiotelegrafisternes Medlems
blad, at Radiotelegrafist Niels Bernhard Hansen Dam- 
gaard er omkommet som Følge af Krigsforlis. Dam- 
gaard, der blev 41 Aar gammel, mønstrede i 1937 ud

Naste Nummer af * Dan sk Søfarts Tidendet udkommer den /4. April.
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med Dansk-Fransk Dampskibsselskabs Motorskib 
»Bornholm«. Den 9. April 1940 var han med dette 
Skib udenfor Danmark, men hvorvidt han senere er 
skiftet over i et andet Skib udenfor Spærringen, vides 
ikke. Forbindelsen med ham har siden været afbrudt.

SNARERE EN ØRESUNDSBRO END EN TUNNEL 
Generaldirektør Knutzen opholder sig i disse Dage 

i Stockholm, hvor han fører forskellige Forhand
linger med de svenske Statsbaners Ledelse. I Stock
holm har Generaldirektøren udtalt, at de danske Stats
baner har mange Forbedringer paa Programmet efter 
Krigen. Han er ikke tilbøjelig til at tro paa en Tun
nel under Øresund som Færdselsaare mellem Dan
mark og Sverige. Der vil snarere, sagde Generaldirek
tøren, blive Tale om en Bro, der for Eksempel skulde 
gaa fra Barsebåck eller Linhamn til et Sted i Kø
benhavns Nærhed, hvilket maa sige Taarbæk eller 
Amager.

De Forhandlinger, som Generaldirektør Knutzen 
iøvrigt skal føre i Sverige, drejer sig i første Række 
om en Overenskomst mellem Danmarks og Sveriges 
Statsbaner om Øresundsfarten efter Krigen. Som be
kendt har de to Landes Statsbaner overtaget Øre
sundsselskabets største Baade, som man skal drive i 
Fællesskab.

25 AAR PAA NORDHAVNSVÆRFTET

I Morgen — Lørdag — fejrer Direktør Folmer Lar
sen sit 25 Aars Jubilæum paa Nordhavnsværftet. 

Direktør Folmer Larsen fik sin praktiske Uddan
nelse paa Fyn, og efter at have taget Konstruktør
eksamen blev han i 1919 ansat ved Nordhavnsværftet, 
hvor hans Dygtighed og Flid hurtigt skaffede ham en 
meget betroet Stilling.

I Skibsfariskredse er Direktør Folmer Larsen meget 
afholdt. Han sidder i en lang Række Bestyrelser, og i 
Særdeleshed staar Marineforeningen, for hvis Køben
havnsafdeling han er Kasserer, hans Hjerte nær.

DIREKTØR MAEGAARDS JUBILÆUM

Direktør Maegaard vil paa sin 25 Aars Jubilæums
dag som sædvanlig varetage sit Arbejde i Dansk 
Dampskibsrederiforening, men om Aftenen vil han 

sammen med sin Familie og nærmeste Medarbejdere 
deltage i en Middag, som Rederiforeningens Medlem
mer har arrangeret.

DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART

Kommerskollegiets Statistik over den svenske 
Udenrigssøfart i Februar Maaned viser en Ned
gang. Den ankomne Tonnage er saaledes formind

sket fra 575.000 Nettotons i Januar til 525.000 Tons 
i Februar og den afgaaende fra 636,000 Tons til 
515,000 Tons. Sammenlignet med de tilisvarende Tal 
for Februar i Fjor ser man en vis Opgang for det 
ankomne Gods Vedkommende, men en Nedgang for 
den afgaaede Tonnage. For Februar 1943 var Tal
lene henholdsvis 523,000 og 540,000 Tons. Den last
førende Tonnage beløb sig i Februar til 492,000 
ankommet og 344,000 afgaaet mod 493,000 og 440,000 
Maaneden forud. Der indgik tre Lejdeskibe og afgik 
tre, medens lo Skibe i Røde Kors-Farten for ud- 
gaaende passerede Vestspærringen.

Hvis man ser bort fra Færgetrafiken paa Dan
mark og Tyskland, viser det sig, at den egentlige 
Udenrigsfart er formindsket fra 794,000 Tons i Ja
nuar til 723,000 Tons i Februar eller med 66,000 
Tons. Nedgangen i den totale Trafik inklusive Fær
gefarten udgjorde 172,000 Tons. Der er saaledes en 
betydelig Tilbagegang at spore for Færgetrafikens 
Vedkommende.

Af hele den ankomne og afgaaede Tonnage var 
52,2 pCt. svensk, 14,15 pCt. dansk og 23,5 pCt. tysk. 

De tilsvarende Tal for Januar var 49,8, 24,0 og 21,0. 
Den svenske Tonnages Andel i Trafiken er saaledes 
blevet større. Hvis man ser bort fra Færgetrafiken, 
bliver Procenttallet for Februar for svenske Skibe 
67,0, for danske 2,0 og for tyske 22,7.

SVENSK VÆRFT STIFTER FOND

Ved Eriksberg Verkstad er der indstiftet et Fond, 
hvis Formaal er at virke opmuntrende til Selv
studier blandt det yngre Personale. Fondet er skabt 

i Forbindelse med Direktør Gunnar Engbergs 60 Aars 
Fødselsdag for kort Tid siden, idet Værftets Besly- 

, relse som en Paaskønnelse af Direktørens mange- 
aarige og fortjenstfulde Virke ved Værftet har be
sluttet at bevare hans Minde i kommende Tider. Fon
det er paa 100.000 Kr., og det skal efter Direktør 
Engbergs Ønske anvendes til Personalets Bedste.

Midlerne skal komme saadanne Funktionærer til
gode, som ved Siden af deres almindelige Arbejde 
med Fremgang har studeret paa Kursus, Aftensko
ler, Korrespondentskoler og lign, eller drevet Selv
studier.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Paa Lindholmens Varv har der fundet en Dobbcllbegi- 
venhed Sted, idet der paa samme Dag har været to 
Søsætninger fra samme Bedding. Om Formiddagen sattes 

Værftets nye Flydedok i Søen, hvorefter Beddingen blev 
gjort klar til Søsætning af en Olietanklægter, som er byg
get paa Bestilling af Aktiebolaget Bunkeroljor i Goteborg 

Lægteren, hvis Navn blev Bunker, har en Dødvægs- 
kapacilet paa ca. 280 Tons og en sammenlagt Volumen 
paa de seks Olietanke af 380 Kubikmeter. Ved forskel
lige moderne Losse- og Lasteindretninger er det muligt 
at laste eller losse Lægteren paa mindre end to Timer.

Flydedokken, som Værftet har bygget for egen Reg
ning, faar en Løftekraft paa 2,250 Tons. Længden bliver 
81 Meter og den udvendige Bredde 21 Meter. Lindholmen 
disponerer i Forvejen over sin Tørdok for Skibe indtil 
8,000 Tons.

*

Et nyt Motorskib lil Rederiaktiebolaget Transatlantic 
er blevet søsat fra Eriksberg. Det døbtes Kolsnaren. 
Det nye Skib er et Søsterskib til Bullaren, som blev le

veret lil Transatlantic i December Maaned i Fjor. Det 
er af den moderne Shelterdækstype, bygget til Lloyds 
højeste Klasse med Isforslærkninger. I Modsætning lil 
Søsterskibet er der om Bord i Kolsnaren indrettet Plads 
til 12 Passagerer. Det kommer til at laste ca. 6,100 Tons 
paa en Dybgang af 23 Fod 9 Tommer og en Fart af 
14% Knob.

Kolsnaren har følgende Hoveddimensioner: Længde 
overalt 381 Fod, Bredde 51 Fod 6 Tommer, Dybde til 
Hoveddæk 25 Fod 6 Tommer og til Shelterdæk 35 Fod 
6 Tommer. Maskineriet skal bestaa af to 2-Takts enkelt
virkende, direkte gangskiftelig »solid injeclion« Dieselmo
torer af Trunklypen paa tilsammen 5,100 Hestekræfter.

KRIGSRISIKOPRÆMIEN PAA ATLANTEN

Efter hvad der oplyses fra Sverige, er Krigsrisiko
præmier for Rejser mellem Storbritannien og De 
Forenede Stater med neutrale, britiske og allierede 

Skibe blevet sat ned med 5 pCt.

HOLLANDSKE SKIBSORDRER TIL AMERIKA

Efter Oplysninger fra Sverige har den hollandske 
Eksilregering i London sluttet Kontrakt med de 
Kaiser’ske Værfter i Amerika om Leverance af 40 

Lastskibe baade til Oceanfart og Kystfart efter Kri
gen.

Planerne er tegnet af hollandske Ingeniører, og 
Skibene skal være paa 3,000—5,000 Tons med Fart 
fra 15—17 Knob.
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Af Aarsberetninger og Regnskaber.
PROGRESS HAR MISTET 8 SKIBE SIDEN 1939 

aa Generalforsamlingen i Dampskibsselskabet 
Progress omtalte Skibsreder Marius Nielsen Ski

benes Beskæftigelse, og han oplyste, at Rederiet 
fremdeles har ni Dampere udenfor Spærrezonen, og 
da man intet har hørt om Forlis, maa man have 
Lov at haabe paa, at de endnu er i Behold.

Selskabet har atter i Aar haft et Krigsforlis, men 
Besætningen blev reddet. Krigsforsikringen har ud
betalt Forsikringssummen med 870,000 Kr. Skibene 
har været holdt i Fart hele Aaret, og da der ingen 
Isvinter har været, er Tidstabene i Aar kun 298 Dage 
mod forrige Aar 894 Dage.

Skibsrederen udtalte videre:
— Vort Rederi har saaledes siden 1939 mistet 8 

Skibe paa tilsammen ca. 17,000 Tons d.w., og sam
tidig har vi haft Tab af 66 gode danske Søfolk.

Vi har den allerstørste Sympati for Folkenes ef
terladte Familier, som trænger til Opmuntring og 
Hjælp i deres Sorg over Tabet af Forsørger. Vi har 
derfor med Glæde efterkommet Opfordringen fra Sø
mandsmissionen ved Pastor Eilschou-Holm om at 
hjælpe til ved Sommerlejre, hvor de efterladte Hu
struer og Børn har kunnet faa en tiltrængt Ferie paa 
14 Dage med gratis Ophold. Vi er ogsaa Deltager i 
Dansk Dampskibsrederiforenings oprettede Fond 
»Den danske Sømandsfond«, som har til Opgave at 
stifte et Hvilehjem for Søens Folk.

Højesteretssagfører Schiørring omtalte de store Be
løb, som var hensat til Skatterne, og som Aar for 
Aar var stigende, og om nogle Aar vilde Staten maa- 
ske sluge over det halve af Overskudet. Efter en ind- 
gaaende Behandling af dette Skattespørgsmaal, be
rørte Højesteretssagføreren Anskaffelsen af ny Ton
nage. Det var absolut nødvendigt at kunne konkur
rere, og derfor maatte der anskaffes nye Skibe. Det 
er Selskabets uafviselige Pligt at anvende Pengene til 
disse nye Skibe.

Skibsreder Marius Nielsen bemærkede, at den Ka
pital, man havde samlet sammen, selvfølgelig skulde 
anvendes til Fornyelse af Flaaden, men den vilde ikke 
blive benyttet paa det nuværende Tidspunkt. Maaske 
heller ikke før 4, ja 5 Aar efter Krigens Afslutning. 
Jeg mindes Forholdene efter sidste Verdenskrig, og vi 
skulde ikke gerne opleve dette en Gang til. Vi kontra
herer ikke om nye Skibe, før det er forsvarligt, saa
ledes at Aktionærerne kan være tjent med vore Dis
positioner paa dette Omraade.

DANSK-FRANSK VIL UDVIDE AKTIEKAPITLEN 
MED 1,5 MILLIONER KR.

aa Det Dansk-Franske Dampskibsselskabs Gene
ralforsamling oplyste Formanden, Bankdirektør

Filskov, i Tilslutning til Beretningen følgende:
Som Følge af de Forlydender, der verserer an

gaaende en paatænkt snarlig Udvidelse af Selskabets 
Aktiekapital, ønsker Bestyrelsen hermed at erklære, 
at det er Hensigten indenfor de nærmeste Maaneder 

at indkalde til en overordentlig Generalforsam
ling, hvor man vil søge vedtaget, at Bestyrelsens 
Bemyndigelse til uden Samtykke af Generalfor
samlingen at udvide Aktiekapitalen til 4 Miil. Kr. 
ændres til 6 Miil. Kr.

at man ikke tilsigter helt at udnytte denne Bemyn
digelse indenfor en overskuelig Fremtid, men

at Bestyrelsen dog, naar Bemyndigelsen er vedtaget, 
i Aarets Løb vil udvide Aktiekapitalen med 
1,500,000 Kr. til 4,500,000 Kr. for derved at styrke 
Selskabets Stilling, ogsaa med Henblik paa en 
Remplacering af det Tonnagetab, der er lidt un
der Krigen.

Ved en saadan Udvidelse, der tænkes foretaget til 
en Kurs omkring 105 pCt., og som kun kan finde 

Sted under Forudsætning af Nationalbankens Sam
tykke, vil de gamle Aktionærer have Fortrinsret til 
Tegning.

Skibsreder E. Hahn-Petersen aflagde Regnskabet, 
der tidligere har været omtalt, og som enstemmigt 
godkendtes tillige med Forslaget om Udbetaling af 
5 pCt. Udbytte til Aktionærerne og Overførsel af 
88,800 Kr. i ny Regning.

INTET KAN SIGES OM STØRSTEDELEN 
AF »MYREN«S FLAADE 

ampskibsselskabet Myren’s Regnskab har tidli
gere været omtalt i Dansk Søfarts Tidende. Nu 

foreligger endvidere Selskabets Beretning, der ind
ledes med følgende Ord:

Usikkerhed præger fremdeles Erhvervet, og det 
sædvanlige Forbehold maa tages vedrørende Aflæg
gelse af Regnskabet. Endnu kan intet positivt siges 
om Størstedelen af Selskabets Flaade, der stadig er 
udenfor vor Kontrol, men Hjemme-Skibene har til 
Gengæld været heldigt beskæftigede for det meste 
med Tilførsler her til Landet.

Bortset fra nogle mindre Havari-Skader har Ski
bene været i Fart hele Aaret. S/S »Birte« har i De
cember gennemgaaet Klasse, som er bleven fuldført 
medio Januar i Aar.

Foruden den sædvanlige Afskrivning paa Motor
skibene har vi foretaget Afskrivning paa de to andre 
Ude-Skibe, og efter Henlæggelse og Overførsel til 
Imødegaaelse af de strenge Skatter etc. foreslaar Be
styrelsen atter i Aar at udbetale 8 pCt. til Aktionæ
rerne.

Selskabets Flaade bestaar af to Motorskibe og fem 
Dampere paa tilsammen 30,625 Tons, bogført til 
2,990,000 Kr.

»PACIFIC«s FLAADE 
ampskibsselskabet »Paciflc«, hvis Regnskabsmed
delelse var omtalt i sidste Nummer af Dansk

Søfarts Tidende, har nu udsendt sit Regnskab, der 
indledes med følgende Beretning:

I det forløbne Aar har Selskabets Skibe hovedsage
lig gjort Pligtrejser efter Fragtnævnets Direktiver 
med Kul og Koks til Danmark, men de har ogsaa 
sejlet fordelagtigt i anden Fart.

Den 20. Februar 1943 forliste s.s. »Kjøbenhavn«, 
dog heldigvis uden at Menneskeliv gik tabt. Forsik
ringssummen er udbetalt, og Saldoen fra Skibets Ka
pitalkonto er overført til Ekstraordinær Afskrivnings
fond.

s.s. »Prins Knud«, som den 9. April 1940 blev be
slaglagt i England, formodes stadig at være i Behold; 
saa vidt vides sejler dette Skib ikke med dansk Be
sætning.

Selskabets Nybygning paa ca. 3700 Tons d.w. er 
overtaget fra Værftet og har faaet Navnet »Paris«.

Skibene har i det forløbne Aar ikke haft Havarier 
af større Betydning.

Udgifterne til Assurance, Hyrer og Reparationer er 
steget ganske betydeligt, og da Fragtraterne ikke er 
undergaaet Forandringer, og det er blevet vanskeligt 
at skafTe passende Beskæftigelse til Skibene, maa der 
regnes med en stærkt reduceret Fortjeneste i Frem
tiden.

Bestyrelsen ønsker at udtale en Anerkendelse af 
det dygtige og trofaste Arbejde, der i Aarets Løb er 
udført af Officerer og Søfolk, og som har gjort det 
muligt at holde Skibene i Fart.

MANGE BJERGNINGER FOR SVITZER

IAarsberetningen for Em. Z. Svitzers Bjergnings- 
Entreprise oplyses det bl. a., at der i 1943 i 
hjemlige Farvande er bjerget 12 strandede Damp

eller Motorskibe mod 18 i 1942 og 31 mindre Far
tøjer mod 10 i 1942. 5 Skibe er indbjerget med Ha-
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vari fra Søen, og der er udført 2 Brandsluknings
arbejder, hvoraf Ilden i det ene Tilfælde bekæmpedes 
ved Hjælp af Kulsyre. Der er i 1943 foretaget 23 for
gæves Ture mod 17 i 1942 samt udført 29 Dykker
undersøgelser med Bjergning for Øje.

Af Arbejder, der ikke falder ind under den egent
lige Bjergningsvirksomhed, nævnes, at der i For
ening med Det Forenede Bugserselskab er udført en 

Del Langbugseringer, samt at en af de mindre Bjerg
ningsdampere har været beskæftiget med Kabelarbej
de i Sundet.

Heller ikke i det forløbne Aar har Entreprisen væ
ret i Forbindelse med »Valkyrien« og »Protector« og 
ej heller med »Geir« siden den amerikanske Okkupa
tion af Nordafrika, paa hvilket Tidspunkt dette Skib 
befandt sig i Cacablanca.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibsreder Hahn-Petersen Formand i 

Engageringskontoret
Paa Generalforsamlingen i Engageringskontoret for Han

del og Industri nyvalgtes til Bestyrelsen Skibsreder XVillie 
C. K. Hansen og Grosserer Erik Voigt. Bestyrelsens For
mand gennem 30 Aar, Grosserer Emil G. Hertz traadle 
samtidig tilbage, og til ny Formand valgtes Skibsreder 
Eigil Hahn-Petersen.

Bidragspligt til Dispache
Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, havde ved Lands

retten paastaaet A/S Sydfyns Frøavl, Svendborg, dømt 
til at betale 3659 Kr.

Den 7. April 1940 afsejlede 3-mastet Motorskonnert 
Falken, for hvem Skibsreder Sørensen er korresponde
rende Reder, fra Svendborg lil Leith med en Ladning 
Frø, Trævarer m. m. Da Skibet den 9. April var paa 
Søen, erfarede man om Besættelsen af Danmark og an
løb en norsk Havn, hvor man anmodede de tyske Myn
digheder om at maatte vende hjem til Danmark. Men 
Skibet blev beordret til Hamborg, hvor Lasten blev ud
losset som Prise. Forinden vnr der truffet Aftale med 
Sydfyns Frøavl om Hiemlransporlen, og Selskabet fik 
en Del af Lasten frigivet, medens det fik Erstatning af 
de tyske Myndigheder for Resien.

Skibsrederen krævede nu ved Retten Aktieselskabet 
dømt lil at betale ovennævnte Beløb, som er Ladnings
ejerens Andel i Udgifterne ved Venderejsen og Transpor
ten til Hamborg, som ifølge opgjort Dispache beløber 
sig lil ialt 11,450 Kr. Aktieselskabet paastod Frifindelse, 
idet man gjorde gældende, at Ccrleparliet ved Venderej
sens Foretagelse faktisk var ophævet.

Landsretten siger imidlertid, al man ikke kan give Sel
skabet Medhold i, at Ccrleparliet er hævet i den For
stand, hvori dette Udtryk maa antages anvendt i Sø
lovens Prgf. 136. Siluationen ved Venderejsen maa be
tragtes som et samlet Hele, foretaget i saavel Skibets 
som Ladningsejerens Interesse.

Sydfyns Frøavl dømtes derfor i Overensstemmelse med 
Paaslanden. I Sagsomkostninger skal Selskabet betale 
800 Kr.

Forlis ved Langeland
Galeasen Libra af Middelfart er forlist 10 Sømil Sydøst 

for Langelands Sydspids. Besætningen, der bestod af tre 
Personer, Skipper Rudolf Sorensen, hans Hustru og Bed
stemand Olav Kaas Petersen, blev reddet af et tililende 
Skib. Libra, der er et Jernskib paa 150 Tons, var paa 
Vej lil Vejle med Salt.

Skibet tilhører Skibsfører Ch. Christensen i Middelfart, 
og det er det andet Skib, han nu har mistet ved Forlis.

En haard Rejse
Molorskonnert Lisbeth af Vejle har været ude for 

haardt Vejr paa Rejse fra Rørdal lil København med 100 
Tons Cement. I den Anledning afholdtes der i Sø- og 
Handelsretten Søforhør. Kaplajn H. Petersen udtalte, at 
Skibet var afgaaet fra Rørdal den 20. Marts. I Løbet af 
Natten friskede Vinden, og Skibet kom ud for meget 
haardt Vejr. Det arbejdede meget haardt i Søen og log 
meget Vand over Dæk og Luger. Vandet trængte ind i 
Lukafet og stod et Par Fod over Dørken, ligesom Skibet 
led forskellige Havarier. Rorpinden brækkede, og Skibet 
løb med Vinden. Søen gik med voldsom Kraft ind over 
Bakken, og Skibet var ustandselig begravet under Vand. 
En Planke blev hugget til under meget vanskelige For
hold og anbragtes i Rorhullet, hvorefter man atter kunde 
sejle efter Kursen. Hele Rummel under Storlugen var saa 
godt som fyldt med Vand, og Ladningen blev beskadiget. 
Lossebommen var brækket.

Finsk Damper sunket mellem Gedser og Møn
Der er i Farvandet mellem Gedser og Møn sket en 

Kollision, hvorved den finske Damper Margaretha sank. 
Skibet Iaa i Ulykkesøjeblikket for Anker og blev paasejlet 
af Helsingborgdamperen Ligur. Besætningen paa den fin
ske Damper, 20 Mænd og 4 Kvinder, blev taget ombord 
paa den svenske Damper og indført til Trelleborg. Ingen 
af dem var kommet til Skade, og de havde endda reddet 
nogle af deres Ejendele. Aarsagen til Kollisionen var, 
efter hvad Ligur’s Kaptajn udtalte, dels Margaretha's Af

skærmning af Lanternerne, dels at man ombord paa Li
gur var blevet blændet af en Straalekaster. Margaretha 
lastede ca. 3000 Tons.

Ny Skibsforsikrings-Forening
Ifølge Statstidende er der i Lemvig stiftet følgende Sel

skab Lemvig Skibsforsikring, gensidig Forening, hvis 
Formaal er Forsikring af Fiskerbaade, hjemmehørende 
i Lemvig Jurisdiktion. Fabrikant Jesper Peitersen er For
mand for det nystiftede Selskabs Bestyrelse.

Aktiekapital-Udvidelse
Rederi-Aktieselskabet Svendborgsund har udvidet sin 

Aktiekapital fra 150,000 til 300,000 Kr.

Aarhus Shipping Company A/S
Firmaet »Aarhus Shipping Company«, der siden dets 

Grundlæggelse i 1928 har været ført for Indehaverens, 
Herr O. Larsens egen Regning, vil fra 1. April dette Aar 
blive omdannet til et Aktieselskab under Firmanavnet 
Aarhus Shipping Company A/S.

Bestyrelsen for del nye Selskab bestaar af den hidtidige 
Indehaver, Herr O. Larsen, som Formand, af Herr Skibs
reder Ejnar Nygaard samt Herr Poul Nørholt, hvem Sel
skabets ansvarlige Ledelse er blevet overdraget.

Det blev billigere ved Dom
Ved Søretten i København var Skibsfører Marius Jo

hannes Olsen, Fører af m.s. Dorthea af Dragør, tiltalt 
for den 28. September i Fjor at være sejlet ud fra Odense 
Havn uden at have indhentet Sejlanvisning.

Han forklarede, at han hos Havnefogden i Korsør hav
de udbedt sig en Sejlanvisning for en Rejse Korsør—Aal
borg via Odense, men senere viste det sig, at Anvisningen 
kun gjaldt for Rejse Korsør—Odense.

Anklagemyndighedens Repræsentant nedlagde Paastand 
paa, at Olsen idømtes en Bøde paa 100 Kr., hvilket Ret
ten fraraadede ham at gaa med til, og Sørettens Bøde 
blev da ogsaa kun paa 60 Kr. ved en Dom.

Skibssalg
Motorsejleren Osric af København er af Kaptajn Mar

tin Nielsen solgt til Skibsfører Andersen, Svendborg. — 
Osric er bygget 1912 af Eg i Svendborg, og Skibet, der 
laster 70 Tons d.w., er udstyret med en Oliemolor paa 
50 HK. Købesummen er 50,000 Kr. Overtagelsen finder 
Sled en af de nærmeste Dage i Svendborg.

Motorsejleren Heidi, ex. Mercur-Paket, tidl. Rønne, er 
nf Skibsfører C. P. Jensen, Rudkøbing, solgt lil Skibs
fører Fr. Hansen, Vordingborg, for en Købesum af 98,000 
Kr. Heidi, der er bygget 1908 i Ærøskøbing af Eg, er 
forsynet med en Oliemotor paa 90 HK. Overtagelse af 
Skibet finder Sted om faa Dage i København.

Skibsfører Andersen, Dragør, har til Skibsfører Frede
riksen, Nakskov, solgt Molorgalease Else af Neksø, 
95 d.w., bygget i Vejle 1894; Købesum 54,500 Kr. — Sam
tidig har Skibsfører Frederiksen solgt den ham tilhørende 
Motorgalease Emanuel af Rønne, 50 d.w., bygget i Fjelle- 
bro 1893, til Skibsfører IV. Christiansen, Hals, for en 
Købesum af 25.000 Kr.
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Svendborg Marincforening
har holdt Generalforsamling. Skibsreder A. H. Petersen 
valgtes til Ordstyrer, og Formanden, Kaptajn Schou, af
lagde Beretning. Medlemslallet andrager nu 200. Til Be
styrelsen nyvalgtes Havnemesler Larsen, Lods Nielsen og 
Kaptajn Svend Hansen.

Nyt Søkort
Søkortarkivet har udgivet et nyt Kort over Sundet, 

sydlige Del, i Maalestok 1 :70,000 med Specialkort over 
Køge, Limhamn, Malmo og Trelleborg.

Nyt Sømandshjem i Malmo
Der samles for Tiden ind til el nyt og tidssvarende 

Sømandshjem i Malmo. Havnedirektionen har stillet en 
Grund indenfor Frihavnsomraadel til Raadighed.

Svensk Bugscrbaad sunket og kæntret
En af den svenske Stat chartret Bugserbaad er kæntret 

og sunket ved Harsfjården, men der omkom ingen Menne
sker. Ulykken skete, medens Bugserbaaden laa forankret 
ved Kaj. Baaden sank i Løbet af nogle Minutter, men de 
syv ombordværende kunde alle redde sig.

I Forbindelse med Katastrofen med Forposlbaaden Is
bjørn meddeler »Slockholms-Tidningen«, at en af Flaa- 
den forhyret Forposlbaad, Per Hellsen, for et halvt Aar 
siden blev ramt af en Ulykke, hvorom intet meddeltes, 
og som ifølge Bladet var forbundet med ejendommelige 
Omstændigheder. Skibet var blevet fundet kæntret paa 
en Grund i Nåmdofjarden, forladt af Besætningen. Det 
formodes, at Forposlbaaden, som senere blev bjerget og 
ført ind til Stockholm, var sejlet fejl af et Sømærke og 
derved gaaet paa Grund, hvorefter den blev forladt af 
Besætningen.

Den svenske Lejdetrafik
Det svenske Lejdeskib Margaret Johnson, tilhørende 

Johnsonlinien, er ankommet li) Goteborg med over 6,000 
Tons Last fra Argentina, hovedsagelig bcslaaende af Lin
frø, men ogsaa mindre Partier Fedl-Raasloffer, Foderka
ger, Huder og Skind.

»Gripsholm«
Svenska Amerika Liniens Motorskib Gripsholm er an

kommet til New York med 663 Amerikanere, som har 
været interneret i Tyskland og det okkuperede Frankrig.

Ny Formand i Svenska Lloyd
Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd har holdt General

forsamling, hvor Udbyttet paa Bestyrelsens Forslag blev 
sat til 5 Kr. pr. Aktie.

I Stedet for afdøde Konsul Werner Lundqvist indvalg
tes Professor Curt XVeibull i Bestyrelsen, og Professoren 
skal endvidere overlage Formandsposten.

Svenske Udbytter
Fornyade Ångfartygs A.B. Gotha har paa en ordinær 

Generalforsamling vedtaget, at der skal udbetales 12 pCt. 
i Udbytte for Aaret 1943. AngbAts A.B. Kalmarsund ud
betaler i Lighed med i Fjor 10 pCt. i Udbytte. Aaret 1943 
havde været gunstigt for Selskabet, idet dels Fragtdam
pere Størstedelen af Aaret var i Fragtfart paa tyske 
Nord- og Østersøhavne.

Havnedirektør-Postcn i Giiteborg
Til Posten som Havnedirektør i Goteborg efter Havne

direktør G. Diedens Afgang har der meldt sig 30 Ansø
gere, hvoriblandt Direktør S. H. Donnér, København, 
Havnedirektør John Ivar Dahlin, Helsingborg, og Havne
kaptajn Sven Lundmark, Goteborg.

j PERSONALIA i
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70 Aar
Lederen af »Søfartens Bibliotek«, Kaptajn E. Juel- 

Hansen, fylder den 11. April 70 Aar. Kaptajn Juel-Han- 
sen, som har været Fører i 0. K., gik i Land i 1927 og 
virkede derefter i nogle Aar som Naviationslærer ved 
Københavns Navigationsskole. Senere, i Aarene 1936 til 
1939, som Leder af »Navigatørernes Bibliotek«.

Da »Søfartens Bibliotek« blev oprettet i 1939 og »Na

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

vigatørernes Bibliotek« gik ind derunder, blev Kaptajn 
Juel-Hansen dettes Leder.

Gennem sit Virke som Leder af »Søfartens Bibliotek« 
cr han kendt af alle de Søfarende, og mange Hilsener vil 
sikkert indgaa til Kaptajn Juel-Hansen paa 70 Aarsdagen 
med Tak for det Arbejde, han har udrettet til Gavn for 
Søens Folk i det hele.

Det kan tilføjes, at Kaptajn Juel-Hansen ogsaa er Le
der af Aftenunderholdningerne, som arrangeres i Søfarts
klubben.

60 Aar
Skibsfører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, Kaptajn

K. G. Sørensen fylder Skærtorsdag — den 6. April — 
60 Aar.

*
Lods ved Esbjerg Lodseri Knud Herman Petersen 

fyldte i Tirsdags 60 Aar. Efter i 1908 at have laget sine 
nautiske Eksaminer sejlede han indtil 1922 paa Langfart 
som Styrmand og Skibsfører, kun afbrudt af Marinelje- 
nesten. 1 1912 udnævntes han til Reserveløjtnant, og un
der en Del af Verdenskrigen virkede han som Næstkom
manderende paa Inspektionsskibet Absalon. I 1917 sejlede 
han som 1. Styrmand om Bord i Damperen Novillo, der 
blev torpederet. Siden 1922 har han haft Ansættelse ved 
Lodsvæsenet.

50 Aar
Maskinmester Peter Thorvald Nielsen, Svendborg, fyldte 

i Gaar 50 Aar. Han har i snart 25 Aar sejlet i A. P. Møl
lers Rederi, og umiddelbart før denne Krig var han Ma
skinchef om Bord i et af de store Tankskibe, men han 
befandt sig hjemme i Danmark den 9. April 1940.

*
Maskinmester af 3. Grad i Søværnet E. M. T. Larsen 

fyldte i Onsdags 50 Aar.

25 Aars Jubilæer
Søassuranceeksperlen Kaptajn J. Fabricius kan i Mor

gen fejre sit 25 Aars Jubilæum som Søassuranccekspert. 
Kaptajn Fabricius kom i sin Tid til Søs med Georg Stage, 
sejlede senere paa Langfart og kom efter at have taget 
sine nautiske Eksaminer til Svitzer, i hvis Tjeneste han 
havde Station i Middelhavet, Det røde Hav og under sid
ste Krig ude i Østen. Efter sin Hjemkomst blev han be
troet den ansvarsfulde Post, han nu har beklædt i de sid
ste 25 Aar, og i sin Egenskab af denne Stilling har han 
rejst over hele Jorden.

Maskinmester H. Fr. Andersen ved Arbejdsanstalten 
Sundholm har paa Lørdag den 1. April været ansat under 
Københavns Kommune i 25 Aar. Før han fik kommunal 
Ansættelse, havde han sejlet som Assistent og Mester om 
Bord i Det Forenede Dampskibs-Selskabs Skibe.

*
Befragter Sv. Ove C. Jensen fejrede i Mandags sit 25 

Aars Jubilæum i Dampskibsselskabet Torm. Han blev nn- 
sat paa Rederiets Kontor straks efter at have taget Real
eksamen. I Aarenes Løb har han opnaaet stor Indsigt i 
Befragtningsforhold saavel paa de hjemlige som de over
søiske Trades.

Statsbanerne
Skibsfyrbøderaspirant H. J. Jensen ved Storebæltsover

farten er fra 1. April ansat som Skibsfyrbøder ved samme 
Overfart.

Officielt
I Statstidende oplyses det, at Bestyrelsesmedlem i Ak

tieselskabet Det østbornholmske Dampskibsselskab IL 
Knudsen er død. I hans Sted indtræder Apoteker Anton 
Arboe Harild i Selskabets Bestyrelse.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør F. E. EGGB
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Abonnement Redaktør*. Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar BOGBUS HTHOLlt »amt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telcgr.-Adr. »Mariuson« Telefon Central 12057

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsant. Kompasrettere 
Porren* <B. Kaialof

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen

Ældste og bedst kendte 
Stevedore>Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC^
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

TUBORG
»/S

EM. Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVTTZERSALVAGE

Grundlagt 1074

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Braa Indenbordefarve Kobberatof for Træskibe
Patent Mønje Øraa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby* Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telefon: Central 13778.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 5. April 1944. Nr. 14.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Sofarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang etter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Sokort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Lrengdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

730. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bisserup Hage. Oplysning om Pulle.
Position, c. 55° 1O':9 N. 11° 29',2 E., c. 1,1 Sm 195° fra Bisserup Skibsbro.
Detailler. Ved Udkastning af c. 150 Sække Cement i c. 3,8 m Vand paa ovennævnte 

Plads paa SW.-Enden af Bisserup Hage, har der dannet sig en Pulle, hvorover mindste 
Dybde er 3,1 m Vand. Stedet er ikke afmærket.

Kort Nr. 160 og 140.

731. Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø Sund. Omø NW.-Flak. Oplysning om 
Vrag.

Tidligere E. f. S. Nr. 7/519 1944.
Position. 55° 11' 05" N. 11° 10' 59" E„ c. 1 Sm 266° fra Helleholm Fyr.
Detailler. Vraget, der er sunket paa ovennævnte Plads i 3,5 m Vand, og hvoraf intet 

rager op over Vandet, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 
c. 20 m NE. for Vraget.

Kort Nr. 143, 142, 160 og 140.

732. Danmark. Store-Bælt. Sprogø SE. t. E. Vragafmærkning inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 11/652 1941.
Position. 55° 19' (07") N. 11° 00' (22") E., c. 1,3 Sm 123° fra Sprogø Fyr.
Detailler. Vrag vageren med 2 grønne Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag, 

er inddraget.
Kort Nr. 143, 141, 142 og 140.

733. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Tidligere E. f. S. Nr. 12/688 1944.
Position, c. 54° 51' N. 10° 33' E.
Detailler. Ved Kontrolmaalingen den 30. Marts 1944 af det nye Sejlløb i Klørdyb fandtes 

Dybden ikke at være under 2,8 m.
(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

734. Danmark. Kattegat. Aarhus. Havnens Kassererkontor flyttet.
Position, c. 56° 09',3 N. 10° 13',5 E.
Detailler. Aarhus Havns Kassererkontor er flyttet fra Kæmneren {Aarhus Kommunes

Hovedkasse), Raadhuset, til Havneingeniørens Kontor, Havnegade 50\ 
Publikationer. Havnelods, Side 34.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

735. Danmark. Graadyb. Fovrfeld S. Sømærke flyttet.
Ny Position. 55° 28' (40") N. 8° 24' (42") E., i 10,0 m Vand.
Detailler. Fovrfeld S. hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste er flyttet c. 70 m 

i SW.-lig Retning til ovennævnte Plads.
Kort Nr. 95, 94 og 93.
Publikationer. Søm.-Fort. Side 19, Nr. 28.

736. Tyskland. Elben. Står Munding S. Vrag afmærket.
Position. 53° 49' 02" N. 9° 22' 16" E.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en Vraglys

tønde, der viser grønt Lys med Fire-Formørkelser hver 16 s-, og forsynet med W.-Top- 
betegnelse.

(N. f. S. Nr. 13/669. Berlin 1944.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

738. Tyskland. Sommertid.
Den 3. April 1944 Kl. 0200 indførtes i Tyskland Sommertid, idet Urene da stilledes 

1 Time frem til Kl. 0300.
(N. f. S. Nr. 13/696. Berlin 1944.)
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Tillæg.

I. Østersøen.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

743. Danmark. Lille-Bælt. Aabenraa Fjord. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Positioner, a) c. 55° O3',6 N. 9° 34',3 E.

b) c. 55° 03'.7 N. 9° 34',7 E.
Detailler. Det er forbudt at ankre og at fiske i Forbindelseslinien mellem Punkterne 

a) og b).
I hvert af Punkterne er udlagt en rød Tønde med Dobbeltkegle-Topbetegnelse. 

Kort Nr. 151, 152 og 150.
(N. f. S. Nr. 13/664. Berlin 1944.)

A/fl J.H.8CMUL12
KØBENHAVN
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| 33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK |

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 

TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

Skibshjælpemaskiner
damp* og elekirisk drevne

Fødevandsforvarmere

Fødevandsf iltre

Evaporatorer

n ui<3innTninnnnnnnnnnTnnnnininnniinnnnnnninnninnnnnnnnnnnnnnTniflnHiHninnnnin^



126 DANSK SØFARTS TIDENDE
■

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr..Adr: .Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S

DAXSKE
Holmens Kanal 42

HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys # Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C> 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
T elepramoAdrene: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

KOLDING

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1666

(INDEHAVER UFFE CLEMMENSEN)
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

ODENSE
Telf. 14 og 33

Telgr. Adr.: "Clemmensen" Rigstelefon 33

MARIAGER

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK-PETERSEN)

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

ODENSE - BOGENSE
Tlf. 30-2 Lin. Tig. Adr. Friis

2830

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTMNGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

C. HOPPE &. CO.
Partnera:

C. Hoppe ODENSE Tj f
edsv. Skibsmægler 988—688

Joh. Sørensen
Telgr. Adr.

P. M. Michelsen Brokerhoppe

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVERI W. BRØCHNER-MORTEN8EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT IG7G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old. . Scott*. Code IQth Ed . Lomb.rd Code

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Teteføner 91 & 92
Statstelefon 17 Telegr.AJr, "Hassager”

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TBLBGIL. "BØBHOLM, H0BBO"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram-Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART 

GRUNDLAGT 1893

Nummer 15 FREDAG 14. APRIL 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

aasketiden er under Fredsforhold en meget stille 
Periode paa Fragtmarkedet. Saavel Redere som

Befragtere sørger som Regel for at tilrettelægge deres 
Befragtningsoperationer paa en saadan Maade, at de 
kan fejre Helligdagene uden at behøve at tænke paa 
Forretninger. Under Krig er Forholdene naturligvis 
anderledes. For Mars eksisterer Helligdage ikke, og 
de, der skal sørge for, at hans Arsenal stadig er fyldt, 
maa derfor ogsaa lade Helligdagsfornemmelserne hvile 
til andre Tider.

Den nu forløbne Uge har imidlertid været karakte
riseret af udpræget Stilhed. Bl. a. omtaler de sidste 
via svenske Aviser fra New York stammende Rappor
ter, at de amerikanske Skibsfartsmyndigheder kun har 
frigivet 2 Skibe. Denne ringe Befragtningsvirksomhed 
skyldes dog næppe Paaskehelligdagene, men snarere, 
at en betydelig Del af den Tonnage, der efterhaanden 
bliver disponibel, holdes i Reserve til andet Formaal. 
I militære Kredse i Berlin, hvor den dramatiske Ud
vikling paa Østfronten og Invasionsproblemerne skif
tes lil at være Hovedtemaet for Diskussionen, regner 
man saaledes, iflg. tyske Aviser, med, at de Allierede 
skulde disponere over en Tonnagepark paa omkring 
6 Miil. BRT. for Invasionsformaal. En Del heraf er 
naturligvis Specialfartøjer, men der holdes utvivlsomt 
ogsaa betydelige Mængder almindelig Tonnage til Dis
position for dette Formaal.

Som ovenfor nævnt har den forløbne Uge været 
meget stille. Fra New York meldes, at to Skibe er fri
givet for Kul fra Ilampton Roads. Det ene sluttedes 
for Kul lil Havana til $2.90 plus 72 pCt. Krigstillæg 
og det andet lil en brasiliansk Havn. Begge Skibe 
skal laste Malm tilbage til Norlhern Range, henholds
vis fra Cuba og fra Rio. Iøvrigt gaar New Yorker- 
rapporterne ud paa, at der stadig er meget livlig Ef
terspørgsel efter Tonnage for Kul fra Hampton Roads 
til de forskellige Kuldepoter i Vestindien, til Brasilien 
og til Middelhavshavnene, men U. S. A. har som nævnt 
ikke været i Stand til at stille Tonnage til Disposition. 
Der søges ligeledes Tonnage for Sukker fra Cuba til 
Golfen og Norlhern Range og for Salpeter fra Chile. 
Der er ogsaa livligt Udbud af Malmladninger fra New 
Foundland til nordamerikanske Havne. Det ameri
kanske Rateniveau er uforandret.

Englænderne har stadig Strejkevanskeligheder i 
Kulgruberne at slaas med, men desuagtet kan der 
uforandret placeres Tonnage for Kul til saavel Azo
rerne som til Middelhavshavne. Kuleksporten til de 
neutrale Lande, d. v. s. Irland, Portugal og Spanien, 
er derimod suspenderet.

Fra River Plate søges der stadig Tonnage for Hvede 
lil de forskellige andre sydamerikanske Republiker, 
ligesom der er forskellige blandede Kornladninger i 
Markedet til U. S. A. og England. Endvidere noteres 
Hørfrø fra Rosario lil 2—3 Havne Australien uden 
Rateangivelse.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig ro
lige. Der sluttedes forskellige Skibe for Brændsel fra 
tyske Havne til Danmark lil Fragtnævnets Raler. Træ- 
laslmarkedcrne ligger stadig stille, men der er dog 
sluttet adskillige mindre Motorskibe fra Midlfinland 
til østjyske Havne til Rater, der efter Sigende ligger 

omkring Kr. 160 pr. Std. I Salpelerfarten fra Norge 
til Danmark er der nogen Efterspørgsel, men man 
venter, at Behovet vil stige i den kommende Tid. Ra
ten ligger omkring Kr. 17 Basis god dansk Havn med 
Kr. 1 ekstra for Limfjordslosning. I tysk Kystfart er 
der stadig Anvendelse for en Del Tonnage, og ogsaa 
danske Skibe har fundet Beskæftigelse paa dette Mar
ked.

»DANNEBROG«S BERETNING OG REGNSKAB 
ampskibsselskabet »Dannebrog? har nu udsendt 
sin Beretning, ledsaget af Regnskabet.

I Beretningen udtales:
Vinteren 1943 blev jo usædvanlig mild i Modsæt

ning til de 3 foregaaende Aars strenge Frost. Sejlad
sen er derfor ogsaa foregaaet uden væsentlige Ophold 
paa Grund af Is, ej heller har der været nævneværdige 
Isskader.

Rederiet har dog ikke været forskaanet for Hava
rier paa anden Maade, idet s.s. »Ellensborg« d. 23. 
Okt. minesprængtes, og s.s. »Skodsborg« havde en al
vorlig Kollision i November Maaned, uden at Skibet 
dog kunde tillægges nogen Skyld. Skaderne for s.s. 
»Ellensborg«s Vedkommende var saa betydelige, at 
Skibet næppe vil kunne sættes i Drift før en Gang til 
Sommer.

De 8 Skibe, som er under Rederiets Kontrol, har 
været beskæftiget i de gennem de senere Aar af For
holdene bestemte Farter. Reparationer og andre Op
hold, heri medregnet Kontrol med Afmagnetisering, 
har ialt udgjort 405 Dage.

Hvad angaar de efter den 9. April 1940 udenfor 
Skagen værende Skibe, vil det huskes, at m.s. »Stjer
neborg« krigsforliste i 1942. I 1943 har Rederiet faaet 
Meddelelse om, at s.s. »Aalborg« er krigsforlist i Mid
delhavet i Juni Maaned. Skibets Besætning bestod af 
Udlændinge. Under Hensyn til manglende Opgørelse 
fra Udlandet maa der ligesom de 3 foregaaende Aar 
tages Forbehold for dette Regnskabs Vedkommende.

Den 16. December 1943 blev Lasldieselmotorskibet 
paa ca. 9000 Tons d.w. søsat og fik Navnet »Dans
borg«. Den 21. Januar i indeværende Aar blev Damp
skibet paa ca. 3500 Tons d.w. søsat og fik Navnet 
»Taarnborg«.

I Februar Maaned 1944 har Selskabet bestilt en 
1750 I.H.K. Dampmaskine til Brug i en Damper af 
»Taarnborg«s Størrelse.

Selskabet har siden Krigens Udbrud mistet over en 
Trediedel af sin Flaade, hvorfor det er nødvendigt, 
dels af Beskæftigelsesgrunde overfor vore Søfarende, 
dels ogsaa i Landets Interesser snarest muligt at søge 
at genopbygge Flaaden, og Selskabets Ledelse maa der
for tilraade en fortsat Konsolideringspolitik, saaledes 
at man har Mulighed for økonomisk at løse de Op
gaver, som Fremtiden maatte føre med sig.

Dampskibsselskabet »Dannebrog« har i Lighed med 
andre danske Rederier og Landets øvrige store Er
hvervsgrupper overtaget en Aktiepost ved Udvidelsen 
af Aktiekapitalen i Dansk Luftfartselskab.

De Farter, hvori Selskabet er henvist til at holde 
Skibene beskæftiget, er stadig underkastet stigende Ri
sici, saavel for Mandskab som for Materiel, og i Lig
hed med de foregaaende Aar bringer Rederiet samt
lige Søfarende om Bord i Selskabets Skibe en Tak for 
den ydede Indsats til Gavn for det danske Samfund.
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Af Regnskabet fremgaar, al Skibenes Brutto-Indtægt 
for 1943 har været 9.053.565 Kr., hvilket er godt 
400.000 Kr. mere end Aaret forud. Netto-Overskudet 
ved Skibenes Drift andrager 1.601.537 Kr. mod 
1.027.198 Kr. for 1942, og med Tillæg af Indtægter 
ved Renter og Agio 196.229 Kr. samt det overførte 
Beløb fra forrige Aars Regnskab, 366.724 Kr., bliver 
der til Disposition 2.137.491 Kr. Overskudets For
deling er tidligere omtalt. Udbyttet til Aktionærerne 
foreslaas uforandret ansat til 12 pCt.

Selskabets Flaade bestaar ved Udgangen af 1943 af 
12 Skibe paa tilsammen 38.695 Tons d.w., der, efter 
den i 1942 skete Ændring i Regnskabsopstillingen, 
slaar bogført som Aktiv til Anskaffelsesværdien, 
14.614.066 Kr., medens der som Passiv findes en Af
skrivningsfond, som inklusive Aarets ordinære Af
skrivning nu andrager 12.710.925 Kr. Selskabets lov
mæssige Reservefond er opført med 1.400.000 Kr. 
Ekslra-Reservcfonden er delt i Ekstra-Reservefond I 
og Ekstra-Reservefond II paa henholdsvis 2.585.610 
Kr. og 1.306.935 Kr., og Konjunkturfonden er uforan
dret 213.319 Kr. Af Status fremgaar endvidere, at 
Selskabet raader over en Bank- og Kassebeholdning 
paa 7.065.127 Kr. samt Værdipapirer til 1.789.720 Kr.

FRAGTNÆVNET
fter at Direktør J. Husted er udtraadt af Fragt
nævnet, har Handelsministeriet fra 1. April ud

nævnt Skibsreder A. Kampen til Medlem til Nævnet.

KJØBENHAVNS FRIHAVNS-AKTIESELSKAB

I en Meddelelse fra »Kjøbenhavns Frihavns-Aktie
selskab < oplyses det, at Bestyrelsen vil foreslaa Ge

neralforsamlingen, at der af den Aktionærerne tilfal
dende Del af Driftsoverskudet for 1943, 150.815 Kr. 
plus det paa Aktionærernes Konto pr. 31. December 
1943 staaende Beløb 116.105 Kr., udbetales et Udbytte 
paa 4 pCt., og at Restbeløbet, 106.919 Kr., hensættes 
paa Aktionærernes Konto til Skat og senere Disposi
tion. Det bemærkes yderligere i Meddelelsen, at der 
er henlagt 51.330 Kr. til Reservefonden.

Ogsaa i Fjor var Udbyttet 4 pCt., medens der for 
Aarene 1940 og 41 ikke udbetaltes Udbytte.

KUN EET SKIB TIL »DANIA«S DISPOSITION 
aa Dampskibsselskabet »Dania«s Generalforsam
ling aflagde Skibsreder, Konsul Chr. Andresen Be

retningen og Regnskab.
Konsulen oplyste:
Selskabet har i 1943 — ligesom Aaret forud — kun 

haft een Baad til Disposition. Bortset fra et enkelt 
Havari i Aarets første Halvdel, og som bevirkede et 
Ophold ved Værft paa ca. en Maaned, har Resultatet 
af s.s. »Elie«s Drift været tilfredsstillende. Med Hen
syn til de Skibe, som Rederiet ikke har Kontrol over, 
foreligger kun faa Oplysninger, men Rederiet har 
grundet Formodning om, at i hvert Fald to af Skibene 
er i Behold. Regnskabet udviser, inklusive Overfør
sel fra forrige Aar 171.457 Kr. 16 Øre et Overskud 
paa 442.120 Kr. 76 Øre, som foreslaas anvendt som 
følger: Afskrivning paa Skibene 100.000 Kr., Henlæg
gelse til Konjunkturfond 30.000 Kr., 8 pCt. Dividende 
til Aktionærerne 120.000 Kr., Overførsel til næste Aar 
192.120 Kr.

Regnskabet godkendtes enstemmigt, og Prokurist 
A terts Andresen nyvalgtes til Bestyrelsen i Stedet for 
Direktør Heilhuth, der fratraadle.

DET DANSK-NORSKE DAMPSKIBSSELSKAB:
5 pCt.

et Dansk-Norske Dampskibsselskab har nu ud
sendt sin foreløbige Regnskabsmeddelelse, hvoraf

det fremgaar, at Netto-Overskudet har andraget 
2.473 Kroner.

Efter at der af Overførselen fra det foregaaende 
Aar, 59,832 Kr., er udredet Skatter tik et Beløb af

13.687 Kr., fremkommer der til Disposition 48.618 
Kr., som Bestyrelsen foreslaar at fordele saaledes: 
5 pCt. Udbytte til Aktionærerne 15.000 Kr., og at 
overføre Restbeløbet 33.618 Kr. til det nye Regn- 
skabsaar.

For 1942 androg Netto-Overskudet, efter Afholdel
se af Skatter, 56.233 Kr., og med det overførte Be
løb var der til Disposition 138.042 Kr. Aktionærerne 
fik da ligesom Aaret forud Maksimumsudbytte T1/2 
pCt.

JUBILÆUMS-BONUS I DET FORENEDE BUGSER- 
SELSKAB

et forenede Bugserselskab har udsendt sin Regn
skabsmeddelelse, hvori del hedder:

Bestyrelsen for Aktieselskabet Det forenede Bugser
selskab meddeler, at Aarets Overskud, efter al Afskriv
ninger lil Beløb 65.585 Kr. har fundet Sted, andrager 
110.905 Kr., hvortil kommer Overførsel fra 1942 
166.208 Kr.

Det samlede Beløb, 277.113 Kr., foreslaas fordelt 
som følger: Udbytte 10 pCt. plus 2 pCt. Jubilæums
bonus samt Tantiéme 72.800 Kr., henlagt til Ekstra 
Reservefond 34.937 Kr., henlagt til Skatter 65.000 Kr., 
henlagt til Nybygning 100.000 Kr. samt Overførsel til 
1944 4376 Kr.

PLANER OM AT GØRE ÆRØ LANDFAST 
MED TAASINGE

et Dæmnings- og Bro-Udvalg, der er nedsat af 
Kommunerne paa Ærø, har i sit første Møde be

sluttet at gaa ind for en Dæmning, der skal gøre Ærø 
landfast med Taasinge, naar Forholdene maatte til
lade det. Der skal i første Omgang søges Statens 
Støtte til en Undersøgelse af Bundforholdene.

BERETNING OG REGNSKAB FRA PENSIONS
FORSIKRINGSANSTALTEN

aa en Generalforsamling i >Pensionsforsikringsan
stalten« aflagde Formanden, Direktør Emil C.

Hertz Beretning og Regnskab.
Skønt Aaret 1943 ingenlunde havde bragt nogen 

Bedring i endsige Løsning paa de økonomiske Forstyr
relser, som siden Krigens Udbrud havde karakteriseret 
det danske Erhvervsliv, havde »Pensionsforsikringsan
stalten« alligevel, oplyste Direktør Hertz, i det forløb
ne Aar indenfor Erhvervskredse mødt øget Forstaaelse 
af sit Arbejde for Pensionsforsikringstankens Udbre
delse, en Forstaaelse, som havde resulteret i en Ny
tegning, der langt overgik den for Aaret 1942 note
rede betydelige Stigning i Antallet af nye Forsikringer.

Der var i Aarets Løb tegnet Alders-, Invalide- og 
Enkepensioner samt Børncrcnter til et aarligt Maksi
mumsbeløb af ca. 4,9 Mili. Kr.

Den ved Aarets Udgang ikraftværende Forsikrings
bestand repræsenterede herefter Alders-, Invalide- og 
Enkepensioner samt Børnerenler lil et samlet aarligt 
Beløb af ca. 46,2 Miil. Kr.

Præmieindtæglen for Aaret 1943 havde udgjort godt 
10 Miil. Kr. mod ca. 9,6 Mili. Kr. i 1942.

Anstaltens samlede aarlige Pensionsudbetalinger ud
gjorde ved Udgangen af 1943 ca. 2.364.215 Kr., og 
Kapitalværdien af disse Udbetalinger udgjorde ca. 27,2 
Mili. Kr.

Anstaltens samlede Aktiver udgjorde ca. 129 Miil. 
Kr.

Driftsoverskuddet for Aaret 1943 udgjorde — efter 
at de i Livsforsikringsloven foreskrevne Henlæggelser 
havde fundet Sted — 1.699.822 Kr.

Dette Overskud var, meddelte Direktør Hertz, for
delt saaledes, at der til Udbytte til Aktionærerne var 
afsat 50.000 Kr. (5 pCt. af Aktiekapitalen eller den 
højeste Forrentning, Vedtægterne tillader); til Sikker
hedsfonden var der henlagt 170.000 Kr., hvorefter 
denne Fond udgør 3,2 Mili. Kr., og til Bonusfonden 
ca. 1,5 Miil. Kr., hvilket inkl. de i Aarets Løb fore-
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tagne Henlæggelser til denne Fond udgjorde over 
I8M2 pCt. af den egentlige Præmieindtægt (ekskl. Ka
pitalindskud).

Til Bonusfonden var der nu ialt henlagt 11.282.650 
Kr., hvoraf der tidligere var fordelt 6.750.000 Kr.

NYT SKIB TIL FREDERIKSHAVN—GOTEBORG- 
LINIEN

edercn af Goteborg—Frederikshavn-Linicns Jyl- 
landskontor, Afdelingschef Ulf Dinesen, Aalborg, 

oplyser, at der efter Krigen vil blive indsat to Baade 
paa Ruten mellem Frederikshavn og Goteborg. For
uden »Kronprinsessan Ingrid« vil der blive indsat en 
ny Baad, som vil blive bygget baade større og hur
tigere og eventuelt som Jernbanefærge. Goteborg— 
Frederiksliavn-Linien har desuden Planer om efter 
Krigen at oprette en Luftrute mellem Aalborg og Go
teborg, eventuelt i Samarbejde med del danske eller 
svenske Luftfartsselskab.

Luftruten er tildels tænkt som et Overgangsled, idet 
der af flere Grunde vil gaa nogen Tid efter Krigens 
Afslutning, før Sejladsen mellem Frederikshavn og 
Gøteborg kan genoptages i fuldt Omfang. Saavel in
denfor Rutens danske som svenske Udvalg er man 
ivrigt beskæftiget med at tilrettelægge Linierne for 
Fremtidens Arbejde paa Grundlag af de Erfaringer, 
man indtil Krigen høstede.

FRA SVENSKE VÆRFTER

I Overværelse af Handelsminister Herman Eriksson m.
fl. saml 300 Deltagere i Borssållskapcts 50 Aars Jubi

læum liar Gotaverken søsat et 12.600 Tons Tankmotorskib, 
som af Ministerens Frue blev døbt >Balaklava<, lil Rede
riet Transmark. Skibet er Søsterskib lil »Zelos«, der i 

1942 leveredes til Rederiet Transoil, og skal udstyres med 
en 6-cyl. 2-Takts enkeltvirkende Dieselmotor paa 5.200 IHK. 
Motorens Cylinder-Diameter bliver 680 mm og Slaglæng
den 1500 mm. Farten bliver 13 Knob paa fuld Last. »Ba- 
laklava« er Gotaverkens 29. Nybygning til Trans-Koncer
nen. Den samlede Tonnage af disse 29 Skibe udgør 263.850 
Tons d.w.

TRANSPORTEN AF AMERIKANSKE VARER

Ifølge officielle amerikanske Meddelelser, gengivet i 
»Hamburger Fremdenblatt«, har amerikanske Ski
bes Andel i Transporten af Varer til og fra U. S. A. 

i 1943 udgjort 50 pCt. af den samlede Vareudveksling. 
Trafiken paa New Yorks Havn har gennemsnitligt ud
gjort 1000 Skibe om Maaneden, og det største Antal 
Skibe, der paa en og samme Dag har befundet sig 
i New York, udgjorde 543.

FORLÆNGELSE AF HVALFANGST-SÆSONEN 
en internationale Komité lil Regulering af Hval
fangsten skal paa et Møde i London ifølge tyske

Kilder have foreslaaet, at den antarktiske Hvalfangst
sæson efter Krigen skal forlænges med en Maaned og 
vare fra 24. November til 24. Marts i Stedet for som 
hidtil fra 8. December til 7. Marts.

DEN NEUTRALE SKIBSFARTS KRIGSTAB 
elsingfors-Bladet »Hufvudstadsbladel« gengiver ef
ter »Sydsvenska Dagbladet« en Oversigt over den 

neutrale Skibsfarts Tab under Krigen.
Sammenlagt udgør den neutrale Skibsfarts offentligt 

bekendte Tab i de første 54 Krigsmaaneder 1012 Skibe 
paa 4.765.681 Tons d.w. I samme Periode har 8708 
Søfolk eller Passagerer mistet Livet ved Krigsforlis.

Værdifuld Nyskabelse i »Efterretninger for Søfarende«.

Ved Aarsskiftet indførte »Efterretninger for Søfa
rende«, der udsendes af Det kongelige Søkorl- 
Arkiu og følger med som Bilag lil Dansk Søfarts Ti

dende, en Nyskabelse, der utvivlsomt vil være af Be
tydning for og lil Lettelse for de danske Skibe.

Om denne Nyskabelse oplyser Afdelingschef ved Sø
kort-Arkivet, Orlogskaptajn Riis-Carstensen til Dansk 
Søfarts Tidende, at »Efterretninger for Søfarende« lige 
fra de begyndte at udsendes i Firserne havde fulgt 
den gamle Linie, saaledes at de i Fjor faktisk saa ud, 
som de gjorde for 60 Aar siden. Ved internationale 
Konferencer i Monaco havde man gennem Aarene fun
det frem til en international Form, som blev liltraadt 
af mange af de søfarende Lande, idet man fandt det 
mere praktisk end de forskellige specielle Former, de 
respektive Lande selv havde fundet frem til. I Dan
mark havde man hidtil ikke været tilbøjelig lil at 
følge denne internationale Form, fordi man ikke vilde 
stille den danske Sømand overfor noget helt nyt.

Indenfor Søkort-Arkivet har man imidlertid ment, 
at Tiden var inde til at slaa ind paa den internatio
nale Form. Man har ment, at Forandringen kunde 
indføres netop nu, hvor saa forholdsvis faa danske 
Skibe er i Fart. Der er nu gaaet godt et Kvartal, 
siden man gik over til det nye System, og det kan 
slaas fast, at det ikke har givet Anledning til Indven
dinger.

Den internationale Form adskiller sig paa væsent
lige Punkter fra den hidtil benyttede Form. Eksem
pelvis kan det saaledes nævnes, at man langt lettere 
finder sig tilrette, lakket være en mere skematisk Op
stilling, hvor man straks finder Positionen, som man 
tidligere stadig maatte holde en Finger ved, medens 
man stak Efterretningen ud paa Søkortet. Meget ty
deligt fremgaar det ogsaa, hvilket Søkort der skal ret

tes i, og hvornaar det paagældende har været omtalt 
i »Efterretninger for Søfarende«.

Ændringen betyder ikke, at der bliver skrevet mere 
eller mindre, men simpelthen, al Efterretningerne bli
ver mere udførlige og overskuelige.

Iøvrigt fremhævede Orlogskaptajn Riis-Carstensen, 
at Overgangen til den internationale Form vil blive 
til Fordel for Skibene i Udenrigsfart, idet Navigatø
rerne fra de danske Efterretninger bliver vant til den 
Form, der benyttes i andre Lande og derfor i frem
mede Farvande vil have meget lettere ved at benytte 
de fremmede Efterretninger. Endvidere er det jo og
saa en Fordel, at Fejlkilderne forringes ved den di
rekte Oversættelse fra de fremmede Efterretninger til 
de danske. Normalt henter »Efterretninger for Sø
farende« jo sine Emner hele Verden over — eller saa 
langt danske Skibe sejler. Nu er de indskrænket til 
at omfatte de Omraader, hvortil vore Skibe kan sejle 
herlijemmefra: Hele Østersøen, Norge og Nordsøky- 
slen til Holland, men lil Gengæld rummer de flere 
Detailler end hidtil, saaledes at Stoffet ikke er blevet 
indskrænket.

Orlogskaptajnen fremhævede, at det naturligvis 
kunde tænkes, at mange gerne vilde have ført deres 
Kort å jour for alle Farvande, og det vilde naturlig
vis ikke være umuligt gennem Sverige og Tyskland 
at følge med, men man har dog været betænkelig ved 
en saadan Fremgangsmaade, fordi man ikke var sik
ker paa, at Meddelelserne vilde blive helt til Dato.

Den internationale Form benyttes nu næsten over
alt, saaledes i Sverige, England, U. S. A. og Tyskland, 
medens Norge endnu benytter sin egen Form, der er 
den gamle danske meget lig.

Iøvrigt er der Grund til at understrege den Betyd
ning, som de hvert Aar udkommende Tillæg har for 
de gængse Ilaandbøger som »Den danske Lods«,
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»Havnelodsen« o. s. v. Disse Tillæg indeholder alt af 
blivende Forandring fra »Efterretninger for Søfaren
de«, medens de rent midlertidige Forandringer er 
bortfaldet. Hertil kommer Maanedsoversigten, der nu 
er opstillet langt mere anskueligt. Man kan saaledes 
straks finde frem' til alt, hvad der i Maanedens Løb 
har været for et bestemt Farvand.

Det vil med andre Ord sige, at man kun behøver 
at have sidst udkomne Maanedsoversigt plus de se
nere udkomne Numre af »Efterretninger for Søfa
rende« med sig, samt Haandbøgerne med Tillæget om 
de blivende Forandringer.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Atlas: 4 pCt.

Aktieselskabet Maskinfabrikken Atlas har udsendt Regn
skabet for 1943. Det viser et Overskud paa 662.572 Kr., 
som sammen med Overførselen fra 1942 paa 53.945 Kr. 
og hensat til Skat 170.000 Kr. giver 886.517 Kr. til Raa- 
dighed. Dette Beløb foreslaas fordelt saaledes: 4 pCt. Ud
bytte 120.000 Kr., Henlæggelse til lovmæssigt Reservefond 
200.000 Kr., til ekstra Reservefond 100.000 Kr., til Skat 
240.000 Kr., til Udbyltereguleringsfond 140.000 Kr. Tan
tieme 44.000 Kr. og til Hjælpefond for Arbejdere og Lær
linge 10.000 Kr., mens der til næste Aars Regnskab over
føres 32.517 Kr.

Uforandret Overskud i »Titan«
Paa el Bestyrelsesmøde i A/S Tilan blev Regnskabet for 

1943 forelagt. Regnskabet udviste et Neltooverskud paa 
826,656 Kr. inklusive Overførsel fra forrige Aar og Henlæg
gelse lil Skat 224,932 Kr. Efter at der i Henhold til Ved
tægterne cr hensat 31,629 Kr. til Understøttelsesfonden og 
ifølge Lov Nr. 252 af 16/6 1943 28,659 Kr. lil Tantiemer, 
vedtoges det at foreslaa Generalforsamlingen at udbetale 
5 pCt. lil Aktionærerne med 225,000 Kr., at hensætte til 
Imødegaaelse af Konjunkturrisiko 250,000 Kr., til Skat 
150,000 Kr. samt at overføre i ny Regning 141,368 Kr.

I Fjor var Netlooverskudel 596,000 Kr., der er saaledes 
praktisk talt ingen Ændring skel. Der udbetaltes i Fjor 
ligeledes 5 pCt. i Dividende.

Skibspriser
Københavns Skibssalgs-Burcau ved Clias. Hvilsom har 

udsendt en Oversigt over det danske Skibssalgsmarked i 
Aarets første Kvartal. I denne Periode skiftede 22 Skibe 
over 50 Tons d.w. Ejer, og af disse Salg blev de 13 
effektueret gennem Hr. Hvilsoms Bureau. Nedenfor gen
gives Priserne:

»Christian«, 360 Tons d.w., bygget af Eg, Danmark 1900, 
Pris 225.000 Kr.

»Albatros«, 180 Tons d.w., bygget af Staal 1899, Pris 
125.000 Kr.

»Henny«, 1G0 Tons d.w., bygget af Staal 1919, Pris 
107.000 Kr.

»Libra«, 150 Tons d.w., bygget af Staal 1934, Pris 
175.000 Kr.

»Else«, 140 Tons d.w., bygget nf Eg, Danmark 1914, 
Pris 130.000 Kr.

»Elise Marie«, 135 Tons d.w., bygget af Staal 1895, Pris 
60.000 Kr.

»Heidi«, 120 Tons d.w., bygget nf Eg, Danmark 1908, 
Pris 97.000 Kr.

»Aron«, 120 Tons d.w., bygget af Eg, Danmark 1907, 
Pris 73.000 Kr.

»Lisbeth«, 100 Tons d.w., bygget af Eg, Danmark 1906, 
Pris 75,000 Kr.

»Per«, 85 Tons d.w., bygget af Eg 1876, Pris 26.000 Kr. 
»Adele«, 80 Tons d.w., bygget af Eg 1893, Pris 35.000 

Kr.
»Emanuel«, 58 Tons d.w., bygget af Eg, Danmark 1893, 

Pris 25.000 Kr.
Det fremgaar heraf, at Priserne ligger paa omtrent 

samme Niveau som i Fjor, og den betydelige Nedgang, 
som ifølge udenlandske Meddelelser skal præge Tonnage
markedet, synes altsaa endnu ikke at være slaaet igen
nem her hjemme.

Dødsfald
Tidligere mangeaarig Lærer ved Fanø Navigationsskole

S. N. Bach er død i Nakskov, hvor han tilbragte sine sidste 
Aar hos en Søn. Buch, der blev 88 Aar gammel, var ud
dannet som Styrmand og ledede i flere Aar en Navigations
skole i Fredericia, men blev snart knyttet til Fanø Naviga
tionsskole som Førstelærer og virkede her i over 40 Aar, 
indtil han ved 75 Aars-Alderen trak sig tilbage. Et stort 
Antal af vore Styrmænd og Skibsførere har faaet en væ
sentlig Del af deres Skoleuddannelse hos ham. Han var 
Ridder af Dannebrog.

Fordoblet Aktiekapitalen
Officielt meddeles i Statstidende, at Vedtægterne i Rederi

aktieselskabet Storebælt i Korsør er ændrede. Aktiekapita

len er udvidet med 100,000 Kr., og den tegnede Aktiekapi
tal udgør herefter 200.000 Kr., fuldt indbetalt.

D. S. B. skal betale
Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i en Sag, der af 

Korsør Havnevæsen var rejst mod De Danske Statsbaner.
Den 27. Oktober 1942 paasejlede D.S.B.s Motorfærge 

»Nyborg« under Udsejlingen fra Korsør Havnens søndre 
Bølgebryders Hoved og tilføjede dette forskellig Skade, 
hvis Reparation er anslaaet til 45,000 Kr. Efter Aftale 
mellem Korsør Havnevæsen og Statsbanerne har Havne
væsenet krævet disse dømt lil at være pligtigt til al af
holde Udgifterne ved Reparationen, da Paasejlingen skyld
tes, at Færgens Styremaskine havde svigtet, og at Fær
gens Fører for sent havde slaaet fuld Kraft frem paa 
Færgen, der bakkede ud. — D.S.B. paaslod Frifindelse, 
da Styremaskinens Svigten maa anses at være et hænde
ligt Uheld, og da der iøvrigt ikke kan bebrejdes Føreren 
noget under de foreliggende Forhold.

Retten siger: Det fremgaar ikke med Sikkerhed, hvad 
Grunden var til, at Forroret pludselig ophørte med at 
folge Rattets Bevægelse under Udsejlingen, men Retten 
fastslog at D.S.B. uanset, hvad Aarsagen har været, maa 
bære Ansvaret for Paasejlingen. Retten finder nemlig, at 
Færgens Fører, da han — ifølge sin egen Forklaring i en 
Afstand af ca. 200 Meter fra Bølgebryderen — blev klar 
over, at Færgen, uanset al Roret laa helt til Styrbord, 
alligevel drejede bagbord over burde have slaaet fuld 
Kraft frem til begge Hovedmotorer i Stedet for at ud
sætte denne Manøvre, indtil Afstanden til Bølgebryderen 
efter hans Forklaring kun var 75 Meter. Da endvidere 
Paasejlingen maa antages at kunne være undgaaet, saa- 
fremt Kaptajnen havde manøvreret som nævnt, findes 
D.S.B. i Medfør af Sølovens Paragraf 8 al burde godtgøre 
Havnevæsenet Udgifterne ved den Bølgebryderen ved 
Paasejlingen paaførle Skade.

I Sø- og Handelsrettens Dom dømtes D.S.B. i Overens
stemmelse med Paaslandcn og dømtes til al betale Havne
væsenet 1500 Kr. i Sagsomkostninger.

Skibsregistreringen
I Henhold til Finanslovanordningen er der for Finans- 

aaret 1944—45 bevilget en Række Honorarer lil de Told- 
embedsmænd, der fungerer som Chefer for Dislriklregi- 
streringskontorer under Skibsregistreringen.

Sømandshøjskolen
Sømandshøjskolen har udgivet en lille Aarsberetning, 

hvoraf fremgaar, at Skolen i det sidste Aar har haft 97 
Elever, og at det samlede Elevantal siden Skolens Begyn
delse beløber sig til 2382.

I Aarets Løb er der blevet ofret ca. 23.000 Kr. paa 
Skolens Modernisering, hvoraf de 18.000 Kr. er blevet gi
vet af Broderkredsens Medlemmer.

Daglig Forbindelse til Bornholm
Dampskibsselskabet Bornholm af 1866 har som bekendt 

chartret Øresundsselskabets S/S »Sverige« for Sommeren
1944. Skibet vil blive indsat i Trafikken paa Bornholm 
Søndag den 4. Juni. Det er Hensigten, at der i Sommer- 
maanederne skal være daglig Trafik mellem København 
og Bornholm. Dette betyder en Forbedring af Trafikken 
i Sammenligning med i Fjor, og det sker ud fra den 
Kendsgerning, at Publikum ikke længere nærer samme 
Frygt for at sejle, som det var Tilfældet i Krigens første 
Aar. S/S »Sverige« er chartret til 9. September.

Statshavnene
Statens Tilskud til Statshavnenes Drift i Finansaaret 

1944 45 er budgetteret til 3 Mili. Kr. Den eneste Havn, 
der er budgetteret med Overskud, er Skagens Fiskerihavn, 
hvor der efter at Forrentning og Afskrivninger er udredet 
regnes med et Overskud paa 62,000 Kr. For Krik Havn 
regnes med Balance. Alle de andre Havne giver større 
eller mindre Underskud. Det største falder paa Esbjerg 
Havn, hvor Underskudet er budgetteret til ca. 1,073,000 Kr.



DANSK SØFARTS TIDENDE 131

Den svenske Damptrawler
Damptrawleren >Mats< af Goteborg, som den 10. Marts 

strandede ved Skagen, er nu bragt flot og indbragt til Fre
derikshavn med Rorskade og delvis læk.

Søkort-Frimærke
Som tidligere omtalt aabncs paa Lørdag i Stockholm 

en Udstilling i Anledning af, at der i Aar er gaaet 300 
Aar siden Udgivelsen af det første svenske Søkort. Post
væsenet fejrer Begivenheden med tre Jubilæumsfrimær
ker, nemlig et 5 Øres grønt med Takker paa 2 Sider, et 
5 Øres grønt med Takker paa 3 Sider og et 60 Øres rød
violet med Takker paa 2 Sider.

Lejdeskib med Gavepakker
Med Lejdeskibet >StegehoIm<, kom der iflg. »Goteborg- 

posten« omkring 67 Tons Gavepakker, der nu skal videre
sendes til svenske Hjem. Del er en af de største Sendin
ger af Gavepakker, der hidtil er ankommet lil Sverige.

Svensk Søretsdom
Rådhusratlen i Trelleborg frifandt i sin Tid Føreren 

af Dampfærgen Konung Gustaf V, Kaptajn K. G. E. West- 
berg, for Tiltale i Anledning af Færgens Kollision med et 
tysk Skib udenfor Sassnitz den 14. Juni 1942. Anklage
myndigheden appellerede til Hovrålten, som i en Dom, 
hvis Præmisser er delvis >hemmelig-stemplede<, har paa
lagt Kaplajn Weslberg at betale 15 Dagbøder & 15 Kr.

Det svenske Redningsselskab
Del svenske Redningsselskab har i 1943 reddet 123 Per

soner. Desuden har Selskabets Redningsbaade ligget i Be
redskab ved 6 Skibe med tilsammen 133 Personer ombord, 
flotbragt 9 strandede Skibe med 93 Mands Besætning, ydet 
Bugscrhjælp til 8 Skibe med 41 Mands Besætning og fore
taget 14 Sygetransporter.

»Venus. hævet
Motorgaleasen »Venus« af Svendborg, der forliste ved 

Sprogø den 2. Februar, er nu af Kaptajn Arne Flyvbjerg 
hævet og indbragt til Skibsværft. Ladningen, der bestod af 
Korn og var bestemt for Korsør, er solgt til en KalTcsurro- 
gatfabrik.

Et Søuhyre
Fra Santiago de Chile meddeles, at det Søuhyre, som 

i nogen Tid har vakt Ængstelse hos Befolkningen i Ma- 
gallance, har vist sig at være en Søko. Uhyiet er blevet 
dræbt, og det viste sig, at det vejede 5510 Pund og havde 
en Længde paa omkring 16 Fod. Dyrets videnskabelige 
Navn er marrorhinus clephantineus, og det Eksemplar, 
som nu er blevet dræbt, er blevet balsameret. Der er tid
ligere blevet fundet Eksemplarer af Søkoen, der har vejet 
op lil 11,000 Pund, og som har maalt 23 Fod.

Kunstigt Baal for Skibbrudne
Et Pulver, som strøes ud paa Vandet rundt om Red

ningsbaade og frembringer et gulgrønt Lys, synligt paa 
15 km.s Afstand, er Amerikas seneste Tilskud som Hjæl
pemiddel for havarerede Sømænd. Det krystalagtige, rød
lige Pulver har tidligere været anvendt i Tekstilindustrien 
til Farvning af Silke og Uld og ligeledes af Gas- og Vand
mestre ved Undersøgelse af Brist paa Vandledninger. En 
Pakke medfølger hvert Redningsbælte og anden Udrust
ning i Redningsbaade og -Flaader. Pakken er vandtæt og 
forsynet med en Udløsningssnor. Naar et Skib under Ef
tersøgningen af de havarerede Sømænd nærmer sig, kastes 
Pakken i Vandet. Ved el Ryk, som opslaar, naar Snoren 
strammes, aabncs for Pakken. Del kunstige Baal varer 
i flere Timer, og Storm og Strøm kan ikke slukke Nød
signalet.
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60 Aar
En af Thurøs kendte Mænd, Sogneraadsformand, 

Strandvagtmester A. K. Andreasen fyldte forleden 60 Aar. 
Strandvagtmesteren, der er Skibsførersøn fra Thurø, kom 
som ung til Søs. Sin Værnepligt aftjenle han i Konge
skibet »Dannebrog« i 1904, tog Styrmandseksamen fra

BRUG KUN

UDENBORDS

Hempels Skibsfarver

INDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Anfwerpen igjo-Parii 1937.

Svendborg Navigationsskole i 1905 og Skibsførereksamen 
i 1906. Han sejlede derefter i nogle Aar som Styrmand 
og Skibsfører, indtil han 15. December 1911 blev ansat 
som Toldbetjent ved Københavns Toldsted. I 1917 flyt
tede han efter Ansøgning til Svendborg og i 1918 til 
Thurø. Han udnævntes til Overtoldbetjent af 1. Grad den
20. Januar 1920 og til Slrandvaglmester den 1. April 1935.

50 Aar
Skibsfører under Grønlands Styrelse, Kaptajn H. G. 

Nordhoek fylder i Morgen — Lørdag — 50 Aar. Kaptajn 
Nordhoek, der ved Krigens Udbrud var Fører af Sværd
fisken, har siden 1940 været Bestyrelsesmedlem i Den al
mindelige danske Skibsførerforening.

Jubilæer
Maskinmester Arthur Knudsen har fejret sit 40 Aars 

Jubilæum ved N.E.S.A. Fra 1899 til 1904 sejlede han som 
Maskinmester i Rederiet Heckscher & Søn.

*
Maskinmester i Glud & Marslrand Jens Christoffer 

Gottlieb har fejret sit 25 Aars Jubilæum i Selskabets Tje
neste. Han har tidligere sejlet i Dampskibsselskabet Ve
sterhavet og Del Forenede Dampskibs-Selskab.

*
Skibsmægler II. K. Rasmussen kunde for nogle Dage 

siden fejre sit 25 Aars Jubilæum i A. P. Møllers Rederi.
*

Forvalter af 1. Grad i Københavns Frihavns A/S Egon 
Petersen, der fejrer 25 Aars Jubilæum paa Søndag, kom 
lil Frihavnen direkte fra Skolen og begyndte sin Karriére 
paa Forvallcrkonloret i Forlhavnen. Efter at have gjort 
Tjeneste paa Molerne kom han op i Hovedbygningen, hvor 
han virkede i Stykgodsekspedilionen, Reklamalionsafdelin- 
gen og sidst paa Revisionskontoret, samtidig med al han 
avancerede fra Elev lil Kontorist af 2. og 1. Grad. Den 
1. Januar 1937 vendte han tilbage lil sit Udgangspunkt, 
Forlhavnen, men nu som Forvalter af 2. Grad, og fra 1. 
Januar 1940 blev han udnævnt lil Forvalter af 1. Grad 
med Tjeneste paa Midtermolcn.

Søretten i Københavns Amt
Skibsfører Aage Madsen, Thorvaldsensvej 29, er til for 

Tiden indlil 31. December 1944 beskikket som Søretsmed
lem i Københavns Amt i Stedet for Skibsinspektør Emil 
Beck Nielsen, som er død.

Officielt
I Statstidende meddeles det, at Bestyrelsesmedlem i 

Dampskibsselskabet af 1937 T. Hansen er død, og al Fru 
Benny Skou, Lindevej 13, er indtraadt i Bestyrelsen.

Skibstilsynet
Fra 1. April er Skibsinspektør af 2. Grad under Statens 

Skibstilsyn i Aalborg A. M. Filskov konstitueret som 
Skibsinspektør af 1. Grad sammesteds og Fyrskibsfører 
udenfor Nummer, Skibssynsmand under Statens Skibstil
syn i Svendborg P. K. Petersen som Skibsinspektor af 2. 
Grad under Statens Skibstilsyn i Esbjerg.

Kontorassistent ved Overskibsinspekloratet Axel E. Jen
sen er udnævnt til Kontorfuldmægtig sammesteds.

Skibsinspektør af 2. Grad under Statens Skibstilsyn i 
Aalborg E. Abrahamsen er konstitueret som Skibsinspek
tør af 1. Grad sammesteds.

Skibssynsmand under Statens Skibstilsyn i Aalborg 
Skibsfører S. A. Dons er udnævnt til Skibssynsmand i 
Svendborg.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 13. April 1944. Nr. 15.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Heloorsabonnement kan Indtil Udgangen at Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kon der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris at 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Sofarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan Inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faaB tor 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: ,P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

744. (T). Sverige S.-Kyst. Kullagrund. Smygehuk SW. Lys-og Fløjtetonde midler
tidigt ombyttet med Lvstønde.

Position. 55° 18' 24" N. 13°‘16' 00" E.
Detailler. Den rødmalede Lys- og Fløjtetønde paa ovennævnte Plads er paa Grund af 

Eftersyn midlertidigt ombyttet med en Lystønde med samme Fyrkarakter.
(U. f. s. Nr. 14/763. Stockholm 1944.)

745. Sverige. Gotland W.-Kyst. St. Karlso SE. Hammarudden. Grund. 
Position. 57° 14',6 N. 18° 04',5 E.
Detailler. Et Skib med 5,7 m Dybgaaende er grundstødt paa ovennævnte Plads.

(U. f. b. Nr. 14/802. Stookholm 1944.)

746. (S). Sverige. Sejlløbet Sodertålje—Savosund—Oxelosund. Lystønder genudlagt. 
Tidligere E.f. S. Nr. 3/418 1944 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Lystønderne Korsnåsgrundet c. 58° 51' N. 17° 36' E., Algubbsgrundet og Våstra 

Stendorren c. 58° 45' N. 17° 24' E. er atter udlagt paa Plads; Korsnåsgrundet Lystønde 
holdes dog indtil videre slukket.

(U. f. s. Nr. 14/702. Stockholm 1944.)

747. Finland. Bottniske Bugt. Monas Sejlløb. Afmærkning og Sejlløb forandret. 
Positioner, a) 63° 32' 35" N. 22° 14' 45" E.

b) 63° 32' 04" N. 22° 14' 24" E.
Detailler. 1. En sort og hvid Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste er udlagt 

paa Plads a).
2. En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er udlagt 

paa Plads b).
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3. Den hvide Stage med sort Bælte og med 1 sort, nedadvendt Kost paa 63° 
31' 16" N. 22° 15' 27" E. er flyttet til 63° 31' 18" N. 22° 15' 40" E. og for
andret til en hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste.

4. Det W.-lige 6,7 m dybe Sejlløb fra Søen til Monasvik gaar nu N. om Sømær
ket paa Plads b), og det N.-lige Sejlløb fra Søen til Mondsvik gaar mellem 
Sømærket paa Plads a) og Sømærket paa Plads b).

(U. f. s. Nr. 7/144. Helsingfors 1944.)

74S. Finland. Bottniske Bagt. Sejlløbet Bjorkskar—Stubben. Sømærke inddraget. 
Position. 63° 26' 43" N. 22° 11' 38" E.
Detailler. Den hvide og røde Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa oven

nævnte Plads er inddraget.
(U. f. s. Nr. 7/146. Helsingfors 1944.)

749. Finland. Bottniske Bugt. Sejlløbet Ytteruddskiir—Stubben. Nyt Sømærke udlagt. 
Position. 63° 26' 10" N. 22° 03' 30" E.
Detailler. En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er udlagt 

paa ovennævnte Plads.
(U. f. s. Nr. 7/145. Helsingfors 1944.)

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn.og Lille-Bælt.

750. Sverige. Sundet. Grollegrund W. Lys- og Fløjtetønde genudlagt. Lystønde 
inddraget.

Tidligere E.f. S. Nr. 10/620 1944 udgaar.
Position. 56° 06' 42" N. 12° 34' 00" E.
Detailler. Lys- og Fløjtetønden W. for Grollegrund paa ovennævnte Plads ved Sejlløbet 

Hålsingborg—Viken er atter udlagt paa Pladsen. Den midlertidigt udlagte Lystønde 
er inddraget.

(U. f. s. Nr. 14/764. Stookholm 1944.)

751. Danmark. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Kegnæs SW. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 8/559 1944 udgaar.
Position: c. 54° 49',8 N. 9° 57',0 E., c. 2 Sm 226° fra Kegnæs Fyr.
Detailler: Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

752. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand.
Tidligere E. f. S. Nr. 11/657 1944.
Position, c. 56° 41' N. 8° 15' E.
Detailler. I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: I Sælhunde

holm Løb: 3,5 m, i Gaaseholm Løb: 2,5 m, i Svaneholm Løb: 1,4 m og i Kobberø Løb: 2,3 m.
Der er saaledes for Tiden 3,5 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden. 

Kort Nr. 104.

753. Sverige. Skagerrak. Grebbestad NW. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 20. April 1944 Kl. 0900—1500 (svensk Tid).
Position. Stora Huvudet c. 58° 43',5 N. 11° 10',4 E.
Detailler. Paa ovennævnte Tid foretages Skydeøvelser fra Bugten N. for Stora Huvudet
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o. 3,2 Sm NW for Grebbestad Kirke.
Fareomraadet under Skydningen er en Cirkelsektor, der har Spidsen i Skydepladsen, 

og som begrænses af Radier, der fra Skydepladsen gaar i Retning henholdsvis 180° 
over Smugholm og 320° over Rotholmen N.-Spids. Sektorens Radius er 5,5 Sm.

Skydningen afbrydes under Skibes Passage af Fareomraadet. Unødvendigt Ophold 
i Omraadet er forbudt.

(U. f. b. Nr. 14/798. Stookholm 1944.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

754. Norge. Farligt Omraade. Advarsel.
Tidligere E. f. S. Nr. 2/214 1944. Punkt 4 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Paa Grund af Minefare fraraades Sejlads i nedennævnte Omraade fra Magerøy 

til N. for Vardøy, der begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

755. (T). Norge. Onglesundet. Fyr midlertidigt slukket.
Position, c. 60° 42',8 N. 4° 52',2 E., paa Marøys NW.-Side.
Detailler. Onglesundet Fyr er beskadiget og slukket. Der kan intet oplyses om, hvornaar 

det atter vil blive tændt.
(K. f. F. Nr. 4. Oslo 1944.)

756. Danmark. Graadyb. Fovrfeld S. Somærke flyttet. 
Tidligere E. f. S. Nr. 14/735 1944 udgaar.
Ny Position. 55° 28' 41'' N. 8° 24' 39" E„ i 10 m Vand.
Detailler. Fovrfeld S. hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste er flyttet c. 120 m 

i SW.-lig Retning til ovennævnte Plads.
Kart Nr. 95, 94 og 93.
Publikationer. Søm.-Fort. Side 19, Nr. 28.

Tillæg.
I. Østersøen.

757. (T). Sverige. Gotland S.-Kyst. Hoburgs rev Lys- og Fløjtetønde midlertidigt 
inddraget.

Tidligere E. f. S. Nr. 13/698 1944 udgaar.
Position, c. 56° 51',5 N. 18° 07',5 E.
Detailler. Hoburgs rev Lys- og Fløjtetønde er inddraget for Eftersyn uden at være erstattet 

med Reservetønde.
(U. f. a. Nr. 15/849. Stookholm 1944).
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

758. (S). Danmark. Lille-Bælt. Als Sund S. Østerhage Lystønde genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 52/1878 1943 udgaar.
Position, c. 54° 53',6 N. 9° 47',3 E.
Detailler. Østerliage Lystønde er atter udlagt paa Plads uden at være tændt. Vinter

sømærket er inddraget.

759. (S). Danmark. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Middelgrund S. Lystønde gen
udlagt.

Tidligere E. f. S. Nr. 52/1861 1943 udgaar.
Position, c. 54° 51',0 N. 9° 50',7 E.
Detailler. Middelgrund S. Lystønde er atter udlagt paa Plads uden at være tændt. Vinter

sømærket er inddraget.

A/9 J. H.SCMULT2
KØBENHAVN
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

onnagesitualionen paa de oversøiske Markeder er 
stadig meget anspændt, og en Række neutrale

Lande har de aller største Vanskeligheder med at 
skaffe sig de mest nødvendige Tilførsler ude fra den 
store Verden. Det er dog hidtil gaaet nogenlunde, men 
mange Tegn kunde tyde paa, at Englænderne og Ame
rikanerne vil benytte deres Herredømme til Søs lil at 
give deres diplomatiske Aktivitet overfor Lande som 
Tyrkiet og Eire større Vægt. Der har i denne Forbin
delse været Tale om, al Englænderne og Amerikanerne 
helt vilde holde op med at stille Tonnage til Dispo
sition for disse Lande, ligesom der ogsaa har været 
Forlydender fremme om, at Englænderne vilde holde 
op med at udstede Navicerts for de Skibe, disse Lande 
selv disponerer over. Ogsaa i Bunkerspørgsmaalel 
indtager de angelsaksiske Lande en saa stærk Position, 
at de, hvis de ønsker at stille Sagen paa Spidsen, helt 
kan blokere et Land som Eire.

Som et andet Tidens Tegn fortjener det iøvrigt at 
fremhæves, at ogsaa Pavestaten nu af Forholdene kan 
tvinges til selv at anskaffe sig Tonnage til Transporten 
af Tilførsler ude fra. Ifølge Meddelelser fra Rom skal 
en pavelig Kommission være afrejst lil Geneve for der 
at føre Underhandlinger om Køb af flere større Skibe.

Paa de engelsk og amerikansk kontrollerede Mar
keder har Befraglningsaktiviteten iøvrigt været noget 
livligere i den forløbne Uge. Der er saaledes sluttet 
et betydeligt Antal Skibe for Kul fra Hampion Roads 
til forskellige Pladser, Malm og Salpeter tilbage til 
Northern Range og Golfen. Endvidere meldes om Af
slutninger af Tonnage for Kul til New Foundland 
kombineret tilbage til Northern Range med Malm eller 
Avispapir. Fra Rosario har nogle Skibe faaet Tilladelse 
til at fragte Hørfrø til New York. Rateniveauet i de 
amerikanske Trades er uforandret med Undtagelse af 
Salpeter og Malmfarten fra Chile, Peru og Ecuador, 
hvor der har fundet en Reduktion Sted af Krigstillæg
get til U.S. Atlantic, der tidligere var 54 pCt., til 35 
pCt., saaledes at det nu er paa Linie med Krigstillæg
gel til Golfhavnene.

Englænderne noterer stadig Kul fra Wales til Bun
kerstationerne i Middelhavet og Atlanterhavet til ufor
andrede Rater. Endvidere er sluttet yderligere Ton
nage for Fosfat fra Saffi til Cape Town til den ufor
andrede Rate af 59/6d.- For Kul fra Durban til vest
afrikanske Havne er sluttet adskillige Baade til Rater, 
der ligger mellem 66/- og 70/- afhængig af Losseliavn.

Fra Argentina er Ladningsudbuddet stadig meget 
stort, og der rapporteres adskillige Befragtninger. 
Spansk Tonnage skal saaledes være sluttet for Korn 
fra Buenos Ayres til Lissabon til 280 Pesos, og til Hav
ne i Chile og Peru skal flere Skibe ligeledes være slut
tede, saaledes bl. a. til Callao til 130 Pesos. Iøvrigt 
søges der stadig Tonnage for Stykgods til Venezuela 
og Colombia lil Rater omkring $70 og til Sydafrika 
lil omkring $100.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig ro
lige. Der er stemmet adskillige Skibe for Kul, Koks 
og Briketter fra Tyskland lil danske Havne til Fragt
nævnets Rater. — I Trælaslfarten fra Finland til Dan
mark liar der været noget større Aktivitet, idet der 
nu er truffet en Aftale mellem de finske Redere og de 

danske Trælastimportører om Raterne for finsk Ton
nage. Der er bl. a. sluttet finsk Tonnage for 750 Stds. 
Kotka/København og Aarhus, Kr. 122 og 330 Stds. 
Kotka god dansk Havn, Kr. 125. Enkelte danske Mo- 
lorsejlere i Størrelsen mellem 100 og 150 Stds. er slut
tede fra Råfso til danske Havne til Rater omkring 
Kr. 160 pr. Std. Salpeter fra Skiensfjorden til danske 
Havne kan tage April og Maj Tonnage til Rater om
kring Kr. 17 til gode danske Havne og Kr. 18 til Lim- 
fjordshavnc. — Raterne for Brunkul fra Fredericia/ 
Vejle og Horsens ligger noget svagere. Stor Tonnage 
kan næppe opnaa mere end Kr. 6 til København.

VALUTAPROBLEMER EFTER KRIGEN
aa en Række Generalforsamlinger i schweiziske 
Banker i den senere Tid er der bl. a. efter Med

delelser i den svenske Arbejdsgiverforenings Tids
skrift, fremkommet en Række Udtalelser, der fortje
ner Opmærksomhed.

Saaledes har Direktøren for »Schweizerische Kre- 
dilanstalL, Dr. A. Jølir, i sin Beretning beskæftiget 
sig med en fremtidig international Valutaordning.

Dr. Jølir henviste lil, at man een Gang tidligere, 
efter sidste Verdenskrigs Afslutning, stod over for en 
tilsvarende Opgave m. H. 1. at overvinde et Valuta
kaos for at faa en bæredygtig Basis for international 
Vareomsætning og for Kredilydelse til krigs- og infla
tionshærgede Lande. Alle sagkyndige var den Gang 
enige om, at hverken en international Valula eller en 
kunstig Valutakontrol kunde hjælpe, — kun de en
kelte Landes Tilbagevenden til sunde Finanser og til 
normale Valutaforhold kunde danne Redningen. Dr. 
Jølir mindede om, hvor lidt Regeringerne den Gang 
rettede sig efter Sagkundskaben. I Stedet for lod man 
Seddelpressen financiere Statsudgifterne, byggede 
Handels-Forhindringer for at beskytte Omstillingen 
fra Krigs- til Fredsproduktion, søgte at industriali
sere Agrar-Lande o. s. v. Hvilke Vanskeligheder og 
Kriseaar dette mange Steder medførte, er kendt nok.

Efter mange Aars Eksperimenter med en proble
matisk Guldvaluta naaede man en tilsyneladende 
Ligevægt, der imidlertid brød sammen med det før
ste alvorlige Tryk og tilsidst tilinletgjordes ved, at 
England i 1931 opgav Guldmøntfoden.

Alle disse Momenter og Erfaringer maa — siger 
Dr. Jøhr — tages vel i Betragtning i den Tid, der 
kommer efter den nuværende Krig. Efter hans Op
fattelse savner baade Keynes- og White-Planerne et
hvert Tilløb lil Forslag, hvorledes Krigsgælden mel
lem Staterne skal kunne lænkes løst, hvorledes de 
eventuelle Krigsskadeerstatninger skal kunne tilrette
lægges uden at umuliggøre en Valula-Udjævning, 
hvorvidt man kan tænke sig Handelsskrankerne fjer
nede og Handelen givet fri, hvorledes Produktion og 
Fordeling samt Prisansæltelse paa alle vigtige Raa- 
sloffer skal lænkes iværksat o. s. v. Dr. Jøhr hæv
der, at samtlige disse internationale Problemer ikke 
kan finde en endelig Løsning, før det enkelte Land har 
skabt sunde Pengeforhold inden for sine egne Græn
ser og dermed skabt Muligheder for stabile Valuta
kurser udadtil. Og han understreger sluttelig, at saa 
længe de indre-økonomiske Forudsætninger ikke er 
skaffet til Veje, vil alle kunstige internationale Va
luta- og Kredit-Maskinerier vise sig at være byggede 
paa løst Sand.
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Af Aarsberetninger og Regnskaber.
A. P. MØLLERS REDERIER

/S Dampskibsselskabet Svendborg og Dampskibs
selskabet af 1912 A/S har afsluttet deres Regnskaber 

for 1943, og af Regnskaberne fremgaar følgende for
Tank- og Ruteskibe i Interessentskab med solidarisk 
Ansvar mellem de to Selskaber: efter at der paa Ski
bene er afskrevet 1,750,636 Kr., slutter dette Regn
skab med et Tab paa 1,884,335 Kr., der dækkes ved 
Overførsel fra Dispositionsfondet 1,084,335 Kr.,’ og 
ved Overførsel fra de to Selskaber med Halvdelen 
hver, 800.000 Kr.

Dampskibsselskabet Svendborgs eget Regnskab: in
klusive Overførsel fra 1942, 597.562 Kr., viser dette 
Selskabs Regnskab et Overskud af 1.480.422 Kr., 
hvoraf 400.000 Kr. som ovenfor nævnt anvendes til 
Dækning af Interessentskabets Tab, medens 75.000 Kr. 
foreslaas henlagt til Fond for frivillige Understøttel
ser, Pensioner etc., 496.800 Kr. (12 pCt.) foreslaas 
udbetalt som Udbytte til Aktionærerne og 508.622 Kr. 
overført lil næste Aar.

Dampskibsselskabet af 1912’s eget Regnskab: inklu
sive Overførsel fra 1942, Kr. 538.761, viser dette Sel
skabs Regnskab et Overskud af 1.871.315 Kr., hvor
af 400.000 Kr. som ovenfor nævnt anvendes til Dæk
ning af Interessentskabets Tab, medens 150.000 Kr. 
foreslaas henlagt til Fond for frivillige Understøttel
ser etc., 720.000 Kr. (12 pCt.) foreslaas udbetalt som 
Udbytte til Aktionærerne, og 601.315 Kr. overført til 
næste Aar.

DET FORENEDE BUGSERSELSKAB
aa Generalforsamlingen i Det forenede Bugsersel- 
skab aflagde Direktør Kim Bærentzen Aarsbe

retning og Regnskab:
I 1943 har Baadene haft jævn god Beskæftigelse, 

men Indtjeningsmulighederne har dog været mindre 
end Aaret forud. Selskabet har været forskaanet for 
Havarier af større Udstrækning. Sammen med Em. 
Z. Svilzers Bjergnings-Entreprise har man anskaffet 
Lægteren »Irma« paa 150 T. d.w.

Udgifterne har fortsat været store, saaledes har 
Skatterne udgjort ca. 200.000 Kr. — Under Hensyn 
til Overførslen fra forrige Aar, 166,208 Kr. foreslaar 
Bestyrelsen dog et Udbytte paa 10 pCt. og i Anled
ning af Selskabets 75 Aars Jubilæum yderligere 2 pCt. 
Bonus.

»NORDEN«
ampskibsselskabet »Norden«, har nu udsendt 
Regnskabet, som indledes med følgende Beret

ning.
Alter i Aaret 1943 har Selskabet været uden For

bindelse med de af fremmede Magter rekvisitionere
de Skibe, hvoraf endnu et Skib er krigsforlist, ved 
hvilken Lejlighed 4 danske Søfolk omkom. Selska
bet beklager meget Tabet af disse gode danske Mænd, 
og deres Minde vil blive bevaret og holdt i Ære.

Et af vore Skibe har i Slutningen af Aaret været 
benyttet som Pakhus, hvorved Selskabet har opnaael 
en omend ringe Indtægt, medens man iøvrigt har væ
ret afskaaret fra Indtjeningsmuligheder. En af et her
værende Selskab mod Rederiet anlagt Erstatningssag, 
der drejede sig om et anseligt Beløb, er af Rederiet 
vundet ved Sø- og Handelsretten og ved Højesteret.

Selskabets Regnskab for 1943 fremkommer ligesom 
foregaaende Aars Regnskaber som et foreløbigt Regn
skab som Følge af manglende Regnskaber og Oplys
ninger fra Udlandet. Saalængc Krigstilstanden i Eu
ropa vedvarer kan intet siges angaaende Fremtids
udsigterne for Selskabet.

»VENDILA«
ed Indledningen til Generalforsamlingen i Damp
skibsselskabet »Vendila« holdt Formanden for

Bestyrelsen, Højesteretssagfører Jacob Gelting, en

Mindetale over afdøde Skibsreder Hans Christensen.
Han oplyste derefter, at Selskabets mangeaarige 

Medarbejder og Prokurist A. Møller var valgt lil For
retningsfører og tillige som Indehaver af Firmaet 
Svendsen & Christensen.

Denne aflagde derefter Beretning om Selskabets 
Virksomhed i det forløbne Aar. Det hed sig bl. a.: 
De to hjemmeværende Skibe har sejlet efter Fragt
nævnets Anvisninger, og særlig været beskæftiget med 
nødvendige Tilførsler til Landet. I Oktober blev S/S 
»Svend Pii« sænket i fremmed Havn, og den havde 
saaledes kun været beskæftiget i ca. 9 Maaneder. 
Man haaber, at Skibet kan hæves og repareres, hvis 
intet uforudset indtræffer.

S/S »Otto Petersen« gennemgik Klassifikation, og 
den fik samtidig Minekabel-Installation. Som Følge 
af Reparationer har »Otto Petersen« kun været i Fart 
ialt i ca. 8 Maaneder. I December 1942 bjærgede 
»Otto Petersen« et fremmed Skib, og Bjærgelønnen, 
godt 7000 Kr., er optaget i Driftsregnskabet. Med 
Hensyn til Selskabets fire andre Skibe er disse frem
deles udenfor Rederiets Kontrol.

DANNEBROG
en 18. April afholdt Dampskibsselskabet Danne
brog Generalforsamling.

Grosserer Hans Tegner, med hvem Bestyrelsen har 
suppleret sig, aabnede Generalforsamlingen med smuk
ke Mindeord om to af Bestyrelsens afdøde Medlem
mer: Generalkonsul Johan Hansen og Højesteretssag
fører Johannes Stein.

Skibsreder Harhoff henviste derefter til den tidligere 
udsendte Beretning og Regnskabet, der har været om
talt, og gennemgik enkelte Poster, idet han udtalte, al 
der ligesom tidligere Aar ogsaa maatte tages Forbe
hold med Hensyn til dette Regnskab. Aarets Overskud 
andrager 1.770.766 Kr., der foreslaas 12 pCt. Udbytte 
til Aktionærerne og overføres 335.179 Kr. i ny Reg
ning.

Forsikringssummen for de hjemmeværende Skibe 
andrager 11.220.000 Kr. og for de Skibe, der er uden
for Rederiets Kontrol, 4,425.000 Kroner.

I Tilslutning til Beretningen meddelte Skibsrederen, 
at Rederiet i 1943 havde faaet det sørgelige Budskab, 
at lire af dets Skibsofficerer var omkommet ved Krigs
forlis. Mindet om de fire dygtige danske Mænd, som 
har sat Livet til ved Udførelsen af deres Gerning, vil 
blive holdt i Ære af Rederiet.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.
I Stedet for Grosserer Hans H. Sthyr, der var ud- 

traadt af Bestyrelsen af Helbredshensyn, havde Be
styrelsen suppleret sig med Selskabets tidligere Revi
sor, Grosserer Hans Tegner, hvilket Valg godkendtes 
af Generalforsamlingen.

Som nyt Medlem i Stedet for afdøde Højesteretssag
fører Stein indvalgles Højesteretssagfører Ballhausen.

STORE NORDISKE
estyrelsen for Det store nordiske Telegraf-Selskab 
meddeler:

Regnskabet for 1943, der er ufuldstændigt paa 
Grund af manglende Oplysninger fra Udlandet, ud
viser en Bruttoindtægt paa 4.249.961 Kr. og Drifts
udgifter til et Beløb af 4.164.960 Kr. Regnskabets 
Saldo, 85.001 Kr., foreslaas overført til Konto for se
nere Disposition.

Bestyrelsen mener heller ikke i Aar al kunne fore
slaa Generalforsamlingen at udbetale Udbytte.

Det er 4. Aar, at Aktionærerne i Det Store Nordi
ske Telegraf-Selskab ikke faar noget Udbytte, medens 
de før Krigen fik 20 pCt. beregnet i Sterling. Brutto
indtægter og -Udgifter, som gennem Krigsaarene har 
været stadigt nedadgaaende, til de i 1942 udgjorde 
henholdsvis 3,70 og 3,65 Miil. Kr., er i 1943 steget 
noget til 4,25 og 4,16 Miil. Kr.
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»OR ION«
ampskibsselskabet >Orion< har indkaldt til en 
ekstraordinær Generalforsamling med Dagsorden: 

Forslag til Vedtægtsændringer og Valg af Bestyrel
sesmedlem. Bestyrelsen vil her søge Bemyndigelse 
til en Ændring af Selskabets Love, saaledes at An
tallet af Kommitterede udvides fra 2 til 3. Bestyrel
sen vil derefter komme til at bestaa af den korre
sponderende Reder og 3 Kommitterede.

SYDFYENSKE DAMPSKIBSSELSKAB 
ydfyenske Dampskibsselskab har holdt General
forsamling.

Af Formandens Beretning fremgik, at Sejladsen 
naar man log den almindelige Rejsesiluation i Be
tragtning, havde været god. Antallet af Passagerer 
havde været tilfredsstillende, ligesom Mængden af 
Gods, bortset fra en Nedgang i Sukkertransporlerne, 
havde været normal.

Det har i Sommermaanederne været muligt at ud
føre en noget udvidet Sejlads paa Marstalruten, samt 
en begrænset Sundfart. Anløbsbroen i Spodsbjerg er 
blevet saavel udvidet som forbedret.

Nakskov- og Korsørruten har været indstillet, og 
om Tidspunktet for deres Genaabning kan der endnu 
intet siges.

Aarets økonomiske Resultat maa anses for tilfreds
stillende. Regnskabet viser et Bruttooverskud paa 
256.897 Kr.

Man vedtog at udbetale 6 pCt. i Udbytte til Aktio
nærerne.

Til Bestyrelsen genvalgtes Grosserer C. Andersen 
jun., Odense, Direktør H. Clausen Christensen, Mar
stal, Amtsvejinspektør Grimstrup, Svendborg, Direk
tør C. O. Andersen, Rudkøbing, og Inspektør K. We- 
stermann, Tranekær.

DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB
et Danske Luftfartselskab holdt Mandag d. 17. ds. 
Generalforsamling, hvor Beretning og Regnskab 

for 1943 blev aflagt af Formanden, Civilingeniør 
Kampmann.

Aaret 1943 var et Mærkeaar for Selskabet, idet 
D. D. L. som det første af alle eksisterende Luftfart

selskaber havde fejret 25 Aars Jubilæum. Aktiekapi
talen blev udvidet fra godt 3 til 15 Mili. Kr., saa at 
man nu stod med tilstrækkelige Midler til Indkøb af 
moderne Maskiner. Hele det danske Erhvervsliv 
havde sluttet op om den danske Luftfart, og der var 
ogsaa fra Skibsfartens Side vist D. D. L. en Interesse, 
som gav Haab om et godt Samarbejde i Fremtiden. 
Driftsmæssigt havde 1943 været et vanskeligt Aar, 
men det økonomiske Resultat blev dog tilfredsstillen
de, selv om det ikke var saa godt som i de foregaa
ende Aar.

Formanden takkede for Forstaaelsen fra Statens 
Side og udtrykte sin Tilfredshed med, at der af 
Ministeriet for offentlige Arbejder var nedsat to Ud
valg angaaende fremtidige Flyvepladser i Provinsen 
og Projektering af Bygninger m. m. i Københavns 
Lufthavn, hvis Stationsbygning skal udvides og 
Værkstedshangarer m. m. opføres.

Selskabet har i 1943 givet et Netto-Overskud paa 
470.812 Kr., hvortil kommer Overførsel paa 22.923 
Kr., hvilket giver 493.735 Kr. til Disposition. Fra 
Stat og Kommune er modtaget Kr. 365.284, der i 
Lighed med Aaret forud er overført direkte til Ma
terielfornyelsesfonden.

Selskabet raader over 6 Maskiner, men Condoren 
• Jutlandia« er den eneste Maskine, der tilfredsstiller 
Kravene til Hurtighed, Komfort og Lasteevne. Hele 
Flyvemateriellet er nedskrevet til Kr. 163.000.

Beretning, Regnskab og 3 pCt. Udbytte vedtoges. 
Valgene til Repræsentantskab var Genvalg med Prins 
Axel som Formand. Bestyrelsen udvidedes fra 7 til 
9 Medlemmer. Nyvalgt blev Direktør Kørbing og Høje
steretssagfører Bech-Bruun. De øvrige Valg var Gen
valg.

FALSTERBOKANALEN
rafiken gennem Falsterbokanalen stiger stadig, 
og Tallene for Aarets første Kvartal viser ny 

Rekord. Antallet af Skibe, som i disse tre Maaneder 
passerede Kanalen udgjorde 1.957 imod 1.420 i sam
me Tidsrum i Fjor. Endnu større er Stigningen for 
de udenlandske Skibe, hvis Antal er steget fra 454 i 
første Kvartal i Fjor til 763 i det tilsvarende Tids
rum i Aar.

Foreningen til Søfartens Fremme.
Foreningen til Søfartens Fremme holdt i sidste 

Uge Generalforsamling. Formanden, Kommandør
kaptajn Baron luel-Brockdorff bød velkommen og fik 

Forsamlingens Tilslutning til at sende en Hilsen til 
Foreningens Ærespræsident, II. kgl. Højhed Kronprin
sen.

Formanden mindedes derefter alle de brave danske Sø
mænd, der i Aaret 1943 liar sat Livet til ved Krigsforlis. 
For Søens Folk og deres Paarørendc blev del forløbne 
Aar allcr el Sorgens Aar, idet 236 Sømænd omkom, saa
ledes at der ialt siden Krigens Udbrud er omkommet 1158 
Sømænd.

Derefler aflagde Formanden Beretningen.
Efter at have meddelt, at afdode Skibsfører Jens Kusk 

Jensens Haandbog i praktisk Sømandsskab cr udsolgt fra 
Forlaget, og at man har bestemt sig for i Fællesskab 
med Dansk Sejlskibsrederiforening og Søfartens Biblio
tek at udgive en ny Haandbog, og at Forarbejderne lil en 
ny Navigationsskole som nævnt i Beretningen, maa ud
skydes bl. a. paa Grund af Matcrialemangler, overgik 
Formanden til det aktuelle Spørgsmaal om Sømandsud
dannelsen. Der var sammen med de øvrige interesserede 
nautiske Foreninger indsendt et Forslag til Ministeriet 
for Handel, Industri og Søfart. I Hovedsagen gik det ud 
paa, at der krævedes Certifikat baade for Ungmænd og 
for Matroser. Skoleskibet >Georg Stage« og Lauritzens 
Skoleskibe og Sømandsskole i Svendborg samt Sømands
højskolen i Svendborg er utilstrækkelige til Uddannelse af 
en aarlig Tilgang til Søen af ca. 600 unge Mennesker. 
Der burde derfor være flere saadanne Skoler rundt om i 
Landet samt endnu et Skoleskib af >Georg Stage«s Stør
relse, saaledes at man kan have et Skoleskib ude hele

Aaret. Man forventer, at Sagen snart vil blive behandlet 
i Ministeriet, og at der nedsættes et sagligt Udvalg.

Derefter omtalte Formanden Københavns Navigations
skoles Virksomhed i det forløbne Aar og oplyste end
videre, at Foreningen lil Efteraaret kan fejre 100 Aars 
Jubilæum, som dog under Hensyn til de herskende Til
stande ikke vil blive markeret paa anden Maade end ved 
Udgivelsen af et Jubilæumsskrift. Skibsmægler Sass fore
slog i Stedet for dyre Festskrifter at udgive et lille Skrift, 
der kunde virke som Propaganda. Naar man vil hverve 
nye Medlemmer, mangler man et let overskueligt Ma
teriale angaaende Foreningens Virksomhed, og det vilde 
være rart al kunne give Besked om, hvad Pengene skal 
bruges til. I det hele taget er det beskæmmende, sagde 
Skibsmægleren, at Almenheden i dette Land ganske sav
ner Interesse for og Kendskab lil Skibsfartens Betydning 
for Landet. Jeg synes, Tiden maa være inde, hvor der 
bør slaas et Slag for at faa større Kredse i Tale og ikke 
mindst Ungdommen interesseret. Medlemmerne kommer 
jo ikke af sig selv. Jeg selv er et ganske nyt Medlem 
— jeg havde aldrig før faaet nogen Henvendelse om at 
indmelde mig. Og naar selv en Shippingman ikke kom
mer af sig selv, hvad saa med vore øvrige Medborgere? 
Et lille Propagandaskrifl vilde maaske hjælpe.

Formanden haabede, at Jubilæumsskriftet fik en saa
dan Form, at det kan virke som Propaganda, men var 
enig i, at det er beskæmmende, at Foreningen ikke har 
flere Medlemmer, og at Propaganda er haardt tiltrængt.

Kontorchef Krogh udtalte, at Spørgsmaalet om Sø
mandsuddannelsen frembyder to Problemer, nemlig for 
det første den permanente Ordning i Fremtiden og for 
det andel de øjeblikkelige Vanskeligheder. Hvad det før
ste angaar mente han, at der var god Brug for det Ini
tiativ, Foreningen har udvist, men var skuffel over, at
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Sømændenes Forbund stiller sig saa køligt dertil. Mon det 
ikke skyldes, at Forbundet mangler Oplysning om, hvad 
det egentlig er, man vil? Hvad det andet Spørgsmaal an
gaar, er vi jo stærkt handicapped, bl. a. fordi vi mangler 
Statsskoleskibet »Danmark«. Men kan vi sige, at vi gør, 
hvad gøres kan? Kan »Georg Stage« og Sømandsskolerne 
virkelig ikke udnyttes bedre?

Formanden beklagede ogsaa Sømændenes Forbunds af
visende Holdning. Med Hensyn til Uddannelsen kan man 
heller ikke sige, at Foreningen sover. Han meddelte, at 
man desværre ikke kan komme ud at sejle med »Georg 
Stage« i Aar, men Skibet vil blive rigget som sædvanligt, 
og Drengene vil faa den Oplæring, det er muligt at give 
dem i el fastliggende Skib.

Direktør Berg anbefalede at faa fat i Drengene, inden 
de kommer ind i Forbundet!

Herefter blev Beretningen godkendt, og Kaptajn S. 
Prip fik Ordet for Aflæggelse af det reviderede Regnskab, 
der balancerede med 88,786 Kr. Foreningens Formue ud
gør 567,688 Kr.

Regnskabet blev godkendt. Til Bestyrelsen genvalgtes 
Baron luel-Brockdorff, Dispachør L. N. Hvidt og Skibs
reder Knud Lauritzen. Foreningens mangeaarige Revisor, 
Kaplajn O. Egense, havde under Henvisning til sin Alder 
frabedt sig Genvalg. Generalforsamlingen bifaldt Besty
relsens Forslag om at lade Revisions- og Forvaltnings- 
Instilutet alene revidere Foreningens Regnskaber.

Kontorchef Ove Nielsen udtalte derefter: Skibsmægler 
Sass talte om Propaganda for Skibsfarten — det er en 

af mine hobbies! Størsteparten af Befolkningen er helt 
i Vildrede med, hvad Skibsfarten betyder. Vi behøver 
ikke at gaa længere end til vort Naboland, Norge, for 
al finde en helt anden Indstilling. Der kan alle Menne
sker tale med Sagkundskab om Skibe, Laster og Fragter, 
ogsaa i Sverige er det bedre end her. Hvorfor skal vi 
nøjes med Propaganda for Foreningen? Det, vi trænger 
lil, er en systematisk Propaganda for Skibsfarten. Jeg 
henstiller lil Bestyrelsen at nedsætte et Propagandaud
valg med den Opgave at sørge for Pjecer, Foredrag og 
Film til Belysning af Skibsfarten og dens Betydning for 
Samfundet.

Formanden takkede for Forslaget og lovede at tage 
det under Overvejelse.

Styrmand Funder bemærkede, at del synes, som om 
Sømændenes Forbund har mere imod Matrosprøven end 
imod Jungmandsprøven. Kunde man ikke gaa den Vej 
al henstille til Rederierne fortrinsvis at antage Drenge 
med en Georg Stage- eller lignende Uddannelse bag sig? 
Efterhaanden som de voksede op og kom ind i Forbun
det, vilde de virke lil Gavn for Matrosprøven.

Formanden svarede, at der indenfor Dansk Dampskibs
rederiforening er nedsat et Udvalg af Skibsinspeklører for 
at behandle Uddannelses-Problemet paa Grundlag af vort 
Forslag. Udvalget er vist paa det nærmeste færdig med sil 
Arbejde.

Kaptajn Petersen oplyste, at Arbejdet er afsluttet, og 
Resultatet skal behandles af Bestyrelsen i næste Uge.

Hermed var Generalforsamlingen til Ende.

UDENLANDSKE
Svenske Rederiregnskaber

Rederiaktiebolaget »Transatlantic* og dels Datterselskab 
»Transpacific*, Goteborg, har for 1943 et samlet Nettoover- 
skud paa 21,8 Mili. sv. Kr. For 1942 var Neltooversku- 
det paa 46,5 Mill. Kr., men heri var indbefattet bogført For
tjeneste paa tabt Tonnage til et Beløb af 25 Miil. Kr., me
dens det tilsvarende Beløb for 1943 kun udgør 3,8 Miil. Kr., 
idet Transatlantic kun har mistet et Skib i det forløbne 
Aar. Transatlantic udbetaler cl uforandret Udbytte af 10 
pCt. paa Stamaktierne og 5,5 pCt. paa Preferenceaklierne, 
medens Transpacific betaler 10 pCt.

Ved Slutningen af 1943 havde de lo Selskaber tilsammen 
24 Molorskibe, inclusivc Nybygninger, paa ialt 182,000 
Tons d.w, bogført lil 4,3 Miil. Kr. eller kun 23,63 Kr. pr. 
Ton d.w.

Af de øvrige Trans-Selskaber har Rederi A/B Trans-Ex 
et Nettooverskud paa 773,000 Kr. Der udbetales 5 pCt. Ud
bytte paai Stamaktier og 7 pCt. paa Preferenccakticr. Nctto- 
overskudet for Rederi A/B Transmark beløber sig til 2,78 
Mili. Kr. og der udbetales 10 pCt. i Udbytte. Rederi A/B 
Transocean har el Overskud paa 521.000 Kr. paa tabt Ton
nage. Der betales intet Udbytte. Derimod betaler Rederi 
A/B Transoil 15 pCt. Ncllooverskudet udgør 7,03 Mili. Kr. 
Rederi A/B Tankoil, hvis Tonnage var oplagt hele Aaret, 
har et Underskud paa 199.000 Kr., som overføres til Ge
vinst- og Tabskonto for 1944.

Af den Beretning, som A/B Svenska Ostasiatiska Kom- 
paniet har udsendt, fremgaar det, at der har været Stil
stand i Trafikcn paa Selskabets regulære Linjer. To Skibe 
har skiftevis været indsat i Lejdclrafiken, men paa Grund 
af Afbrydelsen i denne kun i Maanederne Maj—Oktober. 
Desuden har m.s. »Mindoro« udført en ekstra Lejderejse 
til U. S. A. og tilbage. I Rode Kors Trafikcn mellem Ka- 
nada og Grækenland har et Skib været beskæftiget hele 
Aaret foruden m.s. »Tamara« fra Maj Maaned. I Slutnin
gen af Aaret indsattes m.s. »Mindoro« i Trafik mellem
U. S. A. og Europa for det Internationale Røde Kors’ Reg
ning.

Selskabet havde en Nettoindtægt paa 4,21 Mili. Kr., og 
del foreslaas at udbetale et uforandret Udbytte paa 6 pCt.

For A/B Svenska Amerika Linien bragte Anret 1943 en 
Stigning i Selskabets indsejlede Indtægt fra 1,93 Mili. Kr. 
til 4,06 Mill. Kr. Anledningen hertil er, at Skibene har 
været i Bevægelse i det forløbne Aar, forsi og fremmest 
har Motorskibet »Gripsholm« hele Aaret været bortfraglet 
lil Udveksling af Diplomater og andre Personer mellem 
de krigsførende Lande. Derimod har »Drollningholm« kun 
været beskæftiget en Maaneds Tid i Eftersommeren, da det 
deltog i Udvekslingen af Krigsinvalider mellem England og 
Tyskland. Øslersøskibel »Kastelholm« har været oplagt 
hele Aaret.

Selskabets Nettooverskud er paa 1,62 Mill. Kr. for 1943 
og der foreslaas et uforandret Udbytte paa 5 pCt.

A/B Svenska Amerika Mexiko Linien skriver i sin Beret
ning for 1943, at den vedvarende Krig umuliggjordc Tra
fik paa Selskabets ordinære Linjer, og den Virksomhed, 
som har kunnet finde Sted, har hovedsagelig bestaaet i 
Lejdelrafik mellem de oversøiske Lande og Sverige. Man

REGNSKABER
har ikke kunnet undgaa længere eller kortere Oplægnin
ger, men Selskabet har været forskaanet for yderligere 
Tonnagetab. I Aarets Løb tilkom Skibene »Tidaholm« paa 
6,900 Tons d.w., »Krageholm« paa 6,400 Tons d.w. og 
»Vrelaholm« paa 7,460 Tons d.w. Der er ialt bestilt eller 
under Bygning fire Motorskibe paa tilsammen 28,100 Tons 
d.w. Med de tre Skibe, der blev leveret i Fjor, er Flaadens 
samlede Bruttoværdi øget med 15,50 Mill. Kr. eller 761 
Kr. pr. Ton d.w. Flaaden er imidlertid helt afskrevet.

Nettooverskudet for 1943 beløber sig lil 1,7 Mill. Kr., 
og der uddeles en Dividende paa 8 pCt.

A/B Oskarshamns Varv, som sidste Aar gik over til at 
regne Regnskabsaarct lig med Kalenderaaret, har et Netto
overskud paa 222,715 Kr. for Tiden fra 1. Oktober 1942 til 
31. December 1943 imod 133,040 Kr. for Tiden fra 1. Okto
ber 1941 lil 30. September 1942.

Norske Udbytter
A/S Nesodden-Bundefjord Dampskibsseiskap indtjente 

i 1943 1.357.014 Kr. i Passagerfragter, 95.000 Kr. i Vare
fragter og Postbidrag og ca. 95.000 Kr. i Lejeindtægter. 
Driftsudgifterne beløb sig lil 1.286.177 Kr. Der uddeles 
et Udbytte paa 5 pCt.

Troms Fylkes Dampskibsseiskap har i Passager- og 
Godsfragt indtjent 2.007.452 Kr. i 1943. Hertil kommer 
Postbetaling, Statsbidrag og diverse Indtægter, saa at de 
samlede Indtægter udgjorde 2.740.130 Kr. Driftsudgifterne 
beløb sig lil 2.606.687 Kr. Der udbetales 5 pCt. i Udbytte.

Innherreds Aktie-Dampskibsselskab, Steinkjær, har en 
Nelloforljeneste paa 130.000 Kr. og udbetaler et Udbytte 
paa 5 pCt.

Regnskabet for Narviks Dampskibsseiskap for 1943 vi
ste en Nettofortjeneste paa 83.436 Kr. Ved Selskabets Ge
neralforsamling blev det besluttet at udvide Aktiekapita
len indtil 450.000 Kr. Endvidere vedtoges det at give Di
rektionen Fuldmagt til al kontrahere et nyt Skib snarest 
muligt. Del nye Skib, som der forelaa Tegninger til, bli
ver noget større end det gamle »Vcsleraalen« eller ca. 
143 Fod langt og 26 Fod bredt. Det bliver fuldt moderne 
i alle Retninger.

Vesteraalens Dampskibsseiskap, Stokmarknes, havde en 
Nettofortjeneste for 1943 paa 1.277.000 Kr. Der belalles 
5 pCt. i Udbytte.

Hardanger Sunnhordlandske Dampskibsseiskap betaler 
et Udbytte paa 4 pCt.

Andre Udbytter
The Rotterdam Drydock Company udbetaler el Udbytte 

for 1943 pan 5 pCt., hvilket er 1 pCt. mindre end for 
1942.

The Amsterdam Drydock Company betaler 6 pCt.
,V. V. Eerste Nedcrlandsche Scheepsverband Mij., Rol- 

terdam, havde i 1943 et Nettooverskud paa 144,275 Fl. 
Der uddelles 12,50 Fl. pr. Aktie imod 12 Fl. for 1942.

British India Steam Navigation Co., Ltd., havde et 
Nettooverskud paa £201.234 for 1943 i Sammenligning 
med £203.737 for 1942. Der udbetaltes et uforandret Ud
bytte paa 6 pCt. lil Stamaktionærerne.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Mæglerkorporationens General forsamling

Mæglerkorporalionen i København har afholdt General
forsamling. Der blev forelaget de ordinære Valg, som alle 
var Genvalg. Korporationens Præsidium bestaar af Skibs
mægler Herman Hansen, Formand, Varemægler F. S. 
Eskildsen, Næstformand, Varcmægler Mogens Broc, Skibs
mæglerne Aage Bruhn og V. Th. Sass.

Formandens Beretning og Regnskabet blev godkendt. 
Beretningen gav Udtryk for Tidens overordentlige Van
skeligheder for Erhvervet, og del fremgik af Diskussionen, 
at man maa forberede sig paa at tage de nødvendige 
Skridt, saa at der saa snart som muligt pnany bliver skabt 
Rum for Mæglernes Virksomhed, og Korporationen haa
ber paa, al del vil være muligt al skabe el Samarbejde med 
andre Organisationer, som er interesseret i Søfarlen og 
Vareudvekslingen.

Brand paa Helsingør Skibsværft
Helsingør Skibsværft blev sidste Fredag hjemsøgt af en 

større Brand, der lagde Ire af Virksomhedens Værksleder 
i Aske.

Ilden opslod ved 15,30-Tiden i Støberiet. En Nagle i en 
Fuulmina-Ovn var sprunget af, hvorved Olien løb ned til 
Ildstedet, og i Løbet af faa Minutter stod hele Støberiet, 
hvis Tagkonstruktion var af Træ, i lys Lue. Ilden bredlc 
sig fra Støberiet til Grovsmcdien, Kobbcrsmcdien og Kcdcl- 
smcdicn.

Skaden ved Branden menes al være paa mellem en og 
halvanden Mili. Kr.

Retten nedsatte Bjærgelønnen
Skibsfører V. Juul Andersen, der er Ejer af Molorsej- 

ler »Mars« af Rønne, havde ved Sø. og Handelsretten 
krævet Skibsreder G. Schiønnemann, København, som Ejer 
af Motorsejler »Danzig«, dømt lil al betale 12.700 Kr. i 
Bjærgeløn m. v., fordi »Mars« i August 1943 ud for Hals 
havde bjærget »Danzig«, der paa Grund af Oliemangel 
var i Drift nordover og derfor i Fare for at løbe paa en 
af Grundene ved Læsø Rende.

Schiønnemann paastod Frifindelse mod Betaling af et 
mindre Beløb, da »Danzig« ikke havde været udsal for 
særlig Fare. Sø- og Handelsretten dømte Schiønnemann til 
al betale Skibsfører Juul Andersen 2500 Kr., hvori tillige 
er indbefattet Sagens Omkostninger.

Stranding ved Hiiganas
Ved Københavns Søret holdtes forleden Søforhør over 

Besætningen fra M/S »Gunna« af Fakse, der for nogen 
Tid siden strandede ved den svenske Kyst. Skibets Fø
rer, Kaptajn .4. Schmidt, forklarede, at man 30. Marts 
var afsejlet fra København til Hoganås med 90 Tons Mur
brokker. Tværs af Hvcn fik Skibet Motorstop, og en 
Mand roede ind til Hven, hvorfra der dog ikke kunde 
skaffes Hjælp, hvorfor man fortsatte for Sejl alene.

Udfor Helsingør, hvortil han vilde gaa ind for at faa 
repareret, blussede han efter Lods Kl. 19,30, men da in
gen Lods kom ud, fortsattes nordpaa. Tre Timer senere 
knækkede Rorpinden, og da Skibet nu ikke kunde manøv
rere, bjærgedes Sejlene, og man kastede Anker. Del kun
de imidlertid ikke finde Holdebund, hvorefter Skibet drev 
og log Grunden paa Silloran ud for Lcrbergel. Nu tænd
tes Nødblus, men en forbisejlendc Fisker meddelte, al 
Lodsen ikke log ud, før del blev lyst og klart Vejr. Da 
Lodsen kom ud Kl. 5,30, var »Gunna« læk, men Bjærg
ningsdamperen »Mars« fra Helsingør kom lil Assistance, 
og efter at 10 Tons af Ladningen var kastel over Bord, 
var Skibet flot, hvorefter del bragtes ind lil Hoganås.

Brand i Motorgalease
Føreren af Motorgaleasen »Else« af Nexø, Skibsfører 

Frederiksen, har ved Retten i Sønderborg afgivet Forkla
ring i Anledning af, al der var opstand Brand om Bord 
paa Skibet under dels Rejse Ira Faxe Ladeplads lil Sønder
borg med 60> Tons brændt Kalk. Da Branden blev op
daget, søgte Skibet lil nærmeste Havn, Masnedsund, hvor 
Brandvæsenet fra Vordingborg slukkede Ilden, hvorpaa Ski
bet fik udstedt Sødygtigheds-Atlesl og fortsatte Rejsen. Se
nere sprang Galeasen læk og kunde kun ved Hjælp af Pum

perne holdes flydende indtil Ankomsten lil Bestemmelses
stedet, hvor det nu er til Reparation. Besætningen be
kræftede Skibsførerens Forklaring.

Navigationsundervisningen
Navigationsskolen paa Fanø liar sluttet Eksamen. Til 

Radioekspedientprøven indstilledes 6 Elever, hvoraf 3 be
stod. Til Skibsførereksamen indstillede sig 7 Elever, hvor
af 6 bestod. Til Styrmandseksamen indstilledes 6 Elever, 
hvoraf 4 bestod. Til Kyslskippcrprøven var indstillet 3 Ele
ver, der alle bestod.

Efter Eksamen var der en Festlighed paa Skolen, hvor 
Navigalionsdirektør H. A. Guldhammer og Kaptajn K. Han
sen fra Navigationsdirektoratel saml Ekspeditionssekre
tær J. Christiansen fra Handelsministeriet var til Stede 
samt Repræsentanter for Nordby Sogneraad, Assurance
fonden, Skibsrederforeningen, Navigationsfonden samt Sko
lens Lærere og Elever.

Udvidelse af Aktiekapital
Rederi A/B Kullaberg, Hoganås, har besluttet al fore

tage en Udvidelse af Aktiekapitalen frn 450,000 Kr. lil 
600,000 Kr.

Søhistorisk Museum i Stockholm
Paa Søhistorisk Museum i Stockholm fandt forleden høj

tidelig Aabning Sted af Udstillingen »Sveriges Søkort« i 
Overværelse af den svenske Kronprins, der er Protektor 
for Udstillingen, Kronprinsessen, saml liere Medlemmer 
af den svenske Kongefamilie. Gæster fra Nabolandene hav
de ogsaa indfundet sig, bl. a. Cheferne for del danske og 
finske Søkortarkiv, Kommandør Peter Jensen og Søfarts- 
raad Suomela.

Ved Direktør A. Houmøller, København, fik Museet over
rakt en Gave fra Burmeister & Wain, beslaaende af en 
gennemskaaren Model af en af Østasialisk Kompagnis ny
byggede Baade, der er døbt af Kronprinsesse Ingrid.
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70 Aar
Tidligere Fører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, Kap

tajn R. Jørgensen, fyldte den 19. April 70 Aar. Kaptajn 
Jørgensen, der sidst var Fører af S/S »Ilroar«, gik i 
Land 1939.

*
Den 24. April fylder lidi. Fører i D.F.D.S., Kaptajn

K. J. Heiede, 70 Aar. Kaptajn Heiede, der i en Aarrække 
var Fører i H. Carl’s Rederi, overgik 1920 til D.F.D.S.. 
hvor han førte flere af Selskabets Skibe, indlil han 1937 
forlod Søen.

Jubilæum i 0. K.
Maskinmester Knud Helvig Jensen, der er Maskinchef i 

0. K.s M/S »Fionia«, kan den 22. April fejre 25 Aars Da
gen for sin Ansættelse i 0. K.s Tjeneste.

Maskinmester Jensen er 47 Aar gammel og ansattes den 
22. April 1919 i 0. K. som Maskinassistent. Her har han 
siden tjent sig op gennem Graderne og slaar paa sin 25 
Aars Dag som en af Kompagniets dygtige og betroede Ma
skinchefer.

40 Aars Jubilæum
I Gaar, Torsdag, var det 40 Aar siden del kendte Skibs

mæglerfirma Wonsild & Søn blev oprettet. Del blev stiftet 
af Skibsmægler V. L. Wonsild, der kort forinden var ud- 
traadt af Firmaet Holm & Wonsild, og hans knap 22-aarige 
Søn, den nuværende Eneindehaver, Skibsmægler Jørgen 
Wonsild.

Udnævnelse
Fyrskibsfører S. I. Jessen er fra 1. Maj 1944 udnævnt 

lil Skibslilsynsmand under Statens Skibstilsyn i Aalborg.

Ifølge »Statstidende« er Direktøren for Em. Z. Svilzers 
Bjærgnings-Entreprise, H. F. Kiær, indlraadl i Bestyrelsen 
for H. C. Petersen & Co. Financicringsselskab A/S, Køben
havn.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
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UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABOXN'EIIENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K,

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGHN8 NYHOLM aamt paa alle Postkontorer



140 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—0,6 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larecna Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, 1 Gasværksbavnen 6,t m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglbolmen 7 m og 1 Teglvterksbavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnssiden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift al Fartøjer m, m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Keglster- 
tonnagen + 13 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller nden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der tosses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andel 
Bkibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Bklbsfornodenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast 
Atle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjeafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartojer m. m.
Fritagat for alla Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Sklbsfor- 
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Bratto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faBte, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende 8tevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke tor Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jera- 
sklbsbyggerler, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 3 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
35 Tons samt 3 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 43 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Koralosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrllnlen 8,0 m, I Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forbavn 7,0 m, I søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodsklftet er oa. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 26 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
llngebeddlnger for Fartøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartojer og størro Parts ladningsfartejer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks LodBtakster af 1041, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m1. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran loftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8000 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybdøn i Indløbet og største Del af Sdr, Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 26 Øre for Udg., for alle andre udenhyes Fartejer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartejer og sterre Partsladningsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og I Fyrskibet .Lappegrund.. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballaatpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,76 k 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret I Havnen. 1 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
haUngsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 3 Tørdokker lndHl 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,00 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgiftt Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. ma, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Lofteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og 2*/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Beg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodaafg., naar Lods Ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. 
Ballaslafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdakolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølballngsplads, Ophallngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbe/ 6,8 m. I Yderhavnen 8,8 m, 1 Inderhavnen 
Dm. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., BO Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods** 
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 0 Tons i Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderato Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Opbalerbeddlng til Skibe indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.

J Danak Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos Jørgensen & Co. København Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 20. April 1944. Nr. 16.

„Efterretninger for Søfarende** udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kon indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Etter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonncment til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til ot faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Sefarende**, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals- 
obonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre foaB tor 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 10, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Danmark.
760. Midlertidigt inddragne Sømærker. Tilføjelse til E. f. S. Nr. 1/4 1944.

Omtrentlig Plads 1
Navn Art Farvel Topbetegnelse I Bemærkninger

N. Brd,. E. Lgd. 1 1

Kattegat.
Sejero NW.................. 55° 56',5 11° 02',8 L. & Flt. liv. 1

Anholt SW................. 56° 38',7 11° 26',2 L. & Flt. bv. i

1. Østersøen.

761. (T). Danmark. Bornholm E.-Kyst. Salthammer Rev. Sømærke midlertidigt
i Uorden.

Annulleret.

762. Sverige. Trelleborg SSE. Vrag rapporteret.
Position, c. 55° IV,5 N. 13° 13',0 E.
Detailler. Et Vrag er rapporteret paa ovennævnte Plads.

(N. f. S. Nr. 14/713. Berlin 1944.)
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763. (T). Sverige. Kalmarsunds djupranna. Ombbjningen Fyr paasejlet og slukket. 
Midlertidigt Fyr tæudt.

Position. 56° 39' 38" N. 16° 23' 05" E.
Detailler. Det i E.-Kant af Kalmarsunds djupranna og S. for Sejlløbet Kalmarsund— 

Fårjestaden opførte Fyr Ombojningen er paasejlet og slukket. Paa Fyrets Fundament 
er indtil videre tændt et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 2S-.

(U. f. 8. Nr. 16/851. Stockholm 1944.)

761. (S). Sverige. Granso Sten. Lystøndes Lanterne atter paasat.
Tidligere E. f. S. Nr. 9/602 1944 udgaar.
Position, c. 58° 31' N. 16° 54' E.
Detailler. Lanternen er atter paasat paa Grånso Sten Lystønde.

(U. f. s. Nr. 16/902. Stookholm 1944.)

765. (T). Sverige. Vålargrund SE. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt inddraget.
Position, c. 58° 34',8 N. 17° 25',3 E.
Detailler. Den SE. for Vålargrund udlagte Lys- og Fløjtetønde er midlertidigt inddraget 

for Eftersyn uden at være erstattet med andet Sømærke.
(U. f. s. Nr. 16/901. Stookholm 1944.)

766. (S). Sverige. Algersgrund. Lystøndes Lanterne atter paasat.
Tidligere E. f. S. Nr. 9/604 1944 udgaar.
Position, c. 58° 39' N. 16° 28' E.
Detailler. Lanternen er atter paasat paa Algersgrund Lystønde.

(U. f. s. Nr. 16/850. Stockholm 1944.)

767. (T). Sverige. Sejlløbet Landsort—Savbsund. Midlertidig Lystønde udlægges. 
Position. 58° 47' 08" N. 17° 42' 14" E.
Detailler. En sortmalet Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-, 

vil i indeværende Maaned midlertidigt blive udlagt paa ovennævnte Plads.
. (U. f. s. Nr. 16/900. Stookholm 1944.)

768. (S). Sverige. Sejlløbet Sodertålje—Savbsund. Lystønde atter tændt.
Tidligere E. f. S. Nr. 15/746 1944.
Position, c. 58° 51' N. 17° 36' E.
Detailler. Korsnåsgrundet Lystønde er atter tændt.

(U. f. s. Nr. 16/899. Stockholm 1944.)

769. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lidingb Brevik—Skuru. Undervandskabel 
udlagt.

Positioner. N.-lige Landingssted: 59° 20' 23" N.- 18° 12' 18" E.
S.-lige — : 59° 19' 57" N. 18° 12' 24" E.

Detailler. Et Telefonkabel er udlagt mellem ovennævnte to Pladser.
(U. f. s. Nr. 15/805. Stockholm 1944).

770. Sverige. Stockholms Skærgaard. Advarsel for Fiskeredskaber.
Position. Granosundet c. 59° 56' N. 18° 53' E.
Detailler. Det henstilles til de søfarende, der passerer Farvandet mellem Granosundet 

(Våddo Kanal S.-lige Munding) og Bjorkofjården i Stockholms N.-lige Skærgaard, at 
udvise Forsigtighed overfor de Fiskeredskaber, der kan være udsat fra Land mod begge 
Sider af Sejlløbet, og hvis yderste Ender er afmærket med følgende:
1. Om Dagen:

a) Paa Farvandets W.-Side: 1 hvidt Flag.
b) — — E.-Side: 1 rødt —

2. Om Natten:
a) Paa Farvandets W.-Side: 1 hvidt Lys.
b) — — E.-Side: 2 hvide Lys, lodret for hinanden.

(U. f. e. Nr. 15/845. Stockholm 1944.)
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771. Sverige. Bottniske Bugt. Norrsundet Indløb. Fyrbelysning forandret.
Tidligere E. f. S. Nr. 13/725 1944 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler, a) Paa en Tømmerkiste paa 60° 56' 35" N. 17° 10' 07" E. er tændt et nyt 

Fyr, Norrsundet nedre Fyr, der viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 
4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, Flammens Højde: 4 m. Synsvidde: 5 Sm. Hvidt 
Fyrhus med sort, lodret Stribe. Fyret lyser mellem Pejlingerne 225° og 55°.

b) Paa Kajen paa Granskår c. 150 m WSW. for ovennævnte Fyr er tændt 
et nyt Fyr, Norrsundet ovre Fyr, der viser rødt Hurtigblink, 60 Blink hvert 
lm-. Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: 5 Sm. Hvidt Fyrstativ med hvidt, 
rundt Dagmærke med sort, lodret Stribe.

Norrsundet ovre og nedre Fyr leder, holdt overet i Pejling 243°, mellem 
de to Sømærker NE. for Rytlarharet Fyr.

c) Samtidigt med Etableringen af Norrsundet ovre og nedre Fyr er Fyrene 
Norrsundet grona ovre og nedre samt Norrsundet roda ovre og nedre nedlagt.

(U. f. s. Nr. 15/847. Stockholm 1944.)

772. Tyskland. Pillau. Pillauer Rinne. Oplysning oin Sømærkers Plads.
Tidligere E. f. S. Nr. 47/1705 1943.
Positioner. Rødmalet Lystønde B c. 54° 37' 22" N. 19° 54' 07" E.

Sort Spidstønde 4 c. 54° 37' 23" N. 19° 54' 11" E.
Detailler: Ovennævnte Sømærker ligger paa de anførte Pladser, Spidstønde 4 tæt ved 

Ledefyrlinien.
(N. f. S. Nr. 14/773. Berlin 1944.)

773. Tyskland. Danzig Bugt. Adlershorst E. Omraade for Kompasundersøgelsor.
Positioner, a) 54° 27',4 N. 18° 35'.8 E. c) 54° 28'.4 N. 18° 37',5 E.

b) 54° 28',4 N. 18° 35',8 E. d) 54° 27',4 N. 18° 37',5 E.
Detailler. Inden for en Linie gennem ovennævnte Punkter findes et Omraade for Kom

pasundersøgelser for Adlershorst Baaker. Adgangsruten til Omraadet er Kursen 270° 
fra Pladsen c. 54° 28',4 N. 18° 38',3 E., paa hvilken Plads der er udlagt en rød Spir
tønde med Lys. Paa hver af Pladserne a)—d) er udlagt en graa Spirtønde med et lille, 
rødt Flag.

(N. f. S. Nr. 14/710. Berlin 1944.)

774. Tyskland. Stettiner Haff. Haffrinne. Vrag fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 14/740 1944 udgaar.
Position, c. 53° 46',4 N. 14° 23',2 E.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet. Vragafmærkningen 

er inddraget.
(N. f. S. Nr. 14/711. Berlin 1944.)

775. Tyskland. Wester Markelsdorf NW. Vrag.
Position, c. 54° 34',6 N. 10° 56',4 E.
Detailler. Et Skib rapporteres at være sunket paa ovennævnte Plads.

(N. f. S. Nr. 14/744. Berlin 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

776. (P). Danmark. Sundet. Kobenhavns Yderhavn. Nyt Fyr opføres.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/103 1944.
Position. Københavns Yderhavn E. Bagfyr: 55° 41' 18" N. 12° 36' 19" E.
Detailler, c. 30 m 14° fra Københavns Yderhavn E. Bagfyr opføres en Duc d’Albe, der 

skal danne Fundament til et nyt Forfyr. Fra Duc d’Alben til Honsebroen rammes 
endvidere nogle Pæle, der skal bære en Løbebro.

Kort Nr. 134, 133 og 130.
Publikationer. Havnelods Side 123 og 133. Fyr.-Fort. Nr. 424 b.
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777. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedøværkets Havn. Oplysninger om 
Havnen.

Position, c. 54° 59',8 N. 11° 53',7 E.
Detailler. Masnedøværkets Havns samlede Bolværkslængde er nu 270 m. Bolværkshøjden 

er 1,9 m.
Ved Havnen findes 2 bevægelige 7y2 Tons Kulkraner samt 1 fast 80 Tons Derrick 

Kran.
Publikationer. Havnelods, Side 146- og 148.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

778. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Frederiksværk Indsejling. Sømærker 
genudlagt.

Tidligere E. f. S. Nr. 11/655 1944 udgaar.
Position, c. 55° 58' N. 12° 01' E.
Detailler. De to sorte Tønder ved den gravede Rende til Frederiksværk Havn er atter 

udlagt paa Plads.

779. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev NE. Undervandshindring rapporteret.
Position, c. 56° 06' N. 11° 16' E., c. 2 Sm'NE. for Sjællands Rev.
Detailler. Et mindre Skib rapporterer at have rørt en Undervandshindring, sandsynligvis 

et Vrag, paa ovennævnte Plads, hvis Bestemmelse imidlertid er meget usikker.

780. Danmark. Kattegat. Anholt Havn NW. t. W. Skibsfartshindring forgæves 
eftersøgt.

Tidligere E. f. S. Nr. 7/546 1944.
Position, c. 56° 50',5 N. 11° 07',8 E., c. 15 Sm 301° fra Anholt Havn FyT.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads observerede Vraggods har forgæves været eftersøgt. 

Det maa antages at have været drivende Vragdele.

781. Sverige. Kattegat. Laholmsbukten. Vrag.
Position, c. 56° 33',0 N. 12° 54',6 E., c. 0,9 Sm 160° fra Sømærket Lagagrundet. 
Detailler. Vraget af en Motorsejler er sunket paa ovennævnte Plads.

(U. f. b. Nr. 16/862. Stookholm 1944.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

784. Norge. Hopsøen SE. Grund rapporteret.
Position. 64° 18' 50" N. 10° 24' 10" E.
Detailler. En Grund med 5 m Vand er fundet paa ovennævnte Plads.

(N. f. S. Nr. 14/734. Berlin 1944.)

785. Norge. Florøy Anduvning. Natspærring. Forandring af Tider.
Tidligere E.f. S. Nr. 2/267 1944.
Position, c. 61° 36' N. 5° 00' E.
Detailler. Tidspunkterne for Natspærringen er ændret fra Kl. 2000—Kl. 0700 til Kl. 

2200—Kl. 0600.
(N. f. S. Nr. 14/764. Berlin 1944.)

786. Norge. Granesund. Natspærring. Forandring af Tider.
Tidligere E. f. S. Nr. 2/273 1944.
Position, c. 61° 19' N. 5° 01' E.
Detailler. Tidspunkterne for Natspærringen er ændret fra Kl. 2000—Kl. 0700 til Kl. 

2200—Kl. 0600.
(N. f. S. Nr. 14/764. Berlin 1944.)

787. Norge. Hordaland. Hjeltefjorden W. Solsviksund. Natspærring. Forandring 
af Tider.

Tidligere E. f. S. Nr. 2/277 1944 udgaar.
Position, c. 60° 26',5 N. 4° 58',4 E.
Detailler. I Tiden mellem Kl. 2200 og Kl. 0600 er al Sejlads og Fiskeri forbudt i Solsvik

sund mellem Breddeparallellerne 60° 26',3 N. og 60° 26',9 N.
Skibe, der overtræder Forbudet, bliver beskudt.

(N. f. S. Nr. 14/724. Berlin 1944.)

788. Norge. Flekkofjord. Håsund. Kjeøy W. Sømærke udlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 43/1575 1943 udgaar.
Position. 58° 15' 32" N. 6° 39' 33" E.
Detailler. En rød Stage er udlagt paa ovennævnte Plads.

(N. f. S. Nr. 14/766. Berlin 1944.)

XI. Bekendtgørelser mi m.

790. Norge S.- og W.-Kyst. Tidsbegrænset Spærring at Farvande, Havne og Anker
pladser. Forandring af Tider.

Tidligere E. f. S. Nr. 2/330 1944.
Detailler. De i E. f. S. Nr. 2/330 1944, Punkt A,anførte Tider er ændret fra Kl. 2000— 

Kl. 0700 til Kl. 2200—Kl. 0600.
(N. f. S. Nr. 14/764. Berlin 1944.)
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Tillæg.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

791. (T). Sverige. Sundet. Kalkgrundct. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt ombyttet 
med Lystønde.

Position, c. 55° 37' N. 12° 53' E.
Detailler. Den paa Kalkgrundet Fyrskibs Plads udlagtc Lys- og Fløjtetønde er for Repara

tion og Eftersyn midlertidigt ombyttet med en Lystønde med samme Fyrkarakter.
(U. f. s. Nr. 16/860. Stockholm 1944.)

792. Sverige. Sundet. Oskarsgrundet. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 12/685 1944 udgaar.
Position, c. 55° 36' N. 12° 51' E.
Detailler. Den paa Oskarsgrundet Fyrskibs Plads udlagte Lys- og Fløjtetønde, der viser 

rødt Et-Blink hver 5S-, Blink 2S-, Mørke 3S-, er atter udlagt paa Pladsen. Den midler
tidigt udlagte Lystøndc er inddraget.

(U. f. s. Nr. 16/859. Stookholm 1944.)

793. Sverige. Sundet. Hollviken. Hollviken Fiskerfyr nedlægges.
Position, c. 55° 26' N. 12° 57' E.
Detailler. Hollviken Fiskerfyr nedlægges i Løbet af den nærmeste Tid. Der udsendes 

ingen yderligere Meddelelse herom.
Kort Nr. 132, 130, 188 og 125.
Publikationer. Danske Lods III, Side 62.

(U. f. s. Nr. 16/861. Stockholm 1944.)

794. Danmark. Smaalandsfarvandet. Stege Havn. Oplysning om Nyanlæg og 
Forandringer.

Position, c. 54° 59' N. 12° 17' E.
Detailler. 1. Elevatoren i Sukkerfabriksliavnens SW.-lige Del er fjernet.

2. Tæt NE. for Elevatorens tidligere Plads er opført en Kulitran, tilhørende 
Sukkerfabrikken.

3. Sukkerfabriksliavnens SW.-lige Del er uddybet til 4,4 m Dybde.
4. Ved Indre-Havns SW.-Side er c. 50 m SE. for Storebro bygget en mindre 

Ophalingsbedding for Fartøjer paa indtil 10 m Længde, 3 m Bredde og 15 
Tons Vægt.
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5. Nord for Nordre-Havn er bygget en Lystbaadehavn, i hvilken der i de W.- 
ligste c. 25 m er indtil 2,2 m Vand, medens Dybden E. efter mod Land er 
aftagende.

Kort Nr. 161 og 187. 
Publikationer. Danske Lods III, Side 236. Havnelods, Side 197 og 198.

795. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Tidligere E. f. S. Nr. 13/705 1944.
Position, c. 54° 51' N. 12° 13i/4' E.
Detailler. Ved Opmaaling den 16. April 1944 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 

og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,8 m i E.-Siden af Renden, 6,5 m i Midten af Ren
den og 3,5 m i W.-Siden af Renden.

796. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Havn. Oplysning om Bedding.
Position, c. 55° 18',4 N. 10° 47\7 E.
Detailler. I Nyborg kan kun Skibe paa indtil 30 Tons tages paa Land. 
Publikationer. Havnelods, Side 156.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

797. Danmark. Kattegat. Scjcrø Bugt. Sejerø Fyr SSE. Skibsfartshindring rappor
teret.

Position, c. 55° 46' N. 11° 13' E., c. 10 Sm 153° fra Sejero Fyr.
Detailler. En Skibsfartshindring rapporteres paa ovennævnte Plads.

798. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Prøveboringer og Prøveramninger afsluttet. 
Sejladsforskrift ophæves.

Tidligere E. f. S. Nr. 1/157 1944 udgaar.
Position. Aarhus: c. 56° 09',3 N. 10° 13',5 E.
Detailler. Efter Afslutning af de i E. f. S. Nr. 1/157 1944 nævnte Havnearbejder er de 

i Forbindelse hermed udstedte Sejladsforskrifter nu ophævet.

799. Sverige. Kattegat. Hallands Svartskår—Yttre Tistlarna. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 13.—22. April 1944 om Dagen.
Position. Valida Sandb SW.-Pynt: c. 57° 29',0 N. 11° 54',7 E.
Detailler. Skydeøvelser mod Luftmaal foretages til nævnte Tider fra Valida Sandb SW.- 

Pynt, c. 1% Sm SW. for Såro Kirke.
Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando SW.-Pynt, og som mod Syd 

begrænses af en Linie gennem Halkinds Svartskår, mod Nord af en Linie gennem Yttre 
Tistlarna og mod Vest af en Linie, der gaar 5,4 Sm fra Valida Sandb.

Et rødt-hvidt Flag hejses før Skydningens Begyndelse og nedhales, naar Dagens 
Skydninger er afsluttet.

Det er under Skydning tilladt at passere Fareomraadet, derimod er unødvendigt 
Ophold i Omraadet forbudt, naar der skydes.

(U. f. s. Nr. 16/896. Stockholm 1944.)
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800. Sverige. Kattegat. Hallands Svartskar—Yttre Tistlarna. Skydeøvelser. 
Tidspunkt. Den 21.—23. April 1944, hver Dag Kl. 1000—1700 (svensk Tid). 
Position. Valida Sando SW.-Pynt: c. 57° 29',0 N. 11° 54',7 E.
Detailler. Skydeøvelser mod Luftmaal foretages til nævnte Tider fra Valida Sando SW.- 

Pynt, c. P/2 Sm SW. for Saro Kirke.
Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando SW.-Pynt, og som mod Syd 

begrænses af en Linie gennem Hallands Svartskår, mod Nord af en Linie gennem Yttre 
Tistlarna og mod Vest af en Linie, der gaar 10,8 Sm fra Valida Sando.

Det er under Skydning tilladt at passere Fareomraadet, derimod er unødvendigt 
Ophold i Omraadet forbudt, naar der skydes.

(U. f. s. Nr. 16/897. Stockholm 1944.)

•/J J.H.SCHULTZ 
KØBENHAVN
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Beddinger for Skibe 
Flydedok » »
Ophalerbeddlng »

Indtil 520* Længde
» 14500 Tons D.W.
7> 800 9 9

Te leg ram-Ad r.: »S KIBSVERFT«. Telefon: STAT 3.
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AT A GLANCE

Guide to Scandinavian
| Shipowners, Coal Im- ! 

porters and Various
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= ■ |

5/-, post fpée

| NAUTICAL PUBLISHIN6 CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPENHAQEN, DENMARK
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post-Adresse: Telegram-
Henrik Basballe, Forenin- Adresse 

gens Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Labore

Søren Olsen, Københavns 
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen 

Stevedorekompagniet 
Hassing & Droscher 
Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore 

Frederikshavn Einer Sørensen 
Hirtshals 
Holbæk 
Horsens 
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Korsør 
København 
København 
København 
København

Nyborg

Aarhus

København

Aalborg 
Aarhus 
Esbjerg

Nyborg 
Odense 
Randers
Vejle

Klis

Dispatoh

Sigurd Espersen 
S. J. Sørensen 
Søren Andersen

Sigurd

Stevedoring
Sohultz 

Arbejdsgivernes Stevedorkontor 
Holger Jørgensen Oldstevedore
Skjold Andersen 
Hans Brandt 
Julius Nielsen's Stevedore

forretning A/S 
Mammon & Droscher 
Simonsen & Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning 
Indehaver: R. Vilhelmsen

Spedition
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSØADE 47 
København s.

Kabys s Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS KOLDING

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. ,.SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

A. GJØRDING’s EFTF.
SVANE & GJØRDING 

(Statnu t.) 
SKIBSMÆGLERE

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSIIHANCE

ÅBENT FOR OEN KØBENHAVNSKE S0-1SSUBINCEF0RENINB
TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR.1S10—I8II

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. I

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram«Adresse: ,,Chartering Mariager" 

Post-Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

FREDERICIA RANDERS

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(GRUNDLAGT IB76)

FREDERICIA
Telogr. Adr.: •■MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
Th« Bo« Cod«, New & Old, . Scott’« Cod. IQth Ed . Lombard Cod«

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmzgler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefbn 17 Telegr.Adr. “Hastiger"

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLBJOH 411 TBLBGK. “HØBHOLM, HOBRO"

E.W.V. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
Etableret 1852

SVENDBORG
Tlf: 25 (2 Lin.), 262 ________________

SUt 2. 
Privat 1030

Telegr. »Ad. 
»Hude«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGENSCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. GO1. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 17 FREDAG 28. APRIL 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

□nnagetilgangen paa de oversøiske Markeder er 
stadig meget knap, og det er naturligvis i første

Række Civilkonsumet i de krigsførende Lande og de 
Neutrale, der rammes heraf. De Oplysninger der fore
ligger fra de forskellige Krigsførende om den Andel 
af Nationalindtægten, der bruges til Krigsformaal, og 
den betydeligt mindre Del, der bruges til civile For- 
maal, taler deres tydelige Sprog om, i hvor høj Grad 
Befolkningen i de krigsførende Lande har været nødt 
til at spænde Livremmen ind. For neutrale Lande, 
som Spanien og Portugal, er Tonnagestillingen imid
lertid ikke mindre alvorlig. Begge Lande er i betyde
lig Grad afhængig af Import ude fra, særlig for Brød
kornets vedkommende. Størstedelen heraf kommer 
fra Argentina, og, som det vil fremgaa af tidligere 
Fragtberetninger, er i Tidens Løb et større Antal 
Skibe sluttet for Korn fra River Plate til Havne i 
Spanien og Portugal, men Importen har dog næppe 
været slor nok til at dække det løbende Behov, saa 
det har været nødvendigt at bruge af de Beredskabs
lagre, der blev oplagt i Krigens første Aar. Hvor 
store disse Beredskabslagre er nu, kan man naturlig
vis ingen Mening have om, men saafremt Tonnage
situationen skulde skærpes endnu mere, — en Mulig
hed man ikke kan se bort fra, hvis Landkrigsopera
tioner af større Omfang kommer i Gang i Vesteuropa 
med deraf følgende endnu større Transportbehov, — 
kan Emæringssituationen let blive prekær i disse 
Lande.

Om de enkelte oversøiske Markeder foreligger der 
ikke særlig mange Nyheder i den forløbne Uge. U.S.A. 
har givet noget større Tildelinger til Laster, som ikke 
er strængt krigsnødvendige, men nogen mærkbar Ind
virkning paa Antallet af udbudte Laster har dette 
dog ikke haft. Kulfarten fra Hampton Roads har 
faaet nye Tildelinger til Vestindien, Brasilien og 
Chile. Den Tonnage der er sluttet i disse Retninger 
er sluttet Retur med Sukker, Malm og Salpeter til 
Northern Range og Golfen. Der er ligeledes frigivet 
nogle Skibe for Malm fra Indien og Sydafrika til 
Northern Range. Som allerede omtalt i sidste Beret
ning har de amerikanske Skibsfartsmyndigheder ud
arbejdet nogle Fragttariffer for de forskellige Tra
des, men autentiske Enkeltheder foreligger endnu 
ikke herom.

Englænderne søger stadig Skibsrum for Kul fra 
Wales og Østkysten til Azorerne og Middelhavet til 
uforandrede Rater, ligesom der uforandret noteres 
forskellige Saltlaster fra Middelhavet og Rødehavet til 
Calcutta, kombineret med Kul fra Calcutta til Co- 
lombo. Der kan ogsaa stadig placeres Tonnage for 
Fosfat fra Marokko til Sydafrika. I Kombination her
med kan der sluttes Kul fra Durban til saavel Suez- 
kanalomraadet som til Vestafrika.

Fra River Plate er der stadig mange Laster i Mar
kedet, saavel til neutrale europæiske Stater som til 
andre latinamerikanske Lande. Neutral Baad skal 
være sluttet for Korn Buenos Aires/Lissabon til $60 
og Buenos Aires/Callao har betalt $40.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene uden større 

Ændringer. Nogle Baade er sluttede for Kul, Koks 
eller Briketter fra Tyskland til Danmark, ligesom der 
ogsaa har fundet nogen Forretning Sted i Trælast
farten fra Finland og Sverige og i Salpeterfarten fra 
Skiensfjorden til danske Havne. De andre Østersø- 
trades viser ikke større Interesse for Tonnage.

TRE RADIOTELEGRAFISTER OMKOMMET
I FJOR

I sidste Nummer af Medlemsbladet for Radiotelegra
fistforeningen af 1917 bringes Foreningens Aars- 

beretning, der giver en Række nærmere Oplysnin
ger om Foreningens indre Liv. Endvidere oplyses det, 
at der fra Farten udenfor Spærrezonen er indløbet 
Meddelelse om, at tre danske Radiotelegrafister har 
sat Livet til ved Krigsforlis i det forløbne Aar.

DØDSBUDSKAB FRA HAVET

Ifølge Meddelelse gennem Udenrigsministeriet til Fa
milien er Donkeymand Thure Nyholm, Hedehusene, 
omkommet ved Krigsforlis. Han efterlader sig sin 

Hustru og to Børn.

DE NEUTRALE LANDES SKIBSTAB

I Svenska Dagbladet gives forskellige interessante Op
lysninger om de neutrale Landes Skibstab i Marts 
Maaned. Det er i denne Oversigt muligt ogsaa at følge 

de danske Skibstab.
I Løbet af Maaneden mistede de neutrale Landes 

Handelsflaader 11 Skibe, hvilket er det samme Antal 
som i Februar, men selve Tonnagetabet var i Marts 
18.000 Tons d.w. mod kun 7.000 i Februar.

Sverige mistede i Marts Maaned 2 Skibe, eller sam
me Antal som i hver af de fire foregaaende Maaneder.

Den danske Handelsflaades Tab var i Marts Maa
ned 5 Skibe, hvorefter Danmark — ifølge de i det 
svenske Blad citerede Oplysninger — ialt har mistet 
205 Skibe paa 553.875 Tons siden Krigens Udbrud. 
Ved disse Krigsforlis er 1.163 Mennesker omkommet.

Finlands Tab ligger oppe paa 43 Skibe paa 173.000 
Tons, medens Norge ligger helt oppe paa 401 Skibe 
paa 3.000.780 Tons. Næsten 3.000 norske Sømænd 
er omkommet ved disse Skibes Forlis.

D. D. P. A. GIVER 4 pCt.
amtidig med, at der fra Det Danske Petroleums- 
Aktieselskab er udsendt Meddelelse om, at Gene

ralforsamlingen afholdes den 8. Maj, foreligger ogsaa 
den foreløbige Regnskabsmeddelelse.

Selskabets almindelige Handel og Skibsfart har i 
1943 givet et Underskud paa 465.315 Kr., men ved Re
duktion af Varereserve er indvundet 215.000 Kr. og 
iøvrigt er der indtjent 1.137.635 Kr., saaledes at Drifts
regnskabet for 1943 udviser et Overskud paa 887.320 
Kr.

Fra 1942 var overført 394.822 Kr. og ved Forlis, 
Udrangering af Driftsmateriel og ved Refusion af tid
ligere betalte Skatter er indgaaet 627.775 Kr., saaledes 
at der ialt bliver til Generalforsamlingens Disposition 
1.909.917 Kr., hvoraf Bestyrelsen foreslaar 816.000 
Kr. anvendt til Udbetaling af 4 pCt. Dividende og 
500.000 Kr. tilbageført til ekstra Reserve Konto II, 
medens Restbeløbet, 593.917 Kr., foreslaas fremført 
til næste Aar.

For Aaret 1942 var Udbyttet ligeledes 4 pCt.
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BETÆNKNINGEN OM SKIBSMANDSKABETS 
OPHOLDSRUM

om det vil erindres, blev der for et Aar siden efter 
Indstilling af Forliyringsraadet af Ministeriel for

Handel, Industri og Søfart nedsat et Udvalg, livis Op
gave det har været at undersøge, om der var Grundlag 
for en Revision af de gældende Regler for Mandskabets 
Opholdsrum om Bord. Dette Udvalg, der til Formand 
har haft Kontorchef Ove Nielsen, Søfartsminisleriel, 
har nu afsluttet sit Arbejde og afgivet en Betænkning, 
der rummer Udkast til en Række forskellige nye Reg
ler.

I Bemærkninger til Forslaget hedder det, al der in
denfor Udvalgel, der foruden af Kontorchef Ove Niel
sen bestaar af Skibsrederne HarholT og Reimann, 
Sekretær i Dansk Dampskibsrederiforening, Kaptajn 
Petersen, Overskibsingeniør Aage H. Larsen, Over
ingeniør II. Quist, D. F. D. S., Overskibsinspeklør 
Grue, Skibsinspektør Fischer, Maskinmester K. A. 
Rasmussen fra Maskinmesterforeningen, Kaplajn Ha- 
gelberg fra Skibsførerforeningen, Forretningsfører Chri
stiansen fra Slyrmandsforeningen, Underdirektør Bar- 
foed, Burmeister & Wain, Overlæge, Dr. med. E. W. 
Johannsen, Th. Laursen fra Sømændenes Forbund og 
Jens Thomsen fra Søfyrbødernes Forbund, har været 
Enighed om, at de gældende Bestemmelser fra Regle
mentet af 1913 maa anses for forældede, og at cn gen
nemgribende Revision er paakrævet.

I Udvalget har man fra Rederside henvist til, at der 
ad Frivillighedens Vej allerede nu er gennemført me
get vidtgaaende Fremskridt med Hensyn til Indrettel
sen af Opholdsrum i nyere Skibe, saaledes at disse 
paa mange Maader overstiger de Krav, der stilles i de 
foreliggende Forslag, men man advarer imod at fast
lægge Regler for saadannc Hyggeforanstaltninger, der 
er underkastet skiftende Tiders Moder.

Fra Rederside har man endvidere stærkt fremhævet, 
at de Reformer, der skal gennemføres, maa hvile 
paa en saadan økonomisk Basis, at Skibsfartens Kon
kurrenceevne i Forhold til Udlandet ikke svækkes, 
og at man derfor ved Udformningen af de nye Reg
ler bør tage Hensyn til, hvad der paa dette Omraade 
er gældende i andre vigtige Søfartslande. Dette For
hold gør sig særlig gældende med Hensyn til de 
eksisterende Skibe, hvor en fuldstændig Gennemfø
relse af de nye Regler i enkelte Tilfælde vil være en 
fysisk Umulighed og i mange Tilfælde ikke vil være 
mulig uden at ødelægge det paagældende Skibs Ren
tabilitet, og der bør derfor være Adgang til Dispen
sationer for saadanne ældre Skibe.

Fra de Søfarendes Side er man enig med Reder- 
Repræsentanterne i, at der i Betragtning af Skibsfarts
erhvervets internationale Karakter ved Udformningen 
af nye Regler bør tages Hensyn til de i de øvrige nor
diske Lande og andre Søfartslande gældende Bestem
melser. Hvis de sundhedsmæssige Minimumskrav ikke 
kan gennemføres, uden at det gaar ud over Skibenes 
Rentabilitet, hævder de Søfarende, at der eventuelt fra 
Statens Side bør ydes Tilskud til Ombygning af Op
holdsrum.

I Udvalget har det været indgaaende drøftet, hvor
vidt de nye Regler bør udformes som gældende for alle 
Skibe, eller om der eventuelt bør opstilles to Sæt Reg
ler, henholdsvis for nye Skibe og for allerede eksiste
rende Skibe. Under Hensyn til, at det maa anses for 
upraktisk at have to Sæt Regler at arbejde med, og da 
der i Betragtning af Forholdenes Uensartethed kun vil 
kunne udformes meget vage Regler med vidtgaaende 
Dispensationsbestemmelser for ældre Skibe, har der 
indenfor Udvalget været overvejende Stemning for, at 
der kun bør udstedes eet Sæt Forskrifter, der specielt 
tager Sigte paa Forholdene i nye Skibe, idet man sam
tidig foreskriver, at de ved Bekendtgørelsens Ikraft

træden eksisterende Skibe inden en vis Frist skal brin
ges til at opfylde de nye Forskrifter i det Omfang, 
hvori dette efter Gennemgangen af Forholdene i hvert 
enkelt Skib maatte vise sig at være gennemførligt.

Med Hensyn til Spørgsmaalet om Tidspunktet for 
de nye Bestemmelsers Ikrafttræden har man fra Re
derside iøvrigt stærkt fremhævet, at de reviderede dan
ske Regler under Hensyn til de vanskelige Forhold, 
hvorunder dansk Skibsfart utvivlsomt vil komme til 
at konkurrere paa det internationale Marked efter Kri
gen, ikke hør sættes i Kraft, før en Koordination af 
disse Regler med gældende internationale Regler har 
fundet Sted, i hvilken Forbindelse man har fremhævet, 
at der sikkert efter Krigens Afslutning hurtigt vil 
blive optaget et internationalt Arbejde for at gennem
føre ensartede Regler paa delte Omraade.

Det fremhæves i denne Forbindelse, at kun Sverige 
lader nye Regler træde i Kraft med det samme, men 
dette Land indtager en Særstilling, idet det ikke alene 
har haft og stadig har store Indtægter paa sine Skibe, 
men ogsaa i en ganske anden Udstrækning end Dan
mark er i Stand til at erstatte den mistede Tonnage 
med ny og tidsvarende. Endvidere er Danmark i Mod
sætning til Sverige helt afskaarel fra at sørge for Ved
ligeholdelse af den Størstepart af Flaaden, som gaar i 
fremmed Fart.

LAURITZEN SKAL HAVE STØRRE SKOLESKIBE 
JLauritzens Rederi har ved dansk Værft bestilt

• et større lastførende Staalskoleskib paa ca. 450 
Tons Lasteevne til Levering efter Krigen. Rederiet 
har endvidere reserveret sig Ret til senere Bestilling 
af cl Søsterskib. Det nye Skoleskib bliver rigget som 
firmastet Bramsejlskonnert og forsynet med en min
dre Dieselmotor paa ca. 200 Hestekræfter. Der bliver 
Plads til 16 Elever i to Dækshuse.

Som bekendt solgte Rederiet Skoleskibet Rømø, der 
den 9. April 1940 befandt sig i Spanien, medens Turø 
krigsforliste sidste Efteraar, efter at Eleverne var ta
get i Land.

Da Rederiet ikke anser det for tilraadeligt under 
de nuværende Krigsforhold at lade mange Elever sejle 
med eet Skoleskib, er Skoleskibet Fanø, der iøvrigt 
var det første af Laurilzens Skoleskibe, nu blevet 
solgt. Skibet er solgt til Kaptajn Christensen, Middel
fart, der forleden mistede Motorskibet »Libra« Syd 
for Langeland.

Købesummen er ca. 190.000 Kr.

»FLAGBOGEN« ER UDKOMMET
øfartsministeriet har i disse Dage under Redaktion 
af Kontorchef Ove Nielsen udsendt den 50. Ud

gave af Danmarks Skibsliste — Flagbogen.
Som bekendt udsendtes denne saare nyttige Haand

bog ikke i Fjor, og den Udgave, der sidst udkom — 
for to Aar siden — var efterhaanden blevet stærkt 
forældet, hovedsagelig paa Grund af de mange Skibs
forlis, og der har endvidere ogsaa fundet en Del Skibs
salg Sted i det forløbne Aar.

Naturligvis har det til denne nye Udgave været 
forbundet med mange Vanskeligheder at skaffe sig 
fyldestgørende Oplysninger om den Del af den danske 
Handelsflaade, der sejler udenfor Spærrezonen, hvil
ket jo vil sige omtrent to Tredjedele af den danske 
Handelsflaade, og Ministeriet tager derfor ganske na
turligt Forbehold overfor en Del af Oplysningerne om 
disse Skibe, idet de ikke har kunnet verificeres.

I Bogen gøres der udtrykkelig opmærksom paa, at 
Registeret over færøske Skibe samt Oplysninger om 
danske Signal-, Radio- og Stormvarselstationer refe
rerer til Forholdene i 1939, og Registeret over dan
ske Krigsskibe til Forholdene ved Udgangen af 1942. 
Disse Oplysninger er altsaa optrykt uændret efter for
rige Udgave af Flagbogen.
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I et Tillæg oplyses det, at den danske Handelsflaade 
bestaar af ialt 2.010 Skibe paa tilsammen 946.886 
BRT., heraf 364 Dampere paa 418.396 BRT., 1.633 
Motorskibe paa 527.449 BRT. og 13 Sejlskibe paa 
1.041 BRT.

I 1942 og 1943 er 23 Dampere paa 26.021 BRT. og 
94 Motorskibe paa 110.538 BRT. forliste, tilsammen 
117 Skibe paa 136.559 BRT. Endvidere er 8 Dampere 

paa 19.722 og 12 Motorskibe paa 16.632 BRT., ialt 
20 Skibe paa 36.354 BRT., solgt til Udlandet.

Tilgaaet den danske Handelsflaade i 1942 og 1943 
er ved Nybygninger i Danmark 5 Dampere paa 8.926 
BRT. og 152 Motorskibe paa 27.028 BRT., ialt 157 
Skibe paa 35.954 BRT. 1 Molorskib paa 144 BRT. 
er bygget i Udlandet. Indkøbt fra Udlandet er 2 Dam
pere paa 1.207 BRT., 4 Motorskibe paa 335 BRT. og 
1 Sejlskib paa 136 BRT., ialt 7 Skibe paa 1.678 BRT.

DEN KOMMENDE KONKURRENCE PAA HAVENE
Med de Tab, som Krigen lil Søs medfører, er det 

vanskeligt i Dag at danne sig en samlet Oversigt 
over Verdenstonnagens Omfang. At Tabene er over

ordentlig store, ved man, men samtidig er der gen
nemført et meget betydeligt Nybygningsprogram, saa
ledes al man venter, at Førkrigstids-Tonnagens Tal 
vil blive overskredet i Aar. Ifølge en Undersøgelse, 
som Fair Play har etableret, vil Verdenstonnagen ved 
Udgangen af 1944 ligge paa 75 Millioner BRT. ■— eller 
6 Millioner BRT. højere end i 1939.

Man maa imidlertid ikke være blind for den Kends
gerning, at dette Tal, som Fair Play opstiller, kan æn
dres, idet Tabene ved en eventuel Storinvasion utvivl
somt vil blive meget store. Imidlertid er Byggekapaci- 
leten i disse senere Aar blevel saa stærkt forøget, at 
den lettere holder en stor Afgang Stangen.

Under forrige Verdenskrig var den store Tonnage- 
Udvidelse kun paa Vej, da Freden blev sluttet. Ame
rika var traadt ind i Krigen i 1917, og da Vaabenstil- 
slanden kom i November Maaned 1918, havde den 
amerikanske Skibsbygning altsaa kun halvandet Aars 
Erfaringer at bygge paa. Under denne Krig kom Ame
rika med allerede i December Maaned 1941, og det 
ligger jo nu 2i/s Aar tilbage i Tiden. Resultaterne er 
som Følge heraf saa meget større.

Ifølge Oplysninger, der er fremsat af Præsidenten 
for U. S. Maritime Commission, Admiral Land, har 
De Forenede Staters Skibsbygningsprogram hidtil ko
stet 16 Milliarder Dollars — et Tal, der formentlig 
baade omfatter Anlæggelsen af de nye Værfter og den 
samlede Produktion. Den nuværende Skibsbygnings- 
Kapacitet skal være forøget med det tredobbelte, sam
menlignet med Kapaciteten under forrige Verdenskrig, 
ligesom Udgifterne til Statsskibsbygningen skal være 
femdoblet.

Et stort og meget debatteret Problem er Konkur
renceforholdet paa Havene, naar Krigen er til Ende. 
Den engelske Skibsfart er næppe til Sinds at lade sig 
fravriste Førerstillingen uden videre. Ogsaa den øn
sker Statens Bistand, men ikke i Form af Subsidier. 
Den kræver den tabte Tonnage erstattet, saaledes at 
Rederierne kan forny deres Flaade til de højere Byg
gepriser, og den anmoder om Skattelettelser og billige 
Byggelaan.

Liverpools Redere regner med, at der til Flaadens 
Fornyelse — udover Forsikringsbeløbene — kræves 
300 Millioner Pund Sterling. Dette Tal antyder, hvor 
store Opgaver der hviler paa den engelske Skibsfarts 
Skuldre. At dens Ønsker under den ene eller anden 
Form vil blive imødekommet, maa anses for givet. 
Skibsfarten er Englands nationale Næringsvej, og her 
er Staten ligesaa interesseret som Rederne og Søfol
kene.

Hvad Byggeomkostningerne bliver efter Krigen, 
kan man intet sige om, men under Diskussionen om 
Erstatning for den tabte Tonnage har der været an
tydet 25 Pund pr. Ton mod 14 før Krigen. Det for
lyder, at Liverpool-Rederne regner med et Nybygnings
behov paa mindst 12 Millioner Tons, før man kan 
komme op paa den tilnærmelsesvise Førkrigstids- 
Tonnage.

De amerikanske Redere regner imidlertid med at 
naa til det fire- eller fem-dobbelte af sin Førkrigs- 

Tonnage. En Sammenligning her er interessant, fordi 
Spørgsmaalet om Kvaliteten og Vurderingen af den 
kommer frem i dette Forhold.

Liverpools Redere understreger Nødvendigheden af 
igen at bygge Kvalitetsskibe, saa snart Forholdene til
lader det. Man bør ikke vente til efter Krigen, men 
planlægge Skibsbygningsprogrammet med Henblik 
paa Fremtiden allerede nu.

De neutrale Lande — og ganske specielt Sverige — 
har jo benyttet Tiden lil at bygge Specialskibe og an
tyder dermed den Retning, som Udviklingen vil tage. 
De svenske Redere har indstillet sig paa en større Ud
videlse af Rutefarten, og den gængse Opfattelse er ty
deligvis den, at Rutefarten vil vinde Terræn paa 
Trampfartens Bekostning, og det kan oplyses, at den 
svenske Ruteskibstonnage nu er større end i 1939.

At Konkurrencen vil blive haard er indlysende, men 
Fart, Indretning og Udstyr forbedres netop med den
ne Konkurrence for Øje.

I tyske Oversigter nævnes det, at Amerikanerne ved 
Udgangen af 1944 regner med at have 800 Skibe paa 
tilsammen 8,19 Millioner Tons d. w. af denne Kate
gori, og at 80 pCt. af disse har en Fart af 15 Knob 
eller mere, men det maa erindres, at Amerikanerne 
her vil møde en skarp Konkurrence, idet f. Eks. de 
nye svenske Ruteskibe ofte ligger oppe paa en højere 
Fart.

Den finske Tonnage-Politik gaar ud paa ved Skatte
lettelser at sikre Midler til Skibsbygningen. I et finsk 
Forslag hedder det, at Prisen paa Skibe er steget stær
kere end paa anden Real-Ejendom, og at Salgs- og 
Assurancesummer for Skibe derfor i Almindelighed er 
blevet placeret i anden Realejendom eller paa anden 
Maade i det frie Pengemarked. Et finsk Forslag gaar 
derfor i Hovedsagen ud paa, at der skal svares 35 
pCt. i Skat af det Beløb, hvormed Salgssummen for 
et solgt eller Assurancesummen for et forlist Skib 
overstiger den bogførte Værdi eller i visse Tilfælde 
150 pCt. af Skibets Pris før Krigen. Fra denne Hoved
regel foreslaas visse Undtagelser, af hvilke den vig
tigste er, at man kan fritages for denne Skat ved at 
bruge Pengene til Anskaffelse af ny Tonnage eller ind
sætte dem paa en særlig Konto i Finlands Bank.

I forskellige andre Lande gaar Bestræbelserne ud 
paa at skabe nationale Handelsflaader. Det gælder saa
ledes Argentina og Brasilien, men Vanskelighederne 
har vist sig at være meget store, saaledes har General
direktøren for den argentinske Handelsflaade, José 
Bares, i New York oplyst, at det var Argentinas Maal 
at naa op paa en Flaade paa 100 Skibe efter Krigen, 
væsentligt beregnet til Fart paa andre amerikanske 
Havne. For Tiden har Argentina 37 Skibe, hvoraf en 
Del er indkøbt fra Italien. I Brasilien har Lønniveauet 
udviklet sig saa ugunstigt, at enhver Plan om at bygge 
konkurrencedygtige Skibe er skrinlagt.

Eire har omgaaedes med lignende Planer og har 
ogsaa søgt at faa overdraget amerikanske Skibe, men 
det er blevet mødt med et Afslag. Den sydafrikanske 
Union, som kun disponerer over tre Skibe, finder og
saa sit Udgiftsniveau for højt lil at kunne optage Kon
kurrencen paa Havet. At skabe en egen Handelsflaade 
vil medføre altfor store finansielle Ofre, hedder det.
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ELEKTRISK KOMPAS-KORRIGERING
XT ed den nuværende Krigs Begyndelse blev Søminerne et 

’ af Vaabnene i Søkrigen i Lighed med Verdenskrigen 
1914—18. Disse fik næsten straks en anden Udformning 
end tidligere ved Indførelsen af magnetiske Miner, hvis 
Virkemaade er almen kendt. For at sikre Skibene mod 
Faren fra de magnetiske Miner begyndte man dog hurtigt 
at anvende Minesikringskabel eller Afmagnetisering eller 
begge Dele i Forening.

Minesikringskablels Anvendelse frembragte, som man 
havde forudset, Ændringer i Kompassernes Deviation. 
Disse Ændringer var meget forskellige om Bord i Skibene. 
I nogle Skibe fremkom der paa nogle Kurser op til 60° 
Deviationsforandring. I Modsætning hertil var der Skibe, 
hvor Strømmen i Minesikringskablet slet ikke paavirkede 
Kompassernes Deviation. Det almindelige var dog, al Kom
passerne fik en Maximums-Deviationsforandring paa ca. 
10—15°. Et Kompas, der er behæftet med saa stor Devia
tion, bliver >dødt<, d. v. s. at Kompassets Indstillingskraft 
paa nogle Kurser formindskes stærkt; den kan endog blive 
saa ringe, at Kompasset vanskeligt eller slet ikke kan ind
stille sig. Dette vil igen indvirke paa Skibets Styring, der 
bliver daarlig, saaledes at Skibet girer til begge Sider af 
Kursen.

Ved praktiske Erfaringer om Bord i almindelige Han
delsskibe opdagede man følgende om den Deviationsfor
andring og Virkning paa Kompasserne, som Strømmen i 
Minesikringskablet frembragte. Devialionsforandringen 
blev størst paa Øst og Vest (Devialionskoefficienten B), 
hvorimod Deviationsforandringen paa Nord og Syd (Ko
efficienten C) i de fleste Skibe kun blev ganske ringe, ca. 
1°; hvor særlige Forhold gjorde sig gældende, f. Eks. 
hvor Kompasset var opstillet langt forude eller agterude, 
eller hvor der fandtes unormalt meget Jern i Nærheden 
af Kompasset, f. Eks. om Bord i Gravemaskiner el. lign., 
kunde Deviationsforandringen dog vokse til større Vær
dier. Kvadrantdeviationen (Koefficienten D) har ikke i 
noget Tilfælde vist Forandringer af Betydning. Kræng
ningskorrektionen (Koefficienten J) paavirkedes paa en 
saadan Maade, at Skibet, hvor Krængningsmagneterne, — 
som normalt for Skibe paa nordlig Bredde — var anbragt 
med Nordpolen opad, nu i Stedet for skulde have en Syd
pol opad.

Tanken om at borlkorrigere disse Deviationsforandrin
ger, der var fremkomne ved elektriske Strømme, ved 
Hjælp af modsatrettede elektriske Strømme eller lignende 
Virkninger, er opstaaet flere Steder, efterhaanden som 
Problemerne viste sig. Saaledes har det tyske Firma 
A.E.G. fremstillet et elektrisk Kompaskorrigeringsanlæg, 
hvor 5 elektriske Spoler anvendes for Korrigering af Ko
efficienterne B, C og J. I Sverige har Ingeniørerne Ekman— 
Berling konstrueret et lignende Korrigeringsanlæg. Disse 
Anlæg med deres mange Spoler, hvoraf de to C-Spoler 
som oftest ikke er i Funktion, er temmelig kostbare i 
Anskaffelse, saaledes at de i de fleste Skibe kun monteres 
paa eet af Skibets Kompasser, hvorefter Skibet sejler med 
to Kompasser, hvis Deviation er meget forskellig.

I Danmark har Firmaet Iver C. Weilbach & Co. (Sølver 
& Svarrer) allerede i 1940 fremstillet og udtaget Patent 
paa et elektrisk Kompaskorrigeringsanlæg i nøje Forbin
delse med Firmaets praktiske Erfaringer ved Kompaskor- 
rigering i Skibe. Man saa bort fra Koefficienten C, der som 
ovenfor omtalt kun forandres ubetydeligt, og anbragte en 
lodret elektrisk Spole paa Aglerkant af Nathuset. Spolen 
blev anbragt lodret, fordi man paa denne Maade borlkor- 
rigerede Koefficienterne B og J samtidig, og Spolen blev 
anbragt paa Agterkant af Nathuset, dels fordi denne Plads 
ikke var optaget af andre Korrigeringsmidler, saasom 
Blødjernskugler eller Flinders Barre, dels fordi man for 
at bortkorrigere Koefficienten B skulde have en Sydpol 
foroven, og denne Sydpol opad forbedrede Krængnings
korrektionen, der som ovenfor beskrevet krævede en Syd
pol opad. Dette elektriske Korrigeringsanlæg kunde paa 
denne Maade fremstilles enkelt og uden at foretage Æn
dringer paa Nathusene, hvilket formindskede Installations
udgifterne. Det kunde paamonteres begge Skibets Kom
passer, hvorved disses Visning blev ens eller saa ens, som 
de er under normale Forhold, for en Brøkdel af Anskaf
felsessummen for de to andre nævnte Anlæg, der kun blev 
paamonteret det ene af Kompasserne.

Iver C. Weilbach & Co.s Anlæg bestaar som nævnt af 
en elektrisk Spole med et efter Forholdene passende An
tal Vindinger (1000—3000), anbragt lodret paa Agterkant 
af Kompashuset i Shuntforbindelse med Minesikringskab
let omkring Skibet. Ledningerne er forsynet med vand
tætte Forbindelser paa Nathuset, samt Strømviser, Sikrin
ger og Skydemodstand paa Strømlavle i Bestiklukafet, 
den elektriske Korrigeringsanordning virker automatisk. 
Naar Strømmen sluttes til Minesikringskablet, sættes den 
i Virksomhed, og afbrydes, nnar Strømmen til dette Kabel 
afbrydes.

Fremgangsmaaden ved Kompaskorrigcring er følgende: 
Skibets Kompasser korrigeres for Deviation uden Strøm 
paa Minesikringskablet paa almindelig Maade ved perma
nente Magneter og øvrige Korrigeringsmidler, og Devia
tionen bringes ned til et Minimum paa alle Kurser. Der
efter lægges Skibet paa misv. Kurs Øst eller Vest, og 
Strømmen sættes til Minesikringskablet, hvorved der frem
kommer ca. 10—15° Deviation eller mere. Strømmen slut
tes derefter til Korrigeringsanlæget, der i sin Konstruktion 
og Anbringelsesmaade netop frembringer en Deviation paa 
denne Kurs, men med modsat Fortegn. Ved Hjælp af Sky
demodstanden reguleres Strømstyrken i Spolen saaledes, 
at Deviationen f. Eks. paa Øst ophæves til den tilsvarende 
Deviation paa samme Kurs uden Strøm paa Afmagnelise- 
ringskablct. Skibet lægges derefter paa Vest, og man vil 
da se, at Deviationen paa denne Kurs er saa godt som 
ophævet. Viser der sig imidlertid større Forskel paa Devia
tionerne paa Øst og Vest, halveres denne Forskel ved Sky
demodstanden. Deviationerne paa de øvrige Kurser kon
stateres ved almindelig Omsvajning af Skibet.

SKIBSMÆGLEREKSAMEN
Skibsmæglereksamcn, der sidst afholdtes i 1941, har paa- 

ny været afholdt paa Handelshøjskolen i København.
Der havde indstillet sig 51 Aspiranter, hvoraf 27 bestod.

Prøven afholdtes for Mæglerkommissionen, der bestaar 
af Departementschef Jespersen (Formand), Skibsmægler 
Herman Hansen, Skibsreder H. A. Hansen, Skibsmægler
P. A. Nielsen, Faaborg, og Direktør, Konsul Strøyberg, Aal
borg. Kommissionens Sekretær er Kontorchef Neergaard- 
Petersen og Eksaminatorer var Direktør Osvald Larsen 
(Engelsk), Kontorchef L. E. Mørck (Søret og Handelslære) 
og Direktør Aage Rasmussen (Tysk).

Den skriftlige Del af Prøven afholdtes i Dagene 22. 
Marts (Praktisk Duelighed), 23. Marts (Regning og En
gelsk) og 24. Marts (Bogholderi og Tysk), medens den 
mundtlige Del begyndte den 17. ds. og er som nævnt nu 
afsluttet. De mundtlige Fag var Engelsk og Tysk, Søret og 
Handelslære, og de 27, der bestod, var:

P. Aasted (Direktoratet for Vareforsyning), Sv. Aa. 
Carlsen (Rederiet J. Laurilzen), Vendelboe Andersen 
(Schiøtt & Hochbrandt), Flint Feveilc (Udligningskas
sen af 27.—6.—40), O. Buhl Frederiksen (Holm & 
Wonsild), A. G jording (A. Gjørdings Eftf., Kolding), Finn 
Grue (Dpsk. Dania), M. Gundel (Dpsk. Ove Skou), E. 
Hansen (Marius Nielsen & Søn), Chr. Hansen (Ne- 
ckelmann & Hansen, Kolding), Herm. Jacobsen (Prima 
Kulimport & Skibsfart A/S), Gorm Jensen (D. F. D. S.), H. 
C. Jensen (Aalborg), B. K. Justesen (Albert Jensen A/S), 
O. Jørgensen (H. Aaberg, Fredericia), A. C. Kaltoft (P. 
Jørgensen & Co., Korsør), A. B. Kristensen (Svendsen & 
Christensen), J. Kristiansen (Ø.K.), H. Mortensen (Wonsild 
& Søn), H. Møller (Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf., Aal

borg), Egenfeldt Nielsen (Prima Kulimport &, Skibsfart 
A/S), B. M. Petersen (Emil StefTensens Eftf.), Hans Ras
mussen (Otto Lindes Eftf., Faxe Ladeplads), P. Sivertsen 
(Karl Em. Hansen, Næstved), A. Steffensen (C. Clausen, 
Haderslev), V. Sørensen (Jernkontoret) og K. E. Sørensen 
(Stangebye & Hansen).

Samtidig med Skibsmæglereksamen afholdtes Varemæg- 
lereksamen, hvortil 2 Aspiranter havde indstillet sig, nem
lig d’Herrer B. Funch og Thejll, og de bestod begge Prø
ven.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
DANSK LODSFORENING

aa Dansk Lodsforenings Generalforsamling blev 
del vedtaget al ansøge Myndighederne om en For

højelse af det nuværende midlertidige Taksttillæg paa 
25 pCt., samtidig med at der blev givet Udtryk for 
Ønsket om en Forhøjelse af Honoraret for Vagcrtilsyn.

Paa Generalforsamlingen viste der sig iøvrigt at 
være stort Flertal for Ønsket om en Udsættelse af 
Lodslovens Revision, indtil normale Tider er indtraadt.

Plan om mindre Skibsværft i Aarhus
Ifølge Skipperen — Medlemsbladet for Dansk Sejlskibs

rederi-Forening — har Aarhus Havneudvalg fra privat 
Side modtaget Tilbud om Oprettelse af et Skibsværft ved 
Aarhus Havn.

Efter det Forslag, der er fremsat, er del Tanken, at 
Værftet skal kunne tage Skibe op lil 300 Tons. Mellem 
Havneudvalget og Forslagsstilleren er der Enighed om, at 
et Skibsværft, der er indrettet specielt for Bygning og Re
paration af Skibe indtil den nævnte Størrelse er al fore
trække.

De økonomiske og faglige Forudsætninger hos Forslags
stilleren er i Orden, men Havneingeniøren skal nu ud
arbejde en Oversigt over Udgifterne.

Værftet vil antagelig komme til at ligge paa en Udvi
delse af den nuværende Sydhavnsbedding.

Skibssalg
Gennem »Ballic Shipping Company« har Grosserer II. 

Hansen, København, købt Motorsejleren >India< af Mar
stal. Skibet laster ca. 60 Tons. Overtagelsen har fundet 
Sted. Købesummen er ubekendt.

Jagten >Aksa< af Aarhus, som i nogen Tid har ligget i 
Assens, er solgt til Skibsfører Lotkenuiitz, Baagø, for 
50.000 Kr. »Aksa«, der tidligere var rigget som Skonnert, 
er bygget i Sverige 1898 og maaler 57 Tons Brutto.

Nyt Skib fra Holbæk Værft
Holbæk Skibs- og Baadebyggeri har søsat el nyt Fragt

skib, M/S »Gerda Høeg«, som er bygget til Skibsreder 
Anton Høeg, København. Skibet er cn 3-mastet Skonnert 
paa 100 Brutto Tons med en Motor paa 120 HK.

Danmarks næstældste Skib ophugges
Det gamle Skib »Anna«, Danmarks næstældste, der i 

el Aars Tid har ligget paa Bunden af Færgehavnen i Strib, 
er blevet hævet og bugseret i Havn, hvor den gaar sit 
Endeligt i Møde, idet man paabegynder Ophugningen af 
den.

Kollision mellem dansk Damper og svensk 
Patrul jebaad

Damperen Agerso af København, tilhørende Dampskibs
selskabet af samme Navn, har den 27. Februar d. A. ud 
for Malmø været i Kollision med en svensk Patruljebaad. 
Føreren af »Agersø«, Kaptajn A. J. Knudsen, forklarede 
forleden i Sø- og Handelsretten herom.

Skibet var paa Rejse fra Hammerhavnen til København 
med en Ladning Skærver, og da det den 27. Februar Kl. 
4,20 var ud for Malmø og sejlede med nordøstlig Kurs, 
saas et Skib kommende mod »Agerso« visende rødt Lys, 
og som desuden gav Blinksignaler. Kaptajn Knudsen an
tog, at Signalerne betød, at Skibet vilde komme langs 
Siden af »Agersø«, og mindskede derfor Farten, saaledes 
at Skibet netop havde Styreevne. Da det andet Skib var 
ca. 100 in fra »Agersø«, viste det grønt Sidelys, og tørnede 
kort efter med temmelig stor Kraft mod »Agersø«s Bag
bords Side ud for Fokkerigningen og gled derefter agter
ofr.f ommandanten paa Skibet, der viste sig at være en 
svensk Patruljebaad, kom om Bord i »Agersø« og bekla
gede Tilfældet, som formentlig skyldtes Patruljebaadens 
Ror, som der ogsaa tidligere havde været noget galt med. 
Der var sket nogen Skade paa det opslaaende paa »Ager
sø«, hvilket Kommandanten besigtigede sammen med Kap
tajn Knudsen.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsreparationer

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Eksaminer ved Københavns Navigationsskole
Ved Københavns Navigationsskole har følgende bestaaet 

Eksamen:
Styrmandseksamen: T. R. Ejsing, Nibe, S. J. D. Jacob

sen, Scopen, Færøerne, P. E. Z. Jacobsen, Aarhus, O. M. 
Jensen, Thorshavn, E. Kaljo, Estland, G. M. Kylin, Rønne, 
P. A. Larsen, Eide, Færøerne, H. H. Nielsen, Lyngby, A.
L. D. von der Recke, Korsør, E. A. C. Ridderborg, Køben
havn, .1. C. Schullz, Hillerød, J. I. Simonsen, København,
B. H. Svan, Bryndum, J. Tind, Horsens.

Skibsførereksamen: .1. Øervard, Sverige, H. J. Nielsen, 
København, O. Rode-Møller, A. E. Dalfoss, Frodebø, Fær
øerne, E. H. Erch, Næstved, N. P. Niclasen, Thorshavn, 
Færøerne, K. G. H. Andersen, København, P. B. Svanum, 
Skjoldborg, J. M. P. Bech, Vaag, Færøerne, O. N. Ander
sen, Slelnæs, N. .1. Jacobsen, Thorsvig, Færøerne, A. I. S. 
Nielsen, Logstør, O. Patursson, Kirkjubø, Færøerne, E. 
Prior, København, G. Sewerin, København.

Radioekspedienlprøverne: Certifikat af 1. Klasse: N. E. 
Petersen, Kastrup, T. Pallesen, København, N. H. Krogh, 
Svendborg, B. E. Nielsen, København, C. H. Mortensen, 
Svaneke.

Certifikat af 2. Klasse: N. K. Nielsen, Bogø, H. V. Peter
sen, Fredericia, V. Jensen, Aakirkcby, F. E. Schmidt, Kø
benhavn, S. I. Thirslund, Næstved, C. E. Bantz, København, 
R. F. Olsson, København, T. A. Vestcrgaard, Fredericia,
T. N. Laursen, Lindved, S. W. Agger, Holstebro, J. O. Pe
tersen, Fredericia, J. E. Marcussen, Nykøbing F., C. Mor
tensen, København, K. S. M. Rasmussen, København, R.
G. B. Nielsen, Korsør.

Prøven for Radiotelefonisler: H. C. B. Klcmmenscn, Aal
borg.

Tre Sbigs Folk
»There are three sorts of people: those who are alive, 

those who are dead and those who are at sea« — er de 
engelske Ord, som Brofogedassistent paa Langebro Borge 
Mikkelsen har sat som Motto for sin Bog »Tre Slags Folk«, 
som i disse Dage er udkommet paa Caril Andersens For
lag.

Bogen bringer et frisk Pusl fra den Tid, da danske 
Skibe kunde faa de syv Haves Vand under Kølen. Det er 
en rask Skildring af Sømandslivet, selv om Forfatteren 
gør den for Forfattere af Sømandsromaner ikke ualmin
delige Fejl at lade Havneknejperne og deres Damer ind
tage cn altfor fremskudt Plads.

Men selve det daglige Liv om Bord er skildret godt, og 
man mærker, at Børge Mikkelsen er en Mand, der selv 
har sejlet paa »det dybe Vand« og lært Sølivets Trængsler 
og Glæder at kende.
ittiiiiuntiiiiiiiiiuiiiiuiiitc:i:nniiiiiiiiutiiiiitnii!iiitiuti!iiri;:iitbii!iriin!iii3iii;iiiiiiiiiiiiniuiiiniiiiniiiiuiiuui:i;iii:iiii:hfi<!jiiiii!iiiiiiiiiii:i i’iTiJtiiiixtiti'iuiiw

- PERSONALIA l

50 Aar
Fører i Em. Z. Svilzers Bjergnings-Entreprise, Kaptajn

L. C. Kier, fylder den 2. Maj 50 Aar. Kaptajn Kier blev 
ansat i Svitzer 1920 og har siden 1932 ført liere af Bjerg
nings-Selskabets Skibe.

Den 4. Maj fylder Fører i D/S »Myren«, Kaptajn H. Jo
hansen, 50 Aar.

Officielt
I Slatstidende meddeles, nt A. H. Asmussen er udtraadt 

af og Befragter Erik Sleenslrup, Rønne, er indtraadt i Be
styrelsen for Rederiet Duen A/S, København.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/SAdm. Direktør: F. B. BGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL lil AHALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGBJfB NTHOLM samt paa alle Poetkontorer
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NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDEEREPARAT,ON
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Heriuson« Telefon Central 12057

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver'Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Holzapfel's 
International 

Sklbafarvar 

til INDEN- 00 UDENBORDS 
DANSK ARBEJDE

Øresandsotf Hl. Amaqa-^483 Købenbann s-

TUBORG

GRØN

MS
EM. Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE

KVÆST HUSGADE 1, KØBENHAVN K -
Telefon CENTRAL 5195 Nat oo Dag I 

» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1B74

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Øraa Ind en bord 9 farve Kobberatof for Træskibe
Patent Mønje Øraa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:

Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhwn- K. 
Telefon: Central 137 79.

Dansk Søfkrta Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos Jj Jørgensen & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 27. April 1944. Nr. 17.

.Efterretninger for Sefarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
gaa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre, 

fter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en PriB af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af .Efterretninger for Sefarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan Inden AaretB Udgang efter Meddelelse ti) det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Sekort-Arklvet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af o Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (prelimiuary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.
802. Danmark. Bornholm W.-Kyst. Vang Havn. W.-Mole forlænget. Oplysning 

om Dybde.
Position, c. 55° 14',9 N. 14° 44',5 E.
Detailler. Vang Havns W.-Mole er forlænget 10 m. Dybden i Yderhavn og Mellemhavn 

samt i Indløbet til Havnen er 3,0 m.
Kort Nr. 189 og 188.
Publikationer. Danske Lods III, Side 289. Havnelods, Side 218 og 219.

803. Tyskland. Swinemiindc. Mellinfahrt. Uddybningsarbejder afsluttet.
Tidligere E. f. S Nr. 10/618 1944 udgaar.
Position, c. 53° 53',3 N. 14° 15',5 E.
Detailler. Uddybningsarbejderne i den N.-lige Del af Mellinfahrt er afsluttet.

(N. f. S. Nr. 16/828. Berlin 1944.)
(Se Tillæg.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

804. Danmark. Smaalandsfarvandet. Masnedsund. Skorsten nedrevet.
Position. 54° 59' 47' N. 11° 53' 56" E.
Detailler. Masnedsund Svineslagteris Skorsten er nedrevet.
Kort Nr. 161 og 140.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

805. Norge. Grandevik. Espelandstarren SE. Sømærke udlagt.
Position. 63° 41' 50" N. 9° 30' 06" E., c. 0,735 Sm 243° fra Ribefiu Fyr.
Detailler. En rød Stage er udlagt paa ovennævnte Plads. Jernstangen paa c. 63° 41',9 N. 
9° 29',9 E. (Espelandstarren) er fjernet.

(N. f. S. Nr. 16/845. Berlin 1944.)

806. Holland. Zeegat van Terschelling. Sømærker flyttet.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Sømærker er flyttet og er nu udlagt paa vedføjede Pladser.

1. I Schuitengat:
a) Rød Spidstønde 3 — 53° 20' 26" N. 5° 11' 49" E.
b) — — 4 — 53° 20' 55" N. 5° 12' 41" E.
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Tillæg.
I. Østersøen.

807. Danmark. Hollændergrund W. Lystønde genudlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 2/358 1944 udgaar.
Position, c. 55° 05',2 N. 12° 19',0 E.
Detailler. Hollændergrund W. hvidmalede Lystønde er atter udlagt paa Plads.

808. (T). Sverige. Gotland. Tingstade Kvstradiostation lukket indtil videre.
Position. 57° 43' 47" N. 18° 35' 50" E.
Detailler. Tingståde Kystradiostation er indtil videre lukket for Trafik. 

|(U. f. s. Nr. 17/945. Stockholm 1944.)

809. Sverige. Gotland W.-Kyst. Fårosund. Indsejling spærret.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/29 1944.
Position, c. 57° 55' N. 19° 02' E.
Detailler. Fårosund N.-lige Indløb er spærret og maa kun passeres efter særlig Tilladelse. 

Lods afventes:
a) af indefra kommende Skibe S. for en Linie, der gaar i SW.—NE.-lig Retning gennem 

Strå Bro.
b) af udefra kommende Skibe N. for Linien: Svingrund—Lutterhom.

(U. f. s. Nr. 17/910. Stockholm 1944.)

810. Sverige. Havringe Indsejling. Viistra Korpen Fyr forandret.
Position, c. 58° 36' N. 17° 19' E.
Detailler. Våstra Korpen Fyr viser nu hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Fire-Blink 

hver 10 s-. >-Lj
(U. f. b. Nr. 17/907. Stookholm 1944.)

811. Sverige. Norrkijping Indsejling. Oplysning om Fyr. Midlertidigt udlagt Sømærke 
inddraget.

Tidligere E. f. S. Nr. 9/603 1944 udgaar.
Position. 58° 37' 57" N. 16° 11' 18" E.
Detailler. Fyrbaaken Loddby nedre, NW. for Indsejlingsrenden til Norrkdping, er gen

opført og tændt. Den ved Fyrbaaken midlertidigt udlagte Stage er inddraget. tsfd
(U. f. a. Nr. 17/949. Stockholm 1944.)f

812. (T). Sverige. Sejlløbet Landsort—Savosund. Midlertidig Lyslønde udlagt. 
Tidligere E. f. S. Nr. 16/767 1944 udgaar.
Position. 58° 47' 08" N. 17° 42' 14" E.
Detailler. En sortmalet Lystønde, Asenskallens N. grund Lystønde, der viser hvidt 

Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-, er udlagt paa ovennævnte Plads.
(U. f. s. Nr. 17/948. Stockholm 1944.)

813. (S). Sverige. Oregrunds Skærgaard. Lystønder genudlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 3/420 1944.
Positioner, a) c. 60° 11' N. 18° 50' E.

b) c. 60° 12' N. 18° 48' E.
Detailler. Lystønderne a) Kappelsgrund og b) Getryggen er genudlagt. 

(U. f. s. Nr. 17/906. Stookholm 1944.)

814. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
Tidligere E. f. S. Nr. 4/463 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Fyr er atter tændt: Bred-skarssund ovre og nedre c. 63° 40' N. 

20° 19' E. Fjårdgrund. Holmogadd c. 63° 36' N. 20° 45' E.
(U. f. s. Nr. 17/947. Stookholm 1944.)
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816. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Holmogadd. Radiotaagesignalstation atter i
Virksomhed.

Tidligere E. f. S. Nr. 4/461 1944 udgaar.
Position, c. 63° 36' N. 20° 45' E.
Detailler. Holmogadd Radiofyr er atter i Virksomhed.

(U. f. b. Nr. 17/952. Stookholm 1944.)

816. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå. Oplysning om Radiostation.
Position. 65° 36' 15" N. 22° 07' 07" E.
Detailler. Luleå Kystradiostations Modtagerfrekvens er 3110 kc/s (96,46 m). Stationen 

er aaben for Modtagning Kl. 0700—2000.
(U. f. b. Nr. 17/945. Stookholm 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

817. Danmark. Smaalandsfarvandet. Helleholm Fyr ESE. Vrag yderligere ned- 
sprængt.

Tidligere E.f. S. Nr. 47/1716 1943 og 1/5 1944.
Position. 55° 10' 13" N. 11° 17' 24" E., c. 2,8 Sm 109° fra Helleholm Fyr.
Detailler. Vraget, der var sunket i 12,5 m Vand paa ovennævnte Plads, er nu nedsprængt 

til en mindste Dybde over Vraget af 10,2 m.
Kort Nr. 143, 160 og 140.

818. Danmark. Lille-Bælt. Traneodde Fyr NE. Skibsfartshindring.
Position, c. 55° 03' N. 9° 52' E., c. 1000 m NE. for Traneodde Fyr.
Detailler. En Skibsfartshindring rapporteres paa ovennævnte Plads.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

819. Danmark. Kattegat S.-lige Del. Røsnæs Puller Fyr. Taagesignal og Radiofyr 
atter i Orden.

Tidligere E. f. S. Nr. 1/147 1944 udgaar.
Position, c. 55° 45',0 N. 10° 50',8 E.
Detailler. Taagesignalet og Radiofyret ved Rosnæs Puller Fyr er atter i Orden.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsheskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korta eller „ ,
Bom Nr. Sverige:
N Nr. 95 Kalmarsund, sodra delen.
t Nr. 65 a Kalmarsund, sodra delen.

*/• J.H. SOHULTZ 
KØBENHAVN
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Burmeister & Wains
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

II

11

I REPARATION OG |
I NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER |

I 3 DOKKER 1
| INDTIL 13.600 T. f
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

AT A GLANCE

Guide to Scandinavian

TELEF. CTR.137TO 

TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

Shipowners, Coal Im 3

3

porters and Various

Consumers
3
3

i
33
3

Skibshjælpemaskiner
damp* og elektrisk drevne

5/-, post frée Fødevandsforvarmere

9
Fødevandsfiltre

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK

Evaporatorer
3
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TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tone Lade evne. 
»2. » » * » 1000 » »

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stifte: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

ENSIONS

ORSIKRINGS

NSTALTEN %

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC%
AMALIEGADE 33

Telefon: 42<2 & 4248 - Telegram Adresse: ,,6teampaclflc''

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Bn,gHolsapfel's
International 

Skitosfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DAN8K ARBEJDB
Øresundsvej Hl. /fag København S.

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbtjdsglver«Forenlng«□ 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telf.: Pala 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarshlp

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk stttust. Ksapsttrtert 
Portal* O. Sataiot



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART 

GRUNDLAGT 1893

Nummer 18 FREDAG 5. Maj 1944 51. AARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

et er stadig kun faa Meddelelser, der kommer 
frem om Forholdene paa de oversøiske Markeder.

I de faa neutrale Trades synes Tonnagemanglcn at 
blive mere og mere følelig, og det bliver derfor sta
dig mere vanskeligt for Befragterne at skalle den nød
vendige Tonnage. Af de neutrale Lande er del kun 
Sverige, som disponerer over mere Tonnage udenfor 
Blokndelinien, end det selv skal bruge, men man har 
ikke Indtrykket af, at Svenskerne er glade ved al tage 
Laster lil de neutrale Lande i Europa, og disse mna 
derfor i det store og hele klare sig med deres egne 
Handelsflaader.

Paa de engelsk- og amerikanskkontrollerede Mar
keder synes Stillingen at være en Kende lettere. Og
saa denne Uges Rapporter melder om noget livligere 
Befragtningsvirksomhed. Kulfarten paa Hampton 
Roads har saaledes ogsaa i den forløbne Uge faaet en 
temmelig rigelig Tonnagetildeling. Det er stadig Far
ten til Vestindien og de nordlige Havne i Brasilien der 
profiterer heraf, hvorimod Kulexporten fra Hampton 
Roads til Argentina hovedsagelig foregaar med argen
tinsk Tonnage. Retur fra Vestindien skal Skibene en
ten laste Malm eller Sukker til Golfen eller Northern 
Range. Returlasterne fra Brasilien bestaar hovedsage
lig af Malm fra Rio til Northern Range. Der forelig
ger endnu intet autentisk om Rateændringer i disse 
Trades. For amerikansk Regning er endvidere sluttet 
nogle Skibe for Malm fra Forindien til Northern Ran
ge til $15 plus 35 pCt. Krigstillæg og for Malm fra 
Durban til Baltimore til $11 plus 30 pCt.

Englænderne søger stadig Tonnage for Kul fra 
AVales til Azorerne og forskellige Middelhavshavne til 
uforandrede Rater, ligesom de igen har sluttet stor 
Tonnage for Fosfat fra Saffi til Cape Town til den 
uforandrede Rate af 59/6d. Der meldes ogsaa om for
skellige Kulforretninger fra Durban til Colombo. øst
lige Middelhavshavne og Vestafrika til tidligere nævnte 
Rater.

Fra River Plate søges stadig Tonnage for Korn til 
Lissabon til $60 og til Eire til $90. Buenos Ayres/ 
Callao er igen sluttet til $40 kombineret med Kul til
bage til Argentina til $15. Der noteres endvidere en 
lang Række Stykgodsladninger til forskellige Destina
tioner til nominelt uforandrede Rater.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig me
get rolige. Der er sluttet nogle Baade for Kul og Koks 
fra Tyskland til Danmark, ligesom enkelte Baade er 
sluttede for Kali fra Bremen til danske Havne til Ra
ter omkring Kr. 21 5 Kr. 21.50. Salpeter fra Skiens- 
fjorden er sluttet til Kr. 17 Basis een Lossehavn, Kr. 1 
extra for 2den Lossehavn. De øvrige Østersøtrades er 
uden større Ændringer, men det fortjener dog at næv
nes. at enkelte danske Skibe har fundet Beskæftigelse 
i Kornfarten fra tyske Østersøhavne til Bremen og 
andre lyske Nordsøhavne lil de fastlagte Rater.

KONTROL MED BJÆRGNINGER 
andelsministeriet har nu — efler hvad der oply
ses — udsendt en Bekendtgørelse, der tilsigter at 

lægge Bjærgningsarbejder og lignende ind under Fragt
nævnets Kontrol. Bemyndigelsen til en saadan Ord
ning findes dels i Loven om erhvervsøkonomiske For- 

auslallninger og dels i den noget senere Lov om ekstra
ordinære Foranstaltninger vedrørende Skibsfarten.

I Bekendtgørelsen hedder del, al danske Bjærgnings
foretagender skal indhente Fraglnævnels Godkendelse 
til Udførelse af Bjærgninger af Skibe eller Skibslad
ninger, og det samme gælder Ydelser af lignende Assi
stance til Skibe, der er forlist eller grundstødt.

I Tilfælde, hvor øjeblikkelig Iværksættelse af Bjærg
ningsassistance er paakrævet, er der intet til Hinder 
for, at Arbejdet sættes i Gang, selv om man ikke paa 
Forhaand har indhentet Fragtnævnets Godkendelse, 
men denne skal i alle Tilfælde søges saa hurtigt som 
muligt efter Arbejdets Paabegyndelse.

Hvis Vederlag for Bjærgning eller lignende Assi
stance skal afregnes over Clearing eller en tilsvarende 
Betalingsordning, skal Nævnet godkende Vederlagets 
Størrelse. Hvis der er Tale om et større Beløb, eller 
hvis nogen af de interesserede Parter ønsker det, gives 
Godkendelsen efter Indstilling fra et Udvalg, som Han
delsministeriet nedsætter til Bistand for Fragtnævnet.

D.D. K. UDBETALER 7 PCT.
estyrelsen for Akts. Det Danske Kulkompagni 
har meddelt, at Netto-Overskudet for Driftsaaret 

1943/44, efter at Afskrivninger og Henlæggelser er fo
retaget, andrager 788,722 Kr. Hertil kommer Overførs
len fra forrige Aar 409,008 Kr.

Det er vedtaget at foreslaa Generalforsamlingen at 
henlægge 200,000 Kr. til Nybygnings-Reservefonds 
Konto for Skibe, at betale 7 pCt. i Udbytte og at over
føre til næste Regnskabsaar 377,783 Kr.

I Fjor udbetaltes der ligeledes 7 pCt. i Udbytte.

NY REDER FOR »VENDILA«

Ifølge »Statstidende« er tidligere Prokurist i Damp
skibsselskabet »Vendila«, Grosserer A. F. Møller, 
nu blevet Eneindehaver af Firmaet Svendsen & Chri

stensen. Hr. Møller, der siden Skibsreder H. Chri
stensens Død i Vinter har fungeret som Leder af 
»Vendila«, er dermed nu blevet Reder for Dampskibs
selskabet.

GENERALFORSAMLING I DAMPSKIBSSELSKABET 
»SVENDBORG«

kts. Dampskibsselskabet Svendborg har holdt or
dinær Generalforsamling paa Højskolehjemmet i

Svendborg med fhv. Bankdirektør Mende som Diri
gent. '■

Den korresponderende Reder henviste lil den trykte 
Beretning og mindedes de omkomne danske Sømænd, 
hvortil Forsamlingen sluttede sig. Han gennemgik 
Regnskabet og indstillede den foreslaaede Fordeling 
af Overskudet til Vedtagelse med Udbetaling af 12 pCt. 
i Udbytte. Delte vedtoges enstemmigt, og der gaves 
enstemmigt Decharge.

Bankdirektør Mende genvalgtes enstemmigt som 
Kommitteret, og Ingeniør Herluf Raun indvalgles som 
nyt Medlem. Idet Skibsreder A. P. Møller ønskede 
Raun velkommen i Bestyrelsen, udtalte han sin varmt
følte Tak til Konsul Axel Nielsen, Grosserer Joh. Ro
senthai og Direktør C. Mende for deres trofaste Virk
somhed i Selskabets Bestyrelse. Det er i Aar 40 Aar 
siden, de ved Selskabets Stiftelse overlog dette Hverv, 
og de har gennem Aarene fulgt Selskabet med aldrig 
svigtende, aarvaagen Interesse. Jeg lakker hjerteligt
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for de mange Aars Samarbejde. I Øjeblikket er Sel
skabet jo næsten slaaet ud, men der kommer vel en 
Dag efter denne, hvor man kan virke og bygge op til 
Gavn for vort Land, sluttede Skibsrederen.

DØDSBUDSKABER FRA UDLANDET
ensioneret Havnebetjent M. Madsen, Svendborg, 
har gennem Udenrigsministeriet faaet Meddelelse 

om, at hans Søn, Poul Sølvberg Madsen, er omkom
met ved Krigshandling paa Themsen den 17. Marts 
i Aar.

Poul Madsen var udlært paa Svendborg Staalskibs- 
værft, og efter at have taget sine Eksamener i Odense, 
blev han ansat i A. P. Møllers Rederi som Maskin- 
assistent, men blev hurtigt forfremmet. Poul Madsen 
sejlede med Leise Mærsk, da den krigsforliste den 23. 
November 1940, hvorved 15 omkom. Forældrene var 
længe i Uvished om Sønnens Skæbne. 3. Styrmand, 
der var den eneste af Dæksbesætningen, der blev red
det sammen med Madsen — efter at de i 30 Timer 
havde svømmet om — fik i Foraaret 1941 sendt 
Meddelelse til sit Hjem i Troense om deres Redning 
og fortalte da, at Madsen og han sejlede sammen i et 
andet Skib, og der har nu Skæbnen ramt Madsen.

Repræsentant Undén fra Mjel ved Aalborg har fra 
Stockholm faaet Meddelelse om, at hans Søn Johan
nes Mogens Undén er omkommet ved et Krigsforlis 
i Udlandet i Marts 1942. Johannes Undén, der blev 
24 Aar gammel, stammer fra Thisted og har sejlet si
den sit 14. Aar. Han var bl. a. ude med Skoleskibene 
»Georg Stage« og »Danmark« og skulde, da Krigen 
begyndte, have været afmønstret for at komme paa 
Sfyrmandsskole.

DANSK SKIB FORLIST I ØSTERSØEN 
otorskibet »Cornwall« af Korsør er forlist i 
Østersøen paa Rejse til Danmark med Briketter.

Ved Forliset omkom Kaptajn C. Rasmussen, Svend
borg, mens Styrmanden O. C. Hadberg, Sdr. Vil
strup, blev haardt saaret. Den øvrige Del af Besæt
ningen, ialt fem Mand, blev reddet og indbragt til 
lysk Havn.

Kaptajn Rasmussen, der blev 43 Aar gammel, var 
gift. Han havde i en Maaneds Tid sejlet som Afløser 
under den faste Kaptajns Sygdom.

MINDRE BESKÆFTIGELSE I FRIHAVNEN 
jøbenhavns Frihavns-Aktieselskab har afholdt 
ordinær Generalforsamling.

Bestyrelsens fung. Formand, Direktør W. Mønsled, 
aflagde Beretning og Regnskab.

De ydre Forhold, som betinger Frihavnens Virk
somhed, ændredes ikke i 1943; ligesom i de nærmest 
forudgaaende Aar har Verdenskrigen og den deraf 
følgende Afspærring fra Omverdenen sat sine tyde
lige Spor i Form af en væsentlig mindre Beskæftigel
se. Det regnskabsmæssige Resultat af Aaret har dog 
trods all vist en Bedring, hvilken i første Række skyl
des, at saavel Stykgods- som Kornpakhusene har væ
ret godt belagt, ligesom den milde Vinter, der afløste 
tre haarde Isvintre, tillod en uhindret Trafik og med
førte ret store Besparelser i Brændsels- og Renhold
ningsudgifter. Driftsoverskudets Størrelse er blevet 
væsentligt reduceret ved det betydelige Beløb, Selska
bet har betalt 5 conto til Krigsforsikringen af Løsøre 
og Krigsforsikringen af Bygninger for Industri. 
Haandværk og Handel, ca. 140,000 Kr.

Da de 5 ombyggede Kraner paa Østmolen viste sig 
at arbejde tilfredsstillende, lod man de resterende 7 
Portalkraner paa nævnte Mole ombygge; denne Om
bygning vil i Løbet af kort Tid være tilendebragt, og 
dermed vil Skurene II-III og IV-V blive betjent af 
fuldt moderne Kranmateriel. Iøvrigt har Materiale- 
mangel medført, at flere paatænkte Forbedringer og 
Moderniseringer ikke har kunnet gennemføres.

Banetrafikken har til Tider ligget flere Gange over 

det normale, hvorfor man har maattet leje Statsbane
lokomotiver, da Fornyelse og Forøgelse af eget Ran
germateriel paa Grund af Forholdene ikke har kun
net foretages.

Luftværnsforanstaltningerne er i Aarets Løb blevet 
forstærket, og Bevogtningsmandskabet forøgedes til 
det dobbelte, saaledes at nu 224 C. B.-Brandmænd gør 
Tjeneste i Frihavnen.

Regnskabet viser en Brutto-Indtægt ved Driften 
paa 4,8 Mill. Kr. Der henlægges 51,000 Kr. til1 Reser
ve- og Fornyelsesfonden. Af den Aktionærerne til
faldende Del af Driftsoverskudet 150,815 Kr. med Til
læg af det paa Aktionærernes Konto pr. 31. Decem
ber f. A. staaende Beløb 116,105 Kr. udbetales et Ud
bytte paa 4 pCt., Restbeløbet hensættes paa Aktionæ
rernes Konto bl. a. til Skat.

Regnskabet godkendtes enstemmigt, og Arbejdsdi- 
rektør Vater genvalgtes til Bestyrelsen.

AALBORG VÆRFT UDBETALER 5 PCT.
kts. Aalborg Værft har afholdt Generalforsamling 
paa Selskabets Kontor med Overretssagfører Mi- 

chelsen som Dirigent. Bestyrelsens Formand, Skibs
reder Knud Lauritzen, aflagde Beretning og oplyste 
herunder, at Værftet i det forløbne Aar kun har fær
digbygget eet Skib, som var bestilt af et svensk Re
deri før Krigen. Reparationsarbejdet paa Skibe hav
de været tilfredsstillende. Der blev dokkeet Skibe med 
en samlet Bruttotonnage paa godt 60,000 Tons mod 
54,000 Tons sidste Aar. Ogsaa Afdelingen for Land
arbejder havde været godt beskæftiget og havde bl. a. 
udført en Række store Beholdere af forskellig Art. 
Oliefyr, Køleskabe, Gasgeneratorer m. v. Kedelsme
dien har ligeledes været stærkt beskæftiget, og Afde
lingen for Landarbejder havde ved Aarets Udgang 
mange Ordrer liggende, bl. a. en Vandrørskedel til Del 
nordiske Kamgarnsspinderi i Sønderborg og en lig
nende til Grenaa Dampvæveri. Beskæftigelsen havde 
været nogenlunde tilfredsstillende til Trods for de 
knappe Materialetilførsler, og Anvendelsen af elek
trisk Svejsning er stadig udvidet.

Aarets Driftsoverskud er paa 739,287 Kr., og det fra 
sidste Aar overførte Beløb er 89,604 Kr. Der udbeta
les 5 pCt. i Udbytte, eller 150,000 Kr., lil den lovmæs
sige Reservefond henlægges 100,000 Kr. Til en ekstra 
Reservefond henlægges 300,000 Kr., og til Imødegaa- 
else af Tab eller til Værftets Forbedring henlægges 
150,000 Kr. til en Dispositionsfond. Endelig overfø
res 30,000 Kr. til to Hjælpefond for Arbejdere og 
Funktionærer, og 98,891 Kr. overføres i ny Regning.

Skibsreder Knud Lauritzen genvalgtes til Bestyrel
sen.

TO SVENSKE DØDSFALD
o kendte Skikkelser indenfor den svenske Ship
ping-Verden er i den forløbne Uge afgaaet ved Dø

den, den 50-aarige Direktør Ragnar Appelqvist og den 
59-aarige Skibsmægler Ivar Lundh.

Direktør Appelqvist, der var født i Stockholm, var 
uddannet i Kulbranchen, og efter nogle Studieaar i 
Udlandet grundlagde han i 1927 sit eget Kulfirma, der 
i de første Aar tillige drev Rederivirksomhed. I 1933 
udskiltes Rederiet under Navnet Arafart, og i 1939 
erhvervedes dertil yderligere Aktierne i Rederiaktiebo
laget Solstad. Efterhaanden indkøbtes flere Skibe, og 
i de senere Aar har Arafart ved Oresundsvarvet i 
Landskrona ladet bygge en hel Serie Skibe til Nord- 
Østersøfart. Direktør Appelqvist var ved sin Død Be- 
slvrelsesmedlem i Svenska Stenkolsimportorernas For
ening, i The Scandinavian Coal Importers’ Forening 
og i Sveriges Grossistforbund.

Skibsmægler Ivar Lundh var født i Sandviken og 
uddannet i Firmaet Otto Hellsten i Stockholm. I 1912 
startede han sammen med J. Dolk Skibsmæglerfirmaet 
Dolk & Lundh, og i 1922 grundlagde han sit eget Fir
ma, Ivar Lundh & Co. Han beskæftigede sig særlig
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med transatlantiske Forretninger, specielt Tankbefragt
ninger, hvor hans Firma var det første og største i 
Sverige. Han var et flittigt og højt anset Medlem af 
Sveriges skeppsklarerare- och skeppsmåklareforening 
og var ved sin Død Formand for Mæglersektionens Ar
bejdsudvalg.

FRA SVENSKE VÆRFTER
innboda Varf har efter en vellykket Prøvetur afleve
ret m.s. »Fenja« til Sveabolaget. »Fenja« er en aaben

Shelterdækker og med sine 3,700 Tons d.w. et noget 
større Søsterskib til de tidligere af Finnboda til Svea le
verede Motorskibe »Fenris« og »Frosle«. Det nye Skib, 
der er udstyret med lo Atlas Polar Dieselmotorer paa hver 
1280 HK., er straks indsat i Røde Kors Farten mellem 
Canada og Grækenland.

*

Gotaverken har afleveret m.s. »Saivo« (9,000 Tons d.w.) 
lil Trafikaktiebolaget Grångesberg-Oxelosund. Skibet 
blev søsat i Slutningen af forrige Aar samtidig med m.s. 

»Karmas« (6,000 d.w.), der ligeledes snart vil være færdigt. 
»Saivo« er Golaverkens 20. Nybygning til Grångesberg. 
Disse 20 Skibes samlede Tonnage er 155,890 Tons d.w. 
Skibet er Nr. 7 af de 12 Skibe, som Rederiet paa een Gang 
bestilte hos Gotaverken. De seks andre er »Akka«, »Sa- 
rek«, »Saggat«, »Kajtum«, »Kengis« og »Suorva«. Tre af 
disse Skibe er beskæftiget i Røde Kors-Fart mellem Cana
da og Grækenland. »Saivo« er ligesom Søsterskibene ud
styret med en Dieselmotor af Golaverkens nye Konstruk
tion. Det er cn 6-cyl. enkellvirkende 2-Takts Motor, som 
udvikler 5,200 I.H.K. ved 112 Omdrejninger. Cylinderdia
meteren er 680 mm og Slaglængden 1500 mm. Skibet skal 
gøre 13% Knobs Fart paa fuld Last.

*
ra Eriksberg har der været Prøvetur med en stor, is
brydende Bugserbaad. Herbert, som er bygget til Roda

Bolaget. Bygningen af Skibet kan føres tilbage til en Af
tale, som blev indgaaet mellem Statens Isbrydningskonlor 
og Roda Bolaget, og det er navnlig Hensigten, at Herbert 
skal fungere som Isbryder i Vånern.

Skibet, der i alle Henseender er moderne bygget og 
blandt andet er forsynet med Radiotelefoni og Højttaler
anlæg, er bygget til Lloyds højeste Klasse. Hoveddimen
sionerne er: Længde 27,4 Meler, Bredde 8,1 Meter og Dyb
de 4,5 Meter. Dybgang med 20 Tons Bunkers er 3,75 
Meler. I Skibei er der installeret en triple Expansions- 
Dampmaskine, der udvikler ca. 1,000 indicerede Heste
kræfter.

Under Prøveturen opnaaedes en Fart af 11,6 Knob.
*

Liniemotorskibet Travancore, som Gotaverken har byg
get for Svenska Ostasiatiska Kompaniet, har væ
ret paa Prøvelur. Skibet har paa Siderne faaet malet Røde 

Kors-Farverne, da det snarest skal sættes ind i Røde Kors- 
Farten.

Travancore laster 7,410 Tons d.w. paa en Dybgang af 23 
Fod 11% Tomme, og er et Søsterskib til Mangalore, som 
for et Aar siden blev leveret til samme Rederi. Skibet 
cr bygget til Lloyds Registers højeste Klasse og har føl
gende Hoveddimensioner: Længde 425 Fod, Bredde 57 Fod 
og Dybde 35 Fod 6 Tommer. Travancore er udstyret med 
en 8-cylindret, to-Takts Dieselmotor af Gotaverkens nye 
Konstruktion. Motoren udvikler 6,400 indicerede Heste
kræfter, og Farten beregnes lil 16 Knob paa fuld Last.

*
veabolagets sidste Nybygning, Tankmolorskibet Svea- 
borg, er afleveret fra Kockums. Det nye Skib la

ster 13,425 Tons og har følgende Hoveddimensioner: 
Længde 465 Fod, Bredde 62 Fod, Dybde 34 Fod, 6 Tom
mer og Dybgang 27 Fod, 2 Tommer. Maskineriet bestaar 
af en 7-cylindret, dobbellvirkende, to-Takts Kockum-MAN 
Dieselmotor paa 4,500 Aksel-Hestekræfter. Farten bliver 
paa fuld Last 14 Knob.

Nybygningen er helsvejsct og bygget til højeste Klasse 
i Lloyds Register

Kalmar Varv har afleveret Nybygningen Elsy — cn 
Motorsejler, som er bygget til Rederiaktiebolagel 
Stromsholmen i Våstervik.

Nybygningen er en af Værftets Standard-Motorsejlere 
paa 550 Tons d.w., bygget af Staal med Isforslærkning 
til Bureau Veritas højeste Klasse og med følgende Hoved
dimensioner: Længde 42,60 Meler, Bredde 9 Meler og Dyb
de 4,20 Meter. Bruttotonnagen er paa 391 og Ncttoton- 
nagen paa 268 Tons.

Maskineriet bestaar af en Polar Dieselmotor paa 350 He
stekræfter og kan manøvreres fra Styrehuset. Under Prø
veturen opnaaedes en Gennemsnitsfart paa 9.5 Knob.

DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART
allene for den svenske Udenrigshandel viser for 
Marts Maaned en øget Eksport og en formindsket

Import i Sammenligning med Februar Maaned. Vær
dimæssigt set er saavel Importen som Eksporten 
blevet forøget, den første med 13 Mili. til 169 Mili., og 
den sidste med 7,11 :Mill. til 69,1 Mili. Kr. Forøgel
sen i Importen synes at bero paa Lejdeskibene, som 
jo sejler med meget værdifulde Laster.

Den svenske Udenrigssøfart har udviklet sig nor
malt efter Sæsonforholdene. Hvis man ser bort fra 
den stærkt forøgede Færgetrafik paa Danmark og 
Tyskland, er den egentlige Udenrigstrafik steget fra 
728,000 Tons i Februar til 771,000 Tons i Marts el
ler med 43,000 Tons.

I Løbet af Marts Maaned ankom 10 Lejdeskibe lil 
svensk Farvand, og det samme Antal afsejlede fra 
svensk Havn.

De svenske Skibes Andel i Totallrafiken forøgedes 
— inklusive Færgefarten — fra 52,2 pCt. i Februar 
lil 62 pCt. i Marts, og ser man bort fra Færgefarten 
fra 67 til 75,9 pCt. De tyske Skibes Antal var — 
bortset fra Færgetrafiken — 15,3 mod 17 pCt. i Fe
bruar og de danske Skibes 1 mod 2 pCt.

Fragtindeks for Marts faldt med to Enheder til 
306, beroende paa, at Indeks for Træmassefragter 
gik ned fra 275 i Februar til 269 i Marts Maaned.

ET KRAV FRA CUNARD-WHITE STAR

Ifølge tilgængelige Oplysninger har Chefen for Cu- 
nard-White Star Linien, Sir Percy Bates, fremsat 
Krav om, at der snarest muligt stilles Skibsbyggerier 

til Raadighed, som kan gaa i Gang med Bygning af 
Specialskibe, som kan hævde sig under Efterkrigstids
forhold. Under hele Krigen har Cunard-Linien ikke 
faaet bygget et eneste Passager- eller Lastskib, som 
kan være tjenligt til Liniens senere Behov. Ved Kri
gens Afslutning, hævder Sir Percy, vil der være el 
Overskud af Lastskibe, medens man vil savne Special- 
skibe til Passagerfart. Selv for 1946 har Cunard-Linien 
ikke kunnet faa placeret en Nybygningsordre, hedder 
det videre.

VATIKANET FAAR SIN EGEN HANDELSFLAADE 
Iden romerske Presse bekræftedes forleden Med

delelsen om Dannelsen af en særlig Handelsskibs- 
Flaade, som skal forsyne Vatikanstaden med Levneds
midler. »La Tribuna« oplyser, at bl. a. Damperne »Ar- 
chimedes« og »Monte Orlando« skal indgaa i denne 
Flaade.

Dens nøjagtige Omfang er endnu ikke fastsat, men 
det oplyses, at den regelmæssigt skal anløbe spanske 
og portugisiske Havne for derfra at bringe oversøiske 
Levnedsmidler til Vatikanstadens Forsyning.

Skibene skal sejle under Vatikanets hvidgule Flag.

STANDARD OIL KØBER OTTE TANKSKIBE 
tandard Oil Company of New Jersey« har indkobl 
otte 147a Knobs Tankskibe, som bygges af Sun

Shipbuilding and Dry Dock Company, Chester, Penn- 
sylvania, for Maritime Commissions Regning. I 
Afregning af Købesummen — 24,000,000 Dollars 
— har Standard Oil til Maritime Commission af-
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leveret 15 ældre Tankskibe, sammenlagt vurderet til 
10,778,640 Dollars. Desuden skal der kontant ind
betales 7 Millioner Dollars. De resterende 25 pCt. af 
Købesummen forfalder til Betaling om ti Aar og Renten 
er 3*/» pCt.

De nye Tankskibe er paa omkring 10,172 BRT. og 
16,655 Tons d.w. Man regner med, at de tilsammen 
pr. Aar skal kunne transportere mere end 1,940,000,000 
gallons fra den meksikanske Golf til amerikanske At- 
lanterhavshavne.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Danske Lloyds Generalforsamling

Paa Danske Lloyds Generalforsamling oplystes det, al 
Aaret, hvnd Sø- og Transportforsikring angaar, havde væ
ret taaleligl for den større Kaskoforsikring, og omtrent gi
vet Balance for Kaskoforsikring for mindre Fartøjer. Den 
milde Vinter 1942—43 bevirkede, al Sejladsen kunde op
retholdes i næslen fuldt Omfang, og at Isskaderne i denne 
Periode var smaa. Vare-Søforsikringen har som i tidligere 
Aar bidraget godt til denne Branches Resultat; den har 
dog været præget af den forøgede Tyveririsiko og — navn
lig ved Importer fra Udlandet — af Emballagemangelen. 
Anvendelsen af Papiremballage i Stedet for Jute er blevet 
en følelig Skadesfaktor i denne Branche.

Regnskabet slutter med cl Overskud paa 257,192 Kl'., 
hvilkel er noget mere end det foregaaende Aar. Efter Be
styrelsens Forslag henlægges 150,000 Kr. til Ekstra-Reservc- 
fonden og 40,000 Kr. til Afskrivningsfonden for Aktionærer
nes Forskrivninger. I Udbytte til Aktionærerne udbetales 
6 pCt. af den indbetalte Aktiekapilal med 43,200 Kr., i Tan- 
tiéme til Bestyrelsen 15,281 Kr. og til næste Aar overføres 
8711 Kr.

Dødsfald
Den tidligere Leder af Lille Bælt-Overfarten, Kuptujn 

L. S. Jespersen, er død i sil Hjem i Strib næslen 80 Aar 
gammel.

Kaptajn Jespersen, der var Skibsførersøn fra Korsør, 
kom til Søs som 14 Aars Dreng med Skonnertbriggen »Wil
liam«, og senere sejlede hnn med store norske og lyske 
Sejlskibe paa Langfart. Efter al have taget sine nautiske 
Eksaminer i 1886 kom han ind i Statsbanernes Tjeneste, 
hvor han virkede i 46 Aar, hvoraf han alene i 30 Aar — 
nemlig fra 1902 og indtil han i 1932 tog sin Afsked — vir
kede som Overfartsleder ved Lille Bælt.

•
Kaptajn Claus J. Simonsen, Græsvængc, Ærø, er død. 

85 Aar gammel.
Kaptajn Simonsen var en dygtig Sømand. Med Barkski

bet »Claudia« udførte han en glimrende Redningsdaad i 
Nordsøen, hvor han under vanskelige og farefulde Om
stændigheder reddede 5 Harboørefiskere, en Handling, der 
indbragte ham Medaljen for ædel Daad.

*
Marinemaleren Joh. Kock, Ærøskøbing, er afgaaet ved 

Døden, ramt af et Hjerteslag, 77 Aar gammel. Marine- 
maler Kock var landskendt, og en Mængde Turister be
søgte aarlig hans gamle kunstneriske Hjem i Smedegade. 
Han var til sin Død Indehaver af Ærøskøbing Biograf
teater.

Planer om nyt Skib til Grenaa—Hundested 
Færgefarten

Akts. Grenan—Hundested Færgefart har holdt General
forsamling i Grenaa. Det oplystes, al Ruten Grenaa— 
Hundested ikke er blevet befærdet i tre Aar. Det var Be
styrelsens faste Beslutning under alle Omstændigheder at 
opretholde Ruten, naar Krigen var forbi, og man har Pla
ner om al bygge el nyt Skib. Del vedtoges at udbetale 9 
pCt. lil Aktionærerne.

Raagummi som Strandingsgods
Under Storm er en Del Strandingsgods drevet i Land 

ved Løkken, bl. a. fire Baller Raagummi, hvoraf den stør
ste vejede ca. 300 kg. Man regner med, nt Staten vil be
slaglægge de eftertragtede Varer.

Sejlet udenfor den anviste Sejlrute
Skibsfører Andreas Poulsen var ved Sø- og Handelsret

ten tiltalt for som Fører af Skonnert »Arusa« af Aarhus 
den 30. April i Fjor paa en Rejse fra Lybeck lil Lemvig 
i Østersøen Syd for Storebælt at have sejlet udenfor an
vist Sejlrute.

Han undskyldte sig med, ni han kun var vegel ud til 
Siden for al komme foran nogle forangaaende Fartøjer, 
der sejlede langsomt og spærrede Sejlrenden. Desuden 
inente han, al den Ankerplads, han var veget ind over, var 
lige saa sikker lil Sejlads som selve Sejlrenden.

Da han imidlertid havde været 1,3 Sømil udenfor selve 
Ankerpladsen, blev han anset skyldig og idømt en Bøde 
lil Statskassen paa 150 Kr. eller 10 Dages Hæfte.

Købt Damper for at befordre Arbejderne
Efter at Cykledækkene efterhaanden slipper op, og der 

ikke er Udvej for al skaffe nye Dæk, hnr Rørdal Ceincnt- 

fabriker, der ligger ca. 8 km uden for Aalborg, grebet lil 
den drastiske, men virksomme Udvej at købe et lille 
Dampskib til Transport af sine Arbejdere fra Aalborg Havn 
lil Fabrikens eget Havneanlæg. Skibet har Plads lil 400 
Arbejdere.

Ofre fra »Agda«s Forlis fundet
Liget af en midaldrende Mand er drevet i Land paa Lol

lands Sydkyst i Nærheden af Rødbyhavn. Ved det legale 
Ligsyn, der forcloges Tirsdag Eftermiddag, blev Liget iden
tificeret som Maskinmester Leo Anker Jensen fra Rute
bunden »Agda«, der den 15. Januar forliste efter en Eks
plosion i Nærheden af Endelnve, hvorved 14 Mennesker 
omkom.

Endvidere har Kriminalpolitiet i Voer og Nim Herreder 
faaet Underretning om, at man paa Samsø har fundet og 
identificeret Liget af den 48-anrige Missioner Anna Sønd- 
berg fra Hellerup, der ogsaa omkom ved »Agda«-Katastro- 
fen.

Dampers Anker river Kornsuger i Odense Havn ned 
Da Damperen »Skodsborg«, der tilhører Rederiet C. K. 

Hansen, var ved at blive bugseret ud af Odense Havn, 
drev Vinden Skibet ind mod Kajen. Et Anker fik fat i 
Fyns Andelsfoderstofforretnings store Kornsuge-Elevator, 
som væltede omkuld og knuste en Jernbanevogn. Samtidig 
rev Komsugeren de elektriske Ledninger ned, saa der 
maatte etableres Nødbelysning. Det er tvivlsomt, om Korn
sugeren kan repareres før efter Krigen.

Nyt Sømandshjem i Helsingør
Del har i mange Aar været følt som et stort Savn, al 

man ikke havde noget rigtigt Sømandshjem i Helsingør. I 
over 60 Aar har der i Byen været en Somandsslue, og 
mange Søfolk har i Aarenes Løb været Gæster der og føll 
sig hjemme; men man har ikke haft noget egentligt Sø
mandshjem, hvor Søfolkene samtidig kunde bo og spise.

Nu har en Kreds med Maskinmester L. Christensen 
som den drivende Kraft, sal sig i Spidsen for en Indsam
ling. Man har overalt mødt stor Velvilje overfor Tanken 
baade indenfor Bystyret (Borgmester Christensen), Amtet 
(Amtmand Ulrich), Værftet og de forskellige Virksomheder 
i Helsingør. Man har derfor besluttet al foretage en Amts
indsamling i Frederiksborg Amt i Dagene 3.—8. Juli med 
det Formaal al faa en Gave fra alle Amtets Sogne. Hel
singør kan ikke alene rejse et Sømandshjem, men maa have 
Hjælp udefra. Man har en Kapital paa c‘a. 12,000 Kr., og 
der er Løfte om en Sum fra Indenlandsk Sømandsmis
sion.

Kølen til det nye Grønlandsskib
Fra Vemmetofte-Skoven ved Fakse er til Frederikssund 

Skibsværft ankommet en 22 Meter lang Bøgestamme, der 
vejer 6 Tons.

Stammen skal benyttes til Køl til det nye Grønlands- 
Skib. Dette Skib bliver det største, der hidtil er bygget 
paa Frederikssund Skibsværft og kaldes for Tiden popu
lært »Gertrud Rask«.

Forarbejdet er færdigt, og Slammen er allerede gaael 
lil Saven.

Forlovelser med Tidsbegrænsning
1 »Træk af Grønlandsfartens Historie« finder vi følgende: 
Det kunde ofte paa disse lange Rejser knibe med at fan 

Tiden til at gaa, og del var de utroligste Narrestreger, der 
blev fundet paa for at forkorte Tiden. Paa en Rejse, hvor 
et Skib var fuldt af Passagerer, hvoraf mange var ugirte, 
yngre Mennesker, gik de fleste rundt med en utilfredsstil
let Længsel efter festlige Aftener med Dans og Ekslrafor- 
plejning.

Skipperen var imidlertid ikke tilbøjelig til at arrangere 
noget, naar der ikke var særlig Anledning. Altsaa maatte 
en saadan laves, og man stak Hovederne sammen. Man 
fandt uden Vanskelighed en Herre og en Dame, der var 
villig lil al »forlove sig« — for en Aften, og en Deputa
tion underrettede Skinneren om det lykkelige Pars For
lovelse — dog uden at oplyse om Tidsbegrænsningen 
Skipperen gav Tilsagn om, at Begivenheden skulde blive be
hørigt fejret og Forlovelsen deklareret ved en Fest sam
me Aften. Del skete ogsaa paa en vellykket Maade samme 
Aften. Men Dagen efter var der igen el Par, der bekendt
gjorde deres Forlovelse, og for ikke at gøre Forskel maatte 
Skipperen igen holde Fest. Da det tredie Par efter nogle 
Dages Forløb meldte sig, blev Skipperen imidlertid betænke
lig og besluttede al undersøge Sagen lidt nærmere. Han
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fik opsnuset, at der var dannet et helt lille Komplot mel
lem de unge, og at >Forlovelserne< kun gjaldt lil Hensig
ten var naael. Da Kaptajnen var klar over, at han var 
tnget ved Næsen, svor han en drøj Skippered paa, at han 
herefter kun vilde holde Forlovclsesfcsl for de Par, der 
dokumenterede deres reelle Hensigter ved at kysse hin
anden i hans Paasyn. Del svækkede Lysten lil al ofre sig, 
og dermed var den Fidus ødelagt.

»Haabetas Forlis ved Liseleje
Den 25. November 1942 strandede Motorjagl »Haabet« 

af Snekkerslen om Natten udfor Liseleje og er senere ble
vet Vrag. Besætningen, der blev reddet, rejste kort efter 
lil Norge, og først nu er der i Søretten i København afgi
vet Forklaring.

Føreren Villy Nielsen og Bedstemand Holger Emil Mad
sen forklarede overensstemmende, at Skibet efter at have 
ligget opholdt for Storm i Gilleleje Havn den 25. om Af
tenen afsejlede bestemt for Randers, hvor man skulde 
Ilske Vraggods i Fjorden. Skibet startede i stille, fint Vejr 
med klart Maaneskin, men kort efter blev det taaget, og 
det blæste op med ret svær Sø. De fulgte Kysten og lod
dede sig hele Tiden frem.

Paa Grund af Taagen mistede man snart Landkending, 
men turde ikke staa til Søs med Skibet, der var gammelt 
og skrøbeligt, idet det eflerhaanden, var blevet Storm med 
svær Sø. Grundstødningen skete før Midnat, og man havde 
lige forinden loddet en Vanddybde paa 3 Meter. Nielsen 
oplyste, at han, der har sejlet i 11 Aar, ikke har nogen 
Eksamen, men dette var heller ikke nødvendigt, da »Haa- 
bet< var under 15 Tons Brutto.

Redningsstationen 1 Blokhus nedlægges
Som Følge af Forholdene er det blevet nødvendigt at 

nedlægge Redningsstationen i Blokhus, hvis karakteristi
ske Bygning vil være kendt af de mange Gæster, der hvert 
Aar tilbragte Sommeren der paa Egnen.

Saavel Redningsbaad som alt andet Materiel vil blive 
sendt til København.

Ny Skagenskutter fra Nyborg
Den tredie Nordsøkutter, bygget i Nyborg, lil Skibsreder, 

Købmand P. Saxberg, Skagen, er afleveret fra Værftet. 
Den har meget fine Bygningslinier, hedder »Else Saxberg* 
og maaler 45 Tons. Bygningsmaterialet er Eg og Bøg. Ap- 
teringen om Læ er smukt udført i lys Eg. Kabyssen er 
anbragt paa Dækket. Spil og Fiskeredskaber er af nyeste 
Konstruktion. Fremdrivningsmaskineriet bestaar af en 135 
HK. Alpha Dieselmotor fra Frederikshavn, der ved Prøve
sejladsen gav Fartøjet en Fart af ca. 9 Knob. Brændstof
tankene er rummelige og giver slor Aktionsradius.

»Ankerdagen«
Formanden for Dansk Sømandsmission i fremmede Hav

ne, Sognepræst Engsig-Karup, Horsens, oplyser overfor 
»Jyllandsposten«, at Sømandsmissionernes fælles »Anker
dag« fornylig gav et Netto-Overskud, der vil komme op 
paa mindst 100,000 Kr. eller en halv Snes Tusind Kroner 
mere end i Fjor. Beløbet fordeles med tre Femtedele til 
Dansk Sømandsmission i fremmede Havne og Resten lil 
Indenlandsk Sømandsmission.

Skibssalg
Aalborg Transportkompagni har købt en tidligere Guld- 

borgsund-Damper og omdøbt den til »Skipper Clemenl«. 
Skibet har Plads lil 150 Passagerer. Del er udstyret med 
en 85 HK. Maskine og gør 0—7 Knobs Fart. I den kom
mende Sæson skal det anvendes lil Turistsejlads paa Lim
fjorden. Senere skal »Skipper Clemenl« sammen med an
dre Skibe, Selskabet agter al anskaffe, benyttes til Pas
sagerfart paa Hals og paa danske, svenske og norske 
Havne.

Nyt Sømandshjem i Malmø
Der samles for Tiden ind til et nyt og tidssvarende Sø

mandshjem i Malmø. Havnedirektionen har stillet en 
Grund indenfor Frihnvnsomraadet lil Randighed.

Svensk Motorskib forlist
Del svenske Motorskib Ulla af Solvesborg er forlist og 

sunket i Østersøen. Besætningen var paa fem Mand, som 
reddede sig i Redningsbaaden og kom ind til en tysk Havn, 
og de er nu ankommet lil deres Hjemsteder. Nogle af dem 
havde faaet lettere Kvæstelser. Skibet, som var paa 250 
Tons Dødvægt, førtes af Kaptajn H. Johansson.

PERSONALIA 1
50 Aar

Skibsfører i Dampskibsselskabet »Myren«, Kaplajn Hol
ger Johansen. Gustav Johannsensvej 1, fyldte igaar 50 Aar.

25 Aars Jubilæum
1 Mandags kunde Føreren af Fyr- og Vagervæsenels In

spektionsskib »Kattegat«, Reserveløjtnant A. M. P. Peder
sen. fejre 25 Aarsdagen for sin Indtræden i Fyr- og Vager
væsenet.

Kaplajn Pedersen log Styrmandseksamen i 1915, og ef
ter at have gennemgaaet Reserveofficersskolen udnævntes 
han i 1917 til Reserveløjtnant i Marinen og forrette
de Tjeneste som saadan under Sikringsstyrken indtil 
1919. Den 1. Maj 1919 blev han ansat som Styrmand i 
Fyrvæsenet med Tjeneste i Skagens Rev Fyrskib, men i 
1920 forflyltedes han til Fyrvæsenets Dampskibe, først 
som Styrmand i Inspeklionsskibet »Absalon«, senere i en 
9-aarig Periode i Fyrtransportskibct »Kattegat«, hvor han 
paa omsorgsfuld Maade besørgede den for alle Fyrskibs
folk saa vigtige Posttjeneste. Som 1. Styrmand sejlede Pe
dersen med Inspektionsskibene »C. F. Grove« og den nye 
»Absalon« samt Vagerinspektionsskibet »Løvenørn«. Den 
1. Maj 1937 udnævntes han til Fører af »Kattegat«, som 
fortsat passer Postforbindclsen med Kattegatsfyrskibene. 
I 1939—40 var han dog midlertidig Fører af »Løvenørn«.

Gennem en Aarrække har Kaptajn Pedersen været Re
visor i Foreningen af Søofficerer i Reserven.

Fyr- og Vagervæsenet
Marineministeriet har meddelt Maskinmestrene af 2. Grad 

i Fyr- og Vagervæsenet Aiel Kristian Olsen og Harry Chri
stian Thorvald Jensen Konstitution som Maskinmestre af 
1. Grad i Fyr- og Vagervæsenet, og Maskinmester af 3. 
Grad i Fyr- og Vagervæsenet Carlo Gerhard Petersen Kon
stitution som Maskinmester af 2. Grad i Fyr- og Vager
væsenet.

Marineministeriet har efter Ansøgning meddelt Fyrskibs
fører udenfor Nummer Peter Karl Pedersen Afsked af Fyr- 
og Vagervæsenets Tjeneste fra Udgangen af Marts Maaned 
1944.

Marineministeriet har ansat Magasinformand i Fyr- og 
Vagervæsenel Viktor Peter Kristian Olsen som Magasin
formand ved Vagermagasinet.

Skibstilsynet
Skibssynsmand ved Overskibsinspekloratet, København,

H. H. Graabæk Jensen er konstitueret som Skibsinspekter 
af 2. Grad sammesteds, og Skibssynsmand under Statens 
Skibstilsyn i Esbjerg Axel Hohde er konstitueret som Skibs
inspektør af 2. Grad sammesteds, begge med Indstilling 
lil Udnævnelse for Øje.

Vandbygningsvæsenet
Ministeriet for offentlige Arbejder har udnævnt Over- 

styrmand Peder Ingor Nielsen til Havneassistent under 
Vandbygningsvæsenets 7. Lønningsklasse.

Officielt
1 Statstidende meddeles officielt, at Kaptajn O. Prip er 

fratraadt og Direktør Magnus Nicolai Suenson, Kollegie- 
vej 13, Charlotlenlund, er liltraadt som Kommitteret i 
Dampskibsselskabet »Myren«.

Civilingeniør Valdemar Hansen, Odense, er valgt lil Med
lem af Bestyrelsen for Rederiaktieselskabet »Odin«.

Statsbanerne
Matros V. A. Kantsø, Storebæltsoverfarten, er forfrem

met lil Overmalros fra 1. Juni og Matros C. M. Hansen er 
forfremmet lil Overmatros fru den 1. Juli.

Københavns Havnevæsen
Civilingeniør Jørgen Kayser har faaet Ansættelse i Kø

benhavns Havnevæsen.

Københavns Navigationsskole
Overlæge i Søværnet, Dr. med. E. IV. Johannsen er ul 

Handelsministeriet antaget som Lærer i Sundhedslære ved 
Københavns Navigationsskole fra 1. Maj.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bcs«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebscn A/S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S Rederiet Mathilte, Lemvig.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S. 
Alfred Olsen Transport Co. 
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S. 
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solntes«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A/S Tankskibsrederiet.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S. 
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 4. Maj 1944. Nr. 18.

„Efterretninger for Seforende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegneB 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Sofarende", der er udkommet siden det paogældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Sekort-Arklvet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen, I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

820. Tyskland. Swinemiinde. Alte Swine. Duc d’Albe til Deviationsundersøgelscr 
opført.

Position. 53° 53' 41",7 N. 14° 15' 34",5 E.
Detailler. Paa ovennævnte Sted uden for Sejlløbet er opført en Duc d’Albe til Brug ved 

Deviationsundersøgelser.
(N. f. S. Nr. 15/823. Berlin 1944.)

821. Tyskland. Stralsund W.-lige Sejlløb. Barhoft NE. Tilsanding.
Tidligere E. f. S. Nr. 27/1110 1943.
Position. Rød Spirtønde V: c. 54° 26',9 N. 13° 04',0 E.
Detailler. Imellem de røde Spirtønder V og W er opstaaet en Tilsanding, der strækker 

sig ud til Sejlløbets Midte, hvor mindste Dybde er 3,8 m. Man maa paa dette Sted 
holde sig i den SE.-lige Side af Sejlløbet, hvor Dybden endnu er 5 m.

(N. f. S. Nr. 15/779. Berlin 1944.)

822. Tyskland. Plantagenetgrund NW. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 14/742 1944.
Position, c. 54° 43',2 N. 12° 38',8 E.
Detailler. En Vraglystønde, der viser grønt Lys med En-Formørkelse hver 4S-, Lys 2S-, 

Mørke 2S>, er udlagt ved Vraget, der er sunket paa ovennævnte Plads.
Kort Nr. 187.

(Se Tillæg.)
(N. f. S. Nr. 15/778. Berlin 1944).
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

823. (T). Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. t. S. Vragbelysning midlertidigt 
slukket.

Tidligere E. f. S. Nr. 30/1230 1943 og 1/5 1944.
Position. 55° 26' 56" N.' 12° 37' 05" E„ c. 6,2 Sm 212° fra Drogdan, Fyr.
Detailler. Vragbelysningen paa det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag er midlertidigt 
ih slukket. Lanternen vil snarest atter blive tændt.

824. Danmark. Smaalandsfarvandet. Femø SE. Vrag nedsprængt.
Tidligere E. f. S. Nr. 38/1317 1942 og 1/5 1944.
Position. 54® 56' 42" N. 11° 36' 34" E„ c. 3,3 Sm 121° fra Femø Kirke.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag er nedsprængt til en mindste Dybde 

af 5,6 m over Vraget.
Kort Nr. 160 og 140.

825. Danmark. Store-Bælt. Knudshoved Anlægsmole E. Uddybning foretaget. 
Oplysning om Anlægsmolen.

Position. c. 55° 17',6 N. 10° 51',6 E.
Detailler. 1. Efter Afslutning af foretagne Uddybningsarbejder ved Knudshoved Anlægs

mole, er Vanddybden E. for Molen indtil c. 5 m.fra Molens E.-Side nu 7 m. 
Det uddybede Omraades N.- og S.-Grænser er afmærket ved 2 Baakelinier. 
Af Baakerne, der er opstillet paa Anlægsmolens Hoved, er Forbaaken fælles 
for Baakeparrene og udgøres af en Pæl med 2 paa hinanden vinkelret anbragte 
Trekanter med Spidsen opefter, medens Bagbaakerne hver bestaar af en Pæl 
med en Trekant med nedadvendt Spids.

Set fra Søen viser Baakerne i N.-lige Baakelinie sig som hvide Pæle med 
røde Trekanter og Baakerne i S.-lige Baakelinie som hvide Pæle med hvide ' 
Trekanter.

2. Ved Molehovedets N.-Side er foretaget Stenkastning, saaledes at denne Side 
ikke mere kan benyttes som Anlægsplads.

Kort Nr. 143, 141 og 142.
Publikationer. Danske Lods III, Side 83. Havnelods, Side 114. Søm.-Fort., Side 63, 

Nr. 11 A.
826. Danmark. Lille-Bælt. Strib Havn. Vrag fjernet. Vragafmærkning inddraget* 
Tidligere E. f. S. Nr. 50/1816 1943 og 1/5 1944.
Position. Strib gamle Færgehavn: c. 55° 32',4 N. 9° 45',8 E.
Detailler. Vraget, der var sunket ved E.-Siden af W.-lige Mole i Strib gamle Færgehavn, 

er fjernet. Vragafmærkningen er inddraget.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
827. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde. 
Tidligere E. f. S. Nr. 13/727 1944.
Position, c. 55° 56' N. 11° 50' E.
Detailler. Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 26. April 

1944 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m ved Middelvandstand.

828. Danmark. Kattegat. Anholt Havn WNW. Sten.]
Position, c. 56° 50',8 N. 11° 04',5 E., c. 16% Sm 298° fra Anholt Havn Fyr.
Detailler. En Sten, hvorover Vanddybden er c. 10 m, rapporteres at være fundet paa 

ovennævnte Plads.
Kort Nr. 102 og 100.

829. Norge. Skagerrak. Oslofjord. Nesodden SE. Vrag afmærket.
Position, c. 59° 51',7 N. 10° 41',3 E., i 20 m Vand.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en grøn Spir

tønde, udlagt c. 30 m E. for Vraget.
(N. f. S. Nr. 16/825. Berlin 1944.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

830. Danmark. Hvide Sando S. Vrag rapporteret.
Position, c. 55° 59',7 N. 8° 07' E., c. 600 m S. for Indløbet til Hvide Sande. 
Detailler. En Fiskekutter er kuldsejlet og sunket paa ovennævnte Plads.

831. Holland. Zecgat van Terschelling. Sømærker flyttet.
Tidligere E. f. S. Nr. 17/806 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Sømærker er flyttet og er nu udlagt, paa vedføjede Pladser.

1. I S chui tengat:
a) Rød Spidstønde 1 med Kugle — 53° 19' 16" N. 5° 10' 17" E.
b) Sort Stumptønde 2 — 53° 19' 29" N. 5° 09' 19" E.

2. I Slenk Sejlløb:
a) Rød Baaketønde la — 53° 19' 31" N. 5° 13' 23" E.
b) — —■ 2 (tidligere rød Spidstønde) — 53° 18' 55" N. 5° 13' 44" E.
c) — - 2 a — 53° 18' 40" N. 5° 13' 53" E.

(N. f. S. Nr. 15/765. Berlin 1944.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

832. Danmark. Bekendtgørelse om Tillæg til Bekendtgørelse Nr. 264 af 27. Maj 1943 
angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i danske 
Farvande.

Positioner. Skagen Fyr: 57° 44' 09" N. 10° 38' 03" E.
Skagens gamle Fyrtaarn: 57° 43' 46" N. 10° 36' 39" E.

Detailler. Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 29. April 1944 udstedt 
følgende Bekendtgørelse.

I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 
1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930 og kgl. 
Anordning Nr. 47 af 21. Februar 1940 om danske Skibes Sejlads under Krigsforhold, 
fastsættes efter Samraad med Marineministeriet herved følgende:

§ I-
Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver Art er forbudt fra 

Mørklægningstidens Begyndelse til dens Ophør i det Omraade, der begrænses af følgende 
Linier:

Mod Nord: Breddeparallellen gennem Skagen Fyrtaarn.
Mod Øst : En Linie parallel med Kysten i Afstanden 500 m.
Mod Syd : Breddeparallellen gennem Skagens gamle Fyrtaarn.
Mod Vest: Kystlinien.

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

833. (T). Sverige. Opmaalingsarbejder 1944. Midlertidige Mærker for Søopmaaling 
og Triangulation. Advarsel.

Detailler. I Tiden Maj—September 1944 vil der blive foretaget Opmaalingsarbejder i 
nedennævnte Omraader, hvor der i den Anledning midlertidigt dels vil blive opført 
Mærker af Træ eller Sten, i Reglen hvidmaiede, paa Kysterne og dels i aaben Sø udlagt 
Stager med eet eller flere Flag.

1. I Bohuslans Skærgaard.
2. I Sundet.
3. I S.-lige Del af Kalmarsund.
4. I Stockholms, Sodermanlands og Ostergotlands Skærgaarde.
5. I Norrland i Hudiksvalls Skærgaard, Norra Kvarken og Haparanda Skærgaard. 
Søfarende advares imod at forveksle ovennævnte Mær

ker med de i Kortene angivne Sømærker.
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Opmaalingsfartøjer, der er sysselsat med Ekkolodning, fører det internationale SigDal 
HD: „Jeg er i Færd med Søopmaaling; hold Dem klar af mig“.

Opmaalingsfartøjer, der er sysselsat med Tralning, fører det ovenfor nævnte Signal 
samt 2 Balloner paa Toppen.

Søf arende anmodes om ved passende Manøvrer atsøge at 
undgaa at forstyrre saadanne Fartøjer samt at passere Op
maalingsfartøjer eller Motorbaade, som er sysselsatte med 
Tralning, med langsom Fart.

(U. f. s. Nr. 18/953. Stockholm 1944.)

Tillæg.
I. Østersøen.

834. (S). Sverige. Sejlløbet Arko—Mern. Fyr atter tændt.
Tidligere E. f. S. Nr. 4/454 1944 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Bjorkskar c. 58° 25' N. 16° 48' E. Fårholmen. Etter sundet ostra og våstra. Stegeborg 
c. 58° 27' N. 16° 36' E.

(U. f. b. Nr. 18/958. Stockholm 1944.)

835. Sverige. Sejlløbet Oxelosund—Arko forbi Maro. Sømærke udlagt.
Position. 58° 36' 15" N. 16° 56' 30" E.
Detailler. En sort Stage med 1 Ballon er udlagt E. for 4,8 m Grunden S. Gullangsgrund. 

(U. f. s. Nr. 18/957. Stookholm 1944.)

836. (S). Sverige. Oregrundsgrepen. Grepen Fyrskib genudlagt. Lodstjeneste 
genoptaget.

Tidligere E. f. S. Nr. 3/422 1944 udgaar.
Position, c. 60° 28' N. 18° 18' E.
Detailler. 1. Grepen Fyrskib er atter udlagt paa Station.

2. Den midlertidige Lodstjeneste ved Grepen er genoptaget.
(U. f. s. Nr. 18/956. Stookholm 1944.)

837. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Lys-og Fløjtetønder genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 3/423 og 4/460 1944.
Positioner, a) c. 61° 16' N. 17° 28' E.

b) c. 61° 36' N. 17° 29' E.
c) c. 61° 18' N. 17° 38' E.

Detailler. Lys- og Fløjtetønderne a) Lillgungfruns angoring, b) Myran og c) Sundsvalls- 
bukten er atter udlagt paa Plads.

(U. f. b. Nr. 18/955. Stookholm 1944.)

838. Sverige. Bottniske Bugt. Sundsvall Indsejling. Sundsvalls hamn Fyr nedlægges. 
Tidspunkt. Den 20. Maj 1944.
Position. c. 62° 23',5 N. 17° 19',4 E.
Detailler. Sundsvalls hamn Fyr nedlægges ovennævnte Tidspunkt uden yderligere 
Meddelelse.

(U. f. s. Nr. 18/954. Stookholm 1Q44.)

J.H.SCHULTZ
KIBFNHAVN
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr.'Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S

DAVSKE LLOYH
Holmens Kanal 42

HOLMBLADS8ADE 47 KØBENHAVN S.
Kabys * Komfurer 

til Kul og Olie
Forlang Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS KOLDING

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

(Statnut.) 
SKIBSMÆGLERE

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE 

ÅBENT FOR DER UIRERHRVRSKE SB-MSURARCEFORERIRD 
TELE6RAM-A0HESSE: SJ ØR DIN G TELEFON NR. 1810—1811

BANDHOLM MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegram*Adrc3ie: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

P. RUDBECK-LARSEN«MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager’* 

Post«Adreise: ..Clmbria” pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 S. 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr, “Massager”

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(GRUNDLAGT 1B7G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
Thi Bo. Code, N.w & Old, ■ Scott*. Code IQth Ed . Lomb.rd Cod.

RUDKØBING
Erik Anderaene Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i „Sklbemaagleren'*

Telefoner i 169 - 17S

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEGB. "BØBHOLH, HOBBO"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram«Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 19 FREDAG 12. Maj 1944 51. AARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

et cr stadig kun sparsomme Nyheder, der indløber 
om Forholdene paa Markederne uden for Blo

kadezonen. En af Hovedgrundene hertil er naturligvis 
den, at praktisk talt alle de vigtigste Trades efter U.
S. A.s Indtræden i Krigen er under Kontrol paa den 
ene eller den anden Maade, og det er kun de faa Be
fragtninger af neutral Tonnage, der kan give et lille 
Glimt af det virkelige Forhold mellem Tilbud og Ef
terspørgsel. Er Nyheder om den aktuelle Markeds
situation saaledes kun ringe, saa er Diskussionen om 
Efterkrigstidsproblemerne til Gengæld saa meget desto 
livligere.

Som vi tidligere har omtalt, er de engelske Rederes 
Stilling ikke misundelsesværdig. En betydelig Del af 
deres Flaade er gaaet tabt i Krigens Løb, og selv om 
de har faaet Krigsforsikringen udbetalt, saa dækker 
de Beløb, de paa denne Maade faar, langtfra Omkost
ningerne til et nyt Skib. Hertil kommer endvidere, at 
det, da de engelske Skibsværfters Produktionskapaci
tet i høj Grad beslaglægges af Reparationsarbejder og 
andre Formaal, tager ret lang Tid, førend den ny 
Tonnage kan leveres. Man regner derfor med i engel
ske Rederkredse, at den engelske Handelsflaade ved 
Krigens Afslutning kun vil være halvt saa stor som 
U. S. A.s, hvilket rejser alvorlige Problemer, ikke alene 
for den engelske Rederstand, men ogsaa for Englands 
Nationaløkonomi i det hele laget.

I U. S. A. er man paa den anden Side tilsyneladende 
ikke tilbøjelig til at give Afkald paa nogen Del af den 
Magtstilling indenfor den internationale Skibsfart, som 
man venter sig vil være et af Krigens Resultater. 
Tværtimod synes den Tankegang at være fremher
skende, at man nu har en god Lejlighed til at gøre 
Landet for en stor Del selvforsynende, hvad over
søiske Transportmidler angaar.

Hvorledes det Modsætningsforhold, der gør sig gæl
dende mellem engelske og amerikanske Interesser paa 
dette Punkt, vil blive løst, kan man naturligvis ikke 
have nogen Mening om, men givet er det, at de Linier, 
efter hvilke U. S. A.s Skibsfartspolitik efter Krigen vil 
blive ledet, vil faa Betydning for alle Lande, der er 
interesseret i international Søfart.

Som allerede nævnt foreligger der kun faa Nyheder 
fra de oversøiske Markeder. Om den tidligere omtalte 
almindelige Revision af de amerikanske Fragtsatser 
foreligger der stadig ingen Detailler. De sidste Afslut
ninger for Kul fra Hampton Roads til Vestindien og 
de nordlige Havne paa Østkysten af Sydamerika mel
des at være gjort til uforandrede Rater, og det samme 
gælder de andre Fragter paa de amerikansk kontrol
lerede Markeder. Iøvrigt liar der været jævnt gode 
Tonnagelildelinger saavel til Kuleksporten fra Hamp
ton Roads som til Sukker- og Malmfarten fra Cuba 
og Malm -og Salpeterfarten fra henholdsvis Øst- og 
Vestkysten af Sydamerika til Norlhern Range og Gol
fen.

De engelske Markeder er ligeledes uden større Æn
dringer. Der søges stadig Tonnage for Kul lil Azorerne 
og Middelhavet til uændrede Rater, ligesom der ogsaa 
kan placeres Tonnage for Fosfat fra Marokko til Syd
afrika til sidst nævnte Rate.

I de frie Trades kan stadig placeres Tonnage for 

Korn fra River Plale til Spanien, Portugal og Eire. 
Buenos Aires/Lissabon indikerer uforandret $60 og 
River Plate/Eire $90.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene sladig ro
lige. Der sluttes nogle Baade for Kul og Koks fra 
Tyskland til Danmark paa de sædvanlige Betingelser, 
ligesom der er sluttet en Del finsk Tonnage for Træ
last fra Finland til Danmark, bl. a. 1000 Stds. Nord- 
finland—København til Kr. 122.50.

PROGIIESS FORDOBLER SIN AKTIEKAPITAL 
ampskibsselskabet Progress har indkaldt til en 
ekstraordinær Generalforsamling, der skal afhol

des paa Mandag. Paa denne Generalforsamling vil der 
af Bestyrelsen blive fremsat Forslag om at forhøje Sel
skabets Aktiekapital fra de nuværende 3.625.000 Kr. 
til ialt 7.250.000 Kr., hvilket altsaa vil sige, at der er 
Tale om en Fordobling af Aktiekapitalen.

Selve Meddelelsen kommer ikke overraskende. Som 
det vil erindres, blev Spørgsmaalet bragt paa Bane paa 
den ordinære Generalforsamling i Marts Maaned af 
en Aktionærgruppe, der som Ordfører havde Højeste
retssagfører Geo K. Schjørring, og længe inden havde 
der fundet et Aktieopkøb Sted for at søge denne Ak
tieudvidelse gennemført.

Saafremt Forslaget vedtages, og det kan der næppe 
herske Tvivl om efter Bestyrelses-Beslutningen, kom
mer Aktiekapitalen op paa sin gamle Størrelse før 
den meget radikale Nedskrivning.

Udvidelsen af Aktiekapitalen sker — ganske som 
det er sket i andre Dampskibs-Selskaber — for at 
skabe ét finansielt Beredskab til Nybygninger o. s. v. 
efter Krigen. Som det vil erindres, forhøjede Danne
brog i 1941 Aktiekapitalen fra 2.800.000 Kroner til 
5.600.000 Kroner.

Paa Dagsordenen for den ekstraordinære General
forsamling staar endvidere Valg af en Kommitteret, 
hvorved Antallet af Kommitterede udvides fra 4 til 5.

BURMEISTER & WAIN KØBER KUTTERVÆRFT 
I FREDERIKSHAVN

urmeisler & Wain, der gennem sin Fremstilling af 
Alplia-Motorer er interesseret ogsaa i den mindre

Skibsfart, har nu købt et Træskibsværft i Frederiks
havn. Værftet, der tidligere liar været ejet af Skibs
bygmester Carl Jacobsen, har overvejende fremstillet 
Fiskekuttere. Det er nu blevet omdannet til et Aktie
selskab under Navnet »Carl Jacobsens Skibsværft A/S-* 
med en Kapital paa 100.000 Kr. Blandt Bestyrelsens 
Medlemmer er Ingeniør C. A. Møller, Direktør Adolf 
Houmøller og Direktør G. F. C. Dithmer, medens 
Skibsbygmester Carl Jacobsen er administrerende Di
rektør.

• Alpha‘■-Motoren, der overvejende anvendes i min
dre Skibe, fremstilles i Frederikshavn, og ved nu at 
være i Besiddelse af et Skibsværft samme Sted til Byg
ning af Kuttere og andre Træskibe vil B. & W. faa 
lettere Adgang lil at følge Motorens Anvendelse i Prak
sis og til at foretage Eksperimenter med dens Udvik
ling for Øje.

DAMPSKIBSSELSKABET »DANIA«
fficielt meddeles i Statstidende, at Direktør P. II. 
Heilbuth cr udlraadt af og Prokurist Alexis Andrea

sen indlraadt i Bestyrelsen for Aktieselskabet, Dampskibs
selskabet - Dania".
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DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART

IRiksbankens Aarbog oplyses det, at den svenske 
Handelsflaades Fragtindtægter i Udenrigsfart ikke 
kan anslaas til et lavere Beløb end for 1942. Ganske 

vist er Indtægterne reduceret som Følge af Flaadens 
Formindskelse, men efter Riksbankens Opfattelse er 
denne Nedgang mere end kompenseret ved højere 
Fragter og bedre Udnyttelse af Tonnagen.

Kommerskollegiums Beregninger over den indsejle
de Bruttoindtægt viser, at medens denne for 1940 
praktisk talt var uforandret sammenlignet med de tid
ligere Aar, indtraadte der nu en Forøgelse paa 75 Mil
lioner Kr. for 1941 og yderligere paa 32 Millioner Kr. 
til 488 Mill. Kr. for 1942. Denne Tendens har fortsat 
med at gøre sig gældende for 1943.

Nettooverskudet for 1943 anslaas i et rundt Tal til 
375 Mill. mod 325—375 Mill. for 1942 og 350—400 
Mill. Kr. for 1941.

SVERIGES SØFARTSRIGSDAG

Sveriges Almånna Sjofarlsforenings Aarsmøde hol
des den 1. Juni.

Paa Programmet er der optaget to Forhandlings
emner, nemlig »Søfart og Luftfart efter Krigen«, der 
indledes af Kontreadmiral Erik Wetter og Direktør P. 
A. Norlin. Det andet er »Aktuelle Skattespørgsmaal 
vedrørende Søfarten«. Det indledes af Kammerrets- 
raad C. P. Engholm.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Fra Oresundsvarvet har der været Søsætning paa en 
Lastdamper, som bygges lil Rederiaktiebolaget Hdga- 
nås, og Nybygningen døbtes Norcita.

Norcita skal kunne laste 3.300 Tons d. w. og er af Shel- 
lerdæk-Typen. Hoveddimensionerne er Længde 300 Fod, 
Bredde 44 Fod, Dybde til Shelterdæk 27 Fod 1 Tomme og 
Dybgang paa Last 18 Fod 9 Tommer. Maskineriet skal 
være en Tripledampmaskinc, der udvikler 1.650 indicerede 
Hestekræfter, hvorved Farten bliver 12% Knob paa fuld 
Last.

*

E^kcnsberg Værft har søsat cl 1.000 Tons Tankmotor-
^jskib, der bygges til Akliebolaget Båttjånst i Stock

holm. Det nye Skib blev dobl Granskår. Det er det fjerde 
af samme Type, og umiddelbart efter Søsætningen lagdes 
Kølen til det femte Skib.

Granskår har følgende Hoveddimensioner: Længde 58,30 
Meler, Bredde 8,99 Meter og Dybde 4,22 Meter. Maskine
riet bestaar af en Polar Dieselmotor paa 680 effektive 
Hestekræfter. Lasloliepumpernes Kapacitet er henholdsvis 
150 og 60 Tons pr. Time.

FEM SVENSKE SØMANDSKIRKER ØDELAGT

Den svenske Sømandsmission meddeler, at fem af de 
svenske Sømandskirker i Udlandet er helt ødelagt af 
Bomber, nemlig Kirkerne i Huil, Rotterdam, Kiel, Calais 

og Dunkerque. Desuden har andre Kirker lidt store Ska
der, bl. a. det smukke Kirkekompleks ved Surrey-Dokker- 
ne i London. Der bliver ikke Tale om at genrejse Kirkerne 
før efter Krigen. Sømandsmissionen har for Tiden 15 Sø
mandspræsler og lige saa mange Assistenter ude.

G0TEBORGS ny havnedirektør

Til Havnedirektør i Goteborg efter Direktør G. Die
den, som har naaet Pensionsalderen, har Handels
ministeren udnævnt Formanden i Sveriges Skibsfører

forening, Kaptajn Gunnar Osvald, Stockholm. Stillin
gen skal tiltrædes 1. Sept.

HELSVEJSET SKIBSMOTOR FRA GOTAVERKEN

IGolaverkcns Maskinhal har man nu fuldført nogle 
Prøvekørsler med den første store helsvejsede Skibs
motor, som er konstrueret og bygget i Sverige. Den nye 

Motor, der allerede er blevet præsenteret for en Række 
svenske Redere, Maskininspektører og andre Teknikere, 
lmr vakt stor Interesse. Den er et Led i Bestræbelserne 
paa ved Hjælp af Svejsning al fremme vægt- og plads
besparende Konstruktioner, som i de sidste Aar har gjort 
sig mere og mere gældende paa Skibsbygningens forskel
lige Omraader. Det gaar ud paa at gøre Skibet lettere og 
at øge Lasteevnen.

Den nye svejsede Motor er ca. 25 pCt. lettere end en 
tilsvarende almindelig Motor. For den svejsede 2.750 in
dicerede Hestekrafts Motor, der nu slaar færdig, er Vægt
besparelsen 25 Tons. Denne Motor skal installeres i et 
Laslmotorskib paa 3.300 Tons d. w., og den Vægtbespa
relse, der er opnaaet, bevirker, at hele Skibet bliver 2 pCt. 
lettere, end hvis det var forsynet med en almindelig Mo
tor. Trods Formindskelsen af Motorens Vægt skal den 
dog være mere solid end en almindelig Motor.

Den nye Motors Konstruktion er udarbejdet ved Gola- 
verkens Afdeling for Nykonstruktioner paa Skibsmolorer- 
nes Omraade under Ledelse af Ingeniør John Olsson og 
følger delvis de Retningslinier og det Patent, som ligger 
til Grund for Værftets andre i de sidste Aar fuldendte 
Motortyper. Gotaverken er — som bekendt — del eneste 
svenske Værft, der kan forsyne sine Nybygninger med 
Motorer af Konstruktioner, som cr udarbejdet paa selve 
Værftet.

Den nu fuldendte Motor er en sekscylindret, to-Takls, 
enkellvirkende Motor med en Cylinderdiameter paa 520 
mm og 900 mm Slaglængde. Ved 160 Omdrejninger i Mi
nuttet udvikler hver Cylinder 460 indicerede Hestekræfter.

Fra Rederiernes Maskininspektører og Maskinbesætnin- 
gen om Bord i Skibene har det ofte været paapeget, at 
man savnede en Motortype, der var lettere at demontere 
ved Eftersyn og Reparation, og dette har man taget Hen
syn til ved Udarbejdelsen af den helsvejsede Motor.

Den nu fuldendte Motor er bestilt af Akliebolaget Trans
marin i Helsingborg til et Skib, der bygges paa Lindhol
mens Varv.

DE FØRSTE V1CTORY-SKIBE

Det første Victory-Skib blev den 12. Januar søsat 
fra Oregonværftet paa den amerikanske Vestkyst 

og i Løbet af Februar leveret til U. S. Maritime Com- 
mission. Det er en Damper, der har faaet Navnet Uni
ted Victory. De nærmest efterfølgende Skibe i Serien 
er blevet døbt efter de allierede Nationer: China Vic
tory, Greece Victory o. s. v.

Sammenlagt leveredes i Februar Maaned fra Mari
time Commissions Værfter 134 Skibe paa 1.372.864 
Tons d. w. — eller ti1 Skibe og 168.134 Tons mere end 
i Januar. Liberty-Skibene var stadig i Majoritet med 
77 Skibe, og blandt de øvrige Skibe var to Betonskibe.

I Rapporterne fra Marts venter man, at Produktio
nen yderligere er steget, ligesom man regner med en 
fortsat Stigning for de kommende Maaneder, efter al 
den partielle Omstilling fra Bygning af Liberty-Skibe 
til Viclory-Skibe er fuldført.

DOMINIONS-ASSURANDØRER MEDLEMMER 
AF LLOYDS

Paa et nyligt afholdt Aarsmøde i Lloyd's i London 
fremhævede Præsidenten, Mr. H. G. Griggs, ifølge 

Referater i tyske Blade Nødvendigheden af at opret
holde Søforsikringens Karakter af et internationalt 
Erhverv. Ifølge de samme Kilder bestræber ameri
kanske Søassurandører sig paa at udnytte den ameri
kanske Skibsfarts-Ekspansion til at erobre en tilsva
rende større Del af den internationale Søforsikrings
forretning. Som et Modtræk herimod opfattes det, at 
Lloyd’s har besluttet at oplage Assurandører hjemme
hørende i britiske Dominions og Kolonier samt Indien 
som Medlemmer.



DANSK SØFARTS TIDENDE 161

NY TYPE SVENSK AMERIKABAAD
aa ct Bestyrelsesmøde har Svenska Amerika Lini
ens Ledelse besluttet i Princippet at vedtage et 

Forslag, der blev fremlagt af den tekniske Afdeling, 
om en ny Skibstype, paa hvilken man kan basere en 
Nybygning til Amerikalinien, og i Løbet af kort Tid 
fremsætter Afdelingen sit endelige Forslag, hvorefter 
Bestillingen ved svensk Værft kan finde Sted.

Del. nye Skib skal være et kombineret Last- og 
Passagermotorskib paa omkring 11.000 BRT. og med 
en Fart af 19 Knob paa fuld Last. Det er Hensigten 
at sætte Skibet ind i den faste Fart mellem Goteborg 
og New York. Det skal have Plads til 350 Passagerer 
og en Lasteevne paa 2.500 Tons.

Amerikaskibet vil blive yderst moderne, og man har 
holdt Strømlinie-Modellen uden dog at overdrive den. 
I Størrelse bliver Skibet nærmest svarende til Dampe
ren Drottningholm.

Der kan ikke være Tale om nogen anden Fart end 
19 Knob, fordi den passer med Afgang fra Goteborg 
Lørdag Eftermiddag og Ankomst til New York den 
anden Mandag derefter. At øge Farten, saa Skibet 
kunde ankomme en eller to Dage tidligere, menes ikke 
at tjene nogen Hensigt. Det vilde nemlig i meget væ
sentlig Grad fordyre Maskinkraften og dermed ogsaa 
Rejsen for Passagererne.

Direktør Axel Jonsson udtaler, at han mener, at 
denne Skibstype bliver den mest formaalstjenlige i 
Atlanterhavsfarten. Man regner med, at Nybygningen 
kan være færdig om to eller tre Aar, og den skal saa 

alternerende med Drottningholm gaa i Fart mellem 
Goteborg og New York, medens Gripsholm skal sæt
tes ind i Sæsonlrafiken.

Det var saa tidligt som i 1941, at man begyndte paa 
Tegningerne til det nye Skib. Som et Eksempel paa, 
hvor grundigt man er gaaet til Værks, kan det nævnes, 
at man har prøvet ikke mindre end otte Skorstens
typer, medens man har gennemgaaet et meget stort 
Antal Rigningsforslag.

Skibets Længde bliver omtrent den samme som 
Drottningholms, og dette Skib har jo netop i Aarenes 
Løb vist sig at være et fortrinligt Sø-Skib, og Farten 
paa 19 Knob maa anses for passende til at give jævne 
Bevægelser. Direktør Axel Jonsson understreger end
videre, al de store Allanterhavsrcderier nu slaar saa 
stærkt paa Tromme for den høje Fart, men Offentlig
heden tænker ikke paa, at det drejer sig om Maksimal
fart, som ikke kan udnyttes med Søen imod eller i 
haardt Vejr.

Dir. Jonsson udtaler endvidere, at det er muligt, 
man vil fortsætte ad denne Vej, hvis del første Forsøg 
skulde vise sig at falde godt ud. Det nye Skib skal 
endvidere bygges, saa det kan tage værdifuldt Gods 
og ikke mindst Ekspresgods med. Derfor faar det 
stort Lastvolumen, store Luger og Indretninger, der 
muliggør hurtig Losning og Lastning.

— Vi kan byde paa Komfort, hvor Flyvemaskinerne 
kan byde paa Hurtighed, udtaler Direktør Axel Jons
son.

Skal der alligevel bygges Kæmpeskibe efter Krigen?

Ganske modsat de foran skitserede Planer om det nye 
svenske Amerikaskib er nogle Planer, der er udkastet 
af Kæmpeskibet Normandies Konstruktør, Vladimir Your

kevitch, der ikke deler den almindelige Opfattelse, at de 
transatlantiske Luftliniers Udvikling vil standse Bygnin
gen af de store transatlantiske Passagerskibe. Tværtimod 
tror han, al det vil være muligt med Fortjeneste at drive 
et 100.000 Tons Skib, som kan løbe 36 Knob og have 
Plads til 5.000 Passagerer. Et saadant Skib skulde være 
omtrent en Femtedel større end Normandie og koste 30 
pCt. mere i AnskafTelse, medens — hævder Yourkevilcli 
— Indtægterne skulde blive dobbelt saa store paa Grund 
af det meget store Passagertal til lave Priser, hurtige Rej
ser og en maksimal Udnyttelse af Personalet.

I Forbindelse med disse Planer oplyses det, at Passager- 
trafiken over Atlanterhavet før første Verdenskrig aarligl 
laa paa omkring 500.000, medens det umiddelbart efter 
Krigen voksede lil 1.100.000. Efler denne Krig mener 
Yourkevitch, al Passagcrlrafiken vil slige meget betyde
ligt. Som en Antydning af del Antal Skibe, som behøves 
til denne Trafik nævner han, at »en Passagerdamper, der 
gennemsnitligt transporterer 2.000 Passagerer pr. Rejse og 
gør tyve Rejser om Aaret med sammenlagt 40.000 Passa
gerer, kun repræsenterer 4 pCt. af Trafiken over Atlanter
havet i 1929<.

Videre mener han, at de nuværende Transportmidler 
ikke rækker til, naar Krigen er Slut, selv om de blev for
doblet. lian oplyser, at der kun findes 29 Skibe af større 
Dimensioner, og at kun tre af disse gaar under ameri
kansk Flag. Endvidere kan den tilgængelige Tonnage i 
denne Størrelsesklasse meget nemt blive reduceret, og hvis 
der ikke træffes passende Forholdsregler, kan Situationen 
efler Krigen blive foruroligende, mener Normandies Kon
struktør.

Han hævder videre, al der i del mindste er Brug for 
66 Skibe lil del yderligere Antal Passagerer, man kan 
regne med pr. Aar pan Basis af 1.000 Passagerer pr. Rej
se. Samtidig kommer Landenes militære Myndigheder lil 
at rekvirere Skibe for Hjemlransporlen af clc mange Mil
lioner Soldater fra Krigsskuepladserne, og dette kommer 
lil at øge Efterspørgslen efter Passagerlonnage. Dette vil 
forsinke Genopbygningsarbejdet, som kommer til at ud
gøre en af den amerikanske Værftsindustris største Op
gaver i det mindste lo Aar efler Krigen, indenfor hvilket 
Tidsrum nye, moderne Luksus-Linere kan tilføres Passa- 
gerlrafiken.

Nye Passager-Kategorier
Yourkevitch hævder endvidere, at der efter Krigen kom

mer en ny Passagerlype, idel mange Mennesker af Mid

delklassen vil benytte disse Rejser til populære Priser. 
Han paapeger videre, al disse Havenes 100.000 Tons Gi
ganter ikke alene er mulige, men ogsaa kan blive ind- 
tægtsbringende, fordi de kan transportere dobbelt saa 
mange Passagerer som Skibe af Queen Mary- eller Nor- 
mandie-Typen, medens de kun koster 30 pCt. mere al 
bygge og kun er 25—30 pCt. dyrere i Driften. Han frem
hæver videre, at kun den meget store Type af Ocean
skibene kan holde Farten i al Slags Vejr paa Atlanter
havet uden at overanstrenge Skroget og uden al genere 
Passagererne.

De nye Kæmpeskibc skal efter Yourkevitch's Plan na
turligvis udstyres med alle mulige Sikkerhedsindrclningcr. 
Ny er her hans Tanke om lufttomme Skillerum, der skal 
kunne forhindre en Brand i at brede sig Ira en Del af 
Skibet til en anden. Rummene under laveste Dæk skal 
ligeledes være lufttætte, saa man i Tilfælde af Skade paa 
Skroget under Vandlinien skal kunne forhindre Vandet i 
al trænge ind ved aL gøre Lufttrykket i Rummene højere 
end Vandlrykkel udenfor.

Problemet at bygge cl Skib, som kan lage et stort An
tal Passagerer til billige Billetpriser og endda give god 
Fortjeneste, kan løses ved to Faktorer, hævder Yourke- 
vilcli. For del første skal Skroget bygges, saa det giver et 
Minimum af Modstand og med den paafølgendc Bespa
relse i Byggeomkostningerne bliver Grundlakstcn pr. Pus
sager meget mindre pan Grund af den forholdsvis mindre 
Maskinplads.

El Skib af den antydede Størrelse og Fart kan ogsaa 
finde Anvendelse som Hjælpeskib i Tilfælde af Krig, og 
del skal da ogsaa, mener Yourkevilcli, bygges med delle 
Formaal for Øje. Dækket skal konstrueres, saa del kan 
tjene som Aeroplandæk, ligesom der skal kunne indrettes 
Hangar-Plads til nogle Hundrede Aeroplaner. Skibet skal 
endvidere ogsaa kunne anvendes til Troppelransportskib.

Yourkevilcli tænker sig, at alt Hjælpemaskineri skal 
være elektrisk og drives af fire Turbo-Generalorcr paa 
hver 6.000 kW.
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70 AAR
T Søndags fyldte Skibsmægler Rasmus Christensen, Aar- 

hus, 70 Aar. Skibsmægler Rasmus Christensen fik som 
ung Mand i 1891 Kontorplads i Det Forenede Dampskibs- 
Selskabs Afdeling i Aarhus, og da afdøde Skibsmægler J. P. 
Petersen i 1894 overtog Ekspeditionen af Aarhus-Bugtcns 
Dampskibsclskabs Skibe, gik Rasmus Christensen over i 
delte Firma. I 1907 blev han Medindehaver, og i 1916 
overtog han det sammen med sin Svoger, Grosserer Viggo 
Petersen, Portugal. I 1921 fik han Bestalling som edsvo
ren Mægler. Hr. Christensen har saaledes virket ved Aar
hus Havn i 53 Aar og passer stadig sin betydelige For
retning. Han er Medlem af Bestyrelsen for Arbejdsgiver
foreningen i Aarhus, for Arbejdsgiverforeningen ved Aar
hus Havn, Næstformand for Aarhus Dampmølle, Medlem 
af Repræsentantskabet for Aarhuus Privatbank og mange- 
aarigt Sørelsmcdlcm.

Værftet contra Ministeriet
AT cd Sø- og Handelsretten havde Ministeriet for Land- 
’ brug og Fiskeri krævet Frederikssund Skibsværft dømt 

til at betale 16.210 Kr. som Værftets Andel i Udgifter, Fi
skeridirektoratet har haft ved at installere en ny Motor i 
et Fiskepatrouillefartøj, der var bygget paa Værftet. In
stalleringen fandt Sled som Følge af, at Skibets oprinde
lige Motor medførte saa alvorlige Rystelser i Skibet, at 
dette blev anset for uanvendeligt.

Værftet dømtes lil at betale 9892 Kr., som det selv havde 
tilbudt, og Ministeriet dømtes til at betale Værftet 1200 
Kr. i Sagsomkostninger.

FRAGTFRADRAGET VAR UBERETTIGET
Dedcriet for M/S >Gerda< af Svendborg havde ved Sø- 
•llog Handelsretten paaslaact Dansk Andel Gødnings
forretning dømt til at betale 552 Kr., som var tilbageholdt 
i Fragt for en Ladning Kalksalpetcr, »Gerda« havde befor
dret fra Norge lil Grenaa. Der manglede 2400 kg, og Gød- 
ningsforrelningen mente derfor at have været berettiget 
til at fradrage nævnte Beløb.

I den nu afsagte Dom siger Sø- og Handelsretten, at 
det ikke er bevist, at Gødningsforretningen ikke har mod
taget det i Konossementet angivne Antal Sække, og der 
blev derfor givet Dom efter Paasland. Foruden de 552 Kr. 
skal Gødningsforretningen lil Rederiet betale 300 Kr. i 
Sagsomkostninger.

DAMPSKIBSSELSKABET »ORION«
TVampskibsselskabet »Orlon« indkalder til ekslraordi- 
J-'nær Generalforsamling Tirsdag den 23. Maj. Paa en 
Generalforsamling den 26. April vedtoges det som omtalt 
eenstemmigt al ændre Vedtægterne, saaledes at Bestyrel
sen kan udvides med et Medlem, Direktør Charles Chri
stensen. Vedtægtsændringerne vil blive forelagt til endelig 
Vedtagelse paa den kommende Generalforsamling.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Galease fra Horsens forlist i Øresund

Motorgaleasen Ernte af Horsens er forleden forlist i 
Øresund mellem Vedbæk og Hvcn. Ernte, som var paa Vej 
fra Jylland til København med Brunkul, var noget for
sinket paa Grund af Stormen i de sidste Dage, og den 
var først Mandag gaael fra Hundested.

Forliset blev observeret fra nogle nærliggende Fisker- 
baade og fra Vedbæk, og Fiskerbaadene Gudrun og Dan 
sejlede til Hjælp. Da de ankom til Ulykkesstedet, var Ga
leasen sunket, og Besætningen, 3 Mand, havde surret sig 
fast i Mastetoppen, som ragede over Vandet. Alle blev 
reddet.

Det drejede sig om den 26-aarige Skipper Niels Aage 
Nielsen, Hov Fyr, Lohals, Langeland, den 16-aarige Bed
stemand Tonny Møller Hansen, og den 23-aarige Kok 
Børge Nielsen, Aarhus.

De blev, da de ankom til Vedbæk, i Ambulance ført til 
Gentofte Sygehus, idet de alle havde paadraget sig Chok 
og Skipperen tillige et Brud paa Benet.

Nyt Skib til A. E. Sørensens Rederier
Fra Ring-Andcrsens Værft i Svendborg har der været 

Prøvetur med Værftets sidste Nybygning, Nette S., der 
er bygget til Skibsreder A. E. Sørensen.

Til Prøvesejladsen var indbudt ca. 30 Gæster. Fra J. 
Lauritzens Søfarlsskole deltog 6 Elever, som var behjæl
pelig med at sætte Sejl etc.

Nette S. er Søsterskib lil MS. Lehnskou og MS. Jørgen 
Ring. Skibet er rigget som 3-mastct Skonnert og er for
synet med en 120 HK. B. <£ W. Alpha Dieselmotor fra 
Frederikshavn. Lasteevnen er 180 Tons d. vv., og Skibet er 
forsynet med 2 store Luger, 2 kraftige Spil, elektrisk Lys 
overalt, fine, moderne Kahylsforhold til Fører og Mand
skab.

Nette S. er allerede gaaet ud paa sin Jomfrurejse.

Sæby vil have Mindesmærke for sine omkomne 
Fiskere

Sæby Erhvervsudvalg har fremsat Plan om Rejsning af 
el Mindesmærke for omkomne Fiskere og Søfolk i Sæby. 
Sagen er overdraget en Komité, beslaaende af Erhvervs
udvalgets Formand, Borgmester Aage Neergaard, Fiskeri
foreningens Formand, Skipper Peter Hyttel, Byraadsmed- 
lem, Skipper Emanuel Strøm, Tandtekniker N. C. Fabri- 
cius og Gasværksarbejder P. A. Christensen.

Mindestenen, der lænkes rejst i Anlægget Vest for Kir- 
kegaarden, skulde bære de omkomne Fiskeres og Søfolks 
Navne.

Marineforeningens Sendemandsmøde
Marineforeningens ordinære Sendemandsmøde finder 

Sted i Haandværker- og Industriforeningen i Randers 
Søndag den 14. Maj 1944 Kl. 12,30 under Forsæde af For
eningens Formand, Kommandør Paul Ipsen.

Til Sendemandsmødets Dirigent er udset Landsretssag
fører, Orlogskaptajn (R) C. F. Bornemann, Randers, og 
dets Tilrettelæggelse er forestaaet af et Udvalg bestaaende 
af Marineforeningens Næstformand, Grosserer C. Bønne- 
lycke og Sekretæren, Fuldmægtig Honnens de Lichtenberg, 
København, saml Randers-Afdelingens Formand, Sejlma
germester C. Mortensen.

Der paaregncs at møde ca. 175 Sendemænd fra de fleste 
af Marineforeningens 77 Afdelinger Landet over, hvoraf 
mange kommer langvejs fra. Der er for de mødende Ma- 
rineforeningskammerater arrangeret saavel Frokost som 
Middag, til hvilken sidste er inviteret Amtmand P. Holck 
og Politimester P. Stavnstrup, medens Borgmester C. Sø
rensen beklageligvis har sendt Afbud p. Gr. af Bortrejse.

Mødets Dagsorden byder iøvrigt ikke paa Overraskelser 
af nogen Art, idet der ikke er fremsat særlige Forslag til 
Behandling.

En Paasejling i fremmed Havn
I Sø- og Handelsretten er der afgivet Forklaring af Be

sætningen fra Molorgalease Almee af København i Anled
ning af, at Skibet den 25. Marts d. A. under et Ophold i 
Swinemiinde er blevet paasejlet af en fremmed Damper 
og derved har lidt en Del ovenbords Skade og er blevet 
læk, uden at Skadens fulde Omfang dog kan konstateres, 
før Skibet kommer i Dok.

Føreren, Kaptajn B. Andersen, oplyste, at han ikke 
havde været om Bord, da Paasejlingen skete. Bedstemand 
Chr. Mortensen forklarede, at den fremmede Damper 
først tørnede Styrbords Anker og derefter Siden ud for 
Fokkeriggen paa Almee, der laa forløjet ved Kajen og 
derfor ikke kunde foretage sig noget for at afværge Sam
menstødet. Denne Forklaring godkendtes af Ungmand 
Viggo Nielsen.

Frifundet, fordi Lystønden havde skiftet Karakter
Ved Sø- og Handelsretten var der rejst Tiltale mod 

Skibsfører Niels Peter Marius Danholt for Overtrædelse 
af Sølovens Paragraf 293 for ved Pligtforsømmelse at 
have foraarsaget, at Damperen Dania af København, som 
han var Fører af, den 9. September 1942 grundstødte paa 
Grunden Nedjan ud for Sveriges Sydkyst. Det bebrejdedes 
særlig Tiltalte, at han, uagtet at Styrmanden havde hen
ledt hans Opmærksomhed paa Forskellen i Fyrkarakteren 
af Fyret, der var i Sigte, og en Lyslønde, som efter det 
af Tiltalte benyttede Søkort efter hans Opfattelse skulde 
være Långagrund, undlod at stoppe Skibet for ved Pejling, 
Lodskud el. lign at skafTe sig Vished om Skibets virke
lige Position.

Det er under Sagen oplyst, at der oprindelig har været 
en Lysbøje ved Långagrund, men at denne allerede er 
inddraget i 1939, og at der er udlagt en Lysbøje med 
anden Blinkkaraktcr ved Nedjan Grunden.

Retten fandt det undskyldeligt, at Tiltalte er gaaet ud 
fra, at de indtil Maj 1941 trufne Ændringer lil Betryggelse 
af Sejladsen var indført pna Kortet, og da Lodskud eller 
yderligere Pejlinger efter Rettens Mening ikke kan an
tages al ville have bidraget til al bestemme Skibets Posi
tion, findes der, selv efter Forskellen i Fyrkarakteren 
mellem Lysbøjerne, ikke fra Tiltaltes Side at være udvist 
noget Forhold, der kan henføres under Bestemmelserne 
i Sølovens Paragraf 293, hvorfor Tiltalte frifandtes, og 
Sagens Omkostninger paalagdes det Offentlige.

Værdifulde Tillæg fra Søkortarkivet
Det kongelige Søkort-Arkiv har i disse Dage udsendt 

en Række værdifulde Tillæg til sine Haandbøger. Det 
drejer sig om Tillæg Nr. 1 for 1944 til Lærebog i Navi
gation med særlig Beregning af Høj- og Lavvande, Til-
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læg 3 lil Den danske Havnelods, Tillæg 4 lil Den danske 
Lods I, Den danske Lods II, Den danske Lods III, Til
læg til Danske og islandske Fyr- og Taagestationer og 
endelig til Danske Somærker.

Gammel dansk Kaptajn død i Amerika
Til de Paarørende er cler indløbet Meddelelse om, at en 

gammel Bornholmer, fhv. Kaptajn Valdemar Jensen Ko- 
foed, San Francisco, U.S.A., er død i en Alder af 84 Aar.

Den Afdøde stammer fra Svaneke, hvor hans Fader var 
Skipper. Som ung Mand kom Valdemar Jensen Kofoed 
ud al sejle, først i hjemlige Farvande, senere, efler at 
han havde taget Styrmandseksamen, i Udenrigsfart. Un
der et Skibsforlis i Biscayabugten med den britiske Bark 
»Victoria« bleev han saaret og mistede det venstre Øje. 
Han bosatte sig sna i San Francisco, hvor han i en Aar
række drev en meget omfattende Mæglervirkomhed. I 
1912 købte han et stort Sejlskib, med hvilket han sejlede 
Jorden rundt.

To nye svenske Røde Kors-Skibe til Grækenland
Sverige har nu stillet to nye Skibe i Røde Kors’ Tjene

ste til Levnedsmiddelfarten paa Grækenland. Del ene er 
Svenska Orient-Liniens Motorskib »Boreland« paa 4700 
Tons d.w., der er gaaet direkte lil Piræus med en Lad
ning Sallfisk, der skænkes af den svenske Regering, og 
18 Volvo-Lastvogne, der tildels er en Foræring fra sven
ske Rederier.

Det andel Skibs, der sættes ind i denne Fart, er Svea- 
Bolagels nybyggede »Fenja« paa 3700 Tons d.w., der er 
afsejlel til Canada, hvorfra det skal bringe en Ladning 
Hvede til Grækenland.

Ialt 15 svenske Skibe deltager nu i Røde Kors-Farten 
paa Grækenland.
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90 Aar
Tidligere Købmand og Dampskibsekspedilør Edvard Ni

kolaj Pedersen i Svaneke fyldte i Tirsdags 90 Aar. Han 
er født i Svaneke og sejlede i sine unge Dage som Styr
mand, sidst i Del Øslbornholmske Dampskibsselskab fra 
dets Oprettelse i 1877. Senere gik han i Land og etablerede 
en Købmandsforretning i Postgade, samtidig med at han 
blev Dampskibsekspeditør. Fra 1883 var han knyttet lil 
Redningsvæsenet, de sidste 30 Aar, indtil 1926, som Op
synsmand.

75 Aar
Paa Tirsdag — den 16. Maj — fylder pensioneret Ma

skinmester J. P. Elmgreen 75 Aar. Maskinmester Elm
green aftjenle i sin Tid sin Værnepligt om Bord i St. Tho
mas, hvorefter han en Del Aar sejlede i Kotfardifart. En 
Tid var han ansat som Maskinmester i Kryolitbrudel i 
Ivigtut, men kort efter Aarhundredskiflet kom han ind i 
Statens Tjeneste, først i Fiskerikontrollen og derefter i 
Redningsdamperen Vestkysten, som han var om Bord i 
i tredive Aar — fra 1905 til 1935, da han gik i Land.

*
I Dag — Fredag — fylder forhenværende Skibsfører i 

Dampskibsselskabet Hetland, Kaptajn S. M. Christensen, 
70 Aar. Kaptajn Christensen, der sidst var Fører af Dam
peren Gudenaa, gik i Land i 1937 og er nu bosiddende i 
Boldesager ved Esbjerg.

60 Aar
Ligeledes i Dag fylder Skibsfører af 1. Grad ved Gedser 

—Warnemiinde-Overfarten, Kaptajn V. O. Nissen, 60 Aar.
*

Paa Torsdag — Kristi Himmelfartsdag — fylder Slads- 
og Havneingeniør i Nørresundby, Civilingeniør Svend Fogl- 
mann, 60 Aar.

Afsked med D. F. D. S.
Paa Grund af svigtende Helbred har Maskiningeniør i 

Del Forenede Dampskibs-Selskab, Civilingeniør Herman 
Bidstrup, nu taget sin Afsked efter næsten 30 Aars Virke 
i Dampskibsselskabets Tjeneste. Civilingeniør Bidstrup var 
efter at have taget sin Eksamen fra Polyteknisk Lære-

»Ren i Bunden!«
»Ja. men den er ogsaa malet med 
H E M P E L’s Bundfarver«.

anstalt, ansat hos Burmeister & Wain, indtil han i 1915 
knyttedes til Det Forenede Dampskibs-Selskabs tekniske 
Afdeling som Maskiningeniør. Hans Arbejde indenfor Sel
skabet begyndte paa en Tid, da man stod overfor Over
gangen lil Dieselmolordrift, og det faldt i hans Lod at 
føre Tilsyn med Dieselmoloranlæggene i den Række af 
Molorskibe, der i de følgende Aar blev bygget til Selska
bets Flaade. I disse mange Aar har Maskiningeniør Bid
strup udført et anerkendt Arbejde samtidig med, at han 
er blevet meget afholdt saavel indenfor Selskabet som af 
de mange, der i Aarenes Løb har lært ham at kende.

25 Aars Jubilæer
Paa Mandag kan Maskinmester Carl Chr. Sørensen fejre 

sit 25 Aars Jubilæum paa Aalborg Porlland Cementfabrik 
Norden. Efler sin Maskinmeslereksamen sejlede Maskin
mester Sørensen i nogle Aar i Dansk-Fransk, indtil han 
gik i Land og overtog sin Stilling i Aalborg.

*
Ligeledes paa Mandag fejrer Maskinmester William Sø

rensen, Hørsholm, 25 Aars Dagen for sin Ansættelse i 
Aktieselskabet Hørsholm Klædefabrik. Han er udlært hos 
Burmeister & Wain og efter Videreuddannelse i England 
sejlede han i syv Aar i Det Forenede Dampskibs-Selskab 
som Assistent og Maskinmester, hvorefter han gik i Land 
for at overtage en Stilling som Maskinmester i De danske 
Sprilfabriker. Fra Januar 1914 til August 1916 arbejdede 
Maskinmester Jørgensen for et engelsk Firma ved Byg
ningen af Esbjerg Trafikhavn, i lo Aar derefter havde han 
Ansættelse i Slagelse, indtil han for 25 Aar siden overtog 
sin nuværende Stilling som Maskinmester ved Hørsholm 
Klædefabrik.

*
Maskinchef i A. P. Møllers Rederi, Maskinmester Peter 

Møller, der har sit Hjem i Svendborg, fejrede i Tirsdags 
25 Aars Jubilæum i Rederiets Tjeneste. Skønt han først i 
Slutningen af Aaret fylder 50 Aar, har han dog i 19 Aar 
sejlet som Maskinchef, og han sejler for Tiden med Dam
peren Betty Mærsk.

Udnævnelser
Marineministeriel har ansat konstitueret Fyrskibsfører i 

7. Lønningsklasse Martinus Worm som Fyrskibsfører i 7. 
Lønningsklasse.

*
Marineministeriel har ansat Fyrassistent ved Fyrmaga

sinet Herluf Vedel Hansen som FyTkonlrolør af 3. Grad.
*

Marineministeriel har konstitueret Lodsinspektør, Kom- 
mandørknptajn i Reserven Hans Christian Søren Ørsted 
i den ved Normeringslovanordningen for 1944/45 opret
tede Stilling som Lodsinspeklor og ansat Frk. Faren Vi
beke Strøyberg Hansen som Kontorfuldmægtig i Lods- 
direktoralet.

Dansk Søfarts Tidende
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 11. Maj 1944. Nr. 19.

„Efterretninger for Sofarende** udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt do 
Numre af „Efterretninger for Sofarende**, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Tillæg Nr. 4 til Den danske Lods I, 1941,

— — 4 - Den danske Lods II, 1939,
— — 3 - Den danske Lods III, 1940,
— — 3 - Den danske Havnelods, 1940,
— — 1 - Danske og islandske Fyr- og Taagesignalstationer m. m. 1942,
— — 1 - Danske Sømærker, 1942,
— — 1 - Lærebog i Navigation.

Tillæggene udleveres gratis til Ihændehavere af ovennævnte Publikationer.

1. Østersøen.

839. (T). Danmark. Gedser Rev S. Vraglystønde midlertidigt udlagt.
Position, c. 54° 25',4 N. 12° 09',1 E.
Detailler. En grøn Vraglystønde uden Topbetegnelse, der viser grønt Lys med En-For- 

mørkelser hver 4s-, Lys 2s-, Mørke 2s-, er midlertidigt udlagt som Midtfarvandsmærke 
paa ovennævnte Plads.

Sømærket inddrages om kort Tid uden nærmere Meddelelse.
(N. f. S. Nr. 17/886. Berlin 1944.)

840. Tyskland. Danzig Bugt. Adlershorst E. Lystønde udlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 16/773 1944.
Position, c. 54° 28',4 N. 18° 38',3 E.
Detailler. En rødmalet Lystønde, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, 

Lys 4S-, Mørke 2S-, er udlagt paa ovennævnte Plads.
Kort Nr. 200 og 181.

(N. f. S. Nr. 17/938. Berlin 1944.)
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841. Tyskland. Stettiner Haff. Grosses Haff. Midlertidigt Skydeomraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Et midlertidigt Skydeomraade begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a) 53° 42' 30" N. 14° 31' 39" E. d) 53° 49' 00" N. 14° 22' 54" E.
b) 53° 43' 42" N. 14° 26' 56" E. e) 53° 47' 54" N. 14° 27' 48" E.
c) 53° 46' 00" N. 14° 23' 45" E. f) 53° 45' 30" N. 14° 30' 56" E.

(N. f. S. Nr. 17/882. Berlin 1944).

842. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Wamemunde N. Vrag rapporteret.
Position, c. 54° 19',8 N. 12° 04',7 E.

(N. f. S. Nr. 17/884. Berlin 1944.)

843. Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak E. Oplysning om Vrag.
Tidligere E.f. S. Nr. 11/650 1944.
Position, c. 54° 31',2 N. 10° 28',5 E„ i 16—17 m Vand.
Detailler. Et Vrag er sunket paa ovennævnte Plads.
Kort Nr. 185.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

844. Danmark. Kattegat. Sejero Bugt. Overby S. Vrag rapporteret.
Position, c. 55° 53' N. 11° 24' E., c. 4 Sm S. for Overby paa Sjællands Odde.

845. Danmark. Kattegat. Mariager Fjord Anduvning. Vrag bortsprængt. Vrag
afmærkning inddraget.

Tidligere E.f. S. Nr. 37/1410 1943 og 1/5 1944.
Position. 56° 43' 13" N. 10° 24' 48" E., c. 2,1 Sm 76° fra Als Odde Forfyr.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag er bortsprængt til i Flugt med Hav

bunden. Vragafmærkningen er inddraget.
Kort Nr. 110, 104 og 102.

846. Danmark. Limfjorden. Aalborg E. Vrag afmærket.
Position. 57° 01' (05") N. 10° 08' (20") E., c. 1,4 Sm 51° fra Storvorde Kirke og c. 0,3 

Sm fra Fjordens S. Kyst.
Detailler. Vragene af to Fiskekuttere, der ligger sunket tæt ved hinanden i c. 4 m Vand 

paa ovennævnte Plads, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 
lige NE. for det nærmest Sejlløbet liggende Vrag.

847. (T). Norge. Skagerrak. Torbjørnskjær Fyr N. Sømærke forsvundet.
Position, c. 59° 01',5 N. 10° 47',5 E., N. for Mefjordbåen.
Detailler. Den sorte Stage er forsvundet. En ny Stage udlægges uden yderligere Meddelelse.

(N. f. S. Nr. 17/889. Berlin 1944.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

848. Norge. Sør-Trøndelag. Trondheimsleia. Leksen S. Ankringsforbud.
Positioner, a) Neset, Leksen: 63° 34' 03" N. 9° 20' E.

b) Bytingsholmen SW.: 63° 32' 42" N. 9° 21' 07" E.
Detailler. Det er forbudt at ankre inden for Afstande af 200 m fra ovennævnte 2 Pladser. 

(E. f. S. Nr. 8/346. Oslo 1944.)



209 Nr. 19.

849. Norge. Møre og Romsdal. Vigrafjorden. Ankringsforbud.
Positioner, a) Skatenes: 62° 35' 13" N. 6° 07' 53" E.

b) Bjørnøy W.-Side: 62° 34' 02" N. 6° 14' 28" E.
Detailler. Det ei forbudt at ankre inden for en Afstand af 100 m fra hver Side af For
bindelseslinien mellem Skatenes og Bjørnøy W.-Side.

(E. f. S. Nr. 8/345. Oslo 1944.)

850. Norge. Møre og Romsdal. Leite. Ankringsforbud.
Position. 62° 11' 22" N. 5° 37' 18" E.
Detailler. Det er ved Leite forbudt at ankre inden for en Afstand af 200 m fia ovennævnte 

Plads.
(E. f. S. Nr. 8/344. Oslo 1944.)

851. Danmark. Skallingen WNW. Vrag rapporteret.
Position, c. 55° 29',5 N. 8° 13',3 E., i Esperance Bugt, c. 3% Sm 294° fra Skallingen Fyr 

og c. 1 Sm fra Kysten.
Detailler. Vraget af en Fiskekutter, af hvilken begge Master rager op over Vandet, er 

sunket paa ovennævnte Plads.

852. Tyskland. Ems. Skydeøvelser.
Tidspunkt, a) 2. Maj—17. Maj 1944.

b) 18. Maj—20. Maj 1944.
Position. Se nedenfoi.
Detailler. I ovennævnte Tidsrum foretages Skydeøvelser i Dollart og Emsdistriktet inden 

for nedennævnte Omraader:
a) Omraadet fra Linien Tarssum—Pogum til Linien mellem Punkterne: 53° 17',5 N. 

7° 04' E. og 53° 20',5 N. 7° 07' E.
b) Omraadet i Ems mellem Forbindelseslinierne:

53° 24' N. 6° 53' E. — 53° 24' N. 7° 00' E. og 
53° 19' N. 7° 00' E. — 53° 19',7 N. 6° 55' E.

Skydningen afbrydes under Skibes Passage af Omraaderne.
(N. f. S. Nr. 17/940. Berlin 1944.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

853. Kattegat. Skagerrak. Nordsøen. Fiskeri. Advarsel.
Tidligere E.f. S. Nr. 3/411 1944 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Man advares imod at fiske inden for et Omraade, der begrænses af følgende 

Linier:
a) Laster Fyr paa c. 58° 07' N. 6° 34' E. — Tyborøn (Sydspidsen af Agger 

Tange) paa c. 56° 42',5 N. 8° 13' E.
b) 58° 11',5 N. 8° 22' E. — 57° 08',5 N. 9° 12',5 E.

2. Man advares imod ar fiske inden for et Omraade E. for Meridianen gennem 
Skagen, c. 10° 38' E., der begrænses:
a) mod Syd af Breddeparallellen 57° 38' N.
b) mod Nord af Breddeparallellen 57° 48' N.

Fiskere, der ikke følger Advarslerne i Pkt. 1 og 2, udsætter sig for Op- 
bringelse.

3. Norske Fiskere skal være i Besiddelse af skriftlig Tilladelse fra tyske Militær
myndigheder ; danske Fiskere skal have skriftlig Tilladelse fra danske, civile 
Myndigheder.

4. Fiskere maa ikke have Radioanlæg om Bord i Fiskefartøjerne.
5. Følgende Omraader er frigivet for Fiskeri:

a) Omraadet E. for Linien: 58° 11',5 N. 8° 22' E. — 57° 08',5 N. 9° 12',5 E. 
indtil det svenske Territorialfarvand.
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b) Omraadet S. for Breddeparallellen 57° 38' N. indtil Linien: Hjælm 
c. 56° 08' N. 10° 48',5 E. — Punktet c. 56° 08',0 N. 11° 10',0 E. — Punk
tet c. 56° 03',7 N. 11° 18',0 E. — Spodsbjærg—Kulien, med Undtagelse 
af de bekendtgjorte afspærrede Omraader og Fareomraader.

(N. f. S. Nr. 17/927. Berlin 1944.)

854. Sverige. Falsterbokanalen. Signaler vod Passage af Kanalen.
Tidligere E.f. S. Nr. 2/340 1944 udgaar.
Position. Falsterbokanalens S.-lige Indsejling: c. 55° 24' N. 12° 57' E.
Detailler. Skibe, som af de visiterende Fartøjer har faaet Tilladelse til at passere Falsterbo

kanalen, skal føre følgende Signaler:
om Dagen et særligt Talsignal, sammensat af Tals’gnalerne 1—5,
om Natten et særligt Lyssignal, sammensat af højst 2 røde og 2 hvide Lys.

De for hvert Døgn bestemte Signaler meddeles af Søfartskontrollens Skibe efter 
udført Visitation.

Skibe, der forsøger at indpassere i Kanalen uden at have ovennævnte Signaler hejst, 
udsætter sig for øjeblikkelig Beskydning.

(U. f. s. Nr. 19/1018. Stookholm 1944.)

Tillæg.
I. Østersøen.

855. Sverige. Solvesborg Indsejling. Sømærke inddraget.
Position. 56° 00' 12" N. 14° 33' 38" E.
Detailler. Den røde Stage med 1 Ballon over 1 nedadvendt Kost NW. for Ledgrund er 

inddraget.
(U. f. s. Nr. 19/1023. Stookholm 1944.)

856. Sverige. Kalmarsund. Sejlløbet til Kristianopel. Sømærke ndlagt.
Position. 56° 14' 59" N. 16° 03' 52" E.
Detailler. En Stage uden Topbetegnelse er udlagt. NE. for en nyligt fundet 3 m Grund. 

(U. f. s. Nr. 19/1002. Stookholm 1944.)

857. Sverige. Kalmarsund. Sejlløbet til Ekenås. Afmærkning forandret.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. En Stage med Kost er udlagt paa 56° 30' 28" N. 16° 12' 11" E., SE. for en 

nyligt fundet 3,2 m Grund.
2. Stagen uden Topbetegnelse paa 56° 30' 24" N. 16° 11' 50" E. er flyttet 

til 56° 30' 28" N. 16° 11' 55" E., N. for en nyligt fundet 3,2 m Grund.
3. Stagen uden Topbetegnelse paa 56° 30' 31" N. 16° 11' 39" E. er flyttet til 

56° 30' 32" N. 16° 11' 44" E., NE. for en nyligt fundet 2 m Grund.
4. Stagen uden Topbetegnelse paa 56° 30' 36" N. 16° 11' 31" E. er flyttet 

til 56° 30' 35" N. 16° 11' 36" E., ENE. for en nyligt fundet 1,7 m Grund.
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5. Stagen uden Topbetegnelse paa 56° 30' 35" N. 16° 11' 19" E. er flyttet 
ti] 56° 30' 37" N. 16° 11' 19" E., N. for en nyligt fundet 3 m Grund.

6. En Stage med Kost er udlagt paa 56° 30' 36" N. 16° 11' 09" E., S. for en
2,4 m Grund.

(U. f. s. Nr. 19/1001. Stookholm 1944.)

858. (T). Sverige. Kungsgrund SSW. Vraglystønde midlertidigt inddraget.
Tidligere E.f. S. Nr. 15/713 1943.
Position. 57° 39' 02" N. 16° 54' 16" E., c. 500 m E. for Torsknallens Stage med 2 Balloner. 
Detailler. Vraglystønden, der er udlagt c. 200 m W. t. S. for Vraget af Motorfartøjet 

Luleå, er midlertidigt inddraget for Eftersyn.
(U. f. b. Nr. 19/998. Stookholm 1944.)

859. Sverige. Stockholms Skærgaard. Stockholms Havn. Karl Joh ansslusen. Tids
punkter for Passage.

Position, c. 59° 19',3 N. 18° 04',5 E.
Detailler. Naar der ikke er Ishindringer, vil Karl Johansslusen indtil videre i 1944 hol

des aaben for Gennemsejling Søgnedage Kl. 0700—1200 og Ki. 1400—1700.
(U. f. s. Nr. 19/1016. Stookholm 1944.)

860. Sverige. Stockholms Skærgaard. Naskubhen Fyr forandret.
Position, c. 59° 53' N. 19° 05' E.
Detailler. Ved N&skubben Fyr er indrettet en grøn Lysvinkel mellem Pejlingerne 164° 

og 172°.
(U. f. s. Nr. 19/996. Stookholm 1944.)

861. (S). Sverige. Stockholms Skærgaard. Arholma angoring Lys- og Fløjtetønde 
genudlagt.

Tidligere E.f. S. Nr. 3/419 1944 udgaar.
Position, c. 59° 55' N. 19° 05' E.
Detailler. Arholma angoring Lys- og Fløjtetønde er atter udlagt paa Plads.

(U. f. b. Nr. 19/1022. Stookholm 1944.)

862. (S). Sverige. Oregrundsgrcpen. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 3/421 1944.
Position, c.‘60° 25' N. 18° 21' E.
Detailler. Måsbådan Lys- og Fløjtetønde er atter udlagt paa Plads.

(U. f. s. Nr. 19/1021. Stookholm 1944.)

863. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 4/460 1944.
Position. 1. a) c. 61° 04' N. 18° 41' E. 2. a) c. 60° 38' N. 18° 22' E.

b) c. 60° 54' N. 17° 56' E. b) c. 60° 33' N. 18° 15' E.
c) c. 60° 34' N. 18° 58' E.

Detailler. 1. Paa Pladserne for nedennævnte Fyrskibe er udlagt Lys- og Fløjtetønder, 
som følger:
a) Ved Finngrundet en sort- og rødmalet Tønde, der viser hvidt To-Blink 

hver 6S-.
b) Ved Våstra Banken en rødmalet Tønde, der viser hvidt Et-Blink hver 10 s-.
c) Ved Grundkallen en sortmalet Tønde, der viser hvidt Et-Blink hver 10 s-.

2. a) Argos grund Lystønde og
b) Grepens angoring Lys- og Fløjtetønde er atter udlagt paa Plads.

(U. f. s. Nr. 19/1021. Stookholm 1944.)

864. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
Position. Mellem Breddeparallellerne 63° 25' N. og 64° 45' N.
Detailler. Samtlige svenske Fyr indenfor ovennævnte Omraade i Bottniske Bugt med 

Undtagelse af Fyrene i Nordmalingsfjården er atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/1020. Stookholm 1944.)
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865. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Boden Radiostation atter aaben for Trafik. 
Tidligere E. f. S. Nr. 1/200 1944 udgaar.
Position. 65° 50' 40" N. 21° 38' 50" E.
Detailler. Boden Kystradiostation er atter aabnet for Trafik med Skib.

(U. f. s. Nr. 19/1028. Stookholm 1944).

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

866. Danmark. Sundet. Espergærde Havn. Oplysning om Havnearbejder.
Position, c. 55° 59',5 N. 12° 34',0 E.
Detailler. Ved Espergærde Havn er paabegyndt en Ombygning af Indfatningen for den

S.-lige Mole samt for den SE.-lige Del af Havnepladsen.
Publikationer. Havnelods, Side 61.

867. Sverige. Sundet. Kalkgrundet. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 16/791 1944 udgaar.
Position, c. 55° 37' N. 12° 53' E.
Detailler. Den paa Kalkgrundet Fyrskibs Plads udlagte rødmalede Lys- og Fløjtetønde, 

der viser rødt Et-Blink hver 1,5 s-, Blink 0,3 s-, Mørke 1,2 s-, er atter udlagt paa Pladsen. 
Den midlertidigt udlagte Lystønde er inddraget.

(U. f. s. Nr. 19/1027. Stookholm 1944.)

•/I J.H.8CHJLTZ
KØBENHAVN
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Dansk Stevedore Forenings

s

Medlemmer 1
1 Post- Ådre sse: Telegram- 1
1 Nyborg Henrik Basballe, Forenin- Adresse I
= gens Formand Basballe= Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste- =
1 vedore Comp., Forenin- =
s gens Næstformand Lebore
= København Hans Brandt, =
= Medl. af Bestyrelsen
I Aalborg Stevedorekompagniet= Aarhus Hassing & Droscher Dispatch 1= Esbjerg Stevedor-KompagniotA/g Stevedore =
= Frederikshavn Einer Sørensen =
= Hirtshals Sigurd Espereen Sigurd= Holbæk S. J. Sørensen

Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz= Korsør Arbejdsgivernes Stevedor-

kontor =
= København Holger Jørgensen Oldstevedore 1= København Skjold Andersen
= København Københavns Stevedore Co. =
= København Julius Nielsen’s Stevedore- == forretning A/S= Nyborg Mammon & Droscher Spedition =

Odense Simonsen & Møller =
= Randere S. Chrietoffereon & Co. =

Vejle Vejle Stevedoreforretning
| Indehaver: R. Vilhelmsen I
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AT A GLANCE

Guide to Scandinavian 
Shipowners, Coal Im

porters and Various 

Consumers

■

5/-, post frée

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 

TELEGR. »JANBY«

elektrisk drevne

I mo-Pumper
som

Smøreoliepumper 

Brændselsoliepumper
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. » » » » 1000 > >

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Marluson« Telefon Central 12057

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC%
AMALIEGADE 33

Telefon: *242& 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclfle"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telf.: Pals 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

REDERI. OG HANDELSSELSKABET 

MONTANA A/s 
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegrimadr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbe|daglver.Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore*Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE FRISER

BÅXfiKE LLOYD
Holmens Kanal 42
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Nummer 20 FREDAG 19. Maj 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

orholdene paa de oversøiske Markeder har ogsaa 
i den nu forløbne Uge været uden større Ændrin

ger. De sidste over Sverige foreliggende Rapporter 
melder om et uforandret stort Udbud af Ladninger, 
men Befragtningsvirksomheden har været ringere end 
i de nærmest foregaaende Uger, fordi saavel de en
gelske som de amerikanske Skibsfarismyndigheder har 
været meget tilbageholdende ved Tildelingen af Ton
nage, selv naar det gælder Præferencelasler.

Som ovenfor nævnt har IVar Shipping Administra
tion været meget karrig med Tonnagetildelingen og 
fra New York meldes, at ikke en eneste privat Afslut
ning har fundet Sted i den forløbne Uge. Der er fri
givet enkelte Skibe for Kul fra Hampton Roads til 
Vestindien og Brasilien. Disse Skibe skal have Retur
last af Malm fra Brasilien og Sukker fra Cuba. De 
betalte Fragtrater er uforandrede. Iøvrigt søges der 
Tonnage for Salpeter fra Chile til Norlhern Range, for 
Hørfrø fra Argentina til New York og for Malm fra 
Indien og Sydafrika lil U. S. Atlantic, men Forretning 
i disse Trades har ikke fundet Sted.

Englænderne er stadig aabne for Tonnage for Kul 
fra Wales og Østkysten til Azorerne og Middelhavs
havnene til uforandrede Rater. Salt fra Aden lil Cal- 
culla er sluttet til 35 Rupees og Kul fra Durban til 
Alexandria eller Port Said til 90/-.

I de frie Trades er Argentina stadig den domineren
de Faktor, men i den forløbne Uge opstod der en vis 
Usikkerhed paa dette Marked paa Grund af den ar
gentinske Regerings seneste Forholdsregler vedrørende 
Exporten fra Argentina. Disse Foranstaltninger gaar 
ud paa, at alle Havneanlæg, Lagerhuse o. s. v. be
slaglægges af Staten, som vil forvalte dem indtil vi
dere. Hvilke Grunde der har foraarsaget disse dra
stiske Forholdsregler er ikke helt klart, og fra den 
argentinske Stalsmagls Side foreligger der ikke andre 
Oplysninger, end at man anser del for nødvendigt, at 
Landets Havneanlæg betragtes som militære Omraa
der, og at man vil holde Exporten under streng Op
sigt. Under alle Omstændigheder har disse Forhold 
imidlertid medført, at saavel Befragtere som Redere 
ønsker at se Tiden noget an, førend de engagerer sig 
i nye Forretninger. Noteringerne paa dette Marked 
er iøvrigt uforandrede, idet Korn til Portugal stadig 
indikerer $37.50. Iøvrigt søges der Tonnage paa Time
charter for Trade mellem Argentina og Brasilien, men 
desværre oplyses intet om den Rate, Befragterne vil 
betale.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig ro
lige. Kul- og Koksfarten fra Tyskland lil Danmark 
er uden større Begivenheder. Paa Trælastmarkedet er 
sluttet forskellige mindre danske Skibe fra Mellem- 
finland til danske Havne til Rater omkring Kr. 160. 
Der er sluttet adskillige Skibe for Salpeter fra Skiens- 
fjorden til Danmark til Kr. 17. Basis god dansk Havn 
med Kr. 1 extra for Limfjorden. Skrapjern fra god 
dansk Havn til Stavanger betales med Kr. 35. De 
øvrige Østersøtrades er temmelig rolige. Den vigtige 
Malmhavn, Luleå, ventes først at aabne omkring 25. 
Maj, og da Størstedelen af Malmlagrene i Gefle og 
Oxelosund nu er afskibede, er Malmfarten uden større 

Interesse for Tonnage. Fra Tyskland noteres en lang 
Række Saltlaster til svenske Havne. 300 Ts. Liibeck/ 
Malmø sluttedes til sv. Kr. 17.50.

KØBENHAVNS HAVNS REGNSKAB OG AARS
BERETNING

øbenhavns Havn har udsendt sin Aarsberel- 
ning og Regnskabsoversigt for 1943. Aarsberet- 

ningen maa — relativt — betegnes som udmærket, 
idet det viser sig, at de svigtende Indtægter paa Af
giftskontoen i ret stor Udstrækning er opvejet ved 
stigende Lejeindtægter, saaledes at Havnens Drifts
underskud, sammenlignet med de foregaaende Aar, er 
gaaet overraskende stærkt ned. Det hedder i Beret
ningen bl. a.:

Havnens Hovedindtægter, Vare- og Fartøjsafgifter
ne, som siden Krigens Udbrud i saa høj Grad har 
svigtet, har i 1943 ligget paa omtrent samme Niveau 
som i 1942, medens Lejeindtægten af Havnevæsenets 
Arealer m. m. er steget i forøget Grad, saaledes at den 
nu udgør ca. 1,9 Mill. Kr. for 1943 eller mere end 
hele Indtægten af Fartøjs- og Vareafgifterne, der før 
Krigen var det dobbelte af de nuværende Afgifter. 
Denne Forøgelse af Lejeindtægterne har været af stor 
Betydning for Havnens Økonomi.

Om Materialemangelens Betydning for Havnen hed
der det, at det trods Besværlighederne er lykkedes at 
give Beskæftigelse til den normale Arbejder- og 
Haandværkerstab, ca. 150 Mand. Af de tidligere igang
satte Beskæftigelsesarbejder er kun tilbage Fiskerhav
nen Syd for Slusedæmningen, som er saa vidt frem
skredet, at Vandet er ledet ind i den. Uddybningen 
af Løbet ind til Havnen fra Kalvebodløbet er fuldført, 
og Baadeklubbeme er i Gang med Overflyttelse af 
Klubhuse eller Opførelse af nye paa lejede Pladser. 
Arbejdet med Gader og Veje paa Arealet samt Gas-, 
Vand-, Elektricitetsledninger og Kloaker kan ventes 
tilendebragt i 1944, hvorimod Materialemangelcn hin
drer Opførelse af nye Huse eller Skure til Fiskerne.

Det oplyses i Beretningen, at der er afhændet et 
4000 Kvadratmeter stort Areal paa Sydenden af Is
lands Brygge lil Akts. H. E. Gosch & Co. Et Areal 
ved Kalkbrrenderihavnens Østside er udlejet paa Aare- 
maal til Firmaet Tuxen & Hagemann til Oplagsplads 
for Brunkul. Et Industriareal paa den nye 0, »Sluse
holmen«, er udlejet til Skandinavisk Aero Industri.

Om Regnskabet oplyses, at Driftsindtægterne er 
steget fra ca. 7,7 til ca. 8,2 Mill. Kr. Driftsudgifterne 
erj faldet med 7000 Kr., hvorefter der bliver et Drifts
underskud paa 196.978 Kr., medens Underskudet det 
foregaaende Aar var 684.707 Kr. Driftsunderskudet 
er afskrevet paa Reservefonden.

De mindre Driftsudgifter skyldes i Hovedsagen den 
milde Vinter 1943. Man sparede derved at udruste 
Havnevæsenets Isbryder »Væderen«, og Udgifterne til 
Snekastning blev kun smaa.

Havnens Status balancerede ved Nytaar med 
86.500.000 Kr. Det er 8V2 Mill. mindre end det fore
gaaende Aar, hvilket i Hovedsagen skyldes Afdrag paa 
Obligationslaan.

GENERALFORSAMLINGEN I »PROGRESS«
er har i Dampskibsselskabet Progress været af
holdt en ekstraordinær Generalforsamling, hvor

Aktionærerne skulde tage Stilling til Beslyrelsesforsla- 
get om en Udvidelse af Aktiekapitalen fra 3.625.000
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Kroner til 7.250.000 Kroner, men Forslaget maa be
handles paa en ny Generalforsamling, idet Halvdelen 
af Aktiekapitalen skulde være repræsenteret, og to 
Tredjedele af de afgivne Stemmer skulde være for 
Forslaget, og den første af disse Betingelser var ikke 
opfyldt.

Paa Generalforsamlingen kom det iøvrigt til et 
Sammenstød mellem Skibsreder Marius Nielsen og 
Højesteretssagfører Schiørring, der som Talsmand 
for sin Aktionærgruppe protesterede mod Emis
sionskursen (150 pCt.) og ønskede Udvidelse til Pari. 
Til Gengæld karakteriserede Skibsrederen i skarpe 
Ord den Aktion, som var blevet rejst imod Selskabet.

Bestyrelsens Formand, Skibsreder Marius Nielsen, 
forelagde Forslaget om Aktieudvidelsen:

Bestyrelsen foreslaar, at der udstedes nye Aktier 
å 500 Kr. til et samlet Beløb af 3,625,000 Kr. og til 
en Kurs af 150 pCt. Der gives de gamle Aktionærer 
Ret til Tegning af een ny Aktie å 500 Kr. for hver 
Aktie paa 500 Kr., de ejer. De nye Aktier faar Andel 
i Udbyttet for 1944 med den Begrænsning, der følger 
af Udbyttebegrænsningsloven i Forbindelse med det 
Forhold, at Pengene kun har været indbetalt en Del 
af Aaret.

Naar Bestyrelsen foreslaar denne Udvidelse, er 
dette ikke foranlediget af et Pres fra en Aktionær
gruppe, men alene fordi Bestyrelsen af Direktionen er 
blevet gjort opmærksom paa, at vi ikke med den 
Kapital, som vi har faaet i Erstatning af Krigsforsik
ringen for danske Skibe, kan remplacere den under 
Krigen tabte Tonnagemængde med nye Skibe.

Vi kan saaledes oplyse, at vi mistede et af vore 
Skibe paa 2700 Tons ved Minesprængning i forrige 
Maaned, og i Erstatning faar vi 750,000 Kr. Den nor
male Byggepris for en Damper af denne Størrelse vil 
være 1 å U/4 Mili. Kroner. Ved Hjælp af en Aktie
udvidelse, som af Bestyrelsen foreslaaet, og de Reser
ver, vi er i Besiddelse af, kan vi faa den tabte Ton
nage remplaceret med nye moderne Skibe, som gør 
det forsvarligt at have en Aktiekapital paa 7*/4 Mili. 
Kr. Vi anser det for at være af stor Vigtighed, al 
Danmark ved Nybygninger igen faar sin Handels
flaade bragt op paa samme Størrelse som før Krigen, 
om ikke større. Bestyrelsen har derfor lagt sit Bygge
program for nogle Aar frem i Tiden i Haab om, at 
der paa danske Værfter vil blive reserveret Plads for 
Nybygninger til danske Rederier efter Krigen og til 
Byggepriser, hvortil man kan forsvare at bygge.

DE SVENSKE LINIEREDERIER I KRIGSAARENE
ra Sverige foreligger der nu en Oversigt over syv 
førende Linierederiers Regnskaber siden 1938.

Deres samlede Bruttofortjeneste var i det sidste Freds- 
aar 25,25 Millioner Kroner. I 1940 steg den til 47,91 
Miil., i 1941 til 88,77 Miil. og i 1942 til 104,48 Miil., 
medens den i 1943 gik ned til 62,18 Miil. Kr.

Nettofortjenesten udviser imidlertid ikke en tilsva
rende Udvikling. Den var i 1938 5,59 Mili. Kr., i 1941 
11,86 Mili. og i 1942 17,76 Mili., medens den for 1943 
gik ned til 9,16 Miil. Kr. Dette Misforhold mellem 
Brutto- og Netto-Fortjeneste maa tilskrives de større 
Afskrivninger i Konsolideringsøjemed i Krigsaarene. 
De beløb sig i 1938 til 2,95 Miil. Kr., i 1940 til 27,72 
Miil., i 1941 til 55,66 Mili. og i 1942 til 69,1 Miil. Kr. 
I 1943 gik disse Afskivninger ned til 44,31 Mili. Kr.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Eriksberg har til Rederiakliebolagct Trivia i Stockholm 
afleveret Motorskibet Triuia, som blev sosat i Sep
tember Maaned i Fjor. Det nye Skib har en Lasteevne 

paa 5.000 Tons d.w., og den kontraherede Fart er 13,5 
Knob paa fuld Last.

Trivia er et Søsterskib lil Tritonia, som blev leveret fra 
Værftet til Rederiet for lo Aar siden.

*

SVENSKA LLOYD 75 AARS JUBILÆUM
et store Gøteborg-Rederi, Svenska Lloyd, fejrede 
den 10. Maj sit 75 Aars Jubilæum med en meget 

højtidelig Fest i Gøteborgs Koncerthus, ved hvilken 
Lejlighed der| blev uddelt Guldmedailler til ikke færre 
end 184 af Selskabets Funktionærer, der har været 
ansat i Selskabet fra 45 til'20 Aar.

Svenska Lloyd begyndte sin Virksomhed uhyre be
skedent i 1869 med en enkelt Damper paa 500 Tons 
d.w. Ved-Begyndelsen af 1944 bestod Flaaden af 13 
Lastdampere paa 31.000 Tons d.w. og 6 Lastmotorski- 
be paa 17.300 Tons d.w. samt 2 Passagerdampere paa 
8500 Brutto Tons — de to smukke Skibe »Suecia« og 
»Brilannia«, der før) Krigen gik paa Ruten Gøteborg— 
London. Under Bygning (har Selskabet desuden en 
Lastdamper paa 1700 Tons d.w., 3 Lastmotorskibe 
paa 12.820 Tons d.w. og et Passagermotorskib paa 
5100 Brutto Tons.!

Under denne Krig har Svenska Lloyd ved Forlis 
mistet 11 Damp- og 6 Motorskibe! paa ialt 41.198 Tons, 
foruden at 4 Skibe paa over 70001 Tons d.w. er blevet 
beslaglagt.

Gennem mange Aar var den lier i {Danmark saa 
kendle Skibsreder Dan. Brosirom Formand for Sven
ska Lloyds’ Bestyrelse. Nu sidder Professor Curt Wei- 
bull paa Formandspladsen. JSelskabet er stadig et Led 
i den store Brostrom-Koncern. '

GENREJSNINGEN AF DEN FINSKE HANDELS
FLAADE

I sit sidst udkomne Nummer omtaler Finlands Sjø- 
fart et Regeringsforslag om Specialbeskatning og 

Fondsoplæggelse af Midler til Fordel for Anskaffelse 
af Tonnage efter Krigen.

Regeringen motiverer sit Forslag med, at de fin
ske Redere vil møde store Vanskeligheder, naar de 
skal forny den under Krigen tabte Tonnage. Til Ny
anskaffelser knytter sig en betydelig økonomisk Ri
siko, fordi man ikke kan regne med, at de nugælden
de Priser kan lægges lil Grund for en holdbar Ren
tabilitetsberegning efter Krigen. Dette har ganske na
turligt medført, at de finske Redere har placeret de 
Midler, de har faaet ind for tabte Skibe, i anden Real
ejendom eller paa anden Maade i det frie Pengemar
ked. Herved berøves Søfartserhvervet en betydelig 
Kapital.

Det finske Shipping-Blad understreger i denne For
bindelse, at kun Indtægten ved Skibets Salg beskattes 
efter den gældende Skattelov, og kun, naar det har 
været i Sælgerens Eje i mindre end fem Aar. Da Ski
bene kun rent undtagelsesvis er gaaet tabt uden for
sikringsmæssig Dækning, betyder dette, at Indtægten 
som Regel forbliver skattefri, hvilket igen betyder, 
at de Redere, som har anbragt Pengene i andre Real
værdier, er blevet begunstiget ved en Kapitalforøgelse, 
som ikke beskattes. En saadan Kapitaldannelse — 
hævder Bladet — kan kun være berettiget, naar den 
kommer Søfartserhvervet til Gode, og den finske Re
gering tilstræber nu at sikre Handsflaadens Fornyelse 
ved en Skattereform, som aabner Muligheder for en 
Specialbeskatning med det for Øje at udrydde disse 
Misforhold.

Regeringsforslaget gaar ud paa at beskatte alle Ind
tægter af ovenfor nævnte Art med en Skat paa 35 pCt., 
dog med Fradrag af eventuelt betalt Indkomstskat, 
Konjunkturskat og lignende Skattebyrder. Det vil 
med andre Ord sige, at Forslagets Hensigt er at binde 
Rederikapitalen til Søfartserhvervet.

Forslaget tager iøvrigt Sigte paa Tonnage-Anskaf
felse ved en Bestemmelse om, at Redere, som depo
nerer den indvundne Fortjeneste i Finlands Bank 
med Nyerhvervelse for Øje, bør kunne opnaa visse 
Fordele, bortset fra at de ikke rammes af den rela
tivt haarde Specialbeskatning.
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Det finske Blad fastslaar, at Forslaget indebærer en 
vis Indgriben i den personlige Frihed, men det er dog 
tilladeligt, naar man tager de specielle Forhold i Be
tragtning.

En Forudsætning maa det dog være, at der opret
holdes stabile Pengeforhold, saaledes at Rederne ikke 
føler Anledning til at anbringe Pengene i andre Real
værdier i Stedet for at deponere dem i Statsbanken 
med Nyanskaffelser for Øje.

GUNSTIG UDVIKLING FOR DEN BRITISKE 
KYSTFART

aa et Aarsmøde i Britisk Motor and Sailing Ship
Oioner’s Association oplystes det ifølge tilgænge

lige Oplysninger, at Stillingen har udviklet sig gun
stigt for den britiske Kystskibsfart, særlig som Følge 
af stærkere Anvendelse af en moderne Type af Kyst- 
motorskibe med ringe Dybgaaende, der sejler hurti
gere og kunde medtage større Fragter end Dampere. 
En anden vigtig Faktor var den Omstændighed, at 
mange nye Industrianlæg er placeret nær Kyst eller 
Floder. Havde dette ikke været Tilfældet, vilde Trans
portproblemerne have givet Anledning lil mange Be
kymringer.

BRASILIEN KONTRAHERER I CANADA
rasilianske Lloyd, som er et Statsrederi, har kon
traheret fire Handelsskibe i Canada. Nybygninger

ne skal — efter et Forlydende — leveres inden tolv 
Maaneder. Det; er Brasiliens Hensigt alt i alt at be
stille 20 Skibe i Canada, idet man i Lighed med Ar
gentina omgaas med Planer om at oprette en Stats- 
Handelsflaade af betydeligt Omfang.

UDBYGGELSE AF DEN IRSKE SKIBSFART

Irske Planer om en yderligere Opbyggelse af Lan
dets Skibsfart, saaledes at den nogenlunde kommer 
til at svare til Landets Importbehov, har laget et nyt 

Opsving. Før Krigen havde Eire ingen Handelsflaa

de, som var afpasset efter Landets økonomiske Ka
pacitet, idet de irske Havne til Stadighed blev anløbet 
af britiske Ruteskibe, saaledes at det var fordelagtigst 
at benytte sig af denne Tonnage, og hertil kom, at de 
betydelige Havneafgifter var et væsentligt Aktiv i Be
talingsbalancen, som man maalle tage i Betragtning.

Under Krigen har Forholdene imidlertid forandret 
sig gennemgribende paa Grund af den Tonnageknap
hed, som England har lidt under, saaledes at For
syningssituationen blev prekær for Eire. I 1941 grund
lagdes af Staten Irish Shipping Co. Ltd., som købte 
en Del større! Skibe i Udlandet. Disse Skibe blev over
draget tre irske Rederier, som skulde anvende dem i 
oversøisk Fart, medens deres, egne Skibe anvendtes i 
Farten paa Spanien og Portugal;

Før Krigen var den irske Handelsflaade ganske ube
tydelig, nemlig kun paa 21.000 BRT., og til Trods for 
forskellige Krigstab var det dog muligt at forøge den 
til 34.000 BRT. i Slutningen af 1943.

I Øjeblikket er man i Gang med Planer om en yder
ligere Udbyggelse af Eires Handelsflaade, men de la
der sig ikke gennemføre under den nuværende Si
tuation, fordi Skibspriserne er saa usædvanlig høje, 
og ogsaa fordi det ikke er muligt at skaffe Mandskab 
til nye Skibe, idet de fleste irske Søfolk sejler med bri
tiske Skibe. Ogsaa Forsyningen af Brændselsstoffer er 
meget knap. Endvidere er Værfterne utilstrækkelige til 
nogen nævneværdig Forøgelse af Flaaden, selv om 
Irish Shipping Co. i den seneste Tid har købt et ned
lagt Værft og udstyret del med nye Maskiner. Men 
saa snart Krigen er forbi, er det Eires Hensigt med 
alle til Raadiglied staaende Midler at udbygge den 
irske Handelsflaade, og det er Hensigten at udstyre 
Irish Shipping Co. med saa rigelige Midler, at Sel
skabet kan indkøbe moderne Oceanskibe, og ogsaa 
den private Skibsfart kan vente Statsstøtte, uden at 
man dog i Øjeblikket er klar over, om det skal ske i 
Form af direkte Subsidier eller paa anden Maade.

Amerikanske Skibsfarts-Planer.
De fem ledende Organisationer indenfor den ame

rikanske Skibsfart har i Februar Maaned opret
tet en Centralorganisation, National Federation of 

American Shipping med Sæde i Washington. Det 
oplyses, at Formaalet skal være at arbejde for pri
vat Skibsfart under amerikansk Flag efter Krigen, og 
dens Front er saavel rettet mod Staten som mod den 
konkurrerende Trafik i Form af Jernbanernes Cen
tralorganisation, Association of American Railways. 
Organisationens Hovedformaal er i første Række at 
kæmpe for en stærk amerikansk Handelsflaade paa 
privat Grundlag og paa Linie hermed en Bestræbelse 
paa at gøre Handelsflaaden til privat Ejendom.

I denne Forbindelse kommer man ind paa Spørgs- 
maalet om Salg af Statsskibene. Et Medlem af U. S. 
Maritime Commission, R. E. Anderson, udtaler, at 
Stalsskibene skal sælges uanset Omkostningerne, 
hvilket vil sige til Priser, som ikke ligger over Ud
landets. Anderson fremhæver videre, at det lil Op
retholdelsen af en sødygtig Flaade paa 10 Millioner 
BRT. vil være nødvendigt aarligt at bygge en halv 
Million Tons. Heraf skal omtrent Tredjedelen be
skæftiges i Udenrigsfart i Konkurrencen med andre 
Lande, og han regner derfor med 20 Millioner Dol
lars i aarlige Byggesubsidier, hvilket vil sige indtil 50 
Procent af Omkostningerne ved Bygningen.

Af stor Interesse er naturligvis de amerikanske 
Værfters Kommentarer til delle og lignende Forslag. 
Værfterne frygter et Subsidiekapløb som før Krigen 
og er derfor interesseret i en international Forstaa- 
clse, hvad saavel Nybygninger som Statsstøtte angaar. 
Præsidenten for Alcoa Steam Ship Line, Hormon Le- 
tois foreslog for nylig, at Skibsbygningspriserne i de 
deltagende Lande skal kontrolleres af en international 

Instans, og at De Forenede Stater skal sælge sin Over
skudstonnage til Udlandet til passende Priser.

Frygten for, at den amerikanske Skibsfart paa langt 
Sigt ikke skal kunne hævde sig overfor England og 
andre europæiske Landes nyere og mere ydedygtige 
Skibe, spiller ind her. Derfor tilstræber U. S. A. et 
Slags Værfts- og Skibsfarts-Kartel, og derfor viser Ame
rikanerne ogsaa stor Interesse for en Genoplivelse af 
Konference-Fragterne, men det hedder, at saadanne 
Aftaler maa sikre Halvparten af Varetrafiken paa De 
Forenede Stater paa amerikanske Skibe.

Der foreligger iøvrigt forskellige Oplysninger om 
amerikanske Rederes Efterkrigstids-Planer, og dette 
gælder specielt Rederne paa Vestkysten. Under Kri
gen er Pacific-Staternes Industri vokset meget betyde
ligt. Mange — deriblandt Henry Kaiser — ser i Vest
kysten det store Springbræt i Handelen med Asien. 
Baade Los Angeles og San Francisco planlægger i 
Øjeblikket Oprettelsen af Frihavne. Endvidere ven
ter man en livlig Trafik med Alaska og hurtigere For
bindelser med Europa. Paa dette Felt synes United 
Fruit Co. at være stærkest interesseret, og man ven
ter, at det vil indsætte en Række Køleskibe i Farten 
paa Europa fra disse Markeder. Om dette er prak
tisk gennemførligt, maa man imidlertid betvivle, da 
det kan komme til at knibe med at skaffe Returfrag- 
ler. De amerikanske Atlanlerhavsrederier har ikke 
ladet noget sive ud om deres Planer. Dog meddeles 
det, at Black Diamond Line vil bygge hurtigtgaaende 
Ruteskibe paa 14.000 Tons med 20 Knobs Fart. Disse 
Skibe, der skal drives med Dampturbiner, skal ind
rettes specielt for Fragt af Automobiler og skal des
uden have store Kølerum.

Imidlertid er det uvist, hvilken Skæbne de 81 Skibs-
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værfter med over 300 Beddinger, hvis Formaal er 
Massebygning af Tonnage, vil faa. U. S. Maritime 
Commission har ialt investeret 550 Millioner Dollars 
i disse Værfter. Ifølge New York Journal of Com- 
merce regner man med, at en stor Del af dem vil kun
ne finde Beskæftigelse i fra et til tre Aar efter Kri
gen, da Handelsflaaden antagelig maa bygges helt om 
til Fredsformaal, men i Almindelighed venter man, 
at Størsteparten af disse Værfter vil blive nedlagt 
igen.

650 Sømandshustruer og Børn skal i Aar I 
Sommerlejr

ndenlandsk Sømandsmission begyndte i Sommeren 1942 
med at iværksætte en Idé, der gik ud paa at samle Sø- 

mandshuslruer, der enten er blevet Enker under Krigen, 
eller hvis Mænd sejler i det fremmede, til et fjorten Da
ges Ophold i en Sommerlejr sammen med deres Børn. Be
gyndelsen var uhyre beskeden, der var i den første Lejr 
kun 14 Sømandshustruer med deres Børn, men Tanken vi
ste sig at slaa stærkt an. Allerede i Fjor var 400 Kvinder 
og Børn samlet i forskellige Lejre, og i Aar vil der blive 
afholdt Lejre for ca. 300 Sømandshustruer og 350 Børn. 
Ideen maa saaledes siges at have faael stor Sukces.

Der vil i Aar blive afholdt Lejre fem forskellige Steder 
i Danmark. Den 15. Maj begyndtés med en Lejr for 152 
Kvinder og Børn paa Hindsgavl. Den 7. Juni begynder 
en Lejr paa >Klinteborg< ved Sejrøbuglen med 125 Del
tagere. Den 26. August samles 65 Deltagere i en Lejr paa 
Sømandshøjskolen i Svendborg, og i Begyndelsen af Sep

tember er der Lejr paa »Sejerborg« ved Sejrøbugten for 
200 Deltagere. Endelig er som bekendt den store Villa 
»Brinch-Ly« ved Roskildefjord stillet til Raadighed, og her 
vil fire Hold, hvert paa 18 Sømandshustruer, holde Ferie 
i Tiden fra Sankt Hans til Midten af August. Alle Lejr
opholdene varer i fjorten Dage.

Udgifterne til disse Lejre bliver i Aar 42.000 Kr., der 
i Hovedsagen skaffes til Veje ved Bidrag fra Rederierne. 
Men ogsaa fra mange andre Sider vises der Sagen megen 
Velvilje. Flere Mejerier leverer Smør og Ost til Lejrene, 
medens store Konservesfabrikker giver Konserves. En Es- 
bjerg-Fisker har lovet at levere Rødspætter til en af Lej
rene, en Fiskeeksportør sender Aal, en Skagens-Fisker har 
lovet at levere en stor Sending Rejer, o. s. v.

At det er et smukt og frisk Liv, der udfolder sig i disse 
Lejre, fremgaar af en Film, der i Fjor blev optaget af 
Nordisk Film paa en af Lejrene ved Sejrøbuglen. Det er 
Meningen, al denne Film ved Forevisninger rundi om i 
Landet skal yde Propaganda for Sagen, og det vil den 
utvivlsomt gøre med stor Virkning. Børnene boltrede sig 
af Hjertens Lysi paa Marken og ved Vandet, og Kvinderne 
gik rundt og saa glade ud. Man forstaar det, naar Lejr
deltagerne bagefter i Breve giver til Kende, at de ikke 
i Aarevis har følt en saadan Glæde og Lethed som i disse 
fjorten Dage, hvor alt var lagt saadan til Rette for dem, 
at de kunde skyde Bekymringerne til Side.

Lejrene ledes af Sømandspræst Fr. V. Eilschou-Holm, 
bistaact af frivillige Hjælpere. Rejse og Ophold er frit 
for alle Deltagerne. Indenlandsk Sømandsmission haaber 
engang selv at kunne faa sin egen Sømandslejr, og Pastor 
Eilschou-Holm har Ret i, at det vilde være en smuk 
Maade at mindes vore omkomne Søfolk paa: at rejse en 
Lejr, hvorlil Enkerne og deres Bom kunde indbydes til 
14 Dages Ferie hvert Aar.

For 125 Aar siden fik Danmark sin første Damper.
I en interessant Artikel i Tidsskrift for Maskinvæsen op

lyser Redaktøren, Maskininspektør Henrik Wolff, at 
det den 23. Maj — altsaa paa Tirsdag — er 125 Aar si

den, at det første danske Dampskib. Caledonia, ankom til 
København, hvor det ankrede on paa Inderreden. Af Hen
syn til Brandfaren var det nemlig strengt forbudt Dam
pere at gaa ind i selve Havnen. Samme Dag foretog del 
en Udflugtstur til Helsingør. Det havde paa denne Rejse 
120 Passagerer, som hver betalte 4 Rigsdaler for Turen. 
Sejladsen til Helsingør varede 2 Timer og et Kvarter, og 
efter et Ophold paa 1% Time gik Rejsen tilbage til Kø
benhavn.

I et Referat i Dagbladet Dagen fortælles det, at Indret
ningen til Passagerernes Bekvemmelighed er særdeles god, 
idet der foruden to Konvcrsationsværelser findes olte min
dre Kamre »med fornøden Indretning til at sove i, alle 
nette og smagfulde.«

Det var daværende Auditør Steen Andersen Bille, der 
senere blev Minislerresident i Washington, der havde la
get Initialivcl lil Skibets Anskaffelse, og han havde faael 
finansiel Stolte af den senere Minister N. L. Hvidt.

Danmarks første Dampskibsreder havde faael Eneret 
paa ti Aar til at drive Pakclfarl mellem København og 
Kiel.

Paa dels første Rejse til Kiel medfulgte 110 Passagerer, 
som sikkert har haft en drøj Tur, da det var stormende 
Kuling og Skibet duvede meget, medens Sejlene (og Hju
lene) i nogen Grad dæmpede Slingeragen. Bevægelserne 

i Søen var jo helt anderledes, end de man kendte fra 
Sejlskibene, hvorfor man ogsaa talte om »Caledonia-Fe- 
ber«.

I de følgende Åar begyndte Farterne i Begyndelsen af 
Maj og varede til Slutningen af September, hvorefter Ski
bet blev oplagt for Vinteren. Udenfor de faste Ruler be
nyttedes »Caledonia« ofte af den kongelige Familie saml 
til Lystsejlads i Sundet.

»Caledonia« var, da det under dansk Flag, ført af 
Billc’s Halvbroder, Kommandørkaptajn Michael Bille og 
med engelsk Maskinmester, ankom lil København i 1819, 
ikke noget nyt Skib. Det var konstrueret af Charles Wood 
og lob af Stablen d. 27. April 1815 paa I. &. C. Wood’s 
Værft i Port Glasgow i Nærheden af Greenoch.

Fra en Rejse med »Caledonia« i 1821 beretter Agent 
Lauritz Holmblad følgende:

»Om Natten blev Conversalionsslucn forvandlet lil Sove
stue. Sengesteder bleve indrettede paa Gulvet, og el lige 
Antal hængt under Loftet, saa at den ene i egentlig For
stand kom til at ligge ovenpaa den anden. Fruentimmer
ne vare indpakkede i deres Sovestue som Instrumenter i 
et Etui. Man ligger lo i eet Sengested, undertiden tre, 
der da maa være af mindre Størrelse end jeg.«

I 1830 blev »Caledonia« i Farlen paa Kiel afløst af 
Dampskibet Frederik den Sjette. I 1833 omtales »Cale
donia« af Statsminister Greve Banfzau Breitenborg som 
gammelt og daarligt og ikke helt ufarligt at benytte, og 
i 1841 blev det ophugget paa Krøjers Plads.

Danmarks første Damper ^Caledonia^
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Galease forlist 1 Kattegat
AA olorgalcasen Svanen af Rømø er forlist i Kattegat.

Den sank i Løbet af 7—8 Minutter, men det lykke
des den fem Mand store Besætning at komme bort fra 
Vraget.

De fem Mand blev derefter taget op af Molorgaleasen 
Vesta af Svendborg og indbragt til Grenaa Havn. Alle var 
uskadt, bortset fra Matros Carlo Olsen, der havde bræk
ket det ene Ben. Han blev indlagt paa Sygehuset.

Fra Marineforeningens Aarsmødc
T Overværelse af ca. 175 Sendemænd fra de 76 Lokal- 
1 afdelinger og under Ledelse af Landsretssagfører, Or
logskaptajn i Reserven C. F. Bornemann, Randers, holdt 
Marineforcningen sit ordinære Sendemandsmøde i Haand- 
værker- og Industriforeningen i Randers. Formanden, 
Kommandør Paul Ipsen, indledte sin Beretning med en 
Henvisning til de herskende Forhold:

— Vort Søværn cr nedlagt, vor Flaade er ikke mere, 
over cn Trediedel af vor Handels-Skibstonnage er gaaet 
tabt under Krigen, og adskilligt over tusinde Sømænd 
foruden mange af vore Fiskere er krigsforlisl; men trods 
alt nærer vi cn urokkelig Tillid til og Tro paa vort Lands, 
vort Søværns og vor Søfarts Fremtid.

Efter at Hyldesttelegrammer var afsendt lil Hs. Maj. 
Kongen og til Foreningens Æresmedlem, Kronprins Fre
derik, gik Formanden over til den egentlige Beretning:

— I det forløbne Aar er Antallet af Afdelinger steget 
fra 69 lil 76 og Mcdlenislallct fra ca. 8800 lil ca. 11.000. 
Det cr den største Fremgang, Foreningen nogen Sinde 
har haft paa eet Aar. Det er mit Haab og min Tro, al 
vi langt fra endnu har naaet Kulminationen, derfor har 
jeg ogsaa udsat cn gammel Søoflicers-Sabel, jeg har ar
vet, og som har tilhørt den kendte Søofficers-Familie 
Bjælke, som Præmie for den Afdeling, der indmelder Med
lem Nr. 12.000. Hovedforeningens administrative Forhold 
er blevet væsentlig forbedret ved, at Hovedkontoret er 
flyttet lil rummeligere og bedre Lokaler i Navigatørernes 
Hus, hvor Foreningens Hovedkasserer, Kaptajn Olsen, har 
baade sin Virksomhed og sin Bolig. »Soldatens og Or- 
logsgastens Dag« blev cn virkelig Sukces, baade pekuniært 
og derved, at der over hele Landet viste sig en Folkevilje 
lil al skabe bedre Kaar for Mandskabet.

Hovedbestyrelsen agter paa 300 Aars Dagen for Slagel 
paa Kolberg Heide den 1. Juli i Aar at afholde en festlig 
Højtidelighed i Odd Fellow-Palæel i København, hvor det 
er Hensigten at fejre Christian IV som Søkonge. Til denne 
Højtidelighed opfordres Afdelingerne til at indsende deres 
Flag og naturligvis deltage i størst mulig Udstrækning.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Det komplicerede Ulield i Odense Havn

Der er i Sø- og Handelsretten i København blevet af
givet Forklaring af BesaHningen paa C. K. Hansens Dam
per Skodsborg i Anledning af, at Damperen — som tid
ligere omlalt i Dansk Søfarts Tidende — har været i Kol
lision med en Kornsuger. Føreren, Kaptajn F. K. Peter
sen, forklarede, at Damperen den nævnte Dag med Lods 
om Bord skulde afsejle fra Odense. Under Manøvrerne 
for at svinge Damperen rundt i del smalle Havnebassin 
blev Forskibet under cn kraftig Byge presset over mod 
den nordlige Kaj, hvorved Bakkens Udstaaende fiskede 
en tæt ud mod Brohammeren slaaende Kornsuger og ku
rede langs med denne, der bøjedes saa meget, at dens 
øversle Halvdel styrtede ned over en tom Jernbanevogn 
paa Kajen.

Saavel Kornsugeren, der tilhører Fyns Andels Foderstof
forretning, som Jernbanevognen tog Skade, men Skadens 
Omfang kunde ikke overses fra Damperen. Bakken paa 
Skodsborg log ogsaa nogen Skade, idet Bagbords Gelæn
der blev krøllet sammen, men det kan endnu ikke afgø
res, om der i øvrigt er sket Skade paa Skibet.

Kaptajnen tilføjede, at alle Manøvrer blev udført efter 
Lodsens Anvisninger, og cn Erklæring fra Lods V. S. Jør
gensen, Odense, gik ud paa, at Uheldet skyldtes den haarde 
Kuling.

To nye Rederier i Provinsen
Ifølge Statstidende er der i Frederikshavn stiftet et nyt 

Rederi under Navnet Rederiaktieselskabet Fladstrand. Det 
nye Rederi har en Aktiekapital paa 100.000 Kr., fordelt 

i Aktier paa 1000 og 500 Kr. Selskabets Stiftere er Skibs
mægler Julius Christensen, Overingeniør Arthur Krogh, 
Købmand Johan Melchior Damsgaard, Stevedore Josef Ej
ner Sørensen og Fiskeeksportør Søren Chr. Thomsen, der 
alle bor i Frederikshavn.

Den korresponderende Reder er Skibsmægler Christen
sen.

*
I Akticselskabsregistrct er optaget >Rederiaktiesclskabet 

af 17. September 1943« med Hovedkontor i Odense og en 
Aktiekapital paa 40.000 Kr. Selskabets Stiftere er Gros
serer Aksel Nielsen, Speditør Poul Trolle og Grosserer Jens 
Rasmussen. Speditør Trolle er korresponderende Reder, 
og i Bestyrelsen sidder foruden han og Grosserer Aksel 
Nielsen tillige Grosserer Carl Chr. Risom, Købmand Mor
ten Hansen og Direktør Jens Gustav Nielsen.

Norsk Værftslcdcr trækker sig tilbage
En af de ledende Skikkelser indenfor norsk Værftsindu

stri, Direktør, Civilingeniør Theo Heide, der fyldte 72 Aar 
den 5. Februar, har ifølge »Norges Handels- og Sjøfarts- 
lidende« trukket sig tilbage til Privatlivet. Ingeniør Heide 
blev i 1907 Direktør for A/S Rosenberg mek. Verksted, 
Stavanger, og i 1924 blev han administrerende Direktør 
for AIS Laksevaag Maskin- og Jernskibsbyggeri i Bergen, 
der i 1929 blev forenet med AIS Bergens mek. Verksteder 
med Heide som øverste Leder. Samtidig indtog han en 
fremtrædende Stilling indenfor »Verkstedsorganisasjonen« 
og Skibsbyggernes Landsforening. Han var Præsident for 
den nordeuropæiske Skibsbygningskongres i Oslo 1939.

Den dræbte Sømand var tunghør
Den unge Sømand Hans Jørgen Krull Petersen, Svend

borg, der blev skudt af en Vagtpost paa Aalborg Havn, 
fordi han ikke besvarede 5 Gange gentagne Tilraab, var 
tunghør og har antagelig ikke hørt Vagtpostens Raab. 
Hans Lig er nu ført lil Svendborg ombord paa Skonnerten 
»Dannebrog«, som Rederiet straks stillede lil Raadighed.

Dødsfald
Den tidligere Leder af D. F. D. S.s Aalborgafdcling, Kon

torchef Arthur Christensen, er død i sit Hjem i Gentofte, 
ramt af et Hjerteslag. Afdøde, der blev 66 Aar gammel, 
traadtc ind i D. F. D. S. i Slutningen af forrige Aarhun- 
drede og var Leder af Selskabets Middelhavsafdeling, da 
han i 1927 udnævntes til Leder af Afdelingen i Aalborg. 
Denne Stilling beklædte han, indtil han i 1943 log sin Af
sked. Han havde beklædt tiere Tillidsposter i Aalborg.

Sønderborg Skibsværft forhøjer Kapitalen
Skibsværftet i Sønderborg — C. G. Schumann, Skibs

værft og Maskinfabrik A/S — har forhøjet sin Aktiekapi
tal, der hidtil var paa 75,000 Kr., med 175,000 Kr. til 
250,000 Kr., der er indbelall dels i Kontanter, dels i an
dre Værdier. Samtidig er P. W. A. Lassen udtraadt af 
og Direktør J. II. WullT og Baadebygger M. H. Weiss ind
traadt i Bestyrelsen. I Direktionen er indtraadt C. G. 
Schumann, P. Hansen Damm samt Baadebygger Weiss.
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60 Aar
Skibsfører i Det Forenede Dampskibsselskab, Kaptajn

H. P. Nielsen, fylder i Morgen — Lørdag — 60 Aar. Kap
tajn Nielsen fører for Tiden Damperen Limfjorden.

50 Aar
Civilingeniør P. Fischer, der er Souschef i den tekniske 

Afdeling i Ministeriel for Handel, Industri og Søfart, fyld
te i Tirsdags 50 Aar. Ingeniør Fischer, der efter sin Eks
amen blev ansat ved Københavns Flydedok og Skibsværft, 
overgik, da dette Værft i 1927 blev nedlagt, til Burmeister 
& Wain, hvorfra han i 1933 fik Ansættelse som Skibsin
spektør i Ministeriet.

I de nu forløbne Aar har Ingeniør Fischer haft Lejlig
hed til at deltage i forskellige Kommissioner om rent sø
fartstekniske Sager, bl. a. Lasteliniekonferencen i 1930 i 
London, den internationale Skibsmaalings-Konference i 
Oslo, Paris og London, og han hor været Tilforordnet hos 
Udenrigsministeriets Kommitterede i Industrisager.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, i Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langellnlekajen 0,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, l Gasværksbavnen 6,9 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglbolmen 7 m og i Teglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnsslden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin, 
▲fgift af Fartøjer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Keglster- 
tonnagen + 19 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der tosses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andel 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til 8klbets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Bklbsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 26 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartojer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Balast eller andre Sklbsfor- 
nedonbeder, for Dykkerundersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dede, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartojer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og ber 
foretager en Reparation, dor er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen, Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 19,600 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 9 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner 111 Løft indtil 
96 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum, Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvando: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,6 m 
og I Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokbavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, 1 østre Forbavn 7,0 m, 1 søndre Forbavn 
7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 90 Øre, Udenbys 26 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 16 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. 8klbsreparatlonsværfter og Opha- 
llngsbeddlnger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forbavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnopenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 26 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tojer, reparerende Fartojer og storre Parts ladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1041, Kulfyldcre dog ca. ^4 min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballaslafglft til Havnen 4 Øro 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. m1. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 26 Tons. Flere TræBklbsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af 8dr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 26 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og storre Partsladningsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,76 å 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m1. Losning og Lastning til 
faste Takster. 9 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 fasto Kraner med indtil 10 T. Lofte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op
hallngsbeddlng indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

116 m Længde. Kroner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
sejllngsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og- s
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafglfti Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 16 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, do tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m*, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 16 T.
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l1/* og 2*/s T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Beg.-Ton: 8ejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. logen a
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. fl
Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. fl
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflnna «
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor <
hele Havnen rundt, Kølballngsplads, Ophallngsbeddlng for ■

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbei 6,8 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingon Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 9 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaslp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 8 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Bfasklnfabrlk. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (so 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og 8klbBsmedie. Opbalerbeddlng til Skibe Indtil

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.

Dansk Søfart« Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A.'S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J. Jørgensen ft Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 17. Maj 1944. Nr. 20.

„Etterretninger for Sofarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris at 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Sofarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Sekort-Arkivct, Toldbodvej 19, Kobenhavn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for datiske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, stnar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk beBtemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

868. Danmark. Møen ESE. Vrag.
Position, c. 54° 52' N. 12° 54' E.

(N. f. S. Nr. 18/991. Berlin 1944.)

869. Estland. Finske Bugt. Vigrund SW. Vrag.
Position. c. 59° 42',3 N. 27° 30',9 E.

(N. f. S. Nr. 18/992. Berlin 1944.)

870. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudte Omraader og Ankerpladser. 
Sømærker udlagt.

Tidligere E.f. S. Nr. 1/68 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Ved den S.-lige Grænse af det i E. f. S. Nr. 1/68 1944, Punkt 1, nævnte Om

raade, i hvilket Ankring er forbudt, er paa hver af følgende Pladser udlagt en sort
malet Kabeltønde:
a) 54° 32',4 N. 18° 33',9 E. d) 54° 35',9 N. 18° 44',8 E.
b) 54° 32',5 N. 18° 36',4 E. e) 54° 37',0 N. 18° 47',0 E.
c) 54° 35',1 N. 18° 44',2 E.

Kort Nr. 200.
(N. f. S. Nr. 18/942. Berlin 1944.)

871. Tyskland. Funkenhagen NW. Oderbank SE. Almærkning inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 28/1780 1940 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler Følgende Sømærker er inddraget:

a) Den hvid- og rødstribede Kabeltønde paa 54° 16' 30" N. 15° 42' 00" E.
b) Den rødmalede Farvandstønde paa 54° 15' 48" N. 14° 41' 18" E.

(N. f. S. Nr. 18/943. Berlin 1944.)
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872. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
Tidspunkt. Den 26. Maj 1944 KL 0700—1900.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I ovennævnte Tidsrum foretages Skarpskydningsøvelser W. for Kolberg. Der 

skydes ud over Søen.
Fareomraadet paa Søen begrænses
mod Vest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet: 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
mod Nord af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 15° 29',5 E. 
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken paa 

W.-Molen.
Sikkerhedshøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for hin

anden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Baaken paa E.-Molen.
I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 

en gul Stander med blaa Bort.
Under Skydning er Sejlads og Ophold i fornævnte Fareomraade forbudt.

(N. f. S. Nr. 18/944. Berlin 1944).

873. Tyskland. Pommerske Bugt. Dievonow NW. Vrag afmærket.
Position, c. 54° 06',7 N. 14° 35',5 E.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket en Vraglystønde, 

der viser grønt To-Blink hver 14s-, Blink 2S>, Mørke 3S-, Blink 2S>, Mørke 7S>, og som 
er forsynet med N.-Topbetegnelse.

Anm. Skibe, der følger Tvangsruten med SW.-lig Kurs, skal under Passagen holde Vrag
lystønden om Bagbord; Skibe med NE.-lig Kurs skal holde Vraglystønden om Styrbord.

(N. f. S. Nr. 18/945. Berlin 1944.)

874. Tyskland. Pommerske Bugt. Greifswalder Oio SE. Vrag afmærket.
Position, c. 54° 12' N. 14° 06' E.
Datailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, og af hvilket Master og Skorsten 

rager op over Vandet, er afmærket med en Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink 
hver 4S-, Blink ls-, Mørke 3S-, og som er forsynet med W.-Topbetegnelse.

Anm. Skibe, der følger Tvangsruten med SE.-lig Kurs skal under Passagen holde Vrag
lystønden om Bagbord; Skibe med NW.-lig Kurs skal holde Vraglystønden om Styrbord.

(N. f. S. Nr. 18/989. Berlin 1944.)

875. Tyskland. Greifswalder Bodden. Osttief. Dampskib sat paa Grund.
Position, c. 54° 12',0 N. 13° 47',6 E.
Detailler. I Anledning af særlige Forsøg er en stor Damper sat paa Grund paa oven

nævnte Plads.
(N. f. S. Nr. 18/946. Berlin 1944.)

876. Tyskland. Darsser Ort N. Vrag.
Position, c. 54° 39',3 N. 12° 31',0 E.
Detailler. Et Vrag, af hvilket Skorsten og forreste Mast rager op over Vandet, er sunket 

paa ovennævnte Plads.
(N. f. S. Nr. 18/947. Berlin 1944.)

877. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Warnemiinde N. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 19/842 1944.
Position, c. 54° 19',8 N. 12° 05',2 E.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag er afmærket med en Vraglystøndc, 

der viser grønt Lys med En-Formørkelser hver 4 s-, Lys 2 s-, Mørke 2 s-, som er forsynet 
med S.-Topbetegnelse, og som er udlagt tæt S. for Vraget.

(N. f. S. Nr. 18/948. Berlin 1944.)
(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
878. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand.
Tidligere E.f.S. Nr. 15/752 1944.
Position, c. 56° 41' N. 8° 15' E.
Detailler. I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: I Sælhunde

holm Lob: 3,4 m, i Gaaseholm Lob: 2,5 m, i Svaneholm Løb: 1,4 m og i Kobberø Lob: 2,3 m.
Der er saaledes for Tiden 3,4 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

879. Norge. Vargsund. Mineomraade.
Position, c. 70° 25' N. 23° 30' E.
Detailler. Det er forbundet med Fare for Skibene at besejle Omraadet i Vargsund mellem 
Breddeparallellerne 70° 26' N. og 70° 23' N. uden for Tvangsruterne, om hvilke Under
retning faas hos Havnekaptajnerne.

(N. f. S. Nr. 18/977. Berlin 1944.)

880. Norge. Stjernsund. Mineomraade.
Position, c. 70° 15' N. 22° 30' E.
Detailler. Det er forbundet med Fare for Skibene at besejle Omraadet i Stjernsund imellem 

Meridianerne 22° 25' E. og 22° 34' E. uden for Tvangsruterne, om hvilke Underret
ning faas hos Havnekaptajnerne.

(N. f. S. Nr. 18/978. Berlin 1944.)

881. Norge. Ramsund. Sømærker forsvundet.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Sømærker er bortdrevet; nye Sømærker udlægges snarest uden 
yderligere Meddelelse.

a) Den sorte Stage paa 68° 30' 33" N. 16° 27' 28" E.
b) — røde — — 68° 30' 20" N. 16° 27' 33" E.

(N. f. S. Nr. 18/976. Berlin 1944.)

Tillæg.
I. Østersøen.

882. Sverige S.-Kyst. Kullagrund. Smygehuk SW. Lys- og Fløjtetønde genudlagt. 
Tidligere E. f. S. Nr. 15/744 1944 udgaar.
Position. 55° 18' 24" N. 13° 16' 00" E.
Detailler. Den rødmalede Lys- og Fløjtetønde er atter udlagt paa Plads.

(U. f. b. Nr. 20/1034. Stookholm 1944.)
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883. Sverige S.-Kyst. Hanobukten. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 2.—31. Maj 1944, hver Dag Kl. 0700—1800.
Positioner, a) 55° 57',3 N. 14° 28',4 E.

b) 55° 55',0 N. 14° 19',3 E.
Detailler. Skydning fra Luftfartøj mod Luftmaal foretages i nævnte Tid i Hanobukten, 

E. for Åhus.
Fareomraadet under Skydningerne er et Omraade mellem Linien mellem Punkt a), 

0,59 Sm S. for Lagerholmen Fyr, og Punkt b), Påskrevet (Snickarehaken) og en Linie, 
der gaar parallelt med denne i 4,3 Sm Afstand.

(U. f. b. Nr. 20/1064. Stookholm 1944.)

884. (S). Sverige. Bottniske Bugt Sydostbrotten Fyrskib genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 4/462 1944 udgaar.
Position, c. 63° 19' N. 20° 11' E.
Detailler. Sydostbrotten Fyrskib er atter udlagt paa Plads.

(U. f. s. Nr. 20/1029. Stookholm 1944.)

88&. Tyskland. Østersøkysten. Sommerafmærkning udlægges.
Detailler. Ombytning af Vinterafmærkningen med Sommerafmærkning ved den tyske 

Østersøkyst er paabegyndt.
(U. f. b. Nr. 20/1035. Stookholm 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

886. Danmark. Sundet. Vedbæk NE. Vrag afmærket.
Position. 55° 51' (58") N. 12° 36' (36") E„ c. 1,5 Sm 50° fra Vedbæk Havn.
Detailler. Et Vrag, der er sunket i 11 m Vand paa ovennævnte Plads, og af hvilket en 

Mast rager c. 10 m op over Vandet, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne 
Flag, udlagt c. 40 m ENE. for Vraget.

Kort Nr. 131 og 130.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
887. Sverige. Skagerrak. Grebbestad NW. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 19. Maj 1944 Kl. 1000—1500 (svensk Tid). 
Position. Stora Huvudet c. 58° 43',5 N. 11° 10',4 E.
Detailler. Paa ovennævnte Tid foretages Skydeøvelser fra Bugten N. for Stora Huvudet 

c. 3,2 Sm NW. for Grebbestad Kirke.
Fareomraadet under Skydningen er en Cirkelsektor, der har Spidsen i Skydepladsen, 

og som begrænses af Radier, der fra Skydepladsen gaar i Retning henholdsvis 180° 
over Smugholm og 320° over Rotholmen N.-Spids. Sektorens Radius er 5,4 Sm.

Skydningen afbrydes under Skibes Passage af Fareomraadet. Unødvendigt Ophold 
i Omraadet er forbudt.

(U. f. s. Nr. 20/1066. Stookholm 1944.)

>/s J. H.SOHULTZ 
KØBENHAVN
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

'S MASKINFABRIK A/S
_ , HOLMBLADS6ADE 47KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER 06 VRAGER

ASSENS
TEL6R.-ADR. , .SHIPPING'*. — STATS-TELF. 10.—TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

(StMtuu t.) 
SKIBSMÆGLERE

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE

AflEHT FOH DER UØBENHAVNSKE SB-ASSURARCEFORERIND
TELEGRAM-ADRESSE: 6JØRDIN6 TELEFON NR. 1810—1811

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 8 A 606

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVEA V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cemcntccntralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram*Adresse: „Chartering Mariager” 

PostoAdresse: „Clmbria” pr. Mariager

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYDS AGENT
(ØRUNDLAOT 1870)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
Th. Boe Code, New & Qld, . Scott*. Code lOth Ed . Lombsrd Code

RANDERS

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 

Statstelefon 17
Telegr.Adr. "Hassager"

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TRLEFON 418 TULBGB. “RØRHOLM. HOBRO”

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.’AdL 
>Hude«.

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGENSCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4.801. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler 
SVENDBORG

Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 21 FREDAG 26. Maj 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

baadskrigen imod de Allieredes Søfart er tilsyne
ladende inde i en Stilstandsperiode, idet det kun 

er i Ny og Næ, at der foreligger Meldinger fra den 
tyske Overkommando om Sænkning af allieret Ton
nage. Paa den anden Side fortsætter Amerikanerne 
deres Nybygningsprogram i samme hæsblæsende 
Tempo som forrige Aar, og man vilde derfor være 
tilbøjelig til at tro, at Tonnagesituationen paa de 
oversøiske Markeder vilde lette noget. Dette synes 
dog ikke at være Tilfældet; tværtimod ser det ud, 
som om Udviklingen paa de af Englænderne og Ame
rikanerne kontrollerede Markeder i de sidste 2—3 
Uger nærmest har gaaet i Retning af yderligere 
Stramning. Hvad Grunden til denne Tilbageholden
hed fra de engelske og amerikanske Skibsfartsmyn
digheders Side er, foreligger der naturligvis ingen 
Oplysninger om, men man tager næppe meget for
kert, hvis man gætter paa, at det er den forestaaende 
Invasions Tonnagebehov, der gør sig gældende.

Om de enkelte oversøiske Markeder foreligger der 
heller ikke for denne Uges Vedkommende særlige 
Nyheder. Amerikanerne har frigivet Tonnage i be
grænset Omfang for Kul fra Hampton Roads til Vest
indien, Brasilien og Chile. De for disse Laster slut
tede Skibe skal Retur have Malm fra Brasilien, Suk
ker fra Cuba eller Salpeter fra Chile. Der er ligeledes 
givet enkelte Tonnagetildelinger for Malm fra Chile/ 
Peru til Northern Range, ligesom Malmfarten fra 
New Foundland til Northern Range har faaet et å to 
Skibe. Endvidere skal adskillige Skibe være frigivet 
for forskellige specielle Laster fra Indien og Syd
afrika til Northern Range, men nærmere Oplysnin
ger om disse Befragtninger foreligger ikke. Den tid
ligere omtalte Revision af de amerikanske Rater sy
nes endnu ikke at være bleven effektiv, da de for 
ovennævnte Forretninger nævnte Rater ligger paa det 
tidligere Niveau.

Englænderne har sluttet yderligere Tonnage for 
Kul fra Wales og Østkysten til Azorerne og Middel
havshavnene til uforandrede Rater, ligesom der ogsaa 
meldes om nye Afslutninger for Fosfat fra Saffi til 
Sydafrika og for Salt fra Aden til Calcutta til tid
ligere nævnte Fragter.

Fra de frie Trades meldes om en Kornbefragtning 
fra River Plate til Eire til en Rate af $95, hvilket 
repræsenterer en Stigning paa $5 i Forhold til sidste 
Afslutning. Dette Marked er iøvrigt meget stille paa 
Grund af de Forholdsregler, den argentinske Rege
ring har truffet vedrørende Havnene og Eksportfor
holdene i det hele taget. Saavel England som Eire, 
Spanien og Portugal har købt meget betydelige Kvan
titeter Korn fra Argentina, men under de nuværende 
Forhold i Argentina synes saavel Købmænd som Re
dere uvillige til at gøre Forretning, idet man først 
ønsker at se, hvilken Indvirkning disse Forholdsreg
ler vil faa paa Forretningslivet.

I vore hjemlige Farvande er der stadig mere end 
tilstrækkelig Tonnage til Dækning af Transportbeho
vet. Kul- og Koksmarkedet fra Tyskland viser kun 
ringe Aktivitet, selv om der naturligvis stadig gives 
Stem for en Del Baade. Trælastmarkederne viser og
saa kun begrænset Interesse for Tonnage, men efter- 

haanden vil der vel nok komme noget mere Liv i 
disse Markeder, selvom, i hvert Fald for Danmarks 
Vedkommende, de Kvantiteter, der skal transporteres, 
næppe bliver særlig store. For Salpeter fra Norge 
lil Danmark søges der stadig Tonnage til omkring Kr. 
17/18 afhængig af Størrelse og Losseplads. Malmfar
ten fra Sverige til Tyskland har stadig tilstrækkelig 
i Kontrakttonnagen, men der synes at være Haab om, 
at der vil blive noget mere at gøre, saasnart Luleå 
aabner, hvilket man regner med vil ske om et Par 
Dage. De øvrige Østersømarkeder er uden større In
teresse.

DANSK-FINSK TILLÆGS AFTALE 
denrigsminisleriet har udsendt Meddelelse om, at 
der efter forudgaaende Delegationsforhandlinger 

i København den 19. April blev paraferet en dansk
finsk Tillægsaftale til Vareudvekslingsoverenskomsten 
for 1. Halvaar 1944. Tillægsaftalen, der nu har faaet 
endelig Gyldighed, forudser en Udvidelse af Samhan
delen gennem gensidige Leverancer til en samlet Vær
di af 16,3 Mili. Kr. med omkring Halvdelen af Be
løbet hver Vej.

De danske Eksportvarer til Finland beslaar af for
skellige Levnedsmidler som Svinekød, Ægprodukter, 
Mælkekonserves m. m., endvidere af Blodalbumin, 
farmaceutiske Produkter, Hvidcement og Kridt, Ar
bejder af Jern og Staal, Maskiner og Apparater, Ra
dioapparater m. m. Den finske Eksportliste omfat
ter Finér, Træslib, Sulfat- og Sulfit-Spindepapir, Pa
pirgarn, Papirvæv, fedttæt Papir, Pap og Karton, De
stillationsprodukter m. m.

DEN NY EKSTRAORDINÆRE GENERALFORSAM
LING I »PROGRESS«

om omtalt i sidste Nummer af Dansk Søfarts Ti
dende var den ekstraordinære Generalforsamling, 

hvor man skulde tage Stilling til Udvidelsen af Ak
tiekapitalen til 7‘A Million Kroner, ikke beslutnings
dygtig, saaledes at der maatte indvarsles til en ny. 
Denne afholdes i Dag — Fredag.

NYT BESTYRELSESMEDLEM I »ORION«
aa en supplerende ekstraordinær Generalforsam
ling i Dampskibsselskabet Orion behandledes 

paany Bestyrelsens Forslag til Vedtægtsændringer i 
Anledning af Ønsket om Udvidelse af dens Med
lemsantal.

Forslaget, der gik ud paa Udvidelse af Bestyrelsen 
med ét Medlem indtil tre Kommitterede foruden den 
korresponderende Reder, vedtoges enstemmigt og en
deligt med de deraf følgende Ændringer i Vedtæg
terne.

Som nyt Medlem valgtes Direktør Charles Chri
stensen. , i

KUN EEN PRØVE FOR DE VORDENDE 
MATROSER?

pørgsmaalet om Sømandsuddannelse giver stadig 
Anledning til Diskussion. Efter det Forslag, For

eningen til Søfartens Fremme i Januar tilsendte Han
delsministeriet, og som nu venter paa at komme til 
Behandling i et sagkyndigt Udvalg, skulde en Sø
mand, inden han blev Matros, gennemgaa to Prøver 
— først en Ungmandsprøve efter en Undervisnings
tid paa 2 Maaneder i Skoleskib eller paa Land, og
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til sidst en Matrosprøve med en forudgaaende Skole
tid paa 3 Maaneder.

I et Indlæg i Skibsførerforeningens Medlemsblad 
foreslaar Kaptajn S. Madsen, D. D. P. A., at Skole
tiden indskrænkes til et enkelt Skoleophold paa 2—3 
Maaneder, inden en Mand bliver Matros. Kaptajn 
Madsen mener, at dette vil være tilstrækkeligt til at 
lære Matrosen det nødvendige Skibsmandsarbejde — 
at blive Sømand kan han dog ikke lære paa en Skole.

Kaptajn Madsen skriver derefter:
En Matros er en faglært Arbejder og kan vel sam

menlignes med en Svend i Land. For at blive Svend 
maa han bestaa en Svendeprøve, saa der er vel intet 
at sige til, at man vil forlange, at en Sømand skal 
bestaa en Prøve, før han udmønstrer som Matros.

En Sømands Arbejde er dog ikke saa lige til som 
et Arbejde udført af en Svend i Land. Man maa 
derfor overlade til Sømanden selv, inden han ud
mønstrer som Matros, at vælge Tidspunktet for sit 
Ophold paa Sømandsskolen.

Sømandsskolerne løser dog ikke hele Problemet om 
Sømandsuddannelsen. Det er kun en Nødhjælp. Mel
lem Navigatørerne — og det er dog dem, der har 
den største Erfaring om Sømandsuddannelsen — er 
der ingen Tvivl om, at den bedste Sømand er den 
Mand, der har faaet sin Uddannelse i Sejlskibe.

Kaptajn Madsen slutter sin Artikel:
De største af vore Rederier burde derfor i egen 

Interesse, og muligvis med Støtte fra Staten, anskaffe 
sig ét eller flere af de Sejlskibe, vi endnu har tilbage 
til Uddannelse af Sømanden. Det vilde sikkert kunne 
betale sig for Rederierne.

»SKANDINAVIA« GIVER 8 PCT.
estyrelsen for Forsikrings-Aktieselskabet »Skan- 
dinavia« indstiller til den kommende Generalfor

samling, som afholdes den 7. Juni, at der udbetales 8 
pCt. Udbytte for 1943.

STORE RIGDOMME PAA HAVBUNDEN VED 
HIRTSHALS?

er er paany fundet liere Baller Raagummi i Havet 
udfor Kysten ved Hirtshals, og Fiskerne mener nu,

at der et Sled paa Havbunden ligger et Vrag af et gummi
lastet Skib, hvorfra Gummiballerne skylles ud, naar det 
stormer. Hver Balle repræsenterer en Værdi af flere Tu
sinde Kroner.

HAVN PAA RØMØ

Ingeniør Otterstrøm i Vandbygningsvæsenet — en
Søn af tidligere Seminarielærer A. Otterstrøm i 

Tønder — har iflg. »Flensborg Avis< paa eget Initia
tiv udarbejdet detaillerede Planer til Anlæg af en 
stor Fiskerihavn ved Havneby paa Sydøstspidsen af 
Rømø, hvor der er 11 Meler Vand indtil et Par Hun
drede Meter fra Kysten. Der skal nu udføres Prøve
boringer forskellige Steder langs Kysten for at finde 
de gunstigste Bundforhold, hvorefter Planen, der er 
beregnet til ca. 2 Mili. Kr., skal forelægges de tekni
ske og bevilgende Myndigheder for i givet Fald at 
kunne sættes i Værk snarest efter Krigen og Fuld
endelsen af Rømø-Dæmningen.

DØDSBUDSKAB FRA HAVET
il Familien i Svendborg er der indløbet Medde
lelse om, at Matros Orla Madsen er død i Udlan

det.
Orla Madsen, der blev godt 40 Aar gammel, havde 

sejlet i Udlandet under hele Krigen, og han havde 
ikke været hjemme siden 1940. Han efterlader sig 
Hustru og to Børn.

SKIBSHANDLERFRIMA FYLDER 100 AAR
aa Onsdag er det 100 Aar siden, at det kendte 
og meget ansete Skibshandlerfirma H. S. Hansens

Efterfølger, Amaliegade, blev grundlagt.

Firmaets Grundlægger var Fisker og Kadrejer Hans 
Sørensen Hansen, der stammede fra Køge. I Aarene 
omkring 1840 drev han en meget omfattende Kadrejer- 
virksomhed med de Skibe, der gik igennem Sundet. 
Den Butik, han aabnede i Amaliegade, voksede meget 
hurtigt, saaledes at han ikke alene havde nogle Bu
tikssvende, men tillige raadede over flere Proviante- 
ringsbaade, der bragte Varerne ud til Skibene. I Lø
bet af nogle Aar skabte han sig samtidig en hel lille 
Flaade af Barker og Skonnerter, men sidst i Halv
fjerdserne solgte Hansen disse Skibe, fordi han ikke 
mente, at de kunde klare sig i Konkurrencen med 
Damperne.

I 1880 blev Firmaet overdraget Bogholder Chr. Pe
tersen og Kaptajn Ginge, hvilken sidste traadte ud 
af Firmaet i 1905. En Søn af Petersen fortsatte For
retningen, indtil den i 1925 blev overtaget af Gros
serer C. J. Didcriksen, der med stor Dygtighed har 
drevet det gamle Firma fremad.

NYT SVENSK SKOLESKIB PAA 3000 TONS?

I Sverige arbejder man stadig med Planer om An
skaffelse af et nyt Skoleskib i Stedet for »Abra

ham Rydberg«, der under denne Krig først maatte 
lægges op i Amerika og senere er blevet solgt til Ud
landet for at gaa i Røde Kors-Fart. Rydbergske Stif
telsen, der ejede og drev Skoleskibet, har nu bevilget 
et Beløb til Anskaffelse af Tegninger til et nyt Skole
skib.

Efter den Maade, hverpaa Opgaven er stillet, vil 
den nye »Abraham Rydberg« blive en firemastet Bark 
paa ca. 3000 Tons, altsaa noget større end den gamle, 
der maalte ca. 2300 Brutto Tons. Det nye Skib skal 
ligesom det gamle være bygget lil Fragtfart, og det 
skal have Plads til 60 Elever.

Det er Ingeniør Folke Seldén, Goteborg, der har 
faaet den Opgave at lave Tegningerne. Samtidig un
dersøger Stiftelsen imidlertid ogsaa Spørgsmaalet om 
mulig Anskaffelse af et andet Skib, der kan egne sig 
til Sømandsuddannelse.

DET SVENSKE FRAGTINDEKS
en svenske Handelsbanks Fragtindeks for Østcr- 
sømarkederne viser for April Maaned uforan

drede Tal. Generalindeks 306 (August 1939 100) lig
ger to Enheder lavere end for et Aar siden.

Fragterne er for Størstedelen bundne, og for de 
frie kan man knap nok sige, at der foreligger virke
lige Noteringer, fordi Afskibningerne ikke er kommet 
i Gang.

»DROTTNINGHOLM« PAA NY UDVEKSLINGS
REJSE

venska Amerika-Liniens Damper Drottningholm er 
afgaaet fra Gøteborg paa en Rejse, hvor der skal

udveksles britiske og tyske Civilinternerede. Det er 
Hensigten, at Skibet skal gaa til Kåpstaden. For
handlingerne mellem de krigsførende Magter er helt 
og holdent blevet ført gennem Schweiz, idet det sven
ske Røde Kors denne Gang ikke er engageret i denne 
Udveksling. Det anses for sandsynligt, at Drottning
holm skal sejle flere Ture mellem Kapstaden og en 
amerikansk Havn.

Gripsholm er fra New York ankommet til Barce
lona med flere Hundrede saarede og syge tyske Krigs
fanger.

»FLYVENDE FÆSTNINGER« SOM SVENSKE 
TRAFIKFLYVEMASKINER

I Lighed med andre neutrale Lande har den sven
ske Stat faaet Adgang til at købe de beslaglagte 

Flyvemaskiner, som er havnet i Sverige mere eller 
mindre sønderskudte efter Bombetogter mod Tysk
land.

Staten har stillet en Del af disse beslaglagte Ma
skiner til Disposition for Aerotransport, og nogle af
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dem er nu ved at blive ombygget til Trafikflyvema- 
skiner. Den første, der ombygges i Linkoping, er fær
dig om en Maanedstid.

Det er naturligvis af Betydning for Aerotransport 
at faa sin reducerede Flyvemaskinpark udvidet i en 
Tid, hvor der er spærret for Tilførsler af Maskiner 
udefra, men Efterkrigstidens Trafikproblem er dog 
ikke løst med dette. »De flyvende Fæstninger« er alt 
andet end ideelle lil dette Formaal, idet der i de 
smalle Kabiner kun er Plads til fjorten Passagerer. 
Derimod er Flyveegenskaberne gode, og Maskinerne 
kan uden Vanskelighed starte paa de svenske Flyve
pladser. Man regner med, at »Fæstningerne« provi
sorisk skal klare Trafiken i de første Aar efter Kri
gen, indtil bedre egnede Flyvemaskiner kan erhverves.

FRA SVENSKE VÆRFTER
otaverken har søsat et Tankmotorskib paa 17.200 
Tons d.w., bestilt af Aktiebolaget Monacus, Kungs- 

backa. Skibet svarer i sine ydre Dimensioner lil det 
i Fjor leverede Tankskib »Buenos Aires«, der med 
sine 17,520 Tons d.w. er det største skandinavisk 
byggede Lastskib, men den indvendige Konstruktion er 
noget anderledes og Dybgaaendet lidt mindre. Det nye 
Skib, der fik Navnet »Constance«, manier 165 X 20 X 12 
m, og dets Middeldybgaaendc paa Sommerfribord bliver 
29 Fod 11 Tommer. Det cr bygget efter Golaverkens Sy
stem med svejsede korrugerede Tvær- og Langskibsskolter 
og i Overensstemmelse med Lloyd’s Fordringer. Det skal 
forsynes med cn 8-cyl. enkeltvirkcndc 2-Takts Dieselmotor 
af Værftets nye Konstruktion. Motoren faar en Cylinder
diameter af 680 mm og en Slaglængde af 1500 mm og 
skal udvikle 7000 I1K ved 112 Omdrejninger. Farten bli
ver 14 Knob paa Last. »Constance« er et Søsterskib til 
m.s. »Julius«, som Værftet tidligere har leveret til samme 
Rederi.

*

Lindholmens Varv har søsat el 2900 Tons d.w. Motor
skib til Rederiet Poseidon i Stockholm. Skibet fik 
Navnet »Si Brodin«. Det er en moderne Shelterdækker 

med Halvbak og skal udrustes lil Ocean, og Tropefart. 
Hovedmaskineriel bliver en 2-Takls enkeltvirkende Diesel
motor af Trunklype.

«

Eriksbergs Verkslad har i Løbet af 14 Dage bygget et 
nyt Forskib til den udfor Arkosund strandede Dam

per »Tom«, tilhørende Rederiet Arafart. »Tom« strandede 
i Vinter og stod fast i otte Dage, hvorefter det lykkedes 
at kappe Skibet lige foran Kommandobroen og indbug- 
scre det til Eriksberg. Samtidig indbugseredes Agterskibet 
af den norske Havarist »Hafnia«, hvis Forskib var kap
pet af efter en Stranding ved Paternoster. Arbejdet paa 
delte Skib er endnu ikke paabegyndt.

DE STORE PLANER OM LUFTTRAFIKEN 
EFTER KRIGEN

en engelske Luftfartsminister, Sir Archibald Sin- 
clair, har tilkendegivet, at man i England vil 

bygge reaktionsdrevne Flyvemaskiner, der skal sættes 
ind efter Krigen. Nogle nøjagtige Oplysninger om 
denne nye Type Flyvemaskiner vilde Ministeren ikke 
fremsætte, men fremhævede dog, at de nye reaktions
drevne Flyvemaskiner skulde sættes ind i den inter- 
kontinentale Trafik, og hvad Hastighed angaar, vil de 
komme til at overgaa alle de nuværende civile Aero
planer. Han udtalte endvidere, at den kommende 
Fredstrafik i Luften kommer til at foregaa i eller 
lige under Substratosfæren.

Direktøren for Hawker-Siddely Koncernen, Sir 
Frank Spencer Sprigge, har i et Interview til Daily 
Mail udtalt, at det efter Krigen vilde være praktisk 
gennemførligt at sætte stratosfæregaaende Flyvema
skiner med 200 Passagerer om Bord og en Hastig
hed paa 650 Kilometer i Timen i Fart. Hans Kon
cern, der er Imperiets største i sin Art, tilvirker i det 
mindste en Fjerdedel af alle engelske Flyvemaskiner.

Sprigge betoner, at de Fremskridt, der er gjort i 
England med Reaktionsdriften og noget, han kalder 
»gasturbine aggregat«, har vakt saadanne Forhaabnin- 
ger, at man for Alvor paatænker at sætte Flyvema
skiner med ligesaa stor Maskinkraft som Oceanskibe 
i Fart. Han regner med, at Benzinens Dage som uni
verselt Motorbrændsel er talte — i alle Tilfælde i 
den Form, den hidtil har været anvendt.

Om Stratosfære-Farten udtaler han:
— Det er ikke at se altfor langt ind i Fremtiden 

at tænke sig Motorer, som udvikler 10.000 Hestekræf
ter. Hver Flyvemaskine skal udrustes med flere saa
danne Motorer.

Han omtaler videre Flyvemaskiner med en Aktions
radius paa 5600 Kilometer, med Plads til 200 Passa
gerer og en Fart paa 650 Kilometer i Timen.

Byggepriserne forgHandelsskibe.
Det engelske Søfartsblad The Motorship har iflg. Svensk Sjofartstidning offentlig

gjort nedenstaaende Tabel, hvori der gives en Oversigt over Byggepriserne paa
Handelsskibe i forskellige Lande, 
mende er der Tale om Dampere, 
Motorskibe.

Type d. w.
U. S. A.

Cl ............................................................ 7.400
C 2   9.000
C 3   11.000
Victory ...................................................... 10.500
Liberty ...................................................... 10.500
Tankskibe ................................................ 16.000

Canada
Fort .......................................................... 10.350

Sverige
Malmskibe (Grångesberg-Oxelosund) . .. 8.950
Lastlinieskibe (Transatlantic) ............... 9.000
Lastlinieskibe (Transatlantic) ............... 6.300
Lastlinieskibe (Brostrøm) ..................... 7.300

United Kingdom
+ Empire ................................................ 10.500
Lastlinieskibe .......................................... 10.500

Fart pr. Skib pr. Ton d.w. pr. Ton d.w.
Knob $ $ £

14 1.700.000 230 57
16 3.000.000 330 82
16 3.700.000 335 84
15 2.265.000 250 62
11 1.900.000 180 45
16 3.200.000 200 50

11 1.700.000* 165
Kr.

37

133/4 — 465 27
163/4 — 560* 33
141/« — 560* 33
15

£
644 38

10—11 220.000 — 21
15 350.000 — 35

* betyder Middeltal +’ Beregnet Pris.
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PRINS VALDEMARS OG PRINSESSE 
MARIES FOND

P rins Valdemar og Prinsesse Maries Fond har afholdt 
sit ordinære Delegeretmøde, hvortil var mødt Dele

gerede fra hele Landet.
Efter at Inspektør Chr. Jensen var valgt lil Dirigent, 

aflagde Formanden, Mouritz Madsen, Aarsbcrclningcn, idet 
han indledningsvis mindedes de af Fondens Medlemmer 
og Venner, der i Aarets Løb var afgaaet ved Døden, samt 
de krigsforlisle danske Sømænd.

I sin Beretning redegjorde Formanden for Fondens Virk
somhed, der omfatter Hjælp og Støtte til gamle Sømænd 
og Sømandsenker samt Efterladte efler Krigsforlistc og 
ydes gennem Fripladser paa Fondens Alderdomshjem i 
Valdemarsgade i København, Sommerophold paa Fondens 
lo Hvilehjem i Lillerød og Snekkerslen samt gennem Hus
lejehjælp og anden økonomisk Støtte. Formanden oply
ste i denne Forbindelse, at trods alle Vanskeligheder vilde 
de to Rekreationshjem ogsaa i Aar blive aabnet Ugen før 
Pinse, og man agtede al holde dem aabne hele Somme
ren igennem, saa alle, der havde søgt om Rekreations
ophold, kunde faa hver lo Ugers Ophold paa disse Hjem.

Formanden sluttede sin Beretning med en Tak lil Fon
dens Medlemmer og Venner, der havde bidraget til, at 
Fonden i en vanskelig Tid kunde opretholde sit Arbejde 
for Søens Gamle og de Krigsforlistes Efterladte.

Valgene lil Fondens Ledelse var alle Genvalg, og For
retningsudvalget fik Bemyndigelse til at bestemme næste 
Aars Mødested.

SØMANDSMISSIONEN I KØBENHAVN

Sømandsmissionen i København har udsendt sin Aars
beretning for 1943. Det fremgaar deraf, at Sømands
missionens Virksomhed har kunnet gennemføres uden 

Underskud.
Om Sømandshjemmet Bethel meddeles, at der har væ

ret afholdt 43 Søndags- og Onsdagsmøder med 1223 Del
tagere, og 7 Foredragsmøder om Tirsdagen med 470 Del

tagere. De fire Julefester havde samlet 238 Deltagere. 
Der har i Aarets Løb boet 860 Søfolk paa Hjemmet, og 
Besøget i Læsestuerne har været ca. 29,000. I Løbet af 
Aaret er der for Søfolk opbevaret eller hjemsendt 88,169 
Kr. Desuden har Bethel stillet gratis Lokaler til Raadig- 
hed for »Søfartens Spisehus«.

Paa Sømandshjemmene i Frihavnen og i Gasværkshav
nen har Besøget været betydelig mindre end de foregaa
ende Aar, hvilket overvejende tilskrives Spærretiden, idel 
del i disse Maaneder var umuligt for Sømændene at naa 
op til Sømandshjemmene om Aftenen.

Sømandsmissionens Regnskab balancerer med 55,585 Kr. 
I Pengegaver er indkommet 4863 Kr., deraf 1250 Kr. fra 
Dansk Dampskibsrederiforening. Forskellige af de store 
Rederier1 har ogsaa givet betydelige Beløb.

LODSDIREKTØREN FYLDER 60 AAR

Fredag den 2. Juni fylder Lodsdirektør, Kommandør 
Carl v. d. Hude 60 Aar.

Lodsdirektøren, hvis Fader var Konsul i Aarhus, vir
kede som aktiv Søofficer fra 1907 lil 1932. I denne lange 
Periode var han en Tid Næstkommanderende i Inspek
tionsskibet »Beskytteren«, og fra 1923 til 1932 var han 
Adjulant hos Kongen, men alligevel havde han i disse 
Aar et Par Udkommandoer. I 1927 var han saaledes Chef 
for Mineskibet »Lossen«, og i Aarene 1929 og 1930 var 
han Chef for den danske Fiskeriinspektion under Island. 
I 1931 udnævntes han til Kommandørkaptajn.

I 1932 traadte Lodsdirektøren ud af aktiv Tjeneste, idet 
han blev ansat som Lodsinspektør — en Stilling, han be
klædte, indlil han i 1937 blev Lodsdirektør. Paa denne 
store Post har han udrettet et stort og paaskønnet Ar
bejde, og i Kommandør v. d. Hude har vort Lodsvæsen 
faaet en meget indsigtsfuld Chef, der ikke er bange for 
al lage nye og store Opgaver op.

Lodsdirektøren, der i 1938 udnævntes lil Kommandør 
i Reserven, er Kommandør af Dannebrog og af Islands 
Falk, og han er endvidere dekoreret med en Række uden
landske Ordner.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Struer Havn fylder 25 Aar

Struer Havn kan i Sommer fejre 25 Aars Dagen for sin 
Bestaaen. Den 9. Februar 1917 blev den Lov vedtaget, 
ved hvilken Struer ophøjedes til Købstad, og Loven blev 
stadfæstet af Kongen 19. Fcbr. s. A. I Loven, der traadte 
i Kraft 1. April 1917, fandtes en Bestemmelse, hvorefter 
Indenrigsministeriet efler Samraad med Ministeriet for of
fentlige Arbejder bemyndigedes til at fastsætte nærmere 
Regler for Struer Byraads Medvirken ved Styrelsen af den 
Holstebro Kommune tilhørende Havn i Struer, hvilke Reg- 
ler udstedtes 15. Juli 1919 og traadte i Kraft 1. Aug. 1919. 
Del er saaledes nærmest den sidste Dato, der markerer 
Jubilæet. Den ny Havnebestyrelse, der bestod af tre Re
præsentanter for Holstebro og tre for Struer, traadte dog 
sammen den 15. Maj 1919.

Havnekassereren, Frk. M. Ankersen, der stadig fun
gerer, begyndte sin Virksomhed ved Havnen allerede den 
16. Maj 1919.

Ekstrakontingent hos Skibsforerne
Paa Skibsførerforeningens Generalforsamling i Februar 

blev del besluttet, at Spørgsmnalet om ogsaa i Aar at 
opkræve et Ekslra-Kontingent paa 25 pCt. af det ordinære 
Kontingent skulde afgøres ved Urafstemning. Resultatet 
foreligger nu: Forslaget om Opkrævning af Ekstra-Kontin- 
gent er vedtaget med 78 Slemmer mod 2.

»Georg Stage«s Sommertogt
»Georg Slage«s Sommerlogt — dersom man kan kalde 

det saadan, naar Skoleskibet ligger forankret ved Ny
købing Sj. og skal blive liggende der hele Sommeren — 
er begyndt. 80 Elever skal i de kommende Maaneder lære 
Sømandshaandværkels Begyndelsesgrunde.

»Østbornholmske« chartrer Motorsejler
Det Øslbornholmskc Dampskibsselskab har chartret Mo

torsejleren »Hanne Marie« og indsat den i Stykgodsfarten 
Nexø—København, mens Selskabets Damper er lil Efter
syn.

Paketruten paa Nykøbing F.
Molorgalcasen »Leda« af Nykøbing F. cr med Rute mel

lem København og Nykøbing F. overlaget af Rederiet 
»Anholt«.

Denne Rute, der har været drevet i noget over 40 Aar, 
har gennem mange Aar været drevet af Skibsfører Rudolf 

Christensen. Ruten bliver fremtidig drevet efter samme 
Linier som hidtil og med Repræsentant G. Gammelgaard, 
Nykøbing F., som Ekspeditør.

Dødsfald
Skibsfører Jens Pilegaard, Vindeby, er afgaaet ved Dø

den, 76 Aar gammel. Jens Pilegaard var af en gammel 
Sømandsslægt og havde i sin Tid eget Skib, som han sej
lede med indtil forrige Verdenskrig. Han fik derefter An
sættelse som Styrmand paa Vindebyfærgen, hvor han var 
ansat i 16 Aar. Han efterlader sig Hustru, 2 Sønner og 
4 Døtre.

En Skipperende
Et Par gamle Flodskippere sad og snakkede om deres 

Ungdomsbedrifter.
— Du kan stole paa, siger den ene, at »Mary Ann« var 

en første Klasses Flodbaad. Paa de Steder, hvor Vandet 
var forsvundet, kunde jeg lokke hende igennem Engstræk
ninger, bare der var faldet en Smule Dug.

— Ok, er det noget, siger den anden. Næ, saa skulde 
du havde kendt »Mamba«, som jeg førte i en Menneske
alder. Tit og mange Gange har jeg drevet hende tværs 
over Ørkenstrækninger fra den ene Flod til den anden — 
naar bare jeg lod en af Mandskabet gaa foran med en 
Vandslange.
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Da Anholtboerne havde gratis Beværtning i 3 Aar
Achton Friis fortæller mange morsomme Tildragelser i 

sidste Bind af sili »Danmarks Land«. Om Anholt er det 
navnlig Fortællingerne om de mange Strandinger, der i 
gamle Dage var en stor Indtægtskilde. Anholt og Læsø 
samt den svenske 0 Nidingen var dengang de tre Skræk
kens Steder, for hvilke Sømanden altid gruede, naar han 
fo’r over Kattegat i Storm og Taage. Anholt har set man
gen en Sømand blive kold, mens hans Skude splinlredcs. 
Strandingerne fandt oftest Sled paa Øslerenden, milefjernt 
fra Byen. En Gang strandede et stort Skib derude ved 
Totten. Autoriteterne havde alt for langt derud, og Skibet 
blev skrevet i Glemmebogen, men ikke af Beboerne. Lad
ningen var nemlig den dejligste spanske Vin. Det gik ly
stigt til om Bord, og i hele tre Aar havde Anholterne gra
tis Beværtning, men ofte naar de var paa Hjemvejen, stod 
de druknede Sol'olk ved Vejen og klagede over, at de ikke 
var kommen i kristen Jord.

Nu er Strandinger en Sjældenhed. Anholt Fyr og 3 
Redningsstationer afværger Ulykkerne.

Skibssalg
Skipper Sofus Nielsen, Hadsund, har solgt sin Galease 

»Olga« lil Skipper Aagaard Lassen, Hadsund. Overtagelse 
siraks. i

Skipper Aagaard Lassen, Hadsund, har solgt Jagten 
»Klara« til Skipper Peter Lassen, Grenaa. Overtagelse 
straks. Jagten skal for Fremtiden have Hjemsted i Grenaa.

’.nu»
Fire svenske . Lejdeskibe sejler ud

Fire Lejdeskibe har forladt svensk Territorialfarvand, 
nemlig: Rederiaktieselskabet Transatlantics Motorskib »Pa- 
ramatta« og »Temnaren« og Rederiaktieselskabet Nord- 
sljernans Molorskib »Nordstjernan« og »Annie Johnson« 
»Paramalta« og «Nordst jernan« er bestemt til Buenos Ai
res, »Annie Johnson« til Valparaiso og »Temnaren« til 
Valencia.

Røde Kors-Skibene
De lyske Myndigheder i Marseille har ifølge Internatio

nale Information fra Januar til Slutningen af Marts i Aar 
ekspederet 13 Skibe, der sejlede i Internationale Røde 
Kors Tjeneste, med en samlet Last paa 21.764 Tons. Af 
de 13 Skibe var 6 portugisiske, 4 svenske, 2 spanske og 
1 schweizisk.

Fire Helsingborg-Rederier danner Holding-Selskab
I Helsingborg er der dannet el Ilolding-Scliskab med 

en Kapital paa mindst 80,000 og højst 240,000 Kroner. Dets 
Formaal er at erhverve og forvalte fast Ejendom.

Stifterne er Rcderiakticselskabernc Alfa og Atos, samt 
Sigyn og Skåne.

Barken »Penang«s Forlis
En af Søfarlsraad Gustaf Eriksons store Kornsejlere, 

Barkskibet »Pennng« (godt 2000 Brutto Tons), forsvandt 
i Sommeren 1940 sporløst paa Rejse fra Australien til Ir
land. »Penang« afgik den 2. Juli fra Port Victoria og 
naaede aldrig frem lil sil Bestemmelsessted, Queenslown 
i Irland. Der har siden været fremsal mange Gisninger 
om Grunden lil Skibets Forsvinden, uden at man dog 
naaede til Klarhed.

Efter at Raadsluerelten i Mariehamn i August 1941 havde 
erklæret Skibet forsvundet med alle Mand, ansøgte de 
Efterlevende om at faa udbetalt Ulykkesforsikring i Hen
hold lil Loven. Baade de finske Arbejdsgiveres Ulykkesfor
sikrings-Selskab og Forsikringsraadet ansaa det for givet, 
al Ulykken var foraarsaget af Krigsforholdene og vilde ud
betale Forsikringssummer i Henhold hertil. Paa Foran
ledning af Krigsulykkesnævnel blev Sagen imidlertid fore
lagt den finske Højesteret, som nu har fældet den Ken
delse, at det efter de i Sagen foreliggende Oplysninger 
ikke kan anses for sandsynligt, al »Penang«s Forlis er 
foraarsaget af Krigen.

Erstatningen lil de Efterlevende vil derfor ske alene i 
Henhold til den almindelige Ulykkesforsikringslov.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07
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60 Aar
1. Maskinmester G. Klug, Hjørring Elektricitetsværk, fyl

der i Dag — Fredag — 50 Aar. Efter at have laget sine 
Maskinisleksaminer og Tillægsprøven i Elektroteknik, sej
lede han i Det Forenede Dampskibs-Selskab, bl. a. under 
forrige Verdenskrig med Molorskibet Calefornia i Time
charter. Efter et Stykke Tid at have sejlet med Hellig 
Olav og Aalborghus blev han ansat paa Hjørring Elek
tricitetsværk.

40 Aar i D. F. D. S.
Maskinmester Axel Viggo Ballund har paa Onsdag væ

ret ansat i 40 Aar i Det Forenede Dampskibs-Selskab. Han 
mønstrede i 1904 ud som Maskinassistenl i Oscar II. Alle
rede i 1906 udnævntes han til Undermester og i 1925 blev 
han Maskinchef i United States. For Tiden gør han Tje
neste som Maskinchef i Damperen Ydun.

25 Aar i 0. K.
Den 19. Maj var del 25 Aar siden, at Maskinmester 

Chr. Welling Holm blev ansat i 0. K. Efter at have taget 
sine Maskinisteksaminer blev han ansat i Dansk-Russisk 
Dampskibsselskab og sejlede derefter en kort Tid i Lau- 
ritzens Rederi, inden han kom ind i 0. K. Ved Krigens 
Udbrud var han Maskinchef i Motorskibet Afrika, og det 
vides ikke, hvor han nu befinder sig.

25 Aars Jubilæer
Paa Torsdag fejrer Maskinmester Knud Andersen Saabtj 

25 Aars Jubilæum ved Kalundborg Elektricitetsværk. Efter 
Eksaminens 1. Del havde han to Aars Sejltid i A. P. Møl
lers og C. K. Hansens Skibe, og efler 2. Del sejlede han 
et Aar i Det Forenede Dampskibs-Selskab, inden han blev 
ansat ved Værket i Kalundborg.

Ny Sekretær for Maskinmestrenes Forening
Den 1. August fratræder Kontorchef V. A. Andersen sin 

Stilling som Kontorchef i Maskinmestrenes Forening for 
at træde ind i Pensionisternes Rækker. V. A. Andersen, 
der er dekoreret med Medaillen for Druknedes Redning 
efter en meget smuk Redningsdaad i sin Ungdom, er kendt 
og meget afholdt af samtlige danske Maskinmestre, som 
han kender, og hvis Medlemsnummer han husker. Han 
har i mere end 40 Aar været knyttet lil Foreningen og 
saaledes fulgt den i den store Vækst. Et stort og dygtigt 
Arbejde har han lagt indenfor dens Rammer. Han vil 
blive savnet meget, men han har selv ønsket at træde 
tilbage nu for at hellige sig sine mange Interesser.

Ved hans Afgang er Foreningens nuværende Sekretær, 
A. B. Christensen, udnævnt lil Kasserer, medens Maskin
mester H. P. Larsen bliver Sekretær. Maskinmester Lar
sen, der cr Maskinmester i Marinen, hvorfra han i Aarene 
1938—40 havde Orlov for al beklæde en Stilling i Iran, 
har i seks Aar været Medlem af Foreningens Bestyrelse.

Søværnet
Kontorist-Aspirant Holger Axel Fick er udnævnt til 

Kontorist i Søværnet.

Limfjordsskippernes Sammenslutning
Efter at Th. Ubbesen har overtaget Stillingen som For

retningsfører for Nørrcjyllands gensidige Forsikringsfor
ening er fhv. Skibsfører C. Kjær Andersen, Rørdalsvej 6, 
Aalborg, udnævnt til Leder af Sammenslutningen.

Dansk. Søfarts Tidende
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDEL“TION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Marius Nielsen & Søo
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

ENSIONS

ORSIKRINGS

NSTALTEN %

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7B09

Telegr^-Adr. »Marioaon« Telefon Central 12057

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telf.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 00 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegnmodr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsglver« Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedor&Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE FRISER

Bug Holzapfel's 
International

Sklbsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. Amager ^483 København S.

*/s

EM, Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1. KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 Nat og Dag 
» » 7278
» » 7288

Telegramadresse: SV 1TZERSALVAGE

Grundlagt 1074

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Mønje Graa Palentmallng til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telefon: Central 13778.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 25. Maj 1944. Nr. 21.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaorøabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til ot faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre at „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan Inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Somil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) =• Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

889. Danmark. Lolland S.-Kyst. Kødby Havn. Dybde i Indløb aftaget.
Tidligere E.f.S. Nr. 11/638 1944 udgaar.
Position, c. 54° 39' N. 11° 21' E.
Detailler. Vanddybden i og udfor Indløbet til Rødby Havn er aftaget, saaledes at den 

største Dybde, der findes i en Linie, der gaar netop W. om E.-lige Molehoved og derfra 
mod Syd, nu kun er c. 3,5 m.

890. Sverige. Ålgårdsudde. Vrag fjernet. Vragafmærkning inddraget.
Tidligere E.f.S. Nr. 4/453 1944 udgaar.
Position. 57° 58' 40" N. 16° 49' 13" E.
Detailler. Efter Bjærgningen af Vraget af Motorsejleren Ellen af Jarnavik er den ved 

Vraget udlagte Vragvager inddraget.
(U. f. s. Nr. 21/1135. Stockholm 1944.)
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891. (S.) Sverige. Stockholms Skærgaard. Troskeln. Lystønde genudlagt. 
Tidligere E.f.S. Nr. 4/459 1944 udgaar.
Position c. 59° 40',1 N. 19° 50',1 E.
Detailler. Troskeln Lystønde, SE. for Soderarm, er atter udlagt paa Plads.

(U. f. s. Nr. 21/1134. Stookholm 1944.)

892. Sverige. Ålandshavet. Bottniske Bugt. Fyr midlertidigt slukket. 
Tidspunkt. 1. Juni—10. Juli 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I ovennævnte Tidsrum vil nedennævnte Fyr og Fyrskib være slukket.

a) Fyr: Svartklubben c. 60° 11' N. 18° 50' E. Djursten. Bjorn. Eggegrund. Ago. 
Brdmon. Fjardgrund. Holmbgadd. Bergudden. Stora Fjåderagg. Bjuroklubb c. 64° 
29' N. 21° 35' E.

b) Fyiskib: Sydostbrotlen c. 63° 19' N. 20° 11' E.
(U. f. s. Nr. 21/1124. Stookholm 1944.)

893. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Gåvlebukten. Lystønder genudlagt. 
Tidligere E.f.S. Nr. 3/387 1944.
Position, c. 60° 41' N 17° 13' E.
Detailler. Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Plads:

Sorgrundet. Bomhusgrundet. Mellanskansrilnnan.
(U. f. s. Nr. 21/1133. Stookholm 1944.)

894. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskib genudlagt.
Tidligere E.f.S. Nr. 1/208 1944 udgaar.
Position, c. 63° 34' N. 20° 57' E. 
Detailler. Ostra Kvarken Fyrskib er atter udlagt paa Plads.

(U. f. b. Nr. 21/1132. Stookholm 1944.)

895. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
Tidligere E.f.S. Nr. 4/463 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Brånnfors ovre og nedre c. 65° 01' N. 21° 24' E. Leslcar. Ronnskar c. 65° 02' N. 21° 34' E. 
(U. f. s. Nr. 21/1131. Stookholm 1944.)

896. Estland. Moon- og Wormsund. Afmærkning forandret.
1. Positicm. c. 58° 55',2 N. 23° 12',2 E., lige S. for 5,8 m Grunden.

Detailler. En rød Spirtønde med 1 rød Kegle med nedadvendt Spids er udlagt paa 
ovennævnte Plads.

2. Tidligere E.f.S. Nr. 46/1654 1943, Pkt. 1.
Position, c. 59° 07',4 N. 22° 59',5 E.
Detailler. En Vragvager med 1 rødt Timeglas over 1 hvidt Skildt, mærket Vrag, 

er udlagt paa ovennævnte Plads.
Anni. Man skal passere E. om Vragvageren. 
Kort Nr. 182.

(N. f. S. Nr. 19/1004. Berlin 1944.)

897. Tyskland. Briistcrort. Skydeomraade. Oplysning om Skiver og Tønder. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Inden for det faste Skydeomraade ved Briisterort er forankret Skydeskiver 

indtil c. 4,3 Sm W. for Linien Briisterort—Palmnicken. Omraadet begrænses af en Linie 
gennem følgende Punkter:

a) Briisterort Fyr d) 54° 49',8 N. 19° 49',3 E.
b) 55° 00',0 N. 19° 52',7 E. e) 54° 51',2 N. 19° 56',9 E.
c) 54° 50',2 N. 19° 48',3 E.

Skiverne er ikke belyst om Natten. Man advares imod at besejle dette Omraade. 
Saafremt ingen Skydeskiver er udlagt, vil der paa nedennævnte Pladser ligge For

tøjningstønder, mærket B 1 til B 6.
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899. Tyskland. Stolpmiinde W. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Hver Torsdag Kl. 0600—1500.
Tidligere E.f. S. Nr. 10/616 1944 udgaai.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Omraadet mellem Meridianerne 16° 36',5 E. og 16° 49',5 E. er indt’l videre 

paa ovennævnte Tider afspærret for Skydeøvelser indtil 6 Sm fra Kysten.
(N. f. S. Nr. 20/1059. Berlin 1944.)

900. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
Tidspunkt. Den 31. Maj 1944 Kl. 0700—1700.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I ovennævnte Tidsrum foretages Skarpskydningsøvelser W. for Kolberg. Der 

skydes ud over Søen.
Fareomraadet paa Søen begrænses
mod Vest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet: 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
mod Nord af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 15° 29',5 E. 
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken paa 

W-Molen.
Sikkerhedshøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for hin

anden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Baaken paa E.-Molen.
I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 

en gul Stander med blaa Bort.
Under Skydning er Sejlads og Ophold i fornævnte Fareomraade forbudt.

(N. f. S. Nr. 20/1060. Berlin 1944.)

901. Tyskland. Pommerske Bugt. Swinemiinde Red. Vrag afmærket.
Position, c. 53° 57',9 N. 14° 16',3 E.
Detailler. Et Vrag, af hvilket Master og Skorsten rager op over Vandet, og som er sunket 

paa ovennævnte Plads, er afmærket med en Vraglystønde, som er forsynet med AV.-Top- 
betegnelse, som viser grønt Lys med En-Formørkelser hver 4s-, Lys 3s>. Mørke 1 s-, 
og som er udlagt c. 50 m AV. for Vraget.

(N. f. S. Nr. 19/996. Berlin 1944.)

902. Tyskland. Stralsund E.-lige Sejlløb. Sømærke ombyttet.
Position. Ziegelgraben AV.-lige Fyr: c. 54° 18' 15" N. 13° 07' 10" E.
Detailler. Tønden med E.-Topbetegnelse ved det ødelagte Ziegelgraben AV.-lige Fyr er 

ombyttet med en sort Baaketønde, mærket Ziegelgraben Torfeuer West og forsynet 
med Kegletopbetegnelse.

Det hvide, faste Fyr er nedlagt.
(N. f. S. Nr. 19/997. Berlin 1944.)
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903. Tyskland. Plantagenetgrund W. Vrag.
Position, c. 54° 40',7 N. 12° 33' E.
Detailler. Et Vrag, af hvilket en Mast rager op over Vandet, rapporteres at være sunket 

paa ovennævnte Plads.
(N. f. S. Nr. 20/1062. Berlin 1944.)

904. Tyskland. Darsser Ort N. Vrag afmærket.
Tidligere E.f. S. Nr. 20/876 1944.
Position, c. 54° 39',3 N. 12° 31',0 E.
Detailler. Vraget, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en grønmalet 

Lys- og Klokketønde, der viser grønt Lys med En-Formørkelse hver 5S-, Lys 4S-, 
Mørke 1s-, og som er forsynet med W.-Topbetegnelse, udlagt c. 50 m WNW. for Vraget. 

(N. f. S. Nr. 20/1109. Berlin 1944.)

905. Tyskland. Liibeek Bugt. Forbudt Omraade atter frigivet.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/81 1944 udgaar.
Positioner, a) 54° 02',9 N. 11° 00',2 E. c) 54° 04',9 N. 10° 54',2 E.

b) 54° 03',9 N. 10° 51',2 E. d) 54° 04',9 N. 10° 56',2 E.
Detailler. Omraadet inden for en Linie gennem ovennævnte Punkter er indtil videre atter 

frigivet for Sejlads og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 20/1063. Berlin 1944.)

906. Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak E. Vrag afmærket.
Position. 54° 33' 35" N. 10° 40' 52" E.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med 2 Vraglys

tønder, som følger:
a) En Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink hver 6S,( Blink 2S-, Mørke 4S-, som er 

forsynet med N.-Topbetegnelse, og som er udlagt tæt NNW. for Vraget.
b) En Vraglystønde, der viser grønt Lys med En-Formørkelser, hver 4S-, Lys 2S-, 

Mørke 2S-, som er forsynet med S.-Topbetegnelse, og som er udlagt tæt SSE, for 
Vraget.

Kort Nr. 185. 
(N. f. S. Nr. 19/998. Berlin 1944.)

907. Tyskland. Kieler Bugt. Schonberg NE. Vrag.
Position, c. 51° 28',2 N. 10° 27',5 E. 

(N. f. S. Nr. 18/990. Berlin 1944.)

908. Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak SE. Vrag.
Position, c. 54° 29',5 N. 10* 25',0 E.
Detailler. Et Vrag, af hvilket en Mast rager op over Vandet, rapporteres at være sunket 

paa ovennævnte Plads.
(N. f. S. Nr. 20/1110. Berlin 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

909. Danmark. Sundet. Vedbæk NE. Vrag afmærket.
Tidligere E.f. S. Nr. 20/886 1944 udgaar.
Position. 55° 51' 58" N. 12° 36' 35" E„ c. 1,5 Sm 50° fra Vedbæk Havn.
Detailler. Et Vrag, der er sunket i 11 m Vand paa ovennævnte Plads, og af hvilket en 

Mast rager c. 8 m op over Vandet, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, 
udlagt c. 25 m NE. for Vraget.

Kort Nr. 131 og 130.
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910. Sverige. Sundet. Limhamn W. Vrag fjernet. Vragafmærkning inddraget. 
Tidligere E.f.S. Nr. 1/5 1944.
Position, c. 55° 35',8 N. 12° 52',4 E.
Detailler. Efter at Vraget paa ovennævnte Plads er fjernet, er den ved dette udlagte 

Vragafmærkning inddraget.
Kort Nr. 132 og 130.

(U. f. s. Nr. 21/1091. Stockholm 1944.)

911. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybdo.

Tidligere E. f. S. Nr. 16/795 1944.
Position, c. 54° 51' N. 12° 13%' E.
Detailler. Ved Opmaaling den 20. Maj 1944 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 

og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,8 m i E.-Siden af Renden, 6,5 m i Midten af Ren
den og 3,5 m i W.-Siden af Renden.

912. Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø Sund. Omø NW.-FIak. Vrag fjernet. 
Vragafmærkning inddraget.

Tidligere E.f.S. Nr. 14/731 1944.
Position. 55° 11' 05" N. 11° 10' 59" E., ca. 1 Sm 266° fra Helleholm Fyr.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet. Vragafmærkningen 

er inddraget.
Kort Nr. 143, 142, 160 og 140.

913. Danmark. Store-Bælt. Hov Fyr ESE. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 37/1408 1943 og 1/5 1944.
Position. 55° 08' 11" N. 11° 00' 30" E., c. 1,8 Sm 110° fra Hov Fyr.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag er fjernet.
Kort Nr. 143 og 142.

914. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Avernakø W. Skibsfartsbindring rapporteret.
Position, c. 55° 01',4 N. 10° 13',9 E., c. 1000 m SSW. for Ankerhoved.

915. Danmark. Lille-Bælt. Bjørnsknude S. Vragafmærkning inddraget.
Tidligere E.f.S. Nr. 3/327 1943 og 1/5 1944.
Position. 55° 39' 40" N. 10° 02' 16" E.
Detailler. Vragvageren med 1 grønt Flag, der var udlagt ved det paa ovennævnte Plads 

sunkne Vrag, er inddraget.
Kort Nr. 114, 103, 150, 125 og 100.

916. Danmark. Lille-Bælt. Brandsø NW. Vrag fjernet. Vragafmærkning forandret.
Tidligere E.f.S. Nr. 27/1127 1943 og 1/5 1944.
Position. 55° 22' 24" N. 9° 41' 13" E., c. 1 Sm 351° fra Brandsø W.-Pynt.
Detailler. 1. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet.

2. Stedet er nu afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt c. 100 m 
SW. for Vragets tidligere Plads.

Kort Nr. 151 og 150.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
917. Danmark. Kattegat. Gilleleje NNW. Vragafmærkning inddraget.
Tidligere E.f.S. Nr. 30/1202 1943 og 1/5 1944.
Position. 56b 13' 50" N. 12° 14' 44" E., c. 6,5 Sm 339° fra Gilleleje Havn.
Detailler. Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt NE. for det paa ovennævnte 

Plads sunkne Vrag, er inddraget. Mindste Dybde over Vraget er 15,5 m.
Kort Nr. 130 og 102.

918. Danmark. Kattegat. Raageleje W. Vrag fjernet.
Tidligere E.f.S. Nr. 52/1865 1943 og 1/5 1944.
Position, c. 56° 06',2 N. 12° O6',8 E.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet.
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919. Danmark. Kattegat. Sejere Bugt. Overby S. Vrag fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 19/844 1944 udgaar.
Position, c. 55° 53' N. 11° 24' E., c. 4 Sm S. for Overby paa Sjællands Odde. 
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet.

920. Danmark. Kattegat. Vejrø Flak N. Vrag bortsprængt. Vragafmærkning 
inddraget.

Tidligere E.f. S. Nr. 32/1284 1943 og 1/5 1944.
Position. 55° 59' 44" N. 10° 46' 03" E., c. 2,9 Sm Nord for Vejrø Baake.
Detailler. Vrager, der var sunket paa ovennævnte Plads, er bortsprængt til i Flugt med 

Havbunden. Den ved Vraget udlagte Vragvager med 2 grønne Flag er inddraget.
Kort Nr. 112, 103, 102 og 100.

921. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr N. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 52/1867 1943 og 1/5 1944.
Position, c. 56° 42' N. 10° 49',5 E. c. 10 Sm 358° fra Gerrild Fyr.
Detailler. Vraget af den tremastede Motorskonnert, der var rapporteret at være sunket 

paa ovennævnte Plads, er fjernet.

922. Danmark. Hals Barre Fyr SE. Vrag rapporteret.
Position, c. 56° 48',5 N. 10° 40',5 E., c. 12 Sm 137° fra Hals Barre Fyr.
Detailler. Et Vrag, af hvilket Masterne rager op over Vandet, rapporteres at være sunket 

paa ovennævnte Plads.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

923. Norge. More og Ilomsdal. Otterøy N. Bolholmen—Forholmen. Luftledning. 
Position, c. 62° 45',3 N. 6° 55',5 E.
Detailler. Mellem Borholmen og Forholmen er udspændt en Luftledning, hvorunder mindste 

Højde er 15 m.
(E. f. S. Nr. 9/359. Oslo 1944.)

924. Tyskland. Ems. Skydeøvelser.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Indtil den 31. Maj 1944 foretages Skydeøvelser i Emsomraadet og i Dollart. 

Fareomraade: Emsomraadet med Dollart fra Forbindelseslinien Petkum—Pogum indtil 
Linien mellem Punkterne: 53° 26' 06" N. 6° 51' 54" E. og 53° 29' 06" N. 7° 01' 42" E. 

Daglig Skydetid: Kl. 0600—1200 og Kl. 1400—2300.
Skydningen afbrydes under Skibes Passage af Omraadet.

(N. f. S. Nr. 19/1056. Berlin 1944.)

925. Holland. Ems. Watuin. Fyr slukket.
Position, c. 53° 22',6 N. 6° 53',5 É.
Detailler. Fyret, der viste hvidt, rødt og grønt, fast Lys, er slukket.

(N. f. S. Nr. 19/1009. Berlin 1944.)

926. Holland. Hollandsch Diep. Overval. Dybde.
Position, ca. 51° 41',7 N. 4° 31',9 E.
Detailler. Mindste Dybde paa Barren er nu 3,4 m.

(N. f. S. Nr. 19/1010. Berlin 1944.)

J. H.SCHUTLZ A/s
UHIVERGfTETS-BOØTRYKKERI 

KØBENHAVN
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Nummer 22 FREDAG 2. JUNI 1944 51. A ARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

fter at de engelske og amerikanske Skibsfarts
myndigheder i de sidste 3—4 Uger har været me

get tilbageholdende med Tonnagetildelingerne, har An
tallet af frigivne Skibe i den forløbne Uge været noget 
større, selvom der naturligvis stadig er langt stærkere 
Efterspørgsel efter Tonnage, end det er muligt at dæk
ke med de forhaandenværende disponible Skibe.

Paa de amerikanske Markeder er frigivet et ikke 
ubetydeligt Antal Skibe for Kul fra Hampton Roads 
til Vestindien, Øst- og Vestkysten af Sydamerika og til 
Havne i Nordafrika og Middelhavet. De Baade, der la
ster Kul udgaaende til Vestindien og Brasilien, skal 
som sædvanlig have Malm og Sukker tilbage til North
ern Range eller Golfen, medens de Skibe, hvis Desti
nation er Vestkysten af Sydamerika, skal laste Sal
peter eller Malm Retur. Der synes stadig ikke at være 
nogen Ændring i de amerikanske Raler i disse Trades. 
Fra Northern Range noteres endvidere adskillige Kul- 
og Kornlaster til Portugal og Spanien uden Rateangi
velse. Den sidst noterede Rate for heavy grain New 
York/Lissabon var $16, men dette ligger allerede et 
Aar tilbage i Tiden. Af andre amerikanske Noteringer 
skal nævnes Hørfrø fra River Plale lil New York til 
$15.50 plus 35 pCt. Krigstillæg, Zinkconcentrat fra 
Argentina til Golfen eller Northern Range til $16 
gross, mange Malmlaster fra Forindien, Syd- og Vest
afrika til Golfen og Northern Range, i hvilke Trades 
bl. a. sluttedes Malm Durban/U. S. Atlanlic til $10.50 
plus 30 pCt. Krigstillæg, og Ilmenit Cochin/U. S. Atlan
lic til $21 gross.

Englænderne kan stadig placere Tonnage for Kul 
fra Wales eller Østkysten til Bunkerstationerne i At
lanterhavet og Middelhavet, ligesom der ogsaa sluttes 
adskillige Skibe for Kul fra U. K. til nordafrikanske 
og syditalienske Havne. De herfor betalte Rater viser 
ingen Ændringer. Fra spanske Middelhavshavne søges 
Tonnage for Salt til Calcutta til 54/6d., og fra Aden til 
Calcutla er sluttet Tonnage til den uforandrede Rate 
af 35 Rupces. Kul fra Durban lil Suezkanalen betaler 
uforandret 90/-, Option Haifa til 10/- mere.

I de frie Trades, som praktisk talt indskrænker sig 
lil Farten mellem Argentina og de faa endnu europæi
ske Neutrale, er Tonnageeflerspørgslen uforandret 
stærk, men Rederne er stadig meget tilbageholdende, 
idet der endnu ikke synes at være skabt Klarhed over, 
hvilke Konsekvenser den argentinske Regerings For
anstaltninger vedrørende Kontrollen med Havnene og 
Exporten indebærer. I den forløbne Uge er sluttet et 
Par spanske og en enkelt anden neutral Damper for 
Korn fra Buenos Aires lil Havne paa den pyrenæiske 
Halvø. Til Spanien betales 280 Pesos, hvorimod Raten 
til Portugal var $60. Udgaaende fra River Plate no
teres iøvrigt $40 pr. Ton for Hvede i Sække til Callao, 
hvilket kan kombineres med Kul fra Chile til Buenos 
Aires til $15. Der er endvidere stadig livligt Udbud 
af Stykgodsladninger fra Argentina til Havne i Syd
afrika til omkring $100, men det synes i Øjeblikket 
vanskeligt at interessere Tonnage herfor.

Fra vore hjemlige Farvande foreligger der kun faa 
Nyheder. Kul- og Kokstransporteme fra Tyskland til 
Danmark er stadig stærkt begrænsede, hvorimod der 

er noget bedre Efterspørgsel efter Tonnage for Sal
peter fra Skiensfjorden til danske Havne, og Raterne 
ligger derfor en Kende bedre for disse Laster. Træ
lastmarkederne fra Østersøhavnene til Danmark er 
stadig uden større Interesse for Tonnage. Malmeks
porten fra Luleå ventes at komme i fuldt Sving i Lø
bet af kort Tid, og der skulde derfor blive Mulighed 
for at beskæftige en Række Skibe i denne Trade.

STIGENDE TRAFIK PAA DANSKE HAVNE
aa Grundlag af de summariske Opgørelser, der fo
retages hvert Kvartal, har Statistisk Departement 

udarbejdet en Oversigt over Trafiken paa de danske 
Havne i Aaret 1943. Sammenlignet med det foregaa- 
ende Aar er det samlede Antal Anløb vokset fra 45.800 
til 55.500 og Netto-Registertonnagen af de paagæl
dende Skibe fra 5.102.000 til 6.713.000 Tons. Den 
udlossede Godsmængde er steget fra 6.631.000 lil 
8.046.000 Tons og den indladede Godsmængde fra 
3.298.000 til 4.857.000 Tons.

I den indgaaende Fart udgør Godset fra Udlandet 
57 pCt. af den samlede indgaaede Mængde, mens Gods 
til Udlandet kun udgør 30 pCt. af den udgaaede 
Mængde. Ved Sammenligningen af disse Tal maa man 
erindre, at det fra indenlandske Havne kommende 
Gods stort set er samme Varer som til indenlandske 
Havne udgaaende, mens det fra og til Udlandet trans
porterede Gods er forskellige Varer. Transporterne 
mellem danske Havne indbyrdes udgør en langt større 
Del af den samlede Skibsfart nu end før Krigen, hen
holdsvis 37 og 17 pCt. De indenlandske Transporter 
er ikke væsentligt formindsket, mens der har været 
en stærk Nedgang i Omsætningen med Udlandet. Lige
som før Krigen kan man konstatere, at langt den 
største Del af den fra Udlandet indgaaede Tonnage 
indkommer med Ladning her til Landet, mens hen- 
imod to Trediedele af den til Udlandet udgaaende Ton
nage afgaar ledig.

Danske Skibes Andel i Transporten af indgaaende 
Gods fra Udlandet er siden 1938 vokset fra 36 til 69 
pCt. Den samlede Nedgang i Tilførslerne falder næ
sten udelukkende paa udenlandske Skibe, idet Gods 
med danske Skibe kun er formindsket med en Sjette
del. For det udgaaende (indladede) Gods gør den 
modsatte Tendens sig gældende, idet de danske Skibes 
Andel lier er formindsket fra omkring Halvdelen til 
kun 11 pCt.

Opgørelsen fra Statistisk Departement giver slutte
lig en Oversigt over Rutefarten paa danske Havne i 
1943 og 1942. Det samlede Antal Anløb er vokset fra 
7900 til 8900, Tonnagen fra 1.014.000 til 1.189.000 
Netto-Registertons, den udlossede Godsmængde fra 
529.000 til 562.000 Tons og den indladede Godsmæng
de fra 421.000 til 504.000 Tons.

FJERDE SØFORSIKRING
jerde Søforsikringsselskab har udsendt Beretning 
og Regnskab. Præmieindtægten for Sø- og Trans

portforsikring androg 1.257.287 Kr. mod 1.392.734 Kr. 
i 1942. I Reassurance er afgivet 203.272 Kr. mod 
308.451 Kr. i 1942. Præmieindtægten for Brandforsik
ring og andre Brancher androg 1.528.577 Kr. mod 
1.285.426 Kr. i 1942. I Reassurance er afgivet 828.081 
Kr. mod 676.471 Kr. i 1942.

Renteindtægten beløb sig til 34.693 Kr. og Drifts
omkostningerne udgjorde (inklusive Pensionsudgifter
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4083 Kr.) 298.102 Kr. Selskabets Beholdning af Værdi
papirer androg pr. 31. December 1943 1.100.410 Kr. 
Kurstabet 759 Kr. er belastet Kursreguleringsfonden. 
Driftsregnskabet udviser (inklusive den fremførte Sal
do fra 1942 56.890 Kr.) et Overskud paa 73.327 Kr., 
der fremføres til næste Aar.

AKTIEUDVIDELSEN I »PROGRESS« 
GENNEMFØRT

aa den nye ekstraordinære Generalforsamling i 
Dampskibsselskabet Progress gennemførtes For

slaget om en Fordobling af Aktiekapitalen. Den for
nødne Procentdel af Aktiekapitalen var repræsenteret, 
og efter at Forslaget var fremsat, gennemførtes det 
uden Modsigelse.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET
en forløbne Uge bragte uhyggelig mange Døds
budskaber fra Havet, saaledes oplyses det i det 

sidst udkomne Nummer af Dansk Styrmandsforenings 
Medlemsblad, at man har modtaget Underretning om, 
at tre Styrmænd har sat Livet til i Fart udenfor 
Spærrezonen.

Gennem Udenrigsministeriet har Foreningen mod
taget Meddelelse om, at Styrmand Aa. H. A. Jørgen
sen er afgaaet ved Døden i Februar Maaned som Føl
ge af Krigsskade, han har været ude for i December
1943.

Styrmand Aa. Jørgensen var født i København den
12. Januar 1894 og kom, efter at have gennemgaaet 
Marinens Underofficers Elevskole, til Søs under for
rige Verdenskrig og krigsforliste den Gang med et 
Sejlskib, men blev reddet af en engelsk' Torpedojager. 
I 1919 kom han paa Københavns Navigationsskole og 
tog Styrmandseksamen samme Aar og Skibsfører
eksamen 1920. Han var derefter Styrmand i Rederiet
C. K. Hansen, D/S »Torm« og fra 1935 i D/S »Ven
dila«. I April 1940 var han med S/S »Lars Kruse« 
som 1. Styrmand.

Styrmand Jørgensen blev gift nogle faa Maaneder 
før han sejlede fra Danmark for sidste Gang.

Styrmandsforeningen har endvidere modtaget Med
delelse om, at Styrmand Chr. M. A. Johansen er om
kommet ved et dansk Skibs Forlis i udenlandsk Far
vand.

Styrmand Chr. Johansen var født i Flade pr. Frede
rikshavn, den 1. September 1899, kom til Søs 1918 og 
sejlede med forskellige Sejlskibe og Damp- og Motor
skibe, indtil han begyndte paa Svendborg Navigations
skole, hvor han i 1925 tog Styrmandseksamen. Samme 
Aar mønstrede han som Styrmand i 0. K. og har med 
Undtagelse af den Tid, han var paa Svendborg Navi
gationsskole for at tage Skibsførereksamen i 1927, 
uafbrudt gjort Tjeneste i Kompagniet siden 1931 som 
1. Styrmand.

Styrmand Johansen efterlader sig sin Hustru.
Gennem Politiet er Familien Jra Udenrigsministeriet 

blevet underrettet om, at Styrmand Hans Peter Abra- 
hamsen er omkommet med et dansk Skib, der sejlede 
under fremmed Flag, idet Skibet ikke er ankommet til 
sit Bestemmelsessted.

Styrmand Abrahamsen, der var Overlærersøn fra 
Roskilde, kom efter at have taget sin Realeksamen til 
Søs med Skoleskibet Viking« og sejlede derefter med 
forskellige udenlandske Skibe, indtil han kom hjem 
og tog Styrmandseksamen 1921 fra Københavns Na
vigationsskole. Han sejlede derefter en Aarrække som 
Styrmand i forskellige udenlandske Skibe indtil 1930, 
da han kom hjem og fik sit Arbejde ved forskellige 
Virksomheder, bl. a. ved Københavns Havnevæsen.

1. April 1940 mønstrede han som Styrmand med 
S/S »Astra«, og nogle Dage senere forlod Skibet Dan
mark for sidste Gang.

Styrmand Abrahamsen var gift, og foruden Enken 
efterlader han en gammel Fader paa 84 Aar.

Ogsaa Medlemsbladet for Radiotelegrafist foreningen 

af 1917, Radiotelegrafen, maa i sit sidst udkomne 
Nummer beklage Tabet af et Medlem, Radiotelegrafist 
Johannes Wildt, der er omkommet under Udøvelsen 
af sin Pligt.

Johannes Wildt blev født den 24. December 1909 i 
København. Han fik Certifikat som Radiotelegrafist i 
April 1931. Efter en kort Periodes Tjeneste i S/S »Ør
neborg«, C. K. Hansen, kom Wildt i Fyrvæsenet som 
Afløser. I August 1934 kom han med S/S »Nordlys«, 
Dampskibsselskabet »Norden«, og fra Maj 1938 var 
han ombord paa S/S »P. Madsen«, Rederiet »Vendila«,
1 hvilket Rederi han siden gjorde Tjeneste i forskellige 
Skibe indtil April 1940, da han opholdt sig udenfor 
Spærrezonen i S/S »Erik Boye«. Forbindelsen med 
ham har siden været afbrudt, og det vides ikke, hvor 
han var ansat, da Ulykken indtraf.

ÆRØ-BRO TIL 11 MILL. KR.
aa et Møde i Vejdæmningsudvalget paa Ærø, hvor 
alle ærøske Kommuner var repræsenteret, vedto

ges del enstemmigt til Svendborg Amtsraad at ind
sende et af Ingeniør Fr. Hansen, København, udarbej
det Andragende om en Forbindelse mellem Ærø og 
Taasinge. Det foreslaas, at den projekterede Dæmning, 
der bliver ca. 12 km lang, skal udgaa fra et Punkt ca.
2 km øst for Ærøskøbing over Lilleø til Ommels Ho
ved og herfra til Landtangen Maanen paa Taasinge 
med Lavbro over Knudedyb. Anlægssummen er bereg
net til 11,5 Mill. Kr., hvoraf 4 Mill. Kr. alene til Ar
bejdsløn.

DET DANSKE KULKOMPAGNI’s AARSBERETNING 
et danske Kulkompagni har udsendt Beretning og 
Regnskab for Aaret 1943—44. Det fremhæves 

heri, at vore Brændselstilførsler fra Tyskland har 
kunnet dække omkring Halvdelen af Landets Brænd
selsbehov.

Af Brunkul cr der i Krigsaarene fra 1940 til og med 1943 
ialt produceret ca. 5,5 Millioner Tons, deraf ca. 2,5 Mill. 
Tons i Aaret 1943. Da man i sin Tid tog fat paa Brunkuls
brydning i storre Stil, anslog man de samlede Forekomster 
aT Brunkul til ialt ca. 5 Millioner Tons, meji ved systema
tiske Boringer og Undersøgelser er der efterhaanden paa
vist saa store Forekomster, at der kan regnes med en 
Brunkulsrescrve paa omkring 27 Mill. Tons ud over den 
Udnyttelse, der allerede har fundet Sled. Denne Reserve cr 
dog ikke større, end at den vilde være udtomt ved blol 
10 Aars Produktion af den nuværende Størrelse.

Med det Produktionsapparat, der forefindes, vil der kun
ne produceres adskilligt mere end 2,5 Mill. Tons om Aaret. 
Noget andet er, at der næppe vil kunne borttransporteres 
større Mængder fra Lejerne; der er snarere Grund til at 
befrygte det modsatte, og naar Produktionen i de sidste 
Maaneder har været noget nedadgaaende, skyldes det for
mentlig udelukkende Transportvanskelighederne.

Af Torv er der i de forannævnte Krigsaar produceret 
ca. 17,5 Mill. Tons, deraf ca. 5,9 Mill. Tons i Aaret 1943. 
Ved Undersøgelser, foretaget før Krigen, blev Landets 
samlede Beholdninger af Raalørv anslaaet til omkring 250 
Mill. Tons, hvoraf dog Halvdelen nærmest maa anses for 
uegnet lil Fremstilling af Tørv. De brugbare 125 Mill. Tons 
Raatørv vilde, ved en Produktion af den nuværende Stør
relse, være opbrugt i Løbet af 20 Aar.

Allerede nu er det tvivlsomt, om man kan opretholde 
en Produktion paa 6 Mill. Tons, idel mange Moser er op- 
skanret, uden at de paagældende Producenter har kunnet 
finde passende Mosearealer til en Fortsættelse af Produk
tionen.

Ogsaa Brændeproduklionen er blevet stærkt forceret i 
de senere Aar, ikke mindst af Hensyn til Generatorbehovcl, 
og mange ser med Betænkelighed paa den heraf foraar- 
sagede Udtynding af vore sparsomme Skovarealer.

NYE HAVNEPLANER
avnevæsenet er i Øjeblikket i Færd med at under
søge et nyt Havneprojekt, som er forelagt af

Civilingeniørerne Kennedy Hunderup og Oluf Søren
sen. Forslaget gaar ud paa et Havneanlæg mellem 
Prøvestenen og Kastrup med tilhørende Trafikforbin
delser. Forslaget regner med tre nye Vejforbindelser 
og en Jernbane med S-Tog over den inddæmmede 
Kalvebodstrand, der i sin Helhed skulde anvendes til 
Boligkvarterer bortset fra en Kanal til Køge Bugt.
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DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART
or April Maaned viser den svenske Udenrigshan
del en formindsket Import, men forøget Eksport, 

men tager man Sæsonen i Betragtning, er baade Eks
port og Import dalende. Værdimæssigt viser baade 
Importen og Eksporten Nedgang paa henholdsvis 10,9 
og 5,8 Millioner.

Ligesom Udenrigshandelen er Udenrigssøfarten gaa- 
et tilbage. Hvis man ser bort fra Færgetrafiken paa 
Danmark og Tyskland, er den egentlige Udenrigshan
del formindsket fra 771.000 Tons i Marts til 689.000 
Tons i April eller med 82.000 Tons.

I Lejdetrafiken blev der indklareret 6 Skibe i Maa- 
nedens Løb og ligesaa mange blev udklareret. Des
uden er 6 Skibe gaaet ud i Røde Kors-Farten.

De svenske Skibes Andel i Totaltrafiken er, inklu
sive Færgetrafiken, formindsket fra 62,0 til 61,8 pCt. 
og bortset fra denne Trafik fra 75,9 til 75,4 pCt. De 

tyske Skibes Andel var eksklusive Færgetrafiken 17,1 
mod 15,3 pCt. i Marts og de danske Skibes 1,2 mod 
1,0 pCt. i Marts.

DEN SVENSKE LEJDETRAFIK
e 16 Lejdeskibe, der kom til Sverige i Aarets før
ste Kvartal, medførte sammenlagt en Last paa 

99.587 Tons, hvoraf 72.125 Tons var Levnedsmidler 
og lignende Produkter.

De vigtigste i denne Fart hjemførte Varepartier var 
1.954 Tons Flæsk, 4.859 Tons Kaffe, 17.000 Tons 
Hvede, 6.646 Tons Jordnødder, 8.211 Tons Kopra, 
7.511 Tons Linfrø og .12.160 Tons Oliekraftfoder.

Krigsbegivenhederne i Italien har medført, at Sve
riges Import fra dette Land nu er ophørt, medens naa 
den anden Side Importen fra Spanien er blevet meget 
betydelig forøget, og noget lignende gør sig gældende 
for Balkanlandene.

Fra Dansk Dampskibsrederiforenings Generalforsamling.

Dansk Dampskibsrederiforening har afholdt sin 
ordinære Generalforsamling i Foreningens Møde
sal.

I sin Beretning om det forløbne Aar udtalte For
manden, Direktør J. A. Kiørbing, bl. a. følgende:

— For femte Gang holder Dansk Dampskibsrederi
forening sin ordinære Generalforsamling under Tryk
ket af den stadig vedvarende Krig, og for hvert Aar, 
der er gaaet, er Skibsfartens Forhold blevet vanske
ligere og vanskeligere. Decimeringen af Handelsflaaden 
er saaledes forsat.

Fra Krigens Udbrud til Dato er, saa vidt Rederierne 
bekendt, i det mindste 183 Skibe paa 395.000 Brt. el
ler en Trediedel af Førkrigstonnagen gaaet tabt ved 
Krigsforlis. Den forliste Tonnage kan paa Grund af 
Materialemangel for Tiden ikke erstattes, og den nød
vendige Fornyelse af Flaaden maa af samme Grund 
udskydes. Erhvervet vil derfor komme til at staa over
for et Genopbygnings- og Fornyelsesarbejde, der er 
langt betydeligere og vil kræve en meget større øko
nomisk Anspændelse end tidligere kendt.

Forholdene under Krigen har klart vist, at Skibs
farten er et saare vigtigt og nødvendigt Erhverv for 
det danske Samfund, og det er at haabe, at Samfundet 
vil stille sig saaledes, at Erhvervet faar Kræfter til 
Genopbygningen af Danmarks Handelsflaade, naar 
Forholdene former sig gunstigt derfor.

Som i de tidligere Krigsaar har den hjemmeværen
de Del af Flaaden væsentligt været beskæftiget ved 
Transporten af Brændsel, Gødningsstoffer og andre 
livsvigtige Fornødenheder til det danske Samfund, og 
disse og andre Transporter dirigeres hovedsageligt af 
Fragtnævnet, der ogsaa bestemmer, til hvilke Fragter 
Skibene skal sejle. Paa Grund af Forholdene er Er
hvervets Udøvere saaledes berøvet deres frie Initiativ; 
men Skibsfarten er paa det rene med, at en Ind
skrænkning i dens Rettigheder ikke kan undgaas, saa 
længe Krigen varer. Det er dog naturligvis alle Rede
riers Haab, at det ikke maa vare længe efter Krigens 
Ophør, inden det bliver muligt at ophæve Restriktio
nerne, saaledes at Rederierne atter frit kan disponere 
over Skibene og indsætte dem i de Farter, der er bedst 
egnede og lønnende for hvert enkelt Skib. Uden denne 
Frihed kan Erhvervet ikke udvikle sig sundt og blive 
konkurrencedygtigt.

En Tak til danske Søfolk
Selv om de enkelte Rederier ved deres Generalfor

samlinger allerede har udtalt deres Tak til den danske 
Sømandsstand for dens værdifulde Indsats under Kri
gen, finder jeg, der er Anledning til, at Dansk Damp
skibsrederiforening gentager denne Tak og samtidig 

mindes de 1186 danske Søfolk, som siden Krigens Be
gyndelse har mistet Livet under pligttro Udøvelse af 
deres Gerning.

I denne Forbindelse skal jeg minde om, at Dansk 
Dampskibsrederiforening paa en ekstraordinær Gene
ralforsamling den 24. Februar 1944 trods Skibsfartens 
usikre Stilling har oprettet en Fond, »Den danske Sø
mandsfond«, hvortil foreløbig er indbetalt 357.000 Kr. 
Fondens Midler skal komme den danske Sømands
stand og dens Paarørende til gode og er navnlig tænkt 
anvendt til Oprettelse af Hvile- og Rekreationshjem 
for Sømænd og deres Paarørende; men indtil denne 
Tanke kan realiseres, vil Rederierne som hidtil støtte 
de af Dansk Sømandsmission oprettede Sommerferie
lejre, som har været til stor Gavn og Glæde for Sø
mandshustruer og Børn.

Paa Generalforsamlingen blev der bl. a. aflagt Be
retning og Regnskab for Danske Dampskibsrederes 
Understøttelsesfonds, der i 1943 havde udbetalt 193.000 
Kr. til 829 Efterladte efter Søfolk og gamle eller sva
gelige Søfolk.

Bidrag til forskellige Institutioner
Endvidere blev det oplyst, at Dansk Dampskibs

rederiforening i det forløbne Aar havde ydet Bidrag 
lil forskellige Institutioner og Foreninger af uddannel
sesmæssig og social Karakter.

Saaledes havde bl. a. Skoleskibet »Georg Stagec 
modtaget 10.000 Kr., Maskinistskolerne i København 
og Provinsen 10.500 Kr., Søfartens Bibliotek 6000 Kr., 
Søfartsmuseet paa Kronborg 1000 Kr., Dansk Sø
mandsmissionen 2000 Kr., Nationalt Hjælpefond for 
Danske i Udlandet 3000 Kr. Endelig oplystes det, at 
der af Dansk Dampskibsrederiforenings Medlemmer i 
1943 var stillet 100.000 Kr. til Disposition til Støtte af 
Mæglere og Befragtningsfirmaer, som paa Grund af 
Forholdene har maattet se deres Virksomhed stærkt 
begrænset, og at man ligesom i Fjor havde stillet de 
nødvendige Midler til Raadighed for Søfartens Spise
hus.

Nyvalg til Bestyrelsen
I Stedet for Skibsreder T. C. Christensen og Skibs

reder R. A. Robbert, som havde ønsket at udtræde 
som Medlemmer af Foreningens Bestyrelse, blev en
stemmigt valgt Skibsreder Andreas Møller og Skibs
reder Eigil Hahn-Petersen. De øvrige Medlemmer af 
Bestyrelsen blev enstemmigt genvalgt, og Bestyrelsen 
bestaar derefter af: Direktør J. A. Kørbing, Formand. 
Skibsreder Christian Harhoff, Næstformand, Skibsre
der Eigil Hahn-Petersen, Direktør K. Husted, Skibs
reder Andreas Møller, Skibsreder A. P. Møller og 
Skibsreder A. Reimann.
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SMUKT JUBILÆUMSSKRIFT
om omtalt i sidste Nummer af Dansk Søfarts Ti
dende fejrede Firmaet Skibshandler H. S. Hansens 

Eftf., hvis Indehaver er Grosserer C. J. Dideriksen, i
Onsdags sit 100 Aars Jubilæum. Dagen, der iøvrigt fik 
et meget festligt Forløb, blev udadtil markeret ved 
Udsendelsen af et smukt Jubilæumsskrift, forfattet af 
Hans Erling Langkilde.

Bogen hedder »Pæne Ting om Bord«, og den for
tæller ikke alene lidt om det hæderkronede Firma, 
men tillige en hel Del om Skibsudstyr og Brugskunst. 
Den er illustreret med en Række fortrinlige Billeder.

Den er udsendt i 1500 nummererede Eksemplarer. 
Det første Billede viser Briggen Samoliet, som i 1870 
ejedes af Skibshandler H. S. Hansen.

SØKORTETS STEDNAVNE
øfartcns Bibliotek har udsendt det tredje Skrift i 
den Serie, der paabegyndles i 1941. Den lille Bog 

hedder Søkortets Stednavne, og den er blevet til efter 
en Overenskomst med Forfatteren Kag Larsen, der har 
haft et meget stort Arbejde med at indsamle Materialet 
og efterforske Navnenes Oprindelse.

Da man gerne vil have Arbejdet fremskyndet, og 
da det samtidig krævede meget indgaaende Arkivstu
dier, blev der i Fjor trulTet Aftale med Forfatteren, 
Direktør Louis E. Grandjean, om at redigere og be
arbejde det indsamlede Materiale.

Værkets to Forfattere har udført et stort og meget 
omhyggeligt Arbejde, og med Søkortets Stednavne er 
et stort Savn afhjulpet for alle de mange, der interes
serer sig for Stednavnenes Oprindelse, og man maa 
blot undre sig over, at dette Arbejde, der her forelig
ger med saglig Vægt, ikke er blevet taget op meget 
før.

Det virker noget generende, at Forfatteren anvender 
det, han kalder »nordisk« Autograf!.

KRITIK AF AFMÆRKNINGEN I SYDHAVNEN
W cd Sø- og Handelsretten er der afgivet Søforklaring i 
’ Anledning af en Grundstødning, der den 14. Maj fandt 

Sted i Københavns Sydhavn.
Kaptajn C. Grøndal forklarede, al s.s. »Jørgen« var 

ankret op ved Rhedcn paa Rejse fra Fredericia til Køben
havn med Brunkul og derefter med Lods ombord langsomt 
sejlede ind i Havnen. Efter at have passeret Broerne blev 
det Taage, men dog ikke mere, end at man kunde se 
Sømærkerne i Renderne og skimle Land til Siderne. En 
Kost, der observeredes lidt om Styrbord, anloges at være 
en af Slyrbordskostene, men det viste sig at være en 
Skillekosl. Skibet lob derfor paa Grund. Slæbebaaden 

»Ymer« blev tilkaldt, men Skibet rørte sig ikke. Først den 
næste Dag, da to Pramme havde taget en Del af Lasten, 
lykkedes det at bringe »Jørgen« flot. Det viste sig, at Ski
bet var tæt.

Kaptajn Grøndal ønskede tilføjet i Protokollen, at Ad
skillelsen mellem Styrbordskoste og Skillekosle i Havnen 
ikke er tilstrækkelig. Der er vel forskellig Maling, men 
denne udviskes i Tidens Løb noget. Paa Skillekoslene er 
der anbragt et vandret Halmmærke paa Topstykkerne, 
men det ses ikke, naar det er parallelt med Synsvinklen 
fra Broen. Det vilde være bedre, hvis der var anbragt el 
Kors.

FRA SVENSKE VÆRFTER
amperen Ulla, som Lindholmens Varv har bygget til 
Akliebolaget Transmarin i Helsingborg, har været paa

Prøvetur.
Nybygningen, der er af moderne Shellerdæk-Type, er 

bygget til Lloyds Registers højeste Klasse og har følgende 
Hoveddimensioner: Længde 298 Fod, Bredde 44 Fod 3 
Tommer, Dybde til Hoveddæk 18 Fod 8 Tommer og Mid- 
deldybgang paa Sommerfribord 18 Fod 6 Tommer. Død
vægtstonnagen er 3.050.

Maskineriet — en Triple-Ekspansions Dampmaskine af 
Værftets egen Tilvirkning — udvikler normalt 1.550 indi
cerede Hestekræfter, men kan forceres op til 1.750 HK. 
Paa Prøveturen var Farten i Ballast 13% Knob. Den kon
traherede Fart paa fuld Last ligger paa 11% Knob.

*

Fra Kockums mek. verkstad har der værel Søsætning 
paa et Lastmotorskib, som bygges til Rederiaktiebola- 
gct Soya i Stockholm. Det nye Skib, der døbles Cassiopeia, 

er af aaben Sheltcrdæk-Type til højeste Klasse i Lloyds 
Register med følgende Hoveddimensioner: Længde 395 
Fod, Bredde 55 Fod 6 Tommer, Dybgang 26 Fod 4 Tom
mer og en Dødvægtstonnage paa 9.200 Tons.

Maskineriet bestaar af en sekscylindret, dobbellvirkende 
to-Takls Kockum-MAN-Dieselmotor, der udvikler 4.200 
Hestekræfter og kan give Skibet en Fart paa 14 Knob paa 
fuld Last.

Foruden Lastrum til sædvanlig Last findes et Rum, der 
er indrettet som Dybtank til Transport af vegetabilske 
Olier.

SVENSK SHIPPINGMAND DØD
un 42 Aar gammel er den administrerende Direktor 
for Fornyade Ångfartygs-Aktiebolag Gotha, Konsul

Hakon Sternhagen, Goteborg, død af et Hjerteslag.
Konsul Sternhagen var Søn af afdøde Generalkonsul 

Fritz Sternhagen. Efter at have taget Studentereksamen 
og opholdt sig nogle Aar i Udlandet, traadte han ind i 
Familie-Firmaet. I 1939 blev han belgisk Konsul.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Bornholm-Kutter befrygtes forlist

Fiskekutteren R. 44 Fremad af Tejn, der sammen med 
en anden Kutter fra Tejn drev Fiskeri ost for Christiansø 
forrige Onsdag, er ikke vendt tilbage. De to Kuttere afgik 
samtidigt fra Fiskepladsen paa Grund af Storm, men kom 
fra hinanden i en Regnbyge. Fremad har to Mands Besæt
ning, nemlig Fiskeskipper Thor Helge Blomkvist og Fisker 
Alfred Anker Christensen.

Sømandsmissionen i København
Sømandsmissionen i København har udsendt sin Aars- 

berelning for 1943. Paa Somandshjemmel »Belhel« har 
der boet 860 Søfolk og 24 andre Gæster, og Læsestuen har 
været besøgt af 29.000 Sofolk. Der har været afholdt 43 
Søndags- og Onsdagsmøder med 1223 Deltagere og 7 
Tirsdagsmøder med 470 Deltagere samt 4 Julefester med 
238 Deltagere. Sømandshjemmet i Frihavnen har paa sin 
Læsestue arrangeret 46 Møder med 466 Deltagere. Des
uden er der aflagt 1798 Skibsbesøg i danske Skibe, 81 i 
finske, 33 i svenske og 6 i hollandske Skibe. Det nye Sø
mandshjem i Gasværkshavnen har været besøgt af knapt 
500 Søfolk, deraf adskillige finske. Der er her afholdt 18 
Møder og Fester med -266 Deltagere. Aarsregnskabct balan
cerer med 55.585 Kr.

Svensk Søretsdom over dansk Skibsfører
En dansk Skibsfører cr ved Byretten i Stockholm idømt 

tre Bøder paa tilsammen 130 Kr. Han flk 40 Dagbøder å 
2 Kr. for at have ført en Motorskonnert uden at være 
autoriseret (behorig) dertil. Endvidere maatte han bøde 

30 Kr. for at have sejlet med for faalalligt Mandskab og 
20 Kr. for at have ansat en Letmatros uden at mønstre 
ham paa lovformelig Vis.

Søsætning i Esbjerg
Skibsbyggeriet i Esbjerg har stadig fuldt op at bestille, 

skønt Prisen paa Kutter-Nybygninger paa 40—50 Tons 
nu ligger paa 150—175.000 Kr. I Lørdags søsalte Søren 
Kjeldsens Værft sin 45. Nybygning, en 45 Tons Kutter, 
der fik Navnet Zamora og bygges til Fiskeskipperne Mor
ten Nielsen & Søn, Fritz Nielsen. Denne Nybygning bliver 
forsynet med en 140—150 HK. Alfa Diesel Motor og bliver 
i enhver Henseende moderne udrustet.

Ny Kutter søsat i Holbæk
Paa Holbæk Skibsværft (Indehaver A. Nielsen) søsattes 

i Lørdags en ny Fiskeskutler, bygget til Fiskeskipper 
Jens Mikkelsen, Nexø. Kutteren, der fik Navnet Miil-Ann, 
cr paa 33 Tons Brutto og bygget med Krydserhæk. Den 
skal have installeret en 120 HK. Vølund-Motor og udstyres 
med kombineret Vod- og Trawlspil, elektrisk Installation 
m. m.

Den nye Kutter skal være færdig til Aflevering om tre 
Uger, og Prisen bliver ca. 175.000 Kr.

Søforklaring
Skibsfører Duran Højlin, København, og Bedslemand 

Munch Petersen, Rønne, har ved Retten i Nexø afgivet 
Søforklaring vedrørende m.s. »FIid«s Stranding sidste 
Søndag ud for Aarsdale. Ud for Nexø fik Skibet Motor-
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Redningsbælter soges
til Købs eller Leje i nogle Maaneder til Brug i Fjordfart

Cementfabrikken »Dania«
Telefon Mariager Nr. 19

stop i laagct Vejr, hvorfor det kastede Anker. Kort efter 
sprang Ankerkæden, hvorpaa Skibet drev ind paa Ky
sten. Det blev i uskadt Stand bjerget af to Baade fra 
Aarsdale og indbugseret til Nexø.

Skibssalg
Skibsfører Petersen, Kragenæs, har solgt m.s. Torden

skjold af Bandholm (30 Tons d.w.) til Produkthandler 
Chr. Christensen, Marstal.

Historie om Told
Paa Jyllands Vestkyst skylledes forleden en Tønde i 

Land. Den indeholdt 38 kg god koncentreret Frugtessens, 
der blev stillet lil Auktion. Ved Auktionen kom der ikke 
et eneste Bud. De, der fik Hammerslag, skulde nemlig be
tale Tolden, og den var ifølge Aalborg Stiftstidende 17 Kr. 
pr. kg.

Nu vil man forsøge at afsætte den gode Vare til et 
københavnsk Frugtfirma. Lykkes det ikke, maa man rulle 
Tønden i Havet paany, saa den kan føres til et Land, hvor 
man har Raad lil at modtage Gaven!

Endnu et Lig fra »Agda«
Dykkerskibet Thosidau med Zoneredningskorpsets Dyk

ker om Bord arbejder stadig ved Agdas Vrag. Det er lyk
kedes Dykkeren at fremdrage Liget af Fabrikant Darling 
Nielsen, Horsens, der blev fundet helt nede ved Vragets 
Bund. Eftersøgningsarbejdet fortsættes for om muligt at 
finde flere af de omkomnes Lig.

Skipper som Kirurg i rum Sø
En helt fantastisk Operation har forleden fundet Sted 

om Bord paa Motorgaleasen Loll, da den var paa Vej fra 
Aarhus til Samsø, fortæller • Jyllandsposten«.

En af Matroserne tabte fra Masten et Skrabejern ned i 
Hovedet paa en af Passagererne, Frk. Hanny Bertelsen 
fra Brundby Mark paa Samsø. Jernet borede sig ind i 
Frk. Berlelsens Kranium, og først efter, at Skipper Ma- 
thiasen havde givet den unge Pige en Morfinindsprøjlning, 
lykkedes det ham at fjerne det uhyggelige Instrument.

Frk. Bertelsen maa have været meget haardfør, for hun 
mistede ikke en Gang Bevidstheden, men forsøgte straks, 
da hun var blevet klar over, hvad der var sket, at fjerne 
Skrabejernet, men det gjorde dog for ondt. En anden Pas
sager om Bord prøvede derefter at hjælpe hende, men 
ogsaa forgæves.

Saa fandt Skipperen en Morfinsprøjle frem fra Galeasens 
Medicinskab, og han gav resolut den unge Pige en Ind
sprøjtning, og kort efler kunde han fjerne del farlige 
Værktøj.

Forinden havde han traadløst underrettet Koldby Kaas 
om Ulykken, og derfra var Meddelelsen om Ulykken gaaet 
videre til Overlæge Guldmann paa Tranebjerg Sygehus. 
Overlægen var klar over, al det kunde være nødvendigt 
med en hurtig Indgriben, og han fik fat i en Motorbaad 
og sejlede LoZZ i Møde.

Overlægen fortæller:
— Vi havde desværre lidt Vanskeligheder med at faa 

Molorbaaden starlet, men omsider kom vi da af Sted. 
Tilmed i en hurtiggaaende Motorbaad. Meget var der imid
lertid ikke at gøre, for Skipperen havde ordnet det paa en 
ganske fortrinlig Maade. Man maa absolut rose Skipperen 
for hans resolutte Optræden. Der kunde vist ikke være 
handlet bedre, end han gjorde. Skrabejernet var trængt 
gennem Hjernekassen. — Skipperen havde ogsaa desinfi
ceret Saaret og lagt Forbinding.

Stigende Godsmængde
Paa en Generalforsamling paa Onsbjerg Hotel (Samsø) 

i Aarhus—Samsø Dampskibsselskab oplyste Formanden, 

C. F. Holm Madsen, at Godstrafiken paa Ruten var steget 
til 4000 Tons, hvorved Fragten var vokset fra 36.400 Kr. 
til 60.291 Kr. En medvirkende Aarsag hertil var, at M.S. 
Else havde kunnet sejle hele Aarel, mens Skibet i 1942 
Iaa stille i tre Maaneder paa Grund af Is. For Dpsk. 
Samsø, der forliste i November 1942, var der indgaaet 
130.000 Kr. i Erstatning. Spørgsmaalet om Køb af nyt 
Skib blev henlagt indtil videre. Regnskabet balancerede 
med 85.782 Kr., Status med 130.722 Kr. Aktiekapitalen er 
43.000 Kr., og Selskabet ejer 100.000 Kr. Statsgældsbeviser. 
Yderligere havde man erhvervet 20.000 Kr. til i Aktier.

Søulykke ved Island
Ved Midten af Februar oplevede Island et frygteligt 

Uvejr. Mange Fiskerbaade mistede deres Redskaber, og 
fire Motorbaadc sank, tre kastedes op paa Land, og to 
Baade fra Vestmannaeyjar, »Freyr« og Njørdur«, forliste 
med ni Mand ombord. En tredie Baad »Odinn« fra Sand- 
gerdi med fem Mand ombord, savnes.

Eventyrlig Hvalfangst
En eventyrlig Hvalfangst har fundet Sted paa Smøla i 

Nærheden af Chrislianssund i Norge. En Mand saa en 
Hvalstime ude mellem Skærene. Han alarmerede en min
dre Hvalfanger, og denne gik ud lil Stedet. Fire af Hva
lerne kom ind i en trang og grund Bugt, hvorfra de ikke 
kunde komme ud, og Hvalfangerne dræbte i Løbet af 
kort Tid de fire Hvaler. Henved 2000 kg Hvalkød vil nn 
blive tilfort Chrislianssund.

Svensk Tankskib mineramt
Det svenske Tankskib »A Sloveg« er i Østersøen løbet 

paa en Mine og er blevet beskadiget. Skibet er blevet bug
seret til Swinemiinde.

En Redningsflaadc af tynde Staalplader
Ved Kockums Værft i Malmø cr der efler Forslag af 

Chefinspeklør Rolf Ccrvin ved Trelleborgs Ångfartygs A/B 
bygget en Redningsilaade af helt ny Type. Flaaden, der 
anvendes i det nybyggede Tankmotorskib Falsterbohus, er 
bygget af 2 mm Staalplade og helsvejsel. Den har Form af 
en aflang Redningskrans og maaler 5,5 Meter og 3,16 Meter 
i Bredden.

Det aabne Rum i Midlen cr forsynet med Dæk. Højden 
er 1,4 Meler, og med 20 Personer og den fornødne Pro
viant om Bord faar den et Dybgaaende af 60 cm og et 
Fribord paa 80 cm. I Nødsfald kan den bære 50 Menne
sker.

Det indre af Flaaden er delt i 16 vandtælle Afdelinger. 
Der findes her Plads lil Proviant for 20 Personer i 25 Dage. 
Der findes Kogeindrelning og Teltdug til Beskyttelse mod 
Sol og Regn, og Flaaden er endelig udstyret med en Radio
sender, som drives af en Benzinmotor.

Navigationsundervisning pr. Korrespondance
Lektor ved Gøteborg Navigationsskole Erik Tillinan 

har startet et nautisk Korrespondanceinslilut under Nav
net Nauliska Brevskolan. Virksomheden begyndte alle
rede i Eflcraarel med et Kursus for Fiskere, som herigen
nem kunde forberede sig til Skippereksamen og Fiske- 
skippercksamen af 2. Klasse, og da delle Kursus slog an, 
er Firmaet nu konstitueret under det ovenfor anførte 
Navn. Et stort Antal nye Kursus er i Gang og flere under 
Forberedelse.
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Søværnet
Efter derom indgiven Ansøgning er Orlogskaptajn Svend 

Koefoed Wodschoiv, R. af Dbg., 23. Maj 1944 sat uden 
for Nummer indtil videre.

Styrmandseksamen
Fra Marstal Navigationsskole er der til den foreslaaende 

Styrmandseksamen indstillet 6 Elever, som denne Gang 
skal aflægge den skriftlige Prøve ved Svendborg Naviga
tionsskole.

Til Prøven i Radiotelegrafi er indstillet 4 Elever.
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne. 
A/S Christiansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig. 
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa.
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg. 
Rederi A/S Kosmos.
A/S Rederiet Mathilte, Lemvig.

A/S »Motorlramp«, Siensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S. 
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
Partrederiet s.s. Runø.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
Jens Toft A/S.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabel »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 1. Juni 1944. Nr. 22.

„Efterretninger for Søtaronde** udgaar ugentlig. Helaareabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris of 2 Kr. 50 Øre med Ret til at taa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Sefarende**, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas 
til Helaareabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, etaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) Sæsonefterretning (Beasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

927. Sverige. Kalmarsund. Dybde forandret. Rettelse til svensk Søkort.
Position. 56° 42' 24" N. 16° 25' 45" E.
Detailler. Dybdeangivelsen: 7,7 paa ovennævnte Plads i svensk Søkort Nr. 256 skal 

forandres til 8.
(U. f. s. Nr. 21/1078. Stookholm 1944.)

928. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Stockholms Afmagnetiserings
station. Lystønder gcnudlagt. Tøndebøjer udlagt.

Tidligere E.f.S. Nr. 5/485 1944 udgaar.
1. Positioner, a) c. 59° 20',3 N. 18° 11',6 E., c. 230 m 157° fra Molna Bro.

b) c. 59° 19',8 N. 18° 09',5 E., c. 180 m 56° fra Støra Hundudden. 
Detailler. De to Lystønder er atter udlagt paa ovennævnte Pladser. De midlertidigt 

udlagte Tøndebøjer er inddraget.
2. Positioner, a) c. 59° 20',1 N. 18° 11',0 E., c. 50 m N. for Stationen ved Libertus.

b) c. 125 m 160° fra den under Punkt 1 nævnte Lystønde b.
Detailler. Paa hver af ovennævnte Pladser er udlagt 2 Tøndebøjer til Afmærk

ning af Maaleapparater.
(U. f. b. Nr. 21/1077. Stookholm 1944.)

929. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Sømærker inddraget.
Positioner. 1. c. 54° 39',6 N. 18° 29',8 E.

2. c. 54° 42',2 N. 18° 29',5 E.
Detailler. De hvide Spirtønder med røde E.-Topbetegnelser, Beka O og Rutzau O, paa 

ovennævnte Pladser er inddraget.
Kort Nr. 200.

(N. f. S. Nr. 20/1058. Berlin 1944.)



Nr. 22. 224

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

930. Danmark. Kattegat. Sjællands Rov NE. Undervandsliindring forgæves eftersøgt. 
Tidligere E. f. S. Nr. 16/779 1944.
Position, c. 56° 06' N. 11° 16' E., c. 2 Sm NE. for Sjællands Rev.
Detailler. Undervandshindringen, der var rapporteret paa ovennævnte omtrentlige Plads, 

har forgæves været eftersøgt.

931. Danmark. Kattegat. Sejerø Bugt. Sejerø Fyr SSE. Skibsfartshindring forgæves 
eftersøgt.

Tidligere E. f. S. Nr. 16/797 1944.
Position, c. 55° 46' N. 11° 13' E., c. 10 Sm 153° fra Sejerø Fyr.
Detailler. Den paa ovennævnte Plads rapporterede Skibsfartshindring har forgæves været 

eftersøgt.

932. Danmark. Limfjorden. Aalborg-Portland Cementfabrik. Læmole opføres.
Position. | c. 57° 03',8 N. 9° 58',4 E.
Detailler. For at skaffe bedre Fortøj ni ngspladsU or mindre Skibe opføres i S.-lige Del 

af Aalborg-Portland Cementfabriks Havn en c. 50 m lang Læmole. Vanddybden bag 
Læmolen bliver 3,0 m indtil en Afstand af 20 m fra denne.

Kort Nr. 106_og 104.
Publikationer. Danske Lods II, Side 92. Havnelods, Side 31.

XI. Bekendtgørelser m. m.

933. Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten inden for svensk Kvstfarvand.
Tidligere E. f. S. Nr. 2/333 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Bestemmelserne i ovennævnte E. f. S. § 10, Punkt 4, skal i den Udstrækning, 

som Chefen for Vestkystens Marinedistrikt bestemmer, gælde for Sejlads i følgende Dele 
af svensk indre Territorialfarvand :
a) Mellem Breddeparallellerne gennem Eggskaren Fyr paa c. 57° 57' N. 11° 31' E. og 

Pater Noster Fyr paa c. 57° 54' N. 11° 28' E.
b) mellem Breddeparallellerne gennem Tistlarna Fyr paa c. 57° 31' N. 11° 44' E. og 
Nidingen Fyr paa c. 57° 18' N. 11° 54' E.

Ovennævnte Forskrift gælder indtil videre, dog ikke længere end til den 31. Decem
ber 1944.

(U. f. s. Nr. 21/1136. Stockholm 1944.)

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
934. Danmark. Smaalandsfarvandet. Knudshoved S. t. W. Dybde over Vrag.
Tidligere E. f. S. Nr. 12/686 1944 udgaar.
Position. 55° 02' 19" N. 11° 35' 54" E., c. 2,6 Sm 196° fra Knudshoved W.-Pynt.
Detailler. Mindste Dybde over Vraget er nu 7,3 m.
Kort Nr. 160 og 140.

J.H.SCHUTLZ A/9
UNIVERSITETS-BOGTRYKKERI

KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

AARHUS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KOLDING

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

(StacuuL) 
SKIBSMÆGLERE

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE 

AGERT FOR DER UBDERHAVRSKE SR-ASSKRINCEFORENIRD
TELEGRAM-ADRESSE: SJØRDI NS TELEFON NR. 1810—1611

BANDHOLM MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
T elegram-Adresie: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

P. RUDRECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram’Adresse: „Chartering Mariager" 

PosttAdresse: „Clmbria" pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Tele/bner 91 & 92 
Statsitlrfon 17

Telegr.Adr. “Hassagcr”

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVERI W. BRØCHNER-MORTENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT 
(GRUNDLAGT 1076) 

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464The Boo Code, New & Old, , Scott*! Code lOth Ed . Lomberd Code

RUDKØBING
Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i ,,Skibsmægleren"

Telefoner i 180 - 173

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 416 TU1GB. "JLØKHOLM, HOBBO**

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram<Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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Nummer 23 FREDAG 9. JUNI 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en længe ventede engelsk-amerikanske Invasion 
paa det vesteuropæiske Kontinent er begyndt.

Hvad Udfaldet vil blive, ligger endnu gemt i Frem
tidens Skød, men tonnagemæssigt set er der næppe 
Tvivl om, at de nu igangværende Operationer vil 
være en alvorlig Belastning for de Allieredes Ton
nageressourcer, saa nogen Lettelse i Tonnagesitua
tionen paa de oversøiske Fragtmarkeder er næppe 
at vente i den nærmeste Fremtid.

Heller ikke i den nu forløbne Uge foreligger der 
Nyheder af større Betydning fra Markederne uden
for Blokadezonen. Den i vor sidste Beretning om
talte Tilbageholdenhed fra de engelske og amerikan
ske Skibsfartsmyndigheders Side med Hensyn til 
Tonnagetildeling har ogsaa gjort sig stærkt mærk
bar for denne Uges Vedkommende. I Meldinger fra 
New York hedder det bl. a., at der er indtraadt en 
næsten fuldstændig Standsning af Befragtningsvirk
somheden. Behovet for Tonnage stiger ganske vist 
mere og mere, men Udbudet af disponibelt Skibsrum 
er i Øjeblikket mindre, end det har været i lange 
Tider. Om de enkelte amerikanske Markeder fore
ligger der iøvrigt kun faa Meddelelser. Der er fri
givet enkelte Skibe for Kul fra Hampton Roads til 
Vestindien og de sædvanlige Pladser i Brasilien til 
uforandrede Rater. Denne Tonnage skal som sæd
vanligt, laste Sukker tilbage fra Cuba eller Malm fra 
Brasilien til Northern Range eller Golfen. Iøvrigt 
melder New York-Telegrammerne, at der noteres en 
lang Række Malmlaster fra Forindien, Syd- og Vest
afrika, Chile og Peru til Golfen og Northern Range. 
Der søges ogsaa Skibsrum for Salpeter fra Chile, 
Hørfrø fra River Plate til Northern Range, Malm 
fra New Foundland til U. S. Atlantic o. s. v., men 
der er praktisk talt ingen Tonnage at faa herfor.

For engelsk Regning kan der stadig placeres Ton
nage for Kul fra Østkysten og Wales til Azorerne 
og til de sædvanlige Havne i Middelhavet til ufor
andrede Raler. Endvidere søges Tonnage for Salt 
fra Middelhavet og Rødehavet til Calcutta og for 
Fosfat fra Marokko til Sydafrika. Fragterne i disse 
Trades er uforandrede.

I de frie Trades kan stadig placeres Tonnage for 
Korn fra River Plate til Spanien og Portugal til om
kring $60 og lil Eire til den nylig forhøjede Rate 
af $95.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene meget ro
lige. Der er sluttet enkelte Baade for Kul og Koks 
fra Tyskland til danske Havne, ligesom der stadig 
kan placeres Tonnage i Salpeterfarten fra Norge til 
Danmark. Trælastmarkederne fra Sverige og Fin
land til Danmark viser kun ringe Interesse for Ton
nage. De øvrige Nærmarkeder viser heller ikke 
større Interesse for Tonnage. Malmafskibningerne 
fra Luleå er nu paabegyndt, og der synes at være 
Chance for adskillige Baade i denne Fart for Juni 
og Juli Lastning, ligesom der noteres en Del Lasler 
af forskellig Slags, saasom Trælast, Cellulose o. s. v. 
fra Finland og Sverige til Tyskland.

D.D. K.s DAMPER »JULIUS MADSEN« FORLIST 
ennem Ritzaus Bureau er der udsendt en officiel 
Meddelelse, hvori det oplyses, at Det danske Kul

kompagnis Damper Julius Madsen er forlist Natten 
mellem den 4. og 5. Juni. Skibet er sunket i dansk 
Farvand, og hele Besætningen er reddet.

Julius Madsen var Det danske Kulkompagnis stør
ste og nyeste Skib. Det var bygget paa Helsingør 
Jernskibs- og Maskinbyggeri. Det blev sat i Fart i 
September Maaned 1942 og har saaledes kun været 
til D. D. K.s Disposition i en Snes Maaneder. Det var 
paa 2,490 BRT. og havde en Dødvægttonnage paa 
3,700. Det var paa det nærmeste el Søsterskib til den 
noget mindre luan Kondrup paa 3,500 Tons d.w., 
bygget i 1937.

Skibet blev ført af Kaptajn H. H. Hansen, der i 
næsten 40 Aar har været knyttet til D. D. K. — fra 
1905 til 1916 som Styrmand og derefter som Kap
tajn.

Det kan oplyses, at Forliset skete i Farvandet ud 
for Møn og observeredes af en tysk Flyvemaskine, 
der indbragte Kaptajn og Besætning — ialt 21 Mand 
— til tysk Havn.

FOR EN GANGS SKYLD IMPORTOVERSKUD
or første Gang siden Juli i Fjor viser den inaa- 
nedlige Opgørelse over Danmarks Handel med

Udlandet et Importoverskud. Det er for April Maa
ned og er paa 7,6 Miil. Kr., medens Marts viste et 
Eksportoverskud paa 33,7 Miil. Kr. For de øvrige 
forudliggende Maaneder har Eksportoverskuddet svin
get mellem 36,2 og 5,6 Miil. Kr.

I April Maaned havde Importen en Værdi af 109,5 
Miil. Kr. og Eksporten cn Værdi af 101,9 Miil. Kr. 
Det er en Stigning for Importværdiens Vedkommende 
paa 13,5 Mili. Kr. i Forhold til Marts, medens Eks
portværdien er gaaet ned med ikke færre end 27,8 
Mili. Kr.

OPHÆVELSEN AF DAMPSKIBSSELSKABET 
»ØRESUND«

1 Statstidende er der fremkommet en officiel Med
delelse, hvorefter Direktør M. N. Suenson, Direk

tør J. A. Kørbing, Professor .4. Friis, Fabrikejer Døje 
Benzon og Direktør K. V. Tersling er udlraadl af 
Dampskibsselskabet Øresunds Bestyrelse. Generaldi
rektør Peter Knutzen, Trafikchef Emil Terkelsen og 
Søfartschef Carl Henning Neergaard er indtraadt i 
Bestyrelsen.

Direktør Suenson er fratraadl som Direktør, og Ge
neraldirektoratet for Statsbanerne er tiltraadl som Di
rektion. Direktør Suensons Prokura er tilbagekaldt, 
og der er meddelt Generaldirektoratet for Statsbanerne 
Prokura.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET
ennem Udenrigsministeriet har Maskinmesterfor
eningen modtaget Meddelelse om, at Maskinmester

Poul Sølvberg Madsen allerede den 17. Marts er om
kommet i Udlandet. Ligbrændingen har fundet Sted 
i London.

Maskinmester Sølvberg Madsen, der blev 29 Aar 
gammel, stammede fra Svendborg. Han var udlært 
paa Svendborg Skibsværft, læste lil Maskinmestereks
amen paa Svendborg Maskinistskole og log sin Eks
amen i Odense i 1934. Efter at have aftjent sin Vær-
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nepligt traadte han ind i A. P. Møllers Rederi. I Lø
bet af kort Tid avancerede han til 2. Maskinmester, 
og da Krigen brød ud, var han med Leise Mærsk, der 
krigsforliste i Nordsøen den 23. November 1939.

Maskinmester Sølvberg Madsen forlod Danmark for 
sidste Gang den 7. April 1940.

Sømændenes Forbunds Medlemsblad »Ny Tid« 
bringer i sit Juni-Nummer Mindeord over fire dan
ske Matroser, der er omkommet som Følge af Krigs
begivenheder i det Fremmede, uden at de nærmere 
Omstændigheder kendes. De fire er:

Matros Aksel Georg Chr. Jakobsen, født i Køben
havn 31. Marts 1907.

Matros Asser Oluf Jørgensen, født i Rønne 11. De
cember 1893.

Matros Mogens Undén, født i Frederikshavn 18. Ja
nuar 1918.

Matros Hans Egon Alber, født i Nordby, Fanø, 23. 
Marts 1920.

SVENDBORG-SKONNERT FORLIST
konncrten »Lise« af Svendborg er forlist i dansk 
Farvand, og dens Besætning paa fire Mand 

er omkommet. En Flyvemaskine, der opholdt 
sig i Nærheden af Ulykkesstedet, alarmerede den 
nærmeste Redningsstation, hvorfra Redningsbaaden 
gik, ud, men da den kom paa Stedet, var »Lise« for
svundet fra Havets Overflade, og der var intet Spor 
af' hverken Baaden eller dens Besætning. En af 
»Lise«s Redningsbaade er drevet i Land, men tom.

Den forliste Skonnerts Reder var Konsul Thejll, 
Firmaet E. W. von der Hude, Svendborg. Den havde 
en Besætning paa følgende fire Mand: Skibsfører Pe
ter Rønholt, Hjørring, Bedstemand Chr. Petersen, 
Hulgade, Svendborg, Letmatros K. V. Petersen, Fakse 
Ladeplads, Kok Valentin Knudsen, Marstal. Efter 
kort Tids Forløb fik man Vished for, at de fire Mænd 
er omkommet, idet man fandt deres Lig.

Skibets Fører, Peter Rønholt, der var 32 Aar, var 
Søn af Restauratrice Uhrenholdt i Hjørring. Han 
har i de sidste to Aar været Skibsfører, men Ulyk
kesrejsen med »Lise« var hans første Tur med denne 
Baad.

SLUT OP OM FORENINGEN TIL SØFARTENS
fremme:

enne Forening, hvis Formaal kort og godt ud
trykkes i dens Navn, synes desværre at føre en 

alt for tilbagetrukket Tilværelse. Dette fremgaar i 
Særdeleshed af det ringe Medlemstal, som Foreningen 
hidtil har haft, og ved den nys afholdte Generalfor
samling blev dette da ogsaa berørt, selv om der dog 
havde været nogen Tilgang i det sidst forløbne Aar. 

Siden Generalforsamlingen er denne Tilgang blevet 
en Del forøget, og naar nu Foreningen om kort Tid 
kan fejre sin 100 Aars Bestaaen, vilde en betydelig 
Forøgelse af dens Medlemstal være den bedste Hyl
dest.

50 Aars Jubilæumsskriftet slutter med følgende 
Linier:

*Maaske er det alene Kendskab til Foreningen 
og dens Virksomhed, der fattes, thi det skal vil
lig indrømmes, at denne kun i meget ringe Grad 
har staaet i Rapport til Offentligheden, den har 
mere virket i det skjulte; men Bestyrelsen nærer 
dog den Fortrøstning, at dens Arbejde har baa- 
ret gode Frugter. I det mindste har den altid be
stræbt sig for i saa vid Udstrækning, som de for 
Haanden værende Midler og dens Evner have til
ladt det, at fremme og udvikle Søfarten til Held 
og Hæder for Land og Folk.*

Dette gælder til fulde den Dag i Dag, men med et 
stort Medlemstal bag sig vil Foreningen kunne sæt

tes i Stand til at tage nye Opgaver op, hvilket i den 
kommende Tid vil have sin store Betydning. For
eningen bør derfor nu have Tilslutning fra alle, der 
virker indenfor Søfartens Omraade og som Følge deraf 
har mere end almindelig Interesse for dens Udvikling 
og Fremme til Gavn for vort Land.

Foreningens Hovedopgave har været Opretholdelsen 
af Navigationsskolen i København, med andre Ord 
Uddannelsen af vore Navigatører og i det hele taget 
Sømandsuddannelsen, et ikke ringe Arbejde og et stort 
Formaal. Alene dette lægger i høj Grad Beslag paa 
Foreningens Midler, men med et større Medlemstal 
vil der ogsaa kunne ofres noget paa andre Opgaver, 
som da utvivlsomt vil blive taget op. Derfor slut op 
om Foreningen; Aarskontingentet er beskedent, Mini
mum Kr. 6.—, omendskønt et lidt højere er velkom
men, og Indmeldelse kan sendes direkte til Forenin
gens Kontor, Set. Annæ Plads 22, Kbhvn. K.

V. Th. Sass, 
Edsvoren Skibsmægler.

SKIBSMANDSKABETS OPHOLDSRUM 
andelsministeriet har anmodet det den 18. Marts 
i Fjor nedsatte Udvalg, der har afgivet en Be

tænkning angaaende Skibsmandskabets Opholdsrum, 
om ogsaa at fortsætte Arbejdet for en Revision for 
Skibe under 400 BRT.

Udvalget er derefter blevet suppleret med Repræ
sentanter for Dansk Sejlskibsrederiforening, Dansk 
Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe, Rederifor
eningen af 1941 og Foreningen af Skibs- og Baadc- 
byggere i Danmark.

FRA SVENSKE VÆRFTER
et ottende Skib i den Serie paa tolv Nybygninger, 
som Gotaverken bygger til Rederiaktiebolaget Gran- 

gesberg-Oxeldsund, har nu været paa Prøvetur.
Det nye Skib, der. blev søsat samtidig med det tidligere 

leverede Motorskib Saivo, blev døbt Karmas, og det er 
Søsterskib til de i Fjor leverede Kajtum og Kengis. Det 
er paa 6060 Tons d.w. og er bygget til Lloyds højeste 
Klasse: Hoveddimensionerne er: Længde 382 Fod, Bredde 
50 Fod og Dybde 32 Fod 6 Tommer.

Maskineriet beslaar af en enkeltvirkende to-Takts-Motor 
af Værftets nyeste Konstruktion. Den er paa 3200 indi
cerede Hestekræfter og skal være i Stand til at give Ski
bet en Fart af 12% Knob paa fuld Last.

Med Karmas har Gotaverken nu lil Grångesberg-Bolagcl 
leveret 21 Skibe paa tilsammen 161.950 Tons d.w.

*

Syv Dage tidligere end kontraheret har Rederiaktiebola- 
gel Arafarts Damper Tom fra Eriksberg Verkstad været 
paa Prøvetur efter at være blevet forsynet med et nyt 

Forskib.
Tom strandede den 30. Januar i Aar ved Gallbrollel ud

for Arkosund, og Aglerskibet blev bjerget, medens For
skibet maalte efterlades paa Grunden. Agterskibet blev 
derefter bugseret den lange Vej til Eriksberg i Golcborg. 
løvrigt fik Værftet ganske kort efter, al Tom var bugseret 
ind, ogsaa Agterskibet af det norske Skib Hafnia, der 
havde været strandet udfor Nidingarna.

*

Helsingborg Varv har haft Søsætning paa en Damper 
paa 2950 Tons d.w. Nybygningen er af Værftets 
Standardtype og Dimensionerne: Længde 87,5 Meter, Bred

de 12,6 Meter og Dybde 4,8 Meter. Bruttotonnagen bliver 
paa omkring 1600 Tons, og Dampmaskinen paa ca. 1000 
Hestekræfter skal give Skibet en Fart af 11 Knob paa 
fuld Last. Man regner med, at Nybygningen kan afleveres 
i Efteraaret.

(Fortsættes Side 194).
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Svenske Udtalelser om

Paa Sveriges Allmånna Sjofartsforenings Aarsmøde 
har Kontreadmiral Erik Wetter holdt et interes
sant Foredrag over Emnet Søfart og Luftfart efter 

Krigen.
I sil Foredrag konstaterede Admiralen, at Luft

farten under denne Krig har undergaaet en voldsom 
Udvikling, og særlig i Amerika fremsætter man po
sitive Spaadomme om Luftfartens Indvirkning paa 
Søfartens fremtidige Tralik. Admiralen refererede i 
denne Forbindelse til forskellige amerikanske Udta
lelser. Saaledes støtter Mr. Slater, der er Chef for 
The American Export Airlines, sig paa de under Kri
gen opnaaede Resultater, da han i Slutningen af for
rige Aar konstaterede, at 103 Maskiner af cn under 
Bygning værende Serie af 100 Personers-Passagerma- 
skiner vilde være tilstrækkeligt til at besørge al den 
Passagertrafik, som i 1937 befordredes paa 1. Klasse 
og cabinclass mellem Amerika og Verdens forskellige 
Havne. 25 af disse Maskiner skulde være tilstrække
ligt for Europa-Trafiken, 5 for Middelhavet, 12 for 
Sydamerika o. s. v. De store Troppetransporter, der 
under denne Krig foregaar ad Luftvejen, er jo ogsaa 
et lydeligt Bevis paa Maskinernes Passagerkapacitel.

Admiralen fremhævede dog, at man maa holde sig 
for Øje, at Luftfartens nuværende Præstationer i stor 
Udstrækning er et Led i krigsnødvendige Bestræbel
ser, hvor der ikke kan tages økonomiske Hensyn. 
Under Fredsforhold maa ethvert Transportmiddel til 
Lands, til Søs og i Luften ikke alene stræbe efter 
Planmæssighed, Sikkerhed og Hastighed, men før el
ler senere maa Transportmidlet ogsaa vise sig al være 
økonomisk bæredygtigt. Hvad Planmæssigheden an
gaar, staar Luftfarten formentlig lige med Søfarten, 
og med Hensyn til Sikkerheden under Fredsforhold 
staar Flyvemaskinen ikke langt tilbage for Skibet, og 
under Krigen er Sikkerheden endog større. Hvad Ha
stigheden angaar, er Flyvemaskinen naturligvis langt 
overlegen.

Den økonomiske Baggrund
Admiral Wetter citerer videre andre amerikanske 

Udtalelser:
Chefen for War Production i U. S. A. Donald Nel

son karakteriserer forrige Aars Import af Varer, der 
blev transporteret til Amerika ad Luftvejen, paa den 
Maade, at de ankom lyve Gange sikrere og seks Gange 
hurtigere end Varer, der blev transporteret ad Sø
vejen.

Men ser man paa den økonomiske Baggrund, bli
ver Billedet et ganske andet, udtalte Kontreadmiral 
Wetter. Saaledes er Byggeomkostningerne pr. effek
tiv Lastrum langt større for en Flyvemaskine end 
for et Skib, Levetiden er kortere, hvilket bevirker, 
at Afskrivningerne bliver langt større procentvis. 
Brændselsomkostningerne for Flyvemaskiner med en 
Lastekvantitet paa 13.000 Tons over Stillehavet for
holder sig i Sammenligning med Skibe som 1 lil 30, 
medens andre Beregninger siger som 1 til 70. Imid
lertid viser Mr. Slaters Undersøgelser vedrørende 
American Export Lines oceangaaende Skibe og Ame
rican Export Airlines Flyvemaskiner, at Transport
omkostningerne, hvad Last angaar, stiller sig som 
1 til 150, og det endog med Hensyntagen lil den lange 
Rejse, Skibene maa tilbagelægge.

En tilsvarende Undersøgelse af Forholdet mellem 
Flyvemaskine og Skibe, hvad angaar Passagerfarten, 
viser et noget bedre Resultat for Flyvemaskinen, men 
man maa ikke glemme, at hele Udviklingen paa Sø
fartens Omraade heller ikke staar stille.

Flyvemaskinen og de store Passagerskibe
De økonomiske Forudsætninger taget i Betragt

ning, er det derfor naturligt, at Luftfarten inaa søge 
sig de værdifulde og økonomisk bærekraftige Trans
porter, der kun tager lidt Plads op. Selv om en

Skibsfart og Luftfart.
Statistik over Luftfartens Udvikling før Krigen vi
ser en noget større procentuel Stigning for Last end 
for Passagerer, saa maa det dog blive paa Passager
fartens Omraade, at Luftfartens Udvikling efter Kri
gen kommer til at gøre sig stærkest gældende. En 
overvejende Del af de store Passagerskibe er borte 
og kan ikke erstattes indenfor et overskueligt Tids
rum, og Minefaren vil for en rum Tid holde Folk 
borte fra Havet.

Admiral Wetter oplyste endvidere, at Mr. Patter
son, der er Chef for United Airlines, regner med, at 
80 pCt. af den transatlantiske Passagertrafik kom
mer til al foregaa ad Luftvejen.

Hvis man ser bort fra Flyvebillettcrnes høje Pris, 
er det alligevel ikke helt sikkert, at den Tidsbespa
relse, som Luftrejsen betyder, kan opveje Sørejsens 
mange Fordele.

Hvad Lasttrafiken til Søs angaar, oplyste Kontre
admiral Wetter, at den i Aarene 1936 og 1937 ud
gjorde 200 Miil. Tons aarlig, hvoraf 85 pCt. var 
Styrtegods som Kul, Metaller, Olie, Malm, Foderstof
fer og Tekstilvarer, medens Resten — ca. 30 Mili. 
Tons — var Stykgods. Styrlegodsvarerne transpor
teredes — og saaledes vil det vel vedblive med at 
ske i cn overskuelig Fremtid — med Tramp- og Spe- 
cialskibc, medens Stykgods for Størsteparten gik med 
Ruteskibene og kun for en meget ringe Dels Ved
kommende med Flyvemaskiner.

Amerikas fremtidige Import og Eksport 
ad Luftvejen

I 1943 importeredes til Amerika med Flyvemaski
ner 18.000 Tons meget værdifuld Last — i sig selv 
et imponerende Tal, men det udgør dog kun 0,072 
pCt. af den søværts importerede Varemængde, hvor
imod Værdien £tf disse sidste Varer var 6 pCt. af 
den modsvarende Imports Totalværdi.

Admiral Wetter omtalte endvidere, at Professor 
Sorrel ved Cbicagos Universitet profeterer, at Flyvc- 
last-Trafiken lil og fra Amerika efter Krigen kom
mer til at ligge paa fra 100.000 til 150.000 Tons om 
Aaret, og den Trafik vil kunne besørges af 70 Kai- 
ser-Flyvemaskiner med hver 60 Tons Lastekapacitet.

I sin Tale fastslog han videre, at man i Søfarts
kredse maa betragte Luftfarten som eh Komplettering 
lil Sofarislinierne og ikke som en Konkurrent. Sø
farts- og Luftfartslinier kommer til at falde sammen 
paa mange Strækninger. I England har man fundet 
det naturligt, at Rederierne med deres velindarbej
dede Organisationer paa de forskellige Pladser kom
pletterer Skibsfarisruterne med Luftfartsruter. I 
Amerika har man derimod modarbejdet saadannc 
Planer og ad lovmæssig Vej søgt at forhindre Rede
rierne i at drive Luftfart, idet man giver Udtryk 
for den Bekymring, at Skibsfartsselskaberne skulde 
søge at dæmme op for Luftfartens naturlige Udvik
ling. I Sverige er man — som bekendt — gaaet en 
Middelvej, idet de svenske Rederier med betydelige 
Beløb har medvirket til Finansieringen af del nye 
Luftfartsselskab.

Hvis man gaar ud fra, at en uhæmmet Konkur
rence mellem Luftfartsselskaber og Rederier paa 
samme Ruter resulterer i en økonomisk Katastrofe, 
saa er del klart, at man fra Begyndelsen maa ind
lede et nøje Samarbejde, hævdede Kontreadmiral 
Wetter. I Begyndelsen maa man vel gaa den for 
Søfarten kendte gamle Vej: Konferencevejen, spe
cielt hvad Passagertrafiken angaar.

Videre fortsatte han, at man efter Krigen maatte 
imødese en liaard Konkurrence om Markeder og 
Vareleverancer. I Handelens lange Kæde indtager 
Transportorganerne en Nøglestilling, og deres Ko
ordination til Omkostningernes Formindskelse bliver 
i et frit Næringsliv af afgørende Betydning for disse 
Organer selv.
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Fortsat fra Side 192)

»SKANDINAVIA«s PRÆMIEINDTÆGT ER VOKSET 
aa Forsikrings-Aktieselskabet Skandinavias Ge
neralforsamling blev det vedtaget at .udbetale 

8 pCt. i Udbytte.
I Beretningen oplyste Formanden, Skibsreder Ma

rius Nielsen, at Præmieindtægten i det forløbne Aar 
beløber sig lil 52.117.873 Kr. mod 47.311.279 Kr. 
Aaret forud. Forretningen fra de mellemeuropæi
ske Lande har igen været tabbringende, hvorimod 
Forretningen i de skandinaviske Lande har medført 
en Fortjeneste. Sø- og Transportforsikringen for 
1941, som opgøres i det forløbne Aars Regnskab, vi
ser et godt Resultat.

Aarets tekniske Overskud udgør 1,383,449 Kr., fra 
forrige Aar er fremført 866,222 Kr., saaledes at Ge
vinst- og Tabs-Konto slutter med et Overskud paa 
2,249,671 Kr. Heraf foreslaas henlagt 302,060 Kr. 
til Kursreguleringsfond for Valuta, hvorved denne 
Fond kommer op paa et Beløb af 1,500,000 Kr. End
videre foreslaas henlagt til Sikkerhedsfond for Selska
bets Ejendomme 200,000 Kr., til Katastrofefonden 
100,000 Kr. og til Bonusfonden for direkte Livsfor
sikring 35,138 Kr. Til følgende Aars Regnskab over
føres 898,868 Kr. Med disse Henlæggelser udgør Sel
skabets Kapital-Reserve ialt 16,227,147 Kr.

Ved Valget oplystes det, at af det hidtidige Repræ
sentantskab ønskede Skibsreder IV. Wilhelrnsen, 
Oslo, paa Grund af Forholdene ikke Genvalg.

BRASILIANSKE SKIBSFARTSPLANER
f de sydamerikanske Republiker er det, som tid
ligere omtalt, kun »A-B-C-Slaternc«, d. v. s. Ar

gentina, Brasilien og Chile, der i nævneværdigt Om
fang har gjort sig gældende paa Skibsfartens Om
raade. Den brasilianske Handelsflaade, der ved 
Krigsudbrudet omfattede ca. 488.000 Brutto-Register- 
Tons, disponeredes i Hovedsagen af Stats-Rederiet 
»Lloyd Brasileiro«, der bl. a. drev Rutefart paa Eu
ropa.

Under Krigen har Regeringen i Rio de Janeiro 
overtaget Kontrollen over den samlede brasilianske 
Skibsfart. Handelsflaaden har indtil Udgangen af 
1943 mistet omtrent en Trediedel af sin oprindelige 
Tonnage, nemlig ca. 150.000 BRT, dels ved Krigs
forlis og dels gennem Uheld. Brasilien har imidler
tid gjort alt for at erstatte disse Tab og har ogsaa 
haft usædvanlige Muligheder herfor gennem Beslag
læggelse af europæiske Skibe, der ved Krigsudbrudet 
blev oplagt i det den Gang neutrale Lands Havne. 
Schweizer-Bladet »Bund« fremhæver, at disse Beslag
læggelser i særlig Grad gik ud over danske og ita
lienske Skibe, hovedsagelig mindre og mellemstore 
Skibe paa indtil 6000 BRT. Dertil kommer, at Bra
silien har erhvervet nogle ældre, amerikanske Fragt
skibe samt for ganske nylig to canadiske Skibe, der 
hidtil har været hjemmehørende i Vancouver. Et 
af dem er den 42 Aar gamle Tankdamper »Kings- 
ley«.

Selv om der paa denne Maade har kunnet raades 
Bod paa en Del' af Tonnagemangelen, saa er Nyer
hvervelserne dog langt fra tilstrækkelige til at dække 
Landets Behov. Som betegnende herfor fremhæver 
det schweiziske Blad, at to gamle Skibe paa 4000 
og 5000 Tons, der i flere Aar har været oplagt og 
egentlig skulde hugges op, blev sat i Fart igen ved 
Aarsskiftet. Brasilianerne gør sig derfor store An
strengelser for at opbygge en egen Værftsindustri, 
hvad der dog møder betydelige Vanskeligheder un
der Krigen, da man mangler Erfaringer og Special
arbejdere og antagelig ogsaa savner en Del Mate
rialer. Ikke des mindre har et nyoprettet Værft paa 
Viana-Øen paabegyndt Bygningen af en Damper paa 
4500 Tons og planlagt endnu 7 Skibe af samme 

Størrelse og Type. Desuden er Jernmalmhavnen Vic
toria (Espirito Santo) i Mellcmbrasilien blevet ud
bygget med Henblik paa Indretningen af nye Værfts
anlæg. Det drejer sig dog her kun om Beddinger 
for Skibe paa 1000 å 1300 Tons.

Efter brasilianske Beregninger maa Landet have 
en Flaade paa 1,4 Mill. Tons for at tilfredsstille de 
aktuelle Behov, men efter al Sandsynlighed maa Vir
keliggørelsen af disse Planer opsættes til efter Kri
gen.

»SØFARTSKLUBBEN«S AARSBERETNING

Ved Afslutningen af Aaret 1943 gik Sofartsklubben ind 
i sit 5. Aar og har med det store Besøgstal vist, at 
den har været til Nytte. Sidste Aar har den saaledes væ

ret besøgt af ca. 14.500 Gæster.
En Hovedbegivenhed i Søfartsklubben var Flytningen 

lil de nye Lokaler i Nyhavn 63. Flytningen fandt Sted i 
April 1943, og umiddelbart efter aflagde Kronprinsparret 
et Besøg i Klubben for at bese Lokalerne. Endvidere Ok 
Klubben ved Indvielsen Besøg af Handelsministeren, For- 
mændene for de Søfarendes Organisationer, en Del Redere 
og Rederifunklionærer, Repræsentanter for danske Sø- 
fartsinstilulioner og andre Søfartsinleresserede.

I Klubbens store Læse- og Skrivestue opholder der sig 
til Stadighed en Mængde Søfolk. Selv om de fremlagte 
Aviser og Tidsskrifter benyttes flittigst, finder man dog 
rundt om i de hyggelige Kroge mange fordybet i en Bog, 
man har fundet i Bogsamlingen. Ved Vinduespladserne 
sidder mange og skriver Breve. Endvidere er der Daglig
stue og Billardværelse.

Som bekendt opretholdes Sofartsklubfyen, der er en 
selvejende Institution, udelukkende ved private Tilskud, 
og den har ingen faste Indtægter. I 1943 har Klubben 
modtaget ialt 15.485 Kr., og Bidragene fordeler sig saa
ledes:

Fra Redere og Mandskabsorganisalioner .. 6.700 Kr. 
Fra andre Foreninger og Private................. 4.685 Kr.
Fonds og Legater ............................................. 4.100 Kr.

Klubbens Udgifter har andraget 17.250,19 Kr. Under
skuddet, 1.649,72 Kr., skyldes for en Del Udgifter paa 
Grund af Flytningen.

Udover kontante Bidrag har Klubben modtaget en 
Mængde Gaver i Form af Naturalier og Friabonnemenler 
paa forskellige Blade. Klubben har været meget glad for 
disse Bidrag og Gaver, og Bestyrelsen haaber paa, at man 
ogsaa i indeværende Aar vil betænke Klubben med Bidrag, 
saaledes at Driften kan sikres.

I Forbindelse med Sofartens Bibliotek har Sofartsklub
ben som tidligere Aar afholdt nogle Underholdningsafle- 
ner for Søfolk 2 Gange om Maaneden i Vinlermaancderne. 
Der har været ialt 430 Gæster til disse Aftener.

Endvidere har Sofartsklubben i Lighed med sidste Vin
ter etableret Bespisning for Søfolk, for Paarørende til om
komne Søfolk og for gamle Søfolk. Bespisningen gennem
føres ved et Samarbejde mellem Rederierne, Indenlandsk 
Sømandsmission og Sofartsklubben. I 1943—44 er der ble
vet bespist 8.013 Personer.

DØDSFALD
T7 orhenværende Maskin- og Skisinspeklør .1. B. Kæmpe 

er død 75 Aar gammel. Kæmpe var uddannet som Ma
skinmester, og efter at have sejlet nogle Aar blev han i 
1903 Maskin- og Skibsinspektør i de Carl’ske Rederier. 
Ved Rederisammenslutningen efter forrige Krig gik han 
med over lil D. F. D. S., hvor han gjorde Tjeneste, indtil 
han i 1934 faldt for Aldersgrænsen. Indtil 1940 var han 
Inspektør for Rederiet Motortramp.

Skibsinspektør Kæmpe var i nogle Aar interesseret i 
Rederiet Albio. Han har haft Sæde i Ovcrskibstilsynet og 
har været Medlem af Sø- og Handelsret ten.

BRUNKULS-BRAND PAA S.S. »SILKEBORG«
T Søretten i København er der afgivet Forklaring af Be- 

sætningen paa Rederiet C. K. Hansens Damper »Silke
borg« i Anledning af en Brand i Vejle Havn den 27. Maj 
i Aar, da Skibet lastede Brunkul.

Føreren, Kaptajn F. IC Petersen forklarede, at Styr
manden Kl. 1,30 varskoede, at der var Ild i de indladede 
Brunkul i Luge Nr. 2. Der blev straks tilkaldt Hjælp fra 
Brandvæsenet, og Kl. 5,30 havde man faaet Ilden slukket. 
Saa vidt man kunde skønne, synes del, al Ilden er op- 
staaet i Aglerkanlcn af Nr. 2 Lugen, idel Størsteparten 
af Trægarneringen paa Kedelskoddel var forlæret af Il
den. Den voldsomme Hede under Branden bevirkede, al 
2 Sugerør lil Nr. 2 Tanken og til Forlasten var smeltet 
delvis bort. Skaden kan i øvrigt ikke lade sig opgøre, 
før Skibet er udlosset.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Haandværkerprøven

Til den i forrige Maaned afholdte Haandværksprøvc paa 
Maskinislskolen i København indstillede sig 18 Eksami
nander, som alle bestod.

5 pCt.
Dampskibsselskabet »Skjelskør« udbetaler 5 pCt. Ud

bytte.
Pigen kom til Søs

Som dengang omtalt i Dansk Søfarts Tidende bragte 
Skipperen — Medlemsbladet for Dansk Sejlskibsrederifor
ening for mindre Skibe — følgende Annonce:

»Jeg maa ud al sejle paa Vandet, det er det ene
ste, jeg har Lyst lil, jeg og mine Forældre vil gerne 
skrive under, da de ogsaa véd, at det cr del, der 
fanger min Interesse. Jeg elsker Havets Blån og det 
raske Liv derude. Men alle Vegne har de ikke kun
net faa Kammer til mig, men jeg haaber, at De har 
et Skib, jeg kan komme med. Jeg er 16 Aar den 13. 
Januar, er meget kraftig og har et godt Humør og 
faar Skyld for al have el godt Mod og kan vist be
stille noget. Nu haaber jeg, al De kan læse mine 
Kragetæer og forslaar mig ....«

Det var vel nærmest som et Kuriosum, al denne An
nonce blev oplaget i Bladel, men det kan imidlertid 
oplyses, at den unge Pige — en stor kraftig Bondepige 
fra Sjælland ved Navn Inger Jørgensen — nu har faaet 
sit Ønske opfyldt. Danmarks eneste kvindelige Sømand 
er mønstret ud med del 110 Tons d.w. store Motor
skib Olga af Egernsund, hvis Kaptajn, H. Warming, giver 
hende del bedste Lov.

Om Bord sejler hun som Jungmand og fungerer natur
ligvis ogsaa som Kok. Fra Dansk Sejlskibsrederiforening 
for mindre Skibes Side har man nu rettet en Henven
delse lil Ministeriel for at faa oplyst, om den unge Pige, 
der velsagtens nok kan l’aa Lov at gaa paa Navigations
skole, kan regne med at faa Certifikat.

Svensk Dødsfald
En af Sveriges mest ansete Sejlskibsførere, Kaptajn Ha

rald Bruce, Limhamn, cr død i Malmø, 56 Aar gammel. 
Saa tidligt som i 1912 var han Fører af Barken »Inge- 
borg« af Helsingborg, og i 1923 var han Styrmand paa 
Barken »Beatrice« af Gøteborg, som deltog i de navn
kundige Kapsejladser med »Herzogin Cåcilic« af Maric- 
hamn. I 1933 indtraadtc han i Råvalls Rederier og var 
i 1935 Fører af Skoleskibet »C. B. Pedersen« af Gøteborg, 
der to Aar senere forliste paa Atlanterhavet. Ved sin Død 
var han Fører af 4-mst. Skonnert »Marcia« af Råå.

Sveriges Speditørforening
Sveriges Spcdilorforcningars Riksforbund har holdt 

Aarsmøde i Malmø. Bestyrelsen bestaar for det kommen
de Forretningsaar af Konsul T. Lindurall, Stockholm 
(Formand), Konsul O. Forsblad, Gøteborg (Næstformand), 
og Direktørerne R. Liljegren, Stockholm, O. Dhunér, Gø
teborg, Th. Bergstrom, Malmø, og H. Hdkansson, Yslad.
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75 Aar
En i Skibsfariskredse kendt Sømand, Kaptajn C. Mygind, 

fyldte forleden 75 Aar.
Kaptajn Mygind, der er født i Marstal, begyndte Sølivet 

i Marstal-Skibene, og i 1893 tog han Navigationseksamen. 
Efter Marineljeneslcn blev han Fører af Skonnert »Anna« 
af Holbæk og senere af den 3-mastede Skonnert »Skjold« 
af Marstal.

Ved Fiskeskipperskolens Oprettelse i 1902 i Frederiks
havn blev han Forstander for denne Skole, og omtrent 
samtidig blev han Sørelsmedlem, og nogle Aar senere blev 
han udnævnt lil Stillingen som Stalens Tilsynsførende for 
Sejl- og Dampskibe.

Kaptajn Mygind, der har været Medlem af Skipperfor
eningen fra 1904 og Æresmedlem siden 1938, er Medstif
ter af Fiskeriforeningen, og i 25 Aar har han været Kas
serer for Somandsforeningen af 1856.

»Husk at male Bunden med 
H E M P E L’s Bundfarven.

70 Aar
Pensioneret Maskinmester Louis Peter Mortensen, Kon

gens Lyngby, fylder den 13. Juni 70 Aar.
Maskinmester Mortensen blev oplaget i Maskinmestre

nes Forening i 1899, da han kom ud at sejle i Rederiet 
J. Laurilzen, hvor han var lil 1906. Fra 1906 til 1928 var 
Maskinmester L. P. Mortensen ansat ved Frederiksberg 
Kommunes Elektricitetsværk.

65 Aar
Den tidligere Formand for Sømandenes Forbund, Chr. 

Borgland, fylder i Morgen — Lørdag — 65 Aar.
Chr. Borgland blev i 1930 ved Peler Bachs Død valgt 

lil Forbundets Formand, og han beklædte denne Post i 
ti Aar, da han trak sig tilbage paa Grund af svigtende 
Helbred. Han afløstes af Th. Laursen. Borgland sidder 
sindig i Bestyrelsen for Sømændenes Forbund, og han er 
Medlem af en Række Udvalg, saaledes af Forhandlings
udvalget.

40 Aars Jubilæum
Overmaskinmester Ole Theodor Emil Olsen, der er 69 

Aar gammel, kan paa Torsdag fejre et sjældent Jubilæum, 
idet det er 40 Aar siden, al han blev ansat ved De For
enede Papirfabrikers største Virksomhed Gamle Magle- 
mølle ved Næstved.

I sin Ungdom sejlede han med det daværende Thing- 
valla-Selskabs Damper Thingvalla, og senere virkede han 
som Montør i England, indtil han Iraadle ind i De For
enede Papirfabrikers Tjeneste.

25 Aars Jubilæer
Forvalter K. Larsen, der forleden fejrede 25 Aars Ju

bilæum i Frihavnens Tjeneste, har i næsten hele denne 
lange Aarrække gjort Tjeneste paa Forvallcrkontoret Øst
molen Nord. Fra Kontorelev har han tjent sig op til For
valterstillingen i denne Del af Havnen, der med sine mo
derne Pakhuse og Kraner repræsenterer den største Eks
peditions-Kapacitet.

*
Paa Torsdag kan Maskinmester Chr. Andersen Bahr 

fejre sit 25 Aars Jubilæum paa Nykøbing F. kommunale 
Elektricitetsværk. Efter endt Eksamen sejlede han i Det 
Forenede Dampskibs-Selskab og Marinen, indtil han knyt
tedes lil Elektricitetsværket.

Storebæltsoverfarten
Den 54-aarige Overskibsfyrbøder L. M. H. Haas, Store- 

bælts-Overfarten, er paa Grund af Svagelighed afskediget 
med Pension.

Officielt
Det meddeles i Statstidende, al M. B. Mathiesen er ud- 

Iraadt af, og Grosserer, Konsul Hugo Preben Pultz Søren
sen, Vejle, er indtraadt i Bestyrelsen for Aktieselskabet 
Vejle Dampbaade.
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Efter 1. April kon der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret tli at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende**, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greemcich Meridian; naar Bredde- og LængdebeBtemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (Beasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

935. Sverige. Ystad S. t. E. Undervandshindring.
Position, c. 55° 17',5 N. 13° 53',5 E., c. 8 Sm S. t. E. for Ystad.
Detailler. Et Skib rapporterer den 17. Maj 1944 at have rørt en Undervandshindring paa 

ovennævnte Plads.
(U. f. s. Nr. 22/1142. Stockholm 1944.)

936. Sverige. Kalmarsunds djuprånna. Ombojningen Fyr atter tændt. Midlertidigt 
Fyr slukket.

Tidligere E. f. S. Nr. 16/763 1944 udgaar.
Position. 56* 39' 38" N. 16° 23' 05" E.
Detailler. Ombojningen Fyr i E.-Kanten af Kalmarsunds djuprånna er genopført og tændt. 

Det paa Fyrets Fundament midlertidigt etablerede Fyr er atter fjernet.
(U. f. s. Nr. 22/1141. Stockholm 1944.)

937. Sverige, diand E.-Kyst. Bombekastnings- og Skydeøvelser.
Tidspunkt. 15. Maj—31. Oktober 1944, om Dagen.
Position. Skydepladsen c. 56° 34',0 N. 16° 40',0 E., 0,97 Sm SE. for Sandby Kirke.
Detailler. Skydning fra Luftfartøj samt Bombekastningsøvelser foretages i ovennævnte 

Tid mod Maal, der slæbes parallelt med Kysten og i 500 m Afstand fra denne.
Fareomraadet begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a) Alby (Ålby) c. 56° 29',0 N. 16° 34',8 E. c) 56° 43',0 N. 16° 52',8 E.
b) Långlot Kirke. d) 56° 27',0 N. 16° 46',8 E.

Sikkerhedshøjde: 5000 m.
(U. f. s. Nr. 22/1177. Stookholm 1944.)

938. Sverige. Gotland W.-Kyst. Skydeøvelser.
1. Tidspunkt. 15. Maj—31. August 1944, Mandage, Tirsdage, Onsdage, Torsdage og 

Fredage Kl. 0800—1700.
Position. Stenkyrkehuk Fyr c. 57° 49' N. 18° 28' E.



Nr. 23. 226

Detailler. Skydning fra Luftfartøj foretages paa ovennævnte Tid i Retning 290° mod 
Luftmaal, der slæbes mellem et Punkt 1,2 Sm NNW. for Stenkyrkehuk Fyr og et 
Punkt 0.8 Sm W. for Lummelunds bruk paa c. 57° 44',3 N. 18° 24',5 E.

Fareomraadet er Omraadet fra Kyststrækningen: Kronoviken paa c. 57° 42',0 N. 
18° 22',0 E. — Snipklint paa c. 57° 50',7 N. 18° 34',2 E. indtil en Linie 6,5 Sm ud 
for Kysten.

Sikkerhedshøjde: 2000 m.
Under Skydning er et rødt Flag hejst paa Stenkyrkehuk Fyr.

2. Tidspunkt. 15. Maj—31. August 1944, Mandage, Tirsdage, Onsdage, Torsdage og 
Fredage Kl. 0800—-1700.

Position. Marsången c. 57° 31',0 N. 18° 06',7 E.
Detailler. Skydning fra Luftfartøj mod Maal paa Marsången samt mod Slæbcmaal 

foretages i ovennævnte Tid i Retning 270°.
Fareomraadet er Omraadet ud over Søen fra Linien: Stafs klint—Vestergarn Kirke 

indtil en Linie, der i 5,4 Sm Afstand løber parallelt med den.
Sikkerhedshøjde: 2000 m.
Under Skydning er et rødt Flag hejst paa Marsången.

(U. f. b. Nr. 22/1178. Stookholm 1944.)

939. Sverige. Stockholms Skærgaard. Stockholms Ilavn. Dykkerarbejder.
Position. Stadsgårdshamnen c. 59° 19',0 N. 18° 06',2 E.
Detailler. Udfor Stadsgården ved Tegelviken og E. efter foretages Ramnings- og Dykker

arbejder fra Pontoner og Pramme i Anledning af Bygning af Kajanlæg.
Arbejdspladsen afmærkes med to store, forankrede Stager med Flag, der, delt efter 

en Diagonal, er halvt røde, halvt blaa.
Dot henstilles at passere Arbejdspladsen med stærkt nedsat Fart, for at ikke den 

af Skibet frembragte Bølgebevægelse skal foraarsage Ulykkestilfælde eller virke hæm
mende paa Arbejdet.

Arbejdet vil rimeligvis komme til at udstrække sig over nogle Aar.
(U. f. b. Nr. 22/1140. Stookholm 1944.)

940. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvall og Soderhamn Indsejling. Lystender 
genudlagt.

Positioner, a) c. 61° 42' N. 17° 15' E.
b) c. 61° 16' N. 17° 14' E.
c) c. 61° 16' N. 17° 13' E.

Detailler. Hansåkersgrundet, Lilla Otlergrundet og Branthållsudde Lystønder er atter 
udlagt paa Plads.

(U. f. b. Nr. 22/1138. Stookholm 1944.)

941. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Havn. Tjuvholmssundet. Uddybningsarbejder. 
Position. Tjuvholmssundet c. 65° 32',5 N. 22° 11',5 E.
Detailler. Uddybningsarbejder vil i 1944 blive foretaget i Tjuvholmssundet i Sejlløbet 

til Luleå Havn. Der skal iagttages største Forsigtighed under Passage af Uddybnings
maskine og Dykkerpramme. Uddybningsmaskinen fører de foreskrevne Signaler, jfr. 
Danske Lods I, Side 113, Tillæg Nr. 4.

(U. f. s. Nr. 22/1137. Stookholm 1944.)

942. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
Tidligere E. f. S. Nr. 4/463 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Fyr er atter tændt: Liljeudden c. 65° 25' N. 22° 14' E. Germando- 

hållan. Germandd. Rodkallen c. 65° 19' N. 22° 22' E.
(U. f. b. Nr. 22/1183. Stockholm 1944.)

943. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Rodkallen. Radiofyr atter i Virksomhed. 
Tidligere E. f. S. Nr. 3/391 1944 udgaar.
Position, c. 65° 19' N. 22° 22' E.
Detailler. Rodkallen Radiofyr er atter i Virksomhed.

(U. f. s. Nr. 22/1187. Stookholm 1944.)
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944. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
Tidspunkt. Den 28. Juni 1944 Kl. 1900—0700.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I ovennævnte Tidsrum foretages Skarpskydningsøvelser W. for Kolberg. Der 

skydes ud over Søen.
Fareomraadet paa Søen begrænses 
modVest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet: 

54° ll',4 N. 15° 22',4 E.
m o d N o r d af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 15° 29',5 E. 
mod Øst af Linien: St. Marienkirclie (Domkirken) overet med Fyrbaaken paa

W.-Molen.
Sikkerhedshøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for hin

anden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Baaken paa E.-Molen. 
Om Natten vises samme Steder 3 Lys lodret for hinanden, det øverste rødt, de to nederste 
hvide.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i fornævnte Fareomraade forbudt.
(N. f. S. Nr. 21/1111. Berlin 1944.)

945. Tyskland. Warnemiinde. Warnow. Oplysning om Uddybningsarbejder. 
Tidligere E. f. S. Nr. 1/79 1944.
Position. Warnemiinde Havneindløb: c. 54° 11',2 N. 12° 05',6 E.
Detailler. Uddybningsarbejderne vil endnu vare c. 3 Maaneder.

Under Passage af Stederne, hvor Uddybning foretages, skal der udvises største For
sigtighed under Hensyntagen til de viste Signaler samtidigt med, at Farten sættes ned.

(N. f. S. Nr. 21/1112. Berlin 1944.)

94G. Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak SE. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 21/908 1944.
Position, c. 54° 29',3 N. 10° 25',8 E.
Detailler. Vraget, af hvilket en Mast rager op over Vandet, og som var sunket paa oven

nævnte Plads, er afmærket med en Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink hver Gs-, 
Blink 2S-, Mørke 4S-, som er udlagt c. 30 m N. for Vraget, og som er forsynet med N.- 
Topbetegnelse.

Kort Nr. 185.
(N. f. S. Nr. 21/1114. Berlin 1944.)

947. Tyskland. Kieler Fjord. Kolberger Heide. Vrag.
Position, c. 54° 27',7 N. io° 18',9 E.

(N.f. S. Nr. 21/1115. Berlin 1944.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

948. Sverige. Sundet. Limhamn. Bølgebryder opføres.
Position. Limhamn norra Fyr: c. 55° 36' N. 12° 56' E.
Detailler. Fra Limhamn norra Fyr bygges en Bølgebryder, som vil komme til at strække 

sig 250 m i NE.-lig Retning.
Bølgebryderens N.-Ende vil om Natten være afmærket med et Fyr, der viser grønt 

Hurtigblink, 90 Blink hvert lm-, Endvidere udlægges 1 å 2 Stager med grønne Flag 
paa Stedet.

Man advares imod at besejle ovennævnte Omraade.
(U. f. s. Nr. 22/1151. Stookholm 1944.)
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949. Sverige. Sundet. Falsterbokanalen. Sejladsbestemmelsor. Vagtskib flyttet. 
Taagesignaler indstillet.

Tidligere E. f. S. Nr. 1/108 1944, Punkt VI, 3.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Fyrskib Nr. 17, der var udlagt som Vagtskib i Hollviken paa 55° 31' 09" N. 

12° 51' 00" E., er flyttet til 55° 28',5 N. 12° 53',2 E.
Taagesignaleringen i Vagtskibet er indstillet.

2. I Fyrskib Nr. 28, der er udlagt som Vagtskib i Kåmpingebukten paa 55° 
22' 00" N. 12° 59' 00" E., er Taagesignaleringen indstillet.

(U. f. s. Nr. 22/1175 og 22/1188. Stockholm 1944.)

950. Danmark. Lille-Bælt. Bjørnsknude S. Vrag nedsprængt.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/5 og 21/915 1944.
Position. 55° 39' 40" N. 10°‘02' 16" E.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag er nedsprængt til en mindste Dybde 

over Vraget af 15,2 m. En grønmalct Spidstønde er fastgjort til Vragresterne.
Kort Nr. 114, 103, 150, 125 og 100.

951. Danmark. Lille-Bælt. Aabenraa Fjord. Afmærkning ved forbudt Omraade 
ikke paa Plads.

Tidligere E. f. S. Nr. 14/743 1944.
Positioner, a) c. 55° 03',6 N. 9° 34',3 E.

b) c. 55° 03',7 N. 9° 34',7 E.
Detailler. De i ovennævnte E. f. S. omhandlede røde Tønder med Dobbeltkegle-Topbeteg- 

nelse, der var rapporteret at være udlagt paa Positionerne a og b, findes ikke paa disse 
Pladser.

Kart Nr. 151, 152 og 150.
Publikationer. Havnelods, Side 180, Tillæg Nr. 3.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

952. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde. 
Tidligere E. f. S. Nr. 18/827 1944.
Position, c. 55° 56' N. 11° 50' E.
Detailler. Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Dynæs Sand den 27. Maj 

1944 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m ved Middelvandstand.

953. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Roskilde Havn Indsejling. Varpetønde 
inddraget.

Position. 55° 39' (08") N. 12° 04' (55") E.
Detailler. Den sortmalede Varpetønde c. 100 m N. for Roskilde Havn er inddraget. 
Kort Nr. 116 A og 116.

954. Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Goteborg Indsejling. Nyt Fyr tændt. 
Fyr og Lystønde inddraget.

Position. 57° 41' 19" N. 11° 53' 02" E.
Detailler, a) Lystønden Ålvsborgsfjorden Nr. 5 paa ovennævnte Plads er inddraget og 

erstattet med et paa samme Plads opført Fyr, som ogsaa benævnes Ålvs
borgsfjorden Nr. 5 Fyr, og som viser rødt og grønt Et-Blink hver 3S-, Flam
mens Højde: 5,1 m. Fyrlanterne paa Duc d’Albe. Fyret lyser, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 260° til 80°. 2. Grønt i Pejl, fra 80° til 260°.
Brændetid: 6. Juli—6. Juni.

b) Ryanabbe Fyr paa c. 57° 41' N. 11° 53' E. er nedlagt.
(U. f. s. Nr. 22/1152. Stookholm 1944.)
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955. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand.
Tidligere E. f. S. Nr. 20/878 1944.
Position, o. 56° 41' N. 8° 15' E.
Detailler. I Tybor on Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: I Sælhunde

holm Lob: 3,4 m, i Gaaseholm Lob: 2,5 m, i Svaneholm Lob: 1,4 m og i Kobbere Løb: 2,3 m.
Der er saaledes for Tiden 3,4 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

957. Danmark. Forbud mod Sejlads og Ophold i Mørklægningstiden. Advarsel.
Detailler. I Mørklægningstiden er al Sejlads til og fra Kysten eller Havnene i Jylland fra 

Frederikshavn til Højer Sluse forbudt. Søgaaende Fiskere skal udfor nævnte Kyststræk
ning i Mørklægningstiden holde sig i en Afstand af mindst 10 Sm fra Kysten. De maa 
ikke løbe ud fra Land før efter Mørklægningstidens Ophør.

Fiskere, der kun fisker om Dagen, maa ikke løbe ud før Mørklægningstidens Ophør 
og skal vende tilbage til Havnene før Mørklægningstidens Begyndelse.

De, der overtræder ovenstaaende Bestemmelser, bliver beskudt uden Varsel og straffet 
efter de tyske Krigslove.

(N. f. S. Nr. 21/1153. Berlin 1944.)
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Tillæg.

I. Østersøen.

958. ' Danmark. Mon Fyr SE. Vrag rapporteret.
Position, c. 54° 51' N. 12° 43' E., c. 8 Sm SE. for Mon Fyr.
Detailler. Et Vrag rapporteres at være sunket paa ovennævnte Plads i 19 m Vand.

959. Sverige. Ystad SE. Skydeovelser.
Tidspunkt. 24. Maj—25. Juni 1944, Mandage, Tirsdage, Onsdage og Torsdage Kl. 0900—

1600.
Positioner. Revsnabben c. 55° 25',2 N. 13° 50',5 E.

Valleberga Kirke c. 55° 25',8 N. 14° 03',8 E.
Detailler. Skydeøvelser foretages i nævnte Tid fra Luftfartøj mod Luftmaal SE. for Ystad. 

Fareomraadet strækker sig 4,9 Sm ud over Søen fra Linien mellem Pynten i Ystad 
og et Punkt 1,1 Sm S. for Valleberga Kirke.

(U. f. s. Nr. 23/1223. Stockholm 1944).

960. (T). Sverige. Øland W.-Kyst. Borgholms Havn. Fortojningstonde midlertidigt 
flyttet.

Position. 56° 52' 54" N. 16° 38' 54" E.
Detailler. Den paa ovennævnte Plads udlagte yderste, rødmalede Fortøjningstøndc i 

Borgholms Havn er i Tiden 1. Juni—1. September 1944 midlertidigt flyttet til 56° 52' 
53" N. 16° 38' 51" E., c. 10 m WSW. for den i Havnen udlagte yderste Stage uden Top
betegnelse. Tønden vil i ovennævnte Tid være sortmalet. Der udsendes ikke yderligere 
Meddelelse om Tøndens Tilbageflytning.

(U. f. s. Nr. 23/1195. Stockholm 1944.)

961. Sverige. Kungsgrund SSW. Vraglystøndo genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 19/858 1944 udgaar.
Position. 57° 39' 02" N. 16° 54' 16" E., c. 500 m E. for Torsknallens Stage med 2 Balloner.
Detailler. Vraglystønden c. 200 m W. t. S. for Vraget af Motorfartøjet Luleå er atter 

udlagt paa Plads.
(U. f. s. Nr. 23/1194. Stockholm 1944.)

962. Sverige. Vålargrund SE. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 16/765 1944 udgaar.
Position, c. 58° 34',8 N. 17° 25',3 E.
Detailler. Den SE. for Vålargrund udlagte Lys- og Fløjtetønde er atter paa Plads.

(U. f. s. Nr. 23/1193. Stockholm 1944.)
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963. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Viirtan. Stockholms Afmagnetise
ringsstation midlertidigt lukket.

Tidspunkt. 7.—14. Juni 1944.
Position, c. 59° 20',1 N. 18° 10',9 E.
Detailler. Stockholms Afmagnetiseringsstation er i ovennævnte Tidsrum lukket paa Grund 

af Eftersyn og Reparation.
(U. f. s. Nr. 23/1226. Stockholm 1944.)

964. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Nordvalen Lystønde gcnudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/207 1944.
Position, c. 63° 32' N. 20° 48' E.
Detailler. Nordvalen Lystønde er atter udlagt paa Plads.

(U. f. s. Nr. 23/1192. Stockholm 1944.)

965. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Norstromsgrund Fyrskib genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/198 1944 udgaar.
Position, c. 65°. 08' N. 22° 20' E.
Detailler. N ors tromsgrund Fyrskib er atter udlagt paa Plads.

(U. f. s. Nr. 23/1191. Stockholm 1944.)

966. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Kodkallcn. Lodstjeneste genoptaget. 
Tidligere E. f. S. Nr. 1/199 1944 udgaar.
Position, c. 65° 19' N. 22° 22' E.
Detailler. Lodstjenesten ved Rodkallen er genoptaget.

(U. f. s. Nr. 23/1190. Stockholm 1944.)

967. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Lodstjenestc genoptaget.
Position, c. 65° 32' N. 23° 34' E.
Detailler. Lodstjenesten ved Maldren er genoptaget.

(U. f. 8. Nr. 23/1225. Stockholm 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

968. (T). Sverige. Sundet. Barschiick W. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt ombyttet 
med Lystønde.

Position. 55° 45' 05" N. 12° 50' 57" E.
Detailler. Den paa ovennævnte Plads W. for Barsebdck udlagte Lys- og Fløjtetønde er 

midlertidigt ombyttet med en Lystønde med samme Fyrkarakter.
(U. f. s. Nr. 23/1203. Stockholm 1944.)

969. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Sømærker inddraget for Eftersyn.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Sømærker er inddraget for Eftersyn:

a. Knastegrund Klokketønde c. 55° 02',7 N. 10° 14',2 E.
b. Knoldhjørne E. Stumptønde c. 55° 03',6 N. 10° 14',0 E.
c. Langetangjlak Lystønde c. 55° 04',1 N. 10° 14',0 E.
d. Bjørne N. Lystøndc c. 55° 04',4 N. 10° 14',5 E.
e. Højen Klokketønde c. 55° 05',0 N. 10° 14',9 E.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

970. (T). Danmark. Kattegat. Samsø NE. Bosserne. Hus ødelagt.
Position, c. 55° 56',0 N. 10° 47',5 E.
Detailler. Huset paa Bosserne er blæst om.

971. Danmark. Kattegat. Hals Barre S. Vrag.
Position, c. 56° 54',8 N. 10° 25',7 E., c. 2,5 Sm S. for Hals Barre Fyr.
Detailler. Et Vrag rapporteres at være sunket i c. 10 m Vand paa ovennævnte Plads.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

apporterne om Udviklingen paa de oversøiske 
Markeder er stadig sparsomme, men af de faa

Meddelelser der foreligger, synes det dog at fremgaa, 
at Befraglningsvirksomheden har været noget liv
ligere i den nu forløbne Uge. Ikke alene har saavel 
Englændere som Amerikanere frigivet mere Tonnage 
end i de nærmest foregaaende Uger, men ogsaa neu
tral Tonnage er sluttet i større Omfang end i lange 
Tider.

Fra de amerikansk kontrollerede Trades foreligger 
der Rapporter om livlig Befragtningsvirksomhed i 
Kulfarten fra Hampton Roads. Der er frigivet et be
tydeligt Antal Skibe saavel til Vestindien, som til Syd
amerikas Øst- og Vestkyst. Retur skal disse Skibe 
have Malm, Sukker eller Salpeter. Fra New York 
meldes iøvrigt, at Tonnageefterspørgslen stadig er lige 
stor. Der noteres saaledes en lang Række Ladninger 
af forskellig Art, saasom Malm fra Indien og Syd
afrika til Norlhern Range, Papir og Malm fra New 
Foundland og Canada til U. S. Atlanlic, Hørfrø fra 
River Plale til New York o. s. v., men det kniber med 
at skaffe den tilstrækkelige Tonnage fra War Ship
ping Administration, og neutrale Skibe findes tilsyne
ladende ikke i Øjeblikket paa det nordamerikanske 
Marked. Der foreligger ingen Meddelelser om Rate
ændringer i de amerikansk-kontrollerede Trades.

For engelsk Regning noteres stadig Kul til Azo
rerne, Middelhavet o. s. v. til uforandrede Rater, lige
som der nu igen cirkulerer forskellige Kulladninger 
lil Spanien og Portugal.

I de frie Trades har River Plale Markedet efler en 
lang Periodes Inaktivitet være meget livlig. Til Portu
gal er sluttet ikke mindre end 50.000 Tons neutral, 
hovedsagelig portugisisk Tonnage til Rater, der ligger 
mellem $65 og $67.50, men ogsaa til Spanien og Eire 
sluttedes der flere Skibe i den forløbne Uge; til sidst
nævnte Destination gentoges $95. Endvidere sluttedes, 
antagelig for Røde Kors Regning, en 8000 Tonner lil 
Grækenland, men desværre oplyses intet om hvad der 
er betalt for denne Forretning. Endvidere noteres der 
stadig forskellige Kornlaster fra Buenos Aires og 
Bahia Blanca til Chile og Peru, ligesom der ogsaa fort
sat søges Tonnage for en lang Række Stykgodsladnin
ger til Venezuela/Colombia og Sydafrika.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig me
get rolige, men man har Lov til at haabe paa, at der 
vil blive noget mere at gøre i Løbet af Sommeren, 
selv om man naturligvis ikke kan se bort fra den 
Mulighed, at den militære Udvikling i Østersøomraa- 
det kan medføre en Indskrænkning af Aktiviteten. 
Om de enkelte Trades foreligger der iøvrigt kun faa 
Rapporter. Kul og Koks fra Tyskland til Danmark 
sluttes stadig kun i begrænset Omfang. Trælastmar
kedet fra Finland til Danmark har været noget liv
ligere, og der er sluttet et ikke helt ringe Antal Skibe 
for saadan Beskæftigelse til uforandrede Rater. Og
saa fra Sverige er der nu enkelte Trælaster i Mar
kedet, men paa Grund af Valutaforholdene maa der 
regnes med, at det vil være uden større Betydning, 
hvad der skal afskibes fra Sverige til Danmark i inde
værende Sæson. Salpeterfarten fra Skiensfjorden lil 

danske Have kan stadig lage en Del Tonnage til noget 
højere Rater. Endvidere noteres forskellige Kalilad
ninger fra tyske Nordsøhavne til Danmark lil Rater, 
der ligger omkring Kr. 15/16 for mellemstor Tonnage 
og Kr. 18/20 for mindre Skibe. For de øvrige Hjem
memarkeders vedkommende er Malmfarten fra Sve
rige til Tyskland den mest aktive. Fra Luleå er der 
foruden den normale Konlrakttonnage sluttet et ret 
stort Antal Skibe for enkelte Rejser, men ogsaa de 
mellemsvenske Malmpladser kan absorbere ikke helt 
ubetydelige Tonnagemængder.

NYT BESTYRELSESMEDLEM I D.F.D.S.
estyrelsen for Det Forenede Dampskibs-Selskab 
har efter Højesteretssagfører Fichs Død suppleret 

sig med Højesteretssagfører V. Holten-Bechtolsheim.
DET DANSKE LUFTFARTSELSKAB 

ormanden for Dansk Dampskibsrederiforening, 
Direktør J. A. Kørbing og Højesteretssagfører

Helge Eli Becli-Bruun er indtraadt i Bestyrelsen for 
Det danske Luftfartselskab.

Direktør Kørbing er stærkt interesseret i Frem
tidens Luftfart, hvilket kom til Orde i el Interwiev 
i Dansk Søfarts Tidende i Fjor. Direktøren omtalte 
lier særlig den nationale Luftfart, som han sidestillede 
med den nationale Skibsfart.

INTET UDBYTTE I STORE NORDISKE

Store Nordiske Telegrafselskab har udsendt Beret
ning og Regnskab for 1943. I Beretningen hed
der det bl. a.:

Ligesom i det foregaaende Aar har Telegrafvirksom
heden i hele 1943 været indskrænket til Driften af 
enkelte europæiske Forbindelser.

Som omtalt i Beretningen for 1942 er Selskabets 
japanske Koncession udløbet i Fjor. De af denne Kon
cession berørte Kabler er stadig landet i Japan, men 
Selskabet er fremdeles ude af Raadighed over saavel 
disse Kabler som Kablet, der forbinder Shanghai med 
Amoy og Hongkong. Selskabets kinesiske Koncession 
udløber, som ogsaa tidligere nævnt, med Udgangen af
1944. Det er for Tiden umuligt at udtale sig om 
Fremtidsudsigterne.

Afbrydelsen af Forbindelsen mellem Hovedkontoret 
og en Række Stationer i Udlandet bevirker ogsaa i 
Aar, at Driftsregnskabets Oplysninger om Aarets Re
sultater er ganske ufuldstændige.

Telegramindtægter er i Aar 663.000 Kr. større end 
i Fjor, hvilket i væsentlig Grad skyldes, at visse Ind
tægter af Trafik, befordret i 1939, nu er indgaaet.

Af skattetekniske Grunde er der paa Selskabets An
læg afskrevet et Beløb af 646.000 Kr., som er debiteret 
Driftsregnskabet, og for 1941 og 1942 896.000 Kr., 
som er debiteret Sikringskonto for Anlæg og andre 
Aktiver. De paagældende Afskrivningsbeløb er paa Sta
tus optaget paa en nyoprettet Afskrivningskonto, der 
herefter beløber sig til 1.542.000 Kr.

Anlægskontoen fremtræder ogsaa i Aar med uæn
dret Beløb, men da det under Hensyn til de usikre 
Udsigter for Selskabets Virksomhed ikke er muligt at 
skønne over Anlægets Værdi for Driften, er der An
ledning lil at gentage den i Fjor og i tidligere Beret
ninger anførte Bemærkning om, at Anlægskontoen ikke 
giver Udtryk for Anlægets Realisationsværdi.

De i Status opførte Konti er i stor Udstrækning op
gjort paa Basis af Oplysninger, der ligger indtil 4 Aar
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tilbage i Tiden, og Status giver derfor et mangelfuldt 
Udtryk for Stillingen ved Udgangen af Aaret 1943.

Bestyrelsen skønner det stadig ikke tilraadeligt at 
udbetale noget Udbytte. Det regnskabsmæssige Over
skud foreslaas overført til Konto for senere Disposi
tion.

Gevinst- og Tabskontoen balancerer med 4.249.961 
Kr., ca. 550.000 Kr. mere end sidste Aar, hvilket alt- 
saa skyldes de forøgede Telegramindtægter. Oversku
det beløber sig til 85.000 Kr., der overføres til Konto 
for senere Disposition.

»BALTICAa GIVER 8 pCt.
ssurance-Compagniet Baltica Aktieselskabs Regn
skab for 1943 udviser, efter at der er hensat

yderligere 250.000 Kr. til Disposition for kommende 
Aars Regnskaber, et Overskud paa 1.200.903 Kr. eks- 
clusive Overførsel fra forrige Aar. Desuden indeholder 
de særlige Driftsregnskaber for Livsforsikring et 
yderligere Overskud paa 415.081 Kr., hvoraf 349.142 
Kr. henlægges til de Forsikredes Bonusfond. Besty
relsen indstiller til Generalforsamlingen, at Udbyttet 
for det forløbne Regnskabsaar fastsættes til ufor
andret 544.000 Kr., svarende til 8 pCt. af den indbe
talte Aktiekapital, samt at 136.000 Kr. tilskrives den 
indbetalte Aktiekapital med tilsvarende Nedskrivning 
af Aktionærernes Hæftelser.

De baltiske Assurandører, Aktieselskabs Regnskab 
for 1943 udviser et Overskud paa 219.709 Kr. ekscl. 
Overførsel fra forrige Aar. Bestyrelsen indstiller til 
Generalforsamlingen, al Udbyttet for det forløbne 
Regnskabsaar fastsættes til uforandret 80.000 Kr., 
svarende til 8 pCt. af den indbetalte Kapital, samt at 
20.000 Kr. tilskrives den indbetalte Aktiekapital med 
tilsvarende Nedskrivning af Aktionærernes Hæftelser.

DE SPAREDE TANTIEMER TILHØRER 
SELSKABERNE

T følge den første Udbytte- og Tantiémebegræns- 
ningslov af 30. Maj 1940 skulde Aktieselskaber 

m. fl. til Statskassen som Laan indbetale Forskellen 
mellem kontrakt- eller vedtægtsmæssige Tantiémer og 
de efter Loven tilladte Tantiémer for det Regnskabs
aar, som Loven gjaldt for. Disse »Tantiémelaan«, der 
havde en Løbetid paa indtil 3 Aar, er nu begyndt at 
komme til Udbetaling, og der er i den Anledning op- 
staaet Tvivl om, hvorvidt de Beløb, der tilbagebetales 
Selskaberne, tilhører disse eller de Funktionærer, hvis 
Tantiéme i sin Tid blev afkortet.

Handelsministeriet har nu i en foreliggende Sag ud
talt, at Laanene saa vel som de deraf ydede Renter 
efter Ministeriets Opfattelse tilhører de paagældende 
Selskaber, da Loven af 30. Maj 1940 fortsat har Gyl
dighed for det Regnskabsaar, paa hvilket den fandt 
Anvendelse for hvert enkelt Selskab. Loven medfører 
altsaa en definitiv Nedsættelse af de Tantiémer, som 
den berører, saaledes at det ikke er tilladt at udbetale 
de paagældende Beløb lil vedkommende Bestyrelses
medlemmer og Funktionærer.

Til Slotte for denne Antagelse anfører Handelsmini
steriet endvidere, at et Beløb, svarende til, hvad der 
ifølge Loven blev indbetalt til Statskassen, i Selska
bets Regnskaber skulde opføres paa særlige Konti, og 
at disse Konti i Henhold til Udbyttebegrænsnings- 
Loven af 30. Juni 1941 skal overføres til en særlig 
Konjunkturfond, der kun maa anvendes til Dækning 
af Underskud.

FIRE OMKOMNE VED FORLIS
otorkuffen Jytte af Næstved er forlist. Skibet 
sank paa faa Minutter. Den eneste overlevende

er den 32-aarige Skibsfører Ove Kraull Bønnelykke 
fra Næstved.

Ved Forliset omkom Kaptajnens 28-aarige Hustru, 
Adda Mary Bønnelykke, Ægteparrets seksaarige Søn.

Ib Frede, samt Matros Tage Rasmussen, Næstved, og 
Jungmand Johannes Fabricius fra Marstal.

Kaptajn Bønnelykke blev slynget udenbords, men 
det lykkedes ham at komme om Bord i Skibets Jolle. 
Han blev senere optaget af Hundested-Kutteren Lusina 
IL 1903, der føres af Erhardt Rasmussen. Den red
dede Skibsfører blev indbragt til Grenaa Havn. Han 
var en Del forslaaet og blev senere ført til Grenaa 
Sygehus.

SVERIGES SKIBSTAB UNDER KRIGEN
er foreligger nu fra svensk Side en Oversigt over 
Sveriges Krigstab fra Krigens Begyndelse og ind

til Udgangen af Marts Maaned i Aar.
Der er krigsforlist ialt 186 Handelsskibe paa 527.721 

Brutto Registertons. Ved disse Ulykker er 1109 Men
nesker omkomne.

Desuden er krigsforlist 17 Fiskefartøjer paa 878 
Brutto Registertons, og herved er 58 Mennesker om
komne.

Det samlede Tab af krigsforliste Skibe bliver der
efter 203 paa ialt 528.599 Brutto Registertons og et 
samlet Tab af Menneskeliv ved disse Forlis paa 1167. 
Dertil kommer et yderligere Tab af 2 Menneskeliv 
ved en Minesprængning i Nærheden af en Fiskerbaad, 
26 Mennesker paa svenske Skibe er omkomne ved 
Beskydning eller Bombardement, uden at de paagæl
dende Skibe er gaaet tabt, og endelig er syv svenske 
Redningsmænd omkomne under Forsøg paa at redde 
krigsforliste Mennesker. Del samlede Tab af Menne
skeliv indenfor Skibsfarten som Følge af Krigen er 
saaledes 1202.

De svenske Skibstab forøges yderligere ved, at 25 
Skibe paa ialt 45.681 Brutto Tons er beslaglagt eller 
konfiskeret i Udlandet. Derved kommer man op paa 
et samlet Skibstab paa 228 Skibe paa ialt 574.280 Brut
to Tons.

»SVENSK SJOFARTSTIDNING«s AARSNUMMER 
vensk Sjofartstidning, har udsendt sit Aarsnummer, 
der indeholder en Oversigt over Virksomheden

indenfor Skibsfartens forskellige Grene i 1943, Ar
tikler af kendte svenske Shippingmænd, statistiske 
Oplysninger og meget andet Stof af Interesse for 
dem, der beskæftiger sig med Skibsfarten.

Aarsnummeret har et smukt typografisk Udstyr.

STOR DONATION TIL SVENSK SKIBSBYGGER 
cd en Lunch i Goteborg, hvor Repræsentanter fra 
Brostromkoncernen, Grangesborgbolaget, Gota

verken, Rederiaktiebolaget Nordstjernan, Skandinavi
ska Banken og Transkoncernen var til Stede, blev der 
til Skibsbyggeren, Doktor Huggo Hannnar i Anled
ning af dennes 80 Aars Dag overrakt et Beløb paa 
100.000 Kroner til et Fond, der skal bære hans Navn.

Fondet skal anvendes til Fremme af videnskabelig 
Forskning indenfor Skibsbygning og paa Søfartens 
andre Omraader.

FORMANDSSKIFTE I SVERIGÉS ALLMANNA 
SJOFARTSFORENING

fler i 18 Aar at have beklædt Formandsposten i Sve
riges allmånna sjofarlsforening paa en Maade, som

cr blevet mødt med den højeste Anerkendelse, har 
Kontreadmiral Hans Ericson nu fra den 1. Juni af 
Helbredshensyn frabedt sig Genvalg. Ogsaa her i Dan
mark har Admiralen mange Venner, som med Be
klagelse vil modtage denne Efterretning og haabe, 
at det maa lykkes ham at genvinde sit Helbred, naar 
han nu bliver aflastet for en Del af det Arbejde, han 
har varetaget med saa stor Nidkærhed.

Til Admiral Ericsons Efterfølger som Formand for 
Sjofartsforeningen er valgt Justitsraad Algot Bagge, 
Stockholm. Justitsraad Bagge er født i Stockholm 
1875 og har gennemløbet en smuk juridisk Karriére. 
Fra 1921—29 var han Formand for Sølovskommissio
nen, og han har været den svenske Regerings Delege-
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rede ved internationale Søretskonferencer og ved 
Haag-Konferencen for international Privatret. Han er 
Formand for Svensk forening for internationell sjo- 
rått, Vicepræsident for International Law Association 
og Formand for dennes svenske Afdeling samt Præ
sident for det internationale Handelskammers Vold
giftsdomstol.

SVENSK LUFTFARTSELSKAB UDVIDER 
KAPITALEN

ennem et Bankkonsortium, bestaaende af Enskil- 
da Banken, Skandinaviska Banken og Handelsban

ken, udbydes der 60.000 Præferenceaktier og 75.000 
Stamaktier i Svenska Aeroplan Aktiebolag, eller til
sammen nominelt 13,5 Millioner til Parikurs. Sel
skabets Aktiekapital er i Øjeblikket 21 Millioner Kro
ner. Der er fra og med Driftsaaret 1940—41 udbetalt 
5 Procent i Udbytte, men Bestyrelsen foreslaar nu, 
at der udbetales 6 Procent for dette Driftsaar, der 
udløber med Udgangen af denne Maaned.

ENGELSK FORSKNINGSINSTITUT FOR SKIBS
BYGNING

or at udnytte alle de tekniske Fremskridt paa 
Skibsbygningens Omraade er nu oprettet et en

gelsk Forskningsinstitut. Delle Institut staar i snævert 
Samarbejde med Rederier og Værfter, og takket være 
dette Samarbejde er der indsamlet Oplysninger om 
alle Nyheder paa Skibsbygningsteknikens Omraade.

Lederen af dette Institut er Præsidenten for Burnt- 
island Sliipbuilding Co., Wilfrid Agre.

HOLLANDSKE LUFTFARTSPLANER
t hollandsk Luftfartselskab, der har Sæde i Lon
don, har hos det amerikanske Civil Aeronaufic

Board søgt Koncession paa fire Luftruter, der delvis 

skal gaa over amerikansk Omraade. Det drejer sig 
om følgende Ruter:

Amsterdam — New York over England — Irland — 
Newfoundland eller over Portugal — Azorerne — Ber- 
muda.

Batavia — San Francisco over Manila — Guam — 
Wake — Midway — Honolulu eller over Australien 
— New Zealand — Suva — Palmyra — Honolulu.
Batavia — Manila over Surabaya — Tarakan.
Batavia — Tokio over Manila — Hongkong — 

Shanghai — Nagasaki og Osaka.
Andragendet omfatter saavel Passager- som Gods

trafik.

BLUE STAR LINE HAR KØBT LAMPORT & HOLT 
amport & Holt meddeler, at Blue Star Line’s Til
bud om paa Fred. Leyland & Co.s Vegne at købe

Lamport & Holts Aktier er blevet akcepteret.

PLANLAGT STANDARD-FRAGTSKIB

I denne Tid, da der saa ofte spørges om, hvilke Skibs
typer del vil være praktisk al anvende efter Krigen, 

kan del have sin Interesse at se paa en engelsk Standard
type paa en Laslbaad paa 12.000 Tons d.w. Det første 
Skib af denne Type er ifølge svenske Kilder i denne Tid 
blevet færdigbygget paa et Værft paa Nordostkysten. Se
nere er det Meningen at fremstille Typen i store Serier til 
Brug efler Krigen.

Den nye Type faar en Brullo-Tonnage paa 9900, Netto- 
Tonnagen bliver 7150 og Lasteevnen 12.000 Tons. De 
fleste af Skibene vil som Fremdrivningsmaskincri faa 
Dampturbiner med Udveksling, et mindre Antal skal ud
styres med Dieselmotorer og en tredio Kategori med turbo
elektrisk Maskineri. Skibene bliver enkellskruede med en 
Maskinkraft paa 6000 A.H.K. Farten paa fuld Last be
regnes til 15 Knob.

Oceangaaende Betonskibe i De Forenede Stater.
Efter en Pause paa mere end tyve Aar er man i De 

Forenede Stater igen begyndt at gøre Brug af Be
tonskibe paa Grund af det store Tonnagebehov, som 

Krigen har medført.
For U. S. Maritime Commissions Regning bygges 

der i Øjeblikket saadanne Skibe, der har en Længde 
af 366 Fod mod Liberty-Skibenes 441 Fod, Bredden 
er 60 Fod, Dybden 40 Fod og Lastekapaciteten 6.000 
Tons. Det meddeles, at en Del af disse Skibe allere
de spiller en Rolle i Transporten af Krigsfornøden
heder. Størstedelen af Nybygningerne er Pramme, 
uden eget Maskineri, men Prammene skal ellers være 
indrettet som andre Skibe og skal kunne bugseres til 
hvilkensomhelst Havn i Verden.

Ligesom under forrige Krig har man taget Tilflugt 
til Belonskibene, fordi Tilvirkningen af Staalplader 
ikke rækker til lil den Mængde Skibe, som kræves til 
Krigens Behov. Hertil kommer, at mange Arbejdere er 
fortrolige med Anvendelsen af Beton, hvilket har til 
Følge, at Arbejdsstyrkerne rundt om paa Værfterne 
kan suppleres.

Byggeomkostningerne for el Betonskib er betydelig 
mindre end for et tilsvarende Slaalskib, saaledes 
koster f. Eks. et Libcrty-Skib af Typen E. C. 2 fra 1,8 
til 2 Millioner Dollars, medens et Betonskib med to 
Tredjedele af dettes Lastekapacitet kan bygges for ca. 
1 Million Dollars. Derimod regner man med, at Be
tonskibene er mindre økonomiske i Drift, fordi Skro
gets Vægt er meget større end for Staalskibenes Ved
kommende og derfor kræver større Maskinkraft, men 
i de fleste Tilfælde er Betonnybygnihgerne jo Pram
me. Endvidere er Manøvreringsevnen mindre.

Under og umiddelbart efter sidste Verdenskrig 
færdigbyggedes tolv Betonskibe til U. S. Shipping 

Board, der dengang svarede til Maritime Commission, 
og adskilligt flere blev bygget til andre Stater og pri
vate Rederier. Størrelsen paa Shipping Boards Skibe 
varierede fra 3.000 Tons Lastskibe til 7.500 Tons 
Tankskibe. Disse sidste maalte over 450 Fod i Læng
den. Et af dem, Faith, sejlede til Vancouver, Hono
lulu, Chile, New York via Panamakanalen til Lon
don. Andre Betonskibe gjorde mange Rejser i Kyst
farten eller var beskæftiget i den vestindiske og syd
amerikanske Trafik.

Maritime Commissions nuværende Program omfat
ter 65 Tankpramme af armeret Beton, og senere skal 
der yderligere bygges 77, hver med en Lasteevne paa 
40.000 barreis. Endvidere er 26 Pramme til Tørlast 
og beregnet til Farten mellem U. S. A. og Sydamerika 
under Bygning, samt 24 maskindrevne Skibe, hoved
sagelig beregnet til Transport af Bauxit.

Der bygges nu i Amerika 50 Bugserbaade, af hvil
ke nogle bliver særdeles kraftige, til Bugsering af 
Betonprammene.

De Retningslinier, der følges ved Bygningen af Ma
ritime Commissions Skibe, gaar ud paa en meget 
kraftig Beton-Armering, i Særdeleshed af Skibshunden.

Betonskibene bygges for Søsætning langskibs eller 
tværskibs, men ogsaa i særlige Bassiner, der minder 
om Tørdokke. Denne sidste Metode er at foretrække, 
fordi Skibet kan flyde fra Beddingen.

Betonskibene bygges paa Værfter ved Atlanterhavs
kysten, Golfen og Pacifickysten. Værfter i Kalifor- 
nien bygger Tankskibe i Bassiner, og den oprinde
lige Kontrakt paa 22 Tankskibe er blevt forøget. Mac 
Euoy Shipbuilding Co. i Georgia bygger 23 Tankskibe 
paa 6 Beddinger for Langskibssøsætning og San Ja-
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cinto Shipbuilding Co. i Texas har fire Beddinger i 
Brug for Søsætning tværskibs. Pramme til tør Last, 
der er kontraheret i et Antal af 26, bygges af Barrett 
& Hilp i Bassiner ved San Francisco Bay.

De eneste Belonskibe med eget Fremdrivningsma- 
skineri, der endnu er kontraheret, er 24, som bygges 
af McCloskey & Co. i Bassiner i Florida.

Da den forrige Verdenskrig bragtes til Afslutning, 
var der endnu ikke færdigbygget noget Betonskib i 
Amerika, men nu anvender De Forenede Stater alle
rede saadanne Skibe paa Krigsskuepladserne. Saa 
ledes anvendes nogle Tankpramme som Olianlæg for 
Flaaden, og for ganske nylig har man taget nogle 
Pramme til Tørlast i Brug.

Suezkanalen har tredobbelt Jubilæum.
Suczkanalcn, der betyder saa meget i den internationale 

Søfartslrafik, fejrer i Aar et tredobbelt Jubilæum, 
idet det cr 90 Aar siden dens Skaber, den franske Inge

niør Ferdinand de Lesseps, forelagde sit Projekt for Khe- 
diven Said Pascha, 85 Aar siden at Anlæggelsen begyndte 
og endelig 75 Aar siden, at Indvielsen fandt Sted.

Planerne om en Vandvej mellem Det røde Hav og Ni
len er ikke ligefrem af ny Dato. Allerede den gamle Fa
rao Necho byggede en Kanal omtrent, hvor den nuvæ
rende Kanal gaar. Arbejdet blev fuldendt af Perserkon
gen Dareios og videre udbygget under Romervældel af 
Trajan og derefter endelig af Araberne, men fra omkring 
Aar 700 og helt op til Midten af forrige Aarhundrede hvi
lede Forfaldet og Glemselen over Kanalzonen.

Det var Lcsseps Plan al gennemskære hele Suezlangen 
og aabne en Forbindelse mellem Port Said ved Middel
havet og Suczbuglen ved Det røde Hav, hvilket vil sige 
en Vandvej paa henved 166 Kilometer. Bygningen var i 
sig selv besværlig nok, fordi Kanalen skulde skære sig 
igennem knastørre Ørkenslrækningcr, delvis tørlagte 
Sirandsøer og desuden gaa igennem Højder som Kantara 
og el-Gisarplaleauet. Det gjaldt om at faa Kanalen byg
get i en Bredde og Dybde, der virkelig tillod de ocean- 
gaaende Skibe at passere, og det gjaldt om at vælge saa 
kort en Strækning som mulig. I færdig Stand blev Ka
nalen el straalende Ingeniørarbejde.

Suezkanalen har en Vandddybde paa 11—12 Meter og 
ved Overfladen en Bredde paa 95—160 Meler og ved Bun
den 45—100 Meter. Gennemsnitligt varer Turen gennem 
Kanalen 15 til 20 Timer. En stor Fordel er det, at Ka
nalen er fuldstændig fri for Sluseanlæg.

Men vanskeligere end Arbejdet var det at faa Projek- 
tet ført igennem. Lesseps var Franskmand, og bag ham 
stod der franske Interesser. Mod disse stod de engelske 
Interesser, og saa var der endelig Ægypten og Khediven 
al tage Hensyn til. Det drejede sig jo om at aabne en 
international Vandvej gennem en fremmed Magts Omraa
de — en Stat, som oven i Købet stod under tyrkisk Over
højhed.

To Aar efter at Lesseps havde forelagt sine Planer for 
Said Pascha, var Koncessionen i Orden. Englænderne 
havde fra første Færd knurret en hel Del, fordi man fryg
tede, at Kanalen kunde blive en Truscl for de engelske 
Imperieinteresser. Det var den daværende engelske Uden
rigsminister, Lord Palmerston, der havde gjort sig til 
Talsmand for denne Idé, og det blev en dyr Historie for 
England. Trods alt kom Koncessionen i Stand, og i Ka
nalselskabet, som skulde forvalte Koncessionen, som var 
givet paa 99 Aar, fik Franskmændene 21 af de 32 Plad
ser. I Fortsættelse heraf blev hele Tarifpolitikcn fransk- 
betonet og skadelig for Englands Trafikinteresser.

Det viste sig hurtigt, at Kanalen var en fin Spekulation, 
og den blev en rig Indtægtskilde for Selskabet og for 
Khediven. Men Byggeomkostningerne havde ogsaa været 
meget betydelige — 19 Millioner Pund Sterling, hvoraf
12,8 Millioner var skaffet ved Aktietegning og næsten hele 
Resten af Khediven.

England begyndte for Alvor at fortryde Modstanden 
mod Kanalen, men fik snart sin Chance. Khediven kom i 
Pengevanskeligheder, og den nye engelske Udenrigsmini
ster Disraeli købte resolut hans Aktier, repræsenterende 

44 pCt. af Aktiekapitalen, for 4 Millioner Pund. Med 
Erhvervelsen af denne Aktiepost kunde England sætte 
først tre og senere syv Medlemmer ind i Direktionen og 
desuden faa Indflydelse paa Takstpoliliken. Ved Aner
kendelsen af Ægyptens Uafhængighed i 1922 forbeholdt 
England sig Ret til i uformindsket Omfang at sikre sine 
Interesser ved Kanalen. Naar man tager i Betragtning, 
al Rejsen fra Bombay til London, takket være Kanalen, 
formindskes med 21 Dage, forstaar man, at denne Vand
vej er af vital Betydning for Englands Verdensherre
dømme.

Ifølge Koncessionen skulde Kanalen være tilgængelig 
for alle Nationers Handelsskibe og Afgiften ens for alle 
Skibe. I Aaret 1888 blev der mellem England, Frankrig 
og Tyrkiet sluttet en Konvention, efler hvilken Kanalen 
og en Zone paa begge dens Sider skulde være neutralt 
Omraade. Denne Konvention cr senere tiltraadt af en 
Række andre Magter.

Kanalafgiflerne har altid været meget høje, hvilket har 
givet Anledning til en hel Del Utilfredshed. Denne gjorde 
sig særlig gældende hos Italienerne, der havde deres øst
afrikanske Imperium. Under Krigen med Abcssinicn 
maatte italienske Skibe saaledes betale 600 Millioner fres 
i Afgifter. Man har fra mange Sider stillet Spørgsmaa- 
let, hvorfor det skulde være dyrere at passere Suezkana
len end Panamakanalen, men Selskabet og dets Aktio
nærer har ikke været tilbøjelige til al sætte Taksterne 
ned, som jo giver Guld i Udbytte. I 1920 var Afgiften 
otte Guldfrancs pr. Ton, men senere blev den sat ned 
og var lige før Krigens Udbrud 5s 9d pr. Ton. En Kul
last paa ca. 7.000 Tons koster saaledes rundt regnet i 
Kanalafgift 1.100 Pund.

Men trods de høje Afgifter blev Trafiken livlig paa 
Suezkanalen, idet Rederierne maatte tage større Hensyn 
til den kortede Rejsetid end til selve Udgifterne. I sit 
første Driftsaar passeredes Kanalen af 486 Skibe paa 
486.000 BRT. Aaret før den anden Verdenskrig — 1938 
— passeredes den af 6.171 Skibe paa over 34 Millioner
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ODENSE MASKINISTSKOLE
Den 8. August paabegyndes nye Kursus 

som følger: ,
Dagkursus til den udvidede Maskinist

eksamen med Afslutning Juni/Juli 1945.
Dagkursus til Elektro-Installatørprøven 

for Maskinister med Afslutning April 1945.
Oplysninger om Undervisningsplanerne, 

Statsunderstøttelse m. m. faas ved Hen
vendelse til Skolen, Tlf. 827.

Forstanderen.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
DØDSFALD

ILf angeaarig Skibsfører i Dampskibsselskabet »Heim- 
dal«, Kaplajn Anders P. Pedersen, Mørkøv, er død, 

65 Aar gammel, rian var født i Mørkøv, hvor hans Fader 
var Skovfoged, og sin praktiske Uddannelse fik han i dan
ske, engelske og Nova Scolia-Sejlskibc. Efter i 1905 at 
have taget sine Eksaminer fra Fanø Navigationsskole kom 
han i 1906 ind i Rederiet »lleimdal«, hvor han blev Skibs
fører i 1926. Han eflerladcr Enke.

*
En af GI. Skagens kendte Redningsmænd, Brandfoged 

Marinus Christensen, er død, 68 Aar gammel. I 32 Aar, 
fra 1910—42, var han ansat i det nørrejydske Rednings
væsen, de sidste 10 Aar som Baadformand. Han har del
taget i talrige farlige Strandinger og har været med til 
at redde ca. 130 Menneskeliv. Han var dekoreret med 
Danncbrogsmændenes Hæderstegn og havde flere uden
landske Redningsmedaljer.

Et Fiskerikort
Det kongelige Søkort-Arkiv bar i disse Dage udsendt 

et Fiskerikort over Nordsøens sydlige Del. Ved Udgivel
sen af dette Kort har Søkort-Arkivet samarbejdet med 
Frederikshavn Fiskeriforening.

Regnskabet for Neksø Havn
Neksø Byraad har behandlet Havnens Regnskab for 

1943—44, der slutter med et Overskud paa 17.288 Kr. mod 
et budgetteret Underskud paa 19.000 Kr. Indtægterne ud
gør 105.123 Kr., hvoraf Havne- og Bropenge har indbragt 
87.836 Kr. Havnens Aktiver udgør 1.225.000 Kr., hvorover- 
for der staar faste Laan paa 104.000 Kr., Udgiftsrestancer 
paa 29.000 Kr. og Pensionsfonden paa 69.000 Kr. Til 
Havneudvidelsen er anvendt 126.471 Kr.

Ingen Thurø-Flaade mere
Efter al Skonnerten Lise, der tilhørte Skibsfører N. E. 

Fisker, Thurø, er forlist, er der af den forhen saa stolte 
Thurø-Flaade kun eet regislrcringspligligl Skib tilbage, 
nemlig 3-mst. Motorskonncrl Johanne. For en Menneske
alder siden var 94 større og 6 mindre Sejlskibe hjemme
hørende paa Thurø. Deraf er langt de fleste bortsolgt, 
men mange er forlist.

Sønderborg Havn
Sønderborg Byraad har behandlet Havnens Regnskab for 

1943—44, der former sig væsentlig gunstigere end paa
regnet, idet Underskudet, som var budgetteret til 33.000 
Kr., kun har været 20.000 Kr. Havne- og Bropenge har 
indbragt 87.000 Kr. imod budgetteret 90.000 Kr., men til 
Gengæld er Indtægten ved Afgift paa Vand blevet ikke 
mindre end 30.000 imod de 12.000 Kr., som man havde 
regnet incd.

Nyt Skorstensmærke
Akts. Dansk Paketrederi, København, har ladet indregi

strere nyt Skorslensmærkc og Konlorflag, der beskrives 
saaledes: Rød Skorsten med smal, sort Top. Paa hver 
Side Bogstaverne TH, sammenslyngede i Hvidt. Kontor
flaget er et Stutflag med rødt Felt i hvid Ramme. I det 
røde Felt samme Tegn som i Skorstensmærket, Bogstaver
ne TH, sammenslynget i Hvidt. Endelig er ogsaa indregi
streret en tilsvarende, trekantet Stander.

To Motorsejlerc under Bygning i Holbæk
Paa Skibsværftet i Holbæk, hos Skibsbygger A. Nielsen, 

er der for Tiden to større Fraglmotorsejlere under Byg
ning. De skal begge være færdige til at sælles i Fart i 
Løbet af Sommeren. Dc lo Skibe er ens af Størrelse, de er 
hver beregnet til at bære en Last af 180 Tons d.w. ved 
en Regislertonnage af knap 100 Brutto. De skal ligeledes 
hver for sig udstyres med 120/140 HK. Vølund-Raaolie- 
motor med Koldstart.

Det af Skibene, der er længst fremme, bygges til Skibs
reder Anllion Høeg, København, der i Forvejen ejer Mo
torskonnerten Lizzi af Marstal. Ved Stabelafløbningen for
nylig fik Nybygningen af Rederens Frue Navnet Gerda 
Høeg.

Det andet Skib skul leveres til et nyl Rederi i Odense, 
Rederiakticselskabet af 17. September 1943, for hvilket 
Skibsreder Poul Trolle, Odense, er bestyrende Reder.

Postvæsenet lejer Færgen »Fredericia«
Post- og Telegrafvæsenet forhandler i Øjeblikket om 

Køb af Motorfærgen Fredericia, som tilhører det tidligere 
Færgeselskab »Fredericia—Strib«. Færgen er i Øjeblikket 
paa Bedding, og derefter vil den foreløbig blive lejet af 
Postvæsenet paa ubestemt Tid til Anvendelse paa Ruten 
Esbjerg—Fanø.

Fredericia (tidligere Vemmenæssund), er en Skruefærge 
af Træ, bygget i Svendborg 1925. Den maaler 40 Brutto 
Tons og har en Motor paa 68 HK.

Bjerget efter et halvt Aars Forløb
Aktiebolaget Arafarls s.s. »Granada« af Stockholm, der 

i December i Fjor blev sænket under el allieret Luftan
greb paa Bremen, er nu hævet og af en lysk Bugserbaad 
indbragt til Oresundsvarvet i Landskrona for Reparation. 
»Granada« laster 2510 Tons d-w.
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75 Aar
Tidligere mangeaarig Skibsfører i Dampskibsselskabet 

Norden, Kaptajn Chr. J. P. Blom, fyldle forleden Dag 
75 Aar. Kaptajn Blom er født i Aarhus og sejlede oprin
delig i Krydsloldfart mellem Aarhus og Nyborg. Senere 
mønstrede han ud med danske og tyske Sejlskibe paa 
Langfart, og efter først i Halvfemserne at have taget sine 
nautiske Eksaminer tog han ud som Styrmand med Bar
ken Kronprinsesse Louise og senere med den russiske 
Damper Liuonia, der sejlede under dansk Flag. Aar 1900 
traadtc han ind i Norden, hvor han i 1915 avancerede til 
Skibsfører om Bord i Damperen Normannia, som han 
førte indtil dens Forlis i Atlanterhavet i 1924. Senere førte 
han Damperen M. C. Holm, indtil han i 1930 gik i Land.

60 Aar
Paa Mandag — den 19. Juni — fylder Skibsfører i J. 

Lauritzens Rederi, Kaplajn S. A. Winther, 60 Aar. Kaptajn 
Winther blev ansat i Rederiet i 1912 og allerede i 1915 
blev han Skibsfører. Han kan saaledes se tilbage paa næ
sten 30 Aars Tjenestetid som Fører. Siden 9. April 1940 
har Kaplajn Winther sejlet i Hjcmmeskibene.

50 Aar
Kontorchef H. P. Olsen, der fyldte 50 Aar i Gaar, blev 

ansat i Øresundsselskabet paa sin 16 Aars Fødselsdag. 
Gennem Aarene har han været beskæftiget i alle Afdelin
ger af det stadig voksende Selskab, og i 1932 blev han 
udnævnt til Kontorchef og Leder af den daglige Admini
stration.

Efter at Statsbanerne fra Nylaar har overtaget alle Ak
tier i Selskabet, er Kontorchef Olsen flyttet over lil Sø
fartschefens Kontor i Sølvgade, hvor han særlig varelager 
Personalesager vedrørende del Personale, der ligesom han 
selv er overført fra Øresundsselskabet til D. S. B.

Vandbygningsvæsenet
Efter Ansøgning har Ministeriel meddelt Havnebcljent 

linder Vandbygningsvæsenet Sonnich Engsted, Esbjerg, 
Afsked fra Vandbygningsvæsenets Tjeneste paa Grund af 
Alder og med Pension fra Udgangen af Juli Maancd.

Officielt
Det meddeles i Statstidende, al Landsretssagfører Tor

ben Malling Stein afløser sin Fader, afdøde Højesterets
sagfører J. T. Stein, som Bestyrelsesmedlem i Aktiesel
skabet Københavns Bunkerkul Depot.

Dansk Søfarts Tidende
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,5 m. Ved Laogellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 0,9 
m, 1 Gasvsrkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværksbavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnsslden 6,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Oods betales Ikke ved lodtag- 
nlng til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Farløjsafglft: for Butefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anleber 
Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant. Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkeruodersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodalvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Korolosseapparater, I 
flydende Kraner tli Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Lefl af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa^ 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojor, reparerende Fartojer og større Parts ladulngsfartojer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naaf Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodsuketer af 1041, Kulfyldere dog ca. tø min
dre. Bugsering efter Aftale. BaHaslafglll til Havnen 4 Øro 
pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. cna. Losning og Ladning 
foretages &f Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 MeterB 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8000 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 26 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og atørste Del af Adr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,8 til 1,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maaklndrevne Fartejer: 26 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., tor alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter tor 
reparerende Fartejer og sterre Partsladnfngstartejer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet .Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering etter Aftale. Ballaetpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,15 å 1,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svltsers Bjergnlngsdampers er statio
neret I Havnen. 1 taste Kraner med Indtil 10 T. Lotto
erne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlug Indtil 2000 T. Vægt. 2 Terdokker Indtil

115 m Længde. Kraner til 80 T. Lefteevne.

ESBJERG------------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarreu er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og I Fyrllnlen 8,0 m, 1 Dokbavnen 6,0 m og paa Sluse* 
tærskelen 6,6 m, 1 estre Forbavs 1,0 m, 1 søndre Forhavs 
1,0 m, I Trafikhavnen 1,6—8,8 m, I Fiskerihavnes 5,1 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvasdet fra Barres til Hav
ses er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flejtetøsder 
og flere Fyrllsler. — Havneafgifter (pr. Beg.-Ton): Inden
bys iO Øre, Udenbys 15 Øre. — Ingen Lodetvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtigbed. Der er Sommer- 
og Vintertakst — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 160 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Lefteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Sklbsreparatlonsværfter og Opha- 
Ungabsddlngor tor Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

----- ----------------------HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngsløbet og i Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
sejllngsfarvandet vel afmærket. Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgifts Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 16 og 25 Øre for henholdsvis Indeo- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. ms, dog mindst 
6 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 16 T. 
Lefteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og 2*/s T. Lefteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opballngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk tit større Skibe (6,5— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tr> g 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjielpeskrue 32 Øre. Damp* og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes: Iøvrigt moder. Afg. 
Ballaslafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Laslu. besørges hovedsagelig af et Spedltørflnna 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskoloone. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kolhallngsplads, Opballngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingslebel 8,8 m. I Yderbavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 øre tor Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto >4 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier etter Aocord. Ballnetp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 8 Tons I Inder
havnen. Kulkran I Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre tor Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodetvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,60 Kr. pr. T. Vand + l Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kostn, efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggcrl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og 8klbssme(lle. Ophalerbeddlog til Skibe Indtil 
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 15. Juni 1944. Nr. 24.

„Efterretninger tor Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen at Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes KvartalBabonnement 111 en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang etter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgao 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) =• Sæsonefterrotning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

972. Danmark. Møn Fyr SSE. Oplysning om Vrag.
Tidligere E. f. S. Nr. 23/958 1944.
Position, c.' 54° 46' N. 12° 40',5 E., c. 11% Sm 158° fra Møn Fyr.
Detailler. Pladsen for det. i ovennævnte E. f. S. omhandlede Vrag, af hvilket Toppen af 

begge Master samt Skorstenen rager op over Vandet, rapporteres at være som ovenfor 
anført. Vanddybden paa Stedet er 18—19 m.

973. Sverige. Gotland S.-Kyst. Hoburgs rev. Lys- og Fløjtetønde genudlagt. 
Tidligere E. f. S. Nr. 15/757 1944 udgaar.
Position, c. 56° 51',5 N. 18° 07',5 E.
Detailler. Hoburgs rev Lys- og Fløjtetønde er atter udlagt paa Plads.

(U. f. s. Nr. 24/1235. Stookholm 1944.)

974. Sverige. Gotland E.-Kyst. Slite S. Bombekastningsøvelser.
Tidspunkt. 1. Juni—31. August 1944.
Position. Svanåsudde c. 57° 39',3 N. 18° 48',0 E.
Detailler. Bombekastningsøvelscr foretages i ovennævnte Tid mod et Maal, udlagt 

0,4 Sm SE. for Svanåsudde, som ligger 3.8 Sm S. for Slite.
Fareomraadet begrænses af en Cirkel med Radius 2,2 Sm og Centrum i Maalet. 

(U. f. b. Nr. 24/1272. Stookholm 1944.)

975. (T). Sverige. Stockholms Skærgaard. Herrhamralcden. Arbejder med Dykker. 
Position, c. 58° 46',3 N. 17° 51',0 E.
Detailler. I indeværende Aar foretages visse Dykkerarbejder paa begge Sider af Sejl

løbet W. for Stagen med Ballon N. for Klubbstens grund og i Nærheden af denne. For 
Arbejdet paabegyndes, vil der blive udlagt nogle Bøjer, og et Arbejdsstillads, der rager 
c. 3 m op over Vandet, vil blive opført. Om Natten bliver Stilladset belyst. Om Dagen 
er det forsynet med de for Uddybningsmaskiner foreskrevne Signaler.

Det henstilles til de søfarende at passere Stilladset med mindst mulig Fart og at rette 
sig efter Signalerne.

(U. f. b. Nr. 24/1234. Stookholm 1944.)
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976. Sverige. Stockholms Skærgaard. Nåmdofiården. Sømærke inddraget.
Position. 59° 12' 17" N. 18° 43' 37" E.
Detailler. Stagen med Kryds paa Linjeskeppsgrundet er inddraget.

(U. f. b. Nr. 24/1233. Stookholm 1944.)

977. Sverige. Stockholms Skærgaard. Långholmsfjardcn. Sømærke flyttet. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Stagen med Kost paa 59° 22' 30" N. 18° 22' 50" E., SW. for Båtsliolm, er flyttet 

c. 150 m i Retning 122° til 59° 22' 26" N. 18° 22' 59" E., S. for en 2 m Grund.
(U. f. s. Nr. 24/1232. Stookholm 1944.)

978. Sverige. Stockholms Skærgaard. Husardleden. Sømærke^ flyttet.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Stagen med Kost paa 59° 31' 19" N. 18° 50' 08" E., SE. for Lång-Fambanken, 

er flyttet c. 150 m i Retning 250° til 59° 31' 18" N. 18° 50' 00" E.
(U. f. s. Nr. 24/1231. Stookholm 1944.)

979. Estland. Moonsund. Oplysninger om Vrag.
a) Tidligere E. f. S. Nr. 43/1561 1943.

Position. c. 58° 53' 33" N. 23° 09' 18" E.
Detailler. Pladsen for det i ovennævnte E. f. S. nævnte Vrag, der er afmærket med en 

Vragvager, udlagt c. 50 m E. for Vraget, er som foran anført.
b) Tidligere E. f. S. Nr. 46/1654 1943, Punkt 6.

Position, c. 58° 53' 39" N. 23° 11' 12" E.
Detailler. Vragvageren er udlagt ved Vraget.

(N. f. S. Nr. 21/1121. Berlin 1944.)

980. Estland. Riga Bugt. Pemau. Oplysning om Dybde.
Position, c. 58° 21',9 N. 24° 27',6 E.
Detailler. Dybden paa Barren ud for Indsejlingen til Havnen er kun 4,7 m. 

For Tiden kan kun Skibe med indtil 4,6 m Dybgaaende anløbe Havnen.
(N. f. S. Nr. 22/1170. Berlin 1944.)

981. Letland. Riga Bugt. Domesnås W. Oplysning om Vrags Plads.
Tidligere E. f. S. Nr. 46/1660 1943.
Position, c. 57° 47',2 N. 22° 21',6 E.
Detailler. Pladsen for det i ovennævnte E. f. S. omhandlede Vrag er som ovenfor anført. 

(N. f. S. Nr. 23/1289. Berlin 1944.)

982. Letland. Backofen NW. Oplysning om Vrags Plads.
Tidligere E. f. S. Nr. 46/1662 1943.
Position, c. 57° 17',1 N. 21° 19',7 E.
Detailler. Pladsen for det i ovennævnte E. f. S. omhandlede Vrag er som ovenfor anført. 

(N. f. S. Nr. 23/1235. Berlin 1944.)

983. Tyskland. Frisches Haff. Pillauer Rinne E. Vrag afmærket.
Position, c. 54° 36',2 N. 19° 56',3 E„ i 4,3 m Vand.
Detailler. En Pram, der er sunket paa ovennævnte Plads, og som delvis rager op over 

Vandet, er afmærket med en Vraglystønde, der viser grønt Lys med Fire-Formørkelser 
hver 16s- Vraglystønden er forsynet med E.-Topbetegnelse og er udlagt c. 50 m E. 
for Vraget.

(N. f. S. Nr. 22/1224. Berlin 1944.)

984. Tyskland. Riigenwaldermiinde Havn. Dybde i Indsejling atter normal.
Tidligere E. f. S. Nr. 9/580 1944 udgaar.
Position, c. 54° 26' N. 16° 23' E.
Detailler. Dybden i Indsejlingen til Riigenwaldermunde Havn er atter normal.

(N. f. S. Nr. 22/1163. Berlin 1944.)
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985. Tyskland. Plantagenetgrund W. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 21/903 1944.
Position, c. 54° 41',1 N. 12° 32',9 E.
Detailler. Vraget, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en Vraglys

tønde, der viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 18 s-, Blink 2 s-, Mørke i s-, Blink 2 s-, 
Mørke 10 s>, som er udlagt c. 50 m E. for Vraget, og som er forsynet med E.-Topbeteg- 
nelse.

Anm. Skibe, der følger Tvangsruten paa NE.-lig Kurs, skal under Passagen holde Vrag
lystønden om Bagbord; Skibe med SW.-lig Kurs skal holde Vraglystønden om Styrbord.

Kort Nr. 187 og 188.
(N.f. S. Nr. 22/1164. Berlin 1944.)

986. Tyskland. Plantagenetgrund NW. Vrag.
Position, c. 54° 46',2 N. 12° 30',8 E.
Detailler. Et Vrag, af hvilket to Master og en Lossebom rager op over Vandet, rapporteres 

at være sunket paa ovennævnte Plads.
Anm. Vraget er muligvis identisk med det i E. f. S. Nr. 24/972 1944 nævnte Vrag.

987. Tyskland. Mecklonburg Bugt. Wismar Bugt. Skydeøvelser.
Position. Wismar c. 53° 54' N. 11° 28' E.
Detailler.. I Wismar Bugt foretages indtil videre hver Tirsdag, Torsdag og Fredag Skyde

øvelser fra Wismar Havneomraade. Den daglige Skydetid er Kl. 0700—0900 og Kl. 
1800—2000.

Fareomraadet over Søen er en Sektor med Toppunktet i Wismar Havn og Radius
5,5 Sm. Sektorens Ydergrænse gaar omtrent gennem følgende Punkter:
a) Hohen-Wieschendorf Pynt.
b) TimmendorfVyr.
c) Kirchdorf.
d) Damekow.

Sikkerhedshøjde: 4000 m.
Under Skydning vises Signaler herfor paa Signalmasterne paa Kysten ved Lods

stationen Timmendorf paa Poel og ved Lodsstationen i Wismar Havn. Saavidt muligt 
bliver Skibe paa Søen advaret af Patrouillefartøj er.

Naar der skydes, er al Sejlads og Ophold forbudt i ovennævnte Fareomraade.
(N. f. S. Nr. 21/1113. Berlin 1944.)

988. Tyskland. Kieler Bugt. Wester-Markelsdorf WNW. Vrag.
a) Position, c. 54° 33',7 N. 10° 45',5 E.
b) Position, c. 54° 34',3 N. 10° 48',2 E.

Vraget paa Position b frembyder ingen Hindring for Sejladsen.
(N. f. S. Nr. 22/1166. Berlin 1944.)

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

989. Danmark. Sundet. København. Sydhavnen. Sømærke udlagt.
Position. 55° 39' (12") N. 12° 33' (40") E., i Løbet til GI. Frederiksholms Havn, udfor 

Landvindingsgade og c. 10 m S. for den N.-lige Kant af Løbet.
Detailler. En rød Stage med 1 opadvendt Kost er udlagt paa ovennævnte Plads.
Kort Nr. 134 og 133.
Publikationer. Havnelods, Side 125.
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995. (T). Sverige. Kattegat. Torekov Fiskerihavn. Dybde aftaget.
Position, c. 56° 26' N. 12° 38' E.
Detailler. I Indsejlingsrenden til Torekov Fiskerihavn er Dybden aftaget fra 3,6 m til 

3,25 m.
Indsejlingen vil blive oprenset Efteraaret 1944.

(U. f. s. Nr. 23/1204. Stookholm 1944.)

996. Sverige. Kattegat Hallands Svartskar. Skydeøvelser.
Tidspunkt. 22. Juni 1944 Kl. 1000—1800.
Positioner. Rorvik c. 57° 24',8 N. 11° 55',9 E. Onsala Sando c. 57° 25',0 N. 11° 52',2 E. 
Detailler. Skarpskydningsøvelser foretages i ovennævnte Tid fra Rorvik i SW.-Iig Retning.

Fareomraadet er en Cirkelsektor med Spidsen i Rorvik og med Radius 5,4 Sm. Sek
toren begrænses af Radier gennem henholdsvis Boskdr (0.27 Sm SW. for Onsala Sando) 
og Hallands Svartskår.

Skydning afbrydes under Skibes Passage af Fareomraadet. Det er forbudt unød
vendigt at opholde sig i Fareomraadet.

(U. f. s. Nr. 24/1273. Stookholm 1944.)

997. Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Goteborg Indsejling. Magnetisk 
Maalestation oprettet.

Position, c. 57° 41' N. 11° 53' E., mellem Fyrbaakerne Ålvsborgsfjorden Nr. 5 og Nr. 6. 
Detailler. En magnetisk Maalestation er oprettet paa ovennævnte Plads, der afmærkes 

med to hvide Advarselsskilte, opsat ved Sejlløbets S.-Sidc henholdsvis 400 m W. og 
400 m E. for Stedet. Skibe, der foretager Maalingcr, fører Signalflaget D samt 2 sorte 
Kugler, lodret for hinanden. Passerende Skibe anmodes om saavidt muligt at holde af 
Vejen for saadannc Skibe. Møde eller Overhaling maa helst ikke finde Sted mellem 
ovennævnte Fyrbaaker; passerende Skibe maa i al Fald her holde sig saa tæt til Kanten 
af Sejlløbet som muligt.

(U. f. s. Nr. 23/1205. Stockholm 1944.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

998. Norge. Sogn og Fjordane. Kinn S. Spærret Omraade. Oplysning.
Tidligere E. f. S. Nr. 2/265 1944, Punkt 2 udgaar.
Position, c. 61° 30' N. 4° 46' E.
Detailler. Ovennævnte E. f. S. udgaar, da det deri nævnte Omraade indgaar i Omraadet, 

der er omhandlet i E. f. S. Nr. 2/270 1944.
(E. f. S. Nr. 10/373. Oslo 1944.)

999. Norge. Hagelsund. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Position. Se nedenfor.
Detailler. I Hagelsund er Ankring og Fiskeri forbudt inden for følgende Grænser:

Mod Nord: Forbindelseslinien mellem Punkterne c. 60° 32' 46" N. 5° 16' 05" E. 
og 60° 32' 56" N. 5° 16' 45" E.

Mod Syd: Forbindelseslinien mellem Punkterne c. 60° 32' 01" N. 5° 16' 31" E. og 
60° 32' 25" N. 5° 17' 27" E.

(N. f. S. Nr. 22/1228. Berlin 1944.)

1000. Norge. Rogaland. Boknfjorden. Falkeidflæet. Grund rapporteret.
Position. 59° 15' 52" N. 5° 31' 36" E., 0,73 Sm 270° fra Årviksund Fyr.
Detailler. En Grund med 7 m Vand rapporteres at ligge paa ovennævnte Plads.

(E. f. S. Nr. 10/389. Oslo 1944.)
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1001. Norge. Stavanger. Ulnesgrund. Sømærke ombyttet.
Tidligere E. f. S. Nr. 25/1080 1943.
Position. 58° 59' 10" N. 5° 43' 01" E.
Detailler. Stagen ved 6,4 m Grunden er ombyttet med en Tønde med sort og rød, vandret 

stribet Ballontopbetegnelse.
(N. f. S. Nr. 22/1227. Berlin 1944.)

1002. Norge. Egersund Anduvning. Oplysning om Orund.
Tidligere E. f. S. Nr. 12/676 1944.
Position. Kveldskaret: c. 58° 25',8 N. 5° 59',7 E.
Detailler. 6 m Grunden lige W. for ovennævnte Plads ligger c. 10 m fra Land paa 6 m 

Kurven.
(N. f. S. Nr. 22/1185. Berlin 1944.)

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1003. Sverige. Falsterbokanalen. Søfartskontrol.
Tidligere E. f. S. Nr. 19/854 1944.
Positim. Falsterbokanalens S.-lige Indsejling: c. 55° 24' N. 12° 57' E.
Detailler. Fra den 1. Juni 1944 gælder følgende Regler for Søfartskontrollen ved Falster

bokanalen.
1. Naar Stopsignal er hejst eller afgivet fra de i Nærheden af Kanalens Endepunkter 

forankrede Fyrskibe, skal Skibene stoppe op og afvente Visiteringspatrouillen, 
som kommer om Bord fra et Bevogtningsfartøj.

2. Som Stopsignal anvendes Signaler efter den internationale Signalbog; om Natten 
vises et rødt Lys paa Fyrskibene.

3. Efter afsluttet Visitation, fortsættes Rejsen efter det af den visiterende Befalings
mand givne Direktiv, hvilket blandt andet omfatter Pligt til at føre visse Signaler 
under Passage af Kanalen i Henhold til Bestemmelserne i E. f. S. Nr. 19/854 1944. 
Med udenlandske Skibe og i særlige Tilfælde ogsaa med svenske Skibe følger Kon
trolpersonale under Sejladsen gennem Kanalen.

4. Afgives ikke Stopsignal fra Fyrskibene, fortsætter Skibene Rejsen mod Indsejlingen 
til Havnebassinerne, hvorefter Visitation foretages i Nærheden af disse. Stopsignal 
gives her enten ved Signaler eller ved mundtlige Ordrer fra Bevogtningsfartøj.

5. Skibe, som ikke øjeblikkeligt adlyder Stopsignalet, eller som ikke følger den visi
terende Befalingsmands Forskrifter, udsætter sig for Beskydning uden Varsel.

(U. f. s. Nr. 23/1228. Stookholm 1944.)

1004. Rettelse til E. f. S.
E. f. S. Nr. 23/951 1944. Sidste Linie {Publikationer) flyttes til E. f. S. Nr. 23/953 1944.
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Tillæg.
I. Østersøen.

1005. (T). Sverige. Bottniske Bugt. St. og L. Korssten W. Sømærker midler
tidigt udlagt. Palson W. Sømærke flyttet.

Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. En rød Stage med 1 opadvendt Kost er udlagt paa hver af følgende Pladser:

a) 60° 12' 17" N. 18° 50' 11" E„ W. for St. Korssten og NW. for en 8,6 m 
Grund.

b) 60° 11' 42" N. 18° 49' 25" E., W. for L. Korssten og NW. for en 8,3 m 
Grund.

2. Den røde Stage med 1 nedadvendt Kost over 1 Ballon paa 60° 11' 11" N. 
18° 49' 18" E. er flyttet til 60° 11' 07" N. 18° 49' 13" E.

Gentagelse af E. f. S. Nr. 45/1536 og Nr. 46/1580 1942.
(U. f. b. Nr. 24/1230. Stookholm 1944.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1006. Sverige. Kattegat. Hallands Svartskar—Yttre Tistlarna. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 15. og 16. Juni 1944 Kl. 0900—1700 og den 17. Juni 1944 Kl. 0900—1200. 
Position. Valida Sando SW.-Pynt: c. 57° 29',0 N. 11° 54',7 E.
Detailler. Skydeøvelser mod Lifltmaal foretages til nævnte Tider fra Valida Sando SW.- 

Pynt, c. 1% Sm SW. for Såro Kirke.
Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando SW.-Pynt, og som mod Syd 

begrænses af en Linie gennem Hallands Svartskar, mod Nord af en Linie gennem Yttre 
Tistlarna og mod Vest af en Linie, der gaar 10,8 Sm fra Valida Sando.

Det er under Skydning tilladt at passere Fareomraadet, derimod er unødvendigt 
Ophold i Omraadet forbudt, naar der skydes.

(U. f. b. Nr. 24/1280. Stockholm 1944.)

1007. Sverige. Skagerrak. Askero Fjord. Orust—L. Askero—St. Askero. Luftled
ning udspændt. Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.

Positioner, a) Landingsplads Orust: SS1 05' 50" N. 11° 43' 44" E.
b) — L. Askerd: 58° 05' 41" N. 11 ° 44' 12" E.
c) Sundet L. Askerd—St. Askerd: 58° 05' 35" N. 11° 45' 36" E.

Detailler. 1. Mellem Punktet a) paa Orust og Punktet b) paa Lilla Askerd er over Ris
holmar udspændt en Luftledning (Stærkstrømskabel) med en mindste Højde 
af 21,4 m.

2. Mellem Lilla og Stora Askerd er ved c) udlagt et Stærkstrømskabel, afmærket 
ved Kabelskilte.

3. Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 50 m fra det i Punkt 2 nævnte 
Kabel.

(U. f. b. Nr. 24/1243. Stookholm 1944.)

1008. Norge. Skagerrak. Oslofjord. Oslo. Vragafmærkning udlagt.
Position. 59° 54' 12" N. 10° 44' 08" E„ i Pipermk.
Detailler. 1. En Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa oven

nævnte Plads.
2. En Vragvager er udlagt c. 40 m NE. for Vraglystønden.

(N.f. S. Nr. 23/1251. Berlin 1944.)
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1009. Norge. Skagerrak. Oslof.jord. Mefjordbåen S. Bombokastningsomraade.
Positioner, a) c. 59° 18',5 N. 10° 34',0 E.

b) c. 59° 18',5 N. 10° 36',5 E.
c) c. 59° 16',0 N. 10° 36',5 E.
d) c. 59° 16',0 N. 10° 34',0 E.

Detailler. Et Bombekastningsomraade er begrænset af Linier gennem ovennævnte 
Punkter.

(N. f. S. Nr. 23/1252. Berlin 1944.)

1010. Norge. Skagerrak. Grønholmgap. Afspærringsbestemmelse.
Positioner, a) 58° 44',6 N. 9° 18',0 E.

b) 58° 44',4 N. 9° 18',3 E.
c) 58° 44', 1 N. 9° 18',0 E.

Detailler. Det er forbudt at passere Linien gennem ovennævnte Punkter.
Skibe, der ikke retter sig efter Forbudet, bliver beskudt.

(N. f. S. Nr. 23/1253. Berlin 1944.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1011. Tyskland. Ems. Skydeøvelser.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Indtil den 30. Juni 1944 foretages Skydeøvelser i Emsomraadet og i Dollart. 

Fareomraade: Emsomraadet med Dollart fra Forbindelseslinien Petkum—Pogum indtil 
Linien mellem Punkterne: 53° 26' 06" N. 6° 51' 54" E. og 53° 29' 04" N. 7° 01' 42" E. 

Daglig Skydetid: Kl. 0600—1200 og Kl. 1400—2000.
Skydningen afbrydes under Skibes Passage af Omraadet.

(N. f. S. Nr. 23/1290. Berlin 1944.)
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Post- Adresse:
Nyborg

Aarhus

København

Telegram- 
Henrik Basballe, Forenin- Adresse 

gens Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Næstformand 

Hans Brandt, 
Medl. af Bestyrelsen 
Stevedorekompagniet 
Hassing tc Dresoher 
Stevedor-KompagnietA/g

Labore

Aalborg
Aarhus
Esbjerg
Frederikshavn Einer Sørensen 
Hirtshals 
Holbæk 
Horsens
Kallundborg 
Korsør

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense
Randers 
Vejle

Dispatoh 
Stevedore

Sigurd Esperæn 
S. J. Sørensen 
Søren Andersen
Jørgen Sohultz 
Arbejdsgivernes Stevedor - 
kontor
Holger Jørgensen 
Skjold Andersen 
Københavns Stevedore Co. 
Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S 
Mammen & Dresoher 
Simonsen Sc Møller 
S. ChristoSereen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning 
Indehaver: R. Vilhelmsen

Sigurd

Stevedoring 
Sohultz

Oldstevedore

Spedition

1
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

SIMONSEN &. MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

BRØNNUIH’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLAD86ADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS KOLDING

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING".-STAT6-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

A. GJØRDING’s EFTF.
SVANE & GJØRDING 

(Stauaut.) 
SKIBSMÆGLERE

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE

AGEHT FOR DEN lUflBERHAVRSKE SB-HSURANCEFORENINB
TKLEGRAM-ADRESSE: GJØRDIN G TELEFON NR.1B10—IBII

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

•Statsautoriseret <Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Charterlng Mariager'* 

Postadresse: „Clmbria” pr. Mariager

FREDERICIA RANDERS

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER, W. BRØCHNER-MORTENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(ØRUNDLAST 1670)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464The Bo. Cod., N.w & Old, . Scott'. Cod« IQth EJ . Lombard Cod.

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 _ . . . ....
Statstelefbn 17 Telegr.Adr. Hau.^r

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLBFO1T 418 TBLBGB. "BØRHOLM, HOBBO"

SVENDBORG

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.«AdL 
»Hude«. 

Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. eol. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

dbuddet af Ladninger paa de oversøiske Markeder 
er stadig lige stort, men til Trods herfor har Be

fragtningsvirksomheden i den forløbne Uge været den 
mindste i lange Tider. Om Grunden til denne Tilbage
holdenhed fra de kontrollerende Myndigheders Sider 
foreligger der ingen Oplysninger, men de militære 
Operationer, der allerede er i Gang i mindre Skala 
i Normandiet, og som antagelig i Sommerens Løb vil 
blive efterfulgt af en eller maaske flere større alli
erede Operationer paa det europæiske Kontinent, har 
utvivlsomt en Andel heri. De tyske Hærberetninger 
omtaler allerede Kampene i Normandiet og paa Cher- 
bourg-Halvøen som Materielslag af samme Dimensio
ner som forrige Verdenskrigs allerstørste, og da de Al
lierede skal have alle deres Fornødenheder bragt over 
Søen, ligger det i Sagens Natur, at uhyre Tonnage
mængder maa reserveres for disse Transporter.

Om de enkelte oversøiske Markeder foreligger der 
iøvigt kun sparsomme Efterretninger. Amerikanerne 
har frigivet enkelte Skibe for Kul fra Hamp ton Roads 
til Vestindien og de nordlige Havne i Brasilien, men 
for langt den største Del af de udbudte Ladninger 
var det umuligt at finde Tonnage. Fra Brasilien skal 
disse Skibe laste Malm tilbage til Northern Range, og 
de i Vestindien lossende Skibe skal have Sukker retur. 
Malmfragterne fra Brasilien til U. S. Atlantic var ufor
andrede, men i Sukkerfarten har der fundet en min
dre Revision Sted, idet Raten til Golfhavnene er re
duceret fra 32 Cts. til 30 Cis. pr. 100 Ibs. Krigstillæ
get i denne Trade er derimod uforandret 27 pCt. — 
Paa det amerikanske Marked noteres iøvrigt en lang 
Række Ladninger af forskellig Art, saasom Hørfrø fra 
River Plate til New York, Salpeter fra Chile til Golfen 
og Northern Range, Malm fra Indien og Sydafrika til 
Northern Range, Malm og Avispapir fra New Found- 
land til U. S. Atlantic, men ingen af disse Trades har 
faaet Tonnage tildelt i den forløbne Uge.

Englænderne noterer stadig de sædvanlige Kullaster 
fra Wales og Østkysten til Azorerne og Middelhavet 
til uforandrede Rater, ligesom der ogsaa kan placeres 
Tonnage for Salt fra Spanien og Aden til Calcutta 
og for Kul fra Durban til Suezomraadet, det østlige 
Middelhav og Vestafrika til uforandrede Rater. Den 
mest bemærkelsesværdige Nyhed fra Londonmarkedet 
er dog den Forhøjelse af Timecharterraterne, der har 
fundet Sted. Allerede for flere Maaneder siden med
delte vi i disse Spalter, at Søfarlsministeriet var gaaet 
med til at forhøje Raterne i aaben Fart med 10 pCt., 
men der forelaa paa daværende Tidspunkt intet om 
en Forhøjelse af Timecharterraterne. Meddelelse her
om foreligger nu, og det viser sig, at Forhøjelsen har 
faaet tilbagevirkende Kraft fra 1. Oktober 1943.

Tillægget andrager for den største Størrelse, d.v.s. 
Skibe over 9500 Ts. dw. 3 d. pr. Ton dw. og for 
den mindste Størrelse, d.v.s. Skibe mellem 1000 Ts. 
dw. og 1500 Tons dw. 9 d. pr. Ton dw. — En 
Damper over 9500 Ts. dw. faar herefter 7/11 d. 
pr. Ton dw. pr. Maaned og en Damper mellem 
1000 Ts. dw. og 1500 Ts. dw. 25/8 d. pr. Ton dw. 
pr. Maaned. Raten for Motorskibe er uforandret 
10 pCt. højere.

For de frie Markeders Vedkommende er Tonnage
efterspørgselen stadig lige stor. River Plate søger Ton
nage for Korn til saavel Spanien og Portugal som til 
Eire. Buenos Aires/Portugal betaltes sidst med $ 67.50 
og til Eire med $ 95. Buenos Aires/Callao indikerer 
den uforandrede Rate af $ 40, og samme Rate note
res for en Ladning Korn fra Buenos Aires til Mexico. 
Iøvrigt kan der stadig placeres Skibsrum for forskel
lige Stykgodsladninger til Venezuela/Colombia og til 
Sydafrika. Nominelt er Raterne uforandrede, men et 
passende neutralt Skib kan højst sandsynligt opnaa 
betydeligt mere.

I vore hjemlige Farvande er Markederne en Smule 
livligere. Det har bl. a. været noget lettere at skaffe 
Stem for Kul og Koks fra Tyskland til Danmark, og 
Trælastmarkedet, især fra Finland, har ligeledes vist 
større Interesse for Tonnage.

AKTIEUDVIDELSEN I DANSK-FRANSK 
ktieudvidelsen i Det dansk-franske Dampskibssel
skab skal nu søges lovfæstet i Selskabets Vedtæg

ter, idet der er indkaldt til ekstraordinær Generalfor
samling paa Tirsdag. Paa Generalforsamlingen skal 
der endvidere vælges en Kommitteret.

Paa den ordinære Generalforsamling i Marts afgav 
Bestyrelsen en Erklæring, hvori det hed, at man vil 
søge den eksisterende Bemyndigelse til uden Samtykke 
af Generalforsamlingen at forhøje Aktiekapitalen fra 
3 til 4 Millioner Kroner udvidet op til 6 Millioner Kro
ner, men at man ikke havde til Hensigt indenfor en 
overskuelig Fremtid helt at udnytte denne Bemyndi
gelse. Formaalet er at styrke Selskabets Stilling, og
saa med Henblik paa Remplacering af Tonnagetabene 
under Krigen ved i Aarels Løb — under Forudsæt
ning af Nationalbankens Samtykke — at udvide Ka
pitalen med D/2 Million Kroner, der vil blive tilbudt 
de gamle Aktionærer til en Kurs paa omkring 105 
Procent.

DANSK-SVENSKE FORHANDLINGER OM 
ØRESUNDSFARTEN

eneraldirektørerne Dahlbeck og Knutzen med de
res nærmeste Medarbejdere samt Overdirektør

Emers, Søfartschef Neergaard og Trafikchef Terkel- 
sen har været samlet til et Møde i Malmø sammen 
med den administrerende Direktør for del svenske Re- 
dcriaktieselskab Øresund, Distriktschef Valentin. For
handlingerne drejede sig om Driften af de to Selska
ber Øresund.

Mødet i Malmø fandt Sted for, at den svenske og 
den danske Bestyrelse for Øresundsselskaberne kunde 
forhandle om Regnskabet for det forløbne Aar. Hvad 
Fremtiden angaar, vil man søge gennem Sejlplanen at 
tage Hensyn til, at Farten bliver saa rationel som mu
ligt. Man vil bort fra tidligere Tiders Parallel-Sejlads, 
Turene skal fordeles bedre, d.v.s. de maa ligge tæt paa 
de aktuelle Tider og mindre tæt paa de ikke-aktuelle 
Tider af Dagen.

KOLLISIONSSAG FOR HØJESTERET

I Højesteret har der været Procedure i en stor Er
statningssag i Anledning af en Kollision. Sagen, 

der var lil Behandling ved Sø- og Handelsretten i No
vember 1942, er af Ångbåts A/B Ferm i Gøteborg 
rejst mod Dampskibsselskabet D.F.K. i København.

Den 18. November 1940 ca. Kl. 4,50 skete der paa
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Holtenaus Red en Kollision mellem Angbåtsaktiebo- 
laget Ferms Damper »Forsvik« og Dampskibsselska
bet D.F.K.s Damper >Dania«. Begge Skibe, der var 
lastede med Kul og Koks, kom fra Holtenau Slusen 
og var paa Vej til henholdsvis Visby og Stettin. Ved 
Kollisionen blev begge Skibe beskadiget, og »Forsvik« 
stødte som Følge af Kollisionen sammen med den 
finske Damper »Ellen«, som laa for Anker. »Ellen« 
sank, og det svenske Rederi har til det finske Rederi 
maattet betale 150,000 svenske Kroner i Erstatning.

Ferm paastod D.F.K. dømt til at betale en Erstat
ning paa 185,415 svenske Kroner, idet det svenske 
Rederi mente, at hele Skylden tilfalder »Dania«. D.F.K. 
hævdede derimod, at Skylden udelukkende var »Fors- 
vik«s, og manj paastod Frifindelse samt tilkendt 32,696 
Kr. 46 Øre i Erstatning for den Skade, »Dania« har 
været ude for.

Sø- og Handelsretten kom til det Resultat, at »Da
nia« nærmest laa stille, da Sammenstødet skete, og 
mente, at »Forsvik« burde have regnet med, at det 
ikke kunde passere mellem Ankerliggerne. D.F.K. fik 
derfor Medhold i sin Paastand, blev frifundet og fik 
32,696 Kr. 46 Øre i Erstatning, medens Sagsøgerne 
dømtes til at betale 5000 Kroner i Sagsomkostninger.

Det svenske Rederi appellerede til Højesteret, hvor 
Højesteretssagfører Schiørring har procederet for Om
stødelse af Sø- og Handelsretsdommen. For D.F.K. 
har Højesteretssagfører Gorrissen nedlagt Paastand 
paa Stadfæstelse.

Højesteret har nu enstemmigt med ni Stemmer stad
fæstet Sø- og Handelsrettens Dom og paalagde Damp
skibsselskabet »Ferm« Sagens Omkostninger for Høje
steret med 4000 Kr.

DANSKE GENSTANDE PAA SØKORT
UDSTILLINGEN

en smukke Udstilling, der — som tidligere omtalt — i 
denne Tid afholdes paa Sjohistoriska Museet i Stock

holm i Anledning af 300-Aaret for det første svenske Sø
kort, vækker stor Beundring hos de nautisk-interesserede 
Danske, der har haft Lejlighed til at se den. Paa Udstil
lingen findes ogsaa et Par Genstande af speciel dansk 
Interesse. Den ene er en Rekonstruktion af det gamle, 
nordiske »Leidarslcinn«-Kompas, som Kaptajn Carl V. 
Sølver har udført til det svenske Museum.

Den anden Genstand, hvortil vi sigter, er en Sejlads
beskrivelse fra sidste Halvdel af det 13. Aarhundrede, 
hørende til Kong Valdemars Jordebog paa Rigsarkivet i 
København. Denne Tekst er den ældste kendte Sejlads
beskrivelse fra Østersøen af nordisk Oprindelse. Det er 
ikke Originalen, der er udstillet, men en fotografisk 
Facsimile, ledsaget af en fuldstændig svensk Oversættelse. 
Paa Væggen er ophængt et Kort over det Farvand, Sejlads
beskrivelsen omhandler, med de i Beskrivelsen omtalte 
Steder særligt fremhævede. Samtidig udstilles Modellen 
af et i Kalmar Fjord fundet Skib, som stammer fra sam
me Tid som Beskrivelsen.

BALTISK LLOYD
orsikringsselskabet Baltisk Lloyd’s Regnskab for 
1943 udviser, efter at der er hensat yderligere

10,000 Kr. til Disposition for kommende Aars Regn
skaber, et Overskud paa 89,792 Kr. ekskl. Overførsel 
fra forrige Aar. Bestyrelsen indstiller til Generalfor
samlingen, at Udbyttet for det forløbne Regnskabsaar 
fastsættes uforandret til 52,500 Kr. svarende til 7 pCt. 
af Aktiekapitalen.

DØDSBUDSKABER FRA UDLANDET
ennem Udenrigsministeriet er der, efter hvad »Ma
skinmesteren« meddeler, indløbet Efterretning om,

at Maskinmester Poul Predbjørn Ko/oed den 12. Fe
bruar i Aar er omkommet ved en Krigsulykke. Han 
er blevet begravet i Portland, Maine, U.S.U.

Maskinmester Kofoed var født i Odense i 1911. Efter 
Uddannelse paa Odense Staalskibsværft og Maskinme
stereksamen kom han ud at sejle med A. P. Møllers 
Skibe, sidst med »Susan Mærsk«, fra hvilket Skib 
han dog var afmønstret, inden det forliste. Han skil
dres som en meget dygtig ung Mand.

Han efterlader sig i sit gamle Hjem i Odense sin 
Moder, der er Enke, og en Søster. Under Opholdet i 
Amerika havde han forlovet sig og var maaske gift, 
de Ulykken indtraf.

NYE SØMANDSHJEM I FREMMEDE HAVNE 
oreningen for skandinaviske Sømandshjem i frem
mede Havne, der som bekendt er en fælles dansk-

norsk-svensk Forening, har i disse Dage udsendt sin 
Aarsberetning for 1943.

Beretningen indledes med en Omtale af de Vanske
ligheder, der som Følge af Materiale- og Valutavan
skeligheder har været ved at foretage Reparations- og 
Udbedringsarbejder paa Foreningens forskellige Sø
mandshjem. Alle større Arbejder er derfor blevet 
udsat og staar nu som den første af Foreningens Op
gaver efter Krigen.

Til de Hjem, der har været lukket, maa Foreningen 
være forberedt paa at yde store Udbetalinger til Re
parationer, inden de kan tages i Brug igen. Dertil 
kommer, at Foreningen maa genopbygge to Sømands
hjem, som er nedbrændt, nemlig Hjemmene i Rotter
dam og Cardiff. Desuden ligger Planerne til et nyt 
Sømandshjem i Antwerpen færdige.

Foreningen havde før Krigen Virksomhed i Gang i 
otte Havnebyer. Man maa imidlertid være forberedt 
paa — hedder det — at der efter Krigen kan blive 
Brug for skandinaviske Sømandshjem i andre Havne
byer. For at kunne gennemføre disse Opgaver maa 
Foreningen staa økonomisk stærkt. Der rettes derfor 
Opfordring til enhver om at yde Foreningens Arbejde 
sin Støtte, idet det betones, at Foreningens Opgave er 
at hjælpe skandinaviske Søfolk, der trænger til Hjælp, 
medens der ikke lægges an paa at drive Sømands
hjemmene som Forretning.

DOBBELTJUBILÆUM I »SCANDINAVIAN STEEL 
& SHIPPING AGENCY«

en 1. Juli er det 25 Aar siden, at Direktør A. O. An
dersen og Skibsreder Poul Carl stiftede Scandinavian

Steel & Shipping Agency, der fik den daværende Inspektør 
i Lloyds A. Th. Poulsen som Forretningsfører og Emil 
Robertson Zester som Prokurist.

Forud for Stiftelsen havde der været gjort meget be
tydelige Forarbejder af Inspektør A. Th. Poulsen og Pro
kurist Zester. De oprindelige Indehavere af Firmaet ud
løstes efterhaanden af A. Th. Poulsen, som fra 1929 blev 
Firmaets Eneindehaver og ledede del til sin Død i 1937. 
I nogen Tid førte Zester Firmaet videre for Boet, indtil 
det den 1. Oktober samme Aar blev overtaget af den 
nuværende Indehaver, Civilingeniør A. Lønberg-Holm.

Igennem del kvarte Aarhundrede har Firmaet vundet 
sig et ualmindeligt godt Navn i Shipping-Kredse overalt 
i Skandinavien. Det repræsenterer en lang Række af Ver
dens førende Virksomheder, og den indsigtsfulde Ledelse 
har i Aarene mellem de to Krige ført Virksomheden frem 
til et højt Stade.

Sammen med det ansete Firma jubilerer saaledes ogsaa 
Prokurist Zester, der oprindelig var uddannet i Kolonial-, 
Korn- og Foderstofbranchen. Nogle Aar havde han haft 
forskellige Agenturer i Olie, Tran og Fedt. Fra 1899 var 
han i ti Aar ansat hos Dispachør With og derefter i ti 
Aar i Rederiet Carl.

Prokurist Zester har i det kvarte Aarhundrede udført 
et meget stort og paaskønnet Arbejde for sil Firma. Han 
har været med til at arbejde det op fra forste Færd og 
repræsenterer saaledes de Traditioner, det bærer.
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DE SVENSKE MALMLEJER OG DERES KAPACITET 
et svenske Kommerskollegium og Sveriges geolo
giske Undersøgelse har rettet en alvorlig Advar

sel mod forceret Malmbrydning, idet man hævder, at
hvis Eksporten gennemføres i samme Tempo som i 
Aarene fra 1933 til 1942, vil Lejerne være udtømt i 
Løbet af 45 Aar.

Samtidig opfordrer man indenlandske Foretagender 
til at intensificere Undersøgelserne efter yderligere 
Malmforekomster, og begge de to Institutioner anbe
faler Skattelettelser for at stimulere disse Undersø
gelser.

Det udtales videre, at det vilde være en Lettelse 
for den indenlandske Industri, hvis de Gruber, der er 
i udenlandsk Eje, kunde føres over paa svenske Hæn
der. Det var paa et fagligt Møde i Falum i Vinter, 
at der blev slaaet Alarm for første Gang, og den Ud
talelse, der nu er fremsat, er Resultatet af en Under
søgelse, som blev iværksat paa den svenske Regerings 
Initiativ. Det er aabenbart, at den forcerede Eksport 
nu under Krigen er betinget af Nødvendigheden af at 
faa Kul ind i Landet mod Malm, der anses for Sve
riges fornemste Byttevare.

Det er særlig de mellemsvenske Malmlejer, der 
trues med at blive udtømt, hvorimod der er nok af 
Laplandsmalm for en overskuelig Fremtid.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Gotaverken har der været Søsætning paa et Last
og Passagermotorskib, som Værftet bygger til Rederi- 

aktiebolaget Nordstjernan i Stockholm. Nybygningen, der
fik Navnet Venezuela, svarer stort set lil Skibene Argen
tina og Suecia, som Værftet tidligere har bygget til Re
deriet.

Det har følgende Dimensioner: Længde overalt 455 Fod, 
Bredde 56 Fod 6 Tommer, Dybde 37 Fod 3 Tommer og 
Dybgang paa Sommerfribord 26 Fod 2 Tommer. Vene
zuela bygges til Lloyds Registers højeste Klasse og er for
synet med Passagerkamre.

Skibet skal udrustes med to sekscylindrede, enkellvir- 
kende, to-Takts Dieselmotorer af Gotaverkens nyeste Kon
struktion. Molprerne, som udvikler 8.800 indicerede He
stekræfter, kommer til at give Skibet en Fart af 16% 
Knob paa fuld Last.

Venezuela er paa 7.400 Tons d.w.

NEDSÆTTELSE AF KRIGSRISIKOPRÆMIERNE 
e af den britiske Regerings Krigsrisikokontor 
iværksatte Nedsættelser af Krigsrisikopræmieme

for Transporter over Atlanterhavet andrager ifølge 
»Svensk Sjofarts Tidning« 40 pCt. paa Nordatlanter- 
havet og 25 å 35 pCt. for Fart paa Sydamerika og 
Sydafrika. Desuden nedsættes Præmierne for Fart paa 
de østlige Middelhavshavne med 20 å 25 pCt.

Samvirke indenfor den nordiske Skibsfart.
Ved Sveriges Angfartygs Assuransforenings Aars- 

møde holdt Foreningens Præsident, Generalkonsul 
Gunnar Carlsson en interessant Tale, hvori han berørte 

Skibsfartens Fremtidsudsigter.
Generalkonsulen udtalte bl. a., at den svenske Han- 

delsflaade under de fem Krigsaar var blevet betyde
lig decimeret. Situationen vilde have været endnu 
mere foruroligende, hvis man ikke, takket være den 
svenske Værftsindustris høje Stade, havde fundet Mu
ligheder for at bygge nye Skibe for i en vis Udstræk
ning at erstatte de lidte Tab. Hvis de svenske Værf
ter faar nok Materiale til at fortsætte Nybygnings
virksomheden med, og hvis Forholdene for Landets 
Vedkommende ikke ændres væsentligt, vil Sverige gaa 
ud af Krigsaarene med en moderniseret Flaade, som 
burde have Forudsætninger for at kunne forsvare 
Sveriges Plads i Konkurrencen. Generalkonsulen hæv
dede, at den svenske Rederinæring indtager en stærk 
Stilling med velkonsoliderede Foretagender.

Taleren fremhævede, at Fremtidsudsigterne dog 
ikke maatte bedømmes altfor lyse, hverken for den 
svenske Skibsfart eller Skibsfarten i Almindelighed. 
Trods uhørt store Tab befinder Verdenstonnagen sig 
i uafbrudt Stigning i et Omfang, som bevirker, at man 
med Vished kan sige, atVerdenshandelsflaaden ved Kri
gens Slutning ikke alene overgaar Førkrigstidens Han- 
delsflaade, men ogsaa kommer til at overstige Verdens
handelens Tonnagebehov. Værre er det, at Størstede
len af denne Flaade ikke er i Hænderne paa de tid
ligere Søfartsnationer, men paa en Nation, hvis Er
faringer paa dette Omraade saa godt som udelukkende 
er baseret paa ren Statsdrift eller paa statsunderstøt
tede Rederiforetagender, hvor helt andre Principper 
end de rent kommercielle har været udslaggivende 
for Driften. Hvorvidt Forholdene efter Krigen bliver 
de samme, er naturligvis vanskeligt at sige, men meget 
tyder paa, at det bliver Tilfældet.

Generalkonsul Carlsson udtalte, at dette var den ene 
store Fare. Den anden er, at de tidligere ledende Sø
fartsnationer: England og Norge sikkert ikke kan 
lade sig nøje med Indkøb af Liberty- eller Victory- 
Skibe. Der bliver sikkert Tale om en forceret Nybyg
ningsvirksomhed af Skibe af høj Standard uden Hen
syn til det aktuelle Behov, men kun med Hensyn 

til Ønsket om at generobre tidligere Positioner 
blandt Verdens Søfartsnationer. En saadan Ud
vikling, understregede Generalkonsul Carlsson, kan 
ikke undgaa at føre til et Tonnageoverskud, som før 
eller senere kan komme til at betyde en Depression 
uden Sidestykke, for man maa ikke glemme, at selv 
om de i Amerika byggede Skibe ikke er af samme 
Kvalitet som f. Eks. de svenske eller de Flaader, der 
bliver bygget af andre europæiske Nationer, saa er 
de dog gode nok til at transportere de Bulklaster, der 
er udslaggivende for det almindelige Fragtmarked. 
Dette endda ganske bortset fra Spørgsmaalet om 
Statsstøtte eller ikke. Ganske vist har man allerede 
nu fra De Forenede Stater hørt Røster, der betonede 
Nødvendigheden af gennem internationale Overens
komster at regulere Fragtmarkedet og holde det paa 
et økonomisk Niveau, men de Shippingmænd, der 
fulgte de internationale Konferencer om disse Spørgs- 
maal i Mellemkrigstiden, kender kun altfor godt Vær
dien af saadanne Sammenkomster. Smukt formulere
de, men i sig selv intetsigende Resolutioner.

Generalkonsulen haabede ikke, at nogen af denne 
temmelig pessimistiske Udredning havde faaet den Op
fattelse, at han vilde gøre gældende, at Situationen 
tager sig haabløs ud, eller at man ikke har andet at 
gøre end at lægge Hænderne i Skødet. Det var ingen
lunde hans Mening, men han ansaa det for klogt ikke 
at overse eller bagatellisere de Vanskeligheder, som 
ligger forude.

Paa Spørgsmaalet om, hvad man kan gøre for at 
møde og modvirke disse Vanskeligheder, udtalte Ge
neralkonsul Carlsson, at det var nødvendigt, at alle 
gode Kræfter samvirkede, saaledes at Statskontrollen, 
som alle indrømmede var nødvendig under de nu her
skende Forhold, blev ophævet snarest muligt. Den 
er nemlig ikke berettiget, naar Forholdene igen 
begynder at blive normale. Naar Kampen om den 
fredelige Trafik kan begynde, er det af største Vig
tighed, at det ikke bliver embedsbetonede, teoretiske 
Spekulationer, men praktiske Erfaringer, som Rederi
næringens Folk sidder inde med, der dirigerer.

Som et Svar Nummer to understregede Generalkon
sul Carlsson Nødvendigheden af Samarbejde og Sam
menhold blandt Erhvervets Mænd, ikke blot indenfor
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egne Landegrænser, men ogsaa med de nordiske Na
bolande. Saa snart Forholdene tillader det, skal man 
knytte de Baand, der tidligere holdt de nordiske Re
dersammenslutninger sammen. Det har ved mange 
tidligere Lejligheder vist sig, at de ved enig Optræden 
har været en Magtfaktor, man maatte regne med, 
hvorimod hver enkelt særskilt vilde være blevet negli
geret eller overset. De nordiske Lande kommer maa
ske til at starte den kommende Kamp under uens 
Omstændigheder, men tilfældige Fordele eller Situa
tioner bør ikke faa os til at glemme, at vi stort set 
arbejder under ligeartede Forhold, og at vi ogsaa i 
de Tider, der kommer, faar samme Interesser at ar
bejde for.

Et saadant nordisk Samarbejde, udtalte General
konsul Carlsson, forudsætter ikke alene et Samarbej

de indenfor Rederinæringen, men ogsaa blandt de Næ
ringsgrene, der er knyttet intimt til Rederivirksom- 
hedeme, som Skibsbygningen og Søforsikringen.

Generalkonsulen sluttede sin Tale med at sige, at 
Frihed fra Statsindgreb og Enighed og Samvirke 
blandt nærbeslægtede Interesser indenfor Sverige og 
indenfor Norden er den vigtigste Forudsætning for at 
komme gennem de Storme, der truer. Hvis disse 
Forudsætninger opfyldes, var det Talerens faste Over
bevisning, at Sverige ikke blot har alle Forudsætnin
ger for at ride disse Storme af, hvor stærke de end 
er, men ogsaa i fredelig Konkurrence at føre svensk 
Søfart op paa et Niveau, saa at Landet kommer til at 
indtage en smuk Position blandt Verdens søfarende 
Nationer.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Uheld under Kullosning

Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, havde ved Sø- 
og Handelsretten paastaaet Kulimportkompagniet Alliance, 
København, dømt til at betale 4436 Kr. i Erstatning for 
Reparation ombord paa tremastet Molorskonnert »Danne
brog«. Skibet lossede i Januar Maaned i Aar Brunkul i 
København, og under dette Arbejde fik Grabben fal i et 
Jernknæ. Der opstod Skade, hvis Reparation kostede 
ovennævnte Beløb.

Kulfirmaet paastod Frifindelse, idel man ikke mente 
at have Ansvar, da der ikke var udvist Uagtsomhed.

De af Retten udmeldte Skønsmænd udtalte, at Jern
knæet, der var blevet anbragt siden »Dannebrog« sidst 
lossede ved »Alliance «s Plads, ikke har været beskyttet 
paa saadan Maade, at Grabben var ude af Stand til at 
fiske det. Paa Grundlag af dette Skøn, og da Losnings
mandskabet ikke var advaret om, at Skibets Indretning 
var ændret, blev »Alliance« frifundet, og Skibsreder Sø
rensen dømt til at betale »Alliance« 350 Kr. i Sagsomkost
ninger.

Afsluttende Prøve paa Søfartsskolen i Kogtved
Paa Rederiet J. Laurilzens Søfartsskole i Kogtved af

holdes i Dagene den 6. og 7. Juli Afgangsprøve for Ele
verne paa Foraarsholdet. Drengene vil blive prøvet i Ro
ning og Sejlads med Øvelsesbaade, samt i Knobning og 
Tovværksarbejder samt Morsning og andre praktiske 
Ting, de har lært under deres tre Maaneders Ophold paa 
Skolen. Der vil ogsaa blive afholdt Prøve i teoretiske Fag 
som Navigation, Søvejsregler samt Dansk, og endelig skal 
Eleverne vise deres Færdighed i Svømning og Bjærgning.

De 25 Elever, som Foraarsholdet omfatter, afslutter de
res Ophold paa Skolen den 8. Juli, hvorefter de skal ud at 
sejle, fortrinsvis med mindre Motorsejlere, for at de kan 
faa den Sejlskibstid, som kræves til Styrmandseksamen.

Den 12. Juli begynder et nyt 3 Maaneders Kursus paa 
Skolen. Ansøgninger om at komme i Betragtning kan 
sendes til Rederiet J. Lauritzen, Hammerensgade 1, Køben
havn K. Eventuelle Ansøgere skal helst have Mellemskole
eller Realeksamen, og de skal kunne svømme.

Svaneke Havn
Svaneke Havns Regnskab for 1943—44 er afsluttet med 

et Driftsoverskud paa 1578 Kr. Budgettet viste et Under
skud paa 4446 Kr. Havne- og Bropenge har indbragt 
19,521 Kr., og Driftsregnskabets samlede Balance er paa 
23,436 Kr. Status balancerer med 287,451 Kr. og viser et 
Overskud paa 229,551 Kr.

Marstal-Sømand forulykket
Fhv. Vægter Knud Knudsen og Hustru har modtaget 

den sørgelige Meddelelse, at deres unge Dattersøn, Valen
tin Knudsen, er forulykket. Han var for kort Tid siden 
taget ud at sejle. Han var opdraget hos Bedsteforældrene 
i Marstal, og for kun en Maanedstid siden log han ud at 
sejle. Han mistede for faa Dage siden sin Moder, og for 
de gamle Bedsteforældre er det en tung Sorg at miste 
baade Datter og Dattersøn i Løbet af saa kort Tid.

Søfartsklubben og Søfartens Bibliotek
Søfartsklubben og Søfartens Bibliotek har i den forløbne 

Sæson gennemført ialt 9 Underholdningsaftener for hjem
meværende Søfarende og for Besætningerne fra Skibe i 
Havnen. De har været besøgt af ialt 430 Gæster eller 
gennemsnitlig 48 pr. Gang. Programmet har været fast
lagt af et Udvalg bestaaende af Skibsreder Knud Lauritzen 
(Formand), Underdirektør H. Garde og Kaptajn E. Juel- 
Hansen. Dansk Dampskibsrederiforening har igen i Aar 
betalt Udgifterne, og Lederen af Søfartens Bibliotek, Kap
tajn Juel-Hansen, har dirigeret Aftenerne, som alle er af
holdt i Søfartsklubbens nye Lokaler, Nyhavn 63. Andre

faste Punkter i Programmet har været Klavermusik af 
Frøken Kathe Petersen og Fællessang under Ledelse af 
Kommunelærer Fritz Rudloff akkompagneret af Pianist 
Per Andersen. Iøvrigt har Programmet omfattet Film, 
Lysbilleder og Foredrag. Som Talere har medvirket Ma- 
skinmeser Fr. Vedsø, cand. theol. John Rasmussen, Kap
tajn E. Juel-Hansen, Kommunelærer J. Stig Hansen, For
fatteren Knud Andersen, Kaptajn S. A. Vangtorp, cand. 
juris K. Strandgaard og Rektor H. Hartvig Møller.

Røde Kors-Skib forlist
Det svenske Gesandtskab i Ankara har givet det sven

ske Udenrigsministerium Meddelelse om, at del svenske 
Skib »Fenja«, der sejlede for Røde Kors, er sunket mel
lem Øen Kalymos og den tyrkiske Kyst. Besætningen blev 
reddet.

Det svenske Skib, der sejlede med en Ladning Korn fra 
St. John lil Saloniki, er sandsynligvis løbet paa en Mine.

Marstal-Skipper idømt Bøde for slet Sømandsskab
Ved Retten i Nykøbing S. har gennem længere Tid ver

seret en Sag mod Skibsfører Thyssmer, der er Fører af 
Motorskonnerten »Signe« af Marstal, som for nogen Tid 
siden forliste ved Sjællands Rev. Sagen har været be
handlet adskillige Gange, men hver Gang udeblev Skibs
føreren, og lilsidst blev det nødvendigt at udfærdige en 
Anholdelsesbeslutning mod ham.

Dommen gik ud paa, at Thyssmer skal betale 200 Kr. 
i Bøde for slet Sømandsskab,, og fordi han ikke straks, 
da han kom i Land, havde begæret Søforhør, samt fordi 
han var udeblevet fra Retten gentagne Gange.

Lønning til en Rorkarl, som ikke findes
Hver Gang Nordby Sogneraad paa Fanø skal behandle 

Budgettet, støder man paa en Post paa 128 Kr., kaldet 
»Rorkarlslønning«. Der er ikke mere nogen »Rorkarl«, og 
man faar intet for Pengene, der bliver betalt til Toldvæ
senet. Alligevel skal Kommunen stadig udrede Pengene.

Sogneraadet har flere Gange gjort energiske Bestræbel
ser for at faa afskaffet denne Post, men det har hidtil 
været umuligt. Den stammer fra Tiden før 1741, da Fanø 
blev købt af Kronen. Dengang paahvilede det Beboerne 
at befordre den kongelige Toldvisitør, naar han besejlede 
Farvandet i Embeds Medfør. Denne Forpligtelse ændredes 
i 1804 til en Udredning af 96 Rigsbankdaler Sølv af Nord
by Kommune til at lønne en Rorkarl for. Siden da gaar 
Posten igen i Nordbys kommunale Regnskaber, og der er 
ingen Udsigt til, at de næste Hundrede Aar vil formaa 
at aflive den.
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Er Redningsmaterialet i Orden?
Vi kan levere Dem prima Redningskranse, anerkendt 
af Handelsministeriet, malet og klar til Brug. Kr. 106,00

Mazantis Værft,
Odense. Tlf. 670.

Christian den Fjerdes Skibsværft
Med sagkyndig Støtte fra Nationalmuseet vil der i Som

mer blive foretaget en indgaaende Undersøgelse af den 
historiske Slotsø i Nakskov Fjord. Paa Øen, der ikke tid
ligere har været undersøgt af Fagfolk, findes Ruinerne af 
Slottet Engelborg, som Kong Hans anlagde i 1510 som 
Værn mod Lybækkerne, samt Resterne af et Skibsværft, 
som Kong Hans ogsaa anlagde, og som senere Christian 
IV gjorde til et af Datidens største Orlogsværfter. Under
søgelserne beregnes at skulle staa paa i hele Juli Maa
ned, og Udgravningen skal under stadigt Tilsyn fra Na
tionalmuseet foretages af Elever fra Nakskov Gymnasium.

»Agda«-Katastrofens Ofre
Et Lig, der for en halv Snes Dage siden skyllede i Land 

paa Samso og blev begravet som ukendt, er nu ved Hjælp 
af et Ur blevet identificeret som Liget af Matros Harald 
Petersen, Endelave, der omkom ved »Agda« Katastrofen. 
Herefter har man fundet alle denne Ulykkes Ofre paa 
nær eet.

Sømandsmissionens Sommerlejre
I Onsdags afsluttedes »Indenlandsk Sømandsmission «s 

anden Sommerlejr i Aar for Sømandsbørn og Sømands
hustruer, hvis Mænd enten er omkommet eller sejler i det 
fremmede. Paa disse to Lejre har der været 275 Deltagere. 
I Morgen fortsættes der med 5 fjorten Dages Ophold med 
ca. 25 Deltagere i hver ved Roskilde Fjord.

Fra mange Sider er der blevet skænket betydelige Gaver 
i Form af Konserves, Kød og Flæsk. Den sidste Gave er 
skænket fra »Andelsslagteriernes Fælleskontor«, der har 
stillet for 1000 Kr. Slagterivarer til Raadighcd for »In
denlandsk Sømandsmission«.

Svensk Havneudvidelse
De svenske Statsbaner agter snarest efter Krigen at 

bygge nye og større Færgelejer i Trelleborg, og Havnebe
styrelsen belaver sig i den Anledning paa at flytte Piererne 
og forlænge de ydre Moler. Havnen vil derved faa store 
Arealer til Raadighed for Olieimport, og det overvejes at 
opføre et stort Tankanlæg, som vil koste flere Millioner 
Kroner.

Finske Skibe til Sverige
Søfartsraad Gustaf Erikson i Mariehamn og flere andre 

finske Skibsredere nærer ifølge »Svensk. Sjofarls Tidning« 
Planer om at overføre et Antal af deres Skibe til Sverige. 
Forhandlingerne herom med Myndighederne er dog stødt 
paa Vanskeligheder, da man har erklæret, at Finland selv 
har Brug for al tilgængelig Tonnage.
.................... .
| PERSONALIA I
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75 Aar
Fredag den 30. Juni fylder Dispachør L. N. Hvidt 75 

Aar.
Dispachør Hvidt, der blev juridisk Kandidat i 1894 og 

fire Aar senere Dispachør, beklæder en lang Række Til
lidshverv. Han er saaledes Næstformand i Foreningen 
til Søfartens Fremme, Medlem af Bestyrelsen for Dansk 
Forening for international Søret, Medlem af Dispachør- 
Eksamenskommissionen, Medlem af Bestyrelsen for Inter
national Law Associations danske Afdeling og Æresmedlem 
af Den almindelige danske Skibsførerforening.

70 Aar
I Onsdags fyldte en af Fyrvæsenets Veteraner, fhv. Fyr

mester S. Gaarn Jensen, 70 Aar. Han begyndte som Skibs
dreng i det gamle Kobbergrund Fyrskib i 1890. Efler se
nere at have sejlet nogle Aar som Matros i store Sejl
skibe kom han tilbage til Fyrvæsenet som Matros i Schultz 
Grund Fyrskib i 1899. I 1907 blev han overflyttet til 
Landfyrene som Fyrpasser ved Ndr. Rønner Fyr — se-

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsreparationer

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

nere Rubjærg Knude Fyr, hvorfra han i 1914 kom tilbage 
til Ndr. Rønner Fyr som Assistent. Efter Tjeneste som 
Assistent ved Vesborg og Hirtshals Fyr udnævntes han i 
1928 til Fyrmester af 2. Grad med Tjeneste ved Anholt 
Fyr, hvorfra han i 1933 kom lil Lyngvig Fyr. I 1940 tog 
Gaarn Jensen, der er dekoreret med Dannebrogsmændenes 
Hæderstegn, sin Afsked p. G. af Alder.

50 Aar
I Mandags fyldte Kontorchef ved Helsingør Jcrnskibs- 

og Maskinbyggeri Aage Gregersen 50 Aar.
Kontorchefen, der er Søn af Kunstmaleren Axel Vilhelm 

Gregersen, fik sin første Uddannelse hos Sophus Berend- 
sen Akts, og blev i 1916 knyttet til Helsingør Skibsværft 
som Sekretær. Kontorchef Gregersen, der er meget dygtig 
og i Besiddelse af stor Arbejdsevne, blev udnævnt til 
kontorchef for fjorten Aar siden.

Han har i Tidens Løb beklædt mange Tillidshverv og 
er blandt andet Bestyrelsesmedlem for Frederikssund 
Skibsværft, som nu sorterer under Helsingør Skibsværft.

*
I Dag — Fredag — fylder Stabschefen ved Kystdefen- 

sionen, Kommandørkaptajn H. J. F. Frederiksen, 50 Aar.
Ny Havnefoged i København

Københavns Havnevæsen har besluttet at genoprette 
Havnefogedstillingen i Nyhavns Distrikt, omfattende Ny
havn, Kvæsthusbroen og Larsens Plads. Havneassistent 
L. H. Rose, der har haft Distriktet, er nu blevet udnævnt 
lil Havnefoged.

Havnefoged Rose blev i 1923 Havneassislent efter i en 
Aarrække at have sejlet som Styrmand i C. K. Hansens 
Rederi. Siden 1940 har han gjort Tjeneste i Nyhavns-Di
striktet.

25 Aars Jubilæum
Skibsprovianteringshandler Laur. Møller, der har For

retning i Frilagerbygningen, Amaliegade 48, fejrede for
leden Dag sit 25 Aars Jubilæum.

Storebæltsoverfarten
Styrmand af 1. Grad ved Storebæltsoverfarten Martin 

Nielsen Blaagaard er fra den 1. August konstitueret som 
Skibsfører af 1. Grad ved Statsbanerne med Tjeneste ved 
Storebæltsoverfarten.

Styrmandsaspirant A. Stoumann, Storebælts Overfarten, 
er fra 1. Juli ansat som Syrmand af 2. Grad.

Marstal Navigationsskole
Marstal Navigationsskole har afsluttet Eksamen. Til 

Styrmandseksamen var indstillet 6 Elever, hvoraf 5 be
stod: A. Herup, Marstal, fik 87 Points, R. A. Stærke Pe
dersen, Ærøskøbing, 116, K. I. Rasmussen, Ommel, 155,
K. G. Berthelsen, Nørresundby, 165, og O. E. Christensen, 
Marstal Landsogn, 182 P. (Maksimum 203, Minimum 87 
Points).

Radiotelegrafistcksamen med Certifikat af 1. Kl. (Til
lægsprøve) blev bestaaet af L. E. Hansen, Marstal Land
sogn, 9 Points (Maksimum 16, Minimum 8), og med Cer
tifikat af 2. Kl. Ib Olsen, Marstal, 54, H. E. Lindholm, 
Marstal, 77 Points (Maksim. 80, Min. 32).

Lindholms Eksamen er den højeste, som endnu er ta
get ved Radiotelegrafisteksamen i Marstal.

Søværnet
Maskin-Kvartermester af 2. Grad i Reserven Niels Peter 

Rasmussen er efter Ansøgning meddelt Afsked af Søvær
nets Reserve fra Udgangen af Juni 1944.

Officielt
O. Christensen er udlraadt af, og Møller og Bager Chri

stian Møller Larsen, Omø, er indtraadt i Bestyrelsen for 
Dampskibsselskabet Skjelskør Aktieselskab.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/SAdm. Direktør! F. E. EGGE
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KB. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 , KØBENHAVN K.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 22. Juni 1944. Nr. 25.

.Efterretninger for Sefarende** udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at taa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris at 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at taa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende**, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas 
til Helaarsabonnoment. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, sanfremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (Beasonal) .og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1012. Tyskland. Greifswalder Bodden Anduvning. Spærret Omraade.
Positioner, a) c. 54° 10' N. 13° 42' E. c) c. 54° 14',5 N. 13° 54' E.

b) c. 54° 12',2 N. 13° 42' E. d) c. 54° 05' N. 13° 54' E.
Detailler. Al Sejlads og Fiskeri er forbudt inden for et Omraade, der begrænses af en 

Linie gennem ovennævnte Punkter.
(N. f. S. Nr. 24/1293. Berlin 1944.)

1013. Tyskland. Greifswalder Bodden. Gross-Stubber. Baakc ødelagt.
Position, c. 54° 14',0 N. 13° 30',1 E.
Detailler. Gross-Stubber Baake er ødelagt; den vil ikke blive genopført foreløbig. 
Kort Nr. 201.

(N. f. S. Nr. 24/1294. Berlin 1944.)

1014. Tyskland. Greifswalder Bodden. Klcin-Stubber. Vrag.
Position, c. 54° 14',5 N. 13° 39',8 E.

(N. f. S. Nr. 24/1295. Berlin 1944.)
(So Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1015. Danmark. Sundet. Københavns Yderhavn. Skudehavn S. Kloakledning under 
Udførelse.

Positioner, a) 55° 42' (46") N. 12° 36' (11") E.
b) 55° 42' (42") N. 12° 36' (31") E.

Detailler. Som Bærepæle for en Kloakledning nedrammes en dobbelt Pælerække fra 
E.-Enden af Stubbelobgade (Punkt a) til Z-Bølgebryderens S.-Ende (Punkt b).
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De E.-ligste c. 65 m af ovennævnte Strækning benyttes normalt til Gennemsejling 
af mindre Fartøjer; under Arbejdets Udførelse vil det være nødvendigt at indskrænke 
Gennemsejlingsaabningen, hvor Pælene dog alle i Løbet af c. 1 Maaned vil blive kappet 
under Havbunden.

Kort Nr. 134 og 133.
Publikationer. Havnelods, Side 123.

1016. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Letten. Sømærke midler
tidigt ikke paa Plads.

Annulleret.

1017. Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund. Duc d’Alber fjernet. 
Tidligere E. f. S. Nr. 1/118 1944 udgaar.
Position, c. 54° 52' N. 11° 45' E.
Detailler. De 4 Duc d’Alber ved Guldborgbroens Gennemsejlingsaabning er fjernet og vil 

ikke blive genopført.
Publikationer. Danske Lods III, Side 218. Havnelods, Side 80.

1018. (T). Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Dybde i Indløb aftaget. 
Tidligere E. f. S. Nr. 1/123 1944.
Position, c. 55° 29',6 N. 11° 10',6 E.
Detailler. Dybden i Indløbet til Mullerup Havn er aftaget til c. 2,9 m.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1022. (T). Norge. Stavangerfjord. Tungenes Fyr midlertidigt slukket.
Position, c. 59° 02',1 N. 5° 35',2 E.
Detailler. Tungenes Fyr holdes slukket indtil Midten af Juli Maaned paa Grund af Re

paration.
(K. f. F. Nr. 6. Oslo 1944.)

1023. Danmark. Skallingen. Svenske Knolde. Redningsstation nedlagt.
Position. 55° 29' (54") N. 8° 15' (48") E.
Detailler. Svenske Knolde Redningsstation (Bistation) er nedlagt.

Stationens Roredningsbaad opbevares som Reservebaad indtil videre.
Kort Nr. 95, 94, 93 og 91.
Publikationer. Danske Lods I, Side 83, 84 og 86. Danske Lods II, Side 20 og 224.
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1024. Danmark. Esbjærg. Trafikhavn. Sunket Pram fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 11/659 1944 udgaar.
Position. 55° 27' (58") N. 8° 26' (21") E.
Detailler. Jernprammen, der var sunket midt for den SE.-Lige Tværkaj i Esbjærg Trafik

havn, er fjernet.

1025. Tyskland. Elben. Stor Munding S. Vrag fjernet. Vragafmærkning inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 14/736 1944 udgaar.
Position. 53° 49' 02" N. 9° 22' 16" E.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet. Vraglystønden er 

inddraget.
(Kgl. Dansk Generalkonsulat i Hamborg, den 8. Juni 1944.)

1026. Holland. W.-Schelde. Pas van Terneuzen. Forbud mod Ankring.
Positioner. a) 51° 21' 00" N. 3° 44' 30" E. c) 51° 22' 10" N. 3° 47' 20" E.

b) 51° 22' 10" N. 3° 44' 30" E. d) 51° 21' 00" N. 3° 47' 20" E.
Detailler. Det er forbudt at ankre inden for en Linie gennem ovennævnte Punkter.

(N. f. S. Nr. 24/1328. Berlin 1944.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1027. Danmark. Kattegat. Skagerrak. Nordsøen. Jyllands Kyst. Mineomraade. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Omraadet inden for 1 Sm Afstand fra Kysten af Jylland fra c. 55° 00' N. 8° 

20' E., udfor Højer, over Hanstholm og Skagen til c. 57° 15' N. 8° 35' E., S. for Sæby, 
er spærret paa Grund af Miner.

De i dette Omraade værende Havneindsejlinger er minefrie inden for en Vinkel af 
30° paa hver Side af Anduvningskursen.

(N. f. S. Nr. 24/1319. Berlin 1944.)

1028. Danmark. Bekendtgørelse angaaende en Tilføjelse til Lodstaksterne.
Marineministeriet har under den 2. Juni 1944 udstedt følgende Bekendtgørelse:
Ministeriet har fastsat Regler for Betalingen af Kabellodsninger ved Frederikshavn. 
Nærmere Oplysning herom og om de for Betalingen af lignende Lodsninger ved Køben

havn gældende Regler faas ved Henvendelse til Lodsdirektoratet, Overgaden o. V. 60, 
København K.

Ved „Kabellodsninger" forstaas Lodsninger for Afmagnetisering og Kontrollering af 
Skibenes Minekabler.

1029. Rettelse til E. f. S.
E. f. S. Nr. 24/986 1944. Positionen rettes til: 54° 46',2 N. 12° 40',8 E.

Tillæg.
I. Østersøen.

1030. Danmark. Stevns Fyr S. t. E. Skibsfartshindring rapporteret.
Position, c. 55° 1O',5 N. 12° 29',5 E., c. 7 Sm 170° fra Stevns Fyr.
Detailler. En mastelignende Genstand, der ragede c. 0,3 m op over Vandet, er observeret 

paa ovennævnte Plads.
Hindringen er muligvis identisk med den i E. f. S. Nr. 9/597 1944 nævnte.
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1031. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev Fyr ENE. Vrag fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 3/402 og Nr. 5/480 1944.
Position. 56° 07' 07" N. 11° 21' 13" E.
Detailler. Det i ovennævnte E. f. S. omhandlede Vrag er fjernet. 
Kort Nr. 103, 102 og 100.

1032. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn Indsejling. Oplysning om Dybde. 
Midlertidig Afmærkning udlagt.

Tidligere E.f. S. Nr. 9/591 1944.
Position, c. 56° 42',4 N. 8° 13',6 E.
Detailler. Mindste Dybde udfor Indsejlingen til Tyborøn Havn er nu 4,0 m.

Pullen inden for Kanalmolens Hoved er tiltaget noget, saaledes at Vanddybden 
inde i Havnen ved N.-Siden af Indløbet er aftaget til c. 3,0 m. Iøvrigt er Vanddybden 
inden for Indløbet ikke under 3,8 m.

Ved nævnte Pulle er i c. 2,1 m Vand midlertidigt udlagt 3 sorte Spidstønder med 
hvide, korte Stager.

J. H.SCHUTLZ A/S 
UNIVERSITETS-BOOTRYKKERI 

KOBENHAVN
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

fterhaanden som de Allieredes militære Opera
tioner udvikler sig i stadig stigende Omfang bli

ver Forsyningstjenesten en alt mere dominerende 
Faktor i Krigsbilledet. For Russernes Vedkommende 
produceres formentlig langt den overvejende Del af 
det nødvendige Krigsmateriel i selve Landet, men i 
de godt to Aar den amerikansk-russiske »Lend-lease« 
Overenskomst har været gældende, er det dog allige
vel betydelige Kvantiteter Gods af forskellig Art, der 
er afskibet fra U. S. A. til Rusland, nemlig omkring
10.5 Mili. Tons. Det siger sig selv, at Transporten af 
saa betydelige Godsmængder over saa lange Distan
cer, som det drejer sig om, ikke har været uden Ind
flydelse paa de Allieredes Tonnagesituation, saa me
get mere som Englænderne og Amerikanerne til deres 
respektive Fronter selv maa transportere alle For
nødenheder over Havet.

I Betragtning af disse Forhold er det klart, at no
gen Lettelse i Tonnagestillingen paa de oversøiske 
Markeder næppe kan ventes foreløbig. Tværtimod der 
vil utvivlsomt blive haardt Brug for al den Tonnage, 
de Allierede kan lægge Haand paa i den kommende 
Tid. Ratemæssigt set vil dette dog næppe faa nogen 
Indvirkning paa Fragtmarkedet udover for de faa 
neutrale Baades Vedkommende.

Om Udviklingen i den forløbne Uge foreligger der 
kun faa Meldinger. Amerikanerne har frigivet nogle 
flere Skibe for Kul fra Hampton Roads til Vestin
dien og Brasilien. Disse Skibe skal som sædvanlig 
laste Malm og Sukker tilbage til Northern Range 
eller Golfen. I Malmfarten fra Indien og Sydafrika 
til U. S. Atlantic er der stadig meget livlig Efter
spørgsel efter Tonnage, men de amerikanske Skibs
fartsmyndigheder har kun frigivet faa Skibe for saa- 
danne Rejser. Endvidere er der sluttet enkelte Skibe 
fra River Plate til Northern Range for Hørfrø og 
forskellige blandede Laster. Saavidt vides har der 
ingen Rateændringer fundet Sted i de amerikanske 
Trades.

For engelsk Regning har der været noget livligere 
Befraglningsvirksomhed i Kulfarten fra Østkysten og 
Wales til de sædvanlige Bunkerhavne i Atlanter- og 
Middelhavet, ligesom Kuleksporten fra U. K. til Spa
nien og Portugal ogsaa har nydt godt af noget rige
ligere Tonnagetilgang. Kul fra Durban til Suez og til 
Vestafrika er igen sluttet til uforandrede Rater og 
det samme gælder for Salt fra Aden til Calcutta.

Fra River Plate meldes om uforandret stort Ton
nagebehov. Korn Buenos Aires/Lissabon indikerer 
uforandret $67.50 og til Eire noteres $95. Endvidere 
kan der placeres Tonnage til saavel Callao til $40 
og til Havne i den mexicanske Golf til samme Rate. 
For de sidstnævnte Lasters Vedkommende forlyder 
det, at de amerikanske Skibsfartsmyndigheder vil 
stille Tonnage til Disposition.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene uden 
større Ændringer. I Kul- og Koksfarten fra Tyskland 
til Danmark har der kun været begrænset Aktivitet. 
Enkelte danske Baade er sluttede for Kul eller Koks 
fra Tyskland til Sverige, ligesom der stadig kan 
placeres nogle faa Skibe i Trælastfarten fra Finland 
og Sverige til Danmark. I Salpeterfarten fra Skiens-

fjorden til danske Havne har Efterspørgslen været 
noget bedre og Raten ligger nu tæt op til Kr. 20 pr. 
Ton for mindre Tonnage og Kr. 18 å Kr. 19 for 
større Baade.

DANSK SKIBSFARTS PLACERING EFTER KRIGEN 
aa Dagbladet »Børsen«s Forlag udkom forleden 
den nye Udgave af Greens Danske Fonds og Ak

tier, Bind I, der omfatter Fonds, Banker, Assurance, 
Trafik og Ejendomsselskaber.

I Forordet skriver Redaktør H. Stein bl. a. med 
Henblik paa Skibsfarten i Tiden efter denne Krig, 
at det er af vital Betydning for Landet, at dansk 
Skibsfart som international Transportformidler og 
som valutaskabende Erhverv saa snart som muligt 
igen bringes paa Fode. Det er tidligere paavist, at 
det Offentlige ikke kan sige sig fri for et alvorligt 
Medansvar for, at Handelsflaaden gennem en Aar- 
række før Krigen har været stagnerende. Skal del 
nu lykkes at bringe den frem til et saadant Omfang, 
at dansk Skibsfart skal kunne indtage og hævde sin 
gamle Plads i de søfarende Nationers Række, saa 
kræves det først og fremmest, at der paa dette som 
paa andre Omraader ikke lægges unødige Hindrin
ger i Vejen for Initiativet og Lysten lil at gøre en 
Indsats. Desuden maa man for at fremme Formaa- 
let uden Smaalighed tillade de fornødne skattefri 
Henlæggelser og Afskrivninger, derunder skattefri 
Afskrivning af »Krigsoverprisen« paa ny Tonnage, 
og Statsmagten bør yderligere gøre en positiv Indsats 
for at lette og fremme selve Skibsbygningen.

VEDTÆGTS ÆNDRINGEN I DANSK-FRANSK 
SKAL FOR NY GENERALFORSAMLING 
et Dansk-Franske Dampskibsselskab har holdt 
ekstraordinær Generalforsamling om en Æn

dring i Selskabets Vedtægter. Ændringen gaar ud 
paa, at Bestyrelsen faar Bemyndigelse til, hvis det 
findes paakrævet, at udvide Aktiekapitalen fra de 
nuværende 3 Millioner til 6 Millioner Kroner.

Det blev fra Ledelsens Side betonet, at der endnu 
ikke var truffet nogen Beslutning om, hvornaar og 
i hvilken Udstrækning den eventuelle Bemyndigelse 
vilde blive anvendt. Der viste sig ingen Opposition 
paa Generalforsamlingen. Den var imidlertid ikke be
slutningsdygtig, saa Forslaget vil komme for en ny 
Generalforsamling i Midlen af Juli, og her vil simpel 
Stemmeflerhed være afgørende.

SMAASKIBENE OG TRANSPORTVANSKELIG
HEDERNE

andelsministeriet har anmodet Grosserersociete
tets Komite om over for en gros Handelen her

hjemme at understrege, at det for Landets Trans
portsituation er af afgørende Betydning, at Varer, 
der kan forsendes søværts, befordres paa den Maade, 
uden Hensyn til, om man ellers normalt plejede al 
forsende saadanne Varer pr. Bane. Særlig gælder 
dette for Varer, der skal forsendes fra en Havneby 
til en anden — dog undtagen de vestjydske Havne
byer —, naar enten Forsendelsen er af et saadant 
Omfang, at Smaaskibe kan anvendes, eller at der for 
Stykgodsets Vedkommende foreligger tilstrækkeligt 
mange Afsendere til, at deres Varer i Fællesskab kan 
fylde en mindre Baad. Ogsaa paa de Ruter, der nor-
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malt trafikeres af Rutebaade, vil Stykgods-Forsen
delserne pr. Skib kunne udvides.

Baggrunden for denne Henvendelse fra Handels
ministeriet er de stadig voksende Vanskeligheder 
med Fremskaffelsen af det Transportmateriel, der 
skal benyttes til Godsforsendelserne.

Handelsministeriet har, under Hensyn til den al
vorlige Situation, forhandlet med Fragtnævnet om 
hele Transport-Problemet. Det er derigennem op
lyst, at Smaaskibene ikke for Tiden udnyttes fuldt 
ud, mens Statsbanerne kæmper med betydelige Van
skeligheder m. H. t. at kunne skaffe Godsvogne, Lo
komotiver o. s. v. i fornødent Omfang.

STORE NORDISKE
et store nordiske Telegrafselskab har afholdt Ge
neralforsamling med Højesteretssagfører Oluf

Petersen som Dirigent.
Bestyrelsens Formand, Kammerherre O. C. Sca- 

venius, aflagde Beretning, og Generalforsamlingen gav 
enstemmigt Decharge for Regnskabet, der viser en 
Indtægt paa 4.250.000 Kr. og en Udgift paa 4.165.000 
Kr.; til Konto for senere Disposition overføres 85.000 
Kroner.

Som Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Kammerherre 
O. C. Scavenius.

ASSURANCE-COMPAGNIET »BALTICA« 
ssurance-Compagniet Baltica har afholdt ordi
nær Generalforsamling.

Formanden, Højesteretssagfører Frits Biilow, af
lagde Beretning om Selskabets Virksomhed i det for
løbne Aar og fremlagde det reviderede og deciderede 
Regnskab.

Selskabets Brulto-Præmieindtægt i samtlige Brancher be
løb sig i 1943 til 34,221,213 Kr. mod 34,022,884 Kr. i 1942, 
hvoraf 21,340,932 Kr. for egen Regning; af Brulto-Præ- 
mierne vedrører 5,542,453 Kr. Livsforsikringsvirksomhe
den.

De samlede betalte Skader for egen Regning andrager 
9,046,700 Kr. Til Præmie- og Skadesreserver cr der ialt 
henlagt 47,763,220 Kr.

Den direkte danske Sø- og Transportforsikring viser en 
mindre Tilbagegang.

Ballicas samlede Genforsikringsvirksomhed har trods de 
store Vanskeligheder, som Tiden har medført for al inter
national Forretning, paany bragt et forholdsvis godt Over
skud, selv om Resultaterne i de enkelte Lande har været 
stærkt svingende.

Skadesreserverne viser saavel for den hjemlige som for 
den udenlandske Forretning en udpræget Stigning, hvil
ket særlig gælder Sø- og Brandforsikringen, og Aarsagen 
hertil maa søges i de usædvanlige Forhold, som Krigen 
medfører.

Kursreguleringen af Selskabets Fondsbeholdning — bort
set fra Livsforsikring — har medført en Nedskrivning paa 
25,162 Kr., hvoraf 25,000 Kr. overføres fra Kursregu
leringsfonden.

Driftsregnskabet balancerer med 63,273,831 Kr. Efler 
al den ult. 1942 under Driftsregnskabet hensatlc Reserve 
lil kommende Aars Disposition paa 2,000,000 Kr. er blevet 
forhøjet med 250,000 Kr., udviser Driftsregnskabet et Over
skud exel. Overførsel fra forrige Aar paa 1,200,903 Kr. 
Desuden indeholder de særlige Driftsregnskaber for Livs
forsikring et yderligere Overskud paa 415,081 Kr., hvoraf 
349,142 Kr. henlægges lil de Forsikredes Bonusfond.

Der udbetales 544,000 Kr. til Aktionærerne, svarende til 
8 pCt. af den indbetalte Aktiekapital; desuden overføres 
til indbetalt Aktiekapital 136,000 Kr. med tilsvarende Ned
skrivning af Aktionærernes Hæftelser. Overførslen i ny 
Regning andrager 456,933 Kr.

DE BALTISKE ASSURANDØRER
e Baltiske Assurandører A/S har afholdt ordinær 
Generalforsamling.

Formanden, Højesteretssagfører Frits Biilow, af
lagde Beretning om Selskabets Virksomhed i det for
løbne Aar samt fremlagde Regnskabet.

Selskabet har i det forløbne Aar drevet Virksomhed i 
Brand-, Ulykkes- og Søforsikring saml Reassurance i Livs
forsikringsbranchen, og Regnskabet for 1943 udviser en 
Præmieindlægt for samtlige Afdelingers Vedkommende af 
3,734,480 Kr., heraf for egen Regning 1,925,954 Kr. De 
samlede Erstatninger for egen Regning andrager 988,149

Kr. Til Præmie- og Skadesreserver er der ialt henlagt 
3,970,604 Kr.

Medens Søforsikringen som Følge af en gunstig Afvik
ling af tidligere Aars Forretning har givet et bedre Resul
tat end i Fjor, viser Brandforsikringen, der i ikke ringe 
Grad paavirkes af de herskende Forhold, Nedgang i Over
skudet.

Den samlede Fonds-, Bank- og Kassebeholdning udgør 
pr. 31. December 1943 4,811,324 Kr.

Driftsregnskabet balancerer med 7,241,547 Kr. Over
skudet exel. Overførsel fra forrige Aar udgør 219,708 Kr. 
Det blev vedtaget at udbetale 80,000 Kr. til Aktionærerne, 
svarende til 8 pCt. af den indbetalte Aktiekapital, samt at 
tilskrive Kontoen for indbetalt Aktiekapital 20,000 Kr.

Selskabets samlede Kapitalreserve ud over den indbe
talte Aktiekapital andrager 1,705,241 Kr.

DEN SVENSKE HANDELSFLAADE 1943/44 
vensk Sjofartstidning«, der for nylig holdt sit 
40-Aars Jubilæum, i hvilken Anledning et rig

holdigt Særnummer med Artikler af ledende Per
sonligheder inden for Skibsfarten blev udsendt, brin
ger i dette Nummer en Oversigt over de forskellige 
svenske Rederier og Rederikoncerner, hvis Flaader 
enkeltvis overstiger 10.000 Tons d.w. Oversigten an
giver Handelsfladernes Størrelse ived Aarsskjiftet 
1943/44 og medtager kun Skibe paa 200 B.R.T. og 
derover.

Det fremgaar af denne Oversigt, at Brostromkon- 
cernen ialt disponerer over 45 Skibe paa 290.004 
Tons d.w., deraf er de 3 Passagerskibe paa 31.007
B.R.T. Indenfor Koncernen har Aktiebolaget Tir- 
fing de fleste Skibe, nemlig 15 paa 103.051 Tons 
d.w. Svenska Amerika Mexico Linien har 11 Skibe 
paa 68.834 Tons d.w. Endvidere disponerer Svenska 
Amerika Linien over 3 Skibe, nemlig Damperen 
»Drottningholm« paa 11.285 B.R.T., Motorskibet 
»Gripsholm« paa 18.815 B.R.T. og Damperen »Ka
stelholm« paa 907 B.R.T. Rederiaktiebolaget Motor
tank har 1 Motortankskib paa 12.835 Tons d.w., 
Ångbåtsaktiebolaget Ferm 4 Skibe paa 21.945 Tons 
d.w., Aktiebolaget Svenska Ostasiatiska Kompaniet
10 Skibe paa 86.074 Tons d.w. og endelig disponerer 
Rederiaktiebolaget Motorfart over den 1.450 Tons 
d.w. store Motorsejler »Albatross«.

Rederiaktiebolaget Nordstjernan i Stockholm 
havde ved Aarsskiftet ialt 24 Skibe paa 188.160 Tons 
d.w. Af disse var ikke mindre end 4 leveret i Aaret 
1943.

Trans-Rederierne i Goteborg havde tilsammen 20 
Skibe paa 179.126 Tons d.w. Disse fordeler sig med
11 Skibe paa 77.518 Tons d.w. til Rederiaktiebolaget 
Transatlantic, 3 Skibe paa 27.678 Tons d.w. til Re
deriaktiebolaget Transpacific, 2 Skibe paa 25.280 
Tons d.w. til Rederiaktiebolaget Transoil, 1 Skib paa 
9.350 Tons d.w. til Rederiaktiebolaget Trans-ex, 1 
Tankskib paa 16.540 Tons d.w. til Rederiaktiebolaget 
Transmark, 1 Motortankskib paa 10.170 Tons d.w. til 
Rederiaktiebolaget Transocean og endelig 1 Motor
tankskib paa 12.590 Tons d.w. til Rederiaktiebolaget 
Tankoil.

Svea-Rederierne i Stockholm er paa Listen opført 
med 58 Lastskibe paa 117.415 Tons d.w. og 16 Pas
sagerskibe paa 14.123 B.R.T. Af disse sidste er det 
ældste bygget i 1871 og det nyeste i 1921. Af Last
skibene var der imidlertid 3, der var bygget i 1943. 
Indenfor Svea-Rederierne disponerer endvidere Re
deriaktiebolaget Saturnus over det i 1939 byggede 
Motortankskib »Saturnus«, medens Rederiaktiebola
get Staffan, Gavle, disponerer over 6 smaa Motor
skibe paa 3090 Tons d.w.

Trafikaktiebolaget Grångesberg-Oxelosund dispo
nerer over 12 Skibe paa 88.720 Tons d.w. Af disse 
var 3 bygget i 1943, og 2 Aaret forud.

Malmros-Rederierne i Trelleborg havde 7 Skibe 
paa 79.085 Tons d.w., hvoraf 2 var Nybygninger fra 
1943 og 4 fra 1941.
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Salén-Rederierne i Stockholm disponerede over 13 
Skibe paa 54.262 Tons d.w., hvoraf 3 er registreret 
for Rederiaktiebolaget Westindia, 3 for Rederiaktie- 
bolaget Jamaica, 2 for Rederiaktiebolaget Pulp, 3 
for Rederiaktiebolaget Strim, mens de sidste 2 er 
registreret for mindre Rederier.

Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd havde 21 Skibe 
paa 52.797 Tons d.w., med 2 Nybygninger fra 1943.

Rederiaktiebolaget Rex i Stockholm havde 13 
Skibe paa 52.495 Tons d. w.

Om de svenske Tankredericr oplyses det, at Wal- 
ler-Rederierne i Goteborg havde 3 Tankskibe paa 
39.120 Tons d.w. fordelt paa hver sit Rederi.

John Larsson Rederierne i Stockholm havde 6 
Skibe paa 33.275 Tons d.w., heraf 3 Tankskibe paa 
15.220 Tons d.w. under Rederiet Bellalrix, 2 Tank
skibe paa 14.855 Tons d.w. under Rederiaktiebolaget 
Ericus og endelig 1 Damper paa 3200 Tons d.w. un
der Rederiaktiebolaget Bris.

Rederiaktiebolaget Iris i Stockholm havde 8 Dam
pere paa 29.740 Tons d.w., Reuter-Rederierne i Gote
borg 8 Skibe paa 29.081 Tons d.w., Rederiaktiebola
get Soya i Stockholm 5 Skibe paa 28.065 Tons d.w., 
Ara-Rederierne i Stockholm 8 Skibe paa 24.050 Tons 
d.w., De Ingelssonske Rederier i Helsingborg 8 Skibe 
paa 23.550 Tons d.w. og endelig Gorthon-Rederierne 
i Helsingborg 7 Skibe paa 23.300 Tons d.w.

Endvidere er der 12 svenske Rederier, hvis Han- 
delsflaader er paa over 10.000 Tons d.w.

SVERIGES KRIGSFORLISTE SKIBE

Paa Svenska Flaggans Dag holdt Kommandør Elis 
Bjorklund en Tale, hvor han hædrede Mindet om 
de svenske Søfolk, der havde sat Livet til paa Ha

vene under Krigen.
Kommandøren oplyste i sin Tale, at den svenske 

Handelsflaades Tab siden Efteraaret 1939 og til Dato 
nu var opgjort til over 235 Skibe paa mere end 
575.000 BRT. og 1.208 omkomne Søfolk.

De værste Tab har ramt:

OGSAA MASKINOFFICERSELEVER PAA 
»ABRAHAM RYDBERG«

Sveriges Redareforening har i en Skrivelse til Ryd- 
bergska Stiftelsen henstillet, at Stiftelsen ved Pla
nerne om et nyt Skoleskib efter det solgte Abraham 

Rydberg tager under Overvejelse, om det nye Skib 
ikke burde konstrueres, saaledes at der var Mulig
heder for Uddannelse af baade vordende Dæksoffi
cerer og Maskinofficerer.

Foreningen peger paa, at Sejlskibene dominerede, 
da Stiftelsen blev oprettet, og at det derfor var ri
meligt, at den ved sin Uddannelse af Sømænd for
trinsvis tog sig af Dæksbesætningen; men at de ma- 
skindrevne Skibe nu i mange Aar har været frem
herskende, og at det føles som et Savn, at de unge 
Maskinofficerer ikke har Adgang til Skoleskibsud
dannelse paa Linie med Navigatørerne.

STORE IIAVNEPLANER I GØTEBORG

Havnebestyrelsen i Gøteborg har besluttet at søge 
Kommunen om en Bevilling paa 15,4 Mili. Kr. 
til Udførelse af et nyt Frihavns-Bassin med Kajer, 

Skure og Jernbanespor. Arbejdet skal udføres i tre 
Etaper og vil tage fem Aar. Det projekterede Bassin 
ei* Bassin Nr. 2 i Generalplanen af 1934, og det skal 
uddybes til 9,5 m. Arbejdets første Etape vil ko
ste 450,000 Kr. og ønskes udført snarest. 2. og 3. 
Etape, der kræver mere Materiale, end man for Ti
den har til Raadighed, vil koste henholdsvis 6,5 og 
8,45 Miil. Kr.

KANARISKE FRUGTFART

Grangesbergbolaget .... . 17 Skibe paa 81.000 Tons
Nordstjernan ................. 9 > > 48.000 >

Ostasiatiska Kompaniel. . 7 9 » 40.000 9

Transatlantic ................. . 8 9 35.000 9

Sveabolaget ..................... 12 9 32.000 9

Angf. A-B. Tirfing .. .. 6 9 9 31.000 9

Sv.-Am.-Mexico Linjen .. 8 9 9 28.000 9

Svenska Lloyd ............. 16 9 9 22.000 9

SVENSK SPECIALTONNAGE FOR DEN

Rederiaktiebolaget Transallantic har nu besluttet 
at udvide og modernisere sin gamle Fart paa de 
kanariske Øer. Før Krigen betjentes denne Fart af 

de af Selskabets Skibe, der var beskæftiget i Syd- 
amerika-Farten, som paa Ud- og Hjemrejserne anløb 
Øerne for Losning og Lastning af tilgængelig Last. 
Denne Kombination med Sydamerika-Farten viste sig 
imidlertid paa flere Maader at være uhensigtsmæs
sig.

Af denne Grund ønsker Rederiet nu Tilbud paa lo 
Skibe, der skal bygges specielt til den kanariske 
Fart. De nye Skibe skal laste 2,750 Tons og have en 
Fart af 16 Knob, hvilket betyder, at Skibene kan gøre 
Rejsen fra Gøteborg til Øerne paa 6 Døgn. Skibene 
skal indrettes og udstyres som moderne Frugtskibe 
med Henblik paa Bananlasterne fra Øerne. Desuden 
skal der være Plads til et mindre Antal Passagerer. 
Det er Hensigten, at Skibene foruden de kanariske 
Øer skal betjene visse betydningsfulde Havne i Vest
afrika.

Det er Rederiets Hensigt at bestille yderligere to 
af denne Slags Skibe, saaledes at der kan blive Af- 
sejling fra Gøteborg hver fjortende Dag.

FRA SVENSKE VÆRFTER
otorskibet Innaren, som Eriksberg verkstad har byg
get til Rederiaktiebolaget Transpacific, har været pna 

Prøvelur.
Skibet, der er af moderne Shcllerdæk-Type, er bygget 

til Lloyds højeste Klasse med Isforstærkning. Innaren er 
af samme Type som Motorskibene Vingaren, Glimmaren 
og Bullaren, bygget ved Værftet til Transatlantics Nord- 
amerikafart, saml Vaalaren og Gullmaren lil Sydamerika- 
Farten.

Innaren er paa 6.260 Tons d.w. paa 23 Fod 9 Tommer 
Dybgang, og Farten er 14,5 Knob paa Last. Hoveddimen
sionerne er Længde 381 Fod, Bredde 51 Fod 6 Tommer, 
Dybde lil Hoveddæk 25 Fod 6 Tommer og Dybde til Shel
terdæk 35 Fod 6 Tommer.

Maskineriet bestaar af to 2-Takts enkcllvirkende »solid 
injeclion« Dieselmotorer af Trunktypen, der udvikler 5.100 
indicerede Hestekræfter.

*

Fra Oresundsvarvel har der været Søsætning paa et 
Lastmolorskib, som bygges for Aktiebolaget Trans
marin. Det nye Skib, der fik Nnvnet Bernhard Ingelsson 

efter Selskabets Stifter, er af aaben Shelterdæklype. Det 
er bygget til Lloyds Registers højeste Klasse og har føl
gende Hoveddimensioner: Længde 375 Fod, Bredde 53 Fod, 
Dybde til Shelterdæk 34 Fod og Dybgang paa fuld Last 
23 Fod 2K Tomme. Lasteevnen er 6.000 Tons.

Maskineriet bestaar af en 7 cylindrct enkeltvirkende 2- 
Takts Dieselmotor paa 4.800 indicerede Hestekræfter af 
Golaverkens Fabrikat.

Farten bliver 15 Knob paa fuld Last.
*

Kalmar Varv har leveret Motorsejleren Ferjo til Rederi
aktiebolaget Eystrasalt i Viistervik.

Ferjo bliver paa 425 Tons d.w. og har følgende Hoved
dimensioner: Længde 40 Meter, Bredde 8,4 Meler og Dyb
de 3,85 Meter. Dybgangen paa Sommerfribord bliver 3,5 
Meler. Den er bygget af Slaal til Bureau Verilas højeste 
Klasse med Isforstærkning. Bruttotonnagen er 328 og 
Ncttotonnagen 219 Tons. Den faar tre Staalmastcr, rigget 
med 350 Kvadratmeter Sejl. Maskineriet bestaar af en 
225 HK. Bolinder-Raaoliemotor.
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TO SVENSKE FØDSELSDAGE
cn tidligere Direktør for Svenska Amerika Liniens 
Passagerafdeling Alfred Sjoberg, fyldte i Søndags 70 

Aar. Direktør Sjoberg, der for et Aars Tid siden trak sig
tilbage fra sin Tjeneste i Dampskibsselskabet, hvortil han 
havde været knyttet i cn meget lang Aarrække, er ogsaa 
velkendt i Danmark, som han gæstede flere Gange om 
Aaret, naar Liniens Skibe kom lil Kobenhavn.

Skibsinspektør og Sluverichef i Transconcern, Kaptajn 
C. D. Loid, der cr Formand for »Sodra Sveriges Stuvare- 
forbund«, fyldte i Søndags 60 Aar.

STORE LÆGTERE I U. S. A.
il U. S. Maritime Commission har et Værft i Los 
Angeles leveret en Lægter, der er bygget af Træ

og er 157 Meter lang. Det hævdes at være den største 
Lægter af Træ, der nogensinde er bygget i Amerika.

Der skal yderligere leveres fjorten saadanne Læg
tere til U. S. Maritime Commission.

DE AMERIKANSKE VÆRFTER

Skibsværfterne i De Forenede Stater leverede til
sammen i Løbet af 1943 1.896 Skibe paa tilsam
men 19,2 Millioner Tons d. w.. De tilsvarende Tal var 

for 1942 746 Skibe paa tilsammen 8,09 Millioner 
Tons d.w., hvoraf 597 var Liberty-Skibe. I 1943 byg
gedes 1.238 Libertyskibe, 252 Tankskibe, af hvilke 
57 var af Liberty-Typen, 16 Malmskibe og 200 andre 
Lastskibe m. m.

De amerikanske Skibsværfter beskæftigede i 1943 
700.000 Mennesker paa 70 store Værfter.

Siden 7. December 1941 er der ved amerikanske 
Værfter søsat sammenlagt 3.342 Skibe og i Løbet af 
dette Aar er hidtil 42 Victory-Skibe, 338 Liberty- 
Skibe og 48 Specialskibe samt 220 Skibe af forskel
lige Typer blevet søsat.

HVAD ER ET LIBERTY-SKIB VÆRD?

I amerikanske Søfartskredse diskuterer man liv
ligt, hvilken Pris den amerikanske Regering efter 

Krigen vil sætte paa Liberty-Skibene, naar de skal 
overføres til private amerikanske Rederier.

Byggeomkostningerne beløber sig gennemsnitlig til 
2 Millioner Dollars pr. Skib. I Fagkredse mener man, 
at 0,8 Millioner Dollars skal afskrives som Merom
kostninger foraarsaget af Krigen, hvorefter der er 
1,2 Millioner til Rest. Man mener at vide, at den 
amerikanske Regering er villig til at overdrage Ski
bene til en Pris, der udgør kun Halvdelen af dette 
Beløb, altsaa for 0,6 Millioner Dollars for at stabili
sere Skibspriserne, saa man undgaar de store Pris
svingninger, der fandt Sted i Tiden efter forrige 
Verdenskrig. Endvidere har man til Hensigt al skaffe 
de amerikanske Redere en konkurrencedygtig Flaade 
— i alle Tilfælde hvad Anskaffelsesprisen angaar.

Liberty-Skibene har under Driften været udsat 
for en Del Havarier, som i en vis Udstrækning kan 
føres tilbage til Fejl i Svejsningen. Ved Reparationer 
har man kunnet afhjælpe 70—80 Procent af disse 
Skader. Ved Leverancen af nye Skibe har det vist 
sig, at 3 Procent var behæftet med større og 6,5 
med mindre Brudskader.

OPBYGNING AF EN NEW FOUNDLANDSK 
HANDELSFLAADE

e ti første Fragtskibe, som er bygget for den 
New Foundlandske Regerings Regning, er nu lø

bet af Stablen. Dermed er Grunden lagt til en New 
Foundlandsk Handelsflaade.

De ti nye Skibe er paa hver 330 Tons og udstyret 
med Dieselmotorer.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Underslæbet hos Havnearbejderne

Tidligere Kasserer i Havnearbejdernes Fællesforbund, 
Hans Andersen, blev som bekendt i sin Tid dømt for Un
derslæb. Forbundet havde tegnet en Forsikring og kræ
vede derefter ved Landsretten Forsikringsselskabet dømt 
til at erstatte det paagældende Beløb, men ved den af
sagte Dom blev Selskabet frifundet, idet Havnearbejdernes 
Fællesforbund fandtes at have givet Selskabet urigtige 
Oplysninger om Revisionen.

I Henhold til Police af 30. December 1940 forsikrede 
Forsikrings-Aktieselskabet Nornan Havnearbejdernes Fæl
lesforbund imod det direkte pekuniære Tab, der paaførles 
Forbundet af Hans Andersen i dennes Egenskab af Kas
serer indtil et Beløb af 10.000 Kr. derved, at Andersen 
maatte gøre sig skyldig i Underslæb. Forinden Forsikrin
gens Overtagelse havde Forbundet ved dets daværende 
Formand, Vald. Petersen, besvaret en Række Spørgsmaal 
og bl. a. oplyst, al der fandt Revision Sted een Gang om 
Maancden.

Den 17. Juni 1942 medelte Forbundet Forsikringsselska
bet, at det ved en den 16. Juni afsluttet Revision var 
konstateret, at Kasserer Andersen havde en Kassemangel 
paa ca. 3300 Kr. Der blev faa Dage efler indgivet Politi
anmeldelse mod Andersen, og ved Københavns Byrets Dom 
af 21. September 1942 blev han domt for Underslæb og 
tilpligte! at udrede 3482 Kr. i Erstatning til Forbundet.

Under Anbringende af, at Forsikringsselskabet uden 
Grund har vægret sig ved at erstatte Forbundet det ved 
Underslæb lidte Tab, rejste Forbundet ved Landsretten 
Sag mod Nornan, som krævedes dømt til at betale nævnte 
Beløb. Nornan paastod Frifindelse mod Betaling af 225 
Kr., der ugør Tilbagebetaling af den erlagte Præmie for 
Aaret 1942. Selskabet anførte, at der forinden Forsikrin
gens Tegning er givet urigtige Oplysninger. Ved Kasserer
skiftet i 1940 blev der indført kvarlaarlig Revision, men 
der blev hverken før eller efter Besvarelsens Afgivelse 
foretaget Revision hver tredje Maaned.

Landsretten gav Forsikringsselskabet Medhold og af
sagde Dom i Overensstemmelse med dets Paastand. Sel
skabet skal saaledes betale de 225 Kr., men blev iøvrigt 
frifundet. Sagsøgerne skal betale Nornan 300 Kr. i Sags
omkostninger.

Et dystert Minde
Det var i Gaar — Torsdag — 40 Aar siden, at D.F.D.S.s 

Udvandrerskib »Norge« løb paa Rockall-Klippcn i Nord

atlanten, fik slaact Hul i Bunden og sank med 629 Menne
sker.

Fhv. Skibsfører K. Mogensen, Thisted, der var med, 
fortæller i Thisted Amts Tidende:

Kl. 4 om Morgenen lød nogle frygtelige Brag, alle strøm
mede op paa Dækket, og der blev Panik ved Rednings- 
baadene. Den første blev overfyldt af ca. 100 Mennesker, 
saa Daviderne brast, og alle styrtede i Havet. Jeg kom 
op i Skibsjollen, men da vi havde faaet 17 Mand op, var 
der ikke andet at gøre end at ro væk. Rundt paa Vandet 
flød Mennesker og raabte om Hjælp, og > Norge «s Agter
skib, der kort efter forsvandt i Dybet, var fyldt med 
Mennesker.

Vi var næsten nøgne og havde hverken Vand eller Mad. 
og roede 6 Døgn, før vi blev set af en Trawler og ud
mattet indbragt lil Aberdeen.

“Dødsfald
Fhv. Kaplajn i D. F. D. S. J. P. Pedersen er død, 77 

Aar gammel.
Kaptajn Pedersen, der var født i Magleby Sogn paa 

Møn, kom i 1883 til Søs med Skoleskibet »Georg Stage«. 
Han sejlede med forskellige Sejlskibe i Langfart, indlil han 
i 1887 tog Styrmands- og Skibsførereksamen. Han var 
derefter Styrmand i større Sejlskibe og lil Orlogs, og af
sluttede denne Tjeneste som Reserveløjtnant. I 1898 blev 
han ansat i D. F. D. S. som 2. Styrmand i Amerikadampe- 
ren »Thingvnlla«. I 1901 blev han 1. Styrmand, og i 1915 
kom Udnævnelsen til Fører. Han sejlede gennem mange 
Aar som Fører af forskellige Skibe baade i Langfart og 
navnlig i Ruten paa Vestnorgc. Kaptajn Pedersen, der i 
cn Del Aar var Styrmand i de store Amerikabaadc, blev 
ogsaa Fører i disse Skibe, men fra 1926 overtog han Rute
damperen »Cimbria« i Farten København—Randers, en 
Stilling, han havde, indlil han i 1932 faldt for Aldersgræn
sen.

Nyt Legat for Redningsmænd
Under 12. Juni 1944 har Marineministeriet ad manda- 

tum udfærdiget kongelig Stadfæstelse paa Fundatsen for 
Skibsfører Lauritz Villiam Dams Legat.

Legatet, der beslyres af Redningsvæsenet ved dels Be
styrer, uddeles til trængende Efterladte, Enker eller Børn 
af Mænd i Kongeriget Danmark, der har sat Livet til un
der Forsøg paa at redde Menneskeliv ved Skibsforlis; un
der særlige Omstændigheder kan Legatets Indtægter eller 
en Del deraf uddeles lil Personer, der cr blevet helt eller



DANSK SØFARTS TIDENDE 219

Ledig Lodsstilling.
Ved København Lodseri forventes en Lodsstilling 

at blive ledig fra 1. Oktober d/A. Fortrinsvis Ad
gang til at komme i Betragtning har Navigatører 
med Skibsførerbevis, og som ikke er fyldt 32 Aar. 
Skriftlig Ansøgning med fornødne Oplysninger ind
sendes til Lodsdirektoratet, Overgaden o. V. 60, 
København K. og modtages indtil den 25. Juli d. A.

Lodsdirektoratet, den 22. Juni 1944.

delvis erhvervsudygligc under Forsøg paa at redde Skib
brudne eller i Havsnød værende Mennesker, samt saadan- 
nes Enker eller Børn.

Legatportionerne udbetales hvert Aar paa Kaptajn Lau
ritz V. Dams Fødselsdag den 26. April, og Regnskabet vil 
være at revidere af een af Marineministeriet dertil ud
peget Revisor.

Kaptajn Dam, der var født i Rønne i 1886, sejlede i
D. F. D. S. fra 1893 lil 1932, fra 1911 som Skibsfører — 
væsentlig i Indenrigs-Farten, og han afgik ved Døden den 
15. Maj 1933. Legatet er oprettet i Henhold lil Kaptajn 
Dams Enke, Fru Olga Dams Testamente, Fruen afgik ved 
Døden i December 1943, og Ægteparret efterlod sig ingen 
Børn.

Ny Skibsmægler
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har meddelt

K. Backhausen Beskikkelse som statsautoriseret Skibs
mægler i Odense med Forpligtelse til at have Forretnings
lokale eller i Mangel heraf Bopæl i nævnte By.

Aflyst Mindehøjtidelighed
Paa Grund af den indførte Spærretid har Marinefor- 

cningen set sig nødsaget til at aflyse Mindehøjtideligheden 
i Morgen — Lørdag — for Kong Christian den IV. som 
Søkonge paa 300 Aarsdagen Tor Slaget paa Kolbergerheide.

Solgt Paketrute
Skibsreder A. H. Petersen, Svendborg, har solgt Paket

ruten København—Svendborg—Sønderborg og vice versa 
samt M.S. »Svendborg« til sin Søn, Skibsfører Jonas Pe
tersen, der i flere Aar har ført »Svendborg«. Iøvrigt sker 
der ingen Forandringer med Ruten, der som hidtil ekspe
deres af Provins-Paketten i København og Mægler A. E. 
Sørensen, Svendborg.

Skibssalg
Skibsreder Erik Henriksen, Rudkøbing, har solgt Mo- 

lorskonnerten »Fænø«, 150 l. dw., bygget 1915, forsynet 
med 135 HK. Dieselmotor til Kaptajn Ryge Larsen, Aal
borg.

Kaplajn H. E. Møller, Roskilde, har solgt Molorskon- 
nerten »Bente«, 170 Tons d.w., bygget 1931, forsynet med 
130 HK. Vølund Motor til Skibsreder Jens Hansen, Rud
købing.

Skibe, der limes sammen
I Sverige er man begyndt at bygge Træskibe efter en ny 

og meget interessant Metode, der minder meget om den 
Maade, hvorpaa man allerede i længere Tid har har byg
get Flyvemaskiner af Træ, idet Skibene ligesom Flyvema
skinerne limes sammen.

Den nye Skibsbygnings-Metode, der kaldes »H. S. B.-Sy
stemet«, har den Fordel, at man ved Skibenes Bygning 
kan bruge Fyrretræ af sædvanlige Handelsdimcnsioner. 
Derved bliver Skibene billigere, idet man undgaar al skulle 
benytte dyrere Træsorter af usædvanlige Dimensioner. 
Man har heller ikke Brug for de Stykker nalurvokset, kro
get Træ, som ofte maa søges lang Vejs fra, naar man skal 
bygge Træskibe paa den traditionelle Maade.

Træets Holdbarhed sikres ved en Imprægnering med 
Arsenik. Herved siges Fyrretræet at blive praktisk talt 
uimodtageligt for Raaddenskab, og man regner med, at 
Skibene vil kunne faa samme Levetid, som om de var byg
get af Eg og Bøg. Karakteristisk for de nye Skibe cr det 
ogsaa, at baade den tværskibs og langskibs Afstivning 
sker ved Hjælp af sammenlimedc Bjælker, hvis Styrke og 
Bæreevne let kan beregnes.

Skibe efter H. S. B.-Systcmel bygges i en lukket Hal. 
De forskellige Dele til Skibene fremstilles i færdige En
heder, saaledes at Værftet nærmest faar Karakter af en

Monteringshal. Ved Levering af et storre Antal Skibe af 
ensartede Typer kan der naturligvis paa denne Maade op- 
naas en betydelig Prisbesparelse.

Bygningen foregaar paa den Maade, at man ved Bord
klædningen foruden Bolle og Nagler anvender en speciel 
vandfast Lim, hvorved Bordene baade forbindes indbyr
des og limes til Spanter og Bundslokke. Bunden kommer 
derved til at danne en sammenhængende Skal, som siges 
at være af meget stor Holdbarhed. Kølen bestaar af Plan
ker, der er stillet paa Højkant og limet sammen. Derimod 
findes intet Kølsvin, idet Skibets Langskibs-Styrke cr ba
seret paa Bundbjælkerne og paa en langskibs Bjælkekon- 
struklion inden for Spanterne i Garneringen.
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80 Aar
Maskinmeslerforeningens mangeaarige Inkassator, fhv. 

Maskinmester R. Rasmussen fylder paa Mandag 80 Aar. 
Maskinmester Rasmussen har været et fremtrædende Med
lem indenfor Foreningen og var i cn Periode af fem Aar 
Vært i dens Restauration.

75 Aar
Den tidligere Havnefoged i Svaneke Julius Hansen fyldte 

i Søndags 75 Aar. Han beklædte Stillingen som Havne
foged i Aarene fra 1914 lil 1936.

70 Aar
Tidligere Skibsfører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, 

Kaplajn Th. J. Madsen fylder i Morgen — Lørdag — 70 
Aar. Kaptajn Madsen, der gik i Land i 1936, var sidst 
Fører af Damperen København.

*
Kaptajn Rasmus Krcemer, der er Fører af Motorskibet 

Emmy af Svendborg, fylder i Morgen 70 Aar. Kaptajn 
Kræmer er utvivlsomt Danmarks ældste aktive Skipper.

60 Aar
Maskinchef i A. P. Møllers Rederi, Robert Henriksen 

fyldte i Onsdags 60 Aar. Maskinmester Henriksen, der for 
Tiden er Maskinchef om Bord i Damperen Jacob Mærsk, 
blev knyttet til Rederiet i 1925 og blev fem Aar senere 
Maskinchef.

*
Overmalros i Læsø Trindel Fyrskib K. M. Clausen, der 

fylder 60 Aar i Dag — Fredag —, er Læsøbo — som saa 
mange af Fyrvæsenets Folk — og han har været ansat i 
Læsø Trindel Fyrskib i 31 Aar, siden 1934 som Over
matros.

50 Aar
Skibsfører i J. Lauritzens Rederi, Kaptajn Th. Meyer, 

fylder i Morgen — Lørdag — 50 Aar.
*

Ligeledes i Morgen fylder Skibsfører i Ove Skovs Re
deri, Kaptajn A. L. Andersen 50 Aar. Kaptajn Andersen 
er Fører af Damperen Hanne.

25 Aar i Veritas
Chefen for »Det norske Veritas« københavnske Afde

ling, Ingeniør Axel Bork kan i Morgen fejre sit 25 Aars 
Jubilæum indenfor Institutionen.

Ingeniør Bork fik sin praktiske og teoretiske Uddan
nelse paa Skolen for Maskin- og Skibsbygning paa Or- 
logsværftet. Fra 1901 til 1909, da han blev udnævnt lil 
Marincingenior, gjorde han Tjeneste paa Værftets forskel
lige Afdelinger. Han var i nogle Aar beskæftiget med 
Panserskibsbygning, ligesom han var kontrollerende In
geniør ved Bygningen af Ubaadsmotorer. Da Bygningen 
af norske Skibe ved danske Værfter tog det store Opsving 
efter sidste Verdenskrig, tiltraadte Ingeniør Bork sin nu
værende Stilling.

25 Aars Jubilæer
En lang Række 25-Aars Jubilæer fejres i Morgen paa 

Store Bælt-Overfarten. Del er Overskibsfyrbøderne N. J. 
Nielsen, H. P. V. Petersen og J. C. F. Larsen, Overmalros 
R. K. K. Rude, Bromand A. Sørensen samt Matroserne H.
K. A. Christensen og M. N. Hansen, der jubilerer.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 29. Juni 1944. Nr. 26.

.Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegneB 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 60 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden dot paagældonde Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan Inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greemvich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt De danske Fyrs Synsvidde er nnført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.
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Detailler. Kabler er udlagt
1) over Sundet mellem Liljeholmen a) og Årsta strand b),
2) over Pålsundet c) umiddelbart E. for Långholmsbroen og
3) over Riddarfjården mellem Långholmen d) og Norr Malarstrand e). 

Kablerne er ved Landingsstederne afmærket med Kabelskilte.
Det er forbudt at ankre saa nær ved de udlagte Kabler, at der opstaar Fare for, at 

disse beskadiges.
(U. f. s. Nr. 25/1284. Stookholm 1944.)

1037. (T). Sverige. Bottniske Bugt. St. Laget E. Sømærker midlertidigt udlagt. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. To Sømærker er midlertidigt udlagt paa følgende Pladser:

a) 60° 12' 25" N. 18° 49' 44" E., E. for St. Laget: en sort Stage med Ballon.
b) 60° 11' 20" N. 18° 49' 06" E., W. for en 7,2 m Grund: en rød Stage med 2 nedad- 

vendte Koste.
(U. f. e. Nr. 25/1283. Stookholm 1944.)

1038. Sverige. Bottniske Bugt. Piteå Indsejling. Sømærker inddraget.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende Sømærker er inddraget:

1. Den røde Stage paa 65° 17' 05" N. 21° 28' 44" E., E. for den gravede Rende i Munk- 
sundet

2. Stagen paa 65° 18' 29" N. 21° 28' 00" E., W. for den gravede Rende ved Lovliolmen.
(U. f. s. Nr. 25/1282. Stockholm 1944.)

1039. Sverige. Bottniske Bugt. Karlsborg. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 12. Juni—31. Juli 1944.
Position. Karlsborg c. 65° N. 23° 17',2 E.
Detailler. Skydeøvelser foretages i ovennævnte Tid i Skærgaarden S. for Karlsborg, SE. 

for Nederkalix.
Fareomraadet strækker sig til en Linie 7 Sm S. for og parallel med Linien Rorviks- 

udden—Halson.
(U. f. s. Nr. 25/1339. Stookholm 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1040. Danmark. Sundet. København. Skudehavn. Oplysning om Havnearbejder. 
Tidligere E. f. S. Nr. 13/688 og 15/738 1943.
Position. Anlægsbroen i Skudehavn SW.-lige Del: 55° 42' (52") N. 12° 35' (56") E.
Detailler. I Skudehavn SW.-lige Hjørne er en ny, c. 130 m lang Ophalerbedding under 

Udførelse c. 45 m W. for ovennævnte Anlægsbro, udfor A/S Nordbjærg og Wedell’s 
Baadeværft. Dybden ved Beddingens Yderende er c. 6 m; i Afstanden 84 m fra Hoved
bolværket langs Skudehavns S.-Side er Dybden paa Beddingen 4,0 m, og herfra aftager 
den jævnt ind mod Land.

Den førnævnte Baadebro er forlænget til 85 m fra Land.
Ophalerbeddingen c. 15 m E. for Broen er forlænget til 100 m fra Land. Vanddybden 

paa den forlængede Strækning er mindst 4,0 m.
En ny Duc d’Albe er opført udfor sidstnævnte Beddings E.-Side og c. 90 m fra Bol

værket i Stedet for den N.-ligste af de to i E. f. S. Nr. 13/688 nævnte Duc d’Alber, som 
er fjernet.

Kort Nr. 134 og 133.
Publikationer. Havnelods, Side 123.

1041. Sverige. Sundet. Barseback W. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 23/968 1944 udgaar.
Position. 55° 45' 05" N. 12° 50' 57" E.
Detailler. Lys- og Fløjtetønden W. for Barseback er atter udlagt paa Plads. Lystønden 

er inddraget.
(U. f. s. Nr. 25/1294. Stookholm 1944).
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1042. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsnnd. Gravet Rende over Tolkebarrcn. 
Oplysning om Dybde.

Tidligere E. f. S. Nr. 21/911 1944.
Position, c. 54° 51' N. 12° 13%' E.
Detailler. Ved Opmaaling den 20. Juni 1944 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 

og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,8 m i E.-Siden af Renden, 6,5 m i Midten af 
Renden og 3,5 m i W.-Siden af Renden.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1043. Danmark. Kattegat. Grenaa ENE. Kalkgrund. Somærke flyttet.
Position. 56° 24' 56" N. 10° 56' 19" E.
Detailler. Kalkgrund W. hvide Stage med 1 nedadvendt Kost er flyttet 55 m i Retning 

W. t. N. og udlagt i 6,0 m Vand paa ovennævnte Plads.
Kort Nr. 102.
Publikationer. Søm.-Fort. Side 44, Nr. 10.

1044. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr E. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/204 1944.
Position. 56° 31' 52" N. 10° 53' 41" E., c. 2,1 Sm 86° fra Gerrild Fyr. 
Detailler. Vraget er fjernet.
Kort Nr. 102 og 100.

1045. Sverige. Kattegat. Skagerrak. Sejlads gennem minespærret Omraade. 
Tidligere E. f. S. Nr. 1/171 1944 udgaar.
Position. Norra Astol c. 57° 55',4 N. 11° 35',3 E.
Detailler. Skibe paa mere end 75 Register Tons Brutto maa mellem Tjorn og Kodn kun 

benytte Sejlløbet mellem Norra og Sodra Astol.
(U. f. s.- Nr. 9/603. Stookholm 1944.)

1046. Sverige. Kattegat. Skagerrak. Minespærring udlagt. Advarsel.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/171 og 24/993 1944 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Omraadet mellem Brcddeparallcllcrne 57° 15' N. og 58° 25' N., hvori der 

er udlagt Minespærringer, er udvidet til at omfatte hele det svenske Terri
torialfarvand.

2. Tidligere Bestemmelser vedrørende dette Omraade ophæves.
3. For Besejling af Omraadet gælder følgende særlige Regler:

a) Man advares imod at navigere paa anden Maade inden for Omraadet 
end saadan som nedenfor angivet.

b) For Besejling af Mineomraadet fordres særlig Tilladelse, der skal søges 
hos Marinedistriktchefen i Goteborg.

c) Indsejling i Mineomraadet kan kun ske om Dagen og ved nedennævnte 
Pladser, hvor der er stationeret et Bevogtningsfartøj, og hvor man faar 
nærmere Forskrifter vedrørende den fortsatte Sejlads.

Disse Pladser er:
57° 13' N. 12° 00' E., SE. for Nidingen, og 
58° 28' N. 11° 10' E., NNW. for Skdgga Varde.

Statslods (Minelods) skal tages om Bord henholdsvis ved Varberg og 
N. for Hållsd eller ved Våderderne.

d) Under Sejladsen gennem Mineomraadet skal Lodsernes Anvisninger 
følges. Kun de af Lodserne anviste Sejlløb maa benyttes.

I øvrigt henvises til Forskrifterne vedrørende Søfarten inden for svensk Kystfarvand 
(E. f. S. Nr. 2/333 1944).

(U. f. s. Nr. 26/1327. Stockholm 1944.)

1047. Sverige. Kattegat. Skagerrak. Forskrifter for Sejlads inden for Mineomraadet 
mellem Brcddeparallellerne 57° 15' N. og 58° 25' N. ved Sveriges W.-Kyst.

Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Skibe over 50 Nettotons skal under Sejlads i Mineomraadet have Statslods 

(Minelods) om Bord. Kun de af Lodsen anviste Sejlløb maa benyttes.
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Lods skal tages om Bord enten i Varberg eller ved N. Hållso (eller Våder- 
oerne).

For Skibe i Lokalfart gælder særlige Regler.
2. For Skibe under 50 Nettotons gælder udfærdigede Bestemmelser med neden

nævnte Indskrænkninger:
Følgende Farvandsafsnit er spærret for al Slags Sejlads:

A. Farvandet W. for en Linie gennem følgende Pladser:
57° 15' N. 12° 03' E.
Sodra Ledskar.
Norm Ledskår.
Malo Fyr.
Hallands Svartskår Fyr.
Kungens Fyr.
Tisllarna Fyr.
Botlo Fyr.
Buskar Fyr.
Koholmen E.-Pynt.
Vinga Fyr.
Honohuvud Fyr.
St. Oset Fyr.
Hyppeln SW.-Pynt.
Hyppeln W.-Kyst.
Rbro SW.-Pynt.
Roro W.-Kyst.
Roro NW.-Pynt.
Halloren W.-Pynt.
Yttre Lekskår N.-Pynt.
Busholm N.-Pynt.
Skårileja Varde.
Måseskår Fyr.
Torno Varde.
Hårmanohuvud.
Hårmano W.-Kyst.
Gullholmen N.-Pynt.
Normans faste Sømærke.
Grbto Fyr.
Gåso S.-Pynt.
Gåso E.-Kyst.
E.-lige Del af Gåso N.-Pynt.
Spåttasbåde.
Stångholmen Fyr.
Kornokalf S.-Pynt.
Kornokalf, Stora Korno og Lilla Korno W.-Kyst.
Lilla Korno NW.-Pynt.
Malmo S.-Pynt.
Malmo W.-Kyst.
Porsholmen W.-Pynt.
Långo NW.-Pynt.
Pengeskårsbådan Fyr.
Brimskår W.-Pynt.
Sodra Buskår SW.-Pynt.
Håskår W.-Pynt.
Soleskår S.-Pynt.

Man advares imod at besejle det ovennævnte afspærrede Omraade.
B. Farvandet N. for Marstrand, som begrænses af følgende Linier:

mod Nord af Tjorn S.-Kyst.
mod Øst af Linien: Tjorns Kyst lige N. for Kjerso W.-Pynt— 

Kjerso W.-Pynt—Stenskår W.-Pynt—Porsholm E.-Pynt—Inston NE.- 
Pynt.

m o d S y d af Koon og Inston N.-Kyster.
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mod Vest af Linien: Tjorns Huvud S.-Pynt—Stora Dyrd W.-Pynt— 
en Varde paa Kodn NW.-Pynt.
Dette Omraade kan passeres i Lodssejlløbct mellem Norra og Sodra

Astol, mellem Meholmene samt mellem Riso og Stenskar.
Man advares imod at besejle Farvandet udenfor nævnte Lodssejlløb. 
Naar Minelods er om Bord, skal hans Anvisninger nøje følges.

(U. f. s. Nr. 25/1328. Stookholm 1944.)

1048. (T). Sverige. Kattegat. Skagerrak. Fyr midlertidigt slukket.
Tidligere E. f. S. Nr. 24/994 1944.
Positioner. Hollands Svartskar Fyr c. 57° 22' N. 11° 51' E.

Flatholmen Fyr c. 58° 16' N. 11° 25' E.
Detailler. Ovennævnte Fyr cr slukket indtil videre.

(U. f. b. Nr. 25/1296. Stookholm 1944.)

1049. Sverige. Kattegat. Marstrand. Vandledninger udlagt. Forbud mod Ankring. 
Position. Marslrand c. 57° 53' N. 11° 35' E.
Detailler. I Marstrand Havn er udlagt to Vandledninger, den ene mellem Malepert, i 

Havnens N.-lige Del og Badepladsen udfor Villa Baidara, den anden over den indre 
Havn mellem Paradisparken og Ringens Baadeværft i Arvidsvik.

Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 50 m fra Vandledningerne. 
(U. f. b. Nr. 25/1299. Stookholm 1944.)

1050. Sverige. Skagerrak. Fjallbacka. Trybergsholmen Fyr forandret.
Position, c. 58° 36' N. 11° 13' E.
Detailler. Trybergsholmen Fyr er forandret til at vise hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe- 

Formørkelser, To-Formørkelser hver 9S-, Lysstyrken er samtidigt forøget.
(U. f. s. Nr. 25/1300. Stookholm 1944.)

1051. Norge. Aust-Agder. Ilisor E.-lige Indsejling. Grønholmgapct. Afspærring.
Positioner, a) 58° 44',6 N. 9° 18',0 E., Skotkilen W.

b) 58° 44',4 N. 9° 18',3 E„ Sild-holmen.
c) 58° 44',I N. 9° 18',0 E„ St. Varøy.

Detailler. Under Indsejling til og Udsejling fra Risør er det forbudt at passere Linien
gennem ovennævnte 3 Punkter.

(E. f. S. Nr. 11/431. Oslo 1944.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1052. (T). Norge. Senja. Ramsundet. Stokkøyrcnna. Fyr ødelagt.
Position, c. 68° 32',5 N. 16° 25',9 E.
Detailler. Det S. lige røde Fyr ved W. Siden af Stokkøyrenna er ødelagt efter Paasejling. 

Det vil foreløbigt ikke blive repareret.
(E. f. S. Nr. 11/430. Oslo 1944.)

1053. Norge. Sør-Helgeland. Kilvær. Grønholmen W. Grund.
Position. 65° 48' 14" N. 12° 01' 35" E., 380 m 8° fra Mefjordholmen N.-Pynt. 
Detailler. En Grund med 4 m Vand er fundet paa ovennævnte Plads.

(E. f. S. Nr. 11/429. Oslo 1944.)

1054. Norge. Sør-Trøndelag. Ilepsøya S. Grund.
Position. 64° 18' 51" N. 10° 24' 10" E., 310 m 80° fra Nøstflu Jernstang. 
Detailler. En Grund med 4 m Vand er fundet paa ovennævnte Plads.

(E. f. S. Nr. 11/427. Oslo 1944.)
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1055. Norge. Rogaland. Boknfjorden. Falkcidflæct. Beliggenhed af Grund.
Tidligere E. f. S. Nr. 24/1000 1944.
Position. 59° 15' 58" N. 5° 31' 24" E., c. 0,85 Sm 278° fra Årviksund Fyr.
Detailler. Efter en foreløbig Undersøgelse har det vist sig, at den tidligere rapporterede 

7 m Grund ligger paa ovennævnte Plads.
(E. f. S. Nr. 11/391. Oslo 1944.)

1056. Norge. Rogaland. Ryfylkefiordenc. Horgefiord. Oplysning om Grund.Tidligere E f. S. Nr. 41/1523 1943.J
Position. 59° 00' 01" N. 5° 53' 28" E., 1280 m 247° fra Knibringen Fyr.
Detailler. Farvandet W. for Knibringen Fyr er blevet nærmere undersøgt.

Den tidligere rapporterede 4 m Grund har vist sig at ligge paa ovennævnte Position, 
c. 20 m E.-ligere end tidligere angivet.

Dybden mellem Grunden og 6 m Kurven W. for Kobbholmen er 8 m.
Der er ikke fundot andre Grunde, der kunde tyde paa, at Farvandet iøvrigt er urent.

(E.f. S. Nr. 11/392. Oslo 1944.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1057. Danmark. Kattegat. Skagerrak. Nordsoen. Jyllands Kyst. Mineomraade. 
Tidligere E. f. S. Nr. 25/1027 1944 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Omraadet inden for 1 Sm Afstand fra Kysten af Jylland fra c. 55° 00' N. 8° 

20' E., udfor Højer, over Hanstholm og Skagen til c. 57° 15' N. 10° 35' E., S. for Sæby, 
er spærret paa Grund af Miner.

De i dette Omraade værende Havneindsejlinger er minefrie inden for en Vinkel af 
30° paa hver Side af Anduvningskursen.

(N. f. S. Nr. 24/1319. Berlin 1944.)

1058. Sverige. Forskrifter vedrorende Søfarten inden for svensk Kystfarvand.
Tidligere E. f. S. Nr. 2/333 1944, Side 85, Linie 10—8 f. n., og Nr. 22/933 1944 udgaar. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Bestemmelserne i E. f. S. Nr. 2/333 1944, § 10, Punkterne 1, 2, 3 a, 3 c og 3 d 

gælder for den Del af det svenske Territorialfarvand, som ved den svenske W.-Kyst 
ligger mellem Brcddeparallellerne 57° 15' N. og 58° 25' N.

Denne Bestemmelse gælder indtil videre, dog ikke længere end til den 31. December 
1944.

(U. f. s. Nr. 25/1332. Stookholm 1944.)

J. H. 6CHUTLZ A/S 
UNIVERSITETS-BOGTRYKKERI 

KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS" OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Lzngde.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC%
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 4 4248 - Telegram Adresse: „Steampaelflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

EINAR SCHMI
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telt.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

AARHUS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KOLDING

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØKDING 

(Sutsaut.)
SKIBSMÆGLERE 

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE 

tBEBT FOB DER UBBEBHAVBSKE SB-ASSURARCEFORERIRB 
TELEØRAM-ADRESSE: ØJØRDIN6 TELEFON NR. 1810—1811

BANDHOLM____________________________________

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
T elegram«Adre»e: 

Telefoner 11 & 41 >H0VMAND«

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
TelegTam«Adresse: „Chartering Mariager* ‘ 

Port«Adresse: „Clmbria” pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 

Statstelefbn 17
Telegr.Adr, “Massager'*

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVERi W. BRØCHNER-MORTEN8EN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT

(GRUNDLAGT 1878)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
Th« Boe Code, New & Old, . Scetc’« Code lOth Ed • Lombard Code

RUDKØBING
Erik Andersen« Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlsr.-Adr.i „Skibsmægleren”

Telefoner i 180 -173

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
THLBFON 418 TBLBGK. ''RØRHOLM, HOBBO**

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 27 FREDAG 7. JULI 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

I Slutningen af forrige Uge indeholdt de ledende 
Hovedsladsblade forskellige Uddrag af tyske Avi

ser, hvori Krigssituationen paa de forskellige Fron
ter analyseredes. De tyske Militærkommentatorer 
kommer deri til det Resultat, at den tyske Krigsle
delse maaske vil være tvunget til, i hvert Fald for el 
Stykke Tid, at føre Krigen efter rent defensive Me
toder. Grunden hertil, forklares det videre, er de Al
lieredes tekniske og materielle Overlegenhed, som 
nødvendiggør det for Tyskerne at føre en henholdende 
Kamp i Afventen paa de Resultater, en yderligere In
tensivering af Arbejdet i den tyske Rustningsindustri 
maalle bringe.

Disse Betragtninger er interessante ud fra mange 
Synspunkter, og ikke mindst fra det shippingmæs
sige. At de Allieredes, og naturligvis i første Række 
U. S. A.’s Rustningspotentiel fuldt ud vilde kunne ho
norere de Krav, der stilledes det, er der vel næppe 
mange, der for Alvor har tvivlet paa. Een Ting er 
imidlertid at producere Vaabnene, men, som tidligere 
paapeget, de Allieredes virkelige Vanskeligheder var 
Transporten til Krigsskuepladserne, der er fordelt 
over hele Kloden. Den tyske Ubaadskrig havde hær
get slemt blandt de Allieredes Handelsflaader, og side
løbende med Vaabenproduktionen maatte det derfor 
blive en Hovedopgave at forøge de Allieredes Ton
nageressourcer. De ovenfor nævnte tyske Udtalelser 
kunde imidlertid tyde paa, at ogsaa dette Problem 
har de Allierede kunnet løse.

Dermed være naturligvis ikke sagt, at de Allierede 
nu er ude over alle Vanskeligheder m. H. t. Tonnage- 
spørgsmaalet. Tværtimod, Størstedelen af den Ton
nage, de Allierede disponerer over, skal bruges til mi
litære Formaal, og det følger deraf, at Tonnageefter
spørgslen for det civile Transportbehov stadig er lige 
stor, hvilket ogsaa genspejler sig i de Rapporter, der 
foreligger om Udviklingen paa det oversøiske Fragt
marked i den nu forløbne Uge. Fra alle Hold raa- 
bes der paa Skibe, Skibe og atter Skibe, men kun faa 
tilbydes, og Befragtningsvirksomheden er derfor mi
nimal.

Om de enkelte Markeder foreligger der følgende 
Meddelelser. Amerikanerne har frigivet et betydeligt 
Antal Skibe for Kul fra Hampton Roads til forskel
lige Destinationer i Vestindien og Sydamerika, bl. a. 
til Chile og Buenos Aires. Disse Skibe skal retur la
ste henholdsvis Salpeter eller Malm fra Vestkysten af 
Sydamerika til Northern Range eller Golfen og Malm 
fra Brasilien til U. S. Atlantic. Iøvrigt er der mange 
Laster paa det amerikanske Marked, især for Sukker 
fra Cuba, hvor Befragterne for neutral Tonnage by
der betydeligt mere end de officielle Rater, men der 
rapporteres ingen Afslutninger i denne Trade. Iøv
rigt er der stadig en lang Række Malmlaster i Mar
kedet fra Indien og Sydafrika, ligesom der noteres 
mange Papir- og Malmlaster fra New Foundland til 
Northern Range. Ogsaa Hørfrø fra Buenos Aires til 
Northern Range kan tage adskillige Skibe. De ame
rikanske Rater er uændret med Undtagelse af Kul
fragterne fra Golfen lil Vestindien. I denne korte 
Fart har det hidtil været meget vanskeligt at skaffe 

Tonnage, og det har derfor været nødvendigt at for
høje Raten noget. Pensacola/Havana betaltes tidli
gere med $2.40 plus 85 pCt., men er nu ændret til 
$4.05 plus 54 pCt., altsaa en Forhøjelse paa ca. $2.

Englænderne noterer uforandret Kul fra Wales og 
Østkysten til Bunkerstationerne i Atlanterhavet og til 
forskellige portugisiske, spanske og italienske Havne. 
Endvidere er der de sædvanlige Gengangere som Salt 
fra Middelhavet og Aden til Calcutta, Kul fra Calcutta 
til Colombo og Kul fra Durban til Suezkanalomraa- 
det. Alt til uforandrede Rater.

Paa River Plate-Markedet er Efterspørgslen stadig 
lige stor. Der skal stadig transporteres store Mæng
der Kom til England, Eire, Portugal og Spanien, lige
som der ligeledes ligger mange Stykgodsladninger 
klare til Afskibning til saa forskellige Destinationer 
som Sydafrika, Mexico og Venezuela/Colombia, men 
det har været overmaade vanskeligt at faa Forretning 
i Stand.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig 
uden større Ændringer. Der er givet Stem for nogle 
Kul- og Koksbaade fra Tyskland til danske Havne. 
Trælastfarten fra Finland og Sverige til Danmark vi
ser kun begrænset Aktivitet, og det samme gælder for 
Salpeter fra Norge til Danmark. Malmfarten fra Lu- 
leå og Oxelosund til tyske Havne tager en hel Del 
Tonnage, og ogsaa i Trælastfarten fra Østersøen til 
tyske og hollandske Havne er der nu en ret betydelig 
Aktivitet.

»FORENINGEN TIL SØFARTENS FREMME« 
FYLDER 100 AAR

en 1. August er det 100 Aar siden, at Foreningen 
til Søfartens Fremme, der i det svundne Sekel 

har udrettet et saa stort og fortjenstfuldt Arbejde til 
Gavn for vor Skibsfart, blev stiftet.

Initiativet til Foreningens Stiftelse blev taget af 
Kontreadmiral Michael Bille, der iøvrigt var den dan
ske Søofficer, som personlig affyrede det første Skud 
den 2. April 1801. Gennem hele sit Liv havde denne 
dygtige Søofficer virket for Forbedringer af Naviga
tionen og en bedre Uddannelse af Navigatørerne. 
Kontreadmiral Billes Navn er ogsaa paa anden Maa- 
de knyttet til den danske Skibsfarts Historie, idet 
det var ham, der i 1819 førte den første danske Dam
per Caledonia fra England og til København.

Det sidste Udslag af hans glødende Interesse for 
dansk Skibsfart og dens Udøvere blev Stiftelsen af 
»Foreningen til Søfartens Fremme«, der skete den 1. 
August 1844. Allerede Aaret efter døde Kontreadmiral 
Bille, men han havde faaet lagt Arbejdet til Rette, 
og at hans Tanke var rigtig, fremgaar af, at Forenin
gen har bestaaet og virket i 100 Aar.

Paa den Tid, da »Foreningen til Søfartens Frem
me« saa Lyset, blev der ikke i Danmark lagt tilbørlig 
Vægt paa den teoretiske Uddannelse af Handelsflaa- 
dens Befalingsmænd. Den danske Sømandsstand hav
de for sin praktiske Duelighed og Paalideligheds 
Skyld altid haft Ord for at regnes blandt de bedste 
af alle søfarende Nationer, og det var da Kontreadmi
ral Billes Tanke at skabe en Forening, der kunde vir
ke for at den nautiske Uddannelse kom paa et til
svarende højt og anset Niveau.

I Foraaret 1844 udsendtes en Indbydelse til at del-
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tage i Dannelsen af en Forening med dette Formaal 
for Øje. Som Indbydere stod, foruden Kontreadmiral 
Bille, en Kreds af fremtrædende Mænd, Redere, As
surandører og Storkøbmænd, Navne som C. A. Bro- 
berg, VV. Duntzfeldt, A. N. Hansen, S. Heckscher, Ed. 
J. Hvidt og M. IV. Sass.

I de følgende Maaneder sluttede ialt 161 Interes
serede op om Tanken, og den 1. August 1844 stifte
des saa »Foreningen til Søfartens Fremme«.

Den første Bestyrelse bestod af Admiral Bille, Gros
serer A. N. Hansen, Oldermanden for Skipperlauget, 
Kaptajn Stager, Kaptajn i Søetaten F. A. Paludan og 
Grosserer C. A. Broberg.

I de forløbne 100 Aar har Foreningen haft følgen
de Formænd:

Kontreadmiral Michael Petronius Bille 1844—45, 
Grosserer A. N. Hansen 1845—49, Kaptajn i Søetalcn 
Fr. Paludan 1849—50, Kaptajn i Søelaten, Baron F. 
R. E. M. Dirckinck-Holmfeld 1850—55, Kommandør
kaptajn C. E. van Dockum 1855—57, Premierløjtnant 
i Søetaten J. C. Tuxen 1857—79, Kaptajn i Søetaten 
N. J. Jespersen 1879—1901, Kommandør A. H. J. B. 
Munter 1901—26, Kontreadmiral V. C. A. Jøhnke 
1926—33, Kontreadmiral F. Cold 1933—40 og Kom- 
mandørkaplajn, Baron N. Iuel-Brockdorff 1940—.

I Jubilæumsaaret bestaar Foreningens Bestyrelse af 
Kommandørkaptajn, Baron N. Iuel-Brockdor/[, For
mand, Dispachør L. N. Hvidt, Næstformand, Formand 
for Københavns Skipperforening, Kaptajn Soend 
Prip, Kasserer, Forretningsfører for Dansk Styrmands
forening H. J. Christiansen, Sekretær, Formand for 
den alm. danske Skibsførerforening, Kaptajn H. P. 
Hagelberg, Skibsreder Knud Lauritzen og Komman
dør H. G. Bildsøe.

Hans Kongelige Højhed Kronprins Frederik er For
eningens Ærespræsident.

Foreningens Formaal og Virksomhed finder Udtryk 
i dens Navn »Foreningen til Søfartens Fremme«, og 
det er Ledelsens Haab, at der ved Jubilæet kan skabes 
større Kendskab til Foreningen og dens Arbejde.

ØSTBORNHOLMSKE’S GENERALFORSAMLING 
ktieselskabet Det østbornholmske Dampskibssel
skab har holdt Generalforsamling, hvor Selska

bets Formand og administrerende Direktør, Landsrets
sagfører J. Wichmann, aflagde Beretning og Regn
skab. Driftsregnskabet balancerede med 827,917 Kr. 
og udvis le et Overskud paa 89,485 Kr. mod et Under
skud sidste Aar paa 30,639 Kr. Passagerfarlen har 
indbragt Selskabet 140,142 Kroner og Godsfragten 
611,136 Kr. Endvidere har Selskabet haft en Indtægt 
paa 36,562 Kr., idet S/S. »Carl« en Tid var udlejet 
til Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866. Status 
balancerede med 1,567,582 Kr., og Selskabet har en 
Kassebeholdning paa 52,717 Kr.

DANSK-FRANSK’S GENERALFORSAMLING
en nye, ekstraordinære Generalforsamling i 
Dansk-Fransk, hvor de omtalte Vedtægtsændrin

ger skal endeligt vedtages, er nu indkaldt til Tirsdag 
den 18. Juli.

STOR ERSTATNING TIL D. F. D. S.
oleborgs Raadhusret har dømt »Trelleborgs Ång- 
fartygs Nya Akliebolag« til at betale Del For

enede Dampskibsselskab 54,071 Kr. og 14,000 Kr. i 
Sagsomkostninger. Sagen udgjorde Efterspillet lil en 
Kollision 10. December 1941 ved Sjællands Rev mel
lem den danske Damper »Odin« og det svenske Mo
torskib »Procyon«. Begge Skibe havde ankret op i 
Nærheden af hinanden Dagen før og fik Skader. Del 
danske Rederi krævede ca. 54,000 Kr. i Erstatning, 
idel man paastod, at Officererne paa det svenske Skib 
havde foraarsaget Kollisionen. Del svenske Rederi 
krævede det danske til at betale 5000 Kr., idet man 
paastod, at det var »Odin«s Officerer, der havde gjort

sig skyldig i Forsømmelse. Raadhusretten fastslog, 
at »Odin« ved Sammenstødet laa paa sin Ankerplads, 
mens »Procyon« i det haarde Vejr var drevet ind paa 
»Odin«. De vagthavende Styrmænd havde undladt 
at pejle og lodde for at forvisse sig om Skibets Stil
ling. »Odin« saas ikke at have været medvirkende til 
Kollisionen, hvorfor det svenske Rederis Krav afvi
stes.

GENERATORANLÆGET VAR UBRUGELIGT 
ktieselskabet Vølund havde ved Sø- og Handels
retten krævet Kaptajn Jens Hansen, Rudkøbing,

dømt til at betale 27,740 Kr. for et Generatoranlæg, 
der i Juli—August 1942 var installeret i M/S. »Lange
land««, men som i November samme Aar atter var 
fjernet, da det var utilfredsstillende. Kaptajnen havde 
nægtet at betale, da Anlæget ikke var brugbart, og 
fremsatte et Modkrav paa 20,755 Kr. for Tidtab m. m. 
i Anledning af den mislykkede Installation. Sø- og 
Handelsretten frifandt Kaplajn Hansen for Vølunds 
Krav og dømte Vølund til at betale Hansen 18,755 Kr. 
og 3000 Kr. i Sagsomkostninger.

STORE NORDISKES HOLDING COMPANY 
estyrelsen for Det store nordiske Telegraf-Selskabs 
Holding Company Akts, meddeler om Regnska

bet for Driftsaaret, afsluttet den 30. Juni:
Af Selskabets Beholdning af Aktier i Det store nor

diske Telegraf-Selskab er der ikke modtaget noget 
Udbytte. Driftsregnskabet udviser en Bruttoindtægt 
paa 16,124 Kr. inkl. Overførsel fra forrige Driftsaar 
5118 Kr. Driftsudgifterne har været 7331 Kr., og 
der fremkommer saaledes en Saldo af 8793 Kr., som 
foreslaas overført i ny Regning.

DØDSBUDSKABER FRA UDLANDET
il Familien i Marstal er der indløbet Meddelelse 
om, at Skibsfører Niels Hansen Christensen, Mar

stal, er afgaaet ved Døden i Udlandet, 60 Aar gammel. 
Christensen har sejlet i Rederiet II. C. Christensen 
i mange Aar og har ført flere af Rederiets Skibe.

*
Gennem Udenrigsministeriet er der kommet Med

delelse om, at det Skib, hvormed Styrmand N. H. Ove 
sejlede, er udeblevet, og derfor maa anses som krigs
forlist med hele sin Besætning.

Styrmand Ove var født 1. September 1914.
Efter at have gennemgaaet den praktiske Uddan

nelse kom han paa Navigationsskolen i Svendborg, 
hvor han tog Styrmandseksamen i 1940. Kort Tid 
efter tik han Hyre som Styrmand i D/S »Progress« 
og blev med et af dette Rederis Skibe lukket ude 
ved Begivenhederne i 1940. Paa den sidste Rejse blev 
Styrmand Ove udmønstret som 1. Styrmand. Styrmand 
Ove efterlader sig Hustru.

DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART
en svenske Udenrigssøfarl viser for de sidste Maa
neder en stadig Formindskelse.

Boriset fra Færgetrafiken er de svenske Skibes An
del i Trafiken for Februar beregnet til 67,0 Procent, 
for Marts 75,9 Procent, for April 75,4 og for Majs 
Vedkommende 70,7 Procent. Boriset fra Færgetrafi
ken var de tyske Skibes Andel i Februar 17,0, i Marts 
15,3, i April 17,7 og i Maj 18,2 Procent, medens de 
danskes Andel i Februar var 2,0, i Marts 1,0, i April 
1,2 og i Maj 4,1 Procent.

I Lejdebaadstrafiken indklareredes i Maj Maaned 
fem Skibe og udklareredes seks, samtidig med, at der 
afgik yderligere to Skibe — det ene for at gaa i por
tugisisk Timecharter, og det andet til Udveksling af 
civile internerede.

Fragtindeks sank i Marts to Enheder til 306, men 
steg alter i Maj Maaned til Februar Niveauet, bero
ende paa Massefragternes Forandringer.

Den svenske Handelsflaades totale Krigstab fra Kri
gens Begyndelse og indtil den 20. Juni i Aar udgjorde 
238 Skibe paa 582,820 BRT., hvoraf 10 Skibe var be-
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skæftiget i Lejdetrafiken. Ved disse Krigsforlis om
kom 1,218 Personer. I disse Tal er medregnet 19 Fi- 
skerbaade paa 1,006 BRT. og 25 beslaglagte Skibe 
paa 45,678 BRT.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Eriksbcrg har der været Søsætning paa et Last- 
motorskib, som Værftet bygger til Svenska Ostasiati-

ska Kompaniet. Nybygningen, der fik Navnet Bengal, er 
af Shelterdæk-Typen med halvhøj Bak og Poop. Det har 
følgende Hoveddimensioner: Længde 430 Fod, Bredde 58 
Fod 6 Tommer, Dybde lil Shelterdæk 35 Fod 6 Tommer 
og Dødvægtstonnagen 7,300 Tons paa en Dybgang af 23 
Fod 11 Tommer.

Skibet er bygget til Lloyds højeste Klasse med lo gen-

nemgaaende Dæk og seks Lastrum. Maskineriet bestaar af 
en to-Takts enkellvirkende Dieselmotor af Burmeister & 
Wains Type og af Værftets egen Produktion.

*
Karlstad Varv har haft Søsætning paa et Lastmotor- 

skib nf Staal, som er bestilt af Vårmlands Rederi-Aktie- 
bolag i Karlstad. Det nye Skib faar en Lasteevne paa ca. 
350 Tons. Det har en Længde paa 36,50 Meter, en Bredde 
paa 7,10 Meter og en Dybgang paa fuld Last af 3,20 
Meter.

Det nye Skib døbles »Ransåter«, og det er udrustet med 
en 6-cylindret, enkeltvirkende, to-Takts Motor paa 375 ef
fektive Hestekræfter. Farten paa fuld Last er beregnet til
10,5 Knob.

Ulykkesforsikringsforbundet for Dansk Søfart.
Ulykkesforsikringsforbundet for dansk Søfart har 

udsendt sin Aarsberetning for 1943 — det sjette 
Driftsaar. I denne Beretning hedder det bl. a.:

Som i den herskende Storkrigs forudgaaende Aar 
har aktive og passive Krigsforanstaltninger ogsaa i 
Aaret 1943 medført alvorlige Tab af Menneskeliv in
denfor den danske Handelsflaades Besætninger, om
end det samlede Antal af omkomne Søfolk, hvorom 
Anmeldelse er indgaaet til Forbundet, er væsentligt 
mindre end i de nærmest forudgaaende Aar.

Aarets Udgifter, hvoraf Mindsleparten hidrører fra 
Ulykkestilfælde bevirket ved den almindelige Sø-Risi
ko, er dækket dels ved Bidrag fra Forbundets Med
lemmer — Præmier — og dels og for Størsteparten 
ved Midler, stillet til Raadiglied af Statskassen i Hen
hold til den siden 9. April 1940 gældende Ordning 
om Opretholdelse af de Søfarendes Ulykkesforsik
ringsforhold.

Ulykkesforsikringsafdelingen udreder Erstatninger 
i Henhold til Ulykkesforsikringsloven af 20. Maj 1933, 
derunder ogsaa for Følger af Ulykkestilfælde hidrø
rende fra Krig, medens Krigs-Ulykkesforsikringsafde
lingen udreder Erstatninger — d. e. Tillægserstatnin
ger — i Henhold lil Loven af 19. December 1936 om 
Krigs-Ulykkesforsikring for Søfarende, henholdsvis 
Loven af 25. Juli 1940 om Krigsulykkesforsikring.

Ulykkesforsikringsafdelingen
For Besætningerne om Bord i de i Udlandet tilba

geholdte eller rekvisitionerede Skibe har Forbundet 
baaret Risiko i det Omfang, som er bestemt i den 
med Ministeriet for Handel, Industri og Søfart trufne 
Ordning, men der har ingen Præmier skullet erlæg
ges af de paagældende Skibes Redere.

I Skibe i Fart i hjemlige eller dermed ligestillede 
Farvande under Redernes Kontrol har der været an
meldt til Forsikring ialt 6,842 Mand, hvoraf 274 selv
stændigt erhvervsdrivende Personer tilmeldt i Hen
hold til Ulykkesforsikringsloven. I Overensstemmelse 
med den nævnte Ordning er der for denne Forsik
ringsbestand opkrævet en Grundpræmie af 36 Kroner 
pr. Mand pr. Aar, henholdsvis 24 Kroner for de per
sonligt forsikrede i lige store halvaarlige Rater. I 
Grundpræmier er der indgaaet ialt 215,056 Kroner. 
Paa Grundlag af de indsendte Oplysninger om Be
sætningernes Forhyringslid med videre har Medlem
merne Krav paa Rislorni til ialt 23,353 Kroner. Med
lemmernes samlede effektive Præmier har saaledes 
udgjort Kr. 191,702,62. Af Afdelingens Nettoudgift, der 
ifølge Driftsregnskabet har udgjort Kr. 1,029,061,03, 
er derhos Kr. 4,492,78 dækket af Statstilskud til Ned
sættelse af de i Medfør af Ulykkesforsikringslovcns 
§ 75 tilskudberettigede Medlemmers Præmier, medens 
det resterende Beløb, Kr. 832,865,63, dækkes af Stats
kassen, jfr. Afdelingens Gevinst- og Tabs-Konto.

Der er i Aarets Løb indgaaet Anmeldelse om ialt 
536 Ulykkestilfælde, hvoraf 203 hidrørende fra Krigs
begivenhederne; af det samlede Antal Tilfælde er 175 

Dødstilfælde, hvoraf 134 skyldes Krigsforholdene. Da 
der fra forrige Aar overførtes 354 Tilfælde og 10 er 
optaget til fornyet Behandling, har der saaledes fore- 
ligget 900 Tilfælde til Behandling. Heraf er ifølge 
Kendelser af Direktoratet for Ulykkesforsikringen af
vist 22 Tilfælde som ikke henhørende under Ulyk
kesforsikringsloven og 381 er afsluttet uden Erstat
ning for Død eller Invaliditet, medens 305 henstod 
uafgjort ved Aarets Udgang. I de resterende Tilfælde 
er i Overensstemmelse med Direktoratets Afgørelser 
ydet Erstatning til omkomne Søfolks efterladte og 
tilskadekomne Søfolk.

Krigs-Ulykkesforsikringsafdelingen
I Skibe i Fart i hjemlige eller dermed ligestillede 

Farvande under Redernes Kontrol har der i denne 
Afdeling, der kun omfatter registreringspligtige Skibe, 
været anmeldt til Forsikring ialt 5,921 Mand.

Der er ingen Præmier opkrævet i denne Afdeling, 
idet den Præmie — Maksimumspræmie — af 36 Kr. 
pr. Mand pr. A., som Rederne er pligtige at svare 
i Henhold til den trufne Statstilskudsordning, er op
krævet og ført til Indtægt i Ulykkesforsikringsafde
lingen.

Afdelingens Netto-Udgift har ifølge Driftsregnska
bet udgjort Kr. 716,470,48, der dækkes af Statens 
Tilskud.

Der er indgaaet Anmeldelse om ialt 203 Ulykkes
tilfælde; fra forrige Aar overførtes 203 Tilfælde, og 
da der er optaget 11 Tilfælde til fornyet Behandling, 
har der saaledes foreligget ialt 417 Tilfælde til Be
handling. Ifølge Kendelser af Direktoratet for Ulyk
kesforsikringen er heraf 143 Tilfælde afsluttet uden 
Erstatning for Død eller Invaliditet, medens 138 end
nu ikke var afgjort ved Aarets Udgang. I de reste
rende Tilfælde er der i Overensstemmelse med Di
rektoratets Afgørelser udbetalt Døds- og Invaliditets
erstatninger.

De reviderede Regnskaber for Aaret 1943 for For
bundets to Afdelinger er enstemmigt godkendt paa 
det den 21. Juni 1944 afholdte Repræsentantskabs
møde.

Forandringer inden for Repræsentantskabet og 
Bestyrelsen

Faa Dage f.rinden det forannævnte Repræsentant
skabsmøde afgik Repræsentantskabets og Bestyrel
sens Formand, Overretssagfører Henrik Stæhr, ved 
Døden. I dennes Sted har Repræsentantskabet enstem
migt valgt Højesteretssagfører Jakob E. Gelting til 
Formand.

Ved Repræsentantskabsmodet fratraadte Skibsreder
H. Gelher og Skibsreder L. R. Schmith som Medlem
mer af Repræsentantskabet; i disses Sted er indtraadt 
Direktør A. Tonboe og Prokurist Georg Andersen, beg
ge valgt af Dansk Dampskibsrederiforening.

Til Medlem af Bestyrelsen i Stedet for Skibsreder 
Schmith er valgt Skibsreder Eigil Hahn-Petersen.
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Amerikas Overskuds-Tonnage.

Direktør Ernst A. Hedért, Gotaverken, udtaler til 
den svenske Fagpresse, at det er en velkendt 

Sag, at Forholdet mellem England og Amerika under 
Krigen har undergaaet en total Forandring, hvad 
Skibsfarten angaar. Englands Handelsflaade bestod 
før Krigsudbruddet af 18 Mill. Tons, medens Tallet 
nu er 8 Mill., og Amerikas Førkrigstonnage udgjorde 
9 Mill. imod ca. 30 Mill. Tons paa indeværende Tids
punkt.

»Jeg haaber,« sagde Direktør Hedén, »men er des
værre ikke overbevist om, at Amerikanerne vil be
stemme sig til at ophugge eller oplægge denne store 
Overskudstonnage. Snarere vil de subventionere den 
til Ugunst for andre Lande, til Trods for at ca. 15 
Mill. Bruttotons bestaar af de saakaldte Liberty ships 
paa 10,000 Tons og 2500 H.K. med en Fart af 10 
å 11 Knob, som uden Subventioner er helt umulige 
i Konkurrencen.«

»Det kan imidlertid tænkes,« fortsatte Direktøren, 
»at der kan blive god Anvendelse for disse Skibe i den 
japanske Krig, som sikkert vil fortsætte et Par Aar 
efter Fredsslutningen i Europa, og selv om dette er 
sørgeligt paa Grund af de store Tab og al den Elen
dighed, som dette vil medføre, vil det rent materielt 
set være af stor Fordel for Skibsfarten.«

Direktøren var af den Mening, at man nu afvikler 
eller helt indstiller Produktionen af saadanne Skibe 
i De Forenede Stater og Kanada og i højere Grad 
giver sig af med Bygning af Victory ships af højere 
Klasse, omend af samme Type som de svenske Fragt- 
og Passagerskibe. Set fra et søfartsteknisk Synspunkt 
er disse fuldt konkurrencedygtige, men man maa ikke 
glemme, at de koster dobbelt saa meget at fremstille 
som lignende Skibe i Sverige. Da dertil kommer, at 
Driftsudgifterne er meget større i Amerika og ikke 
kan sammenlignes med de skandinaviske, turde disse 
Skibe uden Subventioner være ufarlige Konkurrenter.

Det er imidlertid sandsynligt, at De Forenede Sta
ter, naar Krigen er forbi, og der skal gives Arbejde 
til Soldaterne, kan komme ud for saa store Krav, at 
selv et rigt Land som Amerika maa holde Hus med 
sine Midler og anvende dem, hvor Behovet er størst, 
og dette gælder næppe Skibsfarten, som kan besørges 
billigere af andre. Ellers vil det mere være et Pre- 
stigespørgsmaal, mente Direktør Hedén.

Direktøren kom derefter ind paa den saakaldte 
Transportbaands Produktion, Kaiser-Metoden, som an
vendes i Amerika. Oprindelig er Henry Kaiser Vej
og Vandbygger og har udført meget store Arbejder 
paa det Omraade, for Eksempel Boulder Dam. Saa
danne Arbejder udføres uden Hensyn til Omkostnin
gerne og Forholdet er nok det samme, naar det drejer 
sig om Skibsbygning. Direktør Hedén havde selv væ
ret i Amerika i seks Aar og var ikke af den Mening, 
at Amerikanerne paa dette Omraade var Europæerne 
overlegne. »Jeg er derfor overbevist om,« sagde Di
rektøren, »at vi skulde kunne udføre det samme 
mindst lige saa godt under samme Forudsætninger 
med Hensyn til Penge og Materiale som Amerika.«

Det er derfor næppe sandsynligt, at denne Bygge- 
maade har nogen Fremtid for sig, og vi kommer nok 
til at opleve det samme som efter forrige Krig, da 
Værftet Hog Island i Delawarefloden ved Philadelphia 
med sine 50 Beddinger nedlagdes, da Krigen ophørte. 
Dengang byggede man et 7500 Tons Tankskib (»Tu- 
ckahoe«) paa 27 Dage. Det er imidlertid givet, at 
Skibsbygningsindustrien faar en Mængde gode Im
pulser fra det System, som nu anvendes i Amerika. 
Det gælder blot at tilegne sig det bedste.

I Øjeblikket stiller Rederne sig meget reserverede 
over for nye Ordrer i det Haab, at Priserne skal fal

de. Direktør Hedén udtalte: »Jeg anser det ikke for 
umuligt, men paa den anden Side maa vi drage Lære 
af den forrige Krig, da Priserne holdt sig paa el 
højt Niveau et Par Aar efter Fredsslutningen, og man 
placerede en Mængde Ordrer, som ikke kunde udfø
res. Det er muligt, at den nuværende store Værfts
kapacitet ikke kan finde Beskæftigelse 2 a 3 Aar efter 
Fredsslutningen. Skibsbyggere vil da blive nødt til at 
modtage Ordrer til lave Priser, af hvilken Grund det 
er nødvendigt nu at ruste sig til den skarpe Konkur
rence, som da sikkert vil opstaa.

I denne Forbindelse omtalte Direktør Hedén for
skellige Synspunkter, som havde været fremme i Pres
sen vedrørende Skibspriserne. Saavidt det kan skøn
nes, drejer Prisstigningen sig for Tankskibe paa 17— 
18,000 Tons om ca. 40 ii 45 pCt., for Passager- og 
Fragtskibe paa 7500—9000 Tons om 50 å 60 pCt., 
for lignende Skibe paa ca. 5 å 6000 Tons ca. 80 pCt., 
for Skibe paa 2500 å 3000 om ca. 100 pCt. og for 
mindre Skibe om endnu mere. Gaar man tilbage til 
Bundperioden i Begyndelsen af Trediverne, bliver 
Forhøjelsen væsentlig større.

SKANDINAVISK SØMANDSHJEM I SHANGHAI
T Shanghai har der i adskillige Aar ikke været noget 
A Sømandshjem eller cn lignende Institution, hvor iland
værende Søfolk kunde tilbringe deres ledige Timer. Det 
danske Generalkonsulat i Shanghai har haft Opmærksom
heden henledt paa denne Sag og har gentagne Gange 
undersøgt Mulighederne for enten alene eller i Samarbej
de med det finske og det svenske Generalkonsulat at op
rette og drive en Læsestue og en Hvilestue for danske 
og andre skandinaviske Søfolk. Hidtil er Forsøgene stran
det paa Grund af Vanskeligheder ved at finde passende 
Lokaler til en rimelig Leje.

I Maj Maaned 1943 blev Generalkonsulatets Opmærk
somhed imidlertid henledt paa et passende Lokale, der 
var en Sidebygning til den amerikanske Kirke.

I vedkommende to-Etages Bygning, beliggende i cl Di
strikt af den tidligere franske Koncession med villamæs
sig Bebyggelse fandtes et stort Lokale i Stueetagen og 
to store og et mindre Værelse paa 1. Sal.

For at gøre Lokalerne fuldt anvendelige vilde det være 
nødvendigt at installere Toiletrum, Vaskekumme og Styr
tebad. Et indhentet Overslag viste, at dette ved at adskille 
en mindre Del af Lokalet i Sluelagen kunde gøres for 
et Beløb paa ca. Kr. 2,000.

Kirkebeslyrelsen erklærede sig rede til at udleje Byg
ningen for en maanedlig Leje af CRB$ 600,00, saaledes 
at Lejemaalet kom til at indbefatte en mindre Tilbyg
ning, velegnet til Indretning af et Fælleskøkken, samt 
Adgang lil en Del af Kirkens Have saavel som lil tre 
Tennisbaner og en Volleyballbane. De samlede Udgifter 
til Opretholdelse af et Sømandshjem i de paagældende 
Lokaler, indbefaltende Udgifter til Varme, Lys, Vand 
m. m., ansloges herefter at ville modsvare gennemsnitlig 
ca. Kr. 500,00 maanedlig.

Danmarks Andel i Omkostningerne ved Indretningen af 
Hjemmel maatte herefter anslaas til at ville modsvare 
ca. Kr. 800,00, medens de løbende Udgifter ved Hjem
mets Opretholdelse for Danmarks Vedkommende maatte 
forventes al ville udgøre ca. Kr. 175,00 maanedlig.

I Betragtning af denne Sags meget store Betydning 
for Søfolkene og de forholdsvis mindre Udgifter, der vil-

ODENSE MASKINISTSKOLE
Den 8. August paabegyndes nye Kursus 

som følger:
Dagkursus til den udvidede Maskinist

eksamen med Afslutning Juni/Juli 1945.
Dagkursus til Elektro-Installatørprøven 

for Maskinister med Afslutning April 1945.
Oplysninger om Undervisningsplanerne, 

Statsunderstøttelse m. m. faas ved Hen
vendelse til Skolen, Tlf. 827.

Forstanderen.
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de være forbundet med Planens Gennemførelse, mente 
man i Lighed med de lo andre Repræsentationer at kunne 
føre Planen ud i Livet uden forinden at forelægge Sagen 
telegrafisk for Udenrigsministeriet.

Fra den 1. Juni i Fjor at regne afsluttede Generalkon
sulatet derfor sammen med det finske og det svenske 
Gcneralkonsulat Lejemaalet med Kirkebeslyrclsen. Arbej
det med Indretningen af Toiletrum, Vaskekumme og Styr
tebad paabegyndtes umiddelbart efter og tilendebragtes 
i Begyndelsen af August Maaned.

Det besluttedes at benævne Hjemmet »The Scandinavian 
Scamen’s Institute« og til at forestaa dels daglige Drift 
at vælge cn Komité beslaaende af to Repræsentanter for 
del danske Generalkonsulat, en Repræsentant for det fin
ske Generalkonsulat og to Repræsentanter for det sven
ske Generalkonsulat. Fra dansk Side valgtes Kaptajnerne 
A. Damsgaard og F. Heisterberg.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dødsfald

68 Aar gammel er fhv. Skibsreder og Godsejer, Kaptajn 
Vald. Egenfeldt-Nielsen død i København. Ilan gik i 
1892 til Søs som frivillig Lærling i Marinen og sejlede 
derefter paa Langfart med engelske og lyske Skibe. I 1898 
deltog han i den græsk-tyrkiske Krig og blev dekoreret 
med det græske Tapperhedskors. Efter sin Hjemkomst 
tog han Eksamen fra Svendborg Navigationsskole og sej
lede derefter som Styrmand bl. a. paa de store Fanø- 
Barker samt i Vendila, 0. K. og Rederiet C. K. Hansen, 
og fra 1906—16 var han Skibsfører i Rederierne Myren 
og Gefion. Senere blev han Reder for Dampskibsselskabet 
»Quarlo«, og efler Krigen købte han Godset Pandrup ved 
Aalborg, som han drev indtil 1928. Aaret efter blev han 
ansat i Rederiet Dania, hvor han har ført s.s. »Birgit« 
og s.s. »Sonja«. Han var dekoreret med en russisk Me- 
daille for Redningen af en finsk Skibsbesætning samt 
med Stanislaus-Ordenens Ridderkors.

*
En af Vestkystens stoute Fiskerskikkelser, Strandfoged 

og Dannebrogsmand Poul Odder, Klilmøller, er død, knapt 
79 Aar gammel. Han har været ansat i Redningsvæsenet 
fra 1892 til 1935 og har i den Tid været med til at redde 
over 200 Skibbrudne. Den 1. April i Aar fejrede han 50 
Aars Jubilæum som Strandfoged.

*
Fhv. Styrmand i Svendborg, Laurits Peder Rasmussen, 

er død i sil Hjem, 65 Aar gammel.
Styrmand Rasmussen var født i Svendborg og havde 

i en lang Aarrække virket for Sydfyenske Dampskibs
selskab, i hvilket Selskab han begyndte sil Arbejde i 
1909. Da han ved et Ulykkestilfælde i 1938 ved et Fald 
paa Dækket paa cn af Selskabets Baade kvæstede Under
livet, maatte han trække sig tilbage fra Sølivet, og over
tog Billetsalget ved Selskabet. Styrmand Rasmussen sej
lede Størsteparten af sin Tid paa Sundfarlen.

Farlig Brand paa S/S »Hans Mærsk«
En faretruende Brand har raset om Bord paa SS. »Hans 

Mærsk«, medens Skibet var til Reparation. Det brændte 
kraftigt i Forstavnen, og Brandvæsenet mødte med stor 
Udrykning, da der var alvorlig Fare for, at Ilden skulde 
brede sig. I Løbet af en Times Tid var Branden slukket. 
Ilden havde da raseret Mandskabsrummene og Messen. 
Der brændte en Del af Mandskabets Tøj. Skadens Om
fang er endnu ikke vurderet. Brandaarsagen kendes endnu 
ikke, men skyldes antagelig Uforsigtighed. Ilden blev op
daget af cn Arbejder, som saa, at der trængte Røg ud fra 
et af Tøjskabenc.

Skibssalg
Molorskibel »Kernes« er af Kaptajn O. Olesen, Bogense, 

solgt lil Skibsforer Kai Juel Møller, Randers, for el Beløb 
af 72,000 Kr. »Kernes« er bygget 1911 i England af Eg 
og Elm og laster 100 Tons d.w. Skibet cr udstyret med 
en »Vølund« Oliemotor af nyeste Type paa 70 H.K. Over
tagelsen har fundet Sted.

Sømandsmissionen i København
Sømandsmissionen i København liar udsendt sin Beret

ning for 1943. Af denne fremgaar det, al »Belhel« har

haft 29,000 Besøg af Søfolk. Der har ialt paa Hjemmet 
i 1943 boet 863 Søfolk og 24 andre. Hjemmet har op
bevaret eller hjemsendt Kr. 88,169,00 for Søfolk. Ved 
Julefesten blev uddelt 332 Julepakker. Der har været 
afholdt 50 Møder med ca. 1700 Deltagere. Hjemmet i Gas
værkshavnen har haft 500 Besøg af Søfolk. Fra Hjem
mene i Frihavnen er aflagt 1798 Skibsbesøg, og der har 
været afholdt 46 Møder i Læsestuen.

28 svenske Søfolk reddet
Besætningen paa 28 Mand fra det svenske Røde Kors- 

Skib »Fenja«, der sank efter en Eksplosion i Nærheden 
af den tyrkiske Kyst, er nu ankommet til Istanbul. Kap
tajnen, Martin Sandgren, meddeler ifølge »Dagens Ny- 
heter«, at Besætningen sprang i Vandet, inden Skibet kæn
trede, idet der ikke kunde sættes Redningsbaade ud. Be
sætningen maatte klamre sig lil Skibet, indtil nogle tyr
kiske Motorbaade kom til Hjælp.
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50 Aar
Skibsfører i Siam Steam Navigation, Kaptajn H. Thom

sen, fylder paa Onsdag — den 12. Juli — 50 Aar.
*

Speditør, Grosserer P. A. Stryhn fyldte forleden Dag 
50 Aar.

Lods Gruelund jubilerer
Den danske Søfarlshistoriker, Lods Peder Alfred Grue

lund har holdt 25 Aars Jubilæum i Lodsvæsenets Tjene
ste. Lods Gruelund kom som 14 Aars Dreng til Søs med 
de store Sejlskibe, og efter at have taget sine nautiske 
Eksaminer, mønslrcde han alter ud med en Sejler, nemlig 
Skonnertbriggen Carl af København, og senere har han 
ført forskellige Sejl- og Dampskibe. I 1919 vendte han 
hjem til Fødebyen, Aarhus, som Slatslods, men forflytte
des i 1925 efter eget Ønske til Randers Fjord Lodseri 
med Station i Udbyhøj. Efter Krigsudbrudet fik han An
sættelse ved del nyoprettede Lodseri ved Lillebæltsbroen, 
indtil han den 1. Maj i Aar blev hjemkaldt lil Randers 
Fjord, men nu med Station i Randers.

Det er særlig som Ekspert i vore Dybvandssejleres Hi
storie, at han cr kendt i videre Kredse. Han ejer 3000 
Originalfolografier med tilhørende Beskrivelser af store 
Sejlskibe fra det sidste halvhundrede Aar, indsamlet un
der Studiebesøg i Hamborg, Bromen, Antwerpen, London, 
Fanø og mange andre Steder, og der skal være Haab om, 
at hele delte encslaacnde Materiale kan blive gjort til
gængeligt i Bogform.

Vandbygningsvæsenet
Civilingeniør Jens Peder Moller Bruun er konstitueret 

som Ingeniør under Vandbygningsvæsenets 5. Lønnings
klasse.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 6. Juli 1944. Nr. 27.

.Efterretninger tor Søfarende" udgaar ugentlig. Helaorsabonnement kan Indtil Udgangen at Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en PrlB af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden i. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Sofarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 10, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebeatemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde uf 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seaBonal) og (T) ■= Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1059. Danmark. Mon Fyr SSE. Vrag afmærket.
Tidligere E.f.S. Nr. 24/972 1944.
Position, c. 54° 46',1 N. 12° 40',6 E., c. 11% Sm 157° fra Mon Fyr.
Detailler. Vraget, der er sunket i 17,5 m Vand paa ovennævnte Plads, og af hvilket 2 

Master rager 8 m op over Vandet, er afmærket med en Lanterne, der viser hvidt Hurtig
blink, 60 Blink hvert lm-, anbragt paa Vragets N.-ligste Mast, samt med en Vragvager 
med 2 grønne Flag, udlagt 50 m NE. for Vraget.

Kort Nr. 187 og 188.

1060. (T). Sverige. Våstervik Havn. Fyr slukket efter Paasejling.
Position. 57° 45' 30" N. 16° 40' 18" E.
Detailler. Lilla Blockholmssundel Nr. 3 Fyr er ødelagt efter Paasejling. Det vil snarest 

blive genopført.
(U. f. s. Nr. 26/1376. Stookholm 1944.)

1061. Sverige. Sejlløbet Sodcrtåljc—Savos und—Oxelosund. Lystonder atter tændt.
Tidligere E.f.S. Nr. 26/1035 1944 udgaar.
Position, c. 58° 45' N. 17° 24' E.
Detailler. Vastra Stendorren Lvstønde er atter tændt.

(U. f. s. Nr. 26/1342. Stookholm 1944.)

1062. Letland. Riga Bugt. Domesnås W. Vragafmærkning forandret.
Tidligere E.f. S. Nr. 24/981 1944.
Position, c. 57° 47',2 N. 22° 21',6 E.
Detailler. Vraget er nu afmærket med en Vraglystønde, der viser grønt Lys med En-For- 

mørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, udlagt c. 100 m S. for Vraget.
(N. f. S. Nr. 26/1342. Berlin 1944.)
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1063. Letland. Riga Bugt. Domesnås W. Vrag afmærket.
Position, c. 57° 47',2 N. 22° 26',6 E.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en Vraglystønde, 

der viser grønt Et-Blink hver 3S>, Blink 0,3s-, Mørke 2,7s>.
(N. f. S. Nr. 25/1343. Berlin 1944.)

1064. Letland. Riga Bugt. Domesnås W. Midlertidigt Skydeomraade.
Positioner, a) 57° 44',7 N. 22° 29',2 E. c) 57° 50',4 N. 22° 27',0 E. 

b) 57° 49',9 N. 22° 24',9 E. d) 57° 45',1 N. 22° 31',0 E.
Detailler. W. for Domesnås er oprettet et midlertidigt Skydeomraade inden for en Linie 

gennem ovennævnte Punkter.
Fareomraadet strækker sig 4 Sm E. og W. for Skydeomraadet.

(N. f. S. Nr. 25/1344. Berlin 1944.)

1065. Letland. Backofen NW. Oplysning om Vraglystønde og Vrag.
Tidligere E.f.S. Nr. 10/613 og 24/982 1914 udgaar.
Position, c. 57° 17',6 N. 21° 18',5 E.
Detailler. Vraglystønden, der viser grønt Et-Blink, er flyttet til ovennævnte Plads. 

Vraget ligger 0,4 Sm E. for Vraglystønden.
(N. f. S. Nr. 25/1345. Berlin 1944.)

1067. Tyskland. Stilo NE. Dybde over Vrag. Vragvager inddraget.
Tidligere E.f.S. Nr. 19/861 1943.
Position, c. 54° 51' N. 17° 50' E.
Detailler. Mindste Dybde over Vraget er 14 m. Vragvageren er inddraget. 
Kort Nr. 181.

(N. f. S. Nr. 25/1384. Berlin 1944.)

1068. Tyskland. Holberg W. Skydeøvelser. Advarsel.
Tidspunkt. Den 11., 18. og 25. Juli 1944 Kl. 0700—1900 og den 26. Juli 1944 Kl. 1900—0700. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. I ovennævnte Tidsrum foretages Skarpskydningsøvelser W. for Holberg. Der 

skydes ud over Søen.
Fareomraadet paa Søen begrænses
mod Vest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Punktet: 

54° 11',4 N. 15° 22',4 E.
mod Nord af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 15° 29',5 E. 
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken paa 

W.-Molen.
Sikkerhedshøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for hin

anden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Baaken paa E.-Molen. 
Om Natten vises samme Steder 3 Lys lodret for hinanden, det øverste rødt, de to nederste 
hvide.

I Pauker mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i fornævnte Fareomraade forbudt.
(N. f. S. Nr. 25/1330. Berlin 1944.)
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1069. Tyskland. Pommerske Bugt. Swinemiinde NW. Vrag.
Position, c. 54° 00' N. 14° 14' E.

(N. f. S. Nr. 25/1331. Berlin 1944.)

1070. Tyskland. Pommerske Bugt. Greifswalder Oie SE. Vragafmærkning forandret. 
Tidligere E. f. S. Nr. 20/874 1944.
Position. 54° 12' 30" N. 14° 05' 58" E.
Detailler. Vraget er nu afmærket med en Vraglystønde, der visei grønt Lys med En-For- 

mørkelser hver 4S-, Lys 3S-, Mørke ls-.
(N. f. S. Nr. 25/1332. Berlin 1944.)

1071. Tyskland. Pommerske Bugt. Greifswalder Oie E. Vrag afmærket.
Position, c. 54° 14',9 N. 14° 02',7 E.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, og af hvilket Master og Skorsten 

rager op over Vandet, er afmærket med en Vraglystønde, som er forsynet med E.-Top- 
betegnelsc, og som viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 9s-, Blink 1s-, Mørke 2 s-, 
Blink 1s-, Mørke 5 s-.

(N. f. S. Nr. 25/1333. Berlin 1944.)

1072. Tyskland. Plantagenefgruml NW. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 24/986 og 25/1029 1944 udgaar.
Position, c. 54° 46',2 N. 12° 41',4 E., c. 900 m 73° fra det i E. f. S. Nr. 27/1059 1944 

omhandlede Vrag.
Detailler. Vraget af en Skonnert, af hvilket Masterne rager c. 1 m op over Vandet, og som 

ér sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en grøn Lys- og Klokketønde, der 
er mærket Wrack, og som er forsynet med S.-Topbetegnelse. Lys- og Klokketønden, 
der er udlagt 100 m ENE. for Vraget, viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, 
Blink ls-, Mørke 2S>, Blink 1 s-, Mørke 6S-.

Anm. Skibe, der følger Tvangsruten paa N.-lig Kurs, skal holde Lys- og Klokketønden 
om Bb., og Skibe i Tvangsruten paa S.-lig Kurs skal holde den om Stb.

Kort Nr. 187 og 188.
(Meddelelse fra Fyrdirektoratet 27. Juni 1944 og N. f. S. Nr. 25/1334. Berlin 1944.)

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1073. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Sømærker genudlagt.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Nedennævnte Sømærker er genudlagt efter afsluttet Eftersyn:

a. Knastcgrund Klokketønde c. 55° 02',7 N. 10° 14',2 E.
b. Knoldhjørne E. Stumptønde c. 55° 03',6 N. 10° 14',0 E.
c. Langetangflak Spidstønde c. 55° 04', 1 N. 10° 14',0 E.
d. Bjørnø N. Klokketønde c. 55° 04',4 N. 10° 14',5 E.
e. Højen Klokketønde c. 55° 05',0 N. 10° 14',9 E.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1074. Danmark. Isefjord. Gravede Hende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde. 
Tidligere E. f. S. Nr. 23/952 1944.
Position, c. 55° 56' N. 11° 50' E.
Detailler. Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 27. Juni 

1944 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m ved Middelvandstand.
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1075. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Vrag.
Annulleret.

1076. Danmark. Kattegat. Fornæs Fyr SE. Vrag.
Position.. Fornæs Fyr c. 56° 26',6 N. 10° 5T,1 E.
Detailler. Er Vrag rapporteres at være sunket c. 500 m SE. for Fornæs Fyr og c. 300 m 

fra Kysten.

1077. Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. t. E. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 21/922 1941.
Position, c. 56° 49',9 N. 10° 43',9 E., c. 12% Sm 126° fra Hals Barre Fyr.
Detailler. Vraget, af hvilket Masterne rager henholdsvis 8 og 2 m op over Vandet, og 

som er sunket i c. 14 m Vand paa ovennævnte Plads, er afmærket med en Vragvager 
med 2 Flag, udlagt c. 30 m NE. for Vraget.

Kort Nr. 102 og 100.

1078. Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr S. t. E. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 23/971 1944.
Position. 56° 54' 59" N. 10° 26' 19" E„ c. 2,3 Sm 172° fra Hals Barre Fyr.
Detailler. Vraget, af hvilket en Mast rager c. 1,5 m op over Vandet, og som er sunket 

i 10 m Vand paa ovennævnte Plads, er afmærket med en Vragvager med 2 Flag, udlagt 
c. 30 m NE. for Vraget.

Kort Nr. 104, 102 og 100.

1079. Norge. Skagerrak. Telemark. Porsgrunn. Torsbergrenna. Vandledning, og 
Kabler udlagt.

Tidligere E. f. S. Nr. 10/625 1944 udgaar.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. En Vandledning er udlagt fra det nedre Hjørne af Kajen ved Porsgrunn 

Eleklrometallurgiske A/S ved Roligheten paa Elvens E.-Side fra Punktet 
59° 07' 36" N. 9° 37' 30" E. i Retning 320° over Elven til Knardalstranda.

2. Kabler er udlagt fra det øvre Hjørne af Kajen ved Porsgrunn Cementstøberi 
ved Roligheten paa Elvens E.-Side fra Punktet 59° 07' 44" N. 9° 37' 44" E. 
i Retning 283° over Elven til Knardalstranda.

3. Ved hvert af Vandledningens og Kablernes Landingssteder cr opført Lede
fyr, der viser rødt, fast Lys og angiver Retning af paagældende Ledning 
eller Kabel. Bagfyrene har en Lysvinkel paa 9°, Forfyrene paa 90°. Afstan
den mellem For- og Bagfyr er c. 20 m. Ved Landingsstederne er endvidere 
opsat Advarselsskilte.

Fyrene er endnu ikke tændt; Tændingen vil imidlertid ske uden nærmere 
Meddelelse.

Man advares imod at ankre i Nærheden af Vandledning og Kabler. Beska
digelse paa disse medfører Erstatningsansvar.

(E. f. S. Nr. 11/432. Oslo 1944.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1080. Norge. Nord-Trøndelag. Flatanger. Strannasundet. Mindre Dybde rapporteret. 
Tidligere E. f. S. Nr. 24/1040 1943.
Position. 64° 28' 42" N. 10° 43' 20" E., 190 m 313° fra Jernstangen W. for Gjeitøya.
Detailler. Dybden i Strannasundet er paa det lægeste 1 m, som findes paa ovennævnte 

Plads S. for Sejlløbet, i Stedet for 2 m som angivet i Kortet.
(E. f. S. Nr. 11/428. Oslo 1944.)

1081. Norge. Sor-Trøndelag. Linesfjorden. Vågsøy S. Grund afmærket.
Position. 63° 59' 42" N. 9° 55' 50" E., 360 m 97° fra Grisholmen E.-Pynt.
Detailler. En Grund med 1 m Vand, der er fundet paa ovennævnte Plads, er afmærket 

med en Jernstang.
(E. f. S. Nr. 11/426. Oslo 1944.)
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1082. Norge. Sor-Tron<lelag. Asen E. Grund.
Tidligere E. f. S. Nr. 24/1041 1943.
Position. 63° 55' 49" N. 9° 47' 08" E., 130 m 247° fra Nautoyjlu Jernstang.
Detailler. En Grund med 4 m Vand er fundet paa ovennævnte Plads.

(E. f. S. Nr. 11/424. Oslo 1044.)

1083. Norge. Sør-Trøndclag. Sorfjorden. Sagen W. Grund.
Position. 63° 43' 48" N. 10° 04' 01" E., 170 m 231° fra Skæret mellem Sagoy og Sagen.
Detailler. En Grund med c. 1,2 m Vand er fundet paa ovennævnte Plads.

(E. f. S. Nr. 11/426. Oslo 1944.)

1084. Norge. Sør-Trøndelag. Trondheimsleia. Tyvliolinen E. Undervandshindring 
forgæves eftersøgt.

Tidligere E.f. S. Nr. 46/1679 1943.
Position, c. 63° 38',6 N. 9° 29',1 E.
Detailler. Undervandshindringen, der var rapporteret c. 200 m E. for Tyvholmen E.-Pynt, 

har forgæves været eftersøgt. Dybderne paa Stedet er 30—50 m.
(E. f. S. Nr. 11/423. Oslo 1944.)

1085. Norge. Sor-Trøndclag. Trondheimsleia S. Dromnessundet. Grund. 
Tidligere E. f. S. Nr. 24/1042 1943.
Position. 63* 20' 32" N. 8° 43' 43" E., 1010 m 115° fra Espenes Fyr.
Detailler. En Grund med c. 3,4 m Vand er fundet paa ovennævnte Plads.

(E. f. S. Nr. 11/422. Oslo 1944.)

1086. Norge. More og Romsdal. Auresund. Barlaup W. Oplysning om Grund.
Tidligere E.f. S. Nr. 39/1475 1943.
Position. 63° 16' 40" N. 8° 29' 50" E., 470 m 109° fra Sveholmen Fyr.
Detailler. Efter nærmere Undersøgelse har det vist sig, at der findes en Grund med 2,8 

m Vand paa ovennævnte Plads.
(E. f. S. Nr. 11/421. Oslo 1944.)

1087. Norge. Sogn og Fjordane. Arebrotleia. Viktoriagrunnen NW. t. N. Grund. 
Tidligere E.f S. Nr. 12/691 1944.
Position. 61° 38' 14" N. 4° 59' 19" E., 130 m 345° fra Viktoriagrunnen (Vestre Tekne- 

skjærflu) Lystøndc.
Detailler. En Grund med c. 8,1 m Vand er fundet paa ovennævnte Plads.

Det i „Den Norske Los“ VI, Pag. 38 nævnte Mærke „Åpnaren over Séljestokk“ leder 
c. 70 m W. om Grunden.

(E. f. S. Nr. 11/420. Oslo 1944.)

1088. (T). Norge. Bjørnafjorden. Lille Laugarøy. Fyr midlertidigt slukket.
Position, c. 60° 09',0 N. 5° 15',2 E.
Detailler. Paa Grund af Ombygningsarbejder vil Lille- Laugaroy Fyr først blive tændt i 

Løbet af Sommeren.
(K. f. F. Nr. 7. Oslo 1944.)

1089. Norge. Egersund S.-lige Indsejling. Vrag.
Position, c. 58° 26',4 N. 5° 59',5 E.
Detailler. Et Vrag, over hvilket mindste Dybde er 9 m, cr sunket paa ovennævnte Plads. 

Vraget er afmærket med en Bøje med rødt Flag.
(N. f. S. Nr. 26/1394. Berlin 1944.)
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Tillæg.
1. Østersøen.

1090. Danmark. Stevns Fyr S. t. E. Skibsfartshindringer forgæves eftersøgt.
Tidligere E.f. S. Nr. 9/597 og 25/1030 1944.
Positioner, a) c. 55° 09' N. 12° 31' E., c. 9 Sm S. t. E. for Stevns Fyr.

b) c. 55° 10',5 N. 12° 29',5 E„ c. 7 Sm 170° fra Stevns Fyr.
Detailler. De paa ovennævnte Pladser tidligere observerede Skibsfartshindringer har 

forgæves været eftersøgt. Det maa antages, at det har drejet sig om drivende Gen
stande.

1091. Tyskland. Pommerske Bugt. Hcringsdorf NE. Vrag afmærket.
Position, c. 54° 02',7 N. 14° 15',2 E.
Detailler. Et Vrag, af hvilket Master og Skorsten rager op over Vandet, og som er sunket 

paa ovennævnte Plads, er afmærket med en Vraglystønde, der er forsynet med W.-Top- 
betegnelse, og som viser grønt Lys med En-Formørkelser hver 4s-, Lys 3 s-, Mørke 1s-. 
Vraglystønden er udlagt c. 80 m SW. for Vraget.

Kort Nr. 201.
(N. f. S. Nr. 26/1424. Berlin 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1092. Danmark. Sundet. Stevns Fyr NNE. Vrag.
Position, c. 55° 24' N. 12° 31' E., c. 7 Sm 17° fra Stevns Fyr.
Detailler. Et Skib rapporteres at være sunket paa ovennævnte Plads.

J.H.SCHUTLZ A/S
UN1VERSITETS-B00TRYKKERI

KØBENHAVN
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33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK

1
Dansk Stevedore Forenings

Medlemmer
Post-Ådre ase: Telegram-

1 Nyborg Henrik Basballe, Forenin- Adresse
i gens Formand Basballe= Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-

vedore Comp., Forenin-
= gens Næstformand Labore
= København Hans Brandt,

Medl. af Bestyrelsen
| Aalborg Stevedorekompagniet

Aarhus Hassing & Dresoher Dispatoh
Esbjerg Stevedor-KompagnietA/g Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen

É Hirtshals Sigurd Espersen Sigurd
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz
Korsør Arbejdsgivernes Stevedor-

= kontor
= København Holger Jørgensen Oldstevedore

København Skjold Andersen= København Københavns Stevedore Co. =
i København Julius Nielsen’s Stevedore- =
= forretning A/S ■
| Nyborg Mammon & Dresoher Spedition
= Odense Simonsen & Møller =
= Randers S. Christoffersen de Co.
| Vejle Vejle Støvedoreforretning

i Indehaver: R. Vilhelmsen =

w 1 nnniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iiuiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiHiiiiiuiidlliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuilliidhullliidlliiiiiiiiii 1 ffi

Humør skal der til
Pessimisme og Sortseerl er der nok af; 

lad os høre de optimistiske Toner. Saa gaar 

det bedre. Lysere Tider vil komme, saa 

sikkert som Dagen følger efter Natten.

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

TELEGR/ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269 

7s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
>2. » » > » 1000 > »

NYBYGNINGER

Aalborg
SKIBS- MASKIN- OG

f Værft % KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Am&liegade 33 T'lf’ IR Rfil
KØBENHAVN ‘ * Telegr.-Adr. »Mariuson« Telefon Central 12057

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC%
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaciflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telt.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

REDERI« OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS OG BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver.Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

JDA1VSKE LLOYD
Holmens Kanal 42
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

orholdene paa de oversøiske Fragtmarkeder er 
stadig præget af Englændernes og Amerikanernes 

enorme Behov for Tonnage lil militære Transporter. 
Vaaben, Ammunition og andre Forsyninger skal fores 
frem lil deres egne kæmpende Siyrker i Frankrig, 
Italien og i Slillehavet, og »der dritle im Bunde«, 
Rusland, modtager ogsaa betydelige Leverancer fra de 
vestlige Allierede. Tyske Krigskorrespondenter frem
hæver saaledes, at en af Grundene til de russiske Ar
meers hurtige Fremmarch paa Østfronten er den ud
strakte Motorisering, der har fundet Sled af de rus
siske Hære, hovedsagelig med amerikansk Materiel. 
Disse Transporter gaar frem for all andet, og selv 
om der er bygget og stadig bygges mange nye Skibe 
saavel i U. S. A. og England som Canada, kræver de 
Kampe, der nu er under Udvikling, og som af begge 
Parter karakteriseres som Indledningen til den ende
lige Afgørelse, saa enorme Mængder Materiel, som alt
sammen skal transporteres over Havet, at Mulighe
derne for at finde Tonnage til Transport af Varer til 
Civilforbruget ikke er slorl bedre end de var, da 
Ubaadskrigen var paa sit højeste.

Fraglrapporlerne fra de oversøiske Markeder mel
der derfor stadig om el enormt Udbud af Ladninger, 
men kun faa disponible Skibe. For private Købmænd 
er del næsten umuligt al skaffe Tonnage, og ogsaa de 
officielle engelske og amerikanske Tonnagetildelinger 
har til Tider været saa smaa, at det til og med har 
knebet med al faa Præferancelastcrne ekspederet. I 
den forløbne Uge har saaledes de amerikanske Ton- 
nagelildelinger hovedsagelig indskrænket sig lil nogle 
Skibe for Kul fra Hampton Roads til Vestindien og 
Sydamerika. Disse Skibe skal som sædvanlig laste 
Sukker eller Malm tilbage til Northern Range eller 
Golfen. Endvidere skal nogle ganske enkelte Skibe 
være sluttet for Malm fra Forindien og Sydafrika til 
U. S. Atlantic. Nogen Ændring i Ralerne i de ameri
kanske Trades har saavidt vides ikke fundet Sted.

Englænderne kan stadig placere Tonnage for Kul 
fra Wales og Østkysten lil Azorerne, Middelhavshav
nene og til Spanien og Portugal. Der er betalt den 
uændrede Rate af 70/— lil Azorerne, 90/— til Port 
Said eller Alexandria og mellem 64/— og 68/— til 
italienske Havne. Endvidere rapporteres Kul Durban/ 
Port Said sluttet til 90/— og Sall Aden/Calculla til 
35 Rupees.

For de frie Trades vedkommende er River Plate 
Markedet stadig den dominerende Faktor. Buenos 
Aires/Lissabon har sluttet to Skibe lil henholdsvis 
$65 og $67.50 og et enkelt Skib skal være sluttet lil 
Eire lil $95. Endvidere skal et neutralt Skib være 
sluttet for Majs fra Buenos Aires til Mexico til $50, 
ligesom adskillige argentinske Skibe skal være sluttet 
for Byg fra Buenos Aires lil Havne i Mexicogolfen og 
U. S. Atlantic. Der nævnes dog ingen Rater for sidst
nævnte Laster. Iøvrigt noteres Buenos Aires/Callao 
uforandret i $40 for Hvede i Sække, ligesom de sæd
vanlige Stykgodslasler fra River Plate lil Sydafrika 
og Venezuela/Colombia gaar igen til uforandrede 
Rater.

I vore hjemlige Farvande er der sluttet forskellige 

Baade for Kul fra Tyskland til danske Havne, ligesom 
adskillige Skibe har fundet Beskæftigelse ved Trans
porten af Kali fra Bremen til Danmark. Fra Norge 
har der været nogle mindre Salpetcrlaster til danske 
Havne lil Rater der har ligget mellem Kr. 18 og 
Kr. 20 for Dampere eller Motorskibe. I Trælaslfarlen 
fra Finland og Sverige lil danske Havne er Efter
spørgslen stadig begrænset. Derimod er der noget liv
ligere Efterspørgsel efter Tonnage til hollandske og 
lyske Havne saavel for skaaret Last som for Masse. 
Malmafskibningeme er ogsaa livlige, men for Største
delens Vedkommende gaar disse Laster med Kon- 
trakttonnage.

DEN DANSKE UDENRIGSHANDEL
ed den Oversigt over den danske Udenrigshandel, 
som Statistisk Departement i disse Dage har of

fentliggjort, synes Tendensen at vende tilbage til, 
hvad man kendte i de Maaneder, der laa forud for 
April og med ganske enkelte Maaneder som Undta
gelse for 1943, nemlig: al Udenrigshandelen viser et 
fortsat, jævnt Eksportoverskud.

Imidlertid vilde utvivlsomt alle Erhvervslivets Kred
se herhjemme hellere have set, al det lille Importover
skud fra April Maaned havde gentaget sig adskilligt 
oftere.

Den danske Imports Værdi har i de første fem 
Maaneder i Aar været paa 482,5 Millioner Kroner, 
medens Værdien af Eksporten er oppe paa 584,6 Mil
lioner, saaledes at der for disse fem Maaneder frem
kommer et Eksportoverskud paa 102 Millioner Kroner 
eller gennemsnitligt 20,4 Millioner Kroner pr. Maa
ned.

For den tilsvarende Periode i Fjor havde Importen 
en Værdi af ca. 535 Millioner Kroner og Eksporten 
en Værdi af ca. 505 Millioner Kroner, saaledes at der 
for Begyndelsen af 1943 var el lille Imporloverskud 
paa ca. 30 Millioner Kroner.

Nu maa det imidlertid understreges, al disse Tal 
gælder Værdierne for baade Import og Eksport, ikke 
Mængderne, der er indført eller udført. Men gennem- 
gaaende kan man vist antage, al Prisniveauet fra i 
Fjor og til i Aar ikke er undergaaet væsentlige Sving
ninger — en svag stigende Tendens har dog maaske 
nok gjort sig gældende. I Betragtning heraf bliver del 
samlede Billede, at den danske Eksport er godt opret
holdt, medens man beklageligvis kan konstatere en 
ikke ubetydelig Tilbagegang i vor Import, hvad der 
naturligvis ikke har kunnet undgaa at indvirke paa 
baade Industri, Handel og andre Erhverv herhjemme.

HAVN PAA RØMØ

CN ivilingeniør Knud Otterstrøm i Vandbygningsvæ- 
J senet har paa eget Initiativ udarbejdet detaillerede 
Planer til Anlæg af en stor Fiskerihavn ved Havneby 

paa Sydøstspidsen af Rømø, hvor der er 11 Meter 
Vand indtil et Par Hundrede Meter fra Kysten. Der 
skal nu udføres Prøveboringer forskellige Steder langs 
Kysten for al linde de gunstigste Bundforhold, hvor
efter Planen, der er beregnet til ca. 2 Millioner Kro
ner, skal forelægges de tekniske og bevilgende Myn
digheder for i givet Fald al kunne sættes i Værk sna
rest efter Krigen og Fuldendelsen af Rømø-Dæmnin- 
gen.
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NY REDER FOR DAMPSKIBSSELSKABET 
»NAUTIC«

et meddeles officielt i Statstidende, at C. A. Voll- 
mond og A. M. Vollmond er udtraadte af Damp

skibsselskabet Nautics Bestyrelse, ligesom A. M. Voll
mond er fratraadt som korresponderende Reder og 
blevet afløst af Forretningsfører P. H. Hansen, der 
sammen med Landsretssagfører Anker Jacobsen er 
indtraadt i Bestyrelsen.
REDERIERNE »VESTERHAVET« OG »OCEAN« 

tatstidende meddeler, at Direktør C. Husled er ud- 
traadt af Bestyrelsen for Dampskibsselskabet Ve

sterhavet og samtidig fratraadt som Forretningsfører 
— Direktør — for Selskabet. Samtidig er Fru Anna 
Lønborg-Holm tiltraadt som Bestyrelsesmedlem.

Praktisk betyder delte — efter hvad vi erfarer — at 
Direktør Husted som Direktør skal knyttes til Søster
selskabet Ocean, hvortil Størsteparten af den Laurit- 
zenske Flaade er overført.

DET DANSKE SKIBSSALGS-MARKED
irmaet Suenson & Jespersen har udsendt en Over
sigt over Forholdene paa Skibssalgsmarkedet. Det

fremgaar af denne, at Køb- og Salgsmarkedet i Juni 
Maaned var meget svagt, som det altid er Tilfældet, 
naar Sommeren sætter ind. Der er i den forløbne Maa
ned kun rapporteret tre Smaaskibe solgt, nemlig Ga
leaserne Stevns, Bente og Fænø.

Den Stilstand, der i den sidste Tid har været paa 
Markedet for Fragtskibe, har allerede længe eksisteret 
paa Fiskekutter Markedet.

Til Salg er den i England i 1920 byggede Damper 
Jååmeri, der er paa 2522/1348 Register Tons. Skibet 
ligger uden Ladning paa 17—18 Meter Vand. Det 
ligger med Formasten over Vandet, og Bunden er rent 
Sand med Slik underneden. Skibet er en Del beska
diget, men det skulde kunne betale sig at bortsprænge 
Vraget og bjerge Materialet.

DANSKE SEJLSKIBSREDERES PROTECTION 
CLUB

anske Sejlskibsrederes Protection Club har 
holdt Generalforsamling paa Wandalls Hotel i

Svendborg under Ledelse af Skibsreder Thejil, Svend
borg. Formanden, Direktør P. M. Petersen, Svend
borg, bød velkommen og mindedes de Sømænd, der 
siden sidste Generalforsamling har mistet Livet under 
deres Arbejde paa Skibe tilmeldt Clubben.

Sekretæren, Landstingsmand Elmquist, Svendborg, 
aflagde Beretning om Clubbens Virksomhed i 1943. 
Der havde været behandlet 27 Sager imod 31 Sager 
i 1942. 18 af disse Sager var ordnet ved Forlig med 
Modparten, 6 var opgivet, 2 fortsattes i 1944, og een 
Sag, om hvilken der var ført Proces, blev tabt. Blandt 
de Sager, der blev ordnet, var en Erstatningssag for 
misligholdt Timecharter, hvor det uden Retssag lyk
kedes at skaffe det paagældende Rederi en Erstatning 
paa 10.000 Kr. fra Udlandet. I Aarets Løb er der for
list 7 af Clubbens Skibe, men heldigvis lykkedes det 
i de fleste Tilfælde at redde Besætningen. 2 Skibe var 
solgt, og den samlede Afgang var herefter 9 Skibe paa 
1146 Brutto-Registertons. Til Gengæld var der ind
meldt 17 Skibe paa 4711 Brutto-Registertons, og der 
var saaledes en Netto-Fremgang paa 8 Skibe og 3365 
Brutto-Registertons. Clubben har dermed naaet den 
største Brutto-Tonnage, der har været tilmeldt i man
ge Aar. De tilmeldte Skibe var fra alle Dele af Landet.

Sekretæren fremlagde endvidere Clubbens Regn
skab, som godkendtes. Til Bestyrelsen genvalgtes 
Skibsreder Jacobsen, Troense, og til Revisor Skibs
reder Thejll, Svendborg. Dirigenten og Skibsreder A. 
E. Sørensen, Svendborg, takkede Sekretæren for de 
gode og tilfredsstillende Resultater, der var opnaaet 
i det forløbne Aar, og for den udmærkede Maade, 
hvorpaa Clubben varetog Rederiernes Interesser.

DØDSBUDSKAB FRA HAVET 
askinmester Viggo Holm Pedersen har ifølge det 
sidst udkomne Nummer af Maskinmesterfor

eningens Blad sat Livet til under Sejlads i hjemlig
Fart.

Han var Søn af afdøde Cyklehandler Karl Th. Pe
dersen, Aarhus, og lærte Maskinfaget paa Danish 
Machine Company i Aabyhøj. I 1938 tog han Maskin
mestereksamen fra Aarhus tekniske Skole og sejlede 
derefter paa Langfart til Krigens Udbrud. Han var 
bl. a. Assistent paa 0. K.s Motorskib, der førte Kron
prinsparret til Amerika. Viggo Holm Pedersen blev 
kun 27 Aar. Han havde kun været gift nogle Aar 
med en Datter af Maskinmester Nielsen paa Grøn
landsskibet »Hans Egede«, der omkom ved dettes 
Forlis. Da »Mary Lass« forleden var i Præstø, havde 
afdødes Hustru talt med ham om at sejle, og han 
lovede, at det skulde være sidste Tur, og at han 
vilde lade sig afmønstre den 16. i denne Maaned. 
Døden hentede ham forinden.

KØBENHAVNS MASKINSKOLE
øbenhavns Maskinskole har udsendt Aarsberetning 
for Aaret 1943/44. Den indledes med Oplysninger om

Skolens Direktion og Lærerstab. Derefter følger et Refe
rat af Indvielsen af den nye Skole (9. Januar 1943), en 
udførlig Undervisningsplan, Aarets Eksamensresultater, 
Oversigter over Gaver, Legater og Understøttelser lil Sko
len og dens Elever samt endelig el Uddrag af Aarsresul- 
tatet. Indtægterne har andraget 365.000 Kr., hvoraf 186.000 
var Skolepenge og 129.000 Kr. Statstilskud. Stalusregnska- 
bet balancerer med 1.285.000 Kr.

DEN FÆRØSKE FISKERFLAADE SKAL FORNYES 
ed det Formaal at medvirke til en hurtig For
nyelse af den færøske Fiskerflaade er der af

Statsministeriet i Forbindelse med Finansministeriet, 
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart og Fiskeri
direktoratet stiftet et Aktieselskab, som under Nav
net »Aktieselskabet færøske Fiskeskibe< agter paa 
danske Skibsværfter at lade bygge et Antal Fiskefar
tøjer paa hver 150 Tons beregnet paa det fra Fær
øerne udgaaende Fiskeri i fjernere Farvande og et 
Antal Fiskefartøjer paa hver 80 Tons beregnet paa 
Fiskeri i Farvande nærmere Færøerne.

De nødvendige Midler til Selskabets Virksomhed 
vil blive stillet til Raadighed af Statskassen enten di
rekte eller gennem Fiskeribanken.

Selskabets Bestyrelse bestaar af Repræsentanter for 
de interesserede Ministerier samt af Landstingsmand 
for Færøerne, Redaktør Poul Niclasen. Sekretær i 
Statsministeriet Niels Arup fungerer som Selskabets 
Forretningsfører, medens Overskibsingeniør A. H. Lar
sen, Handelsministeriet, er knyttet til Selskabet som 
teknisk Konsulent.

Ved Tilsynet med den planlagte Skibsbygning med
virker Fiskeriflaadens Fornyelsesnævn, hvorfor Fi
skeridirektoratet har beskikket den herværende fær
øske Skibsfører, Kaptajn Johannes Larsen som Med
lem af Nævnet for saa vidt angaar Spørgsmaalet om 
Bygning af de omhandlede Fiskefartøjer.

SVENSK DØDSFALD
n af den svenske Skibsfarts kendteste Mænd, Di
rektør J. Ax. Appelqvist, er død i Stockholm 79

Aar gammel.
Direktør Appelqvist begyndte sin Løbebane som 

Forsikringsmand, men overtog i 1909 Direklørposten 
i Transportbolaget, og i Aarene fra 1916 til 1944 var 
han Bestyrelsesmedlem i Sveabolaget. I 1916 blev han 
Direktør for Finnboda Varf, som netop dengang var 
kommet i Sveabolagets Eje. Det var paa Appelqvists 
Initiativ, at Værftets maskinelle Udrustning komplet
teredes, ligesom han sørgede for, at der blev bygget 
en ny Bedding. Da der paa den Tid var Tale om at 
skabe bedre Dokforhold i Stockholm, var Appelqvist
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blandt de første, der fraraadede at sprænge en Tør
dok ind i Bjerget, men gik i Stedet for ind for An
skaffelsen af en Flydedok.

Ogsaa Sodra Varvet stod i nogen Tid under Appel- 
qvists Ledelse, og en Tid hørte ogsaa Ekensberg Varv, 
der ejedes af Transportbolaget, til hans Interesse
sfære. Han trak sig tilbage som Chef for Finnboda 
i 1921 og i 1932 forlod han sin Stilling som Direktør 
i Transportbolaget, men han sad endnu ved sin Død 
som Medlem af en lang Række Bestyrelser.

FRA DET SVENSKE REDERI-REGISTER 
ederiaktiebolagel Transocean i Goleborg har til admi
nistrerende Direktør udset Notarie Per Carlsson.

*
ederiaktiebolagel Nord- og Ostersjofarl i Goleborg har 
ændret sit Firmanavn lil Nordstrøms Rederi-Aktiebolag 

(Axel Nordstrøm), Goteborg.

SVENSK REDERI KØBER NYBYGNING 
ederi-Aktiebolaget Transpacific har af Skibsreder Olof 
Wallenius i Stockholm købt et Skib, der er under

Bygning paa Eriksberg Mek. Verkslad. Det nye Skib er 
paa ca. 9.000 Tons og er Søsterskib til den i Fjor afle
verede Parramatta og er ligesom dette Skib beregnet til 
Transpacifics Fart paa Stillehavet og Sydhavsøerne.

Det nye Skib er klar til Levering i December Maaned.

HISTORISK SVENSK DAMPER KRIGSFORLIST 
amperen Libau, tilhørende Rederiaktiebolaget Egon 
i Malmo er krigsforlist. Besætningen — li Mand og 

en Kvinde — er reddet.
Libau, der lastede 450 Tons og var bygget i Goteborg 

i 1890, er paa sin Vis et historisk Skib, idet det var 
den første nybyggede Jerndamper til den Broslromskc 
Flaade, bestilt af Rederiets Stifter, Axel Brostrom, ved 
Goleborgs mek. verkstad.

Damperne Libau, Tirfing og Thor udgjorde Stammen i 
det i 1890 stiftede Dampskibsselskab Tirfing, der kan be
tragtes som Modcrforelagendet i den store Rederi- og 
Værftskoncern.

ENGELSKE REDERIERS LUFTFARTSPLANER 
PAA SYDAMERIKA

I Underhuset har der til Udenrigsminister Eden væ
ret rettet en Forespørgsel om, hvorvidt man vil 

hjælpe Rederier og andre anerkendte Foretagender 
til at drive Luftfart mellem England og Sydamerika, 
saa snart Personel og Flyvemaskiner var tilgænge
lige.

Hertil svarede den engelske Udenrigsminister, at 
man var i Færd med at vedtage Forholdsregler, hvor
efter de sydamerikanske Regeringer skal informeres 
om, at den britiske Regering regner med, at disse 
Lande ikke vil slutte specielle Overenskomster, som 
kan forhindre engelske Foretagender i at drive Luft
fart paa Landene efter Krigen.

Amerika bygger nu mest hurtiggaaende Skibe.

Som allerede tidligere omtalt i Dansk Søfarts Ti
dende gaar det amerikanske Nybygningsprogram 
for dette Aar ud paa, at der skal bygges betydelig 

flere hurtiggaaende Skibe end Tilfældet var i Fjor.
Medens Forholdet mellem Antallet af de langsomt 

sejlende Liberty-Skibe og de hurtigere Victory-Skibe i 
Fjor var 12 til 7, skal Forholdet nu være et ganske 
andet, idet der for hver syv langsomme Baade nu 
skal bygges tolv hurtiggaaende.

Hvad dette betyder, kan man nemt forestille sig. De 
hurtiggaaende Skibe er ikke blot meget dyrere end de 
langsomme, de kræver tillige meget mere Arbejde og 
dermed ogsaa en længere Byggetid. De totale Bygge
omkostninger ventes at blive tre Gange saa store som 
forrige Aar, og desuden bliver man nødt til at be
skæftige en større Arbejdsstyrke paa Værfterne i De 
Forenede Stater.

Det oplyses nu, at de amerikanske Værfter har faaet 
en »Tildeling« paa 190.000 flere Arbejdere, end der 
hidtil har været beskæftiget indenfor Værftsindustrien. 
Fire Værfter har helt omstillet Produktionen, saaledes 
at man gaar bort fra Bygningen af Liberty-Skibe og 
over til Victory-Skibe. Admiral Land fra U. S. Mari
time Commission udtaler, at man nu regner med en 
maanedlig Leverance paa 150 Skibe i de kommende 
Maaneder. Af denne Maanedsleverance bliver et stedse 
stigende Antal hurtiggaaende Skibe.

Under den første Omstillingsperiode i Begyndelsen 
af Aaret faldt Maanedspoduklionen betydeligt. I Ja
nuar blev der kun leveret 124 Nybygninger og i Fe
bruar 134, medens man allerede i Marts Maaned var 
oppe paa Admiral Lands Tal.

Der er endnu ikke naaet nogen Enighed med Hen
syn til De Forenede Staters Fredstonnage. De ameri
kanske Søfartsimperialister kræver stadig, at De For
enede Staters Handelsflaade skal ligge oppe paa 30 til 
35 Millioner Tons d.w., medens andre mere moderate 
Interessenter vil være tilfreds med en Handelsflaade 
paa fra 10 til 17 Millioner Tons. Hvis dette sidste Tal 
bliver det gældende efter Krigen, vil det sige, at den 
amerikanske Handelsflaade bliver dobbelt saa stor, 
som den var, da Fjendtlighederne tog deres Begyn

delse. Iøvrigt gaar Admiral Lands Forslag ud paa at 
skabe en Handelsflaade paa 17,3 Millioner Tons d.w., 
hvoraf 3,5 Millioner Tons skal sættes ind paa de store 
Søer, 2,5 Millioner i Flodfarten, 3,8 Millioner Tons i 
Kystfarten og 7,5 Millioner Tons i Oceanfarten. Før 
Krigen havde De Forenede Stater mindre end 4 Millio
ner Tons i Oceanfarten.

Der synes imidlertid i De Forenede Stater at være 
en vaagnende Forstaaelse af, at det kan blive en daar- 
lig Forretning, hvis man gaar for langt ad den sø
fartsimperialistiske Vej. New York Trust Co. — en af 
New Yorks største Banker — har saaledes i et af sine 
sidste Maanedsskrifter gjort gældende, at De For
enede Stater ganske vist maatte varetage sine egne 
Interesser, hvad Søfarten angaar, men at det tillige er 
uomgængelig nødvendigt for U. S. A. at tage Hensyn 
til de traditionelle Søfartslandes Behov og Stilling. 
Banken henviser til, at en altfor stærkt forøget Han
delsflaade rummer forskellige Farer for del amerikan
ske Næringsliv, idet det er indlysende, al de øvrige 
store Søfartsnationer behøver de værdifulde Valuta
indkomster fra Søfarten, hvis de fortsat skal kunne 
købe amerikanske Varer og betale dem i Dollars. Hvis 
den amerikanske Handelsflaade bliver for slor paa 
Bekostning af de traditionelle Søfartsnalioner, kan 
Følgen kun blive den, at disse Lande tvinges til at 
formindske eller helt stoppe deres Import af ameri
kanske Varer, og i Forbindelse hermed vil Reduktio
nen af den amerikanske Fraglindtægt for Eksport til 
disse Lande betyde en Forringelse af de amerikanske 
Rederiers Fortjenstmuligheder. Resultatet vilde da 
blive, at den amerikanske Handelsflaade ikke kunde 
forrente de Penge, som private Redere har investeret 
i en altfor stor Handelsflaade. Ikke engang rigelige 
Statssubsidier vil kunne ændre det Faktum, at en for 
stor Handelsflaade vil blive en daarlig Forretning for 
De Forenede Stater.

Som tidligere behandlet i Dansk Søfarts Tidende, 
diskuterer man for Tiden livligt i Amerika Proble
met om, hvad der skal ske med Overskudstonnagen. 
Det er jo navnlig de langsomt sejlende Standard- 
Skibe, der giver Anledning til Bekymringer. Et af
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Medlemmerne i U. S. Maritime Commission, Admiral 
Rydstrom, har regnet ud, at de første 1,550 for Sta
ten byggede Handelsskibe gennemsnitligt kostede
1.624.700 Dollars. Disse Skibe var langsomme. Siden 
da har der været mange Bestræbelser i Gang for at 
faa Prisen trykket, men Byggeomkostningerne er 
fremdeles meget høje. De billigste Liberty-Skibe paa 
10.000 Tons bygges for Tiden af Norlh Carolina Ship- 
building Co. De koster 1,29 Millioner Dollars Stykket, 
men visse andre Værfter kommer op paa en Leve
ringspris af 1,98 Millioner Dollars pr. Skib.

Det er i denne Forbindelse værd at notere, at de 
nye hurtiggaaende engelske Handelsskibe, som svarer 
til de amerikanske Victory-Skibe, gennemsnitligt ko
ster 0,75 Millioner Dollars. Et af Medlemmerne af U. 
S. Maritime Commission, liland, foreslaar, at Liberly- 
Skibene skal sælges for 1 Million Dollars pr. Stk., 
hvilket vilde have til Følge, al Udlandet saa sig ude 
af Stand til at erhverve disse Skibe. Nu er Interessen 
for de langsomme Liberty-Skibe heller ikke særlig 
stærk udenfor De Forenede Stater, fordi man foler 
sig overbevist om, at de efter denne Krig ikke vil 

kunne konkurrere. Del kan naturligvis lænkes, al 
Lande med en lav Levestandard og et lavt Lønnings
niveau vil kunne bruge Skibene, hvis de slap for at 
betale nogen Amortisering, men de vilde ikke faa saa 
meget ud af denne Form for Rederinæring, at de 
kunde samle saa store Reserver, al de indenfor en 
overskuelig Fremtid kunde remplacere disse Skibe med 
mere hurtiggaaende Tonnage.

Det er Amerikanernes Hensigt at reservere de nye 
og hurtigere Skibe til egne Rederier, men man nærer 
meget alvorlige Bekymringer med Hensyn lil Konkur
rencen med de gamle Søfarislande i Europa, og man 
forsøger, saa godt som det er muligt, at ruste sig til 
denne.

I Amerika planlægges og bygges der nu ogsaa Spe
cialskibe. Saaledes bygger United Fruit Co. Køleskibe, 
beregnet til Frugtfart mellem den amerikanske Vest
kyst og Europa. Blandt de amerikanske Atlanlerhavs- 
rederier bygger Black Diamond Line hurtige Rute
skibe paa 14.000 Tons med en Fart af 20 Knob. De 
er specielt indrettet lil Transport af Automobiler, men 
de er tillige forsynet med store Kølerum.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Hyllekrog Fyr

Hyllekrog Fyr ved Lollands Sydkyst kan lil Sommer 
fejre 40 Aars Jubilæum. For dels Opførelse skele der i 
mørke Nælier mange Sirandinger paa de stenede Grunde 
ud for Kyslcn, særlig paa Rødsand. Trafiken gennem 
Femern Bælt var omkring Aarhundredskiftet steget lil ca. 
30.000 større og mindre Skibe om Aarel, og Efleraaret og 
Vinteren igennem maatte de lokale Bjergelaug næsten sta
dig holde Vagt ved Kysten. Der fandt flere dramatiske 
Strandinger Sted. Saaledes blev et stort Sejlskib under en 
Novemberslorm kastel helt op paa Kysten og slaaet i Styk
ker, hvorved flere Medlemmer af Besætningen omkom, 
mens andre kom i Slagsmaal med Bjergelaugcls Folk. Den 
sparsomme Politistyrke, lo Mand fra Rødby og Nysted, 
kunde kun udføre Rollen som interesserede Tilskuere! Det 
nye Fyr paa Hyllekrog viste sig at være rigtigt placeret. 
1 de forløbne 40 Aar har Antallet af Strandinger kun 
været en ringe Brøkdel af, hvad det var i Halvfemserne.

Dødsfald
En af Rederiet C. K. Hansens tidligere Førere, Kaptajn 

.4. ilf. Hansen, er død, 78 Aar gammel.
Kaptajn Hansen, der var født i Svaneke, hvor Faderen 

var Baadebygger, kom lil Søs i 1883 med Grønlandske 
Handels Brig »Hvalfisken«, og derefter sejlede han med 
forskellige danske og fremmede Sejlskibe. Efter Naviga
tionseksamen sejlede han som Styrmand i liere Sejl- og 
Dampskibe, og i 1896 liltraadle han Tjeneste i Rederiet 
C. K. Hansen. I 1903 blev han Fører af S/S »Stjerneborg« 
og derefter af »Amalienborg«, og i 1927 tog han Afsked 
med Sølivet.

*
Fhv. Skibsfører Joh. Hansen (Molorljalk »Ruth« af Om

mel), der nu var Gaardejer ved Skaarup paa Fyn, er af- 
gaaet ved Døden 47 Aar gammel.

*
Lederen af Dansk Cement Centrals indenlandske Be- 

fraglningsafdcling, Prokurist Nic. Larsen, er afganel ved 
Døden efter kort Tids Sygdom, 54 Aar gammel. Prokurist 
Larsen har været ansat ved Cementfabriken Rørdal fra 
1908 og siden 1929 i Dansk Cement Central A/S.

Afslutning paa Lauritzcns Søfartsskole
Laurilzens Søfartsskole i Kogtvcd har holdt Afslutning 

paa Skoleaarel efter vel overstaaet Eksamen. Ved denne 
Lejlighed blev der talt af Skibsreder Knud Lauritzen, der 
uddelte Præmier for godt og dygtigt Arbejde til to Elever, 
der særlig havde udmærket sig ved Undervisningen. Alle 
25 Elever paa Skolen bestod Eksamen. Senere paa Aftenen 
vistes cn Film, og der var fælles Kaffebord.

Bornholmer-Damper i Brand i rum Sø
Om Bord i Damperen Østersøen, der ejes af Dampskibs

selskabet paa Bornholm af 1866, har der været en natlig 
Brand, medens Skibet var paa Rejse fra København lil 
Rønne.

Saa snart Branden blev opdaget, blev alt Slukningsma
teriel sat ind til Bekæmpelse af liden, der saa smaat var 
begyndt at finde Næring i Loftet lil de underdæks Ka
hytter. Skibets Fører, Kaptajn Poggcnborg, sendte af Sik
kerhedshensyn samtlige ca. 100 Passagerer paa Dækket, 
samtidig med at Skibet for fuld Krafl salte Kursen ind 
mod Trelleborg. Passagererne log Situationen med Ro, og 

i Løbet af en halv Time var Ilden slukket. Ved Branden 
blev der ødelagt en Del Gods, men om Skadens Omfang 
kan der endnu intet meddeles. Man er af den Formening, 
at Ildens Opslaaen skyldes en Kortslutning.

Dansk Styrmand forulykket
Arbejder Chr. P. Hansen, Egernsund, har faaet Medde

lelse om, at hans 31-aarige Søn, Styrmand Hans Nicolaj 
Hansen, København, der var forhyret med en dansk 
Damper, er omkommet ved at falde ned mellem Kajen og 
Skibssiden under Skibets Ophold i Bromen. Styrmand Han
sen efterlader Enke og to Smaapigcr.
Druknet ved Nakskov, fundet som Lig ved Horsens

Et Kvindelig, der blev fundet paa Svanegrunden, er nu 
identificeret som den 33-aarigc Asta Marie Christiansen, 
der Søndag den 2. Juli forsvandt under Badning ved 
Taarsstrand ved Nakskov. Saa sent som Dagen før hun 
blev fundet, blev hun eftersøgt af en Del Fiskcrbaade og 
af Redningskorpset.

Marstal-Hovmester død i Afrika
Til Familien i Marstal er indløbet Meddelelse, al Hov

mester Hans Broholm Hansen den 28. Maj er afgaacl 
ved Døden i Durban i Sydafrika.

Hovmester Broholm Hansen, der kun blev 44 Aar gam
mel, havde ikke været hjemme, siden Krigen brød ud, 
og de Efterretninger, Familien fik fra ham, var meget 
sparsomme.

Han efterlader sig foruden Hustru tre Børn, hvoraf det 
yngste er 6 Aar.

Kaptajn og Hovmester frifundet
Ved Sø- og Handelsretten havde Anklagemyndigheden 

krævet Skibsfører Viggo Andersen og Hovmester Johan 
Heinrich Andersen dømt for Overtrædelse af Sømandslo
ven, fordi der paa en Rejse med Damperen »Clara« fra 
udenlandsk Havn lil København gentagne Gange var ser
veret Oksekød, der var uegnet til Menneskeføde. Da det 
ikke var bevist, al Mandskabet havde klaget lil Kaptaj
nen over Kosten, og Kaptajnen ikke var ansvarlig for, 
at der var fordærvet Kod om Bord, blev Kaptajnen fri
fundet. Hovmesteren blev ligeledes frifundet, da Retten 
ikke fandt, al Sømandsloven indeholdt Hjemmel til al 
paalægge Hovmesteren selvstændigt Strafansvar.

Skagen ønsker Evakuering ad Søvejen
Skagen, der var cn af de første Byer i Danmark, som 

paabegyndle Udarbejdelse af en Evakueringsplan for hele 
Byomraadet, har nu tilendebragt alle Foranstaltninger. 
Byens Luflværnsforening har som Følge af Skagens Be
liggenhed, der medfører særlige Vanskeligheder, fordi der 
kun fører en Hovedvej og en Jernbanelinje fra Byen i 
sydlig Retning, besluttet al rette cn Henvendelse til de 
kompetente Myndigheder for al opnaa Tilladelse til i 
Tilfælde, hvor Jernbane og Vej skulde være spærret, at 
foretage en Evakuering ad Søvejen.

Lcjdebaadslraflkcn
Som et Udtryk for det svenske Samfunds Værdsættel

se af Sømandsstandens Indsats for Opretholdelse af 
Landets oversøiske Forbindelser er seks Lejdcbaads-Kap- 
lajner blevet udnævnt lil Riddere af Vasaordcnen.
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Esbjcrgkutter forulykket
Esbjergkuttercn »Molly« 310 er forulykket paa Vester

havet. Besætningen, der bestod af tre Mand, blev bjerget 
af en Kutter, der laa i Nærheden.

Svensk Sømandskirke i Buenos Aires
Den svenske Menighed vil rejse en stor Sømandskirke i 

Buenos Aires indviet lil Minde om svenske Søfolk, som 
fandt Døden under denne Krig. Midlerne er tilvejebragt 
gennem en Indsamling blandt svenske Eksportindustrier, 
ligesom den svenske Sømandsmission har givet Bidrag. 
Bygningen kommer foruden Kirkerum lil at indeholde 
Menighcdslokaler, Bibliotek, Læse- og Skrivestue for So
folk, og ved Siden af Kirken skal der samtidig rejses el 
Sømandshjem.

Betinget Ros
Thisted Amts Avis indeholdt for 100 Aar siden følgende 

Notits:
Da Ejeren af Dampbaaden »Limfjorden« har følt sig 

krænket over fremsat Kritik i Thisted Avis, skal vi er
klære, at naar en aldeles ny Bund er kommet i Kjedelen, 
de øvrige Mangler ere afhjulpne, Baadcn har lært at vogte 
sig for de forskellige Grunde, som lindes paa dens Vej i 
Fjorden, og den møder præcis, i det mindste 14 Dage efter 
at den har annonceret, at den vil møde, skal vi være 
blandt de Første, som vil udbrede dens Roes.

Havnearbejder i Aalborg
Havneingeniør Mortensen, Aalborg, og hans Folk er nu 

i fuld Gang med Forarbejderne lil den planlagte Østhavn, 
som man haaber at kunne anlægge efter Krigen. Der fore
tages Prøveboringcr og Prøveramninger for at konstatere 
Fjordbundens Bæreevne. Til disse Forarbejder er der be
vilget el Par Hundredtusinde Kroner.

Sommerlejrene for Sømandshustruer
Hele Sommeren til den 5. September afholdes der paa 

»Brinchly« ved Roskilde Fjord Sommerophold for Sø- 
mandshuslruer. Hvert Ophold varer i 14 Dage og har ca. 
18—20 Deltagere.

I Slutningen af August holdes der Sommerlejr paa Sø
mandshøjskolen i Svendborg og fra 1. September paa 
»Sejerborg« ved Høve Strand.

Sakskøbing Havn
Sakskøbing Byraad har behandlet Havnens Regnskab 

for 1943—14, der var fuldt af glædelige Overraskelser. 
Havne- og Bropenge har indbragt 128.103 Kr. imod bud
getteret 100.000 Kroner, og Overskudet, der var budget
teret til 14.000 Kr., blev 58.237 Kr. Havnens Gæld andra
ger 137.000 Kroner.

Gammel Styrmand drukner
Fra Knippelsbro observerede man forleden en Mand 

i Vandel. Brovaglen blev alarmeret, og Brobetjentene 
Max Sørensen og Stæhr sprang i Vandet og fik Manden 
paa del tørre. I Ambulance blev han ført til Sundby 
Hospital, og det viste sig al være en ældre Styrmand ved 
Navn Bidstrup fra »Bombebøssen« i Overgaden oven Van
det 48. Det saa ved Indlæggelsen ud til, at han kunde 
klare Opholdet i Vandel, men nogle Timer senere døde 
han. Ingen kunde give Oplysninger om, hvorledes han 
var faldet i Havnen.

Svensk Damper forlist
Den ca. 2000 Brt. store svenske Damper »Sif« er, efter 

hvad det svenske Konsulat i Hamborg, iflg. D.N.B., har 
indberellel til det svenske Udenrigsministerium, gaaet tabt 
i Helgolandsbugten. Hele Besætningen paa 20 Mand er 
reddet og indbragt til lysk Havn.
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80 Aar
Tidligere Beljeningsmand i Redningsvæsenet, Laur. Lar

sen, Allinge, fyldte i Onsdags 80 Aar.

70 Aar
Tidligere Skibsfører i C. K. Hansens Rederi, Kaptajn 

Herman Albertsen, fylder i Morgen — Lørdag — 70 Aar.

Kaptajn Albertsen, der sidst førte Damperen Aalborg, 
bor nu i Ommel paa Fødeøen Ærø.

65 Aar
Tidligere mangeaarig Fører af Lappegrundens Fyrskib 

— senere af Skagens Rev Fyrskib — Kaptajn T. A. Boss 
Due, Ved Lindevangen 24, fyldte 65 Aar forleden. Kaplajn 
Ross Due er født i Errindlev paa Lolland som Søn af 
Lærer C. C. Due. I sin Ungdom sejlede han paa Lang
fart med norske Sejlskibe, og efter al have taget sine 
Eksaminer sejlede han et Par Aar som Styrmand i Dansk- 
Russisk, indtil han i 1906 kom ind i Fyr- og Vagervæse
net, hvor han i 1919 avancerede til Skibsfører. For et 
Aarslid siden log han sin Afsked paa Grund af Svagelig
hed. Mange Mennesker skylder ham Tak for en lille Op
findelse, han har gjort paa sine lange Vagter, nemlig de 
praktiske Folohjorner lil Indklæbning af Fotografier i Al
bum.

50 Aar
Paa Mandag fylder Radiotelegrafist Jeppe Magnus Søn- 

dergaard, Englandsgade 25, Esbjerg, 50 Aar. .1. M. Søn- 
dergaard fik sit Certifikat i Oktober 1915 og har hele Ti
den haft sin Beskæftigelse indenfor Radiotjenesten, dels 
i Marinen under den sidste Verdenskrig, derefter i Hol
landsk Indien, og fra 1922 i Det Forenede Dampskibs
selskabs Skibe i det væsentlige paa Ruten Esbjerg— 
Parkeston. Siden Krigsudbruddet har Søndergaard været 
beskæftiget i den hjemlige Trampfart.

Havnevæsenet
Civilingeniør Gunnar Aaby ved Københavns Havnevæsen 

er udnævnt lil Ilavneingeniør.
Civilingeniør Jørgen Kayser har faael Ansættelse ved 

Københavns Havnevæsen.

Vandbygningsvæsenet
Civilingeniør Thorkild Hansen er konstitueret som In

geniør under Vandbygningsvæsencts 5. Lønningsklassc.

25 Aars Jubilæum
Statsautoriseret Skibsmægler H. Bask-Petersen fejrede 

forleden Dag sil 25 Aars Jubilæum i Mæglerfirmaet Friis 
& Frederiksen, Odense. Rask-Petersen blev ansat i Firmaet 
den 7. Juli 1919, og i Foraaret 1933 log han Skibsmægler
eksamen og fik næsten samtidig den Bestalling, som satte 
ham i Stand til al blive Medindehaver af det gamle Firma, 
hvis Eneindehaver han blev i 1941.

Mæglerfirmaet Friis & Frederiksen er et gammelt, anset 
Firma, for øvrigt det ældste af sin Art i Odense, idet det 
for en Maancds Tid siden fyldte 80 Aar. Oprindelig havde 
det lil Huse paa Nørrebro, men flyttede senere ned i det 
gamle Sømandshjem, og fra 1. Oktober i Fjor har del 
haft egen Kontor- og Lagerbygning ved Havnen. Siden 
Skibsmægler Rask-Petersen for et Par Aar siden fik Au
torisation ogsaa for Bogense, har han drevet et Filialkon
tor der. Og endvidere har han givet sig i Lag med Agcn- 
lurvirksomhcd for Rederi- og Passagersejlads; i Øjeblikket 
leder han saaledes Sejladsen med Motorbaade til Stige og 
Klintebjerg, Rederiet »Fionia« m. m.

Jubilæer i Fyrvæsenet
Føreren af Fyr- og Vagervæsenets Inspektionsskib Nord

søen, Kaptajn Carlo Christensen har for nylig fejret 25 
Aars Dagen for sin Ansættelse i Fyrelalen. Han er Søn af 
den nu afdøde, kendte Navigationslærer H. J. Christensen 
fra Marstal og fik sin praktiske Uddannelse i danske 
Sejlskibe, den teoretiske Del derimod under Faderens Ka
teder. Efter Styrmandseksamen i 1912 sejlede han med 
Barken »Dovenby« af Liverpool, men vendte hjem under 
Krigen for at aftjene sin Værnepligt. I 1916 blev han 
Reserveløjtnant i Flaaden og gjorde Tjeneste som saadan 
under Resten af Krigen. I 1918 blev han ansat hos Svit- 
zer for endelig Aaret efter at træde ind i Fyr- og Vager
væsenets Tjeneste.

Endvidere har Overfyrbøder J. H. Dåncker ved Vager
magasinet i København, Matros L. Bernbom i Vagerski
bet Lovenorn, Overmalros J. B. Christiansen, Østre Flak 
Fyrskib, Overfyrpasser C. J. M. Jonsson, Gedser Fyr, samt 
Fyrpasser J. M. F. Joensen, Hestø Fyr paa Færøerne, 
fejret deres 25 Aars Jubilæum i Fyrvæsenels Tjeneste.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, l Fri
havnen en Dybde af 7,S—9,6 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,1 m. Ved Enghave Brygge 6,8 tn, 
ved Teglbolmen 7 m og i Teglværksbavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanabavnsslden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + li Øre pr.Ton af Gods, dor losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartejer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og e Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Bklbets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornedenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knlppelsbro-Afgiflen er midlertidigt 
forhøjede med 26 pCt.
Modereret Fartøjeafgift: tor Butefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant. Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenga betales efter Skibets Bratto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Dlstanoe, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldnavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 168 m Længde. 
Flydodokke op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 1 
Bydende Kraner Hl Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
•6 Tons samt 1 private, faste Kraner (Burmeister A Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 8 faste 
Kraner til Løft at 6 Tons og 41 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tone. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det NO m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der I fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 0,0 m og paa Bluse
tærskelen 6,6 m, I østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhayn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er oa. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetømjer 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys to Øre, Udenbys 26 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Bommør- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlghed. V^nd 
til 8klbs- og Masklnbrug 160 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 16 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner ' og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Bklbsreparatlonsværfter og Opha- 
llngsbeddlnger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; l den vestre Inderhavn Ind
til 8,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 16 Øre, Udg. 16 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tøjer, reparerende Fartøjer og større Parts ladningsfartejer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog oa. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafglft til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 1 Tørdokker Indtil 96,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 16 Tons. Flere TræskibBværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Bdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 16 Øre for Indg. 
og 16 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Rednoerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. KuL 
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og l Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast oa. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,75 i 2,00 
paa Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning
faste Takster. 1 af Svitzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 1 faste Kraner med Indtil 10 T. lytte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderns Skibsværft: Op
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

116 m Længde. Kraner tli 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingslebet og I Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafglfti Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 15 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m*, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 1 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Løfteevne, 1 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/s og l*/> T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (6,6— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 1,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bngserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; Iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 1,00 pr. Ton. 
Loen, og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Ophallngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingslebet 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., So Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 14 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodø- 
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 11 Kr., over 800 — 10 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 1 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Aooord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl. Rnllebeddlng, dr. ved Elektrioltet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingslebet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre tor 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 11 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 10 Øre 
for Udenbya. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lods!.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 1,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe indtil

175 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.

Danak Søfarta Tidende. Udsivet af Nantiak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J. Jørgenaen & Co. København Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 13. Juli 1944. Nr. 28.

.Efterretninger tor Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af .Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan Inden AaretB Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faaB for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greentvich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for eu Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1093. Danmark. Møn Fyr SE. t. S. Vrag.
Position, c. 54° 49',5 N. 12° 40',7 E., c. 8% Sm 148° fra Mon Fyr.
Detailler. Et Vrag, af hvilket 3 Master rager op over Vandet, rapporteres at være sunket 

i 15—16 m Vand paa ovennævnte Plads.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1094. Danmark. Kattegat. Herregaarden Benzon skiftet Navn.
Position. 56° 29' 53" N. 10° 49' 42" E.
Detailler. Herregaarden Benzon har skiftet Navn til Sostrup.
Kort Nr. 102, 100 og 180.
Publikationer. Danske Lods II, Side 135 og 210.

1095. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand.
Tidligere E.f. S. Nr. 23/955 1944.
Position, c. 56° 41' N. 8° 15' E.
Detailler. I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: I Sælhunde

holm Løb: 3,4 m, i Gaaseholm Løb: 2,5 m, i Svaneholm Løb: 1,3 m og i Kobberø Løb: 2,4 m.
Der er saaledes for Tiden 3,4 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1096. Norge. Sør-Helgcland. Sandnessjøen—Leinesodden. Undervandskabler. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Et Undervandskabel ligger fra Bugten E. for Sandnessjøen og over til Leines

odden mellem følgende Punkter:
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a) 66° 01' 27" N. 12° 38' 57" E.
b) 66° 01' 37" N. 12° 39' 52" E.
c) 66° 01' 55" N. 12° 40' 16" E.

2. Et Undervandskabel l’gger fra Pynten N. for Horvnes og over til Leines-
odden mellem følgende Punkter:
a) 66° 01' 32" N. 12° 40' 50" E.
b) 66° 01' 58" N. 12° 40' 37" E.

Man advares mod at ankre i Nærheden af Kablerne, da Beskadigelse af disse vil med
føre Erstatningsansvar.

(E. f. S. Nr.J12/436. Oslo 1944.)

1097. (T). Norge. Møre og Romsdal. Lepsøy Rev. Sømærke midlertidigt udlagt.
Position. 62° 35' 17" N. 6° 15' 15" E., c. 100 m SE. for Kverna Fyr.
Detailler. En grøn Tønde er udlagt paa ovenstaaende Plads. Det tilraades at holde vel klar 

E. om Tønden.
(E. f. S. Nr. 12/435. Oslo 1944.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1098. Island. Reykjavik. Kontrolbestemmelser.
Tidligere E. f. S. Nr. 34/1219 1942.
Position, c. 64° 09' N. 21° 56' W.
Detailler. Det i ovenstaaende tidligere E. f. S. nævnte Undersøgelsesskib er inddraget. 

Skibene er pligtig til at lade sig undersøge af Patrouillefartøj og skal vise Kendings
signal, naar de nærmer sig Grotta Fyr.

(U. f. s. Nr. 25/1337. Stookholm 1944.)
(Se Tillæg.)

Tillæg.
I. Østersøen.

1099. (P). Sverige. Kalmar. Afmærkning forandres.
Tidspunkt. I Løbet af 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1) Stagen uden Topbetegnelse paa 56° 40' 13" N. 16° 22' 36" E. ved det S.-lige 

i Endepunkt af Løbet mellem Ångo og Varvsholmen inddrages.
2) ^En Stage uden Topbctegnelse udlægges paa 56° 40' 20" N. 16° 22' 49" E. 

vedlN.-Enden af ovennævnte Løb.
(U. f. b. Nr. 28/1417. Stookholm 1944.)

1100. Sverige. Alandshavet. Våddo E.-Kyst. Måsgrundet NW. Skydeøvelser. 
Tidspunkt. Den 10.—22. Juli 1944 Kl. 0900—1700.
Position. Skydepladsen c. 59° 56',5 N. 18° 55',3 E., 1,4 Sm E. for Rangarnd.
Detailler. Skydning med Luftværnsskyts. Fareomraadet bestaar af en Sektor med Cen

trum i Skydepladsen og begrænset mod Nord af en Radie i Retning 350° og mod Syd 
af en Radie i Retning 120°. Begge Radiers Længde: 9 Sm.

(U. f. b. Nr. 28/1448. Stookholm 1944.)
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11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1101. Danmark. Sundet. Stevns Fyr NE. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 27/1092 1944.
Position. 55° 22',5 N. 12° 36',3 E., 7,1 Sm 45°,5 fra Stevns Fyr.
Detailler. E. f. S. Nr. 27/1092 1944 udgaar og erstattes med: Et Vrag ligger sunket i

16,5 m Vand paa ovenstaaende Plads. En Mast rager 2,5 m over Vandet. En Vrag
vager med 1 grønt Flag er udlagt c. 30 m SW. for Vraget.|

Kort Nr. 132, 130 og 187.

1102. Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn Indsejling. Oplysning om Dybde.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/134 1944.
Position, c. 55° 34',2 N. 10° 04',9 E.
Detailler. Efter endt Oprensning er Dybden i Indsejlingen til Bogense Havn 4,1 m.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1103. Danmark. Kattegat. Fomæs Fyr SE. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 27/1076 1944.
Position. Fornæs. Fyr c. 56° 26',6 N. 10° 57',7 E.
Detailler. Vraget, der laa sunket c. 500 m SE. for Fornæs Fyr, er fjernet.

1104. Sverige. Skagerrak. Hunnebostrand SW. Ramsvik. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 11.—19. Juli 1944 Kl. 0900—1700.
Position. Sotébonde c. 58° 25',2 N. 11° 13',9 E.
Detailler. Skydning fra Egnen ved Ramsvik (1,1 Sm SW. for Hunnebostrand) og Vigen 

0,8 Sm W. for Ramsvik i W.-lig Retning.
Fareomraadet begrænses af Linierne:

a) Ramsvik—Skågga og videre NW. paa;
b) Ramsvik—Sotehuvud og videre SW. paa;
c) En Linie i N.—S.-lig Retning 4,3 Sm W. for Ramsvik.

Under Skydning er der hejst et rødt Flag paa Sotebonde.
(U. f. b. Nr. 28/1444. Stookholm 1944.)

1105. Sverige. Skagerrak. Havstenssund. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 3.—18. Juli 1944.
Position, a) Långeby c. 58° 43',6 N. 11° 11',5 E.

b) Cirkelsektorens Spids c. 58° 43',6 N. 11° 11',2 E.
Detailler. Skydning fra Egnen ved Långeby og Vigen N. for Stora Huvudet. 

Fareomraadet bestaar af en Sektor med Centrum i b), og som begrænses af Radier i 
Retning henholdsvis 234° og 316°. Radiernes Længde: 4 Sm.

(U. f. b. Nr. 28/1445. Stookholm 1944.)

1106. Sverige. Skagerrak. Havstenssund. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 20. Juli 1944 KL 1000—1500.
Position, a) Långeby c. 58° 43',6 N. 11° 11',5 E.

b) Cirkelsektorens Spids c. 58° 43',6 N. 11° 11',2 E.
c) Saltviks N.-Spids c. 58° 43',2 N. 11° 12',1 E.

Detailler. Skydning med Kanoner fra Stranden W. for Långeby S. for Havstenssund. 
Fareomraadet bestaar af en Sektor med Centrum i b), og som begrænses af Radier 

gennem Smugliolm og Rolholmens N. Spids. Radiernes Længde: 10,8 Sm.
Under Skydningen er der hejst rødt Flag paa Tjurpannan og paa den trigonometriske 

Station 200 m E. for Saltviks N.-Spids.
(U. f. s. Nr. 26/1446. Stockholm 1944.)
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XI. Bekendtgørelser m. m.

1107. Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand. Norr- 
bottens Len. Ændring til E. f. S. Nr. 2/334 1944.

Tidligere E.f. S. Nr. 2/334 1944.
Position. Tjuvholmssundet c. 65° 32' N. 22° 10' E.
Detailler. De i E. f. S. Nr. 2/334 1944 nævnte Bestemmelser om Ankringsforbud i Tjuv

holmssundet udgaar og erstattes med:
Det er forbudt at ankre indenfor et Omraade, der mod Nord begrænses af en Linie 

vinkelret paa Løbet gennem N.-Enden af den W.-lige Kanalbred og mod Syd af en 
Linie tværs over Sundet gennem den i Sundet beliggende Bro paa Tjuvholmen.

(U. f. s. Nr. 28/1415. Stookholm 1944.)

J. H. SCHUTL2 */3
UNIVERSITETS-BOBTRYKNERI

KØBENHAVN
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Beddinger for 
Flydedok » 
Ophalerbeddlng 
Telegram-Adr.:

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
❖

Indtil
»
»

520’ 
14500

600

Skibe
»
»

»SK1BSVERFT«.

Længde
Tom D.W.

» »
Telefon: STAT 3.
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| Scatodfawicu* SkipowMw |
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian

I Shipowners, Coal Im-

I porters and Various

Consumers

= ■ =

5/-, post frée

| NAUTICAL PUBLISHING CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPÉNHAQEN, DENMARK |
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Dansk Stevedore Forenings
i Medlemmer
i Post- Ådre Bse: Telegram-
i Nyborg Henrik Basballe. Forenin- Adresse
g gens Formand Basballe
g Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus S te-
1 vedore Comp., Forenin-
= gens Næstformand Labore
= København Hans Brandt,
i Medl. af Bestyrelsen
s Aalborg Stevedorekompagniet
s Aarhus Hassing & Dresoher Dispatoh E

Esbjerg Støvedor-KompagnietA/g Stevedore 5

= Frederikshavn Einer Sørensen
Hirtshals Sigurd EsperBen Sigurd

= Holbæk S. J. Sørensen
= Horsens Søren Andersen Stevedoring
| Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz

Korsør Arbejdsgivernes Stevedor-
kontor

| København Holger Jørgensen Oldstevedore
E København Skjold Andersen =

g København Københavns Stevedore Co. =

København Julius Nielsen’s Stevedore- =

forretning A/S =

i Nyborg Mammen & Dresoher Spedition =

= Odense Simonsen & Møller =

Randers S. Christoffersen & Co. =

Vejle Vejle Stevedoreforretning E

Indehaver: R. Vilhelmsen |

Till iiiiiiiiiiiiiiiuiduiuiiiiii ................................. .
lin
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
V. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys « Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C* 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS ODENSE

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TEL8R.-ADR. „SHIPPING".-STAT8-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1880 

(INDEHAVER UFFE CLEMMENSEN) 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

ODENSE
Telf. 14 og 33

Telgr. Adr.: "Clemmensen" Rigstelefon 33

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 806

FRIIS & FREDERIKSEN
(H. RASK-PETERSEN)

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

ODENSE - BOGENSE
Tlf. 30-2 Lin. Tig. Adr. Friis

2830

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4.001. SCHULTZ

C. HOPPE a CO.
Partners:

C. Hoppe ODENSE
edsv. Skibsmægler 988-688
Joh. Sørensen Telgr. Adr.

P. M. Michelsen Brokerhoppe

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØKDING

(SatMut.)
SKIBSMÆGLERE

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE 

ÅBENT FOR DER UBBERHAVNSKE SB-ASSORANOEFORENIRB 
TELEGRAM-ADRESSE i 6JØRDIN6 TELEFON NR. 1310—1811

SVENDBORG

E.W. v. d. HUDE & SØN
EtabUni 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.« Ad.
Stat 2. >Hude«.

Privat 1030 Svendborg

MARIAGER

P. RUDBEGK-LARSEN ♦ MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram«Adresse: „Chartering Mariager" 

Post«Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART 

GRUNDLAGT 1893

Nummer 29 FREDAG 21. JULI 1944 51. AAKGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

apporterne om Forholdene paa de oversøiske 
Markeder er stadig meget knappe, men Omkvæ

det paa dem alle er stadig: stort Udbud af Ladninger 
og kun faa disponible Skibe. Krigens Krav skal først 
og fremmest efterkommes, og det er derfor kun i 
Ny og Næ, at de Allieredes Skibsfartsmyndigheder 
kan afse Tonnage til Transporter, der ikke paa den 
ene eller anden Maade staar i Forbindelse med Kri
gens Førelse. I alle de store Udskibningscentrer for 
Korn, Kaffe o.s.v. ophobes derfor ogsaa stadig større 
og større Mængder Varer, der venter paa Afskibnings
lejlighed, og Problemerne i Forbindelse med Oplag
ringen af disse kæmpestore Varepartier, der regnes i 
Millioner af Tons, er derfor mange Steder snart lige 
saa prekære som Tonnagesituationen.

Om Stillingen paa de enkelte oversøiske Markeder 
foreligger der kun spredte Meldinger. Amerikanerne 
har atter i den forløbne Uge frigivet en Del Baade for 
Kul fra Hampton Roads til Vestindien og Sydamerika. 
Fra Vestindien skal disse Baade laste Sukker eller 
Malm fra Cuba til Northern Range eller Golfen. De 
til Sydamerika destillerede Kulskibe skal have Malm 
fra Brasilien eller Korn fra River Plate, for Malmets 
Vedkommende hovedsagelig til Northern Range, hvor
imod Størstedelen af Kornlasterne fra River Plate skal 
losses i den mexicanske Golf. Enkelte Kulskibe slutte
de til Vestkysten af Sydamerika skal laste Salpeter 
i Chile eller Malm i Ecuador—Chile Range til U. S. 
Atlantic eller Golf. Paa det nordamerikanske Marked 
noteres iøvrigt stadig mange Papirlaster fra New 
Foundland til U. S. N. H., ligesom der ogsaa stadig 
søges mange Skibe for Malm fra Forindien, Syd- og 
Vestafrika til U. S. Atlantic. De amerikanske Trades 
viser ingen Ændringer i Rateniveauet.

Englænderne har igen sluttet adskillige Skibe for 
Kul fra Østkysten og Wales til Azorerne, Middelhavs
havne o. s. v. til uforandrede Rater, d. v. s. 70/- lil 
Azorerne, mellem 64/- og 68/- lil italienske og 90/- 
til Port Said eller Alexandria. For engelsk Regning 
noteres endvidere de sædvanlige Saltladninger fra Mid
delhavet og Aden til Calcutta, Fosfat fra Marokko til 
Sydafrika og Kul fra Durban lil Suczomraadet. Ra
terne for disse Ladninger er uforandrede.

I neutral Trade er Afskibningerne fra River Plate 
til de neutrale Lande i Europa stadig den domineren
de Faktor. Der er igen i den forløbne Uge sluttet 
Tonnage til Spanien og Portugal til Rater, der ligger 
mellem S 65 og $ 67,50. Endvidere er sluttet en en
kelt Baad for Hvede i Sække fra Buenos Aires til 
Callao til $ 40. I det hele taget viser River Plate 
Markedet en voldsom Efterspørgsel efter Tonnage, 
men de Rapporter, der foreligger om effektive Af
slutninger, viser kun ringe Befraglningsvirksomhed. 
Der maa dog foregaa en ganske betydelig, om vi saa 
maa sige hemmelig Forretning paa dette Marked, idet 
der fra Argentina foreligger Meddelelse om, at der i 
de første fem Maaneder af indeværende Aar er afski- 
bet ca. 2,5 Mili. Tons Korn, eller ca. 700,000 Tons 
mere end i tilsvarende Periode forrige Aar. Langt den 
overvejende Del af den Tonnage, der har været brugt 
ved disse Afskibninger, sejler antagelig under allieret 

Flag, og da Størstedelen af disse Slutninger ikke rap
porteres, er det forstaaeligt, at de faa Afslutninger, 
der kommer frem, giver et noget misvisende Billede 
af de faktiske Tilstande.

Heller ikke i vore hjemlige Farvande har Forhol
dene været underkastet Ændringer af større Omfang. 
Der er ogsaa i den forløbne Uge sluttet nogle Skibe 
for Kul fra Tyskland til danske Havne paa de sæd
vanlige Fragtnævnsbetingelser, ligesom der er sluttet 
adskillige mindre Skibe for Salt, Jern og andet fra 
tyske Østersøhavne til Danmark. Trælastmarkederne 
fra Finland og Sverige til Danmark viser kun ringe 
Interesse for Tonnage. I Salpeterfarten fra Skiens- 
fjorden til danske Havne kan placeres saavel større 
som mindre Tonnage for August Lastning til Rater, 
der ligger omkring Kr. 18,00. Malmfarten fra Sverige 
lil Tyskland er livlig, men det er hovedsagelig med 
Kontrakttonnage.

DE MANGE BROER
lierede fra første Færd har Søfartsministeriel i 
nøje Overensstemmelse med Søfartsraadet omfat

tet Planerne om en Langelandsbro med en vis Mod
vilje.

Saa tidligt som i 1935 stilllede Søfartsministeriet sig 
i denne Sag bag en Erklæring fra Søfartsraadet, og 
overfor Minisleriet for offentlige Arbejder gav man 
Udiryk for sine alvorlige Betænkeligheder over for 
de Vanskeligheder, der uundgaaeligt vilde forvoldes 
Skibsfarten, dersom man uden meget tvingende Grun
de byggede Bro over et Farvand, der som Farvandet 
mellem Langeland og Taasinge benyttes til Gennem
sejling. Man kunde ikke erkende, at der den Gang 
fandtes saadanne tvingende Grunde, og man henstil
lede, at der — hvis det senere skulde blive nødvendigt 
at bygge Bro — da blev bygget en Højbro.

Senere — i 1940 — havde Søfartsministeriet paany 
Sagen til Behandling og fastholdt sine principielle Be
tænkeligheder. Man henviste til, at Færgefarten meget 
vel kunde magte den forhaandenværende Trafikmæng
de, og hvis Trafikken senere skulde stige, vilde det 
være langt billigere at udvide Færgeriet end at forrente 
og amortisere et Broanlæg.

Nu har Projektet altsaa igen været forelagt Søfarts- 
og Marineministerierne, denne Gang i Anledning af 
en ændret Linieføring. Søfartsministeriet har opret
holdt sin Modstand og yderligere peget paa, at der for 
Tiden slet ikke kan skaffes Materialer til en saadan 
Bro, og at de Materialer, der skal til, rimeligvis i en 
antagelig Aarrække efter Krigen vil være forbeholdt 
mere nødvendige Opgaver.

Dertil kommer, at jo flere Broer der bliver bygget, 
'desto vanskeligere bliver Kaarene for Smaaskibsfar- 
ten, hvis nationale Betydning den nuværende Brænd
selssituation maa have gjort indlysende for enhver. 
Selv om Brobygningen altsaa giver en Del Beskæfti
gelse i Øjeblikket, saa bevirker den en betydelig Ar
bejdsløshed fremover.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET 
ampskibsselskabet Torm meddeler, at man gen
nem Udenrigsministeriet har modtaget den sør

gelige Efterretning, at Kaptajn Carl Kristian Nielsen 
er omkommet ved et Skibsforlis den 12. Februar.

Kaptajn Nielsen førte den 9. April 1940 Motorski-
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bel Heluig, men efter de foreliggende Oplysninger 
skulde han ved Forliset have ført et Skib under frem
med Flag.

Kaptajn Nielsen, der var født i Esbjerg i 1895, 
kom til Søs i 1910 med Det Forenedes Damper I. C. 
la Cour, og han sejlede derefter med Skoleskibet 
Georg Stage, Barken Danmark og Barkskibet Nord
lyset. Han tog sine nautiske Eksaminer fra Fanø 
Navigationsskole i 1917 og fik to Aar efter Ansæt
telse i Torm, hvor han i 1923 blev 1. Styrmand og 
i 1927 Skibsfører. En Tid lang førte han Motorski
bet Ragnhild, og kort før 9. April 1940 gik han over 
til Motorskibet Heluig.

Kaptajn Nielsen var en dygtig Sømand, der var 
meget elskværdig og hjælpsom. I Meddelelsen fra Re
deriet hedder det: Det er med dyb Beklagelse, at vi 
maa bringe denne Meddelelse. Kaptajn C. K. Nielsen 
var en af Selskabets dygtigste og mest afholdte Fø
rere.

Kaptajnen efterlader sig sin Hustru, en Søn og 
en Datter.

*

Endvidere er der indløbet Meddelelse om, at Kap
lajn Niels Hansen Christensen er afgaaet ved Dø
den.

Kaptajn Christensen var født i Græsvænge pr. Mar
stal den 18. Oktober 1882 som Søn af Kaptajn H. 
Christensen, Fører af 3mst. Skonnert Maren, tilhørende 
Rederiet H. C. Christensen, Marstal. Som Drengene 
fra Marstal kom han tidlig til Søs og sejlede i de 
hjemlige Skonnerter, til han 1904 kunde afslutte sine 
Eksaminer fra Marstal Navigationsskole og i samme 
Aar kunde faa Ansættelse som Styrmand i 3mst. Skon
nert Dronning Louise. Han gik dog tidlig over i Rede
riets Dampskibe, og 1907 blev han 1. Styrmand først i 
s.s. Enigheden, derefter i s.s. Emanuel, indtil han 
1924 blev Fører af s.s. Enigheden og derefter af 
flere andre af Rederiets Skibe. Som Fører af s.s. 
H. H. Petersen kom han 8. April til udenlandsk Havn 
og har ikke siden været hjemme.

Kaptajn Christensen efterlader sig Hustru, to Søn
ner og lire Døtre.

1158 DANSKE SØMÆND OMKOMMET

I Sømændenes Forbunds Medlemsblad hedder det:
Krigens Indhug i den danske Sømandsstand er oppe 

paa over 1158 Søfolk; dette Tal er det opgivne, men 
vi frygter for, at det endelige Tal, naar engang alle 
Oplysninger kommer frem, er langt større, end vi 
har faaet Meddelelse om. Derpaa følger smukke 
Mindeord over endnu nogle omkomne Søfolk:

Gennem Udenrigsministeriet er indgaaet Meddelelse 
om, at Matros H. Chr. Johansen, der var født i 1914 
i Faaborg, er omkommet ved Krigsforlis. Gennem 
Handelsministeriet meddeles, at Orla F. Madsen, født 
1899 paa Thurø, er død ved Krigsforlis i Februar i 
Aar. Endvidere er indløbet Meddelelse via Udenrigs
ministeriet om, at Poul Herman Nielsen, der var født 
i Aarhus 1890, er druknet, antagelig fra krigsforlist 
Skib. Han er siden fundet og begravet i Plymouth. 
I 1933 modtog han Hæderstegnet for 25 Aars Med
lemsskab i Sømændenes Forbund.

Døden har gjort et stort Indhug i Fiskernes 
Række. I Aarets Løb har 46 Fiskere ved Krigsulyk
ker og 18 paa anden Maade mistet Livet, saaledes 
at ialt 153 Fiskere siden Krigens Udbrud ved Krigs
ulykker har mistet Livet under Udførelse af deres 
Arbejde.

25 AAR PAA NAKSKOV SKIBSVÆRFT

Direktør O. Christiansen, Nakskov Skibsværft, har 
i disse Dage fejret sit 25 Aars Jubilæum i Værf
tets Tjeneste.

Direktør Christiansen fik sin første Uddannelse 
paa Orlogsværftet, og i 1914 blev han Marincinge- 
niør. To Aar senere forlod han Værftet for at over

tage en Stilling ved et norsk Skibsværft, hvorfra han 
kom tilbage i 1919 for at blive Ingeniør ved Nak
skov Skibsværft, hvor han fire Aar senere blev Over
ingeniør og i 1937 Underdirektør. Da Direktør H. P. 
Berg for fem Aar siden trak sig tilbage, blev Direk
tør Christiansen Værftets administrerende Direktør.

Igennem det kvarte Aarhundrede har dansk Skibs
bygning gennemgaaet en rivende Udvikling, og Di
rektør Christiansens store Erfaringer og tekniske Ind
sigt har været til meget stor Gavn for Værftet.

Direktør Christiansen er Næstformand i Udvalget 
for Skibsbygningsindustriens Arbejdsforhold, Medlem 
af den danske Komité for Lloyds Register of Ship
ping, og i flere Perioder har han været Medlem af 
Nakskov Byraad.

SKIBSREDER P. CLEEMANN JUBILERER

Skibsreder, Kaptajn P. Cleemann, Aabenraa, kan 
i disse Dage se tilbage paa 25 Aars Virke som 
Indehaver af den af hans Fader i 1879 grundlagte 

Skibsmægler-, Befragtnings- og Speditionsforretning. 
Kaptajn Cleemann kom til Søs ved Aarhundred- 

skiftet og sejlede en Række Aar paa Langfart og i 
Slutningen af forrige Verdenskrig kom han som Skibs
fører i fransk Fangenskab. I Forsommeren 1919 vend
te han hjem, og da hans ældste Broder kort efter 
døde, besluttede han at blive hjemme for at videreføre 
Forretningen.

Ved Genforeningen fik Kaptajn Cleemann kongelig 
Bestalling som edsvoren Skibsmægler og overtog sam
tidig Agenturer for Det Forenede Dampskibs-Selskab 
og Lloyds.

I 1922 startede han Aabenraa Rederiaklieselskab, 
der ved den nuværende Krigs Begyndelse disponerede 
over tre Skibe, hvoraf de to nu er krigsforlist.

Paa Jubilæumsdagen indtræder Kaptajn Cleemanns 
Søn Harald Peter i det 65-aarige Familiefirma.

I Anledning af sit Jubilæum har Kaptajn Clee
mann oprettet et Legat paa 10.000 Kroner, hvoraf 
der skal ydes rentefrie Laan til driftige unge Han- 
delsmænd, udgaact af Aabenraa Handelsskole til Vi
dereuddannelse i Udlandet.

SKOLESKIBET »DANMARK«

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har ud
nævnt Skibsreder Axel Kampen til Medlem af 
Bestyrelsesraadet for Statens Skoleskib »Danmark« 

for Tidsrummet indlil 1. Oktober 1944 i Stedet for 
Skibsreder L. R. Schmith, der har ønsket sig frita
get for Hvervet.

SKIBSREDER ARNE SCHMIEGELOW FYLDER
50 AAR

Paa Mandag — den 24. Juli — fylder Skibsreder 
Arne Schmiegelow, Dampskibsselskabet Torm, 50 
Aar.

Som Søn af den tidligere Direktør i Østasiatisk 
Kompagni Chr. Schmieglow, der nu er Medlem af 
Kompagniets Bestyrelsesraad, fik Arne Schmiegelow 
en meget alsidig Shipping-Uddannelse. Efter at have 
taget Studentereksamen i 1913 blev han ansat i Damp
skibsselskabet Torm, hvor han var en kortere Tid, 
indtil han i Januar Maaned 1914 blev knyttet til et 
Shipping-Firma i Lubeck. Aaret efter rejste han til 
England, hvor han uddannede sig videre i Befragt
ningsafdelingen i Firmaet Mann George & Co. Han 
havde Ansættelse i delte Firmas forskellige Afdelinger 
i London, Cardiff og Newcastle.

Fra England gik Turen til Frankrig, hvor Skibs
reder Schmiegelow i nogle Aar var knyttet til Firmaet 
N. J. Zachariasen i Roucn. Ved Krigens Afslutning 
kom Skibsreder Schmiegelow tilbage til Danmark og 
traadte atter ind i Dampskibsselskabet Torm.

Da Skibsreder Kraemer, der døde for et Aars Tid 
siden, i 1932 traadte tilbage som korresponderende 
Reder for Torm, traadte Skibsreder Schmiegelow
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sammen med Skibsreder Axel Kampen ind i Direk
tionen.

Medens de to Skibsredere har drevet det store Re
deri, er der sket en stor Udvikling. Det vil saaledes 
erindres, at der i Aarene før denne Verdenskrig — 
hovedsagelig ved Helsingør Skibsværft — blev byg
get en Række hurtiggaaende Motorskibe til Torm.

Indenfor det store Rederi og ude paa Skibene er 
Skibsreder Schmiegelow meget afholdt og respekteret.

FINSKE SKIBE BESLAGLAGT I SVERIGE
er er i den sidste Tid i Sverige, iflg. »Hufvud- 
stadsbladet«, blevet beslaglagt en Række finske

Skibe. Det er i første Række Thordén-Skibe, det gæl
der.

I Stockholm er der beslaglagt tre Skibe, nemlig 
Astrid Thordén paa 3000 Tons d.w., Ingrid Thordén 
paa 3300 Tons d.w. og Maud Thorden paa 2060 Tons. 
I Trelleborg er Damperne Karin Thordén paa 3050 
Tons d.w. og Savonia paa 2700 Tons d.w. blevet be
slaglagt. I Oscarsliamn er Damperen Hulda Thordén 
paa 3925 Tons d.w. blevet belaglagt og i Luleå Dam
perne Marita paa 2785 Tons d.w. og Aura paa 3250 
Tons d.w. Disse sidste to Skibe ejes af Rederiaktie
bolaget Ergo paa Brando.

Beslaglæggelsen af Skibene i Stockholm, Trelleborg 
og Oscarshamn har fundet Sted som Sikkerhed for 
et svensk Selskabs Fordringer paa Skibenes Rederier. 
Det paagældende Selskab er Akliebolaget Altumex, 
der hos de finske Rederier har en Fordring paa hen
ved 5 Millioner Kroner og 900.000 Dollars plus Ren
ter. Over Halvdelen af Gælden daterer sig fra Aaret 
1940, medens de øvrige Gældsposter er 10 Aar gamle.

Hvad Aarsagen til Beslaglæggelsen af de to Skibe 
i Luleå er, har man endnu ikke kunnet faa oplyst.

TO AF ERIKSONS STORSE.ILERE TIL 
STOCKHOLM

ra finske Kilder oplyses det, at to af Søfartsraad 
Eriksons Storsejlere fra Ålandsøerne nu er ble

vet bugseret til Stockholm. Det drejer sig om de fir
mastede Barkskibe Pommern og Passat.

Fra Finland hedder det videre, at Bugseringen af 
de to Slorsejlere til Stockholm har vakt en vis Op
mærksomhed, men det hævdes, at den er sket i nøje 
Overensstemmelse med en Overenskomst, der er truf
fet mellem de respektive finske Myndigheder og Sø
fartsraad Erikson. Skibene har i Krigsaarene ligget 
ubenyttet i Mariehamn. De skal nu bruges som Op
lagsskibe i svensk Tjeneste.

EN ØKONOMISK SKIBSMOTOR
er foreligger fra svensk Side nogle Oplysninger om 
en interessant ny Motorkonslruklion, som nylig er 

installeret i 3-mst. Skonnert »Nordia« af Råå. Skibet 
maaler 100 Brutto-Registertons. Molorinslallationen er 
udført af Firmaet Lind & Soner i Råå og er den første 
i sin, Art i en svensk Molorsejler. Del er cn 3-cyl. Bolin- 
der-Munklell Motor paa 75 HK. karakteriseret ved sit 
høje Omdrejningstal, 800 pr. Minut. Ved Hjælp af et 
Reduktionsgear nedsættes Skruens Omdrejningstal til 400, 
hvad der tillader Anvendelsen af en Propeller med slor 
Diameter og høj Virkningsgrad. Men der er andre og 
lige saa vigtige Fordele ved dette System. Motoren op
tager mindre Plads i Skibet end en direkte koblet, lang
somt gaaende Motor, Vægten af Moloranlæget er kun 
den halve, og Prisen er betydeligt lavere. Man indvinder 
allsaa baade Plads og Vægt, hvilket kommer Lasteevnen 
lil Gode. Motorens Levetid er den samme som alminde
lige Motorers, bl. a. fordi der anvendes Kugle- og Rulle
lejer overalt, og Besparelsen i Pris bliver saaledes clTek- 
tiv. Brændselsforbruget for denne Motor er ret lavt og 
ligger omkring 200 g pr. HK i Timen. Motoren kan og
saa gaa med Tjære. Arbejdet i Maskinrummet med Pas
ning af Motoren er betydeligt enklere og lettere end med 
en langsomt gaaende Motor. Taljer o. desl. behøves ikke, 

da selv de tungeste Dele kan demonteres med Haand- 
krafl.

Paa Prøveturen med den nye Motor opnaaede m.s. 
»Nordia« en Fart af 8,5 Knob. Der mærkedes ingen Vi
brationer.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Fra Kockums Værft i Malmø har der været Søsætning 
paa et Lastmotorskib, der bygges til Svenska Amerika 
Mexico Linien. Del nye Skib, der døbtes Sparreholm, cr 

paa 6,350 Tons d.w.
Nybygningen er et Søsterskib til Krageholm, der blev 

afleveret fra Værftet i Slutningen af Aaret 1943. Det er 
af Shclterdæk-Typen og bygget lil Lloyds højeste Klasse. 
Maskineriet bestaar af en seks Cylinders, to Takts dob- 
beltvirkende Kockum-MAN Dieselmotor paa 0,000 Heste
kræfter.

DEN NORSKE HANDELSFLAADES FORNYELSE 
lanerne om den norske Handelsflaades Genopbyg
ning efter Krigen diskuteres i Øjeblikket meget 

indgaaende i norske Shipping-Kredse. Med Hensyn til 
Nybygninger staar Norge jo i den vanskelige Stilling, 
at Landet ikke har nogen Værftsindustri, der staar i 
et blot nogenlunde rimeligt Forhold til Handelsfla
dens Størrelse.

Man har saaledes regnet med, at den norske Værfts
industri enkelte Aar før Krigen byggede 60,000 Tons 
pr. Aar, hvilket vil sige, at langt den største Del af 
Landets Handelsflaade blev bygget paa Værfter i Ud
landet, nemlig ved danske, svenske, hollandske, en
gelske og tyske Værfter, og i ganske enkelte Tilfælde 
ved italienske Værfter. Man regner med, at den nor
ske Værftsindustri, der omfatter 18 Værfter, har en 
teoretisk Maksimalkapacitet paa 160,000 Tons pr. Aar.

Norge har antagelig mistet Halvdelen af sin Han- 
dclsflaade under Krigen, og den norske Søfartsminister 
i London, Major Arne Sunde, har for nylig hævdet, 
at der er Brug for Nybygninger paa 600,000 Tons pr. 
Aar, for at Norge skal naa op paa en Handelsflaade 
paa den gamle Størrelse.

Det er indlysende, at en saadan Nybygningsvirk
somhed i Indlandet er umulig paa meget langt Sigt. 
Tonnagen maa bygges i Udlandet, hvis man skal dæk
ke saa stort et Nybygningsprogram. Hvor man saa 
vender Blikket hen, er det umuligt at finde nogen 
Mulighed for at faa bygget Tonnage efter Krigen. 
Danmark har de samme Problemer at tumle med, og 
de svenske Værfter er optaget af indenlandske Ny
bygninger, saaledes at der ikke modtages Ordrer fra 
Udlandet, før lang Tid efter Fjendtlighedernes Op
hør. England og Amerika maa antages selv at have 
Brug for sin Værftsindustri til Opbygning af egne 
Handelsflaader, og de amerikansk-byggede Handels
skibe vil blive for dyre. Hertil kommer, at Kvaliteten 
af disse Skibe næppe vil kunne svare til norske Rede
res Krav.

Den norske Tonnage maa kvalitetsmæssig ligge højt, 
da Skibene skal gaa i Fart mellem andre Lande, 
da Norge selv jo ikke kan beskæftige sin Handels
flaade. Holland har de samme Problemer, og det sam
me er Tilfældet med Italien. Spanien har i de senere 
Aar udbygget sin Værftsindustri betydeligt, men og
saa denne er oplaget mange Aar frem i Tiden af Lan
dets eget Byggeprogram.

Det er altsaa nødvendigt, at den norske Værfts
industris Kapacitet bliver udvidet betydeligt, men at 
naa op paa 600,000 Tons om Aaret, ligger udenfor 
Mulighedernes Grænse i lang Tid fremover.

Hvis man tager disse Ting i Betragtning og sam
tidig ser paa de norske Skibsaktiers Kurser, maa man 
sige, at de ligger over et rimeligt Niveau, da den nor
ske Handelsflaades Indtjeningsmuligheder naturligvis 
er afhængig af den disponible Tonnage, og da dette 
Forhold er kendetegnet af mørke Udsigter, samtidig
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med, at der — hvad man vist nu kan forudsige — 
•ikke vil komme saadanne Højkonjunkturer for Skibs
farten som efter sidste Krig paa Grund af De For
enede Staters HandesQaade, der jo kan tænkes at blive 
sat i Fart med Statssubsidier for at erobre Markedet, 
selv om det vil medføre kolossale Udgifter for Lan
det, før man kan faa bygget Tonnage af bedre Kva
litet.

DE ENGELSKE VÆRFTERS MODERNISERING

Iden store Parlamentsdebat for nylig om Englands 
Skibsfart blev der givet den Oplysning, at Rege
ringen allerede i 1942 besluttede at modernisere 

Skibsbygningsinduslrien og foretage væsentlige For
bedringer i Metoderne.

Det nævnes, at en af disse Forbedringer bestaar i 
en stigende Overgang til Svejsning af Skibe. Antal
let af Svejsearbejder er forøget med 30 pCt. siden 
1. Januar 1943.

En anden Metode, som vil blive mere benyttet, er 
Prcefabrikationsmetoden, hvilket vil sige en Masse

fremstilling af enkelte Skibsdele udenfor Værfterne, 
som herved kommer til at arbejde efter mere stan
dardiserede Metoder og amerikansk Mønster. I en
kelte nye Modeller er mindst 80 pCt. af Skibet byg
get udenfor selve Værftet. Dette er blandt andet Til
fældet med Overdelene, som kun bliver paasat Ski
bene paa Værfterne. Herved bliver disse i væsentlig 
Grad aflastet, og en stor Procentdel af deres Arbejde 
overføres til andre Industrier.

TRÆSKIBE SERIEBYGGES I JAPAN
ed »Yamagata«-Skibsværftet har man begyndt Se
riebygning af Træskibe. Det har hidtil været an

set for umuligt at seriebygge Træskibe, men Vanske
lighederne skal nu være overvundne paa Grundlag af 
Planer, der er udarbejdede af det japanske Marine- 
transportkontor, og hvorved man benytter sig af de 
tekniske Erfaringer, man har gjort tidligere ved Byg
ning af Sejlskibe paa 250 Tons. De nødvendige Træ
mængder findes i umiddelbar Nærhed af Skibsværf
tet.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dødsfald

Fhv. Lods Jens Andreas Sørensen Heide, Esbjerg, er 
død paa Esbjerg Kommunes Sygehus. Han vilde i Tirs
dags være fyldt 88 Aar. Heide gik til Søs i 1871 og sej
lede med danske og udenlandske Sejlskibe, indtil han i 
1878 tog Slyrmands- og Skibsførereksamen fra Fanø. 
Efter nogle Aar som Styrmand i Sejlskibsfarlen slog han 
sig paa Fiskeri, først under Island med en engelsk 
Smakke, og siden ud fra Esbjerg. I 1881 forliste han 
ikke mindre end to Gange i hjemlige Farvande. Aaret 
efter var han til Orlogs med Skonnerten »Diana«. I 
1894 blev han ansat ved Esbjerg Lodseri, hvor han vir
kede til 1921. Han var Medstifter af Esbjerg Fiskerifor
ening og senere Æresmedlem. For Redningen af to en
gelske Søfolk var han dekoreret med Medaillen for Druk
nedes Redning.

Farlige Briketlaster
Motorskibet »Marie« af Egernsund (165 Tons) var paa 

Rejse til København med en Ladning Briketter. Under 
et Ophold i Hjemmehavnen opdagedes det, at der trængte 
Røg ud fra Lasten. Føreren alarmerede Zonerednings
korpset i Sønderborg og afsejlede straks til denne Plads. 
Under Rejsen blev Røgudviklingen saa stærk, at den hæm
mede Førerens Orientering, men da Zonen tændte Kata
strofebelysningen paa Havnen — det skete ved Natte
tid — lykkedes det at navigere »Marie« langsomt, men 
sikkert, ind lil Kulkajen. Her stod Slukningsmandskab 
parat, men der maatle udlosses ca. 100 Tons Briketter, 
før Ilden var under Kontrol. Saavel Briketterne paa 
Kajen som i Las.ten blev stadig overdænge! med Vand. 
Skibet, der er bygget af Jern, tog ingen Skade.

Mislykket Hvalfangst paa Lolland
En Hval paa ca. 500 Kilo var forleden kommet ind i 

Bandholm Havn paa Lolland. En stor Stab af Fiskere 
søgte at fange Hvalen ved at sætte Fiskenet over Havne
indløbet og ved at skyde paa Hvalen med Jagtgeværer, 
naar den viste sig i Vandoverfladen. Hvalen undslap 
dog, idet den med el kraftigt Hop satte over Fiskenettet.

Læsø-Kutter forlist
En Ulykke har ramt Læsøs Kulterllaade, idel Kutteren 

Vennt/, der ejes af Skipper Viggo Jensen, under Fiskeri er 
sunket. Af Kutterens tre Mands Besætning lykkedes det 
at redde Skipper Jensen og Fisker Sigvald Christensen, 
der begge indbragtes lil Læsø af en anden Kutter. Fisker 
Frederik Jensen meldes savnet.

Krigsforlist og anset for død, men dog reddet
For nogen Tid siden modtog Lærer Norholm, Kjærbæk 

Skole, ad officiel Vej Meddelelse om, at hans Søn, Erik 
Preben, var krigsforlist i udenrigs Skibsfart. For nylig 
er der indløbet en ny, men denne Gang glædelig Medde
lelse. Meddelelsen gaar denne Gang ud paa, at Sønnen 
er blevet reddet. Opholdsstedet kendes dog ikke, da ingen 
personlig Forbindelse kan etableres, og nærmere Oplys
ninger kan først ventes at foreligge efter Krigen.

Tiltalt for at have taget Strandingsgods
Ved Retten i Maribo stod en Skipper, der havde ligget 

med sit Skib i Rødby Havn, tiltalt for at have laget noget 
Strandingsgods. Han forklarede, at han var ved at losse 

Koks, men manglede noget til at stive af omkring Motoren 
med. Han saa, at der laa nogle Planker, der tilsyneladende 
var brugt. Af dem tog han 32 Stykker, idet han mente, 
at de var herreløse. Endvidere tog han en Rcdningsflaade, 
som han ligeledes bragte ombord i sit Skib. Da han havde 
brugt Plankerne, lagde han dem ned i Lasten lil senere 
Brug. I Retten indrømmede han beredvilligt, hvad han 
havde gjort. Han kunde dog ikke erkende, at det var Ty
veri, men fortalte, at han senere var kommet i Tanker om, 
at han vel nok burde have talt med Havnefogden om Bru
gen af Plankerne. Tiltalen mod ham kom til al lyde paa 
ulovlig Omgang med Hittegods under formildende Om
stændigheder, og han tilbød at betale 20 Dagbøder å 20 
Kr., hvilket Tilbud blev modtaget af Retten.

Styrmand faldet overbord
Den 7. Juli omkom 3. Styrmand H. N. Hansen, der var 

forhyret ombord paa D.F.D.S.s Damper »Brasilien«, ved 
ct Ulykkestilfælde i Bremen. I den Anledning afholdtes 
Søforhør i Sø- og Handelsretten.

Af Rapporten fremgik, at Hansen havde været beskæf
tiget med at banke Rust og male udenbords. Under dette 
Arbejde forhalede Skibet et Stykke agterover, og da Han
sen vilde føre en Wire uden om en Kran paa Kajen, 
mislede han Balancen og faldt i Vandet. Han slog Hove
det mod Skibslønningen og blev antagelig dræbt paa Ste
det. Der var Tale om et Fald paa 5 Meter, og da Hansen 
ramte Vandet, farvedes det rødt. Han sank med det sam
me. Letmatros Danielsen sprang straks overbord og dyk
kede gentagne Gange efter ham, men da Vandet var me
get urent, var det umuligt at finde ham. Der blev øjeblik
kelig trukket Dræg over Ulykkesstedet, og et Kvarter se
nere fandt man den forulykkede, der ikke gav noget Livs- 
teng. Han havde paadraget sig svære Beskadigelser paa 
Hoved og Nakke. Man foretog Oplivningsforsøg, men uden 
Virkning. En Læge og Havnepolitiet blev tilkaldt.

Kaptajn H. P. Jarllorp forklarede, at han opholdt sig 
i Salonen, da han hørte 1. Styrmand raabe, at Hansen var 
faldet i Vandet.

1. Styrmand Peder Rasmussen oplyste, at han befandt 
sig paa Fordækket, da Ulykken skete. Han afgav nær
mere Forklaring om Arbejdet med Wiren og sagde, at

SV. DYHR
ØRESUNDSVEJ 140 

KØBENHAVN S.
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En Iædsstilling
bliver ledig ved Kalundborg Lodseri og ønskes 

besat fortrinsvis med en Skibsfører mellem 25 og 
37 Aar. Skriftlig Ansøgning, bilagt med bekræftede 
Afskrifter af nautiske Eksamensbeviser, Skibsfører
eller Styrmandsbevis og eventuelle Forholdsattester 
modtages inden Udgangen af indeværende Maaned 
under Adresse: Lodsdirektoratet, Overgaden o. V. 
60. København K.

Lodsdirektoratet, den 12. Juli 1944.

Hansen mange Gange tidligere havde udført dette Ar
bejde.

Tømrer K. A. Ko/oed udtalte, at han saa Hansen snuble 
over en Bøjle til en af de faste Lejdere, der fører langs 
Kajmuren.

Letmatros Niels Danielsen forklarede, at han var dyk
ket ca. 4 Meter ned, men Vandet var saa grumset, at han 
intet kunde se.

Styrmand Hans Nikolaj Hansen var født i Tinglev i 
Sønderjylland den 10. Januar 1913 og blev saaledes kun 
31 Aar gammel. Efter at have gennemgaaet sin praktiske 
Sømandsuddannelse tog han i 1939 og 40 Styrmands-, 
Skibsfører- og Radiotelegrafisteksamen fra Navigations
skolen i Svendborg, hvorpaa han søgte og fik Ansættelse 
i Det Forenede Dampskibs-Selskab. I 1940 krigsforliste 
han i Nordsøen med M.S. »Algier«, men blev reddet. Han 
var bosiddende i København og efterlader sig Enke og 
lo Smaabørn.

»Fram« havde Norges første Dieselmotor
Det berømte norske Polarskib Fram var det første nor

ske Skib, der blev udstyret med en Dieselmotor. Det skete 
allerede i 1909, da man udskiftede Skibets Dampmaskine, 
som havde .været benyttet paa de to lange Ekspeditioner 
i de arktiske Farvande.

Denne Dieselmotor havde fire Arbcjdscylindre med en 
Diameter og Slaglængde paa henholdsvis 250 m/m og 
370 m/m. Ved 280 Omdrejninger i Minuttet udviklede Mo
toren 180 effektive Hestekræfter. Motoren med Svinghjul 
vejede 12,500 Kilo, og Brændselsforbruget var 230 Gram 
pr. effektiv HKT.

Denne Dieselmotor havde sin store Andel i Roald Am- 
mundsens heldige Gennemførelse af Sydpolsekspeditionen, 
hvor han blandt andet fandt den engelske Polarforsker 
Scotts Lig.

Hvis man sammenligner Frams Præstationer med Terra 
Novas — Scotts Ekspeditionsskib, ser man, hvilken rige
lig Belønning, der blev Roald Ammundscn lil Del for hans 
Fremsynethed. Begge disse Ekspeditioner anløb Madeira 
paa Turen mod Syd. Ammundscn var to Maaneder senere 
ude end Scott. Terra Nova maatte Gang paa Gang søge 
Havn for at bunkre, og da Skibene naaede frem til Ross- 
havet, havde Scott kun nogle faa Dages Forspring.
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60 Aar
I Mandags fyldte Skibsfører i De Forenede Kulimpor

tører, Kaptajn H. Kiilsgaard 60 Aar.
*

Hovmester H. R. Mejlvang, der forleden fyldte 60 Aar, 
har siden 1898 været knyttet til Det Forenede Dampskibs- 
Selskab. Han har blandt andet gjort Tjeneste i de gamle 
Amerikabaade. I Aarene fra 1936 til 1940 gjorde han 
Tjeneste i Passagerfarten mellem Frederikshavn og Oslo.

50 Aar
— Direktør M. Plinius, der nu er bosat i England, fyldte 

i Gaar, Torsdag, 50 Aar.
Direktør Plinius, der er Københavner, kom efter sin 

første Handelsuddannelse ind i 0. K., der i 1916 sendte 
ham ud til Østen, hvor han i Bangkok hurtigt blev Le
der af Skibsafdelingen. En lignende Stilling havde han en 
kortere Tid i Singapore. Efter Hjemkomsten lil Europa 
kom han til Randstaterne, og i 1930 blev han Meddirek- 
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tør i Polish Trnnsatlanlic Shipping og Gdynia—Amerika- 
Linien, som Det østasiatiske Kompagni finansielt var in
teresseret i.

Direktør Plinius har i de senere Aar boet i England.
*

Forleden Dag fyldte Fabrikant Einar Weilbach 50 Aar. 
Fabrikant Weilbach aflagde i sin Ungdom Svendeprøve 
som Kompasmager. Senere var han ansat i Store nor
diske Telegrafselskab og var i Aarenc fra 1913 til 1919 
Værkfører i den engelske Fabrik for Skibskompasser og 
nautiske Instrumenter Henry Hughes & Son i London. 
Efter sin Hjemkomst etablerede han sin egen Virksom
hed i Niels Juclsgade, men den stadige Stigning af Fa
brikationen bevirkede, at den i 1939 flyttede til større 
Lokaler i Ny Toldbodgade.

*
Skibsfører i Det østasiatiske Kompagni, Kaptajn Chr. 

Kondrup fyldte i Tirsdags 50 Aar.
*

Radiotelegrafist Jeppe Magnus Søndergaard, Esbjerg, 
der forleden fyldte 50 Aar, fik sit Radiocerlifikat i 1915. 
Efler at have været Radiotelegrafist i Marinen virkede 
han en Tid i Hollandsk Indien, men kom ved sin Hjem
komst ind i Det Forenede Dampskibs-Selskab, hvor han 
hovedsagelig har sejlet paa Englandsruten. Siden Krigs
udbruddet har han sejlet i Trampfart i hjemlige Farvande.

25 Aars Jubilæum
Skibsmægler Daniel M. Fabricius har fejret 25 Aars 

Dagen for sin Ansættelse i Holm & Wonsild. Efter sin 
Ansættelse kom han til at beskæftige sig med Kulbefragt
ningen, og han har gennem den lange Aarrække beskæf
tiget sig med denne betydelige Del af Firmaets Mægler
virksomhed.

Skibsmægler Fabricius log i 1935 Skibsmæglereksamen, 
og tre Aar senere fik han Bestalling.

Vandbygningsvæsenet
Ministeriet for offentlige Arbejder har udnævnt Over

matros Peder Christian Christensen Tøth til Havnebetjent 
under Vandbygningsvæsenet.

Officielt
I Statstidende meddeles, at Prokurist K. A. Jørgensen 

cr udtraadt af og Prokurist Georg Eugen Robert Ander
sen er indtraadt i Bestyrelsen for Aktieselskabet Damp
skibsselskabet af 1929. Den K. A. Jørgensen meddelte 
Prokura er tilbagetrukket.

Ligeledes i Statstidende oplyses, at Dampskibsselskabet 
Agersø A/S er traadt i Likvidation. Bestyrelsen er fra
traadt, og til Likvidator er valgt Højesteretssagfører H. H. 
Bruun.

Købmand Lauritz Peter Jørgensen, Thurø, cr indtraadt 
i Rcderiakticselskabct Elins Bestyrelse. Skibsreder A. E. 
Sørensen er fratraadt, og Rederifirmact A. E. Sørensen 
er liltraadt som korresponderende Reder.

Maskinisteksaminerne
Ved Københavns Maskinskole er Eksaminerne nu af

sluttet.
Til den almindelige Maskinisteksamen havde der ind

stillet sig 54 Eksaminander, hvoraf 39 bestod. Den ud
videde Maskinisteksaincn blev beslaaet af 58 af de 69 
indstillede Eksaminander. Karl Rudolf Troensegaard Jen
sen fik tildelt Præmie af Julius Skrikcs Stiftelse og Hans 
Ove Nielsen Præmie fra Maskinmestrenes Forening.

Til Elektroinstallalør-Prøven for Maskinister havde der 
indtegnet sig 95 Eksaminander, hvoraf 81 bestod.

Ved Motorpasscrprøvcn bestod alle de indlegnede 16 
Eksaminander.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 20. Juli 1944. Nr. 29.

.Efterretninger tor Sefarende** udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen at Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. SO Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af .Efterretninger for Søfarende**, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang etter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas tor 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

1108. Sverige. Oland W.-Kyst. Morbylånga. Bombekastningsøvelscr.
Tidspunkt. Den 6. Juli—31. Oktober 1944.
Position. Morbylånga c. 56° 32' N. 16° 23' E.
Detailler. Bombekastningsøvelser mod bugseret Maal SSW. for Morbylånga. 

Fareomraadet begrænses af Linierne Morbylånga—et Punkt 2,7 Sm W. for Morby
långa — et Punkt 3,8 Sm W. for Smedby Kirke.

(U. f. s. Nr. 29/1491. Stockholm 1944.)

1109. Sverige. Gotland W.-Kyst. Visby. Radiomaster opført. Hindringslys.
Tidligere E.f. S. Nr. 26/1034 1944.
Position, c. 57° 37',5 N. 18° 17', 2 E.
Detailler. I den S.-lige Del af Visby By er opført to 50 m høje Radiomaster. Hver af disse 

er forsynet med et dobbelt rødt Hindringslys, hvis Flammehøjde er 97,6 m.
Under den raadende Luftværnstilstand tændes Hindringslysene kun efter Ordre af 

Luftfartsmyndighederne.
Kort Nr. 182. (U. f. s. Nr. 29/1451. Stockholm 1944.)

1110. Sverige. Kalmar. Afmærkning forandret.
Tidligere E. f. S. Nr. 28/1099 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. 1) Stagen uden Topbetegnelse paa 56° 40' 13" N. 16° 22' 36" E. ved det S.-lige 

Endepunkt af Løbet mellem Ångo og Varvsholmen er inddraget.
2) En Stage uden Topbetegnelsc er udlagt paa 56° 40' 20" N. 16° 22' 49" E. ved N.- 

Enden af ovennævnte Løb.
(U. f. b. Nr. 29/1450. Stookholm 1944.)

1111. Sverige. Bottniske Bugt. Fjardgrund Fyr forandret.
Position, c. 63° 40' N. 20° 21' E.
Detailler. Fjardgrund Fyr er forandret og viser nu hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, 

To-Blink hver 15s- Blink 2S-, Mørke 2S-, Blink 2S-, Mørke 9S*. Fyret lyser, som følger:
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1) Grønt i Pejl, fra 307° til 329°,5;
2) Hvidt i — - 329°,5 - 333°,5;
3) Rødt i — - 333°,5 - 342°;
4) Grønt i — - 8° - 18° (uforstærket)
5) Grønt i — - 94° - 110° (uforstærket)
6) Rødt i — - 110° - 120° (uforstærket).

(U. f. e. Nr. 29/1449. Stockholm 1944.)

1112. Tyskland. Frisches Haff. Konigsberger Seekanal. Vrag afmærket.
Position, c. 54° 38' 45" N. 20° 03' 48" E.
Detailler. Et Vrag ligger sunket paa ovenstaaende Sted. Det er afmærket med en grøn 

Vragtønde med cylindrisk Topbetegnelse.
(N. f. S. Nr. 28/1476. Berlin 1944.)

1113. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Tønde inddraget.
Position, c. 54° 35',3 N. 18° 33',9 E.
Detailler. Den hvide Spirtønde Neu-Oblusch-Ost med rød E.-Topbetegnelse er inddraget. 
Kort Nr. 200 og 181.

(N. f. S. Nr. 27/1427. Berlin 1944.)

1114. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Vrag fjernet. Lystønde inddraget. 
Position, c. 54° 38',2 N. 18° 33',7 E.
Detailler. Vraget paa ovenstaaende Plads er fjernet og Lystønden inddraget. 
Kort Nr. 200.

(N. f. S. Nr. 27/1428. Berlin 1944.)

1115. Tyskland. Stettiner Haff. Kleines Haff. Spærret Omraade frigivet. 
Tidligere E. f. S. Nr. 9/582 1944.
Position, c. 53° 49' N. 14° 05' E.
Detailler. Det i ovennævnte E. f. S. omtalte Omraade er frigivet og Afmærkningen ind

draget.
Kort Nr. 201.

(N. f. S. Nr. 28/1477. Berlin 1944.)

1116. Tyskland. Pommerske Bugt. Greifswalder Oie E. Vrag fjernet. Afmærk
ning inddraget.

Tidligere E. f. S. Nr. 27/1071 1944.
Position, c.- 54° 14',9 N. 14° 02',7 E. 
Detailler. Vraget paa ovennævnte Plads er fjernet og Vraglystønden inddraget.

(N. f. S. Nr. 28/1478. Berlin 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1117. (P.) Sverige. Sundet. Stumptønde ombyttes med Lys- og Fløjtetønde.
Tidligere E. f. S. Nr. 8/499 1943 Pkt. 18 udgaar.
Tidspunkt. Omkring den 1. August 1944.
Position, c. 56° 09',0 N. 12° 31',0 E.
Detailler. Stumptønden paa ovennævnte Plads W. for Viken skal ombyttes med en sort- 
og hvidmalet Lys- og Fløjtetønde, der skal vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-.

(U. f. b. Nr. 29/1456 Stockholm 1944.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1118. (T.) Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Fyr paa Kornpieren midlertidigt slukket.
Position. Aarhus Havn: 56° 09',3 N. 10° 13',5 E.
Detailler. Fyret paa Kornpierens Hoved i Sydhavnen er midlertidigt slukket.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1120. Norge. Risøyrenna. Lille Flesa Varde nedlagt.
Position, c. 68° 59',0 N. 15° 47',4 E. paa N.-Siden af den E.-lige Indsejling. 
Detailler. Den sorte Varde Lille Flesa er nedlagt.

(N. f. S. Nr. 28/1510. Berlin 1944.)

1121. Norge. Sonja. Ramsundet. StokkøyTenna. Fyr atter i Orden.
Tidligere E. f. S. Nr. 26/1052 1944.
Position, c. 68° 32',5 N. 16° 25',9 E.
Detailler. Det S.-lige røde Fyr ved W.-Siden af Stokkøyrenna er atter i Orden.

(N. f. S. Nr. 28/1609. Berlin 1944.)

1122. Norge. Bodø W. Grunde.
a) En 7,5 m Grund paa c. 67° 16' N. 14° 16' E.
b) En 9,5 m Grund paa 67° 16' 16" N. 14° 19' 33" E.

(N. f. S. Nr. 28/1608. Berlin 1944.)

1123. Norge. Skjørnfjorden. Høybakken Mole. Fyr tændt.
Position. 63° 44' 04" N. 9° 53' 25" E.
Detailler. Et Fyr, der viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S- 

er tændt paa ovennævnte Plads. Flammens Højde: 4,9 m. Synsvidde: 4,0 Sm. Lan
terne paa Jernstang. (K. f. F. Nr. 8. Oslo 1944.)

1124. Norge. Kalvøysund. Undervandsskær afmærket.
Position. 62° 31' 46" N. 6° 11' 27" E., c. 80 m NNE. for 9,4 m Undervandsskæret i 

Kalvøysund, tæt ved E.-Grænsen af den livide Lysvinkel i Oksebåsen Fyr.
Detailler. 7,3 m Undervandsskæret er afmærket med en sort Stage og en sort Lystønde, 

der viser rødt, fast Lys. (N. f, s. Nr. 28/1500. Berlin 1944.)

1125. Norge. Ørstafjord. Riånes. Fyr tændt.
Position. 62° 14' 52" N. 5° 58' 08" E.
Detailler. Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 4S-, Bbnk ls-, Mørke 3S- er tændt paa 

ovennævnte Plads. Flammens Højde: 8,9 m Synsvidde: 6,5 Sm. Lanterne paa Træskab. 
(K. f. F. Nr. 8. Oslo 1944.)

1126. Norge. Ørstafjord. Lianesliolmen. Fyr tændt.
Position. 62° 12' 58" N. 6° 00' 52" E.
Detailler. Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 4s-, Blink 1s-, Mørke 3s- er tændt paa 

ovennævnte Plads. Flammens Højde: 6,8 m Synsvidde: 6,5 Sm. Lanterne paa Jernskab.
(K. f. F. Nr. 8. Oslo 1944.)
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1127. (T.) Norge. Sorskott. Sørbåen. Afmærkning i Uorden.
Position, c. 58° 51' 08" N. 5° 30' E.
Detailler. Den røde Stage er brækket i Vandlinien og kan være farlig for mindre Skibe 

og Fartøjer. En ny Stage vil blive udlagt.
(K. f. F. Nr. 8. Oslo 1944.)

1128. Danmark. Horns Rev. Munk S. Vrag.
Position. 55° 31',8 N. 7° 52',2 E.
Detailler. Et Vrag ligger sunket i 20 m Vand paa ovenstaaende Plads. Vraget er ufarligt 

for Sejladsen.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1129. Danmark. Nordsøen. RømøW. Mineomraade. Tilføj else til E.f.S. Nr. 25/10271944.
Tidligere E. f. S. Nr. 25/1027 1944.
Position, c. 55° 10' N. 8° 26' E.
Detailler. Farvandet W. for Rømø er spærret fra Kysten til en Afstand af 2 Sm fra denne.

1130. Sverige. Bestemmelser angaaende Salg af Søkort.
Under de raadende Forhold gælder nedenstaaende Bestemmelser for Indkøb af Sø

kort over svenske Farvande i Maalestok større end 1 : 1 000 000.
1) Salg af Søkort til private maa indtil videre, undtagen for de i Pkt. 2 nævnte Per

soner, kun finde Sted til Førere af Skibe til Brug for Skibet selv og maa kun omfatte 
saadanne Søkort, som behøves for Skibets nærmest forestaaende Rejse. Førerens Re
kvisition skal anbefales af Havne- eller Politimyndighed.

2) Erhvervsfiskere maa til eget Brug indkøbe saadanne Søkort, som er nødvendige 
ved Udøvelsen af deres Erhverv. Rekvisition skal, anbefalet af Politimyndighed, ind
sendes til Sjokarteverket.

(U. f. s. Nr. 29/1488. Stookholm 1944.)

1131. Sverige. Kattegat og Skagerrak. Yttre Tistlarna—Stromstad. Fartbestemmel
ser ved Passage af lotsverkets Gasstation og Agafyr.

Maskindrevne Skibe, som passerer Sundet mellem Erholmen og Kloveron (det saakaldte 
Draget) S. for Marstrand, maa, naar Baad, der ligger fortøjet ved lotsverkets Gasstations 
Bro ved Erholmen, og som, medens den losser eller indlader Gasbeholdere, fører rød 
Kugle i Rigningen, ikke gaa med høiere Fart end 5 Knob paa en Strækning af 100 m 
paa hver Side af Broen.

Maskindrevne Skibe, som passerer lotsverkets AgafyT i Goteborgs og Bohus lån i en saadan 
Afstand, at der kan rejses Sø ved Fyret, maa, naar Baad, der ligger fortøjet ved Fyret, 
medens den losser eller indlader Gasbeholdere, fører rød Kugle i Rigningen, ikke gaa 
med højere Fart end 5 Knob paa en Strækning af 100 m paa hver Side af Fortøjnings
pladsen.

(U. f. s. Nr. 29/1489. Stookholm 1944.)

J. H. 6CHUTLZ */s 
UNIVERSITET S-B08TRYKXERI 

KØBENHAVN
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Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummeh 30 FREDAG 28. JULI 1944 51. AARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Adskillige Steder, bl. a. ogsaa herhjemme, synes 
mange at være af den Opfattelse, at man staar 

foran en umiddelbar Afslutning af Krigen, i hvert 
Fald for Europas Vedkommende. Om denne Anskuelse 
holder Stik, eller om Krigen maaske vil vare Aar end
nu, kan kun Fremtiden vise, men i Betragtning af 
den Udvikling, der har fundet Sled i de sidste Par 
Aar, er det forstaacligt, at den Opfattelse vinder Ter
ræn, at man i hvert Fald begynder at kunne skimle 
Afslutningen, og den Tilbøjelighed lil at drøfte Efter
krigstidens Problemer, som man dagligt kan konsta
tere paa mange Omraader, er derfor kun naturlig. Vi 
længes nemlig alle efter Freden, og vi ved, at disse 
Spørgsmaal ikke kan løses fra den ene Dag til den 
anden. Imidlertid: ingen ved jo endnu med fuld Sik
kerhed, under hvilke Betingelser det europæiske Vaa- 
benopgør vil blive afsluttet, dertil rummer den øje
blikkelige Situation all for mange ukendte Faktorer, 
og derfor kan Diskussionen om Tiden efter Krigen, 
hvad enten del drejer sig om den danske KafTehand- 
lerslands eller den internationale Skibsfarts Stilling, 
kun blive af teoretisk Art.

Om de mere aktuelle Spørgsmaal i en Fraglmar- 
kedsrapport, nemlig Udviklingen paa de forskellige 
Markeder, foreligger der, hvad vi snart har skrevet 
indtil Trivialitet, kun faa Oplysninger. Om de over
søiske Markeder meldes fra New York, at Kulfarlen 
fra Hampton Roads lil Vestindien og Sydamerika og
saa i den forløbne Uge har faaet tildelt adskillige 
Skibe, og som Følge heraf har der ogsaa været nogen 
Befragtning af Sukker fra Cuba til Golfen og U. S. 
Atlantic og for Malm fra Brasilien lil Northern Range. 
Der er endvidere sluttet Tonnage for Hørfrø fra Bue
nos Aires til Northern Range og for Korn til Golfen. 
Ralerne for disse Forretninger viser ingen Ændringer. 
Ogsaa Mahnfarlen fra Indien til U. S. Atlantic har faa
et rcgeringskontrolleret Tonnage lil den uforandrede 
Rate af $15 plus 35 pCt. Endvidere noteres som sæd
vanlig Malm fra Syd- og Vestafrika til Northern Ran
ge, og de sædvanlige Malm- og Papirlaster fra New 
Foundland til Havne ikke syd for Halleras mangler 
naturligvis heller ikke'-

Englænderne søger stadig Tonage for Kul lil Azo
rerne, nordafrikanske og italienske Havne til uændre
de Raler, ligesom ogsaa Sallfarten til Calcutta kan 
lage Tonnage saavel fra Middelhavet som.fra Aden; og
saa lil uforandrede Fragter.

I de frie Trades noteres uforandret Korn fra Buenos 
Aires til Portugal og Spanien til Raler mellem $65 og 
$67.50. Buenos Aires/Calla har igen betalt $40 for 
neutralt Skib. Stykgods fra River Plate til Sydafrika 
indikerer den uforandrede Rate af $100, men iøvrigt 
noteres en lang Række Ordrer fra Argentina til for
skellige Destinationer, uden at det er lykkedes at faa 
Tonnage frem.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene uden 
større Forandringer. Der beskæftiges stadig en Del 
Tonnage i Kul- og Koksfarlcn fra Tyskland til danske 
Havne, og i Trælastfarten har der ogsaa fundet nogen 

Forretning Sted til de fastsatte Rater. Salpeter fra 
Skiensfjorden kan stadig sluttes for Augustlastning til 
nærmest uforandrede Raler. Malmfarten fra Sverige 
til Tyskland kan stadig placere Tonnage, og ogsaa i 
tysk Kystfart har dansk Tonnage fundet Beskæftigelse 
til rimelige Rater.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I JANUAR 
KVARTAL

Paa Grundlag af de summariske Opgørelser, som 
Statistisk Departement foretager hver Kvartal, kan 
der gives følgende Oplysninger om Skibsfarten paa 

danske Havne i Januar Kvartal i Fjor:

Skibsfarten paa samtlige danske Havne.

Antal 
Anløb

Reg.-
Tons 
netto 

10001.

Ud
losset 
Gods 

10001.

Ind
ladet 
Goda 
10001

Januar Kvartal 1944 10,800 1,480 1,888 l,0.rZ>
Oktober — 1943 14,800 1,740 2,178 l,r.35
Juli — — 16,000 1,739 2,015 1,269
April — — 15,200 1,794 1,995 1,375
Januar — — 9,500 1,439 1,858 978

Af ovcnslaaendc Oversigt fremgaar, at det samlede 
Antal Anløb i Januar Kvartal 1944 androg 10,800. 
Reg. Tonnagen udgjorde 1,480,000 N.R.T., og der ud
lossedes 1,888,000 Tons Gods og indladedes 1,036,000 
Tons.

I Sammenligning med del tilsvarende Kvartal i det 
foregaaende Aar, Januar Kvartal, viser den samlede 
Skibsfart nogen Opgang, saavel hvad angaar Antallet 
af Anløb og Skibenes Regislertonnage som med Hen
syn til den transporterede Varemængde.

Af nedenstaaende Oversigt fremgaar Rutefarten paa 
danske Havne i Januar Kvartal 1944 og i de enkelte 
Kvartaler i 1943.

Rutefart paa samtlige Havne.

Antal 
Anløb

Reg.-
Tons 

netto 
1000 t.

Ud
losset 
Gode 
10001.

Ind
ladet 
Gods 
1000 t.

Januar Kvartal 1944 2,200 273 122 131
Oktober — 1943 2,200 275 131 132
Juli — — 2,500 325 137 132
April -— — 2,500 346 157 139
Januar — — 1,900 243 137 101

RØMØ ER NU LANDFAST MED JYLLAND

Rømø-Dæmningen, et af de største Opfyldnings
arbejder, som nogen Sinde har været foretaget 
her hjemme, nærmer sig nu sin Fuldendelse. Øen er 

i disse Dage blevet landfast, idet Dæmningen, der er 
begyndt ved den sønderjydske Kyst, har naaet Romø. 
Endnu mangler dog at køres Masser af Fyld til det 
sidste Stykke af Dæmningen; men medens man hidtil 
har kørt Fyldet fra Jylland og transporteret det den 
(lange Vej ud ad den 9 Kilometer lange Dæmning, vil 
den sidste Del af Dæmningen blive fyldt op fra Rømø.



248 DANSK SØFARTS TIDENDE

AKTIEUDVIDELSEN I DANSK-FRANSK 
VEDTAGET

Aktieselskabet Det Dansk-Franske Dampskibssel
skab liar afholdt ekstraordinær Generalforsam
ling, hvor det paa Generalforsamlingen den 27. Juni 

vedtagne Forslag om at udvide Bestyrelsens Bemyn
digelse til Aktieudvidelse op til 6 Mill. Kr., blev ende
lig vedtaget.

Efter at Landsretssagfører Behrendt-Poulsen var 
valgt til Dirigent, redegjorde Bestyrelsens Formand, 
Bankdirektør J. Filskov, for Forslaget, idet han hen
viste til den udførlige Redegørelse paa foregaaende Ge
neralforsamling. Ifølge de gamle Vedtægter kan Be
styrelsen uden at spørge Generalforsamlingen udvide 
Kapitalen fra 3 til 4 Mill. Kr., og det cr denne Bemyn
digelse Bestyrelsen ønsker udvidet til 6 Mill. Kr. Som 
allerede meddelt paa den ordinære Generalforsamling 
i Marts, agter Bestyrelsen foreløbig kun at udvide til 
4Va Mill. Kr. Udvidelsen vil, saafremt Nationalban
kens Samtykke kan opnaas, blive foretaget i Aarets 
Løb. Formanden anbefalede Forslaget, der tillige om
fatter andre Vedtægtsændringer, til Vedtagelse.

Landsretssagfører E. Øigaard, der oplyste, at han 
repræsenterede en ikke ubetydelig Aktionærgruppe, 
udtalte sin Tilfredshed med, at Bestyrelsen søgte den
ne Bemyndigelse til en Kapitaludvidelse, og de deraf 
naturligt følgende Vedtægtsændringer af redaktionel 
Karakter kunde man intet indvende imod. Derimod 
vilde Landsretssagføreren paa Aktionærgruppens Veg
ne protestere mod nogle principielt afgørende Æn
dringer. Det drejede sig om Bestemmelsen om, at de 
af Generalforsamlingen valgte Bestyrelsesmedlemmers 
Mandater ikke kan tilbagekaldes, og at Bestyrelsesmed
lemmernes Funktionstid forlænges fra et til to Aar. 
Dette finder man er at gaa for vidt, og Landsretssag
føreren oplyste, at han havde underrettet Aktiesel
skabs-Registret om, at han vilde indgive en Protest til 
Handelsministeriet.

Formanden henviste til, at de forelagte Forslag hav
de været nøje gennemtænkt og gennemdrøftet inden 
Forelæggelsen, og var fremsat for at bevare Kontinui
teten indenfor Selskabets Ledelse. Hvis Protesten blev 
indgivet, maatte Bestyrelsen tage Konsekvenserne, men 
Formanden vilde dog gøre opmærksom paa, at Ved
tægtsændringerne havde været forelagt Overregistra
tor, der havde godkendt dem.

Ved den følgende Afstemning vedtoges Forslaget 
endeligt med 2783 Stemmer mod 320, idet der til Ved
tagelsen kun krævedes tre Fjerdedeles Majoritet uden 
Hensyn til, hvor stor en Del af Aktiekapitalen der 
var repræsenteret.

FORNYELSEN AF DEN FÆRØSKE FISKERFLAADE

Statsministeriet udsendte for nogen Tid siden som 
omtalt i Dansk Søfartstidendc en Meddelelse om, 
at der var stiftet et Aktieselskab med det Formaal at 

medvirke til en hurtig Fornyelse af den færøske Fi- 
skerflaade. Dette Selskab »Aktieselskabet Færøske Fi
skeskibe« er nu anmeldt lil Aktieselskabs-Registret.

I Selskabets Anmeldelse angives, at dets Formaal er 
al lade bygge et Antal Skibe, fortrinsvis beregnet paa 
det fra Færøerne udgaaende Havfiskeri, for derved at 
sikre det færøske Fiskeri en forventet tiltrængt hur
tig Fornyelse af Fiskerflaaden. Dette kan ske ved 
Salg eller Bortchartring af Skibene til færøske Rede
rier. Skulde Betingelserne herfor ikke foreligge, sø
ges Skibene afhændet eller bortchartret paa anden Vis. 
Selskabet, hvis Aktiekapital udgør 100,000 Kr., har 
Hovedkontor i København.

Bestyrelsen bestaar af Departementcheferne Andr. 
Møller og H. Jespersen,. Fiskeridirektør C. Trolle 
Thomsen, Afdelingschef i Finansministeriet C. M. 
Christiansen og Landstingsmand, Redaktør Poul Nic- 
lasen. Som tidligere meddelt fungerer Sekretær i 
Statsministeriet Niels Arup som Selskabets Forret

ningsfører og Overskibsingeniør Aage H. Larsen, Han
delsministeriet, er knyttet til Selskabet som teknisk 
Konsulent.
100 AARS JUBILÆET I »FORENINGEN TIL SØ

FARTENS FREMME«

Det er paa Tirsdag — den 1. August — at For
eningen til Søfartens Fremme fylder 100 Aar, og 
denne hæderkronede Forening, der nu gennem et Se

kel har haft saa stor Betydning, markerer blandt an
det Dagen ved Udsendelsen af et smukt Festskrift, 
der er forfattet af Dr. phil. Johannes Lehmann.

I Bogen faar man et glimrende Indblik i den Hi
storie, der knytter sig til Foreningen, ligefra den blev 
stiftet af Kontreadmiral Michael Bille og til vore Dage, 
hvor Kommandørkaptajn, Baron Niels Juel-Brockdorff 
sidder som dens Formand. Bille havde forstaaet, at 
skulde Danmark gøre sig gældende, »maatte det gen
nem sin Flaade tage Havet ind til sig. Marinen skulde 
beskytte ikke blot vort Land, men ogsaa dens Han
delsflaade paa dens Togter ud over Havene«. Han for
stod, at hertil krævedes en dygtig Sømandsstand, og 
dens Uddannelse var en national Nødvendighed.

Allerede Aaret efter at have stiftet Foreningen og 
tilrettelagt det store Arbejde døde Michael Bille som 
Kontreadmiral.

Den nuværende Formand for •‘Foreningen til 
Søfartens Fremme«, Kommandørkaptajn, Baron 

Niels Juel-Brockdorff.

En af Foreningens allerstørste Fortjenester er, at 
man fra første Færd har arbejdet henimod en stadig 
bedre Uddannelse af det Mandskab, der skal overgaa 
til Handelsflaadens Skibe. Danske Søfolk har jo gen
nem Aarhundreder haft det bedste Ord paa sig for 
godt Sømandsskab, og det var dette, som Kontreadmi
ral Bille ønskede forenet med en nautisk teoretisk Ud
dannelse.

I Bogen gives der en fortrinlig Oversigt over den 
danske Navigalionsundcrvisning, og samtidig dermed 
over de Kaar, som den danske Skibsfart har haft gen
nem de vekslende Tider. Der skildres saaledes For
holdene under den sidste Verdenskrig og efter den, 
ligesom det sidste Tiaar og dels mange Vanskelig
heder berøres.

Det nu udsendte Værk er en af de bedst tænkelige 
Præsentationer af en Institution, som til daglig ikke 
viser sit Ansigt, men som dog er af saa stor Betyd
ning. Forhaabentlig vil det komme til at virke saa
ledes, at en stadig større Kreds af Mennesker i vort 
Land faar Øjnene op for den danske Søfarts Betyd
ning for vort Land.

Blandt de mange Medlemmer, som i Dag slutter op 
om Foreningen, er ikke blot en Række Enkeltperso
ner, men tillige talrige Firmaer og Virksomheder, der 
paa denne Maade yder en god Støtte.
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HELLERE END BLOMSTER

Vi har i Anledning af Jubilæet i »Foreningen til 
Søfartens Fremme« modtaget:

»Sig det med Blomster« er et af Tidens Slagord. 
Det er smukt, og det er udmærket ved festlige Lej
ligheder, men desværre Skønheden varer saa kort.

Foreningen har imidlertid Brug for Midler til Frem
me af dens Formaal. Vilde det ikke derfor være na

LEGITIMATIONSKORT FOR SØFOLK

Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe 
rettede for nogen Tid siden en Henstilling til Ju
stitsministeriet om at træffe en Ordning, saaledes at 

Søfolk kunde fritages for Bestemmelsen om at skulle 
møde personlig i Hjemstavnskommunerne for at faa 
Legitimationskort udleveret. Foreningens Forslag gik 
ud paa, at det overlades Kystpolitiet at udstede Kor
tene.

Dette Forslag har Justitsministeriet dog ikke kun
net følge, men Foreningen oplyser, at Søfolk kan 
faa Kortet udstedt hos den nærmeste Politimyndig
hed, dog ikke Kystpolitiet, mod Aflevering af et nyt 
Fotografi samt Forevisning af Dokumenter, der godt
gør Identiteten, f. Eks. Søfartsbog eller Pas. Paa 
denne Maade slipper Sømændene altsaa for at rejse 
til Hjemstavnskommunerne, og Skibene undgaar saa
ledes Forsinkelser. For de Skibe, der i Øjeblikket 
befinder sig i Udlandet, gælder det, at Besætningen 
uopholdelig efter Ankomsten til dansk Havn efter 
1. August maa henvende sig til Politiet for al faa 
Legitimationskorlet udstedt.

HÆDERSGAVERNE TIL KRIGSFORLISTES 
EFTERLADTE

En Enke efter en dansk Skibsforer, der omkom 
under forrige Verdenskrig, har meddelt Skibsfø
rerforeningen, at Direktoratet for Københavns Skat

tevæsen ikke har kunnet tage hendes Selvangivelse 
til Følge, da man maatte anse hende for skatteplig
tig af den oppebaarne Hædersgave. Samme Enke 
har fra Københavns Kommunes Socialdirektorat 
modtaget Svar paa en Ansøgning om Forhøjelse af 
Aldersrenten, hvori Direktoratet henviser til, at Lo
ven af 20. Marts 1940, hvorefter Hædersgaver til 
Krigsforlisles Efterladte ikke faar Indflydelse paa 
Aldersrentens Størrelse, kun gælder for Krigsbegiven
heder, der er indtruffet efter 1. September 1939.

Efter Modtagelsen af disse Oplysninger har Den alm. 
danske Skibsførerforening henvendt sig til Ministeriet 
for Handel, Industri og Søfart. Der henvises i Skri
velsen lil ovennævnte Svar fra Socialdirektoratet, og 
Foreningen andrager Ministeriet om at ville foran
ledige, at Invalider og Enker fra den forrige Verdens
krig ligestilles med saadanne fra den nuværende Krig. 
Det paapeges, at en saadan Ligestilling utvivlsomt 
har været Lovgivningsmagtens Ønske, da man i sin 
Tid opnaaede Finansudvalgets Tilslutning til, at Hæ
dersgaverne fra førstnævnte Krig forhøjedes til 800 
Kr. og derved ligestilledes med Hædersgaverne fra 
nuværende Krig.

Skibsførerforeningen har ligeledes sendt en Skri
velse til Finansministeriet angaaende Københavns 

Skattevæsens Standpunkt, og med samme Motivering 
som ovennævnte Henvendelse til Handelsministeriet 
bedt Finansministeriet foranledige, at Invalider og 
Enker fra forrige Krig kommer ind under Bekendt
gørelsen af 6. August 1943 angaaende Fritagelse for 
Beskatning af visse Hædersgaver og Forsørgelses
beløb. Handelsministeriet har givet denne Henven
delse sin Anbefaling.

DE DANSKE LODSERS UNIFORMERING

I mange Aar har Spørgsmaalet om cn ensartet Unifor
mering for de danske Lodser givet Anledning lil mange 

forskellige Meningsudvekslinger, og der har været forsøgt 
med en Uniform, som dog ikke vandt Bifald blandt det 
store Flertal af Lodserne. Nu er Spørgsmaalet imidlertid 
lost.

Lodsdircktør, Kommandør C. v. d. Hude har netop i 
disse Dage udsendt Meddelelse ang. det nye Uniforms
reglement for Lodsvæsenels Personel.

Dette Paabud gaar bl. a. ud paa, at fastansatte Lodser 
i Tjenesten skal bære Uniform, og den bestaar af mørke- 
blaa Kasket med Emblem. Jakke af mørkcblaat Klæde 
med omfaldende Krave, Overslag og 2 Rækker store sorte 
Ankerknapper samt Vest med smaa Ankerknapper og 
mørkcblaa Benklæder. Alle Klæder kan være af Klæde 
eller Kirsey. Regnfrakker eller Olieløj skal være sorte el
ler mørkcblaa. I Sommerhalvaaret er det tilladt at bære 
enradet Uniformsjakke, blaa, hvid eller Khaki, hvide eller 
Khaki-Benklæder og hvidt Hueovertræk. Om Vinteren er 
sort Pelshue med Emblem tilladt.

60 AAR

Paa Søndag — den 30. Juli — fylder Direktøren 
for »Ulykkesforsikringsforbundet for dansk Sø
fart«, V. Andersen 60 Aar.

Efter at have taget Præliminæreksamen blev Direk
tør Andersen ved Aarhundredskiftct ansat hos Vilh. 
Bang, hvorfra han efter fem Aars Forløb overgik til 
»Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for 
Søfolk«. I 1916 blev han Fuldmægtig i Selskabet, hvis 
Navn Aaret efter ændredes til »Danske Rederes Ulyk
kesforsikringsforbund«. I 1924 fulgte Udnævnelsen til 
Direktør, og igennem' de sidste tyve Aar har Direktør
V. Andersen med stor Dygtighed varetaget sin betyde
lige og meget krævende Virksomhed. I 1933 overgik 
Forbundet lil »Ulykkesforsikringsforbundet for dansk 
Søfart og Fiskeri«, som imidlertid hævedes i 1938 og 
da afløstes af »Ulykkesforsikringsforbundet for dansk 
Søfart«.

Direktør V. Andersen er cn i saavel Søfarts- som 
Forsikringskredse meget kendt Mand, der har øvet 
cn betydelig Indsats, som har skabt Respekt om hans 
Navn. Hertil kommer, at han er meget afholdt, ikke 
alene blandt Forsikringsforbundets mange »Kunder«, 
men tillige blandt det store Personale, der nu er knyt
tet til Forbundet.

DANMARKS STØRSTE SEJSKIB SOLGT

Danmarks største Sejlskib, den 4-mastede Skonnert 
»Gerda« af Svendborg, tilhørende Redcriakliesel- 

skabet »Gerda«, hvis Reder er Skibsmægler A. E. Sø
rensen, cr mod Besigtigelse solgt til Skibsreder Laurits 
Iledaa og Skibsmægler Lehmann-Jensen, Lemvig. Ski
bet, der er paa 520 Tons d.w. og forsynet med en 200 
HK. Vølund Motor, blev bygget paa Frederikssund 
Skibsværft i 1919 af Eg og Bøg.

NY SVENSK REDNINGSFLAADE MED PONTONER 
I Goteborgs Frihavn er fomvlig forevist en svensk

Redningsflaade af helt ny Type. Flaaden, der er 
konstrueret af den Brostromske Rederikoncems tek
niske Afdeling, har faaet Navnet »Catamara« efter en 
speciel Type paa en Sydhavskano, som den skal ligne 
cn Del. Den er 6 Meter lang, 2,70 Meter bred og vejer 
med fuld Udrustning 2,500 Kilo. Den kan give Plads 
til 25 Mand.
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Flaaden bestaar af to Staalpontoner med et mellem
liggende vandtæt Dæk. Den er ganske ens foroven og 
forneden, hvorfor det ingen Rolle spiller, hvilken af 
Siderne der kommer i Vejret, naar den sættes i Van
del. Paa begge Sider af Pontonerne er der anbragt et 
20 cm højt Gelænder, der paa den øverste Side kan 
tjene som Ræling, paa den nederste som Køl. Flaa
den har 22 vandtætte Rum, hvori der er Plads til Pro
viant og Udstyr. Den er indrettet til at føre Storsejl 
og Fok, men kan ogsaa drives frem ved Hjælp af 
Aarer. Der er beregnet Plads lil fire Roere.

NYE ISBRYDERE TIL SVERIGE
en svenske Rigsdag har vedtaget et Forslag ved
rørende Statens Isbryderljeneste og bevilget 

5,650,000 Kr. lil Bygning af en ny Sialsisbryder. Des
uden er der bevilget et Statstilskud paa 33 pCt. til 
Byggeomkostningerne af lokale Isbrydere til Malmø 
og Giivle samt trutret en Overenskomst med Goteborgs 
Bugserings- og Bjergnings Akticbolag, saaledes at dette 
Selskabs isbrydende Bugserbaade stilles til Raadighed 
for Isbrydningen i Trollhatta-Kanalen og skal yde 
Hjælp til Fiskerlejerne paa Sveriges Vestkyst.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Eriksberg er der lil Rederiaktiebolaget »Alomena« 
blevet leverel et nyt Molorskib, der i Daaben fik Nav

net Atomena.
Nybygningen er el Søsterskib lil Tritonia og Trivia. 

Alle tre cr af den moderne Shcllerdækslype og er paa 
5,025 Tons d.w. Den konlrahered Fari er 13,5 Knob paa 
fuld Last.

Maskineriet bestaar af en enkeltvirkende 9-cylindrel Bur
meister & Wain Dieselmotor af Eriksbergs Fabrikat, ud
viklende 3,500 indicerede Hestekræfter. Hoveddimensio
nerne er: Længde 317 Fod, 6 Tommer. Bredde 50 Fod og 
Dybde lil Shelterdæk 33 Fod, 5 Tommer.

*

E! Molorskib, der bygges til Svenska Lloyd, er blevet 
søsat fra Lindholmen varv. Del fik Navnet Scania 
og er det tredje Skib i Selskabets Flaade, der bærer delte 

Navn. Tillige er del det ottende Skib i den Serie Motor
skibe, som Svenska Lloyd har bestilt ved Lindholmen. 
Ligesom de foregaaende Skibe er Scania nærmest bereg
net til Middelhavsfarten. Del har storre Maskinkraft end 
de øvrige Skibe, men er ellers af samme Konstruktion.

Hoveddimensionerne er Længde 280 Fod, Bredde 42 Fod 
og Dybde lil Shelterdæk 27 Fod, 6 Tommer. Lastekapaci- 
tclen er 2,900 Tons ved en Dybgang af 19X Fod paa 
Sommerfribord.

Maskineriet bestaar af en 7-cylindret Dieselmotor af 
Eriksbergs Fabrikat.

*

Der har fra Kockums verkslad været Provelur paa 
Motorskibel Boolongcna, der er bygget lil Redcri- 
akliebolagel Transatlantic. Skibet, der blev søsat den 22. 

Februar i Aar, er helsvcjset og bygget lil Lloyds højeste 
Klasse. Boolongena er en aaben Shelterdækker med to gen- 
nemgaaende Dæk. Hoveddimensionerne er: Længde 395 
Fod, Bredde 55 Fod, 6 Tommer, Dybde lil Iloveddæk 29 
Fod, 6 Tommer, Dybde til Shelterdæk 37 Fod, 9 Tommer 
og Dybgang 26 Fod, 4 Tommer. Dødvæglstonnage 9,200.

Maskineriet bestaar af en 6-cylindrel, dobbellvirkende, 
lo-Takls Kockum-MAN Dieselmotor paa 4,200 HK. Far
ten paa fuld Last er beregnet til 14 Knob.

SPANIEN BYGGER FRUGTSKIBE

Icn Artikel om den spanske Handelsflaade i 1944 
oplyser Norges Handels- og Sjøfarts-Tidende, at 
de spanske Skibsværfter beskæftiger 15,000 Special

arbejdere. Størst Opmærksomhed vakle Søsætningen 
af Tankskibet »Calvo Setolo«, der blev bygget til Spa
niens største Olieselskab. Syv Søsterskibe til dette 
Tankskib er under Bygning, el i Bilbao, tre i Cadiz 
og tre i Valencia. Fem af disse Tankskibe bygges 
for samme Olieselskab, som lader »Calvo Setolo« 
bygge.

En anden Nyhed paa det spanske Skibsbygnings- 
Omraade er de saakaldte »Fruteros«, Frugtbaade, 
som nu bygges i stor Udstrækning. Hidtil er Kølen 
lagt til ikke mindre end 26 Skibe af denne Type. Som 
Navnet antyder, er disse Skibe bygget lil Transport 
af friske Frugter og for dette Øjemed udstyres de 
ined specielle Ventilations- og Kølerum, ligesom de 
bygges lil at gøre en betydelig Fart. Tidligere gik 
saa godt som hele Spaniens Eksport af Appelsiner 
og Bananer med udenlandske Skibe, men naar nor
male Tider genindtræder, haaber Spanien med disse 
Nybygninger at kunne overtage en betydelig Del af 
Landets Frugteksport.

Ifølge lyske Meldinger skal de lo spanske Frugt
skibe »Tajo« og »Segre«, der er paa 2,780 Brutto 
Tons, paa Prøvetur i nær Fremtid. De er bygget til 
Cia. Maritime Frulera de Cadiz lil Frugllransport fra 
de Kanariske Øer til Spanien. To andre Frugtskibe, 
»Benidorm« og »Benicasim«, som bygges til det nye 
Eksporlselskab Naviera de Exporlacion Agricola, er 
snart færdigbygget. Det nye Selskab samarbejder 
med Rederierne Naviera Aznar og Maritima Frutera. 
En tredie Fruglbaad »Benicarlo«, og el fjerde Skib 
af samme Type ventes leveret inden Aarets Udgang.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nyt Skorstensmærke

Til Skibsregistret har Skibsreder Theodor Lindholmer, 
København, anmeldt følgende Skorslensmærke og Flag. 
Skorslcnsmærke: Et hvidt Bælle paa sort Skorsten. Om
kring Skorstenen i Bæltet lo vandrette, blaa Bølgelinier. 
Paa hver Side i Bæltet imellem Bølgelinierne Bogstavet L 
i blaat imellem to blaa, femtakkede Stjerner. Kontorflag: 
Hvidt Stutflag, der ved lo vandrette, blaa Bølgelinier er 
flell i tre Felter. I det midterste Felt Bogstavet L i blaat 
imellem to blaa, femtakkede Stjerner.

Dødsfald
En af Dragørs kendte Mænd, fhv. Kaptajn P. J. Theisen, 

er død, 67 Aar gammel.
Kaplajn Theisen, der var født i Dragør, hvor Faderen 

var Lods, kom i 1891 til Søs med Skonnert »Urania« af 
Dragør, og efter Sejlads med flere forskellige Skibe tog 
han Navigalionseksamen i 1898, og derefter sejlede han 
som Styrmand i Dampskibsselskabet »Dannebrog<s Skibe.

I 1913 blev han ansat i 0. K. og rejste lil Siam, hvor han 
blev Kaplajn i »Siam Steam«. I en længere Aarrække 
sejlede Kaplajn Theisen i Rutefarten paa Malakka Kysten 
og paa Kina, og i 1927 vendte han hjem lil Danmark. Han 
har siden boet i Dragør.

Omkring 1928—30 førte Kaplajn Theissn Turislbaaden 
»Turisten«, og i et Par Somre før Krigens Udbrud var han 
Fører af Dragør—Limhamn Færgen.

En haardfør Fisker
En ung Esbjergfisker, der var paa Fiskeri med cn Kut

ter, bar vist sig al være en haardfør Sømand. Under Fi
skeriet lil Søs blev Fiskeren pludselig alvorlig syg. Fiske
skipperen vilde søge Land, men den syge Fisker bad ham 
lade være, da Fiskeriet tegnede lil at blive meget stort. 
Han gik lil Køjs og haabede at kunne staa op næste Dag. 
Smerterne tiltog imidlertid, men stadig vilde den syge ikke 
høre Tale om, at man søgte Land. Først 8 Dage efter er 
Kutteren kommet i Havn, hvorefter den haardføre Fisker 
er blevet indlagt paa Sygehuset lil Observation. Antage
lig er han angrebet af Blindtarmsbetændelse.

Dykkerens Afskedigelse var berettiget
Dykker Kaj Christensen havde ved So- og Handelsretten 

krævet Entreprenør Henry Andersen dømt lil at betale 
930 Kr. i Løn for Medvirken ved Bjærgningsarbejde. Chri
stensen var den 23. Februar antaget som Dykker i Ander
sens Skib »Elise« af Kastrup for al assistere ved Bjærg
ning af Jern m. m. fra s/s »Valencia«, som laa sunket ved 
Gilleleje, og skulde desuden medvirke ved Sprængning af 
Vraget i 15 Meters Vanddybde. Christensen kunde daar
ligt arbejde sammen med Fartøjets Fører, Skipper Ferdi
nand Petersen, og efter et Sammenstød med denne den
21. Marts blev han afskediget uden Varsel. Andersen kræ
vede Frifindelse, idet han paastod, at Afskedigelsen var 
berettiget. Retten gav Andersen Medhold heri, men fast-
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slog, al Christensen havde Krav paa Betaling for udført 
Arbejde, hvori dog fradroges 400 Kr., fordi han ikke hav
de været med lil Sprængning af Vraget, saaledes at Ander
sen skal betale Christensen 530 Kr. plus 75 Kr. i Sags
omkostninger.

Fiskerbaad forlist
Fiskerbaaden »Proven« af Vorupør er forlist under Fi

skeri. Besætningen, som var uskadt, blev et Øjeblik efter 
reddet af en anden Fiskerbaad, »Viking«, som havde fisket 
i Nærheden og som lod sine Redskaber i Slikken for at 
naa hurtigt frem lil den nødstedte Baad.

»Proven« fortes af Anders Josef Jensen. Ombord var 
desuden Broderen Hans Josef Jensen, Niels Vækild og 
Gunnar Frank, alle fra Vorupør. »Viking« førtes af Krabbe 
Petersen. Kort efter, at Besætningen var reddet, gik »Prø
ven« lil Bunds.

Afløser for »Agda«
Øernes Dampskibsselskab, der besørger Trafiken mellem 

Faaborg og Søby paa Ærø, har solgt Damperen »Frcya« 
til Horsens Dampskibsselskab, som for nogen Tid siden 
mistede Damperen »Agda«. Damperen »Freya« er bygget 
i Norge i 1904, og indkøbtes for 16 Aar siden til Rutefart 
paa Ærø. Købesummen er 75,000 Kr.

Alle Lig fra »Agda« fundet
Kriminalpolitiet for Voer og Nim Herreder har fra det 

Svenske Politi faael Meddelelse om, at et Lig, som den 10. 
Juni drev i Land paa den svenske Kyst ved Varberg, nu 
er blevet identificeret som Liget af Sømand Ove Lund
green fra Horsens, der omkom ved »Agda«s Forlis den 17. 
Januar i Aar ud for Endelave. Dermed er Ligene af alle 
de 14 Omkomne fundet.

Færgen »Sjælland« bliver ikke færdig før i 1945
Reparationen og den delvise Ombygning af Statsbaner

nes Storebæltsfærge »Sjælland« efter de alvorlige Skader 
i Vinter, forløber planmæssigt. Men Arbejdet lager dog saa 
lang Tid, at man ikke tør regne med at have Færgen til 
Disposition lil Indsættelse i Driften før lil April Maaned
1945.

»Handels og Søfartsmuseets Venner«
Selskabet »Handels- og Søfartsmuseets Venner« afhol

der den aarlige Generalforsamling paa Søndag Kl. 16,30 
paa Kronborg Slot. Efter Generalforsamlingen foretages 
Rundgang i Museets Lokaler.

»Carl«s Grundstødning
Ved Retten i Nexø er afholdt Søforhør vedrørende Dam

peren »Carl«s Grundstødning i Juni Maaned. Det fremgik 
af Rapporten, at Styrmanden havde haft Vagten. Han 
havde purret Kaptajnen og meddelt denne, at man nær
mede sig Land. Kaptajnen var tørnet ud og havde taget 
Farten af Skibet, men netop som Skibet havde løbet Far
ten ud, havde det stødt, men var straks efter ved egen 
Kraft kommet fri.

Kaptajnen forklarede, al Skibet laa i Havnen i Hasle 
lil normal Tid, og at der ikke opdagedes nogen Lækage 
i Skibet, hvorfor Rejsen fortsattes. I Allinge konstateredes 
noget Vand i Forlasten, men ikke mere, end at Rejsen 
kunde fortsættes til Nexø. Iler gik Skibet efter Udlosnin
gen straks i Dok. Del viste sig, at der var sprunget fire 
Nagler, og en Plade havde faael en Bule. Efter Repara
tionen i Dokken fik Skibet Sødyglighedspas fra Statens 
Skibstilsyn og gik derefter ind i sin normale Sejlads.

Glubske Ølhunde
Politiet har anholdt lo Mænd, som har stjaalet to Kas

ser 01 om Bord paa et Skib, der laa i Masnedsund Havn. 
De vedtog hver en Bøde paa 40 Kr., men da Skibet 
skulde slikke lil Søs, opdagede Kaptajnen, at de ikke 
havde nøjedes med al tage Øllet. Hans Kompas viste helt 
gale Retninger, og en Undersøgelse viste, at de to tørstige 
Sjæle ogsaa havde tomt Kaptajnens Kompas for Sprit, saa 
Kaptajnen maallc udsætte Afrejsen, lil han havde faaet 
det repareret.

Hjælpen til Grækenland
De svenske Motorskibe »Sanggal« og »Mongabara«, der 

sejler i del internationale Rode Kors' Tjeneste, er ankom
met lil Piræus fra oversøiske Pladser. De medførte Lad
ninger paa ialt 16,800 Tons, hovedsagelig Levnedsmidler, 
Lægemidler og Beklædningsgenstande.

Fint klaret
For Historikerne er det ingen Hemmelighed, at Kong 

Oscar den Anden gerne vilde være en stor Sømand.
Til daglig holdt han sig pænt paa Landjorden, men saa 

saare han kunde se sit Snit dertil, sneg han sig om Bord 
paa et af sine Krigsskibe, og ude i rum Sø overtalte han 
Kaptajnerne lil at give Styret fra sig.

En skønne Dag skele det naturligvis ogsaa, al han gik 
paa Grund. Kongen blev ulykkelig, og en Smule slukøret 
henvendte han sig til Skibschefen.

— Pokker staa i det, sagde han, jeg tror, jeg har sal 
Skibet paa Grund.

— Nej, Deres Majestæt, svarede Skibschcfcn, del er blol 
Landet, der har hævet sig under Deres Majestæts dygtige 
Styrelse.
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70 Aar
Fhv. Styrmand Jacob Hansen, Alléen, Troense, fylder 

i Morgen — Lørdag — 70 Aar.
60 Aar

Lods ved Københavns Lodseri J. C. Wass fyldte i Tirs
dags 60 Aar.

Lods Wass, der er født i Dragør, hvor Faderen var Lods, 
sejlede i sin Ungdom i forskellige Skibe. Efter Navigations
eksamen paa Bogø i 1905 var han til Orlogs, hvorefter han 
sejlede som Styrmand i forskellige Skibe.

I 1908 indlraadte han i Lodsvæsenet ved Københavns 
Lodseri, hvor han siden har gjort Tjeneste.

Føreren af Lappegrund Fyrskib O. C. Petersen fyldte i 
Gaar — Torsdag — 60 Aar. Fyrskibsforer Petersen var 
i en Aarrække Bedslcmand i Fyr- og Vagervæsenels 
Inspektionsskib »Kattegat«, indtil han i 1941 blev ud
nævnt til Fører af Lappegrundens Fyrskib. Han er deko
reret med Dannebrogsmændcnes Hæderstegn.

25 Aars Lods-Jubilæum
Lodsformand ved Odense Fjords Lodseri, V. Kjær Ras

mussen kan paa Tirsdag fejre 25 Aars Jubilæum. Lods
formanden har taget sine nautiske Eksaminer ved Svend
borg Navigationsskole. Jubilaren er dekoreret med den 
kgl. Belønningsmedaillc.

25 Aars Jubilæum i D. S. B.
Maskinmester H. J. Deleuran, Korsør, kan den 1. August 

fejre 25-Aars Dagen for sin Udnævnelse lil Maskinmester 
i D. S. B.

Deleuran er 57 Aar gammel. Han Iærle i Fredericia, 
tog samtlige Maskinmestereksaminer og indsejlede sine 
Mesterpapirer i D/S »Heimdal«.

I 1916 ansattes han som Maskinassislcnl i D. S. B., hvor 
han den 1. Aug. 1919 fast ansattes som Undermaskinme
ster.

Han har gjort Tjeneste ved Lillebælt-Overfarlen og sej
ler for Tiden paa Ruten Korsør-Nyborg.

Indenfor D. S. B.s Skibsmaskinofficersforening har han 
gennem Aarenc gjort et stort Arbejde, ligesom han inden
for Maskinmestrenes Forenings Bestyrelse varetager sine 
Kollegers Interesser.

25 Aars Jubilæum
Proviantinspeklør Victor Nielsen har for nogle Dage si

den fejret 25-Aars Dagen for sin Ansættelse i Rederiet 
A. P. Møller. Han begyndte som ganske ung paa Rederi
ets Kontor og arbejdede sig støt op gennem Graderne lil 
den ledende Stilling som Proviantinspektør.

Statsbanerne
Maskininspektør H. C. Schambye ved Statsbanerne er 

efter Ansøgning afskediget paa Grund af Alder med Pen
sion fra Udgangen af Oktober.

Storebæltsoverfarten
Ved Storebæltsoverfarten er fra 1. August ansat O. Kamp, 

København, som Skibsfyrbøderaspirant.
Vandbygningsvæsenet

Efter Andragende har Ministeriel for offentlige Arbej
der meddelt Formand under Vandbygningsvæsenel Chri
sten Christensen Afsked fra Vandbygningsvæsenets Tjene
ste paa Grund af Alder med Pension fra Udgangen af Au
gust-
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Raltic«.
D/S »Bes«.
D/S pna Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig. 
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetlan<l«.
Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa.
D/S »Jullandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg. 
Rederi A/S Kosmos.
A/S Rederiet Mathilte, Lemvig.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S. 
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«. 
Partrederiet s.s. Runø.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
Jens Toft A/S.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«. 
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
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60. Aargang. København 27. Juli 1944. Nr. 30.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indlil Udgangen at Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer lil en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til al faa tilsendt de siden 1. .Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med flet 111 at fao tilsendt de 
Numre at „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efler Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faus for 10 Øre paa Sokort-Arkivet, Toldbodvcj 19, Kobenhavn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri. 
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

1132. Sverige. Kråkelund SSE. Lys- og Fløjtetonde genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 7/533 1944.
Position, c. 57° 22',5 N. 16° 46',7 E., c. 0,8 Sm ESE. for Grunden Knallarna.
Detailler. Den sortmalede Lys- og Fløjtetønde med hvidt Bælte, og som viser hvidt Gruppe- 

Blink, Tre-Blink hver 9 s-, er atter udlagt paa ovennævnte Plads. Reservelystønden er 
inddraget.

(U. f. a. Nr. 27/1378. Stookholm 1944.)

1133. Tyskland. Frisclies Haff. Konigsberger Seekanal. Vrag fjernet. Afmærkning 
inddraget.

Tidligere E. f. S. Nr. 29/1112 1944.
Position. 54° 38' 45" N. 20° 03' 48" E.
Detailler. Vraget paa ovennævnte Plads er fjernet og Afmærkningen inddraget.

(N. f. S. Nr. 29/1522. Berlin 1944.)

1134. Tyskland. Riigen E.-Kyst. Sellin E. Vrag afmærket.
Position, c. 54° 23',0 N. 13° 52',8 E.
Detailler. Et Vrag, hvoraf 2 Master rager op over Vandet, ligger sunket paa ovennævnte 

Plads og er afmærket med en grøn Spirtønde med E.-Topbetegnelse, og som er udlagt 
c. 50 m E. for Vraget.

(N. f. S. Nr. 29/1523. Berlin 1944.)

1135. Tyskland. Stralsund W.-lige Sejllob. BarhoftNE. Tilsanding fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 18/821 1944.
Position. Rød Spirtønde V.: c. 54° 26',9 N. 13° 04',0 E.
Detailler. Tilsandingen af Farvandet mellem de røde Spirtønder V og W er fjernet. Dybden 

er nu 5 m i hele Farvandets Bredde.
(N. f. S. Nr. 29/1524. Berlin 1944.)



Nr. 30. 266

1136.Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak SE. Dybde over Vrag. Afmærkning ind- 
drflr^cs«

Tidligere E. f. S. Nr. 23/946 1944.
Position, c. 54° 29',3 N. 10° 25',8 E. .
Detailler. Dybden over Vraget paa ovennævnte Plads er nu 10 m. Afmærkningen ind

drages uden nærmere Meddelelse.
Kort Nr. 185.

(N. f. S. Nr. 29/1525. Berlin 1944.) 
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1137. (T). Sverige. Sundet. Limhamn. Fyr slukket. 
Tidligere E. f. S. Nr. 23/948 1944.
Position. Limhamn norra Fyr: c. 55° 36' N. 12° 56' E.
Detailler. Under Henvisning til ovennævnte E. f.> S. meddeles, at det deri omtalte Fyr, 

der viser grønt Hurtigblink, 90 Blink hvert lm-, er slukket indtil videre.
(U. f. b. Nr. 27/1413. Stockholm 1944.)

1138. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Kende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Tidligere E. f. S. Nr. 26/1042 1944.
Position, c. 54° 51' N. 12° 13%' E.
Detailler. Ved Opmaalingen den 20. Juli 1944 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 

og Ny-Tolkfandtes Dybden at være 5,9 m i E.-Siden af Renden. 6,5 m i Midten af Renden 
og 3,5 m i W.-Siden af Renden.

1139. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Højestene Løb. Klokketønde mid
lertidigt inddraget.

Position. 54° 57' (52") N. 10° 27' (37") E.
Detailler. Klokketønden Højestene Lob er inddraget for Eftersyn for et Tidsrum af 14 Dage. 

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1140. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev Fyr ENE. Vragafmærkning inddraget.
Tidligere E.f. S. Nr. 25/1031 1944.
Position. 56° 07' 07" N. 11° 21' 13" E.
Detailler. Afmærkningen ved det fjernede Vrag paa ovennævnte Plads er inddraget. 
Kort Nr. 103, 102 og 100.

1141. (T). Norge. Skagerrak. Oslo Fjord. Oslo Havn. Løbet Lindøya—Gras- 
liolmen. Traflkforbud.

Position, c. 59° 53',1 N. 10° 43',1 E. 
Detailler. Løbet mellem Lindøya og Grasholmen er indtil videre spærret for al Trafik.

(E. f. S. Nr. 13/453. Oslo 1944.)

1142. (T). Norge. Skagerrak. Oslo Fjord. Mølen W. Sejladsforskrift.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Omraadet inden for Forbindelseslinien mellem nedennævnte Punkter er fra 

Solopgang til Solnedgang spærret for Skibsfart og Fiskeri:
a) 59° 30',9 N. 10° 23',5 E. d) 59° 27',5 N. 10° 24',6 E.
b) 59° 30',9 N. 10° 29',5 E. e) 59° 30',0 N. 10° 24',6 E.
c) 59° 27',5 N. 10° 29',5 E. f) 59° 30',0 N. 10° 22',7 E.

I Spærretiden skal Skibsfarten til Drammen foregaa S. om Spærreomraadet og W. om
Langøy.

(N. f. S. Nr. 29/1547. Berlin 1944.)
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1148. Norge. Vest-Agder. Farsund. St. Håøy NW. Vrag. Ankring forbudt.
Position, c. 58° 04',9 N. 6° 50',4 E., c. 430 m 213° fra St. Håøy Fyr.
Detailler. Et Vrag, der er ufarligt for Skibsfarten ligger sunket paa ovennævnte Plads. 

Ankring i Nærheden af Vraget er forbudt.
(E. f. S. Nr. 13/454. Oslo 1944.)

Tillæg.
I. Østersøen.

1149. Sverige. Våstervik Havn. Fyr genopført og tændt.
Tidligere E.f.S. Nr. 27/1060 1944.
Position. 57° 45' 30" N. 16° 40' 18" E.
Detailler. Lilla Blockholmssundet Nr. 3 Fyr er genopført og tændt.

(U. f. s. Nr. 30/1498. Stookholm 1944.)

1150. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 51/1826 1943 og 4/460 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Lystønderne Lovgrunds rabbar (c. 60° 48' N. 17° 22' E.), Ostra Finngrunds- 

banken (c. 60° 55' N. 18° 27' E.), Vdstra Finngrundsbanken (c. 60° 59' N. 18° 03' E.) 
og Slorgrundet (c. 61° 10' N. 17° 24' E.) er atter udlagt paa Station.

(U. f. s. Nr. 30/1497. Stookholm 1944.)

1151. Tyskland. Femcr Bælt. Marienleuchte Fyr E. Vrag.
Position, c. 54° 29',6 N. 11° 24',3 E., 5,8 Sm 90° fra Marienleuchte Fyr.
Detailler. Et Vrag ligger sunket i 27 m Vand paa ovennævnte Plads. Vraget er a 

mærket med en Bøje mærket „Léhnskov“. Mindste Dybde over Vraget er 5 m.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1152. (T). Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Mommark Færgehavn. Oplysning om Dybde 
i Indsejlingen.

Tidligere E. f. S. Nr. 1/138 1944.
Position, c.’54° 56',0 N. 10° 02',9 E.
Detailler. En Oprensning af Sejlrenden til Havnen er foretaget. Det tilraades, at 

Anløb af Havnen kun finder Sted gennem Sejlrenden (Fyrlinien), hvor der for Tiden 
er en mindste Dybde af 4,8 m.

J. H. SCHUTL2 •/•
UNIVERSITETS* BO 61 RYKKERI

KØBENHAVN
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Kongens Nytorv 6, Kobenhavn K. 
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HELSINGØRS
Telefon: 1400

AKTIESELSKABET

JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
HELSINGØR • DANMARK Te)egr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor, og Dampskibe. - Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. - Spildedampturbiner. - Stirling Vandrørskedler. 

________________ 2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 3S0 engl. Fods Længde.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC %
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DANSKE SKIBSMÆGLERE

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION"

KOLDING

A. GJØRDING’s EFTF?^
SVANE & GJØRDING
(ScaaauL) 

SKIBSMÆGLERE
KOLDING

BEFRAGTNINB KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE
ÅBENT F08 DER KJØBENHAVNSKE SØ-ASSUHAHCEFOHENINQ

TELEGRAM-ADRESSE: G J 0 R D I N 0 TELEFON NR. 1S10—1811

BANDHOLM MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H OLM
T elegram»Adrcsie: 

Telefoner 11 a 41 »HOVMAND«

P. RUDBECK-LARSEN * MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

PosbAdresse: ,,Clmbria" pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C°
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 

Statstelefon 17
Telcgr.Adr* “Hassager"

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER« W. BRØCHNER-MORTEN6EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT IB7G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Codo, New & Old, . Scott's Code fOth Ed . Lombard Code

RUDKØBING
Erik Anderaene Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i „Sklbemaeøleren"

Telefoner i 1GG - 173

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLOON 4U TXLBGB. “RØRHOLM, HOBBO**

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram«Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

olitiske Begivenheder, hvis Betydning ikke endnu 
kan overskues, har for et Øjeblik afledt Opmærk

somheden noget fra Krigen. I Finland afgaar Præsi
dent Ryti, og Marskal Mannerheim overtager hans 
Embede. Betyder det en yderligere Intensivering af 
de finske Krigsanstrængelser eller er det det første 
Skridt paa Vejen til Finlands Udtræden af Krigen, 
For os herhjemme er dette et Spørgsmaal af aller
største Betydning, idet Finlands Udtræden af Krigen 
og antagelige Besættelse af Russerne eventuelt kombi
neret med en russisk Frcmtrængen til Østersøens Bred
der syd for Riga naturligvis ikke kan undgaa at faa 
en betydelig Indvirkning paa den militær-politiske Si
tuation ved Østersøen og dermed ogsaa paa vor Skibs
fart og vore Tilførsler fra Østersørulnmet. Paa »Fæst
ningen Europa«s sydøstlige Flanke hersker der ogsaa 
en politisk Højspænding, der, selv om den ikke paa 
samme Maade, som for det finske Spørgsmaals Ved
kommende direkte berører os, dog ikke kan undgaa 
at faa Indflydelse paa den kommende Krigsudvikling, 
og derfor ogsaa har Krav paa den største Opmærk-- 
somhed.

Selv om den politiske og militære Udvikling saale
des maaske nærmer sig et nyt Klimaks, saa er Fragt
markederne dog praktisk talt uberørte heraf. Fra de 
oversøiske Markeder meldes der stadig oin stort Ud
bud af Ladninger og kun ringe disponibel Tonnage, 
og Befragtningsvirksomheden er derfor ogsaa fortsat 
kun ringe. De neutrale Redere er om muligt mere til
bageholdne i Øjeblikket end nogensinde tidligere, og 
de engelske og amerikanske Skibsfartsmyndigheder er 
yderst sparsomme med deres Tildelinger af Tonnage 
til Transporter, der ikke er af krigsviglig Betydning. 
Amerikanerne har i den forløbne Uge frigivet Tonna
ge for Kul fra Hampton Roads til Bunkerstationerne 
i Vestindien, Atlanterhavet og Havne i Brasilien, Ar
gentina og Chile. Som sædvanlig skal Skibene, der ta
ger disse Kullaster, have Sukker og Malm tilbage fra 
Cuba og Brasilien og Salpeter fra Chile. Returlasten 
fra Argentina har hovedsagelig tidligere bestaaet af 
Hørfrø, men de sidste fra New York modtagne Rap
porter melder om, at et ikke ubetydeligt Antal Skibe 
er sluttet for Majs fra River Plate lil U. S. Atlantic 
og Golf. Grunden lil denne MajsAmport er efter Si
gende, at Staterne mangler Foderkorn. Der skal alle
rede være stillet mere end 260,000 Dødvægttons Ton
nage til Disposition for saadanne Transporter. Paa 
det amerikanske Marked noteres iøvrigt de sædvanlige 
Malmlaster fra Indien, Syd- og Vestafrika samt New 
Foundland lil U. S. Atlantic. Endvidere Papir og for
skellige Masselaster fra New Foundland og Canada 
til USNH. Raterne i de amerikansk-kontrollerede Tra
des er uforandrede.

Englænderne søger stadig Tonnage for Kul til Azo
rerne, Nordafrika, Italien og Port Said og Alexandria. 
Ogsaa i disse Trades er Raterne uændrede.

I de frie Trades søges nu Tonnage for Korn fra Ri
ver Plate til Eire med Omlastning i Lissabon. Denne 
Omvej medfører, at Irlænderne nu maa betale om
kring $ 100 i Fragt, imod den sidste direkte Slut
ning, der blev gjort til $ 95. For portugisisk Reg

ning noteres stadig Hvede Buenos Aires/Lissabon til 
$ 67,50. Stykgods River Plate—3 a 4 Havne Cape 
Town/Durban range indikerer den uforandrede Rate 
af $ 100.

I vore hjemlige Farvande er der kun faa Ændrin
ger. Kul og Koks fra Tyskland sluttes stadig i begræn
set Omfang for Losning i danske Havne. Der kan 
stadig placeres Tonnage for Salpeter fra Skiensfjorden 
lil Danmark til stort set uændrede Raler. Trælastfar
ten fra Finland og Sverige til danske Havne absorbe
rer stadig enkelte Skibe til de fastlagte Rater. Malm
farten fra Sverige til Tyskland er livlig, selv om Stør
stedelen af Lasterne gaar (med Kontrakttonnage. I 
tysk Kystfart søges stadig Tonnage for forskellige La
ster.

OMKRING JUBILÆET I
»FORENINGEN TIL SØFARTENS FREMME«

1 OO Aars Jubilæet i Foreningen til Søfartens Frem- 
-*• me ef ijaade smukt og festligt Forløb.

Blandt Gaverne var et samlet Beløb paa 50,000 Kr., 
deraf 10,000 Kr. fra Dansk Dampskibsrederiforening 
og 10,000 Kr. fra Skibsreder Chr. Jensens Fond. En 
anden Gave var 200 nye Medlemmer, der havde ind
meldt sig i Foreningen i Ugerne op imod Jubilæet. 
Fra Sveriges Almdnna Sjbfartsfbrening, der var for
hindret i at sende en Repræsentant lil Jubilæet, var 
der sendt en pragtfuld Blomsterdekoration. De tre 
nautiske Foreninger overrakte en Dirigentklokke.

Formanden, Kommandørkaplajn, Baron Niels Iuel- 
Brockdorff gjorde i en Tale, han holdt under en Fro
kost paa selve Jubilæumsdagen, Rede for Foreningens 
Historie, dens Formaal og dens Indsats.

Baronen udtalte sluttelig:
— Alle vi, der interesserer os for Danmarks Skibs

fart, vil arbejde videre i Stifteren, Admiral Michael 
Billes Aand og under hans Motto: »Det er værd at 
forene sig ojn at arbejde for Søfarten«.

Departementchef Jespersen, Ministeriet for Handel, 
Industri og Søfart, udtalte bl. a.:

— Naar vi ser, hvormange Skibe og hvormange 
Sømænd, der er gaaet tabt under denne Krig, indser 
vi ogsaa, hvor stærk Brug der er for en Forening som 
denne. Paa denne Baggrund udbragte han et trefol
digt Leve for Foreningen.

Direktør J. A. Korbing indledede med at takke For
eningen for dens store Indsats for SkibsofTicerernes 
gode Uddannelse. Foreningens Arbejde paa dette Om
raade har været til stor Gavn for den danske Skibs
fart og derigennem for det danske Samfund. Den dan
ske Skibsfart indsejlede i Aarene før Krigen ca. 300 
Miil. Kr. om Aaret, hvoraf de 200 Millioner var indsej
let i ren udenlandsk Fart, en Indsats/ der havde gan
ske overordentlig stor Betydning for Danmarks Øko
nomi.

Krigen har taget haardt paa Danmarks Skibsfart. 
Kun eet er sikkert: Naar Krigen er forbi, forcslaar der 
det danske Samfund og den danske Rederinæring cl 
stort Genopbygningsarbejde — en Opbygning, der be
rører hele den danske Nation.

Fuld Forstaaelse for Skibsfartens Vanskeligheder 
har der ikke været ude i Befolkningen. Foreningen til 
Søfartens Fremme har sin More Mission her.

Sø- og Handelsrettens Vicepræsident Hove bragte
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Rettens Hilsen til den jubilerende Forening, og For
stander Gustav Sørensen, Fanø Navigationsskole, tak
kede for de Planer, der fra Foreningens Side var til
kendegivet om aktiv Støtte til Provinsens Navigations
skoler. Han haabede, at vore Sømænd i det Fremmede 
snart maatte vende hjem til et frit Danmark.

Skibsreder H. P. Carl udbragte el Leve for Forenin
gens Bestyrelse. Ingeniør C. A. Møller, B. & W., frem
hævede den Betydning, den danske Sømandsstand hav
de haft for den danske Industris Udvikling. Skibs
reder Marius Nielsen bragte en Hilsen fra Sømands
foreningen af 1856, der jo ogsaa snart nærmer sig sit 
100 Aars Jubilæum.

DØDSFALD
nder Ferieophold paa Liselejeegnen er Underdi
rektør ved Orlogsværftet, Civilingeniør Vagn

Nøring blevet ramt af en Hjerneblødning og kørt til 
Militærhospitalet, hvor han nu er død, 49 Aar gi.

Vagn Nøring, der var født i København som Søn 
af Skoleinspektør Nøring, fik sin Uddannelse ved Ka
detskolens Ingeniørafdeling. Skibsbygning var hans 
Hovedfag. I et Par Aar studerede han Krigsskibs- og 
Flyvemaskinebygning paa École du génie maritime i 
Paris og var herefter ansat i en Aarrække som In
geniør paa Orlogsværftet. I 1933 udnævntes han til 
Underdirektør og har siden ledet Orlogsværftets Af
deling for Skibs- og Flyvemaskinebygning.

Gennem hele sin Gerning viste Underdirektør Nø
ring en udpræget Forslaaelse for Søværnets Opgaver 
og Orlogsværftets Betydning ved deres Løsning. Og 
i denne Forbindelse kan nævnes, at han med aldrig 
svigtende Energi og Dygtighed i en Aarrække var 
Lærer i Skibsbygning for de vordende Søofficerer, 
der i høj Grad respekterede og satte Pris paa ham.

Den Afdøde var R. af D. og Dannebrogsmand.

DIREKTØR HUSTED HOLDER 40 AARS 
JUBILÆUM

ireklør K. Husted har fejret 40 Aars-Dagen for 
sin Ansættelse i J. Lauritzens Rederi, der den

Gang havde sit Sæde i Esbjerg. Han avancerede hur
tigt til Prokurist, og i marrge Aar var han afdøde 
Konsul D. Lauritzens nærmeste og mest betroede 
Medarbejder. Direktør Husted blev den 1. Maj 1939 
udnævnt til Direktør i Dampskibsselskabet »Vesterha
vet«, hvilken Stilling han beklædte indlil April i Aar, 
da han blev udnævnt til Direktør for Rederiet »Ocean« 
A/S samtidig med flere og flere Skibes Overgang til 
dette Selskab.

Indenfor dansk Skibsfart er Direktør Ilusted en 
kendt Skikkelse, og i Aarenes Løb har han haft 
mange Tillidshverv. Direktør Husted har været Med
lem af Fraglnævnet og er nu Medlem af Søfartsraa- 
det samt sidder i Bestyrelsen for Dansk Dampskibs
rederiforening.

DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART
en svenske Udenrigssøfart for Juni Maaned er 
blevet forøget. Hvis man ser bort fra Færge

trafiken paa Danmark og Tyskland, er den egentlige 
Udenrigstrafik forøget fra 837.000 Tons i Maj til 
1.150.000 Tons i Juni eller med 313.000 Tons. I 
Lejdelrafiken er der indklarerct syv Skibe i Juni Maa
ned og udklarerel seks, medens et Skib er gaaet ud 
i Røde Kors-Fart.

De svenske Skibes Andel i Totaltraliken formind
skedes, inklusive Færgefarten, fra 54,4 pCt. i Maj til 
40,0 pCt. i Juni og eksklusive denne Fart fra 70,7 
til 53,8 pCt. De tyske Skibes Andel i Trafiken var 
eksklusive Færgefarten 24,9 pCt. mod 18,2 pCt. i 
Maj Maaned og danske Skibes 12,4 pCt. mod 4,1 pCt.

Fragtindeks blev for Juni Maaned uforandret 308. 
GOTHA-BOLAGET TIL ADOLF BRATT & CO.

eneralkonsul G. A. Bratt, der er Indehaver af og 
Chef for Handels- og Rederifirmael Adolf Bratt

& Co., har erhvervet Aklidmajorilelen i de lo Selska

ber Rederiaktiebolaget Gotha og Akliebolaget Jons
son, Sternhagen & Co.

Begge de to Selskaber skal imidlertid fortsætte Virk
somheden som selvstændige Foretagender. General
konsul Bratt bliver korresponderende Reder for Go- 
Lha og Formand i Jonsson, Sternhagen & Co.s Besty
relse, og i det sidste Selskab forbliver Generalkonsul 
Folke Jonsson som administrerende Direktør.

NY FYRKONSTRUKTION

I Sverige er der fornylig bygget et nyt Fyr, som 
anses for at være et stort Fremskridt i Fyrkon

struktionen. Fyret er opført paa den svenske Side 
af Farvandet ved Ålandsøeme, hvor det erstatter et 
gammelt Anlæg paa samme Sled. Det nye Fyr be
staar af en lysfarvet, slank Søjle, hvori er anbragt 
moderne elektriske Apparater til Belysningen.

Fyret, der er bygget af AGA-Selskabet, som ogsaa 
har udført alle Lys- og Toneinstallationcr, er ved et 
3 km langt Undersøkabel forbundet med Lodsstatio
nen i Land, hvorved man undgaar at bruge Perso
nale ude ved Fyret. Det nye Fyr, der beskrives i 
Tidsskriftet Ingeniør og Bygningsvæsen, liar fire Eta
ger og derover en Lanterne. I denne findes 2 elek
triske Lamper, hvoraf den ene tændes automatisk, 
hvis den anden af en eller anden Grund svigter. El 
elektrisk Varmelegeme holder Vinduet isfrit. I Eta
gen under Lanternen er en Transformator, som trans
formerer den 6000 Volt stærke Kabelstrøm ned til 
den for Lysanlæget passende Styrke. I næste Etage 
er anbragt et Kontrolapparatur paa ikke mindre end 
33 Relaær og ca. 500 Kontakter. Her er tillige an
bragt en stærk Nautophon til Brug i Taage.

I nederste Etage er installeret en 10 IIK Bolinder- 
Motor, som driver en elektrisk Generator. Denne er 
en Nødanordning, hvis Strømmen fra Fastlandet svig
ter, og kan sættes ind i Løbet af faa Sekunder. Kon- 
takltavlen er anbragt i et Vægskab i Lodsbygningen. 
Paa denne Tavle findes et Antal Lamper og en Klok
ke, som lyder, naar der mangler Smøreolie eller an
det træder ud af Funktion. Da alle vigtige Dele fin
des in duplo, er der i saadanne Tilfælde ingen umid
delbar Fare, men Advarselstegnet angiver, at der er 
noget galt. Hovedkablet indeholder tre Højspændings
ledninger, hver paa 6000 Volt, samt Kontrol-, Signal- 
og Telefonledninger.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ra Lidingo Nya Warv & Werkstådcr er der leverel 
et 500 Tons d.w. Lastmotorskib af aaben Sheller-

dæklype, klassificeret i Germaniscber Lloyd.
Nybygningen har følgende Hoveddimensioner: Længde 

41,5 Meter, Bredde 8 Meler, Dybde 3,75 Meter og Dyb
gang 3,65 Meter. Hovcdmaskineriel bestaar af en 6-cy- 
lindret Polar Dieselmotor af Atlas Tilvirkning, udvik
lende 480 effektive Hestekræfter. Ved Prøveluren opnaae- 
des der en Fart af 12,7 Knob.

*
ngang i Foraaret kom to Vrag under Bugsering ind 
til Gøteborg. \ Den ene var Stockliolm-Dampcren Tom

og den anden den norske Damper Hafnia. Begge Skibene 
havde ved Søulykker mistet Forskibet og var saaledes 
faktisk kun halve. Tom var havareret i Østersøen og 
Hafnia ved Palernosterskæret.

Tom fik paa Rekordtid bygget el nyt Forskib hos Eriks
berg. Hafnias Agterskib blev ligeledes taget til Værftet 
og tætnet i Flydedokken, inden det blev sat i Søen igen. 
Skibet ligger nu paa Elven. Man havde først til Hensigt 
at ansøge de svenske Myndigheder om Tilladelse til at 
bygge et nyt Forskib <— dette kræves nemlig, naar det 
drejer sig om et udenlandsk Skib.

Rederiet kom imidlertid nu ind paa den Tanke, at del 
gamle Forskib muligvis kunde anvendes, hvorved Omkost
ningerne vilde blive billigere, og man cr nu gaaet i Gang 
med at bjerge Vragresterne.

I disse Dage ligger Roda Bolagels lo Dampere Frit jo f
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og Harald ude ved Patcrnoslerskæret for ved Hjælp af 
fire Cylinder-Pontoner at hæve Forstavnen. Pontonerne 
har en Bærekraft paa hver 150 Tons.

Hafnia strandede den 24. Februar i Aar, og Forstavnen 
liar saaledes i ret lang Tid været udsat for Vandels Paa- 
virkning. Del ser imidlertid ud lil, at Vraget er ret uskadt. 
Den endelige Reparation skal foregaa hos Eriksberg.

DEN SVENSKE HANDELSFLAADES BRUTTO
INDTÆGTER

en svenske Handelsflaades Brutto-Fragtindtægter 
naaede i Fjor 430,12 Millioner Kroner, medens 

del tilsvarende Tal for Aaret 1942 var 447,98 Mil
lioner Kroner.

ØRESUNDSBAADENE »GEFION« OG »GYLFE«
ra svensk Side oplyses det, at de to smaa Pas- 
sagermolorskibe Geflon og Gylfe af Svenska Re

deriaktiebolaget Oresund er solgt til det den 19. April 
indregistrerede Rederi, Akliebolagcl Sjollen i Malmo. 

De to Skibe er Søsterskibe, bygget i Odense i 1933. 
Bruttotonnagen er 135.

171 FISKERE KRIGSFORLISTE
ødens Høst har gjort et stort Indhug i Fiskernes 
Rækker. Det fremgik af den Beretning, der 

forelaa paa Dansk Fiskeriforenings Aarsimøde forle
den Dag i Studenterforeningens Lokaler.

I Aarets Løb har ialt 84 danske Fiskere sat Livet 
til, og siden Krigens Udbrud er indtil nu ialt 171 Fi
skere omkommet ved Krigsulykker.

LORD ESSENDON ER DØD
er er nu indløbet Meddelelse om, at Lord Essen- 
don for nylig er død, 74 Aar gammel. Han var 

meget kendt blandt alle, der direkte eller indirekte 
har haft Tilknytning til den engelske Skibsfart. Un
der den første Verdenskrig tog han meget aktiv Del 
i Administrationen af engelsk Skibsfart i Alminde
lighed.

Lord Esscndon har gjort en cneslaaende Karridre, 
fra han som 13 Aars Dreng blev ansat i Firmaet 
Christopher & Co. i West Harllepool, der paa den 
Tid lededes af Christopher Furness. Senere blev han 
tilsluttet Cunard While Star Line, hvis Præsident han 
blev.

Lord Esscndon var en varm Forkæmper for det 
private Initiativ, og han har i del engelske Overhus 

ført meget brændende Diskussioner med Politikere, 
der gik ind for en Regerings-Søfart. I Aarene fra 1922 
lil 1923 var han Præsident i Brilish Chamber of Ship
ping, og endvidere har han været Præsident for Ship 
Licensing Commiltee og Medlem af Shipping Control 
Committee.

Under den nuværende Krig har han været meget 
virksom ved Oprettelsen af Anglo-South American 
Airways Lid., der er dannet af felm førende Rederier 
for at udvikle Lufttrafiken mellem England og Syd
amerika. Baade i Overhuset og i Shipping-Kredse 
gjorde Lord Esscndon sig til Talsmand for, at Rede
rierne var do' bedst kvalificerede til at drive den trans- 
oceane Luftfart.

Ved sin Død var Lord Essendon Præsident for 
Furness Whithy & Co., Royal Mail Lines Lid. og 26 
andre Foretagender indenfor Shipping og Forsikrings
virksomhed, han var Bestyrelsesmedlem i Cunard 
VVhite Star Line og Præsident for Houlder Bros. & 
Co. Ltd.

DEN ENGELSKE TANKFLAADES FREMTID

I sidste Nummer af Fair Play behandler Vicepræ
sidenten i Brilish Chamber of Shipping, H. T. 

Schierwater den engelske Tankskibsflaades Fremtid.
I sin Hvidbog af 1940 har Englands Regering lo

vet, at Handelsflaaden skal blive opretholdt i et vist 
Omfang. Hvad dette betyder, mener Schierwater, at 
man først kan se, naar Verdenshandelens Efterkrigs
tids Problemer er klarlagt. Det er Omfanget af den 
engelske Tanklonnage i 1938, der skal danne Basis 
for Regeringens Planer med Hensyn til Tankflaadens 
Størrelse efter Krigen, men Schierwater paapeger, at 
Tankskibstonnagen i 1938 ikke var i Stand til at 
dække Englands og Imperiets Behov. Kun ved Hjælp 
af fremmed, og navnlig norsk Tanktonnage, har det 
været muligt at dække det krigsmæssige Behov. Den 
stadig forøgede amerikanske Tankskibsflaade sikrer 
en tilstrækkelig Olieforsyning i Tiden efter Krigen, 
selv om man maa regne med, at Forbruget vil stige 
overalt.

Der er imidlertid Fare for, hævder Schierwater, 
at De Forenede Stater kommer til at overtage Eng
lands Rolle, naar det gælder den internationale Olie
transport, og at Amerika kommer til at spille en do
minerende Rolle ogsaa for Olieforsyningen indenfor 
Imperiet.

Overgangen fra nittede til svejsede Skibe.
I Dansk Ingeniørforenings Arbejdsgruppe for Skibsbygning har Civilingeniør Chr. Ude- 

Ilansen holdt et Foredrag om Overgangen fra nittet til svejset Konstruktion i Staalskibs- 
bygning. Vi bringer her nogle Uddrag af Ingeniørens Foredrag.

Civilingeniør Udc-Hansen gav i sit Foredrag en
Oversigt over Udviklingen fra del nittede til 

det svejsede Skrog — en Udvikling, der er be
tinget af de autogene Svejsemetoders Fremkomst. 
Gasskæring og Lysbuesvejsning er Side om Side i 
hastigt Tempo trængt ind i alle Virksomheder, hvor 
der arbejdes i Staal, og omkring 1920 var disse Ar- 
bejsmetoder saa vidt udviklede, at man af den Grund 
godt kunde have paabegyndl al bygge helsvejsede 
Baade overalt. For Svejseteknikeren, der ved, at den 
svejsede Forbindelse er og altid forbliver tæt, har en 
glat Overflade og er enhver anden Forbindelse over
legen i Styrke, er det derfor ufatteligt, al ikke alle 
Skibe, der søsættes i Dag, er helsvejsede. For en 
Skibsbygger tager Sagen sig anderledes ud. Han ved, 
at hele det kæmpemæssige Arbejde, der gaar forud 
for et moderne Skibs Tilblivelse, fra Approbation lil 
Afløbning, skal omlægges. Aargamle Erfaringer og 
sikre Konstruktions- og Kalkulationsgrundlag maa er
stattes med nye. Produktionsforhold skal ændres, en 
Masse Mennesker oplæres i det nye, og der skal in

vesteres Kapital i nye Maskinanlæg samtidig 
med, at endnu brugbare Anlæg vil blive overflødig
gjort.

Imidlertid tyder meget paa, at kun faa Skibsbyg- 
ningsteknikerc liar været klare over hvilken Betyd
ning, den nye Arbejdsmetode vilde faa, og man maa 
overfor Svejseteknikeren indrømme, at Udviklingen 
har været unødig langsom.

Svejsningen er indført over Værkstederne, og først 
da man begyndte at svejse Styrkekonslruktioner, vi
ste de svejsede Konstruktioner sig paa Tegncbraidtel. 
Delte skele omkring 1930. Fra Midlen af Trediverne 
tog Udviklingen Fart, og enkelte udenlandske Værf
ter gik hurtigt ind for Bygning af helsvejsede Baade.

Af afgørende Betydning har naturligvis Rederier
nes Indstilling været. Interessen for og Meningerne 
om svejsede Skibe er den Dag i Dag meget forskel
lige i de forskellige Rederier. Klassifikationsselska- 
berne har stillet sig meget velvillige, skønt det har ko
stet dem meget Arbejde og mange Overvejelser at gaa 
over til den svejsede Udførelsesform, idel man oftest



258 DANSK SØFARTS TIDENDE

stod uden praktisk Erfaring med Hensyn til Styrke
forholdene.

Om den hjemlige Udvikling udtalte Civilingeniør 
Ude-Hansen, at den har været ret langsom. Fra Mid
ten af Trediverne begyndte man at svejse Stød og 
undertiden Sømme i Skodder, Dæk og Huse. Fra 
1937 er der udført Baade, hvor alle Tværstød i saa
vel Klædning som Dæk og Tanktop er stumpsvejsede. 
Herefter fulgte en Stilstandsperiode, der yderligere 
blev forlænget paa Grund af Krigen, og først i 1942 
ser vi et danskhygget, helsvejset Skib, Slæbcbaaden 
Ymer, leveret af Aalborg Værft til De Forenede Bug- 
serselskaber. Samme Aar søsattes fra Odense Staal- 

skibsværft et 9000 Tons d.w. Fragtskib med helsvej
set Klædning. Paa et Tidspunkt havde Værftet tre 
saadanne Baade paa Bedding, alle til et dansk Re
deri. For Tiden bygges af samme Værft et 16.000 
Tons d.w. helsvejst Tankskib med langskibs Spante- 
system.

Civilingeniøren fremsatte derefter en meget grun
dig teknisk Redegørelse, og han kom sluttelig ind 
paa Reparationerne af de svejsede Skibe. Han ud
talte, at der paa dette Omraade kun er faa Erfarin
ger til Raadighed. Fra Grundstødninger og Kollisio
ner vides, at svejsede Forbindelser staar sig langt 
bedre end nittede.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibssalgsmarkedet i Juli

Af Firmaet Suenson & Jespersens Mnanedsoversigt 
fremgaar det, at Juli Maaned ikke viste nogen særlig Op
gang paa Købs- og Salgsmarkedet, men Efterspørgslen 
liar været noget større, end Tilfældet var i Juni. De ef
fektuerede Salg i den forløbne Maaned har i Forhold til 
Juni vist et efter Forholdene godt Resultat, som dog ikke 
kan sammenlignes med Maanederne April og Maj.

I Juli er effektueret Salgene af: 
Passagerdamper »Freya«, 77 Br. Reg. Ts.

Pris: 75.000 Kr. og
Motorjagt »Agnethe«, ca. 50 Tons d.w.

Endvidere har følgende Skibe skiftet Ejere: 
Skonnert »Gerda«, ca. 520 Tons d.w., 
Galease »Resolut«, ca. 180 Tons d.w., 
Tjalk »Hasa«, ca. 140 Tons d.w., 
Galense »Alice«, ca. 115 Tons d.w.. 
Jagt »Kernes«, ca. 100 Tons d.w., 
Galease »Thyra«, ca. 80 Tons d.w., 
Galease »Mara«, ca. 50 Tons d.w., samt 
Jagt »Johanne«, cn. 30 Tons d.w.

Af løbende Nybygningskontrakter er Fiskekutterne 
»Mill-Ann«, ca. 33 Brullotons, blevet leveret fra Holbæk 
Værft i Juli og Kulter »Disko«, ca. 24—25 Bruttoløns, fra 
Rødvig Værft. Det er begge tip-top moderne Fiskekuttere 
af Nordsølypen uden Dam og med kraftige Motorer. 
»Disko« gjorde saaledes paa Prøvelur med en 75 HK 
Grenaa Motor en Fart af 9 Mil. Prisen for »Disko«, som 
blev leveret maalt ned til under 20 Br. Reg. Ts., vil fuldt 
udrustet med Grejer til Nordsøfiskeri komme til nt ligge 
paa ca. 100.000 Kr. Kulleren »Mill-Greth« kontraheret af 
Skipper Alf Mikkelsen, en Brodér lil Ejeren af »Mill-Ann«, 
har ogsaa faael sin ca. 34 Tons Kutter leveret fra Hum
lebæk Værft og er nu i Nordsøen paa Fiskeri. Endvidere 
opgives Motorsejler-Nybygningen »Gerda Høeg« at være 
lcveringsklar fra Holbæk Værft.

Tre unge Styrmænd dade
Dødsbudskaberne om unge Styrmænd er ogsaa i den 

forløbne Maaned indgaaet til Slyrmandsforeningen.
Saaledes er Styrmand Peter Rønholt ifølge Meddelelse 

fra hnns Familie i Hjørring krigsforlist. Styrmand Rønholt 
var født i Voer i 1912 og havde taget Styrmandseksamen 
i 1941 og Skibsførereksamen i 1942. Han efterlader Moder 
og Søster og blev begravet i Hjørring 10. Juni.

Fra Nakskov er indgaaet det sørgelige Budskab, at Styr
mand Karl Erik Hansen Mortensen er død efter et Ulyk
kestilfælde, som indtraf i et der oplagt Skib. Styrmanden 
faldt ned i Lasten og kvæstedes saa haardt, at han kort 
efter afgik ved Døden. Han var født 1909 paa Bogø som 
Søn af Skibsfører Johs. Mortensen og har i nogle Aar 
sejlet som Styrmand i Rederierne C. K. Hansen og Hejm- 
dal. Ved sin Død gjorde han Tjeneste i Norden.

Endelig meddeles det fra et af Det Forenedes Skibe, 
at Styrmand Hans Nicolai Hansen er omkommet ved et 
Ulykkestilfælde under Udførelsen af sit Arbejde. Han var 
født i Tinglev i 1913 og har sejlet med danske Skonnerter 
og Dampere. Efler at have taget Slyrmands- og Skibsfø
rereksamen i 1940 kom han ind i D. F. D. S. som 3. Styr
mand og har siden sejlet med forskellige af Selskabets 
Skibe. Samme Aar, han tiltraadle i Det Forenede, altsaa 
i 1940, blev han bjærget fra et krigsforlist Skib i Nord
søen. ' ■

Esbjerg-Kutter savnes
I Fiskerikredse i Esbjerg nærer man nogen Ængstelse 

for Esbjerg-Kulleren »Argus« E. 562. Kutteren hører til 
de smaa i Fiskeriflaaden, og dens Fisketure plejer kun at 
strække sig over højst 5—7 Dage. Imidlertid er Kutteren 
endnu ikke vendt hjem fra sin sidste Rejse, som den paa
begyndte den 22. Juli, og dens Reder, Fuldmægtig Steffen
sen udtaler, at Besætningen kun har provianteret til højst 
en Uge. Besætningen er paa 3 Mand og bestaar af Fiske
skipper Andreas Frederiksen, Esbjerg, Fisker Carl Fr. 
Hansen, København, og Fisker Eli Marius Hansen, Aarhus.

Roskilde vil være Søkøbstad
Roskildes Havn er mere kendt som Lysthavn end som 

Erhvervshavn. Men nu skal del være anderledes. »Dansk 
Toldlidende« skriver:

»Toldforretningerne i Roskilde er præget af el Toldsted 
inde i Landet, idet den lille Havn, der hører til Byen, 
og hvortil Sejlforholdenc er vanskelige, ingen væsentlig 
Rolle spiller. Dog er der for Tiden Planer fremme om en 
Udvidelse af Havnen og Uddybning af Sejlløbet, saa Byen 
maaske engang inden længe kan blive en Søkøbslad i 
Rang med liere danske Købstæder, der ogsaa ligger langt 
inde i Landet.«

Nyt Sømandshjem i Næstved
Der har i længere Tid og fra forskellig Side været ar

bejdet paa at faa rejst et Sømandshjem i Næstved. Sø
mandsmissionen raader over en Grund, der er skænket 
af Næstved Kommune, og desuden Pindes der el Fond paa 
9000 Kr.

Siden Krigen udbrød har Arbejdet hvilet, men man 
mener nu, at Tiden er inde til at gøre Forberedelserne 
færdige, saa man saa snart Forholdene tillader det, kan 
paabegynde Opførelsen af et Sømandshjem. Sømandsmis
sionen har nedsat et lokalt Udvalg lil al arbejde med 
Sagen; delte bestaar af Provst Joensen, Tandlæge Biering- 
Sørensen, Papirhandler U. Bårenlioldt, med Toldkontrol
lør Tonnisen som Sekretær og Kasserer og Tømrermester 
Fr. Nielsen som Formand.

Til Værft
Del tidligere Skoleskib »Thurø«, der er solgt til Skibs

reder Emil Saucant, Skaarup, skal nu lil Værft for al 
gennemgaa en fuldstændig Ombygning efter Bjergningen.

En Elevforening
Københavns Navigationsskole har nu ogsaa faaet sin 

Elevforening. Til Bestyrelsen, der altid skal bestaa af 
Elever, cr valgt Folmer Nielsen, Formand, Jes Salling, 
Næstformand, Bendt Olesen, Kasserer, Bjarne Knudsen, 
Sekretær, samt Ernst Olsen. Blandt Foreningens Formaal 
er ogsaa Oprettelsen af et Fond til Hjælp for trængende 
Navigationselcver paa Skolen. Foreningen udgiver et Med
lemsblad, der har faaet Navnet »Observator«.

De gamle Sømænds Dag
Prins Valdemar og Prinsesse Maries Fond kunde trods 

alle Vanskeligheder ogsaa i Aar gennemføre »De gamle 
Sømænds Dag«. Fondet havde forleden inviteret 100 
gamle Sømænd og Sømandsenker paa Skovtur, som i Aar 
begyndte paa Dyrehavsbakken, hvor der blev drukket 
Kaffe paa »Montmarlre«, hvis Artister underholdt de 
Gamle. Efler cn Rundtur paa Bakken kørtes de Gamle 
til Bellevue Strandhotel, hvor Dagen sluttede med en Mid
dag under festlige Former.

Rekordlast med svenske Røde Kors-Skibe
To svenske Skibe, som for Tiden er paa Rejse til Mar- 

seille fra Canada, medfører den største Sending Gave
pakker fra Amerikansk Røde Kors lil Krigsfanger, som 
nogensinde er sendt afstod.

De to Søsterskibe Travancore og Mangalore har en 
sammenlagt Last af 1.320.000 Gavepakker samt betyde
lige Mængder af Klæder til amerikanske og andre allie
rede Krigsfanger i Europa.

Motorskibet »Rentalla«
Aarhus Handelsflaade forøges cn af de nærmeste Dage 

med et ældre, helt nymonteret Skib. Det drejer sig om 
en gammel Kending indenfor Flaaden, Damperen »J. P. 
Petersen«, der senere hed »Samsø«. Delte Skib, som blev 
bygget 1915 paa P. Ph. Sluhrs Værft i Aalborg, det se
nere Aalborg Værft, lil Aarhus Bugtens Dampskibsselskab, 
blev under Navnet »Samsø« befragtel af et Firma, der 
skulde anvende del lil forskellige Formaal. »Samsø« blev 
minesprængt og senere bjerget og ført ind lil Nordhavns
værftet i København. Vraget blev købt nf Rederifirmaet



DANSK SØFARTS TIDENDE 259

»Aarhus Shipping« ved Ole Larsen, og Skibet har nu gen- 
nemgaaet en meget betydelig Ombygning paa Johannesens 
Værft i Aarhus efler Tegninger og Planer af Skibsingeniør 
Knud E. Hansen, København.

Skibet, som nu har faaet Navnet »Rcntalla«, har i Ste
det for sin gamle Dampmaskine, der var anbragt midt
skibs, faaet indsat en Oliemolor i Agterskibet. Der er ind
rettet et stort Lastrum med 2 Luger og høje Lugekarme, 
beregnet lil ialt 250 Tons Last. I Aglcrskibet er byg
get en ret lang Poop, hvorpaa er anbragt Dækshus, Kom
mandobro og Styrehus, og der findes ogsaa her Salon, Fø
rerens og Styrmandens Kahytter, Messe m. m. I For
skibet er indrettet Bekvemmeligheder til 4 Mand.

De svenske Lejdeskibe
Fra Sverige kom der i Onsdags Meddelelse om, at ikke 

mindre end fire Lejdeskibe var kommet ind i svensk Far
vand. Det drejer sig om tre Molorskibe og et Molortank- 
skib. :

Den svenske Togfærge
Den svenske Togfærgc Drottning Victoria, der gaar i 

Fart mellem Trelleborg og Sassnitz, havde som det vil 
erindres, i Foraaret en Kollision med den finske Damper 
Pollux.

Færgen har nu været til Reparation hos Kockums og er 
alter sat ind i Færgefarten.

Japansk Hvalfangst
Aabningen af den japanske Hvalfangst er i Aar blevet 

udsal noget, nemlig fra Maj til Juni Maaned. Som Aarsag 
hertil angives den meget lave Temperatur og store Masser 
af Drivis i det okolske Hav og i det nordlige Slillehav.

To svenske Sømænd dræbt i Hamborg ved 
Bombeangreb

Under et Bombeangreb mod Hamborg for et Par Dage 
siden dræbtes ifølge »Dagens Nyheter« to svenske Sømænd, 
hjemmehørende i Stockholm og forhyrede paa Salén-Rede- 
riernes Skib »Banana«, som laa i Hamborg Havn. Skibet 
blev ikke direkte ramt, men Bombesplinter trængte gen
nem Skibets Overbygning, hvorved de to Mand dræbtes.

Skaden paa Skibet synes ifølge de foreliggende Medde
lelser ikke al være alvorlig. Saa vidt vides, er den øvrige 
Del af Besætningen, som bestod af 20 Mand, uskadte.

Norsk Nedskrivning af Aktiekapitalen
Aktieselskabet Dampskibsselskabet Erling Lindøe i Hau

gesund har nedskrevet Aktiekapitalen fra 273.000 Kr. lil 
243.000 Kr. ved Tilbagebetaling af 100 Kr. pr. Aktie.

Erik Lindøe er valgt lil Bestyrelsesmedlem i Stedet for 
afdøde Peder Lindoe,

Sveriges sejlende Præst
Sveriges sejlende Præst, ogsaa kaldet »Prædikanten i 

Baaden« eller »Havets Apostel«, Pastor J. Rehnberg, Ly
sekil, fyldte forleden Dag 75 Aar.

I over tredive Aar har Pastor Rehnberg med sine to 
Skibe Seger og Seger II besøgt Fyr- og Lodsslåtioner i den 
yderste Skærgaard fra den norske Grænse i Vest til den 
finske i Bottenhavet. Specielt før i Tiden, da Telefon, Post 
og Radio ikke var saa udviklet, som Tilfældet er nu, 
var Præsten en kærkommen Gæst paa de afsides liggende 
Pladser. Hans farefulde Arbejde har gjort ham respekte
ret overalt, hvor han færdes.

Da Pastor Rehnberg begyndte som »Havets Apostel«, 
benyttede han en Robaad, men efterhaanden som hans 
Virkefelt blev udstrakt til hele den svenske Kystlinie, 
maatte han anskaffe cn større Baad. Besætningen om Bord 
paa Seger II bestaar foruden af Præsten, der er Fører, 
af hans Hustru, en Søn og en Svenskamerikaner.

Trods sine 75 Aar fører den sejlende Præst stadig selv 
sit Skib, og han haaber selv endnu i mange Aar al kunne 
fortsætte sin Livsgerning. Den svenske Rigsdag har i An
ledning af hans 75 Aars Fødselsdag bevilget ham en aar- 
lig Understøttelse.

Fisker i Slagsmani med »Sø-Hugorm«
Under Fiskeri langs Hanherreds Kyst havde Fisker Al

fred Madsen forleden en usædvanlig Oplevelse. Han havde 
kastet Anker nær Land, og pludselig saa han et mystisk 
Væsen ca. en Meler langt hastigt glide gennem Vandet 
og nærme sig Baaden. »Søslangen« søgte at entre Fartøjet 
ved at klatre op ad Ankerkællingen, men Fiskeren ret
tede med sin ene Aare et Slag mod Dyrets Hoved, saa 
Dyret faldt tilbage i Vandet og gik til Bunds. Forinden 
havde Fiskeren dog kunnet konstatere, at det drejede sig 
om cn slor Sø-Hugorm.

»De holder nole ogsaa meget af de stærke 
Farverfe »Ja, Frøken, jeg bruger altid 
H EMPEL’s de holdbareste af alle.e
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60 Aar
Skibsforer i Dampskibsselskabet Torm, Kaptajn Peter 

Th. Møller fylder paa Mandag — den 7. August — 60 
Aar. | ;

Afsked med Maskinmestrenes Forening
Kontorchef A. V. Andersen, der i mere end 40 Aar har 

været knyttet til Maskinmestrenes Forening, trak sig i 
Tirsdags tilbage fra sin Virksomhed, stærkt hyldet af 
den Forening, han har viet hele sit Livsarbejde.

Hans Efterfølger som Kasserer er den tidligere Sekre
tær, A. B. Kristensen, medens Maskinmester H. P. Larsen, 
der hidtil har været Bestyrelsesmedlem, nu træder til som 
Sekretær.

Jubilæum som Lods
Lodsformand Viggo Kjær Rasmussen, Odense Fjords 

Lodseri, fejrede i Tirsdags sit 25 Aars Jubilæum som 
Lods. Kjær Rasmussen, hvis Fader var Lodsformand ved 
Gabet, kom til Søs efter Konfirmationen. Efter i nogle 
Aar at have sejlet paa Langfart med store danske og 
udenlandske Sejlere, log han sine nautiske Eksaminer fra 
Svendborg Navigationsskole. I nogle Aar sejlede han der
paa som Styrmand, indtil han i 1919 afløste sin Fader 
som Lods.

26 Aars Jubilæer
I Tirsdags fejrede Skibstømmermand S. H. Dgssen, 

Gedser Rev Fyrskib, Skibstømmermand C. O. Christensen, 
Gilleleje Flak N. Fyrskib, Overmatroserne P. M. Schinck, 
Halskov Rev Fyrskib, og T. Madsen, Schultz Grund Fyr
skib, samt Overfyrpasser P. Sørensen, Hals Barre Fyr, 
deres 25 Aars Jubilæum i Fyrvæsenets Tjeneste.

*
Kontorassistent i Del Forenede Dampskibs-Selskab Ri

chard Mortensen, der er knyttet til den udenlandske Gods
ekspedition, har fejret 25 Aars Jubilæum i Selskabets 
Tjeneste.

*
Lederen af Det Forenede Dampskibs-Selskabs Billet

kontor Viggo Nielsen fejrede forleden Dag sit 25 Aars 
Jubilæum.

*
Fartøjsfører ved Fyrmagasinet J. Andreasen, der i en 

Aarrække var Dykker ved Fyrinspektionsskibet Argus, 
fejrede forleden sit 25 Aars Jubilæum i Fyr- og Vager
væsenets Tjeneste.

Sallingsund-Overfarten
Styrmandsaspirant S. O. H. Hammer, Sallingsund-Over- 

farlen, er udnævnt til Styrmand med Tjeneste ved samme 
Overfart.

Skibstilsynet
Skibssynsmand ved Overskibsinspektoralel, København, 

A. C. G. Jannerup, er fra 1. Juli konstitueret som Skibs
inspektør af 2. Grad.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 3. August 1944. Nr. 31.

„Efterretninger for Sofarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Sofarende", der er udkommet siden det pnagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvcj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1153. Danmark. Møn Fyr SSE. Vragvager flyttet.
Tidligere E.f. S. Nr. 27/1059 1944.
Position, c. 54° 46',1 N. 12° 40',6 E., c. 11% Sm 157° fra Møn Fyr.
Detailler. Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt 50 m NE. for Vraget, er flyttet 

og ligger nu c. 75 m NE. for Vraget.

1154. (T). Sverige. Kalmarsund. Utgrunden. Midlertidigt Fyr tændt.
Position. 56° 22' 31" N. 16° 15' 38" E.
Detailler. Paa Arbejdspladsen ved Utgrunden Fyr er tændt et midlertidigt Fyr, der viser 

rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-,
(U. f. o. Nr. 30/1500. Stookholm 1944.)
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Advarsel. Fyr- og Taagesignalapparaterne fjernbetjenes fra Skåggenås 
Lodsstation paa Revsudden, hvorfra der gaar et Kabel til Fyret. Indenfor 
en Afstand af 100 m fra dette Kabel er Ankring forbudt.

II. P a Fyret Ispeudde paa c. 56° 45' N. 16° 31' E. er Grænsen mellem hvidt 
og rødt Lys flyttet fra 194° til 191°.

III. Skåggenås Fyr paa c. 56° 46' N. 16° 29' E. er nedlagt, og Klokketønden 
Hallen paa c. 56° 46' N. 16° 30' E. er inddraget.

Kori Nr. 181.
(U. f. s. Nr. 30/1499. Stookholm 1944.)

1156. Tyskland. Pommerske Bugt. Swinemiinde Red. Vrag fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 21/901 1944.
Position, c. 53° 57',9 N. 14° 16',3 E.
Detailler. Vraget er fjernet. Vraglystønden er inddraget.

(N. f. S. Nr. 30/1571. Berlin 1944.)

1157. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Sellin E. Vrag fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 14/741 1944.
Position, c. 54° 23',0 N. 13° 55',3 E.
Detailler. Vraget er fjernet. Vraglystønden er inddraget.

(N. f. S. Nr. 30/1572. Berlin 1944.)
(So Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1158. Danmark. Sundet. Hornbæk Havn. Oplysning om Tangfangere.
Position, c. 56° 05',7 N. 12° 27',7 E.
Detailler. 1. Den fra Hornbæk Havns E.-lige Mole udgaaende Tangfanger er forlænget, 

og har nu en Længde af c. 50 m.
2. Tangfangeren c. 100 m E. for Hornbæk Havn er afkortet med c. 33 m. 

Kort Nr. 131.
Havnelods, Side 99.

1159. Danmark. Sundet. Stevns Fyr NE. Vrag afmærket.
Tidligere E.f. S. Nr. 28/1101 1944 udgaar.
Position. 55° 23' 00" N. 12° 36' 50" E., c. 7,7 Sm 44° fra Stevns Fyr.
Detailler. Et Vrag er sunket i 17,0 m Vand paa ovennævnte Plads. En Mast rager c. 3 m 

op over Vandet. Vraget er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt 
c. 50 m SW. for Vraget.

Kort Nr. 132, 130 og 187.

1160. Danmark. Smaalandsfarvandet. Femø N. Vrag nedsprængt. Vragvager
flyttet.

Tidligere E.f. S. Nr. 24/1033 1943 og 1/5 1944.
Position. 55° 00' 46" N. 11° 32' 03" E., c. 2,4 Sm 7° fra Femø Kirke.
Detailler. Vraget er nedsprængt til en mindste Dybde over Vraget af 9,5 m.

Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt c. 50 m NE. for Vraget, er flyttet 
og ligger nu 150 m NE. for Vraget.

Kort Nr. 160 og 140.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1161. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde. 
Tidligere E.f. S. Nr. 27/1074 1944.
Position, c. 55° 56' N. 11° 50' E.
Detailler. Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 26. Juli 

1944 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m ved Middelvandstand.
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1162. Sverige. Kattegat. Falkenberg Indsejling. Oplysning om Dybde. 
Tidligere E. f. S. Nr. 1/172 1944.
Position, c. 56° 52',9 N. 12° 28',6 E. 
Detailler. Dybden i Indsejlingsrenden til Falkenberg er nu atter 5 m.

(U. f. s. Nr. 30/1507. Stookholm 1944.)

1163. (T). Danmark. Skagerrak. Spirbakken Baake midlertidigt fjernet.
Position, c. 57° 41',5 N. 10° 26',8 E. 
Detailler. Spirbakken Baake er midlertidigt fjernet.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1164. Norge. Trondheim Fjord. Sejladsforskrift.
Position. Hysnes Fyr c. 63° 37',6 N. 9° 48',8 E.
Detailler. Alle Skibe, med Undtagelse af Krigsskibe, ledsagede og anmeldte Skibe samt 

Ruteskibe, som vil løbe ind i Trondheim Fjord S. for Hysnes, skal stoppe op ved del 
udfor Hysnes stationerede Bevogtningsfartøj og maa først fortsætte Rejsen efter Til
ladelse fra Bevogtningsfartøjet.

Skibe, der ikke retter sig efter Bestemmelserne, bliver beskudt.
(N. f. S. Nr. 30/1593. Berlin 1944.)

1165. Norge. Undelandssund. Sejladsforskrift.
Position. Grytenes Fyr c. 60° 52',8 N. 4° 58', 1 E.
Detailler. I Undelandssund mellem Fensfjord og Sogne Søen har Krigsskibe Ret til Sej

lads fremfor alle Handelsskibe. Handelsskibe skal stoppe op ved Møde med Krigs
skibe ved snævre Farvandsafsnit.

(N. f. S. Nr. 30/1612. Berlin 1944.)

1166. Tyskland. Suder Piep. Trischen Øen. Fuglereservat.
Position, c. 54° 04' N. 8° 40' E.
Detailler. Paa Øen Trischen er oprettet et Fuglereservat. Adgang til Øen er kun tilladt 

for de tilsynsførende samt for Skibbrudne paa Vej til Buschsand Redningsbaake.
(N. f. S. Nr. 30/1585. Berlin 1944.)

Tillæg,
I. Østersøen.

1167. Danmark. Fakse Bugt. Fakse Havn. Oplysninger om Havnen.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/10 1944.
Position, c. 55° 12',8 N. 12° 10',1 E.
Detailler. 1. Normal Dybde i den c. 1000 m lange Indsejlingsrende, der ligesom selve 

Havnen er tilbøjelig til Tilsanding, er 4,0 m. Rendens Bundbredde er 20 m.
2. E.-lig Storm kan i Begyndelsen give indtil 1,2 m Højvande; W.-lig Storm 

giver i Begyndelsen indtil 1,2 m Lavvande.
3. Ved Havnen findes en elektrisk Kran til 1,5 Tons til Losning med Grab.
4. Varpetønden, der var udlagt i 2,8 m Vand 110 m fra Havnen ved den gra

vede Rendes W.-Side, er inddraget.
5. Pæleværket, der fra E.-lige Mole var rammet 400 m i E.-lig Retning, er 

fjernet.
Kort Nr. 190, 187 og 188.
Publikationer. Danske Lods III. Side 274. Havnelods, Side 63.
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1168. Sverige. Simrishamn NE. Vrag.
Position, c. 55° 36',3 N. 14° 27',5 E., c. 4,3 Sm NE. for Simrishamn.
Detailler. Vraget af et Motorsejlskib er sunket i 45 m Vand paa ovennævnte Plads. 

(U. f. b. Nr. 31/1596., Stockholm 1944.)

1169. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønde genudlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 3/423 1944 udgaar.
Position, c. 62° 30' N. 18° 15' E.
Detailler. Vånta litets grund Lystønde er atter udlagt paa Plads.

• (U. f. b. Nr. 31/1595. StockholmX1944.)

1170. Sverige. Bottniske Bugt. Ronnskar Fyr forandret.
Position, c. 65° 02' N. 21° 34' E.
Detailler, a) Ved Ronnskar Fyr (Hovedfyret) er Lysstyrken forøget.

b) Ronnskar Bifyr er forandret og viser nu hvidt Et-Blink hver 2S-. Syns
vidden er forøget til 9 Sm.

(U. f. s. Nr. 31/1542. Stookholm 1944.)

1171. Sverige. Bottniske Bugt. Piteå Indsejling. Ledebaaker opført.
Positioner, a) 65° 14' 11" N. 21° 31' 04" E.

b) 65° 14' 07" N. 21° 31' 04" E.
Detailler. Til Vejledning under Passage af Sejlløbet ved det saakaldte Lagret i Pitsundet 

er opført to Ledebaaker paa ovennævnte Pladser a) og b). Baakerne er Stangbaaker 
med hvide, lombeformede Topbetegnelser.

(U. f. b. Nr. 31/1594. Stookholm 1944.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1172. Sverige. Skagerrak. Hunnebostrand N. Nye Ledefyr tændt.
Position. Håstedal nedre Fyr: 58° 26' 59" N. 11° 17' 48" E.
Detailler. Paa Kysten mellem Hunnebostrand og IJlebergshamn er tændt to Ledefyr, 

Håstedal nedre og ovre Fyr, Forfyret paa ovennævnte Plads, Bagfyret 150 m NE. for 
Forfyret. Fyrene viser rødt, fast Lys. Flammens Højde ved For- og Bagfyr er 
henholdsvis 7 m og 13 m.

Holdt overet i Pejling 40° leder Fyrene fra N.-ligste Stage uden Topbetegnelse udfor 
Sotenkanalens N.-lige Munding til Sejlløbet mellem Hunnebostrand og Ulébergshamn.

(U. f. b. Nr. 31/1553. Stookholm 1944).

J. H. SCHVTLZ M/S 
UNIVERSITETS-BOGTRYKKERI 

KØBENHAVN
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GRUNDLAGT 1893

Nummer 32 FREDAG 11. AUGUST 1944 51. AARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ituationen paa de udenfor Blokadezonen liggende 
Markeder var heller ikke i den forløbne Uge un

derkastet større Ændringer. Knapheden paa Tonnage 
gør sig stadig gældende i alle Trades. Tonnagemang
len kan den ene Uge være mere fremtrædende end i 
den anden, men dette hænger sammen med de officielle 
Tildelinger af Tonnage til de enkelte Trades, da disse 
synes at være temmelig uregelmæssige.

Om Stillingen paa de enkelte Markeder er Oplys
ningerne kun sporadiske. Amerikanerne har frigivet 
mere Tonnage for Kul fra Hampton Roads til for
skellige Destinationer i Vestindien og Sydamerika. Re
tur skal disse Kulskibe laste Sukker fra Cuba, Malm 
fra Brasilien, Majs eller Linfrø fra River Plate eller 
Salpeter fra Chile. Fra alle de sydamerikanske Af
skibningshavne klages der iøvrigt over, at mange Va
rer for amerikansk Regning i maanedsvis maa ligge og 
vente paa Afskibningslejlighed i Havnene, hvilket vol
der betydelige Vanskeligheder, da Lagerpladserne al
lerede er overfyldte i Forvejen. Der synes ikke at være 
skel nogen Ændringer i Raterne paa disse Markeder. 
Amerikanerne søger iøvrigt stadig Tonnage for Malm 
fra Forindien og Sydafrika til Northern Range, lige
som de almindelige blandede Malmlaster fra Chile/ 
Peru til New York synes at være stærkt presseret for 
Tonnage. Neutral Tonnage skal være tilbudt ganske 
betydelige Tillæg til de officielle Rater, men uden 
Held. Malm fra Fundy Bay til New York er sluttet til 
den nye Rate af $3.10 plus 14 pCt., og til U.S. Atlantic 
New York/Hatteras range er betalt $3.50 plus 23 pCt.

Englænderne kan stadig placere Kultonnage fra Wa- 
les eller Østkysten til Azorerne, nordafrikanske og ita
lienske Havne til uforandrede Rater. Salt fra Aden 
til Calcutta har gentaget 35 Rupees. Saltraten Torre- 
vieja/Calcutta er uforandret 54/6d. Kul fra Durban 
til Port Said eller Alexandria er sluttet til 90/-.

I de frie Trades er Efterspørgslen stadig meget stor. 
Der er en utrolig Masse forskellige Forretninger i 
Markedet fra River Plate til saa forskellige Destinatio
ner som Porlugal/Spanien, Brasilien, Colombia/Ve- 
nezuela, Mexico, Peru/Cliile og Sydafrika, men det er 
overmaade vanskeligt at skaffe den nødvendige Ton
nage. Neutrale Skibe findes i Øjeblikket ikke paa Mar
kedet, og Importlandene er derfor praktisk talt hen
vist til at nøjes med de Afskibninger, der kan foretages 
med deres egen Tonnage. Det er derfor ikke saa un
derligt, at Oplagringsvanskelighederne er særlig store 
i Argentina og andre Pladser i Sydamerika, hvorfra 
der for Krigen var en blomstrende Export. Nominelt 
er Ralerne i alle disse Trades uforandrede, men alle 
Rapporterne taler om, at Befragterne underhaandcn 
er villige lil at betale meget betydelige Tillæg for at 
skaffe Tonnagen frem.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig uden 
større Ændringer. Der sluttedes enkelte Skibe for Kul 
og Koks fra Tyskland til danske Havne paa de sæd
vanlige Betingelser. Fra Finland søges stadig Tonnage, 
fortrinsvis finsk, for forskellige Trælaster til Dan
mark. Salpeter fra Skiensfjorden til god dansk Havn 
betaler omkring Kr. 16 for 3000 Tons Laster og lidt 
mere for mindre Baade. Til Limfjorden ligger Raten 
omkring Kr. 18 for 1000 Ts. Laster. De øvrige Østersø- 
markeder er uden større Interesse.

SKATTEFRIE AFSKRIVNINGER PAA SKIBE 
kattedepartementet har uændret forlænget Adgan
gen til Foretagelse af ekstraordinære skattefrie Af

skrivninger paa Skibe samt visse Bygninger og Ma
skiner. Forlængelsen gælder til 31. Marts 1945.

IMPORTOVERSKUD PAA 13 MILL. KR. I JUNI 
pgørelsen over Danmarks Samhandel med Udlan
det i Juni Maaned viser et Importoverskud paa 

13 Mili. Kr., mens der i Maj var et Eksport overskud 
paa 15,4 Mili. Kr., og i Juni Maaned i Fjor et Eks
portoverskud paa 33,7 Miil. Kr. Importen har i Juni 
haft en Værdi af 124,8 Mili. Kr. mod i Maj 100,3 
Mili. Kr., altsaa en Stigning paa 24,5 Mili. Kr., og 
Eksporten har haft en Værdi af 111,8 Miil. Kr. mod i 
Maj 115,7 Mili. Kr., en Nedgang paa 3,9 Mili. Kr.

Samtidig foreligger Opgørelsen over Udenrigshan
delen i 1. Halvaar. Resultatet er blevet et Eksport
overskud paa ikke færre end 89,4 Miil. Kr., mens der 
i den tilsvarende Periode i Fjor kun var et Eks
portoverskud paa 4,2 Miil. Kr. Værdien af Importen 
i 1. Halvaar har været 607,2 Mili. Kr. mod i Fjor 
630 Miil. Kr., og Værdien af Eksporten 696,6 Mili. 
Kr. mod Aaret før 634,2 Miil. Kr. Der har saaledes 
været en Fremgang i Eksporten i den nævnte Pe
riode paa godt 62 Mili. Kr., mens Importen er gaaet 
23 Miil. Kr. ned.

NY STOR ULYKKE VED VESTKYSTEN
n ny frygtelig Ulykke har ramt det jydske 
Vesterhavsfiskeri og i Særdeleshed det lille nord- 

jydske Fiskerleje Klitmøller, idet to Fiskcrbaade med 
en Besætning paa ialt otte Mand, deriblandt en Far 
med sine to Sønner, samt to Brødre af en anden Fa
milie, er forlist under Fiskeri i Vesterhavet. For 
blot to Maaneder siden ramtes Fiskerlejet af en lig
nende Katastrofe, da Fiskerbaaden »Arken« under 
samme Forhold forliste med sin Besætning paa fire 
Mand.

Den nye Katastrofe ramte de to Fiskcrbaade »Ge- 
fion« og »Emanuel«, og de omkomne otte Fiskere er 
den 48-aarige Albert Holler, der var Fører af »Ge- 
fion«. Han efterlader sig Hustru og fem Børn. Samt 
»Gefion«s øvrige Besætning: Den 37-aarige Th. Grøn
kjær, der ligeledes efterlader sig Hustru og fire Børn, 
hvoraf de tre er ukonfirmerede, den 37-aarige Johs. 
Brund, der efterlader sig Enke og et Barn, og 
Niels Wegeberg, der efterlader sig Enke og 6 Børn, 
hvoraf 4 er ukonfirmerede. »Emanuel«s Besætning, 
der ligeledes omkom, bestod af Skipperen An
dreos Andresen, der blev 52 Aar gammel. Han var 
gift og havde fire Børn, hvoraf to Sønner ogsaa om
kom, nemlig den 26-aarige Jens Emil Andresen, der 
var gift og havde et Barn, samt den 25-aarige Tho
mas Christian Andresen, der var forlovet. Endvidere 
omkom Fisker Kopra Grønkjær, der efterlader sig 
Hustru og et Barn. Han blev 41 Aar og var Brotfer 
lil den omkomne Th. Grønkjær, der forliste med 
»Gefion«. En tredie Broder forliste med »Arken« den 
1. Juni.

OPMÆRKSOMHEDEN HENLEDES PAA 
»BALTIME 39«

he Baltic and International Maritime Conference 
henleder de svenske Rederes Opmærksomhed paa

Ønskeligheden af at anvende det i 1939 udsendte Bal
time Charter.
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Conferencen skriver saaledes:
— Vi forstaar, at enkelte svenske Skibe er blevet 

sluttet paa Time Charter Basis for længere Perioder 
efter Krigen og at nye Ordrer af samme Slags cirkule
rer.

Hvis det lader sig gøre, mener vi, at det vilde være 
af Betydning at fremholde for de Redere, der faar til
budt disse Forretninger, at de bør slutte paa Baltime 
1939. Det er den Udgave af det kendte Baltime Certe- 
parti, der blev udsendt i Begyndelsen af 1939. Revi
sionen foretoges af Conferencens Documentary Coun- 
cil i nøje Samarbejde med Chamber of Shipping's 
Documentary Committee og de ledende Freight og De- 
murrage Klubber i Norden, Storbritannien og paa Kon
tinentet. Det opdeler paa en retvis og overskuelig 
Maade Redernes og Tidsbefragternes Pligter og Rettig
heder i Overensstemmelse med de Principper, der er 
blevet fulgt i mange Aar, og sparer saaledes Rederne 
for de ubehagelige Overraskelser, de kan komme ud 
for, hvis andre Formularer benyttes.

Baltime 1939 er blevet anvendt i stor Udstræk
ning, siden det blev sendt ud, blandt andet for Be
fragtninger for den britiske og tidligere franske Re
gerings Regning og ogsaa for mange andre Forretnin
ger. I den stærke Stilling, som de Redere i neutrale 
Lande, der nu kan disponere over deres Tonnage for 
efter-Krigs Befragtninger, befinder sig, vil de forment
lig ikke have nogen Vanskelighed ved at gennemdrive 
Benyttelsen af det Certepartiformular, som de selv an
ser for bedst egnet for Tidsbefragtninger over en læn
gere Periode.

SVERIGE GENOPTAGER FARTEN PAA SPANIEN 
venska Lloyds Motorskib Dahlia paa 2.900 Tons er 
nu fra svensk Havn ankommet til Valencia, hvor

fra den skal returnere med fuld Last af spanske for 
Sverige vigtige Produkter.

Da det er Hensigten at lade denne Rejse blive efter
fulgt af flere med regelmæssige Mellemrum, betyder 
det, at Svenska Lloyds Fart paa Spanien, der ellers 
har været indstillet siden Nordsøspærringen i 1940, 
er genaabnet. ■ Farten bliver dog nok af et beskedent 
Omfang sammenlignet med de hyppige og meget regel
mæssige Forbindelser i Aarene før Krigen.

SVERIGES LEIDE-IMPORT I DET FØRSTE 
HALVAAR

ed de 34 Lejdeskibe, som ankom til svensk Havn 
i det første Halvaar, fik Sverige 228.000 Tons

oversøiske Varer, hvoraf 60.000 Tons var Mineralolie 
til Forsvaret. I det første Halvaar i Fjor var Impor
ten med Lejdeskibene kun 152.000 Tons.

Af disse 34 Laster kom 18 fra Argentina, 4 fra Brasi
lien, 6 fra Golfhavne og 5 fra Afrika. De 34 Skibe 
var fordelt paa otte Rederier, af hvilke Johnsonlinien 
repræsenterede 9, Svenska Amerika-Mexico Linien 7 
og Transatlantic 6 Skibe.

SVENSK AKTIEKAPITAL-FORØGELSE 
ederiaktieselskabet Gylfes Bestyrelse i Hålsingborg 
har besluttet at forøge Aktiekapitalen fra 2,25 til

3,78 Millioner Kroner. De nye Aktier overtages af 
Rederiet Gefion, ligeledes i Hålsingborg.

Begge de to Rederier hører ind under Gorthon-Kon- 
cernen.

ÅLANDS-REDERNE ØNSKER SVENSK TONNAGE 
orskellige Skibsredere fra Alandsøeme er for Ti
den i Stockholm for at undersøge Mulighederne

for fra Sverige at erhverve ny Tonnage til Erstatning 
for den, der er gaaet tabt under Krigen.

Disse Redere har haft Forhandlinger med svenske 
Rederikredse, hvorunder man har drøftet Mulighe
derne af eventuelle Skibsoverdragelser.

Efter hvad der oplyses, har man fra svensk Side 
ikke vist sig at være uinteresseret i det Tilbud , der

er givet fra Alands-Redernes Side, og man kan nu 
vente, at et Par Salg bliver afsluttet snart. De sven
ske Skibe, der skal overlades Alands-Flaaden, skal 
imidlertid efter Købet indtil videre sejle under svensk 
Flag.

FRA SVENSKE VÆRFTER
oda Bolagets Bjergningsskibe er nu kommet ind til 
Goteborg med Forskibet af den norske Damper Hafnia,

der var strandet ved Paternosterskæret. Som omtalt i 
sidste Nummer af Dansk Sofarts Tidende var Agterskibet 
allerede tidligere bjerget og ført til Eriksberg.

Forskibet er nu blevet fortøjet ved Bøje ikke langt 
fra, hvor Agterskibet ligger. Den meget omfattende Re
paration skal finde Sled hos Eriksberg.

*

Rederiaktiebolaget Transmarks Nybygning, Balaklava, 
som Rederiet i disse Dage har faaet leveret fra Gola- 
verken, er det andet Skib i Rederiets Flaade, der bærer 

dette Navn. Rederiets første Skib, som blev leveret fra 
samme Værft i 19929, hed Balaklava. Det er senere blevet 
solgt til Rederiaktiebolaget Pagota og sejler nu under Nav
net Try kon.

Den nye Balaklava er paa 12.730 Tons d.w. og er 147,40 
Meter langt — eller noget større end Forgængeren, der var 
paa 11.840 Tons d.w. og havde en Længde af 140 Meter.

*
en minesprængte svenske Damper Halmstad er i 
Øjeblikket ved at blive tætnet og midlertidig repareret

i tysk Havn, før den skal bugseres hjem til svensk Værft 
for endelig Reparation. Damperens egen Maskine kan ikke 
benyttes.

KAISER-SKIBENE FOR DYRE FOR 
HOLLÆNDERNE

ellem Henry J. Kaiser og den hollandske Eksil
regering har der været ført Forhandlinger om

Bygningen af 30 Lastskibe. Disse Forhandlinger er nu 
afbrudt, og det menes, at Prisspørgsmaalet var Aar- 
sagen hertil, samt at Hollænderne nu vil søge at faa 
Kontrakt andetsteds. Man mener, at den Pris, Kaiser 
forlangte, laa over, hvad Hollænderne vilde betale.

I Amerika mener man, at disse strandede Forhand
linger antyder, at den amerikanske Skibsbygningsindu
stri vil faa Vanskeligheder med at skaffe sig uden
landske Byggekontrakter efter Krigen.

Skønt Detaillerne vedrørende den Pris, som Kaiser 
forlangte for de 30 Skibe ikke er kendt, anses den for 
at være betydelig højere end den, som Hollænderne 
vilde og kunde betale. De hollandske Interesser har 
gjort deres Overslag paa Basis af Førkrigstidspriser, 
medens Kaiser har beregnet sig en Pris, der er baseret 
paa Krigstidsomkostninger. Man venter nu, at britiske 
og canadiske Værfter faar Chancen.

Selv om man af de mislykkede Forhandlinger ikke 
maa skønne, at amerikanske Værfter udelukkes fra 
enhver Chance for at bygge udenlandske Skibe, saa 
maa de amerikanske Værfters Byggepriser underka
stes en kraftig Nerdskæring, hvis man vil gøre sig no
get Haab om at deltage i Efterkrigstidens Konkur
rence om udenlandske Bestillinger.

OLIE- OG GUMMIPROBLEMER
lie- og Gummiproblemerne kommer til at spille en 
fremtrædende Rolle i de internationale Diskussio

ner i den kommende Tid.
Medens der for Tiden holdes en engelsk-amerikansk 

Olie-Konference i Washington, skal der i den nær
meste Fremtid holdes en Gummi-Konference af stør
ste Vigtighed for Kartellerne i London, hvortil en 
Række amerikanske Teknikere og Gummiproducen
ter er inviteret paa engelsk og hollandsk Initiativ.

Et af Diskussionsemnerne paa London-Konferencen 
bliver Spørgsmaalet om Nedsættelsen af en interna
tional Komité, som skal have Haand i Hanke med 
Priserne og virke for et Samarbejde mellem Raa-
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gummiproducenlerne og Fabrikanterne af syntetisk 
Gummi.

Fra Washington meddeles, at Olieforhandlingeme 
maaske vil resultere i Nedsættelsen af en Kommission 
med alle Verdens Olieproducenter som Medlemmer. 
Kommissionen faar blandt andet til Opgave at træffe 
Oliesanktioner mod en eventuel Angriber-Stat.

CLAN LINE OVERTAGER GREENOCK DOCKYARDS 
irektionen for Clan Line meddeler, at Selskabet 
har overtaget Greenock Dockyard Co., hvis Aktie

majoritet laa i Hænderne paa Firmaet Cayzer, Irvine & 
Co., Ltd. Clan Line har fundet det hensigtsmæssigt at 
erhverve disse Værfter med Henblik paa de talrige nye 
Konstruktioner, som Linien ønsker tilført sin Flaade 
efter Krigen.

Det er interessant at se, at Linien har foretaget dette 
Skridt til Trods for en Nedgang i Indtægterne i 1943 
fra £346.633 i 1942 til £272.822. Denne Indtægtsned
gang skyldes tabt Tonnage og forøgede Driftsudgifter. 
For 1943 var der til Disposition £362.572, inkluderet 
en Overførsel paa £89.750 fra det foregaaende Aar. 
Amortisationen androg £127.865 (£270.400 i 1942) 
og £52.469 er blevet henlagt til Fornyelsesfondet 
(£70.036 i 1942).

Dividenden er uforandret 15 pCt.

85 VÆRFTER I CANADA
nder Krigen har Canada faaet en betydelig Værfts
industri og skallet sig en stor Handelsflaade. Før

Krigen havde Landet kun faa Skibe, og dels Import 
og Eksport blev befordret hovedsagelig med engelske 

og amerikanske Skibe, ligesom adskillige norske Skibe 
til Stadighed var i Fart paa Canada.

I Dag har Canada 20 større og 65 mindre Værfter, 
som tilsammen har bygget 2,2 Millioner Tons d.w.. 
Det er Hensigten delvis at opretholde denne Handels
flaade efter Krigen, og Regeringen har for nylig tilken
degivet, at det er Meningen at bibeholde den Skibs
bygningsindustri, der er blomstret op siden 1939, og 
den vil i Nødsfald faa Statsstøtte.

Den canadiske Handelsflaade menes i Dag at be- 
slaa af 100 Skibe paa tilsammen 900.000 Tons.

Denne Udvikling har en vis Betydning for England, 
ikke mindst fordi den skaber Konkurrence med Hen
syn til Skibenes Bemanding, idet Regeringen i Ottawa 
kræver, at alle canadiske Søfolk i engelske Skibe nu 
skal tage Hyre paa de canadiske Skibe.

DER BYGGES OVER 200 HANDELSSKIBE 
I SPANIEN

Handelsskibe til en Værdi af 1.500 Millioner 
Pesetas bygges for Tiden ved de spanske 

Værter, efter hvad det officielle Blad El Espanol op
lyser.

Disse Skibe faar en Bruttotonnage paa 285.057 Tons, 
172 af Skibene bliver motordrevne, medens 32 er Dam
pere. Disse Skibe bygges udelukkende for at sætte 
Spanien i Stand til efter Krigen at optage Konkurren
cen med de udenlandske Rederier.

Videre omtales det, at den spanske Tanktonnage, 
som i 1936 laa paa 72.000 Tons og som i 1940 var for
mindsket til 64.000 Tons, nu er oppe paa 115.000 Tons, 
og heri er ikke medregnet syv Skibe, som for Tiden er 
under Bygning.

10 færøske Fiskeskibe skal bygges i Danmark.

Den 19. Juni stiftedes, som tidligere omtalt i »Dansk
Søfarts Tidende« i Danmark et Aktieselskab 

»Færøske Fiskeskibe« med det Formaal herhjemme 
at lade bygge en Række Skibe, som snarest muligt 
efter Krigen skulde indgaa i den færøske Fiskefiaade. 

Landstingsmand Poul Niclasen, der er Bestyrelses
medlem i det nye Selskab, har gennem Ministeriernes 
Pressesekretariat udsendt en Artikel, hvori han gør 
nærmere Rede for Formaalet med det nye Selskab og 
for Baggrunden for dets Oprettelse. Det hedder i Ar
tiklen:

Af de faa og sparsomme Meddelelser, der er kommet 
fra Færøerne under Krigen, synes det at fremgaa, at 
op imod en Trediedel af Skibsflaaden er gaaet tabt i 
Krigsaarene, hvilket har medført en betydelig Arbejds
løshed blandt Skibsfiskerne. Det vil derfor være af 
overordentlig stor Betydning for Færingerne, at de 
kan have de flest mulige Skibe til Disposition, naar 
Krigen er sluttet, saa de kan blive delagtige i Have
nes Rigdom, der utvivlsomt er blevet stærkt forøget 
i Krigsaarene.

Skibsbygningen hjemme paa Færøerne bør fortsæt
tes i størst muligt Omfang, men det vil være indly
sende, at denne hjemlige Skibsbygning ikke vil kunne 
dække Behovet i de første Aar efter Krigen, hvor der 
skal tilvejebringes Erstatning for alle de Skibe, der 
er gaaet tabt. Det vil utvivlsomt ogsaa være vanske
ligt at faa bygget et større Antal Skibe paa Værfter 
i Udlandet, der vil være meget stærkt optaget i den 
nærmeste Fremtid.

Statsministeriet, der paa en saa udmærket Maade 
har varetaget de forskellige færøske Interesser her i 
Krigsaarene, har allerede i længere Tid haft Opmærk
somheden henvendt ogsaa paa dette Spørgsmaal. Ogsaa 
hos de andre Ministerier o. a. har Sagen mødt For- 
staaelse og Velvilje. Den 19. Juni blev saa Aktiesel
skabet »Færøske Fiskeskibe« stiftet.

Selskabets eneste Formaal er »at lade bygge et Antal 
Skibe, beregnet paa det fra Færøerne udgaaende Hav

fiskeri, for derved at sikre det færøske Fiskeri en for
ventet tiltrængt hurtig Fornyelse af Fiskerflaaden«. 
Der vil blive bygget ialt 10 Skibe — 5 paa 150 Tons 
og 5 paa 80 Tons. De 150 Tons Skibe er den paa 
Færøerne almindeligt anvendte Fiskeskonnerltype, og 
de vil blive forsynet med en Hjælpemotor paa 200 
HK. imod som hidtil almindeligvis 100—150 HK. De 
mindre Fartøjer vil blive forsynet med en meget kraf
tig Motor (250 HK.), og vil bl. a. kunne anvendes til 
Fiskeri med Trawl, Snurrevod og Line. Skibene vil 
blive absolut 1. Klasses og fuldtud moderne i enhver 
Henseende. Skulde det vise sig, at der paa Færøerne 
er stor Interesse for disse Skibe, vil der være Mulig
hed for en Videreførelse af Selskabets Virksomhed.

Der kan maaske være Anledning til at fremhæve, at 
det selvfølgelig hverken er Selskabets Hensigt at drive 
Fiskeri eller Rederivirksomhed. Det er udelukkende 
stiftet, for at yde Færingerne en Haandsrækning i en 
vanskelig Situation, hvor der kan være stor Fare for 
Arbejdsløshed blandt de færøske Fiskere. Naturligvis 
vil 10 Skibe ikke kunne afhjælpe en saadan Arbejdsløs
hed, men det vil dog altid være en Hjælp til Selv
hjælp, og der vil som sagt være Mulighed for en Fort
sættelse, hvis det maatte ønskes fra færøsk Side.

Skibene vil blive tilbudt Interesserede paa Færøerne, 
lige straks de er færdigbygget. De vil enten kunne 
overtages mod kontant Betaling uden Prioriteter — 
hvis det maatte ønskes — eller ogsaa paa sædvanlig 
Maade med Tilskud fra Staten og Laan fra Fiskeriban
ken. Der vil ogsaa være den Mulighed, at Skibene 
kan bortchartres til færøske Rederier eller Sammen
slutninger, hvis man paa Færøerne skulde foretrække 
en saadan Fremgangsmaade.

Bygningen af de 10 Skibe vil nu blive paabegyndt 
i den allernærmeste Fremtid, Værfterne her i Landet 
er stærkt optaget i denne Tid, men det vil dog forhaa- 
bentlig lykkes at faa Skibene færdigbygget i en nær 
Fremtid.

Jeg har i lange Tider været uden Forbindelse med
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Færøerne, men jeg kan ikke tænke mig andet, end at 
store Kredse deroppe vil glæde sig over det Initiativ, 
der her er taget fra Statens Side, og det saa meget 
mere som Færingerne til sin Tid kan overtage Ski
bene, saaledes som de selv maatte ønske det.

Det maa nu haabes, at denne gode Sag vil kunne 
blive gennemført uden altfor store Vanskeligheder, og 
at den maa blive til Gavn for Færøerne. Da vil Hen
sigten være naaet hos dem, der har ført den ud i 
Livet.

VRAGET AF RUSSISK FREGAT FRA 1758 FUNDET 
PAA VESTKYSTEN

D jcrgningsentreprenør Sigurd Damgaard, Hirtshals, der 
gennem mange Aar har bjerget mange værdifulde La

ster fra Vrag paa Vestkysten, har under en Eftersøg
ning efter Vrag paa Kysten fundet et stort Skibsvrag, 
der viste sig al være af en russisk Fregat, som i 1758 
under en haard Storm var kommet ud af Kurs under en 
Rejse fra Arkangelsk til St. Petersborg og strandede ud for 
Tornby. Vraget Iaa ca. en halv Kilometer fra Land, og 
ved en Dykkerundersøgelse, som Skipper Damgaard fore
tog, blev det konstateret, at Fregatten var bestykket med 
ca. 60 store Kanoner. Endvidere fandtes om Bord ad

skillige Hundrede støbte Kanonkugler og en stor Mæng
de andet Jern til anselige Værdier.

Der er sket Anmeldelse lil Tøjhusmuseel i København, 
der har faaet Tilbud paa at overtage nogle af de store 
Skibskanoner, der vejer op til 2 Tons Stykket, og af hvilke 
tre blev hævet.

Foruden den russiske Fregat har Damgaard fundet to 
andre Vrag, et af en Bark ved Navn »Nordstrand« i 
Farvandet Nord for Lønstrup og ca. 75 Meler fra delle 
Vrag endnu et Vrag af en anden Bark, hvis Navn dog 
ikke har kunnet konstateres. Det skyldes udelukkende det 
ualmindelig klare Vand, der var langs Vestkysten, at Fun
det blev gjort.

Lederen af Tøjhusmuseets tredie Afdeling, Museums
inspektør, Magister Egon Eriksen, cr nu i Hirtshals, hvor 
han undersøger Vraget af det russiske Skib.

Det har vist sig, at Fundet er mere interessant end først 
antaget, idet Museumsinspektøren har konstateret, at Ka
nonerne, der er bragl i Land fra Skibet, ved Rensningen 
af det Lag Sandsten, som havde samlet sig paa dem, visle 
sig at være forsynet med en Inskription, der fortalte Ka
nonernes Hjemsted, Byen Voronesh, der ikke mindst er 
blevet kendt fra Krigsbegivenhederne her i den anden Ver
denskrig, og al Støbningen har fundet Sted i Perioden 
1715—23. Desuden bærer Kanonerne Peter den Stores 
Navnetræk, samt endvidere nogle russiske Taltegn, der an
giver Kanonernes Størrelse. Tojhusmuseet har foreløbig 
erhvervet fire af de 17 ilandbragte Kanoner.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skorstensmærke og Kontorflag

Et Interessentskab bestaaende af Det Forenede Bugser- 
selskab A/S og A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
har faaet registreret følgende Skorstensmærke:

Et hvidt Bælte paa sort Skorsten. Paa hver Side i Bæl
tet Bogstaverne F B i sort.

Det indregistrerede Konlorflag beskrives saaledes:
Hvidt Stutflag med blaat Malteserkors i øverste Hjørne 

ved Slangen og Bogstaverne F B i sort i nederste Yder
hjørne.

Lille Hval fanget i Kolding Havn
En ung Fisker Verner Larsen har efter en dramatisk 

Jagt fanget en Hval i Kolding Havn. Det drejer sig om 
en saakaldt Hvidnæse, en Hvalart, der maaler ca. 3t/2 
Meter.

Han opdagede, at Hvalen med Mellemrum dukkede op 
i Havnen, og han sprang sammen med sin Medhjælper i 
en Jolle og optog Jagten paa Hvalen, forsynet med en 
Harpun paa en lang Stage. Andre Fartøjer lagde sig tværs 
over Havnen for ligesom at indkredse Hvalen. Efter ca. 1 
Times Jagt rundt i Havnen, fik Larsen Held til at kaste 
en Harpun efler Hvalen, der dog forsvandt i Dybet igen, 
og det viser sig, at Harpunen var blevet bøjet. Den maatte 
først rettes op, saa man kunde fortsætte. Endelig lykkedes 
del ved et nyt Kast at jage Harpnens Spids ind i Siden 
paa det store Dyr, som vild af Skræk satte Kursen ud mod 
Fjorden, trækkende Jollen med dens Mandskab efter sig. 
Først efter nogen Tids Forløb var Hvalen løbet træt, og 
man fik den ind til et Slæbested og fik slaaet en Tov
ende om Halen paa den, hvorefter den blev dræbt. Hvalen 
viste sig at veje ca. 300 Kilo. Den skal nu koges til Tran 
og kan formentlig indbringe et Par Hundrede Kroner.

Dødsfald
Den gamle Skibsfører Hans Lund i Troense er død, 80 

Aar gammel. Som ung kom han til Søs og derefter paa 
Navigationsskole i Svendborg, hvor han erhvervede sine 
nautiske Eksaminer. I Aarenes Løb førte han forskellige 
Skibe, sidst Skonnerten »Merkur«, der forliste i Januar 
1925, men under Styrmandens Førerskab, da Lund nogle 
Maaneder i Forvejen var gaaet i Land for at holde Ferie. 
Lund, som allerede den Gang var kommet op i Aarene, be
sluttede nu al opgive Sømandslivet; men da han alligevel 
følte Trang til at virke, fik han overdraget Posten som 
Kommunekasserer i Bregninge Kommune — et Hverv, som 
han beklædte indtil 1939.

Jubilerende Sømandshjem
Frederikshavn Sømandshjem fejrede i Søndags 50 Aars 

Jubilæum. Ved Stiftelsen begyndte man i lejede Lokaler, 
men allerede i 1900 fik man egen Ejendom, hvor Sømands
hjemmet stadig har til Huse.

Havneplanen paa Rømø
Paa Rømø omgaas man, som tidligere omtalt, med Pla

ner om en Fiskerihavn. I den senere Tid har mnn i For
bindelse hermed arbejdet med Planer om Udvidelse af 
Havnen i Rømøs Havneby, og der er nu nedsat et Udvalg, 
der vil søge Havneplanerne gennemført paa bredere Basis.

1400 Kr. til Skibsdrengen for cn Ladning Torsk
Sommerfiskeriet fra Thyborøn synes at skulle blive sær

deles godt. Den foregaaende Uge slog alle hidtidige Re
korder, idet der med Bane blev afsendt 100.000 Kilo Fisk 
daglig eller ialt 593.000 Kilo Fisk. Det kan noteres, at en 
Kuller kom ind med en Last, der solgtes saa fordelagtigt, 
at Skibsdrengen som sin Part fik 1400 Kr.

Dansk Fiskekutter beslaglagt
Efter hvad den engelske Efterretningstjeneste meddeler, 

har det britiske Admiralitet bekendtgjort, al den danske 
Fiskekutter »Erika« for nylig blev antruffet i Nordsøen 
under Fiskeri i forbudte Farvande.

De danske Fiskekuttere var gentagne Gange af Admira
litetet blevet gjort opmærksom paa, al de i det paagæl- 
dendc Havomraade kun kunde opholde sig paa egen 
Risiko og med Fare for Besætningerne. »Erika« var derfor 
blevet ført til en engelsk Havn.

Solgt Vrag
Motortjalken »Arne« af Ærøskøbing, der ligger sunket 

ved Hundested, er solgt til Kaptajn Flyvbjerg, Nyborg. 
Købesummen for Skib og Ladning andrager 10.000 Kr.

En Tyv, der stjæler Kanoner
En »Kanonlyv« huserer i denne Sommer paa Frederiks- 

borg-Musect. Fra Orlogsværflets Modclsamling er der for
svundet 12 smaa Metalkanoner, der stod paa Dækket af en 
af Skibsmodellerne.

Først troede Museumsdirektør Andrup, at del var tilfæl
dige Gæster, der rapsede de smaa Genstande som Sou
venirs, men han er nu klar over, at det er en fræk Tyv, 
der har stjaalet Kanonerne, som er blevet fjernet ad flere 
Gange.

Dykkersygen udforskes
De senere Aars Erfaringer fra Ubaadsvaabnct og fra 

Krigsmarinernes Dykkerabejder har understreget den store 
Trang til at faa undersøgt Dykkersygen til Bunds paa vi
denskabelig Basis. Den svenske Marincforvallning ansøger 
derfor om et Beløb af 25.000 Kroner lil Forskningsarbej
det.

Moderne svensk Fiskerbaod forlist ved Hirtshals
For nogle Dage siden forliste den bohuslånske Fiske- 

baad »Gunnaren« af Fisketånger Nordnordvest for Hirts
hals og sank paa 100 Favnes Dybde. Den moderne Fiskcr- 
baad gik straks til Bunds, men det lykkedes Besætningen 
at holde sig oppe ved at hage sig fast i nogle Vragdele, 
og efter nogen Tids Forløb fik de fat i »Gunnaren«s Red- 
ningsbaad.

Besætningen blev senere optaget af en anden Fiskerbaad, 
som førte dem i Land.

Den svenske Lejdetraflk
Ikke mindre end fire Lejdeskibe kom for nogle Dage 

siden ind lil Goteborg. Det var Molorskibene Mindoro, 
Stegeholm og Bardaland samt Motortankskibet Lilldhus, 
tilhørende henholdsvis Ostasiatiska Kompanict, Amerika 
Mexico Linien, Orient Linien og Trelleborg Ångfartygs 
Nya Aklicbolag..
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Af disse Skibe har Mindoro i Montevideo og Buenos 
Aires lastet hovedsagelig Foderkager og Linfrø, Stege holm 
har i Santos og Bahia lastet Bomuld, Kaffe, Tobak og 
Stykgods, hvorimellem var en Del Gavepakker, Bardaland 
har i Cadiz og Lissabon lastet Kork m. v., og endelig har 
Liildhus i Buenos Aires lastet Majs, Foderkagcr og Lin
frø.

Mindoro og Stegeholm havde en Del Passagerer med 
hjem til Sverige fra Sydamerika.

Bardaland har indlil for nylig sejlet i Røde Kors-Farten 
mellem Canada og Grækenland. Den skal nu paa Værft 
for Repcration og Eflersyn, medens dens Tjeneste i Røde 
Kors-Farten er overlaget af Rederiets Molorskib Boreland.

Bardaland kom til Goteborg paa to Aars Dagen, fra den 
begyndte sine Røde Kors-Rejser mellem Cannda og Græ
kenland. Af den oprindelige Besætning var der kun fire 
Mand lilbage, Resien er kompletteret under Rejserne.

50 Passagerer med svensk Lejdeskib
Johnsonliniens Motorskib Magaret Johnson skal en af 

de nærmeste Dage afgaa som Lejdeskib fra amerikansk 
Havn til Sverige.

Delle Lejdeskib medfører ikke mindre end 50 Passagerer.

Tankfartens Verdensmester
Tankfarlens Verdensmester er et norsk Skib, som har 

ført mere Benzin til England end noget andet Skib. Uden 
Uheld har det norske Skib under Krigen gjort 50 Rejser 
over Atlanterhavet og fragtet godt 330.000 Tons Flyve
maskinebenzin til Storbritannien foruden betydelige Mæng
der Flyvemaskiner.

Desuden har Skibet fragtet en Del Benzinlastcr til Mid
delhavet.

Svensk Fiskerbaad beskadiget ved Eksplosion
En Fiskerbaad >Dalaro< fra Hono har ifølge »Goteborg- 

posten« været ude for en Eksplosion ca. 15 Sømil Vest 
for Vinga. Baaden blev slaaet læk, og Motoren blev øde
lagt, men Besælningen kom intet til. Baaden blev af andre 
Fartøjer slæbt ind til Dalaro.
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Kollideret med drivende Vraggods under Vandet
Ved Søretten i København har der været afholdt Sø

forhør i Anledning af, at M/S >Grethe< af Ærøskøbing den 
8. Juni paa Rejse fra København til Horsens er kollideret 
med el drivende Undervandsvrag.

Skibets Fører, Kaplajn J. Dich, forklarede, at han to 
Sømil Nordvest for Fyret paa Sjællands Rev mærkede en 
Skuring og et lille Stød i Skibet. Han koblede straks 
Skruen fra, men da der ikke var noget, der tydede paa, at 
Skibet var læk, eller at der var sket nogen Skade paa 
Skruen eller Maskinen, fortsattes Rejsen.

Den følgende Dag, da Skibet var 1,5 Sømil Øst for den 
røde Trækost paa Hov Røn, mærkede han igen et Stød i 
Skibet, der ryslede stærkt. Skruen kobledes fra, og det 
viste sig nu, at det ene Skrueblad var knækket af. Skibet 
kunde dog fortsætte til Horsens for langsom Maskine, og 
Rejsen lilbage lil København foregik for Sejl og langsom 
Maskine. Han tilføjede, at den første Kollision efter hans 
Formening skyldtes, at man har ramt noget drivende 
Vraggods under Vandet, hvilket medførte, at Skruebladet 
Dagen efler knækkede over.

Havareret under Bjærgningsarbejde
I Søretten i København er der afholdt Forhør i Anled

ning af, at S/S »Uffe« den 27. Juni paa Rejse fra Hor
sens til København med en Ladning Brunkul har haft 
Maskinskade og har maattet have Bugserhjælp.

Føreren, Kaptajn N. P. Nielsen, forklarede, al Dækslet 
paa Højtrykscylinderen sprængtes, da Skibet var 11 Sø
mil Øst for Hesselø. Skaden kunde ikke udbedres, før 
man kom i Havn. Man forsøgte at rigge cn Presenning op 
som Bredfok, men - Skibet vilde ikke styre. Den 28. Kl. 7 
kom M/S »Tajo« forbi, og efler Aftale fik dette Skib en 
Slæber om Bord og begyndte Slæbningen. Kl. 8,30 sprang 
Slæberen, og da man Kl. 8,45 havde faaet en ny Slæbcfor- 

bindelse, meddelte »Tajo«s Fører en halv Snes Minutter 
senere, at han ikke ønskede at bugsere længere, hvorfor 
han lod Slæberen gaa. »Uffe« fik saa en Slæber fra D.F. 
D.S.s Damper »Halfdan«, der slæbte »Uffe« til København.

»Tajo«s Fører, Kaplajn V. Michelsen, forklarede, at 
han, idet han gik agten om »Uffe« for at faa Slæbe
ren om Bord første Gang, kolliderede et Par Gange med 
»Uffe«, og »Tajo« fik en Del ovenbords Skade. Da man 
Kl. 8,30 havde faaet den sprængte Slæber afløst af en 
ny og. skulde til at gaa frem, sprængtes Halekæben om 
Bord i »Tajo«, og der skete forskellig anden Skade, og 
for at undgaa yderligere Havarier, meddelte han »Uffe«s 
Fører, at han ikke ønskede at fortsætte Slæbningen, hvor
efter han kastede Slæberen los, da der var flere andre 
Skibe i Farvandet, og »Uffe« ogsaa straks efter fik Hjælp 
af »Halfdan«.

I_____ PERSONALIA " 1

75 Aar
Pensioneret Kaptajn i Flaaden K. F. Maegaard, fyldte 

forleden 75 Aar.

60 Aar
Paa Mandag fylder Lods H. M. Lund 60 Aar. Lods 

Lund, der er ansat ved Københavns Lodseri, var i flere 
Aar Formand for Københavns Lodsforening.«

Lodsformand Alfred H. Jensen, Korsør, der fyldte 60 
Aar i Onsdags, er født i Skaarupør som Søn af Skibs
fører Henrik Jensen. Han fik sin Uddannelse om Bord i 
Sejlskibe fra Svendborg og sin Teori paa Svendborg Na
vigationsskole, hvorfra han log Styrmands- og Skibs
førereksamen i 1906. Derefter mønstrede han ud som Styr
mand og senere som Skibsfører med danske Sejlskibe, 
sidst som Fører af 3-mst. Skonnert »Henry Brooke« ind
til 1917, da han blev ansat som Lods i Helsingør. I 1920 
blev han forflyttet til Korsør, hvor han har været Lods
formand siden 1930.

50 Aar
Tidligere Skibsfører i H. C. Christensens Rederi i Marstal, 

Kaptajn G. A. Kristoffersen, fylder paa Tirsdag 50 Aar. 
Kaptajn KristofTersen er nu bosiddende i Aarhus.

*
Paa Onsdag fylder tidligere Skibsfører i J. Lauritzens 

Rederi, Kaplajn J. Sørensen, 50 Aar. Kaptajn Sørensen er 
nu bosiddende i Aalborg.

*
Maskinmester af 3. Grad under Søværnet Helmuth N. 

Rasmussen fylder i Dag — Fredag — 50 Aar.

Firmaet C. K. Hansen
I Firmaet C. K. Hansen har Grosserer Bennet C. K. Han

sen nu faaet Prokura. Grossereren, der er Søn af Skibs
reder Willie C. K. Hansen, repræsenterer femte Generation 
i det gamle ansete Familiefirma.

Statens Skibstilsyn
Maskinmester Carlo Andreas Schmidt er blevet ud

nævnt til Skibssynsmand ved Statens Skibstilsyn.

Fyr- og Vagervæsenet
Fyrmester af 2. Grad T. F. Saxtorph er meddelt Afsked 

af Fyr- og Vagervæsenets Tjeneste fra Udgangen af Sep
tember paa Grund af Svagelighed og med Pension efler 
Tjenestemandsloven.

*
Marineministeriet har efter Ansøgning meddelt Over

matros i Fyr- og Vagervæsenet H. L. A. Larsen Afsked 
af Fyr- og Vagervæsenets Tjeneste fra Udgangen af Ok
tober Maaned at regne paa Grund af Svagelighed og med 
Pension efter Tjenestemandsloven.

Vandbygningsvæsenet
Ministeriet for offentlige Arbejder har udnævnt Under

maskinmester Jes Sonnich Jessen til Maskinmester af 2. 
Grad under Vandbygningsvæsenets 6. Lønningsklasse.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,6—B,S m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 0,8 
m, 1 Gasværkshavnen 0,9 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krletiansbavnsslden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 16 Øre pr. Ton at Netto-Reglster- 
tonnagen + 19 Øre pr.Ton af GodB, der tosses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto botaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bejer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 96 pCt.
Modereret Fartejeafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant. Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodapenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. 1 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom, 
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til oa. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske KornlosBeapparater, 9 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
96 Tons samt 9 private, faste Kraner (Burmeister 4 Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 9 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 49 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langB Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 900 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og i Fyrllnien 8,0 m, I Dokbavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forbavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er oa. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 90 Øre, Udenbys 96 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 16 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Speolelle 
Bassiner for Hyttefade. 8klhsreparatlonsværfter og Opha- 
lingsbeddlnger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 96 Øre, Udg. 95 Øra. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartojer. 
Kul- og OUefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1041, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugaorlng efter Aftale. Ballastalglft til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Modorne Skibsværft: 9 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde, 9 Flydedokker med Indtil 8000 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 96 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; t den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 96 Øre tor Indg. 
og 96 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 90 
Øre for Indg. og 90 Øre for Udg. Reducerede Afgifter tor 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøjer. Kul
og OUefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugeerlng efter Aftale. Balleatpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,76 å 9,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
taste Takster. 9 af Svltsers Bjergnlngsdamparø er statio
neret 1 Havnen. 9 faste Kraner med indtil 10 T. Lifte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 9000 T. Vægt. 9 Tørdokker indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingslebet og 1 Ny-Havn 6,00 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 96 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 90 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. ma, dog mindst 
6 Kr. ialt. 9 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Løfteevne, 9 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og 9*/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opballngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 9,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr.Bsg.-Ton: Sejlsk, 
94 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 89 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Varøafgift: Moderat. Bugserdamp. nfornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 9,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kelhallngsplads, Ophallngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbel 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, t Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 94 Øre for Indg., 94 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 19 Kr., over 800 — 90 
Kr. Sejlskibe 90—60 T. 9 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Aooord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektrloltet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 19 Øre for Indenbys, 94 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 90 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bngsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 9,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laetningsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil

975 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (Beasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.
1173. Sverige. Ystad SE. Skydeøvelser.
Tidspunkt. 1.—15. August 1944, Mandage, Tirsdage, Onsdage, Torsdage og Fredage 

Kl. 0900—1700.
Positioner. Revsnabben c. 55° 25',2 N. 13° 50',5 E.

Valleberga Kirke c. 55° 25',8 N. 14° 03',8 E.
Detailler. Skydeøvelser foretages i nævnte Tid fra Luftfartøj mod Luftmaal SE. for Ystad. 

Fareomraadet strækker sig 4,9 Sm ud over Søen fra Linien mellem Pynten i Ystad 
og et Punkt 1,1 Sm S. for Valleberga Kirke.

(U. f. s. Nr. 32/1653. Stookholm 1944.)
1174. Sverige. Oland W.-Kyst. Beijershamn. Bombekastningsøvelser.
Tidspunkt. 21. Juli—31. Oktober 1944.
Position. Beijershamn c. 56° 36',2 N. 16° 24',0 E.
Detailler. Bombekastningsøvelser foretages i ovennævnte Tid mod Maal 500 m S. for 

Beijershamn, 3,8 Sm SSE. for Kalmar.
Fareomraadet begrænses af en Cirkel med Maalet som Centrum og Radius 5,4 Sm. 

(U. f. s. Nr. 32/1652. Stockholm 1944.)
1175. Sverige. Bottniske Bugt. Lofstabukten N. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Hver Dag i Tiden: 7.—31. August 1944.
Position. Bjorn Fyr c. 60° 38',0 N. 17° 59',0 E.
Detailler. Skydning fra Luftfartøj mod Luftslæbemaal foretages i ovennævnte Tid N. 

og W. for Bjorn Fyr.
Fareomraadet begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a) 60° 39',0 N. 18° 10',0 E. c) 60° 44',0 N. 17° 42',0 E.
b) 60° 44',5 N. 18° 14',0 E. d) 60° 39',0 N. 17° 44',0 E.

Der skydes kun, naar Omraadet er frit.
(U. f. b. Nr. 32/1651. Stockholm 1944.)

1176. Sverige. Bottniske Bugt. Bramon Stormvarselsstation flyttet.
Position. Lorudden Fyr c. 62° 14' N. 17° 40' E.
Detailler. Bramon Stormvarselsstation er flyttet til Lorudden, hvor Signalmasten er op

ført 30 m SW. for Lorudden Fyr.
(U. f. s. Nr. 32/1600. Stookholm 1944.)
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1177. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
Positioner, a) c. 63° 51' N. 20° 52' E. d) c. 63° 32' N. 20° 27' E.

b) c. 63° 33' N. 20° 51' E. e) c. 63° 15' N. 19° 38' E.
c) c. 63° 31' N. 20° 45' E.

Detailler. Lystønderne a) Ellagrundet, b) Sorgadden, c) Gerdasgrund, d) Vegagrundet og
e) Långrogrundet er atter udlagt paa Plads.

(U. f. s. Nr. 32/1599. Stookholm 1944.)

1178. Sverige. Bottniske Bugt. Rata Storgrund. Lystønde genudlagt.
Position, c. 64° 00' N. 21° 09' E. 
Detailler. Rata Storgrund Lystønde er atter udlagt paa Plads.

(U. f. b. Nr. 32/1598. Stookholm 1944.)

1179. Finland. Finske Bugt. Hango Skærgaard. Granskårsharu Fyr forandret. 
Tidligere E. f. S. Nr. 18/817 1943.
Position, c. 59° 47',8 N. 22° 52',1 E. 
Detailler. Granskarsharu Fyr lyser nu, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 137° til 148°. 4. Grønt i Pejl, fra 214° til 239°.
2. Hvidt i — - 148° - 156°. 5. Hvidt i — - 239° - 243°.
3. Rødt i — - 156° - 214°. 6. Rødt i — - 243° - 252°.

(U. f. b. Nr. 31/1543. Stookholm 1944).

1180. Finland. Finske Bugt. Hango Anduvning. Fyr slukket.
Position, c. 59° 48',7 N. 22° 55',0 E. 
Detailler. Tulludden ostra nedre Fyr er slukket.

(U. f. s. Nr. 31/1544. Stookholm 1944.)

1181. Finland. Finske Bugt. Hango S. Fyr slukket.
Position, c. 59° 45',2 N. 22° 58',0 E. 
Detailler. Lilla Tårnskår Fyr er slukket.

(U. f. s. Nr. 31/1545. Stookholm 1944.)

1182. Finland. Finske Bugt. Hango S. Lystønder inddraget.
Positioner, a) c. 59° 42',5 N. 23° 07',2 E.

b) c. 59° 44',6 N. 22° 55',1 E.
Detailler, a) Den rød- og hvidmalede Lystønde, der viser grønt Et-Blink og b) den hvid

malede Lystønde, der viser hvidt Et-Blink, er inddraget.
(U. f. s. Nr. 31/1546. Stookholm 1944.)

1183. Finland. Finske Bugt. Hango—Hasto Buso. Baaker fjernet. Baake opført. 
Sømærke forandret.

Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Baaken paa c. 59° 53',6 N. 23° 17',6 E. paa Hermanso NW.-Pynt samt 

Baaken paa c. 59° 49',7 N. 23° 13',6 E. er fjernet.
2. En ny Baake er opført paa 59° 48' 28" N. 23° 08' 21" E.
3. Stagen med Kryds paa c. 59° 50',6 N. 23° 19',0 E. er ombyttet med en Stage 

med 1 nedadvendt Kost.
(U. f. s. Nr. 31/1547. Stookholm 1944.)

il. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1184. Danmark. Sundet. Vedbæk NE. Vrag nedsprængt.
Tidligere E. f. S. Nr. 21/909 1944.
Position. 55° 51' 58" N. 12° 36' 35" E., c. 1,5 Sm 50 ° fra Vedbæk Havn.
Detailler. Vraget, der var sunket i 11 m Vand paa ovennævnte Plads, er nedsprængt til 

en mindste Dybde over Vragresterne af 10 m.
Kort Nr. 131 og 130.
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1185. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SSW. Vrag rapporteret.
Position, c. 55° 25',4 N. 12° 37', 1 E., c. 7% Sm 206° fra Drogden Fyr. 
Detailler. Et Vrag rapporteres at være sunket i Nærheden af ovennævnte Plads.

1186. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Skjoldnæs E. Undervandshindring rappor
teret.

Position, c. 54° 58', 1 N. 10° 14',6 E., c. 1,2 Sm 93° fra Skjoldnæs Fyr.
Detailler. Et mindre Skib rapporterer at have rørt en Undervandshindring den 30. Juli 

1944 paa ovennævnte Plads. Vanddybden paa Stedet er 27 m.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1187. Danmark. Kattegat. Raageleje W. Vragafmærkning inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 21/918 1944.
Position, c. 56° 06',2 N. 12° 06',8 E.
Detailler. Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 

ovennævnte PJads, er inddraget.

1188. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Frederikssund. Opfyldt Areal.
Position, c. 55° 50', 1 N. 12° 03',5 E.
Detailler. S. for Jernbanedæmningens E.-Ende er foretaget Inddæmning og Opfyldning 

af et Areal, der strækker sig 65 m i S.-lig Retning og c. 100 m ud fra den oprindelige 
Kystlinie.

Kort Nr. 116 A, 116 B og 116.

1189. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Midlertidigt udlagte Sømærker inddraget. 
Tidligere E. f. S. Nr. 25/1019 1944 udgaar.
Positioner, a) 55° 30' (04") N. 10° 34' (11") E.

b) 55° 29' (37") N. 10° 33' (39") E.
c) 55° 29' (52") N. 10° 33' (08") E.
d) 55° 30' (37") N. 10° 32' (28") E.

Detailler. De paa ovennævnte Pladser midlertidigt udlagte sorte Stager er atter inddraget.

1190. Sverige. Kattegat. Hallands SvartskSr—Yttre Tistlarna. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 10.—12. August 1944 Kl. 1000—1700.
Position. Valida Sando SW.-Pynt: c. 57° 29',0 N. 11° 54',7 E.
Detailler. Skydeøvelser mod Luftmaal foretages i nævnte Tid fra Valida Sandii SW.- 

Pynt, c. 1% Sm SW. for Saro Kirke.
Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Valida Sando SW.-Pynt, og som mod Syd 

begrænses af en Linie gennem Hallands Svartskår, mod Nord af en Linie gennem Yttre 
Tistlarna og mod Vest af en Linie, der gaar 10,8 Sm fra Valida Sandii.

Det er under Skydning tilladt at passere Fareomraadet, derimod er unødvendigt 
Ophold i Omraadet forbudt, naar der skydes.

(U. f. a. Nr. 32/1654. Stockholm 1944.)

1191. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand.
Tidligere E. f. S. Nr. 28/1095 1944.
Position, c. 56° 41' N. 8° 15' E.
Detailler. 1 Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: I Sælhunde

holm Løb: 3,4 m, i Gaaseholm Løb: 2,5 m, i Svaneholm Løb: 1,3 m og i Kobbere Løb: 2,4 m.
Der er saaledes for Tiden 3,4 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

1192. Sverige. Skagerrak. Grebbestad NW. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 24. August 1944 Kl. 1000—1500. 
Positioner. Skydepladsen c. 58° 43',6 N. 11° 11',2 E.

Stora Huvudet c. 58° 43',5 N. 11° 10',4 E.
Detailler. Paa ovennævnte Tid foretages Skydeøvelser i SW.-lig Retning fra Skydepladsen 

ved Långeby, c. 2,8 Sm NW. for Grebbestad Kirke.
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Fareomraadet under Skydningen er en Cirkelsektor, der har Spidsen i Skydepladsen, 
og som begrænses af Radier, der fra Skydepladsen gaar i Retning henholdsvis 194° 
over Smugholm og 313° over Rotholmen Ni-Spids, Sektorens Radius er 5,4 Sm.

Skydningen afbrydes under Skibes Passage af Fareomraadet. Unødvendigt Ophold 
i Omraadet er forbudt.

Naar der skydes, er rødt Flag hejst paa Stora Huvudet.
(U. f. s. Nr. 32/1661. Stookholm 1944.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1193. Norge. Hordaland. Herdlafjord E.-lige Indløb. Flydende Kontrolstation.
Position, c. 60° 29',3 N. 5° 13',4 E., mellem Askøy og Holsenøy, ved Askenes Fyr.
Detailler. En flydende Kontrolstation er oprettet paa ovennævnte Plads. Alle Skibe under 

300 Bruttotons, som passerer gennem Herdlafjorden. skal lægge til ved denne Kontrol
station. Søfarende, der ikke retter sig efter denne Bestemmelse, bliver beskudt.

(E. f. S. Nr. 14/477. Oslo 1944.)

1194. (T). Danmark. Tyborøn Lys- og Fløjtetønde midlertidigt inddraget for Efter
syn. Reservelystønde udlagt.

Position. 56° 42' (54") N. 8° 10' (30") E.
Detailler. Tyborøn Lys- og Fløjtetønde er inddraget for aarligt Eftersyn og er midlertidigt 

erstattet med en rød- og hvidstribet Lystønde med samme Fyrkarakter.
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Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

Post- Ådre ne: Telegram-
Nyborg Henrik Basballe, Forenin- Adresse

gens Formand Basballe
Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-

É vedore Comp., Forenin-
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s København Hans Brandt,
1 Medl. af Bestyrelsen
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g Randers S. Christoffersen & Co. E
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT
v. A. P. MØLLER

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING".—STATS-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KØGE

CARL MULLER
Statsautoriseret Skibsmægler

KØGE

Telegr.-Adr.: Telefoner:
„MOLLER" Køge 710-1485

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

P. RUDBECK-LARSEN * MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

^Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post*Adresse: „Cimbria" pr. Mariager f
HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLHFON 418 THLBGK. "BØBHOLM, HOBBO**

RANDERS

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 S- 92 

Statstelefon 17
Telegr,Adr, "Huugtr"

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. OO1. SCHULTZ

SVENDBORG

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 ________________
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.»Ad. 
»Hude«.

Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØR.D1NG 

(ScatsauL)
SKIBSMÆGLERE 

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE 

ÅBENT FOR DER UIDERRiVRSIE H-tSIURAROEFORERIRD 
TELESRAM-ADRESSE: SJØRDIN 0 TELEFON NR. 1810—1811

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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Nummer 33 FREDAG 18. AUGUST 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

tillingen paa de udenfor Blokadezonen liggende 
Markeder er stadig uden større Ændringer. Be

fragtningsaktiviteten kan svinge lidt fra Uge til Uge, 
afhængig af de officielle Tonnagetildelingers Størrel
se, men de Allieredes Transportsystem over Havene 
har som bekendt længe været under saa fast Kon
trol, at disse Svingninger er fuldstændig uden nogen 
ratemæssig Betydning.

I den nu forløbne Uge synes Befragtningsvirksom
heden at have været betydeligt livligere end i lange 
Tider. Ikke alene har de officielle Tildelinger været 
temmelig store, men, hvad der er et Særsyn, tre neu
trale Skibe er sluttede for forskellige Laster fra Ri
ver Plate.

Amerikanerne har frigivet betydelige Tonnage
mængder for Kul fra Hampton Roads til Vestindien 
og forskellige Havne, saavel paa Østkysten som paa 
Vestkysten af Sydamerika. Hampton Roads/Buenos 
Aires betaltes med $9.25 plus 35 pCt., Hampton 
Roads/Chile med $8.20 plus 58 pCt., og til Rio var 
Raten $9 plus 35 pCt., altsaa for alle Trades uæn
drede Rater. For Sukker fra Cuba til U. S. Allantic 
og Golf ligger Raterne stadig mellem 32 og 38 Cents 
pr. 100 Ibs. med et Tillæg af mellem 74 og 78 pCt. 
afhængig af Lossehavnene. Malm fra Rio til Northern 
Range betalte den uændrede Rate af $8.20 plus 54 
pCt., og fra Chile var Salpeterraten $8.75 plus 32 pCt. 
Endvidere sluttedes forskellige Baade for Malm fra 
Cuba til Golfhavne, bl. a. til New Orleans til $3.80 
plus 57 pCt. og til Houston til $4.10 plus 59 pCt. 
Fra Bay of Fundy og Botwood sluttedes ligeledes ad
skillige Skibe for Malm og Papir til U. S. Atlanlic 
til uændrede Rater. Malm fra Indien til Northern 
Range noterer uforandret $15 plus 35 pCt., og for 
Malm fra Sydafrika til Northern Range er Raten li
geledes uændret $10.50 plus 30 pCt. Til Trods for 
den livligere Virksomhed melder de seneste Rappor
ter fra New York dog stadig om mange Laster, for 
hvilket det liar været umuligt at skaffe Tonnage.

Englænderne er stadig aabne for Tonnage for Kul 
fra Østkysten og Wales til de sædvanlige Havne i 
Middelhavet og Azorerne. Der gaar Rygter om, at 
Raterne i disse Trades skal være forhøjede med ind
til 4/- pr. Ton, men nogen officiel Meddelelse herom 
foreligger dog endnu ikke. Salt fra Torrevieja til 
Calcutta noterer uforandret 54/6d. og for lignende 
Last fra Aden til Calcutta indikeres 35 Rupees.

Tre neutrale Baade er sluttede fra River Plate. En 
sluttedes til Portugal til $67.50, en anden til Callao til 
$40 og den tredie til Tyrkiet til $180. Den sidstnævnte 
Rate er det højeste, der endnu er betalt i neutral 
Fart. River Plate Markedet er iøvrigt overfyldt med 
Ordrer til forskellige Destinationer, og Raterne er me
get stramme. For Korn Buenos Aires/Brasilien noteres 
nu omkring 25 Guldpesos for Last i Sække og 22 
Guldpesos for løst Kom. Buenos Aires/Callao søger 
yderligere Tonnage lil $40 kombineret med Returlast 
af Kul til $15.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig ro
lige. Der sluttes stadig nogle Baade for Kul og Koks 
fra Tyskland til danske Havne, ligesom der fra Tysk
land til Danmark noteres forskellige andre, hoved

sagelig mindre Laster af Salt, Ammoniak o. s. v. til 
Raler, der svarer til de for Kul og Koks fastsatte. 
Fra Finland til Danmark er der sluttet yderligere 
Tonnage til de fastlagte Raler, men Ekspeditionen i 
Finland er langtfra tilfredsstillende. Salpeter fra 
Skiensfjorden til Danmark kan sluttes for ult. Au
gust Lastning til uforandrede Rater. I de øvrige 
Østersølrades er der stadig en Del at gøre med Malm 
fra Sverige til Tyskland, ligesom ogsaa Trælastfar
ten fra Finland og Sverige til Tyskland absorberer 
en Del Tonnage. Raterne er de fastlagte.

FRA AKTIESELSKABSREGISTERET

I Statstidende meddeles, at Direktør Christen Hu
sted og Ingeniør, Dr. techn. h. c. Hans Henrik 

Blache er indtraadt i Bestyrelsen for Rederiet Ocean. 
Direktør Husted er tiltraadt som Forretningsfører.

Samtidig meddeles det i Bladet, at Direktør Valde
mar Hansen er tiltraadt som Kommitteret i Damp
skibsselskabet Progress.
NY DAMPER MED KØLEANLÆG TIL REDERIET

C. CLAUSEN
aa et fynsk Skibsværft er søsat en ny Damper 
paa 1500 Tons dw. til Rederiet C. Clausen, Svend

borg. Skibet, der har faaet Navnet Linda Clausen, vil 
blive udstyret med en Helsingør Dampmaskine paa 
1200 HK. og skal have en Fart af 12 Knob. Hele 
Lastrummet bliver isoleret. Kølemaskinerne leveres 
af Atlas.

Linda Clausen er beregnet lil Eksport af Land
brugsprodukter og levende Kreaturer paa Rederiets 
almindelige Ruter.

STORE UDVIDELSER AF MARSTAL HAVN 
aa et Møde i Marstal Kommunalbestyrelse med
delte Kommunens Repræsentant i Havnekommis

sionen, Købmand J. C. Jensen, at man havde vedta
get at henvende sig til Ministeriet om at foretage en 
større Udvidelse af Havnen. Der var allerede fra In
geniør Hansen, Faaborg, udarbejdet et Projekt, der 
beløb sig til ca. 600.000 Kr. Det gik ud paa at an
lægge ca. 170 m løbende Bolværk, bygge en ny Lyst- 
baadehavn samt en Ophalerbedding for Skibe af 100 
Tons Egenvægt. Endvidere skal der foretages en 
større Uddybning af Havnen.

Projektet har ved en Deputation allerede været fo
relagt Ministeriet, der stiller sig meget velvilligt. Ar
bejdet tænkes udført som Beredskabsarbejde og kom
mer dog først til Udførelse ved Krigens Ophør.
KORNOPLAGRING I DE FINSKE STORSEJLERE 
Svenska Spanmåls Aktiebolaget i Stockholm har af 

Søfartsraad Gustaf Erikson i Marieliamn for el 
Aar chartret tre af hans Storsejlere, nemlig Staalbar- 
kerne Viking, Passat og Pommern, der skal anvendes 
som Magasin for Kom og Foderstoffer.

Selskabet har Ret til at bugsere Skibene lil sikre 
og beskyttede Havne i Sverige.

THORDÉN-REDERIERNE KONKURS
kibsreder Thordéns fem finske Rederiforelagender 
er paa Begæring af Rederiernes Ledelse blevet er

klæret konkurs.
Den finske Slats Repræsentant i Tilbageholdelses

sagerne, Advokat Salmonson, finder det naturligt, at 
Ledelsen begærer Konkurs, for at de svenske Fore
tagender, der møder med Kreditorkrav, ikke skal faa
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Forhaandsret ved Eksekutionerne til Skade for de 
finske Fordringshavere.

FRA SVENSKE VÆRFTER
et kombinerede Malm- og Tankmolorskib, der for
leden Dag blev søsat fra Gotaverken, og som bygges 

til Grångesbergbolaget, fik i Daaben Navnet Rautas.
Denne Nybygning repræsenterer en ny Udvikling af 

Problemet et kombineret Malm- og Tankskib. Broslroin- 
Rederierne har tidligere bygget nogle Skibe, der skiftevis 
kunde transportere Malm og Olie. Disse Skibe var imid
lertid konstrueret paa en saadan Maade, at man først ef
ter en Del Omapteringsarbejder kunde skifte fra Malm- 
til Olielast og vice versa. Denne Nybygning skal uden 
nogen Omaptering f. Eks. kunne tage Malm paa Udrej
sen og Olie paa Returrejsen.

Rautas bliver dermed paa en Gang baade et decideret 
Malmskib og et decideret Tankskib. Det er bygget med to 
gennemgaaende Langskibsskodder efter Golaverkens Sy
stem. Midtskibs er der mellem de to Langskibsskodder 
anordnet et Tanktag ca. 25 Meler over Skibets Køl. Det 
af dette Tanktag og de to Langskibsskodder dannede 
Rum er ved tværskibs Skod inddelt i fire Lastrum til
Malmlast. Rummene udenfor og under delte Rum er ind
rettet som Olietanke, otte om Styrbord, otte om Bagbord. 
For at formindske Afstanden mellem Lastlugerne og der
igennem opnaa en jævnere Fordeling af Malmlasten er 
det sædvanlige Dækshus midtskibs blevet erstattet af en 
kort taarnlignendc Bygning med Kommandobroen. 1 
»Taarnet« findes kun Kaptajns- og Lodskahytler, Radio
rum etc., medens Befalingsmændenes Kahytter er hen
lagt til Dækshuset agterude, hvor der ogsaa er beregnet 
Plads til nogle Passagerer.

Rautas er bygget til Lloyds højeste Klasse og har føl
gende Hoveddimensioner: Længde overall 488 Fod, Bred
de 59 Fod og Dybde 35 Fod 6 Tommer. Skibet skal laste 
12.000 Tons d.w. paa Sommerfribord med en omtrentlig 
Dybgang paa 27 Fod 9 Tommer.

Hovedmaskineriet bestaar af en 2-Takts enkellvirkende, 
6-cylindret Dieselmotor af Gotaverkens Konstruktion. Cy
linderdiameteren er 680 mm. Motoren udvikler 5.200 in
dicerede Hestekræfter ved 112 Omdrejninger, og Skibets 
Fart er beregnet til 13,5 Knob paa fuld Last.

Rautas er det 22. Skib, som Gotaverken bygger for 
Grångesberg-Bolaget. Yderligere er der kontraheret tre 
Skibe, hvoriblandt et er Søsterskib til Rautas. Den sam
menlagte d.w.-Tonnage for disse 25 Skibe ligger omkring 
200.000 Tons.

For nogle Dage siden søsattes fra Kockums Værft i 
Malmø Tankmotorskibet Soya, der bygges til Rederiaktie
bolaget Soya i Stockholm.

Det nyo Skib, der er hclsvejset og bygget til højeste 
Klasse i Bureau Veritas, laster 16.450 Tons d.w. Hoved
dimensionerne cr Længde 500 Fod, Bredde 63 Fod og 
Dybde til Hoveddæk 38 Fod 6 Tommer. Dybgangen paa 
fuld Last er 29 Fod 10% Tomme. Maskineriet, der er pla
ceret agter, bestaar af en 8-cylindret, dobbellvirkende to- 
Takts Kockum-MAN Dieselmotor paa 5.500 Hestekræfter 
ved 120 Omdrejninger i Minuttet, der skal give Skibet en 
Fart af 14% Knob.

BELGIEN VIL FORØGE SIN HANDELSFLAADE

Det belgiske Handelsdepartements Blad Informa
tions Economiques har bragt en interessant Ar
tikel om den belgiske Skibsfartspolitik. Det under

streges i Artiklen, at Skibsfartspolitiken maa tage 
Sigte paa det nationale Behov, og i denne Forbindelse 
maa det ogsaa være af Betydning at rette paa svundne 
Tiders Fejl. Bladet kommer i denne Forbindelse ind 
paa Spørgsmaalet, om det vil være gunstigst for Lan
dets Eksportører, om Belgien har en tilstrækkelig stor 

national Handelsflaade, eller om udenlandske Skibe 
kan byde dem gunstigere Betingelser.

Bladet kommer til det Resultat, at det vil være af 
størst Betydning for Landet at faa sin egen Handels
flaade. Det anføres i denne Forbindelse, at belgiske 
Handelsskibe vil have hjemlige Havne som Udgangs
punkt, hvilket sikrer Landets Handel Regelmæssig
hed. Videre peger man paa cif-Klausulen. I Belgien 
solgte man som Regel fob, men i de senere Aar er 
der indtraadt en vis Forandring i dette Forhold, og 
derfor kræves der ogsaa et intimere Forhold mellem 
Redere og Eksportører.

I et historisk Tilbageblik minder man om, at Bel
gien har udviklet sig til et højtindustrialiseret Land, 
men at dets Skibsfart staar tilbage. I de sidste ti Aar 
før Krigen indsaa man mere og mere, at dette var en 
Svaghed. Der blev taget officielle Skridt til at støtte 
Landets Skibsfart. I denne Forbindelse nævnes en 
Lov af 1. Februar 1939 om Krediter. Staten garan
terer ifølge denne Lov belgiske Rederes Laan i of
fentlige Kreditinstitutioner til et Beløb af 375 Mil
lioner belgiske Francs. Det Spørgsmaal, hvilken Be
tydning denne Lov vil have under normale Forhold 
er dog stadig ubesvaret.

Den blandede Transportkomimission, som ogsaa 
blev oprettet i 1939, anslog Landets Tonnage-Deficit 
til 350.000 Tons. Den belgiske Handelsflaade havde 
kun 252.000 Tons, og man forsøgte da at købe ældre 
Skibe.

Hvad angaar den belgiske Skibsbygning henvistes 
til, at den belgiske Stat allerede i 1936 var klar over 
dens Betydning og opmuntrede den. Man indser 
imidlertid nu, at Landets Bygningskapacitet er for 
lille til at dække det Behov, som en national Skibs
fartspolitik kræver. Kort før Krigsudbrudet i 1939 
blev der nedsat et raadgivende Udvalg, der skulde be
handle Spørgsmaalet om Kreditgivning til Skibsbyg
ning ved udenlandske Værfter.

Det belgiske Blad oplyser til sidst, al belgiske Ski
bes Andel i Landets Varetransporter før Krigen knap 
var 10 Procent. Senere er denne Andel gaaet noget 
op, og man giver Udtryk for, at denne Linie vil 
blive fortsat, saa Fortidens Fejl kan blive udjævnel 
og ikke bliver gjort om igen.

ALLIERET SØFARTSMONOPOL EFTER KRIGEN? 
Erfaringerne fra forrige Verdenskrig foranledigede, 

at de allierede Nationer allerede ved Krigsudbrud
det i 1939 stillede sine Handelsflaader under offent
lig Kontrol. Til dette Formaal oprettedes baade i De 
Forenede Stater og i England centrale Myndigheder, 
der havde til Opgave at rationere og fordele Tonna
gen paa den mest hensigtsmæssige Maade med Hen
blik paa Krigsførelsen og Folkeforsyningen. Efter at 
Norge og Holland er blevet inddraget i Krigen, er og
saa disse Landes Handelsflaader stillet under allieret 
Søfartskontrol.

Et Telegram fra Washington meddeler, at man har 
til Hensigt at lade den nu eksisterende Søfartskon
trol forblive ved Magt i Fortn af en Søfartspool mel
lem de allierede Nationer ogsaa efter Krigen, øjen
synligt med Henblik paa Krigen i Østen.

Dette fremgaar af War Shipping Administrations 
Kommentarer til en Artikel om dette Spørgsmaal i et 
Chicago-Blad, Chicago Daily News. Det er Hensigten, 
at alle større Søfartsnationer med Undtagelse af Sve
rige skal stille Tonnage lil Raadighed for en Central
styrelse, som skal fordele de forskellige Skibe over 
de Omraader, hvor de mest tiltrænges.

Da Sverige er neutral, er det ikke optaget som po
tentielt Medlem. De Fordele, som de deltagende Na
tioner skulde opnaa af et Pool-System i Fredstid, be
staar i visse Besparelser, Forsikringsfordele og lig-
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nende. Det for Krigsbefragtning gældende Kontrol
system skal saaledes have forlænget Gyldighed paa 
indtil seks Maaneder efter Krigen. De i Poolen del
tagende betydeligste Søfartsnationer er De Forenede 
Stater, England, Holland og Norge, og hertil komimer 
andre Søfartsnationer, der arbejder sammen med de 
allierede Magter.

Af War Shipping Administrations Meddelelse frem
gaar intet om et fortsat Kontrolsystem udover den 
nævnte Tid. I Hovedsagen skal det udover den euro
pæiske Krig kun gælde, indtil Fjendtlighederne mel
lem Japan og de allierede Nationer er sluttet.

Chicago Daily News gør sig imdlertid til Talsmand 
for, at Poolen burde have permanent Karakter til 
Regulering af Søfarten ogsaa i Fredstid.

Det er jo en kendt Sag, at Amerika gerne vil have 
Førerstillingen i Fremtidens Søfarlsforhold. Mange 
Udtalelser, fremsat under Krigen og inspireret af De 
Forenede Staters enorme Skibsproduktion, viser dette 
Ønske.

Fra svensk Side gør man i Dag gældende, at det ef
ter Krigen vil være betimeligt, om der bliver optaget 
Forhandlinger mellem alle Søfartsnationer, blandt 
andet for at faa Bugt med det Tonnage-Overskud og 
den ødelæggende Konkurrence, man har Grund til at 
befrygte, naar Havene atter bliver frie. Forskellige 
Udtalelser fra engelsk Side vidner ogsaa om, at man 
i britiske Søfartskredse ser ret kritisk paa de ameri
kanske Fremtidsplaner.

DE FORENEDE STATER HAR VERDENS STØRSTE 
TANKSKIBSFLAADE

ræsidenten for det amerikanske Søfartsbureau, 
Lewis Luckenbach, har fornylig udtalt, at De

Forenede Staters Tankflaade ved Udgangen af 1944 
vilde være dobbelt saa stor som ethvert andet Lands 
Tankflaade, og i alle Tilfælde vilde den være lige saa 
stor som hele Verdens Tankflaade før Krigen.

I den første Halvdel af 1944 er. 118 nye Tankskibe 
paa hver over 16.000 Tons og med en Fart paa 16—18 
Knob blevet tilført den amerikanske Handelsflaade, 
og man regner med, at sidste Halvaars Produktion 
kan svare til det første Halvaars.

Iøvrigt kan det fra Amerika oplyses, at der nu og
saa er begyndt at blive leveret Tankskibe fra Værf
terne ved de store Søer til den meksikanske Golf. Syv 
Tankskibe har fornylig gjort den næsten 2.250 Sømil 
lange Rejse fra Duluth i Minnesota til New Orleans.

Tankskibene bygges for Standard Oil Co. of New 
Jersey, og de skal bruges til Olietransporter i det kari- 
biske Hav.

DEN AF ENGLAND BESLAGLAGTE 
ESBJERG-KUTTER

esætningen paa Esbjerg-Kutteren Erika 311, der 
blev ført til engelsk Havn, fordi den fiskede paa 

forbudt Omraade, bestaar af den 38-aarige Skipper 
Einar Nielsen, den 31-aarige Fisker Carlo Hornbæk 
Jensen, den 26-aarige Fisker Henry Mathiesen, alle 
fra Esbjerg. Henry Mathiesen er Søn af Kutterens 
Reder, Fiskeskipper N. C. Mathiesen, Esbjerg. Erika, 
der blev bygget for et Aar siden i Hou ved Aarhus, 
er paa 46 Tons. Den afgik fra Esbjerg den 4. August.

HAVNEBRAND I NEW YORK
fler hvad den engelske Efterretningstjeneste medde
ler fra New York, er en Anlægsmole i Hoboken ble

vet fuldstændig ødelagt efter en Række voldsomme Eks
plosioner, som kunde høres overalt i New York. Branden 
udbrød efter en Eksplosion ombord i en Lægter, fra hvil
ken der lossedes Petroleumstønder til Liberty-Skibe.

DEN AMERIKANSKE KYSTFART
en amerikanske Kystfart, hvorunder man ogsaa 
medregner Farten paa Hawaii — har lidt store

Tonnagetab under Krigen, og denne Flaades For
nyelsesproblemer optager ogsaa U. S. Maritime Com
mission stærkt i denne Tid. Der vil, hedder det, være 
Brug for 80—100 nye Skibe, og Kommissionen tæn
ker sig dette realiseret ved Nybygning af »C«-Baade 
som en Forsvars-Reserve for Kysten. Det vil Imed an
dre Ord sige, at Staten ogsaa her vil træde hjælpende 
til og afskrive en Del af Udgifterne paa Forsvaret.

Programmets fem Hovedpunkter er forøvrigt føl
gende:

1) For at undgaa Tonnageoverflod i Kystfarten skal 
denne underkastes Kontrol.

2) Skibe, som stilles til Disposition af Regerings- 
Poolen for Kystfarten, skal sælges til en Pris, 
som svarer til Byggeomkostningerne med Fra
drag af et Afskrivningsbeløb og en Diskonto paa 
10—15 Procent.

3) Som Typer forudsættes — bortset fra enkelte 
Specialskibe — Skibe paa ca. 10.000 Tons d.w. 
og med mindst 15 Knobs Fart.

4) U. S. Maritime Commission vil senere fastlægge 
en endelig klar Politik med Hensyn til disse Er
statningsnybygninger og Trafiken i Kystfarten.

5) Saa snart de nødvendige Forholdsregler er ved
taget af Kystrederierne, vil Kommissionen tage 
Skridt til at overdrage de til Disposition staaen- 
de Skibe til de interesserede Rederier.

Det oplyses, at De Forenede Stater før Krigen hav
de 151 Skibe paa 1.435.000 Tons d.w. i Kystfarten, 
og at de fleste af dem blev beslaglagt, straks da Aiuq- 
rika traadte ind i Krigen. Man regner med, at Re
derne højst vil faa 60 af disse Skibe paa tilsammen 
360.000 Tons tilbage.

Hvis Rederierne skal have samme Skibstyper som 
før Krigen, maa der bygges 128 nye Skibe — med 
større Skibe vil man kunne nøjes med 40—45 Skibe 
og af mellemstore Skibe med 70—80. Da disse sid
stes Fart er 15 Knob, vil de egne sig bedst til For- 
maalcl, men Prisen vil ogsaa være 3 Millioner Dol
lars mod 2 Millioner før Krigen, og en saadan Bygge
pris vil Kystrederierne ikke kunne forrente. Komlmis- 
sionen anser kun otte Kystrederier i Stand til at kun
ne finansiere Nybygninger gennem sine Reserver, 
men ingen af disse har taget Initiativet til en Flaade- 
fornyelse.

U. S. Maritime Commission har derfor taget det 
Standpunkt, at Rederierne hellere skal købe Stats
skibe end kontrahere selv, og der nævnes en Pris 
paa 157,50 Dollars pr. Ton d.w.

Kronborg-Museets Aarbog.
Handels- og Søfartsmuseet paa Kronborg har udsendt 

sin Aarbog 1944. Den er redigeret af Museumsdirek
tør Knud Klem og indledes med Mindeord over General

konsul Johan Hansen, skrevet af Formanden for Mu
seets Komité, Departementschef Johs. Dalhoff. Foruden 
Beretninger og Regnskaber for Muset og for Selskabet 
Handels- og Søfartsmuseets Venner, der staar som Med
udgiver, indeholder Aarbogcn en længere Afhandling af

Bogtrykker Thomas Prior, »II. P. Prior, Blade af dansk 
Dampskibsfarts Histories samt mindre Afhandlinger af 
Kaptajn Carl V. Sølver (»Rebæk-Roret«) og Ingeniør, 
cand. polyt. Knud E. Hansen (Middelalderskibet fra Kol
ding Fjord) og endelig nogle Billedtekster fra Museets 
Samlinger.

Museet har igen i det forløbne Aar modtaget en lang 
Række Gaver, blandt hvilke den største var en stor Mo-
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del af Shell-Anlæget i Prøveslenshavnen. Af kontante Bi
drag er indgaaet 5000 Kr. fra Otto Mønsleds Fond, 1000 
Kr. fra Dansk Dampskibsrederiforening, 1000 Kr. fra For
eningen af Jernskibs- og Maskinbyggerier i Danmark, 400 
Kr. fra 0. K., 300 Kr. fra Grønlands Styrelse, 2000 Kr. fra 
Tuborgfonden til Opmaaling af Smaaskibstyper, 2000 Kr. 
fra D. D. P. A. Fonden lil Fremstilling af en oplukket 
Tankskibs-Model (hvortil Fonden tidligere har ydet 4000 
Kr.), under Mærket >S< 200 Kr. og fra Selskabet Handels- 
og Søfartsmuseets Venner 600 Kr. til Kontorhold. I Mu
seets Komité har Direktør J. A. Kørbing afløst afdøde 
Generalkonsul Johan Hansen. I Aarets Løb har Museeet 
haft 25.670 Gæster (hvoraf 22.713 betalende) imod 22.800 
og 20.082 de to foregaaende Aar. Trods den smukke Stig
ning ligger Besøget dog kun omkring Halvdelen af, hvad 
det var før Krigen. Ingeniør Knud E. Hansen har over
taget Hvervet som Museets skibstekniske Konsulent. Mu
seets Arbejdslokaler er blevet forøget ved, at dets Byg
ning paa Ravelinen er blevet istandsat. Arbejdsministeriet 
har med Hjemmel i Beskæfligelsesloven bevilget 8500 Kr. 
for et Aar til Lønning af en cand. mag. og en Kontormed
hjælper, der skal fortsætte Registreringsarbejdet paa Mu
seet.

Regnskabet slutter med et Underskud paa 1950 Kr., 
hvorved Beholdningen reduceres til 7078 Kr.

I »Venneselskabet«s Beretning gives et udførligt Refc- 
fat af Generalforsamlingen i Fjor. Det oplyses derefter, 
at Medlemstallet er i jævn Fremgang. Ved Aarets Ud
gang var der 773 Aarsmedlemmer og 81 livsvarige Med
lemmer. Aarbogen har vist sig saa værdifuld, at et Antal 
Institutioner og Selskaber har besluttet at yde den sin 
Støtte. Disse Bidragydere er: Aalborg Værft, Burmeister 
& Wain, Frederikshavns Værft, Helsingør Værft, Frede
rikshavns Jernstøberi og Maskinfabrik, Holeby Dieselmo
torfabrik, 0. K., D. F. D. S., C. K. Hansen, A. P. Møller, 
Marius Nielsen & Søn, De private Assurandeurer, Baltica, 
Den kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening og Forsik
rings-Aktieselskabet Skandinavia. Selskabets Regnskab 
balancerer med 10.526 Kr., hvoraf 1770 Kr. er anvendt til 
Støtte til Udgivelse af Aarbogen og 854 Kr. til Kontor
hold, mens Resten overføres til Selskabets Beholdninger, 
som derefter udgør 23.176 Kr.

SØFARTENS BIBLIOTEK
C øfartens Biblioteks Beretning, som er udkommet i disse 

Dage, indeholder en udførlig Beretning over Biblio
tekets Virksomhed saml Statistik over Udlaanene; des
uden findes der i Beretningen et Par Artikler om: »Lidt 
om Oprindelsen lil Udtryk og Betegnelser, der anvendes 
om Bord i danske Skibe« og >Lidt om Søurc (Krono
metre) og om Danmarks Indsats lil deres Forbedring«, 
begge udarbejdet af Bibliotekets Leder, Kaptajn E. Juel- 
Hansen. Endvidere findes en lille Artikel med smaa Træk 
fra Bibliotekets daglige Arbejde. Beretningen er illustreret 
med Billeder.

Det fremgaar af Beretningen, al Bibliotekets samlede 
Udlaan har udgjort ca. 75.000 alene i Skibene i Hjemme- 
farten og i Marinens Skibe. At Udlaanene har været min
dre end i det foregaaende Aar er en Følge af Begiven
hederne omkring den 29. August 1943, idet Marinens Ski
be siden da har været afskaaret fra at Iaane Bøger.

Bibliotekets Bogbestand udgør ialt 26.259 Bind, hvoraf 
de 4.167 Bind indgaar i Sludiesamlingen, d. v. s. den hi- 
storisk-faglige Del af Biblioteket, der er tilgængelig for 
hele Offentligheden.

Bibliotekets Regnskab udviser et lille Overskud, idet 
Indtægterne har beløbet sig lil Kr. 42.820,03, og Udgif
terne har været Kr. 42.616,11.

Indtægterne fordeler sig som følger:

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07

Fra Hans Majestæt Kong Christian den X... Kr. 100,00
Rederne ................................................................... - 9.309,40
De søfarendes Organisationer ......................... - 2.100,00
Statens Bibliotekstilsyn ..................................... - 14.669,00
Kommuner ............................................................. - 8.300,00
Andre Erhvervsorganisationer og Private .. - 4.550,00
Legater ..................................................................... - 2.400,00
Andre Foreninger ............................................... - 1.200,00
Renter og lign................................................... - 191,63

Ialt .... Kr. 42.820,03

Biblioteket har i det sidste Aar taget en ny Opgave op 
med Udgivelse af søfarlshistoriskc Skrifter. Siden Maj 
1943 er der udkommet 3 Skrifter: »Skibsjournaler« af 
Skibsfører E. Juel-Hansen, »Obelisk-Skibe« af Skibsfører 
Carl V. Sølver og »Søkortets Stednavne« af Kay Larsen 
og Louis E. Grandjean. Midlerne til deres Udgivelse er 
fremskaffet ved særlige Tilskud.

SØFARTENS SPISEHUS
Fra 15. November 1943 genoploges den i 1942 paa 

Søfartsklubben’s Initiativ oprettede Vinterbespisning af 
gamle Søfolk, arbejdsløse Søfolk, krigsforliste Søfolks 
Hustruer og Børn samt Familie til Sømænd, som paa 
Grund af Krigen er afskaaret fra al komme i Forbin
delse med Hjemmene.

Bespisningen blev foretaget af den til Formaalet opret
tede Institution, Søfartens Spisehus, og gennemførtes ved 
et Samarbejde mellem Rederne, som stillede en betydelig 
Sum til Raadighed, Sømandsmissionen, der stillede Køk
ken, Lokale og Personale til Raadighed, samt Søfartsklub
ben, som paatog sig Administrationen og Organisationen 
af Arbejdet.

Tanken med Søfartens Spisehus var at skaffe de Sø
farende og deres Paarørende, som paa Grund af Krigen 
og Ernæringssituationen var kommet i en vanskelig Stil
ling, et dagligt, kraftigt Hovedmaaltid til en overkomme
lig Pris, Kr. 0,60.

Bespisningen fandt Sted i Sømandshjemmet Bethel, Ny
havn 24, alle Hverdage.

Spisebilletlerne, der kostede Kr. 3,60 pr. Ark 5 6 Bil
letter, kunde købes i Søfartsklubben, Nyhavn 63. Købe
ren skulde kunne legitimere sig som Søfarende ved Sø
fartsbog eller Fagforeningsbog. Hustruer lil Søfolk skulde 
legitimere sig paa anden Vis, f. Eks. ved Attest fra Rede
rierne eller andre Søfarten tilknyttede Institutioner, som 
kendte paagældende. Gamle Søfolk maatte legitimere sig 
ved en Attest fra den Sømandsstiftelse, hvor de boede, 
eller anden lignende fyldestgørende Attest.

Søfartens Spisehus har i Vinteren ialt været i Virksom
hed i 115 Hverdage (1942/43: 110 Hverdage). I den for
løbne Tid er der serveret 8.013 Portioner (1942/43. 9.076 
Portioner) eller gennemsnitlig pr. Dag 70 Port. (1942/43: 
82 Portioner).

De samlede Udgifter til Bespisningen har andraget Kr. 
13.455,94 (1942/43: Kr. 16.222,50) eller gennemsnitlig pr. 
serveret Portion Kr. 1,68 (1942/43: Kr. 1,79). Dette Beløb 
inkluderede de ekstraordinære Udgifter i Anledning af 
Etablering, Montering af Kedler og Aftrækskanaler Kr. 
978,38 eller Kr. 0,11 pr. Portion). Naar man derfor ser 
bort fra de ekstraordinære Etableringsudgifter i 1942/43, 
har Udgifterne pr. serveret Portion andraget det samme 
i 1942/43 og 1943/44.

Spisebilletterne er blevet betalt med Kr. 0,60 pr. Billet. 
Yderligere har der været en Indtægt paa 3 Øre pr. Billet 
(Renter m. m.), hvorfor Rcdcriforeningens Tilskud til 
hver Portion har andraget Kr. 1,05.

Der er daglig serveret Frokost og Middag. Frokosten 
bestod af en varm Ret og Smørrebrød, Middagen af 2 
Relter Mad eller en sammenkogt Ret.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Sømandsmissionernes Mærkedag

Sømandsmissionerne har udsendt revideret Regnskab 
for Mærkedagen den 1. April. Ialt indkom ved Salget af 
det lille Mærke 122.428 Kr., deraf i København 28.089 Kr. 
Udgifterne var 14.700 Kr., saa der blev et Overskud paa 
107.728 Kr., som fordeles med tre Femtedele lil Dansk 
Sømandsmission i fremmede Havne og to Femtedele til 
Indenlandsk Sømandsmission.

1000-aarigt Sangkor
Ni gamle Sømænd i Aarhus Havn har dannet et Sang

kor, der ikke optager Medlemmer under 70 Aar, og som 
lukker for Tilgang, naar Medlemmernes samlede Alder 
naar op paa 1000 Aar. Som Dirigent virker Digteren Hans 
Hartvig Seeedorff Pedersens Fader, fhv. Overlærer H. C. 
Pedersen, og Korets Yndlingssang er Seedorffs udødelige 
»Slaa Rommen i Glasset«. Dels Repertoire bestaar iøvrigt 
af Sømandssange og Shanties fra de store Have, og Ho- 
vedformaalet med Korets Oprettelse er at redde disse 
Sange fra Forglemmelse. Afskrifter af saadanne Sange, 
helst med Noder, modtages derfor med slor Taknemme
lighed, og del er Meningen lil sin Tid at foranstalte hele 
Samlingen trykt og udgivet.

Thisted Havn
Thisted Byraad har behandlet Ilavnens Regnskab for 

1943—44, der slutter med et Overskud paa 15.400 Kr. 
imod et budgetteret Underskud paa 28.000 Kr. Bedringen 
skyldes bl. a., at Havne- og Bropenge har givet 40.000 
Kr. mere end paaregnet.

Havnens Overskud anvendes lil Afdrag paa Gælden lil 
Kommunen, der har dækket de aarlige Underskud siden 
1934—35 med tilsammen 240.000 Kr.

Svensk Damper sunket i Elbmundingen
Den svenske Damper Ndmdo paa 2800 BRT. er i Elb

mundingen stødt paa en Mine og sunket.

Damper ødelagt ved Eksplosion i Aalborg
Damperen Skipper Clement, der laa i Vestre Baadehavn 

i Aalborg, er blevet ødelagt ved en Eksplosion.
Damperen, der ejedes af Speditør Ove Bjarne Petersen, 

var paa 87 Tons og blev i Sommer anvendt til Passager
sejlads paa Limfjorden. Da der ikke var Passagerer nok, 
var Sejladsen indstillet. Der var anbragt en Bombe i Ski
bets Indre, hvorved dette er blevet ødelagt. Maskinanlæ- 
get er blevet splintret, ligesom ogsaa Overbygningen har 
laget Skade.

Skaden er saa omfattende, at der vil gaa lang Tid, før 
Skibet cr sejldygtigt.

Tre Lejdeskibe paa Jomfrurejse
Tre Lejdebaade, Transatlantiskes »Boolongena«, Svenska 

Amerika—Mexico-Linicns »Sparreholm« og »Nordstjer- 
nan«s »Argentina« har ifølge »Gøleborgsposten« nu for
ladt svensk Territorialfarvand. Allé tre Skibe er destine- 
rede til Sydamerika. De er alle tre nybyggede og foretager 
saaledes deres Jomfrurejse i Lejdelrafikens Tjeneste.

En skarp Kritik af Havnen i Hadsund
Paa Generalforsamlingen i Hadsund Handelsforening 

betegnede Formanden, Direktør Waschuus, Havneforhol
dene som skandaløse paa liere Omraader. Desværre var 
der ikke Udsigt til, at der blev gjort noget større for al 
bedre Forholdene, da Hadsund ingen Repræsentant har i 
det fælles Havneudvalg for Hobro—Mariager—Hadsund.

Direktøren oplyste, at Københavnsdamperen maallc 
ligge tre Meter fra Bolværket, hvor den log Bund. Havne
pladsen er i en sørgelig Forfatning, pløret og opkørt.

Hvor store kan Bølgerne blive
Dette interessante Spørgsmaal har en fransk Søløjlnant, 

Paris, som den første søgi at besvare, idel han paa lange 
Sørejser fra 1867—70 foretog en Række indgaaende Maa- 
linger. Senere er Arbejdet videreført af andre Forskere. 
Den slørste Bølgehøjde, der er iagttaget, laa mellem 16 
og 17 Meler, i Almindelighed er Højderne dog langt min
dre. I Atlanterhavets Passalomraade maalle Løjtnant Paris 
de største Bølger til 6 Meter, i Sydallanten til 7 Meter, i 

det indiske Ocean til 11,5 Meter og i det vestlige Slillehav
7,5 Meter.

Den største Bølgelængde er maalt i det sydlige Atlanter
hav og var paa 235 Meter.
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70 Aar
En kendt, bornholmsk Shippingmand, Skibsreder, kgl. 

Vejer og Maaler M. A. Kristensen, Hasle, fyldte forleden 
Dag 70 Aar. Han sejlede paa Langfart i sine unge Dage 
og var senere Fører af Skonnerten Roar af Svaneke og 
Ejer og Fører af m.s. Gudmund af Hasle, indtil han for 
35 Aar siden gik i Land for at overtage Herskinds Be
fragtnings- og Mæglerforretning i Hasle, som han siden 
har drevet. I Forbindelse hermed har han ejet og dispo
neret over et stort Antal Molorsejlcre, paa et vist Tids
punkt en Flaade paa 12 Skibe, hvoraf det største var Fire
masteren Kongedybet, og da han saa vidt muligt foretog 
og stadig foretager alle Indkøb til sin Flaade i Hjembyen, 
har hans Virksomhed gennem Aarene haft stor Betyd
ning for Hasle.

50 Aar
Skibsfører i Rederiet Lauritzen, Kaptajn J. J. Søren

sen, Aalborg, fyldte i Onsdags 50 Aar. Kaplajn Sørensen 
har været ansat i Rederiets Tjeneste siden 1923 og blev 
udnævnt til Fører i 1931. Han har blandt andet ført 
Dampskibene Ester og Stella. Under Krigen har han sej
let i hjemlige Farvande, og for Tiden er han Fører af 
Dpsk. Ninna Lau.

Ordensdekoration
Skibsreder Knud Lauritzen har gennem Finlands Ge

sandtskab fra Overbefålhaveren for Finlands Forsvars- 
makt modtaget Frihedskorsel af II Klasse. Samtidig har 
Skibsrederen faaet tildelt Finlands Røde Kors’ Fortjenst- 
medaille i Sølv.

Fra Rederi-Registeret
»Sejlskibsaklieselskabct Danmark« af Svendborg. Un

der 30. Juni 1944 er Selskabets Vedtægter ændrede. A.
E. Sørensen er fratraadt som og Rederifirmaet A. E. Sø
rensen, Svendborg, er tiltraadt som korresponderende Re
der.

40 Aars Jubilæum
Maskinchef i s.s. »Koldinghus«, Maskinmester Gotfred

G. Jensen fejrede i Gaar 40 Aars Jubilæum i Det For
enede Dampskibsselskab. Ilan begyndte den 17. August 
1904 som Maskinassislenl i S.S. »Hellig Olav«. To Aar se
nere forfremmedes han lil Undermaskinmester, og Udnæv
nelsen til 1 Maskinmester fulgte den 1. April 1925.

25 Aars Jubilæer
Translatør i Fransk Henning Deichmann fejrede for

leden 25 Aars Jubilæum som Kasserer i Rederiet Alfred 
Christensen, Amaliegade.

Maskinmester N. P. Nielsen, s.s. »Cimbria«, passerede 
Onsdag 25 Aars Dagen for sin Ansættelse som Maskin- 
assistent i S.S. »Oscar II«. Han forfremmedes til Under
maskinmester d. 28. November 1922 og sejler for Tiden 
som 2. Maskinmester i »Cimbria«.

Maskinchefen i m.s. »Annam«, Maskinmester Ove Eisen- 
hardt, kan i Morgen fejre 25 Aars Jubilæum i 0. K. Ei- 
senhardl stammer fra Frederikshavn, hvor han blev ud
lært i 1914. Efler at have taget Maskinisteksamen møn
strede han ud som Maskinassislenl i Dampskibsselskabet 
Torm, hvorfra han i 1919 skiftede til Det østasiatiske 
Kompagni.

Fyr- og Vagervæsenet
Marineministeriet har efter Ansøgning meddelt Fyr

mester af 2. Grad T. F. Saxtorph Afsked fra Fyr- og Va
gervæsenets Tjeneste fra Udgangen af September paa 
Grund af Svagelighed og med Pension efter Tjeneste
mandsloven.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 17. August 1944. Nr. 33.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa olie kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnemcnt til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med net til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Sofarende", der er udkommet siden det paagældendo Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Sokort-Arkivet, Toldbodvej 19, Kobenhavn K.

Længdcu angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebcstemnielser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafrenit Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sin) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = SæBOueftcrretning (scasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

1196. Danmark. Lolland S.-Kvst. Nysted SW. t S. Skibsfartshindring rapporteret.
Position. 54° 37' (22") N. 11° 41' (16") E., c. 3 Sm 214° fra Nysted Kirke.
Detailler. En Skibsfartshindnng, der ligger i 1,8 m Vand, og som rager c. 1 m op over 

Vandet, rapporteres paa ovennævnte Plads.

1197. Danmark. Grønsund E. Gamle-Tolk SE. Stenpulle fundet.
Position. 54° 50' 34" N. 12° 13' 08" E., c. 1,8 Sm 73° fra Hestehoved Fyr og c. y, Sm 

SW. t. S. for E.-Enden af den gravede Rende over Tolkebarren.
Detailler. En Stenpulle med en mindste Dybde af 3,7 m er fundet paa ovennævnte Plads. 
Kort Nr. 162 og 187.
Publikationer. Danske Lods III, Side 243.

1198. Sverige. Kalinarsund. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre og fiske indenfor et Om- 

raade, der begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:
a) Pynten 500 m SW. for Kalmar Slot.
b) Tradgårdsgrund Lystønde paa c. 56° 38' N. 16° 22' E.
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e) Ostergrund Stage med Kost.
d) Prastor Varde.
e) Pynten 200 m SSW. for Kalmar Slot.

De. søfarende er pligtige til at rette sig efter de Anvisninger for Passagen af oven
nævnte Omraader, som maatte blive givet af Militær-, Lods- eller Havnepersoncl.

(U. f. s. Nr. 33/1083. Stookholm 1944.)

1199. Sverige. Luleå Skærgaard. Bombekastningsøvelser.
Tidspunkt. Den 16.—30. August 1944.
Position. Lulnaset c. 65° 30',8 N. 22° 08',5 E.
Detailler. Bombekastningsøvelser foretages i ovennævnte Tid mod Maal ved Klyvgrynnan, 

S. for Lulnaset.
Fareomraadet under Øvelserne begrænses af en Cirkel med Centrum i 65° 30',7 N. 

22° 08',4 E. og Radius 0,27 Sm.
(U. f. s. Nr. 33/1677. Stockholm 1944.)

1200. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
Positioner, a) c. 65° 32' N. 23° 31' E.

b) c. 65° 19' N. 22° 44' E.
Detailler. Lystønderne a) Maldrens rev og b) Farstugrunden er atter udlagt paa Plads.

(U. f. b. Nr. 33/1663. Stookholm 1944.)

1202. Finland. Finske Bugt. Sejlløbet Hango — Hiisto Busb. Fyr forandret.
1. Position, c. 59° 49',0 N. 23° 02',9 E., paa Skæret SE. for Långorn. 

Detailler. Notgrund Fyr lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 292° til 308°. 3. Rødt i Pejl, fra 311° til 8°.
2. Hvidt i — - 308° - 311°.

Kort Nr. 183.
2. Position, c. 59° 48',4 N. 23° 04',0 E. 

Detailler. Mulan Fyr lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 69° til 82°. 3. Rødt i Pejl, fra 89° til 140°.
2. Hvidt i — - 82° - 89°. 4. Hvidt i — - 140° - 275°.

Kort Nr. 183.
3. Position, c. 59° 49',8 N. 23° 12',8 E.

Detailler. Vindskiir ovre Fyr lyser nu mellem Pejlingerne 222° og 271°.
4. Positioner, a) Bagfyret c. 59° 49',8 N. 23° 14',7 E.

b) Forfyret c. 59° 49',9 N. 23° 14',9 E.
Detailler, a) Kalvholmen Bagfyr lyser nu mellem Pejlingerne 220° og 250°.

b) Kalvholmen Forfyr lyser nu mellem Pejlingerne 150° og 250°.
(U. f. b. Nr. 32/1602. Stockholm 1944.)
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1203. Finland. Finske Bugt. Sejlløbet Hango — Hiistb Buso. Fyr slukket.
1. Position, c. 59° 49',0 N. 23° 07',6 E.

Detailler. Hundhålet Fyr cr slukket.
Kort Nr. 183.

2. Position, c. 59° 49',3 N. 23° 10',8 E.
Detailler. Stengrund Fyr er slukket. Fyrfundamentet bibeholdes som Dagmærke.

3. Position, c. 59° 50',0 N. 23° 12',2 E.
Detailler. Tvdrminne Leddyr er slukket. Fyrfundamenterne bibeholdes som Dag

mærker.
Tvdrminné Baake og Tvdrminne vdstra Baake er overet i Pejling 44°. Tvårminne 

Baake og Tvdrminne ostra Baake er overet i Pejling 266°.
4. Position, c. 59° 49',2 N. 23° 15',7 E.

Detailler. Langskar Fiskerfyr er slukket.
5. Positioner, a) Stor Sundsharun c. 59° 50',G N. 23° 17',4 E.

b) Kodn c. 59° 51',7 N. 23° 18',0 E.
Detailler. Ledefyrene a) Slor Sundsharun og b) Kodn er slukket. Fyrfundaincnterne 

bibeholdes som Dagmærker.
(U. f. s. Nr. 32/1603. Stockholm 1944.)

1204. Finland. Finske Bugt. Ekeniis. Kråkholmen. Leddyr atter tændt.
Tidligere E.f. S. Nr. 48/1642 1942.
Positioner, a) 59° 58' 58" N. 23° 25' 45" E.

b) 59° 59' 00" N. 23° 25' 50" E.
Detailler. Ledefyrene a) Kråkholmen nedre og b) Kråkholmen ovre er atter tændt.

(U. f. s. Nr. 32/1604. Stockholm 1944.)

1205. Tyskland. Stralsund E.-lige Sejlløb. Fyrbaake genopført. Sømærke inddra
get.

Tidligere E.f. S. Nr. 21/902 1944.
Position. Ziegelgraben W.-lige Fyr: c. 54° 18' 15" N. 13° 07 10" E.
Detailler. Den ødelagte Fyrbaake er genopført. Fyret er endnu ikke tændt. 

Den sorte Baaketønde cr inddraget.
(N. f. S. Nr. 31/1614. Berlin 1944.)

il. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1206. Danmark. Store-Bælt. Hov Fyr ESE. Vragafmærkning inddraget.
Tidligere E.f. S. Nr. 21/913 1944.
Position. 55° 08' 11" N. 11° 00' 30" E., c. 1,8 Sm 110° fra Hov Fyr.
Detailler. Vragvageren med 1 grønt Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag pan 

ovennævnte Plads, er inddraget.
Kort Nr. 143 og 142.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1207. Danmark. Kattegat. Skagen Havn E. t. N. Vrag afmærket.
Position, c. 57° 43',2 N. 10° 38',3 E., c. 1% Sm 81° fra Skagen Havn.
Detailler. Et Vrag, der er sunket i 12 in Vand paa ovennævnte Plads, er afmærket med 

en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt 50 m SW. for Vraget.

1208. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn. Pulle fjernet. Midlertidig Afmærk
ning inddraget.

Tidligere E.f. S. Nr. 25/1032 1944.
Position, c. 56° 42',4 N. 8° 13',6 E.
Detailler. Pullen inden for Kanalmolens Hoved er fjernet, saaledes at Vanddybden her 

overalt er mindst 4,0 m. De ved Pullen midlertidigt udlagte 3 sorte Spidstønder med 
hvide, korte Stager er inddraget.

1209. Danmark. Skagerrak. Skagen N. Spærret Omraade.
Grænser. Mod Vest: Meridianen- gennem Hajen Fyr, 10° 33',7 E.

Mod Nord: Breddeparallellen 57° 46',6 N.
Mod Øst: Meridianen 10° 35' E.

Detailler. Omraadet inden for ovennævnte Grænser er spærret for al Sejlads til Slut
ningen af September Maaned 1944.

(N. f. S. Nr. 31/1619. Berlin 1944.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1210. Danmark. Horns Rev N. Spærret Omraade.
Positioner, a) 55° 50',4 N. 7° 27',5 E. d) 55° 31',0 N. 7° 53',0 E.

b) 55° 50',4 N. 7° 53',0 E. e) 55° 34',5 N. 7° 28',0 E.
c) 55° 40'.0 N. 7° 53',0 E.

Detailler. Omraadet inden for en Linie gennem ovennævnte Punkter er spærret for al 
Sejlads og Fiskeri.

Kort Nr. 94 og 93.
(N. f. S. Nr. 31/1620. Berlin 1944.)

1211. Holland. IJsselmeer. Stavoren S. Vrouwezand Lystønde forandret.
Position, c. 52° 51',2 N. 5° 19',6 E.
Detailler. Vrouwezand Lystønde viser nu rødt Lys med En-Formørkelser hver 8 s-, Lys 4 s-, 

Mørke 4S-. Synsvidde: 3 Sm.
(N. f. S. Nr. 31/1621. Berlin 1944.)

1212. Holland. IJsselmeer. Nijkerk (Nykerk) NNW. Lystønde udlagt. 
Position, c. 52° 18',0 N. 5° 26',5 E.
Detailler. En grønmalet Lystønde, der viser grønt Lys med En-Formørkelser hver 8S-, 

er udlagt paa ovennævnte Plads.
(N. f. S. Nr. 31/1622. Berlin 1944.)
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XI. Bekendtgørelser m. m.

1213. Danmark. Bekendtgørelse om Tillæg til Bekendtgørelse Nr. 264 af 27. Maj 
1943 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i visse Omraader i 
danske Farvande.

Tidligere E. f. S. Nr. 32/1195 1944 udgaar.
Detailler. Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 11. August 1944 

udstedt følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 
1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, og kgl. 
Anordning Nr. 47 af 21. Februar 1940 om danske Skibes Sejlads under Krigsforhold 
fastsættes efter Samraad med Marineministeriet og Ministeriet for Landbrug og Fiskeri 
herved følgende:

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

Samtidig ophæves Bekendtgørelse Nr. 253 af 29. Juli 1944 om Tillæg til Bekendt
gørelse Nr. 264 af 27. Maj 1943 angaaende Forbud mod Sejlads, Ankring og Fiskeri i 
visse Omraader i danske Farvande.

Kort Nr. 104, 102 og 100.

1214. Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten inden for svensk Kystfarvand. 
Tilføjelse til E. f. S. Nr. 2/333 1944.

Detailler. § 8 a i E. f. S. Nr. 2/333 1944 kan under visse Forhold have følgende Ordlyd:
Udenlandsk Skib, hvis Størrelse overstiger 300 Registertons, maa ikke uden Til

ladelse fra Statens Trafikkommission oplægges i Sverige eller tages ud af Drift her for 
længere Tid end 3 Uger.

Gives en saadan Tilladelse, skal der med Hensyn til Skibets Oplægningssted inden for 
svensk Kystfarvand samt til andre med Oplægningen forbundne Forhold iagttages de 
Forskrifter, som Chefen for Marinen i Samraad med Statens Trafikkommission maatte 
meddele. Disse Bestemmelser gælder ogsaa for svenske Skibe, hvis Størrelse overstiger 
300 Registertons, og som skal oplægges eller tages ud af Drift af anden Grund end Klas
ning, Ombygning, Reparation eller Eftersyn.
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Er et udenlandsk Skib oplagt i Sverige eller taget ud af Drift her for længere Tid end 
3 Uger, eller er et svenslc Skib oplagt eller taget ud af Drift af anden Grund end Klas- 
ning, Ombygning, Reparation eller Eftersyn, er Skibet pligtigt til at flytte til anden 
Oplægningsplads inden for svensk Kystfarvand, saafremt Chefen for Marinen efter 
Samraad med Statens Trafikkommission maatte bestemme dette. Skibet er iøvrigt 
pligtigt til at rette sig efter alle andre, hermed forbundne Forskrifter.

(U. f. s. Nr. 32/1649. Stockholm 1944.)



25. AUGUST
1944

51.AARG.
NR. 34

=LU

* AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

e i
| AT A GLANCE

Guide to Scandinavian 1
i Shipowners, Coal Im- I
i porters and Various 

| Consumers i

= ■ =

S/-, post fpée

| NAUTICAL PUBLISHING CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK f
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TELEF. CTR. 13779 

TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

elektrisk drevne

I mo-Pumper
som

Smøreoliepumper 

Brændselsoliepumper
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

7s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
>2. > » » » 1000 > >

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Telegram-Adr.: YARD

Aalborg; Værft % KEDELREPARATION

Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbe j d sgi ver *F oren In gen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedor&Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC^
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc”

L. R. S C H M I T H
Korresponderende Reder

DAVSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsant. Konpasrettere 
Porlsa/ O. Katalof
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTMARKEDET

ituationcn paa de engelsk-amerikansk kontrollere
de Markeder er uden større Ændringer. Der er 

stadig mange flere Laster i Markedet, end der kan 
skaffes Skibe for, hvilket under normale Forhold vil
de have medført betydelige Stigninger i Raterne. Som 
Stillingen imidlertid er, er det kun et meget ringe An
tal Skibe, nemlig de faa neutrale, der, og delle endda 
kun delvis, kan drage Fordel af delte Forhold. Den 
under engelsk eller amerikansk Kontrol sejlende Ton
nage maa være tilfreds med de fastsatte Rater, og det 
samme gælder for en stor Del af den neutrale Ton
nage, nemlig den Del som er under eget Lands Kon
trol. De faa frie neutrale Skibe kan derimod forlange 
og ogsaa opnaa ganske betydelige Tillæg til de offici
elle Rater. I den forløbne Uge rapporteres saaledes 
liere spanske Dampere sluttede for Korn fra River 
Plate til Spanien til en Rate af 300 Pesos, men fri 
neutral Tonnage, antagelig svensk, har opnaaet ikke 
mindre end 550 Pesos for samme Slags Forretning. 
Det er dog en Forskel, der batter noget.

Om de enkelte Markeder foreligger der følgende 
Meddelelser: Amerikanerne har igen frigivet et bety
deligt Antal Skibe for Kulexporten fra Hampton 
Roads til Vestindien og Sydamerika. Som sædvanlig 
skal disse Skibe laste Malm tilbage fra Brasilien, Suk
ker eller Malm fra Cuba og Salpeter fra Chile til Nor- 
thern Range eller Golfen. Raterne er uændrede. End
videre noteres for amerikansk Regning flere Salpeter
lasler Chile/U. S. Pacific, Sukker fra Peru lil Golfen 
eller Northern Range, Malm og Papir fra New Found- 
land og Canada til U. S. Atlantic, altsammen til uæn
drede Rater. Fra Indien og Sydafrika er sluttet flere 
Skibe for Malm til Northern Range lil de sædvanlige 
$15 plus 35 pCt. fra Indien og ■? 10.50 plus 30 pCt. 
fra Sydafrika. For amerikansk Regning er endvidere 
sluttet et betydeligt Antal Skibe for Majs fra River 
Plate til Golfen eller Northern Range til uændrede 
Rater.

Det udgaaende engelske Kulmarked har været no
get mere stille i den sidste Tid. Som Grund hertil 
angives bl. a. Grubehelligdagcne i Begyndelsen af Maa- 
neden, der medførte en Nedgang i Produktionen. Iøv
rigt udbydes for engelsk Regning de sædvanlige Kul
laster fra Durban til Suezomraadet og Vestafrika til 
uændrede Rater, og det samme gælder Salllasterne fra 
Middelhavet og Rødehavet til Calcutta.

I neutral Fart noteres uforandret Kom fra River 
Plate til Portugal. En enkelt fra Sverige stammende 
Rapport melder, at Raten for saadan Forretning nu 
skulde ligge omkring $ 75. Til Eire er sluttet Ton
nage for Hvede fra Buenos Aires til 475/-, og Buenos 
Aires/Callao har igen betalt $ 40 for Hvede i Sække. 
Fra River Plate noteres iøvrigt stadig forskellige Styk
godsladninger til Venezuela/Colombia og Sydafrika til 
uændrede Rater. Fosfat fra Casablanca eller Saffi til 
Eire indikerer 95/-.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig uden 
større Ændringer. Der sluttes fortsat Skibe for Kul 
og Koks fra Tyskland til danske Havne til Fragtnæv- 
nels Rater. Trælastfarten fra Finland og Sverige til 

danske Havne viser kun begrænset Interesse for Ton
nage. Fra Skiensfjord noteres forskellige Salpeter
laster til danske Havne lil mellem Kr. 16 og Kr. 18 
afhængig af Størrelse og Lossehavne. Af de øvrige 
Nærtrades er Malmfarten fra Sverige til Tyskland sær
deles livlig, og der kan ligeledes placeres adskillige 
Skibe i tysk Kyslfart, hovedsagelig for Korn fra Øster
søhavnene lil Hamburg og Bremen.

ODENSE STAALSKIBSVÆRFT BLIVER 
AKTIESELSKAB

dense Staalskibsværft, der hidtil har været ejet 
af Skibsreder A. P. Møller privat, er nu omdan

net til Aktieselskab under Navnet »Odense Staalskibs
værft A/S«.

Som Selskabets Forlmaal angives at drive Maskin- 
og Skibsbyggeri, dermed beslægtede og deraf følgen
de. Virksomheder samt at drive industriel Virksom
hed i Indland eller Udland. Selskabet driver tillige 
Virksomhed under Navnet »Odense Steel Shipyard 
Ltd. A/S«. Dets Hovedkontor er i Odense.

Den tegnede Aktiekapital, der er fuldt indbetalt, 
dels kontant, dels i andre Værdier, udgør 51/? Mill. 
Kr., hvoraf 21/« Mill. Kr. A-Aklier og 3 Mill. Kr. B- 
Aktier, fordelt i Aktier paa 4000 og 20,000 Kr. A- 
Aktierne har ingen Stemmeret. Derimod har de Ret 
til forlods kumulativt Udbytte og forlods Dækning 
i Tilfælde af Selskabets Opløsning efter de li Vedtæg
terne givne Regler.

Aktierne lyder paa Navn. Hvert B-Aktiebeløb paa 
4000 Kr. | giver cn Stemme efler seks Maaneders No- 
leringslid. Efler 31. December 1946 kan A-Akticrne 
indløses efter Regler, der er angivet i Vedtægterne.

Selskabets Stiftere er Skibsreder A. P. Møller, Værf
tets Direktør Erik Ringsted, Odense, og Overretssag
fører E. H. Slakemann, København. Bestyrelsen be
staar af A. P. Møller, Stakemann og Direktør, cand. 
polyt. Julius Hansen, Hellerup. Værftets Direktør er 
vedblivende Erik Ringsted, der har faaet meddelt Ene
prokura. Iøvrigt tegnes Selskabet — derunder ved 
Afhændelse og Pantsætning af fast Ejendoim — af lo 
Medlemmer af Bestyrelsen i Forening eller af For
manden alene.

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB IND
FRIER RESTEN AF RESERVEFONDSBEVISERNE 

estyrelsen for Det Forenede Dampskibs-Selskab 
har udsendt Meddelelse oim, at den har vedtaget 

at indfri Resten af Selskabets 6 Procents Reserve
fondsbeviser ■ af 1921 pr. 2. Januar 1945. I Medde
lelsen hedder det:

Bestyrelsen for Det Forenede Dampskibs-Selskab 
A/S har paa et afholdt Bestyrelsesmøde vedta
get, at Selskabet vil foretage en Indfrielse af hele 
det resterende Beløb, 16,500,000 Kr. af Selskabets 
6 pCt. Reservefondsbeviser af 1921.

Indfrielsen vil delvis ske ved Selskabets egne 
Midler og for 12,000,000 Kr.s Vedkommende ved 
et Laan, der er stillet til Raadighed af Selskabets 
Bankforbindelser.

Indfrielsen vil i Overensstemmelse med Betingel
serne for Reservefondsbevisernes Indløsning blive 
foretaget pr. 2. Januar 1945.
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FRAGTNÆVNET ANLÆGGER SAG
ed Bitingstedet i Marstal behandledes forleden en
Sag, der er anlagt af Politimesteren i Ærøskø

bing mod Skibsfører Morten Hay, Marstal, for Over
trædelse af Bestemmelserne om, at stille Skib til Raa
dighed for Fragtnævnet under de nuværende For
hold i to Tilfælde. For den ene Rejses Vedkommen
de anførte Hay, at han paa Grund af Skibets Skrø
belighed og Motorens ringe Styrke ikke turde paa
tage sig Turen, da der paa det Tidspunkt var Isan
samlinger i Limfjorden, hvortil Turen skulde gaa. 
Den egentlige Grund til Vægringen ved at udføre den 
anden Tur var den, at Hay paa det Tidspunkt var 
syg og under Lægebehandling.

Sagen blev udsat for, at der kan indhentes Oplys
ninger og for at Hay kan fremlægge en Del af Kor
respondancen mellem ham og forskellige Mæglere 
paa den ene Side og Fragtnævnet paa den anden.

TO DANSKE DAMPERE BOMBERAMT
amperen »Margrethe«, tilhørende Dampskibssel- 
selskabet Progress, er under et Ophold i tysk

Havn Under et Luftangreb blevet ramt af Brand
bomber, hvorved der opstod Brand i Forskibet og 
Midtskibs. Om Brandskadens Omfang foreligger endnu 
ikke nærmere Oplysninger. Ingen af Besætningen 
kom noget til, og hele Mandskabet ventes i nærme
ste Fremtid til København.',

»Margrethe«, som var paa 1200 BRT., er bygget i 
København 1917.

*
ampskibsselskabet Torm’s Damper »Gunhild« er 
Natten mellem 18. og 19. August blevet sænket 

under et Luftangreb paa Bremen, hvor Skibet lastede 
Kul til D. S. B. »Gunhild« blev ramt af Brandbom
ber, og der opstod en Brand af stort Omfang, men 
de nærmere Enkeltheder kendes endnu ikke. Hele Be
sætningen er uskadt og ventes i den nærmeste Frem
tid hjem til København.

»Gunhild« var paa 1142 B.R.T. og bygget i Frede- 
riksstad 1918.

HVOR DE FÆRØSKE FISKESKIBE SKAL 
BYGGES

ITifter en Række Forhandlinger er der nu truffet 
^Afgørelse om Fordelingen mellem de danske Træ
skibsværfter af de ti Fiskeskibe, der skal bygges til 

Færøerne som cn foreløbig Erstatning for de færøske 
Fiskerbaade, der er gaaet tabt under Krigen.

Som tidligere omtalt i Dansk Søfarts Tidende er der 
med Regeringsmyndighedernes Medvirken dannet et 
Aktieselskab Færøske Fiskeskibe med den Opgave at 
lade disse Skibe bygge, saa de kan være parat hur
tigst muligt efter Krigens Afslutning. Efter Planen 
skal der bygges fem mindre, galeascriggede Baade 
paa ca. 80 Tons til Trawlfiskeri og fem større tre
mastede Skonnerter paa ca. 150 Tons, beregnet til 
Linefiskeri.

Allerede for nogen Tid siden blev disse Planer 
sendt ud lil de danske Træskibsværfter med Anmod
ning om at indsende Tilbud, og ved Forhandlinger, 
der nu er afsluttet, er der truffet endelig Aftale om 
Ordrernes Fordeling mellem Værfterne. Endnu er 
Kontrakterne ikke underskrevet, men efter bindende 
mundtlige Aftaler sker Fordelingen paa følgende 
Maade:

Træskibsværfterne i Holbæk, Korsør, Frederiks
sund og Nykøbing Mors skal hver bygge to Skibe, 
medens Træskibsværftet i Nyborg og Helgolands- 
værftet i Helsingør hver skal bygge eet Skib. Arbej
det paa alle Skibene skal snarest sættes i Gang.

Alle Skibene skal udstyres med Alpha-Baadmoto- 
rer. De bliver meget moderne indrettet med Elektri
citet, store Radioanlæg med Radiopejling, Ekkolod 
m. kn.

For hvert af de store Skibe bliver Prisen ca. 425,000 
Kroner og for,hvert af de mindre ca. 300.000 Kroner. 
Den Ordre, der saaledes fordeles mellem de paagæl
dende danske Træskibsværfter, kommer op paa et 
Beløb af henved 3,6 Millioner Kroner.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ed Eriksberg har der været Søsætning paa et Last- 
motorskib, som Værftet bygger for Redcriaktiebola- 

get Fredrika i Stockholm.
Skibet, som døbtes Wilhelmina, er af samme Type som 

Molorskibet Ftjlgia, som Eriksberg i Fjor leverede til 
Sveabolaget. Det er bygget til Lloyds højeste Klasse med 
to gennemgaaende Dæk, er helsvejset og forsynet med Is
forstærkning.

Wilhelmina laster 3.500 Tons d.w. og den kontraherede 
Fart er 14,5 Knob paa fuld Last. Hoveddimensionerne 
er: Længde 318 Fod, Bredde 44 Fod 6 Tommer og Dybde 
lil Shelterdæk 27 Fod 3 Tommer. Skibet har fem Last
rum, af hvilke to tilsammen paa 41.000 Kubikfod er iso
lerede Kølelastrum.

Der findes Aptering for ni Passagerer Midtskibs. Ma
skineriet bestaar af en lo-Takts, enkeltvirkende, 9-cylin- 
dret Burmeister & Wain Dieselmotor af Eriksbergs Fa
brikat, udviklende 3.000 indicerede Hestekræfter.

ENGELSK-AMERIKANSKE SKIBSFARTS
FORHANDLINGER

ræsidenten for United States Lines, Basil Harris 
har stillet Forslag om, at der i den nærmeste Frem

tid indkaldes til en Konference af Skibsfartskyndige i 
Amerika og England, hvor man skal tage Stilling til 
Problemet om en Regulering af Skibsfarten efter Kri
gen. I denne Forbindelse nævnede han, at Tonnage
problemets heldige Løsning var af vital Betydning.

The New York Herald Tribune kommenterer disse 
kommende Skibsfartsforhandlinger og skriver, at de 
Allierede nu har givet sig i Kast med at tilrettelægge 
de økonomiske Spørgsjmaal, der melder sig efter Kri
gen. Man sonderer nu Terrainet for at finde en pas
sende Løsning, og man søger at danne sig en Opfat
telse af de Vanskeligheder, som givet maa dukke op. 
Basil Harris Forslag om en Konference mellem en
gelske og amerikanske Shipping-Mænd er derfor af 
stor Betydning, og det er fremsat paa et passende 
Tidspunkt. Harris understreger, at del er nødvendigt 
at give De Forenede Staters Allierede fuld Vished om, 
at U.S.A. ikke agter at skaffe sig noget Monopol paa 
Handelen til Søs. I del lange Løb kommer den ame
rikanske Handelsflaades Størrelse til at bestemmes af 
cn Række Faktorer, som man endnu kun hypotetisk 
kan bedøimme. Man ved endnu ikke, hvor mange 
Amerikanere, der efter Krigen vil gaa til Søs for at 
tjene deres Levebrød, man ved ikke noget om Uden
rigshandelens Omfang, og man ved ikke, hvor store 
Skatter, Folket vil paalage sig for at holde Skibs
farten i Gang.

Beregninger som f. Eks. Admiral Lands — hvorefter 
50 Procent af den amerikanske Eksport skulde befor
dres paa amerikansk Køl — kan danne intet mere end 
et rent skematisk Grundlag for Forhandlingerne.

Hele Spørgsmaalet maa i Bund og Grund behandles 
indenfor Rammerne for hele Efterkrigstidens økono
miske og politiske Struktur, og Hovedprincippet maa 
være at leve og lade leve. Hvis man kunde sammen
kalde en Konference, som den af Basil Harris fore- 
slaaede for at komme overens om de almene Prin
cipper og indlede en Diskussion, vil dette være af stor 
Værdi for at rense den Luft, i hvilken Regeringerne 
maa arbejde, slutter det amerikanske Blad sine Be
tragtninger.

TREDOBLING AF PRISEN FOR BRUGT 
TONNAGE?

Ifølge Oplysninger fra svenske Kredse i London skal 
det 4.660 Tons d.w. store Motorskib Hjelmaren sæl-
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ges i London enten under Haanden eller paa Auk
tion. Hvis der bliver Tale om en Auktion, hvad man 
anser for sandsynligt, vil denne blive afholdt paa Bal
tic Exchange og være aaben for britiske, allierede og 
neutrale Købere.

I Rederikredse er man meget interesseret i Sagen, 
fordi Salget vil vise^ den virkelige Markedsværdi for 
ikke nye Skibe. I visse Kredse tror man, at Værdien 
er blevet tredoblet i Forhold til Fredspriserne. Dette 
gælder i Særdeleshed for Skibe med et driftsmæssig 
set billigt Maskineri.

Hjelmaren er bygget i 1922 ved Gotaverken og er 
udstyret med en 1600 HK Atlas-Diesel.

PORTO RICO INDDRAGES I AMERIKANSK 
KYSTFART

Ifølge Journal of Commerce har det amerikanske Fi- 
nansdepartement forordnet, at intet Skib, som sejler 
under udenlandsk Flag fra og kned den 30. Septem

ber 1944, maa fragte Varer mellem Havne i De For
enede Stater og Havne paa Porto Rico.

De forskellige Landes Fragtindtægter.
Som omtalt i Scandinavian Shipping Gazette har 

U.S. Departement of Commerce for nylig offent
liggjort en Artikel, der belyser de forskellige Landes 

Indkomster gennem den internationale Skibsfart.
Af denne fremgaar det, at Indtægterne ved den in

ternationale Søfart i 1937 naaede sit Maksimum med 
et Beløb paa 2.800 Millioner Dollars. Det nærtnest 
foregaaende Rekordaar — 1929 — viste lavere 
Tal, medens Indtægterne i Depressionsaaret 1932 
—33 var mindre end Halvdelen af det i 1937 ind
tjente Beløb. I Tiaarsperioden fra 1929 til 1938 sva
rede Indtægterne fra'den-transoceane Søfart til om
trent 10 Procent af Værdien af det Gods, der befor
dredes i den internationale Handel.

Bruttoindtægten fra den internationale Søfart i Aa
rene 1929 og 1937 tager sig saaledes u,d:

’) Indgaar i »Andre Lande«.

Indt. i Mlll. Doli.

i *4>
-»il 
ij|i‘ 
li

b- 
jg 
a-1

p u 
s«1929 1037

England ............ .. 1,020 1,038 17,0 61,1
Norge ................. .. 133 221 4,3 51,4
Japan ................. .. 103 126 4,3 29,3
Tyskland ............ .. 243 266 3,9 68,2
U.S.A..................... .. 351 189 3,5 54,0
Holland ............. .. 167 174 2,6 66,9
Frankrig ............ .. 146 117 2,5 46,8
Grækenland ........ _ 1 ) 63 1,7 37,1
Sverige ............... 84 90 1,5 60,0
Danmark ........... 64 74 1,1 67,3
Andre Lande .... .. 430 442 11,1 39,8

Ialt .. .. 2,741 2,800 53,5 52,4

Som man ser indtog England saa ubestridt Første
pladsen, og Landet laa endog langt forud for alle an
dre. Dets Indsejling beløb sig i 1937 til omkring 1 
Milliard Dollars, hvilket svarer til 40 Procent af hele 
Beløbet. Dernæst fulgte Tyskland med en Bruttoind- 
sejling paa 266 Millioner. Imidlertid er dette Tal del
vis et Resultat af, at Marken blev omregnet efter en 
Kurs af 40 Cents, saaledes at Tyskland i Virkelighe
den skulde indtage 3. Pladsen og Norge 2. Pladsen. 
Den norske Handelsflaades Indtægter i 1939 androg 
221 Millioner Dollars.

De Forenede Stater, der i 1929 havde den næststør
ste Handelsflaade, naaede i 1937 kun Fjerdepladsen 
med 189 Millioner Dollars, hvilket kun var lidt mere 
end Holland, efter hvilket Land Japan fulgte og saa 
kom Frankrig og Sverige. For 1937 forelaa der ikke 
noget Tal fra Italien.

Hvis man /fregner med, at en Tredjedel af de ind
sejlede Beløb kommer de forskellige Lande til Gode 
so|m Nationalindtægt, naar man til det Resultat, at Sø
farten før Krigen var af forholdsvis langt større Be
tydning for Norge end for noget andet Land. Skibs
farten svarede saaledes i 1937 til 11 Procent af Nor

ges Nationalindlægt. Danmark kom derefter paa An
denpladsen med 2,5 Procent af sin Nationalindlægt 
hidrørende fra)Landets Handelsflaade, Holland laa 
paa 2,4, England paa 1,3 og Sverige paa 1,1 Procent. 
Som Modsætning hertil kan man nævne, at De For
enede Staters Skibsfart kun ‘bidrog 0,09 Procent til 
Landets Nationalindtægt før Krigen.

For mange Lande var Søfarten ogsaa af særlig Betyd
ning som en »Eksportindustri«, der tilførte Landet den 
Valuta, det behøvede til livsvigtige Importvarer. Her 
maa man regne med, at en Tredjedel af det, et Land 
faar‘ind gennem sin Skibsfart, anses som Erhvervelse 
af udenlandsk Valuta. Ogsaa med dette som Baggrund 
viser det sig, at Skibsfarten har været af uvurderlig 
Betydning for Norge. Den indbragte nemlig i et Aar 
som 1937 udenlandsk Valuta svarende til mere end en 
Tredjedel af Landets hele Vareeksport. Efter Norge 
fulgte Grækenland, med 24 Procent, England med 13, 
Holland med 9, Danmark med 7 og Sverige med 6 
Procent. Ogsaa her laa De Forenede Stater langt 
nede, nemlig paa 2 Procent.

I 1937 ejede England næsten en Trediedel af Ver
denstonnagen, og hertil kom, at den engelske Han
delsflaades Indtægter regnet pr. Ton laa langt over 
Middeltallct, hvilket havde til Følge, at henved 40 Pro
cent af Verdenshandelsflaadens Indtægter i de to Høj- 
konjunkluraar 1929 og 1937 faldt paa England.

Rækkefølgen mellem de forskellige Lande var i 
begge Aarenc 1929 og 1937 i det store og hele den 
samme. Der .var dog lo vigtige Undtagelser, nemlig 
paa den ene Side den norske Handelsflaades store 
Fremgang og paa den anden Side De Forenede Sta
ters store Tilbagegang. Norges Andel i Verdensskibs- 
fartens Totalindtægt steg nemlig fra 5 Procent i 1929 
til 8 Procent i 1937, ‘medens den amerikanske Han
delsflaades Andel samtidig reduceredes fra 13 til 7 
Procent, altsaa til omtrent Halvdelen. Indkomsten pr. 
Ton synes at have været uforandret, og Nedgangen 
maa derfor søges i en Halvering af den i international 
Handel beskæftigede amerikanske Tonnage.

De forskellige Landes Bruttoindtægter fra Handels- 
flaaderne varierede indenfor vide Grænser for de for
skellige Landes Vedkommende. Til Dels beroede delte 
paa, at Handelsfladerne adskilte sig fra hverandre 
i Type og Kvalitet. Saaledes havde den græske Han
delsflaade el større Antal Trampskibe i Forhold til 
den engelske, hvilket medførte at dens Gennemsnits
indtægter blev lavere. Den japanske Handelsflaades 
Indtægter syntes imidlertid at være beregnet for lavt, 
idet Landets Skibe for Krigen var blandt de mest mo
derne i Verden. Paa,den anden Side syntes Tysklands 
Indtægter pr. Ton at ligge for højt paa Grund af, at 
Markens officielle Vekselkurs paa 40 Cents anvendtes 
ved Omregningen i; Dollars. Som det fremgaar af 
Tabellen laa Danmarks Indtægt pr. Ton paa 67,3 Dol
lars, hvilket er det højeste bortset fra Tyskland, der
næst fulgte Holland med 66,9, England med 61,1 og 
Sverige med 60,0 Dollars.
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DIR. C. A. MØLLER, B. & W., KØBER MOLER
INDUSTRI

urmeister & Wains administrerende Direktør, Ci
vilingeniør C. A. Møller, har overtaget den Aktie

majoritet i Skarreliage Molerværk, som hidtil har til
hørt Akts. F. L. Smidth & Co. Samtidig har Direktør 
Møller købt Ejerskov Molerværk, som var forpagtet 
af Skarreliage. Baade dette Forpagtningsforhold og 
Driften af Skarreliage fortsættes uforandret. Købet er 
rent privat og har intet med B. & W.s Interesser at 
gøre. Direktør C. A. Møller har tidligere haft nær 
Tilknytning til Akts. Skarreliage Molerværk, hvis Ak
tiekapital andrager 700,000 Kr.

GODT AAR FOR »INDENLANDSK SØMANDS
MISSION«

Indenlandsk Sømandsmission har i denne Uge afholdt 
sit Aarsmøde i Horsens, hvor Sekretæren, Sømandspræ

sten, Pastor Fr. V. Eilschou-Holm aflagde Beretningen om 
Virksomheden i det forløbne Aar.

I Beretningen hedder det bl. a.:
Ogsaa i 1943 har »Indenlandsk Sømandsmission« trods 

Vanskeligheder af forskellig Art kunnet holde sit store 
landsomfattende Arbejde i Gang.

Den 17. Oktober indviedes vort nye Sømandshjem i 
Hirtshals. Byggeomkostningerne beløb sig til ca. 150,000 
Kr. Antallet af Sømandshjem i danske Havne beløber sig 
til 40. Desforuden raader man over to Sømandshjem paa 

Færoerne, og man har ogsaa i Aar haft den Glæde al 
høre godt Nyt fra Hjemmet i Thorshavn. Besøgene paa 
Sømandshjemmene har i Aar oversteget Millionen, og i 
Hovedsagen er det Sømandshjemmene i Fiskerihavnene, 
der har haft de store Besøg. Foruden i danske Handels
skibe og Fiskekuttere er der aflagt ca. 475 Besøg i sven
ske Skibe, ca. 150 Besøg i norske Skibe, ca. 150 i finske 
og ca. 25 Besøg i hollandsko Skibe. Der er aflagt ca. 500 
Sygebesøg hos Søfolk og Fiskere paa Hospitalerne. Der 
er igennem Sømandshjemmene besørget enten hjemsendt 
eller opbevaret over en halv Million Kroner. Der er af
holdt 82 Julefester og ved disse uddelt godt 3000 Julepak
ker, der er sendt Sømandsmissionen fra Kredsene rundt 
om. i Landet.

Sømandshøjskolen har haft 97 Elever, saaledes at der 
nu ialt er udgaaet 2382 Elever fra Skolen siden dens 
Start. Fiskeskipperskolen i Esbjerg havde 47 Elever oppe 
lil Eksamen, hvoraf de 46 bestod.

I 1943 havde »Indenlandsk Sømandsmission«s Sommer
lejre ialt 405 Deltagere, og vi har kunnet glæde os ved 
et udmærket Samarbejde dels med Dansk Dampskibsrederi
forening og dels med Esbjerg Fiskeriforening og de enkelte 
Rederier, Samarbejdet har nu sidst givet sig Udtryk i Re- 
dcriforeningens Fond paa 350,000 Kr., der delvis skal an
vendes til Sommerlejrarbejdet. I Aarets Løb har der væ
ret afholdt Weck-end-Lejre for Søfolk og Fiskere fra 
forskellige Sømandshjem til megen gensidig Glæde.

Der er i Aarets Løb stiftet 11 nye Sømandskredse rundt 
om i Landet, og disse Kredse — nu ialt 318 — har støt
tet Arbejdet økonomisk og sendt Julegaver lil vore Jule
fester.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Rcdningsdaad og Paasejling

For nogen Tid siden lod Føreren af Slatsbane-Færgen 
Morsø, Kaptajn Petersen, Færgen løbe ind mod Bolværket 
i Nykøbing Mors, medens han reddede en lille Pige, hvis 
Kjole var blevet grebet af Ratlet.

Skaden paa Bolværket er nu opgjort lil 11.000 Kroner 
og desuden er der sket nogen Skade paa Færgen. Uhel
det betegnes imidlertid som hændeligt, og der vil ikke 
ske Paatale overfor Kaptajn Petersen, eftersom det er vit
terligt, at han reddede den lille Pige fra Døden eller fra 
alvorlig Lemlæstelse.

Lods-Lovens Revision
Under de nuværende Forhold er del for et Par Aar 

siden indledede Arbejde paa en Revision af Lodsloven 
gaaet i Staa. Det ventes imidlertid, at Arbejdet vil blive 
genoptaget efter Krigens Ophør.

Paa de senere Generalforsamlinger i Dansk Lodsforening 
har der vist sig stærke Uoverensstemmelser om Lovens 
Indhold. Lodsforeningens Formand opfordrer derfor nu 
Medlemmerne til at benytte den nuværende Pause i Lov
givningsarbejdet lil hver for sig at udarbejde et Udkast til 
Revision af den gældende Lodslov, diskutere de enkelte 
Paragraffer med Kollegerne og derefter samlet for hvert 
Lodseri al indsende det saaledes fremkomne Materiale til 
Formanden, saa han paa denne Maade kan blive oriente
ret om Medlemmernes Stilling.

Ny Motorskonnert
»Gerda Høeg« er Navnet paa en ved Holbæk Skibsværft 

nybygget 3/m Molorskonncrt hjemmehørende i Udby og 
med Skibsreder Anthon Høeg, København, som korrespon
derende Reder.

Det nye Skib, der lasler ca. 180 Tons d.w., er forsynet 
med en 120 IIK. Vølund Motor.

Skibet er gaaet i Fart.

Generalforsamling i A/S Rungsted Havn
A/S Rungsted Havn har holdt Generalforsamling. For

manden, Overretssagfører Poul Groes, Rungsted, aflagde 
Beretning. Havnen har i det forløbne Regnskabsaar væ
ret besejlet af 56 Lastfartøjer og 224 Lystfartøjer. 30 Far
tøjer har haft fast Station i Havnen. Den største Indfør
sel over Havnen har været 2050 Tons Brunkul og 1765 
Tons Skærver. Af »oversøisk« Tobak er indført 16 Tons. 
Havneindtægterne har udgjort 6000 Kr. Til Vedligeholdel
se er anvendt 7000 Kr. Underskuddet, som dækkes af Hørs
holm Kommune, androg 6787 Kr. Havnens Værdi er ansat 
til 333,151 Kr.

Det befæstede Skibsværft paa Sloto
Det store Udgravningsarbejde, som Nalionalmusæet i 

Samarbejde med Gymnasiaster fra Nakskov nu har af
sluttet paa Øen Slotø i Nakskov Fjord, har godtgjort, al 
man staar overfor el i hele Verden enestaaende Anlæg 
af et befæstet Skibsværft fra ca. 1500. I Sommerens Løb 
har man afdækkel Dele af Borg- og Værftsomraadct og 

gjort mange interessante Iagttagelser, der bl. a. bekræfter 
Formodningerne om, at baade Kong Hans og Kong Chri
stian IV har benyttet Øen som el kombineret Fæstnings- og 
Værftsanlæg lil Brug for Bygning af Orlogsskibe. Det har 
vist sig, at Sommeren langt fra har været tilstrækkelig til 
Udgravningsarbejdet, hvorfor det vil blive fortsat i de 
kommende Somre. Foreløbig tildækkes Ruinen med Halm 
og Græstørv, saa de afgravede Mure ikke lager Skade af 
Kulde og Regn i den kommende Vinter.

Omfattende Reparation
Som bekendt minesprængtes Motorsejleren »Venus« af 

Svendborg i Februar Maaned i Storebælt. Skibet gik til 
Bunds, men det lykkedes at redde Besætningen. Senere 
blev Skibet hævet og bugseret til Svendborg, og efter Be
sigtigelse besluttede man at lade Skibet reparere. — Gan
ske vist var det meste af Skibets Aglercnde og Bunden 
sprængt væk, men da det øvrige var forholdsvis ubeska
diget, kunde »Venus« blive til Skib igen.

For 3 Maaneder siden gik »Venus« i Dok ved Svend
borg Skibsværft, og i disse Dage er »Venus« atter sejl
klar. Det har været en gennemgribende Reparation, og der 
er blevet sat ny Bund og Agterende samt Maskineri ind, 
ligesom man har benyttet Lejligheden lil at forbedre Ka
hytsforholdene betydeligt, saaledes at der nu er god Plads 
lil Skibets Besætning.

Skibet er paa 94 BRT. og 49 Nettotons og 149 Laste- 
tons. Det blev bygget for cn halv Snes Aar siden i Hol
land. Den nye Motor er en 110 HK. Frederikshavn Alpha- 
Motor, som ved Prøvesejladsen gav Skibet en Fart af 8 
Knob.

Skoleskibet »Georg Stage«
Skoleskibet »Georg Stage« har nu afsluttet sit Som- 

merlogt i Isefjorden med cn Eksamen, hvor Drengene do
kumenterede deres Færdigheder i Overværelse af Besty
relsen for Stiftelsen Georg Stages Minde.

Skibsksb
Kaptajn C. T. Andersen, Ærøskøbing, har solgt M/S 

»Freja« til Bornholm og i Stedet købt den 115 Tons store 
M/S »Kate« af Rønne af Kaptajn A. Jensen, Rønne.

»Kate« er bygget i Stubbekøbing 1902 og forsynet med 
cn 190 HK. Volund-Motor.

Foreningen af Havnefogeder
Foreningen af Havnefogeder i Danmark har alter i Aar 

maaltet udsætte sit Aarsmøde. Foreningens sidste Aars
møde afholdtes i 1942, og det næste kan altsaa tidligst 
finde Sted i 1945.

Zoneredningskorpset paa Bjergningsarbejde
Zoneredningskorpset fra Sønderborg har bjerget m.s. 

»Alli« af Kolding, tilhørende Skibsfører Hans Møller An
dersen. Skibet var sprunget læk paa Flensborg Fjord og 
var søgt ind til Land ved Mørvig. Zonen mødte med to 
Pumper og fik »Alli« pumpet læns, hvorefter tre Fiskefar
tøjer førte Skibet lil Egernsund, hvor det skal repareres.
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Lodsrekord ved Falsterbokanalen
Ved Falsterbokanalen er der sat Rekord ikke alene i 

Antallet af Lodsninger, men ogsaa hvad angaar indtjente 
Lodsafgifler.

Skibstrafiken gennem Kanalen har været i uafbrudt 
Stigning siden Nylaar. I Juni Maaned noterede man en 
Rekord paa 773 Lodsninger, men denne Rekord blev alle
rede overtrumfet i Juli Maaned, da Lodsningernes Antal 
steg lil 844. Det drejede sig da om 572 svenske og 272 
udenlandske Skibe. Lodsafgifterne for disse Skibe beløb 
sig til 19.597 Kroner.

Hvorledes Lodsningernes Antal er forøget, fremgaar af 
følgende Tal:

Januar 313, Februar 370, Marts 519, April 628, Maj 663, 
Juni 773 og Juli 844.

Olfert Fischers guldknappede Spadserestok
Handels- og Søfartsmuseet paa Kronborg har i disse 

Dage erhvervet en Spadserestok med Guldknap, som har 
tilhørt Viceadmiral Olfert Fischer, lil hvem den blev 
skænket af Kronprins Frederik (Frederik VI) efter Slagel 
paa Københavns Red 2. April 1801.

Ilanddrevet Lig
Den 15. Juli drev lige Syd for Falkenberg Liget af en 

Kvinde i Land. Ved de Undersøgelser, som har været 
iværksat i Danmark, er den Omkomne identificeret som 
Fru Adda Mary Bønnelykke, gift med Søkaptajn Bønne
lykke. Hun havde været ombord paa et Skib, som forliste 
i Kattegat i Begyndelsen af Juni.

En selvlænsende Skibspumpe
To Nordmænd, Kaplajn Myrholt og Konstruktør Rolf 

A. Elnes, har faaet Patent paa en selvlænsende Skibs
pumpe, som Herr Elnes har opfundet. Opfindelsen bereg
nes af Fagfolk at være den største patenterede Opfindelse, 
der er gjort i Norge i flere Aar. Denne sclvlænsende Pum
pe behøver ingen anden Drivkraft end Bølgeslagene mod 
Skibssiden, og cn halv Melers Bølgehøjde cr nok lil, at 
der pumpes 1 Ton Vand ud pr. Minut. Pumpen kan an
vendes ombord i alle Skibe paa under 3000 Tons, og 
for den store norske Fiskerflaade regnes den at blive 
ganske uundværlig. Pumpen kommer nu paa Markedet, 
og fra en Række europæiske Lande er der allerede kom
met Anmodninger om Tilladelse til Fremstilling af den, 
der efter manges Opfattelse synes at skulle blive cn Ver
densar likel.

Norsk Rederi overtager tre svenske Tankskibs
kontrakter

The Easlern Shipping Co. A/S (Roy Engclslad), V. Aker 
i Norge, har lil Hensigt at forøge sin Aktiekapital med
1,6 Millioner Kroner gennem Nytegning af 1.600 Aktier 5 
1.000 Kroner. Aktiekapitalen, som herved kommer op paa 
2,3 Millioner Kroner, forhøjedes i Januar i Fjor fra 
237.000 Kroner til 700.000 Kroner i Forbindelse med, al 
Selskabet sluttede Kontrakt med norske Værfter om Byg
ningen af to Tankmotorskibe efter Krigen. Da det første 
af disse Skibe imidlertid ikke kunde leveres før 2% Aar 
efter Fredsslutningen annullerede Rederiet disse Kontrak
ter og sluttede i Stedet Kontrakt med et svensk Værft om 
tre helsvejsede Tankmotorskibe paa hver 1.000 Tons d.w.

Det første af disse Skibe bliver færdigt i Aar, det andel 
i første Halvaar 1945 og det tredie i August-September 
1945.

Norsk Fiskekutter forlist ved Skagen
Den norske Fiskekutter 0 32 H, der er hjemmehørende 

i Hvaler i Sydnorge, er forlist ud for Grenen.
Kort efter, at Kutteren havde forladt Skagens Havn, 

eksploderede Luflbeholderen, der anvendes til Molorslart, 
og Kutteren sank i Løbet af faa Minutter.

En Skagenskuller, der befandt sig i Nærheden, reddede 
Kutterens tre Mands Besætning, der er indbragt til Ska
gens Havn.

Da Skipperen ikke havde Baaden forsikret, tegnede 
Uheldet til at blive et stort Tab for ham, men lo af de 
fire K’ers store Kuttere, HG 102 og HG 105, der begge 
føres af Skagensskippere, tilbød gratis at forsøge at tage 
Kutteren op igen, og da en Dykker var nødvendig, tilbød 
Skagenshavnens Dykker al gaa ned, uden al det skulde 
koste noget. Efter flere Timers Arbejde lykkedes det at 
faa Kulleren hævet saa meget, at den kunde slæbes paa 

Bedding paa Karslenscns & Henriksens Skibsværft i Ska
gen, og dette erklærede straks, at det kun ønskede at 
fna den udbetalte Arbejdsløn refunderet for at reparere 
Kutteren. Det er nu Tanken at sætte en Indsamling i 
Gang ved Havnen for at skaffe Midler lil denne Post og 
muligvis ogsaa lil al erstatte de personlige Ejendele, som 
de tre Fiskere, der var om Bord, mistede ved Forliset.

Krigsfange-Udveksling i Gøteborg
I Anledning af cn Meddelelse fra del amerikanske Uden

rigs- og Krigsministerium om, al »Gripsholin« skal afgaa 
fra New York lil Sverige, hvor der skal finde en ny Ud
veksling Sled af saarede og syge Krigsfanger, har T.T. 
henvendt sig lil det svenske Udenrigsministerium, som 
bekræfter, at den svenske Regering har lovet at yde sin 
Medvirken til en saadan Invalideudvcksling, der vil finde 
Sted i Gøteborg den 8. September. »Gripsholm« ventes 
tilbage lil New York i Slutningen af September. Skibet 
har faaet frit Lejde fra de krigsførendes Side.

Fhv. Skibsreder død i Fattigdom
Den tidligere uruguayske Millionær og Skibsreder Ma

nuel Allende Ribero er død i Fattigdom i Badebyen Lioret 
de Mar Nord for Barcelona. Ribero var særlig kendt i 
spanske Finanskredse fra Verdenskrigens Dage. Ilan skab
te da cn Flaade paa over 70 Skibe, der sejlede med Lev
nedsmidler fra Amerika til Spanien. Som Følge af Vaa- 
bcnslilstanden i 1918 led han et økonomisk Sammenbrud, 
der ruinerede ham og de Finansmænd og Banker, der 
arbejdede sammen med ham. Siden da har Ribero level 
ganske tilbagetrukket i Lioret de Mar, hvor han fik en 
beskeden Understøttelse af det uruguayske Gcneralkon- 
sulat.
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CO Aar
Paa Mandag — den 28. August — fylder Skibsfører i 

J. Lauritzens Rederi, Kaplajn E. Lerchc-Jørgensen, 60 
Aar. Kaplajn Lerchc-Jørgensen, der i en Aarrække har 
været Bestyrelsesmedlem i Den almindelige danske Skibs
førerforening, opholder sig for Tiden i Spanien paa For
retningsrejse for sit Rederi.

50 Aar
Skibsfører i Dampskibsselskabet Norden, Kaplajn P. H. 

Mortensen, fylder paa Onsdag — den 30. August — 50 Aar.
*

Lods Niels Fr. Kofoed, Drejens Odde ved Kolding Fjord, 
fyldte 50 Aar i Onsdags. Han er født i Ellang Sogn mel
lem Kolding og Fredericia som Søn af Lods C. F. Ko
foed. I 1910 gik han til Søs og sejlede med forskellige 
danske Sejlskibe indtil 1920, da han gik i Land for al 
tage Eksamen fra Svendborg. Efter nogle Aar som Styr
mand i Rederiet Lauritzen blev han i 1928 ansat som Lods 
ved Kolding Lodseri.

Udnævnt til Skibsfører
1. Styrmand i Rederiet Lauritzen Carl Johan Nielsen 

cr udnævnt lil Skibsfører i Rederiet. Kaptajn Nielsen er 
født 1902 i Nordby paa Fanø som Søn af Skibsfører N. 
Th. Nielsen og gik til Søs i 1916, først med store Sejl
skibe og senere i Lauritzens Flaade. I 1924 og 25 log han 
Slyrmands- og Skibsførereksamen, og siden har han haft 
Ansættelse i Rederiet.

25 Aars Jubilæum
Redaktøren af Maskinmesterforeningens Medlemsblad 

og af Værket »Den danske Sømand«, Forfatteren, Ma
skinmester Aage J. Chr, Pedersen, fejrede i Onsdags 25 
Aars Jubilæum paa Nordiske Kabel og Traadfabriker. Ma
skinmester Pedersen er udlært paa Flydedokken i Køben
havn, hvor ogsaa hans Fader havde sin Gerning. Som 
Assistent sejlede han i D.F.D.S., og i 1919 blev han ansat 
paa N.K.T., først paa Kabclværket og fru 1935 paa Valse
værket.

Fyr- og Vagervæsenet
Efter derom indgivet Ansøgning fratræder Fyrmester af 

lsle Grad Edvard Julius Hans Christiansen Lund, Dbmd., 
paa Grund af Alder sin Tjenestestilling som Fyrmester af 
1ste Grad fra Udgangen af Oktober 1944.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/SAdm. Direktør! F. B. EGGB
UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 3 3 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redakter: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar ttOOlBB HTHOLM samt paa alle Postkontorer
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa.
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg.
Rederi A/S Kosmos.
A/S Rederiet Malhilte, Lemvig.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Naulic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
Partrederiet s.s. Runø.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
Jens Toft A/S.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København Danmark.



Semærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegneiser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 24. August 1944. Nr. 34.

„Efterretninger for Sofarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa olie kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonncment til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at fae tilsendt de 
Numre nf „Efterretninger for Sofarende", der er udkommet siden del pangældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, etaar disse i Parentes, eaafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sin) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

1215. (P). Danmark. Gronsund E. Gamle-Tolk SE. Somærke flyttes.
Tidligere E. f. S. Nr. 33/1197 1944.
Position. 54° 50' (08") N. 12° 12' (57") E.
Detailler. Paa Grund af den nyfundne 3,7 ni Stenpulle, der ligger paa Linien mellem 

Sømærkerne Tolkerenden S. hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste og Gamle- 
Tolk SE. røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste, vil sidstnævnte Sømærke, Gamle- 
Tolk SE., blive flyttet c. 400 m i Retning 126° til ovennævnte Plads.

Kort Nr. 162, 187 og 188.
Publikationer. Danske Lods III, Side 268. Søm.-Fort. Side 91, Nr. 1.

1216. Finland. Bottniske Bugt. Åland. Baake genopføres ikke.
Tidligere E. f. S. Nr. 47/1511 1941.
Position, c. 60° 25',5 N. 19° 45',5 E.
Detailler. Dånd-Gamlen Baake bliver ikke genopført.

(N. f. S. Nr. 32/1653. Berlin 1944.)

1217. Finland. Bottniske Bugt. Åbo Skærgaard. Uto-Langan (Norra Grimsorarne) 
Baake genopføres ikke.

Position, c. 59* 41',6 N. 21° 30',2 E.
Detailler. Vto-Långan Baake bliver ikke genopført.

(N. f. S. Nr. 32/1654. Berlin 1944.)

1218. Tyskland. Rugen—Bornholm. Kolberg. Forsøg med Raketter og Lysbomber. 
Tidspunkt. 15.—30. August 1944.
Detailler. I Omraadct mellem Riigen og Bornholm samt ved Kolberg afholdes i Tusmørket 

i ovennævnte Tidsrum Forsøg med Raketter og Lysbomber.
(N. f. S. Nr. 32/1688. Berlin 1944.)
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1219. Tyskland. Greifswalder Bodden. Klein-Stubber. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 25/1014 1944 udgaar.
Position, c. 54° 14',5 N. 13° 39',8 E.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet.

(N. f. S. Nr. 32/1649. Berlin 1944.)

il. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1221. Danmark. Sundet. Vedbæk NE. Oplysning om Dybde over Vrag.
Tidligere E. f. S. Nr. 32/1184 1944 udgaar.
Position. 55° 51' 58" N. 12° 36' 35" E„ c. 1,5 Sm 50° fra Vedbæk Havn.
Detailler. Dybden over Vraget, der var sunket i 11 m Vand paa ovennævnte Plads, 

er 6,0 m.
Kort Nr. 131 og 130.

1222. Danmark. Sundet. Københavns Yderhavn. Skudehavn S. Kloakledning under 
Udførelse.

Tidligere E. f. S. Nr. 25/1015 1944.
Positioner, a) 55° 42' (46") N. 12° 36' (11") E.

c) 55° 42' (42") N. 12° 36' (29") E.
Detailler. Den i ovennævnte E. f. S. omhandlede Kloakledning er nu under Udlægning 

mellem Punkterne a) og c).
Overkant af Ledningen ligger i c. % m Dybde. Indtil det Tidspunkt, hvor Lednings

strækningen forsynes med en beskyttende Mole, der føres op til 1 m Højde over Hav
fladen, vil Ledningen blive markeret ved en dobbelt Lægterrække, forsynet med grønt 
Flag.

Kort Nr. 134 og 133.
Publikationer. Havnelods, Side 123.

1223. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Hende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Tidligere E. f. S. Nr. 30/1138 1944.
Position, c. 54° 51' N. 12° 13%' E.
Detailler. Ved Opmaalingen den 18. August 1944 af den gravede Rende mellem Gamle- 

Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,8 m i E.-Siden af Renden, 6,5 m i Midten 
af Renden og 3,5 m i W.-Siden af Renden.

1224. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Højestene Lob Klokketønde gen
udlagt.

Tidligere E. f. S. Nr. 30/1139 1944 udgaar.
Position. 54° 57' (52") N. 10° 27' (37") E.
Detailler. Højestene Løb Klokketønde er atter udlagt paa Plads.

(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1225. Danmark. Kattegat. Sejere Bugt. Skibsfartshindringer.
Positioner. 1. c. 55° 50',8 N. 11° 12',5 E., c. 6 Sm 135° fra Sejero Fyr.

2. c. 55° 53',1 N. 11° 04',5 E„ c. 2 Sm 190° fra Sejerø Fyr.
Detailler. Skibsfartshindringer rapporteres paa hver af ovennævnte Pladser. Opgivel

serne er imidlertid ret usikre.

1226. Danmark. Kattegat. Skagen Havn E. t. N. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 33/1207 1944 udgaar.
Position, c. 57° 43',2 N. 10° 38',3 E., c. 1% Sm 81° fra Skagen Havn.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag er fjernet. Vragafmærkningen er 

inddraget.
(So Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1228. Norge. Ilanenfjord. Sejladsforskrift.
Position. Indre Låvong c. 66° 09',5 N. 13° 06',2 E.
Detailler. Alle Skibe, som vil løbe ind i Ranenfjord E. for 13° 06' E., skal, med Undtagelse 

af ledsagede og anmeldte Skibe samt Ruteskibe, melde sig hos Havnevagten i Indre 
Låvong.

Den tidligere Bestemmelse om at melde sig til Havnevagten i Hemnes cr ophævet. 
Det er forbudt alle Skibe med ovennævnte Undtagelser at løbe ind i Fjorden mellem 

Kl. 2200 og Kl. 0600 i Tiden: 1. September—30. April.
Skibe, der ikke retter sig efter Bestemmelserne, beskydes uden Varsel.

(N. f. S. Nr. 32/1660. Berlin 1944.)
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1229. Norge. Hordaland. Bjørnafjordcn. Lille Laugarøy Fyr forandret.
Tidligere E. f. S. Nr. 27/1088 1944.
Position, c. 60° 09',0 N. 5° 15',2 E.
Detailler. Lille Laugarøy Fyr viser nu hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 5 s-, Lys 0,7 s-, 

Mørke 4,3 s-, Flammens Højde: 16,0 m. Synsvidde: 11,5 Sm for hvidt, 8,0 Sm for 
rødt og 6,5 Sm for grønt Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 120° til 131°. 3. Rødt i Pejl, fra 337° til 344°.
2. Hvidt i — - 131° - 337°.

(E. f. S. Nr. 15/503. Oslo 1944.)

1230. Danmark. Tyboron Lys- og Flojtetonde genudlagt. Reservelystønde ind
draget.

Tidligere E. f. S. Nr. 32/1194 1944 udgaar.
Position. 56° 42' (54") N. 8° 10' (30") E.
Detailler. Tyboron Lys- og Fløjtetønde er efter endt Eftersyn atter udlagt paa Plads. 

Reservelystønden er inddraget.
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1233. Sverige. Bottniske Bugt. Lofstabukten. Bombekastningsøvelser.
Tidspunkt. 28. August—2. September 1944.
Position, c. 60° 37' N. 17° 48' E.
Detailler. Bombekastningsøvelser foretages i ovennævnte Tid mod Maal i Lofstabukten. 

Fareomraadet: Lofstabukten S. for Breddeparallellen 60° 35' N. og W. for Meri
dianen 17° 43' E.

(U. f. 8. Nr. 34/1722. Stookholm 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1234. Danmark. Smaalandsfarvandet. Skælskør Indsejling. Forbud mod Sejlads 
med stor Fart. Advarselsskilt opsat.

Tidligere E. f. S. Nr. 33/1319 1943.
Position. 55° 15' (00") N. 11° 14' (24") E.
Detailler. Paa det S.-lige Molehoved ved Indløbet til Skælskør Fjord er opsat et Skilt, 

hvorpaa der med hvide Bogstaver paa sort Bund er paamalet: Langsom Fart forbi 
Lodsbroen.

Publikationer. Danske Lods III, Side 189.

1235. Danmark. Lille-Bælt. Brandsø NW. Vragafmærkning inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 21/916 1944.
Position. 55° 22' 24" N. 9° 41' 13" E„ c. 1 Sm 351° fra Brandsø W.-Pynt.
Detailler. Vragvageren med 1 grønt Flag, der var udlagt ved Pladsen for det nu fjernede 

Vrag paa ovennævnte Plads, er inddraget.
Kort Nr. 151 og 150.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1236. (T). Danmark. Kattegat. Randers Fjord Anduvning. Somærke midlertidigt
ombyttet.

Position, c. 56° 36',8 N. 10° 24',3 E.
Detailler. Randers Fjord rød- og hvidstribede Spidstøndc med 1 Ballon er for et Tidsrum 

af c. 3 Uger paa Grund af Reparation ombyttet med et mindre Sømærke med samme 
Farve og Topbetegnelse.
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1238. Sverige. Skagerrak. Hållo Fyr. Taagesignal atter i Virksomhed.
Position, c. 58° 20' N. 11° 13' E.
Detailler. Taagesignaleringen ved Hallo Fyr, der har været indstillet paa Grund af An

læggets Reparation, er atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 34/1686. Stookholm 1944.)
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TELEF. CTH. 13779 

TELEGR. »JANBY* O KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

Skibshjælpemaskiner
damp* og elektrisk drevne

Fødevandsforvarmere

Fødevandsfiltre

Evaporatorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 H E L S I N GØR a D A N AI A R K TeIegr.«A<lr: eSklbsvarftete

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC%
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 &424B - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telf.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS KOLDING

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

(Statsaut.) 
SKIBSMÆGLERE

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE 

ABERT FOB DER KJØBENHAVHSKE IB-ASSUHANCEFOHENIHB
TELEGRAM-ADRESSE l GJØRDING TELEFON NR. 1910—IBII

BANDHOLM MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H OLM
Telegram*Adresie: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

P. RUDBECK-LARSEN * MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
TelegramrAdreue: „Chartering Mariager" 

PostrAdresse: „Clmbria" pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 60fl

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 

Statstelefbn 17
TtUgr.Adr. “Hutagtr**

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(BRUNDLABT IB7B)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New > Old, . Scott’e Code IQth Ed . Lomberd Code

RUDKØBING
Erik Andersen* Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. i ,,Skibsmægleren"

Telefoner i 1OO - 173

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBIAOB. “RØRHOLM, HOBBO”TBLRFON 419

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
■—ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 35 FREDAG 1. SEPTEMBER 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

onnageslillingen paa de oversøiske Markeder har 
ikke udvist nogen Forandring i den forløbne Uge.

Efterspørgslen efter Skibsrum er om muligt endnu 
større end tidligere, men Befragtningsvirksomheden 
stiger ikke i Forhold hertil, da der stadig af den kon
trollerede Tonnage kun frigives saa meget, at den 
lige dækker det mest nødvendige Transportbehov. Til
gangen paa neutral Tonnage viser heller ingen Stig
ning, og Befragternes Konkurrence om de faa frie 
Skibe er derfor meget skarp, hvilket giver sig Udslag 
i en meget fast Ratetendens.

Amerikanerne frigav i den forløbne Uge igen et 
Antal Skibe for Kul fra Hampion Roads til Vestindien 
og Sydamerika. Hjemgaaende skal disse Skibe som 
sædvanlig have Sukker fra Cuba, Malm fra Brasilien 
og Salpeter fra Chile, men desuden er en Del af de 
Skibe, som transporterer Kul til de sydlige Havne 
i Brasilien, dirigerede til Argentina, hvor de skal la
ste Majs til Golfen og Northern Range. Iflg. Medde
lelser fra Sverige skal 100.000 Tons d.w. være sat 
ind for disse Majslaster i den forløbne Uge. Fra 
Chile skal Amerikanerne have købt 850.000 Ts. Sal
peter for Afskibning over det kommende Aar, og Kon
trakten kan, hvis der kan skaffes tilstrækkelig Ton
nage, forhøjes til 1 Mili. Tons. Iøvrigt er der paa 
det amerikanske Marked stadig livlig Efterspørgsel 
efter Tonnage for Malm fra Indien og Sydafrika til 
Golfen og Northern Range, ligesom der ogsaa cirku
lerer en lang Række Ordrer for Papir og Malm fra 
Canada og New Foundland til U.S. Atlantic. Der har 
ikke fundet nogen Ændringer Sted i de amerikanske 
Rater.

Englænderne søger nu igen Tonnage for Kul fra 
Wales og Østkysten til Azorerne, Nordafrika og Ita
lien til uændrede Rater. Flere Skibe rapporteres slut
tede for Salt fra Port Said til Calcutta til 53/9d. og 
for Salt fra Aden til Calcutta til 35 Rupecs. Iøvrigt 
noteres Kul fra Durban til Suezomraadet og Vest
afrika til uforandrede Rater.

I de frie Trades er det stadig Afskibningerne fra 
Argentina, der er den dominerende Faktor. Eire fik 
Tonnage fra Buenos Aires til Lissabon til $65 for 
Omlastninger i mindre Skibe. Der regnes med, at 
den Fragt, Irlænderne vil komme til at betale, naar 
Lasten ligger i irsk Havn, kommer op i Nærheden 
af $100. Iøvrigt er baade Spanien og Portugal i Mar
kedet for Tonnage fra Argentina til de respektive 
Lande. Nominelt noteres $65, men der er næppe 
Tvivl om, at der kan opnaas en Del mere. Endvidere 
søges der stadig Tonnage for en Række Stykgodslad
ninger til forskellige Destinationer til uforandrede 
Rater, men ogsaa for disse Laster gælder det, at pas
sende Tonnage utvivlsomt kan opnaa betydeligt mere 
end de officielt noterede Rater. Af andre Forretnin
ger skal nævnes Sukker fra Cuba til Portugal til $50 
plus 14 pCt. Krigstillæg og Salpeter fra Chile til Suez- 
kanalen til $18.15 plus 125 pCt., men til denne Rate, 
der maa formodes fastsat af de engelske Skibsfarts
myndigheder, faas naturligvis ikke neutral Tonnage.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig 
uden større Udsving. Der sluttedes ogsaa i den for
løbne Uge en Del Baade for Kul, Koks og Briketter 

fra Tyskland til danske Havne til de af Fragtnæv
net fastsatte Rater. Der er endvidere sluttet enkelte 
Skibe for Trælast fra finske Havne til Danmark til 
uændrede Rater. I Salpeterfarten fra Skiensfjorden 
til Danmark ligger Raterne lidt svagere. Saaledes slut
tedes en 3200 Tonner Menstad/Odense til Kr. 15.25 
og en 2200 Tonner til 2 gode danske Havne fik Kr. 
17. I Malmfarten Sverige/Tyskland er Efterspørgslen 
meget livlig til uændrede Rater.

DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART
ammenlignet med Juni Maaned er den svenske 
Udenrigssøfart som Helhed i Juli Maaned for

mindsket noget. Hvis man ser bort fra Færgetrafiken 
paa Danmark og Tyskland, er den egentlige Udenrigs
søfart dog forøget fra 1,150,000 Tons i Juni til 
1.192.000 Tons i Juli eller med 42,000 Tons. I Lejde- 
trafiken er der indklareret fem og udklareret 9 Skibe, 
hvoraf de tre var Udveksling mod Skibe, som først 
kom ind i Begyndelsen af August.

De svenske Skibes Andel i Totaltrafiken forøgedes, 
inklusiv Færgetrafiken, fra 40,0 pCt. i Juni til 47,2 
pCt. i Juli og bortset fra denne Trafik fra 53,8 til 54,6 
pCt. De tyske Skibes Andel i Totaltrafiken var eks
klusiv Færgefarten 21,9 mod 24,9 pCt. i Juni Maaned 
og de danske Skibes 11,1 mod 12,4 pCt.

Den svenske Handelsflaades totale Krigstab fra Kri
gens Begyndelse og til den 19. August var — inklu
sive 21 Fiskeskibe paa 1,131 BRT., samt 25 beslag
lagte Skibe paa 45,678 BRT. —■ 245 Skibe paa 592,163 
BRT.

FRA SVENSKE VÆRFTER
om bekendt søgte man under sidste Krig at klare 
Tonnage-Problemet med Bygning af Betonskibe, men 

delte Eksperiment blev opgivet umiddelbart ved Krigens 
Ophør, og som det vil erindres, har det svenske Beton
skib Linnéa nu i en Aarrække ligget som Bølgebryder ved 
Ljungskilc.

Under denne Krig er Ideen imidlertid taget op igen. I 
disse Dage har Aktiebolaget Betonerade Jårnfartygs An- 
lågning i Ramvik til Undcrås Santag Aktiebolaget i So- 
derlalje leveret el 250 Tons Laslmotorskib af Beton, sær
lig beregnet lil Transporter af Sand. Skibet hedder Un- 
derds Santag II og er forsynet med en 130 Hestekræfter 
Skandiamotor.

Hoveddimensionerne er Længde 33,80 Meter, største 
Bredde 7,74 Meter og Dybde 3,27 Meter.

*
ra Finnboda har der forleden Dag været Søsætning af 
en Damper, der bygges lil Sveabolaget. Del nye Skib, 

der døbles Bifrost, er paa 2,450 Tons.
•

Gotaverken har haft Søsætning paa et 6250 Tons Last- 
motorskib, der bygges til Rederiaktiebolaget Svenska 
Lloyd. Det nye Skib fik i Daaben Navnet Scandinauia.

Skroget er saa godt som helsvejset og er bygget med 
svejsede Tværskibs- og Langskibsskod. Hoveddimensio
nerne er følgende: Længde overalt 382 Fod, Bredde 50 
Fod, Dybde til Shelterdæk 32 Fod 6 Tommer og Dybde 
til Hoveddæk 24 Fod 6 Tommer.

Scandinauia skal forsynes med en to-Takts, 6-cylindret, 
enkcltvirkende Dieselmotor paa 3850 indicerede Heste
kræfter af Gotaverkens eget Fabrikat. Farten er beregnet 
lil 13 Knob paa fuld Last.

*
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Umiddelbart efter Scandinauias Søsætning lagdes Kø
len paa den ledige Bedding lil et 6000 Tons Motor
skib, som skal bygges til Rederiaktiebolaget Griingesberg- 

Oxelosund. Selv om dette nye Skib skal udrustes til Malm
farten, bliver det stort set et Søsterskib til Scandinauia.

Scandinauia er det tredje Skib i Svenska Lloyds Flaade, 
der kommer til at føre Navnet Scandinauia. Del første 
var en Damper paa 1835 Tons, bygget i Grcenock i 1899. 
Det solgtes i 1936. Det andet var paa 2745 Tons d.w. og 
bygget paa Eriksberg i 1937. Det krigsforlisle i Juli Maa
ned i Fjor udfor Hollandsk Guyana paa en Rejse fra Phi- 
ladelphia til Rio.

LEJDESKIBS-IMPORTEN I FØRSTE HALVAAR 
et oplyses, at de svenske Lejdebaade i første 
Halvaar i Aar hjembragte over 13,000 Tons Kaffe

imod kun ca. 5000 Tons i samme Periode i Fjor. I 
det hele taget er Sveriges Import af Levnedsmidler 
m. m. forbedret i Aar, fordi Lejdeskibstrafiken har 
kunnet opretholdes i planmæssigt Omfang. Af Hvede 
indførte Lejdeskibene 17,000 Tons imod 3500 Tons 
i første Halvaar i Fjor, af Kakaobønner 4800 Tons 
imod 1700 Tons, Jordnødder 13,000 Tons imod 10,500 
Tons, Kopra 14,000 Tons imod 5300 Tons, Hørfrø 
13,500 Tons imod 7500 Tons, Oliekraftfoder 31,600 
Tons imod 11,900 Tons, vegetabilske fede Olier 4300 
Tons imod 4100 Tons samt Raps- og andre Oliefrø 
5300 Tons imod 5000 Tons. Desuden indførtes 5000 
Tons animalsk Fedt, som slet ikke importeredes i 
Fjor. Indførslen af Risengryn har i Aar været ned- 
skaaret til Fordel for andre Varer og har saaledes kun 
udgjort 1000 Tons imod 11,800 Tons i første Halv
aar i Fjor.

Udover disse Varer har Lejdeskibene i Aar hjem
ført en Del Varepartier fra Spanien, deriblandt 3000 
Tons Appelsiner og 350 Tons Mandler. Af Landene 
indenfor Spærringen har Danmark i første Halvaar i 
Aar forsynet Sverige med 7605 Tons Sukker, 3229 
Tons Kød, saa godt som hele Importen af Æg (næ
sten 8 Miil. Stk.) og Hovedparten af Fiskeimporten.

KENDT NORSK SKIBSREDER DØD
n af Foregangsmændene indenfor den norske 
Hvalfangst, Skibsreder H. G. Melsom, Tonsberg,

er død 74 Aar gammel.
Skibsreder Melsom begyndte som Sømand og sej

lede som Styrmand og Skibsfører om Bord i de store 
Hvalfangslbaade. Kort før Aarliundredskiflet sejle
de han som Fører paa en russisk Hvalfanger paa Ko- 
reakysten og i det nordlige Stillehav. Under den rus- 
sisk-japanske Krig lykkedes det Melsom at forhin
dre, at hans Skib blev taget af Japanerne. I nogle 
Aar fortsatte han i denne Fart, men blev i 1912 Be
styrer af det flydende Hvalkogeri Thule og senere af 
Falkland i Sydishavet.

I 1924 startede Melsom sammen med en Fætter 
Hvalfangstselskabet »Globus«, der havde til Formaal 
at drive. Hvalfangst paa det aabne Hav uden at be
høve at belale Koncession. Ogsaa efter at være blevet 
Reder har Melsom deltaget aktivt i selve Hvalfang
sten.

EN SKIBSFARTSPLAN TIL REGERINGEN 
ræsidenten for Silver Line, Ltd., i London Stan
ley M. Thompson har fornylig i en Artikel gjort

sig til Talsmand for, at der fra Skibsfartserhvervets 
Side snarest lil Regeringen indleveres en Skibsfarts
plan.

I denne Artikel paapeger han Nødvendigheden af, 
at Skibsfarlen paa et saa tidligt Tidspunkt, som det 
•overhovedet er muligt, forelægger Regeringen sine 
Fremtidsplaner. Han understreger, at Opretholdelsen 
af Skibsfarten paa et højt Stade er af den største Be
tydning for el Land som England, og Erhvervet har 
derfor Pligt til ikke at afvente, at Regeringen afstik
ker dets Fremtid — tværtimod skal Regeringen præ

senteres for de Planer, man fra denne Side har med 
Hensyn til Efterkrigstiden.

Stanley M. Thompson understreger, at et af Efter
krigstidens mest brændende Problemer bliver Rem
placeringen af Tonnage. Skibsfarten lider ikke alene 
af økonomiske Vanskeligheder foraarsaget af de enor
me Byggepriser som Følge af Krigen, men tillige af 
Forandringen i Verdenshandelens Struktur, idet der 
i forskellige Lande under Krigen er opstaaet Indu
strier, der ikke tidligere eksisterede. Hertil kommer 
endvidere Forandringen i Landenes Tonnage-Besid
delse, ikke alene gennem den amerikanske Bygning af 
Krigstonnage, men ogsaa fordi Lande, der ikke tid
ligere har haft nogen Handelsflaade, nu har skaffet 
sig Tonnage.

Den engelske Shippingmand mener, at Problemet 
om Tonnagens Fordeling bør løses gennem interna
tionale Forhandlinger om en bestemt Quota for, hvor 
meget Tonnage et Land kan besidde, og om en inter
national Kontrol med Fragtrater og Tonnagemængder, 
hvis den engelske Regerings Hensigter med Hensyn 
til at undgaa Konjunktursvingninger skal opnaas.

ENGELSK REDERI-UDBYTTE
et britiske Rederi Coast Lines, der er dannet ved 
Sammenslutning af tre Kyslfartslinier, og hvis

Aktiekapital er 2 Mili. Lstr., deklarerer 4 pCt. i Divi
dende. Udbyttet i Fjor var 3 pCt., i Forfjor 2*/s pCt. 
og de to foregaaende Aar 0.

AMERIKANSK REDERI PLANLÆGGER LUFT
RUTE OVER GRØNLAND OG OSLO

et amerikanske Rederi Moore & McCormack 
Lines har ansøgt Myndighederne i De Forenede

Stater om Koncession paa en international Luftrute 
efter Krigen.

En Gren af det planlagte Rutenet skal gaa fra New 
York over Botwood paa New Foundland, Frederiks- 
dal paa Grønland, Reykjavik, Oslo, Stockholm, Hel
singfors, Moskva og Teheran til Basra ved den iran
ske Havbugt.

SKIBSFARTEN MELLEM EIRE OG SYDAMERIKA 
rigsforsikringspræmierne for Last mellem Eire 
og Sydamerika er nu blevet nedsat med 1 pCt.

til 5 pCt. for argentinske, portugisiske og spanske 
Skibe, medens Præmien for andre Landes Skibe er 
6,5 pCt.

DEN AMERIKANSKE SKIBSBYGNING
. S. Maritime Commission har udsendt en offi
ciel Meddelelse, der giver forskellige Oplysninger

om de af den amerikanske Skibsbygning opnaaede 
Resultater.

I denne Meddelelse gives der Oplysninger om, at 
der siden den 1. Januar er søsat ialt 1012 Skibe, hvil
ket vil sige, at der fra amerikanske Værfter er søsat 
ialt 3736 Skibe, siden Amerika den 7. December 1941 
traadte ind i Krigen.

OLIEREKORD I DE FORENEDE STATER 
lieadministrationen, der har Sæde i Washington, 
har nu givet Bemyndigelse til September-Produk

tionen. Efter denne maa der i denne Maaned produ
ceres over 5 Millioner Tønder om Dagen, hvilket vil 
sige det højeste Tal, man nogensinde har været oppe 
paa.

DØDSFALD
idligere Skibsfører i 0. K. og Siam Steam Navigation, 
Kaptajn Frederik Christiansen, er efter længere Tids

Sygdom død 62 Aar gammel i sit Hjem i Bredballe ved 
Vejle.

Kaptajn Christiansen, der var Kobmandssøn fra Vejle, 
kom til Søs i 1898 med Skoleskibet Georg Stage. Senere 
sejlede han med Barken Kronprinsesse Louise af Fanø 
og forskellige andre danske og udenlandske Sejlskibe paa 
Langfart. I 1901 tog han sine nautiske Eksaminer og blev
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Aaret efter Styrmand i en stor Bark. I 1905 var han Un
derstyrmand paa Georg Stage og oplevede her den frygte
lige Kollision i Sundet, hvor mange druknede. I Aarene 
1906 og 1907 var han Reserveløjtnant i Marinen og blev 
i 1910 knyttet til Siam Steam Navigation. I 1923 øvede 
han en smuk Sømandsdaad, idet han bjergede en kinesisk 
Kyslbaad, der laa med knækket Rorstang.

I 1931 — efter mere end tyve Aars Ophold i Østen — 
vendte han tilbage til Danmark og bosatte sig nær sin 
Fødeby. Han var ved sin Død Bestyrelsesmedlem i De 
danske Blodfoderfabriker og i Vejle Trælast- og Kulkom
pagni. Siden 1934 var han tillige Medlem af Vejle Søret.

25 AARS JUBILÆUM

I Dag — Fredag — kan Skibsmægler O. Asminck fejre
25 Aars-Dagcn for sin Ansættelse i Rederiet Marius 

Nielsen & Søn.
Skibsmægler Asminck blev ansat i Rederiet umiddel

bart efter at have laget Studentereksamen, og i 1922 tog 
han Skibsmæglereksamen, og en halv Snes Aar efter fik 
han Bestalling som statsautoriseret Skibsmægler. Igennem 
alle de 25 Aar har han indenfor Rederiet været beskæf
tiget i Befraglningsafdclingcn, og siden han for ti Aar 
siden udnævntes til Prokurist i Firmaet, har han staact 
for Nord- og Østersøbefraglningcn.

Panama-Kanalen gennem tredive Aar.
Det er i disse Dage 30 Aar siden, at Panama Rail- 

road Co.s Damper Ancon som det første Skib 
passerede den da lige fuldendte Panamakanal, og der

med indlededes et helt nyt Afsnit i Skibsfartens Hi
storie. Ligesom Suez-Kanalen kom til at danne For
bindelsen mellem Vestens og Østens Verden, blev Pa
nama-Kanalen af uvurderlig Betydning for Verdens
skibsfarten, idet den overflødiggjorde den lange, be
sværlige og meget kostbare Rejse rundt om Kap Horn. 

Allerede paa et meget tidligt Tidspunkt — det var 
kort efter Midten af forrige Aarhundrede — gav man 
i De Forenede Stater Udtryk for Ønsket om at skabe 
en Vandvej mellem Atlanterhavet og Stillehavet, men 
man skulde helt op til 1881, før Forarbejderne til 
det vældige Kanalbyggeri var gennemført, og da havde 
Suezkanalen jo været farbar allerede i adskillige Aar. 
To Aar senere gik man i Gang med selve Bygningen. 
Det var mærkelig nok ikke amerikansk Kapital, der 
stod bag ved, men derimod franske Penge, ligesom 
Tilfældet havde været ved Suez, og det var da ogsaa 
denne Kanals Skaber, der kom til at staa som Byg
mester, men kort efter fulgte den store Panamaskan- 
dale med det store Aktiefald, og det lagde en dvb sort 
Skygge over den geniale Kanalbyggers Navn.

Trods Lesseps Uheld var man ikke til Sinds at 
opgive fra fransk Side, og der blev meget hurtigt 
dannet et nyt Selskab, men ogsaa det maalte efter 
kort Tids Forløb indstille Virksomheden. Det blev 
i den nye Verden, at Kanaltanken skulde vokse videre 
og modtage fornyet Næring. I Amerika levede Kanal- 
Tanken videre, ogsaa efter at det andet franske Sel
skab havde opgivet Planerne. Af delte Selskab købte 
Amerikanerne for 200 Millioner Dollars det Materiel, 
der skulde have været anvendt til Kanalbygningen.

Amerikanerne gik meget effektivt til Værks. Det 
første, det gjaldt om, var at faa udryddet de mange 
giftige Insekter — fremfor alt Moskitoer — der gjorde 
Arbejdet i Kanalzonen intet mindre end livsfarligt. 
Man fik simpelthen udryddet Insekterne ved at over
hælde de utallige Vandhuller og Laguner, der er de 
giftige Insekters Eldorado, med Petroleum.

Saa tog man for Alvor fat paa Byggeriet, der blev 
indledet med Opdæmningen af de to Floder Chagres 
og Rio Grande, der løber ud i Atlanterhavet. Her
ved skabtes de to kunstige Søer, Galun-Søen og Mira- 
flores-Søen.

Det var umiddelbart ved den sidste store Krigs Be
gyndelse, at Panama-Kanalen stod klar til at mod
tage de mange Skibe, der nu vilde spare den lange 
og trælse Rejse rundt om Hornet. Som meddelt løb 
Ancon igennem for 30 Aar siden, men det log, tak
ket være Krig og Jordskælv, nogle Maaneder, inden 
Kanalen kunde aabnes for almindelig Trafik. Ved den 
højtidelige Indvielse var der en mægtig Skibsparade, 
hvor mange Nationers Orlogsskibe var repræsente
ret. I den brogede Vrimmel saa man ogsaa det dan
ske Splitflag. Men med selve den højtidelige Ind
vielse var Vanskelighederne endnu ikke ganske over
vundet, der var saaledes adskillige Jordskred, der i 
de første Aar lagde betydelige Hindringer i Vejen.

Hvad Panama-Kanalen betyder for Verdensskibs
farten, lader sig overhovedet ikke udmaale i Penge. 
I Aarene op til denne store Krig blev Panama-Kana
len aarlig besejlet af 6000 Skibe paa tilsammen 30 
Millioner Bruttotons, og da Krigen udbrød, havde 
mere end 100.000 Skibe paa over 300 Tons passeret 
Kanalen, og der var bragt 55 Millioner Tons Gods 
ad denne Vandvej.

Panama-Kanalens Byggeomkostninger beløb sig til 
380 Millioner Dollars, men hertil er kommet temme
lig betydelige Udgifter ved senere Tiders Udvidelser 
og Forbedringer. Man regnede med, at de samlede 
Kanaludgifter i 1939 var naaet op paa over 450 Mil
lioner Dollars.

Ligesom Tilfældet er ved Suez, er ogsaa Kanalaf
gifterne ved Panama meget betydelige, men nogle Tal 
vil være i Stand til at belyse Kanalens tidsbesparende 
Værdi. Takket være Panama-Kanalen er Rejsen fra 
Liverpool til San Francisco blevet- forkortet med 9530 
Kilometer og fra samme By til Valparaiso med 4540 
Kilometer. Amerikanske Skibe, der skal fra det ene 
Ocean til det andet, sparer gennemsnitlig 8000 Sø
mil eller rundt regnet en Sejltid paa tredive Dage.

Kendetegnende for Panama-Kanalen er de mægtige 
Sluseanlæg, der skal hæve Skibene til Gatun-Søen, 
der ligger 26 Meter over Havets Overflade. Man for- 
staar, at Amerikanerne har holdt Kanalzonen meget 
stærkt befæstet — een eneste Bombe midt i Sluse
anlæggene vilde jo være nok til at sætte hele Syste
met ud af Virksomhed. Alene i normale Tider havde 
de Forenede Stater en Garnison paa 150.000 Mand 
i Kanalzonen, og man tager næppe fejl, naar man i 
Dag beregner Befæslningsstyrken til det tredobbelte 
af dette Tal. Ved Colon paa Atlanterhavskysten har 
Amerikanerne udbygget et meget stærkt Støttepunkt 
for Ubaade og Hydroplaner, og noget lignende er Til
fældet ved Balboa ved Stillehavskysten.

Efter den oprindelige Plan — Lesseps-Planen — 
skulde der overhovedet ikke findes Sluseanlæg, og det 
er ikke umuligt, at man i De Forenede Stater i Dag 
fortryder, at man ikke fulgte denne oprindelige Plan.

Imidlertid spøger Planerne om en ny Kanal mel
lem de to Verdenshave stadig, og det er ikke usand
synligt, at dette Byggeri vil begynde i Efterkrigstiden. 
Allerede saa tidligt som under sidste Verdenskrig — 
det var i 1916 — erhvervede De Forenede Stater for 
3 Millioner Dollars af Nicaragua Optionsretten paa 
99 Aar til at bygge en Kanal gennem denne Stat fra 
Brito gennem Nicaragua-Søen til Greytown. Der er 
foretaget omfattende Maalinger, og der skal intet være 
til Hinder for, at Byggeriet kan sættes i Gang naar- 
somhclst.

Ogsaa selve Nicaragua er stærkt interesseret i disse 
Planer. For ikke lang Tid siden oplystes det, at Lan
dets Præsident, General Sornaza, arbejdede meget iv
rig for Projektet, der ført ud i Livet — efter hans 
Mening — vilde gøre Nicaragua til Centralamerikas ri
geste Stat.

Et nyt Kanalbyggeri vil kræve meget store Sum
mer. Amerikanske Beregninger anslaar de samlede
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Udgifter til en ny Kanal mellem Verdenshavene til 
omkring 1 Milliard Dollars.

Trods den Slagskygge, der kom til at hvile over 
Lesseps Navn, kan man dog kun beundre Suezkana- 
lens berømte Bygmester og Panama-Kanalens geniale 
Grundlægger. Hans geniale Forudseenhed forstaar 
man bedst, naar man hører, at allerede han var in
teresseret i en Kanal gennem den kun 65 Kilometer 

brede Landtange Kra paa Malakkahalvøen. En saadan 
Kanal vilde forkorte Sørejsen mellem det indiske 
Ocean og det sydkinesiske Hav med fire Dage. Endnu 
er der ikke gravet et Spadestik ved Kra, og det faar 
staa hen i det uvisse, om Spaden nogensinde bliver 
sat i Jorden, for i disse Kanalplaner ser England en 
Trusel mod Singapore — Østens Hjørnesten i det 
engelske Imperium.

FRA SØ, HAVN OG VZERFT
Rederiet »Ærø« giver 10 pCt. i Udbytte

Parlrederiel »Ærø« har holdt Generalforsamling i Mar
stal.

Mægler H. Hermansen bod velkommen og aflagde en 
udførlig Beretning, hvoraf det fremgik, at »Ærø« havde 
sejlet godt, og gennemført Sejladsen uden Uheld af no
gen Art. Endvidere oplæstes Regnskabet, der enstemmigt 
godkendtes. Der blev derefter drøftet forskellige Spørgs
maal inden for Rederiets Anliggender, og det vedtoges at 
udbetale 10 pCt. i Udbytte.

Bomberamt Damper til Tvangsauktion
Passagerdamperen »Skipper Clement«, der i sin Tid sej

lede Passagerfart i Limfjorden og for nylig blev beska
diget ved en Bombeeksplosion, er blevet udbudt lil Tvangs
auktion. Det meddeles, at de Forsikringsbeløb, der kom
mer til Udbetaling i Anledning af Bombeeksplosionen, 
medfølger.

Ulykke paa dansk Motorskib
Paa Molorskibet »Nette S« af Svendborg er der sket 

en Ulykke paa Aarhusbuglen, der har kostet Matros Chr. 
Petersen Livet. Under Arbejdet med at tage Sejlene ind 
blev Matrosen paa Grund af den kraftige Blæst kastet over 
Bord. Jungmanden sprang i Vandet, men det lykkedes 
ham ikke at faa fat i Petersen.

»Nette S< tilhører A. E. Sørennsens Rederier og føres af 
Kaptajn Mikkelsen, Thurø.

Bestjaalet Minebøsse
Minebøssen, der i mange Aar har.staaet midt i Thurø 

By, fandtes forleden Morgen væltet og plyndret. Politiet 
konstaterede, at tre unge Mænd, hvoraf den ene var Thu- 
riner, havde gjort sig en glad Aften paa Kroen, og Thuri- 
neren tilstod, at det var dem, der havde plyndret Mine
bøssen. Hans Andel i Udbyttet havde udgjort 8 Kr. 17 
Øre. Han blev idømt 14 Dagbøder li 5 Kr. og skal i Fæl
lesskab med sine Kammerater betale 60 Kr. i Erstatning. 
De to andre hævder at have lagt Pengene tilbage. De vil 
faa deres Dom senere.

Havnebyggeri i Korsør
Havneudvalget i Korsør hnr overdraget Arbejdet med 

Ombygning af Molen i Baadehavnen til Firmaet Brandt 
& Ravntoft, København, for 43,300 Kr.

Automatisk Fyr
Fyret i Stubbekøbing er i disse Dage blevet forsynet 

med en elektrisk automatisk Tænde- og Slukke-Mekanis
me. Apparatet har været paa det nærmeste parat lil Brug 
i det sidste Aar, men først nu er det Urværk, der regule
rer dets Funktion, og som i god Tid var bestilt i Schweiz, 
ankommet hertil og installeret.

Ærøskøbing-Kuf hævet fra Bunden af Kattegat
I Januar i Aar sank den 150 Tons store Kuf »Arre« af 

Ærøskøbing efter en Paasejling i Kattegat ud for Grenaa. 
Skibet, der var lastet med gammelt Jern, sank pna 12 Me
ter Vand. Nu har Bjergningsentreprenør Arne Flyvbjerg, 
Nyborg, hævet det sunkne Fartøj efler et Par Mnaneders 
Arbejde. Forinden var Lasten blevet fjernet med Dykker
hjælp.

Stenfiskerfartøjet »Nelly«, som er benyttet ved Bjerg
ningsarbejdet, er indkommet til Nyborg med det hævede 
Skib. Bortset fra en Del ovenbords Skade cr Skroget ube
skadiget.

Stjaalet Politimesterens Baadt
En Fisker har lil Albue Havn indbragt en Band, som 

han fandt drivende i Langelandsbæltet. Politiet har kon
stateret, at Baaden er benyttet af en Tyv, der er flygtet 
fra Langeland til Lolland, hvor han i Løbet af de sidste 
Nætter har begaaet en lang Række Tyverier paa Landet, 
især af Cykler. Tyven har stjaalet Baaden fra Politime
steren i Rudkøbing, og en større Politistyrke er nu sat 
ind paa at fange Tyven, der sidst er sporet paa Sakskø- 
bingegnen.

Ængstelse for Fiskekutteren »Ellinor«
I Esbjerg er man begyndt at nære Ængstelse for Fiske

kutteren »Ellinor«, som normalt skulde have været i 
Havn for nogle Dage siden. Kutteren gik til Sos 16. Au
gust og havde kun 1400 Liter Olie med. Den er blevet 
efterlyst, men endnu ikke rapporteret af andre Fartøjer. 
Den førtes af Fiskeskipper Ferdinand Nielsen, Esbjerg, 
og ombord var endvidere tre andre Esbjergfiskere.

De færøske Fiskeskibe
A/S Færøske Fiskeskibe har som meddelt overdraget 

Lilleø Skibsværft ved Korsør Bygningen af lo af de fem 
planlagte store 3-mastede Slelskonnerler pna ca. 150 Tons, 
der indgaar i Selskabets Byggeprogram. Disse Skibe skal 
bygges af Træ af meget svære Dimensioner, men i mo
derne Facon. De skal udrustes med 180/200 HK Alpha 
Motorer og indrettes yderst moderne med Elektricitet, et 
omfattende Radioanlæg med Pejleapparat samt Ekkolod 
m. v. I Agterskibet bliver der Beboelse for Føreren og 
otte Mand af Besætningen samt Kabys, Messe og Toilet
ter og et lukket Styrehus. I Forskibet bliver der Lukafer 
for 24 Mand. Kølen til begge disse Skibe skal lægges nu 
til Efteraaret, og Skibene skal være færdigbyggede i 1946.

Værftet har tillige sluttet Kontrakt med Handelsmini
steriet om Bygning af cl Fiskerikontrolskib af en lidt an
den Type end de 5 Skibe, Værftet tidligere har leveret til 
dette Formani. Spanter, Bundstokke og Fundamenter, der 
tidligere har været af Træ, skal her udføres af Jern, og 
Træklædningen udføres i lo krydsende Lag (Diagonal
klædning) med Lærred imellem. Derved bliver Skibets 
Egenvægt og Dybgaaende mindre, hvad der er af særlig 
Betydning, fordi det skal anvendes til Fiskerikontrol i 
Limfjorden.

Den samlede Byggesum for de tre Skibe bliver ca. 1 
Mili. Kr., og Værftet vil hermed kunne beskæftige ca. 150 
Mand i halvandet Aar.

Statskontrol med argentinske Havne og Rederier
Som tidligere omtalt i Dansk Søfarts Tidende satte den 

argentinske Regering i Fjor den private Skibsfart og Drif
ten af de argentinske Havne under Statskontrol. Aarsa- 
gerne, som har ført lil disse Skridt, og de nærmere En
keltheder ved deres Gennemførelse er derimod mindre 
kendt.

Staten fører nu Kontrol med alle private Handelsskibe, 
som sejler under argentinsk Flag med Undtagelse af nogle 
ganske smaa Skibe og Flodbaade. Marinem inisteriet raad- 
fører sig med et Udvalg, som bestaar af Medlemmer fra 
andre Ministerier og Myndigheder. Her fastsættes hvert 
enkelt Skibs Rejserute, hvilken Last Skibet kan tage og 
Maksimnlfragten, der kan forlanges. Før Afrejsen udsty
res Skibet med Papirer, som viser hvilke Tilladelser, del 
er udstyret med. Disse Papirer kontrolleres af Havne-, 
Told- og Konsular-Myndighedcrne, som er pligtige til at 
underrette Politiet, naar Instrukserne ikke følges.

Som Begrundelse for denne drastiske Statskontrol har 
man anført den alvorlige Mangel paa Tonnage til den ar
gentinske Eksport. Situationen paa Fragtmarkedet for
anledigede de argentinske Redere til blot at sætte deres 
Skibe ind, hvor der var den højeste Fortjeneste at hente 
hjem. Kysllrafiken og andre Ruter, der er af Betydning 
for den argentinske Trafik, blev derfor skudt i Baggrun
den. Paa den anden Side naaede Fragterne i Farten paa 
de sydamerikanske Nabolande og andre Lande en saa 
urimelig Højde, at de af og til truede Argentinas inter
nationale Handelsforbindelser og Landets Anseelse.

Det er en Afdeling under det argentinske Marinemini- 
slerium, som har til Opgave at overvaage Virksomheden 
i de argentinske Havne, hvis Administration og Drift 
overdrages til private Foretagender ved Koncessioner for 
længere eller kortere Perioder. Myndighederne kontrolle
rer Havneafgifterne og kan kræve fremlagt alle Bilag af 
teknisk, statistisk og regnskabsmæssig Art, som kan tjene 
som Bevis for, at Koncessionspligterne er overholdt.

Myndighederne er for Tiden ved at undersøge, hvor 
mange Arbejdere og Funktionærer der arbejder i hver 
Havn, Arten af deres Arbejde og deres Slatsborgerfor
hold. Man lægger stærk Vægt paa, at der i Havnene ikke 
er for mange Udlændinge beskæftiget.
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1,3 Mill. Røde Kors-Pakker via Gøteborg
To af Ostasiatiske Kompagniets Skibe, »Mangalorc« 

og »Travancore« befinder sig ifolge »Golcborgs Morgen
post« nu paa Vej fra Barcelona lil Goleborg med 1,300,000 
Røde Kors-Pakker ombord og beregnes al komme til Go
teborg 7.—8. September samtidig med, at »Gripsholm« og 
»Drottningholm« kommer med lyske Invalider. Fire Røde 
Kors-Skibe mødes saaledes i Goteborg. Pakkerne, der 
navnlig indeholder Levnedsmidler, skal omlastes i min
dre svenske Skibe, der skal gaa lil de lyske Østersøhavne, 
hvorfra Gaverne fordeles lil de forskellige Lejre. Omlast
ningen overvaages af det internationale Røde Kors.

Fire Lejdeskibe hjem til Sverige
Fire Lejdeskibe er kommet ind paa svensk Territorial

farvand, nemlig Johnson Linjens Motorlankskib »Uranus«, 
og samme Rederis Molorskib »Ecuador«, endvidere Sven
ska Orientlinjens »Vasaland« og Transallanlics »Temna- 
ren«.

»Uranus«, der har lastet i den mexikanske Golf og del 
caribiske Hav, medførte en fuld Ladning Olie til Forsva
ret, mens »Ecuador« og »Vasaland« i Buenos Aires ho
vedsagelig havde indladet Foderkager og Hørfrø. Ende
lig medførte »Temnaren« fra San Tomé i Guineabugten en 
Ladning Kakaobønner.

»Drottningholm« hjem med kostbar Last
Med »Drottningholm«, der ventes lil Goteborg inden 

længe, medfølger ifl. et London-Telcgram Sergel-Slaluen 
»Diomedes«. Denne Statue, som svenske Eksperter har 
anset for tabt i de sidste halvandet Hundrede Aar, blev 
ved et rent Tilfælde opdaget for ca. tre Aar siden ved 
en Auktion paa Margam Castle, Glamorganshire, hvor den 
blev købt af Minister Prytz, der skænkede den til Natio
nalmuseet i Stockholm. Statuen havde da i lange Tider 
befundet sig paa Margam Castle, opført som antik græsk 
Skulptur, uden al nogen har anet, at Sergel var Mester 
for den.

»Polarfund« i en stockholmsk Ejendoms Tagetage
Den øverste Etage i en Bygning, som hører til et af 

Stockholms ældste Bagerier, blev forleden restaureret, og 
man fandt da cn gammel Blikæske. En næsten 80 Aar 
gammel Mand ansat i Firmaet, som hjalp til ved Arbejdet, 
genkendte Æsken, som en af samme Slags, der var blevet 
pakket til den svenske Forsker, Harald Andrées Nordpols
ekspedition i 1897. Man husker maaske, at André aldrig 
kom lilbage fra denne Ekspedition. Hans og hans Kam
meraters Lig blev fundet i 1930 paa Witø, hvor de havde 
opslaaet deres sidste Lejr paa Tilbagerejsen lil menneske
lige Boliger, som de aldrig naaede.

Æsken var cn Smule rusten i Bunden, men ellers uskadt. 
Da det tykke Tinhylsler var blevet aabnel, laa Knækbrøds
pakkerne akkurat som de var blevet pakket ind for næsten 
50 Aar siden, og da man prøvede Brødet, kunde man ikke 
kende Forskel paa det og nybagt Knækbrød.

Paa Forespørgsel fra cn Stockholmer Avis, berettede 
den gamle Funktionær i Firmaet, al han godt kunde hu
ske, at en af Daaserne til Andrée-Ekspeditionen var ble
vet holdt tilbage i Bageriet for at prøve, hvor længe Brø
det vilde holde sig godt. Daasen blev imidlertid glemt, 
indtil man nu ved et Tilfælde opdagede den.
jliiiiiitiiiitiiiiiunnuiiiiiaiiiiiiiiiiiiiiiiuiiitiiuiJiii:iiiiiniiiiiiniiKniiiiiiiiiiiiiiiitiiiuiiuiuiiiiiiiiiDuiiiiiiiiiiiitiiiiiitiiiiiiiiiiiiiniiiintiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiii!

| PERSONALIA |
miiiiiiiiiiiiiiiiiDiiiiiiiiiiiiiiniiiuunihjiiiiJiiiiinniiiiii uiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiivtiiiiHiiiiniiitiiiiiiniiinniiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiinuiiiiiiiiuiiiiiiiiiiitimiiiiniiiiiiniiiiiitiL*

75 Aar
Paa Torsdag — den 7. September — fylder tidligere 

Skibsfører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, Kaplajn 
J. Th. Rasmussen, 75 Aar. Kaptajn Rasmussen, der sidst 
førte Damperen Yrsa, gik i Land i 1927 og er nu bosid
dende i Gentofte.

60 Aar
Chefen for det store Fyretablissement paa Hirtshals, 

Fyrmester af 1. Grad Andr. Jul. Hass Agerskov, der fyldte 
60 Aar i Gaar — Torsdag — er født i As Sogn ved Hor
sens som Søn af Fyrmester Kaj Jul. Agerskov og sejlede 
paa Langfart i sine unge Dage. I 1908 vendte han hjem 
for at tage Slyrmands- og Skibsførereksamen, og i 1911 
udnævntes han til Reserveløjtnant i Flaaden. Efter nogle 
Aar som Styrmand fulgte han sin Faders Eksempel og 
indlraadte i Fyrvæsenet, først som Assistent ved Hanst
holm Fyr, hvor han 10 Aar senere blev 2. Fyrmester. En

kort Tid virkede han som 2. Fyrmester ved Hals Barre 
Fyr, og i 1925 blev han Fyrmester ved Nordborg Fyr paa 
Als og Toldopsynsmand i Nordborg Distrikt. I 1941 blev 
han forfremmet til Fyrmester af 1. Grad og udnævnt til 
Chef for Hirtshals Fyr.

50 Aar
Sekretær i Radiotelcgrafislforeningen af 1917, Johs. 

Madsen, fyldte forleden Dag 50 Aar.
Johs. Madsen, der har beklædt sin Post siden 1922, tog 

sit Radiocertil'ikat i Svendborg i 1914, og han blev straks 
efter ansat i Marconiselskabet, i hvis Tjeneste han først 
sejlede med de græske Amerikabaadc paa Ruten Piræus— 
New York, siden var han om Bord i en norsk Damper 
paa Ekspeditioner til Kara-Havcl og Jenissei-Floden for 
endelig at sejle med et russisk Skib, inden han hjemkald
tes til Hovedkontoret i London. I de sidste Krigsaar un
der forrige Verdenskrig sejlede Johs. Madsen med en norsk 
Baad mellem England—Frankrig og Amerika, og i Aarene 
fra 1919 til 1921 var han knyttet lil Selskabets Inspektion 
i København. Efter at have aftjent sin Værnepligt blev 
han endelig knyttet til Selskabets Afdeling i Bruxelles, 
men allerede Aaret efter vendte han hjem for at blive 
knyttet lil Ledelsen af sin faglige Organisation.

Iøvrigt er Johs. Madsen Generalsekretær i International 
Federation of Radiotclcgraphists og har i denne Egenskab 
haft Sæde i Ledelsen af Skibsofficersoganisationerncs in
ternationale Association.

*
Patronmester ved Søminevæsenet, tidligere Sømineme- 

ster J. P. T. Frederiksen, fyldte forleden 50 Aar.

25 Aars Jubilæum
Lods H. N. Lund kan i Dag — Fredag — fejre 25 Aars 

Jubilæum i Københavns Lodseriers Tjeneste.
Lods Lund er født paa Rømø og kom straks efter Kon

firmationen lil Søs med de store Sejlskibe i Langfart. 
Efter Navigalionseksamen paa Fanø indlraadte han i J. 
Lauritzens Rederi, hvor ban ret hurtig avancerede til Fø
rer. I 1919, den 1. September, gik han i Land for at 
træde ind i Københavns Lodseri.

Fyr- og Vagervæsenet
Tilsynsførende ved Halskov Fyr, pensioneret Bedsle

mand S. C. Frederiksen, er paa Grund af Tjenestens Op
hør afskediget med Udgangen af September Maaned.

Statsbanerne
Fra 1. September er Matros ved Gedser-Warnemiinde- 

Overfarlen IV. B. Carlslund efter Ansøgning forflyttet lil 
Storebæltsoverfarten.

Matrosaspirant A. G. Larsen, Storebæltsoverfarten, er 
fra 1. September udnævnt til Matros samme Sted.

Bromandsaspiranl G. J. Scherbæk, Storebæltsoverfarten, 
cr fra 1. September udnævnt til Bromand.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 31. August 1944. Nr. 35.

.Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helauraabonnemcnt kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
gaa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at fon tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre, 

fter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at fas tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1239. Estland. Finske Bugt. Rooger Wiek. Forbud mod Ankring og Fiskeri. For
budt Omraade udvidet.

Tidligere E. f. S. Nr. 1/48 1944.
Positioner, a) 59° 21',3 N. 23° 59',4 E.

b) 59° 21',9 N. 24° 02',3 E.
Detailler. Det i ovennævnte E. f. S. omhandlede Omraade, inden for hvilket Ankring og 

Fiskeri er forbudt, er udvidet i N.-lig Retning. Omraadets N.-Grænse er nu Forbindelses
linien mellem Punkterne a) og b).

(N. f. S. Nr. 34/1746. Berlin 1944.)

1240. Tyskland. Frisches Hall. Pillauer Rinne E. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr.24/983 1944 udgaar.
Position, c. 54° 36',2 N. 19° 56',3 E.
Detailler. Den paa ovennævnte Plads sunkne Pram er fjernet. Vraglystønden er inddraget. 

(N. f. S. Nr. 33/1733. Berlin 1944.)

1241. Tyskland. Stilo—Jerslioft. Forbudt Omraade.
Positioner, a) 54° 44' 30" N. 16° 24' 40" E. c) 54° 49' 50" N. 17° 48' 40" E. 

b) 54° 57' 40" N. 17° 45' 02" E. d) 54° 36' 50" N. 16° 28' 10" E.
Detailler. Al Sejlads og Fiskeri er forbudt i Omraadet inden for en Linie gennem oven

nævnte Punkter. Sejlads til eller fra Stolpmunde kan dog i Tiden Kl. 0500—0700 og 
Kl. 2000—2200 (Sommertid) foregaa ad Ruten fra Punktet c. 54° 40' N. 16° 50' E. 
og N. efter.

(N. f. S. Nr. 34/1737. Berlin 1944.)
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1248. Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak E. Vrag fjernet. Lys- og Kiokketønde 
inddraget.

Tidligere E. f. S. Nr. 11/650 1944.
Position, c. 54° 31',1 N. 10° 28',7 E.
Detailler. Efter Fjernelse af et Vrag ved ovennævnte Plads, er den paa Pladsen udlagte 

Lys- og Klokketønde inddraget.
Kort Nr. 185, 126 og 180.

(N. f. S. Nr. 33/1691. Berlin 1944.) 
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1249. (T). Danmark. Sundet. Helsingør. Havnearbejder. Advarsel.
Tidligere E. f. S. Nr. 10/635 1944 udgaar.
Position. Helsingør Havn: c. 56° 02' N. 12° 37' E.
Detailler. Den nye Del af S.-lige Havnemole i Helsingør Havn er nu paa en Længde af 

c. 100 m ført op til en Højde af 2 m over Vandoverfladen.
Paa den resterende, c. 45 m lange Del af den nye Mole, der naar ud til c. 60 m E. t. S. 

for Pladsen for det nu nedrevne Lodshus paa den gamle Mole, er Arbejderne foreløbig 
ført op til 3,0 m under Overfladen.

I en Afstand af indtil 50 m fra den nye Mole og dens Forlængelse under Vandet er 
foretaget Udkastning af Sten. Dybden over disse er 11,0 m.

Man advares imod at komme for tæt til S.-lige Moles ydre Del.

1250. (T). Danmark. Københavns Havn. Knippelsbro S. Uddybningsarbejder. 
Advarsel.

Position. Knippelsbro 55° 40' (29") N. 12° 35' (29") E.
Detailler. Fra den 30. August 1944 vil en Sandsuger i c. 3 Uger arbejde i Havneløbet 

umiddelbart S. for Knippelsbro.
[ Der maa i nævnte Tid udvises Forsigtighed ved Passage af det paagældende Sted.

1251. Danmark. Sundet. København. Sydhavnen. Sømærke inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 24/989 1944 udgaar.
Position. 55° 39' (12") N. 12° 33' (40") E., i Løbet til GI. Frederiksholms Havn, udfor 

Landvindingsgade.
Detailler. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, der var udlagt paa ovennævnte Plads, 

er inddraget.
Kort Nr. 134 og 133.
Publikationer. Havnelods, Side 125.

1252. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SSW. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 32/1185 1944.
Position. 55° 25' (15") N. 12° 36' (42") E., c. 7,8 Sm 207° fra Drogden Fyr.
Detailler. Vraget, der er sunket i 14,0 m Vand paa ovennævnte Plads, og af hvilket 2 

Master og Skorstenen rager op over Vandet, er afmærket med en elektrisk Lanterne, 
der viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert 1 samt med en Vragvager med 2 grønne 
Flag, udlagt c. 50 m E. for Vraget.

Kort Nr. 132, 130 og 187.
Anm. Se E. f. S. Nr. 35/1272 1944.

1253. (T). Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Miirwik. Sømærker midlertidigt 
udlagt.

Position. 54° 48' 27" N. 9° 27' 17" E., c. 100 m fra Kysten.
Detailler. Af Hensyn til Fiskeriet er paa ovennævnte Plads udlagt 4 sortmalede Tønder 

med en indbyrdes Afstand af 50 m.
Tønderne vil uden yderligere Meddelelse blive inddraget om c. 3 Maaneder.

(N. f. S. Nr. 33/1736. Berlin 1944.) 
(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1254. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde. 
Tidligere E. f. S. Nr. 31/1161 1944.
Position, c. 55° 56' N. 11° 50' E.
Detailler. Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Ly næs Sand den 26. August 
(g* 1944 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m vedJMiddelvandstand.

1255. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Jyllinge Havn Anduvning. Sejlløb af
mærket. Oplysning om Dybde i Havnen.

Position. Jyllinge Havn: c. 55° 45',1 N. 12° 06',3 E.
Detailler. 1. Nord for Jyllinge Havn er E. om Lilleø et Løb for mindre Fartøj er "af mærket 

med 4’Halmprikker paa E.-Siden og 2 Risprikker paa W.-Siden. Afmærkningen udsættes 
for Sommeren og inddrages hver Vinter.

2. Dybden i Jyllinge Havn er 0,9 m ved Middelvandstand.:
Kort Nr. 116 A og 116.
Publikationer. Danske Lods II, Side 172, Havnelods, Side 108. Søm.Fort. Side 49, Nr. 

22 A og 22 B.

1256. Danmark. Kattegat. Sejerø W. t. S. Undervandshindring forgæves eftersøgt. 
Position, c. 55° 54',1 N. 10° 57',4 E., c. 4% Sm 257° fra Sejerø Fyr.
Detailler. En Undervandshindring, der var rapporteret paa ovennævnte Plads, har for

gæves været eftersøgt.

1257. Danmark. Kattegat. Paludans Flak. Vrag nedsprængt.
Tidligere E. f. S. Nr. 25/932’1942 og 1/5 1944.
Position. 55° 44' 11" N. 10" 33' 55" E., c. 2 Sm 170° fra Vesborg Fyr.
Detailler. Mindste Dybde over det paa ovennævnte Plads i 7,7 m Vand sunkne Vrag er 

nu 4,6 m. Vraget er som tidligere afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, 
udlagt 30 m NE. for Vraget.

Kort Nr. 112, 114, 141, 103, 140, 150 og 100.

1258. Danmark. Kattegat. Endelave Havn NNW. Vrag fjernet. Afmærkning ind
draget.

Tidligere E. f. S. Nr. 7/521 1944.
Position. 55° 48' 04" N. 10° 14' 27" E„ c. 2,6 Sm 333° fra Endelave Havn.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag er fjernet. Vragvageren er inddraget. 
Kort Nr. 112, 114, 103 og 150.

1259. Danmark. Kattegat. Skagen S. Forbudt Omraade.
Tidligere E. f. S. Nr. 26/1057 1944.
Positioner, a) 57° 41',4 N. 10° 31',7 E. d) 57° 26',9 N. 10° 35',9 E.

b) 57° 39',5 N. 10° 39',9 E. e) 57° 26',9 N. 10° 32',8 E.
c) 57° 30',3 N. 10° 39',9 E.

Detailler. Paa Grund af Minefare er al Sejlads og Fiskeri forbudt i et Omraade, der be
grænses af en Linie gennem ovennævnte Punkter samt af Kystlinien mellem e) og a).

(N. f. S. Nr. 34/1751. Berlin 1944.)

1260. Danmark. Limfjorden. Nørro-Sundby W. Dansk Andels Cementfabrik. Op
lysning om Havn.

Position, c. 57° 03',8 N. 9° 54',1 E., tæt W. for Nørre-Sundby.
Detailler. Dansk Andels Cementfabriks Havn bestaar af en Hovedbro og et E. herfor be

liggende 5,5 m Bassin ved Betonkajen.
Dybden 3—4 m fra Hovedbroens Yderside er 8 m, ved Broens Inderside (N.-Side)

4,5 m. Broens Højde er 1,5 m.
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Hovedbroen anvendes til Kullosning, medens Bassinet ved Betonkajen anvendes til 
Udlosning af Cement til mindre Skibe.

Til Vejledning for Sejladsen til 5,5 m Bassinet er inden for Betonkajen opført to rød- 
malede Baaker, Bagbaaken forsynet med Trekant med nedadvendt Spids, Forbaaken 
med Trekant med opadvendt Spids. Afstanden mellem Baakerne, der er overet i Pejling 
c. 353°, er c. 90 m.

Lods i Aalborg.
Kulkran.

Kort Nr. 106 og 104.
Pvblikationer. Danske Lods II, Side 92 og 211. Havnelods, Side 52. Søm.-Fort. Side 30, 

Nr. 8 A.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1261. Norge. Bergen Anduvning. Håøysund. Mineomraade.
Tidligere E. f. S. Nr. 2/281 1944 udgaar.
Positioner, a) 60° 33' 11" N. 5° 13' 24" E. d) 60° 32' 29" N. 5° 14' 30" E.

b) 60° 33' 07" N. 5° 14' 00" E. e) 60° 32' 34" N. 5° 14' 39" E.
c) 60° 33' 00" N. 5° 14' 21" E.

Detailler. Man advares imod at sejle og fiske inden for Omraadet mellem Linierne a —b—c 
og d—e.

(N. f. S. Nr. 33/1706. Berlin 1944.)

1262. Danmark. Horns Rev N. Spærret Omraade.
Tidligere E. f. S. Nr. 33/1210 1944 udgaar.
Positioner, a) 55° 50',4 N. 7° 27',5 E. d) 55° 31',0 N. 7° 41',5 E.

b) 55° 50',4 N. 7° 53',0 E. e) 55° 34',5 N. 7° 28',0 E.
c) 55° 40',0 N. 7° 53',0 E.

Detailler. Omraadet inden for en Linie gennem ovennævnte Punkter er spærret for al 
Sejlads og Fiskeri.

Kort Nr. 94 og 93.
(Ministeriet for Handel, Industri og Søfart, den 28. August 1944.)

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1263. Rettelse til E. f. S.

E. f. S. Nr. 21/898 1944. Position b) rettes til: 
54° 32',3 N. 18° 34',7 E.

(N. f. S. Nr. 33/1728. Berlin 1944.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. Korte eller m 11 v

Bors Nr. TyskldYLd'

R D. 69 Die Ostsee, Westlicher Teil.
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Tillæg.
I. Østersøen.

1264. (T). Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt ombyttet 
med Lystønde.

Position, c. 55° 2O':5 N. 13° 08',7 E.
Detailler. Trelleborgs redd Lys- og Fløjtetønde er inddraget for Reparation og erstattet 

med en Lystønde med samme Fyrkarakter.
(U. f. s. Nr. 35/1734. Stookholm 1944.)

1265. (T). Sverige S.-Kyst. Ystads redd Lys- og Fløjtetønde midlertidigt inddraget.
Position, c. 55° 23' N. 13° 48' E.
Detailler. Ystads redd Lys- og Fløjtetønde er inddraget for Reparation. Sømærket vil 

formentlig atter blive udlagt c. 15. September 1944.
(U. f. s. Nr. 35/1733. Stookholm 1944.)

1266. Sverige. Oland E.-Kyst. Miner fjernet. Oplysning om Sejlløb.
Tidligere E. f. S. Nr. 11/641 1944, Punkt I, udgaar.
Position, c. 56° 19' N. 16° 36' E.
Detailler. 1. Det svenske Minefelt, der omhandles i ovennævnte E. f. S., er fjernet.

2. Paa Grund af Tilstedeværelsen af Vrag indenfor det tidligere Minefelt maa Sej
ladsen foregaa ad Sejlløbet, der er afmærket, som følger:
a) Øst for Sejlrenden:

1. En rød Stage med 2 nedadvendte Koste paa 56° 19',0 N. 16° 36',5 E.
2. En rød Stage med 3 nedadvendte Koste paa 56° 19',5 N. 16° 36',5 E.

b) Vest for Sejlrenden:
3. En sort Stage med 3 sorte Balloner 600 m W. for 1.
4. En sort Stage med 2 sorte Balloner 600 m W. for 2.

(U. f. b. Nr. 35/1766. Stookholm 1944.)
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1268. Sverige. Vastcrviks Skærgaard. Bombekastuings- og Skydeøvelser.
Tidspunkt. 22. August—20. September 1944, hver Mandag—Fredag Kl. 0800—1700. 
Position. Idon N.-Pynt c. 57° 43',0 N. 16° 46',4 E.
Detailler. Bombekastnings- og Skydeøvelser fra Luftfartøj foretages i ovennævnte Tid 

mod Skærene 500 m N. og NE. for Idon N.-Spids.
Fareomraadet begrænses af Cirkler med Radius 2,7 Sm og Skærene som Centrum 

(U. f. s. Nr. 35/1758. Stookholm 1044.)

1269. Sverige. Stockholms Skærgaard. Bombekastnings- og Skydeøvelser.
1. Tidspunkt. 16. August—8. September 1944, Mandage—Fredage Kl. 0800—1700. 

Position. Huvudskår c. 58° 58' N. 18° 34' E.
Detailler. Skydning mod Luftmaal foretages paa nævnte Tid S. for Humtdskar. 

Fareomraadet er Omraadet 5,4 Sm ESE. for og parallelt med Linien fra Huvud
skår til et Punkt 9,7 Sm 245° fra Huvudskår.

2. Tidspunkt. 21. August—8. September 1944.
Position. Dalaro c. 59° 08',0 N. 18° 24',7 E.
Detailler. Bombekastningsøvelser foretages mod Maal 2,2 Sm SW. for Dalaro. 

Fareomraadet begrænses af en Cirkel med Radius 1,6 Sm og Maalet som Centrum.
(U. f. s. Nr. 35/1757. Stookholm 1944.)

1270. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lidingo—Ormingelandet. Bøje udlagt.
Advarsel.

Tidspunkt. 28. August—31. September 1944.
Position. 59° 21' 09" N. 18° 14' 24" E.
Detailler. I ovennævnte Tid vil en Bøje være udlagt i 10 m Vand i Sejlløbet mellem Li

dingo og Ormingelandet paa ovennævnte Plads SE. for Talludden. Pladsen afmærkes 
med en Stage med gult og rødt Flag. Fra Bøjen gaar et Kabel til Talludden.

Det er forbudt at beskadige Bøjen eller Stagen med Flag samt at ankre i Nærheden 
af disse.

(U. f. s. Nr. 35/1732. Stookholm 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1271. Danmark. Sundet. Ellekilde Hage. Vrag.
Position, c. 56° 05'.9 N. 12° 31' E., c. 1,9 Sm 85° fra Hornbæk Havn.
Detailler. Et Vrag, hvoraf en Mast rager op til c. 1% m under Vandoverfladen, rappor

teres at være sunket paa ovennævnte Plads. Et Vagtskib er udlagt 50 m NE. for Vraget.

1272. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SSW. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 35/1252 1944.
Position. 55° 25' (15") N. 12° 36' (42") E., c. 7,8 Sm 207° fra Drogden Fyr.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag er fjernet. Den ved Vraget udlagte 

Vragvager er stadig paa Plads.
Kort Nr. 132, 130 og 187.

1273. (T). Sverige. Sundet. Malmoredd Fyrskib midlertidigt ombyttet med Reserve
fyrskib.

Position, c. 55° 38',5 N. 12° 57',0 E.
Detailler. Malmoredd Fyrskib er midlertidigt ombyttet med et Reservefyrskib, der ligesom 

det ordinære Fyrskib har Ordet Lots malet paa Siderne.
Fyrkarakteren er uforandret.
Taagesignal med Tyfon erstattes med Signal med Klokke, 4 Slag mindst hver 2"1-. 

Hver Gang Færgen ventes at passere til Malmo, aSyres i Taage og usigtbart Vejr i en 
halv Time et Skud hver 4™-.

(U. f. s. Nr. 35/1738. Stookholm 1944.)



Nr. 35. 296

1274. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Tidligere E. f. S. Nr. 14/733 1944.
Position, c. 54° 51' N. 10° 33' E.
Detailler. Ved Kontrolmaalingen den 26. August 1944 af det nye Sejlløb i Klørdyb fandtes 

Dybden ikke at være under 2,8 m.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1275. (T). Danmark. Højer Kanal. Tilsanding. Oplysning om Dybde.
Position. Højer Havn c. 54° 57',4 N. 8° 41',2 E.
Detailler. Dybden i Højer Kanal er for Tiden 1,7 m ved dgl. Højvande.
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Burmeister & Wains
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10—3000 H.K. PR.CYLINDER

SKAND1NAVIA
Kontene Nytorv 6, København K. 

Telefon Central 9316

ErHnnnnuTmnmmmHmmnnnTnnnnmflnufflnninnnflnnnmnnnnnnifflfflnTinnnT^^

... ..................... ................... . ..................................................

I ScatodiMwictf*
AT A GLANCE

i Guide to Scandinavian I
! Shipowners, Coal Im- i

| porters and Various I 

Consumers

= ■ =

S/-, post frOe

| NAUTICAL PUBLISHIN6 CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK |

snnfffflnnjnntnininnnnnnnniffnnffffnnffnnnnffninffiwinnninfflffninnnninnnnnninnnnnnnnnnnff
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Skibshjælpemaskiner
damp- og elektrisk drevne

Fødevandsforvarmere

Fødevandsfiltre

Evaporatorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

TELEGR.«ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. » > > » 1000 > >

NYBYGNINGER SKIBS-MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARAT'ON
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 rni4? i c fittiKØBENHAVN ™ “-’61

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Maiiuson« Telefon Central 12057

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC%
AMALIEGADE 33

Telefon: 4242& 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 1 3 

KØBENHAVN K.
Telt.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegnmadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbe|dsgIveroForening«n 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore<Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAXSKE LLOYI)
Holmens Kanal 42
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GRUNDLAGT 1893

Nummer 36 FREDAG 8. SEPTEMBER 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

onnagesilualionen paa de oversøiske Markeder liar 
heller ikke i den nu forløbne Uge undergaaet Æn

dringer af Betydning. Efterspørgslen overstiger stadig 
Tilbudet, og der er næppe megen Udsigt lil, at delle 
Forhold forandres saa længe Krigen varer. Fraglmæs- 
sigt har denne Disharmoni mellem Tilbud og Efter
spørgsel kun Betydning for de faa neutrale Skibe, der 
kan operere paa det frie Marked, men lil Gengæld kan 
disse faa Skibe ogsaa stryge nogle ordentlige Kager 
engang imellem, selv om det ganske vist lit er vanske
ligt at faa oplyst, hvad der virkelig betales for de for
skellige Forretninger, da der i mange Tilfælde publi
ceres en hel anden og lavere Rate, end hvad Befrag
teren faktisk har maaltel betale.

Paa de amerikanske Markeder har Tonnagelildelin- 
gerne hovedsagelig indskrænket sig til Kulfarlen fra 
Hampion Roads lil Vestindien og Sydamerika og som 
sædvanlig Retur med Malm og Sukker. Kul Hampton 
Roads/Buenos Aires betalte $9.25 plus 35 pCt. og til 
Chile $8.20 plus 58 pCt. Raterne for Hørfrø og Majs 
fra River Plate, for Malm fra Brasilien og for Salpeter 
fra Chile til U. S. Atlantic og Golf Havne var uændre
de. For Sukker fra Cuba lil San Francisco noteres 
34 Cts. pr. 100 Ibs. plus 74 pCt. Krigslillæg, hvilken 
Rate forekommer lav i Forhold lil de Rater, der be
tales fra Cuba lil Golfen og Northern Range. Fra In
dien og Syd/Vest-Afrika er der stadig meget livlig Ef
terspørgsel efter Tonnage for Malm lil Northern 
Range. Ralen er uændret $15 plus 35 pCt. fra For- 
indien og $10.50 plus 30 pCt. fra Durban.

De engelske Markeder er uændrede. Kul fra Wales 
lil Azorerne noterer stadig 70/-, lil Port Said eller 
Alexandria 90/- og lil italienske Havne mellem 64/ og 
68/-. Salt fra Port Said lil Calcutta sluttedes til 53/9d. 
og fra Aden til Calcutta til 35 Rupees.

Paa de frie Markeder er Tendensen meget fast. Korn 
fra Buenos Aires til Lissabon rapporteres nu defini
tivt sluttet til $75, hvilket kan gentages. Til Eire no
teres $95, men denne Rate synes ikke at være til
strækkelig tiltrækkende for Rederne. Iøvrigt er der 
uforandret en Mængde Laster i Markedet fra River 
Plate, saasom Korn i Sække til Callao til $40, Styk
gods til Sydafrika til omkring $100 og lil Venezuela/ 
Colombia omkring $70 :i $80 afhængig af Lossehav- 
nenes Antal. Fosfat fra Casablanca til Eire noterer 
95/-.

Vore hjemlige Markeder har været uden større Æn
dringer i den forløbne Uge. Der er igen sluttet adskil
lige Baade for Kul og Koks fra Tyskland til danske 
Havne, ligesom der sluttedes enkelte Baade for Træ
last fra Finland til Danmark. For Salpeter fra Skiens- 
fjorden lil Danmark er Efterspørgslen stadig god til 
saa godt som uændrede Rater. Malmfarten fra Sverige 
lil Tyskland kan tage praktisk talt al den Tonnage, 
der tilbydes til de fastsatte Rater.

DE NORDISKE LANDES SKIBSTAB UNDER 
KRIGEN

ra svensk Side foreligger der nogle interessante, 
men uhyggelige Oplysninger om de Indhug, som

Krigen har gjort i de nordiske Landes Handelsflaader.
Ifølge disse svenske Oplysninger har Danmark mi

stet ialt 231 Skibe paa tilsammn 597.108 Tons d.w., 
og ved disse Ulykker har ialt 1.213 Mennesker sat Li
vet til.

De norske Tab er ganske naturligt langt større. Del 
oplyses saaledes, at den norske Handelsflaade er ble
vet reduceret med 415 Skibe paa 3.006.458 Tons d.w., 
og at 3.138 norske Søfolk har mistet Livet ved disse 
Forlis.

De samlede svenske Skibslab naar op paa 230 Ski
be paa tilsammen 896.960 Tons d.w., og 1.208 svenske 
Søfolk er omkoimmet ved disse Ulykker. Medregner 
man imidlertid de indirekte Krigsforlis, saasom Sø
forlis foraarsaget af Krigen og rekvisitionerede Skibe, 
kommer man op paa 267 Skibe paa 996.354 Tons d.w. 
og 1.255 omkomne Søfolk.

De finske Tab ligger paa 49 Skibe paa 177.380 
Tons d.w., og 219 finske Søfolk har sat Livet til ved 
disse Forlis.

KUN OLIE OG BENZIN TIL DE MEST 
LIVSNØDVENDIGE FORMAAL

m Brændselsolie-Situationen i Danmark medde
ler Myndighdernc, at der for Tiden tilføres Lan

det visse Mængder Raaolie. For at dette kan anvendes 
inden for Landbruget, Fiskeriet, Skibsfarten og andre 
Steder, maa det imidlertid først raffineres her i Lan
det. I Meddelelsen erklæres det tillige, at der ved 
Raffineringen dels udvindes Brændselsolie og dels 
visse Mængder Benzin, som for Tiden træder i Stedet 
for den hidtidige Import af de nævnte Varer. Raffi
nerings-Kapaciteten her i Landet er meget begrænset, 
og der kan derfor kun fremskaffes Olie og Benzin til 
de mest livsfornødne Formaal.

Ogsaa Forsyningsforholdene m. H. t. Petroleum gør 
det nødvendigt at udvise den største Sparsommelighed.

DØDSBUDSKABER FRA HAVET
n ung Styrmand fra Nørresundby, den 24-aarige 
Brandi Grønkcer, er den 23. August omkommet

ved Forlis. Han var sine Forældres eneste Barn og 
havde sejlet siden sit 14. Aar. Han var ved sin Død 
beskæftiget i udenrigsk Fart.

Den 19-aarige Bent Hove, Søn af Parcellist Hen
ning Hove, Lille Torøje, er krigsforlist med et svensk 
Skib. Hans Forældre fik Meddelelse om Forliset af 
nogle Bekendte, der havde hørt om det i den svenske 
Radio, og gennem Storehedinge Politi har de nu faaet 
bekræftet, at deres Søn er blandt de omkomne.

Skibsværftsarbejder Georg Jensen, Ærøgade 44, 
Odense, har faaet Meddelelse om, at hans Søn, Matros 
Sven Børge Jensen, er omkommet ved Krigsforlis i 
Februar i Aar.

DØDSFALD
olketingsmand, Borgmester Frederik Andersen, 

Kalundborg, er pludselig død 67 Aar gammel.
Borgmester Andersen, der tilhørte Socialdemokra

tiet, har i en Aarrække siddet i Bestyrelsen for Sam
menslutningen af danske Havne.

CLEARING-GÆLDEN OG DENS AFVIKLING
ationalbankens sidste Ugebalance omtaler, at 
Danmark har Clearing-Tilgodehavender — all-

saa udenlandsk Clearing-Gæld til Danmark — paa 
ikke mindre end 2.544 Millioner Kroner, medens
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Bankbalancens Passiv-Side viser en dansk Clearing- 
Gæld til Udlandet paa godt 3,6 Millioner.

Begrebet Clearing-Gæld er et af Krigsaarenes store 
Problemer, som Efterkrigstiden vil faa præsenteret. 
Talrige Steder i Udlandet har Omfanget af Clearing- 
Mellemværendet Landene imellem givet Anledning til 
vidtgaaende Overvejelser, hvorledes man kan vente 
denne Form for Gæld afviklet, naar Krigen er bragt 
til Ende.

Det finske Tidsskrift Mercator oplyser, at den ty
ske Rigsøkonomiminisler, Rigsbankpræsident, Dr. 
Walther Funk har fremsat et positivt Forslag, hvor
ledes man tænker sig Tysklands Clearing-Gæld af
viklet.

Den tyske Rigsbankchefs Forslag gaar ud paa, at 
Tyskland skal foretage en Konsolidering af sin Clea
ring-Gæld ved at optage et internationalt Laan.

I Forbindelse med Oplysninger om Tysklands 
Udenrigshandel gennem de senere Aar naar det fin
ske Blad til det Hovedresultat, at Tysklands Han
delsbalance ret støt har holdt sig i Ligevægt — for 
1943 skal der have været et Overskud paa Handels
balancen paa 0,3 Milliarder Mark, og for hele Krigs
perioden skønnes den tyske Handelsbalances Under
skud ikke at have oversteget 1 Milliard Mark. Grun
den til, at den tyske Clearing-Gæld til Udlandet alli
gevel er blevet ret betydelig, skyldes blandt andet, at 
Tyskland skal have ydet visse Lande langfristede Va
rekreditter, dels at udenlandske Arbejdere i Tyskland 
har kunnet overføre meget betydelige Summer til de
res Hjemland, dels at udenlandsk Skibsfart har be
tydelige Indtægter af Tyskland.

Rigsbankchefen vil mene, at de forskellige Vanske
ligheder ved en Afvikling af Clearing-Gælden vil kun
ne løses gennem Optagelsen af et internationalt Laan 
efter Krigen, men det tyske Tidsskrift Bankwirt- 
schaft fremhæver dog, at et Konsolideringslaan som 
det paatænkte maa fordeles i forskellige Afdelinger, 
tilpasset efter de enkelte Kredilorlandes Forhold, og 
at Laanet salmtidig maa forudsætte en vis Stabilisering 
af de europæiske Valutaforhold.

Nationalbankens sidste Maanedsbalance, som slut
tede med den 31. August, er vokset med 198 Mill. 
Kr. til 6573 Mill. Kr. De to Hovedposter paa Aktiv
siden viser en samlet Stigning paa 188 Mill. Kr., som 
fordeler sig med 41 Mill. Kr. paa Clearingkonti med 
Udlandet og 147 Mill. Kr. paa Tilgodehavende hos 
forskellige Debitorer. De lo Konti er nu paa henholds
vis 2544 Mill. Kr. og 3683 Mill. Kr.

Seddelcirkulationen er steget med 18 Mill. Kr. lil 
1599 Mill. Kr. Indskud paa Folio Konto er forøget 
med 78 Mill. Kr. til 2583 Mill. Kr. Finansministeriets 
Indskud er steget med 31 Mill. Kr. til 425 Mill. Kr., 
og i Finansministeriets forskellige Konti til Binding 
af ledige Penge er der en Fremgang paa 75 Mill. Kr. 
til 1461 Mill. Kr. Endelig er paa Passivsiden at no
tere en Nedgang paa 10 Mill. Kr. paa Kontoen For
skellige Kreditorer til 283 Mill. Kr.

Opgørelsen over Danmarks Samhandel med Ud
landet i Juli Maaned viser et Eksportoverskud paa
8.8 Mill. Kr., medens der Maaneden i Forvejen var 
et Importoverskud paa 13 Mill. Kr. limporten har i 
Juli haft en Værdi af 97,9 Mill. Kr., hvilket er en 
Nedgang i Forhold til Juni paa ikke færre end 26,9 
Mill. Kr., og samtidig er Eksportværdien kun dalel 
med 5,1 Mill. Kr., idet den for Juni beløb sig til
111.8 Mill. Kr. mod i Juli til 106,7 Mill. Kr.

Dr. H. H. BLACHE FYLDER 70 AAR 

til at sætte sine dybe Spor i Verdensskibsbygningen, 
idet Danmark laa som et Foregangsland paa Diesel- 
molorteknikens Omraade.

Dr. Blache, hvis Fader var Marinemaleren, Profes
sor Christian Blache, blev polyteknisk Kandidat i 
1896, og efter nogen Tids Studieophold i Udlandet 
blev han knyttet til Burmeister & Wain i 1901.

Da Det østasiatiske Kompagni i 1911 paa Etatsraad
H. N. Andersens Initiativ hos Direktør Ivar Knudsen

Maskindirektør, Dr. techn. H. H. Blache.

afgav Ordre paa Verdens første dieseldrevne ocean- 
gaaende Skibe, fik Blache en meget betroet Opgave. 
Han indsaa hurtigt, at det var Dieselskibene, der vilde 
komme til at præge Verdensskibsfarten. Aaret efter 
>Selandia«s straalende Jomfrurejse til Siam i 1912 
blev II. H. Blache udpeget til Overingeniør, og som 
saadan blev det ham, der kdm til at staa for Bygnin
gen af de mange Dieselskibe, der kom til at sejle i 
>Selandia«s Kølvand.

Direktør Blache fik hurtigt Verdensry som en af 
de fineste Dieselteknikere. Han har været med fra Die
selskibenes første Begyndelse og har levet hele Udvik
lingen med. I Udlandet har man mange Gange hafl 
Udbytte af de rige Erfaringer, som Direktør Blache 
raadede over.

Under sidste Verdenskrig — det var i 1917 — blev 
H. H. Blache Maskindireklør hos Burmeister & Wain, 
og i de atten Aar, han virkede i denne Stilling, blev 
en meget lang Række fuldt moderne Dieselskibe sat 
i Vandet fra Værftet paa Refshaleøen. I en sjælden 
Grad forstod Direktør Blache at følge med i den ri
vende Udvikling, der i hine Aar fandt Sted paa Skibs
bygningens Omraade, og han blev i mange Tilfælde 
en Foregangsmand indenfor Verdensskibsbygningen. 
Teknisk ledede han det store Værft i de Aar, hvor
B. & W.-Patenterne gik deres Sejrsgang Verden over 
og skabte dansk Skibsbygning et Verdensry, den ny
der godt af den Dag i Dag, og som ogsaa vil bære 
sine Frugter i den Tid, hvor Verdensskibsfarlen og 
Verdensskibsbygningen igen skal gennemgaa sin na
turlige Udvikling i Fredens Tid.

Da den store Rekonstruktion af Værftet fandt Sted 
i 1935, opholdt Direktør Blache sig paa en Forret
ningsrejse i Japan, og ved sin Hjemkomst fra Østen 
blev han Værftets tekniske Konsulent. Aaret efter var 
der imidlertid Bud efter ham fra Udlandet, og han 
blev da knyttet til Harland & Wolff i Belfast, som
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SVENSK SKIBSFART PAA CHICAGO
er er i Sverige stiftet et Selskab, der skal søge at 
optage den direkte Skibsfart paa Chicago.

Blandt Stifterne nævnes Skibsreder R. Nilsson i 
Ragne-Rederiet i Våstervik, Skibsreder A. Palmquist 
i Thordén-Line i Stockholm og Advokat T. Bartoldy. 
Det er en gammel Plan, man nu søger at realisere, 
idet dens Gennemførelse blev forhindret med Udbrud
det af denne Verdenskrig. Efter Planerne er det Hen
sigten at oprette og opretholde Forbindelsen med 
Skibe paa indtil 3000 Tons Lasteevne og bygget spe
cielt til dette Formaal.

I Anledning af denne Nydannelse oplyser Svenska 
Amerika Mexico Linien imidlertid, at den allerede før 
Krigen omgikkes med Planer om en Linie paa Chi
cago i Samarbejde med Dampskibsselskabet Tirfing. 
Med dette Formaal for Øje blev der dengang bygget 
to Motorskibe i Danmark, nemlig Erland [og Laholm, 
der hver var paa 2.900 Tons d. w.

Disse to Skibe blev leveret i 1942 og 1943, og de lig
ger nu parate til at blive indsat i denne Fart. Iøvrigt 
er det Liniens Hensigt at kontrahere flere Skibe, efter- 
haanden som der bliver Brug for dem.

AMERIKANSKE OLIESELSKABER I SAMARBEJDE 
I ØSTEN

ellem Standard Oil Company of California og 
Texas Oil Company er der etableret et Sam

arbejde, der tager Sigte paa Produktionsinteresserne 
i den nære Orient og Østen. Med dette for Øje er 
der oprettet et nyt Selskab under Navnet American 
Eastern Petroleum Co. Det hedder sig, at hollandsk 
Indien skal indbefattes i dette Selskabs Virkefelt, saa- 
snart Landene derude igen er aabne for De forenede 
Stater.

STOR HAVNEUDVIDELSE PAA LANGELAND

Svendborg Amtsraad har paa sit sidst afholdte Møde 
behandlet et Andragende fra Aktieselskabet Lohals 
Havn om Tilskud til Udvidelse.

Amtets Vejudvalg har nærmere undersøgt Sagen. 
Det drejer sig om et Bassin for mindre Skibe, der er 
projekteret af Ingeniørfirmaet Topsøe Jensen & Schrø
der til en samlet Sum af 338.000 Kroner. Deraf ven
ter man et Statstilskud paa 106.000 Kroner.

Det oplystes i. Amlsraadet, at det var et meget paa
krævet Arbejde, der var Tale om, og for ikke at sinke 
Sagen blev det foreslaaet at give Amtmanden Bemyn
digelse til at afgøre Sagen.

Der blev bevilget et Tilskud under Forudsætning af, 
at Sogneraadet anbefaler, og at ogsaa Ministeriet yder 
sit Tilskud.

TYSKE 1000 TONS SKIBE AF JERNBETON 
olkischer Beobachter« bragte et Billede af en 
tysk Flyvemaskine af ny Type under Rekog

nosceringsflyvning. Af Billedteksten fremgaar det, at 
Maskinen, der betegnes »ME 210«, i den sidste Tid 
paa fremragende Maade har bestaaet sin Prøve paa 
alle Fronter. Dens store Hastighed og stærke Bevæb
ning, hedder det videre, sætter den i Stand til at 
løse sin Opgave selv under vanskelige Forhold.

Bladet offentliggør endvidere et Fotografi af »Æg
geskal-Skibet«. Paa et Værft bygges der Jernbeton
skibe paa 1000 Tons til Speer-Transportenheder, hed
der det i Billedteksten. Jernbetonskibet er mere vand
tæt end andre Skibe, det behøver ingen Maling, det 
kan hverken ruste eller raadne, og til Bygning af 
dette Skib behøves ikke faglærte Arbejdere. Det byg
ges med Kølen opad, og Glatningen af Ydersiden fo
retages med elektriske Slibemaskiner. Skibet søsættes 
med Kølen opad og vendes derefter.

Burmeister & Wain i mange Aar havde staaet i et 
intimt Samarbejde med.

Det er indlysende, at en Mand som Direktør Blache 
har beklædt en lang Række Tillidshverv indenfor den 
danske Skibsbygning og den danske Industri. Han 
var saaledes i over tyve Aar Formand for Søfartslek- 
nisk Forening, i 16 Aar Medlem af Industriraadets 
Repræsentantskab, i tretten Aar Medlem af Overskibs
tilsynet og i tolv Aar Bestyrelsesmedlem i Foreningen 
til Beskyttelse af industriel Ejendomsret. Da Polytek
nisk Læreanstalt i 1929 fejrede sit store Jubilæum, fik 
Blache den officielle Paaskønnelse af sin Indsats for 
dansk Skibsbygning, idet han blev udnævnt til Æres
doktor ved Læreanstalten. Siden 1940 har Direktør 
Blache, der er dekoreret med Ridderkorset, Danne- 
brogsmændenes Ilæderstegn og en norsk Orden, væ
ret Medlem af Akademiet for de tekniske Videnskaber.

For en Maaneds Tid siden indtraadte Direktør 
Blache i Bestyrelsen for Rederiet Ocean.

HELSINGØR JERNSKIBS- OG MASKINBYGGERI
er er udsendt officiel Meddelelse om, at Besty
relsen for Aktieselskabet Helsingørs Jernskibs-

og Maskinbyggeri har vedtaget at foreslaa General
forsamlingen, at der af det forløbne Driftsaars Netto- 
Overskud, som efter Afskrivninger til et Beløb af 
350,000 Kr., Henlæggelse til Sikringskonto for Inter
esser i fremmede Foretagender 100,000 Kr., til lø
bende Garantier 80,000 Kr., og til Skatter 800,000 
Kr., udgør 1,044,874 Kr., udbetales 10 pCt. i Udbytte 
til Aktionærerne med 420,000 Kr., afholdes Tantiémer 
til Bestyrelsen med 21,000 Kr. og henlægges til Dis
positionsfonden 550,000 Kr., hvorefter Resten, 53,874 
Kr., overføres til næste Aars Regnskab.

DAMPSKIBSSELSKABET SVENDBORG
et oplyses officielt i Statstidende, at Ingeniør, 
cand. polyt. Herluf Eigil Raun, Klampenborg,

er indtraadt i Bestyrelsen for Aktieselskabet Damp
skibsselskabet »Svendborg« af Svendborg.

NY DIREKTØR FOR THOMAS B. THRIGE
estyrelsen for Thomas B. Thriges Fond har an
sat Civilingeniør, Dr. Ing. Ib Adam Rimstad som

Direktør for Ths. B. Thriges Fabriker i Odense, hvis 
tidligere Direktør, Civilingeniør Olfert Fischer, i De
cember i Fjor døde paa Korsør Banegaard, ramt af 
et Hjerteslag.

Den nye Direktør er født i 1909 og er Søn af 
Skuespiller Adam Poulsen. Han er Student fra Bir
kerød 1927, blev polyteknisk Kandidat i Februar 1936 
og var derefter et Aarstid knyttet lil Cliristiani & Niel
sen. I 1937 blev han ansat i Philip Holzmann A/G 
i Frankfurt a. M. og giftede sig kort efter med en 
Datter af Dr. Ing. Rud. Cliristiani. I 1940 opnaaede 
han Doktorgraden ved den tekniske Højskole i Berlin 
Charlottenburg, ved hvilken han fra Oktober 1938 til 
1940 var Undervisnings-Assistent.

I August 1940 vendte han hjem til Djnnmark og 
blev da, sammen med Overingeniør Grambye, Leder 
af Christiani & Nielsens Afdeling for København og 
Omegn.

Dr. Rimstad tiltræder sin Stilling den 1. Novelmber.

DEN FINSKE SKIBSFART

I Finland er der blevet nedsat et Udvalg, der har 
til Formaal at fremme den finske Skibsfart. Dets 

Formand er Minister Takki, og blandt dets Medlem
mer findes blandt andet den tidligere Udenrigsminister 
Ramsay og Søfartsdirektør, Kontreadmiral S. A. Sund
man.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
En Ulykke ved Gedser

El Par Strandjægere fra Gedser har fundel en Baad, 
hvormed Fyrassistent Vald. Jensen fra Statsbanernes 
Fyrbaake paa Rødsande Rende, er forlist under Storm. 
Liget af den forulykkede er nu fundet. Det var ført bort 
af den stærke Strøm.

Den sidste Sommerlejr
Paa Sømandshøjskolen i Svendborg afholdes i disse 

Dage Aarets sidste Sommerlejr for Søinandshuslruer og 
Børn, der enten har mistet deres Mand paa Havet eller 
ikke har været i Forbindelse med ham i flere Aar.

I denne Lejr, der ledes af Sømandspræslen, Pastor Fr.
V. Eilscliou-Holm, deltager 40 Sømandshustruer og 46 
Børn.

62-aarig Styrmand druknet
Den 62-aarige Styrmand Henry Oluf Pedersen cr druk

net i Bramsnæsvig udfor Ejby. Pedersen var Vagtmand 
om Bord i en Mærsk-Baad, der for Tiden ligger i Brams
næs Vig, og han havde — da Ulykken skele — været i 
Land for at hente Proviant. Da han i en Sejlbaad skulde 
om Bord i sit Skib, tabte han Fodfæstet og gik over 
Bord.

Pedersen sejlede cn Række Aar i Dampskibsselskabet 
Heimdal, og under sidste Krig var han ude for to Tor
pederinger, hvor han øvede et stort og heltemodigt Ar
bejde ved Bjergninger af Kammerateri

Dødsfald
Kaptajn Peter Hud, der nu havde sit Hjem i Koben

havn, cr død 65 Aar gammel. Kaptajn Rud havde i en 
Aarrække — fra 1918 lil 1930 — sejlet som Skibsfører 
i Siam Steam Navigation.

*
Faa Dage før sin 75 Aars Fødselsdag, der var omtalt 

i sidste Nummer af Dansk Søfarts Tidende, er tidligere 
Skibsfører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, Kaptajn 
Jacob Thorvald Rasmussen død i sil Hjem i Gentofte.

Kaptajn Rasmussen blev straks efter sin Skibsfører
eksamen ved Københavns Navigationsskole i 1893 ansat 
som Styrmandsaspirant i Det Forenede om Bord i Dam
peren I. C. Jacobsen. I 1899 blev han 1. Styrmand i 
Damperen Perm og i 1912 Fører af Damperen Nidaros. 
Siden førte Kaptajn Rasmussen en lang Række af Sel
skabets Baade. Hans sidste Skib var Damperen Yrsa, 
som han gik i Land fra i 1928.

Ulykke paa Aalborg Værft
Paa Aalborg Værft er der sket en Ulykke, hvorved den 

24-narige Vagtmand Willy Andersen, der er ugift og har 
sit Hjem i Aalborg, mistede Livet.

»Georg Stage«s Togt afsluttet
Skoleskibet Georg Stages Sommertogt er nu afsluttet, 

og Skibet er derefter afrigget og oplagt for Vinteren.
I Lighed med de foregaaende 2 Aar har »Georg Slage<s 

Elever, ialt 80, faaet deres Uddannelse i Skibet, som for 
første Gang i de mange Aar ikke har været sejlende Sko
leskib, men derimod under hele Perioden ligget forlojel 
i Havn. Af de 80i Elever har henimod Halvdelen nu faaet 
Hyre.

Et Havneprojekt, der faldt
Maribo Amlsraad har nogle Gange drøftet el Projekt 

til Anlæg af en ny Fiskerihavn ved Slubberup, ca. 5 km 
fra Nysted. Paa Foranledning af Herrilslev Sogneraad, 
der søgte Amtet om et Tilskud paa 45,000 Kr. lil de 
samlede Udgifter paa ca. 180,(^00 Kr., har Sagen nu 
været til ny Behandling, som resulterede i en Forkastelse 
med 8 Slemmer mod 6. Stiftamtmanden, Greve F. Re- 
ventlow, henviste særlig lil den korte Afstand til Nysted 
Havn og til den Omstændighed, at der i Slubberup kun 
er bosat tre Fiskere, hvoraf de lo endda har andet Er
hverv ved Siden af. Folketingsmand Victor Larsen lalle 
imod Forslaget og mente, at selv hvis Amtsraadel be
vilgede det ønskede Tilskud, saa vilde de andre bevilgen
de Myndigheder næppe yde deres Part. Forslagets For
talere henviste særlig til, at Sejladsen paa Nysted Havn 
ofte cr vanskelig, og lil, at en af Lolland-Falslers bedste 
Fiskepludser ligger udfor Slubberup. De mente iøvrigt, 
al en brugelig Havn kunde anlægges for det halve af 
det budgetterede Beløb.

Resultatet blev, som nævnt, en Forkastelse, og naar 
Amtsraadel nægter sin Støtte, er der næppe Mulighed for 
at gennemføre Planen om en Havn ved Slubberup.

Bjærgeløn for »Agda« fordelt af Udvalg
Efter “Agda”s Forlis blev der forelaget en Indsamling 

lil Bjærgning af de Omkomnes Lig. Da der ikke har 
kunnet opnaas Enighed mellem Parterne, Bjærgningsskip
per Thorup Nielsen og Zoneredningskorpset, har Amts

rådsforeningens Udvalg besluttet al fordele Beløbet saa
ledes, al Thorup Nielsen faar det indsamlede Beløb paa 
Endelave og Skanderborg Amtsraads Bevilling, ialt ca. 
2700 Kr., medens Zoneredningskorpsel faar ca. 4000 Kr.

Forstanderen i Bærestol
Svendborg Amtstidende meddeler:
Beboerne i Slrandvejskvarleret har i den sidste Tid 

lagt Mærke til et ikke helt almindeligt Syn paa disse 
Kanter: En Herre i Bærestol, baaret af fire raske Gutter. 
Ved nærmere Eftersyn viste del sig al være Forstander 
Rasmussen fra Navigationsskolen, som benytter denne 
Transportform. — Forstanderen var saa uheldig i sin 
Sommerferie al komme lil Skade under el Cykleuhcld, 
og el lilld' Ben i Foden er brækkel. Delle medfører, at 
Forstanderen ikke kan træde paa Foden, hvorfor han 
maa bevæge sig med Krykker. For at lette Forstanderen 
i Turen til og fra Skole har fire af Skolens Elever tilbudt 
sig som Bærere.

Dødsfald
En Foregangsmand og Førerskikkelse indenfor Skagens 

Fiskerbefolkning, Kutterfører Peder luersen, er død, 76 
Aar gammel.

Flere Fiskeskibe lagt op af Mangel paa Olie
Mangelen paa Brændselsolie bliver for hver Dag mere 

og mere skæbnesvanger for Fiskerne. Flere og liere Fi
skerfartøjer i Limfjorden har i Løbet af den sidste Uges
lid maallct lægge op, og inden længe vil saa at sige all 
Fiskeri med Motorbaadc være standset, hvis der ikke 
fremkommer Olie.

Den norske Sømandsmission
Den norske Sømandsmission blev stiftet ved el Mode 

i Bergen den 31. Augusl 1864 og har saaledes i disse 
Dage kunnet fejre 80 Aars Jubilæum.

Skagenskutter med 4 Mand savnes
Der næres i Skagen Frygt for Skagenskutlcren »S. 304 

Ove«s Skæbne, idel Kulleren ikke har givel Livstegn fra 
sig, siden den den 17. August drog paa Nordsøfiskeri. 
Del er ikke usædvanligt, at en Kuller cr paa Havet saa 
lang Tid, men »Ove« havde kun 7 Tdr. Brændselsolie 
med, da den sammen med lo andre Skagenskuttere gik 
fra Thyborøn, og fra hvilke den skilles paa Nordsøen, 
netop fordi den kun havde Olie til en kort Tur. Det be
frygtes derfor, at den driver om i Nordsoen.

Ombord paa Kutteren er foruden Føreren, Skipper 
Hans Olsen, Skagen, dennes Svoger, Fisker Carl Anker 
Jørgensen, Skagen, og Fisker T. Thomasen, Frederiks
havn, og cn Skibsdreng Poul Jørgensen, Søn af Snedker 
Jørgensen, Skagen.

Færdselsforbud i Kastrup og Dragør Havne
Al Færdsel i Kastrup og Dragør Havn er ifølge en 

Bekendtgørelse fra Politimester Reinslrup, Søndre Birk, 
fremtidig forbudt uden særlig Tilladelse.

For Søfolk gælder det, at de maa have Søfartsbog og 
Legitimationskort hos sig, saa har de ingen Vanskelig
heder med al komme til og fra Borde.
Krigsulykkesforsikring under Ophold i dnnsk Havn

I Foraaret forelaa der fra Ulykkesforsikringsforbundel 
for dansk Skibsfart en Meddelelse, hvoraf fremgik, al Sø
folk i danske Skibe ikke vilde være dækket af Krigs
ulykkesforsikringen under Skibenes Ophold i danske 
Havne samt naar Skibene ligger for Anker eller forlojel 
ved Bøje.

Foranlediget heraf rettede Den alm. danske Skibsforer
forening i Maj Maaned en Henvendelse lil Handelsmini
steriet, hvori man redegjorde for Foreningens Syn paa 
Sagen. Man anførte, al Foreningens Bestyrelse, efler nøje 
Behandling af Spørgsmaalet, var kommet lil del Resultat, 
al der var begaacl en Fejl i den Fortolkning, som Ulyk
kesforsikringsforbundet nu gav af Krigsulykkesforsik
rings-Loven af 1940, efter at de Søfarende i -1% Aar hav
de ment sig fuldt dækket under alle Forhold, hvor de var 
paamønstrel el Skib.

Handelsministeriet har derefter i en Skrivelse af 3. 
Augusl til Skibsførerforeningen meddelt, at Spørgsmaalet 
har været gjort lil Genstand for indgaaende Forhundling 
med Socialministeriet, i hvilke Forhandlinger med Dirck- 
loratet for Ulykkesforsikringen saml Direktøren for For- 
sikringsforbundet for dansk Søfart og Forretningsføreren 
i Forsikringsforbundel for dansk Fiskeri har deltagel. 
Ved disse Forhandlinger cr man naacl lil del Resultat, at 
Socialministeriet og de nævnte Institutioner er villige lil 
at ændre det tidligere indtagne Standpunkt, ifølge hvilket 
cn Krigsulykke, der rammer Skibenes Officerer og øvrige 
Besætning i danske Havne, ikke anses som dækket af 
den udvidede Krigsforsikring, fordi Ulykken ikke mentes 
al være indtruffet “ved Sejlads”.
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Uedig Ijodsstilling.
Ved Horsens Fjord Lodseri (Hjarnø Lodsslalion) 

bliver en Lodsslilling ledig og onskes besat fortrins
vis med en dertil kvalificeret Skibsforer mellem 25 
og 37 Aar. Skriftlig Ansøgning bilagt med bekræf
tede Afskrifter af nautiske Eksamensbeviser, Skibs
forer- eller Slyrmandsbevis og eventuelle Forholds
attester modtages indlil 20. September d. A. under 
Adresse: Lodsdirektoratet Overgaden o. V. 60. Kø
benhavn K.

Lodsdirektoratet, den 18. August 1944.

For al Sagen kan tigge klar, har Handelsministeriet 
foranlediget, at der lilslilles Skibsførerforeningen en Med
delelse direkte fra Ulykkesforsikringsforbundel. Denne 
Meddelelse cr nu offentliggjort i Foreningens Medlems
blad, og det fremgaar heraf, at den skete Ændring gaar 
ud paa, at der nu anlægges del Synspunkt, at Søfolk og 
Fiskere er omfattet af Forsikringen, saa længe de be
tinder sig ombord i Skibene, allsaa ogsaa naar Skibet 
ligger ved Kaj samt for Anker eller fortøjet ved Bøje.

En fornuftig Mand
Esbjerg Studenterkursus begynder i disse Dage sil an

det Skoleaar. Mellem de nye Elever er der en 20-aarig 
Esbjcrg-Fisker, der har tjent godt paa Fiskeriet, og som 
derfor har bestemt sig lil al lage Studentereksamen.

Nu har man hørt saa mange Historier om Fiskere, der 
har soldet 2—3000 Kr. op paa et Døgn, købt et Par 
Spisesluemøblementcr ad Gangen og givet 100 Kr. i Drik
kepenge for en Pilsner til 1,09. Og saa kommer der 
pludselig en fornuftig Fisker, som vil være Student, lil 
Trods for, at Esbjergs Restauranter er aabne hver Af
ten.

Stenaldcrmenncskcr i Havsnød
Efter hvad der meddeles fra Sanliago de Chile, har et 

chilensk Skib fundet 12 Indbyggere fra en ensom 0 i 
Stillehavet. De drev omkring i fuldstændig udmattet Til
stand i en primitiv Baad, hvormed de havde forsøgt al 
naa Chiles Kyst. Efler al Statens Sundhedsmyndigheder 
havde undersøgt dem, erklærede de, al Øboerne havde 
level paa et saa lavi Leveniveau og siod paa cl saa ringe 
Kulturtrin, at det vilde være umuligt for dem at »glide 
ind i Nutidens moderne Civilisation«. Del blev bestemt, 
at de primitive Mennesker skulde bringes tilbage til deres 
ensomme 0.

Borgersind
Bladet Skipperen, der er Medlemsblad for; Dansk Sejl

skibsrederiforening for mindre Skibe, bringer følgende lille 
Solstrålefortælling:

Sømanden sukker efter Røgelse, og selvom Rederifor
eningen har gjort sit for al skaffe Søfolkene Cigaretter, er 
del dog langtfra tilstrækkeligt til at tilfredsstille deres 
Hunger. '

Af og lil vanker der nok cn Tildeling gennem Skibs
handler eller andre Kilder, men Livet er strengt og Stimu
lanser mere paakrævet end nogensinde.

I Almindelighed har Cigarhandlerne Ord for al være 
strenge Herrer, og del virker derfor dobbelt glædeligt, naar 
man hører om Borgersind i stor Slil fra nævnte Side.

I Nykøbing Falsler findes der imidlertid en Cigarhand
ler, der forslaar al vurdere Sømandens Indsats, og hvis 
han henvender sig til nævnte Firma, Marius Mortensen 
(Becks Eftf.) i Frisegade, vil han mod Forevisning af 
Søfartsbog eller anden Dokumentation kunne købe en 
Pakke Cigaretter eller Tobak.

Herr Mortensen fortjener al komme i »Skipperen«, og 
vi tvivler ikke om, at vore Søfolk vil linde Vej til den elsk
værdige Cigarhandler, naar Skuden anløber Nykøbing F.
iiiiiii)iiiiiiiiiiiitiiiiii:iiniiiuiiiiiiiiiiiiiiitniiiriii :in;iii!i;iiit;[!iii!ni)iniiiiiiiii!Miiiii)itiiiiiiiiiiiititiU3!iiiiiiirt;i.i.i.iiiiiiiiitiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnniih!iiiiiiiiiiii! 
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80 Aar
Styrmand Henning Høj, der har sil Hjem i Vindeby 

paa Taasinge, fyldte forleden Dag 80 Aar. Styrmand 
Høj, der i sin Tid tog sine nautiske Eksaminer fra Svend
borg Navigationsskole, sejlede i en Række Aar som Styr

mand, og Skibsfører om Bord i Sejlskibe fra Thurø og 
Svendborg. For henved 35 Aar siden blev han ansat ved 
Vindeby-Svendborg Færgefarten i den gamle Hjulfærge 
Fritz Juel, ligesom han ofte besørgede Aften, og Nat
overfarterne mellem Svendborg og Taasinge, der i de 
første Aar af hans Tjeneste foregik med Sejl- eller Ro- 
baade.

Efter cn kort Overgang al have gjort Tjeneste paa den 
nybyggede Færge tog Høj sin Afsked for ni Aar siden.

75 Aar
Kaplajn Paul Nielsen, der tidligere ledede Sømands

hjemmet Belhel, fylder paa Torsdag — den 14. Septem
ber — 75 Aar. Den gamle Kaplajn er stadig Redaktør 
af Bladet Duen, som udsendes af »Broderkredsen paa 
Havel«.

70 Aar
Paa Mandag —■ den 11. September — fylder mange- 

aarig Skibshandler i Bordeaux, Kaptajn S. A. Thing, 70 
Aar. Kaplajn Thing, der indtil 1918 var Fører i Damp
skibsselskabet Quarlo, har siden været bosat i Frankrig, 
hvor han indlil Krigen drev cn meget betydelig Forret
ning.

65 Aar
Paa Torsdag — den 14. September — fylder Kaplajn 

Carl Jacobsen 65 Aar. Kaptajn Jacobsen, der tog sine 
nautiske Eksaminer fra Fanø Navigationsskole i 1901, 
har sejlet som Styrmand og Fører af forskellige af vore 
store Sejlskibe. Saaledes førte han i 24 Aar sit eget Skib, 
den tremastede Skonnert “Urda” af Esbjerg, indtil han 
i 1935 gik i Land for al overlage Stillingen som Forret
ningsfører for Sø-Assuranceforcningcn »Kolding«.

60 Aar
I Dag — Fredag — fylder Skibsfører i Dampskibs

selskabet Dania, Kaptajn A. C. Dulm, 60 Aar.
*

Paa Mandag — den 11. September — fylder Skibsfø
rer i Det østasiatiske Kompagni, Kaptajn C. V. Frede
riksen, 60 Aar.

*
Paa Tirsdag — den 12. September — fylder Føreren 

af den tremastede Motorskonnert Noah, Kaptajn Th. Lar
sen, 60 Aar. Kaptajn Larsen, der er bosiddende paa 
Thurø, var Bestyrelsesmedlem i Skibsførerforeningen af 
1917 fra dennes Stiftelse, og da Foreningen fire Aar ef
ter Stiftelsen blev sluttet sammen med Den almindelige 
danske Skibsførerforening, traadte Kaptajnen ind i den
ne Forenings Bestyrelse som Repræsentant for Sejlskibs
førerne.

*
Konstruktør af 1. Grad i Fyr- og Vagervæsenets tekni

ske Tjeneste, Ingeniør S. H. Kønne, der i en Aarrække 
tillige har virket som Lærer ved Teknisk Skole paa Fre
deriksberg, fyldte forleden Dag 60 Aar.

*
Mester ved Orlogsværftet Rasmus E. Christiansen fyldte 

i Onsdags 60 Aar.
50 Aar

Forleden Dag fyldte Kontorfuldmægtig H. C. F. Boe- 
sen i Marineministeriels Kassererkontor 50 Aar.

25 Aars Jubilæer
Assistent i Det Forenede Dampskibs-Selskab A. Højs- 

gaard har fejret sit 25 Aars Jubilæum i Selskabets Tje
neste. Højsgaard har i en Aarrække været knyttet lil 
Landbrugseksport-Afdelingen.

*
Fyrpasser ved Hellehavn Nakke Fyr paa Møn H. C. 

Olsen fejrede forleden Dag 25 Aars Dagen for sin An
sættelse i Fyr- og Vagervæsenets Tjeneste.

Storebæltsoverfarten
Matros N. P. Nielsen ved Statsbanernes Storebælts

overfart er blevet udnævnt til Overmatros fra den 1. Ok
tober med Tjeneste ved samme Overfart.

Maskinistundervisningen
Direktøren for Maskinislundervisningen oplyser, al der 

til den nu afsluttede Haandværkerprøve ved Københavns 
Maskinskolc havde indstillet sig 32 Elever, der alle be
stod.

Dansk Søfarts Tidende
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde at 7,M,5m. Ved Langellnlekajen 0,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, 1 Gasværkshavnen 6,9 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnsslden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Gods, der lossen eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafglft: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant. Ballast eller andre Skibsfor
nødenbeder, for Dykkerundersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dode, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodetvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vlnteriakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 9 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
95 Tous samt 9 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb ovor Graadybabarren er der i fuld Bredde 7,0 m 
og 1 Fyrllnien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse- 
tærekelen 6,6 m, 1 estre Forhavn 7,0 m, 1 sondre Forbavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,6 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtetonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst — Ballast- og Vandafgllter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 16 Tons Loftcevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en Btor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Sklbsreparatlonsværfter og Opha- 
lingobeddlnger for Fartejer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tojer, reparerende Fartøjer og Btorre Partsladulngsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1041, Kulfyldere dog oa. % min
dre. Bugsorlng efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 k 100 Øre pr. m9. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, 2 Flydedokker med Indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybdon 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; l den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og l Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T.* 
Ballast oa. 5 Kr. pr. mB. Vand: I Havnen 1,75 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m1. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svltzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Modorne Skibsværft: Op
hallngsbeddlng indtil 2000 T. Vægt. 9 Tørdokker indtil 

116 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde i Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 8,90 m. Ind- 
sejllngsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m1, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 16 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
ll/i og 21/« T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til større Skibe (6,6— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr.Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 62 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp, ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Laatn. besørges hovedsagelig af et Speditørflrma 
ved Hjælp at en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kolhallngsptads, Ophallngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbe i 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 8Q Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 1 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen LodBtvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 9,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil

976 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.

Dansk Søfart! Tidende. Udgivet af Naudak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J. Jnrgeoaen & Co. København Daomark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 7. September 1944. Nr. 36.

„Efterretninger for Søfarende** udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de Blden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Prie af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Sofarende**, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naur Bredde- og Længdcbestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af ft Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning. (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1276. Østersøen. Wester-Markelsdorf Fyr NNW. Drivende Vrag rapporteret.
Position, c. 54° 36',5 N. 11° 01',5 E., c. 5 Sm 343° fra Wester-Markelsdorf Fyr. 
Detailler. Den 30. August 1944 er Vraget af et c. 30 m langt Jernskib observeret drivende 

paa ovennævnte Plads.

1277. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vårtan. Sunkne Betonpontoner. 
Position, c. 59° 22' 12" N. 18° 07' 09" E.
Detailler. I Islingeviken paa Lidingon er 4 Betonpontoner sunket Syd for en Arbejdsplads 

ved N.-Siden. Den yderste af Pontonerne er sunket paa ovennævnte Position, c. 40 m 
fra Kysten. Mindste Dybde over denne Ponton er 0,7 m. En rødmalet Tønde med 
1 rødt Flag er udlagt c. 5 m Syd for Pladsen. Man advares imod at passere mellem Tøn
den og Arbejdspladsen.

(U. f. s. Nr. 35/1766. Stookholm 1944.)

1278. Sverige. Bottniske Bugt. Norrbyskar. Sejlløbet Norrbyskar—Norrbystrand. 
Fyr forandres.

Tidspunkt. 15. September 1944.
Position, c. 63° 33' N. 19° 51' E.
Detailler. Bedragaren Fyr forandres til at vise rødt Hurtigblink, 90 Blink hvert 1m-. Fyret 

vil lyse hele Horisonten rundt.
(U. f. b. Nr. 36/1731. Stookholm 1944.)

1279. Tyskland. Stettiner Haff. Grosses Haff. Haffrinne W. Vrag afmærket. 
Position, c. 53° 45',3 N. 14° 24',6 E.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en grønmalet 

Lystønde, der viser grønt To-Blink hver 9S*, er forsynet med E.-Topbetegnelse og er 
udlagt c. 50 m NE. for Vraget.

(N. f. S. Nr. 36/1807. Berlin 1944.)
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1280. Tyskland. Swine. Kaiserfalirt. Vrag afmærket.
Position. Friedrichsthaler Forst Bagfyr: c. 53° 51' N. 14° 17' E.
Detailler. Et Vrag, der er sunket c. 600 m SE. for ovennævnte Fyr, er afmærket med 

Vragfartøj og Vragtønde.
■ (N. f. S. Nr. 35/1769. Berlin 1944.)

1281. Tyskland. Liibeck Bugt. Pelzerhaken NE. Forbudt Omraade.
Position, a) c. 54° O6',4 N. 10° 55',5 E. c) 54° 07',8 N. 11° 04',0 E.

b) c. 54° 09',6 N. 11° 02',0 E. d) 54° 05',1 N. 10° 56',9 E.
Detailler. Al Sejlads er forbudt i Omraadet inden for en Linie gennem ovennævnte Punkter. 

(N. f. S. Nr. 35/1770. Berlin 1944.) 
(Se Tillæg.)

il. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1282. Danmark. Sundet. Vedbæk NE. Oplysning om Dybde over Vrag. Vragvager 
inddraget.

Tidligere E. f. S. Nr. 34/1221 1944.
Position. 55° 51' 58" N. 12° 36' 35" E., c. 1,5 Sm 50° fra Vedbæk Havn.
Detailler. Dybden over Vraget, der var sunket i 11 m Vand paa ovennævnte Plads, er

10,2 m.
Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt ved Vraget, er inddraget.

Kart Nr. 131, 130 og 125.]

1283. Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Vandledning udlagt.
Position. Karrebæksminde Bro: 55° 10' (36") N. 10° 39' (04") E.
Detailler. En Vandledning er udlagt i Karrebæksminde Havn over Kanalen og 160 m E. 

for Broen. Vandledningen er paa begge Sider af Løbet afmærket med en hvid Plade, 
hvorpaa der med blaa Bogstaver staar: Vandledning.

Kort Nr. 164 og 160.
Publikationer. Danske Lods III, Side 202. Havnelods, Side 111.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1284. Danmark. Kattegat. Hesselo W. t. N. Skibsfartshindring rapporteret.
Position, c. 56° 13' N. 11° 29' E., c. 8 Sm 279° fra Hesselø Fvt.
Detailler. En Skibsfartshindring rapporteres paa ovennævnte Plads i 22 m Vand.

1285. Danmark. Kattegat. Sejere Fyr N. t. W. Skibsfartshindring rapporteret.
Position, c. 56° 00' N. 11° 03' E., c. 5 Sm 346° fra Sejerø Fyr.

1286. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr E. [Vragvager inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 26/1044 1944.
Position. 56° 31' 52" N. 10° 53' 41" E., c. 2,1 Sm 86° fra Gerrild Fyr.
Detailler. Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 

ovennævnte Plads, er inddraget.
Kort Nr. 102 og 100.

1287. (T). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand.
Tidligere E. f. S. Nr. 32/1191 1944.
Position, c. 56° 41' N. 8° 15' E.
Detailler. I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: I Sælhunde

holm Løb: 3,4 m, i Gaaseholm Løb: 2,5 m, i Svaneholm Løb: 1,3 m og i Kobberø Løb: 2,4 m.
Der er saaledes for Tiden 3,4 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
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1294. Sverige. Kalmarsund. Slottsbredan. Nyt Fyr tændt. Lystonde inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 38/1449 1943 udgaar.
Position. 56° 55' 43" N. 16° 36' 14" E.
Detailler. 1. Paa Grunden Slottsbredan, NW. for Borgholm, er paa ovennævnte Plads 

tændt et nyt Fyr, Slottsbredan Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Gruppe- 
Blink, To-Blink liver 6S-. Flammens Højde: 20 m. Synsvidde: 14 Sm for 
hvidt, 10 Sm for rødt og 8 Sm for grønt Lys. Sort Fyrtaarn med hvid Fyr
lanterne, hvidt Bælte og graat, konisk Fundament. Fyret lyser, som følger:

J. H. 6CHUTL2 */9 
UNIVERGiTETB-BOBTRYKKERI 

KOBENHAVN
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Ouide to Scandinavian 
Shipowners, Coal Im

porters and Various 

Consumers

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post- Adresse:
Nyborg

Aarhus

København

T elegram- 
Henrik Basballe, Forenin- Adresse 

gens Formand Basballe
L. Mikkelsen, Aarhus Ste

vedore Comp., Forenin
gens Næstformand 

Hans Brandt, 
Medl. af Bestyrelsen 
Stevedorekompagniet 
Hassing & Dresoher 
Stevedor-KompagnietA/s

Labore

5/-, post frée

NAUTICAL PUBLISHIN6 CO
33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK
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Aalborg
Aarhus
Esbjerg
Frederikshavn Emer Sørensen 
Hirtshals
Holbæk 
Horsens
Kallundborg Jørgen Sohultz 
Korsør

Sigurd Espersen 
S. J. Sørensen 
Søren Andersen

Dispatch 
Stevedore

Sigurd

København 
København 
København 
København

Nyborg 
Odense 
Randers
Vejle

Arbejdsgivernes Stevedor- 
kontor
Holger Jørgensen 
Skjold Andersen 
Københavns Stevedore Co. 
Julius Nielsen's Stevedore

forretning A/S 
Mammen & Dresoher 
Simonsen &. Møller 
S. Christoffersen & Co. 
Vejle Stevedoreforretning 
Indehaver: R. Vilhelmsen

Stevedoring 
Sohultz

Oldstevedore

Spedition

i
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
H0LMBLADS6ADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys # Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS KØGE

ALFRED LARSEN CARL MULLER
EDSVOREN SKIBSMÆGLER Statsautoriseret Skibsmægler

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER KØGE
ASSENS

TELGR.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF. 200. Telegr.-Adr.: Telefoner:
PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480. ,,MOLLER" Køge 710-1485

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN P. RUDBECHARSEN ♦ MARIAGER
EDSV. SKIBSMÆGLER INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE (Statsautoriseret Skibsmægler

FAABORG Telf.: Cementcentralen Nr. 1
Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114

Telegraraadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606 Telegram*Adresse: ..Chartering Mariager" 
Post*Adrrsse: „Cimbria” pr. Mariager

FREDERICIA RANDERS

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER i W. BRØCHNER-MORTEN6EN CARL HASSAGER & C?

EDSVOREN SKIBSMÆGLER Indehaver V. H. NISTED
LLOYD’S AGENT 
(GRUNDLAGT IB76)

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERSFREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
Tha Boa Code. New & Old, . Scott’o Coda lOth Ed . Lom hard Coda

” T*"M-

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ E. W. v. d. HUDE & SØN
Statsautoriseret Skibsmægler Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

KALUNDBORG Edsv. Skibsmæglere

Lloyds Agent
TELEFON TL8R. ABR.

SVENDBORG
Tlf: 25 (2 Lin.), 262 Telegr..A4

no. 4, eoi. SCHULTZ Stat 2. »Hude«.
Privat 1030 Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING 

(Stacuuc.)
SKIBSMÆGLERE 

KOLDING
BEFRAGTNING KLARERING EKSPEDITION ASSURANCE 

ÅBENT FOR OER KJØBENHAVRSKE OO-AISURtKCEFORERIRO 
TELEGRAM-ADRESSE: 6JØRDIN6 TELEFON NR. 1810—1811

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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—ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART '

GRUNDLAGT 1893

Nummer 37 FREDAG 15. SEPTEMBER 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

cl er stadig kun faa Nyheder, der foreligger om 
Forholdene paa de oversøiske Markeder. Fra alle

Sider raabes der paa Skibe og atter Skibe, men i de 
fleste Tilfælde er Raabet forgæves. Der bygges stadig 
mange Skibe, men det voksende Omfang af de en- 
gelsk-amerikanske Krigsoperationer fordrer stadig 
større og større Tonnagemængder til Transporten af 
de nødvendige Forsyninger, hvorfor alle ikke krigs
vigtige Transporter maa vente.

Paa de amerikanske Markeder var del ogsaa i den 
forløbne Uge Kulexporten fra Hampion Roads, der 
fik de største Tonnagetildelinger, men dette hænger 
naturligvis sammen med, at mange af de Varer, som 
Kulskibene laster tilbage til Staterne, saasom Malm 
fra Brasilien og Cuba, Salpeter fra Chile o. s. v., af 
War Shipping Administration anses for absolut nød
vendige. En Del af de Skibe, der skal laste Kul i 
Hampton Roads, skal iøvrigl have Sukker fra Cuba 
tilbage til Norlhern Range eller Golfen, ligesom der 
ogsaa er tildelt Tonnage fra River Plate saavel for Hør
frø til New York som for Majs til Golfhavnene. End
videre tildeltes Papir- og Malmfarlen fra New Found- 
land og Canada til Norlhern Range adskillige Skibe. 
Adskillige amerikansk-konlrollercde Baade, der har 
losset i Middelhavet, sendtes i Ballast gennem Suez- 
kanalen for at laste Malm fra Forindien til Northern 
Range. Ingen af de amerikanske Rater viste nogen 
Ændring.

Englænderne er stadig aabne for Tonnage for Kul 
fra Wales og Østkysten til Azorerne, Nordafrika og 
italienske Havne til uforandrede Rater, ligesom der 
stadig søges Tonnage for Kul fra Durban til Suezom- 
raadel og for Fosfat fra Casablanca til Durban til tid
liger nævnte Fragter. Ogsaa Sall fra Middelhavet 
og Aden til Calcutta kan tage Tonnage til tidligere 
gældende Rater.

River Plate søger stadig Tonnage for Korn til Por
tugal, Spanien og Eire til uforandrede Rater, ligesom 
der ogsaa kan placeres Skib for en Ladning Hvede i 
Sække til Callao til $40. Endvidere er der stadig 
mange Stykgodsladninger i Markedet til Sydafrika, 
Venezuela/Colombia og Mexico. Ralerne er nominelt 
uforandrede, men en passende neutral Baad kan an
tagelig faa et maaske uofficielt, men betydeligt Tillæg.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stadig ro
lige. Der gøres lidt i Befragtningen af Kul og Koks 
fra Tyskland til danske Havne, ligesom der ogsaa har 
været nogen Aktivitet i Salpelerfarlen fra Norge til 
Danmark til Rater, der maaske ligger en Kende bedre. 
Malmfarten fra Sverige til Tyskland er fortsat livlig, 
men hvorledes Forholdene vil udvikle sig i den kom
mende Tid staar hen i det uvisse. Finlands Udtræden 
af Krigen og en maaske kommende militær Udvikling 
i Randstaterne og maaske i endnu sydligere Østersø
kystegne kan radikalt forandre de Forhold, vi nu har 
været vant til i saa mange Aar.

DE FORENEDE STATERS OMFATTENDE 
SKIBSFARTS-PLANER

Som det vil være Dansk Søfarts Tidendes Læsere 
bekendt, har Admiral Land — Præsidenten for 
U. S. Maritime Commission — som sin Opfattelse gjort 

sig til Talsmand for, at 50 pCt. af de amerikanske 
Varer i Fredstid skal transporteres paa amerikansk 
Køl.

Det er i denne Forbindelse ganske interessant at 
følge de sidste Forlydender fra De Forenede Stater. 
Det hedder nu, at Maritime Commission føler sig 
overbevist om, at den fremtidige Sikkerhed kræver 
Bevarelsen af en effektiv Skibsbygningsindustri, me
dens kun saadanne Skibe, der er for gamle til at hol
des i Fart, maa ophugges. Ved Udarbejdelsen af sine 
Efterkrigstidsplaner har Maritime Commission faaet 
forelagt det Argument, at en Del Nationer som Eng
land, Norge, Danmark, Holland og Japan i stor Ud
strækning er afhængig af Fragtindtægterne fra 
Transporten af den øvrige Verdens-Udenrigshandel. 
Uden disse Indtægter fra Skibsfarten vil disse Lande 
ikke have tilstrækkelig udenlandsk Valuta til Kob 
af Varer fra De Forenede Stater eller andre Eksport
lande.

Endvidere forlyder det, al den amerikanske Rege
ring forbereder Planer til en Fordobling af De For
enede Staters Andel i Verdens-Skibsfarten. Dette 
skulde ske ved Hjælp af privatejede og privaldrevne 
Skibe, der skal støttes af Statssubventioner.

Før Krigen transportede den amerikanske Handels- 
flaade omkring en Fjerdedel af De Forenede Staters 
hele Import og Eksport. Maritime Commission, der 
slutter op om Admiral Land i det Synspunkt, at De 
Forenede Stater i en lang Periode efter Krigen bor 
transportere Halvdelen af sin udenlandske Handel 
paa egne Skibe, er ved at udarbejde en Rapport, der 
skal forelægges Kongressen og tjene som Diskussions
basis ved den Verdens-Søfartskongres, som det ame
rikanske Udenrigsministerium planlægger.

DE NORSKE SKIBSTAB UNDER KRIGEN
er foreligger nu temmelig detaillerede Oplysnin
ger om de norske Skibstab i Tidsrummet fra

April 1940 til den 1. September i Aar.
Det oplyses, al Tabene løber op til 475 Skibe paa 

2 Millioner BRT. Da Norge traadte ind i Krigen, 
var 1022 Skibe paa 4.044.000 Tons udenfor Spærre
zonen, og Tabene udgør saaledes over 49 Procent. 
For i en ringe Grad at dække disse Tab bar den nor
ske London-Regering af Englænderne købt Skibe paa 
sammenlagt 128.000 Tons.

Forrige Krig mistede Norge 49,6 Procent af sin 
Fredstonnage. Tallene her viser tydeligt en Nedgang 
i Tabene i den sidste Tid. I de første seks Maaneder 
af Aaret, inklusive Landgangen i Normandiet, gik der 
kun seks norske Skibe paa tilsammen 54.000 Tons 
tabt. I Januar og Februar gik ikke eet eneste Skib 
tabt, hvilket er det længste Tidsrum uden norske 
Skibstab siden Krigens Begyndelse.

GENERALKONSUL WILHLEM JENSEN, GENUA, 
OMKOMMET

ra Italien er der -indløbet Meddelelse om, at den 
danske Generalkonsul, Skibsmægler Wilhel Jen

sen, der havde sit Hjem i Genua, er blevet dræbt ved 
et Luftbombardement af Byen den 4. September.

Generalkonsul Wilhelm Jensen, der blev 62 Aar 
gammel, var Sønderjyde, født i Flensborg, hvor Fa
deren var Skibsfører. Efter endt Skoleuddannelse 
blev han uddannet som Shipping-Mand, først i el
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Skibsmæglerfirma i Fødebyen og senere i CardifT og 
Marseilles, hvorfra han kom til Genua, hvor han i 
Aarene fra 1905 lil 1915 drev sit eget Firma, ind
til han paa Grund af Krigen maatte vende tilbage lil 
Flensborg. Fra 1916 lil 1918 deltog han som Søn
derjyde i Verdenskrigen paa Vestfronten. Senere blev 
han Assistent og Pressechef ved den internationale 
Kommission i Flensborg i Afstemningstiden. Han var 
endvidere Regnskabskontrollør ved Kommissionens 
Afvikling og samtidig Tolk ved Grænsekommissionen 
i Sønderborg.

Efter at have faaet dansk Indfødsret var Wilhelm 
Jensen i to Aar Tolk i Kommissionen for Fastsættel
sen af Grænsen mellem Italien og Østrig.

I 1922 vendte han tilbage lil sin Shipping-Virksom
hed i Genua, hvor han siden har været Eneindehaver 
af Firmaet Northern Shipping Agency. I 1924 blev 
han dansk Konsul og i 1931 Generalkonsul. General
konsulen, der var dekoreret med Ridderkorset og Is
lands Falk, var meget kendt i Shipping-Kredse, og i 
sin Virksomhed i Genua repræsenterede han forskel
lige danske Rederier. Han var ved sin Død Formand 
for den skandinaviske Forening i Genua.

DØDSBUDSKAB FRA UDLANDET
ennem Udenrigsministeriet er der indløbet Med
delelse om, al Styrmand Otto Wilhelm Hansen, 

der var født i Svendborg den 4. August 1906 som 
Søn af afd. Træskomager Hansen, Kullinggade 25, er 
afgaaet ved Døden i Udlandet.

Otto Hansen kom ud at sejle straks efter Konfirma
tionen. Han tog Eksamen ved Svendborg Navigations
skole først i 30’erne og blev derefter ansat som Styr
mand i C. K. Hansens Rederi. Siden gjorde han Tje
neste i delte Rederi, og den 9. April 1940 opholdt han 
sig om Bord i et af Rederiets Skibe paa Rejse fra 
Amerika til Danmark. Skibet naaede imidlertid aldrig 
frem, og siden den 9. April havde Olto Hansens 
Slægtninge ikke hørt noget som helst fra ham.

TO DANSKE MOTORSEJLERE FORLIST

Det haarde Vejr forleden Dag kostede to Søforlis 
i Kattegat.

Om Natten forliste Motorskonnerten Helge af As
sens. Besætningen gik i 'Baadene og blev efter at 
have prajet om Hjælp oplaget af en Trawler og ind
bragt til Frederikshavn. Helga førtes af Kaptajn An- 
ker Nielsen fra Taasinge.

Fra Hurup Nord for Hadsund observerede man en 
Galease, der var ved al synke. Da Lodsbaaden kom 
lil Assistance, var Skibet sunket, og kun det øverste 
af Mastetoppen ragede op. Det drejer sig om Galeasen 
Johanne af Rømø, og den er antagelig sunket efter 
en Lækage. Johanne førtes af Kaptajn Gunner Peter
sen, Allinge, der er reddet tillige med Besætningen. 
Del er anden. Gang under denne Krig, at Kaptajn Pe
tersen er forlist med sit Skib.

SVENSKA LLOYD VIL IKKE SÆLGE SINE 
GAMLE SKIBE

Der har i den sidste Tid i Shipping-Kredse verse
ret forskellige Rygter med Hensyn lil Svenska 
Lloyds Fremtidsplaner. Selskabets Direktør har i 

denne Anledning dementeret, at man skulde omgaas 
med Planer om at sælge den gamle Tonnage, deri
blandt Damperen Manshuria. I Demenliet understre
ges det, at man ikke har Raad til at sælge de ældre 
Skibe, da man har et betydeligt Tonnagebehov i Ef
terkrigstiden.

Naar det har været paastaaet, at Svenska Lloyd 
vilde sælge alle sine dampdrevne Skibe og udeluk
kende bruge Motorskibe, saa er det Sandhed med 
Modifikation, udtaler Direktøren. Flaadens Vedlige
holdelse har været saa god, at ogsaa den ældre Ton

nage er i saa god Stand, al den kan gøre fuld Nytte 
efter Krigen.

DEN SVENSKE UDENRIGSHANDEL

Ifølge en Beretning, som det svenske Kommerskol- 
legium har offentliggjort om den svenske Uden
rigshandel i det første Halvaar af 1944, var Værdien 

af Importen 931,7 Miil. Kr. mod 883,4 Miil. Kr. i 
første Halvaar 1943. Af dette Beløb faldt 762,4 Mili. 
Kr. paa de kontinentale Lande i Europa. Tyskland 
har bidraget med 50,2 pCt.

Den svenske Eksport naaede kun 389,6 Miil. Kr., 
hvoraf 88,6 pCt. gik til kontinentale Lande i Europa, 
deriblandt Tyskland, som har aftaget 46,3 pCt. af 
Eksporten. Nærmest derefter følger Schweiz og Ar
gentina.

YDERLIGERE TRE SVENSKE SKIBE I 
RØDE KORS-FARTEN

I Løbet af kort Tid gaar yderligere tre svenske Ski
be ind i Røde Kors-Farten paa Grækenland. Del 

drejer sig om Tirling-Bolagets Motorskib Hemland 
paa 8850 Tons d.w. og Trcllebog-Molorskibene Ahus 
og Rohus paa hver 2200 Tons d.w.

Disse to Skibe blev bygget ved Eriksberg i 1941 
og har siden været oplagte. Del bliver saaledes Jom
frurejser, de skal ud paa.

UDENRIGSTRAFIKEN PAA DE TRE SVENSKE 
STORHAVNE

Hvad Udenrigslrafikcn paa de tre svenske Stor
havne: Stockholm, Goteborg og Malmo angaar, 
øgedes Trafiken paa Stockholm fra Juni. Den an

komne Tonnage steg i Juli til 97.000 Tons mod 84.000 
og den afgaaede til 99.000 mod 91.000 i Juni.

Den til Goteborg ankomne Tonnage er øget fra 
75.000 til 83.000 Tons, medens den afgaaede formind
skedes fra 97.000 til 91.000 Tons.

Trafiken paa Malmo er gaaet ubetydeligt ned. Den 
ankomne Tonnage er gaaet ned fra 61.000 lil 58.000 
Tons og den afgaaede fra 60.000 Tons til 59.000 Tons.

UDVIDELSE AF STOCKHOLMS FRIHAVN

Fra Sverige oplyses del, at der nu er udarbejdet 
Planer for en temmelig betydelig Udvidelse af 
Lagerlokalerne i Stockholms Frihavn.

Denne Udvidelse, der betegnes som meget paakræ
vet, vil skaffe 5000 Kvadratmeter Lagerplads.

SVERIGES LUFTTRAFIK

I Løbet af Efteraaret ventes den store svenske Luft
farts-Betænkning al foreligge færdig, og man kan 

da begynde at prøveflyve de paatænkte indenlandske 
Flyveruter mellem Kystbyerne i Norrland, udtaler 
Direktør Carl Jungberg i Vej- og Vanddirekloratel. 
Det er Hensigten at skaffe Forbindelse ad Luftvejen 
til alle større Byer i Norrland, ikke direkte i alle Til
fælde, men med Lokahnaskiner, der fører Passagerer 
og Gods frem til de store Knudepunkter.

NY LUFTHAVN VED STOCKHOLM

Der er planlagt en ny Lufthavn i Nærheden af 
Stockholm, og om kort Tid skal den svenske 
Rigsdag tage Stilling til Planen.

Den svenske Presse paapeger i denne Forbindelse 
Betydningen af, at Sverige sikrer sig en Plads i den 
internationale Luftfart, der vil gennemgaa en saa 
stærk Udvikling efter Krigen. Det hedder, at Sve
rige takket være sin Beliggenhed har de bedste Mu
ligheder for at deltage i den civile Luftfart, og man 
kræver, at Regeringen handler hurtigt, saaledes at alle 
unødige Forsinkelser undgaas.
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DEN NYE HAVNEDIREKTØR I GØTEBORG
aptajn Gunnar Osvald, der som omtalt i Dansk 
Søfarts Tidende er udnævnt til Havnedirektør i 

Goteborg som Efterfølger for Havnedirektør G, Die
den, har nu tiltraadt sin Stilling.

I et Interview i den svenske Presse udtaler Kap
tajn Osvald, at man, naar Krigen i Europa er forbi, 
kan vente et stort Rykind af Skibe, og der vil da 
blive stillet store Krav til Goteborgs Havn. Han ud
talte, at der endnu mangler meget at udrette, før Hav
nen kan opfylde de Krav, der stilles til den.

Meget er allerede udrettet, sagde Kaptajnen, men 
der er endnu mange nødvendige Forbedringer, som 
maa udføres saa hurtigt som muligt. Han oplyste 
videre, at Goteborgs Havn har sine Planer liggende, 
og visse Dele af dem er allerede blevet vedtaget. Men 
det er ikke tilstrækkeligt, siger den ny Havnedirektør, 
man maa ogsaa! gøre rationel Brug af de eksisterende 
Hjælpekilder. Hvis Havnen skal genvinde sin gamle 
Betydning eller endog forøge den, er det af stor Vig
tighed og af national Betydning for den svenske Skibs
fart, at der bygges nye Skure og Jernbanespor, og at 
Forholdene i den sydlige Del i Havnen forbedres.

Kaptajn Osvald slutter med al udtale:
— Jeg føler mig overbevist om, at Gbleborgs Havn 

om kort Tid vil faa store Problemer al tumle med, 
og de maa og skal løses, hvis vi ikke vil miste vor 
Position.

FORSLAG OM CENTRALISERING AF KREDIT
GIVNING I DE FORENEDE STATER

I Følge Meddelelser, der hidrører fra Ziirich, dis
kuterer man i Øjeblikket i Wall Street-Kredse me

get indgaaende en Kredilplan, der er udarbejdet af 
American Bankers Association.

Denne Plan har endnu ikke antaget faste Former, 
men den skal gaa ud paa Oprettelsen af en Kreditpool 
for Bankerne, hvorved hele Kreditvæsenet skal cen
traliseres, saa man kan undgaa Statsgarantier ved 
Kreditgivningen. Ved Krigsindustriens Finansiering 
har det vist sig, at de enkelte Kreditinstitutioner ikke 
selv har været i Stand til at yde de store Krediter, 
som der i mange Tilfælde har været Tale om, og der
for har Federal Reserve Bank som Statsinstilut maal- 
let give Garantier.

Vicepræsidenten i National City Bank, Burgess, skal 
være en varm Talsmand for Dannelsen af en Kredit
pool. Han er af den Anskuelse, at det med Hensyn 
til Kreditgivning nok skal lykkes at centralisere del 
splittede amerikanske Bankvæsen.

DE FORENEDE STATERS TILGODEHAVENDER I 
UDLANDET

e Forenede Stater har nu foretaget en omfat
tende Undersøgelse for at faa konstateret, hvilke

Tilgodehavender Privatpersoner og Virksomheder 
har i Udlandet, og Resultatet er blevet, at man har 
regnet ud, at omkring 13,3 Milliarder Dollars er an
bragt i udenlandske Værdier.

De offentliggjorte Resultater viser amerikanske For
dringer i seks fjendtlige Lande paa tilsammen 1775 
Millioner Dollars, hvoraf i Tyskland alene 1290 Mil
lioner, i Italien 265 Millioner og i Japan 90 Millioner 
Dollars. Fjendtlig Ejendom i De Forenede Stater an- 
slaas til 450 Millioner Dollars og udgør saaledes kun 
en Fjerdedel af, hvad. De Forenede Stater ejer i disse 
Lande. Undersøgelserne viser ogsaa, at De Forenede 
Stater har Tilgodehavender paa over 2 Milliarder 
Dollars i de af Fjenden besatte Omraader. Al denne 
Ejendom maa antages al være beslaglagt af Fjenden, 
og man kan imødese store Vanskeligheder i Forbin
delse med en Genoprettelse af Ejendomsretten.

Videre kan det nævnes, at De Forenede Stater har 
Tilgodehavender i det britiske Imperium til et Beløb 

af 5800 Millioner Dollars, hvoraf 4375 Millioner i Ca
nada. Investeringerne i Canada er det største i noget 
Land og omfatter alle Stags Fordringer, saasom Obli
gationer, Aktier i Gruber og Fabriker og Hypoteker 
i By- og Landejendomme. De Forenede Staters Til
godehavender i Central- og Sydamerika opgives at 
være 3250 Millioner Dollars, hvoraf 785 Millioner paa 
Cuba, 420 i Mexico, 350 i Argentina og 330 i Brasi
lien.

De Forenede Staters Fordringer i Europa beløber 
sig til 4635 Millioner Dollars. Første Pladsen indta
ges af Tyskland med — som nævnt — 1290 Millioner, 
derefter følger England med 1030 Millioner. Hvad de 
nordiske Lande angaar, har De Forenede Stater 50 
Millioner Dollars til Gode i Danmark, i Norge 40 Mil
lioner, i Finland 35 Millioner og i Sverige 35 Millioner 
Dollars.

TYVE AMERIKANSKE LUFTRUTER PAA 
UDLANDET PLANLAGT

Civil Aeronautic Board«, der er det centrale Or
gan for den civile Luftfart i De Forenede Stater, 
har efter tilgængelige Oplysninger nu planlagt tyve 

forskellige Luftruter paa Udlandet efter Krigen. Heri 
er Alaska, Canada og Mexico ikke medregnet, da man 
betragter Luftruter mellem De Forenede Stater og 
disse Lande for indlysende.

Der er — efter hvad der oplyses — Tale om Luft
ruter paa følgende Pladser:

1) New York — New Foundland eller Labrador — 
Eire — London — Berlin — Prag — Wien — Istan
bul — Cairo.

2) New York — New Foundland eller Labrador — 
Grønland — Istand — Oslo — Stockholm — Hel
singfors — Leningrad — Moskva — Teheran — Basra.

3) New York — New Foundland eller Labrador — 
Eire — Paris — Schweiz — Rom — Athen — Cairo 
— Basra — Karachi — Calcutta.

4) New York — Bermuda — Azorerne — Lissabon, 
a) Lissabon — Madrid — Marseille — Rom. b) Lis
sabon — Algier — Tunis — Tripoli — Cairo. c) Lis
sabon — London.

5) New York — San Juan — Trinidad — Para- 
maribo — Belem — Natal. a) Natal — Dakar — Ca- 
sablanca — Tanger — Madrid — Paris, b) Natal — 
Dakar — Monrovia — Lacos eller Accora — Brazza- 
ville — Johannesburg — Kapstaden.

6) San Francisco — Los Angeles — Honolulu — 
Canton Istands — Suva — Noumea. a) Noumea — 
Auckland. b) Noumea — Sydney.

7) San Francisco — Honolulu — Midway — Wake. 
a) Wake — Tokio — Shanghaj, b) Wake — Guam 
— Manila. 1) Manila — Macao — Hongkong eller 
Canton. 2) Manila — Tarakan — Singapore — Ba
ta via.

8) Chicago — St. Pauli — Minneapolis — Alaska og 
Seattle — Alaska, a) Alaska — en eller flere Byer i 
Sibirien — Vladivoslock — Mukdcn — Shanghai — 
Hongkong eller Canton. — Ilanoi — Calcutta. b) Muk- 
den — Peiping — Tshungking. c) Alaska — Unalaska 
— Kiska — Paramushira — Tokio — Shanghai — 
Hongkong eller Canton.

9) Miami — San Juan — Trinidad — Belem. a) Be
lem —Fortaleza — Natal — Recife — Victoria — Rio 
de Janeiro. b) Belem — Barreiras — Rio de Janeiro. 
1) Rio de Janeiro — Porto Alegre — Montevideo — 
Buenos Aires. 2) Rio de Janeiro — Sao Paolo — Asun- 
cion — Buenos Aires.

10) Miami — Havana — Merida.
11) Miami — Cienfuegos — Kingston. a) Kingston

— Christobal. b) Kingston — Barranquilla.
12) Miami — Nassau.
13) New Orleans —■ Merida — Guatemala City.
14) Brownswille — Mexico City — Guatemala City
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— San Salvador — Tcgucigalpa — Managua — San 
José — Balboa — Christobal. a) Christobal — Bar- 
ranquilla — La Guayra — Trinidad. b) Christobal — 
Medellin.

15) Christobal — Cali — Guayaquiel — Lima — 
Arica. a) Arica — La Paz — Buenos Aires. b) Arica
— Santiago — Buenos Aires. c) Arica — Antofagasta
— Salla — Buenos Aires og forskellige tilsluttende 
Ruler.

16) New York — en By i det sydøstlige U. S. A. — 
Ciudad Trujillo eller Port-au-Prince — Caracas — 
Manaos. a) Manaos — Goiania — Belle Horizonte — 

Rio de Janeiro. b) Manaos — Cuyaba — Corumba — 
Asuncion — Buenos Aires — Montevideo.

17) New Orleans — Havana — Santiago (Cuba) — 
Port-au-Prince — Ciudad Trujillo — San Juan.

18) Tampa — Havana.
19) Balboa — Cali — Iquitos — La Paz — Buenos 

Aires.
20) New York — Charleston — Nassau — Cuba — 

Kingston — Balboa — Christobal.
Fra Amerika oplyses iøvrigt, at der har meldt sig 

mere end hundrede Ansøgere til at overtage en eller 
flere af disse Ruter.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Dødsfald

Fhv. Gaardejer Jorgen Ole Jørgensen, Thurø, er afgaaet 
veel Døden, knapt 89 Aar gammel.

Jørgensen, der var en kendt Mand paa Thurø, sejlede 
i sine unge Dage, men inaalle paa Grund af cn Skade i 
den ene Arm gan i Land i 1906, og han overlog saa Fa
derens Gaard ved Thurø Bund.

Skorstensmærker og Konlorflag
Ifølge Slatslidende er der indregistreret følgende Skor

stenmærker og Kontorflag:
H. Poulsen <!t Co, A/S, København, indregistrerer som 

Skorstensmærke et hvidt Bælte paa sort Skorsten.
Sukkerfabriken Nykøbing Limitere!, Nykøbing F., ind

registrerer følgende Skorstensmærke:
Et rødt Bælle imellem lo hvide Bælter paa sort Skor

sten. I det røde Bælte, der er tre Gange saa bredt som 
hvert af de hvide, paa hver Side Bogstaverne S N i hvidt, 
anbragt skraat l'or hinanden.

Fabrikens Konlorflag beskrives paa følgende Maade:
Stutflag, der ved vandrette Grænselinier er delt i tre 

Felter, af hvilke de ydersle cr hvide, det midterste rødt. 
I det røde Felt, der er tre Gange saa bredt som hvert 
af de hvide, Bogstaverne S N i hvidt, anbragt skraat for 
hinanden.

Gave til Sømandshøjskolen
Fra en af sine Venner, en dansk Skibsreder, har Sø

mandshøjskolen modtaget cn Gave paa 1000 Kr., som 
skal anvendes til Fripladser.

Pengene vil blive fordelt paa 5 halve Fripladser.

Svendborg-Skonnert strandet ved Middelfart
Under usædvanlig Lavvande og stærk Storm er Svend- 

borg-Skonnerlcn Lilly strandet ved Teglgaard Syd for 
Middelfart. Skibet havde om Aftenen kastet Anker i Fænø- 
sund, men Stormen var saa haard, at Skibet kom i Drift 
og blev sat paa Land ved Sindssygehospitalels Badebro.

Da Vandel i Løbet af Natten faldt, laa Skibet næsten 
paa tørt Land. Man haaher dog paa, at det lykkes at faa 
Skibet flot uden større Vanskelighed.

Et Stykke af Havnemolen i Kerteminde skredet ud
I Kerteminde Ilavn var Vandstanden under den stærke 

Storm forleden saa lav, som den ikke har været i mange 
Aar. Det resulterede i, al el Stykke af Havnemolen skred 
ud, saa der blev et stort gabende Hul. Havnevæsenet fore
tog straks en Afspærring.

Havne-Udvidelse i Frederiksværk
Frederiksværk og Omegns Handelsforening har holdt 

ekstraordinær Generalforsamling. Efter nogen Forhand
ling vedtoges del at indtræde som Interessent i Frede
riksværk Havn, og der tegnes nu et Beløb paa 10,000 Kr. 
blandt Medlemmerne. Hermed mener man, al der cr stør
re Chancer for, at Havneforholdene kan blive forbedret, 
idet det er det nydannede Interessentskabs første Opgave 
al foretage en Forbedring og Udvidelse af Havneforhol
dene.

Havnebyggeri i Korsør
Efter mere end et Aars Ventetid og efter al have ryk

ket tiere Gange har Korsør Byraad fra Indenrigsministe-

S. A. THE ENGINEERING CO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07 

riet faaet Tilladelse lil at ombygge Molerne i Baadehav- 
nen og optage et Laan paa 55.000 Kr. hertil. Samtidig 
tillader Ministeriel Kommunen at paatage sig Garanti for 
et 4 pCt.s Laan til Havnen paa 135.000 Kr. Paa Foran
ledning af Havneudvalget har Byraadcl eflerbcvilgel 3135 
Kr. til Vedligeholdelse af Spor, 1465 Kr. til Havnens Ga
der og Veje, 3700 Kr. til Reparationsarbejder ud for Korn- 
og Foderstofkompagniels Pakhus i Noret og 3700 Kr. lil 
Forlængelse af Norvangen. Ved 2. Behandling fik Havne
udvalget endelig eflerbevilget 10.000 Kr. ud over de tid
ligere bevilgede 5000 Kr. til Oprensning af Voldgravcnc 
ved Søbatteriet. Her vil der lil næste Aar gennem Sam
arbejde med Nationalmuseets Arkitekter blive skabt el 
smukt Anlæg.

Svensk Damper krigsforlisl
Den svenske Damper Rosafred er ifølge Sydsvenska Dag

bladet paa Rejse til svensk Havn krigsforlist ud for den 
lyske Nordsøkyst. Skibet blev ramt af en Lufllorpcdo 
under et Luftangreb. En Del af Besætningen blev reddet. 
Rosafred var paa 2153 Tons.

Fiskerne fangede Fisk med de bare Næver
Den første Efteraarsstorm over Nordfyn kom fra Syd

vest og anrettede stor Skade i Haver og Frugtplantager, 
idet den forvoldte enormt Fruglfald.

Endvidere tørlagde den næsten den nordfynske Kyst, 
idet Vandstanden sank 1 '/i Meter under daglig Vande, og 
da Vandet blev blæst ud i Kattegat, kunde Fiskene ikke 
følge med, saa Nordfynboerne gik paa Fiskeri med bare 
Næver og fik el stort Udbytte.

Jernbanevognene bjerges fra Gedser Havn
Det er nu lykkedes at faa bjerget den første af de fem 

Jernbanevogne, der den 1. September gik over Bord fra 
Færgen og faldt i Gedser Havn, idet Færgen tornede mod 
Midtermolen under Stormen. Den pagaældende Vogn var 
en lukket Godsvogn, men desværc har del vist sig, at dens 
Tag er flænget, saaledes at en Del af de Varer, den inde
holdt, nemlig Stykgods til Danmark, bl. a. Sylraad, er 
faldet ud. Man vil nu naturligvis søge al bjerge det mest 
mulige. Iøvrigt fortsætter man Arbejdet bed Bjergningen 
af de øvrige fire Vogne. En af Statsbanernes Kraner fra 
Godsbanegaarden i København er kommet til Gedser og 
kørt op ved Havnen for at løfte Vognene op paa Land 
igen.

Bornholmer-Farten
Øresundsbaaden »Sverige«, der har været chartret af 

Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866, har udført sin 
sidste Tur i Aar fra Rønne til København. Derefter betje
nes Ruten alene af Dpsk. »Østersøen«, som udfører tre 
ugentlige Ture i hver Retning.

SV. DYHR
ØRESUNDSVEJ 140 

KØBENHAVN S.
C. 8901
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Lidt om Skibs-Skorstene
I sidste Nummer af Bladet Frivagten, der udgives af 

Rederiet J. Lauritzen, omtales den smukke Bog, »Pæne 
Ting om Bord«, som Arkitekt Hans Erling Langkilde ud
arbejdede i Forbindelse med det ansete Skibsproviante- 
ringslirma H. S. Hansens Efterfølgers 100 Aars Jubilæum.

Bogen omtales meget rosende, men Artiklens Forfatter 
synes dog, at Arkitekt Langkilde har laget fejl paa et 
enkelt Punkt, nemlig Skibs-Skorstenene. Han opfatter 
nemlig de store Skorstene paa Motorskibene som en unød
vendig Reminiscens af »teknisk Romantik«. — »Skorste
nen er blevet en Slags »Skibsarkiteklur« i dette Ords 
daarlige Betydning, for saa vidt el Brud med den sunde 
Funktionalisme.«

Forfatteren er ganske vist opmærksom paa, al disse 
elegante, vældige Skorstensrør paa Motorskibene knn, have 
en praktisk Betydning ved, at man samler mange Enkelt
rør, Lyddæmpere o. lign, inden for en Kappe, der er for
met paa en saadan Maade, at den byder den mindste 
Luftmodsland, og han mener at kunne se, al Skibsbyg
gerne af æstetiske Hensyn kræver en saadan Camouflage.

Derimod synes Forfatteren at have overset den rekla
memæssige Betydning af en Skorsten paa el Skib. Han 
har ganske vist Øje for 0. K.s Baade, der blev berømte, 
fordi de manglede Skorsten, men denne Reklame har jo 
kun Værdi, saalænge det kun er cl enkelt Rederis Skibe, 
der mangler Skorsten. Saa snart flere Rederiers Skibe 
følger dette Eksempel, forsvinder del karakteristiske ved 
0. K.s Baade.

Ved al placere en flot Skorsten paa Skibene kan Re
klamen udnyttes af alle Rederier, da saa godt som alle 
Rederier som bekendt har særprægede Skorstensmærker. 
Skorslensmærket cr Skibets Kendetegn — paa lang Af
stand knn man se af Skorstensmærkel, hvilket Rederi 
Skibet tilhører. Skorstensmærket fremtræder langt tyde
ligere end det tilsvarende Rederiflag paa Grund af sit 
større Formal, sin støtte Placering upaavirket af Vindens 
Spil.

Rent praktisk kan Skorstenen paa et stort Motorskib 
have anden Betydning end den blot rcklamemæssige og 
æstetiske. F. Eks. er i nogle Rederiers Skibe Skorstenen 
indrettet som Elevator for store Maskindclc.

Norsk Dampers Forlis ud for Varberg
Den norske Damper »Kong Alf« paa 690 Brt. er sunket 

ud for Varberg. Besætningen reddedes af Redningsbaaden 
fra Galtabåcks Redningsstation.

»Kong Alf« blev allerede om Morgenen set drivende 
halvvejs kæntret og manøvreudygtig i Stormen Nordvest 
for Varberg. Skibet, som var ladet med Rug fra Tysk
land lil Norge,, fik under Stormen Slagside allerede ved 
4-Tiden om Morgenen.

En dansk Damper, der passerede forbi senere om Mor
genen, opdagede Havaristen og tilkaldte Hjælp, og ved 
10-Tiden var de nødstedte, som havde lidt meget i den 
haarde Sø, om Bord i Redningsbaaden.

Ordrerne paa de islandske Fiskefartøjer i Sverige
Det vil erindres, at den islandske Gesandt i Sverige fra 

Regeringen havde faaet Anmodning om at undersøge Mu
lighederne for Levering af en Del Fiskefartøjer til det is
landske Fiskeri. Endnu foreligger der imidlertid ikke 
noget endeligt Resultat om, hvorvidt der er afgivet Ordre 
paa disse Fartøjer, ligesom man heller ikke er naaet til en 
endelig Overenskomst om Byggepriserne. Materialet og 
Motorerne.

De omtalte Fiskefartøjer, der er projekteret og tegnet af 
Skibsingeniør G. Tomassen i Isafjord, med specielt island
ske Fangsforhokl for Øje, afviger i betydelig Grad fra de 
tidligere anvendte islandske Fiskefartøjer, og de vil nær
mest blive af Trawlerlypen.

De projekterede Planer gaar ud paa, al der skul byg
ges 30 Motor-Trawlere paa hver 80 Tons dw. og 15 af cn 
mindre Type, der skal være paa 50 Tons.

De store Motor-Trawlere skal have en Længde af 22 
Meler, Bredden skal være 5,4 og med et Dybgaaende paa 
2,9 Meter, medens Motoren til denne Størrelse skal være 
paa 200 HK.

Den mindre Types Dimensioner bliver 20 Meter og 
Bredden 5 Meler, med et Dybgaaende paa 2 Meter. Disse 
to Fartøjstyper skal begge kunne nnvendes baade til 

Garn- og Linefiskeri. Besætningerne bliver paa henholds
vis 15 og 12 Mand.
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Grundstødning i Bøgestrømmen
M/S »Gunna« af Fakse Ladeplads afsejlede den 19. 

August Kl. 10 fra Slaurby med en Ladning paa 82 Tons 
Tørv, men 2 Timer senere grundstødte Skibet i Bøgestrøm
men, i hvilken Anledning der er afgivet Søforklaring af 
Føreren, Kaptajn A. Schmidt, i Søretten i København.

Kaptajnens Forklaring gik ud paa, al man havde sal 
Sejl ud for Renden i Bøgestrømmen, og medens Schmidt 
var beskæftiget med at assistere Ungmanden med at 
strække Slorsejlsfaldel, faldt Skibet af paa Kursen, og 
da han tog fejl af lo af de røde Koste, gik Skibet paa 
Grund.

Forsøg med Varp mislykkedes, og da der ikke kunde 
skalfes Telefonforbindelse med Rederiet, aftalte Kaptaj
nen med Vordingborg Bjærgelav, at dette skulde lage Ski 
bet af Grunden for 1800 Kr. Et Lægterfarløj fra Bjærge 
lavet kom Kl. 18, og efler al der var arbejdet i tre Timer, 
kom »Gunna« flot. Paa samme Tid kom syv andre af 
Bjærgelavets Folk, og efler at det var konstateret, al Ski
bet ingen Skade havde laget, kunde man fortsætte Rejsen 
til København. Selve Bjærgningsarbejdel havde ikke med
ført større Besvær, da Vandet begyndte at slige, da Læg
terfartøjet ankom, og »Gunna«s Besætning og Maskine 
hjalp til under Arbejdet, der iøvrigt ikke var forbundet 
med Fare, hverken for »Gunna« eller det bjærgede Skib 
eller disses Besætninger.
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80 Aar
Fisker H. P. Ilocd, Svendborg, der forleden fyldte 80 

Aar, sejlede i sin Ungdom paa Langfart som Matros og 
Styrmand. For snart 50 Aar siden vendte han hjem for 
at slaa sig ned som Fisker. En Overgang var han ogsaa 
Fiskeeksportør. Han er den Fisker i Danmark, der først 
lod installere Motor i sin Kulter, ogsaa som Snurrevods
fisker i Nordsøen hørte han til Foregangsmændene. Iøv
rigt er han stadig aktiv Fisker, idet han for Tiden dri
ver Ruse- og Krogsfiskeri i de sydfynske Farvande. Han 
er ogsaa stadig Bestyrelsesmedlem i Svendborg Fiskeri
forening.

50 Aar
Overforvaller Jonson i Frihavnen, der i Februar Maaned 

fejrede 25 Aars-Dagen for sin Ansættelse i Havnen, fyldte 
i Onsdags 50 Aar.

150 Aars Jubilæum
Det kendte Skibsprovianteringsfirma Berg & Larsen fej

rede i Tirsdags sit 150 Aars Jubilæum, idet det blev 
grundlagt den 12. September 1794 af Nicolai Sternberg 
Nissen.

Vandbygningsvæsenet
Ministeriet for offentlige Arbejder har udnævnt Over

malros Christian Overgaard til Havnebetjent under Vand
bygningsvæsenets ottende Lønningsklasse fra den 1. Ok
tober.

Fyr- og Vagervæsenet
Fyrpasser Koch, Christiansø, har byttet Tjeneste med 

Fyrpasser Hansen, Omø. Pladserne tiltrædes sidst i denne 
Maaned.

Officielt
Det meddeles i Statstidende, at Dampskibsselskabet 

Progress’ Vedtægter er ændret, idel Aktiekapitalen er ud
videt med 3.625.000 Kr., hvorefter den tegnede Aktiekapi
tal udgør 7.250.000 Kr. fuldt indbetalt.

Ligeledes i Statstidende meddeles, al Vedtægterne i 
Motorfabriken Bukh Aktieselskab af Kalundborg cr 
ændret. Selskabets Formaal er at drive Fabrikation af 
Motorer og Maskiner saml Handel og anden industriel 
Virksomhed i Ind- eller Udland enten direkte eller ved 
Investering af Midler i saadanne Selskaber, all indenfor 
de Grænser, Bestyrelsen finder rigtige. Direktør, cand. po- 
lyt. Julius Hansen, Hellerup, cr indtraadt i Bestyrelsen.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/SAdm. Direktør: F. B. EGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar KOOIJB ITIOLV aamt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARAT,ON
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Tele gr.-Adr. »Marius ona Telefon Central 12057

ENSIONS

ORSIKRINGS

NSTALTEN A/s

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. ■ C. 7809

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telt.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarehlp

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC%
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212&4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Eta bleret 1897
Medlem af Arbc}dsglver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore»Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

B°HolzapFel's 
International 

Shlbsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

ØresundsveJ 141. ^483 København S.

TUBORG

GRØN 
"RØD

A/S

EM. Z.SVITZERSRJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1. KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195* 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rfd og 6raa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Paiant Møn|e 6raa Patentmaling til udenborde Brug

Repræsentant for Danmark:

Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kblavn- K. 
Telefon: Central 137 70.

Danak Søfart« Tidende. Udgivet tf Nautuk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J. Jørgenaan & Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 14. September 1944. Nr. 37.

„Efterretninger for Søfarende” udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden I. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnemcnt til en Pris at 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at fau tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, etaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

1299. Sverige S.-Kyst. Simrishainn. Oplysning om Fyr.
Position, c. 55° 33' N. 14° 22' E.
Detailler. Lyset fra Simrishamn Fyr skjules imellem Pejlingerne c. 356° og c. 359° af en 
S. for Fyret opført Bygning.

(U. f. a. Nr. 37/1821. Stookholm 1944.)

1300. Sverige. Arko SE. Norra Utterklabbon Fiskerfyr. Brændetid forandret. 
Position, c. 58° 29' N. 17° 00' E.
Detailler. Norra Utlerklabben Fiskerfyr vil aarligt holdes tændt i Tidsrummet 1. Oktober—

1. April og iøvrigt efter Behov.
(U. f. a. Nr. 36/1773. Stookholm 1944.)

1301. Sverige. Bottniske Bugt. Kilskar. Bjorn Fyr SSE. Fiskerfyr tændt. 
Position. Forfyret: 60° 33' 54" N. 18° 01' 00" E.
Detailler. To Leddyr, Kilskar ovre og nedre Fyr, er opført paa Kilskar, c. 4,5 Sm SSE. 
for Bjorn Fyr. Fyrene viser hvidt, fast Lys. Flammens Højde: Bagfyret c. 8 m, For
fyret c. 6 m. Fyrpæle. Afstanden imellem Fyrene, der er overet i Pejling c. 286°, er 
c. 50 m. Fyrene tændes efter Behov.

(U. f. s. Nr. 37/1816. Stookholm 1944.)

1302. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Våstra Banken. Lys- og Flojtetonde bortdrevet.
Position, c. 60° 54' N. 17° 56' E.
Detailler. Den rødmalede Lys- og Fløjtetønde, der er udlagt paa Pladsen for Vdstra 
Banken Fyrskib, er drevet fra Station. Den vil snarest blive genudlagt.

(U. f. s. Nr. 37/1862. Stookholm 1944.)
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1303. Sverige. Bottniske Bugt. Stockvik. Havneudvidelse.
Position, c. 62° 16' N. 17° 22' E.
Detailler. Kajen i Stockvik Havn er forlænget c. 100 m i SSW.-lig Retning. Dybden er 

7—6 m. W. for Bølgebryderen er gravet en 6 m dyb Rende.
(U. f. b. Nr. 36/1769. Stookholm 1944.)

1304. Letland. Pawlowsk Havn NW. Vrag.
Position, c. 56° 57',0 N. 21° 06',0 E.
Detailler. Et Vrag, af hvilket to Master rager 2,-5 m op over Vandet, er sunket paa oven

nævnte Plads.
(N. f. S. Nr. 36/1817. Berlin 1944.)

1305. Tyskland. Pommerske Bugt. Heringsdorf NE. Vrag fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 9/581 1944.
Position, c. 54° 02',2 N. 14° 16',4 E.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag er fjernet. Vraglystønden er inddraget.

(N. f. S. Nr. 36/1810. Berlin 1944.)

1306. Tyskland. Trave. Herronbriicke E. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 34/1220 1944.
Position, c. 53° 54', 1 N. 10° 46',7 E.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag er fjernet. Vragafmærkningen er 

inddraget.
(N. f. S. Nr. 36/1858. Berlin 1944.)

1307. Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak ENE. Vrag.
Position, c. 54° 32',7 N. 10° 36',7 E.

(N. f. S. Nr. 36/1859. Berlin 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1308. Danmark. Sundet. Ellekilde Hage. Vrag afmærket.
Tidligere E.f. S. Nr. 35/1271 1944.
Position. 56° 05' 56" N. 12° 31' 02" E„ c. 1,8 Sm 85° fra Hornbæk Havn.
Detailler. Det tidligere nævnte Vrag er afmærket med en Strømbøje med 2 grønne Flag, 

udlagt i 24 m Vand paa ovennævnte Plads.
c. 60 m N. for denne Strømbøje er endvidere udlagt en Strømbøje med kort Stage 

og et rødt, spidst Flag.

1309. Sverige. Sundet. Hollviken. Baake opfort.
Tidligere E.f. S. Nr. 49/1790 1943.
Position. 55° 28' 21" N. 12° 56' 04" E.
Detailler. Paa det S.-ligste af Skærene Kuddarna er paa ovennævnte Plads opført en 11 m 
høj, pyramideformet Baake, Kuddarna Baake, som paa Toppen har en lodretstillet Cylin
der. Baakens øverste Del er sort og den underste Del hvid med et skraatstillet sort Bælte. 
Kort Nr. 132 og 130.

(U. f. b. Nr. 37/1827. Stookholm 1944.)
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1310. Danmark. Lille-Bælt. Trelle Næs S. Vrag afmærket.
Position, c. 55° 35' N. 9° 52' E., c. 2% Sm 177° fra Trelle Næs.
Detailler. Et Vrag, der cr sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en paa Vragets 

Mast anbragt Blinklanterne, der viser rødt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-, samt med 
en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt NNE. for Vraget.

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1311. Danmark. Kattegat. Grenaa Anduvning. Kalkgrund NE. Nyt Sømærke 
udlagt.

Position. 56° 25' 07" N. 10° 57' 30" E., c. 0,3 Sm NE. for Kalkgrund 1,3 m Pulle.
Detailler. En rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost, Kalkgrund NE., er udlagt i 10 m 

Vand paa ovennævnte Plads.
Kort Nr. 102, 100, 125 og 180.
Publikationer. Danske Lods II, Side 138. Søm.-Fort. Side 44, Nr. 8 A.

1312. Danmark. Kattegat. Als Odde NE. Vrag.
Position, c. 56° 46' N. 10° 27' E., c. 5 Sm 50° fra Als Odde Bagfyr.
Detailler. Et Vrag rapporteres at være sunket i c. 7 m Vand paa ovennævnte Plads. 

Masterne rager op over Vandet.

1314. Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Kånso. Nyt Fiskerfyr tændt.
Position. 57° 37' 32" N. 11° 44' 54" E.
Detailler. Paa Kånso SW.-Pynt er paa ovennævnte Plads tændt et nyt Fiskerfyr, Kånso 

Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Lys ls-, Mørke 
ls-. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for 
grønt Lys. Hvidt Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 277° til 282°,5.
2. Rødt i — - 282°,5 - 294°.
3. Hvidt i — - 294° - 40°. (Uforst.).
4. Grønt i — - 40° - 95°. (Uforst.).
5. Grønt i — - 95° - 105°.
6. Hvidt i — - 105° - 108°.
7. Rødt i — - 108° - 115°.
8. Rødt i — - 115° - 132°. (Uforst.).

Brændetid: 6. Juli—6. Juni.
Kort Nr. 101.

(U. f. b. Nr. 36/1782, Stookholm 1944.)
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1315. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Detailler. Ankring og Fiskeri er forbudt i Tyborøn Kanals hele Bredde mellem Bredde

parallellerne 56° 42',1 N. og 56° 42',6 N.
(N. f. S. Nr. 36/1860. Berlin 1944.)

1316. Norge. Oslofjord. Drøbak Snævring. Sejladsbestemmelser ophævet.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/193 1944 udgaar.
Position, c. 59° 39',8 N. 10° 37',4 E.
Detailler. De i ovennævnte E. f. S. anførte Sejladsbestemmelser er ophævet.

(N. f. S. Nr. 36/1825. Berlin 1944.)

1319. Holland. IJsselmeer. Vrag afmærket.
Position. 52° 30' 50" N. 5° 28' 30" E.
Detailler. Et Vrag, af hvilket Masten rager op over Vandet, og som er sunket paa oven

nævnte Plads, er afmærket med en grøn Stumptønde.
(N. f. S. Nr. 36/1861. Berlin 1944.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1320. Island E.-Kyst. Seydisfjordur. Farligt Omraade frigivet. Forbud mod Ankring 
og Fiskeri ophævet.

Position. Brimnes Fyr c. 65° 18' N. 13° 46' W.
Detailler. 1. Det farlige Omraade er atter frigivet.

Omraadet E.-Grænse: 0,75 Sm 127° fra Brimnes Fyr.
— W.-Grænse: 2,4 Sm 254° - — —

2. Forbudet mod Anbring og Fiskeri inden for c. 4,5 Sm 83° fra Brimnes Fyr 
og c. 3,2 Sm 257° fra Brimnes Fyr er ophævet.

(U. f. s. Nr. 36/1792. Stookholm 1944.)
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XI. Bekendtgørelser m. m.

1321. Rettelse til E.|f. S.
E. f. S. Nr. 36/1283 1944. Positionen rettes til:

55° 10' (36") N. 11° 39' (04") E.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1322. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Skælskør Fjord Anduvning. Sømærke 
forsvundet.

Position, c. 55° 15',2 N. 11° 14',3 E., uden for Indløbet til Skælskør Fjord.
Detailler. Skælskør Fjord røde Stage med 1 opadvendt Kost er forsvundet. Et nyt Sø

mærke vil snarest blive udlagt paa Pladsen.

1323. Danmark. Store-Bælt. Langeland W. Elsehoved S. t. E. Vrag nedsprængt. 
Vragafmærkning inddraget.

Tidligere E. f. S. Nr. 14/697 1943 og 1/5 1944.
Position. 55° 02' 59" N. 10° 47' 44" E., c. 3,2 Sm 169° fra Elsehoved Fyr.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag er nedsprængt til en mindste Dybde 

over Vragresterne af 10,3 m. Vragafmærkningen er inddraget.
Kort Nr. 170, 142, 140, 126 og 180.

1324. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Taasinge—Skarø. Kabel fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 45/1621 1943.
Positioner, a) 55° 00' (26") N. 10° 31' (06") E.

b) 55° 00' (11") N. 10° 29' (31") E.
Detailler. Telefonkablet fra Taasinge til Skarø mellem Punkterne a) og b) er fjernet.
Kort Nr. 170, 150, 185 og 126.
Publikationer. Danske Lods III, Side 168.

1325. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Dyreborg—Bjørnø. 
Kabel fjernet.

Tidligere E.f. S. Nr. 45/1622 1943.
Positioner, a) 55° 04' (28") N. 10° 13' (48") E.

b) 55° 04' (14") N. 10° 14' (24") E.
Detailler. Telefonkablet fra Dyreborg til Bjørnø mellem Punkterne a) og b) er fjernet. 
Kort Nr. 170, 152, 150 og 126.
Publikationer. Danske Lods III, Side 164.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1326. (T). Danmark. Kattegat. Horsens Havn. Baake ncdblæst.
Position. 55° 51' (27") N. 9° 51' (46") E.
Detailler. Horsens Forbaake med hvid Trekant med opadvendt Spids paa ovennævnte 

Plads er væltet af Stormen. Baaken vil efter endt Reparation blive genop
stillet.



Nr. 37. 306

I Stedet for nævnte Baake kan til Ledemærke gennem Indsejlingsrenden til 
Horsens Havn anvendes en c. 1 m bred, rød, lodret Streg, der er malet paa det 
gule Pakhus foran Forbaaken.
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JAN N. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTH. 13779 

TELEGR. »JANBY. O KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 1«

Skibshjælpemaskiner
damp* og elektrisk drevne

Fødevandsforvarmere

Fødevandsfiltre

Evaporatorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DAN M ARK TelegT.tAdr: »Skibsværftet*

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telf;: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS KOLDING

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon : 6280 
Privat: 4628

Tetegr.-Adr.: 
„NAVIGATION"

A. GJØRDINGs EFTF, 
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

BEFBAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ÅBENT FOR DEN KJflBENHNVNSKE IR-ASSURANCEFORENINO

TELEGRAM-ADRFSSEt GJØRDING TELEFON NR. iftIO—1811

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN DHOLM
Telegramadresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN»MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

(Statsautoriseret (Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Tclegram»Adresse: „Chartering Mariager" 

Post« Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadreaae NIELSEN Telefon Nr. 6 & 606

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Sklbsmzgler

RANDERS
Telefoner 91 & 92

Statstelefon 17
Telrgr.Xdr* "Haoager"

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT 
(ORUNDLABT IBVS) 

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Coda, New 8 Old, . Scott'. Code IQth Ed . Lombard Code

RUDKØBING
Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.i „Skibsmægleren"

Telefoner i 1OQ -173

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

edens Stillingen paa de af de Allierede kontrol
lerede Markeder stort set har været uden næv

neværdige Ændringer siden vor sidste Beretning, saa 
har Forholdene paa de Markeder, som vi herhjemme 
i Øjeblikket er afhængige af, udviklet sig paa en 
Maade, der utvivlsomt vil faa Konsekvenser paa Om- 
raader langt ud over de rent shippingmæssige.

Finlands Udtræden af Krigen og dets Brud med 
Tyskland og de af Tyskerne besatte Omraader er i 
sig selv en betydningsfuld Begivenhed. Den livlige 
Export fra Finland falder bort og Følgerne heraf vil 
hurtigt gøre sig gældende, ikke alene i Form af færre 
Beskæftigelsesmuligheder for Skibsfarten, men Fin
land var en ikke ubetydelig Leverandør af en lang 
Række Varer, uundværlige saavel for Krigsførende 
som for Ikke-Krigsførende.

Den militære Udvikling paa Østfronten, som iøvrigt 
næppe er afsluttet endnu, men som foreløbige Resul
tater kan opvise Finlands Anmodning om Vaabenstil- 
stand og Russernes Fremlrængen til Reval, Ballish- 
port og Pernau, har imidlertid medført endnu et be
tydningsfuldt Træk i den politiske og kommercielle 
Udvikling i Østersøomraadet. Den svenske Beslutning 
om fra 27. September at forbyde al udenlandsk 
Tonnage (finske Skibe i Trafik mellem Sverige og 
Finland dog undtaget) at besejle svensk Territorial
farvand fra Torneå til Falsterbokanalen er i Realite
ten intet mindre end et partielt Exportforbud for saa 
vigtige Varer som Malm, Cellulose, Papir, Trælast 
o. s. v., idet en meget betydelig Del af disse Varer,
f. Eks. de for Tyskland bestemte Laster, afskibedes 
paa ikke-svensk Køl. Hvilken Indvirkning denne i 
højeste Grad extraordinære svenske Foranstaltning 
vil faa for Udviklingen paa de Omraader, hvor Im
porten af svenske Varer som Malm, Cellulose o. s. v. 
har været en vigtig Faktor i Produktionskapaciteten, 
kan man næppe allerede nu skønne over, bl. a. f^rdi 
man f. Eks. ikke ved, i hvor vid Udstrækning de i den 
svenske Malm interesserede Lande vil være i Stand 
til at faa Malmen afskibet over Narvik. Dels er det 
vel tvivlsomt, om Havnens Kapacitet er den samme 
som før Begivenhederne 1940, og dels er der den lan
ge Rejse langs den norske Kyst, der i Betragtning af 
Forholdene vil kræve betydelige Sikringsstridskræfter 
saavel paa Havet som i Luften. Fra et shippingmæs
sigt Standpunkt er der imidlertid næppe Tvivl om, 
at de svenske Forholdsregler vil forringe Beskæftigel
sesmulighederne i betydelig Grad.

Paa de oversøiske Markeder er, som allerede nævnt, 
Stillingen praktisk talt uden Ændringer. Amerikaner
ne har atter frigivet Tonnage for Kul fra Hampton 
Roads til Bunkerstationer i Vestindien, Nordafrika og 
Middelhavet, ligesom der tildeltes Kulfarten til Bra
silien, Argentina og Chile adskillige Baade. Raterne 
for disse Laster var uændrede. Endvidere sluttedes der 
Tonnage for Sukker fra Cuba, for Malm fra Brasilien, 
for Majs fra Argentina, for Salpeter fra Chile til 
Northem Range eller Golfen, ligeledes til uforandrede 
Rater. En Del af de Baade, der skal losse Kul i Nord
afrika og Middelhavet, har faaet Ordre til at gaa i 
Ballast til Indien for at laste Malm til Northern Ran

ge. Ogsaa Malmfarten Durban—Norlhern Range fik 
Tonnage til uændrede Rater. Alle Rapporter om For
holdene paa de amerikanske Markeder gaar iøvrigt 
ud paa, at Efterspørgselen efter Tonnage langt over
stiger Tilbudet, og at, til Trods for det enorme Skibs
bygningsprogram, der er under Realisation, Stillingen 
for de Befragtere, hvis Transporter ikke kommer ind 
under Præferencebestemmelserne, om muligt er end
nu vanskeligere end paa noget tidligere Tidspunkt. 
Praktisk talt alle de nye Skibe, der stilles i Tjeneste, 
skal bruges til Transport af krigsvigtige Varer, enten 
rent militære Ting som Ammunition, Udrustning el. 
lign., eller til Raastoffer til Industrien og de mange 
andre Varer, der er nødvendige for Folkehusholdnin- 
gen selv i en Krigstid.

Englænderne er stadig aabne for Tonnage for en 
lang Række Kullaster fra Wales og Østkysten til Azo
rerne, Spanien—Portugal, Nordafrika og italienske 
Havne til uforandrede Rater. Endvidere søges Tonnage 
for Salt til Spanien og Rødeliavet til Calcutta combi- 
neret med Kul fra Calcutta til Colombo, ligesom der 
søges Tonnage for forskellige Fosfallaster fra Casa- 
blanca til Sydafrika. Endelig er der forskellige nye 
Laster som Hvede fra Australien til Mexico, Sukker 
fra Madagascar til Suez og Beyrut og Potash fra Hai- 
fa til Durban til ikke nævnte Rater.

Paa de frie Markeder noteres stadig Korn fra Ar
gentina til Spanien, Portugal og Eire til nominelt ufor
andrede Rater, men, som det Gang paa Gang paape
ges i de fra Sverige foreliggende Rapporter, et pas
sende Skib kan utvivlsomt opnaa en betydelig højere 
Rate end den, der nominelt nævnes for disse Laster. 
Som sidst betalte Rate Buenos Aires—Lissabon næv
nes $ 75 for neutralt Skib. Iøvrigt noteres uforandret 
Hvede Buenos Aires—Callao til $ 40, Stykgods River 
Plate—Sydafrika $ 100, og Stykgods River Plate— 
Havne i Venezuela og Colombia til Rater mellem $ 70 
og $ 80.

I vore hjemlige Farvande har Aktiviteten kun væ
ret ret begrænset. Adskillige Skibe er siden vor sidste 
Beretning sluttet for Kul og Koks fra Tyskland til 
danske Havne til de sædvanlige Fragtnævns Rater. 
Trælastimporlen fra Finland er indstillet, men der 
synes at være visse Muligheder for at faa noget Træ
last fra Sverige i Stedet for de finske Leverancer. Der 
skal være sluttet nogle Skibe fra Nordsverige til dan
ske Havne til Rater omkring sv. Kr. 125, men om 
disse Skibe naar at udføre Rejsen er maaske tvivl
somt. Salpeterfarten fra Norge til danske Havne lig
ger nu en Del bedre, idet Raten nu ligger omkring 
Kr. 19,20 afhængig af Lossehavn og Størrelse. Hvor
ledes Forholdene iøvrigt vil udvikle sig i vore hjem
lige Farvande i den kommende Tid, kan kun Frem
tiden vise, men fra Sverige foreligger Meddelelse om. 
at adskillige Oplægninger allerede har fundet Sted.

BUGSERBAADEN »DAN« SUNKET I 
SYDHAVNEN

I Sydhavnen ved Teglholmen er Det Forenede Bug- 
serselskabs Bugserbaad Dan kænlret og sunket. Fø

reren, den 68-aarige Kaptajn Niels Peter Chr. Ilinds- 
gaul, og den 55-aarige Maskinmester Chr. Poulsen 
omkotn, medens de øvrige ombordværende, to Fyr
bødere og en Matros, blev reddet.
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Sammen med Bugserbaaden Ymer var Dan ved at 
bugsere Vendilas Damper Otto Petersen ud af Hav
nen. Dan havde til Opgave at trække Otto Petersens 
Agterskib ud fra Kajen.

Kæntringen skete ved, at Dan kom paa tværs af 
Trækretningen og fik Siden under Vand. Ulykken 
minder saaledes helt om Slæbebaaden Sleipners For
lis den 9. April 1938 i Frihavnen.

Kaptajn Hindsgaul har været ansat i Det Forenede 
Bugserselskab lige siden 1898. I 1916 var han med 
til at stifte Dansk Skipperforening, og desuden var 
han Bestyrelsesmedlem i Sømandsforeningen af 1856. 
Han efterlader sig Hustru og en voksen Søn.

Maskinmester Chr. Poulsen har været i Selskabets 
Tjeneste i tredive Aar, og han har gjort Tjeneste om 
Bord i Dan, lige siden den i 1915 blev afleveret fra 
Værft.

Dan er bygget i Hamburg. Den er 54 Fod lang og 
maaler 34 BRT. Maskinkraften er 80 HK.

HELSINGØRS JERNSKIBS- OG MASKINBYGGERI 
Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri har afholdt 

Generalforsamling med Landsretssagfører Biilow 
som Dirigent.

Direktør H. P. Christensen aflagde Beretning og 
Regnskab.

I det forløbne Driftsaar har Værftet været relativt 
godt beskæftiget, men Arbejdet har dog været en Del 
paavirket af Vanskeligheder ved Materialeleverancer
ne, og endvidere har en den 14. April 1944 stedfun
den Brand i Værftets Jernstøberi, Kedelsmedie og 
Grovsmedie, der skyldtes Antændelse fra en Smelte
ovn, foraarsaget nogen Afbrydelse af Arbejdet i disse 
Virksomheder.

Genopførelsen af de nedbrændte Bygninger paabe- 
gyndtes straks efter Branden, og de nye moderniserede 
Værkstedsbygninger, der opføres som Jernkonstruk
tionsbygninger med delvis Anvendelse af forhaanden- 
værende Materialer, paaregnes at ville staa færdige 
i Løbet af Vinteren 1944. De ved Branden ødelagte 
Værktøjsmaskiner og Kraner m. v. søges ved Repa
rationer og Nyanskaffelse saa vidt muligt erstattet.

Til Trods for de af Forholdene fremkaldte Van
skeligheder har man dog kunnet beskæftige omtrent 
samme Arbejderantal som ifjor, men Driftsoversku- 
det har været en Del mindre end i de nærmest forud
gaaende Aar som Følge af Stigningen i Omkostnin
gerne ved Arbejdets Udførelse.

Efter at der til Afskrivninger, paa Værftets Anlæg 
m. v. er afsat 350.000 Kr., henlagt til Sikringskonto 
for Interesser i fremmede Foretagender 100.000 Kr., 
til Garantier 80.000 Kr. og til Skatter 800.000 Kr., 
foreslaas det at udbetale 10 pCt. Dividende til Aktio
nærerne med 420.000 Kr., hvilket er 2 pCt. mindre 
end ifjor, medens 550.000 Kr. foreslaas henlagt til 
Dispositionsfonden og 53.873 Kr. overført i ny Reg
ning.

I Lønninger til Arbejdere og Funktionærer er i 
det forløbne Driftsaar udbetalt ca. 12 Miil. Kr.

Arbejderantallet har ligget omkring 2100 Mand.
Generalforsamlingen godkendte 'Beretning og Regn

skab og genvalgte Direktør Kørbing og Havnedirek
tør Laub til Bestyrelsen. 

get stort Personale. Det bestaar af en Redningsbe
styrer, 1 Fuldmægtig, 1 Assistent, 1 Kontormedhjæl
per, 56 Opsynsmænd, 42 Baadformænd og 506 Baad- 
og Betjeningsmænd. Det bliver et samlet Personale 
paa 608 Mand.

Der findes her i Landet 34 Baad- og Raketstalioner 
(32 i Jylland med tilhørende Øer og 2 paa Born
holm), 8 Baadstationer (6 i Jylland, 1 paa Møn og
1 paa Falster) samt 13 Raketstationer (5 i Jylland,
2 paa Sjælland, 1 paa Møn, 4 paa Bornholm og 1 
paa Christiansø). Bistationerne er alle forsynet med 
Roredningsbaade. Foruden er der forskellige Steder 
paa vore Kyster draget Omsorg for, at der ved even
tuelle Strandinger er Baade i Beredskab med Besæt
ninger.

Redningsvæsenet disponerer over 29 Rorednings
baade, hvoraf 19 er stationeret paa Jyllands Kyster, 
2 paa Fanø, 1 paa Manø, 2 paa Rømø, 1 paa Læsø 
og 1 ved Hundested. Paa Bornholm findes 2 Rored
ningsbaade. Af Motor-Redningsbaade raader Red
ningsvæsenet over ialt 23 moderne Baade, som er ud
styret med driftsikre Benzin-Motorer paa mellem 10,3 
og 12,3 HK. Disse store Motor-Redningsbaade er sta
tioneret ved Hirtshals, Tyborøn, Hvide Sande, Es
bjerg, Skagens Havn, Rønne, Løkken, Slette Strand, 
Sæby, Hanstholm, Klitmøller, Nørre-Vorupør, Tors
minde, Gedser, Lønstrup, Lid Strand, Grenaa Havn, 
Østerby, Klintholm Havn, Hals, Vesterø og Anholt 
Havn.

Redningsvæsenets Materiel, Baad- og Opbevarings
hus er forsikret for et Beløb paa tilsammen 2.310.000 
Kr. De enkelte Udgifter har i det nu forløbne Regn- 
skabsaar været 747.654 Kr. Under Redningsvæsenet 
hører en Legatformue paa 241.400 Kr. samt en aarlig 
Ydelse paa 1000 Kr. fra Civilingeniør A. Keiflers 
Legat.

PLUDSELIGT DØDSFALD

En af de mest betroede Medarbejdere i Mægler
firmaet N. Schiøtt & Hochbrandt, Amaliegade 39, 
Skibsmægler Svend Krag Vrigsted, er ganske pludse

lig død Tirsdag den 19. September.
Skibsmægler Vrigsted, der blev 38 Aar gammel, 

blev som ganske ung Mand knyttet til det kendte Fir
ma, hvor han hurtigt arbejdede sig op gennem Gra
derne. Han var kendt som en dygtig og meget paa- 
lidelig Shipping-Mand.

Han efterlader sig Hustru og to smaa Børn.

DØDSBUDSKAB FRA HAVET

I sit sidst udkomne Nummer meddeler Dansk Styr
mandsforenings Medlemsblad, at Kaptajn Carl 

Rasmussen er omkommet ved et Krigsforlis i Øster
søen.

Kaptajn Rasmussen var født i Rudkøbing den 28. 
Februar 1902. Han kom til Søs i 1916 med 3-mst.

REDNINGSVÆSENET HAR REDDET
11.899 MENNESKELIV

Der foreligger nu Beretning om det danske Red
ningsvæsens Virksomhed i Finansaaret 1943—44. 
Det fremgaar heraf, at der indtil 31. Marts i Aar ved 

12 Redningsforetagender er reddet 40 Menneskeliv.
Fra Redningsvæsenets Etablering 1. Januar 1852 til 

31. Marts 1944 er der ved Redningsbaad og Raket
apparat eller begge i Forening i 1714 Tilfælde red
det 11.899 Menneskeliv.

Ved det danske Redningsvæsen er nu ansat et me
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han har varetaget paa bedste Maade i mere end et 
kvart Aarhundrede. Han er kendt og afholdt af Hun
dreder af vore Søfolk, der har faaet deres første — 
og meget grundige — Uddannelse i Skoleskibet.

Ganske naturligt har Bestyrelsen for »Stiftelsen Ge
org Stages Minde« udpeget Overstyrmand Svendsen 
til Kaptajn Junkers Efterfølger, og Stillingen som 
Overstyrmand er derefter opslaaet ledig i Styrmands
foreningens og Skibsførerforeningens Medlemsblade.

DANSK SVENSK SHIPPING MAND DØD

Fra Goteborg er der kommet Meddelelse om, al 
Ingeniør Viggo Bulow er død, 73 Aar gammel.

Ingeniør Bulow, der var født i København, var fra 
1887 til 1891 Elev paa Orlogsværftet, og derefter var 
han i tre Aar Maskinmester og Maskininspektør i 
belgisk Congo, og senere deltog han i første Ingolf- 
Ekspedition til Færøerne, Island og Grønland. Et 
Par Aar sejlede han som Maskinmester i belgiske 
og franske Dampere, hvorefter han søgte videre Ud
dannelse paa London Technical College.

Ingeniør Bulow blev derefter tilknyttet Lloyds Re
gister som Ekspert. I Aarene fra 1920 til 1937 var 
han Chefekspert i Lloyds Register for Sverige, Fin
land, Estland og Letland og fra samme Aar tillige 
Direktør i Lloyds Registers svenske Komité. Han var 
udnævnt af den svenske Regering og godkendt af den 
engelske Regering som Besigtigelsesmand for svenske 
Passagerskibe i Fart paa England med Rettighed til 
at udstede Certifikat. Siden 1937 var Ingeniør Biilow 
konsulterende Skibsekspert i Goteborg.

Ingeniøren, der var Medlem af den svenske Stan
dardiseringskommission, var dekoreret med Ridder
korset og den svenske Vasaorden.

SVENSK FORBUD MOD UDENLANDSK 
SØFART

Den svenske Regering har udsendt følgende Med
delelse:

Under Hensyn til den helt forandrede Situa
tion i og ved Østersøen har den svenske Rege
ring besluttet fra og med den 27. September ikke 
længere at tillade udenlandsk Handels-Søfart i 
svensk Territorialfarvand ved den botniske Bugt 
og ved Østersøen med tilsluttende Indlandsfar
vande, fra Rigsgrænsen ved Torne Elv til og med 
Falsterbo-Kanalen. Skibe, som paa det nævnte 
Tidspunkt befinder sig i disse svenske Farvande, 
kan ifølge særlige Overgangsbestemmelser fuld
føre deres Rejse.

Vi henviser til vore Betragtninger i vor ugentlige 
Fragtberetning.

SVERIGES RØDE KORS-FART

Den svenske Transportflaade, der nu sejler for det 
internationale Røde Kors, er blevet betydelig for
øget, idet den samlede Flaade nu er oppe paa ialt 

14 store Skibe paa tilsammen 110.000 Tons d.w.
Disse Skibe er fuldt beskæftiget med Transporten 

af Fødemidler fra Argentina og Nordamerika til Græ
kenland, men to af Skibene er dog i uafbrudt Fart 
med Fordelingen af disse store Godsmængder til de 
forskellige græske Havne og Stnaaøer. Et Skib gaar 
ogsaa i Fart med Forsyninger fra adriatiske Havne 
til Grækenland.

I de 2V2 Aar, de krigsførende Lande har givet Røde 
Kors Tilladelse til Transporten af Fødevarer til Græ
kenland, har de svenske Skibe befordret ikke min
dre end tilsammen 300.000 Tons Hvede og 45.000 
Tons andre Næringsmidler fra De forenede Stater, 
Canada og Argentina til græske Havne.

Den græske Befolkning har ogsaa faaet betydelige 
Kvanta Lægemidler, men foruden har Røde Kors fra 
Sverige skænket Saltfisk, Sukker, Medikamenter og 
Lastbiler til Varetransporterne i de forskellige græske 
Havnebyer og til de græske Øer.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Fra Eriksberg har der været Søsætning paa et 9000 
Tons Lastmolorskib, bygget til Skibsreder Sven Salén. 
Det nye Skib er et af Væftets 9000 Tons og 14 Knobs 

Standardskibe, som eflerhaanden er leveret til forskel
lige Rederier. Det er en moderne Shelterdækker, der er. 
bygget til Lloyds højeste Klasse med to gennemgaaende 
Dæk. Paa en Dybgang af 25 Fod 9 Tommer bliver Laste
evnen 9050 Tons.

Maskineriet bestaar af en lo-Takts, enkeltvirkende Bur
meister & Wain Motor af Eriksbergs Fabrikat, udviklende 
5400 indicerede Hestekræfter ved 105 O/M.

*

Lodosa Varv har haft Søsætning paa en Nybygning til 
Rederiakliebolaget Elhel i Stockholm, og denne re
præsenterede den største Nybygning, som Værftet nogen

sinde har haft.
Skibet var bestilt ved Gotaverken af Skibsreder Arnold 

de Champs i Stockholm. Værftet lod imidlertid Skroget 
bygge ved Lodosa. Nybygningen er en Shelterdækker, der 
kommer til at laste omtrent 2000 Tons.

GENERALKONSUL BRATT 50 AAR

For nogle Dage siden fyldte en af Sveriges kend
teste Shippingmænd, Generalkonsul Gustav Adolf 
Bratt 50 Aar.

Generalkonsul Bratt er Indehaver af Rederiet Adolf 
Bratt & Co., som blev stiftet af hans Fader i Halv
fjerdserne. Som omtalt for nylig i Dansk Søfarts Ti
dende har dette Rederi nu ogsaa erhvervet Aktiemajo
riteten i Rederiaktiebolaget Gotha og Jonsson, Stern- 
hagen & Co.

KRIGENS INDVIRKNING PAA SØFORSIKRINGS
PRÆMIERNE

En Oversigt over de Søforsikringspræmier, som de 
britiske Søforsikringsselskaber fik i Aarene fra 
1936—43, viser tydeligt den stærke Indflydelse, som 

Krigsrisikopræmierne har haft paa Markederne, og 
samtidig afspejler den i nogen Grad Krigens Gang.

I 1936 havde Selskaberne Præmieindtægter paa 
10,35 Millioner Pund. De følgende to Aar steg Præ
mieindtægten til ca. 12 Millioner Pund, hovedsagelig 
som Følge af Krigsrisikopræmieme i Anledning af 
den kinesisk-japanske Krig, Borgerkrigen i Spanien 
og Urolighederne i Palæstina. Det følgende Aar vok
sede Tallet til 14 Millioner Pund som Følge af den 
stigende Nervøsitet i Aarets første Del og Krigsud
bruddet om Efleraaret.

For Aar 1940 sprang Præmierne op til over 22 
Millioner Pund Sterling som Følge af Krigsrisiko
præmierne. For 1941 og 1942 kom man op paa hen
holdsvis 25,74 og 40,8 Millioner Pund. Aaret 1943 
viste en Præmieindtægt paa 30 Millioner Pund eller 
en Formindskelse paa 25 pCt.

U.S.A. OG DEN SVENSKE CELLULOSE

Der har i amerikanske Handelskredse i den senere 
Tid gjort sig den Opfattelse gældende, at det 

amerikanske Marked i Efterkrigstiden vil blive til
sidesat, hvad angaar Celluloseimporten fra Sverige. 
Denne Frygt synes imidlertid at være ubegrundet, 
efter hvad der forsikres fra svensk Side.

Det amerikanske Blad Journal of Commerce skri
ver saaledes, at der hersker en vis Tvivl om, hvor
vidt den svenske Papirmasse i en umiddelbar Frem
tid bliver tilgængelig til Afhjælpning af De Forenede 
Staters aktuelle Mangel paa denne Vare. Bladet skri
ver, at man maa erindre, at Papirmassen — naar 
den igen bliver tilgængelig — vil faa en verdensom
fattende Afsætning, og at vældige Kvantiteter absor
beres af England.

Bladet nævner endvidere, at nogle Celluloseprodu
center i De Forenede Stater frygter en Konkurrence 
fra svensk Papirmasse, men fra amerikansk Side paa
peger man dog, at denne Frygt er ubegrundet, og at
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man bør liaabc paa en Genoptagelse af den svenske 
Celluloseeksport i saa stor Udstrækning som muligt 
af Hensyn til det nuværende og det fremtidige Behov.

Det er interessant i denne Forbindelse at erfare, 
at den svenske Celluloseindustri, naar Afskibningerne 
mod Vest igen bliver mulige, har en maanedlig Pro
duktionskapacitet paa mere end 200.000 Tons kemisk 
Masse til Eksport, og de nuværende Lagre af Cellu
lose beløber sig til omkring 500.000 Tons.

Under Krigsaarene er Celluloseindustrien yderligere 
konsolideret og moderniseret, saaledes at man gen- 
nemgaaende har forbedret Kvaliteterne. Hvad angaar 
Raavaretildelingen er de nuværende Lagre af Masse 
tilstrækkelige til, at Produktionen kan udnytte Indu
striens hele Kapacitet, meddeler Svenska Cellulose
foreningen i Anledning af det amerikanske Blads Paa
stand om', at den svenske Celluloseindustri ikke skulde 
kunne levere til de amerikanske Markeder.

Forhandlinger om Salg af omkring 250.000 til 
300.000 Tons kemisk Masse lil Købere i England staar 
foran Afslutningen. Leverancerne af denne Træmasse 
skal udstrækkes i det mindste over et Aar efter Fjendt
lighedernes Ophør. Den for de engelske Købere re
serverede Mængde er saaledes kun en mindre Del af 
Eksportkapaciteten. De svenske Celluloseproducenter 
har, hedder det, ved flere Lejligheder forsikret Kun
derne i Amerika om, at disses Interesser ikke skal 
tilsidesættes.

Som Svar herpaa konstaterer det amerikanske Blad, 
at den svenske Celluloseproduktion, beregnet paa Salg, 
ligger oppe paa 250.000 Tons pr. Maaned, og at den 
med England sluttede Kontrakt gaar ud paa, at dette 
Land indenfor et Aar skal have leveret 20.000 Tons 
om Maaneden.

Der er saaledes nok baade til Englændere og Ame
rikanere.

U. S. LINES ERSTATNINGSKRAV MOD DEN 
AMERIKANSKE STAT

fler to Aars Forhandlinger er det Erstatningskrav, 
som U. S. Lines har rejst mod den amerikanske

Stat for Tabet af Lineren Manhattan og Rekvirerin
gen af Washington, nu endelig blevet ordnet.

Lineren Manhattan paa 24.390 BRT var det stør

ste og hurtigste Skib, der var bygget i De Forenede 
Stater, da det blev leveret i 1932. Nybygningspriseri 
var 10 Millioner Dollars. Manhattan blev overtaget 
af den amerikanske Flaade, da Amerika traadte ind 
i Krigen. Navnet blev da ændret til Wakefield, og 
det blev benyttet til Troppetransportskib. Den 3. Sep
tember 1942 udbrød der Brand om Bord, da del var 
paa Rejse i Konvoj i Nordatlanten. 1600 Soldater og 
Søfolk blev reddet, og Vraget blev bugseret i Havn. 
Ved Besigtigelse erklæredes Skibet konstruktivt total
forlist, men det blev dog senere bygget om og er nu 
atter i Fart.

Søsterskibet Washington, der blev leveret i 1936, 
blev rekvireret i Marts Maaned 1941 og bygget om 
til Troppetransportskib under Navnet Mount Vernon.

Forhandlingerne om den Erstalning, som skulde ud
betales til Rederiet for de to Skibe, har — som nævnt 
— været meget langvarige. »The just compensation 
clause«, som anvendes ved statslig Rekvirering af 
Skibe i De Forenede Slater, foreskriver, at der ikke 
skal tages Hensyn til Værdistigninger udover den gæl
dende Tonnageværdi i 1939, naar disse Værdistignin
ger kan henføres til Krigen. U. S. Lines har imidler
tid i Samarbejde med andre amerikanske Rederier 
søgt at hævde det Standpunkt, at den faktiske Værdi 
paa Rekvireringslidspunktet bør lægges til Grund for 
Erstatningen.

Den nu trufne Overenskomst gaar ud paa, at Re
deriet af Staten faar 19,2 Millioner Dollars i Erstat
ning for begge Skibene, hvorefter de helt overgaar til 
Staten.

DET AMERIKANSKE SKIBSBYGGERI 
kibsleverancerne fra de amerikanske Skibsværfter 
gik i August Maaned op til 119 Skibe paa tilsam

men 1.157.602 Tons d.w., hvoriblandt var 28 Special
skibe til militære Formaal.

Den sammenlagte Produktion i dette Aar er der
med steget til 1109 Skibe paa tilsammen 11.590.588 
Tons. Produktionen af Liberty-Skibe var i August 
kun 50, og intet af disse blev bygget paa Vestkystens 
Værfter. Af andre Skibstyper var der 16 Tankskibe, 
9 Victory-Skibe, 7 Slandardlastskibe og 5 Kystlast- 
skibe.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Haandskrevne Navigationsbøger

Der foreligger nu et nyt Skrift — »Haandskrevne Navi
gationsbøger« — udgivet af Søfartens Bibliotek som et 
Led i Bibliotekets Publikationer om søfarlshistoriske Em
ner og i Kommission hos Andr. Fred. Høst & Søn.

Bogen er udarbejdet af Bibliotekets Leder, Skibsfører
E. J uel-Hansen, der i Fjor skrev Bogen »Skibs-Journa
lerne«.

Om de haandskrevne Navigalionsbøger skriver Forfat
teren i Forordet:

»Da Søfartens Bibliotek* som Gave modtog en haand- 
skreven Navigalionslærebog fra 1802, laa det nær at over
veje, om delte Haandskrifl var et isoleret Tilfælde, eller 
om dels Forekomst var et Led i en Kæde af Forhold, der 
nødvendiggjorde haandskrevet Undervisningsmateriale.

Det maa dog i Øjeblikket forekomme mærkeligt, at cn 
saa udpræget Søfarlsnalion som den danske dengang 
skulde være saa langt tilbage paa Navigationsundervis
ningens Omraade, at den ikke havde trykte Lærebøger 
til Raadighed, men da det fremgik af Undersøgelserne, 
at det havde sin Betydning at klarlægge for Interesserede, 
at haandskrevne Navigationslærebøger var almindelig an
vendte for 100 til 200 Aar siden, skønt der samtidig ikke 
manglede trykte Lærebøger af danske Forfattere, blev Re
sultatet af denne Efterforskning, hvad der er fremsat i 
denne Pjece, der ikke prætenderer andel end al være et 
Bidrag til Oplysning om den Nytte, Navigalionsundervis- 
ningen havde af de haandskrevne Lærebøger, og hvad der 
er blevet af disse.«

Bogen indledes med et Afsnit om Navigationen og dens 
Oprindelse, hvorefter Forfatteren bringer en kort Over
sigt over Navigalionsundervisningens Forhold i det 17. og 
18. Aarhundrede.

Bogen, der er paa 48 Sider, er illustreret og koster 
Kr. 2,75.

Fyrskib beskadiget
Fyrskibet »Schultz Grund« er af Fyrinspektionsskibel 

»Kattegat« blevet slæbt ind til Grenaa, efler at det er 
blevet alvorligt beskadiget af to Eksplosioner. Der var in
gen Tilskadekomne om Bord, men Mandskabet blev ved 
Eksplosionerne slynget ud af deres Køjer. Skaden er me
get omfattende, og Fyrskibet maa gennemgaa en større 
Reparation, inden det alter kan anvendes.

Sommerlejren paa Svendborg Sømandshøjskole 
slottet

Den Sommerlejr for Sømandsenker og Sømandshustruer, 
som har været afholdt paa Sømandshøjskolen i Svend
borg, afsluttedes forleden Aften med en Festlighed. Lej
ren var et Led i en Række af 9 Lejre, som Sømands
missionen Sommeren igennem har haft Landet over.

Lejrén paa Sømandshøjskolen blev ledet af Sømands
missionær Lodberg Jensen, Esbjerg, og Missionær Sehår fe, 
Aarhus.

Biskoppen og Fiskeeksportøren
Pastor Damgaard Jensen, Glyngørc, fortæller i et Af

skedsinterview med Skive Venstreblad en munter Historie 
om afdøde Biskop Johs. Gøtzsche:

Da Biskoppen i sin Tid havde indsat mig her i Sognet, 
skulde han køres til Banegaarden, og den eneste Bil, der 
kunde faas, var Fiskeeksportør Priess’.

Den svingede ogsaa flot ind paa Banegaarden, hvor 
den standsede ud for Personwaggonen, Biskoppen skulde 
med. Det undrede naturligvis Biskop Gøtzsche, at Bilen 
kørte helt op paa Perronen, og han gav Udtryk for sin 
Forundring.

— Vi kører altid herop, naar vi bringer Torsk paa Ba
nen, svarede Priess, som selv var Chauffør.

Biskoppen har selv fortalt Historien, og han har moret 
sig kolossalt over den Replik. Han føjede iøvrigt til, at
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naar en Jyde sagde saadan noget lil én, saa var man gode 
Venner med ham.

Skorstensmærke
I Henhold lil Lov om Skibes Registrering har Næstved 

Havnevæsen ladet indregistrere følgende Skorstensmærke:
Gul Skorsten med sort Top og paa hver Side Bogsta

verne NH i sort.
Skibssalg

Motorskibet »Grethe«, tilhørende Rederiet »Triton«, Kø
benhavn, er solgt lil Svend Eliassen, Tingsted. Køberen, 
der er Gaardejer, men som tidligere har sejlet, har alt
saa nu følt Trang til igen at pløje Bølgen blaa. »Grethe« 
laster ca. 150 Tons d.w.

Den fine Medaille
Redningsmedaille-Selskabet, der cr en Sammenslutning 

af Folk med Medaillen for druknendes Redning, har fej
ret 50 Aars Jubilæum. Formanden, Direktør Knud Egense, 
fortæller:

— Da vor tidligere Formand, Justitsraad Greve, i for
rige Aarhundrcde blev modlaget af Christian den 9., 
spurgte Kongen ham, hvorfor han bar Redningsmedaillen 
foran Ridderkorset. »Fordi jeg sætter den højest«, sva
rede Greve. Og saa fortalte han Medaillens Historie. Sam
men med en Søløjtnant reddede han som Underofficer i 
Marinen en Menig, der var faldet over Bord. De to svøm
mede om Kap frem til den Forulykkede, og Greve kom 
først. Da de begge blev kaldt op til Frederik den 7., gav 
Kongen ham Redningsmedaillen og sagde derefter til Sø
løjtnanten: »Det var godt, det du gjorde, men du kom 
bagefter, derfor maa du nøjes med Ridderkorset!«

Christian den 9. morede sig over sin Forgængers ka
rakteristiske Replik og svarede: »Det bøjer jeg mig for, 
Justitsraad.«

10 Kroner for Vraget
For nogen Tid siden strandede Molorgaleasen Norden 

paa omkring 100 Tons i Nærheden nf Stange ved Lyse
kil. Da der forleden skulde holdes Auktion over Vraget, 
havde der indfundet sig en Række Liebhavere fra for
skellige Pladser, men da Vraget blev besigtiget, forsvandt 
Købelysten temmelig omgaaende, idet man ansan Skibets 
Beliggenhed for altfor udsat til al ville risikere nogen 
større Sum. En Køber bød imidlertid 10 Kroner, og det 
fik han Hammerslag paa. Hvis Vejret bliver godt i no
gen Tid, har han utvivlsomt gjort en fin Forretning.
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I Sø- og Handelsretten har der været afholdt Søforhør 
vedrørende to Skibe, der havde været ude for haardt Vejr, 
samt en Kollision.

Motorsejleren »Blix« af København afsejlede den 9. Sep
tember fra Aalborg til København med Cement. Efler en 
halv Dags Rejse kom Skibet ud i haardt Stormvejr og tog 
meget Vand. Da man passerede Molorsejleren »Lisbeth« 
af Vejle, saa man en Mand falde over Bord fra »Lisbeth«. 
— Kaptajn L. Jørgensen fra »Blix« forklarede under Sø
forhøret, at han straks vendte om og passerede Stedet, 
hvor Manden var faldet over Bord, to Gange, inden det 
lykkedes at bjerge ham. Man satte saa Kurs mod Grenaa, 
hvortil Skibet ankom 5 Timer senere, og en Ambulance 
førte den forulykkede, der havde faaet sin Skulder beska
diget, lil Hospitalet. Den næste Dag ankom »Blix« til Kø
benhavn, og det viste sig, at Lasten var en Del beskadiget, 
idet Lugekarmen havde givet sig, saaledes at der var 
trængt Vand ind i Lasten.

*
Motorsejleren »Gøle« af København afsejlede den 16. 

September fra en lysk Østersøhavn lil København. Man var 
ikke naaet ret langt fra Kysten, før Skibet kom ud i svære 
Dønninger, forklarede Kaptajn L. Møller. Under dette Uvejr 
skete det, at »Gøle« blev læk agter. Skaden var dog ikke 
større, end at Skibet kunde klare Rejsen lil København 
uden Assistance.

*
Endelig afgav Kaptajn II. A. Svan fra D. F. D. S.’s Dam

per »Virginia« Forklaring i Anledning af en Kollision, 
Skibet har haft med en tysk Damper. Aarsagen til Sam
menstødet var, al »Virginia« mistede Styringen. Paa 
Grund af Flyvervarsling skulde Farten pludselig mindskes, 
og »Virginia«, der var paa temmelig lavt Vand, vilde ikke 
lystre Roret. Begge Skibe blev en Del beskadiget.

UDENBORDS

BRUG KUN

Hempels Skibsfarver

INDENBORDS

Grand Prix: Barcelona T929 - Antnuerpen tgjo-Parij 1937.
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70 Aar
Oversøminemester, Løjtnant H. P. Rasmussen fylder i 

Dag 70 Aar.
Løjtnant Rasmussen er kendt ikke alene indenfor Ma

rinen, men ogsaa indenfor Handelsfiaaden, idet han i 
nogle Aar var Elevinspektør ved Skoleskibet Vikings Tog
ter. I mange Aar var han endvidere Forretningsfører og 
Hovedkasserer i Marineforeningen.

*
Kasserer Volckmar, Svendborg Skibsværft, fyldte for

leden Dag 70 Aar.
60 Aar

Den 21. September fyldte Skibsfører i A. P. Møllers 
Rederi, Kaptajn C. A. Christensen, 60 Aar.

*
I Mandags fyldte Føreren af Motorskibet Linea, Kap

tajn H. C. Christensen, 60 Aar.
♦

Den tidligere Fører af Motorskibet Nordstjernen, Kap
tajn R. E. Rasmussen, der har sit Hjem i Marstal, fyldte 
i Tirsdags 60 Aar.

Orlogsværftet
Fuldmægtig ved Orlogsværftet Peter Jungløv, der er 

Ridder af Dannebrog, fratræder med Udgangen af Decem
ber Maqned efter Ansøgning Stillingen som Fuldmægtig 
ved Orlogsværftet paa Grund af Alder.

*
Kontorassistent ved Orlogsværftet Anne Lis Sørensen 

er efter egen Begæring sat udenfor Nummer i 6 Maaneder 
fra den 1. Oktober.

25 Aar i D.S.B.
Den 1. Oktober har nedennævnte Maskinmestre været 

ansat i 25 Aar ved De danske Statsbaner:
Z. P. Madsen, Aarhus, Fr. C. Davidsen, Korsør, P. N. F. 

Borup, Korsør, J. Jepsen, Korsør, R. S. Bundgaard, 
Korsør, O. C. Olsen, Korsør, S. A. Møller, Korsør.

Beskikkelse som statsautoriseret Skibsmægler
Under 15. September 1944 er der i Henhold til § 81 i 

Næringslov af 28. April 1931 gennem Ministeriel for Han
del, Industri og Søfart meddelt Alan Voigt Gjørding Be
skikkelse som statsautoriseret Skibsmægler i Kolding med 
Forpligtelse lil at have Forretningslokale eller i Mangel 
heraf Bopæl i nævnte By.

Marinemlnisteriet
Sekrelæraspirant, cand. jur. Kai Ib Hansen er ansat 

som Sekretær i Marineminisleriet.

Fyr- og Vagervæsenet
Marineministeriel har meddelt Fyrmester af 2. Grad 

Viggo Lars Saxtorph Konstitution som Fyrmester af 1. 
Grad fra 1. November.

Søfartsklubben
Skibsfører Lauritzen, Mommarkfærgen, er ansat som 

Bestyrer af Søfarlsklubben i København.

Officielt
Statstidende meddeler, at Aktiekapitalen i Sæby Paket

fart A/S er udvidet med 30.000 Kroner. Den tegnede Ak
tiekapital er herefter 40.000 Kr.

*
I samme Blad oplyses det, at Kaptajn Kaspar Martin 

Rasmussen, Thurø, er indtraadt i Bestyrelsen for »Svend
borg Søassurance, gensidig«.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN ) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne. 
>2. » » » > 1000 » >

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft % KEDELR™ON
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897
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HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

ENSIONS
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NSTALTEN A/s
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AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af A r be j d s g i ver*Forenln ge n 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

BruaHolzapfel's
International

Skibsfarver
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK AKBEJDK
Øresundsvej 747. ^483 København S.

DE
FORENEDE 
BUGSERSELSKABER

KØBENHAVN

BUGSERING OVERALT I EUROPA

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk stitsMt. Konpasrettere 
Forlaw tO. Katalof
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Bemærkning; om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. Kobenhavn 28. September 1944. Nr. 38.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Etter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebeBtemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk beBtemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seaBonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

1328. (T). Danmark. Bornholm W.-Kyst. Bønne Lys- og Fløjtetonde midlertidigt 
inddraget.

Position, c. 55° 04',6 N. 14° 38',7 E.
Detailler. Rønne Lys- og Fløjtetønde er inddraget for aarligt Eftersyn.

1329. Sverige S.-Kyst. Ystads redd Lys- og Fløjtetonde genudlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 35/1265 1944 udgaar.
Position, c. 55° 23' N. 13° 48' E.
Detailler. Ystads redd Lys- og Fløjtetønde er atter udlagt paa Plads.

(U. f. s. Nr. 39/1895. Stookholm 1944.)
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1331. Sverige. Kalmarsund N.-lige Del. Slottsbredan. Sømærke inddraget.
Position. 56° 55',7 N. 16° 36',1 E.
Detailler. Den røde Stage med 3 nedadvendte Koste er inddraget.
Kort Nr. 181 og 182.

(U. f. b. Nr. 38/1865. Stookholm 1944.)

1332. Sverige. Oland E.-Kyst. Hogby Fyr elektrificeret.
Position, c. 57° 09' N. 17° 03' E.
Detailler. Hogby Fyr er blevet elektrificeret, hvorved Lysstyrken er forøget.

(U. f. b. Nr. 39/1893. Stookholm 1944.)

1333. Sverige. Bottniske Bugt. Våstra Banken. Lys- og Fløjtetonde genudlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 37/1302 1944 udgaar.
Position, c. 60° 54' N. 17° 56' E.
Detailler. Den paa Pladsen for Våstra Banken Fyrskib udlagte rødmalede Lys- og Fløjte

tønde er atter paa Station.
(U. f. s. Nr. 39/1924. Stookholm 1944.)

1334. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Havn. Tjuvholmssundet. Midlertidig 
Fyrbelysning for Uddybningsarbejder.

Position. Lulnåset c. 65° 31' N. 22° 09' E.
Detailler. Under Uddybningsarbejder i Tjuvholmssundet tændes paa Lulnåset midlertidigt 
4 Fyr. Fyrene, der 2 og 2 overet angiver Kanterne af den gravede Rende, viser grønt 
Hurtigblink, 40 Blink hvert 1m-, ved Løbets W.-Side og rødt Hurtigblink, 40 Blink hvert 
lm-, ved Løbets E.-Side. Fyrene er kun synlige i SSW.-lig Pejling i Løbets Retning.

(U. f. s. Nr. 38/1863. Stookholm 1944.)

1335. Letland. Windau Indsejling. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Positioner, a) 57° 24',9 N. 21° 30',9 E. c) 57° 24',2 N. 21° 31',4 E.

b) 57° 24',4 N- 21° 30',5 E. d) 57° 24',7 N. 21° 31',7 E.
Detailler. Det er forbudt at ankre og at fiske

1) inden for en Linie gennem ovennævnte Punkter,
2) i Forhavnen S. for Ledefyrlinien.

(N. f. S. Nr. 37/1869. Berlin 1944.)

1336. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Spærret Omraade.
Tidligere E.f. S. Nr. 9/579 1944 udgaar.
Positioner, a) c. 54° 38',6 N. 18° 40',2 E. c) c. 54° 36',8 N. 18° 46',0 E.

b) c. 54° 40',0 N. 18° 42',0 E. d) c. 54° 35',5 N. 18° 44',5 E.
Detailler. Al Sejlads og Fiskeri er forbudt i Omraadet inden for en Linie gennem oven

nævnte Punkter.
(N. f. S. Nr. 37/1862. Berlin 1944.)

1337. Tyskland. Swine. Kaiserfalirt. Oplysning om Vrag.
Tidligere E.f. S. Nr. 36/1280 1944.
Position. Friedrichsthaler Forst Bagfyr: c. 53° 51' N. 14° 17' E.
Detailler. Vraget c. 600 m SE. for ovennævnte Fyr er afmærket med en Pram, som om 

Dagen paa hver Side fører 2 grønne Balloner, om Natten 2 grønne, faste Lys, vist 
lodret for hinanden.

(N. f. S. Nr. 37/1920. Berlin 1944.)
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1338. Tyskland. Ponunerske Bugt. Ileringsdorf NE. Vrag fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 27/1091 1944.
Position, c. 54° 02',7 N. 14° 15',2 E.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet. Vragafmærkningen 

er inddraget.
Kort Nr. 201.

(N. f. S. Nr. 37/1921. Berlin 1944.)

1339. Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak E. Vrag afmærket.
Tidligere E.f. S. Nr. 37/1307 1944.
Position. 54° 32',5 N. 10° 35', 1 E.
Detailler. Vraget, der er sunket paa ovennævnte Plads, cr afmærket med

a) en Vraglystønde, der er forsynet med N.-Topbetegnelse, og som viser grønt Et- 
Blink liver 6S- samt er udlagt c. 25 m N. for Vraget og med

b) en Vraglystønde, der er forsynet med S.-Topbetegnelse, og som viser grønt Lys 
med En-Formørkelser liver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, samt er udlagt c. 15 m S. for

Vraget.
Anm. Man skal altid passere Vraget paa sin Bagbords Side.
Kort Nr. 185.

(N. f. S. Nr. 37/1864. Berlin 1944.)

1340. (T). Tyskland. Kieler Fjord. Friedrichsort Fyr ødelagt.
Position, c. 54° 24' N. 10° 12' E.
Detailler. Friedrichsort Fyr er for Tiden blændet imellem Pejlingerne 171°,5 og 195°. 

Mellem Pejlingerne 195° og 209° viser Fyret hvidt, fast Lys. Mellem Pejlingerne 209° 
og 224° er Fyret blændet. Imellem Pejlingerne 224° og 171°,5 er Fyret uforandret. 

(N. f. S. Nr. 38/1927. Berlin 1944.)

1341. Tyskland. Kiel Havn. Vrag afmærket.
Position. 54° 19' 04" N. 10° 08' 25" E.
Detailler. Et Vrag, af hvilket en Mast rager op over Vandet, er sunket paa ovennævnte 
Plads. Vraget er afmærket med:

1) En Vraglystønde, der er forsynet med S.-Topbetegnelse, og som viser grønt Lys 
med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, udlagt netop SW. for Vraget, 
samt med

2) en Vraglystønde, der cr forsynet med N.-Topbetegnelse, og som viser grønt Et- 
Blink hver 6S-, Lys 2S-, Mørke 4S-, udlagt netop N. for Vraget.

(N. f. S. Nr. 38/1928. Berlin 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1342. (T). Danmark. Sundet. Helsingør Havn. Havnefyr midlertidigt forandret. 
Sømærke midlertidigt udlagt.

Position. Helsingør Havn Fyr: 56° 02' (06") N. 12° 37' (25") E.
Detailler. 1. Helsingør Havn Fyr, der viser rødt, fast Lys, paa den gamle S.-Moles Hoved 

lyser indtil videre kun imellem Pejlingerne 40° og 290°.
2. En hvid Stage med 1 Halmvisk er midlertidigt udlagt c. 60 m ESE. fra 

ovennævnte Fyr.

1343. Danmark. Sundet. Københavns Frihavn. Forbud mod Ankring og Fiskeri 
ophævet.

Tidligere E.f. S. Nr. 1/102 1944, Punkt II udgaar.
Position, c. 55° 42',1 N. 12° 36',1 E.
Detailler. Forbudet mod Ankring og Fiskeri inden for en Afstand af 150 m fra en ret 

Linie mellem N.-Enden af W.-Molen og N.-Enden af E.-Molen i Søndre-Frihavnsbassin 
er ophævet.

Publikationer. Danske Lods III, Side 37, Havnelods, Side 127.
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1344. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SSW. Vragvager inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 35/1272 1944.
Position. 55° 25' (15") N. 12° 36' (42") E„ c. 7,8 Sm 207° fra Drogden Fyr.
Detailler. Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt ved ovennævnte Plads, er 

inddraget.
Kort Nr. 132, 130 og 187.

1345. Sverige. Sundet. Svedberga. Luftfyr tændt.
Position, c. 56° 00' N. 12° 42' E.
Detailler. Svedberga Luftfyr er indtil videre tændt liver Dag fra Kl. 2145 til Solopgang.

(U. f. s. Nr. 38/1857. Stookholm 1044.)

1346. Sverige. Sundet. Skandr Fyr W. Vrag fjernet. Afmærkning inddraget. 
Tidligere E.f. S. Nr. 32/1260 1943 og 1/5 1944.
Position, c. 55° 25',5 N. 12° 43', l E.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet. Vragvagcren med 

2 grønne Flag er inddraget.
(U. f. b. Nr. 39/1897. Stookholm 1944.)

1347. Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Gravet Rende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Tidligere E. f. S. Nr. 34/1223 1944.
Position, c. 54° 51' N. 12° 13%' E.
Detailler. Ved Opmaalingen den 19. September 1944 af den gravede Rende mellem Gamle- 

Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,8 m i E.-Siden af Renden, 6,5 m i Midten 
af Renden og 3,3 m i W.-Siden af Renden.

1348. Danmark. Smaalandsfarvandet. Knudshoved S. t. W. Vragvager inddraget. 
Tidligere E.f. S. Nr. 22/934 1944.
Position. 55° 02' 19" N. 11° 35' 54" E., c. 2,6 Sm 196° fra Knudshoved W.-Pynt.
Detailler. Vragvageren med 1 Flag, der var udlagt ved Vraget paa ovennævnte Plads, 

er inddraget.
Kort Nr. 160 og 140.

1349. Danmark. Smaalandsfarvandet. Skælskor Fjord Anduvning. Sømærke gen
udlagt.

Tidligere E.f. S. Nr. 37/1322 1944 udgaar.
Position, c. 55° 15',2 N. 11°^ 14,3 E., uden for Indløbet til Skælskør Fjord.
Detailler. Skælskør Fjord røde Stage med 1 opadvendt Kost er genudlagt.

1350. Danmark. Lille-Bælt. Treile Næs S. t. E. Oplysning om Vrag.
Tidligere E.f. S. Nr. 37/1310 1944 udgaar.
Position. 55° 35' 11" N. 9° 52' 31" E., c. 2,3 Sm 9° fra Trelle Næs.
Detailler. Vraget, der ligger sunket i 19 m Vand paa ovennævnte Plads, og af hvilket 

en Mast rager c. 2% m op over Vandet, er afmærket med en Blinklanterne, der viser 
rødt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-, og som er anbragt paa Vragets Mast, samt med 
en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt c. 50 m NNE. for Vraget.

Kort Nr. 114, 151 og 150.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1351. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde. 
Tidligere E. f. S. Nr. 35/1254 1944.
Position, c. 55° 56' N. 11° 50' E.
Detailler. Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 23. Sep

tember 1944 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m ved Middelvandstand.

1352. (T). Danmark. Kattegat. Frederikshavn Anduvning. Sømærke forsvundet. 
Position, c. 57° 25',6 N. 10° 34',8 E.
Detailler. Laursrev røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost er forsvundet. Et nyt Sø

mærke vil snarest blive udlagt.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS-MASKIN-OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 « oci
KØBENHAVN ™ ’

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr^Adr« »Marluflona Telefon Central 12057

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC %
AMALIEGADE 33

Telefon : 4242 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13

KØBEN HAVN K.
Telt.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

REDERI« OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 08 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegnmadr. :

Telefon : 9246 MONTANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedorecFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

»AASKE LLOYD
Holmens Kanal 42
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

gsaa i den forløbne Uge har Befragtningsaklivi- 
teten paa de oversøiske Markeder været ringe. Ef

terspørgslen efter Tonnage til Transport af Varer, som 
ikke er direkte krigsvigtige, synes at være stadig 
voksende. Grunden hertil angives at være den, at 
til Trods for de mange nye Skibe, som hver Maaned 
sættes i Fart, saa fordrer de Allieredes allerede igang
værende og forestaaende militære Operationer saa 
store Mængder Tonnage, at det har været nødven
digt yderligere at reducere den Tonnage, der kan af
ses til Transport af mindre vigtige Varer.

Om Forholdene paa de enkelte Markeder er Rap
porterne som sædvanlig meget kortfattede. Den ame
rikanske War Shipping Administration har frigivet 
Tonnage for Kul til de sædvanlige Pladser i Vest
indien, Brasilien, Nordafrika og de amerikanske Bun
kerstationer i Middelhavet, ligesom der ogsaa slut
tedes enkelte Skibe for Sukker fra Cuba til Golfen 
og Northern Range til uændrede Rater. Endvidere 
blev der sluttet enkelte Skibe for Malm fra Brasilien 
til Northern Range til den uændrede Rate af S 8.20 
plus 54 pCt., men iøvrigt var de amerikanske Skibs
fartsmyndigheder meget tilbageholdne, og for en 
lang Række Laster, saasom Salpeter fra Chile til 
Golfen og Northern Range, Malm og Avispapir fra 
New Foundland og Canada, Majs og Hørfrø fra Ri
ver Plate til henholdsvis Golfen og Northern Range, 
Malm fra Indien, Syd og Vestafrika, var det umuligt 
at skaffe Transportlejlighed. Af ny Forretning paa 
det amerikanske Marked kan nævnes Stykgods fra 
Northern Range til Spanien, for hvilket udbedes 
bedste Tilbud.

Ogsaa Englænderne maatte trække en Del Ton
nage væk fra mindre vigtige Transporter, og Be
fragtningsaktiviteten paa Londonbørsen var derfor 
ogsaa ringere end i forrige Uge. Der sluttedes som 
sædvanligt Tonnage for Kul fra Wales og Østkysten 
til Azorerne, Suezkanalomraadet, italienske og nord
afrikanske Havne til de sædvanlige Rater. Iøvrigt 
meldes fra England, at Transportministeriet har be
stemt, at Fragterne fra Indien og Ceylon skal for
højes med 25 pCt., men den individuelle Reder faar 
ikke megen Fornøjelse heraf, da Størstedelen af den 
i denne Trade beskæftigede Tonnage er sluttet paa 
Timecharter til Transportministeriet, og Timechar
terhyrerne forhøjes ikke.

I de frie Trades noteres uforandret Korn fra Ri
ver Plate til Spanien, Portugal og Eire til nominelt 
uforandrede Rater. Endvidere er der voksende Ef
terspørgsel efter Tonnage for Stykgods fra Buenos 
Aires til Havne ved det karibiske Hav, ligesom der 
ogsaa noteres forskellige Slykgodsladninger til Syd
afrika. Ogsaa for sidstnævnte Laster er Raterne no
minelt uforandrede, men passende neutral Baad kan 
antagelig opnaa et ikke ubetydeligt Tillæg.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene rolige. 
Der er en Del Kul- og Kokslaster fra Tyskland til 
danske Havne til de sædvanlige Rater, ligesom der 
for mindre og mellemstor Tonnage noteres adskil
lige Ladninger Salt, Raajern o. s. v. fra Lybeck til 
Danmark. Raterne herfor er ligeledes fastsat af 
Fragtnævnet. Salpetermarkedet fra Skiensfjorden til 
danske Havne viste stadig god Interesse for Ton

nage, og adskillige Baade sluttedes for saadanne La
ster. 2500 Tonner rapporteres saaledes sluttet til Kr. 
19.50 til een østjydsk Lossehavn og for Losning i et 
Par gode danske Havne kunde opnaas Kr. 20.50 for 
Baade mellem 2000 og 3000 Tons. Adskillige danske 
Skibe, der var sluttet for forskellige Ladninger fra 
østsvenske Havne, fik deres Certepartier annullere
de paa Grund af de nye svenske Bestemmelser med 
Forbud for udenlandsk Tonnage at besejle de sven
ske Havne mellem Torneå og Falsterbokanalen.

DANSK DAMPER »AGERSØ« FORLIST I 
ØSTERSØEN

en 29. September indkom til Trelleborg det sven
ske Fartøj »Gulian« med Besætningen, ialt 8

Mand, fra den danske Damper »Agersø«, der samme 
Morgen var forlist i Østersøen. De blev fundet om 
Morgenen drivende om paa en Redningsflaade.

»Agersø«, der tilhørte Dampskibsselskabet Agersø, 
A/S, Hammerhavnen, var paa 298 BRT. og bygget i 
1901. »Agerso« førtes af Kaptajn F. Olsen, Nykø
bing, F.

SKIBSBYGNINGSINDUSTRIENS BETYDNING FOR 
DANMARK

Skibsbygningsindustrien betyder mere for Danmark 
end for noget andet Land, udtaler Dr. lechn.

C. W. Prohaska, Lærer i Skibsbygning ved Polytek
nisk Læreanstalt, i et Interview med Danmarks-Sam- 
fundets Tidsskrift. I Aarene før Krigen, fortsætter 
Dr. Prohaska, var Produktionen i Brultotons pr. Ind
bygger større her i Landet end i noget andet Land 
i Verden. Eksempelvis kan nævnes, at den i 1938 
var oppe paa 43 B.T. pr. 1000 Indbyggere, medens 
den i Holland og Sverige laa paa 26—28 B.T., i Eng- 
land-Skotland paa 22, i Tyskland paa 7 og i U. S. A. 
paa 2 B.T. Da endvidere c. tre Fjerdedele af Pro
duktionen var bygget for Eksport, maa vor Skibs
bygningsindustri siges at være vor største Eksport
industri næst efter Landbrugsindustrien. Men ikke 
alene Nybygningerne var af Betydning for vort Land; 
det maa her nævnes, at vore Værfter fuldførte Re
parationer for gennemsnitlig 30 Mili. Kr. aarlig i det 
sidste Femaar før Krigen. Endelig er det i denne 
Forbindelse vigtigt at pege paa, at vort Lands store 
Skibsbygning har skabt Grundlaget for en Række 
Datterindustrier, hvis fortsatte Trivsel vil være stærkt 
afhængig af Værfterne.

BESTYRELSEN FOR STATENS SKOLESKIB 
»DANMARK«

nder 30. September 1944 har Ministeriet for 
Handel, Industri og Søfart for Tidsrummet ind

til 1. Oktober 1947 genudnævnt Skibsreder Chr. Har- 
hoff, Direktør L. O. Normann, Skibsreder Axel Kam
pen, Skibsreder E. B. Kromann, Kaptajn H. P. Ha- 
gelbcrg og Forretningsfører H. J. Christiansen til 
Medlemmer af Bestyrelsesraadet for Statens Skole
skib »Danmark«.

DEN SVENSKE HANDELSFLAADE

I Perioden Januar—August 1944 er den svenske 
Handelsflaade bleven forøget med følgende Skibe: 

Transkoncernen har faaet Tank m.s. »Balaklava« paa 
8,323 BRT., m.s. »Boolongena« paa 4,968 BRT., 
m.s. »Innaren« paa 3,215 BRT. og m.s. »Para- 
matta« paa 4,925 BRT.
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Brostrømskoncernen er forøget med m.s. »Forsvik« 
paa 1,225 BRT., m.s. »Sparreholm« paa 3,695 
BRT. og m.s. »Travancore« paa 4,310 BRT.

Sveabolaget har forøget sin Flaade med m.s. »Astrea« 
paa 3,247 BRT. (bygget i 1941 og indkøbt fra 
Finland), m.s. »Fenja« paa 2,042 BRT., samt 
Tankmotorskibet »Sveaborg« paa 8,556 BRT.

Grængesberg har faaet m.s. »Karmas« paa 2,391 BRT., 
m.s. »Saivo« paa 5,275 BRT. og m.s. »Suorva« 
paa 5,273 BRT.

Nordstjernan har faaet m.s. »Orinoco« paa 7,374 BRT. 
og m.s. »Suecia« paa 7,303 BRT.

Salénbolaget — Tank m.s. »Korshamn« paa 745 BRT.
P. G. Thulin — m.s. »Trivia« paa 2,720 BRT. 
Transmarin — s.s. »Ulla« paa 1,763 BRT.
Arafart — s.s. »Ara« paa 2,718 BRT.
Roda Bolaget — Bugserbaaden »Herbert« paa 1,000 

HK.
A/B. Underds Sandtag — m.s. »Underås Sandtag II« 

paa 264 BRT.
I August Maaned gik 4 svenske Skibe tabt, deraf 

3 ved Krigsforlis. Det var en Damper paa 2,816 BRT., 
et Motorskib paa 62 BRT. og 2 Sejskibe med Hjælpe
motor paa henholdsvis 209 og 29 BRT. I August til
kom 6 Motorskibe paa ialt 9,491 BRT., alle byggede 
i Sverige. Antallet af Skibe er saaledes forøget med 
to paa ialt 6,375 BRT. og 4.717 NRT. Ved Udgangen 
af August 1944 bestod den svenske Handelsflaade af 
2,110 Skibe paa 1,487,705 BRT. og 1,030,248 NRT., 
heraf var 694 Dampere, 568 Motorskibe, 845 Motor
sejlskibe og 3 Sejlskibe uden Hjælpemaskine.

SKIBSPRØVNINGSANSTALTEN I GØTEBORG 
kibsprøvningsanstaltens Beretning for Arbejds- 
aaret 1943-44 omtaler betydelig Stigning i Virk

somheden særlig som Følge af en Del norske Bestil
linger. Paa Grund af Forholdene er en Del af An
staltens Standard Udstyr endnu ikke fuldført, hvor
for Bygningskomiteen endnu ikke har afviklet sin 
Virksomhed. I Løbet af Aaret er Anstaltens Udstyr 
blandt andet blevet forøget med en Model af et Bøl
geapparat, et Apparat for statisk Afbalancering af 
Propellermodeller samt forskellige mekaniske og 
elektriske Standard Instrumenter.

Da Anstaltens Virksomhed har faaet en større Om
fatning, end hvad man kunde forudse, har Plads
forholdene vist sig at være for smaa. Anstalten har 
derfor hos vedkommende Myndighed ansøgt om Ud
videlse af de nuværende Lokaler. I Forbindelse med 
en saadan Udvidelse kunne eventuelt et Kavitations- 
laboratorium indrettes.

De Prøver og Undersøgelser, som hyppigst finder 
Sted ved Anstalten, er Slæbeforsøg af Skibsmodeller 
uden Propeller, Strømlinieforsøg for at finde ud af 
hensigtsmæssig Placering af Slingrekøle og andet ved
rørende, med Strommaaling ved Propeller og Flyve
plan, Forsøg med selvdrevne Skibsmodeller samt For
søg med fritgaaende Propeller.

Antallet af Skibsmodeller var ved Regnskabsaarets 
Udgang oppe paa 115, hvoraf 31 tilkom i Løbet af 
Aaret. Antallet af Propeller var 95, hvoraf 43 tilkom 
i Løbet af Aaret.

Arbejdet har mere og mere Tendens til foruden 
Slæbeforsøg ogsaa at omfatte Forsøg med selvdrevne 
Modeller og dertil Forsøg med fritgaaende Propeller.

Blandt Skibsmodellerne har 22 været Modeller af 
Lastskibe eller Last- og Passagerskibe, en af en Tor
pedojager, en af en Undervandsbaad, en af en Fiske- 
baad, en af en Redningsbaad, tre af Sejlbaade (Lyst
sejlere), en af en Pram og en af en Racerbaad. I de 
fleste Tilfælde har Prøven foranlediget Forbedringer 
af de oprindelige Skibs- og Propellerforme. En Un
dersøgelse af et Bundslæbevaad er ogsaa paabegyndt.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ederi A/B. Ruth i Goleborg (L. Gliicksman) har hos 
Kalmar Varv bestilt to Motorskibe paa c. 700 Tons 

hver.
Begge de nye Skibe, som bliver af en ved Kalmar Varv 

lanceret Standardtype, er bestemt til Nord- og Østersø
trafik. Typen har været Genstand for nøjagtige Prøver 
ved Skibsprøvningsanslalten i Goteborg.

De nye Skibe kommer til at minde om de større Typer 
paa hollandske Kyslfartøjer med Bak og well, hævet Dæk 
agten for den forreste Mast samt Maskiner og Beboelse 
helt agter ude.

Ved et Dybgaaende af 11'9" paa Sommerfribord er La
steevnen 700 Tons. Længden overalt er 170' 5", Bredden 
28' 6" og Dybden 12' 3". Kubikindholdet er 35.000 Kbf. 
grain, og 2/s heraf rummes under Agterlugen, som derfor 
betjenes af to Bomme mod Forlugens ene Bom. Lasten 
er fuldstændig fri for Støtter.

Samtlige Dæksmaskiner er elektrisk drevne, og blandt 
Udrustningen kan iøvrigt nævnes, al der findes varmt og 
koldt Vand i Kahytterne, Køleskab, Radiopejleapparat 
m. m.

Baaddækkel agter rummer Salon, Kaptajnsbeboelse, Ka
bys og pantry, det øvrige Mandskab boer nedenunder 
agter.

Hvert Skib faar en Dieselmotor paa 500—550 H.K., og 
den kontraherede Fart paa fuld Last er 10.5 Knob.

*
aa Gotaverken har man nu genoptaget Arbejdet paa 
det nye Last- og Passagermotorskib »Saga«, som

Svenska Lloyd har til Hensigt at sætte ind paa London- 
ruten efter Krigen. Skibet blev søsat i 1940 paa Lindhol
mens Varv, men det videre Arbejde blev indstillet paa 
Grund af Matcrialemangel. Skibet er paa 5.000 Tons d.w. 
og skal erstatte det gamle Passagerskib »Patricia«, som er 
overtaget af den svenske Marine.

*

Motorskibet »Si Brodin« har i Slutningen af Septem
ber Maaned foretaget Prøvetur fra Lindholmen Varv 
i Goteborg.

Skibet er bestilt af Rederiaktiebolaget Poseidon i Stock
holm, er af den moderne shelterdæk Type med Krydser
hæk. Det er helsvejsct og bygget lil Lloyd’s højeste Klasse 
med Isforslærkning og iøvrigt udruslet i Henhold til For
dringerne for Ocean- og Tropefart.

Skibet er af Lindholmens velkendte Type for Stykgods
befordring med en Lasteevne af 2.900 Tons, forholdsvis 
hurliglgaaendc og med gode Laste- og Losningsforhold. 
Linierne er skarpe, hvorfor Maskinkraften kan holdes mi
nimal til Trods for en Fart af 13 Knob paa fuld Last.

Foruden Beboelsen for Officerer og Mandskab findes 
der to Førsteklasses Passagerkahylter indrettet i Dækhusel 
noget foran midlskibs.

Maskineriet bestaar af en tolakts enkellvirkende Motor 
og tre firetakts enkellvirkende Hjælpemotorer alle af B. 
& W. Typen.

Samtlige Dæksmaskiner er elektrisk drevne.
*

Som omtalt i sidste Nummer af Dansk Søfarts Tidende 
søsalte Lodose Varv A/B. forleden sin hidtil største 
Nybygning, cn 2.200 Tons Damper for Rederiaktiebolaget 

Ethel (Arnold de Champs) i Stockholm. Skibet er bestilt 
af Gotaverken, som selv skal foretage den videre Færdig
bygning.

Den nye Damper er en Shelterdækker med en Længde 
overalt af 258', største Bredde paa Spant 37' og Dybde 
til Hoveddækket 16' 7". Lastrummet er paa 120.000 cbf. 
grain og Lasteevnen 2.200 Tons med et Dybgaaende af 
18' 9". Skibet bygges til Lloyds højeste Klasse. Der fin
des fire Luger, der betjenes af 8 elektrisk drevne 3-Tons 
Spil.

Skibet forsynes med en Firegangs 1050 H.K. Dampma
skine af Gotaverkcns Konstruktion, og Farten anslaas til 
11% Knob.

Paa den ledige Bedding paa Lodose Varv lægges Kølen 
til et lignende Skib bestilt af Rederi A/B. Svenska Lloyd.
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Skibsfartens Problemer efter 1918 og efter den nuværende Krig.

I .Svensk Flag« behandler Kurt Lachmann Skibsfartens 
Problemer, og vi gengiver her efter N. H. & S. T. et 

Uddrag af hans interessante Betragtninger.
Det Spørgsmaal, som først og fremmest maa rejses ved 

et Overblik over Skibsfartssituationen ved Udgangen af 
den første Verdenskrig og den nuværende Krig, er Ver
denstonnagens Størrelse. Med hvor stor Tonnage vil Ver
den gaa Fredens Handel i Møde?

Det kan ved første Øjekast se ud som om den nuvæ
rende Krig vil resultere i cn stor Tonnagemangel, men Bil
ledet bliver ved nærmere Undersøgelse et andet.

Før Krigen var den søgaaende Verdenstonnage 68.5 Mili. 
Tons, og i denne er der antagelig sket følgende Forandrin
ger til og med Aaret 1943 (Tallene er i 1000 Tons):

Netto Tab
Tab Nybygget el. Tilvækst

7/1 1939—12/3 1940 . 7.290 3.000 -i- 4.290
1941 ............................... 7.180 2.760 -T- 4.420
1942 ............................... . 11.000 8.800 -i- 2.200
1943 ............................... 8.500 14.200 + 5.700

I Følge disse Beregninger skulde del totale Nettotab ved 
Udgangen af 1943 være 5.2 Mili. Tons, og hvis Krigen var 
ophørt i 1943 vilde Nettotabet have været c. 9.5 pCt. af 
Tonnagen før Krigen. Hvis Krigen derimod skulde vare 
til Udgangen af 1944 vil Nettotabet blive reduceret til helt 
ubetydelige Tal. Der vil antagelig komme til at herske en 
vis Mangel paa Specialskibe, som man ikke har bygget 
under Krigen, og ligeledes paa Passagerskibe ved at disse 
er forandret lil Troppetransportskibe og Hjælpekrydserc 
og ikke er erstattet, men med disse Undtagelser kan det 
forventes, at Tonnagebehovet vil være dækket allerede i 
de nærmeste Aar efter Krigen.

Til Sammenligning nævner den svenske Forfatter, at den 
første Verdenskrigs Tonnagetab var 13.2 Miil. Tons, men 
at Verdens Handelsflaade, som ved denne Krigs Begyndelse 
var 49 Mili. Tons, allerede i 1919 var steget til 50.9 Mili. 
Tons.

Krigens Tonnagebehov bevirkede dengang en Udvidelse 
af Skibsbygningskapaciteten fra 3.5 til henimod 8.5 Mili. 
Tons. Men ikke førend i 1938 havde Verden Anvendelse 
for mere end 3 Miil. Tons af denne Kapacitet. I 1920 
Aarene naaede Nybygningerne et Minimum, i 1923—26 med
1.6 Mili. Tons og i 1933 var den helt nede i 500.000 Tons. 
Paa den anden Side var 6 Miil. Tons oplagt i 1925 og 10 
Mili. i 1927. I 1925 udnyttede U. S. A. blot 2.2 pCt. af sin 
Skibsbygningskapacitet.

Vi ser, at Søkrigen bevirkede en Overekspansion af 
Skibsbygningen, og at dens Virkninger fortsatte langt ud
over Fjendtlighedernes Ophør. Historien gentog sig. Del 
samme Fænomen havde vist sig i mindre Maalestok i tid
ligere Krige, men aldrig var Virkningerne saa enorme som 
efler Verdenskrigen. Dette fremgaar med ni Tydelighed 
ogsaa af de Varemængder, som Skibsfarten befordrede i 
disse Aar. I Følge en tysk Statistik omfattende 85 pCt. 
af den samlede Verdenshandel i Aarene 1913—1937 frag
tede Verdens Handelsflaade i 1913 213 Miil. Tons og i del 
sidstnævnte Aar 216 Miil. Tons Varer. I Mellemtiden var 
Godsmængden nede i 137 Miil. Tons (1921) og oppe i 253 
Mili. Tons (1929), men Gennemsnittet for Perioden laa 
snarere under end over Førkrigstidens.

Nedgang i Last plus Overproduktion af Skibe fremkaldte 
en lang og alvorlig Krise indenfor Skibsfart og Skibsbyg
ning.

Overproduktionen kom væsentlig fra U. S. A., men ogsaa 
andre Faktorer indvirkede. Ved Versaillestraktaten blev 
Tyskland tvunget lil al bygge 200.000 Tons aarlig i fem 
Aar for de Allierede, men før det havde indfriet denne 
Forpligtelse, var Prisen paa amerikanske Skibe faldet fra 
over 200 Dollars til under 30 Dollars pr. Ton.

Nogen Plan for Efterkrigstiden havde man dengang ikke. 
England var slemt for en fortsat Kontrol af Efterkrigs- 

skibsfarten, men U. S. A. ikke. Problemet løste sig imid
lertid selv ved, al der allerede fra Begyndelsen af 1919 
blev en saa stor Efterspørgsel efter Tonnage, al Kontrol- 
spørgsmaalet bortfaldt. Naar man ser tilbage paa Udvik
lingen den Gang, maa man imidlertid spørge, hvordan Op
gaverne efler Krigen blev løst paa den bedste Maade, fort
sætter den svenske Forfatter. Følgerne af en Søkrig er 
nemlig ingensteds større end netop indenfor Søfarten. 
Overgangen fra Krigslrafik til Fredstrafik er umulig al 
udføre under Krigen, idet en Sejr vundet af en Sømagt 
først og fremmest fremkalder en højeste Anstrengelse in
denfor Skibsbygningen netop ved eller straks efter den 
vundne Sejr. Hvis m. a. O. Skibsbygningen blev reduceret 
af Hensyn til Fredsøkonomien, endnu medens Krigen va
rer, vilde dette kunne skade baade Krigen og Freden.

Hovedaarsagen til Skibsfariskrisen i 1920 var følgende: 
Forøgelsen af Skibsbygningen efter Krigen, Krigsbygnin
gens Ophør, Fejlgrebet ved ikke øjeblikkelig at gøre Brug 
af Fjendens Tonnage samt Fredstraktatens Opmuntring af 
tysk Skibsbygning og endelig Opmuntringen af den pri
vate Skibsbygning i Almindelighed.

Af disse Aarsager kunde lo let have været forebygget, 
nemlig den for sene Anvendelse af lyske Skibe og Op
muntringen af den tyske Skibsbygning.

Nu vil man kunde tage Lære af Udviklingen dengang, 
og den svenske Forfatter ser da først og fremmest en 
Løsning i en eller anden internalional Organisation i Over
gangstiden. Han ser de forskellige Alternativer mod hin
anden. Med fuldstændig Frihed til al bygge vil Nybygnin
gen gaa til de mest konkurrencedygtige Lande, hvorved 
den overflødige Tonnage vil blive borleliminerel ved la
vere Fragter. Følges denne Linie, vil Størstedelen af Ver
dens Søfart antagelig gaa lil Japanerne, Nordmændene og 
Grækerne, hævder han. Hvis paa den anden Side Ton
nagen bliver reduceret efter Behovet, vil enhver Forøgelse 
i Efterspørgslen hidføre højere Fragter og vice versa. Den 
frie Konkurrence vil m. a. O. betyde store Fraglsvingnin- 
ger, hvilket ikke er ønskeligt. Man maa tilstræbe et Mak
simum af Produktion til Nytte for alle, og Spørgsmaalet 
bliver da, hvordan Søfarlsnæringen kan bidrage til at naa 
dette Maal i Efterkrigsperioden.

Forfatteren minder her om, al Verdens Søfart har ud
viklet sig til en temmelig fuldendt Organisation i Mellem
krigstiden. Systemet med Søfartskonferencer gaar tilbage 
til Aarhundredets Begyndelse, og Søfarlskriserne efter den 
første Verdenskrig øgede Behovet for Aftaler pna disse 
Omraader. I Aarene for den nuværende Krig regnede man 
med, at omkring 85 pCt. af Verdens samlede cargoliner- 
tonnage berørtes af Konfcrenceaftaler, og at Størstedelen 
af den oversøiske Trafik faldt paa Ruteskibe. Konferen
cerne havde ogsaa bragt en vis Stabilitet paa Fragtomraa- 
det i de vigtigste Ruter, men havde ikke kunnet løse Pro
blemet med Overskudslonnagen. Delte sidste Problem 
hænger jo intimt sammen med Spørgsmaalet om Stats
subsidier, men Behovet for Subsidier til Søfarten kan ef
ter Forfatterens Mening blive mindre, hvis det viser sig, 
at den internationale Sikkerhed i større Udstrækning kan 
baseres paa Flyvevaabnet end som hidtil paa Krigsflaader.

Denne Krig har som bekendt medført fuldstændig Re
geringskontrol med Søfarten i praktisk talt alle Lande, 
og det synes for Tiden ikke troligt, at denne Kontrol vil 
blive ophævet umiddelbart efter Krigens Afslutning. In
denfor engelske konservative Kredse ønsker man en snar
lig Ophævelse af Kontrollen over Transportvæsenet, ba
seret paa en afgjort Opposition mod Statsindgreb. I
U. S. A. holder derimod indflydelsesrige Kredse paa Nød
vendigheden af en internalional Kontrol. Et Forsøg bli
ver muligvis gjort paa at indføre en mildere Kontrol af 
den internationale Handel for at hidføre en international 
samlet Politik mod Depressionen. Og en saadan Politik 
vil da ogsaa gribe ind i Søfartspolilikken, og Opgaven 
skulde da blive at opretholde en tilstrækkelig Tonnage.
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Men det var formentlig sikrere at venle sig, at der ikke 
bliver nogen umiddelbar Regulering af den internationale 
Handel. Store Dele af Verden vil antagelig i lang Tid efter 
Vaabenstilstanden præges af kaotiske Forhold. Mange 
Faktorer er ukendte nu og umuliggør effektive Planlæg
gelser. Under disse Forhold vil Opgaven for Søfarten der
for blive at samarbejde med de respektive Regeringer paa 
en saadan Maade, at den kan sikre baade Stabilitet og 
Elasticitet. Herunder vil Rederne du igen kunne faa An
vendelse for sit Konferencesystem.

Hvad Verden vil behøve af Tonnage efler Krigen er usik
kert. Passagerfarten kommer i en Særstilling ogsaa ved 
det, at den kommer i et nyt Konkurrenceforhold lil Flyve
ruterne. Hvad Trampskibsfarten angaar, maatte Tonnagen 
kunne reguleres ved Oprettelse af en international Pool 
og ved at Overskudet bliver lagt op. Videre skulde denne 
Pool opkøbe gamle Skibe ved faldende Fragter, holde 
Fragterne indenfor en Maksimums og Minimums Grænse, 
hugge op gamle Skibe under Lavkonjunktur o. s. v. Poo
len tænkes financieret ved obligatoriske Afgifter paa al or
ganiseret Søfart og dirigeret af en international Institu
tion, >The joint Maritime Commission« og administreret 
af Søfartskonferencerne. Disse skulde igen have Regerin
gerne bag sig og give Bemyndigelse lil Nykontraheringer, 
som overstiger de absolutte Erstalningsbehov. Til Gengæld 
skulde Regeringerne afslaa fra at bevilge Subsidier og i 
Stedet for støtte Poolen i Forhold til de respektive Lan
des Tonnage.

Forfatteren tænker sig Poolen iværksat efter Overgangs
perioden og efter »the combined shipping adjuslmenl 
board« er ophørt.

Poolens Virksomhed vil lettes ved, at et stort Antal gam
le Skibe vil være modne til Ophugning.

Fordelingen af Tonnagen tænker Forfatteren sig fort
sat i Overgangstiden, ligesom at den da ogsaa kommer 
til at omfatte Fjendens Handelsflaade.

En frivillig Deltagelse i en saadan Pool — som Forfat
teren opfatter som en Mellemting mellem fri Konkurrence 
og Statskontrol — er det dog klart ikke kan ventes af de 
Handelsflaader, som har lidt de største Tab under Krigen, 
med mindre der foretages en Fordeling blandt Deltagerne. 
Uden en saadan Fordeling vil de Lande, som ikke har 
kunnet forny sine Handelsflaader under Krigen, sikkert 
foretrække selv den haardeste Konkurrence frem for en 
lille Del i Poolen.

Forfatteren minder her om de store amerikanske Krav. 
U. S. A. vil til en Begyndelse sikkert kunde hævde sin Stil
ling, men det vil hurtigt føre til en dræbende Konkur
rence, under hvilken Amerikanerne kun vil kunne hævde 
sin Stilling ved gigantiske Subsidier. Delte kan dog ikke 
være de ledendes Mening, idet disse jo netop tilstræber 
en rolig og fredelig Udvikling, og U. S. A. maa være rede 
til for sit store Eksporloverskud at akeeptere andre Lan
des Varer eller Tjenester eller begge Dele i Forening.

Paa den anden Side findes de Lande, hvis Velstand for 
en slor Del er baseret paa at tjene andre Landes Tonnage
behov.

Før denne Krig dækkede England, Sverige, Norge, Dan
mark, Holland og Grækenland 10 pCt. eller mere af sin 
Import ved sine Fragtindlægter. Og med Henblik paa den 
Fornyelse af Verdenshandelen, som imødeses efter Kri
gen, forekommer det klogt al genoprette den tidligere Næ
ringskapacitet i disse Lande, slutter den svenske Forfatter.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibssalgsmarkedet i September

Af Firmaet Otto Danielsens Maanedsoversigt fremgaar 
det, at Købs- og Salgsmarkedet i den forløbne Maaned har 
været ret stille, hvilket helt naturligt skyldes Begivenhe
dernes Udvikling, og der er kun blevet omsat nogle faa 
Skibe, bl. a. følgende:

m.s. »Ingeborg« c. 160 Tons d.w., bygget 1913,
m.s. »Guldborg« c. 155 Tons d.w., bygget 1919,
m.s. »Sophie« c. 85 Tons d.w., bygget 1900,
m.s. »Havet« c. 45 Tons d.w., bygget 1920.
Der har været nævnt Mulighed for at erhverve Skibe i 

Sverige. Der er ogsaa i den senere Tid indgaaet en Del 
Tilbud af svensk Tonnage, som der kan forventes al blive 
bevilget Eksporllilladelse for, men del drejer sig hoved
sageligt om gamle Skibe, som der næppe vil være større 
Interesse for her i Landet, og iøvrigt kan der for Tiden 
ses helt bort fra at erholde den nødvendige Valuta lil Ind
køb af Skibe i Sverige, idet det maa bemærkes, at evl. 
svensk Eksporltilladelse vil blive gjort betinget af, at Be
taling erlægges i svensk Valuta.

Der kan ogsaa allerede nu paaregnes Eksporltilladelse 
for Nybygninger fra Sverige, dog vil Levering ikke kunne 
finde Sted førend efter Krigens Afslutning i Europa.

Dødsfald
Tidligere mangeaarig Skibsfører i Rederiet Marius Niel

sen & Søn, Kaptajn P. C. Callesen. Sønderborg, der gik 
i Land for to Aar siden, cr afgaaet ved Døden, knap 65 
Aar gammel.

Ledig Lodsstilling.
Ved Korsør Lodseri forventes en Lodsstilling al 

blive ledig med Udgangen af indeværende Aar og 
ønskes besat fortrinsvis med cn dertil kvalificeret 
Skibsfører mellem 25 og 37 Aar. Skriftlig Ansøg
ning bilagt med bekræftede Afskrifter af nautiske 
Eksamensbeviser, Skibsfører- eller Styrmandsbevis 
og eventuelle Forholdsattester modtages indlil Ud
gangen af Oktober d. A. under Adresse: Lodsdirek- 
toralet, Overgaden o. V. 60, København K.

Lodsdirektoratet, den 2. Oktober 1944.

Svensk Dybdedykning
Fem af den svenske Marines Dykkere har forleden væ

ret nede paa 86 Meters Dybde og dermed slaaet -den tid
ligere svenske Dybderekord paa 70 Meler. Dykningen fo
retoges i almindelig Dykkerdragt og med den sædvanlige 
Lufttilførsel. Det opnaaede Resultat maa betegnes som 
særdeles godt, og selv om det ikke er Verdensrekord, stil
ler det dog Sverige paa delle Omraade i Klasse med Eng
land og U. S. A., hvor man til trods for større Erfaringer 
paa Dybdedykninger og større materielle Resurser ikke 
har naaet længere ned end til 90 Meler i almindeligt Dyk- 
kerudslyr.

Svensk Øvelsesbrig »Falken« solgt
Den svenske Marines tidligere Øvelsesbrig »Falken« cr 

af Orlogsværftet i Stockholm solgt for 2.575 Kr. Det cr 
Meningen at forandre »Falken« lil Motorpram.

Svensk transkontinental Flyvetrafik
De Forhandlinger som Sila, det svenske Selskab som 

dannedes for al drive transkontinental Flyvetrnfik efler 
Krigen, har ført i U. S. A., har nu resulteret i en større 
Bestilling hos Douglas Aircraft Company, som herefter 
skal bygge 10 firemotorers Aeroplaner af Type D. C. 4. 
Den første Leverance skal finde Sted næste Sommer. Da 
Prisen pr. Plan er $ 385.000, drejer det sig om en Forret
ning paa over 14 Millioner svenske Kroner.

Den spanske Appclsineksport
Værdien af den spanske Appelsineksport i sidste Sæson 

opgives til 283 Mill. Pesetas. Citroneksporten havde en 
Værdi af 21 Mill. Pesetas.

Spanien dyrker Espartogræs
Ogsaa Spanien hører til de Lande, som har faaet visse 

Vanskeligheder at kæmpe med, efler at Importen af Hamp 
fra Filipinerne cr ophørt og Indførslen af Jute fra Indien 
og Sisal fra Øslafrika stadig er blevcn vanskeligere. Men 
Spanien har alligevel været heldigere stillet end de fleste 
andre Lande i samme Situation, fordi man der har en 
brugbar Erstatning for Jule og Sisal i Espartogræsset. 
Myndighederne er derfor i de senere Aar i stigende Grad 
gaaet ind for Dyrkningen af Espartogræs, og for Tiden 
dyrkes denne værdifulde Tckslilplanle med en Aarsproduk- 
tion paa 110.000 Tons til en Værdi af 160 Mill. Pesetas.
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| FRA SØRETTERNE |

Bugserbaaden »Dan«s Forlis
I Lørdags afholdtes Søforhør i Sø- og Handelsretten i 

Anledning af Bugserbaaden »Dan«s Forlis. Som bekendt 
omkom Kaptajn N. Hindsgaul, hvis Lig blev fundet Dagen 
efter Forliset, og Maskinmester Chr. Poulsen, hvis Lig 
først blev fundet i Maskinrummet, efter al »Dan* sidste 
Fredag var bleven hævet af Havnevæsenets store Kran.

Af de foreliggende Rapporter fremgik det, at Bugserin- 
gen af Damperen »Olto Petersen« paabegyndtes Kl. 13.30. 
Der var Vindslyrke 6 med kraftige Byger, hvorfor man 
havde rekvireret to Slæbebaade. I »Dan«s Rapport an
føres, at Bugserbaaden »Ymer« fik en Wire fra »Otto Pe
tersen« forude og »Dan« agterude. Da Fortøjningen til 
Land var kastet los, begyndte man Slæbningen, idet »Olto 
Petersen« gik langsomt frem, »Ymer« trak Forskibet ud
efter og »Dan« Aglerskibet ligeledes udefter. Der laa en 
Damper foran for, som »Olto Petersen« skulde komme 
klar af. Under denne Manøvre bemærkedes fra »Dan«, 
al »Otto Petersen« gik frem paa Maskinen med Roret 
haardl Styrbord, hvorved »Olto Pelerscn«s Skruevand ka
stedes over mod »Dan«, som stadig gik frem i Slæberen 
med haardt Bagbords Ror for at dreje »Dan« op parallel 
med »Olto Petersen«. I Begyndelse drejede »Dan« godt 
nok, men eftersom den blev presset haardere og haardere 
af »Olto Petersen«s Skruevand, tabte den Styringen, og 
man hørte Kaptajn Hindsgaul raabe: »Hans Ror ligger 
forkert, hvorfor skifter han det ikke?« og i det samme 
krængede »Dan« haardt over, saa Vandet stod ind over 
Lønningen og Kaptajn Hindsgaul raabte: »Lad Slæberen 
gaa«, men dette lykkedes ikke. »Dan« blev fyldt med 
Vand og sank straks efter. Det lykkedes Fyrbøder Munch- 
Hansen og Letmatros Vestbo at komme op paa Rednings- 
flaaden, og Fyrbøder Thomsen, som kom op lidt senere, 
fik fat i en Redningskrans og blev senere laget op paa 
Redningsflaaden, hvorimod der intet saas til Kaptajn 
Hindsgaul og Maskinmester Poulsen.

Letmatros Sven Vestbo forklarede i Retten, at han umid
delbart før Kæntringen opholdt sig midlskibs om Bagbord, 
paa den Side der vendte mod »Otto Petersen« og i Nær
heden af Udløsningsanordningen. Det var hans Opgave at 
passe Slæberen og dermed ogsaa Udløsningsanordningen. 
Slæbekrogen kan ikke udløses fra Førerhuset, men udlø
ses ved Wiretræk saavel om Styrbord som om Bagbord ved 
Skorstenen. Da »Dan« krængede stærkt over og stadig 
fik meget af »Otto Petersen<s Skruevand ind over sig, 
løb Vestbo over i Styrbords Side for at udløse Wiren. 
Han fik fat i Wiretrækkel og prøvede forgæves paa al ud
løse Mekanismen. Der var en Økse om Bord lil Kapning 
af Slæbetrosseen i en vanskelig Situation, men Veslbo hav
de ikke Tid til at faa fat i Øksen førend »Dan« kæntrede.

Fyrbøder Ejnar Thomsen forklarede, at han under Slæb
ningen opholdt sig paa Dækket. Da Kaptajn Hindsgaul 
raabte »lad Slæberen gaa«, var han ilet hen til Bagbords
udløsningen og havde trukket i Wiren, men han stod da 
i Vandel til Brystet, og medens han forgæves trak i Ud
løsningen gik han under Vandet.

Kutter sunket i Østersøen
Ved Københavns Søret blev der forleden afholdt Søfor

hør i Anledning af, at Kutter »Ebba« af København den 
12. ds. er forlist 22 Sømil udenfor Rønne.

>Ebba«s Fører, Fisker Kr. Jensen, forklarede, at han den 
12. var afsejlet fra Rønne i Følge med Kutter »Maagen« 
af København. Efter c. 2 Timers Sejlads fik »Ebba« Mo
torskatte og kom under Bugsering af »Maagen«, medens 
Fisker Jensen og en Mand fra »Maagen« forsøgte at re
parere Motoren. Det lykkedes ogsaa at faa den i Gang 
igen, men saa løb den fuldstændig løbsk, hvilket bevirkede, 
at »Ebba« sprang læk.

»Maagen« maatte paany bugsere »Ebba«, medens man 
forsøgte at holde Skibet læns ved Hjælp af Pumper og 
Spande, men alt var forgæves, og man maatte forlade 
»Ebba« efter først at have bjærget en Del løs Inventar. 
»Ebba« sank paa 50 Meler Vand c. 22 Sømil fra Rønne, 
og der blev sat en Vager paa Stedet.

Fisker Jensen forklarede yderligere, at det skyldtes en 
Mangel ved Motoren, at denne løb løbsk. 

j<iintiiinnioiiiiiniiiiiniiiinimi[ii:uti[uiiiiiiiiiiiiitiniiiiiiiiiinminniiinn:iiiiiiiiiniit[nnini:iiiu:i[iiDnnoouniiHitittiit;tDiiitniiiminiii!niiiniii)ii]iiM*:iiii!iiii:iii2!

I PERSONALIA |
iHiiiiriTi;i;iiiuiiiiiiuiJ ’l''iuniiiiJ]jiiiiii:i:i;i;ij;i:rii:if  tiitiritniiiiiii’Kiii'iniitiniiiiiniinii'.ii'niiiiifniiii.riiiinh'iimitiiiiTiTi'iTiiiiiir.i’tii'iirmin'iiiiiiMii'iitB

80 Aar
Tidligere Lods H. Loje, Oreby, fyldte 80 Aar i Tirsdags. 

Fra 1915—19 var han Lods i Bandholm, og fra 1919 til 
sin Afsked ved Udgangen af 1928 virkede han ved Oreby 
Lodsslalion.

70 Aar
Tidligere Reserveskibsfører i D. S. B., Kaptajn J. Jensen 

fylder den 8. Oktober 70 Aar. Kaptajn Jensen pensionere
des i 1940.

50 Aar
Den 7. Oktober fylder Fører i Kromanns Rederi, Kap- 

lajn A. H. O. Thesmer 50 Aar.

Fyr- og Vagervæsenet
Den 1. Oktober fejrede Fyrassistent T. T. C. Fabricius 

ved Middelgrunds Forts Fyr 40 Aars Jubilæum i Statens 
Tjeneste.

— 40 Aars Jubilæum i Fyr- og Vagervæsenets Tjeneste 
fejredes ligeledes den 1. Oktober af Fyrassistent H. Han
sen ved Tvingsbjærg Fyr Nord for Assens.

— Den 1. Oktober fejrede Fyrassistent A. C. F. Sørensen, 
Lyngvig Fyr, Fyrassistent H. A. V. Christensen, Hammeren 
Fyr, Fyrassistent M. C. D. Ankjær, Hirtshals Fyr, Fyrpasser 
N. I. Jensen, Hammer Odde Fyr, samt Overradiomalros
J. O. H. Carlsson i Fyrinspektionsskibet »Kattegat« deres 
25 Aars Jubilæum i Fyr- og Vagervæsenets Tjeneste.

*
Fyrmester af 2. Grad Viggo Lars Saxtorph er af Marine- 

ministeriet konstitueret som Fyrmester af 1. Grad.
*

Marineminisleriel har under 23. September 1944 ansat 
Fyrmester af 3. Grad Lenins Kær som Fyrmester af 2. 
Grad fra 1. Oktober 1944.

Lodsvæsenet
Med Udgangen af September Maaned forlod to kendte 

og dygtige Mænd Lodstjeneslen. Det er Dansk Lodsfor
enings Æresmedlem, Lodsformand S. Hansen, Horsens, og 
Lods Harald Nielsen, København.

*
Den kendte Aalborg-Lods N. C. Nielsen fejrede i Søn

dags 25-Aarsdagen for sin Ansættelse i Lodsvæsenets Tje
neste.

*

Lodsformand John Ejnar Schmidt, Dragør, fejrede i 
Søndags 25 Aars Lods-Jubilæum.

10 Aar
Onsdag den 4. Oktober var del 10 Aar siden, at Skibs

reder H. Fischer Nielsen stiftede Dampskibsselskabet 
»Draco«.

25 Aar ved Bcrlingske Tidende
Den i Søfarts Kredse kendte Redaktor H. P. Sonne fej

rede den 2. Oktober sit 25aarige Medarbejderskab ved 
Bcrlingske Tidende. Som Søn af en Rønneskipper drog 
han som ganske ung til Sos, men andre Interesser drev 
ham dog snart igen i Land. Efter nogle journalistiske 
Læreaar i Holbæk og en kortere Tid i Udlandet, kom han 
lil Ritzaus Bureau og derfra til Bcrlingske Tidende, hvor 
han først var Telegramredaktør for senere al blive Bla
dets Søfarlsredaktør.

Officielt
»Aktieselskabet Lillebclts-Overfarten« af Assens. Med

lem af Bestyrelsen og Forretningsudvalget saml Direktør 
J. V. Strøyberg er afgaaet ved Døden. Borgmester Andreas, 
Smith Kjergaard, Assens, er indlraadt i Bestyrelsen og 
Forretningsudvalget og tiltraadt som Direktør.

»Aktieselskabet Dampskibsselskabet Svendborg« af Svend
borg. Medlem af Bestyrelsen A. H. Nielsen er afgaaet ved 
Døden. Direktør William Melson Nielsen, Svendborg, er 
indlraadt i Bestyrelsen.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør F, B. BGGB
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5“-B,5m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, (11 Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 0,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,9 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglbolinen 7 m og 1 Teglværksbavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnsslden 5,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes el 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartojer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 12 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til 8klbets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornodenheder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undl. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjeafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for allo Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant. Ballast eller andre Sklbsfor
nodenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anleber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vinterlakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldba vnen efter nærmereOverenskomst med vedkom, 
rnende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 168 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18.600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Korolosseapparater, 9 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 privato, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
Hl Løft Indtil 100 Tons.
Frlhavnon. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 9 faste 
Kraner til Loft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og modorne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG--------------------- --------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokbavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forbavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodsklflet er oa. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintortakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballaetafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Nettodrægtlghed. Vand 
til 8klbs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m1. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 16 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn mod overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparatlonsværfter og Opha- 
llngsboddlnger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forbavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; I den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 96 Øre, Udg. 26 Øre. Reducerede Afgifter for SeJlfar- 
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladolngsfartujer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. % min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m1. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 2 Tørdokker Indtil 05,7 Meters 
Længde, 9 Flydedokker med Indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 95 Tons. Flere Træsk Ibsværf ler og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartøjer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballasl ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,76 & 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m1. Losning og Lastning (11 
faste Takster. 2 af 8vltzers Bjergnlngsdampere er statio
neret 1 Havnen. 9 faste Kraner med Indtil 10 T. Løfte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 

116 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

?SFNj
Vanddybde 1 Indsejllngsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 16 og 26 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin, 
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m1, dog mindst 
6 Kr. Ialt 9 faste Kraner med henholdsvis 6 og 16 T. 
Løfteevne, 9 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l</> og 91/' T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern- 
banespor ved alle Kajer. Opballngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

-----------------------------NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m. Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr.Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballaølafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 9,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhallngsplads, Ophalingsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejllngsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20-50 T. 9 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaelp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggerl. Rullebeddlng, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord fra Havnen 5 m. Byd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodalvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dubl). Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedie. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil

976 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.

Danak Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København Danmark-
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 5. Oktober 1944. Nr. 39.

„Efterretninger for Sofarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at fon tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvarta Isabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra G-reenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Med dette Nummer følger:
Maanedsoversigt Nr. 10 over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige 

Efterretninger for Søfarende.

1. Østersøen.
1363. Danmark. Bagenkop Havn S. t. W. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 13/693 1944 udgaar.
Position, c. 54° 37' N. 10° 38' E., c. 8y2 Sm S. t. W. for Bagenkop Havn.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet.

1364. Sverige, (iland—Gotland. Tclegrafkablet fjernet.
Position. 1. Landingssted paa (jland ved Ångardsudde c. 57° 18',8 N. 17° 07',5 E.

2. — — Gotland ved Skansudde c. 57° 17',2 N. 18° 06',8 E.
Detailler. Telegrafkablet, der var udlagt mellem de to nævnte Pladser, er fjernet. 
Kort Nr. 181 og 182.

(U. f. ø. Nr. 39/1919. Stookholm 1944.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1366. Danmark. Smaalandsfarvandet. Kalvehave NE. Undervandshindring for
gæves eftersøgt.

Tidligere E. f. S. Nr. 13/669 1943 udgaar.
Position. 55° 00' (15") N. 12° 11' (17") E.
Detailler. Den paa ovennævnte Plads rapporterede Undervandshindring har forgæves 

været eftersøgt. Utvivlsomt maa det rapporterende Skib have rørt en drivende Gen
stand.

1367. Danmark. Smaalandsfarvandet. Knudshoved S. t. W. Dybde over Vrag. 
Tidligere E. f. S. Nr. 22/934 og 38/1348 1944.
Position. 55° 02' 19" N. 11° 35' 54" E., c. 2,6 Sm 196° fra Knudshoved W.-Pynt. 
Detailler. Mindste Dybde over Vraget er nu 8,0 m.
Kort Nr. 160 og 140.

1368. (T). Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev Fyrskib midlertidigt inddraget. 
Position, c. 55° 20',2 N. 11° 02',8 E.
Detailler. Halsskov Rev Fyrskib er inddraget for Reparation efter at være blevet paasejlet. 

En sort Spirtønde er midlertidigt udlagt paa Pladsen.

1369. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Havn. Vrag afmærket.
Position. Svendborg Havn: c. 55° 03',4 N. 10° 37',3 E.
Detailler. Et Vrag ligger sunket i 6,9 m Vand ved SE.-Enden af Kajen ved Boghvede- 

og Havremøllcn i Havnens E.-lige Del. Vragets Agterende ligger lidt ud fra Kajen. 
2 Master og en Skorsten rager op over Vandet. Vraget er afmærket med en klar Lan
terne; et grønt Flag er anbragt paa Skorstenen, der staar agter i Vraget.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1370. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Veddelev SE. Oplysning om Bro.
Position, c. 55° 40',4 N., 12° 04',8 E., ved Roskilde Fjords E.-Side og 0,7 Sm 250° 

fra Veddelev Kirke.
Detailler. En Bro med 2,0 m Dybde vod Brohovedet ved Middelvandstand cr opført paa 

ovennævnte Plads ved Vigen Strandpark.
Broen ejes af Roskilde Kommune.

Kort Nr. 116 A og 116.
Publikationer. Danske Lods II, Side 172. Havnelods, Side 222.

1371. Danmark. Kattegat. Mariager Fjord. Blaakilde Mølle Bro ombygget.
Position, c. 56° 38',3 N. 9° 48',8 E., 300 m E. for Hobro.
Detailler. Blaakilde Mølle tidligere Bro er fjernet og erstattet med en c. 80 m lang Ud

fyldning af Jord, der strækker sig c. 20 m ud fra Kysten, og som er omgivet af en Sten
kastning. Omtrent midt for Udfyldningens Yderside er opført en 6 m lang og 7 m bred 
Tillægningsbro af Træ med 4,4 m Vand ved Yderenden.

Kort Nr. 110.
Publikationer. Danske Lods TI, Side 131. Havnelods, Side 48.

1372. Danmark. Kattegat. Frederikshavn Anduvning. Sømærke genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 38/1352 1944 udgaar.
Position, c. 57° 25',6 N. 10° 34',8 E.
Detailler. Laursrev røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost er atter udlagt paa Plads.

1373. Danmark. Kattegat. Læsø SE. Vrag rapporteret.
Position, c. 57° 08%' N. 11° 15%' E., c. 3 Sm 205° fra Kobbergrund NE. røde To-Kost. 
Detailler. Vraget af en Skonnert, af hvilken Halvdelen af Masterne rager op over Vandet, 

rapporteres at være sunket i 7 m Vand paa ovennævnte Plads.
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1374. (T.) Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Sømærke midlertidigt ikke
paa Plads.

Position, c. 56° 42',8 N. 8° 13',0 E., ud for Yderenden af Høfde Nr. 59.
Detailler. Tyboron Kanal røde Stage med 2 opadvendte Koste er midlertidigt ikke paa 

Plads. Den vil snarest atter blive bragt i Orden.

1375. Sverige. Skagerrak. Åby Fjord Anduvning. Kåfragrund. Sømærke flyttet.
Position. 58° 19' 33" N. 11° 21' 49" E.
Detailler. Stagen med Kost ved Kåfragrund' er flyttet til ovennævnte Plads.

(U. f. b. Nr. 39/1808. Stockholm 1944.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1376. Norge. Tjeldsund. Sandtorgstraumen. Uddybningsarbejder.
Position. Ramsladgrund: c. 68° 33',0 N. 16° 28',0 E.
Detailler. I det S.-lige Løb W. for ovennævnte Grund foretages Uddybningsarbejder. 

Uddybningsmaskinen viser Passagesignaler.
(N. f. S. Nr. 38/1963. Berlin 1944.)

1377. Norge SVV.-Kyst. Forbud mod Ankring og Fiskeri. Forbudt Omraades Grænse 
forandret.

Tidligere E. f. S. Nr. 2/297 1944.
Positioner, a) c. 59° 07',8 N. 5° 14',8 E. {Geitungen Fyr).

b) c. 59° 04',5 N. 5° 24',0 E. {Kalvenes).
c) c. 58° 57',0 N. 5° 19',9 E.

Detailler. NE.-Grænsen for det i E. f. S. Nr. 2/297 1944 nævnte Omraade gaar nu 
gennem ovennævnte Punkter.

(N. f. S. Nr. 38/1943. Berlin 1944.)
(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.
1378. Danmark. Kattegat. Jyllands E.-Kyst. Mineomraade.
Tidligere E. f. S. Nr. 26/1057 1944.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Omraadet inden for 1 Sm Afstand fra Kysten ni Jylland fra c. 57° 15' N. 10° 

35' E., S. for Sæby, til c. 55° 55',0 N. 10° 17',4 E., W. for Samso, er spærret paa Grund 
af Miner.

De i dette Omraade værende Havneindsejlinger er minefrie inden for en Vinkel af 
30° paa hver Side af Anduvningskursen.

(N. f. S. Nr. 39/2008. Berlin 1944.)
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Tillæg.
I. Østersøen.

1379. Sverige S.-Kyst. Ronneby Skærgaard. Midlertidigt udlagte Sømærker inddraget. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende midlertidigt udlagte Sømærker er inddraget:

a) Stagen med Kost paa 56° 08' 20" N. 15° 15' 44" E.
b) Stagen uden Topbctegnelsc — 56° 09' 01" N. 15° 15' 13" E.
c) Stagen uden Topbctegnelsc — 56° 09' 11" N. 15° 15' 04" E.

(U. f. 8. Nr. 40/1926. Stockholm 1944.)

1380. Sverige. Oregrundsgrepen. Lodstjeneste indstillet.
Tidligere E. f. S. Nr. 18/836 1944, Punkt 2 udgaar.
Position, c. 60° 28' N. 18° 18' E.
Detailler. Paa Grund af de raadende Forhold paa Søen er den midlertidige Lodstjeneste 

ved Grepen indstillet.
(U. f. 8. Nr. 40/1966. Stookholm 1944.)

1381. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå Anduvning. Skydcovelser.
Tidspunkt. Fra 2. Oktober 1944 indtil videre; hver Dag Kl. 0900—1600.
Position. Rodkallen c. 65° 19' N. 22° 22' E.
Detailler. Skydning fra Luftfartøj mod Luftmaal foretages inden for et Omraade SE. for 

Linien Rodkallen Lodsstation — Grillklippan. Fareomraadet strækker sig indtil en 
Afstand af 4,3 Sm SE. for nævnte Linie.

Naar der skydes, vil et rødt Flag være hejst ved Rodkallen Lodsstation.
(U. f. b. Nr. 40/1960. Stockholm 1944.)

1382. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå E. Hindersjofjården. Skydeøvelser. 
Tidspunkt. Fra den 2. Oktober 1944 indtil videre; hver Dag Kl. 0900—1600.
Position. Maalet: 65° 33',9 N. 22° 23',3 E., paa Hertsolandets E.-Kyst, 1,35 Sm NNW. 

for Kålkholmen N.-Pynt.
Detailler. Skydeøvelser fra Luftfartøj foretages ved Hindersofjarden, E. for Luleå, mod 

Maal paa Land. Der skydes hovedsagelig i Retning NNE.
Fareomraade: Hindersofjarden inden for en Cirkelsektor med Maalet som Midtpunkt, 

Radius 2,7 Sm og begrænset af en Linie fra Maalet over Ytterston E.-Pynt og en Linie 
fra Maalet i Retning mod Skrånmåsorarnas NE.-Kyst.

(U. f. b. Nr. 40/1949. Stookholm 1944.)

1383. Tyskland. Nest. Fast Skydeomraade.
Positioner, a) c. 54° 16',5 N. 16° 06',5 E.

b) c. 54° 17',5 N. 15° 57',0 E.
c) c. 54° 19',0 N. 15° 57',0 E.
d) c. 54° 22',0 N. 16° 11',5 E.

Detailler. Skydeomraadet N. for Nest begrænses af
1. en Linie gennem Punkterne a), b) og c),
2. en Cirkelbue med Centrum i a) og Radius a)—c), og som gaar mellem Punk

terne c) og d).
3. Linien d)—a).

(N. f. S. Nr. 39/1964. Berlin 1944.)
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1384. Tyskland. Kolberg W. Skydeovclser. Advarsel.
Tidspunkt. 2., 3., 4., 5., 10., 11., 17., 18., 24. og 31. Oktober 1944 Kl. 0700—1900. 6„ 13., 

20. og 27. Oktober Kl. 0700—0700 (24 Timer) og 25. Oktober 1944 Kl. 1900 —0700. 
Position. Se nedenfor.
Detailler. I ovennævnte Tidsrum foretages Skarpskydningsøve'ser W. for Kolberg. Der 

skydes ud over Søen.
Fareomraadet paa Søen begrænses
mod Vest af en Linie, der fra Altwerder Kirke gaar i Retning 299° til Pimktet: 

54° 11,4 N. 15° 22',4 E.
mod Nord af en Linie fra sidstnævnte Punkt til Punktet 54° 13',4 N. 15° 29',5 E. 
mod Øst af Linien: St. Marienkirche (Domkirken) overet med Fyrbaaken paa 

W.-Molen.
Sikkerhedshøjde: 3000 m.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagene vises i Skydetiden 2 internationale Signalflag B lodret for lun

anden fra Signalmasten 2650 m SW. for Havneindløbet samt fra Baaken paa E.-Molen. 
Om Natten vises samme Steder 3 Lys lodret for hinanden, det øverste rødt, de to 
nederste hvide.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i fornævnte Fareomraade forbudt.
(N. f. S. Nr. 39/1965. Berlin 1944.)

1385. Tyskland. Swinc. Kaiscrfahrt. Vrag fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 36/1280 og 38/1337 1944 udgaar. 
Position. Friedrichstlialer Forst Bagfyr: c. 53° 51' N. 14° 17' E. 
Detailler. Vraget er fjernet og Vragafmærkningen inddraget.

(N. f. S. Nr. 39/1966. Berlin 1944.)

1386. Tyskland. Kieler Fjord. Friedrichsort Fyr atter i Orden.
Tidligere E. f. S. Nr. 38/1340 1944 udgaar.
Position, c. 54° 24' N. 10° 12' E.
Detailler. Friedrichsort Fyr er atter i Orden.

(N. f. S. Nr. 39/1967. Berlin 1944.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1387. Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. Vrag.
Position, c. 56° 51',5 N. 10° 37',5 E., c. 8,7 Sm 131° fra Hals Barre Fyr.

1388. Sverige. Kattegat. Hallands Svartskar—Yttre Tistlarna. Skydeøvelser.
Tidspunkt. Den 12.—14. Oktober 1944 Kl. 0915—1700.
Position. Vallda Sando SW.-Pynt: c. 57° 29',0 N. 11° 54',7 E.
Detailler. Skydeøvelser mod Luftmaal foretages i nævnte Tid fra Vallda Sando SW. 

Pynt, c. 1/4 Sm SW. for Sård Kirke.
Fareomraadet er en Sektor med Spidsen i Vallda Sando SW.-Pynt, og som mod Syd 

begrænses af en Linie gennem Hallands Svartskar, mod Nord af en Linie gennem Yttre 
Tistlarna og mod Vest af en Linie, der gaar 10,8 Sm fra Vallda Sando.

Det er under Skydning tilladt at passere Fareomraadet, derimod er unødvendigt 
Ophold i Omraadet forbudt, naar der skydes.

(U. f. b. Nr. 40/1951. Stookholm 1944.)
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1389. Norge. Skagerrak. Sandefjord og Tønsbergfjord. Forbud mod Ankring.
Positioner. 1. Sandefjord. a) 59° 02' 15" N. 10° 13' 57" E.

b) 59° 02' 03" N. 10° 14' 24" E.
c) 59° 02' 34" N. 10° 16' 18" E.

2. Tønsbergfjord. d) 59° 02' 34" N. 10° 16' 38" E.
e) 59° 02' 36" N. 10° 17' 15" E.
f) 59° 02' 21" N. 10° 19' 16" E.
g) 59° 03' 26" N. 10° 22' 30" E.
h) 59° 04 14" N. 10° 23' 51" E.

Detailler. Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 100 m fra Forbindelseslinierne 
mellem ovennævnte Punkter.

(N. f. S. Nr. 39/1979. Berlin 1944.)

1390. Norge. Skagerrak. Larviksfjord. Forbud mod Ankring.
Positioner, a) 59° 02' 12" N. 10° 01' 46" E.

b) 59° 02' 25" N. 10° 03' 01" E.
Detailler. Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 100 m fra Linien a)—b). 

(N. f. S. Nr. 39/1380. Berlin 1944.)

1391. Norge. Skagerrak. Langesunds Bugt. Forbud mod Ankring.
Positioner, a) 58° 59' 15” N. 9° 45' 27" E., Langesundstangen.

b) 58° 57' 50" N. 9° 50' 12" E.
c) 58° 57' 49" N. 9° 51' 21" E.

Detailler. Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 100 m fra Linien a)—b)—c).
(N. f. S. Nr. 39/1981. Berlin 1944.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1392. Danmark. Horns Rev. Slugcn N. Lys- og Fløjtetøndc atter i Orden.
Tidligere E. f. S. Nr. 38/1361 1944 udgaar.
Position, c. 55° 34',2 N. 7° 47',7 E.
Detailler. Siugen N. Lys- og Fløjtetønde er atter tændt og i Orden.

J. H. SCMUTLZ A/S
UNIVERSITETS-BOGTRYKKERI

KØBENHAVN
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

BRØNNUIW’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLAD8BADE 47 
KØBENHAVN 8.

Kabys # Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS KØGE

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. „8HIPPINØ“.-STATS-TELF.1O.—TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

CARL MULLER
Statsautoriseret Skibsmægler 

KØGE

Telegr.-Adr.: Telefoner:
„MOLLER” Køge 710-1485

FAABORG MARIAGER

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 0 & 606

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post*Adresse: »»Clmbria” pr. Mariager

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER i W. BRØCHNER-MORTENBEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOVD’S AGENT 
(ØRUNDLAST IB7e> 

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464Th. Boe Code, N.w > Old, . Scott*. Cod. lOth Ed . Lombsrd Cod.

RANDERS

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Tek/bner 91 & 92
Statxtelefon 17 TtUgr>Adr. "Huugtr"

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLeR. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

SVENDBORG

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etablmt 1852 A. THEJLL Etableni 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 _____________
Stat 2. 

Privat 1030

Telegr.vAdL 
>Hude«. 

Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING's EFTF.
SVANE & GJØRDING

Statsautoriserede Skibsmæglere
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ABEHT FOR DER KJØRERH1VRSRE S8-ASS0RARCEF0RERIRG 

TELEGRAM-ADRESSEi GJØRDING TELEFON NR. 1910—1811

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram« Adr.: Shipping 

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ra alle de store oversøiske Eksporthavne meldes 
om stadig stigende Efterspørgsel efter Tonnage, 

men Mulighederne for at skaffe Skibsrum for de 
mange nye Laster, der kommer i Markedet, har hel
ler ikke i denne Uge vist Tendens til Bedring. De 
Allieredes Behov for Skibe er ikke blevet mindre; 
tværtimod, den Generaloffensiv, som Tyskerne mel
der, at de Allierede nu har indledt mod Fæstningen 
Tyskland, forbruger saa kæmpemæssige Mængder Ma
teriel, som altsammen skal transporteres over Havet, 
at de Allieredes Skibsfartsmyndigheder kun frigiver 
Tonnage til Præferencelaster langt oppe paa Rangsti
gen. Under disse Omstændigheder ventes det derfor 
heller ikke, at Forholdene paa de oversøiske Marke
der vil bedres væsentligt, førend Krigen i Europa er 
afsluttet.

Om Forholdene paa de enkelte Markeder er Mel
dingerne som sædvanligt, kun sporadiske. Fra de 
amerikanske Markeder rapporteres flere Skibe slutte
de for Kul fra Hampton Roads til de sædvanlige De
stinationer i Vestindien, Brasilien og Chile. Enkelte 
Baade har faaet Lov til at laste Sukker fra Cuba, 
men Størstedelen af den for nordgaaende Rejser di
sponible Tonnage skal laste Malm, enten fra Brasilien 
eller Cuba. Fra Chile/Peru sluttedes et ikke ubetyde
ligt Antal Skibe for saavel Salpeter som forskellige 
blandede Malmlaster til Golfen eller Northern Range. 
War Shipping Administration frigav endvidere adskil
lige Skibe for Malm fra Indien og Sydafrika til Nor
thern Range, men heller ikke Befragterne i disse Tra
des fik nær tildelt saa megen Tonnage, som behøve
des, og der var derfor ogsaa meget livlig Efterspørg
sel efter neutrale Skibe for saadanne Laster, men 
uden Resultat.

For engelsk Regning noteres stadig de sædvanlige 
Kullaster fra Wales og Østkysten til Azorerne, Mid
delhavet o. s. v. til uforandrede Rater, ligesom der 
ogsaa stadig kan placeres Skibe for Kul fra Durban 
til Suezomraadet. Endvidere noteres for engelsk Reg
ning stadig en Række Hvedelaster fra Australien til 
Mexico, men det synes at være meget vanskeligt at 
faa Tonnage for disse Ordrer. Sukker fra Madagascar 
til Suez og Beirut er ligeledes stadig i Markedet, men 
nogen Rate herfor noteres stadig ikke.

For de frie Trades vedkommende er det stadig Ri
ver Plate, der er det altoverskyggende Marked. Efter
spørgslen er stadig meget betydelig, og da amerikan
ske Skibe nu ikke mere maa anløbe Argentina paa 
Vejen hjem, bliver det endnu vanskeligere for Eks
portørerne at skaffe Tonnage. Som sædvanligt no
teres der en Del Hvedelaster til Spanien, Portugal og 
Eire. Raterne er nominelt uforandrede, men passende 
Tonnage kan utvivlsomt faa betydelige Tillæg, især 
naar Tiden kommer, da der skal skaffes Tonnage for 
den yderligere 1 Mili. Tons Hvede Spanien har købt 
i Argentina. Iøvrigt noteres uforandret de gammel
kendte Slykgodslaster til Sydafrika og det karibiske 
Hav, ligesom der ogsaa søges Skibe for Hvede fra 
Buenos Aires til Valparaiso og Callao.

Vore hjemlige Markeder er uden større Ændringer. 
Den militære Udvikling i Finland og Randstaterne og 
den i Forbindelse dermed staaende svenske Bestem

melse om Forbud for udenlandsk Tonnage mod at 
besejle de svenske Østkysthavne har gjort Østersøen 
til et meget stille Marked. I Kul og Koksfarten fra 
Tyskland til danske Havne har der været den nor
male Aktivitet. For Salpeter fra Norge lil Danmark 
noteres omkring Kr. 18 Basis een god dansk Havn.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL
ansk Export Tidsskrift, der udgives af Udenrigs
ministeriet, har i sit sidste Nummer en læsevær

dig Artikel vedrørende »Danmark i femte Krigsaar«. 
De offentliggjorte Tal for den samlede Udenrigshan
del viser for Perioden Juli 1943—Juni 1944 en Stig
ning i Udførslen, sammenlignet med foregaaende Aar 
paa ca. 300 Millioner Kroner, medens Indførslen ud
viser en Tilbagegang paa ca. 100 Millioner Kroner.

Den største Samhandel foregaar som hidtil med 
Tyskland, som aftager den betydeligste Del af Land
brugets Produktions-Overskud ud over Hjemmemar
kedets Forsyning. Denne Landbrugseksport har som 
Følge af den gode Høst i 1943 været betydelig større 
i den forløbne Del af 1944 end Aaret forud. Fra 
Tyskland indførtes en Række vigtige Varer, blandt 
hvilke Brændselsstofferne fremhæves. Importen af 
Kul og Koks har i første Halvaar af 1944 været lidt 
højere end i det foregaaende Halvaar.

Samhandelen med de øvrige Lande, hvorfra vi mod
tager en lang Række Varer i mindre Kvantiteter, men 
som Regel af livsvigtig Betydning, har i visse Til
fælde stødt paa Vanskeligheder som Følge af Mangel 
paa Eksportobjekter i Danmark og den tiltagende Va
reknaphed ogsaa i de fleste europæiske Lande, og 
hertil kommer Krigsbegivenhedernes Udstrækning til 
det europæiske Fastland.

Man søger fortsat at gennemføre Samhandel paa 
Basis af tosidede Aftaler med Opstilling af Lister over 
de Varer, der kan udveksles, men Aftalerne bliver 
ofte af mindre Omfang baade kvantitativt og kvali
tativt set end tidligere, og deres praktiske Gennem
førelse har stødt paa Hindringer paa Grund af Skæv
heden i Clearingbalancerne, eller for fjernere liggende 
Lande de voksende Transportvanskeligheder.

Samhandelen med de tre nordiske Lande staar 
øverst paa Listen. Med Finland var den blevet af stør
re Omfang end med alle andre Lande, bortset fra 
Tyskland. Med Finland sluttedes Handelsaftaler for 
første Halvaar 1944 paa ca. 44 Miil. Kr. hver Vej. 
Derimod har der været stigende Vanskeligheder ved 
at linde egnede Varer i Udvekslingen med Sverige. 
Der blev for første Halvaar 1944 sluttet Aftaler om 
22 Miil. Kr., senere med en Tillægsaftale paa 4 Miil. 
Kr. hver Vej. Med Norge sluttedes i Marts en Aftale 
paa ca. 16 Miil. Kr. hver Vej; den vigtigste Import 
fra Norge er Kunstgødning.

Udover Aftalerne med de skandinaviske Lande næv
nes de i Foraaret 1944 sluttede Aftaler med Holland 
og Belgien, de ikke uvigtige Aftaler med Schweitz 
samt Aftalerne med Frankrig, Spanien, Rumænien, 
Slovakiet og Ungarn.

AALBORG VÆRFT
aa en ekstraordinær Generalforsamling i A/S Aal
borg Værft har man vedtaget at udvide Bestyrel

sesmedlemmernes Antal med tre. De nye Bestyrelses
medlemmer er Direktør Paul Hansen, Aalborg Værft, 
Overingeniør Anker Christiansen og Civilingeniør Ove
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Holm. De to sidstnævnte er begge knyttet til Rederiet 
J. Lauritzen. De øvrige Bestyrelsesmedlemmer er 
Skibsrederne Ivar og Knud Lauritzen, København, og 
Direktør Faber, Nørresundby.

SYDAFRIKAS SKIBSFARTSPROBLEMER 
en Kommission, der blev nedsat i August 1941 
for at undersøge Spørgsmaalet vedrørende en

eventuel fremtidig statsdreven Handelsflaade for den 
sydafrikanske Union, liar i Marts Maaned dette Aar 
afgivet sin Betænkning.

Kommissionens Opgave gik ud paa at undersøge:
1) Chancerne for Statsdrift og Mulighederne for en 

Udvidelse af denne efter Krigen.
2) De mest egnede Typer, Størrelser og Fart af Ski

be, som maa anskaffes til Afløsning af de nuvæ
rende Skibe, særlig med Henblik paa Behovet af 
Kølerum.

3) Om det vilde være tilraadeligt for Unionen at op
rette Skibsforbindelse til og fra Pladser paa Øst- 
og Vestkysten af Sydafrika med Henblik paa Ud
videlsen af Handelen med disse Lande, og at købe 
passende Skibe til disse trades.

4) Om det vilde være at anbefale at give Preference 
til sydafrikanske Skibe engagerede i Unionens 
Kystfart, samt Jernbaneselskabernes Godsbefor
drings Tarifs Indvirkning paa Kysttrafiken.

Af Kommissionens Rapport fremgaar det, at ikke 
mindre end 66,53 pCt. af Sydafrikas Udenrigshandel i 
1939 blev befordret af engelske Skibe, 7,67 pCt. af 
hollandske, 5,62 af norske, 3,77 af tyske, 3,49 af ame
rikanske, 3,22 af svenske, 2,95 af japanske, 1,45 af 
portugisiske, 1,63 af italienske, 0,59 af spanske og 
3,08 af Skibe tilhørend andre Nationer. Hele den syd
afrikanske Udenrigshandel foregik saaledes med uden
landske Skibe. Regeringen ejede kun 3 Skibe, og 
Spørgsmaalet var nu om den skulde bygge og drive 
flere. Kommissionen kom til det Resultat, at Driften 
af de tre Skibe havde betalt sig godt, men at dette 
hovedsageligt skyldtes Virksomhedens Begrænsning. 
Ifølge Kommissionens enstemmige Mening og andre 
Eksperters Opfattelse var en hurtig Forøgelse af Re
geringens Handelsflaade ikke tilraadeligt, eftersom 
man risikerede at komme ud for store finansielle Tab. 
Angaaende Betimeligheden vedrørende en Forøgelse 
af Regeringens Handelsflaade med et Skib, henviste 
man til, at Elder Dempster Line havde bestemt sig 
til at etablere en Linie mellem vestafrikanske Havne 
og Unionens Havne.

Kommissionen slaar fast, at Skibsfart i videre For
stand er international og ikke nogen national Virk
somhed, og at en national Handelsflaade kun er paa
krævet, naar udenlandske Skibsfartsselskaber ikke 
dækker Tonnagebehovet, eller naar for høje Fragt
rater forlanges, og dette er ikke Tilfældet her, hæv
der Kommissionen. Kommissionen henviser til for
skellige Landes Erfaringer, som beviser, at Statsskibs
fart har været en meget bekostelig Virksomhed, og 
den forventede ikke, at den sydafrikanske Union kun- 
ke klare sig bedre i den Retning. Derfor advarer Kom
missionen imod, at Unionen gaar ind for en saadan 
Risiko. Transporten af let fordærvelige Produkter fra 
Sydafrika foregaar i H. t. en Fragtoverenskomst mel
lem Regeringens Perishable Products Export Control 
Board og Union Castle Mail Steamship Co. Ltd. Den
ne Overenskomst omfatter de forskellige Transporter 
og Maximum Raterne for de forskellige Slags let for
dærvelige Varer, ligesom for Uld, Huder, Skind etc. 
Denne Overenskomst, siger Kommissionen, har stadig 
indtil nu virket uden nogen Friktioner. I flere Til
fælde har Regeringen ganske vist udbedt sig Revision 
af Fragtraterne, men dette er ikke lil at undres over, 
naar man betænker de Fluktuationer, som finder 
Sted i Produktionen paa den ene Side og Salgs

markedet paa den anden. Denne Tingenes Tilstand 
kan ikke forandres, og hvis man skulde forsøge at 
overkomme Vanskelighederne ved at benytte Køle
skibe tilhørende Regeringen, vilde man straks finde, 
at der lil Bygningen af saadanne Skibe behøvedes en 
meget stor Kapitalinvestering, og at saadanne Skibes 
Indtjeningsevne ligeledes vil blive influeret af Fluk
tuationerne i Produktion og Efterspørgsel, medens de 
Tab, som ellers bæres af Producenten, vil falde paa 
Staten.

Kommissionen erklærer uden Forbehold, at den 
ikke kan anbefale Regeringen at indtræde i Trans
porteringen af Frugtlaster og let fordærvelige Produk
ter til Europa, Nordamerika, eller til Markeder i det 
fjerne Østen for Øjeblikket, da Unionen hidtil er ble
ven betjent tilfredsstillende af private Rederier.

Og som Svar paa den Formodning, at sydafrikan
ske Fabrikanter skulde kunne blive bedre betjent af 
en statsejet Handelsflaade, erklærer Kommissionen, 
at det endnu ikke er muligt at udarbejde nogen større 
Plan paa Basis af cn Eksport af sydafrikanske Fa
briksvarer. Fraset faa Undtagelser er Omkostningerne 
ved Fabrikation alt for høje til at sydafrikanske Va
rer vil kunne opnaa et Salg paa andre Markeder end 
Unionens.

Kommissionen anbefaler heller ikke nogen Slags 
Prefcrencestilling for den sydafrikanske Kystfart, 
men anbefaler Udformningen af Skibsfartslove til Ba
sis for en national Skibspolitik.

SØMANDSUDDANNELSEN I SVERIGE
ed Kursusafslutningen paa Elevskibet »Albatros« 
i Gøteborg forleden kom Major Herbert Jacobs- 

son ind paa Sømandsuddannelsen i Sverige, og ud
talte, at der findes ikke nogen rimelig Grund, hvorfor 
Faguddannelse nu for Tiden anses at være nødven
dig paa praktisk taget alle andre Omraader end Sø
fartens. Han erindrede om de store Værdier, som frem 
for alt det moderne Skibsmateriel repræsenterer og 
pegede paa det nødvendige i, at disse Værdier ikke 
udsættes for unødig Risiko ved at betjenes af ukvali
ficeret Arbejdskraft. Store Industrier og uhyre Area
ler vilde kunne bygges op eller indkøbes alene for 
Værdien af de Skibe, som for nærværende ligger i 
Gøteborgs Havn. Men paa Søfartens- Omraade var 
Nødvendigheden af moderne Faguddannelse ikke ble
vet erkendt. Gøteborg Bys Fagskoler dækker en 
Mængde Fag — men ikke Sømandens. Han under
stregede, at Sagens Vigtighed endelig var gaaet op 
for Byens Myndigheder, og at det tydeligt ligger dem 
meget paa Sinde ogsaa at faa oprettet en Fagskole for 
Sømanden. Men der er mange Ting, som skal for
beredes, og det tager Tid og koster Penge at oprette 
den planlagte Skole. Imidlertid — lad os faa et mid
lertidigt Arrangement, foreslog Majoren.

Landshøvdingen sluttede sig i en Udtalelse helt til 
disse Synspunkter og sagde, at han havde været om 
Bord paa mange moderne Skibe og kunde konstatere, 
hvilken Opmærksomhed og hvilke Udgifter man nu 
ofrede paa Beboelsen for Søfolk om Bord. Men det 
er aabenbart ogsaa nødvendigt at ikke alene Skibet, 
men ogsaa Besætningen bliver af høj Standard. Grun
dig Fagkundskab bliver af større og større Betydning 
for hvert Aar, der gaar, og Sømanden burde have 
Lejlighed lil fornøden Uddannelse ligesom andre Fag
folk. Udelukkende paa denne Maade kan man naa 
frem til den Fagkundskab og Fagstolthed, som dels 
gør Forholdene om Bord behageligere, og dels giver 
Søfarten Konkurrencekraft.

For Gøleborgs Vedkommende kan det anses for gi
vet, at Oprettelsen af en Fagskole for Søfolk i Prin
cippet er sikret. Myndighederne har efter alt at døm
me Forstaaelsen af, at det virkeligt er paakrævet, og 
Uvisheden gælder kun i nogen Grad Formerne og
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Detaillerne ved dens Udførelse i Praksis samt Tids
punktet for dens Oprettelse.

Hvad Spørgsmaalet om Søfolkenes Uddannelse i 
Sverige i Almindelighed angaar, er det ikke udelukket, 
at et Forslag vil fremkomme i nær Fremtid, og man 
formoder, at dette vil gaa ud paa Oprettelsen af tre 
eller fire Fagskoler i de større Søstæder, for Eksempel 
Gøteborg, Stockholm og Helsingborg.

FRA SVENSKE VÆRFTER

I, riksberg leverede i Slutningen af September m.s. »KoL 
j snaren* lil Rederi A/B. Transatlantic.

Skibet er Søsterskib til m.s. >Bullaren<, som leveredes 
lil Transatlantic i December forrige Aar, og lil m.s. »In- 
naren«, som blev overlaget i Maj Maancd i Aar. Det er 
af den moderne shelterdæk Type med lang lav Bak og 
er bygget til Lloyd’s højesle Klasse med Isforslærkning, 
to gennemgaaende Dæk og et Mcllemdæk forude.

»Kolsnaren« har Plads til 12 Passagerer i Enkeltmands
kahytter, hver med særskilt Baderum. Skibet er forsynet 
med el Kølerum paa 46.800 cbf. og et Lastrum lil Hu
der paa 7.000 cbf.

Skibet laster 6.060 Tons paa et Dybgaaende af 23' 9". 
Den kontraherede Fart er 14% Knob. Skibets Hoveddi
mensioner er: Længde overalt 381' 0", Bredde 51' 6", 
Dybde til Hoveddæk 25' 6" og Dybde til Shelterdæk 
35' 6".

Skibet har seks Lastrum, hvoraf Nr. 3 er indrettet til 
Kølerum og Nr. 6 lil Huder. Lugerne betjenes af 10 5- 
Tons Bomme, hvoraf to kan rigges saaledes, at de kan 
løfte 15 Tons hver. Passagerkahylterne ligesom Officerer
nes Kahytter ligger i et Dækshus midtskibs og Mandskabs
rum agterude.

Maskineriet beslaar af to totakts enkeltvirkende Diesel
motorer paa tilsammen 5.100 I.H.K. Der findes tre 4-Cy- 
lindre Hjælpedieselmotorer paa 200 E.H.K., direkte kob
lede lil 132 K.W.’s Generatorer.

*

Ved Kockums Varv søsattes fornylig et Last- og Pas
sagermol orskib lil Rederiakliebolaget Nordstjernen i 

Stockholm. Skibet er det fjerde i en Serie til Rederiet 
byggede Skibe, som alle er opkaldt efter Floder i Syd
amerika, og blev døbt »Bio-Bio«. Dimensionerne og øv
rige Data er de samme som for de tidligere byggede >La 
Plata<, »Amazonas« og »Orinoco«. M.s. »Bio-Bio« har 
derimod bedre Plads til Passagererne, idet saavel Kahytter 
som Saloner er større end paa de tre andre Skibe.

Gølaverken har sidste Uge afleveret Tankmotorskibel 
»Constance« paa 17.300 Tons d.w. lil Rederi A/B. 

Monacus (Haakon S. Onstad) i Kungsbacka. Det nye Skib 
har en Længde af ca. 165 m og er bygget efter Gøla- 
verkes System med svejsede korrugerede Tværs- og Lang
skibsskodder.

En 8-cyIinder enkeltvirkendc totakts Dieselmotor paa 
7.000 I.H.K. giver Skibet en Fart af 14 Knob paa fuld 
Last.

M.s. »Constance« er Søsterskib til m.s. »Julius«, som 
Gølaverken i 1942 leverede til samme Rederi.

MALMØ HAVN
mfattende Planer for Modernisering og Forbed
ringer af Malmø Havn er under Overvejelse. Ef

ter Projekterne vil Arbejdet komme til at koste mel
lem ti og tolv Millioner Kroner.

Planerne inkluderer Udvidelse af Kajerne i Fri
havnen, saa at der skaffes bedre Plads til faste Kra
ner og moderne Pakhuse. Nogle af disse nye Pakhuse 
agtes opført med indtil fem eller seks Etager. Ogsaa 
Færgestationen og Kajen, hvor Københavnerbaadene 
lægger til, skal ombygges.

DE SVENSKE LEJDESKIBE
ire svenske Lejdeskibe afgik sidste Fredag fra 
svensk Territorialfarvand. Det var Rederiaktiebo-

laget Svenska Lloyd’s »Dahlia«, bestemt til Valencia,

Tank-Motorskibet »Falsterbo« og Motorskibet »Satur- 
nus«, tilhørende henholdsvis Trelleborg Nya Angfar- 
tygsaktiebolag og Rederiaktiebolaget Saturnus, begge 
bestemt til den mexikanske Gulf, samt Orientliniens 
»Vasaland«, bestemt til Buenos Aires.

TONNAGEMANGELEN EFTER KRIGEN 
irektør E. Høgberg, Sveabolaget, udtaler til »Da
gens Nyheter«, at Spørgsmaalet om Transport

af Varer til de nødlidende Lande straks efter Krigen 
ikke kan løses uden svensk Medvirken, men der vil 
dog fra svensk Side blive disponeret saaledes, at der 
altid vil være tilstrækkelig svensk Tonnage til Lan
dets eget Behov. Til Trods for det intensive Skibs
byggeri maa man dog forudse Tonnagemangel i Ti
den straks efter Krigen, og de deraf følgende Van
skeligheder maa ordnes ved Samarbejde, og det er 
klart, at Sverige er indstillet paa at medvirke i det 
Omfang, som er foreneligt med Landets egne Interes
ser, slutter Direktør Høgberg.

OLIEKILDER I ENGLAND
el oplyses, at man har fundet Olie i England, og 
at Arbejdet paa Oliefeltet, som er 3 Kilometer

langt og 800 Meter bredt, blev paabegyndt, da Stor
britannien under Krigen mest trængte til dette vigtige 
Produkt. Det paastaas, at der kan udvindes 100,000 
Tons Olie aarligt af god Kvalitet. Ved Begyndelsen 
af denne Krig var Produktionen kun oppe paa ca. 
230 Tons om Maaneden, men i Øjeblikket skal der 
være mere end 200 Oliekilder i Gang, og til Dato 
er der udvundet over 300,000 Tons Olie.

U.S.A. STEEL’S FEDERAL VÆRFTER 
ræsidenten for U. S. A. Steel’s Federal Værfter 
udtaler, at Værfterne i Kearny og Port Newark

siden Amerika traadte ind i Krigen har leveret gen
nemsnitligt et Skib hver femte Dag. En Oversigt over 
Skibsbygningen indtil 30. Juni i Aar viser, at Kearny 
Værftet har bygget 12 10,000 Tons C. 2 Skibe, 14 
10,000 Tons G. 2 Skibe indrettede til Hjælpeskibe, 
2 Tankskibe, 2 6,000 Tons Krydsere, 7 20,000 Tons 
Troppetransportskibe og 58 Torpedojagere, medens 
Port Newark Værftet har bygget 42 mindre Torpedo
jagere og 46 Landsælningsfartøjer.

»BASARABIA« OG »TRANSILVANIA« 
umæniens to største Passagerskibe m.s. »Basara- 
bia« og m.s. »Transilvania«, hver paa 6,700 BRT.

og som blev bygget hos Burmeister og Wain i 1938, 
har siden 1941 ligget for Anker i Bosporus. De gø
res nu klar til at forlade Bosporus, meddeler den tyr
kiske Presse. De to Skibe, som før Krigen sejlede 
paa Ruten Constanza—Alexandria, skal formentlig 
udleveres lil Rusland i Henhold lil de rumænsk-russi- 
ske Vaabenstilstandsbetingelser.

Den rumænske Regering har forgæves forsøgt at 
faa de to Skibe hjem, men det blev nægtet af Tyr
kiet, og for at forhindre Afsejlingen, blev vigtige Ma- 
skindele fjernet.

DØDSFALD
ørsen«s Redaktør, Landstingsmand Hendrik 
Stein, døde sidste Torsdag paa Kommunehospi

talet, hvor han var blevet indlagt, lidende af et Hjer
teonde.

Som Direktør J. A. Kørbing udtaler til »Børsen«, 
havde Redaktør Stein en ualmindelig Evne til klart 
og koncist at sige sin Mening om en Sag og til at sige 
den rigtigt, og da han altid fremsatte den paa en 
rolig og sympatisk Maade, hørte man paa ham med 
Glæde.

Erhvervslivets Repræsentanter søgte Samarbejde 
med Redaktør Stein ved mange Lejligheder, naar Er
hvervslivets Forhold var til Drøftelse i Rigsdagen el
ler i Dagspressen, og ved enhver Lejlighed fandt man 
i Redaktør Stein en Mand, der med Oplagthed og
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Forstaaclse grundigt søgte at sætte sig ind i Erhvervs
livets Forhold for derefter at gøre sig til Talsmand 
for det, han efter sin Overbevisning fandt rigtigt. 
Fra dansk Søfarts Side vil vi komme til at savne Red
aktør Stein dybt, naar det Genopbygningsarbejde, der 
forestaar for dansk Skibsfart, skal finde Sted.

»DORIANA« AF SVENDBORG FORLIST
ederict A. E. Sørensen i Svendborg har modtaget 
Meddelelse om, at Motorgaleasen >Doriana< Ons

dag i forrige Uge er sunket i Femern Bælt paa Rejse 
fra Lybæk til Aalborg. Skibet sank i Løbet af kort 
Tid, men det lykkedes hele Besætningen at bjerge sig 
op paa en RedningsRaade, og senere blev de optaget 
af en Damper og bragt ind til Kiel.

>Doriana< var bygget i Holland i 1930 og var paa 
160 Tons d.w.

STENFISKERFARTØJ SUNKET MED HELE 
BESÆTNINGEN

tenfiskerfarløjet »Fladstrand« af Aalborg er Tirs
dag i forrige Uge gaaet ned i Kattegat med hele 

sin Besætning paa 4 Mand. »Fladstrand« var paa Vej 
til Østerby Havn paa Læsø, da Ulykken skete som

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Odense Havn

Kanal- og Havneudvalget i Odense har udsendt Beret
ning for Odense Havn, Kanal og Fjord for Finansaaret 
1943—44.

Der er anvendt 7000 Kr. til Vedligeholdelse af Bol
værker og Broer, 5000 Kr. til Vedligeholdelse af Bygnin
ger, 36,000 Kr. til Vedligeholdelse af Gader, Spor og Plad
ser og 33,000 Kr. til Renholdelse af samme. Ved Hav
nens Materialeplads ved Stige 0 er der af gamle Materi
aler bygget en Ophalingsbedding for Fartøjer indlil 10 
Tons Egenvægt. Der er udbetalt 29,600 Kr. i Arbejdsløn. 
1 det nye Aaløkkebassin blev Vandet lukket ind den 7. 
Oktober i Fjor. Udgravningen af dette Bassin har kostet 
1,396,000 Kr., hvoraf Staten har refunderet 648,000 Kr.

I Henhold til Arbejdsministeriets Cirkulære af 11. Sept. 
1943 er der udarbejdet Skitseprojekter til ialt 9 Bered
skabsarbejder til et samlet Beløb af ca. 2J4 Mill. Kr., 
heraf ca. 946,000 Kr. til Arbejdsløn til henviste Arbejdere, 
til Havnens Arbejder alene ialt 1,880,000 Kr., hvoraf ca. 
766,000 Kr. til henviste Arbejdere.

Udvidelse af Aarhus Havn
Aarhus Havneudvalg har vedtaget at indsende 19 for

skellige Planer vedrørende Udvidelse af Aarhus Havn til 
Godkendelse som Beskæftigelsesarbejder. Det drejer sig 
for alle Planers Vedkommende om Udvidelse af Havnen 
mod Nord.

Udgiften til de projekterede Kajanlæg, Spor m. m. bli
ver ialt 7,7 Mill. Kr., og man regner med, at de henviste 
Arbejdere vil faa 587,000 Arbejdstimer. Endvidere paa
tænker man at indsende Planer om en Søsportshavn ved 
Varna.

Lohals Havn
Svendborg Amtsraad har — under Forbehold af al 

Staten yder Støtte og at Sogneraadel anbefaler Sagen — 
besluttet at bemyndige Amtmanden til at yde Støtte til 
Akts. Lohals Havn til Udvidelse af Havnen med et Bassin 
for mindre Skibe. Bassinet cr projekteret til et Beløb af 
338,000 Kr., hvoraf Staten ventes at ville yde 106,000 Kr.

Københavns Havn
Den ny Fiskerihavn i Sydhavnen er nu saa godt som 

færdig. Der mangler blot at opføre de tilhørende Bygnin
ger langs Kajen.

S. A. THE ENGINEERING CO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07 

Følge af det haarde Vejr. »Fladstrand« gik til Bunds, 
og hele Besætningen druknede. De omkomne er Skip
per Jens Olsen, Aalbæk, Dykker Risum Mortensen, 
Aalbæk, Bedstemand Charles Andersen, Blæsbjerg, og 
den 17-aarige Skibsdreng Børge Jensen fra Spodsbjerg 
paa Langeland.

UDENRIGSHANDELEN I AUGUST
anmarks Udenrigshandel i August viser, at der i 
denne Maaned er indført Varer for ialt 114,7

Millioner Kr. og udført for 104.8 Mill. Kr., saaledes 
at der har været en Merindførsel af 9,9 Mill. Kr.

Værdien af Vare-Importen har i August været stør
re end i de fleste andre Maaneder i dette Aar, medens 
Eksporten har været noget mindre, i Juli var Impor
ten saaledes kun 97,9 Mill. Kr., Eksporten 106,5 Mill. 
Kr. I August 1943 var Importen 89,1 Mill. Kr., Eks
porten 104,7 Mill. Kr. Tager man Perioden Januar— 
August som Helhed, har Importen i Aar været gen
nemsnitlig 102,5 Mill. Kr. om Maaneden, Eksporten
113,5 Mill. Kr. og Eksport-Overskudet 11,0 Mill. Kr., 
medens Tallene i det tilsvarende Tidsrum af 1943 var 
henholdsvis 105,4, 105,8 og 0,4 Mill. Kr.

Frederiksværk Havn
Frederiksværk og Omegns Handelsforening har vedtaget 

at indlræde som Interessent i Frederiksværk Havn, og 
der tegnes nu et Beløb paa 10,000 Kr. blandt Medlemmer
ne. Hermed mener man, al Havneforholdene kan blive 
forbedret, idet det er det nydannede Interessentskabs før
ste Opgave at foretage en Forbedring og Udvidelse af 
Havneforholdene.

Skibssalg
Gennem Ballic Shipping Company har Skibsfører Jacob 

Mikkelsen, Thurø, af A/S Dan-Transport, København, 
købt Motor jagten »Prøven«, der laster ca. 45 Tons og er 
forsynet med en 42 HK. Alpha-Motor. Dens Hjemsted bli 
ver Svendborg. »Prøven« (ex »Emanuel«) er bygget af Eg 
og Fyr paa Samsø i 1895.

*
Skibsreder C. P. Jensen, Rudkøbing, har solgt det paa 

Marstal Skibsværft under Ombygning værende Motorskib 
»Cosmopolite« til Aarhus for 240,000 Kroner. »Cosmo- 
polite« skal have installeret en ny 200 H.K. Horsens- 
Dieselmolor. Skibet blev bygget i Holland 1927 og er paa 
250 Tons d.w.

*
Vraget af Motorgaleasen »Libra«, der i Foraaret sank 

i Langelandsbæltet og senere blev bjærget, er af Krigs
forsikringen solgt til Skibsreder Mærsk-Broderscn, Hor
sens, for en Pris af 55,000 Kroner.

»Libra« er bygget af Jern i Karlstad 1934, maaler 95 
BRT. og 137 Tons d.w.

»Libra« tilhørte indtil Foraaret i Aar Skibsreder A. E. 
Sørensen, Svendborg, der lige inden Forliset solgte Skibet 
til Skibsreder Christensen, Middelfart.

Sømandshøjskolen i Svendborg
har fra en af sine Venner, en dansk Skibsreder, modtaget 
en Gave paa 1000 Kr., der skal anvendes til Fripladser.

Skolen begynder med nye Hold den 1. November, og
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der er allerede ved at være fuldt Hus. Indmeldelser sen
des til Forstander Bollerup, Sømandshøjskolen, Svend
borg.

Sætteskipperskolen i Aarhus
Den 17. ds. aabner Aarhus Sætte- og Fiskeskipperskole 

i sine nye Lokaler, som Havnen har ladet indrette i Fiske
auktionsbygningen i Fiskerihavnen. Skolen ledes igen i 
Aar af Kaptajn Rogert Jepsen.

Indenlandsk Sømandsmission
har Sømandshjem rundt om i 40 danske Havne. Desuden 
har man to Hjem paa Færøerne. Besøgene paa Sømands
hjemmene har ifjor oversteget en Million.

Der er aflagt Besøg i mange danske Handelsskibe og 
Fiskekuttere og ca. 500 Sygebesøg hos Søfolk og Fiskere 
paa Hospitaler.

I Sommerlejrene har der været 405 Deltagere ifjor. 
Mæglerkorporationen i København 

har udsendt en Fortegnelse over dens nuværende Med
lemmer, saavel Skibs- som Varemæglere.

Marstal Navigationsskole
har besluttet ogsaa i Aar at undervise et Hold Sætte

skippere, idet der etableres en Sælteskipperklasse i Mid
ten af Oktober, saaledes at Eleverne kan være færdige i 
Slutningen af Februar Maaned.

Maskinmestrenes Forening
Paa sidste Generalforsamling i Maskinmestrenes For

ening rejste Raadmand, Maskinmester O. Bouet Spørgs
maalet om at oprette et Legat for at hædre Mindet om 
den afdøde mangeaarige Leder af Københavns Maskinist
skole, Forstander A. Grathujohl. Der er nu dannet en Ind
samlingskomité bestaaende af Maskinmester Bouet, Med
lem af Bestyrelsen for Maskinmestrenes Forening, Ma
skinmester Frithioff Hansen, Redaktør af »Maskinmeste
ren«, Maskinmester Aage J. Chr. Pedersen og Komitéens 
Sekretær Fabrikant J. Hjorth. Legatkapitalens Renter 
skal komme flittige, ubemidlede Elever ved Grathwohls 
gamle Skole lil Gode. Der er allerede indkommet 1330 
Kr. fordelt paa ca. 30 Bidrag, som i Størrelse varierer mel
lem 5 og 300 Kr.

Kronprins Frederiks Fond og Harboørefonden
Kronprins Frederiks Fond i Ringkøbing har udsendt 

Beretning og Regnskab for Aaret 1943. Fonden, der yder 
Understøttelser lil Familier, hvis Forsørger har mistet Li
vet eller er blevet erhvervsudygtig under Forsøg paa at 
redde Skibbrudne, understøtter de af Redningsvæsenets 
Personale, der som Følge af Tilskadekomst i Tjenesten 
har maattet søge Afsked, ligesom der ydes Hjælp til Ef
terladte efter Fiskere og Sømænd, der er omkommet un
der Udøvelsen af deres Erhverv.

Ialt er der af Fondens Midler samt fra Legater, som 
beslyres af Fonden, i det forløbne Aar udbetalt ca. 43,000 
Kr. i Understøttelser. Paa samme Maade er der af Har- 
boørefondens Midler udbetalt Understøttelser lil et Beløb 
af ca. 2750 Kr. Endelig er der af Kaptajn J. V. Witthu- 
sens Mindelegat foruden 800 Kr. lil Legatarer og i Under
støttelser lil afdøde Rcdningsmænds Efterladte uddelt 
1916 Kr. i Belønninger.

Den første danske Forretningsordbog
Al efterspore og registrere over 10.000 Handelsudtryk 

og at uddrage Kvintessensen af Begreberne i korte og kon
cise Definitioner, letfattelige ogsaa for andre end Viden- 
skabsmænd, er en Opgave, der ikke alene kræver en meget 
stor og taalmodig Arbejdsindsats, men som ogsaa forud
sætter en analytisk Evne og sproglig Sporsans ud over 
det sædvanlige. Det er derfor beundringsværdigt, at fung. 
Fuldmægtig i Justitsministeriet Zgtphen-Adeler har taget 
denne Opgave op, og endnu mere beundringsværdigt, at 
han har løst den paa en tilfredsstillende Maade.

Hvis cn travl Forretningsmand i sin Virksomhed falder 
over Udtryk som »anteciperet Mora efter Købeloven«, 
»antedatere«, »Arbitrage«, Forsikringsklausulen »f. p. a.«, 
»fungible Varer«, »Ihændehavergældsbreve«, »Rescontro«, 
»Repartition« o. s. v. o. s. v., vil Udtrykket maaske fore

komme ham bekendt, uden at han i Øjeblikket har dets 
Betydning present. I Stedet for at lufte sin Usikkerhed 
vil han maaske foretrække selv at søge Spørgsmaalet op
klaret, men hvordan? I Virkeligheden kan saadanne Ud
tryk gribe ind paa mange forskellige Fagomraader, og 
for sin Orientering maatte han have talrige Specialleksika 
lil sin Disposition. Her er det, at Zytphen-Adcler med sin 
Bog •Forretningsordbogeni vil yde det praktiske Livs 
Mænd en Haandsrækning.

Naturligvis maa en saadan Bogs Format for ikke at 
overskride det praktiske være kortfattet i sine Forklarin
ger, men alene delte, at Begrebets Hovedindhold slaas 
fast, vil være en meget stor Hjælp, og som Regel fuldt 
tilstrækkeligt for Forretningsmanden, der jo ikke er ude 
efter lange videnskabelige Udredninger.

Ud fra disse Synspunkter maa det siges, at Zytphen- 
Adelers Bog paa en udmærket Maade opfylder sin Mis
sion, og at der vil være al mulig Anledning for alle 
Handlende, Skibsredere, Assurandører, Sagførere o. s. v. 
til at anskaffe Bogen.
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I Søretten blev der forleden afgivet Forklaring af Be
sætningen paa tremastet Motorskonnert »Erland« af Graa- 
sten.

Føreren, Kaptajn A. Clausen, forklarede, at paa Rejse 
fra Lastepladsen med 220 Tons Briketter var Skibet i 
Floden udenfor løbet paa Grund i en Drejning, medens 
Kaptajnen var i Maskinrummet. Aarsagen var, at Bedste
manden tog fejl af en umalet Pæl, der skulde erstatte en 
af de røde Pæle i Sejlløbet. Grundstødningen skete Kl. 19, 
men den følgende Morgen Kl. 6 steg Vandet saa meget, 
at Skibet selv kunde klare sig af Grunden.

Paa den anden Rejse sejlede Skibet fra samme Laste
plads den 14. September. Da man var naaet Sydøst for 
Møn, blæste det op lil Storm af Øst med høj Sø, og cn 
halv Time senere gik Motorens Kobling i Stykker. Rejsen 
fortsattes for Sejl alene. Det har vist sig, at Fundamen
tet bar givet sig, og cn Stringer i Bagbords Side er knæk
ket.

*
I Søretten er der afgivet Forklaring af Besætningen paa 

M/S »Bussard« af Tuborg Havn.
Skibets Fører, Kaptajn Edv. Andersen, forklarede:
Skibet var den 16. September afsejlel fra Frederiksstad, 

men maatte samme Dag søge ind til Grebbestad paa Grund 
af haard Kuling. Den 18. fortsattes sydover, men Kl. ca. 
22,45 svensk Tid opdagedes det, at forreste Krumtap be
gyndte at varme. Da Skibet befandt sig i Nærheden af far
ligt Omraade, var der ikke andet at gøre end at fortsætte 
for langsom Motor for at naa nærmeste Havn. Da Skibet 
var naaet til ca. 1 Sømil fra Land, begyndte Motoren at 
banke. Der tilkaldtes Lods, og Kl. 0,30 kom en Lods- 
baad og slæbte Skibet ind til Varberg.

Fagfolk i Varberg satte forreste Cylinder ud af Funk
tion, saa der kunde fortsættes paa den agterste Cylinder 
alene, men ved en Prøvekørsel med denne den 25. hørtes 
et voldsomt Brag, og del viste sig, at forreste Krumtap 
var knækket, og Hovedlejet sprængt. Skibet blev saa af 
Svitzers Bugserbaad »Urd« slæbt til København.
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Lodsvæsenet
Lodsformand Alfred H. Jensen, Korsør, har søgt sin 

Afsked fra Aarets Udgang paa Grund af Svagelighed. — 
Lodsformand Jensen er nylig fyldt 60 Aar.

Officielt
»Nordisk Shipping A/S i Likvidation« af København. 

Under 26. September 1944 er Selskabet traadt i Likvida
tion. Bestyrelsen og den bestyrende Reder er fratraadt. 
Til Likvidator er valgt: Landsretssagfører Jonas Collin, 
GI. Torv 14, København. Selskabet tegnes — derunder ved 
Afhændelse og Pantsætning af fast Ejendom — af Likvi
dator.

Dansk. Søfarts Tidende
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARAT'°N
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr^* Adr. »Maiiosona Telefon Central 12057

ENSIONS

ORSIKRINGS

NSTALTEN A/s

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telf.: Palæ 8316-17 — Tel -Adr.: Elnarshlp

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Eta bleret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
S te vedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC 7s
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc”

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

9HolzapFel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej UI. København S.

TUBORG

GRON
RØD

*/s

EM.Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K 

Telefon CENTRAL 5195* 
UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibs
Patent Mønje Graa Palentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:

Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhwn- K. 
Telefon: Central 137 79.

Da nak Søfarti Tidende. Udgivet øf Nautisk Forlag AS. Amalieiade 33 København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København Danmark.
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Burmeister & Wains
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT
REFSHALEØEN

MASKINFABRIK
STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

lln
ill

lll
lll

lll
lu

H
iin

lll
lll

lll
sinnnnffiEHHimTuffunfflnuHUHnnnMHinHnnnffnnnnnnnnnnniffnTM^^ G

........ 1.... 1.........     ""................   iiiniiiiniiiiiiiiiini

JAN M. LYNGBY
Scatodinaricu* SkifrowMzs 1 I INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

AT A GLANCE = :
TELEF. CTR. 13779 Æl||| KJØBENHAVN K.

s s TELEGR..JANBY« vBlUlO/ TOLDBODGADE18

Guide to Scandinavian

Shipowners, Coal Im- i

porters and Various Skibshjælpemaskiner |
Consumers

damp* og elektrisk drevne

■ Fødevandsforvarmere
5/-, post frée

Fødevandsfiltre

NAUTICAL PUBLISHING CO.
Evaporatorer

33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

TELEGR.«ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tone Ladeevne.
»2. » » » • 1000 > »

NYBY6NIN6ER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg; Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

S K U L D
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN

ENSIONS

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

ORSIKRINGS

NSTALTEN %

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telf.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

BrugHolzanfel's 
international 

Skitosfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 1M. fiWon 560L København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC %
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

DAXSKE XiIuOYO
Holmens Kanal 42

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
InJeluvere
SØLVER & SVARRER
Nonk stitMit. Koapiinttere 
Variant <U. Kataloe
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

onnagestillingen paa de oversøiske Markeder har 
heller ikke i den forløbne Uge vist Tegn paa nogen

Bedring. I saavel U. S. A., som England, Canada og 
de andre engelske Dominions arbejder Skibsbygnings
industrien under Højtryk, og mange nye Skibe stilles 
i Tjeneste, men til Trods herfor synes Tonnageknap
heden al blive større efterhaandcn som de Allieredes 
militære Initiativ udfolder sig mere og mere. De for
skellige Fragtmarkeder oversvøinmes derfor ogsaa med 
et stadigt voksende Antal nye Ordrer, men Befragt
ningsvirksomheden hvad angaar Transporter, der ikke 
er absolut krigsvigtige, bliver mindre og mindre.

Som ovenfor nævnt foreligger der kun faa Nyheder 
om de udenfor Blokadezonen liggende Markeder. Som 
sædvanlig frigav Amerikanerne en Del Skibe for Kul 
fra Hamtpon Roads til de sædvanlige Destinationer i 
Vestindien og Brasilien, kombineret med Malm eller 
Sukker tilbage til Golfen eller Northern Range. Der er 
ligeledes sluttet forskellige Skibe for Salpeter fra Chile 
til Golfen, for blandede Malmlaster fra Peru/Chile 
Range til Northern Range, for Papir og Malm fra New 
Foundland og Canada til Northern Range, men alle 
disse Laster regnes i større eller mindre Grad for krigs
vigtige, og selv om der i disse Trades kunde placeres 
meget mere Tonnage, end hvad der tildeles af War 
Shipping Administration, saa faar Befragterne af disse 
Laster dog stadig en Del Tonnage tildelt og klarer der
med de nærmeste Krav. Efterspørgslen efter Tonnage 
til mere civile Transporter er stærkere end nogensinde 
tidligere, men amerikansk Tonnage kan ikke faas til 
dette Formaal, og neutrale Skibe har ikke være udbudt 
paa New Yorkerbørsen i lange Tider. En ny Notering 
paa det amerikanske Marked er Sukker fra Cuba lil 
U. K. — Raten er fastsat til $10.25 plus 51 pCt. Krigs
tillæg Basis en Lastehavn Nord- eller Sydouba. — For 
de andre amerikanske Trades vedkommende har der 
ingen Ænding været i Raterne.

Fra de engelske Markeder foreligger der Meldinger 
om forøgede Afskibninger af Kul fra Wales og Øst
kysten til Spanien, Portugal, Nordafrika og de italien
ske og østlige Middelhavshavne, ligesom der ogsaa mel
des, at Kulafskibningerne til Frankrig er ved at tage 
Fart. De franske Kulminer synes at være i mere eller 
mindre daarlig Forfatning, og det har derfor været 
nødvendigt for de Allierede at tilføre deres Krigsappa
rat i Frankrig større Kvantiteter Kul. Medens Frag
terne til de førstnævnte Havne er uforandrede, saa 
nævnes ingen Rater for Kullasterne til Frankrig. Af 
øvrige Nyheder fra de engelske Markeder skal nævnes 
at en 9000 Tonner er sluttet for Fosfat fra Casablanca 
til Cape Town til 59/6d., hvilket kan gentages. Salt 
fra Aden til Calcutta betaler stadig 35 Rupees, og for 
Fosfat fra Casablanca til Cork eller Dublin indikeres 
uforandret 95/—.

I de frie Trades er det stadig River Plate Markedet, 
der er det mest fremtrædende. Der er stadig meget 
stærk Efterspørgsel efter Skibe for Korn fra Buenos 
Aires lil Spanien og Portugal til nominelt uforandrede 
Rater, ligesom der ogsaa er en lang Række Ordrer i 
Markedet for Korn til Chile, Peru og Brasilien. Be

hovet for Tonnage til Transport af forskellige Korn
laster til mexicanske Havne er ogsaa særlig udpræget 
for Tiden. Nominelt er Raterne for disse Laster uæn
drede, men alle Meddelelser gaar ud paa, at passende 
Skibe kan opnaa betydelige Tillæg. Foruden de i vor 
forrige Beretning nævnte Sukkerlaster fra Madagascar 
til Suez og Beiruth, noteres der nu ogsaa forskellige 
Stykgodsladninger til Algier og Marokko uden Ratean
givelse.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene uæn
drede. Der er stadig forskellige Kul- og Kokslaster i 
Markedet fra Tyskland til danske Havne til Fragtnæv
nets Rater, ligesom forskellige andre Laster fra Tysk
land til Danmark, saa som Brunkulbrikelter, Raajern, 
Salt, Kali o. s. v., hjælper til at holde den danske Ton
nage beskæftiget. Salpetermarkedet fra Norge til Dan
mark er maaske knapt saa livlig som i forrige Uge.

DANSK DAMPER FORLIST I ØSTERSØEN
en danske Damper >Hilma Lau« af Esbjerg, til
hørende Rederiet J. Lauritzen, blev Natten til sid

ste Fredag torpederet af en russisk Undervandsbaad 
c. 26 Sømil Øst til Syd for Christiansø i Østersøen. 
Skibet blev ramt af to Torpedoer, og da det sank ret 
hurtigt, naaede Besætningen kun at sætte een Baad i 
Vandet. Efter henved tolv Timers Roning kom de 
overlevende ind til Christiansø. Fire Mand af Besæt
ningen savnes og maa formodes at være omkomne, 
nemlig 1ste Maskinmester Frederik Hillebert Pelle, 
Kastrup, 3die Styrmand Kristian Carl Nielsen, Lohals, 
Matros Harald Andersen, Skive og Fyrbøder Hans Pe
ter Harald Hansen, Sorø.

En af de reddede, Lemper Panfil, blev senere bragt 
til Svaneke Sygehus, hvor han er indlagt med Hjerne
rystelse.

»Hilma Lau« tilhører Dampskibsselskabet »Vester
havet«, Rederiet J. Lauritzen, blev bygget i Liibeck i 
1922 og havde en Lasteevne paa 3895 Tons.

SØ- OG HANDELSRETTEN I KØBENHAVN 
inisteriet for Handel, Industri og Søfart med
deler:

Af Sø- og Handelsretten i København er til Med
lemmer af det i Henhold til § 33 i Lov om Tilsyn 
med Skibe af 29. Marts 1920 med senere Ændringer 
oprettede Overskibssyn for Tiden indtil Udgangen af 
Aaret) 1946 udnævnt:

Skibsreder C. A. Boeck-Hansen, Skibsreder M. N. 
Suenson, Direktør N. K. Nielsen, Kommandør K. E. 
Ackermann, Overingeniør Sv. Warming, Skibsma- 
skininspektør H. C. Schambye, Skibsfører E. Kali, 
Skibsfører A. P. Andersen, Skibsfører H. K. Christen
sen, Skibsfører G. J. Ingerslev Nielsen, Skibsfører J. 
Mollerup, Skibsfører S. Prip, Maskinmester O. M. 
Hansen, Maskinmester O. Chr. Hansen, Skibsbygme
ster R. Møller, Skibsbygmester E. Eriksen, Skibsbyg
mester A. Sandersen.

CUNARD-WHITE STARS »GEORGIC« 
unard-White Star Liniens *Georgic«, der er paa 
27.759 B.T. og Storbritanniens største Motorskib, 

er ankommet til England. Skibet led svære Skader 
ved Flyverangreb paa Suez i Juli 1941 og maatte 
undergaa omfattende Reparation.
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SKIBSFARTEN EFTER KRIGEN
om vi omtalte i Dansk Søfarts Tidende den 18.
August har de Allierede ifølge Meddelelser fra 

Washington besluttet at fortsætte deres maritime Sam
arbejde indtil seks Maaneder efter Krigen. Denne 
Overenskomst forudsætter, at den nu eksisterende Sø
fartskontrol forbliver ved Magt i Form af en Søfarts
pool, og forbyder Frigivelse af Tonnage til unødven
dige Formaal. Hvis der bliver Mulighed for kommer
ciel Udnyttelse af Skibe, skal alle de Lande, der del
tager i Overenskomsten, have lige Adgang til at ud
nytte saadanne Muligheder. Neutrale Lande, der dis
ponerer over mere Tonnage, end de behøver til Dæk
ning af deres livsvigtige Behov, skal ifølge Overens
komsten gaa ind under de samme Forpligtelser. Til 
at sikre Samarbejdet oprettes der to Organer, »United 
Maritime Council« og »United Maritime Executive 
Board«. Raadet skal omfatte Repræsentanter for alle 
deltagende Regeringer og skal have Adgang til at drøf
te alle Spørgsmaal vedrørende Skibsfarten. Det skal 
træde sammen mindst to Gange aarligt og skal paa 
hvert Møde bl. a. behandle den almindelige Tonnage
situation. Disponeringen af de forenede Nationers 
Skibe ligger i Hænderne paa Eksekutiv-Komiteen, der 
skal have to Afdelinger, een i London og een i Wash
ington. Medlemsskabet i Komiteen er forbeholdt Re
præsentanter for U.S.A., Storbritannien, Holland og 
Norge.

Som nævnt i Planen er det Meningen, at neutrale 
Lande, der disponerer over mere Tonnage end de be
høver til Dækning af deres livsvigtige Behov, skulde 
formaas til at gaa ind under samme Forpligtelse som 
de forenede Nationer og saaledes fraskrive sig Retten 
til selv at disponere over deres Handelsflaader.

I den Anledning udtaler Generalkonsul Gunnar 
Carlsson, Chefen for Trans-Koncernen, at den sven
ske Handelsflaade ikke vil kunne udnyttes saa ratio
nelt, hvis den skal overtage Transporten af visse Vare
mængder, der tildeles den af Poolen, som hvis Rede
rierne selv foretager Befragtningen. Videre hævder 
Generalkonsulen, at den svenske Udenrigshandels In
teresser ikke vil kunne varetages paa tilfredsstillende 
Maade, hvis Sverige slutter sig til Poolen, og at Ledel
sen af en stor international Pool vil komme til at 
virke for tungt og bureaukratisk. Derimod vil han 
ikke udelukke den Mulighed, at Sverige i den kom
mende Tid kan se sig nødsaget til at gaa i Forhand
ling med andre Lande om Regulering af Skibsfarten 
og af den internationale Vareudveksling.

Den svenske Presse vender sig bestemt imod Tan
ken om at presse Sverige til at slutte sig til den inter
nationale Pool. Takket være en forudseende Bygge
politik har de svenske Rederier ikke blot erstattet de 
Skibe, der er gaaet tabt, men har ogsaa bygget bedre 
og hurtigere Skibe, og har paa denne Maade vundet 
et Forspring i Konkurrencen med andre Lande. Dette 
Forspring burde, hævdes det, sætte den svenske Han
delsflaade i Stand til at forbedre sin Position i Sam
menligning med Aarene før Krigen, og samtidig skulde 
Handelsflaaden skaffe Landet en fordelagtigere Posi
tion ved Genoptagelsen af den internationale Handel. 
I Sverige har man knyttet store Forhaabninger hertil 
og ment ved Handelsflaadens Hjælp at kunne forøge 
Industrieksporlen betydeligt i Forhold til før Krigen. 
Virkeliggørelsen af disse Forhaabninger vilde blive 
alvorligt truet, hvis Sverige blev tvunget ind i Poolen.

I Anledning af den Uvilje, som er opstaaet blandt 
Rederne i Sverige i Spørgsmaalet om svensk Tilslut
ning til de allieredes Søfartspool, beskæftiger Journal 
of Commercc i New York sig i en ledende Artikel her
med. Bladet paapeger ogsaa, at man ikke ved, hvilken 
Holdning Sovjet vil indtage. Baade Sverige og Rus
land befinder sig i en vanskelig Situation med Hensyn 

til denne Søfartspool. Man kan forstaa deres Modvilje 
mod helt og holdent at tilslutte sig Poolen, men kun 
at vise Sympati for denne, løser ikke Spørgsmaalet, 
om hvorledes Poolen kan bringes til at fungere uden 
Friktion, hvis disse Nationer og maaske nogle flere 
ikke deltager. Selv om hverken Sverige eller Rusland 
er tilstrækkelig store Søfartsnationer til at hindre 
Poolens Virksomhed, maa man dog regne med dem 
begge.

SVENSK OG FINSK SAMSEJLING
er føres i Øjeblikket Forhandlinger mellem Suen- 
ska Amerika Mexiko Linien og Rederiaktiebolaget

Transatlantic paa den ene Side og Finska Ångfarttjgs 
A/B, Hesingfors, paa den anden Side om Etablerin
gen af et vist Samarbejde i Trafiken mellem Finland 
og U.S.A., saa snart den transoceane Søfart paa Fin
land kan genoptages. Nogen endelig Aftale er endnu 
ikke naaet, men man er i Princippet enedes om Ret
ningslinierne for cn varig Samsejling.

Anledningen til disse Forhandlinger fremgaar af 
et Brev fra Chefen for Finska Cellulosaforeningen, 
Walter Gråsbeck, som er gengivet i »Transbladet«, 
og hvori det bil a. hedder:

»Denne Linietrafik blev før Krigen opretholdt af 
Svenska Amerika Mexico Linien, Rederiaktiebolaget 
Transatlantic, Scantic Line og Gustaf B. i Thordén. 
Thordén Rederiet, som har mistet Sympati i Finland, 
vil sikkert ikke i Fremtiden kunne fortsætte sin Virk
somhed som tidligere.«

Finland havde før Krigen en særdeles betydelig 
Eksport af Træmasse og Papir til U.S.A., en Eksport, 
som man har kunnet oparbejde takket være den gode 
direkte Forbindelse mellem de to Lande. Rcderiaktie- 
bolaget Transatlantic og Svenska Amerika Mexico 
Linien har i mange Aar sammen opretholdt en re
gulær Linieforbindelse delvis i Samarbejde med den 
amerikanske Scantic Line. Endvidere havde Skibsre
der Gustav B. Thordén, der er svensk Borger, op
arbejdet en regulær Linie med Skibe under finsk 
Flag. Alle de finske Eksporthavne kunde paa Grund 
af denne Linie regne med temmelig gode Forbindel
ser med U.S.A., de vigtigere sydfinske Havne saaledes 
med omtrent ugentlige Forbindelser. I de første Maa
neder af Krigen opretholdt de svenske og finske Ski
be Forbindelsen, men ved Finlands Indtræden i Kri
gen med Rusland forsvandt det finske Flag fra Tra- 
fiken, og ved Skagerak-Spærringen i Foraaret 1940 
indstilledes ogsaa de svenske Linier paa Finland.

GØTAVERKENS UDBYTTE
ktiebolaget Gøtaverkens Netto Overskud for 
Regnskabsaaret 1943—44 udgør 3,34 Millioner 

svenske Kroner mod 2,96 det foregaaende Aar. Til 
Aktionærerne udbetales 8 pCt. i Udbytte samt en 
Bonus paa 2 pCt.

HANGARSKIBE TIL PASSAGERSKIBE
et forlyder, at Storbritanniens mest moderne 
Hangarskibe er konstrueret paa en saadan Maa

de, at de let kan ombygges til Passagerskibe, som 
hvad Fart angaar, kun vil overgaas af Skibe som 
»Queen Elisabeth« og »Queen Mary«. Hele Overbyg
ningen skal være saaledes konstrueret, at den kan 
løftes af og erstattes med Passagerkamre.

SKIBSBYGNINGEN I AMERIKA

T September Maaned afleverede de amerikanske 
Værfter 124 Skibe (mest hurtiggaaende) paa ialt 

1.185.997 Tons d.w.
Fra Januar til September i Aar er der leveret 

1.235 Skibe paa ialt 12,3 Mill. Tons d.w., og siden 
Amerika traadte ind i Krigen henved 4.000 Skibe paa 
ca, 40 Mill. Tons d.w.
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SVERIGES RUTEFART

I Skandinaviska Bankens Kvartalsoversigt fremhæver
Skibsreder Dan-Axel Brost rom den uvurderlige For

del, som Sverige har haft og har i, at det midt under 
Verdenskrigen har været i Stand til at planlægge for 
Freden relativt uforstyrret. Og svensk Skibsfart, som 
ønsker at spille en væsentlig Rolle i Fremtiden, har 
selvsagt ogsaa trods alle Vanskeligheder søgt at for
berede sig hertil.

Svensk Rutefart stod ved Krigens Begyndelse stær
kere end nogensinde og dette skyldtes ikke mindst de 
svenske Værfter. Disse leverede under den første Ver
denskrig 6 nye Ruteskibe paa 51.510 Tons d.w., medens 
danske Værfter dengang leverede Sverige 12 Ruteskibe 
paa 84.405 Tons d.w. Ved Udgangen af 1919 havde 
Sverige en Ruteskibsflaade paa 50 Skibe paa 340.515 
Tons d.w.

I Mellemkrigsaarene og specielt i 1930 Aarene skred 
Udviklingen raskere frem og var stærkt præget af 
Overgangen fra Damp- lil Dieselmotorskibe. Efter 
1922 blev der ikke leveret et eneste Dampskib til sven
ske Linierederier. Nye Motorkonslruktioner blev frem
stilleti, og Farten blev efterhaanden forøget fra 11 Knob 
for* Dampskibe op til 15/16 Knob eller mere for Motor
skibe. Andre Forbedringer kom ogsaa til. Svejsning 
blev indført, Laste- og Losseanordninger blev forbedret 
o. s. v. Ved Krigsudbruddet i 1939 var Sveriges Rute
skibsflaade oppe paa 75 Skibe paa 567.470 Tons d.w.

De store Tab under Krigen gjorde tidlig Fornyelses- 
spørgsmaalet højaktuelt, og snart strømmede talrige 
Bestillinger ind fra svenske Rederier. Indtil Slutningen 
af Juli 1944 blev 27 nye Ruteskibe leveret, men paa 
den anden Side var 31 Ruteskibe paa tilsammen 
235.761 Tons d.w. gaaet tabt, medens 8 Ruteskibe paa 
58.000 Tons d.w. var solgt. Paa samme Tidspunkt 
var der imidlertid 30 Ruteskibe paa 230.100 Tons d.w. 
i Ordre.

Sammenlignet med Stillingen ved Krigens Begyndelse 
laa Sveriges Ruteskibsflaade i Juli i Aar 17 pCt. til
bage. Hvis man medregner Kontraheringerne, bliver 
Stillingen en Forøgelse paa 24 pCt. I Realiteten er dog 
denne Forøgelse temmelig fiktiv, eftersom der i den 
eksisterende Tonnage indgaar mange ældre Skibe, som 
normalt burde have været udrangeret i de forløbne 
fem Krigsaar, men som man har bibeholdt paa Grund 
af Krigen.

Skibsreder Brostrom fremhæver endvidere den for
øgede Transportkapacitet, som Flaaden har faaet ved 
den større Fart og andre Moderniseringer.

Hvad Priserne angaar nævner han, at Prisen for et 
Ruteskib paa f. Eks. 7000 Tons d.w. og med en Fart 
af 16 Knob før Krigen androg 440 Kr. pr. Ton d.w. 
Den er senere steget til omkring 700 Kr., og denne Stig
ning har bevirket, at Erstatninger for ældre Skibe ikke 
nær har kunnet dække, hvad Rederierne har maatte 
betale for Nybygninger i disse Aar. Følgen er derfor 
blevet den, at Gennemføringen af praktisk talt hele 
Fornyelsesprogrammet har tvunget Rederierne til at 
angribe Midler, som ellers var beregnet til en jævn og 
naturlig Udbygning af Tonnagen.

Erfaringerne fra den første Verdenskrig har selvføl
gelig været til Nytte ved Nykontraheringer under den
ne Krig, men Forudsætningerne herfor har dog været 
forskellige paa flere Punkter, fortsætter Skibsrederen. 
De høje Fragter har man saaledes ikke haft denne 
Gang, og de store Poster paa Indtægtssiden har i man
ge Tilfælde været Erstatninger for Skibe, der er gaaet 
tabt. Bestræbelserne for Konsolidering har derfor væ
ret det fremherskende Motiv ved Bestemmelse m.H.t. 
Disponeringen af Midlerne, og Udbytterne har stort 
set holdt sig paa Førkrigsniveauet.

Skibsrederen kommer derefter ind paa Skattepoli- 
tiken og oplyser, at den bogførte Nettoværdi af Rule- 
skibstonnagen pr. 31. December 1943 var nede paa 

40 Kr. pr. Ton d.w., eksklusive og 122 Kr. inklusive 
Nybygninger.

Skibsreder Brostrom kommer ogsaa ind paa Flyve
væsenets Udvikling under Krigen og udtaler, at denne 
Udvikling vil bevirke, at Transportforholdene efter 
Krigen bliver meget forandrede. Mest kommer dette 
til at mærkes i Spørgsmaalet om Transporten af Pas
sagerer og Post. Det vil sikkert ikke vare længe inden 
betydelige Mængder Gods, frem for alt lette og værdi
fulde Varer, vil blive befordret ad Luftvejen. Den 
Konkurrence, som Søfarten maa være forberedt paa, 
rammer hovedsagelig Linierederierne, men det vil ikke 
være urimeligt at antage, at Flyvevæsenet vil forøge 
Verdenstraflken og saaledes stimulere til forøget Han
del, hvilket ogsaa vil komme Rederierne til Gode.

Disse Transportmidler kompletterer hinanden, men 
denne Komplettering vil først naa sin fulde Effek
tivitet, naar et intimere Samarbejde mellem Parterne 
er kommet i Stand, saaledes at alle Erfaringer og 
Resourcer bedst udnyttes. For den fremtidige sven
ske Flyvetrafik vil det sikkert være mest hensigts
mæssigt at benytte sig af den verdensomspændende 
Organisation med egne Kontorer og Agenter, som Linie
rederierne har skabt sig, og udnytte den Indsigt med 
Sveriges Udenrigshandel, som den igennem mange Aar 
har erhvervet sig.

SVENSKE VÆRFTER
aa Eriksbergs Værft i Goteborg har man lagt Kølen 
til yderligere et Motorskib lil Rederiakticbolaget Trans- 

allanlic. Den nye Baad bliver et Søsterskib til de fra 
Værftet tidligere leverede Skibe af Yarrawongatypen.

Gotaverken har lagt Køl Nr. 4 i Barranduna-Serien. 
Dette Skib skal leveres til Foraaret. Det bliver ialt 
fire nye moderne Sostcrskibe, med hvilke Transatlantic, 

om alt gaar efter Beregning, har til Hensigt at genoptage 
Trafiken paa Australien til næste Aar.

SVERIGES NYE AMERIKABAAD SKAL BYGGES 
PAA GOTAVERKEN

venska Amerika Liniens projekterede nye Last- og 
Passagerskib for Selskabets Goteborg—New York Rute 

er nu bestilt hos Gotaverken. Med delte Skib, som for
ventes færdigt i April 1947, vil for første Gang et svensk
bygget Passagerskib blive indsat i Amerikatrafiken.

Del nye Skib vil have Plads til 360 Passagerer saml 
2500—3000 Tons Last, alt efter Blinkerbeholdningens Stør
relse. Farten bliver 19 Knob, som passer med Afgang fra 
Goteborg om Lørdagen og Ankomst lil New York den 
anlen Mandag derefter (ca. 8 Døgns Sejlads). Lastrum
mets Kubik bliver rigelig, hvilket tillige med store Luger 
og rationelle Laste- og Losningsanordninger vil lette Eks
peditionen af kvalificerede Stykgodslaster, ikke mindst 
Ekspresgods.

Skibet skal efter Behov kunne indrettes som udelukkende 
Enklasse-Passagerbaad eller med to Klasser. Store Sel
skabsrum og Dæksplads, et stort Antal En- og Tomands- 
kahyller med Bad, ligesom Svømmebassin, Badstue, Butik, 
Frisørsalon, Biograf m. m. vil gøre Rejsen bekvem og kom
fortabel. I Skibet vil der ikke findes en eneste indvendig 
Kahyt, hverken for Passagerer, Officerer eller Besætning, 
alle Kahytter er udvendige med Vinduesventiler.

Skibet faar en Længde overalt paa 522 Fod og største 
Bredde paa 67 Fod. Den totale Dødvægt inklusive Bunkers, 
Vand, Proviant og Passagerer bliver paa ca. 4.700 Tons, 
Deplacementet 13.000 Tons og Brutto Tonnagen 11.000.

Hovedmaskineriet kommer til at bestaa af lo 8-cyIindret 
2-Takts enkellvirkende Dieselmotorer af Gotaverkens Type 
og Fabrikat, direkte arbejdende paa Propellerakslerne og 
udviklende ca. 14.600 I.H.K. ved 110 Omdrejninger pr. 
Minut.

Skibets Linier bliver slanke og moderne. Stævnen bliver 
stærkt faldende med saakaldt »soft noses Agterstavnen af
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Krydserlypen, og Rigningen med kun en Mast afviger fra 
det sædvanlige.

Skibet bygges lil Lloyds højeste Klasse og bliver hel- 
svejset. Signal-, Højttaler-, og Telefonanlæg, Elevatorer 
m.m. vil lette Kommunikationen indenbords. Kahytterne 
bliver hovedsagelig En- og Tomandskahytter, for de flestes 
Vedkommende med eget Badeværelse og Toilet, samt paa 
tredie Klasse en Del Firemandskahytter. En omfattende 
og vel udrustet Sygeafdeling med Kahytter, Operations- og 
Konsultationssluer m.m. vil ogsaa forefindes. Særlig stor 
Opmærksomhed bliver vist Udstyret af Saloner, Rygesalon, 
Vinterhave, Verandakaféer m.m. For Officerer og Besæt
ning findes fem separate Selskabsrum.

Ved et enkelt Arrangement skal Indretningen til Passa
gererne kunne adskilles i to af hinanden uafhængige Klas
ser, Cabin og tredie Klasse. Delte gælder ogsaa den paa 
Shelterdækket beliggende store Spisesalon. I umiddelbar 
Tilslutning til Spisesalonen findes det til Formaalet ud
rustede Køkken, hvorfra Servering kan ske direkte til hver 
Afdeling af Spisesalonen.

Til Last af frosset Kød, Fisk, Frugt etc. forsynes Skibet 
med et Kølerum paa 10.000 cbf, ogsaa til Provianten ind
rettes et moderne Køleanlæg.

Hjælpemaskineriet vil bestaa af 6' Hjælpemotorer, tre 
G-cylindret enkeltvirkende 4-Takts Dieselmotorer, normalt 
udviklende 360 resp. 180 E.H.K.

Dæksmaskineriet bliver elektrisk drevet og vil bestaa af 
Ankerspil, tolv 5-Tons Spil, Forhalingsspil og elektro- 
hydraulisk Styremaskiner. Skibets 6 Lasteluger vil blive 
betjent af 12 Bomme med en Løfteevne af 5 Tons hver.

Den nautiske Udrustning bliver tip top moderne og om
fatter bl. a. Gyroskopkompas, Ekkolod, S.A.L.-Log og Ra- 
diopejleapparat samt Radiotelefon.

De 16 Redningsbaade vil bestaa af 8 haandpropellerdrev- 
ne Baade og 8 Motorrcdningsbaade, hvoraf 4 bliver let 
haandlerlige saakaldte »emergency boats«. Hver Rednings
baad kan ved Hjælp af et elektrisk drevet Spil søsættes af 
een Person.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Redericis Ansvar for Trælast-Taliy

Ved Højesteret blev Rederiet for en Trælaslbaad en
stemmigt frikendt for Ladningsmodtagerens Krav om Er
statning for en Manko, fordi denne ikke var konstateret 
ved Skibssiden, men paa en nogle Hundrede Meter derfra 
liggende Oplagsplads, hvor Træet havde ligget uden Kon
trol om Natten.

Ved Certeparli af 10. August 1942 blev Dpsk. »Otto« 
af Helsingfors af Firmaet Tage Peetz & Co., København, 
befragtet til at føre en Ladning firskaarne Brædder og 
Planker fra Pernoviken til Aalborg. Ved Indlastningen blev 
Lasten talt, og Skibets Kaplajn underskrev den 17. Sep
tember 1942 Konnossementer for de modtagne Partier. 
Losningen i Aalborg paabegyndles den 28. September og 
foregik saaledes, at Ladningen oplossedes paa en aaben 
Plads indenfor Havnens Omraade, ca. 500 Meter fra Skibet, 
hvor det henlaa uden Opsyn, i hvert Fald om Natten. 
Den 29. September om Eftermidagen meddelte Stevedoren 
Skibet, at Lasten skulde optælles. Der var da allerede los
set de i fire Konnossementer nævnte Partier. Ved Op
tællingen, hvortil der medgik flere Dage, viste der sig en 
Manko paa 119 Stkr. under Konnossement Nr. 14, som 
lød paa tilsammen 9533 Sikr., alt paa Dækket. Paa samme 
Maade viste der sig ved Optælling den 2. Oktober en Man
ko paa 93 Stkr. under Konnossement Nr. 9, som lød paa 
ialt 42.425 Stkr., deraf 19.146 Stkr. paa Dækket, og som 
var losset den 1. og 2. Oktober. Værdien af den samlede 
Manko udgjorde ialt 361 Kr. 48 Øre, og dette Beløb er af 
Firmaet Tage Peetz & Co. fradraget i Fragten som Er
statning for den ommeldte Manko.

Rederiet for Dpsk. »Otto« af Helsingfors anlagde der
efter ved Sø- og Handelsretten Sag mod Firmaet Tage 
Peetz & Co., idel Rederiet gjorde gældende, at dette Fra
drag maa anses for uberettiget, da en Optælling, der er 
foregaaet, efter at Ladningen har ligget ubevogtet i nogen 
Tid langt borte fra Skibet, ikke er tilstrækkeligt Bevis for 
en Manko.

Firmaet Tage Peetz & Co. paastod Frifindelse og anfør
te, at den anvendte Metode med Optælling af de enkelte 
Partier (Konnossementer), efterhaanden som og umiddel
bart efter at disse var udlosset, er overensstemmende med 
almindelig Kotyme. Der henvises iøvrigt til en Erklæring 
fra Grosserer-Societetets Komite, hvor det bekræftes, at 
dette er Kotyme.

Sø- og Handelsretten gav det sagsøgte Firma Medhold 
og dømte Rederiet til at betale 75 Kr. i Sagsomkostninger.

Højesteret omslødle imidlertid Sø- og Handelsrettens 
Afgørelse. I Højesteretsdommen hedder det:

Det bemærkes, at Certepartiet indeholder Bestemmelse 
om, at »Ladningen leveres frit til Skibssiden og tages frit 
fra Skibssiden«. Da de Partier, hvori der ved Optællingerne 
fandtes Manko, efter del oplyste ved Losningen blev hen- 
bragt paa en nogle Hundrede Meter fra Skibet beliggende 
Plads, hvor de inden Optællingen henlaa uden Opsyn om 
Natten, findes det ikke tilstrækkeligt godtgjort, at Man
koen fandtes ved Udlosningen. Herefter har Firmaet Peetz 
& Co. været uberettiget til at foreatge det nævnte Fradrag 
af 361 Kr. 48 Øre ved Udbetaling af Fragten, og Rederiets 
Paasland vil derefter være at tage til Følge.

Det bemærkes, at hverken den i Dommen gengivne Cer- 
tepartibetestemmclse eller den paaberaabte Kotyme findes 
at kunne medføre noget andet Resultat.

Firmaet Peetz & Co. dømtes saaledes til at betale det 

finske Rederi 361 Kr. 48 Øre med Renter plus 400 Kr. i 
Sagsomkostninger for begge Rctter.

Højesteretsdom
Højesteret afsagde forleden Dom i en Sag mellem Fir

maet Dansk Crown-Cork Fabrik og Firmaet Emil Stephen- 
sens Efterfølger.

Stephensens Eftf. paalog sig for Crown-Cork Sø- og 
Krigsforsikringen i Amerika for to Partier Blikplader, der 
i 1940 blev afskibet fra New York, med M/S »Algier«. Ski
bet forliste i Nordsøen, og da det viste sig, at de tegnede 
Forsikringer ikke dækkede Fragt og andre Omkostninger 
lil et Beløb af 8121 Kr., krævede Dansk Crown-Cork 
Stephensens Eftf. dømt til at betale dette Beløb med Fra
drag af 5859 Kr., som Dansk Crown skyldte Stephensens 
Eftf. i et andet Mellemværende. Sø- og Handelsretten fri- 
fandt Stephensens Eftf. og tilkendte det Sagens Omkost
ninger. Højesteret omstødle Sø- og Handelsrettens Dom og 
dømte Emil Stephensens Eftf. lil at betale de 8121 Kr., 
med Fradraget ialt 2262 Kr. samt Sagens Omkostninger 
for begge Retter med 1500 Kr.

Kullene paa Bornholm
Der er nu produceret ca. 5.000 Tons Kul paa Bornholm. 

Brydningen foregaar i ca. 20 Meters Dybde, men der reg
nes med, at man vil komme ned i ca. 37 Meters Dybde.

Verdens ældste Fragtskib
Det 168-aarige Sejlskib »Trelholm« af Ærøskøbing — 

sandsynligvis det ældste i Verden — er havareret i Omø- 
sund. Skibet sprang læk, saa hele Besætningen maatte til 
Pumperne.

Skibet, der føres af Kaptajn O. Friis Clausen, naaede 
dog velbeholden til Nyborg.

Færøske Fiskeskibe
Bestyrelsen for Aktieselskabet Færøske Fiskeskibe har 

foreløbig underskrevet Kontrakter om Levering af seks 
80 Tons Fiskefartøjer hos følgende Værfter: A/S Sydhavns- 
Værftet, København, Helgolands-Værftet, Helsingør, Ny
borg Skibs- og Baadebyggeri, der hver leverer et Fartøj, 
og Søren Larsens & Sønners Skibsværft, Nykøbing Mors, 
der skal levere 2 Fartøjer.

Maskinisleksaminerne
I Eksamensterminen September/Oktober 1944 er der ved 

Aalborg og Esbjerg Maskinistskoler afholdt Maskinisteksa
miner med følgende Resultater:

Til den almindelige Maskinisteksamen i Aalborg mødte 
11 Eksaminander, hvoraf 10 bestod.

Til Motorpasserprøven i Esbjerg mødte en Elev, som be
stod.

Til den almindelige Maskinisteksamen i Esbjerg mødte 
31 Eksaminander, som alle bestod.

Maskinmestrenes Forenings gensidige 
Haveriforsikring

N. T. Nandow, J. H. B. Larsen er udtraadt af og 
Maskinmester H. Schultz Andersen, København, og Ma
skinmester C. F. C. Petersen, Odense, cr indtraadt i Be
styrelsen. A. V. Andersen er fratraadt og A. B. Kristensen 
er tiltraadt som Prokurist.
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J. Lauritzens Søfartsskole
I Dagene den 10., 11. og 12. Oktober er der blevet af

holdt Afgangsprøve paa Sommerholdet paa J. Lauritzens 
Søfarisskole i Kogtved ved Svendborg.

Som Censorer fungerede Navigationsskolebestyrer L. 
Rasmussen fra Svendborg Navigationsskole og Forret
ningsfører H. J. Christiansen fra Dansk Slyrmandsfor- 
ening.

Der afgik 26 Elever fra Skolen.

Svendborg Havn
Trods Forholdene har Svendborg Havn klaret sig godt 

gennem det sidste Regnskabsaar 1943—44. Regnskabet for 
dette forelaa i Svendborg Byraads Møde forleden, og viser 
et Driftsoverskud paa 38.077 Kr., medens der var bud
getteret et Overskud paa 14.780 Kr. Der har været en Mer
indtægt paa 17.801 Kr. og Besparelser paa 18.442 Kr., me
dens Mindreindtægterne andrager 110 Kr. og Overskridel
serne 12.335 Kr. Den samlede Omsætning har været 276.900 
Kr. mod budgetteret 259.209 Kr.

Aarhus Stevedore-Kompagni
Aarhus Stevedore-Kompagni har af Havnevæsenet lejet 

et Areal paa 1000 Kvadratmeter beliggende ved Kompag
niets Slillingsplads. Her skal opføres en Bygning, hvor 
Arbejderne kan opholde sig under tilfredsstillende For
hold, naar de stiller og der udlages Arbejdskraft til Last
ning og Losning af Skibe i Havnen.

Recrsø Havn
Reparationen af Recrsø Havn, der led alvorlig Skade 

under det usædvanlige Lavvande for nogle Uger siden, er 
et vanskeligt Arbejde, men heldigvis ikke saa omfattende 
og kostbart, som man havde ventet. Havnepladsen er 
gravet op i hele den vestre Kajs Længde, og det viste sig, 
at de svære Ankre, der ligger et Par Meter nede og skal 
holde hele Anlæget paa Plads, ikke har svigtet. Derimod 
skal de ydre,, meterlange Bolte, der skal holde selve Bol
værket, fornyes, ligesom der bliver en Del Tømrerarbejde 
at udføre.

Guldborg Havn
Majbølle Sogneraad paa Nordøst-Lolland har, med for

ventet Tilladelse fra Amtsraadel, besluttet nt købe Guld
borg Havn. Det er Meningen, at der skal bygges en helt 
ny Havn i Stedet for den gamle.

Sætteskipperskole i Sønderborg
Efter et betydeligt Forarbejde er Sønderborg Erhvervs- 

raad kommet overens med den stedlige Fiskeriforening og 
Sejlklubben om, at der i Sønderborg skal oprettes et Kur
sus til Sætte- og Kystskippereksamen. Til det første Kur
sus, som skal begynde den 16. ds. og vare fem Maaneder, 
har der meldt sig ca. 30 Elever. Undervisningen ledes af 
Skibsfører Olsen, Sønderborg.

»Drottningholm«
Svenska Amerika Liniens >Drottningholm<, som har 

været benyttet ved Udvekslingen af Krigsfanger og nu hen
ligger i Liverpool, vil snarest returnere til Sverige.

Grangesbergs »Saivo«
Grangesbergselskabets nybyggede Motorskib »Saivo«, 

som er paa 9000 Tons d.w., skal i Slutningen af Maaneden 
afgaa fra Gøteborg for Transport af Krigsfangepakker for 
internationale Røde Kors i Genéves Regning,

Hvor høje kan Bølger blive
I Aarene før denne Krig blev der i det nordlige Atlan

terhav ved Hjælp af de saakaldte stereofologrammetriske 
Maalinger foretaget Undersøgelser af Spørgsmaalet om, 
hvilken Højde en Bølge kan naa. Den største maalle 
Bølge viste sig at være 16 Meter høj og det største »Bølge
bjerge 18% Meter, medens Afstanden fra Bølgekam til 
Bølgekam var 250 Meler. I Tilfælde af Stormflod mener 
man dog, at Bølgerne skulde kunne naa cn Højde af 20 
Meter med en Bølgeafstand af over 300 Meler. I Al
mindelighed er Bølgerne selv ved oprørt Sø dog betydeligt 
mindre. Ved Vindstyrke 9 er Bølgehøjden i det nordlige 
Atlanterhav saaledes omkring 8 Meter.

Genforsikrings A/S »Rossia«
Genforsikringssclskabet »Rossia« har holdt Generalfor

samling, hvor Regnskabet l'or Driftsaaret, der afsluttedes 
pr. 30. Juni 1944, fremlagdes.

Aarets Overskud er Kr. 116.818,59.

| PERSONALIA |
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80 Aar
En af Troenses mest kendte Mænd, forhenværende 

Skibsfører Sophus Knudsen, fyldte den 16. Oktober 80 Aar.

70 Aar
Den 16. Oktober fyldte Fyrmester af 1. Grad E. J. H. C. 

Lund, Due Odde Fyr, 70 Aar. Han forlader med Udgangen 
af Oktober Maaned Fyrelaten efter 48 Aars Tjeneste.

60 Aar
Den 21. Oktober fylder Fører i Svitzers Bjergnings- 

Entreprises Bugserbaade, Kaptajn R. A. Raahauge, 60 Aar.
Fører i Dansk-Franske Dampskibsselskab, Kaptajn W. 

Harfz-Rasmussen, fylder den 22. Oktober 60 Aar.
Baadmand Kristian Larsen ved Redningsstationen Ny- 

mindegab fyldte 60 Aar Lørdag den 14. ds.
Lodsformand Anton Chr. Christensen Wegeberg, Thy

borøn, fyldte 60 Aar den 13. Oktober.

50 Aar
Fører i A/S »Molorlramp«, Kaptajn A. W. B. Eriksen, 

fylder den 23. Oktober 50 Aar.
Lods ved Randers Fjord Lodseri, Kaptajn F. J. J. Kaadt- 

mann, fylder den 26. Oktober 50 Aar.
Den 27. Oktober fylder Fører i Store Nordiske Telegraf- 

Selskab, Kaptajn Alexis Damsgaard, 50 Aar. Kaptajn Dams- 
gaard er bosiddende i Shanghai.

D. S. B.
Undermaskinmesler af 1. Grad ved Store Bælts Over

farten A. van Laer skal fra 1. November overlage Skibs- 
maskininspektør H. C. Schambyes Embede. Schambye, der 
nylig er fyldt 67 Aar og saaledes faldet for Aldersgræn
sen, har været Skibsmaskininspektør siden 1922. Hans 
Afløser er en Mand paa 54 Aar, der blev ansat ved Stats
banerne den 1. August 1918.

Fyrvæsenet
Marineministeriet har under 6. Oktober 1944 ansat Fyr

assistent Harald Marsk Lauritsen som Fyrmester af 3. Grad 
fra 1. Oktober 1944 og Fyrassistent Eli Nielsen Odgaard 
som Fyrmester af 2. Grad fra 1. November 1944.

Officielt
»Redcriaklieselskabct »Rena«, hvis Formaal er at drive 

Rederi- og Befragtningsvirksomhed samt al anden i For
bindelse dermed slaaende Virksomhed, herunder Drift af 
Fiskekuttere, har Hovedkontor i København; dets Vedtæg
ter er af 31. August 1944. Den tegnede Aktiekapital udgør 
150.000 Kr., fordelt i Aktier paa 1000 Kr. eller mangefold 
deraf. Aktiekapitalen er fuldt indbetalt. Selskabets Stiftere 
er: Landsretssagfører Arno Boserup, København, Kaptajn 
Joachim Frederik Boserup, Klampenborg, og Direktør 
Bjarne Frits Ole Iversen, Vedbæk, der tillige udgør Be
styrelsen. Direktør er nævnte J. F. Boserup. Selskabet teg
nes af Bestyrelsens Formand i Forening med Direktøren; 
ved Afhændelse og Pantsætning af fast Ejendom af den 
samlede Bestyrelse.

•
»Aktieselskabet Rederiet Anholt« af København. Pro

kura cr meddelt Hans Kristian Albertsen.
•

»Forsikrings-Aktieselskabet »Skandinavia««. Direktør 
Jens Christensen, Hcllerupgaardsvej 19, Hellerup, Overrets
sagfører Ove Kamphøwener Frederiksen, Evaldsgade 5, 
København, Direktør Hans Christian Houmann, Lønborg- 
gaard pr. Vodsirup, Direktør Jørgen Clausen Madsen, 
Svendborg, er indtraadt i Bestyrelsen.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/SAdm. Direktørs F. B. BGGB
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S »Acliv«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker. 
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker. 
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D.F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig. 
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa. 
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg. 
Rederi A/S Kosmos.
A/S Rederiet Mathilte, Lemvig.

A/S »Motorlramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S. 
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
Partrederiet s.s. Runø.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet, 
■lens Toft A/S.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.

Danak Sofarta Tidende. Udgivet af Nantiak Forlag A/S. Amaliegade 33 Kebenhavn K. 
Trykt boe 3. Jorgenaen & Co. Kebenhavn Danmark.



Bemærkning' om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 10. Oktober 1944. Nr. 41.

.Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaareabonnement kan indtil Udgangen ef Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at fae tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfurende", der er udkommet siden det paagældendc Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, 'der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1422. Danmark. Lolland S.-Kyst. Rodby Havn. Dybde i Indløb atter normal. 
Tidligere E. f. S. Nr. 21/889 1944 udgaar.
Position, c. 54° 39' N. 11° 21' E.
Detailler. Efter foretaget Oprensning cr Vanddybden i Indsejlingen til Rødby Ham atter 

normal, 4,0 m.

1423. Danmark. Tolkedyb ESE. Vrag.
Tidligere E. f. S. Nr. 40/1393 1944.
Position, c. 54° 46',8 N. 12° 29',5 E., c. 9% Sm 114° fra Tolkedyb Lys- og Fløjtetønde. 
Detailler. Det i E. f. S. Nr. 40/1393 1944 omhandlede Vrag opgives at ligge paa ovennævnte 

Plads. Der formenes at være c. 3 m Vand over Vragets Mast.

1424. Sverige. Svanhalla. Torhamn NE. Nye Fiskerfyr tændt.
Position. Forfyret: 56° 07' 12" N. 15° 53' 21".
Detailler. Ved Svanhalla Fiskerihavn er tændt to Ledefyr, Svanhalla ovre og nedre Fyr, 

der begge viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: Bagfyret: 11 m. Forfyret: 6,5 m. 
Afstanden mellem Fyrene, der er overet i Pejling 303°, er 200 m. Fyrpælene er som 
Dagmærker hver forsynet med en hvid Trekant, paa Bagbaaken med nedadvendt Spids, 
paa Forbaaken med opadvendt Spids. Fyrene tændes efter Behov for det lokale Fiskeri. 

(U. f. ø. Nr. 41/1960. Stookholm 1944.)

1425. Sverige. Gotland W.-Kyst. Fårosund. Indsejling spærret.
Tidligere E. f. S. Nr. 17/809 1944 udgaar.
Position, c. 57° 55' N. 19° 02' E.
Detailler. Fårosund N.-lige Indsejling ei spærret, men kan passeres om Dagen. Om 

Natten kan Passage kun finde Sted i Undtagelsestilfælde og da efter særlig Tilladelse 
fra Chefen for Gotlands Kystartilleriforsvar, Telf. Visby eller Fårosund: „Kustartilleri- 
forsvaret. Vakthavande officeren11.

(U. f. b. Nr. 41/1962. Stookholm 1944.)
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1426. Sverige. Gotland E.-Kyst. Fårosund. Indsejling spærret.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/29 1944 udgaar.
Position, c. 57° 50' N. 19° 06' E.
Detailler. Fårosund S.-lige Indsejling er spærret, men kan passeres om Dagen. Om 

Natten kan Passage kun finde Sted i Undtagelsestilfælde og da efter særlig Tilladelse 
fra Chefen for Gotlands Kystartilleriforsvar, Telf. Visby eller Fårosund,: „Kustartilleri- 
forsvaret. Vakthavande officeren11.

Lods afventes
af indefra kommende Skibe NW. for Skarfgrund',
af udefra kommende Skibe SE. for Linien Fåro Missloper—Skenholmen NE.-Pynt. 

(U. f. s. Nr. 41/1961. Stookholm 1944.)

1427. Sverige. Stockholm Skærgaard. Huvudskår. Skydeøvelser.
Tidspunkt. 30. September—30. Oktober 1944, Mandage—Torsdage Kl. 0800—1700. 
Position. Huvudskår c. 58° 58' N. 18° 34' E.
Detailler. Skydning mod Luftmaal foretages i nævnte Tid S. for Huvudskår. 

Fareomraadet strækker sig indtil 5,4 Sm ESE. for Linien fra Huvudskår til et Punkt
9,7 Sm 245° fra Huvudskår.

(U. f. b. Nr. 41/2006. Stookholm 1944.)

1428. Sverige. Stockholms Skærgaard. Hårsfjården. Skydeøvelser.
Tidspunkt. 30. September—30. Oktober 1944.
Position. Stora Stenholmen c. 59° 03',7 N. 18° 10',7 E.
Detailler. Skydning fra Luftfartøj mod Maal paa Land foretages i nævnte Tidsrum mod 

Stenholmen.
Fareomraadet begrænses af en Cirkel med Centrum i Maalet og Radius 2,7 Sm.

(U. f. b. Nr. 41/2006. Stookholm 1944.)

1429. (S). Sverige. Oregrundsgrepen. Fyrskib ombyttet med Reservefyrskib for 
Vinteren.

Position. 60° 28' N. 18° 18' E.
Detailler. Grepen Fyrskib er for Vinterperioden erstattet med et Reservefyrskib, som i 

Stedet for Navn har Ordet Reserv malet paa Siderne. Fyrkarakter og Taagesignaler 
er uforandret.

(U. f. b. Nr. 41/1959. Stookholm 1944.)

1430. Sverige. Bottniske Bugt. Bjorn Fyr W. Skydeøvelser.
Tidspunkt. 7. Oktober—1. November, dagligt.
Position. Bjorn Fyr c. 60° 38' N. 17° 59' E.
Detailler. Skydning fra Luftfartøj mod Luftslæbemaal foretages i nævnte Tid W. for 

Bjorn Fyr.
Fareomraadet begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:
a) 60° 39',0 N. 18° 10',0 E. c) 60° 44',0 N. 17° 42',0 E.
b) 60° 44',5 N. 18° 14',0 E. d) 60° 39',0 N. 17° 44',0 E.
Der skydes kun, naar Omraadet cr frit.

(U. f. b. Nr. 41/2004. Stookholm 1944).

1431. Sverige. Bottniske Bugt. Norrbyskår. Sejlløbet Norrbyskår—Norrbystrand. 
Fyr forandret.

Tidligere E. f. S. Nr. 36/1278 1944 udgaar.
Position, c. 63° 33' N. 19° 51' E.
Detailler. Bedragaren Fyr viser nu rødt Hurtigblink, 90 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 

2,6 m. Fyret lyser hele Horisonten rundt.
(U. f. s. Nr. 41/1958. Stookholm 1944.)

1432. Tyskland. Kolberg W. Skydeøvelser. Rettelse.
Tidligere E. f. S. Nr. 39/1384 1944.
Detailler. De Skydninger, der var bestemt til at finde Sted den 24. og 30. Oktober 1944 

Kl. 0700—1900 foretages de nævnte Dage Kl. 0700—0700 (24 Timer).
(N. f. S. Nr. 41/2063. Borlin 1944.)
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1433. (T). Tyskland. Wismar Bugt. Grossos Tief. Sømærke midlertidigt ombyttet. 
Position. 54° 04' 21" N. 11° 25' 54" E.
Detailler. Grosses Tief røde Spirtønde med 2 Balloner (Anduvningsvager) er bortdrevet 

og erstattet med en Spirtønde med 1 nedadvendt Kost over 1 opadvendt Kost.
(N. f. S. Nr. 41/2064. Berlin 1944.)

1434. Tyskland. Kieler Bugt. Nculand NNE. Vrag.
Position.' c. 54° 26',7 N. 10° 42',4 E.
Detailler. Et Vrag, af hvilket to Master rager op over Vandet, er sunket paa ovennævnte 

Plads.
(N. f. S. Nr. 41/2065. Berlin 1944.)

1435. Tyskland. Eckernforde Bugt. Sømærke udlagt. Forbud mod Ankring og 
Fiskeri.

Position, c. 54° 28',5 N. 9° 57',3 E.
Detailler. 1. En sort Tønde med Stage er udlagt paa ovennævnte Plads. 20 m uden om 

Tønden ligger 6 røde Trætønder.
2. Det er forbudt at ankre og fiske i dette Omraade. Alle Tønderne skal passe

res om Bagbord.
(N. f. S. Nr. 41/2066. Berlin 1944).

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1436. Danmark. Kattegat. Scliultz’s Grund. Vrag.
Position. Scliultz’s Grund: c. 56° 10' N. 11° 11' E.
Detailler. Et Vrag, af hvilket Overbygning samt Master og Skorsten rager op over Vandet, 

rapporteres at være sunket paa Scliultz’s Grund.

1437. Danmark. Kattegat S.-lige Del. Samso SE.-Pynt. Lushage. Taagesignal atter 
i Virksomhed.

Tidligere E. f. S. Nr. 40/1414 1944 udgaar.
Position, c. 55° 45',9 N. 10° 37',5 E.
Detailler. Taagesignalet med Nautofon ved Lushage Fyr er atter i Virksomhed.

1438. Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Samsø SW.-Pynt. Vesborg. Taagesignal 
atter i Orden.

Tidligere E. f. S. Nr. 40/1415 1944 udgaar.
Position, c. 55° 46',2 N. 10° 33',3 E.
Detailler. Taagesignalet med Nautofon ved Vesborg Fyr er atter i Orden.

1439. Danmark. Kattegat. Randers Fjord Anduvning. Sømærke atter paa Plads. 
Tidligere E. f. S. Nr. 34/1236 1944 udgaar.
Position, c. 56° 36',8 N. 10° 24',3 E.
Detailler. Randers Fjord rød- og hvidstribede SpidstøDde med 1 Ballon er efter endt Re

paration atter udlagt paa Plads. Det midlertidigt udlagte mindre Sømærke er inddraget.

1440. Danmark. Kattegat. Als Odde NE. Oplysning om Vrags Plads.
Tidligere E. f. S. Nr. 40/1417 1944.
Position. 56° 46' 12" N. 10° 26' 26" E., c. 5,2 Sm 46° fra Als Odde Bagfyr.
Kort Nr. 104, 102 og 100.

1441. Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. Oplysning om Vrags Plads. 
Tidligere E. f. S. Nr. 40/1418 1944.
Position. 56° 51' 46" N. 10° 37' 01" E., c. 8,3 Sm 131° fra Hals Barre Fyr.
Kort Nr. 104, 102 og 100.

1442. (T). Sverige. Kattegat. Fyr midlertidigt slukket.
Position. 57° 21' 27" N. 11° 59' 11" E.
Detailler. Malohamn Fyr er slukket indtil videre.

(U. f. b. Nr. 41/2012. Stookholm 1944.)
(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1443. Norge. Skagoysund. Dyrsnes Fyr midlertidigt slukket.
Position, c. 70° 04',7 N. 19° 03',3 E.
Detailler. Dyrsnes Fyr er midlertidigt slukket. Det tændes snarest muligt igen uden yder

ligere Meddelelse.
(N. f. S. Nr. 41/2086. Berlin 1944).

1444. Norge. Ålesund NW. Vrag.
Position. 62° 28' 29" N. 6° 09' 14" E.

(N. f. S. Nr. 41/2079. Berlin 1944.)

1445. Danmark. Fanø Bugt. Spærrede Omraader.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Omraaderne inden for Linier gennem nedennævnte Punkter er spærret for 

Sejlads og Fiskeri:
Omraade 1:

J. H.SCHUTLZ A/s
UNIVER6ITHS-B0GTRVXKERI 

MØBENHAVN
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| NAUTICAL PUBLISHING CO. |
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 

TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

Skibshjælpemaskiner
damp- og elektrisk drevne

Fødevandsforvarmere

Fødevandsf iltre

Evaporatorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DAN M ARK Telegr.rAdr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC%
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: „Steampaelflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telf.: Palæ 8316-17 — Tel.-Adr.: Elnarshlp

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegram»Adresse: 

Telefoner li & 41 »HOVMAND«

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
Grundlagt 1666 

(INDEHAVER UFFE CLEMMENSEN) 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

ODENSE
Telf. 14 og 33

Telgr. Adr.: "Clemmensen” Rigstelefon 38

FRIIS & FREDERIKSEN 
(H. RASK-PETERSEN) 

STATSAUTORISERET SKIBSMÆGLER

ODENSE - BOGENSE
Tlf. 30-2 Lin. Tig. Adr. Friis

2830

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

C. HOPPE a CO.
Parf ners.*

C. Hoppe ODENSE
edsv. Skibsmægler 988-688

Joh. Sørensen Telgr. Adr.
P. M. Michelsen Brokerhoppe

FREDERICIA RANDERS

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVERi W. BRØCHNER-MORT6NSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
LLOYD'S AGENT

(GRUNDLAGT IBTG)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Bob Code, New & Old, . Scott*» Code IQth Ed . Lomberd Code

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 

Statstelefon 17
Telegr,Adr, "Hassager"

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLHP0N 418 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram«Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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Nummer 42 FREDAG 27. OKTOBER 1944 51. AARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

tridslarmen fra de europæiske Krigsskuepladser 
er steget til et Crescendo af saa uhørt Styrke, at 

man uvilkaarligt siger til sig selv, at dette maa være 
Begyndelsen til Enden paa denne Krig, hvadenten 
dette saa sker i Form af en politisk Eksplosion eller 
ved den mere langvarige Proces: den ene Parts totale 
Udmattelse.

Imidlertid, hvadenten Afslutningen nu former sig 
paa den ene eller den anden Maade, saa ved vi, at før 
eller senere vil en skønne Dagdet sidste Skud 
blive affyret, og paa Baggrund af den militære Ud
vikling, vi liar været Vidne til i den sidste Tid, saa 
synes paa mange Hold den Opfattelse at gøre sig gæl
dende, at Tiden nu er inde til at forberede sig paa 
Fredens Gerning. Som det sidste Udslag af denne 
Opfattelse foreligger der nu fra Sverige Meddelelse 
om, at Interessen fra udenlandske Befragtere i at 
sikre sig svensk Tonnage paa Timecharter efter Kri
gen i den sidste Tid har været større end nogensinde 
tidligere. Engelske Timecharterbefragtere skal saa
ledes være villig til at betale sv. Kr. ,13 pr. Ton d.w. 
for en Periode mellem 4 og 5 Aar, og portugisiske 
Befragtere har for halvt saa lange Tidsrum antydet 
Rater omkring $6. De her nævnte Rater gælder Ski
be bygget under Krigen, altsaa hel moderne Tonnage. 
Saa uklart som Forholdene ligger synes de svenske 
Rederier imidlertid ikke at kunne benytte sig af disse 
Tilbud fra udenlandske Befragtere, men svenske Olie
selskaber har fragtet et Par større svenske Tankbaa- 
de paa Timecharter til Raler omkring sv. Kr. 9.50 h 
sv. Kr. 10 pr. Ton d.w. Der oplyses intet om Pe
riodens Længde, men, som allerede nævnt paa denne 
Plads, har amerikanske og engelske Olieselskaber tid
ligere været ude efter svenske Tankbaade for Levering 
efter den europæiske Krigs Ophør til Rater lidt over 
$2 pr. Ton d.w. for 10 Aars Perioder.

Om Forholdene paa de oversøiske Markeder fore
ligger der stadig kun faa Nyheder. Fra New York 
meldes om stadig Tonnageknaphed og Befragtnings
virksomheden er indskrænket til de Baade, der fri
gives af de amerikanske Skibsfartsmyndigheder til 
Præferencelaster. Der er saaledes frigivet en Del 
Tonnage for Kul fra Hampton Roads lil Vestindien, 
Sydamerika, Middelhavshavne og Frankrig, men de 
andre Trades saasom Sukker fra Cuba, Malm fra Bra
silien, Salpeter fra Chile og Malm fra Forindien og 
Sydafrika har kun faaet enkelte Skibe tildelt. Neu
trale Skibe er slærkt efterspurgt paa det amerikan
ske Marked og underhaanden tilbydes betydelige Til
læg til de officielle Rater, men intet neutralt Skib 
har været udbudt paa de amerikansk-kontrollerede 
Markeder i den forløbne Uge.

Englænderne søger stadig Tonnage for Kul fra Øst
kysten og Wales til de sædvanlige Destinationer lil 
uforandrede Rater, ligesom Efterspørgslen efter Ton
nage for Salt fra Suez, Aden og Port Sudan til Cal
cutta er meget betydelig. Endvidere noteres en lang 
Række Kulladninger fra Sydafrika til saavidt forskel
lige Destinationer som Haifa og Colombo, som nu 
ogsaa for sidstnævntes vedkommende maa dække 
Kulbehovet fra Sydafrika, da Kuleksporten fra Cal
cutta er suspenderet.

I de frie Trades er Tonnagebehovet uforandret 
stort. Befragterne i Spanien, Portugal og Argentina 
har de allerstørste Vanskeligheder med at skaffe Ton
nage til Transporten af deres Varer. Den amerikan
ske Regering har saaledes givet Udførselstilladelse for 
et stort Parti forskellige Levnedsmidler til Spanien, 
men har gjort det til en Betingelse, at Transporten 
skal foregaa med spanske Skibe, og da Spanien alle
rede har købt meget betydelige Kvantiler Korn i 
Argentina, der ogsaa skal sejles hjem med spansk 
Tonnage, er Situationen meget vanskelig. Af Noterin
ger skal nævnes: Korn Buenos Aires/Lissabon $75, 
Hvede i Sække Buenos Aires/Callao $42.50, Sukker 
Cuba/Portugal $50, Hvede og/eller Majs Buenos 
Aires/Tampico 200 Pesos.

Forholdene i vore hjemlige Farvande er stadig ro
lige. Der sluttes en Del Skibe for Kul og Koks fra 
Tyskland til danske Havne, ligesom der er sluttet ad
skillige Skibe for Salpeter fra Skiensfjorden til Dan
mark til Raler omkring Kr. 22, men derudover har 
den militære Udvikling lagt en stærk Dæmper paa 
Aktiviteten.

SKIBSREDER H. A. HANSEN 70 AAR
n af den danske Rederiverdens kendteste Mænd, 
Skibsreder II. A. Hansen, fyldte forleden Dag 

70 Aar. I Aarenes Løb har han øvet en betydelig 
Indsats for den danske Skibsfart, og i en Periode be
klædte han Posten som Formand for Dansk Damp
skibsrederiforening.

Skibsreder II. A. Hansen er født i den traditions
rige gamle Sømandsby Marstal som Søn af en Skibs
fører. I hans Drengeaar og første Ungdomsaar var 
Marstal et af Sejlskibsfartens Knudepunkter. Hjemme 
i Fødebyen fik han sin første Uddannelse i Skibs
mæglerbranchen, men drog saa udenlands — lil Ant- 
werpen — for at søge yderligere Uddannelse. Efter 
Hjemkomsten til Danmark i 1898 blev han knyttet 
til »Holm & Wonsild«, otte Aar efter tog han Mægler
eksamen, og i 1910 fik han sin Bestalling.

I det ansete gamle Firma avancerede han hurtigt. 
I 1921 traadte han ind som Medindehaver af Firmaet, 
samtidig med at han blev korresponderende Reder for 
Dampskibsselskabet »Myren«. Olle Aar senere døde 
Firmaets Seniorchef, Skibsreder Chr. Sass, og det 
blev da Skibsreder H. A. Hansen, der skulde føre det 
store Firma videre.

I det lange Spand af Aar, Skibsreder H. A. Hansen 
har været knyttet til og ledet det store Firma, har det 
gennemløbet en stor Udvidelse. Midt under denne 
Krig havde Dampskibsselskabet »Myren« 50 Aars Ju
bilæum, og man kunde da se tilbage paa en rig Ud
vikling. Det kan saaledes nævnes, at Selskabet, da 
den ny Verdenskrig udbrød, raadede over syv Dam
pere og to Motorskibe.

Ved Direktør .4. O. Andersen s Død i 1934 blev 
Skibsreder H. A. Hansen valgt til Formand for Dansk 
Dampskibsrederiforening — en Post, han beklædte, 
indtil han i 1939 ønskede at trække sig tilbage for 
at blive afløst af Direktør J. A. Kørbing. I denne 
Periode var H. A. Hansen tillige Formand for Søfarts- 
raadet. Hans Afgang som Rederiforeningens Formand 
var dog ikke ensbetydende med, at han trak sig ud 
af det store Organisationsarbejde, han har viet saa 
megen Arbejdskraft. Skibsrederen er stadig Medlem
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af Bestyrelsen for The Baltic and International Mari
time Conference, for Danske Rederes Retsuærn, The 
Danish Committee of Lloyd’s Register og for Ulykkes
forsikringsforbundet for Dansk Søfart. Det kan end
videre nævnes, at Skibsrederen er Medlem af Isbryd- 
ningsraadet, Bestyrelsesmedlem i Dampskibsselskabet 
*Dania* og Forsikringsaktieselskabet National saml 
Medlem af Fondsbørs-Bestyrelsen.

Igennem en lang Aarrække har Skibsreder H. A. 
Hansen med aldrig svigtende Energi arbejdet for den 
danske Skibsfarts Interesser. Han har ikke alene for- 
maaet paa mønstergyldig Maade at lede det store 
Firma, men han har tillige ved mange Lejligheder 
gjort en Indsats i Spørgsmaal, der har været af vital 
Betydning for hele den danske Skibsfart.

LLOYD’S REGISTER OF SHIPPING

Fra England meddeles, at der er nedsat en Kom
mission for at undersøge Muligheden og Hensigts
mæssigheden af en eventuel Sammenslutning af 

»Lloyd’s Register of Shipping< og »British Corpora- 
tion Register of Shipping and Aircrafl«.

Hvorfra Initiativet er kommet, siges der intet om, 
men man maa formode, at det er udgaaet fra Staten, 
som under Krigen har haft og har vidtgaaende Kon
trol med Søfarten.

»Lloyd’s Register of Shipping« er Verdens største 
og betydeligste Klassificerings-Bureau, og dets æld
ste Registreringsbog er dateret 1764-65-66, overhove
det den ældste i Verden. Lloyd’s Register fejrede i 
1934 100 Aars Mindet for sin Omorganisation og 
nyere Driftsform, og det meddeltes dengang, at om
kring Halvdelen af alle Verdens Skibe klassedes hos 
Lloyd’s, flere end i samtlige øvrige Klassificerings
selskaber.

»British Corporation Register of Shipping and Air- 
craft« stiftedes i Aaret 1890.

DEN SVENSKE KRIGSFORSIKRINGS 
ERSTATNINGER

Krigsforsikringssummerne for svenske krigsforliste 
Handelsskibe fra Krigsudbruddet og indtil Sep
tember 1944, d. v. s. for 5 Aars Krig, beløber sig til 

ca. 297.500.000 sv. Kr., heri ikke medregnet krigs
forliste Fiskefartøjer.

Disse 297,5 Millioner fordeler sig i de forskellige 
Aar som følger:

1939 .............. 14.006.000 Kr. for 21 Skibe
1940 .............. 74.940.000 » » 55
1941 .............. 57.670.000 » » 33 »
1942 .............. 86.235.000 40 »
1943 .............. 54.060.000 » » 23
1944 .............  10.610.000 » 16 »

I 1937, det sidste normale Fredsaar, beregnedes 
Værdien af den svenske Handelsflaade til 526.896.000 
Kr., og samme Aar beløb Fragter, Passagerafgifter, 
Postbefordringsafgifter og Tidsbefraglningsafgifter sig 
til ialt ca. 380.000.000 Kr.

Den svenske Handelsflaades Krigstab beløb sig ef
ter fem Aars Krig til 200 Skibe paa tilsammen ca. 
540.000 B. T. Desuden er 25 Skibe paa ca. 46.000 
Tons blevet beslaglagt og konfiskeret.

Som det fremgaar ovenfor, naaede Erstatningen for 
sænkede Skibe sit højeste Tal i 1942 med ikke min
dre end 86 Millioner Kroner, medens det for de før
ste Maaneder af 1944 var det hidtil laveste under Kri
gen med kun 10,6 Millioner. I det sidste Tilfælde 
drejer det sig ganske vist kun om to Trediedele af 
Aaret, men paa den anden Side maa man ved Sam
menligning med det første Krigsaar erindre, at dette 
var endnu kortere.

Erstatningssummerne er steget forholdsvis kraf
tigere end Antallet af forliste Skibe og deres Tonnage 
som Følge af de efterhaanden stigende Priser. Under

søger man, hvorledes denne Prisstigning paavirker 
Erstatningssummerne, finder man følgende:

I 1939 udbetaltes der for 21 Skibe med en Gennem
snitsstørrelse af 1.840 Tons, 66.943 Kr. pr. Skib, sva
rende til 363 Kr. pr. Ton.

I 1940 udbetaltes der for 55 Skibe med en Gennem
snitsstørrelse af 2.711 Tons 1.362.545 Kr. pr. Skib, 
svarende til 503 Kr. pr. Ton.

I 1941 udbetaltes der for 33 Skibe med en Gennem
snitsstørrelse af 3.220 Tons 1.747.600 Kr. pr. Skib, 
svarende til 543 Kr. pr. Ton.

I 1942 udbetaltes der for 40 Skibe med en Gennem
snitsstørrelse af 3.500 Tons 2.054.510 Kr. pr. Skib, 
svarende til 587 Kr. pr. Ton.

I 1943 udbetaltes der for 23 Skibe med en Gennem
snitsstørrelse af 3.160 Tons 2.350.413 Kr. pr. Skib, 
svarende til 744 Kr. pr. Ton.

Og endelig i 1944 udbetaltes der for 16 Skibe paa 
gennemsnitlig 991 Tons 663.000 Kr. pr. Skib svarende 
til 670 Kr. pr. Ton.

Det sidstnævnte Aars lavere Tal pr. Ton skyldes 
hovedsagelig, at en betydelig Del af Sænkningerne i 
delte Aar repræsenteredes af Motorsejlere.

Den procentvise stærkeste Forøgelse i pr. Ton Tal
let indtraf saaledes fra 1939 til 1940, hvorefter Stig
ningen blev langsommere for atter at stige hurtigere 
fra 1942 til 1943.

Saafremt man vil inddele Skibene i »ældre« og 
»yngre«, kan Grænsen for den svenske Tonnages Ved
kommende normalt ansættes til f. Eks. 15 Aar. Ved 
en Opstilling efter dette Princip faar man følgende 
Billede af den krigsforliste Tonnage i de forskellige 
Aar.

»yngre« Tonnage uden Sammenligning stærkest re
præsenteret blandt Sænkningerne, og ikke mindre end 
70 pCt. af de det Aar forliste Skibe var under 15 Aar.

De faktiske Erstatningssummers Størrelse varierer 
kraftigt. Tager man 1943 som Eksempel, vil man 
finde, at den højeste Erstatningssum var paa 7,5 Mil
lioner Kr. for et stort moderne Motorskib, medens 
den laveste var paa 6.000 Kr. for en lille Motorsejler.

I dette Aar udbetaltes der, inklusive den oven
nævnte, to Erstalningssummer paa hver 7 Millioner 
Kr. eller derover. Et andet Skib erstattedes med over 
6 Millioner Kr. og to andre med over 4 Millioner Kr. 
Yderligere 11 andre Skibe erstattedes med hver mel
lem 1—4 Millioner Kr.

VERDENSHANDELEN EFTER KRIGEN

Paa en Handelskonference, som fornylig fandt Sled 
i New York, fremkom Chefen for Udenrigsdepar- 
tementets handelspolitiske Afdeling, William A. Fow

ler, med nogle Betragtninger vedrørende Verdenshan
delen efter Krigen.

Fowler udtalte bl. a.: »Da Krigen brød ud, eksiste
rede der el betydeligt Net af Toldmure og Valutakon
trol, Karteller og andre Hindringer for Handelen. 
Saafremt disse Hindringer faar Lov til at bestaa efter 
Krigen, vil de forhindre Verdenshandelen i hurtigt at 
naa et højere Niveau end før Krigen. Al anvende en 
Handelspolitik efter Krigen, som bygger paa Import 
af Raavarer i Bytte for færdige Produkter, vil være 
ganske fejlagtig. Saafremt hvert Land vilde være 
henvist til at basere sin Handel paa en ensidig Raa- 
vareimport, vilde Verdenshandelen formindskes i Ste
det for at forøges. Man maa derimod søge al skabe
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et System, som bringer Stabilitet i den internationale 
Valutaverden. Planerne for en international Valuta
fond og Verdensbank, som udarbejdedes paa Bretton- 
Woods Konferencen, tager Sigte paa Løsningen af 
dette Problem.«

De Handelsaftaler, som U. S. A. før Krigen afslut
tede med 20 Stater og under Krigen med yderligere 
7 Lande, betegnedes af Fowler som Symbol paa et 
nyt Amerika, et Amerika som er vidende om sin Plads 
og sine Muligheder i en Verden, hvori alle Nationer 
er afhængig af hverandre.

DEBAT OM DEN ENGELSKE SKIBSFART
en engelske Transportminister, Lord Leathers, 
udtalte fornylig i Parlamentet, at han var i For

handling med Repræsentanter for Søfarten og Skibs
værfterne angaaende visse Lempelser i de hidtil gæl
dende Restriktioner vedrørende forskellige Skibstyper 
som vilde komme i Anvendelse efter Krigen. Han 
udtalte sin Forhaabning om, at man kunde genoptage 
Bygningen af Passagerskibe, men Overgangen maatte 
ske gradvis. Han udtalte endvidere, at Statskontrol
len med Skibsbygningen nødvendigvis maatte fort
sætte, i det mindste indtil Krigens Afslutning. Der 
maatte stadig udvises den yderste Sparsommelighed 
paa Grund af Knapheden paa Raamaterialer. Rege
ringen maatte give det umiddelbare Behov Forran
gen, men man vilde samtidig nøje tage Hensyn til 
Skibsværfternes Problemer i Efterkrigstiden. Allere
de nu kunde det siges, at Storbritannien ligesom tid
ligere tilsigtede at betjene Verden med en stor effek
tiv Handelsflaade, som maatte være mindst lige saa 
stor som før Krigen.

Men, hævdede Ministeren, den britiske og de alliere
de Nationers Skibsfart vil være afhængig af den 
Fremgang, som Planerne for en udvidet Verdenshan
del faar, og inden disse Planer er formuleret, vil det 
være umuligt at fastslaa, hvad der vil være nødven
digt for den britiske Skibsfarts Velfærd. Storbritan
nien ser hen til et Samarbejde med ligesindede Na
tioner for at etablere saadanne Forhold, som vil mu
liggøre en effektiv, økonomisk Skibsfart.

Systemet med Statssubsidier og Statsstøtte maa 
ikke anvendes en Gang til, sagde Lord Leathers. Det 
største Problem efter Krigen vil imidlertid blive Ton
nageoverskuddet. Luftfarten kan derimod ikke for
ventes at berøve Søfarten en nævneværdig Del af 
dens Laster. Hvorvidt den britiske Søfart vil kunne 
genvinde sin tidligere Plads i Verdenshandelen be
roede dog først og sidst paa Redernes Foretagsom
hed.

De britiske Værfter vil i 4—5 Aar efter Krigen kun
ne forvente en Mængde Bestillinger fra britiske og 
allierede Redere, men derefter maatte man regne med 
en aftagende Efterspørgsel. Admiralitetet ønsker at 
udjævne Overgangen ved Flaadebestillinger, men selv 
paa denne Maade vil de britiske Værfters enorme 
Krigstidskapacitet ikke helt kunne udnyttes i Freds
tid.

Debatten var blevet aabnet af Lord Winster, som 
udtalte, at han i et Aar havde forsøgt at rejse en De
bat om den britiske Skibsfart, men stadig var han 
af Regeringen blevet anmodet om at udskyde Sagen. 
Men nu er del paa Tide, at Regeringen afslører sine 
Fremtidsplaner, hævdede han. Handelsflaadcns Folk 
fæster ingen Tillid til de fagre Løfter, som nu gives. 
De har hørt saadanne Løfter tidligere, og Resultatet 
er blevet Arbejdsløshed og Ulykke. Forandringerne i 
den relative Tonnagemængde er en af de mange Aar- 
sager, som tiltrænger en Klarlæggelse af Regeringens 
Politik. Det er meget muligt, at Storbritannien ved 
Krigens Slutning vil have 10 Millioner B. T., medens 
U. S. A., som begyndte med 6, vil have 30 Millioner 
B. T. Et britisk Rederi har tabt 31 Skibe af en Flaa
de paa 32. Et andet Rederi med 8 hurtiggaaende 
Passager- og Cargoliners har ikke et eneste Skib til

bage. Dets Nybygningskonto staar for nærværende i 
en Million Pund Sterling, hvilket vil strække til to 
nye Skibe. Nu da Skibsfarten skal lægges om til 
Fremtidsbehov, vil den finde, at den ikke besidder 
Muligheder til at erstatte tabte Skibe.

Skibsreder Lord Rotherwick ytrede: »Den britiske 
Skibsfart ønsker ikke Subsidier men Regeringen maa 
forsvare den med Subsidier eller andre Midler, saa- 
fremt andre Nationer anvender Subsidicsystemet. Den 
første Betingelse for en livlig britisk Søfart er imid
lertid en hurtig Start for at genoptage Vareudvekslin
gen. Amerika har allerede startet og gør sig nu en 
100 pCt. Anstrengelse for at vinde Verdensmarkedet. 
Hele Planen for social Sikkerhed vil være dødfødt, 
saafremt Regeringen ikke snart giver Nationen Mu
lighed til at indaande den industrielle Friheds og 
Ekspansions friske Luft.

Lord Westcrwood udtalte: I 1938 havde udenland
ske Redere Nybygninger paa britiske Værfter til et 
Beløb nf 3.500.000 Pund, medens britiske Redere i 
Udlandet byggede for 6.500.000 Pund, og en saadan 
Situation maa for enhver Pris undgaas.

At dømme efter Stemningen i Overhuset efter De
batten, lykkedes det ikke Lord Leathers at overtyde 
Forsamlingen om, at Regeringen i Virkeligheden har 
udarbejdet Efterkrigsplaner for Søfarten, og det maa 
forventes, at han snart igen afkræves klarere Besked.

SKIBSBYGNING I SVERIGE FOR UDLANDET 
e Allierede har forhandlet med svenske Værfter 
om Bygning af Skibe for de forenede Nationers

Regning, udtaler Direktør E. A. Hedén. Ved svenske 
Værfter har man saaledes allerede færdigbygget 24 
norske Skibe paa ialt 325.000 Tons d.w.

SVENSKE VÆRFTER
e svenske Værfter har indtil Udgangen af August 
Maaned i Aar leveret 20 Skibe paa 78.085 B. T., 

hvoraf 17 Skibe var Motorskibe. De to største Skibe 
var Tankskibe paa 8.325 og 8.556 B. T., to paa 7.300 
Tons og 5 Motorskibe paa mellem 4.310 og 5.275 
B.T.

*

Kockuins Værft i Malmo søsalle forrige Lørdag el 
Lastmotorskib til Aktiebolaget Tirfing i Goteborg. 
Skibet fik i Daaben Navnet »Halland«. Det var del andel 

i en Serie paa 3 Søsterskibe, hvoraf Motorskibet »Hem- 
land«, leverel 1939, var del første. Kølen til det tredie 
Søsterskib blev lagt for nogle Uger siden. »Halland« er 
bygget helsvejsel til Lloyd’s højeste Klasse som Shelter
dækker, men med forstærket Materialedimensioner for ef
ter Behov at kunne benyttes som Shelterdækker eller som 
Malmbaad. Hoveddimensionerne er: Længde mellem p. p. 
420', Dybde til Hoveddækket 28' og Dybde til Shelter- 
dækkel 37'6".

Som aaben Shelterdækker har »Halland« en Lasteevne 
paa 9.050 Tons, som lukket Shelterdækker 10.800 Tons 
med Stykgodslasl og 10.190 Tons med Malmlasl. Dyb- 
gaaendet er 25—28'.

Maskineriet skal bestaa af en ti-cylindrel dobbeltvir- 
kende 2-Takts Kockum-Man Dieselmotor paa 3.800 I.H.K. 
ved 110 O/M. Farten paa fuld Last som aaben Shelter
dækker er beregnet til 13,75 Knob.

*
Kockum’s Værft har i Begyndelsen af Oktober afleveret 

m.s. »Cassiopeia« til Rederiaktiebolaget Sotja i Stockholm. 
Skibet, som er helsvejsel og bygget til Lloyd’s højeste 
Klasse, er paa 9.200 Tons d.w. og har følgende Hoved
dimensioner:

Længde mellem p.p. 395‘, Bredde 55‘6", Dybde til Shel
terdæk 37' 4", Dybgaaende 26' 4".

Maskineriet besluar af en 6-cylindret, dobbeltvirkcnde 
2-Takls Kockum-Man Dieselmotor paa 4.200 A.H.K., som 
giver Skibet cn Fart af 14 Knob. Skibet har 5 Luger, 11 
Bomme og 19 elektriske Spil.

*
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Ved Hammarbyverken i Stockholm søsattes i forrige 
Maaned Nybygning Nr. 8. Dette cr den første af 2 is
brydende Bugserbaade paa 500 bestilte af Marinc-
forvallningcn hos Finnboda Værft.

Baadens Længde overalt er 26,25 Meler, storsle Bredde 
7,05 og Dybgaaende 3,4 Meter. Maskineriet, der fremstilles 
af Finnboda Værft, bestaar af en Triplex-Ekspansions- 
maskine paa 500 I.H.K., og Hjælpemaskineriet cr damp
drevet. Der Tindes hydraulisk Styremaskine af Hammarby- 
verken’s Konstruktion og Tilvirkning.

KUL- OG RAAOLIEPRODUKTIONEN I U.S.A.

Iførste Uge af Oktober beløb Kulproduktionen i 
U. S. A. sig til 1.249.800 Tons. Dette er den stør
ste Ugeproduktion siden Juli 1943. Produktionen i 

1944 beregnes at ville overstige 1943’s Tal med 2V2—3 
Millioner Tons.

Samtidig opgives, at Raaolieproduktionen i Ugen 
24.—30. September beløb sig til 4.762.000 Tønder, 
hvilket er ny Rekord. Forøgelsen udgør 19.000 Tøn
der mere pr. Dag end i den foregaaende Uge og over
stiger den forrige Rekord med over 16.000 Tønder.

U.S.A. VIL SÆLGE »LIBERTY« SKIBE 
dmiral Land, Præsident for U.S. Maritime Com
mission, har fornylig udsendt en Erklæring om, 

at U. S. A. efter Krigen vil afhænde mindst 2.000 »Li- 
berty« Skibe.

ARGENTINAS SKIBSFARTS VANSKELIGHEDER 
et forlyder, at en stor Del af den Handelsflaade. 
som Argentina har erhvervet sig under Krigen, 

er i Fare for at gaa tabt for Landet, idet saavel Ita
lien som Frankrig gør Krav paa Tilbagelevering af 
de Skibe, som blev solgt til Argentina under Krigen. 
For flere af Skibenes Vedkommende var det i sin Tid 
en udtrykkelig Betingelse, at de skulde leveres tilbage 
senest 6 Maaneder efter Fredsslutningen.

I Buenos Aires hævdes det, at hele Arbejdet med 
at opbygge en argentinsk Handelsflaade er blevet pro
blematisk, efter at der nu er Tale om at tilbagelevere 
en Del af Skibene. Man fremhæver endvidere, at Ar
gentinas søfartspolitiske Stilling allerede nu er prekær 
paa Grund af, al U. S. A. har standset Skibsfarten paa 
argentinske Havne.

ENGLANDS EKSPORT

I en Hvidbog fra det engelske Handelsministerium 
oplyses det, at Englands Eksport fra Krigens Be

gyndelse er sunket Aar for Aar. I 1943 udgjorde 
Eksportens samlede Værdi mindre end Halvdelen af 
Værdien i 1938. I 1938 eksporterede England Varer 
til en Værdi til 4703/j Mill. Pund, og i 1943 havde 
Udførselen kun en Værdi af 2321/* Mill. Pund. Da 
Priserne paa Eksportvarerne ydermere er steget, be
tyder dette, at næsten tre Fjerdedele af Førkrigstidens 
Eksporthandel har maattet ofres til »Krigens Nødven
digheder«.

Den største Nedgang i Eksporten har kunnet no
teres for Raastoffernes Vedkommende. I 1943 ekspor
terede England kun cn Tiendedel af de Raastoffer, 
som eksporteredes i 1938.

De i Hvidbogen angivne Tal cr et Tegn paa den 
alvorlige Situation, som er en Følge af Englands Kon
centration om Krigsproduktionen. Eksporttallene for 
1944 kan naturligvis endnu ikke angives, men man 
erfarer, at den nedadgaaende Tendens stadig fortsæt
tes. Krigsanstrengelserne hindrer stadig England i 
at gennemføre Eksport af større Omfang. Saa snart 
Arbejdsstyrker og Materiel frigives, maa England 
imidlertid gøre sit yderste for at forøge sin Eksport 
til 50 pCt. over Førkrigstidens, hvis Nationen skal 
opfylde sine Forpligtelser og opretholde sin Levestan
dard, hævdes det i Hvidbogen.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Højesteretssag om Bjergeløn

Højesteret har afsagt Dom i følgende Sag:
Den 3. Marts 1942 afsejlede Fiskekutter »Katrine« af 

Thyborøn, tilhørende Skipper Ole Rom, fra Thyborøn, 
for at drive Fiskeri i Nordsøen. Den 5. Marts blæste del 
op lil Storm, og Skibet mistede sil Anker samt Storbom
men. Den 7. Marts havareredes Motorens Petroleumspum
pe, og da Motoren ikke kunde arbejde, bilissedes der, men 
dette blev ikke observeret. Den næste Dag hejstes Nød
flag, og Skibet kom i Nærheden af Fiskekutteren »Bodil«, 
der tilhører Direktør Tage Priess, Nykøbing Mors. Vejret 
var stille, og »Bodil« slæbte »Katrine« ind til Thyborøn. 
Slæbningen varede fra Kl. 18,45 til næste Dag ca. Kl. 16.

Direktør Priess krævede ved Vestre Landsret Skipper 
Ole Rom dømt til at betale 15.000 Kr. i Bjergeløn, men 
Skipperen paaslod sig frifundet mod Betaling af 2000 Kr., 
idet han hævdede, at der ikke forclaa en saadan Nøds
tilstand, at der kunde være Tale om Bjergning. — Lands
retten mente imidlertid, at Skibet maatte siges at have 
været i Nød i den i Søloven omtalte Forstand, og under 
Hensyn til, at »Bodil« var gaaet Glip af et meget betyde
ligt Fiskeriudbytte, fastsattes Bjergelønnen til 10.000 Kr. 
Skipper Rom skulde betale Sagens Omkostninger med 600 
Kr.

Højesteret har forleden nedsat Beløbet til 6000 Kr., 
og Sagens Omkostninger for Højesteret, 400 Kr., skal 
Direktør Priess betale.

Gave til Søfartsmuseet
Handels- og Søfartsmuseet paa Kronborg har modtaget 

en smuk og veludfort Model af Hjuldampcren »Hermod« 
som Gave fra Akts. Burmeister & Wain. »Hermod« var
B. & W.s eller rettere »Baumgarlen & Burmeister«s Bygge
nummer 1. Skibet, der var af Træ, blev bygget i 1854 til 
Postvæsenet og indsattes paa Ruten København—Kiel, 
men overførtes senere til Storebæltsoverfarten. Modellen 
er udført af Modelbyggerfirmaet Osgaard & Olsen.

Skibssalg
Motorsejler »Ingrid« af Nyborg er af Skibsfører R. Ras

mussen solgt til Skibsforer F. K. Madsen, Marstal. »Ing
rid«, der er bygget i Svendborg i 1898, er forsynet med 
en Motor paa 60 HK. Købesummen cr 47.000 Kr.

Fanø Navigationsskole
Forrige Uge afholdtes Eksamen ved Fanø Navigations

skole. Der var til Radioekspedientprøven af anden Klasse 

indstillet 10 Elever, hvoraf ni bestod. Til Kystskipper
eksamen var der indstillet 4 Privatister, og af dem bestod 
de 3. En Privatist var indstillet til Sætteskippereksamen, 
som han bestod.

Kollision mellem D. F. D. S.’s »Yrsa« og Motor
sejleren »Castor«

Sidste Fredag skete der en Kollision ud for Middel- 
grundsfortet mellem den indgaaende Motorsejler »Castor« 
af Løgstør og Del Forenede Dampskibsselskabs Damper 
»Yrsa«, der var for udgaaende fra Københavns Havn. Ved 
Kollisionen sank »Castor«, men da det var stille Vejr, 
kunde »Castor«’s Besætning paa 3 Mand gaa i Baaden og 
søge bort fra det synkede Skib. Besætningen blev optaget 
af en anden passerende Motorsejler og senere bragt ind til 
Nordre Toldbod.

»Yrsa« havde ikke taget nogen nævneværdig Skade og 
fortsatte kort efter sin Rejse til Limfjordsliavnene.

Repetitionskursus for ledige Navigatører
Navigationsdirektøren meddeler, at der ved Navigations

skolerne i København, Marstal, Nordby og Svendborg i 
den kommende Vinter, under Forudsætning af fornøden 
Tilslutning, vil blive afholdt Repelilionskursus for ledige 
Navigatører.

Kursuset, der bliver gratis for Deltagerne, vil omfatte 
Undervisning i Navigation, Dansk, Engelsk, Søret, Regn
skabsføring, Radiotelegrafi og Morsesignalering samt even
tuelt Sundhedslære m. m.

Undervisningen, der begynder ca. 1. November, vil finde 
Sted 2 5 3 Gange om Ugen i 3 il 4 Maaneder.

Styrmænd og Skibsførere, der ønsker at deltage, kan 
tilmelde sig ved Henvendelse paa vedkommende Naviga
tionsskole, hvor nærmere Oplysninger kan faas.

Odense Havn
I Odense Byraads sidste Mode forclaa Forslag om for

bedret Belysning ved Odense Havn. Det var Kanal- og 
Havneudvalget, der havde ønsket installeret elektrisk Be
lysning i Toldbodgade og den ny Del af Kanalvejen. By- 
raadet bevilgede det nødvendige Beløb til Installationen 
og den aarlige Udgift lil Belysningen. Under de nuværende 
Forhold vil der dog kun blive monteret Lamper til Nat
brændere.

»Normandie«
»Normandie«, der ligger som Vrag i New Yorks Havn 

efter den voldsomme Brand, vil ikke blive repareret, op-
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lyser »New York Times«, da den amerikanske Marine, som 
havde overlaget Skibet, er klar over, al en Istandsættelse 
vil blive for kostbar. I alle Tilfælde har Skibsfartsmyndig
hederne meddelt, at de ikke længere er interesseret i »Nor
mandie«.

Den provisoriske franske Regering i Paris lægger ingen 
Vægt paa at faa overdraget det udbrændte Skibsskrog, 
men ønsker i Stedet en kontant Erstatning for Tabet. 
«Normandie« vil derfor blive solgt til Ophugning.

Dc dedc Mænds Kro
Den gamle Verdensomsejler og Sømand Knud Andersen 

har i det seneste Aarli skabt sig et Pint Navn som Sø- 
mandsforfatler. Hans to sidste Bøger »Hugo fra Havet« 
og »Langfartens Nattevagter« vakle berettiget Interesse, og 
del vil hans nye Bog »De døde Mænds Kro«, der nu 
— ligesom sine Forgængere — er udkommet hos Gylden
dal, ogsaa gøre.

Knud Andersen mestrer den fortællende Form til Fulde. 
Bedst af hans Bøger er dem, hvori han i korte Skildringer 
lader sine gamle Kammerater — de være sig levende eller 
døde — komme frem for at fortælle om deres — som 
oftest forspildte Liv.

I »De døde Mænds Kro« sidder netop saadan en Skare 
Mænd, som er blevet slaaet ud og dermed gjort til »døde 
Mænd«. Følsomhed, Bitterhed, Spænding og Mystik lyser 
ud fra Siderne. Det er Dramatik fra de syv Have og fra 
fjerne Lande. Alle disse Fortællinger afrundes lil en 
Helhed.

Knud Andersen har el klart Blik, og han evner al for
slaa Mennesker, som Verden er faret haardt frem imod, 
og bedst af alt forstaar han naturligvis Sømanden. Han 
er ikke alene selv fuldbefaren Sømand, men ogsaa fuld
befaren Fortæller.

Sømanden fandt selv sin bedrageriske Kammerat
Naar der ikke er Politi til at eftersøge Bedragere, saa 

maa jeg selv klare Ærterne. Saaledes tænkte en ung Sø
mand, der var blevet bedraget af en Kammerat.

Han havde iflg. »Svendborg Amtstidende« 90 Kr. til 
gode hos et Rederi, men da han blev syg og maatte ind
lægges paa et Hospital, gav han en Kammerat Fuldmagt 
til al hæve Beløbet. Kammeraten svigtede imidlertid Sø
mandens Tillid, beholdt Pengene og tog paa Tur for dem. 
Han rejste lil Svendborg, hvor han opholdt sig nogle Dage. 
Sømanden, der i Mellemtiden atter var rask, tog paa Ef
tersøgning efter den svigefulde Ven. Han allierede sig med 
nogle mere paalidelige Kammerater, og den unge Bedrager 
blev anholdt.

Efter Konference med den offentlige Anklager blev Fy
ren indsat i Arresten, og der blev afholdt Grundlovsforhør. 
Her tilstod Manden al have beholdt Pengene, som han 
havde soldet op, og han blev fængslet for 10 Dage.

Et flydende Værft
Et amerikansk Værflsforetagende har fornylig ombygget 

en gammel Jernbanefærge til et »flydende Værft«, der kan 
foretage Reparationer paa Skibe, medens de losser eller la
ster. Færgen er 35 Meter lang. Der kan haves saa store 
Forraad ombord, at Færgen kan være borte fra sin Bnsis 
i længere Tid.

Flyveplads i Labrador
Den canadiske Minister Mackenzie King har i London 

meddelt, at der er afsluttet en Forpaglningsoverenskomst 
paa 99 Aar om en Luftlandingsplads i Labrador. Ved 
Goose Bugten ved Atlanterhavet vil der blive anlagt et 
Støttepunkt for Lufttraflken.

Jern- og Staalproduktionen i U. S. A.
Det amerikanske Jern- og Staalinslilut, som er en pri

vat Forskningsorganisation, meddeler, al U. S. A.'s Produk
tion i de første 9 Maaneder af 1944 har naaet 67,2 Mil
lioner Tons, en Million Ton mere end i samme Periode i 
1943.

j FRA SØRETTERNE
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Forleden afholdtes i Sø- og Handelsretten Søforhør.
M/S »Blix« af København grundstødte den 18. Oktober 

ved Saltholm. Kaptajn L. Jørgensen forklarede, at Fy
rene var slukket paa Grund af Forvarsel, og da de alter 
blev tændt, havde han forvekslet dem. Skibet var kom
met for langt østover. En Del af Ladningen maatte losscs, 
før Skibet kom flot.

*

Vort Varemærke er Garanti 
for de bedste Skibsfarver.

I Søretten blev der forleden afgivet Forklaring i An
ledning af, al der om Bord i Rederiet A. P. Møllers Dam
per »Lica Mærsk« den 6. ds. under Ophold i udenlandsk 
Havn havde været Brand.

Ilden blev opdaget af Kokken, der bemærkede Røg i 
Styrbords Maskingang. Det viste sig, at der var Ild i Me
strenes Kamre, men man blev dog ret hurtigt Herre over 
Ilden. Flere af Kamrene var blevet helt ødelagte.

Føreren, Kaptajn C. A. Christensen, forklarede, al Ilden 
var opslaaet i 2. Mesters Kammer, antagelig ved Kort
slutning.
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] PERSONALIA I

65 Aar
Lods J. E. Nielsen, Hundested, fyldte 65 Aar den 21. Ok

tober.
*

Føreren af Gedser Rev Fyrskib, Kaptajn K. G. T. Hald, 
fyldte i Mandags 65 Aar. Efter afsluttet Styrmands
eksamen og nogle Aars Sejlads som Styrmand ansattes 
Kaptajn Hald, der ogsaa havde gennemgaaet Uddannelsen 
lil Reserveløjtnant i Flaaden, i 1906 som Styrmand i Fyr
væsenet.

60 Aar
Kontorfuldmægtig ved Flaadcstalionen C. A. Munlcvad 

fyldte 60 Aar i Onsdags.
50 Aar

Tidligere Fører i A. P. Møllers Rederi og siden 1934 
ansat ved Rønne Lodseri, Kaptajn K. A. Schou, fylder den 
28. Oktober 50 Aar.

*
Den 30. Oktober fylder Fører i Em. Z. Svilzers Bjerg

nings-Entreprise Kaptajn A. K. Therkildsen 50 Aar. Kap
tajn Therkildsen er Fører af S/S »Sigyn«.

*
Første-Maskinmester S. A. Fischer i Rederiet J. Laurit 

zen fyldte den 22. Oktober 50 Aar. Han har været ansat 
i Rederiet fra 1920, blev 1. Mester i 1922 og var i April 
1940 udmønstret med Motorskibet »American Reefer«.

*
Lods F. J. J. Kaadtmann, Udbyhøj Lodseri ved Randers 

Fjord, fyldte 50 Aar den 26. Oktober.

25 Aars Jubilæum
Onsdag den 1. November kan Maskinchef Carl P. An

dersen, S/S »Havørnen«, fejre 25 Aars Dagen for sin An
sættelse inden for Fiskerikontrollen.

Lodsvæsenet
Lods K. F. V. Thorn er forflyttet fra Hjarnø til Hor

sens og beskikket som Lodsformand ved Horsens Fjord 
Lodseri.
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DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
aktieselskab

TELEGR.«ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. » » » » 1000 » >

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

ENSIONS

ORSIKRINGS

NSTALTEN %

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7808

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 26. Oktober 1044. Nr. 42.

„Efterretninger for Sofarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til ot faa tilsendt de 
Numre al „Efterretninger for Sofarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) “ Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) «= Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

1449. Danmark. Bornholm W.-Kyst. Bønne Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 38/1328 1944 udgaar.
Position, c. 55° 04',6 N. 14° 38',7 E.
Detailler. Rønne Lys- og Fløjtetønde er atter udlagt paa Plads.

1450. Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 35/1264 1944 udgaar.
Position, c. 55° 20',5 N. 13° 08',7 E.
Detailler. Trelleborgs redd Lys- og Fløjtetønde er atter udlagt paa Plads. Den midler

tidigt udlagte Lystønde er inddraget.
(U. f. s. Nr. 42/2019. Stookholm 1944.)

1451. Sverige S.-Kyst. Hanobukten. Torso. Fyr forandret.
Position, c. 56° 00' N. 14° 39' E.
Detailler. Torso ovre og nedre Fiskerfyr er blevet elektrificeret. I Forbindelse hermed er 

det hvide Bagfyr forandret til at vise rødt Lys. Flammens Højde ved Forfyret er nu
4,5 m. Fyrenes Synsvidde: 5 Sm. Fyrene tændes efter Behov for det lokale Fiskeri.

(U. f. b. Nr. 42/2018. Stookholm 1944.)
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1453. Sverige. Sejlløbet Arko—Håradskår. Barosund. Lodsfartøj inddraget.
Tidligere E.f. S. Nr. 1/34 1943 udgaar.
Position, c. 58° 11',8 N. 16° 54',0 E.
Detailler. Det rødmalede Fyrskib, der var udlagt som Lodsfartøj paa ovennævnte Plads, 

er inddraget.
(U. f. b. Nr. 42/2015. Stookholm 1944.)

1454. Finland. Åbo Skærgaard. Åbo Indsejling. Erstan. Kuuva Rod. Vrag afmærket.
Position. 60° 23' 52" N. 22° 06' 22" E.
Detailler. Vraget af den hollandske Damper Rijn, der er sunket paa ovennævnte Plads, 

er afmærket med en Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink, udlagt c. 120 m SW. for 
Vraget. Forskibet af Vraget rager op over Vandoverfladen.

(U. f. s. Nr. 42/2021. Stookholm 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1455. Danmark. Sundet. Middelgrunds Fort W. t. N. Vrag afmærket.
Position. 55° 43' (22") N. 12° 39' (19") E., c. 0,5 Sm 284° fra Middelgrund Fort Fyr. 
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, og af hvilket en Mast rager 

op over Vandet, er afmærket med en elektrisk Lanterne, der viser rødt Hurtigblink, 
60 Blink hvert lm-, anbragt paa Vragets Mast, samt med en Vragvager med 2 grønne 
Flag, udlagt c. 75 m N. for Vraget.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1456. Danmark. Isefjord. Rørvig Havn. Dybde i Indsejling atter normal. 
Tidligere E. S. Nr. 13/708 1944 udgaar.
Position, c. 55° 56',7 N. 11° 46',3 E.
Detailler. Efter foretaget Oprensning er Dybden i Indsejlingsrenden til Rorvig Havn 

atter normal, 2,8 m.

1457. Danmark. Kattegat. Horsens Havn. Baake genopført.
Tidligere E.f. S. Nr. 37/1326 1944 udgaar.
Position. 55° 51' (27") N. 9° 51' (46") E.
Detailler. Horsens Forbaake med hvid Trekant med opadvendt Spids er atter opført 

paa Plads.

1458. Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Maarup S. Sømærke inddraget. 
Position. 55° 56' (07") N. 10° 33' (18") E.
Detailler. Maarup S. røde Stage med 1 opadvendt Kost paa W.-Siden af 1,5 m Grunden 

W. for Indsejlingsrenden til Maarup Havn, er inddraget.
Kort Nr. 112.
Publikationer. Danske Lods II, Side 175. Havnelods, Side 143 og 144. Søm.-Fort. Side 

52, Nr. 13.

1459. Danmark. Als Odde NE. Vrag fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 41/1440 1944.
Position. 56° 46' 12" N. 10° 26' 26" E., c. 5,2 Sm 46° fra Als Odde Bagfyr.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet.
Kort Nr. 104, 102 og 100.
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1460. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Sælhundeholm Løb. Lystønde gen
udlagt.

Tidligere E.f. S. Nr. 41/1448 1944 udgaar.
Position. 56° 41' (04") N. 8° 14' (25") E.
Detailler. Sælhundeholm Løb Nr. 1 Lystønde er atter udlagt paa Plads og i Orden.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1461. Norge. Sør-Helgeland. Brønnøysund. Værholmen Fyr forandret.
Position, c. 65° 28',9 N. 12° 13',4 E.
Detailler. Værholmen Fyr lyser nu, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 270° til 83°. 4. Grønt i Pejl, fra 90° til 149°.
2. Rødt i — - 83° - 89°. 5. Hvidt i — - 149° - 157°.
3. Hvidt i — - 89° - 90°.

(E. f. S. Nr. 20/725. Oslo 1944.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1462. Island. Reykjavik. Fyr flyttet.
Ny Position. 64° 08' 20" N. 21° 54' 25" W., c. 130 m 356° fra den i Kortet angivne Plads.
Detailler. Reykjavik Fyr paa Vandbeholderen paa Raudarårholt er flyttet til ovennævnte 

Plads. Flammens Højde er forøget til 71 m. Fyrkarakteren er uforandret.
Kort Nr. 45, 40, 31 og 26.
Publikationer. Islandske Lods, Side 58. Fyr-Fort., Nr. 928.

(U. f. s. Nr. 42/2028. Stookholm 1944.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1463. Norge. Meldepligt ved Transport med Skib af visse brand- og eksplosionsfarlige 
Stoffer.

Detailler. Naar et Skib agter at anløbe eller passere et Havneomraade med
a) større Mængder af de i Havnereglementet nævnte eksplosionsfarlige Varer (Krudt, 

Sprængstof, Fænghætter, Patroner, Fyrværkerisager m. m.) eller brandfarlige 
Vædsker med Flammepunkt under 22° C. (Benzin, Benzol m. m.) end de Maksi
mumsmængder, som i Henhold til Havnereglementet kan losses eller lastes i Havne- 
omraadet uden forudgaaende Anmeldelse, — eller

b) hvilke som helst Mængder andre eksplosionsfarlige Varer, som ikke er nævnt i 
Havnereglementet (herunder sprængstoffyldte Granater, Miner, Flyvebomber, 
Haandgranater m. m.)

har Skibets Fører Pligt til at indsende skriftlig eller telegrafisk Melding til Havne
fogeden med Opgivelse af Varernes Art og Mængde, hvilken Slags Last Skibet iøvrigt 
har om Bord, Hensigten med Anløbningen (Passagen) samt om, hvornaar Lastning 
eller Losning eventuelt ønskes paabegyndt.

Meldingen skal indsendes saa tidligt, at den kan være Havnefogeden i Hænde senest 
24 Timer før Skibet ankommer til Havneomraadet. Dersom denne Tidsfrist undtagelses
vis ikke kan overholdes paa Grund af uforudsete Omstændigheder, skal Melding ind
sendes saa tidligt som muligt.

(E. f. S. Nr. 20/739. Oslo 1944.)
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XI. Bekendtgørelser m. m.

Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1464. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Dybde aftaget. Advarsel.
Position, c. 56° O9',3 N. 10° 13',5 E.
Detailler. Da der ved Aarhus Havn er fundet store Sprængstykker af Granitblokke, 

kan man ikke være sikker paa, er der er fuld Dybde i Havnens Bassiner. I S.-lige 
Del af Bassin IV er det konstateret, at Vanddybden er reduceret til c. 7 m.

J. H. SCHUTLZ A/8
UNIVERSITETS-BOGTRYKKERI

UBENHAVN
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Marius Nielsen & Søn
Rederi- og Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4
København Telegr.#Adr. »Mariuson«

Telf. Centr. 12057

C. K. HANSEN
KØBENHAVN

DAMPSKIBS-EKSPEDITION - KLARERING - LINIE- HAVARI- OG ASSURANCEAGENTUR 

INTERNATIONAL SPEDITION - BEFRAGTNING - KØB OG SALG AF TONNAGE 

TELEGRAM-ADRESSE: »HANSEN« 

ft

KORRESPONDERENDE REDER FOR A/S DAMPSKIBSSELSKABET

„DANNEBROG^
ft

BUNKERKULAFD. - TELEGRAM ADR.: BUNKERDEPOT

KØBENHAVNS BUNKERKUL DEPOT
AKTIESELSKAB



351DANSK SØFARTS TIDENDE

% EM. Z. SVITZERS BJERGNINGS-ENTREPRISE

KVÆSTHUSGADE 1 . KØBENHAVN K.

TELEFON CENTRAL *5195
UDENFOR KONTORTID C. 5195 A

TELEGRAMADRESSE: SVITZERSALVAGE
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Et
Fremtidssyn

Et stort Tankskib med fuld Last Benzin runder 
Skagen for indgaaende. Ja, det er kun et Frem
tidssyn, men er det i Grunden ikke velgørende 
at tænke paa, at alle Besværlighederne en Dag 
faar en Ende, saa Landet atter kan faa et Vare
lager, bl. a. af

Esso-Benzin

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB
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Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 43 FREDAG 3. NOVEMBER 1944 51. AARGANG

1694 - 9. Ifawun&ec’ - 1944
Af Frihavnens administrerende Direktør

O. 7JMs&*.

Den 9. November 1894 indviedes Københavns Fri
havn og dermed indledles el nyl Afsnit i Hav
nens aarhundrede gamle Historie, idet der aabnede 

sig rige Muligheder for at gøre den danske Hoved
stad til i stedse stigende Grad Stapelplads for Øster

vor Gang i Frihavnssagen, idel Direktør Rudolph 
Schmidt udgav en Picce, hvori han gjorde gældende, 
at der i København burde oprettes en Frihavn helt 
ude fra Svineslagteriet og ind til Kastellet, som even
tuelt skulde gaa ind i Frihavnen. Direktør Rudolph 
Schmidt gjorde gældende, al en saadan Frihavn ikke 
alene vilde give forøget Plads for den københavnske 
Transithandel, men ogsaa skabe Muligheder for en ny 
og stor Fabriksdrift med Eksport for Øje.

Paa delle Tidspunkt — efter al Sagen havde været 
fremme i Folketinget, hvorfra der blev stillet en Fore
spørgsel — ønskede Eslrup al faa Lejlighed til al 
vise sine Modstandere, at han langt fra var saa frem- 
skridtsfjendllig, som han beskyldles for af Opposi
tionen. Ilan modtog Forespørgslen velvilligt og frem
satte i Oktober 1887 et Lovforslag om Anlæg af et 
Frilager Nord for Toldboden. At der nu var gode 
Udsigter til Oprettelsen af en Frihavn skyldtes, al 
Indenrigsminister Ingerslev havde faaet Interesse for



arealerne fra Langelinie lil Kalkbrænderierne og faael 
fuld Dispositionsret over hele Vandarealet af samtlige 
Lodsejere paa een nær, holdt Havnekaptajnen dog 
stejlt paa, at en Havneudvidelse skulde begynde nord
fra og senere fortsættes mod Syd. En Deputation fra 
Rederier og Handelshuse opfordrede da i en Adresse 
til Indenrigsministeriet kraftigt dette til at sætte den 
forlængst besluttede Udvidelse »mod Nord« i Gang, da 
der navnlig for grovere Varer som Kul og Tommer 
savnedes passende Lossesteder ved passende dybt 
Vand Nord for Knippelsbro. Det lykkedes Liiders at 
faa Indenrigsministeriets Approbation paa Anlæget af 
et Bassin ud for Kalkbrænderierne bestaaende af en 
mindre Havn med 12 Fods Vanddybde og et større 
Bassin med 24 Fods Dybde. Dette sidste, Nordre Red
havn, er jo nu en Del af Frihavnen.

Disse Arbejder var allerede i fuld.Gang, da Inden
rigsministeren i 1886 foreslog Havneforvaltningen at 
udarbejde Forslag til et nyt Havnebassin ud for 
Blindeinstitullet. Dette krydsede jo Liiders’ Plan, og 
som et Modtræk fremhævede han, at der nu var duk
ket et nyt Problem op, nemlig det at skaffe Plads til 
Færgehavnen for den dengang paatænkte Færgefor
bindelse med Sverige, og til dette Formaal var det 
foreslaaede Bassin ud for Blindeinstituttet det bedst 
egnede. Han foreslog derefter, at der til det eventuelle 
Frihavnsanlæg skulde anlægges et nyt Bassin, men at 
dets Beliggenhed burde være lige Syd for det tidligere 
omtalte 24 Fods Bassin. Liiders blev udsat for kraf
tige Angreb fra den københavnske Handelsstands Side, 
men han lod sig ikke rokke.

Samtidig var der begyndt en meget kraftig Agitation 
for Frihavnsplanens hurtige Gennemførelse. Man be
høver saaledes blot at erindre om Peschcke-Køedls i 
1887 udsendte Piece »Tolden og Tiderne« med Slag
ordet »København sover — Hamborg arbejder«. De 
i Agitationen for Frihavnen hyppigst anvendte Argu
menter var netop Hamborgs Frihavn og den truende 
Fare fra Kielerkanalen. Det første af disse Argumen
ter haltede lidt. Frihavnen i Hamborg var saadan set 
slet ikke nogen Nyvinding, men kun et Udslag af, at 
hele Hamborgs Omraade ikke kunde vedblive at være 
en Fristad. Overfor det andet Argument havde Tietgen 
paa et Handelsmøde i 1885 meget udførligt paavist 
som højst sandsynligt, at Faren fra Kiel ikke var saa 
stor som formodet, ligesom han gjorde gældende, at 
Faren kun kunde afværges ved at gøre Københavns 
Havn billig, ikke blot ved at gøre den til Frihavn. 
Efter dette blev Slagordet for dem, der saa paa Fri- 
havnslanken med en vis Skepsis: fri Ilavn — ikke 
Frihavn, hvorved man naturligvis tænkte paa en Havn 
fri for Afgifter og ikke blot for Toldvæsen.

Grosserer-Societetets Komité salte sig — som det 
var at vente — mod Liiders’ Plan, idet man gjorde 
gældende, at Frihavnen burde anlægges som en Fort
sættelse af Toldhavnen, ligesom man atter krævede 

Havne- og Skibsafgifter ophævet uden Hensyn til, om 
der blev bygget en Frihavn eller ej. Paa Grund af 
denne Modstand blev Frihavnsprojektet heller ikke 
gennemført denne Gang, men Sagen døde dog ikke — 
tværtimod voksede Stemningen for den, og det gav 
sig Udslag i, at 0. B. Minis — en af Frihavnens 
ivrigste Talsmænd — blev indvalgt i en til Formaalet 
nedsat Komité. I April Maaned 1888 nedsattes en 
Rigsdagskommission, der fik til Opgave at undersøge 
Mulighederne for Industrivirksomhed i Frihavnen. 
Nogle Maaneder efter afgav Kommissionen sin Be
tænkning, hvori det eenstemmigt vedtoges, at der an
lagdes en Frihavn paa Havnevæsenets Foranstaltning 
og Regning fra Kastelspynten og til den nordlige 
Grænse for de af Københavns Havnevæsen ved Kalk
brænderierne foretagne Opfyldninger og Dannelsen af 
et Havnebassin paa Vestsiden af Københavns Inder- 
red umiddelbart Nord for Kastelspynten.

Hermed havde man taget alle tidligere Projekter 
med i Betragtning. Skulde man udvide Havnen, skul
de det ikke være Lapperier, men man vilde have paa 
een Gang en tilstrækkelig Udvidelse og en Frihavn, 
der kunde tage alle de foreliggende Opgaver — og
saa de industrielle — op.

Men trods Kommissionens Eenstemmighed var Fri
havnssagen endnu ikke ført til Vejs Ende. Ganske vist 
havde Ingerslev akeepteret Planen, og Liiders var 
gaaet helt ind for den, vistnok fordi han var klar 
over, at Tietgen, til hvem han ikke stod i det aller
bedste Forhold, havde sine Interesser liggende i den 
gamle Havn. Der skete nu det forbavsende, at Lands
tinget gik mod Lovforslaget.

Ingerslev gav dog ikke op, idel han mente hos Tiet
gen at have konstateret mere Velvilje overfor det 
sidste Kommissionsforslag, og det ligger nær at an
tage, at han har haft en Føler ude for at forsøge 
at faa Tietgen til at paalage sig Dannelsen af det 
Aktieselskab, som skulde overtage Driften af den af 
Havnevæsenet anlagte Frihavn. Tietgen vilde imidler
tid ikke, og Ingerslev henvendte sig derefter lil Ge- 
heimeetalsraad Gltickstadt. Paa delte Tidspunkt var 
Landmandsbanken endnu et ungt Foretagende, men 
da den havde opnaaet en fremskudt Position som el 
af Landets førende Pengeinstitutter, mente Gliicksladl, 
at Tiden nu var inde til ogsaa at være med lil Ny
skabelser. I November 1890 fremsatte Landmands
banken et officielt Tilbud om Dannelsen af et Fri
havnsselskab, og del er dette Tilbud, der afspejler sig 
i den endelige Frihavnslov af 31. Marts 1891, hvor 
det endelig lykkedes at faa Landstingets Vedtagelse 
og dermed en Afslutning paa Frihavnshistoriens lange, 
med utallige Hindringer bestrøede Vej.

Nogle Dage efter afgav Banken sit endelige Tilbud, 
som fire Dage senere fik ministeriel Approbation, og 
den 25. April 1891 blev Kjøbenhavns Frihavns-Aktie
selskab konstitueret.
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Allerede inden Frihavnens Aabning' havde Gliick- 
stadt ført Forhandlinger med Dampskibsselskaber 
Verden over for at faa dem til at besejle Frihavnen, 
ligesom han allerede i 1892 havde forhandlet med 
H. N. Andersen, der da var hjemme paa et Besøg fra 
Siam.

I første Omgang førte disse Forhandlinger ikke til 
noget. Først i 1896, da Andersen atter var hjemme, 
blev Forhandlingernes Resultat Oprettelsen af Det 
Østasiatiske Kompagni. Endvidere lykkedes det Gliick- 
stadt al faa knyttet det nystiftede Selskab, Det Dan
ske Kulkompagni, til Frihavnen.

Omtrent samtidig fremkom der Planer om Oprettel
sen af en Dampskibsrute mellem København og New 
Orleans, og Gliickstadt gik af hele sin Kraft ind for 
denne Sag. I Efteraaret 1895 oprettedes et Aktiesel
skab med det Formaal at drive denne Rute, og Fir
maet C. K. Hansen blev dets korresponderende Reder.

Striden mellem den gamle Havn og Frihavnen 
mildnedes. Der var efterhaanden sket en Vending der
hen, at mange mente, at naar man nu havde faaet 
en Frihavn, var det smaaligt stadig at arbejde imod 
den. Selv Tietgen blev blidere stemt, men Oprettel
sen af New Orleans-Ruten var imidlertid et nyt Strids
punkt, men til alt Held dukkede der en Mand op, 
som paatog sig den vanskelige Opgave at mægle mel
lem de store Finansmænd. Det var Vekselmægler Th. 
Schiøler, der var paa det rene med, at et Samarbejde 
vilde være til stor Gavn for Danmarks Erhvervsliv. 
Et Møde paa Børsen den 30. September 1895 blev et 
historisk Vendepunkt for Frihavnen, idet der blev af
sluttet en. Overenskomst gaaende ud paa, at fra 1. 
Januar 1896 vilde Fragten for Gods med Det Forenede 
Dampskibs-Selskab’s Skibe paa alle Ruter være de 
samme til og fra Frihavnen som til og fra Toldhav
nen. Det Forenede vilde endvidere oprette en Rute paa 
New Orleans, og det nystiftede Dampskibsselskab 
skulde opløses.

Tiden er nu vanskeligere end i de første trange Aar. 
men Havnen vil staa den onde Tid igennem, og de 
Dage vil snart oprinde, hvor Københavns Frihavn 

— som vi alle haaber — atter maa blive Østersøens 
Stapelplads.

Om Frihavnens Økonomi kan iøvrigt oplyses, at 
Frihavnsaktieselskabets Aktiekapital var og stadig er 
4 Millioner Kroner. Desuden har Selskabet ialt laant 
15 Millioner Kroner til Anlæg.

Selskabets første Bestyrelse bestod af Højesterets
advokat Klubien, der var Formand, Geheimeetatsraad 
l. Gliickstadt, Grosserer C. Hage, Elatsraad Hamme
ridt, Grosserer Bernburg, Havnekaptajn Luders og 
Kontorchef Jacoby.

Direktionen har i Aarenes Løb været E. Thielsen 
(1894—1913), C. D. Hage (1895—1902), M. v. Schmid- 
ten (1904—1913) og J. F. Bergsøe (1913—1931). Fra 
1932 har O. Thielsen været administrerende Direktør 
og H. Fugl-Meyer teknisk Direktør.

Fra Starten var Formaalet med Frihavnen at skabe 
en tiltrængt Udvidelse af Københavns Havn og sam
tidig at etablere en Havn, der som toldmæssigt Ud
land gav Transithandelen Muligheder for at hævde 
sig overfor den truende Fare, som Kielerkanalen og 
Hamborg Frihavn mentes at frembyde. Samtidig inde
bar den Muligheden for Oprettelse og Udvidelse af 
Eksportindustrien.

Hvor stort et Opsving Københavns Frihavn har 
faaet gennem Aarene viser følgende Tal: I 1895 be
sejledes Frihavnen af 319 Dampere paa 201.672 NRT 
og 2.010 Sejlskibe, Pramme etc. paa 58.424 NRT. I 
1937 anløb 4.950 Dampere og Motorskibe paa 2.514.985 
NRT og 404 Sejlskibe, Pramme etc. paa 37.947 NRT 
Frihavnen.

’ L.1 _ ?ei
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Hilsen til den

Tukavji
Af Havnedirektør, Kommandørkaptajn W. LAUB.

Da Københavns Frihavns-Aktieselskab i 1894 paa
begyndte Driften, indledtes en betydningsfuld Ud
vikling for Hovedstad og Land. Forudsætningen for 

Selskabets Virksomhed, selve de nye Frihavnsanlæg 
med Kajer og dybe Bassiner, blev bygget af Køben
havns Havnevæsen, som ogsaa har foretaget de i 1915 
og 1919 stedfundne Udvidelser, saaledes at Havne
væsenet i Dag har investeret en Kapital paa ca. 21 
Mili. Kr. i Frihavnsanlæggene.

Frihavnsselskabcl skulde efter Frihavnsloven af 
31/3 1891 forsyne det nye Havneafsnit med de nød
vendige tekniske Anlæg, først og fremmest Pakhuse 
og Losseindretninger, og fik overdraget Driften af 
Frihavnen i 80 Aar.

Lige fra sin Start har Frihavnen været det Sted i 
Københavns Havn, hvor man kunde studere moderne 
Havneudnyllelse, i Særdeleshed det Speciale, som ved
rører Transitering af udenlandsk Gods, hvorlil Fri
havnens Anlæg er særlig bestemte.

Bortset fra Verdenskrigen 1914—18 og den nuvæ
rende Krig er der over Frihavnen omsat stadig sti
gende Godsmængder, navnlig af oversøiske Varer, saa

ledes at denne Del af Københavns Havn staar som 
Formidler af en betydelig Del af den københavnske 
søværts Godsomsætning, og Frihavnen har saaledes i 
de forløbne 50 Aar opfyldt de Forventninger, der blev 
stillet ved dens Aabning, og ved Udvidelser og For
bedringer af Pakhuse og lekniske Indretninger søgt 
al tilfredsstille Tidens Krav.

Paa 50-Aars Dagen for Frihavnens Aabning er del 
mit Ønske, at vi i den nærmeste Fremtid maa se Fri
havnens Kapacitet fuldt udnyttet, saaledes at der i 
denne Del af Havnen vil kunne skabes nye Mulig
heder for, at Københavns Havn igen kan opnaa den 
Position i Øslersøomraadet, hvorpaa den ifølge sine 
gode naturlige Betingelser har Krav.

Københavns Havns Udvidelser i de sidste 50 Aar.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Paa de oversøiske Markeder er Efterspørgslen efter 
Tonnage stadig lige stor, men Befragtningernes 
Antal begrænses af den stadig mere og mere tiltagende 

Tonnageknaphed. De Allierede disponerer ganske gi
vet i Øjeblikket over mere Tonnage end paa noget tid
ligere Tidspunkt siden U. S. A’s Indtræden i Krigen, 
men eflerhaanden som de Allieredes fulde militære 
Potentiel kommer til Udfoldelse, stiger deres Tonnage
behov, saaledes at Tilgangen paa nye Skibe slet ikke 
kan holde Tril med den stærkt voksende Efterspørgsel. 
Denne Udvikling rammer naturligvis i første Række 
alle Transporter, som ikke er af krigsviglig Betydning 
og Tildelingen af Tonnage til saadanne Transporter 
bliver derfor ogsaa stadig ringere.

Under disse Forhold er det forstaaeligt, at Kampen 
om de faa neutrale Baade, der kan operere frit paa dé 
oversøiske Markeder, bliver skarpere og skarpere, hvil
ket naturligvis giver sig Udslag i stigende Fragter, selv 
om det kun er i de færreste Tilfælde, at Afslutninger 
af neutrale Skibe rapporteres til de Rater, der faktisk 
er betalt. Noget nøjagtigt Billede af Situationen for 
de neutrale Skibe giver Rapporterne om disse Afslut
ninger derfor heller ikke; det maa vente, til Krigen er 
forbi.

Om Forholdene paa de enkelte oversøiske Markeder 
er Meldingerne som sædvanligt kun sparsomme, Ame
rikanerne har frigivet yderligere Tonnage for Kul fra 
Hampton Roads lil de sædvanlige Destinationer til 
uforandrede Rater, ligesom ogsaa Salpeterfarten fra 
Chile, Malmfarlen fra Brasilien, Chile og Peru til 
Northern Range har faaet yderligere Tildelinger, og
saa til uændrede Rater. Fra New York meldes end
videre om rel livlig Aktivitet i Intercoastal Trade, men 
officielle Meddelelser om Raterne i denne Fart fore
ligger ikke. Sukkerfarten fra Cuba til Northern Range 
og Golfen viser kun ringe Virksomhed paa Grund af 
manglende Tonnage. Malm fra Indien og Sydafrika lil 
Northern Range har faaet adskillige Skibe lil uæn
drede Rater.

Englænderne søger stadig Tonnage for de sædvanlige 
Kullasler fra Østkysten og Wales til Azorerne, Middel
havet o. s. v. lil uforandrede Fragter. Der har værel 
rel livligt i Kulfarten fra U. K. til Frankrig, men Med
delelse om, hvad der betales for disse Laster, forelig
ger endnu ikke. Fosfat fra Casablanca til Cape Town 
indikerer uforandret 59/6d., og Salt fra Aden til Cal
cutta er sluttet lil den kendte Rate af 35 Rupees.

Fra River Plate er Behovet for Tonnage stadig lige 
stort. Der er mange Kornlaster i Markedet lil Spanien 
og Portugal til Rater omkring $75, ligesom der ogsaa 
søges Skibsrum til Eire paa Basis af $100. Stykgods 
fra Buenos Aires til indtil 4 Ilavne Cape Town/Durban 
range noterer uforandret $100, men det synes vanske
ligt al faa Tonnage til denne Rate. Neutral Tonnage 
kan utvivlsomt ogsaa opnaa betydeligt mere. Fragten 
for Hvede i Sække Buenos Aires/Callao er uforandret 
$42.50, og Buenos Aires/sydlige brasilianske Havne 
mellem 22 og 24 Guklpcsos.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene uden større 
Ændringer. Kul- og Koksfarten fra Tyskland lil dan
ske Havne absorberer stadig en Del Tonnage lil ufor
andrede Raler. Salpeterfarten fra Skiensfjorden til 
danske Havne noterer omkring Kr. 21.50 for Novbr. 
Lastning. De øvrige Nærmarkedcr er uden større In
teresse.

KØBENHAVNS HAVNS BUDGET FOR 1945

Ved el Havnebeslyrelsesmøde har Havnedirektør, 
Kommandørkaptajn IV. Lntib forelagt Havnens 
Budget for 1945. der var udsendt paa Forhaand til 

Medlemmerne.

Af dette Budget fremgaar det, at Driftsunderskud
det budgetteres til 1.443.800 Kr. eller lidt mere end 
de to foregaaende Aar. For 1943 budgetteredes et 
Underskud paa 1.326.200 Kr. og for indeværende Aar 
1.430.100 Kr., men Regnskabet for i Fjor viste et Un
derskud paa kun 196.978 Kr., og en Regnskabskalkule 
for i Aar viser et Driftsunderskud paa 824.100 Kr., 
altsaa i begge Tilfælde en væsentlig Forbedring i For
hold til Budgettet. Om noget lignende kan ske i det 
kommende Aar, kan ingen have nogen begrundet Me
ning om. Ved Udgangen af 1945 regner man med, at 
Havnen vil have en Kassebeholdning paa 3.129.300 
Kr.

Budgettet balancerer med 8.669.900 Kr. Paa Ind
tægtssiden er de fleste Poster omtrent de samme som 
paa indeværende Aars Budget: Vareafgift uforandret 
1.080.000 Kr., Fartøjsafgift uforandret 400.000 Kr., 
Knippelsbro-Afgift uforandret 15.000 Kr., Lejeindtæg
ter af Ejendomme 1.722.000 Kr. imod 1.686.100 Kr., 
Lejeindtægter af Arbejdspladser m. v. uforandret 
38.600 Kr., Indtægter fra Frihavnen uforandret 202.000 
Kr., Renteindtægter 3.734.400 Kr. imod 3.642.700 Kr. 
(deraf Forrentning af Kapital i arbejdende Aktiver 
3.644.000 Kr. imod 3.491.700 Kr.) og diverse Indtæg
ter uforandret 34.100 Kr.

Paa Udgiftssiden figurerer Driften af de forskellige 
Havneindrelninger med 3.378.200 Kr. imod 3.284.300 
Kr., Driften af Havnens Ejendomme med 1.858.800 
Kr. imod 1.795.000 Kr., Driften af. Arbejdspladser, 
Værksteder og Materiel med 207.100 Kr. imod 219.700 
Kr. Udgifter vedrørende Frihavnsanlægel opføres som 
de foregaaende Aar med 1.078.800 Kr., og Renteudgif
terne daler fra 1.210.300 Kr. til 1.127.900 Kr., men 
til Gengæld vokser Posten »diverse generelle Udgifter« 
fra 940.500 Kr. til 1.019.100 Kr.

Det egentlige Driftsresultat — d. v. s. det Drifts
resultat, der fremkommer, naar Driften har afholdt 
Forrentningen af Havnens Egenkapital — udgør 
4.001.800 Kr., idel Havnens Renteindtægter plus For
rentning af Kapital i arbejdende Aktiver beløber sig 
til 3.734.400 Kr., hvorfra trækkes Renteudgifter paa 
1.176.400 Kr., saaledes at Forrentningen af Havnens 
Egenkapital altsaa koster 2.558.000 Kr. Delte Tal 
trukket fra Driftsresultatet paa 4.001.800 Kr. giver 
det ovenfor nævnte »egentlige Driftsunderskud« paa 
1.443.800 Kr.

I sin Forelæggelsestale udtalte Havnedirektøren 
bl. a., at der var gjort alt for at opretholde den dag
lige Drift og Vedligeholdelse. Fra Havnens Side an
strenger man sig for at holde Arbejdsstyrken intakt, 
saa den kan være rede, naar man om forhaabentlig 
ikke alt for lang Tid kan komme i Gang igen i Hav
nen.

Videre udtalte Havnedirektøren:
Før Krigen kunde man lægge et Budget med sam

lede Indtægter paa godt 4 Mili. Kr. bortset fra Rente
indtægten. Det er de tre store Indtægtskonti, som bæ
rer Driftsbudgettet. De androg før Krigen: Vareafgift 
2 Mili. Kr., Fartøjsafgift 1 Miil. Kr. og Lejeindtægter
1,2 Miil. Kr. I Sammenligning hermed spillede selv 
Indtægterne fra Frihavnen — 190.000 Kr. i Renter 
af vore Investeringer og ca. 100.000 Kr. som Andel i 
Overskuddet — en mindre Rolle. Renten regner vi 
stadig med, men ikke Andel i noget Overskud. Nu 
under Krigen er Driftsindtægterne eksklusive Renter 
nedgaaet til ca. 3,5 Mili. Kr., stadig hidrorende fra de 
tre store Indtægtskonti. Men mens de lo første er 
halveret, er den sidste vokset fra 1,2 lil 1,8 Mili. Kr., 
endda efter et meget forsigtigt Skøn. Naturligvis er 
det rart al have Lejeindtægterne at falde tilbage paa, 
men nogen Havnedriftsindlægt er del ikke, det er Leje 
af Beredskabslagre, bl. a. af Brændsel tilført pr. Jern
bane, og naar Krigen er forbi, vil disse ekstraordinære
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Indlægler bortfalde hurtigere, end de ordinære Skibs- 
og Vareafgifter kommer tilbage.

Havnens likvide Beholdninger i Form af Kasse-, 
Bank- og Obligationsbeholdninger budgetteres ved Ud
gangen af 1945 at være dalet til 1,4 Mill. Kr. (imod 
2,9 Mill. Kr. ved Udgangen af 1944) plus en Aktie
beholdning paa ca. 1,4 Mill. Kr., og det vil derfor 
være nødvendigt at skaffe nye Pengemidler til at fi
nansiere de Arbejder, der skal iværksættes straks ef
ter Krigen, først og fremmest Ombygningen af Lange
bro og dernæst de tre Beskæftigelsesforanstaltninger, 
Færdiggørelsen af Sluseholmen, Teglholmen og Area
let bag Enghave Brygge.

Havnedirekløren fastslog, at der gaar Svind i Hav
nens Kasse, saa den kun kan holde Aaret ud. Mange 
offentlige Myndigheder, udtalte Havnedirektør Laub, 
har sikret sig deres Del af de ledige Penge og tager 
Rentetabet som et nødvendigt Offer. Han var af den 
Anskuelse, at Havnen bør gøre ligesaa, medens Laane- 
markedet endnu er gunstigt.

Spørgsmaalet om en Pensionsordning for Havnens 
faste Arbejdere henvistes til et fem-Mands Udvalg be- 
staaende af Direktør Kørbing, Ingeniør Møller, Kom- 
missarius Walil, Folketingsmand Rager og Direktør 
Flølkjær. Til Budgetudvalget genvalgtes Overborg
mester Viggo Christensen, Direktør Kørbing, Maskin
chef Munck, Direktør Stensballe og Direktør Adler 
Svanliolm.

Angreb paa Havnebestyrelsens Forretningsgang
Under Budgetdebattcn fremsatte Folketingsmand, 

Ingeniør E. Rager iøvrigt en skarp Kritik af den 
Maade, hvorpaa Havnebestyrelsens Arbejde blev le
det. Han gik endog saa vidt, at han betegnede det 
som et Forsøg paa at »udhule Folkestyret«. Hr. Ra
ger ankede over, at praktisk talt alle Sager søges hen
ført til Behandling for lukkede Døre, og han fandt 
det rimeligt, at Offentligheden fik Lejlighed til at føre 
Kontrol med Beslutningerne, ligesom han ønskede en 
Systemforandring.

Formanden, Overpræsident Biiloiv, betegnede Folke
tingsmand Ragers Bemærkninger som særdeles mal- 
apropos. Han henviste til, at Regeringen allerede i 
1940 forbød enhver offentlig Omtale af Skibes Bevæ
gelser o. s. v., hvilket ikke gjorde det let at holde of
fentlige Møder i Havnebestyrelsen. Der ligger heri 
intet Angreb paa Folkestyret eller nogen Udhuling 
af det.

Der fulgte nu nogen yderligere Debat om dette 
Emne, inden Mødet kunde sluttes.

SVENSKE VÆRFTERS MATERIALEPROBLEM

Spørgsmaalet om de svenske Skibsværfters Maje- 
rialeforsyning er for Tiden meget aktuelt i svensk, 
økonomisk Diskussion.

Det svenske »Aftonbladet« skriver, at efter at Til
førslerne af Skibsbygningsmaterialer udefra er op
hørt, er det endnu vigtigere at skabe Muligheder for 
en øget Tildeling af svenske Materialer til Værfterne. 
Det er nemlig vigtigt, at Arbejdsløshed undgaas ved 
Værfterne. Desuden trænger den svenske Handels
flaade endnu til betydelige Nybygninger for al kunne 
dække det forventede store Tonnagebehov efter Kri
gen.

Muligheden for større Leverancer af Skibsbygnings
materialer stiller sig ingenlunde gunstig for Tiden, 
fortsætter »Aftonbladet«, idet Tilgangen af Brændsel 
er blevet knappere. Værfterne har ganske vist til
strækkeligt Brændsel for nogle Maaneder og vil der
med kunne holde Produktionen oppe paa det nu
værende høje Niveau, men hvordan det vil stille sig 
efter den Tid, er et Spørgsmaal, som endnu ikke kan 
besvares.

I svenske Skibsfartskredse har man en klar For- 

staaelsc af Tingenes Tilstand. Man stiller sig imidler
tid afventende, først og fremmest fordi den nye Af
tale mellem Jernværkerne og Værfterne først træder 
i Kraft hen paa Sommeren. Ved denne Aftale skulde 
Materialebehovet igen kunne sikres for en Tid. Man 
kan dog ikke gaa ud fra, at Byggeleinpoet vil kunne 
opretholdes i det nuværende Omfang selv efter denne 
Aftales Ikrafttræden.

»Aftonbladet«s Henvisning til, at Jernværkernes Be
holdninger af Materialer for Tiden ikke er saa knappe, 
er bemærkelsesværdig. I denne Forbindelse erindres 
der om, at der allerede for over et Aar siden fra 
Værftshold blev krævet en Forøgelse af Materiale
leverancerne, men at Regeringen fandt ikke at kunne 
indrømme dette under Henvisning til Nødvendigheden 
af at holde Materiale i Reserve for uforudsete Be
givenheder. Det svenske Blad mener imidlertid, at 
Spørgsmaalet om Malerialeleverancerne vil blive taget 
op igen i en nær Fremtid, dette saa meget mere som 
Fornyelsen af den svenske Handelsflaade med Henblik 
paa Konkurrenceforholdene efter Krigen vil blive af 
afgørende Betydning for al svensk Økonomi. I in
teresserede Kredse hersker der den Opfattelse, al alt 
maa gøres for, netop indenfor Skibsbygningen, al 
holde Produktionen paa et saa højt Niveau, som det 
overhovedet er muligt.

U. S. A.’s HANDELSFLAADE

Ifølge Hamburger Fremdenblatt har Admiral Land, 
Præsident for U. S. Maritime Commission, holdt et 
Foredrag i National Foreign Trade Council om Skibs- 

fartsplaneme og udtalt, at U. S. A. ikke tilstræber no
get Handels- eller Skibsfarismonopol. »Vi har fuld 
Forstaaelse af andre søfarende Nationers Rettigheder 
og agter ikke at oplage en Politik, som vil skade dem. 
U. S. A’s Handelsflaade er nu den største i Verden, 
og efter Krigen vil vi have 2.000 overflødige Liberty- 
skibe, som vi ikke har Brug for, da Anvendelsen af 
al den Tonnage, vi nu har, vilde betyde Handelskrig 
med hele Verden. Men en saadan vil vi ubetinget und- 
gaa.«

Af Referatet fremgaar del iøvrigt, at det sidste 
Punkt i Udtalelsen ovenfor ogsaa refererer sig til 
Aksemagternes Handelsflaader. Disse Landes over
søiske Skibsfart skal forbydes for en Række Aar. Og 
den Udenrigshandel, som disse Lande normalt drev, 
skal for en Trediedels Vedkommende overlages af 
amerikanske og to Trediedelc af europæiske Søfarts
nationer. Hvad den amerikanske Udenrigshandel an
gik, vilde den blive betjent af 400 nye Skibe af C-Ty- 
pen. Disse Skibe er for Tiden Verdens bedste Lastskibe, 
sagde Admiralen. Endvidere vilde 370 Tankskibe og 
90 Vicloryskibe forblive i amerikansk Eje efter 
Krigen.

»BOMBEBØSSEN«
1819 — 2. November — 1944.

Sømandssliflelsen »Bombebøssen« fejrede Torsdag den
2. November 125 Aars Dagen for sin Oprettelse. Paa 

Dagen nedlagdcs Blomster paa Stifteren, Kommandør Pe
ter Norden Sollings Grav paa Holmens Kirkegaard, og 
Direktionen samt Stiftelsens gamle Beboere samledes ved 
cl Feslmaallid.

»Ved allerhøjeste Resolution af 2. November 1819 blev 
det af Kong Frederik den Sjette tilladt Kommandør, Va- 
terskout i København, Peter Norden Sølling paa hans der
om gjorte Andragende al indrette cn Bøsse, hvis Bestem
melse skulde være at samle Bidrag for i Tiden at an
skaffe et Huus, hvor værdige gamle Søfolk eller de, som 
Omstændighederne standse i Farten, kunde finde et Til
flugtssted, indtil de atter kunde komme lil Søes eller paa 
anden Maade sætles i Virksomhed ......
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Saaledes udtrykker Fundatsen for »Bombebøssen« sig 
om Stiftelsens Oprettelse og Forniaal, og der vil da ved 
denne Lejlighed være Anledning til at mindes Stifteren af 
denne Virksomhed, som er bleven lil Gavn for mange 
gamle Somænd.

Stifteren, Peter Norden Sølling, var født i Krislianssand 
i Norge 1758. Faderen var Kaptajn i den dansk-norske 
Marine, og Sønnen kom allerede som 11-aarig paa Sø- 
kadelakadcmiel i København. Hun vilde imidlertid ud i 
Verden og log Hyre som Lærling paa et af Asiatisk Kom
pagnis Skibe. Efter cl Par Aars Koffardifart vendte han 
hjem og fik sin Sekondløjtnants-Udnævnelse, men gik der
efter atter i Koffardifart, denne Gang som 3. Styrmand. 
I en længere Aarrække sejlede han i ostindiske og kine
siske Farvande og vnr i 1790 Fører af Ostindiefareren 
»Caslcllet Dansborgi. Ilan vendte tilbage lil Marinen, og 
i de følgende Aar blev hans Navn kendt fra hans Arbejde 
for at skaffe de norske Lodser brugbare Baade, da der 
paa den Tid hvert Aar forulykkede talrige Lodser som 
Følge af, al de ikke havde egnede Baade lil deres fare
fulde Gerning. Med sejg Energi tvang han sine Ideer igen
nem, og under hans Tilsyn byggedes i disse Aar 29 Lods- 
baade af en bestemt Type. Norske Lodser hædrede ham 
med et Minde, en Marmorplade med Inskription, der er 
rejst paa Udkigsfjældel Siøen i Nærheden af Farsund. 
Som Søofficer udfoldede Sølling under Krigen med Eng
land en dygtig og initiativrig Virksomhed som Chef for 
Kyst forsvaret fra Arendal og østefter.

I 1814 vendte Kommandør Sølling tilbage lil Danmark, 
og i 1817 fik han Embedet som Valerskout, svarende til 
det senere Mønslringsbeslyrer-Embede, i København. I 
denne Virksomhed gennemførte han da sin Gerning for 
en Bedring af de den Gang saa sørgelige Kaar, som den 
udslidte Sømand gik i Møde paa sine gamle Dnge.

Paa Valcrskoutens Kontor stod en gammel grønmalel 
Indsamlingsbøsse, som ingen saa, og Sølling fandt da paa 
at skaffe denne Bøsse en Stedfortræder, som faldt mere 
i Øjnene. Man fik fal i en 200 Punds Bombe, som han 
lod Hankene slaa af, og indrettede den lil Bøsse. Den 
blev dekoreret med iøjnefaldende Malerier, som talte et 
forslaaeligl Sprog om Formaalet, og blev opstillet i Skip
pernes Laugshus, samtidigt med at Sølling udsendte et Op- 
raab om at støtte Sagen.

Paa Bomben var malet et Hus under følgende Indskrift:

Med Bomber Skib og Gods og IIuus kapsejses
Af denne derimod skal Jer en Gaard oprejses.

Ogsaa paa mange andre Maadcr agiterede Sølling for 
sin Hjertesag, »Bombebøssen«, og i 1824 havde han med 
sin store Energi faaet indsamlet op imod 25.000 Rdlr., en 
efter den Tids Forhold betydelig Sum, hvilket satte ham 
i Stand lil at erhverve Ejendommen paa Hjørnet af Dy- 
bensgade og Skvaldergade (det nuværende Nikolajgade). 
Han havde nu naael sil Maal at skaffe den gamle træn
gende Sømand sin egen faste Bolig. Ejendommen inde
holdt 33 Værelser med 6 Kokkener og 2 Kælderlejligheder, 
og da Bygningen ved Nytaarslid 1825 blev laget i Brug 
fik en Snes gamle og svagelige Somænd Fribolig her. In
den længe blev dog alle Boligerne til Friboliger, og des
uden blev det muligt at yde Beboerne Bidrag til deres 
Underhold.

I 1827 døde Kommandør Sølling, 68 Aar gammel, og 
Digteren Oehlenschlægcr salte ham el smukt Minde i et 
Digt, hvori hans Livsgerning blev skildret.

»Bombebøssen« fortsatte under Ledelse af en af Kon
gen udnævnl Direktion sin Virksomhed uden væsentlige 
Ændringer i de følgende Aarlier, og Velyndere øgede dens 
Formue ved Gaver og Legater. I 1844, allsaa 25 Aar efter 
at Sølling havde realiseret sin Plan, oprettedes en Fun
dats, der fik kongelig Konfirmation den 22. Maj. Samme 
Aar købtes en mere passende Ejendom, Brogade 8 paa 
Christianshavn, da Huset i Skvaldergade var lidet tids
svarende. I den nye Bygning var der Plads til 9 gamle

Somænd med deres Hustruer saml cl Par Enker og 39 
enlige Sømænd.

Denne Ejendom beholdt man næsten cl halvi Hundrede 
Aar, men saa blev ogsaa delle Hus for trangt. Paa en 
udmærket beliggende Grund Overgaden oven Vandet Nr. 
48 opførtes i 1892 den nuværende Sliflelscsbygning efter 
Tegning af Arkitekt Thorvald Bindesbøl. Her ligger Byg
ningen med Facade ud mod den gamle Kanalgade og 
kendetegnet ved Bomben, indmuret over Porten, saml med 
Grundlæggerens Relief-Portræt.

Direktionens Formænd gennem de 125 Aar har været 
følgende:

Kontreadmiral il/. Lutken,
Kommandør C. C. Paludan, 
Kommandør O. H. Lutken, 
Kommandør J. C. Kraft, 
Kommandør P. F. Gjodesen, 
Kommandør I. N. Solling, 
Kontreadmiral T. A. Topsoe-Jensen, 
Kommandørkaplajn, Baron N, Itiel-Brockdorff.

Paa 125 Aars Dagen for Stiftelsens Oprettelse beslaar 
Direktionen af:

Kommandørkaplajn, Baron Niels Itiel-Brockdorff.
Mønslringsbeslyrer N. V. il/. Løvgreen, 
Overretssagfører Peter Norden Solling,
Formand i Kobenhavns Skipperforening, Kaptajn S. Prip, 
Fabrikant Peter Heering,
Skibsinspeklør i D. F. D. S., Kaptajn E. N. Erichsen, 
Kommandør C. V. Eners,
Skibsreder Willie C. K. Hansen.

PRØVEKAMMERET FOR SKIBSLYS OG 
KOMPASSER HOLDER 40 AARS JUBILÆUM.

Den 1. November i Aar var det 40 Aar siden, at der 
efter Overenskomst mellem Marincminislcriet og In
denrigsministeriet oprettedes cl Provckammer tor Skibs

lys og Kompasser, hvortil Undersøgelserne af den civile 
Skibsfarts Lanterner og Skibskompasscr hcnlagdes og 
gjordes obligatoriske.

Inden dette Tidspunkt havde Staten ikke haft effektiv 
Kontrol med dette for den civile Skibsfarts Sikkerhed saa 
vigtige Materiel, dog kunde Lanterner indsendes lil Under
søgelse ved Orlogsværftets Prøveanslalt for Skibslys og 
Kompasser lil Flaadens Kompasvæsen paa Holmen, hvor 
de efter Undersøgelse kunde opnaa Certifikat, men disse 
Undersøgelser var ikke obligatoriske.

Del nyoprettede Provckammer var administrativt og 
regnskabsmæssigl henlagt under Marineminisleriet og blev 
drevet sammen med Flaadens Kompasvæsen under fælles 
Bestyrer.

Denne Ordning bestod indtil Maj 1930, da Prøvekammc- 
ret efter Forhandling mellem Marineminisleriet og Mini
steriel for Søfart og Fiskeri hcnlagdes saavel administra
tivt som regnskabsmæssig! under sidstnævnte Ministerium, 
under hvilket den civile Skibsfart sorterede, og blev saa
ledes udelukkende en Undersøgelsesinslilulion for den ci
vile Skibsfart. Prøvekammcrel blev stadig drevet i For
bindelse med Flaadens Kompasvæsen under fælles Besty
rer, og Undersøgelsesstedet forblev paa Holmen.

Fra 1937 er Prøvekammcrel underlagt Handelsministe
riets tekniske Afdeling (Chef Overskibsingenior Aage Lar
sen).

Fra September 1930 kan Prøvekammerel ligeledes paa
tage sig Undersøgelse af Refleklionsinstrumentcr og Kik
kerter og udstede Certifikater for saadanne, og Provekam- 
merels Navn forandres samtidigt lil Prøvekammcrel for 
Skibslys og nautiske Instrumenter.

Prøvekammerets Opgave som Konlrolinslilulion for 
Skibsfarten vedrørende Skibslys og nautiske Instrumenter
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er meget betydelig og krævende, idet ikke alene Skibsfar
tens Sikkerhed under Sejlads i høj Grad afhænger af, at 
delte Materiel er i Overensstemmelse med de af Handels
ministeriet udstedte Bestemmelser, men det kan ved mange 
Soretssager være af Betydning at kunne konstatere, om 
delle har været Tilfældet. Endelig har Provekammerel en 
Virksomhed af raadgivende Art saavel overfor Fabrikan
ter af nautisk Materiel som overfor Institutioner og En
keltpersoner.

I Tidsrummet 1904 lil 1940 er ialt undersøgt af Lanter
ner G5.622, af Kompasser 21.503. Medens der gennemsnit
lig i den forste Periode aarligt undersøgtes ca. 1000 Lan
terner og ca. 200 Kompasser pr. Aar, ligger disse Tal i 
Slutningen af Perioden for 1939 for Lanterner 2—3000, 
for Kompasser ca. 1200 Stk. pr. Aar.

Ved Provekammerels Oprettelse i 1904 udnævntes den 
kendte Navigatør og Opfinder af nautiske Instrumenter, 
Marinckaplajn C. Clausen til Bestyrer. Da han i 1926 tog 
sin Afsked, afløstes han af den nuværende Bestyrer, Ma- 
rinekaptajn C, Dirkinck-Holmfeld.

Naar Forholdene efter Krigens Afslutning igen falder i 
Lave, vil Provekammerels Virksomhed sikkert yderligere 
lage et stort Opsving, og nye Regler vil til den Tid være 
paakrævel, men Provekammerel slaar klar lil at lage Ar
bejdet op lil Gavn og Nylte for Landets Skibsfart.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Tjalk forlist ud for Stevns

Tjalken »Afrodilc« af Sakskøbing, Skipper Hjorlenborg. 
København, er forrige Fredag sunket ud for Stevns. Be
sætningen, der var paa tre Mand, bjergede sig i Land i 
Skibsjollen. Skipperen vilde paa Grund af haard Søgang 
søge Læ i Rødvig liavn.

Skipperen skulde, naar han kom lil København, giftes 
og havde Bryllupsløjel med ombord. Delle gik desværre 
labi.

Søretten i Københavns Amt
Sjællands Sliflaml har beskikket Fisker O. Olsen, Ved

bæk, Købmand C. F. Petersen, Koge, Speditør Philip Han
sen, Køge, Fisker Laurits Frederiksen, Ejby pr. Kirkc- 
Hyllinge, Fisker Simon Pedersen, Mosede Strand nr. Taa- 
slrup, Bademester Aage Chr. Sylvester Jørgensen, Ros
kilde og Skibsforer Aage Madsen, København, til for Ti
den fra den 1. Januar 1945 lil den 31. December 1948 al 
være Søretsmedlemmer i Københavns Amt.

Skibssalg
Skibsreder C. P. Jensen, Rudkøbing, der i Fjor købte 

Vraget af den hollandske Motorsejler »Cosmopolitc«, har 
nu faaet Skibet repareret og moderniseret ved Marstal 
Skibsværft. Skibet, der har faaet indsat ny Motor paa 
180 HK, er saa vidt færdigt, al Proveluren kan foregaa 
om kort Tid.

Skibsreder Jensen har forleden solgt »Cosmopolitc« til 
et Konsortium i Aarhus med »Aarhus Shipping Company« 
som korresponderende Reder.

Tro del, hvem der vil —!
En Mand i Esbjerg fortæller »Vestkysten« følgende lille 

Historie:
Jeg var for en Del Aar siden i Rio de Janeiro, hvor 

jeg en Dag sad paa el Hotel. Medens jeg sad der, lagde 
jeg Mærke lil, al der kom cn Udlænding ind paa Hotellet. 
Han kunde ikke gøre sig forstaaelig for Personalet, og 
jeg undrede mig over, hvilken Landsmand han egentlig var. 
Han gjorde nemlig Tegn lil Tjeneren, idet han rakte Tunge 
og slog sig bagpaa, men ingen forstod ham. Saa tilkaldte 
man Kokken, der grinede og sagde:

Han vil have lo halve Rundstykker med Tunge!

Ledig Lodsstilling.
Ved Hals Lodseri er en Lodsstilling ledig og enskes 
besat fortrinsvis mod en dertil kvalificeret Skibsferor 
mollem 25 og 37 Aar. Skriftlig Ansøgning bilagt mod 
bekræftede Afskrifter af nautiske [Eksamensbeviser, 
Skibsfører- eller Styrmandsbovis og cvontuollo For
holdsattester modtages indtil den 30. November d. A. 
under Adresse: Lodsdirektoratet, Overgaden o. V. 60. 
København K.

Lodsdirektoratet, den 28. Oktober 1944.

Navigations-Eksaminer
Ved Nordby Navigationsskole cr afsluttet en Række 

Eksaminer. 7 bestod Skibsforereksainen, 6 Styrmands
eksamen, 9 Radiolclcgrafislprovcn med 2den Klasses Cer
tifikat og 3 bestod Kystskipperproven.
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50 Aar
Den 8. November fylder Fører i D/S »Progress« Kap

tajn J. F. Kristoffersen 50 Aar.
*

Kaptajn K. il/. Kristensen, Fører i A. P. Møllers Rederi, 
fylder 50 Aar den 10. November.

*
Den 12. November fylder Fører i J. Lauritzens Rederi 

Kaptajn R. Knudsen 50 Aar. Kaptajn Knudsen er Fører 
af S/S »Nerma Lau«.

25 Aar i Havnen
Havnefogden i Sydhavnen, Kaptajn Ths. Klitbo, fejrede 

Onsdag den 1. November 25 Aars Dagen for sin Ansættelse 
i Københavns Havnevæsen.

25 Aars Lodsjubilæum
Lodsformanden i Nyborg, Sølojlnanl af 1. Grad i Sø

værnets Reserve Karl Kronstrom, fejrede forleden 25 Aars 
Jubilæum for sin Ansættelse i Lodsvæsenet.

Officielt
»Aktieselskabet Det Dansk-Franske Dampskibsselskab* 

af København. Under 27. Juni og 24. Juli 1944 er Selska
bets Vedtægter ændrede, hvorefter bl. a. hvert Akliebeløb 
paa 100 Kr. giver 1 Stemme efter 6 Maaneders Notering. 
De Kommitterede benævnes fremtidig generalforsamlings
valgte Medlemmer. Bestyrelsen bestaar af de generalfor
samlingsvalgte Medlemmer og Medlem af Direktionen 
Hans Eigil Ilahn-Pelersen. — Selskabet tegnes af de af 
Generalforsamlingen valgte Bestyrelsesmedlemmer i For
ening eller af en Direktør; ved Afhændelse og Pantsætning 
af fast Ejendom af 2 Bestyrelsesmedlemmer i Forening 
med en Direktør. Grosserer, Generalkonsul Thorvald Ole
sen, Vedbæk, cr indtraadt i Bestyrelsen.

*
»Aktieselskabet Vestjysk Dampskibsselskab* af Esbjerg.

M. J. Nielsen er udlraadl af, og Kaptajn Søren Andersen 
Winther, Nordby, Fanø, samt Direktør (korresponderende 
Reder) i Selskabet E. Winther er indtraadt i Bestyrelsen.

*
Nordhavns-Værftet, hvis Aktiekapital udgør 530.000 Kr., 

har fornylig ændret Navn lil Nordhavn Holding Akts. 
Samtidig er der indregistreret cl nyt Aktieselskab, Nord
havns-Værftet Akts, med en fuldt indbetalt Aktiekapital 
paa 265.000 Kr.

*
I »Rederiaktieselskabet Fladstrand* af Frederikshavn 

er J. Christensen udtraadl af Bestyrelsen og fratraadt 
som korresponderende Reder, og Landsretssagfører Jens 
Kammer Pedersen, Frederikshavn, er indtraadt i Bestyrel
sen. Medlem af Bestyrelsen J. E. Sørensen er tillraadl 
som korresponderende Reder.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm, Direktør. F. B. EGGB
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ABUNNEUENTKR.4,00 PR.KVABTAL III AJ1AL1EG AD E 33 . KOK EN HAVA K,
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegneiser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 2. November 1944. Nr. 43.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Søinil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) == Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

1. Østersøen.

1465. Danmark. Bornholm NE.-Kyst. Listed. Havnearbejder afsluttet.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/12 1944 udgaar.
Position, c. 55° 08',8 N. 15° 06',8 E.
Detailler. Genopbygningen af det N.-lige Molehoved i Listed Havn er tilendebragt. 

Besejlingen af Havnen foregaar atter normalt.

146G. Letland. Riga Bugt. Vrag.
Positioner, a) c. 57° 38',5 N. 21° 44',5 E., i 13 m Vand.

b) c. 57° 51',0 N. 22° 08',0 E., i 22 m Vand.
(N. f. S. Nr. 42/2106. Berlin 1944).

1467. Tyskland. Pillau Anduvning. Lodstvang.
Position, c. 54° 38' N. 19° 54' E.
Detailler. Under Indsejlingen til Pillau skal man fra Anduvningstønden liave Lods 

om Bord.
(N. f. S. Nr. 42/2099. Berlin 1944.)

1468. Tyskland. Rugenwalde W. Fast Skydeomraade.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/72 1944.
Positioner, a) c. 54° 16' N. 15° 38' E. c) c. 54° 32' N. 15° 58' E.

b) c. 54° 20' N. 16° 05' E. d) c. 54° 27' N. 15° 34' E.
Detailler. Rugenwalde W. faste Skydeomraade begrænses af en Linie gennem ovennævnte 

Punkter.
Den S.-lige Del af Omraadet ligger i det midlertidige Skydeomraade Rugenwalde, 

jvfr. E. f. S. Nr. 20/910 1943.
(N. f. S. Nr. 43/2145. Berlin 1944.)
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1469. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Nord-Perd ENE. Vrag.
Position, c. 54° 23',2 N. 13° 54',5 E.
Detailler. Et Vrag, af hvilket en Mast rager c. 1 m op over Vandet, er sunket paa oven

nævnte Plads.
(N. f. S. Nr. 43/2146. Berlin 1944.)

1470. Tyskland. Plantagenetgrund NW. Vragafmærkning forandret.
Tidligere E. f. S. Nr. 27/1072 1944.
Position, c. 54° 46',3 N. 12° 41',0 E.
Detailler. Den grønne Lys- og Klokketønde med S.-Topbetegnelse, der var udlagt ved 

det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag, er ombyttet med en grøn Lystønde, der viser 
grønt Et-Blink hver 6 s-, Blink 2 s-, Mørke 4S-, og som er forsynet med E.-Topbetegnelse.

Anm. Lystønden afmærker tillige det i E. f. S. Nr. 27/1059 1944 nævnte Vrag. 
Kort Nr. 187.

(N. f. S. Nr. 42/2100. Berlin 1944.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1471. Danmark. Sundet. Flakfort. Forbudt. Omraade.
Position, c. 55° 42' N. 12° 44' E.
Detailler. Det er forbudt at fiske inden for en Afstand af 200 m fra Flakforf, endvidere 

er Tillægning til Fortøen og Molen forbudt.
(N. f. S. Nr. 42/2110. Berlin 1944.)

1472. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Tidligere E. f. S. Nr. 38/1347 1944.
Position, c. 54° 51' N. 12° 13%' E.
Detailler. Ved Opmaalingen den 29. Oktober 1944 af den gravede Rende mellem Gamle- 

Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,8 m i E.-Siden af Renden, 6,5 m i Midten 
af Renden og 3,3 m i W.-Siden af Renden.

1473. Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev Fyrskib genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 39/1368 1944 udgaar.
Position, c. 55° 20',2 N. 11° 02',8 E.
Detailler. Halsskov Rev Fyrskib er atter udlagt paa Plads. Den midlertidigt udlagte sorte 

Spirtønde er inddraget.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1474. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
Tidligere E. f. S. Nr. 38/1351 1944.
Position, c. 55° 56' N. 11° 50' E.
Detailler. Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 23. Oktober 

1944 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m ved Middelvandstand.

1475. (T.) Danmark. Isefjord. Lynæs Havn Indsejling. Sømærke midlertidigt 
nyttet.

Position. 55° 56' 25" N. 11° 52' 23" E.
Detailler. Paa Grund af Sandforskydning er Lynæs Havn hvide Stage med 1 Halmvisk, 

ved W.-Siden af Indsejlingen til Lynæs Havn, midlertidigt flyttet c. 55 m mod NE. 
til ovennævnte Position.
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1476. (T). Danmark. Kattegat. Mariager Fjord Indsejling. Dybde over Barren 
aftaget.

Position, c. 56° 43' N. 10° 21' E.
Detailler. Dybden i Løbet over Barren udfor Mariager Fjord er 5,7 m.

1477. 'w Danmark. Kattegat. Anholt Havn N. t. W. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 40/1398 1944.
Position, c. 56° 50',6 N. 11° 27',0 E., c; 8 Sm 345° fra Anholt Havn Fyr.
Detailler. Vraget, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en elektrisk 

Lanterne, der viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-, og som er anbragt paa Vragets 
Mast, samt med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt c. 35 m SW. for Vraget.

Kort Nr. 102 og 100.

1478. Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
Position, c. 57° 35',6 N. 9° 57',7 E.
Detailler. Ankring og Fisken i Hirtshals Havn er forbudt.

(N. f. S. Nr. 43/2161. Berlin 1944).
(Se Tillæg.)
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1481. Danmark. Sundet. Københavns Yderhavn. Nyt Fyr opført.
Tidligere E. f. S. Nr. 16/776 1944 udgaar.
Position. Københavns Yderhavn E. Bagfyr: 55° 41' 18" N. 12° 36' 19" E.
Detailler, c. 30 m 14° fra Københavns Yderhavn E. Bagfyr er nedrammet en Duc d’Albe, 

der danner Fundament for et nyt Københavns Yderhavn E. Forfyr, som viser rødt, 
fast Lys. Fra Duc d’Albcn er bygget en Løbebro til Hønsebroen.

Kort Nr. 134, 133 og 130.
Publikationer. Havnelods, Side 123 og 133. Fyr.-Fort. Nr. 424 b.

1482. Danmark. Lille-Bælt. Als Sund S. Østerhage Lystønde atter tændt.
Tidligere E.f. S. Nr. 15/758 1944.
Position, c. 54° 53',6 N 9° 47',3 E.
Detailler. Østerhage Lystønde er atter tændt.

111. [Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1483. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev Fyr E. % S. Vrag.
Position. c. 56° 03%' N. 11° 34' E., c. 12 Sm E. % S. for Sjællands Rev Fyr. 
Detailler. Et Vrag, af hvilket Enden af en Lossebom rager noget op over Vandoverfladen, 

rapporteres at være sunket paa ovennævnte Plads i c. 20 m Vand.

1484. Danmark. Kattegat. Schultz’s Grund. Vrag fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 41/1436 1944 udgaar.
Position. Schultz’s Grund: c. 56° 10' N. 11° 11' E.
Detailler. Vraget, der var sunket paa Schultz’s Grund, er fjernet.

1485. Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr ESE. Vrag.
Position, c. 56° 52',6 N. 10° 46',5 E., c. 12% Sm 112° fra Hals Barre Fyr.
Detailler. Et Vrag, af hvilket en Mast rager c. 5 m op over Vandet, rapporteres at være 

sunket paa ovennævnte Plads.

1486. Danmark. Kattegat. Læsø E. Vragrester fjernet.
Tidligere E. f. S. Nr. 40/1399 1944 udgaar.
Position. Kobbergrund N. hvide To-Kost: c. 57° 14',7 N. 11° 14',1 E.
Detailler. Resterne af Vraget, der var sunket tæt ved ovennævnte Plads, er fjernet.

J. H. ECHUTLZ A/s
UNIVERSITETS-BOGTRYKKERI

RIIENMAVN
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.)

TELEGR. STAALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47
København s.

Kabys # Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1610

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. ,,SHIPPING" — STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON- ASSENS NR. 480.

KOLDING

A. GJØRDING’s EFTF.
SVANE & GJØRDING 

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ÅBENT FOR DEN KJ08ENHAVKSKE SB-4SSUA4HCEF0HENIHB

TFl FARAM AHRFSSF RJØR^INR rpi FFQN NR. '»10— IR||

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
TølflffrAmndresiie NTEI.SF.N Taløfnn Nr. 9 & 606

__________________________________________ KØGE

CARL MULLER
Statsautoriseret Skibsmægler

KØGE

Telegr.-Adr.: Telefoner:
„MOLLER” Koge 710-1485

FREDERICIA MARIAGER

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER i w. ØRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Boe Corø, New & Qld, Scott*« Code lOth Ed Lombard Code

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. I

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: „Chartering Mariager" 

Post-Adresse’ ..Cimbria" pr Mariager

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 411 TBLBGR “HØBHOLM, HOBBO”

E. W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 Telegr.«Ad.
Stat 2. »Hude«.

Privat 1010 Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4.601. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegr am. A dr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

Thf Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

1^* orholdene paa de oversøiske Markeder er stadig 
uden større Ændringer. Den Tonnage, som kon

trolleres af de Allieredes Skibsfarismyndigheder, fri
gives saa godt som udelukkende til Transporter af 
krigsvigtig Natur, og Befragterne af de mere civile 
Varekategorier er derfor i Realiteten henvist til de 
faa Baade, der i Ny og Næ faar Lov til at tage en 
Last paa det aabne Marked. Der findes ganske vist 
stadig et Begreb, der hedder neutral Tonnage, men 
de faa Skibe af denne Slags, der findes, kommer me
get sjældent officielt paa Markedet, idet de sluttes 
underhaanden til Rater, der ligger betydelig over de 
officielt noterede Fragtsalser. Under disse Forhold 
bliver Vanskelighederne ved at oplagre de store 
Mængder Gods, der stadig strømmer til de store Ud- 
skibningscenlrer, større og større, og det til Trods for, 
at der stadig bygges nye Lagerhuse.

Om Udviklingen paa de enkelte Markeder er der 
ikke meget Nyt at fortælle. Amerikanerne har frigivet 
et betydeligt Antal Skibe for Kul fra Hampton Roads 
til de forskellige Destinationer i Vestindien, Sydameri
ka og i Europa, og som Følge heraf har Befragtnings
virksomheden af f. Eks. Malm fra Brasilien og Salpe
ter fra Chile til Norlhern Range og Golfen ogsaa været 
særdeles livlig. Ogsaa Sukkerfarten fra Cuba til Nor- 
thern Range og Golfen har faaet en ikke ubetydelig 
Tonnagemængde tildelt. Flere Baade, der har losset 
Krigsmateriel i Middelhavet, er sluttede ballastende 
igennem Suez for Malm fra Indien til Norlhern Ran
ge. Der synes ikke at have fundet nogen Ændringer 
Sted i Raterne for de her nævnte Laster. Fra New 
York meldes endvidere om livlig Efterspørgsel efter 
Tonnage for Korn, Kul og Stykgods fra Norlhern 
Range til Portugal, men det synes vanskeligt at finde 
Skibe for disse Laster.

Fra England foreligger Melding om Afslutningen af 
forskellige Baade i Kulfarten fra Wales og Østkysten 
til Azorerne, Middelhavet o. s. v. lil uforandrede Ra
ter. Endvidere skal der stadig bruges adskillige Skibe 
for Fosfat fra Casablanca til Cape Town til 59/6d., 
Option Durban Losning til 3/- mere. Fra Kosseir er 
Fragten for lignende Last henholdsvis 40/- og 27/6d. 
Salt Aden/Calcutta søger Tonnage til 35 Rupees.

Fra River Plate Markedet meldes, at et spansk Re
deri har sluttet en stor Kontrakt med portugisiske og 
svejtsiske Befragtere om Transporten af Korn fra 
Buenos Aires lil Lissabon lil Raler, der skal ligge end
nu højere end lidligere noterede. Eksakte Tal forelig
ger dog ikke, derimod melder andre svenske Kilder, 
at Fragten fra Buenos Aires lil Lissabon nu kun ligger 
omkring $55, men om dette nu er en Fejltagelse, eller 
om Aarsagen til dette Fald i Rateniveauet med om
kring $15 5 $20 er et Resultat af, at det mest paa
trængende Behov er dækket ved ovennævnte store 
Kontrakt, er et aabent Spørgsmaal. Hvede fra Buenos 
Aires til Callao noteres nu i 115 å 120 Papirpesos.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene ligeledes 
uden større Ændringer. Der er sluttet en Del Ton
nage for Kul og Koks fra Tyskland til danske Havne 
til de sædvanlige Fragtnævnsraler. Salpeterfarten fra 
Skiensfjorden til danske Havne er et temmeligt fast 

Marked. Til god dansk Havn ligger Raten omkring 
Kr. 24 for 2000 Tonnere, til Limfjorden er Raten Kr. 
1 å Kr. 1.50 højere. Svensk Tonnage er sluttet for Træ 
fra Nordsverige til danske Havne, bl. a. skal 900 Stds. 
Baad være sluttet 3 Pladser Piteå/Umeå range til Kø
benhavn til Kr. 77.50 pr. Std.

TO NYE MEDLEMMER I »MYREN«S BESTYRELSE

Under en Aktionær-Aktion i Foraaret i Damp
skibsselskabet »Myren« var et af Hovedargumen
terne, at der i Bestyrelsen for Tiden var to ubesatte 

Pladser. Efter Anmodning fra gamle Aktionærer har 
Bestyrelsen derfor besluttet at supplere sig med to 
Medlemmer. De to nye Kommitterede er Højesterets
sagfører N. J. Gorrissen og Grosserer Aage Hartel.

I Bestyrelsen sidder i Forvejen Direktionen, Skibs
mæglerfirmaet Holm & Wonsild ved dels Indehaver, 
Skibsreder H. A. Hansen, samt fire Komilterede, nem
lig Generalkonsul Christian Holm, Direktør Emil C. 
Hertz, Hofjægermester Greve Kai Ahlefeldt-Laurvig og 
Direktør Af. Suenson.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I APRIL 
KVARTAL

Paa Grundlag af de sumariske Opgørelser, som fo
retages hvert Kvartal af Statistisk Departement, 
meddeles følgende Oplysninger om Skibsfarten paa 

danske Havne i April Kvartal i Aar.
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KAPTAJN PRIP DØD
n af den danske Sømandsstands kendteste Mænd, 
Kaptajn Svend Prip, der i en Aarrække var For

mand for Københavns Skipperforening, er pludselig 
død af en Hjertelammelse.

Kaptajn Prip, hvis Fader var Tømrermester i Horn
bæk, kom som 17 Aars ung Mand til Søs, og i en Del 
Aar sejlede han med danske og udenlandske store Sejl
skibe paa Langfart. I 1897 afsluttede han sine nauti
ske Eksaminer ved Københavns Navigationsskole, og 
han blev derefter knyttet til Rederiet Heimdal som 
Styrmand. Senere traadte han ind i Det østasiatiske 
Kompagni, hvor han allerede i 1910 blev udnævnt til 
Skibsfører. Da Kaptajn Prip i 1922 gik i Land var det 
som Kaptajn paa Motorskibet Selandia, der som be
kendt ti Aar før var stævnet ud som Verdens første 
oceangaaende Dieselmotorskib.

For tolv Aar siden valgtes Kaptajn Prip til For
mand for Københavns Skipperforening, og han har i 
de forløbne Aar med stor forretningsmæssig Dygtig
hed ledet hele det vidtforgrenede Velgørenhedsarbej
de, der er knyttet til denne hæderkronede Forening, 
som i Kaptajn Prips Formandstid — det var i 1935 — 
fejrede sit 300 Aars Jubilæum, en Begivenhed, der 
markeredes ved Udsendelsen af et Værk om Forenin
gens Historie.

Det var ogsaa i Kaptajn Prips Formandstid, at 
Skipperforeningen undergik en gennemgribende For
andring, idet man fra den gamle Ejendom i Holmens 
Kanal, der var solgt til Landmandsbanken, flyttede til 
det nye Hus i Østbanegade.

Paa Søfartens Omraade beklædte Kaptajn Prip en 
Række Tillidshverv. Han var saaledes Medlem af 
Bombebøssens Direktion, af Søfartsraadet og Sø- og 
Handelsretten. Endvidere var han et aktivt Medlem 
af Bestyrelsen for Foreningen til Søfartens Fremme. 
Han var Medlem af Bestyrelsen for Søfartens Biblio
tek og endelig Kasserer for Etatsraadinde Kofoeds Le
gat. Kaptajnen, der blev 68 Aar, var Ridder af Dan
nebrog.

Mindeord om Kaptajn Prip

I Anledning af Kaptajn Prips Død skriver Næstfor
manden for Københavns Skipperforening, Kaptajn

H. Rosfeldt til Dansk Søfarts Tidende:

Københavns Skipperforening har den 30. Okt. 
d. A. haft den store Sorg at miste sin dygtige og 
afholdte Formand.

Kaptajn Sv. Prip blev Foreningens Formand i 
1932 og har igennem Aarene udført et stort og for- 
tjenstfuldt Arbejde baade for Foreningens Medlem
mer og Stiftelsens Beboere paa Auslraliensvej.

Han administrerede de mange Legater, der er un
derlagt Foreningen, med stor Samvittighed og Dyg
tighed, samt varetog Foreningens store Formue med 
stor Omhu, der resulterede i Købet af Foreningens 
nuværende Ejendom, Østbanegade 17, hvor denne 
har til Huse nu.

De mange forskellige Personer, som Kaptajn Prip 
igennem Aarene er kommet i Berøring med, gik 
aldrig forgæves, naar de søgte hans Hjælp. Hans 
rolige Dømmekraft og stadige store Interesse for 
Søens Folk skafTede Kaptajn Prip mange store Til
lidshverv indenfor danske Søfartskredse, saaledes 
Medlem af Sø- og Handelsretten, af Bombebøssens 
Direktion, af Foreningen til Søfartens Fremme, af 
Søfartsraadet og i Bestyelsen for Kofoeds Legat.

En Mand er gaaet bort, som Foreningen vil savne.

DØDSBUDSKABER FRA UDLANDET
ennem Dansk Røde Kors er der til Familien paa 
Fanø indløbet Meddelelse om, at Kaptajn Lauritz

Nielsen Sørensen, der havde sit Hjem i Nordby, er død 

i Udlandet. Kaptajn Nielsen Sørensen har i en Aar
række været knyttet til Rederiet J. Lauritzen.

*
Fisker Severin Christensen i Skagen har modtaget 

Meddelelse om, at hans Søn, den 27-aarige Svend Aage 
Christensen er krigsforlist i udenlandsk Fart.

FRIHAVNSDIREKTØR H. FUGL-MEYER FYLDER 
50 AAR

I Morgen — kun to Dage efter, at Frihavnen har 
fejret sit 50 Aars Jubilæum — fylder Frihavnsdi

rektør, cand. polyt. H. Fugl-Meyer 50 Aar.
Frihavnsdirektør Fugl-Meyer, der er Københavner, 

blev Student i 1913 og blev seks Aar senere Bygnings
ingeniør fra den polytekniske Læreanstalt. En ganske 
kort Overgang virkede han i De danske Statsbaners 
Tjeneste, men rejste derefter i 1919 til Shanghai, hvor 
han indtraadte i Firmaet Andersen, Meyer & Co.’s 
Jernbetonafdeling. Allerede Aaret efter blev han knyt
tet til Shanghais Havnevæsen, og i tre Aar var han 
Leder af dettes Construction Departement. I 1929 
vendte han tilbage til Danmark og blev knyttet til 
Frihavnen som Ingeniør. I 1932 — samtidig med at 
Direktør O. Thielsen blev administrerende Direktør 
for Kjøbenhavns Frihavns Aktieselskab — blev han 
Selskabets tekniske Direktør — el Hverv, han har be
klædt med stor Dygtighed i de forløbne tolv Aar.

I 1934 modtog Frihavnsdirektør Fugl-Meyer en ære
fuld Invitation, idet han rejste til Boston for at un
dersøge Mulighederne for et Frihavnsanlæg i denne 
nordamerikanske By.

I Forbindelse med Frihavnens Jubilæum — Direk
tør Fugl-Meyer er jo saaledes kun to Dage yngre end 
selve Havnen — skrev han i sidste Nummer af Dansk 
Søfarts Tidende en interessant Artikel om Havnens 
tekniske Udvikling fra Aabningen og op til vore Dage.

DEN SVENSKE HANDELSFLAADE
en svenske Handelsflaade mistede i September 
Maaned en Damper paa 1.348 BRT. paa Grund af

Krigen, og desuden forliste et Sejlskib med Hjælpe
maskineri paa omkring 68 BRT. I Registeret slette- 
des en Motorsejler paa 41 BRT. Samtidig paaførtes 
Registeret fem Motorskibe paa 19,084 BRT., saaledes 
at den svenske Handelsflaade i Maanedens Løb blev 
forøget med to Skibe og 17.627 BRT. til ialt 2.112 
Skibe med en samlet Tonnage af 1.505.332 BRT.

SVERIGE SKAL BYGGE FISKERBAADE TIL 
ISLAND

n stor Kontrakt for Bygningen i Sverige af Fisker- 
baade for Islands Regning ventes i Løbet af den 

nærmeste Tid at blive undertegnet af Islands Chargé 
d’AfTaires i Sverige, Finsen. Ifølge Oplysninger fra 
Sverige, vil Værfter ved Vestkysten komme i Betragt
ning ved Udførelsen af Bestillingerne til ialt 8 Mill. 
Kr. Baadene skal forsynes med Motorer fra Atlas- 
Diesel, ialt 54 Sikr., og hele Bestillingen inklusive 
Baadenes Udrustning opgives at komme paa 12,5 Mill. 
Kr. Islands Regering siges allerede at have stillet Mid
ler til Disposition for Betalingen, af hvilken en Femte
del skal erlægges ved Kontraktens Underskrift.

DE ALLIEREDES KONTROL MED SKIBSFARTEN

Idet engelske Underhus meddelte Parlamentssekre
tæren i Ministeriet for Krigstransporter Noel-Baker 
for nogle Dage siden, at otte Lande havde underskre

vet den Overenskomst, der foreskriver, at en fortsat 
Kontrol overfor Søfarten skal finde Sted i Overgangs
tiden mellem Krigen og Freden.

Som bekendt, sagde Noel-Baker, har denne nye 
Overenskomst til Hensigt, at den nuværende Kontrol 
over de Allieredes Søfart skal overføres til en inter-
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national Kontrol, som skal virke i Overgangsperioden. 
Som Følge af denne Ordning vil Forholdene blive ens 
for alle de deltagende Stater, men Aftalen rummer dog 
store Fordele for hele Verdensskibsfarlen og ikke 
mindst for Storbritannien.

Men Henblik paa den amerikanske Overskudstonnage 
udtalte Noel-Baker, at han ikke kan udtale sig om, 
hvordan dette Spørgsmaal endelig skal løses, men 
ved Forhandlinger med De Forenede Stater er der 
allerede løst vanskelige Problemer, hvor Interesse har 
staaet imod Interesse. Han følte sig overbevist om, 
at det skulde lykkes at naa til en Overenskomst ved
rørende Søfartsspørgsmaalene, naar Krigen er til Ende. 
Fra engelsk Side er man fast besluttet paa at tage al 
mulig Hensyn til de amerikanske Synspunkter, og Par
lamentssekretæren stolede fuldt og fast paa, al Ameri
kanerne vilde vise de britiske Synspunkter samme 
Hensyn.

Fra forskellige Sider, fortsatte Noel-Baker, er den 
engelske Søfarts Fremtid blevet tegnet i mørke Far
ver. Han var ikke i Stand til nu at give Oplysninger 
om noget Tal for Handelstonnagen, men han kunde 
dog forsikre, at Stillingen i Sammenligning med 1939 
ikke bliver nær saa ugunstig, som man har frygtet. De 
føleligste Mangler falder i Øjeblikket paa de store Pas
sager- og Lastskibe, og det er af den største Betyd
ning, at disse nu bliver erstattet.

I Underhusdebatten blev den svenske Værftsindustri 
draget ind i Diskussionen. Et Medlem erklærede, at 
Sverige nu to Gange var forblevet neutral og havde 
draget stor Fordel af at handle med de Allieredes 
Fjender. Sverige har i Dag første Klasses, moderne 
udrustede Værfter, der har billig Arbejdskraft — bil
ligere end Englands. Naar der bliver Tale om Ordrer 
fra Spanien og Portugal, vil de svenske Værfter kunne 
slaa Englænderne ud. Videre udtalte det pangældende 
Underhusmedlem, at man naturligvis ikke ønskede at 
slaa den svenske Værftsindustri ud, men del vilde dog 
ikke være af Vejen at minde den om, at den nu to 
Gange har lukreret paa engelsk Bekostning. Fra en
gelsk Side ønsker man, at Sverige skal have Del i 
Skibsbyggeriet, men det skal ikke have Lov til at 
torpedere den engelske Værftsindustri.

Et andet Underhusmedlem fastslog, at man fra en
gelsk Side maatte lade Svenskerne forslaa, at England 
har til Hensigt at genoprette sin tidligere Stilling in
denfor Værftsindustrien.

Videre under Debatten fremhævede Marineminister 
Alexander, at England i Tidsrummet fra Krigens Be
gyndelse og til December i Fjor havde bygget 634 
større Krigskibe paa 1.183.501 Depl. Tons. Endvidere 
har Storbritannien under de fire første Iirigsaar byg
get Handelsskibe paa tilsammen 4*/a Million B.R.T. 
Fra September til December 1939 byggedes 56 Han
delsskibe paa tilsammen 243.000 Tons, i 1940 bygge
des 182 Skibe paa 810.000 Tons, i 1941 236 Skibe paa 
1.158.000 Tons, i Aaret 1942 259 Skibe paa 1.302.000 
Tons og i 1943 237 Skibe paa 1.204.000 Tons.

Som Svar paa Underhusdebatten understreger man 
fra svensk Side, at den svenske Værftsindustri stort 
set har klaret sig godt under Krigen, men det er sket 
som et Led i en stadig Udvikling og ikke som et Re
sultat af Krigen. Sammenlignet med Værfternes øvrige 
Produktion har Skibsleverancerne til Tyskland været 
ubetydelige sammenlignet med Værflerncs øvrige Pro
duktion. De største Produktionstal under Krigen har 
fundet Sted med Hensyn til Erstatning af den krigs
forlisle svenske Tonnage.

FRA SVENSKE VÆRFTER
almar Varv har leveret sit Byggenummer 346, Motor
skibet Tessy lil Rederiaktiebolagel Skansholmen i Vå- 

slervik. Nybygningen er en af Værftets Standardtyper paa 
Molorsejlere paa omkring 550 Tons d.w. Det er bygget 
af Slaal med Isforslærkning lil Bureau Veritas højeste 
Klasse og med følgende Hoveddimensioner: Længde 42,60 
Meter, Bredde 9 Meter og Dybde 4,20 Meter.

Fremdrivningsmaskineriet beslaar af en Nohab-Diesel- 
motor, Type MG 0, paa 390 Hestekræfter ved 325 Omdrej
ninger i Minuttet.

FLYVERUTE SKANDINAVIEN—U.S.A.

Ifølge en Udtalelse fra Civilluftfartsstyrelsen i Wash
ington foreslaar man, at der oprettes en Flyverute 
mellem U.S.A. og de skandinaviske Lande, som op

retholdes af Norge, Sverige og Danmark i Forening. 
Vicepræsidenten i U. S. Midnight Sun Airlines, Fr. 

Melchier, udtalte i denne Forbindelse, at han ikke 
troede, at de amerikanske Luftfartsselskaber vilde ud
sætte sig for Konkurrence fra udenlandske Selskaber 
med lave Driftsomkostninger. Melchier meddelte end
videre, at Direktør Norlin fra det svenske Selskab Si
las har ført Forhandlinger med det amerikanske Uden- 
rigsdepartement om en svensk Linie til U.S.A., og at 
Udenrigsdepartementet gerne saa en skandinavisk Fly
verute til U.S.A. men ikke tre forskellige. Man fore
slog derfor, at Sverige, Norge og Danmark i Fælles
skab oprettede en Linie, og denne Plan arbejdes der 
nu paa.

Billetprisen New York—Stockholm antages at blive 
350 Dollars, idet det, som Transcanada Air Lines’ Vice
præsident Larsen udtalte paa Flyvekonferencen i Mon
treal, ikke vil være teknisk muligt for Tiden at sætte 
Billetprisen over Atlanten saa lavt som 100 Dollars, 
der tidligere har været nævnt. Det vilde vare tre eller 
fire Aar før Billetprisen kunde blive saa billig.

NEDSATTE KRIGSRISIKOPRÆMIER
fter al War Risks Insurance Office i Slutningen af 
September har nedsat Krigsrisikopræmierne for 

bl. a. transatlantiske Rejser, har Joint War Risks 
Rating Committee for Lloyds og Søassuranceselskaber
ne nu ogsaa foretaget tilsvarende Reduktioner i deres 
Tarif, saaledes at disse Selskabers Rater mellem Stor
britannien & Eire og Amerika nu er:

Nordamerikas Atlanterhavskyst Nord om Cap Hat
teras 0,75 pCt. imod tidligere 1,25 pCt.

Nordamerikas Atlanterhavskyst Syd om Cap Hat
teras samt Centralamerikas Atlanterhavskyst 1 pCt. 
imod tidligere 1,5 pCt.

Pacifikkysten af Nord- og Centralamerika 1,25 pCt. 
imod tidligere 1,729 pCt.

Præmierne i det aabne Marked er saaledes stadig 
forskellige hvad angaar Nord og Syd for Cap Hatteras, 
medens War Risks Insurance Office noterer 0,5 pCt. 
for saavel Nord som Syd for Cap Ilalteras.

FREMSTILLINGEN AF SYNTETISK GUMMI 
remstillingen af syntetisk Gummi har i Løbet af 
de tre sidste Aar undergaaet en revolutionerende

Udvikling, konstaterer Direktør Thure Molander, der 
er Chef for de svenske Goodyear-Fabriker. Denne Ud
talelse har Direktøren fremsat efter at være vendt til
bage fra en Rejse i De Forenede Stater.

De amerikanske Fabrikers Fabrikation for i Aar be
regnes til 836.000 Tons, hvilket er et bemærkelsesvær
digt Resultat, naar man tager i Betragtning, at Før
krigstidens Import svingede mellem 550.000 og 650.000 
Tons pr. Aar. Paa denne Maade er De Forenede Sta
ter blevet selvforsynende, hvad den syntetiske Gummi 
angaar, og man regner til og med at være i Stand til 
uden Vanskeligheder at kunne afstaa visse Kvantiteter 
til Eksport.
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FRANSKE TILGODEHAVENDER I DE FORENEDE 
STATER

e franske Tilgodehavender, som har været spær
ret i De Forenede Stater, beløber sig efter til

gængelige Oplysninger til 1.594 Millioner Dollars, 
hvoraf de 900 Millioner er i Guld.

Kun omkring 510 Millioner Dollars tilhører Privat
personer eller Firmaer, hvilket altsaa vil sige, at Halv
delen tilhører den franske Stat. Frankrig indtager 
saaledes Andenpladsen blandt de Lande, som har 

indefrosne Tilgodehavender i De Forenede Stater. 
Holland fører med 1.600 Millioner Dollars.

DEN TRANSATLANTISKE LUFTFART 
ranscontinental & Western Air Inc. i De Forenede 
Stater har ansøgt om Tilladelse til at drive Luft

trafiklinier med fire daglige Ture mellem Amerika og 
Europa. Billetprisen for en enkelt Rejse til London 
beregnes til 205 Dollars.

Iøvrigt kan det oplyses, at samme Selskab ogsaa sø
ger om Tilladelse til at aabne Lufttrafik mellem 
Washington og Calcutta.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
i |

For 40 Aar siden |

Den 10. November 1904 skriver »Dansk Søfarts |
Tidende«: f

| I det norske Slatsraad den 2. ds. er der for ud- | 
| vist hæderligt Forhold ved Emigrantskibet »Nor- | 
= ge«s Forlis den 28. Juni d. A., ved at have taget f 
f Kommandoen over en af Skibets Redningsbaade E 
f og ved sit Mod og sin energiske Optræden at have | 
f bragt denne Baad med de om Bord værende 32 |
I Mennesker i Sikkerhed efter 6 Dages Ophold paa | 
= det aabne Hav, tildelt Sejlmager Jørgen Hansen S 
i fra Larvik en Æresgave. |

1 For 25 Aar siden |

Den 13. November 1919 skriver »Dansk Søfarts j 
Tidende«: |

f Bygning af Skibe i U.S.A.: Af en Oversigt over | 
I Bygningen af Handelsskibe i U.S.A. i Aarene 1917— 
f 1919, der er indsendt til Udenrigsministeriet fra 
i Washington, fremgaar det bl. a. at der fra 1. Sep- 
f tember 1918 lil 31. August 1919 blev bygget 4.187.670 
| BRT., og at der i Maj-August 1919 byggedes gen- 
= nemsnitlig 400.000 BRT. pr. Maaned.
f Det er at forudse, al med denne uhyre Nybyg- | 
| ning vil den britiske Handelsflaade snart blive = 
f overfløjet. f

Skibssalgsmarkcdct i Oktober
Af Firmaet Suenson & Jcspersens Maanedsoversigt frem

gaar det, at heller ikke Oktober Maaned bragte noget 
større Udsving paa Købs- og Salgs-Markedet, og nogen 
livlig Handel har der overhovedet ikke været Tale om, 
skønt der har været flere Ordre fremme, og ret betragte
lige Reduktioner i Prisfordringerne har fundet Sled i flere 
Tilfælde.

Af Forretninger bragt lil Afslutning har vi modtaget 
Rapport om følgende:

Galease »Almee«, ca. 150 Tons d.w. Pris: Kr. 105.000.—, 
Galease »Bølgen«, ca. 90 Tons d.w. — Galease »Helle«, ca. 
54 Tons d.w. Pris: Kr. 23.000.—, Jagt »Prøven«, ca. 45 
Tons d.w. Pris: Kr. 25.000.—.

Endvidere har Firmaet solgt m.s. »Libra«, ca. 150 Tons 
d.w. i havareret Stand. Dette Skib er bragt til Værft, hvor 
det skal istandsættes og forlænges, saaledes at det kom
mer til at laste ca. 180 Tons d.w., samtidig bliver Skibet 
forsynet med en 135/150 H.K. Diesel Motor.

»Gamma« atter i Fart
Det vil erindres, at den 3-mnstede Motorskonnert »Gam

ma« af København for en Tid siden blev ødelagt ved en 
Ildebrand. Skibet kom til København, hvor det nu ved 
Grøn & Eriksens Skibsværft i Kalkbrænderihavnen har 
gennemgaaet en gennemgribende Reparation. Der er ind
sat ny Fokkemast, indlagt nyt Fordæk og Bov og foretaget 
praktiske Ændringer i Apleringen.

»Gamma«, der tilhører Rederiet »Hetland«, Skibsreder 
T. Basse, laster 250 Tons d.w. og er udstyret med en Olie
motor paa 120 H.K. Delle Skib, der oprindelig er bygget 
under Navnet »Carla« paa Chr. P. Jensens Værft paa Taa-

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10. Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 & 342 07 

singe, blev i sin Tid benyttet af Eigil Knuth til hans 
videnskabelige Grønlandsekspedition.

I Løbet af denne Uge vil »Gamma« atter være klar til al 
gaa i Fart.

To Mand slaaet over Bord fra Esbjerg-Kutter
Under Fiskeri paa Vesterhavet blev Esbjergkutteren 

»Lauretle« E 390 forleden ramt af en Braadsø, der væltede 
Kulleren om paa Siden og fyldte dens Maskinrum med 
Vand, saa Motoren gik i Slaa.

To Mand af Kutterens Besætning, der befandt sig paa 
Dækket, blev slaaet over Bord og druknede. Det var den 
37-aarige Carl Knipp og den 20-aarigc Kaj Werner Søren
sen.

Skipperen fik ved Hjælp af den tilbageværende Mand af 
Besætningen Motoren i Gang og naaede ind til Esbjerg 
Havn. Carl Knipp var gift og havde flere Børn, medens 
Kaj Werner Sørensen var ugift.

Dansk Tidsskrift-Indcx
I Kommission hos »Nyt Nordisk Forlag — Arnold Busck« 

har Statens Bibliotekstilsyn under Redaktion af Th. Døs
sing og Robert L. Hansen udsendt 29. Aargang af Dansk 
Tidsskrift-Index, der som sine Forgængere indeholder en 
skematisk Fortegnelse over henved 260 danske og en Del 
udenlandske Tidsskrifter.

Ny Dybdedykningsinctode
Teknologen A. Zetterslrøm i Stockholm har udarbejdet 

en ny Metode for Dybdedykning, der gaar ud paa ved 
Dykning paa Dybder udover 40 Meter at ombytte Luftens 
Kvælstof med Brint. Ved Karolinske Instilulets fysiologi
ske Afdeling er der sidste Sommer udført omfattende For
søg, som udviser gunstige Resultater. Marinens Dykkere 
har fornylig sal ny Rekord i 86 Melers Dybde, men ved 
den nye Metode kan man komme ned paa endnu større 
Dybder.

Motorkursus for Fiskere
Som i tidligere Aar arrangerer »Dansk Fiskeriforening« 

ogsaa i Aar Motorkursus for Fiskere paa Teknologisk In
stitut i København. Der begyndles i Lørdags den 4. og 
sluttes den 16. December.

Lemvig Havn
Til Fortsættelse af Ombygning af resterende 21 Meter 

Mole og Bolværk i den gamle Havn har man bevilget et 
Beløb paa 18.950 Kr. De samlede Udgifter bliver 26.000 Kr.

Chris liansø
En af den lille Klippeø's karakteristiske Bygninger, del 

gamle Sprøjtehus, er fornylig blevet restaureret. I Byg
ningen er indrettet Opbevaringsrum for Redningsvæsenets 
Rakelmateriel saml for Øens Slukningsmateriel.
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FRA SØRETTERNE |
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I Sø- og Handelsretten afholdtes forleden Søforhør i 
Anledning af Molorsejleren »Afrodile«’s Forlis den 27. Ok
tober.

Kaptajnen forklarede, at »Afrodite« den 26. Oktober var 
afgaaet fra Sakskøbing lil København. I Bøgestrømmen 
kom man ud for haardt Vejr, og Dækslaslen forskubbede 
sig, saaledes at Skibet fik stærk Slagside. I Nærheden af 
Rødvig kæntrede Skibet, og >Afrodite< sank paa 16 Meter 
Vand. Det lykkedes Besætningen at redde sig i Jollen.

*
Ved Sø- og Handelsretten havde Den Gensidige Søassu- 

ranceforcning i Kolding og Kaptajn Hans Andresen Han
sen, Aarø, krævet Krigsforsikringen for danske Skibe dømt 
lil at betale 66.213 Kr. i Erstatning for Udlæg lil Bjærg
ning og Reparation af Motorgaleasen >Svalen«, der den 
10. Februar 1943 ved Indløbet lil Mariager Fjord var sun
ket efter Kollision med et Vrag.

Krigsforsikringen krævede Frifindelse, da man mente, 
at Aarsagen lil Forliset var manglende Aglpaagivenhed fra 
Kaptajnens Side, men Sø- og Handelsretten fastslog, at 
Hovedaarsagen lil Forliset maatte søges i Forhold, bestemt 
af Krigen, og al Skaden derfor bør dækkes af Krigsforsik
ringen.

Sø- og Handelsretten gav Krigsforsikringen Medhold i, 
at den blotte Omstændighed, at Kollisionen er sket med 
Vraget af et under Krigsforhold minesprængt Skib, ikke er 
tilstrækkelig til at anse Skaden ved Forliset som Følge af 
Kollisionen som Krigsskade. Men de ved Krigen bestemte 
Forhold, derunder del stærkt forøgede Antal Vrag ogsaa 
i de danske Farvande og særlig det Tilfælde, at det paa
gældende Vrag endnu ikke ca. 3 Uger efter delte Skibs 
Forlis var afmærket, findes dog al have øget Faren paa 
Søen i væsentlig Grad, og saaledes at have været stærkt 
medvirkende lil »Svalen«s Kollision med Vraget.

Paa den anden Side finder Retten ikke, at der kan be
brejdes Kaptajnen saadanne Fejl med Hensyn lil Naviga
tionen eller iøvrigt, at han maa anses ved forsømmeligt 
Forhold at have afgørende Indflydelse paa Forliset. Ret
ten henviser til, al Rapporten om Vragets Position ikke 
indeholder en udtrykkelig Bemærkning om, at Vraget ikke 
er afmærket, og peger endvidere bl. a. paa, al Vragets 
virkelige Plads var i ikke ringe Afstand fra det Sted, hvor 
del efter Rapporten omtrentlig skulde ligge.

Under disse Omstændigheder finder Retten, at Hoved
aarsagen til >Svalen<s Forlis maa søges i Forhold bestemt 
af Krigen, og at Skaden derfor bør dækkes af Krigsfor
sikringen. Der blev derfor givet Dom efler Paastand, og 
foruden 66.213 Kroner skal Krigsforsikringen for danske 
Skibe betale Sagsøgerne 2500 Kr. i Sagsomkostninger.

*
M/S »Erna« af Odense har paa Rejse til København med 

Briketter i en Kanal uden for Lastepladsen den 19. Okto
ber d. A. været i Kollision med en større Motorlægter og 
derved faaet betydelig Skade paa Forskibet. Skaden var 
dog over Dækket og medførte ingen Lækage, saa Skibet 
kunde fortsætte Rejsen.

Føreren, Kaptajn V. Nygaard, forklarede i Søretten, at 
der var Lods om Bord i »Erna«, der holdt sig i den rigtige 
Side af Farvandet og iøvrigt fulgte Lodsens Anvisninger. 
Da Molorlægteren kom i Sigte, blev der straks givet Ad
varselssignal fra »Erna«, hvis Maskine samtidig blev stop
pet. Fra Lægteren hørtes ingen Signaler, og den fortsatte 
sin Fart, saaledes at det nærmest var en Paasejling, »Erna« 
var ude for.

I So- og Handelsretten blev der forleden afgivet For
klaring i Anledning af Kollisionen den 20. f. M. mellem M/S 
»Kastor« af Løgstør og D.F.D.S.’ Damper »Yrsa« udenfor 
Indsejlingen lil København, hvorved »Kastor« sank i Lø
bet af faa Minutter.

Føreren af »Kastor«, Kaptajn P. Sørensen, forklarede, 
at Skibet Kl. 7,30 i Nærheden af Middelgrunden pludselig 
kom ind i stærk Taage. Der mindskedes straks Fart, og 
samtidig blev Taagehornet benyttet med reglementerede 
Mellemrum. Ca. 6—7 Minutter senere hørtes en Dampers 
Taagesignal rel forude, og Skruen blev straks koblet fra. 
Kort efter dukkede Damperen »Yrsa« frem en Skibslængde 
forude. Om Bord i »Kastor« forsøgte man at undgaa Kol

lisionen ved at dreje Styrbord over, men Afstanden var 
for kort, og »Yrsa«s Stævn ramle »Kastor« i Bagbords 
Side lige agten for Stævnen. »Kastor« fik flere Planker i 
Vandlinien slaaet ind, og Skibet begyndte straks at synke. 
Jollen blev sat i Vandet. Efler at man havde reddet Skibs
papirerne, gik Besætningen i Jollen. Fra »Yrsa« var der 
ogsaa sal Baad ud, og denne holdt sig paa Siden af Jol
len, men Besætningen blev oplaget af M/S »Albatros« af 
Aalborg, der ogsaa kom til.

Føreren af »Yrsa«, Kaptajn A. Goth, forklarede, al 
»Yrsa« ogsaa havde hnfl Taage lige fra Kvæsthusbroen, 
hvorfor der sejledes med mindsket Fart og afgaves Taagc- 
signal. Molerne passeredes Kl. 7,08, og det havde været 
Kaptajnens Agt at ankre, men i det samme varskoedes 
»Sejler forude«. Der blev straks slaaet fuld Kraft Bak med 
midtskibs Ror, og samtidig gaves 3 Stød i Flojten, men 
Kollisionen var uundgaaelig. Bagbords Redningsbaad blev 
sat ud, da man blev klar over, at »Kastor« vilde synke, 
og holdt sig paa Stedet. Der var ikke om Bord i »Yrsa« 
hørt Taagesignal fra »Kastor«.

*
I Sø- og Handelsretten afholdtes forleden Søforhør i 

Anledning af en Kollision, som har fundet Sted i Sorte 
Rende ved Kalveboderne i Københavns Sydhavn den 4. 
Oktober. Slæbcbaaden »Thora« var for Udgaaende med 
en Pram paa Slæb, da Motorgaleasen »Saturn« af Horsens, 
der ligeledes var for Udgaaende, paasejlede Prammen, saa
ledes at dens Rorslamme blev knust.

»Salurn«s Fører, Skibsfører Aage G. Nielsen, og »Tho- 
ra«s Fører, Skibsfører Julius Goth, afgav Forklaring, men 
den Mand, der har slaaet til Rors paa »Saturn«, var ikke 
mødt, da han er afmønstret. »Saturn« var tom og Iaa 
højt med Stævnen, og det ser ud til, at Rormanden ikke 
har set Prammen.
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70 Aar
I disse Dage kan Fisker Christoffersen i Esbjerg fejre 

sin 70 Aars Fødselsdag. Han var i mange Aar bosat i 
Hanstholm, og her var han indtil for seks Aar siden Med
lem af Redningsbaadens Mandskab. Ialt har Chrislopher- 
sen været med til at redde ikke mindre end 90 Menneske
liv — i 1916 deltog han saaledes i 16 Ture til strandede 
Skibe. De sidste to Redninger, han har været med til, har 
han gennemført i sin egen Baad. Den første Gang var han 
alene i Baaden, anden Gang havde .han sin 17-aarige Son 
med, og for denne Daad fik han og Sønnen tildelt 800 Kr. 
fra Carnegiefondel.

60 Aar
En af de kendte Maskinmestre ved Storebæltsoverfarten, 

Maskinmester J. Pedersen, fyldte i Onsdags 70 Aar.

50 Aar
Underdirektør ved Burmeister & Wains Maskin- og 

Skibsbyggeri, Civilingeniør Otto Lund fyldte i Onsdags 50 
Aar. Direktør Lund, der er Københavner, blev Student i 
1913 og tog seks Aar senere Afgangseksamen fra Polytek
nisk Læreanstalt. I 1923 blev han ansat hos B. & W., hvor 
han allerede i 1927 forfremmedes til Afdelingsingeniør. I 
1930 blev han Overingeniør, og han virkede i denne Stil
ling, indtil han i 1939 udnævntes til Underdirektør.

Officielt
Officielt meddeles i Statstidende, at Godsejer, Skibsreder 

E. Reimann er udlraadt af Bestyrelsen for Nauitas A/S.

Fyr- og Vagervæsenet
Efter derom indgivet Ansøgning fratræder Fyrskibsfører 

Hans Schaarup Jensen paa Grund af Alder sin Tjeneste
stilling som Fyrskibsfører i 5. Lønningsklasse b fra Ud
gangen af December Maaned 1944.

Vandbygningsvæsenet
Efter derom indgivet Andragende har Ministeriel under

6. November 1944 meddelt Havnebetjent under Vandbyg
ningsvæsenet Herman Julius Bernhard Jensen, Esbjerg, 
Afsked fra Vandbygningsvæsenets Tjeneste paa Grund af 
Alder med Pension fra Udgangen af Januar Maaned 1945.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør F. B. BGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I l|| ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 FB. KVARTAL III AM ALI EG A D E 3 3 . K A K EN H A V N K,

Abonnemeui Redaktør: Telefon *Centra! 17030

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar MOGHN8 5YHOLK aamt paa alle Postkontorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS9 OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr.aAdr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding foT Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

4~.iC>

Telegr.-Adr. »Marlusona Telefon Central 12057

DAMPSKIBSSELSKABET

EINAR SCHMITH
Befragtning &. Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Telf.: Palæ 8316-1T — Tel-Adr.: Elnarehlp

PACIFIC %
AMALIEGADE 33 

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram Adresse: ..Steampeclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af A r be | d sgi ver* Foren ingen

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

REDERI. OG HANDELSSELSKABET 

MONTANA A/s 
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttlcgramadr.:

Ttlefon ■ 9246 MON! ANAKUL

TUBORG
4/S

EM.Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K 

Telefon CENTRAL 5195* 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVTTZERSALVAGE

Grundlagt 1074

Tha Hoeg * Hamburg 
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rød og Graa Indenbordafarve Kobberslof for Traaklba
Palent Mønje Grøa Paløntmaling til udenborda Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 

Telrfon: Central 13779.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A S. Amalieiade 33 Kabenhavn BL 
Trykt boa J. JøfÉensoti & Co. Kabenhavn Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 9. November 1944. Nr. 44.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnemcnt kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris at 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numro faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs SynBvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1487. Danmark. Fakse Bugt. Rødvig SE. t. S. Oplysning om Vrags Afmærkning. 
Tidligere E.f.S. Nr. 43/1479 1944.
Position. 55° 13' (50") N. 12° 24' (30") E., c. 1,6 Sm 143° fra Rodvig Havn.
Detailler. Vraget, der er sunket i 14 m Vand paa ovennævnte Plads, er nu afmærket med 

en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt c. 50 m NNE. for Vraget, samt med en elek
trisk Blinklanterne, der viser lividt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-, anbragt paa Vragets 
Mast.

1488. Sverige. Kalmarsund. Bergkvara. Kabel udlagt. Forbud mod Ankring.
Positioner. Dalskdr 56° 23' 26" N. 16° 05' 36" E.

Garpen 56° 23' 25" N. 16° 07' 52" E.
Detailler. Et Stærkstrømskabel er udlagt mellem Dalskdr paa Fastlandet N. for Bergkvara 

og Garpen Fyr og 10—50 m S. for det mellem nævnte Pladser udlagte Telefonkabel, 
der er afmærket med Kabelbaaker saavel ved Dalskdr som paa Garpen.

Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 100 m fra Kablet.
(U. f. s. Nr. 44/2111. Stookholm 1944.)

1489. Sverige. Kalmarsund. Garpen Fyr elektrificeret.
Position, c. 56° 24' N. 16° 08' E.
Detailler. Garpen Fyr er blevet elektrificeret, hvorved Fyrets Lysstyrke er blevet forøget. 

(U. f. b. Nr. 44/2110. Stookholm 1944.)

1490. Sverige. Ålandsliavet. Skydeovelser. •
Tidspunkt. 30. Oktober—11. November 1944, hver Dag Kl. 0900—1700.
Position. Skydepladsen c. 59° 56',4 N. 18° 55',5 E.
Detailler. Skydeøvelser foretages i ovennævnte Tid fra Vaddd Skydeplads paa Pynten

1,4 Sm E. for Rangarno og 500 m NW. for Måsgrund.
Fareomraadet er en Cirkelsektor med Radius 8,7 Sm, med Spidsen i Skydepladsen 

og begrænset af Radier, der fra Skydepladsen gaar i Retning henholdsvis 350° og 120°.
(U. f. b. Nr. 44/2168. Stookholm 1944.)
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1491. Tyskland. Pillau. Pillauer Rinnc. Oplysning om Somærkers Plads. 
TidligereE.f.S. Nr. 47/1705 1943 og 16/772 1944.
Positioner. Rødmalet Lystønde B c. 54° 37' 24" N. 19° 54' 07" E.

Sort Spidstønde 4 c. 54° 37' 31" N. 19° 54' 11" E.
Detailler. Efter Afslutning af Oprensningsarbejder ved S.-Kant af Lausangels, er den 

rødmalede Lystønde B og den sorte Spidstønde 4 atter udlagt paa ovennævnte Pladser.
(N. f. S. Nr. 44/2248. Berlin 1944).

1492. Tyskland. Kolberg NW. Skydeøvelser.
Positioner, a) 54° 10',2 N. 15° 30',3 E. c) 54° 13'.8 N. 15° 28',5 E.

b) 54° 12',2 N. 15° 26',2 E. d) 54° 11',5 N. 15° 33',5 E.
Detailler. Skydeøvelser afholdes indtil 31. Januar 1945 i et Omraade, der begrænses af 

Linien gennem ovennævnte Punkter.
Fareomraadet bliver ikke bevogtet.
Paa Skydedagenc vises i Skydctiden 2 internationale Signalflag B lodret for hin

anden fra Signalmasten 2650 m SW. for Indløbet til Kolberg Havn samt fra Baaken paa
E.-Molen. Om Natten vises samme Steder 3 Lys lodret for hinanden, det øverste 
rødt, de to nederste hvide.

I Pauser mellem Skydninger vises under de ovennævnte internationale Signalflag 
en gul Stander med blaa Bort.

Under Skydning er Sejlads og Ophold i fornævnte Fareomraade forbudt.
(N. f. S. Nr. 44/2188. Berlin 1944.)

1493. Tysklaud. Darsser Ort NNW. Vrag.
Position, c. 54° 37',6 N. 12° 25',7 E.
Detailler. Et Vrag, af hvilket Overbygningen rager op over Vandet, er sunket paa oven

nævnte Plads. Et Patrouillefartøj er midlertidigt udlagt ved Stedet.
(N. f. S. Nr. 44/2189. Berlin 1944.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1494. Danmark. Store-Bælt. Halsskov ltev S. Skibsfartshindring fjernet. 
Tidligere E.f. S. Nr. 23/1002 1943 udgaar.
Position. 55° 20' 32" N. 11° 05' 40" E., c. 1,1 Sm 306° fra Korsør Baake Fyr.
Detailler. Skibsfartshindringen paa ovennævnte Plads er fjernet. Den ved Hindringen 

udlagte Vragvager er inddraget.

1495. Danmark. Lille-Bælt. Trelle Næs S. t. E. Vrag fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 38/1350 1944.
Position. 55° 35' 11" N. 9° 52' 31" E., c. 2,3 Sm 171° fra Trelle Næs.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet.
Kort Nr. 114, 151 og 150.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1496. Danmark. Kattegat. Hundested N. t. E. Vrag fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 13/726 1944.
Position. 56° 05' 00" N. 11° 53' 17" E., c. 7 Sm 11° fra Hundested Havn.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet. Vragafmærkningen 

vil snarest blive inddraget.
Kort Nr. 116, 130, 102 og 100.
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1497. Danmark. Kattegat. Sejero Fyr N. Undervandshindring rapporteret.
Position, c. 56° 01',5 N. 11° 04',3 E., c. 6% Sm N. for Sejerø Fyr.
Detailler. Et Skib rapporterer at have rørt en Undervandshindring paa ovennævnte 

Plads. Stedet vil blive nærmere undersøgt.

1498. Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr ESE. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 43/1485 1944.
Position, c. 56° 52',8 N. 10° 47',0 E., c. 12% Sm 110° fra Hals Barre Fyr.
Detailler. Vraget, der er sunket paa ovennævnte Plads i 12,2 m Vand, er afmærket med 

en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt c. 50 m E. t. N. for Vraget, samt med en elek
trisk Blinklanterne, der viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-, anbragt paa Vragets 
Mast.

Kort Nr. 102 og 100.

1499. Sverige. Kattegat. Stora Polsan W. Vrag.
Position, c. 57° 46'.5 N. 11° 22',0 E.

(N. f. S. Nr. 44/2204. Berlin 1944.)

1500. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand.
Tidligere E.f.S. Nr. 40/1400 1944.
Position, c. 56° 41' N. 8° 15' E.
Detailler. I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: I Sælhunde

holm, Løb: 4^0 m, i Gaaseholm Løb: 2,4 m, i Svaneholm Løb: 1,3 m og i Kobberø Løb: 2,5 m.
Der er saaledes for Tiden 4,0 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

1501. Sverige. Strandingsgods.
1. I Varberg Tolddistrikt er indbjærget:
Et Fartøj med 1 Redningsbælte, mærket Erling Lindde, samt 16 kolli Smør, mærket 

Danish Butter.
2. I Lysekil Tolddistrikt er indbjærget:
28 Dritler Smør, mærket Danish Butter Lur Brand, div. Numre, samt 3 Baller Raa- 

gummi, uden Mærke.
(U. f. b. Nr. 44/2174. Stookholm 1944.)



Nr. 44. 340

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1502. Danmark. Sundet. Middelgrunds Fort Fyr W. t. N. Vragvager flyttet.
Tidligere E. f. S. Nr. 43/1480 1944 udgaar.
Position. 55° 43' (22") N. 12° 39' (19") E., c. 0,5 Sm 284° fra Middelgrunds Fort Fyr.
Detailler. Vragvageren med 2 grønne Flag ved det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag 

er atter flyttet og staar nu c. 50 m NE. for Vraget.

1503. Danmark. Sundet. Stevns Fyr NE. Oplysning om Afmærkning af Vrag.
Tidligere E. f. S. Nr. 40/1412 1944.
Position, c. 55° 22',8 N. 12° 35',5 E., c. 7 Sm 41° fra Stevns Fyr.
Detailler. Under Arbejdet med Bjærgning af det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag, 

er Vragets Mast med den elektriske Lanterne, der viser rødt Hurtigblink, brækket. 
Vraget er saaledes for Tiden ikke afmærket.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1504. Danmark. Kattegat. Gerrild Fyr NNW. Vrag.
Position, c. 56° 37',8 N. 10° 46',2 E., c. 6% Sm 340° fra Gerrild Fyr.
Detailler. Et Vrag, af hvilket Masten med Sejl rager op over Vandet, er sunket paa 

ovennævnte Plads.

1505. Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. t. S. Vrag afmærket.
Position. 56° 53' (47") N. 10° 30' (04") E„ c. 4,3 Sm 145° fra Hals Barre Fyr.
Detailler. Et Vrag, af hvilket en Mast rager c. 6 m op over Vandet, er sunket i 9,3 m 

Vand paa ovennævnte Plads. Vraget er afmærket med en Vragvager med 2 grønne 
Flag, udlagt c. 40 m NE. for Vraget, samt med en elektrisk Lanterne, der viser rødt 
Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-, anbragt paa Vragets Mast.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1506. Norge. Vestfjord. Henningsvær. Mineomraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Man advares imod at besejle Omraadet, der begrænses, som følger:

Mod Syd af Breddeparallellen 68° 09',5 N.
— Øst - Meridianen 14° 16',0 E.
-Vest- — 14° 14',4 E.
— 1N ord - Kysten.

Omraadets N.-ligste Del kan passeres, hvis man holder sig i en Afstand af mindre 
end 100 m fra Kysten.

(N. f. S. Nr. 44/2235. Berlin 1944.)
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1507. Norge. Vestfjord. Mineomraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Man advares imod at besejle Omraadet, der begrænses, som følger:

Mod Syd af Breddeparallellen 68° 06',0 N.
— Vest- Meridianen 13° 46',0 E.
— Nord- Breddeparallellen 68° 06',9 N.
— Øst - Meridianen 13° 47',9 E.

. (N. f. S. Nr. 44/2236. Berlin 1944.)

1508. Norge. Vestfjord. Buksnesfjord. Mineomraade.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Man advares imod at besejle Omraadet, der begrænses, som følger:

Mod S y d af Linien, der forbinder følgende Punkter:
a) 68° 04',4 N. 13° 34',4 E. d) 68° 02',5 N. 13° 43',0 E.
b) 68° 04',1 N. 13° 35',1 E. c) 68° 04',7 N. 13° 43',0 E.
c) 68° 02',5 N. 13° 35',1 E.

Mod Nord af Linien, der forbinder følgende Punkter:
f) 68° O5',l N. 13° 35',2 E. h) 68° 04',6 N. 13° 40',2 E.
g) 68° 04',6 N. 13° 38',2 E. i) 68° 05',0 N. 13° 42',5 E.

Amn. Omraadet kan passeres paa Ruten gennem følgende Punkter:
c) 68° 02',5 N. 13° 35',1 E. k) 68° 04',1 N. 13° 38',3 E. eller
j) 68° 03',5 N. 13° 35',1 E. 1) 68° 04',8 N. 13° 39',6 E.

(N. f. S. Nr. 44/2237. Berlin 1944.)

1509. Norge. Mifjord. Luftledning fjernet.
Position, a) 62° 38' 27" N. 6° 32' 20" E.

b) 62° 37' 14" N. 6° 33' 05" E.
Detailler. Kablet, der var udspændt over Mifjord fra Øen Dronen til Fastlandet mellem 

ovennævnte Punkter, er fjernet.
(N. f. S. Nr. 44/2214. Berlin 1944).

1510. Norge. Ulvesund. Vaagsø NE. Lystønde genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 40/1408 1944 udgaar.
Position. 61° 56' 11" N. 5° 08' 03" E.
Detailler. Den grønmalede Lystønde, der viser grønt Et-Blink, er atter udlagt paa oven

nævnte Plads.
(N. f. S. Nr. 44/2213. Berlin 1944.)

1511. Norge. Byfjord. Bergen. Vrag afmærket.
Position. 60° 23' 40" N. 5° 18' 21" E.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en Vragtønde.

(N. f. S. Nr. 44/2212. Berlin 1944.)
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1512. Norge. Rogaland. Haugesund. Vrag.
Position. 59° 24' 17" N. 5° 16' 04" E., c. 500 m 325 p fra Vestre Storesundflu Fyr.
Detailler. Et Vrag er sunket i Haugesund Havn paa ovennævnte Plads. Dybden over

Vraget er 40 m. Vraget ligger midt i Havnens Ankringsomraade.
(E. f. S. Nr. 21/772. ObIo 1944.)
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Nummer 45 FREDAG 17. NOVEMBER 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

cn stigende Aktualitet, der tillægges Østersøen 
som Krigsomraade,. understregedes kraftigt i den 

forløbne Uge af den fra tysk Side udstedte Erklæ
ring. Allerede ved den tysk-russsiske Krigs Udbrud 
blev en betydelig Del af Østersøen erklæret for Krigs
zone, men som Følge af Krigsudviklingen kunde Ty
skerne i en Erklæring af 10. Febr. 1942 indskrænke 
det farlige Omraade til den finske Bugt. Den mili
tær-politiske Stilling har jo imidlertid forandret sig 
ganske væsentlig siden da, og den nu fra Berlin ud
sendte Erklæring er kun Konsekvenserne heraf. Hvor
ledes Forholdene for Skibsfarten i Østersøen vil ud
vikle sig i de kommende Maaneder vil Tiden vise. 
Efter Finlands Udtræden af Krigen og den svenske 
Regerings Forbud mod alle fremmede Skibes Anløb 
af de østsvenske Havne, er en stor Del af Østersø- 
markedet faldet bort, saa fra et beskæftigelsesmæssigt 
Standpunkt betyder den nye tyske Deklaration næppe 
ret meget, men helt uden Gene vil denne nye Foran
staltning dog alligevel næppe være, bl. a. maa det 
forudses, at Dampere, der skal laste Kul i Danzig, vil 
faa noget længere Rejse, da en Del af Vejen skal til
bagelægges indenfor Krigszonen. Den politiske Side 
af Spørgsmaalet er derimod ikke uden Interesse. Som 
det vil erindres, lovede Sverige ved Afslutningen af 
den finsk-russiske Vaabenstilstand at sende betyde
lige Kvantiteter Levnedsmidler til Finland som Er
statning for de Leverancer, der bl. a. kom fra Dan
mark, og den svenske Protest i Berlin kunde tyde 
paa, at Svenskerne ikke er indstillede paa at ophøre 
med disse Levnedsmiddelforsendelser.

Som ovenfor nævnt har der i den sidste Tid kun 
været ringe Aktivitet paa Østersømarkedeme. Sven
ske Skibe har helt været henvist til Kystfart og Mu
lighederne her har naturligvis været begrænsede. 
Dansk Tonnage kan stadig hente Kul og Koks i de 
tyske Østersøhavne til Fragtnævnets Rater. De andre 
Nærmarkeder har været jævnt aktive. Der er saa
ledes Underhandlinger i Gang om Tonnage for Kar
tofler fra Danmark til Norge til Rater omkring 30/35 
norske Kroner, ligesom der ogsaa ventes forskellige 
Ladninger Sukker, Smør o. s. v. fra danske Havne til 
Norge. Salpeterfarten fra Norge til Danmark viser 
stadig god Aktivitet og Raten har været stigende. En 
2000 Tonner skal være sluttet til Kr. 25 til een Losse- 
havn, men idag kan der antagelig opnaas noget mere.

Paa de oversøiske Markeder er Forholdene uden 
nævneværdige Ændringer. De amerikanske Markeder 
har som sædvanlig faaet visse Tildelinger til Præfe
rencelaster, saasom Kul fra Hampton Roads til de 
vanlige Destinationer i Vestindien, Brasilien o. s. v., 
kombineret med Sukker eller Malm tilbage til Nor
thern Range, men Befragterne klager stadig over, at 
Tildelingerne er for ringe, og Efterspørgslen efter fri 
Tonnage er derfor lige stor.

Englænderne søger stadig Skibe for Kul fra Wales 
og Østkysten til Frankrig, Spanien, Portugal og Mid
delhavshavne til uforandrede Rater, ligesom ogsaa de 
sædvanlige Saltlaster fra Aden til Calcutta og Kul
lasterne fra Durban til Colombo og Flaadestationeme 
i Middelhavet figurerer paa Spisesedlen.

Paa de frie Markeder er det stadig den voldsomme 
Efterspørgsel fra River Plate, der er den domineren
de Faktor. Der søges Tonnage til Eire, Portugal og 
Spanien for Hvede til nominelt uforandrede Rater, 
ligesom der er en lang Række Stykgodslaster i Mar
kedet fra Buenos Aires til forskellige Destinationer 
i det karibiske Hav og Sydamerika og ogsaa Raterne 
herfor er nominelt uforandrede, men der kan anta
gelig opnaas betydeligt højere Fragter end de offi
cielt noterede.

TO DANSKE DAMPERE FORLIST I ØSTERSØEN 
o danske Dampere er sunket i Østersøen.
Det ene Forlis overgik den danske Damper »Stock

holm«, Kaptajn H. Petersen, København, tilhørende 
Rederiet ;»Pacific« i København. Besætningen for
søgte ved Hjælp af Pumperne at holde Skibet flyden
de, men det lykkedes ikke. — Hele Besætningen, 18 
Mand, er kommet i Land i Skibets egne Baade. Den 
ene gik ind ved Gedser Fyr, og den anden i Gedser 
Havn.

»Stockholm«, der var paa 1,596 BRT., blev bygget 
i 1930 paa Frederikshavns Værft og Flydedok.

*
Den anden forliste Damper er D.F.D.S.s Dampskib 

»Svanhild«, paa Rejse til tysk Østersøhavn efter Kul 
til Danmark, der sank som Følge af cn Kollision med 
et andet Skib. Hele Besætningen reddedes om Bord i 
det kolliderende Skib og vil snarest blive hjemsendt. 

»Svanhild« som er bygget i Oslo 1919, var paa 
2,147 BRT.

DØDSBUDSKABER FRA UDLANDET 
aptajn Emil Mosebo, Turø, er død i Udlandet 
efter et Ulykkestilfælde.

Kaptajn Mosebo, der blev 50 Aar, var ved Krigens 
Udbrud Fører af Dansk-Fransk Dampskibsselskabs 
Damper »Bornholm« i Oversøisk Fart. Han efterlader 
Hustru og to Børn, der gennem Udenrigsministeriet 
har faaet Underretning om Dødsfaldet.

*

Til Familien i Esbjerg er der indløbet Meddelelse 
om, at den 45aarige Fiskeskipper Andreas Frede
riksen, Søn af forhenværende Fisker N. P. Frederik

sen, Nørvang 89 i Esbjerg, er forulykket i Udlandet 
den 20. September i Aar.

*

Til Familien i Kolding er indløbet Meddelelse om, 
at den 21aarige Sømand Kaj Andersen, Søn af By- 
raadsmedlem, Typograf N. C. Andersen, Kolding, har 

mistet Livet under Krigsbegivenheder i Udlandet den 
28. Februar.

*

Havnearbejder J. M. Madsen, Esbjerg, har gennem 
Udenrigsministeriet faaet Meddelelse om, at hans 
Son, Matros Bjørn Vald. Madsen, er omkommet ved 

Krigsforlis i Juli Maaned.

FORAN AFGØRELSE I SPØRGSMAALET OM 
SØMANDSUDDANNELSEN

I Søfartsministeriet har der været afholdt et Møde, 
hvor Spørgsmaalet om Sømandsuddannelsen, der 

for et Aars Tid siden rejstes af »Foreningen til Søfar
tens Fremme«, stod paa Dagsordenen.

I Mødet deltog Departementschef H. Jespersen og 
Kontorchef Ove Nielsen samt andre af Søfartsministe
riets Embedsmænd. I Drøftelsen af Spørgsmaalet del-
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tog Repræsentanter for Foreningen til Sofartens 
Fremme med Formanden, Kommandørkaplajn, Baron 
Niels Juel-Brockdorff i Spidsen, Dansk Dampskibs
rederiforening, Det Østasiatiske Kompagni, Dansk 
Sejlskibsrederiforening og Sejlskibsrederiforeningen 
for mindre Skibe samt de to nautiske Foreninger, 
Skibsførerforeningen og Styrmandsforeningen. Mødet 
var af orienterende Art og fra alle Sider blev der gi
vet Udtryk for Interesse i Sagens Løsning. Man drøf
tede endvidere Formen for den fortsatte Behandling 
af Forslaget, blandt andet fordi Sømændenes Forbund 
ikke havde ladet sig repræsentere ved Mødet.

REPARATION PAA 5 MILLIONER KR.
torebæltsfærgen »Sjælland«-, der led stor Brandska
de efter en Bombeeksplosion, ventes efter endt Re

paration at kunne indsættes i Overfarten til næste 
Efteraar. Omkostningerne ved Reparationen kommer 
op paa henimod 5 Miil. Kr.

JULEPAKKER TIL SØMÆNDENE
rods mange Vanskeligheder afholder Indenlandsk 
Sømandsmission som hidtil ogsaa i Aar rundt om 

paa sine Sømandshjem i alle danske Havne Julefester 
for Søfolk. Man vil gerne, saavidt det er muligt, at 
enhver dansk Sømand, der er i Havn i Julen, faar 
en Hilsen og en Gave. Derfor beder man alle Venner 
af dette Arbejde huske »Julepakken«. Julegaver til 
Søfolk kan sendes til Sømandshjemmet »Bethel«, Ny
havn 24, København K.

OLIETILDELINGEN TEL 150 SMAASKIBE 
STANDSET

ragtnævnet har i disse Dage standset Olietildelin
gen til 150 Smaaskibe. Indehaverne til disse Skibe 

har undladt at indsende maanedlige Rapporter om 
deres Olieforbrug, og Tildelingen af Brændstof er der
for standset, indtil disse Rapporter foreligger.

Man regner dog med, at Skibsførerne ret hurtigt vil 
bringe Forholdene i Orden, saa Olietildelingen kan 
genoptages.

Myndighederne har i Tiden siden den 19. Septem
ber paa forskellige af Erhvervslivets Omraader kon
stateret en Tendens til at tage det mindre højtideligt 
end tidligere m. H. t. at svare paa Myndighedernes 
Breve med Ønsker om Oplysninger. Denne Erfaring 
skal saaledes bl. a. Prisdirektoratet og Direktoratet 
for Vareforsyning have gjort.

De forskellige Myndigheder er derfor slaaet ind 
paa den Praksis at udtrykke et »Svar udbedes« paa 
en temmelig bestemt Maade, idet de oplyser de alt 
for længe tøvende om, at der kan være en betydelig 
Risiko forbunden med ikke at svare paa Myndighe
dernes Forespørgsler — i saa Fald vil de spørgende 
Institutioner nemlig eventuelt indstille til Handels
ministeriet, at Varetildelingeme tages fra de paagæl
dende Erhvervsdrivende, indtil de ønskede Svar fore
ligger.

DEN ENGELSKE »LUFTLINER« TYPE
et forlyder, at den projekterede store britiske Fly
vemaskine Hermes, som efter alt at dømme skal 

være Standardtypen for »Luftliner« til Englands ci
vile Luftlinier efter Krigen, i konstruktionsmæssig 
Henseende er baseret paa den berømte Halifax Bom
bemaskine.

Hermes skal bygges i to Typer, en Passagermaski
ne, der kan tage fra 20 til 50 Passagerer afhængig af 
Ruten og Godsmængde, samt en Transporlmaskine, 
der kan laste 7,25 Tons Last. Hermes er helt bygget 
af Metal, har fire Ilercules Motorer paa hver 1650 
H.K., der kan give en Maximum Fart af 545 km i 
Timen, medens den økonomiske Fart er 385 km.

STORE VANSKELIGHEDER I DET AMERIKANSKE 
REKORD-SKIBSBYGGERI

el har vist sig, at nogle helsvejsede Liberty- 
Skibe knækkede over og sank i rum Sø. I 

et enkelt Tilfælde rapporteredes der endog om Tab 
af ti Menneskeliv. Dette har selvsagt foranlediget 
en Masse Rygter i Forbindelse med den amerikanske 
Masseproduktion af Skibe, og Resultatet blev, at der 
for nogen Tid siden blev nedsat en Kommission, der 
skulde undersøge Konstruktions- og Bygningsspørgs- 
maal angaaende de helsvejsede Skibe. Fra den
ne Kommission, der blandt sine Medlemmer talte 
Admiralerne Johnson, Vickery og Cochrane samt 
Viceformanden i American Bureau of Shipping Ar- 
nott, der ogsaa er Chefinspeklør i Bureau of Ship
ping, foreligger der nu en Rapport, hvoraf det frein- 
gaar, at det amerikanske Skibsbyggeri mødte meget 
store Vanskeligheder i de forløbne Aars Rekordpro
duktion af helsvejsede Skibe. De mange Fejl og de 
dermed forbundne Problemer kan i Virkeligheden 
ikke alene henføres til selve Svejsningen, hedder det, 
men ogsaa til de specielle Omstændigheder ved Masse
produktion, som er affødt af selve Krigen og den 
deraf betingede forenklede Konstruktion af Skibene. 
Det har endvidere ogsaa vist sig vanskeligt at dispo
nere over et tilstrækkeligt kvalificeret Personale.

I Rapporten hævdes det, at af 2.993 helsvejsede 
store Handelsskibe, bygget efter U. S. Maritime Com- 
missions Program indtil den 1. April i Aar, var der 
paa 2,256 Skibe efter Søsætningen ikke konstateret 
nogen Revnedannclse. Paa de 432 Skibe indtraf der 
alvorlige Revnedannelser paa Skroget af 95 Skibe, 
hvoraf seks Revnedannelser førte til direkte Tab af 
Skibet.

Kommissionen har ogsaa foretaget en Analyse af 
Revnedannelsen, og denne antyder visse betydnings
fulde Fænomener i den svejsede Skibskonstruktion. 
Man savner endnu en langvarig Erfaring til Bedøm
melsen, men man kan se, at Fænomenet skyldes 
Krympninger i Skroget ved Svejsningen, Staalets 
Paavirkning ved lavere Temperaturer, samt Spæn
dings- og Strækningsmomentet i og med lokalt set 
mere stive Konstruktioner.

Paa de 432 Skibe er Hoveddækket (Styrkedækket) 
i 20 Tilfælde blevet sprængt, og af disse 20 Tilfælde 
er 5 Skibe fuldstændig knækket over.

Revnedannelser til Søs mener Kommissionen enten 
kan skyldes lave Temperaturer eller de Braadsøer, 
som Skibet udsættes for.

Man ser, at der stadig optræder nye Revnedannel
ser, men de Oplysninger, man har fra Skibe i Fart, 
er endnu for utilstrækkelige til, at man klart kan ud
tale sig om Virkningen af de Modforholdsregler, man 
har truffet.

Efter Kommissionens Betænkning synes det at være 
givet, at Revnedannelserne i nye Skibe paa Bedding 
er blevet betydelig formindsket.

En statistisk Analyse viser, at praktisk talt alle 
Revnedannelser stammer fra Uregelmæssigheder, som 
er foraarsagel af Konstruktionsdetaljer og Brud, som 
Følge af mangelfuld Svejsning. I Modsætning til den 
almindelige Opfattelse er Revnedannelser ikke be
grænsede til Liberty-Skibene, men kan ogsaa frem
komme paa andre Skibstyper.

Kommissionen har truffet en Del Modforholdsreg
ler, og for Liberty-Skibenes Vedkommende har man 
udfærdiget Bestemmelser om, at der skal være 4 
Langskibs nittede Forbindelser i Hoveddækket (Styr
kedækket) gennem Skibets Midtparti.

Af de 20 Skibe som knækkede, eller hvor Styrke
dækket revnede, sejlede de 16 i Ballast og 2 var la
stede. For de øvrige tos Vedkommende opdagedes 
Fejlene allerede paa Værftet.
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DIREKTE DAMPSKIBSLINIE SVERIGE—ISLAND?

Samfundet Sverige-Island i Stockholm har iflg. den 
svenske Presse henvendt sig lil Handelsministeren 
med Begæring om, at der maa blive foretaget Under

søgelse vedrørende Forudsætningen for en direkte 
Dampskibslinie mellem Sverige og Island.

I Henvendelsen fremhæver man, at der ikke synes 
at være Muligheder for at faa oprettet en saadan 
svensk Linie uden Hjælp fra Statens Side. Endvidere 
fremhæver man, at Sverige er det eneste nordeuro
pæiske Land, som vil være i Stand til at imødekom
me Islands Importbehov straks ved Krigens Afslut
ning, samt at Island paa sin Side befinder sig i en 
særdeles god økonomisk Stilling, saaledes at alle For
udsætninger for at optage en livlig Handelsforbin
delse mellem de to Lande forefindes. Men uden en 
direkte Forbindelse mener man ikke, at Vareudveks
lingen vil kunne blive større, end den var før denne 
Krigs Udbrud.

ARBEJDSLØSHED BLANDT SVENSKE SØFOLK

Som nærmere behandlet i Dansk Søfarts Tidendes 
Fraglberetning har den fuldstændige Standsning 
af den svenske Skibsfart paa Østersøen haft væsent

lige Konsekvenser. Hertil kommer endvidere, at et 
meget stort Antal svenske Søfolk og Havnearbejdere 
nu er blevet arbejdsløse.

En ringe Hjælp er det, at en Del af disse Søfolk 
og Havnearbejdere har kunnet finde Beskæftigelse 
ved Vedligeholdelsesarbejder paa de mange oplagte 
svenske Skibe.

FINSK SKIBSFART PAA RUSLAND
flcr den lange Stilstand, der var foraarsaget af 
Krigen, er der nu efter Fredsslutningen ved at 

komme Gang i Skibsfarten mellem Finland og Sov
jetunionen. Det kan saaledes oplyses, at en Del finsk 
Tonnage er blevet beskæftiget med at transportere 
en Række Maskiner og lignende, der i lang Tid har 
ligget oplagret i Sverige for russisk Regning, lil Sov
jetunionen.

FRA SVENSKE VÆRFTER
or nogle Dage siden har der fra Kockums Værft i 
Malmo været Søsætning paa el Motorskib, som Værf

tet bygger til Rederiaktiebolaget Gylfe — Gorlhonkoncer- 
nen i Helsingborg. Det nye Skib, der i Daaben fik Navnet 
Ada Gorthon, skal dels erstatte det ældre Skib af samme 
Navn og er dels det første i en Serie paa syv Skibe, 
som Rederiet har bestilt hos Kockum. Nummer to af 
samme Serie, der er omtrent halvt færdigt, faar en 
Lasteevne paa henved 6,000 Tons, medens Nummer tre 
blev kølslrakt paa den Bedding, der blev ledig, da Ada 
Gorthon blev søsat. Tre af de øvrige bliver noget mindre, 
nemlig paa 3,400 Tons d.w. Det er i denne Forbindelse 
værd at notere, at Rederiet yderligere har bestilt et Skib 
paa omkring 6,000 Tons d.w.

Ada Gorthon er paa 6,000 Tons d.w. Gorthonkoncernen 
har under Krigen mistet ialt syv Skibe paa tilsammen 
22,800 Tons d.w.

*

Øresundsvarvet har i disse Dage leveret et nyt Skib til 
Rederiaktiebolaget Svea, nemlig Damperen Birka. 
Samtidig søsattes et Søsterskib, som fik Navnet Belos, 

som er det fjortende Svea-Skib, der er søsat fra Værftet. 
Birka og Belos er stort set af samme Størrelse og Type, 
som Værftets tidligere Nybygninger til Rederiet, blot er 
de mere moderne og komfortabelt indrettet.

De lo nye Skibe er beregnet paa Trafik paa Nord- og 
Østersøen. Ved Prøveturen opnaaede Birka en Fart af 
13 Knob.

*
om tidligere omtalt udbetaler Gotaverken el Udbytte 
paa 8 pCt. og en Bonus paa 2 pCt. paa en Fortjeneste 

af 3,340,000 Kroner, indtjent i Finansaaret fra 1. Juli til 
31. Juni i Aar. Omsætningen androg 73,900,000 Millioner 
Kr. mod 57,400,000 Millioner Kr. Aaret forud. Denne Om
sætning er den højeste, Værftet overhovedet har haft.

I Aarets Løb har Værftet leveret 9 Molorskibe til sven
ske Redere, med en samlet Tonnage af 69,000 Tons d.w. 
Yderligere er der leveret lo Destroyers til den svenske Ma
rine paa 1,200 Deplc. Tons, samt en Række Motorer og 
Jernkonstruktioner. Den 1. Juli laa Værftet inde med 
Ordrer paa 35 Skibe lil svenske og udenlandske Redere.

FORBEREDELSE TIL GENAABNING AF 
TRAFIKEN GØTEBORG OG TILBURY DOK

Svenska Lloyd er begyndt at træffe Forberedelse til 
Genaabningen af den regelmæssige Passager- og 
Godstrafik mellem Goteborg og Tilbury i England.

Trafiken vil blive genaabnet, saa snart Forholdene 
tillader det. I Begyndelsen vil Ruten blive besejlet af 
Rederiets to kendte Skibe Suecia og Britannia, som 
for Tiden er oplagt i Sverige. Man regner med, at 
Skibene vil kunne gøres rede til Fart i Løbet af en 
Maaned.

Tidligere har det heddet sig, at Selskabets nye Mo
torskib Saga, der blev søsat fra Gotaverken i 1940 og 
siden har været oplagt, skulde sættes ind i denne 
Fart, men det er ikke rigtigt. Det skyldes blandt an
det, at Sagas Assurancesum er paa omkring 9 Mili. 
Kr., og Assurancepræmierne vilde blive for betyde
lige, saa længe Minefaren er saa stor. Man vil næppe 
begynde Fuldendelsesarbejderne før næste Foraar.

Man regner med en stærkt forøget Passagerfart 
mellem Sverige og England efler Krigen — tidligere 
befordredes aarligt 30,000 Passagerer paa Svenska 
Lloyds Englands-Rute.

DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART
en svenske Udenrigssøfart er gaaet meget betyde
ligt tilbage. Hvis man ser bort fra Færgefarten 

med Danmark og Tyskland, er den egentlige Uden
rigssøfart gaaet ned fra 1.192.000 Tons i Juli til 
919.000 Tons i August og til kun 574.000 Tons i Sep
tember. Nedgangen fra August til September var 
størst for den svenske Tonnage — fra 339,000 
til 165.000 Tons, hvad den ankomne Tonnage angaar 
og fra 258.000 til 95.000 Tons for den afgaaede. For 
Oktobers Vedkommende kan men vente en yderligere 
Tilbagegang.

De svenske Skibes Andel i Totaltrafiken, inklusive 
Færgefarten, dalede fra 46,9 pCt. i August til 30,2 i 
September og bortset fra Færgefarten fra 51,7 til 29,7 
pCt. De tyske Skibes Andel, bortset fra Færgefarten, 
steg fra 21,7 pCt. til 48,0 pCt., medens de danske 
Skibes Andel dalede fra 14,1 til 7,1 pCt.

Hvad Lejdeskibstrafiken angaar ankom der i Sep
tember fem Skibe og afgik fire. Desuden ankom og 
afgik tre Skibe, hvoraf et udenlandsk, i Krigsfange
udvekslingen. Fire Skibe ankom i Røde Kors-Farten, 
hvoraf to medførte Last, der skulde viderebefordres 
til Krigsfanger.

Den svenske Handelstonnages Tolaltab siden Kri
gens Begyndelse udgjorde den 20. Oktober inklusive 
23 Fiskcrbaade paa 1.216 BRT. samt 25 beslaglagte 
Skibe paa 45.678 BRT., 249 Skibe paa 592.805 BRT.

INGEN LODSTVANG VED LILLEBÆLTSBROEN 
OG STORSTRØMSBROEN

Marineministeiret har ved en Bekendtgørelse ophæ
vet den ved en tidligere Bekendtgørelse paabudte 
Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

Det tilføjes dog, at Lodsning gennem Lillebælts
broen fremdeles vil kunne foretages for Skibe og 
Baade, der ønsker det, og uden Udgift for de paagæl
dende.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
| FRA SØRETTERNE I

»Stockholmas Forlis skyldes Kollision med Vrag
I Søretten i København har der været holdt Søforhør i 

Anledning af Pacifics Damper >Slockholm<s Forlis Syd 
for Gedser den 9. ds. lidt før Midnat.

Føreren, Kaptajn Hans Petersen, forklarede i sin Rap
port følgende: Damperen var 9. November afsejlet fra 
Stettin med Kul lil Odense. Samme Dags Aften Kl. 23,24, 
da Damperen havde Kurs midt imellem to afmærkede 
Vrag, der laa paa hver Side af den anviste Sejlrute, var
skoede Matros Kristiansen, der var paa Udkig, at der laa 
et Vrag ret forude. Kaptajnen og den vagthavende Styr
mand saa derefter ogsaa Vraget og lagde straks Roret 
haardt bagbord, samtidig med at der blev slaaet fuld 
Kraft bak paa Maskinen for at tage Farten af Damperen 
i Tilfælde af Kollision med Vraget. Et Minut senere tør
nede Damperen med Styrbords Bov mod Vraget. Der blev 
straks slaaet Stop til Maskinen, og en Undersøgelse viste, 
at Forpeaken var læk, men Bundtanke og Rendestene var 
læns. Maskinen blev varskoet om at pumpe, og man be
sluttede at fortsætte Rejsen.

Vraget, man var stødt paa, laa midt i den opgivne 
Sejlrute, men var ikke afmærket hverken ved Bøjer paa 
Stedet eller i Sejlanvisningen. Ti Minutter over Midnat 
viste det sig, at Vandet var steget i Forskibet til ca. 7 
Fod og stadig steg, skønt Pumperne var i Gang. Det be
sluttedes derfor at ændre Kurs for at forsøge at sætte 
Skibet paa Grund, men Kl. 1,45 sank Skibet saa meget 
med Forskibet, at Vandet stod ind i »Druknehullct«. Ma
skinen blev derfor stoppet, og Maskinfolkene blev be
ordret op fra Maskinrummet; derefter saltes Skibets to 
Baade ud, og hele Besætningen, 18 Mand, gik i Baadene 
og roede bort. Kl. 2,30 sank Skibet, der krængede helt 
over til Styrbord med Skorsten og Master i Vandet. De 
to Baade naaede ind til Gedser Kl. 7 Morgen.

Kaptajnen fastholdt under den mundtlige Afhøring, at 
det var et uafmærket Vrag, han var stødt paa, og delte 
blev bekræftet af den øvrige Besætning. En Repræsentant 
for Krigsforsikringen for danske Skibe havde stillet en 
lang Række specielle Spørgsmaal, som Kaptajnen besvare
de i Overensstemmelse med foranstaaende.

Motorsejleren »Freya«s Forlis
Sø- og Handelsretten afholdt ligeledes Søforhør i An

ledning af Motorsejleren >Freya<s Forlis ved Ystad den 
6. November.

Kaptajn Willy Nielsen forklarede, at »Freya« var paa 
Rejse fra Rønne til København med 60 Tons Bloksten. 
Mod Aften friskede Vinden. Kl. 21,30 knækkede Stor
sejlsgaflen, og Sejlet maatte bjerges. Søen tillog, og Ski
bet arbejdede haardt. Det viste sig, at det var blevet læk 
i Agterenden. Ungmanden og Kokken pumpede, men det 
blæste op til Storm med voldsomme Søer, og Vandet fos
sede ind i Skibet. Man besluttede at søge Nødhavn og 
satte Kurs mod Ystad.

Vandet steg uopholdeligt Der opsendtes Raketter og 
blinkedes med Lys for at tilkalde Hjælp, og senere tænd
tes Blaalys samt afgaves Knaldsignaler. Nødflaget var 
hejst. Folkene iførtes Redningsveste. Da man naaede 
Kysten, firedes Ankrene ud, men Skibet tog alligevel 
Grunden.

Den næste Morgen kom en Fiskerbaad ud og tilbød 
Assistance. Vandet stod da over Lønningen. Mandskabet 
gik ombord i Fiskerbaaden, og kort Tid efter sank 
»Freya«, der var hjemmehørende i Rønne.

*

Tre danske Smaaskibe forlist
Motorskonnert >ElIy< af Vejle er forlist under Sejlads 

i Kattegat.
Forliset fandt Sted Nord for Fornæs Fyr og skyldtes 

haardt Vejr. I den stærke Søgang sprang Skibet læk, 
Lugerne blev slaaet ind, og Skibet begyndte at synke.

Den 5 Mand store Besætning udsendte Nødsignaler, 
som blev observeret af et forbisejlende Skib, der kom lil 
Hjælp og reddede hele Besætningen. Kort efter gik >Elly< 
til Bunds.

Den reddede Besætning er blevet landsat i Aalborg. Ski
bet var lastet med 165 Tons Jernspaaner til Cementjern- 
konsorliet i Aalborg. Rederen er Ove Grau, København.

*

Tlen bornholmske Skibsflaade er atter blevet ramt af el 
■L' Skibsforlis. Telegrafisk er det fra Ystad blevet meddelt, 
at Motorgaleasen »Freya« af Rønne som Følge af en Læk 
er forlist i Ystadbuglen paa Sveriges Sydkyst.

Skibets Fører, Willy Nielsen, og den øvrige Besætning, 
bestaaende af 2 Mand, som man ikke kender Navnene 
paa, er reddet ind til Ystad. Skibet tilhører Skibsfører 
Axel Jensen, Rønne.

*

AÆotorgaleasen »Almee« af Kolding (143 Tons d.w.) paa 
Rejse fra Bornholm til jysk Havn med Klinker er, da 

den befandt sig i Farvandet Syd for Skaane, sprunget læk 
og sunket paa ti Minutter. Besætningen reddede sig i 
Skibets Baad og roede ind til Land.

>Almee< ejedes indtil for kort Tid siden af Skibsreder 
Folting, København. Den forliste paa sin første Rejse 
efter at væse solgt lil Kolding.

Nakskov Havn
Nakskov Byraad har behandlet Havnens Regnskab for 

Aaret 1943—44. Sammenlignet med Budgettet er Indtæg
terne vokset fra 345,000 Kr. lil 376,000 Kr. og Udgifterne 
fra 543,000 Kr. til 547,000 Kr., saaledes at Driftsunder- 
skudet er ca 28,000 Kr. mindre end budgetteret. Forbed
ringen i Forhold til Budgettet skyldes navnlig, at Indtæg
ten af Havne- og Bropenge har været 331,000 Kr. imod 
budgetteret 297,000 Kr. Havnens Gæld er i Aarets Løb 
nedbragt med 81,000 Kr.

Tilbygning til Havnemolen i Tisvildeleje
Vejby-Tibirke Sogneraad har vedtaget at anvende 62,000 

Kr. til Udførelsen af en projekteret Tilbygning til Havne
molen i Tisvildeleje og Bygning af en mindre Mole, saa 
der kan indrettes et Hyltefadsbassin. Arbejdet skal ud
føres som Nødhjælpsarbejde. Det er særlig foranlediget 
af den stærke Tilsanding af den nybyggede Mole. Et 
af Sogneraadsmedlemmerne stemte imod Bevillingen, mens 
tre undlod at stemme, alt med den Begrundelse, at der 
savnes Garanti imod ny Tilsanding.

Reparationen af M/S »Thura«
Paa Skibsbygmester Edv. Hansens Værft i Marstal har 

man allerede i nogen Tid har været i Gang med Repara
tionen af M/S >Thurø«, der efter Bjergningen af Krigs
forsikringen for danske Skibs blev solgt til Skibsreder 
Emil Saucant, Skaarup.

»Thurø« skal gennemgaa en meget omfattende Repara
tion — det drejer sig næsten om Bygningen af et nyt 
Skib. Skibet vil faa indsat en 120—140 HK »Vølund«- 
Dieselmotor med Koldstart. Skibet beregnes at faa en 
Lasteevne paa 220 Tons og ventes færdigt fra Værftet 
hen paa Foraaret.

Naar det atter er sejlklart, vil det ifl. >Natt.« blive un
derlagt Skibsreder E. B. Kromann, Marstal, som kor
responderende Reder.

>Thurø<, der er bygget i 1919 paa Ring Andersens 
Værft i Svendborg, skal ved Ombygningen gennemgaa 
Bureau Veritas Klasse.

Vrag repareret og moderniseret
Skibsreder C. P. Jensen, Rudkøbing, der i Fjor købte 

Vraget af den hollandske Motorsejler >Cosmopolite<, har 
nu faaet Skibet repareret og moderniseret ved Marstal 
Skibsværft. Skibet, der har faaet indsat ny Motor paa 
180 HK., er saa vidt færdigt, at Prøveluren kan foregaa om 
kort Tid. Skibsreder Jensen har forleden solgt »Cosmo- 
polile« til et Konsortium i Aarhus med »Aarhus Shipping 
Company« som korresponderende Reder.
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Rednings-Kranse Vi har endnu et min
dre Parti at tilbyde.

Mazantis Værft,
Odense. Tlf. 670.

Indstillet Rutefart
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 indstiller sin 

Passagerrart paa Ruten Rønne—København fra i Onsdags 
til 24. ds., fordi Ruteskibet Dpsk. »Østersøen« skal i Dok 
og gennemgaa en grundig Kedel-Reparation. Til at be
sørge Godstrafiken i det nævnte Tidsrum har Selskabet 
chartret Motorskibene >Ella< og >Cornelia<.

Dødsfald
Pensioneret Skibskaptajn Fr. Jul. Hansen, Hjerting ved 

Esbjerg, er død, 66 Aar gammel. Han havde i mange Aar 
virket indenfor D. F. D. S. og har bl. a. ført Skibene »Dron
ning Maud« og »Frigga«. Ved sin Død var han Indehaver 
af flere lokale Tillidshverv.

Pensioneret Havnemester J. N. Kromann, Sønderho, er 
afgaaet ved Døden, 69 Aar gammel. Den afdøde var i en 
Aarrække Fører af forskellige af Vandbygningsvæsenets 
Sandpumpere. Han blev i 1927 Havnemesler i Esbjerg og 
i 1931 i Frederikshavn, hvor han virkede, indtil han tog 
sin Afsked.

*
Skibsbygger Jens .Otto Dolmer, Læsø, er afgaaet ved 

Døden 74 Aar gammel. Dolmer, der var født i Randers, 
sejlede i sine unge Dage paa Verdenshavene, men slog 
sig i 1897 ned paa Læsø, hvor han oparbejdede et Skibs
byggeri, der navnlig har beskæftiget sig med Bygning af 
Fiskekuttere, som fra Værftet bl. a. leveredes til Norge 
og Sverige.

*
Direktør Louis Rosenberg, Akts. A.Heegard-Hansen, Bal

len paa Samsø, er død, 65 Aar gammel. Direktør Rosen
berg var Medlem af Bestyrelsen for Aarhus—Samsø Damp
skibsselskab.

Tre Sømænd kvæstet ved Galeases Forlis
Galeasen »Freja« af København, ført af Kaptajn A. Tho- 

massen, Vinkelager 20, Vanløse, er sunket i Køge Bugt. 
De ombordværende tre Mand blev bjerget af Sandpumpe
ren »Storebjørn«. De var alle lettere saaret og blev af 
»Storebjørn« bragt ind til Køge Havn, hvorfra de i Am
bulance blev ført til Køge Sygehus. De to, Kaptajn 
A. Thomassen, og Kok Niels Jørgensen, Bastrup pr. Vam
drup, kunde forlade Sygehuset efter at være forbundet, 
hvorimod Jungmand E. Lynge Poulsen, Møllegade, Hor
sens, maatle indlægges med Brud paa Overkæben og for
skellige mindre Læsioner.

Maskinistundervisningen
Til den Haandværksprøvc, som har været afholdt i inde

værende Maaned, var indstillet 21 Eksaminander, som 
alle bestod Prøven.

Forretningsovertagelse
Skibshandler P. Saxberg, Skagen, har overdraget sin 

Forretning til sin Søn, Købmand Paul Saxberg.

Storebæltsfarere bør tage Lagner med i Kufferten
Det hænder jævnligt, at Erhvervskontoret i Nyborg maa 

skatTc 3—400 Rejsende Tag over Hovedet, fordi disse 
bliver nødt til at overnatte i Byen. Endnu er det lykke
des at skafTe Værelser, men da det kniber med Senge
tøj, kan man snart forvente en Begrænsning i Værelse- 
Udbudet. Det bliver derfor sikkert nødvendigt for Store- 
bællsrejsende, at de medbringer et Par Lagner for det 
Tilfælde, at de skulde blive forhindret i at komme over 
Bæltet.

Casablancas Havn genaabnet
Til det svenske Udenrigs Departement er der tilgaaet en 

Meddelelse, hvoraf del fremgaar, at Myndighederne i Ra
bat har offentliggjort en Bekendtgørelse om, at Casablan

cas Havn atter er blevet aabnet for neutrale Skibe. De Tra
fikforbud, der hidrører fra Januar Maaned 1932, er imid
lertid stadig gældende.

Et Frihavnsminde fra den japansk-russiske Krig
I Anledning af Frihavnens Jubilæum kan der mindes 

om en Episode, der nu ligger næsten 40 Aar tilbage i 
Tiden.

Under Krigen mellem Rusland og Japan i 1905 blev den 
russiske Krigsflaade, der bestod af ca. 30 Skibe, deraf 
12 Panserskibe paa op til 14,000 Tons, udrustet med Pro
viant og Stores af M. B. Cohn Akts, fra Frihavnen, før 
Flaaden sejlede sin Undergang i Møde i Slaget ved Tsu- 
shima. Kejseryachten »Polarstjernen« fik ogsaa sin Ud
rustning fra M. B. Cohns Lager i Frihavnen under sine 
aarlige Besøg i Danmark, og talrige er de Erkendtligheder, 
som Pakhusets Forvaltere fik overrakt som Tak for den 
Service, der kunde ydes gennem Frihavnen.

Søretsmedlemmer paa Bornholm
Der er for Bornholms Amt udpeget følgende Søretsmed- 

lemmer:
Skibsmægler Chr. Pedersen, Rønne, Gasværksbestyrer 

Jens K. Pedersen, Hasle, Havnefoged Vilhelm Maribo, Al
linge, Maskinmester Jens P. Pedersen, Sandvig, Fhv. Damp
skibsfører Hans Peter Hjorlh, Svaneke, Fhv. Dampskibs
fører, Sparekassedirektør J. Jørgensen, Svaneke, Lods C. 
Lerche, Neksø, Havnebetjent, fhv. Dampskibsfører Oscar 
Madsen, Neksø, Tømrermester M. J. Larsen, Stenbrudsvej, 
Neksø, Havnefoged P. Djernæs, Ibskervej, Neksø, Havne
foged Vald. Andersen, Rønne, Førslelods Knud A. Schou, 
Rønne, Skibsbygmester Chr. Lind, Rønne, Navigationslæ
rer Christian Andreas Holm, Rønne, Lods Karl Gunnar. 
Nielsen, Rønne, Maskinkonstruktør Karl Anker, Hasle, 
Havnefoged Carl Chr. Pedersen, Hasle, Fisker Niels Kri
stian Holm, Hasle, Fyrmester, fhv. Maskinmester J. P. 
Jensen, Svaneke, Fhv. Kaptajn Emil Hansen, Neksø, og 
Skibsfører Asger Kure, Neksø.

Nyt fra Indenlandsk Sømandsmission
Den 1. November oprettede »Indenlandsk Sømandsmis

sion« et Kontor i Jens Kofodsgade 4, København K. Kon
toret er aabent fra 9—16. Foruden Sekretæren, Sømands
præst Eilschou-Holm, er Bestyrer Aage Rasmussen fra Sø
mandshjemmet i Gasværkshavnen ansat som Sekretær ved 
Kontoret. Tlf. Palæ 6735.

Bestyrer P. Wessel, Sømandshjemmet, Rønne, er fra 1. 
November ansat som Bestyrer af Sømandshjemmet i Gas
værkshavnen, København.

Fisker Hans Konrad Christoffersen, Tejn, er fra 1. No
vember ansat som Bestyrer af Sømandshjemmet i Rønne.

Sømandshjemmene i Hundested og Aalborg er overtaget 
til andet Formaal i Oktober Maaned. Foruden disse to 
Sømandshjem er Sømandshjemmene i Rødvig, Haderslev 
og Fredericia lukket paa Grund af Overtagelse til andet 
Formaal.

Den 4. November udkom Sømandsmissionernes Julebog 
»Jul i Havn og paa Hav« og en Samling Fortællinger af 
Maskinmester Aage J. Chr. Pedersen: »Alt vel«. Omslaget 
efter Maleri af Fyrdireklør Sinding.

Sømandshøjskolen 1 Svendborg
Sømandshøjskolen i Svendborg begyndte den 1. Novem

ber sit Vinterhold med 58 Elever. Der undervises paa 3 
Hold. Øvelsesskibet »Arken« er blevet kølhalet og staar 
rede til at modtage de mange vordende Sømænd.

Han vilde vædde
En Damper vilde paa Atlanterhavet prøve paa at over

hale et konkurrerende Selskabs Skib, og Kaptajnen gav 
derfor Ordre til al sætte Farten op.

En Amerikaner, der stod paa Promenadedækket, nærme
de sig en anden Passager:

— Vil De vædde med mig? Jeg holder paa, at vi ind
henter det Skib.

— Nej, jeg vædder aldrig.
— Vil De da modtage et Væddemaal om, at vi springer 

i Luften?
— Jeg har jo sagt Dem, at jeg ikke vædder.
I det samme indtraf Eksplosionen, og idet Amerikaneren 

for til Vejrs, raabte han:
— Jeg vædder, hvad De vil, paa, at jeg flyver højere 

end De.
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri* 
bavnen eo Dybde af 7,5--9,6m. Ved Langellnlekajen 8,1 m. 
Til Laraeoa Plade 8,1 m, til Islande Brygge nordfra gen* 
nem Broerne 7,0 m, ved Kalvebod Bryggea Bolværker 6,0 
m, 1 Gasværkshavnen 6,1 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlatlanabavnaalden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findea et 10 m dybt Basaln. 
Afglfl af Fartøjer m. m.: 15 Ørn pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 19 Øre pr.Ton af Goda, der loaaea eller ladea ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo- 
tor under 100 Tona Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Ooda, der loaaea el
ler ladeB ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Sklba Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornndenbeder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballaet. 
Alle Afgifter undt. Knlppelabro-Afglften er midlertidigt 
forhøjede med 25 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartojer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibeta eget Brug, Proviant. Ballaet eller andre Skibsfor
nødenheder, for Dykkerundersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere aamt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og ber 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodsea og er 
meget moderate. Der er 8ommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stcvedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Tordokke for Skibe op til oa. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18.600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 9 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (l privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
95 Tons samt 9 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 9 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 49 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosaeappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrllnlen 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forbavn 7,0 m, I søndre Forbavn 
7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m, I Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 90 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodalvang. Lods
penge efter Dybigaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafgift 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 150 Øre pr. m1. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
Hngsbaddlnger for Fartøjer paa indtil 500 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del at Forhavnen og af 
den eatre Inderhavn er 8,0 m; I den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 tn. Havnepengo pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. >6 Øre, Udg. >6 Øre. Reducerede Afgifter for Bejlfar- 
tujer, reparerende Fartojer og storre Partsladolngsfartejer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Loda benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstaksler at 1041, Kulfyldere dog ca. Vi min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgltl til Havnen 4 Øre 
pr. N.R.T. Vand 80 h 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran luftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: t Terdokker Indtil 95,7 Meters 
Længde, > Flydedokker med Indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende >5 Tons. Flere Træsklbsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og storBte Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 8,8 til 7,8 m. Havnepenge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, masklndrevne Farløjer: 15 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter tor 
reparerende Fartøjer og storre Partsladnlngsfartøjer. Kut
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. 
Bugsering efter Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 1,76 A 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00, alt pr. m*. Losning og Lastning til 
faste Takster. 2 af Svltzers Bjergnlngsdampere er statio
neret I Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Lefte
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op
ballngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Terdokker Indtil

115 tn Længde. Kraner til 80 T. Lefteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngsløbet og 1 Ny-Havn 8,90 tn. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodalvang. Havneafgift: Fartojer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter tor Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,00 Kr. pr. m*. dog mindst 
6 Kr. Ialt 1 faste Kraner med benboldsvis 6 og 16 T. 
Løfleevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og 2*/i T. Lefteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opballngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til atørre Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugsordamp. nfornod. Ingen 
Lodsafg., naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballaslaig.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Bpedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølballngsplads, Opballngsbeddlng for 

mindre Fartojer.

FAABORG---------------------------
Indsejllngsløbet 6,8 m. I Yderbavnen 6,8 m, I Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 94 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingøn Loda- 
Ivang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 9 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen, Kulkran i Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebeddlng, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 19 Øre for Indenbys, 94 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øre for Indenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2,50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laatnlngaom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobh. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbabyggerl af smaa og store SIHbe, god 
Havne- og Sklbssmcdie. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 

975 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 16. November 1944. Nr. 45.

»Efterretninger for Søfarende** udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnea 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris al 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kon inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: ,P) «» Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) ■= SæBonefterretning (seasonal) og (T) =• Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Danmark.
1513. Danmark. Bekendtgørelse om Ophør af Lodstvang ved Lillebæltsbroen og 

Storstrømsbroen.
Tidligere E. f. S. Nr. 1/3 1944 udgaar.
Detailler. Marineministeriet liar under den 13. November 1944 udstedt følgende Bekendt-

I Medfør af § 11, Stk. 2 i Lov Nr. 131 af 17. April 1916 om Lodsvæsenet bestemmer 
Marineministeriet følgende:

Den ved Marineministeriets Bekendtgørelse Nr. 233 af 4. Maj 1940 paabudte Lods
tvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen ophæves.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

I. Østersøen.

1514. Danmark. Gedser Fyr E. t. N. Vrag.
Position, c. 54° 33',0 N. 12° 06',5 E., c. 5 Sm 80° fra Gedser Fyr.

1515. Danmark. Stevns Fyr* E. t. N. Vrag.
Position, c. 55° 15' N. 12° 43' E., c. 9 Sm 74° fra Stevns Fyr.
Detailler. Et Vrag rapporteres at være sunket paa ovennævnte Plads, hvilken imidlertid 

er meget usikker.

1516. Tyskland. Darsser Ort NNW. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 44/1493 1944.
Position, c. 54° 37',6 N. 12° 25',7 E.
Detailler. Vraget, af hvilket Overbygningen rager op over Vandet, og som er sunket paa 

ovennævnte Plads, er afmærket med følgende 2 Vraglystønder:
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a) N.-lige Vraglystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15s-, Blink 
2S-, Mørke 3S<-, Blink 2S-, Mørke 8S-; den er forsynet med N.-Topbetegnelse og er 
udlagt c. 50 m N. for Vraget.

b) S.-lige Vraglystønde, der viser grønt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 3S-, 
Mørke 1s-; den er forsynet med S.-Topbetegnelse og er udlagt c. 60 m S. for Vraget.

Det ved Vraget udlagte Patrouillefartøj er inddraget.
Kort Nr. 187, 186 og 188.

(N. f. S. Nr. 45/2251. Berlin 1944).

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1517. Danmark. Sundet. Middelgrunds Fort Fyr W. t. N. Elektrisk Lanterne paa 
Vrag fjernet.

Tidligere E. f. S. Nr. 42/1455 og 44/1502 1944.
Position. 55° 43' (22") N. 12° 39' (19") E., c. 0,5 Sm 284° fra Middelgrunds Fort Fyr.
Detailler. Den elektriske Lanterne, der viste rødt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-, paa 

det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag, er fjernet.

1518. Danmark. Sundet. Drogden Fvr SW. Oplysning om Vrag.
Tidligere E. f. S. Nr. 44/1503 1944.
Ny Position, c. 55° 26',3 N. 12° 30',5 E., c. 9,2 Sm 230° fra Drogden Fyr.
Detailler. Det i ovennævnte E. f. S. nævnte Vrag paa c. 55° 22',8 N. 12° 35',5 E., er fjer

net fra denne Plads, men atter sunket i 14,5 m Vand paa den under Ny Position anførte 
Plads. Vraget er nu afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt c. 40 m E. 
for Vraget.

1519. Danmark. Lille-Bælt. Lillebæltsbroen. Oplysning om Lods.
Tidligere E. f. S. Nr. 45/1513 1944.
Position, c. 55° 31' N. 9° 43' E.
Detailler. Under Henvisning til ovennævnte E. f. S. meddeles, at Lodshing gennem 

Lillebæltsbroen fremdeles vil kunne foretages for Skibe og Baade, som ønsker dette, 
og uden Udgift for de paagældende.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1520. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Fyr midlertidigt slukket.
Position. 56° 09' (29") N. 10° 13' (24") E.
Detailler. Pier II Fyr, paa E.-Enden af Pier II, er midlertidigt slukket.

1521. Danmark. Limfjorden. Aalborg E. Skøngaard Bagfyr flyttet.
Ny Position. 57° 03' (02") N. 9° 57' (35") E., c. 440 m 228 ° fra Skongaard.
Detailler. Skongaard Bagfyr er blevet flyttet c. 80 m i Retning 204° (Fyrliniens Retning) 

hvorved Fyrets Terrænhøjde er forøget med 3 m.
Kort Nr. 106 og 104.
Publikationer. Danske Lods II, Side 90. Havnelods, Side 26. Fyr-Fort. Nr. 157 a.

J.H.SCHUT12 A/s
UNIVERSITETS-BOGTRYKKERI 

KØBENHAVN
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I Guide to Scandinavian
I Shipowners, Coal Im

porters and Various 

Consumers
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5/-, post frée

| NAUTICAL PUBLISHING CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK |
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE i

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER

• ™mnnnnmmHmmunmmmmm®mumnnninnininnnnnM

JAN M. LYNGBY I
INGENIØR-OG MASKINFORRETNING |

KJØBENHAVN K. I

TOLDBODGADE 18 I

Skibshjælpemaskiner
damp- og elektrisk drevne

Fødevandsforvarmere

Fødevandsf iltre

Evaporatorer
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

SIMONSEN S. MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Midlom af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore»Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DE 
FORENEDE 
BUGSERSELSKABER

KØBENHAVN

BUGSERING OVERALT I EUROPA

NORBfONrNS-VÆRFm* 4
KØBENHAVN

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS KOLDING

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler 

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 Telegr.-Adr.:
Privat: 4628 „NAVIGATION”

A. GJØRDING’s EFTF. 
SVANE & GJØRDING

Statsautoriserede Skibsmæglere 
KOLDING

REFRA6TNINB KLARERING SPEDITION ASSURANCE
AGERT FOR DER UOBERHAVHSKE SØ-ASSaRAHOEFORERIRR

TELEGRAM-ADRESSE : G J 0 R 0 1 N 6 TELEFON NR. ifflO—1811

BANDHOLM MARIAGER

ALFR. HOVMAND P. RUDBECK-LARSEN - MARIAGER
SKIBSMÆGLER INDEHAVER v. from bartrumsen

BAN D HOLM Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Telegram* Adresse: Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114
Telegramadresse: „Chartering Mariager"

Post«Adresse: „Cimhria” pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN CARL HASSAGER & C9
EDSV. SKIBSMÆGLER Indehaver V. H. NISTED

BEFRAGTNINGSFORRETNING Statsautoriseret Skibsmægler

SPEDITION — ASSURANCE RANDERS
FAABORG 92 Teltgr.Adr.

Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 600 Stiistihfon 17

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 TELEOR. "BØKHOLM, HOBBO"

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

e foreliggende Rapporter om Udviklingen paa de 
oversøiske Markeder i den forløbne Uge viser 

praktisk talt ingen nye Træk i det gammelkendte Bil
lede. Tonnageknapheden er stadig lige stor paa alle 
Markeder; i de kontrollerede Trades er Raterne uæn
drede, hvorimod Tendensen i de faa frie Markeder er 
stigende.

De amerikanske Markeder har været noget livligere 
i sidste Uge, da Skibsfartsmyndighederne har frigivet 
betydeligt mere Tonnage end i de sidste Uger. Kul- 
exporten fra Hampton Roads har saaledes faaet væ
sentlig større Tonagemængder stillet til Disposition, 
hvilket igen indvirker paa de forskellige hjemgaaende 
Trades fra Vestindien, Brasilien o. s. v., idet udgaa- 
ende Kulforrelninger i Reglen kombineres med hjem
gaaende Laster af Sukker fra Cuba, Malm fra Brasilien 
og lignende Transporter. Fra Vestkysten af Sydame
rika sluttedes flere Skibe for de sædvanlige blandede 
Malmlasler fra Chile/Peru til Northern Range, og og
saa Salpeterfarten fra Chile til Golfen og U. S. Atlan- 
tic viste større Aktivitet, da U.S.A. i Chile har ind
købt et Parti Salpeter paa 850.000 Tons, der skal 
fordeles til del amerikanske Landbrug i Foraaret
1945. Det har derfor været nødvendigt for Skibsfarts
myndighederne at frigive temmelig store Tonnage
mængder til denne Transport. De fra New York fore
liggende Rapporter taler endvidere om livlig Virksom
hed i Intercoast Farten, men der foreligger stadig 
ingen Oplysninger om Rater og Betingelser. Fra New 
Foundland noteres de sædvanlige Malm og Papirlaster 
til Northern Range til uændrede Rater. Flere ameri
kanske Skibe, der har losset Forsyninger i Middel
havet, er sluttede for Salt fra Suez til Calculta og 
derefter for Malm fra Forindien til Northern Range 
til den uændrede Rate af $15 plus 35 pCt. Fra 
Sydafrika rapporteres ligeledes adskillige amerikanske 
Skibe sluttede for Malm til Northern Range til uæn
drede Raler. >

For engelsk Regning noteres de sædvanlige Kul
laster fra Østkysten og Wales til Azorerne, Frankrig 
og Middelhavshavne. Raterne er uden Ændringer. De 
ovenfor omtalte amerikanske Skibe, der er sluttede 
for Sall fra Suez til Calculta, betaltes med 53/9d. 
Sydafrika melder om øget Aktivitet i Kulexporten. 
Flere Skibe er sluttede fra Durban til Port Said eller 
Alexandria til 90/.

I de frie Trades har Aktiviteten været noget mere 
fordelt paa forskellige Markeder. Der er saaledes slut
tet adskillige Skibe for Kul fra Sydafrika til Spanien 
og Portugal, hvilket er noget helt nyt. Desværre mel
des der intet om Raterne, der er betalt herfor. End
videre er adskillige spanske og portugisiske Skibe 
sluttede for Kul fra Hampton Roads til Spanien og 
Portugal, men Betingelserne foreligger der intet om. 
Sukker fra Cuba til Lissabon indikerer stadig $50, 
inen det synes umuligt at faa Tonnage til denne Rate. 
River Plate Markedet viser stadig meget stor Inter
esse for Tonnage, men Befragtningsvirksomheden har 
været minimal paa Grund af manglende Tonnage
tilgang. Korn fra Buenos Aires til Lissabon indike
rer nu igen $70, og Hvede i Sække Buenos Aires/ 

Callao noterer atter Rater, der ligger omkring $40. 
Linfrø fra Rosario til Peru indikerer 210 Pesos.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene uden 
større Ændringer. Efter nogle Dages Stilstand har der 
atter været noget Liv i Kul- og Koksfarten fra Tysk
land til danske Havne, men iøvrigt er Aktiviteten 
paa Østersøen praktisk talt indstillet. Salpeter fra 
Norge til danske Havne har betalt Kr. 26.50 for 3000 
Tonnere til to danske Havne. Kartofler fra Danmark 
til Norge indikerer nKr. 35 fio. for 1000 Tons Partier. 
For forskellige Partier Smør til Sydnorge indikeres 
nKr. 40.

BUGSERBAADEN »DAN« ATTER SUNKET
e forenede Bugserselskabers Bugserbaad »Dan« er 
forleden sunket ud for Vedbæk. »Dan< havde en

Lægter paa Slæb fra Sverige og skulde til København. 
I den haarde Storm gik der en Del Sø, hvorved »Dan« 
fyldtes med Vand, og Mandskabet, ialt seks Mand, 
maatte tage Redningsbælter paa og svømme i Land. 
De kom alle ind ved Vedbæk, ret forkomne efter den 
haarde Svømmetur. »Dan« sank ud for Vedbæk Havn, 
og Lægteren strandede paa Middelgrunden. Lægterens 
to Mands Besætning reddede sig ind paa Middel
grundsforlet.

FÆRGEFARTEN KØBENHAVN—MALMØ 
rafiken mellem København og Malmø skal, efter 
hvad der oplyses, antagelig genoptages den 26. ds.

Færgen »Malmd« kan da igen indsættes paa Ruten.
Færgefarten blev indstillet den 5. November.

DEN SVENSKE TRÆLASTEKSPORT 
orholdenes Udvikling har medført, at Danmark 
for Tiden ikke kan indføre Trælast fra Finland, 

der tidligere i Følge den dansk-finske Handelsaftale 
leverede os store Kvanta Trælast, — mere end vi fik 
fra Sverige.

I Øjeblikket er Sverige det eneste Land, hvorfra vi 
kan importere Trælast.

Det svenske Træindustri-Tidsskrift »Svensk tråvaru- 
tidning« berører i sit sidste Nummer en Række af de 
Forhold, der med Hensyn til Trælasteksporten fra 
Sverige har gjort sig gældende, efter at Sverige fra 
den 27. September spærrede hele sin Østersøkyst for 
Trafikering af udenlandske Skibe — en Foranstalt
ning, der bevirkede et saa godt som fuldkomment Op
hør af al Eksport fra Sveriges Østkyst, og som efter
fulgtes af Foranstaltninger, der skulde forhindre Over
førsel af Varer fra den spærrede Østkyst til de ikke- 
spærrede Havne i Øresund og paa den svenske Vest
kyst.

Det svenske Tidsskrift beskæftiger sig ogsaa med 
Eksportmulighederne for svensk Trælast til Danmark 
og skriver derom, at til Danmark kan Eksport af Træ
last søværts og med svenske Skibe fortsat finde Sted 
fra hele Sverige, hvor der er Tale om Varer direkte 
til Danmark. Eksporten pr. Banevogn til Danmark 
har hele indeværende Aar igennem været ganske mini
mal paa Grund af Knapheden paa Jernbanevogne — 
aabenbart er Knapheden paa Godsvogne ikke alene et 
dansk Fænomen, men det kendes lige saa vel i Sverige.

Der tilføjes i det svenske Tidsskrift, at det i det 
sidste Par Maaneder har været praktisk talt ugørligt 
at faa Banevogne, og dette har bevirket meget al
vorlige Leverance-Vanskeligheder for de svenske Ind-
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lands-Savværker, der liar sluttet Kontrakt med danske 
Importører om Leveringer af Trælast.

Det vil ses gennem disse svenske Udtalelser, at Si
tuationen med Hensyn til at faa svensk Trælast frem 
her til Landet stadig er meget alvorlig. Det svenske 
Tidsskrift oplyser, at der fra adskillige Sider i Udlan
det nu begynder at indløbe Henvendelser til de trælast
eksporterende svenske Kredse om Leverancemulighe
der for Trælast, naar Forholdene efter en Afslutning 
paa Krigen gør saadanne Leverancer mulige. Men det 
tilføjes samtidig forsigtigt, at Forhandlinger derom i 
alt Fald ikke lettes derved, at Problemet om en Be
talings-Ordning som Regel først skal debatteres og 
bringes i Orden.

SVERIGE OG SØFARTSPOOLEN 
eneralkonsul Gunnar Carlsson, Formand for »Sve
riges Redareforening«, tilligemed Kontorchef Ihre 

i det svenske Udenrigsministeriums Handelsafdeling 
opholder sig for Tiden i London for paa Statens Vegne 
at indhente Oplysning om Detaillerne vedrørende de 
forenede Nationers Søfartspool, der skal træde i Kraft 
umiddelbart efter Vaabenstilstanden.

SVENSKE FLYVERUTER
en svenske Delegation ved den internationale Luft
fartskonference i Chicago fremlagde forleden et

Forslag om et omfattende svensk Flyverutenet med 
Trafik ikke alene over hele Skandinavien og Europa, 
men ogsaa paa New York og Rio de Janeiro.

For Linien til New York foresloges to alternative 
Ruter, den ene over Island til Newfoundland eller La- 
brador og den anden via Skotland til Newfoundland 
eller over Eire, Azorerne og Newfoundland. Rio- 
Ruten skulde gaa over København, Paris og Lissabon 
samt derefter enten over Saloen (Cap Verderne) eller 
via Dakar-Natal.

Delegationen foreslog endvidere følgende svenske 
Flyveruter:

Stockholm—Warszawa—Belgrad—Athen—Kairo. 
Stockholm—Gøteborg—London.
Stockholm—København—Amsterdam—London.
Stockholm—Malmø—København—Hamburg— 

Amsterdam.
Stockholm—København—Bryssel.
Stockholm—København—Paris—Madrid—Lissa

bon.
Stockholm—København.
Stockholm—Oslo. 
Stockholm—Berlin. 
Stockholm—Berlin—Miinchen—Rom. 
Stockholm—Oslo—Stavanger—Dublin. 
Stockholm—Berlin—Ziiricli—Marseilles. 
Stockholm—Helsingfors.
Stockholm—Abo—Helsingfors.
Malmø—København—Warszawa—Bukarest— 

Istanbul.
Malmø—København—Berlin—Prag—Wien— 

Budapest.
Malmø—København—Amsterdam.
Gøteborg—København—Berlin. 
Gøteborg—Oslo.

Den portugisiske Delegation insisterede paa portu
gisiske Flyvelinier mellem Portugal og samtlige por
tugisiske Besiddelser tillige med et Antal andre Linier.

FRA SVENSKE VÆRFTER
relleborg Angfartygsaklicbolag har kontraheret tre hur- 
tiglgaaende motordrevne Frugt- og Passagerskibe hos

Kockum Værftet i Malmø og Eriksberg i Gøteborg.
Skibene, af hvilke Kockum skal bygge et og Eriksberg 

to, bliver paa c. 4.000 Tons d.w. og skal leveres henholds
vis Sommeren og Efteraaret 1946. Skibene vil faa et Frugt
lastrum paa 210.000—220.000 Cbf., og Farten bliver 18 
Knob. Der vil blive Plads til 12 Passagerer.

Malmrosrederiets samlede Tonnage vil med disse tre Ny
bygninger komme op paa over 90.000 Tons d.w.

«

Kockums Værft har i forrige Uge leveret et nyt Skib 
til Rederiaktiebolaget »Soya«, nemlig Tankmotorskibel 
»Soya«.

Det nye Skib, der er helsvejsel og bygget til højeste 
Klasse i Bureau Veritas, er paa 16.450 Tons d.w. Hoved
dimensionerne er Længde 500 Fod, Bredde 63 Fod og 
Dybde til Hoveddæk 38 Fod 6 Tommer. Dybgangen paa 
fuld Last cr 29 Fod 10% Tomme. Maskineriet, der er 
placeret aglcr, bestaar af en 8-cylindret, dobbeltvirkende 
to Takts Kockum-Man Dieselmotor paa 5.500 Hestekræfter 
ved 120 Omdrejninger pr. Minut, og som skal give Skibet 
en Fart af 14% Knob.

*

Ved Gotaverken søsattes i Begyndelsen af November et 
Motorskib paa 9.000 Tons til Rederiaktiebolaget Trans
atlantic. Det nye Skib er det 30te, som Værftet har byg

get til Transkoncernen. De 30 byggede Skibe repræsenterer 
sammenlagt 272.850 Tons d.w., hvilket er den største Ton
nage, cl skandinavisk Skibsværft nogen Sinde har bygget 
til et og samme Rederi.

Værftet har for Tiden yderligere 6 Skibe paa tilsammen 
ca. 70.000 Tons d.w. i Ordre lil samme Rederi.

Det nye Skib er bestemt lil Transatlantics Australienrute 
og blev døbt »Wangaratta«. Del er el Søsterskib til »Bar- 
randuna« og »Mallawunga<, hvilke Skibe Værftet tidligere 
har bygget lil Transatlantic.

»Wangaratta« har en Længde overalt af 144,6 Meler, 
Bredde 17,8 Meter og Dybde 11,6 Meler. Skibet er bygget 
efter Gotavcrkens System med korrugerede, svejsede Skod
der. Skroget er delvis helsvejset, og paa Grund af den 
lette svejsede Konstruktion er Skibets Lasteevne blevet 
forøget.

»Wangaratta« har som alle Skibene i Transatlantics 
Flaade el slankl Skrog med lange ubrudte Linier, faldende 
Stævn med »soft nose«, Krydserhæk og Dækshus i mode
reret Slrømlinicform etc.

Skibet skal kunne medtage et mindre Antal Passagerer, 
og Bekvemmelighederne for disse bestaar af cn større 
Spisesalon, Opholdssalon etc. Til hver Passagerkahyt ho
rer eget Baderum. Dæks- og Maskinofficererne faar et 
smukt indrettet Dagopholdsrum med Veranda midlskibs, 
hvor Officererne ogsaa har sine Lukafer. Besætningen bor 
i En- eller Tomandskahylter agterude. To Messer staar til 
Mandskabets Disposition, og desuden findes en særskilt 
Messe for Køkkenpersonalet.

Paa den ledige Bedding lagdes Kølen lil et 12.600 Tons 
Tankmotorskib til Rederiaktiebolaget Transoil, Trans
koncernen.

TO NYE THORDÉN-BAADE INDREGISTRERET I 
UDDEVALLA

orskellige Rygter har fra Tid til anden villet vide, 
at Skibsreder Gustav Thordén skulde have til Hen

sigt at overføre en større eller mindre Del af sin 
Flaade til Uddevalla, hvorved denne By vilde blive en 
betydningsfuld Søfartsby. Disse Rygter er nu delvis 
blevet bekræftede, idet to af de nyeste Molorskibe i 
den Thordén’ske Flaade er blevet registreret méd 
Uddevalla som Hjemsted.

Det drejer sig om Selma Thordén og Kristina Thor
dén paa hver 3.888 BRT., bygget henholdsvis i 1942 
og 1943 hos Crichton-Vulcan i Abo; Skibene har 
endnu ikke været i Fart og heller ikke været indført 
i det finske Skibsregister. Da de desuden er Skibs
reder Gustav Thordéns personlige Ejendom, og han 
er svensk Statsborger med Stockholm som Hjemsted, 
har Indregistreringen i det svenske Skibsregister kun
net finde Sted uden at Skibssalg var nødvendigt.

EFTERKRIGSTIDS-SALG AF AMERIKANSKE SKIBE
S. A.s Regering har til Kongressen fornylig frem- 

•sal Forslag om til udenlandske Købere efter
Krigen at sælge den under Krigen for 10 Milliarder 
Dollars byggede Handelsflaade paa over 4000 Skibe. 
Salgsprisen skal, oplyses det, baseres paa Førkrigs
tidspriser minus Værdiforringelse tilligemed cn Re
duktion paa yderligere 25 pCt. Betaling over 20 Aar.
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Planerne om Københavns Havn.
Saaledes som tidligere berørt i Dansk Søfarts Ti

dende kan man indenfor en overskuelig Fremtid 
fra et af Borgerrepræsentationen nedsat Tekniker

udvalg vente en Betænkning, hvori Københavns Havns 
Fremtid vil blive behandlet indgaaendc.

Det er derfor af Interesse at læse en Artikel, som 
Civilingeniør li. Høeg-Hansen har skrevet i »Dansk 
Ingeniørforening<s Medlemsblad Ingeniøren. Civil
ingeniøren opfrisker de Retningslinier baade for det 
første Teknikerudvalgs Betænkning af 1928, og de Ret
ningslinier, der muligvis kommer til at gøre sig gæl
dende for det nye Udvalg, der i Parentes bemærket 
blev nedsat i 1940.

Spørgsmaalet om, hvorvidt en Tunnel vil løse Tra
fikvanskelighederne mellem Sjælland og Amager, be
svaredes benægtende af det første Udvalg med 11 Stem
mer mod 1 efter en længere og indgaaendc Motivering, 
hvori blandt andet henvistes til Byer som New York 
og Chicago.

Østhavnen
Hvad angaar Spørgsmaalet om Østhavnen henviser 

Civilingeniøren til Stadsingeniørens Redegørelse, hvori 
det bl. a. hedder:

»Østhavnen ligger ogsaa ved dybt Vand med gode 
Besejlingsforhold, men Skibe fra Østersøen med 
større Dybgaaende end 8 m kan ikke besejle den, 
uden at Drogden opmudres til slørre Dybde, hvilket 
vil blive meget kostbart.«

Konklusion: »Altsaa den nuværende Havn ved det 
nordre dybe Vand, den nye Havn ved det søndre dybe 
Vand.«

Endvidere pointeres, at en Østhavn paa Nordøst- 
Siden af Amager absolut vil forøge Trafikken over 
Broerne.

Sydløbet
Om Sydløbet udtales bl. a., at hvis der skal opnaas 

en Formindskelse af Skibsfarten gennem Broerne, saa 
maa det ske ved Etableringen af et Sydløb, saaledes 
at Skibe til og fra Havnen Syd for Langebro henvises 
til at skulle benytte dette Løb.

De Skibe, som er saa store, at de ikke kan passere • 
dette Løb, og de Skibe, som losser i den ene Del af 
Havnen og lader i den anden Del, maa vel foreløbig 
passere Broerne, men man har dog den Mulighed en 
Gang i Tiden ogsaa at kunne udelukke disse Skibe fra 
Passage gennem Broerne.«

Et lignende Standpunkt indtog Havnebygmesteren, 
men nogen Indstilling om et Sydløbs Etablering frem
kom ikke fra Udvalget, vel blandt andet p. Gr. a. Mod
stand fra anden Side.

Og det bør gøres rationelt, hverken et Skib fra Nord 
til Havnen syd for Langebro eller el Skib fra Syd til 
Havnen nord for Langebro bør kunne slippe igennem. 
Kan Havneledelsen ikke haandhæve det ene, vil heller 
ikke det andet kunne klares. Derfor bør Langebro 
straks efter Sydløbets Gennemførelse gøres til en fast 
Bro; Landtrafikkens Vilkaar er samtidig løst paa bed
ste Maade.

Gennemførelsen af et Sydløb blev først aktuelt et 
Tiaar efter, at Fællesudvalget af 1928 havde afsluttet 
sit Arbejde. Da blev det besluttet at flytte de militære 
Skydebaner paa Amager til et tørlagt Areal i Kalvebod
strand. Det skulde være saa stort som muligt og saa 
isoleret som muligt, derfor var det naturligt, at Af
grænsningen blev den ved Sjællandssidcn liggende 
»Sorte Rende« dog med Udretning af dens største 
Krumning.

Af flere Grunde har Mililærvæsenct opgivet Anven

delsen af Arealet, og vi staar nu overfor Beslutningen 
om at bruge dette til Bebyggelse. Den kommende Be
folkning lier vil ikke komme til at tjene sine Leve
indtægter paa Amagers sydvestre Del, men paa Sjæl
landssiden. Forbindelsen hertil maa derfor være den 
letteste og mest direkte, d. v. s. det tørlagte Areal skal 
være en integrerende Del af Sjælland, og Sydløbet for 
den dybtgaaende Skibstrafik skal derfor ligge helt ovre 
ved Amagersiden. Denne Beliggenhed bliver tillige den 
korteste og mest direkte Vej fra Drogden til den nu
værende Sydhavn. Sydløbets Amagerside bør i et bredt 
Bælle være fri for Bebyggelse af enhver Art. Alene 
dets Sjællandsside maatte efterhaanden, som der blev 
Brug derfor, kajsættes. Vor Tid har den Pligt og til
lige den Magt at befri denne nye Storby for den Slags 
trafikale Planer og store økonomiske Byrder, som For
bindelsen mellem Amager og Sjælland i den nordre 
Havn har givet Anledning til.

Halvhøje Broer
Videre i Artiklen henvises bl. a. ogsaa til, at Fælles

udvalgets Arbejde resulterede i Forslag om Bygningen 
af en interimistisk Langebro, en hævet Knippelsbro og 
Langebro — denne sidste Del af Forslaget er endnu 
ikke kommet til Udførelse.

Foruden de Fordele, de stærkt udvidede Kørebane
bredder, hurtigere arbejdende 'Bromaskineri o. 1. gav, 
skulde en Fordel opnaas ved i nogen Grad at hæve 
Broerne over tidligere Niveau; men den maa betales 
dyrt med Trafikhæmningen ved de kunstige Bakker, 
der i saa overordentlig Grad griber ind i det omgivne 
Terræn. Naar Forholdene efter Krigen paany gør 
Langebro-Spørgsmaalet aktuelt, vil en Revision efter 
Erfaringerne fra Knippelsbro finde Sted.

Langebro skulde hæves 2 m mere end Knippelsbro, 
saaledes at Trafikken fra Kajgademe, ogsaa Havnc- 
banesporets, kunde passere under.

Selvom Langebro forblev i Niveau, maatte det dog, 
hedder det videre, være rimeligt at bevare Rysenstens- 
gade som Tilkørselsgaden fra Vestervoldgade til Vester 
Boulevard for Sporvejs- og anden Trafik og lade den 
kørende Trafik fra Christiansgade dreje gennem Ve
stervoldgade og Rysenstensgade. Den Part heraf, der 
skal til Hambrosgade, føres direkte hertil ad Rysen
stensgade, den Part, der skal til Kalvebodbrygge, faar 
en Rundkørsel. Vi vilde for første Gang faa en Rund
kørsel, hvor Fodgængerne ikke skulde holde den lange, 
yderste Periferi, men den lige Vej og den kørende tage 
Omvejen. Et enkelt Jernbanespor paa Kajpladsen kan 
udenfor Myldrctimerne klare Christiansgades Havne
banetrafik.

Den faste Langebro giver Muligheder for at ordne 
Havnens Strømregulering lier. Slusning faldt væk. 
Kun faa Dage om Aaret er det nødvendigt at stoppe 
Bugserbaadstrafiken o. a. under Broen.

Den tredie Bro over Havnen
Efter al have omtalt Jernbaneforbindelserne og en 

Bybanetunnel kom Civilingeniør Hoeg-Hansen ind paa 
den tredie Bro over Havnen. Han skriver:

Syd for Langebro foreligger kun to Muligheder nord 
for Spærredæmningen for en 'Broforbindelse, saaledes 
som de vidtstrakte Banearealer har udformet Bypla
nen her. Det er en Bro i Forlængelse af Bernstorffs- 
gade eller en Bro i Forlængelse af Dybbølsbroen. Alene 
denne sidste er nærmere behandlet, og i dette Afsnit 
findes Betænkningens daarligst funderede Sætning, 
nemlig: .... tillige give en fortrinlig Ringforbindelse 
fra Østerbro ad Farimagsgaderne, Reventlowsgadc
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forbi Hovedbanegaarden, gennem en ny Bro under 
Tietgensgade ad Ingerslevsgade over den nye Dybbøls- 
gade-Bro til Amager, ....«

Farimagsgade-Ringlinien gaar ad Haimnerichsgade. 
Bernstorffsgade, Gunlaugsgade og dens Fortsættelse 
til Holmbladsgade. Men over Dybbølsbroen faar denne 
Ringlinie en radiær Afbøjning fra Tietgensgadebroen 
til Dybbølsbroen, hvis Forlængelse fører ud omtrent 
til Sundby Remise; det er noget ganske andet.

Stødet til Fællesudvalgets Nedsættelse gaves ved en 
Fællesskrivelse af 26. Juni 1926 til Magistraten fra 
Dansk Dampskibsredcriforening, Grosserer-Societetets 

Komité og Industriraadel. Heri lindes følgende Passus: 
»Med Hensyn til det førstnævnte Spørgsmaal, der 

lager Sigte paa Broforbindelsen mellem Sjælland og 
Amager (Christianshavn), skal bemærkes, at man i 
særlig Grad lægger Vægt paa Foranstaltninger, der 
direkte har en Forbedring af Broforholdene ved Lan
gebro og Knippelsbro for Øje, medens man nærer den 
Opfattelse, at Spørgsmaalet om Tilvejebringelsen af 
en Højbro over den søndre Havn (Gasværkshavnen) 
i høj Grad maa høre Fremtiden til.«

I de Aar, der er gaaet siden, er ingen Ændring sket 
ved de Trafikforhold, der førte til den Betragtning.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Højesteretsdom om Beskadigelse af Ladningen
Rederiel for s.s. »Odin« paatog sig i 1942 overfor Dansk 

Cement Central A/S som Befragtere at føre en Ladning Ce
ment i Papirsække fra Aalborg til København. Af Ladnin
gen skulde Lemvigh-Muller & Munck A/S have 25,000 Pa
pirsække. Ved Losningen i København viste det sig, at en 
Del af disse Sække var beskadiget ved Fugt. Beskadigelsen 
udgjorde 2272 Kr., og Lemvigh-Muller & Munck A/S fra
drog i Fragt beløbet 2500 Kr., som blev deponeret i Land
mandsbanken.

Ved Sø- og Handelsretten krævede Rederiet den fulde 
Fragt betalt, idet Rederiet mener at være uden Ansvar for 
Skaden. Del fremgaar af Sagen, al s.s. »Odin< før Rejsen 
med Papirsækkene havde ført Kul til Aalborg og under 
Losningen, som foregik i Regnvejr, blev Lastrummene fug
tige. Der blev derfor strøet Cement i Bunden. Under Last
ningen af Cementsækkene var det Snevejr og Regn.

Sø- og Handelsretten fandt, at Rederiet var ansvarlig for 
hele Skaden. Lemvigh-Muller & Munck A/S skal derfor be
tale Differencen mellem de deponerede 2500 Kr. og de med 
Skaden forbundne Udgifter. Sagens Omkostninger betaler 
Rederiet med 300 Kr.

Højesteret stadfæstede forleden enstemmigt So- og Han
delsrettens Dom og paalagde Rederiet Sagens Omkostnin
ger for Højesteret med 400 Kr.

Dødsfald
Kun 44 Aar gammel er en af Vestkystens kendte Red- 

ningsmænd, Sognefoged luer Fjord, Hvide Sande, død efter 
kort Tids Sygdom. Han var Søn af den landskendte Red
ningsmand og Forkæmper for Hvide Sande Havnen, afdøde 
Opsynsmand Chr. Fjord, fver Fjord havde i 20 Aar været 
Baadmand ved Redningsvæsenet og har deltnget i Rednin
gen af 27 Skibbrudne. Han efterlader sig Enke og en lille 
Søn.

Motorskonnert »Else« forlist
Under den voldsomme Storm forleden gik Molorskon- 

nerlen >Elsei af Frederikshavn paa Grund ved Hals Barre. 
Søen var meget haard, og den tre Mand store Besætning 
maatte surre sig fast i Rigningen. Her sad de i to Timer, 
inden Lodsbaaden fra Hals naaede ud og bjergede dem. 
Skonnerten stod paa to Meter Vand og blev saa medtaget 
af de svære Søer, al den formentlig bliver totalt Vrag. 
Skonnerten førtes af Skipper Olsen, Frederikshavn.

Stranding
Kutteren »Tove« af Rønne, tilhørende IL P. Mortensen, 

er under Fiskeri fra Nexø strandet i Storm ved Sommer
odde i Poulsker. Det lykkedes alle tre ombordværende al 
komme uskadt i Land, men Udsigterne til at bjerge Kut
teren skal være meget smaa.

Guldborg Havn
Som tidligere omtalt i Dansk Søfarts Tidende har Maj

bølle Sogneraad paa Nordøsl-Lolland vedtaget under For
behold af Amtsraadets Tilladelse at købe den gamle Havn 
i Guldborg og i Stedet at anlægge en god Fiskeri- og Han
delshavn. I Raadels sidste Møde forelagde Civilingeniør 
H. K. Nielsen et Projekt til en saadan Havn. Gennemførel
sen af Projektet vil koste 275.000 Kr., hvoraf Kommunen 
regner med at skulle udrede ca. 45.000 Kr. Sogneraadet 
var tilfreds med Projektet og haaber at kunne gennemføre 
det med Statens og Amtets Støtte.

Skibssalg
Motorjagten »Roy« af Aalborg (35 BRT,) cr af Speditør 

Aage Carstensen, Aalborg, solgt for 20.000 Kr. til Skibs
fører L. S. Schwurlz, Egernsund.

S/S »Juliane« sprunget læk
Dampskibet »Juliane« nf Nordby (2185 Tons d.w.), til

hørende Akts. Vestjysk Dampskibsselskab i Esbjerg, er for
leden sprunget læk kort efler at være afsejlet fra Rønne 
med en Ladning Skærver. Føreren, Kaptajn Thiim Niel
sen, førte Skibet tilbage lil Rønne, hvor Zonen pumpede 
det læns. En Dykkerundersøgelse viste en Revne og en 
Bule i Bagbords Side. Efter en foreløbig Reparation vil 
»Juliane« igen afgaa til sit Bestemmelsessted.

Damper som Hotel
Stockholm vil nu faa et flydende Hotel paa Nybroviken, 

idet Sveabolaget for at afhjælpe Mangelen paa Ilolelplads 
har stillet Damperen »Brynhild« til Disposition. I 1 og 2 
Mands Kahytterne kan »Brynhild« tage 100 Gæster, og hvis 
del kniber, kan der skaffes Plads tit 150 Gæster om Bord.

»Brynhild« er den tidligere Bornholmerdamper »Heim- 
dal«, der i sin Tid, efter Indsættelsen af større Baade paa 
Rønne-Ruten, solgtes til Sveabolaget, som gav Skibet Nav
net »Brynhild«. Baaden trafikerer normalt Ruten Stock
holm-Abo.

Redningsbaade forsynes med Sololie
Fra Amerika foreligger der Meddelelse om, at man har 

vedtaget at udruste Redningsbaade med Sololie, som i paa
kommende Tilfælde kan benyttes af Skibbrudne mod 
Tropesolen. Sverige har lignende Bestemmelser, i Følge 
hvilke Redningsbaade og Flaader skal være forsynet med 
et vist Kvantum vegetabilske Olier, som efter Behov kan 
anvendes lil Beskyttelse mod Forbrænding i stærk Sol.

FRA SØRETTERNE |
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»Svanhildus Forlis
I sidste Uge afholdtes i Sø- og Handelsretten Søforhør 
1 i Anledning af Damperen »Svanhild«s Forlis. Kaptajn
E. 11. Schmidt forklarede, al Kollisionen fandt Sted Natten 
mellem den 9. og 10. November. Kl. 23,10 saa Kaptajnen 
og den vagthavende Styrmand en klar Lanterne cn halv 
Streg om Styrbord. Man skønnede, at det var Aglerlanter- 
nen paa et medgaaende Skib, som »Svanhild« halede ind 
paa. Kl. 1,17 forandredes Kursen for at overhale det frem
mede Skib i god Afstand. Umiddelbart efter skimtedes Skæ
ret af cn svag rød Lanterne, og Skroget af et Skib dukkede 
frem. Der blev givet haardt Bagbords-Ror og to Stød i 
Fløjlen for at markere denne Manøvre. Der kunde ikke 
drejes til Styrbord, da Skibene var for nær hinanden. Del 
andet Skib gav ogsaa lo Stød i Fløjten, men drejede Styr- 
bordover i Modstrid med dets to Stød i Fløjten.

Umiddelbart efler tørnede Skibet »Svanhild «s Styrbords
side udfor Nr. 3-Lugen. Der blev straks slaaet Stop paa 
Maskinen, og alle Mand beordredes paa Dækket, da »Svan
hild« havde faaet el stort Hul under Vandlinien. »Svan
hild« snnk i Løbet af 10 Minutter. Begge Baade saltes ud, 
og Mandskabet reddedes i disse.

Kaptajnen tilføjede, at »Svanhild« sejlede med reglemen
terede Lanterner, der lyste med fuld Styrke, hvad der blev 
konstateret baade før og efler Kollisionen. Det fremmede 
Skib, der viste sig at være Damperen »Fortuna« af Bre- 
men, havde afskærmede Lanterner, der lyste meget svagt. 
»Fortuna« optog »Svanhild«s Besætning og blev paa Stedet 
hele Natten for at advare undre Skibe mod Vraget. »For- 
luna« fik sin Stævn havareret og Bakken trykket ind. Det 
lykkedes ikke at redde »Svaiihild«s Papirer eller Besæt
ningens Tøj.
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M/S »Anne«s Grundstødning
T forrige Uge afholdtes Søforhør i Sø- og Handelsretten 

over Motorsejleren »Anne« af Marslals Grundstødning 
den 6. November. Kaptajn C. K. Jørgensen forklarede, al 
Skibet var paa Vej fra Nykøbing F. til København med 
8G Tons Torv. Efter at have passeret Storstrømmen, vilde 
man ankre ved Pedersværfts Bro. Pan Grund af Vinden 
kom Skibet imidlertid for langt ind paa Nordsiden af Sejl
løbet og blev staaende i blød Mudder. »Jenny« af Kalle- 
have kom forbi og tilbød Assistance, men skulde forsi losse 
i Stege. To Dage senere vendte »Jenny« tilbage, og 3—l 
Tons Tørv blev lempet over paa »Jenny«, og da Vandet 
var begyndt at stige, blev »Anne« laget af Grunden. Tør
vene blev atter taget ombord, og »Anne« sejlede videre til 
København, da del viste sig, at Skibet var læt.

Motorsejleren »Almeeos Forlis
T Sø- og Handclrcltcn blev der forleden afgivet For- 
A klaring af Besætningen paa Molorsejleren »Almee« af 
København i Anledning af, at Skibet forliste den 11. No
vember.

Føreren, Kaptajn H. C. Riis, forklarede, at »Almee« den 
10. om Aftenen afsejlede fra Hasle til Kolding. Maskinen 
var ubrugbar paa Grund af daarlig Solarolie. Vinden var
N.O. med Styrke 4. Kl. 21 opdagede man, at »Almee« var 
læk, og Mandskabet saltes til at pumpe. Kl. 23 friskede 
Vinden til Styrke 7, og Skibet arbejdede haardl i Søen. 
Næste Morgen var man klar over, al Skibet var saa læk, 
at Dækspumpen ikke kunde holde del læns. Kl. 3 blev 
Kursen ændret og Sejlføringen mindsket, saa Skibet ar
bejdede mindre haardl i Søen. Kl. 5 var der 7 Fod Vand 
i Lasten, og Vandet vedblev at stige. Noget efter drejedes 
der til Vinden, og Redningsbaaden gjordes klar. Der blev 
afskudt 4 Raketter. Besætningen gik i Banden Kl. 5,50 og 
forlod Skibet, der da havde Lugerne under Vand. Kl. 6 
sank »Almee« ca. 10 Sømil V.N.V. for Trelleborg. Besæt
ningen blev senere optaget af D. F. D. S.s Damper »Jolan- 
tha«, der landsatte den i Rødvig.

Kaptajn Riis tilføjede, at han paa Rejsen havde konsta
tere! en Revne ved Spundingcn i Stævnen i Kabelrummel, 
hvilken ikke kunde læties, men udvidede sig under Skibets 
haarde Arbejde i Søen.

»Skandinavia« frifundet

Fabrikant Tb. Nielsen, København, havde ved Sø- og 
Handelsretten krævet Forsikringsakticselskabet »Skan

dinavia« dømt til al betale 9000 Kr. i Assurance for Niel
sens Motorbaad »Nis«, der den 5. Maj i Fjor sammen med 
en Del andre Fartøjer var brændt paa Akts. Nordbjærg og 
Wedelis Skibs- og Baadeværft. Sø- og Handelsretten fri- 
fandl »Skandinavia«, da Branden er opsiaaci ved Aarsager. 
som Selskabet ikke hæftede for, og Nielsen dømtes lil al 
betale »Skandinavia« 600 Kr. i Sagsomkostninger.

Mangel i Ladningen

A/S Korn- og Foderslofkompagniet, Horsens, har ved 
Sø- og Handelsretten krævet Assuranceforeningen 

»Skuld«, København, dømt til som Assurandør for Damp
skibet »Martin Carl« al betale 131 Kr., fordi der ved Ud
losningen i Horsens i Marts d. A. af et Parti paa 7000 
Sække Kalksalpeter fra Norge ifølge Kgl. Vejer og Maalers 
Optælling havde manglet 50 Sække il 50 kg.

»Skuld« krævede Frifindelse, da Skibets Optælling viste, 
al der var losset en Sæk mere, end der skulde være, og 
mente iøvrigt ikke, at Skibet var ansvarlig for saadanl 
Gods i Papirsække, da disse let gaar i Stykker og derfor 
er vanskelige al holde Tal paa. ,

Sø- og Handelsretten mente ikke al kunne tillægge sidst
nævnte Omstændighed afgørende Betydning til Gunst for 
Skibet, og Retten fandt, al Kgl. Vejer og Maalers Optæl
ling maatte lægges til Grund ved Sagens Afgørelse, hvorfor 
»Skuld« dømtes til at betale de krævede 131 Kr. og 150 Kr. 
i Sagsomkostninger.

En Wire i Skruen
Skonnert »Skjold« af Thisted har paa Rejse fra Middel

fart til København været ude for et Uheld om hvilket 
Kaptajn M. Jacobsen forleden afgav Forklaring i Sø- og 
Handelsretten. Da Skibet den 11. November befandt sig 
i Kattegat, gav det pludselig et Ryk i Skibet. Det viste 
sig, at en Wire havde snoet sig om Skruen. Noget senere

kom man dog klar af Wiren. Skibet anløb Grenaa som 
Nødhavn, da man ogsaa havde mistet en Pram, der laa 
paa Dækket. I Grenaa viste det sig, al Skruen var i Or
den, og Skibet fortsatte derefter til København.
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65 Aar
Skibsfører Chr. Jensen, m.s. »Catharina« af Egernsund, 

fyldte 65 Aar den 15. ds.

Tidligere Baadforniand ved Redningsvæsenet, Danne
brogsmand Jens J. Høg, Nymindegab, fyldte 65 Aar i Fre
dags.

60 Aar
Muskininspcktør ved Skibs-Klassifikationssclskabet »Bu

reau Veritas«, Niels Listov Saabye, fyldte i forrige Uge 
60 Aar. Muskininspcktør Saabye er en anerkendt Ekspert 
inden for sit Felt. Han var tidligere ansat i Svilzers Bjerg
nings-Entreprise og hos Burmeister & Wain, men har siden 
1922 været knyttet til »Bureau Veritas«, hvor han som Paa- 
skønnelse for sine Fortjenester for nogle Aar siden blev 
udnævnt lil »Principal Surveyor«.

Guldbryllup
Tidligere mangeaarig .Skibsinspektør i Dansk-Russisk 

Dampskibsselskab og derefter i Det Forenede Dampskibs- 
Selskab, Kaptajn P. N. Stoltenberg og Hustru, Ordrup, fej
rede deres Guldbryllup Tirsdag den 14. ds. Skibsinspeklør 
Stoltenberg, der fylder 79 Aar om et Par Maaneder, virkede 
i sin Gerning indtil 1931.

Storebæltsoverfarten
Matroserne 7’. G. Carsten og K. H. Jørgensen, Storebælts

overfarten, er efter Ansøgning forfremmet til Overmatroser 
snmme Sled henholdsvis fra 1. December og 1. Januar.

Fyr- og Vagervæsenet
Marineministeriet har under 13. November 1944 ansat 

Maskinist i Fyr- og Vagervæsenet Hans Thomas Thomsen 
som Fyrassistent fra 1. December 1944.

Officielt
Aktieselskabet Atlas af København: 7. .1. Rimstad er 

udtraadt af og Civilingeniør Ove Holm, Charloltenlund^ 
er indtraadt i Bestvrelsesraadel.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Ådm. Direktør: F. E. EGGB
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S >Baltic<.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg.
D/S >Concordia<, Svendborg.
D/S >Dania<.
D/S >Dannebrog<.
D/S >Draco<.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rhederi M. Jebsen A/S., Aabenraa.
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg. 
Rederi A/S Kosmos.
A/S Rederiet Mathilte, Lemvig.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S. 
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«. 
Partrederiet s.s. Runø.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet. 
Jens Toft A/S.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«. 
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.

Danak Søfarta Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt boa J. JerfenMO & Co. København Danmark«



I. DECBR.
1944

51.AARG.
NR. 47

ti

T"""""""1...... 111........ ............................. .......................i..........iiiiiiniiiiniiiiiiiii .......

t
Kongen* Nytorv 6, København K_ 

Tslelon Central 9316

innffffninininnnffnnninHnnfflffnffflnnTffinflnffffnfflfflTffnnnfflffffffnnnninnTnffnnnnffniffinnTffn

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR.1377B 

TELEGR..JANBY«

KJØBENHAVN K. 

TOLDBODGADE IH

elektrisk drevne

I mo-Pumper
som

Smøreoliepumper

Brændselsoliepumper

affT^nnffffnnTnnnffnnffnfftnnnnnnnnnTnnnnnnTnnurmnTnnnHnntnTnTmimmumTuTumiunTi:



DET FORENEDE DAMPSKIBS SELSKAB
AKTIESELSKAB

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS0 OG MASKINBYGGERI
Tel. fon i 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adri -Skibsværftet.

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % KEDELREPARATION

Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

S KULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Amaliegade 33 

KØBENHAVN Tlf. 16.861

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4 

København

Telegr.-Adr. »Mariuson« Telefon Central 12057

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFICA/S
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 424B - Telegram Adresse: ..Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

EINAR SCHMITH
Befragtning &. Klarering

KØBENHAVN K.
Telf.: Palæ 8316-17 - Tel -Adr.: Elnarshlp

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

REDERI. OG HANDELSSELSKABET 

MONTANA A/s 
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegremidr.:

T,lefon 9146 MON1ANAKUL

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejd igiver*Foren ingen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Brus Molzanffel's
International

Ski tosf arve r 
til INDEN- OG UDENBORDS

IMNNK AKBKJI4R

Øresundsvej Hl. §433 København S.



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

SVMMKK 47 FREDAG 1. DECEMBER 1944 51 ÅAK(iANI>

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

I en Tale for nogle Dage siden oplyste de Allieredes 
Generalissimus, General Eisenhower, at de engelsk

amerikanske Hæres Forbrug paa Vestfronten beløb 
sig til 50,000 Tons pr. Dag, og naar man tager i Be
tragtning, at Vestfronten kun er en af de Allieredes 
Kampfronter, selv om det vel nok er den mest mate
rielkrævende, er det forstandigt, at Tonnagesituatio
nen paa de oversøiske Markeder stadig er meget 
spændt. Alt hvad de Allierede skal bruge paa Vest
fronten, i Italien og paa Stillehavets Krigsskuepladser 
skal transporteres over Havet; for cn betydelig Dels 
vedkommende Tusinder af miles, og til disse Trans
porter skal der skaffes Tonnage, saa maa de mere 
civilbetonede Transporter vente, og da det ligger i Sa
gens Natur, at enhver 'Befragter gerne vil have sine 
Varer afskibede saa hurtigt som muligt, skærpes Kon
kurrencen om de faa frie Baade, der er, stadig. Des
værre er der ikke Lejlighed til at følge denne Udvik
ling i Enkeltheder, dels fordi selve Efterretningstjene
sten paa Grund af Forholdene ikke fungerer som i 
Fredstider, men ogsaa fordi en lang Række Afslut
ninger, hvis de i det hele taget rapporteres, slet ikke 
publiceres til de Rater og Betingelser, som de i Virke
ligheden er gjort til.

Af de Meldinger, der foreligger om Udviklingen paa 
de oversøiske Markeder i den forløbne Uge, fremgaar 
det, at Forholdene stort set er uændrede. Amerika
nerne har atter frigivet Tonnage for Kuleksporten fra 
Hampton Roads til Vestindien og Sydamerika paa 
Basis af de nu i lang Tid gældende Rater. Hjemgaa- 
ende skal disse Skibe laste Sukker i Vestindien eller 
Malm fra Brasilien, ogsaa til uændrede Fragter. Der 
er iøvrigt ogsaa sluttet adskillige Baade for Kul fra 
Hampton Roads til Chile, hvor Baadcne skal laste 
Salpeter tilbage til Golfen eller U. S. Atlantic. Som 
nævnt i vor sidste Fragtberetning har de amerikanske 
Myndigheder indkøbt 850,000 Tons Salpeter i Chile, 
og da hele Partiet skal være til Disposition for de 
amerikanske Landbrug i Foraarsmaanederne næste 
Aar, vil den kommende Tid utvivlsomt udvise stor 
Aktivitet i Farten paa Vestkysten af Sydamerika. De 
øvrige amerikansk-konlrollerede Markeder var uden 
større Befragtningsvirksomhed paa Grund af mang
lende Tonnage.

Englænderne søger stadig Tonnage for Kul fra 
Wales og Østkysten til de sædvanlige Destinationer 
i Frankrig og Middelhavet. Raterne viste ingen Æn
dringer. Salt fra Suez til Calcutta sluttedes igen med 
amerikansk Tonnage, der havde losset Krigsmateriel 
i Middelhavet lil 53/9d.

I de frie Trades søgtes der stadig Tonnage for en 
lang Række forskellige Laster fra River Plate. Ra
ten for Hvede fra Buenos Aires til Lissabon laa no
get svagere, efter Sigende paa Grund af Meldinger 
fra Portugal om at det kneb med at skaffe Lager
plads i Lissabon, men i de øvrige Trådes var Ten
densen uforandret fast. Der kan stadig placeres Skib 
for Stykgods fra Buenos Aires til forskellige Pladser 
i det karibiske Hav, 'ligesom der ogsaa er adskillige 
Ladninger af samme Slags i Markedet til Sydafrika. 
Nominelt ligger Raterne stadig omkring $70 for La

sterne til det karibiske Hav og omkring $100 til Syd
afrika, men antageligt kan der opnaas ikke saa lidt 
mere. River Plate/Callao søger stadig Tonnage for 
Hvede til omkring $42.50 og for lignende Last Bue
nos Aircs/Brasilien sluttedes flere Skibe til 25 Guld
pesos.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene uden 
større Ændringer. Der sluttedes nogle Skibe for Kul 
og Koks fra tyske Havne til Danmark paa de sæd
vanlige Betingelser. Salpeterfarten fra Norge til Dan
mark søger Tonnage til Rater omkring Kr. 26. Fra 
Danmark til Norge er der forskellige Laster Kartof
ler, Sukker, Smør og Flæsk i Markedet. Sukker fra 
Nakskov til Østnorge sluttedes saa'ledes til n.Kr. 
26.50. Raten for Kartofler ligger omkring n.Kr. 
35/36.—.

FARE-SEJLADSEN I ØSTERSØEN

Som det vil være kendt fra Dagspressen, er den 
svenske Skibsfart blevet ramt af en alvorlig Ka
tastrofe, idet Rutedamperen Hansa paa Rejse mellem 

Nynåshamn og Visby paa Gotland er sunket efter en 
Eksplosion. Ulykken kostede op imod hundrede Men
neskeliv.

Der kan kun tænkes tre Muligheder til Sokatastro
fen med »Hansa«, erklærer man fra militær Side.

Den sandsynligste er, at »Hansa« er løbet paa en 
en Mine. Naar Efteraarsstormene begynder, plejer 
en hel Del Miner at drive ind mod den svenske Øst
kyst. Østkystens Marinedistrikt har saaledes i den 
sidste Tid haft ikke mindre end 10 Miner at des
armere. Flere af disse, har man konstateret, er kom
met fra Landsorts-Kanten.

»Hansa« kan ogsaa være blevet ramt af en Tor
pedo, eller Eksplosionen kan skyldes Sabotage.

Hvad der er sket, vil imidlertid næppe nogen Sin
de blive opklaret. At en Kedeleksplosion skulde have 
foraarsaget »Hansa«s Undergang, er udelukket, idet 
de to eneste reddede har forklaret, at Eksplosionen 
skete forude, og at Skibet sank med Forstavnen først. 
Den kan heller ikke være blevet ramt af nogen Fly
verbombe. Der menes ikke at have været nogen eks
plosiv Last om Bord paa Skibet, efter hvad Politiet 
i Nynåshamn har konstateret.

»Hansa« gik ned paa ca. 100 Meters Dybde, saa 
det er ikke sandsynligt, at man vil kunne iværk
sætte nogen Dykkerundersøgelse. Om nogle Dage 
skal der holdes en større Sørgehøjtidelighed i Dom
kirken i Visby for de mange sørgende paa Gotland. 
Katastrofen er den største, der gennem en lang Aar
række har ramt Sverrig. Siden Krigsudbrudet er et 
betydeligt Antal svenske Skibe gaaet tabt i Øster
søen som Følge af Krigshandlinger, og herved er der 
ialt tidligere omkommet 85 Personer.

Meget tyder endvidere paa, at der er sket en ny 
Søkatastrofe ud for den finske Østersøkyst, idel 
der i Mandags Klokken 11,17 indtraf en Eksplosion 
paa den finske Side af Ålandshavet. Umiddelbart 
forinden havde man fra Understen Sydvest for Ore
grund observeret en Damper, som forsvandt fra Ha
vets Overflade samtidig med Eksplosionen, som 
sendte en ca. 100 Meter høj Røg- og Vandsøjle til 
Vejrs. Man kunde fra Understen se en Flyvema
skine kredse over Eksplosionsstedet.
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Hansa-Katastrofen har selvsagt haft Indflydelse paa 
den danske Fart paa Bornholm. Søfartsministeriet har 
paabudt, at de bornholmske Ruteskibe fremtidig skal 
ledsages af Ledsagefartøj paa Rejsen mellem den 
svenske Sydkyst og Bornholm, saaledes at Besætning 
og Passagerer i Tilfælde af Havari kan optages af 
Ledsageskibene.

Ordningen praktiseredes første Gang, da Det øst
bornholmske Dampskibsselskabs Rutedamper Carl i 
Søndags gik fra Hasle til København. Den blev led
saget af Motorgaleasen Esther af Rønne.

ODE TIL HAVENES FRIHED
aa Ejnar Munksgaards Fortag har Sekretær, cand. 
jur. Knud Strandgaard udsendt en Pjece, som 

han kalder »Om Skibsfart — Nogle mellemfolkelige 
Træk«.

I dette lille Værk fremholder Strandgaard Skibs
fartens Betydning i den mellemfolkelige Funktion og 
søger at efterspore Aarsagerne til, at det har været 
saa overordentlig vanskeligt eller rettere umuligt at 
indordne Skibsfarten i planøkonomiske Systemer af 
partikulær Natur.

I første Afsnit indleder Strandgaard med at omtale 
de umaadelige Ødelæggelser, naar et stort Fragtskib 
i disse urolige Aar gaar ned. Han kommer i denne 
Forbindelse ind paa den Romantik, der hvilede over 
svundne Tiders Sejlskibe som prægtige Te-Clippere. 
Æstetiken paa Havene, hævder han ikke jned Urette, 
gik tabt, da de uskønne, dampdrevne Jernskibe vandt 
Overtaget, men den er nu genopstaaet i Nutidens hur- 
tiggaaende Motorskibe og ikke mindst i Frugtkøle
skibene. Han behandler derefter indgaaende Køleski
benes Teknik og kommer derpaa ind paa Havenes 
Frihed og Internationalitel, som han i tidligere Vær
ker har præciseret saa stærkt, blandt andet i en Bog 
om den store hollandske Filosof Hugo Grotius. Heri 
skriver han, at Skibsfarten ifølge sit Væsen ikke kan 
være europæisk-partikulær, men maa være mellem
folkelig.

Den lille Bog, der er meget læseværdig — ogsaa 
for Mennesker, der slaar udenfor Shippingkredse 
— rummer en Række Citater fra amerikanske og 
tyske Shipping-Skribenter for til sidst at munde 
ud i en Hyldest til hans Yndlingsfilosof, Hugo Gro
tius, der saa tidligt som i 1608 udgav sit Værk Mare 
Liberum. Om ham skriver Knud Strandgaard:

— Hugo Grotius var i Sandhed den store frem
synte Realist. Han burde udnævnes til Handelens og 
Skibsfartens Skytsengel.

DØDSBUDSKAB FRA UDLANDET

I sit sidst udkomne Nummer oplyser Styrmandsfor
eningens Medlemsblad, at Styrmand Emil Mosebo, 
der havde sit Hjem paa Thurø, er omkommet som 

Følge af et Ulykkestilfælde i Udlandet.
Styrmand Mosebo var født paa Thurø den 20. De

cember 1894.
Han gik først til Søs i 25 Aars Alderen i 1919, og 

efter at have gennemgaaet den praktiske Uddannelse 
kom han paa Svendborg Navigationsskole i 1924, 
hvor han i 1925—26 tog henholdsvis Styrmands- og 
Skibsførereksamen.

Han blev derefter ansat som Styrmand i M/S 
»Drogden« af København, senere i S/S »Peter Most«.

Fra Maj 1935 har han gjort Tjeneste som Styrmand 
og Fører i Dansk Fransk Dampskibsselskab.

Han efterlader sig Enke og to Børn.

DIREKTØR F. W. KRAFT FYLDER 65 AAR
aa Tirsdag — den 5. December — fylder Direktør
F. W. Kraft, Det Danske Petroleums-Aktieselskab, 

65 Aar.

Direktør Kraft fik sin Handelsuddannelse i den 
kendte Nandrupske Købmandsgaard i Næstved og blev 
i 1900 Handelsrejsende og Kontorist i Firmaet Ed. 
Richter i København. Fem Aar senere blev han Pro
kurist i Skandinavisk-Amerikansk Petroleums-Aktie
selskab, og i 1914 blev han dette store Firmas Direk
tør. Fra 1923 har Direktør Kraft været administre
rende Direktør for Det Danske Petroleums-Aktiesel
skab. Han er endvidere Medlem af Bestyrelsen for 
Skandinavisk-Amerikansk Petroleums-Aktieselskab og 
for Det Danske Petroleums-Aktieselskab. Direktør 
Kraft, der er Ridder og Dannebrogsmand, er tillige de
koreret med en Række udenlandske Ordner.

NY FLYDEDOK VED AALBORG VÆRFT
ellem Aalborg Værft og Aalborg Byraads Havne
udvalg har der i nogen Tid været ført Forhand

linger i Anledning af, at Værftet har Planer om Byg
ning af en Flydedok. Det er Meningen, at Flyde
dokken skal anlægges i Sejlløbet ud for Værftets 
Grund. Den skal være 160 Meter lang og 30 Meter 
bred.

Anlæget af Flydedokken er et Led i Værftets Pla
ner om Udvidelser med Henblik paa Efterkrigstiden. 
Paa et Møde mellem Havneudvalget og Værftet er 
der opnaaet Enighed om en Del nærmere Enkeltheder 
med Hensyn til en tilsvarende Uddybning af Sejlløbet 
paa Nørresundby-Siden, og Aftalen skal nu forelægges 
Handelsministeriet.

MANDSKABSRUMMENE I DANSKE SMAASKIBE
or nogle Maaneder siden, efter at det Udvalg, der 
med Kontorchef Ove Nielsen, Ministeriet for

Handel og Søfart som Formand, havde afgivet sin 
Betænkning med Forslag til ret gennemgribende Æn
dringer og Forbedringer m. H. t. Mandskabsrummene 
paa danske Dampskibe og større Motorskibe, rekon
strueredes det paagældende Udvalg, saaledes at nogle 
Repræsentanter for Smaaskibsfarten indtraadte i Ud
valget. Og dette fik derefter den Opgave at gennem- 
gaa Forholdene ogsaa for Smaaskibsfartens Vedkom
mende og fremkomme med Forslag til Forbedringer 
af Mandskabsrummene der.

Udvalget har, efter hvad vi erfarer, straks efter at 
have indledet sit Arbejde afholdt en længere Række 
Møder. Derpaa har Forhandlingerne ligget stille en 
Overgang, bl. a. fordi der skulde indsamles og be
arbejdes forskelligt Materiale.

Men just i disse Dage har Formanden, Kontorchef 
Ove Nielsen, paany indkaldt Udvalget til Møder, der 
skal begynde den 13. December, og derefter fortsætte 
med 3—4 Møder paa denne Side Jul. Man haaber 
gennem disse Møder at kunne føre Udvalgets For
handlinger frem til Afslutning, saaledes at Arbejdet 
faktisk kan ventes afsluttet endnu inden Jul.

Derefter skal imidlertid Betænkningen udformes, og 
den vil ikke kunne foreligge før om nogen Tid.

Udvalget vil, efter hvad vi erfarer, inden for de 
Rammer, som Pladsforholdene i Smaaskibene nu en 
Gang tillader det, fremkomme med Forslag til forskel
lige Reformer og Forbedringer, men Enkelthederne 
deri er endnu ikke fuldt udformede.

FIRE DANSKE SMAASKIBE FORLIST 
I NOVEMBER

ansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe 
nævner, at November Maaned har været ret al

vorlig over for Smaaskibene. Der er forlist ikke min
dre end 4 danske Smaaskibe. Det drejer sig om 
>Freya>, tilhørende Skibsreder Schiønemann, m.s. 
»Kate«, tilhørende Skibsfører Aksel Jensen, Rønne, og 
ført af Skipper V. Nielsen, Ærøskøbing, m.s. »Almee« 
af Kolding. Dette Skib blev solgt lil Skibsreder Fol- 



ting, København, og endelig m.s. »Elly«, tilhørende 
Skibsreder Grau.

Mandskabet er dog i alle de paakommende Tilfælde 
blevet reddet.

KOMMANDØR AAGE BOJESEN DØD

I en Alder af 73 Aar er Kammerherre, Kommandør
Aage Bojesen forleden død i København. Han var 

født i København og udnævntes i 1893 til Sekondløjt
nant i Søofficerkorpset. Efter et Par Aar i den siame
siske Marine vendte han hjem i 1899 og udnævntes 
til Premierløjtnant. I 1909 blev han forfremmet til 
Kaptajn og 1921 til Kommandør. De sidste fire Aar 
inden sin Afsked i 1931 var han Chef for Kongens 
Adjudantstab af Flaaden og Jagtkaptajn. Siden 1929 
var han i Bestyrelsen for A/S Alfred Olsen & Co., 
København.

MALMØ HAVN

I sit Møde i Fredags besluttede Byraadet i Malmø 
at bevilge 4,800,000 Kr. til Udvidelser af Malmø 

Havn.
FRA SVENSKE VÆRFTER

aslmotorskibet Bengal paa 7,850 Tons d.w. var forle
den Dag paa Prøvetur fra Eriksberg Værft og blev 

derefter afleveret til Svenska Ostasialiska-Kompagniet.
Nybygningen er i det store og hele et Søsterskib til Re

deriets tidligere byggede Skibe af samme Størrelse. Det 
er bygget til Lloyds højeste Klasse og er helsvejsel. Dimen
sionerne er følgende: Længde 430 Fod, Bredde 58 Fod 
6 Tommer, Dybde til Shelterdæk 35 Fod 6 Tommer og i 
lastet Tilstand har det et Dybgaaende paa 24 Fod. Farten 
er 16,5 Knob paa fuld Last.

Bengal har ialt 6 Luger, som betjenes af 16 almindelige 
Bomme og to sværere Bomme, alle med tilhørende Spil. I 
Dækshuset midtskibs er der Plads lil otte Passagerer med 
Byge- og Spisesalon, samt Beboelsesrum for Officererne. 
Mandskabet har en- og to-Mandskahytter agterude samt 
Opholdsrum. Det nye Skib er forsynet med de mest mo
derne Navigationsmidler og Kulsyreildslukningsapparat 
med »fire detector«.

Fremdrivningsmaskinericl bestaar af en to-Takts enkelt
virkende Dieselmotor af B. & W.’s Type og Eriksbergs 
Tilvirkning. I Maskinrummet findes endvidere tre mindre 
Dieselmotorer, direkte koblet til hver sin Generator, til 
Drift af Dæksspil, Hjælpemaskineri og elektrisk Belys
ning.

*

f's dtaverkens sidste Nybygning til Rederiaktiebolaget 
T Svenska Lloyd, Lastmotorskibet Scandinauia paa 
6.350 Tons d.w. er nu blevet afleveret til Rederiet.
Scandinauia er bygget til Lloyds højeste Klasse og har 

en Længde paa 382 Fod 10 Tommer, en Bredde paa 50 
Fod og en Dybde lil Shelterdæk paa 32 Fod 6 Tommer, 
medens Middeldybgangen paa Sommerfribord er 22 Fod 
6% Tomme. Skibet er saa godt som helsvejsel.

Maskineriet bestaar af en 6-cylindrel, 2-Takls, enkelt
virkende Dieselmotor paa 3,850 indicerede Hestekræfter 
af Golaverkens egen Konstruktion og Tilvirkning. Farten 
er paa fuld Last 13 Knob.

*
ndvidere har Svenske Lloyd i disse Dage faaet leveret 
en Nybygning, nemlig Motorskibet Scania, der har 

været paa Prøvetur fra Lindholmens Værft.
Det nye Skib er det ottende af denne Type, som Rede

riet faar leveret fra Værftet, og det svarer stort set lil 
sine Forgængere. Det er bygget til Lloyds højeste Klasse 
og laster 2.900 Tons. Farten er paa fuld Last 13,25 Knob.

Hovedmaskineriet bestaar af en enkellvirkende 2-Takts, 
6-cylindret Dieselmotor af Eriksbergs Fabrikat, og Nybyg
ningen har følgende Hoveddimensioner: Længde 280 Fod, 
Bredde 42 Fod, Dybde 27 Fod 6 Tommer og Dybgaaende 
paa Sommerfribord 19 Fod 3 Tommer.

*

Fra Karlstads Værft afholdtes i sidste Uge Prøvetur 
paa Lastmotorskibet Bansåter, der derefter blev af

leveret lil Vårmlands Rederiakliebolag.
Ranstiter laster 350 Tons og er forsynet med en 6-cy

lindret 2-Takls Dieselmotor af Nohabs Tilvirkning. Paa 
Traveturen opnaaedes en Fart af 10,5 Knob. Skibet er byg
get til Nordsøfart med Isforstærkning, og det er forsynet 
med Ingeniør Wærn’s nye 10—12 HK Diesclaggregat med 
Ballastpumpe, Hjælpekompressor og Generator for elek
trisk Belysning.

EFTERKRIGSTIDENS VALUTA-PROBLEMER 
DRØFTES VED INTERNATIONAL HANDELS

KONFERENCE
cn internationale Handelskonference i Rye har 
nu i Følge Meddelelse fra New York begyndt sit

Arbejde, og der er nedsat en Del Udvalg til Behand
ling af forskellige Spørgsmaal. Sir Cliue Ballieu, der 
repræsenterer Storbritannien, er saaledes blevet ud
nævnt til Formand for Udvalget for Cartel-Spørgs- 
maal, Ernest Mercier, Frankrig, er blevet Formand 
for det handelspolitiske Udvalg, medens T. B. Wether- 
bee, Canada, er Formand for Udvalget, der skal be
handle Valutaspørgsmaal. Investeringsudvalget ledes 
af Dr. J. D. Oliueira fra Brasilien, mens Amerikane
ren Edward Riley staar i Spidsen for Udnyttelse af 
nye Omraader, og endelig er Mexikaneren Leopoldo 
Palazuelas, Australieren, Sir Frank Beaurepaire og 
Polakken Roman Kuttjlowski indsat som Formænd for 
Udvalgene, der skal behandle Spørgsmaal angaaende 
privat Foretagsomhed, Raavarer og Transport.

I Diskussionens Brændpunkt finder man en Række 
Problemer angaaende de fremtidige økonomiske For
bindelser mellem England og U. S. A., som vil komme 
til at danne Grundlaget for en stor Del af Verdens
økonomien efter Krigen.

Chefen for Chase National Bank, Winthrop Aldrich, 
har fremlagt en Række Forslag med Henblik paa disse 
Spørgsmaal, deriblandt det meget vigtige angaaende 
Stabiliseringen af Pund-Dollar Kursen. Han erklære
de, at en Pund-Dollar Stabilisering maatte bygge paa 
følgende tre vigtige Forudsætninger:

1) Løsningen af Krigsproblemet mellem U. S. A. og 
Storbritannien samt Afskrivning af Gælden fra for
rige Verdenskrig og endelig en generøs Løsning af 
Leje- og Laaneoverenskomsten.

2) Formindskelse af Toldbarriererne mellem U. S. A. 
og det britiske Verdensrige.

3) U. S. A. burde være forberedt paa at yde et 
Laan paa op til 3 Milliarder Dollars til Storbritannien 
samt indgaa en Slags retro-aktiv Laane- og Lejeover
enskomst for at dække Storbritanniens umiddelbare 
Importbehov efter Krigen.

Winthrop Aldrich nærer den Opfattelse, at U. S..A. 
maa overvinde alle Inflationstendenser, for at Pund- 
Dollarkurserne skal kunne fastsættes. Naar Inflations
vanskelighederne er vel overstaaet, udtaler Mr. Ald
rich, kan vi vende tilbage til Guldet paa Basis af den 
nuværende Dollarpris paa Guld. Saa snart man er 
naaet til en Stabilisering af Pund-Dollarkursen, vil vi 
være i Stand til at rette Opmærksomheden mod Mu
ligheden af at stabilisere andre Landes Kurser ved at 
'»hægte dem« til Pund-Dollaren. I sit Forslag under
streger Mr. Aldrich den Kendsgerning, at tidligere Er
faring har vist, at Laan ikke kan tilbagebetales, med 
mindre de gældsforpligtede Lande faar Adgang til de 
amerikanske Markeder og saaledes kan afvikle deres 
Gæld gennem Vareleverancer til U. S. A.

Han pointerede endvidere, at Guldimporten i Stedet 
for at forøge Velstanden og bidrage til cn Højnelse af 
Levestandarden medførte en Række vanskelige Pro
blemer paa det penge-politiske Omraade saa vel som
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m. H. t. Priskontrol, og disse Problemer krævede en 
øjeblikkelig Løsning.

Den amerikanske Delegation ved Konferencen har 
fremlagt en Erklæring, hvori den kræver, at der bli
ver sat en Stopper for Cartel-Systemet som »et nød
vendigt Skridt paa Vej mod en ny Ekspansionsperiode 
i de udenlandske økonomiske Forbindelser«.

Endvidere udtaler amerikanske Forretningsmænd 
ved Konferencen, at Amerikas Toldtariffer bør æn
dres, for at Landet kan faa et Importoverskud inden 
for en rimelig Tid. Den amerikanske Delegation er 
klar over, at det er strengt paakrævet, at Told-Bar
riererne reduceres over hele Verden, og at ogsaa an
dre Hindringer for den internationale Handel fjernes.

20 FINSKE SKIBE UNDER RUSSISK FLAG
e finske Skadeserstatningsbetalinger er ifølge 

»Dagens Nyheter« allerede begyndt. Ca. 20
Skibe, deriblandt nogle af det finske Dampskibssel
skabs mest moderne, er saaledes ifølge Bladet afle
veret til Sovjet, hvorefter deres Værdi afregnes i 
Skadeserstatningsbeløbet. En Del af Østersøtonnagen 
vil muligvis blive solgt. Blandt de Skibe, som Sovjet 
vil disponere over, er ogsaa de store finske Isbry
dere.

PLUDSELIGT DØDSFALD I D. F. D. S.
I Onsdags udsendtes gennem Ritzaus Bureau 

følgende officielle Meddelelse:

Assistent Svend Aage Rasch, D.F.D.S.’s Indkøbs
afdeling, er blevet fundet skudt foran Gadedøren 
til sit Hjem, en Ejendom i Hvidovre.

Ved Assistent Rasclis Død har Det Forenede Damp
skibs-Selskab mistet en af sine betroede Medarbejdere. 
Han døde kun en Maaned før han vilde være fyldt 50 
Aar. Rasch var Son af den velkendte Kaptajn W. 
Rasch, der i en Aarrække sejlede paa Det Forenedes 
Englands-Rute mellem Esbjerg og Harwich. Han var 
meget interesseret i Sport.

Som ganske ung blev han knyttet til det store Damp
skibsselskab, hvor han paa Grund af sin Dygtighed og 
Elskværdighed gjorde sig afholdt baade blandt Kol
leger og Overordnede.

For kort Tid siden flyttede Rasch sammen med sin 
Hustru og Ægteparrets eneste Barn — en tyveaarig 
Datter, ud til en Villa paa Hvidovrevej. Den unge Pige 
var tilstede, da Faderen saa pludselig døde Klokken 
otte om Morgenen.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Tidligere Grønlands-Skib skifter Ejer

Dampskibsselskabet Hetland har solgt 3-mastet Motor
skonnert »Gamma« til Direktør Knud Kauffelt Nielsen, 
Rungsted, der vil lade Skibet disponere af Dansk Fragt
kontor.

»Gamma«, der er bygget i Thorseng 1919, maaler 137 
BT. og laster 208 Tons. Skibet er udstyret med en 
124—144 HK. Tuxham-Motor. Salgsprisen var ca. 175,000 
Kroner.

»Gamma« har tidligere nogle Gange været anvendt som 
Ekspeditionsskib for Grøndlandsfarerc, sidst med Ebbe 
Munck og Grev Eigil Knuth lil Østgrønland i Aarene før 
Krigen.

Nordso-Kutter bygges i Ærøskøbing
Igencm Firmaet Marstal Yacht- & Skibssalgsbureau ved 

Skibsmægler Kurt Albertsen er afsluttet Kontrakt med 
Ærøskøbing Skibsbyggeri om Levering af en 30 Tons Nord- 
søkutter til Fiskeskipper Thorkild Thomsen, Skagen. Far
tøjet, der bliver et Søsterskib til Kutteren »Ceylon«, som 
leveredes lil Fiskeeksportør Georg Olesen, Thyborøn, skal 
moderne udstyres.

Dødsfald
Baadcbyggcr Knud Sørensen Hus, Nordby paa Fanø, er 

død 65 Aar gammel. Han var en dygtig og solid Haand- 
værker, som nød almindelig Anseelse. Han efterlader Enke 
og 9 Børn.

*
Sejlmagermester Valdemar Petersen, Frederikshavn, er 

død, 58 Aar gammel. Han har været Skibskaptajn og 
drev derefter selvstændig Sej’magerforrclning i Frederiks
havn 1915—1928, hvorefter lian blev Sejlmagermester ved 
Frederikshavns Værft og Flydedok. Afdøde havde flere 
Tillidshverv, han var bl. a. Medicin af Frederikshavns 
Søret.

Kutter forlist ved Thorsminde
Under Indsejlingen til Thorsminde kæntrede Kutteren 

»Debora«. Den blev af en voldsom Sø kastet mod den 
nordre Mole. Kutteren blev læk og sank. Der var fire 
Mands Besætning ombord, men de blev alle ved tililende 
Folks Hjælp bjerget ind paa Molen.

Søsætning
I sidste Uge søsattes hos J. Laursen & Sønners Skibs

værft, Struer, en 35 Tons fuldt moderne Kutter til Kuller
fører Chr. Mollerup, Thyborøn. Baaden er forsynet med 
en 90—110 HK. Hundestedmotor. — Samme Firma har 
endnu en Kulter af lignende Størrelse under Bygning til 
Kutterfører Alfr. Ruby, Thyborøn.

Navigationsundervisningen
Den nye Ordning, hvorefter Undervisningen paa Køben

havns Navigationsskoles Repetilionskursus er blevet hen
lagt til Eftermiddagstimerne, er nu traadt i Kraft, og det 

spores allerede paa Tilgangen, at de ledige Navigatører, 
der som bekendt kan deltage vederlagsfrit, finder Ord
ningen mere tilfredsstillende end tidligere, da man havde 
Undervisningen som Aftenkursus.

Hædersgave til 3 Halsfiskere
Ved en Højtidelighed hos Formanden for Hals Fiskeri

forening er der blevet uddelt en Belønning til de tre Hals
fiskere, som 2. Maj i Aar ved Indsejlingen lil Hvide Sande 
under stor Livsfare reddede Fiskeskipper Ingemann Lar
sen, hvis Kutter, »Ellen Marie«, var kænlret under Indsej
lingen. De tre Redningsmænd, Fiskeskipper Johannes 
Thomsen og hans to Medhjælpere, Ejgil Larsen og Viggo 
Hansen var til Stede og modtog Gaverne, en Check paa 
300 Kr. til Johannes Thomsen og en Check paa 100 Kr. 
lil hver af hans Mænd. Desuden var der til hver af de 
tre Mænd en oxyderet Melalæske, hvorpaa var indgraveret 
den Paagældendes Navn samt »Til Minde om Rednings- 
daaden 2. Maj 1944, skænket af Johan Valdemar Witt- 
husens Mindelegat under Kronprins Frederiks Fond«.

Hvem er søgaaende Fisker?
Statens Ligningsdirektorat har indrømmet søgaaende 

Fiskere 250 Kr. i Selvangivelses-Fradrag for Søudstyr (Sø
støvler etc.). Da imidlertid Fiskere mange Steder kun faar 
Lov at fradrage 100 Kr., har »Dansk Fiskeriforening« søgt 
om 250 Kr.s Fradrag for alle, da Kystfiskerens Søudstyr 
ikke er mindre.

Andragendet har mødt Afslag, men herefter opstaar 
Spørgsmaalet: Hvem kan egentlig betragtes som søgaaende 
Fisker og hvem ikke? Ilerpaa har Direkloralct nu resol
veret, at som søgaaende Fisker betragtes den, der mere 
end Døgnets Halvdel er sysselsat med Fiskeri paa Havet.
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Bugserbaaden »Dan«s og Lægteren »Irma«s Forlis
T Sø- og Handelsretten blev der forleden afholdt Forhør 
* i Anledning af Bugserbaaden >Dan«s og Lægteren »Ir- 
ina«s Forlis i Sundet forrige Uge.

Der forelaa Rapport fra Føreren af »Dan«, Føreren af 
»Irma« samt fra Skibsinspektør Topp, De forenede Bugser- 
selskaber, der havde været paa Vej ud med Bugserbaaden 
»Tyr« for at assistere »Dan«.

Af Rapporterne fremgik, at »Dan« var afgaaet fra 
Malmø paa Rejse lil København med den tømmerlastede 
Lægter »Irma« paa Slæb Kl. 5,45 den 18. November. Ved 
8-Tiden havde man passeret Barsebåck. Efterhaandcn var 
den sydøstlige Storm tillaget, og »Dan« havde sat Kurs 
i Retning af Taarbæk for at faa Søen mere agter. Paa 
»Irma« havde man paa det Tidspunkt opdaget, at Lægte
ren lækkede. Efterhaandcn var Kahytten blevet vandfyldt, 
og ved 10-Tiden, da Styrehuset blev slaael over Bord, og 



Dækslaslcn var begyndt at skride, var de to Mænd fra 
Lægteren gaaet i Baadcn og var blevet optaget af »Dan«. 
Kl. 10 var det orkanagtig Storm, og >Dan< kunde ikke 
klare bnade sig selv og Lægteren. Inden man fra Bugser
baaden lod Slæbetrossen gaa, havde man gjort et Anker 
fast i denne, for al >Irma« skulde kunne ride for denne 
Forankring.

»Dan«, der havde en Fod Vand i Maskinrummet, salte 
Kurs mod Vedbæk for at søge Havn der. Lidt Nord for 
Vedbæk Havn tog den imidlertid Grunden.

Kaptajn E. Christensen fra »Dan« forklarede, al han 
Dagen forud var kommet til Malmø, men da var Vejret 
daarligl. Del blæste stærkt, og han besluttede at vente. 
Natten til den 18. November var det stille, og Lodserne 
mente, at Vejret var gunstigt. Han var derfor ikke be
tænkelig ved at slikke lil Søs.

Lægterfører Wollesen forklarede, at han havde 72 Stan
dard Træ om Bord, deraf 30 Standard paa Dækket.

Man havde ikke lagt Lugedæksler eller Presenninger 
over Lugerne, da Dækslasten var stuvet tæl over Lu
gerne i en Højde af 5—6 Fod over Dækket. »Irma« havde 
ingen Skanseklædning, men i hver Side fandtes en Bække 
ca. 1,40 m høje Støtter. Dækslaslen havde været surret 
med Tovværk.

Druknet i Tankhavnen i Hellerup
TAer blev forleden- i Sø- og Handelsretten afgivet For- 

klaring i Anledning af en Drukneulykke i D. D. P. A.s 
Tankhavn i Hellerup. Den 16. November savnede man om 
Bord i »Esso Nyborg« den 57-aarige Maskinassistent Niels 
August Andersson og fandt senere hans Kasket drivende i 
Havnen. Man lod Falcks Redningskorps og en Dykker 
foretage Eftersøgninger. Dykkeren fandt senere paa Da
gen hans Lig i den nordvestlige Ende af Havnen.

Det oplystes, al Andersson led af Sukkersyge og havde 
el svækket Syn, hvorfor hans Spisevært hver Aften fulgte 
ham lil Tankhavnens Port i Hellerup. Han havde ogsaa 
gjort dette den 15. om Aftenen og taget Afsked med ham 
Kl. ca. 20 ved Tankporlen. Portneren, der havde lukket 
Andersson ind, havde vekslet et Par Ord med ham om 
Vejr og Vind. Det var regnfuldt og stormende. Siden 
havde ingen set ham, og det maa antages, at han i Mør
ket havde taget fejl af Vejen og er faldet i Havnen, uden 
al nogen har bemærket det.

Andersson var født i Sverige, men havde i 1932 faaet 
Indfødsret. Han var ugift og boede til Stadighed om Bord 
i Skibet, men opgav i øvrigt sit Hjemsted som Hjulby 
Sogn ved Nyborg.

8000 Kr. Skude paa en Jcrnløst
forleden blev der i So- og Handelsretten afgivet For- 
J- klaring af Besætningen paa m.s. »Thyra« af Odense 
i Anledning af, at der ved Udlosning af en Ladning Jern
plader lil A/S Ths. B. Thrige i Odense var fundet Skade 
paa disse til et Beløb af ca. 8000 Kr.

Føreren af »Thyra«, Kaptajn P. Nielsen, forklarede, at 
Lugerne havde været forsvarligt skalkede med to Presen
ninger, inden Skibet den 22. Oktober afsejlede fra Køben
havn til Odense. Skibet havde paa Rejsen Storm og svær 
Sø, men Kaptajnen, kunde ikke lænke sig, at der var trængt 
Vand ned i Lasten ovenfra. Derimod ansaa han det for 
mest sandsynligt, at det er Slagvandct i Bunden, der un
der Skibets haarde Arbejde i Søen er skvulpet op og har 
beskadiget de underliggende Jernplader. Der blev paa Rej
sen jævnligt pumpet, og Skibet kunde hele Tiden holdes 
læns.

Skibet havde været til Hovedeftersyn den 16. Juni d. A., 
og alle forefundne Mangler var da blevet afhjulpne.

Motorskode og Brand om Bord
T Sø- og Handelsretten blev der forleden afgivet Forkla- 
1 ring i Anledning af, at m.s. »Hans« af Ærøskøbing paa 
Rejse fra Kolding lil København har haft Motorskade og 
Brand om Bord og derefter grundstødte, da Føreren soglc 
Nødhavn for Reparation af Motoren.

Føreren, Kaptajn A. Klausen, forklarede, at Skibet var 
afsejlet fra Kolding den 8. November, og da det ved An
komsten til Sundet blæste haardt, søgte han over mod 
den svenske Kyst, idet han mente, at der her var Læ af 
Landet, hvad dog ikke var Tilfældet, idet der her var svær 
Sø. Ud for Molle sprang Glødehovedet paa bagbords Mo
tor, og man fortsatte for styrbords Motor alene, da der 

i Forvejen var sprængt 3 Glødehoveder som Følge af den 
daarlige Solarolie.

Udfor Hdganås opstod der Ild paa styrbords Motor 
ved, at Olien trængte ind mellem Glødehovedet og Top
stykket. Man blev ret hurtigt Herre over Ilden, men der 
var ikke andet al gøre end at søge Nødhavn i Hoganas 
for al reparere. Da Skibet kom ind i Havnen, løb det fast 
paa en Lerbankc midt i denne og kunde ikke komme af 
ved egen Hjælp, men ved Assistance af Lodsbaaden og 
cl Lokomotiv fra et Teglværk inde paa Land blev Skibet 
atter bragt flot.

Skibet var tæt, men om det har taget Skade i Bunden 
er endnu ikke konstateret. Derimod er Dynamoen bleven 
ødelagt ved Branden i Motorrummel, og to Wirer blevet 
ødelagt under Arbejdet med at slæbe Skibet af.
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80 Aar
Forleden Dag fyldte en af Vestkystens gamle, veltjente 

Redningsmænd 80 Aar. Del var Hans Peter A. Christensen, 
Bjerregaard. I 38 Aar virkede Christensen som Betjenings
mand ved Bjerregaard Redningsstation, og gennem Aarene 
deltog han i adskillige Redningsforelagender. I 1927 tog 
han sin Afsked paa Grund af Alder.

Ny Lods i Korsør
Til Lodsformand Jensens Efterfølger som Lods ved Kor

sør Lodsen er antaget Skibsfører P. E. Rysz, Korsør. Kap
tajn Rysz, der er 34 Aar gammel, er født i Aalborg. Sine 
Eksaminer har han laget fra Københavns Navigationsskole 
i 1934 og 36. Han har sejlet som Styrmand i s.s. »Als
sund«, indtil han blev ansat i A/S Em. Z. Svitzers Bjerg
nings-Entreprise, hvor han ret hurtigt avancerede til Fører.

Aalborg-Nørresundby Lodseri
Ved Lodsformand G. G. Thostrups Afsked paa Grund 

af Alder fra Aalborg-Nørresundby Lodseri den 1. Decem
ber er hidtilværende Lods ved samme Lodseri S. N. Søren
sen udnævnt til Lodsformand.

Til den ledige Stilling ved dette Lodseri er udnævnt hid
tilværende Lods ved Thyborøn Lodseri L. Christensen. Da 
der her er ansat 3 Lodser, og man under de nuværende 
Forhold mener, at Tjenesten kan udføres med 2 Lodser, 
vil der ikke blive udnævnt nogen Stedfortræder for Lods 
Christensen.

Orlogsværftet
Fuldmægtig ved Orlogsværftet Ella Martine Frederikke 

Juncker, dekoreret med Fortjenstmedaillen i Sølv, fratræ
der ved Udgangen af Februar 1945 efter Ansøgning Stil
lingen som Fuldmægtig ved Orlogsværftet paa Grund af 
Alder.

Ny Redaktør af »Under Dannebrog«
Fuldmægtig i Redningsvæsenet, Søløjlnant af Reserven 

G. Honnens de Lichtenberg, har overtaget Posten som 
Redaktør af Marineforeningens Medlemsblad »Under Dan
nebrog«.

Marstal Navigationsskole
Styrmand Robert Starke Kristensen, som i Juni 1943 har 

beslaaet Styrmandseksamen med 182 Points, i Januar 1944 
Skibsførereksamen med 140 Points og i Oktober 1944 
Radiotelegrafi-Certifikat af II Kl. med Gennemsnitskarak
ter 7,1, har faaet tilstillet Foreningen til Søfartens Frcm- 
me’s 1ste Præmie, en Prismekikkert.

Officielt
Højesteretssagfører Jakob E. Geliing er valgt til For

mand i Bestyrelsen for Ulykkesforsikringsforbundet for 
dansk Søfart.

*
»Jul. Nielsens Steoedore/orretning A/S i Likvidation* 

af København. Efter Proklama i Statstidende for 29. Ja
nuar, 28. Februar og 28. Marts 1942 er Likvidationen slut
tet og Selskabet hævet.

*
»Dampskibs-Aktieselskabet »Myren* af København. Høje

steretssagfører Nis Jørgen Gorrisen og Grosserer Aage An
dreas Christian Hartel, begge af København, er lillraadt 
som Kommitterede.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør F. E. EGGE
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DANSKE HAVNE

KØBENHAVN
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri* 
havnen en Dybde af 7,6- IM m. Ved Langelinlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, I Oasværksbavnen 6,9 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglbolmen 7 m og 1 Teglværksbavnen fra 6—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnsslden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin.
Afgift af Fartøjer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Reglater- 
tonnagen + 13 Øre pr.Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betHler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der tosses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til 8klbets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornodenbeder o. s. v., Ind- og Udtagning af Ballast. 
Alle Afgifter undt. Knippelsbro-Afgiften er midlertidigt 
forbøjede med 26 pCt.
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartojer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant. Ballast eller andre Skibsfor
nødenheder, for DykkerunderBogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretagor en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldnavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bærevne 18.600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 9 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Lofi 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft Indtil 
36 Tons samt 3 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 3 faste 
Kraner til Løft af 6 Tons og 43 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG-----------------------------
Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokbavnen 6,0 m og paa 8luse* 
tærskelen 6,6 m, I estre Forbavn 7,0 m, 1 søndre Forbavn 
7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m, I Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskirtet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flejtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 30 Øre, Udenbys 26 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommor- 
og Vintertakst. — Ballast- og Vandafgifter: Ballastafglft 
4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nettodrægtlgbed. Vand 
til Skibs- og Masklnbrug 160 Øre pr. ms. — Losning og 
Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 16 Tons Lefteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. 
Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og 
eo stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle 
Bassiner for Hyttefade. Skibsreparationsværfter og Opha- 
lingsbeddinger for Fartøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I 

Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og I den største Del af Forbavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 35 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tojer, reparerende Fartojer og storre Parts ladolngsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1941, Kulfyldere dog ca. ^4 min
dre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 4 Øro 
pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. m*. Losning og Ladning 
foretages af Private efter faste Takster. Kran løftende 10 
Tons. Moderne Skibsværft: 3 Tørdokker indtil 95,7 Meters 
Længde. 2 Flydedokker med Indtil 8900 Tons Bæreevne. 
Kran løftende 25 Tons. Flere Træskibsværfter og Maskin

værksteder forefindes.

------------------------ HELSINGØR
Dybden I Indløbet og storste Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havneponge (pr. N.R.T.) 
er for udenbyes, maskindrevne Fartøjer: 25 Øre for Indg. 
og 25 Øre for Udg., for alle andre udenbyes Fartojer: 20 
Øre for Indg. og 20 Øre for Udg. Reducerede Afgifter for 
reparerende Fartojer og storre Partsladningsfartøjer. Kul
og Ollefyldere Bamt provianterende Skibe er fri. Lodser 
ved Havnen og I Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takbier. 
Bugsering efler Aftale. Ballastpenge: 4 Øre pr. N.R.T., 
Ballast ca. 5 Kr. pr. m1. Vand: I Havnen 1,75 & 2,00 Kr., 
paa Reden 4.00. alt pr. m1. Losning og Lastning til 
faste Tukster. 2 af Svltzers Bjergningsdampere er statio
neret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. Lofto- 
evne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Modorne Skibsværft: Op- 
halingsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 3 Tørdokker Indtil 

115 m Længde. Kraner til 80 T. Løfteevne.

--------------------------- HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket. Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodalvang. Havneafgiftt Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 16 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer oden Maskin- 
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. ms, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 3 faste Kraner med henholdsvis 6 og 16 T. 
Lefteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/i og 2*/s T. Lofteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opballngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor* og Maskinfabrikker 

forefinde«.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 løb. m. Bolværk til større Skibe (6,6— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugsardamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg., naar Lods ikke benyttes: løvrigt moder. Afg. 
Ballaslafg.: 4 Øre pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 3,00 pr. Ton. 
Losn. og Lasln. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Kølballngsplads, Opballngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejllngsløbet 6,8 m. I Ydorbavnon 6,8 m. 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 8o Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods* 
Ivang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 60-100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaatp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran I Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

8kibe indtil 400 R.T.

----------------------RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 13 Øre for Indenbys, 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for lodenbys, 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lods!.). Bugsering faste billige Takster. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnhrug 2.50 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlogsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og 8klbsnmedle. Ophalerbedding til Skibe Indtil

175 B.T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang.' København 30. November 1944. Nr. 47.

.Efterretninger for Søfarende** udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende**, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtoges, overgas 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Øjehejde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Semil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der anqaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) « Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (Beasonal) og (T) =• Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1554. Danmark. Langeland S. Gulstav Flak S. Vrag.
Position, c. 54° 39',5 N. 10° 40',2 E.

(N. f. S. Nr. 47/2375. Berlin 1944.)

1555. Danmark. Stevns Fyr E. t. S. Vrag forgæves eftersøgt.
Position, c. 55° 15',1 N. 12° 42',8 E., c. 9 Sm 106° fra Stevns Fyr.
Detailler. Et Vrag, der var rapporteret at være sunket paa ovennævnte Plads, har for

gæves været eftersøgt.

1556. Sverige. Kalmarsund. Monstcrås Indsejling. Okno. Nye Ledefyr tændt. 
Position. Forfyret: 57° 00' 12" N. 16° 32' 12" E.
Detailler. Okno ovre og nedre Fyr er erstattet med to nye Ledefyr, der er opført i Nær

heden af de tidligere Fyr.
1. Bagfyret viser hvidt og rødt Hurtigblink, 90 Blink hver lm-. Flammens Højde:

12,5 m. Fyrlanterne paa Baake, forsynet med hvidt, firkantet Dagmærke. Fyret 
lyser hvidt i Fyrliniens Retning og rødt, uforstærket Lys mellem Pejlingerne 195° 
og 225°.

2. Forfyret viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 5,3 m. Lanterne 
paa hvidt Fyrhus.

Den indbyrdes Afstand mellem Fyrene, der er overet i Pejling 270°,5, er 300 m. 
(U. f. e. Nr. 47/2270. Stookholm 1944.)

1557. Sverige. Sejlløbet Håradskår—Storklappen. Ljusklabb og Svartbådan Fyr 
forandret.

Positioner, a) Djusklabb Fyr c. 58° 05' N. 16° 51' E.
b) Svartbådan Fyr c. 58° 06' N. 16° 51' E.
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Detailler. a) Ljusklabb Fyr lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 230° til 245°. 4. Grønt i Pejl, fra 272° til 300°.
2. Hvidt i — — 245° — 248°. 5. Rødt i — — 300° — 4°.
3. Rødt i — — 248° — 272°.

b) Ved Svartbådan Fyr er Grænsen mellem rødt og grønt Lys i Pejling 277°
forandret til Pejling 313°.

(U. f. s. Nr. 47/2269. Stookholm 1044.)

1558. Sverige. Slåtbaken. Sejlløbet Arko—Mern. Fårholmen Fyr forandret.
Position, c. 58° 25' N. 16° 45' E. 
Detailler. Fårholmen Fyr lyser nu, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 247° til 254°. 5. Grønt i Pejl, fra 54° til 84°.
2. Hvidt i — — 254° — 257°. 6. Hvidt i — — 84° til 95°.
3. Rødt i — — 257° — 271°. 7. Rødt i — — 95° — 98°.
4. Hvidt i — — 333° — 349° (Uforst.)

(U. f. s. Nr. 47/2268. Stookholm 1944.)

1559. Sverige. Oregrunds Skærgaard. Kabel udlagt. Forbud mod Ankring. 
Positioner, a) W.-lige Landingssted: 60° 19' 53" N. 18° 28' 08" E.

b) E.-lige — .. : 60° 20' 02" N. 18° 29' 18" E.
Detailler. I Sejlløbet mellem Oregrund og Gråso er udlagt et Stærkstrømskabel mellem 

ovennævnte Punkter.
Det er forbudt at ankre inden for en Afstand af 150 m fra Kablet.

(U. f. b. Nr. 45/2266. Stookholm 1944.)•

1560. Tyskland. Rositten NNW. Vrag.
Position, c. 55° 15',5 N. 20° 47',5 E.

(N. f. S. Nr. 47/2365. Berlin 1944).

1561. Tyskland. Pillau. Pillauor Rinne. Oplysning om Sømærkes Plads. 
Tidligere E. f. S. Nr. 44/1491 1944.
Position. 54° 37' 25" N. 19° 54' 11" E. 
Detailler. Sort Spidstønde 4 er udlagt paa ovennævnte Plads.

(N. f. S. Nr. 47/2366. Berlin 1944.)

1562. Tyskland. Rixhoft N. Vrag.
Position, c. 55° 34',0 N. 18° 24',6 E.

(N. f. S. Nr. 47/2367. Berlin 1944.)

1563. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Nord-Perd ENE. Oplysning om Dybde over Vrag. 
Tidligere E. f. S. Nr. 43/1469 1944.
Position, c. 54° 23',2 N. 13° 54',5 E. 
Detailler. Vragets Mast er forsvundet. Mindste Dybde over Vraget er nu 12 m.

(N. f. S. Nr. 47/2369. Berlin 1944.)

1564. Tyskland. Darsser Ort NNW. Vrag. Genuemsejlingsaabning afmærket. 
Tidligere E. f. S. Nr. 45/1516 1944.

I. N.-lige Lystønde.
Position. 54° 37' 30" N. 12° 25' 51" E.
Detailler. En Lystønde, der viser rødt Lys med Én-Formørkelser hver 6S-, Lys 2S-, 

Mørke 4S-, er udlagt paa ovennævnte Plads.
II. S.-lige Ly s tønde.

Position. 54° 37' 16" N. 12° 26' 08" E.
Detailler. En Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 7,0s-, Blink 1,0s>, 

Mørke 1,5 s-, Blink 1,0 s>, Mørke 3,5 s-,
Anm. Afmærkningen er rettet ind efter de nye Ruter.
Kort Nr. 186, 187 og 188.

(N. f. S. Nr. 47/2371. Berlin 1944.)
(Se Tillæg.)
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il. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1565. (T). Danmark. Sundet. Lappegrund Fyrskib midlertidigt inddraget.
Position. 56° 03' (42") N. 12° 37' (31") E.
Detailler. Lappegrund Fyrskib er paa Grund af Reparation inddraget indtil videre. Der 

udlægges intet Sømærke paa Fyrskibets Plads.

1566. Danmark. Sundet. Kalveboderne S. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 46/1540 1944 udgaar.
Position. 55° 29' (34") N. 12° 27' (50") E„ c. 3,7 Sm 192° fra Kalveboderne S. Lys- og 

Fløjtetønde.
Detailler. Et Vrag, der er sunket i 13 m Vand og af hvilket to Master rager henholdsvis 

5 m og 2 m op over Vandet, er afmærket med en Vragvager med 1 grønt Flag, udlagt 
c. 40 m S. t. W. for Vraget.

1568. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Tidligere E. f. S. Nr. 43/1472 1944.
Position, c. 54° 51' N. 12° 13%' E.
Detailler. Ved Opmaalingen den 24. November 1944 af den gravede Rende mellem Gamle- 

Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,9 m i E.-Siden af Renden, 6,5 m i Midten 
af Renden og 3,6 m i W.-Siden af Renden.

1569. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Knastegrund. Sømærke atter paa Plads. 
Tidligere E. f. S. Nr. 46/1551 1944 udgaar.
Position, c. 55° 02',8 N. 10° 14',0 E.
Detailler. Knastegrund hvide Stage med 2 Halmviske er atter udlagt paa ovennævnte Plads.

1570. Danmark. Lille-Bælt. Trellc Næs S. t. E. Vragafmærkning inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 44/1495 1944.
Position. 55° 35' 11" N. 9° 52' 31" E„ c. 2,3 Sm 171° fra Treile Næs.
Detailler. Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 

ovennævnte Plads, er inddraget.
Kort Nr. 114, 151 og 150.

1571. Danmark. Lille-Bælt. Lillebæltsbroen W. og E. Fortøjningsbøjer inddraget. 
Tidligere E. f. S. Nr. 31/1924 1940.
Positioner, a) 55° 31' (13") N. 9° 41' (50") E., c. % Sm W. for Lillebæltsbroen.

b) 55° 30' (39") N. 9° 43' (40") E., c. % Sm E. for Lillebæltsbroen.
Detailler. De to Fortøjningsbøjer, der var udlagt paa ovennævnte Pladser, er inddraget. 

(Se Tillæg.)
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1572. Danmark. Kattegat."" Hundested N. t. E. Vragafmærkning inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 44/1496 1944.
Position. 56° 05' 00" N. 11° 53' 17" E., c. 7 Sm 11° fra Hundested Havn.
Detailler. Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 

ovennævnte Plads, er inddraget.
Kort Nr. 116, 130, 102 og 100.

1573. Danmark. Isefjord. Gravede Rende over Lynæs Sand. Oplysning om Dybde.
Tidligere E. f. S. Nr. 43/1474 1944.
Position, c. 55° 56' N. 11° 50' E.
Detailler. Ved Kontrolmaalingen af den gravede Rende over Lynæs Sand den 24. Novem

ber 1944 fandtes Dybden ikke at være under 6,3 m ved Middelvandstand.

1574. Danmark. Kattegat. Sjællands Rev Fyr E. »/t S. Vrag forgæves eftersøgt. 
Tidligere E. f. S. Nr. 43/1483 1944.
Position, c. 56° 03%' N. 11° 34' E., c. 12 Sm E. % S. for Sjællands Rev Fyr.
Detailler. Vraget, der var rapporteret at være sunket paa ovennævnte Plads, har for

gæves været eftersøgt.

1575. (T). Danmark. Kattegat. Randers Fjord. Dybde i Sejlløb midlertidigt 
aftaget.

Position. Randers Fjord Anduvning: c. 56° 37' N. 10° 24' E.
Detailler. Dybden i Sejlløbet i Randers Fjord er midlertidigt aftaget til 6,4 m.

1576. Danmark. Kattegat. Als Odde NE. Vragafmærkning inddraget.
Tidligere E. f. S. Nr. 42/1459 1944.
Position. 56* 46' 12" N. 10° 26' 26" E„ c. 5,2 Sm 46° fra Als Odde BagfyT.
Detailler. Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 

ovennævnte Plads, er inddraget.
Kort Nr. 104, 102 og 100.

1577. Danmark. Kattegat. Hals Barre. Vrag afmærket.
Position, c. 56° 58',3 N. 10° 21',5 E., c. 2 Sm 127° fra Hals E. Fyr.
Detailler. Et Vrag, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en Vragvager 

med 1 grønt Flag, udlagt c. 50 m SW. for Vraget.

1578. Danmark. Kattegat. Læsø N. Rusmandsbanke. Vrag rapporteret.
Position. Rusmandsbanke: c. 57° 21%' N. 11° 12' E., N. for Syr Odde Fyr.
Detailler. Et Vrag rapporteres at være sunket i Nærheden af Rusmandsbanke.

1579. Danmark. Limfjorden. Skive N. Risgaardo Bredning. Skibsfartshindring rap
porteret.

Position, c. 56° 45',2 N. 9° 10',5 E., c. 2,6 Sm 104° fra Junget Kirke.
Detailler. En Skibsfartshindring rapporteres paa ovennævnte Plads. Stedet vil blive 

nærmere undersøgt.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1580. (T). Danmark. Fanø. Fanø Lo. Taagesignai midlertidigt ude af Virk
somhed.

Position. 55° 27' 52" N. 8° 25' 01" E.
Detailler. Afgivelse af Taagesignai med elektrisk Ventilatorsirene ved Fanø Lo Fyr er 

indstillet indtil videre.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

1581. Rettelse til E. f. S.
E. f. S. Nr. 45/1518 1944, Linie 6: 

Vragvageren med 2 grønne Flag er udlagt c. 40 m NE. for Vraget.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1588. (T). Danmark. Kattegat. Skagens Havn Indsejling. Dybde midlertidigt 
aftaget.

Tidligere E. f. S. Nr. 46/1541 1944 udgaar.
Position, c. 57° 43' N. 10° 36' E.
Detailler. Dybden i Indsejlingen til Skagens Havn er midlertidigt aftaget og er nu 

3,7—3,9 m i Løbets E.-lige Halvdel og 4,1—4,6 m i Løbets W.-lige Halvdel.

1589. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Havn. Sunket Pram.
Position, c. 56° 42',4 N. 8° 13',6 E.
Detailler. En 20 m lang Pram er sunket i Tyborøn Havns Hyttefadebassin ved Tvær

molen, c. 40 m fra dennes Yderende. Overkant af Prammen er netop i Vandoverfladen 
ved daglig Vandstand.

1590. Sverige. Skagerrak. Sejlløbet Goteborg—Marstrand. Nyt Fyr tændt.
Position. 57° 49' 02" N. 11° 37' 21" E.
Detailler. Et nyt Fyr, Såid sodra Fyr, er tændt paa ovennævnte Plads paa. Såid SW.- 

Pynt, c. 200 m S. for Sålo Fyr. Fyret viser rødt og grønt Hurtigblink, 90 Blink 
hvert lm-. Flammens Højde: 8 m. Synsvidde: 4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt Lys. 
Hvidt Fyrtaarn paa sort Fundament. Fyret lyser, som følger:
1) Grønt i Pejl, fra 308° til 152°. 2) Rødt i Pejl, fra 152° til 163°.

Sejlanvisning. Skibe, der har et Dybgaaende af mere end 5,5 m, og som følger Lekskår 
Fyrs S.-lige hvide Fyrvinkel, bør under Passage af den c. 350 m N. for Ni.xftu Stage 
med Ballon beliggende 6,2 m Grund holde sig i Lysvinklens E.-lige Halvdel, hvor sam
tidigt Sålo sodra Fyr viser rødt Lys.

(U. f. 8. Nr. 47/2318. Stookholm 1944).

J. H.SCHUTL2 A/S
UN1VERSITET6-BOOTRYXKERI

KØBENHAVN
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ODENSE STAALSKIBSVÆRFT A/s
(Odense Steel Shipyard Ltd. A/s.j

TELEGR. STA ALVÆRFT TELF. ODENSE 1859

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

BRØNNUNI’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys i Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. ,,SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

______________________________________ KOLDING

A. GJØRDING’s EFTF.
SVANE & GJØROING

Statsautoriserede Skibsmæglere
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
AGENT FOR DEN U0BERH1VRSIIE SB-AS8UR4HCEF0RENIR0

TELEGRAM-ADRESSE: BJØ R 01 N ø TELEFON NR.1B10—IBII

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 608

______________________________ ____________ KØGE

CARL MULLER
Statsautoriseret Skibsmægler

KØGE

Telegr.-Adr.: Telefoner:
..MOLLER” Køge 710-1485

FREDERICIA MARIAGER

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER, W. BRØCHNER-MORTENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(GRUNDLAGT IG7G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
Tha Bos Code, New & Old, . Scott*. Code IQth Ed . Lombtrd Code

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementccntralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager” 

Post*Adresse: „Cimbria” pr. Mariager

HOBRO SVENDBOKG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 418 THLBGB. "RØRHOLM, HOBEO"

E.W.v.d. HUDE & SØN
Etabinet 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25 (2 Lin.), 262 Telegr. »AdL
Stat 2. »Hude«.

Privat 1030 Svendborg

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

TheBoeCode Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

De i den forløbne Uge indgaaede Rapporter om 
Forholdene paa de oversøiske Markeder melder 
kun lidt Nyt. Der er stadig langt flere Laster i Mar

kedet, end der kan skaffes Tonnage til, og Resulta
tet er det naturlige, at Raletendcnsen i de Trades, 
hvor den gamle økonomiske Lov om Tilbud og Efter
spørgsel endnu gør sig gældende, er meget stram.

Om Forholdene paa de enkelte Markeder foreligger 
der følgende Rapporter: Amerikanerne har frigivet el 
ret betydeligt Antal Skibe for Kul fra Hampton Roads 
til Vestindien og Sydamerika, ligesom ogsaa enkelte 
Skibe blev frigivet for Kultransporter til europæiske 
Destinationer. Paa Grund af de ret livlige Kulafskib
ninger fra Ilampton Roads til Vestindien og Syd
amerika var Sukkerfarten fra Vestindien og Malmfar
ten fra Brasilien til Golfen og Norlhern Range ogsaa 
ret aktive Markeder. Ratemæssigt set var der ingen 
Ændringer. Noget Nvt er Sukker fra Fort de Francc 
til USNH., for hvilket der betaltes den af War Ship
ping Administration fastsatte Rate af $7.65 plus 34 
pCt. Krigstillæg. — For amerikansk Regning slutte
des endvidere adskillige Skibe for Salpeter fra Chile 
til Golfen eller U.S. South Atlantic til uforandrede 
Rater. Malm fra Forindien til Norlhern Range fik 
tildelt enkelte Baade til den uforandrede Rate af $15 
plus 35 pCt., og lignende Last Durban/Baltimore be
talte $10.50 plus 30 pCt. Af andre amerikanske No
teringer skal nævnes Hørfrø San ta Fé til New York 
lil $16.50 plus 35 pCt., Option Komplettering Buenos 
Aires til $15.

Fra de engelske Markeder meldes om livlig Be
fragtningsvirksomhed af Kul fra Wales og Østkysten 
til Atlanterhavsøerne og Middelhavet til uforandrede 
Rater. Endvidere er der igen sluttet Salt fra Aden til 
Calcutta til 35 Rupees. Kul fra Sydafrika har faaet 
adskillige Baade saavel til Suezkanalomraadet som til 
Havne i det østlige Middelhav og Vestafrika. Durban/ 
Duala sluttedes saaledes til 66/— og til Freetown be
taltes 70/-.

I de frie Trades er Efterspørgslen efter Skibsrum 
stadig meget stærk, som sædvanlig med River Plate 
Markedet som den dominerende Faktor. Et spansk 
Rederi skal have sluttet en større Kontrakt med por
tugisiske og svejtsiske Befragtere for Korn fra River 
Plate til Portugal, men der foreligger ingen Oplysnin
ger om den betalte Rate. Det menes dog, at denne 
ligger betydeligt højere end den øjeblikkelige nomi
nelle Notering paa $65. Hvede i Sække Buenos Aires/ 
Callao indikerer stadig en Rate mellem $40 og $45; 
for Hørfrø er der betalt 210 Papirpesos. De øvrige 
Noteringer fra Argentina er uforandrede, d. v. s. $100 
for Stykgods fra Buenos Aires til 4 Havne Cape 
Town/Durban range og mellem $70 og $90 afhængig 
af Lossehavnene for Stykgods til Destinationer ved 
det karibiske Hav.

I vore hjemlige Farvande er det Farten lil og fra 
Norge der paakalder størst Interesse. Der er sluttet 
en betydelig Mængde Tonnage for Sukker, Kartofler, 
Smør o. s. v. fra danske Havne til Norge, ligesom 
mange Skibe er sluttet tilbage med Salpeter til dan
ske Havne. Raterne er uden større Ændringer. Kul

og Koksfarten fra Tyskland til Danmark har været 
noget mere stille, men der er dog stadig et betydeligt 
Antal danske Skibe, der finder Beskæftigelse i denne 
Trade. — Fra Vestsverige noteres forskellige mindre 
Trælaster til danske Havne, ligesom der ogsaa findes 
enkelte mindre Masselaster, f. Eks. Goteborg/Næstved, 
400 Ts. Vaadmasse til sv. Kr. 20.—, fio.

TO DANSKE DAMPERE FORLIST i AMERI
KANSKE FARVANDE

Rederiet J. Lauritzen meddeler i sit sidst udkomne 
Nummer af Husorganet Frivagten:

Rederiet har for korf Tid siden faaet Meddelelse 
om, at S.S. »Frida« i Maj 1944 er sunket i Magellan- 
Slrædet, sandsynligvis efter en Stranding. Skibet er 
totalt forlist.

S.S. »Helga« er sunket efter en Kollision i Nærheden 
af New York.

Der er ikke ved noget af Forlisene sket Tab af Men
neskeliv.

»Frida« og »Helga« var Søsterskibe, bygget paa 
Helsingør Jernskibs- og Maskinbyggeri henholdsvis 
1936 og 1937. De maalte hver 1700 Brutto-Register- 
tons og lastede 2900 Tons, og de var begge ind
registreret i »Germanischer Lloyd«s 1. Klasse. Skønt 
de efter deres Størrelse og tekniske Data nærmest 
kunde kaldes typiske Nord-Østersøbaade, var de i 
Aarene før Krigen indsat i Fart mellem Sydamerikas 
Vestkyst og Nordamerikas Østkyst. Siden 9. April 
1940 har Rederiet været uden Forbindelse med begge 
disse Skibe, men det lidet, der er kendt om deres For
lis, modsiger ikke den Antagelse, at de fremdeles var 
beskæftiget i samme Trade.

DE LAURITZENSKE REDERIER

Af to Meddelelser i Statstidende fremgaar det, at 
Vedtægterne for Rederiet Ocean A/S er blevet æn
dret pr. 1. April 1944.

Det meddeles officielt, at det er Oceans Formaal at 
drive Rederivirksomhed eller anden Virksomhed, der 
har Forbindelse med Søfarten og Sønæringen, samt 
Handel og Industri. Aktiekapitalen er, hedder det vi
dere, udvidet med 6 Millioner Kroner, indbetalt dels 
kontant, dels i andre Værdier, og udgør herefter 14 
Millioner Kroner.

I den anden Notits i Statstidende oplyses det, at 
Aktieselskabet Dampskibsselskabet Vesterhavets Ved
tægter er ændrede. Meddelelserne er i og for sig ikke 
Nyheder, idet de simpelthen viser tilbage til, at Rede
riet Ocean den 1. April i Aar overtog Dampskibssel
skabet Vesterhavets 17 Dampere.

DE SKATTEFRI HENLÆGGELSER

I Kredse indenfor Industri, Søfart og Handel er man 
i Øjeblikket i Gang med Tilrettelæggelsen af en 

ret vidtrækkende Plan, idet man indenfor disse Er
hvervsgrupper vil søge at slaa ind paa den samme 
Vej, som er betraadt af andre Erhvervsgrupper med 
Oprettelsen af et Fond for skattefrie Henlæggelser til 
Fornyelse af Virksomhedernes Værktøjs-Beholdninger. 

Hele Tilrettelæggelsen af denne Sag gaar gennem 
Erhvervsorganisationernes Fællesudvalg til Behand
ling af Skattespørgsmaal, og i delle Udvalg er baade 
Dansk Dampskibsrederiforening, Industriraadet, Fæl-
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lesrepræsentationen for dansk Haandværk og Industri, 
Grosserersocietetets Komite og Provinshandelskamme
ret repræsenteret.

NYT MEDLEM I SØRETTEN
fter Kaptajn S. Prips Død har Søretten udpeget 
Kaptajn H. L. Rosfeldt til søkyndigt Medlem. Kap

tajn Rosfeldt er født 1892. Han kom til Søs med 
Skoleskibet »Viking« og afsluttede sin Styrmands
eksamen i 1912. I 1917 ansattes han som Styrmand i 
Grønlands Styrelse. I 1932 fik han overdraget Fø
ringen af S/S »Gustav Holm«, og han førte delte Skib 
og S/S »Godtliaab« under Dr. Lauge Kochs 3 Aars 
Ekspedition og senere Ekspeditioner til Nordøst-Grøn- 
land. I en Aarrække har han bistaaet Kaptajn Prip i 
Ledelsen af Kjøbenhavns Skipperforening, og efter 
hans Død er han fungerende Formand for Foreningen.

Endvidere nyvalgtes som søkyndigt Medlem med 
særligt Maskinkendskab Maskinmester V. Ahrends.

VIL ENGLÆNDERNE SELV TRANSPORTERE 
DERES TRÆ FRA ØSTERSØEN?

I engelske Shippingkredse er man for Tiden — sy
nes det at fremgaa — stærkt interesseret i den 

kommende Tids Transporter af Træ, og forskellige 
fremsatte Udtalelser er velegnede til at vække Op
mærksomhed ogsaa i danske Skibsfartskredse.

Det er saaledes værd at bemærke, at Sir Leighton 
Seager, der er Formand for Chamber of Shipping, 
fornylig har bekendtgjort, at man fra Kammerets Side 
har givet de engelske Redere Meddelelse om, at der 
kan ventes visse Lettelser indenfor Krigsregulativerne 
for Skibe, der er bygget til og udrustet specielt lil 
Transport af Træ fra de skandinaviske Lande og 
Østersøen.

I Forbindelse med denne Meddelelse fra Chamber 
of Shipping har John L. Baynes, der er Formand for 
Timber Trade Federation skrevet en Artikel i The 
Times, hvori han henleder Opmærksomheden paa, at 
ikke mindre end 10 Millioner Tons Træ blev impor
teret til Storbritannien i det sidste Aar før Krigen, og 
af dette meget betydelige Antal blev næsten 80 Procent 
bragt til det engelske Marked af udenlandske Skibe. 
John L. Baynes fremhæver yderligere, at de store 
Lastdampere af tekniske Grunde ikke egner sig til 
Østersøfarten, ligesom mange af de Skibe, der i disse 
Aar er bygget i Amerika, er for store til denne Fart. 
I Artiklen gøres det endvidere gældende, at mange af 
de smaa udenlandske Skibe, der var beskæftiget i 
denne Fart, senere er krigsforliste.

John L. Baynes fortsætter sine Betragtninger med 
følgende Udtalelse:

— Hvordan end Udsigterne for de store Tramp
dampere maa vise sig at være i Efterkrigstiden, staar 
det os klart, at der vil blive en alvorlig Mangel paa 
Tonnage af den Størrelse, der er nødvendig til Trans
porten af Træ fra Østersøhavnene til England.

Hvis derfor, fortsætter han, de engelske Redere gaar 
ind for at bygge Skibe af den særlige Konstruktion, 
som er nødvendig i denne Fart, vil Træimportøreme 
i Storbritannien med Glæde støtte dem paa enhver 
mulig Maade, idet en saadan Bygge-Politik vil virke 
meget besparende med Henblik paa udenlandsk Va
luta, og tillige vil den betyde øget Beskæftigelse for de 
engelske Søfolk.

Baynes slutter sin Artikel med følgende Ord:
— Det vil ogsaa betyde Forretning for Skibsmæg

lere og Præmieindtægter til de britiske Assurancesel
skaber for ikke at tale om en beskeden Fortjeneste, 
som forhaabenllig derigennem vil tilfalde de britiske 
Redere.

Det er ikke første Gang, at der fra Kredse i London 
er blevet rørt ved dette Problem, der vil faa stor Ind
virkning paa dansk og finsk Skibsfart. Den norske 

Søfartskommission, der har til Huse i den engelske 
Hovedstad, har ved tidligere Lejlighed ogsaa rørt ved 
Problemet, idet man vil forsøge i forøget Grad at 
vække den kommende norske Skibsfarts Interesse for 
Træfarten paa Østersøen.

DE SVENSKE SKIBSFARTSFORHANDLINGER 
I LONDON

Som tidligere berørt føres der for Tiden i London 
Forhandlinger, der tager Sigte paa en svensk Til
slutning til Søfartspoolen. De svenske Forhandlere 

forsøger i London at faa denne Tilslutning begrænset 
til Krigens Varighed, saaledes at Kontrollen kan op
høre, saa snart Krigen er forbi, idet Svenskerne paa 
dette Tidspunkt gerne vil have den fulde Raadighed 
over sin Tonnage. Som ligeledes meddelt ved tidligere 
Lejligheder skal Deltagerne i Pool’en være bundet 
indtil seks Maaneder efter Krigens Afslutning.

Det anføres i Forbindelse med disse Forhandlinger, 
at Sverige allerede siden 1940 har stillet mere end en 
halv Million BRT. til de Allieredes Disposition — end
og til lave Fragtrater.

DE STORE HAVNEPLANER I MALMØ 
om omtalt i sidste Nummer af Dansk Søfarts Ti
dende har Malmø Byraad vedtaget at bevilge 

4.800.000 Kroner til Udvidelser af Malmø Havn.
Fra Havnedirektionens Side har man fremlagt et 

Forslag om betydelige Udbygninger og Udvidelser af 
Havnen. Saaledes skal den saakaldte Stockholmskaj 
ved Nyhamnsbassinet udvides til en Strækning paa 
330 Meler. Endvidere skal der opføres en ny fire
etages Magasinbygning, og der skal anskaffes fire nye 
Kraner.

SVERIGES SEJLADS PAA ØSTERSØEN OG 
BOTNISKE BUGT

ed Forhandlinger mellem den svenske Rederfor
ening og Besætningernes Organisationer blev der 

truffet Overenskomst om, at Parterne straks skal ret
te Henvendelse til de paagældende Myndigheder om, 
at Søfarten i Østersøen og den botniske Bugt uden 
for svensk Territorialfarvand fremtidig skal ske i 
Konvoj eller under Eskorte af Orlogsskibe og saavidt 
muligt kun i Dagslys.

DEN NORSKE HANDELSFLAADES GEN
OPBYGNING

I en Redegørelse for det af den svenske Stat ned
satte Genopbygningsudvalg gøres der nærmere 

Rede for den Genopbygningskredit, som Sverige har 
stillet i Udsigt ved Leverancer til de nordiske Lande. 
Dette Beløb er sat til 460 Millioner Kroner, og heri 
er indbefattet den Kredit, som er tiltænkt Skibsny
bygninger.

Det oplyses fra svensk Side, at den norske Eksil
regering den 13. April i Aar har bevilget en Kredit i 
svenske Kroner for at muliggøre norske Køb i Sverige 
til Levering efter Krigen, og Spørgsmaalet om den 
norske Handelsflaades Genopbygning har i denne For
bindelse været viet speciel Opmærksomhed.

Fra norsk Side skal man have fremlagt et tre Aars- 
Program for Bestilling af norske Nybygninger ved 
svenske Værfter. Den første Halvdel af dette Program 
skal, hævdes det, være godkendt, og der føres nu For
handlinger om den sidste Halvdel.

I alle Tilfælde mener man i Sverige, at de nødven
dige Skibsbygningsmaterialer maa skaffes andet Steds 
fra, idet Sverige selv har Knaphed paa disse Mate
rialer.

Præsidenten i den svenske Værftsindustri-Forening, 
Direktør Ernst A. Heden udtaler, at omkring 30 nor
ske Skibsordrer er blevet placeret ved svenske Værf
ter.
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VIDTRÆKKENDE SVENSKE LUFTFARTSPLANER 
t Konsortium med Svenska Lloyd som Hovedin
teressent og iøvrigt repræsenteret af Direktør Dan 

Axel Brostrom i Svenska Ostasiatiska Kompaniet og
Direktør Erik Wijk i Svenska Amerika Linien har er
hvervet Aktiemajoriteten i Skandinaviska Aero Aktie- 
bolag.

For dette Selskabs Vedkommende staar man nu 
overfor en betydelig Forøgelse af Virksomheden, og 
Aktiekapitalen er forøget fra 150.000 til 500.000 Kro
ner, og i Bestyrelsen er indvalgt Direktør K. B. Bok- 
man, Direktør Dan-Axel Brostrom og Direktør Erik 
Wijk. Direktør Åke Forsmark fortsætter som admi
nistrerende Direktør.

Naar Krigen i Europa ophører, vil Skandinaviska 
Aero Aktiebolag udvide sil Virkefelt i betydelig Grad. 
Taxa- og Turistflyvninger forberedes ved Indsættelsen 
af fler-Motorers Flyvemaskiner. Man paatænker og
saa Udvidelser af Fragt-, Reportage og Kortlægnings
flyvninger ved Rationalisering af den tekniske Udrust
ning. Et betydningsfuldt Komplement til denne Virk
somhed bliver Linietrafiken, for hvilken Selskabet har 
søgt Koncession hos Regeringen.

Gennem sin Repræsentant i New York har Selska
bet ogsaa indledet Forhandlinger med kendte ameri
kanske Flyvemaskine-Fabrikanter om Indkøb af fler- 
Motorers Aeroplaner. Douglas’ nye Konstruktion sky 
bus, som kan tage 24 Passagerer, synes at være af 
særlig Interesse for Linietrafiken. Fra de Havilland- 
Fabrikerne i England er der kommet Forhaandsoplys- 
ninger og tekniske Data for en ny Maskintype, der sy
nes at være velegnet for svenske Forhold.

Iøvrigt kan Skandinaviska Aero Aktiebolag i disse 
Dage fejre sit 5 Aars Jubilæum som Aktieselskab, og 
dermed er Firmaet det næstældste Firma i Sverige, der 
driver erhvervsmæssig Luftfartsvirksomhed. Begyn
delsen lil denne Luflfartsvirksomhed fandt Sled for 
fjorten Aar siden, da Trafikflyver Kurt Bjorkoall 
lagde ud med sine Flyvninger med Turister. Denne 
Virksomhed viste sig at arbejde med Held, og Bjork- 
vall kompletterede den sukcessivt med sine Rund- og 
Taxa-Flyvninger samt med Luftfotografering.

I Aaret 1939 omdannedes Firmaet til et Aktiesel
skab, og det nye Selskab ramtes allerede i Starten af 
et meget alvorligt Slag, idet Bjorkvall i Maj 1940 
omkom ved en Eksplosionsulykke.

Selskabets fortsatte Virksomhed har selvsagt været 
stærkt paavirket af Krigen. Civilflyvning har ikke 
været tilladt, og de til denne Fart beregnede Flyve
maskiner blev derefter beskæftiget for Forsvarssta
bens Regning. Efterhaanden som Behovet af Maal- 
bugsering og Maalflyvning forøgedes, anskaffede Sel
skabet nye Maskiner og disponerere nu over fjorten 
af denne Type.

Siden Virksomhedens Start naar Tallet af Flyve
kilometer til 4.300.000, hvilket er mere end Jorden 
rundt langs Ækvator 100 Gange.

FRA SVENSKE VÆRFTER

Johnsonsliniens nyeste Tilvækst til sin Flaade, Motorski
bet Venezuela er nu blevet afleveret til Rederiet fra 

Golaverkcn.
Venezuela svarer til de to Skibe, Suecia og Argentina. 

som Værftet tidligere har bygget til Rederiet. Det er en 
Erstatning for Motorskibet af samme Navn, der forliste i 
den svenske Lejdetrafik.

Det har følgende Dimensioner: Længde overall 455 Fod, 
Bredde 56 Fod 6 Tommer, Dybde 37 Fod 3 Tommer og 
Dybgang paa Sommerfribord 26 Fod 2 Tommer. Vene
zuela er bygget til Lloyds Registers højeste Klasse og er 
forsynet med Passagerkamre.

Skibet er udrustet med to sekscylindrede, enkeltvir
kende, to-Takls Dieselmotorer af Golaverkens nyeste Kon
struktion. Motorerne, som udvikler 8.800 indicerede He
stekræfter, kommer lil at give Skibet en Fart af 16% 
Knob paa fuld Last.

Venezuela er paa 7.400 Tons d.w.

*

Fra Lindholm Værft har der været Søsætning af et Mo
torskib, der bygges til Angbåls Aktiebolaget Ferm i 
Kristinehamn.

Skibet er bygget som Shelterdækker med Bak, Halvdæk 
og sænket poop. Indretningen for Skibsofficererne findes i 
Dækshuse paa Shellerdækkct og Brodækket midtskibs. 
Mandskabet har Kamre under Poopdæk og i Dækshus 
Agter.

Hoveddimensionerne er: Længde 245 Fod, Bredde 40 
Fod, Dybde til Shelterdæk 25 Fod 10 Tommer. Skibet er 
paa 2150 Tons d.w. med en Dybgang af 17 Fod 2 Tom
mer paa Sommerfribord.

Nybygningen har 4 Lastluger og 8 Bomme. Fremdriv- 
ningsmaskineriet er placeret midlskibs og bestaar af en 
8-cylindret Polar Dieselmotor paa normalt 1310 EHK ved 
250 O/M. Farten er beregnet til 12 Knob.

LANGVARIGT SVENSK BESØG I DE FORENEDE 
STATER

et amerikanske Tidsskrift Business Week, der ud
kommer i New York, oplyser, at flere Medlem

mer af den svenske Delegation, der deltager i den 
internationale Handelskonference, antagelig skal blive 
ret lang Tid i Amerika. Der tales om flere Maaneder, 
og Formaalet hermed er, at Svenskerne skal besøge 
en Række Industricentrer.

Blandt de svenske Deltagere er den administreren
de Direktør for Eriksberg Værft, Gunnar Engberg, og 
Direktør Dan-Axel Brostrom fra Svenska Ostasiati
ska Kompaniet. Direktør Brostrom skal bl. a. paa 
en Rejse til den amerikanske Vestkyst for at bese de 
mange Værfter her.

LUFTFARTSOVERENSKOMST MELLEM SPANIEN 
OG U.S.A.

et spanske Udenrigsministerium har undertegnet 
en Luflfarlsoverenskomst mellem Spanien og

U. S. A. Overenskomsten giver tre amerikanske Luft
fartselskaber Ret til Mellemlanding i Spanien paa de
res Ruter til det nordlige og østlige Europa.

TRE UNION CASTLE LINERE FORLIST
o engelske Linere, som tilhørte Union Castle Li
nien, nemlig »Warwick Castle« (20.000 B.R.T.) 

og >Llandaff Castle* (10.000 B.R.T.), er, efter hvad 
Reuter nu meddeler, blevet sænket af tyske Under- 
vandsbaade for over 2 Aar siden. Et tredie af Union 
Castle Liniens Passagerskibe, »Windsor Castle«, blev 
i Marts 1943 sænket af en Torpedoflyvemaskine. Ski
bet sank hurtigt. »Llandaff Castle« blev sænket i No
vember 1942.

DEN AMERIKANSKE OVERSKUDSTONNAGE

Ifølge tilgængelige Meddelelser har U. S. Maritime 
Commission bestemt, at de Skibe af den amerikan
ske statslige Handelsflaade, som er i god Stand, men 

ikke kan sælges til Udlandet, skal oplægges som Re
serve i Stedet for at hugges op.

Antallet af Liberty-Skibe, der er bygget under Kri
gen, beløber sig nu til 2.000.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
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| FOR 25 AAR SIDEN |
| T Nummeret for den 11. December 1919 skrev = 
f J. Dansk Søfarts Tidende bl. a.: i
= Det danske Millionkrav til de Krigsførende: Efler f 
| de gennem Grosserer-Societetet og Industriraadet i 
| rejste Erstatningskrav lil de krigsførende Magter f 
| har Ministeriet nu paabegyndt Underhaandsfor- | 
I handlinger. Kravene lyder paa over 100 Millioner f 
= Kroner som Erstatning for Tab, der er paaført 1 
1 vore Erhverv under Krigen. =

1*1 

f T7" analtunnelen: Officielt meddeles fra London: f 
| iX. Premierminister Lloyd George har modtaget | 
| en Deputation, overfor hvem han udtalte, at Regc- | 
| ringen agtede at tage Spørgsmaalet om Kanaltun- § 
s nelen op til fornyet Undersøgelse fra et militært | 
= Synspunkt, og dersom de militære Sagkyndige ud- = 
= talte sig gunstigt om Planen, vilde Regeringen = 
| støtte den. |
fiiimiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii?

Bornhoimcrbaadenes Ledsageskib
Randers Havneudvalg har vedtaget at efterkomme en 

Henstilling fra Fragtnævnet om at stille Havnens Isbry
der og Bugserbaad »Bjørn< lil Raadighcd for Dampskibs
selskabet paa Bornholm af 1866 for al eskortere delles 
Damper »Østersøen« og Østbornholmske Dampskibssel
skabs Damper »Carl« paa deres Rejser mellem svensk 
Territorialfarvand og bornholmske Havne. »Bjørn«, der 
er bygget i Bremerhavcn 1908 og maaler 45 Brutto-Regi
stertons, har en 450 HK Dampmaskine og skal føres af 
Styrmand Berthelsen, Randers.

Ung dansk Sømand død i Udlandet
December-Nummeret af »Ny Tid« — Sømændenes For

bunds Medlemsblad — bringer Mindeord over en ung
dansk Sømnnd, Aage Rasmussen, der ifølge Meddelelse 
gennem Udenrigsministeriet til Familien i Vejle er afgaaet 
ved Døden efter en Ulykke i Udlandet. Oplysning om de 
nærmere Omstændigheder ved delte Dødsfald foreligger 
ikke.

Aage Rasmussen var født i Aarhus den 6. Januar 1922 
og havde været Medlem af Forbundet siden Juni 1939.

»Rømø« forbliver Skoleskib
Rederiet Lauritzens Skoleskib »Rømø«, der siden Krigs

udbrudet har været oplagt i spansk Havn og for et Par 
Aar siden blev solgt, er paa Grund af forskellige Formali
teter først den 8. Oktober blevet overtaget af sin nye 
Ejer, Empresa Nacional Elcano: Skibet er omdøbt til 
»Estrella Polar« og skal ogsaa fremtidig benyttes som 
Skoleskib.

Forlængelse af Skibe ved Aalborg Værft
Aalborg Værft har i den senere Tid beskæftiget sig med 

Forlængelse af Skibe. I Løbet af Foraarct er saaledes 
Sandpumperen »Suomi« forlænget med 28 Fod, hvorved 
dens Lasteevne er forøget med ca. 25 pCt. I Øjeblikket 
staar M.S. »Mars« som Nr. 8 paa Beddingen til Forlæng- 
ning. Skibet har hidtil lastet 195 Tons d.w. og vil nu 
komme op paa 225 Tons d.w. Alene i Aar har Værftet 
hermed forlænget 6 Skibe, hvilket utvivlsomt cr dansk Re
kord. Med Velvilje fra Skibstilsynet og Klassifikationssel
skaberne er der i ret vid Udstrækning anvendt elektrisk 
Svejsning, og da Værftet i Øjeblikket har nogle Nybyg
ninger, hvortil samme Metode anvendes, staar det godt 
rustet lil efter Krigen at kunne optage Konkurrencen og
saa paa dette Felt.

S. A. THE ENGINEERING GO.
Skibsrepara tioner

10, Rue des Indes ANTWERPEN
Telegr.Adr.: Engineering Tlf. 359 90 Æt 342 07

Havnereparation i Thisted
Thisted Byraad har efterbevilget Havneudvalget 6900 Kr., 

som er anvendt til Reparation af et af Havnens Mole
hoveder, der var paasejlet af et fremmed Skib. I Byraadet 
oplyste Borgmesteren, at der havde været forhandlet om 
at faa Molehovedet gjort i Stand, og at Skadevolderen og
saa oprindelig havde været villig til at betale, men da det 
kom til Stykket, vilde man ikke alligevel. Ministeriet havde 
derfor over for Havneudvalget erklæret, al Udgiften maatte 
henhøre under den Kategori af Udgifter for Kommunerne, 
som skulde reguleres efter Krigen (Leje m. v. af kommu
nal Ejendom). Reparationsarbejdet var for længst udført 
og havde som nævnt kostet 6900 Kroner.

Skibssalg
Fiskeskipper Lymann Hansen, Svendborg, har solgt 

Fiskekutteren »Havlitlen« til Fiskeskipper Gudmund Pe
tersen, Aarhus, og Skibet er allerede afsejlet til sit ny 
Hjemsted. »Havlitlen« er bygget i Rantzausminde i 1943.

Jordefærd
Under meget betydelig Deltagelse begravedes Assistent 

i D.F.D.S., Svend Aage Rasch, forleden fra det store Ka
pel paa Vestre Kirkegaard. Kapellet var fyldt af et Følge 
paa 3—400 Mennesker, og mange maatte staa op.

Kisten var dækket af Dannebrog, og midt paa Flaget 
var lagt en Buket hvide Nelliker. Et Væld af Kranse 
strakte sig fra Kistens Fod hele Midtergangen igennem. 
Omkring Kisten stod en Æresvagt af personlige Venner 
og Kolleger fra D.F.D.S.

Talen holdtes af Sognepræst M. Ulmer, der med Ud
gangspunkt i Salmelinien »Ingen kender Dagen, før Solen 
gaar ned« gav en Skildring af Afdøde som den gode 
Ægtemand og Fader, Broder og Kollega.

Kisten blev baaret ud til Tonerne af »Altid frejdig«. 
Efter Jordpaakastelsen takkede en Søster til Afdøde for 
den store Deltagelse.

Nationalbankens Maanedsbalance steget 209 Miil. Kr.
Nationalbankens Maanedsbalance pr. 30. November er 

i Forhold til Balancen ved Udgangen af Oktober steget 
med 209 Miil. Kr. til 7258 Mili. Kr. Den største Bevægelse 
paa Aktivsiden er en Fremgang paa 151 Mili. Kr., som 
registreres paa »forskellige Debitorer«, der herefter udgør 
4154 Miil. Kr. Tilgodehavender paa Clearing Konti med 
Udlandet er steget med 41 Miil. til 2732 Miil. Kr., og en
delig er der en Stigning i Beholdningen af Aktier og 
Obligationer paa 20 Mili. til 94 Miil. Kr.

Seddelcirkulationen er formindsket med 23 Miil. til 
1621 Mili. Kr. Paa Folio-Konto er Indskudene forøget 
med 90 MilL lil 2920 Mili. Kr., endvidere er Finansmini
steriets Indskud forøget med 37 Mili. til 621 Mili. Kr. og 
de forskellige Konti for ledige Penge med 111 Miil. til 
1538 Miil. Kr.

Stærkt Opsving i Spaniens Tankfart
Den spanske Handelsflaade havde, indtil Petroleums

monopolet blev oprettet den mindste Tanktonnage i 
Europa, idet den kun raadede over fire Tankskibe, nem
lig »Ebro«, »Tiflis«, »Zorroza« og »Remidois«. Nu er ialt 
26 Tankskibe i Drift paa tilsammen 111,500 BRT, hvad 
der omtrent svarer til 13 pCt. af hele HandelsRaaden.

Et Tankskib paa 3365 BRT ejes af »Compania Canta- 
brica de Navigacion«, og to andre paa tilsammen 15,806 
BRT ejes af »Compania Espagnola de Petroleos« (Cepsa). 
Langt den største Del af Tankskibsllaaden — 23 Skibe 
paa tilsammen 92.328 BRT — ejes af Petroleumsmono-
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polet »Compania Arrendalaria del Monopolio de Petrole- 
os* (Campsa). I Begyndelsen af Oktober Maaned i Aar 
blev paa Værftet Union Naval de Levante i Asturien 
Tankskibet »Campon* sat i Vandet til Pelroleumsmono- 
polet. Det er af samme Type som »Campanta«, der løb 
af Stabelen i Februar i Cadix og >Calvo Solelo*, der vil 
blive sat i Fart i Lobct af de nærmeste Maaneder.

Campsa har desuden afgivet Ordre paa yderligere to 
Tankbaade, der vil faa Navnet »Ballen* og »Arapiles*. 
Med disse Skibe er man i Spanien kommet ind paa Byg
ningen af Slandardskibe, saaledes al man kan udnytte 
Fordelen ved Seriebygningen.

Hvad Byggepriserne angaar, viser der sig en betydelig 
Fordyrelse i Sammenligning med Tiden før Borgerkrigen. 
Medens et Olietankskib i 1935 kunde bygges for ca. 17 
Miil. Pesetas, ligger Byggeprisen nu paa ca. 31,35 Miil. 
Pesetas, men i denne Forbindelse maa man ikke se bort 
fra den indtraadte Forringelse af Pesetaens Værdi. Byg
geomkostningerne for de ovennævnte tre Skibe til Campsa 
ligger paa Grund af særlige Forhold noget lavere, nemlig 
paa 27 Miil. Pesetas for hvert Fartøj.

Motorsejler »Kastor« foreløbig bjærget
Motorgaleasen »Kastor* af Løgstør, der den 20. Oktober 

sank paa Københavns Yderred efter Kollision med D.F.
D.S.’ Damper »Yrsa*, er nu blevet foreløbig bjærget in
denfor Molerne, hvor den er sat paa Grund paa Lynette- 
flakket, indtil Bjergningsarbejdet kan fortsættes.

Det er Bjærgningsentreprenør Flyvbjerg, Frederikshavn, 
med Motorgaleasen »Nelly«, der udfører Bjærgningsarbej
det. Først blev »Kastor*s Last, der bestod af Molér, taget 
op ved Hjælp af Dykker. Derefter begyndte Hævningen 
af »Kastor«.

Delte Arbejde foregaar ved Hjælp af Pontoner, og for
leden var man altsaa kommet saa vidt, at man med For
sigtighed kunde slæbe Vraget ind paa Inderreden, hvor 
det blev sat paa Grund paa Lynette-Flakket. »Kastor« lig
ger endnu med Skroget under Vand, men det er Menin
gen ved Pontonernes Hjælp at sætte den længere og læn
gere op paa Grunden, indtil man kan komme i Gang 
med en midlertidig Tætning og faa Skibet pumpet læns.

Ny kvindelig Skibsreder i Marlehamn
Rederiaktiebolaget Yildum i Mariehamn har til admini

strerende Direktør valgt Frøken Aslog Nylund, som der
med efterfølger sin afdøde Fader, Konsul E. Nylund.

Imidlertid er Frøken Nylund ikke Mariehamns eneste 
kvindelige Reder, idet Fru Eling Engmann i nogle Aar har 
været Direktør i et Rederiforelagende.

»Hansa«s Forlis uopklaret
Den endelige Rapport angaaende Begivenhederne til Søs 

i Forbindelse med Gotlandsdamperen »Hansa*s Under
gang foreligger nu og er af Chefen for Marinen overgivet 
Forsvarsdepartementet. Af Rapporten fremgaar bl. a., at 
det Fartøj, som Kaptajnen paa Damperen »Slite* har 
iagttaget og rapporteret at have »skygget* »Hansa*, med 
største Sandsynlighed har været den svenske Damper 
»Flora«, som passerede forbi Landsort efter »Hansa*. Det 
Fartøj, man fra »Slite* har set gøre en Bagbordsdrejning 
ved Landsort, var Damperen »Gute«.

Angaaende det Lysskær, som man har berettet at have 
iagttaget fra »Hansa* efter Ulykken, har Undersøgelsen 
ikke givet noget positivt Resultat. Af Rapporten fremgaar 
endvidere, at Ulykkesnalten har Jageren »Mjølner* og 
Hjælpekrydseren »Nr. 4« været ude ved Gollandsdampe- 
rens Rute.

Man har ikke fra noget af Orlogsskibene gjort nogen 
Iagttagelse eller kunnet give nogen Forklaring paa det 
skete. Alle Rapporter angaaende Aflytning eller Observa
tion af Undervandsbaade eller andre Orlogsfartøjer har 
vist sig at hidrøre fra svenske Orlogsskibe i dette Farvand.

De svenske Lejdeskibe
Yderligere to Lejdeskibe kom forleden ind paa svensk 

Farvand, nemlig Johnson-Linicns Motorskib »Colombia* 
og Salén-Rederiernes Motorskib »Sven Salén*. »Colom
bia*, som har indlage Ladning i Montevideo, medfører 
hovedsagelig Foderstoffer, medens »Sven Snlén*s Ladning 
for Størstedelen bestaar af Jordnødder fra Buenos Aires 
saml Bomuld og Tobak fra Brasilien. Desuden medfører 
■ Sven Salén* ca. G00 kg Bananer og et Parti Gavepakker.
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Forsat af Strømmen
Motorgaleasen »Alex* af Odense grundstødte den 17. 

November i Nærheden af Vejro, Kaptajn P. G. Wiik har 
under et Søforhør i Sø- og Handelsretten forklaret, at 
Strømmen havde forsat Skibet. Vandet steg, saa Skibet 
den næste Dag kunde slæbes af Grunden af en Fisker- 
baad. »Alex havde dog faaet en Læk og kunde ikke pum
pes læns, hvorfor man anløb Nyborg, hvor Falck an
bragte nogle Pumper ombord, og der foretoges en mid
lertidig Reparation.

Grundstødning i Sorte Rende
Motorgaleascn »Kirsten* af Nysted har den 26. Novem

ber været ude for en Grundstødning i Sorte Rende Syd 
for Københavns Sydhavn. Kaptajn H. V. Hansen oplyste 
under et Søforhør i Sø- og Handelsretten, at Grundstød
ningen skyldtes, at en Wire til Skibets ene Sværd sprang, 
saaledes at Sværdet gik ned og fiskede Bunden. Stenfisker
fartøjet »Tove* af Odense ydede Assistance, idet den læg
tede en Del af Galeasens Brunkulslast, hvorefter Skibet 
blev slæbt af Grunden. Der er ingen Skade sket.
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70 Aar
Havnemissionær Fyrkilde, Helsingør, fylder i Morgen 

70 Aar. Fyrkilde har i en lang Aarrække ledet Sømands
stuen i Helsingør.

»Georg Stage«s nye Overstyrmand
Som tidligere omtalt i Dansk Søfarts Tidende er Skole

skibet Georg Stages Fører gennem en Aarrække, Kaptajn 
Junker, traadt tilbage og er blevet afløst af sin tidligere 
Overstyrmand, Peter Svendsen. Den saaledes ledigblevne 
Post som Overstyrmand er nu blevet besat med den tid
ligere 2. Styrmand, Jens Peter Nørgaard, der har sit Hjem 
i Slagelse.

Den nye Overstyrmand er født 1907 i Gerlev ved Sla
gelse og gik lil Søs med »Georg Stage* i 1924. Han sej
lede senere med forskellige danske Sejl- og Dampskibe 
samt som Værnepligtig med Inspektionsskibet »Beskytte
ren* i 1927—28, indtil han i 1931 gik paa Københavns 
Navigationsskole, hvor hans Flid og Dygtighed belønnedes 
med en Kikkert med Inskription. Han tog Styrmands
eksamen 1932 og de to følgende Aar henholdsvis Skibs
fører- og Radioeksamen og mønstrede derefter ud som 
Styrmand med sit gamle Skoleskib. Senere sejlede han 
nogle Aar som Styrmand i Del Forenede, i Rederiet A. P. 
Moller og i Rederiet »Motorlramp*s M.S. »Slensby*. Men 
»Georg Stage* drog, og inden han nu blev udnævnt til 
Overstyrmand, har han sejlet med Skoleskibet i tre Aar 
som Lærer og i tre Aar som 2. Styrmand.

25 Aars Jubilæum
Chefen for Fyr- og Vagervæsenets Bygningstjeneste, Byg

ningsingeniør og Arkitekt Holger J. Fyge, fejrede forleden 
25 Aars-Dagen for sin Ansættelse i Fyretaten. Inden han 
i 1919 blev ansat som Arkitekt i Fyrvæsenet, havde han 
taget Afgang fra Kunstakademiet og i nogle Aar drevet 
selvstændig Arkitekt-Virksomhed. I 1941 forfremmedes 
han til Fyrvæsenets Chefarkitekt.

Marineforeningen
En ny Lokalafdeling af Marineforeningen — den 82. — 

er i disse Dage blevet oprettet paa Fanø.

Officielt
»Esbjerg Tovværksfabrik Aktieselskab* af Esbjerg. Un

der 16. Oktober 1944 er Selskabets Vedtægter ændrede. 
Aktiekapitalen er udvidet med 500.000 Kr. Den tegnede 
Aktiekapital udgør herefter 1.500.000 Kr., fuldt indbetalt. 
Hvert noteret Aktiebeløb paa 1000 Kr. giver 1 Slemme, dog 
al ingen Aktionær kan afgive flere end 50 Stemmer. Di
rektør Christen Husted, Carolinevej 4, Hellerup, og Pro
kurist Jørgen Oluf Broegaard, Esbjerg, er indtraadt i Be
styrelsen.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/SAdm. Direktør: F. E. EGGE 
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ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33. KØBENHAVN K 
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Aalborg Værft %KEDELREPARATION
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

Marius Nielsen & Søn
Rederi- & Skibsmægler-Forretning

Kalvebod Brygge 4

København

Telegr.-Adr. »Mariuson« Telefon Central 12057

ENSIONS

ORSIKRINGS

NSTALTEN %

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

EINAR SCHMITH
Befragtning & Klarering

AMALIEGADE 13 

KØBENHAVN K.
Talf.: Palæ 8316-17 - Tel.-Adr.: Elnarshlp

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret1S97 
Medlem af Arbe|dsgiver-Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoreoFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISES

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC%
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212& 4248 - Telegram Adresse: „Steampaclfle”

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Bru°Holzapfel's 
International 

Sklbtfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. f433 København S.

TUBORG
*/s

EM. Z.SVITZERS BJERGNINGS ENTREPRISE
KVÆSTHUSGADE 1, KØBENHAVN K

Telefon CENTRAL 5195 
udenfor kontortid CENTRAL 5195 A 
Telegramadresse: SVITZERSALVAGE

Grundlagt 1674

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Gran Inden bord af arve Kobberslof for Træskibe
Patent Mønje Gran Palentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- X. 

Telefon: Central 137 78.

Dansk Søfarti Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J. Jørgensen A Co. København Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegneiser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 7. December 1944. Nr. 48.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgnngen af Januar Kvartal tegneB 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Søfarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas 
til Helaursabonnement. Enkelte Numre fuas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretuing (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

I. Østersøen.

1592. Danmark. Møn Fyr SE. t. S. Vrag.
Position, c. 54° 47',7 N. 12° 42',8 E., c. 10% Sm 148° fra Mon Fyr. 
Detailler. 2 Vrag rapporteres at være sunket paa ovennævnte Plads.

1593. Sverige. Kalmarsund. Monsterås Indsejling. Okno. Nye Ledefyr tændt.
Tidligere E.f. S. Nr. 47/1556 1944 udgaar.
Position. Forfyret: 57° 00' 12" N. 16° 32' 12" E.
Detailler. Okno ovre og nedre Fyr er erstattet med to nye Ledefyr, der er opført i Nær

heden af de tidligere Fyr.
1. Bagfyret viser hvidt Hurtigblink, 90 Blink hver 1“-. Flammens Højde: 12,5 m. 

Fyrlanterne paa Baake, forsynet med hvidt, firkantet Dagmærke.
2. Forfyret viser hvidt og rødt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 5,3 m. 

Lanterne paa hvidt Fyrhus. Fyret lyser hvidt i Fyrliniens Retning og rødt, ufor- 
stærket Lys mellem Pejlingerne 195° og 225°.
Den indbyrdes Afstand mellem Fyrene, der er overet i Pejling 270°,5, er 300 m.

(U. f. s. Nr. 48/2320. Stookholm 1944.)

1594. Sverige. Oland E.-Kyst. Skarlov. Fiskerfyr opført.
Position. Forfyret 56° 25' 29" N. 16° 35' 06" E.
Detailler. Ved Skarlov Fiskerihavn er paa ovennævnte Plads opført to Fiskerfyr, Skår

lov ovre og nedre Fyr. Fyrene viser begge rødt, fast Lys. Flammens Højde: BagfyTet
12,2 m. Forfyret 4,9 m. Fyrlanterner paa Baaker med trekantede Dagmærker, paa 
Bagbaaken sort med nedadvendt Spids, paa Forbaaken hvidt med opadvendt Spids. 

Fyrene, der er overet i Pejling 295°, tændes kun for det lokale Fiskeri og efter Behov.
(U. f. b. Nr. 48/2321. Stookholm 1944.)
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1595. Sverige. Gotland E.-Kyst. Faludden. Redningsstation nedlagt. Herrevik. 
Redningsstation oprettet.

Positioner. Faludden Redningsstation c. 57° 00' N. 18° 24' E. 
Herrevik — c. 57° 25',3 N. 18° 55',2 E.

Detailler. 1. Faludden Redningsstation er nedlagt.
2. En Redningsstation, forsynet med Motorredningsbaad, er oprettet i Herrevik. 

Kort Nr. 181 og 182.
(U. f. b. Nr. 48/2378. Stookholm 1044.)

1596. (T). Sverige. Oregrunds Skærgaard. Vaddo Kanal. Afviserværk ved Elmsta 
Bro under Reparation.

Position. 59° 58',5 N. 18° 49',0 E.
Detailler. Afviserværket ved Elmsta Bro i Våddd Kanal er under Reparation efter Paasej- 

ling. Medens Reparationsarbejderne foregaar, forbydes Slæbning af Pramme gennem 
Kanalen om Natten. Det henstilles iøvrigt til de søfarende at udvise største Forsigtig
hed under Passage af Broen.

(U. f. s. Nr. 48/2319. Stookholm 1044.)

1597. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Sundsvallsbukten. Lys- og Fløjtetønde inddraget 
for Vinteren.

Position, c. 62° 18' N. 17° 38' E.
Detailler. Sundsvallsbukten Lys- og Fløjtetønde er inddraget for Vinterperioden.

(U. f. s. Nr. 48/2388. Stookholm 1944.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1598. (T). Danmark. Kattegat S.-lige Del. Samsø SE.-Pynt. Lushage. Taagesignal 
midlertidigt ude af Virksomhed.

Position, c. 55° 45',9 N. 10° 37',5 E.
Detailler. Taagesignalet med Nautofon ved Lushage Fyr er midlertidigt ude af Virksomhed. 

Signalet vil snarest blive bragt i Orden.

1599. (T). Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Samsø SW.-Pynt. Vesborg. Taage
signal midlertidigt ude af Virksomhed.

Position, c. 55° 46',2 N. 10° 33',3 E.
Detailler. Taagesignalet med Nautofon ved Vesborg Fyr er midlertidigt ude af Virksomhed. 

Signalet vil snarest blive bragt i Orden.

1600. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand.
Tidligere E. f. S. Nr. 44/1500 1944.
Position, c. 56° 41' N. 8° 15' E.
Detailler. I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: I Sælhunde

holm Løb: 4,0 m, i Gaaseholm Løb: 2,4 m, i Svaneholm Løb; 1,3 m og i Kobbere Løb:
2,5 m.

Der er saaledes for Tiden 4,0 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

1601. Sverige. Skagerrak. Marstrandsfjord—Hakefjord (Sodra Uddevallaleden).
Nye Fyr tændt. Fyr forandret. Fyr nedlagt.

Position. Se nedenfor.
Detailler. 1. Nye Fyr tændt.

a) Paa Marstrandsøen NW.-Pynt (Skallen) er paa 57° 53' 31" N. 11° 33' 
06" E. tændt et nyt Fyr, Skallen Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt 
Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, Flammens
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XI. Bekendtgørelser m. m.

1602. Danmark. Bekendtgørelse om Tillæg til Bekendtgørelse Nr. 65 af 10. Marts 
1939 angaaende Sejlads gennem Jernbanebroen over Limfjorden ved Aalborg.

Detailler. Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 5. December 1944 
udstedt følgende Bekendtgørelse:

I Medfør af Bestemmelserne i § 6, Stk. 3, i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens 
Betryggelse af 29. Marts 1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 
af 15. April 1930, og kgl. Anordning Nr. 190 af 8. Juli 1926 angaaende Regler til Be-
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tryggelse af Sejladsen i indre Farvande, bekendtgøres herved efter Samraad med Marine- 
ministerict og Trafikministeriet følgende:

§ L
I § 4 i Bekendtgørelse Nr. 65 af 10. Marts 1939 angaaende Sejlads gennem Jernbane

broen over Limfjorden ved Aalborg foretages følgende Tilføjelser:
„Om Dagen vises fra en paa Klapfagets Kontravægtstaarn anbragt Signalmast 

samtidigt med de under a, b og c nævnte Lyssignaler tillige henholdsvis 1, 2 og 3 Kugler, 
ligesom der samtidigt med det under d nævnte violette Lys vil blive vist et blaat Flag“.

§ 2-
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

Publikationer. Danske Lods II, Side 87. Havnelods, Side 27.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1603. Danmark. Sundet. Middelgrunds Fort Fyr W. t. N. Vrag fjernet.
Tidligere E.f. S. Nr. 42/1455.
Position. 55° 43' (22") N. 12° 39' (19") E. c. 0,5 Sm 284° fra Middelgrunds Fort Fyr.
Detailler. Vraget, der var sunket paa ovennævnte Plads, er fjernet. Vragafmærkningen 

er inddraget.

1604. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Tolkerende. Sømærke forsvundet.
Position. 54° 50',9 N. 12° 13',8 E.
Detailler. Rød Spidstønde med 3 opadvendte Koste Tolkerende E. er forsvundet. Et 

nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.

J. H. SCHUTLZA/s
UNIVERSITETS-BOOTRYKKERI 

KØBENHAVN



Bilag til E. f. S. Nr. 48 - 1 944.

Maanedsoversigt Nr. 12
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af 

Det Kongelige Søkort-Arkiv. 
København 7. December 1944.
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UNIVERBITETS-BOOTRYKKERI

KBBENHAVH
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| Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer i

i Post- Adresse: Telegram- |
f Nyborg Henrik Basballe, Forenin- Adresse |
= gens Formand Basballe =
= Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste- =
i vedore Comp., Forenin- =
I gens Næstformand Labore
B København Hans Brandt,
| Medl. af Bestyrelsen
B Aalborg Stevedorekompagniet
= Aarhus HosBing & Dresoher Dispatoh
= Esbjerg Stevedor-KompagnietA/g Stevedore
B Frederikshavn Einer Sørensen
= Hirtshals Sigurd Espersen Sigurd
= Holbæk S. J. Sørensen
B Horsens Søren Andersen Stevedoring
f Kallundborg Jørgen Sohultz Sohultz
= Korsør Arbejdsgivernes Stevedor-
b kontor
f København Holger Jørgensen Oldstevedore
= København Skjold Andersen
b København Københavns Stevedore Co.
B København Julius Nielsen’s Stevedore-
B forretning A/S
b Nyborg Mammon & Droscher Spedition
b Odense Simonsen & Møller
1 Randers S. Christoffersen & Co.
b Vejle Vejle Stevedoreforretning
b Indehaver: R. Vilhelmsen
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AT A GLANCE

Guide to Scandinavian
Shipowners, Coal Im-

porters and Various

Consumers

■

5/-, post frée

| NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPENHAGEN, DENMARK 1

s
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTH. 1377B 

TELEGR.bJANBY«
KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

Skibshjælpemaskiner
damp* og elektrisk drevne

Fødevandsforvarmere 

Fødevandsf iltre 

Evaporatorer

Ul



406 DANSK SØFARTS TIDENDE

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

TELEGR.-ADR.: EL YDEDOKKEN TELEFON 269 (2 LIN.) STATSTELEFON 21
FORVALTEREN TELF. 1269

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok tor Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. » > > » 1000 > »

NYBYGNINGER SKIBS- MASKIN- OG

Aalborg Værft % kedeereeaeati°n
Telegram-Adr.: YARD Statstelefon: 9

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING

STRIKEFORSIKRING

ENSIONSENSIONS

F^Forsikrings

^^NSTALTEN A/s

ORSIKRINGS

Amaliegade 33 
KØBENHAVN

Tlf. 16.861

tøS

^^NSTALTEN A/s

HAMMERENSGADE 6
KØBENHAVN K. - C. 7809

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

Bru°Holzapfel's
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJD«
Øresundsoej 141. Amager ^483 København S.

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk stitsait. Konpisrtttcrt 
rortan* <0. Katalot



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

GRUNDLAGT 1893

Nummer 49 FREDAG 15. DECEMBER 1944 51. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

orholdenc paa de uden for Blokadezonen liggende 
Markeder er stadig uden større Ændringer. Ton

nageefterspørgslen er fortsat meget livlig paa praktisk 
talt alle Markeder, men det er særdeles vanskeligt at 
faa Forretning i Stand paa Grund af Knapheden paa 
Tonnage.

Fra de amerikansk kontrollerede Markeder meldes, 
at War Shipping Administration igen har frigivet Ton
nage for Kul fra Hampton Roads lil Vestindien, Bra
silien og forskellige europæiske Destinationer til ufor
andrede Rater, ligesom adskillige Skibe sluttedes for 
Sukker fra Vestindien til Northern Range eller Gol
fen og for Malm fra Brasilien til samme Destinatio
ner. Heller ikke i disse Trades har der fundet nogen 
Ændring Sted i Raterne. Bauxit fra Trinidad til Mo
bile eller New Orleans sluttedes til en Rate af $3 
plus 30 pCt. Krigstillæg og til Northern Range til 
$3.20 plus 29 pCt. Iøvrigt meldes om stor Efter
spørgsel efter Tonnage til Salpeterfarten fra Chile til 
Golfen og Northern Range, ligesom der meldes om be
tydelige Træafskibninger fra U. S. Pacific og British 
Columbia til Northern Range. Der foreligger desværre 
stadig intet om Raler og Betingelser i sidstnævnte 
Trade. Malm Forindien/Baltimore sluttedes til $15 
plus 35 pCt. Iøvrigt noteres forskellige Malmlaster 
fra Syd- og Vestafrika til Northern Range til tidligere 
nævnte Rater.

Fra England meldes om ret livlig Aktivitet i Kul
eksporten fra Wales og Østkysten til Azorerne og 
Middelhavet. Der søges endvidere Tonnage for Salt 
fra Spanien og Aden til Calcutta og for Fosfat fra 
Casablanca til Cape Town. Raterne i de engelske Tra
des var uden Ændringer.

I de frie Trades er det som sædvanligt River Plate 
Markedet, der spiller første Violin. Der er stadig de 
sædvanlige Stykgodslaster fra Buenos Aires til for
skellige Destinationer ved det karibiske Hav og til 
Sydafrika. Raterne er nominelt uforandrede. Endvi
dere meldes om voksende Efterspørgsel efter Skibs
rum for Korn fra Buenos Aires til Lissabon for Om
ladning til Eire. Raterne herfor skal vise stigende 
Tendens, men konkrete Tal foreligger ikke. Hvede i 
Sække fra River Plate til Havne i Brasilien betaltes 
igen med 25 Guldpesos, og for lignende Last fra Bue
nos Aires til Callao indikeres uforandret $40 å $45.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene uden stør
re Begivenheder. Der er sluttet nogle flere Skibe for 
Kul og Koks fra Tyskland til danske Havne paa de 
sædvanlige Betingelser. I Farten mellem Danmark og 
Norge og vice versa er der stadig en Del at gøre. Suk
ker fra Sakskøbing til Oslofjorden betaltes med om
kring n. Kr. 30 for mellemstor Tonnage, hvorimod 
en 4500 Tonner sluttedes til 2 Havne Sydnorge til
n. Kr. 26.50 i Kombination med Salpeter fra Menstad 
til to danske Havne til d. Kr. 24. Begge Rater er no
get lavere end de sædvanligvis betalte, men det er 
jo ogsaa en for denne Fart meget stor Baad, det 
drejer sig om. Salpelerraten for mellemstor Tonnage 
ligger ellers omkring Kr. 26 å Kr. 27 til god dansk 
Havn.

OGSAA SKATTEFRI HENLÆGGELSER I 1944—45 
ILigningsdirektoratet forbereder man for Tiden 

Udsendelsen af det sædvanlige Cirkulære til Vej
ledning for Skatteligningen i det kommende Skatteaar.

I det store og hele kommer Cirkulæret ikke til at 
indeholde væsentligt nyt. Cirkulæret vil blandt andet 
til Vejledning bringe visse Afgørelser, der er truffet 
vedrørende Skatteligningen i det forløbne Aar.

De ekstraordinære Bestemmelser om Henlæggelser 
til Fornyelse og til Vedligeholdelse, der er udskudt af 
Mangel paa Materialer, bliver formentlig ogsaa gæl
dende — uden Ændringer — i det kommende Skatte
aar.

Da man skal have 31. Decbr. Kurserne behandlet, 
før Cirkulæret kan trykkes, vil dels Udsendelse ikke 
kunne ske før lidt ind i Januar.

HAVNENS BUDGET TIL 2. BEHANDLING

I Havnebestyrelsens Møde i Dag behandles Udvalgs
indstillingen vedrørende det af Havnedirektøren i 

Oktober forelagte Budget for Københavns Havn for 
Aaret 1945.

Budgettets Indtægter andrager 7.226.100 Kr., hvil
ket er 127.600 Kr. mere end for 1944, Merindtægten 
skyldes højere Lejeindtægter af Ejendommene og 
højere Renteindtægter.

Driftsudgifterne er anslaaet lil 8.669.900 Kr. Del 
er 141.300 Kr. mere end budgetteret for 1944.

Der er saaledes budgetteret et Driftsunderskud paa 
1.443.800 Kr., hvilket er 13.700 Kr. mere end for 
Aaret 1944.

Udvalget har tiltraadt Budgetforslaget uden Æn
dringer og indstiller det til Vedtagelse i Havnebesty
relsen.

SKIBSREDER ANDREAS CHRISTENSEN DØD

Indehaveren af det ansete Shipping-Firma, Alfred 
Christensen & Co., Skibsreder Andreas Christen
sen, er død, 73 Aar gammel.
Som Søn af Skibsreder Alfred Christensen traadte 

han som ung efter Uddannelse herhjemme og i Ud
landet, ind i den gamle Virksomhed, som Faderen — 
en af Datidens driftige Shipping-Mænd havde stiftet. I 
en lang Aarrække ledede Skibsreder Andreas Christen
sen Firmaet, som driver en omfattende Klarerings-, 
Ekspeditions- og Befraglningsforretning og tillige Re
derivirksomhed.

DANSK MOTORSEJLER FORLIST I KATTEGAT 
olorgaleasen Grethe af Ærøskøbing er forlist i 
Kattegat paa Rejse fra Aalborg til København 

med en Ladning Cembrit-Plader. Skibet havde været 
savnet i nogle Dage, og man nærede stor Bekymring 
for dels Skæbne. Nu foreligger fra Fyrvæsenet Rap
port om, at Vraget af en Motorsejler er fundet paa 
Nordsiden af Læsø. Forskellige Omstændigheder gør 
det utvivlsomt, at Vraget er af Motorgaleasen Grethe. 
Af Besætningen, som bestod af fire Mand, er der intet 
Spor, og de maa alle anses at være omkommet.

Grethe ejedes og førtes af den 46-aarige Kaptajn 
Sv. Eliasen fra Tliingsted paa Falster. Han efterlader 
Enke og tre Børn. Besætningen bestod iøvrigt af Bed
slemand Kai Heinrich Andersen, født i Aarhus 1921,
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formentlig ugift, Kok Frede Alfred Hansen, Sakskø
bing, født 1926, og Jungmand Sigurd Hakon Larsen, 
født i Eskildstrup paa Falster 1919.

DØDSBUDSKAB FRA HAVET
et sidst udkomne Nummer af »Maskinmesteren« 
bringer Mindeord over Maskinmester Chr. Søren

sen, Aabenraa, der ifølge en Meddelelse indløbet gen
nem Udenrigsministeriet er omkommet ved et Krigs
forlis i Marts Maaned i Aar.

Maskinmester Chr. Sørensen blev 38 Aar gammel. 
Han kom straks efter sin Læretid ud med Rederiet Jeb- 
sens Skibe og har sejlet det meste af sin Assistent- og 
Maskinmestertid i Østen. Sidst var han hjemme paa 
Ferie i 1938, men rejste i September samme Aar ud 
igen, og siden Krigen er der kun med Mellemrum ind
løbet enkelte Røde-Kors-Breve fra ham.

Han overleves af sin Moder, der er bosiddende i 
Aabenraa.

ET STORT EKSPORT-OVERSKUD I OKTOBER
dførselen fra Danmark har i Oktober Maaned an
draget 133,8 Miil. Kr., Indførslen har udgjort 90,2

Miil. Kr., og der har saaledes været et Eksport-Over
skud paa 43,6 Miil. Kr.

Eksportens Værdi har i Oktober været større end 
for nogen anden Maaned i dette Aar; dog laa Ok
tober 1943 en Smule højere endnu med 137,1 Mili. Kr., 
medens Gennemsnittet for de første 10 Maaneder af 
1944 har været 113,1 Mill. Kr., Indførselen var der
imod ret lille i Oktober; Gennemsnittet af Aarets før
ste 10 Maaneder var 100,2 Mill. Kr., og i Oktober 1943 
indførtes Varer for 104,6 Mill. Kr. Det gennemsnitlige 
Eksport-Overskud har for de første 10 Maaneder af 
1944 været 12,9 Mill. Kr., for det tilsvarende Tidsrum 
af 1943 4,3 Mill. Kr.

FYRVÆSENETS SKIBSMATERIEL SÉAL FORNYES
fter Krigens Afslutning er det Meningen at bygge 
et nyt Inspeklionsskib til Fyrvæsenets Afdeling i

Esbjerg. Skibet, der skal være motordrevet, skal afløse 
den gamle »Nordsøen«, der i henved et halvt Hundrede 
Aar har arbejdet i det urolige Farvand ved Esbjerg 
med Fyrskibes og Lystenders Pasning og Forsyning.

Det nye Skib skal bygges ved et Provinsværft og vil 
blive udstyret med praktiske Installationer til Skibets 
specielle Brug ved det mangeartede Arbejde.

Saa snart Forholdene gør det muligt, vil Inspektions
skibet »Kattegat«, der forsyner Baakefyr og Fyrskibe 
i Kattegat, Sundet og Bælterne, ogsaa blive erstattet 
med et nyt og fuldt moderne Skib til Forsyningsbrug.

UNGDOMMENS INTERESSE FOR SØLIVET
odsejer, Kaptajn H. C. Lundgrecns Legat for For
fattere, der har øget Interessen hos Ungdommen 

for Sølivet, er nu blevet uddelt. Legatbestyrelsen be- 
staar af Dansk Forfatterforenings Formand, Forfatte
ren Harry Soiberg, der er Formand, Alm. dansk Skibs
forerforenings Formand, Kaptajn H. P. Hagelberg og 
den fungerende Formand for Københavns Skipperfor
ening, Kaptajn II. L. Rosfeldt.

Legatbestyrelsen har været samlet til et Møde for 
at foretage dette Aars Uddeling. Valget faldt paa For
fatteren Chr. Bogo, Digteren Axel Juel, Forfatteren 
Kay Larsen og den nu fratrædende Fører af Skoleski
bet »Georg Stage«, Kaptajn J. Junker. Hver af de fire 
Legatportioner er paa 1000 Kr.

Ifølge Legat-Fundatsen kan enhver, der mener at 
have gjort sig fortjent dertil, søge Legatet, men Legat
bestyrelsen er ikke bundet til kun at uddele Legatet 
til dem, der har søgt det. Den har kun Pligt til at 
belønne dem, der efter dens Mening har bidraget mest 

til at gøre Ungdommen shipping-minded, og der vil 
sikkert være Enighed om, at de fire Mænd, der i Aar 
er blevet belønnet, har gjort sig fortjent til denne Ud
mærkelse.

PROBLEMET OM RAAMATERIALERNE
en kendte Shipping-Skribent, cand. jur. Knud 
Strandgaard skrev følgende interessante Artikel 

med Titlen »The Problems of Raw Materials« forny
lig i »Scandinavian Shipping Gazette«:

Hvis man tænker sig Verdens økonomiske Proces 
og Problem som et Nationernes Kapløb efter Raava- 
rer, saa vilde en saadan Opfattelse næppe være rigtig, 
selvom den maaske vilde stemme med visse geopoli- 
tiske Teorier. Tværtimod kunde man sige — hvis 
man vilde være lidt paradoksal — at det ikke er Na
tionerne, som løber efter Raavarerne, men Raavarer- 
ne, som løber efter Nationerne. Vanskeligheden er 
med andre Ord ikke at finde i en Knaphed paa Raa- 
varcr, men i en Overflod af Raavarer, og i denne 
Overflod bundede i Virkeligheden f. Eks. Verdensde
pressionen i Trediverne. De raavareproducerende Lan
de paa den anden Side af Oceanet svømmede i Raa
varer, og Varerne blev saa billige, at de produceren
de Lande forarmedes, og deres Markeder for europæi
ske Industriprodukter ødelagdes.

Der kan ikke være Tvivl om, at det samme Misfor
hold mellem Udbud og Efterspørgsel vil opstaa efter 
den nuværende Krigs Afslutning, og at en af de vig
tigste Opgaver vil være at regulere delte Forhold. 
Lignende Reguleringer har jo tidligere fundet Sted 
med Hensyn til mange forskellige Slags Varer som 
Gummi, Sukker, Kaffe, Kød, Hvede o. s. v., og Meto
derne har bestaaet i regulært Produktionsbegræns
ning, Lagring, Opdeling af Markederne, Destruktion 
af Produktionsoverskud o. s. v.

Hvordan Reguleringen vil komme til at foregaa ef
ter Krigen, er umuligt at forudsige med Bestemthed, 
men maaske vil man her videreføre og udbygge de 
Systemer, der har været i Anvendelse for enkelte Raa
varer, f. Eks. for Hvede. Disse Bestræbelser gaar for 
denne Raavare tilbage til 1932, da Aftale om Produk
tions- og Aftagereguleringen blev truffet mellem 22 
Nationer. Forhandlingerne naaede dog aldrig et prak
tisk Resultat, men under den nuværende Krig dukke
de Problemet atter op, idet Hvedelagrenc voksede fan
tastisk i Krigens første Aar. I 1941 og 1942 fandt der 
derfor Forhandlinger Sted mellem Eksportlandene 
U. S. A., Kanada, Australien og Argentina paa den ene 
Side og det største hvedeimporterende Land, Storbri
tannien, paa den anden Side.

De fem Stater forpligtede sig til umiddelbart at 
sætte visse af Aftalens Bestemmelser i Kraft, f. Eks. 
Klausulen om Henlæggelse af Hvede til et Kæmpe
fond til Afhjælpning af Krigsnoden. Iøvrigt blev de 
enorme Hvedelagre nedbragt gennem Produktionsre
gulering, gennem Anvendelse af Hvede til Svinefoder, 
gennem Hvedens Benyttelse som Brændsel i Argen
tina, hvor der har hersket Kulmangel o. s. v.. Det er 
sandsynligt, at de Erfaringer, som herigennem er ble
vet vundet, vil faa Betydning for Efterkrigstiden.

Det er klart, at Skibsfarten med særlig Interesse 
maa følge den Slags raavareregulerende Bestræbelser, 
men iøvrigt er der vist ikke for Skibsfartsfolk nogen 
Grund til at nære Frygt for, at Skibsfarten vil kom
me i Varenød. Det amerikanske Deparlment of Com- 
merce beregner ifølge The Guaranty Survey for 25/4 
1944, at U. S. A.’s Import og Eksport vil blive saa stor 
efter Krigen, at man ifølge samme Kilde kunde regne 
med et Tonnagebehov efter Krigen af ca. 100 Millio
ner Tons, d. v. s. mere, end Tonnagemængden vil an
drage.
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DEN SVENSKE UDENRIGSSØFART 
ommerskollegiets Statistik over Sveriges Udenrigs- 
søfart for Oktober foreligger nu, og den viser en 

fortsat kraftig Nedgang.
Den ankomne Tonnage er formindsket fra 462,000 

Tons i September til 214,000 Tons i Oktober, og den 
afgaaede fra 399,000 til 237,000 Tons. De tilsvarende 
Tal for Oktober i Fjor var henholdsvis 679,000 og 
753,000 Tons.

At Aarets Oktober-Trafik er saa ringe, staar i For
bindelse dels med, at den svenske Skibsfart paa tyske 
Havne er ophørt, og dels med at udenlandsk Handel 
og Søfart siden den 27. September ikke længere er til
ladt i svensk Territorialfarvande i den botniske Bugt 
og Østersøen. Den laslførende Tonnage beløb sig i Ok
tober til 164,000 Tons ankommet og 191,000 Tons af
gaaet Gods.

I Maanedens Løb indkom seks egentlige Lejdeskibe, 
medens elleve afgik. Desuden er Svenska Amerika-Li- 
niens Damper Droltningholm, der i September afgik 
med udvekslede Krigsfanger, vendt tilbage, og videre 
er Lre Skibe afsejlet i Røde-Kors-Farten.

Hvis man ser bort fra Færgefarten paa Danmark — 
om nogen Færgeforbindelse mellem Sverige og Tysk
land har der jo ikke været Tale — viser det sig, at 
den egentlige Udenrigstrafik er formindsket fra 
574,000 Tons i September til 294,000 Tons i Oktober 
eller med 280,000 Tons. Nedgangen i den totale Trafik, 
inklusive Færgetrafiken, udgjorde 410,000 Tons.

Af hele den ankomne og den afgaaede Tonnage vår 
36,6 pCt. svensk, 30,6 pCt. dansk og 26,7 pCt. tysk. 
De tilsvarende Procenttal for September var 30,2, 19,6 
og 40,1. Den svenske og den danske Tonnage har alt- 
saa den største Andel i Trafiken, medens den tyske er 
blevet betydelig mindre. Hvis man ser bort fra Færge- 
trafiken, bliver Procenttallet i Oktober for de svenske 
Skibe 43,0, for de danske 6,7 og for de tyske 40,9.

I Forbindelse hermed er Udenrigstrafiken paa de tre 
Storhavne gaaet stærkt tilbage. Den til Stockholm an
komne Tonnage er formindsket fra 47,000 til 19,000 
Tons og den derfra afgaaede Tonnage fra 30,000 til 
13,000 Tons. Den til Gøteborg ankomne Tonnage gik 
ned fra 75,000 til 57,000 Tons, medens den afgaaede 
forøgedes fra 69,000 til 78,000 Tons, hvilket skyldes, 
at saa mange Lejdeskibe afsejlede i Maanedens Løb. 
Trafiken paa Malmø viser en Formindskelse for de an
komne Skibe fra 63,000 til 43,000 Tons og en Forøgelse 
af afgaaet Tonnage fra 38,000 lil 51,000 Tons.
UDVIDELSE AF DEN SVENSKE RØDE KORS-FART 

fter tilgængelige Oplysninger forestaar der en Ud
videlse af den i Forvejen betydelige svenske Fart 

i det internationale Røde Kors Tjeneste. I Forvejen 
sejler Svenska Oslasiatiska Kompaniels lo Motorskibe 
Mangalore og Trauancore samt Grångcsberg-Bolagets 
Saiuo i denne Fart.

Det tyder paa, at yderligere nogle svenske Skibe 
skal i Timecharter for Røde Kors for at transportere 
Gavepakker til allierede Krigsfanger i Tyskland. Det 
er Hensigten at lade disse Skibe losse i Goteborg, 
hvorfra Pakkerne skal viderebefordres med mindre 
Skibe til Tyskland.

I de nærmeste Dage ventes Mangalore og Saioo til 
Goteborg med fuld Last af Gavepakker fra Canada og 
De Forenede Stater. Det svenske Kommerskollegium 
anbefaler, at de af det internationale Røde Kors tids- 
befragtede Skibe indtil Slutningen af Juni 1945 un
der Anløb af Goteborg fritages for Fyr-, Baake- og 
Tonnageafgifter, da Lasterne jo kun bestaar af Pak
ker til Krigsfanger.

FRA SVENSKE VÆRFTER
ederiaktiebolagel Hdganås, hvis korresponderende Re
der cr Skibsreder C. Norrthon, har fra Oresundsvar- 

vet faaet leveret sin sidste Nybygning, nemlig Damperen 
Norcila.

Nybygningen er af Shelterdsk-Typen, bygget til Lloyds 
højeste Klasse med Isforstærkning. Den er paa 3.400 Tons 
d.w. og har følgende Hoveddimensioner: Længde overalt 
321 Fod, Længde mellem p. p. 300 Fod, Bredde 44 Fod og 
Dybde til Shelterdæk 27 Fod.

TRÆLASTEKSPORTØRERNE I GØTEBORG 
SLUTTER SIG SAMMEN

enved en halv Snes Trælasteksportører fra Gote
borg og Omegn har i disse Dage sluttet sig sam

men i en Forening, der under Navnet Goteborgs Trå- 
varuexportorers Forening skal varetage de fælles In
teresser.

Som Baggrund for denne Forening nævnes de spi
rende Udsigter til en fornyet Eksport Vest over. Det 
staar noget uklart, hvilke Linier den svenske Trælast
eksport skal følge i Fremtiden. Der er indledet for
skellige Forhandlinger om Valutaspørgsmaal og Han
delsaftaler, og om kort Tid afrejser en svensk Træ
lastdelegation for at føre Forhandlinger om Efter
krigstidshandelen.

Trælas teksportørerne i Goteborg er meget utilfredse 
med, at de specielle Goteborg-Interesser ikke bliver 
repræsenteret i denne Delegation, og den nye Ekspor
tør-Sammenslutnings første og vigtigste Opgave bli
ver at drage Omsorg for, at en saadan Repræsentation 
kommer til at finde Sted.

Suenska Tråvaruexportforeningen, der blandt sine 
Medlemmer har alle de førende Eksportører, har ikke 
ganske de samme Interesser som Eksportørerne i Go
teborg. Disse opkøber mindre Partier, samler dem og 
afskiber dem under eget Mærke. De henter hoved
sageligt deres Træ fra Vårmland, Dalarne og Smaa- 
land, men dog ogsaa fra Nfirka og Vestergotland. For 
Øjeblikket ser det ud til, at Englændernes Interesser 
hovedsagelig er knyttet til Tråvaruexportforeningen, 
naar de vender Blikket mod Sverige, men ogsaa Gote- 
borg-Eksportørerne mener at have noget at byde paa. 
Hvis Myndighederne ikke stiller sig hindrende i 
Vejen, og der kan skaffes Tonnage nok, mener Gote- 
borg-Eksportørerne, at Træeksporten over Goteborg 
kan genoptages meget hurtigt efter Krigens Afslut
ning og naa op paa det betydelige Omfang, den havde 
før.

UDVIDELSE AF DEN CANADISKE SKIBSFART 
nder den nuværende Krig har Canada sikret sig 
en slor Handclsflaadc. Som tidligere omtalt, havde

Canada før Krigen ikke nogen oceangaaende Tonnage, 
og Størstedelen af Landets Eksport og Import blev 
transporteret af britiske, amerikanske og andre Lan
des Skibe. Siden 1940 er det imidlertid lykkedes Ca
nada meget hurtigt at opbygge sin egen Skibsfart, saa
ledes at Stillingen radikalt er blevet ændret.

I Henhold til en Rcgcringsmcddelelse, der for nylig 
blev offentliggjort, har Canada siden 1940 bygget om
kring 3 Millioner Tons, hvoraf mere end de 2 Millio
ner ejes af Dominion-Regeringen.

Den nybyggede Flaade bestaar i Hovedsagen af tre 
forskellige Typer, nemlig en paa 10,000, en paa 4,700 
og en paa 3,600 Tons.

Af den større Type paa 10,000 Tons blev 333 Skibe 
bestilt ved canadiske Værfter, og af disse Skibe er 285 
i Fart. 43 af 4,7000 Tons-Typen blev bestilt, og 23 
er i Fart. Kun seks af den mindre Type blev be
stilt, og fire af disse er i Fart. De fleste af Skibene er 
chartret af Storbritannien for Krigens Varighed, men 
siden 1941 har den canadiske Regering haft sit eget 
Rederi — Park Steamship Company — som ejer 51 
Skibe af 10,000 Tons-Typen, 20 af 4,700-Typen og 4 
af 3,600 Tons-Typen. Hertil kommer den Tonnage, der 
er udlaant til England.

Denne Udvikling er selvsagt af stor Interesse, ikké 
alene for selve Landet, men ogsaa for Storbritannien, 
hvor den canadiske Skibsfarts-Ekspansion utvivlsomt 
vil vække visse Bekymringer.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Bjærgningsskib med tre Mand savnet 

siden 1. December
Del lille Dykkerskib »Ib« af Nakskov, tilhørende En

treprenør D. Stcimle, Odense, har været forsvundet, siden 
del den 1. December Kl. ca. 8 Morgen gik ud af Kastrup 
Havn for at arbejde paa et Bjærgningsforetagende i Køge 
Bugt.

Skibel blev i de første Dage af December efterlyst i Ra
dioen. Der har ogsaa været foretaget Eftersøgninger ved 
Hjælp af Skibe, ligesom Fyrvæsenet har foretaget visse Un
dersøgelser. Alle disse Bestræbelser for at Pinde Spor af 
>Ib< har imidlertid hidtil været uden Resultat.

Om Bord paa >Ib< befandt sig ved Afsejlingen fra Ka
strup tre Mand:

Føreren, Skipper Heinrich Hansen, København, der er ca. 
55 Aar, gift, og har en voksen Datter.

Dykker og Tømrer C. Petersen, Kastrup. Dykker Peter
sen, der i adskillige Aar har arbejdet ved Orlogsværftet, er 
knap 40 Aar, gift, og har mindreaarige Børn.

Dykker Sofus Johannes Hansen, Kastrup, ca. 35 Aar, 
gift, og Fader til Pire Børn.

»Ib« var beskæftiget med at hæve Tjalken »Teddy« af 
Egernsund, der ligger sunket i Køge Bugt ca. 9 Sømil 
Syd-Sydvest for Drogdens Fyr. »Ib« plejede at gaa ud fra 
Kastrup ved Daggry for at arbejde ved Vraget til Mør
kets Frembrud, men fra Turen den 1. December er Skibet 
altsaa ikke vendt tilbage. Farvandet omkring Vraget, over 
i Retning af Drogdens Fyr og nordpaa til Kastrup er un
dersøgt, uden at man har fundet Spor af »Ib«.

Dette er saa meget mere mærkeligt, da der om Bord 
paa »Ib« befandt sig 12 store, lomme Jerntønder, beregnet 
til Anvendelse, naar Vraget af »Teddy« skulde hæves. Tøn
derne, der er lejet af Dansk Soyakagefabrik, kunde hver 
rumme 800 Liter, og da »Ib« plejede at arbejde med aabne 
Luger skulde de være flydt ovenpaa, selv om »Ib« paa en 
eller anden Maade var forlist og gaaet til Bunds.

Dersom cn eller liere af disse Tønder skulde drive i 
Land langs Kysten, bør Folk være opmærksom herpaa 
og straks meddele Fundet lil nærmeste Strandfoged.

»Ib« cr et Motorfartøj af Træ paa 17 Brutto Tons, byg
get i Kerteminde 1898.

Køge-PIaner om Skibsværft
Paa et Møde i Køge Erhvervsraad oplyste Formanden, 

Direktør Sigvald Rasmussen, at Erhvervsraadet har under
søgt Behovet og Mulighederne for forskellige nye Erhverv 
der i Byen. I denne Forbindelse udtalte han, at man fra 
flere Sider er blevet opfordret til at undersøge, om det ikke 
skulde være muligt at danne el mindre Skibsværft i Køge 
efter Krigen. Det er saaledes i Øjeblikket, al Skibe paa en 
4—500 Tons, ja selv Skibe paa 100 Tons maa søge til an
dre Havne, naar de skal repareres. Her skulde Køge Havn 
i Kraft af sin Størrelse og sin Trafik under normale Forhold 
og de Skibe, der cr hjemmehørende i Køge, kunne danne 
Basis for et mindre Skibsværft.

Lægteren »Irma«s Vrag fundet
Svitzers Bjærgningsdamper »Sigyn« har nu fundet Vraget 

af Lægteren »Irma«. Lægteren laa sunket Nord for Middel
grunden meget nær det Sled, hvor den blev efterladt af 
Bugserbaadcn »Dan«.

Saasnart Vejrforholdene tillader det, vil Bjærgningen af 
»Irma« blive paabegyndt. Det cr Meningen, at Lægteren 
skal hæves ved Hjælp af Svitzers store Pontoner.

»Dan« ligger stadig strandet Nord for Vedbæk. Forhol
dene har ikke hidtil været gunstige for et Bjærgningsforsøg.

En langsommelig Sag
Fællesrepræsentationens Tidsskrift Danmarks Haand- 

værk og Industri bringer i sit sidst udkomne Nummer 
følgende lille Artikel, der vidner om, at Hr. Konlorius og
saa har sin Plads i Dirckloralct for Vareforsyning:

»En københavnsk Baadebygmcsler indsendte den 19. 
Oktober gennem Haandværkets Fællesrepræsentation et 
Andragende til Direktoratel for Vareforsyning om Tilla
delse til at købe 1,3 Kubikfod Kalmarfyr til Reparation af 
en mindre Kragejolle. Anmodningen fremkom, for at den 
paagældende Baadebygger i Vinterens Løb kunde beskæf
tige sine tre Lærlinge.

Baadebyggcrcn ventede en hurtig Behandling af sit An
dragende. Dels var Begæringen beskeden, og dels er Of
fentligheden interesseret i at faa Mestrene lil at antage 
Lærlinge, og den er ikke fri for at give lidt ondt af sig, 
naar det ikke gaar stærkt nok.

Der gik da ogsaa »kun« 14 Dage, inden Mesteren fik 
Meddelese om, at Direktoratet havde modtaget hans An
dragende, at det var taget op til Behandling, og at nær
mere Meddelelse om Resultatet heraf vilde følge snarest 
gørligt.

Baadebyggeren satte sig derpaa til at vente. Og han 

ventede og ventede, man da man til sidst kom helt ind i 
Julemaaneden, blev han utaalmodig og rykkede Direkto
ratet. Men saa fik han ogsaa Svar, aldeles omgaaende, og 
det var meget løfterigt. Efter i fyrretyve Dage at have 
tænkt energisk over Sagen meddelte man ham, »at Direk
toratet paa det foreliggende Grundlag ikke ser sig i Stand 
til at tage Stilling til den fremsendte Begæring, men skal 
anmode om Indsendelse af en ny Begæring med Attesta
tion fra Statens Skibstilsyn«, men saa lovede man ogsaa, 
at Sagen skulde blive optaget til endelig — altsaa endelig 
Behandling.

Der staar nu Baadebyggeren og kan begynde forfra, 
indsende nyt Andragende, rende efler Attester. Og engang 
naar Vinteren maaske er forbi og Spørgsmaalet ikke har 
nogen Aktualitet mere, vil han sandsynligvis faa Besked, 
altsaa endelig Besked.«

Ung Dansker død i San Francisco
Til Lærer Therkclsen, Stege, er der indløbet Meddelelse 

om, at hans Broder, Chr. Therkelsen, San Francisco, er død 
ved et Ulykkestilfælde i Maj Maaned i Aar. Chr. Thcrkel- 
sen, der var Søn af afdøde Lærer Therkelsen, Strib, var op
rindelig Sømand og sejlede paa Langfart, indtil han fik en 
god Stilling ved Havnevæsenet i San Francisco. Han efter
lader Enke og en Søn, med hvem han faa Aar før Krigen 
tilbragte et halvt Aars Ferie i Danmark.

Aalborg Værfts Flydedok
Mellem Aalborg Værft og Havneudvalget i Aalborg er 

der truffet Aftale om den Afgift, Værftet skal betale for 
Tilladelse til at udlægge en Flydedok, samt om Omfanget 
af den Udgravning, der forlanges udført af Værftet paa 
Sejlløbets Nordside. Desuden har Værftet afsluttet Leje
kontrakt vedrørende et Areal paa 394 Kvadratmeter Nord 
for Niels Juclsgade. Aalborg Byraad har godkendt Aftalen 
og Lejekontrakten, der nu skal approberes af Ministeriet 
for offentlige Arbejder.

Sømandsmission køber Villa
Efter at Indenrigsministeriet har givet sin Tilladelse der

til, har Sømandsmissionen i Helsingør købt Villa »Hav
blik«, Grønnehavevej 5, Helsingør, i den Hensigt at om
danne Villaen til Sømandshjem. Overtagelsen sker pr. 11 
December i Aar.

Drevet om i halvfemte Døgn
Motorjagten »Anna« af Odense er strandet ved Øster Hu

rup efter i halvfcmtc Døgn at have drevet om i Kattegat 
uden Ror og med beskadiget Skrue. Skibet, der er paa 50 
Tons, startede fra Vejle paa Rejse til København med en 
Ladning Juletræer. Det kolliderede med noget Vraggods, 
hvorved det fik Roret revet af og Skruen beskadiget. Siden 
har det drevet rundt i Kattegat med Nødflaget oppe og Nød
blus tændt om Natten. Skibet blev af Stormen drevet ind 
paa Sandgrunden udfor Øster Hurup.

Fra Land iagttog man det nødstedte Skib, og Ilurup- 
fiskerne sejlede ud og bjergede Besætningen, lo Mand, Skip
per Erik Larsen fra Øster Hurup og hans Medhjælper, Dyk
ker Knud Sørensen, København. De var begge en Del for
komne efter den haarde Tørn. Skibet staar ikke særlig 
haardt, og saa snart Blæsten har lagt sig, vil man søge at 
faa det fri.

Sejlende Tyve
Ved Byretten i Horsens fremstilledes forleden to Mænd, 

S. Th. Sørensen og Kaj Vendelbo, der var blevet anholdt 
af Vagtværnet efler en dramatisk Jagt paa Horsens Fjord. 
De to Mænd havde været paa Tyvelogt i cn lejet Fiskcr- 
baad, og i Retten tilstod en af dem en Serie Sommerhus
tyverier i Asvig. Dommeren forelagde dem cn Sigtelse om, 
at de skulde være Gerningsmændenc lil det store Røveri af 
14,000 Kr. fornylig paa Horsens Banegaard fra cn Assistent 
fra Landbosparckassen i Horsens, men begge nægtede at 
kende noget dertil. Deres Alibi skal nu nærmere undersø
ges. De paabegyndte Afsoningen af tidligere idømlc Straffe.

Bjergning af »Julius Madsen«
Svitzer-Damperne »Svava« og »Bien« cr gaaet i Gang 

med Bjergningen af Det danske Kulkompagnis Damper 
»Julius Madsen« (3700 Tons d.w.), der krigsforlisle i Efter
sommeren i Farvandet udfor Møn.

Hunden blev ogsaa reddet
Da Vejle-Skonnerten Elly for nogle Dage siden sank, hav

de man i Skyndingen ikke tænkt paa at redde Skibshunden 
med ned i Jollen. Men halvanden Time senere kom Hun
den svømmende og blev bjerget indenbordsl Den var tem
melig forkommen, men kunde dog give sine Følelser Luft 
i en glad Bjæffen.
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Ledig Lodsstilling.
Ved Helsingør Lodseri forventes en Lodsstilling 

at blive ledig. Den ønskes besat fortrinsvis med en 
dertil kvalificeret Skibsfører melem 25 og 37 Aar. 
Skriftlig Ansøgning bilagt med bekræftede Afskrif
ter af nautiske Eksamensbeviser, Skibsfører- eller 
Slyrmandsbevis og eventuelle Forholdsattester mod
tages indtil den 3’ Januar n. A. under Adresse: 
Lodsdirektoratet, Overgaden o/V. 60, København K.

Lodsdirektoralct, den 6’ December 1944.

Tjære som Motorbrændstof
I Nr. 7 af Chalmars tekniska hogskolas »Handlingar« 

redegøres for de Forsøg, man hidtil i Sverige har fore
taget med Tjære som Motorbrændstof. Det har vist sig, 
ifl. Gengivelse i »Ingeniør- og Bygningsvæsen«, at Tjære af 
Naalelræ er anvendeligt, ligesom Tjærer fremstillet ved 
Sviening af Blandingslræ. Løvlræljærer har derimod vist 
sig uanvendelige, og det samme gælder Blanding af Naale- 
træs- og Lovtræsljærer, fremstillet hver for sig. Det sam
me gælder ogsaa for Stenkulstjærer, hvis de ikke er iblan
det 25 pCt. Benzol. Tjærens Viskositet er en vigtig Fak
tor. Ved Tilsætning af Raamclanol, Rødsprit, Kulovnster- 
pentin og andre Opløsningsmidler har man kunnet sænke 
Tjærernes Viskositet. Med Fordel kan tilsættes Raater- 
pentin, bl. a. som Følge af dels høje Varmeværdi. Et van
skeligt Problem ved Anvendelse af Tjærebrændsloffer er 
Bcgdannelsen i Motorerne. Man har prøvet forskellige 
Bcgopløsningsmidlcr, bl. a. Glykol, Glycerin, Fyrolie, Fi- 
skclevertran og Kokilleolic. Ogsaa Tjærernes lærende 
Egenskaber og deres Egnethed for Lagring er laget i Be
tragtning ved de foretagne Undersøgelser.

Flytning
Skibsmægler Sven Holsoe og Konsulent, Ingeniør Knud

E. Hansen, der begge havde Kontorer i den nedbrændte 
Ejendom, Amaliegade 39, er nu flyttet til henholdsvis 
Nr. 33 og Nr. 35 i samme Gade.

Dc svenske Lejdeskibe
To Lejdeskibe, Johnson-Liniens Colombia og Salén- 

Rcderiernes Sven Salén, er ankommet lil Sverige. Colom
bia, som havde lastet i Monlevideo, medførte hovedsage
lig Fodermel, medens Sven Salén’s Last for Størsteparten 
bestod af Jordnødder fra Buenos Aires samt Bomuld og 
Tobak fra Brasilien. Desuden havde Sven Salén 600 Kilo 
Bananer og et Parti Gavepakker med.

Et svensk 40 Aars Jubilæum
Det er i disse Dage 40 Aar siden, at den første svenske 

Damper i regelmæssig Fart ekspederedes fra Gøteborg til 
Buenos Aires. Det var Damperen Oscar Fredrik paa 6700 
Tons d.w., hvormed Johnsonlinicn indledte sine Rulcforbin- 
dclser med La Plata-Landene, som i Aarenes Løb er kom
met til al spille en stor Rolle i den svenske Udcnrigssøfart.

Begivenheden indtraf midt i en Tid, da den svenske 
transoceane Rutefart var ved at blive til, og man betragtede 
egentlig Oscar Fredriks Fart som et Eksperiment.

Da Damperen lagde ud paa sin første Færd paa den nye 
Rute, kunde den ikke faa mere end 290 Tons med i Last
rummene — og Skibet var paa 6700 Tons d.w. Det næste 
Skib, der afsejlede fra Goteborg paa Ruten, var Oscar II, og 
heller ikke delte Skib havde megen Last med — kun 175 
Tons. Det første Aars Driftsresultat blev et Tab for John- 
sonlinien, men dog ikke paa mere end 150,873 Kroner, hvil
ket viser, at Godsmængden maa være vokset hurtigt.

Den nye Linie fik stor Betydning for den svenske Eks
port paa Sydamerika. Før Liniens Tilblivelse var denne 
Eksport meget begrænset, og den største Artikel var Træ
masse, hvoraf den væsentligste Part formidledes af uden
landske Firmaer. Efter at Johnson-Linien havde aabnet 
den direkte Forbindelse paa La Plata, tog den svenske 
Eksport et hurtigt Opsving, saaledes at der nu er opar
bejdet et betydeligt svensk Marked i Sydamerika.

Det var et betydningsfuldt Pionerarbejde, Johnsonlinicn 
gav sig i Kast med, idet man ikke indskrænkede sig 

til at aabne Trafiken paa La Plata-Landene, men man satte 
samtidig ind for Oparbejdelsen af svenske Markeder der
ude.

Kort Tid efter, at Oscar Fredrik var afsejlet fra Gøte
borg, havde Selskabet allerede to nye Skibe under Byg
ning, bestemt til denne Fart. Netop i disse Dage, hvor 
Svenskerne markerer 40 Aars-Dagcn, er der fra Gotavcr- 
ken til Johnsonliniens Sydamerika-Fart afleveret det nye 
Molorskib Venezuela.

| PERSONALIA j
r i n ni nninnunn fii

60 Aar
Paa Tirsdag — den 19. December — fylder Skibsmægler, 

Vicekonsul Johan Ileckmann, Lissabon, 60 Aar. Skibs
mægler Beckmann, der er født i Søllerød, fik efter Prælimi
næreksamen sin handelsmæssige Uddannelse paa Trifolcums 
Kontor i Haslev, hvor han var i tre Aar. I 1904 blev Beck- 
man knyttet til Det Forenede Dampskibs-Selskab. I 1909 
rejste han til Lissabon, hvor han i 1918 blev dansk Vice
konsul.

Foruden med Ridderkorset og Islands Falk er Vicekonsul 
Beckmann dekoreret med en portugisisk Orden.

*
Tidligere Maskinchef i Det Østasiatiske Kompagni, Ma

skinmester Aage Rasmussen, fyldte i Tirsdags 60 Aar. Han 
er født i Stubbekøbing som Søn af afdøde Maskinmester 
C. C. Rasmussen, der havde sejlet i Kompagniet fra dels 
Start. Efter endt Eksamen i 1915 kom Aage Rasmussen 
lil Søs med forskellige Dampere, indtil han i 1911 blev ud
dannet til Dieselmcslcr i den Periode, da Selandia var ved 
at blive bygget hos Burmeister & Wain. Efter i nogle Aar 
at have sejlet som Undermester blev Rasmussen tidligt Ma
skinchef og sejlede som saadan i syv Aar om Bord i for
skellige af Kompagniets Dieselmotorskibe. For nogle Aar 
siden maalle han paa Grund af svigtende Helbred lage sin 
Afsked.

Maskinmester Aage Rasmussen, der har sit Hjem i Nor
dre Frihavnsgade 75, var i sin Ungdom en kendt Sports
mand.

Malmø-Overfarten
Skibsfører ved Statsbanernes Malmø-Overfart, Kaptajn S. 

H. E. Carstensen har paa Grund af svigtende Helbred faaet 
bevilget sin Afsked med Udgangen af dette Aar. Kaptajn 
Carstensen, der er født i København, kom lil Søs som 14 
Aars Dreng i 1900 og sejlede saa i otte Aar med forskellige 
Sejlskibe paa Langfart, indtil han kom paa Navigations
skole. Efter at have taget Styrmandseksaminens 1. og 2. 
Del, blev han ansat i C. K. Hansens Rederi, og senere sejlede 
han som Styrmand i Dampskibsselskabet Atalanta. Under 
forrige Verdenskrig fik han Ansættelse i De danske Stats
baner, hvor han gjorde Tjeneste ved forskellige Overfarter. 
I 1930 blev han Reserveskibsfører og i 1938 Skibsfører af 1. 
Grad. I de senere Aar har han sejlet paa Malmø-Køben- 
havn-Ruten.

Søretsmedlemmer i Præstø Amt
Til Søretsmedlemmer i Præstø Amt fra 1. Januar 1945 

til 31. December 1948 er beskikket følgende:
Overmaskinmester F. C. Borring, Næstved, Havneassi

stent K. H. Mortensen, Næstved, Maskinmester Poul Kirk, 
Næstved, Styrmand A. J. Nielsen, Vordingborg, Maskinme
ster P. O. Olsen, Vordingborg, Styrmand Anker Larsen, 
Masnedø, Toldopsynsmand N. P. Jørgensen, Nyord, Værk
fører Vilhelm Jensen, Stege, fhv. Skibsfører H. C. Hansen, 
Rødvig, Havnefoged H. F. Larsen, Præstø, og fhv. Skibs
fører H. P. Nielsen, Fakse Ladeplads.

Officielt
Ifølge Statstidende er Nordisk Shipping A/S, Stavanger- 

gade 6, København, efter Generalforsamlingsbeslutning 
traadl i Likvidation med Landsretssagfører Ionas Collin, 
GI. Torv 14, som Likvidator. Selskabets Kreditorer opfor
dres til senest den 12. April 1945 at anmelde deres Krav 
for Likvidator.

Rederiets Virksomhed fortsættes under samme Firma
navn og Adresse af Skibsreder Richard Brunnich, der har 
overtaget Selskabets Skibe.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/SAdm. Direktør: F. B. BGGB

UDKOMMER HVER FREDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KDBENHAVN K.Abonnement Redaktør: Telefon *Central 17030
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa 
D/S >Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker.
C. Clausen, Svendborg.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F.K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
Rederi-A/S Hardsyssel, Lemvig. 
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rbederi M. Jebsen A/S., Aabenraa. 
D/S »Jutlandia«.
D/S »Jyden«, Esbjerg. 
Rederi A/S Kosmos.
A/S Rederiet Mathilte, Lemvig.

A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
Navitas A/S.
D/S »Norden«. 
Rederiet »Ocean«, A/S. 
Alfred Olsen Transport Co.
D/S »Orient«.
D/S »Orion«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg. 
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
Partrederiet s.s. Runø.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
A. E. Sørensen, Svendborg.
A/S Tankskibsrederiet.
Jens Toft A/S.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«. 
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.

Dansk Safarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag AyS. Amaliegade 33 Kabenhavn K. 
Trykt bos J. Jørgensen & Co. Kabenhavn Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang. København 14. December 1944. Nr. 49.

.Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januor/Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris at 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de 
Numre af .Efterretninger for Sofarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kan inden Aarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Øjebej'de af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) ™ Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Efterretninger for Søfarende Nr. 50 udkommer Onsdag den 20. December 1944.

I. Østersøen.

1605. (S). Danmark. Gedser S. Rødsand Rende. Klokkotønde ombyttet med Vinter
sømærke.

Position, c. 54° 32',8 N. 11° 56',1 E.
Detailler. Rødsand Rende Klokketønde er for Vinterperioden ombyttet med en hvid 

Stumptønde.

1606. Danmark. Gedser Fyr E. t. S. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 46/1523 1944.
Position, c. 54° 32',9 N. 12° 07',2 E., c. 5,5 Sm 100° fra Gedser Fyr.
Detailler. Det tidligere nævnte Vrag opgives nu at ligge i 16 m Vand paa ovennævnte 

Plads. Det vil blive afmærket med en grønmalct Spidstønde.

1607. Danmark. Mon Fyr SE. Vrag.
Position, c. 54° 49',1 N. 12° 42',7 E. c. 9,5 Sm 144° fra Møn Fyr.
Detailler. Et Vrag, hvoraf en Mast rager op over Vandet, er sunket paa ovennævnte Plads.

(N. f. S. Nr. 48/2427. Berlin 1944.)

1608. (S). Sverige E.-Kyst. Bottniske Bugt. lystønder inddraget.
Positioner, a) c. 65° 32' N. 23° 31' E.

b) c. 65° 19' N. 22° 44' E.
Detailler. Lystønderne Maldrens rev og Farstugrunden paa henholdsvis Pladserne a) og b) 

er inddraget for Vinterperioden.
(U. f. b. Nr. 49/2466. Stookholm 1944.)



Nr. 49. 364

1609. Finland. Ålandshavet. Mårkot Fyr. Lysvinkler forandret.
Position, c. 60° 18', 1 N. 19° 07',9 E.
Detailler. Lysvinklerne i Fyret Mårket er nu, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 347°,5 til 255°,5.
2. Rødt i — - 255°,5 - 313°.
3. Grønt i — - 313° - 347°,5.

(U. f. b. Nr. 49/2403. Stookholm 1944.)

1610. Finland. Skærgaardshavet. Sejlløbet Uto—Jarngrynnan. Dybde ændret. Af
mærkning forandret.

Positioner. Uto c. 59° 46',5 N. 21° 23' E. Se iøvrigt nedenfor.
Detailler. Sejlløbet Uto—jarngrynnan har nu en Dybde af 7,3 m ved Middelvandstand. 

Fra dette Sejlløb er et nyt Sejlløb afsøgt N. om Bokullasten og afmærket med følgende 
nye Ledemærker.

Sando (Forbaake) paa 59° 50' 33" N. 21° 39' 40" E. Topbetegnelse: Rødt Rektangel 
med hvid, lodret Midterstribe. Højde o. V. 8,0 m.

Stor Orskår (Bagbaake) paa 59° 50' 26" N. 21° 42' 03" E. Topbetegnelse: Rødt 
Rektangel med hvid, lodret Midterstribe. Højde o. V. 11,0 m. Baakerne er overet 
i Pejl. c. 95°.

Følgende Baaker er nedlagt.
Salskår Forbaake paa 59° 52' 31" N. 21° 55' 28" E.
Salskar Bagbaake paa 59° 52' 32" N. 21° 55' 46" E.
Følgende ny Afmærkning er udlagt.

1) En hvid Stage med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 59° 51' 04" N. 21° 
25' 26" E.

2) En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 59° 51' 51" N. 21° 41' 02" E.
3) - — — — — — — — 59° 53' 00" N. 22° 14' 14" E.
4) - — — — — — — — 59° 53' 07" N. 22° 18' 56" E.
5) En hvid Stage med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 59° 52' 42" N. 22°

24' 16" E.
6) En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 59° 52' 43" N. 22° 24' 35" E.
7) - — — — — — — — 59° 52' 36" N. 22° 25' 26" E.

(U. f. s. Nr. 49/2404. Stookholm 1944.)

1612. Finland. Åbo Skærgaard. Sejlløbet Hango—Hdgsåra. Nye Fyr tændt.
Position. Se nedenfor.
Detailler. Følgende nye Fyr er tændt.

1) Et Gasfyr, Fungskår Bagfyr, paa 59° 53' 20" N. 22° 26' 14" E. Fyret viser hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, i Pejl, fra c. 138° til c. 160°. 
Flammens Højde: 14,1 m.

Fyret vises paa Midten af en sort Pæl med Topbetegnelse: en sort Trekant med 
Spidsen opad.

Fyret er overet med Fungskår Forfyr paa 59° 53' 27" N. 22° 26' 05" E. i Pejl, 
c. 148°.

2) Et Gasfyr, Peroittenskår Fyi, paa 59° 53' 57" N. 22° 25' 12" E. Fyret viser hvidt, 
rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 2 s-, Lys 1s-, Mørke 1s-, og lyser, som 
følger:
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1) Grønt i Pejl, fra 221° til 301°.
2) Hvidt i — - 301° - 304°.
3) Rødt i — - 304° - 321°.

Flammens Højde: 3,8 m.
Fyret er monteret paa en hvid, rektangulær Plade, som i Midten har et rødt, 

lodret Felt.
Fyret er overet med Åggskars Bagbaake paa 59° 54' 05" N. 22° 24' 45" E. i 

Pejl. c. 301.
(U. f. s. Nr. 49/2406. Stookholm 1944.)

il. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1614. Danmark. Sundet. Middelgrunds Fort NE. t. N. Oplysning om Vrag. 
Tidligere E.f.S. Nr. 46/1548 1944.
Position, c. 55° 45',5 N. 12° 43',4 E., c. 2,9 Sm 38° fra Middelgrunds Fort Fyr. 
Detailler. Det i tidligere E. f. S. omhandlede Vrag er fundet paa ovennævnte Plads.

Vraget vil snarest blive fjernet.

1615. Danmark. Sundet S.-lige Del. Spærring udlagt.
Positioner, a) 55° 33',9 N. 12° 37',6 E. c) 55° 30',5 N. 12° 47',7 E.

b) 55° 35',3 N. 12° 40',9 E. d) 55° 27',5 N. 12° 46',8 E.
Detailler. En Spærring er udlagt inden for Omraadet, der begrænses af en Linie gennem 

ovennævnte Punkter, og i hvilket al Sejlads og Fiskeri er forbudt. Omraadet kan 
dog passeres ad de paabudte Ruter. Ankring inden for Omraadet er ligeledes forbudt 
undtagen paa den tidligere foreskrevne Ankerplads.

Kart Nr. 133, 132 og 130.
(N. f. S. Nr. 48/2446. Berlin 1944).

1616. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Oplysning om Vragafmærkning. 
Tidligere E. f. S. Nr. 45/1518 og 47/1581 1944.
Position, c. 55° 26',3 N. 12° 30',5 E., c. 9,2 Sm 230° fra Drogden Fyr.
Detailler. Vraget, der ligger sunket i c. 14,5 m Vand, og over hvilket mindste Dybde 

er 0,3 m, er, foruden at være afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag, udlagt 
c. 40 m NE. for Vraget, nu yderligere afmærket med en grønmalet Lysspirtønde, 
der viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-, og er udlagt 110 m NE. for Vraget.

Kort Nr. 132 og 130.

1617. Danmark. Store-Bælt. Nakskov Fjord. Albuen Fyr NE. Vrag afmærket. 
Position. 54° 50' (50") N. 10° 58' (53") E„ c. 1500 m 41° fra Albuen Fyr.
Detailler. Et Vrag, der er sunket i c. 6 m Vand paa ovennævnte Plads, og som rager op 

over Vandet, er afmærket med en elektrisk Blinklanterne, der viser hvidt Hurtigblink, 
60 Blink hvert lm-, anbragt paa selve Vraget.

(Se Tillæg.)
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1618. Danmark. Kattegat. Anholt Havn N. t. W. Natafmærkning paa Vrag for
svundet.

Tidligere E. f. S. Nr. 43/1477 1944.
Position, c. 56° 50',6 N. 11° 27',0 E., c. 8 Sm 345° fra Anholt Havn Fyr.
Detailler. Vragets Mast samt den paa denne anbragte elektriske Lanterne er forsvundet. 

Vraget vil snarest blive afmærket med en grønmalet Lysspirtønde, der viser hvidt 
Hurtigblink, c. 60 Blink hvert lm-.

Kort Nr. 102 og 100.

1619. Danmark. Kattegat. Hals Barre Fyr SE. t. S. Vrag forgæves eftersøgt.
Position, c. 56° 53' N. 10° 31' E., c. 5,2 Sm 145° fra Hals Barre Fyr.
Detailler. Et Vrag, der var rapporteret at være sunket paa ovennævnte Plads, har for

gæves været eftersøgt.

1620. (T). Danmark. Kattegat. Hirsholm NIV. Sømærke forsvundet.
Position, c. 57° 30',5 N. 10° 35',9 E.
Detailler. Hirsholm NW.-Rev røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost er forsvundet. 

Sømærket vil indtil videre ikke blive genudlagt.

1621. Danmark. Kattegat. Læsø N. Rusmandsbanke. Vrag afmærket.
Tidligere E.f. S. Nr. 47/1578 1944.
Position. 57° 20' (27") N. 11° 12' (58") E„ c. 1,3 Sm 20° fra Syrgdde Fyr.
Detailler. Vraget, der opgives at være sunket i 3,8 m Vand paa ovennævnte Plads, og af 

hvilket en Mast rager 0,5 m op over Vandet, er afmærket med en Vragvager med 2 
grønne Flag, udlagt c. 70 m NE. for Vraget.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1622. (T). Danmark. Graadyb. Tilsanding. Advarsel.
Position, c. 55° 26' N. 8° 15' E.
Detailler. I den W.-lige Del af den gravede Rende over Graadyb Barre, hvor der i Henhold 

til Kortet skulde være 6,2 a 6,7 m Vand ved Middelspringtids Lavvande, kan man for 
Tiden paa Grund af Tilsanding ikke regne med større Vanddybde end c. 5,9 m ved 
Middelspringtids Lavvande.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1623. Rettelse til E. f. S.
E. f. S. Nr. 48/1592 1944, Linie 3:

„2 Vrag“ rettes til „Et Vrag“.
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Tillæg.
I. Østersøen.

1624. Danmark. Møn Fyr SSE. Vragafinærkning forandret.
Tidligere E.f S. Nr. 31/1153 1944.
Position, c. 54° 46',1 N. 12° 40',6 E., c. 11% Sm 157° fra Møn Fyr.
Detailler. 1. Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt c. 75 m NE. for Vraget paa 

ovennævnte Plads, er under Arbejdet ved Vragets Fjernelse flyttet 500 m 
mod Nord.

2. Vragets Mast med den derpaa anbragte elektriske Blinklanterne er fjernet. 
Kort Nr. 187 og 188.

1625. Danmark. Fakse Bugt. Rødvig SE. t. S. Vragafmærkning inddraget. 
Tidligere E. f. S. Nr. 47/1582 1944.
Position. 55° 13' (50") N. 12° 24' (30") E., c. 1,6 Sm 143° fra Rodvig Havn.
Detailler. Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt ved det nu fjernede Vrag paa 

ovennævnte Plads, er inddraget.

1626. Tyskland. Nidden NNW. Vrag.
Position, c. 55° 22' N. 20° 59' E.

(N. f. S. Nr. 48/2475. Berlin 1944.)

1627. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Nord-l’erd ENE. Oplysning om Vrags Plads. 
Tidligere E. f. S. Nr. 47/1563 1944.
Ny Position, c. 54° 23',0 N. 13° 55',1 E.

(N. f. S. Nr. 48/2425. Berlin 1944.)

1628. Tyskland. Arkona NE. Vrag.
Position, c. 54° 53',3 N. 13° 40',0 E., i 45 m Vand.

(N. f. S. Nr. 48/2476. Berlin 1944.)

1629. Tyskland. Fehmern E. Undervandshindring.
Position, c. 54° 28' N. 11° 33' E.

(N. f. S. Nr. 48/2477. Berlin 1944.)

1!. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1630. Danmark. Sundet. Lappegrund Fyrskib genudlagt.
Tidligere E. f. S. Nr. 47/1565 1944 udgaar.
Position. 56° 03' (42") N. 12° 37' (31") E.
Detailler. Lappegrund Fyiskib er atter udlagt paa Station.

1631. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Vandstandsbræt atter i Orden.
Tidligere E. f. S. Nr. 46/1549 1944 udgaar.
Position. 55° 07' (21") N. 12° 15' (06") E.
Detailler. Vandstandsbrættet ved S.-Siden af N.-lige Indløb til Bøgestrøm er atter i Orden.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1632. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Vestre Dækmole. Fyr midlertidigt 
slukket. Taagesignal midlertidigt ude af Virksomhed.

Position. Vestre-Dækmoles NW.-lige Hoved: 56° 09' (38") N. 10° 13' (38") E.
Detailler. 1. Vestre-Dækmole NW. Pyt og V estre-Dækmole SE. Fyr, henholdsvis paa 

Vestre-Dækmoles NW.-lige og SE.-lige Hoved i Aarhus Havn, er midler
tidigt slukket.

2. Taagesignalet med elektrisk Klokke paa Vestre-Dækmoles NW.-lige Hoved 
er midlertidigt ude af Virksomhed.

1633. (T). Danmark. Limfjorden. Lemvig Havn. Fyr midlertidigt fjernet.
Position. 56° 33' (05") N. 8° 18' (35") E.
Detailler. Lemvig Havn Fyr, paa E.-lige Havns N.-Moles E.-Ende, er midlertidigt fjernet 

paa Grund af Molehovedets Reparation.

J. M.BCHUTLZ A/S 
UNIVERSITETS-BOGTRYKKERI 

KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain s
MASKIN OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN STRANDGADE 4

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGF.R

DIESELMOTORER
FRA 10-3000 H.K. PR.CYLINDER
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AT A GLANCE

Guide to Scandinavian 

Shipowners, Coal Im

porters and Various 

Consumers

■

5/-, post frée

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK
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TELEF. CTR.1377B 

TELEGR..JANBY« O KJØBENHAVN K.

TOLDBODGADE 18

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

Skibshjælpemaskiner
damp* og elektrisk drevne

Fødevandsforvarmere

Fødevandsfiltre

Evaporatorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR • DANMARK Telegr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbe|dsglver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DE
FORENEDE 
BUGSERSELSKABER

KØBENHAVN

BUGSERING OVERALT I EUROPA

NORBHAVNS-VÆRFTET £
KØBENHAVN

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

AUG. O. HERLØV
Statsautoriseret Skibsmægler

Dynkarken 2
AARHUS

Telefon: 6280 
Privat: 4628

Telegr.-Adr.: 
„NAVIGATION”

____________________________________KOLDING

A. GJØRDING's EFTFa
SVANE & GJØRDING

Statsautoriserede Skibsmæglere
KOLDING

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ÅBENT FOR DER UBRERHAVNSKE SØ-ASSURANCEFOHENIMØ

TELEGRAM.ADRFSSF • 6JØR O I N S TELEFON NR. 'tno—IBII

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
T elegram. Adres.e i 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager” 

Po*t-Adres«e: ..Clmbria” pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Tele/bner 91 & 92

Statstrlcfion 17
Telegr.Adr. “Hassager”

HOBRO SVENDBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLHFON 411 TBLRGH. “BØBHOUI, HOBBO’*

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Pr'Vat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART 

GRUNDLAGT 1893

Nummer 50 FREDAG 22. DECEMBER 1044 51. AARGANG

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

apporterne fra de oversøiske Markeder gaar sta
dig ud paa, at Tonnageefterspørgslen er enorm i 

alle Trades, men der gøres kun meget lidt Forretning, 
da den disponible Tonnage hverken rækker helt eller 
halvt til at dække Behovet. Krigens Molok skal fod
res først, og det, der bliver tilovers, kan de almindelige 
Befragtere slaas om.

I den forløbne Uge har Tildelingerne til Kulekspor
ten fra Hampton Roads været ret betydelige. Der er 
saaledes frigivet temmelig mange Skibe for Kul saavel 
til Vestindien som til Sydamerika. Norfolk eller New- 
port News til Buenos Aires betalte den sædvanlige 
Rate af $9.75 plus 35 pCt. i Krigstillæg og til Chile 
gjordes Forretning paa Basis af $8.20 plus 58 pCt. — 
I Samklang med de rigeligere Tonnagetildelingcr til 
de udgaaende Markeder var Aktiviteten paa de hjem- 
gaaende Markeder fra Vestindien og Sydamerika og
saa større. Der fragtedes en Del Skibe saavel for 
Malm fra Brasilien som for Sukker fra Vestindien til 
Northern Range og Golfen til uforandrede Rater. Sal
petermarkedet fra Chile til Golfen og U. S. Atlantic 
fik ligeledes adskillige Baade tildelt; saaledes bl. a. 
flere Baade til Golfen til $8.75 plus 32 pCt. — Mar
kedet i New York er iøvrigt præget af den stærke 
Efterspørgsel efter Tonnage for Malm fra praktisk 
talt alle Klodens Hjørner. Fra Botwood til Northern 
Range og Golfen sluttedes saaledes et betydeligt Antal 
Skibe for denne Slags Last. Raterne ligger omkring 
$5.05 til $6.15 med Tillæg varierende mellem 29 og 
50 pCt. afhængig af Lossehavn, men ogsaa fra Indien, 
Syd- og Vestafrika til Golfen og Northern Range var 
der et betydeligt Antal Laster paa Markedet.

For engelsk Regning sluttedes adskillige Skibe for 
de sædvanlige Kullasler fra Østkysten og Wales til 
Azorerne til den gældende Rate af 70/- Basis Øst
kystlastning. Wales/Gibraltar fik Tonnage til 66/-, og 
desuden sluttedes en Del Tonnage for Kul til Spanien 
og Portugal. For sidstnævnte Destinationers vedkom
mende foreligger ingen Oplysninger om de betalte Ra
ter. Tyne/Alexandria sluttedes til 93/-. Iøvrigt be
mærker man stadig den livlige Efterspørgsel efter 
Skibe for Kul fra Sydafrika til forskellige Destina
tioner.

Fra River Plate Markedet meldes om uforandret 
stort Udbud af Laster, men kun en enkelt Slutning 
rapporteres, nemlig Hvede i Sække til Brasilien til en 
Rate af 25 Guldpesos. Noteringerne er iøvrigt ufor
andrede, saaledes bl. a. Stykgods til 4 Havne Cape 
Town/Durban range til $100.

I vore hjemlige Farvande er Forholdene stort set 
uden større Ændringer. Der sluttes stadig nogle Ski
be for Kul og Koks fra Tyskland til danske Havne 
paa Basis af de kendte Betingelser. I Farten til og 
fra Norge er Aktiviteten i det store og hele opret
holdt, selv om det synes som om Størstedelen af Kar
toffellasterne nu er dækkede. Der er derimod stadig 
adskillige Sukkerlaster, bl. a. Nakskov/Oslofjorden, 
2500 Ts. til omkring n. Kr. 25, Basis een Losse
havn. Salpeter fra Skiensfjorden sluttedes til omkring 
d. Kr. 25, for 3000 Tonnere.

0. K.’s HOVEDSÆDE, DER BLEV ØDELAGT AF 
BOMBER

en forløbne Uge bragte en Handling, der har vir
ket dybt oprørende, ikke alene indenfor den

Virksomhed, der blev ramt, og heller ikke alene i 
Shipping-Kredse, men overalt i vort Land. Tirsdag 
Morgen blev Det østasiatiske Kompagnis smukke Ho
vedsæde totalt ødelagt efter voldsomme Bombeeksplo
sioner.

Det er næppe for meget sagt, at 0. K.s Administra
tionsbygning var en af de smukkeste Privatbygnin
ger i Danmark, ikke alene i det rent Ydre, men ogsaa 
i hele sin Udstyrelse. Den blev opført i 1907 af Gra
nit efter Tegning af Arkitekt Gotfred Tuede, der nøje 
fulgte Etatsraad H. N. Andersens Ønske om, at Ho
vedsædet i Danmark skulde være orientalsk præget. 
Kontorerne blev fra Loft til Gulv beklædt med Teak
træ, som Kompagniets Skibe havde bragt hjem fra 
Siam, og det øvrige Udstyr kom til at svare hertil.

Det var i 1908 ,at Etatsraad H. N. Andersen med 
sin Stab rykkede ind i den nye Bygning paa Hjørnet 
af Holbergsgade og Niels Juelsgade, men Kompag
niets hastige Vækst viste snart, at den oprindelige 
Bygning var for lille. Her samledes Traadene fra Fi
lialerne ude omkring paa hele Kloden, og det blev 
snart nødvendigt at udvide yderligere, men Etatsraa- 
dens Planer blev dog først bragt til Udførelse i Aarene 
op imod denne Verdenskrig. Man havde forinden er
hvervet de to Naboejendomme i Holbergsgade og 
Niels Juelsgade, og disse blev revet ned for at skaffe 
Plads til to Fløje, der paa det nøjeste skulde svare 
til selve den oprindelige Hovedfløj. Arkitekt Tvedes 
mangeaarige Medarbejder, Arkitekt Gad, fik overdra
get den vanskelige Opgave. Selv naaede han ikke at 
se sit Arbejde fuldendt, idet han døde inden det var 
fuldført.

Efter disse Udvidelser havde 0. K.s Administra
tionsbygning faaet sit endelige Præg, og inden for det 
smukke og monumentale Bygningsværks Mure var 
man nu parat til at genoptage det verdensomspæn
dende Administrationsarbejde, der venter Kompag
niet, naar Freden kommer tilbage.

Kompagniets Ledelse meddelte i Tirsdags straks 
efter Ødelæggelsen, at Forretningerne indtil videre vil 
blive varetaget fra Kompagniets Kontorer i Frihav
nen, hvor det oprindelige Hovedkontor laa. Det var 
herfra Prospektet udgik til Aktietegningen i Det Øst
asiatiske Kompagni, som overtog det oprindelige Fir
ma Andersen & Co.

0. K.s Administrationsbygning stod som et Monu
ment over dansk Foretagsomhed og dansk Virke ude 
i den store Verden. Den stod som et Monument over 
en Mand, hvis store Fortjeneste det var, at han ikke 
alene forstod at skabe, men ogsaa at bevare og sikre 
det skabte. Gennem store Kriser stod Kompagniet so
lidt og urokket. Det sejlede stolt gennem den første 
Verdenskrigs haarde Braadsøer, og ogsaa under den
ne Krig og dens Vanskeligheder for Skibsfart og Ver
denshandel ser man med tryg Fortrøstning hen til 
den verdensomspændende Virksomhed, der skal være 
med til at genrejse Danmark. Etatsraaden er død, 
men hans Aand levede videre indenfor de Mure, der 
nu er styrtet i Grus, og den vil leve videre derude i 
Frihavnen og i den Bygning, der skal genrejses.
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FYRINSPEKTIONSSKIBET »ABSALON«S FORLIS 
I KATTEGAT

yr- og Vagervæsenets Inspektionsskib »Absalon« 
er forlist i Farvandet ved Sejrø. Skibet sank, og

herved omkom 1. Maskinmester A. K. Olsen. »Absa
lon«, der førtes af Kaptajn Krogsbæk, havde en Be
sætning paa 20 Mand, og af disse blev de 19 bjerget 
af et tysk Vagtskib og indbragt til Kalundborg. Otte 
af de overlevende blev indlagt paa Kalundborg Amts
sygehus.

De Saarede er alle hjemmehørende i København. 
Det drejer sig om følgende alvorligt Tilskadekomne:

Overfyrbøder Rudolf Damsgaard, født 8. Febr. 
1890, gift.

Overmatros Ferdinand Schou, født 28. Jan. 1885, 
gift.

Hovmester Chr. Carl Schnack, født 23. April 1896, 
gift.

De lettere Tilskadekomne er:
Styrmand Henry Anders Mogensen, 
Maskinassistent Carl Villy Frederiksen, 
Matros Hartvig Røn Christensen, 
Fyrbøder Carl Th. Rislund og 
Styrmand Poul Fr. Muller Iversen.
Der er ingen Livsfare for nogen af de Tilskade

komne.
Den omkomne Maskinmester Axel Kristian Olsen, 

Ordrupvej 72, var født den 31. Juli 1887 i Fiurendal 
som Søn af Værkejer N. Olsen. Efter at have aftjent 
sin Værnepligt indtraadte han som Maskinist i Flaa- 
den, hvorfra han i 1923 flyttede over til Vagervæse- 
net og i 1932 til Fyrvæsenet. Han sejlede her først 
med Inspektionsskibet »Løvenørn«, siden med »Katte
gat« og derefter i en længere Periode med »Nordsøen« 
med Station i Esbjerg. Fra 1. Januar 1943 vendte han 
tilbage til de indre Farvande som Maskinchef i »Ab
salon«. Han efterlader sig sin Hustru og en voksen 
Datter.

Med Fyrinspektionsskibet »Absalon« har Fyr- og 
Vagervæsenet mistet sit nyeste Skib. Det var bygget 
i 1932 paa Orlogsværftet og maalte 457 Bruttoregister
tons. Det har næsten udelukkende været benyttet i 
vore indre Farvande. Dog var det i 1939 paa Togt til 
Færøerne.

»Absalon« blev bygget til Afløsning af det gamle 
Inspektionsskib »C. F. Grove«, der derefter blev solgt 
til Udlandet. Skibet har i de sidste ti Aar været ført 
af Kaptajn Ariders Krogsbcek, der er Formand for Fyr
væsenets Fællesforening.

DØDSBUDSKABER FRA UDLANDET
en almindelige danske Skibsførerforening med
deler i sit sidst udkomne Nummer af Medlems

bladet, at Skibsfører i Rederiet J. Lauritzen, Kaptajn 
Laurids Nielsen Sørensen, er død. Meddelelsen er til- 
gaaet Familien gennem et Røde Kors-Brev fra New 
York, hvori kun meddeles, at Døden indtraf i Juli 
Maaned.

Kaptajn Sørensen var født i Nordby paa Fanø i 
1895 som Søn af Havnefoged 'Jens Sørensen. Han 
kom til Søs i 1909 med Barken Sørine og sejlede 
senere med Barken Havila og Skonnerten Maracaibo 
af Fanø. I 1914 afsluttede han sine nautiske Eksa
miner fra Fanø Navigationsskole, og Aaret efter fik 
han Ansættelse i J. Lauritzens Rederi som Styrmand. 
Efter at have vikarieret som Fører i flere af Selska
bets Skibe udnævntes han i 1926 til Fører af Dam
peren Nancy. Senere har han ført en Række af Sel
skabets Skibe — sidst var han Fører af Damperen 
Tanja, som den 9. April 1940 blev afskaaret fra For
bindelsen med Hjemlandet.

Kaptajn Sørensen efterlader sig Hustru og fem 
Sønner, hvoraf to sejler som Styrmænd.

*
ra Udenrigsministeriet er der kommet Meddelelse 
om, at Kaptajn A. V. Andersen i Oktober 1944

er død af Hjertelidelse under et Ophold i England.
Kaptajn Andersen var født paa Fejø den 30. De

cember 1887. Han gik til Søs i 1902, og efter at have 
gennemgaaet den praktiske Uddannelse kom han paa 
Navigationsskolen i København 1910. I 1911 tog han 
Styrmandseksamens 1. og 2. Del. I 1912 blev han an
sat i Rederiet »Carl«, og da dette Selskabs Skibe gik 
ind under D. F. D. S., fulgte Andersen med.

I April 1940 blev han som Fører af s.s. »Dagmar« 
lukket udenfor Spærringen.

SØFORSIKRINGENS PRÆMIEINDTÆGTER

Statistisk Departement bringer i Statistiske Efter
retninger en meget fyldig Oversigt over Forsik
ringsvirksomheden i 1943 og kommer i denne Forbin

delse ogsaa ind paa Søforsikringen i Aaret.
Det hedder her:
Den ordinære Søforsikrings Præmieindtægt androg 

i 1943 21,0 Mill. Kr. mod 22,1 Mill. Kr. Aaret forud. 
Den overvejende Del af denne Branches Præmiebeløb 
tilfalder de indenlandske Aktieselskaber, der i 1943 
dog kun beholdt 21 pCt. heraf for egen Regning. Den 
tilsvarende Skadeudgift, der i 1942 havde udgjort 11,6 
Mill. Kr. eller 52,3 pCt. af Præmiebeløbet, steg i 1943 
til 15,6 Mill. Kr. svarende til 74,3 pCt. af Præmien.

FISKERE, DER HAR SAT LIVET TIL
aa en Generalforsamling i Centralforeningen af 
Limfjordsfiskere oplyste Formanden, Fisker Chr.

Andersen, Nykøbing Mors, at 44 danske Fiskere i det 
forløbne Aar har mistet Livet under deres Arbejde, 
deraf 32 som Følge af Krigsbegivenheder, som nu ialt 
har krævet 186 danske Fiskeres Liv.

HAVNENS BUDGET VEDTAGET VED
1. BEHANDLING

øbenhavns Havnebestyrelse har foretaget en kort 
og formel 1. Behandling af Havnevæsenets Bud

get for 1945. Formanden for Budgetudvalget, Over
borgmester Viggo Christensen, forelagde Udvalgets en
stemmige Betænkning. Han henviste til, at Forhol
dene er saa uoverskuelige, at man ikke kan bedøm
me dem. Budgetforslaget er lagt tæt op ad sidste 
Aars Regnskab, og Udvalget har derfor fundet det ri
meligt at indstille det til Vedtagelse.

Ingen andre begærede Ordet, og Budgetforslaget 
var dermed vedtaget ved 1. Behandling.

Der foreloges derefter Valg af Næstformand og for
skellige staaende Udvalg. Til Næstformand genvalg
tes Maskinchef Munck. Til Medlemmer af det staaen
de Udvalg angaaende Bortleje og Bortforpagtning paa 
indtil 10 Aar af Havnevæsenets faste Ejendomme gen
valgtes Direktør Stensballe og Borgmester Sundbo. 
Overpræsidenten er født Medlem af dette Udvalg. Til 
det staaende Udvalg til Behandling af opstaaende 
Spørgsmaal om Fortolkning af Havnens Takster gen
valgtes Direktør Kørbing, Ingeniør C. A. Møller og 
Direktør Adler Svanholm, og til Revisorer valgtes de 
statsautoriserede Revisorer Sten Hansen og Bomholt.

Maskinchef Munck og Hovedkasserer Wulff havde 
den 28. November foretaget Eftersyn af Havnevæse
nets Kassebeholdning og ikke fundet noget at erindre.

DEN ALMINDELIGE DANSKE SKIBSFØRER
FORENING GENNEM 70 AAR

et er i Dag 70 Aar siden, at en Kreds af danske 
Skibsførere indkaldte til et Møde, hvor Den al

mindelige danske Skibsførerforening blev stiftet.



DANSK SØFARTS TIDENDE 417

I de svundne Aar har Skibsførerforeningen udført 
et stort Arbejde til Gavn for den danske Skibsfører
stand, hvis faglige Organisation Foreningen hurtigt 
blev, og samtidig dermed er der gjort et godt Arbejde 
for den danske Skibsfart gennem de mange Institu
tioner, hvor Skibsførerforeningen er repræsenteret. 
Endvidere har Samarbejdet med de Myndigheder, i 
hvis Hænder Lovgivningsmagten vedrørende maritime 
Forhold ligger, været præget af god Forstaaelse, og 
dette Samarbejde har selvsagt ogsaa været til Gavn. 
Det blev stærkt udvidet, da Foreningen i 1921 blev 
sammensluttet med Skibsførerforeningen af 1917 i 
Marstal. Ogsaa de rent faglige Forhandlinger med 
Dansk Dampskibsrederiforening er gaaet saa gnid
ningsfrit, som man kunde vente og ønske.

Som et af Foreningens største og betydningsfulde- 
ste Resultater kan nævnes den Pensionsordning, som 
Foreningen fik gennemført efter Forhandlinger med 
Rederiforeningen, der i 1936 vedtog at indføre en obli
gatorisk Pensionsordning for Skibsførere i alle under 
Dansk Dampskibsrederiforening hørende Rederier, 
som ikke har private Pensionskasser.

I de fem Aar, denne Krig har varet, har Skibsfører
foreningen mistet mange af sine Medlemmer ved 
Krigsforlis, og det er lykkedes Foreningen paa mange 
forskellige Maader at yde sine Medlemmer eller de
res Efterladte Hjælp og Bistand. I de svundne Aar 
har der været udført et stort og paaskønnelsesværdigt 
Arbejde i denne Henseende, og det har været en vær
difuld Hjælp, at Foreningen har modtaget betydelige 
Legatmidler fra Medlemmer eller Mennesker, som 
staar den danske Skibsfart nær.

Den store Legatformue, som den 1. Januar 1921 
udgjorde 66.500 Kroner, er nu vokset til 501.362 Kro
ner. Foreningens Enkekasses Formue udgjorde den 
Gang 163.523 Kroner og i Legater under Enkekassen 
36.900 Kroner mod nu 198.343 Kroner og 51.757 Kro
ner. Foreningens Syge- og Hjælpekasse ejede i 1921 
11.232 Kroner mod 28.329 Kroner nu.

Der er saaledes nu til Hjælp til Nødstedte en Ka
pital paa 779.791 Kroner, af hvis Renter mange gamle 
Medlemmer og Enker aarligt modtager Understøttelse.

I næsten 24 Aar har Foreningen haft samme For
mand, nemlig Kaptajn H. P. Hagelberg, der blev valgt 
paa Generalforsamlingen den 1. Marts 1921. Flere 
af de farende Medlemmer indenfor Skibsførerforenin
gens Bestyrelse er uden Forbindelse med Hjemlandet 
nu paa sjette Aar.

Kaptajn Hagelberg har — støttet af de skiftende 
Bestyrelser — i de mange Aar udført et fortjenst- 
fuldt Arbejde til Gavn for den Stand, der i saa ud
præget Grad har hans Kærlighed. Støt og upaavirket 
har han nøgternt ført Foreningen gennem Tidernes 
Storme og ikke mindst gennem de sidste Aars brø
lende Orkan.

FLYVEMASKINE ELLER SKIB?

Spørgsmaalet om Skibsfart contra Luftfart vækker 
Interesse overalt i Verden. For at faa et bedre Hol
depunkt for Bedømmelsen af dette Spørgsmaal har 

det amerikanske Fagblad Ship nu direkte henvendt 
sig til Publikum for at høre dets Dom. Efter Gallup- 
Mønstre har Bladet rettet en Forespørgsel til nogle 
Tusinde Amerikanere, der rejste meget i Aarene før 
Krigen, og som ventes atter at ville rejse meget, naar 
Krigen er til Ende. Forespørgslen lød kort og godt: 
Passagerskib eller Flyvemaskine?

Bladet oplyser, at 25 Procent af dem, der er blevet 
spurgt, var Forretningsmænd og Folk, der rejser i 
tjenstligt Ærinde, medens Resten var Turister.

Da Svarene forelaa, viste det sig, at ikke mindre 
end 81 Procent af dem gik i Skibets Favør, medens 

kun 6,5 Procent gik ind for Flyvemaskinen og Resten 
for en Kombination af de to Trafikmidler.

Af særlig Interesse ved Undersøgelserne var — for
uden den store Majoritet til Fordel for Skibene — de 
mange Svar om de rene Turistrejser. De to Tal — 
81 Procent for Sørejser og 75 Procent for Turister — 
ligger saa nær op ad hinanden, at man kan fristes til 
at drage den Slutning, at Turisterne fra De Forenede 
Stater efter Krigen praktisk talt alle vil foretrække 
Sørejser, og at Forretningsfolk alene i større Omfang 
vil foretrække Flyvemaskinen eller en Kombination af 
de to Trafikmidler.

Paa Spørgsmaalet om, hvor Rejsen skulde gaa hen, 
kan det oplyses, at 22 Procent vilde besøge England 
og de nærmeste Lande paa den anden Side Kanalen. 
13 Procent vilde til Sydamerikas Østkyst og 11 Pro
cent til Middelhavet. Ca. 11 Procent vilde besøge Af
rika, 9 Procent Sydamerikas Vestkyst, 6 Procent Øst
asien og Australien og endelig 6 Procent Østersølan
dene.

25 AAR I DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING

Kontorchef Chr. Degn.

Den 2. Januar kan Kontorchef Chr. Degn fejre 
25 Aarsdagen for sin Ansættelse i Dansk Damp
skibsrederiforening.

Før Kontorchef Degn blev knyttet til Rederifor
eningen, havde han en meget grundig Shipping-Ud
dannelse bag sig. Han begyndte som Lærling i Damp
skibsselskabet »Jylland«, og da dette gik ind, blev 
han knyttet til Dampskibsselskabet >Dania«, som 
dengang havde til Huse i Esbjerg. For dette Selskab 
opholdt han sig i nogen Tid i Libau. Efter at være 
vendt hjem til Danmark igen ansattes Chr. Degn i 
Det Forenede Dampskibs-Selskabs Esbjerg-Afdeling, 
der under sidste Krig blev flyttet til Aarhus. Fra
D.F. D. S. blev han »udlaant« til Fragtnævnet, hvor 
ogsaa Direktør Maegaard dengang havde Sæde. Alle
rede der var han Direktør Maegaards nærmeste Med
arbejder, og der gik da ogsaa kun kort Tid, inden 
denne fik Kontorchef Degn knyttet til Rederiforenin
gen, hvor Samarbejdet nu har varet i et kvart Aar- 
hundrede.

Da Direktør Maegaard overtog Ledelsen af Dansk 
Dampskibsrederiforening, bestod Staben af tre Men
nesker, og Chr. Degn kom til som selv fjerde — i 
Dag har Rederiforeningen med tilknyttede Afdelinger 
et Personale paa over 100 Mennesker. Kontorchefen, 
der er en meget dygtig og indsigtsfuld Mand, har i 
de forløbne Aar udrettet et stort Arbejde og tillige 
forstaaet at gøre sig meget afholdt.
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Svitzer skal betale for »Roif«s Kollision
en 8. Juli 1942 tørnede Kjøbenhavns Mørtelværkers 
Sandpumper »Rolf«, som var for indgaaende gennem 

Toldbodbomløbet, mod Brohovedets nordligste Hjørne.
Samtidig med eller umiddelbart før blev »Rolf« overha
let af Svilzers Bjergningsdamper »Svava«. Ved Paasejlin- 
gen blev der tilføjet saavel Brohovedet som »Rolf« Skade.

Der blev derefter ved Sø- og Handelsretten rejst Tiltale 
mod Kaptajn Peter Rysz for ved slet Sømandsskab at 
have forvoldt Søskade paa »Rolf«, idet han ved den om
talte Lejlighed som Fører af »Svava« havde overhalet og 
passeret »Rolf« med for stor Fart og i for ringe Afstand, 
hvilket havde til Følge, at »Rolf« blev tvunget ud nf sin 
Kurs og kolliderede med Brohovedet ved Bomløbet.

Ved Dom af 23. Marts 1943 blev Kaptajn Rysz imidler
tid frifundet, idet Retten mente, at Kollisionen ikke skyld
tes Sugning fra »Svava«, og i hvert Fald ansaa man det 
ikke for bevist, at Rysz som Fører af »Svava« ved den 
paagældende Lejlighed ved slet Sømandsskab havde for
voldt den her omhandlede Søskade.

A/S Kjøbenhavns Mørlelværker har imidlertid derefter 
indhentet et Responsum fra Professor ved den polytek
niske Læreanstalts Skibsbygnings-Afdeling, Dr. techn. C. 
IV. Prohaska, der udtaler, at den i Rettens Dom benæg
tede Sugevirkning har været til Stede og har været Aar- 
sagen til Kollisionen. Mørtelværkerne anlagde derefter Sag 
ved Sø- og Handelsretten mod A/S Em. Z. Svilzers Bjerg
nings-Entreprise, som man paastod dømt til at betale den 
ved Kollisionen opstaaede Skade, som beløber sig til 34.602 
Kr. 89 Øre. Svitzer paastod Frifindelse og fremlagde i 
Retten en Erklæring fra Direktør for Orlogsværflet, Civil
ingeniør N. K. Nielsen, der udtaler, at Kollisionen ikke 
skyldes Sugning fra »Svava«.

I Sø- og Handelsrettens Præmisser hedder det:
»Det er en uomstødelig Kendsgerning, at »Rolf« pludse

lig drejede Styrbord over, og der er intet, som tyder paa, 
at denne Drejning skyldes Vind, Vejr eller Strøm saa lidt 
som andre udefra kommende Forhold, ligesom Retten ej 
heller kan antage, at Aarsagen til Drejningen var Manøvre 
om Bord paa »Rolf« eller i det hele taget nogen Fejl fra 
dette Skibs Side. Derimod findes det at maatte bebrej
des Føreren af »Svava«, at Overhalingen fandt Sted med 
saa ringe Afstand — ca. 5 Meter — mellem de to Skibe 
som sket. Det bemærkes herved, at med denne Afstand 
og efter, hvad der foreligger oplyst om Afstanden mel
lem »Rolf« og Brohovedet samt om de fo Skibes Bredde, 
maa »Svava« under Passagen af »Rolf« have været ovre 
i Styrbords Side af det 60 Meter brede Løb, uanset at 
dette efter Havnefoged Bessels Vidneforklaring var frit, 
saaledes at »Svava« uden Ulempe for andre Skibe kunde 
have passeret »Rolf« i større Afstand. Endvidere finder 
Retten, at »Svava «s Fart under Passagen, særlig i Betragt
ning af den ringe Afstand mellem de to Skibe, har været 
større end forsvarligt.

Herefter, og idet »Rolf«s Styrbords Drejning som oven
for statueret maa antages først at være paabegyndt, efter 
at »Rolf« under Overhalingen havde været udsat for den 
store Drejningspaavirkning Styrbord over fra »Svava «s 
Side, finder Retten paa det nu tilvejebragte Grundlag, at 
der foreligger en saadan Sandsynlighed for, at »Svava« 
ved sin uforsvarlige Sejlads har været Skyld i »Rolf«s 
Kollision med Brohovedet, at der ved Sagens Afgørelse 
bør gaas ud herfra.

Idet der endelig ikke vil kunne gives de Sagsøgte Med
hold i, at Føreren af »Svava« ikke efter sine teoretiske 
Kundskaber og praktiske Erfaringer burde have regnet 
med Muligheden af en Sugning som den ovennævnte, vil 
Sagsøgerens Paasland, mod Opgørelsen af hvilken og mod 
hvis Renteberegning der ikke af de Sagsøgte er fremsat 
særskilt Indsigelse, være at tage til Følge.«

Svitzer blev derefter dømt til at betale Mørtelværkerne 
de paastævnte 34.602 Kr. 89 Øre plus Renter samt 5000 
Kr. i Sagsomkostninger.

En Mellemrejse for meget
ed Certeparli af 3. August 1943 blev m.s. »Grethe«, 
for hvem Skibsreder Th. Larsen er Reder, af Direktør

N. C. Nielsen, Odense ny Tømmerhandel, fragtet lil at føre 
en Ladning Tømmer fra Halmstad til Odense. Skibet ud
førte to Mellemrejser, var ude i haardt Vejr, led Havari 
og blev forsinket af Strejke, saaledes at det kom til Halm
stad senere end aftalt. Direktør N. C. Nielsen krævede 
derefter ved Sø- og Handelsretten Skibsrederen dømt til 
at betale ham de Omkostninger, Forsinkelsen havde for
voldt, ialt 417 Kr. 59 Øre, idet han gjorde gældende, at 
»Grethe« efter Cerlepartiet kun maatte foretage een Mel
lemrejse. Rederen paaslod Frifindelse, idet han gjorde 
gældende, at Forsinkelserne skyldtes ikke Mcllemrejscrne, 
men de andre anførte Grunde.

Sø- og Handelsretten kom til det Resultat, at Rederen 
havde handlet i Strid med Certepartiet, og der blev givet 
Dom efter Paaslanden. Skibsreder Th. Larsen skal for
uden nævnte Erstatning betale 75 Kr. i Sagsomkostninger.

sGrethcas Forlis

I Sø- og Handelsretten har der været afholdt Søforhør 
i Anledning af Motorgaleasen »Grethe«s Forlis i Katte

gat. »Grethe« af Ærøskøbing tilhørte Kaptajn Sv. Elias- 
sen, der omkom ved Forliset sammen med den øvrige Be
sætning, Bedslemand Kai Andersen og Jungmand Sigurd 
Larsen. Der forelaa en Rapport fra den korresponderen
de Reder, Befragtningsfirmaet Otto Danielsen, København. 
Ifølge denne Rapport afgik Skibet den 13. November fra 
Aalborg til København. Udenfor Limfjorden mødte det 
Storm og Modvind og maatte lægge sig til Ankers ved 
Hals. Her laa det i 8 Dage, hvorefter det fortsatte, og 
siden har man ikke hørt noget til »Grethe«.

Fra Fyr- og Vagervæsenet forelaa ligeledes en Rapport. 
Fyrinspektionsskibet »Argus« har rapporteret, at det den
22. November har fundet »Grcthe«s Vrag i Farvandet Nord 
for Læsø. Ved en Dykkerundersøgelse konstateredes, at 
Vraget er helt splintret. Agterenden var borte, og en 
Del af Lasten og Vraggods Iaa spredt vidt omkring paa 
Havbunden. Skibet er sunket paa 3,8 Meter Vand, og 
Mastetoppen rager op over Vandoverfladen.

Udover dette har intet kunnet oplyses.

»Ivar«s Grundstødning ved Tuborg Havn
. F. D. S.’s Damper »Ivar« grundstødte den 11. No
vember i Renden til Tuborg Havn. Kaptajn C. C.

Rex har afgivet Søforklaring i So- og Handelsretten. Ski
bet var lastet med Kul. Vind og Strøm satte Damperen 
ind paa Nordsiden af den meget smalle Rende. Slæbe
damperne »Fenris«, »Gorm« og »Sejrø« prøvede paa at 
slæbe »Ivar« af Grunden, og Damperen hjalp lil med sin 
egen Maskine, men da Vandet faldt, lykkedes det ikke. 
Den næste Dag gjorde man et nyt Forsøg, som ligeledes 
var forgæves. Først den 13. November lykkedes del »Fen- 
ris« og »Sejrø« at slæbe Damperen af Grunden. Skibet var 
læt, og tilsyneladende var der ingen Skade sket.

Beskikkelser
Indenfor Sø- og Handelsretten i København er der fore

taget følgende Beskikkelser:
Direktør Tyge J. Rothe som handelskyndigt Medlem 

indtil Udgangen af Aaret 1947, Grosserer F. C. Jacobsen, 
Vekselerer L. Palsby, Grosserer H. Arbo-Bahr, Grosserer 
Carl U. Buch, Direktør J. H. Schurmann, Grosserer Henry
L. W. Jensen og Direktør C. V. Jernert som handelskyn
dige Medlemmer indtil Udgangen af Aaret 1949, Kaptajn 
H. L. Rosfeldt som søkyndigt Medlem med særligt Naviga
tionskendskab indtil Udgangen af Aaret 1947, Maskinme-
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ster Oluf M. Hansen og Maskinmester Hans Oluf Bjørnsen 
som søkyndige (maskinkyndige) Medlemmer indtil Udgan
gen af Aarel 1948, Maskinmester V. Ahrends som søkyn
digt (maskinkyndigt) Medlem indtil Udgangen af Aaret 
1946 og Boghandlermedhjælper Niels Thorald Maurice 
Jensen som handclskyndigt, til det underordnede Handels
personale hørende, Medlem indtil Udgangen af Aaret 1945.

*
Til Medlemmer af Søretten i Maribo Amt er følgende 

beskikket indtil 31. December 1946:
Konstruktør L. P. Johansen, Nykøbing F., Skibsfører 

Bernhard Petersen, Nykøbing F., Havnefoged, fhv. Skibs
fører H. Jensen, Stubbekøbing, Fisker R. P. Petersen, Ny
sted, pens. Lods Anders Vilhelm Larsen, Nysted, Fiske
handler Julius Tambour, Guldborg L., Ingeniør Markersen, 
Rødby, Købmand Ewald Petersen, Nakskov, Maskinmester 
Johs. Petersen, Nakskov, Lods Jens Mogensen, Nakskov, 
Fisker H. Chr. Hansen, Fejø og Bestyrer H. Danielsen, 
Sakskøbing.

Følgende cr beskikket indtil 31. December 1948:
Færgemand Anton Larsen, Vesterby, Fejø, Købmand 

Chr. Pipper, Femø, Skibsbygger Carl Nielsen, Nykøbing F., 
Havnefoged R. A. Andersen, Nykøbing F., Havnefoged An
ders Larsen, Nysted, fhv. Maskinmester Holger Petersen, 
Maribo, Havnefoged N. M. Nielsen, Rødby Havn, Drifts
bestyrer A. Justesen, Rødby, Skibsfører H. P. Bille, Stub
bekøbing, Skibsfører Hans Jørgen Petersen, Stubbekøbing, 
Smedemester L. VV. Jensen, Nakskov, Lodsformand L. An
dersen, Nakskov, Havnefoged R. Sørensen, Nakskov og 
Havnefoged C. Moller, Sakskøbing.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Isbrydernes Radiotelegrafister

Radiotelcgrafistforcningens Medlemsblad oplyser, at Ar- 
bejds- og Forligsnævnets Formandsskab har afsagt Ken
delse vedrørende Radiotelegrafisternes Arbejdsforhold i Sta
tens Isbrydere. Kendelsen gaar i Hovedsagen ud paa, at 
Telegrafisterne skal lønnes i Overensstemmelse med deres 
Overenskomst med Dansk Radio Aktieselskab, dog med 
forskellige Tillæg, nemlig et generelt 20 pCt. Tillæg samt 
for Førsle- og Enetelcgrafister et Tillæg paa 50 Kr. pr. 
Maaned. Derlil kommer fra den Dag, Kommandoen hej
ses, lil den Dag, den siryges, et særligt Tillæg, »Isbryder- 
tillæget«, paa 200 Kr. maanedlig for Første- og Enetele
grafister og 150 Kr. maanedlig for Andentelegrafister. Hvis 
en Isbryder ligger uvirksom ved Land i mere end 10 Dage, 
standses delle Tillæg, til Isbryderen atter staar til Søs. 
Der betales ikke Krigslillæg af disse Tillæg bortset fra 
del generelle 20 pCt.s Tillæg.

Set fra Radiotelegrafisternes Standpunkt betyder Ken
delsen en Forbedring i Forhold lil Vinteren 1942, idet det 
faste Isbryderlillæg er indført i Stedet for el Gratiale, der 
tidligere blev fastsat af Isbrydningsraadet efter Sæsonens 
Afslutning, og som aldrig oversteg 150 Kr.

Styrmandsforeningen
Dansk Slyrmandsforening holder Generalforsamling i 

København den 24. Februar.

Dødsfald
Havnefoged paa Femø Thorvald Jørgen Henriksen Friis 

er afgaaet ved Døden paa Rigshospitalet, 67 Aar gammel.

Mindegudstjeneste for omkomne Fiskere
Der har i Skagens Kirke været afholdt en Mindegudstje

neste for de fire unge Fiskere, der i 1944 har sat Livet til, 
nemlig Brødrene Carl og Petrus Olesen samt Viggo Alfred 
Jensen, der omkom ved Kutteren >Juliane<s Forlis den 
11. Januar, og Svend Aage Christensen, der døde i Ud
landet i Efleraarel.

Fiskeriforeningen og Marineforeningen var mødt med 
Faner, og Kirken var fyldt til sidste Plads. Efter Sogne
præsten, Pastor Waage Becks gribende Mindeord var der 
en højtidelig Stilhed, hvorefter Kantor Larsen sang Kingos 
Salme >Trillende Vover og fraadende Bølger«.

Skibssalg
Gennem Mæglerfirmaet William Nielsen & Co., Ærøs

købing, bar Kaptajn P. Nielsen, Færgesiræde, Marstal, mod

Bundbesigtigelse solgt den ham tilhørende Molorgalcase 
Meggy til Kaptajn Nielsen, Køge.

Meggy er bygget i Kollboda 1905, maaler 41 Brutlolons 
og laster 70 Tons dw. Overtagelsen ventes at ville finde 
Sted i København i de nærmeste Dage.
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80 Aar
Paa næste Fredag — den 29. December — fylder tid

ligere Fører af den tremastede Molorskonnert Clytia, Kap
tajn Rasmus Nielsen, Thurø, 80 Aar. Kaptajn Nielsen be
klæder en Række Tillidshverv paa den lille 0.

70 Aar
Juleaftensdag fylder tidligere Skibsforer i Det Forenede 

Dampskibs-Selskab, Kaptajn K. M. J. Krogh, 70 Aar. Kap
tajn Krogh, der blev pensioneret ved Udgangen af 1938, 
var sidst Fører af Damperen Dronning Maud.

65 Aar
Forleden Dag fyldte Kaptajn Niels Nielsen, Thurø, 65 

Aar. Kaptajn Nielsen var i sin Tid ansat som Styrmand 
i Dampskibsselskabet »Hafnia«, hvor han senere førte for
skellige Skibe. Da A. E. Sørensens Rederi anskaffede Dam
peren Norco, blev han Fører af delte Skib. Han beklæ
der nu Stillingen som Skibsinspeklor i Rederiet.

60 Aar
I Morgen — Lørdag — fylder Skibsfører i Svitzers Bjerg- ■ 

ningsentreprise, Kaptajn G. Sørensen, 60 Aar.

25 Aars Jubilæum
Lederen af Holbæk Skibsværft, Direktør Anton Nielsen, 

har fornylig fejret sit 25 Aars Jubilæum som Værflsleder, 
idet han, der havde Læretid i Korsør — sammen med 
Skibsbygger Olsen i 1919 overtog Tuxen og Pedersens 
Skibsværft i samme By. I 1939 grundlagde han Holbæk 
Skibsværft og Baadebyggeri, der siden har ladet en lang 
Række Skibe løbe af Stabelen. En Del forskellige Skibe, 
navnlig lil Fiskeribrug, er leveret til Grønland, og Værftet 
har desuden bygget baade Galeaser og tremastede Skon
nerter i den forløbne Tid.

Søværnet
Materielmester af 1. Grad i Reserven Niels Chr. Got

fred Olsen er meddelt Afsked af Søværnets Reserve paa 
Grund af Alder fra Udgangen af Marts 1945. Malerielme- 
ster Olsen er Dannebrogsmand og Ridder af Dannebrog.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør F. B. BGGB
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Bemærkning* om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegneiser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
60. Aargang*. København 20. December 1944. Nr. 50.

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen of Januar Kvartal tegnes 
paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at fna tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. 
Efter 1. April kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til ot faa tilsendt de 
Numre af „Efterretninger for Sofarende", der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartals
abonnenter kon inden Åarets Udgang efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa 
til Helaarsabonnement. Enkelte Numre foos for 10 Øro paa Sokort-Arkivet, Toldbodvcj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives pan Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen. I Efterretningernes Overskrifter benyttes følgende Forkor
telser: (P) = Foreløbig (preliminary) Efterretning, (S) = Sæsonefterretning (seasonal) og (T) = Midler
tidig (temporary) Efterretning.

Efterretning for Søfarende Nr. 51 udkommer Fredag den 29. December 1944.

I. Østersøen.

1634. (T). Sverige. Norrkoping Indsejling. Fyr midlertidigt slukket.
Position. 58° 37' 36" N. 16° 14' 10" E.
Detailler. Troliskår Fyr paa Duc d’Albe, N. for Indsejlingsløbet til Norrkoping, er midler

tidigt slukket efter Paasejling.
(U. f. e. Nr. 50/2660. Stookholm 1944.)
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1637. Sverige. Stockholms Skærgaard. Lilla Vartan. Stockholms Afmagnetiserings
station lukket.

Tidspunkt. Den 24.—26. og 31. December 1944 samt 1. og 6. Januar 1945.
Position, c. 59° 20',1 N. 18° 10',9 E.
Detailler. Stockholms Afmagnetiseringsstation er lukket de ovennævnte Dage.

(U. f. s. Nr. 50/2559. Stookholm 1944.)

1638. (S). Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder inddraget for Vinteren. 
Positioner, a) c. 60° 50' N. 17° 36' E.

b) c. 62° 30' N. 18° 15' E.
Detailler. Lystønderne a.) Lovgrunds Tabbar og b) Vanta litets grund er inddraget for Vinter

perioden.
(U. f. b. Nr. 50/2474. Stookholm 1944.)

1639. Tyskland. Memel NW. Vrag.
Position, c. 55° 47',5 N. 20° 51',0 E.

(N. f. S. Nr. 49/2480. Berlin 1944.)

1640. Tyskland. Leba NE. Vrag afmærket.
Tidligere E. f. S. Nr. 46/1535 1944.
Position, c. 54° 50',5 N. 17° 40',6 E.
Detailler. Vraget, der er sunket paa ovennævnte Plads, er afmærket med en grønmalet 

Lystønde, der er forsynet med S.-Topbetegnelse, som er udlagt c. 50 m S. for Vraget, 
og som viser grønt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 3S-, Mørke ls>.

(N. f. S. Nr. 49/2481. Berlin 1944.)

1641. Tyskland. Kolberg NW. Fast Skydeomraade.
Position, c. 54° 15',5 N. 15° 20',0 E.
Detailler. Et fast Skydeomraade findes NW. og W. for Kolberg; det begrænses af en Cirkel

linie med Radius 6 Sm og ovennævnte Position som Centrum. Den daglige Skydetid 
er Kl. 0900—1900.

(N. f. S. Nr. 49/2483. Berlin 1944.)

1642. Tyskland. Darsser Ort NNW. Vrag. Gennemsejlingsaabning afmærket. 
Tidligere "E. f. S. Nr. 47/1564 1944 udgaar.

I. N.-lige Lystønde.
Position. 54° 37' 30" N. 12° 25' 51" E.
Detailler. En sortmalet Lys- og Fløjtetønde med S.-Topbetegnelse, og som viser rødt 

Gruppe-Blink, To-Blink hver 7S-, Lys ls-, Mørke 1,5s-, Lys ls-, Mørke 3,5s-, er udlagt 
paa ovennævnte Plads.
II. S. -1 i g e L y s t ø n d e.

Position. 54° 37' 16" N. 12° 26' 08" E.
Detailler. En rødmalet Lystønde med N.-Topbetegnelse, og som viser hvidt Lys med En- 

Formørkelser hver 5S-, Lys 4S-, Mørke ls-, er udlagt paa ovennævnte Plads.
Kort Nr. 186, 187 og 188.

(N. f. S. Nr. 49/2484. Berlin 1944).
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1643. Sverige. Sundet. Malmoredd Fyrskib genudlagt paa Station.
Tidligere E. f. S. Nr. 35/1273 1944 udgaar.
Position, c. 55° 38',5 N. 12° 57',0 E.
Detailler. Malmoredd Fyrskib er atter udlagt paa Station. Reservefyrskibet er inddraget.

(U. f. b. Nr. 50/2485. Stookholm 1944.)
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1644. Danmark. Smaalandsfarvandet. Tolkerende. Sømærke genudlagt.
Tidligere E.f. S. Nr. 48/1604 1944 udgaar.
Position, c. 54° 50',9 N. 12° 13',8 E.
Detailler. Tolkerende E. røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste er atter udlagt paa 

Plads.

1645. Danmark. Smaalandsfarvandet. Femø N. Vrag nedsprængt. Vragvager 
inddraget.

Tidligere E.f. S. Nr. 31/1160 1944.
Position. 55° 00' 46" N. 11° 32' 03" E., c. 2,4 Sm 7° fra Femø Kirke.
Detailler. Vraget er nedsprængt til en mindste Dybde over Vragresterne af 10,3 m.

Den ved Vraget udlagte Vragvager med 2 grønne Flag er inddraget.
Kort Nr. 160 og 140.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1646. Danmark. Kattegat. Nakkehoved Fyr N. t. W. Vrag.
Position, c. 56° 18' N. 12° 17' E., 10—12 Sm N. t. W. for Nakkehoved Fyr i 26 m Vand.

1647. (T). Danmark. Isefjord. Bognæs Lystønde midlertidigt inddraget.
Position, c. 55° 44',6 N. 11° 47',0 E.
Detailler. Bognæs SE. Lystønde er midlertidigt inddraget.

1648. Danmark. Kattegat. Sejero Fyr NW. t. N. Vrag.
Position, c. 56° 01',8 N. 10° 58',1 E., c. 7,8 Sm 329° fra Sejerø Fyr.
Detailler. Et Vrag rapporteres at være sunket i 20 m Vand paa ovennævnte Plads. Vragets 

Master rager op over Vandet.

1649. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Hjarnø Bro. Brobygningsarhejder 
afsluttet.

Tidligere E. f. S. Nr. 3/403 1944 udgaar.
Position, c. 55° 49',3 N. 10° 04' E.
Detailler. Hjarnø Bro er nu færdigbygget.
Kort Nr. 113, 114 og 103.
Publikationer. Danske Lods II, Side 193. Havnelods, Side 96.

1650. (S). Danmark. Kattegat. Moselgrund. Lys- og Fløjtetønde ombyttet med 
Vintersømærke.

Position, c. 56° 03',1 N. 10° 51',1 E.
Detailler. Moselgrund Lys- og Fløjtetønde er for Vinterperioden ombyttet med en rød 

Spirtønde.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1651. Norge. Bergen. Kontrolstationer.
Position. Bergen: c. 60° 24' N. 5° 19' E.
Detailler. 1. Ved Bergen Havn er i Puddefjorden paa W.-Siden af Dokkeskjærskajen 

indrettet en ny Kontrolstation. Alle Skibe under 300 B. R. T.. som skal 
ind i eller ud af Damsgårdssundet, maa lægge til ved den nye Kontrolstation.

2. I Nordbyfjord er paa Øen Askøy paa 60° 28' 49" N. 5° 13' 27" E. indrettet 
en ny Kontrolstation. Alle Skibe under 300 B. R. T.,som passerer Herdla- 
fjorden for ind- og udgaaende, skal lægge til ved Kontrolstationen. Ved 
Anlægspladsen er oprettet et Fyr, i hvis hvide Vinkel man holder ind, naar 
man skal lægge til. N. for den hvide Lysvinkel viser Fyret grønt og S. 
derfor rødt.



Nr. 50. 372

3. For Fartøjer bestemt til Flatøy, Osterfjorden og Sørfjorden opretholdes 
Tillægningstvangen ved Kontrolstationen Flatøy.

4. Skibsførere, der ikke følger disse Bestemmelser, vil blive beskudt og siden 
strengt straffet.

(Udenrigsministeriet, den 11. December 1944.)

Tillæg.
I. Østersøen.

1652. Tyskland. Danzig Bugt. Neufahrwasser. Advarselssignaler.
Position. 54° 24' 12" N. 18° 41' 08" E., paa Movenschanze.
Detailler. En 20 m høj, hvid Mast med Raa er paa ovennævnte Plads opført for Afgi

velse af Advarselssignaler i Henhold til Seewasserstrassenordnung(S. W. O.) §§17 og 21.
(N. f. S. Nr. 50/2637. Berlin 1044.)

1653. Tyskland. Danzig Bugt. Neufåhr Sømærke forandret.
Position, c. 54° 24',2 N. 18° 46',8 E.
Detailler. Neujahr Sømærkes Topbetegnelse er forandret fra rød Ballon’og rød Cylinder 

til en rød, aflang Rhombe.
Kort Nr. 200 og 181.

(N. f. S. Nr. 60/2599. Berlin 1944.)

1654. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Vrag afmærket.
Position, c. 54° 39' 20" N. 18° 38' 54" E.
Detailler. Til Afmærkning af et Vrag, af hvilket en Mast rager op over Vandet, er paa 

ovennævnte Plads udlagt en Vraglystønde, der er forsynet med S.-Topbetegnelse, og 
som viser grønt Et-Blink hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S>.

Kort Nr. 200.
(N. f. S. Nr. 60/2538. Berlin 1944.)

1655. (T). Tyskland. Rowe Banke. Sømærke bortdrevet.
Position, c. 54° 41',2 N. 17° 02',8 E.
Detailler. Den hvide Spirtønde med rød N.-Topbetegnelse er .bortdrevet.

(N. f. S. Nr. 60/2600. Berlin 1944.)

1656. Tyskland. Eckernforde Bugt.’ Eckernforde. Tønde udlagt.
Position, c. 54° 28',2 N. 9° 51',1 E.
Detailler. En rød- og hvidternet Fortøjningstønde er udlagt paa ovennævnte Plads. 

Tønden har ingen Betydning for Skibsfarten.
(N. f. S. Nr. 50/2601. Berlin 1944).

IlI.CKattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1657. Danmark. Kattegat. Anholt Havn N. t. W. Oplysning om Vrag.
Tidligere E. f. S. Nr. 49/1618 1944.
Position, c. 56° 50',6 N. 11° 27',0 E., c. 8 Sm 345° fra Anholt Havn Fyr.
Detailler. Det paa ovennævnte Plads sunkne Vrag er nu afmærket med en Vragvager 

med 1 grønt Flag, udlagt c. 30 m SW. for Vraget, samt med en grønmalet Lysspirtønde, 
der viser hvidt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm>, og er udlagt c. 55 m SW. for Vraget. 
Mindste Dybde over Vraget er nu 3,5 m.

Kort Nr. 102 og 100.

J. H. 6CHUTLZ A/S 
UNIVERSITETS-BOOT RYKKERI 
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