
Dette værk er downloadet fra Danskernes Historie Online

Danskernes Historie Online er Danmarks største digitaliserings
projekt af litteratur inden for emner som personalhistorie, 
lokalhistorie og slægtsforskning. Biblioteket hører under den 
almennyttige forening Danske Slægtsforskere. Vi bevarer vores 
fælles kulturarv, digitaliserer den og stiller den til rådighed for alle 
interesserede.

Støt vores arbejde - Bliv sponsor
Som sponsor i biblioteket opnår du en række fordele. Læs mere om 
fordele og sponsorat her: https://slaegtsbibliotek.dk/sponsorat

Ophavsret
Biblioteket indeholder værker både med og uden ophavsret. For 
værker, som er omfattet af ophavsret, må PDF-filen kun benyttes til 
personligt brug.

Links
Slægtsforskernes Bibliotek: https://slaegtsbibliotek.dk
Danske Slægtsforskere: https://slaegt.dk

https://slaegtsbibliotek.dk/sponsorat
https://slaegtsbibliotek.dk
https://slaegt.dk


39. AARG
NR. I

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFARtV^^

i. JANUAR
1932

.y

AKTIESELSKABET

Maritime Agency
.. . .... .................IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIM

(THE MARITIME AGENCY LTD.)

AMALIEGADE 35
TELEPHONE: 1504 TELEGRAMS: “MARAG”

BUNKERING SHIPREPAIRING 
STEVEDORING TALLYENG TOWING 

PROVISIONS & STORES 
THROUGHOUT THE WORLD

BUNKERS CLINCHFIELD FUEL COMPANY, CHARLESTON 
W. KUNSTMANN, STETTIN 

SIEG & CO., DANZIG
ALBERT WIENER, HAMBURG

WILSONS, SONS & CO., LTD., LONDON 
ZERSSEN & CO., RENDSBURG

REPAIRS DE ROTTERDAMSCHE DROOGDOK MAATSCHAPPIJ, ROTTERDAM
TO WAGE.....................CURTIS BAY TO WING COMPANY, BALTIMORE & PHILADELPHIA

PETERSEN & ALPERS, HAMBURG
THE RIDLEY STEAM TUG CO., LTD., NEWCASTLE-ON-TYNE & BLYTH 

SIEG & CO. & “WEICHSEL", DANZIG
N. V. STOOMSLEEPDIENST "MAAS", ROTTERDAM

TALLY & STEVEDORING FEDERATION OF UNITED FINNISH STEVEDORES, HELSINGFORS 
HAMBURGER STAUEREI GESELLSCHAFT M. B. H„ HAMBURG

T. F. MALTBY LTD., LONDON 
MAURI & SEYFAHRT G. M. B. H., HAMBURG

STAUEREI JOHN BODE, BREMEN
STEVEDORING COMPANY GYLSEN, ANTWERPEN 

CORNS. SWARTTOUW’S STUWADOORS MAATSCHAPPIJ, ROTTERDAM 
PROVISIONS & STORES . . . . MÅRTEN A. BLOMBERG SHIP CHANDLERY CO., NEW ORLEANS 

BUNRNYEATS B. C. LIMITED, VANCOUVER
COSTON SUPPLY COMPANY INC., NEW YORK

A. KNUDSEN SUCCR. TO 0. C. GYLSTORFF & CO., ANTWERPEN 
JONATHAN MAY & SONS, PHILADELPHIA

GEORG P. MØLLER, HAMBURG
ORIENT SUPPLY CO., MARSEILLES/ORAN PORTSAID ETC. 

SUNDE & D’EVERS CO., SEATTLE
TANNER BROTHERS, SAN PEDRO 

ANDERS WILLIAMS & CO., NORFOLK 
ETC. ETC.
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I ALFRED OLSEN & CO. % I

FABRIK I FRIHAVNEN

L.
 „

SMØREOLIE — BRÆNDSELSOLIE
IMPORT I TANKDAMPERE

2 Specialitet: b

| VERITAS-DIESELMOTOROLIE |
zzz Den mest økonomiske og absolut gennemprøvede Olie S

| ANVENDT AF VERDENS FØRSTE | 
| DIESELSKIBE FRA START TIL DATO i

FABRIKATION AF ALLE

SPECIALOLIER OG KONSISTENSFEDT
MARINEOLIE — TURBINEOLIE

■ HOVEDKONTOR: KVÆSTHUSGADE 3. ■

B Største Speciallaboratorium i Skandinavien. =

B Kemiske og tekniske Undersøgelser og Raad i alle Smøreproblemer H
■ til Disposition for alle Virksomheder. B
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AKTIESELSKABET

KØBENHAVNS BUNKERKUL DEPOT
AMALIEGADE 35 TELEGRAMADRESSE:

■‘BUNKHRDEPOT"
KØBENHAVN

TELEPON: 72

Prima Øvreslesiske og Newcastle Dampkul leveres Dag og Nat 
ved vore 3 elektriske Kraner, til billigste Priser. Kullene bliver 
vejede ved autoriserede, automatiske Vægte. Hurtigste Ekspedition

Ca. tOO Tons i Timen • Ingen Afgifter • Ingen Lodstvang

M. LAURITZEN & CO.
FREDERIKSHAVN DANMARK
TELEGRAM-ADRESSE: »LAURITZEN« TELEFON-NR. 64

BUNKERKUL
LEVERES DAG OG NAT
▼ ▼ ▼
100 Tons i Timen Dag og Nat

Kullene bliver automatisk vejede paa autoriseret Vægt.
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DANSK-ENGELSK GUMMI Co. A/s
DR. TVÆRGADE 12 • KØBENHAVN

TELEGRAM-ADRESSE: EGACO TELEFON : CENTRAL 14 688 - 14 689

PRIMA ENGELSK G U M M I BELÆG NIN G TIL SKIBSBRUG
Udføres i alle Mønstre til Saloner, Gange, Trapper, Kamre etc.

Største Soliditet. - Letteste Renholdelse. - Giver det bedste Fodfæste.

Vor Tegnestue staar til Disposition med Forslag, Tilbud og Referencer.

Kun engelske Kvalitetsvarer føres. - Konkurrencedygtige Priser. 

MAATTER I ALLE DESSINS OG DIMENSIONER

Sjælen i Skibet
SPERRY f
KOMPASSET

Spar Tid!
Tid er Penge!

REPRÆSENTANTER:

SOPHUS BERENDSEN A/s
INGENIØR-AFDELINGEN

CENTRAL 8500 STAT. 186
KØBENHAVN V.



DANSK SØFARTS TIDENDE 5

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc, 

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester 

7 Chapel Street .. Liverpool 
Somerton Buildings,

John Bright Street Blrmlngham
24 Charles Street... Bradford 
»YorkHouse«5/7, St.

Mary Axe........... London

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram>Adr.: ROTTERDAl^I Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Terwenakker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.

Arnaliegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
TelegramoAdr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

ZERSSEN & CO. “KIEL CANAL
RENDSBURG - KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG

TELEGRAM ADR.a "ZERSSEN”
Agenter tor Danmark: The Maritime Agency Ltd. Amallegade 86, København.

yHERMAN andersson
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. WILÉN

Skibsmæglere • Assurance • Speditører
Te!.«Adr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping>Codcr

ULEABORG & HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Mrdlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk Vicekonsulat

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjofarts Coder.

o. ekl6f & co.
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO
Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference & 

The Finnish Shipbrokers Association
Reprasentant for Danmark i Jørgen A. Rasmussen, København

*/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegram»Adr.: “Tonnage” Coder: Alle Shipping»Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

Tel.-Adr. »HACKI.INS« Scott’s Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN &. Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
Dansk Vicekonsulat

RÅFSO & MANTYLUOTO
(Bjomeborg’s District) FINLAND

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentant i København: Jørgen A. Rasmussen

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
SI. Annæplads 16 Telefon S60t København K.

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Telegram-Adr.: “Holmslld” 
Amallegade 36

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 COPENHAGEN
TELEØRAPHICADD.: JACSONS

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC" & „NORDANIA"
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampaclfic"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder



G DANSK SØFARTS TIDENDE

TELEGR.cADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

DJUVISII SHIPPING ( OTi r iXY Ltd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
TIE: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegramadresse: PACAO

KØBENHAVN rEl.£6RAM-ADR.:
K. 6RUNDLAGT1M8 AMIANTE

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, ICbhvn. Tlf. 5241

Udforer alt i Kede 1 rensn i ng og Isolation.
Specialitet! LUneburger Magnesia 85'/.

Telefon 
Helrupl619 

Værkf.
Dannlsøe 
Øbro 4198 

KIrsteinBg.9

HERSKIND & WULFF
Mekanisk Kedelrensning og Rustbankning 

Salo af

Telefon 
Kontor 

8712

Amaliegade
41

Nutidens bedste elektriske Kedelrensnings- & Rustbankningsmasklner
Brug Kedelrensningsbriketten RENS O« er syrefri og renser 
ufejlbarlig. Benyt vore Specialolier: II. &. W. Olie Nr. 1 til 
Indsmering af Bundtanke, Kulkasser og Rendestene. — H. S W. 
Dxklak, hurtigtørrende til Paasmoring af I loveddxk og Mellemdæk.

Frihavnens Skibsprovianteringsforretning
(Indehavere: F. Moinmsen og A. P. Melgaard) 

provianterer Skibe saavel paa 
Rheden som overalt i Havnen

Adresse i Proviantboderne, Frihavnen 
Telefon 8332 og Pals 967 y.

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — SOS og 660
MPORT AF

Kul J Koks J Cinders 
Briketter a BrændeKøbenhavns vandforsynings-selskab

Vi undertegnede Anbefale os med fersk Vand, baade lil 
Kedler og Drikkevand, til alle Skibe, der enløbe København.

4 Ring os op ved Dag eller Nat gennem vore Telefoner:
Dag Telefon: Nat Telefon:

Amager 5366 y og Amager 5637.
O. Møller X H. C Richardt.

Toldbodens Motorfærge 
ved N. P. Winding (V. Sleen’s Etlf.) anbefaler sig med

MOTORBAADE
til Transport, Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring

Færgehuset - Nordre Toldbod
Telefon: Central 13.717

ffCøH DANSK

BRANDSLUKNINGSMATERIEL

“REX"
TIL DANSKE SKIBE

SKUMs & KOBBERSYRESPRØJTER 
TETRA’ & IIAANDSPRØJTER

FORLANG TILBUD!

TUBORG LAGER 92 
TUBORG PILSNER HARBOE & RUBOW

SCT. AN NÆPLADS 26 - KØBENHAVN K.
CENTRAL 14.309 TEI.GR. C LAVE
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Medlemmer pr. I. Januar 11)32
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Moller-Tankbaade
D/S af 1929
D/S Dannebrog
D/S Orient
D/S Norden
D/S Progress
.1. Lanrilzen
D/S Myren
D/S Torin 
D/S Vendila
Del Dansk-Franske D/S
D/S Dania 
Del danske Petroleums A/S
D/S Hafnia 
Andreas Christensen
A/S Del Danske Knlkompagni
D/S llehndal
De forenede Kuliinporlorer A/S
D/S Viking
D/S Pacilie 
A/S Em. Z. Svilzcrs

Bjergnings-En I reprise 
S v i I ze rs B u gse ra f d eling 
D/S Bolnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus
D/S Ballir
D/S Jntlandia
D/S paa Bornholm af 1869, B»nnc
D/S Nordania
D/S Als
D/S Nautic
Det Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
.1. Saabye & O. Lerche
D/S af 1925, Esbjerg
D/S Plionix, Esbjerg
Rhedcri M. Jebsen. A.S., Aabenraa
D/S Ac.liv, Korsør
A/S Dampskibet England
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Redcri-Aklicselskabcl Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA AAR TIL AAR
AF AXEL GERFALK

Oli Skibsfarten har 1931 været et endnu 
elendigere Aar end 1930, hedder det i 
del af Grosserer-Socielelel udgivne og i 
disse Dage udkomne »Verdensmarkedel 
og Danmark i 1931« — en Betragtning, 
man fuldt ud kan tiltræde.

Børsen kan næppe siges al eje særlige Betingelser 
for al kunne bedømme Værdien af en Rederivirk
somhed. Den Mellemproporlional af Tilbud og Efter
spørgsel, der hedder Børskurser, er ikke noget l'inl 
Barometer, selv om del er hurtigt reagerende. Fordi 
en Skræller er genegen til at sælge en 0. K.-Aktie til 
98, og en Slagtermester er villig lil al købe den lil 
96, kan Klirs 97 næppe siges al være en videnskabe
lig eller kobmatidsmæssig Vurdering af paagældende 
Aklies Værdi. Børskurser bliver derfor af en noget 
lilfældig Natur, ofte en Undervurdering og maaske 
ligesaa lidi en Overvurdering. For Tiden staar Vur
deringen af Skibsfarlsaklier, som af de fleste andre 
Aklier, i Undervurderingens Tegn, naglet Kronens 
nedskaarne Værdi snarere skulde have fremkaldt en 
Overvurdering. Men andre Faktorer spiller ind, Fak
lorer af psykologisk Arl, f. Eks. den Ængstelse og 
Mindreværdsfølelse, som en langvarig Krise altid 
fremkalder hos Hr. Middelmand. lian tvivler paa 
sig selv, og denne Tvivl avler Tvivl til andre. Hr. 
Middelmand realiserer sine Aklier og investerer i 
Sparekassen og Strømpeskafterne.

Børskurser og Virkelighed.
For el Aar siden noteredes Del Østasiatiske Kom

pagnis Aktier lil Kurs 141 — i Dag lil 82. Forenede 
Dampskibs-Selskab stod lil Kurs 70 — i Dag til 43. 
»Norden« var 124 (nu 100), »Dannebrog« 521/: (nu 
26), »Progress« 56 (nu 19), »Dansk-Fransk« 55 (nu 
32) o. s. v.

Selv om Tiderne har lieret daarlige og vedblivende 
er del, kan de nævnle Kurser na'ppc dække den 
sande Værdi af Aktierne i de paagældende Selskaber. 
Der har da ogsaa i ile sidsle Dage hersket en fastere 
Tendens paa Aktiemarkedet.

De store Oplægninger, som Dansk Dampskibsrederi
forenings Direktør, Hr. Maegaard, gør til Genstand 
for Omtale i sin Nytaars-Artikel i dette Blad, viser 
selvfølgelig, at Tiderne er saa daarlige, som de kan 
være, og al mange Rederier vil have Vanskelighed 
ved al give noget som helst Udbytte i Aar. Del er 
trist for Lederne og ikke mindre trist for Aktionæ
rerne. I Øjeblikket er del vanskeligt al øjne nogen 
Mulighed for Bedring, men den fremragende hol
landske Skibsfarlsmand Direktør C. Vermey udtaler 
dog i Scandinavian Shipping Gazelles Nytaarsnum- 
mer en sikker Forvisning om. al de bedre Tider er 
i Sigie, selv oin vi endnu i nogle Alaaneder vil døje 
ondt. Og Vermey er ikke den billige Optimisme* 
Mand.

Gennem For.staaelsens Naaleøje.
Vejen lil bedre Tider man vel gaa igennem den 

internationale Forstaaelses Naaleøje. Kun ad denne
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Vej kan genoprettes den gensidige Tillid, der er 
Grundstenen for international Handelssamkvem. For 
os jævne Folk er det lettere at opdage den Skov af 
naalespidse Forbud og Foranstaltninger, der forhin
drer Samhandelen, end det omtalte Forstaaelsens 
Naaleøje. Men vi Mennesker er tilbøjelige til at se 
os blinde paa Vanskelighederne, som inaaske slet 
ikke er saa uovervindelige, som vi tror.

Selv om Danmarks Skibsfart har haft el usselt 
Aar, saa dækker Fragtindtægterne rigeligt den Mer- 
indførsel, som Danmark har haft i Aarels Løb. Man 
læser med Stolthed i Grosserer-Societetets foreløbige 
Beretning, at i de første 9 Maaneder af 1931 havde 
Danmark ikke blot den største Totalomsætning, men 
tillige den gunstigste Handelsbalance af de tre nor
diske Landes Udenrigsomsætning.

Danmarks Totalomsætning i disse 9 Maaneder var 
2,077 Millioner Kroner imod Sveriges 1,843 Millioner 
og Norges 946 Millioner. Danmarks Merindførsel 
— Differencen mellem Import og Eksport — var 81 
Millioner, Sveriges 255 Millioner og Norges 306 Mil
lioner. Baade Sverige og Norge har utvivlsomt større 
»usynlig« Eksport end Danmark, men vor Stilling er 
alligevel den misundclsesværdiges. Vor Eksport er i 
Aarets Løb gaaet ned værdimæssigt set 18,2 Procent, 
i Volumen er den steget betydeligt. ’ Næst Tyskland 
er Danmark da ogsaa det Land i Verden, hvis Eks
port er svundet mindst i 1931. Forhaabenllig brin
ger det nye Aar ikke ubehagelige Overraskelser i 
Form af engelsk Importregulering.

Mægtig dansk Triumf.

Et af Aarets ubehageligste Overraskelser har været 
de katastrofalt faldende Priser paa second hånd ton
nage. I nogle Tilfælde har Salgsprisen ligget omtrent 
50 Procent lavere end sidste Aar — en Tilstand, der 
er lige ubehagelig for Reder som for Banker, Aktio
nærer og Prioritetsindehavere. Det bliver sikkert 
nødvendigt paa en eller anden Maade at standse disse 
meningsløse Salg og deraf følgende Ruinering af 
Skibsfarten. I Tyskland har man vist Vejen ved al 
forbyde Tvangssalg til Panikpriser. Man har ad Lov
givningens Vej sørget for at etablere visse Minimums
priser paa al Ejendom. Dette kunde sikkert ogsaa 
med Held gennemføres internationalt for Skibenes 
Vedkommende. Alle er direkte interesseret i, at Vær
dierne ikke nedskæres til et saadant Minimum, at 
Produktionen inaa standse. For det bliver Konse
kvensen.

Man maa imidlertid gøre sig klart, al mange al' 
de Skibe, der Verden over er lagt op, ikke er bedre 
værd og aldrig bør komme ud at sejle igen, fordi 
de ikke er tidssvarende. I saadanne Skibe bør Sam
fundet selvfølgelig ikke lage nogen Interesse.

I denne Forbindelse er det af paagaaende Interesse 
al vide, at af samtlige 73 danske Skibe, repræsen
terende 271,213 Tons Dødvægt, der den 22. Decem
ber var oplagt, ikke var et eneste Motorskib.

Del viser, al Motorskibe kan tjene til Føden, naar 
Damperne ikke kan — det vises iøvrigt ganske mor
somt af den Kendsgerning, al de Rederier, der ejer 
baade Dampere og Motorskibe, har de førstnævnte 
oplagle, medens de sidstnævnle carrg on. En meget 
stor Triumf er dette for dansk Sniffe og Foretag
somhed. Ja, her i Bladet er det unødvendigt at 
minde om, at Motorskibets Vugge stod i Danmark. 
Men lad os gøre det alligevel og med Stolthed og i 
Taknemlighed mindes de Mænd, der muliggjorde 
Dieselskibels Fremkomst paa del daværende Tids
punkt og derved gjorde Danmark til Verdens femle- 
største Skibsbygningsnation. Det tjener disse gode 
danske Mænd til uvisnelig Ære.

Vi gaar ind i del nye Aar 
med større Oplægninger 
KENDSGERNINGER end nogensinde før — Skibs

farlen kan sandelig have al 
den Optimisme behov, som den overhovedel kan mo
bilisere.

Oplægning af danske Skibe tilhørende Med

lemmer af Dansk Dainpskibsrederiforening 

steg igen denne Uge. Stigningen var paa 6 

Skibe og 10,297 Tons Dødvægt. Den samlede 

Oplægning er saaledes 85 Skibe svnrende til 

281,510 Tons Dødvægt.

Denne Rekordoplægning er i Virkeligheden større 
end den synes. For i den er ikke medtaget Del Øst
asiatiske Koinpagni’s lo Molorskibe — Selandia og 
Falstria — de lo encsle Molorskibe imellem de op
lagle danske Skibe. De repræsenterer tilsammen en 
Dødvægltonnage paa 14,000 Tons, 20-Aars Jubilaren 
»Selandia« 7,400 Tons, »Falstria« 6,690 Tons. De to 
Skibe, som er kommet til København i denne Uge, 
bliver næppe gamle i Oplægningsgaarden.

Disse Oplægninger er triste for Rederivirksomheder
ne. Men ikke mindre for de mange Mennesker, der 
er blevet arbejdsløse ved Oplægningerne. El Irælsk, 
grumme Irælsk Aar har det været for Fyrbødere og Sø- 
mænd. Bogstavelig talt ingen Lyspunkter. Af Fyr
bodernes Fagforenings 2,150 Medlemmer er de 850 
arbejdsløse, af Søinændenes 3,600 Medlemmer de 1600. 
Altsaa 40 Procent. De fleste af dem har forlængst 
opbrugt deres Arbejdsløshedspenge, og var Krisehjæl
pen ikke kommet, havde deres F'orhold været uudhol
delige. Men det er jo hverken Arbejdsløshedsunder
støttelse eller Krisepenge, at disse Mennesker ønsker 
.... Arbejde, beder de om.

Officererne er ikke bedre farne end Mandskabet, 
snarere værre. Selv om de vilde tage en tilfældig job 
ved hvadsomhelst, er de forhindret deri af Fagforenin
gerne, der maa sørge for sine egne, hvad der ikke er 
noget at sige til. Styrmændene er inaaske dem, del
er ramt haardest. Men ogsaa de arbejdsløse Maskin
mestre har del andt, men de har dog nogen Chance 
for en shore job. Hvad har Styrmændene? Arbejds
løse Styrmænd og Mestre har nu meldt sig til Krise
hjælpen — det har sikkert været en haard Gang for 
dem at gaa. Der var vel ingen Vej udenom. Men del 
er forbandet Irist at lænke paa, at disse flittige og 
brave Mennesker, Verdens dygtigste Skibsofficerer, 
ikke kan finde Anvendelse for deres Evner og Ar
bejdsvilje. Og ussel Trosi er del al faa fortall, al det 
er nednu værre i andre Lande, al Arbejdsløshedspro
centen er slorrc og al Lønningerne skæres ned — for 
der gives simpelthen ikke nogel værre for en ærekær 
Mand end al være arbejdsløs.

DE STORE
FRIHAVNS
MULIGHEDER 

Københavns Frihavns man- 
geaarige Leder, Direktør, 
Marinekaplajn J. F. Bergsøe, er 

efter flere Aars Sygdom afgaael 
ved Døden. Denne dygtige Ad

afløst af Frihavnens tidligere Un-minislralor er nu
derdirektør, cand. juris Oscar Thielsen, en Søn af Fri
havnens allerførsle Direktør. Frihavnens tekniske 
Leder, Overingeniør H. Fugl-Meyer er samtidig ud
nævnt til Direktør.

Store er de Opgaver, der venter Frihavnens nye Le
delse. Heldigvis er begge Direktører unge og ener-

Fortsættes Side 14-
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SKIBSFARTEN 1931
AF

CAND. JURIS. E. MAEGAARD, DIREKTØR EOR
DANSK D AM 1‘SKI BS REDE RI EO RENIN G

Handelsminister Walter Runciman: 
Fortjenesten paa Skibsfart er nu paa et 
lavere Niveau and nogensinde, siden 
Dampskibets Tidsalder begyndte.

COMMON SENSE
Saa længe som store Kreditor-Nationer ma

ser deres Eksport paa Verdensmarkedet og insi
sterer paa Betaling for denne Eksport og for 
deres Laan og samtidig nægter at modtage Be
taling i Varer eller Tjenester, saa længe vil 
Guldprisen - gaa i Vejret, Varer falde i Pris, 
Gæld være umulig at tilbagebetale og Arbejds
løshed stige overalt.

Sir Alan A n d e r s o n, 
Cliairman, Orient Line.

den af Dansk Dampskibsrederiforening 
udgivne Skibsfartsberelning for 1930 ud
tales, al 1930 vil gaa over i Historien som 
som el af de for Skibsfarlen allermest 
vanskelige og uberegnelige Aar i Mands 
Minde.

Optimister som Rederne er, havde de haabel, al 
1931 skulde vise blol en beskeden Fremgang, men 
delle Haab er desværre gjort sørgeligt til Skamme. 
1931 har været endnu vanskeligere end 1930, og 
Oplimisterne har svært ved al se noget nær foreslaa- 
ende Tegn lil Bedring. Verden synes af Lave. Lan
dene omgiver sig med højere og højere Toldmure og 
vil være sig selv nok; Subventions- og Præference- 
poliliken vinder mere og mere Indpas, Købeevnen for
ringes, og Vareforbruget gaar ned. Hvorledes skal 
det under saadanne Forhold i el Land som Danmark, 
der ingen Kolonier har, og hvor Forholdet mellem 
Import og Eksport ikke er særlig gunstigt for Udvik
lingen af en større national Skibsfart, blive muligt 
for Rederne vedblivende ved egen Hjælp at gennem
føre Kampen for Tilværelsen? Elle. Erhverv er sik
kert mere eller mindre raml af Verdenskrisen, men 
medens det for de fleste andre Erhverv først er i 
Løbet af dette Aar, al Krisen er blevet aktuel, begyndte 
Skibsfartens Vanskeligheder allerede ved Udgangen af 
1929 og har siden da været i jævn Stigning, saaledes 
at del ikke er for meget sagl, at Skibsfarten nu blandt 
alle Landets Hovederhverv — selv Landbruget ind
befattet — er del haardest kriseramte.

Man har imidlertid før set, al der pludselig med eet 
Slag er indlraadt en Bedring, og del maa heller ikke 
glemmes, al ligesom Skibsfarten er det Erhverv, der 
først rammes af en Verdenskrise, er den ogsaa del 
Erhverv, som først vil mærke Krisens Ophør. 1 saa 
Henseende er Skibsfarten som el følsomt Barometer, 
der hurtigt giver Udslag for den mindste Paavirkning.

Af nedenslaaende Sammenligning mellem den af 
Det statistiske Departement udarbejdede Fragtindex 
for Aarene 1921—31 vil man se, al Fragterne i 1931 
helt igennem har ligget væsentlig under Fragterne i 
1929 og 1930, og al den gennemsnitlige Index for 
Aarets første 10 Maaneder ligger ca. 5 Points lavere 
end i 1930 og ikke mindre end ca. 28 Points lavere 
end i 1929.

19'29 1030 1931

Januar ........................ 113.8 100.7 86.5
Februar ...................... 121.1 95.0 86.4
Marts ......................... 115.4 97.7 86.7
April .......................... 110.8 91.7 87.1
Maj .............................. 108.1 90.1 86.5
Juni ............................. 110.9 89.1 86.3
Juli .............................. 110.9 87.5 86.4
August ......................... 116.0 87.7 85.0
September ................ 115.1 88.7 85.0
Oktober ...................... 115.6 89.6 88.4

Den indlraadte Depreciering af Kronen og Sterling 
vil vel nok medføre en Stigning af Fragtindexen, men 
naar man i visse Kredse har næret nogle Forhaab- 
ninger om en Bedring for Skibsfarlen som Følge her
af, maa del bemærkes, al samtidig med, at Fragterne 
i Kroner og Sterling stiger, gaar Skibsfartens Udgifter 
i Lande med Guld-Valuta betydeligt op og gør i Reali
teten Indtægterne ved Fragtsligningen ret illusorisk.

Aarel 1931 viser en Tonnageoplægning som ingen
sinde før. Paa intet Tidspunkt har der alene af Skibe 
under Dansk Dampskibsrederiforening været oplagt 
under 200,000 T. d.w., og i Slutningen af April Maa- 
ned var man helt oppe paa ca. 350,000 T. d.w. eller 
ca. 28 pCl. af Dansk Dampskibsred'eriforenings sam
lede Tonnage, jfr. iøvrigl nedenslaaende Oversigt over 
Oplægninger i 1930 og 1931:

Antal Skibe
9 3 0

T. d. w.
10 3 1

Antal Skibe T. il. w.

Januar . . . . . 10 37,000 53 200,000

April .... . . . 39 158,000 106 330,000

Juli ......... . . . 28 140,000 70 214,000

Oktober . . . . 36 136,000 79 235.000

Pr. medio December 1931 var oplagt 73 Skibe 
247,000 T. d.w., svarende til ca. 20 pCl. af Dansk 
Dampskibsrederiforenings samlede Tonnage, men 
yderligere Oplægning kan sikkert forventes i Vinterens 
Løb.

Den danske Handelsflaade bestod pr. 1. Januar 1931 
af 546 Dampskibe paa 705,000 B.R.T., 1,275 Motor
skibe paa 427,000 B.R.T. og 176 Sejlskibe paa 26,000 
B.R.T. 1 Aarets Løb har der været en Nettotilgang i 
Dampskibslonnagen paa 9 Skibe 2,000 B.R.T. og i 
Molorskibslonnagen paa 59 Skibe 37,000 B.R.T., hvor
imod Sejlskibstonnagen er gaael ned med 24 Skibe 
1,700 B.R.T. Den samlede Nettotilgang i Ilandels- 
flaaden andrager herefter 44 Skibe 37,000 B.R.T. og 
kan maaske betragtes som et Tegn paa, at Rederierne 
endnu ikke helt har tabt Model, men søger at forøge 
og forbedre deres Materiel for at staa rustet Hl Arbej
det, naar de bedre Tider vel engang indtræffer.

København i December 1931.

Gennemsnit.... 114.1 91.2 86.4 E. Maegaard.
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"DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 29. December 1931.

ed denne Tid ifjor skrev vi, al 1931 vanskelig 
kunde blive daarligere end 1930 havde været, og 

al der var oplagl 40 danske Baade paa ca. 150,000 T., 
50 svenske Baade, ca. 100,000 T. og 210 norske Baade, 
800,000 T. Tiden liar bevist, al Fragtmarkedet er ble
vet daarligere, ja meget daarligere, og den oplagte 
Flaadc betydelig større. Alene Danmark har for Ti
den en dobbelt saa stor oplagt Flaade som paa denne 
Tid ifjor, og all i alt ligger over 11,000,000 Tons 
uvirksomme. Krisen er gaael som en Lavine over hele 
Verden, og hvornaar og hvorledes Vendepunktet skal 
komme, vil ingen kunne sige. — Nytaars-Beretningcrne 
maa blive sorgmunter Læsning, og naar Regnskaber
nes Tid er inde, vil man faa Syn for Sagn, hvorledes 
Aarel virkelig har været for den enkelte. Nogle Sel
skaber vil forhaabenllig kunne opvise et nogenlunde 
godt Resultat, men Gennemsnitsresultatet bliver sik
kert alt andet end godt.

TRÆLASTMARKEDET
har ingen særlig Forretning, men andel kan heller 
ikke ventes paa denne Aarslid. For Afskibning fra 
Foraaret og fremefter søges Tonnage for enkelte La
ster til nogenlunde samme Rater som de sidst be
talte; et større Udbud er vel sandsynligt, saa snart vi 
kommer lidt ind i 1932, men det er ingen forundt at 
kunne forudsige noget som helst om Fremtidsudsig
terne, hverken hvad angaar Efterspørgslen eller de 
omtrentlige Rater.

KUL, KOKS ETC.
Raterne ligger paa det samme lave Niveau og Stem 

er ret vanskelig for prompt Lastning. Forth/K’havn 
noteres i 4/9 3,000 T., Aarhus 5/- 2,300 T., Esbjerg 5/3 
2,000 T., Danzig/god dansk Havn Kr. 4.25 3,300 T. 
Øst Norge Kr. 3.50 fri Losning 5,700 T. London/ 
K’havn 15/2,500 T. Koks ca. 7/3 7/6, Dunston/K’havn 
14/1,600 T. Koks 7/6 7/9.

MIDDELHAVET etc.
Kulnoteringerne fra Østkysten og Wales er ikke un- 

dergaaet Forandringer, men Optimisterne venter 
baade bedre Rater og en betydelig livligere Udførsel 

fra og med Januar Maaneds Begyndelse. Dagens No
teringer er: Østkysten/Marseille 7/6 3,900 T., Genua 
5/10*/« 6,000 T., Servola 6/10'/« 7,000 T., Gibraltar 6/-
2,200 '1'., Calania 7/9 2,700 T., Alexandria 6/6 6/7,000
T. Wales/Genua 6/- 4/5,000 T. Pt. Said 6/4'/« 6,500 
T., Øerne 6/9 3,300 T. Hjemgaacndc noteredes 21/3 for 
95/100,000 cbf. Frugt, 23/- 67,000 cbf. 24/- 60/65,000 
cbf. Oliekager, Marseille/Danmark-Sverige 17/6 18/-, 
12/1,500 T. til 3 Havne, Frcs. 75, 3,300 '1'. 7 Havne. 
Sortehavet betalte sidst 10/6 Basis Kontinentet, hvil
ket kan gentages.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kul U.K./Vestindien sluttes til ualmindelig lave Ra

ter, saaledes bl. andel: Dunston/St. Lucia 7/6 5,500 T., 
SI. Thomas 7/6 5,000 T„ Pi. Royal 7/- 6,500 T. 
Emden/Ncw York noterer 6/9 for 5/6,000 T. og Anl- 
werpen/Boston $1.20 Fio 3,000 T. Cement.

Korn fra Ilalifax til A/R gaar med Linere til ca. 
8 c., Lumber Gulfen/2/3 River Platc skal være laget 
af 1,000 sid. Baad til $10.75. Kul Hamplon Roads/ 
St. Jolin’s N. F. $1.15. Oliekager Gulfcn/Danmark 
indikerer $4.20 4.25, 25/4,000 Tons Januar. Vancou- 
vcr/U.K. Kont. 23/6.

SYDAMERIKA
Wales/Bucnos Aires er stadig kun værd 9/-, Rio 

8/-; Bahia Blanca betalte 9/6 for prompt 5,500 Ton- 
ner. Det hjemgaaende Marked ligger meget fast, baade 
for helt prompt og Januar, hvorimod der ikke er 
synderlig Interesse for senere Positioner. Dagsraten 
er ca. 18/6 19/- fra up River til p. p. U.K. Kont. ppt., 
18/- A/R. Januar. Bahia Blanca/Skandinavicn betalte 
20/9 Basis en Havn for 7,500 Tonnen Buenos Aires/ 
p.p. U.K. 17/- Januar. Santa Fé/A/H. 19/6 20/- Ja
nuar.

ØSTEN
Sydney/Shanghai sluttes til 17- 17/3, ca. 1/- mere 

fra Sydlandet og 17/6 Vesllandet. Syd-Australien/ 
Europa 29/- 7,300 T., Victoria/Callao 27/-. Vladivo- 
stock/R-II. 27/6; Bombay/Konl. 22/3, d.w.

TIME-CHARTER
Vestindien: 2,500 T. to Rundrejser $1.10, 3,800 T. 

en Rundrejse $0.70.

FRA SØMANDSLIVET FOR 100 AAR SIDEN
AF P. KLEMMENSEN-PETERSEN

flere andre Steder i Landet, Na
tionaldragter, men nu kendes de 
ikke mere, derimod er det jo 
som bekendt saaledes, at der paa 
Amager og her paa Fanø findes 
Kvinder, som holder den gamle 
Skik i Hævd og gaar i National
dragt.

BO

Jeg kan her præsentere Læ
serne af »Dansk Søfarts Tidende* 
en Fanøskipper fra 1831. Billedet 
er en Kopi af et større Maleri 
(malet i Holland), hvilket Maleri 
velvilligst blev mig overladt til 
Afbenyttelse for at faa det foto
graferet. Jeg vil i faa Ord sige 
lidt om Skipperens Dragt. Vesten 
som er forfærdiget af gulstribel, 
figureret Silkestof (en Slags Sil- 
keplyds) er forsynet med Sølv
knapper. Den lange Klædes-Kjole 
er derimod forsynet med store SfanenSkipper fra 1831.

Klædning har været ret kostbar, 
og man maa næsten efter Drag
ten at dømme faa den Tanke, at 
Skipperen ejede en Brig eller 
Fuldrigger, fremfor den lille Jagt, 
han saa majestætisk peger frem
efter paa Billedet. Del er, synes 
jeg, som Billedet tillige illustrerer 
den Selvfølelse og Veltilfredshed, 
der følger med al være Selv
ejer.

cc

Man behøver allsaa kun al 
gaa 100 Aar tilbage i Tiden for 
at blive overbevist om, al Folk 
den Gang ikke alene levede, men 
at de ogsaa følte og klædte sig 
paa en hel anden Maade end 
vi.

Fanø, 3. December.

E/Q

I forrige Aarhundredes første Halvdel bar Mændenc 
paa Fanø i Lighed med Mændene paa Amager og

Skildpaddcknapper. Fløjelsbcnklæderne er besat med 
delvis Sølv- eller Skildpaddeknapper. En saadan 

kl<Tonninrf Kor vmrnl l’nrlhnr«



DANSK SØFARTS TIDENDE 11

DANSK SKIBSBYGNING I 1931
Ar-

IJH. TEC1IN. II. II. BEACIIE, DIHliKTØlt EOR A/S BURMEISTER & WA1X

kibsbygningsinduslrien i Danmark har i 
del forløbne Aar licll kunnet konkurrere 
med Udlandel og holde Tril med Skibs- 
bygningsleknikens Udvikling i Verden som 
Helhed.

Særlig karakteristisk for Danmark er de smal
le Farvande, der kræver smaa Fartøjer, af hvilke 
ikke saa faa er blevet bygget i Aarels Løb, baa- 
de til Passager- og Aulomobiltransporl. Blandt dis
se kan nævnes Motorfærgen »Mors«, byggel af A/S 
Aalborg Maskin- og Skibsbyggeri, Aulomobilfærgen 
»Nordby«, Passagerbaaden »Fenøsund« og Kystbaa- 
den »Sundet I«, bygget af A/S Frederikshavns Vrerfl 
og Flydedok saavelsom Post-, Passager-, Jernbane- og 
Automobilfærgen »Ærø«, bygget af A/S Svendborg 
Skibsværft. Alle de nævnte Fartøjer er motordrevne. 
»Mors« er forsynet med en Raaoliemolor af Houinol- 
lers Fabrikat, medens de lire andre har Motorer af 
Burmeister & Wain Typen.

A/S Frederikshavns Værft og Flydedok har tillige 
bygget Isbryderen ■•Skt. Knud* og Passagerdamperen 
»Sniiril«, der begge er dampdrevne.

Burmeister & Wain har leveret til de Danske Stats
baner Motorskibet »Kalundborg«, der er forsynet med 
enkellvirkcnde Toslagsmolorer af Burmeister & Wains 
nyeste Type og som kan frembringe 2850 I. II. P. 
Skibet er bygget specielt til Kalundborg—Aarhusrulen 
og kan transportere Automobiler paa hele Hoveddæk- 
kel og er ellers forsynet med alle Nutidens Bekvem
meligheder for Dagpassagerer.

Ydermere har Burmeister & Wain bygget fem Tank
skibe med en Dødvægtkapacilet af 10 250 til 16 400 
Tons. 16 400 Tonneren er m.s. »Danmark«, der er det 
største Tankskib, der nogensinde er bygget i Skan
dinavien. Burmeister & Wain har tillige bygget to 
Fragtbaade med en Dødvægtkapacilet af henholdsvis 
7 650 og 7 680 Tons og den kombinerede Fragt- og 
Passagerbad »Europa« for Regning 0. K. og som Sø
sterskib til m.s. »Amerika«, der byggedes i Fjor. Bur
meister & Wain har ogsaa bygget Fragt- og Passager- 
hnaden »Moonla« til »The Adelaide Steam Ship Co.« 
og Yachten »Atlantis« med Hjælpemotor til »The 
Woodshole Oceanographic Institution«, Massachus- 
sell, til Havundersøgelser. Alle Skibene er forsynet 
med Burmeister & Wain Motorer.

VANSKELIGT PROBLEM LØST

A/S Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeris vig
tigste Nybygning i Aar er m.s. »Venus«, der er bygget 
lil Del Bcrgenske Dampskibsselskab og forsynet med 
Dobbelskruemotorer af Burmeister & Wain Typen, 
der kan frembringe 12 500 1. H. P. Ved Konstruktio
nen af et saa hurtiglløbende Fartøj som ovennævnte, 
er et vanskeligt Problem indenfor Skibsbygningslek- 
niken blevet løst. Resultatet har været uhyre til
fredsstillende, og Skibet har kunnet opretholde en Fart 

af 20 Knob hele Vejen over Nordsøen. Ydermere har 
A/S Helsingørs Jernskibsværfl og Maskinbyggeri byg
get Motorfærgen »Nyborg«, cl forbedret Søsterskib 
lil Motorfærgen »Korsør«, der begge er forsynet med 
Burmeister & Wain Dieselmotorer, der kan frembringe 
4 500 I. H. P. Al D. S. B. har besluttet ogsaa at 
installere Dieselmotorer i de senest bestilte Nybygnin
ger lil deres Flaade, er el fyldestgørende Bevis for de 
gode Resullater, der er blevet opnaael ved deres før
ste Dicseldrevnc Molorfærgc.

A/S Nakskov Skibsværft har bygget m.s. »Muinam« 
paa Bestilling af »The Siam Steam Navigation Co.. 
Ltd.«. Skibet er udstyret med Dobbelt-Skrue Motorer 
af Burmeister & Wains enkelt virkende Type og skal 
anvendes paa Selskabets Singapore-Hongkong Rute 
og er særlig beregnet til farvede Passagerer, men kan 
ogsaa medfore 12 1. Klasses og 22 2. Klasses Passa
gerer.

M.S. »Erria« lil 0. K.’s Bangkok tråde er ogsaa 
bygget i Nakskov i del forløbne Aar. Den er forsynet 
med Dobbell-Skriiemoforer af Burmeister <& Wains 
nye dobbelvirkende Tolakl-Type og er del første store 
dobbellskriiel Fartøj med denne Type Motorer.

Ydermere har A/S Nakskov Skibsværft bygget Tank- 
bniulen »Henrik Ameln«, 9170 D. W„ forsynet med 
Burmeister <S Wains Dieselmotorer saml to Fragt
dampere »Betty« og »Edith«, der er beregnede paa 
Fragttransport.

Odense Staalskibsværfl ved A. P. Møller har bygget 
»Niels Mærsk«, 8400 Tons D.W. saavelsom Tankski
bene »Nyholl«, »Bente Mærsk« og »Slemdal«, der 
kommer op paa 9 000 til 11 500 Tons D.W., alle for
synet med Burmeister & Wains Dieselmotorer.

Det fremgaar af ovenstaaende, at alle de danske 
Skibsværfter har været godt beskæftiget i det for
gangne Aar, den verdensomspændende Stagnation i 
Skibsbygningsindustrien til Trods. Man maa haabe, 
at denne Stagnation snart ophører, saaledes at de dan
ske Værfter kan glæde sig til en kommende rigelig 
Fornyelse af Ordrer i den nærmeste Fremtid.

MANGLENDE COMMON SENSE
I Svendborg ligger mange Skibe oplagt, og

Svendborg Havneudvalg havde erklæret sig 
villig lil at følge Københavns Havns smukke 
Eksempel og slaa en Streg over Havnepenge- 
Ydelse fra de oplagte Skibe.

Nu har Ministeriet for offentlige Arbejder 
imidlertid tilskrevet Svendborg Byraad, »at man 
af Hensyn til de dermed forbundne Konse
kvenser ikke har ment al kunne imødekomme 
Byraadets Ønske om at suspendere Havne- og 
Brotukstens Bestemmelser om Overliggepenge 
i Svendborg Havn.«
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
Nedcnstaaende Udtalelser er alle hen

lede fra »Seandinavian Shipping Gazel

lens Nytaarsnuminer:

MOD TRYGHED OG ØKONOMISK OPGANG

FRUSTNINGSKONFERENCEN er indkaldt til 2.
Februar. Men adskillige spørger nu, om Situa

tionen ikke nu er saa ugunstig, at det er bedre at 
udsætte den. Svaret maa blive, al del synes farligere 
al foretage en Udsættelse end al mødes under Uro 
og Usikkerhed. En Udsættelse vil lios Folkemasserne 
skabe øget Tvivl og Mistillid. Den økonomiske Krise, 
hvis dybeste Aarsag er den gensidige Mistillid, vil 
skærpes derved. Del er sandt, at Storslalernes Ledere 
er fuldt optagne i eget Land. Men det er ogsaa sandl, 
at de Opgaver, de der har, ikke vil kunne loses ved 
Fortsættelse af de ensidige Foranstaltninger, der mi 
er i Gang rundt om i Landene. Hvis en Forstaaelsc 
ikke kommer i Stand, driver man mod Katastrofen. 
Afrustningskonferencen kan byde, de toneangivende 
Stalsmænd Lejlighed til fortrolig Drøflelse ogsaa af 
den økonomiske Krisetilsland, hvori Verden for Ti
den befinder sig. Trykket af Tidernes Alvor kan 
lænkes al skabe større Mulighed for el værdifuldt 
Resultat, end der vilde være under mindre alvorlige 
Forhold. Del drejer sig jo ikke om mere end at faa 
gjort en Begyndelse. Lykkes blot dette, vil Konfe
rencen kunne blive et Vendepunkt, hvorfra Vejen 
gaar frem mod større Tryghed og dermed mod øko
nomisk Opgang.

Men som Tiderne er, vil del være naturligt, al 
Konferencen begynder med en kort Generaldebat, 
der giver de ledende Politikere Lejlighed til at træde 
i Føling med hinanden. Den mere almene Drøftelse 
vil derpaa kunne udsættes, medens Overvejelsen af 
Enkeltheder foregaar i dertil egnede Udvalg.

Udenrigsminister P. Munch.

STALIN’S SEKS BUD

Del vilde være Selvbedrag at tro, al Realisationen 
af det sidste Aars Planøkonomi af Fem-Aars-Periodcn 
skulde være mulig uden vedblivende Kamp. Tal
lene for de første tre Aar og Udsigterne for det fjerde 
viser, at en intensiv Mobilisalion af alle Kræfter er 
af afgørende Nødvendighed.

Kammerat Stalins seks Bud lyder saaledes:

1) Rationel Fordeling af Arbejdskraft.
2) Nyt Lønsystem (højere Betaling for fagkvrl 

Arbejde).
3) Rationel Organisering af Arbejde.
4) Oprettelsen af særlig Klasse af teknisk faglærte 

Arbejdere.
5) Nødvendigheden af at anvende Anti-Bolshevik 

Aandsarbejdere i Industrien.
6) Nyt Udgifts-Kalkulations System.

Opfyldelsen af disse seks Bud er den eneste Maade, 
hvorved Realisationen af det' sidste Aars Planøkonomi 
muliggøres.

Ledende Artikkel i Ekonomitshekaja Shisn.

BELGISK CREDIT MARITIME

Indenlandske Skibsfartskredse er man blevet vild
ledet af Artikler, der har været offentliggjort i bel

giske og for den Sags Skyld ogsaa i udenlandske 
Skibsfarisblade. Nogle af disse Blade har skrevet 
om del belgiske Credit Maritime Forslag som et For
søg paa al skabe Stalsskibsfart, andre har udtalt, at 
Forslaget er blevel støttet af en Fraktion Redere imod 
de andre, og andre Kommentarer har været lige saa 
vildledende.

Lad os en Gang se paa, hvad delle saa meget om
talte Beskyttelses-Forslag for den belgiske Handels- 
llaade betyder: Intet andet end Oprettelsen af en 
Bank, der skal yde Priorilets-Laan i belgiske Skibe. 
Men hvorfor, spørger man, er det saa nødvendig al 
lave en ny Lov for at oprette en Bank? Fordi Rege
ringen paalænker at overlage 65 Procent af Aktieka
pitalen, og ydermere, i Betragtning af Bankens Sam
fundsnytte, agter at garantere, som den gør i andre 
analoge samfundsnyttige Tilfælde, Renternes Betaling 
og Indlosningen af Bankens Obligationer. En ganske 
lignende Holdning blev indlaget, da Forslaget om Kre
dit til Industrien blev forelagt Parlamentet i 1919, og 
til Kredit for den mindre Handel i 1929.

Da Banken skal lage alle mulige Forsikringsforan- 
stallninger i dens Virksomhed, er der absolut intet, 
der berettiger til Kritik, eller kan alarmere Skatte
yderne. Bankens Kapital bliver paa 20 Millioner Bel
gas, og Obligationernes samlede Paalydende maa ikke 
overstige 100 Millioner.

Del nye i Forslaget er, Staten garanterer al udrede 
tre Fjerdedele af de Renter, som Rederne maa betale 
for deres Laan i Banken. Med dette Fonnaal for Øje 
vil der hvert Aar blive sal som Maxiinum 5 Millioner 
Belgas til Side paa Budgettet. Læg Mærke til Ordet 
Maxinium. Den aarlige Byrde bliver selvfølgelig pro
portional med de Laan, der optages, saaledes, at Re
geringens Ydelse vil være forskellig hvert Aar og højst 
sandsynlig aldrig naa denne Sum.

*

Man maa i denne Forbindelse ikke glemme, at den 
belgiske Ilandelsflaade paa 500,000 Tons ikke repræ
senterer mere end 8 Procent af Verdenstonnagen, og 
al Procenten er den samme i Dag som i 1914. I sam
me Periode har De Forenede Stater seksdoblet deres 
Flaade, Japans er blevet tredoblel, og baade Hollands 
og Norges er dobbelt saa store som i 1914. Det er 
altsaa ikke os, der er Synderne, hvis Verdens Han- 
delsflaade er større end Tonnagebegæret.

Naar Belgiens Regering har medført Credit Mari
time Lovforslaget, sker delle ikke alene paa Grund 
af den belgiske Handelsllaades Fortjenester under 
Krigen, men ogsaa formedelst de Følger, som Krigen 
havde paa Skibsfarten og for Rederne........... Som al
lerede antydet er Belgiens Skibsfartsforhold væsen
forskellig fra alle andre Landes, at Bedømmelsen af 
et saadant Lovforslags Opportunitet maa overlades til 
Landet selv. Her er vi af ganske samme Mening som 
Danmarks Statsminister, Hr. Stauning, som i Scan- 
dinavian Shipping Gazelle for den 27. Maj 1931 ud
talte, al en saadan Sag er el interns Spørgsmaal for 
hvert Land.

Transportminister L. Dens, 
Ex-Præsident for de Belgiske Rederes Forening.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
NORSKE SKIBSFARTSBETRAGTNINGER

v en rekke magre år har intet vært så kummer
lig for norsk skibsfart som året 1931.

Den 1. januar var oplagt 238 skib, 572.420 lonn 
brutto. Opleggene okel utover vinteren og var ved 
utgangen av mårs 312 skib, 750.232 tonn brutto.

*

Grunnen til at de større skib har klart depresjo- 
nen så meget bedre må tilskrives den omstendighet, 
at det overveiende antall store skib under norsk flagg 
er nybyggede motorskib, som i stor utstrekning går 
i speciel fart og som ellers på lange farvann er mere 
konkuransedyktige. Av de oplagte store skib er det 
største antall dampskib, praktisk talt ingen motor
skib.

En undtagelse herfra danner den store tankskibs
ilåle. Tankfarlen er det mørke kapitel for norske 
redere for liden. Den norske tankskibsflåte beslår 
nu av 190 skib, 1.250.000 tonn brutto. —

Omkring 50 tankskib er nu oplagt, hvorav dog 
nogen for lidsbefrakteres regning. Det biir allikevel 
et uhyggelig antall av disse skib oplagt for norsk 
regning, for det meste nye moderne skib. Heldigvis 
er det store antall av de øvrige tankskib lidsbefrak- 
let, tildels for mange års varighet; men tankfarlen 
betegner allikevel for øjeblikket en dødvekl for nor
ske redere.

Den norske handelsflåle utgjorde den 1. januar 
iår 3.800.000 lonn brutto. Den er i lopet av året 
oket til 4.150.000 tonn brutto. Tilveksten på 350.000 
lonn brutto i delle år beslår neslen ulelukkende av 
nybyggede tank- og almindelige motorskib. Bare no

gen få mindre dampskib er bygget, og nogen få 
second hånd dampskib er kjøpl fra tillandet. —

Delte viser lydelig tendensen i den norske handcls- 
llåles ulvikling i de senere år. Rederne er gåti over 
lil store skib istedenfor små skib og har dessuten 
engasjert sig sterkt i tankfarlen. Det er grunnen lil 
den slerke økning av den norske lonnasje. Antall 
av skib under norsk flagg er mindre enn det tidligere 
har været. Den store nybygning i delte år som i 
de foregående, har silt utspring i de store tap den 
norske handelsflåte led under krigen.

*

I den økonomiske verdenskrig vi nu oplever vil et 
land som Norge være hårdt rammet, fordi det meste 
av den norske handelsflåte er henvist til å seile mel
lem fremmede land. Den oplagte norske tonnasje i 
forhold til den oplagte verdenstonnasje gir et finger- 
pek om delte. Den var på et tidspunkt 24 0 0 i Norge, 
mens samtidig oplegget for den samlede verdenston
nasje utgjorde 15 %.

Jeg mener dog det ikke er nogen grunn lil å overgi 
sig til sort pessimisme.

Denne økonomiske krig må få en ende som all 
annen krig, og på grunn av krigens virkninger, som 
biir mere følelige for hver dag som går selv for de 
største og mekligste land, tør en fredsslutning være 
nærmere enn almindelig antalt.

Da vil den sannhet ha slålt i gjennem al den friest 
mulige utveksling av varer og tjeneste er en vesentlig 
betingelse for velstand og fremgang.

Kristoffer Olsen,
Formand, Oslo Rederiforening.

“FIONIA” VANDT MILLION MIL REKORDEN

0. K.’s MOTORSKIB »FIONIA«

O/ s. »Selandia«, del første Dieselskib der blev byg- 

gel, er i disse Dage kommel herlil fra en lille 

Oplæggelses-Visit, kan om et Par Maaneder fejre .il 

20 Aars Jubilæum. Delle for dansk Foretagsomhed 

banebrydende Fartøj har indtil nu løbet 965,000 So

mil. Del sidder dog ikke inde med Mil-Rekorden f'jr

Motorskibe. Den indehaves af 0. K.’s 2 Aar senere 

byggede »Fionia«, som er cl betydeligt hurtigere Skib 

end Selandia. »Fionia« har til Dato løbel 1,003,000 

Sømil, hvilkel ikke alene er den danske Motorskibs- 

Rekord, men Rekorden for hele Verden.
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FRA AAR TIL AAR
AF AXEL GEKFALK

Fortsat fra Side 8

giske Mænd. Som vi allerede sagde paa delle Sled 
for el Aar siden, maa der drages Omsorg for, al Fri
havnens tekniske Udstyr er lip-lop, og al Losning 
kan foregaa i cl stærkere Tempo end del nuvæ
rende. Del er ogsaa aT bydende Nødvendighed, al 
Ilavnen tilføres nye Kunder. De kommer ikke af sig 
selv. Mange er de Havne, der gør en stor Indsats for 
at blive Østersøens Emponium og al trække lil sig 
nye Dampskibslinier og nye industrielle Virksomheder 
paa Københavns Bekostning. Den handelspolitiske 
Udvikling Verden over tvinger de store oversøiske 
Virksomheder lil al anlægge Fabrikker paa dertil eg
nede Steder i Evropa. Københavns Frihavn er sær
lig egnet dertil. Men Verden maa vide del, gøres op

mærksom derpaa med paagaaende Metoder, gennem 
Avertering og igennem personlige Besøg i Industri
centrer. Del bliver el Rejseaar for Frihavnens Di
rektører, dette 1932.

Men Frihavnen maa paa delle Punkt assisleres af 
vort Diplomati. Vor diplomatiske Forbindelse ined 
Omverdenen er udelukkende af en kommerciel Natur, 
eller bør udelukkende være delte, og vore Gesandter 
paa de oversøiske Poster maa have en Pligt til aktivt 
al virke for deres Lands betydeligste Havn. De kan 
utvivlsomt tilføre den mange Kunder.

For Frihavnen, som for vort hele Erhvervslivs 
Trivsel, vilde del sikkert være af den allerstørste 
Betydning, om Danmarks tilkommende Monark, Kron
prins Frederik, i Aarets Løb aflagde el lignende vel
lykket Besøg i Vesten som forrige Aars i Østen. Læg
ges el saadanl Besøg lil Betle paa den riglige Maade, 
kan Resultaterne ikke undgaa al blive strimlende.

+ DANSKE HAVNE *
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved dadle Kølvande: Paa Qraadybsbarrcn 2,7—5,8 ni 
undtagen i en 200 ni bred Rende, der i fuld Bredde bar 
7.5 ni og i Fyrlinien 7,8 ni. I Dokliavncn 6.0 in oe paa 
Slusetærskelcn 5,6 ni, I ostre Forhavn 4,7—7,0 m. I sondre 
Forhavn 7.0 ni. I Trafikhavnen 7.6—8.8 ni. I Fiskerihavnen 
5.7 m. Flodskiftet er ca. 1.3 m. Farvandet fra Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Bojer. Lys- og Flojtctondcr 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre. Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugserafgllter: Lods
stationen. en Lodskutter tigger som Regel udenfor eller 
Indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bugserdampcrc 
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Time lor Bugscrtov. — Ballast- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartolcts fulde Nctto- 
drægtlghcd. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand til Skibs- og 
Maskinbrug 2 Kr. pr. Oang + 150 Øre pr. in*. — Losning 
og Lastning: Losning og Lastning besorges al herværende 
Firmaer til laste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Lotteevne. Jernbanespor ved alle Kajer. Mo
derne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
for Hyttelade. To mindre Skibsreparationsværfter og Op- 
halingsbcddinger lor smaa Fartøjer. I Byen liere Maskin

værksteder. Frilager ved Toldboden.

KJØBENH  AVN--------------------
1 Indløbet til Havnen 10 ni. i Frihavnen 7,5-9,5 ni. l il Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne en Dybde af 7.5 ni, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m, i Gasværkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave 
Brygge 6.3 ni. ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Kristianshavnsslden cn 
Dybde af 5.6—7.5 m. Nord tor Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Algift al Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netlo- 
Registcrtonnagen. 10 Øre pr. Ton af Gods, der losscs eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej. kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
5 Øre pr. Ton af Oods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer. Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul. Olie. Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fnrtøjcts eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for al skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere. cr fritagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Rcg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende. Drægtighed og 
den Distance, der lodscs, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugsering af Dampskibe ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
100 Rcg. Tons og efter den Distance, der bugseres, og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1.75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning.
1 Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldbavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor).
5 Tørdokkc for Skibe op til ca. 158 m Længde. 5 Flydedokkc, 
den ene ca. 170 m lang tned Bæreevne 13,600 Tons, Ophallngs- 
heddlnger, store Maskinværksteder og Jærnsklbsbyggerler, store 
Pakhuse til Oolægning af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornlosscapparater, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade
apparater, 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 
do. til Løft af 75 Tons (Orlogsværftet), 14 faste Kraner med 
Løft Indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister
6 Wain) med Løft Indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærn-

bane langs Havnen.

-------------------------- FAABORG
IndscjIingslobct 6,3 m. I Ydcrhavncn 6,3 m, i Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartojcr, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Forløjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodslvang, Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 __20 Kr. Sejlskibe
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Parlier efter Accord. Bnllastp. 4 Øre, Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran lil 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullcbedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe 

indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og I den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; i den vestre Inderhavn Indtil 
6.4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. (or udenbys Fartøjer: IndE. 
25 Øre. Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Parlsladnlngsfarløfer. Kul- oe 
Oliclyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakler af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
14 mindre. Bugsering efter Aftale. Ballastalgllt tit Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 i 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning foretages af Private efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

----------------------- HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 tn; I den 
øvrige Havn fra 6,3 tli 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel (or Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T., for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe: Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet »Lappe
grund.. Faste Takster. BuEsorlng efter Aftale. Balfastpcngc 
4 Øre pr.' N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. in*. Vend: I Hav
nen t.50 i 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svltzers Blergnlngsdamperc 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Lofteevne samt 2 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havoepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng indtil 2000 T. Vægt, 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7.5 in. Ca. 1000 løb. ni Bolværk til større Skibe (5,5 - 
7.5 in Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankcrbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre. Sejlsk. med H.'æfpeskruc 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bngserdamp. ulornød. Ingen Lodsafg.. 
naar Lods Ikke benyttes: iøvrlgt moder. Afg. Ballastalg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af ct Speditørfirma ved Hjælp af cn 
organiseret Arbefdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhalingsplads. Opbalingsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingslobel Nord Ira til Havnen 5 ni. Syd Ira 3,5 ni. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre. Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre. Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugsering laste bil
lige Takster. Ballastalgllt 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2.50 pr. 7'. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T., til Maskin
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Oang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastningsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri al smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng 
til Skibe Indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.
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Responsum Nr. 56.

For Tiden har vi lil Behandling en Sag, der drejer 
sig om følgende:

Et Skib skulde losse en Ladning Koks i en dansk 
Havn. Under Losningen af Dækslaslen blev et af 
Spillene, der var beskyttet med en Presenning og dæk
ket af Koks, beskadiget af Grabben, hvorfor Rederiet 
kræver Erstatning hos Ladningsmodlageren, der fore
tog Losningen. Modtageren har nægtet al betale, idel 
han gør gældende, at Skaden maa tilskrives Skibets 
eget Forhold, fordi Spillet ikke var overdækket med 
en Trækasse, men kun beskyttet med en Presenning. 
Det bemærkes, al Styrmanden, forinden Losningen 
begyndte, havde anvist Grabmanden (Lugemanden), 
hvor Spillene stod.

Til Brug under den Retssag, som vi agter al paa
begynde mod Ladningsmodtageren, beder vi den ære
de Forening meddele os, om del paa danske Skibe, 
der sejler med Koksladninger (som Dækslasl) er Cou- 
lume al bygge Trækasser udenom Spillene eller paa 
anden Maade tildække dem med Brædder for at for
hindre, at Grabben under Losningen beskadiger Spil
lene, eller om man plejer at nøjes med en Tihkekning 
med Presenninger.

Suar:
1 Skrivelse af 7. s. har De udbedt Dem Dansk 

Dampskibsrederiforenings Udtalelse om, hvorvidt del 
er Coutume paa danske Skibe, der sejler med Koks 
ladning som Dækslast, at bygge Trækasser udenom Spil
lene eller paa anden Maade tildække disse med Bræd
der for al forhindre, at Grabben under Losningen 
beskadiger Spillene, eller om man plejer al nøjes med 
en Tildækning af Presenninger.

Saaledes foranlediget skal Dansk Dampskibsrederi- 
lorening udtale, at der ikke foreligger nogen fast 
Coulume om dette Forhold, idet Spillenes Tildækning 
i Reglen er afhængig af, om Ladningen er bestemt lil 
en Havn, hvor der losses med Grab eller med Winch. 
1 førstnævnte Tilfælde er det almindeligt, at Spillene 
kun beskyttes med en Tildækning med Presenninger, 
hvorimod de, naar Dækslasten skal losses med VVincli, 
beskyttes ved en Opbygning af forhaandenværende 
Materiale, f. Eks. Brædder og Presenninger, der hol
der Spillene fri, saa de kan benyttes lil Losningen. 1 
Tilfælde, hvor det paa Forhaand vides, at Dækslaslen 
skal losses med Grab, vil Rederiforeningen mene, al 
det ikke er nødvendigt at overdække Spillene med 
Trækasser.

Responsum Nr. 57.

Som bekendt bestemmer Hollandcoke Cerlepartiel 
1930, at Losningen skal Finde Sled med el vist Antal 
Tons >je Tag von 24 laufenden Stunden (ausgenom- 
men die Zeil von Sonnabend 1 Uhr nachm. bis zuin 
Beginn der ortsiiblichen Arbeitszeit am Montag friih, 
sowie gesetzliche und andere Feierlage, an denen die 
Arbeit im Hafen ruhl, wenn nichl etwa wahrend 
dieser Zeil geldscht wird . Undtaget fra al tælle med 
i Liggetiden er saaledes »gesetzliche und andere Feier
lage, and denen die .Arbeit im Hafen ruht«, og vi til
lader os nu al bede Dem venligst meddele os, om den 
31. December i Københavns Havn regnes for delvis 
Helligdag i ovenanførte Betydning, saaledes al Ligge
tiden holder op al dreje fra Kl. 16 nævnte Dag.

Svar:
I Skrivelse af 8. ds. har De udbedt Dem Dansk 

Dampskibsrederiforenings Udtalelse om, hvorvidt den

31. December efter Kl. 16, naar Skibet ligger i Køben
havn, kan henregnes lil de Helligdage, der i Holland- 
coke Cerlepartiel 1930 ikke medregnes som Liggedage. 
I Anledning heraf skal man udtale, at det ikke ved 
Lov og ej heller ved Aftale mellem Arbejdsgivernes 
og Arbejdernes Hovedorganisationer er fastslaaet, at 
den 31. December eflcr Kl. 16 skal betragtes som Hel
ligdag, og da Arbejderne end ikke, hvis Arbejdsgiver
ne forlanger det, er berettiget Lil at nægte at udfore 
Losningen i sædvanlig Arbejdstid udover nævnte Tids
punkt, vil man mene, at den 31. December efter Kl. 16 
ikke kan henregnes til de i Certepartiet undtagne Hel
ligdage.

Responsum Nr. 58.

I en for Sø- og Handelsretten indbragt Retssag fore
ligger der en Overenskomst mellem en Skibsofficer og 
dennes Rederi, i Henhold lil hvilken Officeren har la
get Aktier i Rederiet ved Skibets Erhvervelse til el 
samlet Paalydende af Kr. 20,000.

Overenskomsten indeholder Bestemmelse om, al Of 
liceren oppebærer en maanedlig Gage + Tantieme, 
samt om, at de ovenfor omtalte Aktier straks af Sel
skabet skal indløses lil Pari, saafremt Officeren uden 
egen Skyld afskediges, eller Skibet forliser eller kon
demneres.

De daarlige Tider for Skibsfarten har nu bevirket, 
al Rederiet midlertidig har maallet oplægge Skibet og 
afskediget Officererne, derunder den ovenfor omhand
lede.

Foranlediget heraf tillader jeg mig til Brug under 
nævnte Retssag at anmode den ærede Forening besvare 
følgende Spørgsmaal:

1) Kan en Opsigelse lil Oplægning koulymemæssigl 
sidestilles med en almindelig Opsigelse til Frn- 
træden?

2) Er Skibsoflicercn efter den ærede Forenings Me
ning berettiget lil under disse Omstændigheder al 
erholde sine Aktier indløst lil Pari Kurs ved Ski
bets Oplægning?

3) Er Skibsofficeren — i Mangel af særlig Aftale 
herom — berettiget lil under Oplægningen al er
holde' udbetalt Gage?

Suar.
I Anledning af Hr. Højesteretssagførerens Skrivel

se af 30. f. M. skal Dansk Dampskibsrederiforening 
udtale:

ad 1) Nej. I Almindelighed betragtes en Opsigelse, 
der udtrykkeligt er givet med Oplægning for 
Øje, ikke som en Opsigelse lil Fratrædelse af 
Tjenesten i Rederiet, men forudsætter i Reg- 

fortsættes næste Side

EN FROST FOR SKIBSFARTEN
el med Skibsfartsøjne er den store Nedgang 
i Skibsbygningen et glædeligt Tidens Tegn. 

Det er ingen Overdrivelse at sige, at Verdens
Skibsbygnings Kapncilet er 50 Proeent større 
end et godt Skibsfartsaurs samlede Begær for 
ny Tonnage.

W. A. S o u i e r,
Præsident, Baltic and International 

Maritime Conference.
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len, at den opsagte genindtræder i Rederiets 
Tjeneste, naar Skibet alter gaar i Fart.

ad 21 Under Henvisning til Besvarelsen af Spørgs- 
maal 1, maa Svaret blive benægtende.

ad 31 En Skibsofficer, der er opsagt lil Fratrædelse 
under Oplægning, har, naar Opsigelsesfristen er 
udløbet, hvis ikke andet er aftalt, ikke Krav 
paa Gage under Oplægningen.

nye Afløser for Maling og Lak. Den har skabt en 
HELT NY STANDARD for:

HOLDBARHED
TØRRINGSTID 
MODSTANDSDYGTIGHED mod

RUST-SALT etc.
REVNER OG SPRÆKKER IKKE.

Den anvendes allerede UDELUKKENDE paa 
ALLE SKIBE tilhørende:

UNITED FRU1T CO. 
BARBER S/S LINE 
ATLANTIC REFINING CO.

samt i vid Udstrækning af:

GRACE LINES 
DOLLAR LINE 
LUCKENBACK LINES 
UNITED STATES LINES 
EXPORT S/S LINE 
COMPANIA NACIONAL

DE NAVEGAQÅO

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Problemet Maling inden for Skibsfarten har Bud 

efter, ikke alene den bedst mulige Beskyttelse af Ma
teriellet, men tillige vedvarende smukt Udseende og 
størst mulige Holdbarhed for mindst mulige Udgift.

Igennem Generationer har Formuleringen og Frem
stillingen af Maling og Lakker egentlig kun været en 
Sammenblanding af kendte Olier, Harpikser og Farve- 
pigmenter. Laboratoriernes egentlige Arbejde bestaar 
i at bestemme de forskellige Ingrediensers Kvalitet og 
prøve det færdige Produkt med H. I. Farve, Ved
hængningsevne etc. Næsten hvem som helst kan der
for fremstille en god Maling efter saadanne Formler, 
d. v. s. indenfor de kendte Typer.

Del første særprægede, vigtige Fremskridt paa dette 
Omraade var Du Ponl’s Dueo, og nu Du Ponl’s Dulux. 
Dulux er et helt nyt og selvstændigt Produkt, egentlig 
hverken Maling eller Lak, men en ren kemisk Afløser 
herfor med saa fremragende Egenskaber, al del har 
skabt en hel ny Standard m. H. I. Holdbarheden. Du
lux tørrer hurtigt, saaledes al Tidslab undgaaes. Du
lux kan stryges og sprøjtes, giver glatte og haarde Fla
der og er derfor let al holde ren. Duplux knækker 
eller skaller ikke, hvorfor gamle Flader kan stryges 
op uden Afbrænding. Dulux er særlig modstandsdyg
tig overfor kemiske Paavirkninger, saasom Olie, Ben
zin, Gas, Sall etc., og er ganske udenfor Konkurrence 
hvad angaar Beskyttelse mod Rust. Dulux kan an
bringes hvor som helst direkte paa Metal, Træ eller 
gammel Maling, den er blank i sig selv og kræver 
derfor ingen Færdiglakering.

BUNKER-CONTRACTORS 
for udenlandske Depoter og engelske Kul.Afskibningshavne 

BEFRAGTNING ■ MÆGLERE FOR KØB OG SALG . ASSURANCE 
KULEKSPORTØRER . DAMPSKIBSAGENTER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

. 85- gracechurch street,»LAMBERTSTOCK. ~  „ _ _ „ „
london« LONDON, E.C. 3.

FILIALER: Tclegr..Adr.:
CARDIFF, The Exchange.................................... I

Ncwport, Mon., 69, Dock Street.................z ^Lambert«
Fort Talbot, Exchange Buildings..............

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO.
OPFINDERNE
AF DUCO

- OG NU
DULUX

EN GROS:

P. M. FREDERIKSEN
TEL. TAGA B040 
GLENTEVEJ 57 
KØBENHAVN L.

NEWCASTLE-ON-TYNE, Exchange Bldgs. 
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

»Lambros«, 
Newcastle.
»Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street..............)
Methil, 82, East High Sta-eet....................... f »Lambert«
Burntisland, 20, High Street.......................*

HULL, Prudential Buildings »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road..........................\ »Lambros«,

Immingham, Dock Offices............................./ Grimsby.

A A d PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA BILBAO: ESTACION 5
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SKIBSMÆGLERE OG FRAGTTARIFFER
AF

SKIBSMÆGLER V. FROM BARTRUMSEN

Den større Skibsfart har maatlel lide og lider sta
dig under Mangel paa lønnende Sejlads; men paa 
samme Maade er ogsaa de mindre Skibes Eksislens- 

vilkaar bragt ud af Balance af Tidernes Ugunst.
Det er givet, al de danske Smaaskibe (som Regel 

Sejlfartøjer med Hjælpeskrue), der beskæftiges med 
Varebefordring mellem danske Pladser og af og lil 
lager en Last lil eller fra del nærmere liggende Ud
land, er langt inde i en Periode, som med Hensyn lil 
sur Modgang kan kappes med all del. der i disse gale 
Tider bringer Livel af Lave for nogen anden Siand.

De udbudle Lasler er faa 
og oflc ydersi slet lønnede og 
byder Erhvervel el særdeles 
vaklende Grundlag. En stor 
Del af Skylden giver man 
del rigelige Anlal Farløjer af 
fremmed Nationalitet, for 
hvilke vore Kyster ligger 
aabne. Disse Smaaskibe kan 
uden Hindring konkurrere 
med de danske Fartøjer om 
den indenrigske Sejlads, og 
man paapeger, at de alene 
ved deres Tilstedeværelse, 
der mærkbart forøger den 
disponible Tonnages Kvan
tum, virker slappende paa 
Fragtmarkedet. Dertil kom
mer, at de yderligere be
fordrer en fragtreducerende 
Tendens derigennem, al de 
— som tilhørende fremmede 
Nationer — i forskellige For
hold stilles gunstigere med 
Hensyn til billig Drift end de 
Skibe, der sejler under dansk 
Flag og derfor maa opfylde 
danske Normer.

Man er inde i et økonomisk
S k i b ni <v tj l e r V. F r om II a r I r anisen.

Uføre, og det bør ikke undre, al de danske Smaaskip- 
pere søger al rette paa Sagerne. Gennem deres Or
ganisation liar de overfor Regeringen rejsl Krav om 
Forholdsregler, der kunde begrænse del Omfang, efler 
hvilkel fremmede Nationers Skibe nu har Tilladelse 
lil al deltage i Transporten af Varer mellem vore 
Havne. Men meget lyder paa, al denne forsøgle Vej 
imod en Regulering hidtil har modsat sig al Trafik.

Organisationens mesl effektive Arbejde lil Sejlad
sens Stabilisering har liggel i Fastsættelse af Minimal
fragtrater, som skulde være bindende for samtlige 
Medlemmer. I lige Maade søgie man med slørre eller 
mindre Held Ralesamarbejde med de forskellige Or
ganisationer, under hvilke de konkurrerende fremme
de Skibe henhørte, idel man saa hen lil, al man paa 
den Vis maaske kunde mildne Konkurrencens fragt- 
nedsættende Virkning. Arbejdets Formaal var at op- 
naa alle i Sejladsen interesserede Skipperes Enighed 
om ikke at krænke den Minimumsfragtrale, der niaatte 
overholdes, dersom Sejladsen skulde kunne bære sig 
for et Smaaskib af dansk Nationalitet.

Købmændene, imod hvis Bestræbelser for stadig al 
opnaa billigste Fragt, Raten gjorde Front, bedyrede 
ikke dens Ukrænkelighed, og selv om Sejlskibsrederi
foreningen maalte siges i Hovedsagen at have udarbej
det Fragllabellen med en Omhu, som viste bort fra 
Overdrivelser, fandt flere af de befragtende Firmaer, 
al der ikke var taget fornødent Hensyn til netop deres 
Vare i Forhold til andre Varer. Saadan Utilfredshed 
gav af og til Sejlskibsrederiforeningen Anledning til al 
foretage Rateændringer; men endda levnedes der Stof 

nok, som blev Grundlag for Forsøg paa Befragtninger 
med lavere Fraglbasis end Minimalralen.

Delle sidstnævnte Forhold paakaldle naturligvis 
Skibsfarlsorganisationens fulde Aarvaagenhed. Del var 
jo let al forslaa, al blev Ralcbrud almindelige, vilde Re
spekten for Ralen fordampe. Man indprenlede allsaa 
Medlemmerne deres Pligt lil at være raletro, og man 
belærte dem om, al det ligeledes var en Pligt bedst mu
ligt at paavirke og konlrolere de udenfor Foreningen 
slaaende Kollegaer af alle foreliggende Nationaliteter, 
saa ingen Vovehals med Enspændertilbøjeligheder 

kunde faa Lyst til at tilside
sætte Minimalraten. Endelig 
oplog man den Taktik al be
lyde Mæglerfirmaerne, at den 
Mægler, der ydede Bistand, 
naar det gjaldt en mod Ru
ten utro Befragtning, derved 
gjorde sig skyldig i en Hand
ling, som maalte stille ham 
paa uvenlig Fod overfor 
Skippernes Organisation.

— At de danske Smaaskip- 
peres Kamp for Livet bør 
støttes og i det hele laget 
mødes med al opbydelig 
Sympati maa være indlysen
de. Men med den sidstnævn
te Disposition har Sejlskibs
rederi-Foreningen dog af de 
fortvivlede Forhold ladet sig 
forlede lil et Fejlgreb: Man 
har prøvet paa at sætte Mæg
leren paa en Plads, hvor 
hans Opgaver ikke tillader 
ham at brede sig.

Mægleren er en Mellem
mand — en uvildig Mellem
mand. Han gaar Parterne til 
Haande. Naar han varetager 

betroede Interesser, gør han dette ad de Veje, der 
anvises ham af Cerleparli, Lov og Kotyme; eller han 
forsøger, naar praktiske Forhold gør det muligt og 
rigtigt al faa Parterne, mellem hvilke han er placeret, 
lil at forliges om Fremgangsmaader, der tjener en 
foreliggende Sag.

Saaledes er Mæglerens Basis ogsaa, naar han staar 
mellem Borlfragler og Befragter. Ud fra de ham 
givne Forudsætninger er han vejledende og mæglen- 
de. I del Øjeblik, han indgaar paa al forskrive sig 
lil den ene Part, er han ikke mere Mægler af Gavn. 
Saa bliver han nemlig Kampfælle med den ene Pari 
imod den anden Pari.

Ilvad hans Stilling lil en foreliggende Minimalrale 
angaar, en Rale, der kun er vedtaget af den ene Part, 
nemlig Skibet, er det naturligt, at han overfor Be
fragteren paapeger denne Rale som en Kendsgerning. 
Saa længe Ralen fastholdes af Skipperne, kan Mæg
leren med god Samvittighed fastslaa den som el 
Faktum.

Men naar Tiderne trækker sig saa skævt, at en 
overhaandtagende Knaphed paavirker befragtende 
Firmaer lil ekstra Anstrengelser for al komme under 
Raten, mens paa samme Tid flere og flere Skippere 
føler sig mindre oplagte til uden Last at respektere 
den fastsatte, ureducerede Rate end til gennem en 
Forglemmelse af Ralen al erholde en billigere Last, 
som dog betyder Beskæftigelse, saa maa Mægleren, 
hvis han da ikke foretrækker-al nedlægge sit Arbej
de, fremdeles betjene Parlerne som den uvildige Mel
lemmand. Hans Ekslrapligt i et saadant Tilfælde
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG FREDERICIA

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 vSØBORG*

V** EDSV. SKIBSMÆGLER

FREDERICIA
Telefon 929 •. Bankkonto: FREOERICIA PRIVATBANK A/S
Telegr.-Adr.: "THURøEHANSEN",Code: a.B.C.othEdition

HOLBÆK

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen 61 Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH’S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Tclegr.*Adr.: »Fisker*HAVNEVEJ
HOLBÆTelefon Nr. 166

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent 

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

KALUNDBORG

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram*Adresse:

Statstelefon 2 »UTZON«

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM KORSØR

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

Britlsh Vlce«Contulate for l.olhniLb'alster

Landmandsbankens Handhohn Agentur Telegramadresse:
Telefoner II & 41 »HOVMAND«

ESBJERG

C. BRE1NHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
ESBJERG

Britisk Vlce-Consul — Lloyds Agent
Telefon 57 i 126'2 — Stnlstelf. 8. Telegramadr.: Hreinliult.

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN) 

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provina Nr. * 6 * 16 * 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

22________________________________ KØBENHAVN

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder
Dampskibs* og Havariagent 

Befragtnings forretning

J. LAURITZENS 
MÆGLERFORRETNING

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR..ADRESSE: LAURITZEN. ESBJERG

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

liEFR AGTNI NGSFORRETN1 NG 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 Jc 500

PETERSEN, MØLLER & HOPPE
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

Skt. Annæplads 18
KØBENHAVN

Telefon Central 14 v Telegram* Adresse:
Statatelefon 21 ’ »HOPPE«

_____________________________________MARIAGER

P. RUDBEGK-LARSEN ’ MARIAGER
INDEHAVER V. F R O M BARTRUMSEN

Edsvoren (Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegram»Adres$c: „Chartering Mariager'" 
Post*Adresse: „Cimbria" pr. Hobro
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bliver nærmest, at han, naar han informerer de Skip
pere, der søger Oplysninger hos ham, ikke tilslører, 
at det drejer sig om Sejlads, som lønnes under Raten.

Dersom en Skipper vil have en saadan Last, er 
det ikke Mæglerens Sag at nægte ham den. Der er 
jo Forskel paa al være Hjælper og paa at være Bar
nepige. Mægleren er kun Hjælper. Og man har 
Lov lil at gaa ud fra, at del er en Utilbørlighed al 
ville spille Barnepige for en voksen Mand, der har 
opnaaet Kaptajns Stilling og Myndighed.

Paa den anden Side vil det være lige saa misfor- 
staaet, om Mægleren overfor et Handelsfirma, han 
gennem Tiderne har forsynet med Tonnage, pludselig 
erklærer, at ganske vist rummer Markedet Skibe, han 
uden Presseri overfor Skipperne paa de ønskede 
Fragtvilkaar kan foreslaa til Dækning af de ledige 
Laster, men selv om de normale Betingelser for Be
fragtnings Indgaaelse saaledes foreligger, agter han 
ikke at udføre Arbejdet, fordi en Minimalrate, som 
de kontraklønskende Parter i det foreliggende Til
fælde ser bort fra, dikterer en højere Fragt.

Den Mægler, der lager dette Standpunkt, siger fak
tisk lil Købmanden: Jeg vil nok skaffe Tonnage, men 
kun lil en Fragi, der ligger højere end den i Øjeblik
ket normale Markedspris. Kan delle ikke tillades, 
nedlægger jeg Arbejdet. — Markedsprisen er jo nem
lig den Pris, der opslaar ud fra Forholdet mellem 
Tilbud og Efterspørgsel. Er denne Pris lavere end 
Minimalralen, saa er det givet, al Raten, selv om den 
i sig selv er beskeden nok, ligger over Markedsprisen. 
Men en Mægler, der med Sindsro maa prøve paa at 
se paa naturlige Ting, som at en Skipper helst vil 
have saa meget, der kan gives, mens en Købmand 
ikke gerne giver mere end fornødent, kan ikke til
lade sig Besynderligheder, fordi del normale Tovtræk
keri mellem Parterne ogsaa lever i sløje Tider. Han 
maa blive paa sin Plads (han tjener heller ingen ved 
al forlade den!), hvor han saa naturligvis kan søge 
al gavne den betrængte Part ved loyalt at arbejde 
hen lil de bedst mulige Vilkaar for denne. Men del 
ligger udenfor lians Omraade bevidst, med mere eller

mindre kunstige Midler, i den ene Parts Tjeneste al 
tvinge Markedets naturlige Forløb.

Tænk, hvis en Varemægler bar sig saaledes ad!
Nej, Mæglerne skal ikke strejke. De skal befordre 

Samarbejdet mellem Parterne, søge at opnaa Udlig
ning af Skævheder og Misforhold. Hver af Parterne 
skal være dem lige kære. Og jeg tror, at en saadan 
Stilling i det lange Løb vil gavne Handel og Skibs
fart nok saa meget, som hvis Mæglerne ved skarp 
Partitagen medvirkede lil at uddybe Bitterhed og 
sprænge Kløft mellem de Parter, der hver for sig 
faar mest ud af et fornuftigt og venskabeligt Sam
arbejde.

Der er udtalt, al dersom Mæglerne kunde præ
stere en enig og patriotisk Front, saa vilde de dan
ske Farvande snart være uden de mange Skibe, der 
kyster hos os. — Men lige saa lidt som Mæglerne har 
aabnet Kysterne for de fremmede Skibe, lige saa lidt 
kan jeg se, hvorledes vi i Respekt for Lovene og for 
vor Bestalling skal kunne føre en saadan Krig over
for Fartøjer, som de danske Love ikke forbyder Sej
ladsen lier. Disse Skibes Tilstedeværelse er — især 
under knappe Forhold — en alvorlig Gene for dan
ske Skipperes Eksistens. Men hvis den nævnte Til
stedeværelse af fremmede Nationers Skibe foruden 
at være en Gene for den hjemmehørende Skibsfart 
ogsaa er en Fejl, saa maa Fejlen rettes fra et Sted, 
hvor den fornødne Myndighed findes. At ansvarlig
gøre Mæglerne er et Forsøg paa at krybe over, hvor 
Gærdet er lavest. Og saa kommer man, hvis man 
kryber over, oven i Købet ikke hen, hvor man vilde.

Naar Krybben er tom, bides Hestene. Det er den
ne magre Situation, der præger Tiden og forleder til 
Overdrivelser. Det er oprigtigt at ønske, at det Aar, 
der nu melder sig, maa give bedre Vilkaar til de 
betrængte, af hvilke mange næppe ved deres levende 
Raad. Og saa ønsker jeg, at de to til hinanden bund
ne Led, Skipperne og Mæglerne, hvis Kaar bevæges 
efter samme Kurve (de smaa Fragter giver jo smaa 
Courtager), vil befæste og udvikle Arbejdet med hin
anden i gensidig Tillid og efter holdbare Linier.

V. From Bartrumsen.

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Rulen. 
s.s. Aalborg, Larsen, ank. Delfzijl 24.12.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, afg. Aalborg 23.12. til Boston.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Kobe 27.12. til Møji.
s.s. Aggernsund, Hansen, ank. Kbhvn. 28.12.
s.s. Alabama, Karslensen, ank. Rosario 22.12.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarue, Lund, afg. Algier forv. 30.12. til Tunis.
m.s. Alsia, Topp, ank. London 23.12.
s.s. Alssund, Petersen, pass. Cape Race 26.12. p. R. I. Bal- 

limore.
s.s. Amalienborg, Dissing-Sørensen, afg. Rotterdam 19.12. 
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Huil 22.12.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. TenerifTe 10.12. p. R. t. Syd- 

ney.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, ank. Sanlos 23.12.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Kbhvn. forv. 2.1. lil Horsens.
m.s. Arkansas, Kajs, afg. Norfolk 24.12.
m.s. Asia, Jørgensen, afg. Seallle 12.12. lil Shanghai.
s.s. Askø, Langlykke, afg. Swansea 24.12. lil Alicanle.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Port Chalmers 23.12.
m.s. Australien, Krarup, pass. Galle 28.12. p. R. 1. Suez.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.

s.s. Birgit, Liisbcrg, ank. Hardar Pascha 21.12.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Danzig 25.12. lil Roucn.
m.s. Boringia, Frandsen, pass. Gibraltar 27.12. p. R. 1. 

Port Said.
s.s. Botnia, Holberg, ank. Kbhvn. 18.12.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. Progreso 27.12.
s.s. Brasilien, Bolfeldt, afg. Tencriffe 26.12.
m.s. Bretagne, Berndscn, afg. Braila 22.12.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 26.12.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Palermo forv. 30.12. til Va- 

lencia.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Georgctown 24.12.
s.s. Brgnliild, Thomsen, afg. Anlwerpen 29.12. til Kbhvn.

C
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Bremen 23.12.
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Hulen.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
22. 12. 1931.

London................. 18,10 Madrid.................. 45,75
New York............. 5,36 Amsterdam......... 215,65
Berlin..................... 127,50 Stockholm........... 101.00
Paris....................... 21.15 Oslo...................... 99,00
Antwerpen............ 74.75 Helsingfors......... 7.75
Zurich................... 105,00 Prag...................... 16,05
Rom....................... 27,25 Wien...............noteres ikke
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m.s. California, Gyhrs, ank. Buenos Aires 24.12.
s.s. Charkom, Holst, afg. Kbhvn. forv. 5.1. lil Antwerpen.
m.s. Chile, Hansen, pass. Perim 17.12. p. R. 1. Singapore, 
m.s. Christian Holm, ank. Nyborg 27.12.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Paloallo 20.12.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. Columbia, Barfoed, pass. Gibrallar 16.12.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Vejle 27.12.

D
s.s. Dana, Bang, afg. Oran 15.12. til Aarhus.
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 2.1. til London.
s.s. Danhild, Hinscli, ank. Kbhvn. 22.12.
m.s. Danmark, Rasmussen, ank. Hamburg 27.12.
s.s. Dansborg, Mathiascn, ank. Kbhvn. 8.12.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 5.1. lil Kbhvn.
s.s. Ditoro, Raaschou, afg. Libau 9.1. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, ank. Kbhvn. 21.12.
m.l. Danmark, Bjark, afg. Cape Race 27.12. lil Baton 

Rouge.

E
s.s. Ebro, Ankerso, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Ceuta 4.1. lil Mclilla.
s.s. Elie, Clausen, afg. Leningrad 23.12. til Ancona.
s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Antwerpen 21.12.
s.s. Elsborg, Rasmussen, ank. Kbhvn. 14.12.
s.s. Estland, Stage, ank. Valencia 23.12.
s.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Europa, Dahl, ank. Vnncouvcr 22.12.

F
s.s. Falken, Huil, Assens-Faaborg-Svendborg-Nyborg-Rud- 

købing-Kbhvn. Ruten.
m.s. Falstria, Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
m.s. Fionia, Væring, ank. Middlesbrough 27.12.
s.s. Flora, Kann, afg. Kbhvn. 4.1. lil Nakskov.
s.s. Florida, Kolsler, afg. Aalborg 25.12. lil Buenos Aires.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Kbhvn. 20.12.
s.s. Fredensborg, Thorn, afg. Casablanca 23.12.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, ank. Kbhvn. 20.12.

s.s. Frederiksborg, Wcndt, ank. Havana 26.12.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
in.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.

G
s.s. Garonne, Krisloflersen, afg. Kbhvn. 2.1. til Antwerpen.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Aalborg 29.12. lil Kbhvn.
s.s. Gerda Toft ank. Stockholm 20.12.
s.s. Gorm, Baslhohn, afg. Houston 26.12. lil Rollerdam.
s.s. Grønland, Meinerlz, ank. Hamburg 25.12.
m.s. Guldborg, Mollerup, ank. Navorossisk 13.12.

H
s.s. Hafnia, ank. Kbhvn. 30.12.
s.s. Halland, Andersen, ank. Bilbao 20.12.
s.s. Hammershus, Eriksen, ank. Kbhvn. 22.12.
s.s. Harald, Christensen, afg. Odense 29.12. lil Aalborg.
s.s. Hebe, Laurilzen, afg. Kbhvn. 7.1. lil Aalborg.
s.s. Hindsholm, Thomsen, afg. Kbhvn. 23.12. til Manche

ster.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Manchester 31.12. lil Liver

pool.
s.s. Hroar, Wesl-Jacobscn, Kbhvn.-Huli Rulen.

I
m.s. India, Kruse, pass. Panama Cnnalen 23.12. p. R. I. 

Los Angelos.
m.s. Indien, Bronér, ank. Shanghaj 10.12.
s.s. Irene Maria, Evcrs, afg. Leningrad 24.12. til Venedig.
m.s. Irland, Petersen, ank. Aarhus 23.12.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 3.1. til Thorshavn.
s.s. Ivar, afg. Antwerpen 23.12. til U. S. A. Norlhern 

Range.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mourilzen, ank. Kbhvn. 23.12.
m.s. Jutlandia, Kragelund, afg. Pcnang 25.12. til Madras.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, afg. Garslon 22.12.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
NAKSKOV______________________________________

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.«Adr.: ,»Andrea** Telefon Nr. 108, 408 &. 618

NYBORG_______________________________________

THOMAS WANG
Edsvoren Skibsmægler

NYBORG
Lloyds Agents for Øst=, Norcb og Vestfyn.

Telgr..Adr. WANG. Telf. Nr. 57.

NØRRESUNDBY

SAXKJØBING

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

DAMP- & SEJLSKIBSBEFRA6TNING
SAXKJØBING

SKIVE

TELEGRAM-ADR.: 
„SKIBSMÆGLEREN"

DANMARK 
TELEFON Nr. 134*802

AAltJE BERIMm
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON: TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN”

N. C. BACH
ED SV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telegram»Adr.: BACHTelefon 1047 ■ 2161

___________________________________ SVENDBORG

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

LLOYD’S AGENT TYSK VICE'KONSULAT

Telefoner: 25, 133, 262 og Stat 2. Telegr..Adr.: »Hude«, Svendborg.

__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle

TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: •ACT1NG«
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Telegr.^Adr. Navigation 
Coder: Scotts, Boe

DANZIGER SGHIFFAHRTSKONTOR G.m.b.H.
(Danzig Maritime Ageney Co., Ltd.) 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference

DANZIG
Skibsmæglere - Stevedore • Bunkerkul - Befragtning

CHR. JENSEN 
REDERI i BEFRAGTNING 

Salg og Keb af Dampskibe 

KØBENHAVN 
RIGA • WINDAU • REVAL

Teleg. Adr.: RUSSJENSEN. Coder: Scott*. lOth. Ed., Watkini, 
A. B. C. 5th. G, 6th. Ed. & Boe's.

DAMZIfi

IØBEIHATM

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Aabenraa 29.10. til Aalborg.
s.s. Kjøbenhavn (D. F. D. S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ril

len.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Burnlislaiid 25.12.
s.s. Knud, Petersen, afg. Danzig forv. 7.1. til Preston.
s.s. Koldinghus, Bencke, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peonard, Slcllin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, ank. Gdynia 1.10.
s.s. Kronborg, Nielsen, ank. Kbhvn. 13.12.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Bangkok 20.12.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Aarhus 25.12.
s.s. Lilleborg, Hansen, ank. Kbhvn. 23.12.
s.s. Limfjorden, Larsen, Kbhvn.-Limf jords Ru len.
s.s. London, Hansen, afg. Tallinn 27.12. lil Greenbiithe. 
m.s. Loitisiana, Hyllested, afg. Kambo 1.12. lil Buenos 

Aires.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Havre 28.12. lil Kbhvn.
s.s. Maine, Hansen, afg. Provedcnec 27.12. til Boston.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Pennng 22.12. til Suez.
s.s. Mano, Alberlsen, afg. Blylh 25.12. til Palermo.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 2.1.
s.s. Maria Toft, ank. Norrsundet 25.12.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Cardiff 17.12. lil Messina.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Kbhvn. 18.12. lil Buenos 

Aires.
m.s. Meonia, Kolis, afg. Colombo 26.12. lil Penang.
m.s. Mexico, WollT-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Anlwerpen 7.1. til Casablanca.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. A’. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 26.12.
s.s. Neuada, Arel. afg. New York 19.12. lil Kbhvn.
s.s. Nidaros, afg. Kbhvn. 5.1. lil Riga.
s.s. Nordborg, Andresen, afg. Porl de Boue 24.12.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Tallinn 23.12. til Huil.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Stockholm 27.12.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Sainsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
m.s. Olympia, Roder, afg. Santa Fé 17.12.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Bahia 22.12. til Kbhvn.

P
m.s. Panama, Nielsen, pass. Panama Canalen 15.12. p. R. t. 

Los Angeles.
s.s. Paris, Larsen, ank. Warrington 25.12.
■jn.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
.m.s. Peru, Sørensen, pass. Panama Canalen 15.12. p. R. t. 

St. Thomas.
s.s. Polonia ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Graasten 23.12.
s.s. Pulaski, Slankuwiez, ank. Gdynia 21.12.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Leilh forv. 4.1. lil Odense.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Vernon Red 28.12.
s.s. Rota, Petersen, afg. Aarhus 1.1. lil Newcastle.

S
s.s. Samsø, Olesen, ank. Cagliaré 24.12.
s.s. Saga, Falk, afg. Steltin 31.12. til Kbhvn.
s.s. Scandia pass. Rockall 24.12. p. R. 1. Baylown.
s.s. Scotia afg. Aarhus 29.12.
s.s. Seine, Bellec, afg. Middelfart 29.12. lil Kbhvn.
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Huil 25.12.
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, ank. Nakskov 24.12.
s.s. Sigrun, Hav, afg. Anlwerpen 25.12. til Kbhvn.
s.s. Silkeborg, Hillebrandt-Lund, ank. Kbhvn. 21.12.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Grangemoulh 25.12.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Dunkirk 29.12. til Havre.
s.s. Skodsborg, Bucholt, pass. Skagen 27.12.
s.s. Sleipner, Dahin, afg. Kbhvn. 8.1. lil Leith.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Fredrikshamm 13.12.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Tuborg 24.12.
s.s. Spigerborg, Sonnichsen, ank. London 21.12.
s.s. Stadion II afg. Stellin 31.12. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Santa Cruz del Sur 20.12. til New 

York.
s.s. Stegelborg, Nielsen, ank. Rollerdam 24.12.
m.s. Stjerneborg, Rosenhøj, afg. Portland Or 9.12.
s.s. Stockholm, Weslergaard, afg. London 24.12. lil Leith.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. New York 9.1.
s.s. Svanholm, Nicolaisen, afg. Liverpool 2.1. til Swansea.
s.s. Svava afg. Kbhvn. 30.12. til Hamborg.
s.s. Soborg, Hansen, pass. Skagen 27.12.
s.s. Sønderjylland, Sundvig, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Swansea 29.12. lil Kbhvn. 
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Houslon Tex 24.12.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. 2.1. til Dunkirk.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Lissabon 27.12. til Kbhvn.
m.s. Tonking, Hjernum, pass. Panama Canalen 26.12. p. 

R. 1. St. Thomas.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. SI. Louis du Rhone 24.12.
s.s. Trondhjem, Pedersen, afg. Kbhvn. 2.12. til Vestnorge.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Barcelona 7.1. til Calania.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Anlwerpen 2.1. lil Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 29.12. til 

Kbhvn.
s.s. Uranienborg, Knudsen, ank. Antilla 27.12.

V
s.s. Vendia ank. Kbhvn. 26.12.
s.s. Vera, Kolsler, ank. Masnedsund 19.12.
s.s. Viborg, Larsen, pass. Ushanl 26.12.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, afg. New York 10.12.
s.s. Victoria (D. F. K.) ank. Kbhvn. 23.12.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Kbhvn. forv. 2.1. til Ruenos 

Aires.
m.s. Vistida, Pape, afg. Danzig 12.1. lil Kbhvn.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 26.12.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D. F. D. S..), Jensen, Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørneborg. Rasmussen, pass. Hanstholm 28.12.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
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Bemærkning* om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
47. Aargang. København 30. December 1931. Nr. 52.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter .Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarondou udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgifterno. Enkelte Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwieh Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Varenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2762. Sverige. Gotland N.-Kyst. Vrag afmærket.
(U. f. s. Nr. 51/4272. Stockholm 1931.)

Vraget af en Kutter, hvorfra Mastetoppen rager c. 1% m over Vandet, ligger 
sunket paa 57° 51' 48" N. 19° 04' 25" E., c. 300 m E. t. S. for Kronans S.-Mole i Fård- 
sund. En grøn Vragprik med 2 grønne Flag er udlagt tæt NE. for Vraget, der uden nær
mere Meddelelser snarest tilligemed Vragafmærkningen vil blive fjernet.

2763. Sverige. E.-Kyst. Landsort—Haradskiir. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 51/4271. Stookholm 1931.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden og erstattet med Vinter
sømærker:

F emorehuvud—N orrkoping.
Algersgrund c. 58° 39' N. 16° 28' E.

Ar ko —N or rkop ing.
Fltisko norra c. 58° 35' N. 16° 51' E. Fiasko sodra-. Anholmen. Grånso sten. 

EUergrundshållan.
Ark o—Håradskår.

Sodra Espskarsgrundet c. 58° 14' N. 16° 54' E,

2764. Sverige. Bottniske Bugt. Orskar Lodsstation nedlægges.
(U. f. B. Nr. 51/4258. Stockholm 1931.)

Den 1. Januar 1932 nedlægges Lodsstationen ved Orskar. c. 60° 32' N. 18° 23' E.

2766. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle-leden. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. a. Nr. 51/4270. Stockholm 1931.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden og erstattet med Vinter
sømærker:

Heros grund c. 60° 43' N. 17° 17' E. Méllanskansrånnan. Bomhusgrundet. Sor- 
grundet.

2766. Sverige. Bottniske Bugt. Løbet til Soderhamn. Lilljungfrun Klokketønde 
inddraget for Vinteren.

(Telegram fra Karlsborg Radio.)
Klokketønden Lilljungfrun paa c. 61° 15' N. 17° 21' E. er inddraget for Vinter

perioden.
(E. f. S. Nr. 24/1346 1931.)
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2767. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 61/4268. Stockholm 1931.)

Lystønden Vånta liiels grund paa c. 62° 30' N. 18° 15' E. er inddraget for Vinter
perioden.

2768. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder'inddraget for Vinteren. ,l
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:
Långrogrundel c. 63° 15' N. 19° 38' E. vegagrundet c. 63° 32' N. 20° 27' E. [Nord

valen c. 63° 32' N. 20° 48' E.

2769. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 61/4204. Stockholm 1931.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Ge rm unds o c. 65° 26' N. 22° 14' E. Rodkallen c. 65° 19' N. 22° 22' E.

2770. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Kemi. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/908. Helsingfors 1931.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Kemi kyrktorn c. 65°k44' N. 24° 34' E. Ajos.

2771. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uleåborg. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/909. Helsingfors 1931.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Uleåborgs kyrktorn c. 65° 01' N. 25° 28' E. Koskela. Saapaskari. Lailakari. 

Santonen ovre. Santonen nedre. Santosenkari.

2772. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Nykarleby. Hållgrund Fyr slukket for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 35/910. Helsingfors 1931.)
Hållgrund Fyr paa c. 63° 39' N. 22° 25' E. er slukket for Vinterperioden.

2773. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Brabestad. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/911. Helsingfors 1931.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Kello c. 64° 41' N. 24° 25' E. Aijå. Isokraaseli.

2774. Finland. Bottniske Bugt. Fyrskibe inddraget for Vinteren.
■.(U. f. s. Nr. 61/4207 og 61/4209. Stockholm 1931,)

Nedennævnte Fyrskibe er inddraget for Vinterperioden:
Snirpan c. 63° 26' N. 20° 40' E. Storkallegrund c. 62° 40' N. 20° 39' E.

2775. Finland. Bottniske Bugt. Lodsudkigsstationer nedlagt for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/912. Helsingfors 1931.)

Lodsudkigsstationerne paa nedennævnte Pladser er lukket for Vinterperioden: 
Stubben. Måsskar. Soklothallan. Tankar.

Finland. Finske Bugt. Kukrunki Baake ødelagt, i
(U. f. s. Nr. 36/904. Helsingfors 1981.)

Kukrunki Baake paa c. 60° 03' N. 28°t19' E. er ødelagt, men vil blive genopført Foraaret 1932. S P

2777. Rusland. Finske Bugt. Kronstadt-Bugt. Oplysning om Afmærkning af Vrag

(U. f. B. Nr. 51/4273.1 Stockholm 1931.)
1. Vraglystønden N. for Vraget Oleg, der ligger sunket paa c. 60° 00' N. 29° 34' 

E. er inddraget for Vinterperioden og erstattet mea en Spirtønde.
2. Desuden ligger de to Spirtønder, een ved Forstævnen og een ved Agterstævnen, 

stadig ude.
(Se Tillæg.)
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II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

2778. Sverige. Sundet. Indsejlingen til Malmo. Sømærker flyttes.
(U. f. 8. Nr. 51/4217. Stookholm 1931.)

Efter at det indre Løb til Malmo ældre Havne er udvidet c. 20 m E. efter mellem 
Fyret Malmo yltre, dsira og Lystønden Malmd frihamn Nr. 1 vil sidstnævnte Lystønde 
i Løbet af den nærmeste Tid og uden nærmere Meddelelser blive flyttet fra 55° 37' 07" 
N. 12° 59' 30" E. til 55° 37' 06" N. 12° 59' 33" E. •

Samtidig flyttes nedennævnte Sømærker ved Rendens E.-Side, som følger:
a. Stagen med Kost paa 55° 37' 05" N. 12° 59' 32" E. til 55° 37' 00" N. 12° 

59' 39" E.
b. Stagen med Kost paa 55° 37' 01" N. 12° 59' 38" E. til 55° 36' 58" N. 12° 

59' 44" E.
(Kort Nr. 249 og 210.)

2779. Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib. Taagesignal midlertidig forandret.
(U. f. 8. Nr. 51/4206. Stockholm 1931.)

Lufttaagesignalet om Bord i Fyrskibet Falsterborev paa c. 55° 18' N. 12° 47' E. 
afgives for Tiden med Tvfon. Undcrvandstaagesignalet og Radiotaagesignalet er ude af 
Virksomhed.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
2780. Rusland. Hvide Hav. Onoga lied. Ledofyr tændt.

(N. t. M. Nr. 2371. London 1931.)
a. Forfyr., der viser hvidt, fast Lys, paa c. 63° 58' N. 38° 02' E., 3,,s Sm 37%° 

fra Pilski Point forreste Fyrbaake. Flammens Højde: 14 m. Synsvidde: 12 Sm. En 
hvid og rød, lodret stribet Tremme værkspyramide.

b. Bagfyr, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 5S-, Lys 3 s-,! Mørke 
2S>, 0,05 Sm 87° fra’(a). Flammens Højde: 25 m. Synsvidde: 14 Sm. En hvid og rød, 
lodret stribet TremmeværkspyTamide.

2781. England. Caister Red. Tilsanding.^
(N. t. M. Nr. 66. Trinity Housc, London 1931.)

En omfattende Tilsanding har fundet Sted W. for en Linie mellem Middle Scroby 
Buoy og West Scroby Buoy paa (Jaister Red, og Dybder paa 7,6 m til 8,2 m er fundet 0,2 
til 0,3 Sm SW. for Middle Scroby Buoy.

Det tilraades dvbtgaaende Skibe at holde sig W. for forannævnte Omraade.
c. 52° 39' N. 1° 46' E.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2782. England W.-Kyst. Bristol Channel. Middle Ground Sund. Afmærkning
forandret.

(N. t. M. Nr. 65. Trinity Houae, London 1931.)
Da Middle Ground Sand har udvidet sig SE. efter, er nedennævnte Sømærker 

flyttet, som følger:
1. Rød- og hvidternet Lystønde Wélsh Hook, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-, 

er flyttet c. 0,2 Sm S. efter og ligger nu i 19,5 m Vand 2,18 Sm 250%° fra Blacknore Fyr.
2. Rød og hvid, lodret stribet Stumptønde Bast Middle Ground er flyttet c. 0,15 

Sm S. efter og ligger nu i 11,, m Vand 2,1S Sm 305° fra Clevedon Pierhovede.
c. 51° 28' N. 2° 55' W.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2783. Newfoundland E.-Kvst. Kagged Island Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2373/London 1931.)

Ragged Island Fyr paa c. 48° 14' N. 53° 27' W. er forandret til at vise hvidt 
Et-Blink hver 4S-.

(E. f. S. Nr. 50/2688 Pkt. 10 1931.)

2784. Newfoundland E.-Kyst. Baccalien Island. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 2373. London 1931.)

Taagesignalet paa SW.-Spidsen af Baccalieu Island, paa c. 48° 06' N. 52° 48' W., 
er forandret til To-Stød hver lm-45s-, Stød 2S-, Pause 15s-, Stød 2S-, Pause lm-26s-.

(E. f. S. Nr. 30/1682 1931.)

2785. Newfoundland. Kap Ray Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed. .
(N. t. M. Nr. 49/4284. Washington 1931.)

Kap Ray Racliofyr paa c. 47° 32' N. 59° 18' W. er ude af Virksomhed, indtil 
Ispatrouilllen i Si. Lawrence Bugt begynder ved Sejladsens Genoptagelse i 1932.

2786. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Nantueket Shoals Fyrskib
Anduvning. Radiokrydspejlinger.

(N. t. M. Nr. 50/4349. Washington 1931.)
Radiofyret om Bord i Pollock Rip Fyrskib paa c. 41° 36' N. 69° 51' W. er forøget 

i Styrke til 200 Watts. Forandringen er hovedsagelig udført for at gøre Signalet anvende
ligt til Erholdclsen af Radiokrydspejlinger om Bord i Skibe, der anduver Nantueket Shoals 
Fyrskib paa c. 10° 37' N. 69° 37' W., og saaledes sætter dem i Stand til at erholde en 
Kontrol paa Afstanden fra dette Fyrskib. Radiopejlinger af Pollock Ri/p Radiofyr i For
bindelse med Radiopejlinger af Nantueket Shoals Fyrskib skulde give en sikker Plads. 
Afstanden mellem de to Fyrskibe er 60 Sm.

Cape Cod Radiofyr paa c. 42° 02' N. 70° 04' W., 88 Sm fra Nantueket Shoals 
Fyrskib, blev for et Aar siden forøget i Styrke af tilsvarende Grund.

Søfarende anmodes om at indsende Rapport over Værdien og Effektiviteten af 
den nye Forbedring til The Commissioner of Lighlhouses, Washington, D C.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2787. Frankrig. Lavandou. Nyt Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 127/2309. Paris 1931.)

Paa Molehovedet er paa c. 42° 08' N. 6° 22' E. tændt et Fyr, der viser hvidt, 
rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 10s-, Lys 6S-, Mørke 
1s-, Lys 2S-, Mørke 1s-. Synsvidde: 16 Sm for hvidt, 12 Sm for rødt og 10 Sm for grønt 
Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 250° til 315°. 3. Rødt i Pejl, fra 355° til 30°.
2. Grønt i — - 315° - 328°.
(E. f. S. Nr. 42/2307 1931.)

2788. Albanien. Santa Quaranta Bugt. Fyr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 240/578. Genua 1931.)'

Santa Quaranta Bugt Fyr paa c. 39° 52' N. 20° 01' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 51/2751 1931.)

2789. Tyrkiet. Marmarahavet. Ismid Bugt. Forbudt Omraade.
(N. t. M. Nr. 2357. London 1931.)

Skibe bør ikke uden Lods forsøge at passere gennem Omraadet, der begrænses af 
Linier gennem følgende Punkter:

a. 1. Derulja Burnu c. 40° 45'/ N. 29° 23'£E. 2. Chatal Burnu c. 40° 42' N. 
29° 23' E

b. 1. Kava Burnu c. 40° 46' NT. 29° 31' E. 2. Bil Burnu c. 40° 44' N. 29° 31' E.
Lods kan erholdes gratis ved at signalere til Signalstationen ved Deridfja.
Skibe skal vente W. for Linien Deridja—Chatal Burnu, indtil Lodsen kommer 

om Bord.
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2790. Lilleasien W.-Kyst. Smyrna Bugt. Forbudt Omraade.
(N. t. M. Nr. 2357. London 1931.)

Skibe bør ikke forsøge at sejle ind i Smyrna Bugt uden Lods. 
Ohustan Island Fyr: c. 38° 32' N. 26° 44' E.

2791. Marokko. Cabo dc Tres Forcas. Radiofyr atter i Virksomhed.
(A. a. 1. N. Nr. 51/1514. San Femando 1931.)

Radiofyret paa c. 35° 27' N. 2° 58' W. er atter i Virksomhed. 
(E. f. S. Nr. 35/1977 1931.)

(Se Tillæg.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2792. Persiske Bugt. Salaniah wa Binatahah. Grunde.
(N. t. M. Nr. 2365. London 1931.)

1. En Grund med 7,8 m Vand ligger paa c. 26° 31' N. 56° 31' E., c. 0,B Sm N. 
for Grt. Quoin.

2. En Grund med 9U m Vand ligger c. 0,6 Sm N. for Lit. Quoin Fyr.

2793. Malacea Stræde. Port Diekson. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 2375. London 1931.)

En rød Spidstønde ligger paa c. 2° 31' N. 101° 47' E., 0,78 Sm 226° fra Ledefyret 
paa Port Diekson Pier. — Den røde Spidstønde, der i Kortet er angivet at ligge c. 0,05 
Sm N. for forannævnte Tøndes Plads, eksisterer ikke.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2794. Singapore Stræde. Phillip Channel. Vrag.
(N. t. M. Nr. 2376. London 1931.)

Et farligt Vrag ligger sunket paa 1° 03' 00" N. 103° 42' 42" E.

2795. Kina. Hong Kong. Nv Pier under Bygning.
(N. t. M. Nr. 2377. London 1931.)

En ny Pier er under Bygning paa 22° 18' 04" N. 114° 09' 51" E.

2796. Japan. Kyushu N.-Kyst. Kurara Seto. Vrag.
(N. t. M. Nr. 2381. London 1931.)

Et farligt Vrag ligger sunket paa c. 33° 53' N. 130° 28' E., 3,68 Sm 109° fra 
O Shima Fyr.

Tillæg.
I. Østersøen.

2797. Finland. Bottniske Bugt. Relanderinmatala Fyrskib inddraget for Vinteren 
'/i (Telegram fra Lodskontoret i Åbo.)

Fyrskibet Relanderinmatala paa c. 61° 07' N. 21° 04' E. er inddraget for Vinter 
perioden.
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II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Liile-Bælt.

2798. Danmark. Farvandet Syd for Fyen. Rudkjøbing-Løb. Rudkjøbing S. Klokke
tønde flyttet og forandret.

Den hvide Klokketønde Rudkjobinq S. paa 54° 55' (37") N. 10° 40' (58") E. er 
flyttet W. efter til 54° 55' (38") N. 10° 40'' (53") E., c. 100 m W. % S. for den S.-ligste 
hvide Halmprik, tæt ved hvilken den tidligere var udlagt. Samtidig er Klokketønden 
malet rød.

(Kort Nr. 302, 297, 221, 241 ogj’298. Danske Lods, Side 563. Fyr-Fort. Nr. 703. Søm.- 
Fort. Side 88, Nr. 30.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2799. Danmark. Kattegat. Juelsminde. Oplysning om Havn.
1. Sandfangeren, der udgaar fra E.-lige Molehoved, er forlænget og er nu 

30 m lang.
2. Dybden i Havnen er indtil 3.0 m.
c. 556 43' N. 10° 01' E.

(Kort Nr.J304 og 241.* Danske Lods, SideJ178. Havnelods,' Side 88.)

2800. Danmark. Limfjorden. Sælhundeholm-Løb. Lystønde drevet fra Plads.
Lystønde Sælhundeholm-Løb B paa c. 56° 40',., N. 8° 14',„ E. er drevet fra 

sin Plads. Den vil snarest muligt atter blive bragt paa Plads.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2801. Sardinien. Isola Cavoli. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 255/608. Genua 1931.)

Isola Cavoli Fyr paa c. 39° 05' N. 9° 32' E. viser hvidt Et-Blink hver 7,5S-, Blink 
ls-, Mørke 6,5S>.

2802. Tripolis. Cirenaica. Ras Aamer (Sem) Fyr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 253/598. Genua 1931.)

Ras Aamer Fyr paa c. 32° 56' N. 21° 43' E. er atter tændt.
(E. i. S. Nr. 47/2548 1931.)

<AH.8CHUUn*M TRYK.X 
KØBENHAVN, >
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Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Post* Adresse:
Nyborg

Telegram- 
Adresse:

Esbjerg

København

Aalborg 
Aarhus
Aarhus 
Assens 
København

København

Holbæk 
Horsens 
Kalundborg 
Nyborg 
Odense 
Randers

Henrik Basballe.
Foreningens Formand. 

Ludvig Christensen,
Foreningens Viceformd. Stevedore. 

Holger Jørgensen,
Foreningens Kasserer. 

Admiralgade 27. 
Stevedorekompagniet. 
Aarhus Stevedore-Komp. 
Hassing & Drescher. 
Petersen & Jacobsen. 
Københavns Stevedore

kompagni, Niels Juelsg.8.
(Søren Olsen),,Klis“. 

Emil Nielsen 
Islands Brygge 26. 

S. I. Sørensen. 
Søren Andersen, 
L. Omøe. 
Mammen & Drescher. 
Simonsen & Møller.
Wessberg & Christoffersen. Wessberg & 

Christoffersen 
Vejle Stevedoreforretning. Stevedoring.

Basballe.

Old stevedore. 
Mamdresch. 
Labore. 
Dispatcb. 
Lodsen.

Stevedoren. 
Stevedoring. 
Omøe. 
Spedition. 
Simonsen.

Vejle

Stevedoring Rater ifølge Overenskomst med 
Dansk Dampskibsrederiforening og The Baltic 

and International Maritime Conference.

in

FRIED. KRUPP
GERMANI AWERFT
AKTIENGESELLSCHAFT K 1 E L

SKIBSBYGNING
FRAGT. A PASSAGERSKIBE AF 
ENHVER STØRRELSE OG TYPE

SPECIALITET: 

TANKSKIBE OG 
LUKSUSYACHTS
EGNE DOKANLÆG 
FOR REPARATIONER 
OG OMBYGNING

MASKINBYGNING 
DIESELMOTORER - DAMPTURBINER 

DAMPKEDLER - TRYKLEJER

REPRÆSENTANT FOR DANMARK:

INGENIØR ALLAN THIERRY
TOLDBODVEJ 28 TLF. C. 10036 KØBENHAVN K.

lil

...... ............................................................................... ........ . .............

71 Ir

BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE 

KULEK8FORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER 

BRÆNDSELSOLIE,

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON-

as. GRACECHURCHSTREET,
LONDON, E. C. J.

FILIALER: 
Telegr.»Adr.: 

CARDIFF, The Exchange................................ 1
Newport, Mon.. 69, Dock Street.............. > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buddings...........J

NEWCASTLE*ON*TYNE,Exchange Bldgs I »Lambros«,
Tyne Dock. 67. Hudson Street..................../»Newcastle«
Blyth, 19, Ridley Street................................. ”1 T .__ .
West Hartlepool, Victoria Tenace .... j ’ amben«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street .... 1
Methil, 82. East High Srieet...................... } »Lambert«
Bumtisland, 20, High Street....................... J

HULL. Prudential Buddings......................... »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................| »Lambros«

Immingham, Dock Omces........................ f Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L'OPERA BILBAO: ESTACION 5

innnnnnnnnninnnnfflinninnnnnnnnnnnffnninnninnnRninDnnHinninnnnnnnninnnin'nninnnnrf;
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 - 91 & 357 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adr: .Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. - Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
»2. > » > » 1000 » »

IVER C.WEILBACH &
SØLVER & SVARRER

C2
AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr,:
Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tit. Cent. 8901-8885*8888 ’Telegr.-Adr.: Kaydyhr-København

Kunstig Træk- og Oliefyringsanlæg 
fra James Howden & Co.

GLASGOW

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL • KOKS • ONDERS 06 BRIKETTER

KØBENHAVN K. Telegramadr.:
Telefon: 9246 MONTANAKUL

JENS WITII

Frilager Nr. 38—49
Amaliegade 3
Kontor og Lager

Telf. 5349 - 7215 & Øbro 6846

SGANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineer«, Commienons Agents

Telcphones: 14150 6. 14151 A Stllp OutfltterS.

Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

Chr. SALVESEN aCo.
ETABLERET 1846. Kgl. ® a n s k Xo n s u la t f o r Sk o tia nd. tel.«adr.: »SALV

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38 • KØBENHAVN V. 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret

OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS«
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
over 11.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS

FORBUND
AMALIEGADE 33

♦ 
Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af

Skibsbesætninger

♦



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 2 FREDAG 8. JANUAR 1932 39. Aargang

AF AXEL GERFALK

Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Del Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlorer A/S
D/S Viking 

• D/S Pacilic
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling
D/S Botnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jutlandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania
D/S Als
D/S Nautic
Det Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Acliv, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

Medens disse Linier skrives, 
drøl'ler de tre nordiske Landes 
Udenrigsministre de financielle 
og politiske Problemer, som 
Norden allerede har inde paa 

sig eller vil blive stillet overfor i denne triste Vinter. 
Saadanne Forhandlinger er kun af det gode. Antage
lig vil de tre udmærkede Mænd opnaa Enighed om 
al vise Verden en usplillet nordisk Frontlinie i Genéve 
ved de der forestaaende vigtige Møder i Slutningen 
af denne og Begyndelsen af næste Maaned. Denne 
nordiske defensive Front vil antagelig blive yderli
gere udvidet inden Afholdelsen af Europa-Komileens 
og Afrustnings-Konferencens Møder i Genéve__ del er
nemlig Meningen, at de tre Udenrigsministre skal mø
des med Udenrigsministrene fra de andre Oslo-Magler 
inden de nævnte Genéve-Møder afholdes.

Man kan trygl gaa ud fra, at de tre Ministre ikke 
vil have Vanskelighed ved al enes om ikke at føre 
nogen aggressiv Udenrigspolitik og ikke at lade sig 
friste til Deltagelse i den Handelsrestriktionens dance 
tnacabre, der i Øjeblikket trædes Verden over til Ak
kompagnement af voksende Skatter, voksende Told
satser og voksende Arbejdsløshed. Vor egen Uden
rigsminister hører i alt Fald heldigvis lil dem, der 
rorslaar Betydningen af Importens Opretholdelse — 
at man ikke kan sælge uden at kube, at Import ogsaa 
betyder forøget dansk Arbejde og Trivsel.

Det kan ogsaa betragtes som givet, al de nordiske 
Ministre ikke beslutter at fortsætte deres Møde her i 
København med et Møde i London med den engelske 
Regerings Repræsentanter, som fremsat ønskeligt i del 
ikke særligt indflydelsesrige Financial Times. I all 
Fald ikke paa eget Initiativ. Noget andet var del, 
hvis der forelaa en officiel engelsk Indbydelse — hvad 
der ikke gør. Men selv i saa Tilfælde vilde en Lon- 
don-Konference paa det nuværende Tidspunkt næppe 
føre vidt. De tre nordiske Lande er forretningsmæs
sigt stærkt knyttet til England, hvad der jo ogsaa har 
givet sig Udslag i den fælles Beslutning at forlade 
Guldmønlfoden og følge, i alt Fald foreløbig, Sterling 
paa dens Vej mod el nyt Leje. Men for intet af Lan
dene gælder det, al England er det eneste Marked for 
dets Frembringelser. Et intimere nordisk-engelsk 
Samarbejde er i høj Grad ønskeligt. Men hverken 
Danmark, Norge og Sverige har Raad til at erhverve 
dette Samarbejde, hvis Prisen er Fortabelse af deres 
andre Markeder. For Danmarks Vedkommende er 
Tyskland saaledes et Marked, som vi slet ikke kan 
undvære. Vi ser jo bedst, hvad de forfærdelige Tider 
i Tyskland har betydet for vor største Industri: Land
bruget. Den midlertidige Nedgang i Landbrugsekspor
ten til Tyskland har tvunget os lil en farlig Forøgelse 
af vor Eksport lil England og har medført delvis 
Lukning af andre Markeder for os, saa saare vi for
søgte at afsætte vort Eksportoverskud der.

I vor økonomiske Politik overfor Omverdenen er 
den Nøler-Politik, som vi hidtil har ført, sikkert den 
rigtige.

MENS
PROBLEMERNE
DRØFTES



NYT 
FREMSKRIDT 
I DANSK 
SKIBSFART

hjem til Oplægning. Den økonomiske Verdenskrig, 
som Stormagterne fører med Front til alle Sider, og 
hvoraf de og den øvrige Verden forbløder, tvinger og- 
saa vore Skibe af Havene. Vor Flaade er jo nemlig 
saa stor, at en meget stor Del af den maa benyttes i 
Fart mellem fremmede Lande. Det er den, der nu 
rammes.

Det Østasiatiske Kompagnis 
nye Motorskib »Erria«, der 
i Tirsdags stod ud af Frihav

nen paa sit første Togt til Øst
asien med Kaptajn Topp paa 
Broen, betegner et nyt Frem
skridt i dansk Skibsfart. M/S.

»Erria« er det hurtigste Skib i den danske Handels
flade. Det løber, eller kan løbe 19 Knob, hvad der 
selv for en moderne liner er saare anerkendelsesvær
digt.

»Erria« er bygget i Nakskov og gør baade Rederi 
og Værft stor Ære. De allerstørste udenlandske Rede
rier kan sætte et større Skib ind paa en Rute, men 
ikke et finere og bedre Skib end dette.

»Erria« er forsynet med Burmeister & Wains To- 
takts-Molorer paa 9500 Hestekræfter, og dets hele 
tekniske Udstyr er det fineste og bedste af alt. Dets 
37 Kamre er alle beregnet til 2 Passagerer; de er 
rummelige og forsynet med herlige Senge, og til hvert 
Kammer hører der eget Toilet og Baderum.

Opholdssalonerne er udstyret paa nitid og fornem 
Maade, fri for Overlæsning, men med den egne Hygge, 
som danske Møbelarkitekter forstaar at fremtrylle.

Det forlyder allerede, at 0. K. i Vinter vil bygge 
el Søsterskib til denne pragtfulde Baad, der vil gøre 
Nationen og Flaget Ære overalt, hvor den kommer 
frem.

Nedenfor gengiver vi de se
neste Tal for Oplægninger
ne af Skibe tilhørende Medlem

mer af Dansk Dampskibsrederi
forening. Som man ser en

yderst alvorlig Stigning. Og saa dækker disse Tal jo 
ikke alle Oplægningerne. I de sydfyenske Vande og 
andetsteds ligger oplagt en c. 20,000 Tons Skibe til
hørende Redere, der ikke er Medlemmer af Rederi
foreningen.

Igen en stor Stigning i Oplægningen af Skibe 

tilhørende Medlemmer af Dansk Dampskibs

rederiforening. Denne Uge var Stigningen pan 

12 Skibe af 33,47b Tons Dødvægt. Den samlede 

Oplægning er saaledes 97 Skibe, svarende til 

314,985 Tons Dødvægt.

RUSSISK 
FREMSTØD 
PAA SKIBS
BYGNINGEN

Paa Side 27 offentliggøres i 
Dag en yderst interessant 
Indberetning til Udenrigsmini

steriet om Skibsbygningsindu- 
slrien i Soviet-Rusland. Del tog 
Tid førend Russerne fik Tag i 
denne Virksomhed. Russerne 

vilde opnaa Resultater. Og det er nu engang saa i 
denne Verden, at vil man tilstrækkelig energisk, saa 
opnaar man det før eller senere. Russerne har væ
ret energiske, og kvantitativt har deres Energi baaret 
gode Frugter — senere hen faar vi at se, om Resul
tatet kvalitativt ogsaa svarer til Anstrængelserne. 
Forinaalel med de russiske Skibsbygninger er som 
hos andre imperialistiske Stater — at blive uafhængig 
af udenlandsk Tonnage. Det er jo ogsaa behageligt 
at være det, naar den næste Krig skal udkæmpes.

For os andre er det ikke slet saa behageligt. Skibs
farten paa Rusland har hidtil givet Beskæftigelse til 
megen dansk Tonnage, og Oplægningerne viser, at vi 
har daarlig Raad til at miste Fragtmarkeder.

I »Isvestia« for den 26. December gengives den Nyl- 
aarstale, som Molotof, Præsidenten for Kommissarier
nes Raad, holdt Dagen forud. Den straaler af Glæde 
over den Krise, »der hærger de kapitalistiske Lande, 
forringer deres Produktion og smider nye Millioner 
af sultne Mennesker paa Gaderne«. Taleren fraadser 
i Stolhed over »den i Historien enestaaende Vækst i 
Soviet Unionens produktive Kræfter«, og Molotof dra
ger haanende Sammenligning mellem »de kapitalisti
ske Lande med deres gigantiske Armeer af arbejds
løse og universelle Fattigdom og Soviet Unionens Li
kvidation af Arbejdsløshed og den endelige Afslutning 
af de arbejdende Klassers Fattigdom.«

Molotof omtaler dog ikke, at Verdenskrisen i de ka
pitalistiske Lande først blev katastrofal, da Soviet var 
ude af Stand til at tilbagebetale de Beløb, som Ty
skerne havde til Gode, og som var forfaldne til Be
taling i England. Det er forøvrigt heller ikke noget 
al prale af. Heller ikke for de saakaldte kapitalisti
ske Lande, der herved og paa den mest effektive Maa
de har lavet Ris lil deres egen Ende.

Var endda med denne triste Rekordoplægning Bun
den naaet. Men næste Uge kommer vi med et nyt 
Jobs-Budskab — flere nye og store Skibe er paa Vej

KÆK DANSK SØMANDSDAAD VED KINAS KYSTER
I sidste Halvdel af Aaret 1931 er der ved Kinas 

Kyster udvist en Daad, som viser Verden, hvad danske 
Søfolk kan og vil, selv om Farer truer for eget Liv. 
Et japansk Skib »Dajgo Zenshira-Maru« -fik Havari 
i en haard Orkan, kom i Havsnød og drev med sin 
7 Mands Besætning ind mod Kinas Kyster, hjælpeløst 
og uden at være i Stand til at gøre noget for sin Red
ning. Da al Redning syntes ude, dukkede en Damper 
frem i det oprørte Hav, kæmpende sig frem Kabel
længde for Kabellængde imod Stormen. Damperen 
var »Store Nordiske«, tilhørende det danske Telegraf
selskab af samme Navn, ført af den paa Kinakysten 
kendte djærve og dygtige Kaptajn Ejnar Christiansen.

Saasnart Damperen observerede det hjælpeløse japan
ske, drivende Motorskib, ilede den til Hjælp, saa hur
tigt det oprørte Hav tillod, og omsider lykkedes det 
at komme op til det nødstedte Skib og under store 
Vanskeligheder at faa de 7 Japanere om Bord paa 
s.s. »Store Nordiske«, hvorefter Damperen indbragte 
dem alle lil Shanghai. Gennem den danske Gesandt 
i Tokio har det japanske Ministerium nu tilstillet en 
Note, hvori der udtales en Tak for Hjælpen, der af 
Kaptajn Ejner Christiansen og øvrige Besætning paa 
s.s. »Store Nordiske« blev ydet det nødstedte japan
ske Skib. Kaptajn Ejner Christiansen er fra Møen.

DE
STIGENDE
OPLÆGNINGER



SOVJET-RUSSISK SKIBSBYGNING
Fuldstændig Frigørelse

I Forbindelse med lidligere Meddelelser herfra ved
rørende sovjetrussisk Skibsbygning, meddeler Uden

rigsministeriet, al »Leningrad Pravda« for den 27. f. M. 
indeholder en Artikel om Udviklingen af Skibsbyg- 
ningsindustrien i Sovjetunionen.

Det væsentligste Indhold af denne Artikel gengives 
nedenfor:

»Før Krigen indtog Rusland den syvende Plads i 
Verden med Hensyn til Udenrigshandlen, samtidig 
med at dens Handelsflaade knapt dækkede 2 pCt. af 
Verdens samlede Handelstonnage. Ved Begyndelsen af 
Krigen, hvor den samlede Vareonisælning over alle 
Ruslands Havne beløb sig til ca. 22 Miil. Tons, androg 
den Del, der befordredes med russiske Skibe, kun 1.7 
Miil. Tons. Det gamle Kejserrusland udbetalte aarligt 
125 Miil. Rubler i Fragt til udenlandske Redere.

De dengang eksisterende Værfter var nærmest be
regnede paa Bygning af Krigsskibe og gik ved Krigens 
Begyndelse fuldstændig over til Betjening af Krigs- 
□aaden.

Unionens Bygning af Handelsskibe opstod paa Tom
terne af den gamle Krigsindustri. I 1925 lagdes Kølen 
til de første Trælastskibe paa det tidligere Baltiske 
Værft.

Den første Femaarsplan for Bygning af en Handels- 
flaade forudsaa for Leningrads Værfters Vedkommen
de Bygningen af 55 søgaaende Fragtskibe med en sam
let Tonnage paa 196,000 Tons til el Beløb af 378.1 
Mili. Rubler. Planen vil formentlig blive fuldført i 
Løbet af fire Aar, idel 55 Fragtskibe med en samlet 
Tonnage paa 177,500 Tons og 30 Trawlere med en 
samlet Tonnage paa 13,000 Tons til et Beløb af 515.5 
Mili. Rubler vil være bleven sat i Fart indenfor nævnte 
Tidsrum.

Unionens Værfter ved Sortehavet og i det fjerne 
Østen vil formentlig overskride deres Program.

Hvad Bygningstempoet angaar, saa lod dette i Be
gyndelsen meget tilbage at ønske. Skibene var under 
Bygning i indtil tre Aar. Dette skyldes for en Del, at 

for udenlandsk Tonnage

saavel Værfterne som Personalet, der fra tidligere Tid 
var indstillet paa Bygning af Krigsskibe, maatte un
derkastes en gennemgribende Rekonstruktion. End
videre varede det længe, inden del lykkedes at faa de 
forskellige for Skibsbygningen nødvendige Industri
grene lil at arbejde i Kontakt med hinanden. I Begyn
delsen hændte det ofte, at et Skib, der næsten var 
færdigt til Aflevering, opholdtes flere Maaneder grun
det paa, al en eller anden ubetydelig Mekanisme ikke 
var bleven leveret i Tide fra en eller anden Fabrik. 
All delte har i den forløbne Tid forbedret sig betyde
ligt, og Gennemsnitsbyggetiden for en mellemstor 
Damper er nu ca. et Aar.

Den ny femaars Plan forudser en videre Udbygning 
af Handelsflaaden og stiller endnu større Fordringer 
lil Værfterne end den foregaaende Plan. Til Opfyldel
se af disse Krav vil der blive foretaget en Omorgani
sation af forhaandenværende Værfter, der vil blive 
specialiseret saaledes, at f. Eks. det Baltiske Værft 
udelukkende vil bygge Trælastbaade af en bestemt 
Standardstørrelse; Marliværftcl — Kølebaade, Severny 
Værft — Trawlere osv. Endvidere paatænkes Bygning 
af nye Værfter. Samtidig skal alle Værfterne frigøres 
for Arbejder, der ikke har noget med Skibsbygning 
al gøre.

Unionens Planer gaar, som bekendt, ud paa efter- 
haanden fuldstændig at frigøre sig for udenlandsk 
Tonnage og derved spare den kostbare Valuta.«

COMMON SENSE

vis man vil sælge, er det selvindlysende, at 

man maa ogsaa være forberedt paa at

købe.
Lord Kirkiey.

“DANSK SØFARTS TIDENDE ’S FRAGTBERETNING
København, den 5. Januar 1932.

e Forretninger, som er kommet i Stand i det nye 
Aar, kan tælles paa Fingrene, og de forskellige 

Markeder aabner vel ikke før godt ind i denne Uge.
Der kan ikke ventes store Sager i nogen Retning, men 
det maa vel tages for gode Tegn, naar Australien, 
Østen, Chile, Pacific og i Særdeleshed La Plata er 
forholdsvis godt repræsenteret med faste, tildels sti
gende Rater, baade for helt prompt og senere Last
ning. Til Gengæld er der flere »very bad markets«, 
men da det ene — mere eller mindre — er afhængig 
af det andet, kan der hurtig komme en Forandring, 
og en Forandring kan nu kun blive lil det bedre.

TRÆLASTMARKEDET

Kun et Par af de sydfinske Havne og enkelte sven
ske Havne er nu tilgængelige, og det lidt, der offere
res, skibes hovedsagelig i de faste Rutebaade, hen
holdsvis de finske Trampbaade, som specialiserer i 
Trælast. For Regning London Købmænd udbydes 
1/3,000 sid. 3 Rejser Kemi/London, første Rejse 10/6, 
hvorfor indikeres fra 34/- op til 37/6.

Leningrad faar til Stadighed nogen Tonnage for 
D.B.B., Korn, Flax etc. Forceringen af Isen, Istje- 
neslen og Ekspeditionen kan umulig beregnes paa 
Forhaand, og Resultatet af Rejsen bliver gerne ganske 
anderledes end Forudsætningerne.

KUL, KOKS ETC.
Der gøres meget lidt til de samme uforbederlige 

Rater. Amsterdam/Kbhvn. 1,500 T. Koks skal være 
sluttet til Kr. 6, Glasgow/god dansk Havn 1,500 T. 
Koks 8/3; London/Aarhus 2,200 T. Koks 7/3; Penarlh/ 
Korsør 1,500 T. Koks 8/6. Wales/Kbhvn. 3,000 T. 
Kul noteres i 5/- 800 Losning. Forth eller E.C./Kbhvn. 
3/3,600 T. 4/9, Forth/Kolding 1,600 T. 5/3, Middel
fart 1,200 T. 5/6; Danzig/Kbhvn. er værd Kr. 4.10, 
4.20, 3/3,500 T. 1/2,000 Losning. Sukker Danzig/ 
London offererer 7/6, 3/3,300 T.

MIDDELHAVET etc.
Kulnoleringerne ligger gennemgaaende uforandret, 

og der hviler endnu Helligdagsfred over Markedet. I 
de hjemgaaende Markeder mærkes heller ikke nogen 
Bedring, hverken i Rater eller Efterspørgsel. Sorte
havet har faaet en Del store Baade til 10/9 å 11/-. 
Marseille/Danmark-Sverige, 1,700 T. Oliekager, ses 
sluttet lil F.F. 77*/2. Frugt noteres stadig i 20/- 20/6 
for 100,000 cbf. Baade og Saloum/Kont. 20/6, Middel
havet 24/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
De Rater, som offereres for Kul, Koks, Cement etc. 

fra U.K. og Kontinentet til Canada og Staterne, er 
meget lave, men akeepteres af Baade, som af en eller

Fortsmttea nederat nsaate Side



INDFØRSEL: UDFØRSEL:
1. Levnedsmidler ......................................
2. Dyriske Produkter og Frembringelser deraf........
•I. Iræ og Trævarer ................................................
L Bygningsmateriale og kemiske Frembringelser deraf.. 
•>. BrændselsstotTcr, Asfalt, Beg og Frembringelser deraf 
o. Kemiske Stoller og Frembringelser deraf ..................
7. Erts, Metal og Metalvarer ..........................................

PaP’r> Papirvarer og Trykkerifrembringelser ..............
9. Spundne Stoffer og Frembringelser deraf ..................

10. Beklædning, Galanterivarer ..............................................
11. Spræng- og Skydemaleriale ............................
12. Andel............................................................

Mængde i T.
11,930.9
2,369.9 

712.0 
220.1

4,177.6
3,651.8

27,601.5
430.7
816.3

1.9

Værdi i G.
5,424,087 
1,755,457

413,057
88,462

696,911 
1,920,177 
3,272,223

203,229 
2,117,870

19,567
5,475

Mængde i T.
48,265.2

964.5
61.902.4

554.6
504,576.1

14.891.4
3,203.3

743.4
69.2

11.5
11.5

Værdi i G.
7,031,014 

511,694 
6,636,320 

103,379 
8,482,448 
1,689,268 
1,636,495 

203,621 
331,664

223,724
2,400

Jali...................... 51,942.7 15,016,515 635,181.6 26,852,027

Til Sammenligning med den forudgaaende Maaned skal 
anføres, al Indførslen i Oktober androg 73,790.4 T. til en 
Værdi af 15,470,052 G. Varemængden er altsaa gaael til
bage med ca. 21,000 T., fordelt paa næsten alle Vare
grupper med Undtagelse af Gruppe I: Levnedsmidler, der 
er steget med næslen 3,000 T. Særlig stor er Tilbage
gangen for Gruppe VII: Melaller, nemlig 19,000 T. Me
dens Værdien af Gruppe I er steget med ca. 1J4 Miil. G. 
og Gruppe II: Dyriske Produkter med ca. % Miil. G. viser 
de øvrige Grupper kun en mindre Tilbagegang, saa at den 
samlede Udførsel udviser en Stigning paa næsten 14 Mili. 
G.

Udførslen androg i Oktober 637,249.1 T. til en Værdi 
af 23,944,781 G. Den bar altsaa for Vægtmængdens Ved

kommende boldt sig konstant, men er i Værdi steget ined 
ca. 3 Miil. G. Stigningen hidrører særligt fra Gruppe VI: 
Kemiske SloiTer med ca. 114 Mill. G. og fra Trægruppen 
ined 14 Mill. G.

Den hovedsagelige Indførsel bestod af ca. 8,700 T. Sild, 
ca. 1,500 T. animalsk Fedt og Olie, ca. 2,600 T. Kul, ca. 
1,300 T. Qucbrachekslrakl, ca. 15,900 T. Erts, ca. 9,000 T. 
Svovlkis, ca. 1,100 T. Jern.

Den hovedsagelige Udførsel bestod af ca. 20,700 T. Byg, 
ca. 1,300 T. /Erler, ca. 1,000 T. Bønner, ca. 2,400 T. Hvede
mel, ca. 12,000 T. Raasukker, ca. 1,700 T. Sall, ca. 2.700 
T. Oliekager, ca. 60,000 T. Træ, ca. 489,300 T. Kul, ca. 
12,500 T. Koks, ca. 1,000 T. Benzin, ca. 3,800 T. Stass- 
furlcr Sall, .ca. 5,700 T. andre Salte.

LITAUENS UDENRIGSHANDEL
Lilauens Eksport og Import stillede sig i Aarets første 

ni Maaneder af 1931 saaledes (i Mill. Lilas):

Eksport Import 
Maanedsgenncinsnit 1929 ........................ 26.0 25.5

— 1930   27.8 27.5
Januar 1931   26.0 20.8
Februar —   21.4 20.1
Marts —   23.5 23.4
April —   20.4 26.0
Maj —   24.0 23.7
Juni —   22.0 25.5
Juli —   26.2 27.3
August —   21.5 25.9
September —   23.8 26.1

Udenrigshandelens Totalsum for de forsle ni Maaneder 
aT delle Aar beløb sig for Eksportens Vedkommende lil 
208.7 Mill. Lilas, og for Importens lil 218.7 Mill. Lilas. 
Hvis man betragter længere Perioder, f. Eks. el Kvartal, 
fremgaar det, al den litauiske Handelsbalance som Regel 
— i Modsætning lil Estlands og Letlands — hidtil har 
været aktiv i første og sidste Kvartal, men gennemgaaende 
passiv i andel og Iredic Kvartal. Delle Særtræk har i 
hvert Fald i de sidste Aar sin Aarsag i en Forøgelse af 
Sæsonimporten i andel og tredie Kvartal, i første Række 
saaledes i en forøget Indførsel af Kunstgødning, Cement 
og Jernvarer, og beror derfor ikke paa en Forskydning af 
Eksporten.

FRAGTBERETNINGEN fortsat

anden Grund skal og maa over lil den anden Side, og 
ined Last paa Kølen kan der som Regel regnes med 
betydelig bedre Rejse. De amerikanske Markeder er 
saa godi som' blottet for Ordrer, ligegyldig i hvilken 
Retning. Mange Baade ligger ubeskæftigede, og Be
fragterne udnytter Situationen. Oliekager fra Gulfen 
lil danske Havne Januar Aflastning rapporteres til 
$4.10 for 4,000 T. Baade. San Doiningo/U.K. eller 
Marseille $2.30, 7,500 T.

Vancouver/Europa betaler 23/6 prompt og Januar/ 
Februar.

SYDAMERIKA

Udgaaende Kul offererer 9/- B. Aires, 9/6 Rosario, 
8/6 Montevideo, 8/- Rio, og det lader til, at disse Ra
ter bliver permanente. Heldigvis er det hjemgaaende 
Marked fast med livlig Befragtning lil »well main- 
lained rates«. Af de seneste Afslutninger bemærkes:

6,500 T. tidlig Jan. Buenos Aires/U.K. B/H 18/-. 
6,800 T. tidlig Jan. Buenos/Aires/A/R. 17/-. 6,800 T.
Jan./Febr. San Lorenzo/U.K. H/H 18/6. 7,600 T. Jan. 
Bahia Blanca/p.p. U.K. Kont. 17/6 7,000 T. Jan./
Febr. Bahia Blanca/A-R 16/6.

Chile/Konl. 23/- Febr., PeriVU.K.Kont. 22/-, Suk
ker, Marts/April.

ØSTEN

Kornafskibningerne fra Australien til Kina sætter 
el vist Præg paa hele Markedet, men dermed er ikke 
sagt, at der er noget at raabe Hurra for. Fra Sydney 
til Shanghai sluttes til 14/9 April, 14/10*/2 Marts/ 
April, Sydlandet/Shanghai fra 18/- til 18/4>/2, Option 
Vest Australien 17/3. Syd-Australien/Europa 29/- 
9,000 T., 30/- 7/8,000 T. prompt og Jan./Febr. Vesl- 
landet/Europa 27/9 28/- Febr./Marts. Bønnebefragt- 
ningén fra Vladivoslock til R/H er ogsaa ganske liv
lig paa Basis af 27/6, l/3d. mere Huil eller Skandi
navien.

TIME-CHARTER

Før Nytaar blev skillet: 4,850 T. 60 c. 2,400 T. 
$10.

For, Øjeblikket er det næsten umuligt al placere en 
Baad, ligegyldigt hvor meget eller hvor lidt Rederen 
finder for godt at forlange.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
HAAB OM LYSERE TIDER

Det er med varmtfølt Tak, Dronningen og jeg min
des den hjertelige Modtagelse, vi overalt har mødt 
i Landets forskellige Egne i det svundne Aar.

1931 bragte i sit Følge alvorlige økonomiske Van
skeligheder, scm ikke var forudsete; men saavel Re
geringen som Rigsdagen har søgt at mildne Krisens 
Forløb. Forstaaeligt er det, at mange med Bekym
ring imødeser det nye Aar, selv om Forholdene er 
bedre hos os end i andre Lande; men vi har Lov at 
haabc, 1932 dog vil tegne sig lysere for os, naar vi i 
Samdrægtighed yder vor bedste Indsats lil Gavn for 
vort Fædreland.

Jeg ønsker Velsignelse for alle Hjem, Fremgang og 
Lykke for Land cg Folk.

Hans Majestæt Kong C h r i s t i a n X.

DEN STORE BUSSEMAND OG MANCIIESTER- 
POLITIKEN

TA el er sørgeligt, siger Generalkonsul Yde, al inaalle kon- 
slalere, al naar der er Tale om al sætte Penge i en 

sibirisk Urskov eller i Beværlningslokalcr i København, 
saa er Kapitalen til Raudighcd uden at gøre sig synderlig 
Ulejlighed med at gaa lil Bunds i Sagerne, hvorimod naar 
der kræves Penge til cl nationaløkenomisk Foretagende 
som Fiskeriet, der kan give hæderlig Næring lil mange 
Mcnnsker, og som kan skabe en Fremtid for en Fisker
befolknings Børn, som ellers ingen Næring har, da er Ka
pitalen ikke blot fraværende, men dens Repræsentanter 
har ikke engang Tid lil en ordentlig Undersøgelse af Vil- 
kaarene. Del er Skade for Kapitalen, al den saaledes bc- 
gaar Forsyndelser, for der skal ikke megen fortsat For
syndelse lil, før den store Bussemand — Staten — kom
mer og tager Kapitalens Opgave pau sig. Og delle vilde 
jeg meget beklage, fordi jeg stadig tror, al den økono
miske Manchesterpolitik trods alle onde Tider og trods 
al protektionistisk Sejr alligevel er den rigtige.

Generalkonsul M. I,. Yde.

NORSK SKIBSFART
TJ vis man ikke giver norsk Skibsfart Anledning lil i 

hvert Fald nogen Tid endnu »al ligge paa Vejret«, vil 
det betyde en Ulykke af store Dimensioner for Landet. 
Bortset fra Krigstiden har vel vor Handelsflaade næppe 
nogensinde haft en større Mission end idag, den nemlig 
al udfylde del uundgaaelige Underskud paa Handelsba
lancen og tilvejebringe udenlandske Tilgodehavender, som 
kan bidrage til al dække nødvendige Behov her hjemme 
for Tilførsel af Varer udefra. Det er derfor ogsaa en 
Samfundsopgave af vidtrækkende Betydning for Myndig
hederne al gøre sil til at den størst mulige Del af Flaa- 
den kan holdes i Fart. Rederne har Gang paa Gang — 
senest for nogle Uger siden — overfor Statsmagterne peget 
paa visse Punkter, hvor del offentlige kan bidrage hertil 
uden at gaa nogen andres Interesse for nær. Jeg haaber 
oprigtig, at Regeringen ikke vil overse delte under dens 
alvorlige Bestræbelser for at holde Stalsskibet klar af 
Brændingerne. Imødekommenhed her vil ikke koste Sta
ten noget at tale om, men vil paa den anden Side gavne 
ikke saa meget Rederne som alle dem, hvis Ve og Vel er 
knyttet til Skibsfartens Trivsel.

Skibsreder, Generalkonsul Arthur H. Mathiesen.

EKSPORTINDUSTRIENS VANSKELIGHEDER

De Vanskeligheder, Eksportindustrien havde al kæmpe 
mod i 1930, viste sig med forøget Styrke i 1931, og 
efter som Aarel skred frem, blev Tilstanden mere og mere 

kritisk. Ogsaa for Hjemmeindustricn tilspidsedes Forhol
dene i betydelig Grad, men den livlige Byggevirksomhed 
gjorde det dog muligt for en Del af Industrien at opnaa 
ret tilfredsstillende Afsætning. Taget under eet gik Pro
duktionen imidlertid tilbage, og den industrielle Arbejds
løshed var voksende — ved Efleraarels Begyndelse ca. 40 
pCt. større end ved samme Tid i 1930. Del var navnlig i 
Eksportindustrien, at Beskæftigelsen gik ned, og Værdien 
af Induslrieksporlen var da ogsaa formindsket med næsten 
25 pCt., hvorved dog tillige det dalende Prisniveau maa 
lages i Betragtning.

Direktør Chr. Overgaard, 
Formand for Induslriraadel.

SKANDINAVISK SAMARBEJDE

Jeg er ganske klar over, al den gamle Møntunion ikke 
lader sig opretholde. Den er jo for længst ophørt at 
være af praktisk Betydning, selv om den stadig eksiste

rer paa Papiret. Men en vis Ensartethed i den skandina
viske Pengepolitik giver disse Lande fælles Interesser. I 
jo højere Grad disse Landes Interesser falder sammen, des 
større er Muligheden for, al de udadtil kan optræde sam
let. Og del kan faa den allerstørste Betydning i Frem
tiden. Hver for sig betyder de tre Lnndc jo ikke ret 
meget som Faktorer i den internationale Omsætning. Men 
i Fællcsoplrædcn kan deres Ord laa Vægt i Forhandlin
ger med andre Lande.

Grosserer Ernst Meyer, 
Formand for Grosserer Societetet.

DET ØKONOMISKE RAAD

Det økonomiske Raad er foreløbig tænkt soni en Nød
foranstaltning — cl Raad, der kan give Oplysninger 
lil Regering og Rigsdag om Forhold i Erhvervslivet og sam

tidig virke lil Styrkelse af Tilliden i de Krese, der vilde 
føle sig uden direkte Indflydelse paa de alvorlige Begiven
heder, som Tiden fører med sig. Det er ikke Meningen, 
at Randet skal tage store Fremtids-Problemer op, men del 
vil maaske ske indirekte, fordi Pengevæsen og Produk
tions- og Afsætningsforhold selvfølgelig mere eller mindre 
bærer Bud ud lil Fremtiden. Og i Grunden, del er ofte 
sagt, al vi savner el saadanl sagkyndigt Organ, hvis Stem
me kan høres angaaende de store Sager, som Lovgivnings
magten skal beskæftige sig med.

Alle er eflerhaandcn klar over, al vi maa bort fra del 
kostbare og lidsspildende Tokammersystem for Rigsdagen. 
Del er ikke mange, som vil sætte Kraft ind for Bevarelse 
af del nuværende Landsting, det maa falde, naar Tiden er 
dertil. Og det vil maaske da være heldigt al have Erfa
ringer med et raadgivende Organ som del, der nu er dan
net, kaldt frem af de aktuelle Forhold.

Jeg tror ikke, al Raadcls Medlemmer har tænkt nær
mere over en saadan Udviklingslinje, men del er den, der 
saa ofte er talt om, og jeg vil antage, al del lil sin Tid 
var muligt al tinde bande Opgaver og Grænser for cl saa- 
danl Rands Arbejde, medens Rigsdagen blev den virkelig 
afgørende Faktor!

Statsminister Th. Stauning

LAVERE FISKEPRISER

Vanskeligere bliver Forholdene, naar som i Aar en Ned
gang i Væglmængden følges med cl Prisfald, der navn
lig i Aarels sidste Halvdel er blevet føleligt. Man regner 

næppe fejl ved al nnslaa Formindskelsen af hele Fiske
riets Pcngeudbytlc til henved 15—20 pCt., ligeledes set i 
Forhold til 1930 (ca. 40 Miil. Kr.).

Hjcmmeforbruget viser nogen Stigning, takkel være bl. a. 
en voksende Forædlingsindustri, men der maa dog reg
nes med, at langt den største Del af Fangsten skal af
sættes udenfor Landet. Vore ferske Fiskevarer har hidtil, 
trods stigende Konkurrence, hævdet sig godt paa de frem
mede Markeder. Om det vil være muligt i del kommende 
Aar al bevare disse Markeder ubeskaaret og derved gen
nemføre en nogenlunde rentabel Produktion under de 
hidtil gængse Driftsformer, er i Virkeligheden del store og 
afgørende Spørgsmaal.

Fiskeridireklor F. V. Mortensen.

KONSERVATISMENS ANSKUELSE

Men Kriser kommer, og Kriser gaar. Og selv om denne 
Krise nok synes al være voldsommere og mere om
fattende end nogen, vi tidligere har oplevet, og selv om 

Samfundet maaske nok i mere end een Forstand bliver 
et andel, end det var, for Krisen begyndte, saa tror jeg 
ikke, der er den fjerneste Tvivl om, at paa alle principielle 
Omraader vil i den kommende Tid, som tidligere, Kampen 
komme til al slna mellem den Anskuelse, som tror, at man 
ensidigt kan bygge Samfundet op efter bestemte Mar
giner, og som vil tvinge Menneskene ind i et bestemt 
Leje — og den Anskuelse, som er Konservatismens, som 
naturligvis erkender, al der skal lages et afgørende Hen
syn lil Helhedens Vel, som ikke nægter, at i Nationens 
afgørende Øjeblikke maa Helhedens Interesse gaa foran 
for den Enkeltes, men som tillige tror, al alene et Sam
fund, som giver Plads for Individet til al udfolde sine 
Evner og Kræfter og lil at udfolde sig, vil være el Sam
fund, som kan give Lykke, hvilket vil sige Arbejde, lil 
flest muligt.

Folketingsmand J. Christmas Moller.
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HELLIGDAGE
I LENINGRADS HAVN

I Tilslutning til tidligere Indberetninger har General
konsulatet i Leningrad fremsendt følgende Liste over 
de for Leningrads Havn i 1932 gældende Hellig- og 
særlige Hviledage:

Helligdage:
1. Januar ............... Nytaarsdag,

22. Januar.............. Mindedag for Lenin,
12. Marts ................ Februar Revolutionen,
18. Marts ................Pariser Kommunen,

1. Maj..................... International,
2. Maj..................... «
7. November .... Oktober Revolutionen,
8. November .... «
6. Marts ................Kommunistisk International,

16. April ..................Lenins Tilbagekomst fra Forvis
ningen,

17. April ..................Opstanden ved Lena-Guldlejerne,
6. Juli .....................Konstitutionsdag,

16. Juli.....................Juli Opstanden,
21. Oktober ............Judenitsch’s Tilbagetog.

Særlige Hviledage:
Endvidere gælder alle Søndage som Helligdage og 

Dagen før Søn- og Helligdage 3/-i Dag. Dagen før 
-særlige -Hviledage« regnes som normal Arbejdsdag.

i
UDFØRSLEN AF POLSKE KUL 

OVER GDYNIAS HAVN I NOV. 1932
Vor Generalkonsul i Danzig indberetter, al der i Novem

ber Maaned 1931 ifølge en fra Havneforvaltningen i Gdy- 
nia modtaget Statistik er eksporteret 420,426 T. Kul over 
Gdynias Havn, deraf lil Danmark 36,646 T. mod 433,900 
T., deraf til Danmark 63,453 T. i Oktober Maaned.

Udførslen er fordelt lil de forskellige Lande som følger:
Belgien 
Danmark 
Estland 
Finland 
Frankrig 
Holland . 
Island .. 
Lithaucn 
Letland . 
Norge . . 
Sverige

8,681 T.
36,646 «
9,835 «

32,894 «
8,895 <
8,575 «
1,840 «
3,900 « 

29,295.5« 
61,701 « 

218,163.5«
420,426 T.

POLENS KULEKSPORT I OKT. 1931
Gesandtskabet har herved den Ære at indberette Tal

lene for de fra Polen i Oktober Maaned d. A. eksporterede 
Kvanta Kul, saaledes som Eksporten fordeler sig paa de 
forskellige Lande:

i 1000 Tons
Østrig ........................................ 211
Ungarn ...................................... 17
Czekoslovakiel .......................... 73
Danzig ........................................ 37
Jugoslavien .............................. 10
Sverige ...................................... 291
Norge ......................................... 98
Danmark .................................. 218
Finland ...................................... 72
Letland ...................................... 45
Lithaucn .................................... 16
Estland ...................................... 4
Memel ........................................ 13
Sovjetrusland .......................... 5
Frankrig .................................. 48
Italien ........................................ 53
Rumænien ................................. 4
Schweiz ..................................... 11
Holland ...................................... 10
Belgien ...................................... 33
Algier ......................................... 6

Bunkerkul.......................... 57

Ialt.... 1,336

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT 
e

Haardt Slag for Trelleborg-Ruten
De tyske Planer for den nye Rygen-Dæmning ligger fær

dige, og del havde været Meningen snarest al paabegynde 
Bygningen. Den førsle Licitation var allerede udskrevet, 
men i disse Dage har Entreprenørerne modtaget Medde
lelse om, at Licitationen er ophævet.

Denne opsigtsvækkende Meddelelse hænger sammen med 
del svenske Kronefald, der har rystet hele Projektets Fi
nansiering, lelegrafercr >Politiken«s Berliner Korrespon
dent. Som bekendt havde Sverige lovet al yde el Laan 
lil Opførelsen paa 18 Miil. Kr., men Svenskerne har nu 
besluttet at holde Pengene tilbage og vil foreløbig afvente, 
hvordan den finansielle Situation udvikler sig.

Staten beslaglægger »Isvirki<s Skibe
Den danske Slat har som bekendt store Penge til Gode 

i Selskabet »Isvirki«, hvis Skib »Th. Slauning« er blevet 
beslaglagt i Leith. For al faa Dækning for en Del af sine 
Krav, har Staten besluttet al beslaglægge to Selskabet til
hørende Fiskekuttere, der ligger i Tværaa paa Færøerne. 
Et tredje Skib, der ligger i Esbjerg Havn, vil ligeledes 
blive beslaglagt, og Besætningen hjemsendes til Tværaa 
paa Statens Foranledning. De to andre Skibe vil blive 
ført til Esbjerg, hvor de sammen med det Skib, der alle
rede ligger i Havnen, vil blive borlsolgt ved Tvangsauk
tion, som afholdes i Fiskerihavnen.

Tilførslerne til Sojakagefabrikerne
Til Sojakagefabrikken paa Islands Brygge er i Løbet af 

1931 ankommet ret mange store Baade fra Østasien, saa- 
vcl danske som udenlandske, med hele Ladninger eller 
Pariladninger af Sojabønner. Hertil er ogsaa ankommet 
6 store Baade med Bomuldsfrø og Solsikkefrø fra Ægyp
ten samt 6 Baade med Hvalolie fra Hvalfangerstationerne 
i Sydhavet.

Isbrydergebyr i Letland
Gesandtskabet i Riga har indsendt Oversættelse til Tysk 

af en i »Valditas Vestnesis« (Letlands Statstidende) Nr. 
266 af 26. f. M. bekendtgjort finansministcriel Forordning 
af 24. s. M. angaaende Opkrævningen af Isbrydergebyrer 
i Rigas Havn.

Isbrydergebyr opkræves i Tiden fra 1. December til 15. 
April incl.

Det paagældendc Forordning, til hvis Indhold man iøv- 
rigt henviser, er traadt i Kraft den 1. ds.

Isbrydergebyr i Stettin
Ifølge Indberetning fra Konsulatet i Siettin vil Isbry

dergebyr for Besejlingen af Farvandet: Swinemiinde— 
Stettin og vice versa blive opkrævet fra den 15. d. M. til 
og med den 15. Marts 1932, uanset om Isbryderne træder 
i Virksomhed eller ej.

Ifølge Bekendtgørelse fra Handelskammeret i Stettin er 
Afgiften den samme som i del foregaaende Aar, med Und
tagelse af at Skibe, der anløber Stetlins Havn for at re
parere eller for at gaa i Dok, er fritagnc for at betale 
Afgiften.

Flaskepost fra Søen
Mandag har Styrmand Hans Brinch paa Sønderho 

Strand fundet en Flaske inddreven fra Søen indeholdende 
et Skema og el Postkort. Sedlen oplyste, at Flasken er 
udkastet i videnskabeligt Øjemed fra et Observatorium 
for at faa Oplysning om Strømforhold etc. i Nordsøen, 
og paa det medfølgende Postkort udbedes af Finderen 
meddelt Dato og Sled, hvor Flasken er inddreven og fun
den. Findeløn faas efter Kortets Indsendelse til The 
Fishers Secrclary, Ministry of Agricultur & Fishernes, Lon
don.

Kortet er straks fremsendt efter Adressen.

Mange Turister til København
24 store Turisldamperc, den største med cn Brutto-Ton- 

nage af 20,277 Tons, har anløbet Københavns Havn i Som
merens Lob.

En Torsk med fire Øjne
Fiskehandler Martin Andersen, Bogense har fra en af 

Byens Fiskere modtaget en zoologisk Sjældenhed af Rang. 
Det drejer sig om intet mindre end en Torsk med fire Øjne, 
noget man efter Sigende kun i yderst faa Tilfælde har 
været stillet overfor.

Hvad nytter del en Torsk at have fire Øjne, naar den 
ikke engang kan forstaa, hvad den ser med tol
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
KRISEFORLIGET

Den konservative Forligspolitik gjorde simpelthen Ende 
paa en lige saa gold som langsommelig Udholdenheds
prøve, som de to Regeringer, Hr. Madsen-Mygdals og Hr. 

Staunings, havde for med hinanden. Og al den Snak, der 
har gaaet om Forligets principielle og finansielle Beskaf
fenhed, kan ikke aflede nogen uhildet Iagttagers Opmærk
somhed fra den Kendsgerning, at der under den ene eller 
den anden Form maatte træffes en henholdende Ordning, 
og at dette var Stemningen fra alle Sider.

Saaledes set sluttede Kriseforliget sig nøje til Foraarets 
Arbejdsforlig, og begge Afgørelser har bidraget lil at faa 
Aaret til at glide for det danske Samfund. Andre Sam
fund har, forekommer det os, hverken været klogere eller 
heldigere med at ordne deres Anliggender!

Berlingske Tidende.

TYSKLANDS GODE RET

De Ofre, som vi bringer, berettiger os imidlertid lil 
overfor Udlandet at stille Krav om ikke at paalægge 
os umulige Ydelser og derigennem modarbejde vor Hel

bredelse. Heller ikke i Afrustningsspørgsmaalet maa Tysk
land berøves sin gode Ret. Vort Krav om lige Sikkerhed 
er saa klart, at det ikke kan bestrides.«

Rigspræsident von Hindenburg.

BEDRE END 1930!

Som det Aar for Aar har været Tilfældet 
siden 1018, har ogsaa indeværende Aars 
Trafik paa Havnen udvist Stigning i Forhold 

til det foregaaende Aar. Der er saaledes 1 Aa
rets første 11 Maaneder indkommet her til 
Havnen 20,781 Skibe med en samlet Netto- 
Tonnage af 6,019,020 Tons. Dette er 1881 Skibe 
og 82,703 Netto-Tons mere end i de første 11 
Maaneder af 1030.

TH. BORG. 
Havnedirektør.

Motorskib til Esbjerg-Harwich Ruten
I Løbet af Januar Maaned søsætter Helsingørs Værft et 

nyt Motorskib til Esbjerg-Harwich-Ruten. Skibet faar en 
Længde af ca. 300 Fod, Bredde 44 Fod og Dybde 20 Fod. 
Skibet forsynes med alle moderne Hjælpemidler og skal 
medføre Passagerer ligesom de øvrige Baade paa Esbjerg- 
Ruten.

Stabelafløbning paa Nakskov Skibsværft
Onsdag den 23. December 1931 løb Nakskov Skibsværft 

Nybygning Nr. 52, Dampskibet »Cieszyn«, bygget til Przed- 
siebiorstwo Panstwowe »Zegluga Polska«, Gdynia, af Sta
belen.

Skibet har følgende Hoveddimensioner: Største Længde 
243' 6"; Længde mellem Perpendikulærer 230' 0"; Bredde 
paa Spant 35' 6"; Dybde til Shelterdæk 20' 0"; Laste
evne ca. 1,400 Tons d.w.

Skibet bygges til British Lloyd’s højeste Klasse med 
Quarlerdæk, Bro, Bak og Huse midtskibs og er forsynet med 
Dobbeltbund i hele Skibets Længde.

Skibet er bestemt for Fart mellem Gdynia og Finland 
med Gods og Passagerer, hvoraf der kan medføres ialt 10, 
fordelt i 5 Kamre. Yderligere findes 1 Luksuskammer til 
2 Passagerer.

Af Hensyn til Skibets særlige Fart er det bygget med 
Isbryderstævn og Isforslærkning for al kunne besejle Fin
land ogsaa i Vintermaanederne.

Det indrettes med 3 Luger, 2 Master og 4 Samsonposler, 
6 Ladebomme med 3 Tons Løfteevne, 6 Stk. Damp-Losse- 
spil samt Damp-Ankerspil og Varpespil.

Fremdrivningsmaskineriet beslaar af 1 Lenzdampmaskine 
paa ca. 1,300 I.H.K., der vil give Skibet en Fart af 12 
Knob fuldt lastet.

Efter Afløbningen, der forløb glut, forløjede Skibet ved 
Værftets Udruslningskaj for at faa Maskinen installeret 
og Udrustningen færdig til Afleveringen, der finder Sted i 
Februar Maaned.

Skibet er et Søsterskib til Dampskibet *SIask«, der lob 
af Stabelen i November Maaned, til samme Rederi.

GODTID OG FREDSTID

Lyst æfor og mørkt æbag — et gammelt Mundheld, der 
har Sandhed netop ved delle Nylaarsskifle. Thi synes 
den allernærmeste Tid end al skulle blive mørk og forvir

ret, kan vi dog skimte Lyset af den Godlid og Fredstid, 
der skal komme.

Socialdemokraten.

LANDBRUGETS TRÆNGSELSAAR

Del er ikke uden Interesse al sammenstille den senere 
Periodes Salgspriser for Landbrugets vigtigere Eks
portvarer ikke blot med den tilsvarende Periode i' 1930, 

hvor Krisen allerede var sat ind, men ogsaa med Perioden 
i 1929. For de 4 Maaneder August—November var i de 
3 Aar Forholdet mellem Gennemsnittet af de officielle No
teringer i Kroner pr. 100 kg følgende, anført i Række
følgen 1931, 1930 og 1929: for Smør 207, 242, 317; for 
Svin 81, 109, 157; for Æg 120, 150, 180 og for Slagte
kvæg 32, 52, 58. Ved Udforselsmængdcr som i indevæ
rende Aar ligger de 4 Maaneders Eksportværdi resp. ca. 
70 og ca. 180 Mill. Kr. under, hvad den vilde have udgjort 
ved Priser, som i henholdsvis 1930 og 1929. Hertil kom
mer saa det lavere Salgsudbylte fra Hjemmemarkedet, me
dens paa den anden Side indeværende Aars Baconeksporl 
ligger 23 pCt. og Ægeksporlen 16 pCt. over forrige Aars.

Forpagter Clir. Sonne.

MENNESKET LYNGSIE

Faa Navne har der slaaet Strid om som om hans. Ofte 
har han selv unødigt søgt Striden og drevet Tingene 
hensynsløst og uforsvarligt paa Spidsen. Ofte har han ud

æsket ubilligt. Om Mennesket vil der blandt dem, der 
kendte ham, kun blive fældet een Dom. Gennem alle del 
offentlige Livs skiftende Veje, der for saa mangen anden 
løb ud i Irrgange, har han bevaret sin aabne, redelige Ka
rakter uplettet.

Dagens Nyheder.

PERSONALIA
Skibsinspektør J. H. .lansen

Kaptajn Jan Henrik Jansen, Dampskibsselskabet »Nor- 
den«s afholdte Skibsinspektør, afgik i Mandags ved Døden. 
Han havde ladet sig indlægge paa Rigshospitalet for en 
Gigtlidelse, hvorfor han forgæves havde sogt Helbredelse 
i Pislian.

Kaptajn Jansen, der blev 06 Aar, var af gammel Dragør- 
slægt.

Trollhfitte Kanalen
vil være lukket for Trafik paa Strækningen mellem Veners- 
borg og Strom (Lilla Edet) Søndag den 10. Januar Kl. 22, 
forsaavidt Vejrforholdene ikke maatte fremtvinge en tid
ligere Lukning. Paa Strækningen mellem Strom og Gote
borg vil Fyrene indtil videre være tændt, saalænge Isfor
holdene tillader Trafik.

Sandvigs Havnemole
har iflg. »Bornh. Avis« faaet sin ydre Tværmole rampo
neret slemt af Stormskade. Del kan være tvivlsomt, om 
Molen nu er stærk nok til at modstaa en Nordøststorm, 
og der er sikkert ikke Raad til, at ret meget mere af 
Molen rives løs og forsvinder i Dybet.

Den norske Handelsflaades
Tonnage er i 1931 øget med 600,000 Tons og er nu ialt 6 
Mill. Tons, d. v. s. lige saa stor som Tysklands og Japans. 
Større er nu kun Englands og U.S.A.s Handelsflaader.

Udsigterne for Skibsfarten er derimod meget daarlige. 
Ved Nytaar var en Fjerdedel af norske Skibe oplagt, for
uden % Mill. Tons Hvalfangerskibe.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
G. 1. 1932.

London.................. 18,10
New York............... 5,38
Berlin....................... 127,65
Paris......................... 21,30
Antwerpen............  74.90
Zurich..................... 105.50
Rom......................... 27,40

Madrid....................... 45,60
Amsterdam........  217,00
Stockholm..........  102,75
Oslo........................... 99.25
Helsingfors........  8 00
Prag....................... 16,10
Wien............... noteres ikke
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POSITIONSLISTE

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Aalborg, Larsen, ank. Immingham 2.1.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. Aaro, Iljorlh, ank. Boston 1.1.
in.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Vladivoslock 31.12.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Buenos Aires forv. 5.1.
s.s. Algarve, Lund, afg. Neapel 7.1. til Livorno.
m.s. Alsia, Topp, ank. Bremcn 1.1.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Ballimorc 2.1.
s.s. Amalienborg, Dissing-Sørensen, ank. Murmansk 1.1.
m.s. Amerika, Knudsen, pass. Dover 4.1. p. R. I. Soulh- 

ainplon.
m.s. Annam, Skjoklam, pass. Cape Town 29.12. p. R. t. 

Sydncy.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Rio 31.12. lil Kbhvn.
m.s. Arizona, Sonnc, afg. Horsens forv. 6.1. lil Randers.
s.s. Arkansas, Kajs, afg. Norfolk V. 24.12.
m.s. Asia, Jørgensen, pass. llakodate 2.1. p. R. t. Shanghaj.
s.s. Asl;ø, Langlykke, ank. Alicante 1.1.
m.s. Astoria, Hcislerberg, ank. Ocean Isl. 2.1.
m.s. Australien, Krarup, pass. Galle 28.12. p. R. I. Suez.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Rulen.
s.s. Birgit, Liisberg, afg. Hardar Pascha 3.1. lil Galipoli.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Rouen 1.1.
m.s. Boringia, Frandsen, afg. Suez 2.1. lil Perim.
s.s. Botnia, Holberg, ank. Kbhvn. 18.12.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Progreso 31.12.
s.s. Brasilien, Bolfeldl, afg. Madeira 28.12.
m.s. Bretagne, Berndscn, pass. Lisbon 2.1.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Danzig 31.12. till SI. Nazaire.
s.s. Broholm, Ankersen, nfg. Carlagena 6.1. til Lissabon.

G I ESCHE
HANDELSGESELLSCHAFT

m. b. H.

DANZIG
HOLZMARK 4 Tel.-Adr. GIESCHE 

DANZIG

Første Klasses Bunkerkul 
fra egne Gruber: 

Cleophas og Giesche.

s.s. Brosund, Nielsen, afg. Barbados 31.12. lil St. John 
N. B.

s.s. Brtjnhild, Thomsen, afg. Kbhvn. 5.1. til Middelfnrt.

C
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Ushant 3.1.
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Gyhrs, afg. Kbhvn. 8.1.
s.s. Charkom, Holst, afg. Antwerpen 12.1. lil Kbhvn.
m.s. Chile, Hansen, afg. Singapore 3.1. lil Hongkong.
m.s. Christian Holm, pass. Rockall 3.1. p. R. t. Baytown.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Paloallo 28.12.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. Columbia, Barfoed, ank. Baltimore 2.1.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Vejle 27.12.

D
s.s. Dana, Bang, ank. Aarhus 4.1.
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London 7.1.
m.s. Danmark, Rasmussen, pass. Finislerre 3.1. p. R. 1. 

Port Said.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Kbhvn. 14.1. til Aalborg.
s.s. Douro, Raaschou, afg. Libau 9.1. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, ank. Kbhvn. 21.12.
in.t. Danmark, Bjark, pnss. Cap Florida 3.1. p. R. t. Bnton 

Rouge.

* E
s.s. Ebro, Ankerso, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Melilla 6.1. lil Oran.
s.s. Elie, Clausen, afg. Kbhvn. f. B. 30.12. til Ancona.
s.s. Ellensborg, Jensen, afg. Antwerpen 29.12.
m.s. Erria, Topp, ank. Kbhvn. 30.12.
s.s. Estland, Stage, afg. Valencia 28.12.
s.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Europa, Dahl, ank. San Francisco 2.1.

F
s.s. Falken, Huli, Assens-Faaborg-Svendborg-Rudkøbing 

Ruten.
m.s. Falstria, Eggcrs, ank. Kbhvn. 24.12.
m.s. Fionia, Væring, ank. Antwerpen 3.1.
s.s. Flora, Kann, afg. Aarhus 8.1. til Newcastle.
s.s. Florida, Kolsler, afg. Newcastle 31.12.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Kbhvn. 20.12.
s.s. Fredensborg, Thorn, ank. Kalundborg 2.1.
s.s. Frederik VIII, Meehlenburg, afg. Kbhvn. 29.1. lil Oslo.
s.s. Frederiksborg, Wendt, ank. Tarafara 30.12.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Rulen.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Antwerpen 8.1. til Kbhvn.
s.s. Gorm, Bastholm, afg. Houston 28.10. til Rolterdam.
s.s. Grønland, Meincrlz, ank. Masnedsund 3.1.
m.s. Guldborg, Mollerup, pass. Dardanellcrne 1.1.

H
s.s. Hafnia, ank. Odense 5.1.
s.s. Halland, Andersen, ank. Almeria 2.1.
s.s. Harald, Christensen, afg. Aalborg 5.1. til Nørresundby.
s.s. Hebe, Laurilzen, afg. Newcastle forv. 12.1. til Kbhvn.
s.s. Hindsholm, Thomsen, afg. Manchester forv. 7.1. lil 

Liverpool.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Manchester 2.1. lil Liverpool.
s.s. Hroar, West-Jacobsen, København-Hull Ruten.

I
m.s. India, Kruse, afg. Punla Arenas 26.12. lil Los Angelos. 
m.s. Indien, Brondr, ank. Vancouver 1.1.
s.s. Irene Maria, Evers, afg. Kbhvn. f. B. 30.12. lil Venedig. 
m.s. Irland, Petersen, afg. Aarhus 31.12.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 3.1. til Thorshavn.
s.s. Ivar, afg. Antwerpen 23.12. lil Boston.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mourilzen, afg. Kbhvn. 4.1. lil Nørresundby.
m.s. Jutlandia, Kragelund, afg. Cocanada 3.1. til Perim. 
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Vejle 30.12.
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AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 12 Miil. Kr. - Resarver 4-Va Miil. Kr.
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Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

AARHUS

KBBEIHAVS

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1930.

K
s.s. Kathohn, Petersen, afg. Danzig 9.1. til Kbhvn.
s.s. Kjøbenhaon (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, ank Vejle 1.1.
s.s. Knud, Petersen, afg. Danzig forv. 8.1. til Garston.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Slettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, ank. Gdynia 1.10.
s.s. Kronborg, Nielsen, ank. Kbhvn. 13.12.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. Penang 4.1. til Colombo.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Aarhus 25.10.
s.s. Limfjorden, Bcncke, Kbhvn.-Limfjords Ruten.
s.s. London, Hansen, ank. London 1.1.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Rosario 31.12.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Kbhvn. fort. 7.1. til Danzig. 
s.s. Maine, Hansen, afg. Norfolk V. 2.1.
m.s. Malaya, Christensen, pass. Perim 2.1. p. R. t. Suez. 
s.s. Manø, Alberlsen, afg. Blyth 25.12. til Palermo.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 9.1. til London.
s.s. Maria Toft, pass. Kbhvn. 5.12.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Messina 30.12.
s.s. Maryland, Herskind, afg. TenerilTe 27.12.
m.s. Meonia, Koils, ank. Singapore 3.1.
m.s. Mexico, Wolff-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Antwerpen 7.1. til Casablanca. 
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 4.1.
s.s. Neuada, Arel, afg. Kbhvn. 5.1. til New York.
s.s. Nidaros, afg. Riga 9.1. til Kbhvn.
s.s. Nordborg, Andresen, afg. Sfax 30.12.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Huli 31.12.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Stockholm 27.12.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten, 
s.s. Odin, Henriksen, Sletlin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Bahia 22.12. til Kbhvn.
m.s. Olympia, Røder, afg. Santa Fe 17.12.

P
m.s. Panama, Nielsen, ank. San Francisco 29.12.
s.s. Paris, Larsen, ank. Preston 3.1.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Azores 31.12. p. R. t. London, 
s.s. Polonia, ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten, 
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Danzig 2.1.
s.s. Pulaski, Stankiwiez, ank. Gdynia 21.12.

■
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Aalborg 7.1. til Leith.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Bordeaux 28.12.
s.s. Rota, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 11.1. til Nakskov.

S
s.s. Saga, Falk, afg. Kbhvn. 5.1. til Vestnorge.
s.s. Samsø, Olesen, afg. Cagliari 2.1. lil Valencia.
s.s. Scandia, pass. Cape Race 1.1. p. R. t. Baytown.
s.s. Scotia, afg. Kbhvn. 4.1.
s.s. Seine, Bellec, afg. Danzig 5.1. lil Reval.
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Huil 25.12.
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, pass. Skagen 3.1. p. R. t. Newcastle. 
s.s. Sigrun, Hav, afg. Kbhvn. 7.1. lil Antwerpen.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Norrkøping 31.12.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Bordeaux 5.1. til La Pallice.
s.s. Skodsborg, Bercholt, afg. London 9.1.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 10.1. til Leith.
s.s. Slesuig, Hansen, ank. Gandra 2.1.
s.s. Spigerborg, Sonnichsen, ank. Kbhvn. 2.1.
s.s. Stadion II, afg. Aalborg 5.1. lil Øslnorge.
s.s. Stal, Nielsen, ank. New York 29.12.
s.s. Stegel borg, Larsen, ank. Ostendc 3.1.
m.s. Stjerneborg, Rosenhøj, afg. Portland Oregan 9.12.
s.s. Stockholm, Weslergaard, ank. Kbhvn. 1.1.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. New York 9.1.
s.s. Suanholm, Nicolaisen, afg. Swansca 5.1. lil Kbhvn.
s.s: Suaua, Christensen, afg. Antwerpen 5.1. til Kbhvn.
s.s. Søborg, Hansen, ank. Gdynia 3.1.
s.s. Sønderjylland, Sundvig, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Swansea 30.12. til Kbhvn. 
m.s. Tacoma, Madsen, pass. Panama 24.12.
s.s. Thyra, afg. Aalborg 7.1. til Leith.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. 2.1. til Dunkirk.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Lissabon 27.12. til Kbhvn.
m.s. Tongking, Hjernum, afg. St. Thomas 1.1. lil Hamburg, 
s.s. Touelil, Vilsmark, ank. Marseilles 4.1.
s.s. Trondhjem, Pedersen, afg. Bergen 2.1.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Catania 11.1. til Messina.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Kbhvn. 9.1. lil Antwerpen.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 29.12. til Ha- 

lifax.
s.s. Uranienborg, Knudsen, ank. Caibarien 30.12.

V
s.s. Vendia, afg. Kbhvn. 5.1.
s.s. Vera, Koister, ank. Busion 1.1.
s.s. Viborg, Larsen, ank. Casablanca 31.12.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, ank. Montevideo 1.1. 
s.s. Victoria (D.F.K.),, ank. Kbhvn. 4.1.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Kbhvn. 31.12. til Buenos Aires. 
m.s. Vistula, Pape, afg. Danzig 12.1. til Kbhvn.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Danzig 1.1.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Christensen, Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Kbhvn. 30.12.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 4. JANUAR 1932
Nathalia, Rasmussen, afg. Dunsion on Tyne 2.1.
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Det Forenede Dampskibs-Selskab
AKTIESELSKAB

KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

»axisii miippivu co jipa ai ia<i. a/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535-5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegram-Adresse: PACAO

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver»Forcningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTERINTERESSENT-SELSKAB
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 

KAJ & PAKHUSE: HOLMS PLADS

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 C. 13370 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere • Havari Agenter • Skibshandlere-Stevedores

/Jgcnfer for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsværn Assuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.: »KNUDSEN«

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Twelastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
TelegratnoAdr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Finnlsh Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordlak Sklbsrederforcniog 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: B R U H N C O, KOTKA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.*Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime .Conference

% A. E. ERICKSON & C« A. B. ÅBO • FINLAND IN THE DISTRICT:

STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: "ERICKSON". Åbo, Finland. • Established 1889 

Members of The Stevedores" Federation of Finland.

Loading places and 
depth of water. 

AT ÅBO:
Quay.......................................... 22 ft.
Inner road................................ 24 *
Outer road............................. 25 >

Nldendal.................................20 ft.
Harvaluoto..............................18 >

•Attu...........................................20 >
Wartsala inner road .... 16 »

> outer road .... 20 » 
Stromma inner road .... 16 >

> outer road .... 20 »
Hakkala.................................... 19 9

anløbes af talrige Linjer, der regelmæssigt besejler Nord-Østersø« 
Kanalen i Retning Øst-Vest og Vest-Øst. Den er derfor den 
naturlige Omladningsplads for alle Slags Varer bestemt til Øster« 
søen, eller Varer som derfra skal sendes til vesteuropæiske Havne. 

De nye Havneanlæg ved Kiel i Nord«Østersø«Kanalen umiddelbart foran Østersøsluserne er 
særlig egnede for denne Omladning, fordi Skibene her, uden at være tvunget til at gøre 
Omveje, kan losse og lade hurtigt. Den stadig stigende Udnyttelse af denne Mulighed 
viser de store Fordele, Omladningen i Kiel frembyder. Oplysninger af enhver Art gives af
HAFEN« UND VERKEHRSAMT DER STADT KIEL, Telefon t 

1420 u. 6000-6019.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 6. Januar 1932. Nr. 1.

„Efterretninger for Søfarende- omfatter E'urojKz, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E-Kyst. 
„Eftorretuingor for Søfarondou udgaar ugentlig. Abonnement tognea paa allo kgl. Postkontoror. Abonnementsprisen or 1 Krono 

aarlig foruden Portouduiftoriio. Eukelto Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greemrieh Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Varenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter im), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

„Efterretninger for Søfarende” medtager for de ikke europæiske Farvande kun 
Forandringer, som vedrører Sejladsen i aaben Sø samt Anduvning og Besejling af de 
vigtigere Pladser. Efterretningerne meddeles i følgende Orden:

I. Østersøen.
Østersøen. Danmark (fra Vejsnces-Nakke, incl., til Slevns Fyr, exel.). Sverige (fra Falster- 

borev Fyrskib exel.). Finland. Rusland. Estland. Letland. Litauen. Memélomraadel. Tysk
land. Danzigomraadet. Polen. Tyskland (indtil Falshojl Pyt incl.).

II. Sundet, Smaalands-Farvandet,' Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyen og Lille- 
Bælt.

Sandet. Danmark (fra Oilbjerg-Hoved, incl., til Stevns Fyr, ind.). Sverige (fra Kulien, exol,, 
til Falsterborev Fyrskib, incl.).

Smaalands-Farvandet. (Grænsen mod Østersøen er: ud for Bøgestrøm en Linie uden om 
Sandene gennem Bøgestrøms-Tønden, exel.: ud for Grønsund en Linie uden om Tolken: ud 
for Quldborg-Sund en Linie fra Flinlhorne-Rev til Skjélby. Grænsen mod Store-Bælt er en 
Linie fra Korsør Kirke over W.-Kysten af Egholm, Agersø og Omø, over S W.-lige Omø- 
Staalgrund til den E.-lige Pynt af Onse-Vig).

Store-Bælt. (Fra Linien „Revsnces—Fyens-Hoved" til Linien „Gulstav—Kappel Kirke”).
Farvandet Syd for Fyen. (Fra Linien „Turø-Rev—Næs-Hoved paa Langeland" til Linien 

„Skjoldnæs—Home-Næs").
Lllle-BælL Danmark (fra Linien „Æbelø—Bjørnsknude" til Vejsnæs-Nakke, exol.). Tyskland 

{Flensborg-Fjord til Falshoft Fyr exol.).

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
Kattegat med Odense-Fjord og Isefjord. Danmark. (Fra Gilbjerg-Hoved, exoL, til Skagen 

Fyr, exol.; se Store-Bælt og Lille-Bælt). Sverige (fra Kulien, incl., til Paternoster-Skår, exol.). 
Limfjorden (fra Hals-Barre Fyr til Thyborøn Anduvnings tønde).
Skagerrak. Danmark (fra Skagen Fyr, inol., til Hanstholm Fyr, exel.). Sverige (fra Paternoster- 

Skår ind.). Norge (til Lindesnæs Fyr, incl.).

IV. N.-lige Ishav og Nordsøen.
N.-llge Ishav og Nordsøen. Grønland. Rusland (W. for 45° E. Lgd.). Norge (til Lindesnæs 

Fyr, exol.). Danmark. Tyskland. Holland. Belgien. Frankrig (til Calais, incl.). England 
(fra Souih Foreland Fyr, incl.). Skotland (til Duncansby Head, incl.). Orkney Øerne (fra 
Brough Ness, incl., til N. Ronaldsay, incl.). Fair Isle. Shetlands Øerne (fra Sumburgh Head, 
ind., til Muckle Flugga, ind.).

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og Shetlands Øerne 
samt Irland.

Kanalen. W.-Kyst af England og Skotland. Irland. Frankrig (fra Calais, exol., til Le Four 
Fyr, incl.). Ile dOuessant. Engelske Kanal Øer. England (fra South Foreland Fyr, exol.). 
Skotland (til Duncansby Head, exel.). Orkney Øerne (fra Brough Ness, exol., til N. Ronaldsay 
exol.). Shetlands Øerne (fra Sumburgh Head, exol.). Irland.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
Atlanterhavet Island. Færøerne. Frankrig (fra Le Four Fyr, excl.). Spanien N,- og 

W.-Kyst. Portugal. Spanien S.-Kyst (til Kap Trajalgar, incl.). Afrika (fra Kap Spartel 
incl., til Kap Agulhas, incl.). Kap Verds Øer. Canariske Øer. Madeira. Azorerne. Ber- 
mudas Øerne. Newfoundland E.- og S.-Kyst (fra Kap Spear Fyr, incl., til Galantry Head 
Fyr, incl.). Sable Island. Cape Breton Island SE.-Kyst (Ira Scalari Island Fyr, incl., til 
Green Island FyT, incl.). Nova Scotia SE.-Kyst (fra Cansc Harbour Fyr, incl., til Kap Sable 
Fyr, incl.). Forenede Stater i Nord-Amerika (indtil Kap Canaveral, incl.).

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-Amerika og W.-Kysten
af Mellem- og Nord-Amerika.

Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien. Nord-Amerika (fra Kap Canaveral, exoL). 
Mellem-Amerika (incl. Panama-Kanaleri). Syd-Amerika (til Britisk Guyana). Bahama Øerne. 
Store Antiller. Smaa Antiller.

Syd-Amerika. Guyana. Brasilien. Uruguay. Bio de la Plata. Argentina. Chile. Peru. Bcua- 
dor. Colombia.

Mellem- og Nord-Amerika. Syd fra indtil c. 40° N. Br.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav. Spanien (fra Kap Trajalgar, excl.). Baleariske 

Øer. Frankrig. Korsilca. Sardinien. Italien W.-Kyst (til Kap Sparlivento). Sicilien og 
Øerne mellem denne og Afrika. Italien S.- og E.-Kyst. Adriaterhavet E.-lige Del. Græken
land. Kreta. Ægæiske-Hav. Tyrkiet. Sorte Hav og Azovske Hav. Lilleasien. Syrien. Ægyp
ten. Tripolis. Cyrenaika. Tunis. Algier. Marokko (til Kap Spartel, excl.).

IX. Røde Hav og den N -lige Del af Indiske Ocean.
Kode Hav og den N.-ligj Del af Indiske Ocean. Rode Hav N. fra S. efter. Bugten ved 

Aden med S.-Kysten af Arabien. Afrika (fra Kap Guardafui, incl. til Kap Agulhas, exol.), 
Madagascar. W.-Kysten af Forindien (incl. Kap Comorin). Bengalske Bugt. (Ceylon, Asiens 
Kyst fra Kap Comorin excl., til Bolus Pynt, inol., 103° 30' E. Lgd.).

X. Asiens E.-Kyst med Japan.
Asiens E.-Kyst med Japan. Sunda Øerne (E. efter til Linien fra Øen Lombok til Kap Salatan 

paa S.-Kysten af Borneo, W.-Kysten af Borneo til Kudal). Asiens E.-Kyst (fra Bolus Pynt, 
excl., 103° 30' E. Lgd. til o. 50° N. Br.). Sakhalin (Karaf uto). De japanske Øer.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Sidste „Efterretninger for Søfarende11 for 1931 har Nr. 52.
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I. Østersøen.

1. Sverige. GotlandlW.-Kyst. Skarlakansgrundet. Sømærke forsvundet.
(U. f. e. Nr. 62/4287. Stookholm 1931.)

Skarlakansgrundet rødmalede Prik med nedadvendt Kost over 1 Ballon paa 57° 
27' 33" N. 18° 04' 30" E. er forsvundet fra sin Plads og vil ikke blive genudlagt før ved 
Foraarsudlægningen 1932. Nærmere Meddelelser fremkommer ikke.

2. Sverige. Gotland N.-Kyst. Svingrundet. Sømærke forsvundet.
(U. f. s. Nr. 62/4286. Stockholm 1931.)

Svingnmdel sortmalede, faste Prik med 1 sort Kegle med Spidsen opad paa 57° 
56' 04" N. 19° 01' 15" E. er forsvundet fra sin Plads og vil ikke blive genopført før ved 
Foraarsudlægningen 1932. Nærmere Meddelelser fremkommer ikke.

3. Sverige E.-Kyst. Nykopingsleden. Orsbaken Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. e. Nr. 62/4341. Stockholm 1931.)

Orsbaken Lystønde paa c. 58° 43' N. 17° 08' E. er inddraget for Vinterperioden.

4. Sverige. Stockholm Skærgaard. Nykvarnsholmen—Triilhavet. Vallersvik Fyr
forandres.

(U. f. s. Nr. 62/4284. Stockholm 1931.)
I Løbet af den nærmeste Tid vil Lysvinklerne i Vallersvik Fyr paa 59° 29' 55" 

N. 18° 27' 46" E. blive forandret saaledes, at Fyret kommer til at lyse, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 223° til 232°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 320° til 19%°.
2. Hvidt i — - 232° - 234%°. 5. Hvidt i — - 19%° til 23°.
3. Rødt i — - 234%° - c. 320°. 6. Rødt i — - 23° - 34°.
løvrigt uforandret.

5. Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvall. Lystender inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 62/4283. Stockholm 1931.) 

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:
Baileriudden c. 61° 40' N. 17° 16' E. H ansåker sgrundet c. 61° 42' N. 17° 14' E.

6. Sverige. Bottniske Bugt, llonnskår Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 62/4276. Stockholm 1931.)

Ronnskår Fyr paa c. 65° 02' N. 21° 34' E. er slukket for Vinterperioden.
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II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Li Ile-Bælt.

7. Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
Naar Skydning fra Forterne omkring København finder Sted, vil der blive vist 

følgende Signaler, der hejses under den ene Raanok paa Signalmasterne paa Middel- 
gnmdsfort og Dragørjort.

Kugle, Cylinder, Kugle betyder Skydning fra Taarbækfort.
Cylinder, Kugle, Cylinder, Kugle — — - Gharlottenlundjorl.
1 Cylinder — — - Trekroner eller Lynetten
2 Cylindre — — - Middelgrundsfort,.
Kugle, Kugle, Cylinder, Kugle — — - Flakfort.
3 Kugler — — - Saltholmsballerierne.
Cylinder, Kugle, Kugle — ■— - Dragørjort.
Cylinder, Kugle, Cylinder — — - KongélundsbaLteri.

Signalfigurerne hejses over og under hinanden, den førstnævnte Figur øverst. 
Signalerne vil blive hejst % Time før Skydningens Begyndelse. Skydes der fra 

flere Forter samtidig, hejses Signalerne for de skydende Forter ved Siden af hinanden. 
Naar der skydes paa Afstande over 6 km, hejses tillige en Kugle under Raaens anden Nok.

Signalerne er nærmest til Vejledning for Fartøjer, der manøvrerer i Farvandet, 
idet Skydningen fra Forterne altid vil blive standset for Skibe, der passerer Farvandet.

MiMelgrundsfort: c. 55° 43%' N. 12° 40%' E. Dragørjort: c. 55° 35%' N. 
12° 41' E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr 1/24 1931. 
(Danske Lods, Side 271 og 272.)

8. Danmark. Sundet. Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydning.
I Aar vil der blive afholdt Skarpskydningsøvelser med Haandvaaben paa Skyde

banerne ved Kysten S. for Avedøre.
Der skydes ved den S.-lige Del af den nedlagte Vestfront i SE.-lig Retning ud 

over det lave Vand S. og SW. for Avedøre-Holme. Den Del af Søen, der i Skudretningen 
ligger inden for c. 2% Sm fra Kysten, vil blive aflyst for al Passage paa følgende Tider: 
Fra den 1. April til 22. December hver Søgnedag fra Kl. 0700—1200 og fra Kl. 1400—1700.

Fra den 1. April til 15. Oktober hver Søndag fra Kl. 0700—1200.
Første Søndag i Januar, Februar, Marts, November og December fra Kl. 0800— 

1200 og desuden første Søndag i Maj, Juni, Juli, August, September og Oktober tillige 
fra Kl. 1400—1700.

Paa den S.-ligste Del af Vestfrontens Hovedvold er der rejst en Mast, paa hvilken 
en Ballon vil være hejst, saa længe Skydningen varer.

Bekendtgørelse om hvilken Del af det paagældende Farvand, der er livsfarlig 
at passere under Skydningen, bliver udstedt af Politimesteren i Københavns Amts søndre 
Birk m. v.

Avedøre-Holme: c. 55° 36%' N. 12° 29' E.
(Danske Lods, Side 284.)

9. Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
Paa og ved de mellem Fredericia By og Vesterskov beliggende Skydebaner afholder 

Garnisonen til forskellige Tider af Aaret Skydning ud over Søen.
Ihvorvel Skydningen er beordret indstillet under Fartøjers Passage, og der saa- 

ledes intet vil være at befrygte ved at passere det paagældende Sted, henledes dog de 
Søfarendes Opmærksomhed paa det ønskelige i, at Skibe og Baade ikke opholder sig 
i længere Tid end højst nødvendigt i den Del af Farvandet, der ligger i indtil l2/3 Sm’s 
Afstand ud for Skydepladsen. Under Skydningen hejses to Kurveballoner enten paa 
begge de to paa Skrænten ved Skydebanerne anbragte Signalstænger eller paa den ene 
af dem. Fredericia: 55° 33%' N. 9° 45%' E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/30 1931.
(Danske Lods, Side 345.)

(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak,

10. Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.
I de kommende Aar vil der, fra 1. Juni d. A. at regne, blive afholdt Skarpskyd

ninger paa Arealer ved Egense Strand.
Skydningerne vil finde Sted inden for efternævnte Tidsrum: 

Hver Søgnedag i Perioden..............................................
. - •;.................................. 7b-25/.-

Indtil 10 Dage inden for Tidsrummet..........................—1/6.
Skydepladsen ligger c. 2500 m S. for Egense.
Til Vejledning og Advarsel for Søfarende vil der, naar Skydning finder Sted, 

være hejst 3 Balloner i Afspærringsomraadet: a) een Ballon paa 56° 56' (27") N. 10° 
16' (06") E., b) een Ballon c. 600 m 84° fra (a), c) een Ballon c. 500 m 113° fra (a).

Linierne a—b og a—c angiver Grænserne for henholdsvis den N.-lige og den
S.-lige Begrænsning af Afspærringsomraadet. Skydefeltet er desuden afmærket med 5 
sorte Stager uden Topbetegnelse.

(Danske Lods, Side 145.)

11. Danmark. Limfjorden. Sælhundeholm-Løb. Lystønde atter paa Plads.
Lystønden Sælhundeholm-Løb B paa c. 56° 40', 9 N. 8° 14'.6 E. er atter udlagt 

paa Plads og i Orden.
(E. f. S. Nr. 52/2800 1931.)

12. Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Vandstand. Ledefyr.
I Thyborøn-Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøj vande: Paa Havrevlen:

5,6 m, i SæUiundeholm-Løb: 4,, m, i Gaaseholm-Lob: 2,3 m, i Svaneholm-Lob: 2,2 m og i 
Koibberø-Løb: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden 5,5 m Dybde ind til Thyborøn Havn og
4,2 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

Thyboron-Kanal Ledefyr er for Tiden overet i Pejling 63°. c. 56° 43' N. 8° 15' E.
Svaneholm Ledefyr er for Tiden overet i Pejling 125%°.
(E. f. S. Nr. 49/2615 1931.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

13. Norge. Torgværet. Sandøtaren Fyr midlertidig slukket.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1931.)

Sandøtaren Fyr paa c. 65° 22',0 N. 12° 00', 8 E. er for Tiden slukket. Som Erstat
ning vil, indtil Fyret atter kan tændes, i Løbet af Januar 1932 midlertidig blive udlagt 
en Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, paa Sandværoddtaren paa 65° 21' 39" N. 
12° 03' 30" E. i Stedet for den nuværende Stage.

14. Orkney Øerne. North Konaldsay. lladiofyr oprettes.
(N. t. M. Nr. 14. London 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid oprettes paa North Ronaldsay paa c. 59° 23' N. 
2° 23' W. et Radiofyr. Bølgelængde: 300 kc/s (1000 m). Kaldesignal: MNG. Signalet, 
der under Taage og i usigtbart Vejr afgives uafbrudt hver 4“-, er, som følger:

1. Bogstaverne MNG (__ _ _ . ___.) med en Hastighed af 15 Ord 
pr. Min. i 48s-.

2. En lang Streg i 10s-.
3. Bogstaverne MNG 1 Gang i 2S-.
4. Pause 3m-.
I klart Vejr afgives Signalet 1 Gang begyndende det 1. og det 29. Min. over helt 

Klokkeslet.
Radiofyret er for Tiden i Virksomhed til Forsøg.

(Kort Nr. 263.)
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

15. Irland W.-Kyst. Kilcredaun (Kilcradan). Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 15. London 1932.)

Kilcredaun Fyr paa c. 52° 35' N. 9° 43' W. er forandret til at vise lividt og rødt 
Et-Blink hver 6S-, Blink 0,2s-, Mørke 5,8S-. FyTet lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 205° til 261°. 3. Hvidt i Pejl, fra 291° til Kysten.
2. Rødt i — - 261° - 291°.
Fyret er ubevogtet.
føvrigt uforandret.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

16. Frankrig. Loire Munding. La Banche NW. Afmærkning forandret.
(A. a. N. Nr. 129/2362. Paria 1931.)

Tønden paa c. 47° 13' N. 2° 31' W., ved Skæret NW. for La Banche, er inddraget 
og erstattet med en rød Lystønde, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, 
Lys 4S>, Mørke 2S-,

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

17. Algier. Habibas Islands. Grunde.
(N. t. M. Nr. 2372. London 1931.)

1. Nedennævnte Klippegrunde ligger i de vedføjede Afstande og Retninger fra 
Habibas Island Fyr, som ligger paa c. 35° 43' N. 1° 08' W.

a. En 4,6 m Grund 0,65 Sm 21°.
b. - 7,8 m — 0,70Sm 25°.
c. - 5,0 m — 0,61 Sm 30°.
d. - 4,fl m — 1,19 Sm 42°.
e. - 4,6 m — 1,16 Sm 40%°.
f. - 8,7 m — 1,18 Sm 50°.
g. - 3,7 m — l,u Sm 50%°.
h. • - 4,G m — 0,46 Sm 265°.
i. Et Skær med under 1,8 m —O,4o Sm 280°.
j. En 6,9 m Grund 0,S8 Sm 266%°.
k. - 8,7 m — 1,13 Sm 43%°
l. -14,0m - 4,Bo Sm 140 .

2. Nedennævnte Klippegrunde ligger i de vedføjede Afstande og Retninger fra 
Rachgoun (Rashgun) Island Fyr, som ligger paa c. 35° 20' N. 1° 29' W.

m. En 5,6 m Grund 0,20 Sm 354°.
n. - 3,7 m — 0,17 Sm 351°.

(E. f. S. Nr. 50/2695 1931.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

18. Forindien W.-Kyst. Malabarkysten. Cannanore S. Grund findes ikke. 
(N. t. M. Nr. 2385. London 1931.)

S23 9,4 m Grunden, der var rapporteret at ligge paa c. 11° 49' N. 75° 21' E., 2,86 Sm
200° fra Cannanore Fyr, er forgæves eftersøgt.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

19. Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
Meddelelser angaaende Is, Vrag og andre Hindringer for Skibsfarten, som fra 

Skib i Søen — uanset Nationaliteten — afgives til dansk Signal- eller Kystradiostation 
og ved Land til dansk Statstelcgrafstation, vil som hidtil uden Omkostning for Afsen
deren blive befordret til Ministeriet for Søfart og Fiskeri (Søfartsministeriet), naar Med
delelserne sendes under Adressen „Søfart, København".

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 3/147 1931.

20. Danmark. Forholdsregler og Signaler, som er foreskrevet i Forbindelse med 
Isbrydningstjenestes Udførelse i daaske Farvande.

(Meddelt fra Ministeriet for Søfart og Fiskeri.)
Uddrag af Bekendtgørelse af 28. Februar 1931 vedrørende Isbrydningstjenesten:

§3.
Ethvert Skib, der modtager Isbryderhjælp fra en Stats-Isbryder, er undergivet 

dennes Myndighed, saalænge Hjælpen ydes. Som Følge heraf skal Føreren af ethvert 
Skib, der modtager saadan Hjælp — hvadenten Hjælpen er begæret eller ej — rette sig 
efter de Anvisninger, der gives fra Isbryderen. Sker dette ikke, er Isbryderen berettiget 
til at ophøre med at yde Hjælp til det paagældende Skib.

§4-
I ethvert Skib, der assisteres af en Stats-Isbryder, skal følgende Regler iagttages:
a) Maskinen skal være klar til at bakke med fuld Kraft;
b) naar flere Skibe følger efter Isbryderen, maa intet Skib gaa forbi et andet, 

undtagen efter udtrykkelig Ordre fra Isbryderen;
c) Skibe, der bugseres, maa ikke benytte Skruen, undtagen efter Ordre fra Isbry

deren. Slæbetrossen skal være saaledes fastgjort, at den hurtig kan kastes los, og der 
skal stadig være en Mand rede til at lade den gaa;

d) Havarier, der er af Betydning med Hensyn til Skibets fortsatte Sejlads, med
deles straks Isbryderen.

§ 5.
Naar Skibe under Isforhold assisteres af Isbrydere, vil under Sejlads og Manøvrer 

i Isen de nedenfor anførte særlige Signaler være at anvende. Lydsignalerne, der afgives 
med Dampfløjten eller Sirenen (for Sejlskibes Vedkommende med Taagehornet), skal — 
mod Undtagelse af Signal Nr. 5 —, naar de afgives fra Isbryderen, gentages fra Skib 
til Skib saa vidt muligt i den Rækkefølge, Skibene følger efter Isbryderen.

—• betyder en Tone af ca. 4 Sekunders Varighed.
• betyder en Tone af ca. 1 Sekunds Varighed.

(Opholdet mellem de enkelte Toner i et Signal skal være ca, 1 Sekund).

betyder en Kegle med Spidsen opad.

betyder en Kegle med Spidsen nedad.

I
betyder en Kugle.
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Nr.
i Signal Betydning af S

Isbryderen

ignalet givet fra

assisteret Skib

Med 
Signal
figurer*)

1. Gaa fremad 
(Følg efter)

Jeg gaar fremad 
(Jeg følger efter)

1
4

2. •
Mindsk Farten 

(Gaa langsomt frem)
Jeg mindsker Farten 

(Jeg gaar langsomt frem)

3. — Stop Jeg stopper

4. • • • Bak Jeg bakker

5. MM • ^BB
Vær klar til at modtage 
(eller lade gaa) Slæberen

Jeg er klar til at modtage 
(eller lade gaa) Slæberen

1
•1

6. (gentagne lange)
Arbejdet paabegyndes 

(eller afsluttes) Jeg er klar 4
1

7.
(gentagne korte)

Opmærksomhedssignal Jeg sidder fnst i Isen 
(Jeg ønskor Hjælp)

1
•
•

*) Disse Signaler maa med Undtagelse af Signal Nr. 7 kun hejses om Bord i Isbryderen. 
Signalerne besvares med Svarstanderen.

Et Fartøj, der ønsker Isbryder assistance, tilkendegiver dette om Natten ved at 
hejse 2 røde Signallanterner, den ene over den anden.

Alle andre Meddelelser signaleres efter Reglerne i den internationale Signalbog.
Iøvrigt gælder de i de internationale Søvejsregler givne Forskrifter med Hensyn 

til Lydsignaler under Taage, Lydsignaler for Skibe i Sigte af hinanden og Signaler for 
Skibe i Nød.

§ 6.
Naar der under Isforhold anvendes Luftfartøjer til Støtte for Isbrydningstjene

sten, vil det for at opnaa den størst mulige Nyttevirkning være af Betydning, at der i 
de paagældende Skibe iagttages følgende:

1) Nationalflaget (af største Dimensioner) bør være hejst om Dagen;
2) Skibets Navn og Hjemsted bør saavidt muligt være malet med mindst % m køje 

Bogstaver helst paa Skibssiden, men ellers paa Lugepresenning, Sejldug eller lig
nende, anbragt paa et fra Luften let synligt Sted;

3) naar Luftfartøj kommer i Sigte, hejses Signal, angivende Skibets Bestemmelsessted 
(jfr. endvidere Pkt. 5);

4) al Signalering bør være saa kortfattet som muligt;
5) Signaler bør ikke hejses paa Mastetop; hvis flere Hejs samtidig vises, bør de være 

godt adskilt;
6) Skib, som ligger fast i Is, kan ved Hjælp af Slagger, Aske eller lignende paa den 

hvide Isflade skrive sine Meddelelser med ca. 1 m høje Bogstaver;
7) naar Nødsignal vises, bør ogsaa angives, hvad Slags Nødstilstand det drejer sig om;
8) Svarsignal (Signalet forstaaet) afgives fra Luftfartøj ved et hvidt Signalpistolskud;
9) Skib, som er forsynet med Radioanlæg, bør, naar Luftfartøj er i Sigte, holde Vagt 

ved Radiostationen og lytte paa Bølgelængde 600 m; det bør herved iagttages, at 
Luftfartøjets Bølgelængde saavel under Opkald som under Korrespondance kan 
variere meget betydeligt omkring 600 m; Luftfartøjer anvender Tonesending-,

10) Meddelelse til Skibe vil efter Omstændighederne blive nedkastet fra Luftfartøjer 
paa eller tæt ved Skibet i Depechebeholdere af Gummi. Depechebeholderen skal,
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saafremt Lejlighed dertil gives, tilstilles dansk Lods-, Told- eller Havnemyndighed 
for at videresendes til Flyvevæsenet, Refshalevej, København.

Danske Luftfartøjer tilhørende Søværnet er kendetegnet paa følgende Maade: 
En rød og hvid Kokarde paa Vingens Over- og Underside, et dansk Orlogsflag malet 
paa begge Sider af Sideroret, endvidere et Nummer paa Undersiden af begge de underste 
Bæreplaner samt paa begge Sider af Kroppen.

§ 12-.
Naar den fælles dansk-svenske Isbrydningstjeneste er etableret, vil de Isbrydere, 

der er underlagt den fælles Isbryderledelse, være kendetegnet paa følgende Maade: 
Om Dagen: Nedenanførte Stander hejst under Raanokken.

Om Natten: En violet Lanterne under Raanokken.
Svenske Luftfartøjer, der samarbejder med den fælles Isbryderledelse, er kende

tegnet paa følgende Maade:
a) Kronemærke, bestaaende af tre sorte Kroner paa lys Bund, malet dels paa Under

siden af de underste Vinger og paa Oversiden af de øverste Vinger (paa Monoplan 
paa begge Sider af Vingerne), dels paa Kroppens vertikale Sider;

b) blaa-gull Mærke, bestaaende af to ligestore vertikale Felter, anbragt paa Sideroret, 
det forreste Felt gult og det agterste blaat;

c) Nummer, anbragt paa Kroppens vertikale Sider agtenfor Kronemærket.

§ 13. .
Ved Afgivelse af Meddelelser til Skib vil svenske Luftfartøjer efter Omstændig

hederne benytte et Rapporthylster, bestaaende af et Gummihylster, 150 m Line og en 
Rulle. Naar Meddelelsen skal afgives, gaar Luftfartøjet lavt henover Skibets Stævn og 
slipper først Hylstret og derefter Rullen, saaledes at Linen lægger sig tværs over Skibet.

Hylstre med Tilbehør skal, saasnart Lejlighed dertil gives, tilstilles svensk Lods-, 
Told- eller Havnemyndighed for at videresendes til Flygstyrelsen, Stockholm.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 46/2498 1931.
(Danske Lods, Side 79.)

21. Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler, Ismeldinger og Naviga
tionsefterretninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. 
Radiotelegraf under Adresse: CQ.

Fra Skamlebæk Radio OXE, 5180 m. Meteorologiske Observationer dagligt Kl. 
0835, 1435 og 1935. Telegrammerne sendes i Kodeform; se desangaaende: „Admiralty 
List of wireless signals".

Fra København Radio OXA Kl. 0400, 0800, 1200, 1600, 2000 og 2400 og fra 
Blaavand Radio OXB Kl. 0200, 0600, 1000, 1400, 1800 og 2200 (begge Stationer 600 m). 
Stormvarsler og Meldinger om urolige Vejrforhold udsendes første Gang umiddelbart 
efter Varslets Modtagelse fra Institutet og derefter paa de angivne Klokkeslet, indtil 
Varslet inddrages. Kode se nedenfor.

Fra OXA Kl. 1200 og 2400 og fra OXB Kl. 0200 og 1400 (begge Stationer 600 m). 
Ismeldinger og Navigationsefterretninger, begge paa engelsk Sprog. Ismeldinger indledes
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med „icereport“ og udsendes fra Søfartsministeriet, naar Forholdene kræver det. Navi- 
gationsefterretninger fra Søkort-Arkivet indledes med „navigationel warning" og udsen
des, naar Forholdene kræver det. Hver Navigationsefterretning udsendes kun i tre Døgn 
og omfatter væsentligst uforudsete Forandringer i Fyrbelysningen saavel paa Land som 
paa Søen, herunder Inddragning af Fyrskibe samt Lystønder i Hovedfarvandene og end
videre Tilstedeværelsen af Vrag, farlige for Sejladsen.

Fra Blaavand Radio OXB, 2440 m. Meteorologiske Observationer fra Blaa- 
vandshuk dagligt Kl. 0223 og 1105. Telegrammerne sendes i Kodeform; se desangaaende: 
„Admiralty List of wireless signals".

Kode til Deciffrering af Stormvarselstelegrammer og Meldinger om urolige Vejrforhold.
Telegrammerne har altid følgende Form: „Danish galewarning XXXXXX“, 

hvor XXXXXX betyder en Talgruppe paa 6 Tal, hvoraf de første 5 i Rækkefølge gælder 
for hvert sit Omraaae, nemlig:

1ste Tal for Vestkysten (Vestjylland sydfor Limfjorden og tilgrænsende Del af 
Nordsøen).

2det Tal for Skagerrak (Nordjylland, Skagerrak og tilgrænsende Del af Nordsøen). 
3die Tal for Kattegat (Kattegat med Øer og omliggende Landstrækninger). 
4de Tal for W.-lige Østersø (Østersøomraadet W.for Gjedser).
5te Tal for Gjedser—Bornholm (Østersøomraadet mellem Gjedser og Bornholm).
For hvert af disse Omraader betyder:

0 intet Varsel for det paagældende Omraade,
J. Fare for stærke Vinde fra NE.,
2 — r — — - E„
3 — - — — - SE.,
4 — - — - - S.,
5 — - — — - SW„
6 — - — — - W„
7 — - — — - NW.,
8 — - — — - N. og
9 — - — — , Retningen usikker.

Er der varslet for et eller flere af de 5 Omraader, vil Stormvarselstelegrammets 
6te Tal indeholde nærmere Oplysninger efter følgende Kode:

0 stærke Vinde bliver antagelig kortvarige
1 stærke Vinde bliver antagelig langvarige Vinden drejer til højre.
2 om Varigheden kan Instit. ikke udtale sig
3 stærke vinde bliver antagelig kortvarige
4 stærke Vinde bliver antagelig langvarige Vinden drejer til venstre.
5 om Varigheden kan Instit. ikke udtale sig
6 stærke Vinde bliver antagelig kortvarige
7 stærke Vinde bliver antagelig langvarige Ingen væsentlig Drejning.
8 om Varigheden kan Instit. ikke udtale sig
9 om Varighed og Drejning kan Instit. endnu ikke udtale sig.

StormvarselstelegTammer udsendes ikke blot, naar der1 er udpræget Fare for 
stærke Vinde her i Landet, men ogsaa, saafremt Situationen ikke, eller endnu ikke, giver 
tilstrækkelig Grund til Udsendelse af et egentligt Stormvarsel for noget af de fem Om
raader, men dog er saa truende, at Institutet finder det rigtigst at gøre opmærksom paa, 
at Vejrforholdene er urolige. I saa Tilfælde gives altid Talgruppen 
000009.

(E. f. S. Nr. 1/46 1931).

22. Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldinger og Navigationsefterretnin
ger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri i de danske Farvande udsendt 
pr. Radiotelefon.

Meldinger om Vind og Vejr ved København, Skagen, Hanstholm, Blaavand og 
Hammeren udsendes dagligt Kl. 0840, Kl. 1440 og Kl. 1940.
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Stormvarsler og Meldinger om uroligt Vejr udsendes, saafremt Vejrforholdene 
kræver det, Kl. 0840, Kl. 1040 samt Kl. 1440, 1640, 1940 og 2140.

Ismeldinger fra Søfartsministeriet udsendes under Isforhold dagligt Kl. 1020, 
Kl. 1620 og eventuelt 2120.

Navigationsefterretninger fra Søkort-Arkivet udsendes Kl. 1020, Kl. 1620 og 2120, 
saafremt Forholdene kræver det i Ramme Omfang som nævnt i E. f. S. Nr. 21.

Meddelelserne udsendes i klart Sprog over Skamlebæk Radio paa Bølgelængde 840 m. 
(Danske Lods, Side 68. Fyr-Fort. Side 16.)

23. Danmark. Signaler fra Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
Ved Øvelsessejlads, med neddykkede Undervandsbaade fører Ledsagebaaden et 

rødt Stutflag paa Toppen samt et Talsignal efter den internationale Signalbog svarende 
til Baadenes Antal (f. Eks.: Systemflag under U. C. = 2 Undervandsbaade). Signalet 
tjener som Advarselssignal, og der bør fra de Skibe, hvorfra dette Signal observeres, 
holdes skarpt Udkig efter Undervandsbaade, af hvilke muligvis kun Periskoperne kan 
ses over Vandet, samt manøvreres med Forsigtighed.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/48 1931.
(Danske Lods, Side 76.)

24. Danmark. Stednavne rettes i de danske Søkort.
I nye danske Søkort vil efterhaanden de af Stednavneudvalget foreslaaede Sted

navne blive benyttet. Der vil af denne Grund i en længere Aarrække kunne findes Uover
ensstemmelser i Stavemaaden af samme Stednavne i de forskellige Søkort.

I Sejladshaandbøgerne vil blive indført en Bemærkning om, i hvilke Landsdele 
og Farvande Stednavneudvalgets Navnefortegnelse efterhaanden er indført.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/49 1931.

25. Island. Islandske Fyr. Advarsel.
(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen.)

Paa de i Den islandske Lods, Fyr^ortegnelsen og Søkortene opgivne Højder af de 
islandske Fyr maa man regne med en Fejl af indtil c. 10 pCt. af Højden. Man advares 
derfor imod at benytte de opgivne Højder til Pladsbestemmelser ved Afstand.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 27/1382 1930.
(Islandske Lods, Side 24. Fyr-Fort. Nr. 200.)

26. Portugal. Kap Espichel. Radiopejlstation oprettet.
(N. t. M. Nr. 16. London 1932.)

Ved Kap Espichel Fyr paa 38° 24' 50" N. 9° 12' 54" W. er oprettet en Radio
pejlstation. Kaldesignal: CTE. Bølgelængde: 500 kc/s (600 m), 375 kc/s (800 m). Type: Al.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvaudsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg 

Korte eller T7 1 J
Boge Nr. MfiglaiUL:

T Supplement No. 7 to South Indian Ocean Pilot.
li 1669 Eastern Mediterranean. — Harbours and anchorages in the Archipelago.
R 2133 Japan. — Harbours and anchorages on the north coast of Honshu. 
R 3410 Tasmania. — Bathurst channel and Port Davey.
R 2798 Central America. — Plans in the Bay of Panama.
R 2821 West Indies. — Island of Grenada.
R 3479 Gulf of Finland. — Channels leading to Viborg.
R 3755 South America, East Coast. — Bahia Blanca, inner port.
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R 260 Chart of the North Polar Sea.
R 1290 Argentina. — Punta Sierra to Caleta Chubut.
R 2576 Sulu Archipelago, and the northeast coast of Borneo.
N Admiralty Tide Tables 1932, Part I, Abridged Edition.
N. Admiralty Tide Tables, Part II.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyen og Lille-Bælt.

27. Danmark. Store-Bælt. Lohals-Hage Lystønde midlertidig slukket.
Lystønden Lohdls-Hage paa c. 55° 09' N. 10° 54' E. er for Tiden slukket. Lys

tønden vil blive bragt i Orden, naar Vejret tillader det.
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MA AN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

1. Østersøen.
1981
2/69 Tyskland. Kieler- Fjord. Advarsel.

44/2358 Sverige. Alandshavet. Understen Fyr. Midlertidigt Radiofyr oprettet.
44/2360 Rusland. Finske Bugt. Kronstadt-Bugt. Undervandshindring.
46/2459 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Vrag afmærket.
46/2461 Tyskland. Kieler-Bugt. BiUk Fyr NE. Vrag „Hans".
48/2572 Tyskland. Femersund. Vrag afmærket.
50/266] Sverige S.-Kyst. Falsterborev Fyrskib ENE. Vrag „Grethe" afmærket.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyen og 
Lille-Bælt.

1980
38/1883 Danmark. Kjøge-Bugt. Strøby Singelsværk E.-lige Tovbane. Rester af Brohoved og Mellem

piller. Advarsel.
38/1884 Danmark. Lille-Bcdt. Barsø E. Vrag „Ingeborg" afmærket.

1931
35/1943 Danmark. Smaalands-Farvandet. Guldborgsund. Nykjøbing Falster. Havnearbejder. Lede

fyr midlertidig flyttet.
38/2136 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Uddybning og midlertidig Afmærkning.
41/2240 Danmark. Sundet. Kastrup Havn. Havnearbejder. Forbaake nedlægges midlertidig og 

flyttes. Ledefyr midlertidig slukket. Oplysning om Afmærkning.
44/2401 Danmark. Sundet. Drogden. Gravet Rende. Dagafmærkning udlægges foreløbig ikke.
50/2671 Danmark. Lille-Bælt. Snavringen. Broarbejder. Sænkekasse. Advarsel.
51/2726 Danmark. Smaalands-Farvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke-Barren. Oplysning 

om Dybde.
52/2779 Sverige.. Sundet. Falsterborev Fyrskib. Taagesignal midlertidig forandret.

1932
1/7 Danmark. Suiulet. Kobenhavn. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/8 Danmark. Sundet. Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydning.
1/9 Danmark. Lille-BaU. Fredericia. Skydning.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1929

18/993 Danmark. Kattegat. Fornæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.
1980

2/77Pkt.3. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Kystværn. Midlertidig Afmærkning. Advarsel.
28/1409 Danmark. Kattegat. Randers-Fjord. Uddybningsarbejder. Afmærkning midlertidig i 

Uorden.
36/1810 Danmark. Limfjorden. Engholm. Vrag til Ophugning. Midlertidig Belysning.
50/2418 Danmark. Kattegat. Hjelm N. Vrag „Else".
1981
5/226 Danmark. Limfjorden. Aalborg—Nørre-Sundby. Afmærkning af Bropiller til Bro under 

Bygning.
26/1486 Danmark. Limfjorden. Odde-Sund. Ramning af Pæle. Midlertidig Fyrbelysning.
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31/1726 Sverige. Kattegat. Morups Tånge Fyr. Radiofyr til Forsøg.
35/1948 } -Danmark Limfjorden. Hale-Barre. Oprensning af Løbet. Gravemærker midlertidig opsat.

36/1997 Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Havnearbejder. Fyr midlertidig flyttet. 
Midlertidigt Fyr tændt.

44/2365 } Danmark. Kattegat. Fornæs N. Oplysning om Vrag „Hunte".
44/2366 Danmark. Limfjorden. Nørre-Sundby. Fyr midlertidig slukket. Fyr flyttes midlertidigt. 

1982

1/10 Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.
1/12 Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Vandstand. Ledefyr.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1981

2/75 Nordsøen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omraader.
3/130 Skotland. Cromarty Firth Ankerplads. Bjergning af Vrag. Sejladsforskrilter. Advarsel 

17/912 Skotland. Firth of Forth. InchkeithE. Lystønde med Taagoknaldsignal udlægges til Forsøg. 
38/2117 England. North Inner Dowsing Tønde N. og W. Tilsanding. Advarsel.
43/2340 England. Humber Fyrskib W. Vrag „Lucerne" afmærket.
44/2372 England. Themsen Anduvning. Sunk Fyrskib SW. Vrag afmærket.
44/2373 England. Newcome Sand. Vrag „Bob Read" afmærket.
45/2426 England. Humber Anduvning. Vrag „Riverdon" afmærket.
46/2473 Belgien. Wandelaar Fyrskib SE. Vrag afmærket.

Island og Færøerne.
1981

8/400 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Klofningar Fyr. Advarsel.
8/401 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Krdksfjardamesåll. Dybde aftaget. Advarsel.

31/1744 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Vestmanø Yderhavn. Vrag afmærket. Advarsel. 
42/2301 Island E.-Kyst. Fåskrudsfjordr. Hafnames Fyr midlertidig forandret.
47/2524 Island N.-Kyst. Hleinartangi Fyr midlertidig Blukket.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1981

4/186 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.
8/412 England. Pludselig paakrævet Forbindelse mellem Handelsskibe og britiske Luftfartøjer 

i Nød.
48/2599 Finland. Oplysning om Isbrydernes Anvendelse.
49/2650 Sverige. Ismeldinger pr. Radio i Vinterperioden 1931—32.
49/2651 Sverige. Karlsborg Radio. Ismeldinger.
49/2652 Tyskland. Bestemmelser om den tyske Istjenestes Organisation.
1982
1/19 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/20 Danmark. Forholdsregler og Signaler, som er foreskrevet i Forbindelse med Isbrydnings- 

tjenestes Udførelse i danske Farvande.
1/21 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler, Ismeldinger og Navigationsefter

retninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under 
Adresse: CQ.

1/22 Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldinger og Navigationsefterretninger af særlig 
Interesse for Søfart og fiskeri i de danske Farvande udsendt pr. Radiotelefon.

1/23 Danmark. Signaler fra Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/25 Island. Islandske Fyr. Advarsel.
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TELEGR..ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

BRUG
Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
Si. Annæplads 16 Telefon 5601 København K.

Tel.-Adr. BYSTROM ULEABORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEABORG & HAUKIPUDAS 
Incl. Ijo — RoyttM

Lloyds Agenter. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conferenee 
Vice»Konsulat for Nederlandene Norsk Vice*Konsulat

WILÉN & LINDBERG
Etabi. 1912

INDEHAVER: AUGUST LINDBERG 
RAAHE — BRAHESTAD 

(Lapaluoto, Roska, Sinlluoto & Kalajoki-Rahja)

Telegr.øAdr.: 
»WILBERG«* Brahestad. 

Alle Sjøfarta Coder.

DAMPSKIBS»AGENTER- SKIBSMÆGLERE = FORSIKRINGSAGENTER = SPEDITØRER
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conferenee - The Finnish Shipbrokers* Association

AGENTER I KBBEXHAVN: THE MARITIME AGENCY LTD.

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjoprts Coder.

O. KKLdF « Oo.
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO
Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conferenee& 

The Finnish Shipbrokers Association
Repræsentant for Danmark s Jørgen A- Rasmussen, København

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

WASA
Dampskibs^ & Sejlskibs.Mægler • Bunkerkul. 
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conferenee, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

CODER: 
ÅLLE CODER

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS

Skibsredere, Spedition, Dampskibsekspedition, 
Skibsmæglere, Befragtning, Kulimport, 

Assurance, Rederi.

Tel.-Adr. »GRUNDRICHS« Coder: Scott’i lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
EtabL 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter 

Spedition • Befragtning • Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conferenee 

og The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lloyds Underagenter

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA & DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finsk. Ångfartvgs Aktiebolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conferenee 
Tel.-Adr. SHIPPING, RAUMA Nw'zebw - The 8« Code

0/y WAHLROOS BROTHERS LI2:
Etableret 1898

Stevedorer
i Bjorneborg Distriktet: Råf so, MSntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret ti! Hovedkontoret i Råfso. 
Telegram Adresse: Wablbros, RSfsO — Coder: Scott’s 1906, A. B. C. 
5th Edition. Bentiey’s complete, Phrase Code. SeedienstsohlQssel.

Medlem af The Association of Finnish Stevedores
Repræsentant i Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter
RåfsS, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfsb 
Telegram Adresse: Wahlroos, Rafs6 — Coder: Scott’s 1906, A.B.C. 
Sth Edition, Bendey’s complete, Phrase Code, SeedienstsohlUssel.

Medlem af The Balde and International Maritime Conferenee 
og The Finnish Shipbrokers Association.

CADENIUS & GR AHN %
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS« & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KULIMPORTØRER

Etabi. 1881
KOTKA — Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.«Adr. »Cadenius Kotka«

Tcl.»Adr. »HACKLINS« Scott’s Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conferenee 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
„ a Dansk Vicekonsulat

RÅFSO A MANTYLUOTO
(Bjorneborg’s District) FINLAND
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Nummer 3 FREDAG 15. JANUAR 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Del Forenede Dainpskibs-Selsknb, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg 
A. P. Moller-Tankbnade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila
Del Dansk-Franske D/S
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S
D/S Hafnia 
Andreas Christensen
A/S Del Danske Kiilkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimportorcr A/S
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bngserafdeling
D/S Bolnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballie
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Del Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
.1. Saabye & O. Lerchc 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jcbsen, A.S., Aabenraa 
D/S Acliv, Korsør 
A/S Dampskibel England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vesljydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Bederi-Aklieselskabel Transporter, Odense 
De forenede Bugscrselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL G EU FALK

SKIBSBYGNING -
DANMARK HOLDT
STILLINGEN
I 1931, MEN.........

I 1931 blev i Danmark søsat 
134,837 Tons imod 135,769 Tons 
Aaret forud, saa Nedgangen for 
Danmarks Vedkommende har 
ikke været saa mærkbar som
andelsteds. I England, for Eks

empel, sosalles »kun 564,000 Tons imod 1,569,67!) 
Tons i 1930. I Tyskland 151,645 Tons imod 263,066 
Tons, i Holland 190,606 imod 363,771 Tons, i Japan 
107,731 imod 219,937 Tons.

Naar Danmark ikke mere er imellem de 5 storsle 
Skibsbygnings-Nationer — Danmark er Nummer 7 — 
skyldes det, al baade Italien og Frankrig iaar har byg
get meget mere end sidste Aar. Italien 192,955 Tons 
imod 129,324, Frankrig 172,961 imod 133,275 Tons. 
De Forenede Stater holder stadig Stillingen som Num
mer lo med 248,306 Tons imod 339,449 Tons i 1930.

Danmark er som sagt Nummer syv, fulgt i Hælene 
af Sverige med 115,858 Tons (1930: 131,611 Tons). 
Men Sverige har belydelig mere Tonnage under Byg
ning end Danmark i Øjeblikket. I Følge Lloyd's Re
gislers Opgørelse for Oktober Kvartal 1931 havde Sve
rige 95,380 Tons under Bygning den 31. December 
imod Danmarks 51,800 Tons.

Ifølge »Scandinavian Shipping Gazelle- søsatle Dan
mark i Oktober Kvartal 14,850 Tons og paabegyndte 
9,750 Tons, medens Sverige henholdsvis søsalle og 
paabegyndle 21,500 og 12,550 Tons. Japan paabe- 
gyndle Bygningen af liere Skibe end noget andet Land 
i nævnte Kvartal, nemlig 38,640 Tons imod Englands 
32,300 Tons; til Gengæld søsalle England 68,646 Tons 
imod Japans 13,396 Tons.

Igaar søsalles paa Helsingør 
Jernskibs- og Maskinbyggeri 
Del Forenede Dampskibs Sel
skabs Nybygning til Esbjerg- 
Ilarwich Ruten. Skibet, hvis 
Navn bliver »England« har 
følgende Hoveddimensioner:

Største Længde .............................................. 321' 0"
Længde mellem Perpendikulærerne .... 304' 0"
Største Bredde ............................................... 44' 0"
Dybde lil Awningdæk ................................ 28' 0"
Dybgaacnde lastet ......................................... 18' 2"
Deplacemenl ................................................. 4025 Tons
Brutto Tonnage............................................. 2761 —
Netto Tonnage ............................................. 1572 —
Dødvægt..................................................... ca. 1700 ■—

M/S »England«, der bygges som Søsterskib lil de 
tre andre Dieselmolorskibe paa Esbjerg-Harwich Ru
ten, ventes indsat i Farten omkring den 1. Maj 1932.

Del er paaskønnelsesværdigt, al Del Forenede 
Dampskibs Selskab i Tider som disse yderligere ud-

DEN 
NATIONALE 
RUTE 
UDVIDES
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bygger den nationale Rute mellem Danmark og Eng
land. Vort Landbrug har skellig Grund til at være 
Ledelsen taknemlig for de enestaaende Transportfa
ciliteter, som Forenede stiller til Disposition for Land
brugseksporten. Turislmæssig er Ruten ogsaa en 
Pryd for Landet, og den vil antagelig i saa Hense
ende blive udnyttet til fuld Kapacitet, nu Danmark 
siden Kronens Fald er blevet et virkelig billigt Tu
ristland. Forunderligt er det forøvrigt, at Det Dan
ske Luftfartselskab ikke forlængst har etableret Luft
forbindelse mellem Kobenhavn og Esbjerg i Tilknyt
ning til denne Rute. Det vilde sikkert betale sig.

Mange er de Forsøg, der har 
været gjort fra svensk Side paa 
al skaffe de fornødne Midler 
til al etablere en regelmæssig 
Færgeforbindelse mellem Sve
rige og England. De er alle

blevet opgivet eller henlagt til bedre Tider.
Nu har man i Byen Varberg dannet et Rederiaktie

selskab med en Minimums-Kapital af 3 Millioner Kro
ner (og Maksimum 9 Millioner) med del Forinaal at 
drive Dampfærgeforbindelse paa England. I den An

DEN SVENSKE 
DAMPFÆRGE
TIL ENGLAND

ledning skal Byens Ilavn moderniseres for 2 Millioner 
Kroner. Anskaffelsen af en moderne Færge anslaas 
lil 5.2 Millioner. Man »regner med« el Statslaan paa 
-1 Millioner.

Del sidste skal man visl ikke regne med. Og hvor
for anvende saa mange Penge paa en ny Eksport
havn, naar de nuværende udmærkede Havne — Gøte
borg og Malmo — ikke udnyttes lil fuld Kapacitet?

Til Trods for, at en stor Del 
Tank-Tonnage er oplagt Verden 
over, hovedsagelig for Befrag
ternes Regning, bygges der ved- 

Ifølge Lloyd’s Registers Statistik

DEN MÆGTIGE 
TANK-TONNAGE 

blivende kolossalt.
var der ultimo December 1,403,795 Tons Skibe under 
Bygning Verden over. Deraf var de 25 Procent eller 
351,320 Tons Tank-Skibe.

Denne Tonnage svarer til 45 Tankbaade, hvoraf de 
41 er Motorskibe. De fire Dampskibstankers bygges i 
England. All i alt bygges 83,400 Tons af denne Ton
nage i Sverige, 72,400 Tons i Tyskland, 65,441 Tons 
i England, 39,200 Tons i Spanien, 33,900 Tons i Ita
lien, 24,550 i Holland og 24,535 Tons i Danmark.

HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
BETRAKTNINGER FRA NORSK REDERHOLD OVER

FOR DANSKE SKIBSBYGGERE

Fra innflylelsesrikt Rederside skrives lil »N. H. og 
S. T.«:

I løpet av efterkrigsårene har norske redere som be- 
kjenl i stor ulslrekning kontraherl sine nybygninger ved 
danske skibsverfter. 1 de alter fleste tilfelter er der i for
bindelse med disse nybygninger ydet byggelån, som regel 
for 50 pcl. av kontraktsummen til avbelaling i løpel av 
5 år efter skibets levering.

I disse for skibsfarten så vanskelige tider, hvor selv 
den dykligste intet overskudd kan fremskaffe, stilles man 
overfor den beklagelige kjensgerning at penger til avdrag 
på disse byggelån umulig kan skaffes.

Skibsfarten er nu engang en typisk konjunklurforrcl- 
ning, hvor opgang veksler med nedgang. Lignende ned
gangsperiode som den vi nu oplever, omenn kanskje ikke 
så hårdnakket, hadde man også før krigen, og byggerne, 
hvorav de aller fleste var engelske, gav da utsetlelse med 
avdragene innlil lysere lider oprandl.

Så har også de alier fleste byggere gått frem idag, sær
lig har man fra engelsk og svensk hold møil all mulig 
forståelse og imøtekommenhet.

En lile smigrende undtagelse danner imidlertid de dan
ske byggere, et forhold som har vakl en betydelig op- 
merksomhet blandt norske redere. Riklignok hevder de 
danske byggere sin gode vilje til å lijelpe; men, sier de, 
vi kan i grunnen intet gjøre, ti det er i virkelighelen den 
danske stat der har skaffet oss de penger som vi igjen 
har Ialt de norske redere få kredit for. Og den danske 
slat forlanger prompt betaling av renter og avdrag, for 
pengene er skaffet gjennem el lån optalt i Amerika, og 
delte lån forfaller i samme tempo som de avdrag som 
byggernes kontrakter med rederne stipulerer.

Delte høres jo greit; men hvor intet er, har selv kei
seren lapi sin rell. Nu er depresjonen over oss i all sin 
veide, og det virker da nokså frapperende al de danske 
byggere under påberopelse av en kreditlordning med sta
ten, som jo i virkelighelen er de norske redere uvedkom
mende, og i sine konsekvenser helt ubekjenle, ulnyller 
sin juridiske og konlraklmessige rell i lulleste omfang. 
Det er givet at forholdet, hvis del seltes på spissen, vil 
ha de aller slørsle følger l'or norske rederes stilling lil 
dansk skibsbygning i fremtiden.

Del er ikke minst på grunn av de norske bestillinger al 
dansk skibsbygningsindustri har erhvervet sig den bety
delige posisjon som den idag inntar i dansk næringsliv, 
og det synes da å være all årsak lil al den danske stat 
opgir sin passivitet og isledet setter byggerne istand lil å 
imøtekomme sine norske kunder i den utstrekning for- 
relningsmessige hensyn måtie tilsi. Det vil ellers være all 
fare for al dansk skibsbygningsindustri for fremtiden 
kommer til å miste silt betydelige norske klienlell.

(Norges Handels- og Sojartstidende).

NY LINIE FRA ANTWERPEN TIL ISLAND
Det Islandske Dampskibs Selskab henleder Opmærk

somheden paa en ny regelmæssig Rute fra Anlwerpen 
lil Reykjavik og andre islandske Havne. Del nye ved 
denne Linje er del, al Besejlingen er direkte uden den 
Omladning, som ellers finder Sted. Forbindelsen med Is
land bliver een Gang om Maaneden, og det første Skib 
i den nye Rute, s.s. »Selfoss< af c. 1200 Tons d.w., vil ind
lage Ladning den 11. ds.

Lasi lil Island er ikke særlig rigelig, og man maa undre 
sig over, hvorledes del der er kan fordeles mellem Ber- 
genske Dampskibsselskab, der sejler til Island via Bergen, 
og Del Forenede Dampskibsselskab via København og de 
lo å tre engelske Ruteselskaber via Leith og Grimsby. 
Det er mere end tvivlsomt, om den beskedne Trafik aab- 
ner Mulighed for en direkte regelmæssig Forbindelse.

Jean P. Roylakkers
i Scandinavian Shipping Gazelle.

Sejlskibsreder Presser død
Netop i en Tid, hvor der hersker saa daarlige Tider 

tor Skibsfarten og i Særdeleshed for Skipperbyen Marstal 
re der indløbet et Telegram fra Le Havre i Frankrig om, 
al den kendte Skibsreder Presser er afgaael ved Døden.

Delte Dødsfald kan desværre maaske blive af en vis 
Betydning for Marstal, siger »Ærø Avis«.

Presser er en mellem danske Søfolk kendt Skibsreder, 
og navnlig i Marstal er han kendt af mange, idet han 
som bekendt ejer de store Barkskibe »Germaine«, »Suzan
ne«, »Claudia«, der alle er hjemmehørende i Marstal og 
føres af Kaptajnerne Christensen, Nørregade, Aaberg, 
Korsør, og Boye, Danmarksgade. Besætningerne bestaar 
udelukkende af danske Søfolk, deriblandt mange Marstal
lere. — Presser blev kun ca. 60 Aar gammel.

SKIBSFARTEN PAA ROTTERDAM 
OG NIEUWE WATERWEG

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklareringslal- 
lene til Nieuwe Walerweg, resp. Rollerdam, samt Nabo
landenes Havne i det forløbne Aar, sammenlignet med 
forrige Aar, sig saalcdes:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1931 ........ 13,641 22,616,073 11,086 17,532,245
1930 .......... 15,277 25,442,822 12,409 20,312,917
Forskel -=- 1,636 -=-2,826,749 -=-1,321 -=- 2,880,672

HAMBURG ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1931   20,506 20,870,412 10,559 19,030,091
1930   20,986 21,841,535 11,002 19,945,034
Forskel -=- 480 -=-971,123 -=-443 -=-,915,543

I Aarcl 1931 var Tonnagemængden til Nieuwe Walerweg 
og til Rotterdam saalcdes henholdsvis 3,586,982 Tons større 
og 1,497,846 Tons mindre end til Antwerpcn sammenlignet 
med Aaret 1930.
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NORGES, SVERIGES OG DANMARKS HANDELSFLAADER
VED AARSSKIFTET

TILGANG OG AFGANG I 1931
Ifolge en foreløbig Beregning af det norske Verilas. 

(Farløjer under 100 T. brullo er ikke medregnet).

Norges Handelsflaade.

11931 har Handelsflaaden had en Nettoforøgelse af 
43 Skibe og 354,000 T. brullo. Dampskibsflaaden 

er forøget med 5 Skibe og 63,000 T. (heraf 46,000 
Hvalkogeriskibe) og Motorskibsflaaden med 38 Skibe 
og 292,000 T.

Bruttotilkomsten var 78 Fartøjer paa 402,000 T. 
Af den nybyggede Tonnage blev 13,000 T. bygget ved 
norske Værksteder og 356,000 Ton ved udenlandske. 
Fra Udlandet blev indkøbt 33,000 Ton ældre Skibe.

Bruttoafgangen var 35 Fartøjer paa 48,000 T., her
af solgt lil Udlandet 21,000 T.

Den norske Tonnage er nu paa 4,111,000 ton brutto, 
heraf 1,253,000 T. Tanktonnage, hvilket er 30.5 pCt. 
af den hele Tonnage.

Under Bygning og bestilt i Norge er der for Tiden 
20,600 Ton Brullo mod 26,500 Ton pr. 1. Juli 1931.

Under Bygning og bestilt i Udlandet for norsk Reg
ning er ca. 127,000 Ton brutto mod 250,000 pr. 1. 
Juli 1931.

FLERE OPLÆGNINGER

Soin spaaet gik Oplægningerne igen denne 
Uge i Vejret. Medlemmer af Dansk Damp
skibsrederiforening har denne Uge ialt 103 
oplagte Skibe svarende til en Bruttotonnage af 
218,854 og Dodvægtstonnage af 337,604 Tons — 
eller omtrent 26 Proeent af Medlemmernes Ton
nage.

Ugens Stigning androg 6 Skibe repræsente
rende 22,619 Tons.

Sneriges Handelsflaade
har i del forløbne Aar haft en Ncllolilkoinsl af 8 
Skibe og 63,000 T. brullo.

Bruttotilkomsten var 41 Fartøjer paa 83,000 T.
Ved svenske Værksteder blev for svensk Regning 

fu'rdigbygget 45,000 T. og i Udlandet 6 Skibe paa til
sammen 22,000 T.

Fra Udlandet blev indkøbt 16,000 T. ældre Ton
nage.

Bruttoafgangen var 33 Fartøjer paa 19,600 T.. 
heraf solgt til Udlandet 9,000 T.

Den svenske Handelsflaade er nu paa 1,706,000 Ton 
brutto.

Under Bygning og bestilt i Sverige (inkl. for 
udenlandsk Regning) er der 118,000 T. mod 174,000 
T. pr. 1. Juli 1931.

Danmarks Handelsflaade
har i 1931 haft en Neltolilkomsl af 19 Fartøjer og 
61,000 Ton.

Bruttotilkomsten var 36 Fartøjer og 77,700 T.
Ved danske Skibsbyggerier blev for dansk Regning 

færdigbygget 67,000 T. og i Udlandet 2,500 T.
Fra Udlandet blev indkobl 11 ældre Fartøjer paa 

tilsammen 7,700 T.

Bruttoafgangen var 17 Fartøjer paa 16,500 T., heraf 
solgt til Udlandet 12,500 T.

Den danske Handelsflaade er nu paa 1,184,000 T. 
brutto.

Under Bygning og bestilt i Danmark (inkl. for uden
landsk "Regning) er 49,000 T. brutto mod 93,000 pr. 
1. Juli 1931.

“DANSK SØFARTS TIDENDENS FRAGTBERETNING
Kobenhavn, den 12. Januar 1932.

aar lige undtages del hjemgaaendc La Plala Mar
ked samt delvis Sortehavet og Australien, er del 

lige elendigt, hvor man end vender og drejer sig.
Nogle Markeder er helt uden Forretning og Resul
tatet maa uvægerlig blive en forøget Oplægning, baa
de her hjemme og rundt omkring i Verden. Nogle 
enkelte Lyspunkter findes vel, blandt andet noget ly
sere Udsigter for Olietransporten, og det er maaske 
det allerbedste Tegn paa, at der er ved at komme 
Liv i Omsætningen. Den politiske Situation, i Sær
deleshed hvad angaar Erslalningsbetalingcrne, Valu
takaos og andre »Smaaling«, lægger midlertidig en 
Dæmper paa den frie Handel og virker moralsk ned
brydende paa all og alle.

TRÆLASTMARKEDET
er — som ventet —■ uden nogen som helst Interesse. 
Nogle enkelte prompte Propsladninger udbydes, bl. a. 
1,000 Fv. Hangø/Ghent eller Antwerpen 32/6, 7/1,000 
Fv. Åbo/CardifT 40/-. For Juli/Augusl indikeres kun 
32/- 1,000 Fv. Uleåborg/Ghent eller Antwerpen. For 
prompl Lastning sluttedes bl. a. ca. 190 Stds. DBB fra 
Frederikshavn til Antwerpen og London lil £450 
Lumpsum (Haveriladning).

Leningrad søger en meget prompt Baad for op til 
1,700 Std. DBB til U.K. eller Belgien. Nogen Rate 
indikeres ikke.

KUL, KOKS ETC.
Markedet er saa sandt ikke bedre,; det milde Vejr 

spiller vel cn vis Rolle for Efterspørgslen, men Ra
lerne er i Forvejen saa langt nede, som de kan kom
me. E.C./Lindholm Pier indikerer 4/6 2/4,000 T., 
Vejle 4/9 5/- 24/2,800 T.; Horsens 4/6 2,800 T., Ny
købing F. 6/- 1,100 T„ Forth/Middclfart 5/9 1,100 T„ 
Aalborg 4/9 2,800 T., Aarhus 5/- 2,300 T„ Kbhvn. 
4/9 3,000 T. Forth/Danzig 5/3 2,000 T. Glasgow/ 
Randers 6/3 1,100 T. Kul, 8/9 Koks. London/god 
dansk Havn er igen nede i 7/- 7/3 15/2,000 T. Koks. 
Harllepool/Malmø Kr. 6.25 1,800 T. Koks. Rotlerdam/ 
Limhamn Kr. 6.50 1,800 T. Koks. Danzig har en hel 
Del Laster lil Holland, Frankrig, hovedsagelig 15/ 
2,000 T. Partier lil smaa Raler.

MIDDELHAVET etc.
Kulbefraglningen har været livligere, og Baade paa 

5/6,000 T. har et bedre Marked end de mindre Stør
relser, om end Ralerne foreløbig ikke viser nævne
værdig Forandring. Sfax/Dublin betalte 8/- 5,700 T„ 
Birkenhead 9/- 3,700 T. Huelva/U.S.A. 12/- 4,600 T. 
Frugt fra Spanien er noget svagere. Alexandria/Hull 
indikerer kun 9/-, Conslanza/Danmark har betalt 14/- 
Basis een Havn, 4,500 T. prompt. Sorlehavet/U.K. 
Kont. slutter »freely«; Raterne varierer mellem 10/9 
og 11/6.

Fortestlee nederst næste Side
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Ø.K.’s MOTOR-LINER “ERRIA”

Ide to sidste Numre af »Dansk Søfarts Tidende« har vi 
bragt Meddelelser om Del Østasiatiske Kompagni's nye 
Molorskib »Erria«, den danske Handclsnaades hurtigste 

Skib. Vi bringer i Dag nogle supplerende Oplysninger:
Skibet, som er bygget til Britisk Lloyd’s højeste Klasse 

+ 100.A.L, har folgende Hoveddimensioner:
Længde (slørsle) 158' 4"; Bredde paa Spant 62z 0"; 

Dybde til ovcrsle Dæk 37' 3"; Brutto Tonnagen er 8,636; 
Netto Tonnagen er 5,481.

ilovedmaskineriel, som beslaar af 2 Slk. (i-eylindredc 
B. & W. Tolaks Motorer, kun udvikle 9,500 IHK, som 
giver Skibel en Fari i laslcl Tilsland af 16 Knob. ’

Hjælpemaskineriel omfatter bl. a. 3 Slk. 1-evl. Tolakls 
Dieselmotorer, leveret af B. & W.

Skibet er forsynet med 2 gennemgaaende Slaaldæk, og 
yderligere Mellemdæk i Nr. 1 og NT. 3 Lastrum. Der er 5 
store Luger til Lastrummene, som ialt rummer 533,520 
cubl. Grain, og som betjenes af 12 Slk. Lossebomme med 
tilhørende elektriske Spil af Ths. B. Thriges Fabrikat, og 
med Lolleevne varierende fra 7 (il 3 Tons. Yderligere 
er Skibet forsynet med en Sværbom til 40 Tons Vægt 
og med 2 elektriske Svingkraner til 3 'I ons Lolleevne.

Slyremaskinen, som er leveret af Thomas B. Thrige, er 
af delle Firmas rent elektriske Type.

Ankerspillet er ligeledes elektrisk drevel og leveret af 
Thomas B. Thrige.

Alle Kamre og Saloner ventileres og opvarmes ved al 
blæse Luft ind i Rummene, og del opnaas herved, al de 
almindelige elektriske Vifter og Varmeovne kan undvæ
res. Vcnlilalionssyslemel er leverel af De Forenede Jcrn- 
slobericr, Næstved.

Overalt i Kamre og Saloner er der som Gulvbelægning 
benytte! den lyddæmpendc Gummibelægning Rubolcum, 
leveret af Firmaet Rowan og Boden Lid., Glasgow.

Skibel er forsynel med oliefyrel Kabys, (leveret af De 
Forenede Jernstøberier, København), og der lindes om
bord megel rummelige Kølerum med Kølemaskiner lil 
Proviant elc. (Kolcmaskineriel er leveret af Thomas Ths. 
Sabroc & Co., Aarhus). I Stirridsel og i Bar-Rum er an
bragt store Frigidaire Skabe.

I agterste Dækshus er indrettet Vaskeri med Vaskema
skiner, Tørremaskiner, Rulle- og Slrygemaskincr, all for 
elektrisk Drift.

Redningsmateriellet er betydeligt over Lovens Fordrin
ger, og Redningsbaadene er anbragt under Columbus 
Kvadran Ida vidder af nyeste Model.

Skibet er forsynet med en kraftig Radiostation og el 
Radiopejlcapparal, leveret af A/S Eleklromekano, Køben
havn.

Bygningen af Skibet blev paabcgyndl i Begyndelsen af 
delle Aar, og Allobningcn foregik den 5. September, saa- 
ledcs al Skibet er blevet bygget meget hurtigt, særlig naar 
man lager Hensyn lil den store Passagerindrelning.

i FRA SØ, HAVN OG VÆRFT i
Skiftningsoinkoslniiiger i Bonen

I' or 1 ribunalet i Rouen har Danske Rederes Reisværn 
hidel procedere en Sag angaaende Betaling af Skiflnings- 
oinkoslningeer. Dommen blev afsagt d. 7. August 1931, 
og Tribunalet statuerede deri, al el Skib ikke er pligtig al 
losse mere end et Sted i Havnen; Befragternes Agenter, 
der havde ladet del paagældendc Skib skifte 2 Gange, 
blev derfor dømt lil al betale de ved Skiftningen paa- 
lobne Omkostninger. Appclfrislen er nu udløbet, og del 
dømte Firma har ikke appelleret, hvorfor Dommen indtil 
videre maa anses som Udtryk for fransk Retsopfattelse 
paa delle Punkt.

Hvis en Ladningsmodlager i en fransk Havn forlanger, 
al Skibet skal skifte, bør Kaptajnen under Henvisning til 
den omhandlede Dom gøre del til en Betingelse for al 
skifte, at Modtageren betaler de Omkostninger, der maalle 
paalobe derved.

Ny Færø-Skonnerl af Stabelen
Paa Ring Andersens Værft løb Kl. '>'/• i Onsdags 3-ma- 

slel Fiskekutter »Havlrugin« af Stabelen.
Skibet, der bærer Vært tots 152 Byggenummer, leveres 

lil Skibslører lians Olsen, Veslmanhamn paa Færoerne. 
Del er paa 15 Brullolons og faar installeret en 28—30 HK. 
Tuxham-Molor.

Nedgang i Antwerpen Tratiken
Iraliken paa Antwerpen Havn er følelig raml af Ver

denskrisen, idel Indtægterne, der i 1930 var 67,9 Mili. 
Francs, nu beregnes lil 64.8 Mili Francs for 1931, allsaa 
en Nedgang paa 3 Mili. Francs.

Af den foreliggende Opgørelse ses, al der i de første 
9 Maaneder anløb 347 Skibe paa 732,000 Tons mindre end 
i den tilsvarende Periode af 1930. Importmængden var 
7.6 Miil. Tons, eller 16,000 Tons mere end i 1930, men til 
Gengæld var der stor Tilbagegang i Eksportmængden, 
nemlig fra 8.8 Miil. Tons i 1930 lil 7.7 Miil. Tons i 1931, 
begge Tal beregnet for de første ni Maaneder.

Reddet af Styrmanden fra »Dronning Mand«
En ung Dame styrtede sig i Torsdags i Vandel ved Lan

gel iniemolen.
Efter at hun var kommen ned i det kolde Vand, fortrød 

hun sin Hensigt og raable om Hjælp. Hendes Raab blev 
hørt af Styrmanden paa »Dronning Mand«, der ligger ved 
Molen. Han roede ud i en Jolle og fik den unge Dame 
halet op. I lun blev derefter transporteret til Kommune
hospitalel. Hun var saa medtaget, al hun ikke kunde 
tale. Politiet har til Morgen faact hendes Identitet fasl- 
slaael, og hendes Paarorende har derefter laget sig af 
hende.

FRAGTBERETNINGEN fortsat

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kainilen fra Tyskland er igen paa Markedel. Fol

gende Slutninger rapporteres:
3,300 T. Wcser/Pensacola $2.50: 4,500 T. Elbe/ 

Wilminglon $2.50; 3,900 T. Veser Charlcslon $2.40; 
4,100 T. Vcser/Savonnah $2.40. Kul Emden/Slaterne 
offereres til 6/9 7/-; Koks E.C./U.S.A. 10/- 10/6. Wales 
/Havana 7/6 5,000 T., SI. Thomas 7/3 7/6 5/6,000 T. 
Wales/IIalifax 8/3 8/6 2,500 T.

De amerikanske Markeder fortsætter lige daarligl 
og liere og flere Baade maa imidlertid lægges op. San 
Domingo/U.K. Konl. kan gøres lil 13/6 14/-, 3/5,000 
T. Gulfen/U.K. og Øslcn har lagel nogle slorc Baade 
paa Lumpsumbasis. Freeporl/Harburg 3,000 T. Svovl 
er gaacl med Liner lil $2, og smaa Parlier Salpeler 
er skibet fra Ilopewell. Oliekager Gulfen/Danmark 
»bookes« lil Rulebaadcne lil omkring $4.25.

Fra Pacific lil Europa noteres nu 22/6 imod 23/6 
sidsl.

SYDAMERIKA
Udgaaende Kul ligger forankret ved 9/- Buenos 

Aires, 9/6d. Rosario, 8/- Rio. I el eneste særligt Til
fælde Letalles 9/6 fra Huli eller Immingham lil Buenos 
Aires. Det hjemgaaende Marked har været særdeles 
livligt hele Ugen med faste, tildels stigende Raler. 
Efterspørgselen er nu nogel afslappet, da den store 
Mængde Ladninger skal disponeres over, inden der 

lages fal igen. Fra Buenos Aires lil A/R er betalt 
17/- Jan.-Febr., 17/6 Jan. Rosario/A-R 18/- Jan./ 
Febr. og San Lorenzo/U.K. B/H 18/6 19/3 Jan. og 
Jan./Febr. Bahia Blanca/Anlwerpen direkte 17/9, Jan. 
Da den tilstedeværende prompte Tonnage ikke er 
overvældende stor, venlcs et forlsal fast Marked. Til 
Skandinavien opnaas ca. 20/6 for 5/6,000 T. Febr.

Chilc/Kont. Jan./Febr. ses skillet lil 22/9 23/-.

ØSTEN
Kornbefraglningen fra Australien lil Shanghai er 

aflagel meget, hvorimod der er kommet fornyet Ef
terspørgsel lil Europa. Raterne er rigtignok nogel deci
meret, nemlig 26/6 27/- Sydney Lastning, for løs 
Hvede. Vladivostock noteres uforandret i 27/6. Ran- 
goon/A-H per Febr. 26/3. Cape Town/London 3,000 
T. Majs pr. Febr. 17/6; Sydafrika/Canada, Marts/ 
April, 18/6.

TIME-CHARTER
Vestindien er mere end sløj.
3,950 T. Rundrejse 60 c.; 3,350 T. Rundrejse 75 c.; 

2,760 T. Rundrejse 87*/2 c.; 2,600 T. Rundrejse $1.05; 
3,400 T. 2/2’/z Md. 85 c.

Europæisk Fart: 1,900 T. 2/2 Mdr. 5/-.
Tank: Enkelte af de oplagte timecharlrede Baade 

er igen kommet i Fart og der er gjort noget mere paa 
Rejsebasis.
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QUICK DESPATCHES IN FINLAND

Den haarde Konkurrence i Finland mellem de lo 
ledende Stevedore Organisationer har uden Tvivl 

i udpræget Grad været i Redernes Favør. Ikke alene 
liar Priserne i del forløbne Aar været ydersi rimelige 
— i mange Tilfælde, f. Eks. i Trångsund Distrikt, har 
Stevedorerne sikkert arbejdet med store Tab — men 
Konkurrencen har ogsaa bevirket glimrende Ekspedi
tioner lil Skibene. Vi berettede i vort Nr. af 16. De
cember, at s.s. “Savo'nia” paa 805 Slds. var blevet 
ballastet paa 2 Dage 15 Timer eller 63 Arbejdstimer, 
hvilket vil sige knapt 13 Slds. pr. Time, men del 
synes nu, al Rekorden for hurtig Lastning indehaves 
af Firmaet O/y Ernst Solin Lid. i Trångsund, idel 
delle Firma lastede s.s. »Eslrid« tilhørende Dampskibs
selskabet Torm i København med 654 Slds. i 33 Ar
bejdstimer eller ca. 20 Slds. pr. Time.

For blot nogle Aar siden maalle 100 Slds. Last
ning pr. Dag regnes for en tip-top Ekspedition og 
Normalen var 80 Slds. Deals, 60 Slds. Boards og 40 
Slds. Battens, men i denne Forbindelse maa vi ogsaa 
pege paa den voksende Forslaaelse hos Afskiberne i 
Finland. Del er cl umiskendeligt Faktum, al der fra 
en Række af de ledende Afskiberes Side gores store 
Anstrengelser for al forbedre Ekspeditionerne, dels 
ved al have Lasten klar til Afskibning ved Skibenes 
Ankomst, dels gennem udstrakt Overlidsarbejde i 
Brædgaardene under Lasiningen.

De udmærkede Ekspeditioner har efter vor Mening 
gjort sil lil, al Finland paa en saa eirekliv Maade hai 
været i Stand lil al oplage Konkurrencen paa Fragt
markederne og al Rederne har foretrukket Ladninger 
fra Finland.

God Bjergeløn
I første Halvdel af forrige Maancd bjergede Fiskeskip

per Niels Chr. Simonsen den hollandske Tjalk »Immanuel" 
ind lil Esbjerg, da han fandt den drivende for Vind og 
So mellem Blaavandshuk og Hornsrev.

Bjergningen var meget besværlig og under stærk Taage; 
men man bar nu ogsaa fra hollandsk Side vist sin Er
kendtlighed ved al udbetale en Bjergeløn af 2500 Kr. til 
Fiskeskipper Simonsen.

Dampskibsselskabet »Skandia« konkurs
Bestyrelse og Redere for Dampskibsselskabet »Skandia- 

har til So- og Handelsretten indgivet Begæring om Kon
kurs. Retten vil derefter i de nærmeste Dage lage Be
stemmelse om midlertidig Bestyrer af Boel.

Dampskibsselskabet »Skandia«, hvis Ledere var Schaeli 
Slenberg & Co., Grossererne Andreas Erlandsen og J. 
Hoegh-Guldbcrg, har eksisteret i lo Omgange med Inde
haverne aT Firmaet Schach Slenberg og Co. som kor
responderende Redere.

Pensioneret Esbjerg Lods Død
Pens. Lods Ole Olesen, Brainminge, er afgaael ved Dø

den i sil Hjem Mandag Aften 69 Aar gammel. Han var 
født i Nordby paa Fanø, og efter al have sejlet nogle 
Aar som Styrmand blev han i 1890 ansat ved Esbjerg 
Lodseri; kort Tid eller log han Bopæl i Esbjerg, men da 
han i 1925 log sin Afsked med Pension, Hyllede lian lil 
Brainminge. Olesen var en dyglig og velansel Lods, 
afholdt af alle, som kendte ham. Han efterlader sig Hu
stru og 4 Born.

Tungt Julebudskab
For Gaardejer Brun og Hustru, Kjelsl ved Varde, blev 

Julen tung, idel de da fik Budskabet om deres unge 
Søns Forlis med cl svensk Skib i Østersøen. Han var 
eneste Son, saa Forældrene samtykkede nødig med hans 
Udfærd til Sos og fulgte med en vis Ængstelse og Spæn
ding hans Færden, thi del var som de anede noget slemt.

Dristig ung Dame
Den 20-aarige Frk. Almo Cederholm fra Stockholm fore

tog kort for Jul alene i en aaben Baad af Skærgaards- 
lypcn og forsynet med en Paahængsmolor en Rejse over 
Østersøen lit Wien via Danzig og forskellige lyske og 
øslerrigskc Floder. Rejsen log benved 3 Uger. Del er 
Frk. Cederholms Hensigt lil Paaske al foretage Hjem
turen lil Stockholm i den samme Baad og paa samme 
Maade.

Dansk Forsikrings Aarbog
>Assurancelidende« har igen i Aar udsendt under de 

Herrer Oscar RcchendorlT og Karl Larsens dygtige Redak
tion del fortræffelige Værk »Dansk Forsikrings-Aarbog«. 
Denne meget værdifulde Aarbog ser i Aar Lyset for 28de 
Gang. Aarbogen indledes denne Gang med apprecialive 
Biografier af de to fremragende Assurandører, Direktør 
Eigil Bramsen og Dr. polil. Jens Pedersen.

Smuk Nytaars-Opmærksomhed
Igen i Aar har Bianco Lunos Bogtrykkeri glædet Venner 

og Forretningsforbindelser med at udsende en Bibilolil- 
udgave af el klassisk Værk. Denne Gang er Nylaarsop- 
inærksomheden Poul Møllers »En dansk Students Eventyr«, 
der er en ren Lækkerbid for Bogsamlere og el smukt Be
vis paa dansk Trykkcrikunsls høje Sladc.

P. BORNHOLDT & CO.’s
60 AARS JUBILÆUM

en 1. Februar 1872 startedes i Riga af nu afdøde 
Elalsraad P. Bornholdl det ansete Firma P. Born- 

holdl & Co., som navnlig i Tiden før Krigen spillede en 
stor Rolle i del dansk-russiske Handelssamkvem.

Firmaet voksede hurtigt, og Filialer dannedes forsi 
i Libau, senere i Reval, Windau og i daværende St. 
Petersborg. En hel Række af kendte danske Redere 
fik hos Bornholdls den første udenlandske shipping 
Uddannelse.

I 1909 blev Firmaets nuværende Seniorchef, Kam
merjunker M. A. Creagh-Bornholdl oplaget som Med
indehaver. I 1920 optoges Grosserer Selmer-Jørgen- 
sen som Medindehaver af Firmaet.

P. Bornholdl & Co. repræsenterer en Række af skan
dinaviske og udenlandske Selskaber i Riga. Deriblandt 
Svea, Stockholm, Nordenfjeldske, Trondhjein, Finska 
Ångfarlygsselskab, Willi. Wilhelmsen, Tønsberg, de 
Brallske Rederier i Gøteborg, Svenska Amerika Li
nien, Moore & Mc Cormack, Ellerman Wilson Line 
etc. etc. etc.

Skibsreder R. A. Robberl har i over 30 Aar været 
Bornholdls danske Repræsentant.

RUSLAND KØBER TANKSKIBE 
I DANMARK

Odense Slaalskibsværfts Ejer, Skibsreder A. P. Møl
ler, har i nogen Tid ligget i Forhandling med Sovjel- 
Rusland om Salg af del 9,000 Tons store Molorlank- 
skib »Benthe Mærsk«, som Odense-Værflel nylig har 
færdigbyggel lil Hr. Møllers egne Rederier, Damp
skibsselskabet 1912 og Dampskibsselskabet Svend
borg. Og nu er Købet gaael i Orden.

El Selskab, beslaaendc af 14 russiske Somænd, un
der Ledelse af Kaptajn Georg Biillncr fra Odessa var 
om Bord i »Benthe Mærsk« paa Prøveluren med Ski
bel. Ogsaa Værftets Direktør, Konsul Weslh, ledsa
gede Russerne paa Prøveluren lil København.

Del er Hensigten, det skal sejle med Benzin fra 
Sortehavsegnene lil England og Frankrig.

For el Par Maaneder siden købles i Gøteborg el 
lignende Tankskib, der nu gaar paa samme Rute som 
den, »Benthe Mærsk« skal befare; del var de samme 
Folk, der henlede del svenske Skib og førte del lil 
Sortehavet.

El Forlydende vil vide, al Sovjet regeringen i den 
nærmesle Fremtid vil indlede Forhandlinger med 
Odenseværflel om ny Leverancer.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA______________________________ _____

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AABENRAA
Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleetnann

AALBORG _______

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAND HOLM

British Vice«Consulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelcfon 40 »Sø BOR G«

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM.ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
❖

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

____________________________________FREDERICIA

5uurøe hans
EDSV. SKIBSMÆGLER

FREDERICIA
Telefon 929 Bankkonto: FREDERICIA PRIVATBANK A/S
Telegr.-adr.: “THURøEHANSEN",Code: A.B.C.sthEdition

FREDERIKSHAVN

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

NI C. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.-Adr. „NICPEDERSEN"

Jydsk Telf. 1O.

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

Rasmus Christensen
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SHIPBROKER - SCHIFFSMAKLER 

AARHUS
Telef. 14-9. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

FREDERIKSSUND

A. J. HOLM
EDSV. SKIBSMÆGLER

FREDERIKSSUND

TELEFON. 446 Vandrtand 1 Havnen Ba2m.
TLGR.-ADR.: MÆGLEREN

[ØGEKJ

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE 

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KOLDING

Carl v. d. H u d e,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 3

ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10.-TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN KJflBENHAVNSKE SØ-tSSURANGEF0RENIN8

TELEGRAM-ADRESSE; GJØRDING TELEFON NR. 1B10 OG 1S11

KORSØR

P. JØRGENSEN a CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN)

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«
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PERSONALIA
25 Aars Jubilæum

1ste Maskinmester Axel Edvard Dragsted Ottosen blev 
ansat i D.F.D.S. som Maskinassislcnt i s.s. »Oscar II« den 
16. Januar 1907 og forfremmet lil Undermaskinmester fra 
den 23. Juli 1909.

Mester Otlosens Tjenestetid liar, siden han i 1913 paa- 
mønstredes Selskabets første Molorskib »California«, sær
lig været i Motormaskinerier, idet han foruden »Califor
nia« har sejlet med »Oregon«.

Han har derefter ført Tilsyn med Selskabets Nybygning
m.s. »Odense«, i hvilken han fungerede som lsle Maskin
mester fra den gik i Fart i 1924 og udnævntes til lsle 
Maskinmester fra 1. August 1929.

I 1930 overlog Mester Ottosen Tilsynet med Nybygnin
gen »Vistula« og har, siden del den 10. Juni s. A. gik i 
Fart, været ansat i dette Skib.

ER SVENSKE 
SØMÆND UGUDELIGE?

Sømandshjemmets Bestyrelse i Landskrona havde 
forrige Onsdag indbudt 80 Sømænd til Julefest i 

Forsamlingshjemmcl. Men Bestyrelsen ventede for
gæves —• der kom ingen Gæster. Udenfor Hjemmet 
stod der imidlertid nogle Julefest-Strejkevagter, der 
forklarede Bestyrelsen, at svenske Sømænd ikke hav
de Brug for Religion og ikke ønskede at modtage Ga
ver, naar disse som i delte Tilfælde var sammenknyt
tet med Religionen.

Den virkelige Aarsag lil denne ejendommelige Jule
gave-Strejke var sikkert Sømandshjemmets Bestyrel
ses Vægring ved at afholde Julefesten i »Folkets Hus«.

Som Følge af »Strejken« har flere Bestyrelsesmed
lemmer af Sømandshjemmet stillet deres Mandater lil 
Raadiglied.

POSITIONSLISTE
MB

PR. 12. JAN. 1932

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten 
s.s. Aalborg, Larsen, ank. Randers 10.1.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorth, ank. Køge 8.1.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Vladivoslock 8.1. til Dalny. 
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Buenos Aires 9.1. til Kbhvn. 
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Marseille 11.1. lil Valencia Red. 
m.s. Alsia, Hcindorn, ank. Frederiksstad 9.1.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Ncwport News 6.1.
s.s. Amalienborg, Dissing Sørensen, ank. Murmansk 1.1.
m.s. Amerika, Knudsen, pass. San Mignel 10.1. p. R. 1. 

St. Thomas.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Cape Town 29.12. p. R. I. 

Sydney.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Rio 31.12. til Madeira, 
m.s. Arizona, Sonne, ank. Randers 8.1.
s.s. Arkansas, Kajs, afg. Rolterdam 12.1. lil Randers.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Shanghai 7.1.
s.s. Askø, Langlykke, ank. Valencia 7.1.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Ocean Isl. 7.1.
m.s. Australien, Krarup, afg. Port Said 11.1. til Kbhvn.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Birgit, Liisberg, afg. Galipoli 5.1. til Anlwerp.
s.s. Bothai, Hansen, afg. London 9.1. til Kbhvn.
m.s. Boringia, Frandsen, pass. Perim 6.1. p. R. 1. Colombo.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Progress 31.12.
s.s. Brasilien, Bolfeldl, afg. Kbhvn. 11.1. lil Odense.
s.s. Brattingsborg, ank. Kbhvn. 7.12.
m.s. Bretagne, Berndsen, ank. Odense 10.1.
s.s. Bretland, Hansen, ank. St. Nazaire 9.1.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Lissabon 11.1. til Kbhvn.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Barbados 31.12. til St. John 

N. B.
s.s. Brynhild, Thomsen, ank. Randers 10.1.

C
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. 31° N 22° V 9.1.
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Gyhrs, afg. Buenos Aires 9.1. til Kbhvn. 

via Sanlos, Rio og Bahia.
s.s. Charkour, Holst, ank. Antwerpen 8.1.
m.s. Chile, Hansen, ank. Hongkong 10.1.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Cape Race 10.1. p. R. 

t. Baylown.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. New York 6.1.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Ballimore 7.1.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten, 
s.s. Dana, Bang, Holbæk 9.1.
m.s. Danmark, Rasmussen, pass. Gibrallar 5.1. p. R. t. 

Port Said.
m.t. Danmark, Bjark, ank. Balon Rouge 6.1.
s.s. Dansborg, ank. Kbhvn. 8.12.
s.s. Diana, Nielsen, ank. Kbhvn. 8.1.

s.s. Douro, Raaschou, ank. Kbhvn. 10.1.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal ank. Kbhvn. 21.12.

E
s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-Hamborg.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Algier 9.1. lil Tunis.
s.s. Elie, Clausen, pass. Ushant 7.1. p. R. t. Ancona.
s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Kenitra 9.1.
s.s. Elsborg, ank. Kbhvn. 14.12.
m.s. Erria, Topp, ank. Middelbro 10.1.
s.s. Estland, Stage, ank. London 6.1.
s.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Europa, Dahl, afg. Los Ångcles 5.1. til Panama Canal. 

F
s.s. Falken, Huil, Assens-Faaborg-Svendborg-Rudkøbing 

Ruten.
m.s. Falstria, Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
m.s. Fionia, Væring, pass. Finisterre 10.1. p. R. t. Port 

Said.
s.s. Flora, Kann, afg. Newcaslle 12.1. til Kbhvn.
s.s. Florida, Koister, afg. Aalborg 25.12. lil Buenos Aires.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Kbhvn. 20.12.
s.s. Fredensborg, Thorn, ank. Kalundborg 2.1.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VIH, Mcchlenburg, Kbhvn.-Oslo-New York 

Ruten.
s.s. Frederiksborg, Wendt, ank. Tarafa 4.1.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, afg. Kbhvn. 11.1. lil Hamborg.

G
s.s. Garonne, Hansen, ank. Kbhvn. 11.1.
s.s. Gorm, Bastholm, afg. Houstan 28.12. til Rollerdam.
s.s. Grønland, Meinertz, afg. Masnedsund 10.1.
m.s. Guldborg, Mollerup, pass. Gibraltar 9.1.

H
s.s. Hafnia, forventes Kbhvn. 13.1.
s.s. Halland, Andersen, afg. Ceuta 10.1.
s.s. Hammershus, ank. Kbhvn. 22.12.
s.s. Harald, Christensen, ank. Horsens 9.1.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hindshofm, Thomsen, ank. Liverpool 8.1
s.s. Hjorlholm, Heiede, afg. Swansea 12.1. til Kbhvn.
s.s. Hroar, West-Jacobsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. India, Kruse, afg. San Francisco 4.1. til Sealle.
m.s. Indien, Bronér, afg. Vancouver 6.1.
s.s. Irene Maria, Ewers, pass. Kbhvn. 30.12. p. R. I. Ve

nedig.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
12. 1. 1932.

London ............ ... 18,12 Madrid................ 45,60
New York........ ... 538,50 Amsterdam .... 216,50
Berlin................ ... 127,25 Stockholm........ 101,65
Paris................... ... 21,15 Oslo.................... 99,25
Antwerpen .... .. 74,75 Helsingfors .... 8,00
Zurich.............. ... 105.25 Prag.................... 16,10
Rom................... ... 27,35
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
TelegT.*Adr.: ,,Andrea*' Telefon Nr. 108, 408 & 618

_______________________________________RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 * Telefon No. 70 & 1299

Telegram*Adresse: Broker

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 • 2161 Telegram-Ådr.: BACH

CARL HASSAGER & C?
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Telefoner 91 &. 92 Telegr.Adr, "Hawager”

RUDKØBING

<?rik Andersen
Telegramadr.: 
Skibsmægleren

EDSV. SKIBSMÆGLER

L'LOYDS 
SUB AGENCY

RUDKØBING

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEEON : 14 A 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

FRIIS a FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
TELEFON: 30 (2 Ledninger) -friic.STATSTELEFON : 30 TELEGR..ADR.: »FRIIS«

Telefoner:
169 - 173 

Mægleren privat 
120

___________________________________ SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

ThlegramsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551

__________________________________ SØNDERBORG

CHRISTIAN C. ALBRETSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SØNDERBORG
TELEFONER: 269 - 469 TELEGR..ADR.: »C OD AN«

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

TELEFON: 988- 1663 TELEGR.ADR.: "HOPPE"

___________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vej le

TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR.-ADR.: »ACTING«

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN, A MESSING.STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT

ROTTERDAM
2000 TONS DAMP. HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER med INDT. 120 TONS LØFTE EVNE

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram«Adr.: ROTTERDAl^I Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Tervenakker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.

Amaliegade 35, København. Telegr.«Adr. >MARAG«.
Telf. Central 1504.

En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lofte,Evne 46,0001"
En > 9 » 511 9 9 9 20,000 9
En > > > 9 9 550 9 9 9 14,000 9
En > » » 9 » 480 9 9 9 8,000 9
En > > » > > 420 9 9 9 4,500 9

Sid teddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
___ TELEGR.ADR. TELEFON-NR.: 

„WILTON, ROTTERDAM” 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708

Agent for Danmark
R. A, ROBBERT, Amaliegade 33, Kobenhavn, K.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østerseen og Hvidehavet. 
Telegram.Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.
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J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICI AGADE 25 COPENHAGEN
TELE9RAPHICADD.: JACSONS

m.s. /riand, Petersen, ank. Antwerpen 4.1.
s.s. Island, Lydersen afg. Reykjavik 11.1. til Thorshavn- 

Leith-Kbhvn.
s.s. Ivar, afg. Antwerpen 23.12. til Boston. .

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mouritzen, afg. Oslo 9.1. til Antwerpen.
m.s. Jutlandia, Kragelund, afg. Coconada 3.1. til Perim. 
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Danzig 6.1.

K
s.s. Katliolni, Petersen, ank. Steltin 10.1.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacilic), Sigvardt, ank. Hamborg 8.1.
s.s. Knud, Petersen, afg. Danzig 8.1. til Garston.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Sletlin-Kbhvn.Oslo Ruten.
s.s. Kosciuszko, Borkowski, ank. Gdynia 1.10.
s.s. Kronborg, Nielsen, ank. Kbhvn. 12.12.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. Colombo 9.1. til Perim.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Helsingør 11.1.
s.s. Lilleborg, ank. Kbhvn. 28.12.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsruten.
s.s. London, Hansen, afg. Wesl Hartiepool 9.1. til Odense, 
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Rosario 31.12.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Danzig 9.1.
s.s. Maine, Hansen, afg. Boston 30.12. til Gulfport.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Port Said 7.1. til Rotterdam. 
s.s. Manø, Alberlsen, ank. Calania 10.1.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, pass. Dunnel Head 10.1.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Sousse 7.1.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Teneriffe 27.12. til Buenos 

Aires.
m.s. Meonia, Kolis, ank. Bangkok 7.1.
m.s. Mexico, WolfT-Jørgensen, nnk. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Antwerpen 7.1. lil Casablanca.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Danzig 7.1.
s.s. Neuada, Arel, afg. Kbhvn. 6.1. lil New York.
s.s. Nidaros, Kbhvn.-Riga Rulen.
s.s. Nordborg, Andresen, afg. Oran 6.1.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Hamborg 10.1.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Norrsundet 6.1.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten, 
s.s. Odin, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
m.s. Olympia, Røder, ank. New York 11.1.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Leixoes 8.1. lil Kbhvn.

P
m.s. Panama, Nielsen, ank. Seattlc 4.1.
s.s. Paris, Larsen, afg. Swansea 9.1. til Barcelona.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. London 5.1.

s.s. Polonia, ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Danzig 2.1.
s.s. Pulaski, Stankiewicz, afg. Kbhvn. 8.1.

R
s.s. Rhone, Nielsen, ank. Odense 8.1.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Rotterdam 10.1.
s.s. Rota, Petersen, afg. Kbhvn. 11.1. til Nakskov.

S
s.s. Saga, Falk, ank. Trondhjem 10.1.
s.s. Samsø, Olesen, ank. Burriana 9.1.
s.s. Scandia, Rasmussen, pass. Key West 9.1. p. R. t. 

Baytown.
s.s. Scotia, afg. Aarhus, 11.1.
s.s. Seine, Bellec, afg. Reval 11.1. lil Riga.
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Tync 6.1.
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, ank. Hamborg 10.1.
s.s. Sigrun, Hav, afg. Kbhvn. 9.1. til Antwerp.
s.s. Silkeborg, afg. Kbhvn. 21.12.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Norrkøping 31.12.
s.s. Skjold, Christensen, ank. Havre 10.1.
s.s. Skodsborg, Bercholl, afg. Leith 8.1.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Rulen.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Burriana 9.1.
s.s. Spigerborg, Sonnichsen, ank. Kbhvn. 2.1.
s.s. Stal, Nielsen, ank. New York 29.12.
s.s. Stegelborg, Larsen, pass. Skagen 10.1.
m.s. Stjerneborg, Rosenhøj, ank. Shanghai 5.1.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Kbhvn. 1.1.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. New York 9.1. til Kbhvn.
s.s. Svanholm, Nicolaisen, afg. Swansea 7.1. til Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, afg. Helsingør forv. 13.1. til Anl- 

werpen.
s.s. Søborg, Hansen, pass. Skagen 10.1.
s.s. Sønderjylland, Sundvig, Kbhvn.Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Odense 9.1.
m.s. Tacoma, Madsen, pass. Panama 31.12.
s.s. Tennessee, afg. Kbhvn. 7.1. til Antwerpen.
s.s. Thyra, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Havre 11.1.
s.s. Tjaldur, i Dok i Aalborg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Kbhvn. 9.1. til Antwerpen.
m.s. Tongking, Hjernum, afg. St. Thomas 1.1. til Ham

borg.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Carontes 9.1.
s.s. Trondhjem, Pedersen, Steltin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Barcelona 9.1. til Catania.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ru

ten.
s.s. Uranienborg, Knudsen, afg. Caibarien 8.1.

V
s.s. Vendia, afg. Frederikshavn 13.1.
s.s. Vera, Kolsler, ank. Holbæk 9.1.
s.s. Viborg, Larsen, ank. Casablanca 31.12.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, afg. Campana 9.1.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. Aabenraa 12.1.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Kbhvn. 31.12. til Buenos Aires. 
m.s. Vistula, Pape, afg. Danzig forv. 12.1. til Kbhvn.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Danzig 10.1.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Christensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Gdynia 11.1.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 11. JANUAR 1932
3/m Sk. Nathalia, Rasmussen, ank. Kristiansand 5.1. 3/m Sk. Zampa, Hansen, ank. Poole 5.1.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||| AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 . 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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SVITZERS BUGSERAFDELING
Telegram>Adresse : Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K Tlf.: 7646 • Palæ 3930 & 3902 

Nattelefoner: Ryvang 2304 G. Øbro 6930

Nye og kraftige isbrydende Bugserbaade. 
Bugsering udføres i og udenfor København.

DAVI^II MIIPP1VG tOliriVl Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535-5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
TelegramoAdresse: PACAO

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.'ADR. »DISPATCHc

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Roder:
HOLM & WONSILD 

Telegram-Adr.: "Holmeild*' 
Amallegade 38

Telefoner {^^NaSl "SUTCLIFFE"

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester 

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Buildings.

John Bright Street Birmingham
24 Charles Street... Bradford 
»Y ork House« 5/7 T St.

Mary Axe........... London

Hamburger Stauerei GesellschaH m. b. H.
Kontor: Telegram Adresse:

HAMBURG 11, STUBBENHUK 24.] STEVEDORING — HAMBURG.
Telefon: C. 6 Nicolas 1501. Coder: Watkins, Scotts.

Største Stevedore Firma paa Pladsen
Egen moderne EL YDEKRAN

Kontrahent til Getreideheber»Gesell$chaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN. AMALIEGADE 35

HOWALDTSWERKE A.-G. ■ KIEL A HAMBURG
SKIBSVÆRFT • MASKINFABRIK • KEDELSMEDIE • STØBERIER

Passager# og Fragtskibe • Motor Skibe • Tank Skibe • Bugserbaade ■ Isbrydere 
Lægtere • Pontoner • Trawlere • Flydedokke.

Dokning og Reparationer af Skibe • Flydedokke for Skibe op til 500 Fods Længde.

PAULSEN & IVERS
SKIBSMÆGLERE

L HOLTENAU — KIEL-BRUNSBOTTEL K

BUNKERKUL.BUNKEROLIE K *
TELEGRAM-ADR.: 

PAUL VERS. Betjening Dag og Nat. Telefon: Kiel 1, 5 og 6,
— Holtenau 85 og 95, Branebattel 11.

ZERSSEN & CO. “ ... KIEL CANAL
RENDSBURG - KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG

TELEGRAM ADR.i “ZERSSEN”
Agenter tor Danmark: The Maritime Agencg Ltd. Amallegade 35. København.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amallegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.
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BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE

KULEKSPORTØRER • DAMPBK1B8AGBNTER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblboram.Adr.-. gs.GRACECHURCHSTREET, 
LAMBERT STOCK. E> T

london" LONDON, E. C. 3.

FILIALER:

CARDIFF, The Exchange..............................
Newport, Mon.. 69, Dock Street..............
Port Talbot, Exchange Buildings...........

NEW CASTLE-ON-TYNE, Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace . . . .

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street......................
Burntlsland, 20, High Street....................

HULL. Prudential Buildings........................
GRIMSBY, 9, Cleethorpc Road.................

Immingharo, Dock Omces........................

PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA

Telegr.»Adr.:

. »Lambert« 

. »Lambert«

»Lambros« 

} »Lambros« 
Grimsby

i »Lambros«, 
»Newcastle«

»Lambert«
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<3?educe your cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &.

aptains’

This Code should be on every Owner’s 
desk and in every Captain's Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

N au tical Publishing Co.
33, Amallegade, Copenhagen.
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| AKTIESELSKABET i

| MARITIME AGENCY |
I (THE MARITIME AGENCY LTD.) I

= Telf.: Central 1504 & 14450 Telegram-Adr. “MARAG” I
! AMALIEGADE 35 1
E x
? KØBENHAVN K I
s 9
= É
i * i

| REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE I
| OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER |

| BUNKERKUL
| LEVERES I ALLE HAVNE I
| OVER HELE VERDEN f

i ♦ |
| KONTRAHENTER FOR |

I STEVEDORING • PROVIANT • STORES | 
| OG TUGBOATS |
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TELEGR.'ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

7s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tone Ladeevne.
>2. > » » > 1000 > »

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 - 91 6. 357 HELSINGØR * DANMARK Telegr.*Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

IVER C.WEILBACH & C°
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr. :

Compasweilbach

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. S9OVS005-eB8e -Telegr.-Adr.: Kaydyhr-København

Skibsbundfarve, Lastefarver etc. 
fra Th. Htteg

HAMBURG Specialforretning: Kompasser &■ Nautiske Instrumenter

Chr. SALVESEN & Co. 
etableret 1 846. fKgl.‘D a n s k Xo n s ul a t f o r S k o ti and. tel-adr.: »salvesen«.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Harald, Stomes&Co.
CASABLANCA

SKIBSMÆGLERE & BEFRAGTNINGSAGENTER

CODER: BOE, SCOTTS, BENTLEY

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Tralastbefragtnlng fra Øatenoen og Hvidehavet. 
Telegram.Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watklna, Bentleys.

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC" & ,,NORDANIA“
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 L 4248 ■ Telegram-Adresse: ..Steempaolfic"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS. & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNINGSFORRETNING

Tel.*Adr. »Tfariuson« Kalvebod Brygge 4
SUisttltfon 196 København V.

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld 
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 G. 12,732 . TELGR.-ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde ■ 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital Kr. 50.000.000
Reservefond Kr. 31.307.036

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI. Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Store Kongens« 
gade 58 • Strandvej 96 ■ Sølvgade 84 • Østerbrogade 28

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg
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Nummer 4 FREDAG 22. JANUAR 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tankbaadc
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila
Det Dansk-Franske D/S
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlører A/S
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling
D/S Bolnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerclic 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Activ, Korsør
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

»Hvad vilde De gøre, hvis De 
KRISENS var Danmarks økonomiske Dik-
SVØBESLAG tator,« spurgte jeg et af Rigets

største Mænd. Svaret lød: »Hæve 
min Gage og melde mig syg, 

dette kan jeg ikke overse.«
Ejheller er det nemt al faa et Overblik, eller at 

blive enig med sig selv og andre, om hvad der skal 
og bør gøres. Og er man ikke helt sikker, hersker der 
den mindste Tvivl i ens Sjæl, saa bør man følge det 
gamle engelske Raad: »Hvis Du er i Tvivl, saa lad 
være med at gøre noget.« Del er sikkert cn udmær
ket Politik i Øjeblikket, ialt Fald saa længe, at man 
ikke trædes over Tæerne for kraftigt af andre Na
tioner. Saa maa man slaa igen, dog uden al glemme, 
at det er en daarlig Forretning al skære Næsen af 
sig selv, om det end kan genere ens Uven nok saa 
meget.

Har vi ikke følt Krisen før, saa svier dens Svøbe
slag os nu om Ørene. Vor offentlige Mening har i 
det sidste Aarslid hoveret over Tilstandene i Chicago 
og andre Storbyer, hvor det har knebet med at finde 
Lønninger lil de kommunalt ansatte. Nu ser vi vore 
Borgmestre gaa Tiggergang til Bankerne og faa Af
slag paa Krav om Laan til at møde de Fordringer, 
som letsindig Kommunalpolitik har skabt. Selvfølge
lig gaar det i Orden med et saadant Laan — Kom
munen maa jo skaffe Penge til Lønninger, skriver 
et af de store Blade. Er det saa ganske givet? Del 
skulde Myndighederne i Chicago vel ogsaa. Men hid
til har de ikke skaffet dem, hvis de danske Blades 
Beretninger herom ikke er forkerte. Er der da el 
særlig Forsyn, der vaager over Københavns Borge
res og deres magistratlige Tjeneres Ve og Vel? Del 
vil vel nok vise sig, at der skaffes Magistraten del 
Laan. Men det skaffes, lad os ikke glemme det, paa 
vort Erhvervslivs Bekostning. Del kniber nu haardl 
at skaffe de nødvendige Midler lil at holde den pri
vate Produktion i Gang. Naar de likvide Midler Gang 
paa Gang beslaglægges til Laan lil Stat og Kom
mune, bliver Situationen naturligvis værre og værre, 
særlig da vore Bankledere i deres ubegribelige Vis-

OPLÆGNINGS-TRAGEDIEN
Igen denne Uge en Stigning. Medlemmer af 

»Dansk Dampskibsrederiforening har nu i alt 
107 Skibe oplagte, svarende til en Bruttoton
nage af 223,173 Tons og en Dødvægtstonnage af 
347,714 Tons. Altsaa en Stigning paa 4 Skibe 
og 10,100 Tons d.w.

Foruden disse Skibe og Sejlskibene har Ikke- 
Medlemmer af Rederiforeningen oplagt ca, 
27,000 Tons.
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dom paa kunstig Vis holder Seddelcirkulationen nede. 
Naar det i Dag til Trods for vor mægtige Landbrugs
eksport er saa uhyre vanskeligt eller umuligt at 
fremtrylle den fornødne udenlandske Valuta, saa skyl
des det i første Omfang, at Tilbagebetalingen af det 
store Statslaan i Dollars opslugte vore udenlandske 
Valutareserver. Men hvorfor fornyede vi ikke det 
Laan, naar Amerikanerne var villige? Og det var 
de jo.

For Skibsfarten ligger Forholdene værre end nogen
sinde. Fragtraterne er utilfredsstillende, altsaa tab
givende i de fleste Tilfælde.

* * *

BRITISKE

STYRMÆND

SOM MATROSER

OG FYRBØDERE

Jeg omtalte i Nylaarsnumret af 
Dansk Søfarts Tidende de stren
ge Tider, som baade Besætning 
og Officerer paa de oplagte dan
ske Skibe led under. Det er 
kun en daarlig Trøst, at For
holdene ikke er bedre andre

Steder. Delle gælder navnlig for Styrmændene, der 
vist nok er vanskeligere stillet end andre arbejdsløse, 
der dog undertiden kan redde sig en ekstra job.

I England har Styrmændene det ogsaa fortvivlende. 
Mange af dem har taget fat som almindelige Sømænd 
og Fyrbødere og Stewards, hvad Besætningerne selv
følgelig ikke kan lide, og som maaske ogsaa kan svæk
ke de paagældende Slyrmænds Avtoritet. Et Par af 
de større engelske Rederier har derfor besluttet sig 
lil at lade enkelte af deres Skibe sejle med en Besæt
ning bestaaende udelukkende af Styrmænd og Mestre. 
Paa denne Maade bevarer Selskabet lil bedre Tider 
deres Stab af dygtige Officerer og disse spares for 
Arbejdsløshedens værste Ydmygelser.

Ved Aarets Begyndelse gik alle Lønninger for de 
engelske Officerer ned med fra 20 til 10 Procent; For
handlingerne mellem Rederne og Skibsofficerernes 
Organisationer havde ikke slaaet længe paa, og de 
sidstnævnte var praktisk talt straks gaaet ind paa 
Redernes Krav under Hensyntagen lil de fortvivlede 
Forhold paa det internationale Fragtmarked.

Efter at disse Forhandlinger var ført lil Ende, har 
the National Maritime Board i de sidste Uger ført 
Forhandlinger med Sømændene og Fyrbøderne. Re
derne kræver Sømændenes og Fyrbødernes Maaneds- 
hyre nedsat med 30 shillings, og det lader lil, at 
dette gaar i Orden.

Kravene paa Fagforeningskasserne er i Øjeblikket 
meget store, da circa 40,000 Sømænd og Fyrbødere 
er uden Arbejde.

* * *

DANSK 
STYRMANDS
FORENING 
JUBILERER

Smukt synger Knud Andersen, 
selv gammel Styrmand, om sin 
Fagforening, Dansk Styrmands
forening, der paa Onsdag fej
rer sit 25 Aars Jubilæum. Sø

ens Skjald beretter:

Vi, der for ud over Havenes blaanende Øde, 
savned en Kraft til at være vor Værge i Land, 
en, der med Smidighed, Styrke og Mod kunde møde 
alle de splittende Byger, der true vor Stand.

Nu, da du myndig og anset i Land og paa Have 
staar som en fuldgyldig Repræsentant fer vor Stand, 
strømmer vor Tillid imod dig i Fødselsdagsgave, 
banker vort Hjerte imod dig fra Sø og fra Land.

Knud Andersen og hans Kolleger har skellig Grund 
til at synge ved dette Jubilæum, for Dansk Styr
mandsforening har været sine Medlemmer en god Fag
forening og har skaffet dem, for at citere Forenin
gens udmærkede Medlemsblad, »en Overenskomst, som 

for Hyrernes Vedkommende indeholder Lønninger, 
som ligger paa Højde med de bedste, som gives i an
dre Lande.«

Det gode Forhold, der bestaar mellem Rederne og 
deres Styrmænd, er manifesteret i en anden Udtalelse 
i samme Medlemsblad, hvori det hedder: »Endvidere 
skylder vi at indrømme, at Dansk Styrmandsforening 
hos Ledelsen af vor naturlige Modpart, Dansk Damp
skibsrederiforening, ofte har fundet Forstaaelse for de 
Krav og Ønsker, som har været rejst fra Styrmæn- 
denes Side. At denne Forstaaelse fra Modpartens Side 
imidlertid ikke altid har kunnet føre til, at de op- 
naaede Forbedringer har svaret til, hvad der blev 
ønsket, og at disse ejheller altid har kunnet opnaas 
uden Gnidninger, ligger i Sagens Natur; men denne 
Forstaaelse har blandt andet gjort det muligt at naa 
til Resultater uden, at vi har behøvet at gaa ud i 
usikre og kostbare Strejker.«

Det er en trist Tid, i hvilken Styrmændene fejrer 
deres Sammenslutnings Jubilæum. Altfor mange af 
Foreningens Medlemmer staar i Dag arbejdsløse paa 
Grund af den økonomiske Krig, der raser i denne 
uforstandige Verden. Styrmændene er Realitetsfolk 
og Mennesker med Samfundsforstaaelse og Øjet 
aabent for Samarbejdes Betydning. Deres Blad skri
ver da ogsaa:

»I al det triste har vi imidlertid den Tilfredsstillelse at 
kunne meddele vore Medlemmer, at ogsaa 1932 med Hen
syn til Arbejdsfred indenfor Skibsfarten tegner til at 
blive cl roligt Aar. I alt Fald har vi nu pnsseret Nytaar 
uden Opsigelse af nosen af Overenskomsterne, og i Hen
hold til de Paragraffer. som omhandler Opsigelse, vil 
delte sige, al Overenskomsterne ikke kan opsiges til Op
hor for til April 1933. Der er sikkert ingen blandt de 
Sofarende, som ikke efter moden Overvejelse hilser denne 
Meddelelse med Tilfredshed, for selv om vi stadig har 
uopfyldte Ønsker med Hensvn lil mange af vore Forhold, 
saa maa det vel erkendes, at for Hyrens Vedkommende 
kommer vi under de nuværende Forhold ikke længere 
opad; men maa vi derimod være klar over, at Rederne, 
baade under Hensyn lil de nuværende Skibsfartsforhold 
og med Henblik paa de af de andre Lande foretagne Re
duktioner, hnr følt stærk Trang og Lyst lil ogsaa at for- 
soee at faa Hyrerne reguleret nedad herhjemme.

Ved ikke at opsige Overenskomsten under en Oplæg
ningsperiode som den nuværende, der sikkert kun vilde 
medføre at gøre de i Forvejen vanskelige Forhold endnu 
værre, har Rederne vist en paaskønnelsesværdig god Vilje 
lil at fortsætte det rolige Arbejdsforhold, som der de se
nere Aar har været til Stede mellem Rederne og de Sø
farende.«

At fejre en Kamporganisations Jubilæum med saa 
smukke Ord om »Modparten« er ret enestaaende her
tillands. At de ikke er ufortjente er en Sag for sig.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
* • *

København Nummer to
Blandt Nordens Søfartsbyer er Oslo forrest med 1.332.740 

Brutto Tons, derefter kommer København med 794.852 
Tons, Bergen med 792,370 Tons og Gøteborg med 672.006 
Tons. Esbjerg er Nummer elleve i Rækken med 84.942 og 
Svendborg Nummer tretten med 40,910 Tons hjemme
hørende.

Forhøjelse af Stempelafgift for 
Klareringsdokumenter og Arbejderassurance

i Letland
Fra Danske Rederes Retsværns Repræsentant i Riga er 

der indgaaet Meddelelse om, at Stempelafgiften for Doku
menter til Toldvæsenet etc., som skal udfyldes for at kla
rere Skibene, fra og med den 20. ds. vil blive forhøjet 
med ialt 300 pCt.

Endvidere er der fra og med den 1ste ds. traadt en ny 
Lov i Kraft, hvorefter Stevedoren skal betale 2 pCt. 
Kriseskat til et Arbejdsløshedsfond. Heraf vil Stevedoren 
selv afholde den ene Procent, medens 1 pCt. chargeres 
Skibene. Der vil saaledes fremtidig være at regne med 
ialt 8 pCt. Labour Insurance i Stedet for som hidtil 
7 pCt.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
OM BERETTIGET RETALIATION

I vore Betragtninger over Model mellem de nordiske 
Udenrigsministre understregede vi, at Mødet ikke betød, 
al de skandinaviske Lande ønskede at deltage i den ikke 

helt anstændige Toldbeskyttelses-Dans, der var højeste 
Mode andetsteds. Tværtimod, deres fornemste Ønske var 
ikke at blive hvirvlet med, men at forblive saa længe 
som vel muligt Tilskuere lil en gal Verdens tragi-komiske 
Krumspring. Men naturligvis er der Grænser for deres 
passive Holdning, de er udmærket i Stand lil al relaliere, 
hvis deres Interesser trædes for nær. Og de har ikke 
kunnet undlade al lægge Mærke lil, al den saakaldle 
Mestbegunstigelses Behandling, hvorpaa alle deres Han
delsaftaler med andre Nationer er baseret, er pilfingret 
ved af adskillige af disse Magter paa en for deres kom
mercielle Interesser irriterende og kostbar Maade. Del 
er langtfra sikkert, at de skandinaviske Nationer i Læng
den vil finde sig heri. Overalt i disse Lande hores Slem
mer, der forlanger Annullering af disse ensidige Trak
tater, som forhindrer os i al vise virkelig Preference over
for de Nationer, der loyalt har overholdt deres Forplig
telser overfor os. Kun meget nodig vikle disse Lande 
føle sig tvungne lil at sige Farvel, selv om del kun var 
midlertidig, til Mestbegunstigelses-Traktaterne i deres nu
værende Form. De skandinaviske Lande har altid kæm
pet for deres Opretholdelse, i Genéve og andre Steder, 
men en Række af andre Nationer har brudt disse Trak
tater overfor os i en Række af Tilfælde.

Men, som allerede sagt, der er en Grænse — selv for del 
kølige Skandinaviens Tanlmod.

Scandinavian Shipping Gazette.

DANSKE BYGGELAAN TIL NORSKE REDERE 
e Byggelaan, som er givet i norske Nybygninger, blev 
jo netop ved og kun i Kraft af den danske Slats

Medvirken opnaacl paa meget gunstige Betingelser, som 
danske Skibsredere var helt afskaarel fra. Del lager sig 
da noget ejendommeligt ud, at norske Redere nu vil hæv
de, at denne Kreditordning med Staten er dem ganske 
uvedkommende. Den har dog i sin Tid givet dem en ikke 
ringe Favør fremfor deres danske Konkurrenter, der kun 
kunde faa bygget, naar de stod med Pengene i Haanden. 
Skulde der nu yderligere lempes paa Afbelalingsvilkaa- 
rene, saaledes al den danske Stal ingen Penge faar, me
dens den skal svare sine Renter og Afdrag lil Amerika, 
er vi bange for, al denne Holdning fra dansk Side baade 
herhjemme og rundt om i Verden vilde virke >nokså 
frapperende« som den naturlige Ting, at man kræver sine 
Penge lil de rigtige Terminer. Dagbladet Barsen.

DEN FRANSK-AMERIKANSKE POLITIK

Prisen for den Politik, som Frankrig og Amerika fø
rer, er fortsat Deflation. Som Følge heraf maa Ver
denshandelen stagnere, indtil den smertefulde Proces al 

skære Lønninger og Priser ned er gennemført til den pin
agtigste Konsekvens. Hvis Folkene kan udholde det, saa 
kan det naturligvis ogsaa gennemføres. Del er derfor me
get muligt, at Betalingen af Krigsgælden en skønne Dag 
kan genoptages. Men del vil saa vise sig al have været 
den dyreste Gæld, der nogensinde er blevet indkasseret. 

New York Tribune.

BLOKERING AF DEN INTERNATIONALE HANDEL 
vorledes kan Fabriker og Skibsværfter have travlt 
og Skibe faa gode Fragter, naar den internationale 

Handels Kanaler er blokeret af Krigsgæld og Krigserstat
ninger?

Hon. Alexander Shaw, Formand P. & O. Company.

GODE FREMTIDSUDSIGTER

I Perioden 1924 til 1929 øgedes Verdensformuen hurtigt 
og samtidig øgedes Verdens Eksporthandel. Ingen kan 
i Alvor betvivle, at Verdensformuen igen vil vokse, naar 

den nuværende Blæst har lagt sig — inaaske vil den 
vokse i langt større Maaleslok end nogensinde før, og 
denne Vækst vil som tidligere blive fulgt af en tilsvarende 
Vækst i Verdenshandelen. Og den voksende oversøiske 
Handel vil i endnu mange Aar blive transporteret i Skibe 
For endnu er der ikke nogen alvorlig Konkurrent til Skibs
farten.

Skibsbygning vil derfor vedblive al være en Industri i 
Vækst.

VV. L. Hichens, 
Formand i Bestyrelsen for 

Caminell Laird & Co.

BØR HANDELSTRAKTATERNE OPSIGES?

Vor Handelspolitik bygger paa Meslbgunsligelse og na
tional Behandling. Det er en sund Basis, som sikkert 
har vist sig hensigtsmæssig. Godvillig forlader vi den 

ikke.
Den Politik, som nu føres af en Række Stater, er imid

lertid af den Beskaffenhed, al man kan vente alt. Del 
kan blive uundgaacligt baade at gengælde Vclgærningcr og 
at værge sig mod Overgreb. I saa Fald vil del være nyt
tigt al have størst mulig Handlefrihed.

Der kunde være Spørgsmaal om man ikke burde søge 
al løse en Smule paa Baandene for alle Tilfældes Skyld. 
Selvsagt skal vi ikke lade nogen være i Tvivl om, nt vi 
lil det yderste vil holde paa Mestbegunstigelsen. Det 
bør tilkendegives med klare Ord. Samtidig med al man 
opsiger Forholdet, kunde man ved en Erklæring give til
kende, al man vil betragte som meslbegunsliget enhver 
Stal, som ikke behandler vore Interesser ugunstig.

Del er den ene Side af Forberedelsen til del som kom
mer.

Den anden maa være en saglig Klarlæggelse af alle For
hold, som kan komme til al berøre vor udenrigske Er
hvervspolitik. Handelsdeparlemenl og Udcnrigsdeparlcmen- 
lel arbejder begge med disse Sager. Men vilde det ikke 
være heldigsl, om Arbejdet blev samlet og overført lil spe
cielt traktalkyndige Eksperter?

De lo første Betingelser for al vi kan hævde os i den 
udenrigske Handelspolitik er, al vi har Handlefrihed og 
er grundigt forberedt.

Del gælder om baade al have Oversigten og at kunne 
beherske Detaljerne. Ingen af Delene er Tilfældet. Vi 
maa snarest muligt faa en Forandring heri.

Norges Handels og Sjofartstidcnde.

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København, den 19. Januar 1932.

et er desværre saaledes, al Beskæftigelsesgraden 
for den mindre og ældre Tonnages Vedkommende 

bliver mindre og mindre, og Oplægningen stiger Dag 
for Dag. Motorskibene er de, som klarer sig bedst, 
men disse har del selvfølgelig heller ikke godt, og de 
store Kapitaler, som dér er nedlagt, kan vanskelig for
rentes, og Afskrivning kan de færreste foretage. Til 
Trods for en enorm Procentdel oplagt Tonnage, til
tagende Udrangering af ældre Tonnage og en forholds
vis lille Tilførsel af ny Tonnage, er der Tonnage nok 
— og mere end del — lil at besørge Transporten af 
Verdens nuværende Behov af Varer. Aarsagen til den 
indskrænkede Vareomsætning har gentagne Gange væ
ret fremhævet og diskuteret og mange Forslag lil 
dens Løsning eller Lettelse har været fremme, men 
ingen lader lil at kunne vise Vejen ud af Uføret. Told
mure og Restriktioner i alle Retninger skal i alle Til
fælde ikke kunne bane Vejen, og indtil der kommer 

en generel Bedring i Verdenskonjunkturerne maa alle 
Nationers Skibsfart, Skibsbyggerier og alle de, som 
paa en eller anden Maade har deres Udkomme ved 
Skibsfarten, lide under de øjeblikkelige Vanskelig
heder.

TRÆLASTMARKEDET

De russiske, linske og svenske Eksportører har haft 
en Sammenkomsl i Stockholm for at drøfte Mulighe
den af el intimt Samarbejde med Hensyn lil Prisen — 
først og fremmest — Produktion og Markeder, men 
efter hvad der oplyses, kom man ikke til en Forstaa- 
else i første Omgang. Det forlyder senere, at Russer
ne forsøger at faa en Kontrakt med England ligesom 
i Fjor, der nævnes et Kvantum paa 450,000 std., men 
det bliver sikkert ogsaa vanskeligt paa Grund af evl. 
Told Import Kvota, bortset fra, al en stor Del af Im
portørerne er mod enhver Form for Forhaandskøb 
fra Rusland. For f.o.w. og senere Lastning skal være 
gjort nogle Slutninger for D.B.B. fra Sverige og Fin-

Fortsattes forneden næste Side
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i FRA SØ, HAVN OG VÆRFT i
Patent paa en »Beskytter« for Skibsspil

Ganske visl er del lovfæstet, at enhver Maskine maa 
være beskyttet saaledes, al den ikke byder nogen Fare for 
de Mennesker, som er beskæftiget; men hidtil har der 
været gældende en Undtagelse for Skibenes Dampspil, da 
en dertil egnet Beskyttelse for Arbejderen ved Spillene, 
der særlig hvor Trosperne gaar omkring »Spilkopperne' 
kan være farlige. Nu har imidlertid Søren Lynskud, Es
bjerg, gjort en Opfindelse, han har taget Patent paa, og 
som gør del muligt at passe el Spil, uden al man til Sta
dighed behøver at frygte for al blive lemlæstet. Opfin
delsen bestaar af en Jernramme med Traadvæv, der paa 
en aparte Maade anbringes over »Spilkoppen«; men Ram
men generer ikke Arbejdet eller Trossen. Der er Folk, 
som har forsøgt Opfindelsen, og de giver den rosende Om
tale. Opfindelsen er nærmest beregnet paa Fiskekuttere, 
men er ogsaa anvendelig til andre Fartøjer.

Maskinisteksaminer i 1931
Direktøren for Maskinislundervisningen meddeler, at 

ved de i Aaret 1931 afholdte Maskinisteksaminer har Re
sultatet været følgende:

Til Motorpasserprøven indstillede sig 62 Eksaminander, 
hvoraf 61 bestod. Til Maskinpasserprøuen 67 Eksaminan
der, hvoraf 62 bestod. Til den almindelige Maskinisteks
amen indstillede sig 273 Eksaminander, hvoraf 219 be
stod. Til den udvidede Maskinisteksamens Hjælpefag 
indstillede sig 93 Eksaminander, hvoraf 87 bestod, til Ma- 
slunfag 97, hvoraf 91 bestod, lil elektrotekniske Fag 96, 
hvoraf 88 bestod. Til Haandværksprøven indstillede sig 
166 Eksaminander, hvoraf 153 bestod. Til Elektroinstalla- 
tør-Prøven for Maskinister indstillede sig 41 Eksaminander, 
hvoraf 37 bestod.

Skibsofflcerernes Skatteansættelse
Den alm. danske Skibsførerforening henvendte sig i No

vember Maaned sidste Aar til Skattedepartementet an- 
gaaendc Spørgsmaalel om til hvilke Beløb Værdien af den 
Forplejning, som Skibsofficererne modtager som Tillæg til 
deres Kontantløn under deres Ophold ombord, skal med
regnes ved Opgivelse af Indkomstskatten til Staten.

Skibsførerforeningen har nu — den 13. Januar — mod
taget Svar fra Skattedepartementet paa Henvendelsen, hvori 
meddeles, al man under Hensyn lil de i Øjeblikket raa- 
dende usikre økonomiske Forhold ikke mener at kunne 
gaa med lil en Nedsættelse af de i de senere Aar fastsatte 
Beløb.

Der skal derefter ved Skatteansættelsen i Aar bereg
nes: For ugifte Skibsførere, Styrmænd og Maskinmestre 
2'A Kr. pr. Dag, for gifte, med Indtægt 8000 Kr. og der
over, 2% Kr. og med Indtægt under 8,000 Kr., 2 Kr. pr. 
Dag.

Fra grevelig Lystsejler til Lastbaad
I Nykøbing F.s Havn ligger for Tiden en Lastbaad, der 

vækker Opmærksomhed paa Grund af sine smukke Linier. 
Den har i sin Tid tilhørt Grev Ahlefeldt-Laurvig, Trane
kær og var da en meget smuk Lystyacht. Paa Grund af 
Tidernes Ugunst blev den imidlertid solgt lil Norge og 
senere lil England, hvor den blev ombygget lil Lastbaad.

Styrmændenes Generalforsamling
Dansk Styrmandsforening holder ordinær Generalfor

samling i Foreningens Mødesal, Havnegade 55, Køben
havn, Søndag den 24. ds. Kl. 7%.

Ved Beslyrelsesvalgel vil Styrmændene A. U. Rørup, 
Rederiet A. P. Møller og R. Quist, Sydfynske Dampskibs
selskab, der i Aarcls Løb er indtraadl som Suppleanter, 
i Følge Lovene blive indvalgt i Bestyrelsen.

FRAGTBERETNINGEN fortsat

land og en Del nye Laster udbydes i disse Dage; de 
indikerede Raler er langt fra tilfredsstillende, og des
uden maa der være Risiko forbundet ved paa lang 
Sigi at akceplere Fragter i Gylden, Francs o. 1.

KUL, KOKS ETC.

Der kommer faa nye Laster ud paa Markedet, og 
Ralerne er gennemgaaende helt uforandrede. Forlh/ 
Kbhvn. 2,800 T. 4/101/« 700 Losning, Esbjerg 17/1,800 
T. 5/3 5/4% Horsens 1,950 T. 5/3, Kolding 2,000 T. 
4/10%, E.C./Vejle 2,800 T. 5/11/« 400 Losning; Nak
skov 1,200 T. 6/-, 300. Ilumber/Odense 2,800 T. 4/7i/». 
E.C./Murmansk noteres i 7/-. London Koks ca. 7/-. 
Wales/Helsingør 2/2,500 T. 5/-. Anlwcrpen/god dansk 
Havn 1/1,500 Koks 6/IV2 6/3. Danzig/IIamborg 1,800 
T. 4/50 Kr. Danzig/Kolding 3,000 T. ca. 4/3.

MIDDELHAVET elc.

Ogsaa her er der liden ny Forretning og svage Ra
ler i alle Retninger. Fra Wales til Syd-Spanien ak- 
cepleres smaa Baade paa 14/1,600 T. 8/3. Genua har 
faael 8,500 T. 5/10%, 7,000 T. 6/-, 6(400 T. 6/P/2, 
5,200 T. 6/2%d. Marseille 3,200 T. 7/3, Sicilien 4,200 
T. 7/-, Bari 4,300 T. 7/U/2, Alexandria 6,600 T. 6/6; 
E.C./Oran 3,000 T. 7/3 7/6, Algiers 2,100 T. 7/3, Mar
seille 4,200 T. 6/9 og 2,000 T. 8/-; Genua 6/- 6/11/2 
any, 6/3 6/4*/2 5/4,000 T. Rolterdam/Marseille 2,000 T. 
7/6 7/9, Genua 4/5,000 T. 5/9 6/-; Bremen/Genua 
5/6,500 T. 5/9, Danzig/Vest Italien 8,000 T. 7/3/4d.

De lijemgaaende Markeder er slappe med meget lave 
Noteringer. Fosfat Sfax/Bay Havne indikerer F.F. 
29/30, Rouen 30/31 FF. Esparlo Sfax &/el. Susa 1,200 
T. Sunderland 16/6; Frugt 19/- 130,000 cbf. Anlwer
pen, 22/6 75,000 cbf. Rotterdam. Saloum/Kont. ca. 
21/-. Donau er ikke repræsenteret; Sortehavet betaler 
11/- H/11/2 Jan. 7,000 T., IO/IOV2 11/- Februar.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.

Vestgaaende: Glasgow/U.S.A. 3,000 T. 8/-, Humber/ 
Halifax 2,400 T. 8/-, E.C. el. Walcs/Havana/St. Thomas 
7/- 5/6,000 T.

Korn N. York/U.K. er nede i l/7»/ad. Option A/R 
5% c. en, 6 c. begge Havne. Gulfen/Grækenland 2/9d. 
Kul Hampton Roads/La Plata indikerer kun $1.60. 
Pitchpine Gulfen/River Plate ca. $11.35. Sukker San 
Domingo/U.K. 3,500 T. Jan. 14/3, 4,700 T. 13/6, 7,000 
T. 13/3. Asfalt Tampico/B-H. 5,000 T. 19/-. Gulfen/ 
Kina-Japan 5*/a-c. pr. cbf. bale.

SYDAMERIKA

Wales/B. Aires er stadig kun værd 9/-, Rosario 9/6, 
Rio 8/-, La Plala rapporteres endog til 8/9 og senere 
8/lOi/ad.

Det hjemgaaende Marked skifter hyppigl Karakter, 
men maa betegnes som fast baade for prompt og 
Febr./Marls.

Slutninger:
B. Aircs/Antwerpen 6,600 T. 16/9 25/1- 5/2. B. Aires/ 

A/H 7,000 T. 17/6 Jan. Rosario/U.K. B/H 5,500 T. 
18/6 Jan. San Lorenzo B/H 6,000 T. 18/6 Febr. San 
Lorenzo B/H 6,500 T. 18/- Febr./Marts. San Lorenzo 
B/Slockholm 7,200 T. 20/- Febr.

ØSTEN

Java/U.K. Kont. rapporteres til 24/- 65/7,000 T. 
Marts. Birma/A-H. 26/3, Option Gdynia 27/3. Vla- 
divostock 27/6. Indien er »lifeless«. Vestauslralien/ 
Europa 27/9, 5,400 T., Febr./Marts. Syd Australien/ 
Europa 29/- 7,000 T. Febr. Syd Auslralien/Callao 25/6, 
6,400 T. Marts/April. Til Shanghai søges mange Baa
de over Febr./April; foreløbig rapporteres: 7,500 T. 
14/6 Sydncy, 8,000 T. 17/6 Syd Australien.

TIMECHARTER

Vestindien: 4,200 T. Rundrejse 60 c. 4,250 T. 50 c. 
4,000 T. 3/5 Uger 75 c. 2,400 T. Rundrejse $1.10. 
5,500 T. 111/s Rundrejse 55 c.

Trip across: 5,000 m/s $1.25 del. N. York. 3,500 T. 
$1.25 del. U.S. North Hatteras.

Pacilic: 6,925 m/s 4/- del. Cuba/rede. U.K. Kont el. 
Kina/Japan.

Tank: 13,000 T. 4/9 12 Mdr. del. Californien.
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Bekendtgørelse.

Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil 
en Portion, stor 500 Kr., kunne bortgives lil en 
dansk Skibsfører, der farer i udenrigs Fart, og som 

i Aaret 1931 har frelst Mandskabet fra et Skib af en 
hvilkensomhelst Nationalitet fra overhængende Fare. 

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justitsmi
nisteriet inden Udgangen af Marts Maaned 1932.

OPLÆGNINGEN AF SVENSKE SKIBE
30 PROCENT STIGNING 
I DECEMBER MAANED

Oplægningen af svenske Skibe over 300 Bruttotons 
androg pr. 1. December ifølge Sveriges Redare- 

forenings Statistik 87 Fartøjer, svarende lil en Død- 
vægtslonnage af 191,600 Tons. Dette var smaa 7,000 
Tons mindre end Maaneden forud og 44,000 Tons 
mindre end den 1. Oktober.

Tallene pr. 1. Januar viser, at 113 svenske Fartøjer 
til en Dødvæglslonnage af 252,000 Tons var oplagt, 
eller en Stigning paa ca. 30 Procent i Oplægningerne 
i December Maaned. Grunden til denne Stigning er 
først og fremmest, at Traflken paa »Bottenhavet* og 
»Finska Viken« er ophørt for denne Sæson. Men 
Oplægningerne skyldes ogsaa, navnlig for de mindre 
og mellemstore Baades Vedkommende, de slette Fragt
forhold i Nord- og Østersøen.

Men, som man ser, er de svenske Oplægninger me
get mindre end vore, uagtet den svenske Handelsflaade 
er meget større end vor — godt og vel 50 Procent 
større.

SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIGS HAVN
i December Maaned 1931

Antallet af de i December Maaned indgaaede Skibe var 
444 med 322,164 N.R.T. mod 528 Skibe med 363.834 N.R.T. 
i November Maaned.

For udgaaende Skibes Vedkommende var Tallet 464 
Skibe med 340,359 N. R. T. mod 524 Skibe med 363,183 
N.R.T. i November Maaned.

Af dc i December Maaned indgaaede Skibe indgik 296 
med 232,679 N.R.T. i Ballast, medens 20 Skibe med 
8,695 N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med December 1930 skal anføres, 
at Antallet af de indgaaede Skibe var 472 med 338,050 
N.R.T. og af de udgaaede Skibe 460 med 320,713 N.R.T.

Den danske Tonnage staar med 98 Skibe med 69,145 
N.R.T. som Nr. 1, herefter følger Sverige med 112 Skibe 
med 65,633 N.R.T. som Nr. 2, medens Tyskland med 104 
Skibe med 56,884 N.R. T. først kommer som Nr. 3.

Den indgaaede Tonnage efter Flag viser følgende Tal:

Nationalitet Antal Skibe Tonnage
Danzig ............................. 3 1,531
Danmark ......................... 98 69,145
Tyskland ......................... 104 56,884
England .......................... 9 13,029
Estland ............................ 16 9,938
Finland .......................... 12 13,181
Frankrig .......................... 11 13,457
Grækenland .................. 4 9,940
Holland ............................ 10 3,627
Italien .............................. 3 8,602
Jugoslavien....................... 1 2,204
Letland ............................ 11 9,690
Lithauen ......................... 1 585
Norge .............................. 26 19,187
Panama ............................ 3 2,509
Polen ................................ 15 18,906
Persien ............................ 1 109
Sverige ............................ 112 65,633
Spanien .......................... 1 2,245
Ungarn ............................ 1 1,344
Czekoslovakiel ................ 2 418

NY LÆREBOG I
“NAVIGATION TIL

STYRMANDSEKSAMEN”
G. D. NEERGAARD og H. A. GULDHAMMER:

LÆREBOG I NAVIGATION. 1. DEL, 1931. 331 S. Pris 3 Kr

Ministeriet for Søfart og Fiskeri har udgivet oven
for anførte Bog og har derved afhjulpet et længe 

følt Savn, thi de tidligere anvendte to Lærebøger af 
J. A. D. Bildsøe og af Carl G. F. Schwartz var ikke 
længere tidssvarende, saaledes at en Del af Undervis
ningen maatte foregaa som Foredrag med delvis Ned
skrivning efter Diktat, hvilket har hæmmet Under
visningen meget.

Bogens Udstyr og Udseende er særdeles smukt og 
værdigt, den er saaledes forsynet med et stort Antal 
udmærkede Tegninger og Skemaer.

Forfatterne har nøje fulgt Anordning af 27. Novem
ber 1927 angaaende Kravene til de i Lov cm Naviga
tionsundervisningen omhandlede Eksaminer. Dette er 
forsaavidt naturligt for en saadan Lærebog, men næg
tes kan del ikke, at Dele af Stoffet ved en Gennem
læsning synes splittet, saaledes skal til Eksempel næv
nes Savnet af Kvadrantdeviationens Behandling og af 
Detlektorens Beskrivelse og Brug, men dette og andet 
maa vi altsaa vente med, til den bebudede 2. Del er 
udkommet. At man yderligere har bibeholdt den gamle 
Adskillelse af Stoffet: Kompas, Misvisning og Devia
tion, i 3 af andet Stof adskilte Afsnit af Bogen, for- 
staas ikke; ønsker man saaledes en Gang at se tilbage 
paa delte Stof, maa man søge det 3 Steder i første Del 
og — muligvis flere Steder — i anden Del.

Bogen dækker fuldt ud de Krav, som stilles til Styr
mandseksamen og har, saavidt ses uden Mangler op- 
naaet dette paa ca. 100 Sider mindre end dens For
gænger af Schwartz, hvilket er rosværdigt, derimod 
synes Afsnittet om dc forskellige Observationsmetoder 
og navnlig Beskrivelsen af Kompassets Kompensation 
ikke i Overskuelighed at slaa paa Højde med de til
svarende Afsnit i Bildsøes Bog.

At der i en Bog som denne, der er skrevet for 
Elever uden nævneværdige matematiske Forudsætnin
ger, maa fremkomme visse Uhyrligheder er uund- 
gaaeligt.

Der er Grund til at fremhæve Afsnittet om astro
nomisk Stedsbestemmelse som el betydeligt Frem
skridt, idet det især gennem sine mange Eksempler 
indprenter Eleven, hvorledes de forskellige Arter af 
Stedlinier — baade samtidige og ikke samtidige — 
kan anvendes med Fordel i forskellige Situationer.

Ligeledes er Afsnittet om Skibsdagbogen særdeles 
velbehandlet.

Forfatterne har et enkelt Sted indført nogle nye 
Ord i de gængse Betegnelser, idet affarende Plads er 
erstattet med Affarts-Sted og paakommende Plads 
kaldes Paakomst-Sted, hvilket synes mindre vellyden
de (prøv at sige de nye Ord); bedre forstaas For
andringen af beholdne Kurs og Distance lil beholdte 
Kurs og Distance, ihvorvel vi dog rent principielt ikke 
sympatiserer med Moderniseringer af hævdvundne 
gamle gode Benævnelser.

I det store og hele er det dog med Glæde, vi har 
læst denne Bog, som sikkert fuldt ud vil tilfredsstille 
de Forventninger, der er stillet til den, og vi vil lyk-
ønske saavel Ministeriet som Forfatterne lil dens
Fremkomst. Captain W.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
te. i. 1932.

London ............ ... 18.16 Madrid.................. 44,75
New York........ ... 528,50 Amsterdam........ 213,00
Berlin................ ... 124,75 Stockholm.......... 101,85
Paris.................. ... 20,90 Oslo....................... 99.10
Antwerpen .... .. 73.40 Helsingfors........ 800
Zurich.............. ... 103.25 Prag....................... 15,75
Rom.................. ... 26,55
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POSITIONSLISTE 1932

A

s.s. A. P. Bernstorff, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Rulen. 
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorth, afg. Helsingør 16.1. til Grangemoulh.
s.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Shanghai 16.1. til Hongkong.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. B. Aires 9.1. til Kbhvn.
s.s. Algarve, Lund, afg. Cartagena 20.1. til Malaga.
s.s. Alsia, Heindorn, ank. Kbhvn. 13.1.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Newport News 6.1.
s.s. Amalienborg, Dissing Sørenen, ank. Murmansk 1.1.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. St. Thomas 16.1.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Cape Town 29.12. p. R. t. 

Sydney.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Madeira 17.1. til Kbhvn.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Randers 13.1. til Buenos Aires.
s.s. Arkansas, Kajs, ank. Kbhvn. 18.1.
m.s. Asia, Jørgensen, afg. Shanghai 15.1. til Pacifickyslen.
s.s. Askø, Langlykke, ank. Caslellon 16.1.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Auckland 16.1.
m.s. Australien, Krarup, pass. Port Said 11.1. p. R. 1. 

Kbhvn.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, afg. Trondheim 19.1.
s.s. Birgit, Liisberg, afg. Oran 13.1. til Antwerpen.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Danzig 17.1.
m.s. Boringia, Frandsen, afg. Penang 18.1. til Singapore.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Progreso 31.12.
s.s. Brasilien, Bolfeldt, afg. Korsør 20.1. til Holbæk.
m.s. Bretagne, Berndsen, ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Nantes 14.1. lil Blyth.
s.s. Broholm, Ankersen, pass. Brunsbiiltcl 18.1.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Halifax N.S. 16.1. lil Hampton 

Roads.

C
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Pernambuco 18.1.
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Gyhrs, afg. Rio 16.1. til Kbhvn.
s.s. Charkour, Holst, afg. Kbhvn. 18.1. Svendborg.
m.s. Chile, Hansen, ank. Shanghai 17.1.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Cape Race 10.1. p. R. t. 

Baytown.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. New York 12.1.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. Columbia, Barfoed, ank. Galveston 14.1.

D

s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London 21.1.
m.s. Danmark, Rasmussen, pass. Perim 16.1. p. R. t. Sin

gapore.
m.t. Danmark, Bjark, pass. Cap Hatteras 14.1. p. R. t. 

Nyborg.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Aalborg 29.1. til Newcastle.
s.s. Douro, Jønson, afg. Libau 23.1. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 26.1. lil 

Thorshavn.

E
s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Egholm, Holm, afg. Neapel 21.1. lil Catania.
s.s. Elie, Clausen, afg. Oran 14.1. lil Ancona.
m.s. Erria, Topp, pass. Elben 18.1. p. R. 1. Rotlerdam.
s.s. Ellensborg, Jensen, afg. Kenitra 14.1.

s.s. Estland, Egetoft, afg. London 14.1.
m.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Europa, Dahl, pass. Panamakanalen 14.1. p. R. 1. 

Si. Thomas.

F
s.s. Falken, Huil, Assens-Faaborg-Svendborg-Rudkøbing 

Ruten.
m.s. Falstria, Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
m.s. Fionia, Væring, pass. Malta 15.1. p. R. t. Port Said.
s.s. Flora, Kann, afg. Newcastle forv. 25.1. til Kbhvn.
s.s. Florida, Kolsler, afg. Newcastle 31.12.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Antwerpen 16.1.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mcchlenburg. Kbhvn.-Oslo-New York 

Ruten.
s.s. Frederiksborg, Wendt, ank. New York 11.1.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Harburg 15.1. til Wilmington.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Antwerpen 22.1. til Kbhvn.
s.s. Gorm, Bastholni, afg. Houston 28.12. lil Rotterdam.
s.s. Grønland, Meinerlz, ank. Danzig 16.1.
m.s. Guldborg, Mollerup, pass. Gibraltar 9.1.

H
s.s. Hafnia, ank. Esbjerg 22.1.
s.s. Halland, Andersen, afg. Ceuta 10.1.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hindsholm, Thomsen, afg. Liverpool 19.1. til Swansea.
s.s. Hjortholm, Heiedc, afg. Kbhvn. 22.1. lil Aarhus.
s.s. Hroar, Thomsen, Kbhvn.-Huli Ruten.

I
m.s. India, Kruse, ank. Portland 16.1.
m.s. Indien, Bronér, afg. Vancouver 6.1.
s.s. Irene Maria, Evers, pass. Gibraltar 16.1. p. R. t. Venicc.
m.s. Irland, Petersen, afg. Antwerpen 13.1.
s.s. Island, Lydersen, afg. Leith 18.1. lil Kbhvn.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Norfolk 16.1.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Villarsen, Kbhvn.-Danzig Rulen.
m.s. Java, Mouritzen, ank. Hamburg 15.1.
m.s. Jutlandia, Kragelund, pass. Guardaflu 12.1. p. R. I. 

Perim.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, pass. Skagen 18.1.

K
s.s. Katholm, Clemmensen, afg. Kbhvn. 13.1. til Man

chester.
s.s. Kentucky, afg. Frederikshavn 23.1. til Elben.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacilic), Sigvardt, ank. Huli 13.1.
s.s. Knud, Petersen, afg. Garston 23.1. lil Antwerpen.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten, 
s.s. Koschiussko, Barkowski, ank. Gdynia 1.10.

L
m.s. Lalandia, Borcli, pass. Guardafui 15.1. p. R. t. Perim. 
s.s. Ltfland, Hartmann, ank. Helsingør 11.1.

DANZIG

BERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD., A.‘G.

Shipbrokers and Chartering Agents, 
Coal Exportera, Bunkers. 

Forwarding — Insurance — and Average Agents

GDYNIA
Towage and Salvage:

BUGSIER«, REEDEREb UND BERGUNGS«G.M.B.H., DANZIG
Telegrams i Bugsler
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WIBORS

KØBENHAVN

Grand Prix: Barcelona 1929— Antwerpen 1930.

s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsrulen.
s.s. London, Hansen, ank. Odense 13.1.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Buenos Aires 22.1. til Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Riga 21.1. til Kbhvn.
s.s. Maine, Hansen, afg. Houston 17.1. lil Rotlerdam.
m.s. Malaya, Christensen, pass. Gibraltar 14.1. p. R. t. 

Rollerdam.
s.s. Manø, Albertsen, ank. Sfax 16.1.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 23.1. til London.
s.s Maria Toft, ank. Preston 16.1.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Sousse 13.1. til Aberdeen, 

pass. Gibraltar 18.1.
s.s. Maryland, Herskind, ank. Buenos Aires 15.1.
m.s. Meonia, Koils, afg. Bangkok 14.1. til Singapore.
m.s. Mexico, Wolff-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Ceuta 19.1. til Melilla.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakkov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Danzig 17.1.
s.s. Nevada, Arel, afg. Newcastle 9.1.
s.s. Nidaros, Aggerholm, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Nordborg, Andresen, pass. Hanstholm 18.1.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Hamburg 16.1. til Rotterdam. 
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Norrsundet 6.1.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Slettin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten, 
m.s. Olympia, Røder, afg. New York 16.1.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Kbhvn. 19.1. lil Aabenraa.

P
m.s. Panama, Nielsen, ank. Portland 14.1.
s.s. Paris, Larsen, afg. Swansea 9.1. til Barcelona.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Huli 17.1.
s.s. Polonia, ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten, 
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Danzig 11.1. til Preston.
s.s. Pulaski, Stankiewiez, ank New York 19.1.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Kbhvn. forv. 25.1. lil Odense.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Malmø 17.1.
s.s. Rota, Petersen, afg. Nakskov 27.1. lil Odense.

S
s.s. Saga, Falk, afg. Kbhvn. 19.1. lil Stettin.
s.s. Samsø, Olesen, afg. Gandia 14.1. lil London
s.s. Scandia, Rasmussen, pass. Key West 9.1. p. R. 1. 

Kbhvn.
s.s. Scotia, afg. Kbhvn. 18.1. til Danzig.

s.s. Seine, Bellec. afg. Kbhvn. 19.1. til Dunkirk.
s.s. Sejrø, Huusum, afg. Tyne 12.1. til Catania.
m.s Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, pass. Lizard 17.1. p. R. t. St. Thomas, 
s.s. Sigrun, Hav, afg. Antwerpen 19.1. Aarhus.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Oxeløsund 12.1.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Middelfart 19.1. til Kbhvn.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Burriana 9.1.
s.s. Stadion II, afg. Odense 18.1. til Kolding.
s.s. Stal, Nielsen, ank. New York 29.12.
s.s. Stegelborg, Larsen, ank. Kalmar 14.1.
m.s. Stjerneborg, Rosenhøj, afg. Shanghai 12.1.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Kbhvn. 12.1. til Methil.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. New York 9.1. til Kbhvn.
s.s. Svanholm, Nicolaisen, afg. Nakskov forv. 19.1. til Ny

købing F.
s.s. Svava, Christensen, afg. Antwerpen 19.1. til Kbhvn.
s.s. Søborg, Hansen, ank. Huli 13.1.
s.s. Sønderjylland, Sundvig, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Danzig forv. 23.1. til 

Kbhvn.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. San Pedro 12.1.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. Antwerpen 15.1. til Boston.
s.s. Thyra. Jans, Odense Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Tiberg, Sonne, afg. Bordeaux 19.1. td La Pallice.
s.s. Tjaldur, Raaschou, afg. Riga 19.1. til Zeebriigge.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Casablanca 27.1. til Tanger.
m.s. Tongking, Hjernum, pass. Dover 18.1. p. R. t. Ham

burg.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Oran 15.1. lil Esbjerg.
s.s. Trondhjem, Jepsen, afg. Kbhvn. 19.1. til Vestnorge.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Gandia 21.1. til C.arlagena.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten, 
s.s. Uranienborg, Knudsen, ank. Baltimore 12.1.

V
s.s. Vendia, ank. Køge 17.1.
s.s. Vera, Kolsler, afg. Holbæk 14.1. til Immingham.
s.s. Viborg, Larsen, ank. Safli 15.1.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, ank. Rosario 16.1.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. Kbhvn. 18.1.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Cadiz forv. 21.1.
m.s. Vistula, Pape, afg. Danzig 26.1. til Kbhvn.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Danzig 17.1.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, København-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Christensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, pass. Skagen 13.1.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 18. JANUAR 1932
3/m. Sk. Frida, Rasmussen, ank. Duston on Tyne 15.1. 3/m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, ank. Aarhus 14.1.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 20. Januar 1932. Nr. 3.

„Efterretninger for Søfarendou oinfattor Europa, Amerika, Afrika samt Asien.? S.* og E.-Kyat.
„Eftorretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnomont tegnes paa allo kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgifterne. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelscr for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Varenthes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske FyrB Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

83. Sverige. Kalmarsund. Utgrundet. Sømærke forsvundet.
(U. f. s. Nr. 2/167. Stockholm 1932.)

Utgrundet s sodra røde Stage med opadvendt Kost over to Balloner paa 56° 20' 
10" N. 16° 17' 13" E. er forsvundet fra sin Plads. Et nyt Sømærke vil, saasnart Omstæn
dighederne tillader det, uden nærmere Meddelelse blive udlagt som Erstatning.

84. Sverige. Kalmarsund. Kalmarsunds djuprånna. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 2/166. Stockholm 1932.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Tdrndr c. 56° 39' N. 16° 23' E. Skansgrundet c. 56° 39' N. 16° 23' E. 
(E. f. S. Nr. 2/32 1932.)

85. Sverige. Kalmarsund. Kalmar inseglingsriinna. Lystønde genudlagt.
(U. f. ø. Nr. 2/166. Stockholm 1932.)

Lystønden Kalmar sodra boj paa c. 56° 40' N. 16° 23' E. er atter udlagt 
paa Station.

86. Sverige. Gotland E.-Kyst. Furillen Fyr midlertidig slukket.
(U. f. s. Nr. 2/88. Stockholm 1932.)

Furillen Fyr paa c. 57° 46' N. 19° 00' E. er slukket i Tiden fra den 20. Januar 
til den 30. April d. A.

87. Sverige. Femorehuvud—Norrkoping. Algersgrundet. Sømærke forsvundet.
(U. f. s. Nr. 2/165. Stockholm 1932.)

Algersgrundet sorte Stage med to Balloner paa 58° 39' 13" N. 16° 27' 39" E. er 
forsvundet fra sin Plads. Et nyt Sømærke vil, saasnart Omstændighederne tillader det, 
uden nærmere Meddelelse blive udlagt som Erstatning.

88. Sverige. Stockholm Skærgaard E. Tibskeln Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/86. Stockholm 1932.)

Lystønden Troskeln paa c. 59° 40' N. 19° 51' E. er inddraget for Vinterperioden.
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89. Sverige. Oregrund Skærgaard. Djursten Fyr slukket for Is. Taagesignal midler
tidig indstillet.

(U. f. s. Nr. 2/85 og 2/164. Stockholm 1932.)
1. Djursten Fyr paa c. 60° 22' N. 18° 24' E. er slukket paa Grund af Isforboldene.
2. Taagesignalct ved Djursten Fyr er indtil videre indstillet.

90. Sverige. Bottniske Bugt. Grundkallen Fyrskib flyttes.
(U. f. s. Nr. 2/84. Stockholm 1932.) 

I Løbet af Foraaret 1932 vil Grundkallen Fyrskib paa 60° 29' 50" N. 18° 54' 30" 
E. blive flyttet til 60° 31' 35" N. 18° 54' 25' E.

91. Sverige. Bottniske Bugt. Argos grund Lystønde inddraget for Vinteren.
CU. f. s. Nr. 2/163. Stockholm 1932.) 

Lystønden Argos grund paa c. 60° 38' N. L18° 22' E. er inddragetJfor Vinter
perioden.

92. Sverige. Bottniske Bugt. Ostra Finngrundsbanken Lystønde inddragetjfor Vin
teren.

(U. f. s. Nr. 2/162. Stookholm 1932.)
Lystønden Ostra Finngrundsbanken paa c. 60° 55' N. 18° 27' E. er inddraget for 

Vinterperioden.

93. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/161. Stookholm 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Fjårdgrund c. 63° 40' N. 20° 21' E. Holmogadd c. 63° 36' N. 20° 45' E.

94. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Vasa. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 1/7. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Kasten c. 63° 07' N. 21° 35' E. Emilia. Nikolai. Edvard. Vasa ovre og nedre. 

Eklund. Ostman. Brobånken. Tummelso ovre og nedre. Medelbådan. Lillsand. Veckar- 
grund. Djupskår. Lilla Svartbådan. Dersiskårsgrund. Ronnskårsbådan.

95. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Kasko. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 119. Helsingfors 1932.).

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Tårngrund c. 62° 21' N. 21° 14' E. Brandskogsudden. Kasko ovre. Kasko nedre.

96. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Nystad. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/10. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Syvåsalmenkari c. 60° 46' N. 21° 16' E. Haanperånkari. Ristikari.

97. Finland. Bottniske Bugt. Lodsudkigsstationer nedlagt for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/8. Helsingfors 1932.)

Lodsudkigsstationerne paa nedennævnte Pladser er lukket for Vinterperioden: 
Sålgrund. Ronnskår.

98. Finland. Skårgårdshavet. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/16 °8 1/17. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Aukkoluoto c. 60° 21' N. 21° 43' E. Ruotsalainen. Lyperto ovre og nedre. Lyperto 

lotsstuga. Kasskår. Friisilå. SavUetto. Bockholm. Palva.
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99. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Torra Hosten Fyr. Lysvinkler
forandret.

(U. f. b. Nr. 1/4. Helsingfors 1932.)
Lysvinklerne i Torra Haslen Fyr paa c. 60° 10' N. 25° 13' E. er forandret, og 

Fyret lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 43° til c. 71°. 6. Rødt i Pejl, fra c. 226° til c. 237°.
2. Hvidt - — - c. 71° - c. 76°. 7. Grønt i — - c. 237° - c. 243°.
3. Rødt - — - c. 76° - c. 105°. 8. Hvidti — - c. 243° - c. 245°.
4. Grønt - — - c. 105° - c. 217°. 9. Rødt i — - c. 245° - c. 268°.
5. Hvidt - — - c. 217° - c. 226°.
løvrigt er Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 35/1934 1931.)

100. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Hogliolmsoren Fyr nedlægges.
(U. f. s. Nr. 1/5. Stockholm 1932.)

Hogkolmsoren Fyr paa c. 60° 12' N. 25° 24' E. nedlægges den 1. Februar d. A.

101. Finland. Finske Bugt. Bjorkosund. Verkkomatala Fyrskib inddraget permanent.
Lodsstation flyttes.

(U. f. s. Nr. 1/1. Stockholm 1932.)
1. Fyrskibet Verkkomatala paa c. 60° 17' N. 28° 46' E. er permanent inddraget.
2. Den tidligere Lodsstation om Bord i Fyrskibet Verkkomatala er flyttet til 

60° 17' 13" N. 28° 43' 12" E.
(Kort Nr. 277.)

102. Estland. Finske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
IN. t. M. Nr. 1/2. Reval 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinteren:
Narva Ledefyr c. 59° 28' N. 28° 03' E. Luidja.

103. Estland. Finske Bugt. Reval Anduvning. Vulf Lys- og Fløjtetønde inddraget
for Vinteren.

(N. t. M. Nr. 1/3. Reval 1932.)
Lys- og Fløjtetønden VuZ/paa c. 59° 36' N. 24° 43' E. er inddraget for Vinter

perioden.

104. Estland; Moon-Sund. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/2. Reval 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinteren:
Emmaste c. 56° 42' N. 22° 34' E. Soru. Triigi. Seanina.

105. Estland. Riga-Bugt. Pernov Ledefyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/2. Reval 1932.)

Pernov Ledefyr er slukket for Vinterperioden, c. 58° 23' N. 24° 29' E.

106. Tyskland. Pillau. Briisterort-Riff. Lvs- og Fløjtetønde midlertidig ombyttet.
(N. f. S. Nr 3/226. Berlin 1932.)

Lys- og Fløjtetønden Bruslerorl-Riff paa c. 54° 59' N. 19° 59' E. er midlertidig 
ombyttet med en hvid Baaketønde mærket Briislerort N. og forsynet med rød N.-Top- 
betegnelse.

107. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Wustrow NNW. Vrag uskadeliggjort. Vragaf
mærkning inddraget.

(N. f. S. Nr. 3/166. Berlin 1932.)
Vraget af Skibet Secunda, der ligger sunket paa c. 54° 23',8 N. 12° 19',s E. er 

uskadeliggjort saaledes, at mindste Dybde over Vraget nu er 10 m. Vraglystønden er 
inddraget.

(E. i. S. Nr. 46/2459.1031.)
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108. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Warnemiinde Radiofyr. 
(N. f. S. Nr. 3/166. Berlin 1932.)

Opkaldelsen af Warnemiinde Radiofyr i paatrængende Tilfælde sker nu over
Kystradiostationen Rugen. 54° 10' 59" N. 12° 05' 24" E.

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

109. Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib. Taagesignal atter normalt.
(U. f. s. .Nr. 2/90. Stockholm 1932.)

Lufttaagesignalet, Undervandstaagesignalet og Radiotaagesignalet afgives atter 
normalt af Fyrskibet Falsterborev paa c. 55° 18' N. 12° 47' E.

(E. f. S. Nr. 52/2779 1931.)

110. Danmark. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Als. Kegnæs. Baaker fjernet.
Baakerne, der i Kortet er vist paa nedennævnte Pladser, er fjernet:

a. 54° 53' (09") N. 9° 54' (21") E. d. 54° 51' (54") N. 9° 54' (03") E.
b. 54° 52' (30") N. 9° 52' (36", E. e. 54° 51' (30") N. 9° 55' (42") E.
c. 54° 52' (15") N. 9° 53' (18") E.
(Kort Nr. 282, 241 og 298.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

111. Danmark. Kattegat. Læsø S. Silde-Røn Lystønde atter tændt.
Lystønden Silde-Røn paa c. 57° 07' N. 11° 02' E. er atter tændt og i Orden. 
(E. f. S. Nr. 2/79 1932.)

112. Danmark. Limfjorden. Hals-Barre. Oprensning af Løbet midlertidig indstillet.
Da Oprensningen af Barreløbct er instillet til omkring den 1. April d. A., anbrin

ges der, indtil Arbejdet genoptages, ingen klare Lanterner paa de opstillede Gravemærker. 
Det N.-ligste af Formærkerne er væltet, men vil blive genopført omkring den

1. April d. A.
Eqen«e: c. 56° 58' N. 10° 20' E.
(É. f. S. Nr. 31/1727 og 35/1948 1931.)

(8e Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

113. England S.-Kyst. Southampton Anduvning. Calshot Spit Fyrskib. Taagesignal 
forandret.

(N. t. M. Nr. 3. Trinity House, London 1932.) 
Taagcsignalet om Bord i Fyrskibet Calshot Spil paa c. 50° 48' N. 1° 17' W. er 

forandret til To-Stød hver lm-, Stød 2S-, Pause 2S-, Stød 2S-, Pause 54s-.
(E. f. S. Nr. 50/2684 1931.)
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114. Irland W.-Kyst. Blacksod Point. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 68. London 1932.)

Blacksod Point Fyr paa c. 54° 06' N. 10° 04' W. er forandret og viser nu hvidt 
og rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 7%s>, Blink O,.)5-, Mørke ls-, Blink O,!5’, Mørke 
5,79-. Fyret er ubevogtet.

Iøvrigt uforandret.
(E. f. S. Nr. 43,2341 1931.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

115. Spanien N.-Kyst. San Sebastian. Taagosignal oprettet.
(A. a. 1. N. Nr. 2/48. San Femando 1931.)

I Udkigstaarnet paa Monie Urgnll paa c. 43° 19',3 N. 2° 00',7 W. er installeret en 
Sirene, hvormed der under Taage og i usigtbart Vejr afgives følgende Taagesignal, Bog
stavet U hver 60s-, Tone 89-, Pause 63>,;Tone 6S-, Pause 69-, Tone 189-, Pause 16s-.

116. Marokko NW.-Kyst. Meliediya. Nyt Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 65. London 1932.)

Paa c. 34° 17' N. 6° 40' W., 800 m 282° fra Meliediya Fyr med Gruppe-Formør
kelser, er tændt et Fyr, der viser hvidt, fast Lys. En c. 9 m høj, hvid Pyramide. De to 
ovennævnte Fyr overet i Pejling 102° angiver Anduvningen til Wadi Sbu.

117. Marokko NW.-Kyst. Wadi Sbu Indløb. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 65. London 1932.)

Ved Indløbet til Wadi Sbu er tændt følgende Fyr:
1. Paa N.-Molen et Fyr, der viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 39-, Lys

1,5S-, Mørke 1,BS-. En 4 m høj Jernbaake.
2. Paa S.-Molen et Fyr, der viser grønt Lys med En-Formørkelser hver 3S-, Lys 

1,B8*, Mørke Ls81. En 4 m høj Jernbaake.
c. 34° 19' N. 6° 39' W.

118. Newfoundland E.-Kyst. Deadman Point. Grundt Vand.
(N. t. M. Nr. 83. London 1932.)

Grundt Vand rapporteres at strække sig ud i NE.-lig Retning indtil en Afstand 
af c. 5 Sm fra c. 49° 27' N. 53° 34' W.

119. Forenede Stater i Nord-Amerika. Scotland Fvrskib. Radiofyr oprettes.
(N. t. M. Nr. 52/4498. Washington’1931.)

Omkring den 22. januar 1932 oprettes et Radiofyr, Klasse C, om Bord i Fyrskibet 
Scotland paa c. 40° 27' N. 73° 55' W. Radiofyret afgiver med en Frekvens af 307 kc 
hver 3m- følgende Signal: Grupper af 1 Streg, 1 Prik, 1 Streg og 1 Prik i lm-, Pause 2m-. 
Signalet afgives uafbrudt under Taage og i usigtbart Vejr. 1 klart Vejr afgives Signalet 
daglig fra Kl. 0800 til Kl. 0900 og fra Kl. 2000 til Kl. 2100 (75° W. Lgd.).

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

120. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Kap Canaveral S. Vragafmærkning 
inddraget.

(N. t. M. Nr. 52/4507. Washington 1931.)
Vragtønden, der tidligere afmærkede Vraget af Mohican, som ligger sunket paa 

c. 28° 24' N. 80° 32' W., c. 37/8 Sm 173° fra Kap Canaveral Fyr, er permanent inddraget. 
To af Vragets Staalmaster rager over Vandet og er meget kendelige.

(E. f. S. Nr. 29/1647 1929.)



Nr. 3. 30

121. Chile. Magellan Stræde. Santa Magdalena. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 62. London 1932.)

Sanin Magdalena Fyr paa c. 52° 55' S. 70° 34' W. er forandret og viser nu hvidt- 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 20s-, Blink ls-, Mørke 4S-, Blink ls-, Mørke 14 s-, Syns
vidde: 18 Sm. løvrigt uforandret. Fyret er ubevogtet.

122. Chile. Santa Maria Island. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 79. London 1932.)

Santa Maria Island Fyr paa c. 36° 59' S. 73° 32' W. er et hvidt, fast Fyr med 
Et-Blink hver 303-, Blink 59-, fast Lys 25s-. Synsvidde: Blink 22 Sm, fast Lys 10 Sm.

(E. f. S. Nr. 50/2691 1931.)

123. Mexiko W.-Kyst. Kap San Lazaro. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 52/4513. Washington 1931.)

Paa Kap San Lazaro er paa 24° 47' (45") N. 112° 18' (30") W. tændt et Fyi, der 
viser hvidt Et-Blink. Synsvidde: 21 Sm.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

124. Italien. Adriaterhavet. Istria. Capo l’romontore. Porer Skær. Taagesignal 
gives atter.

(A. a. N. Nr. 261/621. Genua 1931.)
Taagesignalet paa Porer Skær Fyr paa c. 44° 45' N. 13° 53' E. er atter i Virk

somhed.
(E. f. S. Nr. 47/2545_1931.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

126. Persiske Bugt. Shatt al Arab. Basra. Oplysning om Radiostation.
(N. t. M. Nr. 64. London 1932.)

Masten til Basra Radiostation staar paa 30° 31' 40" N. 47° 47' 04" E., c. 2 Sm 
SW. for Ma'qil.

126. Bengalske Bngt. Birma. Rangoon Floden Indlob. Fyrbelysning forandret. 
(N. t. M. Nr. 51. London 1932.)

1. Eastern Grove Fyr paa c. 16° 30' N. 96° 23' E. er forandret og viser nu hvidt 
Lys med En-Formøikelser hver 63-. Synsvidde: 15 Sm. Fyret er ubevogtet.

2. Spit Fvrskib paa c. 16° 27' N. 96° 22' E. er forandret og viser nu rødt Et- 
Blink hver 3 9-, Blink 0,75s-, Mørke 2,25s-, Flammens Højde: c. 14 m. Synsvidde: 12 Sm. 
Den forreste Ankerlanterne viser hvidt Et-Blink hver 1%S-. Taagesignal afgives med 
Klokke: Slag, Pause 5S-, Slag, Pause 25s-.

X. Asiens E.-Kyst med Janan.

127. Sunda Øerne. Borneo NW.-Kyst. Jerri Point. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 86. London 1932.)

Jerri Point Fyr paa c. 2° 10' N. 111° 11' E. er forandret og viser nu hvidt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 15s-. Svnsvidde: 12 Sm.

(E. f. S. Nr. 33/1874 1931.)

128. Siam Bugt. Hin Kong Nok. Lystønde forandret.
(N. t. M. Nr. 66. London 1932.)

Lystønden Hin Kong Nok paa 13° 11' 40" N. 100° 47' 10" E. er forandret og 
viser nu hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-.
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129. Japan. Indlandshavet. Kosagi Shima. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 78. London 1932.)

Kosagi Shima Fyr paa c. 34° 22' N. 133° 06' E. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 5S-. Synsvidde: 11 Sm.

130. Japan. Liu Kiu Islands. Sachibaru Zaki. Fyr ikke forandret.
(N. t. M. Nr. 77. London 1932.)

E. f. S. Nr. 51/2760 1931 annulleres, idet den deri meddelte Forandring af Sachi- 
baru Zaki Fyr paa c. 26° 13' N. 127° 39' E. ikke har fundet Sted.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskri velser ni. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg

Korts eller T? 7 j
Bogs Nr. nnguiYwb:

T Supplement Nr. 3 to East Coasts of Korea and Siberia and Sea of Okhotsk
Pilot.

Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

131. Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Oplysning om Fyr.
1. Fyrhuset til det hvide og grønne, faste Fyr paa S.-lige Ydermoles Hoved 

er malet hvidt.
2. Det hvide, faste Fyr paa Inderhavnens N.-Moles Hoved lyser hele Horisonten 

rundt.
c. 55° 58' N. 11° 51' E.

(Danske Lods, Side 198. Havne-Lods, Side 87. Fyr-Fort. Nr. 587 og 588.)

132. Danmark. Isefjord. Ourø-Vestre-Løb. Inderbredningen. Bramsnæsvig Sø
mmestation. Advarsel for Fiskere.

Opmærksomheden henledes paa, at det er forbundet med Risiko at arbejde med 
Bundredskaber inden for et Omraade, der har følgende Grænser:

Mod Syd: En Linie i retv. E. gennem S.-Enden af Dragerup Skov.
Mod Øst: En Linie i retv. N. fra ovennævnte Linie gennem S.-Enden af Lind

holm indtil Grunden S. for denne.
Mod Nord: Grundene S. og W. for Lindholm, samt en Linie retv. SW. for dennes 

NW.-lige Punkt, indtil Grunden ved Kirsebærholm.
Endvidere 150 m paa hver Side af Skydelinien i Retningen 345° fra Søminestatio- 

nens Brohoved indtil retv. E. for Kongsøre-Nebbe.
N B. Marineministeriet paatager sig ikke nogetsomhelst Erstatningsansvar for 

Skade, der forvoldes Fiskeres Garn og andet Materiel under Fiskeri paa det paagældende 
Areal.

Bramsnæsvig Søminestations Bro: c. 55° 42',7 N. 11° 48',0 E.
(Kort Nr. 267. Danske Lods, Side 194.)



Nr. 3. 32

133. Danmark. Kattegat. Samsø E.-Kyst. Balten Havn. Havnearbejder fuldført. 
Fyr flyttet.

1. Forlængelsen af Ballen Havn S.-lige Mole er nu fuldført og Dybden i Indsejlin
gen og langs 70 m ved Kajen inden for Tværmolen er 5,0 m. Ved den resterende Kaj 
indefter er Dybden kun 4,4 m. Dybden 5,0 m er kun beregnet for Ruteskibene, medens 
der kun maa regnes med 4M m Vanddybde for Kuldampere og lastede Sejlskibe.

2. Det røde, faste Fyr, der midlertidig var flyttet c. 63 m tilbage, er nu opstillet 
paa Yderenden af den forlængede S,-Mole og den midlertidige, klare Lanterne inddraget.

Ballen Havn: c. 55° 49' N. 10° 38',6 E.
(E. f. S. Nr. 29/1636 og 36/1997 1931. Kort Nr. 252. 227, 278 og 211. Danske Lods, 

Side 173. Havnelods, Side 31. Fyr-Fort. Nr. 202.)
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AKTIESELSKABETBurmeister & Wain s
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFTER MASKINFABRIKKER
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

OG STRANDGADE OG SYDHAVNEN

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telbgram-Adr.: ss.GRACECHURCHSTREET, 
LAMBERT STOCK, V t

london" LONDON, E. C. 3.

FILIALER:

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

6 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTOR ANLÆG
INDTIL 150.000 I. H. K.

CARDIFF, The Exchange..............................
Newport, Mon.. 69, Dock Street..............
Port Talbot, Exchange Buildings...........

NEW CASTLE-ON.TYNE,Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street..............
Blyth, 19, Ridley Street...........................
West Hartlepool, Victoria Terrace ...

GLASGOW, 78, St. Vincent Street .... 
Methil, 82. East High Street.....................
Bumtisland, 20. High Street....................

HULL. Prudential Buildings.........................
GRIMSBY, 9. Cleethorpe Road.................

Immlngham, Dock Omces........................

Telegr.«Adr.:

. . j- »Lambert«

Igs Ii »Lambros«, 
»Newcastle«

»Lambert«

»Lambert«

PARIS: 29. AVENUE DE L’OPERA

l 
I

»Lambros«
»Lambros« 
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= present cost by using s =

i = = MARITIME AGENCY
(THE MARITIME AGENCY LTD.)

V^wners’ &. 1 1 Telf.: Central 1504 & 14450 TelegranuAdr. ‘'MARAG**

I AMALIEGADE 35
1 (P1 (O KØBENHAVN K
1 x^aptains’ x_Jode *
I REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE

É

= OG OVERSØISKE KL'LEXPORTØRER =
i This Code should be on every Owner’s |

= desk and in every Captain’s Cabin. BUNKERKUL s

j LEVERES 1 ALLE HAVNE
OVER HELE VERDEN =Price 13/- postage paid. |

*

Published by KONTRAHENTER FOR

Nautical Publishing Co. STEVEDORING•PROVIANT•STORES 1

I
33. Amaliegade, Copenhagen. 1 1 OG TUGBOATS
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TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

BRUG

Holzapfel- 
Bundfarver 

DANSK ARBEJDE
SI. Annæplads 16 Telefon 5601 København K.

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICI AG ADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commissons Agent.

Telephones: 14150 & 14151 & SHIp OutfitterS.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul Koks a Cinders 
Briketter a Brænde

PETERSEN, MØLLER & HOPPE
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

Skt. Annæplads 18
KØBENHAVN

Telefon Central 14 w Telegram«Adresse:
Statstelefoo 21 ▼ »HOPPE«

SVITZERS BUGSERAFDELING
Telegram«Adresse: Svitzcrtow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K Tlf.: 7646 Pal* 3930 & 3902 

Nattclefoner: Ryvang 2304 &. Øbro 6930

Nye og kraftige isbrydende Bugserbaade. 
Bugsering udføres i og udenfor København.

Chr. SALVESEN & Co.
-ERET 1846. SK g l. ® a n s k SK o n s u l a t f o r S k o 11 a nd. tel.,adr.: »salvesen«.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO. 

SKIBSBYGGERE • MARINE-, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN, C. MESSING.STØBERIER 

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP. HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER med 1NDT. 120 TONS LØFTE EVNE 

En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lofte-Evne 46,000 T

IKLCIjK. AUR. 1 E.L.E.F Un-NR. .
„WILTON, ROTTERDAM" 7303, 7304, 7305, 7325, 6707. 6708

En » » » » » 511 » » » 20,000 »
En » » * > » 550 » » » 14,000 »
En > > > » » 480 » » » 8,000 »
En > » » » » 420 > > > 4,500 >

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TELEGR. ADR. TELEFON-NR.:

Agent for Danmark
R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram'Adr.: ROTTER DA 1^1 Telefoner Nr.: 
Sleepnwas Terwtnakkcr. 14-15 8128,8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent 1 Danmark > THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, København. Telegr.aAdr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM ■ ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragfningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet, 
Telegram»Adr.: VINKECO. CodesiScotts, Watkins, Bentleys.
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INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 5 FREDAG 29. JANUAR 1932 39. Aargang

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen
D/S Myren 
D/S Tonn 
D/S Vendila
Det Dansk-Franske D/S
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimportorer A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling
D/S Botnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Nautic
Del Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebscn, A.S., Aabenraa 
D/S Activ, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

Arbejdsløsheden er desværre 
DEFLATIONENS stigende, og der er ikke megen 
SURE FRUGTER Udsigt til, at Bunden eller Top

pen er naaet i saa Henseende. 
Vi kan selvfølgelig trøste os 

med, al vi ogsaa paa det Punkt har del bedre end an
dre Nationer — hvis del da er en Trøst. Den stigende 
Arbejdsløshed, en af 'Deflationens sureste Frugter, kun
de maaske i nogen Grad afværges ved en mindre vold
som Kreditindskrænknings-Polilik. Men al foreslaa 
noget saadanl paa det nærværende Tidspunkt, er som 
al raabe i Ørkenen. Vore Banker synes at sælte en 
Ære i at trumfe Kreditindskrænkning igennem. Puri
taneren, der slikker os alle i Blodet i højere eller 
mindre Grad, har alle Dage ment, al god Medicin 
skal være bitter og ubehagelig. Helt tragi-komisk 
var den Ivrighed, hvormed en Bankdirektør i Pro
vinsen bedyrede, al »vi vil skam ogsaa indskrænke 
Kredilen«, da det et Øjeblik saa ud som om Provins
bankerne ikke fik Lod eller Del i Valuta-Fordelingen. 
En jævn Købmands-Hjerne har vanskeligt ved at for- 
staa, at det skulde være en Bankleders fornemste Op
gave i en Krisetid. Mere nærliggende synes det unæg
telig at holde Hjulene igang og drage Omsorg for, al 
de sunde Foretagender ikke kvæles af Mangel paa 
likvide Midler — altsaa at kunne skelne mellem, hvad 
der er sundt og usundt.

Men der er vel ingen Vej udenom, naar selveste 
Nationalbanken giver Tonen an. Uge efter Uge ind
skrænkes Seddelomsælningen. Denne er nu naaet ned 
til 287 Millioner Kroner. Ifjor paa samme Tid var 
den 341 Millioner, og da var Kronen ca. 33 Procent 
mere værd end i Dag. In4et Under, al mange af Lan
dets sunde Virksomheder fattes Penge.

Officielt sagde vi Farvel til Guldet, da vi vedtog 
at lade vor Krone følge Sterling. Men Nationalban
ken danser vedblivende og noget inkonsekvent om 
Guldkalven — Dækningsprocenten er i Dag 53.6 Pro
cent, eller højere end nogensinde.

DEN 
HOLLANDSKE 
SKIBSFART 
OG 
REGERINGEN

Naar Holland i disse Dage liar 
indlaget en beklageligt afvi
sende Holdning overfor vorl 
Landbrugs Ønsker, maa man 
selvfølgelig ikke overse den 
Kendsgerning, al Holland selv
staar Ansigt til Ansigl med 

slore økonomiske Problemer og Vanskeligheder. Af 
disse økonomiske Problemer er Skibsfarten ikke del 
leltesle.

Den hollandske Skibsrederforenings Forretnings
udvalg har i el Møde hos Arbejdsminisleren forelagt 
Ministeriet visse Forslag lil Afhjælpning af den nu
værende Krise.

forslaget er Resultatet af en Undersøgelse, som 
Foreningen har ladet forelagc blandt sine Medlem
mer, der læiler 96 Procent af hele den hollandske 
Handelsmarine. Hos Flertallet af Rederierne kan man 
ikke tale om noget Overskud, hedder del. Tværtimod 
er der lidt Tab af en saadan Størrelse, at de enten 
slet ikke eller ogsaa kun med Nød og Næppe kan
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dækkes af Rederiernes Reservefonds, og Udsigterne 
for den nærmeste Fremtid er heller ikke altfor lyse.

I Begyndelsen af 1931 var der 86 oplagte Skibe 
med en samlet Bruttotonnage af 425,000 Tons. I 
Slutningen af December steg Tallet lil 167 Skibe med 
en samlet Bruttotonnage paa 481,000 Tons. Foruden 
af den generelle økonomiske Krise trues den holland
ske Skibsfart ogsaa af følgende Forhold: Ophævel
sen af Guldstandarden i Storbritannien, i visse Dele 
af det britiske Imperium og i de skandinaviske og 
andre Lande. Samt Statstilskudene til de inden
landske Rederier i Frankrig, Italien, Japan, Spanien 
og U.S.A.

I Følge Redernes Memorandum kan Konsekvenser
ne af del skæbnesvangre Fald i Sterlingkursen næp
pe overvurderes for mange Rederes Vedkommende. 
Del hollandske Flag er automatisk blevet fortrængt 
fra del internationale Fragtmarked. Af denne Grund 
alene betyder for mange af de faste Ruteselskabers 
Vedkommende hver eneste Rejse et betydeligt Un
derskud. Del betragtes som umuligt at drive Drifts
udgifterne saa langt ned, at det kan opveje Tabet 
paa den ugunstige Sterlingkurs. Hvis der ikke snart 
indtræder en Bedring i disse Forhold, og de holland
ske Rederes Driftsudgifter vedblivende ligger saa højt, 
maa de lægge Skibene op, medens de udenlandske 
Konkurrenter erobrer Markedet. Den hollandske Re
deriforening er derfor bange for, al der indtræffer 
saa skæbnesvangre Begivenheder som Salg af hol
landske Skibe til Udlandet, yderligere Restriktioner, 
og lil Slut den fuldstændige Undergang af den hol
landske Skibsfart og Overførsel af Skibene til frem
med Flag.

Rederiforeningen foreslaar derfor Regeringen al 
foretage følgende drastiske Skridt:

1) at tilvejebringe en yderligere Nedsættelse af Pri
serne for Livsnødvendigheder, saa at Lønnen i Hol
land hurtigst mulig kan tilpasses Lønniveauet i de 
konkurrerende Søfartslande;

2) at føre en saadan Handelspolitik, at den inter
nationale Handel kan udvikle sig saa frit som mu
ligt. Hvis det betragtes som uundgaaeligt at begrænse 
Importen for at beskytte den hollandske Industri og 
det indenlandske Marked mod unormal Konkurrence 
(ved Indførslen af Importkontingenter og ved »anti
dumping«-Forholdsregler), maa det ikke forglemmes, 
hvilke skæbnesvangre Konsekvenser saadanne For
holdsregler vil medføre for Skibsfarten, der er lige 
saa vigtig for Holland som mange af de Industrier, 
man foreslaar at beskytte.

3) Til, hvor Lejlighed dertil gives, at anvende hol
landske Skibe lil Transport af Varer, der er desline- 
rel til eller har Holland som Oprindelsesland;

4) at formindske Lods- og Havneafgifterne;
5) at søge kraftigt at faa den tyske Regering til 

al reducere Fragtraterne paa de tyske Jernbaner, 
hvorved meget Gods, der kommer fra et naturligt 
Opland til hollandske Havne, ad kunstig Vej tvinges 
lil at søge tyske Havne;

6) at udvikle Mulighederne for Transport under 
hollandsk Flag lil og fra Rusland;

7) at ophæve eller i det mindste betydeligt ned
sætte Havneafgifterne for de Skibe, der er lagt op.

Som man ser er den hollandske Skibsfarts Mænd 
ikke Tilhængere af Regeringens Restriktions-Politik, 
men ønsker, at Holland fortsætter ad den stoute Fri
handelspolitiks uhindrede Veje.

Danmark holdt alligevel Fjerde- 
Pladsen i 1931 mellem Verdens 
skibsbyggende Nationer. Num
mer et var Storbritannien og 
Irland me d 502,487 søsalte 
Tons, derefter De Forenede

Stater med 205,865, saa Italien med 165,048 og Dan
mark med 125,974 Tons. Holland og Sverige er Num-

DEN ØKONOMISKE KRIG

Cunard-Linien standsede Arbejdet paa 73,000 
Tonneren, fordi Pengene blev for dyre. Nu 
skal Arbejdet genoptages, ikke fordi Penge er 
blevet billigere, men fordi Franskmandene ik
ke, som ventet, vil stille Bygningen af Com- 
pagnie Generale Transatlantique’s 70,000 Ton- 
ner i Bero.

I Forvejen var der for mange Kæmpeskibe 
i Rutefart paa Atlanterhavet.

mer 5 og 6 med henholdsvis 120,296 og 112,703 sø
satte Tons. Og alligevel søsalte vi 11,256 Tons min
dre end i 1930. Ogsaa Sverige søsatte betydeligt min
dre, nemlig 19,078 Tons. For Englands Vedkom
mende var Nedgangen katastrofal — ikke mindre end 
976,076 Tons, den største Nedgang i hele Skibsbyg
ningens Historie.

Danmark er desværre ogsaa det fjerde-største med 
Hensyn til Nedgang i Tonnage under Bygning. Vi 
havde den 1. Januar 1931 55,860 Tons mere under 
Bygning end pr. 1. Januar 1932. Under den sidst
nævnte Dato havde vi kun 51,800 Tons under Byg
ning, medens Sverige havde 95,380 Tons. Og følgende 
andre 8 Lande har mere under Bygning end vi: Eng
land, U.S.A., Italien, Frankrig, Tyskland, Holland, 
Spanien og Japan. Og der er vist ikke megen Chance 
for, at vi vil skyde frem foran nogle af de nævnte 
Lande i Aarets Løb. Hvem har i Øjeblikket Mod til 
at give Ordre paa nye Skibe eller Raad til at lade de 
gamle hugge op?

HVAD FRAGT
RATETALLET 
GEMTE

Fragtratetallet er for December 
beregnet til 93,9 mod 92,7 i 
November, jfr. følgende Over
sigt.

Januar—Marts 1925 gsnll................. .... 100.0
December 1930.... 88.1 Juli 1931.... 86.4
Januar 1931.... 86.5 August — .... 85.0
Februar — .... 86.4 September — .... 85.0
Marts — .... 86.7 Oktober — .... 88.4
April — .... 87.1 November — .... 92.7
Maj — .... 86.5 December — .... 93.9
Juni — .... 86.3

Opgangen i Løbet af December Maaned skyldes 
udelukkende Kursstigningen for $ samt for £ (ved 
sidstnævnte var der dog kun Opgang i Forhold til 
første Halvdel af November). Summen af Indeks for 
Fragter paa £-Basis var nøjagtig lige stor i December 
og November, idet nogle mindre Forskydninger i op
og nedadgaaende Retning ophævede hverandre. For 
Trælast var Noteringerne i December kun nominelle, 
og for denne Gruppe har man derfor regnet med 
samme Indekstal som for November. Blandt de — 
forholdsvis faa — Fragtrater i $ var bl. a. Timechar- 
lerralerne i Nedgang.

Et velmenende Dagblad har med lykkelige Fagter 
konstateret, at Fragtratetallet er stigende. Hvordan 
kan det saa være, at Antallet af de oplagte Skibe 
vedbliver at stige, spørger Bladet i en Tone som laa 
der machiavellianske Machinalioner bag denne Stig
ning. Forklaringen ligger, for at tale med Henrik 
Ibsen, »snublende nær« — November og December 
Fraglratetallene er i den lille 69 Procent-Krone, de 
foregaaende i Guldkrone-Værdi. Med andre Ord den 
reelle Fragtrate er paa Grund af den økonomiske Ver
denskrig betydelig lavere end for tre Maaneder siden.
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DEN ITALIENSKE STATSSTØTTE

Gesandtskabet og Konsulatet i Genua har tidligere 
indberettet om den italienske Regerings Bestræ

belser for at fremme Skibsbygningsinduslrien og 
Skibsfarten og om de Foranstaltninger, som er ble
vet truffet for at hjælpe disse Erhverv gennem de 
sidste Aars stedse stigende Vanskeligheder. Skibs- 
bygningsindustrien nyder godt af direkte Præmier og 
Toldlettelser. Rederierne faar Statssubvention til Op
retholdelse af bestemte Ruter. Desuden er der ved 
Regeringens Mellemkomst gennemført en omfatten
de Koncentration indenfor Rederierhvervet.

Disse Foranstaltninger er nu blevet suppleret ved 
en i »Gazzella Ufficiale« for den 31. f. M. offentlig
gjort Dekretlov, hvorved der indføres Præmier til 
Begunstigelse af Fragtfarten, skriver Gesandten, Hr. 
I. C. W. Kruse i en Indberetning til Udenrigsministe
riet.

Fra den 1. Januar 1932 at regne og for et Aar gives der 
en Skibsfarispræmie til nationale Handelsskibe, som ude
lukkende anvendes til Transport af Varer (Art. 1).

For Skibe med mekanisk Drivkraft (Dampskibe, Mo
torskibe, Molorsejlskibe, Sejlskibe med Hjælpemotor), hvis 
Alder ikke overstiger 1 Aar, er Præmien for hver Ton af 
Bruttotonnagen og for hver gennemsejlct Mil følgende: 
Lire 0,0025 for de forsle 1500 Tons; Lire 0,00125 for de 
følgende indtil 2500 Tons; Lire 0,0008 mellem 2500 og 
4000 Tons og Lire 0,0002 over 4000 Tons. For Skibe, hvis 
Alder er over 1 Aar, bliver den saaledes fastsalle Præmie 
multipliceret med Koefficienten 0,99-n, hvor n repræsen
terer Antallet af Aar i Skibets Alder. Præmien gives for 
ikke over 18000 Mil for Skibe indtil 1500 Tons Brutto
tonnage; for ikke over 30000 Mil for Skibe fra 1500—2500 
Tons og for ikke over 40000 Mil for Skibe af en Bruttoton
nage paa over 2500 Tons. For Dampere og Molorskibe 
regnes den gennemsejlede Strækning fra en Havn lil en 
anden lil 2/3 (Art. 2).

For Sejlskibe fastsættes Præmien lil Lire 20 for hver 
Brultolon i Forhold til Aar svarende lil den Periode, i 
hvilken hvert Skib er udrustet og forsynet med Besætning 
(Art. 3).

Skibets Alder beregnes fra den 1. Januar i det Aar, som 
følger efter Aaret for dels Stabelafløbning, og Bruttoton

nagen regnes cfler det sædvanlige Skibsmaalingscerlifikal 
(Art. 4).

Præmien tilkommer Skibsrederen, saaledes som denne 
er bestemt ved Handclsmarinelovens Art 53, og erlægges 
for Farten mellem Afgangs- og Ankomsthavne iberegnet 
mellemliggende Anløb, forudsat at de paagældende resul
terer af Skibspapirerne (Art. 5).

Præmien gives ikke lil Dampskibe og Molorskibe, hvis 
Bruttotonnage er under 100 Tons, og til Sejlskibe med 
Hjælpemotorer og Molorsejlskibe, hvis Brullolonnage er 
under 50 Tons. Udelukket er desuden Skibe, som anven
des i subventioneret Fari, og Skibe paa over 12 Aar, som 
er erhvervet i Udlandel cfler Dekretets Bekendtgørelse 
(Art. 6).

Den samlede Udgift til Dekretets Gennemførelse vil 
ikke kunne overstige ialt 70 Millioner Lire, saaledes 
at der vil kunne blive Tale om en forholdsvis Re
duktion af Præmierne, saafremt dette Beløb ikke 
slaar til.

SPANSKE KONSULER’S VISERING 
AF SKIBSDOKUMENTER

ra Udenrigsministeriet er der nu indgaaet Med
delelse til Danske Rederes Reisværn, at det er 

lykkedes den danske Generalkonsul ved en personlig 
Drøftelse af Spørgsmaalet med den spanske Konsul 
i Southampton at tilvejebringe en mere tilfredsstil
lende Ordning af Ekspeditionen i Forbindelse med 
Viseringen af Manifester for danske Skibe.

En saadan Visering vil herefter — forudsat at der 
gives Konsulen Varsel inden Kl. 15 om Lørdagen 
inden Kl. 12 Middag — kunde finde Sted paa Hver
dage indtil Kl. 19 og eventuelt senere, ligesom Visering 
ogsaa vil kunne finde Sted paa Søn- og Helligdage 
under Forudsætning af, at Konsulen ikke er bort
rejst eller paa anden Maade forhindret. Ved Visering 
paa Søn- og Helligdage vil der være at afgive Varsel 
indenfor ovennævnte Tidsrum.

“DANSK SØFARTS TIDENDE 'S FRAGTBERETNING
København, den 26. Jan. 1932.

e mange Befragtninger fra La Plata og Sortehavet 
pynter godt paa Fragtmarkedsberetningerne, men 

om de ogsaa pynter paa den enkelte Reders Regnskab 
er en ganske anden Ting. Naar disse lo Markeder 
undlages, er alt andet desværre lige elendigt, baade hvad 
Efterspørgsel og Betaling angaar, og flere og flere 
Baade maa ty til Oplægning. Det er bare et Spørgs- 
maal, om ikke mange Redere — og Fragtmarkedet 
som Helhed — havde været bedre tjent med Oplægning 
paa el tidligere Tidspunkt; nu er der i al Fald intet 
Valg i de fleste Tilfælde. — Der er intet andet at gøre 
end at se Tiden an og følge Udviklingen i hvert en
kelt Marked og disponere derefter.

TRÆLASTMARKEDET

Under de nuværende Forhold — og specielt med 
Henblik paa Russernes Salgspolitik — kan det blive 
vanskeligt al komme i Gang med Trælastbefragtnin
gen. For saa vidt haster det heller ikke; de Slutnin
ger, som hidtil er gjort og de Noteringer som indike
res, frister ikke til Forhaandsafslutninger. Blandt an
det rapporteres:

5,000 Fv. Props Mid. Finland/CardifT el. Barry 
37/6, i Baade paa optil 1,500 Fv. 30/40,000 Fv. Props 
Finland/Ghent el. Antwerpen 32/- 32/6, 1/1,200 Fv. 
Baade. 1,050 Std. hollandsk Baad Bjørkø/Zaandam,

Maj, Hfl. 15.50/15.75; 670 Sid. svensk Baad Sundsvall 
& Trångsund/Calais 37/-; 480 Std. Memel/Liverpooi 
45/-, Marls/April og lignende April/Maj; 500 Std. 
Memel/London 35/-, Option Sharpness 45/-, April/ 
Maj; 5/550 Fv. Abo/CardifT, prompt, noteres til 37/-.

KUL, KOKS ETC.

Det er stadig meget smaat med Laster og Raterne 
er nærmest noget svagere. London Koks noteres i 
ca. 7/-, Wales/Helsingør 2,200 T. 5/6, E.C./Lindholm 
Pier 2/4,000 T. 4/4*/2, Haderslev 11/1,200 T. 5/9. 
Boness/Aarhus 2,200 T. 5/3, 2,300 T. 5/-, Grangemoulh 
/god dansk Havn 3/3,500 T. 4/7*/2 4/10*/2. Glasgow/ 
Aarhus 2,200 Koks 7/6. Danzig/Aarhus 3,000 T. Kr. 
4.25. Danzig/Nanles 2,300 T. 7/3, Bordeaux 3,000 T. 
7/1i/2, 2,000 T. 7/9d.

MIDDELHAVET etc.

Store Baade til Veslilalien er mere efterspurgt lil 
stigende Rater; ellers uforandret. E.C./Genua range 
betaler 6/3 6/6, Algiers 8/- 3,000 T„ 7/3 4/6,000 T„ 
Calania 7/- 4,000 T. Wales/Barcelona slutter smaa 
Baade lil saa lavt som 8/3, Øerne 6/10’/2 ii 7/-. Genua 
6/- 6/7,000 T. 6/9 3,100 T. Pi. Said/Alcxandria 6/6. 
Forth/Barcelona 8/71/2 1,900 T., Genua 6/6 5,300 T. 
Rollerdam/Marseille 7/6, Genua 6/-. Danzig/Vestitalien 
7/3 7/4*/2, Adrialic 1/- mere. Ud fra Middelhavet er

Fortsættes forneden næste Side
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HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM I DECEMBER 1931
YDERLIGERE TILBAGEGANG OGSAA FOR ANTWERPENS OG HAMBURGS VEDKOMMENDE

Den samlede Skibstrafik paa de tre store Kontinent
havne har i December været ca. 290,000 Reg. Tons 
mindre end i November; sammenlignet mod December 

1930 har den været 745,000 Tons mindre. For hver af 
Havnene er Forskellen i den indkomne Tonnagemængde 
— i Tusind Rcg. Tons Netto — for December sammenlig
net med:

November 1931 December 1930

Nieuwe Walerweg .. ........ -r-106 4-382
Rolterdam ................. ........ 4- 99 4- 295
Antwerpen................ ...........4-113 4- 166
Hamburg................... ........ 4- 71 4- 197

Rotlerdams Andel i den samlede Skibstrafik paa Nieuwe 
Watcrweg er dalet lil 80,6 pCt., imod 61,4 pCt. i den fore- 
gaaende Maaned og 80,0 pCt. i Decbr. 1930.

Trafiken paa Antwerpen er gaaet endnu stærkere til
bage, saaledes at Forholdet mellem den lil de to Havne 
ankomne Tonnagemængde er forbedret noget lil Fordel 
for Rolterdam. For December er delle Forhold 48,75 til 
51,25 imod 48,61 lil 51,39 i forrige Md. og 50,86 til 49,14 i 
Dec. 1930.

I Procent af ankomne Skibes Nelloindhold er Navnenes 
Andel i den samlede Trafik som folger:

Dcc. 1931 Nov. 1931 Dcc. 1930 Dcc. 1929

Nieuwe Walerweg 35,74 35,78 37,70 38,59
Rolterdam ............ (28,82) (29,12) (30,16) (32,04)
Antwerpen .......... 30,30 30,79 29,45 29,10
Hamburg.............. 33,96 33,43 32,71 32,31

Den samlede Trafik paa de tre store Konlinenlhavne har 
i det forløbne Aar, 1931, været ca. 5,579,000 Reg. Tons eller 
8,2 pCt. mindre end i 1930, og 6,062,000 Tons eller 8,8 pCt. 
mindre end i 1929. For hver af Havnene er disse Tal 
som følger, 1931, sammenlignet med:

1930 1929
Absol. 7<> Absol. »/•

Nieuwe Watcrweg. 3,096,000 12 3,321,000 12,8
Rolterdam ..............  2,463,000 12 3,472,000 16,1
Antwerpen.............. 915,000 4,5 1,646,000 8,0
Hamburg ................. 1,568,000 7,0 1,095,000 5,0

Rollerdams Andel i den samlede Trafik paa Nieuwe 
Watcrweg har for 1931 været 79,77 pCt. imod 79,75 pCt. 
for 1930 og 82,93 pCt. for 1929.

Forholdet mellem Rollerdam og Antwerpen er: for hele 
1931: 48,71 til 51,29, imod 1930: 50,73 lil 49,27, og for 
1929: 51,03 til 48,97.

I Procent af ankomne Skibes Nelloindhold er Havnenes 
Andel i den samlede Trafik som følger:

1931 1930 1929

Nieuwe Watcrweg . . 36,22 38,24 37,85
Rolterdam ............ . (28,89) (30,43) (31,40)
Antwerpen .............. . 30,42 29,38 30,14
Hamburg ................ . 33,36 32,36 32,01

FRAGTBERETNINGEN forlem
der saa godt som inlet, hverken af Fosfat, Erls eller 
Frugt. Sortehavel/Kontincnlet har derimod været usæd
vanlig aktiv, men desværre holdes Ralerne nede paa 
11/- 11/3, med enkelte Undtagelser 11/6 11/71/:. Til 
danske Havne blev betalt 13/9 4,000 T., og fra Con- 
stanza/Varna range 15/- lo Havne 3,000 Tonner, Op
tion Adrialic 13/-, 2/- mere hvis Donau.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.

Fra England er der igen slutlel en Del Laster lil 
Vestindien, Staterne, Si. John N. B., St. John’s N. F. 
o. s. v., men stadig lil de samme lave Rater. De nord
amerikanske Markeder er fuldstændig uden Efterspørg
sel. Nogle Sukkerlasler fra San Domingo gik lil 14/- 
4,000 T., 14/9 2,800 T. Korn Gulfen/Bahia og/ellcr 
Rio 13/- een, 13/6 lo Havne. Asfalt Tampico/1—5 
Havne Sydafrika udbydes til 20/- og Bomuld Gulfen/ 
Japan 5*/2 c. Nord-Pacific/U.K. Kont. kan muligvis 
gøres fil 22/-.

SYDAMERIKA

Udgaaendc Kul noteres og sluttes fremdeles lil 9/- 
Buenos Aires, 9/6 Rosario og nogen Bedring kan vist 
ikke ventes foreløbig. Kornmarkedet har igen været 
usædvanlig livligt lil faste, tildels højere Rater, især 
for helt prompt og Februar. Marts Tonnage er der
imod af liden Interesse.

Buenos Aires/p.p. U.K. 7,200 T. 17/- Febr.; Buenos 
Aires/A/R 8,000 T. 16/6 pt.; Rosario/A/R 6,600 T. 
18/3 pt.; San Lorenzo/A/R 7,200 T. 17/6 Febr.; San 
Lorenzo/p.p. U.K. A/R 6,800 T. 18/6 pt., 5/5,500 T. 
18/9 Febr.; San Lorenzo/U.K. H/H 4,800 T. 19/- pt., 
6,300 T. 18/- Marts; Santa Fé/A-R. 6,200 T. 19/3 Jan.; 
Santa Fé/A-R 6,000 T. 19/- Jan./Febr.

Til Skandinavien er sluttet en god Del Baade for 
Februar til 19/9 20/6, Basis een Lossehavn. Med de 
forhøjede Udgifter i La Plala er dot kun forbavsende, 
at Tonnagen kan erholdes til disse Rater, og 6d. Re
duktion for A/R hører ingensteds hjemme; 6d. ;i 
1/- højere for A/R var mere paa sin Plads og maa 
vel snart vinde Hævd.

ØSTEN

Tonnageoverlloden i disse Farvande er nu meget ud
præget og med en mikroskopisk Efterspørgsel maa del 

gaa ud over Raterne. Australien/Shanghai gøres paa 
Basis af 17/6 Sydlandet, 16/6 Sydney. Til Europa er 
der intet positivt — hverken fra Australien eller In
dien. Vladivostock/R-H slutter parcels til 27/6 og full 
cargoes er reduceret lil 26/-. Birina/Gdynia 26/6, A/H 
25/6. Senere rapporteres: Veslauslralien/Evropa 26/3, 
25/2 15/3.

TIME-CHARTER

Vestindien: 5,500 T. 45 c. Rundrejse; 4,850 T. 50 c. 
Rundrejse; 4,175 T. 55 c. Rundrejse; 2,400 T. 95 c. 
Rundrejse; 2,100 T. $1.00 Rundrejse; Trip across: 
4,350 T. $1.30.

Tank: Der har været noget mere Bevægelse i løs 
Befragtning, men Raterne kan ikke komme op.

Udvandringen til oversøiske Lande i 1931
I Aaret 1931 udvandrede fra Danmark lil oversøiske 

Lande ialt 1,186 Personer, hvis sidste faste Opholdssted
var her i Landet. Tallet er ca. 2,200 mindre end i 1930, 
og over 5,000 mindre end i 1929; efter Verdenskrigen har 
intet Aar vist en saa ringe oversøisk Udvandring, og selv 
under Krigen viste kun cl Aar nemlig 1918 mindre Tal.

Udvandringen til de forskellige Dele af Amerika og til 
de øvrige Verdensdele vil for 1931 og nogle foregaaende 
Aar fremgaa af følgende Tal:

Tilsammen 1,186 3,348 6,277 7,699 8,594

Bestemmelses
sted : 1931 1930 1929 1928

1910-13 
gnsll. 
onrlig

Kanada ......... 101 1,307 2,982 3,891 893
U. S. A.......... 774 1,595 2,748 3,089 6,514
Mell.- og Syd

amerika ... 223 366 458 633 955
Australien . .. 11 14 37 48 150
Afrika .......... 51 48 32 22 32
Asien ............. 26 18 20 14 46
Uangivcl .... » » > 2 4

582 Personer rejste direkte med dansk Skib lil over
søiske Havne, medens 604 foretog Rejsen via udenlandsk 
Havn. — Foruden de 1,186 Personer, der her er regnede 
som Udvandrere fra Danmark, rejste der herfra til over
søiske Lande 1,623 Mænd og 1,388 Kvinder med Kontrakt 
sluttet med en dansk Udvandringsagcnl. Af disse var nogle 
dnnske, der agtede sig tilbage hertil igen og rejste med Re
turbillet, 1 Færing og 2 Islændere, medens Resten var 
Personer, hvis sidste faste Opholdssted var i Udlandet, al
deles overvejende oversøiske Lande, d. v. s. Dansk-Ame
rikanere eller Familie af disse, der havde været paa Besøg 
her i Landet.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
SKIBSFARTEN OG REGERINGENS TILBUD 

lVT aar Slalcn for al skaffe Skibsværfterne Arbejde ab- 
’ solul vilde indrømme Kredit, da maatle danske Re

dere ikke stilles daarligerc end de udenlandske. Imidler
tid er der jo netop indtruffet del, som Skibsrederne fryg
tede, at Verdenstonnagen langt overstiger Behovet. Og 
naar man tager Hensyn lil, at mindst lyve Procent af Ver
denstonnagen ikke kan Tinde Beskæftigelse, og al mere 
end en Fjerdedel af den danske Tonnage har maallel op
lægges af Mangel paa Beskæftigelse, saa forstaar man ikke 
rigtigt, al Sialen paa del nuværende Tidspunkt finder An
ledning lil al fremkomme med el Forslag om al yde 15 
Miil. Kr. Kredit lil Skibsfarten.

Tidspunktet maa i all Fald synes uheldigt valgt, thi der 
findes næppe nogen dansk Reder, der, selv om han har 
Midler dertil, vilde finde Anledning til Tonnagc-Forogelsc, 
saa længe Forholdene for Skibsfarten er saa elendige, som 
Tilfældet er. Det kan saaledes efter min Formening ikke 
være Rederierne, som for Tiden har nogen Interesse i en 
Statskredil til Bygning af nye Skibe.

Konsul Chr. Andresen, 
Næstformand, Dansk Dampskibsrederiforening.

DE 15 MILLIONER KRONER TIL SKIBSBYGNING 
andelsministerens Forslag er fremkommet paa min 
Foranledning. Jeg forklarede for Ministeren, al dan

ske Værfter, der i Mangel af Ordrer eventuelt kunde tænke 

sig al bygge enkelte Skibe usolgte, under den herskende 
Kredilnød er afskaaret fra al opnaa en lignende Statsga
ranti, som kan opnaas ved Bygning paa Kredit lil frem
mede Rederier, idet saadan Garanti kun ydes til frem
med, ikke til dansk Flag. Del syntes naturligt al søge 
Hjemmel til al yde saadan Garanti, idet del dog var muligt, 
al del kunde føre lil nogen Beskæftigelse.

Ministeren gav Tanken sin Tilslutning og bad om en 
skriftlig Henvendelse. En saadan sendte jeg, liltraadl af 
de ledende Værfter, nemlig Burmeister & Wain, Helsingør 
og Nakskov. Jeg tilstillede samtidig (den 8. December f. 
A.) Dansk Dampskibsrederiforening Genpart af Henven
delsen. Foreningen har mig bekendt ikke laget Afstand 
fra Tanken og burde efter mit Syn ejhcller gøre det. Jeg 
maa formode, al Forholdet har været Hr. Skibsreder An
dresen ubekendt.

A. P. Moller.

REDERE OG SKIBSBYGGERE

For Redernes Vedkommende maa den Kendsgerning, 
al sidste Aars Skibsbygning kun androg lidt over 
2,000,000 Tons, betragtes som tilfredsstillende.

Fairplay.

Dansk Dampskibsrederiforenings Responsa ..
Responsum Nr. 59.

I Anledning af en foreliggende Retssag udbeder jeg 
inig en Udtalelse i følgende Anledning.

Skibsreder A. stiftede i Forening med B. i Aarel 
1926 et Rederi Aktieselskab ved Navn X. Det var 
Aftalen, al A. skulde være Selskabets korresponde
rende Reder, medens B. skulde føre den af Selskabet 
erhvervede Damper. Begge var Medlemmer af Be
styrelsen. I Midten af Aarel 1930 kom det til Uover
ensstemmelser, og B., der samme med nogle andre 
havde Majoriteten af Selskabets Aktier, benyttede da 
delle til at afskedige A. som korresponrerende Reder. 
Der er'ikke oprettet skriftlig Kontrakt mellem A. og 
Selskabet, da delle som nævnt blev stiftet af A. og B. 
i Forening og med den Afale, al A. skulde være kor
responderende Reder.

Jeg beder den ærede Forening udtale sig om, hvil
ket Varsel A. under de nævnte Forhold maa have 
Krav paa, forudsat at Opsigelsen af hans Stilling som 
korresponderende Reder overhovedet kan ske.

Svar:
I Skrivelse af 3. ds. har Hr. Højesteretssagføreren 

forespurgt Dansk Dampskibsrederiforening, hvilket 
Opsigelsesvarsel en korresponderende Reder maa have 
Krav paa, naar der ikke er oprettet Kontrakt mellem 
ham og det paagældende Selskab.

Saaledes foranledige skal Dansk Dampskibsrederi
forening udtale, at der ikke kan siges at foreligge 
nogen Coutume med Hensyn lil det rejste Spørgsmaal. 
En korresponderende Reders Ansællelsesvilkaar vil 
som Regel være fastsat i Selskabets Vedtægter eller 
ved en særlig Kontrakt og er meget forskelligt ordnet 
i de forskellige Rederier.

Responsum Nr. 60.
I en Ministeriet for Søfart og Fiskeri foreliggende 

Sag er der bl. a. rejst følgende Spørgsmaal:
1. Er det almindelig Sædvane, at Skibe, som ligger 

fortøjet i en Havn, holder Vagt om Natten lil 
Eftersyn af Fortøjningerne m. m.?

2. Paahviler del Skibet selv al sørge for al holde 
Opsyn med Fortøjningerne og al slække og fire 
paa disse, naar Vandstanden stiger eller falder i 
Havnen?

3. Er del Skibets Pligl at slække paa Fortøjninger
ne, saaledes al del, naar Vandel falder stærkt, 
vedblivende holdes flydende, og det undgaas, at 
Skibet helt eller delvis lager Grunden, faar Slag
side og derfor kommer til at hænge i Fortøj
ningerne?

4. Kan den Omstændighed, at det stormer i det i 
Spørgsmaal 3 ommeldle Tilfælde, medføre, at 
der ikke bør slækkes snarest muligt, saaledes at 
Skibet holdes flydende?

Svar:
I Skrivelse af 9. ds. har det høje Ministerium udbedt 

sig Dansk Dampskibsrederiforenings Bestyrelses Ud
talelse til de i Skrivelsen under Punkterne 1, 2, 3 og 
4 anførte Spørgsmaal.

I Anledning heraf tillader Dansk Dampskibsrederi
forenings Bestyrelse sig al bsvare Spørgsmaalene saa
ledes:
ad 1. Ja.
ad 2. Ja.
ad 3. Ja, undtagen i Havne, hvor Skibet normalt vil 

staa paa Grunden ved Lavvande.
ad 4. Spørgsmaalel kan ikke besvares generelt. Lo

kale Forhold kan være afgørende for, hvor
vidt Fortøjningerne i Stormvejr bør slækkes 
paa et tidligere eller senere Tidspunkt end i det 
under 3 ommeldte Tilfælde.

STIGENDE OPLÆGNING

Igen en Stigning denne Uge — Medlemmer af 
Dansk Dampskibsrederiforening har oplagt 107 
Skibe af en Brutto Tonnage paa 230,610 Tons, 
svarende til 355,197 Tons Dødvægt. Stigningen 
andrager 7,483 Tons Dødvægt. Der er vedbli
vende oplagt ca. 27,000 Tons anden Tonnage 
tilhørende Ikke-Medlemmer af Rederiforenin
gen. Heri er dog ikke inkluderet Sejlskibston
nagen.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG HOLBÆK

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØ BORG«

STATSTELEFON 16
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen &. Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
O

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 &. 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

tic m HAVNEVEJ 40 ..
Telefon Nr. 166 H O L B Æ K Telegr.-Adr.: .Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

KALUNDBORG

O. L. OMØE
tlør. adr. KALUNDBORG tlør.adr. 

OMØE Skibsmægler Lloyds Agent OMØE

Befragtning) Klarering, Assurance, 
Stevedoring og Spedition.

TELEFON NO. 4. SO1.
— STEVEOOREKONTORET 025.

i ØGEK

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJ ØGE 

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

BANDHOLM KORSØR

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British Vlce«Consulate for Lolland»Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN) 

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

KØBENHAVN

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: L U D V I G C H R I S T E N S E N
ESBJERG

Britisk Vicc-Consul — Lloyds Agent
Telefon 57 æ 1262 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr,.Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs* og Havariagent 

Befragtningsforretning

J. LAURITZENS 
MÆGLERFORRETNING

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR..ADRESSE: LAURITZEN, ESBJERG

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

HOBRO

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS. & HAVARIAGENT 
B E FRAGTNING S FORRETN ING

Tel.‘Adr. »Mar/uson« Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN«MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

tSdsvoren Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegramadresse: ..Chartering Mariager 
PosbAdresse: „Cimbria” pr. Hobro

NØRRESUNDBY

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRE«SUNDBY

Telefon 1047 ■ 2161 Telegram-Adr.: BACH
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i FRA SØ, HAVN OG VÆRFT i
1931-Traflken gennem Suez

Trafiken igennem Suez Kanalen i 1931 har været 5,2 
Procent mindre end i 1930. Alt i alt passerede 5366 Far
tøjer Kanalen i Aarels Løb, eller 395 færre end i 1930.

Fanø Skibsrederforening
afholdt Fredag Generalforsamling. Afvigte Aars Regn
skab, der balancerer med 2185 Kr., oplæstes og godkend
tes.

Bestyrelsen flk Bemyndigelse lil al arrangere en Som
merudflugt.

Til Formand genvalgtes Kaptajn Knud Nielsen, ligele
des genvalgtes Revisorerne Kaptajn N. P. Petersen og Kap
tajn A. C. Svarrer.

RECHNITZER, THOMSEN & CO. JUBILERER
Det ansete Skibsmæglerfirma Rechnitzer, Thom

sen & Co. kan den 1. Februar d. A. fejre sit 25 Aars 
Jubilæum.

Efter at Skibsmægler Daniel Rechnitzer havde ar
bejdet selvstændigt ca. 1 Aar som Skibsmægler, star
tede han den nævnte Dag Firmaet Rechnitzer, 
Thomsen & Co. med nu afdøde Skibsmægler Chr. 
Thomsen som Kompagnon. Firmaet har i den for
løbne Tid oparbejdet sig lil et af Landets største 
Firmaer i sin Branche, og repræsenterer foruden 
Det Østasiatiske Kompagni, Den Norske Syd Ame
rika Linje, Oslo, C. K. Hansen og Hecksher & Søn’s 
Eftf., København, samt tillige den verdensomfal- 
tende Forsikringsinstitution Lloyds, London, lige
som det fremdeles forøger sin gode Position inden
for Søfartskredse.

Den afholdte Skibsmægler Rechnitzer, der som 
bekendt er Broder lil Admiral Rechnitzer, har efter 
Skibsmægler Thomsens Død optaget den dygtige og 
elskværdige Skibsmægler Einar Petersen som Kom
pagnon. Mange gode Ønsker vil i Dagens Anledning 
gaa til de populære Indehavere af det kendte 
Firma.

Styrmændenes nye Æresmedlemmer
Dansk Styrmandsforening afholdt i Søndags Generalfor

samling i Foreningens egne Lokaler.
Forretningsfører H. J. Christiansen aflagde Beretning, 

der saavel som Regnskabet blev godkendt. I Anledning af 
25 Aars Jubilæet vedtog man al udnævne fire Æresmed
lemmer, nemlig Navigationsskolebestyrer Funder og de tre 
tilbageværende af Foreningens Stiftere: Kaptajn Møller 
Larsen, »Koldinghus«, Kaptajn Hansen, >Bellona<, samt 
Bestyrelsens nuværende Formand, Niels Hansen, der ikke 
var naael hjem til Generalforsamlingen, da han for Tiden 
er ude med »Maine« som fungerende Fører.

Til Bestyrelsen valgte H. Iiercholt, H. Rosfeldl, K. Svan, 
A. Rørup og R. Quisl med E. K. Andersen og K. L. Hansen 
som Suppleanter.

PERSONALIA
I Anledning af >Dansk Slyrmandsforening<s 25 Aars 

Jubilæum, er Foreningens Forretningsfører, Styrmand H. 
Christiansen, udnævnt til Ridder af Dannebrog.

*

FØDSELSDAG
Direktør Ejnar Bondegaard, Aktieselskabet Burmeister & 

Wain fylder 50 Aar den 7. Februar.
*

DØDSFALD
Torsdag den 21. ds. er pens. Lods Rasmus Ungermann 

afgaaet ved Døden i sil Hjem paa Fanø efter el længere 
Sygeleje, 66 Aar gammel. Afdøde var født i Randers, kom 
til Fanø Navigationsskole og fik sin Styrmandseksamen. 
Her fandt han den Pige, som siden blev hans Hustru. Ef
ter at have sejlet 4—5 Aar som Styrmand med Dampskibe, 
fik han Ansættelse ved Esbjerg-Fanø Lodseri, hvor han 
virkede til 1927, da han log sin Afsked og flyttede lil 
Nordby, Hustruens Fødeby. Som Lods var Ungermann af
holdt, og han var med til mangen drøj Tørn. I 1912 fik 
han Medaljen for druknendes Redning, efter han havde 
udvist særlig Konduite ved at redde lo Mand fra en grund
stødt Damper, og hvoraf 15 Mand omkom i Bølgerne. Af
døde efterlader sig Enke og 4 voksne Børn, en Søn er an
sat som Befragter i Firmaet C. I<. Hansen, 2 Sønner og 
1 Datter har Bopæl i Amerika, men er for Tiden hjemme 
paa Besøg.

Ny italienske Afgifter paa udenlandske Varer
»Gazzella Ufficiale« for den 4. ds. indeholder en kgl. De

kretlov af 21. f. M. angaaende Indførelse af en særlig Af
gift paa Varer fra Udlandet, som losses i Havne og paa 
Kyster i Italien.

Ifølge Dekretlovens Art. 1 vil fra 1. Januar 1932 at regne 
Varer fra Udlandet, som losses i Havne og paa Kyster in
denfor Kongeriget, blive underkastet en Losningsafgifl, 
som udgør 1 Lire pr. Ton for Fosfater, Nitrater (undta
gen Sodanilrat) og Materialer lil Murkonstruktioner, og 
Lire 2,50 pr. Ton for andre Varer.

Undtagne fra Afgiften er a) Varer fra Udlandet, som 
afskibes for at blive videresendt i Transit over italiensk 
Territorium, og b) Materialer hidrørende fra Ophugning 
af Skibe, naar Ophugningen finder Sted i Kongeriget 
(Art. 2).

Afgiften opkræves af Toldvæsenet, og Fremgangsmaaden 
samt de nærmere Modaliteter vedrørende Fritagelse i Over
ensstemmelse med ovenslaaende Bestemmelser fastsættes 
af Finansministeren.

Frihavn i London
Englands Overgang til Protektionismen har medført cl 

voksende City-Krav om Oprettelsen af en Frihavn i Lon
don.

»Anna Mærsk« søsat
Paa Odense Staalskibsværft blev det sidste Skib, som 

Værftet har i Ordre, i Lørdags søsat. Det er den store 
Oceanfarer »Anna Mærsk«, der er bygget til Rederiet A. 
P. Møller. Skibet, der blev døbt af Frk. Hulda Mærsk, 
Svendborg, vil nu blive monteret, men der foreslaar Af
skedigelser paa Værftet, da ingen Nybeslillinger er kom
met.

Der tages fat paa Marstalskibet
Svendborg Jernskibsværfts Folk losser i disse Dage Ma

terialerne til det nye Marstalskib, som »Sydfynske< lader 
bygge. Det er Det Forenedes Damper »Charkow«, der 
har transporteret Jernvarerne dertil fra Antwerpen. En af 
de første Dage (ager Værftet fal paa Køllægninger, med
deler »Sv. Av.«

Da Værftet samtidig har faael flere Reparationsarbejder 
— bl. a. Damperen »Silva« af Gøteborg« og »Pacific«, Lon
don, som forleden havde en Kollision ved København — 
vil der i den kommende Tid raade en glædelig Travlhed 
paa Frederiksøen, skriver Ærø Avis.

Ruteskib som Hjem for hjemløse
Visse norske Interesser underhandler om at købe det 

oplagte engelske Ruteskib »Carmania« og'benytte dette 
som flydende Hjem for hjemløse i Oslo. Prisen, der for
handles om, er 500,000 Kroner.

»Carmania«s Søsterskib »Caronia« blev sidste Uge solgt 
for £ 20,000 eller ca. 365,000 Kroner.

Ny Lærebog i Navigation
I vor Anmeldelse af C. D. Neergaard og H. A. Guld

hammers ny Lærebog i »Navigation lil Styrmandseksamen« 
oplyste vi, at Prisen var 3 Kroner. Dette er en Misfor- 
staaelse. Den er 15 Kroner.

Billigrejser til den britiske Industri-Messe
Under den store britiske Industrimesse i London og 

Birmingham fra d. 22. Februar til d. 5. Marts nedsætter 
Del forenede Dampskibs-Selskab Billetpriserne for Messe
besøgende, hvorved Rejsen Esbjerg-Harwich og Retur kan 
foretages for lt/3 af den ordinære Enkelbillettaksl. Da 
ogsaa de engelske Jernbaner i Anledning af Messen ud
steder billige Billetter mellem Harwich og London, kan 
skandinaviske Messerejsende foretage Turen Esbjerg-Lon
don og Retur for ca. Kr. 112.— paa lsle Klasse helt 
igennem og ca. Kr. 104.— ved Rejse paa III Kl. Jernbane 
i England.

Rejsende, der ønsker al benytte de billige Tur-Retur 
Billetter til Messen i London og Birmingham, maa ved 
Billetbestilling forevise udfyldt »invitation card«, der gratis 
udstedes af de britiske Konsulater.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
27. 1. 1932.

London ............ ... 18,16 Madrid................ 44,00
New York........ ... 526,00 Amsterdam .... . 212,00
Berlin................ ... 124,25 Stockholm........ 101,65
Paris.................. ... 20.85 Oslo.................... 99,00
Antwerpen .... .. 73.40 Helsingfors .... 8.00
Zurich.............. ... 103.00 Prag.................... 15,75
Rom.................. ... 26,60
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Radioprøvcn i Svendborg

Til den i Svendborg afsluttede Radioekspedicnlprøvc 
var der fra Københavns Navigationsskole indstillet 7 Ele
ver, som alle bestod, nemlig: til 1ste Klasses Certifikat: E.
K. Sørensen og K. G. Johansen og til 2den Klasses Certi
fikat efter Washington Konventionens Art. 7: Styrmæn
dene J. A. Schou, P. V. Funder, H. W. Nielsen, A. B. 
Smidt og L. S. Lund.

POSITIONSLISTE
PR. 2 6. JANUAR 1932

A
s.s. A P. Bernstorff, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Hjorlh, afg. Grangcmouth 23.1. lil Algier.
m.s. Afrika, Hiinmelstrup, afg. llongkong 20.1. til Singa

pore.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Buenos Aires 9.1. til Kbhvn.
s.s. Alexandria, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Lissabon 25.1. lil Hamburg.
m.s. zllsia, Heindorn, ank. Kbhvn. 13.1.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Newporl News 15.1. til St. Tho

mas.
s.s. Amalienborg, Dissing-Sørensen, afg. Murmansk 24.1.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. Puncta Arenas 22.1. lil Los 

Angelos Harbor.
in.s. Annam, Skjoldani, pass. Cape Town 29.12. p. R. 1. 

Sydney.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Madeira 17.1. lil Kbhvn.
m.s. Arirona, Sonne, afg. Randers 13.1. til Buenos Aires.
m.s. Asta, Jørgensen, afg. Sbanghai 15.1. lil Pacifickyslen. 
s.s. /IsÅ-ø, Langlykke, afg. Cartagena 23.1. til Boston.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Auckland 16.1.
m.s. Australien, Krarup, pass. Ushant 23.1. p. R. t. Kbhvn.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Bcllona afg. Grimsby 28.1. I. Esbjerg.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus afg. Kbhvn. 26.1. lil Slcllin.
s.s. Birgit, Liisberg, ank. Anlwerpen 21.1.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Danzig 21.1. lil Rouen.
m.s. Boringia, Frandsen, afg. Singapore 21.1. til Bangkok.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Rollerdam 23.1.
s.s. Brasilien, Bolfeldt, afg. Holbæk 27.1. lil Buenos Aires. 
m.s. Bretagne, Berndsen, ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 24.1.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Anlwerpen 2.2. lil Casablanca.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Hampton Roads 20.1.

C
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Pernambuco 18.1. p. R. 1. 

Buenos Aires.
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Gyhrs, afg. Rio 16.1. til Kbhvn.
s.s. Charkou), Holst, afg. Anlwerpen 26.1. lil Kbhvn.
m.s. Chile, Hansen, afg. Shanghai 21.1. til Yokohama. 
m.s. Christian Holm, Madsen, ank. Baytown 23.1.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Sagua la Grande 

18.1.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. Colombia, Barfoed, ank. Houston Tex 20.1.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 30.1. til London.
m.t. Danmark, Bjark, pass. Rockall 24.1. p. R. t. Nyborg.
m.s. Danmark, Rasmussen, pass. Perim 16.1. p. R. (. Sin

gapore.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle 1.2. lil Kbhvn.
s.s. Duoro, Jønson, afg. Libau 6.2. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 26.1. til Is- 

Innd.
E

s.s. Ebro, AnkerJø, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Egholm, Holm, afg. Palermo 26.1. til Tarragona.
s.s. Elie, Clausen, ank. Ancona 21.1.
m.s. Erria, Topp, pass. Needles 23.1. p. R. t. La Rockclle 

Pallicc.
s.s. Ellensborg, Jensen, afg. Valencia 23.1.
s.s. Estland, Egetofl, afg. CardifT 21.1.
s.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Europa, Dahl, afg. St. Thomas 18.1. til Soulhampton.

F
s.s. Falken, llull, Assens-Faaborg-Svcndborg-Rudkøbing 

Ruten.
m.s. Falst ria. Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
m.s. Fionia, Væring, pass. Perim 23.1. p. R. 1. Colombo.
s.s. Flora, Kann, afg. Kbhvn. 1.2. til Nakskov.
s.s. Florida, Koister, afg. Newcastle 31.12.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Anlwerpen 16.1.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, Kbhvn.-Oslo-New York 

Ruten.
s.s. Frederiksborg, Wendt, ank. Norfolk 23.1.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Harburg 15.1. til Wilminglon. 
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
G

s.s. Garonne, Hansen, afg. Kbhvn. 30.1. til Anlwerpen.
s.s. Gorm, Bastholm, afg. Rotlcrdam 23.1. lil Korsør.
s.s. Grønland, Meinerlz, afg. Kbhvn. 22.1.
m.s. Guldborg, Mollerup, ank. New York 23.1.

H
s.s. Hafnia afg. Esbjerg 27.1.
s.s. Halland, Andersen, ank. Burntisland 23.1.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hindsholm, Thomsen, afg. Swansea 22.1. til Kbhvn. 
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Danzig 6.2. til Kbhvn.
s.s. Hroar, Thomsen, Kbhvn-Hull Ruten.

I
m.s. India, Kruse, afg. San Francisco 20.1. lil Panama Ca- 

nal.
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„SKIBSMÆGLEREN"

___________________________________ SVENDBORG
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m.s. Indien, Bronér, afg. Vancouver 6.1.
s.s. Irene Marin, Ewers, pass. Bari 24.1. p. R. 1. Venedig.
m.s. Irland, Pelersen, afg. Antwerpen 13.1.
S.S. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 12.2. til Island.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. New Orleans forv. 2.2. til Galve- 

ston.
J

s.s. J. C. Jacobsen, Villarsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mourilzcn, pass. Dover 21.1. p. R. 1. Port Said.
s.s. Jolantha afg. Hamburg 27.1. lil Kbhvn.
m.s. Jutlandia, Kragelund, pass. Messina 24.1. p. R. I. Mar- 

seille.
m.s. Jylland, Sandborg, Eshjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Antwerpen 21.1.

K
s.s. Katholm, Clemmensen, afg. Manchester forv. 26.1. lil 

Birkenhcad.
s.s. Kentucky afg. Frederikshavn 23.1. lil Harburg.
s.s. Kjobenhavn (D. F. D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

len.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Esbjerg 23.1.
s.s. Knud, Petersen, afg. Antwerpen 9.2. lil Kbhvn.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pcronard, Steltin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Barkowski, ank. Gdynia 1.10.

L
m.s. Lalandia, Borch, pass. Messina 23.1. p. R. 1. Gcnoa.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Dunsion 22.1.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjords Ruten.
s.s. London, Hansen, ank. Svendborg 20.1.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Buenos Aires 23.1. til 

Kbhvn.
M

s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frcderikshavn- 
Oslo Ruten.

s.s> Magnus, Nielsen, afg. Riga forv. 25.1. til Kbhvn.
s.s. Maine, Hansen, afg. Gulfporl 20.1. lil Rolterdam.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Hamburg 25.1.
s.s. Mano, Alberlscn, pass. Oran 23.1. p. R. 1. Dundee.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 29.1.
s.s. Maria Toft, afg. CardilT 26.1. lil Cadcy.
s.s. Martin Carl, Pedersen, pass. Gibraltar 28.1. p. R. t. 

Aberdeen.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Kbhvn. 26.1.
m.s. Meonia, Koils, afg. Penang 22.1. lil Madras.
m.s. Mexico, WollT-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Neapel 30.1. lil Livorno.
s.s. Moen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Rulen.

N
s.s. <V. C. Monberg, Larsen, ank. Mcinel 23.1.
s.s. Nevada, Arel, afg. Newcastle 9.1.
s.s. Nidaros, Aggerholm, Kbhvn.-Riga Rulen.
s.s. Nordborg, Andresen, ank. Aalborg 23.1.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Randers 24.1.
s.s. Normandiet, Sorcnsen, ank. London 22.1.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odcnsc Rulen.
s.s. Odin, Henriksen, Stcllin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
m.s. Olympia, Roder, ank. Galvesion 24.1.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Aabenraa forv. 25.1. lil Kol

ding.
P

m.s. Panama, Nielsen, ank. Porlland 14.1.
s.s. Paris, Larsen, afg. Barcelona 23.1. lil Valencia.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Newcastle 24.1.
s.s. Polonia ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Jensen, Esbjerg-Anlwerpcn-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Preston 22.1.
s.s. Pulaski, Slankiewicz, ank. New York 20.1.

n
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Leith 1.2. til Kbhvn.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamburg Ruten.

CHR. JENSEN 
REDERI & BEFRAGTNING 

Salg og Keb af Dampskibe 

KØBENHAVN 
RIGA • WINDAU • REVAL

Teleg. Adr.: RUSSJENSEN. Coder: Scott’s lOth. Ed., Watkins, 
A. B. C. 5th. & 6th. Ed. & Boe’s.

BIGÅ

s.s. Rosenborg, Jans, Frederikshavn 24.1.
s.s. Rota, Pelersen, afg. Newcastle 1.2. lil Kbhvn.

S
s.s. Samso, Olesen, ank. London 22.1.
s.s. Saga, Falck, afg. Kbhvn. 26.1. lil Vestnorge.
s.s. Scandia, Rasmussen, pass. Hatteras 21.1. p. R. t. Kbhvn.
s.s. Scotia afg. Kbhvn. 27.1.
s.s. Seine, Bellec, afg. Bordeaux 30.1. lil La Pallice.
s.s. Sejro, Huusum, afg. Tyne 13.1. til Calania.
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, pass. Flores 22.1. p. R. t. St. Tho

mas.
s.s. Sigrun, Hav, afg. Aarhus 26.1. lil Aalborg.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Tyne 24.1.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Danzig 26.1. lil Reval.
s.s. Sleipner, Dalim, afg. Leith 26.1. til Kbhvn.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Penarth 22.1.
s.s. Stadion II afg. Steltin 29.1. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, afg. New York 20.1. til San Martin.
m.s. Stjerneborg, Rosenhøj, afg. Shanghai 12.1.
s.s. Stockholm, Caspcrscn, afg. Melhil 22.1. til Barcelona.
s.s. Svanhild, Hjortli, afg. New York 9.1. til Kbhvn.
s.s. Svanholm, Nicolaiscn, afg. Danzig 30.1. til Stettin.
s.s. Svava, Christensen, afg. Korsør 27.1. til Antwerpen.
s.s. Soborg, Hansen, ank. Tyne 20.1.
s.s. Sønderjylland, Sundvig, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. 25.1. lil Manchester, 
nu. Tacoma, Madsen, afg. San Pedro 12.1.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. Antwerpen 15.1. til Boston.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Havre 25.1. til Dunkirk.
s.s. Tjaldur, Raaschou, afg. Zecbrugge 26.1. til Riga.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Tanger 28.1. lil Cenla.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Esbjerg 23.1.
s.s. Trondhjem, Jepsen, afg. Trondheim 26.1.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Lissabon 25.1. til Kbhvn.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten.
s.s. Uranienborg, Knudsen, afg. Ballimore 20.1.

V
s.s. Vendia, ank. Struer 27.1.
s.s. Vera, Kolsler, ank. Kalundborg 24.1.
s.s. Viborg, Larsen, ank. Nantes 24.1.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, afg. Rosaria 21.1.
s.s. Victoria (D. K. F..) ank. Kbhvn. 26.1.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Cadiz 23.1.
m.s. Vistula, Papc, afg. Danzig 26.1. til Kbhvn.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Danzig 25.1.

Y
s.s. Fdan, Tønncscn, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D. F. D. S.), Christensen, Aarhus-Hamburg Ru

ten.
0

s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Immingham 23.1.
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I. Østersøen.

134. Sverige. Kalmarsund. Kalmar inseglingsrånna. Lystønde genudlagt.
(U. f. e. Nr. 3/171. Stockholm 1932.)

Lystønden Kalmar norm baj paa c. 56° 40' N. 16° 23' E. er atter udlagt paa 
Station.

135. Sverige. Kalmarsund. Kalmarsunds djupriinna. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 3/171. Stockholm 1932.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station: 
Krongrundets ostra c. 56° 41' N. 16° 23' E. Osvallsgrundets oslra- Huvudels oslra. 
(E. f. S. Nr. 2/32 1932.)

136. .Sverige. Gotland S.-Kyst. Hoborgs rev Lys- og Fløjtetønde midlertidig slukket.
(U. f. s. Nr. 3/172. Stookholm 1932.)

Lys- og Fløjtetønden Hoborgs rev paa c. 56° 51' N. 18° 07' E. er for Tiden slukket. 
Den vil uden nærmere Meddelelse, saasnart Omstændighederne tillader det. atter blive tændt.

137. Sverige. Stockholm Skærgaard. Stockholm Havn. Hammarbyleden. Fyr ned
lagt.

(U. f. b. Nr. 3/170. Stockholm 1932.)
Fyret Hammarbyhamnen Nr. 2 paa 59° 18' 28" N. 18° 05' 57" E. er nedlagt.

13S. Finland. Bottniske Bugt. Vasa Skærgaard. Fyr slukket for Vinteren. 
(U. f. s. Nr. 3/173 og 3/174. Stockholm 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Valsorarne c. 63° 25' N. 21° 04' E. Norrskår.

139. Litauen. Sventa. Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 3/160. Berlin 1932.)

Paa Hovedet af den N.-lige Bølgebryder er paa c. 56° 02' N. 21° 04' E., 1,7 Sm 
251°ifra Buddendikshof Kirke, tændt etFyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, 
Mørke 2,7S>. Flammens Højde: 5 m. Synsvidde: 7 Sm.

ikort Nr. 269.)
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140. Tyskland. Swinemiindo Anduvning. Winkbake. Wallbake. Leddyrs Lys
vinkler forandret.

(N. f. S. Nr 3/227. Berlin 1932.)
De røde Ledefyr paa Winkbake og Wallbake er blevet blændet saaledes, at de kun 

er synlige 6° paa hver Side af Ledelinien mellem Pejlingerne 140° og 152°. Den E.-lige 
Grænse for Fyrenes Lys gaar ikke mere over Anduvningstønden, men nu kun over 
E.-Molehovedet.

c. 53° 56' N. 14° 17' E.

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

141. Danmark. Sundet. Saltholm-Flak NW. Lys- og Klokketønde midlertidig om
byttet.

Den automatiske Lys- og Klokketønde Saltholm-Flak AIF paa 55° 42' (40") N. 
12° 41' (48") E. er midlertidig for et Tidsrum af c. 8 Dage inddraget og erstattet med 
en almindelig Lys- og Klokketønde med samme Fyrkarakter.

142. Danmark. Smaalands-Farvandet. Grønsund. Gravet Ilende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 19. Januar d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,8 m i W.-Siden af Renden, 6,7 m i Midten 
af Renden og 6,5 m i E.-Siden af Renden, c. 54° 51' N. 12° 131^' E.

(E. f. S. Nr. 51/2726 1931.)

143. Danmark. Store-Bælt. Nakskov-Fjord. Enehøj. Fyrbaake genopført.
Fyrbaaken til forreste Ledefyr paa Enehoj paa 54° 50' (16") N. 11° 01' (09") E. 

er atter rejst og i Orden.
(E. f. S. Nr. 2/67 1932.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

144. Tyskland. Sild W. Kabeltønde midlertidg udlagt.
(N. f. S. Nr. 4/246. Berlin 1932.)

En rød- og hvidstribet Tønde med Stage og et sort-hvidt- Flag er midlertidig 
udlagt, paa c. 54° 54' N. 7° 54',j E.

145. Tvskland. Mittelhever. Lystønde udlægges.
(N. f. S. Nr. 4'306. Berlin 1932.)

For at lette Indsejlingen om Natten til Mittelhever vil der i Lobet af Januar d. A.. 
uden nærmere Meddelelse, i 15 m Vand paa c. 54° 22',q N. 8° 28',2 E. blive udlagt en 
sort Lystønde mærket 3 a. og som viser rødt Lys med Gruppe-Formorkclser, To-For
mørkelser hver 11s-, Lys 2,5S-, Mørke ls-, Lys 6,5S-, Mørke ls-.

146. Orkney Øerne. North Ronaldsay. Taagesignal oprettes.
(N. t. M. Nr. 1. Edinburgh 1932.)

Den 25. Februar d. A. oprettes c. 125 m 69° fra North Ronaldsay Fyr paa c. 59° 
23' N. 2° 23' W. et Taagesignal, der giver Et-Stød hver l1"-. Stødets Varighed 5S-,

(E. f. S. Nr. 1/14 1932. Kort Nr. 263.)
(Se Tillæg.)
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

147. Frankrig. Barnouic Fyr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 1/6. Paris 1932.)

Barnouic Fyr paa c. 49° 02' N. 2° 48' AV. er atter tændt og i Orden.
(E. f. S. Nr. 47/2520 1931.)

148. Hebriderne. Stornovvay. Vrag.
(N. t. M. Nr. 115. London 1932.)

Vraget af en Kulhulk, hvorfra Master og Bomme rager over Vandet, ligger sunket 
paa c. 58° 12' N. 6° 23' W., i Glumaig Havn, c. 0,]5 Sm 247° fra Seid Rocks Baake. Vraget
er afmærket med en rød Lanterne, som man imidlertid ikke kan stole paa.

149. Irland W.-Kyst. Cove Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 100. London 1932.)

Gove Fyr paa c. 52° 15' N. 7° 05' AV. er forandret og viser nu hvidt, rødt og grønt 
Et-Blink hver 6S-, Blink 0,3s-, Mørke 5,-<i-. løvrigt uforandret.

150. Irland W.-Kyst. Bomore Point Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 100. London 1932.)

Bomore Point Fyr paa c. 54° 19' N. 8° 35' W. er forandret og viser nu hvidt, 
rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 10s-, Lys 5S-, Mørke 5S-. Synsvidde: 10 Sm. 
Iøvrigt uforandret.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

151. Færøerne. Nolso Radiofyr. Myggenæs Radiofyr. Bølgelængder og Tonehøjde
forandres.

Snarest efter den 1. April d. A. vil Bølgelængderne for Nolso Radiofyr paa c. 61° 
57' N. 6° 36' W. og Myggenæs Radiofyr paa c. 62° 06' N. 7° 40' AV. blive, forandret til 
henholdsvis 303 kc/s. (990 m) og 291 kc/s. (1030 m). Samtidig vil Tonehøjden for begge 
Fyrs Vedkommende blive forandret til 1005 Svingninger pr. Sek. -— Nærmere Meddelelse 
vil fremkomme.

(Færøske Lods, Side 56 og 57. Fyr-Fort. Nr. 730 og 756.)

152. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Hampshirc. Portsmonth llarbor. Ports-
month llarbor Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 1/3. Washington 1932.)
Porlsmouth Harbor FyT paa c. 43° 04' N. 70° 43' AV. er forandret fra at vise rødt, 

fast Lys til at vise hvidt, fast Lys.

153. Forenede Stater i Nord-Amerika. Luftfyr tændt.
(N. t. M. Nr. 131. London 1932.)

Nedennævnte Luftfyr, der alle viser hvidt Et-Blink hver 10s-, er tændt paa føl
gende Steder:

1. Havenels 32° 46' 30" N. 80° 11' 30" AV.
2. Puck 32° 39' 00" N. 80° 21' 00" AV.
3. Bennett Island 32° 37' 00" N. 80° 28' 00" AV.
4. Bluffton 32° 17' 00" N. 80° 51' 00" AV.
5. Bellinaer 32° 09' 00" N. 80° 59' 00" AV.
6. Keller 31° 52' 00" N. 81° 11' 00" AV.
7. Seabrook 31° 45' 54" N. 81° 13' 42" AV.
8. Harris Neck 31° 37' 30" N. 81° 16' 30" AV.
9. Valona 31° 28' 00" N. 81° 21' 00" AV.

10. St. Simon Island 31° 17' 30" N. 81° 21' 00" AV.
11. Brunswick 31° 09' 30" N. 81° 23' 00" AV.
12. Horse Bend Bluff 30° 56' 48" N. 81° 30' 48" AV.
13. St. Mary’s 30° 45' 00" N. 81° 33' 00" AV.
14. Yulee 30° 36' 00" N. 81° 36' 00" AV.
Alle Fyrrene er anbragt paa Baaker.
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VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

154. Cuba N.-Kyst. Burro Cay. Opmaalingsbaake opført. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 2/65. Washington 1932.)

Paa AV.-Enden af Burro Cay er paa c. 20° 44/ N. 75° 00' AV. rejst en 20 in bøj 
Opmaalingsbaake. — Man advares imod at forveksle denne Baake med Cayo Grande de 
Moa Fyr, der ligger c. 5 Sm E.-ligere.

155. Cuba S.-Kyst. Batabano Bugt. Canal de Mouterey. Lystønde forandret.
(N. t. M. Nr. 2/66. Washington 1932.)

Lystønden paa É.-Siden af det S.-lige Indløb til Canal de. Monterey er forandret 
fra at vise rødt Et-Blink til at vise hvidt Et-Blink. 22° 21' (00") N. 82° 21' (30") AV.

156. Argentina. Buenos Aires Anduvning. Oplysning om Lystønder.
(N. t. M. Nr. 132. London 1932.)

1. Lystønden paa c. 34° 46' S. 57° 35' AV. viser hvidt Lys med En-Formørkelser.
2. Lystønden c. 7 Sm 285° fra (1) viser hvidt Lys med En-Formørkelser.
3. Lystønden c. 0,5 Sm 18° fra (2) viser rødt Lys med En-Formørkelser.

157. Chile. Corcovado Bugt. Vettor Pisani Grund, 'fønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 2/77 Washington 1932.)

Tønden, som afmærker Vellor Pisani Grund, er flyttet og ligger nu paa 42° 46' 
15" S. 73° 26' 45" AV., ved S.-Siden af Grunden.

158. Forenede Stater i Nord-Ainerika. Californien. Anacapa Island. Nyt Fyr og
Taagesignal oprettes.

(N. t. M. Nr. 1/29. Washington 1932.)
Omkring den 1. Marts 1932 vil der paa 34° 01' (00") N. 119° 21' (45") AV., c. 140 m 

AV. for det nuværende Anacapa Island Fyr, blive tændt et nyt Fyr, der skal vise hvidt 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver lm-, Blink 1,3S-, Mørke 10,7S-, Blink 1,3S-, Mørke 10,7S-, 
Blink 1,3S*. Mørke 34.7S-. Flammens Højde: 83 m. Synsvidde: 23 Sm. Et Betontaarn. 
Taagcsignalet, der skal afgives med Diafon, bliver Et-Stød hver 30 s-, Stød 3S-, Pause 27s>.

Naar det nye Fyr tændes, nedlægges det nuværende Anacapa Island Fyr.

159. Forenede Stater i Nord-Ainerika. Oregon. Columbia Floden Anduvning. Co
lumbia Floden Fyrskib. Badiofyrs Bølgelængde forandret.

IN. t. M. Nr. 2/81. Washington 1932.)
Radiofyret ombord i Columbia Floden Fyrskib paa c. 46° 11' N. 124° 11' AV. 

benytter nu en Frekvens paa 304 kc/s. Iøvrigt uforandret.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

160. Rusland. Sorte Hav. Odessa Anduvning. Oplysning om Vrag.
(N. t. M. Nr. 129. London 1932.)

1. Et Arrag ligger sunket paa 46° 33' 28" N. 30° 58' 38" E., c. 2% Sm SE. for 
New Dofinovka. En hvid- og rødmalet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink, er udlagt 
tæt N. for Vraget.

2. Vraget, der i Kortet er angivet at ligge c. 0,3 Sm NAV. for (1), findes ikke, 
hvorfor Vragafmærkningen der,en Spirtøndc og en Lystønde, skal stryges i Kortet.

161. Rusland. Sorte Hav. Indløbet til Bug. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 130. London 1932.)

1. Lystønden ved Indløbet til Bug er flyttet til c. 46° 38' N. 31° 54' E., 0,38fSm 
205° fra den i Kortet angivne Plads. Den ligger nu tæt ved Siden af en Spirtønde.

2. Spirtønden med Flag, der i Kortet er angivet at ligge tætJAV. for Lystøndens 
tidligere Plads, er inddraget.
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Danmark.
Løbe-Nr. I Løbe-Nr.

Adv. vedr. Afm. i de indre danske Farv... 464 ! Luftfyr paa Luftruten København—Rødby
Adv. vedr. Lyetdr. og Afm. i danske Farv. Havn.....................................................  1614. 1618

Signal gives..................................................... 474 Luftfyr paa Luftruten Kobenhavn—Rødby
Signal for Lyetdr. Inddr. ophørt.................. 646 | Havn midit. si................................................ 2176
Afm. i de indre danske Farvande att. i Orden 799

I.

Østersøen.

Løbe-Nr. Løbe-Nr.
Østersøen. Ojedser. Søm. omblæst 1619; Søm. genop-

_ . „ „__ føres ikke. Oplysn. om Mærke i den danskeDriv. Vrag.................................................... 60. 2041 Lods............ * '................................................ 17(i8
Driv. Miner................. 1140. 1277. 1511 Faxe-Bugt. FaxeHavn. Dybde i Indsejlings-
Ggedser-Warnemninde. Telefonkabel udi. ... 1408 rende 1050. F • Uord. 2599; Fyr
Rønne- Ystad, Telefonkabel udi. 1658; do. er atf. nOrm. . 2705

...................................................................... 1880 Indløbet til Præstø. Afm. for.................... 312
Bornholm. Rønne Lys- og Fltd. att. udi. 192;

do. dr. fra Stat. 1558; do. att. udi. 1769; 
Danmark do. i Uord. 2698; do. att. i Ord............... 2761
udiuniun. Rønne, ltadiofyr opr. 877; Opl. o. Dybde

Midit. Fyr til Triangulationsbrug................. 1205’ i Havneindløb................................................. 994
Langeland SW.-Kyst. Bagenkop Havn SSW. Rønne. Søndre-Rev W. Søm. bortdr. 2699;

Vrag forg. efters.............................................. 2559 do. att. udi.................................................. 2706
Bagenkop Havn. Nyt Havnefyr t..........2138 I Nexø. Nyt Taagesign. opr........................... 689

Farvandet N. for Rødsand. Nysted. Afm. for. 1615 Allinge Havn. Opl. o. Besejl ingsforh. Adv.
Rodsand-Rende. 1509; Opl. o. Bescjlingsforh.................... 2405

Opl. o. Dybde............................................ 2318 1 Ghristianso. Christiansholm. Ledebaaker
Rødsand S. Fyrbaakc. Taagesign. for. . 2404 1 genopført og for....................  593



VI

Løbe-Nr.!
Manniklub Fyr for. 604; For. udf........... 2455 l
Afm. for. 605; Luppi Banke ødel. 2412;

Midit. Banke opf....................................... 2454 I
Hogland. Hogland. S-lige Fyr »tt. norm.. 10121 
Aspo. Søm. ind.................................................. 892 I
Aspo (Haapasaari). Kivikari Fyr for........ 1480 I
Pitkiipaasi. Parrio Fyr. Lysvinkler for.

1991; do............................................................ 2181 '
Santio Fyr. Lysvinkler for. 1992 do.... 2182' 
Pukionsaari. Ryominsalmi. Farvand ■
midit. sp. 1413; Farvand att. aabnet for i 

Trafik............................................................ 2183 |
Pukionsaari Fyr. Lysvinklcr for.............. 1993 |

Orisaari Fyr midlt. si. 1626; do. att. t.... 1666 1 
Edvardsgrund Lystd. ind. f. Vinter................ 2719 |
Kukrunki Banke ødel. 214; do. att. opf.

1220; do. ødel................................................. 2776 j
Trångsund. Uddybningsarb. fuldf. Særlige l

Trafikbcst. oph. 320; Uddybn. 537; Afm. ' 
for. 538; Afm. for. 1221; Fyrbelysn. for. 1353 | 

Trångsund. Uraanportti norra Fyr for. . .. 423
Viborg. Søm. ind............................................... 1414
Bjdrkosund. Sårkkåluoto Fyr midlt. el. 1481;

Fyr for. og att. t..........................................  1935
Verkkoluoto. Nyt Fyr t. 1936; Fyr midlt.

si..................................................................... 2325
Verkkomatala Fyrsk. ind. f. Vinter............ 2721

Rusland.
Finske Bugt.

Finske Bugt. Lystdr. ind. f. Is cl. Vinter 18 
Lavansaari Lystd. bortdr................................. 2326
Seskår S. Kurgalski-Rev. Afm. for.............  2359
Kronstadt-Bugt.

Lystdr. ind. f. Vinter.................................. 19
Fyr si. f. Vinter............................................ 606
Skibsfartsforskrift.......................................... 1778
Undervandshindr............................................ 2360

Kronstadt-Bugt. Priemny Fyrskib ind. f.
Vinter 163; do. att. udi............................... 1415
Vrng „Oleg". Vragfyr fj. Lystd. udi. 1518;

Opl. o. Vragafm. 1937; do.....................  2777
Kronstadt. Handelshavnen Bagfyr for.. . 2664 

Neva-Bugl. Elagin- og Galemi Farvandet.
Vinternfm.......................................................... 2569
PeterhoJ Ledefyr att. t. 1416; PeterhoJ Red.

Afm. att. udi. 1706; Vinterafm............. 2570
Ofanienbaum. Lystd. att. udi.................... 1707

Schepelev Fyr si. f. Vinter.............................. 607
Luga-Bugt.

Fyr si. f. Vinter............................................ 20
Trafikbest 1417; do. for............................... 1829
Lodsskib udi.................................................... 1555
Ledefyr for. 2049; Opl. o. Fyr................. 2413

Luga-Bugt. Luga Kanal. Tilladt Dybgaaendc 1779

Estland.
Opl. o. Lodstj.................................................... 2051
Opl. o. Fyrskibet „Reserve"........................... 2142
Soinmerafm..............................................  1089. 1418
Lystdr. att. ucll.................................................. 1224
Fyr si. f. Vinter............................................... 321
Fyr att. t.................................................. 1015. 1708
Narva Floden Indløb. Tilsanding. Adv.. . 1419
Narva Ledefyr si. f. Vinter 63; do. att. t. 1090
Verki. Afm. 1938; Verki Fyr for................. 2143
Loksa. Søm. udi................................................ 1709
Juminda Pynt. Nyt Fvr t. 1420; Fyr er t.

1693; Opl. o. Fyr./...................................  1883

Løbe-Nr.
Revalslein Fyrskib ind. f. Is 187; Fyrskib att. 

udi. 1091; Fyrskib omb. midlt. 1421; do. 
midlt. omb. 1628; Fyrskib genudi............1694

Vulf Lys- og Fltd. ind f. Vinter................. 64
Reval Anduvn. Afm. for................................. 1288
Reval-Bugt. Skydeøvelser 1629; Sign, for 

Skydn. for........................................................ 1940
Middelgrund Lys- og Fltd. midlt. omb. m.

Fyrskibet „Reserve" 65; Fyrskibet „Re
serve" ind. f. Is 188; Lvs- og Fltd. att. 
ud)......................................  1092

Reval Havn. Taagesign. traadt i Virksh.
322; Søm. udi. 1710; Fyr mildt, for... 2722 

Surop Ledefyr for. 1422; For. udf. 1939; Opl.
o. Bagfyr......................................................... 2603

Surop Lystd. ind. f. Vinter 189; Lystd. att.
udi...................................................................... 1093

Dago NE.-Kyst. Kertel Red. Ny Ledelinie
opr. Afm. for. 1289; Søm. udi..................  1711

Dago. Luidja Bugt. Fyr t. 2184; Fyr er t. 2361 
Nekmangrund. Søm. ind. 1290; Opl. o. Afm. 1712 
Nekmangrund Fyrskib ind. f. Is 323; do. att.

udi. 1016; Fyrskib omb. midlt. 1423; do. 
1695; Fyrskib udi. att. 1994; Undervands- 
kl. 2050; Opl. o. Undervandski. 2144; Fyr
skib midlt. omb. 2604; Fyrskib att. udi. 2723 

Dago. Ristna Fyr. Opl. o. Lysvinkler.... 2145 
Osel W.-Kyst.

Harrilaid. Afm. for...................................... 1291
Kilkond Bugt. Søm. udi............................ 1713
Leo-Bugl. Søm. udi....................................... 1714

Moon-Sund. Lukket for Sejlads. Fyr si. f. 
Vinter 66; Fyr att. t. 1017; Fyr att. 1.1154; 
Afm. for. 1292; Lystdr. ind. f. Vinter.. 2605

Moon-Sund. Hestholm Fyr for.................... 1155
Rukkirahu Fyr for......................................... 1156
Pappilaid Baake genopf..............................  2456
Raugi Ledefyr for. 1884; For. udf............. 1995
Orisaar Havn Anduvn. Søm. udi. 1780;

Ledefyr t. 1996; Lcdebaaker og Ledefyr 2236 
Vorms-Sund. Fyr si. f. Vinter...................... 2724
Riga-Bugt. Fyr att. t....................................... 1094
Riga-Bugt. Vaist-Bugt. Søm. udi................... 1717

Pernov Bugt. Afm. 1941; Vrag „Balva" 
afm. 2052; Pernov Lystd. ind. f. Vinter 
2607; Vraglystd. ind. f. Vinter............. 2608

Pernov Anduvn. Sorkholm Fyr for 2362; 
For. udf........................................................ 2606

Pernov. Ledefyr si. f. Vinter 122; Baake 
ødel. 190; Ledefyr att. t. 1095; Søm. ind. 
1293; Baake genopf..................................  2457

Kuressaar Anduvn. Abro Ledefyr. Nyt 
Bagfyr........................................................... 2609

Arensbnrg-Bugt. Fyr si. f. Vinter 123; Fyr 
att. t. 1018; Afm. for. 1294; Søm. ind. 
1715; Allirahu Fyr att. t........................ 1716

Letland.
Riga-Bugt. Ainesh. Opl. o. Fyr 67; Fyr el. f.

Vinter 164; Fyr att. t.................................  1019
Randa Lys- og Fltd. ind. f. Vinter 21; do.

att. udi. 1196; do. ind. f. Vinter......... 2665
Salacgriva Fyr si. f. Vinter 217; Fyr att. t. 1020 
Kurmraga Fyr si. f. Vinter 218; Fyr att. t. 1021 
Duna Munding tilsandet.............................  1225
Daugavgriva (Diinamunde). Lys- og Fltd.

omb. m. Vintersøm. 22; Opl. o. Lystdr. 
219; Lys- og Fltd. att. udi. 1197; Lystd. 
ved Uddybnarb. att. udi. 1198; Lystd. 
for. 2095; Lystd. ind. f. Vinter............ 2666



VT1

Lobe-Ni.
Daugavgriva-Riga. Rinusch. Nye Ledefyr t. 2096 
Riga. Nyt Fyr t............................................ 874
Lielupe Floden Indlob. Lcdcfyr for........ 2667
Domesnæs. Nyt Fyr opf. 2097; Fyr t... '.'414 

Irben-Stræde. Zamel Baakc genopf............... 2098
Irben-Stræde. Lys- og Fltd. ind. f. Vinter

220; do. att. udi............................................ 1199
Lyserort. Ovisi Fyrskib midit. ind. 165; Fyr

skib att. udi.................................................... 1022
Windau. Taagesign. midit. u. a. Virksomh.

221; Taagesign .gives att............................ 955
Sleinort. Lystd. ind. f. Vinter 324; do. att.

udi...................................................................... 956
Libau. Opl. o. Bjergning af Vrag 222; Lys-

og Fltd. ind. f. Vinter 360; Lys- og Fltd.
att. udi. 875; Midterste Indløb. Ledefyr
fl. 2099; Vrag fj. Afm. ind......................... 2185

Bernalen Lys- og Kltd. ind. f. Vinter 325; do.
att. udi............................................................. 957

Memelomraadet.
dUemel. Taagesign. opr. 68; Indsejling bc- 

svarliggjort. Adv. 1200: Opl. o. Indsejlings 
forhold 1925; Tilsanding fj. Opl. o. Ind
sejlingsforhold ................................................. 1781

Tyskland.
Sommerafm.......................................................... 701
Vinterafm............................................................... 2327
Neukuhren. Fyrbclysn. for............................... 2053
Pillau. Lys- og Fltd. midit. omb. m. Baake-

td. 1630; Fyrtaarn ommalet 1718; Lys- og
Fltd. att. udi................................................... 1885

Frisches Haff. Konigsberg-Rende. Afm. for.
1719; For. udf. 1834; Opl. o. Afm.......... 1886

Danzigomraadet.
Weichsel Munding. Vrag „Ballara" fj. 958;

Schiewenhorst. Fyr t..................................... 2458
Weichsel Munding. Neuflihr. Løb afm. . .. 1296

Polen.
Danzig Bugt. Gdingen. Radiofyr opr. 820;

Lodssignal........................................................ 1782
Héla. Lystd. udi. Fyr for.............................  2610
Oxhofl E. Lossepl. afm. 1783; Opl. o.

Lossepl.......................................................... 1835
Rixhdft. Radiofyr opr.......................................... 821 I

Løbe-Nr.
Tyskland.

Midit. Fyr til Triungulationsbrug................. 1424
Jershoft. Taagesign. forstærkes..................... 23
Adlergrund Fyrskib for. Hovedfyrskib gen

udi. 1836; Genudlægning udsat 2146; Ho- 
vedfyrskib genudl..........................................  2282

Swinemiinde E. Misdroy. Afm. af Brorester 
midit for 1226.; Vinterafm....................... 2283

Swinemiinde Anduvn. Lys- og K,td. for og 
fl. Undervandsmembraner fl. 1837; Rett. 
t. „E. f. S.“ Nr. 1837, 1887; For. udsat 
2186; For. udf................................................ 2237

Slettiner Haff. Vrag afm. 1354; Vrag fj. Vrag 
afm. ind............................................................ 1563

Greifswalder-Oie S. Zinnowitz Anduvn. Midit.
Afm. 1227; do. ind........................................ 2238
Zinnowitz Bro N. Grund afm................... 1355

Greifswalder Oie E. t. N. Td. midit. udi.. . 1228
Riigen E.-Kyst. Quilzlas. Afm. midit. for. 1229

Lohme. Fyr nedl............................................ 2571
Riigen W.-Kyst. Stralsund W.-lige Farvand. 

Tilsanding 822; Vierendehlrinne. Uddybn. 
1230; GeUenrinne. Tilsanding fj. 2328;.. 2611

Mecklenbnrg Bugt. Vrag 2415; Vrag „Se- 
eunda" afm......................................................  2459

Warnemiinde. Fyrbelysning ved Indløbet for. 
823; For. udf. 1023; Muddermaskine sun
ket og afm. 1482; Muddermaskine hævet 
og igen udi. 1888; Tilsanding fj............... 2460

Wismar Bugt. Offen-Tief. Afm. for............ 1096
Timmendorf Fyr for...................................... 1157

Liibeck Bugt. Schwansee Lystd. for............ 166
Mecklenburg Bugt. Luftfyr tændt til Forsøg 1631

Pelzerhaken Fyr SE. Forbud mod Ank- 
ring................................................................ 1425

Femer-Sund. Lystd. udi. 378; Opl. o. Dybde 
2187; Vrag afm.............................................. 2572

Femern. Puttgarden-Riff. Kabeltd. att. udi. 
539; Kabeltd. ind. f. Vinter.........................2612

KieLer-Bngt. Skydeø velser 1632; Fjernsty- 
ringBforsøg og Skydeø velser. Adv....... 1696

Kieler-Bugt. Biilk Fyr NE. Vrag ,,Hans“ 2461
Kieler-Fjord. Adv.................................... 69
Kieler-Fjord. Kiel Havn. Spirtd. udi.. . 2668

Eckernforde Havnefyr for. 2503; Kabel ud
lagt............................................................... 2725

Sliminde E. Øvelsesomraade for Sprængnin
ger. Tdr. udi. 608; Afm. for. 893; Td. udi. 1231

Sliminde. Lodsbus ødel.................................... 2573

II.
Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyen og Lille-Bælt.

Løbe-Nr. 
Sundet.

Charlottenlund-Barseback. Telefonkabel udi.
1667; do. er udi. Varselfyr t. Forbud mod 
at borttage Sand, Sten eller Grus............ 1889

Danmark.
Fyr tændes midlertidigt i usigtbart Vejr om 

Dagen 515; Midit. Best. om, at Fyr tændes 
i usigtbart Vejr om Dagen, ophævet .... 609

V illingebcek. Vrag afm. 1469; Vrag fj........ 1767

Løbe-Nr.
! Ellekilde-Hage Lys- og Kltd. ind. f. Is 516;

do. att. udi. 540; do. att. ind. f. Is. 594; do. 
att. udi............................................................. 610

i Lappe-Grund Fyrskib ind. f. Is 517; do. att.
| udi...................................................................... 541

Helsingør-Sofiero. Stærkstrømskabcl udi.
Adv.................................................................... 1201

Helsingør Havn. Taagesign. i Uord. 938; do.
att. i Ord. 959; Tids- og Vindsign, indst.
midit.................................................................. 1426



VIII

Løbe-Nr. 
Espergjærde Havn. Uddybn. 595; Fyr for.

Opl. o. Tangfanger............................................... 1406
Rungsted Havn. Dybde i Havneindlob aft.

424; Havn oprenset.............................................. 939
Lous-Flak Lys- og Fltd. ind. f. Is 481; do. att.

udi.................................................................................... 542
Vedbæk. Baakcr for maalt Mil ncdl. 1427;

N.-lige Boakepar fj. 1697; S.-lige Baakepar 
fj........................................................................................ 2086

Taarbæk-Rev Lys- og Kltd. ind. f. Is. 482;
do att. udi. 543; do. midit. omb. 1564; Lys- 
og Kl. at. udi........................................................... 1784

Skovshoved Havn. Havnefyr for 1698; For.
udf.................................................................................... 2147

Hellerup Lystbaadehavn. Søm, att. udi. 748;
Søm. ind. f. Vinter............................................... 2462

København. Signaler for Skydning fra For
terne ............................................................................... 24

København. Kronløb. Uddybn. og midit.
Afm................................................................................. 2136
Benzinhavn W. Td. midit. udi. til Brug v.

Kapsejlads............................................................. 1356
Inderhavnen. Langebro. Opl. o. Passage

650; Opl. o. Bro 1297; Duc d’Alber fj.
Midit. Lanterne ind........................................... 2400

Middelgrund. Lossepl. afm. midit.................... 2135
Saltholm-Flak NIV. Kltd. omb. m. Vinter

søm. 25; Kltd. att. udi. 611; Kltd. omb. 
med Lystd. m. automatisk Kl. 2042; For.
udf.................................................................................... 2239

Kongedyb. Tdr. ind. f. Is 269; Tdr. att. udi. 612 
København. Luftmarinestation. Radiomaster

Hindringslys............................................................... 2574
Kongedyb. Gamle Prøvesteen. Søm. fl. 26;

Søm. fl........................................................................... 1357
Kastrup Havn. Havnearbejder. Forbaake

nedl. midit. og fl. Ledefyr midit. si. Opl.
o. Afm............................................................................ 2240

Drogden. Søm. bortdr. 361; do. att. udi. .. 613
Drogden. Nordre-Røse. Lystd. fl....................... 27

Gravet Rende. Søm. ind. 270; Lystdr. ind.
f. Is 483; Lystdr. att. udi. 614; Dagafm.
udi. foreløbig ikke............................................ 2401

Drogden Fyrskib omb. midit........................... 1298
Dragør Havn. Opl. o. Dybde. Afm. i Yder

havnen for................................................................... 1048
Dragør-Fort Fjr for. 1981; For. udf.......................2188
Flinterenden. Nordre-Flint Lystd. ind. f. Is

518; do. att. udi..................................................... 639
Søndre-Flint SE. Lystd. ind. f. Is 519; do.

att. udi. 640; Kltd. udi. 1565; Kltd. ind. 2463 
Kalveboderne N. Lystd. udi. 1655; do. ind. 2613 
Kalveboderne S. Lys- og Fltd. ind f. Is 485;

do. att. udi................................................................. 651
Kjøge-Bugt m. v. Skydeøv. Farvand midit.

sp. Adv. 1720; do................................................. 1942
Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydn.............................. 28

Mosede Havn. Fyr t.......................................... 484

Sverige.
Svinbådan Fyrskib omb. midit.............................. 2189
Kullagunnarstorpsgrundet Kltd. ind. f. Is 326;

do. att. udi. 652; do............................................ 702
Borstahusen Fyr midlt. si....................................... 2504
Indløbet til Landskrona. Pilhaken. Afm. for.

379; For. udf............................................................. 1232
Landskrona. Lystdr. ind. f. Is 544; do. att.

udi.................................................................................... 703
Larvarabben Kltd. ind. f. Is 615; do. att. udi. 894 

j Våsterflacket Lystd. ind. f. Is. 520; do. att.
I udi.................................................................................. 653
Landskrona. Grdsrånnan. Fadtdr. ind. f. Is

I 327; do. att. udi................................................... 704
| Pinhåttan Lystd. ind. f. Is. 521; do. att. udi. 654

Vikhog Fyr. Brændetid for.................................... 2669
, Malmo redd Fyrskib ind. f. Is 486; do. att.

udi. 616; Fyrskib omb. midlt............................. 1566
! Madmo. Lystdr. ind. f. Is. 328; do. att. udi.

380; Kltd. ind. f. Is 545; Lystdr. ind. f. Is
, 546; Lystd. ind. f. Is 617; Lystdr. og Kltd.
I att. udi. 705; Lystdr. ind. midlt. 1135;
j Søm. fl........................................................................... 2778
| Flinterenden. Kalkgrundet Fyrskib omb.

midlt............................................................................... 960
I Flinterenden. Fyrskibe ind. f. Is 487; do. att.
I udi.................................................................................... 618

Falsterborev Fyrekib omb. 425; Fyrskib er 
omb. Opl. o. nyt Fyrskib 1299; Opl. o.

i Radiotaagesign 2241; Taagesign. midlt. for 2779

I
Smaalands-Farvandet.

i Danmark.
I Bøgestrøm Lys- og Fltd. ind. f. Is 488; do.

! Bøgestrøm. Nyord. Opl. o. Havn.................... 655
Kallehave Havn. Havnemole for. Fyrbelysn. 

for. Midlt. Fyr t................................................... 2416
| Stege-Koster. Aim. i Uord. p. G. a. Is ... 70

Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
' Opl. o. Dybde 167. 426. 685. 940. 1233. 1519 

1721. 1982. 2190. 2363. 2726
Grønsund. Tolke-Dyb. Søm. forsv. 1333;

Søm. bortdr. 2356; do. att. udi................... 2364
Stubbekjøbing. Uddybn. af Indløbet til Hav

nen. Afm. midlt. i Uord. 1158; Afm. att. i 
Ord................................................................................... 1616

Storstrømmen. Boreflaade og Bøjer midlt. 
udi.................................................................................... 1668

Oréhoved Færgehavn. Masnedø Færgehavn.
Taagesign. for. OJ1. o. Strømsign............... 2054

Vordingborg. Opl. o. Fyrbelysn........................ 2191
Karrebæksminde Bugt m. v. Skydeøv. Far

vand midlt. sp. Adv. 1633; do. 1722; do. 2417
Karrebæksminde Havn. Kabler udi................. 2284
Staaldyb. Skalø NNW. Søm. udi.................... 1097
Lindholm-Dyb. Biands Havn. Fyr t............. 468
Askø Havn. Havnefyr t......................................... 2447
Guldborgsund. Nykjøbing. Havnearbejder. 

Ledefyr midlt. fl. 1943; Møllegrund bort
graves. Søm. ind.................................................... 2276

Guldborgsund Jernbanebro. Reglement for
Gennemsejling for................................................... 1923

Guldborgsund S.-lige Del. Stenpulle............... 1358
Guldborgsund S.-lige Del. Gjedsergaard-Bro.

Vragvager omb. m. Halmprik....................... 2100
Kirkegrund. Kltd. omb. m. Vintersøm. 55;

do. att. udi. 642; do. omb. m. Vintersøm. 2727
Omø-Sund. Vrag „Grønland" fj. Vragvager 

ind.................................................................................... 1520

Store-Bælt.
Danmark.

Kallundborg. Dansk Svovlsyre og Superfos
fat Fabrik Havn....................................................... 2175

Romsø. Klæpen Lys- og Fltd. omb. m.
Stumptd. 271; do. att. udi.............................. 656



IX

Løbe Nr.
Lystdr. ind. f. Is 647; do att. udi.................. 596
Kerteminde-Bugt m. v. Skydeøv. Farv. midi.

sp. Adv........................................................................ 1634
Kjerteminde Havn. Opl. o. Dybde 643; Opl.

o. Dybde..................................................................... 2285
V engeance-Grund Lys- og Fltd. midlt. si.

2655; do. att. t........................................................ 2670
Agersø-Flak. Vrag observeret 941; Vrag ind

bjerget ........................................................................... 961
Laaland NW.-K.yBt. Onse-Vig Havn. Opl.

o. Dybde...................................................................... 749

Farvandet Syd for Fyen.
Danmark.

Svendborg-Rudkjobing-Marstal. KItdr. ind. f.
Is 548; do. att. udi.............................................. 750

Svendborg-Rudkjøbing. Lystdr. midlt. ind.
1024; 'do. att. udi................................................... 1669

Rudkjøbing-Løb N. Stenodde Søm. forsynes 
forsøgsvis med Refleksprismer....................... 1098

Rudkjøbing-Løb. Lanterner anbr. paa Søm.
i usigtbart Vejr....................................................... 29

Rudkjøbing. Rudkjøbing Havn. Midlt. Lede
fyr t. 549; do. att. el.......................................... 597

Rudkjøbing-Løb. Rudkjøbing S. Kltd. fl. o.
for..................................................................................... 2798

Høje-Stene-Løb. Kltd. udi...................................... 2242
Ærøskjøbing. Møllegab. Kltd. bliver perm.

1025; Opl. o. Kltd............................................... 1159
S.-lige Indløb til Marstal. Hestegrund SE.

Pæl fj............................................................................. 2614
Søby Havn. Opl. o. Dybde................................ 751
Faaborg-Fjord. Lystdr. midlt. ind. 1234; do.

att. ud].......................................................................... 1521

Lille-Bælt. Løbe-Nr.

Danmark.
Opl. o. Sømærkers PI................................................ 1890
Trælle-Næs Fyr SE. Vrag „Svalen" afm. 71;

Vrag uskadeliggj. Vragafm. ind.................. 657
Baaring- Vig. Skydeøv. Farvand midlt. sp. 

Adv.................................................................................. 1567
Fredericia. Skydn....................................................... 30
Snævringen. Broarbejder. Bøjer udi. Adv. 

1049; Sænkekasse bragt paa Plads 1359; 
Broarbejder. Sænkekasse. Adv. 1508; do. 2671

Flessingen N. Sænkekasse til Lille-Bælts 
Broen grundstødt................................................... 1300

Haderslev-Fjord. Afm. for. Refleksprismer 
anbringes...................................................................... 1785

Assens Havn. Opl. o. Dybde............................ 2728
Assens. Thorø. Stærkstrømskabel udi.......... 1160
Baagø. Fyr for. Søm. fl. 1026; do. 2402; Fyr 

for. 2464; Søm. fl................................................... 2465
Thoro-Rev N. Søm. fl............................................... 2499
Helnæs-Bugt. Helnæs Bro fl................................. 1235
Als SE. Pols-Rev Kltd. att. udi. 658; Kltd. 

omb. m. Vintersøm............................................... 2729
Als-Sund S.-lige Indløb. Østerhage. Kltd. 

udi.................................................................................... 2101
Als-Sund. Sønderborg. Nyt Fyr t. 72; Chri

stian X’s Bro. Fyrbelysn. af Gennemse j- 
lingsaabn. 427; Tilføjelser til Reglm, for 
Passage gennem Broen....................................... 2315

Flensborg-Fjord. Middelgrund S. Lystd. ind.
f. Is. 522; do. att. udi....................................... 550
Opl. o. Vrag „Sofie"..................................... 895
Renbjerg Teglværksbro fj................................... 752

Tyskland.
Flensborg-Fjord. Gjelting-Bugt. Jurgens- 

schott. N. Lystd. midlt. ind............................ 31

III.
Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

Kattegat.
Danmark.

Tisvilde-Liseleje. Skydning. Adv..................... 1428
Hesselø-Lysegrund. Rørvig N. Kabelarbej

der. Adv...................................................................... 896
Isefjord Lys- og Fltd. ind. f. Is. 523; do. att.

udi.................................................................................... 551
Isefjord. Lystdr. ind. f. Is. 273; 329; Lystdr.

att. udi. 686; Lystdr. for................................. 2600
Hundested. Opl. o. Havn................................. 272
Dynæs Havn. Fyr for......................................... 469
Holbæk-Fjard. Skydn. Adv............................ 644
Jægerspris. Skydning. Adv............................ 1635
Roskilde-Fjord. Frederikssund Havn.

Havnefyr nedl...................................................... 428
Haslens-Grund LyB- og Fltd. att. udi. 659;

do. ind. f. Vinter................................................... 2701
Sejrø-Bugt. Ordrup-Næs. Skydn....................... 1670
Samsø C. Ballen N. Opl. o. Vrag „Anna" 742 
Samsø E.-Kyst. Ballen Havn. Bolværk opf.

Adv. 1636; Fyr midlt. fl. Midlt. Fyr t. 1997

i Løbe-Nr.
| Fyens-HovedW. Undervandshindr. 2557; do. 

forg. cfteraøgt........................................................... 2575
Fyens-Hoved S. Korshavn. Baake nedblæst

824; Baake att. opf.............................................. 876
Odense-Fjord KItd. att. udi. 060; Kltd. omb.

m. Vintersøm................................ '.......................... 2730
Odense-Fjord. Sejlløbet til Odense. Afm.

1 midlt. i Uord. 1944; Afm. att. i Ord. .. 2418 
Paludans-Flak. Søm. i Uord. 2702; do. att.

i Ord............................................................................... 2731
Samsø. Vesborg Fyr. Taagesign. midlt. u. a.

Virksomh. 416; Taagesign. gives att. ... 470
Samsø SW.-Pynt. Vesborg Fyr W. Sten

puller fundet 1136; Mærke for at gaa fri af 
Puller............................................................................. 1556

Samsø W. Skydeovclscr. Farvand midlt. sp. 
Adv. 1637; do. 1723; do................................... 2419

Horsens-Fjord. Lystdr. midit. si. 552; do.
i att. t............................................................................... 661
Juelsminde. Opl. o. Havn.................................. 2799
Nordmandshage. Opl. o. Vrag „Svea" 489;

I Vragvagcr ind........................................................... 753



X

Løbe-Nr.
Aarhus Havn. Sydhavnen uddybet...........  224
Aarhus. Kystvæmct ud for Østbanegaarden.

Lystd. midlt. si. 258; do. att. t. 308; Lys
tdr. ind midlt.. 1638; Lystd. att. udi. 1724;
Midlt. Lystd. att. udi................................. 1786

Ebeltoft-Vig. Skydn........................................... 1671
Øreflippen S. Undervandshindr. forg. efter

søgt.................................................................... 2448
Issehoved-Flak E. Vrag afm. 223; Opl. o. Vrag

„Interessenten" 490; Vrag uskadeliggj.
Vragafm. ind...................................................... 687

Elsegaarde-Hjelm. Telefonkabel udi............. 1945
Naveren Lys- og Fltd. ind. f. Is. 524; do att.

udi........................................................................ 553
Grenaa Havn. E.-Molen forlænges. Adv.

1137; Midlt. Lanterne i Uord. 1699; do. 
att. i Ord. 1725; Vinkelfyr si. midlt. 2243;
Vinkelfyr fl. og att. t. 2672; Tilsanding fj. 2673 

Fornæs SW. Lille-Rev. Søm. bortd. 471; do.
att. udi............................................................. 554

Fornæs SW. Kragenæs W. Midlt. Bro . .. 1557 
Fornæs N. Vraglystd. „Hunte" ind. f. Is.

525; do. att. udi. 1483; Vraglystd. ikke 
genudi. 1522; Vragvagcr udi. 2286; Opl. o.
Vrag 2329; Dybde o. Vrag........................ 2365

Tangen. Opmaalingsmkr. udi. Adv. 1301;
do. ind..............................................................  2244

Tangen NE. Lys- og Fltd. ind. f. Is 526; do.
att. udi............................................................. 555

Tangen A7IF. Lystd. ind. f. Is 527; do. att.
udi...................................................................... 556

Tangen N. Sort Stage udi.............................. 362
Randers-Fjord. Udbyhoj. Sommerafm. 1027;

Vinterafm......................................................... 2403
Voer-Méllerup. Højspændingskabel udi. 152

Mariager-Fjord Fltd. omb. m. Vintersøm. 73;
Fltd. att. udi. 754; Fltd. i Uord. 1334;
Fltd. att. i Ord.............................................. 1429

Mariager-Fjord. Als-Odde W. Tangsætning.
Dybde midlt. aft............................................ 1202
Mariager Havn. Havnefyr nedl.............. 2055

Anholt-Øsler-Rev. Søm. bortdr. 2703; Søm.
att. udi.............................................................  2732

Oslre-Flak Fyrskib. Taagesign. for. Radio
fyr opr. Adv. 825; Opl. o. Fyrskib 942;
Taagesign. for. Radiofyr opr. Adv..........1028

Egense S. Skydeplads 1099; Skydevagerc
udi. 1407; Opl. o. Skydevagere................ 1484

Stensnæs Lys- og Fltd. ind. f. Is 491; do. att.
udi...................................................................... 598

Læsø-Rende. Dvalegrunde. Opl. o. Vrag
„Paradigm" 472; Vragvager ind................ 619

Læsø W.-Kyst. Vestero Havn. Sandfanger
opf. Fyr t. 662; Søm. fl. Sten bortspr. 1485 

Læsø-Trindel Lys- og Fltd. ind. f. Is 274; do.
att. udi............................................................. 330

Kobbergrund Lystd. ind. f. Is 557; do. att.
udi...................................................................... 663

Kobbergrund E. Lys- og Fltd. SW. t. S. Vrag
„Ernestine" afm. 2056; Vrag fj. Vragafm.
ind...................................................................... 2148

Silderøn SE. t. E. Vrag................................. 2043
Silde-Ron Lystd. Tid for Inddragning for.

225; Lystd. att. udi...................................... 664
Sæby Redningsstation. Motorredningsbaad 2102
Hirsholm Fyr. Opl. o. Radiofyr 191; Radio

fyr i Virksh..................................................... 429
Hirsholm Havnefyr for. 665; For. udf........ 1029
Aalbæk-Bugl. Aalbæk Havn. Havnefyr t.

2330; Opl. o. Havn...................................... 2420

Ijøbe-Nr.
Vrag „Edith" forg. efters............................. 430

Herthas-Flak. Afm. perm, ind....................... 2149
Skagens-Rev SE. Tokost omb. med Lys- og

Fltd.....................................................................  1617

Sverige.
Morups Tange Fyr. Radiofyr til Forsøg.. 1726
Torekov. Fyr midlt. si..................................... 1523
Store-Middelgrund. Lys- og Fltd. ind. f. Is.

275; do. att. udi............................................ 492
Tylb Fyr for. 381; do. 1568; For. udf. ... 1838 
Stutarne Fyr nedl..............................................  2421
Falkenberg. Lystd. udi. 897; do. udi. 1360;

Søm. ind........................................................... 1430
Lille-Middelgrund. Lys- og Fltd. att. t. 32;

Lys- og Fltd. ind. f. Is 276; do. att. udi 
473; Lys- og Fltd. omb. midlt. 755; do. 
att. udi............................................................. 1236

Morups Tange NW. Bergs-Ref. Afm. for.
382; For. udf.................................................. 962

Varberg. Afm. for.............................................  2576
Fladen. Lys- og Fltd. ind. f. Is 277; Lystd.

udi. 493; Lys- og Fltd. att. udi... ............. 898
Fladen Fyrskib omb. midlt. 1161; do. att. 

udi...................................................................... 2192
Nidingen-Var o. Gateberget midlt. Lystd. ind. 

f. Is 382; do att. udi. 706; Ny Fyr t. Midlt.
Lystd. ind. 1361; do. 1839; For. udf.... 1946

Nidingen- Varb. Tranebracka ESE. Søm. 
midlt. udi......................................................... 1947

Vinga Fyrskib omb. midlt. 756; Opl. o. 
Radiofyr 1362; Fyrskib att. udi............... 1470

Vinga Fyr. Reservetaagesign m. Kanon 
nedl..................................................................... 124

Vinga ostra Fyr og Vinga våstra Fyr for. 757; 
For. udf............................................................ 1787

Vinga-Ungar Lys- og Fltd. omb. midlt. 1030; 
do. att. udi...................................................... 1431

Goteborg Skærgaard. Hono. Hbnb-Klåva- Fi
skerihavn. Afm. udi. 1138; Afm. er udi. 1569 
Hbnoklåva Fyr for......................................... 33
Valskår Fyr for.............................................. 125

Løbene til Goteborg. Rivb Fjord. Søm. udi. 384
St. Osets Fyr N. Mindre Dybde paa Grund 1432
Kållo. Varde opf. 826; do er opf................ 899

Limfjorden.
Danmark.

Hals-Barre. Oprensning af Løbet. Grave
mærker midlt. opsat 1727; Gravemærker

belyses.................................................................. 1948
Hals-Barre H’. Lystd. att. t. 34; do. ind f. 

Is 278; do. att. udi. 431; do. ind. f. Is 494; 
do. att. udi...................................................... 666

Aalborg—Norre-Sundby. Afm. af Bropiller 
til Bro u. Bygn. 226; Gcnnemsejlingsaab- 
ning i Pontonbro fl. 279; do. 2137; do. 2505

Nørre-Sundby. Ledefyr t. 74; Fyr midlt. si.
Fyr fl. midlt.................................................... 2366

Nibe. Vinterafm................................................. 2506
Logstør-Grunde N. Kltd. ind. f. Is 94; do.

att. udi............................................................. 707
Fegge-Sund. Vrag „Thyra" 645; Vrag afm.

708; Vrag fj. Vragafm. ind............. 963
Odde-Sund. Grisetaa-Odde — Sunddraget.

Stærkstrømskabel udi.......................... 1983
Grisetaa-Odde SW. Boreflaade udi. Adv.

688; Ramning af Pæle. Midlt. Fyrbc-
lysn................)...................................... .’.... 1486



XI

Løbe-Nr.
Lemvig Havn Ledefyr. Forfyr ødel. Midit.

Forfyr............................................................... 558
Harboøre-Sejlrende. Opl. o. Dybde............... 495
Rønland-Sejlrende. Opl. o. Dybde............... 496
Sælhundeholm-Lob. Løb indsnævret 498;

Lystdr. ind. f. Is. 528; Lystdr. att. udi. 599; 
Søm. fl. 798; Fyrbelysn. for. 2466; Lystd. 
Sælhundeholm-Lob S. midit. si. og bortdr. 
2656; do. att. t. og paa Pi. 2674; Lystd. 
Sælhundeholm-Lob B dr................................ 2800

Thyborøn Havn. Midit. Fyrbelysn. for. 1471;
Opl. o. Havn.................................................. 2675

Thyborøn-Kanal. Lystdr. dr. fra Stat. 2316;
do. att. udi. 2331; Fyrbelysn. for............ 2466

Thyborøn-Kanal. Vandstand. Ledefyr 35;
309; 497; 709; 964; 1302; 1524; 1728; 2057 

2193; 2422; 2615
Thyborøn-Kanal. Ny Fyrbelysn. Nyt Tange

sign. 995; Svaneholm Ledefyr t. 2367; 
Lystd. Thyborøn-Kanal Nr. 1 ind. 2449; 
Thyborøn Andvvningsfyr t. Taagesign. 
2507; Opl o.. Svaneholm Ledefyr 2657; Opl. 
o. Thyborøn Anduvningsfyr......................... 2658

Krik Havn. Gravet Rende afm.................... 499

Skagerrak.
Ursholmen Fyr SW. t. W. Driv. Mine.... 1949 
Hanstholm NW. Kabeltd. midit. udi. 1729;

do. ind............................................................... 2508

Danmark.
Grenen N.-Side. Vrag „Svanen" 1237; Vrag 

fj.........................................................................  1303
Hirtshals Havn. Taagesign. midit. i Uord. 

2601; do. att. i Ord................................... 2659

Sverige.
Opnmalingsarb. 1931. Midit. Mærker for Sø- 

opmaaling og Triangulation. Adv............ 900
Hjårtofjorden. Inre Sysler Varde for........... 901
HjårtSfjorden. Set. Olofs siidra Fyr for. 758;

For. udf............................................................ 1950
Bohusbnglen. Koljebergsk.il Ledefyr for. 331;

For. udf............................................................ 559

Løbe-Nr.
St. Korno W. Mindre Dybde paa Grund.. 1433 
Sadelgrundet. Td. udi. 902; Td. er udi.... 1840 
Farvandet S. om 5. Grotb-Hunnebostrand.

Nyt Søm. udi. 385; Søm. udi.................... 1031
Våderiibod Fyr SE. t. S. Nyt Søm. udi. 386;

do. er udi......................................................... 1162
Farvandet fra Søen NW. om Bråmskår-Hav-

stenssund. Nye Søm. udi. 387; do. er udi. 1163 
Ursholm Fyr. N.-lige Fyr nedl. S.-lige Fyr

for. 432; Opl. o. Fyr 1363; For. udf.... 1672 
Grisbådarne. Afm. for. 388; For. udf. 1164;

Lys- og Kltd. midit ind. 1304; Lys- og 
KItd. att. udi................................................. 1639

Norge.
Sekken. Reiertangen Fyr for............................ 1788
Hvaler. Tresteinene. Nyt Fyr t...................... 1841
Loperen Hvaler. Dodvikpynten. Nyt Fyr t. 2103
Asmalø SE.-Eide. Fugletangskjær. Nyt Fyr t. 1842 
Oslofjorden. Hollænderbåen. Lys- og Fltd.

udi. 1032; Lys- og Fltd. er udi. Afm. for.
1305; Som. ind............................................... 2616
Askholmene. Nyt Fyr t............................... 1843
Digerudgrunnen Fyr. Ny Lys vinkel indl. 1525 
Aspond. Nyt Fyr t....................................... 1844
Langåren. Nyt Fyr t................................... 1845
lldjernsjlu Fyrskib ind. midit.................... 1275
Oslo W.-ligc Indløb. Sondre Kavringdynge

Fyr for.......................................................... 1570
Mefjord. Grunde. Søm. udi........................... 1364
Larviksfjorden. Svenner Fyr. Taagesign. for.

1033; do..........................................  2104
Brevikfjorden. Figgeskjær Fyr. Lysvinkel

for....................................................................... 2617
Indløbet til Arendal. Sandvigodden Fyr. Ny

Lysvinkel indl................................................. 1365
Grimstad. Galten.. Nyt Fyr t....................... 2245

Bjorøen. Fyr for............................................. 1366
Aust-Agder. N. Homboro. Mindre Dybde

paa Båe............................................................ 2332
Lillesand. Saltholmen Fyr for.......................  1367
Flekkerøgapet. Opl. o. Fyr 710; Fyr for... 1789 
Songvårfjorden. Songvår Fyr for. Fyr si.

midit. 1034; Forandring udsat 1526; do. 2105 
Mannefjorden. Hatholmen Fyr for. Fyr si.

midit. 1035; Fyr for. og att. t.................. 1571

IV.
Nordlige Ishav og Nordsøen.

Løbe-Nr.
Grønland.

Svarlenh.uk Halvø W. Skær........................... 2618
Indsejlingen til Frederikshaab. Saturssugs- 

suakoen. Baaker opf..................................... 2246
Sondre Upernirik S. Skær............................. 2058

N.-lige Ishav.
Spitsbergen. Magn. Forstyr............................. 2059
Jan Mayen SE.-Kyst. Magnetiske Forstyr. 827

Husland.
Kaninskaya Zemlya. Moskvina Flod. Fyr t. 2333
Hvide Hav. Tarkhanovo. Fyr t.................... 2577 j

Løbe-Nr.
Kap Kanin. Fyr t......................   2467
Mezen Bugt. Kap Abramov N. Falkanjer

Shoal afm..................................................... 2287
Kap Orlov. Taagesign. for........................ 2509
Korelski Channel. Lys- og Kltd. udi.. . . 2247
Onega Red. Ledefyr nedl. 2194; Ledefyr t. 2780
Onega Bugt. Pulonetz Fyr for................... 2195
Onega. Bugt. Kap Letne Orlov Fyr W. Opl.

o. Lys- og Kltd......................................... 2423
Onega Bugt. Shuzhmui Island Fyr N.

Opl. o. Lys- og Kltd. 2424; Bol Shuzhmui
N. Undervandshindr. findes ikke .... 2733

Chesmenskoi Point S. Kamenni Point Fyr t. 2288
Lyamitzkoi Bank. Skær..............................  2676
Zhizhginsk Island. Taagesign. for............  2196

Koljebergsk.il


XII

Løbe-Nr.
Lapland. Kap Teriberski Fyr for........................2197

Mali Oleni Island, Fyr t............................... 2198
Kildin Island. Fyr t........................................... 2199
Lyetinski Point. Fyr t....................................... 2425
Kola Inlet. Syedlavati Island. Taagesign.

for................................................................................ 2510

Nordsoen.
Driv. Vrag 126. 332. 500. 828. 965. 1368. 1527 

1998
Driv. Miner.. 667. 1239. 1572. 1656. 2200. 2294 
Adv. mod at trawlo indenfor bestemte Om-

raader............................................................................ 75
Flaadeøvelser. Adv..................................................... 1238
Devil’s Hole. Opmaalingsarb. Midlt. Mærker

udi. Adv...................................................................... 759 i
Vyl Fyrskib SW. t. W. Driv. Miner.............. 2200 |
Horns-Rev Fyrskib NW. t. N. % N. Driv.

Mine................................................................................ 1656
Inner Gabbard N. Opmaalingsbaakcr udi.

midlt............................................................................... 1165
Borkum Riff Fyrskib W. t. N. % N. Vrag

„Maria van Hattem"..................................... 433
Texel W. Driv. Mine............................................. 667
Haaks Fyrskib. S t. W. y2 W. Driv Mine 2294 
Humb&r Fyrskib E. t. N. Driv Mine.......... 1239

Norge.
Søndre Honningsvåg. Klubskjæret. Nyt Fyr t. 2289 
Breisundet. Garpeskjær Fyr t............................... 2248
Havøysund Fyr for..................................................... 1790
Rolfsøyhavn Fyr for..................................................... 1791
Kamøysundei. Søroy. Store Kamøy. Fyr t. 2249 
Altenfjorden. Kvalsundet. Fiskelvnes Fyr fl.

og for............................................................................... 1846
Sildmylingen. Nyt Fyr t......................................... 1951
Søndre Bergsfjorden. Mareholmen. Fyr t. . 2150 
Lyngen. Nortasholmen Fyr for............................. 1792
Vesterålen. Risøyrennen. Fyr ødel.................. 711
Sundklakkstrømmen. Vikerøy Fyr ødel. 712;

do. att. t....................................................................... 2468
Lofoten. Glåpen Fyr. Lysevne forøg............. 2250
Røst. Lofoten. Skomvær Fyr for. Fyr si.

midlt. Taagesign. oprettes 1036; Foran
dring udsat 1528; do........................................... 2106

Mindvcerfjorden. Skjelva Fyr for......................... 1793
Namsen. Sømamsen Fyr for.............................. 1794
Buholmråsa Fyr for................................................... 1795
Kauraleden. Kaura Fyr t. 1037; Fyr t. . . 2251 
Linesfjord. Sønstskjær Fyr. Lysvinkler for. 1847 
Grandeviken. Kjeungskjær Fyr. Lysvinkler

for..................................................................................... 1848
Hestnessund. Saltnes Fyr for.............................. 1640
Smøla E.-Side. Nerdviken Fyr t....................... 2107

G jernes. Gjernesskjæret Fyr t........................ 2108
Smøla. Edø N.-Side. 1Vordre Katholmen Fyr t. 2109 
Møre. Edøyfjorden. Imarsund. Grund.... 2469 
Halsefjorden. Furunes Fyr t.....................  2110

Saksnes Fyr t............................................................ 2111
Bøf jorden. Stålenes Fyr t...................................... 2151
Bjørnsund. Teinskjær Fyr fl. og for. Fyr si. , 

midlt. 1038; Teinskjær Fyr nedl. Søndre 
Orholmskjær Fyr t................................................. 2252 ;

Saltstensleden. Fladflesa Fyr for........................ 1573
Harhamsfjorden. Lepsø N.-Side. Hellevik

Fyr for........................................................................... 1796
Storhaugen. Hellevik ubevogtede Fyr. Syns

vidde forøg............................................................. 1797
Alnes Fyr for................................................................. 1798

Løbe-Nr.
Giskøsund. Giskø Fyr t..........................................  2253
Møre. Åsefjorden. N. Humblen. Grunde.. 2334 
Stabben Fyr S. Mortingbåen. Lystd. udi.

1039; Lystd. er udi............................................... 1641
Aspofjorden. Gjeita Fyr for.................................. 1799
Fceroosen. Steinsø. Nyt Fyr t........................... 2290
Buskøy N.-Pynt. Buskøgavlen. Nyt Fyr t. 2291 
Ldgøfjorden. Lyngo Fyr. Ny Fyrvinkel... 2292 
Losneø SW.-Side.Krakhellesund. Klaua Fyr t. 1800 
Vatsøosen. Storholmen. Fyr t............................. 1369
Feje. Moldøosen. Fyr t.......................................... 1370
Sturevågen. Alvø E.-Side. Lille Grundingen

Fyr t............................................................................... 1801
Vatlestrommen. Bjørø Fyr fl. og for............. 1849
Bergen S.-lige Indløb. Raugnefluen. Stage

ind.................................................................................... 2677
Rougnene Fyr. Taagesign. opr. 1040; Taage

sign. er opr................................................................. 2293
Korsfjorden. Marstenen Fyr. Fyr si. midlt.

Opl. o. Fyrs Brændetid..................................... 1041
Bjellandsholmen. Fyr fl. og for. Fyr si. midlt.

1042; Fyr fl. og for.............................................. 1850
Hordaland. StordSW. Sagvåg. Grund 2335;

Bie.................................................................................. 2470
Sandsfjorden. Nevøy Fyr t................................... 2512
Kveldhamar. Ombøy Fyr t.................................... 2511
Stavanger}'jorden. Tungenes Fyr for................. 1371
Rogaland. Stavanger N. Hundvågøy^l. Grund 2471

Ry fylke. Åmøyfjorden. Båo fundet.......... 1306
V. Ekerø. Magnetisk Forstyrrelse. Adv. 1802 

Feislenen Fyr. Radiofyi opr.................................. 2619
Vest-Agder. Flekkefjord. Risholmsundet. Fart

bestemmelser ............................................................. 501
Lister. Lister Fyr. Lysevne forøg. Fyr si.

midlt. 1043; Forandring udsat 1529; do. 2112 
Farsund. Langø Fyr for. 1372; Fyr for... 2113

Danmark.
Hanstholm Fyr. Undervandstaagesignalapp.

ind. 1574; Radiofyr for...................................... 2678
Thyborøn Anduvningsfyr t. Taagesign. opr.

996; do.......................................................................... 2513
Ringkjøbing-Fjord. Hvide-Sande Kanal. Fyr

t. 2368; Opl. o. Kltds. PI.................................. 2514
Oodelen' Kltd. fl............................................................. 2500
Ringkjøbing Havn. Opl. o. Dybde..................... 760
Horns-Rev. Vyl Fyrskib omb. midlt. m Lys-

og Fltd. 153.; do midlt. omb. 168; Fyrskib 
att. udi.......................................................................... 280

Graadyb. Graadyb Fyrskib. Taagesign. upaal.
56; Taagesign. att. i Ord.................................. 1803
Graadyb. Afm. for. 36. 57. 58; Lystdr. ind. 

f. Is 281; Jerg Lys- og Fltd. att. udi. 333; 
Graadyb Lys- og Fltd. midlt. si. 363; do. 
att. t. 389; Lystdr. att. udi. 390; Lystdr. 
ind. f. Is. 502; do. 529; Lystdr, att. udi. 
560; Lystdr. att. udi....................................... 620

Graadyb-Barre Lystd. fl...................................... 57
Skallingen Fyr flyttes. Fyr si. midlt. 1276;

do. 1307; Fyr fl. og att. t.......................... 1891
Søren Jessens-Sand Lystd. fl. 154; do er fl. 227 
Esbjerg. Havnefyr for. 530; For. udf. 561;

Ny-Fiskerihavn. Fyr for. midlt............... 2336
Hjerting-Løb. Topsand Lystd. perm. omb.

m. Stage m. Kost................................................. 58
Fanø. Fanø-Møllebaake. genopf........................ 127
Fanø E. Fredet Vandareal. Afm. ind. ... 95
Knude-Dyb. Vinterafm............................................ 2515
Manø-Gyde. Søm. ind. f. Vinter 37; Afm. att.

udi. 903; Søm. ind. f. Vinter........................ 2679



XIII

Løbe-Nr.
Tyskland.

Sommerafm.......................................................... 713
Vinterafm.............................................................. 2337
Lisler-Dyb.. Ellenbogen Stormvarselsstat, 

midlt. u. a. Virksh.......................................... 38
■ Sild. List Ost Fyr for.................................... 1373

Auszeneider Fyrskib genudlægges 1374; Fyr
skib for. og genudi........................................ 1487

Eider. Vollerwiek Ledefyrlinie midlt. ubruge
lig 2369; Ledefyr fl....................................... 2472

Elben.
Fyrskibet Elbe I. Opl. o. Radiofyr............. 2620
Fyrskib Elbe I W. Vrag „Kirkwood" uskade-

liggj. Vragafm. ind..................................... 761

Jade.
Auszenjade Fyrskib. Opl. o. Fyrskibs PI... 39

Weeer.
Il7aser Fyrskib NNW. Vrag........................... 434

Holland.
Sommerafm.......................................................... 621
Vinterafm.............................................................. 2295
Ems Munding. Wester-Ems-Sud LyBtd. midlt

si. 829; do. att. t...........................................&904
Rottumeroog. Baake forsv............................ 830

Friesche Zeegat. Engelsmanplaat. Midlt. Fyr
t. 2201; do. si. 2516; Hjælpefyr t............ 2734

Terschdling N. Vrag uskadeliggj. 562; Vrag-
lystd. ind.......................................................... 622

TerschMingerbank Fyrskib omb. midlt.....................  714
Zeegai van Texd. Noorder Haaks Lys- og

Fltd. midlt. el. 334; do. att. t.................. 391
Zandvoort Fyr midlt. for. 76; do. att. normalt 169 
Scheveningen NW. Vrag forsv. Vragtd.ind. 228 
Zeegai aan den Hoek van Holland. Lys- og

Fltd. si. 1488; do. att. t............................. 1530
Maas Fyrskib omb. midlt. 623; Fyrskib att.

udi. 966; Radiofyrs Bølgelgd. for............. 1044
Zeegat van Goeree. Slijkgat. Anduvntd. midlt

ind...................................................................... 11
Schouwenbank Fyrskib omb. midlt. 831; do.

midlt. omb. 1434; do. att. udi.................. 1657
Noord Hinder Fyrskib. Lydsign. t. Forsøg

oph. 668; Fyrskib omb. midlt. 832; Fyr
skib midlt. omb. 1240; Fyrskib att. udi.
Opl. o. Radiofyr............................................ 1375

Thorntoribank Lys- og Fltd. midlt. ind. 40;
do. att. udi...................................................... 78

Belgien.
Schelde Munding. Opl. o. Lodsstat.............. 905
Zeebriigge Anduvn. Vraglys- og Kltd. bortdr. 2338 
Wandelaar Fyrskib SE. Vrag afm.................. 2463
Wandelaar Fyrskib. Opl. o. PI....................... 563
West Hinder. Fyrskib i Drift 392; do. att.

udi...................................................................... 503
Ydergrundene. Afm. for.................................... 1100
Ostende. Stroombank. Lys- og Kltd. bortdr. 2660 
Ostende-Nieuport. Skydn. m. Antiballon-

skyts.................................................................. 1999
Ostende Bank. Lys- og Fltd. forsv. 833; do.

att. udi.............................................................. 90®
N ieuport. Ledefyr midlt. si. 2370; Ledefyr

for. og att. t........... .................................* • • 2474

Løbe-Nr.
Frankrig.’

Bane de Nieuport. Lystd. for........................ 1308
Dunkerque. Vrag „Dogue" fj.......................... 282
Out-Ruylingen Lystd. forsv. 1730; do. att.

udi......................................................................  2000
Sandeitié Fyrskib. Taagesign. midlt. u. a.

Virksh. 943; Taagesign. gives att........... 1139
Calais. Fyr nedl................................................ 170
Calais Anduvn. Lys-, Fløjte- og Klokketd. fl. 1241

Storbritannien.

England.
England E.-Kyst. Opmaalingsarb. Midlt.

Mærker udi. Adv........................................... 763
Dover Havn. Taagesign. opr.......................... 762
North Foreland. Radiofyr opr....................... 1489
North Foreland. Opmaalingsbaaker midlt.

udi. Adv.......................................................... 2114
Galloper Fyrskib. Topbetegn, midlt. nedt. 1309 
Themsen. Edinburgh Fyrskib for. 564; For.

udf...................................................................... 967
Black Deep. Undervandsliindr. Grund.. 1310 
Swin M iddie Lys- og Klokkebaad omb.

midlt. 229.; do. midlt. omb. 393; Lys- og 
Klokkebaad att. udi................................. 1435

South Edinburgh Channel. Afm. for. 435;
For. udf........................................................ 907

Shivering Sand. Lys- og Kltd. omb. m.
Kltd. 436; For. udf.................................. 908

Maplin Fyr. Fyr si. Taagesign. indst.
1953; Fyr og Taagesign. perm. nedl. . 2299 

Maplin Spil. Lystd. omb. m. Lys- og Kltd.
Fyrkarakter for. 1954; For. udf............2115

Mouse Fyrskib omb. midlt. 1376; do. att.
udi.................................................................. 1952

Spile Sand. Four Fathoms Channel. West
M iddie Buoy fl............................................ 1575

Sheerness Anduvn. Vraglystd. udi.......... 1804
Themsen Anduvn. Afm. for. 1894; For.

udf.................................................................. 2371
Nore Fyrskib fl. 1892; Fl. udf................... 2297
Chapman Fyr for. 1893; For udf........... 2298
Northfled Fyr for. 2296; For. udf..........2517
Gravesend Reach. Pulle fj. 669; Grund fj. 1311 
Tilburyness Fyr nedl. 394; do. er nedl. . 1166 
Kentish Knock Fyrskib omb. m. Reserve

fyrskib .......................................................... 670
Longsand Head Lys- og Kltd. fl. Adv.. 1490 
Crouch Floden Anduvn. Ray Sand. Vrag

afm................................................................. 1167
Colne Floden Anduvn. Knoil Lystd. omb.

m. Stumptd. 968; Opl. o. Lystd.......... 1576
Long Sand Head. Opl. o. Dybder........... 1577
Sunk Fyrskib SW. Vrag afm.................... 2372

Harwich Havneindløb. Havnearbejder. Adv.
1101; Borearbejder tilendebragt 1312; Td.
udi. 1731; Ny Pier u. Bygn. Adv..........  2339

Harwich Havn. Shotley Spil Lystd. fl........ 1578
Shipwash Fyrskib. Opmaallngsbk. midlt. udi

Adv. 1377; Opmaalingsbk. ind.....................2116
Orfordness Radiofyr midlt. u. a. Virksomli. 1732 
Lowestoft S.-lige Red. Mindre Dybde......... 2475
Newcome Sand. Vrag „Bob Read" afm.. .. 2373 
South Scroby Td. omb. midlt. m. Lystd... 1955 
Cross Sand Fyrskib. Radiotelefonforbind.

genop................................................................. 699
Caister Red. Tilsanding.................................. 2781



XIV

Løbe-Nr. I
Great Yarmouth Anduvn. Hewetl Channe!. <S

Grunde.............................................................. 1579
Scroby Shoal. Tdr. fl.................................... 128 7

Cockle Fyrskib. Dagmærke fj. 1733; Dag- h
mærke er fj..................................................... 1851 I

Haisborough Sand. Vraglystd. ind............... 1734 |
Haisborough Gat. Vrag findes ikke............ 909
IVinterton Ridge. Haisborough Sand. Lystdr. 

for. 335; For. udf.......................................... 1045 I C
Smith's Knoil Kltd. ombyttes midlt. m. Lys- ! 

og Kltd............................................................. 1956 1 I
The Wash. King's Lynn Anduvn. Roaring

M iddie Lys- og Kltd. for............................ 129 !
Freeman Channcl. Td. udi......................... 395

Inner Dowsing, Cross Sand og Newcome Sand. 
Afm .for............................................................ 2578 I

North Inner Dowsing Td. N. og W. Tilsan
ding. Adv........................................................ 2117

Outer Dowsing Fyrskib omb. midlt. m. Re
servefyrskib 715; .Ombytning udsat 910; J
Fyrskib omb. midlt m. Reservefyrskib I
1168; Fyrskib genudi................................... 2374

Humber Fyrskib W. Vrag „Lucerne" afm. 2340 7 
Humber Anduvn. Vrag „Tern" 565; Vrag

afm. 624; Vrag fj. Vrag afm. ind......... 1805 I
Vrag „Riverdon" 2375; Vrag afm............. 2426

Scarborough. Fyr for. Taagesign. opr......... 2680 I
Tees Bugt. Opl. o. Vragtds. PI.................... 1169 C
Hartlepool. Fyr nedl......................................... 1580 i

Løbe-Nr.
Sunderland Anduvn. Vrog 2202; Dybde o.

Vrag.................................................................. 2518
Tyne Anduvn. Fiskeri m. Drivnet. Adv... 716 
Holy Island. Grund.-....................................... 1531

Skotland.
Opmaalingsarb. Midlt. Mærker udi. Adv.

764; do.............................................................. 911
Firth of Forth. InchkeithE. Lystd. m. Taage- 

knaldsignal udi. t. Forsøg.......................... 912
Kinghorn Ness C. Forb. Omraade afm.

566; Undervandshindr. fj. Lystdr. ind. 1895
Oxcars Fyr. Fyrtaam ommalcs................ 396

Forth Floden. Forth Broen. Højde under
Bro....................................................................  2621
Rosyth. St. fj.................................................. 2203
Grangemouth E. Grundt Vand.................. 625

May Island. Radiofyr opr.............................. 1102
Tav Floden Anduvn. Tay Fairway Lys- og

Kltd. Opl. o. PI............................................ 834
Tay Floden. Abertay Fyrskib. Opl. o. Fyr

skibs PI............................................................. 835
Peterhead. Fyrbelysn. for. Taagesign. for.

2476; Opl. o. Fyr.......................................... 2735
Fraserburgh. Opl. o. Dybde............................ 2736
Cromarly Firth Ankerpi. Bjergning af Vrag.

Sejladsforskrifter. Adv. 130; Opl. o. Td. 717

V.
Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 

Shetlands Øerne, samt Irland.

Løbe-Nr.
Kanalen.

Kanalen. Driv. Vrag. 310. 337. 567. 765. 1378 
1436. 1581. 1582. 1806. 1852. 1896

Flaadeøvelser. Adv. 1242; Øvelser med U.-
Baade. Adv.................................................... 2376

Scilly Islands. Bishop Rock SW. Opl. o.
Dybde............................................................... 437

Frankrig.
Boulogne Anduvn. Vrag „Inés" fj. Vrag

lystd. ind.......................................................... 1673
Cayeux. Fyr midlt. for. 836; Fyr att. norm. 1243 
Dover Stræde. Colbart Banke SW. Lystd. for. 1170 
Le Havre Anduvn. Vrag uskadeliggj. Vrag

lystd. ind. 1807; Lystd. „Nord du Mouil- 
tage" udi........................................................... 2204

Le Havre Fyrskib. Undervandstaagesign. 
midlt. u. a. Virksomh. 230; do. att. i Virk- 
somb. 417; Undervandssign. midlt. indst. 671

Barfleur-GatteviUe Fyr. Taagesign. for........ 1674
La Hougue Fyr for............................................ 2519
Saint-Malo Anduvn. Pierre de Herpin Fyr.

Taagesign. midlt. u. a. Virksh................... 1313
La Hague Fyr. Taagesign -for...................... 1675
Paimpol. Barnouic Fyr midlt. si. 438; Fyr

att. t. 766; Fyr midlt. si............................ 2520
Roches Douvres. Radiofyr opr. t. Forsøg.. 2681 
Bréhat. La Horaine Fyr midlt. si. 336; du.

att. t.................................................................. 439

' Løbe-Nr.
i Ile de Bréhat. Skær.........................................  2001

Chaises de Primel NE. Grund..................... 2118
Morlaix Anduvn. Skær.................................. 2002
Ile de Bas Anduvn. Basse Blanche. Lystd.

midlt. udi......................................................... 1437
Ile de Bas. N. Grunde.................................... 1897
Ile de Bas Skær........................................ 1808
Port soli Anduvn. Corn-Carhai Fyr midlt. si.

2003; do. att. t.............................................. 2119
Ouessant S. Skær.............................................. 1809
Ouessant SW. Grund findes ikke 1810; do. 1811 
Ouessant. Basse Callet WNW. Lys- og Fltd. 

udi. 1735; do. er udi. 2205; Lys- og Fltd.
si. 2300; do. ind............................................. 2427

Ouessant Anduvn. Roche Nividie. Fyr t. . 2477
Ouessant SW. Lystdr. midlt. udi................. 1583

Britiske Øer.
Adv. mod at trawle inden for bestemte Om

raader ................................................................ 79

Englaud.
Engelske Kanaløer. Driv. Vrag...................... 337

JBlanchard Rock. Serk. Afm. for............... 2206
Sark. L’Etac de Sark. Bjergningsarbejder

opli. f. Vinter 131; Td. midlt. udi.... 2682 
England S.-Kyst. Opmaalingsarb. Midlt.

Mærker udi. Adv.......................................... 767



XV

Løbe-Nr.
St. Goven Fyrskib omb. m. nyt Fyrskib 

915; do. er omb.......................................... 1380
Wales N.-Kyst. Lynus Point NW. Vrag 

uskadeliggj........................................................ 916
Crosby Channel. Afm. for............................... 2685
Morecambe Bugt. Lune Lys- og Klbaad omb.

midit. 1440; do. att. udi............................. 1814
Irske Hav. Driv. Vrag.......................... 769. 1441

Skotland.
Driv. Vrag........................................................... 397
Skotland W.-Kyst. Opmaalingsarb. Midit.

Mærker udi. Adv.......................................... 770
Mull of Kinlyre Fyr. Radiofyr opr........... 341
Gigha Island W. Grunde 1741; Grund findes

ikke.................................................................... 2207
Firth of Clyde. Great Cumbrae Island. Mill-

port. Fyr t...................................................... 285
Holy Lock. Skær........................................... 2478

Lismore Fyr for.................................................. 232
Eddrachilles Bugt. Grunde............................. 2004
Kap Wrath E. Grunde................................... 1587
Kyle of Durness. Grunde................................ 1533

Orkney Øerne.
Scapa Flow. Water Sound midit. lukket for 

Sejlads............................................................... 1815
Kirk Sound. Bjergningsarb. genoptaget.

Adv................................................................ 1172
Brough of Birsay Fyr for................................ 1856

Shetlands-Øerne.
Driv. Vrag........................................ 311. 570. 626

Irland.
Fyr for................................................................... 2341
Broadhaven. Cashel Point. Fyr for.............. 2737
Cruit Bugt. Baake opf. Td. udi.................. 2480
Donegal Havn. Td. ind...................................  2060
Tory Island. Radiofyr opr. 1742; do. er opr. 2121 
Midroy Bugt. Ledefyr t.................................. 233
Lough Swilly Anduvn. Td. udi..................... 2736
Hempton's Turbot Bank. Mindre Dybde . . 1743 
Lough Lame Indløb. Barr Point. Taagesign.

for....................................................................... 2622
Belfast Lough. Carrickfergus Lystd. for.... 2378

Pile Fyr. Taagesign. midit. for...................2122
Belfast Docks. Fyrbelysn. for.................... 2379

Carlingford Lough. Lystd. for. 398; Greenore
Bølgebryder. Fyr. t...................................... 2479

Coningbeg Fyrskib. Radiotaagesign. og Un- 
dervandstaagesign. m. Membran indst.
midit. Undervandski, anbringes midit. .. 1588 

Waterford Anduvn. Lystd. udi...................... 1442
Lee Floden. Lough Mahon Fyr nedl........... 1958
Tralee Bugt. Little Samphire Islet. Fyr for. 1314 
Shannon Floden. Rinana Shoals. Afm. for. 2123

VI.
Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

Løbe-Nr. Løbe-Nr.
Atlanterhavet. Island.

Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Ruter 838 Opl.o Selvogr Fyr. 1676; Fyr att. t. Opl. o.
Driv. Vrag.......................... 342. 774. 775. 972 Fyr..................................................................... 1899
Rosemary Bank............................................. 234 Stafnes W. Magnetiske Forstyrrelser.......... 771
St. Paul Rocks É. Skær............................. 1534 Faxaflåi. Vatnsnes Fyr for. 1677; For. udf. 2522

Løbe-Nr.
Dungeness lave Fyr. Flammens Højde midit. 

formindsk. 283; Flammens Højde for 2152; 
Taagesign upaal.............................................. 2683

Royal Sovereign Fyrskib att. udi................... 338
Outer Owers. Vrag „Menolios"...................... 80
Spithead Anduvn. Nab Lystd. m. Under

vandski. midit. i Uord................................. 1244
Nettleslone Point E. Bjergning af Vrag 

„Warrington" 970; Vrag fj...................... 1438
Spithead og The Solent. Afm. for. 440; For.

udf...................................................................... 1171
The Solent. No Man's Land (Noman's) Fort '

SW. Øvelsesminefelt ind. 1584; Forbudt 
Ankerpi. 1736; Undervandshindr. fj. 2120; 
ØvclscBminefelt udi....................................... 2153

Spithead. Undervandshindr. udi. Adv. mod
Ankring 1585; Undervandshindr. fj......... 1853

IsleofWight. The Solent. Opl. o. Tidevande 913 
The Solent. Ryde Middle S. Skibsfartshindr.

findes ikke....................................................... 231 ;
Hawkers Lake. Undervandshindr.............. 1812 i

Southampton Water. Calshot Spit Fyrskib.
Dagmærke fj. 1737; do. er fj. 1854; Taage- i 
sign, for............................................................  2684

Southampton. Baake opf. Td. ind............... 1586
The Solent. Victoria Fort NE. Undervands

hindr. udi. 1898; do. fj..............................  2254
Needles Channel. Adv...................................... 1245
Boumemouth. Fyr for...................................... 1246
Poole Havn. Fyr. t. 339; Ledefyr nedl. Lede

linie ubrugelig 837; Lodsstat. 1439; Lystdr. 
for....................................................................... 2521

Weymouth Bugt Anduvn. The Shambles.
Farligt Omr. oph. 1379; Undervandshindr ! 
udi. midit. og afm. 1491; do. fj............... 1738
The Shambles SE. Undervandshindr. udi. 1813 i 

Portland. Kendelig Skorsten.......................... 568
Portland Anduvn. Grund............................... 569
Kingswear. Mole nedrevet. Fyr nedl.........  914
Lands End. Carn Base. Adv........................ 2377
Wolf Rock Fyr. Taagesign. midit. upaal.. 718 
Seven Stones Fyrskib for. 1492; For. udf.. 1739 
England W.-Kyst. Driv. Vrag...................... 340
England W.-Kyst. Opmaalingsarb. Midit.

Mærker udi. Adv............................................ 768
St. Ives Bugt. Grunde.................................... 971
Bristol Kanal. Driv. Vrag............................. 340
Trevose Head N. Grund.................................. 1532
Milford Haven. Vrag „Mayals" afm........... 2579
Bristol Kanal. Flatholm NW. Vrag „Teifi"

afm..................................................................... 1642 I
Cardiff Grounds. Vrag „Commandant Mar

chand" uskadeliggj..................................... 284
English and Welsk Grounds Fyrskib. Dag

mærke fj. 1740; do .er fj........................ 1855
Newport. West Middle Ground udvidet sig 1957 
Middle Ground Sand. Afm. for................ 2782
Portishead Point. Fyr t............................... 81
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T.øbe-Nr.
Hafnarfjørdr. Fyrbelysn. for. 1745. For.

udf................................................................ 2558
Reykjavik. Videy N. Td. bortdr. 399; Td. 

perm, ind.....................................................  1900
Videy. Geldinganes Fyr nedl.....................  1901
Reykjavik. Akrey-Rev Kltd. midlt. ind.

2087; do. att. udi...................................... 2523
Øndverdarnes Fyr. Fyrbygn. ommales.... 1746 
Svortvloft Fyr. Ny Fyrbygn. færdig........... 1678
Breidifjørdr. Klofningar Fyr. Adv................. 400

Kråksfjardamesåll. Dybde aft. Adv. ... 401
Isafjardardjup. Hnifsdalr. Magnetiske For

styr..................................................................... 839
Isafjørdr. Naust indre Ledefyr. Kaldåreyri

Ledefyr. Fyrpæle malet.............................. 2154
Straumnes W. Magnetiske Forstyrrelser... 772
Horn (Kap Nord). Magnetiske Forstyrr... 1959 
Kap Nord E. Låtravik. Hombjarg Fyr. Opl.

o. Fyr............................................................... 2155
Hunaflåi. Skær..................   1960

Vatnsnes W. Ledemærker 2317; Rett. t.
E. f. S. 2317 ............................................ 2428

Skagafjørdr. Grunde... .................... ••.............. 2277
Haganesvik. Varder opf.................................... 1679
Skjålfandi. Husavik Kirke fl....................... 2429
Raufarhafnarhøfdi. Nyt Fyr t. 2278; Opl. o.

Fyr..................................................................... 2430
Hleinartangi Fyr midlt. si..............................  2524
Borgarfjørdr. Hafnartangi NE. Undervands

skær Gdlmur. Indsejlingsmærke..................2156
Bakkagerdi. Varder ommalet..................... 2088

Gleitinganes. Fyr t............................................ 2061
Nordfjørdr. Horn. Reykjdbodi. Grundbraad.

Adv.................................................................... 2525
Fåskrudsfjørdr. Hafnarnes Fyr midlt. for. 2301 
Berufjørdr. Skorbein. Fast Søm. genopf... 2089 
Hornajjørdr E. Ldnsvik. Driv. Mine..........  1103
Ingålfshofdi E. Magnetiske Forstyrrelser. . 773
Alvidruhamrar Fyr. Opl. o. Beliggenhed.. 2431 
Vestmannaeyjar. Vestmanø Yderhavn. Vrag

afm. Adv......................................................... 1744
Heimaey Havn. Opl. o. Dybde 41; Redn.- 

stat, opr........................................................ 1381

Færøerne.
Fyrs Brændetid for............................................ 2526

Frankrig.
Men Tensel. Taagesign. gives att. Opl. o.

Taagesign.......................................................... 132
Chenal de la Helle. Grand Courleau. Baake

opf...................................................................... 1816
Goulet de Brest. Les Fillettes. Afm. for.. . . 133
Chenal du Four. Les Vieux-Moines Fyr midlt

si. 343; do. att. t.......................................... 441
Faz de Sein. Tévennec Fyr midlt. el............ 2527

La Vieille Fyr. Taagesign. gives att.... 134
Audierne. Fyrbelysn. for....................... •.... 2623
Men Hir Fyr att. t.......................................... 135
Le Guilvinec Ledefyr for.................................. 572
Brigneau Fyr for. 171; For. udf................... 286
Lorient. Passe Ouesl Ledefyr. Kerbel Fyr

midlt. for. 287; do. att. norm................... 442
Ile de Groix. Pen Men. Taagesign. midlt. u.

a. Virksh. 973; do. att. i Virksh.............. 2380
Port Navalo. Fyra Plads................................ 776
Plateau des Birvideaux. Afm. for. 777; For.

udf. 974; Lystd. si........................................ 2739

Løbe-Nr.
Bdle-Ile. Goulphar Fyr. Taagesign. for. 719;

For. udf............................................................ 975
Pointe du Croisic Andu vn. GouéVas du Four.

Afm. for............................................................ 976
Ile d’Yeu. Les Chiens-Perrins Fyr midlt. si.

1443; Fyr att. t............................................. 1589
Pertuis Breton. Pointe du Grouin du Cou Fyr.

Ny Lysvinkel 977; For. udf........................ 2580
Chassiron Fyr for. 672; For udf................... 778
Gironde. Talais. Fyrakib att. udi................ 443
Kap Ferret. Bifyr t.......................................... 673
Biscayiske Bugt. Driv. Vrag 571. 840. 1247. 1382

Spanien. N.-og W.-Kyst.
San Sebastian. Santa Clara Fyr. Opl. o. Fyr 288 
Cabo Torres. Opl. o. Fyr............................... 1680
Cabo Peitas. Fyr for......................................... 82
San Esteban de Pravia. Fyr uregelmæssigt. 1817 
Puerto de Vega. Fyr for.................................. 1444
Cabo Silleiro Fyr. Taagesign. opr. t. Prøve

720; Opl. o. Taagesign................................. 1902
Finisterre Fyr for. 344; Midlt. Fyr t. 1590;

Taagesign. upaal. 1643; Fyr for. 1857;
Taagesign. upaal. 1903; Taagesign. for. . 2124 

Cabo Finisterre SW. Grund findes ikke... 1818 
Indløbet til Ria de Marin. Grunden Pica-

millo. Fyrbaake opf..................................... 1858

Portugal.
Farilhoes Fyr att. t. og for............................ 2255
Burling Island. Fyr si. midlt. 1961; do. att. t. 2302 
Rio Sado Lystd. udi. t. Forsøg 235; Lystd.

sunket 1859; do. att. udi............................ 2208
Punta da Baleira. Fyr midlt. si. 1315; Fyr

att. t.................................................................. 1681
Guodiana Floden. Ledefyra Synsvidde for. 1644

Spanien. S.-Kyst.
Barra de Huelva. Picacho Fyr midlt. for. 136;

Fyr for.............................................................. 345
Tarifa. Opl. o. Vrag........................................ 2381

Afrika.

Marokko.
Kap Spartel Fyr for. 59; For. udf............... 1248
Larache. Tilsanding.......................................... 444
Mehdia. Fvr for................................................  917
Cap de Feddia. Fyr att. t.............................. 1535
Kap Ghir. FyT t............................................... 1493

Afrika W.-Kyst.
Spansk Sahara. Rio de Oro. Fyrs Beliggen

hed..................................................................... 2382
Levrier Bugt. Afm. for.................................. 573
Levrier Bank.. Td. forav................................. 1383
Fransk W.-Afrika. St. Louis Fyr. Synsvidde 

formindsk.......................................................... 1860
Gambia. Bijol Islands. Fyr midlt. si. 841; 

do. att. t.......................................................... 1747
Casamanca Munding. Carabane FyT nedl. 842 
Portugisisk Guinea. Bijouga (Bissagos) Is-

lands. Arlett Point Fyr. Opl. o. Fyr. .. 1445
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Løbe-Nr.
Bijovga (Bissagos) Islands. Biombo Fyr.

Opl. o. Fyr.................................................  1446
Bijouga (Bissagos) Islands. Pedralva. Fyr t. 1447 
Bijouga (Bissagos) Islands. Pullam Fyr t. 1448 

Guldkysten. Sekondi Bugt. Td. ind............. 1316
Accra Anduvn. Grund findes ikke......... 1449
Kup St. Paul. Fyr midlt. si. Midlt. Fyr t.

1536; Fyr att. t......................................... 1748
Nigeria. Bonny Floden. Lystdr. udi. 1317;

Fyrbelysn. for.................................................  2157
Principe. Ilhéu Bombom Fyr. Synsvidde for. 1645 
Guinea Bugten. Isla de Fernando Påo. San

Carlos Fyr for................................................. 445
Spansk Guinea. Cabo San Juan N. Dybde

paa Banke 1104; Skær................................ 2062
Portugisisk W.-Afrika. Landåna Fyr. Syns

vidde for........................................................... 1646
Si. Paul de Loanda. Fyr nedl. Lystd. udi. 2256 
Morro Point. Fyr. att. norm...................... 978

Walvis Bugt. Pulle............................................. 504
Luderitz Bugt. Angra Beef Fltd. omb. midlt. 627 
Kap Det Gode Haab. Saldanha Bugt Anduvn.

Grunde.............................................................. 2740
Table Bugt. Taagesign. for. 446; Opl o.

Tagesign. 979; Taagesign. for................ 2686
Kap Agulhas. Skær. Adv. 172; do. 1105;

Skær findes ikke........................................ 2257
Seal Point. Taagesign. opr......................... 236

Sydlige Atlanterhav. Thompson Island og
Chimnies findes ikke....................................... 505
Bouvet Island N. Skær findes ikke........... 506

Kap Verds Øerne.
St. Jago. Ponla Prela Fyr att. t................. 402
Boa Vista E.-Kyst. Morro Negro. Fyr t. 173;

Opl. o. Fyrs PI.............................................. 674
Sal. Santa Maria. Fyr for............................ 980

Canariske Øer.
Gran Canaria. Las Palmas. Opl o. Radio

stat..................................................................... 2481
Fuerleventura. Fustes Vig og Salinas. Skær 981 
Lanzarote. Puerto de Arrecife. Fyr for.. .. 843
Isla de Alegranza. Fyr midlt. upaal........... 2005

Madeira-Øerne.
Ilhéu do Funchal (Loo Rock) Fyr for......... 1647
Sao Lourenfo Fyr for. 1648; Fyr for.......... 1861

Bermudas Øerne.
Hamilt on Havn. Fyr upaal. 1819; Fyr att i 

Ord..................................................................... 2482
Irdand Island. Irdand Point SE. Under- 

vandshindr........................................................ 174

Newfoun diaiid.
Fyr for.................... 2209. 2342. 2432. 2687. 2688
Ragged Island. Fyr for.............................  2783
Bonavista Bugt. Keels Anduvn. Fyr t.... 137

Kings Cove Fyr for....................................... 2624
Horse Chops. Taagesign. opr......................... 138
Baccalieu Island. Taagesign. for. 1682;

Taagesign. for.................................................  2784
St. John's Havneindløb. Fort Amherst. Fyr

og Taagesign. for........................................... 844
Kap Race Radiostat. fl.................................... 2383

Løbe-Nr.
St. Mary Cays. Lys- og Fltd. udi............... 1820
Placeniia Bugt. Grunde.................................. 2741
Ramea Islands Fyr for..................................... 2625
Rose Blanche. Taagesign. for......................... 1862
Kap Ray Radiofyr midlt. u. a. Virksh.. .. 2785 
Little Port Fyr for............................................. 2626
Trout River Bugt. Fyr t................................... 2125
Bonne Bugt. Fyr t........................................... 2742

Saint Pierre et Mlqnelon.
St. Pierre Island. St. Pierre Havn Anduvn.

Kltd. udi..........................................................  1962
Miquelon Islands. St. Pierre Havn. Td. udi. 1318 

St. Pierre Island. Afm. for...........................2210
Enfant Perdu. Fltd. fl................................. 1319
Great Miquelon Island. Miquelon Rocks.

Fltd. udi....................................................... 2528
Marne Shoal. Fltd. ind............................... 574

Canada.

Nova Scotia.
Gut of Canso. Eddy Point. Afm. for..........1591
Cranberry Island. Fyr for............................... 1106
Isaac Havn. Fyr for........................................ 1107
Halifax Havn. Dartmouth Cove. Td. udi.. 721 
Halifax. Lighthouse Bank. Afm. for........... 2483

Litchfiéld Shoal. Afm. for........................... 2484
Nova Scotia S.-Kyst. Opl. o. Afm............... 2529
Kap d'Or Fyr for............................................... 1821
Kap Sable Island. Fyr for............................. 722
Port Mailland. Fyr ti...................................... 723
Fundy Bugt. Lurcher Shoal Fyrskib for... 447
Beaver Island SW. Grund............................... 1494

Forenede Stater i Nord-Amerika.
Maine.

Little River Anduvn. Lys- og Fltd. fl........ 1108
Kap Split. Dybde p. Grund......................... 1592
Nash Island SW. Kltd. udi........................... 448
Mount Deserl Rock NW. Lys- og Fltd. udi.

1173; Lys- og Fltd. fl.................................. 1904
Matinicus Rock Fyr. Taagesign. for............ 1593
Casco Bugt. Spring Point Ledge Fyr for.. 1963

Portland Fyrskib. Opl o. Fyr og Radiofyr 
845; Opl o. Radiofyr............................... 1249

Saco Bugt. Wood Island Fyr for................. 1495

New Hampshire.
Isle of Shoals Fyr for....................................... 675

MaBBachnsette.
Annisquam Havn. Fyr for. Taagesign. opr.

346; Havnefyr. Tnagesign. for.................. 2530
Kap Ann Fyr for.............................................. 2531
Boston Havn. Narrows Fyr. Taagesign. opr. 1174 
Kap Cod Fyr. Radiofyr for........................... 1175
Kap Cod. Billingsgate Island. Fyr t..........1320
Nantvcket Sound Indløb. Pollock Rip Fyr

skib. Opl. o. Radiofyr................................ 1250
Nanlucket Shoals Fyrskib Anduvn. Radio- 

krydspejlinger................................................. 2786
Nantuckei Shoals Fyrskib omb. m. nyt Fyr

skib 1109; Radiofyr for............................... 1176
Nanlucket Shoals. Grund................................ 918
Vineyard Sound Fyrskib. Opl .o. Radiofyr 1252 
Buzzards Bugt. New Bedford Havn. Palmer

Island Fyr for................................................. 1251
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Løbe-Nr. 
Rhode Island.

Sakonnet Fyr. Taagesign. opr........................ 1964
Narragansett Bugt Indløb. Beaverlail Fyr for. 846 
Block Island Sound. Point Judith Fyr. Lys

evne forøg. 403; Block Island Southeasl 
Lys- og Fltd. udi. 1594; Lys- og Fltd. ud). 
2006; Point Judith Fyr. Radiofyr opr. . 2433

Block Island. Block Island Southeasl Fyr for. 
1749; Radiofyr opr........................................ 2581

Connecticut.
Fishers Island Sound. Noank Fyr for......... 1253
Saybrook. Fyr for.............................................. 2743

Long Island Sund.
Connecticut. Slratford Point Fyr for............ 2627
New York. Little Gull Island Fyr W. Lys- 

og Kltd. udi.................................................... 1110

New York.
Long Island. Bridgehamplon. Lys- og Kltd. 

udi. 1595; do er udi..................................... 2007
Shinnecock. Nyt Fyr t. 1596; Fyr t.. . . 2008 
Moriches. Lys- og Fltd. udi. 1597; do. er

udi.................................................................. 2009

New Jersey.
Navesink Fyr SE. Vrag afm......................... 2258
New York Bugt Anduvn. Grund................. 404
Ship John Shoal. Fyr og Taagesign. for... 2532 
Elbow oj Cross Ledge. Fyr for. Taagesign. for. 2628 
Hereford Inlel Fyr. Lysevne forøg............... 676

Maryland.
Baltimore Havn. Fort McHenry Fyr for. .. 1863 
Bloody Point Fyr. Taagesign. for................. 2211

Løbe-Nr. 
Chesapeake Bugt.

South Marsh Spit. Fyr for............................. 1598
Kap Charles. Lystd. udi................................. 289
Chesapeake Fyrskib. Opl. o. Radiofyr 1384;

Opl. o. Radiofyr 1683; Taagesign. for... 2212

North Carollna.
Wimble Shoal. Lys- og Fltd. fl. o. for.. . . 405
Diamond Shoal Fyrskib. Opl. o. Radiofyr 1684 
Cape Lookout Shoals Fyrskib. Opl. o. Radio

fyr 1385; Opl. o. Radiofyr......................... 1685
Frying Pan Shoals Fyrskib. Radiofyrs Ud

sendelsestider for............................................ 1177
Frying Pan Shoals. Fltd. omb. m. Lys- og

Fltd.................................................................... 575

Sonth Carollna.
Little Biver Inlet. Lystd. udi.......................... 1111
Kap Bomain Fyr for. 1965; For. udf........ 2629
Charleston Fyrskib. Radiofyr opr.................. 2063

Georgia.
Savannah Fyrskib. Radiofyrs Udsendelses

tider i klart Vejr for. 290; do. 724; Radio
fyr for................................................................ 1178

Florida.
St. Johns Floden Anduvn. St. Johns Fyrskib. 

Radiofyrs Udsendelsestider i klart Vejr for. 
725; Fyrkarakter for. 2010; Fyrkarakter 
for....................................................................... 2064

Kap Canaveral Fyr. Radiofyr opr. 919; Fyr 
for. 1966; do. 2011; For. udf. 2533; Vrag 
afm..................................................................... 2630

VII.
Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-Amerika 

og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

Løbe-Nr.
Forenede Stater i Mord-Amerika. i

Florida.
Kap Canaveral SE. Vrag afm. 406; Vrag

uskadeliggj. 531; Vrag afm......................... 2630
Fort Pierce Inlel SE. Grund......................... 576
Jupiter Inlet Fyr. Radiofyrs Udsendelser i

klart Vejr. for. 407; For. udf................... 726
Florida Beefs. Fowey Bocks Fyr. Radiofyr

opr...................................................................... 1254
Key West Anduvn. Vrag...........................  2213
Dry Tarlugas Fyr. Opl. o. Radiofyr 1255; i

Opl. o. Radiofyr 1905; Fyrs Lysevne ' 
forøg............................................................... 2214 i

Indløbet til Tampa Bugt. Egmont Key Fyr. 1
Opl. o. Radiofyr............................................. 1967

Tampa Bugt Anduvn. Grund........................ 847

Mlssisslppi.
Mississippi Sound. Round Island Fyr f... 1599

Løbe-Nr. 
Lonisiana.

Mississippi Floden Anduvn. South Pass Fyr
skib for.............................................................  2534

Mississippi Floden Indløb. Opl. o. Dybde 347 
727. 1112. 1386. 2012. 2744

Mississippi Floden. South Pass West Jetly 
Forfyr. Opl. o. Radiofyr............................ 1600
Southwest Pass East Jeily Fyr. Opl. o. 

Radiofyr....................................................... 1601

Texas.
Indløbet til Galveston Bugt. Galvesion Jetly 

Fyr. Opl. o. Radiofyr...,.......................... 1602

Mexiko.
Campeche Bugt. Lobos Island Opl. o. Fyr 2126
Puerto Mexiko. Grundt Vand....................... 2343
Tupilco. Fyr t.................................................... 1686
Champoton Floden Fyr for.............................. 2434
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Løbe-N r. 
Celestun Fyr for............................................................ 2435
Yucatan. Alacran Reef. Fyr t. 449; Dester-

rada Island. Fyr t............................................... 2344
Isla Contoi. Opl. o. Fyr........................................ 2065

Guatemala.
Honduras Bugt. ZapotiUos Cays S. Grund 1822

Honduras.
Honduras Bugt. Sandbare Cay Fyr for.... 2066 
Port Ceiba. Fyr t....................................................... 2436

Panama.
Colon Havn Anduvn. Fyr t................................ 2437

Colombia.
Puerto Colombia's Indløb. Tange udvidet sig 348 
Puerto Colombia. Hermoso Point. Opl o. Fyr 2745

Venezuela.
Venezuela Bugt. Paraguana Halvø. Punta

Macolla. Opl. o. Fyr.......................................... 237
Paranagua Halvø. Punta Adicora (Aricula)

Fyr t............................................................................... 1450
Punta Santiaguillo. Fyr t.................................. 1 4511
Islas de Aves. Fyr t. 1687; Fyr t.................. 1906
Cabo Blanco. Fyr for............................................... 1537
Los Roques Fyr midlt. si. 2259; do. att. t. 2303 
Orchilla Island. Fyr t. 2013; Opl .o. Fyr 2304 
Piritu Islands. Fyr t.................................................. 2127
Chimana Segunda. Opl. o. Fyrs PI................ 1321
Morro de Chacopata. Fyr t.................................. 2535

Fransk Guyana.
Sinnamari Floden Anduvn. Skær.................... 1322

Karaibiske Hav.
Grand Cayman Island. Landmærke forsv.. 677
Cay Sal Bank. Elbow Cay. Fyr for.............. 1323
Los Roques N. Rev. 1179; Rev findes ikke 2067

Bahama Øerne.
New Providence. Nassau Havn. Fyr for. 1113;

Opl. o. Fyr.................................................................. 1603
Ship Channel. Grund.............................................. 2746
Ragged Islands Ankerpi. Grunde......................... 848
Inagua. Fyr for. 849; For. udf.......................... 1496

Store Antiller.
Cuba.

Santa Lucia Bugt. Pasa Honda. LyBtd. udi. 238 
Port Cabanås. Td. ind............................................ 1969
Habana. Lystd. fl. 291; Marro Castle Fyr for. 450 
Bahia de Cardenas. Cayo Piedras—Cayo Mo-

nito. Lystd. fl.......................................................... 1387
Cayo Diana Fyr for.............................................. 239

Sagua la Grande. Cayo del Cristo Fyr for. 293 
Cayo Francis Ankerpi. Anduvn. Under-

vandshindr. forg. eftersøgt. Grund...........  83
Lobos Cay. Fyr for. midlt.................................... 1114

Løbe-Nr.
Nuevilas Bugt. Del Rio Grund. Td. genudi. 1968

Point Practicos Fyr for....................................... 294
Port Padre. Maslelero Point Fyr for.............  295
Mangle Point. Fyrs Synsvidd. formindsk.. 1388 
Port Gibara. Tdr. att. udi.................................... 850
Port Tanamo. Barlovento Point Fyr for. .. 292
Yaguasey Shoal afm. Opl. o. Beliggenhed. 2305 
Cayo Moa. Fyr t.............................. '....................... 84
Calela Point. Opl. o. Fyr..................................... 240
Laberinio de doce Leguas. Fyr midlt. si. 2306;

do. att. t...................................................................... 2747
Punta Pasdbanao S. Lystd. for........................ 2260
Punta de Pascaballos Fyr for.............................. 1823
Golfo de Batabano. Batabano Fyrs Synsvidd.

formindsk..................................................................... 1389
Pasa de la Cabria. Opl. o. Lystds PI... 241

Kap Corrientes Fyr. Opl o. Fyrs PI............  242

St. Domingo (Haiti).
,Nivadad Bank. Dybde aft....................................... 920
San Pedro de Macoris. Grundt Vand. Kltd.

ind........................................................................................2215
Kap Tiburon SE. Vrag......................................... 779

Porto Rico.
Port San Juan Indløb. Lystd. for................. 1390
Cabeza de Perro Fyr. Fyrs PI............................ 780
Cabras Island Fyr for.............................................. 2014
Point Arenas. Lystd. for....................................... 2536
Port Humacao. Parse Shoal. Afm. for.. . . 678
Jobos Havn. Afm. for............................................. 679

Jamaica.
Galina Point Fyr for................................................. 1970
Kingston Havn. Opl. o. Fyrbaaker............... 2128
Portland Ridge. Fyr t. 451; Fyr er t........... 982

Smaa Antillerne.
Vlrgin Islands.

Sombrero Island. Fyr for. 680; Fyr for. .. 921
Buck Island. Fyr. t. 781; Fyr er t............... 1256
St. John's Island. Francis Bugt. Grunde 922 
Windward Passage. Dybde aft........................... 1325
Pilsbury Sound. Grund findes ikke.................. 1326
Thatch Cay W. Skær.............................................. 1324
St. Croix (Santa Cruz). Soulh West Kap SE.

Grund findes ikke..................................................... 983

Guadeloupe.
Pointe a Pitre. Grund findes ikke.................. 728
Vaisseaux Bank. Pulle........................................... 175

Tobago.
Rockly Bugt. Lystd. ind........................................ 923

Trinidad.
Icacos Point. Punta del Arenal. Fyr nedl.

Corral Point. Fyr t.............................................. 1181

Leeward Øerne.
Basseterre. Grund....................................................... 2438
Nevis Island. Fyr t. 349; Opl. o. Fyr.... 1180

Cnragao.
Bullen Bugt. Fyr for............................................... 1604



XX

Løbe-Nr. 
Aruba.

Paarden Bugt. Fyr nedl........................................ 2261
Orangeatadt. For. af Fyrbelysn.......................... 243

Brasilien.
Fyr forandret Navn.................................................. 2068
Ønavne rettes i Kortet......................  2069
Fyrbelysning for........................................................... 2583
St. Paul Rocks. Fyr t............................................. 2689
Parå Floden. Rabo da Onfa Banke. Lystds.

PI. 782; Lystd. for. 2582; Opl. o. Lystd. 2748 
Parå Munding. Gaivotas Fyr fl. o. for. ... 408
Parå Floden. Gaivotas Island W. Lystd. ind. 2216

Espadon Shoal. Fyr t......................................... 2262
Braganga Banke. LyBtd. udi.......................... 1750

Cabo Gurupi. Fyr findes ikke........................... 1864
Ilhas Sao Joao. Opl. o. Fyr.............................. 1907
Morro Itacolami Fyr. Synsvidde formindsket 1908 
Ponia Alcantara Fyr. Synsvidde formindsket 1909. 
Carapato N. Preguicas Banke. Opl. o. Dybde 1257 
Jericoacoara Point. Fyrs Synsvidde ...............2015
Jericoacoara Point E. Dybde aft..................... 1258
Itapagé Point. Fyr midlt. si............................... 1391
Mandahu Point. Fyrs Synsvidde.................... 2016
Riacho Upanéma N. Lystd. udi........................ 851
Mossoro Floden. Lystd. udi................................ 924
Macau NE. Banke................................................... 1259
Agua Maré Floden. Galinhos Fyr t.............. 2631
Cabo do Calcanhar Fyr for................................... 1971
St. Roque Channel. Lystdr. ind............................2017
Porto de Naial. Opl. o .Lystd. 1605; Opl. o.

Fyr...................................:............................................. 2018
Bahia da Traigao. Fyr for................................... 1910
Mamanguape Floden. Fyr findes ikke. . . . 1115 
Pedra Secca. Fyr for................................................ 1911
Parahiba E. Alice Bank................................. 628
Parahyba skiftet Navn............................................ 852
Pernambuco Anduvn. Pedras Point Fyr for. 350 
Pernambuco Red. Picao Fyr nedl.....................2217
Cabo Santo Agostinho Fyr. Synsvidde for

mindsket...................................................................... 1912
Aracaju Fyr for............................................................ 1972
Port of Bahia. Afm. for......................................... 1606
Point San Antonio. Fyr midlt. for. 1116;

Fyr att. norm........................................................... 2158
Morro San Paulo. Grundt Vand..................... 1260
Carunba Point. Fyr att. t.................................... 1538
Rio Doce. Fyrs Synsvidde................................... 2019
Ilha do Francez. Fyrs Synsvidde.................... 2020
Macåhé Ankerpi. Anduvn. Dybde aft.... 85
Busios Ankerpi. Skær............................................. 86
Barra Nova. Fyrs Synsvidde............................. 2021
BaAia de Guanabra. Rio de Janeiro Havn.

Flamengo Rock Fyr nedl.......... ....................... 2632
Negra Point. Fyr for. 1182; Fyrs Synsvidde 1973 
Angra Dos Reis. Fyr nedl.................................... 853
Kap Frio Fyr lyser uregelm................................ 2633
Rio de Janeiro Anduvn. Maricas Islands.

Fyrs Synsvidde........................................................ 1974
Rio de Janeiro. Opl. o. Fyr 854; Fyr nedl.

Baake opf.................................................................... 2485
Bahia Da Ribeira Indløb. Gipoia Channel.

Afm. for........................................................................ 139
Jacuacanga Bugt. Anduvn Mestre Bernardo.

Td. udi.......................................................................... 244
Ponta Joatinga. Opl. o. Fyr............................... 2070
Curussumirim Point. Opl. o. Fyr...................... 2071
Boi Point. Opl. o. Fyr.......................................... 2072
Ilha da Moella. Fyr for......................................... 2022

Løbe-Nr.
Lage da Conceigao. Fyrs Synsvidde.............  2023
Queimada Grande. Fyrs Synsvidde................. 2024
Ilha do Bom Abrigo. Fyr for. 2025; Opl. o.

FyT.................................................................................. 2486
Itacolomy Øerne. Opl. o. Beliggenhed.... 1117 
Sao Francisco Island. GaUinHas Point W.

Lystd. udi.................................................................... 1751
Santa Catherina Stræde N.-lige Indløb. Ilha

do Anhatomirim. Fyrs Synsvidde, forøg. 1183 
Santa Catharina Stræde. Abrahåo Point E.

Opl. o. Lystd............................................................... 855
Punta dos Naufragados. Opl. o. Fyr............. 2073
Santa Catharina Anduvn. Grund. Skær.

Vrag................................................................................... 351
Araras Island. Fyrs Synsvidde 2074; Opl. o.

Beliggenhed................................................................ 2690
Barra da Lagoa. Fyrs Synsvidde.................... 2075
Tramandahy N. Grund........................................... 1497
Urent Vand.................................................................... 1913
Albardåo Fyr NE. Grunde 1688; Albardåo

Fyr ENE. Grunde............................................... 2634

Argentina.
Rio de la Plata. Buenos Aires Anduvn. Lods

skib udi......................................................................... 176
Buenos Aires. Tidssign, nedl.......................... 856

Medanos Point S. og E. Grunde findes ikke 1975 
Puerto de Quequen. Quequen Fyr. Fyrtaarn

ommalet....................................................................... 2026
Bahia Blanca Anduvn. Bahia Blanca Fyr

skib. Undervandskl. fj. 296; Fyrskib omb.
m. Lystd. Lystdr. for.................................'... 857

El Rincon. Banco Vibora. Td. ind................ 1327
Isla Leones. Fyr for................................................. 245
Puerto Santa Cruz. 'Cailadån Fyr. Synsvidde 2537

Reparo Point E. Banke.................................... 1328
Indløbet til Magellan Stræde. Kap V irgins.

Radiostat, nedl......................................................... 352

Tlerra del Faego.
Le Maire Stræde. Opl. o. Fyrs PI.....................1914
San Sebastian Bugt Anduvn. Grund............ 1261
Beagle Channel. Gable Island. Morro Gi-

brallar. Baake nedl.................................................. 246
Islas Edaireurs W. Opl. o. Grund 1824;

Grunde..................................................................... 2129
Ushuaia. Fyr t.......................................................... 681

Sydlige Atlanterhav.
South Georgia. Godthul. Fyr att. t................ 2584

Chile.
Tierra del Fuego. Desolate Bugt. Entrada 

Island. Baake opf................................................. 729
Magellan Stræde. Rupert Island. Fyr for. 1498

Cohorn Island. Fyi for...................................... 1499
Sea Reach. Isla Centinela Fyr for................... 2159
Smyth Channel. Fairway Islands Fyr att. t. 858

Chonos Øhav. Port Refuge. Grund................ 1607
Canal Moraleda. Isla Mulchey. Opl. o. Be

liggenhed....................................................................2160
Golfo Corcovado. Queitao Islands. Opl. o. Fyr 247 
Golfo de Ancitd. Paso Tenaun. Grund 1392;

Opl. o. Dybde paa Grund............................... 1539
Canal Chacao. Barranco Point Fyr for.. .. 2263



XXI

Løbe-Nr.
Cardmapu. Forsk. Opl................................ 2027
Colocolo Lystd. udi. 2076; Afm. for......... 2439

Golfo de Ancvd. Seno Reloncavi. Paso Tautil.
Lystd. ind.* Fyr t......................................... 1500 |
Bajo Corvio Fyr for...................................... 452

Arauco Bugt. Lavapié Pynt Fyr for.......... 2345
Santa Maria Island. Pyt midlt. for............ 2691 '
Bahia Concepcion. Fyr lyser uregelmæssigt 2487 
Algarrobo Red. Grund..................................... 140
Valparaiso Bugt. Vragt. forsv...................... 629

Peru.
Guanape Islands. Opl. o. Fyr......................  2635 I
Macabi Island. Opl. o. Fyr........................... 2636
Punta Santa Rosa. Opl. o. Fyr................... 2637
Lobos de Tierra. Opl. o. Fyr........................ 2638
Bahia de Talara Fyr. Opl o. Fyr............... 2264

Ecuador. i
Guayaquil Floden. Mondragon Island. Fyr 

for....................................................................... 2265
La Plata Fyr for................................................ 297 I

Columbia. >
Buenaventura Port. Opl. o. Fyr 1118; Vrag

fyr t................................................................... 1452
I

Panama W.-Kyst.
Panama Bugt Anduvn. Morro Puercos Fyr

for....................................................................... 298

Løbe-Nr.
Panama Bugt. Pavita Bugt. Fyrs PI........  730

Pedro Gonzales SW. Grund....................... 453
Bahia Honda. Grundt Vand......................... 925
David Bugt. Puerto Armuelles. Grund . .. 926

San Salvador W.-Kyst.
Fonseca Bugt. Fyr t........................................ 984

Mexiko W.-Kyst.
Puerto de Yavaros. Fyr t............................... 507
Guaymas Havn Anduvn. Kap Haro Fyr for. 2440 
Redondo Point. Opl. o. Fyr..........................  2077
Magdalena Hyt: for...................... 2078 
Kap San Lazaro. Nyt Fyr t......................... 2346
Nedre Californien. Todos Santos Bugt. Banda

Point. Fyr t.................................................... 2441
Todos Santos Islands. Nyt Fyr t. 2347; Fyr t. 2442 
Coronados Islands. Fyr t. 577; Opl .o. Fyr

682; Puerto Cueva. Opl. o. Fyr 2348; South
Coronado Island. Nyt Fyr t. 2349; Fyr t. 2443

Forenede Stater i Nord-Amerika 
W.-Kyst.

Californien.
Los Angdes Havn. Los Angeles Havnefyr

for. 2444; do.................................................... 2639
Anacapa Island Fyr. Radiostat, opr..........  2640
Point Arguéllo Fyr. Opl. o. Radiofyr......... 1915
San Francisco Bugt. Red Rock. Fyr t.... 1752

vin.
Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Løbe-Nr.
Middelhavet. |

Spanien. j
Tarifa Fyr. Flammens Højde....................... 2028
Algeciras Bugt. Punta Carnero Fyr. Flam

mens Højde..................................................... 2029 !
Puerto de Malaga. Opl. o. Fyrs Beliggenh. 1608 j 
Vélez-Målaga. Torre del Mar o Vélez Fyr t. 1411 
Almeria Floden Anduvn. Lystd. udi..........  248
Valencia. Fyr nedl. Lystd. udi.................... 1540
Moncofar. Nyt Fyr t. 2384; do. t............... 2488
Palamos Grund. Lystd. udi........................... 249 |

Frankrig. I
Carro. Fyr for.................................................... 454
MarseiUe Anduvn. Planier. Taagesign. opr. 177 | 
Marseille. Pointe de Mourrepiane. Syr t.. 455
Lavandou. Fyr for. 2307; Nyt Fyr t.........  2787 |
Saint-Tropez. Fyr forsøgsvis for................... 2538
Cannes. Fyr for................................................. 1753

Korsika.
Korsika SW.-Kyst. Fyr i Uord. 2445; Cap

Muro Fyr att. t............................................. 2585 |
Sagone Bugt. Liamone. Skær....................... 250
Calvi. Fyr for.................................................... 578 |

Løbe-Nr.
Pointe de la Chiappa. Fyr att. norm......... 1453
Propriano. Scoglio Longo Fyr midlt. for.. 579
Bonifacio Stræde. Monaci Shoal. Td. udi.

Adv..................................................................... 2130
Lavezzi Rock. Opl. o. Fyr............................ 1609

Kap Feno Fyr for.............................................  1329

Sardinien.
Isola di Caprera E. Forb. Omr. frigiv 456;

Adv..................................................................... 2539
Capo Bellavista. Opl. o. Fyr......................... 251
Isola Cavoli. Opl. o. Fyr............................... 2801
Capo S. Elia. Fyr midlt. for....................... 2161
St. Pieiro Channel. Vrag afm. m. Fyr.... 2266

Italien.

Italien W.-Kyst.
Ventimiglia—San Remo. Navne for............. 2218
Capo Mele Fyr midlt. for...............................  2540
Genua Havn. Fyrbelysn. for.......................... 2641
Genua Punta Vagno. Nyt Fyr t. 2162; Fyr 

er t..................................................................... 2385
Promontorio Argentario. Punta Lividonia 
V Fyr for. 2267; Opl. o. Fyr....................... 2541
Capo d’Anzio. Fyr for. 1754; For. udf.... 1865



XXII

Løbe-Nr.
Ponza og Lipari Øerne. Patrouilleskibe. Adv. 1541 
Isola di Ponza. Fyr for.................................. 1454
I sole di Lipari. Isola Salina. Punta Lingua

Fyr midlt. for. 2268; Fyr att. norm.. . . 2542

Sicilien.
Tirreno. Capo Rasocolmo. Fyr t.................. 859
Capo Murro di Porco. Fyr midlt. for. 1119;

' Fyr att. norm................................................. 2163

Malta.
Valetta. St. Elmo Castle Fyr nedl.. •..........  2386
Grand Harbour. Td. ind.................................. 860

Italien S.- og E.-Kyst.
Capo Cavallo. Taarn ødel............................... 2387
Brindisi Havn Anduvn. Riso Point Fyr for. 630 
Ancona Anduvn. Vrag afm............................ 2030
Castél di Mezzo Fyr for................................... 2642
Porto Corsini. Nyt Taagesign. 784; Taage

sign. opr............................................................ 985
Po Floden Munding. Vrag............................. 2489
Venedig Bugt. Chioggia SE. Vrag Rosa

America............................. 1866
Capo Salvore. Taagesign. midlt. indst........  783
Beccaria Grund. Baake ødel.......................... 2350
Brioni Islands. Port Pola Anduvn. Bjerg

ningsoperationer. Tdr. udi. 1393; Tdr. ind. 2308
Istria. Capo Promontore. Porer Skær Fyr 

for. 1867; For. udf. 2165; Taagesign. midlt. 
u. a. Virksomhed..........................................  2545
Capo Merlera Fyr for. 2544; For. udf... 2750 
Porto di Albona. Punta S. Andrea Fyr for.

2543; For. udf............................................ 2749
Quarnaro. Punta Nera. Fyr for. 1755; For.

udf...................................................................... 2164
Fiume. Fyr for. midlt. 861; Fyr midlt. for.

1120; Fyr for.................................................. 2643

Adriaterhavet.
Jugoslavien. Canale di Morlacca. Senj 

(Zengg). Fyr for................................. 1868
Sredn Channel. Grund....................... 2692
Port Tajer Anduvn. Sestrice Islands Fyr

for......................................................... 2644
Vis Island. Stoncica Point. Fyr for.... 1121
Narenta Flodens Munding. Porto di Tolero

(Gumanac). Afm. for..................... 785
Ston Veliki Kanal. Skær...................... 2388
Isola Pelagosa. Canale Bogaso. Grund. Adv. 299

Albanien.
Santa Quaranta Bugt. Fyr midlt. si. 2751;

Fyr att. t......................................................... 2788

Grækenland.
Fyr t...................................................................... 2752
Port Gomenizza Indløb. Fyr t. Lystd. udi. 862 
Levkas. Skibsfartskanal aabnet for Sejlads 927 
Korintk-Kanal. Opl. o. Dybgaaende 2079; do 2166 
Saloniki Havn. Taagesign. opr. 731; Opl. o.
Taagesign.............................................................. 2753

Løbe-Nr.
Kreta.

Paximada. Opl. o. Fyr................................... 1394
Candia (Megalo Kastron). Vrag fj.............. 786

Ægæiske Hav.
Christiani Islands. Eskhaii Rock. Fyr midlt.

si. 631; do. att. t..........................................  2546
Samos N.-Kyst. Karlovasi. Pankosi Pynt.

Fyr for.............................................................. 1395
Kus Adasi Vf. Grund 142; Opl. o. Dybde 1046
Skyros. Grunde.................................................. 2693
Mytileni. Kap Zeitin. Opl. o. Fyr............ 300

Tyrkiet.
Dardanellerne S.-Kyst. Koum-Kale Fyr for. 1204 

Nagara Kalessi W. Fyrtaarn u. Bygn. 986;
Nyt Fyr t. 1203; Opl. o. Fyrs PI. ... 1455

Marmarahavet. I smid Bugt. Forbudt Om- 
raade................................................................. 2789

Sorte Hav.
Sorte Hav og Azovske Hav. Adv. m. Minefare 87

Tyrkiet.
Driv. Mine........................................................... 1262
Bosporus Anduvn. Fyrskib omb. m. Lys- og 

Kltd. 1456; Opl. o. Lys- og Kltd. 1501; 
Fyrskib perm. omb. m. Lys- og Kltd.. . 2309

Bulgarien.
Pyrgos (Burghaz) Bugt. Stavro Rock SE. 

Lys- og Fltd. udi..........................................  1184

Busland.
Kap Fontana. Taagesign. for......................... 88
Odessa. Taagesign. for. 42; Taagesign. er ikke 

for. 89; Kirker nedr. 1122; Opl. o. Ledefyr 
1457; Landmærker ødel. 1458; Taarne og 

Kirke nedr................................................... 1610
Kertch Stræde. Kap Yenilcale Fyr midlt. for. 2547 
Suksu Point. Fyr t.....................  2586
Kodor Point. Fyr t..........................................  2587
Georgia. Batum Bugt. Mindre Dybde rap

port.................................................................... 1542

Lilleasien.
Kap Baba. Taagesign. opr............................. 987

Lilleasien W.- og S.-Kyst.
Smyrna Bugt. Forbudt Omraade................. 2790
Smyma Bugt. Sandjak Kalesi. Vraglystd.

udi...................................................................... 1459
Kos Bugt. Hussein-Boumou Fyr for. 1263;

For. udf............................................................ 2310
Kap Krio. Nyt Fyr t. 1264; Opl. o. Fyr 1502

Syrien.
Tripoli. Ramkin Fyr for................................. 2219



XXIII

Løbe-Nr.
Cypern.

Kyrenia Havn. Dybde aft................................... 2754
Famagusta Havn Anduvn. Opl. o. Td. 1503;

Fyr midlt. si.............................................................. 2269
Kap Greco N. Klippegrund forg. eftors. 

Grunde.......................................................................... 1689

Ægypten.
Port Said. Anduvn. Lystdr. fl. 1396; Vrag 

afm...........................................................................  2588
Nilen. Damietla Munding. Fyrbelysn. for. 2351
ElSellum Bugt. Opl. o. Vrag. Vraglystd. ind. 1976

Tripolis.
Cirenaica. Ras-et-Tin Fyr att. t. 580; Opl. o.

Fyr 1756; Fyr midlt. si. 2389; Fyr att. t. 2645 
Ras-d-Hilal Fyr att. t. 581; Fyr midlt. si. 2031 
Ras Aamer (Sem). Fyr t. 1757; Fyr midlt.

si. 2032; Fyr att. t. 2167; Fyr midlt. si.
2548; Fyr att. t................................................. 2802

Tolméla Fyr for. 787; Fyr for....................... 1123
Zuetina. Opl. o. Fyr 178; Opl. o. Fyr . 1869 
Porto di Bengasi. ■ Fyrs Synsvidde midlt.

formindsket 179; Fyr for. 788; Opl. o.
Fyr............................................................................. 1870

Sirte Bugt. El-Aghéila. Opl. o. Fyr.... 2168

Løbe-Nr.
Bueral d Hsun. Fyr for........................................ 2311
Tripolis. Anduvn. Ledefyr for......................... 1871
Marsa Zuaga. Ledefyr t........................................ 789
Zuara. Nyt Fyr t. 790; Nyt Fyr t............... 2169
Bu Chemmdsc (Bucamez). Opl. o. Lystd.. 1124

Tunis.
Kerkenah Banke. Lystd. fl. 632; Lystd. for. 2390 
Sfax Red. Lystd. fl.................................................. 1872
Tunis. Opl. o. Fyr................................................... 1873
Kap Serral. Opl o. Fyr........................................ 1543

Algier.
Bone. Fyr for............................................................... 2312
Algier. Radiofyr opr. t. Forsøg....................... 2033
Tenez Havn Anduvn. Tdr. ind......................... 1397
Mars-d-Kibir Bugt. Grund................................. 2694
Habibas Islands. Grunde....................................... 2695

Marokko.
Cabo de Tres Forcas. Radiofyr midlt. u. a.

Virksh. 1977; Radiofyr att. i Virksli.... 2791
Cabo Quilates. Nyt Fyr t. 2391; do. t. 2490;

Opl o. Fyr................................................................ 2589
Tanger. Tanger Bugt. Td. ind. 353; Vrag fj. 1649

IX.
Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

Løbe-Nr.
Røde Hav.

Suez Bugt. Port Ibrahim. Signalstat. opr.. 1690
Zafarana Fyr for.................................................... 143
Jubal Island. Bluff Point. Fyr t............... 180
Gimsah Anduvn. Baaker opf. 633; Tdr.

ind. Baaker opf................................................. 1125
Dædalus Reef. Fyr for. 252; For. udsat 988;

Fyr for.......................................................................... 1825
Yenbo Anduvn. Baaker nedl. 508; Opl. o.

Baaker og Rev........................................................ 2313
Jidda Anduvn. Afm. for. 2080; Vrag afm. 2314 |

Middle Gateway. Baake ødel.......................... 928 |
Bahri Reef. Baake ødel. 683; Baake genopf. 1265 

Port Sudan. Lodsudkigstaarn opf.................... 732 i
Farasan Islands. Opl. o. Grunde og Baaker 1544

Jebel Buttan SW. Baake forsv..................... 1758
Grund.............................................................................. 1978

Zebayir Islands. Centre Peak Island. Fyr
midlt. for. 1185; Fyr att. norm.................. 1460'

Hodeida S. Grund..................................................... 1979 I
South-West Haycock Island. Fyr t.................. 1650

Bugten ved Aden.
Fransk SomalUand. Mashah Island. Fyr for. 2491

Løbe-Nr.
Bahrein Havn. Baaker opf. 583; Mindre 

Dybde............................................................................ 1760
Bahrein Anduvn. Skibsfartshindr. Urent 

Vand 253; Lystd. for.......................................... 457
Salamah wa Binatahali. Grunde........................ 2792

Afrika.
Italiensk Somaliland. Opl. o. Radiofyr.... 1126

Haf un. Navnefor................................................... 1266
Somalia. Mogadiscio. Fyr for............................. 2034

Brava Fyr for........................................................... 2035
Giumbo Fyr for......................................................... 2036

Tanganyika Territoriet. Tanga Bugt. Ship 
Channel. Afm. for................................................... 1127
Ras Kasone. Ledefyr for.................................. 863

Dar es Salaam. Fyrbelysn. for......................... 2755
Lindi Floden. Afm. for............................................ 2492
Portugisisk E.-Afrika. Kap Delgado Fyr for. 2220

Mozimbwa- Bugt. Grund. Td. fl..................... 2646
Beira Anduvn.. Ponta Ingomaimo Fyr t.

409; Fyr t.............................................................. 1186
Kap Burra Falsa. Fyr t............................... 733

Natal. Durban. Tidssign, nedl........................ 509
Kap Del Gode Haab. South Sand Bluff. Fyr

t. 1651; Fyr t........................................................... 2037
Kap St. Blaize Fyr. Taagesign. for............... 1980

Persiske Bugt.
Shatt al Arab Anduvn. Pulle findes ikke 582;

M iddie Western Lystd. for............................... 1759 11
Shatt al Arab. Baake fj................ ........................ 1398

Indiske Ocean.
Rodriguez Island N. Rev 736; Rev findes 

ikke................................................................................. 2170



XXIV

Løbe-Nr.
Madagascar.

Kap East S. Grund findes ikke....................... 791
Hastie Red. Dybde aft........................................... 735
Fénérive Anduvn. Grund...................................... 864
Andovoranlo E. Braad............................................ 734

Seychellerne.
Praslin Island. Curieuse Bugt. Grund . .. 301
Etoile Cay. Grund..................................................... 2590
Mahé Island. Capucin Point. Fyr t............. 2591

Forindien.
Cambay Bugt. Piram Island. Fyr for. ... 181
Bombay. Karanja Reefs. Mindre Dybde. . 1826 
Devgarh Havn. Fort Point. Opl. o. Fyr . 510
Calicut. Vrag................................................................ 1545
Malabar Kysten. Cochin Floden Anduvn.

Grund findes ikke................................................. 865
Cochin Kysten. Cochin Floden Anduvn.

Opmaalingsmærker udi. 511; do. ind.... 792

Ceylon.
Ahungala Point W. Vrag „Tricolor"..........  458
GaZle Havn Anduvn. Kltd. for......................... 929
Palle Bugt. Grund..................................................... 459
Point Pedro. Fyr for. 930; Fyr for............... 1761

Bengalske Bugt.
Pondichéry. Fyr for.................................................. 2756
Chittagong Kysten. Souih Paiches. Obser-

vationstd. fl. 684; do. fl.................................... 931
Burma. Kyauk Pyu Havn Anduvn. Mudder

vulkan ........................................................................... 634
Rangoon Floden Indløb. Afm. for. 182;

Lystd. udi.............................................................. 2549

Løbe-Nr.
Rangoon Floden Anduvn. Fairway Fyr

skib midlt. omb. m. Lystd. 737; Fyrskib 
att. udi..................................................................... 989

M ar taban Bugt. Baragua Flåts Fyrskib 
for................................................................................ 43

Tenas serim Kyst. Mergui Øhav. Skær. . . 1762 
Mergui Øhav. Spiteful Rock. Fyr att. t. 144;

Fyr midlt. si. 1461; Fyr att. t. Opl. o. Fyr 1611

Nieobarerne.
Qreat Nicobar W. Grund........................................ 932

Malacca Stræde.
Koh Tapaunoi. Fyr midlt. si. 990; do. att. t.

1187; Opl. o. Fyr.................................................. 2592
Sumatra NW.-Pynt. Polo Rondo. Fyr t.

2081; Tænding af Fyr udsat......................... 2352
Sumatra NE.-Kyst. Aroe Baai Fyrskib for. 1188

Bunja Shoals. Afm. for..................................... 2757
Malacca Halvø. Merbau Floden. Fyr t.. . 2392
Penang Havn Anduvn. Vrag............................. 2038
Penang. Penang Havn. Fyrbclysn. for. 583;

South Channel. Opl. o. Dybde..................... 2593
Malacca Halvø. Pérak. Penang Havn S.-lige 

Anduvn. Grund afm. 183; FyrskibKra 
udi.................................................................................... 1267

Klang Stræde Anduvn. Batu Penyu. Fyr u.
Bygn. 460; Fyr. t. Lystd. ind....................... 1546

One Fathom Bank SW. Opl. o. Lystd. ... 184
Kuala Jugra. Fyr nedl........................................... 2221
Malayiske Halvø. Pulo Arang Arang. Fyr t.

866; Opl. o. Fyr.................................................... 1827
Port Dickson. Baake ødel. Td. udi. 2550;

Opl. o. Afm............................................................ 2793
Malacca. Pulo Panjang. Fyr t. 1547; do. 1916 
Sumatra. Senebui NE. Pulle............................ 512
Pulo Rangsang. Vrag................................................ 2594

X.
Asiens E.-Kyst med Japan.

Løbe-Nr.
Singapore Stræde.

Sultan Shoal. Fyr for............................................... 1189
Phillip Channel. Vrag............................................. 2794
Round Island SE. Vrag forsv............................. 1268
Singapore. Keppel Havn W.-lige Indløb.

Fyr t............................................................................... 1269
Outer Shoal. Fyr t. 254; Fyr er t.................. 1190
Singapore E.-lige Anduvn. Lystd. udi. 867;

Opl. o. Lystd. Tanjong Katongs Fl. 1399
Lystd. for.................................................................... 1612

Singapore Island. Red Cliff Shoal. Tdr. ind. 2222
Johore. Limalslands. Pulo Mungging. Fyr t. 1191

Sunda Øerne.
Sumatra E.-Kyst. Bélawan. Lodstj. 410;

Fyrskib omb. m. Lodsfyrskib. Lystdr. for. 1330 
Sungi Rokan. Opl. o; Fyr.............................. 1613
Rokan Floden. Seneboei NE. Fyr t. Søm.

ind............................................................................... 1504

Løbe-Nr. 
Durian Stræde Anduvn. Skær.......................... 1462
DwrianlStræde. Lang Island N. Rev .... 2223
Riouw Øhav. Vrag................................................... 2758

Doerei N.-Kyst. Sten......................................... 2082
Sumatra S.-Kyst. V lakke Hoek Fyr for. .. 933
Billiton Island. Grunde.......................................... 2393
Java N.-Kyst. Cheribon. Byt for. 255; For.

udf.................................................................................... 1128
Semarang Fyr for. 2394; Semarang Radio

stat. lukket........................................................... 2551
Soerabaja Red. Lystd. for. 411; Lystd. 

ommalet.................................................................. 585
Borneo NW.-Kyst. Sarawak Floden Indløb.

Grund 2224; Fyr nedl. Afm. for................ 2648
Sarawak. Rajang Floden Indløb. Fyr t. 1874 
Tanjong Baram SW. Opmaalingsarbejder.

Opmaalingsmærker udi. 1129; Opmaa
lingsmærker ind. Td. udi............................ 2171

Macassar Stræde. Karang Besar. Grund.. 2353
Sangalakki. Fyr t................................................. 2354
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Løbe-Nr. 1
Siam Bugt.

Siam,. Lakon. Lem Kolam Pook. Fyr midlt.
si. 991; Fyr att. t................................................. 1331
Langsuen Floden Anduvn. Skær 1270;

Langsuen Red. Skær 1876; do. 2039;
Langsuen E. Grunde 2172; Skær.......... 2355

Chumpon Floden. Koh Mataphon. Fyr 
att. t.......................................................................... 145

Koh Sichang Anduvn. Td. ind........................ 302
Koh Samit. Nyt Fyr t. Fyr nedl., . ... 354
Chentabun Floden. Lem Sing Fyr for.. . 44

Kinesiske Hav.
S. Naloena Island. Meroendong N. Grund 

1130; Opl. o. Grund............................................ 1505
Paracel Island. Bombay Reef NW. Urent 

Vand........................................................'..................... 1763

Bagindien.

Fransk Indo-Kina.
Tong King Bugt. Haiphong Anduvn. Fyr for. 868

Surprise Channel. Grund.................................... 303
Annam. Madge Bank N. Grund..................... 1192
Hainan Island E. Braad......................................... 934

Formo sa.
Garan Bi. Fyr for..................................................... 2595
Hoirenkan og Anduvn. Fyr for. Nyt Fyr t. 1400 
Puki Kaku Fyr for.................................................... 304

Kina.
Hainan Island E. Braad...................................... 1764
Hong Kong Anduvn. Skær.................................. 2532
Hong Kong. Ny Pier u. Bygn........................... 2795
Canton Floden Anduvn. Vrag........................... 2596
Hsin-hua-wan (Hunghua Sound). Pi-tou.

(Pitiu Point) S. Skær...................................... 2270
Hai Tan Stræde. Tumabout Island W. Skær 1271 
Pieion Island S. Grund......................................... 2493
Ngasiang Bugt Anduvn. Mindre Dybde .. 2494 
Ou-chiang (Wenchow Floden) Anduvn. Skær

Adv.................................................................................. 2495
Wenchow Bugt. Ou-chiang Anduvn. Kwan-ta

Island E. Vrag....................................................... 2131
Nampan Island. Skær. Adv.......................... 2083
Nampan Island E. Skær................................. 2084

Nimrod Sound Anduvn. Vrag........................... 1652
Yanglze Kiang Indløb. Afm. for. 1548; FyT-

belysn. for................................................................... 2496
Yang-tze Floden Munding. South Channel.

Nan-hui Baake ødel.............................................. 2225
South Channel. Vrag „Bah Cliong" afm.

1131; Bjergningsarb. Adv. 1549; Vrag 
uskadeliggj. Vragafm. ind........................... 2497

E.-lige Anduvn. til Southeast Spit Lystd.
Grund udvidet sig............................................ 2226

Tung-chow Channel. Edge Buoy fl............. 1917
Tungchow Banks. Skær........................................ 461

Yangtse Kiang Anduvn. Skær 355; Skærs
Eksistens tvivlsom 586; Skær findes ikke 2227 

Hwang Hai eller Gule Hav. Grund 2395;
Grund.................................................................  2597

Løbe-Nr.
Kiaochow Bugt. Kutsiyang. Fyr t. 1047;

Fyr findes ikke........................................................ 1918
Siao Kung Tao. Fyr t. Taagekl. opr.

midlt. 935; automatisk Taagekl. nedl. 2132 
Hui-chuen Point. Lys- og Fltd. ind. ... 2133 
Tsingtao Havn. Vrag „Chien Yuan" 635;

Vrag fl. 738; Vrag fj...................................... 869
Kiaochow Bugt. Opl. o. Tdr.......................... 1401

Dairen Kou. E.-lige Havneindløb. Td. udi. 870 
Dairen Wan Anduvn. Ken-sho Fyr midlt. si. 2396 
Kwantung Halvø. Dairen Wan. Fyr t.

Taagesign. opr.......................................................... 356
Pohai Bugt. Hai Ho. Peking Floden Indløb.

Spit Lysbaad omb................................................. 936
Lian Tung Bugt. Kwantung Bugt. Pulan

Tien Chiang (Port Adams). Skær 992; 
do...................................................................................... 1765

Liaotung Bugt. Liaoho Anduvn. Newchwang
Fyrskib fl. 871; Opl. o. Fyrskibs PI. ... 1193

Chosen (Korea).
Haiju Bugt. Skær..................................................... 256
Hwang Hai eller Gule Hav. Skær 2397; Skær 

findes ikke.................................................................. 2647
Chemulpho Ankerpi. Sho Getsuki To. Fyr 

tor..................................................................................... 1402
Mackau Gruppen. Fyr t............................................ 793
Jiihaa To. Fyr for.................................................... 146

Sibirien.
Oslrovno Point. Fyr t. 1132; Opl. o. Fyre

Synsvidde.................................................................... 1403
Skrypleff Island NE. Vrag.......................  2553
Tartar Bugt. Zolotoi. Fyr t. Taagesign. opr. 2759

Japan.
Hokkaido. Wakkanai Ankerpi. Lys-, Klokke

og Fltd. fl.................................................................... 1463
Kamoi Misaki. Fyr for..................................... 2271
Hiyori Yama. Taagesign. for........................  2398
Yerimo Zaki. Taagesign. midit. u. a. Virk- 

somh. 636; Taagesign. for........................... 937
M uroran Ko. Taagesign. nedl....................... 587
Hakodate Ko. Omori. Radiofyr opr..... 1465
Hakodate Ko. Kunebetsu. Radiofyr opr. 1464 

Honshu. Monomi Saki. Fyr t.......................    2272
Karo. Fyr t............................................................... 185
Sakai Havn. Fyr t.............................................. 1332
Tateishi Zaki. Fyr lyser att. norm..........  305
Tsuruga. Fyr nedl................................................ 1876
Takimura. Fyr t.................................................... 357
Hekura Jima. Fyr t............................................ 1133
Hachinohe (Same) Ko. Fyr t....................... 588
Todo Zaki. Taagesign. for............................... 2273
Haneda. Fyrbelysn. for..................................... 1653
Kamak Ura. Grund............................................. 1550
Irako Zaki. Fyr for............................................. 993
Anori Zaki. Fyr for............................................ 1272
Hino Misaki. Fyr midit. for......................... 1506

Indlandshavel. Sakade. Fyr t............................. 1551
Awaji. Swmolo Ko. Fyr for.......................... 2399
Kobe Bugt. Fyrbelysn. for.............................. 1766
Osafca Bugt. Sakai Ko. Fyr for............... 589
Aki Nada. Kikuma. Fyr t............................ 90

Kyushu. -Kurara Seto. Vrag..............................  2796
Makurazaki IPan. Fyr t................................... 2274

Æiuiiiz Islands. Sachibaru Zaki. Fyr for.. 2760
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XI.
Bekendtgørelser m. m.

Lobe-Nr.

Bekendtgørelser.
Belgien. Signaler for at Fyrskibene M'ande- | 

laar og West Hinder ikke er paa Station 1466 ; 
Britiske Øer. Opl. o. Stormvarsclstat............  186

Indførelse af Sommertid.............................. 794
Overgang til Greenwich Middeltid .... 2134 

Canada. Om at vise Nationsflaget i Nær
heden af et Luftfartøj....................................... 1877

Danmark. Bekendtgørelse om visBe For
holdsregler til Skibsfartens Betryggelse 45 147 j

Meteorologiske Obs., Stormvarsler, Is
meldinger og Navigationsefterretn. ■ 
af særlig Interesse for Søfart og Fi- | 
skeri, udsendte pr. Radiotelegraf 46. 148

Stormvarsler, Vejrmeld., Ismeld, og Na
vigationsefterretn. af særlig Interesse 
for Søfart og Fiskeri i de danske Far
vande, usdendt pr. Radiotelefon 47. 149

2040
Signaler fra Skibe, der ledsager Under- 

vandsbaade....................................................... 48
Stednavne rettes i de danske Søkort . 49
Tegn og Forkortelser for Radiostat. .. 91
Oplysninger vedr. Ismeldingstjenesten. 306 
Tegn, der angiver Sten (Klippe) i danske 

Søkort.................................................................. 307
Opl. o. Søkort Nr. 271, Limfjorden: Hals 

til Aalborg. . .'....................................... 462
Danmarks Skibsliste 1931........................... 637
Rettelse til Tillæg Nr. 1 til Fort. o. 

danske og islandske Fyr- og Taagesign- 
stat. 1929. Fyrskibet Drogden's PI. 
rettes.................................................................... 872

Sundet. Vedbæk. Havnereglcment. ... 1273 
Sundet og Bælterne. Passage af Krigs

skibe. Adv. for Fiskere.......................... 1274
Signaler for at Fyrskibe ikke er paa 

Station................................................................ 1404
Bekendtgørelse om Ændring i den nu

gældende Betaling for Lodsning.... 1919 
Forholdsregler og Signaler, som er fore

skrevet i Forbindelse med Isbryd- 
ningstjenestes Udførelse i danske Far
vande................................................................... 2498

Rettelse til samme........................................... 2704
Sundet. Lodstakster........................................ 2696

Færøerne. Foranstaltninger til at forhindre 
Influenza’s Indbringelse til Færøerne.... 257 ,

Ophævelse af Bestemmelser om Foan- ; 
stakninger til at forhindre Influenza’s 
Indbringelse til Færøerne.......... 590

England. Pludselig paakrævet Forbindelse 
mellem Handelsskibe og britiske Luftfar
tøjer i Nød................................................................ 412

Mersey og Humber med Anduvning. 
Signaler f. a. Fyrskibe ikke er paa 
Station................................................................ 591

England og Wales. Signaler f. a. Fyr
skibe ikke er paa Station...................... 1134

St. Anns Head Lloydsignalstat. nedl.. 2173 
Estland. Udsendelse af Israpport pr. Radio 358 
Finland. Fyrskibes Stationsflag bortfalder. 795

Opl. o. Isbrydernes Anvendelse.............. 2598 i

Løbe-Nr. 
Forenede Stater i Nord-Amerika. Radiopejl

stat. nedl........................................................ 1828. 2228
Opl. o. Radiopejlstat....................................... 2446
Nedl. .af Radiopejlstat. udsat................... 2554

Frankrig. Signaler for at Fyrskibe ikke er
paa Station................................................................ 1920

Holland. Signaler for at Fyrskibe ikke er paa
Station.......................................................................... 463

Redningsbaadsstation nedl......................... 1921
Gratis Lægehjælp pr. Radio..................... 2085

Hollandsk Guyana. Opl. o. Radiopejlstat. 92. 413
Irland. Signaler for at Fyrskibe ikke er paa

Station........................................................................... 414
Signalstat, nedl................................................... 873

Island. Redningsstat................................................. 415
Fiskerigrænse forandret................................. 1691

Æanzzda og Newfoundland. St. Laurence
Bugt. Ispatrouille.................................................. 796

Marokko. Lodstvang................................................ 2555
Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Damp

skibsruter. Ispatrouilletj. genoptages ... 592
Ispatrouilletj. opb.............................................. 1692

Norge. Nidaros skiftet Navn.............................. 739
Vardø Radiostat. Tjenestetid, for.... 740
Utsire Radiopejlstat. aabnet for Prøve

drift....................................................................... 2174
Utsire Radiopejlstat. midlt. lukket ... 2649 

Rumænien. Centralevropæisk Tid. indf.... 1552 
Østevropæisk Tid indf................................... 2275

Rusland. Finske Bugt. Leningrad. Opl. o.
Isbrydertjeneste....................................................... 93

Leningrad-Søkanal. .Trafikregler..............1194
Standard Tid........................................................ 2556

Skotland. Sign. f. at Fyrskibet North Carr
ikke er paa Station.............................................. 797

Sign. f. at Fyrskibet Aberlay ikke er paa
Station................................................................. 1878

Spanien. Opl. o. Nationalflag............................ 1405
Sverige. Goteborg-Malmo. Luftfyr midlt. t.

Adv.................................................................................. 1922
Goteborg-Malmo LuftfyT midlt. si.............. 2229
Ismcldinger pr.Radio i Vinterperioden 

1931—32............................................................. 2650
Karlsborg Radio. Ismeldinger....................... 2651

Tyskland. Frisches Haff. Konigsberg Sø
kanal. Trafikbestemmclser............................... 1467

Kiel. Vejrmelding pr. Radio.................... 1468
Pillau. Vejrmelding pr. Radiotelefon 

oph......................................................................... 1507
Travemiinde. Opl. o. Stormvaraelstat.. 2230 
Bestemmelser om den tyske Istjenestes 

Organisation..................................................... 2652
Swinemunde Kystradio nedl. Rugen

• Kystradio opr.................................................. 2653
Virgin Islands. St. John og St. Croix. Ma- 

rineradiostat. nedl.................................................. 741

Karantænebestemmelser.
Danmark....................................................   359
Sverige....................................................... 2231. 2697
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Kort,
Farvandsbeskrivelser m. m.

Danmark: 97. 153. 173. 193. 203. 215. 355. 
395

England: 10. 28. 37. 46. 61. 69. 77. 83.
101. 107. 115. 124. 134. 143. 151. 159. 171. 
201. 213. 224. 237. 246. 260. 271. 281. 290. 
323. 331. 338. 353. 361. 375. 383. 394. 423.

Side I
I Finland:................................. 
Letland:................................................................

1 Norge: ........................ 83. 115.
417 Sverige:....................................... 53. 107. 124.
95 | Tyskland: 29. 37. 46. 61. 107. 134. 159.

192 180. 224. 237. 246. 281. 307. 323. 354. 361.
297 394.
431

Side
331
394
201
237
171
375
423



Nr. 4. 38

Tillæg.
IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

166. Danmark. Vyl Fyrskib. Oplysning om Taagesignaler. Tonehøjde for Nauto- 
fon forandres. Undervandstaagesignal bortfalder. Radiotaagesignal for
andres. Dagmærko flyttes.

Omkring den 12. Februar d. A. vil følgende Forandringer finde Sted om Bord 
i Fyrskibet Vyl paa c. 55° 21' N. 7° 40' E.

1. Nautofonen til Lufttaagesignalet forandrer Tonehøjde fra 525 Svingninger 
pr. Sek. til 400 Svingninger pr. Sek.

2. Undervandstaagesignalet inddrages permanent.
3. Radiotaagesignalet forandres til Bogstaverne VYL efterfulgt af 14 Streger 

afgivet 2 Gange efter hinanden hver 6m-, Signalet 52s>. Pause 8S-, Signalet 52 s-, Pause 
4"1. Q8s-. Bølgelængden forandres fra 985 m til 306 kc/s. (980 m) og Tonehøjden forandres 
fra 1000 Svingninger pr. Sek. til 1005 Svingninger pr. Sek.

4. Dagmærket, et Timeglas anbragt paa et kendeligt Sted mellem Masterne,
anbringes fremtidigt paa Toppen af Fyrmasten. •

(Kort Nr. 245, 255.. og 264. Danske Lods, Side 96, Tillæg Nr. 3, Side 18. Fyr-Fort. Nr. 37. 
Tillæg Nr. 1, Side 8.)

r .'.H.SCHULTZMTflrZ^. 
KØBENHAVN.__ S
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

168. Røde Hav E.-Kyst. Sherm Wej. Taarn ødelagt.
(N. t. M. Nr. 122. London 1932.)

Taarnet paa c. 26° 13' N. 36° 27' E. paa S.-Kysten af Sherm Wej er ødelagt og 
henligger nu i Ruiner.

163. Bengalske Bugt. Malajiske Halvø. Mcrgui Øhav. Spiteful Rock. Fyr forandret. 
(N. t. M. Nr. 102. London 1932.)

Spiteful Rock Fyr paa c. 9° 52' N. 98° 27' E. er forandret og viser nu hvidt Et- 
Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-. Synsvidde: 15 Sm.

X. Asiens E.-Kyst med Job an.

164. Kina. Wen-chau Anduvning. Løbet mellem Coin Island og Tong Hwang Island.
Skær og Undervandshindringer.

(N. t. M. Nr. 117. London 1932.)
Talrige Skær og Undervandshindringcr, der ikke er aflagt i Kortet, rapporteres 

at ligge i Nærheden af 27° 50' (30") N. 121? 10' (30") E. i Løbet mellem Coin Island og 
Tong Hwang Island.

165. Sibirien. Vladivostok Anduvning. Lystønde forandret.
(N. t. M. Nr. 124. London 1932.)

Lystønden paa c. 43° 05' N. 131° 53' E., c. 0,2 Sm NW. for Kap Goldobina er 
forandret og viser nu hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 12s-.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Fawandsbeskrivelser ni. ni.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæy 

Korts olier n t j
Bogs Nr. tinguLYld:

T Supplement No. 2 to West Indies Pilot, Vol. 1.
T Supplement No. 4 to Baltic Pilot, Vol. 1.
N 5043 Diagram showing the state of the Tides at Dover for every hour during the 

year 1932.
R 7 Arabia. Aden harbour and approaches.
R 3278 Channel Islands. — St. Helier harbour.
R 922 British Columbia. — Vancouver harbour. Burrard inlet.
R 1989 Nova Scotia. — Pictou harbour.
R 3667 Sweden. — Nidingen to Tylo.

Tyskland:
R D 85 Siidkiiste von Finnland, Lang Viran bis Sommers.
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FRIED. KRUPP
BUNKER-CONTRACTORS É

FOR s
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE =

GERMANI AWERFT BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE =

_____ KULEKBPORTØRBR • DAMPSKIBSAGENTER =
AKTIENGESELLSCHAFT KIEL BRÆNDSELSOLIE :

SKIBSBYGNING L LAMBERT BROTHERS |
FRAGT. & PASSAGERSKIBE AF 
ENHVER STØRRELSE OG TYPE

LIMITED

Tblegram-Adr.: bs.GRACECHURCHSTREET, 
.LAMBERT STOCK, f T

london" LONDON, E, C. 3.i SPECIALITET:
1 TANKSKIBE OG FILIALER:

LUKSUSYACHTS Telegr.»Adr.:
CARD1FF, The Exchange................................. 1

Newport, Mon.. 69, Dock Srieet.............. ? »Lambert«
EGNE DOKANLÆG Port Talbot, Exchange Buildings.............. J
FOR REPARATIONER = NEWCASTLE*ON'TYNE,Exchange Bldgs 1 »Lambros«,

Tyne Dock. 67. Hudson Street................ /»Newcastle«
Blyth, 19, Ridley Street.............................. 1 _TWest Hartlepool, Victoria Terracc . . . . J »Lambert«

OG OMBYGNING

1 MASKINBYGNING GLASGOW, 78, St. Vincent Street . . . . | É
Methil, 82. East High Street..................... 1 »Lambert«

I J DIESELMOTORER - DAMPTURBINER = Burntisland, 20, High Street........................j
i DAMPKEDLER - TRYKLEJER HULL. Prudential Buildings......................... »Lambroi«

REPRÆSENTANT FOR DANMARK:

GRIMSBY, 9, Clcethorpe Road.....................} »Lambros«
Immingham, Dock Offices........................... / Grimsby

INGENIØR ALLAN THIERRY i |
PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA BILBAO: ESTACION $

= TOLDBODVEJ 28 TLF. C. 10036 KØBENHAVN K.
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f

'tféedlice your cable expenses to a fraction of

|
present cost by using 1

i Owners’ &.

i ^>Japtains’ ^Jode i

This Code should be on every Owner’s
1

1 desk and in every Captain’s Cabin.

1 Price 13/- postage paid. É

I Published by

1 Nautical Publishing Co. =

1
33, Amaliegade, Copenhagen. 1

AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
(THE MARITIME AGENCY LTD.)

Telf.’. Central 1504 &. 14450 Telegram»Adr. "MARAG"

AMALIEGADE 35
KØBENHAVN K

*

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE
OVER HELE VERDEN

*

KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING • PROVIANT • STORES 
OG TUGBOATS

niiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiT;
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 fi. 357 HELSINGØR ’ DANMARK Telegr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor^ og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.”ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21 '

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. » > > » 1000 » >

IVER C.WEILBACH 6. C2
SØLVS RER

AMALIEGADE ,0 KØBENHAVN K

Telegr.: 
Compasweilbach

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

: Specialforretning: Kompasser &■ Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. 3901'6B83-6939 'Telegr.-*Adr.: Kaydyhr-København

Drivskruer af Støbejern, Bronce & Staal 
fra Theodor Zeise

ALTONA • ELBE

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL ■ KOKS ■ CINOEBS OG BRIKETTER

KØBENHAVN K. 
Teltfon : 9246

Ttlegramadr.: 
MONTANAKUL

JENS WITH
Skibsproviantering Amaliegade 3
Frilager Nr. 38—49 Kontor og Lager

Telf. 5349 - 7215 & Øbro 6846

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commissons Agents

Telephones: 14150 C. 14151 4 Ship O 11 tf i tt er S.

Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

Chr. SALVESEN aCo.
ETABLERET 1346. IKgl. Dansk ^Konsulat for Skotland. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38 • KØBENHAVN V.
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret

OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS-
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
over 11.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS

FORBUND
AMALIEGADE 33

♦ 

Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af

S kibsbe sætninger

♦
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Nummer 6 FREDAG 5. FEBRUAR 1932 39. Aargang

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

AFMÆRKNINGEN
AF
VORE FARVANDE

Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912 
D/S Svendborg 
A. P. Møller-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Laurilzcn 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Del danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimporlørcr A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugscrafdeling 
D/S Botnia 
D/S Allanlerhavel 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Naulic 
Del Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Activ, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vesljydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabel Transporter, Odense 
De forenede Bugscrselskabcr

I Løbet af denne Maaned vil 
der i Marineministeriel blive 
afholdt el Møde til Drøftelse af 
de Krav, som Skibsfartsorgani-

salionerne har fremsat 'bl. a. om en paatrængl For
øgelse af vore Lysbøjers Antal. Bag disse Krav ligger 
der ikke nogen Kritik af Ledelsen af vort Fyr- og 
Vagervæsen. Den har alle Dage vist sig forstaaende 
og imødekommende overfor Skibsfartens Ønsker og 
har med beundringsværdig Hurtighed gennemført 
disse, naar dette lod sig gøre. Men Sagen er den, al 
vort Fyr- og Vagcrvæsen har hverken Midler eller 
Maleriel lil at gennemføre Kravel om flere Lysbøjer. 
Blandt andel savner det Vagerdampere; de nuværende 
kan simpelthen ikke overkomme al passe flere end de 
eksisterende Bøjer. Paa næste Side bringer vi iøvrigl 
en indgaaende Arlikkel om Fyr- og Vagervæsenels Ar
bejde i Løbet af 1931. Dels Ledelse og Personel og 
Maleriel udnyttes fuldtud, fremgaar det af nævnte 
Arlikkel, og Fyrdirektøren, Orlogskaptajn Sindings 
fortrædelige Idé med de automatiske Lysbøjer har 
vakt berettiget Opsigt i Udlandet, hvor den nu ogsaa 
vinder Indpas.

Forhaabenllig vil den tilstundende Konference i 
Marineministeriel føre lil, at Belysning af vore Far
vande udvides i Henhold til de af Fagmændene frern- 
salle Krav. Men del koster som sagt Penge, og det 
kræver mere og nyt Materiel.

SKOLESKIBET 
ER NU SIKRET, 
MEN —

I Rigsdagskrese betragtes det 
nu som givet, at det bliver til 
Alvor med Skoleskibet. De to 
Regeringspartier og de Konser
vative er enige om, al det skal

bygges, medens Venstre vedblivende stritter imod. Men 
saa er der altsaa Majoritet for dets Vedtagelse i begge 
Ting.

Naar nu Vedtagelsen er gennemført og lovfæstet, var 
det at haabe, om Regeringen vilde foretage den stærkt 
paakrævede Ændring i Sønæringsloven, som der gen
tagne Gange er slaaet lil Lyd for her i Bladel. Nemlig 
al Skoleskibsuddannelsen erstatter den Sejlskibsud
dannelse, som Loven kræver, og som ikke kan gives 
paa Grund af manglende Sejlskibsmateriale. Den Ud
dannelse, som unge Mennesker kan faa paa Pære
skuder i indenrigs Fart, er ikke noget værd.

Der gives mange, hvis økono
miske Troesbekendelse gaar ud 
paa, al el stort Eksportoverskud 
er Vejen lil national Rigdom. 

Denne Lære er falsk. Meget lykkeligere er de Lande,
hvor Eksport og Import omtrent opvejer hinanden. 
Tyskland er del mest slaaende Bevis paa det vældige 
Eksporlovcrskuds fatale Virkninger. Scandinavian 
Shipping Gazelles tyske Korrespondent fortæller i 
Bladets sidste Nummer, at Tysklands Import i 1931

MÆGTIGT 
EKSPORTOVER
SKUD OG DITTO 
ARBEJDSLØSHED
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androg 6,724,400,000 Mk., eller 3,668,400,000 Mk. min
dre end i 1930. Derimod var Eksporten 9,598,400,000 
Mk., eller kun 2,400,000,000 Mk. mindre end i 1930. 
Eksportoverskudet var som Følge deraf 2,874,000,000 
imod 1,642,900,000 Mk. i 1930.

'Denne Politik har medført, at Tyskland i Dag liar 
over 5 Millioner arbejdsløse, voksende med 150,000 
Mand om Ugen.

STÆRKT
KRITISERET
ENGELSK FEDTERI

De engelske Autoriteter har be
sluttet at lukke Lizard traadløse 
Pejlestation, eller som den hed
der saa smukt paa engelsk: The 
Lizard directionfinding wireless 

station. Lukningen er en Følge af Sparereformerne, 
der gennemføres kraftigt i alle engelske Administra- 
lionsgrene, og den sker med den Motivering, at dens 
Drift ikke betalte sig.

Denne Beslutning er blevet stærkt kritiseret i Eng
land. Den engelske HandelsDaades Service Forening, 
som i sidste Uge holdt Møde i Liverpool, vedtog en 
ramsaltet Resolution imod dette Fedteri. Resolutionen 
blev vedtaget enstemmigt. Ogsaa andre Skibsfarts
organisationer har protesteret imod Lukningen af en 
Station, som i sin korte Levetid har frelst mange 
Skibe fra Stranding. De fleste Skibsførere, der tager 
Skibe op igennem den engelske Kanal, vil sikkert til
træde denne Betragtning. En dansk Kaptajn fra et af 
vore største Rederier fortæller mig, al Stalionen i alt 

Fald reddede hans Skib, og at den i flere Tilfælde har 
ydet ham uvurderlig Tjeneste.

Den engelske Regering slaar med Hensyn til traad- 
løse Pejlestationer langt tilbage for de danske og 
svenske.

DEPORTATION
AF FREMMEDE
SØMÆND I U.S.A.?

Det er vist fjerde Aar i Træk, at 
Lovforslaget om Tvangs-Depor
tation af fremmede Sømænd 
fremføres i Kongressen i Was
hington. Det er hidtil blevet

nægtet Fremme, og Regeringen har selv hver Gang 
fraraadet dets Vedtagelse.

Det amerikanske Udenrigsministerium har meddelt 
Kammeret, al ikke mindre end ni udenlandske Na
tioner, deriblandt Danmark, officielt har protesteret 
imod et saadant Forslags Vedtagelse. England har i 
meget kraftige Vendinger udtalt, at del betragter Lov
forslaget som en Diskrimination og en direkte Kræn
kelse af eksisterende Handelslraktater mellem De For
enede Stater og de paagældende europæiske Lande. 
Meget tyder paa, al heller ikke denne Gang vil de lov
givende Myndigheder i Washington sidde deres egen 
Regerings Ønske overhørig. ‘Paa den anden Side kan 
den uhyggelige Arbejdsløshed i Amerika maaske faa 
Kongressen lil at foretage Skridt, som var utænkelige 
i normale Tider — hvis Forholdene i Østen ikke giver 
Amerikanerne noget andet al tænke paa end den 
Slags.

FYR- OG VAGERVÆSENET I 1931
Direktør Sindings forbedrede Lystønde vækker Opmærksomhed i Udlandet

Del danske Fyr- og Vagervæsen har altid gennem 
Tiderne indtaget en fremragende Plads blandt 
sine Fæller i andre Lande. Delle skyldes i første 

Linie Farvandenes særlige Beskaffenhed, den uregel
mæssige Form og de mange flade Grunde, der har 
bevirket, at en meget etTekliv Afmærkning har været 
nødvendig for al muliggøre en sikker Passage gennem 
Gennemsejlingsfarvandene lil og fra Østersøen; men 
Fyrvæsenets høje Standpunkt skyldes ogsaa, al del 
altid har været ledet af fremragende og dygtige Mænd, 
vi nævner blot Løvenørn og C. A. Grove.

At Fyrvæsenel i Personelhenseende ogsaa for Tiden 
slaar vel udrustet til al udføre den revolutionerende 
Udvikling, som vi paa delle som paa saa mange andre 
Omraader oplever, næres der ingen Tvivl om, men 
dette er ikke tilstrækkeligt, der hører ogsaa Penge 
lil al følge med i Udviklingen — og helst at være 
i Spidsen —, og man maa derfor haabe, al dc bevil
gende Myndigheder har Øjnene aabne herfor, ttii del 
vil blive kostbarere ikke at følge med i Tide, og Kra
vene fra Skibsfarten kan man ikke vedblivende være 
overhørig.

Et særligt brændende Spørgsmaal
er for Tiden vore Farvandes forbedrede Afmærkning med 
Lys- og Klokketønder. Som bekendt er Danmark del 
eneste Land, der har foretaget den Forandring ved de 
automatiske Lys- og Klokkelønder, at man har benyttet 
selve Gastrykket i Tønden til at drive Apparatel lil Skift
ning af Lys- og Taagesignalcl; tidligere var der i Tøn
derne anbragt særlige Kulsyrellasker, hvis Kulsyretryk 
udførte denne Virksomhed. Forbedringen, som er Fyr
direktør Sindings Idé, har vakl megen Interesse i Udlan
det; særlig fra England og Amerika har der været mange 
Forespørgsler om dette nye System.

En saadan ny automatisk Tønde er i del forløbne Aar 
blcven udlagt paa Saltholm Flak N.V. i Lighed med den 
ved Taarbæk Rev tidligere udlaglc.

Fyrskibenes Elektrificering er fortsat; 
saaledes er nu del syvende elektriske Fyrskib under Kon
struktion. Ved denne Forandring stiger Lysstyrken fra

10—12,000 Lys lil 25—30,000 Lys. Samtidig hermed er 
Sirenerne gjort større og kraftigere, de nyeste har en 
Energi paa 2,000 Watt. Fyrskibene er endvidere nu alle 
forsynede med Tonesendere i Stedet for de forældede 
Gnislsendere.

Et længe næret Ønske, nemlig Forandring af Baagø 
Fyr, er ogsaa udført i det forløbne Aar; hvem, der har 
passeret Fyrrenden om Natten, erindrer sikkert, hvor van
skeligt Afstandsbedømmelsen til det gamle faste Fyr var. 
Fyret er nu forsynet med Vinkler, der leder gennem Fyr
renden.

Skallingen Fyr i Indløbet til Esbjerg Havn er flyttet, 
idel Sandet havde vandrel saa meget, al Fyret stod i 
Strandkanten og truede med at styrte sammen.

Lettere Adgang til Limfjorden.
For at lette Adgangen lil Limfjorden Vest fra, da 

Dybden i Thyborøn Kanalen nu holder sig konstant 
efter Bygningen af den ny Havnemole, og som Følge 
af at Thyborøn Havn i det sidste Aar er bleven be
tydelig udvidet og benyttes af el stort Antal Fiske
fartøjer, er der her udført følgende Arbejder:

Ved Thyborøn er opført et Fyrclablissemenl. Fyret, 
som er et elektrisk Linsefyr, er anbragt paa Toppen af 
el 14 m højt Gitlerslillads og slaar omtrent i Skæringen 
mellem Høfderne 59 og 60. Paa Gitlermaslen er anbragt 
en elektrisk Membransirene. Ved Gitterets Fod slaar Hu
set, i hvilket de nødvendige Maskiner er opstillet.

Pan Svaneholmen er anbragt 2 Ledefyr af A. G. A.- 
Sysleinet (»Solvenlilcn«, der automatisk lænder Fyret om 
Aftenen og slukker del om Morgenen som Folge af for
skellige Stængers forskellige Udvidelse ved Dagslysels Paa- 
virkning.) Fyrene leder i N.V.lig Retning klar af Havne
molen og danner el Supplement til Thyborøn Kanals 
Ledefyr, der viser i S.V.lig Retning.

Grønt Lys Princippet.
Samtidig ined ovenslaaende er der foretaget en forbed

ret Afmærkning af Sælhundeholm Løb. De grønne Lys 
er udeladt, og Lystønderne viser nu rødt Lys om B.B. og 
hvidt Lys St.B. for Indgaaendc.

ForteætteB Side 75
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SØMANDSFORENINGEN AF 1856
ET BEUNDRINGSVÆRDIGT OG SAMFUNDSNYTTIGT ARBEJDE

Den 28. Februar er del 30 Aar siden, at daværende 
Kaptajn J. H. Schultz overlog Hvervet som Formand 

i Bestyrelsen for 'Somandsforeningen af 1856« og 'Fonden 
for Opførelsen af Somand sboliyer*. Med stor Dygtighed 
og sjælden Interesse og Energi liar Kommandør Schultz 
siden da arbejdet for Foreningens sunde og solide Udvik
ling, og Kommandøren kan med Glæde og Stolthed se til
bage paa disse 30 Aars Arbejde for Foreningen.

For denne Virksomhed skylder den danske Sømandsstand 
Kommandør Schultz en varm Tak, en Tak som vi ogsaa 
slutter os lil. Da vi ved, al den største Glæde, man kan 
gøre Kommandøren paa denne Mindedag, er at hjælpe lil 
til Foreningens fortsatte gode 
Udvikling, skal vi bringe en kort
fattet Fremstilling af Forenin
gens Begyndelse, Udvikling og 
nuværende Tilstand. Det skulde 
glæde os, om vi derved maatle 
bidrage (il denne udmærkede 
Forenings fortsatte Udvikling, 
thi nægtes kan det ikke, at Til
gangen til Foreningen for Tiden 
er forholdsvis ringe; at de for 
Søfarten saa vanskelige Tider og
saa kan spores lier, er indlysen
de, men del maa sikkert ogsaa 
skyldes, at mange af Søens Mænd 
af alle Grader, Kaptajner, Styr
mænd og Matroser, ikke kender 
Foreningen og ved hvilke Goder, 
de har i denne.

Foreningen blev stiftet af Ma
trosen Peter Funk. Han havde 
faret lil Søs i adskillige Aar og 
kendte baade til Søens behagelige 
Sider og til de meget uheldige 
Forhold, hvorunder den menige 
Sømand levede indtil Midlen af 
forrige Aarhundrede, saavel hvad 
Forhyring (Seelenverkopcrne). 
som hvad almindelig Forsorg an
gik. Han mente, al Sømands
standen ved Sammenslutning 
kunde forbedre disse Kaar, og 
en Forening blev da stiftet i 
1856. To Aar senere udvidedes denne Forenings Ram
mer, idel den oprindelige Sømandsforening var en gen
sidig Hjælpeforening for Søfolk, medens Princippet i For
eningens Virksomhed efter 1858 er 'Hjælp til Selvhjælp', 
det vil sige, at Personer og Institutioner, som har Inter
esse eller Forslaaelse for Sømandsstanden, rækker den en 
hjælpende Haand, saaledes al Sømanden sikres mod Ulyk
ker og Nod i Alderdom, og der kan ydes ham Begravel
seshjælp.

Siden da har Foreningen naturligvis nmallel lempe sig 
efter Tidens Krav, men Princippet er del oprindelige: paa 
den bedst mulige Maade at yde Hjælp lil Søens Mænd 
af alle Grader samt at befordre all, hvad der inaalte 
vise sig al være lil Gavn for Sømandsslanden i Alminde
lighed og tjene lil dens Velvære og Udvikling. Med disse 
Forinaal for Øje omfatter Foreningens Virksomhed nu 
følgende Grene:

Forlishjælp, Sygehjælp, Begravelseshjælp og Pension til 
Sømænd, der er Medlemmer af Foreningen.

Pension og Begravelseshjælp til Sømænds Enker og 
Understøttelse til deres efterladte Børn.

Foreningen disponerer over el stort Antal Legater, der 
uddeles efter særlige Fundatser.

Endelig er 'Fonden for Opførelse af Somandsboliger. 
siden 1874 knyttet lil Foreningen. Fonden ejer 'Prinsesse 
Maries Hjem for gamle Somamd og Sømænds Enker-, der 
har 103 Friboliger lil gamle Sømænd og Sømænds Enker 
og for Tiden huser 180 Beboere. Endvidere ejes Ejendom
men, Set. Annæ Plads 18, hvor der er oprettet el 'Hjem 
for Slyrmandselevert med Friboliger lil 18 Slyrmands- 
elever og en Frokoststue for alle Slyrmandselever paa 
Københavns Navigationsskole samt enkelte Friboliger lil 
Sømandsenker.

Lgj 30 AARS JUBILÆUM [g

Kommandør J. H. Schultz

Foreningens Midler fremskaffes paa forskellig Maade: 
Bidrag fra Overordentlige Medlemmer (kun ydende); Bi
dragene fordeles efter Behov lil de forskellige Grene.

Bidrag fra Rederierne; disse benyttes til Driften af 
»Prinsesse Maries Hjem«.

Indsamlinger om Bord i Det Forenede Dampskibs Sel
skabs Amerikabaade benyttes som ovenfor.

Ordentlige Medlemmers Kontingent til Sømændenes 
Kasse og lil Enkekassen.

Dels testamentariske Gaver dels Gaver, der indsendes 
lil Foreningens Kontor, Set. Annæ Plads 18, eller ned
lægges i de rundt i Landet og i danske Skibe opstillede 

Minebøsser.
Trods dc ret betydelige Midler, 

Foreningen ejer, kan den dog ik
ke nær magte de store Opgaver, 
den stilles over for, i Særdeles
hed i disse vanskelige Tider, 
hvor de frivillige Bidrag desvær
re er stærkt dalende, men hvor 
Hjælpen lil Sømanden er stær
kere paakrævet end nogensinde 
før.

Man ønsker saaledes al for
høje de forskellige Understøtte! 
ser, der nu er:

Somandspension ............ Kr. 140
Enkepension..................... » 120
Forlishjælp ...................... » 75
Sygehjælp.... (pr. Uge) » 4
Begravelseshjælp................. 60

Endvidere onskes Resten af 
Ejendommen paa Set. Annæ 
Plads benyttet til Friboliger for 
Sømænd og Sømænds Enker.

El hurtigt Blik paa et af For
eningens Regnskaber viser lyde
ligt, hvor store de pekuniære 
Fordele er, som de Ordentlige 
Medlemmer nyder. I Aarct 1931 
er der saaledes som Kontingent 
lil Sømændenes Kasse indbetalt 
3,060.00, medens der i Under

støttelse er udbetalt Kr. 19,012.88. For Enkekassens Ved
kommende er Tallene: Kontingent Kr. 1,503.00 og Under
støttelser Kr. 8,220.00. I Legater er endvidere udbetalt 
Kr. 6,748.00, og der har været 106 Friboliger og 12 (nu 
18) Fripladser i Slyrmandshjemmel lil Raadighed.

Delle sidste Regnskabsaar er el normalt Aar, og man 
vil allsaa se, al de Ordentlige Medlemmer og Enker efter 
Medlemmer af Enkekassen gennemsnitlig faar deres Kon
tingent igen med del seksdobbellc foruden Mulighed for 
Fribolig og Legatportion. Vi kan derfor meget anbefale 
enhver Kaptajn, Styrmand og Matros al indmelde sig i 
Foreningen (Aarskonlingenl 10 Kr.) og eventuelt Hustruen 
i Enkekassen (Aarskonlingenl fra 5 Kr. lil 50 Kr. efter 
Alderen ved Indmeldelsen).

Endvidere kan vi anbefale enhver Mand og Kvinde og 
enhver Institution, der har Interesse i og for Virksomhe
den paa Søen, al støtte Foreningens gode Forinaal ved 
enten at indmelde sig som Overordentligt Medlem (Kon
tingent fra 5 Kr. aarlig), ved at sende Foreningen Gaver 
eller ved at nedlægge disse i Minebosserne. Minebøsscr er 
opstillet i de fleste Havnebyer (i København paa Lange
linie og i Frederiksberg Have), endvidere er der Bøsser i 
Sialsfærgerne, i Bornhohnsskibcne og i Det Forenede 
Dampskibs Selskabs Skibe. Foreningen har Filialer paa 
Bornholm, i Dragør, Korsør, Marstal, Svendborg og Ærøs
købing, hvortil alle Henvendelser ogsaa kan ske.

En forøget Interesse for 'Somandsforeningen af 1856= 
vil sikkert glæde Kommandør Schultz paa 30 Aars Minde
dagen den 28. Februar 1932.
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“DANSK SØFARTS TIDENDENS FRAGTBERETNING
København, d. 2. Februar 1932.

onflikten mellem Japan og Kina ser alligevel ud 
til al blive meget alvorlig, og der er vel intet al 

sige til, at Begivenhederne følges med Opmærksom
hed i Skibsfartskredse. — Lige for Øjeblikket er 
Østens Markeder »overslocked« med fragtsøgende 
Baade, saa en Skærpelse af Konflikten rummer Mulig
heder for en Forskydning af Efterspørgslen og der
ved gunstigere Vilkaar for neutral Tonnage i Position.

Ugens hjemlige Sensation maalle blive den hurtig 
gennemførte Valutalov. Hvis denne Lov haandhæves 
strengt, og der ikke kommer mere Valuta frem end 
til de absolut vitale Behov, vil Handelsstanden komme 
til at opleve del samme, som Skibsfarten har gennem* 
gaael i de sidste Aar. For Skibsfarten vil en endnu 
mere indskrænket Omsætning naturligvis ikke kunne 
blive nogen Fordel, og enhver Lettelse i Omsætningen 
vil blive hilst med Glæde.

Der kan ikke nævnes mange Markeder, hvor der 
sker noget, og Noteringerne i de Markeder, hvor der 
endnu er nogen Forretning, ligger ret uforandret, men 
der kan jo hurtig ske en Forandring.

TRÆLASTMARKEDET

For prompt Lastning offereres kun ganske enkelte 
D.B.B. og Propslasler fra Havne som Abo/Riga og 
Danzig, men Ralerne ligger et Par Shilling under, hvad 
dansk Tonnage lige kan sejle »stop« for. For f.o.w. 
Lastning rapporteres igen nogle Slutninger lil Frank- 
rig/Holland/Belgien og U.K., væsentlig Props, og Ra
lerne hemmeligholdes — saa vidt mulig. Borgå/Lon- 
don ult. Maj indikerer 30/- 30/6 for 1000 sid. Baad, 
og Tonnage skal være refuseret lil 32/6d. Russerne si
ges at være i Markedet for T/C-Tonnage, paa samme 
Betingelser som ifjor, og indikerer 4/9 5/- 2750/3250, 
4/3 35/4000 T., 3/6 45/5250 T„ 3/- 3/1 Vad. 6250 T„ 
hvilket svarer nogenlunde lil Aabningsralerne sidste 
Aar.

KUL, KOKS ETC.

Delle Marked er ganske ualmindelig slojt, men Va- 
lulasporgsmaalel spiller selvfølgelig her en stor Rolle, 
og da Beholdningerne gennemgaaende er rigelige, ikke 
mindst paa Grund af den milde Vinter, importeres 
saa lidt som muligt. Grangeinoulh/god dansk Havn 
2800 I. er sluttet til 4/9, Burntisland/Kbhvn. 1150 T. 
6/-, E.C./god dansk Havn 3500 T. 4/4>/», Haderslev 
1150 T. 6/-, Rollerdam/Kbhvn. 1300 T. Koks indikerer 
Kr. 6/6'/j. — Fra Danzig offereres saa godt som intet 
lige for Øjeblikket og heller ikke Koks fra London. 
Garslon/Horsens 1200 T. rapporteres lil 8/6.

ØPLÆGMXm

Igen cn Stigning denne Uge — Medlemmer 
af Dansk Dainpskibsrederiforening har all i 
all oplagt 111 Skibe af en Brutto Tonnage paa 
237,793 Tons, svarende til 369,460 Tons Død
vægt. Stigningen andrager 4 Skibe og 14,263 
Tons Dødvægt. Der er vedblivende oplagt ca. 
27,000 Tons anden Tonnage tilhørende Ikke- 
Medleminer af Rederiforeningen. Heri er dog 
Ikke inkluderet Sejlskibslonnagen.

MIDDELHAVET etc.

De faa nye Laster, som kommer frem, sluttes øje
blikkelig, og Markedet er atter noget svagere. — Wa- 
les/Genua blev sluttet til 5/9 for en større Baad, og 
6/- er Normen for 5/6500 Tonnere. — Wales/Civita 
Vecchia betalte 7/- 3000 T., Las Palmas 6/9 4900 T., 
Marseille 6/9 5000 T. og 7/6 2000 T., Venedig 6/lOVs.
— E.C./Oran 6/9 7/-, Algiers 7/- 7/3, Catania 7/ 4000 
T., Genua any 6/-, small 6/3 6/6, Civita Vecchia 7/6, 
2/3000 T.; Hull/Port Said 6/3 6000 T., Tyne/Piræus 
6/7Vs, Øerne 7/6 2200 T.

Alle hjemgaaende Markeder er lige sløjt repræsen
teret. — Sfax/Boness 2200 T. 8/6d. 8/9d., Ipswich 
25/3000 T. 8/6. Alexandria/Hull 9/4*/». Gambia/Konl. 
ca. 23/6, Saloum ca. 20/-. Frugt Spanien/U.K. Kont. 
ca. 20/- for 100.000 cbf. 15/2. Sortehavet har intet 
positivt og betalte sidst fra 1 l/l'/s lil ll/4*/s U.K. 
Kont., 13/71/2 Danmark. Sulina/B-H. noterer 13/- 
4/4500 T.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.

Vestgaaende offereres nu og da en kombineret Kul
og Kokslast, smaa Partier Kainit og enkelte diverse 
Laster, lil uforandrede Rater, og Markedet ud fra 
Staterne er endnu mere blottet for Laster. —■ Korn 
fra St. John N.B. til Middelhavet er sluttet lil 9c.; 
(ifjor paa denne Tid var Ralen IU/2C.). San Do- 
iningo/U.K. Kont. sluttes lil 13/- 13/6 5000 T., 14/6 
2800 T.: Asfalt Port Neches/Sl. Malo kan gøres lil 
$3.50; Bomuld Gulfen/Øslen ca. 5J/<c. Kul Hamplon 
RoadS/Montreal indikerer 80 c. for 5000 T. over Sæ
sonen. Til Santos noteres $2.- Vancouver/U.K. har 
faaet spot 7000 T. lil 21/-, Option Middelhavet 23/6, 
Adrialic 24/9d. — Parcels gaar med Liniebaadene lil 
19/- 20/- p.p. U.K. Kont.

SYDAMERIKA

De udgaaende Noteringer ligger helt uforandret; del 
hjemgaaende Marked er fremdeles fast for Februar, 
hvorimod Marts Positioner ikke er videre efterspurgt.
— Noteringerne varierer ikke meget og kan sættes lil 
omkring 18/6 handy, 18/- 17/9 large, Febr./Marls, 
Basis n.a. San Lorenzo/U.K. Kont. B/H; Santa Fé/U.K. 
B/H betalte 19/6 for prompt 6000 T., Bahia Blanca/ 
A-H. 17/6 7200 T., Febr., Buenos Aires/ A-R. 17/- 
7500 T. ppl., 17/6 p.p. U:K: Kont 8000 T. Febr.

ØSTEN

-Det eneste »oullet« er fra Australien lil Shanghai, 
hvor prompt Tonnage har faael oplil 18/3 Basis Syd 
eller Victoria. For Marls/April betales 17/6 17/9. Til 
Europa log 6000 T. pr. Febr. 27/- fra Sydlandet, og 
denne Slutning kan muligvis gentages. Indien er uden 
Efterspørgsel i nogen Retning. Birma/Holland ses 
sluttet lil 23/6 for 8000 T., og det er 2/9 mindre end 
i Begyndelsen af Januar. — Vladivoslock/R-H. blev 
laget af en prompt Japaner lil 25/3, hvorimod Febr./ 
Marts Baad tik 27/- lil Triesle/Rotlerdam eller Ham
burg.

TIME-CHARTER

Del vestindiske Marked er overfyldt med Tonnage, 
og Befragterne kan følgelig bestemme Farten. Slut
ninger: 3350 T. 55 c., 3950 T. 60 c., 4320 T. 50 c., 
5060 T. 45 c., 7350 T. 35 c. Trip across: 4650 T. 
$1.25 del. New York/red. U.K. Kont., 6500 T. $0.65 
del. Progreso/red. Dunkirk. Tank: 8500 T. Conslanza 
/U.K. Kont. 6/9, 11,800 T. Black Sea/ U. K. Kont. 7/-, 
7000 T. Novorossisk/Hamburg 7/-.
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FYR- OG 
VAGERVÆSENET I 1931

Fortsat fra Side 72

Hermed er Princippet om »gront Lys udelukkende i 
Lystønder til Vragaf mærkning* gennemført for Danmarks 
Vedkommende.

I Oktober Maaned blev paa Orlogsværflel Kolen lagi 
til Fyrvæsenets nye Inspeklionsskib »Absalon«. Skibet, 
der bliver noget mindre end Fyrinspektionsskibet »Argus«, 
vil i Forhold til Størrelsen faa en stor Kapacitet, nemlig 
paa Fordækket fire 8 Tons-Lystønder. Længde 46 m, 
Bredde 8,2 m, Dybgaaende 3,6 m. Deplacement 635 Is. 
Kulfyring. Skibet bliver fuldt moderne udrustet og for
ventes færdigt i Sommeren 1932.

Fyr- og Vagervæsenels Dampskibsmaleriel kommer der
efter til at bestaa af følgende Skibe, idel »C. F. Grove« 
skal udgaa:

»Argus«, Fyrinspeklionsskib. 
»Absalon«, Inspeklionsskib. 
»Katlegal«, Fyrlransportskib. 
»Nordsøen«, Fyrlransportskib. 
»Løvenørn«, Vagerinspeklionsskib.

Kravet om Forbedringer.
Som del fremgaar af ovenstaaende har det forløbne 

Aars Arbejde været betydeligt, men der kræves sta
dig Forbedringer og Forøgelser, som del nuværende 
Budget ikke kan klare. Naar Verdcnslralikken paa 
Havene forhaabenllig snart igen kommer under nor
male Forhold, maa Danmark staa fuldt udrustet til 
al lage imod den sikkert større Tralik gennem vore 
Farvande, som den stigende Tendens, der i Øjeblikket 
udvises til al foretrække Ruten nord om Skagen gen
nem de danske Farvande til og fra Østersøen, udviser 
fremfor Ruten gennem Kielerkanalen, en Tendens, der 
ganske vist skyldes de høje Kanalafgifler, men som 
vil understøttes, jo bedre Passagen gennem vore Far
vande sikres. Selv om ikke alle Skibe søger dansk 
Havn under Passagen, vil der dog være Mulighed for, 
at nogle gør del og derved bringer Værdier til Landet.

PERSONALIA
*

Hovmester G. Kindlund, paa D. F. D. S.s Damper »Kø
benhavn« paa København-Aalborg Ruten, kan i Morgen 
fejre 25 Aars Jubilæum som Hovmester. Jubilaren har 
været ansat i Selskabet siden 1898.

GRØNLANDSUDSTILLINGEN

I Kongens og Dronningens og Kronprinsens Nærvæ
relse aabnedes i Gaar i Industriforeningens Udstil

lingslokaler en meget interessant Grønlandsudstilling, 
delvis opbygget af det Materiale, som har været benyt
tet ved Grønlands Deltagelse i Koloniudstillingen i 
Paris.

Helt nyt og af glimrende Virkning var det mægtige 
plastiske Kort over Grønland, en af Sekretær H. Cock- 
Clausens lykkelige Ideer.

HVAD ANDRE 
TÆNKER OG SKRIVER

VORE UDENLANDSKE KUNDER
T nogen Grad er del dog gaaet op for dem, der troede 

al Handelsstrømmen kunde vedblive at fylde hele Flod
sengen uden Hjælp fra de sædvanlige Bifloder, al, hvis 
de dæmmer op for deres Tilløb, de vil ikke alene ikke 
have tilstrækkeligt at leve af, men at de ogsaa løber den 
Risiko at udsætte for Fare deres Andel i den alminde
lige Omsætning, hvoraf de er afhængig. Intet praktisk er 
forøvrigt skel endnu; hver Nation venter paa, hvad den 
anden vil gøre, og alle er tilsyneladende mere tilbøjelige 
til al se, hvad andre vil gøre for dem end selv at gøre 
noget. Men sammenlignet incd forrige Januar er Situa
tionen baade paa Kontinentet og i Amerika sundere. Abe
katten er ved al lære, al med mindre den giver Slip 
paa nogle af de Nødder, som den har ragel til sig, vil 
den ikke være i Stand til al faa Haanden tilbage igen
nem Tremmerne.

Fairplay.

KRIGSFORSIKRER I ØSTEN

Stillingen i Shanghai er følgende: Skibe kommer og 
klarerer, men shipping arbejder sagte, og Havnen bli

ver eflerliaanden oplaget paa Grund af langsom Ekspe
dition. Natarbejde anses uigennemførligt for nærværende.

Fremmede Passagerskibe, som om kort Tid ventes til 
Shanghai, har — saa vidt man hidtil har bragt i Erfa
ring — ikke ændret deres Bestemmelsessted. Anser Krigs
forsikring ønskelig som Forsiglighedsforanslaltning paa 
Grund af Usikkerheden med Hensyn til den videre Ud
vikling.

Pressemeddelelserne er stærkt modstridende paa Grund 
af en Mængde uautentiske Rygter.

Endskønt Situationen er broget, advares mod overilede 
Foranstaltninger. Underret Rederierne.«

Skibsmægler Thoresen, Shanghai,
(i Telegram til Norges Handels og Sjøfartstidende).

i FRA SØ, HAVN OG VÆRFT i
International Søfartskonference

Den 8. Februar vil den hollandske Trafikminister i Haag 
aabne en international Konference, paa hvilken Holland, 
Danmark, Finland, Sverige og Norge vil være repræsen
terede. Paa Grundlag af København-Overenskomsten af 
1926 vil Konferencen drøfte forskellige Anliggender med 
Hensyn til Udførelsen af London-Traklaten af 1929 lil 
Beskyttelse af Menneskeliv paa Søen og London-Traklaten 
af 1930 vedrorende en international Regulering af Han
delsskibes Lastelinie.

Skibsførernes Kontor i Marstal
Siden Sammenslutningen i 1921 mellem Skibsførerfor

eningen af 1917 i Marstal og Den almindelige danske 
Skibsførerforening har Sejlskibsfiaaden været udsal for 
en saadan Tilbagegang, at kun en ringe Del af den store 

Sejlskibsfiaade fra Marstal og Svendborg Tolddistrikter nu 
er tilbage.

Følgen har været stor Ledighed blandt Sejlskibsfarlens 
Folk, og delte har haft en stor Afgang af Medlemmer 
blandt Sejlskibsførerne i Foreningen til Følge.

Der har rejst sig Røster om en Nedlæggelse af Afde
lingskontoret i Marstal, og Spørgsmaalel har været be
handlet paa Bestyrelsesmøder, saavel ved Afdelingen som 
ved Hovedkontoret. Fra Sejlskibsførerncs Side har man 
fremsat Ønsket om at bevare Afdelingskontoret i Marstal 
saa længe som muligt, dels fordi man ønskede denne 
Repræsentation for Sejlskibsfarten opretholdt, dels fordi 
Skibsforerforeningen af 1917 havde sit Domicil der, for
inden Sammenslutningen med Skibsførerforeningen i Kø
benhavn. Hovedbestvrelsen har fundet de fremførte Ar
gumenter saa overbevisende, at man vedtog indtil videre 
at opretholde Afdelingskontoret samtidig med, at Udgif
terne dertil reduceredes betydeligt og i Aarel 1932 søge!' 
yderligere nedbragt.
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Skibet, der sejlede gennem Løkken By
Under mægtig Tilstrømning demonstrerede i Søndags 

i Løkken et Skib, der ogsaa kan bevæge sig paa Land. 
Amfibieskibct er en Fiskerbaad, der ejes af Dir. Westen- 
holtz, Helsingør Glasværk. Under Baaden er paamonterel 
et Sæt Larvefødder, konstrueret af Tømrer Damgaard af 
Løkken og Dir. Westenholtz. Del rullende Baand drejes 
rundt af Baadens Motor, og Formaalel med denne Ind
retning er at spare Fiskerne for det store Slid, der ud
kræves, hver Gang Baaden skal ud paa Havel eller kom
mer hjem fra Fangstturen.

Prøveluren begyndte midt i Byen, og Fartøjet bevæ
gede sig langsomt, men sikkert ned til Stranden og ud over 
Strandkanten og Revlerne. Indsejlingen gik knap saa glut; 
men det synes dog, som om Problemet er løst, og da 
Baaden kan sættes ud paa 10—15 Minutter, vil Fiskerne 
foruden del haarde Slid ogsaa spare en Mængde Tid.

Larvefødderne bliver siddende paa Baaden under Sej

ladsen, men menes ikke at ville genere denne nævne
værdigt.

Dødeligt Fald ned i Skibets Last
Torsdag Aften, da Damperen »Hafnia« var klar lil al 

afsejle fra Esbjerg efter endt Kullosning, og Matroserne 
i Huj og Hast var ved al lægge Lugerne paa, traadte 
Matros Christian Thomsen baglæns over paa en Luge, som 
ikke var lagt til Rette. Han fik Overbalance og styrtede 
ned i Skibets Last og blev livsfarligt kvæstet. Der blev 
straks rekvireret en Bil, og han blev kørt til Sygehuset, 
men døde faa Timer efter uden at være kommen til Be
vidsthed. Den forulykkede var ugift, født i Fjeldstrup 
Sogn i Sønderjylland og 24 Aar gammel. For hans gamle 
Forældre var Budskabet om Sønnens pludselige Død el 
tungt Budskab.

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved daglig Hel vande: Paa Oraadybsbarren 2,7—5,8 m 
undtagen i en 200 m bred Rende, der 1 (uld Bredde bar 
7.5 m og i Fyrlinien 7,8 m. I Dokhavnen 6,0 m og paa 
Slusctærskelen 5.6 m, 1 ostre Forhavn 4,7—7,0 m, 1 søndre 
Forhavn 7,0 m. 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, I Fiskerihavnen 
5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet Ira Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og liere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre. Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugserafglfter: Lods
stationen. en Lodskutter ligger som Regel udenfor eller 
indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bugserdampere 
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast- og Vand
afgifter: Ballastafgllt 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Netto- 
drægtlghed. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand til Skibs- og 
Maskinbrug 2 Kr. pr. Qang + 150 Øre pr. in*. — Losning 
og Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Løfteevne. Jernbanespor ved alle Kajer. Mo
derne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner oz en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
for Hyttefade. To mindre Skibsreparationsværfter og Op- 
hallngsbeddinger for sinan Fartøjer. I Byen flere Maskin

værksteder. Frilager ved Toldboden.

KJØBENH AVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 m, I Frihavnen 7,5—9,5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 m. ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m, I Oasværkshavncn af 6,2 m. Ved Enghave 
Brygge 6.3 m, ved Teglholmen 7 m og I Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Kristlanshavnssiden en 
Dybde af 5.6—7.5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afglit al Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Reglstertonnagen. 10 Øre pr. Ton af Oods, der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
5 Øre pr. Ton af Oods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug al Kul. Olie, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere. er frltagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
Ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej. ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaendc, Drægtighed og 
den Distance, der lodses. og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugsering af Dampskibe ind og ud al 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og eller den Distance, der bugseres. og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. 
I Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor).
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke. 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Ophalings- 
beddlnger, store Maskinværksteder og Jærnsklbsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornlosseapparater, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade
apparater. 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), I 
do. til Løft af 75 Tons (Orlogsværftet). 14 faste Kraner med 
Løft indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister
6 Waln) med Løft Indtil 100 T. Vandtors. v. Bolværk, Jærn-

bane langs Havnen.

-------------------------- FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. 1 Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre (or Udg. Ingen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre, Jernbanespor hele Hav* 
ncn rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor* og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullcbedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe 

indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; 1 den vestre Inderhavn Indtil 
6,4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartojer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartojer. Kul- og 
Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakter af 1903 midlertidig fordoblet, Kullyldere dog ca. 
14 mindre. Bugsering elter Aftale. Ballastafgllt til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vend 80 A 100 Øre pr.' m*. Losning og 
Ladning foretages af Private elter faste Takster. Kran tot
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet oz største Del al Sdr. Havn 8 m: I den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T., for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe
grunde. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballastpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav
nen 1,50 i 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Blergnlngsdampere 
er stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Løfteevne samt 2 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7.5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med H.'ælpcskrue 32 Øre, Damp- og Molorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Varealgllt: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke benyttes; løvrlgt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhallngsplads, Ophallngsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havnealg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre. Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugsering faste bil
lige Takster. Ballastalgltt 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T., til Maskin
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Oang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastningsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng 
tit Skibe Indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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Prøvetur fra Nakskov Skibsværft med s.s. »Slask«
Nakskov Skibsværft har afholdt Prøvetur med sin Ny

bygning Nr. 51, s.s. »Slask«, bygget til Rederiel Przedsie- 
biorslwo Panstwowe »Zegluga Polska«, Gdynia.

Skibet har følgende Hoveddimensioner:
Størsle Længde 243' 6", Længde mellem Perp. 230' 0", 

Bredde paa Spant 35' 6", Dybde lil Shelterdæk 20' 0", 
Lasteevne ca. 1,400 Tons DAV.

Skibet er bygget som Passager- og Lasldampskib til Bri- 
lish Lloyd’s højeste Klasse med Bak, Bro og lav Poop og 
Huse midlskibs samt forsynet med Dobbellbund i hele 
Skibets Længde.

Skibet er bestemt for Fart mellem Gdynia og Finland 
med Gods og Passagerer.

Af Hensyn til Skibets særlige Fart er det bygget med 
Isbryderslævn og Isforstærkning for at kunne besejle Fin
land ogsaa i Vintermaanederne.

I de forreste Huse paa Broen er indrettet Salon udstyret 
med Møbler i Mahogni.

Skibet er indrettet med Plads til 10 Passagerer fordelt 
i 5 Kamre, henholdsvis med Køjer og Sovesofaer og ci 
udstyret med Møbler i Mahogni. For Passagererne i disse 
Kamre er indrettet Toiletter med Bad og W. C.

Yderligere forefindes 1 Luksuskammer med 2 Senge. Til 
dette Kammer hører særskilt Toiletrum med Bad og W. C. 
Dette Kammer er udstyret mere komfortabelt end de øv
rige Passagerkamre.

Skibet er bygget med 2 Master, 4 Samsonposler og 3 
Luger, som betjenes af 6 Slk. Lossebomme til 3 Tons og 
6 Dampspil til 3 Tons, og endvidere er der anbragt et 
Varpespil agter og el Ankerspil paa Bakken.

Styringen af Skibet foregaar ved en Dampslyremaskinc 
anbragt i Poopen.

Skibet er forsynet med Radiopejleapparal.
Skibet er forsynet med cl Dobbellpladeror, ligesom der i 

Valgel af Agterstævnens Form er taget Hensyn til de 
nyeste Erfaringer vedrørende Strømliniernes Indflydelse 
paa Skibets Fart.

Kaptajnens Kahytter og Officerernes Kamre saml Mes
sen er indrettet midlskibs og er i enhver Henseende kom
fortable og rummelige. Bestiklukaf og Styrehus er anbragt 
i Hus ovenpaa •Salonhuset.

Mandskabsrummene er indrettet agterude i Poopen med 
slore, lyse Rum, 2 Mand i hverl Lukaf. Messer for hen
holdsvis Dæks- og Maskinfolk saml W.C. og Baderum.

Maskinen bestaar af 1 Lenz Standard Maskine, som ud
vikler 1,300 I.H.K., der giver Skibet en Fart af ca. 12 
Knob lastet ved en Dybgang af ca. 15' 6".

Skibet er forsynet med Nikkelstaalpropeller og elektrisk 
Lys saavel til alle Beboelsesrum som til Lastning og Los
ning.

I Prøveluren deltog fra Rederiet: Direktør J. Rummel, 
Chefen for det polske Handelsminislerium’s tekniske Af
deling: Boguslaw Bagniewski, Prokurist Waclaw Feodoro- 
wiez og Inspektør Jezierski saml for Brilish Lloyd: In
spektørerne A. Ørbech og C. KruhøfTer. Endvidere Repræ
sentanter fra Borsig samt Værftets Ledelse.

Prøveluren forløb tilfredsstillende i enhver Henseende, 
og ved Farisprøven opnaaedes en Gennemsnilsfarl af 13.5 
Knob.

Efter Prøvelurens Afslutning fortsalle Skibet lil Gdynia. 
Skibet føres af Kaptajn Kniaziew.
Et Søsterskib vil blive afleveret i Februar Maaned.

Helbefaren Spurv

Sømænd véd, at Kalle er fanatiske Longlradere: En Kat 
gaar om Bord paa et Skib her i Byen, gaar i Land i 
Newcastle, lager en Baad lil Avslralien, forelsker sig et 

Stykke Tid og starter saa lil Amerika for ved Lejlighed 
maaske at gaa om Bord i en dansk Baad. Den faar altid 
en omhyggelig Behandling af Sømændene.

Noget mere ualmindeligt er det vistnok, al en Spurv 
gaar paa Langfart, skriver Ekstrabladet. Men det hænder. 
Flensborg Avis fortæller, at da Hapag-Molorskibet »Mil- 
wakee« nylig forlod New York, konslaleredes det, al en 
Falk, en Græshoppe og en Spurv var blevet om Bord. 
Falken fangede Kaptajnen og forærede den lil Hagenbeck. 
Græshoppen var saa uheldig at møde Spurven og var 
dermed naaet til Rejsens Ende. Men Spurven slog sig 
ned i Musiksalonen, blandt hvis mange Planter den hyg
gede sig. Kun var den ked af Musiken om Aftenen, og 
naar der blev fremvist Film, prøvede den forgæves at 
sætte sig paa Billederne af Træer.

Men ellers havde den del godt. Den blev fodret og 
plejet paa det bedste, og i godt Vejr fløj den muntert 
omkring Mastetoppene. Den dukkede op paa Kommando
broen og dybt nede i Skibes Indre — del faldt den ikke 
ind at forlade Skibet.

Man var spændt paa al se, om Spurven vilde gaa i Land 
i Irland, men det gjorde den ikke. Heller ikke Tyskland 
fristede — Spurven blev om Bord og er nu paa Vej til
bage til Amerika.

REKLAMENS MAGT ER UNDERFULD —
I disse daarlige Tider kan man maaske opleve, at 

Rederne lejer deres Skibssider ud til Reklame. 
Svenskerne synes al have gjort Begyndelsen. Det 
vakle ligefrem Opmærksomhed, da en en svensk 
Damper i sidste Uge kravlede op gennem Themsen 
med følgende Tekst og godt med det svenske Flag 
i gult og blaat: »Køber Jeres Træ i Sverige — Vi 
Svenskere køber vore Kul i England«.

Hurtig Bjergning med Held
Under stærk Taage Torsdag løb en norsk Damper »Ulars« 

af Oslo, lastet med 5000 Tdr. Sild, ind paa inderste Revle 
ud for Husby ved Sønder Lyngvig. Svilzers Bjergnings- 
baad »Bjørn«, der er stationeret i Esbjerg, blev tilkaldt 
af den norske Kaptajn og mødte Fredag Morgen og fik 
Damperen slæbt af Grunden hen paa Dagen og bragt ind 
lil Tyboron. Det kan her bemærkes, at det er en hurtig 
Redning med Held; thi det var i sidste Øjeblik, »Bjørn« 
fik Tag i den havarerede Damper, som nu skal repareres 
paa Aalborg Skibsværft, forinden den kan aflevere sin 
Last.

Fanø Bombebøsse
afholdt den 18. Janunr Generalforsamling i Skibsrederi
foreningens Lokale. Formanden, Kaptajn L. J. Holst op
læste Regnskabet, der balancerede med 4987 Kr., og han 
oplyste, at der er i Aarets Løb er uddelt lil gamle Søfolk 
i Nordby og Sønderho 280 Kr. samt af den af Konsul 
Laurilzen i 1920 skænkede Gave i Aarets Løb udbetalt lil 
gamle Sømænd og Sømandsenker 2440 Kr. i Understøt
telse. Regnskabet godkendtes. De efter Tur afgaaede Be
styrelsesmedlemmer, Kaptajnerne M. J. Nielsen, P. A. Pe
dersen og Knud Nielsen genvalgtes samt genvalgtes Kap
tajn Holst til Formand.

POSITIONSLISTE
PR. 2. FEBRUAR 1932

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten, 
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aaro, Hjorth, afg. Grangemouth 23.1. til Algier.
s.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Singapore 26.1. til Sucz.
s.s. Aggersund, Hansen, afg. Kbhvn. 30.1. lil Grangemouth. 
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Buenos Aires 9.1. til Kbhvn. 
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjcrg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Kbhvn. 5.2. lil Antwerpen.
m.s. Alsia, Heindorn, pass. Skagen 30.1. p. R. t. Middles- 

brough.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Newporl News 25.1. til St. Tho

mas.
s.s. Amalienborg, Dissing-Sørensen, afg. Harstad 29.1.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. San Francisco 29.1. lil Van

couver.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Sydney 28:1.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Kolding 3.2. til Vejle.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Randers 3.1. lil Buenos Aires. 
m.s. Asia, Jørgensen, afg. Shanghai 15.1. til Paciflckyslen. 
s.s. Askø, Langlykke, ank. Boston 1.2.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Auckland 23.1.
m.s. Australien, Krarup, ank. Kbhvn. 27.1.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Bellona, Hansen, afg. Grimsby 1.2. til Esbjerg.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn. 2.2. lil Veslnorge.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
2. 2. 1032.

London ........... ... 18,16 Madrid............... 42,00
New York........ ... 526,00 Amsterdam .... 211,85
Berlin............... ... 124,75 Stockholm........ 101,75
Paris................. ... 20,75 Oslo................... 98,90
Antwerpen .... .. 73,30 Helsingfors .... 8,05
Zurich............. ... 102,65 Prag................... 15,70
Rom................. ... 26,40
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s.s. Birgit, Liisberg, ank. Kbhvn. 29.1.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Rollerdam 30.1.
m.s. Boringia, Frandsen, ank. Singapore 30.1.
m.s. Bornholm, Pelersen, ank. Emden 25.1.
s.s. Brasilien, Bolfckll, afg. Holbæk 28.1. lil Buenos Aires. 
m.s. Bretagne, Berndsen, ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Breiland, Hansen, ank. Bly Ih 30.1.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Casablanca 10.2. lil Tanger, 
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Hampion Roads 20.1.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Gyhrs, afg. Rio 16.1. lil Kbhvn.
s.s. Charkou), Holst, afg. Kbhvn. forv. 16.2. lil Antwerpen.
m.s. Chile, Hansen, afg. Shiinonoseki 30.1. lil Vladivoslok. 
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Key Wesl 28.1. p. R. 1. 

Nyborg.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Santa Fe 28.1.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Nuerilas 29.1.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. Colombia, Barf oed, ank. Panama 1.2.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London 4.2. lil Kbhvn.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Singapore 30.1. lil Iloilo.
m.l. Danmark, Bjark, afg. Nyborg 31.1. lil Baylonen.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Aalborg 12.2. til Newcastle.
s.s. Douro, Jonson, afg. Libau 6.2. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Thorshavn 31.1. lil 

Island.
s.s. Dronning Mand, Kbhvn.-Aarhus Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Egholm, Holm, afg. Carlagena 3.2. til Lissabon.

s.s. Elie, Clausen, ank. Ancona 21.1.
s.s. Ellensborg, Jensen, pass. Dungencss 3.1.
m.s. Erria, Topp, ank. Marseille 30.1.
s.s. Esland, Egeloft, ank. Barcelona 31.1.
s.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Europa, Dahl, ank. Hamborg 31.1.

F
s.s. Falken, Huil, Assens-Faaborg-Svendborg-Rudkøbing 

Rulen.
m.s. Falstria, Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
m.s. Fionia, Væring, afg. Colombo 31.1. til Penang.
s.s. Flora, Kajs, afg. Aarhus 5.2. lil Newcastle.
s.s. Florida, Kolsler, afg. Buenos Aires forv. 5.2. lil Kbhvn.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Antwerpen 2.1.
s.s. Frederik Vlll, Mechlenburg, Kbhvn.-Oslo-Ncw York 

Ruten.
s.s. Frederiksborg, Wendl, afg. Norfolk 26.1.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Harburg 15.1. til Wilminglon.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredcricia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
G

s.s. Garonne, Hansen, afg. Antwerpen 5.2. lil Kbhvn.
s.s. Grønland, Meinertz, ank. Albert Edw. Dock 29.1.
m.s. Guldborg, Mollerup, afg. New York 28.1.

H
s.s. Hafnia ank. Aarhus 2.2.
s.s. Halland, Andersen, ank. Flensborg 30.1.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcasllc Ruten.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Aalborg 4.2. lil Horsens.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Danzig 3.2. lil Kbhvn.
s.s. Hroar, Thomsen, Kbhvn.-Huli Ruten.

ABO

% A. E. ERICKSON & C2, A. B.
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: “ERICKSON", Åbo, Finland. • Established 1889 

Members of The Stevedores' Federation of Finland,

kW • FINLAND
Loading places and 

depth of water. 
AT ÅBO:

Quay.......................................... 22 ft.
Inner road.................................24 >
Outer road............................. 25 •

IN THE DISTRICT:
NAdendal.................................20 ft.
Harvaluoto..............................18 *
Attu...........................................20 9
Wartsala inner road .... 16 »

» outer road .... 20 >
Stromma inner road .... 16 *

> outer road .... 20 »
Hakkala.................................... 19 >

WILÉN & LINDBERG
BRAHESTAD

Etabi. 1912
INDEHAVER: AUGUST LINDBERG 
RAAHE — BRAHESTAD 

(Lapaluoto, Roska, Siniluoto &. Kalajoki-Rahja)

___ Telegr.iAdr.: 
»WILBERG«, Brahaatad. 

Alle SJøfarta Coder.

DAMPSKIBS.AGENTER = SKIBSMÆGLERE■FORSIKRINGSAGENTER = SPEDITØRER 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference • The Finnish Shipbrokers’ Association 

AGENTER I KOBENHAVN: THE MARITIME AGENCY LTD.

WASA

ULEÅBORG

ADOLF LAHTI 
Uleaborg&Haukipudas (Incl. Ijo.Royttå) 

Dampskibs*, Sejlskibs* og Forsikringsagent 
Spedition

TeL.Adr. LAHTI, ULEÅBORG 
Coder: Boe, Scott's 1906, Watkin's 1901, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedicnstschlusscl, Owners' & Captains’ Code

GUSTAF SVANLJUNG 
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT 

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.»Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

KOTKA

RAFSO

KOTKA

° y WAHLROOS BROTHERS LUL
Etableret 1898

Stevedorer
i Bjorneborg Distriktet: Råf so, Måntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Rå fso.
Telegram Adresse: Wahlbros, Rafa6 — Coder: Scott’a 1906, A. D. C. 
5lh Edition, Bentley’a complete, Phrase Code, SeedienstachlUssel.

Medlem af The Association of Finnish Stevedores 

Repræsentant i Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter 
Råfsii, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso 
Telegram Adresse: Wahlroos, Rafso — Coder: Scott’s 1906, A.B.C. 
5th Edition, Dcnlley’s complete, Phrase Code, SeedienstschlUssel. 

Medlem af The Battic and International Maritime Conference 
og The Finnish Shipbrokers Association.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af 

The Finnish Shlpbrokere Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Sklbsrederforenlng 

KOTKA (Finland) 
Tel.Adr.: BRUHNCO, KOTKA

CADENIUS & GRAHN%
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS. & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL.IMPORTØRER

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat TeL.Adr. »Cadcnius Kotka«
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I
m.s. India, Kruse, afg. Los Angeles 22.1. til Panama Ca- 

nalen.
m.s. Indien, Bronér, afg. Vancouver 6.1.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Venedig 26.1.
m.s. Irland, Petersen, afg. Antwerpen 13.1.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 12.2. til Leith.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. New Orlcans 2.2. til Galveston.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mouritzen pass. Gibraltar 25.1. p. R. t. Port Said. 
m.s. Jutlandia, Kragelund, afg. Marseille 29.1. til London, 
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Antwerpen 21.1.

K
s.s. Katholm, Cleminensen, afg. Liverpool forv. 3.2. lit 

Swansea.
s.s. Kentucky, Hejde, afg. Harburg 28.1. lil Wilmington. 
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten. 
S.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Hamborg 29.1.
s.s. Knud, Petersen, afg. Antwerpen 9.2. lil Kbhvn.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Sleltin-Kbhvn.-Oslo Ruten, 
s.s. Koschiussko, Borkowski, ank. Danzig 25.1.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. Marseille 27.1. til London.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Dunsion 28.1.
s.s. Limfjorden, Benecke, Kbhvn.-Limfjordsruten.
s.s. London, Hansen, afg. Svendborg 30.1. til Mclhil.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rio 30.1. til Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Volirde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Kbhvn. 29.1. lil Dunkirk.
s.s. Maine, Hansen, afg. Norfolk V. 27.1.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Kbhvn. 28.1.
s.s. Manø, Albcrlscn, afg. Sfax 19.1. lil Dundee.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 6.2. lil London.
s.s. Maria Toft ank. Cadiz 1.2.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Granion 28.1.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Buenos Aires 29.1. til Kbhvn.
m.s. Meonia, Koils, afg. Colombo 31.1. lil Perim.
m.s. Mexico, WolfT-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Genua 2.2. lil Marseille.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Danzig 31.1.
s.s. Nevada, Arel, afg. New York 30.1. lil Kbhvn.
s.s. Nidaros, Aggerholm, Kbhvn.-Riga Rulen.
s.s. Nordborg, Andresen, ank. Aalborg 23.1.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Danzig 30.1.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. London 22.1.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Rulen.
s.s. Odin, Henriksen, Sletlin-Kbhvn.-Gøteborg Rulen.
m.s. Olympia, Røder, ank. Houslon Tex 28.1.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Vejle forv. 4.2. til Buenos 

Aires.
P

m.s. Panama, Nielsen, afg. Asloria, 23.1. til Panama Ca- 
nalen.

s.s. Paris, Larsen, ank. Valencia 25.1.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Rulen. •
m.s. Peru, Sørensen, ank. Newcaslle 24.1.
s.s. Polonia ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten, 
s.s. Prins Knud, Hcjlsø, afg. Preston 29.1. til Penarth.
s.s. Pulaski, Slankiewicz, afg. Halifax 25.1.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Aarhus 10.2. til Aalborg.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

KØBEIHAVN

Grand Prix: Barcelona 1929— Antwerpen'1930.

s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten. J
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Frederikshavn 24.1.
s.s. Rota, Petersen, afg. Nakskov 10.2. til Odense.

S
s.s. Saga, Falck, afg. Trondheim 2.2.
s.s. Samsø, Olesen, ank. CardifT 28.1.
s.s. Scandia, Rasmussen, pass. Cape Race 26.1. p. R. t. j 

Kbhvn. !
s.s. Scotia ank. Kbhvn. 1.2.
s.s. Seine, Bellec, afg. Bordeaux 1.2. til La Pallice.
S.s. Sejrø, Huusum, ank. Calania 27.1.
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12. ;
m.s. Siam, Andersen, pass. Azores 22.1. p. R. t. St. Thomas.
s.s. Sigrun, Hav, afg. Randers 2.2. til Odense.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Tyne 29.1.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Riga forv. 5.2. lil Kbhvn-,
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 13.2. til Leith.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Penarth 26.1.
s.s. Stadion II afg. Aarhus 1.2. til Øslnorge.
s.s. Stal, Nielsen, ank. San Marlin 28.1.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Mclhil 22.1. lil Barcelona.
s.s. Svanhohn, Nicolaisen, afg. Sleltin 1.2. til Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, afg. Antwerpen 2.2. til Kbhvn.
s.s. Søboro Hansen, ank. Tyne 20.1.
s.s. Sønderjylland, Sundvig, Kbhvn.-Sønderjylland Rulen.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. 25.1. til Manchester. 
m.s.Tacoma, Madsen, afg. San Pedro 12.1.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. Antwerpen 15.1. til Boston.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. 3.2. til Gdynia.
s.s. Tjaldur, Raaschou, afg. Riga 2.2. til Zeebriigge.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Algier 2.2. til Tunis.
m.s. Tongking, Hjernum, pass. Skagen 31.1. p. R. t. Aarhus.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Kolding 30.1.
s.s. Trondhjem, Jepsen, afg. Kbhvn. 2.2. lil Stettin.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Kbhvn. forv. 6.2. til Antwerpen.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Ruten.

u
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten.
s.s. Uranienborg, Knudsen, afg. Antilla 30.1.

V
s.s. Vendia afg. Danzig 3.2.
s.s. Vera, Koister, ank. Helsingør 29.1.
s.s. Viborg, Larsen, ank. Rouen 29.1.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, afg. Rosario 21.1.
s.s. Victoria (D.F.K.) ank. Haderslev 2.2.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. TenerifTe 26.1.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. 10.2. til Danzig.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Gdynia 31.1.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Rulen. !
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Christensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Kbhvn. 30.1.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 1. FEBRUAR 1932
Elisabeth, Grube, ank. Jersey 27.1. Helga, Petersen, ank. Exmouth 24.1.
Frida, Rasmussen, ank. Larvik 26.1. Nordstjernen, Kristensen, ank. Marstal 28.1.
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AKTIESELSKAB

KJ 0 BE NHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

»AXISII SHIPPIJbU COJIPAAY Lt<l. % 
BEFRAGTNING, KLARERING &. DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
« * * ni «« AF NYBYGNINGER mrSet. Anna Plads 28 KØBENHAVN K.
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527 * Telegram.Adresse: PACAO

STEVEDORE 
KOMPAGNIET TMe±^

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdigiver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP. 
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER] NTERESSENT-SELSK AB
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 

KAJ C. PAKHUSE: HOLMS PLADS

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 G. 13370 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

SEJL • FLAG 
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8. KØBENHAVN

TELEFON: BYEN 6762 C. 4326

HOVEDSTADENS KULIMPORT */s
IMPORT AF KUL, KOKES OG BRIKETTER

ENGHAVE BRYGGE telefon:
CENTRAL 1644 

KØBENHAVN o ledninger)

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 12 Mili. Kr. - Reserver 41/* Miil. Kr.

Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Talaf. 31 - Statstelef. 51 Talagr.-Adr. t Privatbank’

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere • Havari Agenter • Skibshandlere-Stevedores

Agenter fort Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsvxm Assaranceforeningen Skuld

Danske Sejlskibsredeners Protection Clab

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.: »KNUDSEN*

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtntng fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram*Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watklns, Bentleys.

anløbes af talrige Linjer, der regelmæssigt besejler Nord«Østersø« 
*W* I p I Kanalen i Retning Øst«Vest og Vest«Øst. [Den er derfor den

I^L. I I I > naturlige Omladningsplads for alle Slags Varer bestemt til Øster« 
søen, eller Varer som derfra skal sendes til vesteuropæiske Havne. 

De nye Havneanlæg ved Kiel i Nord«Østersø«Kanalen umiddelbart foran Østersøsluserne er 
særlig egnede for denne Omladning, fordi Skibene her, uden at være tvunget til at gøre 
Omveje, kan losse og lade hurtigt. Den stadig stigende Udnyttelse af denne Mulighed 
viser de store Fordele, Omladningen i Kiel frembyder. Oplysninger af enhver Art gives af 
HAFEN« UND VERKEHRSAMT DER STADT KIEL, 1420 ™600(J-6019.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amallegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning* om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
48. Aargang. København 3. Februar 1932. Nr. 5.

„Efterretninger for Søfarende4 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E-Kyst. 
„Efterrotningor for Søfarende4 udguar ugentlig. Abonnement tognes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgiftorne. Enkelte Numre faas for 10 Øre pan Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i ’r’arenthes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

167. Østersøen. Drivende Vrag.
(N. f. S. Nr. 5/382. Berlin 1932.)

Den 22. Januar 1932. En drivende Mast med Gaffel, c. 54° 30' N. 15° 50' E.

168. Sverige E.-Kyst. Klotet Lys- og Fløjtetøndo gcnudlagt.
(Telegram fra1 Karlsborg Radio.)

Klotet Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 00' N. 15° 48' E. er atter udlagt paa Station 
og den midlertidig udlagte Lystønde inddraget.

(E. f. S. Nr. 2/30 1932.)

169. Sverige. Gotland W.-Kyst. Stora Karlso S. Kyst. Gjaus Hall. Redningsstation
oprettet.

(U. f. b. Nr. 4/234. Stockholm 1932.) 
En ny Redningsstation er oprettet paa Stora Karlsd paa c. 57° 17' N. 17° 58',5 

E., ved Gjaus Hall. Stationen er udrustet med Raketapparat og Materiellet kan flyttes 
til forskellige Steder paa Øen.

(Kort Nr. 268 og 269.)

170. Sverige. Gotland E.-Kyst. Bungenas Fyr atter tændt.
(U. f. 8. Nr. 4/284. Stookholm 1932.) 

Bungenas Fyr paa c. 57° 49' N. 10° 05' E. er atter tændt.

171. Sverige E.-Kyst. Farvandet mellem Håvringe Fyr og V. Korpen Fyr. Vrag
uskadeliggj ort.

(U. f. s. Nr. 4/233. Stockholm 1932.)
Vraget af det tremastede Sejlskib, der ligger sunket i Farvandet mellem Håvringe 

Fyr og V.-Korpen Fyr, er nu uskadeliggjort saaledes, at mindste Dybde over Vraget 
ved Middelvandstand ikke er under 12 m.

Håvringe Fyr: c. 58° 36' N. 17° 19' E. 
(E. f. S. Nr. 50/2662 1931.)

172. Sverige. Stockholm S.-lige Skærgaard. Skrapan Fyr tændes. Viksten Lystønde
inddrages. Måsknuv Fyr forandres.

(U. f. s. Nr. 49/4069 1931 og 1/8. Stockholm 1932.)
1. Omkring den 1. April d. A. tændes paa Skæret Skrapan 58° 47' 25" N. (17° 

58' 36" E. et Fyr, der skal vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-, 
Blink 0,6s-, Mørke 1,4S-, Blink 0,5s-, Mørke 1,4S-, Blink 0,5s-, Mørke 5,7S-. Flammens
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Højde: 12,6 m. Synsvidde: 12 Sm for hvidt, 9 Sm for rødt og 7 Sm for grønt Lys. En 
hvid, ottekantet Fyrbaake paa* et 8 m J j ” "
skal lyse, som følger:

højt, sort Betontaarn med hvidt Bælte. Fyret

1. Hvidt i Pejl, fra 165° til 195°. 7. Hvidt i Pejl, fra 308° til 331°.
2. Rødt i — - 195° - 228%°. 8. Rødt i .— - 331° 1°.
3. Grønt i — - 228%° - 246%°. 9. Grønt i — 1° - 38°.
4. Hvidt i — - 246%° - 275°. 10. Hvidt i — - 38° - 53%°
5. Rødt i ■— - 275^ - 291°. 11. Rødt i — - 53%° - 96°.
6. Grønt i — - 291° - 308°. 12. Grønt i — - 96° - 165°.
2. Samtidig med, at Skrapan Fyr tændes, inddrages Lystønden Vikstens boj paa 

58° 47' 13" N. 17° 57' 33" E. permanent.
3. Samtidig med de i (1) og (2) nævnte Forandringer forandres Lysvinklerne i 

Måsknuv Fyr paa 58° 51' 30" N. 1.8° 01' 08" E., saaledes at Fyret kommer til at lyse, 
som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 7° til 19%°. 5. Grønt i Pejl, fra 156° til 170°.
2. Rødt i — - 19%° - 24°. 6. Hvidt i — - 170° - 184°.
3. Grønt i — - 24° ’ - 29°. 7. Rødt i — - 184° - 196°.
4. Hvidt i — - 29° - 156°. 8. Hvidt i — - 196° - 219°.
Iøvrigt bliver Fyret uforandret.
Den S.-lige røde Lys vinkel leder fri mellem Fyrene Skrapan og Viksten, den N.-lige 

skærmer for Orngrund.

173. Sverige. Oregrund Skærgaard. Getryggen Lystønde inddraget.
(U. f. s. Nr. 4/232. Stookholm 1932.)

Lystønden Getryggen paa c. 60° 12' N. 18° 48' E. er inddraget.

174. Sverige. Oregrund Skærgaard. Djursten Fyr atter tændt. Taagesignal gives ikke.
(U. f. s. Nr. 4/283. Stookholm 1932.)

Djursten Fyr paa c. 60° 22' N. 18° 24' E. er atter tændt. — Taagesignal gives 
indtil videre ikke.

(E. f. S. Nr. 3/89 1932.)

175. Finland. Bottniske Bugt. Ulkokalla Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/50. Helsingfors 1932.)

Fyret TJlkokalla paa c. 64° 20' N. 23° 27' E. er slukket for Vinterperioden.

176. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Vasa. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/51. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Nagelprick c. 63° 06' N. 21° 26' E. Storhasten. Norrgrynnan ovre og nedre. 

Fågelskar.

177. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Nystad. Stånggrund Fyr slukket for
Vinteren«
(U. f. s. Nr. 2/48. Helsingfors 1932.)

Fyret Stånggrund paa c. 60° 43' N. 21° 02' E. er slukket for Vinterperioden.

178. Finland. Åland. Eckero. Kåringsund Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/49. Helsingfors 1932.)

Fyret Kåringsund paa c. 60° 14' N. 19° 32' E. er slukket for Vinterperioden.

179. Finland. Skårgårdshavet. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/66. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Åmmanletto c. 60° 27' N. 21° 38' E. Ketiumaa.

180. Finland. Finske Bugt. Pitkåpaasi. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/39. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Lilla Fiskaren c. 60° 29' N. 28° 06' E. Halli. Kiuskeri. Vulkko. Rodholm. 

Håminkiletto. Pukkionsaari. Santio. Parrio. Pisisaari. Mustamaa norra og sodra. 
Orisaari.



41 Nr. 5.

181. Finland. Finske Bugt. Trångsund. Fyr slukket for Vinterperioden.
(U. f. b. Nr. 2/38. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Ostra dykdalben c. 60° 38' N. 28° 35' E. Humallathi ovre og nedre. Ravansaari 

ovre og nedre. Pinkeli. Uuraanporlti norra og sodra. Tuppuransaari. Kuninkaansaari.

182. Finland. Finske Bugt. Bjorkosund. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/37. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Sdrkkåluoto c. 60° 18' N. 28° 48' E. Virtaniemi. Kuninkaanniemi ovre og nedre. 

Alvaiinniemi. Rondo.

183. Finland. Finske Bugt. Lodsudkigsstationer nedlagt for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/40. Helsingfors 1932.)

Lodsudkigsstationeme paa nedennævnte Pladser er lukket for Vinteren:
Bjorkosund. Viborg. Trångsund. Pitkåpaasi. Kuorsalo. Stora Fiskaren.

184. Letland. Riga-Bugt. Riga Havn. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1/6. Riga 1932.)

N. for Exporthavnen er paa N.-Enden af den nylig byggede Dæmning paa c. 56° 
59',j N. 24° 05',6 E. tændt et Fyr, der viser grønt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke
4,5S-. Flammens Højde: 8 m. En Træpæl.

(Kort Nr. 268.)

185. Letland. Ovisi Fyrskib midlertidig ombyttet med Lys- og Fløjtetønde.
(N. t. M. Nr. 1/2. Riga 1932.)

Fyrskibet Ovisi paa c. 57° 38',B N. 21° 36',2 E. er midlertidig ombyttet med en 
Lys- og Fløjtetønde, der viser samme Fyrkarakter som Fyrskibet.

186. Letland. Ovisi Fyr W. Vrag.
(N. t. M. Nr. 1/4. Riga 1932.)

Vraget af „Livonia“, hvorfra Overbygningen rager over Vandet, ligger sunket 
paa c. 57° 34',4 N. 21° 40',0 E., 1,6 Sm 279° fra Ovisi Fyr.

187. Letland. Libau. Lys- og Fløjtetønde bortdrevet.
(N. t. M. Nr. 1/3. Riga 1932.)

Libau Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 30',8 N. 20° 51',5 E. er bortdrevet fra Station.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

188. Danmark. Sundet. Skovshoved Havn ENE. Udkastning af Fyld. Midlertidig
Afmærkning.

I Anledning af en Oprensning af Skovshoved Havn vil der blive udkastet en Del 
Fyld paa en Plads beliggende godt uden for 5 m Kurven paa c. 55° 46' N. 12° 37%' E., 
c. % Sm ENE. for Havnen.

En grøn Tønde uden Topbetegnelse udlægges midlertidig paa Stedet, hvor Fyl
den tippes.

189. Danmark. Sundet. København. Benzinhavn W. Bøje udlægges midlertidig
til Brug ved Kapsejlads.

En sort Bøje med sort Kurv som Topbetegnelse vil i Tiden 1. Juni—15. September 
1932 midlertidig blive udlagt i Svanemøllebugten paa 55° 43' (07",5) N. 12° 35' (41") E., 
c. 230 m W. for W.-Kanten af Indløbet til Kalkbrænderihavnen, til Brug ved Kapsejlads.

Tønden er Skibsfarten uvedkommende.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

190. Danmark. Isefjord. Holbæk-Fjord, gravede Kende. Ouro. Ledebaaker opfort.
Paa S.-Enden af Ouro er opført 2 Ledebaaker, som holdt overet i Pejling 61 

leder gennem den gravede Rende i Holbæk-Fjord.
Bagbaaken er en 8 m høj Stangbaake med rød Trekant med lodret, hvid Stribe 

og med Spidsen nedad paa 55° 45' (19") N. 11° 49' (35") E.
Forbaaken er en 9 m høj Stangbaake med rød Trekant med lodret, hvid Stribe 

og med Spidsen opad paa 55° 45' (06") N. 11° 48' (53") E., 850 ni 241%° fra Bagbaaken.
(Kort Nr. 267. Danske Lods, Side 197 og 201. Havnelods, Side 83. -Søm.-Fort. Side 72, 

Nr. 23 a og 23 b.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

191. Rusland. Hvide Hav. Sosnovetz Island. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 138. London 1932.)

Taagesignalet ved Sosnovetz Island Fyr paa c. 66° 29' N. 40° 43' E. afgives nu 
med Nautofon. Signalet er 5 Stød hver 46%s>, Stød 2S>, Pause 1,5S-, Stød 2S-, Pause 1,5s-, 
Stød 2S-, Pause 5S-, Stød 5S-, Pause 1,5S-, Stød 2S-, Pause 24s-. — I Tilfælde af, at Nauto- 
fonen kommer i Uorden, afgives Taagesignal med Kanon som hidtil.

192. Rusland. Lapland. Voronkovskoi Point. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 135. London 1932.)

Taagesignalet fra Fyret paa Voronkovskoi Point paa c. 69° 44' N. 33° 06' E. 
afgives nu med Nautofon. Signalet er 4 Stød hver lm-, Stød 5,3S-, Pause 5)(1S-, Stød 5,3S,( 
Pause Stød 5,as-, Pause 1J(,S-, Stød 5,3S-, Pause 29,8S>. I Tilfælde af, at Naufonen 
kommer i Uorden, afgives Taagesignal med Kanon, Et-Skud hver 8”-, eller, hvis et Skibs 
Taagesignal høres, Et-Skud hver 4m-.

193. Danmark. Vyl Fyrskib. Forestaaende Forandringer udsat.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 4/166 1932 meddeles, at de deri omtalte Foran

dringer ved Vyl Fyrskib paa c. 55° 21' N. 7° 40' E. er udsat i c. 3 Uger og først vil finde 
Sted i første Halvdel af Marts d. A. Nærmere Meddelelse vil fremkomme.

(E. f. S. Nr. 4/166 1932.)

194. Holland. Zeegat van Texel. Nieuwediep Havn. Taagesignal i Uorden.
(B. a. Z. Nr. 22/199. ’s-Gravenhage 1932.)

Taagesignalet med Sirene ved Nieuwediep Havn er for Tiden i Uorden, men vil 
snarest atter blive bragt i Orden, c. 52° 58' N. 4° 47' E.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetiands Øerne, samt Irland.

195. England S.-Kyst. St. Catherine Fyr. Taagesignal forandres.
(N. t. M. Nr. 2. Trinity House, London 1932.)

Omkring den 9. Maj d. A. vil Taagesignalet ved St. Gatherine Fyr paa c. 50° 34' 
N. 1° 18' W. blive forandret til To-Stød hver lm-, Stød 2%s-, Pause 2S-, Stød 2*4 s-, 
Pause 53 y2 s’-

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,
196. Island N.-Kyst. Oplysning om Fyrs Pladser.

Ved en sidste Sommer foretagen Triangulation fandtes nedennævnte Fyrs Pladser 
at være, som følger:

Hrisey Fyr: 66° 01' 06" N. 18° 24' 14" W.
Hjalteyri Fyr: 65° 51' 07" N. 18° 11' 40" W.
Flaiey Fyr: 66° 09' 48" N. 17° 50' 38" IV.
Tjørnes Fyr: 66° 12' 24" N. 17° 08' 52" W.
(Kort Nr. 212 og 270. Fyr-Fort. Nr. 817, 818/823, 825kA, samt Tillæg Nr. 1.)
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197. Afrika W.-Kyst. Angola. Kongo Munding. Oplysning om Fyrs Pladser.
(N. f. S. Nr. 4/267. Berlin 1932.)

Efter fornylig foretagne Observationer ligger nedennævnte Fyr paa følgende 
Pladser:

Ponta Pudr ao Fyr paa 6° 04' 23" S. 12° 19' 57" E. og
Moita Séca Fyr paa 6° 06' 38" S. 12° 16' 28" E.

198. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. St. Croix Floden. Dog Island Fyr
forandres. Taagesignal oprettes.

(N. t. M. Nr. 3/125. Washington 1932.)
Omkring den 1. Maj d. A. forandres Pog Island Fyr paa c. 44° 55' N. 66° 59%' 

W. til at vise Et-Blink hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S-. Iøvrigt uforandret.
Samtidig installeres en Sirene, der skal give Et-Stød hver 30s-. Stødets Varig

hed: 5S-.

199. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Mount Descrt Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 3/126. Washington 1932.)

Mount Desert FyT paa c. 43° 58' N. 68° 08' W. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 15 s-, Blink 1,3S-, Mørke 13, ,s-. Samtidig er Fyrets Lysevne betydelig 
forøget.

200. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. Connecticut. Stratford
Point Fyr. Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 3/128 Washington 1932.)
Taagesignalet ved Stratford Point Fyr paa c. 41° 09' N. 73° 06' W. afgives nu 

med Tyfon. Signalet er To-Stød hver 30s-, Stød 2S-, Pause 3S-, Stød 2S>, Pause 23s-.

201. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 166. London 1932.)

En hvid Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, 
er udlagt paa 41° 07' (55") N. 72° 53' (48") W.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

202. Jamaica. Annatto Bugt. Ledefyr forandret.
(N. t. M. Nr. 116. London 1932.)

I. a. Gibraltar Værft Forfyr paa 18° 16' (50") N. 76° 47' (10") W. er forandret 
til at vise hvidt Et-Blink hver 2%s-, Flammens Højde: 6,4 m. Synsvidde: 7 Sm. Hvid 
Jernstøtte.

b. Gibraltar Værft Bagfyr, c. 0,O6 Sm 123° fra (a), er forandret til at vise hvidt 
Et-Blink hver %s<. Flammens Højde: 13,7 m. Synsvidde: 7 Sm. Hvid Jernstøtte.

II. a. Forfyret paa 18° 16' (40") N. 76° 48' (00") W. er forandret til at vise hvidt 
Et-Blink hver 5S>. Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: 7 Sm.

b. Bagfyret c. 0,06 Sm 232° fra (a) er forandret til at vise hvidt Et-Blink 
hver ls-. Flammens Højde: 8,2 m. Synsvidde: 7 Sm.

203. Uruguay Colonia Red. Vrag.
(N. t. M. Nr. 167. London 1932.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 34° 29' S. 57° 53' W., 
2,0 Sm 83%° fra Farallon Fyr.

204. Chile. Magellan Stræde. Oplysning om Radiostationer.
(U. f. s. Nr. 2/156. Stockholm 1932.)

1. Magallanes Radiostation er oprettet paa 53° 09' 53" S. 70° 54'07" W. Kalde- 
signal: CON. Bølgelængde: 500 kc/s. (600 m). Type A 1. Der holdes Vagt Døgnet rundt.

2. Bories Radiostation, Kaldesignal CCB, er nedlagt.
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205. Chile. Tabon Island. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 175. London 1932.)

Paa den W.-lige Top af Tabon Island er paa c. 41° 55' S. 73° 10' W., 5,0 Sm 148%° 
fra Bajo Corvio Fyr, tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10 s-, Blink 1,BS-, Mørke 
8)Ss-. Flammens Højde: 59 m. Synsvidde: 11 Sm. Et 13 m højt, hvidt Stentaarn.

206. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Los Angeles Havn. Los Angeles
Havnefyr forandret.

(N. t. M. Nr. 3/144. Washington 1932.)
Los Angeles Havnefyr paa c. 33° 43' N. 118° 15' W. er forandret og viser nu grønt 

Et-Blink hver 15 B-, Blink 1,23-, Mørke 13, as-. Samtidig er Fyrets Lysevne betydelig 
forøget.

(E. f. S. Nr<49/2639 1931.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

207. Frankrig. Porquerolles Island. Lystende udlagt.
(N. t. M. Nr. 150. London 1932.)

En sort Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, er udlagt paa c. 43° 02' N. 6° 13' E., 
1,94 Sm 348%° fra Semaforen paa Porquerolles Island.

208. Adriaterhavet. Jugoslavien. Fiuiue Bugt. Ostro Pynt Fyr forandret.
(A a. N. Nr. 1/3. Split 1932.)

Ostro Pynt Fyr paa c. 45° 16',3 N. 14° 33', 7 E. er forandret og viser nu hvidt, 
fast Lys med Et-Blink hver lm-, fast Lys 42 s-, svagt Lys 8S-, Blink 2S-, svagt Lys 8S-,

209. Adriaterhavet. Jugoslavien. Planina (Morlacca) Kanal. Prvic Fyr forandret,
(A a. N. Nr. 1/4. Split 1932.)

Prvic hvide, faste Fyr paa c. 44° 55',8 N. 14° 46'.j E. er forandret og viser nu 
hvidt Et-Blink hver 68-, BUnk 2B-, Mørke 48-.

210. Bulgarien. Sorte Hav. Kap Emineh. Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 140. London 1932.)

Kap Emineh Fyi paa c. 42° 42' N. 27° 54' E. viser midlertidigt hvidt, fast Lys.

211. Algier. Arzeu. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 145. London 1932.)

En rød Lystønde, der viser grønt, fast Lys, er udlagt paa c. 35° 51' N. 0° 17' W., 
0,9 7 Sm 183%° fra Arzeu Island Fyr.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

212. Persiske Bugt. Bahrein Havn. Baake genopført.
(N. t M. Nr. 168. London 1932.)

Ras Zarwan Baake paa c. 26° 15' N. 50° 33' E. er genopført.
(E. f. S. Nr. 2/75 1932.)

213. Afrika E.-Kyst. Portugisisk E.-Afrika. Beira Anduvning. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 153. London 1932.)

En sort og rød, vandret stribet Lystønde, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 10s-, er udlagt paa 20° 00' 00" S. 35° 03' 24" E.

214. Malayiske Halvø W.-Kyst. Skær.
(N. t. M. Nr. 136. London 1932.)

1. Et Skær med under 1,8 m Vand ligger paa 11° 22' (30") N. 98° 04' (50") E.
2. Et Skær med under 1,8 m Vand ligger paa 10° 15' (00") N. 98° 19' (20") E.
3. Et Skær med under 1,8 m Vand ligger paa 9° 44' (40") N. 98° 01' (15") E.
4. Et Skær, der er tørt ved 1,2 m Lavvande, ligger paa 9° 41' (40") N. 98° 01' (24") E.
5. Et Skær med under 1,8 m Vand ligger paa 9° 41' (30") N. 98° 03' (45") E.
6. Et Skær med under 1,8 m Vand ligger paa 7° 20' (00") N. 99° 15' (45") E.
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X. Asiens E.-Kyst med Jaean.
215. Formosa. Garan Bi. Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 172. London 1032.)
Garan Bi Fyr paa c. 31° 54' N. 120° 51' E. er forandret og viser nu lividt og rødt 

Lys med En-Formørkelser hver 10s-, Lys 5S-, Mørke 5S-. Iøvrigt er Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 48/2695 1931.)

216. Sibirien. Shkota Fyr. Oplysning om Fvr.
(N. t. M. Nr. 2395. London 1931).

Shkota Fyr paa c. 43° 05' N. 131° 51' E. er nu synligt i Pejlinger fra 297° til 307°. 
Iøvrigt uforandret.

217. Sibirien. Kap Barsargina. Taagesignal nedlagt.
(N. t. M. Nr. 2395. London 1931.)

Taagesignalet med Klokke paa Kap Barsargina paa c. 43° 04' N. 131° 58' E. 
er nedlagt.

218. Sibirien. Kap Nizmenni. Oplysning om Fyr og Taagesignal.
(N. t. M. Nr. 2395. London 1931.)

1. Kap Nizmenni Fyr paa c. 43° 31' N. 135° 10' E. viser hvidt Gruppe-Blink, 
Tre-Blink hver 7„1s-, Blink 0,6s-, Mørke 0,Bs-, Blink 0,53-, Mørke 0.6s>, Blink 0,5s-, Mørke 
4,73-. Flammens Højde: 63 m. Synsvidde: 21 Sm.

2. Hvis Taagcsirenen kommer i Uorden afgives Taagesignal med Klokke i For
bindelse med Kanonskud.

219. Japan. Honshu S.-Kyst. Kona Saki. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 159. London 1932.)

Paa 102 m Højen Kona Saki er paa c. 34° 17' N. 136° 42' E., c. 0,21 Sm 350° fra 
80 m Triangulationsmærket paa Taso Zaki, tændt et Fyr, der viser hvidt, fast Lys. Flam
mens Højde: 94 m. Synsvidde: 14 Sm. En c. 7 m høj Træmast.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Ko i te eller
Bogs Nr.

R
R
N 5073

N 77

R 109
R 336
R 758
R 3593
R 1480
t 77
t 710
t 725
t 726

Kort, Farvåndsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg 

Korte eller T? 7 j
Boga Nr. HiYiguLTKl*

R Bay of Biscay Pilot.
R Norway Pilot, Part II.
N 5073 North Atlantic Ocean. — Konturkort, der viser Fiskegrunde fra 33° N. til 

75 0 N. og fra 70° AV. til 60° E.
N 77 Plans on the North Coast of Spain. Gijon bay. Luanco bay. Ribadesella 

harbour. Ria de Aviles. Ria de San Vicente de la Barquera.
R 109 England, East Coast. — Entrance to the River Humber.
R 336 Queensland. — Stonehavcn anchoragc. Approaches to Flat Top island.
R 758 Madagascar. — Cape St. Andrew to Antongil bay.
R 3593 Southern Ocean. -— South Sandwich islands.
R 1480 West Indies. — Tobago to Tortuga.
t 77 North Coast of Spain. — Bay of Gijon.
f 710 Anchorages on north coast of Spain.
f 725 Plans on north coast of Spain.
f 726 Harbours on north coast of Spain.
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Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

220. Danmark. Kattegat. Grønne-Revle. Sten bortsprængt.
1,5 m Stenen paa 55° 59' (02") N. 11° 46' (24") E. er bortsprængt og mindste 

Dybde paa Stedet er nu 4 m.
(Kort Nr. 267, 227, 278 og 211. Danske Lods, Side 189.)
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

I. Østersøen.
1931

44/2358 Sverige. Alandshavet. Understen Fyr. Midlertidigt Radiofyr oprettet.
44/23G0 Rusland. Finske Bugt. Kronstadt-Bugt. Undervandshindring.
46/2461 Tyskland. Kieler-Bugt. Bulk Fyr NE. Vrag „Hans".
50/2661 Sverige S.-Kyst. Falslerborev Fyrskib ENE. Vrag „Grethe" afmærket.
1932.
2/63 Tyskland. Femersund. Vrag „Helene".
2/64 Tyskland. Kieler-Fjord. Advarsel.
3/90 Sverige. Bottniske Bugt. Grundkallen Fyrskib flyttes.
5/185 Letland. Ovisi Fyrskib midlertidig ombyttet med Lys- og Fløjtetonde.
5/186 Letland. Ovisi Fyr W. Vrag „Livonia".

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyen og 
Lille-Bælt.

1930
38/1883 Danmark. Kjøge-Bugt. Slrøby Singelsværk E.-lige Tovbane. Rester af Brohoved og Mellem* 

piller. Advarsel.
38/1884 Danmark. Lille-Bælt. Barsø E. Vrag „Ingeborg" afmærket.
1931

35/1943 Danmark. Smaalands-Farvandet. Guldborgsund. Nykjøbing Falster. Havnearbejder. Lede
fyr midlertidig flyttet.

38/2136 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Uddybning og midlertidig Afmærkning.
41/2240 Danmark. Sundet. Kastrup Havn. Havnearbejder. Forbaake nedlægges midlertidig og 

flyttes. Ledefvr midlertidig slukket. Oplysning om Afmærkning.
50/2671 Danmark. Lille-Bælt. Snævringen. Broarbejder. Sænkekasse. Advarsel.

1932
1/7 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/8 Danmark. Sundet. Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydning.
1/9 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
4/142 Danmark. Smaalands-Farvandet. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning om Dybde.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1929

18/993 Danmark. Kattegat. Fornæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.
1930

2/77Pkt. 3. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Kystværn. Midlertidig Afmærkning. Advarsel.
28/1409 Danmark. Kattegat. Randers-Fjord. Uddybningsarbejder. Afmærkning midlertidig i 

Uorden.
50/2418 Danmark. Kattegat. Hjelm N. Vrag „Else".
1981
5/226 Danmark. Limfjorden. Aalborg—Nørre-Sundby. Afmærkning af Bropiller til Bro under 

Bygning.
26/1486 Danmark. Limfjorden. Odde-Sund. Ramning af Pæle. Midlertidig Fyrbelysning.
31/1726 Sverige. Kattegat. Morups Tange Fyr. Radiofyr til Forsøg.
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1931
44/2365 } Danmark. Kattegal. Fornæs N. Oplysning om Vrag „Hunie".

44/2366 Danmark. Limfjorden. Nørre-Sundby. Fyr midlertidig slukket. Fyr flyttes midlertidigt.

1932
1/10 Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.
1/12 Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Vandstand. Ledefyr.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1931
3/130 Skotland. Cromarty Firth Ankerplads. Bjergning af Vrag. Sejladsforskrifter. Advarsel. 

17/912 Skotland. Firth of Forth. InchkeithE. Lystønde med Taageknaldsignal udlægges til Forsøg. 
38/2117 England. North Inner Dowsing Tønde N. og W. Tilsanding. Advarsel.
43/2340 England. Humber FyrskibJW. Vrag „Lucerne" afmærket.
44/2372 England. Themsen Anduvning. Sunk Fyrskib SW. Vrag afmærket.
44/2373 England. Newcome Sand. Vrag „Bob Read" afmærket.
46/2473 Belgien. Wandelaar Fyrskib SE. Vrag afmærket.

1982
2/70 Nordsoen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omraader.
4/146 Orkney Øerne. North Ronaldsay. Taagesignal oprettes.
4/166 I Danmark. Vyl Fyrskib. Oplysning om Taagesignaler. Tonehøjde for Nautofon forandres.
5/193 / Undervandstaagesignal bortfalder. Radiotaagesignal forandres. Dagmærke flyttes.

Island og Færøerne.
1931
8/400 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Klofningar Fyr. Advarsel.
8/401 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Kråksfjardamesåll. Dybde aftaget. Advarsel.

31/1744 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Vestmanø Yderhavn. Vrag afmærket. Advarsel. 
42/2301 Island E.-Kyst. Fåskrudsfjørdr. Hafnarnes Fyr midlertidig forandret.
47/2524 Island N.-Kyst. Hleinartangi Fyr midlertidig slukket.

1932
4/151 Færøerne. Nolsø Radiofyr. Myggenæs Radiofyr. Bølgelængder og Tonehøjde forandres.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1931
8/412 England. Pludselig paakrævet Forbindelse mellem Handelsskibe og britiske Luftfartøjer 

i Nød.
48/2599 Finland. Oplysning om Isbrydernes Anvendelse.
49/2650 Sverige. Ismeldinger pr. Radio i Vinterperioden 1931—32.
49/2651 Sverige. Karlsborg Radio. Ismeldinger.
49/2652 Tyskland. Bestemmelser om den lyske Istjenestes Organisation.

1932
1/19 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/20 Danmark. Forholdsregler og Signaler, som cr foreskrevet i Forbindelse med Isbrydnings- 

tjenestes Udførelse i danske Farvande.
1/21 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler, Ismeldinger og Navigationsefter- 

retninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under 
Adresse: CQ.

1/22 Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldinger og Navigationsefterretninger af særlig 
Interesse for Søfart og Fiskeri i de danske Forvande udsendt pr. Radiotelefon.

1/23 Danmark. Signaler fra Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/25 Island. Islandske Fyr. Advarsel.
2/77 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.

ZIFTSchultt ut rt5C 
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TELEGR.aADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
SI. Annæplads 16 Telefon SBOt København K.

Tel. Addr. Eetabllshed Téléphone 1BB
Solborg 18 76 R. C. Dunkcrque No. 3295

ADOLF SOLBERG & CO.
- SUCCE6SBURS

SOCIÉTÉ FRANCO-SCANDINAVE
SHIPCHANDLERS &BUTCHERS 

PROVISION, DECK. BNG1NE & BONDED STORES 
Wine & Spirits MerchanU 

CONTRACTORS FOR DRYDOCKING 
16, Quai de la Citadelle * DUNKEROUE

? HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. WILÉN

Skibsmæglere ■ Assurance • Speditører
Tel.*Adr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping»Coder

ULEABORG & HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk V icekonsulat

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjoferts Coder.

SKIBSMÆGLERE
BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK &. HIMANGO

Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference 6. 
The Finnish Shipbrokers Association

Repraeaentant for Danmark, Jørgen A. Raamuasen, København

*/, NIELSEN & THORDÉN °/,
Telegram* Adr.: "Tonnage" Coder: Alle ShippingøCoder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

WASA
Dampskibs- &■ Sejlskibs-Mægler • Bunkerkul. 
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conferenee, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. Tel.-Adr. LENNART, WASA

O.Y. BLOMBERG STEVEDOBING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

ESVKTOR EK
TELEGR. ADRESSE: 

VICTOREK WASA CODER: 
ALLE CODER

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS

Skibsredere, Spedition, Dampskibsekspedition, 
Skibsmæglere, Befragtning, Kulimport, 

Assurance, Rederi.

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA & DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Ånghrtygs Aktlebolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic ana International Maritime Conference 
TeL.Adr. SHIPPING. RAUMA L Boe C^de

Tel.«Adr. »HACKLINS« Scott’s Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co. 
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
Dansk Vicekonsulat

RÅFS0 & MANTYLUOTO
(Bjomeborg’s District) FINLAND

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE ■ MARINE*, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIEJERN* & MESSING*STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP* HYDR A ULISK SMED EM ASKIN E 
4 FLYDEKRANER med INDT. 120 TONS LØFTE EVNE 

En Ponton*Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte*Evne 46,000 T
Fn > > >»»511* > » 20,000 >
En > » > > » 550 » » > 14,000»
Fn 9 9 9 9 9 480 » » > 8,000 >
En » > » » » 420 » » • 4,500»

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde 
TELEGR. ADR. TELEFON-NR. t

„WILTON, ROTTERDAM” 7303 . 7304, 7305, 7325, 6707, 6708 

Agent for Danmark
R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktor: J. BURGER

Telegram.Adr.: ROTTERDAM Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Tenvenakker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, Kabenhavn. Talegr..Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østemen og Hvidehavet. 
Telegram-Ådr.: VINKECO. Code,: Scott,. Watkin,, Bentleys.
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Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tnnkbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugscraldeling
D/S Botnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 1806, Rønne
D/S Nordania 
D/S Als
D/S Naulic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Activ, Korsør
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

Onsdag Formiddag. 
MENS Mens disse Linier skrives, synes
TÆRNINGERNE dcl som om ^en truende Lock-
KASTES 0111 °£> ^ens makabre Følge

svende, Storstrejke og Lammel
se af Forretningslivet, er ved at blive jaget paa Flugt. 
Sker dette, tilkommer Æren herfor udelukkende Stats
minister Stauning, som, undgaaende store Ord og lar
mende Trusler, med utrættelig Energi og Overtalel
sens Inderlighed har faaet de to stridende Parter ind 
paa Kompromisets snævre Sti. Han har igen vist sig 
at være hele Landets Statsminister, ikke et enkelt 
Partis.

Del er utvivlsomt rigtigt, at ogsaa Funktionærernes 
og Arbejdernes Lønninger maa tilpasses efter Vare
priser og efter Lønningsniveauet i andre Lande. Men 
man kan ikke med Billighed forlange, at Arbejderne 
skal tage baade en Nedskæring og binde sig tre Aar 
ud i Tiden, naar ingen kan se blot 3 Maaneder ind i 
Fremtidens økonomiske Tykning. Det kan udmær
ket godt være, at en saadan Ordning vilde være til 
Arbejdernes Gunst. Man skal intet forsværge. Hvis 
Erhvervslivet følger den nuværende Retningspil og 
fortsætter ad Haabløshedens Vej til Golgatha, ja, saa 
vilde de lyve Procent Nedskæring unægtelig være en 
billig Forsikrings-Præmie. Vel og mærke, hvis Ar
bejde var nogenlunde garanteret! Paa den anden Side 
kan det ogsaa være, at vi staar overfor en Inflation, 
at Kronens Værdi forrykkes nedad i Forhold lil baade 
Guld-Valutaerne og Sterling, eller i all Fald i For
hold til Varepriserne. Hvad ved vi? Men under Om
stændigheder betyder de tre Aars Kontrakter, at Ar
bejderne berøves Mulighederne for Lønregulation op
ad, den Chance, hvorpaa hele vort nuværende System 
hviler, og som er et af dels mest tiltrækkende og in
citerende Momenter. Del er jo dog den, der lader os 
opretholde den maaske noget fiktionære Bevidsthed 
om at være fri Borgere i et frit Land.

Ogsaa for Skibsfarten vilde en Arbejdsstandsning 
være en Ulykke. Den er i Forvejen raml haardt af 
den »naturlige« Lammelse af det internationale For
retningsliv, en »unaturlig« Paralysering af den na
tionale Vareomsætning kunde blive skæbnesvanger.

STATSHJÆLP 
TIL VÆRFTER 
ELLER REDERE?

The Ballic and International 
Maritime Conference har hen
vendt sig til Handelsminister 
Hauge og protesteret imod, at 
den danske Regering agter at 

udvide Eksportkrediten til ogsaa at omfatte en Kre
dit paa 15 Millioner Kroner til Nybygning ved dan
ske Værfter til danske Rederier.

»Conferencen« har i Aarenes Løb rettet lignende 
Protester, hvilende paa kraftige Generalforsamlings- 
Resolutioner, til andre Nationer. Resultatet af disse 
Protester har i de fleste Tilfælde været negativt.

Hvad denne Protest vil føre til, er vanskeligt at 
sige, da man ikke kender Regeringens Stilling til
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DE STORE
OPLÆGNINGER

♦ ♦ ♦

Medlemmer af Dansk Dampskibsrederifor
ening havde i Tirsdags alt i alt 110 Skibe af 
234,826 Tons Brutto, 364,885 Tons Dødvægt 
oplagte. Dette er 4,575 Tons mindre end for
rige Uge.

Der er vedblivende oplagt ca. 27,000 Tons 
anden Tonnage, tilhørende Redere, der ikke 
slaar som Medlemmer af Rederiforeningen. 
Heri er dog ikke medtaget den oplagte Sejl
skibstonnage.

denne specielle Sag. Vi har derimod vor Søfarts
minister, Statsminister Staunings Mening om selve 
Princippet i fast Minde. Han udtalte for et Par Aar 
siden til Scandinauian Shipping Gazette i et analogt 
udenlandsk Tilfælde, at han opfattede slige Beslut
ninger som et internt Spørgsmaal, hvori fremmede 
Nationer ingen Ret havde til at blande sig. Det er 
usandsynligt, al han har ændret Mening om dette 
Spørgsmaal siden da.

Skibsfartens Holdning er ikke helt klar. Vi kender 
Trampredernes Holdning igennem den Protest, som 
Konsul Chr. Andresen, Dansk Dampskibsrederifor
enings højtansele Næstformand har offentliggjort. 
Men jeg tager næppe fejl, naar jeg siger, at Rute
selskaberne godt kunde tænke sig at udvide deres 
Ruter med Skibe, der er bygget paa samme favorable 
Vilkaar paa danske Værfter som deres udenlandske 
Konkurrenters, eller at erstatte ældre Baade med nye, 
der kan erhverves paa lempelige Betalingsvilkaar. 
Iøvrigl er del vanskeligt, i alt Fald for mig, at se, at 
det er mere dadelværdig at bygge Skibe paa Kredit 
til sine egne end lil fremmede.

I en Række Provinsblade af forskellig Partifarve 
foreslaas det at benytte nogle af disse 15 Millioner 
Kroner lil at bygge Diesel-Trawlere til Havfiskeri for. 
Det er maaske ikke nogen daarlig Ide; for vore Værf
ter og dets Arbejdere er den i alt Fald ubetinget god.

Fra anden Side har man ogsaa foreslaaet, at nogle 
af disse Penge anvendtes til at lette Skibsfartens van
skelige Kaar ved nogle Skibsfartslaan. Som Forhol
dene har udviklet sig, bliver danske Redere sikkert 
nødsaget lil at sælge nogle af deres Skibe til Ud
landet. Og del maa blive de nyeste og bedste — de 
gamle vil ingen købe, og deres Værdi er i alt Fald 
for Øjeblikket yderst problematisk. Men unægtelig 
er der noget parodisk i Tanken at sælge nye Skibe 
med stort Tab — for det er uundgaaeligt, naar man 
afhænder Skibe i en Tvangssituation og Krisetid — 
og saa bevillige Millioner til al bygge andre nye Ski
be for.

Beregninger over de kommende 
Maaneders Afskibninger fra Ar
gentina er foretaget af >The 
Times of Argentina*. I Fjor 
beløb Korneksporten, d. v. s.

Eksporten af Hvede, Mel, Majs, Hørfrø og Havre sig 
lil rundi regnet 16,000,000 Tons. For 1932 siges af 
følgende Tillæg til Eksporten al være mere eller min
dre sikre: 3,750,000 Tons Hvede og Mel; 450,000 Tons 
Hvede af uafskibet gammel Høst, 2,250 Tons Hørfrø, 
1,100,000 Tons Majs af gammel Høst og 550,000 Tons 
Havre. Der er saaledes 8,000,000 Tons rede til Eks
port, rent bortset fra den Majshøst, der nu er under 

ARGENTINAS 
KOMMENDE 
KORNAFSKIB
NINGER

Opvækst. I Fjor afskibede Argentina over 9,750,000 
Tons Majs. Høsten var i enhver Henseende fortrinlig, 
og det vilde ikke være klogt, udtaler ovennævnte 
Tidsskrift, al vente en større Ydelse pr. Hektar af 
den Høsi, der nu staar paa Markerne. »Men vi maa 
ikke glemme, at vi har beplantet et langt større Areal 
med Majs i Aar, og at der til Dato praktisk talt ingen 
Klager har lydt fra nogen Del af Landet.« Hvis Gen
nemsnitsydelsen pr. Hektar fra i Fjor holder sig kon
stant, vil et Eksportoverskud paa næsten 12 Millioner 
Tons kunne opnaas. Under denne Forudsætning — 
thi »hvis«et kan man ikke ganske ignorere — og 
under Hensyntagen til, at noget af Høsten ødelægges 
i de kommende Par Uger, vil der stadig være et lige 
saa stort Eksportoverskud som for 1931-Høsten, der 
til sidst kom op paa 9,500,000 Tons. I hvert Fald, 
naar man fuldtud tager Hensyn til alle Eventualiteter, 
er »Times of Argentina«, hvis Spaadomme som oftest 
slaar lil, overbevist om, at Korneksportoverskudet for 
det næste halve Aar sandsynligvis vil beløbe sig til 
godt 1,000,000 Tons pr. Maaned. »Vi tror, at man 
vil skynde sig saa meget med at faa Hveden, Hør
frøene og Majsen af gammel Høst afsted, at Gennem
snitseksporten for de første tre- fire Maaneder vil 
komme op paa over 1,250,000 ons. Hvad der derefter 
sker, ligger stadig i Gudernes Haand. Det er kon
stateret, at Argentina har Korn nok til at tiltrække 
adskillige Tramp-Baade, der er gaaet ud i Ballast, og 
Afskiberne vil ikke være i Stand lil al skære Frag
terne ned under det Niveau, der er akceptabelt for de 
Baade, der er gaaet ud i Ballast, medmindre Rederne, 
som del skele i November og i Begyndelsen af Decem
ber, ligger og underbyder hinanden, slutter vor argen
tinske Kollega.

STATENS STORE SKIBSBYGNINGS
PLANER

I Mandags blev Arbejdet udbudt paa den ny Store
Bælls-I'ærge, og 14 Dage senere 'følger Udbydelsen 

af Motorskibet til Kalundborg-Aarhus Ruten. Stats
banernes Søfartschef Neergaard udtaler, at Bygnin
gen af disse to ny Skibe betyder Beskæftigelse af 
mange Folk et helt eller maaske halvandet Aar paa 
hvert Fartøj. Byggesummen er naturligvis afhængig 
af Konkurrencen, men for Færgens Vedkommende 
bliver der Tale om et Beløb paa 2—3 Miil. Kr. Be
tingelserne er udsendt til Burmeister & Wain, Or- 
logsværflet, Helsingør, Odense og Nakskov. Foruden 
disse Nyarbejder vil Statsbanernes Færger i de kom
mende Maaneder blive sendt til den aarlige Gennem
gang, og her vil ogsaa Aalborg og Frederikshavn kom
me i Betragtning.

FINLANDS REDAREFORENING

Efter hvad Scandinavian Shipping Gazette erfarer 
er en 'finsk Rederiforening under Dannelse. Ifjor 

blev en Komité nedsat lil at undersøge, om der var 
Jordbund for en saadan. Komitéen mener, at der er. 
Den har udarbejdet et detailleret Ferslag til Dannelse 
af Finlands Redarefdrening paa meget bred Basis. Iføl
ge delte skulde enhver finsk Reder, der disponerer 
over mere end 100 Brutto Tons Dampere og Motor
skibe, være valgbar som Medlem.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
VENDEPUNKTET I VERDENS ØKONOMISKE HISTORIE 
Begivenhedernes Udvikling lader os næsten ikke læn

gere være i Tvivl om, at den Kendsgerning, at Stor
britannien den 21. September 1931 forlod Guldslandarden, 
betegner et Vendepunkt i Verdens økonomiske Historie. 
Efterkrigstidens internationale Guldslandard er for stedse 
brudt sammen, og del kan med Sikkerhed forudsiges, at 
den aldrig vil blive genoprettet i sin oprindelige Form. 
Vor Opgave bestaar ikke længere i bare at komme over 
særlig ondartet Depressionsperiode i Verdenskonjunktu
rerne, men i at rekonstruere og reorganisere den inter
nationale Handel og del internationale Kreditgivnings
system paa en helt ny Basis. Følgelig kan det ikke an
tages, at fremtidige Konjunkturbevægelser i de individu
elle Lande vil falde sammen i Tid.

Den Opfattelse, at man kunde skyde Genvej til gode 
Tider ved at erstatte den naturlige økonomiske Udvikling 
med el »manipuleret« internationalt Mønt- og Kredit
system, har vist sig at være fejlagtig. Man maa opgive 
all Haab om at finde en øjeblikkelig Udvej fra Overpro
duktionen, den skæve Investering og alle de Ekstravagan- 
scr, som Regeringerne tillod sig i en organiseret, inter
national Sammensværgelse om at inflahere Verdenspris
niveauet tilbage til 1929-Prisniveauet. Skønt en moderat 
Hævning af Prisniveauet nok lader sig realisere, vil Pris
niveauernes Bevægelser i 1932 hovedsagelig blive bestemt 
af, hvorledes de enkelte Nationer stiller sig overfor den 
økonomiske Situation. Man maa finde sig i store Tab 
og fortage drastiske Reorganisationer, og under denne 
Proces er det muligt, at der finder lokale Inflationer af 
de lokale Prisniveauer Sted. Krigsgælden og Skadeerstal- 
ningsbetalingerne danner kun en Del af delle generelle 
Retningsarbejde, der oprindelig hovedsagelig er af kom
merciel og financiel Natur.

Forsaavidt Storbritannien fører en fornuftig Politik, og 
dens Folk er villig lil fortsat al bringe Ofre og modigt 
gaa Fremtiden i Møde, er der ikke Grund til at vente 
andel, end at Storbritannien i Slutningen af 1932 viser 

Vejen ud af Krisen. Denne Genrejsning maa naturligvis 
skride langsomt og tovende frem, men den maa være kon
tinuerlig. Mange baade offentlige og private Problemer fra 
del gamle »internationale Systems« Tid venter endnu paa 
al blive løst, og selv under del nu ventede System med 
selvstændige Handelsgrupper, vil stadigvæk det ene Lands 
Velstand for en væsentlig Del være afhængigt af Vel
standen i Verden som Helhed.

Uheldigvis tror man stadig i mange Lande, al den ene
ste Udvej er en Verdensinflation. Hvis man haardnakkel 
og vedblivende vil indlage denne Holdning, betyder del 
kun, al naar man endelig slaar overfor Realiteterne, vil 
de fornødne Reorganisationer og Tilpasninger vise sig at 
være saa drastiske, at mange alvorlige økonomiske Krak 
bliver uundgaaelige.

Fra Federation of Britisk Industries’ Kriscbcrelning.

DANSK-ENGELSK SAMHANDEL
i ønsker imidlertid at slaa fast, at Samhandelstanken 
netop er i høj Grad kobmandsmæssig, idet den gamle

Købmandsmoral, at begge Parter skal kunne slaa sig ved en 
Handel, ogsaa tilsiger, at en Sælger, hvor del er muligt, 
favoriserer sin Køber med sine egne Indkøb. Som enhver 
anden Regel har imidlertid ogsaa denne sin Begrænsning, 
og vi bekender, at vi ikke tror paa Bæredygtigheden i en 
Samhandel, der sætter sig ud over del gamle hævdvundne 
Princip, at en Sælger maa kunne hævde sig overfor sine 
Konkurrenter med Hensyn lil Pris og Kvalilcl.

Dagbladet Borsen. 

ENGLAND—DANMARK

En Toldunion er altid ogsaa noget af en politisk Union, 
som i høj Grad vanskelliggør Neutralitet i Tilfælde 
af krigerske Forviklinger, saa vi maa være klar over, før 

vi underskriver nogen Toldunion, al det ogsaa politisk har 
meget vidtgaaende Konsekvenser. Men trods alt maa vi 
sige, at hvis England kræver, kan vi ikke sige Nej.

Østsjællands Folkeblad.

“DANSK SØFARTS TI DEN DE"S FRAGTBERETNING
København, den 9. Febr. 1932.

er er meget lidt Forandring i de forskellige Mar
keder, og med Undtagelse af det hjemgaaende La 

Plala Marked, ingen Forandring til del bedre i Ra
lerne. Det sidstnævnte Marked har været og er frem
deles meget godt repræsenteret, baade for prompl 
Lastning og Februar/Marls, og kan notere en Op
gang paa 6d. eller der omkring. I inlet af de andre 
oversøiske Markeder, lige saa lidt som i nogel af de 
udgaaende Markeder, sker der nogel af Betydning. 
Det ser ikke godt ud 'for den forhaandenværende Ton
nage i Østen; for hver Dag der gaar, bliver Markedet 
inere overfyldt, og Udsigterne for hjemgaaende Lad
ninger er langtfra gode. Bønneafskiberne fra Vladivo- 
stock kan vanskelig disponere; Kornafskibningen fra 
Australien lil Østen er næsten gaaet i Slaa; Indien har 
ikke Brug for mere Tonnage end hvad de talrige Rule- 
baade kan overkomme, ja knapt nok del. Under de 
øjeblikkelige Ekspeditionsforhold i flere af Havnene i 
Østen og den forøgede generelle Risiko, synes det mær
keligt, at Raterne ikke har kunnet komme op; men 
del beviser atter, at der er alt 'for megen Tonnage 
hawking about«.

TRÆLASTMARKEDET
Indtil Russerne begynder deres Operationer — om 

del nu bliver paa T/C-Basis eller Rejsebasis, eller beg
ge Dele, vil der ikke blive noget Marked fra Sverige 
og Finland. Der kommer rigtignok fra Tid til anden 
nogle Ordrer i Markedet for D.B.B. fra Østersøen til 
Kontinentet, hovedsagelig Frankrig, og noget er der 
gjort, men Ordrene trækkes ofte tilbage igen, og Pen
ge er der ikke i Forretningen. Noteringer:

10,000 Fv. ■ Finland/Wdles 36/—37/6, over Sæso
nen, 500 Fv. Åbo/G’moulh 30/- Marts, 600 Std. Dan- 
zig/L’pool & Manchester 40/-. Garston 44/-

Canada: 5/60Q Sid. Halifax/W.B.E.I. pt. 60/- 62/6: 
5/700 Std. Parrsboro’/W.B.E.I. f.o.w. 50/- 52/6; 5/700 
Sid. Pictou el. Pugwash f.o.w. 52/6 53/9.

KUL, KOKS ETC.
er meget daarlig i enhver Henseende. De senesle Af
slutninger viser en nogel svagere Tendens, bl. a.:

2200 l. Melhil/Horsens 4/6, 1800 t. Methil/Kiel 
J/lO'/a, 2000 l. Forth/Flensburg 5/-, 12/1500 l. Forth/ 
Ebeltoft 5/6 5/9, 24/2600 l. Forth/Tuborg 4/6, 3500 
I. E.C./Aarhus 4/3, 1500 I. Koks R'dam/Tuborg 6 Kr., 
15/2000 1. Koks London/K’havn ca. 6/9, 3400 I. Wales/ 
K'havn 4/6.

MIDDELHAVET etc.
Nogle af Englands største Kunder har indført Im

portrestriktioner paa al Brændsel, og i et i Forvejen 
meget svagt Marked skal saadanne Forholdsregler nok 
mærkes. E.C./Civita Vecchia betalte 6/3, Genua 5/TO1/: 
og 6/-, Barcelona 8/1 >/a 2000 I., Øerne 6/9 5500 l.. 
lV«/es/V.Ilalien 6/41/« 38/4400 t., Genua range 5/10*/» 
6000 l., 6/- 45/6000 t., Venedig 6/9, Barcelona 7/6 
4400 t„ 7/9 2000 t„ Bona 6/9 3500 t., Algiers H- 1900 
I., Methil/Oran 6/9 2900 I. Danzig/Sicilien 7/6 4200 l., 
Genua 1/D/i. R’dam/Algiers noteres i 7/-, Genua 6/-. 
I de hjemgaaende Markeder sker der heller inlet be
mærkelsesværdigt. Frugt Spanien/U.K. Iionl. noteres 
nominelt i 20/-; Jordnødder Salomn/Konl. 21/-. Alex- 
andria/Hull 9/6. Huelva/Pernis 2800 l. 7/6. Sorteha
vet 10/10i/2 å 11/D/s, Donau/B-H. 14/3 Febr./Marts, 
14/6 Febr., Option Skandinavien 2/- mere.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
er fremdeles meget sløje Markeder. San Domingo har 
laget nogle Baade lil 13/3 13/6 55/6500 t„ 15/- 3500 
I., og Cuba indikerer 14/- 5/6000 t. Korn, Range/Kon- 
linenlet indikerer 7c, Gul'fen 10 c., Gulfen/Græken-

Fortecettee forneden naeto Side
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“VISSE ULEMPER FJERNET”
Udenrigsministeriet meddeler:
»Paa Grundlag af Forhandlinger der paabegynd les i Ko

benhavn i Juli Maaned f. A., er der den 30. Januar d. A. 
blevet truffet en Ordning mellem Danmark og Sverige an- 
gaaende Udstrækningen af de to Landes Ret til i Øresund 
at anbringe Fyr og Sømærker og foretage andre Foran
staltninger til Skibsfartens Betryggelse. Københavns Red 
i hele sin Udstrækning ligger Vest for, den dybeste Rende 
midt i Flinterenden Øst for den i saa Henseende etable
rede Linie, der ligeledes danner Grænsen mellem de lo 
Landes Søterritorier, saa langt disse i øvrigt strækker sig 
efter de i saa Henseende gældende Regler. Ved den saa
ledes opnaaede Forstaaelse, hvorved en Uklarhed med 
Hensyn lil Grænseforholdene i Sundet, der naturligvis har 
haft visse Ulemper, er blevet fjernet, gøres der ikke nogen 
Ændring i de nugældende Regler om Fællesskab med Hen
syn lil Lodsning og Fiskeri.«

DEN TRAGISKE KOMEDIE
De mangler Korn i Finland og maa male 

Træbark i Brødet.
I Argentina er Korneksportoverskudet 12 

Millioner Tons, og det kniber med at finde 
Købere til denne Overflod.

PERSONALIA
25 Aars Jubilæum

Maskinmester R. W Pelersen, Æroskøbing, kan den 11. 
ds. fejre sit 25 Aars Jubilæum som Maskinmester, idel 
han blev ansat den 11. Februar 1907 som Maskinassistcnl 
paa Dp. »Absalon«, tilhorende Rederiet Holm & Wonsild.

Senere blev Maskinmesteren ansat i Dampskibsselskabet 
»Torm« og har i Tidens Løb gjort Tjeneste som Maskin
mester paa dette Selskabs Skibe, deraf som 1. Maskin
mester fra 1. August 1914, lige indtil den 1. Januar 1920, 
da han fik Ansættelse i Dampskibsselskabet »Ærø«.

Sølvbryllup
Skibsfører Chr. L. Sørensen og Hustru, Troense, fej

rede i Onsdags deres Sølvbryllup.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Norges mægtige Oplægning

Ikke mindre end 325 norske Skibe svarende til 1,456,000 
Tons Dødvægt var oplagt pr. I. Februar.

Den grønlandske Flaade gøres klar
Paa Grønlandske Handels Plads hersker der Travlhed, 

idet Flaaden nu gøres klar lil Foraarsrejsernc. »Gertrud 
Rask« bliver i Aar første Grønlandsskib, idet den afgaar 
allerede den 12. Marts, dog ikke længere end til Juliane- 
haab. »Hans Egede« afgaar omkring den 20. Marts lil de 
nordligere Kolonier.

Mæglerkommissionens Medlemmer udpeget
Til Medlemmer af den i den nye Næringslovs Paragraf 

82 ommeldte Mæglerkommission har Ministeriel for Han

FRAGTBERETNINGEN fort.at

land 2/7i/od. Salpeter Hopewell/Konl. ses sluttet lil 
$1.80 een, $1.90 lo, $2 tre Havne, 30 c. mere for 
Middelhavet og Oliekager Philadelphia/Kont. 13 c. per 
100 Ibs.

SYDAMERIKA
Udgaaende Kul sluttes lil 9/- B.Aires, 8/- Rio, 8/6 

Monlevideo. Kornbefragtningen har været særdeles 
livlig i den forløbne Uge, og Ralerne er faste med en 
Stigning paa omkring 6d. I Lobet af Januar Maaned 
blev der sluttet Tonnage for 1.000.000 l., sammenlig
net med 646.000 t. i Januar 1931 og i hele 1931 næ
sten 16 Millioner tons imod 8,6 Millioner i 1930. Ef
terspørgselen for prompt Tonnage er fremdeles god 
og endnu en 6d. eller mere burde kunne opnaas. Po
sitioner oplil ult. Marts, i enkelte Tilfælde 15/4 An
nullering, har ogsaa Interesse til en reduceret Rate. 
Slutninger:

B.Aires/U.K. A-H. 17/6, 7200 l. Febr.; B.Aires/A/R 
17/- 6500 l. Febr./Marts; San Lorenzo/U.K. H/H 18/- 
6800 t. 19/- 5300 l. Febr./Marts; San Lorenzo/U.K. H/ 
H 17/9 7000 t. Marts 17/6 7900 t. Marts/April; San 

del og Industri under 29. Januar udnævnt Kontorchef i 
Ministeriel for Handel og Industri E. Greve Moltkc, der 
tillige er Formand for Kommissionen, Konsul H. P. M. 
Palsøe, Nakskov, Skibsreder H. A. Hansen, Skibsmægler
H. Hansen og Skibsmægler L. Jepsen, Korsør.

Vejle Havn og Natte-Besejling
Vejle Byraad har vedtaget efter Andragende fra Vejle 

Handelsstand at bevilge 12,000 Kr. til Anskaffelse af 3 
Lysbøjer, som gør det muligt, al Vejle Havn kan besejles 
om Natten med Skibe paa indtil 18 Fods Dybgaaende. 
Man har hidtil ment, al der krævedes 2 Fyr til 60,000 
Kr. for at lose den Opgave, 3 Lysbøjer kan fyldeslgorc.

Ilanddrevne Postsager fra Søen
En Elev fra Fanø Navigationsskole fandt forleden Dag 

paa Fanø Strand cn Pakke, .der viste sig at indeholde en 
Mængde Breve og Postkort samt Værdisagcr. De fleste 
af Forsendelserne var adresserede lil Modtagere i Ame
rika. Af Kortene synes det at fremgaa, at Pakken stam
mede fra en hollandsk Damper, der var paa Rejse fra 
Liverpool til Vestindien. Pakken blev straks afleveret til 
Strandfoged Pedersen, Nordby, som efter Modtagelsen og 
Gennemsyn af Indholdet afleverede Postsagerne lil Del 
hollandske Konsulat i Esbjerg.

Endskønt Pakken — efter de paa Brevkortene angivne 
Datoer — muligvis har ligget en 3—4 Uger i Søen, og 
Vandet var trængt ind gennem Indpakningen, var Skrif
ten dog saa lydelig, al alle Adresserne uden Vanskelighed 
kunne læses. Forhaabentlig kommer Postsagerne nu — 
Irods den usædvanlige Omvej — Adressaterne i Hænde.

Maskinmestrenes Generalforsamling
Maskinmestrenes Forening holdt i Lørdags Generalfor

samling, hvor der var mødt ca. 600 Medlemmer.
Formanden, Maskinmester K. A. Rasmussen, aflagde 

Beretning, hvoraf det fremgik, at den ringe Beskæftigelse 
for Skibsfarten har bragt cn hidtil ukendt Ledighed inden 
lor Maskinmesterstanden, selv om den procentvise Ledig
hed, ca. 8 pCt. af del samlede Mcdlemsantal, ikke virker 
særlig opskræmmende i en Tid, da gennemgaaendc cn. 
25 pCt. af Arbejdets Udøvere er henvist lil at vegetere 
paa Understøttelser.

Budgettet og Regnskabet godkendtes, og Formanden 
genvalgtes med Akklamation. De øvrige fralrædende Be
styrelsesmedlemmer genvalgtes ligeledes, og som nyt Med
lem valgtes som Repræsentant for Landmeslrcne Maskin
mester Poulsen, Industribygningen.

D. F. D. S. Begravelseskasse
afholder sin ordinære Generalforsamling Torsdag den 31. 
Marts Kl. 20 i Parklcatrels Selskabslokaler.

Regnskabet for 1931 foreligger allerede trykt. Begravcl- 
seskassen har i 1931 haft cn Formuefremgang paa 10.877 
Kroner. Selve Formuen, der hovedsagelig indeslaar i Krc- 
dilforeningsobligalioner, andrager 131.286 Kroner. I Aa- 
rets Løb er udbetalt til Begravelseshjælp 4666 Kroner. Kon
tingent og Indskud beløb sig til 11.487 Kroner, Renterne 
af Formuen 6058 Kroner.

I Aarcts Løb er følgende Medlemmer afgaael ved Døden. 
Pens. Kaptajn N. C. Nellemann, Maskinmester E. A. Jør

gensen, Pens. Maskinmester H. C. V. Clausen, Pens. Kap
tajn P. J. Paaske, Kaptajn C. V. Tandrup, Pens. Maskin
mester N. P. Andersson, Pens. Maskinmester J. C. W. Odér, 
Pens. Maskinmester A. W. Geisler og Inkassalor O. C. Otte.

Lorenzo/A/R 18/3 7200 l. Febr.; Rosario/U.K. B/H 19/- 
5500 t. Febr. 19/- 68 t. Febr./Marts; Rosario/U.K./A/R 
18/- 6600 t. Marts; B.Blanca/A-R. 16/3 7000 t. Marts; 
B.Blanca/p.p. U.K. H/H 17/6 7500 1. Febr.

ØSTEN
Kornbefragtningen fra Australien lil Østen er nu 

mere eller mindre »in abeyance«. De særdeles prekære 
Forhold i Østen volder Skibsfarten mange Vanske
ligheder, og det er forbavsende, at Ralerne ikke er 
gaaet op. Bønner fra Vladivoslock offereres ikke for 
prompt og kun nominelt for Marts, Basis 25/6 R’dam/ 
Hamburg. Kobsischang/6 Cuba rapporteres lil 29/6 per 
Febr. Freemanllc/U.K. 4500 l. parcel, Marts/April 24/6, 
Vest Auslralien/Middelhavet-U.K. Kont. 7900 t. Febr. 
26/6 og parcel London &/el: Liverpool 24/6 April.

TIME-CHARTER
Vestindien: 2545 l. $1; 3300 t. 75 c. .3600 60 c. 4500 

t. 571/z c. 5700 l. 40 c. 5000 l. m/v 75 c.
Pacific: 8750 m/v 18/24 Mdr. 85 c.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
VIL DEN ENGELSKE SKIBSFART LIDE?

Jo omhyggeligere man undersøger de engelske Toldfor
slag, desto mindre Grund har man til at frygte, al 
Skibsfarten vil komme til at lide særligt derunder. Men 

dermed er Problemet ikke udtomt. Hvis den engelske 
Imports Volumen holder sig konstant som i Øjeblikket, 
og Sælgeren betaler hele eller Størstedelen af Tolden, 
vil der højst kunne være Tale om en lille Nedgang i de 
indgaaende Skibsladningers Volumen og ingen Prisforhøj
else for disse udenlandske Varer for Køberen i England. 
Dette vil ikke betyde nogen ussel Fortjeneste. Hvis den 
ved Tolden indvundne Statsindkomst anvendes til at re
ducere den nuværende Skattebyrde, i Særdeleshed Ind
komstskattebyrden, vilde denne Lindring i Forbindelse 
med de økonomiske Foranstaltninger, som mange lokale 
Myndigheder foretager, kunne reducere Produktionsom
kostningerne i England og derved i Forbindelse med de 
Fordele, der er opnaael ved Anskaffelsen af Guldstandar
den, stimulere Eksporten. I saa Fald vil Skibsfart, om 
ikke lige i Øjeblikket, saa i hvert Fald med Tiden vinde 
derved. Englands kommercielle Stilling vil selv med den 
nye Toldtarif være mindre gunstig end den var i Begyn
delsen af Aarhundredet, før de mægtige Toldmure var 
blevet rejst af saa mange af dets Kunder. Del vil stadig 
være lettere al vinde Indpas paa del engelske Marked end 
paa noget andel. Denne sidste Betragtning er møntet 
paa de udenlandske Kritikere, af hvis Udtalelser det frem 
gaar, at England ingen Ret har til at opkræve Told, 
medens alle andre Lande beskytter sig bag høje Told
mure, der fuldstændigt udelukker engelske Varer. De 
nævnte Kritikere vil nu komme til al lære nogle gamle 
velkendte nationalokonomiske Læresætninger af den nye 
Lærebog, som den engelske Regering i Øjeblikket er ved 
at udfærdige. De nævnte Betragtninger, kan man maaske 
indvende, er blot orkeslose Spekulationer, men de kan 
maaske alligevel vise sig at være tankevækkende og 
trøsterige.

The Shipping World.

SAA SANDT, SAA SANDT!

I Sandhed, intet er mere fjollet og mere snæ
versynet end at tro, at man kan vedblive at 

eksportere uden at importere. Sandheden er 
den, at de, som ikke vil Importere, vil møde 
voksende Vanskelighed ved at eksportere.

Handelsminister Walter Runclman.

MAGTENS SØDME OG ANSVARSFØLELSE 
Hr. Redaktør!

I Dansk Søfartstidende Nr. 52, 25. December, giver De
i Deres Julehilsen Udtryk for den Tanke, at Hjemmets 

Afsavn denne sidste Jul, for dem der holdt den ude, vilde 
mildnes ved Følelsen af, al man, i Sammenligning med 
Hundreder af Søfarende af alle Grader, er heldig stillet 
ved overhovedet at have Beskæftigelse, en Tanke, som for
øvrigt er fuldstændig i Samklang med Udtalelser, der faldt 
ved vort fælles Julebord ombord.

At denne Følelse, som maa paatrænge sig enhver, der 
gør sig den foreliggende Situations Alvor klar, desværre 
ikke synes al være almindelig indenfor alle Kredse af 
Søfartens Udøvere, derom vidner følgende lille Episode:

En dansk Damper ankom til London sidste Halvdel af 
Januar, lastet med Frugt etc. fra Spanien. Frugt, Løg, 
Vin o.s.v. lossedes paa normal Maade lil Pakhuset, 25 
Sække Mandler vilde man ogsaa have losset, hvis ikke de 
havde ligget bag ved 500 Sække Ris, og Risen vilde Ar
bejderne ikke røre ved, fordi de havde faaet Nys om, at 
de oprindelig var bestemt lil at losses i Lægtere.

Situationen i London var paa det Tidspunkt følgende, 
ifølge kompetent Kilde:

Efter forudgaaendc Forhandlinger var Havnearbejderne 
paa Themsen gaaet med til en Daglønnedsællelsc paa 10 
pence. Lægterfolkene havde akceplerel en lignende Re
duktion, og det hele skulde træde i Kraft 4. Januar. I 
sidste Øjeblik brød imidlertid Læglerfolkene ud, deres For
ening sprængtes i lo Dele, hvoraf den ene vilde arbejde 
og den anden ikke; men Resultatet blev, at Lægtermæn- 
dene ikke gik i Arbejde, og i Sympati nægtede Havne
arbejderne at losse Gods, bestemt lil al gaa i Lægtere.

De fra Themsen kendte Sejllægtere eller Barges, lastede 
og lossede imidlertid fuldstændig normalt, og mange større 
Rederier havde skyndt sig at chartre op lil cl halvt Hun
drede af disse Fartøjer paa længere Sigt. Hele Forestil
lingen havde saaledes en nærmest farceagtig Karakter, og 

var hverken en lovlig eller effektiv Strejke, iall'ald paa 
daværende Tidspunkt.

Den omtalte danske Damper var imidlertid udlosset 
Lørdag Middag paa nær de 30 Tons Sækkegods. Man 
havde gjort sig store Anstrengelser for al skaffe en Sejl
lægter, hvilket dog ikke var lykkedes, netop fordi Situa
tionen havde gjort dem saa stærkt efterspurgte. For al 
gore Plads for en anden Damper ved Kajen, skiftedes 
Skibet ned ad Floden og fortøjedes mellem Bojerne ud 
for Greenwich. Man havde den Udvej at tage de 30 Tons 
ined til Cardiff, hvorhen Skibet var bestemt, men Rederiet 
skulde betale alle Dokudgiflcr, Omlosningspenge og Til- 
bagefragtning til London.

Endelig, netop som man havde bestemt sig for denne 
sidste Udvej, og Lodsen var bestilt til at Inge Skibet ud, 
koin Barken langs Siden, klar til al modtage Godset.

Man gik naturligvis hurtigst mulig igang med Klargø
ring til Losning, efter at Skibet nu havde været opholdt 
3 Dage, men da Arbejdet skulde begynde, nægtede Dæks
besætningen at arbejdet med Losningen med den Motive
ring, at de ikke vilde være Strejkebrydere.

Føreren foreholdt dem, at der ikke var Strejke i den 
Forstand, men kun en indbyrdes Disput mellem Læglcr- 
mændene, og henviste til de andre Skibe, der lossede lil 
Sejllægtere, han forklarede dem, at de ikke blev forlangt 
lil at arbejde udenfor Skibets eget Omraadc, og endelig 
foreholdt han dem deres Pligt til al vise Forslaaelse i 
Tider, hvor Skibene sejlede med Tab, og for en stor Del 
holdtes i Fart, netop for ikke at gøre dem arbejdsløse.

Allsammen imidlertid til ingen Nytte, de fnslholdt deres 
Vægring, ogsaa efter al have været til Middag og haft 
Tid til Overvejelse.

De 30 Tons lossedes nu af Officersbesælningen; 3 Ma
skinmestre, 2 Styrmænd og Føreren, med Messedrengen 
som frivilig Medhjælper, og 2i,/„ Time efter var man paa 
Vej ned ad Floden, et lille Kvarter før del vilde have 
været forsent al afgaa med Højvandet. At Skibets Restau
rator ansaa del for uforenelig med sin sociale Position al 
hjælpe til, trods Opfordring, nævnes kun for Fuldstændig
hedens Skyld, og er ingen Betragtninger værd.

Vi holder af al smigre os med vor store Oplysning og 
det højt kulturelle Standpunkt, den jævne Mand indlager 
i vort Samfund, desværre lyder saadanne Smaatræk ikke 
paa, at en saadan Betragtning er berettiget. Danske Avi
ser cirkulerer mellem Mandskabet i hver Havn, de har 
rig Lejlighed lil at følge med og se, hvor fortvivlede For
holdene er; ikke desto mindre kan de ikke nægte dem 
selv den kildrendc Fornemmelse, del bereder primitive 
Naturer, at fole Magiens Sødme ved al kunne sætte en 
Pind i Hjulet og standse Maskineriet.

Man skulde mene, at del maatte være en ansvarsbevidst 
Ledelse af de respektive Forbund om al gøre, gennem de
res Medlemsblade eller paa anden Maade, at indprente 
deres Medlemmer, at Tiderne ikke er til ganske hensigts
løst al gaa samviltighedsløse Moscow Agitatorers Ærinde, 
og al en Paragraf som »Strejke og Blokade« i Overens
komsten, skal læses med Forslaaelse og Eftertanke.

Danske Søfolks Overenskomster, taget Punkt for Punkt, 
giver dem en Stilling indenfor deres Erhverv, som ikke 
har sit Sidestykke, ialfald paa denne Side af Kloden, og 
hvis Ledelsen vilde gøre sit til, at Medlemmerne i Gerning 
viste, al de opnaaedc Goder ikke var kommen, for man 
var moden lil al tage imod dem, vilde de gøre el for
enings- og samfundsmæssigt set nyttigt Arbejde.

Ingen tror, og ingen venter, al Rederivirksomhed kan 
drives som filantropiske Foretagender, men el Faktum er, 
al der fra mange Lande kommer Meddelelse om Hyre
nedsættelser. Noget saadant er ikke sket hjemme, og kan 
nu ikke ske mange Maaneder frem i Tiden, og del kan 
kun styrke Forbundsledclsens Stilling, hvis de arbejder 
hen imod, at delle erkendes og panskønnes af deres re
spektive Medlemmer.

En Episode som den her omhandlede virker ikke til al 
skabe den Fordragelighedens Aand, der er nødvendig for 
et godt Resultat, naar man alter engang skal samles om 
Forhandlingsbordet. Skibsforer.

UDRYDDELSESKRIG ELLER FREMSTØD

Er det muligt, al den Tanke har kunnet lænkes af dan
ske Mænd, al man kunde benytte den Situation, hvor 
man i nogen Grad er dækket mod Udlandets Konkurrence 

lil en Udryddelseskrig i Stedet for lil al samle al Energi 
hos saavel Ledere som Arbejdere lil et industrielt Frem
stød til Gavn for dansk Arbejde. Hvor Motiverne end er 
at finde, saa vil en Slorlockoul under den nuværende Va
lutasituation under ingen Omstændigheder være el isoleret 
Spørgsmaal, der kun angaar Arbejdsgivernes Organisatio
ner, men den vil være intet mindre end el Kvælerlag om
kring Nationens Strube.

Indenrigsminister Dahlgottrd.



88 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA BANDHOLM

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
AABENRAA

Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleema n n

AALBORG

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

Brltish Vicc«Consulate for Lolland«Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram*Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Sutstelefon 40 »SØ BOR G«

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

STATSTELEFON 16
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
O

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 &. 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

___________________________________ FREDERICIA

HANs
V* EDSV. SKIBSMÆGLER * V

FREDERICIA
Telefon 929 Bankkonto: FREDERICIA PRIVATBANK A/S
Telegr.-Adr.: "*THURøEHANSEN",Code: a.B.C.sth Edition

______________________________ FREDERIKSHAVN

NI C. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.-Adr. „NICPEDERSEN“

Jydsk Telf. 1O.

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE 
AARHUS 

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

Rasmus Christensen
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SHIPBROKER - SCHIFFSMAKLER 

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. ,,Racist**

HOLBÆK

ØGE

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1878

A a p h u s
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 3

ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASS E NS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING**. - STATS-TELF. 10.-TLF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

______________________________________KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN UBBENtiAVNSKE »-USHMCEFOBEIIRB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1B10 OG 1811

KORSØR

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN)

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
StatstelefonNr.il »JØRGENSEN«

StatstelefonNr.il
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Smaaskipperne og Lillebeltbroen
I Anledning af Udtalelser, der faldt ved Sejlskibsrederi

foreningens Generalforsamling har Banechef Flensborg i el 
Interview forklaret, at »vi har vor Opmærksomhed hen
vendt paa denne Sag og vil ogsaa i videst mulig Udstræk
ning anvende danske Fartøjer. Men helt udelukke uden
landske Fartøjer vil være os ganske umuligt, saafremt Ar
bejdet eller Dele af Arbejdet gaar lil udenlandske Entre
prenører, der selv raader over Fartøjer lil Transport af 
deres Materialer. I første Række afhænger det altsaa af, 
hvilke Entreprenører vi faar lil Storstrømsbroen, men som 
sagt: Vor Opmærksomhed er henvendt paa Spørgsmaalet, 
og vi gør, hvad vi kan, for al danske Skippere og Far
tøjer kan komme i Arbejde I <

Den nye Flskerifllms Sukces
I Foraaret lod Ministeriet for Søfart og Fiskeri oplage 

Filmen »Hvad Havet gemmer« som Led i Propagandaen 
for et øget Hjemmeforbrug af Fisk.

Optagelsen blev foretaget af Fotorama efter Redaktør 
Axel Gerfalk's Manuskript. Fiskerifilmen forevistes for 
første Gang offentligt ved Købeslævnet i Fredericia og se
nere i over 100 Biografteatre i København og Provinsen. 
Den har gjort megen Lykke overall — forhaabentlig og
saa bidraget lil at sætte Fiskekonsumet op.

Landsforeningen Dansk Arbejde har ligeledes haft Fi
skerifilmen paa sit Program hele Efteraarel og Vinteren 
og vist den under Møderne Landet over i de fleste større 
Byer.

Fiskerifilmen bar ogsaa vakt Opmærksomhed ud over 
Landets Grænser. Saaledes har bl. a. det østrigske Under- 
visningsministerum bestilt 500 Meter af denne Film til 
Brug ved Skoleundervisningen.

Skibstrafiken paa Danzlgs Havn i Aaret 1931
Generalkonsulalet i Danzig indberetter: Der indgik i 

Aarets Løb 5,950 Skibe med 4,061,733 N.R.T. mod 6,078 
Skibe med 4,143,098 N.R.T. i 1930.

Gennemsnitstonnagen for de indgaaende Skibe var 681 
N.R.T. i 1931 mod 680 N.R.T. i 1930.

Den danske Tonnage staar som Nr. 2 med 961 Skibe 
med 777,214 N.R.T. Gennemsnitslonnagen paa de danske 
Skibe er herefter 809 N.R.T., altsaa 19 pCt. over Gennem
snitstonnagen af de Havnen anløbendc Skibe. Som Nr. 1 

staar Tyskland med 1,668 Skibe med 810,591 N.R.T., som 
Nr. 3 Sverige med 1,442 Skibe med 768,513 N.R.T.

Baade de lyske og svenske Skibe er gennemsnitligt i 
Forhold til de danske Skibe betydeligt mindre, de tyske 
Skibes Gennemsnitstonnage saaledes 486 N.R.T. eller op 
mod 30 pCt. under Gennemsnitstonnagen.

12 Procent i Udbytte
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1886 har i 1931 

haft el Overskud paa 164,464 Kroner mod 222,272 Kroner 
i 1930. Udbyttet fordeles med 15,000 Kr. lil Reservefon
den, 14,801 Kr. til Tantiémer og 120,000 Kr. eller 12 pCt. 
i Udbytte lil Aktionærerne. Til næste Aar overføres inkl. 
Overforsel fra i Fjor ialt 86,102 Kr.

8 Procent for Svie og Smerte
Da Skibsfører Peter R. Petersen, Kragenæs, den 1. Juli 

i Fjor lod Ankeret gaa paa sit Skib, ramte Ankerkæt- 
tingen hans venstre Fod og kvæstede denne, saaledes al 
han nu af Arbejderforsikringsraadel for 8 pCt.s Invalidi
tet har faaet tilkendt 714 Kr.

AF SEJLSKIBENES TRAGEDIE
Skibsmægler A. E. Sørensen, Svendborg, har lil 

et Aktieselskab dersteds købt 3/m Thurø-Skonnert 
»Kurt«. Efter Forlydende er Købesummen 45,000 
Kr. Skonnerten er bygget Aar 1921 og kostede da 
375,000 Kr.

Carlsberg Obelisken som »kendeligt Punkt«
I »Efterretninger for Søfarende«, udgivet af del kon

gelige Søkort-Arkiv, linder man en Oplysning til alle Sø
farende i Sundet og ved København, som paakalder ogsaa 
Lægmænds Interesse.

Del er Carlsberg Bryggeriernes rødtlysende Obelisk, der 
fremhæves som »kendeligt Punkt for Skibe, navnlig for 
saadanne, der kommer Syd fra«.

Ifølge »Efterretninger for Søfarende« er Toppen af 
Carlsberg Obelisken ca. 76 m over Havoverfladen.

Carlsberg Obelisken er saaledes nu baade officielt Land
kendingsmærke og Tidsangiver for Cyclelyglens Tænding 
i København. Desuden liver dens Ildsøjle jo svært op i 
Byens Aftenbillede.

® POSITIONSLISTE

PR. 9. FEBRUAR 1932

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborghus, Eriksen, København-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, København-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, ank. Sfax 7.2.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Singapore 26.1 til Suez.
s.s. Aggersund, Hansen, ank. Grangemouth 5.2.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Teneriffe 1.2.
s.s. Algarve, Lund, afg. Antwerpen 13.2. til Nemours.
m.s. Alsla, Heindorn, ank. Hamburg 3.2.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Port of Spain 5.2.
s.s. Amalienborg, Dissing-Sørensen, ank. Hamburg 8.2. 
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Vancouver 3.2.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Sydney 28.1.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Vejle 9.2. lil Esbjerg, 
m.s. Arlzona, Sonne, afg. Randers 13.1. til Buenos Aires. 
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Portland 3.2.
s.s. Askø, Langlykke, ank. Blyth 4.2.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Nauru 4.2.
m.s. Australien, Krarup, ank. København 27.1.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

B
s.s. Belra, Kjær, København-Hamburg Ruten.
s.s. Bellona, Hansen, ank. Esbjerg 5.2.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, København-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Trondheim 9.2.
s.s. Birgit, Liisberg, ank. København 29.1.
s.s. Bothai, Hansen, ank. København 6.2.
m.s. Boringia, Frandsen, afg. Penang 5.2. lil Madras.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Emden 3.2.
s.s. Brasilien, Botfeldt, afg. Holbæk 28.1. lil Buenos Aires. 
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Kbhvn. 8-2.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 7.2.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Tanger 10.2. til Casablanca.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. New York 4.2. lil Cuba.

C
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Santa Fe 28.1.
m.s. California, Gyhrs, afg. Madeira 3.2. til Kbhvn. 

s.s. Charkoiv, Holst, afg. Kbhvn. forv. 16.2. til Antwerpen. 
m.s. Chile, Hansen, ank. Vladivostock 2.2.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Cape Race 6.2. p. R. t. 

Nyborg.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Baltimore 4.2.
s.s. Clmbria, Pedersen, København-Randers Ruten, 
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Panama 1.2.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. København 13.2. til London, 
m.l. Danmark, Bjark, pass. Ro.ckall 4.2. p. R. t. Baytonen. 
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Iloilo 5.2. lil Hongkong.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 15.2. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Jønson, afg. Libau 20.2. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 4.2. til 

Vest- og Nordlandet.
s.s. Dronning Maud, Krogh, København-Aarhus Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, København-Hamburg Ruten.
s.s. Egholm, Holm, afg. Lissabon 6.2. til Kbhvn.
s.s. Elte, Clausen, afg. Ancona 6.2. til Cygeren.
s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Hamburg 2.2.
m.s. Europa, Dahl, ank. København 4.2.
s.s. Estland, Egetoft, afg. Barcelona 6.2.
s.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Erria, Topp, afg. Suez 7.2. lil Colombo.

F
s.s. Falken, Huil, Assens-Faaborg-Svendborg-Rudkøbing 

Ruten.
m.s. Falstria, Eggers, ank. København 24.12.
m.s. Fionia, Væring, afg. Sueltenham 7.2. lil Singapore.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
9. 2. 1932.

London................. 18.16
New York.............. 527,50
Berlin..................... 125,35
Paris....................... 20 85
Antwerpen...........  73 55
Zurich..................... 103 00
Rom.......................... 27,55

Madrid................. 40.65
Amsterdam........ 212.65
Stockholm.......... 102.10
Oslo..................... 98 85
Helsingfors........  817
Prag..................... 15,70
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN___________________________________

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.<Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs« og Havariagent 

Befragtnings forretning

________________________________________ ODENSE

FRIIS & FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
TELEFON : 30 (2 Ledninger) TFLFC1R »ADR * »FRIIS«STATSTELEFON: 30 TtLtGR.-ADK.. »rRIIS«

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS« & HAVARIAGENT 
B EFRAGTNING S FORRETNING

TeL»-4dr. >Afanuson« Kalvebod Brygge 4
Staistelefon 196 København V.

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen 

edsv. Skibsmægler 
N A K SKOV

Statstelefon N'r. 7 
Tclcgr.'Adr.: ,..Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

NYBORG

THOMAS WANG
Edsvoren Skibsmægler

NYBORG
Lloyds Agents for Øst«, Nord« og Vestfyn.

Telgr.-Adr. WANG. Telf. Nr. 57.

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 • 2161 TeIegram*Adr.: BACH

NØRRESUNDBY

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

TELEFON: 988- 1663 TELEGR.ADR.: "HOPPE"

_______________________________________RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 6. 1299

Telegram-Adresse: Broker

CARL HASSAGER & C?
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Telefoner 91 & 92 Telegr.Adr. “HAssiger"

______________ ____________________ SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram«Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551

__________________________________SØNDERBORG

CHRISTIAN C. ALBRETSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SØNDERBORG
TELEFONER: 269 - 469 TELEGR..ADR.: »CODAN«

ODENSE VEJLE

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON : 14 A 33 
STATSTELEFON 33 TELF.GR..ADR.: »CLEMMENSEN«

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle

TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR.-ADR.: »ACTING«

KØBENHAVI

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAØADE 25 COPENHAGEN
TELE6RAPHICADD.: JACSONS

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIG" & „NORDANIA"
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampaolflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder
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s.s. Flora, Kajs, afg. Kbhvn. forv. 15.2. lil Nakskov.
s.s. Florida, Koister, afg. Buenos Aires 5.2. til Kbhvn.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Casablanca 1.2.
s.s. Fredensborg, pass. København 7.2.
s.s. Frederik VIII, Mechlénburg, København-Oslo-New York 

Ruten.
s.s. Frederiksborg, Wendt, afg. Kingston 5.2.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Norfolk V. 7.2.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Rulen.
G

s.s. Garonne, Hansen, afg. Kbhvn. forv. 13.2. til Antwerpen 
s.s. Georgia, afg. Kbhvn. 6.2. til New York.
s.s. Grønland, Meinertz, afg. Emden 6.2.
m.s. Guldborg, Mollerup, ank. Houston 6.2.

H
s.s. Hafnia, afg. Burnisland 8.2.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Danzig 13.2. til Stetlin.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Kbhvn. 8.2. til Manchester, 
s.s. Hroar, Thomsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. India, Kruse, pass. Panama Canal 1.2. p. R. t. SI. 

Thomas.
m.s. Indien, Bronér, ank. Shanghai 4.2.
s.s. Irene Maria, Ewcrs, ank. Venedig 26.1.
m.s. Irland, Petersen, ank. Boston 2.2.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 12.2. lil Lcilh.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. Galveston 6.2.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, København-Danzig Ruten, 
m.s. Java, Mouritzen, pass. Perim 5.2. p. R. t. Singapore, 
m.s. Jutlandia, Kragelund, pass. Ushanl 5.2. p. R. t. London, 
m.s. Jylland, Sandberg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, afg. Antwerpen 3.2.

K
s.s. Katholm, Clemmensen, afg. Swansea 6.2. til Kbhvn.
s.s. Kentucky, Hejde, afg. Harburg 28.1. til Wilmington 

N.C.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten, 
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Leith 8.2.
s.s. Knud, Petersen afg. Antwerpen forv. 9.2. til Kbhvn.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten, 
s.s. Koschiussko, Borkowski, ank. Danzig 25.1.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Rollerdam 5.2.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Dunston 28.1.
s.s. Limfjorden, Benecke, Kbhvn.-Limfjordsrulen.
s.s. London, Hansen, afg. Methil 5.2. til Barcelona.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Bahia 3.2. lil Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, Zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Bordeau 12.2. til La Pallice.
s.s. Maine, Hansen, afg. Norfolk V. 27.1.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Kbhvn. 7.2. til Gøteborg.
s.s. Manø, Albertsen, ank. Dundee 2.2.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London forv. 12.2.
s.s. Maria Toft, ank. Huelva 9.2.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Dunston 4.2. til C. Vecchia.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Buenos 29.1. lil Kbhvn. 
m.s. Meonia, Kolis, afg. Colombo 31.1. til Suez.
m.s. Mexico, Wolff-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Cadiz forv. 10.2. til Casablanca.
s.s. Møen, Bager, København-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Danzig 7.2.
s.s. Nevada, Arel, afg. New York 30.1. lil Kbhvn.
s.s. Nidaros, Aggerholm, København-Riga Ruten.
s.s. Nordborg, Andresen, ank. Aalborg 23.1.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Antwerpen 7.2.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. London 22.1.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samso-Odcnse Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Vejle 5.2. til Buenos Aires. 
m.s. Olympia, Røder, afg. Galveston 4.2.

P
m.s. Panama, Nielsen, afg. Astoria 23.1. lil Panama Canal. 
s.s. Paris, Larsen, afg. Spanien 4.2. til Antwerpen.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, afg. Newcuslle 5.2. til Aalborg.
s.s. Polonia, ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ruten, 
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Penarth 4.2. til Korsør.
s.s. Putaski, Stankiewicz, ank. Gdynia 3.2.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Leith 1G.2. lil Odense.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Frederikshavn 24.1. ,
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcastle forv. 16.2. lil Kbhvn.

S
s.s. Samsø, Olesen, afg. Cardiff 2.2. til Algier.
s.s. Saga, Falck, afg. Kbhvn. 9.2. til Sleltin.
s.s. Scandia, Rasmussen, afg. Kbhvn. 8.2. til Bayloren.
s.s. Scotia, afg. Harllepool 9.2.
s.s. Seine, Bellec, afg. Dunkirk forv. 10.2. lil Middelfart.
s.s. Sejro, Huusum, ank. Valencia 5.2.
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, afg. Mayaguez 4.2. til Panama Canal.
s.s. Skaane, Kylin, afg. Tyne 29.1.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Riga 8.2. lil Kbhvn.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 13.2. til Leith.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Lissabon 3.2.
s.s. Stadion II, afg. Stetlin forv. 12.2. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Georgelown 4.2. til Maracaibo.
s.s. Stockholm, Caspcrsen, ank. Barcelona 1.2.
s.s. Svanholm, Nicolaisen, afg. Kbhvn. 3.2. lil Manchester.
s.s. Svava, Christensen, afg. Helsingør 9.2. lil Antwerpen. 
s.s. Soborg, Hansen, ank. Tyne 20.1.
s.s. Sønderjylland, Sundvig, Kbhvn.-Sønderjyllnnd Rillen.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Liverpool 13.2. lil Swansea. 
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Kbhvn. 7.2.
s.s. Tennessee, Ankersen, ank. Boston 5.2.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonnc, afg. Danzig 9.2. til Reval.
s.s. Tjaldur, Raaschou, afg. Riga 6.2. til Zeebriigge.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Palermo 10.2. til Valencia Di

strikt.
m.s. Tongking, Hjernum, ank. Kbhvn. 4.2.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Helsingborg 7.2.
s.s. Trondhjem, Jepsen, afg. Kbhvn. 9.2. lil Vestnorge.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Antwerpen 13.2. lil Casablanca. 
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten: 
s.s. Uranienborg, Knudsen, ank. Guaylal 1.2.

V
s.s. Vendia, afg. Nordenham 8.2.
s.s. Vera, Kolsler, ank. Helsingør 29.1.
s.s. Viborg, Larsen, ank. Dunkirk 7.2.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, afg. Rosario 21.1.
s.s. Victoria (D.F.K.), afg. Haderslev 8.2.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Teneriffe 26.1.
m.s. Vistula, Papc, afg. Kbhvn. forv. 23.2. lil Danzig.

W
s.s. IV’ni. Th. Malling, Jensen, afg. Kbhvn. 7.2. til Danzig.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Kbhvn. 30.1.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F. E. Egge 
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||| AMALIEGADE 33 * KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 ■ 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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SVITZERS BUG SERAFDELING
Telegramadresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K Tlf.: 7646 ’ Pal* 3930 & 3902 

Nattelefoner: Ryvang 2304 & Øbro 6930

Nye og kraftige isbrydende Bugserbaade. 
Bugsering udføres i og udenfor København.

DAVISII SIIIPI’IAG CO JIIMlVI Et<l. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.; 1535-5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.'ADR. »DISPATCH*

DAMPSKIBS-AKTI ESELSK ABET 

“MYREN” 
KØBENHAVN 

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Telegram-Ådr.: "Holmsild"
Amallegade 36

Telefoner f Grimsby No. 62! 
(Immlngnam No. 31 Telegrams "SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester 
7 Chapel Street.. Liverpool 

Somerton Buildings,
John Bright Street Birmingham 

24 Charles Street... Bradfbrd 
»York House« 5/7, St

Mary Axe........... London

Hamburger Stauerei Gesellschaft m. b. H.
Kontor: Telegram Adresse:

HAMBURG 11, STUBBENHUK 24. STEVEDORING — HAMBURG.
Telefon: C. 6 Nicolas 1501. Coder: Watkins, Scotts.

Største Stevedore Firma paa Pladsen
Egen moderne FLYDEKRAN

Kontrahent til Getreideheber»Gesellschaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN, AMALIEGADE 35

THEODOR ZEISE
ALTONA — ELBE

FABRIKANT AF
SKIBSSKRUER AF STØBEJERN, STAAL OG BRONCE

Repræsentant for Danmark: KAY DYHR, KØBENHAVN

PAULSEN & IVERS
KIEL
KANAL

SKIBSMÆGLERE
HOLTENAU— KIEL—BRUNSBUTTEL
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Bemærkning* om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 10. Februar 1932. Nr. 6.

„Efterretninger for Søfarendou omfatter Amerika, Afrika samt Asiens S- ug E-Kyst.
„Efterretninger for Søfarondou udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa allo kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen or 1 Krone 

aarlig foruden Portoudyiftorne. Enkelte Numre faaa for 10 Øre paa Snkort-Arkivet, Knbenhnvn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelsor for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Varenthes, saafremt Pladsen il<k<* er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af o Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter <m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

221. Sverige. Gotland S.-Kyst. Hoborgs rev Lys- og Fløjtetønde atter tændt. 
(Telegram fra Karleborg Radio.)

Lys- og Fløjtetønden Hoborgs rev paa c. 56° 51' N. 18° 07' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 4/136 1932.)

222. Sverige. Oregrund Skærgaard. Djursten Fyr. Taagesignal gives atter.
(U. f. e. Nr. 5/361. Stockholm 1932’.)

Taagesignalet ved Djursten Fyr paa c. 60° 22' N. 18° 24' E. er atter traadt i 
Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 5/174 1932.)

223. Sverige. Bottniske Bugt. Norbyskårens hamn. Oplysninger om Reveln Fyr. 
(U. f. s. Nr. 5/288. Stookholm 1932.)

Ledefyrene Reveln ostra og Reveln våstra holdes atter tændt, saalænge Norrby- 
skarens hamn er aaben for Søfarten, c. 63° 34' N. 19° 52' E.

(E. f. S. Nr. 19, 893 1930.)

224. Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg. Fyr slukket tor Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/98. Helsingfors 1932.) 

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Toppila ovre c. 65° 03' N. 25° 26' E. Toppila nedre. Toppilasund.

226. Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg. Toppilasund Lys- og Klokketønde ind
draget tor Vinteren.

(U. f. s. Nr. 3/99. Helsingfors 1932.)
Lys- og Klokketønden Toppilasund paa c. 65° 03' N?[25° 24'^E. er inddraget for 

Vinterperioden.

226. Finland. Bottniske Bugt Sålgrund Fyr slukket tor Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/97. Helsingfors 1932.)

Sålgrund Fyr paa c. 62° 20' N. 219 12' E. er slukket for Vinterperioden.
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227. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Hogholmsoren Fyr nedlagt.
(U. f. s. Nr. 3/06. Helsingfors 1932.) 

Hogholmsoren Fyr paa c. 60° 12' N. 25° 24' E. er nedlagt.
(E. f. S. Nr. 3/100 1932.)

228. Finland. Finske Bugt. Våtskår S. Risholm Fyr tændt. 
(N. f. S. Nr. 6/392. Berlin 1932.)

I et Vindue i Lodsbygningen er paa 60° 16' 28" N. 26° 08' 48" E. tændt et Fyr, 
der viser hvidt, rødt og grønt, fast Lys. Flammens Højde: 16 m. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 322° til 338°. 3. Rødt i Pejl, fra 346° til 0,6°.
2. Hvidt i — - 338° - 346°.

229. Polen. Danzig Bugt. Gdingen. N.-Iige Indlob lukket. Fyr permanent slukket. 
(N. f. S. Nr. 5/312. Berlin 1932.)

Det N.-lige Indløb er lukket, og det røde Fyr med En-Formørkelser paa N.-Hovedet 
af den midterste Bølgebryder samt det grønne Fyr med En-Formørkelser paa S.-Hovedet 
af den N.-lige Bølgebryder ved det N.-lige Indløb til Yderhavnen er permanent slukket.

c. 54° 32',4 N. 18° 34',0 E.
(Kort Nr. 269.)

230. Polen. Danzig Bugt. Gdingen. Fiskerihavnen (Sydbassinet). Sænkekister 
udlagt. Midlertidig Afmærkning.

(N. f. S. Nr. 5/312. Berlin 1932.)
Ud for Indløbet til S.-Bassinet er i en Afstand af c. 100 m fra Bølgebryderen og 

parallel med denne udlagt cn Række Sænkekister med Beton. De yderste Sænkekister 
ved N.- og S.-Enden af den udlagte Række er begge om Natten afmærket med et Blink
fyr, der viser rødt Et-Blink hver 3S-,

c. 54° 32' N. 18° 33' E.

231. Polen. Danzig Bugt. Oxhoft N. Karantæne Kaj. Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 5/313. Berlin 1932.)

Paa N.-Enden af Karantæne Kaj er paa 54° 35' 12" N. 18° 32' 48" E. tændt 
et Fyr, der viser hvidt og rødt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Lys ls-, Mørke ls- 
Fla.mmp.ns Højde: 7,0 m. Synsvidde: 5 Sm for hvidt og 3 Sm for rødt Lys. En hvid, 
malet Træpæl. Fyiet lyser, som følger:

Hvidt i Pejl, fra 179° til 331°; iøvrigt rødt.
(Kort Nr. 269.)

232. Polen. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Putziger Deepkc. Afmærkning forandret. 
(N. f. S. Nr 5/315. Berlin 1932.)

1. En rød og sort, lodret stribet Lys- og Fløjtetønde Deplce, der viser hvidt Et- 
Blink hver l,ss-, Blink 0,3s-, Mørke 1,23-, er udlagt paa 54° 38' 54" N. 18° 32' 12" E. — 
Den tidligere Anduvningstønde, en rød- og sortmalet Tønde med Ballon, c. 0,3 Sm E. 
for ovennævnte Lys- og Fløjtetønde, forbliver ogsaa fremtidig liggende ude.

2. En hvid Spirtønde med rød E.-Topbetegnelse er udlagt paa 54° 39' 36" N. 
18° 29' 56" E., ved E.-Siden af 1,7 m Banken.

(Kort Nr. 269.)

233. Polen. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Jastarnia. Flojtetønde genudlagt. 
(N. f. S. Nr. 5/317. Berlin 1932.)

Den røde Fløjtetønde mærket ,Jastarnia" og forsynet med Ballon er atter udlagt 
paa 54° 41' 00" N. 18° 40' 48" E., ud for Indløbet til Jastarnia.

(E. f. S. Nr. 43/2077 1930. Kort Nr. 269.)
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234. I’olen. Danzig Bugt. Hela. Oplysning om Fyrbelysning.
(N. f. S. Nr. 6/319. Berlin 1932.)

1. Den hvide Lys- og Fløjtetønde ..Hel S.", der er udlagt i 22 ni Vand paa 54° 
35' 30" N. 18° 48' 36" E., viser hvidt Et-Blink hver 2S-, Tønden, som er forsynet med
S.-Topbetegnelse, inddrages under Isfare.

2. Det hvide Blinkfyr paa Yderenden af den under Bygning værende W.-Mole 
viser hvidt Et-Blink hver 2S-. Flammens Højde: 7 m. En Træpæl. 54° 36' 04" N. 
18° 48' 12" E.

(E. t S. Nr. 49/2610 1931. Kort Nr. 269.)

235. Polen. Rixhbft. Radiofyr forandret.
(N. f. S. Nr. 6/320. Berlin 1932.)

Rixhbft Radiofyr paa 54° 49' 59" N. 18° 20' 00" E. er forandret, og Signalet er 
nu, som følger:

Bogstaverne ROZ to Gange i............................................... 21s<
Pause.......................................................................................... 5 s-
En lang Streg........................................................................ 13s-
Pause.......................................................................................... 5 s-
Bogstaverne ROZ een Gang i.............................................. 11s-
Pause.......................................................................................... 5 s-

Ialt... lm-
Signalet begynder det 3., 10.. 18., 25., 33., 40. o. s. v. Minut af hver Time. Ud

sendelserne det 18., 25. og 33. Minut kan bortfalde uden nærmere Meddelelse. I klart 
Vejr afgives en Gruppe af tre Signaler det 3.. 10. og 18. Minut af hver Time.

(E. f. S. Nr. 16,821 1931.)

236. Tyskland. Kieler-Bugt. Biilk Fyr NE. Vrag forgæves eftersøgt.
(N. f. S. Nr. 6/387. Berlin 1932.)

Vraget af Motorskibet Hans, der var rapporteret at være sunket i 20 m Vand 
paa c. 54° 38' N. 10° 33' E. c. 16 å 17 Sm NE. t. E. for Biilk Fyr, er forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 46/2461 1931.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

237. Danmark. Isefjord. Roskilde-Fjord. Frederiksværk. Løbet mellem Teglgaards-
Hage og Store-Tørvegrund. Ledebaaker opført.

S. for Frederiksværk er opført 2 Ledebaaker, som holdt overet. i Pejling 57%° 
leder mellem Tecjlgaards-Hage og Slore-Tørvegrund i 5,7 m Vand. Det lægeste Vand faas 
udfor Halmprikken Teglgaards-Hage SE.

Bagbaaken er en 9 m høj Stangbaakc med rød Trekant med lodret, hvid Stribe 
og med Spidsen nedad paa 55° 57' (51") N. 12° 01' (52") E.

Forbaaken er en 5 m høj Stangbaake med rød Trekant med lodret, hvid Stribe 
og med Spidsen opad paa 55° 57' (48") N. 12° 01' (40") E., 236 m 237%° fra Bagbaaken.

(Kort Nr. 267, Danske Lods, Side 203. Søm .-Fort. Side 70, Nr. 36 a og 36 b.)

238. Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Vandstand. Ledefyr.
I Thyborøn-Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

5,0 m, i Sælhundeholm-Løb: 4,, m, i Gaaseholm-Løb: 2,3 m, i Svaneholm-Løb: 2,2 m og i 
Kobberø-Løb: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden 5,0 m Dybde ind til Thyborøn Havn og
4,2 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

Thyborøn-Kanal Ledefyr er for Tiden overet i Pejling 63°. c. 56° 43' N. 8° 15' E. 
Svaneholm Ledefvr er for Tiden overet i Pejling 125^>°.
(E. f. S. Nr. 1/12 1932.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

239. Rusland. Hvide Hav. Tarkhanovo. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 194. London 1932.)

Tarkhanovo Fyr paa c. 68° 30' N. 43° 37' E. er formørket mellem Pejlingerne 
314° og 89°.

(E. f. S. Nr. 48/2577 1931.)

240. Norge. Møre. Harøyfjorden. Harøy E. Grund.
(E. f. S. Nr. 1/2. Oslo 1932.)

. En Grund, hvorpaa bl. a. en Motorkutter har stødt, rapporteres at ligge paa c. 64° 
44', 8 N. 6° 30',s E., NE. for den røde Stage i E.-Kant af Malefluene. Det oplyses yder
ligere, at Grunden skal ligge i hvid Lysvinkel fra Gåsoy Fyr og i W.-Kant af grøn Lys
vinkel fra Kvaløyklubben Fyr.

241. Norge. Grandeviken. Bibefiu Fyr midlertidig slukket.
(B. £. F. Nr. 2. Oslo 1932.)

Ribeflu Fyr paa c. 63° 42' N. 9° 31' E. er for Tiden slukket, men vil atter blive 
tændt, saasnart Forholdene tillader det.

242. Norge. Hustadviken. Kolbeinsflu Lys- og Fløjtetønde bortdrevet.
(B. f. F. Nr. 2. Oslo 1932.)

Kolbeinsflu Lys- og Fløjtetønde paa c. 62° 58' N. 6° 53' E. er bortdrevet: den 
vil blive genudlagt paa Station, naar Forholdene tillader det.

243. Skotland. Firth of Forth og Anduvning. Fiskeri med Drivnet. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 189. London 1932.)

En større Flaade af Dampbaade og Motorbaade vil indtil Slutningen af Marte 
drive Fiskeri med Drivnet i Firth of Forui. Fiskegrundene strækker sig almindeligvis 
fra Dysari (c. 56° 07' N. 3° 07' W.) til c. 10 Sm NE. for May Island (c. 56° IVN. 2° 33' W.).

Alle Skibe, der anduver eller forlader Firth of Forth, anmodes om at holde skarpt 
Udkig for at undgaa Beskadigelser af ovennævnte Net.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

244. Hebriderne. Stornoway. Vragafmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 216. London 1932.)

Vraget af Kulhulken, der ligger sunket paa c. 58° 12' N. 6° 23' W. i Glumaitj 
Havn, er nu afmærket med en grøn Lanterne, som man imidlertid ikke kan stole paa 
er i Orden.

(E. f. S. Nr. 4/148 1932.)

245. Irland E.-Kyst. Belfast Lough. Victoria Channel. Fyrbelysning og Taagesignal
forandret.

(N. t. M. Nr. 213. London 1932.)
1. Pile Fyr paa c. 54° 40' N. 5° 50' W. er forandret og viser nu hvidt Et-Blink 

hver 5S-. Blink 0,5s-, Mørke 4,ss-. Taagesignal afgives nu med Diafon, der giver 2 Stød 
hver 30s-, Stød 2,5S>, Pause 2,os-, Stød l,os-, Pause 24,5S>.

2. Lystønde „Nr. W‘l. c. 3,4 Sm SW. for (1) er forandret og viser nu hvidt Gruppe- 
Blink, To-Bbnk hver 8S-.

(E. f. S. Nr. 38/2122 1931.)

246. Irland E.-Kyst. Belfast Lough. Victoria Channel. Lystønde midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 214. London 1932.)

Lystønde „Nr. 2“ paa c. 54° 40' N. 5° 51' W., c. 0,9 Sm SW. for Pile Fyr, er midler
tidig forandret til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 8S-.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

247. Frankrig. Saint Nazaire. Lystønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 190. London 1932.)

Den grønne Lystønde, der viser rødt, fast Lys paa c. 47° 16' N. 2° 13' W., 0.., 
Sm 219%° fra Fyret paa Si. Nazaire W.-Mole, er permanent inddraget.

248. Spanien N.-Kyst. San Esteban de Pravia. Fyr atter normalt.
(A. a. 1. N. Nr. 6/112. San Femando 1932.)

Det hvide Gruppe-Blinkfyr paa c. 43° 34' N. 6° 05' W. lyser atter med normal 
Fyrkarakter.

(E. f. S. Nr. 32/1817 1931.)

249. Spanien NW.-Kyst. La Coruna Anduvning. Undersøisk Klippeplateau observeret.
(A. a. 1. N. Nr. 6/111. San Femando 1932.)

Føreren af Dampskibet ,,Espagne‘ rapporterer, at han lidt S. for Pejlingen af 
Punta Mera fra Pladsen 43° 25' (50") N. 8° 36' (30") W. er truffet paa et undersøisk 
Klippeplateau med Dybder paa 59 m Vand. Plateauet strækker sig sandsynligvis c. 2 Sm
S. efter og har en Bredde af c. 0,8 Sm.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

250. Trinidad. Icacos Point. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 202. London 1932.)

1. Følgende Tønder er permanent inddraget:
a. Rød Spidstønde paa c. 10° 04' N. 61’ 56' W., ved Demerara Grund.
b. Sort Stumptønde c. 0,6 Sm S. for (a), ved E.-Siden af Three Fathom Banke.

2. Den røde Klokketønde med Kryds ud for Gedros Point er flyttet c. 0,7 Sm 
NW. efter og ligger nu paa c. 10’ 09' N. 61’ 51' W., 4,7 Sm 12° fra Green Hill 64,B m 
Triangulationsmærke.

251. Uruguay. Rio de la Plata. Palmas Flåts. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 180. London 1932.)

Vraget af et Skib ligger sunket paa c. 34° 28' S. 58° 04' W., 7,56 Sm 276%° fra 
Farallon Fyr. En Vraglystønde, der viser grønt Lys med En-Formørkelser hver 10s-, 
Lys 63-, Mørke 4S-, er udlagt 0,03 Sm N. for Vraget.

252. Mexico W.-Kyst. Nedre-Californien. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 193. London 1932.).

I Løbet af den nærmeste Tid tændes nedennævnte Fyr:
1. Et Fyr, der skal vise hvidt Gruppe-Blink ,paa San Eugenio Point paa c. 27° 

50' N. 115° 05' W. Synsvidde: 15 Sm.
2. Et Fyr, der skal vise hvidt Gruppe-Blink, paa N.-Pynten af Cerros (Gedros) 

Island paa c. 28° 22' N. 115° 13' W. Flammens Højde: 25 m. Synsvidde: 14 Sm.
3. Et Fyr, der skal vise hvidt Et-Blink, paa S.-Pynten af West Benito Island 

paa c. 28° 17' N. 115° 35' W. Flammens Højde: 45 m. Synsvidde: 18 Sm.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske*Hav.

253. Italien W.-Kvst. Spezia Anduvning. Torre Scuola Skær. Fyr tændt. 
(A. a. N. Nr. 11/15. Genua 1932.)

Paa Skæret Torre Scuola. i Nærheden af Isola Palmaria, er paa c. 44° 03' N. 9° 
51' E. tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-, Blink 0,59-, Mørke 
ls-, Blink 0,6s-, Mørke 3S-. Flammens Højde: c. 16 m.
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254. Italien W.-Kyst. Isola di Capri. Porto di Capri. Tande inddraget.
(A. a. N. Nr. 6/9. Genua 1932.)

Tønden paa c. 40° 33' N. 14° 15' E., tæt ved Ydcrenden af Bølgebryderen ved 
Marina Grande di Capri, er permanent inddraget.

255. Italien S.-Kyst. Calabrien. Kap Spartivento. Fyr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 12/23. Genua 1932.)

Kap Spartivento Fyr paa c. 37° 55' N. 16° 04' E. er midlertidig forandret og viser 
for Tiden hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30 s-, Blink 0,95s-, Mørke 6,6S-, Blink 0,9Bs-, 
Mørke 21,Bs-. Synsvidde: 15 Sm.

256. Italien E.-Kyst. Porto di Bari. Punta S. Cataldo. Fyr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 11/12. Genua 1932.)

S. Cataldo Fyr paa c. 41° 08' N. 16° 51' E. er midlertidig forandret og viser for 
Tiden hvidt Et-Blink hver 15s-, Blink 0,8s-, Mørke 14,2S-. Flammens Højde: 64 m. 
Synsvidde: 14 Sm.

257. Italien E.-Kyst. Aneona Anduvning. Vrag uskadeliggjort. Vragafmærkning
inddraget.

(A a. N. Nr. 11/14. Genua 1932.)
Vraget, der ligger sunket paa 43° 30' 42" N. 13° 49' 50" E., c. 15 Sm SE. for 

Aneona Fyr, er uskadeliggjort og den udlagte Vragtønde inddraget.
(E. i. S. Nr. 36,2030 1931.)

258. Rusland. Sorte Hav. Kap Idokopas. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 197. London 1932.)

Paa Kap Idokopas er paa 44° 25' (00") N. 38° 13' (42") E. tændt et Fyr, der 
viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,Bs-, Mørke 4,8S-, En 7 m høj Fyrbygning..

259. Algier. Algier Radiofyr. Bølgelængde midlertidig forandret.
(N. f. S. Nr. 5/340. Berlin 1931.)

Algier Radiofyr paa 36° 47' 17" N. 3° 04' 15" E. benytter for Tideu Bølgelængden 
287,9 kc/s. (1042 m). (Normal Bølgelængde 300 kc/s. (1000 m)).

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

260. Rode Hav. Dædalus Reef. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 182. London 1932.)

Dædalus nye Fyr paa c. 24° 55' N. 35° 51' E., 0,92 Sm 270° fra den i Kortet 
angivne Plads, er nu tændt. Fyret viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink. Flammens 
Højde: 30 m. Synsvidde: 16 Sm. Et sort og hvidt, vandret stribet, rundt Stentaarn.

(E. f. S. Nr. 32'1825 1931.)

261. Røde Hav W.-Kyst. Asab Bugt. Ras Fatma. Oplysninger om Fyr.
(N. t. M. Nr. 181. London 1932.)

Flammens Højde i Ras Fatma Fyr paa. c. 13° 03' N. 42° 51' E. er forøget til 29 m. 
Synsvidde: 15 Sm.- Et sort og hvidt, vandret stribet, 26 m højt, rundt. Taarn.

262. Bugten ved Aden. Aden Havn. Lystønder forandret.
(N. t. M. Nr. 203 London 1932.)

De paa nedennævnte Pladser liggende Lystønder, som tidligere viste hvidt Et- 
Blink, er forandret og viser nu hver 2 hvide, faste Lys lodret for hinanden: 12° 47' 34" 
N. 44° 58' 23" E., 12° 47' 52" N. 44° 59' 05" E., 12° 47' 55" N. 44° 59' 27" E.
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263. Bengalske Bugt. Birma. Baragua Flåts. Baragua Fyrskib forandret.
(N. t. M. Nr. 204. London 1932).

Baragua, Fyrskib paa c. 15° 23' N. 95° 10' E. er forandret og viser nu hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-. Taagesignal afgives med Diafon, der giver To-Stød 
hver lm-.

XI. Bekendtgørelser m. m.

264. England S.-Kyst. Lizard Radiopejlstation nedlægges.
(N. t. M. Nr. 188. London 1932.)

Lizard Radiopejlstation paa 49° 59' 06" N. 5° 12' 24" W. nedlægges uden nær
mere Meddelelse den 31. Marts 1932.

265. Norge. Oplysning om Radiostationer.
(E. f. S. Nr. 1/40. Oslo 1932.)

]. Ingøy Radio paa 71° 04' 27" N. 24° 09' 25" E. er officielt aabnet. Tjeneste
tid: Kl. 0800 til Kl. 2100.

2. Hammerfest Radio paa 70° 39' 41" N. 23° 41' 11" E. er nedlagt.

266. Palæstina. Haifa. Trafikbestemmelser.
(Meddelelse fra Udenrigsministeriet.)

Ifølge modtaget Meddelelse fra Palæstina maa intet Skib anløbe Haifa Havn 
uden forud indhentet Tilladelse.

Haifa Fyr: c. 32° 49' N. 35° 00' E.

267. Karantænebestemmelser.
(U. f. s. Nr. 6/365. Stookholm 1932.)

Sverige. — De canoriske Øer er erklæret smittet af Pest.

Kort, Farvandsbeskrivelser ni. in.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg 

Korts eller ti t u
Bnff” Nr. jJjngldYKb*

R 5011 Explanations of signs and abbreviations shown on charts issued by the Hydro- 
graphic Department, Admiralty.

T Supplement No. 5 to Mediterranean Pilot, Vol. II.
Norge:

N 321 a Svens- og Malangsgrunnen i Troms Fylke.



Nr. 6. 54

Tillæg.
I. Østersøen.

268. Polen. Danzig Bugt. Gdingen. Oplysning om Taagesignaler.
(N. f. S. Nr. 6/383. Berlin 1932.)

1. Nautofonen paa S.-Enden af den N.-lige Bølgebiyder cr flyttet til det N.-lige 
Hoved af Hovedbølgebryderen paa 54° 32' 08" N. 18° 34' 05" E.

2. Den elektriske Sirene er bevægelig. Den afgiver Signalgruppen hver l^™-.
3. Membranen til Undervandstaagesignalet ligger tæt ved Molehovedet, og 

Pladsen er afmærket med en hvid Flyder med gult Flag.
4. Radiofyret og Undervandssignalet træder i Virksomhed, naar Synsvidden 

er 4 Sm.
5. Den bevægelige Sirene træder i Virksomhed, naar Synsvidden er 2 Sm.
6. Den faste Nautofon træder kun i Virksomhed under tæt Taage.
(Kort Nr. 269.)
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BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED
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.LAMBERT STOCK, J

london' LONDON, E. C. 3.

FILIALER:
Telegr,»Adr.: 

CARDIFF, The Exchange..................................|
Newport, Mon.. 69, Dock Street.............. > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...........f

NEW CASTLE-ON-TYNE,Exchange Bldgs 1 »Lambros«, 
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................... /»Newcastle«

vHorii T«™«: : : :}

GLASGOW, 78, St. Vincent Street . . . . ) 
Methil, 82. East High Street...................... > »Lambert«
Burntlsland, 20, High Street........................J

HULL. Prudential Buildings......................... »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorne Road.....................} »Lambros«

Immingham, Dock Onices........................... f Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L’OPERA BILBAO: ESTACION $
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= Telf.: Central 1504 &. 14450 Telegram*Adr. "MARAG" =

| AMALIEGADE 35 [
I KØBENHAVN K I

i * i

1 REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 1
1 OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER |

BUNKERKUL
1 LEVERES I ALLE HAVNE f
1 O VER HELE VERD EN f

I * I

| KONTRAHENTER FOR f
1 STEVEDORING•PROVIANT•STORES 1 
1 OG TUGBOATS |
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TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
»2. > » » > 1000 > »

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. ØØO1'6883• 6800 •Telegr.-Adr.: Koydyhr-Kobenhavn

Kunstig Træk- og Oliefyringsanlæg 
fra James Howden &. Co.

GLASGOW

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:
Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

Chr. SALVESEN & Co.
-ERET 1 846. Xg l. ® a n S k fKO n S U l a t f O r S k O ti a n d. TEL.»ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Harald Stornes&Co.
CASABLANCA

SKIBSMÆGLERE &. BEFRAGTNINGSAGENTER

CODER: BOE, SCOTTS, BENTLEY

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Traelastbefragtning fra Østerseen og Hvidehavet. 
Telegram.Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

G I ESCHE
HANDELSGESELLSCHAFT

m. b. H.
DANZIG

HOLZMARK 4 Tel.-Adr. 6IESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber:

Cleophas og Giesche.

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 6.12,732 . TELGR.-ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder overs 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motors og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms, 
eller Forlistilfælde ■ 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strikes 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital Kr. 50.000.000 
Reservefond Kr. 21.307.036

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 - Frederiksberggade 1 
GI. Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Store Kongenss 
gade 58 • Strandvej 96 • Sølvgade 84 • Østerbrogade 28

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 8 FREDAG 19. FEBRUAR 1932 39. Aargang

FRA UGE TIL UGE

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimportorcr A/S
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Én I reprise 
Svilzers Bugserafdeling
D/S Bolnia
D/S Atlanterhavcl
D/S Ursus 
D/S Bal tic 
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Naulic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Acliv, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

SKIBSFARTS
PROBLEMER 
I TYSK BELYSNING

AF AXEL GERFALli

Dr. L. Kiep, Hamburg-Ameri- 
ka Liniens bekendte Direktør, 
har i det sidste Nummer af 
Scandinavian Shipping Ga

zelle offentliggjort sin Opfattelse af visse lyske 
Skibsfartsproblemer — en Opfattelse, som ogsaa har 
Bud lil andre Skibsfarislande. Dr. Kiep konstaterer, 
al Skibsfarten lider ikke alene under manglende 
Fragter, men ogsaa under de mange Restriktioner, 
der forhindrer Emigration. Han mener, at den ty
ske Regering bor føre en mere aktiv Emigralionspo- 
lilik, og oplyser, al Regeringen har taget noget Ini
tiativ i saa Henseende ved Dannelsen af el Oplys- 
ningsburcau, der skal undersøge Emigrations-Betin
gelserne i de forskellige Lande Verden over. El lig
nende Foretagende er dannet paa privat Initiativ. 
Disse Virksomheder skal ikke alene undersøge Mu
lighederne for Emigration, men ogsaa danne bestemte 
Emigrationsgrupper, hvis Medlemmer kommer til de
res fremtidige Land fuldt fortrolige med den Ger
ning, der venter dem.

Dr. Kiep har ogsaa en international scrappinp 
Plan paa Hjerte. Af bydende Nødvendighed er det, 
siger han, at alle Skibe paa 2,000 Bruttoløns og der
over, som er over 25 Aar gamle, tvangsoplægges. 
Disse »Oplæggere« maa kun sælges lil Ophugning. 
De store Summer, der kræves hertil, maa de indivi
duelle Stater skalle, mener Dr. Kiep. For Tysklands 
Vedkommende vilde delle betyde en Ophugning af 
426,000 Bruttotons. For at kunne gennemføre en 
saadan Plan maa selvfølgelig alle Stater, i alt Fald 
alle Søfarlslande, tiltræde den — ellers vilde Fagets 
Marodører høste Fordelene ved de andres Ofre.

Den ansete lyske Reder kom ogsaa ind paa Sub- 
venlions-Spørgsmaalet. Tyske Redere var, hævdede 
han, principielt imod Subsidier. Paa den anden Side 
var del indlysende, al nogle enkelte Stater kunde ikke 
se bort fra Statsstøtte, naar alle andre Nationers 
Skibsfart arbejdede med store Tilskud. Delle er 
første Gang i mange Aar, al en tysk Reder af Be
tydning har omtalt Muligheden af lysk Statsstøtte, 
hvad der ikke gør Dr. Kiep’s Udtalelse mindre in
teressant.

RUSSISK 
CHARTRING AF 
BRITISK TONNAGE

1 Sovjets Ruslands-Handel med 
Slorbritlannien udførte britisk 
Tonnage 38 Procent af Trans
porten i 1930 og 33.6 Procent

i de første 10 Maaneder af 1931.
De britiske Skibe, der transporterede russiske Lad

ninger chartredes af »Anglo-Soviet Shipping Co., Lid.«, 
der udfører 80 pCt. af al Charlring for russisk Reg
ning. I de ovenfor nævnte Tal ses der bort fra Trans
porten af Tømmer, thi de fleste af de britiske Skibe, 
der kan medføre ca. 800 lil 1000 standards er Self- 
Trinimere, og har derfor Vanskelighed ved al kon
kurrere med andre Nationers Dampere, særlig de 
skandinaviske. De sidstnævnte Dampere bygges nem
lig særlig til Transport af rummelige Dæksladninger. 
Af 214 Rejser med Tømmer med Skibe, liinecharlredc
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af Sovjetregeringen, udførtes 51 af britiske Dampere. 
Af Kontrakter paa paa 394 Rejser sluttedes de 40 
ined britiske Dampere. I den russsiske Korn-Exporl 
lil U.K. deltog britiske Skibe kun i ringe Grad i den 
Del af 1931, som vi har taget under Behandling, men 
dette skyldes hovedsagelig, at de britiske Redere ikke 
vilde akceptere den Ils. Rate, som Afskiberne tilbød 
ved Aarets Begyndelse, mens andre Redere, især itali
enske, sluttede Kontrakter til endnu lavere Rater. 
Nogle sluttedes saaledes lil lOs. 9d. I hvor høj Grad 
Soviel favoriserer britiske Skibe fremgaar af den 
Kendsgerning, al til Trods for, at den bedst egnede 
Størrelse Skib til Korntransport er 5,000—6,000 Tons, 
har »Anglo Soviel Shipping Co.« ofte chartret endnu 
større britiske Skibe paa Bekostning af andre Landes, 
og for al sikre sig britisk Tonnage har bevæget andre 
Afskibere lil at kontrahere en Del af Tonnagen lil 
direkte Bestemmelsessted, saa at næsten alle disse 
Ordrer effektueres af britiske Fartøjer.

POLENS Polen er det eneste Land i Ev-
VOKSENDE OVER- roPa> hvis oversøiske Handel 
SØISKE HANDEL er vokset i Løbet af Ulykkes- 

aaret 1931.
Ifølge de officielle Statistikker er der gennem Dan- 

zigs Havn befordret Varer til en samlet Vægt af 
8,330,503 Tons i 1931 imod 8,213,098 Tons i 1930. 
Stigningen i Varetrafikken over Gdynia er endnu 
større. I 1931 androg den 5,334,621 Tons imod 
3,625,748 Tons Aaret forud.

Til Trods for Stigningen i Vareomsælningen finder 
Danzigs Havn sig vedblivende brøstholden over, al 
den polske Regering favoriserer Gdynia paa Danzigs 
Bekostning. Det er kedeligt, al disse Gnidninger fort
sættes, og det er vist ikke saa lidt kortsynet af Danzig 
al fortsætte med at udæske de Myndigheder, der kan 
have saa stor Indflydelse paa Danzigs økonomiske 
Fremtid. Tilbagekaldelsen af Polens Repræsentant i 
Dauzig, Ministerresident Slrassbourg, Forsoningspo- 
litikens bedste Mand, tyder paa, at Polens Taalmod 
er blevet prøvet een Gang for meget.

FRAGT-INDEKSET Vi 8aar allsaa mod regulær 
FALDER STADIG Kri8 » Østen. De sidste Begi

venheder kunde endda lyde 
paa, al denne ikke indskrænker sig lil Kina og Japan 
alene — Japans Optræden overfor Folkeforbundet 
og overfor De Forenede Stater og Sovjet Rusland har 
været saa udæskende, at man maa befrygte alle mu
lige krigeriske Forviklinger. Saadanne Forviklinger 
vil skabe et enormt Begær for Tonnage for en kort 
Tid, saa man vil maaske opleve at se nogle af de op
lagte Skibe forlade deres Bøjer.

Men endnu har Begivenhederne ikke bedrel Fragt
markedet. Chamber of Shippings Fragtindeks for Ja
nuar melder om en Nedgang paa 13.05 Procent i Sam
menligning med forrige Maaneds og 10.55 Procent i 
Sammenligning med Guld-Sterling Indekstallet i 1931.

Regner man Gennemsnitsfragterne i 1913 til 100, 
saa er Indekslallct for Januar 1932 kun 78.59. Og 
saa maa man ikke glemme, at de daglige Udgifter nu 
ligger omkring 70 Procent højere end i 1913.

Nedgangen i Time-Charter er særlig slem. Den er 
27.31 Procent lavere end for en Maaned siden.

TRAFIKEN PAA LENINGRAD
Antallet af Skibe kommende fra udenlandsk Havn i 

1931 beløb sig lil 1603, fra Leningrad afgaaendc Skibe til 
1615. Importen androg 1,256,658 Tons, Eksporten
3,000,109 Tons.

Afcnc Skibenes A^dc Skibenes
Vnremicngde Kapacitet Varemængde Kapacitet

Ton Ton Ton Ton
Sovjetunionen . . . 479,805 351,558 379,101 357,648
England ................ 96,228 94,261 139,546 96,090
Tyskland .............. 250,614 417,931 776,268 413,252
Danmark .............. 56,911 185,565 390,998 196,221
Letland .................. 24,533 143,208 250,687 147,077
Norge .................... 165,794 198,169 382,595 212,114
Amerika ................ 62,744 81,854 64,339 80,216
Finland ................. 9,848 84,258 168,578 108,443
Sverige .................. 19,611 136,995 278,776 136,331
Estland ................. 37,255 55,332 110,576 56,505
Andre Lande ........ 53,315 39,110 58,639 38,264

Summa 1,256,658 1,789,241 3,000,103 1,842,161

HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
ENGLANDS TRANSIT HANDEL

I Generalioner har Storbritannien været el af Transithan
delens store Centrer, og britiske Skibe har udført Trans

porten af disse Varer. Hvis Told paalægges disse uden
landske Varer, vil de ikke komme over London, Liverpool, 
Manchester eller Huli. Raymond Streat.

DEN INTERNATIONALE HANDEL
a Verdenskrisen er den Faktor, der har haft den ugun- 
sligsle Indflydelse paa Skibsfarten, vil man ved Aars- 

mødet i det britiske »Chamber of Shipping« i næste Uge 
vedtage en Resolution til Afværgning af denne. Resolu
tionen, man vil forcslaa vedtaget, har følgende Ordlyd: 

Kammeret vil støtte den britiske Regering, i dens Egen
skab af Regering for et Krcditorland, i dens Tilbud om 
en generel Annullering af al Krigsgæld og Krigsskadeer- 
slalninger, da det er Kammerets Overbevisning, at

»I (a) International Gæld i sidste Instans kun kan 
udlignes ved Levering og Modtagelse af Varer og Tje
nesteydelser;
«(b) al hvis Kreditorlandene derfor nægter at modtage 
Varer og Tjenesteydelser som Betaling, umuliggør de 
derved al Betaling af Krigsgæld og Krigsskadcerslatnin- 
ger, hvorved en fuldstændig Annullering af Gælden bli
ver den uundgaaelige Følge;

>(c) Den Omstændighed, at Politikerne ikke har faael 
Øjnene op for disse fundamentale nalionaløkonomiskc 
Kendsgerninger, er en af Hovedaarsagerne til den nu
værende Verdensdepression og Arbejdsløsheden i saavel 
Kreditor- som Debilorlandene.

» (d) al et Moratorium kun tjener til en Forlængelse 
af disse sygelige Tilstande, mens kun en Annullering 
af Gælden er i Stand til at helbrede dem.

»II. At Grundlaget for den internationale Handel er 
en Ombytning af Varer og Tjenesteydelser Landene 
imellem. De Lande, der vil eksportere, maa ogsaa belave 
sig paa at importere. Den Omstændighed, at man har 
ladet haant om denne Selvfølgelighed, har været en af 
Hovedaarsagerne til den nuværende Krise med dens 
skæbnesvangre Følger for Skibes og Sømænds Beskæf
tigelse.

»III. Naar Regeringen nu skal til al træffe de For
holdsregler, der er nødvendige for Opretholdelsen af 
Sterlingkursen og for al bringe den nuværende ugun
stige Handelsbalance i Lave igen og lil i Otlawa at drøfte 
Midlerne lil al fremme Handelssamkvemcl mellem Eng
land og dels Dominions, maa den ikke glemme, al Om
bytningen af Varer og Tjenesteydelser Landene imellem 
er Hovedgrundlaget for den internationale Handel, og 
at del britiske Imperium i sin Handelspolitik maa søge 
snarere at formindske end at forøge Verdens Toldmure.« 
Der kan næsten ikke herske nogen Tvivl om, at Re

solutionen vil blive vedtaget, om end ikke enstemmigt, 
ved Chamber of Shipping’s Aarsmøde. Den er en Inkar
nation af almindelig sund Fornuft, og det er overordentlig 
mærkværdigt, at de førende Politikere i Verden har staaet 
blinde overfor disse simple nalionaløkonomiskc Kends
gerninger, eller har ladet sig forblinde af Rendestenspres
sens hylende Dervischer og af vildledte Reformatorer.

Der findes ingen anden Vej ud af Krisen. Lønnedsæt
telse og en tilsvarende Formindskelse af Købeevnen er 
ikke nogen Udvej, men blot en blind Gyde, der ikke fører 
andet Sleds hen end til forøget Elendighed og voksende 
Arbejdsløshed.

Frankrig og Amerika har paapegel, al Tyskland, hvad 
Statsgæld angaar, vil komme i en langt fordelagtigere 
Stilling end den øvrige Verden, saafremt Rigsgælden og 
Krigsskadccrslatningcrne anulleredcs for Fremtiden. Men 
den Side af Sagen kunde vel nok ordnes lil de paagæl
dende Magters Tilfredshed, uden al man fortsatte med 
den nuværende økonomiske Krig og selvmorderiske Rust
ningskapløb. Det er ganske forslaaeligt, al Amerika ikke 
vil slette Europas Krigsgæld, saa længe Europa giver 
mere ud lil sine Hære og Flaader, end del var Tilfæl
det før Krigen. Amerikas Ulyst til at financierc en ny 
europæisk Krig er el meget kraftigt Argument mod en 
Annullering af Krigsgælden. Det er Europas Sag nu un
der Afrustningskonferencen at overbevise Amerika og den 
øvrige Verden om, al det er dens Ønske at gøre denne 
Verden lil en fredelig Verden.

Scandinautan Shipping Gazelle.



Dansk dampskibsrederiforenings Responsa
Responsum Nr. 61.

I Henhold til et Scanfin Certeparti udførte et Skib 
en Rejse fra Leningrad til Antwerpen med en Ladning 
D.B.B. I Certepariet var det bestemt, at Losningen 
skulde udfores til en fast Pris af 8 sh. pr. Std., hvil
ken faste Losserale efter Rederiets Mening skulde 
inkludere alle Udgifter.

Ved Modtagelsen af Afregningen viste det sig ikke 
destomindre, al man var blevet debiteret ekstra for 
Losning af Bunkers, Opstilling af Stilladser etc. saml 
1 pCt. Government Tax til et samlet Beløb af Frcs. 
2465.80. Rederiet protesterede naturligvis imod disse 
ekstra Debiteringer, men det har indtil Dato vist sig 
umuligt at opnaa nogen Refundering.

Under Sagens Behandling er der imidlertid opstaaet 
Disput om, hvorvidt Skibet i del hele laget har været 
berettiget til at stuve Ladning i Reserve-Bunker-Rum- 
met eller lignende Steder. Dette Spørgsmaal skulde 
vel i og for sig være udenfor enhver Tvivl, hvilket vi 
bl. a. har bevist ved Fremlæggelse af en Del Afreg
ninger, hvor Skibe har lastet D.B.B. i Leningrad. Da 
Advokaterne ogsaa ønskede en Udtalelse angaaende 
Lastning fra Østersøhavne, har vi været i Forbindelse 
med vore Advokater i Helsingfors, der ganske bekræf
ter vort Standpunkt. Med mindre det modsatte skulde 
være bestemt i Cerlepartiet, er det efter vor Mening 
altid sædvanemæssigt, at Skibet for at faa et fuldt 
og komplet Indtagende stuver Ladning, hvor denne 
uden Risiko kan placeres.

Efter at have sendt Helsingfors Advokaternes Skri
velse lil vore Forbindelser i Antwerpen, tilskriver disse 
os bl. a. følgende:

»Would it be possible lo have, besides the letter 
from your lawyer at Helsingfors, some cerlificates 
signed by shipowners whose vessel carry wood from 
the Baltic, slaling that it is customary to load such 
cargo in the bunker holds«,
i hvilken Anledning vi tillader os hølligst at rette Fore
spørgsel lil den ærede Rederiforening om en saadan 
Udtalelse kan erholdes til Brug under Sagens videre 
Behandling.

Svar.
Ved Skrivelse af 5. ds. har De udbedt Dem en Ud

talelse fra Dansk Dampskibsrederiforening om, hvor
vidt det maa betragtes som sædvanemæssigt, at Skibe, 
der laster Træ i Østersøhavne, for at faa et fuldt og 
komplet Indtagende, stuver Ladning i Rcservebunker- 
rum eller lignende Steder.

Saaledes foranlediget skal Dansk Dampskibsrederi
forening udtale, al det paagældende Spørgsmaal maa 
besvares bekræftende.

Responsum Nr. 62.

For Raadel foreligger for Tiden en Sag angaaende 
et Ulykkestilfælde, som den 8/4 1929 er overgaaet 
Arbejdsmand ...., idet han under Losning af Hvede 
fra et Motorskib blev ramt af en nedfaldende Jern
bjælke, og Raadel tillader sig at anmode den ærede 
Forening om at ville fremkomme med en Udtalelse 
om, hvorvidt der ved den paagældende Lejlighed er 
anvendt den sædvanlige Fremgangsmaade ved Los
ningen, om den Jernbjælke, der bevirkede Ulykkes
tilfældet, var nødvendig det paagældende Sted, samt 
om Skibets Kaptajn eller eventuelt andre efter For
eningens Skøn bærer Ansvaret for Bjælkens Tilstede
værelse og for at den faldt ned.

Svar.
Foranlediget af del ærede Raads Skrivelse af 9. ds. 

tillader Dansk Dampskibsrederiforening sig at udtale, 
at efter det oplyste synes Skærslokkens (d. v. s. Jern
bjælkens) Tilstedeværelse i Lugen ikke at have været 
nødvendig for Losningen. Med Hensyn til Ansvaret 
for, at dette fandt Sled, vil Rederiforeningen mene, al 
dette i første Række bor hvile paa Arbejdslederen, der 
har udført Losningen, idet der dog formentlig ogsaa 
maa paahvile Skibet et vist Ansvar for, naar Skærstok
ken ikke blev fjernet, at have undladt at paase, at 
denne var sikret ved Bolte til Sporene i Lugekarmen.

“DANSK SØFARTS TIDENDE’’S FRAGTBERETNING
København, den 16. Februar 1932. 

a Plata hjemgaaende er endnu del eneste Marked, 
hvor der til Stadighed gøres noget af Betydning, 

men der er heldigvis en Antydning mere Efterspørgsel 
i flere andre vigtige Markeder og bare det, at der er 
Tegn til større Aktivitet her og der, virker velgørende 
i Tider som disse. Montreal vil sandsynligvis kunne 
aabne usædvanlig tidligt i Aar, og selv Forhaabnin-

MINDRE STIGNING I
OPLÆGNINGERNE

Medlemmer af Dansk Dampskibsrederifor
ening havde i Tirsdags alt i alt 111 Skibe af 
236,556 Tons Brutto, 336,033 Tons Dødvægt 
oplagte- Dette er 1148 Tons mere end for
rige Uge.

Der er vedblivende oplagt ca. 27,000 Tons 
anden Tonnage, tilhørende Redere, der ikke 
staar som Medlemmer af Rederiforeningen. 
Heri er dog ikke medtaget den oplagte Sejl
skibstonnage.

gerne til dette specielle Marked ikke kan sættes højt, 
vil Korntransporten derfra og den indgaaende Trafik 
lette paa Tonnageoverskuddet. Forholdene i Østen er 
desværre endnu meget usikre og uoverskuelige, og i 
de hjemlige Markeder findes ikke mange opmuntrende 
Momenter; Oplægningens store Stigning i Løbet af de 
sidste 3/4 Uger beviser bedst, hvor daarligt det er.

TRÆLASTMARKEDET
De Slutninger, som hidtil er rapporteret, maa vel 

ikke tages som et Udtryk for, hvorledes Sæsonen vil 
blive, men nogen god Optakt er det ikke. Blandt de 
sidste Befragtninger for prompt og f.o.w. bemærkes:

340 Sid. Ilangø/Hull 40/- Februar; 360 Std. Abo/ 
Ilangø-Ostende 501/« Belgas, Marts; 500 Std. Abo/ 
Hangø-Ostende 49 Belgas, April; 475 Std. Åbo/Hango- 
Oslende SO'/a Belgas, Marts; 8/900 Std. 2 Hernøsand/ 
Le Havre 35/- Maj; 8/900 Sid. Kemi/Le Havre 40/- 
Juni; 2 Baade å 600 Std. Danzig/Manchester 41/- spot; 
15/2,000 Std. Yxpila/London Maj noteres i 32/3 33/-. 
1,000 Sid. Borgå/London Maj 30/- 31/-. Props Syd- 
Midlfinland/E.C. 1/1,500 Fv. 31/- 31/6; 400 Sid. Dan- 
zig/Tyne Dock prompt 35/-. Til og fra Munnansk of
fereres en god Del Laster, bestaaende af Kul, Sild, 
Træ, Flax o. s. v., men det er ikke noget at løbe efter.

Fortsættes forneden naaste 81de
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i FRA SØ, HAVN OG VÆRFT i
Midlertidige Bestemmelser i Haifa

Regeringen i Palæslina meddeler, at indtil Haifa Havnen 
er helt lærdig-bygget, maa intet Skib sejle ind i Havnen 
uden særlig Tilladelse fra Havnekaptajnen eller the Re
sident Engineer.

Selskabernes Repræsentanter og Skibets Kaptajn vil være 
hjemfaldne til Lovens Staf, hvis denne Bestemmelse over
trædes.

At et Skib søger Havnen paa Grund af daarligl Vejr, 
vil ikke blive betragtet som formildende Omstændighed.

Indtil den fornødne Tilladelse er givet, maa Skibe ikke 
komme indenfor den røde Bøje eller ankre op længere 
inde end 100 Meter udenfor en Linie, trukket fra den øst
lige Ende af the main breakivater to the visible end of 
the lee breakwater. Naar Skibet har faael Tilladelse lil 
al komme i Havn, maa del kun ske med Havneofficeren 
ombord og manøvreret i Overensstemmelse med hans In
struktioner.

Elcktrosvcjsning
Elektrosvejsning er et nyt Bygningsfag, og man gaar 

frem ved al eksperimentere. De opnaaede Resultater of
fentliggøres for det meste i Faglitteraturen, men man kan 

selvfølgelig sætte sig bedst ind i Faget ved at arbejde 
selv og ved at komme i nærmere Kontakt med de Inge
nører, som paa Værfterne og Værkstederne leder Elcktro- 
svejsningens Afdelinger og Laboratorier. Ingeniør Paul
V. Jankov, Ingeniør ved Det norske Verilas, har op
tegnet mange interessante og vigtige Data paa sin Studie
rejse i U.S.A. Disse Optegnelser er nu udgivet af Del 
norske Verilas i Form af en smuk Brochure paa 72 Sider 
med 41 Illustrationer og 3 Tabeller.

Brochuren er delt i 8 Afsnit, som behandler Arbcjdsud- 
førerne, Svejsemelodcr, Sveisemaskiner, Elektroder, Svejse
sømme, Undersøgelse og Prøvning af Svejsesømme, Kon- 
slruklionsdelaljer og svejsede Fartøjer. Der er desuden 
3 Appcndix, som indeholder Uddrag af >Code for Fusion 
Welding in Building Conslruction« og Tillæg til >Amc- 
rican Society of Mcch. Eng. Boiler Conslruction Code«.

Sloftet er behandlet kort og klart og giver Bogen den 
værdifulde Egenskab, at Belysningen af den nye Melode 
for Forbindelse af Konstruktionsdele omfatter alle de vig
tigste Momenter.

Bogen koster 2 Kroner og faas ved Henvendelse lil Det 
norske Verilas, Oslo.

FRAGTBERETNINGEN fortsat

Canada: Noteringerne for 6/1,000 Sid. Baade per 
f.o.w. varierer fra 50/- oplil 57/6 efler Lasteplads og 
Betingelser for øvrigt.

KUL, KOKS ETC.
Efterspørgselen er stadig meget indskrænket, baade 

fra U.K., Kontinentet og Danzig, og Raterne lave om
end faste. 2,000 T. Danzig/Randers 5/4>/2; London- 
koks noteres til ca. 6/6. Slutninger: 3,300 T. E.C./Kø
benhavn 4/3, 2,600 T. E.C./Randers 4/6, 1,200 T. Me- 
thil/Odense o/lO’/s, 2.400 T. Grangemouth/Tuborg 4/6, 
4,400 T. Humber/Reykjavik 8/-.

Det udgaaende Marked arbejder stadig trægt, og 
Raterne undergaar ingen væsentlig Forandring. E.C./ 
Marseille 4,000 T. 6/9, Genua any size 6/-, Malta 
6/10>/:d. Wales/Genua 6,200 T. 5/lOVs, Venedig 5,500 
T. 6/9, Port Said any Size 6/9, Øerne 4/5,000 T. 6/9, 
mindre 7/-, Rollerdam/Algiers 3,000 T. 7/-, Genua 4/ 
6,000 T. 6/-, Danzig/Sicilien 3,500 T. 7/6, Genua 4/ 
6,000 T. 7/- 7/1 Vad. De hjemgaaende Markeder er 
uvirksomme med lave Noteringer. Frugt per Februar/ 
Marts indikerer 20/- 20/6. Fosfat Sfax/Ipswich 25/ 
3,000 T. 8/6, Bristol 35/4,000 T. 8/6, Rouen 3,000 T. 
28 F.F., Bona/Cork 3,700 T. 8/-. Hverken Sortehavet 
eller Donau har nogen Efterspørgsel for Øjeblikket.

NORDAMERIKA. GULFEN, CANADA etc.
Wales/Quebec-Monlreal indikerer 7/- for 5/6,000 T. 

Marts Lastning. Wales/Havana er igen gjort til 7/-

ET GODT KOMPAS
SYV HOVEDREGLER

Kaptajn 'Sverre Røvig opstillede under el Fo
redrag forleden i Oslo Sjømandsforening føl
gende syv Regler for et godt Kompas:

1. Nybygning skal have lerrasseformig Midt
skibshus med Træhus øversi og Standard
kompas paa Tagel af Træhuset.

2. Skanseklædning af Staal tillades ikke.
3. Søfarlskontoret skal godkende Kompasser

nes Plads uden al være bundet til Metermaal.
4. Ophængningen maa ikke tillade, at Kom

passerne kommer i Svingning.
5. Jernknægle tillades ikke.
6. Flinders Bar paa Nalhusc ombord i Lang

fart.
7. Krængningsmagneten anbringes paa rigtig 

Plads og Pladsen kontrolleres ved approbe
ret Krængningsnaal.

5.000 T„ Tyne/U.S.A. 2,500 T. Koks 10/6 een, 11/6 
fo Losschavne. Emden/U.S.A. noterer 7/- 5/6,000 T. 
Kul, Koks og Briketter og lignende fra Antwerpen/ 
Rollerdam. Der er noget mere Liv i de amerikanske 
Markeder, og naar Montreal paabegynder Befragtnin
gen, kan der vel ventes en yderligere Stramning i 
Ralerne. Cuba og San Domingo har taget en Del 
Baade til forbedre Rater, bl. a. Cuba 6,000 T. 15/-, 
San Domingo 6,000 T. 13/9, 3,500 T. 14/10*/2. Korn 
Range/Havre-iDunkirk indikerer 8 c. og Gulfen/Bre- 
men-Hamburg 10 c., Hampton Roads/Rio $2. Pitch
pine: Gulfen/Rivcr Plale $10.25, Bomuld Galveston/ 
Bombay 53/i c. og lignende lil Japan/Kina. Oliekager 
Philadelpliia/A-R 13 c. pr. 100 Ibs. Svovl Galveston/ 
Harburg 7,500 T. $1.90. Monlreal indikerer 8 c. A/R, 
9 c. Havre/Dunkirk, lOUsc. Middelhavet.

Vancouver/U.K. Kont. har taget flere Baade til 23/- 
23/3, Marts.

SYDAMERIKA
Kulralerne fra U.K. til Plala og Brasilien kan ikke 

forbedres, lader det til. Kornbefragtningen har væ- 
rcl noget mindre i den forløbne Uge, delvis paa Grund 
af 2 Helligdage i La Plata, men Raterne holdes godt 
oppe, og Februar Tonnage burde nu være værd 19/3 
19/6, Basis San Lorenzo/U.K. Kont. Febr./Marts slut
tes til ca. 18/- 18/6 6/7,500 T„ 18/6 19/- 5/5,500 T. 
Buenos Aires/Anlwerpen betalte 17/6 for prompt 7,300
T. Til Skandinavien er sluttet nogle Liners paa >berlh 
terms« for prompt Lastning og el Par 5/6,000 Tonnere 
pr. Marts til 20/1 >/2 og 20/3, Bergen/Slockholm-Dan- 
mark. Chile/Konlinenlet er uden Forretning. Til
U. S.A. indikeres $4. 5/5,500 T., Marts/April.

ØSTEN
Forholdene i Østen er ikke forbedret. Vladivostock 

/R-H er kommet ned paa 24/- for »full cargoes« og 
parcels Dalney Rollerdam og/el. Hamborg rappor
teres sluttet til 17/-. Fra Indien offereres næsten intet. 
Birma/Holland kan muligvis gøres til 23/6. Austra
lien er en Ubetydelighed faslerer. Sydaustralien/Eu- 
ropa pr. Februar er gjort til 27/9 9,500 T. og 26/3 
4,500 T. parcel. Vestlandet/Europa, 27/- 7,300 T., 
Marts.

TIME-CHARTER
Vestindien: 5,500 T. Rundrejse 60 c., 4,150 T. Rund

rejse 65 c., 2,500 T. Rundrejse 90 c. Pacitic: 6,500 
m/v del. Pacitic, redl. Australien $1. En hel Del store 
Motorskibe og Dampere søges for Fart i Østen og 
Pacitic lil noget bedre Rater end der hidtil har været 
nævnt.
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DE HOLLANDSKE REDERIERS 
VANSKELIGE KAAR

Dansk 'Søfarts Tidende har indgaaende rede
gjort for den Henvendelse, som den nødstedte 
hollandske Skibsfart forrige Uge retlede lil Re
geringen i Haag.

Nu kommer Meddelelsen om, al Holland— 
Amerika Linien har solgt Lineren »Nieuw Am
sterdam« til Japan. Dette er del niende Skib, 
som dette store Selskab har solgt i Løbet af el 
Aar, og flere vil blive solgt i allernærmeste 
Fremtid. Blandt disse nævnes »Rotterdam«, el 
af Selskabets allerstørste Baade.

SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIGS HAVN
Antallet af de i Januar Maaned indgaaede Skibe var 

346 med 266.161 N.R.T. mod 144 Skibe med 322.164 N.R.T. 
i December Maaned 1931.

For udgaaende Skibes Vedkommende var Tallet 353 Ski
be med 265.987 N.R.T. mod 464 Skibe med 340.359 N.R.T. 
i December Maaned 1931.

Af dc i Januar Maaned indgaaede Skibe indgik 232 med 
192.587 N.R.T. i Ballast, medens 15 Skibe med 4.948 N.R.T. 
udgik i Ballast.

Til Sammenligning med Januar 1931 skal anføres, at 
Antallet af de indgaaede Skibe var 442 med 324.891 N.R.T. 
og af de udgaaede Skibe 447 med 330.899 N.R.T.

Den overalt gældende Afspærring af Import og Eksport 
har i afvigte Maaned sat sil Præg paa Skibstrafikken paa 
den herværende Havn. Skibsanlallet er i Forhold til Maa- 
neden forud gaaet ned med 100 Skibe, Tonnagen med c. 
60.000 t. Det samme gælder for Sammenligningen med 
Januar 1931, hvor Tonnagen var omtrent som i December 
1931. Den danske Tonnage hævdede med 74 Skibe med 
52.930 N.R.T. sin Plads som Nr. 2 efter Sverige med 
94 Skibe med 58.899 N.R.T. som Nr. 1. Tysklands Ton
nage var i Januar Maaned kun 33.692 t. I Sammenligning 
med December, hvor den danske Tonnage udgjorde 98 
Skibe med 69.145 N.R.T. er ogsaa vor Tonnage gaaet be
tydeligt tilbage, nemlig med 24 Skibe med c. 16.000 t.

Traflken paa Kieler-Kanalen
I Folge Indberetning fra Generulkonsulalct i Hamborg 

har i Aaret 1931 48,286 Skibe med en Tonnage af 17,757,136 
Nelto-Regisler Tons passeret Kieler-Kanalen, hvilket be
tegner en Tilbagegang i Forhold lil Aaret 1930 paa 5,255 
Skibe med ca. 4,270,000 Netto-Regisler-Tons. I maritime 
Kredse anses imidlertid denne Tilbagegang for at være 
ringe i Betragtning af de nuværende ugunstige økonomiske 
Forhold.

Hamborgs Flyvehavn 
har for nylig faact et Fyrlaarn af en særegen Art. Der er 
i del anbragt en saakaldl Skyslraalekaster, ved hvis Hjælp 
man kan beregne Skyernes Højde. Del har blandt andel 
Betydning for Udarbejdelsen af Vejrmeldinger ogsaa for 
Sofarende.

»Georg Stageas Minde
Stiftelsen »Georg Stages Minde< kan den 1. April fejre 

50 Aars Jubilæum. I Anledning af Jubilæet vil Bestyrel
sen udsende et Mindeskrift, der indeholder en Oversigt 
over Virksomheden. Der bliver ikke afholdt nogen som 
helst Festlighed i Anledning af Jubilæet.

Skoleskibet >Georg Stage* modtager i Aar sine Elever 
den 20. April. Ansøgningsfristen for Deltagelse i Aarels 
Togt udløber den 20. Februar, og der har, udtaler Besty
relsens Formand, Admiral Cold, allerede meldt sig over 
150 Ansøgere, skønt der kun er Plads til 80 Elever. Skibet 
vil ligesom tidligere blive ført af Kaptajn H. Junker.

I det russiske Paradis
En ung Sømand, Wladimir Henriksen, Søn af en polsk- 

født Skibsmægler i Arkangelsk, er nylig ankommen lil 
Oslo efter at have gennemgaact en frygtelig Tid i Rus
land. Han var med sil Skib kommen til Balum, hvor 
han blev efterladt, fordi han kom en Time for sent lil 
Havnen. Senere blev han overfaldet af nogle Banditter 
og frastjaalet alle sine Ejendele, deriblandt Pas og Penge. 
Da han blev fundet efter Overfaldet, vilde Politiet ikke 
tro paa hans Historie, men lod ham kaste i Fængsel og 
sigtede ham for Spioneri.

I det Fængsel, hvor han blev anbragt sammen med 
andre politiske Fanger, var 30 Fanger lukket inde i el 
Rum, som kun var 4X4 Meter stort. Den Bænk, dc 
havde al sove paa, gav kun Plads for 8—10 Mand, saa 

de andre maallc ligge paa Gulvet. De blev frygtelig pla
get af Lus, Lopper og Kakclakker, og dertil kom om Vin
teren den frygtelige Kulde. Det værste var imidlertid, 
at Fangerne næsten blev sultet. Dc fik saa lidt at spise, 
at flere af dem døde af Udhungring. Da der var gaaet 
8 Maaneder forsøgte Henriksen med en Sultestrejke for 
al komme til el mildere Fængsel, og del lykkedes ogsaa. 
Kort Tid derefter blev han sat paa fri Fod. Hans Fader 
havde rettet Henvendelse til Moskva om at faa Sønnen 
eftersporet og frigivet.

»Paciflc« giver 5 pCt. i Udbytte
Bestyrelsen for Akts. Dampskibsselskabet >Pacific< har 

vedtaget al forcslaa den ordinære Generalforsamling, at 
der af Aarets Neltooverskud, som inklusive Saldoen fra 
forrige Aar udgør 36,563 Kr., udbetales 5 pCt. i Udbytte 
lil Aktionærerne, og at der overføres fra Reserve- og 
Klassifikalionsfond el Beløb paa 251,000 Kr. til Afskriv
ning paa Selskabets 5 Skibe.

Italienerne imponeret af vore Færger
Kaptajn de Margi Luigi, Fører af den italienske Dam

per »Premuga«, som har losset i Korsør Havn, var i Følge 
»Korsør Avis« af Havnemesler Hjort-Jensen spurgt, om 
han ikke havde Lyst lil at se den ny Molorfærgc paa 
Storebæltsoverfarten. Hertil havde Italieneren ikke sær
lig Lyst, da han mente, at Messinafærgerne nok overgik 
de danske. Alligevel gik han om Bord i Motorfærgen 
»Nyborg« og blev clskværdigl vist omkring alle Vegne, 
ligesom han overværede Jernbanevognenes Indladning. 
Han var imponeret og erkendte, at saa elegante og vel
indrettede Færger har man ikke i Italien.

NY ITALIENSK REDERI-TRUST
Ifølge Telegram til Scandinavian Shipping 

Gazette har Mussolini billiget Sammenslutnin
gen mellem de to Rederier Florio Sociela Ilalia- 
ana di Navigazionc og Compagnia Italiana 
Transatlantica. Begge Selskaber har fast Fart 
paa afrikanske Havne. Den ny Sammenslutning 
har taget Navneforandring til Tirrcnia. Selska
bet faar Hovedsæde i Neapel.

Skibsfarten paa England
Den samlede Tonnage for de Fartøjer, der anløb og af

gik fra U.K. Havne med Fragt eller i Ballast i de tolv 
Maaneder, der endte den 30. November 1931, beløb sig lil 
339,841,852 Netto Register Tons mod 364,423,412 Netto Re
gister Tons i de foregaaende tolv Maaneder — altsaa en 
Nedgang paa 6—7 Procent. I nævnte Periode var Tallene 
for Londons Havn 55,682,346 Netto Register Tons mod 
58,245,215 Tons i det foregaaende Aar — altsaa en Ned
gang paa 4,5 Procent. En yderligere Aanalyse af Tallene 
viser, al Londons Andel af Storbritanniens Skibsfart er 
steget fra 16.0 til 16.4 pCt.

BEKENDTGØRELSE

HAVNEFOGED
Stillingen som Havnefoged ved Vejle Havn bliver 

ledig 1. Maj d. A.
Ansøgninger med Oplysning om Kvalifikationer saml 

Vidnesbyrd indsendes hertil inden 10. Marts.
Lønnen udgør 4230 Kr. aarlig, stigende hvert 3die 

Aar med 360 Kr. lil 4950 Kr. + Dyrtidstillæg f. T. 
359 Kr. samt Uniformsgodlgørelse 100 Kr. og Fradrag 
for Bolig 500 Kr. Pension i Henhold til den gældende 
Vedtægt.

Vejle Borgmesterkontor, cl. il. Februar 1932.

Fred. Poulsen.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS
1932.

BØRS
16. 2. 1

London ............ ... 18.16 Madrid.................. 41.30
New York........ ... 527,75 Amsterdam........ 214,00
Berlin................ ... 125,35 Stockholm.......... 101.70
Paris.................. ... 20.90 Oslo...................... 98.80
Antwerpen .... .. 73.70 Helsingfors........ 8.27
Zurich.............. ... 103 20 Prag....................... 15,75
Rom.................. ... 27,55
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Toldfrihed for Skibsværfterne
Varer, der indføres direkte til engelske Skibsbygnings

værfter, og som skal anvendes til Bygning eller Reparation 
af Skibe, vil, efter hvad der officielt meddeles, ikke blive 
ramt af den nye 10 pCl.s Værditold. Denne Meddelelse 
vil sikkert være en velkommen Overrraskelse for Skibs
værfterne.

PERSONALIA
Dødsfald

Kaptajn Hans Møller Aarbye, Sønderho, er Mandag Ef
termiddag efter længere Tids Sygdom afgaaet ved Døden 
i sil Hjem, 66 Aar gammel.

Efter sin Konfirmation gik Aarbye Søvejen, log Naviga- 
lionseksamcn, blev Styrmand i D.F.D.S. og senere hen 
Fører af Selskabets store Dampere, log saa for en Snes 
Aar siden Landlov og blev Bestyrer af Landmandsbankens 
Afdeling i Sønderho, en Stilling han passede samvittig
hedsfuldt og punktligt gennem de mange Aar, indtil han 
nu ved Nylaarslide, grundet paa Sygdom, niaallc l'ralræde. 
Harbye var ugift, men Søsteren, Mary Aarbye, har givet 
sin Broder en opofrende og kærlig Pleje under hans lange 
Sygdom. Aarby var Kasserer og i Styrelsen for Sønderho 
Sygeplejeforening siden dens Stiftelse for 15 Aar siden, 
og del var en Sag han omfattede med stor Interesse, og 
det var efter hans Initiativ, Foreningen blev stiftet. Hos 
de Mennesker, Kaptajn Aarbye kom i Berøring med, efter
lader han sig del bedste Minde.

*
Knap 74 Aar gammel afgik Maskinmester J. C. C. Rom- 

medahl ved Døden den 1. Februar.
Mester Rommcdahl begyndte i 1883 sin Løbebane paa 

Søen som Maskinassislenl i D. F. D. S.s gamle >Fvlla<, 
sejlede som Undermaskinmesler lil 1893, da han blev ud
nævnt lil 1. Mester, i hvilken Egenskab han bl. a. gjorde 
Tjeneste i tiere af Selskabets store Laslbaade. Han sidste 
Skib, inden lian i 1923 fralraadle paa Grund af Alder, var 
»Kong Haakon«.

*
Maskinmester Mourilz Vilhelm Bendsen er afgaaet ved 

Døden.
Mester Bendsen begyndte sin mangeaarige Løbebane paa 

Søen i D.F.D.S.’s gamle »Fylla«.
I 1891 blev Mester Bendsen udnævnt lil 1. Maskin

mester, og han sejlede sidst med »Saga«, som han fra- 
traadte paa Grund af svigtende Helbred i 1921 efter al 
have tjent Selskabet som en tro og dygtig Tjener i 41 Aar.

25 Aars Jubilæum
Den 1. Marts kan Maskinmester G. Olsen lejre sil 25 

Aars Jubilæum som Maskinmester paa den elektriske Cen
tralstation i i Frihavnen.

Jubilaren, som er født den 10. August 1876, har gjort 
Tjeneste som Mester i flere af Selskabets Skibe, bl. a. 
»Oscar II«. Ved Bygningen af s.s. »Kong Haakon« og 
s.s. »Dronning Maud« blev ban ansat som Tilsynsførende, 
og da Skibene kom i Fart kom ban ombord i s.s. »Dron
ning Maud« som 2. Mester, hvor han var, indtil han i 
1907 blev ansat i Frihavns A/S.

Sølvbryllup
Onsdag d. 24. ds. kan Styrmand Hans Fischer og Hu

stru, Esbjerg, fejre deres Sølvbryllup. Sølvbrudgommen 
har i en Aarrækkc sejlet som Styrmand i D.F.D.S. og har 
i del sidste Par Aar midlertidig været Fører paa for
skellige Rulebaade Esbjerg—England; for Tiden er han 
Styrmand paa s.s. »Tyr«, Esbjerg—London Ruten.
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A
s.s. A. P. Bernstorff, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalboryhus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, afg. Sfax 9.2. lil Kings Lynn.
m.s. Afrika, Himmelslrup, afg. Port Said 13.2. til Rotter

dam.
s.s. Aygersund, Hansen, afg. Grangeinoulh 10.2. til Boston.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Kbhvn. 17.2. til Korsør.
s.s. Algarve, Lund, afg. Nemours 22.2. lil Oran.
m.s. Alsia, Heindorn, ank. La Pallice 14.2.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Sanliago 12.2.
s.s. Amalienborg, Dissing-Sørensen, afg. Nordenham 14.2.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Sealtle 11.2.
m.s. Annam, Knudsen, ank. Melbourne 12.2.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Esbjerg 15.2. til Buenos 

Aires.

m.s. Arizona, Sonne, ank. Buenos Aires 11.2.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Portland 3.2.
s.s. Askø, Langlykke, afg. Bly Ih 11.2. til Bilbao.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Nauru 11.2.
m.s. Australien, Krarup, ank. Kbhvn. 27.1.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn. 16.2. til Stetlin.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kbhvn. 14.2.
m.s. Boringia, Frandsen, afg. Colombo 13.2. lil Suez.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Emden 3.2.
s.s. Brasilien, Botfcldt, afg. Teneriffe 8.2.
m.s. Bretagne, Berndsen, ank. Emden 10.2.
s.s. Bretland, Hansen, afg. London 15.2. lil Kbhvn.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Nemours 16.2. til Oran.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Neurilas 12.2.

C
m.s. Chr. Sass, Clausen, affg. Santa Fe 11.2. lil Madeira 

f. O.
m.s. C. F. Tietgen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. California, Gyhrs, afg. Kbhvn. 19.2. lil Svendborg.
s.s. Charkotv, Holst, afg. Antwerpen 23.2. til Kbhvn.
m.s. Chile, Hansen, afg. Danen 15.2. lil Shanghai.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Pentland 14.2. p. R. I. 

Nyborg.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Baltimore 11.2.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. San Pedro 12.2.

D
s.s. Dana, Bang, ank. Kbhvn. 12.2.
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London 18.2.
in.l. Danmark, Bjark, pass. Bermuda 14.2. p. H. t. Baytown. 
m.s. Danmark, Rasmussen, ank. Hongkong 8.2.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Aalborg 26.2. til Newcaslle.
s.s. Douro, Christensen, afg. Libau 20.2. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Thorshavn 14.2. lil 

Kbhvn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Aarhus Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Egholm, Holm, afg. Lissabon 6.2. lil Kiel.
s.s. Elie, Clausen, ank. Limasol 12.2.
s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Huli 12.12.
m.s. Erria, Topp, pass. Guardafui 12.2. p. R. 1. Colombo.
s.s. Estland, Egetoft, ank. Caslellon 11.2.
s.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Rulen.
m.s. Europa, Dahl, ank. Huli 14.2.

F
s.s. Falken, Huli, Assens-Faaborg-Svendborg-Rudkøbing Ru

ten.
m.s. Falstria, Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
s.s. Fionia, Kbhvn.-Asens-Faaborg-Svendborg-Nyborg-Nykø- 

bing Ruten.
m.s. Fionia, Væring, ank. Bangkok 12.2.
s.s. Flora, Kajs, afg. Aarhus 19.2. lil Newcastlc.
s.s. Florida, Koister, afg. Rio 13.2. lil Kbhvn.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Kenilra 13.2.
s.s. Fredensborg, pass. Kbhvn. 13.2.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, Kbhvn.-Oslo-Ncw York 

Ruten.
s.s. Frederiksborg, Wcndl, ank. San Pedro Macoris 9.2.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Wilmington N.C. 12.2. lil New 

Orleans.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
G

s.s. Garonne, Baslhohn, afg. Antwerpen 19.2. til Kbhvn.
s.s. Georgia, Christensen, afg. Newcaslle 9.2.
s.s. Gerda Toft, afg. Helsingborg 15.2.
s.s. Grønland, Meinerlz, ank. Danzig 13.2.
m.s. Guldborg, Mollerup, afg. Galveston 14.12.

H
s.s. Ilafnia, afg. Kbhvn. 13.2. lil Methil.
s.s. Halland, afg. Kbhvn. 13.2.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Ncwcaslle Ruten.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Sleltin 15.2. lil Kbhvn.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Manchester 18.2. lil Liverpool, 
s.s. Hroar, Thomsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. India, Kruse, pass. Florcs 13.2. p. R. 1. Hamborg.
m.s. Indien, Brondr, ank. Shanghai 4.2.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Port Sigri 15.2. til Islaubul.
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m.s. Irland, Petersen, ank. Baltimore 13.2.
s.s. Island, Lydersen, afg. Leith 15.2. lil Reykjavik.
s.s. luar, Folkenbcrg, afg. Houston 13.2. til Rollerdam.

3
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mourilzen, pass. Perim 5.2. p. R. t. Singapore.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Hamborg 14.2.
m.s. Jylland, Sandberg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Becklon 14.2.

K
s.s. Katholm, Clemmensen, afg. Kbhvn. 16.2. lil Horsens.
s.s. Kentucky, Hejde, afg. Harburg 28.1. lil Wilminglon 

N.C.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, afg. Leith 10.2. lil Bar

celona.
s.s. Knud, Petersen, afg. Kbhvn. 15.2. lil Aarhus.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Rulen.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Stettin-Kbhvn.-Oslo Rulen.
s.s. Koschiussko, Borkowski, ank. Danzig 25.1.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Kbhvn. 13.2.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Dunston 28.1.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsruteu.
s.s. London, Hansen, afg. Melhil 5.2. til Barcelona.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Bahia 3.2. til Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. La Pallice 13.2. lil Havre.
s.s. Mainc, Hansen, afg. Norfolk V. 27.1.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Anlwerp 14.2.
s.s. Manø, Albertsen, ank. Grangemouth 12.2.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 20.2. til London.
s.s. Maria Toft, ank. Huelva 9.2.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Dunsion 4.2. til C. Vecchia, 

pass. Gibraltar 12.2.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Buenos Aires 29.1. lil Kbhvn.
m.s. Meonia, Kolis, afg. Port Said 12.2. til Genoa.
m.s. Mexico, Wolff-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Leixoes 16.2. lil Kbhvn.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Kbhvn. 15.2. til Danzig.
s.s. Nevada, Arel, ank. Kbhvn. 13.2.
s.s. Nordborg, Andresen, ank. Aalborg 23.1.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Leith 13.2.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. London 22.1.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Rulen.
s.s. Odin, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Vejle 5.2. til Buenos Aires.
m.s. Olympia, Røder, afg. Panama 10.2.

P
m.s. Panama, Nielsen, pass. Panama Kanalen 8.2. p. R. t. 

St. Thomas.
s.s. Paris, Larsen, afg. Antwerpen 13.2. lil Burnlisland.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Lizard 15.2. p. R. t. SI. Thomas.
s.s. Polonia, ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Korsør 14.2. til Danzig.
s.s. Pulaski, Slankiewicz, afg. Kbhvn. 11.2.

B
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Kbhvn. 22.2. til Odense.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 22.2. til Nakskov.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

KØBENHAVN

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1930.

S
s.s. Samsø, Olesen, ank. Philippeville 13.2.
s.s. Saga, Falck, afg. Kbhvn. 16.2. lil Veslnorge.
s.s. Scanlia, Michelsen, pass. Rockall 11.2. p. R. I. Bay- 

lown.
s.s. Scotia, ank. Aarhus 13.2.
s.s. Seine, Bcllec, afg. Kbhvn. forv. 17.2. lil Gdynia.
s.s. Sejrø, Huusuin, afg. Burriana 14.2. lil Valencia.
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, pass. Panama Kanalen 8.2. p. R. I. 

Los Angeles Harbour.
s.s. Skaane, Kylin, ank. Valencia 9.2.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Kbhvn. 12.2. til Dunkirk.
s.s. Sleipner, Dahrn, afg. Kbhvn. 13.2. til Leith.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Masnedsund 14.2.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Kbhvn. 9.2.
s.s. Stadion II, afg. Kolding 15.2. lil Øslnorge.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Maracaibo 12.2. lil Progresso.
m.s. Stjerneborg, afg. Tacoma 10.2.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Caslellon 9.2.
s.s. Svanholm, Nicolaisen, afg. Liverpool forv. 19.2. lil 

Swansea.
s.s. Svava, Christensen, afg. Antwerpen 16.2. til Kbhvn.
s.s. Søborg, Hansen, ank. Kbhvn. 23.2.
s.s. Sønderjylland, Sundvig, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Swansea forv. 15.2. lil Kø

benhavn.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Osaka 13.2.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. New York 20.2. lil Kbhvn.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Windau forv. 18.2. lil Kbhvn.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Valencia 16.2. lil Carlagena. 
m.s. Tongking, Hjernum, ank. Kbhvn. 4.2.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Kbhvn. 14.2.
s.s. Trondhjem, Jepsen, afg. Trondheim 16.2.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Casablanca 21.2. lil Tanger.
s.s. Tyr, Fischer, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Anlwerpcn Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ru

ten.
s.s. Uranienborg, Knudsen, afg. Guayabal 8.2.

V
s.s. Vendia, ank. Harllepool 13.2.
s.s. Vera, Koister, ank. Helsingør 29.1.
s.s. Viborg, Larsen, ank. Antwerpen 12.2.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, afg. Rosario 21.1.
s.s. Victoria (D.F.K.), afg. Harllepool 15.2.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, ank. Rosario 15.2.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. 23.2. lil Danzig.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Gdynia 14.2.

Y
s.s. Ydun, Tønnescn, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.
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I. Østersøen.

270. Sverige. Kalmarsund. Utgrunden Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malm6.)

Fyrskibet Utgrunden paa c. 56° 21' N. 16° J5' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

271. Sverige. Kalmarsund. Kalmarsunds djupriinna. Lystender inddraget for Is.
(U. f. e. Nr. 6/427. Stookholm 1932.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene: 
Krongrundel ostra. Osvallsgrundel ostra. Huvudel ostra. Tårnor. Skansgrundel

c. 56° 39' N. 16° 23' E.

272. Sverige. Kalmarsund. Kalmar inseglingsranna. Lystønder inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 6/427. Stookholm 1932.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene: 
Kalmar norra. Kalmar sodra c. 56° 40' N. 16° 23' E.

273. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Anduvning. Aransgrund Fyrskib inddraget
for Is.

(U. f. b. Nr. 6/363. Stockholm 1932.)
Fyrskibet Åransgrund paa c. 59° 56' N. 24° 58' E. er inddraget paa Grund af 

Isforholdene.

274. Finland. Finske Bugt. Fredriksliamn Skærgaard. Løb oprenset. Fyr slukket.
Ledebaaker opført. Afmærkning forandret.

(N. f. S. Nr 6/393. Berlin 1932.) og (U. f. s. Nr. 2/44. Helsingfors 1932.)
1. Det mellem Øerne Kuolionluoi'o og Lopaskeri (Loppuskari) til Fredrikshamn 

førende 7,3 m dybe Løb er oprenset paa ny og delvis ændret.
2. Nedennævnte Fyr er permanent nedlagt:



Nr. 7. 56

Suurniemi c. 60° 32',2 N. 27° 12'.3 E. Ulkolari c. 60° 31',5 N. 27° 11'., E. 
Villaniemi c. 60° 31',4 N. 27° 12', 0 E.

3. Nedennævnte Ledebaaker er opført:
a. Hilloniemi Ledebaaker;

Bagbaaken. En hvid, firkantet Plade med rød Kant paa 60° 31' 28" N. 27° 09' 
31" E. Højde over Havfladen: 13,5 m. Højde over Jorden: 5,s m.

Forbaaken. En hvid, firkantet Plade med rød Kant paa 60° 31' 19" N. 27° 09' 
28" E. Højde over Havfladen: 9,s m. Højde over Jorden: 8 m.

Baakerne er overet i Pejling c. 15°.
b. Suur-Musta Ledebaaker:

Bagbaaken. En paa Pæle staaende hvid, trapezformet Plade mod rød Kant paa 
60° 27' 12" N. 27° 09' 45" E. Højde over Havfladen: 16 m. Højde over Jorden: 9 m.

Forbaaken. En paa Pæle staaende hvid, trapezformet Plade med rød Kant paa 
60° 27' 23" N. 27° 09' 29" E. Højde over Havfladen: 9,5 m. Højde over Jorden: 8 m.

Baakerne er overet i Pejling c. 145°.
4. a. Den hvide og røde Spirtøndc med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 

paa c. 60° 30', 9 N. 27° 09', 8 E. er ombyttet med en rød Spirtønde med en rød, opad- 
vendt Kost.

b. Den røde Spirtøndc med en rød, opadvendt Kost paa c. 60° 30',4 N. 27° 
09',2 E. er ombyttet med en hvid og rød Spirtønde med rødt Tværtræ.

c. Den sorte og hvide Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 
paa 60° 26' 12" N. 27° 09' 03" E. er flyttet til 60° 26' 06" N. 27° 08' 58" E.

(Kort Nr. 277.)
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

275. Danmark. Sundet. Sorte-Rende S. Kalveboderne S. Lys- og Fløjtetønde ind
draget for Is.

Lys- og Fløjtetønden Kalveboderne S. paa c. 55° 33' N. 12° 29' E. er inddraget 
paa Grund af Isforholdene og erstattet med en hvid Spirtønde.

(Fyr-Fort. Nr. 314.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

276. Danmark. Kattegat. Horsens-Fjord. Hjarnø. Fyr forandres.
Den 27. Februar d. A. eller snarest derefter forandres Hjarnø Forfyr paa 55° 49' 

(24") N. 10° 04' (05") E. til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Lys ls-, 
Mørke ls-. Flammens Højde: 5 m. Synsvidde: 7 Sm. Et firkantet, h vidt Fyrhus af Træ.

(Kort Nr. 310, 304, 227, 241, 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 177. Fyr-Fort. Nr. 
184 b.)

277. Danmark. Kattegat. Gjerrild-Bugt. Sten.
En Sten med 5,6 m Vand ligger paa 56° 31' 20" N. 10° 54' 19".s E. 
(Kort Nr. 247, 211, 278 og 280.)

278. Danmark. Kattegat. Aalbæk-Bugt. Jerup Redningsstation nedlægges.
Den 1. April d. A. nedlægges Jerup Redningsstation paa c. 57° 32' N. 10° 26' E. 
(Kort Nr. 246, 211 og 236. Danske Lods, Side 69 og 138.)

279. Danmark. Limfjorden. Løgstør-Grunde N. Klokketønde inddraget for Is.
Klokketønden Løgstør-Grunde N. paa c. 56° 58' N. 9° 10' E. er inddraget paa 

Grund af Isforholdene.
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280. Danmark. Limfjorden. Odde-Suml N.-lige og S.-lige Dampfærgehavn. Taage-
signaler forandres.

Den 2. Marts d. A. eller snarest derefter vil Taagesignalerne ved Odde-Sund Damp- 
færgeliavne blive forandret, som følger:

Odde-Sund N.-lige Dampfærgehavn:
Naar Færge ventes, afgives fra Sirenen paa N.-lige Moles Hoved Et-Stød hver 

20s-, Stødets Varighed c. 10s-, — Hvis Sirenen er i Uorden: Kimen med Staaltriangel. 
c. 56° 35' N. 8° 33',2 E.

Odde-Sund S.-lige Dampfærgehavn:
Naar Færge ventes, afgives fra Sirenen paa S.-lige Moles Hoved To-Stød hver 

30 s-, Stød c. 5S-, Pause c. 2S-, Stød c. 5S-, Pause c. 18s-. — Hvis Sirenen er i Uorden: 
Kimen med Staaltriangel. c. 56° 34',7 N. 8° 34,2 E.

(Kort Nr. 259. Danske Lods,’ Side 453. Havnelods, Side 146 og 147. Fyr-Fort. Nr. 
527 og 529.)

281. Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Vandstand. Ledefyr.
I Thyborøn-Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen:

4,5 m, i Sailhundéholm-Løb: 4,2 m, i Gaaseholm-Løb: 2,3 m, i Svaneholm-Løb: 2,2 m og i 
Kobbero-Løb: 3,„ m. Der er saaledes for Tiden 4,5 m Dybde ind til Thyborøn Havn og
4,2 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

Thyborøn-Kanal Ledefyr er for Tiden overet i Pejling 63°. c. 56° 43' N. 8° 15' E. 
Svaneholm Ledefyr er for Tiden overet i Pejling 125%°.
(E. f. S. Nr. 6/238 1932.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

282. Danmark. Graadyb. Lystønder inddraget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene og erstattet med 

Vintersømærkerne:
Sandodden c. 55° 28' N. 8° 26' E. Mejis and. Fovrfeld. Jerg.

283. Holland. Zeegat van Texel. Nieuwediep Havn. Taagesignal atter i Orden.
(B. a. Z. Nr. 34/309. ’s-Gravenhage 1932J

Taagesignalet med Sirene i Nieuwediep Havn er atter i Virksomhed, c. 52° 58' N, 
4° 47' E.

(E. f. S. Nr. 5/194 1932.)

284. England. East Goodwill Fyrskib forandres.
(N. t. M. Nr. 4. Trinity House, London 1932.)

Omkring den 18. Maj d. A. vil Fyrskibet Easl Goodwin paa c. 51° 13' N. 1° 36' 
E. blive forandret, som følger:

Fyrkarakteren forandres til hvidt Et-Blink hver 15s-, Blink %s-, Mørke 14% s-. 
Flammens Højde: c. 12 m.

Lufttaagesignal afgives med Diafon, og Signalet bliver Fire-Stød hver lm-, Stød 
1%S-, Pause 2S-, Stød 1%S-, Pause 2S-, Stød 1%S-, Pause 2S-, Stød 1%S-, Pause 48s-.

Undervandstaagesignal afgives med Undervandsmembran, og Signalet bliver Bog
staverne EG hver 30s-, Tone %s-, Pause 1%S-, Tone 2%s-, Pause Ms‘> Tone 2%s-, 
Pause Ms,> Tone %s-, Pause 20%*-.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

285. Frankrig. Havre Anduvning. Kap de la Héve NNW. Grund.
(A. a. N. Nr. 4/123. Paris 1932.)

En Sandgrund med 3,a m Vand ligger paa c. 49° 33' N. 0° 02' E., 2,- Sm NNW. 
for Kap de la Héve i Nærheden af Lystønden, som afmærker Lossepladsen.
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286. Frankrig. Kap do la Hove. Lystønde udlagt.
(A. a. N. Nr. 6/229. Paris 1932.)

En sort og rød, vandret stribet Lystønde, der viser rødt, fast Lys, er udlagt paa 
c. 49° 34' N. 0° 02' E., 1200 m N. for den allerede eksisterende Tønde. Lystøndens Navn 
er Bouée Nord du dépot de (bagages.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

287. Frankrig, l’crtuis D’Antioche. Coureau dc la Pallice. Lystøndc udlagt.
(N. t. M. Nr. 229. London 1932.)

En sort Lystønde, der viser rødt, fast Lys, er udlagt paa c. 46° 10' N. 1° 14' W., 
1,77 Sm 0° fra Le Lavardin Fyr.

288. Kap Verds Øer. Brava Island. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 221. London 1932.)

Flammens Højde i Fyret paa Jaluruja Point paa c. 14° 53' N. 24° 39' W. er 15 ra. 
Fyret er synligt i Pejlinger fra 157° til 338°.

289. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Hampshirc. Isles of Shoals Fyr. Taage
signal forandres.

(N. t. M. Nr. 4/201. Washington 1932.)
Omkring don 23. Marts d. A. forandres Taagesignalet ved Isles of Shoals Fyr paa 

c. 42° 58' N. 70° 37' W. Signalet, der skal afgives med Tyfon, bliver Et-Stød hver 30 s-. 
Stødets Varighed: 3 s-. Indtil Tyfonen er færdiginstallcret, afgives Taagesignal med Klokke, 
To-Slag hver 20 s-.

290. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Vineyard Sound. No Mans
Land. Klokketønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 235. London 1932).

En sort og hvid, lodret stribet Klokketønde er udlagt paa c. 41° 16' N. 70° 46' 
W., 5,5 Sm 149° fra Gay Head Fyr.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

291. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden Indløb. Oplys
ning om Dybde.

(N. t. M. Nr. 4/209. Washington 1932.)
Ved den sidst foretagne Opmaaling fandtes følgende Dybder:

I South Pass 9,]4 m (30 ft.) og i Southwest Pass 10,07 m (36 ft.).
c. 28° 59' N. 89° 07' W.
(E. f. S. Nr. 51/2744 1931.)

292. Mexiko. Yucatan. Kap Catoche N. Grund.
(N. t. M. Nr. 4/210. Washington 1932.)

Føreren af Dampskibet ..San Ugon“ rapporterer den 2. Januar d. A. at have 
taget Grunden paa c. 21° 49' N. 87° 06' W.. c. 14 Sm N. for Kap Galoche paa N.-Kysten 
af Yucatan. Dampskibets Dybgaacndc var 7,G in. Medens Dampskibet stod paa Grunden, 
loddedes rundt Skibet, og Dybden varierede fra 6.4 m til 7,3 m paa Styrbords Side og 
7,9 m paa Bagbords Side og agter, idet Skibets Kurs var 110°. Efter at have arbejdet 
en Del med Maskinen og læmpet Lasten, kom Skibet atter flot, og der erholdtes da en 
Dybde paa 12, M m.
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293. Venezuela. Paraguana Halvø. Fyr tændt. Navne forandret.
(N. t. M. Nr. 238. London 1032.)

1. Paa Sanliaguillo Point er paa 11° 29' 20" N. 69° 33' 15" W. tændt et Fyr, 
der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 18 s-, Blink 2S-, Mørke 2S-, Blink 2S-, Mørke 
2S-, Blink 2S-, Mørke 8S-. Flammens Højde: 58 m. Synsvidde: 14 Sm.

Det tidligere Navn Punta de los Frayles er forandret til Santiaguillo Point.
2. Navnet Aricula Point paa c. 11° 57' N. 69° 47' W. er forandret til Adicora Point.

294. Baliania Øerne. Eastern Jumentos. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 237. London 1932.)

Paa Neuvitas Rocks er paa 23° 09' 20" N. 75° 23' 15" W. tændt et Fyr, der viser 
hvidt Et-Blink hver 4S-, Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 10 Sm. Graa Fyrbygning.

296. Brasilien. Pedra do Sal. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 257. London 1932.)

Pedra do Sal Fyr paa c. 2° 50' S. 41° 44' W. viser hvidt Et-Blink hver 6 s-, Blink 
0,5s-, Mørke 5,s E-. Flammens Højde: 17 m. Synsvidde: 12 Sm.

296. Brasilien. Bahia Guanabara Anduvning. lilla Raza Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 4/216. Washington 1032.)

Ilha Raza Fyr paa 23° 03' (40") S. 43° 08' (45") W. viser indtil videre hvidt, 
fast Lys.

297. Uruguay. Rio de la Plata. Montevideo Anduvning. English Bank Fyrskib
midlertidig ombyttet med en Lys-, Fløjte- og Klokketønde.

(N. t. M. Nr. 4/217. Washington 1932.)
English Bank Fyrskib paa c. 35° 06' S. 55° 54' W. er midlertidig ombyttet med 

en sort Lys-, Fløjte- og Klokketønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Møri«'
2.5S-. Den automatiske Klokke giver Et-Slag hver 30s-.

298. Uruguay. Rio de la Plata. Punta Brava Fyr SW. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 4/218. Washington 1932.)

En sort Tønde med Cylinder er udlagt paa c. 34° 57' S. 5G° ll'W., c. 1,4 Sm 224° 
fra Punta Brava Fyr.

299. Costa Rica W.-Kyst. Guardian Bank. Lægt Lodskud.
(N. t. M. Nr. 5/296. Washington 1932.)

Et Lodskud paa 27,4 m er erholdt paa c. 9° 39' N. 87° 18' W., paa Guardian Bank.

300. Mexiko W.-Kyst. Guaymas Havn Anduvning. Pajaros Island .Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 4/225. Washington 1936.)

Pajaros Island Fyr paa c. 27° 53' N. 110° 52' W. er forandret og viser nu hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink 0,5s>, Mørke 2,ss,) Blink 0,5s-, Mørke 6,5S-. 
Flammens Højde: 25 m. Synsvidde: 15 Sm. Fyret er synligt mellem Pejlingerne 281° 
og 212°.

(E. f. S. Nr. 7/372 1928.)

301. Forenede Stater i Nord-Amerika. Oregon. Columbia Floden Anduvning. Colum
bia Floden Fyrskib. Radiofyr forandret.

(N. t. M. Nr. 4/226. Washington 1932.)
Radiofyret om Bord i Columbia Floden Fyrskib paa c. 46° 11' N. 124° 11' W, 

er forandret. Signalet er nu Grupper af 2 Streger og 2 Prikker hver 3m-, Signalet lm-. 
Pause 2m-.

(E. f. S. Nr. 4/159 1932.)
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Viil. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

302. Grækeuland W.-Kyst. Prevesa Stræde. Kokala Point. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 107. London 1932.)

Fyret paa c. 38° 56' N. 20° 46' E., i Nærheden af Kokala Point, er forandret og 
viser nu hvidt og grønt Et-Blink. Synsvidde: 10 Sm for hvidt og 6 Sm for gTønt Lys. 
Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 70° til 80°. 3. Grønt i Pejl, fra 200° til 207°.
2. Hvidt i — - 80° - 200°.

303. Algier. Tenez (Ténes). Grund.
(N. t. M. Nr. 254. London 1932.)

En Grund med 3,, m Vand ligger paa c. 36° 32' N. 1° 20' E., 0,li3 Sm 50° fra Port 
Island (Ilot du Port) bageste Ledefyr.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

304. Røde Hav. Bab-el-Mandeb Stræde. Pulle.
(N. t. M. Nr. 232. London 1932.)

En Pulle med 32,9 m Vand er fundet paa c. 12° 27' N. 43° 30' E., 12,B Sm 162° 
fra Perim Bagfyr.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

305. Sunda Øerne. Rhio Stræde. Scmbulang Point. Grunde.
(N. t. M. Nr. 261. London 1932.)

1. En Grund (Sand og Mudder) med 8,2 m Vand ligger paa 0° 54' 27" N. 104° 
17' 48" E.

2. En Grund (Sand og Mudder) med 6,9 m Vand ligger paa 0° 51' 38" N. 104° 
18' 18" E.

306. Kinesiske Hav. Palawan Island. Grunde.
(N. t. M. Nr. 226. London 1932.)

1. En Klippegrund med 3,, m Vand ligger paa c. 10° 32' N. 119° 13' E., 2;J Sm 
149° fra Niaporai Island.

2. En Grund med 9a m Vand ligger paa 11° 29' 54" N. 119° 05' 25" E.
3. - — — 8,7 m — — — 11° 01' 44" N. 118° 51' 13" E.
4. - — — 5,6 m — — 11° 03' 30" N. 118° 46' 00" E.

(Grunden er ikke ordentlig undersøgt).

307. Kina. Ou-Kiang (Wen-chow Floden) Anduvning. Skær. Dybde aftaget.
(N. t. M. Nr. 3. Shanghai 1932.)

1. Et Skær med 7,32 m Vand ligger paa c. 28° 01' N. 121° 14' E., 5,73 Sm 104%° 
fra Craig (Kan Lu) Point.

2. Et klippefuldt Rev strækker sig 0,2 Sm ud fra E.-Pynten af Kwan-ta Island. 
c. 28° 00' N. 121° 13' E., 5,18 Sm 116%° fra Craig (Kan Lu) Point.

3. Mindre Dybde end angivet i Kortet er fundet i Løbet mellem Kwan-ta Island 
og den bile 0 c. 2 Sm NW. derfor.

308. Kina. Tai-chau Islands. Skær.
(N. t. M. Nr. 7. Shanghai 1932.)

1. Et Skær med 3,g(i m Vand ligger paa c. 28° 28' N. 121° 51' E., 1,91 Sm 303%° 
fra 228 ra Toppen af Ilea-ta. Omraadet mellem Skæret og den lille 0 NE. derfor er urent.

2. Et Skær, der ved Lavvande rager c. 1,8 m over Havfladen, ligger paa c. 28° 
27' N. 121° 53' E., 0,5 Sm 349%° fra 228 m Toppen af Ilea-ta.
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309. Kina. Yang-tze Floden Munding. l’itman-King Fyrskib ombyttet med Lystønde. 
(N. t. M. Nr. 6. Shanghai 1932.)

Fyrskibet Pit.man-King paa c. 32° 01' N. 120° 41' E., 2,6B Sm 4'M° fra Pilman- 
King Baake, er inddraget og erstattet med en sort Lystønde, der viser hvidt Et-Blink 
hver 3S-, Blink 0,3s<, Mørke 2,7S-.

XI. Bekendtgørelser m. m.

310. Færøerne. Bestemmelser vedrørende Karautænevæsenet.
E. f.S. Nr. 44/2166 1930 annulleres og erstattes med:

Justitsministeriet har under 12. Januar 1932 udstedt nedennævnte Bekendt
gørelse om Ændring i Justitsministeriets Bekendtgørelse af 25. Februar 1897 angaaende 
forskellige Bestemmelser vedrørende Karantænevæsenet paa Færøerne.

„Alle til Færøerne saavel fra Udlandet som fra Indlandet ankommende Skibe 
skal, forinden de besejler andre Havne paa Øerne, anløbe en af de efternævnte Klarerings
havne: Kvannesund paa Vider o, Klaksvig paa Bordø, Fuglefjord, Andefjord, Fundings- 
fjord, Kongshavn, Ejde og Gøle paa Øslerø, Thorshavn, Veslmanhavn og Kollefjord paa 
Slromo, Midvaag, Sørvaag og Sandevaag paa Vaagø, Sand paa Sandø, Kvalbø, Trangisvaag 
og Vaag paa Suderø.

(Færøske Lods, Side 19.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. in.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg

Korts ellor rv 7 J7
Bogs Nr. ihngLwM:

N 1927 North America, West Coast. — British Columbia. Vancouver island to Banks 
island, inclucling Moresby island.

N 3319 England, East Coast. — River Thames, Richmond to London bridge.
R 1802 South America, North-East Coast. — Surinam to Cabo do Norte.
f 1923 A. British Columbia. — Cape Caution to Port Simpson (northern portion), 
f 1923 B. British Columbia. — Cape Caution to Port Simpson (southern portion).

Tyskland:
R D. 21 Deutsche Kiiste Papenwasser und die Oder bis Stettin.

Tillæg.
I. Østersøen.

311. Polen. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Putziger Doepke. Lys- og FJøjtetønde
inddraget for Vinteren.

(A. a. N. Nr. 1/lb. Warszawa 1932.)
Den rød og sort, lodret stribede Lys- og Fløjtetønde Depke paa 54° 38' 54" N. 

18° 32' 12" E. er inddraget for Vinterperioden.
(E. f. S. Nr76;232 1932.)

312. Polen. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Jastarnia Fløjtetønde inddraget for
Vinteren.

(A. a. N. Nr. 1/la. Warszawa 1932.)
Den røde Fløjtetønde Jastarnia paa 54° 41' 00" N. 18° 40' 48" E. er inddraget 

for Vinterperioden.
(E. f. S. Nr. 6/233 1932.)
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II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

313. Danmark. Farvandet Syd for Fyon. Lyø— Stensbjerg Knæ. Højspændings
kabel udlagt.

Imellem N.-Spidsen af Lyø paa 55° 03' (51") N. 10° 08' (55") E. og Stensbjerg Knæ 
paa 55° 04' (54") N. 10° 09' (24") E., paa S.-Kysten af Fyen, er udlagt et Højspændingskabel. 
Kablets Retning er paa N.-Pynten af Lyø angivet ved et Sæt Kabelbaaker.

(Kort Nr. 297, 282, 241 og 279. Danske Lods, Side 549.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

314. Danmark. Kattegat. Sjællands-Rev N. Sømærke i Uorden.
Den hvide Stumptønde med 2 nedad vendte Koste, Sjællands-Rev N., paa 56° 

05' (20") N. 11° 12' (22") E. mangler for Tiden Topbetegnelsen. Sømærket vil snarest 
atter blive bragt i Orden.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

315. Danmark. Graadyb. Lystønder genudlagt.
E. f. S. Nr. 7/282 1932 annulleres, idet de deri omtalte Lystønder er genudlagt 

og Vintersømærkerne inddraget.
(E. f. S. Nr. 7/282 1932.)
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AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
(THE MARITIME AGENCY LTD.)

Telf.: Central 1504 &. 14450 Telegram-Adr. “MARAG”

AMALIEGADE 35 
KØBENHAVN K

*

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER 

BUNKERKUL 
LEVERES 1 ALLE HAVNE
OVER HELE VERDEN

*

KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING • PROVIANT • STORES
OG TUGBOATS
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TELEGR.« ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon 5601 København K.

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul 4 Koks j Cinders 
Briketter j Brænde

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commission Agents

Telcphones: 14150 6. 1 + 151 & S hip O U tf I tt 6 PS.

Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

WILÉN aLINDBERG
DAMPSKIBS.AGENTER. SKIBSMÆGLERE • FORSIKRINGSAGENTER s SPEDITØRER 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Confercnce * The Finnish Shipbrokers' Association 
AGENTER I KØBENHAVN: THE HARITIHE AGENCY ETD.

Etabi. 1912
INDEHAVER: AUGUST LINDBERG Telegr.. Adr.:
RAAHE — BRAHESTAD

(Lapaluoto, Roska, Siniluoto G. Kalajoki-Rahja) ajutarm uxur.

Teh.Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjoferts Coder.

D. KKLdF A Oo.
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO
Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference G. 

The Finnish Shipbrokers Association
Repræsentant for Danmark s Jørgen A. Rasmussen, Keb.nhavn

Tel.»Adr. »HACKLINS* Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenier for Nordisk Skibsrederforening 
. _ Dansk Kkekoruulat

RÅFSd 4 MÅNTYLUOTO
(Bjorneborg's Dlstrict) FINLAND

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentant i København: Jørgen A. Rasmussen

° Y WAHLROOS BROTHERS LUL
Etableret 1898 

Stevedorer 
i Bjorneborg Distriktet: Råf so, Måntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret lil Hovedkontoret i Råfsb. 
Telegram Adresse: Wahlbroa, Rå£i5 — Coder: Scott'a 1906, A. B. C. 
5th Edition, Bendey's complets, Phmse Code, SeedienstschlUssel. 

Medlem af The Association of Finnish Stevedores 
Repræsentant i Danmark: Jørgen A. Rasmussen, Kebenhavn K.

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter
Råf so, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfsb 
Telegram Adresse: Wahlroos, RSb6 — Coder: Scott's 1906, A.B.C. 
Sth Edition, Bendey's complete, Phrase Code. SeedienstschllisseL 

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 
og The Finnish Shipbrokers Association.

CADENIUS & GRAHN%
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS« & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KULIMPORTØRER 

Etabi. 1881 
KOTKA - Finland 

Dansk Vicekonsulat Tel.«Adr. »Cadenius Kotka«

Tel.-Adr. BYSTROM ULEÅBORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEÅBORG & HAUKIPUOAS 
Incl. Ijo — Roytta

Lloyds Agenter. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederters Protection Club 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conferenee 
Vtce^Konsulat for Nederlandene Norsk Vice*Konsulat
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Nummer 9 FREDAG 26. FEBRUAR 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Frnnske D/S 
D/S Dania 
Del danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S
D/S Viking 
D/S Paciflc 
A/S Em. Z. Svilzers 

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Activ, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

FORRETNING 
ER FORRETNING

Diplomaterne hævder, at der 
endnu ikke foreligger Krig i 
Østen. De akcepterer tilsynela
dende de dristige Presse-Kom

munikeer, der udsendes fra Udenrigsministeriet i To
kyo. I disse hævdes der, som bekendt, at Japan ikke 
fører Krig med Kina, men med den 19nde kinesiske 
Armé. Naar Folkeforbundet akcepterer en saadan 
Letfærdighed og ikke griber ind imod det japanske 
Myrderi af kinesiske Tropper og kinesiske Befolkning, 
ryster det unægtelig Menigmands Tillid til Folkefor
bundets Eksistensberettigelse i dens Grundvold. Paa 
den anden Side, hvad skal det sølle Folkeforbund 
gøre? Stormagterne, de ellers saa uenige Stormagter, 
er nemlig enige om intet at gøre. I alt Fald foreløbig. 
Af nøjagtig samme ædle Motiv som det, der har faael 
Japan til at føre Krig imod den 19nde kinesiske Armé: 
Forretning. Stormagterne har alle store Forretnings
interesser at varetage i Japan, og det gælder om ikke 
al forspilde disse, selv om Tusinder uskyldige Men
nesker maa lide den forfærdeligste Død derved. For
retning er Forretning. Saadan har det altid været, saa
dan bliver det vel en Stund endnu, maaske altid. Det 
var ellers let at stoppe denne Krig. Den økonomiske 
Boykotning kunde gøre det meget snart. Man faar 
el Begreb om dette Vaabens Virkning, naar man er
farer, hvad Kinas korte Boykotning har kostet Japan, 
nemlig 300 Millioner Kroner. Alene af Japanske Bom
uldsvarer ligger der for 20 Millioner Kroner i kinesiske 
Havne og kan ikke blive indklareret. I de japanske 
Fabrikslagre ligger for 65 Millioner Kroner Bomulds
produkter som i alt Fald i Øjeblikket er usælgelige. 
Den japanske Skibsfart regner med foreløbig at have 
tabt 50 Millioner Kroner igennem Kinesernes Boykot
ning. Denne forhindrer ogsaa kinesiske Firmaer i Ame
rika, Australien og Siam at købe japanske Varer — 
saa den økonomiske Banstraale har Verdensradius.

De, der ikke har mistet Evnen til al forarges, kan 
passende forarges over, at de etiske Momenter ikke 
spiller ind. De gør det forøvrigt aldrig, i alt Fald kun 
tilsyneladende, og kun naar det passer Magthaverne 
at mobilisere ogsaa Følelserne, de menneskelige og de 
nationale. Heller ikke herhjemme. Roligt og sagligt 
følger Befolkningens store Forretningsmænds kloge 
Betragtninger, om det maaske alligevel vilde være 
bedst, om Danmark blev Led i et udenlandsk Im
perium, saa vi kunde beholde Markedet for vore hel
lige Landbrugsprodukter uden Toldforhøjelse og op
retholde vor internationalt anerkendte høje Leve
standard. Ingen af vore Folketribuner har dundret i 
Bordet i Protest imod en saadan Tanke; end ikke en 
spagfærdig Indsender har betroet Dagbladenes Spal
ter, at han foretrak at vedblive at være dansk og kun 
dansk, selv om Prisen var fattige Kaar. Naa, det er 
maaske for meget forlangt i disse Tider, hvor alle maa 
tænke paa Valuta og andre til Borgerheld sigtende 
Foranstaltninger. Tænker man nationalt, løber de 
internationale Traade let i Speg. Og det gaar aldrig. 
Forretning er Forretning.
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Thi sprænges kan en Fjældvceg 
og tvinges kan en Elv, 
men aldrig kan et Folk forgaa, 
der ikke vil det selv.

Valdemar Rørdam.

ET SKOLESKIB 
OG DETS OPHAV

Man bliver i bedre Humør, naar 
man læser den Oversigt over 
Virksomheden indenfor Stiftel
sen »Georg Stages Minde*, som 

dens Bestyrelse har ladet udgive i Anledning af dens 
50 Aars Virke. Hans Nevø, Sygehuslæge Johan Stage, 
der har siddet som Bestyrelsesmedlem siden 1905, skri
ver smukt om Skoleskibets Ophav, Skipperen, Skibs
rederen Frederik Stage. En herlig Skikkelse, det sunde 
Tømmer, man bygger en Nation af. Stærk som en 
Bjørn til sit 80de Aar. Nøjsomhed og Sparsommelig
hed fik han i Daabsgave; hans Barndomsaar fuldt un
der Krigen med England og under Pengekrisen, som 
vi nu maaske skal igennem igen. Han lik en Skibs
drengs haarde Uddannelse, stod Hundelivet igennem 
og blev, hvad den engelske Lods kaldte ham, da han 
hørte ham le Dødsfaren i Øjnene — »Du er en Mand!« 

Større Hæder kan der ikke overgaas nogen. Men 
mere Hæder blev Frederik Stage til Del. Under Kri
gen i 1848 udmærkede han sig Gang paa Gang som 
frivillig Kanonbaads-Chef.

Efter Krigen forlod Frederik Stage Søen og salte 
sine Spareskillinger i Svitzers Entreprise. Da Sønnen 
Georg døde ung, besluttede Faderen at anvende en stor 
Del af sin Formue — 180,000 Kroner gik der til — 
lil Bygning af Skoleskibet »Georg Stages Minde«, et 
Skib, hvori de unge Lærlinge skulde have deres grun
dige første Uddannelse under gode Lærere. Frederik 
Stage vilde skærme dem mod den raa Behandling, sotn 
han selv havde været Genstand for soin Skibsdreng. 
Hans Enke, den ædle Thea Stage testamenterede ved 
sin Død Resien af Formuen lil »Georg Stage . To store 
Mennesker med Hjærle for de unge Søfolk.

I Stiftelsens Bestyrelse har siddet og sidder nogle af 
Skibsfartens, Marinens og Handelens bedste Mænd. 
Danmarks Skibsfart skylder dem og Skoleskibets skif
tende og dygtige Førere Tak for del glimrende Arbejde, 
de har udført og for de pragtfulde Sømænd, de har ud
dannet.

Skoleskibet, der nu har gjort Tjeneste i næsten 50 
Aar, maa fornyes i nær Fremtid. Af Regnskabet frem- 
gaar det, al Stiftelsen sidder inde med Midlerne til al 
bygge el nyt Skoleskib for. Men saa er der heller intet 
tilbage til at afholde de aarligc Udgifter med — hvis 
ikke Statens, Rederiernes og andres Tilskud forhøjes 
meget væsentligt. Der er forovrigt endnu en Maade al 
skaffe de fornødne Penge paa: ved en Landsindsam
ling. De allerfleste vilde sikkert bidrage efter Evne lil 
et saa smukt og nyttigt Formaal.

A PROPOS CON- 
FERENCENS MØDE

Som bekendt mødes i Dag i Hel
singborg Medlemmerne af Baltic 
and International Maritime Con-

I HELSINGBORG ferencens Eksekutiv-Komité for 
at drøfte Mulighederne for et 

virksomt Samarbejde mellem alle Landes Redere, sær
lig med Hensyn lil Spørgsmaal som Oplægning og Op
hugning af overflødig og forældet Tonnage.

Man faar et Begreb oin, hvor alvorlig Situationen 
indenfor Skibsfarten er, naar man læser følgende Ud
drag af en Skrivelse fra en kendt, engelsk Reder til 
Handelsminister Runciman:

»Som De ved, er el utroligt Antal britiske Skibe op
lagt i vore Havne. Alle disse Skibe er gaaet meget ned 
i Værdi, mange af dem burde forlængst været under
søgt for Klasse, og svære Udgifter er nødvendige, før 

de kan gaa i Fart igen. Mange Rederier likviderer, og 
deres Skibe overtages af Hypoteksejerne, mange andre 
er i de pinligste økonomiske Vanskeligheder og gan
ske ude af Stand til at skaffe tilveje de Penge, der er 
nødvendige til at faa Skibene ud igen. Mange af disse 
Skibe vil antagelig blive hugget op; men mange af dem, 
særlig dem som Bankerne har overtaget, vil, med min
dre Regeringen skrider ind, blive solgt af Bankerne til 
lav Pris til Udlandet. Allerede mange er paa denne 
Maade af Bankerne blevet solgt til at sejle under frem
med Flag, hvad der yderligere vil handicappe britisk 
Skibsfart og i Aarevis anrette Ulykker.«

Den paagældende Reder henstiller lil Regeringen 
om at standse dette Salg ved at Regeringen overtager 
de i Bankernes Besiddelse værende Skibe til Ophug
ning.

RAPPORTER FRA 
UNITED STATES 
SHIPPING BOARD

Gesandten i Washington henle
der Opmærksomheden paa 
»United States Shipping Board«s 
Aarsberetning for Finansaaret

1. Juli 1930—30. Juni 1931, af hvis Indhold han frem
hæver følgende:

»The Merchanl Fleet Corporation«s Aarsbudget er 
(jfr. S. 3) gaaet ned fra 17 Millioner Dollars for Fi
nansaaret 1928—29 til ca. 6 Millioner Dollars for Fi
nansaaret 1930—31. For Finansaaret 1931—32 vil 
det blot blive paa ca. 2 Millioner Dollars eller 15 Mil
lioner mindre siden 1928 og 48 Millioner mindre siden
1924.

Til og med den 30. Juni 1931 er »Shipping Board«s 
Flaade ved Salg blevet bragt ned til 390 Skibe, hvoraf 
214 er lagt op og 138 i Drift.

I Løbet af Finansaaret solgtes der 73 Skibe for en 
kontant Betaling af ca. $1,000,000; af disse var 71 
Laslbaade, 1 en Barkkasse (launch) og 1 en Red- 
ningsbaad. — 60 af disse Skibe solgtes til Ophugning.

Den 30. Juni 1931 var der indregistreret 1,734 ame
rikanske Skibe paa 1000 Brutto-Tons og derover. Af 
disse Skibe var 1,341 (med en Brutto-Tons Tonnage 
af 7,200,000) i privat Eje, medens 393 (2,200,000 
Tons) ejedes af den amerikanske Regering. (I Beret
ningen opføres sidstnævnte Tal som 394; ved Hen
vendelse i »Shipping Board« har man erholdt oplyst, 
at det skal være 393).

Den samlede Skibstonnage, der var under Bygning 
i U.S.A. den 30. Juni 1931, udgjorde ca. 301,489 Brutto- 
Tons eller 16.5 pCt. af Verdens-Tonnagen under Byg
ning. Der er kun blevet indgaaet et Faatal nye Kon
trakter i Kalenderaaret 1931, og Udsigterne for den 
nærmeste Fremtid er ikke meget lyse, idet kun 2 nye 
Skibe (under Post-Kontrakt) skal leveres i 1933 (bort
set fra dem, der allerede er under Bygning, og 2 i 
1934, medens ingen skal afleveres i 1932.

Der er ingen Skibe af ren Last-Type under Byg
ning, og der har, grundet paa de daarlige Tider, været 
en betydelig Tilbagegang i Bestillingerne af mindre 
Fartøjer, særlig ikke-søgaaende saadanne.

NEDADGAAENDE Fragtratelallel er for Januar 
FRAGTRATETAL 1932 beregnet til 92.4 mod 93.9

i December 1931, jfr. følgen
de Oversigt.

Januar—Marts 1925 gsntl..................... 100.0

Januar 1931.... 86.5 August 1931.... 85.0 
Februar — .... 86.4 September — .... 85.0
Marts — .... 86.7 Oktober — .... 88.4
April — .... 87.1 November —■ .... 92.7
Maj — .... 86.5 December — .... 93.9
Juni — .... 86.3 Januar 1932.... 92.4
Juli — .... 86.4

Valutakurserne har kun i ringe Grad paavirket 
r'raetratetallets Bevæeelse i Januar Maancd. idet saa-
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vel Sterling- som Dollarkursen praktisk laget har væ
ret uforandret for Maaneden som Helhed.

Der har ingen stærke Bevægelser været i de en
kelte Rater i Januar. 'Den konstaterede Nedgang i 
det samlede Tal fra 93.9 lil 92.4 er Resultatet af en 
Række smaa Forskydninger i nedadgaaende Retning 
og enkelte Stigninger. Kulfragterne har gennemgaa- 
ende været lidt lavere, for den nordeuropæiske Farts 
Vedkommende bl. a. under Indflydelse af del milde 
Vinlervejr. Det samme har været Tilfældet med de 
fleste Fragter for Sydeuropa og Nordafrika. Med 
Hensyn til Kornfraglerne har der været Stigning i 
Farten fra La Plala, men nominelle Raler eller Ned
gang for de andre Pladser. For Trælast var Noterin
gerne ogsaa i Januar Maaned nominelle, og for denne 
Gruppe har man derfor regnet med samme Indekstal 
soin i November og December.

Fragterne i Timecharter har været nedadgaaende 
eller uforandrede. Særlig i den vestindiske Fart var 
Ralerne faldende som Følge af Overflod af Tonnage.

Soin vi pegede paa sidste Maaned, er Fraglratelallel 
for November, December og Januar i den beskaarne 

Krone, de foregaaende i Guldkrone-Værdi. Saa Fragt
ratetallet giver ikke det fulde Indblik i de Vanske
ligheder, som Skibsfarten i Øjeblikket er ude for. 
Man maa nemlig ikke glemme, at Udgifterne er stadig 
beregnet efter Guldvaluta i en Række af evropæiske og 
oversøiske Havne.

!

STIGENDE OPLÆGNINGER i
Medlemmer af Dansk Dampskibsrederifor

ening havde i Tirsdags alt i alt 114 Skibe af 
243,505 Tons Brutto, 378,328 Tons Dødvægt op
lagte. Dette er 42,295 Tons mere end forrige 
Uge.

Der er desuden oplagt ca. 30,000 Tons anden 
Tonnage, tilhørende Redere, der ikke staar som j 
Medlemmer af Rederiforeningen. Heri er dog j 
ikke medtaget den oplagte Sejlskibstonnage. j

“DANSK SØFARTS TIDENDENS FRAGTBERETNING
København, d. 23. Februar 1932.

et er glædeligt at kunne konstatere en udvidet 
Efterspørgsel i flere af de oversøiske Markeder; 

La Plata har i lange Tider været det eneste betydende
Marked, men nu lader del lil, at baade Australien, 
Pacilic og de nordamerikanske Markeder vil være 
med i Konkurrencen, og omcnd der endnu ikke kan 
paavises nogen Stigning af Betydning i Raterne, maa 
det snart kunne lykkes at gennemføre bedre Kaar end 
de Skibsfarten har været budt nu i Aar og Dag. — 
Medens Stillingen i de oversøiske Markeder saaledes 
ser lysere ud, er der ingen Forandring i de nærlig
gende Markeder, som det ud- og hjeingaaende Middel
hav, Nord- og Østersøen o. s. v., men en generel Op
gang i de oversøiske Markeder vil snart kunne faa Ind
flydelse paa hele Fragtniveauet og vil forhaabenllig 
ogsaa bidrage til at formindske den oplagte Tonnage. 
— For Tiden ligger der oplagt omkring 12’/2 Million 
BRT., svarende til ca. 183/j Million Tons d.w.

TRÆLASTMARKEDET
er helt og holdent uden Forandring. Der ventes paa 
Russerne, og en Afgørelse vil antagelig foreligge inden 
kort Tid.

725 Std. Haukipudas/Bordeaux rapporteres sluttet 
til F. F. 180; 500 Std. Kenii/Treguier F. F. 185; 400 
Std. Memel/Kings Lynn 38/6, Maj; 350 Sid. Mcmel/ 
Great Jarmouth 37/6, Marts.

KUL, KOKS etc.
Faa Laster og urimelig lave Raler er og bliver Om

kvædet. — Humber/K’havn noterer 4/- for 3/3500 T. 
1000 Losning, E. C./Randers fik 2750 T. til 4/6, Aar
hus 3500 T. 4/41/od, Forth/Esbjerg 1300 T. 5/4V2d, 
Boness/Aarhus 2200 T. 4/Ti/id, Koks Maryport/Kolding 
1500 T. 7/6; London/Kbhvn. 15/2000 T. Koks ca. 6/6d. 
Danzig har ganske enkelte Ladninger, bl. a. 1700 T. 
Aarhus ca. Kr. 5.

MIDDELHAVET
Efterspørgselen er blevet noget udvidet — specielt 

til de østlige Middelhavshavne, og Ophævelsen af de 
15 pCl. surtax paa britiske Kul i Frankrig kan antage
lig stimulere Afsætningen til delle Marked. Nogen 
Opgang i Ralerne kan endnu ikke noteres, men del 
kommer forhaabenllig snart. De hjeingaaende Marke
der lider af kronisk Forretningsløshed. Af de særdeles 
faatallige Afslutninger bemærkes: Alexandria/Hull 
9/6d; Kul MariapullU.S.A. 12/9d og 13/6d; 6/6500 Ton

nere; Poli/U.S.A. $3,8000 T.; Donau/B.-H. 5300 T. 
14/3, U.K. 14/9, Danmark 16/3d; Varna/Bourgas-Kont. 
8000 T. 10/3d; 5500 T. 11/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Leilh/Monlreal rapporteres sluttet lil 6/6 for 6000 T. 

April. Wales/Montreal indikerer 7/-.‘ Montreal noterer 
uforandret 8c. til A/R, 9c Havre/Dunkirk, lO'/ac. Mid
delhavet. Sukkermarkedet ligger meget fast med 15/6 
betalt for 5500 T. Fra Cuba og 14/-5000 T., 15/- 2900 
T. Fra San Doiningo. ca. 25000 T. Nitrate er solgt fra 
Hopewell lil Frankrig, og der lader lil at komme 
mere Bevægelse i de forskellige andre Markeder, saa 
en almindelig Opgang kan forventes.

Fra Vestkysten gøres en hel Del; de 25/6, som er 
betalt for prompt 10.000 T. og som er den højeste 
Rate siden 1929, er ikke gentaget og April Tonnage 
akeepterer nu 23/-.

SYDAMERIKA
Kornbefraglningen fortsætter i stor Stil lil “well 

maintained rates.” Handy Marts Tonnage er værd ca. 
19/6 å 20/- Basis San Lorenzo-U.K.H/H, 18/6 18/9d 
7/8000 Tonnere. — Af særlige Befragtninger bør be
mærkes :

4300 T. ppt. San Lorenzo!U.K.H/H 19/9d; 6300 T. 
Marts San Lorenzo/Bordeaux-Rolterdam 20/-; 4900 T. 
Marts Concepcion-A-R. 20/6 d; 6700 T. Marts B.Blanca/ 
B-H. 18/-; 8100 T. Marts B.Aires/A-H. 18/-; 7700 T. 
Marts/April Rosario/U.K.B/H. 18/-.

ØSTEN
Australien har været betydelig livligere med noget 

bedre Rater. — Fra Syd-Australien til Europa rappor
teres 7500 T. Marts/April 29/6d; 8200 T. April/Maj 
29/-; 7800 T. Marts 30/-; Victoria 7500 T. spot 29/6; 
6600 T. Marts 30/6d; Option Shanghai 18/6d; Vest- 
Australien 8700 T. spot 27/3d; 7200 T. Marts/April 
27/-; 9250 T. April 27/-; Birma/Holland har betalt 
25/6d; 5400 T. Marts og Birma A/Hrange 20/3, me
dens parcels fra Vladivoslock er reduceret lil 22/6d; 
23/- Feb./Marts.—

TIME-CHARTER
Trip across: 6700 T. 75 c.; Vestindien: 4880 T. 60 c.; 

3,300 T. 70 c.; 2,360 T. 95 c.; 5,500 T. m/r 80 c.
For 5/6 Maaneders Nord-Østersøfart er der, foruden 

Russernes, enkelte bona fide Ordrer til Rater omkring 
3/6d Basis 5000 . Tonnere.—
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EN EVENTYRLIG REJSE MED BARKEN ‘SØRINE” TIL OG I 
HUDSON-BUGTEN

T Tidens Løb er der forlist en Mængde Skibe paa Søen, 
og mangen brav og dristig Sømand har fundet sin Grav 

i det vaade Element. I en af vore Sange hedder det: 
• En Sømand han maa lide«; men ofte faar man ikke 
at vide, hvad disse »Søens Stridsmænd« maa gennemgaa. 
Ganske vist er Forholdet nu om Dage noget anderledes 
end forhen, særlig for de større Dampere, som i samme 
Øjeblik, der hænder noget mærkeligt eller en Ulykke 
indtræffer ved Gnisttelegrafen, sender Bud herom til dc 
i Nærheden værende Skibe og lil Stationerne paa Land
jorden, og dog gaar det galt sommetider, mange Men
neskeliv sættes til, saaledes som »Dansk Søfarts Tidende« 
har fortalt os om. Her erkendes saaledes den gamle 
Sandhed, at >Taage og Is er Sømandens værste Fjende«, 
og naar jeg her benytter denne Indledning for en even
tyrlig Rejse med Barken »Sørine« til og i Hudson-Bugten, 
da er det for i det følgende at illustrere, hvor farlig tæl 
Taage og Is er for Sømanden, saa det blev Barkens 
Forlis i cl isopfyldt Hav, heldigvis uden Tab og Menne
skeliv. Barkskibet »Sørine«, Kaptajn A. C. Andersen, 
hjemmehørende i Nordby paa Fanø, drægtig 400 Rg. Tons, 
afgik 15. Juni 1910 fra London med Stykgods til Charllon 
i Hudsons-Bugten, hvortil Sejladsen, grundet paa den 
haarde Frost kun er mulig i et Par Maaneder. Af Hensyn 
lil, at Skibet skulde bane sig Vej gennem store Ismasser 
blev det forsynet med Panser paa Boven, og Roret blev 
tilsat svære Jernkættinger for at støtte under Isgang. Den 
22. Juni passeredes Fair-Island og faa Dage efter obser
veredes de første Isbjerg. Kursen rettedes nu efter Hudson- 
Bugten. I flere Dage derefter stærk Taage, og man passe
rede en Del Isbjerge, saa der maatte holdes skarp Udkig. 
Om Aftenen Kl. 11 i meget læt Taage, men heldigvis med 
stille Vejr, kom Skibet i Berøring med et Isbjerg, som 
trykkede Fiskenellønningen ind agter om Styrbord, ellers 
ingen videre Skade. Sejladsen fortsattes derefter i flere 
Dage i tæt Taage mellem lykke Ismasser, medens mange 
Isbjerge drev omkring i Farvandet. 18. Juli naaedes Ind
sejlingen til Hudson Strædet. Stadigt i tæl Taage og mel
lem svære Ismasser fortsattes Rejsen gennem delte Stræde; 
men af og lil sad Skibet fast i Isen og den 26. August 
naaede Charllon, og den 16. September var Skibet udlos
set. Skibet indlog Ballast den 14. September og afsejlede 
Dagen efter; men faa Dage efter opkom en svær Storm 
over Hudson-Bugten, og Skibet fik en slem Lækage, der 
var 15 Tommer Vand i Lasten, og Skibet trak mere og 
mere Vand trods stadig Pumpning, saa det i afholdte 
Skibsraad blev vedtaget at vende tilbage til Charllon Red. 
Efter Forhandling med Hudson-Bugt-Kompagniet blev 3

Mand af Besætningen sendt hjem, og Skibet var nu saa 
havareret, saa det maatte sættes paa Grund. Besætningen 
indrettede sig nu paa det lange og triste Vinterophold her
oppe i den kolde Zone, og Skibet blev forsynet med Brænde 
fra en Skov, der stod til fri Afbenyttelse. Der blev frem
skaffet Geværer og mange Timer blev fordrevet med Jagt 
paa Sælhunde, Vildænder og Skovduer. Isbjørne saa man 
jævnlig, men de var ikke lil at komme Skud nær. Brød, 
Smør m. m. var Skibet godt forsynet med; men det var 
vanskeligt deroppe at faa fersk Kød, saa det var jo heldigt, 
at Spisekammeret blev forsynet med Jagtudbyllet. I Midten 
af November tog Kulden rigtig fat og steg efterhaanden lil 
21° R. Juleaften var der 23° Kulde og særlig den Aften 
dvælede man i Tankerne ved Hjemmene, dog ogsaa i 
Skibet blev holdt Julefest. I Januar og i Begyndelsen af 
Februar stivnede Kviksølvet, og Temperaturen kunde der
for ikke observeres. Tiden skiftede, men del var jo et even
tyrligt og ensformigt Liv. Foruden Jagten beskæftigede Be
sætningen sig med at hente Brænde i Skoven, glide paa Isen 
og lege »Klink« eller »Væddeløb«; men hen paa Vinteren 
hjemsøgles de af svære Snestorme, saa Sneen laa 15—20 
Fod høj. 17. Februar fik Besætningen Post, det var en hel 
Oplevelse at høre fra Omverdenen, en Del af Befolkningen, 
som var Indianere, var flinke Folk og viste sig imødekom
mende over for Besætningen, hvorimod Eskimoerne var 
vanskelige at komme i Samtale med. At Besætningen ikke 
blev hjemsøgt af nogen Sygdom skyldes Skibets gode Pro
viant og det rene krystalklare Vand fra en Bjergkløft. I 
Marts Maaned var der enkelte Dage, hvor Thermometret 
steg lil Frysepunktet; men efterhaanden mildnedes dog 
Kulden lidt og nu fik Kaptajnen Meddelelse om, at Skibet 
ikke kunde blive istandsat og fortsætte, men maatte kom- 
demneres, hvilket blev gjort. Saa den 27. Juni kom en 
Damper fra Moose, som ligger 20 Mil fra Charlton, og 
henlede »Sørine«s Besætning. Efter Ankomsten med Dam
peren til Moose foregik Rejsen i 2 Kanoer ført af 4 In
dianere lil en Jernbanestation i Kanada. 9 Døgn tog denne 
Tur og der passeredes 8 Vandfald, som Folkene maatte 
bære Bagagen over. Dagen efter naaede pr. Jernbane Mon
treal, hvor Mandskabet fik Hyre; men Kaptajnen og Styr
manden rejste over New York med »Oskar den Anden« lil 
København, hvortil de ankom 2. August 1911, 13% Maa
ned efter Afsejlingen fra London, glade ved efter den even
tyrlige Rejse at gense Fædrelandet og høre Modersmaalels 
liflige Toner i Landets Hovedstad. Anden Dagen efter an
kom Kaptajn Andersen til den hjemlige Arne paa sin 
Fødeø, Fanø; men denne eventyrlige Rejse var et Emne, 
han gerne fortalte om. Nu er han død.

P. K. Cleinniensen-Pedersen.

i FRA SØ, HAVN OG VÆRFT i
Skibstrafikken paa Gdynias Havn i December

Maaned 1931
Der indgik i Maanedens Løb 265 Skibe med 214,783 

N.R.T. mod 307 Skibe med 249,496 N.R.T. i November. Af 
den indgaaede Tonnage indgik 214 Skibe i Ballast, me
dens 36 Skibe udgik i Ballast. Den indgaaede danske 
Tonnage androg 26 Skibe med 23,144 N.R.T. mod 25 Skibe 
med 20,395 N.R.T. i November. Som Nr. 1 staar alter 
Sverige med 99 Skibe med 66,966 N.R.T., som Nr. 2 Po
len med 28 Skibe med 39,296 N.R.T., Nr. 3 er Tyskland 
med 40 Skibe med 23,391 N.R.T., herefter kommer Dan
mark som Nr. 4.

Den indgaaede Tonnage fordelt efter Flag viser føl
gende Tal:

Nationalitet Antal af Skibe Tonnage
Polen........................ ............ 28 39,296
England ................... 12,692
Bolivien .................. ............ 1 193
Czekoslovakicl ................. 1 103
Danmark ................ ............ 26 23,144
Estland .................... ............ 11 6,972
Finland .................... ............ 5 5,077
Holland ................... ............ 1 167
Island ...................... ............ 1 566
Lithauen .................. ............ 9 4,377
Letland .................... ............ 11 9,020
Tyskland .............................. 40 23,301
Norge ...................... ............ 22 15,995
Rusland................... ............ 1 596
Amerika.................. ............ 2 6,228
Sverige...................... ............ 99 66,966

Den samlede Indførsel over Havnen androg i Decem
ber Maaned ca. 14,000 T. mod 33,000 T. i November Maa- 

ned, altsaa en Tilbagegang paa over 50 pCt. Af den ho
vedsagelige Indførsel skal nævnes ca. 1,600 T. Thomas- 
mel, ca. 9,200 T. gammelt Jern.

Den samlede Udførsel androg ca. 454,000 T. mod ca. 
484,000 T. i November. Den hovedsagelige Udførsel be
stod af ca. 2,400 T. Ris, ca. 1,100 T. Kartofler, ca. 24,100
T. Sukker, 4,476 T. Bacon, 635 T. Skinker, 62 T. Fjer
kræ, 545 T. Æg, ca. 1,100 T. Melasse, ca. 2,200 T. Telegraf
stænger, ca. 407,400 T. Kul incl. Bunkers, ca. 4,510 T. Sall, 
ca. 2,500 T. Skinner.

Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn i Januar 
Maaned 1932

Gencralkonsulatet i Danzig indberettede, at der over 
Dnnzigs Havn ifølge derom modtaget Oplysning gennem 
det herværende Havneudvalg i Løbet af Januar Maaned er 
udført ialt 402,301 T. Kul, deraf til Danmark 129,378 T. 
mod 504,790 T., deraf til Danmark 158,151 T. i December 
Maaned 1831.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade: 
Tons 

Danmark .................................................. 129,378
Sverige ...................................................... 102,029
Frankrig .................................................. 63,030
Italien ...................................................... 60,914
Norge ........................................................ 30,881
Letland ..................................................... 6,265
Lithauen ..................................................... 4,666
Belgien...................................................... 2,928
Finland ..................................................... 1,255
Tyskland ................................................. 955

402,301
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
IKKE NOGEN ANDEN VEJ

I Tider som disse af Vanskeligheder uden Lige er det 
mere end nogensinde tidligere af bydende Nødvendig

hed for Rederne at forene sig i Samarbejde med andre 
Redere og at linde en S. O. S. Plan, der gør det muligt 
al fortsætte indtil bedre Tider. Man maa ophøre med at 
snærre af >kunslige Foranstaltninger« — vær overbevist 
om, at selv en daarlig gennemtænkt Plan om Samarbejde 
er at foretrække for den billige Pessimisme. At overlade 
del forhaandenværende Problem lil at løse sig selv efter 
den gamle Recept om >Tilbud og Begær«, er en impotent 
Holdning, som ikke er et stort Erhvervs Ledere værdig. 
Det er det samme som offentlig al lade udraabe, at man 
ikke evner at passe sin egen Forretning.

I Overmorgen mødes i Helsingborg, den gæstfri svenske 
By, Ballic and International Maritime Conference’s Ekse- 
kuliv-Komité. Mødets Dagsorden er ikke offentliggjort. Det 
er imidlertid ikke farligt at spaa, at de fortræffelige Re
præsentanter for den internationale Skibsfart maa debat
tere og tage Stilling lil de mange Oplægnings- og Ophug
ningsforslag, som har været offentliggjort i dette og andre 
internationale Fagblade i den seneste Tid.

For disse Eksperter vil det næppe være vanskeligt al 
Tinde imellem de foreliggende Planer, eller al udarbejde 
paa Grundlag af disse, en, der var praktisk og anvendelig, 
og som man kan samles om. Del vigtigste er imidlertid, 
at vi kommer væk fra den nuværende apatiske Ind
stilling overfor Tingene, og al Rederne enes om en op
timistisk Fællesfront og viser Vilje til at overvinde Van
skelighederne. Hvor der er Vilje, findes ogsaa Vej. 
Afan maa ikke glemme, at Verdens Skibsfart dirigeres af 
forholdsvis faa Mænd, færre end i flere andre Verdens
erhverv, hvor Truster, Karteller og andre Pris- og Salg
aftalende Organisationer regerer enevældigt. Inden disse 
Trusler og Karteller blev dannet, var Pessimisterne og de 
fantasiløse rørende enige om, at saadan noget vilde aldrig 
gaa. Det gik og gik over Forventning. Hvad andre kan 
gøre, kan den internationale Skibsfart ogsaa gøre. Frem
skridt betyder at gøre det, som de frygtsomme og for
benede spaar er umuligt at gøre.

Og der er ikke nogen anden Vej. Den gammeldags 
Maade at udrydde Konkurrenterne er ingen Udvej. Selv 
om Størstedelen af de nu eksisterende Skibsredere gik i 
Stykker, var Situationen med Hensyn til Tonnagespørgs- 
inaalet det samme. De overlevende »dygtigste« vilde ikke 
have eller faa det bedre:

Skibene, de nye saavel som de gamle, vilde vedblivende 
være til i altfor stor Mængde.

Ogsaa udenfor Skibsfartskredse vilde enhver forstandig 
Oplægnings- og Ophugningsplan, kombineret med en Slags 
Konference-Minimums-Fragtrater for alle Markeder, blive 
budt velkommen. Den internationale Højfinans er meget 
svært engageret i Skibsfarten og kan ikke undgaa kolos
sale Tab, hvis de nuværende Tilstande fortsættes. Den 
vilde kun være glad for at hjælpe lil med al realisere en 
saadan Plan — netop fra den Side har jo i den senere 
Tid lydt Røster om noget saadant.

Scandinavian Shipping Gazette.
DE SØRGELIGE RESULTATER

Britiske Redere efterkom Regeringens Krav om at bygge 
Skibe. Resultatet er blevet, at de i Dag har faaet deres 
Reserver sørgeligt forringet eller helt udiømt. Mange træk

kes med svære Kassekrediter, som de paa Grund af de 
enestaaende slette Fragter har været ude af Stand til at 
indfri. Andre, og de er mange, er gaaet i Stykker.

R. S. Dalgliessh, 
President for Chamber of Shipping.

TVANGSOPHUGNING. — ERSTATNING TIL REDERNE 
"l Ted Erhvervelsen af den gamle Tonnage kan kun dens 
’ Ophugningsværdi komme i Betragtning. Gennemsnits

prisen for saadanne Salg, effektuerede i første Halvdel af 
1931, beløb sig til ca. 75 Frans pr. Bruttolon, men er dog 
faldet noget senere. Fastholder vi nævnte Pris i vore 
Kalkulationer, vil de 11,000,000 Bruttottons (ca. 16,500,000 
Tons Dødvægt), der i Øjeblikket har en Alder af 25 Aar 
og derover, have en Værdi af 825 Millioner Francs. Men 
del er ikke Meningen, at hele Hovedsummen skal til
vejebringes paa een Gang. Opkøbene skal efter den fore- 
slaacde Plan fordeles over et Tidsrum af 10 Aar, hvorfor 
det vil være tilstrækkeligt at fremskaffe en aarlig Ka
pital paa 82,500,000 Francs. Da den paagældende Ton
nage mua sættes ud af Drift allerede ved Planens Ikraft
træden, vil der i de nævnte 10 Aar blive udbetalt Rederne 
en Erstatning i Form ar en 5 pCt. aarlig Rente af oven
nævnte Sum, beløbende sig lil 41,250,000 Francs aarligt. 
Saaledes vil de Redere, hvis Fartøjer opkøbes i det første 
Aar, fua udbetalt Købesummen plus 5 pCt. Rente i de føl
gende ti Aar, medens de Redere, hvis Fartøjer bliver op
købt i del 10. Aar, vil faa udbetalt 5 pCt. Rente i de før

ste ni Aar og Købesummen i det 10. Aar. Men da man 
ved Ophugningen vil gaa frem i streng kronologisk Or
den (efter Fartøjernes Alder), og da Rederne for de Far
tøjer, der bliver opkøbt i Planens første Aar, kommer 
i en fordelagtigere Stilling, end de Redere, hvis Fartøjer 
først opkøbes senere, derved at de paa et tidligere Tids
punkt faar Hovedstolen til deres Disposition, vil en Er
statning efter en fast Skala være al betale ved Planens 
Ophør, hvortil der maa tilvejebringes en aarlig Sum paa 
18,562,500 Francs.

Den Omstændighed, at denne gamle Tonnage bliver sat 
ud af Drift, vil medføre, at en Del af Personalet, baade 
til Søs og til Lands, bliver arbejdsløse. Nogle af disse kan 
maaske faa Beskæftigelse ved Ophugningsværfterne, men 
de øvrige arbejdsløse maa man sørge for paa anden Vis, 
og Halvdelen af den Sum, der betales som Rente, nem
lig 20,650,000 Francs, foreslaar man anvendt til dette 
Formaal. Ophugningen af de mange Skibe vil sandsyn
ligvis resultere i, al Markederne for gamle Metaller bli
ver oversvømmet, og disse Materialer bør derfor afsættes 
uden al man trykker Markedet. Den Sum, der indkom
mer ved Salget af disse Materialer, vil, efter foretagne Be
regninger, beløbe sig lil 25 pCt. mindre end Opkøbnings- 
summen for Fartøjerne, hvorfor del paagældende Beløb, 
20,625,000 Francs, ogsaa maa fremskaffes.

Raul Venture,
den kendte franske Reder i »Lloyd’s List«.

SKOLESKIBET »GEORG STAGE«
Stiftelsen staar ogsaa i Aar i stor Taknemligheds

gæld til Dansk Dampskibsrederiforening, uden hvis 
Hjælp det ikke vilde have været muligt at udsende 
Skibet, ligesom man retter en særlig Tak til det Øst
asiatiske Kompagni for det i Aar ydede Tilskud.

Fra Oversigten over Stiftelsen »Georg Stages Mindet

Faldende Skibstrafik paa Rotterdam
Skibstrafikken paa Rolterdam har i Januar været 10 

pCt. mindre end i forrige Maaned, hvorimod Trafikken 
paa Antwerpen kun er formindsket med knap 1 % pCt. 
og paa Hamburg med kun % pCt., indberetter General
konsul Borregaard i Rotterdam.

Forskellen i Tusinde Registertons af Nelloindholdet al 
de ankomne Søskibe er for de tre store Fastlandshavne 
for Januar sammenlignet med:

Dec. 1931 Jnn. 1931
Nieuwe Walerweg ... .... 4-221 4-498
Rolterdam ................... ........ 4-149 4- 360
Antwerpen ................... ........ 4- 22 4- 88
Hamburg ...................... ........ 4- 13 4- 141

Tilførslen af Korn og Erls og Kultrafikken er i Ja
nuar gaaet betydeligt tilbage og Antallet af Afsejlinger i 
den regelmæssige Liniefart er yderligere blevet indskræn
ket. Bunker-Virksomheden kæmper med en hidtil ukendt 
Slaphed, og det er fornemmelig som Følge af den meget 
stærke Tilbagegang i Antallet af Skibe, der kommer til 
Nieuwe Walerweg for at faa Kul til Skibsforbrug, at Rot- 
lerdams Andel i den samlede Trafik paa Nieuwe Water- 
weg dog er tillaget. I Januar naaede Nelloindholdet af de 
til Rolterdam ankomne Søskibe 82,2 pCt. af den samlede 
Trafik paa Nieuwe Walerweg, imod 80,6 pCt. i Decem
ber 1931 og 80,2 pCt. i Januar 1931.

I Forhold til Antwerpen og Hamburg er Rotlerdams 
Stilling yderligere gaaet tilbage. Forholdet mellem den 
lil Rolterdam og til Antwerpen ankomne Tonnagemængde 
var for Januar 46,38 til 53,72, mod Decbr. 1931: 48,75 til 
51,25, og Januar 1931: 51,17 til 48,83.

I Procent af ankomne Skibes Nelloindhold er de tre 
Havnes Andel i den samlede Trafik som følger:

Jan. 1932 Dcc. 1931 Jan. 1931
Nieuwe Walerweg . .. 33,01 25,74 37,73
(Rotterdam) ............. . . (27,15) (28,82) (30,26)
Antwerpen .............. .. 31,46 30,30 28,87
Hamburg ................. .. 35,53 33,96 33,40

NY BRASILIANSK-POLSK LINIE

Lloyd Brazlliero, den brazilianske Stalslinie, 
har begyndt Rutefart mellem Gdynia og Syd
amerikanske Havne, fortæller Scandinavian 
Shipping Gazette’s polske Korrespondent. Den 
første af dette Selskabs Baade har allerede hen
tet Last i Gdynia.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG FREDERICIA

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon.. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

V** EDSV. SKIBSMÆGLER

FREDERICIA
Telefon 029 .-. Bankkonto: FREDERICIA PRIVATBANK A/S
Telegr.-Adr.: "THURØEHANSEN", Code: A.B.C.sth Edition

HOBRO

STATSTELEFON 16
TELEGRAM.ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

AaIb org
O

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

KALUNDBORG

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram*Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10.-TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: A66ENS NR. 480.

BANDHOLM KOLDING

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British Vice«Coneulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
MENT FOR DEN UIBENNtVNHE M-IISDRINCEFONENINN

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

ESBJERG KORSØR

C. BREINHOLT 
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
ESBJERG 

Britisk Vice-Consul — Lloyds Agcnl
Telefon 57 <fc 1262 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt,

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN)

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Pro vi ni Nr. • 6 ♦ 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

MARIAGER

J. LAURITZENS 
MÆGLERFORRETNING

SKIBSMÆGLER. SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR..ADRESSE: LAURITZEN, ESBJERG

FAABORG

P. RUDBECK-LARSEN « MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegramadresse: „Chartering Mariager 
Post* Adresse: „Cimbria'' pr. Hobro

NAKSKOV

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse- NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.*Adr.: „Andrea1’ Telefon Nr. 108, 408 & 618
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STÆRK STIGNING I SKIBSTRAFIKKEN PAA 
GDYNIA

Der indløb 3,144 Skibe med en Tonnage af 
2,649,568 N.R.T. mod 2,238 Skibe med 2,029,822 
N.R.T. i 1930.

Den danske Tonnage androg 279 Skibe med 
215,010 N.R.T mod 201 Skibe med 190,116 
N.R.T. i 1930.

Den største Tonnage paa Havnen bavde Sve
rige med 1,052 Skibe med 710,407 N.R.T., her
efter kommer Polen med 345 Skibe med 485,386 
N.R.T. De tilsvarende Tal for 1030 var 746 
Skibe med 514,836 N.R.T. og 298 Skibe med 
360,464 N.R T.

PERSONALIA
Begravelse

Den engelske Kaptajn Campbell, For er af S/S »Carri 
gan Head«, som var død om Bord paa Rejsen fra Riga 
og her til København, blev den 16. Februar begravet fra 
den engelske Kirke lier i Byen. Skibsførerforeningens 
Formand, Kaptajn Hagelberg, var tilstede ved Begravel
sen og nedlagde en signeret Krans fra Foreningen ved 
Baaren. Jordfæstelsen foregik paa Vestre Kirkegaard.

Jubilæum
Den 1. Februar fejrede Føreren af S/S »Julius Thom

sen«, Kaptajn F. Hjalmsrud, 25 Aars Dagen for sin An
sættelse i Kryolithsclskabet.

70 Aar
Den 8. Marts fylder el kendt og skattet Medlem, Kap

tajn L. P. Tannebek, 70 Aar. Kaptajn Tannebek, der var 
tidligere mangeaarig Fører i Dansk-Russisk Dampskibs
selskab og senere i Det Forenede Dampskibs-Selskab, er 
nu bosiddende paa Bogø.

SKIBSFARTEN PAA ROTTERDAM 
OG NIEUWE WATERWEG

Ifølge Konsulatet i Rotterdam stiller lndklareringslallene 
til Nieuwe Waterweg resp. Rotterdam, samt Nabolandenes 
Havne i Januar Maaned, sammenlignel med samme Maa- 
ned 1931, sig saaledes:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM

I Januar Maaned 1932 var Tonnagemængden til Nieuwe 
Waterweg og lil Rotterdam saaledes henholdsvis 97.053 
større og 235.080 Tons mindre end til Antwerpen.

Antal Skibe Tons .Antal Skibe Tons
1931 .......... 1.191 1.989.162 950 1.530.412
1932 .......... 1.007 1.545.329 834 1.213.196

Forskel . . 4-184 4-443.833 4-116 4-317.216
HAMBURG ANTWERPEN

Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons
1931 .......... .. 1.584 1.776.935 835 1.541.045
1932 .......... 1.427 1.635.453 786 1.448.276

Forskel H-157 4-141,482 4-49 4-92.769

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Prøvetur fra Nakskov Skibsværft med s.s. »Cieszyn«

Nakskov Skibsværft afholdt Torsdag den 18. Februar 
1932 Prøvclur med sin Nybygning Nr. 52, s.s. »Cieszyn«, 
bygget til Rederiet Przedsiebiorslwo Panstwowe »Zcgluga 
Polska«, Gdynia.

Skibet har følgende Hoveddimensioner: Største Længde 
243' 6"; Længde mellem Perp 230' 0"; Bredde paa Spant 
35' 6"; Dybde lil Shelterdæk 20' 0"; Lasteevne ca. 1,400 
Tons d.w.

Skibet er bygget som Passager- og Lastdampskib lil 
British Lloyd’s højeste Klasse med Bak, Bro og lav Poop 
og Huse midlskibs saml forsynet med Dobbeltbund i hele 
Skibets Længde.

Skibet er bestemt for Fart mellem Gdynia og Finland 
med Gods og Passagerer.

Af Hensyn til Skibets særlige Fart er del bygget med 
Isbryderslævn og Isforslærkning for at kunne besejle Fin
land ogsaa i Vintermaanederne.

I forreste Hus paa Broen er indrettet Salon, udstyret 
med Møbler i Mahogni.

Skibet er indrettet med Plads til 10 Passagerer, fordelt 
i 5 Kamre, henholdsvis med Køjer og Sovesofaer og er 
udstyret med Møbler i Mahogni. For Passagererne i disse 
Kamre er indrettet Toiletter med Bad og W.C.

Yderligere findes 1 Luksuskammer med 2 Senge. Til 
dette Kammer hører særskilt Toiletrum med Bad og W.C. 
Dette Kammer er udstyret mere komfortabelt end de øv
rige Passagerkamre.

Skibet er bygget med 2 Master, 4 Samsonpostcr og 3

Luger, som betjenes af 6 Stk. Lossebomme til 3 Tons 
og 6 Dampspil til 3 Tons, og endvidere er der anbragt 
et Varpespil agter og el Ankerspil paa Bakken.

Styringen af Skibet foregaar ved en Dampstyremaskine, 
anbragt i Poopen.

Skibet er forsynet med Radiopejleapparat.
Skibet er forsynet med el Dobbeltpladeror, ligesom der i 

Valget af Agterstævnens Form er taget Hensyn lil de 
nyeste Erfaringer vedrørende Strømliniernes Indflydelse 
paa Skibets Fart.

Kaptajnens Kahytter og Officerernes Kamre saml Mes
sen er indrettet midlskibs og er i enhver Henseende kom
fortable og rummelige. Bestikluknf og Styrehus er anbragt 
i Hus ovenpaa Salonhusel.

Mandskabsrummene er indrettet agterude i Poopen med 
store, lyse Rum, 2 Mand i hvert Lukaf. Messer for hen
holdsvis Dæks- og Maskinfolk samt W.C. og Baderum.

Maskinen beslaar af 1 Lenz Standard Maskine, som ud
vikler 1,300 I.H.K., der giver Skibet en Fart af ca. 12 
Knob lastet ved en Dybgang af ca. 15' 6".

Skibet er forsynet med Nikkelslaalpropeller og elektrisk 
Lys saavel til alle Beboelsesrum som til Lastning og Los
ning.

I Prøveturen deltog fra Rederiet: Maskininspeklør Je- 
zierski og Skibsinspeklør, Kaptajn Braminski samt for 
British Lloyd: Inspektørerne A. Ørbech og C. Kruhøfler. 
Endvidere Repræsentanter fra Borsig samt Værftets Le
delse.

Prøveturen forløb særdeles tilfredsstillende i enhver 
Henseende, og ved Fartsprøven opnaaedes en Gennem
snitsfart af 13-14 Knob med ca. 1,200 I.H.K.

Efter Prøvelurens Afslutning fortsatte Skibet til Gdynia.
Skibet føres af Kaptajn Kniaziew.
Skibet er et Søsterskib lil s.s. »Slask«, som i Januar 

Maaned blev afleveret lil samme Rederi.

Grønlandsk Drivis ved Island
Ifølge indløbet Meddelelse fra Damperen »Bruarfoss« er 

der blevet set grønlandsk Drivis ved Hunabuglens Mun
ding i betænkelig Nærhed af Land, meddeles fra Reykja- 
vik. En Blokering af Nordkyslen modvirkes endnu af de 
fremherskende sydlige Vinde, men hvis der indtræffer 
Nordenvind, frygter man for en Isblokade af Nordlandets 
Fjorde.
Skibstrafikken paa Danzigs Havn i Januar Maaned 

1932
Antallet af de i Januar Maaned indgaaede Skibe var 

346 med 266,161 N.R.T. mod 444 Skibe med 322,164 
N.R.T. i December Maaned 1931.

For udgaaende Skibes Vedkommende var Tallet 353 
Skibe med 265,987 N.R.T. mod 464 Skibe med 340,359 
N.R.T. i December Maaned 1931.

Af de i Januar Maaned indgaaede Skibe indgik 232 med 
192,587 N.R.T. i Ballast, medens 15 Skibe med 4,948 N. 
R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med Januar 1931 skal anføres, al 
Antallet af de indgaaede Skibe var 442 med 324,891 N.R.T. 
og af de udgaaede Skibe 447 med 330,899 N.R.T.

Den overall gældende Afspærring af Import og Eksport 
har i afvigte Maaned sal sit Præg paa Skibstrafikken paa 
den herværende Havn. Skibsantallct er i Forhold lil Maa- 
neden forud gaael ned med 100 Skibe, Tonnagen med ca. 
60,000 T. Del samme gælder for Sammenligningen med 
Januar 1931, hvor Tonnagen var omtrent som i December 
1931. Den danske Tonnage hævdede med 74 Skibe med 
52,930 N.R.T. sin Plads som Nr. 2 efter Sverige med 94 
Skibe med 58,899 N.R.T. som Nr. 1. Tysklands Tonnage 
var i Januar Maaned kun 33,692 T. 1 Sammenligning med 
December, hvor den danske Tonnage udgjorde 98 Skibe 
med 69,145 N.R.T. er ogsaa vor Tonnage gaael betyde
ligt tilbage, nemlig med 24 Skibe med ca. 16,000 T.

Forhenværende »Georg Stage« Elever
I Anledning af »Stiftelsen Georg Stages Mindets 50 Aars 

Sliflelsesdag i April 1932 anmoder Kaptajn H. P. Hagel
berg, Formanden for Den almindelige danske Skibsfører
forening, nllc forhenværende Elever fra Skoleskibet om 
at indsende lil ham Oplysninger om Navn, Stilling og 
Adresse samt Elev Nummer og Aargang.

Valutakurser paa Københavns Børs

40.75
212,25
100,90
98.75

8,32
15,70

London.. .. 
NEwYonx.. Berlin .... Paris....Antwerpen Zuriqh .... Rom....

23. 2. 1932
18,16 

524,50 
124,60
20,75
73,00 

102,30
27,40

Madrid.....
Amsterdam...
Stockholm...
Oslo.......
Helsingfors ... 
Prag.......
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Sommertid i Belgien
Gesandtskabet i Bryssel meddeler, at Sommertiden i 

Belgien i Aar, ifølge Bekendtgørelse i »Moniteur Beige« 
Nr. 36 af 5. Februar d. A., begynder Natten mellem den 
første Lørdag og Søndag i April Maaned Kl. 2 og ophø
rer Natten mellem den første Lørdag og Søndag i Ok
tober Kl. 3.

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jørgensen, Esbjerg-Parkslon Ruten.
s.s. Aalborg, ank. Amsterdam 18.2.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorth, afg. Sfax 9.2. lil Kings Lynn.
m.s. Afrika, Himmelstrup, pass. Gibraltar 20.2. p. R. 1. Rol- 

terdam.
s.s. Aggersund, Hansen, afg. Grangemouth 10.2. til Boston 

Mass.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Kolding forv. 23.2. lil Mass.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Algier forv. 25.2. lil Bona.
m.s. Alsia, Heindorn, afg. Marseille 22.2. til Port Said.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Sanliago (Cuba) 12.2.
s.s. Amalienborg, Dissing-Sørensen, afg. Antwerpen 20.2.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. San Pedro 18.2. til Panama 

Canal.
m.s. Annam, Knudsen, ank. Melbournc 12.2.
s.s. Argentina, Juul-Larsen afg. 15.2. lil Buenos Aires.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Buenos Aires 23.2.
m.s. Asia, Jørgensen, afg. San Francisco 18.2. lil Shanghai. 
s.s. Askø, Langlykke, ank. Bilbao 16.2.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Nauru 11.2.
m.s. Australien, Krarup, ank. Nnkskov 12.2.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Bellona, afg. Antwerpen 22.2. lil Esbjerg.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn. 23.2. til Veslnorge.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Danzig 19.2.
m.s. Boringia, Frandsen, pass. Perini 19.2. p. R. 1. Suez. 
m.s. Bornholm, Petersen, ank. Boston 19.2.
s.s. Brasilien, Bolfeldt, afg. TenerifTe 8.2.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Emden 18.2.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 22.2.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Calania 25.2. til Messina.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Nueritas, Cuba 21.2. til Santiago. 

C
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. 18°36’ S. 38° 15 V. 18.2. p.R.t. 

Madeira f. O.

m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Jønson, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Aabenraa forv. 24.2. til 

Svendborg.
s.s. Charkour, Holst, afg. Antwerpen 23.2. til København.
m.s. Chile, Hansen, afg. Hongkong 22.2. lil Singapore. 
m_s. Christian Holm, Madsen, ank. Rouen 22.2.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Guantanamo 17.2.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. San Pedro 12.2.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 26.2. til London.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Honkong 17.2. til Yoko- 

hama.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 29.2. til Kbhvn.
s.s. Douro, Christensen, afg. Litau 5.3. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 6.3. til 

Leith.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.t. Danmark, Bjark, ank. Baylonen 20.12.

E
s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Antwerpen 27.2. til Casablanca.
s.s. Elie, Clausen, ank. Cypern 12.2.
s.s. Ellensborg, Jensen, afg. Tyne 19.2.
m.s. Erria, Topp, afg. Penang 22.2. til Port Sweltenham.
s.s. Estland, Egeloft, ank. Burriana 19.2.
s.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Europa, Dahl, ank. Southampton 22.2.

F
s.s. Falken, Huli, Assens-Faaborg-Svendborg-Rudkøbing 

Ruten.
m.s. Falstria, Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
s.s. Fiona, Rasmussen, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg- 

Nyborg-Nykøbing Ruten.
m.s. Fionia, Væring, ank. Singapore 22.2.
s.s. Flora, Kann, afg. Kbhvn. 29.2. til Nakskov.
s.s. Florida, Koister, afg. Rio 13.2. lil Kbhvn.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Lissabon 19.2.
s.s. Fredensborg, afg. London 19.2.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, Kbhvn.-Oslo-New York 

Ruten.
s.s. Frederiksborg, Wendt, afg. Son Pedro Macoris 12.2.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. New Orlcans 20.2. til Galveston. 
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.

G
s.s. Garonne, Bastholm, afg. Kbhvn. forv. 27.2. lil Anlwer- 

pen.
s.s. Georgia, Christensen, afg. New York 5.3.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 • 2161 TeIcgram*Adr.: BACH

SAXKJØBING

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

DAMP- & SEJLSKIBSBEFRAGTNING
SAXKJØBING

DANMARK
TELEFON Nr. 184 i 302 TELEGRAM-ADR.: 

„SKIBSMÆGLEREN"

__________________________________________ SKIVE

AAGE BEKLAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON: TELEGRAM-ADR.

386 & 786 ••MÆGLEREN”

___________________________________ SVENDBORG

E. W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

LLOYD S AGENT TYSK VICE-KONSULAT

Telefoner: 25, 133,262 og Stat 2. Telegr.'Adr.: »Hude«, Svendborg.

__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR.-ADR.: »ACTINGe
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s.s. Gerda Toft, ank. Grangemouth 18.2.
s.s. Grønland, Meinertz, afg. Danzig 19.2.
m.s. Guldborg, Mollerup, pass. Balboa 20.2.

H
s.s. Hafnia, ank. Kbhvn. 21.2.
s.s. Halland, afg. Danzig 21.2.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Rulen.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Kbhvn. 17.2. til Manschesler.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Liverpool 27.2. til Swansea. 
s.s. Hroar, Thomsen, Kbhvn.-Huil Ruten.

I
m.s. India, Kruse, pass. Cuxhavcn 23.2. p. R. t. Huli.
m.s. Indien, Bronér, afg. Shanghai 20.2.
s.s. Iren Maria, Ewers, ank. Samsun 18.2.
m.s. Irland, Pelersen, afg. Ballimorc 15.2.
s.s. Island, Lydersen, afg. Reykjavik 22.2. lil Vesi- og Nord

landet.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Houslon 13.2. til Rolterdam.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Kajs, Kbhvn.-Danzig Ruten.
nu. Java, Mourilzen, afg. Singapore 19.2. til Hongkong.
m.s. Jutlandia, Kragelund, Kbhvn. 18.2.
m.s. Jylland, Sandberg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, afg. Kbhvn. 21.2.

K
s.s. Kalholm, Clemmenscn, afg. Danzig forv. 29.2. til.. 

Kbhvn.
s.s. Kentucky, Hejde, afg. Harburg 28.1. lil Wilminglon 

N. C.
s.s. Kjøbenhavn (Parcilic), Sigvardt, afg. Leith 10.2. lil Bar

celona.
s.s. Knud, Petersen, afg. Odense forv. 25.2. til Danzig.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Sletlin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, ank. Danzig 25.1.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Middlesbough 21.2.
s.s. Lijland, Harlmann, ank. New York 18.2.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsrulen.
s.s. London, Hansen, afg. Barcelona 20.2. til Valcncia.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Madeira 17.2. til Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Dunkirk 20.2. til Middelfart.
s.s. Maine, Hansen, afg. Esbjerg 22.2. til Kbhvn.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Hamburg 21.2. Genoa.
s.s. Manø, Albertsen, afg. Grangemouth 16.2. til Algier.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 26.2.
s.s. Maria Toft, afg. Huebra 20.2.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. C. Vecchia 17.2.
s.s. Mary land, Herskind, afg. Teneriffe 21.2
m.s. Meonia, Koils, afg. Marseille 22.2. til London.
m.s. Mexico, Wolff-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Afinsk, Nielsen, afg. Leixoes 15.2. til Kbhvn.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. A'. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 20.2.
s-s. Nevada, Arel, afg. Kbhvn. 23.2. til Antwerpen.
s.s. Nordborg, Andresen, pass. Skagen 19.2.
s.s. Nord hild, Petersen, ank. Rolterdam 19.2.
s.s. Nordmandiet, Sørensen, ank. London 22.1.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Slellin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Vejle, 5.2. lil Buenos Aires. 
m.s. Olympia, Røder, afg. San Pedro 21.2.

P
m.s. Panama, Nielsen, pass. Panama Canal 8.2. lil London, 
ss. Paris, Larsen, ank. Esbjerg 19.2.

CHR. JENSEN 
REDERI & BEFRAGTNING 

Salg og Køb af Dampskibe 

KØBENHAVN 
RIGA • WINDAU • REVAL

Teleg. Adr.: RUSSJENSEN. Coder: Scott’« lOth. Ed., Watldni, 
A. B. C. 5th. G, 6th. Ed. &. Boe's.

m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Asores 20.2. til St. Thomas.
s.s. Polonia, ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Danzig 21.2. til Liverpool.
s.s. Pulaski, Slankiewicz, afg. New York 22.2.

R
s.s. Holme, Nielsen, afg. Aalborg 25.2. til Aalborg.
s.s. Hita, Christensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Hota, Pelersen, afg. Aarhus 26.2. lil Newcastle.

S
s.s. Samsø, Olesen, ank. Sfax 17.2.
s.s. Saga, Falk, afg. Trondheim 23.2.
s.s. Scandia, Michelscn, pass. Cape Race 18.2. p. R. 1. Bay- 

toren.
s.s. Scortia, ank. Kbhvn. 21.2.
s.s. Seine, Bellec, afg. Danzig 24.2. til Reval.
s.s. Sejrø, Huusum, afg. Gandia 17.2. til Hamburg.
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, ank. San Pedro 19.2.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Gandia 19.2.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Bordeaux 26.2. til La Pallice.
s.s. Sleipner, Dahm, ank. Thorshavn 20.2.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Kbhvn. 20.2.
s.s. Stadion II, afg. Stettin 26.2. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Havana J20.2. lil Norfolk.
m.s. Stjerneborg, afg. Tacoma 10.2.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Gandia 17.2. til Antwerpen.
s.s. Svanholm, Nicolaisen, afg. Swansea 22.2. lil Kbhvn.
s.s. Suaoa, Christensen, afg. Middelfart forv. 23.2. til Faa- 

borg.
s.s. Søborg, Hansen, ank. Kbhvn. 13.2.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. 23.2. til Aalborg.
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Vladivoslok 19.2.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. New York 20.2. til Kbhvn.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
ss. Tiber, Sonnc, afg. Kbhvn. 23.2. lil Dunkirk.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Lissabon 21.2. til Kbhvn.
m.s. Tongking, Hjernum, ank. Kbhvn. 4.2.
s.s. Trondhjem, Jepsen, afg. Kbhvn. 23.2. lil Sietlin.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Ceula 23.2. til Melilla.
s.s. Tyr, Fischer, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Rulen.
ss. Uranienborg, Knudsen, afg. Philadelphia 19.2.

V
s.s. Vendia, ank. Odense 20.2.
s.s. Viborg, Larsen, pass. Uskant 18.2.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, afg. New York 20.2.
s.s. Victoria (D.F.K.), afg. Aarhus 22.2.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, Buenos Aires forv. 27.2.
m.s. Vistuia, Pape, afg. Kbhvn. 24.2. lil Danzig.

W
ss. IVni. Th. Malling, Jensen afg. Kbhvn. 22.2.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

whoau
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 24. Februar 1932. Nr. 8.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyøt. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgifterne. Enkelto Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebcstemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Varenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
316. Ædvarsel vedrørende Afmærkningen i de indre danske Farvande.

Under Vinterperioden maa man ikke stole paa, at Afmærkningen i de indre danske 
Farvande er i Orden eller paa Plads.

(E. f. S. Nr. 7/269 1932.)

I. Østersøen.

317. Sverige. Kalmarsund. Yttre Stengrund Lystønde inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 7/437. Stookholm 1932.)

Lystønden Yttre Stengrund paa c. 56° 09' N. 16° 06' E. or inddraget paa Grund 
af Isforholdene.

318. Sverige. Olands norra grunds Lystønde inddraget for Is. Bifyr tændt.j
(U. f. a. Nr. 7/435. Stookholm 1932.)

Lystønden Olands norra grund paa c. 57° 29' N. 17° 09' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene. Samtidig er Bifyret i (ilands norra udde Fyr paa c. 57° 22' N. 17° 06' 
E. tændt.

319. Sverige. Vastervik. Lystønder inddraget for Is.
(U. i. b. Nr. 7/434. Stookholm 1932.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene: 
Kungsgrund c. 57° 41' N. 16° 55' E. Bluckan.

320. Sverige. Oregrund Skærgaard. Djursten Fyr slukket for Is. Taagesignal midler
tidig indstillet.

(U. f. s. Nr. 7/430. Stookholm 1932.)
Djursten Fyr paa c. 60° 22' N. 18° 24' E. er slukket paa Grund af Isforholdene, 

og Taagesignalet ved Fyret er samtidig midlertidig indstillet.

321. Estland. Finske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 2/7. Boval 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
V allast c. 59° 27' N. 27° 22' E. Makholm. Kunda. Kaupasar. Kasper nik. 

Loksa. Harra. Juminda. Salmista. Igosal. St.-Wrangel.
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322. Estland. Finske Bugt. Revalstein Fyrskib inddraget for Is.
: (N. t. M. Nr. 2/8. Reval 1932.)

Fyrskibet Revalstein paa c. 59° 43' N. 24° 44' E. er inddraget paa Grund al' 
Isforlioldene.

323. Estland. Finske Bugt. Reval Anduvning.Lystønder inddraget for Vinteren.
(N. t: M. Nr. 2/6. Reval 1932.) & . .

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:
Lystønden Surop c. 59° 29' N. 24° 21' E. Lys- og Fløitetøndon Middelgrund 

c. 59° 31' N. 24° 40' E.

324. Estland. Finske Bugt. Nekmangrund Fyrskib midlertidig flyttet. Undervands
klokke i Uorden.

IN. t. M. Nr. 2/9. Reval 1932.)
Fyrskibet Nekmangrund paa c. 59° 05' N. 22° 12' E. er midlertidig flyttet til 58° 

1.7' 07" N. 21° 21' 25" E., W. for Saritscheff Grund, 15,- Sm 248° fra Filsand Fyr. -- 
Undervandsklokken er for Tiden i Uorden.

325. Estland. Moon-Sund. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 2/5. Reval 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Rauga c. 58° 39' N. 23° 18' E. Schildau. Rohukula. llarilaid. Vorms.

326. Estland. Riga-Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 2/7. Reval 1932).

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Ramasaar c. 58° 13' N. 22° 31' E. Abro. Kiibassar. Verder. Paternoster.

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

327. Danmark. Sundet. Saltholm-Flak NW. Lys- og Klokketonde atter udlagt. 
Den automatiske Lys- og Klokketønde Saltholm-Flak NW. paa 55° 42' (40") N.

12° 41' (48") E. er atter udlagt paa Station og den midlertidig udlagte Lys- og Klokke
tønde inddraget. 11 j

(E. f. S. Nr. 4/141 1932.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

328. Danmark. Kattegat. Sjællands-Rev N. Sømærke atter i Orden.
Den hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste. Sjællands-Rev N.. paa 56° 

05' (20") N. 11° 12' (22") E. er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 7/314 1932.)

329. Sverige. Kattegat. Falkenbcrg Lystønde inddraget.
(U. f. b. Nr. 7/442. Stockholm 1932.)

Fo.lkenberg Lystønde paa c. 56° 53' N. 12° 29' E. er for Tiden inddraget.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

330. England. Themsen Anduvning. Barrow Deep Fyrskib ombyttes midlertidigt. 
(N. t. M. Nr. 5. Trinity House, London 1932.)

Den 3. Marts d. A. eller snarest derefter ombyttes Barroiv Deep Fyrskib paa c. 51°
42' N. 1° 19' E. midlertidigt for et Tidsrum af c. 4 Maaneder med et Fyrskib, der fører
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Fyrlanteruen paa Toppen af Masten. Fyrkarakteren bliver hvidt Et-Blink hver 15 s-, 
Blink 1]/2S-- Mørke 13%s-. Taagesignalet afgives med Taageliorn, der giver Fire-Stod 
hver 45 s-. Stødenes Varighed er for hvert Stød 2S-,

Der fremkommer in£‘én yderligere Meddelelser.

331. England. Thomsen Anduvning. Blackwater Floden Indlob. Beneli Head.
Afmærkning forandres.

(N. t. M. Nr. 6. Trinity House, London 1932.)
Den 22. Marts d. A. eller snarest derefter ombyttes den røde og hvide, vandret 

stribede Kugletønde Beneli- Head paa c. 51° 45' N. 1° 01' E. permanent med en rød 
Spidstønde.

Der fremkommer ingen yderligere Meddelelser.

332. England. Newcome Sand. Vrag uskadeliggjort. Vragafmærkning inddraget.
(N. t M. Nr. 294. London 1932.)

Vraget af Fiskerskibet Bob Read, der ligger sunket paa 52° 28' 21" N. 1° 46' 
52" E., er uskadeliggjort og den udlagte Vraglystøndc inddraget.

(E. f. S. Nr. 44/2373 1931.)

333. England, llumber. Grundt Vand.
(N. t. M. Nr. 301. London 1932.)

Farvandet mellem Hessle Sand og IIull Middle rapporteres at være betydelig 
tilsandet. Den almindelige Dybde ved Indløbet til St. Andrew Dock er ved Springtids- 
Lavvande kun 1,2 m.

St. Andrew Dock: c. 53° 44' N. 0° 22' AV.

334. Skotland. Montrose. Scurdy Ness. Taagesignal.
(N. t. M. Nr. 302. London 1932.)

Ved Scurdy Ness Fyr paa c. 56° 42' N. 2° 26' AV. er oprettet et Taagesignal med 
Taageliorn. Signalet, der er Fem-Stød, afgives kun, naar Fiskerbaade er paa Søen.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

335. Orkney Oerne. Hoy Sound. Ebbing Eddy eller Bar Rock. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 285. London 1932.)

Den røde Spidstønde paa c. 58° 57' N. 3° 17' AV., c. 0;1 Sm N. for Ebbing Eddy 
Rock, er ombyttet med en rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-,

336. Irland E.-Kyst. Belfast Lough. Victoria Channel. Lystønder forandret.
(N. t. M. Nr. 269. London 1932.)

E. f. S. Nr. 6/246 1932 annulleres og erstattes med:
Lystønde „Nr. 1‘ paa c. 54° 40' N. 5° 51' AV., c. 0,fi Sm SAV. for Pile Fyr, er 

forandret fra at vise afvekslende hvidt og rødt Lys til at ruse hvidt Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 8S-,

Lystønde „Nr. 2" viser atter normal Fyrkarakter.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

337. Island N.-Kyst. Sigluncs. Redningsstation oprettet.
(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen.)

Ved Siglunes er oprettet en Redningsstation, der er forsynet med Raketapparat. 
Siglunés Fyr: 66° 11' (23") N. 18° 49' (32") AV.
(Kort Nr. 212, 270, 239 og 147. Islandske Lods, Side 128.)
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338. Færøerne. Sudere. Vaag-Fjord. Oplysning om Fyrs Pladser.
E. f. S. Nr. 38/1890 1930 annulleres og erstattes med:

Pladserne for de to røde, faste Ledefyr i Bundenraf Vaag-Fjord er, som følger:
Forfyret er anbragt paa en Pæl i Strandkanten paa 61° 28' (18") N. 6° 48' (33") W.
Bagfyret er anbragt paa en Pæl paa 61° 28' (21") N. 6° 49' (05") W., c. 487 m 

283° fra Fordyret.
Fyrene er overet i Pejling 283°.
(Kort Nr. 224, 208 og 209. Færøske Lods, Side 43. Fyr-Fort. Nr. 716 A, Tillæg Nr. 1, 

Side 34.)

339. Afrika W.-Iiyst. Bijouga Islands. Calypso (Cobras) Island. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 274. London 1932.)

Calypso Fyr paa c. 11° 40' N. 15° 29' W. viser hvidt, fast Lys og ikke, som angivet 
i Kortet, rødt, fast Lys. Fyret er anbragt paa en Telegrafpæl.

340. Kap Verds Øerne. Port Ponta do Sol. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 273. London 1932.)

Port. Ponta do Sol Fyr paa c. 17° 12' N. 25° 05' W. er synligt i Pejlinger fra 112° 
til 250°.

341. Newfoundland. Little Bay Island. Fyr flyttet.
(N. t. M. Nr. 284. London 1932.)

Little Bay Island Fyr er flyttet til 49° 38' 12" N. 55° 45' 54" W., c. 0,13 Sm fra 
den i Kortet angivne Plads.

342. Forenede Stater i Nord-Amerika. Mainc. Mount Desert Fyr. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 6/341. Washington 1932.)

Ved Mount Desert Fyr paa 43° 58' (08") N. 68° 07' (44") W. er oprettet et Radio
fyr, Klasse C, der med en Frekvens paa 305 kc/s afgiver Grupper af 1 Streg og 3 Prikker 
hver 3m-, Signalet lm-, Pause 2"1-. Radiosignalet afgives uafbrudt under Taage og i usigt
bart Vejr samt i klart Vejr daglig i det 3. Kvarter af hver Time.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

343. Cuba S.-Kyst. Cienfuegos Bugt. Jucaral Bank. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 299. London 1932.)

1. Sort Stumptønde Nr. 5 paa c. 22° 05' N. 80° 28' W., c. 0,., Sm N. for Oayo 
de Oarenas. er inddraget og erstattet med en sort Lystønde Nr. 5, der viser hvidt Et-Blink.

2. Lystønden c. 0,5 Sm NW. for (1) er permanent inddraget.

344. Brasilien. Porto de Natal. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 298. London 1932.)

Porto de Natal Fyr paa c. 5° 45' S. 35° 11' W. viser hvidt Et-Blink hver 3 s-, Blink 
0.3s-, Mørke 2,7S-, Synsvidde: 9 Sm.

(E. f. S. Nr. 36/2018 1931.)

345. Brasilien. Frade Island. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 298. London 1932.)

Frade Island Fyr paa c. 12° 49' S. 38° 39' W. viser hvidt Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 6S>, og ikke som angivet i Kortet rødt Gruppe-Blink. Synsvidde: 8 Sm.

346. Mexiko W.-Kyst. Kap San Lazaro. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 6/364. Washington 1932.)

Kap San Lazaro Fyr paa 24° 47' (45") N. 112° 18' (30") W. viser hvidt Et-Blink 
hver 1,6 s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,2S-.

(E. f. S. Nr. 3/123 1932.)



67 Nr. 8.

347. Mexiko W.-Kyst. Guaymas Havn. Punta Baja. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 6/356. Washington 1932.)

Paa Punta Baja er paa c. 27° 54' N. 110° 53' W. tændt et Fyr, der viser rødt 
Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 13 m. Synsvidde: 11 Sm. En firkantet Beton
søjle. Fyret er synligt i Pejlinger fra 141%° til 355%°.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

348. Italien. Tyrenske Hav. Meloria Banke. Fyrskib midlertidig ombyttet.
(A. a. N. Nr. 18/34. Genua 1932.)

Fyrskibet Meloria paa c. 43° 36' N. 10° 11' E. er midlertidig ombyttet med et 
Reservefyrskib. Fyrkarakteren er uforandret, men Synsvidden er kun 10 Sm. Taage
signal gives med Klokke hver lm-, Ringen 10 s-, Pause 50 s-.

349. Algier. Algior. Fyr ødelagt.
(N. t. M. Nr. 282. London 1932.)

Det hvide og røde Fyr med En-Formørkelser paa c. 36° 46' N. 3° 04' E. paa 
Port, de l’Agha fritliggende Mole, c. 0,22 Sm 152° fra Fort du Goude grønne, faste Fyr, 
er ødelagt.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

350. Persiske Bugt. Shatt al Arab. Basra. Oplysning om Radiostation.
(N. t. M. Nr. 307. London 1932.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 3/125 1932 meddeles, at Masten til Basra Radio
station staar paa 30° 32' 39" N. 47° 47' 04" E., c. 1 Sm N.-ligere end tidligere opgivet. 

(E. f. S. Nr. 3/126 1932.)

351. Malediverne. Måle Atoll SE.-lige Indløb. Grundt Vand.
(N. t. M. Nr. 275. London 1932.)

Grundt Vand rapporteres at findes paa 4° 16' 42" N. 73° 31' 02" E. og 4° 16' 
48" N. 73° 31' 27" E.

352. Malacca Stræde. Great Karimun NW. Vrag.
(N. t. M. Nr. 276. London 1932.)

Vraget af et Sejlskib, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 1° 11' N.
103° 17' E., 3,8 Sm 265° fra Pulo Hiju (The Brothers) Fyr.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

353. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Palembang Floden Munding. Lystønde ind
draget.

(B. a. Z. Nr. 41/386. ’s-Gravenhage 1932.)
Den hvide Lystønde, der viste hvidt Et-Blink, og som var udlagt paa c. 2° 13',2

S. 104° 56',a E., er permanent inddraget.|

354. Kina. Volcano Islands. Grunde.
(N. t. M. Nr. 291. London 1932.)

Grunde med 6,4 m Vand ligger paa følgende Steder:
a. 30° 22' 05" N. 121° 52' 15" E. c. 30° 26' 30" N. 122° 01' 00" E.
b. 30° 25' 48" N. 121° 59' 22" E.
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355. Kina. Elliot Gruppen. Sau Chan Shan Tau. Grund.
(N. t. M. Nr. 278. London 1932.)

En Grund med l,s m Vand ligger paa 39° 13' 08" N. 122° 39' 50" E.

356. Japan, llokkaido S.-Kyst. Yerimo Zaki. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 306. London 1932.)

Yerimo Zaki Fyr paa c. 41° 56' N. 143c 15' E. viser lividt Et-Blink liver 34s-. 
Flammens Højde: 71 m. Synsvidde: 21 Sm.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; j-: annulleret: T: Tillæg 

Korts eller -r» 7 7
Bogs Nr. England:

R Channel Pilot, Part T.
R 143 Red Sea. — Jabal at Tair to Perim island.
R 3615 England, East Coast. River Humber. — Stallingborough haven to Thorn- 

gumbald lijrhts.
t 1957 China, East Coast. — Namoa island.

Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

357. Danmark. Kattegat. Odense-Fjord Anduvning. Lystønde udlægges.
I Løbet af den første Halvdel af Marts d. A. udlægges c. 50 m W. for Klokke

tønden Odense-Fjord, som ligger paa 55° 33' (24") N. 10° 33' (54") E., en rød-og hvid
stribet Lystønde, der skal vise hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 1/2S-, Mørke 4^s-.

(Kort Nr. 300, 220, 304, 299, 241, 278, 280 og C. Danske Lods, Side 180. Fyr-Fort. 
Nr. 190 A. Søm .-Fort. Side 41, Nr. 7 A.)

<
 J.H.SCHULTI* M TRYK. X
i KgflENHAVN, /
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AKTIESELSKABETBurmeister & Wain s | f FRIED. KRUPP
GERMANI AWERFT

MASKIN* OG SKIBSBYGGERI I i AKTIENGESELLSCHAFT KIEL
KØBENHAVN K. i i

SKIBSVÆRFTER MASKINFABRIKKER
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

= = SKIBSBYGNING L
OG STRANDGADE OG SYDHAVNEN = = FRAGT. A PASSAGERSKIBE AF r

s = ENHVER STØRRELSE OG TYPE
STØBERI OG STAALVÆRK | |

TEGLHOLMEN SPECIALITET:

i 1 TANKSKIBE OG
s = LUKSUSYACHTS

REPARATION OG j__ 1 EGNE DOKANLÆG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER É 1 FOR REPARATIONER

S x OG OMBYGNING i
6 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

1 1 MASKINBYGNING
3 OPHALINGSBEDDINGER = = -i DIESELMOTORER - DAMPTURBINER 

DAMPKEDLER - TRYKLEJER É

| DIESELMOTOR ANLÆG 1 1 REPRÆSENTANT FOR DANMARK:
= INDTIL 150.000 I. H. K. | f INGENIØR ALLAN THIERRY
I 1 1 TOLDBODVEJ 28 TLF. C. 10036 KØBENHAVN K. É
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I AKTIESELSKABET

| MARITIME AGENCY |
I (THE MARITIME AGENCY LTD.) I

= Telf.: Central 1504 & 14450 Telegram^Adr. "MARAG" =

| AMALIEGADE 35 |
i KØBENHAVN K |

* i
I REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE |
| OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER |

BUNKERKUL
I LEVERES I ALLE HAVNE 1
1 OVER HELE VERDEN j

I * I
| KONTRAHENTER FOR |

I STEVEDORING•PROVIANT■STORES i 
| OG TUGBOATS I

ainiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiwiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiil

BUNKER-CONTRACTORS
|

FOR =
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 1
BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE =

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblegrau-Adh.: 85iGRACECHURCHSTREET,
.LAMBERT STOCK. . . . .

london" L(JND(JN, h. C. 3.
FILIALER:

Telegr.«Adr.:
CARDIFF. The Exchange................................ )

Ncwport, Mon.. 69, Dock Street.............. ’ »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildlngs..............)

NEWCASTLE.ON.TYNE,Exchange Bldgs 1 »Lambros«.
Tyne Dock. 67. Hudson Street................. /»Newcastle«

1 Bfyth, 19, Rldley Street................................."l >t
West Hartlepool, Victoria Terrace . . . . J É

= GLASGOW. 78, St. Vincent Street . . . . J =
E Methil, 82. East High Street...................... > »Lambert« =

Bumtisland, 20, High Street....................... J =
HULL. Prudential Buddings......................... »Lambros« 1
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.........................»Lambros« =

lmmingbam, Dock Onices........................... J Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L'OPERA BILBAO: ESTACION 5 !

z
TiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiJiiHiiiiiiiHiiiiiiiiiiiiiiiiiiif iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiillllllllllllllilllllllllllllf;



116 DANSK SØFARTS TIDENDE

. AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 - 91 6. 357 HELSINGØR ■ DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.0ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. > » » » 1000 > >

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:
Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. 8801*6385*6888 *Telegr.-Adr.: Kaydyhr-København

Skibsbundfarve, Lastefarver etc. 
fra Th. Hoeg

HAMBURG

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL • KOKS • CINDERS 06 BRIKETTER

KØBENHAVN K. Telegramadr. :
Telefon: 9246 MONTANAKUL

JENS WITH

Frilager Nr. 38—49
Amaliegade 3
Kontor og Lager

Telf. 5349 -7215 R Øbro 6846

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 12 Mili. Kr. - Reserver 47a Mili. Kr.

Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Telef. 31 - Statatalef. 51 Talegr.-Adr. i Privatbank

Chr. SALVESEN &Co.
ETABLERET 1846. 9Cgl. ® a n s k fKonsulat for Skotland. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38 ■ KØBENHAVN V. 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret

OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS*
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
over 11.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS

FORBUND
AMALIEGADE 33

♦ 

Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af

Skibsbe sætninger

♦



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 10 FREDAG 4. MARTS 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen 
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Paciflc
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Activ, Korsør
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

HVAD Ø.K.
BETYDER

tredive Leveaar

Del er symtomatisk for Tidens 
Alvor og Krisens Rækkevidde, 
al Det Østasiatiske Kompagni 
for første Gang i dets fern-og- 

maa meddele sine Aktionærer, at 
der intet Udbytte bliver for Aarel der svandt. Del 
er et trist Budskab 'til de mange Hjem, der har 
benyttet vort fornemste Selskabs Aktier som An
lægspapir og helt eller delvis baseret Tilværelsen paa 
Udbyttet heraf. Men tristere endnu for hele del dan
ske Samfund, al Nationens »usynlige« Indtægter for
ringes med mange Millioner. For man maa stadig
væk ikke glemme, at selv om Kompagniet ikke beta
ler Udbytte, men lige kører rundt, saa er dets Til
stedeværelse vedblivende et mægtigt Plus i vor na
tionale Økonomi. Ålene en Regnskabspost som »Ind
sejlede Fragter og Passagerpenge« paa over 25 Mil
lioner Kroner viser dette — og Hovedparten af disse 
Millioner er fremmede Penge, ikke vore egne Skil
linger, der er flyttet fra en Lomme til en anden. Men 
ogsaa paa Udgiftssiden lindes Poster, der demonstre
rer Kompagniets Betydning for vort Samfunds Triv
sel: Millionerne betalt til Hyre og Proviant, til As
surance, til Nybygninger og Reparationer, til Skat
ter o.s.v.

I Aarsberetningen for 1931 analyserer Kompag
niets geniale Skaber Aarsagerne og Virkningerne af 
de verdensøkonomiske Dispositioner, der har skabt 
den Verdenskrise, hvis lail-end ramte Danmark saa 
sent som i 1931. Efter hans Mening er det særlig 
de økonomiske Brydninger, der har hæmmet den nor
male Verdensomsætning, Hovedbetingelsen for en 
sund Udvikling af de enkelte iSamfundsomraaders 
Erhvervsmuligheder.

Det Østasiatiske Kompagnis Vareomsætning gen
nem Hovedkontoret har i 1931 været ca. 1,030,000 
Tons imod ca. 960,000 Tons i 1930. Derimod har 
Prisfaldet medført en Værdiforringelse af ca. 30 Pro
cent. . Indtægterne paa Skibene andrager netto Kr. 
2,815,260, paa Handelen Kr. 2,133,000, og Udbyttet 
i fremmede Selskaber blev lil 424,760 Kroner, me
dens Avancen hos Filialerne og Agenturerne beløb 
sig til 2,970,600. Administrationsudgifterne ved Ho
vedkontoret, Filialerne og Agenturerne androg 
4,672,171 Kroner. Der er afskreveL 2,886,165 Kro
ner og overført til næste Aar 1,482,339 Kroner.

HELSINGØRS 
SKIBSVÆRFTS 
JUBILÆUM

Intet er helt tilfældigt i denne 
Verden. Naar Danmark staar 
som et af Verdens førende 
Skibsbygningslande, er det helt

og fuldt fortjent. Vi bygger fænomenalt gode Skibe 
hertillands, bygger dem bedre end de fleste, og ingen 
bygger bedre end vi. Vi bygger ogsaa billigt lil 
Trods for, al vore Værftslønninger er højere end i 
andre Lande, og til Trods for, at Vorherre var mere 
end karrig overfor os, da Raastofferne blev fordelt 
lil de forskellige Lande. Vi bygger saa billigt, at en 
kendt amerikansk Reder overfor en Senatskommis
sion har udtalt, at han kan faa lo Skibe bygget i
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JUBILÆUMSVÆRFTETS CHEF

Direktør H. P. Christensen,
hvis betydelige Indsats som Leder af Helsingørs 
Skibsværft har været en væsentlig Faktor i 
Værftets Udbygning og Modernisering.

Direktør Christensen har haft en smuk tek
nisk Uddannelse. Han var Ingeniørassistent i 
Marinen i 1907. Efter et Studieophold ved den 
tekniske Højskole i Charlottenburg 1908/1910 
havde han lo Aars praktisk Erfaring ved tyske 
og engelske Værfter. Han blev derefter Værfts
ingeniør ved Orlogsværftet og var fra 1917/19 
Underdirektør ved Orlogsværftets Skibsbyggeri. 
Derefter ledede han i seks Aar Nakskov Skibs
værft og kom saa 1925 som Leder til Helsingørs 
Skibsværft.

Direktør Christensen, som er Ridder af Dane- 
brog, sidder inde med en Række af Tillidshverv.

denne energiske og dygtige Mand at bringe Værftet 
over det døde Punkt. Efter ham kom C. V. Bindes- 
bøll, der virkede til 1913. I Krigsaarene og til 1920 
sad I. Lundgaard som Direktør. Saa fulgte Direk
tør Chr. Andersen til 1925, og derefter kom den nu
værende Leder, Direktør H. P. Christensen, som med 
enestaaende Dygtighed har ført Værftet fremad og i 
hvis Regeringstid mægtige Udvidelser er foretaget. 
I en Række af Aar har Selskabet haft stærk Til
knytning til Det Forenede Dampskibs Selskab, hvis 
Chef, Direktør A. O. Andersen er Selskabets For
mand. Delte Samarbejde mellem Værftet og vort 
største Rederi har været yderst lykkeligt for Værf
tet — en Række af stolte Skibe, det sidste Skrig i 
cargo liners, er blevet leveret til Forenede’s natio
nale Rute til England og til Ruten København-Fær- 
øerne-Island. Ogsaa udenlandske Selskaber har be
nyttet sig af Værftets og dets Leders Kunnen og Vi
den — del norske Pragtskib, »Venus«, ogsaa kaldet 
»Nordsøens Dronning«, blev som bekendt bygget i 
Helsingør. I Øjeblikket har den polske Stat to 
Skibe under Bygning deroppe. Det er en smuk Kom
pliment af Polen til dansk Skibsbygningskunst, at 
den nye store Republik har ladet sine sidste ifire 
Skibe bygge paa danske Værfter. Flere følger sag
tens efter, for Polen er glad for at vise Gengæld 
for vore store Kulindkøb. Handelssamkvemmet staar 
jo Verden over i Vekselvirkningens Tegn.

For Helsingør er Skibsværftet noget af en Livs
betingelse. Dets Oprettelse har været meget af en 
Erstatning for Sundtoldens'^Ophævelse, der med et 
Slag reducerede Helsingørs pulserende Handelsliv 
til en drømmende Tornerose-Tilværelse. Det blev 
Nitternes Hammerslag, der igen vakte den skønne 
Sundby til Liv og Daad.

Danmark for de samme Penge, som han kan bygge 
et amerikansk Skib for. Og saa er det danske Skib 
bedre, tilføjede han.

Naar vi har naaet den fine internationale Position 
som Skibsbygningsland, skyldes det selvfølgelig i høj 
Grad, at Danmark blev Dieselskibets Vugge, at dansk 
Foretagsomhed, Snille og Vovemod paa det Omraade 
fejrede saa store Triumfer. Den Kendsgerning har 
været en mægtig og levende Reklame for Skibsbyg
ningslandet Danmark. Men vi har ogsaa vedblivende 
levet op til denne Reklame. Andetsteds i Verden byg
ger de ogsaa Dieselskibe, glimrende Dieselskibe. Men 
herhjemme er vi blevet ved med at forbedre Diesel
maskineriet. Vi har evnet vedblivende at være et 
Hestehoved foran andre skibsbyggende Nationer. Vi 
har været saa lykkelige at have de rigtige Folk i 
vore Værfter, Lederne som Mændene. De har dem 
ikke bedre nogetsteds. Dette er Tanker, som uvil- 
kaarligt paatrænger sig ved Helsingør Skibsværfts 
50 Aars Jubilæum.

Helsingørværftet har haft en Række af dygtige 
Ledere. Den første var Vilh. Dyhr. Han virkede 
fra 1882 til 1887. Han afløstes af Skibsreder M. C. 
Holm (Grundlæggeren af Dampskibsselskabet > Nor
den«), som forøvrigt ogsaa var Stifteren af Værftet 
og fik tegnet den nødvendige Aktiekapital paa IV2 
Millioner Kroner. Han tog Tøjlerne i en frygtelig 
Nedgangsperiode for Skibsfarten, og del lykkedes 

DE GAMLE SKIBE Norges Handels- og Sjøfartsti- 
GAAR BILLIGT dende fortæller, at den danske 

Damper »Fulton« i disse Dage 
er blevet solgt til Grækerne for 800 Kroner.

Dette passer nu ikke helt. »Fulton« er blevet solgt 
for godt 6000 Kroner — hvad der dog er nogen For
skel, selv om Prisen ikke ligger stort over Ophugnings
værdien. »Fulton« er en gammel Svend. Den blev 
bygget i Newcaslle i 1876 og har tilhørt en Række 
Rederier og har sejlet under mange Navne. Saa sent 
som i 1926 blev den solgt for 60,000 Kroner.

De sidste to Aar af dens aktive Tilværelse tilbragtes 
paa 'Fiskeri under Island. Nu har den ligget op nogen 
Tid i Svendborg og gaar nu til Danzig for de nødven
dige Reparationer og derfra til Piræus, hvor det skal 
gaa i Kyslfart.

I og for sig er det ganske meningsløst, at der ved
blivende lappes og flækkes paa disse gamle Skibe, der 
forlængst er udtjent og burde hugges op snarest mulig.

Del er ikke alene de gamle, ud
tjente Skibe, der gaar billigt. De 
sidste engelske Skibssalgslister 
er ikke opmuntrende, undtagen 

for dem, der ønsker at købe gode Skibe billigt. An
tagelig er det Bankerne, der tvinger disse billige Salg 
igennem — men en mere kortsynet Politik skal man 
lede længe efter at Finde. Bankpolitiken synes kun at 
være dikteret af det ene — at skaffe likvide Midler til 
Veje. At den slaar Benene væk under det Erhverv, 
hvis Interesser Bankerne i de gode Tider siger at tjene, 
er indlysende. En international Lovgivning til For
hindring af Tvangssalg af Skibe under deres virkelige 
Værdi synes paakrævet. I Tyskland har man forlængst 
ad Lovens Vej sat en Stopper for den Art samfunds
skadelige Tvangssalg. Herhjemme har vore nyere 
Skibe endnu undgaaet den Skæbne at blive tvangs
solgt. Men mon der alligevel ikke var Anledning til 
at sikre Erhvervet mod en saadan Eventualitet ved 
Lovgivning efter tysk Mønster?

FORBAVSENDE 
BILLIGE PRISER 
PAA SKIBE 
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FORVENTET GODSTRAFIK OVER RUSSISKE HAVNE

Ifølge en i de russiske Blade offentliggjort Medde
lelse har Kollegiet for Folkekommissariatet for Sø- 
og Flodtransport (Narkomvod) bekræftet den for 1932 

opstillede Plan over forventet Godstrafik i Sovjet
unionens Havne, ialt omfattende 68,252,000 Tons, 
hvilket er 41 pCt. mere end i 1931. Tallet specifi
ceres som følger: Tons

Lille Cabolage .............................. 36,118,000
Stor Cabolage ............................. 1,258,000
Eksport og Import ................... 30,879,000

og Trafikken paa de forskellige Havne fordeles paa
nedenstaaende Maade: • tons

Sortehavshavne ............................ 22,784,000
Kaspiske Havne ....................... 22,700,000
Asovske Havne ............................ 6,810,000
Stille Ocean Havne ................... 6,500,000
Østersøhavne ................................ 5,987,000
Nordlige Ishavshavne ............... 3,571,000

hvoraf:
Baku ................................................ 9,200,000
Astrachan ....................................... 8,900,000
Leningrad ....................................... 5,200,000
Batum ............................................. 5,000,000
Odessa ............................................. 4,100,000
Vladivostok ................................... 4,100,000
Mariupol ........................................ 4,000,000
iNikolaev ......................................... 2,900,000
Novorossisk ................................... 3,800,000
Tuapse ............................................. 2,200,000
Archangelsk ................................... 2,400,000

Passagertrafikken forventes al ville omfatte 3,411,000 
Personer.

Af Godstrafikken skal 21,177,000 Tons besørges 
paa 512 sovjetiske Skibe med en Lasteevne af 889,351 
Tons. I denne Flaade vil en Række Nybygninger fra 
Værftet i Leningrad, Nikolaev, Sevastopol og Odessa 
indgaa.

Desuden forudser Planen omfattende Uddybnings
arbejder, særlig i Rostov og Mariupol, samt Udvidel
ser af de mekaniske Anlæg i Havnene til Brug ved 
Lastning og Losning af Skibene.

SVENDBORG SKIBSVÆRFT
STABELAFLØBNING OG ET JUBILÆUM

en 10. Marts løber af Stabelen fra Svendborg
Skibsværft den nye Rulebaad lil Sydfyens Damp

skibsselskab. Det er el Motorskib med mange Fines
ser og i del hele tagel det udmærkede Værfl til Ære. 

Den 15. Marts har Værftet, eller rettere Værftets 
fortræffelige Leder, Direktør J. Fisker Andersen 25 
Aars Jubilæum som Skibsbygger. Med Rette vil han 
denne Dag blive fejret i Svendborg. Han har været 
Byen en god Mand. Takkel være hans fremragende 
Dygtighed har Svendborgværftet stadig haft Skibe 
paa Beddingerne og forhaabentlig vil del vedblive der
med. Nogen bedre Jubilæumsgave end Bygningen af 
den nye Kalundborg-Aarhus Damper, som Værftet 
har givet Tilbud paa, ønsker han sig ikke. Han og 
hans Værft fortjener denne Opmuntring. Statsbanerne 
kender Kvaliteten af Værftets Arbejde fra de mange 
Reparationer, det i Aarenes Løb har udført paa Sta
tens Færger og andel Materiel.

„DANSK SØFARTS TIDENDENS FRAGTBERETNING
København, den 1. Marts 1932.

Flere af de vigtigste oversøiske Markeder — med 
La Plata i Spidsen — er forholdsvis og efter 
Omstændighederne godt repræsenteret med nogle for

bedrede Rater. Det hjemgaaende La Plata Marked er 
og bliver det mest vægtige Marked, og allerede nu er 
der udskibet ca. l/° Million tons mere end paa sam
me Tidspunkt ifjor. Prompt Tonnage er særdeles 
efterspurgt — baade fra La Plata og Australien — 
lil Rater, som ligger omkring 6d. å 1/- højere end i 
forrige Uge, og saafreml Efterspørgselen fra Pacitic, 
Donau og Sortehavet, Cuba og Montreal bliver endnu 
mere fremherskende end Tilfældet er idag, bør der 
med god Grund kunne regnes med Opgange over 
hele Linien.

Det udgaaende Kulmarked lil Middelhavet — særlig

IGEN EN STIGNING
Medlemmer af Dansk Dumpskibsrcderifor- 

ening havde i Tirsdags alt i alt 117 Skibe paa 
247,754 Tons Brutto, 385,183 Tons Dødvægt. 
Altsaa igen en Stigning.

Der er desuden oplagt ca. 30,000 Tons anden 
Tonnage tilhørende Redere, der ikke staar som 
Medlemmer af Rederiforeningen. Heri er dog 
ikke medregnet den oplagte Sejlskibstonnage. 

for større Baade lil østlige Havne — tegner ogsaa 
bedre, og naar Befraglningen fra Østersøen og Hvide
havet paabegyndes, maa der uvægerlig komme en 
bedre Tone over hele Fragtmarkedet.

TRÆLASTMARKEDET

Sandsynligvis vil Russerne komme i Markedet en 
af de allerførste Dage, og det forlyder, at London- 
Mæglere allerede nu har mange Baade, som venter 
paa Forretning. Det bliver spændende at se, hvilke 
Ideer disse Befragtere har iaar m. H. 1. Fragt og Be
tingelser, og forhaabentlig vil Rederne >go easy«. — 
For prompt og F.O.W. Lastning rapporteres sluttet 
fra Østersøen:

750 Fv. Abo/Cardifi'/Newport 37/-. 800 Sid. Kotka/ 
La Rochelle, F.F. 170, Juni/Juli. 400 Std. Trång- 
sund/Antwerpen, Maj, Belgas 43*/2. 650 Std. Abo/
London noteres i 31/- Juni, og 460 Sid. Trångsund/ 
Amsterdam Hfl. 16/17, Juni.

Canada. Noteringerne varierer mellem 52/6 og 
57/6. En 800 Std. Baad har faael 55/- fra Parrsboro 
lil W.B.E.I. April.

KUL, KOKS etc.

Det er stadig srnaal med Laster fra Danzig. Fra 
East coasl til Rønne noteres 5/3 for 11/1,300 T., 
Wear/Mariager er sluttet til 4/9 1,700 T., E.C./Ny- 
borg 4/6 2,400 T., B. Island/Aarhus 4/6 2,700 T., 
Hull/Immingham-København noterer 3/10*/2 for 
3/3,500 T., 1,200 Losning, 4/- hvis 1,000 T. Losning,

Fortsattes forneoen næste Side
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Responsum Nr. 63.

For et Rederi har vi en Retssag, der drejer sig om 
Beskadigelse af Bomuldsfrøkager, som i Efteraars- 
maanederne er ført i Damper fra Golfhavne til Skan
dinavien. I samme Lastrum som Bomuldsfrøkagerne 
var stuvet blev der transporteret Retortkul (Petrole
umskoks). Bomuldsfrøkagerne var stuvet i Sække 
oven paa hinanden med Retortkullene i Bunden, og 
Separationen mellem de to Partier var foretaget yderst 
omhyggeligt og paa den Maade, at der først tværskibs 
er lagt et Lag af 1" Brædder, dernæst et Lag Bræd
der langskibs tæt sammen og derover igen et Lag tykt 
Papir over det hele, samt, inden Sækkene var stuvet 
ovenpaa, yderligere lagt et Lag Strø tværskibs af 1" 
Brædder.

Ved Losningen viste det sig, al Bomuldsfrøkagerne 
var beskadiget af Fugtighed, og Spørgsmaalet er nu,

FRAGTBERETNINGEN fortsat

men Lasterne har nu været i Markedet i længere 
Tid, og det maa vel gaa op for Befragterne, at der 
er en Grænse for, hvor meget Rederne er villige til 
at sætte til i denne Fart.

MIDDELHAVET

For Baade paa 5,000 T. og derover er Markedet 
fastere med Rateforbedringer paa 3d. å 6d. Østkyst/ 
Genoa noterer 6/6 any size, Pt. Said 6/9, 6,000 T., 
Alexandria betalte 6/11 for 6,600 T., Wales/Genoa 
6/6 6/9 4/6,000 T., 7/- 3/3,500 T. Det hjemgaaende 
Marked fra det vestlige Middelhav er desværre helt 
uforandret. Frugt fra Spanien noteres i smaa 20- 
for 100,000 cbf., Jordnødder: Gambia/Konlinenlel 
ca. 23/-, Alexandria/Hull 9/6d. Sortehavet har taget 
et Par Marts Baade til 11/-, og Donau betaler ca. 15/- 
B/H, 17/- 17/3d. Skandinavien for Baade paa 516,000
T. Marts/April.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.

Sukker fra Cuba og San Domingo betaler stadig no
genlunde Rater; en 4,700 Tonner pr. Marts fik 15/3d.,
6,500 Tonner pp'l. 14/9d., 6,300 T. April 14/6d., Op
tion Gøteborg 15/9, alt fra Cuba, og San Domingo/ 
Marseille 6,500 T. 14/6, 3,500 T. U.K. 15/6d. Note
ringerne fra Monlreal er uforandret, uden nye Af
slutninger. Oliekager Gulfen-Danmark $4 for ppl. 
4,000 T., Korn Staterne/Brasilien 14/- pr. Marts.

Vancouver/U.K. Kont. opererer i parcels paa Basis 
af 23/6d. 23/9d. April.

SYDAMERIKA

Som allerede nævnt er der lil Dato udskibet ca. 
V2 Million T. mere Korn end paa samme Tid ifjor, og 
Befragtningen fortsætter heldigvis i stor Maalestok. 
Raterne er endnu nogel forbedrede for meget prompt 
Lastning, hvorimod Marts/April noteres uforandret. 
Prompt 5,500 Tonner er betalt med 20/-, 6/7,000 T. 
18/3 19/-, Basis San Lorenzo/U.K. Kont.; B. Aires/ 
p.p. U.K. A/H 17/9d. 8,200 T. Marts. B. Blanca/A-R- 
16/6 17/- 8/10,000 T. Marts, og 7,300 T. A/H. 18/3, 
1/10 Marts.

Chile har intet lil Europa. Peru/Marseille noterer 
21/-, 6/7,000 T. Sukker.

hvorvidt denne Fugtighed kan stamme fra Petroleums
koksene eller er opstaaet paa anden Maade, eventuelt 
fra den i Oliekagerne selv værende Fugtighed.

Det skal bemærkes, at Retortkullene ved Indlad
ningen absolut var fuldkommen tørre og udluftede, 
og at de ikke paa nogen Maade har udsendt Lugt hver
ken i den Tilstand, hvori de var ved Indladningen, 
eller senere, hvis de f. Eks. skulde være blevet op
varmet, og der har heller ikke været konstateret no
gen Lugt ved Oliekagerne ved Losningen, hverken 
under Losningen eller efter denne.

Ved Losningen af heromhandlede Varer fandtes Se
parationen at være fuldstændig ubeskadiget.

Svar.

Ved Skrivelse af 13 ds. har De udbedt Dem en Ud
talelse fra Dansk Dampskibsrederiforening om, hvor
vidt en Fugtighedsbeskadigelse paa el Parti Bomulds
frøkager, der i Efleraasmaanederne blev transporte
ret fra Golfhavne til Skandinavien i samme Lastrum 
som et Parti Retortkul (Petroleumskoks) kan antages 
at have hidrørt fra disse Kul eller er opstaaet paa 
anden Maade.

Saaledes foranlediget skal Dansk Dampskibsrederi
forening udtale, at efter det af Dem oplyste om de 
paagældende Kuls Tilstand ved Indladningen og om 
den foretagne Separation mellem de lo Varepartier, 
skulde Fugtigheden, som har beskadiget Bomuldsfrø
kagerne, ikke kunne hidrøre fra Retortkullene.

STATSUNDERSTØTTELSE 
TIL SKIBSFART OG 

SKIBSBYGNING
Scundinavian Shipping Gazette’s Korrespon

dent i Paris erfarer, at det Internationale Han
delskammers Søtransport Komite holder Møde 
den 10. Marts og har flere for Skibsfarten vig
tige Spørgsmaal til Drøftelse.

Hovedinteressen samler sig om Dobbeltpro
blemet: Statsunderstøttelse til Skibsfart og 
Skibsbygning.

ØSTEN

Østens Markeder udvikles i Redernes Disfavør. 
Parcels fra Vladivoslock gaar til 21/3d. 24/-, Dalney 
20/-. Indien har saa godi som intet. Birma/A-H. be
talte sidst 26/6, Marts. Australien er det eneste Mar
ked, hvor der er nogen Bevægelse, og Roterne er 
stigende for prompt Tonnage. Sydlandel til Europa 
betales med 30/6 31/-. Fra Vesliandel fik 7,500 T. 
April 30/-; 8,500 T. fra Freemanlle 28/-.

TIME-CHARTER

Vestindien: 4,850 T. 60 c. 3,250 T. 80 c. 2,400 T. 
90 c. 2,100 T. $1. 3,000 T. 1.22*/a 5/7 Mdr. kanadisk 
Fari. Trip over: 5,000 T. Lev. N. York 90 c. 4,800 
T. Lev. St. John N.B. 80 c. Pacific: 4,350 m/v 3/4 
Mdr. Lev. Galveston/Tilbagelev. U.S.N.H. eller U.K. 
Kont. 5/-. Tank: 10,450 T. 12 Mdr. 3/9, Lev. Gulfen.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
SKIBSFARTENS TVILLINGSØSTER

Søforsikringen har desværre givet et Underskud.... 
Smerlensbarnel er stadig Søforsikringen, som løber 

parallelt med Skibsfarten. For Skandinavien var Resul
tatet tilfredsstillende, men for Verdensforretningen gør 
Depressionen sig stærkt gældende.

Fra Assurandør-Societetets Aarsberetning.

DE ENGELSKE FAGFORENINGER OG KÆMPE- 
CUNARDEREN

al, der viste Virkningerne paa Skibsbygningsinduslricn 
af, at man var ophørt med Arbejdet pna den nye

Cunard Kæmpeliner, blev opgivet ved et Møde forleden 
i New York, der afholdtes af de forskellige Fagforenin
ger indenfor Skibsbygningsindustrien. Det blev oplyst, 
at Arbejdsstandsningen, direkte og indirekte, havde ramt
10,500 Medlemmer. Del Beløb, der udbetales i Arbejds
løshedsunderstøttelse, androg £14,000 om Ugen; til ar
bejdsløse var hidtil blevet betalt £100,000 paa denne 
Maade. I de sidste tre Maaneder, der arbejdedes paa 
Messrs. Johan Brown and Co.s Værft — hvor Kæmpe
damperen byggedes — tilvejebragtes herved over Halv
delen af den Arbejdsløn, der udbetaltes i Clyde Distriktet.

Med Hensyn til Beskæftigelsesmulighederne i Skibsbyg
ningsindustrien som Helhed blev det oplyst, al i De
cember 1931 var der gennemsnitlig 60.2 Procent arbejds
løse, maalt i Forhold lil et reduceret Antal beskæftigede 
i Branchen. Arbejdsløsheden beløb sig til 72.9 Procent i 
September mod 23.2 Procent for alle andre Industrigrene. 
Værfterne havde modtaget Ordrer paa tilsammen knap 
250,000 Tons Nybygninger, eller kun en Syvendedel af de 
Ordrer, der placeredes i 1929.

Ved Mødet vedtog man en Resolution gaaende ud paa 
en Genoptagelse af Forhandlingerne mellem Regeringen 
og Cunard Linien, i del Haab, al Arbejdet snarligt vilde 
blive genoptaget for at raade Bod paa den akute Nød og 
Fattigdom, der Pindes indenfor Skibsbygningsinduslricn.

The Times.

SKUFFEDE FORVENTNINGER
en med det tilstundende Foraar ventede Sæson-Op
gang i Salg udeblev i Februar, og Maaneden blev 

en ny Periode af sløj Handel og Skuffelser for de større 
Industrier.

National City Bank of New York.

KRIGSASSURANCE
Kære Hr. Redaktør!

Da el anseligt Antal norske Dampere opererer i asia
tiske Farvande, forbavser det inig slet ikke, at en Del 
londonske Assurandører har tilbudt at assurere dem 
mod Krigsskade. Jeg Pinder det derfor tilraadeligt al 
henlede Assurandørernes Opmærksomhed paa, at de nor
ske Krigsassurancebetingelscr er betydelig haardere for As
surandørerne end dem, der Pindes i f. c. og s.-KIausulen 
i de engelske Policer.

I Søassuranceloven af 1930 defineres Risikoen »mod 
Krig alene< paa følgende Maade:

»Assurandøren hæfter for Krigsskade. Assurancen dæk
ker ogsaa anden Skade — f. Eks. den, der forholdes ved 
Kollision, Stranding og anden Vis lil Søs — som Følge 
af Krigsfare«.

Det er ogsaa muligt, al Særloven i Sektion 42 kommer

Skibstrafikken paa Gdynias Havn i Januar Mauned 
1932

Generalkonsulalel i Danzig indberetter, at man har mod
taget Statistikken over Skibstrafikken paa Gdynias Havn 
i Januar Maaned 1932.

Der er ifølge denne Statistik indgaaet 220 Skibe ined 
206,871 N.R.T. mod 265 Skibe med 214,783 N.R.T. i De
cember 1931. Af den indgaaede Tonnage indgik 179 Skibe 
i Ballast, medens 23 Skibe udgik i Ballast. Del vil be
mærkes, at der lige siden Oktober Maaned har fundet en 
Nedgang i Tonnagen paa Havnen Sled, Tonnagen for Ok
tober udgjorde saaledes 316 Skibe med 262,725 N.R.T. Den 
indgaaede danske Tonnage androg 28 Skibe med 28,337 
N.R.T. mod 26 Skibe med 23,144. Danmarks Tonnage er 
herefter gaaet fremad, medens samtlige andre Nationer 
viser Tilbagegang; herved er Danmark blevet Nr. 3 i Ræk
ken efter Sverige med 76 Skibe med 53,651 N.R.T. som 
Nr. 1, Polen med 27 Skibe med 29,073 N.R.T. som Nr. 2. 

lil Anvendelse. Den sikrer mod »Tab voldt ved, at de 
Forholdsregler, som træffes af Myndighederne i et neu
tralt eller krigsførende Land som Følge af Krigssituatio
nen, hæmmer Rederen i, eller endog midlertidigt helt be
røver ham, hans frie Disponering over Skib og Ladning, 
som f. Eks. Tab af Indtægter og Ejendom eller Udgifter 
forvoldt ved Skibets Opbringelse, Beslaglæggelse, Tilbage
holdelse, Import- og Eksportforbud og deslige«.

Der sker ingen Skade ved, al Assurandørerne, og navn
lig de Assurandører, der ikke tilhører den egentlige Sø- 
assurancebranche, gøres opmærksomme paa den Risiko, 
de løber, thi jeg har bragt i Erfaring, at en hel Del af 
Krigsrisikoen ved Skibsladninger er blevet overlaget af 
»Ikke-Søassurandører«.

»Lutinc Beil« i Fairplay.

»VENUS«
I Bergenskes Aarsberetning oplyses det om det nye 

Molorskib »Venus«, at Farten under daglig Gang i Søen 
har været omkring 19.25, enkelte Ture 20 Knob. Efter 
Kontrakten skulde den være 19. Gennemsnitlig — 146 
enkelte Ture — fra Maj 1931 lil Januar 1932 er 18.93 
Knob fra Land lil Land, da er medtaget absolut alle 
Ture. Skibet har saaledes holdt Ruten helt tilfredsstil
lende og har hævdet sig som et udmærket Passagerskib 
i Nordsøfarlen.

Norges Handels- og Sjøfartstidende.

ENGELSKE REFORMER
ange Redere har foretrukket at tage deres Bun
ker Kul i kontinentale Havne i Stedet for paa 

Humberen eller Tynen. Scandinavian Shipping Ga- 
zelte's engelske Korrespondent erfarer nu, at som 
Følge af de Forhandlinger, der fornylig blev ført i Huli 
og Newcastle med Delegerede fra Baltic og Inter
national Maritime Conference, vil Prisen paa Bunker 
Kul i Fremtiden inkludere alle Omkostninger und
tagen trimming og Bugserbaad-Assistance. Dette er 
en meget velkommen Reform — hidtil var det prak
tisk talt umuligt at kalkulere de overhead charges, 
der løb paa.

Ligeledes har Tyne Autoriteterne besluttet at ned
sætte Havnetaksterne betydeligt for Skibe, der kun 
henter Bunker-Kul.

REDERIERNES AARSREGNSKABER
Dansk-Fransk

Bestyrelsen for A/S. Det dansk-franske Dampskibssel
skab meddeler, at Driftsoverskudet for 1931 udgør 307,743 
Kr. Efter Afholdelse af Renteudgift 138,257 Kr. saml 
Honorar til de Kommitterede, Administration og Revision, 
bliver der et Restoverskud af 87,101 Kr., som i Forbin
delse med et Beløb af 112,899 Kr. fra Reserve- og Amor- 
lisalionsfondets Konto foreslaas anvendt lil Afskrivninger 
paa Skibene med i alt 200,000 Kr.

»Dansk-Fransk« gav heller intet Udbytte i Fjor, men 
for 1929 derimod 7 pCt. I Fjor var der el Driftsunder
skud paa 36,634 Kr.

Dampskibsselskabet »Paciflc«
Dampskibsselskabet »Paciflc« giver 5 pCt. Udbytte. Al' 

det udsendte Regnskab fremgaar det, at Brultofragten i 
1931 har andraget 1,475,826 Kr., hvilket er lidt mere end 
foregaaende Aar, da Brultofragten var 1,381,418 Kr. Skibs
udgifterne er for 1931 ca. 1,377,000 Kr., godt 200,000 Kr. 
mere end Aaret forud, Driftsoverskudet er for 1931 Kr, 
107,824.16 mod Kr. 260,169.38 og Neltooverskudel Kr. 
36,562.99 mod Kr. 194,210.88 Aaret forud, da Aktionæ
rerne fik 15 pCt. Udbytte.

Selskabets fein Skibe paa 11,150 Tons Dødvægt slaar 
bogført til ca. 2.3 Miil. Kr., efter al der i 1931 er afskre
vet 251,000 Kr. Endvidere er der afskrevet Kurstab paa 
Værdipapirer med 108,045 Kr. paa Reserve- og Klassi- 
likalionsfond, der derefter andrager 1,238,402 Kr. overfor 
Aktiekapitalens 600,000 Kr.
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VAREOMSÆTNINGEN OVER GDYNIAS HAVN I AARET 1931
Generalkonsulatet i Danzig indberetter, at man har mod

taget en Statistik over Vareomsætningen over Gdynias 
Havn for Aarel 1931. Vareomsætningen er — som i de 
over Danzigs Havn fremsendte Statistikker — inddelt i 
10 Grupper, den omfatter Ind- og Udførslen, men uden 
Værdiangivelse.

Det fremgaar af nedenslaaende Opstilling, at den sam
lede Vægtindførsel i 1931 andrager 558,548.5 T. mod ca. 
504,000 T. i 1930. Den samlede Udførsel udgjorde 
4,741,564.5 T. mod ca. 3,122,000 T. i 1930.

INDFØRSEL: UDFØRSEL:
1. Levnedsmidler ............................................................................................... 85,466.4 T.
2. Dyriske Produkter og Frembringelser deraf...................................... 85,037.4 »
3. Træ og Trævarer ....................................................................................... 2,617.9 »
4. Bygningsmateriale og kemiske Frembringelser deraf.......................... 2,169.9 »
5. Brændsclssfoffer, Asfalt, Beg og Frembringelser deraf...................... 1,952.8 >
6. Kemiske Stoffer og Frembringelser deraf .......................................... 5,331.4 •
7. Erls, Metal og Metalvarer ...................................................................... 366,721.8 ;
8. Papir, Papirvarer og Trykkerifrembringelser ...................................... 1,911.2 »
9. Spundne Stoffer og Frembringelser deraf .......................................... 6,776.9 -•

10. Beklædning, Galanlerivarer ..................................................................... 562.8 »

252,483.7 T.
2,432.7 .

27,644.3 »
1,251.5 »

4,383,589.4 >
41,879.9 » 
27,004.1 »

1,989.0 •
3,009.5 •

280.4 .

Ialt............................................... 558,548.5 T. 4,741,564.5 T.

* DANSKE HAVNE +
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved dadle Højvande: Paa Graadybsbarren 2,7—5,8 m 
undtagen i en 200 m bred Rende, der I fuld Bredde har 
7,5 m og i Fyrlinien 7,8 m, I Dokhavnen 6,0 m og paa 
Slusetærskelen 5,6 m, 1 ostre Forhavn 4,7—7,0 m, I søndre 
Forhavn 7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 
5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet ira Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre. Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugseralglfter: Lods
stationen, en Lodskutter ligger som Regel udenfor eller 
Indenfor Barren. Bugserlng ved Havnens Bugserdampere 
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Netto- 
drægtlghed. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand til Skibs- og 
Masklnbrug 2 Kr. pr. dang + 150 Øre pr. m*. — Losning 
og Lastning: Losning og Lastning besørges af herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. Mo
derne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
tor Hyttefade. To mindre Skibsreparationsværfter og Op- 
halingsbeddlnger for smaa Fartøjer. I Byen flere Maskin

værksteder. Frilager ved Toldboden.

KJØBENH  AVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 m. I Frihavnen 7,5—9,5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8.1 m. Til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m, 1 Gasværkshavnen at 6,2 m. Ved Enghave 
Brygge 6,3 m, ved Teglholmen 7 m og I Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Kristlanshavnsslden en 
Dybde af 5,6—7.5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afgift af Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Reglstertonnagen. 10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
5 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olle, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøler m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder. for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere. er frltagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
Ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugserlng at Dampskibe Ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres. og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. 
1 Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor).
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Ophalings- 
beddlnger, store Maskinværksteder og Jærnsklbsbyggerler, store 
Pakhuse til Oolægnlng af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornlosseapparater, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade
apparater. 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat). 1 
do. til Løft af 75 Tons (Orlogsværftet), 14 faste Kraner med 
Loft indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister
6 Waln) med Løft indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærn-

bane langs Havnen.

-------------------------- FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
IS Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre, Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe 

indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og l den største Del af Forhavnen og al den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter: I den vestre Inderhavn indtil 
6,4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T, for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Scjlfartøler, 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøler. Kul- og 
Ollefyldere fri. Noer Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakter af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
% mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballastalgltt til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. m*. Losning og 
Lodning toretages af Private efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Privat Kran lettende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

----------------------- HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for maskindrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T„ for maskindrevne Fartøler Indtil 100 
B. R.T. og for alle andre Fartøler. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe: Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet .Lappe
grund«, Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballastpeuge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m’. Vand: I Hav
nen 1,50 & 1.75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Blergningsdampere 
er stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Løfteevne samt 2 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kaler. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbedding Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7.5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig, Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Seilsk. 24 
Øre. Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufomød. Ingen Lodsafg.. 
naar Lods ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. Ballastalg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig at et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhallngsplads, Ophallngsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
IndsejHngsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3.5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 90 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugserlng faste bil
lige Takster. Ballastafgllt 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T., til Maskin- 
brng 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Gang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastningsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Sklbssmedie. Ophalerbeddlng 
til Skibe indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.
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PERSONALIA
Burmeister & Wain’s Propagandaehef,

Korrespondent F. M. Østerbyc, Burmeister & Wains dyg
tige og afholdte Propagandachef, fejrede i Tirsdags 25 
Aars Jubilæum for sin Ansættelse i Verdensfirmael.

Dødsfald
Efter længere Tids Sygeleje er Kaplajn Jens S. Hansen, 

Sønderho, 22. Februar afgaaet ved Døden i sil Hjem 
henved 70 Anr gammel. Afdøde var fødl 15. Marts 1862 
i Sønderho, og med Jens S. Hansen er aller en af de 
gamle Fanøskippere gaaet bort, der ligesom har værnet 
om det gamle traditionelle. Han log sin Styrmands
eksamen i Sønderho, der paa hin Tid fostrede saa mange 
Sømænd, al den havde sin egen Navigationsskole, og han 
fik, efter al have sejlel en Del Aar med adskillige Damp
skibe og Sejlskibe, en Skonnert al føre for den svenske 
Konsul Rundgren i brasiliansk Kyslfarl. Efler nogle Aars 
Forløb forliste Skibel derude, og Kaplajn Hansen slog sig 
derefter ned i sin Hjemby Sønderho, hvor han snart 
fik Beskæfligelse, idel han fik Ansættelse ved Sønderho 
Redningsvæsen 1899, hvorfra han tog sin Afsked i Efter- 
aarel 1925. I den Tid havde han været med til 9 Red
ningsforsøg, hvorved der ialt blev reddet 72 Menneskeliv, 
saaledes var han ogsaa med ved Redningen af en Del af 
Besætningen fra den lyske Damper »Schlei«, den 31. 
August 1908 og fik ligesom del øvrige Redningsmandskab 
tilkendt »Kroneordcn« fra den tyske Regering. Hansen 
fik gennem Aarene tildelt ikke saa faa offentlige Hverv, 
var saaledes i en Aarrække Medlem af Sønderho Sogne- 
raad, Vurderingsmand, Revisor m. m. m. Den ellers saa 
interesserede og kvikke Mand blev for nogle Maaneder 
siden angrebet af en Hjertesygdom, der nu endte med 
Døden og hans trofaste, opofrende Hustru sidder nu alene 
tilbage i del gamle, hyggelige Hjem i Sønderho.

Jubilæum
Kapt. Chr. Nielsen, R. af D., som for Tiden er Fører 

af m.s. »Esbjerg« paa Esbjerg-Parkeston Ruten, fejrer 
den 1. Marts 25 Aars Førerjubilæum i D.F.D.S.

Maskinmester Alex Brandt
Den 17. Februar afgik Generalsekretæren for den in

ternationale Sammenslutning af Skibsofficerer (A.I.O.M.), 
Maskinmester Alex Brandt, ved Døden efter el Par Aars 
tiltagende Sygdom.

Maskinmester Alex Brandl blev født i Antwerpen den 
17. Januar 1874 og begyndte sin Virksomhed som Ma
skinmester i 1892. Fra 1892 til 1905 var han ansat som 
Maskinmester i Tankskibe i Fart mellem Antwerpen, 
Nord Amerika og Sortehavet og blev i 1905 1. Maskin
mester i del belgiske Dampskibsselskab A. Deppe i Fart 
paa Sydamerika.

Efler Krigen arbejdede Brand l energisk paa Sammen
slutning af de belgiske Skibsofficerer og dannede sam
men med nogle faa Navigatører og Maskinmestre den nu
værende Forening af Skibsofficerer i Belgien (Union des 
Officers de la Marine Marchande Beige), der som bekendt 
er sammensat af saavel Navigatører som Maskinmestre. 
Da Brand t var den, der havde lagt det vægtigste Arbej
de i Dannelsen af nævnte Forening, blev han straks valgt 
lil Sekretær og Forretningsfører. Saa snart den natio
nale Forening var dannet, kastede Brandl sig med stor 
Energi over Arbejdet for Dannelse af en international 
Sammenslutning af Handelsmarinens Officerer, og hans 
Arbejde kronedes med Held, idel den nuværende A.I.O.M. 
væsentligst som Følge af hans forberedende Arbejde 
blev dannet i Paris i Juni 1925. Brandt blev straks valgt 
lil Generalsekretær for Sammenslutningen, der som be
kendt har Hovedsæde i Antwerpen.

Alex Brandt var en meget dygtig Organisator og gik 
op i Arbejdet for sine Standsfællers Kaar med al sin 
Energi og den store Arbejdsevne, han raadede over, og 
det er utvivlsomt, at hans Død i den forholdsvis tidlige 
Alder skyldes, at han bogstavelig sled sig op i Arbejdet 
for saavel den nationale Forening, han tilhørte, som i 
Arbejdet for at samle Skibsofficererne internationalt, 
skriver »Maskinmesteren«.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Udførslen af polske Kul over Gdynias Havn

i Januar Maaned 1932
Gencralkonsulatcl i Danzig indberetler, al der i Januar 

Maaned ifølge en fra Havneforvaltningen i Gdynia mod
taget Statistik er eksporteret 329,532.3 T. Kul over Gdynias 
Havn, deraf lil Danmark 73,664 T. mod 390,905.2 T., 
deraf lil Danmark 45,226.5 T. i December Maaned 1931.

Udførslen er fordelt til de forskellige Lande som følger:

329,532.3

Tons
Algier ......................... .................. 6,413.5
Belgien ...................... .................. 6,655
Danmark .................. .................. 73,664
Estland ...................... .................. 4,091
Finland ..................... .................. 11,498
Holland ..................... .................. 20,035.5
Lithauen .................. .................. 6,686
Letland ..................... .................. 10,804
Norge ........................ .................. 61,958
Sverige ...................... .................. 127,727.3

D. S. B.
D.S.B.s Skibsmaskinofficersforening afholder sin ordi

nære Generalforsamling paa Klubhotellet i Korsør Tirs
dag den 15. Marts Kl. 11.

Vellykket Prøvetur med »Henry Desprez«

Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og 
Skibsbyggeres Værft paa Refshaleøen foreloges Torsdag 
en vellykket Prøvetur med Dieselmotor-Tankskibet »Henry- 
Desprez«, Værftets Byggenummer 595, bygget for Regning 
Compagnie Auxiliaire de Navigation, Paris.

Skibet er bygget til Bureau Veritas højeste Klasse og 
har følgende Hoveddimensioner:

148.0 m X 19.8 m X 11.15 m, og Bæreevnen er ca. 
13,600 Tons d.w.

Det er forsynet med 2 Hoveddieselmolorer af Bur
meister & Wain’s nyeste Type, der tilsammen udvikler 
ca. 5,600 I.H.K.

I Prøveluren deltog Repræsentanter for saavel Rederiet 
som for Værftet.

Esbjerg Bombebøsse
afholdt Fredag Generalforsamling. Da Formanden, Kon
sul D. Lauritzen var forhindret i at komme til Stede, 
ledede Næstformanden, Toldkontrollør Loch-Madsen Ge
neralforsamlingen. Kassereren, Kapt. P. Lorentzen op
læste derefter Regnskabet for afvigte Aar, det balance
rede med 4,428 Kr. og godkendtes. Det oplyste, at der 
ved Juletid er udbetalt 2,020 Kr. i 50 Portioner. Til 
Bestyrelse genvalgtes Kontorchef, Konsul R. I. Larsen og 
Kaptajn P. Larsen. Til Revisor valgtes Kaplajn Jørgen
sen.

En Model til fuldrigget Orlogsfregat
El smukt Stykke Hjemmearbejde er i disse Dage fuld

ført af Kaplajn P. A. Pedersen, Nordby paa Fanø, idel

Valutakurser paa Københavns Børs
1.3. 1932

London................. 18,16NewYork............  523,50Berlin...................124,65
Paris....................... 20,70Antwerpen........ 72,85
ZuRiqH.................. 101,50Rom......................... 27,30

Madhid................. 40,35
Amsterdam.......... 211,00
Stockholm.......... 100,50
Oslo..................... 98,70
Helsingfors .... 8,20
Prag..................... 15,60

z
DET BEDSTE OG BILLIGSTE INDKØBSSTED

BE SO(; PRAGEK-MEmLV
3000 

UDSTILLERE

1

Fra 13.—20. Marts.
Oplysninger og Legitimationer faas hos 
det czekoslovakiske Gesandtskab i København 
og det czekoslovakiske Konsulat i Aarhus.
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han har forfærdige! en fuldrigget Orlogsfregat, bestilt af 
Enkefru Hulda Østergaard og som Fruen agter al skænke 
til Hoven Kirke ved Ølgod. Det er et fint Stykke Ar
bejde, smukt og akkurat udført, hvert Sejl og Tov har 
sin rette Plads, og der er ingen Tvivl om, at det nyde
lige Miniatureskib vil blive en Pryd i Hoven Kirke.

Hurtig Englandsrejse
s.s. »Knud Villemoes, tilhørende Konsul V., Esbjerg, 

afsejlede Torsdag 18. Februar Kl. 2.30 Morgen fra Es
bjerg, ank. til Seaham Harbour Fredag Eflerm. Kl. 3, 
afg. igen derfra med fuld Ladning Kul Kl. 1 Natten mel
lem Fredag og Lørdag og Ank. lil Esbjerg Mandag den 
22. Morgen Kl. 2.30 — med andre Ord hele Turen har 
kun laget nøjagtig 4 Døgn. s.s. »Knud Villemoes« laster 
2,200 Tons.

Og saa til Søs —
En ung dansk Dame, Frk. Emilie Daude, blev sidste 

Uge under dramatiske Omstændigheder viet lil den norske 
Kaptajn Danielsen, der fører den norske Damper »Adoor«. 
Vielsen foregik, ifølge »Daily Herald«, udenfor Søterritoriet 
i Bristol-Kanalen.

Frk. Daude blev paamønslret som Jomfru i Rotterdam, 
og mellem hende og Kaptajnen kom det til Kærlighed ved 
første Øjekast. Da Skibet ankom lil Swansea, blev den 
norske Pastor Brcckc fra Cardiff tilkaldt for at vie Par
ret; men da ingen af dem opfyldte Betingelserne for at 
blive viet paa engelsk Jord, lejede en stedlig norsk 
Skibshandler, Lars Knutzon, en lille Kysldamper, der førte 
Selskabet udenfor Tremilegrænsen, hvor Vielsen skal være 
foretaget.

Baade Præsten og den norske Missionær Levenson fra 
Swansea fortalte, da de kom i Land, at de havde lovet 
ikke at sige cl Ord til nogen om, hvad de havde oplevet, 
og Kaptajn Danielsen nægtede kategorisk al lade sig in
terviewe om sine private Forhold. Efter en lille Festlig
hed i Land rejste Fru Danielsen samme Aften over Es
bjerg tilbage til Danmark, medens Kaptajnen samtidigt 
satte Kursen mod Middelhavet.

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg, ank. Bayonne 29.2.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorth, afg. King's Lynn 27.2. lil Leith.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Kbhvn. 29.2.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Kambo 2.3. lil B. Aires.
s.s. Algarve, Lund, afg. Livorno forv. 3.3. til Genua, 
m.s. Alsia, Heindorn, afg. Suez 28.2. til Colombo.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Norfolk 29.2.
s.s. Amalienborg, Dissing-Sørensen, ank. Kbhvn. 25.2. 
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Balboa 27.2.
m.s. Annam, Knudsen, afg. Mclbourne 25.2. lil Aden.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Esbjerg 15.2. til Buenos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonne, nfg. Santos 29.2.
m.s. Asia, Jørgensen, nfg. Portland 18.2. lil Shanghai.
s.s. AsÅ-ø, Langlykke, ank. Cardiff 26.2.

m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Bunbury W. A. 28.2.
m.s. Australien, Krarup, ank. Nakskov 12.2.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

B
s.s. Beira, Kjær, København-Hamburg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bcrgenhus, Schmidt, ank. Trondheim 28.2.
s.s. Bogø, Rasmussen, afg. Kbhvn. 27.2. til Bordeaux.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Kbhvn. 27.2. til Harllepool. 
m.s. Boringia, Frandsen, ank. Genoa 28.2.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Boston 27.2.
s.s. Brasilien, Bolfeldl, ank. San Nicolas 27.2.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Emden 18.2.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 21.2.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Caslellon forv. 4.3. lil Va

lencia.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Santiago 22.2.

C
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. San Antonio 26.2. p. R. 1. 

Amsterdam.
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Jønson, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Aalborg 2.3. til B. Aires.
s.s. Charkotv, Holst, afg. Randers 3.3. til Antwerpen.
m.s. Chile, Hansen, afg. Singapore 28.2. lil Suez.
m.s. Christian Holm, Madsen, ank. Northshields 28.2.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Cienfuegos 27.2. 
m.s. Columbia, Barfoed, afg. San Pedro 12.2.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London forv. 3.3. lil Dan

mark.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Kobe 29.2. til Vladivoslock. 
s.s. Diana, Nielsen, afg. Aalborg 11.3. til Newcastle.
s.s. Douro, Christensen, afg. Libau 5.3. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 6.3. til 

Leith.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.t. Danmark, Bjark, pass. Cape Hatleras 28.2. p. R. t. 

Nyborg.
E

s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Tanger forv. 8.3. til Ceuta.
s.s. Elie, Clausen, afg. Cyperen (Limasol) 28.2. til London.
s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Kbhvn. 23.2.
m.s. Erria, Topp, ank. Bangkok 27.2.
s.s. Estland, Egetofl, afg. Caslellon 22.2.
s.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Europa, Dahl, afg. Southampton 23.2. til St. Thomas.

F
s.s. Falken, Aggerholm, Assens-Faaborg-Svendborg-Rud- 

købing Ruten.
m.s. Falstria, Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
s.s. Fiona, Rasmussen, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svend- 

borg-Nyborg-Nykøbing F. Ruten.
m.s. Fionia, Væring, afg. Penang 26.2. til Madras.
ss. Flora, Kann, afg. Aarhus 4.3. lil Newcastle.
s.s. Florida, Koister, afg. Rio 13.2. lil Kbhvn.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Heysham 26.2.
s.s. Fredensborg, ank. Kbhvn. 26.2.
s.s. Frederik Vlll, Mechlenburg, Kbhvn.-Oslo-New York 

Ruten.

ROTTEHDAM

LISSABON

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere • Havari Agenter • Skibshandlere*Stevedores

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsvaem Assuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.: .KNUDSEN«

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Traelastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet, 
TelegramoAdr.r VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

KIEL

anløbes af talrige Linjer, der regelmæssigt besejler Nord«Østersø« 
Kanalen i Retning ØsbVest og VesteØst. Den er derfor den 
naturlige Omladningsplads for alle Slags Varer bestemt til Øster« 
søen, eller Varer som derfra skal sendes til vesteuropæiske Havne. 

De nye Havneanlæg ved Kiel i Nord«Østersø«Kanalen umiddelbart foran Østersøsluserne er 
særlig egnede for denne Omladning, fordi Skibene her, uden at være tvunget til at gøre 
Omveje, kan losse og lade hurtigt. Den stadig stigende Udnyttelse af denne Mulighed 
viser de store Fordele, Omladningen i Kiel frembyder. Oplysninger af enhver Art gives af
HAFEN« UND VERKEHRSAMT DER STADT KIEL, Telefoni

1420 u. 6000—6019,
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s.s. Frederiksborg, Wendt, al'g. San Pedro 12.2.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Galvesion 29.2. til Aalborg.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
G

s.s. Garonrie, Baslholin, afg. Antwerpen 4.3. lil Kbhvn.
s.s. Georgia, Christensen, afg. New York 5.3
s.s. Gerda Toft, afg. Grangemoulh 27.2.
s.s. Grønland, Meinerlz, ank. Manchester 27.2.
m.s. Guldborg, Mollerup, pass. Ballon 20.2.

H
s.s. Hafnia, afg. Kbhvn. 29.2.
s.s. Halland, afg. Danzig 21.2.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hindsliolm, Moller, afg. Liverpool 5.3. til Swansea.
s.s. Hjortholm, Hciede, afg. Swansea 29.2. lil Kbhvn.
s.s. Hroar, Thomsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. India, Kruse, ank. Newcaslle 28.2.
m.s. Indien, Bronér, afg. Shanghai 20.2.
s.s. Irene Maria, Ewers, pass. Istanbul 29.2. p. R. t. Anl- 

werpen.
in.s. Irland, Petersen, afg. Progreso 25.2.
s.s. Island, Lydersen, afg. Reykjavik 29.2. lil Kbhvn.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Houston 13.2. til Rollerdam.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Kajs, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mourilzen, afg. Hongkong 26.2. til Shanghai.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Kbhvn. 18.2.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Jægersborg, Petersen, pass. Kbhvn. 29.2.

K
s.s. Katliolin, Clemmenscn, afg. Danzig forv. 29.2. lil 

Kbhvn.
s.s. Kentucky, Hejde, afg. Vilminglon 27.2. lil New Orl.
s.s. Kjobenhavn (Pacilic), Sigvurdl, ank. Valencia 27.2.
s.s. Knud, Petersen, afg. Danzig forv. 8.3. lil Preston.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Slellin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, ank. Danzig 25.1.

L
m.s Lalandia, Borch, afg. Hamburg 28.2. til Rotlerdam.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Norfolk 28.2.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsrulen.
s.s. London, Hansen, ank. Caslellon 27.2.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Kbhvn. 1.3. lil Gøteborg. 

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrdc, Kbhvn.-Frcdericia-Fre- 

derikshavn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Kbhvn. 28.2. til Gdynia.
m.s. Malaya, Christensen, pass. Gibraltar 26.2. p. R. I. 

Genou.
s.s. Mano, Alberlsen, ank. Algicr 27.2.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 5.3. lil London.
s.s. Maria Toft, afg. Rollerdam 1.3.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Aguilas 26.2.
s.s. Maryland, Herskind, afg. TenerilTe 20.2.
m.s. Meonia, Kolis, ank. London 29.2.
m.s. Mexico, WolfT-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Antwerpen 8.3. til Casablanca.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
s.s. A'. C. Monbery, Larsen, ank. Danzig 25.2.
s.s. Nevada, Arel, afg. Charleston S. C. 3.3.
s.s. Nordborg, Andresen, ank. Antwerpen 25.2.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Cardiff 26.2.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Melhil 27.2.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Rulcn.
s.s. Odin, Henriksen, Sletlin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Vejle 5.2. til Buenos Aires.
m.s. Olympia, Røder, afg. San Pedro 21.2.
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P
m.s. Panama, Nielsen, pass. Azores 23.2. p. R. 1. London, 
s.s. Paris, Larsen, ank. Melhil 26.2.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Rulen.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Azores 20.2. p. R. 1. SI. Thomas. 
s.s. Polonia, ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Jensen, Esbjerg-Anlwcrpen-Dunkirk Hulen.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Danzig 21.2. til Liverpool; 
s.s. Pulaski, Slankiewicz, afg. Halifax 28.2.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Leith forv. 1.3. lil Kbhvn.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Habburg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, afg. Odense 7.3. til Nakskov.

S
s.s. Samso, Olesen, afg. Sfax 26.2. til Aberdeen.
s.s. Saga, Falk, afg. Sietlin 3.3. til Kbhvn.
s.s. Scandia, Michclsen, pass. Dry Torbugas 27.2. p. R. t. 

Baylown.
s.s. Scotia, ank. Kbhvn. 28.2.
s.s. Seine, Bellec, afg. Reval forv. 29.2. lil Windau.
s.s. Sejro, Huusum, ank. Hamburg 28.2.
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, ank. Los Angeles 19.2.
s.s. Skaane, Kylin, afg. Caslellon 26.2.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Bordeaux 26.2. lil Havre.
s.s. Skodsborg, pass. Sagress 28.2.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Vaag 27.2. lil Kbhvn.
s.s. Stadion II, afg. Randers 27.2. lil Øslnorge.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Norfolk 24.2.
m.s. Stjerneborg, afg. Tacammio 10.2.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Antwerpen 26.2. lil Boness.
s.s. Svanholm, Nicolaisen, afg. Kbhvn. 1.3. lil Aalborg.
s.s. Svava, Christensen, afg. Antwerpen 1.3. lil Kbhvn. 
s.s. Søborg, Hansen, ank. Kbhvn. 13.2.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Odense 1.3. lil Danzig. 
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Vladivostock 19.2.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. New York 20.2. lil Kbhvn.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Rulen.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Bordeaux 7.3. til La Pallice.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Lissabon 21.2. til Kbhvn.
m.s. Tonkiny, Hjernum, pass. Dover 29.2.
s.s. Trondhjem, afg. Kbhvn. 1.3. lil Veslnorge.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Calania 8.3. til Messina.
s.s. Tyr, Fischer, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York 

Ruten.
s.s. Uranienbory, Knudsen, ank. Havana 26.2.

V
s.s. Vendia, ank. Fredericia 28.2.
s.s. Viborg, Larsen, ank. Kenitra 28.2.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, ank. Kbhvn. 27.2., fra 

New York 20.2.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virgnia, Nielsen, afg. Buenos Aires 27.2. til Kbhvn.
m.s. Vistula, Pape, afg. Danzig 2.3. til Kbhvn.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Danzig 23.2.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Aarhus-Hamborg Ruten.
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Det Forenede Dampskibsselskab 
AKTI ESELSKAB 

KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

BA2V1S1I SHIl’Pn « (OJII’AVY Etd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tl£: 1535-5836. Statetlf.:527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
TelegramaAdresse: PACAO

STEVEDORE; kompagniet
AaIb o rg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTERINTERESSENT-SELSKAB
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE S, MEZZ. 

KAJ C. PAKHUSE: HOLMS PLADS

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 C. 13370 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABERNE

,,PACIFIC“ & „NORDANIA“
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclllc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

AlB. BRUHN Co. OIY 
(tldl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 
Medlemmer af

The Finnlsh Shlpbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WAS A
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.»Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

a/b NIELSEN & THORDÉN %
Telegram*Adr.: "Tonnage” Coder: Alle Shipplng*Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

°HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. W1LÉN

Skibsmæglere • Assurance ■ Speditører
Tel.eAdr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping’Coder

ULEABORG G. HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk V icekonsulat

% A. E. ERICKSON & C° A. B. ÅBO • FINLAND
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: “ERICKSON”, Abo, Finland. • Established 1889
Members of The Stevedores' Federation of Finland.

Loading places and 
depth of water. 

at Abo :
Quay........................................... 22 ft.
Inner road.................................24 »
Outer road...............................25 >

IN THE DISTRICT:
Nådendal.................................20 ft.
Harvaluoto..............................18 »
Attu...........................................20 »
Wartsala inner road .... 16 >

» outer road .... 20 >
Stromma inner road .... 16 » 

> outer road .... 20 >
Hahkala.....................................19 »

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen G. Co. København. Danmark.
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Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
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I. Østersøen.

358. Sverige S.-Kyst. Falsterborev Fyrskib ENE. Vrag forsvundet. Vragafmærk
ning inddraget.

(U. f. e. Nr. 8/492. Stockholm 1932.)
Vraget af Motorsejlskibet Grethe, der laa sunket paa 55° 19' 24" X. 12° 55' 22" 

E., er forsvundet. Den udlagte Vragprik med 1 grønt Flag er inddraget.
(E. f. S. Nr. 50/2661 1931.)

359. Sverige. Bottnisko Bugt. Vastra Banken. Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Vastra Banken paa c. 60° 54' X. 17° 56' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.

360. Sverige. Bottnisko Bugt. Vastra Finngrundsbankeu Lystonde inddraget for Is.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lystønden Vastra Finngrundsbanken paa c. 60° 59' X. 18° 03' E. er inddraget 
paa Grund af Isforholdene.

361. Sverige. Bottnisko Bugt. Holmsund. Indløbet E. om Bredskår. Baake flyttet.
(U. f. s. Nr. 8/490. Stookholm 1932.)

Hillskdr hvide, trekantede Baake er flyttet til 63° 41' 06" X. 20° 20' 38" E. og 
er samtidig forsynet med et sort Bælte paa Midten. Dagmærket for Indløbet E. om 
Bredskar er nu Hillskdr Baake overet med Obbola høje Skorsten (tidligere Hillskdr Baake 
overet med Obbola lave Skorsten.)

362. Finland. Bottnisko Bugt. Stromningsbådan Fvr slukket for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 5/133. HelsingforB 1932.)

Stromningsbådan Fyr paa c. 62° 59' X. 20° 45' E. er slukket for Vinterperioden.

363. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Sideby. Yttergrund Fyr slukket for Vin-
terei i»

(U. f. s. Nr. 5/138. Helsingfors 1932.)
Yttergrund Fyr paa c. 61° 59' N. 21° 18' E. er slukket for Vinterperioden.

364. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Båfso. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 5/139. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Kalio c. 61° 36' X. 21° 28' E. Rdfso. Mdntyluoto ovre og nedre. Mdntyluoto 

liamnpir.
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365. Finland. Bottniske Bugt, Ilåfsb Lodsudkigsstation nedlagt for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/141. Helsingfors 1932.)

Råfsd Lods ild kigsstation er lukket for Vinterperioden. 
Råfso Fyr: c. 61° 36' N. 21° 27' E.

366. Finland. Bottniske Bugt. Sebbskår Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/140. Helsingfors 1932.)

Sebbskår Fyr paa c. 61° 29' N. 21° 21' E. er slukket for Vinterperioden.

367. Finland. Bottniske Bugt. Storbrotten Fyrskib inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 5/135. Helsingfors 1932.)

Fyrskibet Storbrotten paa c. 60° 26' N. 19° 12' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

368. Finland. Skårgårdshavet. Skiftet, Rodakon Lys- og Klokketonde inddraget
for Is.

(U. f. s. Nr. 5/143. Helsingfors 1932.) 
Lys- og Klokketønden Rodakon paa c. 60° 05' N. 20° 59' E. er inddraget paa 

Grund af Isfcrholdene.

369. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Helsingfors Ilavneoinraade.
Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/127. Helsingfors 1932.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 

Kalvholm c. 60° 09' N. 25° 02' E. Skanslandet. Gustavssvård. Slora Oster Svart.b.
H ogholmskobben.

370. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Helsingfors. Station for Omskift
ning af Lods forandret.

(U. f. s. Nr. 5/128. Helsingfors 1932.)
Fra Skibsfartens Genoptagen i Foraaret 1932 bør Omskiftningen af Lods for 

Kysttrafikken ske ved Gråhara Lodsudkigsstation og ikke som hidtil ved Vrakholmen. 
Gråhåret: c. 60° 06' N. 24° 59' E.

371. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Granholin Fyr slukket for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 5/130. Helsingfors 1932.) 
Granholm Fyr paa c. 60° 09' N. 25° 06' E. er slukket for Vinterperioden.

372. Finland. Finske Bugt. Torra Has ten—Våtskår. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/129, 5/131 og 5/132. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Storhållan c. 60° 15' N. 26° 06' E. Hamnholm. Vinbårsbren. Ut lerholm. Aggskår. 

Onas. Homanskar. Gråskdr. Orskdr. Stenorn. Flakaskdr.

373. Finland. Finske Bugt. Hogland. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/125. Helsingfors 1928.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Hoglands norra nedre c. 60° 06' N. 26° 57' E. H og lands hamn.

374. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Kotka. Manniklubb Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/124. Helsingfors 1932.)

Manniklubb Fyr paa c. 60° 15' N. 27° 01' E. er slukket for Vinterperioden.

375. Finland. Finske Bugt. Aspo. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/123. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Veitkari c. 60° 16' N. 27° 14' E. Kivikari.

376. Finland. Finske Bugt. Lodsudkigsstationer nedlagt for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/126. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Lodsudkigsstationer er lukket for Vinterperioden: 
Aspo. Hogland.
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377. Finland. Finske Bugt. Bjbrko-Sund. Afmærkning forandres.
(N. f. S. Nr. 8/502. Berlin 1932.)

Ved Skibsfartens Genoptagelse i Foraaret 1932 vil nedennævnte Forandringer i 
Afmærkningen af Bjorkd-Sund finde Sted:

1. Nye Sømærker udlægges:
a. En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 

paa 60° 15' 20" N. 28° 45' 18" E., tæt E. foT 8,s m Grunden.
b. En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 

paa 60° 16' 07" N. 28° 45' 43" E., tæt E. for 8,2 m Grunden.
c. En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 

paa 60° 16' 40" N. 28° 44' 44" E., E. for Verkkomatala Grund.
2. Sømærke inddrages permanent:
Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 16' 35" N. 28° 44' 43" E.,

S. for Verkkomatala Grund.
(Kort Nr. 277.)

378. Letland. Irben-Stræde. Michailovsk Lvs- og Fløjtetønde inddraget for Is.
(N. t. M. Nr. 2/7. Riga 1932.)

Lys- og Fløjtetønden Micliai'lavsk paa c. 57° 39' N. 21° 48' E. er inddraget paa 
Grund af Isforholdenc.

379. Letland. Ovisi Fyrskib inddraget for Is.
(N. t. M. Nr. 2/8. Riga 1932.)

E. f. S. Nr. 5/185 1932 annulleres og erstattes med: 
Fyrskibet Ovisi paa c. 57° 39' N. 21° 36' E. er inddraget paa Grund af Isfor

holdene og erstattet med en Spirtønde med Kost.

380. Letland. Windau. Taagesignal atter i Virksomhed.
(N. t. M. Nr. 2/9. Riga 1932.)

Taagesignalet paa S.-Molen i Windau Havn er atter i Orden og i Virksomhed,
c. 57° 24' N. 21° 31' E.

(E. i. S. Nr. 2/62 1932.)

381. Letland. Steinort Lystønde inddraget for Is.
(N. t. M. Nr. 2/7. Riga 1932).

Lystønden Steinort paa c. 56° 52' N. 21° 00' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

382. Letland. Bernaten-Rev. Lys- og Klokketønde inddraget for Is.
(N. t. M. Nr. 2/7. Riga 1932.)

Lys- og Klokketønden Bernaten-Rev paa c. 56° 23' N. 20° 53' E. er inddraget 
paa Grund af Isforholdene.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

383. Sverige. Sundet. Kulien SSW. Vrag afmærket.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Vraget af Motorskonnerten Godild ligger sunket paa 56° 17' 06" N. 12° 26' 
18" E. En grøn Vragprik med 1 grønt Flag samt en grøn Vraglystønde, der viser grønt 
Et-Blink, er udlagt henholdsvis 40 m og 80 m WSW. for Vraget, der er helt; under 
Vand.

384. Danmark. Smaalands-Farvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 22. Februar d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,s m i W.-Siden af Renden, 6,fi m i Midten 
af Renden og 6,3 m i E.-Siden af Renden, c. 54° 51' N. 12° 131 j' E.

(E. f. S. Nr. 4/142 1932.)
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385. Danmark. Smaalands-Farvandet. Karrebæksminde Havn. Dybde aftaget.
Dybden i Karrebæksminde Yderhavn er flere Steder aftaget til 5,0 m. Den normale 

Dybde paa 5,8 m vil ved første givne Lejlighed blive tilvejebragt paa ny.
Karrebæksminde Havn: c. 55° 10',6 N. 11° 38', 7 E.

(Havnelods, Side 91.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

386. Sverige. Kattegat. Torekov. Fyr midlertidig slukket.
CU. i. s. Nr. 8/496. Stookholm 1932.)

Nedennævnte Fyr er midlertidig slukket:
Torekov rode yltre og inre. Torekov grona yltre og inre. c. 56° 26' N. 12° 38' E.

387. Norge. Skagerrak. Oslofjorden. Bevøkollen. Baake ødelagt.
(B. f. F. Nr. 4. Oslo 1932.)

Jernbaaken paa Bevøkollen paa c. 59° 31',l( N. 10° 37',7 E. er bøjet ned ved et 
Dampskibs Grundstødning og er antagelig under Vand ved Højvande. En midlertidig 
Stage vil blive udlagt.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

388. Tyskland. Elben. Lodsdamperes Kaldesignal forandres.
(N. f. S. Nr. 9/577. Berlin 1932.)

Fælleskaldesignalet, for Elben Lodsdampere DELB forandres den 1. April d. A. 
til DZZE.

389. Tyskland. Weser. Weser Fyrskib. Topbetegnelse mangler.
(N. f. S. Nr. 9/644. Berlin 1932.)

Fyrskibet Weser paa c. 53° 54' N. 7° 50' E. fører for Tiden ingen Topbetegnelse.

390. Orkney Øerne. North Ronaldsay. Oplysning om Radiofyr.
(N. t. M. Nr. 312. London 1932.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/14 1932 meddeles, at Radiofyret ved North 
Ronaldsay Fyr paa c. 59° 23' N. 2° 23' W. er traadt i Virksomhed. Signalet gives uafbrudt 
under Taage og i usigtbart Vejr. I klart Vejr afgives Signalet 3 Gange begyndende det
1. og 29. Minut af hver Time.

(E. f. S. Nr. 1/14 1932. Kort Nr. 263.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

391. Frankrig. Barnouic Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 7/264. Paris 1932.)

Barnouic Fyr paa c. 49° 02' N. 2° 48' W. er for Tiden slukket.

392. England S.-Kyst. Dungeness Fyr. Taagesignal forandres.
(N. t. M. Nr. 6.' Trinity House, London 1932.)

Omkring den 30. April d. A. vil det nuværende Taagesignal med Sirene ved 
Dungeness Fyr paa c. 50° 55' N. 0° 59' E. blive forandret til Signal med Diafon, 3 Stød 
hver 2m-, Stød 1%S>, Pause 2<!-, Stød 5S-, Pause 2S>, Stød 1%S-, Pause lm- 47% s’-

Nærmere Meddelelse fremkommer ikke.
(E. f. S. Nr. 50/2683 1931.)
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

393. Frankrig. Vadierne. Fyr ’orandret.
(A. a. N. Nr. 8/323. Paris 1932.)

1. Trescadec Forfyr paa c. 48° 01' N. 4° 33' VV. Synsvidden er forøget til 14Sm.
2. Kergadec Bagfyr. Synsvidden er forøget til 10 Sm.
3. Jetée de Raoulic Fvt paa c. 48° 01' N. 4° 32' W. er forandret til at vise hvidt 

og rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hter 10 s-, Lys 6S-, Mørke l3-, 
Lys 2S-, Mørke ls-, Synsvidde: 14 Sm for hvidt og 10 Sm for rødt Lys.

(E. f. S. Nr. 49/2623 1931.)

394. Frankrig. Loire Munding. Lystønde udlagt.
(A. a. 1. N. Nr. 8/324. Paris 1932.)

En red Lystønde, Bouéc de la rocke NV/, de la Banjche, der viser hvidt Lys med 
En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4S-, Mørke 23-, er udlagt paa c. 47° 13' N. 2° 31' W. — 
Tønden, der tidligere afmærkede Skæret, er inddraget.

395. Forenede Stater i Nord*Amerika. Massachusetts. Kap Ann Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 7/408. Washington 1932.)

1. Kap Ann N.-lige Fyr er nedlag".
2. Kap Ann S.-lige Fyr er forandret ril at vise hvidt Gruppe-Blink, Fem-Blink 

hver 20 9-. Blink 2S-, Mørke l9-, Blink 2s-, Mørke ls-, Blink 2S-, Mørke l9-, Blink 23-, 
Mørke l3-, Blink 2S-, Mørke 6S-. — Hvis Gruppe-Blinkfyret kommer i Uorden tændes 
etjhvidt, fast Fyr i det N.-lige Fyrtaarn.

c. 42° 38' N. 70° 34' W.
(E. i. S. Nr. 47/2531 1931.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

39«. Mexiko. Yueatan. Isla Contoi. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 7/416. Washington 1932.)

Isla Contoi Fyr paa c. 21° 32' N. 86° 49' W. viser for Tiden hvidt Et-Blink hver 
4 3-,’5 (E. f. S. Nr. 37/2065 1931.)

397. Karaibiske Hav. Quita Sueno Bank Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 7/418. Washington 1932.)

Omkring den 1. Maj d. A. forandres Quita Sueno Bank Fyr paa 14° 27' (50") N. 
81° 07' (00") W. til at vise hvidt Et-Blink hver 15 s-, Blink 2S-, Mørke 13 s-, løvrigt ufor
andret.

398. Cuba N.-Kyst. Santa Lucia Bugt. Pasa Honda. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 7/419. Washington 1932.)

1. Den sorte Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 59-, paa c. 22° 44' N. 83° 
59' W. er flyttet til 22° 43' 58" N. 83° 59' 01" W.

2. Den sorte Stumptønde paa 22° 44' 15" N. 83° 59' 05" W. er permanent ind
draget.

(E. f. S. Nr. 5/238 1931.)

399. Grcnada. Point Saline. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 338. London 1932.)

Point Saline hvide, faste Fyr paa c. 12° 00' N. 61° 48' W. er forandret til at vise 
hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 159>. Flammens Højde: 42m. Synsviddet 17 Sm. 
Et 15 m højt Stentaarn.

400. Brasilien. Isle de Villegagnon. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 340. London 1932.)

Isle de Villegagnon Fyr paa c. 22° 55' S. 43° 09' W. lyser hele Horisonten rundt.
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401. Brasilien. Kap Frio. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 340. London 1932.)

Kap Frio Fyr paa c. 23° 01' S. 42° 00' W. er synligt i Pejlinger fra 230° til 96°.

402. Brasilien. Pnnta das Pegas. Lystende flyttet og forandret.
(N. t. M. Nr. 329. London 1932.)

Punla das Pegas Lystende er flyttet 0,25 Sm 182° fra sin tidligere Plads til 25° 
29' 53" S. 48° 17' 12" W. Samtidig er Tøndens Farve forandret fra grøn til rød.

403. Forenede Stater i Nord*Amerika. Nedre Californien. Alijos Rocks SW. Skær
findes ikke.

(N. t. M. Nr. 318. London 1932.)
Det 3 m høje Skær, der var rapporteret at ligge paa c. 24° 41' N. 116° 10' W.. 

c. 27 Sm 233° fra Alijos Rocks, er forgæves eftersøgt.

404. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Point Rcyes W. Skær.
(N. t. M. Nr. 7/427. Washington 1932.)

To Skær, hvorover Dybden ved Middel-Lavvande er c. 0,9 m er fundet paa 38° 
59' (45") N. 123° 01' (30") W., c. 250 m W. for Point Reyes Fyr. Ved moderat Dønning 
bryder Søen paa Skærene.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

405. Frankrig. Port Vendres. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 317. London 1932.)

Den røde Spidstønde paa c. 42° 31' N. 3° 07' E., 0,O37 Sm 110° fra Pointe du Fanal 
Fyr, er ombyttet med en rød Lystønde, som viser grønt, fast Lys.

406. Korsika SW.-Kyst. Iles Sanguinaires Fyr atter i Orden.
(A. a. N. Nr. 7/269. Paris 1932.)

Iles Sanguinaires Fyr paa c. 41° 53' N. 8° 36' E. lyser atter med normal Fyr
karakter.

(E. f. S. Nr. 45/2445 1931.)

407. Ægæiske Hav. Christiani Islands. Eskhati Rock. Fyr uregelmæssigt.
(N. t. M. Nr. 331. London 1932.)

Eskhati Rock- Fyr paa c. 36° 13' N. 25° 15' E. lyser for Tiden uregelmæssigt.

408. Algier. Algier Radiofyr. Bølgelængde atter normal. •
(N. f. S. Nr. 9/699. Berlin 1932.)

Algier Radiofyi paa 36° 47' 17" N. 3° 04' 15" E. benytter atter normal Bølge
længde 300 kc/s- (1000 m).

(E. f. S. Nr. 6/259 1932.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean,

409. Afrika E.-Kyst. Bar es Salaam. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 321. London 1932.)

E. f. S. Nr. 51/2755 1931 annulleres og erstattes med:
1. Følgende nye Baakeledefyr er tændt:

a. Forfyr paa c. 6° 46' S. 39° 18' E., paa Daphne Reefs 2,19 Sm 139° fra 
N.-Spidsen af Ras Kankadya. Hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink 1,5S-, Merke 4,5S-. Flam
mens Højde: 3,7 m. Synsvidde: 8 Sm. Baake.

b. Bagfyr, 1,15 Sm 282° fra (a). Hvidt Et-Blink hver 1 *4s-. Flammens Højde: 
9:1 in. Synsvidde: 10 Sm. Baake.

Baakerne er overet i Pejling 282°.
2. De tidligere to rødt*, faste Ledefyr tæt ved Gorcrninenl Hospital er nedlagt,

c. 6° 49' S. 39° 18' E.
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X. Asiens E.-Kyst med Jan an.

410. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Biiliton Island. Batu Kyang. Lystonde
forandret.

(N. t. M. Nr. 314. London 1932.) 
Lystønden paa c. 2° 44' S. 107° 35' E., som tidligere viste rødt Et-Blink, er 

forandret til at vise grønt Et-Blink. Lysperioden er uforandret.

411. Kinesiske Hav. Tong King Bugt. Rousse Island NE. Grund.
(N. t. M. Nr. 320. London 1932.)

En Grund med 5,6 m Vand ligger paa c. 20° 58' N. 107° 22' E., 0,4 Sm 178° fra 
Buisson Islet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

412. Letland. Radiopejlstationcr oprettet.
(N. t. M. Nr. 2/10. Riga 1932.)

Langs den lettiske Kyst er oprettet følgende Radiopejlstationer, der benytter 
Bølgelængden 375 kc/s (800 m). Stationerne, som er aabne bele Dagen, bar en Række
vidde paa c. 50 Sm.

1. Bolderaa Radiopejlstation — YLH — paa 57° 02' 33" N. 24° 01' 42" E. Man 
anmoder om Pejlinger gennem Riga Radiostation, Kaldesignal YLA.

2. Ovisi Radiopejlstation — YLG — paa 57° 34' 25",s N. 21° 43' 09" E. Man 
anmoder om Pejlinger gennem Windau Radiostation, Kaldesignal YLC.

3. Libau Radiopejlstation — YLF — paa 56° 33' 51" N. 21° 00' 06" E. Man 
anmoder om Pejlinger gennem Libau Radiostation, Kaldesignal YLB.

Man anmoder om Krydspejlinger gennem TFiwdaw Radiostation, Kaldesignal 
YLC, og de vil blive givet fra Libau Radiopejlstation sammen med Ovisi Radiopejlstation.

Indtil 1. Juni 1932 er alle Pejlinger gratis og kan, om nødvendigt, udføres med 
Bølgelængden 500 kc/s (600 m).

Skibsførere anmodes om at gøre hyppigt Brug af Radiopejlstationerne samt at 
indsende Resultatet ledsaget af oplysende Bemærkninger til Postdepartementets Radio
afdeling, Riga.

(Kort Nr. 268 og 269.)

Kort, Farvandsbeskri velser ni. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg 

Korts eller n i j
Bogs Nr. jSugbana:

T Supplement No. 2 to Africa Pilot, Part III.
N 2431 North America, West Coast. Alaska. — Cape Ommaney to Cross sound.
R 363 Queensland. — Keppel bay and islands.
R 1750 Australia. •— Port Adelaide.
R 2202 B South Atlantic Ocean, western portion.
f 2431 Alaska. — Port Simpson to Cross sound, including the Koloschensk archipelago.
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Tillæg.
I. Østersøen.

413. Sverige. Bottniske Bugt. Grundkalleu Fyrskib i Drift.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Qrundkallen paa c. 60° 30' N. 18° 54' E. er gaaet i Drift med 
Isen.



Nr, 3, 2. Marts 1932

MAANEDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

I. Østersøen.
1931

44/2358 Sverige. Alandshavet. Understen. Fyr. Midlertidigt Radiofyr oprettet.
44/2360 Rusland. Finske Bugt. Kronsladl-Bugl. Undervandshindring.
1932.
2/63 Tyskland. Femersund. Vrag „Helene4’.
2/64 Tyskland. Kieler-Fjord. Advarsel.
3/90 Sverige. Bottniske Bugt. Grundkallen Fyrskib flyttes.
5/186 Letland. Ovisi Fyr W. Vrag „Livonia”.
6/230 Polen. Danzig Bugt. Gdingen. Fiskerihavnen (Sydbassinet). Sænkekister udlagt. Midler

tidig Afmærkning.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyen og 
Lille-Bælt.

1930
38/1883 Danmark. Kjøge-Bugt. Slrdby Singelsværk E.-lige Tovbane. Rester af Brohoved og Mellem - 

piller. Advarsel.
38/1884 Danmark. Lille-Bælt. Barsø E. Vrag „Ingeborg” afmærket.
1931

35/1943 Danmark. Smaalands-Farvandet. Guldborgsund. Nykjøbing Falster. Havnearbejder. Lede
fyr midlertidig flyttet.

38/2136 Danmark. Sundet. København. Kronlob. Uddybning og midlertidig Afmærkning.
41/2240 Danmark. Sundet. Kastrup Havn. Havnearbejder. Forbaakc nedlægges midlertidig og 

flyttes. Ledefvr midlertidig slukket. Oplysning om Afmærkning.
50/2671 Danmark. Lille-Bælt. Snævringen. Broarbejder. Samkekasse. Advarsel.
1932
1/7 Danmark. Sundet. Kobenhavn. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/8 Danmark. Sundet. Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydning.
1/9 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
9/383 Sverige. Sundet. Kulien SS1V. Vrag „Godild” afnwrket.
9/384 Danmark. Smaalands-Farvandet. Gravet Rendt; over Tolkebarren. Oplysning om Dybd<;.
9/385 Danmark. Smaalands-Farvandet. Karrebæksminde Havn. Dybde aftaget.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1929

18/993 Danmark. Kattegat. Fornæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.
1930

2/77 Pkt. 3. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Kystværn. Midlertidig Afmærkning. Advarsel.
28/1409 Danmark. Kattegat. Randers-Fjord. Uddybningsarbejder. Afmærkning midlertidig i 

Uorden.
50/2418 Danmark. Kattegat. Hjelm N. Vrag „Bise41.
1931
5/226 Danmark. Limfjorden. Aalborg—Nørre-Sundby. Afmærkning af Bropiller til Bro under 

Bygning.
26/1486 Danmark. Limfjorden. Odde-Sund. Rnmning af Pæle. Midlertidig Fyrbelysning.
31/1726 Sverige. Kattegat. Morups Tånge Fyr. Radiofyr til Forsag.



2

1931
44/2365 } Danmark. Kattegat. Fornæs N. Oplysning om Vrag „Hunle".

44/2366 Danmark. Limfjorden. Nørre-Sundby. Fyr midlertidig slukket. Fyr flyttes midlertidigt.

1932
1/10 Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.
7/281 Danmark. Limfjorden. Thyboron-Kanal. Vandstand. Ledefyr.
8/357 Danmark. Kattegat. Odense-Fjord Anduvning. Lystende udlægges.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1931
3/130 Skotland. Cromarly Firlh Ankerplads. Bjergning af Vrag. Sojlndsforskrilter. Advarsel. 

17/912 Skotland. Firth of Forlh. Inchkeith E. Lystønde mod Taagcknaldsignal udlægges til Forsøg. 
43/2340 England. Humber Fyrskib W. Vrag ,.Lucerne" afmærket.
44/2372 England. Themsen Anduvning. Sunk Fyrskib SW. Vrag afmærket.
46/2473 Belgien. Wandelaar Fyrskib SE. Vrag afmærket.

1932
2/70 Nordsoen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omraader.
4/166 I Danmark. Vyl Fyrskib. Oplysning om Toagesignaler. Tonehøjde for Nautofon forandres.
5/193 I Undervandstaagesignal bortfalder. Radiotaagesignal forandres. Dagmærke flyttes.
6/243 Skotland. Firlh Fortit og Anduvning. Fiskeri med Drivnet. Advarsel.
7/284 England. East Goodwin Fyrskib forandres.
9/388 Tyskland. Elben. Lodsdamperes Kaldesignal forandres.

Island og Færøerne.
1981
8/400 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Klofningar Fyr. Advarsel.
8/401 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Kråksfjardamesåll. Dybde aftaget. Advarsel.

31/1744 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Vestmanø Yderhavn. Vrag afmærket. Advarsel.
42/2301 Island E.-Kyst. Fåslcrudsfjordr. Hafnames Fyr midlertidig forandret.
47/2524 Island N.-Kyst. Hleinartangi Fyr midlertidig slukket.

1932
4/151 Færøerne. Nolsø Radiofyr. Myggenæs Radiofyr. Bølgelængder og Tonehøjde forandres.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1931
8/412 England. Pludselig paakrævet Forbindelse mellem Handelsskibe og britiske Luftfartøjer 

i Nød.
48/2599 Finland. Oplysning om Isbrydernes Anvendelse.
49/2650 Sverige. Ismeldinger pr. Radio i Vinterperioden 1931—32.
49/2651 Sverige. Karlsborg Radio. Ismeldinger.
49/2652 Tyskland. Bestemmelser om den tyske Istjenestes Organisation.

1932
1/19 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/20 Danmark. Forholdsregler og Signaler, som er foreskrevet i Forbindelse med Isbrydnings- 

tjenestes Udførelse i danske Farvande.
1/21 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler, Ismeldinger og Navigationsefter- 

retninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf undor 
Adresse: CQ.

1/22 Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldinger og Navigationsefterretninger af særlig 
Interesse for Søfart og Fiskeri i de danske Farvande udsendt pr. Radiotelefon.

1/23 Danmark. Signaler fra Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/25 Island. Islandske Fyr. Advarsel.
2/77 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.

/J.H.8CHULTZ' U TRTK?



gjminmiiiiiiimiii.iiniin........min........ . ........ i.......■■■■.......  i........... . ................. .llllH.r.yi^

AKTIESELSKABET

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT

☆

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
*Ar

FLYDEDOK
FOR SKIBE INDTIL 11.000 TONS D.W.

BUNKER-CONTRACTORS
POR

UDBNLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAPSK1BN1NGSHAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE POR XØB OG BALG • ASSURANCE 

KULBXSFORTØRER • DAMPSKIBSAGENTBR 

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Ådr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON"

as.GRACECHURCHSTREET,
LONDON, E. C. 3.

FILIALER: 
Telegr.'Adr.: 

CARDIFF, The Exchange................................. 1
Newport, Mon.. 69, Dock Street.............. ? »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildlngs........... J

NEW CASTLE-ON-TYNE, Exchange Bldgs 
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

»Lambros«, 
»Newcastle«

»Lambert«

HULL. Prudential Buddings........................

GLASGOW, 78, St. Vincent Street .... 
Methil, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street....................

»Lambert«

»Lam bros«

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................| »Lambros«
Immingham, Dock Onices........................ ( Grimsby

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA BILBAO: ESTACION 5
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AKTIESELSKABET

| MARITIME AGENCY |
| (THE MARITIME AGENCY LTD.) f

s Telf.: Central 1504 6. 14450 Telegram*Adr. "MARAG" =

i AMALIEGADE 35 |
| KØBENHAVN K |

| * |
1 REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE |
| OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER |

BUNKERKUL
1 LEVERES I ALLE HAVNE 1
! OVER HELE VERDEN I

i ♦ |
1 KONTRAHENTER FOR |

I STEVEDORING • PROVIANT • STORES I
I OG TUGBOATS I

Hiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiifliiiiiiiiiiiiiiniinn^

LIMFJORDSØSTERS 
COMPAGNIET

NYKØBING M. DANMARK

f TELEGRAMADRESSE: |

[ LIMFJORDSØSTERS |
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TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

BRUG
Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
SI. Annæplads 16 Telefon S601 København K.

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 COPENHAGEN
TELE6RAPHICADD.: JACSONS

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commission Agents

Telephones: 14150 C. 14151 * Ship OutfltterS.

Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

Tel..Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sidfarts Coder.

D. IKLdF & Co.
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK G. HIMANGO
. Medlemmer af: The Baltic and International Maritime ConferenceG. 

The Finnish Shipbrokers Association
Repræsentant for Danmark : J.rgen A. Rasmussen, Kebenhavn

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

WA SA
Dampskibs* & Sejlskibs*Mægler • Bunkerkul. 
Medlemmer af the Baltie and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protectlon Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

EEVICTOR EKsZ
TELEGR. ADRESSE: mø H C A CODER:

VICTOREK ® •• ALLE CODER

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS

Skibsredere, Spedition, Dampskibsekspedition, 
Skibsmæglere, Befragtning, Kulimport, 

Assurance, Rederi.

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA &. DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Ångfartvgs Aktiebolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, KøbenhavnDet Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference 
Tel,Adr. SHIPPING. RAUMA New'zelwå _1_ - Scott, 96^

TeUAdr. »HACKL1NS« Scott's Code, lOth Edition. The BoeCode

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
„ „ Dansk Vlcekonsulat

RÅFS0 & MÅNTYLUOTO
(Bjorneborg's District) FINLAND

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE«, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE JERN« & MESSING«STØBERIER 

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP. HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER med 1NDT. 120 TONS LØFTE EVNE

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktor; J. BURGER

Telegram-Adr.: ROTTERDAM 
Slecpmw Temrukter. 14-15 

BUGSERINGER UDFØRES
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, København. Telegr.-Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

Telefoner Nr.: 
8123*8148

BILLIGST

En Ponton«Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte«Evne 46,000 T 
En » > > » ■ 511 » > » 20,000 >
En • > » » » 550 » ■ > 14,000»
En » > > » » 480 » » > 8,000»
En > > » » * 420 » » ■ 4,500»

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TELEGR. ADR. TELEFON-NR.:

„WILTON, ROTTÉRDAM" 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælas tbefragtning fra Østenom og Hvidehavet. 
Telegram»Adr.: VINKECO. Codes: Scutts, Watklns, Bentleys,
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Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Del danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen
A/S Det Danske Kulkompagni
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific
A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Activ, Korsør
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

Det er kommet de fleste som 
FORENEDE GIVER cn Overraskelse, at Det For- 
IKKE UDBYTTE enede Dampskibs Selskab ikke 

giver Udbytte for Aaret 1931. 
Selv om Tiderne var usle for al internationalt Sam
kvem i Almindelighed og Skibsfart i Særdeleshed, vid
ste man jo, at del Forenede havde sikre og ikke- 
svigtende Aktiver i den hjemlige Rutefart og i den 
ligesaa bombesikre Englandsfart, selv om Landmæn
dene, i deres ejendommelige Form for Taknemlighed, 
i det sidste Aar havde faaet Taksterne paa den sidst
nævnte barberet ned.

Det Forenede Dampskibsselskabs Regnskabsmed
delelse har følgende Ordlyd:

»Paa et Tirsdag den 8. ds. afholdt Møde vedtog 
Bestyrelsen for Det Forenede Dampskibsselskab Regn
skabsafslutningen for 1931, som efter at alle Drifts
udgifter — derunder Udgifter til Skibenes Vedlige
holdelse — er afholdt, udviser el Driftsoverskud af 
8,960,941 Kr. Efter Fradrag af Udgifterne til Admini
stration 2,829,705 Kr., Renter (inklusive 6 pCt. af 
Reservefondsbeviserne) 2,041,892 Kr. og Personalets 
Pensionering 510,965 Kr., udgør Nettooverskudet 
3,578,378 Kr., som tillagt Overførslen fra 1930 96,258 
Kr. giver til Disposition 3,674,636 Kr. Heraf foreslaas 
afskrevet paa Skibe 3,406,500 Kr., paa Lægtere og 
Pramme 25,000 Kr., paa Pakhuse og Inventar 44,201 
Kr. og paa Konto for Andel i fremmede Foretagen
der 107,819 Kr., tilsammen 3,583,520 Kr. Det der
efter fremkomne Beløb, 91,116 Kr., foreslaas over
ført til næste Aar. Reservefonds-Konto udgør ufor
andret 5,000,000 Kr. og Dispositionsfonds-Konto 
1,000,000 Kr. Restgælden paa del 6 pCt. Dollars-Laan 
pr. 31. December 1931 2,304,000 Dollars er i Status 
opført til en Kurs af 3/75 med 8,640,000 Kr. Den 
eventuelle Kursregulering ved den fremtidige Indfri
else af Laanet vil blive afholdt af paagældende Aars 
Regnskab.«

Udbytte betaler det Forenede altsaa alligevel. Re
servefondsbeviserne, den kostbare Preference-Aklie 
Arv fra Gliickstadl, faar stadig deres 6 Procent. Der 
skal sejles meget Vand tyndt og administreres med 
stor Dygtighed og Sparsommelighed blot for at tjene 
de 6 Procent ind og saa endda faa over 31/« Million 
Kroner i Nelto-Overskud.

Igennem de nævnte Beløb faar man et Begreb om, 
hvad del Forenede maa betyde i vor nationale Øko
nomi. Af dets Velfærd afhænger Gud ved hvor mange 
Tusinders Skæbne — vort største nationale Rederi, 
der er helt uden Sidestykke i andre Lande, er et af 
de Barometre, hvorpaa vi kan aflæse hvordan Er
hvervsvinden blæser i Danmark.

DEN LYKKELIGE Aktieselskabet Dampskibsselska- 
UNDTAGELSE bet Torm ser sig i Stand til al

betale sine Aktionærer 15 Pro
cent i Udbytte for Aaret 1931. Det er et meget smukt 
Resultat og bliver vist den eneste eller en af de faa 
lykkelige Undtagelser fra Aarets Regel om ingen eller
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ringe Udbyttet. Naar Torm kan betale Aktionærerne 
saa høj Dividende, maa man selvfølgelig tage i Be
tragtning, at Selskabet kun skal forrente en saa beske
den Aktiekapital som 2 Million Kroner — de Selska
ber herhjemme, der ejer en tilsvarende Tonnage dis
ponerer med en betydelig større Aktiekapital.

Dette være ikke sagt for at sætte Selskabets smukke 
Resultat i et ringere Lys. Tværtimod. Men det er 
rart al understrege denne Kendsgerning i disse Tider, 
hvor Godtfolk har saa let ved at faa store Udbytter 
galt i Halsen.

At gennemlæse Selskabets Regnskab er en udelt Ny
delse, præget som det er af dets dygtige Ledelse. De 
indsejlede Fragter andrager 6,211,021 Kroner, og Ski
benes Driftsoverskud bliver 804,437 Kroner. Af Netto- 
overskudets 960,546 Kroner overføres de 200,000 Kro
ner til Afskrivnings- og Fornyelsesfond, 300,000 Kro
ner betales i Udbytte til Aktionærerne, og 460,546 
Kroner overføres til næste Aar.

Af Selskabets Status fremgaar det, at dets 20 Dam
pere, svarende til en Dødvægtstonnage paa 43,300 
Tons, staar bogført til 2,445,000 Kroner, altsaa kun 
56 Kroner pr. Ton. Selskabets radikale Afskrivnings
politik er i Sandhed beundringsværdig.

STATSTILSKUD OG Statstilskud bliver mere og me- 
STATSTILSKUD re almindelig indenfor Skibs

farten. Men ikke alt, hvad der 
kaldes Statstilskud, er Statstilskud. Man faar Linierne 
trukket ganske godt op om dette Problem i følgende 
kraftige Salut, som Compagnie Générale Transatlan- 
tique’s London Direktor giver Fairplay’s Redaktør i 
det sidste Nummer af paagældende Blad:

>Da Bladet saa lit refererer til de Statstilskud, som 
Compagnie Générale Transallantique faar, bliver man ivrig 
efter at høre noget nærmere om, hvordan det forholder 
sig med disse Statstilskud. Spørgsmaalet bliver altsaa 
hvornaar, hvorledes og i hvor stort Omfang er der blevet 
ydet Tilskud til Linjen siden Krigens Slutning? Ogsaa 
vi Direktører for Selskabet vil gladelig erfare noget der
om. Det eneste Statstilskud, jeg for mit Vedkommende 
har Kendskab til, er del Tilskud, vi faar, iøvrigt en gan
ske utilstrækkelig Sum for Postbefordringen og andre Tje
nester, ydede den franske Regering. For disse Tjenester 
faar vi knap nok ret og rimelig Betaling og derudover ikke 
en Hvid.

Jeg tror, jeg allerede har fortalt Dem, al alle de Penge, 
som er blevet og bliver forskudsvis udbetalt til Selska
bet af den franske Regering, er blevet givet i Form af 
Laan mod rigelig Sikkerhed til temmelig pæne Rente
satser. De har selv i Deres Blad delvis citeret del Lov
forslag, der er blevet forelagt det franske Parlament, og 
som slutter med Ordene »forskudsvis udredede Penge skal 
ydes i Form af Laan mod Garanti«. Hvis De klassificerer 
et Laan af den Karakter som et Statstilskud, er Deres 
Bemærkninger forstaaelige, men hvis De mener, at et 
Laan er slet og ret et Laan, hvor har vi saa de Statstil
skud, De uophørligt refererer til? Det er et meget lige
fremt Spørgsmaal, jeg stiller, og hvis De ikke kan besvare 
det, da lad være med al blive ved med al gentage del, 
da det paafører vor Linie ikke ringe Skade.

Maa jeg tillige understrege, al vor Linie har i Tidens 
Løb laanl uhyre Pengesummer mod Kauktion og anden 
Sikkerhedsstillelse og har altid betalt dem tilbage, og har, 
naar man lige undtager de sidste to ugunstige Aar, ud
betalt en klækkelig Dividende i længere Aarrække.

Med Tiden, naar Forholdene atter bliver normale for 
Skibsfarten, vil Compagnie Générale Transatlantique for
modentlig kunde give el lige saa stort Overskud, som det 
nogensinde har gjort i sin lange Levetid, og da Regerings- 
laanene har en Præferencestilling i Forhold til de Dividen
der, der skal betales, bliver ethvert Spørgsmaal om Risiko 
den franske Regerings og ingen andens.

Men for senere at kunne vende tilbage til Sagen, vil 
De da saa ikke være venlig at fortælle os lidt om de 
enorme Tilskud, vi faar.«

Den paagældende Direktør — Mr. G. C. Rhodes — 
har selvfølgelig Ret i disse Betragtninger. Under van
skelige Forhold at yde Laan mod Kaution og Sikker
hed og til anstændig Rente til et stort nationalt Sel
skab er naturligvis ikke Statstilskud, men simpelthen 
en national Pligt for paagældende Statsmagt.

Skibsfarten er international om 
BRUG DANSKE nogen Erhvervsgren er det — 
SKIBE og forhaabentlig vedbliver den

dermed. Ellers bliver det end
nu trange Tider for Skibsfar

ten i de Lande, der som Danmark ejer mere Tonnage 
end vor egen Import og Eksport lægger Beslag paa. 
Men unægtelig er Parolen i næsten alle Lande, selv 
i England, imod Benyttelsen af fremmed Tonnage. 
Italien har saaledes i nogen Tid krævet, at bestemte 
Varer, f. Eks. Kul, maa ikke importeres undtagen i 
italienske Skibe. Nu forlyder det, at Frankrig har 
stillet lignende Betingelser med Hensyn til Kulskibe 
fra England. I Amerika arbejdes energisk paa, at i al 
Samhandel mellem to Nationer skal de paagældende 
Varer fragtes i Tonnage, hvis Nationalitet er enten 
Køberens eller Sælgerens. I Tyskland stipuleres de 
fleste Køb med Klausul »al levere i tysk Skib«.

Man kunde i disse Krisetider forlange, at alle of
fentlige Institutioner, der foretager Indkøb i Udlan
det, forlanger de paagældende Varer leverede i dan
ske Skibe. Det er et selvfølgeligt Krav, men opfyldes 
ikke altid.

Danske Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe 
har udstedt Opraab til Myndigheder og Mæglere og 
Købmænd om at benytte Foreningens Medlemmers 
Skibe ved Omladninger fra en Havn til en anden. 
Flere Byraad, bl. a. Svendborgs, har lovet Foreningen 
denne selvfølgelige Assistance. Det samme gælder 
Skibsmæglere, der nu saa at sige udelukkende benyt
ter dansk Tonnage til saadanne Omladninger. Det 
Østasiatiske Kompagni har med vanlig Forstaaelse 
fragtet mange af disse Smaaskibe til Fordeling af 
Kornladninger til de forskellige Provinshavne.

At finde en Afløser til afdøde 
DEN RETTE Kaptajn Jacob Møller som For-
MAND mand for Københavns Skipper-

Forening var ikke let. Men 
det lykkedes. Kaptajn Svend Prip, den nye Formand, 
er en Pryd for sin Stand og omfattes af sine Kolle
ger med fortjent Tillid. Det tjener Foreningens Be
styrelse og Medlemmer til Ære, at Valget faldt paa 
en Mand, der paa værdig Maade vil fortsætte Forenin
gens hæderkronede Traditioner.

DANIEL RECHNITZER DØD

Del gør os ondt al maatte meddele, at Skibsmægler 
Daniel Rechnitzer, Indehaver af Firmaet Rech- 
nilzer, Thomsen & Co., Aalborg, er afgaaet ved Dø

den i den meningsløse unge Alder af 53 Aar.
I 26 Aar havde Rechnitzer drevet selvstændig Mæg- 

lerforrelning i Aalborg. Han havde ved Ophold i Ud
landet dygtiggjorl sig i sit Fag, og hans Firma voksede 
hurtigt i Virksomhed og Anseelse.

NY ITALIENSK SAMMENSLUTNING

Scandinavian Shipping Gazette’s italienske 
Korrespondent erfarer, at følgende italienske 
Selskaber, der alle har Postkontrakter med 
Regeringen: »San Marce«, »Puglia«, »Industria 
Maritime«, »Costiera«, »La Nautlca«, har sluttet 
sig sammen under Firma Compagnia Adriatlca 
di Navigazione. Det nye Selskabs Aktiekapi
tal er paa 100 Millioner Lire, og det vil modtage 
en aarlig Regerings-Subvention af 45 Millioner 
Lire.
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KORROSION AF
aade for Skibsbyggeren og for Rederen er Spørgs- 
maalet om Skibsskroget Korrosion af væsentlig 

Betydning, hævder Ingeniørerne J. Monlgomerie og W.
E. Lewis. I Tidens Løb har man fremsat mange 
indbyrdes modstridende Teorier om Korrosionens Aar- 
sager, hvilket maaske ikke skyldes Mangel paa paa- 
lidelig Kendskab lil Korrosionsprocessen, men dennes 
indviklede Natur og Nødvendigheden af en dybere- 
gaaende Udforskning af Emnet og af en yderligere 
Sammensvejsning af den foreliggende Viden, før et 
tilfredsstillende Resultat kan opnaas.

Fartøjer, der regelmæssigt befarer ferske Vande, 
som f. Eks. de store Søer i Nordamerika, er næsten 
slet ikke udsat for Korrosion af Skroget. Havvand 
maa derfor være en dominerende Faktor i den Korro
sionsproces, der foregaar i de ubeskyttede Staalskrog 
paa de oceanbefarende Skibe, og de nævnte Ingeniører 
billiger den Opfattelse, at Korrosionen i sin Grund er 
en elektro-kemisk Proces, der fuldbyrdes ved Hav
vandets Indvirkning.

Men hvis denne Teori er rigtig, maa den til alle 
Tider have været det, og, all andeL lige, skulde der 
ikke nutildags findes flere Tilfælde af Korrision end 
før i Tiden. Skyldes delle forøgede Antal Tilfælde, 
al Staalet, der anvendes nutildags, i stigende Grad er 
blevet modtagelig for Korrosion? Eller er de For
holdsregler, man træller til Slaalets Beskyttelse, min
dre effektive end tidligere? Eller skyldes det, at Pro
blemet nutildags skænkes større Opmærksomhed, eller 
at Fænomenerne observeres mere omhyggeligt? For
fatterne maa, om end nødigt, indrømme at Korro- 
sionstilfældene er i Tiltagende.

I de senere Aar har den indvendige Korrosion af 
Tankskibe skabt et vanskeligt Problem for dem, der 
opererer disse Fartøjer, da, som naturligt er, Tilfæl- 
denes Antal er steget proportionalt med Antallet af

HANDELSSKIBE
Tankskibe indsat paa de forskellige Ruter, og tillige 
proportionalt med Ladningens Art.

Olier og Molasser har, i Strid med den populære 
Opfattelse, ikke nogen kemisk Indvirkning paa Straa- 
ler. Det har man vist ved Forsøg, idet man har ladet 
blanke Staalslrimler ligger heri i længere Perioder, 
uden al man har kunnet observere nogen paaviselig 
Ændring i Metallets Overfladeudseende. Men Indfø
relsen af en Elektrolyt, hvad enten den var sur eller 
basisk, som f. Eks. henholdsvis fortyndet Svovlsyre 
eller Havvand, resulterede i Korrision. Mens saaledes 
Ladningens Art i betydelig Grad kan modificere Kor
rosionsprocessen, maa selve denne skyldes, at en Elek
trolyt er i umiddelbar Berøring med Tanken. Denne 
kan tænkes indført sammen med Ladningen i en mid
lertidig fast Form. Den kan stamme fra en For
tætning af Damp eller Em; eller det kan være Hav
vand, man har indtaget som Ballast.

I de sidste Aar har man være udsal for et stedse 
stigende Antal Naglekorrosioner. Naglekorrosion har 
man altid kendt, men ikke i del Omfang som nu.

Ved Fremstillingen af Nitnagler advares man mod 
Anvendelsen af Staal, fremstillet ved rimming Pro
cessen G, da Erfaringen syntes at vise, at Nagler frem
stillet af denne Slags Staal er udsatte for en særlig 
hurtig Korrosion, skønt det ellers har mange for
trinlige Egenskaber. Disse Nitnaglers iøvrigt fortræf
felige Egenskab lil Trods, er det et Spørgsmaal, om 
det ikke vilde være mere hensigtsmæssigt at anvende 
blødl Staal, selvom denne Fremgangsmaade medfører, 
al en større Procentdel af Staalmassen gaar til Spilde.

Hvilke Forholdsregler kan man træffe for at fjerne 
eller formindske Korrosionen? Paa dette Spørgsmaal 
har Elektrokemien Svar paa rede Haand. Fjerner 
man de Faktorer, der fremkalder Spændingsforskelle
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e forskellige Kornmarkeder, med Undtagelse af 
Australien, gik en Del tilbage i Ugens Løb, men 

antagelig er det kun en forbigaaende Forteelse, som
hurtig kan rette sig. Der skal Tid lil at absorbere 
det store Kontingent af Tonnage, som er sluttet i de 
sidste Uger og Maaneder — det financielle spiller ikke 
den mindste Rolle, men i Mellemtiden maa Markederne 
ikke tilføres altfor megen frisk Tonnage, i Særdeles
hed ikke Ballasttonnage.

Tendensen ser ud til at gaa i den rigtige Retning, 
saa lidt Forsigtighed i Dispositionerne kan let bringe 
Balance i Tingene uden Fragtreduktioner.

Foruden Korn har der værel betydelig Bevægelse 
i Sukkerafskibningerne fra Cuba og San Domingo, 
og prompt Tonnage har kunnet betinge noget forbed
rede Rater. Kulmarkedet til Middelhavet er igen 
noget svagere, men der blev dog i forrige Uge betali 
7/- til Genua for store Baade, og selv om Raten nu 
ligger paa 6/IOV2 å 6/9d er det en Gevinst og en ret 
stor Gevinst, alt taget i Betragtning.

De hjemgaaende Middelhavsmarkeder saa vel som 
alle Hjemmemarkeder arbejder tungt og slutter fra 
Haanden og i Munden.

TRÆLASTMARKEDET
Russerne har endnu ikke fundet del opportunl al 

komme frem med deres Tonnagebehov; imidlertid vil 
Rygtet vide, at Interessen for Timecharterbaade ikke 
er særlig udpræget iaar, og at en enkelt Nations Skibe 
maaske ikke kommer i Betragtning, men hvorledes

og hvordan Programmel end bliver, skulde der gerne 
snart ske noget. — Noteringerne fra Sverige og Fin
land er stadig rædselsfuldt lave; Kotka/London indi
kerer saaledes kun 29/- for 11/1,500 std. Baad, medens 
30/6 31/6 er mere almindeligt for 7/1,000 sid. fra Syd
eller Mid-Finland.

Canada rapporterer 800 std. Pictou eller Pugwash/ 
W.B.E.I. f.o.w. 57/6d.

KUL, KOKS etc.
Markedet ligger ualmindelig slet. — Eksporten fra 

Danzig indskrænkes mere og mere, delvis paa Grund 
af Valutasituationen, men foreløbig er der heller ikke 
kommet flere Laster frem fra U.K. — Wales/Hel- 
singør fik en 2,600 T. lil 4/9d, Hull/Tuborg 2,400 T. 
4/3d, Dunston/Ii.havn 16/1,700 T. Koks 6/9d og 
6/lOVsd, Harllepool/Odense 1,500 Koks 6/3, Øst- 
kysten/Nykøbing F. 1,200 T. 5/6d, Grangemouth/god 
dansk Havn 3,500 T. 4/6, London noteredes i 6/3d 
6/6d.

MIDDELHAVET
Fra Østkysten, saa vel som fra Wales, er der be

talt 7/- for 6/7,000 Tonnere til Genua range, men 
Markedet er nu svagere med Slutninger til 6/lOVad og 
6/9d. — E.C./Civita Vecchia rapporteres til 7/9 6/6,500 
T„ Cannes 2,000 T. 8/3, Oran 7/3 7/-, Algiers 7/6d, 
Alexandria 7/3d 7/6d. Wales/Palermo 3,000 T. 7/6, 
Alexandria 6/7,000 T. 7/- 7/6d, Øerne 6/9d å 7/-, Bar
celona 1,600 T. 8/3d, Malta 2,900 T. 7/6d. Danzig!

Fortsættes lorneoen naste Side
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SVENDBORG SKIBSVÆRFT
— OG DE DAARLIGE TIDER

Svendborg Skibsværf afholdt i Tirsdags Generalforsam
ling. Formanden, Direktør V. Nielsen, aflagde Beretning 
og udtalte:

Naar Resultatet af Driften for det forløbne Aar er saa 
langt ringere end tidligere Aar, skyldes det den alvorligere 
Depression, der hersker inden for Skibsfarten. Som Følge 
heraf har det været umuligt at opnaa blot tilnærmelsesvis 
saa stor Reparationsomsælning som tidligere Aar. Med
virkende har ogsaa været den urolige Arbejdssituation i 
Foraaret, og under hvilken Tilgangen af større Arbejder 
hæmmedes betydeligt. I Dokkerne har været oplaget flere 
Skibe end forrige Aar, men paa Grund af de daarlige Ti
der for Skibsfarten, er der kun udført de nødvendigste 
Arbejder. Forholdene har naturligvis afledt en haard 
Konkurrence mellem Værfterne, for Størstedelen af Aaret 
især fra tyske Værfters Side, saa Priserne har heller ikke 
været tilfredsstillende. Gennemsnitligt for hele Aaret har 
Værftet beskæftiget 160 Mand daglig.

I Oktober Maaned blev afsluttet Kontrakt med A/S Syd
fynske Dampskibsselskab om Bygning af et nyt Motor
skib lil Aflevering 1. Maj i Aar, og Arbejdet paa Skibet 
er for Tiden i fuld Gang. I Aarels Løb er udført Arbejde 
for 1,100,000 Kr. I Arbejdsløn er udbetalt 508,000 Kr., 
og i Svendborg By er indkøbt Materialer for ca. 175,000 
Kr. Reparalionsbeskæftigelsen har været jævnt tilfreds
stillende i den forløbne Tid af indeværende Aar. Kon
kurrencen mellem de danske Værfter er saa stor, sluttede 
Formanden, at Priserne, der opnaas for de udførte Ar
bejder, ikke levner nogen Fortjeneste.

Regnskabet blev fremlagt af Direktør Fisker-Andersen. 
Driftsregnskabet balancerede med 123,023 Kr. Driftsover
skudet androg 101,111 Kr., men Omkostningerne androg 
123,023 Kr., og som Følge heraf er der et Underskud paa 
19,912 Kr. Status balancerede med 889,341 Kr.

Dc efter Tur afgaaende Bestyrelsesmedlemmer, Skibs
reder L. R. Schmilh, København, og Direktør Aage Viktor. 
Svendborg, genvalgtes.

DANMARKS SKIBSLISTE
Ministeriet for Søfart og Fiskeri har igaar udsendt 

•Danmarks Skibsliste 1932< lil Forhandling fra Del kon
gelige Søkorl-Arkiv.

Den fortræffelige Oplysningskilde er ikke væsentlig 
ændret. Fyrskibene er i Aar optaget i Regeringsskibenes 
Sejlskibsgruppc.

En særlig anerkendelsesværdig Reform er Dannelsen af 
en ren Sejlskibsgruppe. Den er kun lille: 73 rene Sejl
skibe paa 11,069 Tons.

Den danske Handelsflaade beslaar ifølge Skibslisten af 
ialt 1993 Skibe paa 1,189,895 Brutto Tons, en Fremgang 
paa 24 Skibe og 39,588 Brutto Tons i Forhold til fore
gaaende Aar.

REDERIERNES AARSREGNSKABER
TORM: 15 PROCENT

Akts. Dampskibsselskabet »Torm« meddeler, at Skibe
nes Driftsoverskud med Tillæg af Renter 141,278 Kr. ud
gør 945,715 Kr., hvortil kommer Overførsel fra 1930 
455,736 Kr., ialt 1,401,451 Kr. Efter Afholdelse af Ad
ministrationsudgifter, Tab ved Havarier og Klassifikationer, 
Afskrivninger paa Fonds- og Aktiebeholdning samt Tan
tiemer, vedtoges det paa et Fredag afholdt Bestyrelses
møde at foreslaa at udbetale 15 pCt. i Udbytte med 300,000 
Kr., at henlægge til Afskrivnings- og Fornyelsesfond 200,000 
Kr. og at overføre til næste Aar 460,546 Kr.

For Aaret 1930 betalte »Torm« 20 Procent i Udbytte.

NORDEN: 5 PROCENT
Paa et i Dampskibsselskabet »Norden« Aktieselskab af

holdt Bestyrelsesmøde blev det vedtaget af Aarets Over
skud, som inklusive en Overførsel fra 1930 af 63,476 Kr., 
og indvundne Renter m. m. 304,633 Kr. udgør 737,430 Kr., 
efter Afholdelse af Administrationsomkostninger 169,220 
Kr. og Tantiéme til de Kommitterede 7571 Kr. al foreslaa 
Generalforsamlingen en Udbytte-Udbetaling af 5 pCt., me
dens 115,000 Kr. foreslaas henlagt til Fornyelses- og/eller 
Dispositionsfonden og 65,639 Kr. overføres til næste Aar.

For Aaret 1930 betalte »Norden« 8 Procent i Udbytte.

ORION: INTET UDBYTTE
Bestyrelsen for A/S Dampskibsselskabet »Orion« med

deler, at Driftsoverskudet for Regnskabsaaret 1931 in
klusive Overførsel fra forrige Aar andrager 52,547 Kr. 
Renter, Administration etc. beløber sig lil 53,590 Kr., hvor
efter der fremkommer en Debetsaldo af 1043 Kr., som 
overføres i ny Regning.

HEIMDAL: 8 PROCENT
Paa el Onsdag afholdt Bestyrelsesmøde i Dampskibs

selskabet »Heimdal« oplystes det, at Overskudet for Aaret 
1931 inkl. Saldoen fra forrige Regnskabsaar androg 
104,682 Kr.

Det vedtoges al foreslaa Generalforsamlingen al udbe
tale el Udbytte af 8 pCt., der tages fra Udbytteregulerings
fondet.

FRAGTBERETNINGEN fortsat

Genua 6,000 T. 7/lOVsd, Adriatic 5,600 T. 9/-. Alle 
de hjemgaaende Markeder er rolige med svage Rater. 
Frugt: nominelt 19/6d 20/-, Donau 14/9d B/H, 16/9d 
Danmark, 4/5,000 T. April. Sortehavet har foreløbig 
ingen positiv Forretning.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal noterer de samme 8c til A/R, 9‘/2C Havre/ 

Dunkirk, IOV2 Middelhavet og til Danmark/Sverige 
ca. 13c barley. Korn Staterne/Rio er gjort til 13/-, 
April, Gulfen/Grækenland 3/6d. Cuba har maattet be
tale op for prompte Baade og bl. a. sluttet 4,600 T. 
og 7,200 T. lil 15/6, 9,500 T. 14/6. San Domingo har 
taget en Del mindre Baade til 15/- 15/3d. Oliekager 
Gulfen/Danmark noteres i smaa $4.

Vancouver/Europa Marts kan gøres til 24/6d.

SYDAMERIKA
En Pause er nu indtraadt i Kombefragtningen, og 

Raterne svigter noget, især for Marts Positioner. 
»The undertone« er imidlertid god, og forudsat der 
ikke kastes mange Ballastere ud paa Markedet, bør 
det hurtig rette sig. Først paa Ugen betaltes Marts 
Baade paa 5/600 T. med op lil 20/- Basis San Lorenzo/

U.K. Kont., medens lignende Baade senere i Ugen 
blev sluttet til 19/-, og Forretningerne indskrænkedes 
til 1 it 3 Certepartier per Dag. Forhaabentlig kan 
Markedet hurtig »fordøje«, saa snart der igen kom
mer Gang i Afskibningerne.

Chile/U.S.A. noterer nu $4.25 mod tidligere $4, men 
der er endnu intet til Kontinentet.

ØSTEN
Vladivostick har været noget livligere, dog udeluk

kende i parcels til Rater omkring 24/- 24/6d, Marts/ 
April, Dalney 20/- 21/-. Australien har ligeledes væ
ret bedre repræsenteret med op til 31/9 for 7,500 T. 
fra Victoria per Marts, 30/6 30/9d April, 31/- 7/8,000 
Tonnere Sydney eller Victoria per April og Maj. Phi- 
lippinerne/U.S.A. $5.90 for 3,500 T., Kilindini/Liver- 
pool 30/- per ton cotton seed.

TIME-CHARTER
Vestindien fortsætter lige daarligl.

4,500 T. Rundrejse 60 c.; 5,100 T. Rundrejse 55 c.; 
5,060 T. Rundrejse 50 c. Trip across: 10,800 Lev. 
Charleston 50 c. Eeastern: 8,500 3 Mdr. 3/9d.
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KORROSION AF HANDELSSKIBE
Forteat fra Side 131

paa Skibsskrogels Overflade, vil Korrosionsprocessens 
Fremskriden aflage i samme Forhold.

Man har ved Forsøg konstateret, at trukket Staal 
er elektropositiv og utrukket Staal elektronegativ, saa- 
ledes at Tilstedeværelsen af enkelte Flader af trukket 
Slaal i el Skibsskrog vil kun igangsætte en elektro
kemisk Proces, hvis Virkning er, at Korrosionen bli
ver forstærket ved Pladernes afskaarne Kanter, om
kring lokkede Huller, ved Knoerne af flangede Plader, 
ved Enderne Nitnagler, hvor Hjørnerne er blevet kal
fatrede, eller hvor Metallets Overflade er blevet beska
diget. En Spændingsforskel fremkommer ogsaa ved 
Temperaturforskelle mellem tilstødende Dele af Skibs
skroget, idet de Dele, der har den højeste Tempera
tur, er elektropositiv og dem med den laveste er elek- 
tronegative. Denne sidste Form for Korrosion er 
særlig udpræget i Nærheden af Maskiner og Damp
kedler.

I Betragtning af ovennævnte Forhold er det ikke 
forbavsende, at man vedvarende har gjort Forsøg 
paa at isolere Slaalet fra det Medium, der fremkalder 
Korrosionsprocessen, ved at paaføre el eller flere Lag 
Maling. Vi vil ikke i denne Artikel komme ind paa, 
hvilken Slags Maling man skal anvende, men blot 
understrege, at det er vigtigt, at Malingen binder.

Derfor er det af Betydning, at al Fugtighed, Smø
relse, løstsiddende Rust, gammel Maling o. s. v. fjer
nes fra Metallets Overflade, inden man maler paany. 
Hvor nævnte Substanser findes, kan Saltvandet trænge

Lille Nedgang
Medlemmer af Dansk Dampskibsrederifor

ening havde i Tirsdags alt i alt 115 Skibe op
lagt svarende til en Bruttotonnage af 230,421 
Tons og 373,471 Tons Dødvægt- En Nedgang i 
Oplægningerne paa 2 Skibe eller 11,712 Død
vægt.

Der er desuden oplagt ca. 30,000 Tons anden 
Tonnage tilhørende Redere, der ikke staar som 
Medlemmer af Rederiforeningen. Heri er dog 
ikke medregnet den oplagte Sejlskibstonnage.

ind gennem Maling-Lagene og sætte Korrosionen i 
Gang. Den resulterende Rust faar Malingen til at 
danne en Blære, som ved sin Gennemhulning udsætter 
det blanke Staal for direkte Angreb af Saltvandet og 
fører til Dannelsen af et rusllæret Hul. Med mindre 
Støbeskallen (mill scale) fjernes fra den Del af Skro
get, der befinder sig under Vandel, inden man har 
malet del, vil der her være en Fare for Opstaaelsen af 
Spændingsforskelle. Naar Havvandet trænger gennem 
Malingen, igangsætter den en galvanisk Proces paa 
de Steder, hvor Støbeskallens Lag ophører, og den 
Rust, der er Processens Resultat, forøger Malingens 
Gennemlrængelighed. Følgelig løsnes Sløbeskallens 
Flager og falder af sammen med den vedhængende 
Maling og udsætter Metallets Overflade yderligere for 
Korrosion.

Støbeskallen maa fjernes.
Vi kommer altsaa til den Slutning, at Korrosionen 

paa Handelsskibenes udvendige Overflade først og 
fremmest er forbundet med Overfladens Tilstand, d. 
v. s. hvor megen Sløbeskal, der endnu klæber fast, 
naar Malingen paabegyndes. Det er Umagen værd at 
stille følgende Spørgsmaal:

Hengaar der en væsentlig Tidsforskel mellem Staa- 
lets Valsning og Malingen af det færdige Produkt paa 
Skibsskroget i Sammenligning med de Skibe, man 
byggede for 20 Aar siden?

Med andre Ord: gives der nutildags Staalpladerne til
strækkelig Tid til at blive luftet? Der er god Grund 
til at tro, at kortere Tid hengaar nutildags end tid
ligere, men hvis man vil hævde, at der ingen Forskel 
er i saa Henseende, er det betimeligt at stille yder
ligere et Spørgsmaal:

Bidrager de høje Temperaturer, hvorved Staalets 
Valsninger foregaar nutildags, til en endnu rigeligere 
Aflejring af Støbeskal end tidligere?

Dette Spørgsmaal kan vistnok besvares bekræftende. 
De sidste Aars Erfaringer, særlig med Hensyn til 

nye Skibe, har faaet mange til at tro, at vi staar over
for en hel ny Tingenes Tilstand. Man har antydet, al 
selve det anvendte Materiale er blevet mere modtagelig 
for Korrosion som Følge af den mere udbredte Anven
delse af basisk Staal, af Anvendelsen af basisk og sur 
Staal i Forbindelse med hinanden, eller som Følge af 
en Forringelse af selve Staalets Kvalitet. Undersøgel
serne viser, at Skibsskrogenes Korrosion vilde modi
ficeres betydeligt, hvis Sløbeskallen fjernedes fra 
Staalfladerne og Malingen udførtes omhyggeligt.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
»Peter Mærsk<e Prøvetur

Fredag den 4. ds. afholdt Odense Slaalskibsværft ved 
A. P. Møller Prøvelur med Nybygning Nr. 45, Motorski- 
bel »Peter Mærsk« af København.

Skibets Dimensioner cr følgende: Længde mellem P.P. 
440' 0"; Bredde moulded 56' 10"; Dybde 38* 6"; Dyb
gang 25z 9"; Bæreevne 8,800 Tons.

Skibet er bygget som aaben Shelterdækker med Bak til 
British Lloyd’s højeste Klasse og forsynet med en enkelt
skruet, dobbeltvirkende Skibsdieselmotor fra A/S. Bur
meister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri i København. 
Maskinen er i Stand til at udvikle 6,100 I.H.K. og giver 
Skibel en Fart af ca. 15 Mil i lastet Tilstand.

Skibet er udstyret som en fuldtud moderne Passager- 
og Laslbaad med 14 Stk. 5-Tons Bomme, 2 Slk. 15-Tons 
Bomme og 1 Stk. 40 Tons Bom, der kan ombyttes med en 
80 Tons Bom med særlig Henblik paa transport af Lo
komotiver og svært Maskingods.

Til Betjening af disse Bomme er der 9 Slk. 3-Tons, 2 
Stk. 5-Tons og 2 Stk. 7-Tons elektr. Spil.

Endvidere findes elektrisk Ankerspil, elektrisk Forha
lingsspil samt elektrisk Styremaskine.

Skibet er endvidere udstyret med de mest moderne 
Hjælpemidler for Navigation, nemlig Radiostation med 
Lang- og Kortbølge Sender og Modtager, Radiopejleappa- 
rat. Lystelegraf til Maskinen samt højttalende Telefon til 
Agterdæk.

Midtskibs mellem Luge Nr. 2 og 3 findes el Dækshus 
af Staal, hvor der findes 6 1ste Klasses Passagerkamre 

med Brusebad og W.C., Hovmesterkammer, stor Spisc- 
salon samt forskellige Toiletrum.

I Huset paa Promenadedækket er indrettet 3. 1ste Klas
ses Passagerkamre med Brusebad og H.C., Rygesalon, Op
holdssalon saml Hall. Dækket i disse lo Huse er belagt 
med Korkoid. I Kaptajnshus findes Kamre for Kaptaj
nen, 2 Reserverum saml Telegrafistkammer.

Paa Kommandobroen findes cl Teaklræshus med Styre
rum, Bestiklukaf og traadløs Station.

Skibets Officerer er anbartg i Sidehusene til Maskin- 
casing, ligesom her ogsaa findes Officersmesse og i Agter
kant af Casing en stor Kabys med oliefyret Komfur.

Af ler findes Aplering1 for Mandskabet saavel til Dæk 
som til Maskine i 2. og 3. Mands-Kamre med tilhørende 
Messer.

Skibets Lastrum har en Kapacitet uf ca. 558,000 cub.fl. 
med en tredelt Højtank foran Maskinrummet til ca. 1,250 
Tons vegetabilsk Olie. Endvidere findes et to-delt Fryse
rum, dels for Frugt og dels for frossel Kød, hvortil An
lægget er leveret af Brd. Gram, Vojens.

Skibet er forsynet med Elektrisk Lys overall i Aplering 
paa Dæk som under Dæk.

Opvarmningen i Passagerapleringen sker ved Luflanlæg 
af Defor-Syslémet.

Efter at have rettet Kompasser blev der afholdt en 
Farisprøve fra Romsø til Korsør og tilbage, hvorved op- 
naaedes en Fart af 16% Mil.

Derefter blev der foretaget forskellige Prøver med 
Slyremaskinen, Ankerspillet etc., og da alt forløb tilfreds
stillende, afgik Skibet til København for Dokning før Af- 
sejling til New York.



134 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA______________________________________ EAABORG

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
AABENRAA

Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleemann

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse* NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

AALBORG FREDERIKSHAVN

CHR. JENSEN NI C. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG FREDERIKSHAVN
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Sutstelefon 40 »SØ BORG«

Telegr.-Adr. „NICPEDERSEN**
Jydsk Telf. 1O.

FREDERIKSSUND

STATSTELEFON 16
TELEGRAM.ADR. »MARITIME. A. J. HOLM

Rechnitzer, Thomsen & Co. EDSV. SKIBSMÆGLER

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 
Aalborg

FREDERIKSSUND

1ELEHJN. 446 Vandstand 1 Havnen 6,2 m.
TLGR.-ADR.: MÆGLEREN

HOBRO

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
HOBRO

Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON« TELEFON 413 TELEGR. “RØRHOLM, HOBRO"

AARHUS HOLBÆK

BERGMANN, SMITH & CO. JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
SKIBSMÆGLERE (SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

AARHUS HAVNEVEJ 40 .
Telefon Nr. 166 HOLBJÉK Telegr.»Adr.: »Fisker*

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR. ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN
STATSTELEFON 13 »BERGSM1THS« Lloyds Agent 

Agent for; Det Forenede Dampskibsselskab, Af S, Kobenhavn.

KJØGE

Rasmus Christensen F. OHLSSON’S EFTF.
EDSVOREN SKIBSMÆGLER ETABLERET 1878

BEFRAGTNINGSFORRETNING INDEHAVER: A. SØRENSEN

SHIPBROKER - SCHIFFSMAKLER EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AARHUS KJØGE
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist** Telegramadresse i OHLSSON Telefon Nr. 6

KORSØR

Carl v. d. Hude, P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN)

Edsv. Skibsmægler (ETABLERET 1867)

Etableret 1876 EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
Aarhus KORSØR

Telegr.-Adr.: Hade Telefon 81-82. Statstelefon 8 Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstclefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

BANDHOLM KØBENHAVN

ALFR. HOVMAND ALFRED CHRISTENSEN
SKIBSMÆGLER 
BAN D H OLM

Tlgr..Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder
British Vlce«Consulate for Lolland»Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 G 41 »HOVMAND«

Dampskibs- og Havariagent
Befragtningsforretning



DANSK SØFARTS TIDENDE 136

SKIBSFARTEN PAA ROTTERDAM 
OG NIEUWE WATERWEG

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklareringslal- 
lene lil Nieuwe Waterweg resp. Rotterdam, samt Nabo
landenes Havne i de første 2 Maaneder af indeværende 
Aar, sammenlignet med samme Periode i 1931, sig saa- 
ledes:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1931 ............. 1,922 2,885,284 1,565 2,230,244
1932 ............. 2,175 3,594,661 1,748 2,780,606

Forskel ....— 253 —709,377 — 183 —550,362

HAMBURG ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1931 ............. 2,838 3,027,834 1,604 2,812,170
1932 ............. 2,909 3,267,848 1,621 2,968,405

Forskel ........ —71 —240,011 — 17 — 156,236

Det udvidede Kursus for Navigatører
Foreningen til Søfartens Fremme har aller i Aar ladel 

afholde el Kursus for Navigatører. Kursuset strakte sig 
over Dagene fra den 14. Januar til den 18. Februar med 
10 ugentlige Aftentimer.

Medens der ved de tidligere Kursus i 1929 og 1931 kun 
undervistes i Bogholderi og Regnskabsføring, omfattede 
Undervisningen i Aar tillige engelsk Korcspondance og Na
vigation.

Der deltog ialt 35 Navigatører, deraf 4 Skibsførere og 
31 Styrmænd. Det stod enhver Deltager frit for al ind
tegne sig til Deltagelse i et eller flere Fag, og Tilslutningen 
til de enkelte Fag var:

I Bogholderi og Regnskabsføring ..................... 31
i engelsk Korrespondance ................................. 17
i Navigation ..........................  17

Ialt..........  65

10 Navigatører deltog i alle 3 Fag. Betalingen for Del
tagelse i hvert enkelt Fag var 2 Kr.

Fordelingen af Undervisningen saml Lærerne i de en
kelte Fag var: Bogholder Olaf Christensen, Bogholderi og 
Regnskabsføring 20 Timer; Korespondenl Watson Mason, 
engelsk Korrespondance, 16 Timer; Navigationslærer E.

10 Navigatører deltog i alle 3 Fag. Betalingen for Del
tagelse i hvert enkelt Fag var 2 Kr.

Fordelingen af Undervisningen saml Lærerne i de en
kelte Fag var: Bogholder Olaf Christensen, Bogholderi og 
Regnskabsføring 20 Timer; Korespondenl Watson Mason, 
engelsk Korrespondance, 16 Timer; Navigationslærer E. 
Slrubberg, radiolelegrafiske Hjælpemidler i Navigationens

Tjeneste og Ekkoloddet, 7 Timer; Navigalionsskolebeslyrer 
Th. P. Funder, Gyroskopkompasset og Brugen af Deflek- 
loren, 3 Timer.

Deltagerne i Navigation havde Lejlighed til udenfor 
den egentlige Undervisningstid al øve sig i Brugen af 
Skolens Radiopejleapparal og øvrige radiolelegrafiske Hjæl
pemidler saml i Brugen af Deflektoren.

Skomager, bliv ved din Læst
Skipper Valdemar Larsen, der er hjemmehørende i Thi

sted og er Fører af Motorskibet >Asta< af Aalborg, var 
ved Retten i Nykøbing F. idømt 60 Dages Fængsel paa sæd- 
vnnlig Fangekosl for Sprilsmugleri i Nakskov og Stubbe
købing og var sammen med flere andre domi til al betale 
Staten 6000 Kr. i Spiritusafgifl. Østre Landsret nedsalte 
Dommen lil 40 Dage, men stadfæstede iøvrigt Underrets
dommen.

Den sejlende Dyrepark
En gammel Skonnert er blevet omdannet lil en fly

dende Dyrepark og sejler om fra Havn lil Havn. Den 
ny Noahs Ark ligger for Tiden i Svendborg.

Paa Dækket har Dyrene fra den tempererede Zone 
faaet en luftig, men frisk Plads, medens Tropearterne op
holder sig nedenunder i passende Temperaturer.

Samlingen indeholder saa at sige alle tænkelige Former 
for Menagerialraktioner, altsaa Løver, Tigre, Leoparder, 
Is- og Landbjørne, Aber, Krokodiller, Brilleslanger og 
Tropefugle.

Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn
i Februar 1932

Generalkonsula let i Danzig indberetter, al der over Dan
zigs Havn ifølge derom modtaget Oplysning gennem del 
herværende Havneudvalg i Løbet af Februar Maaned er 
udført ialt 207,496 T. Kul, deraf til Danmark 63,782 T. 
mod 402,301 T., deraf lil Danmark 129,378 T. i Januar 
Maaned 1932.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:

Italien ..................... .................. 65,440 T.
Danmark ................. .................. 63,782 >
Sverige .................... .................. 29,953 •
Frankrig ................. .................. 28,571 r
Norge ...................... .................. 10,096
Letland .................... .................. 5,115
Lithauen ................. .................. 4,539 3

207,496 T.

PERSONALIA
♦

25 Aars Jubilæum

Direktør J. Fisker An
dersen, den dygtige og 
afholdte Leder af Svend
borg Skibsværft, kan paa 
Mandag fejre 25 Aars 
Jubilæum som Skibs
bygger.

• * *

Maskininspektør Henrik Nielsen fejrede i Søndags 
25 Aarsdagen for sin Ansættelse i A. P. Møllers Rederi
virksomhed.

I en Aarrrække sejlede Inspektør Nielsen som Maskin
mester i Rederiets Skibe. Siden 1915 har han virket som 
Maskininspektør.

* * *

Kaplajn A. P. Hansen, Fører af s.s. »Lilleborg«, kan i 
Dag fejre 25 Aars Jubilæum for sin Ansættelse i Rederiet 
C. K. Hansens Tjeneste.

Dødsfald
Atter er nu en af Fanøs gamle, aglværdigc og dygtige 

Skibsførere, Kaplajn Jens Christiansen, Nordby, afgaaet 
ved Døden henved 72 Aar gammel. Kaplajn Christiansen 
var født i Nordby, og han valgte Søvejen, ikke som sin 
Fader Skibstømrerhaandværkel. Efter al Christiansen 
havde taget Styrmandseksamen ved Fanø Navigationsskole,

kom han om Bord som Styrmand i et engelsk Dampskib, 
og befandt sig saa vel i det engelske Dampskibsselskab og 
log engelsk Navigationseksamen og blev kort Tid efter 
Fører af samme Selskabs Skibe. For godt en halv Snes 
Aar siden gav han Afkald paa Sølivet og tog til sin Fødeby, 
hvor han snart blev betroet en Mængde Tillidshverv, blev 
Medlem af Nordby Sogneraad og Havneudvalg, Kommune
kasserer og Formand for Assurancefonden. Endvidere har 
har været Revisor i Fanø Sparekasse og Forligsmægler i 
8 Aar.

Afdøde har været lo Gange gift, hans sidste Hustru og en 
Datter, gift med Kaptajn A. Nørholm, overlever ham.

Christiansen førte el lykkeligt Familieliv og havde som 
Valgsprog: »Bedre født, heldigen rigi« Sidste Sommer kom 
Christiansen syg hjem fra cn Ferierejse og maatte lade sig 
indlægge paa Sygehuset i Esbjerg af cn Blærelidelse. Han 
blev saa vidt rask, og søgte saa til den hjemlige Arne, 
men blev atter kort efter syg og har nu efler flere Maane- 
ders Sygeleje afsluttet el retskaffent og lykkeligt Liv. Han 
var en »selfmade« Mand og vandt sig mange Venner, der, 
ligesom Hjemmel, dybt vil savne ham.

Ny Ridder
Kaptajn F. Hjalmsrud, »Julius Thomsen«s afholdte og 

dygtige Fører, som fornylig fejrede 25 Aars Jubilæum i 
Kryolilmineselskabets Tjeneste, er blevet udnævnt lil Rid
der af Danebrog.

Valutakurser paa Københavns Børs
S. 3. 1932

London................. 18,16NewYork.............. 513,75Berlin...................122,00Pakis....................... 20,25Antwerpen........ 71,35
ZuRiqH.................. 99,00Rom......................... 26,65

Madrid................. 39,50
Amsterdam..........  206,20
Stockholm.......... 100,50
Oslo..................... 99,20
Helsingpohs .... 8,40
Prag..................... 15,40
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POSITIONSLISTE
PR. 8. MARTS 1932

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jørgensen, Esbjcrg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg afg. Hook of Holland 6.3.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorth, afg. Leith 5.2. til Algier.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Kbhvn. 29.2.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Kambo 2.3. til Buenos 

Aires.-
s.s. Algarve, Lund, afg. Tarragona 9.3. til Malaga.
m.s. Alsia, Heindorn, pass. Perim 2.3. p. R. t. Colombo.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Norfolk 29.2
ms. Amerika, Knudsen, afg. St. Thomas 2.3. til Southamp- 

ton.
m.s. Annam, Knudsen, afg. Melbourne 25.2. til Aden.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Esbjerg 15.2. til Buenos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Rio 2.3. til Kbhvn.
m.s. Asia, Jørgensen, pass. Hakodate 7.3. p. R. t. Shang

haj.
s.s. Askø, Langlykke, afg. Cardiff 1.3. til Bengasi.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Bunbury 3.3.
m.s. Australien, Krarup, ank. Nnkskov 12.2.

B
s.s. Beira, Kjær, Khbvn.-Hamborg Ruten
s.s. Bellona afg. Esbjerg 8.3. til Grimsby.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn. 8.3. til Stetlin.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Bordeaux 5.3.
s.s. Bothai, ank. Kbhvn. 6.3.
m.s. Boringa, Frandsen, afg. Marseille 5.3. til London.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Boston 26.2.
s.s. Brasilien, Bolfeldt, afg. Buenos Aires 10.3. til Kbhvn.
m.s. Bretagne, Bendsen, ank. Emden 18.2.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Anlwerpen 6.3.

s.s. Broholm, Ankersen, afg. Lissabon 10.3. til Kbhvn.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Sanliago 1.3. til Norfolk.

C
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Ushant 6.3. p. R. 1. Amster

dam
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Jønson, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Aalborg 2.3. til Buenos 

Aires.
s.s. Charkour, Kajs, afg. Antwerpen 10.3. til Middelfart, 
m.s. Chile, Hansen, afg. Penang 1.3. til Suez.
m.s. Christian Holm, Madsen, afg. Norlhshields 7.3. til Bay- 

town.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Cienfuegos 1.3.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. San Pedro 12.2.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Helsingør 12.3. til London, 
m.s. Danmark, Rasmussen, ank. Vladivostock 3.3.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle forv. 15.3. til Kbhvn.
s.s. Douro, Christensen, afg. Libau 19.3. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 6.3. til 

Leith.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.t. Danmark, Bjark, pass. Cape Race 5.3. p. R. t. Ny

borg.
E

s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Ceula 9.3. til Melilla.
s.s. Elie, Clausen, afg. Oran f. B. 6.3 til London.
m.s. Erria, Topp, ank. Bangkok 27.2.
s.s. Estland, Egeloft, ank. Hamborg 6.3.
m.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Europa, Dahl, afg. St. Thomas 5.3. til Panama Ca- 

nalen.
F

s.s. Falken, Aggerholm, Assens-Faaborg-Svendborg-Rudkø- 
bing Ruten.

m.s. Falstria, Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
s.s. Fiona, Rasmussen, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg- 

Nyborg-Nykøbing F. Ruten.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS« & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNINGSFORRETNING

Tel.*Adr. »Mariuson* Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

______________________________________ RANDERS

CARL HASSAGER & C?
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Telefoner 91 & 92 Telegr.Adr. "Hassager"

___________________________________ RUDKØBING

<?rik Andersen
EDSV. SKIBSMÆGLER

Telegramadr.: L'LOYDS
Skibsmægleren AGENCY

RUDKØBING

Telefoner:
169 - 173 

Mægleren privat 
120

Telefon 1047 ■ 2161 Telegram.Adr.: BACH

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstclefon No. 9 • Telefon No. 70 & 1299 

Telegram*Adresse: Broker

__________________________________SØNDERBORG

CHRISTIAN C. ALBRETSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SØNDERBORG
TELEFONER: 269 - 469 TELEGR..ADR.: »CODAN«
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m.s. Fionia, Væring, afg. Colombo 4.3. til Suez.
s.s. Flora, Kann, arg. Newcaslle 7.3. lil Nakskov.
s.s. Florida, Koister, afg. Madeira 2.3. til Kbhvn.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Hook of Holland 5.3.
s.s. Fredensborg, ank. Kbhvn. 26.2.
s.s. Frederik VIII, Mcchlenlnirg, Kbhvn.-Oslo-New York 

Rillen.
s.s. Frederiksborg, Wendl, afg. San Pedro (Macaris) 12.2. 
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Galveston 29.2. til Roltcrdam. 
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
G

s.s. Garonne, Bastholm, afg. Kbhvn. forv. 12.3. til Anlwer- 
pen.

s.s. Georgia, Christensen, afg. New York 5.3. lil Kbhvn.
s.s. Gerda Toft afg. Grangemoulh 27.2.
s.s. Gronland, Meinerlz, afg. Manchester 5.3.
m.s. Guldborg, Mollerup, afg. San Pedro 3.3.

H
S.s. Hafnia, Ravn, afg. Randers 9.3.
s.s. Halland, afg. Manchester 7.3.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Liverpool 7.3. til Swansea. 
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Kbhvn. 9.3. til Aarhus 
ss. Hroar, Thomsen, Kbhvn.-Huli Ruten.

I
m.s. India, Kruse, ank. Kbhvn. 2.3.
m.s. Indien, Bronér, afg. Shanghai 20.2.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Birma f. B. 7.3. lil Anlwcr- 

pcn.
m.s. Irland, Petersen, afg. Progreso 25.2.
s.s. Island, Lydersen, afg. Leith 5.3. til Kbhvn.
s.s. Ivar, Folkenbcrg, afg. Norfolk V. 21.2.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mourilzcn, afg. Shanghai 5.3. til Yokohama.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Kbhvn. 18.2.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jagersborg, Petersen, ank. Dunkirk 3.3.

K
s.s. Katholm, Clemmensen, afg. Kbhvn. 3.3. til Manche

ster.
s.s. Kentucky, Hcjdc, ank. New Orleans 5.3.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.). Indlræde 11.3. i Kbhvn.-Aal

borg Ruten.
s.s. Kjobenhavn (Pacilic), Sigvardl, afg. Burriana 7.3. til 

Gandia.
S.s. Knud, Petersen, afg. Danzig 8.3. lil Preston.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pcronard, Stellin-Kbhvn.-Oslo Ruten, 
s.s. Koschiussko, Borkowski, afg. Kbhvn. 5.3.

L
m.s. Lalandia, Borch, pass. Finisterre 7.3. p. R. 1. Mar

seille.
s.s. Li/land, Hartmann, afg. Norfolk 28.2.
s.s. Limfjorden, Benckc, Kbhvn.-Limfjordsruten.
s.s. London, Hansen, ank. Carlagena 7.3.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Gøteborg 7.3. lil Oslo.

M
s.s. M. C. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Fredericia-Fre- 

dcrikshavn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Danzig 3.3. lil Reval.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Gcnoa 4.3. lil Port Said.
s.s. Mano, Albertsen, afg. Valencia 5.3. lil Gandia.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London forv. 11.3.
s.s. Maria Toft, afg. Antwerpen 4.3.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Aguilas 2.3. lil Granton. 
s.s. Maryland, Herskind, afg. Svendborg 11.3. lil Skien, 
m.s. Meonia, Kolis, ank. Aarhus 7.3.
m.s. Mexico, WolfT-Jørgcnsen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Casablanca 16.3 til Tanger.
s.s. Moen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Antwerpen 6.3.
s.s. Nevada, Arel, afg. Antwerpen 2.3. til Charleslon.
s.s. Nordborg, Andresen, afg. Antwerpen 5.3.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Bilbao 5.3.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Kiel 7.3.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stcllin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
m.s. Oregon, Jørgensen, ank. Buenos Aircs 4.3.
m.s. Olympia, Røder, afg. San Pedro 21.2.

P
m.s. Panama, Nielsen, ank. London 4.3.
s.s. Paris, Larsen, afg. Melhil 29.2. til Barcelona. '
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, afg. SI. Thomas 1.3. til San Juan.
s.s. Polonia, ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Jensen, Esbjerg-Antwcrpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Liverpool 29.2.
s.s. Pulaski, Stankiewicz, afg. Halifax 28.2.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Aalborg 10.3. lil Leith.
s.s. Rita, Christensen, Aalhorg-Hamborg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, afg. Aarhus 11.3. lil Newcaslle.

S
s.s. Samso, Olesen, afg. Sfax 2G.2. lil Aberdeen.
s.s. Saga, Falk, afg. Kbhvn. 8.3. til Vestnorgc.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Key West 4.3. lil Nyborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Kbhvn. 8.3.
s.s. Seine, Bellec, afg. Kbhvn. 8.3. lil Dunkirk.
s.s. Sejrø, Huusum, afg. Burntisland 5.3. lil Barcelona.
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, ank. Seallle 3.3.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Caslellon 26.2.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Antwerpen 8.3. lil Kbhvn.
s.s. Skodsborg, ank. Tunis 3.3.
s.s. Sleipner, Dahni, afg. Kbhvn. 8.3.
s.s. Stadion II afg. Sleltin forv. 11.3. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, nfg. New York 4.3. til Caibarun.
m.s. Stjerneborg afg. Tacoma 10.2.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Aarhus 7.3.
s.s. Svanholm, Nicolaisen, afg. Danzig forv. 17.3. til Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, afg. Kbhvn. 8.3. til Aalborg.
s.s. Sønderjylland, Kbhvn.-Horsens Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Danzig forv. 12.3. lil 

Kbhvn.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Vladivoslock 3.3.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. New York 20.2. til Kbhvn.
s.s. Thyra, Jans, Odcnse-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Bordeaux 7.3. til La Pallice.
s.s. Tjaldur anfg. Grimsby forv. 11.3. til Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, nfg. Kbhvn. forv. 15.3. til Middel-, 

havel.
m.s. Tongking, Hjernum, pass. Finisterre 2.3.
s.s. Trondhjeni afg. Theim 8.3.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Messina 9.3. til Palermo.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Iibhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten., 
s.s. Uranienborg, Knudsen, ank. Nueritas 3.3.

V
s.s. Vendia, afg. Kbh. Red 8.3.
s.s. Viborg, Larsen, afg. Cacablanca 3.3.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, afg. Panama 29.2.
s.s. Victoria (D.F.K.) afg. Gdynia forv. 3.3. !
s.s. Vidar,Arenf, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Buenos Aires 27.2. lil Kbhvn.
m.s. Visfula, Papc, afg. Kbhvn. forv. 29.3. lil Danzig.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. W.ear 8.3.

Y
s.s. Yrs« (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 7. MARTS 1932
3/m Sk. Frida, Rasmussen, afg. Fredrikstad 1.3. 3/m Sk. Nathalia, Rasmussen, ank. Ballina 29.2.
4/m Sk. Helga, Petersen, ank. Sevilla 6.3.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S ;

Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I lil ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR;
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K. '

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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SVITZERS BUGSERAFDELING
Telegram-Adresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K Tlf.: 7646 V Pal» 3930 & 3902

Nattelefoner: Ryvang 2304 & Øbro 6930

Nye og kraftige isbrydende Bugserbaade. 
Bugsering udfores i og udenfor København.

DA VI^H SIIIPI’LVG CO51PAVY Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tl£: 1535-5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Te legram«Adresse: PACAO

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELFGR.'ADR. »DISPATCH«

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN"
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM &. WONSILD

Telegram-Adr.: “Holmslid'’
Amaliegade 36

Frihavnens Skibsprovianteringsforretning
(Indehavere: F. Mommsen og A. P. Melgaard) 

provianterer Skibe saavel paa 
Rheden som overalt i Havnen

Adresse i Proviantboderne, Frihavnen 
Telefon 8332 og Palæ 967 y.

Hilberts
SMEDE & MASKINVÆRKSTED

SKIBS & MASKINARBEIDE

ØSTBANEGADE 181 ■ CENTRAL 1916 ■ KØBENHAVN 0

T.Ufm,«. f Grimsby No. 621 Telefoner No. 31 Telegrams "SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK. GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Buildlngs,

John Bright Street Blrmlngham 
24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7. St.

Mary Axe........... London

Hamburger Stauerel Gesellschaft m. b. H.
Kontor: Telegram Adresse:

HAMBURG 11. STUBBENHUK 24. STEVEDOR1NG — HAMBURG.
Telefon: C. 6 Nicolas 1501. Coder: Watkins, Scotts.

Største Stevedore Firma Daa Pladsen
Egen moderne EL YDEKRAN

Kontrahent til Getreideheber-Gesellschaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN. AMALIEGADE 35

PAULSEN & IVERS
KIEL 
KA NAL

SKIBSMÆGLERE
HOLTENAU — KIEL-BRUNSBOTTEL

BUNKERKUL. BUNK EROLIE

KIEL
KANAL

TELEGRAM.ADR.: 
PAUL VERS. Betjening Dag og Nat« Telefon: Kiel 1. 5 og 6.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 9. Marts 1932. Nr. 10.

„Efterretninger for Srfarendou omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyst.
„Eftorrotninger for Søfarende12 udgaar ugentlig. Abonnoment tegnos paa alle kgl. Postkontoror. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgifterne. Enkelte Kunne faas for 10 Øra paa Søkort-Arkivet, Købonhavn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeker for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Varentbes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

414. Danmark. Rønne. Sydhavnen. Havnearbejder paabegyndt. Advarsel.
Opmærksomheden henledes paa, at en Forlængelse af Tværmolen samt den fra 

Land udgaaende Dækmole er paabegyndt, hvorfor det tilraades at udvise Forsigtighed 
ved Besejlingen af denne Del af Havnen.

Rønne Havn: c. 55° 06' N. 14° 42' E.
(Kort Nr. 231 og 262. Havnelods, Side 160.)

415. Danmark. Bornholm SW.-Kyst. Boderne Redningsstation nedlægges.
Boderne Redningsstation paa c. 55° 01',3 N. 14° 54',4 E. nedlægges fra Udgangen 

af Marts d. A.
(Kort Nr. 231, 262, 280 og 269. Danske Lods, Side 69 og 437, Tillæg Nr. 3, Side 5 og 64)

416. Sverige. Landsort—Haradskar. Nyt fyrbelyst Lob ind til Arko. Ny Lystønde
udlægges. Ny Fyr tændes. Arko yttre og Arko inre Fvr nedlægges.

(U. f. s. Nr. 50/4147 1931 og 7/433. Stookholm 1932.)
Omkring den 1. April d. A. træder nedennævnte nye Fyrbelysning i Sodra Arkd- 

leden Sted:
1. En sort Lystønde, Norra Fållbådan, der skal vise hvidt Et-Blink hver 4S-, 

udlægges paa 58° 26' 36" N. 17° 06' 30" E., cl 170 m NE. for Grunden Norra- Fållbådan 
og c. 180 m S. for Overetlinien af Fyrene (2) og (3).

2. Paa Ostra Kopparholmen tændes paa 58° 28' 25" N. 16° 58' 19" E. et nyt 
Fyr, Arko yttre, der skal vise hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, 
Lys 2S-, Mørke 2S-. Flammens Højde: 8 m. Synsvidde: 10 Sm for hvidt Lys E. over, 
iøvrigt 8 Sm for hvidt. 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lvs. En hvid, ottekantet Fvr- 
baake paa Betonfuudameut. Fyret skal lyse, som følger:

a. Grønt i Pejl, fra 117^° til 1491/,0. d. Rødt, uforst. i Pejl, fra 185%° til 228°.
b. Hvidt i -- - 149%° - 156°. e. Hvidt i Pejl, fra 286° til 298°.
c. Rødt i — - 156° - 185%".

3. Paa Fastlandet ved Kålebo udde tændes paa 58° 28' 44" N. 16° 56' 45" E. 
et nyt Fyr, Arko inre, der skal vise hvidt Et-Blink hver 1 s-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s-, 
Flammens Højde: 22 in. Synsvidde: 14 Sm. En hvid, ottekantet Fyrbaake paa et 4% m 
højt Betontaarn.

Afstanden mellem de under 2 og 3 nævnte. Fyr er c. 1640 m. De to Fyr overet 
i Pejling 292° leder fri N. om N. Fållbådan ind til Ostra Kopparholmen ved Arkå. Fyrene 
holdes tændt, saalænge Lystønden Norra Fållbådan ikke er inddraget for Is.

4. Samtidig med Udlægningen af Lystønden Norra- Fållbådan og Tændingen af 
dc to nye Fyr Arko yttre og Arko inre nedlægges dc nuværende Fyr Arko yttre paa 58° 
29' 15" N. 17° 00' 20" E. og Arko inre paa 58° 29' 20" N. 16° 59' 45" E.
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5. Opmærksomheden henledes paa, at Liss Lindo Fyr paa 58° 29' 50" N. 16° 
5G' 30" E. viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2, -s-, med Synsvidde 8 Sm 
fra Pejling 306° S. over ind mod Land, hvorfor Fyrets hvide Lys er synligt i Løbet N. 
Fdllbådan—Arko, naar et fra Søen kommende Fartøj befinder sig c. 1370 m fra det nye 
Arko yttre Fyr, d. v. s. har Stagen paa 58° 28' 08" N. 16° 59' 37" E. ved Orskårsgrund 
i Pejling S.

(Kort Nr. 268.)

417. Sverige. Landsort—Håradskar. Stora Juten Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 7/432. Stockholm 1932.)

I Løbet af 1932 vil Stora Juten Fyr paa 58° 38' 07" N. 16° 19' 45" E. blive foran
dret til at lyse, som følger:
1. Hvidt, uforst. i Pejl, fra c. 141° til c. 230°. 4. Hvidt i Pejl, fra c. 250° til c. 254%°.
2. Rødt, — — - c. 230° - c. 243°. 5. Rødt — - c. 254i/2° - c. 283°.
3. Grønt i Pejl, fra c. 243° til c. 250°.

418. Sverige. Stockholm Skærgaard. Sodergrundan Klokketonde inddraget for
Vinteren.

CU. i. s. Nr. 9/609. Stookholm 1932.)
Klokketønden Sodergrundan paa 59° 15' 07" N. 19° 03' 06" E. er inddraget for 

Vinterperioden og erstattet med en Stage med Kost.

419. Sverige. Bottniske Bugt. Finngrundet Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i MalmO.)

Fyrskibet Finngrundet paa c. 61° 02' N. 18° 31' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

420. Sverige. Bottniske Bugt. Norrbyskiiren. llyvel. Skorsten nedrevet.
(U. f. s. Nr. 9/655. Stookholm 1932.)

Skorstenen Hyvel paa 63° 32' 38" N. 19° 52' 36" E. er nedrevet og vil ikke blive 
genopført.

421. Finland. Bottniske Bugt. Satakari NE. Ledebaaker fjernet.
(N. f. S. Nr. 10/654. Berlin 1932.)

Nedennævnte Ledebaaker er permanent fjernet:
Bagbaaken paa 65° 16' 22" N. 25° 17' 03" E. og Forbaaken paa 65° 17' 12" N. 

25° 16' 22" E.

422. Finland. Bottniske Bugt. Gainla Karleby. Itepskar. Ledebaaker fjernet.
(N. f. S. Nr. 10/655. Berlin 1932.)

De tidligere Ledebaaker (Stenvarder) paa N.-Enden af Repskar er permanent 
fjernet, c. 63° 55',T N. 22° 57',6 E.

423. Finland. Bottniske Bugt, llåvsb (Riifso). Afmærkning forandres.
(N. f. S. Nr. 10/666. Berlin 1932.)

Ved Skibsfartens Genoptagelse i Foraaret 1932 sker følgende Forandringer i 
Afmærkningen:

1. Den rød- og hvidmalede Spirtønde med Tværtræ paa 61° 35' 56" N. 21° 27' 
43" E. ombyttes med en rød Spirtønde med 1 rød, opad vendt Kost.

2. En hvid Spirtønde med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost udlægges paa 
61° 36' 00" N. 21° 27' 33" E.

424. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Raumo. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 6/174. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Jdrvibuoto c. 61° 07' N. 21° 27' E. Isu Ruonokan. Pieni Ruohokari. Ailisaari. 

Lindasaari. Valkeakari ovre og nedre. Nurmes.

425. Finland. Bottniske Bugt. Nystad. Medelklubb Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 6/176. Helsingfors 1932.)

Medelklubb Fyr paa c. 60° 42' N. 21° 03' E. er slukket for Vinterperioden.
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426. Finlaud. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Mjolo (Kuivasaari) Fyr slukket
for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 6/170. Helsingfors 1932.)
Mjolo Fyr paa c. 60° 06' N. 25° 01' E. er slukket for Vinterperioden.

427. Finland. Finske Bugt. Boistd. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 6/168. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Orrengrund c. 60° 16' N. 26° 26' E. Boistd. Ldvd (Lehtinen).

428. Finland. Finske Bugt. Lodsudkigsstationer nedlagt for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 6/169. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Lodsudkigsstationer er lukket for Vinterperioden:
Boistd. Orrengrund.

429. Finland. Finske Bugt. Kotka. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 6/167. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Tiutinen c. 60° 28' N. 26° 59' E. Pirkdyri. Kukouri. Lelleri. Hietakari. Ranko. 

Kaunissaari.

430. Estland. Finske Bugt. Narva Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 3/11. Reval 1932.)

Narva Fyr paa c. 59° 28' N. 28° 03' E. er slukket for Vinterperioden.

431. Estland. Finske Bugt. Nekmangrund Fyrskib inddraget. Ismeldinger pr. Radio.
(N. t. M. Nr. 3/10. Reval 1932).

Fyrskibet Nekmangrund, der midlertidig skulde være udlagt AV. for Saritscheff 
Grund 15,5 Sm 248° fra Filsand Fyr, ligger midlertidig i Kilkond Havn paa c. 58° 24' N. 
21° 58' E. Fyrskibet giver paa Anmodning gratis Oplysning om Isforhold og Isbrydere. 
Bølgelængde: 600 m.

(E. f. S. Nr. 8/324 1932.)

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Baelt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

432. Danmark. Sundet. Sletten Havn. Havnefyr midlertidigt slukket.
Sletten Havnefyr paa c. 55° 57',2 N. 12° 32',3 E. er for Tiden slukket.

433. Danmark. Sundet. København. Søndre Havn. Tømmergravon. Opfyldning.
Fiskerihavnen. Uddybning.

I Tømmergraven N. for Fiskerihavnen er foretaget en Opfyldning, der mod Fiskeri
havnen er afsluttet med en Kajmur.

Samtidig er der i Fiskerihavnen foretaget en Uddybning til 5 m i den N.-lige 
Halvdel af Havnen.

c. 55° 39',„ N. 12° 33',„ E.
(Kort Nr. 303, 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 267. Havuelode, Side 105 og 109.)

434. Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Forskellige Oplysninger.
1. Til Vejledning for Sejladsen gennem det 3,B m dybe Løb ind til Tankanlæget 

i Yderhavnen er paa Kajpladsen, c. 180 m fra Bølgebryderen, opført to Ledebaaker, 
Bagbaaken graa Mast med hvid Trekant med nedad vendt Spids, Forbaaken graa Mast 
med hvid Trekant med opadvendt Spids. Afstanden mellem Baakerne, der er overet i 
Pejling 332°, er 13 m. Paa Midten af de to Trekanter er anbragt et rødt, fast Fyr. Flam
mens Højde er i Forfyret 5,4 m, i Bagfyret 6,4 m. — Fyrene er ofte i Skjul af Skibe, der 
ligger ved Tankkajen.
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2. Den tidligere Benævnelse Benzinliavn er forandret til Yderhavn.
3. Dybden mellem 3,5 m Løbet og Baadehavnen er l,0 m.
•1. Dybden mellem 3,5 m Løbet og den S.-lige Del af Bølgebrydcrcn er 2,0 ni. 
Korsør Havn: c. 55° 20' N. 11° 08' E.
(Kort Nr. 299 og 290. Danske Lods, Side 312. Havnelods, Side 100. Fyr-Fort. Nr. 

334 B.)

435. Danmark. Store-Bælt. Omø Havn eller Kirkehavn. Dækmole opfort.
Omø Havn AV.-lige Mole er forlænget i Molens Retning med cn c. 60 m lang Dæk

mole. c. 55° 10',3 N. 11° 09', u E.
(Kort Nr. 290, 221 og 244. Havnelods, Side 149.)

436. Farvandet Syd for Fyen. Næbet. Ærø. Bro opførl.
En c. 50 m lang Bro er opført vinkelret ud fra Kysten paa 54° 58' (06") N. 10° 

13' (33") E., 140 m S. for Spidsen af Næbel. Dybden ved Brohovedet er c. 3,7 m. og Broens 
Højde over Vandet er 1,8 m. Ved Broen, hvorpaa der er Spor til Tipvogne, findes nogle 
Stenlcjer.

(Kort Nr. 297, 282, 241 og 298. Danske Lods, Side 665. Havnelods, Side 143.)

437. Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Mominark. Klokketønde ombyttet med
Lystønde.

Klokketønden Mommark NE. paa 54° 56' (24") N. 10° 03' (36") E. er ombyttet 
med en rød- og hvidstribet Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-, 
Blink 0,25s-, Mørke l,os-, Blink 0,25s-, Mørke 3,ss-.

(É. f. S. Nr. 2/68 1932. Kort. Nr. 297, 282, 241, 298, 279, 280 og C. Danske Lods. Side 371. 
Havnelods, Side 130. Fyr-Fort. Nr. 419. Søm.-Fort. Side 58. Nr. 16 a, Tillæg Nr. 3, Side 11.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

438. Danmark. Kattegat. Asaa Havn. Dybde aftaget.
Asaa Havn kan for Tiden kun søges af Skibe med et Dybgaaende af 2 m og der

under. c. 57° 08',7 N. 10° 26' E.
(Kort Nr. 246 og 211. Danske Lods, Side 143. Havnelods, Side 27.)

439. Danmark. Limfjorden. Aalborg—Nørre-Snndbv. Gennemsejlingsaabning i
Pontonbro flyttes.

Gennemsejlingsaabningen i Pontonbroen mellem Aalborg og Nørre-Sundby vil 
Natten mellem Lørdag den 12. og Søndag den 13. Marts d. A. blive flyttet fra dens 
nuværende Plads til dens endelige Stilling udfor Mellemrummet mellem Klappillerne for 
den nye Bro. c. 57° 03',3 N. 9° 55',5 E.

(E. f. S. Nr. 47/2505 1931. Kort Nr. 271 og 259. Havnelods, Side 16.)

-140. Norge. Skagerrak. Kragerø. Båe fundet.
(E. f. S. Plakat Nr. 1. Oslo 1932.)

En Grund med 4,2 m Vand ved Lavvande er fundet paa 58° 51' 30" N. 9° 26' 
05" E., 160 m 300° fra Butlebåen Fyr. Grunden ligger i Kragerø Havnefyrs hvide Lys
vinkel, hvorfor dette Fyr vil blive omskærmet saaledes, at den grønne Lysvinkel vil blive 
udvidet til AV. om Grunden.

Grunden vil snarest blive afmærket med cn Stage.
(Kort Nr. 236.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

441. Danmark. Graadyb. Sædenstrand Forfyr. Radiofyr nedlagt.
Det ved Sædensirand Forfyr til Forsøg opstillede Radiofyr er permanent nedlagt.. 
Sædensirand Forfyr: 55° 29' 45" N. 8° 24' 05" E.
(E. f. S. Nr. 24/1191 1930. Kort'Nr. 308, 245, 255 og 264. Danske IxxJs, Side 99, 

Tillæg Nr. 3, Side 19. Fyr-Fort. Nr. 13, Tillæg Nr. 1, Side 9.)
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442. Tyskland. Weser. Weser Fyrskib. Topbetegnelse atter i Orden.
(N. f. S. Nr. 10,660. Berlin 1932.)

Topbetegnelsen paa Fyrskibet Weser paa c. 53° 54' N. 7° 50' E. er atter i Orden. 
(E. f. S. Nr. 9,389 1932.)

443. England. Gull Stream S.-lige Indlob. Tilsanding. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 7. Trinity House, London 1932.)

Den AV.-lige Del af Goodwin Sand har udvidet sig betydeligt ved det S.-lige Indlob 
til Gull Stream. En Dybde paa kun 7,6 ni er fundet c. 0,- Sm SAV. for Wesl Goodwin Lys
tønde og 2;1 Sm 72° fra Deal Pier Fyr, og lignende Dybder er fundet paa en Linie nærlig 
mellem denne Plads og Lystønden.

Indtil Afmærkningen af Løbet er forandret, tilraades det at navigere med For
sigtighed i dette Omraade.

c. 51° 14' N. 1° 28' E.

444. England. The Downs. Lystonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 371. London 1932.)

En sort Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-, er udlagt 
paa c. 51° 14' N. 1° 28' E., 2,a Sm 73° fra Deal Pier Fyr.

445. England. Themsen Munding. Maplin Fyrtaarn ødelagt. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 9. Trinity House. London 1932.)

Maplin Fyrtaarn paa c. 51° 35' N. 1° 04' E. er styrtet sammen, hvorfor Advarslen 
mod at navigere N. og AV. om Maplin Spil Lys- og Klokketønde gentages.

(E. i. S. Nr. 35/1963 og 42/2299 1931.)

446. England. Humber. Grundt Vand.
(N. t. M. Nr. 368. London 1932.)
E. f. S. Nr. 8/333 1932 annulleres og erstattes med:

Farvandet mellem Hessle Sand og Hull Middle rapporteres at være betydelig 
tilsandet. Mellem Hessle Satid Lysbaad og Si. Andrew Dock findes Dybder paa kun 1,2 m 
ved Springtids-Middellavvande.

St. Andrew hydrauliske Taarn: c. 53° 54' N. 0° 22' AV.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

447. Irland N.-Kyst. Lough Foyle. Sømærker inddraget.
(N. t. M. Nr. 346. London 1932.)

Nedennævnte Sømærker er permanent inddraget:
1. Sort Stumptønde paa c. 55° 12' N. 6° 59' W., c. 0,35 Sm 241° fra [Macgilligan 

Point Pile Fyr.
2. Sort Stumptønde paa c. 55° 10' N. 7° 02' W., c. 0.0- Sm 175° fra Moville 

Pile Fyr.

448. Irland E.-Kvst. Kingstown skiftet Navn.
(N. f. S.Nr. 9/687. Berlin 1932.)

Den irske Fristat har forandret Byen Kingstowns Navn til Dun Laoghaire. c. 53° 
18' N. 6° 07' W.

(Kort Nr. 283.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

449. Frankrig, llaz do Sein. Tévennec Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 361. London 1932.)

Tévennec Fyr paa c. 48° 04' N. 4° 48' W. er atter tændt og lyser normalt. 
(E. f. S. Nr. 47/2527 1931.)

450. Afrika W.-Kyst. Mouta Secca (Moita Séea) Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 334. London 1932.)

Mouta Secca Fyr paa c. 6° 07' S. 12° 16' E. er synligt i Pejlinger fra 8° til 203°.
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VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

461. Jugoslavien. Adriaterhavet. Babac Island Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 352. London 1932.)

Babac Island Fyr paa c. 43° 57' N. 15° 24' E. er forandret og viser nu hvidt Et- 
Blink hver 3S-, Blink ls-. Mørke 2S-, Synsvidde: 10 Sin.

452. Jugoslavien. Adriaterhavet. Kozara Island Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 352. London 1932.)

Kozara Island Fyr paa c. 43° 53' N. 15° 24' E. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 3S-, Blinkjils-, Mørke42,5s’. Synsvidde: 9 Sm.|

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

453. Røde Hav. Perim Island. Signal Hill. Fyr nedlægges.
(N. t. M. Nr. 353. London 1932.)

De to røde Lanterner, der vises fra Flagstangen paa Lloyds Signal Station paa 
c. 12° 39' N. 43° 24' E., vil fra den 1. April d. A. ikke mere blive vist. — Nærmere Med
delelse fremkommer ikke.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

454. Malayiske Halvø S.-liyst. Johore Stræde og Anduvning. Afmærkning forandret. 
(N. t. M. Nr. 328. London 1932.)

1. En sort Lystønde, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, er udlagt 
paa 1° 20' 58" N. 104° 03' 03" E.

2. En sort Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 5S-, er udlagt paa 1° 23' 40" 
N. 103° 59' 38" E.

3. En sort Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 5S-, er udlagt paa 1° 27' 16" 
N. 103° 52' 01" E. — Den sort- og hvidmalede Tønde tæt W. for (3) er permanent 
inddraget.

4. En sort Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 5S-, er udlagt paa 1° 28' 31" 
N. 103° 48' 19" E. — Den sort- og hvidmalede Tønde tæt W. for (4) er permanent 
inddraget.

455.3£Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Rhio Stræde. Puller.
(B. a. Z. Nr. 46/499. ’s-Gravenhage 1932.)

1. En Pulle (Koral) med 10 m Vand er fundet paa 0° 45' 01" N. 104° 22' 33" E.
2. En Pulle (Sten) med 7 m Vand er fundet paa 0° 43' 30" N. 104° 29' 33" E.

XI. Bekendtgørelser m. m.

456. Danmark. Danmarks Skibsliste 1932.
Danmarks Skibsliste 1932, den officielle Fortegnelse 'over danske Krigs- og Han

delsskibe med Kendingssignaler samt Register over Handelsskibene, er udkommet.
Forhandles fra Søkort-Arkivet. Pris: Kr. 7,00.

/.Tk.schultz’ m tryigX
KBBENHAVN, /
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Port Talbot, Exchange Buildings...........

NEW CASTLE-ON/TYNE,Exchange BIdgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blytb, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street......................
Burntisland, 20, High Street....................

HULL. Prudential Buildings.........................
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.................

Immlngham, Dock Omces........................

PARIS: 2}. AVENUE DE L'OPERA

Telegr.»Adr.:

. > »Lambert«

3

• 1
f

i »Lambros«, 
i»Newcastle«

»Lambert«

»Lambert«

}
»Lambros«
»Lambros« 
Grimsby

B1LBAO: ESTACION S
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AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
(THE MARITIME AGENCY LTD.)

Telf.’. Ctntril 1504 S. 14450 Tthgnm-Adr. "MARAG"

AMALIEGADE 35
KØBENHAVN K

♦
REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE ■

i OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER É
s
:: BUNKERKUL
: LEVERES I ALLE HAVNE

OVER HELE VERDEN
E

*

KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING • PROVIANT • STORES i

=É
OG TUGBOATS

Iffl
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TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
»2. » » » » 1000 » »

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 & 357 HELSINGØR DAN M ARK TeIegr..Adr: »Skibsværftet*

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

Chr. SALVESEN a Co.
.ERET 1846. SKgl. V a n S k SKo n S U 13 t f O r S’t O ti and. TEL-ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. 80O1-6B8B-0886-Telegr.-Adr.: Kaydyhr-Københevn

Drivskruer af Støbejern, Bronce & Staal 
fra Theodor Zeise

ALTONA ■ ELBE

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: TraUitU/rigtning fra Øfitnetn og Hvidehavet, 
TclegramtAdr.: VINKECO. Codes: Scotts. Witkhu. Bendep.

IVER C.WEILBACH &. C°
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:
Comparwellbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

SEJL • FLAG 
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8. KØBENHAVN

TELEFON: BYEN 6762 A 4326

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICI AG ADE 25 COPENHAGEN
TELESRAPHICADD.: JAC8ONS

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL • KOKS • CINDERS 06 BRIKETTER

KØBENHAVN K. Telegnmedr.:
Telefon: 9246 MONTANAKUL

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 A 12,732 . TELGR..ADR.: »SKUI.D« 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: l) Ansvarsforsikring (derunder over, 
skydende Kollisionsansvar) for Damp*, Motor* og 
Sejlskibe -2) Forsikring af HyTeansvari Sygdoms* 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike* 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital Kr; 50.000.000 
Reservefond Kr. 21.307.036

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI. Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Store Kongens* 
gade 58 • Strandvej 96 ■ Sølvgade 84 • Østerbrogade 2S

filialer l:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tendér • Varde • Viborg



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 12 FREDAG 18. MARTS 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen
D/S Myren 
D/S Tonn 
D/S Vendila
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Paciflc
A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise
Svitzers Bugseraf deling
D/S Bolnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Baltic
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1926, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Activ, Korsør
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

Flertallet i Landstingets Udvalg 
POLITIK OG angaaende Forslag til Lov om
SKIBSFART et Skoleskib mener, at Lovfor

slaget bør gennemføres, dog 
med den Ændring, al Byggesummen skal afholdes dels 
af den Staten tilfaldende Andel i Rest-Overskudet i 
Krigsforsikringen for danske Skibe, dels af de hidtil 
indgaaede og fremdeles indgaaende Beløb i Henhold 
til Loven om Navigatørers praktiske Uddannelse. Fler
tallet (Socialdemokrater, Konservative og Radikale) 
mener, at Hensynet til de unge Søfolks Uddannelse 
gør Anskaffelsen af et Skoleskib meget ønskelig; nogen 
Rolle har vel ogsaa Hensynet til Arbejdsbeskæftigel- 
sen spillet — Bygningen af et saadant Skib giver Ar
bejde til ikke saa faa Hænder. Ellers kunde man jo 
saa meget billigere købe et af de eksisterende store 
Sejlskibe (der var et saadant i Markedet fornylig til 
en Pris af 35,000 Kroner), og for et halvt Hundrede 
Tusinde Kroner indrette det til Skoleskib.

Et Mindretal, Venstres Medlemmer af Udvalget, har 
ikke kunnet gaa med til Lovforslaget. Det er af den 
Formening, at Sønæringslovens Krav til de unge Na
vigatørers Uddannelse bør ændres. Det mener saa- 
Iedes, at Sejlskibsuddannelsen bør nedsættes, eventuelt 
helt bortfalde.

Søfartsraadet har som bekendt sluttet sig til Tan
ken om Bygningen af et Skoleskib, og alle er sikkert 
enige om, at Sko/eskibsuddannelsen er glimrende for 
de unge Mennesker, den bedst mulige Forskole til den 
faglige Uddannelse ombord i en Damper eller Motor
skib. Men mange Folk indenfor Erhvervet deler Ven
stres Opfattelse, at Sejlskibsuddannelsen ikke bør være 
obligatorisk. En god Sejlskibsuddannelse er iøvrigl 
meget vanskelig at opnaa; det en ung Navigatør kan 
lære ombord paa en Pæreskude, er sikkert af tvivl
som Værdi for ham, og af store Sejlskibe har vi efter- 
haanden ikke mange tilbage. Deres Antal svinder ind 
Aar for Aar. De unge Mennesker skal jo næsten 
ligge og betale for at komme med en af de store 
Sejlere, hovedsagelig Finner, der gaar paa Langfart, 
og som med gratis Besætning og ganske unge Men
nesker som Kaptajner laver Smudskonkurrence til den 
øvrige Skibsfart.

Uden hektisk Interesse følger Skibsfartens Mænd i 
disse Dage den politiske Debat om Valuta-Ordningens 
Forlængelse. Det staar de fleste af dem ganske klart, 
at en Valuta-Kontrol er nødvendig for Landet, naar 
Eksporten af danske Varer vanskeliggøres af uden
landske Dekreter og Nødforanstaltninger. Det er selv
følgelig ubehageligt for Skibsfarten, at den nuværende 
Valuta-Ordning er synonym med Nedgang i Importen, 
altsaa færre eller mindre Ladninger, men samtidig 
indser den, at en Verdenskrise af den nuværendes 
Omfang og Rækkevidde kræver ekstraordinære For
anstaltninger.

I Krisetider er det nødvendigt, at alle trækker frp 
den samme Hammel — ellers kører Vognen let :i 
Grøften!
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DET INTERESSAN- Scandinauian Shipping Gazette 
TE MØDE I PARIS brin8er et længere Referat af 

Det Internationale Handelskam
mers Sø-Transport Komité’s Møde i Paris sidste Uge. Det 
springende P.unkt paa Mødets Agenda var Baltic and 
International Maritime Conference’s Krav om Ophør 
af direkte og indirekte Ydelser til Skibsbyggere og 
Rederier. Den af Konferencen foreslaaede Resolu
tion, som vi nedenfor gengiver in extenso og paa En
gelsk, blev vedtaget med stor Begejstring af de Dele
gerede:

Konferencens Resolution
“The Sea Transport Committee is gravely concerned al 

the continued and incrcasing depression in the shipping 
industry as reflecled in the unemployment and under-em- 
ploymenl of tonnage and resulling in the industry having 
to draw upon capital reserves lo a dnngerous cxlenl. 
World trade is lo-day possible no more than before the 
war. But world tonnage is considerably more than in 
1014. This represents an unheallhy condition which if 
not checked, will tend to diminish the opportunities of 
regular and officient maritime transport which have 
hitherto been cnjoyed by and arc essenlial lo international 
commerce.

Prosperily can only be rcslored to shipping either by 
an inerease in world (rade, sufficient to absorb the in- 
crease in tonnage, or a reduclion in tonnage competing 
for available trade, or both.

The present economic crisis having furlher poslponed 
the prospect of substanlial inerease in world tråde, it be- 
comes necessary to consider the alternative of restricting 
the supply of tonnage. The inerease in world tonnage 
since the beginning of the war is largely due to stale 
ownership of and artificial statc aid to shipping and ship- 
building which has resulted in an inerease in the tonnage 
of many countries of from 50 to 400 per cent. At the 
same time, twelve million tons, or one-flfth of the world 
tonnage, is laid up and the rest is sailing often half full 
and generally at unremunerativc rates.

The Sea Transport Committee recognises the desire of 
soine countries to devclop their mercantile marines both 
for commercial and defence purposes, but would point out 
lliat the pace of the inerease of world tonnage is now 
defeating its own object, as subsidised fleets suffer as 
mueh as or more than unsubsidised vesscls from the ex- 
cess of tonnage.

The Committee recalls the Tindings of the International 
Chamber of Commerce in their trade barriers report and 
the conclusions of the World Economic Conference, 1027, 
that State subsidies consilute trade barriers, all the more 
dangerous because disguised and indirecl; thal they are a 
more palliative poslponing the hcallhy resloralion of 
trade and government should, so far as possible, refrain 
from having rccourse to them.

The Sea Transport Committee is of opinion that in 
order lo relieve the industry of the burden of cxcess ton
nage the International Chamber of Commerce should con- 
fer wilh shipowners, bankers and other commercial in- 
tcresls concerned wilh a view to examining the possibil- 
ities of, and if possible formulaling a scheme for, the re- 
duction of surplus tonnage and of studying the question 
of subsidies in connection here wilh.

The Committee exelude from the above observations 
all subsidies or payments made under mail conlracls at 
Ihe ordinary market rale for the services performed. All 
other payments whelher for building, purchasing or run- 
ning of ships and whether by loan, guarantee or annual 
payment, including mail contracts to the extent of any 
cxcess payment over the market rate, should be brought 
under consideration.

In order to give practical efTect lo these proposals, the 
Committee requests the President of the International 
Chamber of Commerce lo appoint a special Committee lo 
examine the problem in its various aspects and lo report 
as soon as possible.”

Scandinavian Shipping Gazetle’s franske Korres-

FÆRRE 
PASSAGERER

Nedgangen i Passager-Trafiken i 1931 over 

Atlanten er for samtlige Atlanterhavslinier op

regnet til at vare 286,897 mindre end i 1930.

ponden! meddeler yderligere, al Folkeforbundets 
Transithandels-Sektion havde anmodet det Internatio
nale Handelskammer om at revidere det af Kamme
ret for 5 Aar siden udarbejdede Eksposé angaaende 
de Hindringer, hvorved forskellige Nationer paa mere 
eller mindre uberettiget Vis generede Verdenshande
len og Skibsfarten. Resultatet af Handelskammerets 
Investigationer er i og for sig opmuntrende. Ganske 
vist er Forholdene i et Par Lande blevet endnu van
skeligere for Import og Skibsfart, men i de fleste Til
fælde er der sket Forbedringer, som fortjener Paa- 
skønnelse. En Række af de mest fornærmelige por
tugisiske Dekreter er saaledes forsvundet, for Eks. 
Diskriminationen i Havne- og Fyrafgifter, Lodspenge, 
Politiskat o. s. v. Særlig glædelig er ogsaa den æn
drede Holdning, som de spanske Myndigheder nu 
indtager m. H. t. Toldbøderne. Alle Skibe, spanske 
som udenlandske, behandles ens. Som tidligere med
delt har den spanske Regering nedsat en Komité til 
at revidere Havne- og Toldregulationerne, og indtil 
videre synes det, som om Diskriminationen overfor 
den udenlandske Skibsfart er ophørt.

DEN TRUENDE .Japan fortsætter sin dristige Po- 
PARE lilik. Japanerne har forlængst

lært, at Evropa er for svagt og 
uenigt til al foretage sig noget, og, hvis de lader sig 
overtale til al forlade Shanghaj-Distriktet, forbliver 
de til varigt Minde om Evropas Ydmygelse siddende 
i Manchuriet. De nordiske Lande har i det mindste 
den moralske Tilfredsstillelse, at deres Repræsentan
ter er de eneste, der alvorligt har krævet Folkefor
bundets Indskriden overfor den tøjlesløse gule Im
perialisme. Desværre synes del som om Japan vil 
benytte denne Anledning lil al boykotte Varer fra 
Norden — el ganske betegnende Skridt, naar man 
husker, at Japans Undskyldning for sin militære 
Agressivitet var Kinas Boykotning af japanske Varer. 

Evropas Stormagter har forøvrigl saa mange evro- 
pæiske Problemer at beskæftige sig med, at de i Øje
blikket maa lukke Øjnene for den gule Fare. Den 
Fare, der i Øjeblikket truer Evropas Økonomi mest, 
er Donauslaternes fortvivlede Forhold. Baade Østrig 
og Ungarn slaar overfor Sammenbrudet. Dr. Benes, 
Czekoslovakiels fremragende Statsmand, har længe 
set Faren, og har manet til hurtig Handling. Og 
Premierminister Tardieu, Frankrigs stærkeste Mand, 
har straks taget Affære og udarbejdet et Forslag om 
et intimere økonomisk Smarbejde mellem Donausta- 
leme. Ogsaa den italienske Regering er blevet op- 
skræmmet og har tilstillet de andre Stormagter el 
Cirkulære om den truende Situation. Sir John Simon, 
den engelske Udenrigsminister, er rejst til Genéve for 
at drøfte del Tardieuske Forslag. Forhaabentlig enes 
de Herrer om en Ordning, der kan forhindre del øko
nomiske Sammenbrud, hvis Følger ikke alene vilde 
være katastrofale for Østrig og Ungarn, men ogsaa 
yderst alvorlige for det øvrige Evropa.

De italienske Statsmænd lægger ikke Skjul paa, 
at de ser visse Vanskeligheder i at akceplere det Tar
dieuske Forslag — Vanskeligheder, som er baade af 
politisk og økonomisk Natur. Paa den anden Side 
lader det heldigvis lil, at Frankrig og Italien er ved 
at finde hinanden. M. Tardieu har antydet i Depute
retkammeret, at til Trods for, al de to Lande i de 
sidste 13 Aar ofte havde befundet sig i en vanskelig 
Situation overfor hinanden, betragtede han en Over
enskomst mellem Italien og Frankrig med Hensyn til 
visse vanskelige Spørgsmaal, deriblandt Flaade-Pari- 
telen og Tunis baade som ønskelig og sandsynlig. Med 
Hensyn til den økonomiske Rekonstruktion af Cen- 
tralevropa var Frankrig og Italien enige, sagde han, 
og dette var kun Begyndelsen. Hans Udtalelser hil
stes med Begejstring af alle Partier.



DANSK SØFARTS TIDENDE 145

100 MILLIONER DOLLARS TAB
Kanadas kostbare Statsskibsfart

Del norske Generalkonsulat i Montreal belyser i en 
Indberetning Resultatel af Kanada’s slatsdrevne 
Skibsfart.

Som bekendt var Kanada el af de Lande som un
der og efter Krigen byggede sin egen Handelsilaade. 
Medens andre Lande som indlod sig paa det samme 
Eksperiment, som De Forenede Stater, og Austalien, 
har likvideret sine Foretagender helt eller i væsentlig 
Grad, har Kanada fortsat. Tabene paa Kanadas 
Statsskibsfart ventes at ville sætte ny Rekord for
1931.

Hvis Landet havde skilt sig af med sin Flaade da 
Konjunkturerne brød sammen, kunde det havde slup
pet fra det med et Tab paa omkring 30 Miil. Dollars. 
Imidlertid fortsattes Driften, og stadig med Tab. Re
sultaterne har nærmest været tragiske. De er fra 
1919:

1931.. Resultatet endnu ikke offentliggjort.

Overskud Tab efter Afskrivninger
og Renter til Regeringen

1919.. $ 1,056,000 Ingen Renter beregnet

1920.. » 1,293,525 —
Underskud

1921.. $ 2,210,724 $ 8,047,035
1922.. > 2,384,189 » 9,649,479
1923.. > 1,864,293 > 9,368,670
1924.. > 1,440,880 > 8,836,609
1925.. 1 948,053 > 7,667,513
1920.. > 90,159 » 6,687,221
1927.. > 720,735 » 7,086,940
1928.. > 1,209,083 • 7,545,525
1929.. > 878,907 > 5,928,758
1930.. » 834,211 » 5,844.557

Hvis der medregnes Afskrivning og Renter til Re
geringen for de to første Aar, finder man, at Stats
skibsfarlen har koslet Kanada mere end 80,000,000 
Dollars. Desuden maa man regne med et slort Tab 
paa Værdien af de Skibe som endnu er i Drift. 30 
af disse Skibe er bogført med en Værdi af omkring 
28,000,000 Dollars, hvilket vil sige omkring 115 Dol
lars pr. tons. Hvad Skibene virkelig er værd er van
skeligt at sige, men det er tvivlsomt om de kunde 
sælges for mere end 20 Dolalrs pr. dw. Ions (U. S. 
Shipping Board har solgt nogle Skibe lil 5 Dollars 
pr. Ions og opnaaede i Gennemsnit ikke 20 Dollars 
pr. tons).

Alt i alt kommer saaledes Kanadas Tab paa den 
stalsdrevne Skibsfart fra December 1918, da det før
ste Skib blev søsnt til Udgangen af 1930, til hvilket 
Tidspunkt den sidste Rapport gaar, paa mere end 
100 Miil. Dollars.

IGEN EN STIGNING
Medlemmer af Dansk Dampsklbsrederifor- 

enlng havde i Tirsdags alt i alt 119 Skibe paa 

244,452 Tons Brutto, 381,823 Tons Dødvægt. 

Altsaa en Stigning paa 8,352 Tons Dødvægt.

Der er desuden oplagt ca. 30,000 Tons anden 

Tonnage tilhørende Redere, der ikke staar som 

Medlemmer af Rederiforeningen. Heri er dog 

ikke medregnet den oplagte Sejlskibstonnage.

„DANSK SØFARTS TIDENDE S FRAGTBERETNING
København, den 15. Marts 1932.

Den kraftige og uventede Stigning i Pundet foraar- 
sagede øjeblikkelig en meget uvelkommen Stilstand 
1 de fleste Fragtmarkeder og desværre en Afslappelse 
af de 1 Forvejen stærkt reducerede Rater, hvortil 
kommer en formindsket Fragtindtægt for de Baadc, 
som har Fragten i andre Møntsorter end Sterling.

Det var just ikke den Vej, det skulde gaa, og disse 
Kurssvingninger — i Forbindelse med Kredilind- 
skrænkning, Importrestriktioner, Børs- og Banksensa
tioner — sætter Udviklingen endnu mere tilbage. Det 
bliver næsten umuligt at disponere under saadanne 
Forhold, og først og fremmest gaar det ud over Skibs
farlen og alle de med Skibsfart forbundne Virksom
heder.

Der er ikke meget godt at sige om noget Marked, 
men en Tilfredsstillelse er det, at de nordamerikan
ske Markeder — inklusive Vestindien — ser ud til al 
kunne absorbere en større Tonnagemængde end Til
fældet har været længe, og de allersidste Afslutninger 
viser ogsaa Fremgang i Ralerne. Disse vigtige Mar
keder har i lange Tider været ualmindelig deprime
rede, og en fortsat Fasthed vil virke velgørende paa 
hele Fragtmarkedet.

TRÆLASTMARKEDET
er helt og holdent uforandret, og der vil vanskelig 
kunne ske noget af Betydning, før Russerne paabe
gynder Befragtningen. Det meddeles nu, at Russerne, 
»urrile offers« for Kontrakter og enkelte Rejser, basis 
49/6 8/1,100 Stds. Hvidehavet U.K. Kont.; 43/- 12/1,500

fr. Props W. Harllepool; 38/6 6/1,000 Stds. Leningrad 
U.K., 33/- 9/1,250 fr. Props Leningrad. W. Harlle
pool. Disse Noteringer maa sikkert forbedres bety
delig for al tiltrække Tonnage.

KUL, KOKS etc.
Nye Laster ser sjældent Lyset, og Noteringerne — 

ligegyldig i hvilken Retning — er endnu en Kende 
svagere. London Koks indikerer ca. 6/3, Rotlerdam/ 
Kbhvn. Kr. 5.90, Anlwerpen/god dansk Havn 5/9 5 
6/3. Østkysten/Vejle 4/3 18/2,200 T., Sønderborg 5/1 Va 
d. 11/1,300 T. Nykøbing F. 5/lVed. 1,200 T. 
■Seaham/Nørresundby 5/3 1,400 T. Humber/Aar-
hus 4/- 2,600 T. Tyne/Malmø rapporterer en
Slutning lil 3/9 2,000 T. med 75 Øre Losning, og Dan- 
zig/Ghent 3/10*/2d. 3,200 T. Efterspørgselen fra Danzig 
til danske Havne er meget begrænset. For 1,800 T. til 
Aarhus noteres Kr. 5 og lil Kbhvn. ca. 4/- for store 
Baade med 1,000 T. Losning.

MIDDELHAVET
Efter al 7/- var gentaget til Genua for 6/7,000 Ton- 

nere faldt Markedet sidst paa Ugen til 6/9 6/6d.; Efter
spørgselen er stadig ret god og store Baade »scarce«, 
hvorimod mindre Baade ikke har saa godt Marked. 
Østkysten/Barcelona noteres i 9/- 12/1,600 T., Mar- 
seille 7/3 7/41/zd. 4.200 T„ Neapel 7/6d. 2/3,000 T„ 
Oran 7/- 6,000 T., Alexandria 8/- 5,000 T. og Wales/ 
Alexandria eller Port Said 7/- 6/7,000 T., Tunis 7/3
4,300 T„ Sicilien 7/101/z 2,500 T., Øerne 6/9 6/IOV2 
25/4,000 T„ Danzig/Genua 7/lOVs 6,500 T., Neapel 
8/3, Adriatic 9/3. Rotterdam/Genua 6/9 4/5,000 T.

Fort«flattea forneden neeete 91de
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REDERIERNES AARSREGNSKABER
»Orienta: Intet Udbytte

Bestyrelsen for Dampskibsselskabet »Orient« har vedtaget 
af Overskudet for 1931, som inklusive Overførsel fra 1930 
andrager 1,070,224 Kr.,, al foreslaa Generalforsamlingen 
efter Afholdelse af Administrations- og Renteudgifter, 
231.261 Kr., al afskrive 700,000 Kr. paa Skibene.

Paa Fonds og Aktier afskrives 30,000 Kr., og lil Survcy- 
og Kedelfond henlægges 5,424 Kr. Restbeløbet 103,539 
Kr. overføres i ny Regning.

Dansk-Norsk: Intet Udbytte
Del dnnsk-norske Dampskibsselskab har afsluttet sil 

Regnskab for Aaret 1931. Del udviser et Underskud paa 
8,634 Kr., som overfores lil 1932.

Ursus: Intet Udbytte
Dampskibsselskabet »Ursus« har afholdt Generalforsam

ling. Brutlo-Fraglen har været Kr. 585,889.66, hvortil 
kommer en fra f. A. overført Saldo Kr. 5,985.55. Efter 
Fradrag af Omkostninger og diverse Udgifter, ialt Kr. 
551,973.62, saml Kontorhold, Honorar lil Rederen, Skibs

førernes Kaplak og Tanliéme til Bestyrelse og Reder, ialt 
Kr. 10,984.96, fremkommer el Overskud af Kr. 28,916.63, 
der fordeles saaledes: Afskrivning paa Skibene 20,000 Kr., 
Henlæggelse lil Reservefond 3,000 Kr., Overførsel i ny 
Regning Kr. 5,916.63.

Dansk-Fransk: Intet Udbytte
Del Dansk-Franske Dampskibsselskab har fordoblet 

Driftsoverskudel, der andrager 307,743 Kr. Netlo-Over- 
skudel bliver 87,101 Kr., der sammen med 112,899 Kr., 
som overføres fra Reserve- og Amorlisalionsfonden og 
afskrives paa Skibene.

Myren: Intet Udbytte
Bestyrelsen for Dampskibs-Aktieselskabet »Myren« med

deler, at Drifls-Overskudet for 1931 (inkl. Saldo fra f. A. 
Kr. 32,296.50) andrager Kr. 199,126.37.

Efter Fradrag af Administrations-Omkostninger, Renter 
etc. bliver Nelto-Ovcrskudel Kr. 81,788.81, heraf foreslanr 
Bestyrelsen al afskrive pua Skibenes bogførte Værdi Kr. 
60,000 i Forbindelse med Kr. 119,879.21 fra Dispositions
fonden og overføre Drift-Saldoen Kr. 21,788.81 til 1932.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Likvidationen af Skagerak

Dampskibs-Aktieselskabet Skagerak, der i Fjor traadle 
i Likvidation, holdt Tirsdng afsluttende Generalforsamling 
ined Højesteretssagfører Fenger som Dirigent.

Skibsreder Marius Nielsen aflagde Likvidalionsrcgnska- 
bel, der viser en Brutlo-Indlægt paa 208,488 Kr. Efter Fra
drag af de forskellige Omkostninger fremkom el Under
skud paa 16,791 Kr., der overføres til Tabskontoen. Ski
benes bogførte Værdi androg den 31. December 1930: 
1,701,482 Kr. og er i Aarets Løb solgt for 1,523,475 Kr., 
ultsaa med cl Tab paa 178,000 Kr., hvortil kommer de 
overførte Tabssaldi paa 88,400 Kr. for 1930 og 16,791 for 
1931. Præference-Aktionærerne har A conto laael udbetalt 
20,151 Kr., og af Værdier i Selskabet er endnu tilbage 
Værdipapirer for 5940 Kr. samt el Krav i Henhold lil 
løbende Retssager paa 57,946 Kr. Selskabets Aktiekapital 
er 65,625 Kr. og Præference-Aktiekapitalen 300,000 Kr.

Det nye Skib til Kalundborg-Aarhus
Der har værel afholdt Licitation over Bygningen af 

Statsbanernes nye Skib til Kalundborg—Aarhus Overfar
ten. Efter Opfordring deltog syv danske Skibsværfter i 
Licitationen. Afgørelsen paa denne er allerede truffet. 
Entreprisen tilfaldt Nakskov Skibsværft. Summen vil 
ikke blive offentliggjort.

Det nye Skib, som Statsbanerne bygger, bliver el Sø
sterskib lil »Kalundborg«, der sattes i Fart i Fjor. Det 
bliver af samme Størrelse og i alt væsentlig indreltel paa 
samme Vis som »Kalundborg«. Kun vil man af Hensyn 

lil Beboerne paa Samsø gøre det muligt al medtage 
Flylleomnibusser. Af den Grund har man maallel flytte 
Rygesaloncn en Etage højere op. Herved opnaar man 
samtidig, al Udsigten bliver noget bedre frn Salonen end 
fra den tilsvarende Salon paa »Kalundborg«.

Skibet er tegnet af Teknikerne i Statsbanernes Søfarts
afdeling. Del er beregnet paa al medføre 1200 Passage
rer. Desuden skal der ligesom paa »Kalundborg« være 
Plads lil 25 Automobiler — for »Kalundborg«s Vedkom
mende har del i øvrigt vist sig, at man ved særlig om
hyggelig Stuvning er i Stand til al medtage indtil 38 
Køretøjer.

Ligesom »Kalundborg« bliver det nye Skib et Motor
skib med enkelt lotaklsvirkende Motor. Bygningen reg
ner man med vil slaa paa i cl Aars Tid. I den Tid vil 
der være skabt Arbejde til mellem 200 og 300 Mand, si
ger »Berl. Tid.«.

»Kalundborg« blev i sin Tid bygget hos Burmeister & 
Wain.

* * *

PERSONALIA
25 Aars Jubilæum

Dampskibsfører C. J. Voigt Albertsen, Ommel, fejrede 
den 15. Marts sit 25 Aars Jubilæum i Dampskibsselska
bet »Hejmdal«, København. Albertsen blev antaget 1907 
i Selskabet og har været Styrmand med flere af Selska
bets Skibe og Fører af Dpsk. »Simone«, Dpsk. »Askø« 
og er for Tiden Fører af Dp. »Manø«.

FRAGTBERETNINGEN fortsat

Donau har gjort noget lil 14/6 15/- B/II, 16/6d. 17/- 
Danmark og kan gentage disse Rater, maaske betales 
17/6d. for mindre Baade lil danske Havne. Frugt fra 
Spanien noteres uforandret i 19/6 20/- for 100,000 
cbf.. Fosfat Sfax/Rouen 281/« FF., Esparto Sfax og 
Susa/Sunderland 16/6, Sall Trapani/Norge, nordligsi 
Harstad, 11 Kr.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Monlreal ligger upåagtet. Cuba har gjort store For

retninger lil Rater mellem 15/3 45/7,000 T., optil 16/6 
for 35/4,000 T. og er stadig el fast Marked. Korn fra 
Gulfen lil Hamburg eller Bremen betalte ll'/s c., og 
for Kul, Bomuld, Lumber o.s.v noteres uforandrede 
Raler, men Tonnagen er for en Gangs Skyld ikke sær
lig fyldig repræsenteret, og samtidig med en udvidet 
Efterspørgsel efter Timecharter Tonnage i Vestindien, 
bør de næste Slutninger kunne vise Fremgang.

Vancouver fortsætter med al lage Baade paa berth 
til 22/6 24/- April.

SYDAMERIKA
hjemgaaende har været forholdsvis aktiv hele Ugen 
igennem, til noget svingende Rater og lavere Noterin
ger for prompt. Marts Positioner betinger nu ikke 
mere end 18/6 18/9, April noget lignende og Maj ca. 

18/- Basis San Lorenzo/U.K.B/H, og lil Skandinavien 
ca. 20/6 'Marls/April, 20/- 20/6 April/Maj.

ØSTEN
Australien fortsætter at lage April/Maj Baade lil 

omkring 30/- fra Sydlandet, 28/6 28/9 Vesliandel og 
lil Shanghai indikeres alter 18/- 18/6 Basis Sydame
rika eller Victoria. Vladivostock har forbedret Raten 
lil 25/9 R/H 5/8,000 T„ 26/3 2,000 parcel, Marts/ 
April, 7 indikerer nu 27/6 for Marts Annullering. In
dien har som sædvanlig intet »oullel for Tramplon- 
nagen. Maj Beira/U.K. Konl. 7,200 T. Marts/April fik 
18/6d.

TIME-CHARTER
Vestindien har haft en lille »spurt«, men Rate

forbedringen er ikke særlig stor, og Dollaren er sam
tidig gaael ned.

2,400 T. Rundrejse 90 c. $1. og $1.05; 5,550 T. M/V 
Rundrejse 75 c.; 4,100 T. 70 c.; 3,200 T. 80 c.; 3,135
T. 87i/2 c.

Trip across: 5,200 T. Lev. New York Tilbagelev.
U. K. Konl. $1.; 3,750 T. Lev. New York Tilbagelev. 
Danmark $1.; 8,320 T. Lev. Japan Tilbagelev. U.K. 
Kont. via Paciflc 95 c.



Den nye Motorfærge
Fra Svendborg Skibsværft blev i Torsdags søsat den 

ny Motorfærge lil Sydfynske Dampskibsselskabs Budkø
bing—Marstal Rute. Ved Stabelafløbningen var Sydfyn
ske Dampskibsselskabs Bestyrelse lil Stede, og Daaben 
foretoges af Grevinde Ahlefeldt Laurvig Bille til Egeskov.

Den nye Færge er 88 Fod lang, 22 Fod bred og 8 Fod 
dyb, og foruden 18 Biler kan den overfore 350 Passa
gerer. Den er bygget som den Færge samme Værft har 
leveret lil Spodsbjerg—Nakskov-Rulen, men er noget min
dre. Den nye Færge er forsynet med en 200 HK.-Frich 
Dieselmotor, og den skal kunne skyde en Fart af godt 
10 engelske Mil i Timen. 1. Maj skal den indsættes paa 
Ruten.
»Japetus Stenstrup« i Dok paa Svendborg Skibsværft

Naar den danske biologiske Stations Damper »Japetus 
Stenstrup* paa Mandag tages i Dok ved Svendborg Skibs
værft, bliver del sidste Gang, at denne Statsinstitutionens 
lille Damper kommer til Eftersyn, siger »Svendborg Amts
tidende*.

»Japetus Stenstrup, der under Navnet »Sallingsund* er 
hygget 1873 ved Burmeister & Wains Skibsværft til Post
væsenet og til Fart i Sallingsund, vil til Efteraaret blive 
solgt lil Ophugning. Det afløses af den nye Damper, 
som for Tiden er under Bygning ved Aalborg Skibs
værft og som ventes afleveret i Løbet af Eftersommeren.

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg, ank. Kbhvn. 10.3.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
•s.s. Aarø, Hjorth, afg. Leith 5.3. til Algier.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Oslo 11.3.

■s.s. Alabama, Karstensen, afg. Teneriffe 12.3.
s.s. Algarve, Lund, afg. Leixoes 16.3. lil Kbhvn.
m.s. Al sia, Heindorn, ank. Penang 13.3.
:s.s. Alssund, Petersen, afg. Norfolk 9.3. til Marlinique.
m.s. Amerika, Knudsen, pass. Azores 8.3. p. R. t. Soul- 

hampton.
m.s. Annam, Knudsen, afg. Melbourne 25.2. til Adén.
m.s. Argentina, Juul-Larscn, afg. Kbhvn. forv. 23.3.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Rio 2.3. til Kbhvn.

:in.s. Asia, Jørgensen, ank. Shanghai 12.3.
s.s. Askø, Langlykke, afg. CardifT 1.3. lil Benghasi.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Fremanlle 10.3.
m.s. Australien, Krarup, ank. Nakskov 12.2.
s.s. Alexandra, Esbjerg-Grimsby Ruten.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Bellona, Hansen, ank. Esbjerg 13.3.
s.s. Benedikt, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn. 15.3. til Veslnorge.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Bordeaux 15.3.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Bif Ih 12.3.
jn.s. Boringia, Frandsen, ank. London 11.3.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. New Orleans 8.3.
s.s. Brasilien, Botfeldt, afg. Buenos Aires 10.3. lil Kbhvn.
m.s. Bretagne, Bendsen, afg. Boston 13.3.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Antwerpen 6.3.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Kbhvn. forv. 21.3. til Gdynia. 
s.s. Brositnd, Nielsen, ank. Norfolk 9.3.

C
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Amsterdam 8.3.
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. C. P. A. Koch, Jonson, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Aalborg 2.3. til Buenos Aires.
s.s. Charkow, Kajs, afg. Aarhus 16.3. lil Antwerpen.
m.s. Chile, Hansen, pass. Perim 14.3. p. R. t. Suez.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Rockall 9.3. p. R. I. 

Baylown.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. New York 10.3.
'?.s. Cimbria, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. Columbia, Barfoed, ank. Kobe 8.3.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London 17.3. lil Kbhvn.

:m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Vladivostock 10.3. lil Sin
gapore.

-s.s. Diana, Nielsen, afg. Kbhvn. 24.3. til Aalborg.
's.s. Douro, Holm, afg. Libau 19.3. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik forv. 

15.3.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Aalborg Hulen.
m.t. Danmark, Bjark, pass. Dennis Head 13.3. p. R. t. 

Nyborg.
E

?s.s. Ebro, Ankerso, Kbhvn. Hamborg Ruten.
s>s: Ét/holm, Bpocks, afg; Catania 21.3. til MeSsina.

s.s. Elie, Clausen, afg. Oran f. B. 7.3. lil London.
m.s. Erria, Topp, afg. Bangkok 10.3. til Singapore.
s.s. Estland, Egelofl, afg. Dunston 15.3.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Europa, Dahl, pass. Punt Arenas 11.3. p. R. 1. Los 

Angeles Harbor.
F

s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.
m.s. Falstria, Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
s.s. Fiona, Rasmussen, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg- 

Nyborg-Nykøbing F. Ruten.
m.s. Fionia, Væring, pass. Perim 12.3. p. R. t. Suez.
s.s. Flora, Kann, afg. Aarhus 18.3. til Newcaslle.
s.s. Florida, Koister, afg. Kbhvn. forv. 17.3. lil Aabenraa.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Hamborg 11.3.
s.s. Fredensborg, ank. Kbhvn. 26.2.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, Kbhvn.-Oslo-New York 

Ruten.

DEN AMERIKANSKE STAT 
OG SCANTIC-UNJEN

»Scandinavian Shipping Gazette’s amerikan
ske Korrespondent erfarer, at United Shipping 
Board, altsaa den amerikanske Stat, har bevil
liget et Laan paa 888,384 Dollar til Udvidelse 
af Passager-Akkomodatlon paa fire af de af 
Moore McCormack’s American Scantic Line 
paa skandinaviske Havne løbende Skibe. De 
paagældende Skibe erhvervede Moore McCor- 
mack fra Shipping Board i 1927.

s.s. Frederiksborg, Wendt, ank. Bordeaux 8.3.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Newport News 9.3.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Frcdericia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
G

s.s. Garonne, Hansen, afg. Antwerpen 18.3. til Kbhvn. 
s.s. Georgia, Christensen, afg. New York 5.3. lil Kbhvn. 
s.s. Gerda Toft, afg. Cambridge 9.3.
s.s. Grønland, Meinerlz, ank. Flensburg 14.3.
m.s. Guldborg, Mollerup, afg. San Pedro 3.3.

H
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Gdynia 12.3.
s.s. Halland, afg. CardifT 12.3.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcasllc Ruten.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Swansea 10.3. til Kbhvn.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Danzig forv. 19.3. lil Stetlin. 
s.s. Hroar, Thomsen, Kbhvn.-Huil Ruten.

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
m.s. Indien, Bronér, ank. Melbourne 12.3.
s.s. Irene Maria, Ewers, pass. Finisterre 14.3. p. R. I. Ant

werpen.
m.s. Irland, Petersen, afg. Progreso 25.2.
s.s. Ivar, Folkenbcrg, ank. Kbhvn. 12.3.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mouritzen, afg. Kobe 11.3. lil Vladivostock.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Kbhvn. 18.2.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. London 11.3.

K
s.s. Katholm, Clemmensen, afg. Liverpool 21.3. lil Swansea. 
s.s. Kentucky, Hejde, ank. Gal vesion 11.3.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
s.s. Kjobenhavn (Paciflc), Sigvardt, afg. Gandia 11.3. lil 

London.
s.s. Knud, Petersen, afg. Danzig 8.3. lil Preston.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.

Valutakurser paa Københavns Børs
15.3.

London.... . .. 18,16NewYork .... ... 501,50
Berlin.... ... 119,75
Paris..... ... 19,90Antwerpen .. ... 70,10Zuriqh.... ... 97,50Rom...... . .. 26,15

Madrid................. 38,65
Amsterdam..........  202,85
Stockholm.......... 98,75
Oslo..................... 98,75
Helsingfors .... 8,45
Prag..................... 15,00
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ALFRED OLSEN & CO. %

FABRIK I FRIHAVNEN

SMØREOLIE — BRÆNDSELSOLIE
IMPORT I TANKDAMPERE

Specialitet:

VERITAS-DIESELMOTOROLIE
Den mest økonomiske og absolut gennemprøvede Olie

ANVENDT AF VERDENS FØRSTE 
DIESELSKIBE FRA START TIL DATO

FABRIKATION AF ALLE

SPECIALOLIER OG KONSISTENSFEDT
MARINEOLIE — TURBINEOLIE

Største Speciallaboratorium i Skandinavien.

Kemiske og tekniske Undersøgelser og Raad i alle Smøreproblemer 
til Disposition for alle Virksomheder.

HOVEDKONTOR: KVÆSTHUSGADE 3.

Hl
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J. W. PAULIN
STEVEDORE 

REDERI 
BEFRAGTNING 

WIB ORG— FINLAND
TELGR.-ADR.: PAUUNS. ALLE CODER

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

VIBORG

KØBENHAVE

Grand Prix: Barcelona 1929— Antwerpen 1930.

s.s. Kong Haakon, Peronard, Stetlin-Kbhvn.-Oslo Rulen.
s.s. Koschiussko, Borkowski, afg. Kbhvn. 6.3.

L
m.s. Lalandia, Boreb, ank. Marseille 13.3.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. San Domingo 12.3.
S.S. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsrulen.
s.s. London, Hansen, afg. Malaga 10.3. lil London.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Moss 14.3. til Buenos Aires.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Fredericia-Fre- 

derikshavn-Oslo Ruten.
S.S. Magnus, Nielsen, afg. Windau 16.3. til Kbhvn.
m.s. Malaga, Christensen, afg. Suez 10.3. til Adén.
s.s. Mane, Albertsen, afg. Gandia 8.3. til Hamborg.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 19.3. til London.
s.s. Maria Toft, ank. Murmansk 14.3.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Granton 13.3.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Skien 16.3. til Buenos Aires. 
m.s. Meonia, Koils, afg. Kbhvn. 11.3. lil Middlesbrough. 
m.s. Mexico, Wolff-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Tanger forv. 18.3. til Ceuta.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.Naskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Huli 11.3.
s.s. Nevada, Arel, afg. Antwerpen 2.3. til Charleston.
s.s. Nordborg, Andresen, ank. Casablanca 13.3.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Bilbao 9.3. til Pomaron.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten, 
s.s. Odin, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Buenos Aires 18.3. til Kbhvn. 
m.s. Olympia, Røder, afg. San Pedro 21.2.

P
m.s. Panama, Nielsen, ank. Huli 13.3.
s.s. Paris, Larsen, ank. Barcelona 10.3.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Panama Kanalen 9.3. p. R. 1. 

Los Angeles Harbor.
s.s. Polonia, ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Bastholm, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Ayr 10.3. til Bilbao.
s.s. Pulaski, Stankiewicz afg. Kbhvn. 10.3.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Kbhvn. 21.3. til Odense.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, afg. Nakskov 23.3. til Odense.

S
s.s. Samsø, Olesen, ank. Aberdeen 11.3.
s.s. Saga, Falk, afg. Trondheim 16.3.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Cape Race 14.3. p. R. 1. Ny

borg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 13.3.
s.s. Seine, Bellec, afg. Dunkirk 16.3. lil Havre.
S.S. Sejrø, Huusum, afg. Burntisland 6.3. til Barcelona, 
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, ank. Sealtle 3.3.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Ayr 10.3.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Gdynia 14.3. til Danzig.
s.s. Skodsborg, ank. Sta Pola 11.3.
sj. Slelpner, Dahm, ank. Thorshavn 14.3.

s.s. Sonja, Dulm, ank. Antwerpen 13.3.
s.s. Stadion II, afg. Aarhus 15.3.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Caibarien 11.3.
m.s. Stjerneborg, ank. Shanghai 12.3.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Helsingør 13.3. lil Boston, 
s.s. Svava, Christensen, afg. Antwerpen 16.3. til Kbhvn.
s.s. Sønderjylland, Sundvig, Kbhvn.-Horsens Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Danzig forv. 19.3. lil Kø

benhavn.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Vladivostock 3.3.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. Kbhvn. forv. 14.3. til Malmø.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Dunkirk 16.3. til Middelfart.
s.s. Tjaldur, Hav, Esbjerg 11.3.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Antwerpen 23.3. til Casablanca. 
m.s. Tongking, Hjernum, pass. Cape Verde 9.3. p. R. t. 

Sydney.
s.s. Trondhjem, afg. Kbhvn. 15.3. lil Steltin.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Valencia 16.3. til Cartagena.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten.
s.s. Uranienborg, Knudsen, afg. Nueritas 7.3.

V
s.s. Vendia, afg. Faaborg 12.3.
s.s. Viborg, Larsen, ank. Kalundborg 14.3.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, afg. San Pedro 11.3.
s.s. Victoria (D.F.K.), afg. Kbhvn. 14.3.
s.s. Vidar, Fischer, Esbjerg-London Rulen.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Buenos Aires 27.2. til Kbhvn. 
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. 29.3. til Danzig.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 12.3.

Y
s.s. Ydun, Kbhvn.-Vejle-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

TEBORG LAGER 92 
TEBORG PILSNER

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 14. MARTS 1932
3/m Sk. Elisabeth, Grube, pass. Skagen 13.3. 3/m Sk. Nathalia, Rasmussen, afg. Ballina 8.3.
3/m Sk. Frida, Rasmussen, ank. Dauglas 12.3.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 * KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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Det Forenede Dampskibsselskab
AKTIESELSKAB

KJOBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

»AAISII SHIPI’I VG COJIPAAl Ltd. %
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535-5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegram.AdresBe: PACAO

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aa l bo rg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbej dsgiver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore>Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE FUSER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Toldbodens Motorfærge
ved N, P. Wlnding (V. Steen's Eftf.) anbefaler slø med

MOTORBAADE 
til Transport, Proviant, Stores, Færgning samt Trosseferlng 

Førgehuaet - Nordre Toldbod
Telefon: Central 13.717

Brundlagt 1874

Th. HOeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indonbordafarve Kobberotof for Træskibe
Patent Mønje Graa Patentmaling til udenbords Brug

ENESALG I DANMARK: KAY DYHR, KØBENHAVN. NYHAVN 43

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tldl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af 

Tbe Finnish Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordlak Sklbaredorforening

KOTKA (Finland)
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

CADENIUS & GRAHNX
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS« & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUbIMPORTØRER 

Etibl. 1881 
KOTKA - Finland

Dansk Vicekoosulat Tel.»Adr. »Cadcolui Kotka«

°/y WAHLROOS BROTHERS LI2:
Etableret 1898

Stevedorer
i Bjorneborg Distriktet: RåfsS, Måntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i RåfsS. 
Telegram Adresse: Wablbroa, Rafafi — Coder: Scott’a 1906, A. B. C. 
Sth Edition, Bcnlley’a complele, Phraae Code, Scedienatachi Ussel.

Medlem af The Association of Finnish Stevedorea
Repræsentant i Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

WAHLROOS & CO, O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter
Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso
Telegram. Adresse: Wahlroos, Ri (s6 — Coder: Scott's 1906, A.B.C. 
5th Edition, Beotlcy'a complele, Phraae Code, SeedienatachlOaael.

Medlem af The Baltio and International Maritime Conference 
og The Finnish Shipbrokcra Association. AGENTURER I DE FLESTE PROVINSBYER.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amallegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen ft Co. København. Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 16. Marts 1932. Nr. 11.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika Bamt -Asiens S.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa allo kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgiftorno. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Varenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
457. Advarsel vedrørende Afmærkningen i danske Farvande.

Paa Grund af Isforholdenc kan Afmærkningen i de danske Farvande ikke for
ventes at være paa Plads.

I. Østersøen.

458. Sverige. Opmaalingsarbejder 1932. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og
Triangulation. Advarsel.

(U. f. e. Nr. 10/610. Stockholm 1932.)
I Tiden Maj—September 1932 vil der blive foretaget Opmaalingsarbejder i neden

nævnte Omraader, hvor der i den Anledning midlertidig dels vil blive opført Mærker af 
Træ eller Sten paa Kysterne og dels i aaben Sø udlagt Stager med eet eller flere Flag:

1. I Luleå Skærgaard.
2. I Stockholm Skærgaard.
3. Til Søs udenfor Soderarm og Sandhamn.
4. Til Søs E. for Gotland.
Søfarende advares imod at forveksle ovennævnte Mærker med de i Kortene 

angivne Sømærker.

459. Sverige. Blekingskusten. Lys- og Fløjtetønden Klotet inddraget for Is.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lys- og Fløjtetønden Klotet paa c. 56° 00' N. 15° 48' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

460. Sverige. Olandsrev Fyrskib. Undervandsklokke midlertidig ude af Virksomhed.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Undervandsklokken om Bord i Fyrskibet Olandsrev paa c. 56° 07' N. 16° 34' E. 
er for Tiden ude af Virksomhed.

461. Sverige. Håvringe Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Håvringe paa c. 58° 33' N. 17° 31' E. er inddraget paa Grund af Isfor
holdene.
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462. Sverige E.-Kyst. Viistra Hamsliolnieii Fyr slukket for Is.
(U. f. s. Nr. 10/602. Stockholm 1932.)

Våstra Ramshol/men Fyr paa c. 58° 34' N. 16° 51' E. er slukket paa Grund af 
Isforholdene.

463. Sverige. Stockholm Skærgaard. Lystonder inddraget for Is.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene:
Lystøndc Viksten c. 58° 47' N. 17° 58' E. Lys- og Fløjtetønde Bredgrund c. 

58° 44' N. 17° 53' E.

464. Sverige. Stockholm Skærgaard E. Ålmagrundet Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Fyrskibet Ålmagrundet paa c. 59° 09' N. 19° 08' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

465. Sverige. Stockholm Skærgaard E. Revengogrundet Lys- og Fløjtotønde ind
draget for Is.

(Telegram fra Karlsborg Radio.)
Lys- og Fløjtetønden Revengegrundet. paa c. 59° 15' N. 19° 01' E. er inddraget, 

paa Grund af Isforholdene.

466. Sverige. Stockholm Skærgaard E. Svenska Bjorn Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Fyrskibet Svenska Bjorn paa c. 59" 35' N. 19° 56' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Baelt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

467. Danmark. Sundet. Sletton Havn. Havnefyr atter tændt.
Sletten Havnefyr paa c. 55° 57',. N. 12° 32',5 E. er atter tændt og i Orden. 
(E. f. S. Nr. 10/432 1932.)

468. Danmark. Sundet. Drogden gravede Rende. Lystender inddraget for Is.
Lystønderne Drogden dybe Rende Nr. 1, Nr. 2, Nr. 3, Nr. 4, A, B, og G, or ind

draget paa Grund af Isforholdene og erstattet med Vintersømærker.
Lystønde Nr. 1: c. 55° 37' N. 12° 42' E.

469. Danmark. Sundet. Flinterendcn. Lystønder inddraget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene: 
Saltholm-Flak NE. c. 55° 42' N. 12° 5FE. Nordre-Flint c. 55° 38' N. 12° 52' E.

Sondre-Flint SE. c. 55° 35' N. 12° 50' E. (Ombyttet med Vintersømærke).

470. Sverige. Sundet. Pinhåttan Lystøndc inddraget forels.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Lystønden Pinliåtlan paa c. 55° 45' N. 12°;52' E. er inddraget paa Grund af Is
forholdene.

471. Danmark. Store-Bælt. Lystønder inddraget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene: 
Smørstakken c. 55° 08' N. 10° 54' E. Lohals-Hage c. 55° 09' N. 10° 54' E.

472. Danmark. Lille-Bælt. Als-Fjord. Snogbæk-Hage Sømærke flyttet.
Den røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost Snogbæk-Hage paa 54° 59' (25") N. 

9° 45' (11") E. er flyttet c. 35 m ind mod Grunden og ligger nu i 8 m Vand, netop inde 
i Sottrupskov Fyrs grønne Vinkel.

(Kort Nr. 320, 293, 282, 241 og 298. Søm.-Fort. Sido 68 Nr. 19.)
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473. Danmark. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Middelgrund S. Lystende inddraget 
for Is.

Lystønden Middelgrund S. paa c. 54° 51' N. 9° 51' E. er inddraget paa Grund af 
Isforlioldene og erstattet med en rød Spirtønde.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

474. Sverige. Opmaalingsarbejder 1938. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og 
Triangulation. Advarsel.

(U. f. b. Nr. 10/610. Stockholm 1932.)
I Tiden Maj—September 1932 vil der blive foretaget Opmaalingsarbejder i neden

nævnte Omraader. hvor der i den Anledning midlertidig dels vil blive opført Mærker 
af Træ eller Sten paa Kysten og dels i aaben Sø udlagt Stager med eet eller flere Flag:

1. I Gotehorg Skærgaard.
2. I Bohuslån Skærgaard.
Søfarende advares imod at forveksle ovennævnte Mærker med de i Kortene 

angivne Sømærker.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

475. England. Thomsen Anduvning. North Edinburgh Channel. Shingles l’ateh
Nr. 2 Tonde flyttet.

(N. t. M. Nr. 10. Trinity House. London 1932.)
Den hvid- og sortternede Stumptønde Shingles Palch Nr. 2 paa c. 51° 32' N. 

1° 18%' E. er flyttet c. 35 m SW. efter og ligger nu 2,7 Sm 39° fra South Shingles Baake.

476. England. Themsen Anduvning. Mid-Barrow Fyrskib ombyttes midlertidig.
(N. t. M. Nr. 10. Trinity House, London 1932.)

Omkring den 24. Marts d. A. vil Fyrskibet Mid-Barrow paa c. 51° 35' N. 1° 10' 
E. midlertidig for et Tidsrum af c. 3 Maaneder blive ombyttet med et Reservefyrskib, 
der fører Fyrlanternen paa Toppen af Masten. Fyrkarakteren bliver uforandret, medens 
Taagesignalet bliver To-Stød hver lm-, hvert af Stødenes Varighed 2S-. — Nærmere Med
delelser fremkommer ikke.

477. England. Themsen Munding. NW. Shingles Baake odelagt.
(N. t. M. Nr. 372. London 1932.)

.VIE Shingles Baake paa c. 51° 32' N. 1° 12' E. er ødelagt.

478. England. Humber. Fvrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 409. London 1932.)

1. En sort Lystønde Hessle Gliff, der viser hvidt Et-Blink, er udlagt paa c. 
53° 43' N. 0° 27' W., 539 m 154 ° fra Hessle hvide, faste Fyr.

2. Hessle hvide, faste Fyr er slukket.
3. Lysflaaden Hessle Sand er flyttet c. 0,8 Sm E. efter til c. 53° 43' N. 0° 23' W., 

0,86 Sm 176%° fra Si. Andrew hydrauliske Taarn.
(E. f. S. Nr. 10/446 1932.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

479. England W.-Kyst. Amlwch. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 372. London 1932.)

Amlwch hvide og røde, faste Fyr paa c. 53° 25' N. 4° 20' W. er. nedlagt.
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480. Frankrig. Lorient. Bane du Ture NW. Lystende udlagt.
(A. a. N. Nr. 10/435. London 1932.)

En rød Lystønde, Bouée NW. du Bane du Ture, der viser grønt Lys med Gruppe- 
Formørkelser, To-Formørkelser liver 8S-, Lys 4S-, Mørke 1,5S-, Lys 1 s-, Mørke Lj®’, er 
udlagt paa c. 47° 43' N. 3° 22' AV. som Erstatning for den Tønde, der tidligere afmærkede 
Banken.

481. Forende Stater i Nord-Ainerika. New Jersey. Barnegat Fyrskib. Taagesignal
forandres.

(N._ t. M. Nr. 9/519. Washington 1932.)
Omkring den 25. Marts 1932 forandres Taagesignalet om Bord i Fyrskibet Barnegal 

paa c. 39° 46' N. 73° 56' AV. til Tyfon, som giver Et-Stød hver 20 s-, Stød 3S-, Pause 17 s-

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

482. Forenede Stater i Nord-Ainerika. Florida. W.-Kyst. Pensacola Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 9/529. Wcshington 1932.)

Omkring den 21. Marts 1932 forandres Pensacola Fyr paa c. 30° 21' N. 87° 18' AV. 
til at vise hvidt Et-Blink hver 20s>, Blink 1,4S-, Mørke 18,G®-.

483. Forenede Stater i Nord-Ainerika. Alabama. Mobile Bugt Indløb. Sand Island
Fyr. Oplysning om Radiofyr.

(N. t. M. Nr. 8/468. Washington 1932.)
Radiofyret Sand Island paa 30° 11' 15" N. 88° 03' 02" W. benytter nu Bølge

længden 286 kc/s. Under Taage og i usigtbart Vejr afgives Radiosignalet uafbrudt, og 
i klart Vejr afgives det dagligt, i det tredie Kvarter af hver Time.

(E. f. S. Nr. 12/545 1930.)

484. Forenede Stater i Nord-Ainerika. Louisiana. Sabine Pass Fyr. Oplysning om
Radiofyr.

(N. t. M. Nr. 8/469. Washington 1932.)
Radiofyret Sabine Pass paa c. 29° 43' N. 93° 51' W. benytter nu Bølgelængden 

314 kc/s. Under Taage og i usigtbart Vejr afgives Radiosignalet uafbrudt, og i klart Vejr 
afgives det dagligt i det fjerde Kvarter af hver Time.

(E. f. S. Nr. 12/546 1930.)

485. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Aransas Pass Fyr. Oplysning om
Radiofyr.

(N. t. M. Nr. 8/471. Washington 1932.)
Radiofyret Aransas Pass paa c. 27° 52' N. 97° 03' AV. benytter nu Bølgelængden 

314 kc/s. Under Taage og i usigtbart Vejr afgives Radiosignalet uafbrudt, og i klart Vejr 
afgives det dagligt i det fjerde Kvarter af hver Time.

486. Karaibiske Hav. St. Andrews Island. Courtown Cays. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 8/474. Washington 1932.)

Paa den ESE.-lige Guy, Courtown Gags, er paa c. 12° 24' N. 81° 27' AV., c. 18 Sni 
SE. for St. Andrews Island, tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 2S-, Blink 0.5s-, 
Mørke 1,5S-. Flammens Højde: 21 ni. Synsvidde: 14 Sm. Taarn. Fyret er ubevogtet.

487. Haiti. Gravois Point. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 363. London 1932.)'

Gravois Point Fyr paa c. 18° 01' N. 73° 54' AV. viser nu hvidt Et-Blink hver 10 s-. 
Iøvrigt uforandret.

488. Brasilien. Bol Point. Oplysning om Fyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 388. London 1932.)

Bol Point. Fyrs nøjagtige Plads er 23° 58' 40" S. 45° 15' 00" AV., c. % Sm 265° 
fra den i Kortet angivne Plads.
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VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

489. Frankrig. Marseille. Digue Extérieure Fyr foraudret.
(A. a. N. Nr. 9/391. Paris 1932.)

Digue extérieure Fyr paa c. 43° 20' N. 5° 20' E. er forandret og viser nu grønt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 15 s-, Blink O,.^-, Mørke 3.ds-, Blink 0,.,s-. Mørke 16.|;s-. 
Flammens Højde: 13 m. Synsvidde: 12 Sm. Hvidt Taarn. Fyret er formørket mellem 
Pejlingerne 295° og 325°.

490. Italien W.-Kyst. Spezia Anduvning. Torre Scuola Skær. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 36/79. Genua 1932.)

Torre Scuola Gruppe-Blinkfyrs nøjagtige Plads er 2900 m 14° fra I sola del Tino 
Fyr. Fyret er formørket i en Vinkel paa 31° i omtrentlig NW.-lig Retning. Synsvidde: 
11 Sm. c. 44° 03' N. 9° 51' E.

(E. f. S. Nr. 6/253 1932.)

491. Ægæiskc Hav. Problaka Bugt skiftet Navn.
(N. t. M. Nr. 362. London 1932.)

Problaka Bugt har skiftet Navn til Trygona Bugt. c. 40° 21' N. 23° 55' E.

IX. Røde Hav og den N,-lige Del af det Indiske Ocean.

492. Bengalske Bugt. Andanianerne. North Andainan Island E.-Kyst. Bundas
Point. Grund.

’ (N. t. M. Nr. 389. London 1932.)
En Grund (Klippe) med 3,7 m Vand er fundet paa 13° 16' 42" N. 93° 05' 07" E.

493. Siam. Malayiske Halvø, l’uket. Koh Tapaunoi. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. n/34. Bangkok 1932.) 

Flammens Højde i Koh Tapaunoi Fyr paa c. 7° 51' N. 98° 26' E. er 55 m. 
(E. f. S. Nr. 48/2592 1931.)

494. Malacca Stræde. Malacca Halvø. Merbau Floden. Fyr ødelagt.
(N. t. M. Nr. 406. London 1932.)

Det røde og hvide, faste Fyr paa 5° 40' 40" N. 100° 22' 10" E., paa N.-Siden af 
Indløbet til Merbau Floden, er ødelagt.

(E. f. S. Nr. 44/2392 1931.)

X. Asiens E.-Ky.st med Jauan.

495. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Semarang Fyr forandret.
(B. a. Z. Nr. 54/524. ’sGravenhage 1932.)

Semarang Hovedfyr paa c. 6° 57',, S. 110° 25',2 E. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 15s-.

(E. f. S. Nr. 44/2394 1931.)

496. Kina. Tung Yuug. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 380. London 1932.)

Tung Yung Fyr paa c. 26° 2.3' N. 120° 30' E. er formørket mellem Pejlingerne 
68° og 178°:

497. Kina. Shaweishan eller North Channcl lukket for Sejlads.
(N. t. M. Nr. 407. London 1932.)

Shaweishan eller North Channel er lukket for Sejlads, c. 31° 23' N. 122° 00' E.

498. Japan. Honsliu S.-ICvst. Hino Misaki Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 401. London 1932.)

Hino Misaki Fyr paa c. 33° 53' N. 135° 03' E. er forandret og viser nu hvidt 
Gruppe-Blink. Fire-Blink hver 40s-. Synsvidde: 23 Sm.

(E. f. S. Nr. 26/1506 1931.)
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XI. Bekendtgørelser m. m.

499. Bengalske Bugt. Calcutta. Radiopejlstation oprettet.
(N. t. M. Nr. 400. London 1932.)

En Radiopejlstation er oprettet paa 22° 28' 56" N. 88° 21' 26" E. Kaldesignal: 
VWC. Bølgelængde: 500 kc/s. (600 m), 333 kc/s. (900 ni). Type. —Al, A 2, B.

500. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fiskeri ved Hvide-Sande og
de gravede Render i Ringkøbiug-Fjord.

Ministeriet for Søfart og Fiskeri liar under den 29. Februar 1932 udstedt Bekendt
gørelse angaaende Forbud mod Fiskeri ved Hvide-Sande og de gravede Render i Ring- 
kjøbing-Fjord.

Bekendtgørelsen træder i Kraft den 1. April 1932.

Tillæg.
11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyen og Lille-Bælt.

501. Danmark. Sundet. Drogden gravede Rende. Lystønder atter udlagt.
E. f. S. Nr. 11/468 1932 annulleres, da de deri nævnte Lystønder atter er udlagt 

paa Station.

502. Danmark. Sundet. Flinterenden. Lystønder atter udlagt.
E. f. S. Nr. 11/469 1932 annulleres., da de deri nævnte Lystønder atter er udlagt 

paa Station.

503. Sverige. Sundet. Pinhåttan Lystende atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmd.) 

Lystønden Pinhåttan paa c. 55° 45' N. 12° 52' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 11/470 1932.)

504. Danmark. Lille-Bælt. Als SE. Pøls-Rev Klokketønde atter udlagt.
Klokketønden Pøls-Rev paa c. 54° 51' N. 10° 06' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 51/2729 1931.)

505. Danmark. LiBe-Bælt. Flensborg-Fjord. Middelgrund S. Lystønde atter
udlagt.

E. f. S. Nr. 11/473 1932 annulleres, da den deri nævnte Lystønde atter er udlagt 
paa Station.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak,

506. Danmark. Isefjord. Bognæs SE. Lystende inddraget for Is.
Lystønden Bognæs SE. paa c. 55° 45' N. 11° 47' E. er inddraget paa Grund af 

Isforholdene.
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BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OO ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG ’ ASSURANCE

KULBISPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

. ss.GRACECHURCHSTREET,
london* LONDON, E. C. 3.

FILIALER:

CARDIFF, The Exchange..............................
Newport, Mon.. 69, Dock Street..............
Port Talbot, Exchange Buildings...........

NEW CASTLE-ON-TYNE,Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19, Ridlev Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street......................
Burntisland, 20, High Street....................

HULL. Prudential Buildings.........................
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.................

Immingham, Dock Offices........................

PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA

Telegr.-Adr.:„jgr.-Adr.:

• 2 »Lambert« 

s V »Lambros«,
. /»Newcastle«
* > »Lambert«

. »Lambert«

»Lambros« 

} »Lambros«
Grimsby

B1LBAO: ESTACION 5

rtniinrui iiiiiiiiiiiiiiiitiiHiiiiHiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiit uriiiii tiiiiiiiitiiniii  limit iiitiun 11 miiiiiiiniiiiiiif nu miim

1
^^edlice your cable expenses to a fraction of

i
present cost by using l

1

CZJ^wners’ &
l

=

C^aptains’ (^ode
=

i
This Code should be on every Owner’s

E

1
desk and in every Captain’s Cabin. 1

1 Price 13/- postage paid. 1
1

Published by 1
1 Nautical Publishing Co. 1
i 33, Amaliegade, Copenhagen. 1
ni Illlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll.lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll i

| AKTIESELSKABET [

| MARITIME AGENCY |
! (THE MARITIME AGENCY LTD.) I

= Telf.: Central 1504 S. 14450 Telegram*Adr. "MARAG" =

| AMALIEGADE 35 i

| KØBENHAVN K f
i ♦ i

| REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE |
| OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER 1

BUNKERKUL
1 LEVERES I ALLE HAVNE |
| OVER HELE VERDEN |

| * |
| KONTRAHENTER FOR I

I STEVEDORING•PROVIANT•STORES 1

I OG TUGBOATS |
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TELEGR^ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 & 357 HELSINGØR • DANMARK Telegr.vAdr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation afJDieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

BRUG
Holzapfel- 
Bundfarver 

DANSK ARBEJDE
SI. Annæplads 16 Telefon 5601 København K.

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul A Koks J Cinders 
Briketter A Brænde

SCAHDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Englneers, Commiseion Agents

Telephones: 14150 G. 14151 A Stlip OutfitterS.

Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

?HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. WILÉN

Skibsmæglere • Assurance • Speditører
Tel.oAdr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping«Coder

ULEABORG & HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk V icekonsulat

ADOLF LAHTI
Uleaborg & Haukipudas (Incl. IjosRoyttå) 

Dampskibs*, Sejlskibs* og Forsikringsagent 
Spedition

Tel-.Adr. LAHTI. ULEABORG
Coder: Boe, Scott's 1906, Watkin’s 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedienstschlussel, Owners* & Captains* Code

a/b NIELSEN & THORDÉN °/r
Telegram*Adr.: “Tonnage" Coder: Alle Shlpping*Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

Tel.»Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sidfarts Coder.

D. EKLOF & Co.
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO
Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference & 

The Finnish Shipbrokers Association
Repræsentant for Danmark i Jørgen A. Rasmussen, København

O.Y. GLOMBERG STEVEBORIHG A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentant i København: Jørgen A. Rasmussen

Tel .Adr. »GRUNDRICHS* Coder: Scott'] lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
Etabi. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter 

Spedition ■ Befragtning • Tlssurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lloyd's Underagenter

Tel.fAdr. »HACKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Sklbsrederforening 
_ Dansk icekonsulat

RÅFS0 4 MANTYLUOTO 
(Bjomcborg's District) FINLAND
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Nummer 13 FREDAG 25. MARTS 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Moller-Tnnkbnnde
D/S af 1929
D/S Dannebrog
D/S Orient
D/S Norden
D/S Progress
J. Lauritzen
D/S Myren
D/S Torm
D/S Vendila
Det Dansk-Franske D/S
D/S Dania
Del danske Petroleums A/S
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det Dajiske Kulkompagni
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlører A/S
D/S Viking
D/S Paciflc 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise
Svitzers Bugserafdeling
D/S Botnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus
D/S Baltic
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordanin
D/S Als
D/S Nautic
Det Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
.1. Saabye & O. Lerche
D/S af 1925, Esbjerg
D/S Phønix, Esbjerg
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Activ, Korsør
A/S Dampskibet England
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

DROGDEN LØBET I svenske Dagblade og Fag- 
BØR EFTERSES lidskrifter har man i den senere 

Tid fremført Klager over, at 
Vandstanden i Drogden Løbet ikke svarer til de offi
cielle danske Maal, og at flere Skibe har rørt Bunden 
i Drogden, hvor der skulde være 3 Fod mere Vand, 
end paagældende Skibe stak.

Man skal maaske ikke i dette Tilfælde lage de sven
ske Klager for højtidelige. Der spiller en lille Smule 
Jalousi ind, og de svenske Lodser har ogsaa mistet 
en Del Kunder i Skibe, som før gik paa den svenske 
Side af Saltholmen, men som nu efter Drogdens Ud
dybning gaar paa den danske Side. Og der er heller 
ingen Grund til at tage altfor højtidelig paa de svenske 
Lodscrs Misrekommandering af Drogden, og at de gaar 
længere syd paa end tidligere for at kapre Skibene. 
Del er kun menneskeligt, vel ogsaa i vore Dage lige
frem beundringsværdigt, al Folk ikke sidder og ven
ter paa, al Appelsinen skal dratte ned i deres Turban. 
Og, som skrevet staar, enhver er Tyv i sin Næring.

Men selvfølgelig skal man ikke sidde Klager over
hørig. Det er ikke Svenskerne alene, der har haft 
Oplevelser af denne Art. Et Par af de store ameri
kanske Skibe, der gaar fra New York til København 
og Østersøhavne, har været ude for noget lignende. Det 
er Skibe, der stikker 24 Fod, og et Par af dem har 
touched (jround i Drogden, hvor der som bekendt er 
uddybet til 27 Fod. Der er næppe Tvivl om, at Ud
dybningen har været mønstergyldig, men paa den an
den Side er Fagfolk ogsaa klar over, at Sugningen af 
store Skibe, der sejler hurtigt igennem en saadan 
uddybet Rende, kan lave nogen Ravage paa Løbets 
Bund. Maaske har denne Sugning løsnet Underlaget 
paa en stor Sten, der saa er tumlet ud i Sejlløbet, 
maaske har den kun skabt et lille Rev af Grus og 
Sand. Del maa undersøges, saa snart Vejret tillader 
Dykkeroperationer. Og del er overkommeligt. Det er 
Strækningen fra Dragør Fyrskib til Nordre Røse, der 
skal dykkerundersøges. Det maa som sagt ske snarest. 
Vi maa ikke komme i Vanry af den Grund.

VERDEN ER Stormagternes Stalsmænd har
BLEVET MINDRE— Verden mindre paa den

beklageligste Maade ved grove 
Indgreb i den frie Vareudveksling ved svimlende Told
satser, Importregulering og Diskrimination af for
skellig Art. Selvopholdelsesdriften har tvunget de 
mindre Stater lil ogsaa al følge en Politik, der kun 
kan skrue Udviklingen tilbage, og hvis Konsekvenser 
rummer store Farer for Verdensfreden.

Heldigvis er Verden blevet mindre ogsaa paa en 
lykkeligere Maade. Vi kan i disse Dage fejre den traad- 
løse Telegrafs 30 Aars Jubilæum. I del praktiske Liv 
var man den første Tid tilbøjelig til at undervurdere 
den geniale Italiener Marconi's Eksperimenter. Men 
det varede ikke længe, førend Skibsfarten indsaa den 
praktiske Betydning af den traadløse. Ogsaa for
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Skibsfarten blev denne videnskabelige Landvinding af 
den allerslørslc Betydning, en sand Velsignelse. Mar- 
coni blev i Sandhed en Menneskenes Velgører. Han 
gjorde Verden mindre ved al sælle Menneskene i Siand 
lil al etablere Forbindelse, hvor Forbindelse hidlil 
havde været umulig. Hans Indsats har belydel, al 
Tusinder af Mennesker er blevel frelst fra Døden ved 
Skibes Undergang.

Naar den tapre Besætning paa den danske Dam
per »Aggersund« blev reddede, skyldes del ogsaa Mar- 
conis Opfindelse. Da Kaptajnen paa »Aggersund« gik 
i Land i Gøteborg udtalte han lil Pressen: »Naar Vor- 
diilia kunde finde os, skyldles det udelukkende dens 
fortrinlige Radiopejleapparater. Uden den Opfindelse 
var vi ikke her i Dag.« Marconiselskabel citerer den 
ne Udtalelse og tilføjer med Stolthed :»Vardulia er 
udstyret med Marconi's Radiopeiler .

OPLÆGNINGERNE If»cn ‘ (lennc l'Kc er Oplæg- 
STIGER VERDEN ningerne af danske Skibe sle-

gel. Del er ikke bedre ude i 
Verden, snarere værre. I Nor

ge er i Øjeblikket 1,606,390 Tons Dødvægt, eller 363 
Skibe lagt op, og saa er den. mægtige Hvalfanger- 
llaade ikke med i dette Tal. Amerikanerne har circa 
33 Procent af deres Tonnage eller 3 Millioner Brutto 
Tons lagt op, Italienerne havde den 1. Februar 571,038 
Brutto Tons lagt op imod 631,609 Tons pr. 1. Januar. 
Heri er ikke medregnet de 188,786 Tons, der er lagi

op for Reparationer eller Forandringer. Svenskerne 
har all i alt 216 Skibe oplagte pr. 1. Marts, svarende 
til 433,000 Brutto Tons, hvad der er Rekorden for 
Sverige. For en Maaned siden havde Sverige »kun« 
195 Skibe, svarende lil 392,000 Tons oplagt. I inlel 
af disse Tal er mediagel de 19 Skibe (8,300 Tons), 
som er oplagt som Følge af Vintersæsonen.

Generalkonsul Guslaf E. Sandsirom i Gøteborg har 
forelagt en Oplægningsplan i Forbindelse med en 
l'ragldiklalor for de forskellige Markeder, saaledes 
en Diktator (i Lighed med de amerikanske faglige 
Diktatorer) for Øslersø- og Ilvidehavsmarkedet. Man
ge Redere har udtalt deres Tilslutning lil en saadan 
Plan, medens andre, deriblandt Sir Arthur M. Sul her
land i Newcaslle, mener, al »kunstige« Foranslall- 
ninger hjælper ikke. Sir Arthur siger bl. a.: »Hvis 
Oplægning var Vejen, saa maalle Fragtmarkederne 
nu, da 12 Millioner Tons er oplagt, være gode og til
fredsstillende, og del er de ikke.« Naa, del kunde jo 
være, al en yderligere halv Snes Millioner Tons Skibe 
skal oplægges for al bringe suppltj nogenlunde i For
hold lil demand. Naar Verdens kloge Slatsmænd hver 
Dag gør Verden og den internationale Handelsomsæt
ning mindre og derved forringer Skibsfarlens Mulig
heder, kommer Skibsfarlen selv næppe uden om de 
»kunstige ■ Foranslallninger.

Jnfernafionafe |&ørefefcomme
(Redigeret af ‘Danske Rederes Retsveem*)

DOM AFSAGT AF SØ- OG HANDELSRETTEN I KØBEN
HAVN 13. OKTOBER 1931

l.osseoml.ostninger — Omladning.
1 m.s. »Panama« indlasledes i New York ca. 500 Tons 

Coprakager lil Korsør. Der var i Konnossementet (dal. 
9.4. 1931) opgivet som Leveringssted Korsør via Copen
hagen, og i del nævnle Dokument var bl. a. følgende be
stemt:

§ I. Rederiel kan .... omlade alle Varerne eller en 
Del deraf lil el andel senere eller lidligere Skib (enten 
i Afskibningshavnen eller paa andet Sled ....

§ 11. Hvis Bestemmelsesstedet er et andet end Ski
bels Lossehavn, kan Rederiet sende Varerne pr. Bane

TYSKE SKIBSAKTIEKURSER
Hvor vanskeligt Skibsfarten ligger i Tyskland 

afspejles i følgende Aktiekurser paa Hamburg- 

Amerikalinjen og Norddeutscher Lloyd:

Jan. 1929 Jan.1930 Jao. 1931 2. Marts 1932

Hapag   . 135.00 97.00 59.75 lG’/j 

Nord. IJoyd . . 130.00 97.00 60.00 15>/2

eller andel Befordringsmiddel, saaledes al Rederiel i 
denne Forbindelse kun oplranler som Speditør for Af
skiberen ............ «.
M.s. »Panama« ankom lil København i Juni Maaned, 

og Rederiel A/S Del Østusiatiske Kompagni lod Copra- 
kagerne omlade i 7 smaa Molorsejlere, der transporterede 
denne Ladning videre lil Korsør. Modlagerne, Firmaet 
Tb. Rasmuscns Sønner, paastod under en mod Rederiel 
anlagt Reissag, al der var paaførl Firmaet ekstra Udgifter 
ved, al Kagerne kom frem i de 7 Sejlere i Stedet for med 
cn Damper og hævdede, al Rederiet maatte være erslal- 
ningsansvarlig for disse Omkostninger. Sagsogerne op
gjorde deres Krav lil Kr. 296.69 plus Omkostningerne ved 
en af Firmaet foretaget Arreslforrelning Kr. 20.65 plus 
Renter. Efler Ladningsmod lagernes Mening gav Konnosse
mentet ikke Rederiet Rel lil al omlade i København i 
7 Molorsejlere; naar Omladning skulde finde Sted, burde 
Rederiet have videresendl Kagerne med en passende Dam
per.

Sagsøgte paaslod sig frifundel og hævdede, al Konnosse
mentets ovencilerede Bestemmelser gav Rederiet Rel lil al 
foretage Omladning og fremsende Varerne uden nærmere 
Begrænsning. Iøvrigl henviste Sagsøgte lil, at det i del 
foreliggende Tilfælde var praktisk at omlade Kagerne i 
Molorsejlere, fordi Ladningen blev losset fra 3 Luger.

So- og Handelsretten frifandl Rederiet, idel Retten fandt, 
al Konnossementets Bestemmelser angaaende Omladning 
var saa vide, al Sagsøgte inaatle have Rel til al omlade 
i Molorsejlere, naar delle iøvrigt skønnedes forsvarligt. 
Al Omladning var forsvarlig i den foreliggende Sag, var 
der ikke Strid om.

REDERIERNES AARSREGNSKABER
»Progress«: Inlet Udbytte

Dampskibs-Aktieselskabet »Progress« har Tirsdag af
holdt Bestyrelsesmøde med Fremlæggelse af Regnskabel 
lor Driftsaaret 1931. Delle udviser el Ncltooverskud paa 
86,163.32 Kr. inklusive Saldo fra forrige Aar 71,248.98 Kr. 
Selskabet giver inlel Udbytte for del forløbne Aar.

Vendila: Intet Udbytte
Dampskibsselskabet Vendila møder i Aar med et Under

skud paa 164,161 Kr., som afskrives paa Fornyelses- og 
Ekstra-Rcservefondet. Regnskabet viser el Driftsoverskud 
paa 73,348 Kr. inklusive en Overførsel fra i Fjor paa 
105,107 Kr. Efter at Omkostninger og Renter er fradraget, 
fremkommer det nævnte Underskud.
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SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I OKTOBER KVARTAL 1931
OG HELE AARET 1931

Paa Grundlag af <lc summariske Opgørelser, som fore
lages hvert Kvartal, meddeles nedenstaaende Oplysninger 
angaaendc Skibsfarten paå danske Havne i Oktober Kvar
tal 1931 og bele Aarcl 1931. Den tabellariske Oversigt 
over Farten paa de enkelte I’rovinsliavne omfatter samt
lige Tolddislrikler med Undtagelse af enkelte, hvis Havne 
eller Anlobsslcdcr er ganske ubetydelige.

Af nedenstaaende Oversigt over Skibsfarten paa samt
lige danske Havne fremgaar, al del samlede Antal Anløb i

Skibsfarten paa samtlige danske Hanne
Antal Re^.-’l'ons Udlosset hidliMlct 

Gods

1000 t.

Anløb ncllo
1000 II. -T.

Gods
1000 1.

Oklbr. Kvartal 1931 . . . . 25,600 ■1,511 4,028 1,102
Juli — — . . . . 27,900 ■1.569 3,533 1,055
April — . . . . 28,100 4,379 3,195 1,021
Januar — . ... 21,600 4,117 3,202 936
Oklbr. 1930 . . . . 27,900 ■1,558 3.922 1,169
Juli — . . . . 30,600 1,460 3,568 1,089
April — . . . . 27,800 4,142 3,101 1,026
Januar — . . . . 23,800 3,873 3,173 1,049

. . . 103,200 17,576 13,958 4,117
1930 ......... ...110,100 17,033 13,767 •1,3.33

Oktober Kvartal 1931 androg 25,(500, Tonnagen udgjorde 
1,511,000 N.R.T. og der udlossedes -1,028,00(1 Tons Gods 
og indladedes 1,102.000 Tons.

I Forhold til det nærmest foregaaende Kvartal var An
tal Anløb formindsket som Folge af Aarslidens Indfly
delse paa Smaaskibsfarlcn og Dele af Rutefarten Denne 
Indskrænkning har naturligvis ogsaa paavirket Rcgislcrlon- 
nagen betydeligt, men samtidig er der foregaael en saa 
stærk Udvidelse af den slorre Skibsfart, al den samlede 
Reg. Tonnage, som bar anløbet danske Havne, blev om
trent uforandret. Forøgelsen af Fragtfarlen paa Udlån, 
del har medført en Stigning i indgaaende Godsmængde 
paa 495,000 Tons, og udgaaende Gods er forøget med 
17,000 Tons. Ved Hjælp af lud- og Udforselsslatistiken 
for de paagældende Kvartaler er del muligt at konstatere, 
hvorledes de forskellige Grene af Skibsfarten bar medvir
ket ved den forøgede Transport. Indførselen af Kul, 
Koks m. in. var 611,000 Tons slorre i Oktober Kvartal end 

i .luli Kvartal og Indførselen af Korn og Foderstoffer var 
63,000 Tons større. Den Iredie af de betydende Fragt
grene, nemlig Trælast, viser en Nedgang paa 239,000 Ku
bikmeter. For alle de ovrige Varer opvejer Stigning og 
Nedgang omtrent hinanden. Bevægelserne for de viglig
sle l'raglarlikler har været følgende. Mineralske Gød
ningsstoffer og Raavarer dertil viser en Stigning paa 
27,000 Tons og vegetabilske Oliestoffer en Stigning paa 
8,000 Tons, Mineralolie er faldet 10,000 Tons, Sten o. 1. 
33,000 Tons og Jærnvarer 8,000 Tons. Stigningen i lld- 
gaaende Gods fordeler sig med 18,000 Tons paa Kartofler. 
15,000 Tons paa Foderstoffer, 11,000 Tons paa Byg og 
mindre Kvanta paa andre Varer. Desuden viser nogle’ 
Poster Nedgang.

I Sammenligning med del tilsvarende Kvartal del fore
gaaende Aar, Oktober Kvartal 1930, har Farten nærmest 
været af uforandret Omfang.

Af Oversigten fremgaar endvidere Skibsfarten paa saml, 
lige Ilavne i hele Anret 1931 saml i 1930. Havneomsæl- 
ningen bar omtrent vand ens i de lo Aar, idet Reg. Ton
nagen er vokset ined 3 pCl., udlosset Gods med 1 pCI. og 
indladet Gods formindsket med 5 pCl. Bagved denne Ens
artethed ligger imidlertid ret store Forskydninger sanvel 
i den udenlandske som i den indenlandske Fart. Med 
Hensyn til det Ira Udlandet kommende Gods viser Ind- 
førsclsslastislikken en Stigning for Kom og Foderstoffer 
paa 0.4 Miil. Tons, en Stigning for Kul, Koks m.m. paa 
0.2 Mili. Tons og en Nedgang for Trælast paa 0.2 Miil. 
Kubikmeter. Blandt de udførle Varer er Cement gaacl 
ned med godt 150,000 Tons, medens Landbrugsprodukter 
er steget.

Til samtlige I’rovinsliavne indløb i Oktober Kvartal 
20,600 Skibe paa 2,945,000 N.R.T., som udlosscde 2,644,000 
Tons Gods og indladede 796,000 Tons. 1 hele Aarct an
drog Anløbene 83,600, Reg.-Tonnagcn 11,336,000 N.R.T.. 
udlosset Gods 9,263,000 Tons og inladet Gods 2,896,000 
Tons.

I Oversigten over Farten paa alle de enkelte Provins
havne i Oktober Kvartal er endvidere anført Tallene for 
hele Aarel 1931. Paa Grundlag deraf er uddraget følgende 
Oversigt, som omfatter alle Havne med en Godsomsætning 
i 1931 paa mindst 100,000 Tons og angiver indgaael Reg.- 
Tonnage og samlet Godsomsætning saml de tilsvarende 
Tal for 1930. Desuden er vedføjet en Kolonne, som an. 
giver Stigningen eller Nedgangen i Godsomsætningen i 
Procent.

„DANSK SØFARTS TIDENDE’S FRAGTBERETNING
København, den 22. Marts 1932.

er har ikke været megen Bevægelse i Fragtmar
kedet i den forløbne Uge, og de tilstundende Hel

ligdage vil antagelig bevirke en yderligere Afslappelse
i Efterspørgselen. Noteringerne i de forskellige Mar
keder er ret uforandrede — noget svagere hjemgaa- 
ende fra La Plata; men der er ikke saa mange nød
lidende Baade aabne for prompl Lastning, og selv 
om Efterspørgselen tager af nu før og lige efter Paa- 
ske, behøver del ikke at betyde svagere Raler. — La 
Plata og Australien er de mest interessante Markeder 
og Pacific ser ud til at bedres, hvorimod Nordstaterne 
inklusive Monlreal og Cuba igen er svagere og ret 
upaaagtedc. — Ud- og hjemgaaende Middelhav saa- 
vel som Nord- og Østersøen er endnu meget lidt virk
somme med yders! slette Noteringer.

TR.ELASTM ARKEDET
Noteringerne for Russernes Laster fra Hvidehavel 

og Leningrad er ikke blevet forbedret, og foreløbig 
gaar det meget smaat med Forretningerne fra Fin
land og Sverige. Disse sidste Lande havde ifjor en 
meget reduceret Udførsel, som iaar sandsynligvis vil 
blive endnu mere indskrænket; det skal ikke hjælpe 
til at drive Fragterne op, men der er derfor ingen 
Grund til at svække Markedet ved at akceplere hvad 
som helst.

Slutninger og Noteringer:
750 Sid. UleAborg/Leilh 27/6; 675 Sid. Gefle/London 

33/6 35/-; 8/900 Std. Borgå/London 32/-; 500 Std.

Ørnskøldsvik/Hull 34/-; 550 Sid. Trangsund/Wisbech 
35/- 36/3; 700 Std. Trangsund/Sharpness 38/- 39/-; 
750 Sid. Åbo/Cardiff, spot, 36/-.

KUL, KOKS etc.
Disse Markeder arbejder meget trevent. Store Baade 

skal have akceplerel 3/10l/2d. Immingham/København 
og ellers noteres Øslkyslen/Vejle 4/3 18/2200 T., Søn
derborg 5/l>/2d. 11/1300 T„ Odense 6/9 13/1500 T. 
Koks. Forlh/Aarhus 2/2200 T. 4/6, Wales/København 
4/3 3000 T. 1000 Losning. London Koks 2/2300 T. 
6/3d. Danzig nominelt ca. 4/- for 3000 T. til Køben
havn.

MIDDELHAVET
Alle udgaaende Noteringer er nogenlunde uforan

drede fra sidste Uge. E.C./Oran 6/9 7/-, Algiers 7/-, 
Marseille 7/- 7/6d., Genua 6/6, Øerne 7/-, Alexandria 
7/3, Catania 7/9 1850 T., Wales/Algiers 7/3, Øerne 
7/- 2900 T. 6/9d. 4000 T„ Genua 6/6d. 6/9d., Alexan
dria 7/-. Ayr/Barcelona 8/4*/2d. 2900 T. Forth/Vest 
Italien 7/4'/2d. 2000 T. Rollerdam/Genua 6/6d. og Dan- 
zig/Genua 8/-. I de hjemgaaende Markeder findes ikke 
meget at sejle med i del hele laget og intet, som kan 
betale sig. Donau har taget nogle ganske enkelte 
Baade til 14/9d. 15/- Kont. med danske Optioner til 
16/6 6000 T. 17/3 17/6d. 3/4000 T.

NORDAMERIKA. GULFEN, CANADA etc.
Vestgaaende offereres en Del Kullaster til ca. 7/- 

Slaterne eller Canada, men en Ballastrejse falder vist
fortsættes -forneden næste Bide



154 DANSK SØFARTS TIDENDE

HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM I FEBRUAR 1932
Yderligere Tilbagegang [or Rotterdam. — Nogen 

Hedring [or de andre Havne ved Nieinve Watcruieg. 
— Livlighed i Farten paa England. Forisat Til 
bagegang i Antallet af Afsejlinger i den store Linje
fart. — Storre Tilførsler af Korn og Sted, gderligere 
Tilbagegang for Ertslilforsler og Stykgods.

Skibstrafikken paa Rotlerdam har i Februar Maaned væ
ret ca. 12 pCt. mindre end i foregaaende Maaned, me
dens der derimod til de andre Havne ved Nieuwe Waler

weg er ankommet flere Skibe. For Anlwerpen og Ham
borg har Forskellen værel større end tor Januars Vedkom
mende, men alligevel har Tilbagegangen været mindre, 
sammenlignet med forrige Aars samme Maaned.

Forskellen i Tusinde Regislerions af Nelloindlioldel al' 
de ankomne Søskibe er for de tre slore Fasllandsliavne. 
for Februar sammenlignet med:

Jan. 1932 Febr. 1931
Nieuwe Walerweg....................... —=—133 -=-‘238
Rotlerdam ...................................... -4- 150 -=-194
Anlwerpen ..................................... -=- 83 -=-61
Hamburg ........................................ -=- 213 -=- 08

I Rutefarten paa England har der i Februar hersket en 
temmelig stor Livlighed i Forbindelse med de i delle Land 
fra 1. Marts gældende Toldforhøjelser. Antallet af Af-

sejlinger i den regelmæssige Rutefart mellem Rotterdam 
og England var 181 mod 176 i Februar 1931; yderligere 
er der fra Rollerdam afsejlel 45 lastede Fragtskibe til 
England, og fra Dordrecht og Maasluis tilsammen 21 
Skibe. — 1 den store Linjcfarl er Antallet af Afsejlin
ger yderligere gaael tilbage. Tilførslen af Stykgods er 
formindsket betydeligt, medens ogsaa Erlslilførslcn er da
let. Tilførslen af Korn og Sæd er derimod tiltaget.

I de andre Havne ved Nieuwe Walerweg herskede noget 
mere Livlighed end i foregaaende Maaned, først og frem
mest i Forbindelse med det større Omfang i den udgaa- 
ende Varetrafik; i Februar afsejlede fra de mindre Havne 
ved N.W. og Dordrecht tilsammen 123 Skibe imod 91 i 
Januar. Rollerdains Andel i den samlede Trafik paa N.W. 
var 79.3 pCt. for Februar imod 82.2 for Januar og 79.7 
pCt. for Febr. 1931. Forholdet mellem Rotterdam og 
Antwerpen er yderligere forandret i ugunstig Retning for 
Rotterdam; for Februar er Forholdet: 44.61 lil 55.39, imod 
Jan. 1932: 46.38 lil 53.72 og Febr. 1931: 47.57 lil 52.43. 
I Procent af ankomne Skibes Nelloindhold er de tre store 
Fasllandshavnes Andel i den samlede Trafik som følger:

Febr. 1931Febr. 1932 Jan. 1932
Nieuwe Walerweg . . . .. . 33.46 33.01 35.77
Rollerdam ................. . . . (26.54) (27.15) (28.19)
Antwerpen ................ . . . . 32.94 .31.46 31.41
Hamburg ................... . . . . 33.60 35.53 32.82

SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIGS HAVN I FEBRUAR MAANED 1932
Antallet af de i Februar Maaned indgaaede Skibe var 

305 med 193,027 N.R.T. mod 346 Skibe med 266,161 N.R.T. 
i Januar Maaned.

For udgaaende Skibes Vedkommende var Tallet 309 med 
204,916 N.R.T. mod 353 Skibe med 265,987 N.R.T. i 
Januar Maaned.

Af de i Februar Maaned indgaaede Skibe indgik 173 med 
123,932 N.R.T. i Ballast, medens 16 Skibe med 9,279 
N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med Februar 1931 skal anføres, al 
Antallet af de indgaaede Skibe var 376 med 249,884 
N.R.T. og af de udgaaede Skibe 365 med 250,048 N.R.T.

Den danske Tonnage staar med 63 Skibe med 41,747 
N.R.T. som No. 1, hvorefter følger Sverige med 67 Skibe 
med 35,633 N.R.T. som No. 2, medens Tyskland med 90 
Skibe med 28,748 N.R.T. først kommer som No. 3.

Den indgaaede Tonnage efter Flag viser følgende Tal:

Nationalitet Antal
Belgien .............................
Danzig .............................
Danmark ........................
Tyskland .......................
England ...........................
Estland ...........................
Finland ...........................
Frankrig .........................
Grækenland ...................
Holland ...........................
Italien ..............................
Letland ...........................
Norge................................
Panama ...........................
Polen ...............................
Sverige ...........................
Spanien ...........................

il Skibe
1

Tonnage
1,092

3 621
63 41,747
90 28,748

5 4,817
7 2,735
5 7,029
8 8,009
2 4,38.3
6 4,673
3 7,718

15 16,518
12 9,318

2 249
15 17,492
67 35,633

1 2,245

FRAGTBERETNINGEN fortsat

lige saa billig ud. Montreal er endnu ikke kommet 
paa Gled, og det lader lil, at der bliver senere Aab- 
ning end hidtil profeteret (10/15. April). Montreal/3 
svenske Havne, Gøteborg/Stockholm range rapporte
res til 13 c. Cuba betalte sidst 15/- for 7/7700 T. U.K. 
Cont. og 15/- 6300 T. Liverpool direkte. For 4500 T. 
indikeres 15/6d., 4000 T. 16/-, 3/3500 T. 16/6d. Korn 
Staterne/Santos $2.30 Option Gulfen $2.40.

Vancouver/U.K. Cont. betaler 23/6 24/3 paa berlli.

SYDAMERIKA
Kul ud til Rio og Buenos Aires sluttes fremdeles til' 

henholdsvis 8/- og 9/- med 8/6 for Monlevideo, og 
Følgen af disse meningsløse Rater er et større Udbud 
af Ballasltonnage for hjemgaaende Ladning. Korn
befragtningerne svinger noget, men er gennemgaaende 
stabile med Rater omkring 19/3 19/6 5/5500 T. 20/- 
4000 T. San Lorenzo/U.K. Kont. Marts/April 17/3 
17/9 A/R, 19/6 20/6 Skandinavien.

ØSTEN
Vladivostock belalte 27/6 for 7000 T. Marts Annul

lering, 26/3 parcels per April. Australien har været op 
og ned og ligger nu paa omkring 27/9 28/- fra Vest
landet. Indien har som vanlig intet.

TIMECHARTER
Vestindien: 4150 T. 80 c. 2500 T. $1.10. 2150 T. 

$1.121/2.
Trip across: 3230 T. Lev. South Atlantic Tilbagelev.

U.K. Kont. $1.20. 6000 T. Lev. Hampton Roads Til
bagelev. U.K. Kont 60 c. 10150 T. Lev. Hampton 
Roads Tilbagelev. U.K. Kont. 55 c.

Lavere Fragtratetal
Fragtralclallet er for Februar beregnet til 91,1 mod 92,4 

i Januar, jfr. følgende Oversigt fra Del statistiske Departe
ment: 

Jan.—Mar Is 1925 gsntl. ........... 100,0
Februar 1931. ............. 86,4 Seplbr. 1931............... 85,0
Marts — . ............. 86,7 Oktober — ............... 88,4
April — . ............. 87,1 November —............... 92,7
Maj — . ............. 86,5 December —............... 93,9
Juni — . ............. 86,3 Januar 1932............... 92,4
Juli — . ............. 86,4 Februar — ............. 91,4
August — . ............. 85,0

Heller ikke i Februar var der større Bevægelser ii 110*
gen af de Rater, der indgaar i del danske Fraglralctal. 
Sammenholder man den konstaterede Nedgang med Be
vægelsen i Januar Maaned, viser det samlede Tal dog den 
ikke helt ringe Nedgang fra 93,9 til 91,4 i de to Maaneder. 
Kun en meget lille Del af denne Bevægelse skriver sig fra 
Valutakurserne, idel disse indgaar i Beregningerne med 
omtrent samme Gennemsnit for de nævnte Maaneder.

De fleste af Ralerne laa i Februar lavere end i Ja
nuar, bl. a. gælder dette Kulfarlen, og indenfor denne 
alter særlig de nordeuropæiske Fragter. Paa den anden 
Side viste meget betydende Fragter en stigende Tendens, 
særlig i den sidste Del af Maanedcn. Kornfragterne fra 
La Plata fortsatte saaledes Opgangen Tra den foregaaende 
Maaned, og Stigningen bredte sig i Februar lil andre Mar
keder, særlig Australien.

For Trælast er ansat samme nominelle Notering som i 
de foregaaende Maaneder.

Krigsforholdene i Østen har ikke foraarsagel nogen Stig
ning i Fragterne. Det kan nævnes, al Noteringen for Soja
bønner fra Sibirien er faldet.
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POLEN BYGGER SKIBE I DANMARK

Billede fra Stabelafløbningen i Helsingør Skibsværft af »Lubin«. Del 
Polsk-Engelske Dampskibs Selskabs nye Skib, hvoraf en Beskrivelse 
findes andetsteds i Bladet. Damen i Forgrunden er Mme. Michel So- 
kolnicki, den polske Gesandts Frue, der døbte det nye Skib. Gesand
ten ses i Forgrunden til højre. Paa Billedet skimter man ogsaa Admiral 
Carl Carstensens Træk. Herren til venstre for Mme. Sokolnicki er Di

rektør Christensen, Værftets Chef.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
“Vesterhavet” forøger Flaaden

Dampskibsselskabet »Vesterhavet* har i disse Dage for
øget Flaaden ved Køb af Flensborg-Damperen »Ceres«, 
der i nogen Tid har ligget ved Howaldlswerke i Kiel. Dam
peren hed tidligere »Mimi Horn* og tilhørte Rederiet 
H. C. Horn, men ejedes nu af Rederiet A. Hansen, Flens
borg.

Skibet er paa 4100 Tons Dødvægt og bygget 1922 i Lii- 
beck. Det er nu afgaaet fra Kiel til Helsingør, hvor det 
skal efterses og repareres paa Værftet. Først i April over
tager Rederiet Skibet, der under Navnet »Helene« bliver 
hjemmehørende i Esbjerg, skriver »Børsen*.

Danske Navigatørers Bibliotek
har Lokaler i »Navigatørernes Hus«, Nyhavn 44, 1. Sal. 
hvorfra Bogudlaan finder Sled alle Hverdage fra Kl. 10 
Fm. til Kl. 3 Em.

Desuden kan Bøger bytles og laanes i Marstal i Skibs
lo rerf oren ingens Læseværelsc, i Svendborg i Dansk Slyr- 
mandsforenings Læseværelsc, i Esbjerg hos Forvalter Thv- 
gesen, i Korsør hos Havnemester Hjorlh-Jensen og i Hel
singør hos Havncmesler Andersen.

Navigatørernes Opmærksomhed henledes paa, al der 
inlet er i Vejen for i fremmede Havne al bylte Bøger fra 
et Skib lil cl andet, blot Laanlageren sørger for al Taa 
samme Antal Bøger tilbage, som dc har modtaget fra 
Biblioteket, og afleverer delle Antal ved Skibets Hjem
komst.

Nye Søkort
Paa Del kgl. danske Søkort-Arkiv er udkommet følgen

de nye Søkort: Kort Nr. 208 Færøerne (i 2 Dele) og Kori 
Nr. 318 Lillebælt, nordlige Blad.

Anicrikun.sk Appelrelsdom
En af Nordisk Skibsrederforenings Sager, som har ver

seret ved amerikanske Domstole siden 1928, cr nylig 
blevet afgjort ved cn Appelrctsdom. Skibel blev leverel 
lil Tidsbcfraglerne efter Kancellcringslidcn. Befragterne 
log imod det uden Forbehold, men krævede senere Er
statning, fordi Baaden ikke var blevet leveret indenfor 
dc for »Liggetidens* Begyndelse og Kancelleringcn fast
satte Tidsfrister. Med Hensyn til Positionen var Baaden 
betegnet som »Trading«, og Befragterne vidste, al den 
var tidsbel'raglel. Trods Rederiets Protest beholdt de gamle 
Tidsbcfraglere Skibet for længe og forsinkede paa den 
Maade Leveringen under del nye Certeparli. Baade Dom
men i første Instans og Appelrelsdommcn gik ud paa, 
al Rederiet ikke var erslatningspligtig bare fordi Baaden 
blev leveret efler Kancellcringslidcn.

Nordisk Skibsrederforenings Advokater understreger, al 
Afgørelsen er af en vis principiel Betydning, da den viser, 

al Angivelsen af Frister for Leveringen ikke i og for sig 
anses for al medføre cn Forpligtelse for Rederiet lil al 
levere indenfor delle Tidsrum. Naar Bandens Position 
cr rigtig opgivet, er Rederiet bare forpligtet lil al levere 
inden rimelig Tid, dog naturligvis saaledes, at Befrag
terne kan nægte at overlage Baaden, naar den stilles lil 
Disposition efter den aftalte Kancclleringslid.

Forsagelse og Penge
For enhver, der lever i en kapitalistisk Stat, cr del en 

besk Erfaring at rejse gennem Rusland og konstatere, al 
her bygges en Stal op paa Forsagelsen af alt del. som 
dog giver vor Tilværelse en Smule Varme og Indhold. Men 
én Ting maa dog virke befriende paa ethvert Menneske 
fra Vesteuropa —■ at Penge ikke er Maalestokken for In
dividets personlige og moralske Værdi. Penge har kun 
en teknisk, ingen social Funktion, skriver Dr. Fritlreich 
Sieburg i »Dagens Nyheder.

IGEN EN STIGNING
Medlemmer af Dansk Dampskibsrcderifor- 

ening havde i Tirsdags alt i alt 123 Skibe paa 
248,1)77 Tons Brutto, 387,265 Tons Dødvægt. , 
Altsaa en Stigning paa 5,443 Tons Dødvægt.

Der er desuden oplagt ea. 30,000 Tons anden 
Tonnage tilhørende Redere, der ikke staar som i 
Medlemmer af Rederiforeningen. Heri cr dog 
ikke medregnet den oplagte Scjlskibstonnage. j

Redningsbelønning til Skibsfører
Af vEmile Robins Legal lil Redningsbelønning* vil cn 

Portion, slor 500 Kr., kunne borlgives lil en dansk Skibs
forer, der farer i udenrigs Fart, og som i Aarcl 1931 har 
frelst Mandskabet fra et Skib af cn hvilkensomhelsl Nation 
fra overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Juslisminisle- 
riel inden Udgangen af Marts Maaned 1932.

Ledig Stilling i Skibsførerforcningen
Stillingen som Skibsførerforeningens Sekretær og Redak

tør af Medlemsbladet bliver, grundet paa al Kaplajn Poul 
Svarrer tiltræder Stillingen som Inspektør i Sømandsslil- 
lelsen >Bombebøssen«, ledig og skal besættes den 1. Maj 
d. A. Løn 4,800 Kr. aarlig.

Kun Medlemmer af Den alm. danske .Skibsførerforening 
kan søge .Stillingen, der besættes med Aars Konstitution.

Anicrikun.sk
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØ BOR G«

___________________________________ FREDERICIA

V** EDSV. SKIBSMÆGLER "<V

FREDERICIA
Telefon 929 .•. Bankkonto; FREDERICIA PRIVATBANK A/S
TELEGR.'ADR.: "THURØEHANSEN", CODE: A.B.C. 5TH EDITION

HOLBÆK

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

Aalborg
o

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH’S EETFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166
HAVNEVEJ 40 _ , . . ,
HOLBÆK lcI'Sr'Adr-:

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent 

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, Al’S, Kebenhavn.

KALUNDBORG

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 2200 TelegranvAdresse:
Statstelefon 2 »UTZON*

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASS E NS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vice-Consulate for Lolland-Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram-Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG KORSØR

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
ESBJERG

Britisk VIce-Consul — Lloyds Agent
Telefon 57 & 7262 — Statstelf. S. Telegratnadr.: lii’cinholl.

J. LAURITZENS 
MÆGLERFORRETNING

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR.»ADRESSE: LAUR1TZEN, ESBJERG

FAABORG

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN) 

(ETABLERET 1867) 

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

_________________ KØBENHAVN

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.»Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder
Dampskibs* og Havariagent 

Befragtningsf orretni ng

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse ■ NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere &. Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS* & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNINGSFORRETNING

Tel.»Adr. »Marfuaon« Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.
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RUSSISKE BESTEMMELSER VEDRØRENDE SKIBE, 
SOM HJÆLPES GENNEM ISEN AF ISBRYDERE

(Gengivet eder Sjofarlsslyrelsens meddelcnden, 
Helsingfors 31. December 1931, Nr. 11—12).

Qovjels Folkekommissariat for Søtransport har d. 23. 
iJNov. 1931 udfærdiget Regler for Skibe, som hjælpes 
gennem Isen af Isbrydere.

Ifølge disse Regler stiles Anmodning om Isbryderhjælp 
lil vedkommende Havnechef, hvis Skibet ligger i Hnvn, 
i modsat Fald stiles den lil Isbryderens Fører.

Om Bord i Skibe, der sknl hjælpes, bor der — inden 
for Grænsen af almindelig Skik og Brug til Søs — findes 
tilstrækkeligt Brændsel og Proviant lil den Tid, som med- 
gaar til Hjælpen, saml Planker, hurtigt hærdende Cement, 
Tætningsrammer, Maalter o. s. v. Desuden skal Skibets 
Lænsemidlcr være i Orden.

Saafremt disse Vilkaar ikke er opfyldt og Skibet sav
ner et af en offentlig Myndighed eller Klassiftkalionsinsli- 
lulion udstedt Sødygtighedspas, eller saafremt del har el 
saadant Bevis, hvis Gyldighed er udløbet, kan Havneche

fen eller Isbryderens Fører vægre sig ved al hjælpe el 
saadant Skib fra Havn til Søs eller fra Søen l.il Havn.

Hverken Isbryderen eller dens Ejer paatager sig nogen 
som helst Erstatningspligt for Skade eller Tab, som maalte 
overgaa del hjulpne Skib medens Hjælpen finder Sled, 
eller som Følge af Hjælpen eller af Manøvrer, som er for
anlediget af den.

Handelsskibe af enhver Nationalitet nyder afgiftsfri 
Hjælp fra Iskanten lil Havn og fra Havn lil Søs, saml lige
som inden for Havneomraade, og ogsaa fri Bugsering me
dens Hjælpen finder Sled, saafremt Isbryderens Fører fin
der saadan nødvendig.

Flytning (Forhaling) af Skibe i Anledning af Lastning 
og Losning, Indtagning af Brændsel, Dokning o. s. v. ud
føres derimod efter faste Taxier:

Følgende Signaler, som gives med Dampfiøjle eller Si
rene, finder Anvendelse. Streg betyder en lang, Prik en 
kort Tone:

Lydsignal med Damp- Signalets Betydning
tløjle eller Sirene fra Isbryderen fra del hjulpne Skib

1) Gaa fremad Følg efler Jeg gaar fremad. Jeg følger efler.
2) -• Mindsk Farlen! Jeg mindsker Farlen.
3) Bak fuld Kraft! Jeg bakker fuld Kraft.
4)- -- Stop! Jeg stopper.
o) ........ Er løbet fast i Isen! Pas paa! Er løbel fasi i Isen, jeg passer paa.
6)------- Vær klar til al modtage Slæberen! — eller 

hvis Skibet slæbes — Lad gaa Slæberen!
Jeg er klar lil al modlage eller lade gaa 

Slæber.
7) • - ■ Lyt efler Radio! Jeg lylier efter Radio.
8) -------- Pas paa! Rel Dem efter Signalel! Jeg passer paa. Jeg roller mig eller Sig

nalet.
9) --------
10)------------------

Ankeri
Arbejdet indstilles indtil i Morgen eller 

til gunstigere Omstændigheder 
eller — saa længe Arbejdet er indstillet — 

Gør klar!

Jeg ankrer.

Vel, som De ønsker.

PERSONALIA
Kaptajn K. 11. Fischer, tidligere mangeaarig Fører i Del 

Forenede Dampskibs-Selskab, fyldte 70 Anr den 20. Marts.
Den 1-1. April fylder Fører af Del Forenede Dampskibs

selskabs Damper >Frodc', Kaptajn Villi. .1. Pedersen. 00 
Aar.

e«

Havudstillingen ankommer pr. Skib
Den overordentlig interessante Udstilling af Havets 

Undere, der i ca. 1 Maaned har samlet Københavns In
teresse om sig, ikke mindst den Dag, da Hajerne fik le
vende Unger, skal pr. Skib ud lil Provinsen.

Man vil faa Havbundens levende Beboere al se, el lille 
Indkig i en Verden, der ellers er lukket for os. I de store 
Sallvandsakvarier svømmer mellem Tang, Sten og Grus 
levende Hajer, levende Sild, Rokker, Blæksprutter, Sø
stjerner, Søanemoner, Søpølser etc. Dyrene er hoved
sagelig indsendt af Fiskere, der har vist denne Sag stor 
Interesse.

Jnn+ POSITIONSLISTE
PR. 22. MARTS 1932

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjcrg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, ank. Kbhvn. 10.3.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, afg. Algier 19.3. lil Mocador.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Hamburg 19.3. lil Casa 

blanca.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Kambo 2.3. lil Buenos 

Aires.
s.s. Alexandra, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Korsør forv. 23.3. lil Kbhvn. 
m.s. Alsia, Heindorn, afg. Singapore 17.3. lil Bangkok. 
s.s. Alssund, Petersen, ank. Forte de France 17.3.
in.s. Amerika, Knudsen, ank. Kbhvn. 19.3.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. Melbourne 25.2. lil Aden.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. La Plala 23.3.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Madeira 18.3. lil Kbhvn.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Shanghai 12.3. 
s.s. Askø, Lnnglykke, ank. Benghazi 14.3.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Fremanth 10.3.
m.s. Australien, Krarup, ank. Nakskov 12.2.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamburg Rulen.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Rulen.
s.s. Bcrgenshus, Schmidt, afg. Trondheim 21.3.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Bordeaux 5.2.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Blyth 18.3. lil Kbhvn.
m.s. Boringia, Frandsen, ank. Kbhvn. 20.3.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. New Orleans 18.3.
s.s. Brasilien, Botfeldt, afg. Rio 18.3. lil Kbhvn.
m.s. Bretagne, Bendsen, afg. New York 18.3.
s.s. Bretland, Hansen, afg. London 18.3. lil Kbhvn.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Kbhvn. forv. 30.3. til Aarhus.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Philadelphia 19.3. lil Celle.

C
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Amsterdam 19.3. til Madeira 

f. O.
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. C. P. A. Koch, Jønson, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Aalborg 2.3. til Buenos 

Aires.
s.s. Charkout, Kajs, afg. Aarhus forv. 31.3. lil Anlwerpen. 
m.s. Chile, Hansen, afg. Port Said 19.3. til Rotlerdam.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Cape Race 16.3. p. R. 

t. Baytown.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. New York 15.3.
s.s. Cimbria, Clausen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo Ruten.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Kbhvn. 14.3.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 26.3. til London.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Vladivoslock 10.3. til Sin

gapore.
m.t. Danmark, Bjark, pass. Rockall 20.3. p. R. I. Baytown. 
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle forv. 30.3. lil Kbhvn.

Valutakurser paa Københavns Børs
21.3. 1932

London.................. 18,10NewYouk............. 498,50Beulin................... 118,75Pahis...................... 19,70Antwehpen......... 69,55Zuhiqh................... 96,25Rom.......................... 25,95

Maoiud................. 37,60
Amsteiidam...........201.25
Stockholm........... 99,75
Oslo...................... 97,40
HELStNGFons .... 8,45
Phag...................... 14,95
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s.s. Douro, Aggerholm, afg. Kbhvn. 26.3. lil Libau.
in.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Raykjavik forv. 

21.3. lil Kbhvn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Aalborg Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankerso, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Egltohn, Brocks, afg. Palcrmo 23.3. til Caslellon.
s.s. Elie, Clausen, afg. London 17.3. til Rotterdnm.
m.s. Erria, Topp, afg. Penang 18.3. lil Colombo.
s.s. Estland, Egelofl, afg. Dunsion 15.3.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjcrg-Parkeslon Rulen.
m.s. Europa, Dahl, ank. Los Angelos 17.3.

F
s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.
m.s. Falstria, Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
s.s. Fiona, Rasmussen, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg- 

Nyborg-Nykøbing F. Ruten.
m.s. Fionia, Væring, pass. Messina 20.3. p. R. I. Gcnoa.

s.s. Flora, Kann, afg. Kbhvn. forv. 29.3. lil Nakskov, 
s.s. Florida, Koister, afg. Randers forv. 23.3. lil Holbæk, 
s.s. Flynderborg, Madsen, pass. Lodingen 18.3.
s.s. Fredensborg, nfg. Hamburg 19.3.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, Kbhvn.-Oslo-New York 

Ruten.
s.s. Frederiksborg, Wendl, ank. Melhil 20.3.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Gnlveston 29.3. til Rollcrdam. 
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
G

s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Georgia, Christensen, ank. Kbhvn. 21.3.
s.s. Gerda Toft, afg. Boston 19.3. til Cuba.
m.s. Guldborg, Mollerup, afg. San Pedro 3.3.

H
s.s. Hafnia, Ram, afg. Gdynia 20.3.
s.s. Halland, afg. Cardiff 12.3.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
MARIAGER_____________________________________

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRU MS EN

Edsvoren (Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. I — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegram« Adresse: „Chartering Mariager" 
PosbAdresse: „Cimbria" pr. Hobro

NAKSKOV______________________________________

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen

edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.»Adr.: ,,Andrea" Telefon Nr. 108. 403 G. 618

nyborg_________________

THOMAS WANG 
Edsvoren Skibsmægler 

NYBORG
Lloyds Agents for Øst=, Nord* og Vestfyn.

Telgr.aAdr. WANG. Telf. Nr. 57.

NØRRESUNDBY

________________________________________ ODENSE

FRIIS & FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
TELEFON: 30 (2 Ledninger) ...... Pr„ . nB
STATSTELEFON : 30 I ELEGR-.ADR.: »FRIIS«

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

TELEFON: 988 ■ 1663

ODENSE
TELEGR.ADR.: "HOPPE"

SAXKJØBING

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

DAMP- 4 SEJLSKIBSBEFRAGTNING
SAXKJØBING

DANMARK
TELEFON Nr. 134 & 802 „SKIBSMÆGLEREN"

SKIVE

AAGE BEKLAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON :

■'i S (i & 7 8 (i
TELEGHAM-ADR.

‘‘MÆGLEREN’'
SVENDBORG

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 • 2161 Telcgram»Adr.: BACH

E.W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

I.I.OYD’S AGENT TYSK VICE-KONSULAT

Telefoner: 25. 133, 262 og Stat 2. Telcgr.»Adr.: »Hude«, Svendborg.

ODENSE V^JLE

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTEKF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

TELEEON: 14 G. 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

TELEFONER: 11 OG 12

Vejle

TELEGR.-ADR.: »ACTING«
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s.s. Hebe, Lauritzsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Rulen. 
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Aalborg 21.3. til Nørresundby.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Danzig 23.3. til Manchester, 
s.s. Hroar, Thomsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Melbourne 12.3.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Antwerpen 19.3.
m.s. Irland, Petersen, afg. Progreso 25.2.
s.s. Island, afg. Kbhvn. 27.3. til Leith.
s.s. Ivar, Falkenberg, afg. Kbhvn. 6.4. lil Wales.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mouritzen, afg. Vladivoslock 17.3. til Dalny.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Kbhvn. 18.2.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Odense 19.3.

K
s.s. Katholm, Clcmmensen, afg. Liverpool 21.3. lil Swan- 

sea.
s.s. Kentucky, Hejde, afg. Houston 17.3. til Rotterdam.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. London 19.3.
s.s. Knud, Petersen, afg. Preston 21.3. til Garslon.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Samsø-Odcnsc Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Sleltin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, afg. New York 21.3.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. Suez 20.3. til Colombo.
s.s. Lijland, Harlmann, afg. San Domingo 12.3.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsrulen.
s.s. London, Hansen, afg. London 19.3. lil Leith.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Moss 15.3. til Buenos Aires.

M
s.s. Af. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Fredericia-Frede- 

rikshavn-OsIo Rulen.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Windau 22.3. lil Kbhvn.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Aden 15.3. lil Singapore.
s.s. Manø, Albertsen, ank. Hamburg 19.3.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 26.3.
s.s. Maria Toft, ank. Murmansk 14.3.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Burnlisland 18.3.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Skien 16.3. til Buenos Aires. 
m.s. Meonia, Koils, afg. Hamburg 19.3. til Rotterdam. 
m.s. Mexico, Wolff-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Oran 23.3. til Algier.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Reykjavik 19.3.
s.s. Nevada, Arel, afg. Antwerpen 2.3. lil Charleslon.
s.s. Nordborg, Andresen, afg. Kenilra 20.3.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Pomaron 18.3. til Rouen.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odcnse Ruten, 
s.s. Odin, Henriksen, Stellin-Kbhvn.-Gøteborg Rulen.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Buenos Aires 19.3. til Kbhvn. 
m.s. Olympia, Røder, afg. Kobe 20.3.

P
m.s. Panama, Nielsen, ank. Newcastle 20.3.
s.s. Paris, Larsen, afg. Barcelona 18.3.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Rulen.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Panama Kanalen 9.3. p. R. 1. 

Los Angeles Harbor.
s.s. Polonia, ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Bastholm, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Bilbao 16.3.
s.s. Pulaski, Slankiewicz, ank. Danzig 14.3.

CHR. JENSEN 
REDERI & BEFRAGTNING 

Salg og Køb af Dampskib« 

KØBENHAVN 
RIGA • WINDAU • REVAL

Teleg. Adr.: RUSSJENSEN. Coder: Scott’. lOth. Ed., Watkins, 
A. B. C. 5th. & 6th. Ed. & Boe's.

BEVAL

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Aalborg 24.3. til Leith.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcaslle forv. 29.3. lil Kbhvn.

S
s.s. Samsø, Olesen, ank. Burntisland 19.3.
s.s. Saga, Falk, afg. Stettin 24.3. til Kbhvn.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Rockall 20.3. p. R. t. Ny

borg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 24.3.
s.s. Seine, Bellec, afg. Bordeaux 22.3. til La Pallice.
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Barcelona 17.3.
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, afg. Los Angeles 17.3. til Panama 

Kanalen.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Ayr 16.3.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Danzig 22.3. til Reval.
s.s. Skodsborg, afg. Santa Pola 17.3.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Vaag 22.3. lil Kbhvn.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Antwerpen 16.3. til Bona.
s.s. Stadion II, afg. Siettin 25.3. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Antilla 16.3. til Puerto Cabello.
m.s. Stjerneborg, afg. Shanghai 20.3.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Boston 20.3.
s.s. Svanholm, afg. Danzig forv. 1.4. til Preston.
s.s. Svava, Christensen, afg. Kbhvn. forv. 22.3. til Odense.
s.s. Sønderjylland, Sundvig, Kbhvn.-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. 22.3. til Garston. 
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Vladivoslock 3.3.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. forv. 26.3. til Gdynia.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Casablanca 30.3. lil Tanger, 
m.s. Tongking, Hjernum, pass. Cape Verde 9.3. p. R. t. 

Sydney.
s.s. Trondhjem, Jepsen, afg. Kbhvn. 22.3. til Veslnorge.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Kbhvn. forv. 31.3. til Gdynia.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ru

ten.
s.s. Uranienborg, Knudsen, ank. New York 13.3.

V
s.s. Vendia, ank. Lemvig 19.3.
s.s. Viborg, Larsen, ank. Kalundborg 14.3.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, afg. Vancouver 19.3.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. Esbjerg 22.3.
s.s. Vidar, Fischer, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Teneriffe 18.3.
m.s. Vistula, Pape, Kbhvn.-Aarhus-Danzig-Meinel.

W
s.s. W. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 21.3.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jepsen, Aarhus-Hamborg Ruten.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 21. MARTS 1932
3/m Sk. Elisabeth, Grube, afg. Porsgrunn 18.3. 3/m Sk. Zampa, Hansen, afg. Civitavecchia 14.3.
4/m Sk. Helga, Petersen, ank. Cadiz 16.3.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: ''Holmeild”
Amallegade 36

Tele fon 
Kontor 

8712HERSKIND &WDLFF
Mekanisk Kedelrensning og Rustbankning 

Salg af 
Nutidens bedste elektriske Kedelrensnlngs- & Rustbankningsmaskfner

Øbro 4198
Klreteineg.9

Amaliegade
41

Brug Kedelrensningsbriketten RENSO, er syrefri og renser 
ufeilbarlig, Benyt vore Speaalolier: H. & W. Olie Nr. 1 ril 
Indsmøring af Bundtanke, Kulkasser og Rendestene. — H. & W. 
Dæklak, hurtigtørrende til Paasmøring af Hoveddxk og Mellemdsk.

ØB DANSK
BRANDSLUKN1N6SMATERIEL

“REX”
TIL DANSKE SKIBE

KOBBER SKUM- & KULSYRESPRØJTER, 
TETRA- & HAANDSPRØJTER.

FORLANG TILBUD I

HARBOE & RUBOW :7bTnæhpalavdns 2«e
TELEFON: CENTRAL 14.3» — TELEGRAM-ADRESSE: CL AVE

ZERSSEN & CO. -x . KIEL CANAL
RENDSBURG - KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG

TELEGRAM ADR.i “ZERSSEN”
Agenter for Danmark: The Maritime Agencg Ltd. Amallegade 36, København.

Telefoner {{^^m’NmSl Telegram« "SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmagien, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc, 

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Buildings,

John Bright Street Birmingham
24 Charles Street,.. Bradfbrd 
»York Housec 5/7, St-

Mary Axe........... London

J. ANDERSEN & CO.

FREDERICIAGADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

N. V.Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

TeIegram«Adr.: ROXTERDAM Telefoner Nr.: 
Slrrpmaas TerwenaWter. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark i THE MARITIME AGENCY, LTD.

Amallegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC" & „NORDANIA11
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampacilic"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østerseen og Hvidehavet. 
Telegram»Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning' om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 23. Marts 1932. Nr. 12.

„Eltcrretuinqer for Søfarende- omlailcr Europa. Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E-Kyst.
.Efterretninger for Søfareudu" udgaur imentli^ Abonnement tegnoe paa alle kgi. Postkontorer. Abonnementsprisen er t Krone 

aarlig foruden Portoudjiiterne. Enkelte Numre faas for 10 Øre pua Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenu-ich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes. saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Soen.

I. Østersøen.

507. Sverige. Olandsrev Fyrskib. Undervandsklokke atter i Virksomhed. 
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Undervandsklokken om Bord i Fyrskibet Olandsrev paa c. 56° 07' N. 16° 34' E. 
er atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 11/460 1932.)

50S. Sverige. Kalmarsund. Monsteråsleden. Oplysning om Fyr.
(U. f. s. Nr. 11/667. Stockholm 1932.)

Fyrene Okno ostra paa c. 57° 00' N. 16° 32' E. og Okno våstra vil indtil videre 
være slukket fra den 1. Juni d. A. ■— De to Fyi er for Tiden slukket paa Grund af 
Isforholdene.

509. Sverige. Landsort—Haradskår. Fyr slukket for Is.
(U. f. s. Nr. 11/666 og 11/717. Stockholm 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket paa Grund af Isforholdene:
Lamskår sodra c. 58° 24' N. 16° 57' E. Lamskår norra. Ålholmen. Skepna. Bergo.

510. Sverige. Kopparstenarna Lys- og Fløjtetøndc inddraget for Is.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lys- og Fløjtetønden Kopparstenarna paa c. 58° 35' N. 19° 09' E. er inddraget 
paa Grund af Isforholdene.

511. Sverige. Stockholm Skærgaard E. Almagrnndet Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Fyrskibet Almagrundet paa c. 59° 09' N. 19° 08' E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 11/464 1932.)

512. Finland. Bottniske Bugt. Nystad. Enskår Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 7/196. Helsingfors 1932.)

Enskår (Isokari) Fyr paa c. 60° 43' N. 21° 01' E. er slukket for Vinterperioden.

513. Finland. Finske Bugt. Espskår—Porkkala. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 7/190 og 7/191. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Djupkubb c. 59° 53' N. 23° 37' E. Buso. Espskår ovre. Espskår nedre. Julb. 

Furuholm. Koon. Aspharu. Kalvholm ovre. Kalvholm nedre. Tvårminne ostra. Tvår- 
minne ovre og våstra. Stengrund. Hundhålet. Andalskår. Vormo. Hogholm. Stora Ångesto. 
Påvskår. Elgso. Bardsunds lotsstnga. Sparvholm. Hyklosund. Svarto—Hoganås.
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614. Finland. Finske Bugt. Porkkala. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 7/189. Helsingfors 1932.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:

Porkkala lotsstuga e. 59° 56' N. 24° 23' E. Porkkala Bifyr.

516. Finland. Finske Bugt. Stora Fiskaren, ltedningsstation.
(U. f. s. Nr. 7/207. Helsingfors 1932.)

Paa Stora Fiskaren er oprettet en Redningsstation med Raketappaiat- og Lods- 
motorbaad. c. 60° 24',3'tN. 27° 56',5 E.

(Kort Nr. 277.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

516. Danmark. Sundet. Vedbæk. Havnefyrs Brændetid forandret.
Brændetiden for Vedbæk Havn røde, faste Fyr paa 55° 51' 01" N. 12° 34' 35" E. 

er fremtidig hele Aaret rundt.
(Kort Nr. 248 og 210. Danske Lods, Side 258. Havnelods, Side 192. Fyr-Fort. Nr. 245.)

517. Sverige. Sundet. Hvoen. Kyrckbacken Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 11/672. Stockholm 1932.)

Kyrckbacken Fyr paa c. 55° 55' N. 12” 41' E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 337° til 135°. 2. Hvidt i Pejl, fra 135° til 247°.
løvrigt uforandret.
(Kort Nr. 248 og 210.)

518. Sverige. Sundet. Landskrona. Grasrannan. Fadtønder inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 11/671. Stockholm 1932.)

De 4 Fadtønder i Grasrannan indenfor Valgrund er inddraget paa. Grund af 
Isforholdene.

c. 55° 51' N. 12° 48' E.

519. Danmark. Store-Bælt. Lystønder atter udlagt.
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:

Smorslakken c. 55° 08' N. 10° 54' E. Lohrds-H age c. 55° 09' N. 10° 54' E.
(E. f. S. Nr. 11/471 1932.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

520. Danmark. Isefjord. Bognæs SE. Lystønde atter udlagt.
Lystønden Bognæs SE. paa c. 55° 45' N. 11° 47' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 11/506 1932.)

521. Danmark. Kattegat. Odense-Fjord Klokketønde atter udlagt.
Klokketønden Odense-Fjord. paa c. 55° 33' N. 10° 34' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 51/2730 1931.)

522. Danmark. Kattegat. Odense-Fjord Anduvning. Lystønde udlagt.
En rød- og hvidstribet Lystønde, Odense-Fjord Anduvning, der viser hvidt Et- 

Blink hver 5S-, Blink %s-, Mørke 4^/2 s-, er udlagt c. 50 m W. for Klokketønden Odense- 
Fjord, som ligger paa 55° 33' (24") N. 10° 33' (54") E.

(E. f. S. Nr. 8/357 1932. Kort. Nr. 300, 220, 304, 299, 241, 278, 280 og C. Danske Lods. Side 
180. Fyr-Fort. Nr. 190 A. Søm.-Fort. Side 41. Nr. 7 A)

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

523. Danmark. Vyl Fyrskib. Taagesignaler forandret. Dagmærke flyttet.
Nedennævnte Forandringer har fundet Sted om Bord i Fyrskibet V'i/l paa c. 55,: 

21' N. 7° 40' E.:
1. Nautofonen til Lufttaagesignalet liar forandret Tonehøjde fra 525 Svingninger 

pr. Sek. til 400 Svingninger pr. Sek.
2. Undervandstaagesignalet er permanent inddraget.
3. Radiotaagesignalet er forandret til Bogstaverne VYL efterfulgt af 14 Streger 

afgivet 2 Gange efter hinanden hver 6re-. Signalet 52 s-, Pause 8S-, Signalet 52 s-, Pause 
d"1- 08 s-. Bølgelængden er forandret fra 985 m til 306 kc/s (980 m) og Tonehøjden er for
andret fra 1000 Svingninger pr. Sek. til 1005 Svingninger pr. Sek.

4. Dagmærket. et Timeglas, er anbragt paa Toppen af Fyrmasten.
(E. f. S. Nr. 4/166 og 6/193 1932. Kon Nr. 245, 255 og 264." Danske Lods, Side 96, 

Tillæg Nr. 3, Side 18. ■ Fyr-Fort. Nr. 37, Tillæg Nr. 1, Side 8.)

524. Tyskland. Sommerafmærkning.
(N. f. S. Nr. 12/857. Berlin 1932.)

Omskiftningen af Vinterafmærkningen med Sommerafmærkniug er paabegyndt.

525. Holland. Sommerafmærkning.
(B. a. Z. Nr. 66/638. ’sGravenhage 1932.)

Omskiftningen af Vinterafmærkningen med Sommerafmærkning er paabegyndt.

526. Belgien. Ydergrundene. Oost-Dyck. Lys- og Fløjtetønde udlagt.
(A. a. N. (Foreløbig) Ostende. 19. Marts 1932.)

En sort Lys- og Fløjtetønde Oost-Dyck, der viser hvidt Lys med Gruppe-Formør
kelser. Tre-Formørkelser hver 20s-, Lys 10s-, Mørke 2S-, Lys '2S-, Mørke 2S-, Lys 2S-, 
Mørke 2S>. er udlagt i c. 26 m Vand paa 51° 19' 50" N. 2° 28' 36" E.

(E. i. S. Nr. 20/1100 1931, Pkt. 6. Kort Nr. 264.)

527. Skotland. Monlrose Havn. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 427. London 1932.)

Den sorte Stumptønde paa c. 56° 42' N. 2° 28' W. ved E.-Enden af The Sealp 
er permanent inddraget.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

528. Nova Scotia SW.-Kyst. Bon Portage Island Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 10/574. Washington 1932.)

Bon Portage Island Fyr paa c. 43° 27' N. 65° 45' W. cr forandret til at vise hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 15s-, Lvs 7%s-, Mørke 7%s-.

529. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Quoddy lloads. West Quoddy Head
Fyr. Radiofyr1 oprettes.

(N. t. M. Nr. 10/575. Washington 1932.)
Omkring den 15. April d. A. oprettes ved H'es/ Quoddy Head Fyr paa 44° 48' 55" 

N. 66° 57' 04" W. et Radiofyr. der med cnFrokvens paa 292 kc/s (1027 m) hver 3m- afgiver 
følgende Radiosignal, Grupper af 1 Streg, 1 Prik og 2 Streger i lm-, Pause 2m-. Signalet 
afgives uafbrudt under Taage og i usigtbart Vejr samt i klart Vejr daglig i det 3. Kvarter 
af hver Time.

530. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Mount Desert Fyr. Radiofyrs Bølge
længde forandres.

(N. t. M. Nr. 10/576. Washington 1932.)
Omkring den 1. Maj d. A. forandres Mount Desert Radiofyrs Bølgelængde til 

292 kc/s (1027 m). c. 43° 58' N. 68° 08' W.
(E. f. S. Nr. 8/342 1932.)
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531. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Casco Bugt. Portland Fyrskib, Radio-- 
fyrs Bølgelængde forandres.

(N. t. M. Nr. 10/577. Washington 1932.)
Omkring den 1. Maj d. A. forandres Poriland Fyrskibs Radiofyrs Bølgelængde 

til 292 kc/s (1027 m). c. 43° 31' N. 70° 06' W.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

532. Britisk Honduras. Belize Havn. Spani6h Cay Spit. Banke ødelagt. Tonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 438. London 1932.)

Spanish Cay Spil sorte Baake paa c. 17° 23' N. 88° 08' W. er ødelagt og erstattet 
med en sort Stump tønde.

533. Guadeloupe. Pointe A Pitre. Manchoir Carré Banke W. Lystende udlagt.
(Meddelelse fra det danske Konsulat i Pointe & Pitre, Guadeloupe.)

En rød Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 5S-, Blink 1,5S-, Mørke 3,5S-, er 
udlagt i 10 m Vand paa 16° 11' 05" N. 61° 32' 13" W., W. for Manchoir Carré Banke 
ved Indløbet til Pointe å Pitre Red.

534. Brasilien. Paranagua Bugt. Lystonde forandret.
(N. t. M. Nr. 9/533. Washington 1932.)

Den grønne Lystønde, der viste grønt Et-Blink, og som var udlagt paa 25° 29' 
(50*) S. 48° 17' (10") W. som Afmærkning for Vraget af Dampskibet Kometa er permanent 
ombyttet med en rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink og er udlagt paa S.-Siden af 
Lage do Destorro (Pescada Rock).

535. Argentina. Rio de la Plata. Canal Indio. Pråcticos-Recalada Fyrskib forandret.
(N. t. M. Nr. 439. London 1932.)

Pråcticos-Recalada Fyrskib paa c. 35° 10' S. 56° 22' W. er ombyttet med et nyt 
Fyrskib forsynet med 2 Master og cn Fyrbaake. Fyrkarakteren er hvidt Et-Blink hver 
8S-. Blink ls-. Mørke 7S-. Flammens Højde: 20 m. Synsvidde: 12 Sm. Taagesignal 
afgives med Sirene, der afgiver Et-Stød hver lm-, Stød 3S-, Pause 57 s-. Radiotjenesten 
er uforandret. Om Bord i Fyrskibet er oprettet en Lodsstation.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

536. Frankrig. Porquerolles Island. Lystønde inddraget. 
(N. t. M. Nr. 428. London 1932.)

Den sorte Lystønde, der viste hvidt, fast Lys. og som var udlagt paa c. 43° 02' N.
6° 13' E., l.„, Sm 348%° fra Semaforen paa Porquerolles Island, er permanent inddraget. 

(E. i. S. Nr. 5/207 1932.)

IX. Røde Hav og den N.-Iige Del af det Indiske Ocean,

537. Forindien W.-Kyst. Kutch Bugt. Chanka Island. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 440. London 1932.)

Chanka Island hvide Blinkfyr paa c. 22° 32' N. 69° 24' E. er for Tiden slukket.

538. Bengalske Bugt. Coromandel Kyst. Madras Havn. Tidssignal nedlagt.
(N. t. M. Nr. 451. London 1932.)

Tidssignalet fra Havnekontoret i Madras er nedlagt, c. 13° 05' N. 80° 17' E.
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X. Asiens E.-Kyst med Japan.

539. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Pamanukan Rock. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 445. London 1932.)

Pamanukan Rock hvide Blinkfyr paa c. 6° 01' S. 107° 52' E. er midlertidig slukket 
og erstattet med en sort Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 12s-, Blink 4S-, Mørke 8S-.

540. Kina. Tai Chau Islands W. Dybde aftaget.
(N. t. M. Nr. 422. London 1932.)

Mindre Dybde end angivet i Søkortet rapporteres at findes mellem Tai Chau 
Islands og Fastlandet, c. 28° 27' N. 121° 46' E.

(E. f. S. Nr. 7/308 1932.)

541. Kina. Yangtze Floden. Shanghai og Anduvning. Fyr midlertidig upaalidelige.
Advarsel.

(N. t. M. Nr. 430. London 1932.)
Fyrbelysningen ved Anduvningen til Whangpoo er for Tiden upaalidelig, hvorfor 

det tilraades at udvise Forsigtighed ved Besejlingen.
Woosung: c. 31° 23' N. 121° 31' E.

542. Japan. Hokkaido. Otaru Ko. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 431. London 1932.)

Hoyori Yama Fyr paa c. 43° 15' N. 141° 01' E. er forandret og viser nu hxndt 
Lys med En-Formørkelser hver 4S', Lys 2S-, Mørke 2S-. Synsvidde: 19 Sm.

XI. Bekendtgørelser m. m.

543. Island. Meddelelser om Is ved Island.
(Meddelelse fra. Meteorologisk Institut, København.)

Hver Gang, der er Anledning dertil, udsendes nu Ismeldinger fra Reykjavik Radio 
saavel paa islandsk som paa engelsk samtidig med Vejrmeldingerne.

Ligeledes er der truffet en Ordning, hvorefter Danmarks Minister paa Island i 
paakommende Tilfælde sender Meldinger om Isforholdene ved Island.

(Islandske Lods, Side 39.)

544. Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Dampskibsruter. Ispatrouilletj enesten
genoptages.
(N. t. M. Nr. 443. London 1932.)

Den aarlige Isobservations- og Ispatrouilletjeneste genoptages i Løbet af den 
nærmeste Tid. De Forenede Staters Kystbevogtningsskibe General Greene, Tampa og 
Pontcharlrain skal udføre nævnte Tjeneste.

Til at begynde med vil General Greene tage Station i Nærheden af Greal Bank of 
A7eufoundland. Kaldesignal: NRLS.

Naar Isen har bevæget sig S. over, saaledes at en stadig Ispatrouille er nødvendig, 
skal Tampa og Pontchartrain skiftevis udføre denne Tjeneste. Begge Skibe har Kalde- 
signalet NIDK.

Ispatrouilletjenesten er nærmere beskrevet i List of Wireless Signals.

545. Karantænebestemmelser.
(U. f. s. Nr. 11/714. Stookholm 1932.)

Sverige. — Canariske Øer, Oran, Bone og Algier i Algier samt Sfax med Omegn 
i Tunis er erklæret fri for Pest.

Irak og Persien er erklæret fri for Kolera.
(E. f. S. Nr. 40/2231 1931.)
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Tillæg.
II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyen og Lille-Bælt.

546. Danmark. Sundet. Skovshoved Havn ENE. Midlertidig Af mærkning ind
draget.

Den grønne Tønde uden Topbetegneisc, der midlertidig var udlagt paa c. 55° 
46' N. 12° 371// E., er inddraget.

(E. f. S. Nr. 5/188 1932.)

547. Danmark. Smaalands-Farvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 21. Marts d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4.5 m i W.-Siden af Renden, 6,B m i Midten 
af Renden og 6,5 m i E.-Siden af Renden, c. 54° 51' N. 12° 131// E.

(E. i. S. Nr. 9/384 1932.)

548. Danmark. Smaalands-Farvandet Knud skov-Rev SW. Nyt Sømærke udlagt.
En hvid Stage med 2 nedadvendte Koste, Knudskoe-Rev SU7., er udlagt i 7,5 m 

Vand paa 55° 02' (38") N. 11° 43' (09") E.
(Kort Nr. 301, 244, 299, 279 og 280. Danske Lods, Side 502. Søm.-Fort. Side 74, Nr. 4 a.)

549. Danmark. Smaalands-Farvandet. Farvandet mellem Fejø og Fæmø. Darre-
lioj-Flak W. Sømærke forandret.

Den hvide Stage med Halmvisk, Darrehoj-Flak W'.. paa 54° 59' (02") N. 11° 
29' (07") E. er inddraget og erstattet med en Stage med 2 nedadvendte Koste.

(Kort Nr. 244, 299, 279 og 280. Danske Lods, Side 517. Søm.-Fort. Side 76, Nr. 16.)

550. Danmark. Smaalands-Farvandet. Kirkegrund Klokketønde atter udlagt.
Klokketønden Kirkegrund paa c. 55° 06' N. 11° 23' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 51/2727 1931.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

551. Danmark. Kattegat. Holbæk-Fjord. Skydning. Advarsel.
Den 25., 26., 27., 28., 29. og 30. April d. A. fra Kl. 0900 til Kl. 1500 afholdes 

Skarpskydning med Kanoner fra en Skydeplads E. for Holbæk henimod Kirsebærholm. 
Saalænge Skydningen vedvarer, vil her være hejst sorte Kugler paa Master, der er rejst 
paa Pynten ved Slagteriet E. for Holbæk og paa Landtangen S. for Kirsebærholm.

Saalænge Kuglerne er hejst, advares man mod at færdes i den S.-lige Del af 
O uro- Vestre- Lob og Owrø-Øst/re-Løb, i Indre-Bredning samt i den SE.-lige Del af Hol
bæk-Fjord.

Kirsebærholm: c. 55° 44' N. 11° 46' E.

ZxH7SCHUI.Tr ** TRTK. 
X KBBtHHAVN.* ■ .

ZxH7SCHUI.Tr
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| FRIED. KRUPP |
GERMANI AWERFT

1 AKTIENGESELLSCHAFT KIEL |

| SKIBSBYGNING t |
! FRAGT. 6. PASSAGERSKIBE AF F É
= ENHVER STØRRELSE OG TYPE |

| SPECIALITET: 1

I TANKSKIBE OG i

i LUKSUSYACHTS !
| EGNE DOKANLÆG I

1 FOR REPARATIONER I
| OG OMBYGNING I

| MASKINBYGNING |
f ' DIESELMOTORER - DAMPTURBINER 1
f "11 DAMPKEDLER - TRYKLEJER |

I REPRÆSENTANT FOR DANMARK: |

INGENIØR ALLAN THIERRY
1 TOLDBODVEJ 28 TLF. C. 10036 KØBENHAVN K. |

5 s

*1"......    ‘.........    uriinininiiniiiiæ

'tféeduce your cable expenses to a fraction of 
present cost by using

O wners’ &.

C3Lptains’

This Code should be on every Owner’s 
desk and in every Captain’s Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.

=
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I BUNKER-CONTRACTORS
| POR

= UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

= BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE

! KULERSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

. 85.GRACECHURCHSTREET,
london* LONDON, E. C. 3.

i FILIALER:
i Telegr.»Adr.:
: CARDIFF, The Exchange..............................1

Newport, Mon.. 69, Dock Street.............. > »Lambert«
E Port Talbot, Exchange Buildings............. J

NEW CASTLE-ON-TYNE,Exchange Bldgs 1 »Lambros«, 
= Tyne Dock. 67. Hudson Street.................. /»Newcaslle«
= Blytb, 19, Ridley Street................................ 1 ,
f West Hartlepool, Victoria Terrace .... f

GLASGOW, 78, St. Vincent Street . . . . 1 
Methil, 82. East High Street..................... > .Lambert«
Burntisland, 20, High Street.................... J

É HULL. Prudential Buildings......................... »Lambros«

| GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road..................) »Lambros«
Imminghatn, Dock Omces........................J Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE LOPERA B1LBA0: ESTACION 5

-■ . .................................iimiiiiiiiiinnir...........rinnmiiriit.... . .....................

ir

nt

AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
(THE MARITIME AGENCY LTD.)

= Telf.: Central 1504 & 14450 Telegram-Adr. "MARAG"

AMALIEGADE 35
i KØBENHAVN K

*

i REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE
| OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE
OVER HELE VERDEN

♦

KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING•PROVIANT•STORES 
OG TUGBOATS

I
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 6. 357 HELSINGØR * DANMARK Telegr.aAdr: »Skibsværftet*

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. » » » > 1000 > >

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.: 
Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tit. Cent. 8901'6805'6986 »Telegr.-Adr.: Kaydyhr-København

Kunstig Træk- og Oliefyringsanlæg 
fra James Howden & Co.

GLASGOW

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL • KOKS • CINDERS 06 BRIKETTER

KØBENHAVN K. Telegrenudr.:
Telefon: 9246 MONTANAKUL

Jens With
Skibsproviantering Amaliegade 3
Frilager Nr. 38—49 Kontor og Lager

Telf. 5349 -7215 & Øbro 6846

J. ANDERSEN & CO.
COMTRACTORS

FREDER1CIAGADE 25 C0PENHA6EN
TELE6RAPHICAD0.: JACSONS

KeBEWHAVHS VANDFORSYNINGS-SELSKAB
Vi undertegnede anbefale os med ferak Vand, baade til 
Kedler og Drikkevand, til alle Skibe, der anløbe København.

Ring os op ved Dag eller Nat gennem voro Telefoner:
Dag Telefon: Nat Telefon:

Amager 5366 y og Amager 5637.
O. Møller & H. C Richardt.

Chr. SALVESEN a Co.
leret 1846. SKg l. ® a n s k SK o n s u l a t f o r S < o 11 a n d. tel-adr.: »salvesen«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38 • KØBENHAVN V. 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt S t at sko nt ro II ere t

OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS'
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
over 11.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS

FORBUND
AMALIEGADE 33

♦ 
Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af 

Skibsbesætninger

♦



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART
INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 14 FREDAG 1. APRIL 1932 39. Aargang

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg 
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S
D/S Hafnia 
Andreas Christensen
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlører A/S 
D/S Viking
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Baltic
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Naulic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerclie 
D/S nf 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Acliv, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

Paa tredie Tekstside af dette 
Blad gengiver vi Det Forenede 
Dampskibsselskabs Aarsberet- 
ning, der giver et interessant 

Billede af de Vanskeligheder, som Skibsfarten maa 
kæmpe med — navnlig den omfattende Tilbagegang 
i Verdenshandelen med deraf følgende skæbnesvangre 
Konsekvenser for den internationale Skibsfart.

Som allerede meddelt her liar Selskabets Bestyrelse 
besluttet ikke at betale Dividende i Aar udover de 6 
Procent lil Reservefondsbeviserne. Det er selvfølge
lig kedeligt for Aktionærerne, inen er uundgaaelig i 
Tider, hvor Skibsfarten rammes haardt, urimeligt 
haardt, haardere end noget andet legitimt Erhverv.

Det detaillerede Regnskab foreligger nu og viser, 
hvilken mægtig Plads Det Forenede optager i Dan
marks økonomiske Liv. Selskabets Flaade lalle ved 
Aarets Udgang 93 Dampskibe, 13 Dieselmotorskibe, 
!) Bugserfartøjer, 14 søgnaendc Lægtere, 43 dækkede 
Pramme og en Kulelevalor til cl samlet Brutto Register 
Tonnage af 223,290 Tons. Alene Besætningen ombord 
paa cn saadan Flaade er en hel stor By, og Tusinder 
og alilcr Tusinder af andre Mennesker i Land faar 
direkte eller indirekte Brødet gennem Del Forenedes 
Eksistens. Man behøver saamænd ikke at anspænde 
sin Fantasi nævneværdig, men blot se lidt nærmere 
paa Regnskabets Tal. Bruttoindtægten for samtlige 
Skibe androg i Aarets Løb 51,250,246 Kroner. Af de 
43,193,000 Kroners Udgifter anvendtes 10,009,663 
Kroner i Folkehyre og Kostpenge, 10,077,280 Kroner i 
Omkostninger ved Lastning og Losning, 7,036,900 til 
Kul og Brændselsolie, 3,896,862 Kroner i Reparatio
ner og Forbrugsgenslande, 3,719,109 Kroner i Havne-, 
Told- og Skibsafgifter, 2,674,724 Kroner i Sø- og 
Krigsforsikringer. Udover disse Udgifter kommer saa 
Lønninger i Kontorerne med 1,936,023 Kroner. Sel
skabet har bidraget ikke mindre end 471,372 Kroner 
til Pensionskassen og 39,593 Kroner lil Pensionsfor- 
sikringsanstallcn. Delle er kun nogle af Posterne fra 
del store Selskabs Oversigt over Selskabets Drift, men 
de taler deres eget Sprog og fortæller om, hvad Skibs
farten betyder for Danmark. At være Leder af et saa 
mægtigt Foretagende i disse Tider, hvor Lovgivning 
og Restriktioner Verden over synes besjælet af at kom
me Skibsfarten til Livs, maa være ensbetydende med 
at have en Kæmpebyrde paa Skuldrene fra Morgen 
lil Aften. Det er da godt at vide, at Lederen af Del 
Forenede har stærke Skuldre, og ingen Byrde nogen
sinde syntes ham for tung.

MÆRKEDAG FOR Idag, den 1. April, er en Mærke- 
SKIBSMÆGLERNE dag for danske Skibsmæglere, 

idel den nye Næringslov træ
der i Kraft, hvilket som bekendt medfører, al Skibs
mæglere fra nu af bliver »statsautoriserede«.

For os, der lil Stadighed har støttet deres Krav, 
er del naturligvis en særlig Glæde, at D’Hcrrer Skibs
mæglere omsider gennem Næringsloven har opnaael 
en Befæstelse af deres Stilling og en Bandlysning af 
Outsider Uvæsenet.

DET FORENEDE'S 
AARSBERETN1NG
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Den nye Næringslov er fremkommet efler aare- 
lange Forhandlinger mellem Ministeriet og Mægler-, 
Reder- og Handelsorganisationerne, og de Fordrin
ger, der nu stilles for at kunne opnaa et Mægler 
Embede, er unægtelig betydelig større end efter den 
gamle Næringslovs Bestemmelser. Man garderer sig 
herigennem for Tilgang af ukvalificerede Personer. 
Det kræves saaledes, al en Person, der indstilles til 
eller ansøger om Skibsmægler Bestalling, i mindst 
3 Aar har haft Ansættelse paa et Skibsmæglerkontor 
og erhvervet sig det tilbørlige Kendskab til alle inden
for en Shipping Forretning forefaldende Forretnin
ger, saasom Klarering, Befragtning, Havarisager, etc., 
ligesom det forudsættes al vedkommende er i Besid
delse af de nødvendige Sprogkundskaber.

Alle Ansøgninger om Skibsmægler-Bestalling vil i 
Fremtiden blive forelagt en Kommission, udnævnt af 
Ministeriel, og repræsenterende de interesserede Er
hverv. Nævnte Kommission bestaar af Kontorchef 
Mollke fra Ministeriel for Handel og Industri som 
Formand, Skibsreder H. A. Hansen, København, for 
Rederorganisationerne, Konsul L. Jepsen, Korsør, for 
Provinsmæglerforeningen, Konsul Palsøe, Nakskov, 
for Provinshandelskammerel og Skibsmægler Hermann 
Hansen, København, for den københavnske Skibs
mæglerorganisation.

Saavidt vi forstaar, vil Kommissionen arbejde hen 
til, at der bliver afholdt ensartede Examiner med 
visse Mellemrum, og ingen Autorisation vil i Frem
tiden blive udfærdiget, medmindre Ansøgeren har be- 
slaaet nævnte Examen.

Det er ikke mange Aar siden, at en Handelsstands
forening ii en af vore Provinsbyer vilde indstille en 
af Byens fallerede Manufakturhandlere til det ledige 
Mægler-Embede. Ved rettidig Indgriben fra kompe
tent Side blev delle dog forhindret, og den afdøde 
Skibsmæglers mangeaarige Fuldmægtig fik Bestallin
gen, hvilket var ret og rimeligt.

Den danske Skibsmæglerstand har altid nydt el 
smukt Omdømme baade hjemme og ude. Efterkrigs
tiden medførte imidlertid en vis Tilgang af Outsidere, 
der ved en i mange Tilfælde hensynsløs Konkurrence 
gik de edsvorne Skibsmæglere i Bedene. Ved Siden 
af at den nye Næringslov har skærpet Betingelserne 
for Opnaaelscn af el Mægler-Embede, saa giver den 
til Gengæld Mæglerne en vis Eneret, der i Fremtiden 
gør det umuligt at drive Outsider-Forretning, og Lo
ven kan derfor kun hilses med Tilfredshed fra de 
interesserede Parters Side.

OPLÆGNINGERNE Langelinie er blevet et Skibs- 
STIGER OG fartens Golgata. Den skønne
STIGER Promenade flankeres af dybe

Rækker af arbejdsløse Dampere 
— ogsaa andre Steder i Havnen ligger de danske Op
læggere med slukkede Fyr og med den Atmosfære af 
Tristhed om sig som Uvirksomhed giver.

Nu suser Foraarsvinden gennem Havnen. Det 
plejede tidligere at være Signalet lil Opbrud for de 
fleste af de oplagte, eller for dem alle sammen. Naar 
Isen var af Botlenhavet og den østlige Ende af Øster
søen, fløj de ud efter Trælast i Sverige, Finland, Rus
land eller Letland og Polen. Mange vil ogsaa i Aar 
slippe løs fra Bojerne. Men hvor mange? Næppe 
saa mange, al det ikke bliver nødvendigt al finde el 
nyt Sted for de tilbageblivende. Naar Sommeren stun
der til, maa de væk fra Langelinie, gøre Plads for 
de store Turistbaade og de udenlandske Lystsejlere 
og Krigsskibe. Naa, der bliver vist desværre Plads 
nok i vor gode Havn iaar, ogsaa for Oplæggerne — 
Halsen drejes cflcrhaanden saa eftertrykkelig oin paa 
den internationale Handel, al vor Import nødvendig

vis og beklageligvis maa indskrænkes mere og mere. 
Hvert Indgreb i det internationale Handelssamkvem 
betales dyrest af Skibsfarten.

Nu suser Foraarsvinden — og vi læser, at Oplæg
ningerne af Skibe, der hører ind under Dansk Damp- 
skibsrederiforening, igen denne Uge er steget. De 
samlede Oplægninger andrager nu 124 Skibe, svarendt 
lil en Bruttotonnage paa 251,249 Tons og 391,705 
Tons Dødvægt. Hertil kommer, foruden de oplagte 
Sejlskibe, ca. 30,000 Tons Skibe, hvis Redere ikke 
slaar som Medlemmer af Rederiforeningen.

Dansk Søfarts Tidende har 
gentagne Gange i den se
neste Tid understreget den 

uvurderlige Indsats, som 0. K.’s geniale Leder har 
gjort for dansk Industri i Almindelighed og for Bur
meister & Wain i Særdeleshed ved sin dristige og 
fremsynte Dieselmotor-Politik. Vi gjorde dette di
rekte foranlediget af »Selandia<s 20 Aars Jubilæum. 
Det Østasiatiske Kompagni har nu udsendt en Piece 
apropos Selandia-Jubilæet. I denne hedder det bl. a.:

»Kompagniets Bestræbelser har fra Begyndelsen været 
rettet paa at forbedre Skibstyperne svarende lil Kompag
niets Formaal. Siden »Selandia« i Begyndelsen af 1912 
blev sat i Drift, er denne Type Skibe, som anvendes paa 
Kompagniets Ruter, forbedret baade med Hensyn lil Lnd- 
ningsbefordring og forøget Hastighed og Sikkerhed. »Se- 
landiia<s Dimensioner er 379' X 53' X 30', dets Lasteevne 
7,450 Tons og dets Fart ca. 11 Sømil i Timen. Kompag
niets sidste Nybygning er »Erria« med følgende Dimen
sioner: 440' X 62' X 37'8", med ea. 10,000 Tons Laste
evne og 17 Knobs Fart. Formaalet har desuden været at 
medtage et begrænset Antal Kahytspassagerer, saaledes 
har >Selandia< Bekvemmelighed for 22, »Erria« for 74 
Passagerer. Kompagniets Formaal kræver Hensyntagen 
til naturlige Forhold, saaledes Vandstanden ved Indsej
lingen lil Bangkok, der er den samme nu som i »Selandia«s 
første Tid, men desuagtet er det lykkedes at naa til Skibs
konstruktioner, der som anført forøger Lasteevnen med 
ca. 3,000 Tons, ligesom den større Fart udkræver et re
lativt større Maskinanlæg. »Selandia« har saaledes 2,500 
Hestekræfter, men »Erria« har 9,300 Hestekræfter.

Det Samarbejde mellem Burmeister & Wain og Det 
Østasiatiske Kompagni, som førte lil Bygningen af del 
første oceangaaende Dieselmolorskib, har senere været 
fortsat til Nyttiggørelse af indvundne Erfaringer og nye 
tekniske Fremskridt. En nærmere Uddybning heraf vilde 
føre Lil tekniske Detailbeskrivelser. Men som en Antyd
ning af Udviklingen kan anføres, at medens »Selandia« 
har lo enkellvirkende fire-Takls Motorer, der tilsammen 
udvikler 2,500 Hestekræfter, har »Amerika« og dels Sø
sterskib »Europa« hver en dobbelt virkende lo-Takls-Mo- 
tor, der alene udvikler 7,000 Hestekræfter. Samtidig er 
der foregaaet en Udvikling af hele det tekniske Hjælpe
maskineri og elektrisk drevne Spil særlig med Henblik 
paa Sikkerhed og hurtig Lastning og Losning.«

Den Politik, som Det Østasiatiske Kompagni har 
ført, har vist sig at være den rette. Kun en meget 
ringe Procentdel af de oplagte Skibe Verden over er 
Molorskibe — en Kendsgerning, som et fremragende 
Medlem af det engelske Parliamenl for et Par Dage 
siden gjorde opmærksom paa under en Debat om 
Skibsfartens Trængselstid.
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DET FORENEDES
ed Betragtning af de Vanskeligheder, der allerede 
prægede Aaret 1930, inaatte inan vente, at disse 

vilde fortsættes i del nn afsluttede Regnskabsaar, men
desværre er Udviklingen af Verdenssituationen gaael 
i en endog betydeligt alvorligere Retning, end det var 
muligt at forudse. Ikke mindst har de i Efteraaret 
indtrufne økonomiske Omvæltninger, som indlededes 
med Englands Opgivelse af Guldpariteten, haft en all 
omfattende Tilbagegang i Verdenshandelen med deraf 
følgende skæbnesvangre Konsekvenser for den inter
nationale Skibsfart til Følge. Virkningerne heraf har 
selvsagt ogsaa ramt Selskabet paa mange af dels Ar
bejdsfelter. Valutaforholdene i deres Helhed og de i 
Forbindelse hermed staaende Restriktioner har i sær
lig Grad indvirket paa den transatlantiske Godstrafik, 
hvorfor det har været nødvendigt at oplægge en min
dre Del af den i denne Fart beskæftigede Tonnage. 
I det store og hele maa det dog siges, at Resultatet 
af Driften, naar alle Vanskeligheder lages i Betragt
ning, har været tilfredsstillende.

Den nordamerikanske Fart
De herskende Restriktionsbestemmelser ved Indvan

dring lil De forenede Stater i Forbindelse med de van
skelige økonomiske Forhold baade der og i Kanada liar 
i Særdeleshed præget Farten paa New York. Allerede 
tidligt paa Aaret, da del visle sig, at den om sig gri
bende Krise i slor Udstrækning vilde berøre Amerika, 
og ikke mindst De forenede Staters Industri, bestemte 
Selskabet sig lil al foretage en Indskrænkning i Pas
sagerrejserne, hvorfor et af Passagerskibene straks blev 
laget ud af Farten. Denne Foranstaltning svarede til 
Hensigten, hvorfor Farten den øvrige Del af Aaret blev 
opretholdt med to å tre Passagerskibe, suppleret med 
Fraglbaade i den Udstrækning, Godsmængden nødven
diggjorde del.

I Farten paa Monlrcal var der nogen Bedring i Sam
menligning med det foregaaende Aar, og Besejlingen af 
Golfhavnene er blevet foretaget i normal Udstrækning.

Medens del udgaaende Marked til La Plata over hele 
Aaret har ligget endog særdeles slet — særlig for Kul 
— har lil Gengæld Kornralerne fra Argentina lil Europa 
gennemgaaende ligget ret støt og nogenlunde godt, hvil
ket i Forbindelse med en livlig Tilgang af Stykgods har 
bidraget lil, al Driftsresultatet af denne Farl, udfort med

AARSBERETNING
ialt 34 Rejser, under Omstændighederne har været til
fredsstillende.

Den europæiske Fart har været drevet i tilnærmelses
vis samme Omfang som i del foregaaende Aar. Import- 
Forbud og Kontingentering har tiere Steder vanskelig
gjort og paa mange Ruter bevirket en Nedgang i Tra
fikken.

Landbrugseksport Farlen
De sædvanlige faste Ruter har været opretholdt 

Aaret igennem, og den i Aarets Løb befordrede Gods
mængde fra Danmark lil England har som Følge af 
de vedvarende store Slagtninger og den voksende 
Eksport af Smør og Æg vist Fremgang. Det har der
for været nødvendigt stadig al have Reserveskibe pa
rat lil Udførelse af Ekslrature.

Den 3. Marts 1931 indsattes Nybygningen »Alexandra« 
i Esbjcrg-Grimsby Farten, og som cl yderligere Led i 
Bestræbelserne for at holde el ensartet og tidssvarende 
Materiel i den vigtige Last- og Passagerrute Esbjcrg- 
Harwich har Selskabet hos Helsingørs Jernskibs- og Ma
skinbyggeri bestilt Motorskibcl »England« af samme Type 
som de i Ruten allerede beskæftigede 3 Motorskibe. »Eng
land« ventes at ville indgaa i Farlen fra ultimo April 
1932, hvorefter Ruten betjenes af 4 Molorskibc. »A. P. 
Bernslorff« overføres derefter til Esbjcrg-Antwerpcn/ 
Dunkerque Farlen, medens »J. C. la Cour« og »Primula« 
holdes som Reserveskibe.

Ved Aarets Begyndelse rejstes stærke Krav til Sel
skabet om en Revision af Fragtraterne for Landbrugs
produkterne, og som Resultat af de i den Anledning 
førte Forhandlinger blev Raterne betydeligt reduceret 
fra 1. April, hvilket medførte en Nedgang i Indtægten, 
som en Stigning i det transporterede Kvantum langtfra 
har kunnet opveje.

De hjemgaaende Laster er kvantitativt gaael noget til
bage, idet navnlig Kul- og Koksladningerne har været 
mindre, og del lavere Fraglnivcau har medført en Ned
gang i Indtægten.

Antallet af Passagerer mellem Danmark og England 
har vist nogen Nedgang i Aaret 1931, medens der i Sam
menligning med det foregaaende Aar har været en bety
delig Stigning i Passagerbefordringen paa Esbjcrg-Anl- 
wcrpen/Dunkerque Ruten.

Farten paa Island og Færøerne
Ligesom i 1930 udforles de direkte Hurligrejscr lil 

Island over hele Aaret. Paa Grund af de økonomiske 
Forhold paa Island — og som Følge af skærpet Kon
kurrence — er Resultatet dog ikke saa godt som tid
ligere Aar.

Færøfartcn har været udfort uforandret.

"DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, den 29. Marts 1932.

Som forventet er der ikke gjort meget i de forskel« 
lige Markeder i den forløbne Uge. De mange Hel
ligdage har naturligvis forpurret Forretningslivet lil 

en vis Grad, men andre Foreteelser har ogsaa be
virket Stilstand og Forringelse af Fragtmarkedet, saa- 
lcdes U.S.’s Farmboard’s Politik med Hensyn lil Af
sætning af cl større Kvanluin Korn paa det euro
pæiske Marked. La Plata og Australien har ind
skrænket Forretningerne i betydelig Grad, og indtil 
Situationen afklares, kan der ikke venles nogen slørre 
Aktivitet fra disse lo vigtige Markeder. Donau har 
gjort en Del lil uforandrede Raler, og Sortehavet no
terer 10/6d. Basis Kontinentet. Pacilic, Monlrcal, 
Gulfen og alle andre oversøiske Markeder er frem
deles meget lidt virksomme, og Ralerne holdes nede 
paa et urimeligt lavt Niveau. Oplægningen er des
værre steget Uge for Uge, men forhaabentlig er Maksi
mum nu naaet.

TRÆLASTMARKEDET
For Russernes Regning er endnu ikke rapporteret 

Slutninger, hverken paa T/C-Basis eller paa Rejse
basis, og som fremholdt maa Noteringerne forbedres

betydeligt, før del kan blive lil noget. Fra Østersøen 
noteres blandt andet:

650 Std. Kemi/Bordeaux 180 F.F. Juni. 620 Sid. 
Gclle/Dunkirk 33/- 34/- F.O.W. 380 Std. IKoivislo/ 
Dunkirk 36/6 15/6. 7/800 Sid. Riifso & Kolka/Le
Havre 33/- Juli.

Canada. 800 Sid. Parrsboro/W.B.E.I. 55/- en, 
57/6d. en, 57/6d. lo, Maj. 600 Sid. Parrsboro/W.B.E.I. 
56/3 en, 58/9d. lo, Maj.

KUL, KOKS etc.
Ingen Forandring i Raterne og yderst liden Efter

spørgsel. Forlh/Nykøbing F. 1,900 T. 4/lOVad., Mid
delfart 1,800 24/71/ad., Melhil/Horsens 2,000 T. 
4/7'Zsd. Tync/Odense 1,500 T. Koks 7/1 */2d., London 
Koks 6/3d. Danzig/Kbhvn. nominelt ca. 4/-.

MIDDELHAVET
Kulmarkcdel er noget svagere i alle Retninger med 

(>/3d. 6/6d. for Genua, Alcxandria 7/l*/2d., Øerne 6/9d., 
og ingen af de hjemgaaende Markeder byder paa no
get af Interesse. Donau/Konlinenlet, 5/15 15. April, kan 
fortsat gøres lil 14/9d. 15/- 4/5,000 T., Option Dan-

Forteeettee forneden neete 61de
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REDERIERNES AARSREGNSKABER
»Dania«: Intet Udbytte

Dampskibsselskabet >Dania«s Regnskab Tor 1931 ud
viser inklusive Overførsel fra forrige; Aar el Underskud 
paa 180,687 Kr. I delle Beløb er medtaget samtlige Om
kostninger lil Administration, Renter, Vedligeholdelse og 
Surveys. Bestyrelsen vil foreslaa Generalforsamlingen al 
udligne Underskudel ved Overførsel fra Ekslra-Rcservc- 
fond.

Botnia: Intet Udbytte
Det fra sidste Aar overførte Underskud, 248,106 Kr., blev 

i 1931 forøget med cl Drifts-Underskud af 43,916 Kr. og 
Tabel ved Salget af S/S »Middelhavet«, 319,001 Kr., hvori 
Deflationen i sin Tid har en væsentlig Andel, og hertil 
kommer 45,057 Kr. Afskrivning paa S/S »Sydhavet«. Be
styrelsen har indskrænket sig til al foretage normal Af
skrivning, da de nuværende Priser paa Tonnage ikke bør 
lægges lil Grund for cn Vurdering, og det Beløb, hvortil 
Skibet er nedskrevet, er derfor ikke Udtryk for dets øje
blikkelige Værdi.

Atlanterhavet: Intet Udbylle
Fra 1930 overførtes et Underskud paa 9932 Kr., som 

forøges med Udgifterne over 1931 21,941 Kr. I Betragt
ning af de foreliggende Forhold har Bestyrelsen vedtaget 
ni foreslaa cn kraftig Nedskrivning paa Selskabets eneste 
Skib, uden al del derfor kan betragtes som Bestyrelsens 
Vurdering af dels reelle Værdi i Øjeblikket, da cn saa- 
dan praktisk lail af Mangel paa Købere ikke kan fast
sættes. Del til cn saadan Nedskrivning anvendte Beløb 
120,090 Kr., er bogført paa Gevinst- og Tabs-Konto sam
men med ovenfor anførte 31,873 Kr., saaledes al der paa 
denne Konto overføres lil næste Aar en Tabs-Saldo af 
ialt 151,964 Kr.

Aarhus Havn
I Aarhus Havneudvalgs Mode forclaa Regnskabsekstrakt 

pr. 1. Marts 1932. Del fremgik heraf, at Havne- og Bro
penge siden April i Fjor har udgjort 1,599,594 Kr. imod 
1,687,736 Kr. i samme Tidsrum forrige Aar. I Kalender- 
aarcl 1931 cr der ind- og udlosset ialt ca. 1,585,000 Tons 
imod ca. 1,437,000 Tons i 1930.

VAREOMSÆTNINGEN OVER DANZIGS HAVN I FEBRUAR 1932
Vor Generalkonsul i Danzig indberetter, al han fra det 

Slalislischc Landesamt har modtaget cn Vægt- og Værdi-

1. Levnedsmidler ......................................................................
2. Dyriske Produkter og Frembringelser deraf..............
3. Træ og Trævarer ..............................................................
4. Bygningsmateriale og kemiske Frembringelser deraf..
5. Brændselssloflcr, Asfalt, Beg og Frembringelser deraf
6. Kemiske Slofler og Frembringelser deraf ...................
7. Erls, Metal og Metalvarer ..............................................
8. Papir, Papirvarer og Trykkerifrembringelscr ..............
9. Spundne Stoller og Frembringelser deraf ..................

10. Beklædning, Galanterivarer ..............................................
11. Spræng- og Skydcmateriale ..............................................
12. Andel........................................................................................

Ialt......................

Til Sammenligning med Januar Maaned skal anføres, 
at Indførslen da androg 33,663.9 T. lil en Værdi al' 
14,530,886 G. Der cr altsaa en Tilbagegang paa 554 
Miil. G. Der cr skel Tilbagegang i alle 10 Varegrupper, 
særligt dog i Gruppe I: Levnedsmidler, der er gaaet til
bage med 2.7 Miil. G. eller 50 pGI.

Udforslen androg i Januar Maaned 554,836.7 T. lil en 
Værdi af 21,005,133 G., altsaa cn mindre Nedgang paa 
c. 2 Mili. G. Medens Udforslen af Levnedsmidler er gaael 

statistik over Ind- og Udførslen af Varer over Danzigs 
Havn i Februar Maaned 1932.

INDFØRSEL: UDFØRSEL:
Mængde i T. Værdi i G. Mængde i T. Værdi i G.

5,704.0 2,761,444 70,172.3 9,733,865
1,297.8 816,688 1,138.2 562,013

248.2 135,328 55,657.8 6,049,757
140.7 86,122 18.7 12,646

8,935.1 371,199 244,003.5 1,237,260
1,033.9 528,623 5,416.4 556,057

868.6 1,098,480 3,709.0 1,494,549
399.8 90,688 905.6 261,165

1,261.3 3,186,902 27.8 112,621
1.2 8,536 2.3 26,425
0.2 1,000 — —

— 200 — 11,250

19,890.0 9,085,210 381,051.6 23,057,608

opad med 4.2 Miil. G., Træudførslen med c. 1 Miil. G., 
Metalvarer med 660,000 G., er Kuludførslcn gaaet tilbage 
med godt 4 Mili. G.

Af hovedsageligt indføre Varer skal nævnes c. 3,700 T. 
Sild, c. 1,100 T. animalsk Fedt og Olie, c. 8,400 T. Kul, 
medens den hovedsagelige Udførsel bestod af c. 6,200 T. 
Rug, c. 8,600 T. Byg, c. 4,000 T. Hvede, c. 1,700 T. Hvede
mel, c. 43,500 T. Raasukker, c. 54,000 T. Træ, c. 240,600 
T. Kul (incl. Bunkers), c. 2,300 T. Koks, c. 3,200 T. Sall, 
c. 1,700 T. Zink, c. 2,000 T. Metalvarer.

FRAGTBERETNINGEN fortsat

mark ca. 16/6 17/-. Sorlehavet/Konlinenlel indikerer 
10/6d., Alexandria/IIull 9/-. Frugt 19/6 å 20/- Basis 
100,000 cbf.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Nogle flere Kul-, Fosfat-, Pigirou- og diverse Laster 

udbydes til Canada, Staterne og Vestindien, men Ra
lerne ligger paa et meget lavt Niveau. Montreal/A-R. 
indikerer 8c., Middelhavet 10*/»c., Sverige 13c., 3 Hav
ne. Cuba betaler 15/- 5/7,000 Tonnere, Option San 
Domingo 14/-, Option Marseille 1/- mere. Korn Bo- 
ston/Rio og/eller Bahia 13/-. Kul Baltimore/Alexan- 
dria $1.75, Hampion Roads/Monle Video $2. Korn 
Gulfen/Grækenland 3/9d. a 3/1 ld., Piræus 14V1C.

Vancouver/London, berth terms 22/6d., Vancouver/ 
U.K. Kont. 23/9d. å 24/- April.

SYDAMERIKA
Kornbefraglningen er midlertidig gaaet helt i Slaa, 

delvis paa Grund af Usikkerheden i »the coinmodity 

markel« og de mange Helligdage, og Raterne er en 
9d. å 1/- lavere. April Positioner betinger ca. 18/- 
San Lorenzo/U.K. Kont, 16/9d. A/R, Maj ca. 17/6 U.K. 
Kont. En Del af de forholdsvis mange uslutlede 
prompte Baade maa være forberedt paa al maatte 
akeeptere lavere Raler, men Markedet vil forhaabcnl- 
lig snart kunne rette sig.

ØSTEN
Markederne er alle meget svage med minimal Ef

terspørgsel. Vest Auslralien/Europa betalte sidst 28/- 
pr. April, 27/- April/Maj. Vladivostock indikerer 27/6d. 
for parcels. Saigon/Cuba, seks Havne, ca. 30/-. Beira/ 
Glasgow 6,300 T. Majs 18/- April.

TIME-CHARTER
Vestindien: 3,900 T. 2 Mdr. $1. 2,100 1’. Rundrejse 

$1.10. 2,400 T. Rundrejse $1.07‘/2. 9,200 T. del.
Shanghai/redel. U.K. KonL via Pacific 90 c.
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MODERNE NAVIGATIONSMIDLER
Af Orlogskaptajn li. West.

De senere Tiders rivende tekniske Udvikling har 
paa saa mange Omraader sat sit Spor i det prak
tiske Liv og ikke mindst i Navigationen.

Navigatøren er for saa vidt »konservativ«, saaledes 
at forslaa, al han nødig opgiver de gennem lange 
Tiders Erfaring gennemprøvede Navigeringsmidler, 
med hvis Konstruktion og Brug han er fuldt ud for
trolig, og lil hvilke han nærer Tillid. Nogle Redere 
slutter sig villigt hertil, thi de mener derved al spare 
Penge; det gør de maaske nok i Øjeblikket, men ikke 
i det lange Løb, thi de nuværende store og mere hur- 
liggaaende Skibe kræver, al Køreren har de mest 
moderne Navigeringsmidler lil sin Raadighed, saa
ledes al han med deslo slørre Sikkerhed kan føre 
sil Skib hurligl frem og spare Tid og derved mange 
Penge for sin Reder. Del Skib, der skal staa sig i 
Konkurrencen paa Verdenshavene, maa være forsynet 
med de bedste og mest moderne Navigeringsmidler, og 
have Navigatører, der er fuldt ud fortrolige med Bru
gen af disse.

Radioen.
Radioen er uden Tvivl del mest værdifulde Hjælpe

middel, Navigatøren har faaet i den senere Tid.
Naar man hører Radio omlall i Navigationens Tjcncsle, 

er man tilbøjelig lil kun al lænke paa Radiopejling, men 
hvor vigtig denne Anvendelse end er, maa man endelig 
ikke forglemme Radioens Betydning paa saa mange andre 
af Navigationens Omraader, her skal blot nævnes:

1) Gennem Radioen har Rederen til enhver Tid fuld
stændig Forbindelse og Kommando over sit Skib, hvor 
det saa end befinder sig paa Verdenshavene.

2) Skibets Fører kan med sin Radio forinden Ankomst 
til Havn i Tide bestille Lods, Kajplads, Losscmantl- 
skab o. s. v.

3) Skibet kan modtage Sikkerhedsmcldinger vedrørende 
Sejladsen, Vejrmeldinger, Stormvarsler og Ismeldin
ger. — I denne Forbindelse skal det tilraades enhver 
Navigatør at være vel inde i Vejrmeldingstjencsten og 
Vejrkortenes Brug og Tegning.

4) Skibet kan med sin Radio tilkalde Hjælp i Nødssitua
tioner.

o) Radioen har overflødiggjort astronomiske Klokkcslcts- 
obscrvalioncr; selv et mindre godt Søur er nu fuldt 
ud anvendeligt, da del saa ofte kan kontrolleres ved 
Radiolidssignalernc.

Radiopejlingerne

Den mere direkte Hjælp, som Radioen yder Naviga
tøren, er imidlertid Radicpejlingerne. Disse er nøj
agtige og har den uvurderlige Fordel frem for alle 
andre Metoder lil Pladsbeslemmelse, al de kan anven
des i selv del mest usiglbare Vejr, hvor sikker Plads
beslemmelse jo netop er af den allerstørste Betyd
ning.

Indenfor Radiopejlingen haves 3 forskellige Metoder, 
nemlig:

1) Radiofyr, der er en i Land opstillet Relningsscnder, 
som udsender Signaler, hvis Arl angiver den Seklor i For
hold til Fyrel, hvori Skibet befinder sig.

Senderen kan beslaa af en fast Paraplyanlenne med 
stjerneformet udspændle Traade. I hverl Traadsæl ud
sendes eflerhaanden forskellige Signaler, saaledes at del 
Signal, som høres i Skibets Modtager, vil angive Retnin
gen fra Senderen.

Senderen kan være en roterende Antenne. Denne er 
vertikal og anbragt langs Brændlinien af en parabolsk 
Melalcylinder, der bevirker, al Radiobølgerne kun udsen
des parallelt med Brændlinien.

Paa et bestemt Radiosignal, der udsendes i alle Ret
ninger, startes Antennens Rotation fra f. Eks. retvisende 
Nord med en bestemt Rotationshastighed, f. Eks. 6 Mi
nutter pr. Omdrejning, d. v. s. at Antennen drejer 1 (en) 
Grad pr. Sekund. Naar man ombord hører Startsignalet, 
sættes el Stopur i Gang, og saasnarl man hører Anten
nens Rotationssiynal, stoppes atter Uret. Er Tidsforløbet 
mellem de lo Signaler (Startsignal og Rolationssignat) 

f. Eks. 37 Sekunder, saa er den retvisende Pejling til 
Senderen 37 Grader, allsaa N. 37. E.

2) Fremmed pejling virker saaledes: Pr. Radio sætter 
Skibet sig i Forbindelse med en Hovedpejlslalion i Land 
og anmoder om al faa opgivet sin Plads. Derefter ud
sender Skibet bestemte Radiosignaler, der ved Hjælp af 
drejelige Pcjlrammer paa mindst 2 (lo) for hinanden gun
stigt beliggende Pcjlslationer i Land pejles (krydspejles). 
Hovedstationen i Land faar telefoneret Pejlingerne fra 
Bi-Pcjlslationernc, retler dem og afsætter dem i Kortet. 
Derefter tclcgrafcres Pladsen lil Skibet. Ved denne Me
tode kan der fremkomme Fejl, idet der f. Eks. kan være 
pcjlct lil cl andet Skib, og Skibet er heller ikke selv i 
Stand lil al bedømme Observationernes Kvalitet. For 
disse Pejlinger maa Skibet senere erlægge en Afgift til 
Stationen i Land.

3) Skibspejlslationen (»Papegøjeringen«) pejler selv lil 
kendte Stationer i Land, og Pladsen afsættes hurligl og 
nemt ombord. Dette System har den Fordel, al Pejlingen 
er saa simpel, at Navigatøren selv kan udføre den, og 
han er derved i Stand til at vurdere sin Observations 
Godhed.

Al der lil Radiopejlinger er knyttet visse Rettelser 
(Deviation og Rettelse Ira Storcirkel lil Kompaslinie) maa 
ikke afskrække Navigatøren, dem bliver man hurligl for
trolig med.

I Fyrskibene kan Radiopejlsignaler knyttes sammen 
med Undervandslydsignaler, hvorved man opnaar fra en 
enkelt Station al faa saavel Retning som Afstand, allsaa 
en Plads. Retningen faas ved Radiopejling som ovenfor 
beskrevet, og Afstanden ved at maale Tidsforløbet mel
lem Modtagelserne af det samtidig afsendte Radio- og 
Lydsignal.

Endelig skal nævnes, al Skibe, der har Pcjlslationer, i 
Taage kan manøvrere udenom hverandre ved hyppige 
gensidige Pejlinger og derved undgaa en af Navigatørens 
største Farer, Kollisionen i Taage.

For at alle disse forskellige Anvendelser af Radioen 
— Korrespondance, Pejlinger, Meldinger etc. — ikke skal 
virke indbyrdes forstyrrende mellem Radiostationerne, 
maa der selvfølgelig være visse internationale Aftaler 
med Hensyn lil Bølgelængder o. s. v., hvorfor der er ved
taget flere Konventioner Landene imellem. Oplysninger 
om alle disse Spørgsmaal Radiotjenesten vedrørende fin
des i udmærkede Radiohaandbøger.

Som et muligt Fremtidsbillede af Radioens Anven-

FRANKRIGS NYE SØFARTSMINISTER

M. Guernier blev Søfartsminister i André Tardieus 
nye Kabinet. Linder hans Ministerium hviler ligeledes 
den kommercielle Flyvning. Paa Billedet ser man ham 
efter endt Inspektion stige ud af en Wibault-Penhoet 
Aeroplan, den hurtigste 3-Molor Aeroplan i Verden. 
Herren i Forgrunden er René Fould, Formand for 
del bekendte franske Skibsbygningsværft Stédes 
C h a n t i e r et Aticlero de St. Nazaire Penhoét. Ilan 
er ligeledes Formand i Bestyrelsen for Datterselska
bet, der bygger de paagældende Aeroplaner.
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delse, skal her kort skitseres el System, der har været 
demonstreret i Frankrig.

Paa hver Side af en Fjordmunding anbringes el 
Radiofyr med roterende Antenner, der udsender for
skellige Tegn i Slraalebundler. Radiofyrenes indbyr
des Afsendelse bestemmes nu saaledes, al en Modta
ger, der belinder sig i Sejlruten, hører Fyrenes 2 (to) 
Signalsystemer samtidig. Udsender del ene Fyr f. Eks. 
Prikker og det andel Streger, vil man, naar man er 
i Ruten, høre en Række skiftevis Prikker og Streger. 
Er man paa en af Siderne, høres først en Række 
Prikker, dernæst skiftevis Prikker, og Streger og en
delig en Række Streger eller omvendt. Tælles Antal
let af isolerede Prikker eller Streger, kan man heraf 
udlede, hvor langt man er udenfor Ruten. Den Side 
af Ruten, man -befinder sig i, angives ved, om man 
først hører Prikker eller Streger.

Fortsættes

Udførslen af polske Kul over Gdynias Havn i Fe
bruar Maaned 1932

Gcncralkonsulalel i Danzig indberetter, al der i Februar 
Maaned ifølge en fra Havneforvaltningen i Gdynia mod
taget Slalisitik er eksporteret 243,894.6 T. Kul over Gdy
nias Havn, deraf til Danmark 43,580.6 T. mod 329,532.3 
T., deraf til Danmark 43,580.6 T. mod 329,523.3 T„ deraf 
til Danmark 73,664 T. i Januar Maaned 1932.

Udførslen er fordelt lil de forskellige Lande som føl
ger:

Tons 
Danmark ........................................ 13,580.6
Frankrig ........................................ 7,215
Holland ........................................... 5,745
Island .............................................. 5,500
Lolland ........................................... 8,880
Norge .............................................. 59,434
Sverige ............................................. 106,270
Italien ............................................. 7,270

243,804.6

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved daglig Helvande: Paa Oraadybsbarren 2.7—5.8 m 
undtagen i en 200 tn bred Rende, der i fuld Bredde har 
7.5 m og I Fyrlinien 7,8 m. 1 Dokhavnen 6.0 m og paa 
Slusetærskelen 5,6 m, I estre Forhavn 4,7—7.0 m, I sondre 
Forhavn 7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8.8 m, 1 Fiskerihavnen 
5.7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Boler, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre. Udenbys 25 Øre. — Loda- og Bugseralglfier: Lods
stationen. en Lodskutter ligger som Regel udenlor eller 
Indenfor Barren. Bugserlng ved Havnens Bugserdampere 
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Netto- 
drægtlghed. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand til Skibs- og 
Masklnbrug 2 Kr. pr. Qang + 150 Øre pr. ma. — Losning 
og Lastning: Losning og Lastning besørges al herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med 
indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. Mo
derne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
for Hyttelade. To mindre Sklbsreparatlonsværlter og Op- 
halingsbeddlnger lor smaa Fartøjer. I Byen liere Maskin

værksteder. Frilager ved Toldboden.

-------------------------- FAABORG
Indsejlingslobct 6,3 ni. I. Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives in cd Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullcbedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe 

indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og I den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter: I den vestre Inderhavn Indtil 
6,4 Meter. Havnepengc pr. N.R.T. lor udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Algifter for Sejltartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul- og 
Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales etter Danmarks 
Lodstakter af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldcre dog ca. 
14 mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballastafgllt til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 i 100 Øre pr. ma. Losning og 
Ladning foretages af Private efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

KJØBENH AVN--------------------
1 Indløbet til Havnen 10 m. i Frihavnen 7,5—9,5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8.1 m. Til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne en Dybde al 7.5 m. ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge al 6.9 m. I Qasværkshavnen al 6.2 m. Ved Enghave 
Brygge 6.3 m, ved Teglholmen 7 m og I Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Krlstianshavnsslden en 
Dybde af 5.6—7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afgift af Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Reglstertonnagen. 10 Øre pr. Ton af Qods. der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
5 Øre pr. Ton af Qods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøler, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug al Kul. Olie. Proviant og Sklbsfornødenhedcr o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere, er frltagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
Ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, bvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugserlng af Dampskibe Ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres. og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. 
I Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor).
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Ophallngs- 
beddlnger, store Maskinværksteder og Jærnskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oolægnlng af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornlosseapparater, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade
apparater, 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat). 1 
do. tli Lølt af 75 Tons (Orlogsværftet), 14 faste Kraner med 
Løft indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister
6 Wain) med Løft indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærn-

bane langs Havnen.

----------------------- HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del uf Sdr. Havn 8 m: 1 den 
øvrige Havn fra 6.3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis lor maskindrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T., (or maskindrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster ior 
reparerende Skibe; Kul- og Ollefyjdere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet »Lappe
grund.. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballasipcngc 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. ma. Vand: I Hav
nen 1.50 A 1,75 Kr.; paa Reden 4.00 pr. ma. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svltzers Blergnlngsdamperc 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Løfteevne samt 2 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7.5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7.5 m Vand). Bolværk Indtil 2.75 in o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Scjlsk. 24 
Øre. Sejlsk. med Hj'ælpeskruc 32 Øre. Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen Lodsafg.. 
naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Aig. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhallngsplads, Ophalingsbedding for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3.5 m. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havnealg. pr. Rcg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre. 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugserlng (se Lodsi.). Bugserlng faste bil
lige Takster. Ballaatalgllt 4 0. pr. R.-T. Ballastpris I. Ti
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T., til Maskln
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Qang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastningsomkostn. elter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Sklbssmedie. Ophaterbedding 
til Skibe indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.
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EN REDER SIGER SIN MENING

Tiden er af Lave, og den kommer ikke i Sving 
igen ved de Forholdsregler, som Verdens 
Stormagter gennemtvinger. Mr. I£. Enilyn-.lones, der 

i Fjor valgtes til Formand for »Cardill' and Brislol 
Channe! Shipowners’ Association«, udtaler sig i barske 
Vendinger om den Mangel paa Statsmandskløgt, der 
er blevet udvist af Englands Regeringer siden Krigens 
Slutning. Ligegyldigt hvilket Parti, Ministrene har til
hørt, tillægger han dem det meste af Skylden for den 
engelske Skibsfarts og Handels vanskelige Kaar. Re
sten tilskriver han Kortsynelhed hos fremmede Lan
des Regeringer. Han paaslaar, at de Forhold, der har 
fremkaldt Depressionen i Skibsfarten, er en Følge af 
de Kæmpebommerler, der er blevet begaaet siden 1919 
over hele Verden af Statsmænd og andre, der burde 
vide bedre Besked. Del første Slag var Overtagelsen 
af den tyske Handelsflaade. Desuden har Krigsgæld 
og Krigsskadeerslatninger bidraget lil at forværre 
Handelskrisen. Skibsfarten har lidt svært under den 
Udtalelse, som Englands Finansminister, Sir Austtn 
Chamberlain, kom med angaaende Regeringens Hold
ning til Merindkomslskallen. Denne Udtalelse gav 
Folk den Opfattelse, at denne Skat snart vilde blive 
ophævet eller nedsal, og mange Redere og Handels
firmaer indgik Kontrakter bygget paa denne Tro. Da 
det kom lil Stykket blev Skatten forhøjet med den 
Konsekvens, at en Del Firmaer gik Fallit eller kom 
ud for Vanskeligheder, der godt kunde have været 
undgaaet. Mr. Emlyn-Jones beskriver dernæst Efler- 
krigsaaret som en Periode karakteriseret ved Anven
delse af kunstige Forholdsregler, og nævner som Eks
empler den kanadiske Hvedepulje, der forsøgte at op- 
naa mere end Verdensprisen for Hveden og derved 
indskrænkede Eksportkvantummet i en saadan Grad, 
at mange Skibe maatte forlade St. Lawrence i Ballast. 
En lignende Virkning havde Oprettelsen af American 

Farm Board, Slevenson's Gummireslriklionsprojekl, 
Kaffevalisorationen i Brasilien og for Englands Ved
kommende Kulmineloven. Hvis man bad Mr. Emlyn- 
Jones om i een Sætning at give et Slagord til Gavn 
for Skibsfarten, vilde det blive: »Bort med alle Stats
indgreb«. Optagelsen af en saadan Politik vilde give 
Skibsfarten en virkelig Chance for at komme sig.

Mr. Emlyn-Jones giver sig saa i Lag med den me
get omstridte Toldpolilik og paaviser, hvorledes Skibs
farten har lidt herunder, forfulgt som den har været 
af samtlige Landes Regeringer. Økonomisk Natio
nalisme, maskeret som Patriotisme, har i den Grad 
tilstoppet den internationale Handels Spiserør, al alle 
er blevet forarmet, og ingen Tilbagevenden til gun
stige Tider er mulig i en Verden, der nægter at give 
den internationale Handel fuldstændig frie Tøjler. Rc- 
kordhøsler har gentagne Gange i de senere Kriseaar 
været en Gave fra Naturens Haand. Man burde have 
skallet rigeligt med moderne Skibe til disse Afgrøders 
Transport, men Læren om den nationale Selvforsy
ning er ligesom en Forhammer slængt ødelæggende 
ned i den internationale Handels sarte Mekanisme. 
England, hævder han, behøver den internationale 
Handel som Ekspansationsgrundlag. Skønt andre Lan
des økonomisk fejlagtige Toldpolitik i visse Kredse 
har skabt Lyst lil Repressalier, har Mr. Enlyn-Jones 
den Opfattelse, at en drastisk og permanent Foran
dring af Englands Toldpolitik vilde betyde endnu et 
haardt Slag mod Skibsfarten. Endelig hævder Mr. 
Enlyn-Jones, at hvis de forskellige Landes Statsmænd 
een Gang for alle kunde ordne alle de omstridte Pro
blemer, der er en Arv fra Krigen, og hvis den nu
værende Modgang kunde benyttes til at fremkalde 
en almindelig Anerkendelse af de forskellige Natio
ners indbyrdes Afhængighed, kunde den engelske 
Skibsfart se Fremtiden mere trygt i Møde.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Sommer-Afgifterne i Kiel-Kanalen

Mæglcrlirmaet Sarlorio & Berger, Kiel, meddeler, at fra 
1. April bortfalder Vinter-Tillægget til Kanal- og Lods
afgiften i Kiel-Kanalen. De samlede Udgifter ved Gennem
sejlingen gaar hermed 12—15 Procent ned for Sommer- 
maanederne.

Skibslrallkken paa Gdynias Havn i Februar Maaned 
1932

Der er ifølge den officielle Statistik indgaael 188 Skibe 
med 159,795 N.R.T. mod 220 Skibe med 206,871 N.R.T. 
i Januar. Af den indgaaede Tonnage indgik 130 i Ballast, 
medens 24 Skibe udgik i Ballast. Tonnagen, der i nogen 
Tid har vist Nedgang, er atter faldet betydeligt med c. 
47,000 T. eller 23 pCt. Den danske Tonnage staar med 
20 Skibe med 17,988 N.R.T. som Nr. 3 efter den svenske 
Tonnage med 61 Skibe med 46,735 N.R.T. som Nr. 1 og 
den polske med 26 Skibe med 36,541 N. II. T. som Nr. 2.

Den indgaaede Tonnage fordelt efter Flag viser følgende 
Tal:

Nationalitet Anlnl nt' Skibe Tonnage
Polen .................................... 26 36,541
England .............................. 2 3,394
Danmark ............................. 20 17,988
Estland ................................. 10 6,671
Finland ................................ 3 4,029
Frankrig .............................. 3 2,613
Holland ................................ 5 3,249
Letland ........................ 6 5,491
Tyskland ............................. 34 16,211
Norge .................................. 17 13,760
Amerika .............................. 1 3,113
Sverige ................................. 61 46,735

Den samlede Indførsel over Havnen androg 12,930 T. 
mod 7,213 T. i Januar. Af hovedsageligt indførte Varer 
skal nævnes c. 1,700 T. Frugt, c. 1,700 T. Tobak, c. 1,400 
T. Sild, c. 2,800 T. Thomasmel, c. 1,400 . Pupir.

Den samlede Udførsel androg 288,232 T. mod c. 373,000 
T. i Januar. Den hovedsagelige Udførsel bestod af c. 
1,000 T. Ris, c. 12,500 T. Sukker, c. 4,800 T. Bacon, c.
255,500 T. Kul (incl. Bunkers), c. 4,000 T. Nitrat, c. 1,500 
T. Skinner, c. 3,200 T. Zink, c. 1,100 T. Papir.

Indkaldelse af østrigske Banksedler
Ifølge Indberetning fra Gesandtskabet i Wien har den 

østrigske Nationalbank ved Bekendtgørelse af 26. f. M. 
indkaldt de i Omløb værende 1000-Schilling Banksedler, 
der bærer Datoen 2. Januar 1925. Sidste Frist for Ind
kaldelsen er 31. Marts d. A. Fra denne Dag al regne ind
til 31. Marts 1935 modtager Nationalbanken kun Sedlerne 
lil Ombytning. Efter 31. Marts 1935 er Banken ifølge 
Staluterne ikke forpligtet lil al indløse eller ombytte de 
indkaldte Sedler.

BEKENDTGØRELSE

Foreningen til Søfartens Fremme.
Foreningen afholder sin aarlige Generalforsamling 

Torsdag d. 14. April ICI. 3, Ny Toldbodgade 3, med 
følgende

DAGSORDEN:
1) Aflæggelse af Aarsberelning.
2) Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3) Valg af Bestyrelsesmedlemmer.
4) Valg af Revisorer.
København, den 30. Marts 1932.

BESTYRELSEN.
1 1

Valutakurser paa Københavns Børs
29. 3. 1932

London.... . . 18,16 Madhid 37 25NewYouk .... .. 4 jt5 Amstehdam .... . . 196,50Berlin....Paius..... . . 115,75 
.. 19,30 Stockholm.... . . 97,50

Antwerpen .. .. 67,50 Oslo...... .. 96,65
Zuricii.... . . 94,25 Helsingfoiis .. . . 8,45 iRom...... .. 25,20 Phag...... .. 14,60
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Polens Kuleksport i Februar 1932
Gesandtskabet i Warsava indberetter Tallene for de Ira 

Polen i Februar Maancd d. A. eksporterede Kvanta Kul. 
snaledcs som Eksporten fordeler sig paa de forskellige
Lande: 

Tons
Østrig ............................................. 105,000
Czckoslovakiel .............................. 55,000
Ungarn .......................................... 1,000
Danmark ...................................... 114,000
Norge.............................................. GO,000
Sverige .......................................... 130,000
Finland .......................................... 1,000
Letland .......................................... G,000
Lilhauen ...................................... 5,000
Memel ............................................ 1,000
Frankrig ........................................ 31,000
Holland .......................................... 6,000
Italien.............................................. 65,000
Schweiz .......................................... 7,000
Rumænien ..................................... 2,000
Algier ............................................. 1,000
Bunkerkul ..................................... 24,000

Ialt.... 614,000

POS ITIONSLISTE

A
s.s. .4. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Parkcslon Ruten.
s.s. Aalborghus i Dok.
s.s. Aarhus, Blocli, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø ank. Casablanca 26.3.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Casablanca 26.3. lil Genoa. 
s.s. Albama, Karslensen, afg. Tenerilfe 12.3.
s.s. Alexandra, Esbjcrg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, ank. Kbhvn. 24.3.
m.s. Alsia, Heindorn, ank. Bangkok 20.3.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Fort de France 24.3. til Puerto 

Podre.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Kbhvn. 19.3.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Sucz 28.3.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Santos 29.3. lil Rio Bahia.
m.s. Arizona, Sonnc, ank. Kbhvn. 27.3.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Shanghai 12.3.
s.s. Askø, Langlykke, afg. Benghazi 25.3. til Valencia.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Ocean Isl. 28.3.
m.s. Australien, Krarup, ank. Nakskov 12.2.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Sletlin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Bogø, Rasmussen, afg. Bordeaux 22.3.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kbhvn. 28.3.
m.s. Boringia, Frandsen, ank. Kbhvn. 20.3.

m.s. Bornholm, Petersen, afg. Norfolk 24.3.
s.s. Brasilien, Botfeldl, afg. Bahia 23.3. til Kbhvn.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. New York 18.3.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Kbhvn. 26.3. lil Harllcpool.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Kbhvn. 30.3. til Anlwcrpen.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Philadelphia 19.3. til Celle.

C
m.s. C.F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Kocli, Jønson, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo Ru

ten.
m.s. California, Andersen, afg. Aalborg 2.3. lil Buenos Aires. 
s.s. Charkour, Kajs, Kbhvn.-Anlwcrpen Ruten.
m.s. Chile, Hansen, pass. Gibraltar 27.3. p. R. t. Roller

dam.
m.s. Christian Ilolm, Madsen, pass Key West 25.3. lil Bay

town.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Maderira 25.3. p. II. 1. La 

Plala.
m.s. Christiansborg, Christensen, afg. Neurilas 26.3.
s.s. Cimbria, Clausen, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Købe 14.3.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London 29.3.
m.l. Danmark, Bjark, pass. 48°05'N. 41° 15' V. 27.3. p. R. 

1. Baytown.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Singapore 20.3. til Suez.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 29.3. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Aggerholm, afg. Kønigsberg 30.3. til Memel og 

Libau.
m.s. Dronning Alexandrinc, Emdal, ank. Kbhvn. 29.3.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Aalborg Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-Hambufg Ruten.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Tarragona 29.3. lil Castellon.
s.s. Elie, Clausen, ank. Rollerdam 23.3.
m.s. Erria, Topp, pass. Perim 29.3. p. R. 1. Suez.
s.s. Estland, Egelofl, ank. Barcelona 25.3.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Europa, Dahl, ank. Senille 27.3.

F
s.s. Falken, Hull-Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.
m.s. Falstria, Eggers, ank Kbhvn. 24.12.
s.s. Fiona, Rasmussen, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg- 

Nyborg-Nykøbing F. Ruten.
m.s. Fionia, Væring, pass. Gibraltar, 28.3. p. R. 1. Lon

don.
s.s. Flora, Kann, afg. Kbhvn. 29.3. lil Nakskov.
s.s. Florida, Koister, ank. Holbæk 28.3.
s.s. Flgnderborg, Madsen, ank. Murmansk 20.3.
s.s. Fredensborg afg. Anlwcrpen 26.3.
s.s. Frederik VIII, Mcchlcnburg, pass. Pcnlland 28.3. for 

hjemg.
s.s. Frederiksborg, Wcndt, ank. Kbhvn. 27.3.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjcrg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Rollerdam 28.3. lil Aalborg, 

Vejle og Kbhvn.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
G

s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.

ROTTERDAM

LISSABON

KIEL

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere * Havari Agenter« Skibshandlere-Stevedores

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsvxrn Assuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protectlon Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.: »KNUDSEN«

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Traelastbefragtnlng fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram«Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

anløbes af talrige Linjer, der regelmæssigt besejler NordsØstersø« 
Kanalen i Retning ØsteVest og VeshØst. Den er derfor den 
naturlige Omladningsplads for alle Slags Varer bestemt til Øster« 
søen, eller Varer som derfra skal sendes til vesteuropæiske Havne. 

De nye Havneanlæg ved Kiel i Nord«Østersø«Kanalen umiddelbart foran Østersøsluserne er 
særlig egnede for denne Omladning, fordi Skibene her, uden at være tvunget til at gøre 
Omveje, kan losse og lade hurtigt. Den stadig stigende Udnyttelse af denne Mulighed 
viser de store Fordele, Omladningen i Kiel frembyder. Oplysninger af enhver Art gives af
HAFEN« UND VERKEHRSAMT DER STADT KIEL, Telefoni 

1420 u. 6000-6019.
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s.s. Gerda Toft afg. Boston 1.3. lil Sagua.
m.s. Guldborg, Mollerup, afg. San Pedro 3.3.

H
s.s. Hafnia, Ram, ank. Kbhvn. 28.3.
s.s. Halland, Andersen, ank. Gandia 26.3.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Danzig 28.3.
s.s. Hjorlholm, Heiede, afg. Danzig 24.3. til Manchester, 
s.s. Hroar, Thomsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m. s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
m.s. Indien, Bronér, afg. Mclbourne 24.3.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Antwerpen 26.3. til Bona. 
m.s. Irland, Petersen, ank. Odessa 25.3.
s.s. Island afg. Kbhvn. 27.3. til Leith, Thorshavn, Island, 
s.s. luar, Folkenberg, forv. Kbhvn. 6.4. lil VVales.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Jaua, Mouritzen, afg. Tsinglao 27.3. for hjemg.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Kbhvn. 18.2.
m.s. Jylland, Brinck, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

K
s.s. Katholm, Clemmensen, afg. Swansea 23.3. til Kbhvn., 

Randers m. fl.
s.s. Kentucky, Hejde, afg. Houston 17.3. lil Rotterdam.
s.s. Kjøbenhaun (D. F. D. S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg 

Ruten.
s.s. Kjøbenhaun (Pacific), Sigvardt, afg. Burntisland 26.3. 

til Nykøbing F.
s.s. Knud, Petersen, ank. Liverpoool 26.3.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Kony Haakon, Peronard, Slellin-Kbhvn.-Oslo Ruten, 
s.s. Koschiussko, Borkowski, afg. Halifax 23.3.

L
m.s. Lalandia, Borch, pass. Guardafui 25.3. p. R. I. Co- 

lombo.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. San Domingo.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsruten.
s.s. London, Hansen, ank. Nykøbing S. 28.3.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Moss 15.3. lil Buenos Aires.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Fredericia-Frede- 

rikshavn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Kbhvn. 27.3. lil Dunkirk, Havre 

og Bordeaux.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Singapore 28.3. til Hong- 

kong.
s.s. Manø, Albertsen, afg. Burnl Island 26.3. til Livorno.
s.s. Margrethe, Nielsen, ank. Kbhvn. 29.3.
s.s. Maria Toft ank. Murmmansk 14.3.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Burnt Island 25.3. til 

Crolone.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Skien 16.3. lil Buenos Aires. 
m.s. Meonia, Kolis, pass. Finisterre 29.3. p. R. t. Marseilles. 
m.s. Mexico, WolIT-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Tunis 27.3. til Marseilles.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Reykjavik 24.3. til Methil.
s.s. Nevada, Arel, ank. Charleston 21.3.
s.s. Nordborg, Andresen, pass. Ushant 29.3.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Rouen 26.3. til Goole.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
m.s. Olympia, Røder, ank. Shanghai 24.3.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Buenos Aires 19.3. lil Kbhvn., 

Odense m. fl.
P

m.s. Panama, Nielsen, ank. Newcaslle 20.3.
s.s. Paris, Larsen, afg. Marseilles 25.3. til Esbjerg.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

KØBENHAVN

Grand Prix: Barcelona 1929— Antwerpen 1930.

m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Los Angeles 21.3.
s.s. Polonia ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Baslholm, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ruten.1 
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. London 27.3.
s.s. Pulaski, Stankiwiez, ank. Danzig 14.3. '

R
s.s. Rlionc, Nielsen, afg. Leith 29.3. til Nakskov.
s.s. Rita, Christensen, Aaiborg-Hamborg Rillen.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Neiycastle 

Ruten.
S

s.s. Saga, Falk, ank. Kbhvn. 25.3.
s.s. Samso, Olesen, afg. Burnl Island 21.3. til Savona.
s.s. Scandia, Michelsen, ank. Nyborg 25.3.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 24.3.
s.s. Seine, Bellec, afg. Havre 29.3. lil Dunkirk.
s.s. Sejrø, Huusum, ank. San Feliu 27.3.
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, afg. Los Angeles 17.3. til Panama 

Canalen.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Barcelona 26.3.
s.s. Skjold, Christensen, ank. Reval 26.3.
s.s. Skodsborg afg. Androssan 26.3.
s.s. Sleipner, Dahm, ank. Kbhvn. 27.3.
s.s. Sonja, Dulm, afg. Bona f. B. 25.3. lil Benghazi.
s.s. Stadion II ank. Skien 27.3.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Kingslon 26.3. til Cardenas.
m.s. Stjerneborg afg. Shanghai 20.3.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Boston 20.3.
s.s. Svanholm ank. Danzig 23.3.
s.s. Suaua, Christensen, afg. forv. Antwerpen 29.3. til 

Kbhvn., Aalborg. Skive.
s.s. Sønderjylland, Sundvig, Kbhvn.-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Garslon 28.3.
m.s. Tacoma, Madsen, pass. Ceylon 21.3.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Danzig 29.3.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Antwerpen 23.3. til Casablanca. 
m.s. Tongking, Hjernum, pass. Cape Verde 9.3. p. R. t.. 

Svdney.
s.s. Trondhjem, Jepsen, afg. Trondhjem 29.3. til Kbhvn., - 

Stel tin.
s.s. Tula, Nielsen, ank. Kbhvn. 29.3.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Rulen.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten.
s.s. Uranienborg, Knudsen, afg. New York 23.3.

V
s.s. Vendia ank. Aabenraa 28.3.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, afg. Vancouver 19.3.
s.s. Victoria (D. F. K.) ank. forv. Kbhvn. 30.3.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virgina, Nielsen, ank. Kbhvn. 28.3.
m.s. Vistula, Pape, Kbhvn.-Aarhus-Danzig-Memel Ruten.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 28.3.

Y
s.s. Ydan, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D. F. D. S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 29. MARTS 1932
3/m Sk. Frida, Rasmussen, afg. Dauglas 24.3. 3/m Sk. Nathalia, Rasmussen, afg. Swansea 26.3.
4/m Sk. Helga, Petersen, afg. Cadiz 23.3. 3/m Sk. Zampa, Hansen, afg. Santa Pola 28.3.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
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UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER 1 III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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^øbenh^

Det Forenede Dampskibsselskab 
AKTIESELSKAB 

KJOBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvzsthusgade Nr. 7 og 9.

ItAiVlSII SHIPPIVG COMPAJVT Ltd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Stats tlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram« Adresse: PAC AO

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

A a l borg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTERINTERESSENT-SELSKAB
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE S, MEZZ. 

KAJ C. PAKHUSE: HOLMS PLADS

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 6. 13370 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 12 Mili. Kr. - Reservar 4-Vz Mili. Kr,

Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso 

Talaf. 31 • Btatatalaf. 61 Talagr.-Adr.: Privatbank

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere &. Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS. & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNINGSFORRETNING

Tel.»Adr. »Mariuson* 
Statstelefon 196

Kalvebod Brygge 4 
København V.

EDGAR PETTERSON
Skibsmægler, Befragter, Assurance og Spedition.
ULEÅBORG & HAUKIPUDAS

Repræsentant: Jørgen A. Rasmussen, Høbenhavn K.
Telefon: 127. Coder: The Boe Codes, Scott’e,
Telegram Adr.: "Pettersone”. Ownere’and Captain#’ Code.

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference
& The Flnnieh Shipbrokers Association.

d^e, O. SWANLJUNG
Vice-Konsolat

BRAHESTAD P & Ka'lajokbRahja) FINLAND 
Dampskibs=Agent ■ Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.'Adr. »Swanljung*, Brahestad
Coder: Scott’s 1896 & 1906, Bentley's compl. phrase, Seedienst* 

schliissel 1926 & Owncrs’ & Captains* Code.

Etabi. 1903

AIB. BRUHN Co. OIY 
(Udi. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 
Medlemmer af

The Finnish Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.»Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ÅBO • FINLAND IN THE DISTRICT:

STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: “ERICKSON", Abo, Finland. • Established 1889
Members of The Stevedores’ Federation of Finland.

Loading places and 
depth of water. 

at Abo :
Quay.......................................... 22 ft.
Inner road................................ 24 »
Outer road............................. 25 >

NAdendal.................................20 ft.
Harvaluoto..............................18 >
Attu...........................................20 •
Wartsala inner road .... 16 »

» outer road .... 20 > 
Stromma inner road .... 16 » 

» outer road .... 20 ■
Hakkala.....................................19 »

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S, Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.
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i E BUNKER-CONTRACTORS

AKTIESELSKABET = FOR

| UDENLANDSKE DEPOTER ØG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

NAKSKOV 1 I
BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE

KULERSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTBR

BRÆNDSELSOLIE

SKIBSVÆRFT 1
I LAMBERT BROTHERS

LIMITED I

= =
, »5.GRACECHURCHSTREET, I

.LAMBERT STOCK, „ — . —. , „ „ ’ =
london- LONDON, E. C. 3.★ i 1

1 1 FILIALER: I

NYBYGNINGER = 1
Telegr.»Adr.: =

CARDIFF, The Exchange.................................1 É
Newport, Mon.. 69, Dock Street.............. ? »Lambert« É
Port Talbot, Exchange Buildings..............) |OG i 1

= = NEW CASTLE.ON.TYNE,Exchange Bldgs 1 »Lambros«, =

REPARATIONER 1 1 Tyne Dock. 67. Hudson Street................./»Newcastle« =
Blyth, 19, Ridie. Street.............................. 1 .ImLn. 5
West Hartlepool, Victoria Terrace .... j ’UmbCTt< |

s = GLASGOW, 78, St. Vincent Street .... 1 == = Methil, 82. East High Street...................... > »Lambert« =
= I Burn tisland, 20, High Street....................... J • =
i = HULL. Prudentixl Buildings......................... »Lambros« s

FLYDEDOK i 1 GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................| »Lambros« |
Immingham, Dock Offices........................... J Grimsby i

FOR SKIBE INDTIL 11.000 TONS D.W. 1 I |

I 1
PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA BILBAO: ESTACION 5 1

niilldnilNIIIIIIIIIIIIIIIIIIIInillllllhUllllildnludllllllillllJIIIIMIhillimihlullllllluliuInlmmululhnlllll^ lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllln

SKANDINAVIA
SOiftit 1899

“0“
SØ-otTRANSPORTFORSIKRINGER

Jiunt
GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K.
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance

Miiinnniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii^

u niiiriiriiiriii]iiiiiiiiiiiiiiiiHiiiiiiiiiiiifiriiiiiiriifiiriiifmiiriiiiiiiiiiiiiiiiiriiiiiiiiifiiiiiiiiiiiriiiiiiiiiriiiiiiiiiurii u

I

AKTIESELSKABET

S Burmeister & Wain’s i

MASKIN« OG SKIBSBYGGERI
KØBENHAVN K.

i SKIBSVÆRFTER MASKINFABRIKKER
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

OG STRANDGADE OG SYDHAVNEN

I
STØBERI OG STAALVÆRK

TEGLHOLMEN

1
REPARATION OG

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER j

6 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

É

DIESELMOTOR ANLÆG
INDTIL 150.000 I. H. K.
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TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

0/y WAHLROOS BROTHERS LI2:
Etableret 1898

Stevedorer
i Bjorueborg Distriktet: Råf so, Måntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i RåfsS. 
Telegram Adreeee: Wahlbroe, RafsØ —* Coder: Scott'e 1906, A. B. C. 
Sth Edition, Bentley’s complete, Phrase Code, SeedienstscblUssel.

Medlem af The Auociation of Finnish Stevedores
Repræsentant i Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

BRUG
Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
SI. Annæplads 16 Telefon 5601 København K.

WAHLROOS & CO.. O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter 
Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso 
Telegram Adresse: Wahlroos, Råfso — Coder: Scott’s 1906, A.B.C. 
5th Edition, Bentley’s complete, Phrase Code, SeedienstschlUssel. 

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 
og The Finnish Shipbrokers Association.

CADENIUS & GRAHNX
SKIBSMÆGLERE 

DAMPSKIBS, & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL.IMPORTØRER 

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.»Adr. »Cadenius Kotka«

Tel.-Adr. EKLOF, YXP1LA Atle Sjoferts Coder.

SKIBSMÆGLERE 
BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK & HIMANGO 

Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference & 
The Finnish Shipbrokers Association 

Repræsentant for Danmark i Jørgen A. Rasmussen, København

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

WASA
Dampskibs- &■ Sejlskibs-Mægler • Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltie and International Maritime Conference, 

København. Agent fer Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protecticn Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

EEVICTOR EKsZ
TELEGR. ADRESSE: mø M C A CODER:

VICTOREK M 9 M ALLE CODER

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS

Skibsredere, Spedition, Dampskibsekspedition, 
. Skibsmæglere, Befragtning, Kulimport, 

Assurance, Rederi.

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA &. DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finsk, Ångfartygs Aktiebobget 
Det Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic ana International Maritime Conference 
Tel,Adr. SHIPPING, RAUMA go*^: A. _1_ - Scott, 96^

Tel.øAdr. »HACKLINS« Scott’s Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN &. Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
_ _ Dansk Vicekonsulat

RÅFSO & MÅNTYLUOTO
(Bjorncborg's District) FINLAND

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN. G. MESSING.STØBERIER 

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP. HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER med INDT. 120 TONS LØFTE EVNE 
En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lefte.Evne 46,000 T

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde

En » » s > » 511 » 9 > 20,000 »
En » s » > 550 » > > 14,000*
En > » * » » 480 > > > 8,000*
En > » » » * 420 » » 4,500*

___ TELEGR.ADR. TELEFON-NU.: 
„WILTON, ROTTERDAM” 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708

Agent for Danmark
R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør.- J. BURGER

Telegram«Adr.: ROTTERDAM. Telefoner Nr.: 
SIrepmaas Tenvenakker. 14-15 8128^148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, København. TeIegr.«Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtnlng fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram»Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.
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FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

BYRDER OG NA
TIONALE FOR
PLIGTELSER

Ved Del Forenede Dampskibs 
Selskabs Generalforsamling sag
de Direktør A. O. Andersen med

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Del Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlører A/S 
D/S Viking
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Naulic
Det Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Acliv, Korsør
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vesljydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

Rette, at Selskabet er en Del af vort Fædreland, el 
nationalt Foretagende, og at der maa gaas forsigtigt 
frem inden for delle. Selskabet maa opfylde sine 
Forpligtelser over for Landet, samtidig med at det 
lager Hensyn til Aktionærerne. Det er derfor i beg
ges Interesser, at man under usikre Forhold sikrer 
Fremtiden og ikke udmarver Reserverne. Aktionæ
rerne maa derfor nøjes med de 6 Procent, som de 
faar gennem Reservefondsbeviserne.

Vi maa ruste os overfor Fremtiden, fortsatte Direk
tøren, og vi har Forpligtelser at opfylde, navnlig over 
for vor store Nabo mod Vest. Der har nok været 
Opgang i Landbrugs-Eksporten, men vi har maattet 
nedsætte Ralerne; og delte er ikke opvejet i Stignin
gen i Eksportmængden. Vi har fornyet og fornyer 
stadig Flaaden; vi har en af de bedste Forbindelser 
til England. Transporterne har været store, saa store, 
al vi maatle sætte nye Skibe ind. Det har kostet 
Penge, men har givet os den Tilfredsstillelse, al vi 
har kunnet besørge alt, uden al en Drittel Smør, en 
Balle Flæsk eller en Kasse Æg er blevet forsinket.

Direktør A. O. Andersen kom ligeledes ind paa de 
Vanskeligheder, som Amerikafarlen frembyder. Man 
maa se Regnskabets Resultater paa den Baggrund, 
al Selskabet konkurrerer med udenlandske Selskaber, 
der alle paa en eller anden Maade oppebærer Subven
tion, mens Det Forenede som bekendt ikke i nogen 
Form modtager Støtte fra det Offentliges Side.

Direktør Andersen rørte her ved et Problem, som 
bliver mere og mere aktuelt for hver Dag. Danmarks 
Skibsfart har Gang paa Gang stillet sig afvisende over
for Forslag, der sigtede paa at hjælpe den igennem 
vanskelige Tider. Del er selvfølgelig en beundrings
værdig Holdning, som de danske Redere indtager paa 
el Tidspunkt, hvor næsten alle andre Erhverv ligger 
Skatteyderne til Byrde. Men kan de vedblive her
med? Som Skibsfartens Kaar er i Øjeblikket, og som 
de længe har været, maa Reserverne slides tynde, 
og gode er de Øjne, som kan skimte Bedringens 
lysere Horisont forude. Ingen Regering i Verden 
har i de sidste Maaneder vedtaget el Lovforslag, som 
ikke baade direkte og indirekte skadede Skibsfarten. 
Enhver Restriktion, enhver Regulering, ethvert For
bud rammer Skibsfarten below the belt. Hvis man 
forbyder Indførslen af den eller hin Vare, giver dette 
Forbud en Chance til en eller flere nationale Virk
somheder. Der er altid nogen, der trives, i all Fald 
midlertidig, ved den Slags Indgreb i den frie Vare
omsætning. Men aldrig Skibsfarten. Den straffes altid; 
den maa betale den Chance, de andre faar.

Som Direktør Andersen saa smukt udtalte, er del 
Skibsfartens Lederes og Aktionærers nationale For
pligtelse al holde i Orden og vedligeholde de eksiste
rende Transportforbindelser mellem dette Land og Om-
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verdenen. Derpaa beror vor hele Placering i Verdens
samfundet. Men ogsaa andre end Rederne har national 
Forpligtelse lil al opretholde vor Skibsfart, hvis For
holdene kræver del. For Skibsfarten er en af vore 
store nationale Værdier, som det danske Samfund ikke 
kan være foruden.

Nu suser Foraarsvinden gen
nem Havnen, og del plejede 
tidligere al være Signalet til 

Opbrud for de fleste af de oplagte Skibe, skrev vi her 
paa dette Sled i sidste Uge. i Aar sker det altsaa 
ikke. Oplægningerne stiger og stiger, Uge for Uge 
bliver de højere. Denne Uge er ingen Undtagelse. 
Der er fem »Oplæggere« mere end sidste Uge, altsaa 
129 Skibe svarende lil en Brutto-Tonnage af 259,271 
og Dødvægls-Tonnage af 403,444 Tons. En ny og 
sørgelig Rekord paa Oplægningens Omraade!

Hvordan man end ser paa det forhaandenværende 
Problem og dets eventuelle Løsning, kan man vel alle 
være enig om, at i lange Tider vil der være for me
gen Tonnage i Markedet. Selv om nogle af de Skran
ker, der i Øjeblikket hindrer Handelssamkvemmet 
mellem Nationerne, brydes ned, vil det vare en rum 
Tid, inden Verdenshandelen vil kunne lægge Beslag 
paa hele den eksisterende Tonnage. Del er selvfølge
lig glædeligt, som Skibsreder Christensen understre
gede paa »V’endila«s Generalforsamling, at Ophugnin
gerne har taget Fart. Dette gælder vel nok særlig for 
Japans og Amerikas Vedkommende, men ogsaa i 
mange evropæiske Lande er Ophugningerne blevet 
større — dog har den ophugne Tonnage ikke holdt 
Maal med den nybyggede, sidste Kvartal maaske und
taget. Men, gaar det tyske Ophugningsskema igen
nem, bliver det forhaabentlig ogsaa til virkelig ra
tionel Ophugning i andre Lande. Der er nok at hugge 
op af; en mægtig Procent af de oplagte Skibe bør ikke 
komme ud igen, de er liaabløst forældede og kan ikke 
konkurrere med den moderne Tonnage.

Men inden man kan enes om en rationel Ophug
ning og finde Midlerne dertil, er det uafviseligt nød
vendigt, hvis da ikke Trampskibsfarten helt skal øde
lægges, at man samles om en Fællesplan som for Eks. 
den af Generalkonsul Gustaf E. Sandstrøm i Gøte

DET STORE 
SAMARBEJDE

og for at have en Pulje til at betale Rederne for al 
lægge deres Skibe op«. Han udtalte iøvrigl, al »lil 
Trods for, at hele hans Flaade kun bestod af nye 
Skibe, var han, uagtet han tidligere havde taget det 
modsatte Standpunkt, parat til at anbefale sin Besty
relse og Aktionærer at støtte aktivt og betale til et
hvert fornuftigt Forslag, der maatle blive bragt 
frem«.

Selvfølgelig er der mange, sikkert de fleste, der ry
ster paa Hovedet af ethvert kunstigt Forsøg paa al 
løse det forhaandenværende Problem. I et Svar paa 
Scandinavian Shipping Gazette's fortsatte Kampagne 
for en Fordelingscentral efter de amerikanske Forret- 
ningsdiklaturers Princip, skriver saaledes Mr. C. Ver- 
mey, den kendte Rotterdam shipping man, »al del 
ikke nødvendigvis er Mangel paa Mod eller Foretag
somhed eller manglende Evne til al indstille sig lil de 
forskellige Tiders skiftende økonomiske Udvikling, 
hvis man stiller sig skeptisk overfor Tanken om el 
Diktatur, der paa Joshua-Maner fik Begærets Sol og 
Tilbudets Maane til at staa stille paa Fragtmarkedets 
Himmel.« Efter hans Mening betyder denne Skep
ticisme snarere et vist køligt Mod og en sober Aner
kendelse af den liaardkogte Kendsgerning, al ethvert 
Forsøg paa ad kunstig Vej at regulere Handelsomsæt
ning er dødsdømt.

Men den glimrende Dialektiker i Rollerdam glem
mer den Omstændighed, at de Skranker og den Mod
stand, som Skibsfarten møder allevegne, netop skyl
des kunstige Indgreb fra Lovgivningsmagten i de for
skellige Lande. Dem kan man kun møde med de 
kunstige Foranstaltningers Vaaben. Og all delle med 
supply and demand som Handelens eneste og sunde 
Regulator er det ikke, naar alt kommer lil alt, for
ældede Fraser? Hvor man ser sig om i Verden, har 
Karteller og Truster forlængst sat denne Doktrin paa 
Porten. Overenskomsterne og Aftalerne spiller en 
kæmpemæssig Rolle i en Masse Erhverv. Til Trods 
for tilsyneladende Konkurrence opretholdes Priserne 
og Markederne deles mellem Kartellernes og Truster
nes Mænd. Er dette da ikke el kunstigt Indgreb? Og 
har del kunstige Indgreb ikke afløst Anarki og Smuds
konkurrence? Hvorfor saa være bange for at prøve 
et Samarbejde paa, hvad Scandinavian Shipping Ga
zelle kalder, et common sense Diktatur?

borg foreslaaede. Forøvrigt spiller det ikke afgøren
de Rolle, hvilken af de forskellige Planer man sam
les om, blot man mødes i Samarbejde, blot der er 
Vilje til al trække fra samme Hammel. Som Scan
dinavian Shipping Gazette har fremhævet, ligger Løs
ningen ikke i en Udkonkurrering. Selv om en stor 
Mængde Redere Verden over maalte opgive Kam
pen, ændrer det ikke SituaLionen. Problemet forbli
ver uløst, fordi de paagældende Rederes Skibe ikke 
forsvinder sammen med deres Ejere. Tværtimod, de 
forbliver i Markedet, solgt til Spotpris til nye Ejere, 
altsaa et forøget Faremoment.

Tanken om et aktivt Samarbejde med en Forde- 
lingscenlral for hverl af de større Markeder, altsaa 
noget i Retning af Generalkonsul Sandstrøm’s For
slag, vinder Terræn overalt. Selv de mest kritisk ind
stillede er ved al ændre Signaler. Et Blad som Fair
play, der hidtil og barsk har afvist alle fremkomne 
Forslag, er nu paa Tilbagetog. I sil sidste Nummer be
klager Bladel, al det endnu ikke er lykkedes at linde i 
England eller andetsteds del praktiske Forslag, hvorom 
alle Redere kan samles og hvorved Fragtraterne kan 
sættes op og Konkurrencen reguleres. Det findes hel
ler næppe. Men der maa kunne findes el Forslag, 
hvorom alle Tramprederier Verden over kan samles. 
Overfor Fairplay har en kendt engelsk Reder udtalt, 
at »efter hans Mening var Tiden nu inde for en in
ternational Plan til Ophugning af gammel Tonnage

HVAD ER HANS 
HEMMELIGHED?

Tiderne er onde for Trainpre- 
derne herhjemme som ude i 
Verden. En Spadseretur paa

Langelinie bekræfter delle. Her ligger Fragtdamper 
ved Fragtdamper, hver Tomme Plads er optaget. Og 
dog har vi herhjemme en Undtagelse, en Trampreder 
med en stor Flaade, der alle er i Virksomhed. Ingen 
al' Dampskibsselskabet Vesterhavet’s 35 Skibe er op
lagt. Hvad er Rederen, Konsul 1. Lauritzens Hemme
lighed? Ilow is il done? Hvorledes og hvordan, væl
dig dygtig gjort er det. Ejendommeligt er det ogsaa, 
det er de samme Firmaer, der Aar efter Aar benytter 
de Laurilzenske Baade, herhjemme og ude i Verden. 
Men del er maaske selve Hemmeligheden? Saalænge 
finske Havne er aabne, træffer man i hver af dem 
et eller flere af Lauritzens Skibe, der henter Træ, 
Træmasse eller Cellulose fra de samme Firmaer, hvis 
Varer de hentede Aaret og Aarene forud. Hvad der 
gælder finske Havne og finske Firmaer gælder ogsaa 
andre Steder i Verden. Hvad er Hemmeligheden?
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NORSKE IMPORTBESTEMMELSER

Konnossement. Varer, som indføres lil Norge, ud
leveres ikke af Toldvæsenet, førend vedkom
mende ved Konnossement, Fraglbrev, Følgebrev eller 

lignende Adkomsldokument har legitimeret sin Ejen
domsret til Varerne.

Handelsfaktura. Ved Fortoldning af Varer, som 
svarer Værdilold, tilpligtes Importøren at fremlægge 
Faktura med Duplikat samt Dokumenter eller Op
gaver over de med Varerne Udførsel og Forsendelse 
forbundne Omkostninger. Den toldpliglige Værdi er 
Varens Pris i Eksportlandet + Udførselsafgifter, hvis 
saadanne er paalagt, Indpakningsomkoslninger, Fragt 
og andre Forsendelsesomkostninger som Assurance, 
Spedition o. 1. Ved Fortoldningen af Vægttoldvarer 
forlanges ikke Faktura, men det er ofte ønskeligt, 
at den medbringes. Derimod forlanges for Vægttold
varer af Hensyn lil Handelsslalistikken en Værdi
erklæring af Importøren.

Konsulatfaktura forlanges ikke.

Oprindelsesbevis. Der kræves kun Oprindelsesbevis 
for Portvin og Madeira.

Mærkning af Emballage. Der er ingen almindelig 
Forskrift om Mærkning af Kasser, Pakker o. 1. ved 
Indførsel lil Norge, men Fakturaen maa være udfær
diget og Kolliene mærket paa en saadan Maade, at 
de let kan identificeres. For enkelte Varer som Æg, 
Smør, Kartofler, Margarine og Margarineost, Kunst
smult og Fedtemulsioner, Saavarer m. v. er der ud
færdiget specielle Bestemmelser om Mærkning af Em
ballagen. Ved Lov om Varemærker af 2. Juli 1910, 
som kun angaar den indenlandske Handelsomsætning, 
er det forbudt at anbringe paa Varen eller Embal

lagen urigtig eller vildledende Betegnelse af Varens 
Oprindelsesland.

Af de norske Bestemmelser vedrørende Indførslen 
af visse Varer, fremhæver vi følgende af særlig Inter
esse for Danmark:

1. Regler udfærdiget i Kraft af Lov om Kvalitetskon
trol med visse Landbrugsvarer af 8. August 1924:

Regler om Kontrol med Indførsel af Kartofler af 13. 
Februar 1925 med senere Ændringer. Indforsel af Kar
tofler tillades kun fra Lande, som er fri for Kartoffel- 
kræfl efter naa Forhaand indhentet Importtilladelse fra 
Landbrugsministeriet. Hver Forsendelse maa være led
saget af Sundhedscerlifikat, udstedt af offentlig Planle- 
svgdomsinspeklion i Eksportlandet og attesteret af norsk 
Konsul.

Regler for Eksport og Import af Æg m. v. af 14. August 
1925. Emballagen for udenlandske Æg, som indføres, skal 
være paaført Mærke med Bogstaver af mindst 4 cm 
Højde, som angiver Oprindelseslandet (f. Eks. »Danske 
Æg«), Preserverede og kølede Æg skal paa Emballagen 
være stemplet henholdsvis »Preserverede Æg« og »Kølede 
Æg«.

Regler om Indførsel, Tilvirkning og Mærkning af Ost 
af 23. April 1925. Ost, som indføres, skal stemples eller 
være stemplet paa foreskreven Maade med Oplysning om 
Fedtindhold. Oprindelse. Importørens Konlrolnnmmer etc. 
Regler om Mærkning af udenlandsk Smør og Kartofler af 
9. Oktober 1931. Emballagen for udenlandsk Smør, som 
indføres lil Salg eller Fordeling, skal ved Indførslen paa 
let synlig Maade være indbrændt eller paatrykl med mindst 
2 cm bøje, lydelige og kraftige Bogstaver Oprindelses
landets Navn.

Emballagen for udenlandske Kartofler, som indføres lil 
Salg eller Fordeling, skal ved Indførslen paa let synlig 
Maade være mærket med mindst 3 cm høje, lydelige og 
kraftige Rogstavcr med Oprindelseslandets Navn. Er Em
ballagen Sæk eller Kasse, skal Mærket paalrykkes med 
holdbar Farve midt paa selve Sækken eller paa Kassens 
ene Sideflade. Er Emballagen Kurv, kan Mærket anbrin
ges paa en Etiket, som paa forsvarlig Maade er fasllimet 
lil Kurven.

“DANSK SØFARTS TIDENDES FRAGTBERETNING
København, den 5. April 1932. 

edens La Plata og Australien laa meget svagt 
ved Børsernes Aabning efter Helligdagene, kunde 

baade Sortehavet og Donau notere en ret livlig For
retning til uforandrede — men faste Rater.

Senere paa Ugen blev der betydelig mere Liv i La 
Plata, Montreal og Nordslalerne, og selv om der ikke 
kan paavises store Raleforbedringer, er det altid et 
Plus, naar der igen kommer Fart og Bevægelse over 
de aller vigtigste Markeder for Trampskibsfarten.

Foruden en betydelig Forretning i Korn er der gjort 
en Del i Sukker fra Cuba og San Domingo, Erls fra 
Sortehavet til Staterne, Sojabønner fra Vladivostock 
og Dalny, Ris fra Birina, Majs fra Syd-Afrika o. s. v., 
og i det hele taget bar der været mere »all round« 
Forretning, undtagen i Kul ud til Middelhavet og i 
Nord-Øslersøen. Russerne har saa smaat begyndt de
res Operationer med Timecharter-Tonnage, hvorimod 
der endnu ikke er rapporteret Slutninger paa Rejse
basis.

TRÆLASTMARKEDET
De første Befragtninger paa T/C-Basis for russisk 

Regning rapporteres saaledes: 5,070 T. 3/4>/2 d., 4,T50
T. og 4,100 T. 4/1«/. d., 3,275 T. 4/9, 2,500 T. 5/l«/2 d., 
og 7 Baade paa 25/4,200 T. paa »private tenns«, og 
formodentlig er alle disse Slutninger paa Befragternes 
»full terms«. Fra Østersøen noteres de samme — me
get ufordelagtige — Raler med bl. a. følgende Slut
ninger: 550 Sid. Trangsund/Sharpness, Maj 39/-; 560 
Sid. Trangsund/Melhil, Maj 28/-; 1,000 Fv. 1/2 Mid. 
Finland/Swansea, 5 Rejser, 39/3; 1,000 Fv. Syd-Fin- 
land/W. Harllepool 30/3; 800 Fv. Kolka/Ghent 30/-.

1/1,500 Sid. Kolka/London indikerer 29/- 29/6 d.;

5/600 Sid. Wasklot/London indikerer 32/-; 750 Sid. 
Kemi/Hull 35/-; 750 Sid. Kemi/Hull 27/6 30/-.

Canada har noget flere Laster til uforandrede Priser. 
KUL, KOKS etc.

Disse Markeder har intet at byde paa. Noteringerne 
er saa lave som nogen Sinde, og der gøres meget lidt.
1,400 T. Koks Rotterdam/København indikerer 6/-,
1.500 T. Kul Methil/Odensc 5/-, 2/2,300 T. Boness/ 
Aarhus 4/3 4/6, 25/3,000 T. Forlh/god dansk Havn 
4/3, London 2,000 T. Koks 6/3 6/4«/2 d„ Østkysten/ 
Kolding 19/2,100 T. 4/4*/2 d., København 1/1,200 T. 
5/6, Vejle 2,300 T. 4/1«/. d„ Sønderborg 1,200 T. 5/6, 
Kardiff/Købenbavn 3,500 T. 4/3.

MIDDELHAVET
Østkysten/Genua sluttes lil 6/3, Porlo Ferraio 7.500 

T. 6/-, Catania 2,000 T. 7/10 d., Wales/Genua ogsaa 
6/3 for 6,000 T„ 6/- 7,500 T., 7/- 3,500 T., Barcelona
3.100 T. 7/lOi/s d., Port Said 7/- 4,200 T., 6/9 d. 8,000 
T. Alexandria 7/- 7,000 T., 6/9 8,000 T., Rotterdam/ 
Algiers 2/3,000 T. 7/- 7/3, Genua 3,500 T. 6/6 6/9 d„ 
større ca. 6/-. Danzig/Genua 8/- 4,000 T., Adriatic 8/9
5.500 T. Sfax/Rouen er igen gjort lil 28 Frcs. og Tu- 
nis/Ghent 31 Frcs. Huelva/U. S. A. 12/-, NicolajefT/ 
Ballimore 8/8,500 T. $2,80. Sortehavet har været rel 
livligt, men 10/6 lader til at være Maximum. Donau 
betaler 14/6 14/9 15/- Kontinentet, 16/6 16/9 Dan
mark 5/7,000 T. Alexandria/Hull 9/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Forlh/St. Johns (N. F.) 3,700 T. 7/-, Østkystcn/Mon- 

treal 4,000 T. 7/-, Grangemouth/U. S. A. 3,000 T. 7/-. 
Montreal er nu betydelig mere aktiv paa Basis af 8 c.

Fertenttee forneden næste Side
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MODERNE NAVIGATIONSMIDLER
Af Orlogskaptajn /?. Wesl.

II.
Magnet kompasset.

Som Magnelkompasser anvender man lin mere og 
mere Vædskekompasser med korte Naale af for

bedret magnetisk Materiale, hvorved det magnetiske 
Moment gøres tilstrækkelig stort. De korte Naale mu
liggør en inere effektiv Kompensering og tillader An
vendelsen af De/lektoren, selv om der er kompenseret 
med bløde Jernkuglcr. Under Rosen er anbragt tynde 
Metaltraade — filaments —, hvorved Dæmpning op- 
naas, idel der dannes Hvirvler i Vædsken ved Traa- 
denes Bevægelse, saaledes at Rosen hurtigt kommer i 
Ro. Formen af Flyder og Kop afpasses saaledes, at 
Medslæbet selv ved hurtige Drej er minimalt. Den 
store Afstand mellem Rose og Kop nødvendiggør, 
at den malede Styreslreg erstattes af en udbygget 
Bøjle.

Paa Kompasset kan anbringes en Kursforslørrcr af 
Prisme-, Spejl- eller Linse-System, der i Forbindelse med 
elektrisk Belysning letter Aflæsningen betydeligt.

Til Magnelkompasset kan benyttes et Repcatcr-Syslem, 
der ad elektrisk Vej overfører Hovcd-Kompasrosens Stil
ling lil Rcpealer-Kompasscf paa de ønskelige Steder i 
Skibet (Ral, Pejlslølter, Radiopejlapparat, Bestiklukaf 
o. s. v.), derved opnuas, at Hovedmagnelkompasset kan 
anbringes paa den gunstigste Plads i Skibet.

Omtalen af Magnetkompasset kan passende sluttes med 
en kraftig Appel til Navigatøren om at bruge Deflektoren 
lil saavel Kompensering som til Undersøgelse af Deviatio
nen. Deflektoren kan saa godt som bruges under alle For
hold, og den er nem og hurtig at betjene.

Af det foregaaende vil det ses, at Magnelkompasset har 
opnaaet en høj Grad af Fuldkommenhed, men man er 
dog ofte udsal for Situationer, hvor man ikke kender 
sin Deviation nøjagtig — og maaske ikke har Tid til al 
faa den undersøgt — og delte er Manglen ved Magnel
kompasset.

III.
Gyroskopkompasset.

yroens Indstillingsevne skyldes som bekendt den 
almindelige Teori for Snurren i Forbindelse med

Gyroens specielle Ophængning og Jordrolationen. Gy- 
roen viser, naar visse Korrektioner for Skibets Fart, 
Kurs og den paaværende Bredde ved simple fastan- 
bragte Indstillingsarrangemenler anvendes, altid den 
retvisende Kurs uafhængigt af Magnetismen. De nyere 
Gyroanlæg er driftssikre og robuste og optager kun 

ringe Plads; de er simple at betjene, og de kan holdes 
i Gang i maanedsvis uden Eftersyn. Man vil maaske 
mene, at et Gyroanlæg er for kostbart al anskaffe, 
men Teknikken har længe arbejdet paa at fremstille 
dem billigere, og Anskaffelsessummen er nu kommet 
saa langt ned, at den i Sammenligning med Skibels 
Byggesum absolut ikke spiller nogen Rolle, og den dag
lige Drift, der passes af Skibets Besætning, er uden 
nævneværdig Udgift.

Til Gyroen kan knyttes forskellige Hjælpemidler:

Selvstyreren, der har faaet stor Udbredelse, særlig i 
amerikanske Skibe, virker nu paalideligt, og man opnaar 
nøjagtigere Styring, end selv den bedste Rorgænger kan 
præstere. I rum Sø kan Rorgængeren saaledes spares og 
man kan bruge ham lil andet Arbejde.

Kursregistratoren tegner den nøjagtigt styrede Kurs, ved 
Hjælp af hvilken man dels faar sit Bestik nøjagtigere og 
dels har cl overbevisende Middel lil Hjælp ved Oplæring 
af Rorgængere.

Pejlrepeatercn simplificerer Pejlingen til det mindst mu
lige, idel der ovenpaa den for Pejlingen paa gunstigste 
Plads anbragte Repealer anbringes en Pejlring med en god 
med Traadkors forsynet Prismekikkert. Denne er saale
des indrettet, al et Udsnit af Repealerens Gradinddeling ved 
Prismer reflekteres op i Kikkerten, saa at man umiddelbart 
under Pcjlobjeklet ser delle Udsnit belyst og forstørret og 
allsaa paa denne Maade kan aflæse den retvisende Pejling 
direkte.

Odografen eller den automatiske Kurstegner registrerer 
Skibets Bestik. Det er et Instrument, der anbringes paa 
Kortet, og som i Forbindelse med Gyroen og den (senere 
omtalte) automatiske Log tegner Skibets Kurser med til
svarende udløbne Distancer ind i Kortet, idet Apparatet 
indstilles efter Kortets Maaleslok.

IV.
Loddet.

c allerede i mange Aar anvendte Dybdelod er udmær
kede og nøjagtige Instrumenter, der kan anvendes paa 

alle de Dybder, som har Interesse for den almindelige Na
vigatør, men der er visse Mangler ved dem, som har 
bevirket, at man har søgt andre Veje for at løse Opgaven 
at lodde. Manglerne ved Dybdeloddet er, at Lodningen 
kræver Mandskab, Navigatøren faar først Resultatet af 
Lodningen at vide flere Minutter efter, al Loddet har ta
get Bund, og Lodskuddet er altid laget agten for Skibet, 
og endelig, Navigatøren kan ikke altid personlig kontrol
lere Lodningen. Alle disse Mangler er ophævet ved den 
nye Metode >Ekkolodning<.

Fortsættes

FRAGTBERETNINGEN fortsat

Amslerdain/Rolterdam, 9 c. Havre/Dunkirk, 13 c. tre 
svenske Havne. New York/Barry betalte 2/3 d., n. f. 
Bayonne 10 c. og Galveston/Amsterdam/Rotterdam 9 c. 
Cuba maatte op i 15/9 for ppt. 7,500 T., men senere 
rapportedes Slutninger til baade 15/6 og 15/-. San Do- 
mingo 15/6 33/3,500 T., 14/9 5/6,000 T„ 14/3 75/8,000
T. Oliekager Gulfen/Danmark noteres i $4/4,15 for 
3,850 T. April.

Vancouver/Hull berth, 22/6 23/- ppt.; Vancouver/
U. K. 23/-, Amslerdam/Rolterdam 22/6 d. April/Maj.

SYDAMERIKA
Kornmarkedet laa meget sløjt i Begyndelsen af 

Ugen, men har senere taget et godt Opsving, og efter- 
haanden som Efterspørgselen steg, fæstnedes Raterne 
noget -— omend ikke meget. Del er imidlertid en stor 
Skuffelse, at enkelte Reder nu er gaaet med paa 2/6 
Reduktion for Kompletering down river, i Stedet for 
1/3 d. som hidtil, men det er forhaabentlig en forbi- 

gaaende Tilfældighed grundet paa de øjeblikkelige 
Forhold i La Plata. Raten fra San Lorenzo til U. K. 
Kont. kan sættes til ca. 18/- for middelstore Baade 
April, ca. 17/6 Maj.

ØSTEN
India har endnu intet. Vest Australien/Europa er 

værd ca. 27/6, Syd Australien eller Victoria/Taku Bar 
18/6. Vladivoslock/Rotterdam-Hamborg 26/6 og Dalny 
24/- for parcels, April. Birma/Holland 25/6 og Birma/ 
Amsterdam-Hamborg 26/- Option Gdynia 27/-. Cape 
Town/Durban-Monlreal/Quebec 17/6 een, 18/- to Hav
ne, St. John og Halifax 18/- og 19/-, med 17/- indi
keret lil U. K. og Ballasttonnage siges at være parat 
til 17/6 d.

TIMECHARTER
Vestindien: 5,770 T. Rundrejse 75 c.; 4,120 T. Rund

rejse 80 c.; 3,100 T. Rundrejse $1,10.

Trip across: 4,500 T. m/v del. New York $1,20.
East: 9,200 T. del. Shanghai, redl. U. K. Kont via 

Pacific 3/9 d.
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REDERIERNES AARSBERETNINGER
D. F. D. S.

Direktør A. O. Andersen udtalte bl. a. ved Del For
enede Dampskibs Selskabs Generalforsamling i Man
dags:

Seks Procent Dollarslaanel, hvoraf Restbeløbet er 
2,304,000 Dolars, var oplaget lil Parikurs 3.75. Del skal 
indfries i 1936, og del eventuelle Tab vil blive afholdt paa 
de paagældendc Aars Regnskaber. Obligationernes Kurs i 
Amerika er jo faldet, saaledes at Tabs-Differencen for Ti
den kun udgør ca. 5 pCt.

De fire store Amerikabaadc er bogført lil Kr. 6,300,000.
I Selskabets Flaade findes 36 almindelige Laslskibe, der 

er bogført til Kr. 7,214,000. Delle svarer lil en Gennem
snitspris af Kr. 66.90 pr. Ton d.w.

Desuden findes 5 Dieselmotor-Laslskibe, der er bogført 
lil Kr. 7,318,000, hvilket svarer lil en Gennemsnitspris af 
Kr. 161.90 pr. Ton d.w.

Resten af Flaaden bestaar af 61 Passager- og Special
skibe, der væsentlig er Skibe i indenrigs Fart, Passager
skibe i Farten Island-Færøerne samt Eksporlskibe, er 
saaledes kun bogført til Kr. 13,679,000.

Endelig er 9 Bugserfarløjer (incl. »Bryderen«), Kul-Ele
vatoren »Alfa« samt Molorbaaden »Svalen« bogført til 
Kr. 553,050.

I all Kr. 59,889,050.
Samtlige Skibes Gennemsnitsalder er ca. 20 Aar.
Del er for Selskabet en Hovedopgave al forny Flaa

den. Fra Forliden hviler der jo nogle Byrder paa Sel
skabet, f. Eks. Reservefonds-Beviserne. Naar man lager 
i Betragtning, al der for 1931 er udbetalt 6 pCt. Rente 
lil disse, har de Aktionærer, som har kunnet beholde deres 
Reservefondsbeviser, der jo i sin Tid blev udstedt uden 
Vederlag, i Virkeligheden faact 6 pCt. af deres Penge. 
Og i Betragtning af de usikre Tider er det rigtigt at an
vende Overskudet lil Askrivningcr fremfor at angribe Re
serverne.

D.F.D.S.s Aarsberetning gøres yderligere lil Genstand 
for Omtale under »Uge lil Uge«).

ORION
I Skibsreder Otto Jelslrup’s Aarsberetning for 

Dampskibsselskabet Orion hedder det:
Ved Aarets Begyndelse havde vi alle tre Skibe oplagt 

og i alt haft 261 Oplægningsdage. Skibene kom eflerhaan- 
den i Fart igen, del,sidste dog først i Juni Maaned, idet 
vi kunde placere dem saaledes, at Drift dog var al fore
trække fremfor forlsal Oplægning, der ikke er billig, og 
disse beskedne Forventninger er blevet opfyldt, skønt del 
for os vigtige Westindie Timechartermarked ved Aarets 
Slutning ganske svigtede, saaledes at der end ikke kunde 
findes Beskæftigelse, s.s. »Aslra« har haft det Uheld, at 
der gik Ild i Sukkerlaslen under Indladning paa Cuba i 
November Maaned, hvorfor der opstod Tidslab.

Skibsfarten arbejder nu paa tredie Aar med faldende 
Fragtrater, og de første tre Maaneder af 1932 har for
værret de i Forvejen fortvivlede Forhold, hvorfor vi nu 
ikke ser anden Udvej end al lægge Skibene op igen. Der 
er ikke nogen Bedring al øjne, og da danske Skibes 
Driftsudgifter ligger over andre Landes, vil indeværende 
Aar kunne blive skæbnesvangert for Trampfart under 
dansk Flag, idet et saa internationalt Erhverv som Skibs
farten maa have Tilpasningsevne.

PROGRESS
I Skibsreder Marius Nielsen’s Beretning for Damp

skibsselskabet Progress hedder det:
Vore mellemstore og de største Baade har været be

skæftiget dels paa Nord- og Østersøen og Middelhavet 
samt i Sortehavet, hvorimod de mindre Skibe — af Man
gel paa Beskæftigelse — har været oplagt det meste af 
Aaret. De Kontrakter, vi har hafl al udføre, er faldet 
heldig ud, og de Skibe, vi har haft oplagt, har ligget paa 
billige Vilkaar. — Men desværre møder vi i Aar igen med 
et Regnskab, der ikke tillader at give noget Udbytte, hvil
ket Bestyrelsen meget beklager.

Den nedadgaaende Linie, som begyndle allerede i 1930, 
er forisat gennem 1931 — og vi arbejder nu under For
hold, som aldrig er set inden for Skibsfarlen. Delle skyl
des ikke alene den store Tonnagerigelighed, men en Række 
ydre Forhold, der er stærke Indgreb i den frie Handel 
mellem Nationerne. At Skibsfarten som internationalt 
Erhverv i første Grad kommer lil at lide derunder, er en 
Selvfølge, og jeg tror ikke, Forholdene vil bedre sig syn

derligt, før Adgangen til Landene lettes igen ved Fjernel
sen af alle Toldmurene, der kun er skabt for at opelske 
en Industri indenfor de enkelte Lande, der i Virkeligheden 
ikke er levedygtig.

Da Selskabets Flaade bestaar af gode, velholdte Baade, 
der under normale Forhold vil kunne finde Beskæftigelse i 
det internationale Marked, er del mil Haab, at det kom
mende Aar maa bringe del Omslag i Verdenshandelen, 
som er en Livsbetingelse for Nationerne.

Regnskabet viser en Brulto-Indlægl af 2.35 Miil. Kr., 
Driftsudgifter har været 2.07 Mili. Kr. og Driftsoverskud
det saaledes 277,139 Kr., hertil kommer en overført Saldo 
paa 71,249 Kr., tilsammen 348,388 Kr. Herfra gaar imid
lertid en Renteudgift paa 221,225 Kr.; Vederlag til Direk
tionen udgør 26,000 Kr., lil de Kommitterede 10,000 Kr. 
og lil Revisorerne 5000 Kr. Tilbage er derefter 86,163 Kr., 
som overføres lil del nye Aar.

VENDILA
I Skibsreder Christensens Aarsberetning udtalte han 

bl. a.:
Vendilas Baade var sidste Aar, saavidl det var muligt 

al faa dem anbragte, beskæftigede i de sædvanlige Far
ter Vestafrika, Middelhavet, Vestindien, Amerika, Hvide
havet og Østersøen, mindst i den sidste Fart, der bød paa 
de daarligste Fragter. Der var dog mange Pavser imel
lem, hvor det var umuligt al anbringe Skibene uden Tab, 
og vi maalte da ly lil Oplægninger. Driftstiden for hele 
Flaaden var 2114 Dage, Oplægning 1354 Dage og Tidslab 
ved Havarier 182 Dage.

Resultaterne af Rejserne var meget beskedne, dog var 
vi omkring 1. Oktober saavidl, at Rejsernes Overskud 
dækkede Oplægningsudgiflerne, og vi mente dengang al 
have faaet 6 af Bandene nogenlunde anbragte Aaret ud. 
Vi fulgtes imidlertid i Aarets sidste Kvartal af alle tænke
lige og utænkelige Uheld, Besværligheder og Vanskelig
heder med alle 6 Baade, og Resultatet blev derefter.

Som Eksempel kan jeg nævne, at en Baad, vi sendte 
ud lil Amerika for al fuldføre el efter Forholdene gan
ske godt Charter, mødte saa uheldige Vejrforhold, al den 
kom ud med 10 Dages Forsinkelse, med de fleste af sine 
Bunkerkul brugte og for sent lil sil Charter, som annul
leredes, da Fragterne var faldet betydeligt siden Afslut
ningen. Der var ingen anden Fragt at faa; vi maatle lade 
Baaden ligge i New York i 23 Dage, inden del lykkedes 
at faa en Beskæftigelse, som nogenlunde kunde dække 
Omkostningerne.

Med de andre Baade havde vi forskellige Vanskelig
heder, Besværligheder og Disputer, saa Resultaterne langt
fra kom lil at svare til Forventningerne. Om nogle af 
Dispulcrnc staar vi nu i Forhandling om en Ordning, 
som synes al kunne gennemføres paa en for os nogen
lunde tilfredsstillende Maade. Hvad der vindes herved, 
kommer 1932 tilgode.

NORDEN
Aaret 1931 har været cl af de vanskeligste Aar, Skibs

farten endnu har oplevet, idel Efterspørgslen efter Ton
nage har været saa ringe, at en stor Mængde Skibe har 
maaltel ligge oplagt ikke alene her hjemme, men overall 
i hele Verden, og Fragterne har ligget paa et saa lavt 
Niveau, al det ofte har været overordentlig vanskeligt al 
finde Beskæftigelse, som kunde give blot en nogenlunde 
rimelig Fortjeneste. Disse Forhold har især gjort sig 
gældende overfor lidt ældre Dampskibe, men ogsaa for 
Molorskibencs Vedkommende har man mærket de ugun
stige Tider, saaledes al det har været vanskeligt at finde 
passende Beskæftigelse selv for saadan tidssvarende Ton
nage.

Selskabets Molorskibe har som tidligere hovedsagelig 
været i Fart mellem Nord- og Sydamerika og i Fart 
paa den amerikanske Stillehavskyst, Australien og Østen, 
og det Driftsresultat, som Selskabet kan inøde frem med, 
skyldes udelukkende disse Skibes Sejlads. Af Dampski
bene har 3 været oplagt hele Aaret, og i delles Løb er 
der yderligere blevet oplagt 2 Dampere, medens de reste
rende 3 Dampere, der har været holdt i Fart, har maatlet 
ligge stille i udenlandske Havne med Mandskab ombord i 
kortere eller længere Tid af Mangel paa Beskæftigelse.

I det forløbne Aar har Selskabet ikke erhvervet ny 
Tonnnge, og paa Grund af, at Priserne paa ældre Dam
pere har været ualmindelig lave, har man heller ikke 
fundet del formaalstjenligt at afhænde nogen af de ældre 
Baade.

Selskabets Skibe har ikke været udsal for Havarier af 
større Betydning, og de ved mindre Havarier i Aarets 
Løb opslaaedc Tab har derfor været minimale.
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StoreMuligheder
for //^Virksomheder

I Løbet af de næste 10 Aar vil den danske 
Stat og Kommunerne anvende ca. 1 Milliard 
Kroner til Forbedring og Vedligeholdelse af 
Landevejene.

Dette viser, at man er klar over den Tilbage
venden til Landevejstransporten, som Motor
teknikkens Udvikling har medført, og som i høj 
Grad gør sig gældende ved Randers nye Havn 
— dér, »hvor Søvejen møder 13 Landeveje«.

Randers nye Havn.

Egentlig Havneareal 92 ha. — Vand
arealet til Spidsen af Pieren 25 ha. — 
Svajepladser for Skibe af indtil 150 m 
Længde. Samlet Kajlængde, 1800 m; kan 
udvides til 2600 m. Tekniske Hjælpe
midler: Havnen er forsynet med moderne 
Losseanlæg, Kraner, Sugeelevatorer for 
Korn, Kulkraner etc. Endvidere findes Olie- 
og Bunkerkuldepoter. Besejlingsforhold: 
Sejlløbet gennem Randers Fjord er 30 
km langt. Dybden er overalt mindst 23 
Fod (7 m). Kurverne i Sejlløbet har en 
Krumningsradius af mindst 900 m. — 
Direkte Dampskibsforbindelser: Kø
benhavn, Hamborg, Kiel, Bremen, Ant
werpen, Liverpool.

Læg Deres Virksomhed i Randers. Særlig 
Arealerne i den sydlige Del af Randers nye 
Havn er fortrinligt egnede dertil: Der er her 
rigelig Plads, og til hvert Areal er Adgang til 
Kaj samt direkte Jernbanespor i Tilslutning til 
Statsbanerne og Hadsundbanen. Ved gode Vej
forbindelser er Arealerne knyttet umiddelbart til 
den østjyske Hovedlandevej og dermed til det 
Net af Automobil-Vareruter, som giver Randers 
et Bagland, der strækker sig over et meget 
stort Omraade af Midt- og Vestjylland.

Randers har store Muligheder at byde dansk 
Erhvervsliv og ikke alene det — — den har 
ogsaa Viljen og Evnen til Samarbejde for 
fælles Fremgang.

R NDERS
.. hvor Søvejen møder 

13 Landeveje
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REDERIERNES AARSBERETNINGER
ORIENT

I Højesteretssagfører I. F. Fcnger's Aarsberelning 
for Dampskibsselskabet Orient hedder det:

Aaret 1931 har ligesom del foregaacnde Aar været lidet 
tilfredsstillende for Skibsfarten, der er liaardl ramt af 
Verdenskrisen. Naar »Orient« har kunnet indsejle det 
samme Overskud som i 1930, skyldes det, at Molorskibene 
— som nævnt i sidste Aars Beretning — paa et tidligere 
Tidspunkt var sluttet lil nogenlunde lønnende Rater for 
Størsteparten af 1931.

»Orient« har i del forløbne Aar bidraget lil Danmarks 
Forsyning med fremmed Valuta med ca. 2 Miil. Kr.

»Orient« har ingen Kontrakter om Nybygninger. Sel
skabets FIaade har været uforandret i 1931 og omfatter 3 
Dampere og G Motorskibe paa tilsammen 80,395 Tons 
d.w. Efler de i Regnskabet foretagne Afskrivninger er 
Skibene nedskrevet lil 115 Kr. pr. Ton d.w. med en Gen
nemsnitsalder af 8 Aar.

Ilvad Udsigterne for 1932 angaar, er del umuligt al 
have nogen begrundet Mening herom, men Konkurrencen 
med de subventionerede Skibe er under de foreliggende 
Forhold dobbelt vanskelig, og de Toldmure, som Landene 
rejser, i Forbindelse med den svigtende Købeevne, standser 
Vareudvekslingen, saa det er vanskeligt at finde Ladnin
ger til Skibene.

Under Hensyntagen hertil og med Henblik paa den al
mindelige Indskrænkning af Kredit baade i Udlandet og 
herhjemme, foreslaar Bestyrelsen Generalforsamlingen ikke 
al betale Udbytte, men, efter Fradrag af Adminislralions- 
og Renteudgifter, af Nelto-Ovcrskudel at afskrive 700,000 
Kr. paa Skibene og 30,000 Kr. paa Fonds og Aktier, al 
henlægge 5424 Kr. til Survey- og Kedelfond saml al over
føre 103,539 Kr. i ny Regning.

MYREN
I Skibsreder II. A. Hanscn’s Aarsberelning for Damp

skibsselskabet »Myren« hedder del:
Paa vor Generalforsamling i Fjor faldt den Udtalelse, 

at Aaret 1931 var begyndt om muligt endnu mere trøstes
løst end dels Forgænger. Desværre indskrænkede delle 
sig ikke lil Begyndelsen, Trøstesløsheden strakte sig over 
hele Aaret, ja, Vilkaarene for Skibsfart blev endda værre 
og værre, eflerhaanden som de almenkcndle Begiven
heder salte ind, og Aarel endte i en hidtil ukendt Depres
sions-Tilstand med cirka 12 Millioner Brutto-Tons Skibs
rum oplagt.

I Særdeleshed for den Del af »Myren«s FIaade, der 
almindeligvis beskæftiges i de europæiske Farvande, har 
der hersket saa ruinerende Fragtrater, at man har anset 
det for mest formaalstjenligl og i Selskabets Interesse 
at holde disse Skibe oplagte Størstedelen af Aarel, medens 
vor Damper »Stal« over hele Aaret har været i vestindisk 
Timecharters lil vekslende Fragter; desuden har Selska
bets nye Molorskib »Chr. Sass« været beskæftiget, siden 
det i Maj Maaned afsejlede herfra. Dette Skib har vist 
sig, baade hvad Lasteevne, Fart og Olieforbrug angaar, 
at være meget fordelagtigt, og trods de lave Fragter har 
det været i Stand lil at indsejle Overskud. Afleveringen 
af »Myren«s nye Motor-Tankskib »Danmark« fandt først 
Sled den 20. Oktober, hvorefter Skibet udforle en Rejse 
fra Gulfen lil Nyborg. Delle Skib har ogsaa vist sig al 
svare lil de Forventninger, der næredes lil del.

Regnskabet udviser en Brulto-Indlægt af Skibene paa 
1,222,443 Kr. og efter Fradrag af Udgifter, Vederlag m. m. 
en Indlægi af 81,788 Kr. Heraf foreslaas 60,000 Kr. an
vendt lil Afskrivning paa Skibenes bogførte Værdi, medens 
der til næste Aar overføres 21,788 Kr. Yderligere afskri
ves paa Skibene af Dispositionsfondet 119,879 Kr.; Dis
positionsfondet er herefter paa 395,839 Kr.

“ERRIA” SATTE REKORD PAA SIN FØRSTE REJSE
Den hurtigste Rejse fra Europa til Østasien.

0. K.s store nye Dieselmolorskib »Erria«, der er ude 
paa sin første Rejse til Østen, har gennemført denne 
Rejse paa en baade for Kompagniet, Nakskov Skibsværft 
og Burmeister & Wain tilfredsstillende Maade. »Erria« 
har nemlig slaaet Rekorden for Forbindelsen mellem Eu
ropa og Østen. Skibet, som tillraadle sin første Tur til 
Siam den 5. Januar med Anløb af forskellige Havne, 
gik ud fra Marseille som sidste Havn paa Kontinentet 
den 1. Februar, og Ankomsten til Bangkok fandt Sled 
den 27. Februar. »Erria« forlod alter den 10. Marts 
Bangkok, og efler al den i forskellige Havne, bl. a. 
Singapore, havde indlaget Ladning, gik den til Penang. 
Den 18. Marts gik Skibet fra Penang, paa Hjemturen 
har det anløbet Colombo og Suez, og allerede i Morges, 
den 6. April, stod »Erria« ind i Genuas Havn, skriver 
Dagens Nyheder.

Denne Tur paa 6025 Kvarlmil er saaledes tilbagelagt 
paa kun ialt alten Døgn, hvilket er en Rekordsejlads, og 
0. K.s Linie paa Østen slaar' herefter som den hurtigste 
Forbindelse mellem Europa og Singapore, Østens største 
Trafikcenlrum. Med sine to Dieselmotorer af B. & W.s 
nyeste Type paa 9000 HK. har »Erria« været oppe paa 
en Gennemsnitshastighed af 18 Knob.

Paa denne Rejse har Skibet medført ialt 84 Passagerer, 
eller med andre Ord haft alle Pladser optaget. I Genua 
gaar 20 af Passagererne i Land for al fortsætte med To
get op over Europa, medens Resien følger med »Erria« 
lil London, hvortil den ventes om nogle faa Dage.

Efter at Skibet i London og andre Havne har afleveret 
største Parten af sin Ladning, kan det omkring den 25. 
April ventes tilbage til København fra sin første vellyk
kede Tur lil Østen.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Arbejdet ved Odense Staalskibsværft

Odense Staalskibsværft slaar som andre Skibsværfter 
overfor det Øjeblik, da Beddingerne er tomme. Under den 
store Oplægning af Tonnage placerer Værfterne ikke 
Ordre, og del har hidtil været umuligt al faa ny Ordrer 
til Slaalskibsværflel. Værftets Ledelse har dog villet gøre 
el nyt Forsøg paa at skafTe Beskæftigelse et Stykke ud 
i Fremtiden. Da der muligvis kunde blive Tale om al 
bygge et Par Skibe lil del norske Rederi Wilh. Wilhelm- 
sen, har Værftet i Følge »Fyns Tid.« foreslaael Arbej
derne en Lønreduktion, som formentlig vilde gøre del 
muligt at sætte Prisen for Bygningen af de to Skibe saa 
langt ned, al Ordren kunde gaa lil Odense. Paa el Møde 
Mandag Aften drøftede Værftets Arbejdere det af Skibs
værftet fremsatte Forslag, men der viste sig ikke Stem
ning for al tiltræde Forslaget.

Nordsøens Dronning
Dieselinotorskibel »Venus«, der sidste Aar blev bygget 

paa Helsingør Skibsværft og har vakt megen Opmærk
somhed i den Tid, det har været i Fart, har været til 
Eftersyn i Helsingør. Skibet faar nu sine Motorer efterset 
hos B. & W.

231.808 TONS RUSSISKE TRÆVARER 
OVER DE NORDLIGE HAVNE

Konsulatet i Leningrad indberetter, al der i del for
løbne Aar blev eksporteret 231,808 Tons Trævarer over 
Unionens nordlige Havne Kemi, Soroka, Keret, Kovda og 
Umba. Eksporten foregik ved 97 Skibe.

Eksporten og Skibsanlallet fordeler sig paa de for
skellige Havne og Nationer som følger:

Nation. Kemi Soroka Keret Kovda Umba Ialt
Norge ............. .. 6 11 5 11 5 38
Sverige .......... . . 4 6 1 3 3 17
Tyskland . ... . . 2 2 3 3 2 12
England.......... 9 2 2 3 — 9
Danmark .... . . 3 3 — 1 1 8
Letland.......... .. 2 3 1 1 — 7
Holland ......... .. 1 — — 1 — 2
Estland .......... .. — — 1 — 1 2
Spanien ......... .. — 1 — — — 1
Grækenland .. .. 1 — — — — 1

Ialt.. . . 21 28 13 23 12 97

Eksporten i Tons 58,623 65,710 28,805 49,868 28,802
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA BANDHOLM

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
AABENRAA

Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleemann

AALBORG

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

Britisk Vice«Coniulate for Lolland'Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram-Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG« »

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse* NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
O

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram*Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

AARHUS

____________________________________FREDERICIA

V* EDSV. SKIBSMÆGLER ■* V
FREDERICIA

Telefon 929 .■. Bankkonto: FREDERICIA PRIVATBANK A/S
Telegr.-Adr.: ‘THURøehansen",code: a.b.c.sthedition

~_______ FREDERIKSHAVN

NI C. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.-Adr. „NICPEDERSEN"

Jydsk Telf. 1O.

KOLDING

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

Rasmus Christensen
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SHIPBROKER - SCH1FFSMAKLER 

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

KORSØR

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 3

ASSENS_________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN)

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 
KORSØR 

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. Il »JØRGENSEN«

KØBENHAVN

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS« & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNINGSFORRETNING

Tef.d/ldr. »Marfuson« Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Kriseskat og Arbejderassurance i Letland

Danske Rederes Retsværn meddeler, al ifølge en fra 
Foreningens Repræsentant i Riga modtaget Underretning 
er del nu blevet besluttet, al den i Henbold til Loven af 
1. Januar 1932 vedtagne Kriseskal paa 2 pCt. skal bæres 
fuldt ud af Stevedoren selv. Skibene skal saaledes som 
tidligere kun betale 7 pCt. Labour Insurance i Stedet for 
8 pCl.

Skibssalg
»Gudrun Mærsk«, som er solgt lil Underwcser, er Ilyt- 

tct fra Rotterdam lil Bremen for at faa indsat nyt Ma
skineri.

Hamborgs Havn: Hafenbetriebs-Vereins Aars- 
beretning

Hafenbetriebs Verein i Hamborg bar i disse Dage ud
sendt sin Aarsberelning for 1931. Den er præget af De
pressionen allerede ved sin ydre Fremtræden. Medens For
eningen ellers plejer al udsende en fyldig Beretning paa 
mellem 50 og 100 Kvarlsider, er der i Aar kun udsendt 
et lille Hæfte paa 4 Sider, suppleret med nogle statistiske 
Tabeller.

Det fremgaar af Beretningen, al Skibstrafikken paa Ham
borgs Havn liar fortsat Nedgangen, idel den i Forhold 
til det umiddelbart foregaaende Aar er gaael ned med 6.5 
pCt. 45.3 pCl. af Skibene sejlede under lysk Flag. Den 
i Hamborgs Havn oplagte Tonnage er steget lil 633,000 
Brutlo-Register-Tons.

Den søgaaende ind- og udgaaende Godstrafik udgjorde 
fra Hamborgs Havn 23,250,000 Brutto-Vægt-Tons, hvilket 
betegner en yderligere Nedgang af 10 pCt. i Forhold til 
det foregaaende Aar. Det er, som det skrives i Beretnin
gen, heroverfor en ringe Trøst, at ogsaa Konkurrence
havnene (Bremen, Antwerpen, Rollerdam og Amsterdam) 
er gaaet tilbage.

Sønderho Enkekasse
har afholdt Generalforsamling. Formanden, Kaptajn Hans 
Thomsen oplæste afvigte Aars Regnskab, som balancerede 
med 3964 Kr. 83 Øre, og godkendtes. I afvigte Aar er der 
lil 59 Enker udbetalt 1554 Kr. 80 Øre. Enkekassens For
mue er 23,088 Kr. Den 9. Februar 1933 kan Sønderho 
Enkekasse holde 60 Aars Jubilæum.

Kommet til Skade i Søen
En Fisker om Bord i Frederikshavnerkulleren »Johanne 

Madsen« kom Fredag langt ude til Sos nær Doggerbank 
til Skade, idet han fik sil ene Ben læderet i Spillet. Man 
satte saa Kursen til Esbjerg, hvortil man naaede efter 
ca. 30 Timers hurtig Sejlads. Straks ved Ankomsten 
hertil blev Ambulancen tilkaldt og faa Minutter efler blev 
bragt en hel ny Brandsele, der nylig er anskaffet og nu 
her for første Gang er benyttet af Ambulancens Folk 
ved et Ulykkestilfælde. Nævnte Brandsele viste sig al 
være praktisk; thi det viste sig al opfylde de Krav, der 
stilledes lil den, og deraf fik vor Meddeler Anledning til 
at henvende Opmærksomheden paa ved lignende Lejlig
heder at benytte saadanne Marine Brandseler. Den til
skadekomne blev kørt lil Kommunehospitalet og indlagt 
der. Der bliver et længere Ophold for ham paa Hospitalet, 
men man haaber, han beholder det beskadigede Ben.

PERSONALIA
Dødsfald

Pensioneret Maskinmester L. J. Petersen var afgaaet 
ved Døden.

Mester Petersen var født i Carlsgave den 22. December 
1851 og blev ansat i D.F.D.S. i Marts 1877 som 2. Maskin
mester i »Aurora. I April 1883 blev han forfremmet lil 
1. Maskinmester og sejlede som saadan bl. a. med »Pri
mula« fra 1901 til 1907 og sidst med »Eos« hvorfra han 
fraalraadte i August 1909 for senere at blive pensioneret 
paa Grund af Sygdom.

Jubilæum
Den 7. April fejrede Maskinmester Ingvarl Cold-Ravn- 

kilde sil 25 Aars Jubilæum, idet han paa nævnte Dato 
i 1907 blev ansat som Maskinassistent i den gamle Hjul- 
bnad »Zampa«. 1 1909 blev Hr. Cold-Ravnkildc forfrem
met lil Undermaskinmesler med Tjeneste i »C. P. A. 
Koch« og senere bl. a. i Minsk, Oluf Bager, Tiber, Saga 
og Svanholm.

Udnævnelsen lil 1. Maskinmester kom i Januar 1929, 
og for Tiden er Jubilaren ansat i Dampskibet »Benedikt«.

BESEJLINGEN AF MURMANSK I 
KALENDERAARET 1931

Ifølge Oplysninger, som vor Generalkonsul i Lenin
grad har modtaget fra Handelskammerets Leningrad- 
afdeling, har Importen over Murntansk i det forløbne 
Aar beløbet sig til 230,592 Tons, hovedsagelig Maski
ner og Fabriksudstyr. Eksporten androg i samme Tids
rum 193,025 Tons, hovedsagelig Trælast. Endvidere 
er der ekspederet 9,352 Tons til andre Havne i Unio
nen.

Besejlingen foregik ved 132 Skibe, der fordeler sig paa 
de forskellige Nationer, som følger:

Ialt.... 132 192

1931 1930
Norge ...................... .............. 56 72
U.S.S.R....................................... 33 63
Tyskland ................. . .............. 18 15
Danmark .................. .............. 11 7
Letland .................... .............. 3 2
U.S.A............................ .............. 3 1
Sverige .................... .............. 3 4
Spanien .................................. 3 2
England .................. .............. 1 18
Estland .................. . .............. 1
Grækenland ............. 4
Holland .................... .............. — 3
Ungarn..................... .............. — 1

BEKENDTGØRELSE

Foreningen til Søfartens Fremme.
Foreningen afholder sin aarlige Generalforsamling 

Torsdag d. li. April Kl. 3, Ny Toldbodgade 3, med 
følgende

DAGSORDEN:
1) Aflæggelse af Aarsberelning.
2) Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3) Valg af Bestyrelsesmedlemmer.
4) Valg af Revisorer.
København, den 30. Marts 1932.

BESTYRELSEN.

Valutakurser paa Københavns Børs
5. 4. 1932

London................... 18,20NewYokk.............. 4,85’/«Beiilin...................115,00
Paius....................... 19,25Antwhiii’EN........ 67,70
ZumcH.................. 94,40Hom......................... 25,20

Madiud................. 37,00
Amsterdam.......... 196,50
Stockholm.......... 98,25
Oslo..................... 95,50
Helsingfors .... 8,50
PnAG..................... 14,50

POSITIONSLISTE
PR 5. APRIL 1932

A
s.s. A. P. Bernslorff, Jensen, Esbjcrg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborglnis, BIocli, i Dok.
s.s. Aarhus, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, afg. Casablanca 31.3. lil Roucn.
m.s. Afrika, Himmelstrup, pass. Messina 2.4. p. R. t. Port 

Said.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. TenerifTa 12.3.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten. .
m.s. Alsia, Heindorn, ank. Singapore 3.4.
s.s. Alsstind, Petersen, ank. Chopara 29.3.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Huli 4.4.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. Port Said 30.3. lil Dunkirk.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Rio 1.4. til Kbhvn., Aal

borg, Vejle.
m.s. Arizona, Ankersen, ank. Korsør 4.4.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Vladivoslock 2.4.
s.s. Askø, Langlykke, ank. Valencia 31.3.
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m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Ocean Isl. 2.4.
m.s. Australien, Wolff-Jørgensen, ank. Kbhvn. 2.4.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Benedikt, Fjcldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Rulcn.
s.s. Bergenlms, Schmidt, Stettin-Kbhvn.-Veslnorgc Ruten.
s.s. Bogo, Michelsen, ank. Las Palmas 30.3.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Danzig 3.4.
m.s. Boringia, Frandsen, ank. Aalborg 3.4.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Norfolk 24.3.
s.s. Brasilien, Bolfeldt, afg. Bahia 23.3. lil Kbhvn., Aarhus, 

Kalundborg.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. New York 18.3.
s.s. Bretlaml, Hansen, ank. Harllepool 29.3.
s.s. Broholm, Ankersen, ank. Antwerpen 3.4.
s.s. Brosund, Nielsen afg. Philadclphia 19.3. lil Celle.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Jønson, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
m.s. California, Andersen, ank. Rosario 1.4.
s.s. Charkoiv, Holsl, ank. Antwerpen 3.4.
m.s. Chile, Hansen, ank. Rollerdam 2.4.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Kcywesl 3.4. p. R. t. 

Nyborg.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. SI. Pauls Rocks 3.4. p. R. 1. 

La Plala.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. New Orleans 31.3.
s.s. Cimbria, Clausen, Kbhvn.-Éanders Ruten.
m.s. Columbia, Barfoed, ank. Geelong 3.4.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, ank. Kbhvn. 2.4.
s.s. Dana, Bang, afg. Kbhvn. 4.4. til Norrsundet.
m.s. Danmark, Rasmussen, pass. Perim 1.4. p. R. t. Suez. 
m.l. Danmark, Bjark, pass. Bermuda 2.4. p. R. 1. Baylown. 
s.s. Diana, Nielsen, ank. Kbhvn. 1.4.

s.s. Douro, Aggerholm, ank. Kbhvn. 4.4.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, i Dok i Helsingør.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Aalborg Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Carlagena 1.4. til Lissabon.
s.s. Elie, Clausen, ank. Rotterdam 23.3. 
m.s. Erria, Topp, afg. Port Said 2.4. til Genoa.
s.s. Estland, Egetofl, ank. Barcelona 25.3.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Europa, Dahl, ank. San Francisco 2.4.

F
s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.
m.s. Falstria, Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
s.s. Fiona, Rasmussen, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg- 

Nyborg-Nykøbing F. Ruten.
m.s. Fionia, Væring, ank. London 1.4.
s.s. Flora, Kann, afg. Newcasllc 4.-5.4. lil Kbhvn.
s.s. Florida, Kolsler, afg. Holbæk 31.3. lil Buenos Aires.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Murmansk 20.3.
s.s. Fredensborg, afg. Antwerpen 26.3.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, ank. Kbhvn. 31.3.
s.s. Frederiksborg, Wendl, ank. Kbhvn. 27.3.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, ank. Vejle 2.4.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gerda Toft afg. Sagua 4.4. lil New York.
m.s. Guldborg, Mollerup, afg. Kobe 2.4.

H
s.s. Hafnia, Ram, ank. Kbhvn. 4.4.
s.s. Halland, Andersen, afg. Valcncia 2.4.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aaiborg-Newcastle Ruten.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.»Adr.: ,.Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRE'SUNDBY

__________________________________ RANDERS

CARL HASSAGER & C9
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Telefoner 91 &. 92 Telegr.Adr, "Hassager*’

___________________________________ SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram. Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955
The Boe Code Privat: 1551Telefon 1047 • 2161 Telegram«Adr.: BACH

RANDERS_______________________________________

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstclcfon No. 9 • Telefon No. 70 &. 1299

Telegramadresse: Broker

__________________________________ SØNDERBORG

CHRISTIAN C. ALBRETSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SØNDERBORG
TELEFONER: 269 — 469 TELEGR..ADR.: • C O D A N <

__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACTING«
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s.s. Hindsholm, Møller, ank. Danzig 28.3.
s.s. Hjortholm, Heiede, ank. Manchester 31.3.
s.s. Hroar, Thomsen^ Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
m.s. Indien, Bronér, afg. Melbourne 24.3.
s.s. Irene Maria, Ewers, pass. Gibrallar 4.4. p. R. t. Bona. 
m.s. Irland, Petersen, ank. Poti 1.4.
s.s. Island, Lydersen, ank. Rcykjavik 3.4.
s.s. Ivar, Folkenberg, i Dok i Helsingør.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mouritzen, afg. Hongkong 2.4. lil Singapore.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Kbhvn. 18.2.
m.s. Jylland, Brinck, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg ank. Odense 19.3.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Randers 4.4. til Horsens.
s.s. Kentucky, Hejde, afg. Houslon 17.3. til Rolterdam, 

Randers og Kbhvn.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Nykøbing F. 31.3. 
s.s. Knud, Petersen, ank. Swansea 3.4.
s.s. Koldinghus, Larsen, i Dok i Kbhvn.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Slettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, ank. Gdynia 3.4.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Penang 4.4.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Bordeaux 1.4.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-LimTjordsruten.
s.s. London, Hansen, ank. Nykøbing S. 28.3.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Moss 15.3. lil Buenos Aires.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Fredericia-Frede- 

rikshavn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Havre 3.4.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Hongkong 2.4.
s.s. Mano, Albertsen, afg. Burnl Island 26.3. til Livorno.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 2.4. lil London.
s.s. Maria Toft afg. Murmansk 3.4. lil Hull.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Burnl Island 24.3. til Cro- 

tone.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Skien 16.3. lil Buenos Aires. 
m.s. Meonia, Kolis, ank. Marseille 1.4.
m.s. Mexico, Wolff-Jørgenscn, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Livorno 4.4. til Neapel.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 3.4.
s.s. Nevada, Arel, ank. New York 31.3.
s.s. Nordborg, Andresen, afg. Antwerpen 2.4.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Korsør, 2.4.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Rødby Havn 2.4.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Steltin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
m.s. Olympia, Røder, afg. Shanghai 2.4.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Buenos Aires 19.3. til Kbhvn., 

Odense, Horsens og Holbæk.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. Antwerpen 3.4.

s.s. Paris, Larsen, afg. Marseilles 25.3. til Esbjerg.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Vancouver 2.4.
s.s. Polonia ank. Gdynia 17.9. '
s.s. Primula, Bastholm, Esbjerg-Anlwerpcn-Dunkirk Ruten.' 
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Kbhvn. 3.4.
s.s. Pulaski, Stankiewicz, ank. Danzig 14.3. ;

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Nakskov 4.4. lil Odense.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle 

Ruten.

S
s.s. Saga, Falk, Stettin-Kbhvn.-Vcstnorge Ruten.
s.s. Samsø, Olesen, ank. Savona 4.4.
s.s. Scandia, Michelscn, ank. Nyborg 25.3. Pass. Fair Isle

3.4. p. R. t. Baytown.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 2.4.
s.s. Seine, Bellec, ank. Kbhvn. 3.4. 1
s.s. Sejrø, Huusum, afg. San Felio 31.3. til Kirkcaldy.
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, afg. Los Angeles 17.3. til Panama 

Canalen.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Genoa 3.4.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Reval 2.4. lil Kbhvn.
s.s. Skodsborg ank. Akranes 2.4.
s.s. Sleipner, Dahm, i Dok.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Bourgas 5.3.
s.s. Stadion II ank. Slellin 3.4.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Cardenas 29.3.
m.s. Stjerneborg afg. Shanghai 20.3.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Boston 20.3.
s.s. Svanholm, Nikolajsen afg. Danzig 1.4. lil Preston og 

Garslon.
s.s: Svava, Christensen, ank. Kbhvn. 1.4.
s.s. Sønderjylland, Sundvig, Kbhvn.-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Manchester 31.3.
m.s. Tacoma, Madsen, pass. Suez 4.4.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonnc, afg. Danzig 1.4. til Reval.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Ceula 4.4. til Melilla.
m.s. Tongking, Hjernum, pass. Cape Town 24.3. p. R. t. 

Sydney.
s.s. Trondhjem, Jepsen, ank. Kbhvn. 3.4.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kblivn.-Oslo-New York Ruten.
s.s. Uranienborg, Knudsen, ank. Pucrta Padre 31.3.

V
s.s. Vendia ank. Aabenraa 2.4.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, afg. Vancouver 19.3.
s.s. Victoria (D.F.K.) ank. Burnt Island 6.4.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, ank. Kolding 3.4.
m.s. Vistula, Pape, Kbhvn.-Aarhus-Danzig-Memel Ruten.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Danzig 1.4.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 4. APRIL 1932
3/m Sk. Elisabeth, Grube, ank. Londonderry 31.3. 3/m Sk. Frida, Rasmussen, ank. Melhil 2.4.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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SVITZERS BUGSERAFDELING
Telegramadresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K Tlf.: 7646”- Pal« 3930 & 3902 

Nattelefoner: Ryvang 2304 & Øbro 6930

Nye og kraftige isbrydende Bugserbaade. 
Bugsering udføres i og udenfor København.

»AX1SII SII11TIVG COnPAVY JLtd. %
BEFRAGTNING, KLARERING &. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535-5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELECR.-ADR. »DISPATCH«

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Telegram-Adr.: "Holmelld" 
Amaliegade 36

THEODOR ZEISE
ALTONA — ELBE

FABRIKANT AF
SKIBSSKRUER AF STØBEJERN, STAAL 06 BRONCE

Repræsentant for Danmark: KAY DYHR, KØBENHAVN

Telefoner fGrimsby No. 621 
\Immingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM 

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc, 

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester 

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Buildings,

John Bright Street Birmlngham
24 Charles Street... Bradford 
>Y ork House« 5/7, St

Mary Aze........... London

Hamburger Stauerei Gesellschaft m. b. H.
Kontor: Telegram Adresse:

HAMBURG 11, STUBBENHUK 24. STEVEDORING — HAMBURG.
Telefon: C. 6 Nicolas 1501. Coder: Watkins, Scotts.

Største Stevedore Firma paa Pladsen
Egen moderne FLYDEKRAN

Kontrahent til Getreideheber*Gesellschaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN, AMALIEGADE 35

PAULSEN & IVERS
KIEL 
KA NAL

SKIBSMÆGLERE
HOLTENAU— KIEL—BRUNSBUTTEL

BUNK ERKUL« BUN KER OLIE

K I E L 
KANAL

TELEGRAM.ADR.: 
PAULVERS. Betjening Dag og Nat Telefon: Kiel 1, 5 og 6,

— Holtenau 85 og 95, Bnmsbiittel 11.

ZERSSEN & CO. x „„ KIEL CANAL
RENDSBURG — KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG

TELEGRAM ADR. g “ZERSSEN”
Agenter for Danmark: The Maritime Agencg Ltd. Amaliegade 85, København.

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt bos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.
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I

Dansk Stevedore Forenings I
I Medlemmer
s Post-Adresse: Telegram- |
= Adresse: =
= Nyborg Henrik Basballe. i
i Foreningens Formand. Basballe. =
s Esbjerg Ludvig Christensen, =
= Foreningens Viceformd. Stevedore. =
= København Holger Jørgensen, i
= Foreningens Kasserer.
s Admiralgade 27. Old stevedore.
= Aalborg Stevedorekompagniet. Mamdresch.
= Aarhus Aarhus Stevedore-Komp. Labore.
| Aarhus Hassing & Drescher. Dispatch. f
s Assens Petersen & Jacobsen. Lodsen. E
= København Københavns Stevedore- =
| kompagni, Niels Juelsg.8. =
= (Søren Olsen),, Klis". i
s København Emil Nielsen =
i Islands Brygge 26. =
s Holbæk S. I. Sørensen. Stevedoren. =
= Horsens Søren Andersen, Stevedoring. =
| Kalundborg L. Omøe. Omøe. =
= Nyborg Mammen & Drescher. Spedition. E
= Odense Simonsen & Møller. Simonsen. =
| Randers Wessberg & Christoffersen. Wessberg & É

Christoffersen É
= Vejle Vejle Stevedoreforretning. Stevedoring. |
s Stevedoring Rater ifølge Overenskomst med
= Dansk Dampskibsrederiforening og The Baltic
! and International Maritime Conference.

ni iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiitiitiiiiiiiiiiiiiiihniiiiul

BUNKER-CONTRACTORS

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER 

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Teleoram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON-

ss.GRACECHURCHSTREET,
LONDON, E. C. 3.

FILIALER:

CARDIFF, The Exchange................
Newport, Mon.. 69, Dock Street. 
Port Talbot, Exchange Buildings

Telegr.»Adr.: 

. . . > »Lambert«

NEW CASTLE-ON-TYNE,Exchange Bldgs 
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridlev Street..............;.............
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

HULL. Prudentlal Buildings........................

i »Lambros«, 
»Newcastle«

> »Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street . . . . 
Methil, 82. East High Street......................
Burntisland, 20, High Street....................

»Lambert«

»Lambros«

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................| »Lambros«
Immingham, Dock Offices........................ ( Grimsby

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA BILBAO: ESTACION 5

f̂flTfflTTrnm
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AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY |
(THE MARITIME AGENCY LTD.) I

Telf.: Central 1504 & 14450 TelegrawAdr. “MARAG" =

AMALIEGADE 35 |
KØBENHAVN K |

* i
REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE I
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER |

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE |
OVER HELE VERDEN I

♦ I

KONTRAHENTER FOR 1

STEVEDORING•PROVIANT•STORES f 
OG TUGBOATS 1
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TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne. 
»2. » » » > 1000 » »

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 &. 357 HELSINGØR DANMARK Telegr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 G 12,732 . TELGR.-ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND 

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over; 
skydende Kollisionsansvar) for Damp;, Motor; og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms; 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike; 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital Kr. 50.000.000 
Reservefonds Kr. 21.307.036

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI. Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Nørrebro; 
gade 232 • Store Kongensgade 58 • Strandvej 96 ■ 
Sølvgade 84 • Vanløse Allé 13 • Østerbrogade 29

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg

FREDERIK VIII'
— korrekt smurt

. . . "S/S "Frederik VIII" passeret Skotland 

paa Rejse til New York. Alt vel." .... 

Dette "Alt vel" indfrier Forhaabninger — 

et vigtigt Buds kab til alle derhjemme.

I “Frederik Vlll"s store Dampmaskiner er 

Gargoyle Marineolierne en vigtig Fak

tor, thi disse Specialolier yder højeste 

Smørebeskyttelse og sikrer Maskineriet en 

støt og sikker Gang. Vor store Amerika- 

baad er forøvrigt blot et enkelt af de Tu

sinder af Skibe, der anvender de verdens

kendte Gargoyle Marineolier, der kan købes 

i over 300 betydende Havne i hele Verden.

GARGOYLE MARINE OLIER
VACUUM OIL COMPANY */s



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 16 FREDAG 15. APRIL 1932 39. Aargang

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

SKIBSBYGNINGEN De sidste af Lloyd's Shipbuild- 
SÆTTER ing Rcgisler’s Tal, de pr. 31.
LAVREKORD Marts i Aar, er ikke hyggelige

for Skibsbygning i al Alminde
lighed og for Danmark i Særdeleshed. Vi er med 
Hensyn til Skibe under Bygning gledet langt ned — 
vi er ikke mellem de fem første, som vi plejer al 
være. Næsten alle Skibsbygningslandene har mere paa 
Stabelen end vi. Af den samlede Verdenstonnage un
der Bygning har

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlorer A/S 
D/S Viking 
D/S Pacitic
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Baltic
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania 
D/S AIs 
D/S Naulic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Activ, Korsør
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

Tons

England .............................. 372,973
De Forenede Stater .. .. 206,703
Italien .............................. 181,821
Frankrig .............................. 156,760
Tyskland .............................. 103,885
Sverige................................... 98,301
Holland .............................. 50,915
Japan ................................... 45,770
Spanien .............................. 33,272
DANMARK...........  »4,805
Norge .................................... 10,880

<___  _ ______ J
For Danmarks Vedkommende er dette Tal det lave

ste paa denne Side af Verdenskrigen. Hvad England 
angaar har Værfterne ikke haft saa lidt at bestille 
siden December 1886. De engelske Tal er i Virkelig
heden mindre end de opgivne. De 372,973 Tons in
kluderer nemlig de 165,000 Tons Skibe, hvorpaa Byg
ningen foreløbig er suspenderet. Selv disse medreg
net, har England 320,841 Tons mindre under Bygning 
end for 12 Maaneder siden, og mange Skibe (c. 45,000 
Tons) under Bygning er ikke Bestillinger, men bygges 
paa Spekulation.

Den samlede Tonnage under Bygning Verden over 
andrager 1,297,963 Tons. Heraf er 23,3 Procent eller 
302,172 Tankskibe. Heri er endda ikke medregnet 
de Tankskibe, som Rusland bygger paa egne Værfter, 
af en eller anden Grund er Skibe under Bygning paa 
russiske Værfter ikke medtaget i Lloyd’s Opgivelser. 
Samtlige 39 Tankskibe under Bygning er oliedrevne, 
med Undtagelse af 6, der bygges i England.

Molorskibene repræsenterer ikke mere Flertallet af 
Skibe under Bygning. Der arbejdes i Øjeblikket paa 
545,338 Tons Motorskibe og paa 749,834 Tons Dam
pere. Man kan vist ikke uddrage nogen Moral heraf, 
kun konstatere, at i England bygger de 289,036 Tons 
Dampere mod kun 82,597 Tons Motorskibe. I Resien 
af Skibsbygningslandene er den samlede Damper-Ton
nage 460,798 Tons mod 462,741 Tons Motorskibe. 
Italien og Frankrig bygger saaledes betydelig mere 
Dampskibs-Tonnage end Motorskibe, medens de nor-
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ENGELSK OPFATTELSE 
AF TOLDBESKYTTELSE

Politisk Korruption og Toldbeskyttelse gaar 
Haand i Haand. Naar man kommer til Bunds, 
Ander man, at i næsten ethvert Land er det 
den økonomiske Understøttelse af Politikerne, 
enten disse personlig eller gennem Tilskud til 
deres politiske Organisation, som er den virke
lige Basis for Toldbeskyttelses-Bevægelsens i 
Sukces.

Richard D. Holt, 
den kendte Liverpool Storreder.

diske Lande, Holland og Spanien saa at sige udeluk
kende bygger Motorskibe.

Ser man paa, hvor megen Tonnage, der er paa
begyndt i det sidste Kvartal, staar Danmark ikke saa 
daarligt. Vi er med 6,050 Tons Nummer fem med 
England, U. S. A., Frankrig og Sverige forud for os 
med henholdsvis 25,713, 16,800, 10,340, 9,300 Tons. 
Alt i alt blev kun paabegyndt 80,258 Tons — for en 
Gangs Skyld meget mindre end Ophugningerne og 
Forlisene.

Vi søsalte 8,265 Tons mod Englands 35,324, Ameri
kas 19,900, Sveriges 15,500, Italiens 13,540, Tysklands 
12,556. Allsaa Nummer seks. Alt i alt blev i Løbet 
af Kvartalet søsat 124,814 Tons.

Af Tallene fremgaar, at Sverige har halet os baade 
i Søsætninger og i paabegyndt Bygning og har des
uden c. 74,000 Tons mere paa Beddingerne end vi.

DEN SIDSTE Vi har fulgt Kommandør Borg,
PARADE Københavns Havnedirektør, til

hans sidste Hvilested. Stor og 
slraalcnde blev Bisættelsen, men Danmark var og
saa blevet en god Søn fattigere.

Hans altfor tidlige Død er en af Tilværelsens mange 
Meningsløsheder. For faa Maaneder siden gik han 
mellem os, rank og spændstig, tilsyneladende sund og 
rask. Alt tydede paa, at denne dygtige og fremsynle 
Mand havde en halv Snes gode Arbejdsaar for sig 
lil at sætte Kronen paa sit fortrædelige Livsværk. 
Mange var hans Planer for Havnens Udvikling. I Mod
sætning lil de fleste Havneledere forstod han lilfuldc, 
al vor Tid kræver andre og nye Metoder i Drift og 
Administration end de svundne Tiders. Det stod ham 
ganske klart, at hans Havns lykkelige Udvikling be
roede paa, at Havnen tilførles nyt Liv, nu da hans 
maalbevidsle Politik havde gjort den til Nordevropas 
bedste og billigste Havn. Og han saa ganske paa

samme Maade paa sin Virksomhed som den moderne 
Købmand — Kunderne kommer ikke af sig selv, man 
maa lede dem til sig med alle for Haanden værende 
Midler. Den afdøde var saaledes meget interesseret 
i at gøre et Fremstød i Amerika, baade i Staterne og 
Mellem- og Sydamerika. Ved personlige Besøg at 
interessere de store producerende Virksomheder i al 
lægge Filialer herover, evenetult bygge Fabrikker her, 
men i alt Fald benytte Kobenhavn som Emporium og 
Udfaldsport: Nøglen til Baltikum!

Stor Synd er del, al han ikke fik Lov lil al prøve 
sine Kræfter paa denne Opgave. Han havde Evnerne 
og Betingelserne for Slikces. Saa sikker i Formen, 
elegant, hurtig og overbevisende. Og saa havde han 
den i Danmark saa sjældne Egenskab: han var en 
Mand.

Del vil blive vanskeligt al finde en Mand, der i 
den Grad udfyldte sin Stilling som Kommandør Borg. 
Han værnede sin Havns Interesser som en Løve og 
samtidig var han Skibsfarten en god Mand. Det var 
jo ogsaa i Havnens egen Interesse, at Skibsfarten, 
den danske som den internationale, følte sig godt be
handlet. Og det blev den. Skibsfartens Mænd vil 
ikke i Hast glemme, hvad Havnedircklør Borg har 
været for Erhvervet. De vil bevare hans Minde i 
taknemlig Erindring.

FORHAND
LINGERNE OM 
LAVERE LØN

Blandt de energiske Forsøg, 
Dansk Dainpskibsrederiforening 
har gjort for at faa den oplagte 
Handelsflaade i Gang, har og

saa været en Række Forhandlinger med Repræsen
tanter for Officerer og Mandskab om en midlertidig 
Nedsættelse af Lønningerne. Mens disse Linier skri
ves, slaar Forhandlingerne endnu paa, men de ventes 
afsluttes, inden delte læses. Forhandlingerne har væ
ret fortrolige, men en Del er dog sivet ud. Det for
tælles saaledes, at Officererne er villige til at tage en 
midlertidig Løn-Nedsættelse paa Betingelse af visse 
Garantier for, at en større Procent af de oplagte 
Skibe kommer ud.

I andre Lande er Lønningerne i den sidste Tid 
gaaet meget ned, nogle Steder ganske arbitrært, andre 
efter venskabelig Overenskomst mellem Redere og 
Officerer og Besætningen. Det sidste gælder særlig for 
Englands Vedkommende, hvor baade Officerer, hvis 
Lønninger ligger langt under de danske, og Folkene, 
som var omtrent paa samme Niveau som deres danske 
Kammerater, frivilligt har ladet sig skære betydeligt 
ned. Den engelske Oplægning er uhyre, men selve 
Oplægningsprocenten er ikke Halvdelen af den dan
ske. Selvfølgelig er Verdenskrisen Hovedaarsagen lil 
de store Oplægninger herhjemme, men mange Redere 
hævder, at de høje Lønninger ogsaa bidrager dertil, 
at vor Handelsflaade tvinges af Havene.

REDERIERNES AARSBERETNINGER
DANNEBROG

Driftsregnskabet for Aarel 1931 har givet cl Underskud 
paa 743,000 Kr., hvorfra gaar Overførslen fra Aaret 1930 
77,081 Kr., hvorefter der paa Gevinst- og Tabs-Konto 
fremkommer en Debel-Saldo paa 665,928 Kr.

Klassifikationer, Reparationer og Fornyelser saml Tab 
ved Havarier, der i Aaret 1931’ har udgjort 174,561 Kr., 
foreslaas af Bestyrelsen afskrevet paa Kontoen for Klas
sifikationer og Fornyelser, hvorefter der paa denne Konto 
bliver en Rest paa 4013 Kr.

Kontoen for Afskrivning 327,225 Kr. foreslaas afskrevet 
paa Skibenes bogførte Værdi, hvorefter disses Værdi ned
bringes til 14,153,698 Kr.

Bestyrelsen foreslaar derefter yderligere at afskrive 
2,517,698 Kr. paa Skibenes bogførte Værdi, saaledes at 
denne nedbringes til 11,636,000 Kr., hvilken Værdi dog 
ikke kan siges at give Udtryk for Skibenes virkelige Værdi 
i Handel og Vandel paa Grund af den flydende Krone og 
den herskende økonomiske Krise.

Denne yderligere Afskrivning paa Skibene foreslaar Be
styrelsen overført lil Debet for Gevinst- og Tabs-Konto.

Endelig foreslaar Bestyrelsen fil Kredit for Gevinst- og 
Tabs-Konto at overføre Selskabets Reservefond 560,000 
Kr. og derefter at fremføre Gevinst- og Tabs-Kontos Debet- 
Saldo 2,623,626 Kr. lil Aaret 1932.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
ET MISLYKKET FORSØG

Del er umuligt al skabe en Handelsflaade; den maa 
have Lov lil al vokse op af sig selv. Delte er ube
strideligt den Lære, der maa drages af Skibsfartens og 

Skibsbygningens Historie i Aarene efter Verdenskrigen. 
Naar Verdenshandelen er i fuld Blomstring, kan et hvil- 
kelsomhelsl Land, ved al yde blot beskedne Statstilskud, 
sætte et vist Antal Skibe i Søen og finde Beskæftigelse 
for dem alle. Det spiller heller ingen Rolle om den For
tjeneste, saadanne Skibe indsejler, er mere tilsyneladende 
end virkelig, thi Landet profilerer deraf paa saa mange 
andre Maader. Men medens man ved Hjælp af Kontanter 
kan fremskaffe Skibene, maa der en uhaandgribelig og 
medfødt »Søsans« lil for at frembringe de Mænd, der skal 
bemande og bestyre dem. Naar den oversøiske Handel 
udsættes for en Depression faar ovennævnte Attribut sig 
tillagt sin rette og egentlige Værdi. Den kunstige Hjælp 
lil Søfarten bliver da opfattet som, hvad den egentlig er, 
en Udtømning af Landets Rigdomskilder, for hvilken der 
ingen Undskyldning findes, end ikke en politisk. De 
Allierede vandt Krigen i Kraft af, at de ved deres Alliance 
med England havde Kommandoen over Havet. Resulta
terne af al besidde »Magten paa Havet« indsaas af alle 
de Nationer, der prætenderede mod al skabe en Handels- 
fiaade, men de Deduktioner, man udledte, var fuldstændig 
forfejlede. Skibe er unyttige, hvis de ikke kan drives med 
Udbytte. De koster da kun Penge til Vedligeholdelse, naar 
de ikke anvendes, og hvor godt man end vedligeholder 
dem, forringes de dog i Værdi, som Tiden gaar. Lige efter 
Vaabenstilslanden saa det el Par Maaneder ud lil, at den 
svømmende Handelslonnage var utilstrækkelig til al til
fredsstille Efterspørgslen, men midt i 1921 burde det have 
staael klart for alle, at Verdenshandelen havde faaet el 
Tilbageslag, som del sandsynligvis vilde lage del meste 
af en Menneskealder al genindvinde.

Men del er et Faktum, at alle søfarende Nationer, und
tagen England, gav sig lil al skabe en Handelsflaade uden 
at lage Spor af Hensyn til, om dels egen Handel eller 
Verdenshandelen havde Brug for alle de Skibe, der op
retholdtes ved direkte eller indirekte Statsstøtte. Forsøget 
er mislykket; det slaar nu klart for alle. Det bliver sand
synligvis aldrig konstateret, hvor mange Millioner, der er 
gaaet til Spilde ved denne forstandige, men fejlagtige 
Politik. Engelske Redere har altid hævdet, al det var 
økonomisk uforsvarligt at sætte Skibe lil Søs, som man 
ikke havde Brug for, og delte gjorde de ikke af Jalousi, 
men fordi deres omfattende og langvarige Erfaring havde

Lille Nedgang
I OPLÆGNINGERNE

Dansk Dampskibsrederiforenings Oplægnings- 
Stalitslik pr. 12. Marts udviser en lille Nedgang 
fra sidste Uges 129 Skibe svarende til 403,444 
Tons Dødvægt. Denne Uge er Skibenes Antal 
125 repræsenterende 252,135 Bruttotons og 
391,167 Dødvægttons.

lært dem, al del kun kunde ende paa een Maade. Værdi
forringelsen af de andre Nationers Tonnage tager lil i et 
Omfang, der intet Sidestykke findes lil i Skibsfartens Hi
storie. Alle Redere har lidt svære Tab ved de stalsund- 
fangnc Skibe, baade de, der log imod dem, og de, der 
lod være. Sidstnævnte Kategori er dog i Besiddelse af 
Skibe, byggede for egen Regning og Risiko, og nyder i 
det mindste den Frihed, der er forbundet med ikke at 
være nogen Tak skyldig. Hvad den første Kategori an- 
gaar, er del vanskeligt al sige, hvem der ejer Skibene, 
eller hvem der skal bære den Byrde, der er forbundet 
med at fortsætte Skibene.; Drift. Det vilde være lil Gavn 
for Verden som Helhed, hvis de fleste af disse Skibe blev 
kasserede, saa al hvert Land fik en Flaade, der i Forhold 
til Verdenshandelen vilde svare til, hvad den ejede før 
Krigen. At forsøge paa al drive de nævnte Skibe paa 
Skatteydernes Regning er bare al udsætte det Tidspunkt, 
hvor del alligevel gaar galt.

Intet er vundet ved at betragte de Midler, det enkelte 
Land anvendte lil Skabelsen af sin Handelsflaade, thi 
hvert Begyndelsesstadium var forskelligt og de anvendte 
Metoder var forskelligartede. Maalet har i alle Tilfælde 
været det samme, og for andres Fejl har engelske Redere 
og Skibsbyggere maa l let lide og lider stadig. I hvert 
Land er der Hundreder af Skibe, der sejler med rent no
minelle Ladninger eller blot medfører et Par Passagerer, 
mens andre, ialt ca. 10,500,000 Tons, er oplagte, og utvivl
somt aldrig vil komme ud at sejle igen. Det, del nu 
drejer sig om, er at faa alle Redere til at indse dette og 
lil at sikre disse Skibes Kassering, hvilket maa anses som 
ydersi paalrængende, økonomisk hensigtsmæssig Foran
staltning. Del Forsøg, der blev gjort paa al skabe en 
Handelsflaade, hvorfor der intel Grundlag var i det na
tionale Behov eller i de nationale Instinkter, er mislykket. 
Ja, nu har Verdensskibsfarlen en Lejlighed lil al begynde 
forfra, fra del Punkt, hvor den skulde have begyndt lige 
efter Krigen, hvis den sunde Fornuft havde rejst.

The Shipping World.

EN RESOLUTION I SØMÆNDENES FORBUND
Vi fik i Aftes tilstillet følgende Resolution, som er ble

vel vedtaget paa en ekstraordinær Generalforsamling i 
Søinændenes Forbund i Danmark:

Krigen i Østen er en Kendsgerning. Vaabentransporter 
finder Sled ogsaa med danske Skibe. Derfor maa vi med 
del samme lage Stilling til Sejladsen lil de krigsførende 
Lande i Østen.

1) Vi maa nægte Vaabenlransporl til de paagældende 
Stater.

2) Zonetillæg for Sejlads paa disse Lande og de nær
liggende Farvande.

3) Mandskabet maa paa Forlangende have Ret til at 
undersøge mistænkeligt emballeret Gods.

Denne Resolution forekommer lidt besynderligt, og, 
naar der endelig skulde resolveres af danske Søfolk om 
disse Forhold, noget post festum. Al der assurandør
mæssigt regnes med Krigs-Risiko ved Sejlads i Østen, er 
ikke urimeligt. Men del turde være cl Postulat, der næppe 
forøligger Bevis for, al der finder Vaabentransporter Sled 
med danske Skibe. Resolutionens — vel næppe tilsigtede 
— Virkning turde i første Række blive at føje yderligere 
Vanskeligheder lil de mange, som Skibsfarlen, og med den 
Søfolkene, har al kæmpe med for Tiden.

Berlingske Tidende.

“DANSK SØFARTS TIDENDE S FRAGTBERETNING
København, den 72. April 1932.

TTaabet beskæmmer ingen«, siger et gammelt Ord- 
Il sprog, og vel nok i Teorien med Rellc. At For

holdet i Praksis kan være og er noget andet, viser 
Forholdene paa Verdensmarkedet i Almindelighed og 
Fragtmarkedet i Særdeleshed. Allerede i Aarevis har 
Erhvervslivets Mænd af alle Kategorier sét hen til den 
afgørende Vending til del bedre, der efter den almin
delige Opfaltelsc afgjort og nødvendigvis maalte kom
me før eller siden, mens Faktum idag er, at end ikke 
en Kronstrøm kan linde noget Tegn til en saadan 
Vending. For Skibsfartens Vedkommende taler de 
offentliggjorte Aarsregnskabcr og -Beretninger deres 
eget sørgelige omend lydelige Sprog, der til Overflø
dighed, men til mulige Tvivleres Orientering, under
streges af den samtidig offentliggjorte Opgørelse over 
Omfanget af Oplægningerne af dansk Tonnage. Disse

naaede i Begyndelsen af den svundne Uge det i sin 
Art svimlende Tal af godt 400,000 Tons d.w.

Mon Udenforstaaende gor sig noget Begreb om 
Omfanget og den katastrofale Betydning heraf, hvilke 
Kapitaler, der er bundet fast i disse uvirksomme 
Skibe og ikke at glemme, hvad denne Oplægning be
tyder af tabt Arbejdsfortjeneste for de til Skibene 
knyttede Mennesker? Det er ikke Stedet her at 
søge dette opgjort, men til Belysning af Oplægnin
gernes Omfang skal vi nævne, at den Godsmængde, 
de 400,000 Tons repræsenterer, ved samtidig Trans
port per Jernbane vilde behøve 32,000 Jernbane
vogne a 12,500 kg Ladeevne. En aaben dansk Jern
banevogn af nævnte Størrelse fylder gennemsnitlig 
godt 9 m i Togstammen og et Tog, sammensat af 
de nævnte 32,000 Vogne, vilde saaledes liave en

ForteeBttee forneden næste Side
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FRA SØ, HAV
Skibstrafikken paa Rotterdam og Nieuwe Waterweg 

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklareringstal- 
lene lil Nieuwe Waterweg resp. Rotterdam, samt Nabo
landenes Havne, i de første 3 Maaneder af indeværende 
Aar, sammenlignet med samme Periode i 1931, sig saa
ledes:

I det første Kvartal af 1932 var Tonnagemængden til 
Nieuwe Walerweg og til Rotterdam saaledes henholdsvis 
192,111 Tons større og 770,971 Tons mindre end til Anl
werpen.

NIEUWE WATEBWEG 
Antal Skibe Tons

ROTTERDAM
Antal Skibe Tons

1931 ... ........ 3,288 5,489,504 2,658 4,283,866
1932 ............ 2,839 4,343,645 2,324 3,380,563
Forskel 4-449 4-1,145,859 4-334 4-903,303

HAMBURG ANTWERPEN
Antal .Skibe Tons Antal Skibe Tons

1931 ....------ 4,583 5,037,986 2,552 4,654,080
1932 .... .... 4,408 4,565,917 2,355 4,151,531
Forske] 4-175 4-472,069 4-197 4-502,546

N OG VÆRFT
127,603 N.R.T. i Ballast, medens 11 Skibe med 5,893
N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med Marts 1931 skal anføres, at 
Antallet af da indgaaede Skibe var 418 med 294,138 N.R.T. 
og af da udgaaede 387 Skibe med 268,778 N.R.T.

Den danske Tonnage viser en betydelig Nedgang, nem
lig fra 63 Skibe med 41,747 N.R.T. i Februar til 60 Skibe 
med 29,028 N.R.T. i Marts. Ikke desto mindre staar den 
dog som Nr. 2 efter Tyskland med 124 Skibe med 45,769 
N.R.T. som Nr. 1, og Sverige med 60 Skibe med 27,071 
N.R.T. er Nr. 3.

Den indgaaede Tonnage efter Flag viser følgende Tal:

Skibstrafikken paa Danzigs Havn i Marts Maanedl932
Antallet af de i Marts Maaned indgaaede Skibe var 334 

med 204,591 N.R.T. mod 305 Skibe med 193,027 N.R.T. 
i Februar Maaned.

For udgaaende Skibes Vedkommende var Tallet 320 med 
195,423 N.R.T. mod 309 Skibe med 204,916 N.R.T. i Fe
bruar Maaned.

Af de i Marts Maaned indcaaede Skibe indeik 195 med

Nationalitet: Antal af Skibe Tonnage
Belgien .......................... 1 1,092
Danmark ........................ 60 29,028
Tyskland ........................ 124 45,769
England ......................... 7 13,021
Estland .......................... 9 4,909
Finland .......................... 5 1,142
Frankrig......................... 6 7,268
Grækenland .................. 6 11,848
Holland .......................... 6 3,939
Italien ............................. 3 8,754
Letland .......................... 13 17,610
Lilhauen ........................ 1 392
Norge.............................. 13 7,323
Polen .............................. 19 21,620
Sverige .......................... 60 27,071
Portugal ......................... 1 3,805

FRAGTBERETNINGEN fort Bat

Længde af mindst 288 Kilometer eller omtrent 7 
Gange saa langt som Afstanden mellem Helsingør og 
København. Saa er end ikke medregnet de ca. 600 
Lokomotiver, der skulde til for at drive Toget frem.

Angaaende de enkelte Markeder skal vi for at gøre 
en Dyd af Nødvendigheden atter gaa let hen over 
disse; de giver saa sandelig ikke Anledning til ind- 
gaaende Omtale.

TRÆLASTMARKEDET
Dette for de fleste danske Redere saa betydnings

fulde Marked staar nu mere end nogensinde i Usik
kerhedens Tegn. Nye Ordrer, saavel for Afskibning 
per f.o.w. som senere, kommer kun frem i Ny og 
Næ og Fragtnoteringerne er haarrejsende lave. Ef- 
lerhaanden som de forskellige Afskibningsdistrikter 
atter bliver tilgængelige, vil Efterspørgslen naturligvis 
tiltage, men mere end nogensinde savner man paa- 
lidelige Oplysninger om Salgenes Omfang for Bedøm
melse af Fremtidsudsigterne. Russerne har benyttet 
Situationen til Indførelse af nye for Rederne ufor
delagtige Betingelser saasom option af “full Range” 
ogsaa for Leningrad-Trælasler med Destinationsordre 
ved Konnossementtegning eller ved Passeringen af 
Helsingør eller Holtenau. At dette betyder en For
øgelse af Redernes i Forvejen betydelige Vanskelig
heder in. H. t. den videre Beskæftigelse af Tonnagen, 
er indlysende. Af offentliggjorte Afslutninger for rus
sisk Regning nævner vi:

Leningrad/U.K., 15,000 Stds. DBB, Afskibning i 
600/825 Stds. Dampere i Tiden Maj/November, 41/- 
Basis (dansk Tonnage); Leningrad/U.K., 10,000 Favne 
Props, Afskibning i Tiden Maj/November, 34/- Basis 
West Hartlepool (tysk Tonnage); Archangel/U.K., 
8,000 Favne Props, Afskibning i Tiden Maj/Novcm- 
ber, 44/- Basis West Hartlepool, (lettisk Tonnage).

KUL, KOKS etc.
“Ordens conlinue few, while owners decline lo 

make concession, and rates remain steady,” rappor
terer førende Mæglerfirma i Tyne-Distriktet. Den sid
ste Bemærkning lyder lovende for den der glemmer 
eller ikke véd, at Raterne er paa et saadant Lavmaal, 
at Resultatet af Rejsen selv i heldigste Fald er el 
dundrende Underskud.

MIDDELHAVET
Udgaaende: Efterspørgslen er stadig stærkt begræn

set og Raterne som Følge heraf uforandret daarlige, 
saasom: Wales: Civita Vecchia 4,500 Tons 6/9, Genoa
5,200 tons 6/-, Calania 2,500 Tons 7/3d., Venedig

6,500 Tons 7/-, Alexandria 5,800 Tons 6/lOVsd., Algier
2,700 Tons 7/-f Casablanca 3,100 Tons 5/9d. og 
Øerne 3,200 Tons 7/-.

Hjemgaaende: Fra Donau sluttedes bl. a. 7,600 Ton- 
ner til 14/6d. Basis Antwerpen/Hamborg Range, 14/- 
Antwerpen el. Rotterdam, og 11/- dersom Lastning i 
een af de rumænske el. bulgarske Sortehavshavne, 
30/4 Annullering. Fra de russiske Sortehavshavne 
var Efterspørgslen vekslende, men Basisraten ufor
andret 10/6d.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal havde og har ubetinget Føringen med en 

efter Forholdene mærkbar Omsætning for Afskibning 
fra 20/4 lil medio Maj. Efterretningerne om den for
ventede usædvanlig tidlige Genoptagelse af Sejladsen 
paa Lawrencefloden siges at være uberettiget og det 
menes, al flere Redere, der har disponeret i Tillid til 
Beretningernes Paalidelighed, beklageligvis vil komme 
ud for Tab af samme Grund. Basisraten: Antwerpen 
eller Rotterdam laa for April Tonnage fast i 9 cents 
eller 1 cent mere end sidst. Saavel Nortliern Range, 
Gul fen som Cuba og Sanlo Domingo var gennemgaa- 
cnde faste til sidste Uges Raler og med jævn god 
Aktivitet.

SYDAMERIKA
Udgaaende: Ringe Efterspørgsel med dertil hørende 

uforandret skandaløst lave Rater saasom: 8/6d. 5,500 
Tons Kul Wales/Monte Video og 10/- 7,000 Tons 
>Fuel< Wales/Bahia Blanca.

Hjemgaaende: Efter forudgaaende livlig Aftagning 
af Tonnage er Markedet nu jævnt stille omend noget 
fastere for middelstore »April-Baade« for hvilke blev 
betalt optil 18/- til Bordeaux-Hamburg Range og 19/- 
Bcrgen-Stockholm inkl. Danmark, begge n. a. San 
Lorenzo og Basis 1 Lossehavn.

ØSTEN
Markeder er som Helhed præget af stor Træghed, 
livertfald for Trampfartens Vedkommende. Af Af
slutninger kan anføres: Syd Austra/ien/Middelhavel-
U.K.-Conl. 7,200 Tons 28/- een Havn, 9d. Tillæg for 
hver yderligere Havn, max. 3, og Vestaustralien/sam- 
me Destination, Størrelse og Betingelser, 26/d. Basis, 
25/5 henholdsvis 15/5 Annullering. Bønner fra Vla- 
diuiostock var svagere med 25/6d. betalt for 8,500 
Tonner til Rotterdam og/eller Hamburg, option Huil 
eller Skandinavien l/3d. mere. Majs fra Capetoum 
til U.K.-Havre-Hamburg Range sluttedes til 16/3d. Ba
sis 1 Havn, 9d. Tillæg for hver yderligere Havn, 
max. 3.
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Fanø Navigationsskole
I. Halvaars Eksamen 1932 paa Fanø Navigationsskole 

sluttede Ondsdag den 6. April.
Til Skibsførereksamen var indstillet 11 Elever, hvoraf 

1 trak sig tilbage og 2 afvistes. Resten opnaaede Eksamen 
med følgende Resultater:

P. M. Pedersen, Nordby-Fano, ug-H; Martin Svcnsen, 
Vejle, ug-; Hans Sonnichs, København, ug-4-; N. J. Niel
sen, Nordby-Fanø, mg; L. B. Beck, Skærbæk, mg; J. M. 
Sørensen, Nordby-Fanø, mg-=-; E. E. Nielsen, Hadsund, 
mg-H; Oluf Rønbcrg, Lemvig, mg-4-.

Til Styrmandseksamen indstilledes 9 Elever, deraf be
stod 8 saaledes:

J. Th. Hansen, Odense, ug^-; A. M. Jensen, Nordby- 
Fanø, mg; Arthur Jensen, Esbjerg, mg; C. E. Jensen,

Nordby-Fanø, mg-H; S. A. Nielsen, Hobro, ing-4-; C. C. 
Jensen, Esbjerg, mg-i-; 11. M. Hansen, Hals, g; V. Kaas 
Nielsen, Thurø, g.

Fortolkning af Austral Certepartiets §3 34 og 36 
Danske Rederes Retsværn meddeler, al de australske 

Købmænds Sammenslutning appellerede Underrettens Dom 
i den omtalte Sag. — Resultatet af denne Appel er des
værre blevet en Ændring af Dommen lil Fordel for Køb
mændene; der er dog af Lord Justice Scrullon givet dis- 
senlierende Votum.

Fra Redernes Side er der derefter truffet Beslutning 
om al indgive Appel lil Housc of Lords, og der vil til sin 
Tid udgaa nærmere Meddelelse om Domsrcsultalet ved 
sidste Instans.

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S POSITIONSLISTE PR. 12. APRIL 1932
A

s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Hjorlh, ank. Rouen 8.4.
m.s. Afrika, Himmelsirup, pass. Suez 6.1. p. R. 1. Singa

pore.
s.s. Alabama, Karslensen, ank. Rosario 3.1.
m.s. Alsia, Hcindorn, afg. Penang 8.4. lil Colombo.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Chapara 7.4. lil New Orlcans. 
m.s. Amerika, Knudsen, pass. Bishop 10.4. p. R. t. St. 

Thomas.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Gibraltar 7.4. p. R. 1. Dun- 

kirk.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Rio 1.4. lil Kbhvn.-Aalb.- 

Vejle.
m.s. Arizona, Ankersen, ank. Larvik 10.4.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Tsingtau 10.4.
s.s. Askø, Langlykke, ank. Caslillon 6.4.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Ocean Isl. 2.4.
m.s. Australien, Wolff-Jorgensen, ank. Oslo 9.4.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Bellona, aTg. Ncwcaslle 11.4. lil Aalborg.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Slellin-Kbhvn.-Vestnorgc Ruten.
s.s. Bogø, Michelsen, ank. Dakar 8.4.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Danzig 11.4.
m.s. Boringia, Frandsen, ank. Rolterdain 10.4.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. London 8.4.
s.s. Brasilien, Botfeldt, afg. Madeira 7.4. til Kbhvn.-Aarhus- 

Kalundborg.
m.s. Bretagne, Berndscn, ank. Buenos Aires 12.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 11.4.
s.s. Broholm, Ankcrs^n, afg. Anlwerpen 8.4. lil Casa

blanca.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Celle 11.4.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Hansen, Kbhvn.-Frcderikshavn-Oslo 

Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. forv. Buenos Aires 11.4. 

lil Kbhvn. m. fl. Pladser.
s.s. Charkotv, Holsl, ank. Kolding 10.4.
m.s. Chile, Hansen, ank. Hamborg 8.4.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Bermuda 7.4. p. R. I. 

Nyborg.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Rio de Janeiro 7.4. p. R. t. 

La Plala.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. New Orleans 31.3.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. Columbia, Barfoed, ank. Geelong 3.4.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 9.4. lil London.
s.s. Dana, Bang, ank. Nørresundby 7.4.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Port Said 6.4. lil Aarhus, 
s.s. Delaware, afg. Kbhvn. 8.4. til Anlwcrpen.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle 11.-12.4. lil Kbhvn.

:::::::::::::::: PERSONALIA ::::::::::::::::
Dødsfald

Den 7. April afgik Skibsmægler Jørgen Hansen, Stege, 
ved Døden i en Alder af 78 Aar.

Del er en af Veteranerne indenfor Skibsmæglerne, der 
her er gaaet bort, en brav og retlinet Mand, der kun efter
lader sig Venner. Netop i den sidste Tid havde Mægler 
Hansen truffet Forberedelser lil al trække sig tilbage fra 
Forretningen for al nyde sil Otium, men Skæbnen vilde 
det allsaa anderledes.

I 38 Aar har Skibsmægler Hansen drevet sin Skibs- 
inæglcrforretning, uden een eneste Dags Afbrydelse paa 
Grund af Sygdom; han færdedes til del sidste paa Havnen 
og udførte sit Arbejde med en Hurtighed og Iver, der 
var beundringsværdig af en Mand i den Alder.

s.s. Douro, Christensen, ank. Konigsberg 11.4.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, i Dok.
s.s. Dronning Maud, Krogh, i Dok.
m.t. Danmark, Bjark, afg. Baytown 9.4. lil Nyborg. 

E
s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-Hamborg Rillen.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Lissabon 5.4. lil Kbhvn.
s.s. Elie, Clausen, ank. Hamborg 10.4.
m.s. Erria, Topp, afg. Genoa 7.4. til London.
s.s. Estland, Egeloft, ank. Ibiza 7.4.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Europa, Dahl, afg. Los Angeles 5.4. til Panama Kanal 

F
s.s. Falken, Huil, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.
m.s. Falstria, Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
s.s. Fionia, Rasmussen, Kbhvn.-Aassens-Faaborg-Svend- 

borg-Nyborg-Nykøbing F. Ruten.
m.s. Fionia, Væring, ank. Kbhvn. 10.4.
s.s. Flora, Kann, afg. Kbhvn. 11.4. til Nakskov.
s.s. Florida, Kolsler, afg. Holbæk 31.3. lil Buenos Aires.
s.s. Flynderborg, Madsen, pass. Svino 9.4.
s.s. Fredensborg, ank. Rabat 10.4.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Kbhvn. 8.4. lil New 

York.
s.s. Frederiksborg, Wendt, ank. Kbhvn. 27.3.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Kbhvn. 7.4. til Grangemoutli. 
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
G

s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Georgia, i Dok.
s.s. Gerda Toft, ank. New York 9.4.
m.s. Guldborg, ank. Yokkaichi 5.4.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Grangcmoulh 10.4.
s.s. Halfdan, afg. forv. Kbhvn. 16.4. til Gdynia.
s.s. Halland, Andersen, afg. Gandia 8.4. til London.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Kbhvn. 10.4. lil Manchester.
s.s. Hjortholm, Heiedc, ank. Liverpool 9.4.
s.s. Hroar, Nielsen, Kbhvn.-Huli Ruten.

I
ni.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
m.s. Indien, Bronér, afg. Mclbournc 24.3.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Bonn 9.4. til Piræus.
m.s. Irland, Petersen, pass. Istanbul 9.4.
s.s. Island, Lydersen, afg. Rcykjavik 5.4. til Vest- og Nord

landet.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Helsingør 6.4. til Swansea. 

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mouritzen, afg. Singapore 8.4. til Suez.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Kbhvn. 18.2.
m.s. Jylland, Brinck, Esbjerg-Parkeston Rulen.

K
s.s. Katholm, Petersen, ank. Danzig 11.4.
s.s. Kentucky, Hejde, afg. Houslon 17.3. lil Rotterdam, 

Kbhvn. og Randers.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacitic), Sigvardt, ank. Melhil 10.4.

Valutakurser paa Københavns Børs
12. 4. 1932

London.................... 18,30NewYork.............  4,84Berlin....................115,00Paris...................... 19,20Antwerpen......... 67,75
ZuRiqH................... 94,40Rom.......................... 25,10

Madrid................. 37,00
Amsterdam...........196,50
Stockholm........... 94,65
Oslo...................... 94,75
Helsingfors .... 8,55
Prag...................... 14,50
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KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. 8801 * 6885*6886 •Telegr.-Adr.: Kaydyhr-København

Skibsbundfarve, Lastefarver etc. 
fra Th. Hoeg

HAMBURG

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER a SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:
Compaaweilbach

Specialforretning: Kompasser &■ Nautiske Instrumenter

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAAN'DAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram»Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watklns, Bentleys.

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC“ & „NORDANIA“
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampacific"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

k Yl II

s. \
--------------------------

nye Havn

Porten
til det midt
jyske Marked

rette Betydning er Randers nye Havn enI Ordets 
moderne Havn, der lilmed har en ideel Beliggenhed 
paa det Punkt, »hvor Søvejen møder 13 Landeveje«.

Fra Randers Havn strækker sig 13 Landeveje 
mod Syd, mod Nord, mod Øst, mod Vest, og over 
Randers Havn sker Vareudvekslingen paa den hurtigste 
og billigste Maade ved Last- eller Rutebiler ad disse 
naturlige Færdselsaarer eller ved saadan Transport i 
Tilslutning til Jernbanerne.

Send Varerne over Randers, læg Deres Virksomhed 
ved Randers nye Havn. Randers er Porten til det midt
jyske Marked og store Omraader derudover.

Henvendelser om yderligere Op
lysninger samt illustreret Brochure 
om Randers Havn, bedes rettet 
til Havneudvalgets Formand: 
Borgmester Aage Riis Flor, Ad
ministrationsbygningen, Randers.

NDERS
.. hvor Søvejen møder

13 Landeveje
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J. W. P AU LIN
STEVEDORE 

REDERI 
BEFRAGTNING

WIB OR G - FINLAND
TELGR.-ADR.: PAULINS. ALLE CODER

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

WIBORG

KØBENHAVN

Grand Ptix: Barcelona 1929— Antwerpen 1930.

s.s. Knud, Petersen, afg. Swansea 5.4. lil Kbhvn., Aalborg, 
Odense og Danzig.

s.s. Koldinghus, Larsen, i Dok.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Slellin-Kbhvn.-Oslo Rulen.
s.s. Koschiussko, Borkowski, afg. Kbhvn. 8.4.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Bangkok 10.4.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Bordeaux 9.4. lil Swansea.
s.s. Limfjorden, Bencke, i Dok.
m.s. Louisiana, Hyllesled, ank. forv. Kbhvn. 11.4.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Reparalion i Helsingør.
s.s. Magnus, Nielsen, forv. Bordeaux 12.4. lil La Pallice, 

Havre og Dunkirk.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Shanghai 10.4.
s.s. Manø, Alberlsen, ank. Leghorn 10.4.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 9.4. lil Kbhvn.
s.s. Maria Toft, pass. Kopervik 10.4. p. R. t. Hull.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Crolone 10.4.
s.s. Maryland, Herskind, ank. Ruenos Aires forv. 13.4.
m.s. Meonia, Kolis, afg. Suez 9.4. lil Colombo.
m.s. Mexico, Wolff-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. forv. Palermo 11.4. lil Castellon. 
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Nakskov Rulen.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Kbhvn. 8.4. lil Imming- 

ham.
s.s. Neuada, Arel, afg. New York 9.4. lil Kbhvn.
s.s. Nordborg, Andresen, ank. Hamborg 5.4.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Abo 8.4. til Grangemoulh.

O
m.s. Odense, Chrislensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Rulen. 
sj. Odin, Henriksen, Stellin-Kbhvn.-Gøteborg Rulen.
m.s. Olympia, Røder, ank. Vladivoslok 6.4.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Buenos Aires 19.3. til Kbhvn., 

Odense, Horsens og Holbæk.
P

m.s. Panama, Christensen, afg. Fowey 9.4. lil Panama Ka
nal.

s.s. Paris, Larsen, ank. Randers 10.4.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
mj>. Peru, Sørensen, ank. Vancouver 9.4. lil San Francisco. 
s.s. Polonia, ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Baslholm, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ru

len.
s.s. Prins Knud, Hcjlsø, ank. Danzig 10.4.
s.s. Pulaski, Stankiewicz, ank. Danzig 14.3.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Leith 11.4. til Svendborg.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Rulen.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odcnse-Aarhus-Newcastle Ru

len.
S

s.s. Saga, Falk, Sletlin-Kbhvn.-Vestnorge Rulen.
s.s. Samsø, Olesen, ank. Tunis 9.4.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Rockall 4.4. p. R. t. Bay- 

lown.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 10.4.
s.s. Seine, Bellec, ank. Danzig 9.4.
s.s. Sejrø, Huusum, afg. San Feliu 31.3. til Kirkaldy.
s.s. Selandia, Chrislensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, pass. Monn Passage 4.4. p. R. 1. SI. 

Thomas.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Licata 9.4. til Giardini.

s.s. Skjold, Christensen, ank. Dunkirk 11.4.
s.s. Skodsborg, ank. Akrancs 6.1.
s.s. Sleipner, Dahm, i Dok.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Galalz 8.4.
s.s. Stadion 11, ank. Oslo 10.4.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Cardenas 6.4. til Philadclphia.
m.s. Stjerneborg, ank. Geelang 9.4.
s.s. Stockholm, Caspcrsen, afg. Carontes 10.4.
s.s. Suanhild, afg. forv. Kbhvn. 20.4. til Swansea.
s.s. SuanJioim, Nikolajsen, ank. Presion 8.4.
s.s. Svaua, Christensen, afg. Skive, 8.4. til Antwerpen.
s.s. Sønderjylland, Kajs, Kbhvn.-Vejle Rulen.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Liverpool 9.4.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Port Said 5.4.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leitb Rulen.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Windau 9.4.
s.s. Tjaldur, afg. Esbjerg 9.4. lil London.
s.s. Tomsk, Jacobsen, ank. Tunis 11.4.
m.s. Tongking, Hjernum, pass. Cape Town 24.3. p. R. 1. 

Sydney.
s.s. Touelil, Vilsmark, afg. Kbhvn. 11.4. til Antwerpen.
s.s. Trondhjem, Thomsen, ank. Kbhvn. 8.4.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Rulen.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ru

ten.
s.s. Uranienborg, Knudsen, ank. Puerto Palra 31.3.

V
s.s. Vendia, ank. Odense 10.4.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, afg. Colon 5.4.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. Kbhvn. 10.4.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Kolding 9.4. lil Buenos Aires.
m.s. Vistula, Pape, Kbhvn.-Aarhus-Danzig Memcl Ruten.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. Danzig 7.4. lil Rouen.

Y
s.s. Ydun, Tonnesen, Kbhvn.-Horsens Rulen.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Rulen.

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL ■ KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER

KØBENHAVN K. Telegromodr.:
Telefon: 9246 MONTANAKUL

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICI AG ADE 25 COPENHAGEN
TELEØRAPHICADD.: JACSON6

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER 1 III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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Det Forenede Dampskibsselskab
A KTIESELSKAB

KJOBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

»AJVISBE SHIPPIM; COYIPAXl Etd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
TelegramaAdresse: PACAO

STEVEDORE 
1;^ KOMPAGNIET TM^h:

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897 
Medlem af A rbej dsgi ver« Fo ren ingen

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Tel. Addr. Eatabllehed Téléphone 1B8
Solborg 18 7 6 R.'C. Dunkcrquc No. 329;

ADOLF SOLBERG & CO.
SUCCESSEURS 

SOCIÉTÉ FRANCO-SCANDINAVE 
SHIPCHANDLERS & BUTCHERS 

PROVISION, DECK. ENGINE & BONDED STORES 
Wioe & Spirils Mcrchant9 

CONTRACTORS FOR DRYDOCKING 
16, Quai de la Citadelle * DUNKERQUE

Grundlagt 1874

Th. H6eg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Mønje Graa Patentmaling til udenbords Brug

ENESALG I DANMARK: KAY DYHR, KØBENHAVN. NYHAVN 43

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tldl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Finnlsh Shlpbrokers Association, The Baltlc & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforenlng 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

‘/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegram*Adr.; "Tonnage” Coder: Alle Shlpping»Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

yHERMAN andersson
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. W1LÉN

Skibsmæglere • Assurance • Speditører
Tel..Adr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping.Coder

ULEABORG & HAUKIPUDAS 
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shlpbrokers Association
Spansk Vicekonsulat

EDGAR PETTERSON
Skibsmægler, Befragter, Assurance og Spedition.
ULEÅBORG & HAUKIPUDAS

Repræsentant: Jørgen A. Rasmussen, København K.
Telefon: 127. Coder: The Boe Codes, Scott'a,
Telegram Adr.: "Pettersono”. Ownore* and Captalna' Code.

Medlom af The Baltlc and International Maritime Conference
& The Flnnleh Shlpbrokers Association«

Chr. SALVESEN aCo.
•ERET 1846. SKgl. Dansk SKonsulat for S totland. TEL..ADR,: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning’ om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 13. April 1932. Nr. 15.

„Efterretninger for Søfureudcu omfatter Europa, Amerika, Afrika aamt Asiens S.* og E-Kyst. 
„Efterrotningor for Søfarondeu ndgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa allo kgl. Postknntoror. Abonncmontspriaen er 1 Kron? 

aarlig foruden Portoudgifterne. Enkelte Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Grreenwich Meridian: naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, snafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Somil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
626. Afmærkningen i danske Farvande atter i Orden.

Afmærkningen i de danske Farvande er atter paa Plads og i Orden. 
(E. f. S. Nr. 8/316^og 11/467 1932.)

627. Luftfyr Kobenhavn—Ilodby Havn tændes atter.
Luftfyrene paa Ruten København-—Rodby Havn tændes atter den 1. Maj d. A. 

og bramder fra Kl. 2245 til Solopgang. Antagelig slukkes Fyrene atter den 1. Oktober d. A. 
(E. f. S. Nr. 28/1614, 29/1618 og 40/2176 1931.)

I. Østersøen.

628. Sverige. Kalniarsund. Utgrunden Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmd.)

Fyrskibet Utgrunden paa c. 56° 21' N. 16° 15' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 7/270 1932.)

629. Sverige. Landsort—Kråkelund. Fyr atter lænd!.
(U. f. s. Nr. 14/803. Stockholm 1932.) 

Nedennævnte Fyr’ er atter tændt:
Espeskårsklubb c. 58° 43' N. 17°19'E. Ornklnbb. Vdlaro. Si. Kam pasen.. Ledskar. 

Korsholm. Ekd.
(E. f. S. Nr. 13/552 1932.)

630. Sverige. Bottniske Bugt. Grundkallen Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmd.)

Fyrskibet Grundkallen paa c. 60° 30' N. 18° 54' E. er atter udlagt paa Station 
(E. f. S. Nr. 9/413 1932.)

631. Sverige. Bottniske Bugt. Sundsmar Fyr atter tændt.
(U. f. ø. Nr. 14/802. Stockholm 1932.)

Sundsmar Fyr paa 61° 00' 52" N. 17° 13' 57'' E. er atter tændt.

632. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Sidebv. Yttergrund Fyr atter lændi.
(U. f. s. Nr. 9/247. Helsingfors 1932.)

Yttergrund Fyr paa c. 61° 59' N. 21° 18' E. er atter tændt.
(E. f.’ S. Nr. 9/363 1932.)



Nr. 15. 108

633. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Råfso. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 9/246. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Kallo c. 61° 36' N. 21° 28' E. Råfso. Måntyluoto ovre og nedre. Måntyluoto 

liamnqnr.
(E. f. 8. Nr. 9/364 1932.)

634. Finland. Bottniske Bugt. Sebbskiir Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 9/245. Helsingfors 1932.)

Sebbskår Fyr paa c. 61° 29' N. 21° 21' E. er atter tændt. ■
(E. f. S. Nr. 9/366 1932.)

635. Tyskland. Riigen W.-Kyst. Stralsund W.-lige Farvand. Tilsanding.
(N. f. S. Nr. 14/917. Berlin 1932.)

Dybden i Stralsund W.-lige Farvand er normalt 4,0 in ved Middelvandstand og 
Bundbredden 50 m.

1. c. 1,5 Sm N. for Anduvningstønden Gellen ligger i Retning af Vierendehl Fyr 
en Sandbarre med en Dybde paa c. 3,s m. E.-Enden af denne Tilsanding er paa c. 54° 
32',4 N. 13° 03', 0 E. afmærket med en lille, hvid Spirtønde med E.-Topbetegnelse.

2. a. Mellem de røde Spirtønder B og C ligger paa c. 54° 29', 8 N. 13° 03',4 E., 
ved Styrbords Side af Farvandet, en Tilsanding paa c. 20 cm, som strækker sig 10 m 
ud over Løbets Midtlinie, saaledes at Dybden 4,0 m her kun findes i en Bredde af 15 m 
ved Bagbords Side. Tilsandingens Længde er c. 500 m.

b. Mellem de røde Spirtønder R og T paa c. 54° 26',8 N. 13° 03',(j E. strækker 
en Tilsanding paa c. 20 cm sig ud fra Styrbords Side 15 m henimod Løbets Midte, saaledes 
at Dybden 4,0 m her kun findes i en Bredde af 35 m. Sømærkerne R og T er midlertidig 
flyttet saa langt ud i Løbet, at Tilsandingen kan undgaas.

c. Ved Anduvningstønden „Am Bock A“ paa c. 54° 26',3 N. 13° 03',, E. 
strækker en Tilsanding paa c. 90 cm sig ud fra Styrbords Side 15 m henimod Midten af 
Gellen Farvandet. Dybden 4,0 m er her kun til Stede i en Bredde af 10 m i Stedet for 
af 25 m. Tilsandingens Længde er 150 m. Tønden „Am Bock A“ er midlertidig flyttet saa 
langt ud i Farvandet, at man kan sejle uden om Tilsandingen. Ved Bagbords Side findes 
i en Bredde af c. 450 m en Dybde paa 4,0 m fra Naturens Haand.

3. De under Plet. 2 nævnte Tilsandinger vil snarest blive bortgravet, hvorimod 
Sandbarren, nævnt i Pkt. 1, ikke vil blive bortgravet iaar.

(KorifNr. 291 og 262.)

636. Tyskland. Femern. Puttgarden-Riff. Kabeltønde atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 15/1134. Berlin 1932.)

Kabeltønden paa 54° 31' 16" N. 11° 12' 58" E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 49/2612 1931.)

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

637. Sverige. Sundet. Landskrona. Gråsrånnan. Fadtønder atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 14/807. Stookholm 1932.)

De 4 Fadtønder i Gråsrånnan indenfor Valgrund er atter udlagt paa Plads, c. 55° 
51' N. 12° 48' E.

(E. f. 8. Nr. 12/518 1932.)

638. Sverige. Sundet S.-lige Del. Oplysning om Lodstjeneste.
(U. f. s. Nr. 14/806. Stookholm 1932.)

Fra den 1. Oktober d. A. inddrages den hidtil i Farvandet mellem Falsterborer 
Fyrskib og Drogden Fyrskib stationerede Lodsdamper eller Lodskutter, og Lodser kan 
derefter kun faas fra Falsterborev Fyrskib.

639. Danmark. Lille-Bælt. Gammel-Pøl Fyr ENE. Vrag.
Vraget af MotorBkibet Meta Marie er sunket i c. 34 m Vand paa c. 54° 54' N. 10° 

08' E., c. 2 Sm ENE. for Gammel-Pøl Fjt.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

640. Danmark. Kattegat. Frederikshavn Havn WSW. Vrag.
Vraget af en Patrouillebaad, hvorover Dybden antagelig er c. 3,7 in, ligger sun

ket i c. 5 m Vand paa 57° 25' (45") N. 10° 32' (35") E., c. 0)43 Sm SW. t. W. 1/2 W. 
fra S.-lige og ydre Havnehoved.

641. Danmark. Limfjorden. Nibe. Sommerafmærkning udlagt.
Sommerafmærkningen i Sejlløbet til Nibe Havn er atter udlagt og i Orden, c. 56° 

59' N. 9° 38' E.
(E. f. S. Nr. 47/2606 1931.)

642. Danmark. Limfjorden. Løgstør-Grunde N. Klokketønde atter udlagt.
Klokketønden Løgstør-Grunde N. paa c. 56° 58' N. 9° 10' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 7/279 1932.)

643. Norge. Skagerrak. Oslofjord. Oslo E.-lige Indløb. Stangskjærrabben Fyr.
Taagesignal oprettet.

(B. f. F. Nr. 7. Oslo 1932.)
Vod Stangskjærrabben Fyr paa c, 59° 53', 0 N. 10° 42', 8 E. er anbragt en Nautofon. 

hvormed der gives følgende Taagesignal: To-Stød (hurtigt efter hinanden) hver 30s-,
(Kort Nr. 236.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

644. England'S.-Kyst. Wcymouth Havn Anduvning. £Tønde inddraget. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 667. London 1932.)

Den sorte og gule, lodret stribede Spidstønde, der som Afmærkning for Yderenden 
af en Kloakledning var udlagt paa 50° 36' 28" N. 2° 26' 11" W., c. 0,15 Sm E. for Mixen 
Rocks, er permanent inddraget. Man advares imod at ankre i Nærheden af oven
nævnte Plads.

645. Skotland W.-Kyst. Ardrossan Havn. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 668. London 1932.)

Den sorte Stumptønde paa c. 55° 39' N. 4° 50' W., ved N.-Sideu af West. Grinan 
Rocks, er inddraget.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

646. Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Ruter.
(Hydrographio Bulletin Nr. 2221. Washington 1932.)

Fra 1. Juli til 10. April (begge Dage inklusive) følges Rute G (Nordlig Rute): 
E.-gaaende: Skær 50° W. Lgd. paa 42° N. Br.
W.-gaaende: Skær 50° W. Lgd. paa 43° N. Br.

Fra 11. April til 30. Juni (begge Dage inklusive) følges Rute B (Sydlige Rute): 
E.-gaaende: Skær 47° W. Lgd. paa 40° 30' N. Br.
W.-gaaende: Skær 47° W. Lgd. paa 41° 30' N. Br.

(E. f. S. Nr. 16/838 1931.)

647. Island W.-Kyst. Faxafléi. Reykjavik. Skolevarden nedrevet. Mærker udgaar.
(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen.)

Skolevarden paa 64° 08' (32") N. 21° 55' (51") W. er nedrevet.
De Mærker, hvori Skolevarden indgik, og som er omtalti Islandske Lods, annulleres. 
(Kort Nr. 213, 226, 260, 289 og 270. Islandske Lods, Side 68, 69, 60 og 61.)
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648. Færoerne. Nolso Radiofyr. Myggenæs Radiofyr. Bølgelængder og Tonehøjde
forandret.

Bølgelængderne for Nolsø Radiofyr paa c. 61° 57' N. 6C 36' W. og Myggenæs 
Radiofyr paa c. 62° 06' N. 7° 40' W. er forandret til henholdsvis 303 kc/s (990 m) og 
291 kc/s (1030 m). Samtidig er Tonehøjden for begge Fyrs Vedkommende forandret til 
1005 Svingninger pr. Sek.

(E. f. S. Nr. 4/151 1932. Færøske Lods, Side 56 og 57. Fyr-Fort. Nr. 730 og 756.)

649. Afrika W.-Kyst. Guinea Bugt. Isla de Fernando l’oo. Cabo Horacio. Fyr
tændt.

(A. a. 1. N. Nr. 14/347. San Fernando 1932.)
Paa Caho Horacio er paa c. 3° 46',5 N. 8° 56' IS. tændt et Fyr, der viser hvidt 

Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 15s-, Blink 0,3s-, Mørke 2,3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,as-, 
Blink 0,3s-, Mørke 2,3S-. Blink 0,3s-, Mørke 7..,s-. Flammens Højde: 23 m. Synsvidde: 
15 Sm. Et 16 m højt Taarn.

650. Afrika SW.-Kyst. Walvis Bugt. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 565. London 1932.)

Det røde Blinkfyr paa Hovedet af North Pier paa c. 22° 57' S. 14° 29' E. er nedlagt.

651. Nova Seotia SE.-Kyst. East Pollock. Pulle.
(N. t. M. Nr. 563. London 1932.)

En Pulle med 11,0 m Vand er fundet paa c. 44° 37' N. 62° 58' W., l.j Sm 246° 
fra Brig Rk.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

652. Colombia. Cartagena Anduvning og Fuerte San Fernando. Fyrbelysniiig
forandret.
(N. f. S. Nr. 14/976. Berlin 1932.)

1. Salnædina Bank Fyrskib paa c. 10° 23' N. 75° 39' W. er forandret til at vise 
hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-,

2. Tesoro lisland Fyr paa 10° 14' 15" N. 75° 44' 30" W. har en Synsvidde paa 14 Sm.
3. Fuerte San Fernando Fyr paa c. 10° 19' N. 75° 34' W. er forandret til at vise 

hvidt og rødt Et-Blink hver 7S-. Lysvinklerne er uforandrede. Synsvidde: 14 Sm.
4. Sanlo Domingo Fyr paa 10° 25' 45" N. 75° 32' 30" W. er forandret til at vise 

hvidt Et-Blink hver 15s-. Synsvidde: 17 Sm.
5. Lystønderne i Cartagena Havn ligger rigtigt og har følgende Fyrkarakter, 

Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-. Lystønderne paa Styrbords Side viser rødt 
Lys, paa Bagbords Side hvidt Lys.

653. Colombia. Puerto Colombia (Sabanilla). Fyrbelysning forandret.
(N. f. S.Nr. 14/977. Berlin 1932.)

1. Isla Verde (Belillo Sand) Fyr paa 11° 01' 45" N. 75° 00' 15" W. er forandret 
til at vise hvidt Et-Blink hver 7,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 7S-. Flammens Højde: 6 m.

2. Lafayette Shoal Lystønde paa c. 11° 00' N. 74° 59' W. er forandret til at vise 
rødt Et-Blink hver 6S-, Blink 0,5s-, Mørke 5,5S-.

3. Vraglystønden paa c. 11° 00' N. 75° 00' W. er forandret til at vise rødt Et- 
Blink hver 5,js-, Blink 0.5s-, Mørke 5S-.

654. Guadeloupe. Petite-Terre Fyr atter normalt.
(N. t. M. Nr. 541. London 1932.)

Pelit-Terre Fyr paa c. 16° 10'.5 N. 61° 06'.- W. lyser atter normalt.
(E. f. S. Nr. 33/1694 1930.)

655. Brasilien. Amazon Floden. Bailiquc Island. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 13/815. Washington 1932.)

Flammens Højde i Bailique Island Fyr paa c. 0° 55' N. 49° 56' W. er 24 m. Fyret 
er anbragt paa en hvid, 24 m høj Tremmeværksbaake. Fyret er ubevogtet.
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656. Brasilien. Para Floden. Mandn (Mandihy) Island. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 13/816. Washington 1932.)

Flammens Højde i Mandii Island, Fyr paa 1° 37' (30") S. 49° 10' (00") W. er 9 m. 
Fyret er anbragt paa en hvid 10 m høj Tremmeværksbaake. Synsvidden er 11 Sm. Fyret 
er ubevogtet.

657. Uruguay. Rio de la Plata. Montevideo Anduvning. English Bank. Oplysning
om midlertidig Lys-, Fløjte- og Klokketønde.

(N. t. M. Nr. 13/820. Washington 1932.)
Den automatiske Klokke paa den midlertidige Lys-, Fløjte- og Klokketønde, som 

for Tiden erstatter English Bank Fyrskib paa c. 35° 06' S. 55° 54' W., giver Et-Slag 
hver 12 s-,

(E. f. S. Nr. 7/297 1932.)

658. Chile. Mocha Island. Radiostation nedlagt.
(N. t. M. Nr. 13/823. Washington 1932.)

Radiostationen paa Mocha Island, er nedlagt, c. 38° 23' S. 73° 54' W.

659. Peru. Aguja Point. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 527. London 1932.)

Aguja Point Fyr paa 5° 55' 30" S. 81° 07' 48" W. viser hvidt Gruppe-Blink, 
Fire-Blink hver 20s-, Blink 1 s-. Mørke 2S-, Blink 1 s-, Mørke 2S-, Blink 1 s-, Mørke 2S-, 
Blink 1s-, Mørke 10s-. Flammens Højde: 41 ni. Synsvidde: 17 Sm. Hvidt, cylindrisk 
Taarn. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 13/581 1932.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

660. Ægypten. Port Said Anduvning. Vrag fjernet. Vragafmærkning inddraget.
(N. f. S. Nr. 15/1060. Berlin 1932.)

Vraget, der laa sunket paa c. 31° 20' N. 32° 22' E., c. 1 Sm 10° fra den W.-lige 
Lystønde, der viser hvidt Et-Blink, og som ligger i Forlængelsen af den W.-lige Bølge
bryder. er fjernet og den udlagte Vraglystønde inddraget.

(E. f. S. Nr. 48/2588 1931.)

661. Ægypten. Alexandria. Boghaz Pass spærret.
(N. f. S. Nr. 15/1061. Berlin 1932.)

Boghaz Pass er paa Grund af Opmaalingsarbejder spærret for Skibsfarten, c. 31° 
11' N. 29° 49' E.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

662. Afrika E.-Kyst. Portugisisk E.-Afrika. Baia de Feniao Velloso. Cabo Melamo. 
Baake opført.

(N. f. S. Nr. 1082. Berlin 1932.)
En trekantet Baake, hvis øverste Halvdel er beklædt med Brædder, og som er 

forsynet med en ballonagtig Topbetegnelse, er opført paa Cabo Melamo paa c. 14° 25' S. 
40° 49' E.

663. Forindien W.-Kyst. Caliciit. Vrag findes ikke.
(N. t. M. Nr. 542. London 1932.)

Vraget, der laa sunket paa c. 11° 14' N. 75° 43' E.. c. 3,;1 Sm 280° fra .,6’. Port 
Boundary Pillar“. er forsvundet.

(E. f. S. Nr. 27/1545 1931.)
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X. Asiens E.-Kyst med Japan.

664. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Batavia. Oplysning om Tøndes Plads. 
(B. a. Z. Nr. 76/739. ’sGravenhage 1932.)

Den hvide Spidstønde med Ballon N. for Gosong rif ligger paa 5° 55' 02" S. 106° 
43' 59" E.

XI. Bekendtgørelser m. m.

665. Danmark. Rørvig Havn. Thisted Havn. Krik Havn. Østre Kanalhavn og Vestre
Kanalhavn ved Frederik den Syvendes Kanal. Svaneke Havn. Aarøsund 
Havn. Havnereglementer.

Under den 2. April d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt nye Regle
menter for Ordenens Overholdelse i Rørvig Havn (c. 55° 56',7 N. 11° 46',3 E.), Thisted 
Havn (c. 56° 57',2 N. 8° 42',0 E.) og Krik Havn (c. 56° 46',2 N. 8° 16',6 E.).

Under den 5. April d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt nye Regle
menter for Ordenens Overholdelse i Østre Kanalhavn ved Frederik den VII.s Kanal (c. 56° 
58',2 N. 9° 15',4 E.) og Vestre Kanalhavn ved Frederik den VII.s Kanal (c. 56° 56',2 N. 
9° 12',2 E.).

Under den 7. April d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt nye Regle
menter for Ordenens Overholdelse i Svaneke Havn (c. 55° 08',2 N. 15° 08', 9 E.) og Aarø
sund Havn (c. 55° 15',8 N. 9° 42',9 E.).

Ovennævnte Reglementer træder i Kraft den 1. Maj d. A.
(Havnelods, Side 22, 66, 103, 122, 161, 178 og 185.)

666. Danmark. Sletterhage. Nakkehoved. Radiofyr oprettes til Forsøg. Rettelse
til E. f. S. Nr. 14/620 1932.

Sletterhage Radiofyr fåar Tonehøjden 670 Svingninger pr. Sek. (ikke som opgivet 
335 Svingninger pr. Sek.).

Nakkehoved Radiofyr faar Tonehøjden 335 Svingninger pr. Sek. (ikke som opgivet 
670 Svingninger pr. Sek.).

(E. f. S. Nr. 14/620 1932. Fyr-Fort. Nr. 160 og 222.)

667. Finland. Redningsstationer nedlagt.
(N. f. S. Nr. 16/1116. Berlin 1932.)

Nedennævnte Redningsstationer er nedlagt:
Lavansaari c. 60° 01' N. 27° 51' E.
Aspd (Haapasaari) c. 60° 17' N. 27° 11' E.
Kalbådagrund Fyrskib c. 59° 58' N. 25° 36' E.
Rysshalm c. 60° 09',0 N. 24° 58',3 E.
Hallholm c. 60° 09',4 N. 24°4 58',s E.
La. Lofo c. 60° 06',! N. 24° 46',2 E.
Porkkala (Rdnnskdr) c. 59° 56', 9 N. 24° 23',c E.
Kobbaklintarne c. 60° 01', 7 N. 19° 52',5 E.
Nyhamn (Stora Bålskår) c. 59° 58', 0 N. 19° 56',3 E.
Gåsberget ved Norra Kalian c. 62° 58',5 N. 20° 48',5 E.

(Kort Nr. 276 og 277.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; annulleret: T: Tillæg 

Korts eller n 7 j
Boga Nr. MHgwM:

N 548 Red Sea. — Approaches to Kamaran passage.
R 3226 Ports and anchorages on the coast of Argentina.
R 1412 West Indies. — Sta. Ana harbour.
N 1396 South America. Plans on the East Coast of Brazil. — Parahyba river entrance.

— Port Aracaju.

J.H.8CHULTZ* A» TRYK.X 
s KØBENHAVN. ✓
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BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFBKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBS AGENTER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblegram-Adr. : 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON"

ss.GRACECHURCHSTREET,
LONDON, E. C. 3.

FILIALER:
Telegr.»Adr.:

CARD1FF, The Exchange........... ................... |
Newport, Mon.. 69, Dock Street.............. > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...........J

NEW CASTLE.ON-TYNE,Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

HULL. Pnidential Buildings........................

i »Lambros«, 
^»Newcastle«

»Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street .... 
Methil, 82. East High Street......................
Burntisland, 20, High Street....................

»Lambert«

»Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................| »Lambros«

Immingham, Dock Office«........................ f Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L'OPERA BILBAO: ESTACION 5
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<^educe your cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &

aptains’

This Code should be on every Owner’s 
desk and in every Captain’s Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.

i

AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
(THE MARITIME AGENCY LTD.)

Telf.: Central 1504 S. 14450 Telegram-Ådr. “MARAG"

AMALIEGADE 35
KØBENHAVN K

*

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE
OVER HELE VERDEN

♦
KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING • PROVIANT • STORES
OG TUGBOATS

S
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TELEGR.sADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

TeL.Adr. BYSTROM ULEABORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEABORG & HAUKIPUDAS 
Incl. Ijo — Roytta

Lloyds Agenter. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 
V7ce-Kon.su/at for Nederlandene Norsk Vice-Konsulat

Hellerup Kulimport A/§
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul a Koks a Cinders 
Briketter a Brænde

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
TASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjoferts Coder.

SKIBSMÆGLERE 
BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK G. HIMANGO 

Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference & 
The Finnish Shipbrokers Association 

Repræsentant for Danmark t Jørgen A. Rasmussen, København

Tel.»Adr. »HACKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
Dansk Vicekonsulat 

RÅFSO & MANTYLUOTO 
(Bjomeborg’s District) FINLAND

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentant i København: Jørgen A. Rasmussen

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commission Agents

Telephones: 14150 6. 14151 & Ship O 11 tf i tt er S.

Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS” OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 & 357 H E L S I N G 0 R " D A N M A R K TeIegt,.Adr: ^Skibsværftet®

Nybygning og Reparation a£ Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

Jørgen A. Rasmussen
Telephone 33, Amaliegad© Telegrams

Palæ 1618 (DANISH STEAMSHIP OWNERS’ BUILDIN6) JORGARAS

COPENHAGEN K.

^J^ORLD-WIDE SUPPLIES OF

Bunker Coals • Fuel & Diesel Oil ■ Stevedoring ■ Towage 
Docking & Shiprepairs • Insurance • Ships’ Supplies

Kon.su/at


Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 17 FREDAG 22. APRIL 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania
D/S Als 
D/S Nautic
Del Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Acliv, Korsør
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

FORENEDE OG Med del nye Molorskib »Eng- 
DEN NATIONALE land«, som i Forgaars blev afle- 
RUTE veret lil Det Forenede Damp

skibs Selskab af Helsingør Jern
skibs- og Maskinbyggeri, og som i Morgen afgaar paa 
sin første Rejse over Nordsøen, har Selskabet naaet 
sit smukke Maal: al holde den nationale Rute — Pas
sager og Godslraliken mellem Danmark og England — 
i Gang udelukkende med de mest tip-top moderne Mo- 
lorskibe. Det gør Selskabet stor Ære, er et nyt om end 
ufornødenl Bevis om den konstruktive Politik, der føl
ges under den nuværende Direktion.

Det nye Molorskib gør ogsaa dels Bygmester, Hel- 
singør-Værftel Ære. Det er en Pryd for vor Handels- 
flaade.

Skibets Hoveddimensioner er følgende: Største Længde 
321 Fod. Største Bredde 44 Fod. Deplacemenl 4025 Tons. 
Brutto Tonnage 2,761 Tons. Netto Tonnage 1,572 Tons. 
Dødvægt 1,700 Tons.

Indretningen for Kahylspassagercrne er placeret midt
skibs. Paa Mellcmdæk, Hoveddæk og Asvningdæk er en 
Række Kamre, hvoraf de fleste er indrettet som Een- og 
Tomandskamre. Alle Kamre er udstyret med magelige 
Metalkøjcr og med Porcelænsservanter med rindende varmt 
og koldt Vand. Endvidere er der lo Luksuskamre med 
en stor, bred Seng. Til hvert Luksuskammer hører Bade
værelse saml W. C. I Luksuskamret kan eventuelt indret
tes Køjeplads lil yderligere een Passager.

Skibet vil i alt kunne medføre 108 Passagerer paa 1. 
Kahyt.

Opholdssalonerne for 1. Kahyts Passagerer bestaar af 
Spisesalonen, Rygesalon og Musiksalon. Rygesalonen er for 
et Skib af denne Størrelse ualmindelig stor; den har Sidde- 
paldser i brede, magelige Lænestole og Sofaer lil ialt 50 
Passagerer. Musiksalonen er i Agterkanl af Promenade
dækket. Paneler og Døre er i graalilla Matlak med ud- 
skaarne, gyldne Lister, og Loftet løfter sig i en bred Dom 
op mod Midlen. De brede Lænestole er betrukket med 
haandvævel Silkestof i rødlilla Grundfarve med røde og 
graablaa Striber. Det smukke Flygel er udført i graalilla 
Matlak med Forgyldning.

Om Aftenen oplyses Salonen ved indirekte Lys fra Lam
per, der er skjult i en Forsænkning under Loftet saml ved 
tre Grupper Lamper i Loftet.

Vægge og Møbler i 1. Kahyts Saloner samt den kunst
neriske Udsmykning er udført efter Tegninger af Arkitekt 
Brummer.

Spisesalonen er i poleret Birketræ.
Ved Indretningen af Passagcrapleringen er der laget 

videst muligt Hensyn lil de hygiejniske Fordringer. Ved 
al anvende Ruboleum som Gulvbelægning overall er der 
sørget for, at Renligholdelsen af Skibet kan gennemføres 
paa den mest omhyggelige Maade.

Omkring Promenadedækshusel findes cl bredt, rumme
ligt Promenadedæk, helt lukket fortil og langs begge Sider 
indtil Dækkets halve Længde, saaledes al der her er el 
udendørs Opholdssted for Passagererne, som gennem store 
Vinduer kan nyde Udsigten under Sejladsen uden at være 
afhængig af Vejrliget.

Agten for Musiksalonen ligger en aaben Veranda med 
Bænke, Kurvestole og smaa Borde, hvorfra Passagererne 
vil have en fortrinlig Udsigt agterud.

Apteringen for Passagererne paa 3. Kahyt findes i Agter
skibet. Paa Awningdækkel ligger Rygesalonen, og ved Ned
gangene fra denne ligger en Spisesalon, der strækker sig 
i hele Skibets Bredde. Foran Spisesalonen ligger Kam
rene med Plads lil i alt 82 Passagerer. Alle Kamrene er 
monteret med Vi-Spring Madrasser.

De Forenede Jernstøberiers Ventilationssystem er benyt
tet i Saloner og Kamre. Luften suges af elektrisk drevne
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Ventilatorer gennem en Kalorifere, hvor den opvarmes og 
af Ventilatorerne trykkes gennem Ventilationskanaler. Fra 
disse indblæses den i Salonerne og Kamrene gennem Ven
tiler. Der kan tilføres baade varm og kold Luft. Bade
rum og Toiletter er forsynet med »D. F. J.« elektrisk 
drevne Udsugningsventilatorer, og i Kabyssen anvendes »D. 
F. J.« Komfur med Oliefyring.

Rumindholdet af Lastrummene er i alt 88,530 Kubikfod, 
hvoraf ca. 50,340 Kubikfod er isoleret og forsynet med 
Kølerør og saaledes velegnet lil Hransport af Landbrugs
produkter.

Hovedmaskineriet beslaar af to G-Cylinders Dieselmoto
rer af Burmeister & Wains nyeste Type med Trykforsløv- 
ning. Motorerne har en Cylinderdiameler af 550 mm og en 
Slaglængde af 900 mm og ved 195 Omdr. pr. Min. udvikler 
de ca. 3,900 I.H.K. Denne Ydelse kan ved Indblæsning 
af Trykluft fra elektrisk drevne Blæsere forøges til 4,300 
I.H.K.

Foruden Hovedmotorerne er der tre Hjælpedieselmo
torer paa tilsammen 400 E.H.K., som driver de elektriske 
Dynamoer.

Skibet har krnftige elektriske Lossespil saml elektrisk 
Varpespil agter. Roret manøvreres ved en Slyremaskine 
af den elektrisk-hydrauliske Type, der kontroleres fra Bro
en ved Hjælp af Telemolor. Skibet er forsynet med de 
mest moderne Hjælpemidler for Navigation, traadløs Te
legraf samt Retningslinder og Undervandssignal-Apparat. 
Det vil ved Hjælp af disse Hjælpemidler være i Stand til 
selv under usiglbarc Vejrforhold sikkert og hurtigt al kun
ne følge sin Rute.

Alle har Grund til at være D.F.D.S. taknemlig for 
denne smukke Udvidelse af vor nationale Rute. Sær
lig vort Landbrug har Grund dertil. I intet andet 
Land i Verden har det private Initiativ stillet saa 
glimrende og saa billige Transportmidler lil Raadighed 
for Landbrugseksporten.

NORDISK 
VAREBYTTE 
ER ØNSKELIG 

Norges Handels- og Sjøfartsti
dende har bragt en interessant 
Enquete om Nordisk Varebytte 
— Naturlige Handelsveje. Bla

dels Spørgeskemaer er gennemgaaende blevet besva
ret i bekræftende Form. Vor egen Statsminister, Hr. 
Slauning, mener for cn Gangs Skyld, at delte er et 
Spørgsmaal, der ikke egner sig til offentlig Drøftelse, 
men han mener, at Spørgsmaalel bør lages op af de 
respektive Regeringer »ikke blot med Hensyn lil Kri
setider«, men i al Almindelighed. Forhenværende norsk 
Statsminister J. L. Mowinckel tilraader, at de nordiske 
Regeringer snarest genopliver de saakaldte Nabolands- 
Udvalg. Dr. .1. Procopé, tidligere finsk Handelsmini
ster og Udenrigsminister, mener, at Varebytte mellem 
de nordiske Lande ikke alene er mulig, men i høj Grad 
ønskelig. Fremragende svenske Driftsledere er gen
nemgaaende af samme Mening.

Del er forovrigt kun naturligt, at Brødrefolk søger 
at hjælpe hinanden igennem Krisen. Verdens store 
har helt godt af at vide, al kniber det, kan vi klare os 
nogenlunde uden dem. Det skader heller ikke, at de 
ogsaa paa delle Omraade mærker en fælles nordisk 
Front. Samlel er Norden en Magt — splittet fire smaa 
Nationer.

FRAG TINDTÆG TEN 
FOR DEN DANSKE 
HANDELSFLAADE 
I 1931

Paa Grundlag af Indberetnin
gerne fra Rederierne vedrøren
de danske Skibes Fart paa Ud
landet har det statistiske De
partement foretaget en forelø

big Opgørelse af den af danske Dampskibe og Motor
skibe uden Sejl indtjente Bruttofragt saml Maaneds- 
fragten for de Skibe, der har sejlet i Timecharter for 
udenlandsk Regning. For en Del af Rutefarten er 
Beløbene beregnet, blandt andet ved Hjælp af de 
offentliggjorte Regnskaber, idel de detaillerede Fragt
opgørelser for hver af Ruterne endnu ikke har kunnet 
foretages.

Opgørelsen viser, at Damp- og Motorskibene i 1931 
indtjente ca. 129 Mili. Kr. i Bruttofragt og ca. 13 
Mili. Kr. i Maanedsfragt for udenlandsk Regning mod 
henholdsvis 149,6 Miil. Kr. og 13,2 Mili. Kr. i 1930. 
Bruttofraglen er formindsket med ca. 14 pCt., Maa- 
nedfragten med ca. 1 pCt., tilsammen ca. 12 pCt.

Af Fragtindtægtens Formindskelse med 12 pCt. kan, 
godt 3 pCt. direkte henføres til Fragtraternes Ned-

STAT ELLER PRIVAT 
INITIATIV

Det rører mig ikke særlig, om Industrien dri
ves af private eller af Staten, naar den blot dri
ves med Fortjeneste og er i Stand til at give 
Arbejde til britiske Folk. Jeg kan ikke se, 
hvorfor man skal være doktrinær med Hensyn 
til det Spørgsmaal.

Walter Runciman, 
Englands Handelsminister.

gang, idet Forskellen mellem Fragtraternes Højde i 
de to Aar, udtrykt ved det gennemsnitlige Fraglratetal, 
var af denne Størrelse. Den resterende Del af Ned
gangen i Fragtindtægten skyldes altsaa Indskrænkning 
af Ladningsmængden. I denne Henseende har Op
lægningerne kun givet et ufuldstændigt Billede af 
Forholdene i 1931, idet de oplagte Skibe væsentlig til
hører Trampselskaber. For Rutefartens Vedkommen
de har den formindskede Omsætning ikke saa meget 
givet sig Udslag i Indskrænkning af Ruterne og Op
lægning som i forringet Udnyttelse af Skibsrummet. 
Den store Betydning dette Forhold har haft i 1931 ses 
af Fragtopgørelsen, idet denne viser cn næsten lige 
saa stærk Nedgang i Fragtindtægterne for den sam
lede Rutefart, trods den forholdsvis ringe Oplægning, 
som for Trampselskaberne. Det fremgaar af de for
an anførte Tal, at den forøgede .Oplægning og den for
ringede Udnyttelse af Ruteskibene har medført en 
Nedgang i Fragtindtægterne paa henimod en halv 
Snes Procent i Forhold til 1930, skønt Handclsflaadens 
samlede Tonnage var 5 å 6 Procent større.

Opgørelsen af Fragtindlægtcn i Farten paa Udlan
det for Sejlskibe med og uden Hjælpemotor forelig
ger endnu ikke. Beløbet androg i 1930 3,7 Mili. Kr. 
og kan for 1931 anslaas til omkring 3 Miil. Kr.

Foretager man en Omregning af Maanedsfragt til 
Bruttofragt, kan den danske Handelsflaades samlede 
Fragtindtægt i 1931 ansættes til ca. 154 Miil. Kr. Det 
tilsvarende Tal for 1930 var 175 Mili. Kr. og for 1929 
206 Mili. Kr.
FRAGTRATE
TALLET FOR 
MARTS 1932 

Jan.—Marts 
Marts 1931
April —
Maj —
Juni —
Juli —
August —
September —

Fragtratetallet er for Marts be
regnet til 90,8 mod 91,4 i Fe
bruar jfr. følgende Oversigt. 

1925 gsntl............................ 100,0
... 86,7 Oktober 1931 .. .. 88,4
... 87,1 November — .. .. 92,7
... 86,5 December — .. .. 93,9
... 86,3 Januar 1932 .. . . 92,4
... 86,4 Februar — .. .. 91,4
... 85,0 Marts — .. . . 90,8
... 85,0

Nedgangen i Fragtratetallet i Marts er en Følge af, 
at Sterling- og Kronekursens Opgang i Maanedens Løb 
har medført en Nedgang i Kronebeløbet for de i Dol
lar noterede Rater.

Det samlede Gennemsnit af selve de noterede Rater 
har været omtrent det samme i Marts som i Februar, 
og de enkelte Rater viser ogsaa kun ganske ringe For
skydninger. Der er kun Anledning til at nævne en 
Stigning i Noteringen for Korn fra Australien, hvil
ket opvejes af en nedadgaaende Tendens for Kul
fragterne.

Som bekendt var der i Geneve 
ET TIDENS TEGN? planlagt en Maritim Konferen

ce i 1933 under det Albert Tho- 
maske Bureaus Auspicier. Man, altsaa Thomas, har 
nu meddelt, at af økonomiske Grunde er denne Kon
ference blevet udsat til 1934. Forhaabentlig betyder 
denne Udsættelse, at Konferencen aldrig vil blive af
holdt. Geneve er ikke det rette Forum for Konferen
cer af Maritim Natur, fordi den fornødne Sagkund
skab ikke er tilstrækkeligt repræsenteret og Ikke- 
fagkyndig spiller altfor stor Rolle.
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FORHOLDENE I GDYNIA
De ny Havnegebyrer indrømmer de regulære Linier 

store Begunstigelser.

Vicekonsulatel i Gdynia indberetter:
Kuleksporlen udviser en mindre Opgang fra Februar 

1932, nemlig fra 243,895 T, i Februar til 257,722 T. i 
Marts. En mindre Opgang udviser ligeledes Baconudførs
len fra 4,793 T. til 4,941 T., hvorimod Sukkereksporlen 
udviser en Tilbagegang i Sammenligning med Februar 
nemlig fra 12,535 T. i Februar lil 8,836 T. i Marts.

Af stor Interesse er Importen af Sydfrugter, af hvilke 
der i Maanedens Løb er indført 3,254 T., hvilket er den 
hidtil største Indførsel, der har fundet Sled af denne 
Vare. Den samlede Indførsel for hele Aarel 1931 androg 
238 T. Begrundet paa Landbrugs- og Industrikrisen er 
Indførslen af henholdsvis Salpeter og Ærts og gammelt 
Jern gaaet overordentligt tilbage.

Fra 1. April 1932 er Havnegebyrerne forhøjede, dog 
er Kajgebyrerne for Kul bievne uforandrede Zl. 0.20 pr. 
Ton, for andre Varer er Gebyrerne fastsat som følger:

En Forhøjelse har ligeledes fundet Sted for Lodsgeby
rernes Vedkommende.

Gruppe: hidtil: nu:
A. 0.20 Zl. 0.25 Zl
B. 0.40 • 0.50 »
C. 0.50 > 0.75 ,
D. 0.80 > 1.00 »

Firmaet Rechnitzer, Thomsen & Co., Aalborg, 
paa nye Hænder

Siden Skibsmægler Daniel Rechnitzers Død har der 
været stærkt Røre om hvem der kom til at over
tage hans Firma, Rechnitzer, Thomsen & Co., og ad

skillige Shipping Folk har været interesseret heri, 
men netop i disse Dage er Spørgsmaalet blevet af
gjort, idet Skibsreder Norman H. Hansen, af Fir
maet C. K. Hansen, København, har afsluttet sine 
Forhandlinger med Dødsboet om Overtagelse af Fir
maet.

Skibsreder Norman Hansen har allerede i længere 
Tid opholdt sig i Aalborg, for nøje at sætte sig ind 
i Forholdene, og i den allernærmeste Fremtid agter 
han at tage fast Bopæl i Aalborg.

Saavidt vi forstaar, sker der ikke nogen Ændring 
i Firmaets daglige Drift, hele Personalet forbliver i 
Firmaet.

Herimod cr der indrømmet de regulære Linier store 
Begunstigelser, idel disse har en principiel Gebyrnedsæl- 
telse af 40 pCt., medens Skibe, der oftere anløber Hav
nen, faar en Nedsættelse paa 10 pCt. ved 6. Indgang, paa 
20 pCl. ved 11. Indgang. Skibe, der samtidig anløber 
Gdynia og Danzig, indrømmes en Nedsættelse paa 50 pCt. 
paa Havnegebyrerne.

Den polske Finanslov har for Finansaaret 1932/33 be
villiget følgende Beløb til Havnen i Gdynia. Normale Ud
gifter lil Havneforvaltningen i Gdynia ca. 3,000,000 Zl. 
Overordentlige Udgifter til Udbygning af den polske Han
delsflaade ca. 1,700,000 Zl., til Havneforvaltningen i Gdy
nia ca. 8,900,000 Zl. Samtidigt er Havnens Indtægter an- 
slaaedc lil el Beløb paa ca. 6,100,000 Zl.

DANSKE TONNAGE NR. 3
Der indgik i Maanedens Løb 194 Skibe med 168,381 

N.R.T. mod 188 Skibe med 159,795 N.R.T. i Februar. Den 
ilanske Tonnage slaar med 32 Skibe med 25,209 N.R.T. 
som Nr. 3 efter Polen nied 33 Skibe med 38,772 N.R.T. 
som Nr. 1 og Sverige med 45 Skibe med 32,858 N.R.T. 
som Nr. 2.

Tonnagen fordelt efter Flag viser følgende Tal:
Nnlionalilcl Antal af Skibe Tonnage
Polen .............................. 33 38,772
Danzig .............................. — —
England .......................... 7__________ 15,141
Danmark ......................... 32__________25,209
Estlnnd .......................... 5 3,017
Finland ............................ 1 407
Frankrig .......................... I 836
Grækenland .................... 2 5,051
Holland .......................... 4 2,763
Letland ............................ 9 7,023
Tyskland .......................... 34 15,654
Norge .............................. 19 15,510
Amerika .......................... 2 6,140
Sves-ige ............................ 15 32,858

Den samlede Vare-Indførsel over Havnen androg 26,544 
T. mod 12,930 T. i Februar. Den hovedsagelige Indfør
sel bestod af ca. 7,500 T. Ris, ca. 3,300 T. Frugt, ca. 1,000 
T. Kaffe, Kakao og The, ca. 3,600 T. Pyrit, ca. 5,000 T. 
gammelt Jern.

Den samlede Vare-Udførsel androg 292,997 T. mod 
288,232 T. i Februar. Den hovedsagelige Udførsel bestod 
af ca. 8,800 T. Sukker, ca. 4,900 T. Bacon, ca. 266,200 T. 
Kul (incl. Bunkers), ca. 1,100 T. Koks, ca. 3,500 T. Gød
ningsstof, ca. 3,000 T. Skinner, ca. 1,100 T. Metalvarer 
(12 Lokomotiver til Marokko).

“DANSK SØFARTS TIDENDE“S FRAGTBERETNING
København, den 19. April 1932. 

raglmarkedet er uforandret daarligt i enhver Hen
seende; der har rigtignok været noget mere Liv 

i enkelte Markeder, bl. a. hjemgaaende La Plata, med
delvise Rateforbedringer, men samtidig er det gaaet 
tilbage i andre Markeder, og Helhedsindtrykket for
bliver lige miserabelt. Med daarlige Fragter følger 
gerne forværrede Certepartibetingelser, og i denne 
Henseende er del utroligt, hvad der kan blive forlangt 
og desværre ofte akeepteret. Russernes Betingelser, 
som er noget for sig selv og som livligt kommenteres 
i alle Søfartsorganer, er vel de værste som hidtil har 
set Lyset, men det er heller ikke Smaating, hvad der 
bydes Skibsfarten af andre Befragtere. De gængse 
Erts- og Fosfat-Ccrlepartier, Lumber fra Gulfen, Cen- 
trocon Certepartiet, Props fra Østersøen o.s.v. er alle 
Eksempler paa Befragterdokumenter, og hvad der kan 
faas ud af Certepartiernes forskellige Klausuler — 
især i Retning af Despatch Penge — grænser til det 
utrolige. Skibet er som Regel bundet til Afskiber 
eller Modtagersf Mægler og Stevedore, saa der er 
ikke megen Hjælp at hente fra disses Side. I de 
sidste Aar er det ogsaa blevet meget almindeligt med 
flere Lossehavne, og de Ratetillæg, der bydes for 
ekstra Havne, som Regel 6d. per ton, dækker ikke de 
virkelige Udgifter. En af de andre Uhyrligheder, 
som virker særlig grelt i disse Tider, er de 6d. Re

duktion for Losning i Antwerpen eller Rotterdam. Det 
er klart, at Befragterne vil have det bedste Materiale 
og bedst mulige Betingelser, men Uhyrligheder maallc 
kunne undgaaes selv i unormale Tider.

TRÆLASTMARKEDET
Af nye Befragtninger fra Sverige og Finland kan 

nævnes: 710 std. Hernøsand/London 33/-, 1,050 std. 
Sundsvall/London 32/-, 1,000 std. Umeå & Ørnskølds- 
vik/London 34/-, 550 std. Karlsborg/Bordeaux 42/6, 
1,000 Fv. Abo/CardifT 34/-, 1,000 Fv. flere Baade Syd- 
Finland/E.C. 30/6 30/3 Basis West Harllepool. Rus
serne har kunnet slutte yderligere Tonnage fra Lenin
grad og Hvidehavel, baade Kontrakter, T/C-Baade og 
enkelte Rejser, paa de samme ufordelagtige Betingel
ser som de tidligere rapporterede Slutninger. Det er 
ikke uden Grund, at Russernes Betingelser i Aar kriti
seres kraftigt, men det lader ikke til, at Kritikken 
hjælper, og foreløbig har Befragterne »fat i den tykke 
Ende<. Leningrad forventes aaben ca. 5/5 og Archan- 
gel ca. 15/5.

KUL, KOKS ete.
Der er stadig en udpræget Mangel paa Laster og 

Noteringerne er meningsløse. Østkyslen/København 
sluttes til 4/- for baade 2,000 Tonnere og 3,000 Ton- 
nere, 7/800 Losning. E.C./Kolding fik endog en 1,650

Fortsattes forneden netta Bide
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REDERIERNES 
AARSBERETNINGER

A. P. Møllers Selskabet
Regnskabet for »Dampskibsselskabet af 1912« slutter med 

et Overskud paa 1,360,263 Kr., der foreslaas fordelt saa
ledes: Til Aktionærerne 7 pCt., lil Amortisations-, Reserve- 
og Fornyelsesfond 350,000 Kr., lil Klassifikalionsfond 
50,000 Kr. og lil Overførsel lil næsle Aar 680,263 Kr.

I Dampskibsselskabet »Svendborg« udgør Overskudel 
850,452 Kr., der foreslaas fordelt saaledes: Til Aktionærerne 
7 pCt., lil Afskrivningsfond 226,000 Kr., til Klassifikalions
fond 57,000 Kr. og lil Overførsel lil næste Aar 344,252 Kr.

For Aarel 1930 gav begge Selskaber 10 pCt. Udbytte. I 
»Dampskibsselskabet af 1912« var Overskudet da 1,645,133 
Kr., og Henlæggelserne 600,000 Kr. Der overførtes lil Regn- 
skabsaarel 1931 omtrent samme Beløb som i Aar, nemlig 
645,000 Kroner.

I Dampskibsselskabel »Svendborg« var Overskudel 
1,024,426 Kr. og Henlæggelserne androg 400,000 Kr. hvor
efter der blev 348,000 Kr. al overføre lil 1931, altsaa om
trent samme Beløb som Overførselen i Aar.

LENINGRADS HANDELSHAVN

Ifølge »Krasnaja Gazela« af 2. d. M. indtager Lenin
grad Handelshavn efter Fuldendelsen af de af Fem- 
aarsplanen forudsele Udvidelser og Udbygninger nu 

Førstepladsen i Unionen. En videre Udvidelse af 
Havnelerriloriet eller Forøgelse af Kaj- og Anker
pladser, hvoraf der nu Tindes 209, vil foreløbig ikke 
linde Sled. Derimod fortsættes Arbejdet paa Havnens 
Mekanisering for fuld Kraft. Man haaber i Løbet af 
nogle Aar al være naaet saa vidt, at al Losning og 
Lastning kan foregaa ved mekaniske Hjælpemidler. 
I indeværende Aar skal foreløbig Losningen af indtil 
Halvdelen af Importgodset foregaa direkte fra Skib 
lil Vagon. Arbejdstiden for Kranerne skal forøges fra 
8—12 Timer (i 1931) til 20—21 i Døgnet, ligesom Ar- 
bejdsinlensiteten ved Losning og Lastning skal hæves 
med 16 pCt. i Forhold lil sidste Aar, hvor Ekspedilio-

nen maa siges at have været god, idet 700,000 Guld- 
rubler indtjentes i depalch-money.

Programmet for indeværende Aar forudser en For
øgelse af den samlede Vareomsætning med 22 pCt., 
nemlig fra 41/« til 5*/2 Millioner Tons. Heraf falder 
Størstedelen paa Træeksporten, som skal forøges med 
40 pCt. fordelt paa de enkelte Sorter, som følger: 
skaaret Træ 11 pCt., Props 31 pCt., Finer 65 pCt. 
og Papirlræ 56 pCt.

Af de ovennævnte 5’/2 Million Tons formenes U/2 
Miil. al ville blive befordret med Unionens egne Skibe, 
der i del forløbne Aar kun befordrede 900,000 Tons.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
En Fiskeriudstilling i Esbjerg

1 Esbjerg vil i Dagene 15. Juni—15. Juli d. A. blive af
holdt en stor Fiskeriudstilling i Forbindelse med en Grøn- 
Jandsudslilling og en interessant Udstilling fra Fyr-, Vager- 
og Lodsvæsenet saml el stort Akvarium med Panoramaer 
fra Hav- og Fjordbund og alle Slags Ferskvandsfisk i Akva
rier. Præsidiet bestaar af Statsminister Slauning, Stiftamt
mand Hcrschend, Landstingsmand M. C. Jensen, Borgme
ster Mortensen og Folketingsmand Bornholdl, saml er til 
Formand for Udstillingen valgt Byraadsmcdlem K. Rosen
dal.

Skibsbygningsordre til Holland
Wilh. Wilhelsen, den norske Slorreder, har bestilt lo 

10,000 Tons motor cargo-liners i Holland.

Glimrende Ventilationssystem
De forenede Jernstøberier A/S’ Ventilationssystem er be

nyttet i Saloner og Kamre i Passagcrapleringen paa Del 
Forenedc’s nye Motorskib »England«. Luften suges af elek
trisk drevne Ventilatorer gennem en Kalorifere, hvor den 
opvarmes og af Ventilatorerne trykkes gennem Ventilations 
kanaler. Fra disse indblæses den i Salonerne og de enkelte 
Kamre gennem Ventiler. — Der an tilføres baade varm 
og kold Luft.

Baderum og Toiletter er forsynet med »D. F. J.« elek
trisk drevne Udsugningsvenlilatorcr.

I Kabyssen anvendes »D. F. J.« Kabyskomfur med Olie
fyring.

FRAGTBERETNINGEN fortsat

T. til 4/-, 400 Losning. Grangemoulh/Aarhus er slut
tet lil 4/2d. 3,200 T. og 4/3d. 3,100 T. Gaston/Kalund- 
borg 1,300 Koks 8/-, Wales/København 3/3,500 T. 4/3 
4/4>/2d., 1,000 Losning. Wales/Helsingør 2,500 T. 4/6 
4/9d., 400 Losning.

MIDDELHAVET
Med en minimal Efterspørgsel og rigeligt Udbud al' 

Tonnage kan det ikke blive andet end svage Raler. 
Wales/Genua har igen været nede i 5/6 for 7,500 T. 
og 5/9d. for 6000 T., men 6/- er den gængse Notering 
idag med 6/3 fra Østkysten. Til Alexandria betales 
vedblivende 7/-, Øerne 6/9 å 7/-. — De hjemgaaende 
Markeder er ikke bedre bevendt. Fosfat Sfax/Nantes 
er nede i 26 Frcs., Frugt ca. 20/- uden nævneværdig 
Efterspørgsel, Saloum 22/- per Oktb. Sortehavet slut
ter »Grækere« lil 10/6 og 3d. mere for britisk eller 
skandinavisk Tonnage. Donau/B-H. er gjort til 14/3 
14/6 14/9 efter Størrelse og Position, og heller ikke 
delle Marked kan prale med nogen større Efterspørg
sel. Til Danmark fik prompt 3,000 T. 17/3 Basis een 
Lossehavn, men for Baade paa 5/6,000 T. noteres kun 
16/- 16/6d.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal/p. p. U.K. er kommet ned i 2/- med 2/l’/2 

Vestkyst U.K. og 2/3d. Østkysten. Til Antwerpen slut
tes lil 8 c. paa berlh. Gulfen/Grækenland belalles sidst 
med 3/5d. Kul Range/Rio indikerer $1.85 og $2 til 
Sanlos. Cuba er gaael en 6d. ned i Ralen fra 15/- lil 
14/6d., 5/6,000 T. San Domingo har taget lo mindre 
Baade lil 15/6.

Fra Pacific gøres en Del paa berlh terms. For »full 
cargoes«, 6/8,000 Tonnere, noteres nominelt 22/- Maj/ 
Juni.

SYDAMERIKA
Kulraterne har i umindelige Tider været nede paa 

9/- B. Aires, 8/- Rio, 8/6d. Montevideo. Nu rapporteres 
en Slutning til Montevideo til 8/4*/2d.; forstaa det hvo 
der kan! Det hjemgaaende Marked bedredes sidst paa 
Ugen. Ikke alene kom der mere Liv i Befragtningen, 
men Raterne fik et Skub opad, og da Størsteparten af 
de helt prompte Baade nu er disponeret over, er der 
Chancer for mere Stabilitet i den første Tid. Ballast
tilbudene er stadig rigelige, men naar en Del af Flaa
den skal employeres, og der ikke er noget udgaaende, 
bliver en Ballastrejse den enesle Udvej. April Posi
tioner betales med 19/- 5,500 T., 18/- 18/6 large, San 
Lorenzo/U.K. B-H; Maj omtrent det samme. Til Skan
dinavien er del lykkedes at faa 5/6,000 T. per Maj 
til 19/9 Basis 1 Havn; naar 19/- kan faas til U.K. B/H. 
burde Raten til Skandinavien mindst være 20/6d. — 
ikke mindst i Betragtning af den for Befragterne for
delagtige range: Bergen/Stockholm/Danmark.

ØSTEN
Indien har endnu intet for Tramptonnagen. Syd- 

Australien/Europa fik 7,500 T. lil 27/6, 8,300 T. 28/6d. 
per April, sidstnævnte med Option Shanghai 17/6, 
Taku Bar 18/- og endvidere 7,400 t. 28/-, Europa 18/-, 
Shanghai 18/6, Taku Bar Maj. Fra Vestlandel betales 
ikke over 26/- til Europa, 17/- Shanghai. Vladivoslock 
har taget flere Parcels til 25/6, 25/9 Maj, 26/3 April. 
Majs, Syd-Afrika/U.K. Cont. indikerer 16/3 Capelown, 
17/6 Durban.

TIME-CHARTER
Russerne: 3,745 T. 4/2‘/sd. 4/6 Mdr. 3,450 T. og 

3,240 T. 4/41/ad.
Vestindien: 3,900 T. Rundrejse 80 c. 2,500 T. Rund

rejse $1.10. 5,550 T. m/v Levering Philadelphia red. 
Plate 75 c. 8,000 T. m/v Levering Shanghai red. U.K. 
Kont via Pacific 82*/2 c.
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FORENINGEN TIL SØFARTENS FREMME

Paa Foreningen lil Søfartens Fremme’s Generalforsam
ling mindedes Dispachør Hvidt Foreningens afdøde 
Næstformand, Kaptajn Jacob Møller. Hr. Hvidt bragte 

Navigalionsbeslyrer Funder og Skolens Lærere en Tak 
for deres fortræffelige Arbejde og takkede ligeledes de 
Institutioner og Private, som har støttet Foreningen. For
eningens Kasserer, Direktør A. O. Andersen, aflagde Regn
skab, som godkendtes.

Viceadmiral Amdrup, der i 26 Aar har været Medlem 
af Foreningens Bestyrelse, ønskede nu al fralræde. For
eningen rotter en Tak til Admiralen for den store Inter
esse, han altid har vist den, og for hans betydelige Ind
sats.

Kontreadmiral Jøhnkc og Dispachør Hvidt genvalgtes lil 
Bestyrelsen, og som nye Medlemmer valgtes Kontreadmiral 
Fr. Cold og Formand i »Københavns Skipperforening«, 
Kaptajn Svend Prip.

Foreningen, der slifledes den 1. August 1844, har siden
8. December 1852 været Ejer af Københavns Navigations
skole. Den 1. April 1922 overtog Staten alle Landets god
kendte Navigationsskoler, idel dog Ministeriel for Køben
havns Vedkommende meddelte Foreningen Godkendelse 
af Københavns Navigationsskole, betinget af, at Forenin
gen efter Ministeriets nærmere Bestemmelser forpligter 
sig til vederlagsfrit al stille lil Raadighed de nødvendige 
Lokaler med Inventar og Materiel lil Skolens Drift og 
underkaster sig Ministeriets Tilsyn med Vedligeholdelse af 
Bygning og Materiel.

Efter Indførelse af Radiotelegrafi i Skibene blev der

Fem Skibe mindre
Dansk Dainpskibsrederiforenings Oplægnings

statistik pr. 19. April udviser en Nedgang i Op
lægninger paa 5 Skibe, svarende til 12,800 Tons 
Dødvægt. Oplægninger andrager altsaa 120 
Skibe, svarende til 244,781 Bruttotons og 378,307 
Dødvægttons.

paa Københavns Navigationsskole i 1920 indført Under
visning i Radiotelegrafi, i en særlig Afdeling for Styr
mænd, og efter at Ministeriel havde bestemt, al ogsaa 
egentlige Radiotelegrafister (Fagtclegrafislcr skulde kunne 
uddannes i denne Afdeling, maatle Foreningen foretage 
en betydelig Udvidelse af Lokalerne lil Brug for Radio
afdelingen. Navigationsskolen raader derfor nu over alle 
Lokalerne i Foreningens Bygning, som er vel indrettet til 
Formaalcl.

Den Indflydelse, som Foreningen lige fra dens Stiftelse 
havde haft paa Udviklingen af Navigalionsvæsenet her 
i Landet, ogsaa gennem el direkte Tilsyn med Undervis
ningen paa Københavns Navigationsskole, bortfaldt ved 
Ministeriets Overtagelse af Landets Navigationsskoler; 
delte Forhold er imidlertid blevet ændret noget ved For
handlinger, som Foreningen i 1931 har ført med Navi
gationsdirektøren, idet der er truffet Aftaler med Naviga- 
lionsdirekloratel, som i store Træk gaar ud paa følgende:

Alle vigtige Bestemmelser, som gælder for Københavns 
Navigationsskole, saasom Ændringer i Navigationsunder- 
visningslovcn, Ændringer vedrørende Eksamenskrav, Re
gulativer for Skolen m. m., sendes af Navigationsdirek- 
lørcn lil Udtalelse i Foreningen, inden Forslagene indsen
des lil Søfarlsminislericl — ligesom Foreningen kan frem
sætte Forslag lil Ændringer i Undervisningen saavel ved
rørende dens Omfang som dens Metode. Foreningen er 
berettiget lil ved sin Formand eller anden Repræsentant 
for Bestyrelsen al følge Skolens daglige Arbejde, deltage 
i vigtige Lærermoder samt overvære Oprykningsprøver og 
Eksaminer. Foreningen kan i øvrigt forvente al blive 
gjort bekendt med vigtigere Sager vedrørende Navigatø
rers Uddannelse.

Bestyrelsen tillægger del stor Betydning, al man har 
opnaael denne Ordning, hvorved man ikke alene er kom
met i direkte Forbindelse med Navigationsskolens Virk
somhed, men ogsaa vil faa Lejlighed lil at udtale sig om 
Navigaløruddannelsen, og Foreningen bringer derfor Na
vigationsdirektøren en Tak for den forstaaende Maade, 
paa hvilken Sagen er blcven behandlet og ordnet.

Besøget paa Skolen har i 1931 været 129 Elever den 
31. Januar og 83 den 31. Juli mod henholdsvis 117 og 
93 Aarel forud.

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S POSITIONSLISTE PR. 19. APRIL 1932
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s.s. A. I1. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Blocli, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlli, ank. Dunkirque 14.4.
m.s. Afrika, Himmelslrup, pass. Aden 11.4. p. R. I. Singa

pore.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. forv. Buenos Aires 18.4. lil 

Kbhvn.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
m.s. Alsia, Hcindorn, pass. Guardafui 17.4. p. R. 1. Suez.
s.s. Alsund, Petersen, afg. New Orlcans 15.4. lil Santiago 

Cuba.
m.s. Amerika, Knudsen, pass. Carvo 14.4. p. R. t. St. 

Thomas.
m.s. Annam, Skjoldam, pass.Vlissingen 16.4. p. R. 1. London.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Madeira 17.4. lil Kbhvn.. 

Aalborg og Vejle.
m.s. Arizona, Ankersen, afg. Larvik 13.1. til Buenos Aires. 
m_s. Asia, Jørgensen, ank. Hongkong 16.4.
s.s. Askø, Langlykke, afg. Gandia 17.4. lil Anlwerpen.
in.s. Astoria, Nørregaard, afg. Ocean Lsl. 2.4.
m.s. Australien, Wolff-Jørgensen, ank. Hamburg 17.4.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Bellona, Hansen, afg. Ncwcaslle 18.4. lil Aalborg.
s.s. Benedikt, Fjcldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Stettin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Bogø, Michelsen, afg. Dakar 9.4. lil Bordeaux.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Boulogne 18.4.
m.s. Boringia, Frandsen, ank. Anlwerpen 12.4.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. Havre 15.4.
s.s. Brasilien, Bolfeldt, ank. Kbhvn. 17.4.
m.s. Bretagne, Bcrndsen, ank. Buenos Aires 12.4.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Kbhvn. 16.4. lil Riga.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. forv. Casablanca 18.4. lil 

Tanger.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Celle 11.4.

C
in.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. C. P. A. Koch, Clausen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. forv. Santos 18.4. lil Kbhvn. 
s.s. Charkow, Holst, ank. Anlwerpen 16.4.
m.s. Chile, Hansen, ank. Kbhvn. 15.4.

m.s. Christian Holm, Madsen, pass. 780 miles Vest Bordeaux 
16.4 p. R. 1. Furt.

m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Rosario 17.4.
s.s. Christiansborg, Chrislensen, ank. New Orlcans 31.3.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Melbourne 14.4.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London 15.4. til Kbhvn.
s.s. Dana, Bang, afg. Methil f. B. 18.4. lil Boston.
m.s. Danmark, Rasmussen, pass. Hanstholm 18.4. p. R. 1. 

Aarhus.

BEKENDTGØRELSE
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet Dannebrog.
Den ordinære Generalforsamling afholdes Mandag 

den 25. April 1932 Kl. 11 i Dansk Dampskibsrederi
forenings Mødesal, Amaliegade 33, 1.

Forhandlingsgenstandene er:

1. Beretning om Selskabels Virksomhed i del for
løbne Aar.

2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab tillige
med en Angivelse af Selskabets Status til De
charge.

3. Valg af el Medlem til Bestyrelsen.
4. Valg af Revisorer.
5. Eventuelle andre Forslag og Meddelelser.

Adgangskort til Generalforsamlingen lydende paa 
Navn, saml Stemmesedler og Genpari af Regnskabet, 
der henligger til Eftersyn, udleveres fra den 18. til den 
21 April incl. paa Selskabets Kontor, Amaliegade Nr. 
35, Kl. 10—13 imod Legitimation af Egenskab som 
Aktionær i Medfør af Vedtægternes § 7.

København, den 15. April 1932.
Bestyrelsen.



Læg Deres Virksomhed
i Randers

Benyt Randers nye Havn

Ved sin Beliggenhed der »hvor Søvejen møder 13 
Landeveje«, altsaa hvor den gode Vandvej og de mo
derne Motorveje sætter Fabrikant, Købmand og Forbruger 
i Samhandel — er Randers det naturlige Fordelingscentrum 
for det midt- og vestjyske Marked.

Kortet viser dette, og det viser samtidig, at Adgangen 
til Randers fra Havet er let og naturlig. Denne lette 
Adgang er nu yderligere forbedret ved den uddybede 
Randers Fjord samt udnyttet til det yderste ved Randers 
nye Havn, der efter Moderniseringen er i Stand til 
at modtage endog meget store Skibe.

En ny Havn, et fortrinligt Opland, rigelig Arbejdskraft, 
billig Forsyning med Elektricitet, Gas og Vand og en stra
tegisk Beliggenhed »hvor Søvejen møder 13 Landeveje« 
— dette er hvad Randers byder dansk Erhvervsliv. Læg 
Deres Virksomhed i Randers, en By i Fremgang.

NDERS
.. hvor Søvejen møder 

13 Landeveje
Arealer ved Havnen. Til Anlæg af nye Virksom
heder findes der fortrinligt beliggende Arealer ved Ran
ders nye Havn med Kajplads og direkte Jernbanespor.

Henvendelser om yderligere Oplysninger samt Illustreret Brochure 
om Randers Havn bedes rettet til Havneudvalgets Formand, Borg
mester Aage Rlis Flor. Administrationsbygningen, Randers.
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m.l. Danmark, Bjark, pass. Cape Hatteras 15.4. p. R. t. 
Nyborg.

s.s. Delaware, Christensen, afg. Antwerpen 16.4. til Savan- 
nah Ga.

s.s. Diana, Nielsen, ank. Kbhvn. 15.4.
s.s. Douro, Christensen, ank. Kbhvn. 17.4.
tn.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 16.4. til 

Leilh.
s.s. Dronning Maud, Krogh, i Dok.

E
s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Egholm, Brocks, ank. Kbhvn. 17.4.
s.s. Elie, Clausen, ank. Anlwerpen 18.4.
m.s. Erria, Topp, afg. Dunkirk 16.4. til Nordenham.
s.s. Estland, Egetoft, afg. Ibiza 12.4.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Europa, Dahl, pass. Panama Ca. 15.4. p. R. 1. St. 

Thomas.
F

s.s. Falken, Huil, Kbhvn.-Sønderjylland Rulen.
m.s. Falstria, Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
s.s. Fiona, Rasmussen, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg- 

Nyborg-Nykøbing F. Ruten.
m.s. Fionia, Væring, ank. Kbhvn. 10.4.
s.s. Flora, Kann, afg. Newcaslle 18/19.4. til Kbhvn.
s.s. Florida, Koister, afg. Holbæk 31.3. til Buenos Aires.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Kbhvn. 14.4.
s.s. Fredensborg, ank. Casablanca 15.4.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Halifax 17.4. til New 

York.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Grangemouth 15.4. lil U. S. A. 

Norlhem Range.
m.s. Fredericia, Roholm, i Dok.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Georgia, Aggerholm, i Dok.
s.s. Gerda Toft, afg. New York 14.4. til Macaris.
s.s. Gorm, afg. Kbhvn. 18.4. til Helsingør for Dokning. 
m.s. Guldborg, afg. Yakkaichi 5.4.

H
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Kbhvn. 16.4. til Gdynia.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Gdynia 18.4. lil Danzig, Reval og 

Riga.
s.s. Halland, Andersen, afg. Gandia 8.4.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Rulen.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Manchester 17.4.
s.s. Hjortholm, Heiede, ank. Swansea 17.4.
s.s. Hroar, Nielsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s India, Kruse, ank. Nakskov 12.3. 
m.s. Indien, Bronér, afg. Melbourne 24.3. 
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Piræus 13.4. 
m.s. Irland, Petersen, afg. Poti 7.4.
s.s. Island, Lydersen, ank. Leilh 16.4. 
s.s. luar Folkenberg, ank. Swansea 14.4.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Jaua, Mouritzen, afg. Singapore 8.4. til Suez. 
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Kbhvn. 18.2.
m.s. Jylland, Brinck, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

K
s.s. Katholm, Pelersen, ank. Danzig 11.4.
s.s. Kentucky, Hejde, afg. Rollerdam 16.4. til Kbhvn. og 

Randers.
s.s. Kjøbenhaun (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

len.
s.s. Kjøbenhaun (Pacific), Sigvardt, afg. Melhil 13.4.
s.s. Knud, Pelersen, ank. Odense 17.4.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Rulen.
s.s. Kong Haakon, Pcronard, Stellin-Kbhvn.-Oslo Ruten, 
s.s. Koschiussko, Borkowski, afg. Kbhvn. 8.4. til westb.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Bangkok 10.4. 
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Swansea 13.4.
s.s. Limfjorden, Bencke, fra 20.4. Rulcn Kbhvn.-Limfjords

stationerne.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Rosario 13.4.

M
s.s. M. G. Melchior, Zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. forv. Havre 18.4. lil Dunkirk, 

Middelfart, Kbhvn. og Øslersøen.
s.s. Maine, afg. forv. Kbhvn. 19.4. lil Anlwerpen.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Shanghai 16.4. lil Yokohama. 
s.s. Mano, Albertsen, ank. Sfax 16.4.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 16.4. lil London.
s.s. Maria Toft, ank. Huil 13.4.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Crobone 10.4.
s.s. Maryland, Herskind, ank. San Nicolas 18.4. 
m.s. Meonia, Kolis, pass. Pcrim 13.4. p. R. t. Colombo. 
m.s. Mexico, WoIfT-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Carlagena 18.4. lil Lissabon, 
sa. Møen, Bager, Kbhvn.-Nakskov Ruten.
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PERSONALIA
Kaptajn Jørgen Boisen Junker, Fører af Skoleskibel 

»Georg Stage«, er udnævnt til Ridder af Dannebrog.
Dansk Konsul i Havre, M. Robert Colin-Olivier, er ud

nævnt ti) Ridder af Æreslegionen.

Mægler-Dødsfald
Atter har Provins-Skibsmæglerne mistet en kendt Kol

lega, nemlig Skibsmægler Erik Andersen, Rudkøbing, der 
Lørdag Aften — bedst som han gik paa Gaden — blev 
ramt af et Hjerteslag, der medførte Døden. For kort 
Tid siden fejrede Skibsmægler Andersen sin 50 Aars Fød
selsdag under stor Opmærksomhed fra alle Sider, og in
gen havde vel tænkt sig, at han saa korl Tid efler skulde 
rives bort fra sin Gerning i sin bedsle Alder.

I mange Aar var Skibsmægler Andersen Provins-Skibs- 
mæglerforeningens selvskrevne Dirigent, og han udførte 
sil Hverv med en vis Myndighed, der parrel med Vid og 
Lune i Forbindelse med en slagfærdig Replik, vakte For
samlingens udelte Bifald.

Skibsmægler Andersen havde i Aarenes Løb opnaaet ad
skillige Hverv indenfor sin By; saaledes har han i en halv 
Snes Aar siddel i Byroadcl og Havneudvalgel, og ved Si
den af sin Skibsmægler-Forretning varetog han Embedet 
som Sygehus-Inspektør.

Ikke alene den nære Vennekreds, men alle, der kendte 
Skibsmægler Andersen, vil savne ham og oprigtigt be
klage hans tidlige Bortgang.

Su.—

Dødsfald
Efter et længere Sygeleje er fhv. Skibsfører, Kaptajn 

Søren N. Thøgersen, Amager, afgaaet ved Døden i sit Hjem 
af Hjerlelammelse, henved 78 Aar gammel.

Afdøde var Skippersøn fra Sønderho, kom straks efter 
sin Konfirmation i Februar Maaned ud at sejle, tog alle 
Grader og efter al have taget Navigationseksamen, tog han 
ud som Styrmand nogle Aar, hvorefter han en Tid havde 
sin Fars Skonnert at fore i Østersø og Nordsø Fart. Saa

fik han Barken »Helene« og sejlede med den en Del Aar; 
men saa log han Landlov og blev Bestyrer paa Sømands
hjemmet i Aarhus. Efter et Par Aars Ophold der købte 
han en Gaard i sin Fødeby Sønderho, dog den beboede 
han kun 4—5 Aar, overlog derefter Herreekviperingsforret
ningen paa Sømandshjemmet »Bethel« i København, som 
han efter godt en halv Snes Aars Forløb afhændede til den 
nuværende Indehaver. Derefter søgte han sit Otium i Hjem
met paa Amager.

—n.

25 Aars Jubilæum
Maskinmester Kai Eduard Johannes Andersen indtraadte 

i D. F. D. S. den 15. April 1907 som Maskinassistent i 
S/S Ficaria og forfremmedes lil Undermaskinmester fra 
8. April 1910.

Efter al have været 2. Mester i forskellige af Selskabets 
Dampskibe bl. a. S/S Kjøbenhavn fra December 1924 lil 
Januar 1929 blev Mester Andersen ansat i M/S Louisiana 
og derefter i M/S C. F. Tietgen og overtog Tilsynet 
med M/S Fredericias Bygning fra Februar 1930, i hvil
ket Skib han, siden del gik i Fart i Maj Maaned samme 
Aar, har forrellet Tjeneste som fungerende 1. Maskinme
ster.

Valutakurser paa Københavns Børs
19. 4. 1932

London................... 18,30NewYork............  4,84Berlin...................115,20Pakis....................... 19,25Antwehpen........ 67,80ZOrich................... 94,50
Bom......................... 25,10

Madrid................. 38,25
Amsterdam.......... 197,00
Stockholm.......... 89,50
Oslo..................... 89,40
Helsingfors .... 8,55
Prag..................... 14,50



206 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG HOLBÆK

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon.. 2256 Telegr.-Adr.:
Sutstelefon 40 »SØBORG«

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
❖

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 G 2200 Telegram-Adresse:

Sutstelefon 2 »UTZON«

BANDHOLM KORSØR

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

Britisk V(ce»Con«ulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 G 41 »HOVMAND«

ESBJERG

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN) 

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

KØBENHAVN

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
ESBJERG

Britisk Vice-Consul — Lloyds Agent
Telefon 57 & 1262 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr..Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs* og Havariagent 

Befragtnings forretning

MARIAGER

J. LAURITZENS 
MÆGLERFORRETNING

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR..ADRESSE: LAURITZEN, ESBJERG

FAABORG

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Sdsvoren Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegram-Adresse: „Chartering Mariager" 
Post«Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

NØRRESUNDBY

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFOHRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse* NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRE-SUNDBY

Telefon 1047 • 2161 Telegram.Adr.: BACH
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ODENSE__________________________________________ _____________________________________ SAXKJØBING

CHR. CLEMMENSEN HOLGER KRISTIANSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER EDSVOREN SKIBSMÆGLER

DAMP- & SEJLSKIBSBEFRAGTNING
ODENSE SAXKJØBING

STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«
DANMARK

TELEFON Nr. 184 & 802 „SKIBSMÆGLEREN”

SKIVE

C. HOPPE AKtiE REItlAi;
EDSV. SKIBSMÆGLER EDSVOREN SKIBSMÆGLER

ODENSE
SKIVE

TELEFON: TELEGRAM-ADR.
TELEFON: 988 ■ 1663 TELEGR.ADR.: "HOPPE” 386 & 786 “MÆGLEREN”

SVENDBORG

FRIIS & FREDERIKSEN E.W.v. d. HUDE & SØN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
ODENSE EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

TELEFON: 30 (2 Ledninger) TELEGR »ADR • »FRIIS«STATSTFLFFON • V) 1 tLtUK.«AUK.. »fKili«
LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAT

lelctoner: 25, 133, 262 og Stat 2. lelegr.»Adr.: »Hude«, Svendborg.

N
s.s. A'. C. Monberg, Larsen, afg. Iinmingham 13.4. lil Rey- 

kjavik.
s.s. Neuada, Arel, afg. New York 9.4. lil Kbhvn.
s.s. Nidaros, Kbhvn.-Riga Rulen.
s.s. Nordborg, Andresen, ank. Antwerpen 15.4.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Grangenioulh 15.4.

O
in.s. Odense, Chrislensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Sletlin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
m.s. Olympia, Røder, afg. Vladivoslock 14.4.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Leixoes 14.4. lil Kbhvn., 

Odense, Horsens og Holbæk.
P

m.s. Panama, Christensen, afg. Fowey 9.4. lil Panama Ca.
s.s. Paris, Larsen, ank. Helsingborg 17.4.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, afg. San Francisco 13.4. lil Panama Ca. 
s.s. Polonia, ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Baslholm, Esbjcrg-Anlwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, alg. Danzig 14.4.
s.s. Pitlaski, Stankiewicz, ank. Danzig 14.3.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Lcith Ruten, 
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-IIamborg Rulen.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Ru

ten.
S

s.s. Saga, Falck, i Dok.
s.s. Samso, Olesen, afg. Tunis 12.4. til Thamcs.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Bermuda 16.4. p. R. 1. Bay- 

town.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 18.4.
s.s. Seine, Bellec, afg. Reval 18.4. til Riga.
s.s. Sejre, Huusum, ank. Burntisland 15.4.
m.s. Selandia, Christensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siam, Andersen, pass. Azores 14.4. p. R. I. London.
s.s. Sigrun, ank. Liverpool 18.4.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Palermo 16.4.

s.s. Skjold, Chrislensen, ank. Bordeaux 17.4.
s.s. Skodsborg, pass. Dunnel Head 18.4.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 17.4. til Leith.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Galalz 16.4.
s.s. Stadion II, ank. Stcllin 15.4.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Philadelphia 12.4. lil Ballimore.
m.s. Stjerneborg, ank. Gcelang 9.4.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Carontes 10.4. lil Randers.
s.s. Suanhild, Nikolajsen, afg. forv. Kbhvn. 20.4. lil Swansea. 
s.s. Stianholm, Nikolajsen, ank. Liverpool 16.4.
s.s. Svaua, Chrislensen, ank. Kbhvn. 15.4.
s.s. Sønderjylland, Kajs, Kbhvn.-Vejle Rulen.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Esbjerg 18.4.
m.s. Tacoma, Madsen, afg. Port Said 5.4.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Dunkirk 17.4.
s.s. Tjaldur, Hav, afg. London 18.4. til Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. forv. Genua 18.4. lil Livorno. 
m.s. Tongking, Hjernum, pass. Cape Town 24.3. p. R. t. 

Sydncy.
s.s. Touelil, Vilsmark, afg. Antwerpen 16.4. til Chekka.
s.s. Trondhjem, Thomsen, ank. Trondhjem 17.4.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kblivn.-Oslo-New York Ruten.
s.s. Uranienborq, Knudsen, ank. Puert Padra 31.3.

V
s.s. Vendia, ank. Odense 17.4.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, afg. Panama 5.4.
s.s. Victoria (D.F.K.), pass. Iiieler Kanal 17.4.
s.s. Vidar, Arcnl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Kolding 9.4. til Buenos Aires. 
m.s. Vistula, Papc, Kbhvn.-Aarhus-Danzig-Memcl Ruten.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Rouen 17.4.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 18. APRIL 1932
3/m Sk. Elisabeth, Grube, afg. Londonderry 12.4. 4/m Sk. Helga, Petersen, pass. Kbhvn. 13.4.
3/m Sk. Frida, Rasmussen, ank. Drammen 14.2. 3/m Sk. Nathalia, Rasmussen, ank. Rønne 13.4.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 * KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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»AJSTISSE SHIrøJTCJ COMPAJSTT Btd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
TIE: 1535 -5836. StatstlE: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

TOLDBODVEJ 22 
KØBENHAVN

TELEFON 1403 
TELEGRAM-ADR.

AMIANTE

BRUG
Holzapfel-
Bundfarver

K.
GRUNDLA6T1B46

DANSK ARBEJDE
SI. Annæplads 16 Telefon 5601 København K.

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: “Holmeltd"
Amaliegade 36

Telefon 
Helrap 1619 

Værkf.
Dannisøe 
Øbro 4198 

Kirsteinsg.9

HERSKIND &WULFF
Mekanisk Kedelrensning og Rnstbankning 

Salg af 
Nutidens bedste elektriske Kedelrensnings- & Rustbankningsmaskiner

Amaliegade
41

Brug Kcdelrensningsbrikcttcn RENSO, er syrefri og renser 
ufejlbarlig. Benyt vore Specialolier: H. &. W. Olie Nr. 1 til 
Indsmøring af Bundtanke, Kulkasser og Rendestene. — H. G. W. 
Dæklak, hurtigtørrende til Paasmøring af Hoveddæk og Mellemdæk.

ZER8SEN & CO. ° x D„ KIEL CANAL 
RENDSBURG - KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG 

TELEGRAM ADR.i “ZERSSEN”
Agenter for Danmark: The Maritime Agencg Ltd. Amaliegade 35, København.

Telefoner Grimsbv No. 621
Immingbam No. 51 Telegrams "SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester 

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Buddings,

John Bright Street Birmingham 
24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe........... London

N. V.Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram■ Adr.: ROTTERDAM Telefoner Nr.: 
Slapnuu TerwenMer. 14-15 812M148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark, THE MARITIME AGEN C Y, LTD.

Amaliegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

TUBORG LAGER 92 
TEBORG PILSNER

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: T rzlast befragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram* Adr.: VINKECO. Codea: Scott s, Watkins, Bentlcys.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen &. Co. København. Danmark.



FRIED. KRUPP i
GERMANIAWERFT

f AKTIENGESELLSCHAFT KIEL |
z

SKIBSBYGNING t
FRAGT. fi. PASSAGERSKIBE AF r |

ENHVER STØRRELSE OG TYPE j

I SPECIALITET: j
i TANKSKIBE OG I

| LUKSUSYACHTS j

| EGNE DOKANLÆG |
I FOR REPARATIONER I
I OG OMBYGNING |

MASKINBYGNING |
| 1 DIESELMOTORER - DAMPTURBINER |
| "t| DAMPKEDLER - TRYKLEJER I

= 3
I REPRÆSENTANT FOR DANMARK: |

i INGENIØR ALLAN THIERRY
I TOLDBODVEJ 28 TLF. C. 1003« KØBENHAVN K. | 
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c

BUNKER-CONTRACTORS

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OO ENORLSKE KULAPBKtBNINGØHAVNE 

BEFRAGTNING • MÆOLERE ROR KØB OO RALG • ASSURANCE

KULKK6FORTØRER • DAMFSKIB8AGKNTBR

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Adr.: 85iGRACECHURCHSTREET, 
•LAMBERT STOCK. r/TAmOM C r' T

LONDON- LONDON, E. C. 3.

FILIALER:

CARDIFF, The Exchange..............................
Newport, Mon.. 69, Dock Street..............
Port Talbot, Exchange Buildings...........

NEW CASTLE»ON*TYNE, Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street..............
Blyth, 19, Rldley Street...........................
West Hartlepoof. Victoria Terrace ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street......................
Burntisland, 20, High Street....................

HULL. Prudential Buildings........................
GRIMSBY, 9, Cleethoroe Road.................

Immlngham, Dock Omces........................

PARIS: 29. AVENUE DE L'OPERA

Telegr.’Adr.:

. . > »Lambert«

Igs 1 »Lambros*, 
.. /»Newcastle«

* > »Lambert«

. . J »Lambert«

. . »Lambros« 
. . 1 »Lambros« 
. . j Grimsby

BILBAO: ESTACION 5

jnnnnnnnnnniffffnninnnnnffnnnnnniffnninnnnnnffinnnffiffnffnTninnnnnnnnnnnnnnnnfflinic

O wners’ &

^^aptains’

’zféeduce your cable expenses to a fraction of 
present cost by using

AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
£

£

(THE MARITIME AGENCY LTD.)

le//.: Central 1504 & 14450 Telegram»Adr. "MARAG"

i
AMALIEGADE 35

KØBENHAVN K

♦

This Code should be on every Owner's 
desk and in every Captain's Cabin.

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Axnxllagade, Copenhagen.

□IllllllllllllillllllllllllllllllllllllllllllUllllllllllllllllllllllllllllllllllUllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllilr

LEVERES I ALLE HAVNE
OVER HELE VERDEN

♦

KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING•PROVIANT•STORES 
OG TUGBOATS

FininnnnnnninnnnnHnnninninnnninnnnnnnininninnininnnnniininnninnnffnnnninnninnnnnnn
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»AN1SH SHIPPUST« COMPAJSrr Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads SS AF NYBYGNINGER
Tlf.: 1535- 5836. Statetlf.: 527 ♦

KØBENHAVN K.
Telegram«Adresse: PÅCAO

TELEGR.6ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 &. 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. » > » » 1000 » »

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.: 

Compaswellbach

KAY DYHR 
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. 8601*6889*6888 'Telegr.-Adr.: Kaydyhr-København

Drivskruer af Støbejern, Bronce & Staal 
fra Theodor Zeise

ALTONA • ELBESpecialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

REDERI- G. HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s

IMPORT AF: KUL • KOKS ■ CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K. Telegramadr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

JENS WITH
Skibsproviantering Amaliegade 3
Frilager Nr. 38—49 Kontor og Lager

Telf. 5349 - 7215 & Øbro 6846

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIA6ADE 25 COPENHAGEN
TELESRAPHICADD.: JAC8ONS

SEJL • FLAG 
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8. KØBENHAVN

TELEFON : BYEN 6762 & 4326

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1 846. Xgl.Qansk SK o n s u l a t f o r £ c o 11 a nd. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38 • KØBENHAVN V. 
TELEF.: CENTRAL 7809 

Statsanerkendt Statskontrolleret

OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS' 
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af 
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
over 11.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS

FORBUND
AMALIEGADE 33

*

Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af 

Skibsbesætninger

♦



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART
INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 18 FREDAG 29. APRIL 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912 
D/S Svendborg
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Chrislensen
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S
D/S Viking
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Bal tic 
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Nautic
Det Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Activ, Korsør
A/S Dampskibet England
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

HØJE UDGIFTER Som lneddelt er Forhandlinger- 
UNDER ne me^em Rederne og Sømæn-
DANSK FLAG dene om frivillig og midlertidig

Nedsættelse af Hyrerne stran
det. Det vides endnu ikke, hvad Forhandlingerne 
med Mestrene og Styrmændene fører lil. Men naar 
man endnu ikke har naaet lil Vejs Ende med For
handlingerne, betyder det vel sagtens, at ogsaa disse 
bliver abortive.

Rederne fornyede som bekendt ved Nytaarslid samt
lige Kontrakter med Officerer og Mandskab uden Æn
dring, medens i de allerfleste Lande Nedskæringer har 
fundet Sted enten arbitrært eller som i England ad 
Frivillighedens Vej. Det er imidlertid ingen Hemme
lighed, at de fleste Redere længe har næret den Over
bevisning, al de høje Lønninger herhjemme, de højeste 
i Evropa, gjorde den for Skibsfarten fortvivlede Situa
tion endnu mere fortvivlende. Dette Synspunkt er 
senest i Tirsdags paa »Dampskibsselskabet af 1912«s 
Generalforsamling blevet fremsat af Skibsreder A. P. 
Møller, som udtalte:

»Konjunkturerne i det nye Aar har hidtil været oin 
mulig endnu siettere end Aaret forud. De høje Ud
gifter til Hyrer og Kost under dansk Flag er under 
disse Forhold uheldige, idet de ej alene medfører for
øget Oplægning, men medvirker til, at væsentlige Dele 
af dansk Skibsfart trues i sin Eksistens. Dansk Næ
ringsliv lider desværre stærkt under den udprægede 
Mangel paa Elasticitet og Tilpasningsvillie, der kende
tegner Forholdene her i Landet, c

Ved samme Lejlighed blev Hr. A. P. Møller tvunget 
ind paa en Diskussion om Skibsbygningsforholdene. 
Ogsaa her mente han, at de høje Udgifter stillede sig 
i Vejen for at faa Ordre fra Udlandet. Han sagde: 
»Der har været Mulighed for paa Værftet i Odense at 
faa bygget lo Skibe for udenlandsk Regning. Men vi 
kunde ikke konkurrere. Jeg foreslog da Arbejderne 
at nedsætte Lønnen med 12>/2 Procent for al faa Ny
bygningerne, der vilde bringe Landet en Arbejdsløn 
paa 3 Millioner Kroner. Men Arbejderne vilde ikke 
gaa med.<

Vi har vel i Øjeblikket Verdens dygtigste Værfts
ledere og Verdens dygtigste Værftsarbejdere. Til Trods 
for at Lønningerne her hele Tiden har ligget betyde
lig over tyske og engelske Værftslonningcr, har vi. alli
gevel kunnet konkurrere som Følge af denne Dyg
tighed. Men Ordrerne paa Nybygninger er nu saa faa, 
at Værfterne Verden over slaas om dem, og ved Stats
støtte og andre unaturlige Midler kan flere af Ud
landets Værfter tillade sig at gaa under Produktions
prisen. Det kan danske Værfter selvfølgelig ikke, al 
Dygtighed til Trods.

Den Aarsberetning, som Skibs
reder, Generalkonsul Johan 
Hansen aflagde i Mandags paa 

Dampskibssclskabel Dannebrogs Generalforsamling, 
var i mere end een Henseende en Svanesang. Det var 
den fornemme og elskelige Reders Farvel til aktiv Del-

EN REDERS 
SVANESANG
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lagelse i Skibsfartens Liv. I mere end en Menneske
alder har Johan Hansens Navn været et af Skibsfar
tens store. Ikke alene herhjemme, men ogsaa ude i 
Verden. Allerede som ung Reder kom han i første 
Række formedelst sin grundlæggende Indsats paa det 
internationale Samarbejdes Omraade. Han blev Ska
beren af Baltic and White Sea Conferencen, eller 
Ballic and International Maritime Conference, som 
den nu hedder, og han var i mange Aar selve Aanden 
i denne Sammenslutning. Med Rette er han nu Con- 
fercnceris Ærespræsident, og man maa beklage, at 
denne Generations Redere tilsyneladende ikke har 
givet os Afløseren for ham netop paa dette særlige 
Felt. Ellers var den nuværende Verdenskrise for Skibs
farten vel nok blevet mødt med en mindre spredt 
Front end den, Rederne har vendt imod den. Det

var under en lignende Krise, at Conferencen i sin Tid 
blev til — nu Krisen er over os, tilraader Conferen- 
cens Executive Committee at aflyse Aarsmødet. Det 
er jo netop i haardt Vejr, at man har Brug for alle 
Samarbejdets Kræfter.

Andetsteds i dette Blad aftrykker vi Generalkonsul 
Hansen’s Beretning om sidste Aars Skuffelser for del 
store Selskab, hvis korresponderende Reder hans ver
denskendte Firma er. Beretningen er trist, og der er, 
som Generalkonsulen ogsaa sagde, tikke noget op
muntrende Tegn paa, at der synes at være Lysning.« 
Skulde denne komme, staar Selskabet med et i hvert 
Henseende vel vedligeholdt Materiale, og det var med 
fuld Fortrøstning, tilføjede han, at han slap Tøjlerne 
og overlod Arbejdet og Ansvaret lil Firmaets unge Med
lemmer.

DANA’S TOGT OMKRING JORDEN
Gyldendal: 368 Sider.

Dana-Ekspedilionen, eller som dens officielle Navn 
lyder tCarlsbcrgfondels oceanografiske Ekspedition 
omkring Jorden 1928—1930 under Ledelse af Profes

sor Johannes Schmidt« var en videnskabelig Ekspedi- 
lion, og dens videnskabelige Resultater vil senere blive 
offentliggjort paa el eller flere Verdenssprog.

Ekspeditionens Leder har med Rette ment, al selve 
.lordomsejlingen frembød Stof lil en god Rejsebeskri
velse, og dette har han og de andre Deltagere samlet 
i en Række Kapitler, som er særdeles underholdende 
Læsning. For lidt større Drenge er Bogen en ren 
Lækkerbid, men ogsaa Voksne vil med Glæde følge 
Ekspeditionens Færd, ved Arbejdet ombord og Festerne 
i Land. Hvor det danske Skib og dets ansele Viden- 
skabsmænd og raske Søfolk kom frem, blev de mod
laget med Begejstring af Landsmænd og udenlandske 
Autoriteter som el Bindeled mellem de Danske derude 
og Hjemlandet — her har Bogen ikke nogen ringe 
Mission. Samtlige Videnskabsmænd, der var med om
bord, ser paa Rejsen og dens Resultater gennem deres 

forskellige Briller, og et Par af Søofficererne giver 
ogsaa deres friske Besyv ined. Nationaløkonomer med 
en kritisk Indstilling overfor Trust- og Karteldannel
ser vil finde munter, biologisk Inspiration i Dr. P. Jes- 
persens Studie over de fire Tudsefisk, der aad hinanden 
i Løbet af faa Minutter — den næstmindste den mind
ste, den næststørste den næstmindste og den største 
den næststørste.

Et af Bogens allerbedste Bidrag er cand. polil. Sv. 
Tillge-Rasmussens Essay om Fransk Nordafrika. Del 
er skrevet med usædvanlig Forstaaelse af Frankrigs 
kulturelle Indsats i Marokko, Algier og Tunis.

Det morsomme Værk er rigt, usædvanlig rigt illu
streret. A. G.

FORAARSNYT FRA FINLAND
Maritime Agency meddeler:
»Ifølge Telegram fra Bruhn & Co., Kolka, er Stats

isbryderen ankommet ad Skærgaardsvejen og første 
Damper forventes 25. April.«

HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
DE SMAA SEJLSKIBE OG KRISEN

> Danmark er dansk og 
Sproget er vort!’

Saaledes skriver den danske Digler i sin Sang; men jeg 
vil hermed stille et alvorligt Spørgsmaal til Eftertanke 
for enhver dansk Borger. Hvis er Arbejdet, som skal 

udføres i Danmark? Her vil de fleste sikkert svare, al 
Arbejdet i Danmark tilkommer selvfølgelig danske Bor
gere, som svarer Skat lil Danmark, særlig i disse Tider, 
hvor Tyskland og de Heste andre Lande lukker af for 
de danske Varer og Landbrugsprodukter. Det mener jeg 
ogsaa som dansk Mand.

Men under et Ophold, som jeg for ganske nylig gjorde 
i København for at søge Arbejde, mødte jeg overalt ar
bejdsløse Mennesker og det er trist at se unge, stærke 
Mænd, som baade kan og vil arbejde, maa gaa den lunge 
arbejdsløses Gang Maaneder efter Maaneder.

Jeg kom en Dag ca. 1 Mil uden for København og mødte 
dér et Syn, nej del var intet Syn. Del var virkeligt nok, 
men alligevel megel sørgeligt. Ved den derværende Fa
briks Bro laa en Masse udenlandske Skibe og lossede. Ski
bene var alle lyske, en enkelt Hollænder, og kun eet ene
ste dansk Skib mellem dem. Det var Læglerarbejdc fra 
en Damper, der laa paa Reden, fordi den ikke kunde flyde 
ind til Broen. Læglerarbejdet af hele Damperen blev 
udførl for Regning af et dansk Aktieselskab og betalt med 
ca. 5000 danske Kroner, fordelt saaledes, al del dunske 
Skib fik ca. 500 Kr., hvorimod ca. 4500 danske Kroner 
direkte gik lil Udlandet med de udenlandske Skibe.
. Hvorfor skal da danske Huandværkerc, Forretnings
folk og Arbejdsfolk lide under, at udenlandske Skibe kom
mer her til og tager Fortjenesten fra de danske Skibs
førere og hans Sømænd? Thi enhver véd jo, at naar en 
Arbejdsgiver ingen Penge tjener, saa kan han ikke lade 
Arbejde udføre, som kan udsættes.

Jeg har aldrig set et tysk Skib reparere ved el dansk 
Værft eller en Sejlmager levere Sejl til el tysk Skib. For 
havde Træskibsværfterne en god Støtte i de store danske 
Sejlskibe, som jo desværre er solgt til Udlandet, og den 
Vej gaar vel ogsaa snart Størstedelen af vore gode Smaa- 
skibe, hvis ikke det ved Lov forbydes udenlandske Far
tøjer at sejle Kyslfarl her i Danmark.

Jeg hævder dette ikke alene for de Skibsførere, som der
ved kommer blandt de hjemløse, men mest for de Tusin
der af arbejdsløse, som kunde faa en Del Arbejde, hvis 
Danmarks Kyslfarl blev forbeholdt de danske Skibe. Men 
hvem bærer Ansvaret herfor?

Handl, medens det endnu er Tidl
De danske smaa Skibe har jo ligget overalt i Danmark 

og ventet paa Last i lange Tider.
Saa vidt jeg véd, er der i hver Havn nogle Skibsmæg

lere, og hos dem melder saavel danske som udenlandske 
Skibe sig paa Tørn til at faa en Last, naar der kommer 
en. Til disse Mæglere ringer saa Købmændene, naar de 
har en Last, som de skal have sejlet, og hvis de ærede 
Købmænd ikke udtrykkelig forlanger at faa el dansk 
Skib, faar de det Skib, der er først paa Tørn, mest sand
synlig en Tysker, da der jo er flest af dem her.

Men der er da heldigvis en Del danske Købmænd, der 
har faaet Øjnene op for at bruge de danske Skibe, og 
dem vil jeg sige Tak, fordi de herved stoller dansk Ar
bejde. De, der bruger de lyske Skibe, er der vel ikke 
mange arbejdsløse, som er Tak eller Forretning skyldig 
herfor.

Tænk over, hvad de gør og støt dansk Arbejde!
Ved Valutakonlorel passes der paa, at ingen Penge gaar 

unødvendig ud af Landet. Hvorfor skal der saa udbeta
les Penge lil de udenlandske Skibe, naar Danmark har en 
Skibsflaade, som er stor nok til at besørge al vor Kystfart 
og megel m^re til?

Arbejdsløs.
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REDERIERNES AARSBERETNINGER
SVENDBORG: 7 Procent

Det forløbne Aar har for Skibsfarten været del daar- 
ligslc i Mands Minde. Selskabet havde imidlertid for de 
almindelige Laslskibe enkelte Kontrakter og har væsentlig 
derved indtjent et beskedent Overskud. Tankskibene var 
i Hovedsagen beskæftiget under Tids-Cerlepartier af ældre 
Dato, men Udbyttet led el Afbræk ved et Havari, der satte 
Marie Mærsk ud af Drift i over tre Maaneder, hvorhos 
betydelige Beholdninger gik tabt. Den med Dampskibs
selskabet af 1912 drevne Flaade er i Aarets Løb forøget 
med »Niels Mærsk«. Konjunkturerne i del ny Aar har 
om muligt været endnu sletlere end Aaret forud. De høje 
Udgifter lil Hyre og Kost paa Skibe under dansk Flag er 
for Tiden uheldige, idet de ikke alene medfører forøget 
Oplægning, men medvirker lil, at væsentlige Dele af dansk 
Skibsfart trues i sin Eksistens. Dansk Næringsliv lider 
desværre stærkt under den udprægede Mangel paa Elasti
citet og Tilpasningsvilje. Den unaturlige Konkurrence gen
nem slalssubvcnlionerede HandelsOaadcr vedvarer stadig 
til Skade for de Lande, der driver Søfart som et naturligt 
og selvhjulpet Erhverv.

Selskabets Driftsoverskud for 1931 androg 820,452 Kr., 
hvoraf det vedtoges at udbetale 7 pCt. til Aktionærerne med
193,200 Kr. Der henlægges til Afskrivningsfonden 226,000 
Kr. og lil Fonden for Klassifikationer 57,000 Kr., og der 
overføres lil næste Aar 344,252 Kr.

DAMPSKIBSSELSKABET AF 1912: 7 PROCENT
Det forløbne Aar har for Skibsfarten været det daarlig- 

ste i Mands Minde. Selskabet havde imidlertid for de al
mindelige Lastskibe enkelte Kontrakter og har væsentligst 
derved indtjent et beskedent Overskud med disse.

Tankskibene var i Hovedsagen beskæftiget under Tids- 
certepnrlier af ældre Dato, men Udbyttet led Afbræk ved 
el Havari, der salte m.l. »Marie Mærsk« ud af Drift i over 
tre Maaneder, hvorhos betydelige Beholdninger gik tabt. 
Den il meta med A/S Dampskibsselskabet Svendborg drevne 
Flaade er i Aarets Løb forøget med m.s. »Niel Mærsk«, 
bygget lil Rederiernes Rute.

Af Tank- og Ruteskibene i Partrederi for Dampskibs
selskabet af 1912 og Dampskibsselskabet Svendborg har 
Overskudct været 3,076,000 Kr. Heraf afskrives paa Ski
bene 1,650,000 Kr. Til »1912« overføres 460,000 Kr. og lil 
Svendborg ligeledes 460,000 Kr., hvorefter Saldoen udgør 
506,000 Kr.

For Dampskibsselskabet af 1912 har Ncllo-Overskudet 
ved Driften udgjort 676,857 Kr. Hertil kommer en Over
førsel for 1930 af 645,133 Kr. og den forannævnte Over
førsel fra Tank- og Ruleskibe paa 460,000 Kr. Endelig 
udgør indvundne Renter 28,179 Kr. og Avance ved frem
med Valuta 17,757 Kr., medens der er fragaael 55,867 Kr. 
til Regulering af Fonds og Aktier samt Omkostninger til 

et samlel Beløb af 412,795 Kr. — Derefter er til Dispo
sition 1,360,264 Kr. Heraf faar Aktionærerne 280,000 Kr. 
som et 7 pCt. Udbytte. Til Amortisations- og Reserve- og 
Fornyelsesrond henlægges 350,000 Kr. lil Klassifikations- og 
Reservefond 50,000 Kr. og lil det nye Aar overføres 
680,263 Kr.

DANNEBROG: INTET UDBYTTE
I Rederiets Beretning for Aaret 1930 blev det udtalt, at 

»Dannebrog« i Lighed med saa mange andre baade hjem
lige og udenlandske større og mindre Selskaber havde haft 
et overordentlig vanskeligt Aar. Naar Aaret 1930 blev 
karakteriseret paa denne Maade, vil der for 1931 næppe 
kunne findes noget andel Udtryk end katastrofalt. Delle 
gælder ikke alene vort Selskab, men Skibsfarten hele Ver
den over, baade de store Verdensfirmaer og de mindre; 
overalt læses kun de triste Beretninger om store Oplæg
ninger, Rejser uden Fortjeneste og i mange Tilfælde med 
Tab, og Depressionen synes al have været den samme over
all.

Et Forsøg paa al udrede Grunden lil denne Misére vil 
være uden Interesse for vore Aktionærer. Der er skrevet 
og talt meget saavel om Verdensdepressionen som om Mu
lighederne for en snarlig Bedring, at der paa det Omraadc 
ikke kan siges mere, og Haabet om, at de ledende over 
hele Verden dog til sidst maa kunne vaagne til Fornuft, 
beskæmmer jo ingen.

»Dannebrog« har — foruden at arbejde med de vanske
lige Forhold i del hele laget — tillige haft et ret uheldigt 
Aar paa forskellige Omraader, bl. a. har vort nye Molor
skib »Stjerneborg« været forfulgt af Uheld og kun i ringe 
Grad været i Stand til al indtjene noget, og paa samme 
Maade er det gaael med en Del af Selskabets store Skibe i 
oversøisk Fart, hvor del til Tider har været umuligt over
hovedet at finde Ladninger. Hvad der har vanskeliggjort 
Forholdene yderligere for de egentlige Trampskibe er, at 
Forholdene ikke har stillet sig væsentlig bedre for Rule- 
baadene, som saa i stor Maalcslok har været sat ind paa 
Farter, der ellers var forbeholdt Trampskibene, og har be
fordret Ladninger, som under normale Forhold vilde være 
udenfor deres Omraade.

I Løbet af Aaret 1931 forringedes Mulighederne mere 
og mere for overhovedet at sejle, og ved denne Beretnings 
Aflæggelse har Dampskibsselskabet »Dannebrog« ikke min
dre end 21 Skibe oplagt i forskellige danske Havne, saa
ledes at der i Øjeblikket kun sejler 8 Baade. Omkostnin
gerne ved oplagte Baade er ret betydelige, og del er vel 
næppe sandsynligt, al de Baade, der nu sejler, med de 
nuværende Fragter vil kunne dække Omkostningerne ved 
Oplægningerne. Del er i høj Grad beklageligt, at saa 
mange af vore dygtige farende Funktionærer er sal ud af 
Arbejde, og at del har været nødvendigt at begrænse Gager 
og Lønninger for Selskabets øvrige Funktionærer.

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København, den 26. April 1932.

et er desværre umuligt at kunne paavise nogen 
Bedring i Fragtmarkedet som Helhed. Et eneste 

Marked danner en Undtagelse — nemlig hjemgaaende
La Plata, og selv her kan Bedringen tælles i Pennies; 
men en mindre Opgang er selvfølgelig bedre end ingen, 
og dertil kommer, at den giver en vis moralsk Støtte, 
som ikke ganske maa undervurderes. Alle de andre 
oversøiske Markeder er mere eller mindre uvirksom
me, med helt igennem svage Rater. I de hjemlige Far
vande er del lige saa daarligt — baade hvad Frag
ter og Efterspørgsel angaar. Nogle af de oplagte Skibe 
er nu kommet i Fart igen, hvilket var ventet, da Træ
lastsæsonen snart begynder for Alvor; men Sandsyn
ligheden taler desværre for, at der bliver flere Oplæg
gere tilbage, end nogen havde drøml om.

DEN RIGTIGE VEJ
Dansk Dampskibsrederiforenings Oplægnings

statistik pr. 26. April udviser en Nedgang i Op
lægninger paa 10 Skibe, svarende til 27,484 Tons 
Dødvægt. Oplægninger andrager altsaa 110 
Skibe, svarende til 228,878 Brutlotons og 350,883 
Dødvægttons.

TRÆLASTMARKEDET
Af nj'e Afslutninger for Russernes Regning kan spe

cielt nævnes:
40,000 Sid. i Baade paa 8/1,150 Std. Hvidehavet/U.K. 

Cont. 52/9; 15,000 Sid. i Baade paa ca. 1,000 Std. Baa
de 51/6; 1,200 Std. Archangel/Garston 55/6, 1,100 Std. 
56/-; 1,200 Sid. Archangel/Grangemouth 44/3, 1,250 Sid. 
44/-; 815 Sid. Archangel/Dublin 53/-, 930 Std. 52/9d.; 
1,000 Std. Archangel/Holland 48/-; 2,500 Std. Lenin- 
grad/U.K. Cont. ca. 400 Sid. Baade 40/6, Basis Leilh; 
1,300 Fv. Leningrad/U.K. Cont. 34/lVe Basis West 
Hartlepool; 900 Fv. Leningrad/U.K. Cont. 34/6 Basis 
West Hartlepool. Betingelserne skal være modereret 
noget, bl. a. er Adressekommission i enkelte Tilfælde 
reduceret med l1/^ pCt. — Del mest presserende er 
nu fra Haanden, og det kan ikke nægtes, at Russerne 
har været heldige “so far.” Fra Østersøen rapporteres:

600 Std. Yxpila/London 33/-; 550 Std. Norrsundet/ 
London 31/6; 350 Sid. Gelle /London 33/-; 900 Std. 
Piteå/London 35/-; 900 Std. Pileå/Hull 35/-; 550 Std. 
Kemi/Bordeaux 42/6. For store Baade, 11/1,500 Std., 
noteres 29/- Kotka/London og 30/- 31/- mindre Slør
reiser.

KUL, KOKS etc.
Der er ingen Bedring — hverken i Efterspørgsel 

eller Rater. Grangemoulh/Aabenraa indikerer 4/l*/2
Fortamttea forneden naeate Side
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HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM OG NIEUWE WATERWEG 
MARTS 1932

Q kibslrafikken for Marts 1932 er, sammenlignet med
Marts 1931, yderligere gaaet meget betydeligt tilbage; 

for Anlwerpen er der, selv i Sammenligning med Februar 
1932, en absolut Tilbagegang at konstatere. For Rotter
dam yderligere Tilbagegang i Erlstilførslen og Formind
skelse i Antallet af Afsejlinger i den regelmæssige Linje
fart.

Den samlede Skibstrafik paa de tre store europæiske 
Fasllandshavne har i Marts kun været ca. 204,000 Register
tons større end i den kortere Maaned Februar. For de 
tre Havne tilsammen er, sammenliget med samme Maaned 
i Fjor, ankommet 1,020,000 Registertons mindre.

Forskellen i Tusinde Registertons af Netloindholdet af 
de ankomne Søskibe er for hver af Havnene, for Marts 
sammenlignet med:

Februar 1932 Marts 1932
Nieuwe Waterweg . ... ............ 4-83 4— 444
Rotterdam .................... ............ +100 4- 335
Anlwerpen .................... ............ 4-25 4- 344
Hamborg ........................ ............ +146 4- 232

Trafikken paa de mindre Havne ved Nieuwe Waterweg 
er i Marts yderligere gaaet stærkt tilbage, hovedsagelig 
p. Gr. a. Træghed i Bunkertrafikken, ringe Tilførsel af 
Erts lil Vlaardingen og den næsten helt indstillede Af
skibning af Grøntsager til England fra de mindre Havne. 
Roltcrdams Andel i den samlede Trafik paa Nieuwe Waler- 
weg er derved steget, for Marts, lil 81.7 pCl. mod 79.3 
pCl. for Februar 1932 og 80.2 pCt. for Marts 1931.

Forholdet mellem Rolterdam og Antwerpen har bevæ
get sig lidt lil Rollerdams Fordel, selv om Tallet for 
Marts i sig selv er langt fra gunsligt. For Marts er Tal
lene (R.-A.): 47.25 til 52.75, mod Februar 1932 : 44.61 til 
55.39, og for Marts 1931: 47.69 til 52.31.

I Procent af ankomne Skibes Neltoindhold er de tre 
store Fastlandshavnes' Andel i den samlede Trafik som 
følger:

Marts 1932 Febr.1932 Marts 1931
Nieuwe Waterweg . . ........ 33.81 33.46 35.65
Rolterdam ................ ........ (27.61) (26.54) (28.60)
Antwerpen ................ ........ 30.82 32.94 31.37
Hamborg ................... ........ 35.37 33.60 32.98

Erlstilførslen lil Rollerdam er i Marts yderligere gaaet 
tilbage, og den udgaaende Trafik lil England er stærkt 
indskrænket. I Marts var Antallet af Afsejlinger i den 
regelmæssige Fart paa England kun 152, mod 181 i Fe
bruar, medens yderligere kun 12 ladede Fragtskibe gik 
til England mod 45 i forrige Maaned. I den store Linje
fart er Antallet af ankomne Skibe noget større end i 
Februar, men dog betydeligt mindre end forrige Aar.

Oversigt over Antallet af Skibe og Tonnagemængde — 
fordelt efter Nationalitet — indgaaet til Rotterdam i 
Marts Maaned 1932, samt Antallet af udgaaede Skibe i 

samme Maaned.
NATIONALITET: INDGAAEDE SKIBE UDGAAEDE SKIBE

Antal Nelto-Tons
(Dampskibe)

med Ijidn. 1 Ballast

U.S.A..................... 15 53,380 16 _
Danzig................. 3 18,713 3 __
Danmark ............ 14 22,365 13 1
Tyskland ............ .... 186 244,942 168 23
Estland .............. .... 1 1,546 __ _
Finland................ 8 11,701 6 —
Frankrig............. .... 58 68,283 57 2
Grækenland........ .... 6 15,566 1 8
England.............. .... 167 267,056 119 35
Honduras .......... .... 1 3,270 1 __
Italien ................. .... 11 28,869 8 6
Japan .................. .... 7 34,311 4 1
Yugoslavicn........ 4 12,533 1 2
Letland .............. .... 2 2,317 2 __
Lithauen............. .... — — 1 __
Nederlandene ... .... 213 253,780 158 24
Norge.................. .... 44 70,807 28 14
Panama.............. 1 2,670 1 —
Polen .................. .... 6 4,449 6 —
Portugal ............ .... 2 4,655 1 —
Rusland .............. .... 1 2,164 2 —
Spanien ............. 6 15,613 4 2
Island ................. 2 897 2 —
Sverige ................ .... 48 59,910 41 6

Total .. .... 806 1,199,767 643 124

Ialt udgaaet i Marts Maaned: 767 Skibe.

FRAGTBERETNINGEN forfat

2,700 T., 500 Losning; det samme til Tuborg med 600 
Losning. E.C./Kbhvn. 1,200 T. 5/3, Horsens 2,900 T. 
4/11/’, Karrebæksminde 1,600 T. 4/8d. Danzig/Stege 
har faaet 900 T. til 6/3d., men ellers noteres ikke én 
ærlig Last fra Danzig. Koks fra London eksisterer saa 
godt som ikke og fra Amsterdam til Kbhvn. er Raten 
nede i Kr. 5.75/6.00 for 14/1,600 T.

MIDDELHAVET
Alle udgaaende Noteringer ligger stadig paa samme 

lave Niveau. Østkyslen/Barcelona 8/9, Algiers 7/-, Mar- 
seille 7/9, Genua 5/9 8/9,000 T. 6/- 6/6 5/3,500 T. 
Alexandria 7/3 5,800 T. Wales/Algier 7/9, Genua 5/6
7,500 T. 5/9 5,800 T., Port Said 6/9d. 8,000 T., Alex
andria 7/-, Piræus 7/-, Rotterdam/Algiers ca. 7/- 7/6d., 
Genua 6/- 6/3. Alle hjemgaaende Markeder er lige
ledes slappe og interesseløse. Sortehavet ligger helt 
uvirksom. Donau betaler kun 14/71/s 3,500 T. B/H 6d. 
mindre A/R. Alexandria/Hull 9/3. Frugt ca. 20/-. 
Esparto Sfax/London 1,200 T. 16/6d. Mariapul/R-A.
5,300 T. 9/6 en 10/- to Havne, Poti/U.S.A. $2.75.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal-Noteringerne er fremdeles 8 c. A/R, 2/- 

U.K. 13 c. Sverige. Korn Slaterne/Rio betaler $2.30, 
og Gulfen/A-R 9*/4 c. Cuba/U.K. Cont. er sidst gjort 
til 14/6 6,000 T., 14/3 7,500 T., 1/- mindre hvis San 
Domingo og 3,500 T. San Domingo/U.K. Cont. 15/-. 
Svovl Gulfen/Australien, fire Lossehavne, $3.75.

Fra Pacific er der ingen positiv Forretning paa »full 
cargo« Basis; den nominelle Notering ligger omkring 
22/- 22/6d.

SYDAMERIKA
Kulraten til Buenos Aires er fremdeles 9/-, medens 

Rio skal være gjort til 7/lOi/s imod 8/- sidst og Per- 
nambueo endog kun 7/9d. Danzig/Buenos Aires ses 
sluttet til 9/9 for 5,000 T. I det hjemgaaende Marked 
har der hele Ugen igennem været meget livlig Forret
ning med gennemsnitlig 10 Afslutninger pr. Dag og 
til noget forbedrede Rater, specielt for helt prompt og 
tidlig Maj. Medens store Baade vanskelig betinger over 
18/- 18/6 U.K. Cont., faar 5/5,500 T. optil 19/- 19/3 og 
til Skandinavien indikeres nu 20/6d. 21/- 6/6,500 T. 
Maj.

Chile har endnu ingen Salpeter-Laster til Europa. 
Sukker Peru/U.K. Cont. kan muligvis gøres til 21/-, 
Option Marseille 22/-.

ØSTEN
Fra Sydaustralien eller Victoria noteres og sluttes 

til 27/- 27/6 Europa, 17/3 Shanghai, 17/9d. Taku Bar 
og fra Vest Australien henholdsvis 26/- Europa og 17/- 
16/9 Shanghai, 17/3 17/6d. Taku Bar. Vladivostock/ 
R-Hb. indikerer 25/- 7,500 T. Bombay/Kont. ca. 21/-, 
Birma/Gdynia 27/-. Kul Port Kampha/Frankrig ca. 
21/-. Maj Beira/U.K. Kont. 18/-. Kul Durban/Karachi 
7/9 8/-, Singapore 7/6d. 7/9d.

TIME-CHARTER
Vestindien: 4,350 T. 80 c.; 3,600 T. 70 c.; 3,250 T. 

85 c.; 2,400 T. $1.121/2.
Trip over: del. New York 3,600 T. $1.40.
Tank: Der kan paavises en noget større Interesse 

for trip charter, men Stigninger i Raten udebliver 
ganske.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Københavns Navigationsskole

Til Kystskipperprøven og Sælleskipperprøven var ind
stillet ialt 39 Elever, hvoraf 38 bestod. 33 af disse Elever 
var fra andre Skoler eller var privat indstillet.

Til Styrmandseksamen var indstillet 18, hvoraf 17 be
stod med følgende Resultater: L. V. Christensen, 190 (ug), 
Knud M. H. Petersen, 183 (ug?), Herman Hald, 183 (ug?), 
Erik B. Christensen, 180 (ug?), Peter J. Nielsen, 175 (ug?), 
Henry Hansen, 160 (ug?), Knud W. Linnemann, 160 (ug?), 
Edwin Jacobsen, 157 (mg), Hans J. K. Møller, 156 (mg), 
Charles J. Larsen, 155 (mg), Gudmund P. Larsen, 152 (mg), 
Ehlers J. G. Jensen, 145 (mg), Ludwig W. Giesmann, 141 
(mg), Arvid R. A. Nielsen, 135 (mg), Poul H. Andersen, 
124 (mg?), Erik Z. Be, 122 (mg?), Christian L. C. Ege- 
herg, 111 (mg?).

Til Skibsførereksamen havde indstillet sig 23, hvoraf 20 
bestod med følgende Resultater: Roald Wiese, 151 (ug?), 
Jens Sørensen 151 (ug?), Niels Aggc 141 (ug?), Laur. Niel
sen, 136 (ug?), Jens Chrislensen, 134 (ug?), Jens Petersen, 
128 (mg); Niels Dahl, (mg), Svend Hansen, 119 (mg), Pe
ter Christiansen, 116 (mg), Poul Nielsen, 115 (mg), Kri
stian Kisling, 114 (mg), Valdemar Hartung, 114 (mg), 
Erik Busekist, 110 (mg), Palle Mogensen, 101 (mg?), Hjal
mar Houborg, 100 (mg?), Richardt Slephansen, 91 (mg?), 
Ejnar Johansen, 90 (mg?), Hans Pedersen 88 (mg?), Thor
vald Scheller, 87 (mg?), Tage Hée, 86 (mg?).

Til Radiocxpcditienlprøvcn og Telefoniprøven var indstil
let 8, som alle bestod, deraf lil 1. Klasses Certifikat: V. S. 
Feder, 7,1, T. B. Andersen, 5,9, E. Glæsel, 5,7. Til anden 
Klasses Certifikat: A. V. Hcnsch, 7,8, T. L. Færregaard, 
6,4, Kirkman-Møller, 6,0 og E. L. B. BresscndorlT, 5,4. 
Telefonicertifikat: B. Tyllcsen, 6,3.

Admiral de Ricliclieus Præmie for Flid tilfaldt Styrmand 
Roald Wiese.

Foreningen lil Søfartens Fremmes Præmie for Fagtele- 
grafislcr tilfaldt Sergeal V. S. Feder, og samme Forenings 
Præmie for Navigatører, der erhverver Radiocerlifikal, til
faldt Styrmand-T. L. Færregaard.

Foraarets Maskinisteksaminer
Ved de i Foraarel 1932 afholdte Maskinisteksaminer har 

Resultatet været følgende:
Ti) Motorpasserprøven var indstillet 65 Eksaminunder, 

hvoraf 61 bestod. Til Maskinpasserprøven var indstillet 29 
Eksaminander, hvoraf 28 bestod. Til Den almindelige Ma
skinisteksamen var indstillet 62 Eksaminander, hvoraf 54 
bestod. Til Haandværksprøven indstillede sig 74 Eksami
nander, hvoraf 65 bestod.

DANSK SØMANDSMISSION
i fremmede Havne afholdt 6. og 7. April sit Aarsmødc 
i Aarhus. Det er første Gang i de 65 Aar, Missionen har 
virket, al Aarsmødet er holdt i Jylland.

Mødet, der særlig er beregnet paa Missionens Venner 
i Aarhus og Opland, havde dog ogsaa samlet henved 30 
tilrejsende Deltagere, Bestyrelsesmedlemmer ni. fl. Første 
Dag indlededes Mødet med en Gudstjeneste i Aarhus Dom
kirke, hvor alle Siddepladser var oplaget, af Pastor Bæck, 
der er Formand for den lokale Sømandsmission, derefter 
talte Missionens Formand, Domprovst C. Skovgaard-Pc- 
lersen, om Sømandsmissionen og paapegede de Farer, der 
truede Sømanden under Ophold i de større Havnebyer, 
og beklagede, at den danske Menighed hidtil ikke har 
arbejdet saa kraftig for at hjælpe danske Sømænd i de 
store Havnebyer som de andre nordiske Lande, med hvem 
vi til stor Gavn for Sagen samarbejder. Den danske Sø
mandsmission virker nu i London, Newcastlc, Hull, Ham
borg, New York og Gent. Efter Talen blev der paa Alteret 
nedlagt en Kollekt til Missionen blandt Sømænd, og der 
indkom 803 Kr. Andendags Mødet samledes man i Sø
mandshjemmet i Havnegade, hvor Løjtnant Hundevad gav 
en Række Oplysninger om Hjemmets Virksomhed, og en 
Times Tid senere steg alle Deltagere om Bord i Havne
damperen »Aros«, og foretog en Rundtur i Havnen under 
Havneingeniør Gebouers Ledelse, og han gav interessante 
Oplysninger om dc senere Aars store Udvidelser. Om 
Eftermiddagen samledes man i K. F. U. M.s Festsal, hvor 
Formanden talte, og efter en Kaffepavsc samledes Delta
gerne atter lil en Forhandling under Ledelse af Sekretær 
Rasch. Pastor Busch omtalte Ønskeligheden af, al man 
fik cl Arbejde i Gang i Danzig og Gdynia, hvor aarlig 
henved 800 danske Skibe lægger til. Der var flere af dc 
tilstedeværende, som sluttede sig hertil, ogsaa Forman
den, Domprovst Skovgaard-Pctersen, udtalte sluttelig, at 
del vilde være til stor Glæde og Velsignelse, hvis Arbejdet 
dersteds kom i Gang, derfor henstillede han til Kvinde
kredsen herhjemme al virke for at faa denne Ønskelig
hed virkeliggjort. Den Aften sluttede Mødet med en Sam
menkomst i K. F. U. M., hvor der blev talt af Pastor 

Gad, Kaptajn Hansen m. fl. og Formanden, Domprovsl 
Skovgaard-Petersen, der sluttede Mødet.

I denne Forbindelse maa jeg maaske faa Lov til her al 
omtale, al der er Ønsker fremme om, at Sømandshjem
mene bør holdes aabne lige saa længe som Beværtnin
gerne, samt at der bør haves flere tiltrækkende alkohol
fri Frokoststuer og Logihuse, hvor der er hyggelige Læse
stuer, Selskahsspil m. m., saa at dc kan være som et 
Hjemsted for Sømanden i Havn.

Sømandens Ven.

Overtraadt Skibstilsyns-Loven
Ved Sø- og Handelsretten i København behandledes i 

Torsdags en Sag, som Anklagemyndigheden efter Søfarts
tilsynets Begæring har rejst mod Skibsfører Chr. Chri
stensen, Søby, der lilltales for Overtrædelse af Skibstil
synsloven. Den 18. December 1930, da Skibstilsynet sy
nede Christensens Skib, Motorskonnerl »Anna«, konsta
teredes 20 forskellige Mangler, som Chrislensen fik Paa
læg om al afhjælpe, og endvidere fik han Paalæg om at 
melde del til Tilsynet, naar Manglerne var afhjulpet. Dette 
har Christensen undladt at gøre indtil han forleden kom 
til København med Skibet.

Kaptajn Grue fra Skibstilsynet forklarede, at han nu 
havde foretaget Eftersyn, og de fleste af Manglerne er nu 
afhjulpen. Sagen endte med, at der blev givet Christensen 
Paalæg om snarest al faa det hele bragt i Orden, hvor
efter Tilsynet muligvis vil frafalde Begæringen om Til
tale. Sagen udsaltes derefter foreløbig.

»Viking«s Redningsdaad
Skibsreder P. F. Clceman, Aabenraa, har nu modtaget 

en kori Rapport fra Kaptajn Asmussen paa Damperen 
»Viking«, der, som meddelt reddede 11 Mand fra den for
liste franske Skonnert »Rouzic«. Det hedder i Beretnin
gen bl. a.:

Som De vil se af vedlagte Papirer har vi under Rejsen 
optaget en Del af Besætningen fra en forlist fransk Fi
skerskonnert. Det var Kaptajnen og 10 Mand fra tre
mastet Skonnert »Rouzic« af St. Malo, som fordelt i tre 
Fiskepramme (Dornes) havde drevet rundt i tre Døgn. 
Skonnerten forlod SI. Malo den 9. Marts og var bestemt 
til New Foundlnndsbankerne for Fiskeri med 29 Mands 
Besætning. Den 23. Marts kom de ud for en haard NV.- 
Storm, som havarerede Skibet paa Skrog og Rigning, saa 
de besluttede al vende om og gaa tilbage lil Frankrig 
igen. Den 6. og 7. April blæste der igen cn haard Storm 
i Biskayabugten, som forværrede Havaristens Tilstand 
saaledes, at de ikke kunde holde den paa Pumperne læn
gere. Den blev forladt den 7. April og Mandskabet for
delt i olte Pramme, hvoraf saa dc tre blev optaget af 
os, efter al de havde drevet rundt i tre Døgn. Det var 
den lO.April i Dagningen. Vinden var da cn stiv Kuling 
med Regn og diset Vejr. Senere paa Formiddagen sprang 
Vinden NV, og det blæste en Storm med høj Sø, saa del 
vilde have været meget tvivlsomt, om deres Dorries kunde 
have redet den af. Efter Avismcldinger er andre af Be
sætningen bleven indbragt lil Spanien, England og Fran
krig, men endnu mangler cn Baad med 4 Mand.«

♦
POSITIONSLISTE PR. 26. APRIL 1932

A
s.s. A. P. Hcrnstorff, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten, 
s.s. Aalborghtis, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, afg. Melhil 22.4. til Pescara.
m.s. Afrika, Himmclslrup, afg. Singapore 24.4. til Hong

kong.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Buenos Aires 20.4. lil Kbhvn. 

m. fl. Pladser.
s.s. Algarve, i Dok.
m.s. Alsia, Heindorn, afg. Port Said 23.4. lil Genoa.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Santiago 21.4.

Valutakurser paa Københavns Børs
26. 4. 1932

London............... 18,22NewYork...........  5,00Berlin................. 119,00Paris................... 19,80Antwerpen........ 70,20ZC'rich................. 97,50Rom....................... 25,80

Madrid................. 39,50
Amsterdam.......... 203,00
Stockholm.......... 91,00
Oslo................... 90,75
Helsingfors .... —
Prag..................... 14,90
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m.s. Amerika, Knudsen, afg. Dalboa 24.4. lil Los Angelos 
Harbor.

m.s. Annam, Skjoldam, ank. London 21.4.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Lissabon 20.4. lil Kbhvn., 

Aalborg og Vejle.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Larvik 13.4. til Buenos Aires.
m.s. Asia, Jørgensen, afg. Singapore 23.4. til Suez.
s.s. Askø, Langlykke, afg. Gandia 17.4. lil Anlwerpen.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Fillmanlle 19.4.
m.s. Australien, WollT-Jørgensen, pass. Oussanl 25.4. p. R. I. 

Genoa.
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Bellona, Hansen, afg. Newcaslle 25.4. til Aalborg.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, i Dok.
s.s. Bogo, Michelsen, ank. Bordeaux 24.4.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kbhvn. 25.4.
m.s. Boringia, Væring, ank. Soulhampton 25.4.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. Anlwerpen 20.4.
s.s. Brasilien, Bolfeldt, ank. Kalundborg 22.4.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Sanla Fe 23.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Riga 19.4.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. forv. Algier 25.4. lil Tunis.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Tarrcvilja 22.4.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. zl. Koch, Clausen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo
m.s. California, Andersen, afg. Bahia 24.4. lil Kbhvn., 

Aabenraa og Aarhus.
s.s. Charkou), Holsl, ank. Vejle 24.4.
m.s. Chile, Hansen, ank. Gøteborg 25.4.
m.s. Christian Holm, Madsen, ank. Rouen 23.4.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. La Plata 23.4. lil Aarhus.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. New Orleans 21.4.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Melbournc 14.4.
s.s. Cyril, Fårup, pass. Hollenau 22.4. p. R. I. Cardilf.

° y WAHLROOS BROTHERS Lli
Etableret 1898 

Stevedorer 
i Bjorneborg Distriktet: Råf so, Måntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Rdfsb. 
Telegram Adresse: Wahlbros, RåfsG — Goder: Seott’a 1906, A. B. C. 
5th Edition, Bentley's complele, Phrase Code, Seedienstschllissel. 

Medlem af The Association of Finnish Stevedores 

Repræsentant i Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter
Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso 
Telegram Adresse: Wahlroos, Rab6 — Coder: Scott’s 1906, A. B.C. 
Sth Edition, Bentley's complele, Phrase Code, SeedienstschltiMel. 

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 
og The Finnish Shipbrokers Association.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 23.4. lil London.
s.s. Dana, Bang, afg. Melhil 18.4. til Boston.
m.s. Danmark, Rasmussen, ank. Kbhvn. 22.4.
m.l. Danmark, Bjark, pass. Cape Race 20.4. p. R. 1. Ny

borg.
s.s. Delatuare, Christensen, afg. Anlwerpen 16.4. til Savan- 

nah Ga.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 25.-26.4. til Kbhvn.
s.s. Douro, Christensen, afg. Kbhvn. 25.4. til Kønigsberg. 

Memel og Libau.
in.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 23.4. 

lil Vest- og Nordisland.
s.s. Dronning Maml, Krogh, Kbhvn.-Steltin Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Egholm, Brocks, ank. Anlwerpen 23.4.
s.s. Elie, Clausen, pass. Ushant 25.4. p. R. t. Malta.
m.s. England, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Erria, Topp, ank. Kbhvn. 25.4.
s.s. Estland, Egetoft, afg. Melhil 25.4.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Europa, Dahl, afg. St. Thomas 18.4. til Soulhampton.

F
s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.
m.s. Falstria, Eggers, ank. Kbhvn. 24.12.
s.s. Fiona, Rasmussen, Kbhvn.-Asscns-Faaborg-Svendborg- 

Nyborg-Nykøbing F. Rulen.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Middlesbrougli 23.4.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Rulen.
s.s. Florida, Kolsler, afg. Holbæk 21.3. lil Buenos Aires.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Rollerdam 23.4.
s.s. Fredensborg, afg. Casablanca 21.4.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. New York 23.4. til 

Kbhvn.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Grangemoulh 15.4. lil U.S.A. 

Norlhern Range.
m.s. Fredericia, Roholm, i Dok.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Rulen.
s.s. Georgia, Aggerholm,i Dok.
s.s-, Gerda Toft, afg. La Romano 25.4.
s.s. Gorm, i Dok.
m.s. Guldborg, afg. Port Alice 24.4.

H
s.s. Hafnia, Ravn. afg. Randers 24.4.
s.s. Halfdan, Ørbcck, ank. Reval 25.4.
s.s. Halland, Andersen, ank. Holbæk 25.4.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Rulen.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Manchester 21.4. lil Ellesniere 

Porl.
s.s. Hjortholm, Heicde, ank. Nakskov 25.4.
s.s. Hroar, Nielsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
m.s. Indien, Broner, afg. Melbournc 24.3.
s.s. Irene Maria, Ewcrs, ank. Conslanlza 23.4.
m.s. Irland, Pelersen, ank. Birkenhead 23.4.
s.s. Island, Lydersen, ank. Kbhvn. 21.4.
s.s. Ivar, Folkcnberg, afg. Swansca 22.4. lil Levis-Qucbec- 

Monlreal.

ROTTERDAM

LISSABON

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere • Havari Agenter • Skibshandlere-Stevedores 

jenter /ør: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsvxm Assuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.:»KNUDSEN«

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAAXDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtnlng fra Østerseen og Hvidehavei. 
Telegram.Adr.: VINKECO. Codes: Scotts. Watkins, Bentleys.

KIEL

anløbes af talrige Linjer, der regelmæssigt besejler Nord«Østersø=> 
Kanalen i Retning Øst.Vest og Vest«Øst. Den er derfor den 
naturlige Omladningsplads for alle Slags Varer bestemt til Øster 
søen, eller Varer som derfra skal sendes til vesteuropæiske Havne. 

De nye Havneanlæg ved Kiel i Nord*Østersø«Kanalen umiddelbart foran Østersøsluserne er 
særlig egnede for denne Omladning, fordi Skibene her, uden at være tvunget til at gøre 
Omveje, kan losse og lade hurtigt. Den stadig stigende Udnyttelse af denne Mulighed 
viser de store Fordele, Omladningen i Kiel frembyder. Oplysninger af enhver Art gives af
HAFEN« UND VERKEHRSAMT DER STADT KIEL, Telefont 

1420 u. 6000-6019.
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AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 12 Mili. Kr. - Reservar 4‘A Mili. Kr.

Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Telaf. 31 - Stalatalef. 5*1 Telegr.-Adr. i Privatbank

BRUG

Hempels

UDENBORDS

KUN

Skibsfarver

INDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1930.

KØBENHAVN

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Hulen.
m.s. Java, Mouritzen, afg. Singapore 8.4. lil Sucz.
s.s. Jolantlia, i Dok.
m.s. Jullandia, Kragelund, ank. Kbhvn. 18.2.
m.s. Jylland, Brinck, Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Jægersborg, ank. Helsingør 21.4.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. 23.4. lil Preston, Man

chester, Liverpool og Swansea.
s.s. Kentucky, Hejdc, ank. Randers 22.4.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjobenhavn (Pacilic), Sigvardt, afg. Methil 13.4.
s.s. Knud, Petersen, ank. Danzig 22.4.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Fredericia-Middclfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Kong Haakon, l’eronard, Slellin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, afg. Halifax 25.4.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Singapore 25.4.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Swansea 19.4.
s.s. Limfjorden, Bencke, Rulcn Kbhvn.-Limfjordsstatio- 

nerne.
s.s. London, Hansen, afg. Nykøbing S. 22.4. til Riga.
m.s. Louisiana. Hyllesled, ank. Rosario 13.4.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frcderikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Middelfart 25.4.
s.s. Maine, Gyhrs, ank. Anlwerpen 24.4.
s.s. Maja, afg. Kbhvn. 25.4. lil Goteborg.
s.s. Malaya, Christensen, ank. Kobe 22.4.
s.s. Mano, Albertsen, afg. Sfax 23.4. lil Glienl.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 23.4. lil Kbhvn.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Soussc 21.4.
s.s. Maryland, Herskind, ank. Buenos Aires 23.4.
m.s. Mconia, Koils, afg. Pcnang 25.4. lil Porl Switlenham.
m.s. Mexico, WolfT-Jørgensen, ank. Nakskov 3.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Lissabon 21.4. lil Kbhvn.
s.s. Moen, Bager, Kbhvn.-Nakskov Rulen.

N
s.s. ;V. C. Monberg, Larsen, ank. Reykjavik 20.4.
s.s. Nevada, Arel, afg. New York 9.4. lil Kbhvn.
s.s. Nidaros, Ankersen, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Nordborg, Andresen, pass. Cap Finislerre 24.4.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Grangemoulh 21.4.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samso-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Sletlin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
m.s. Olympia, Røder, afg. Vladivostok 14.4.
m.s. Oregon, Jørgensen, ank. Kbhvn. 21.4.

P
m.s. Panama, Chrislensen, pass. Mona Passage 23.4. p. R. t. 

Panama Canalen.
s.s. Paris, Larsen, ank. Helsingør 19.4.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Rillen.
m.s. Perti, Sørensen, afg. San Francisco 13.4. til Panama 

Canalen.
s.s. Polonia, ank. Gdynia 17.9.
s.s. Primula, Hansen, Esbjcrg-Anlwerpen-Dunkirk Ruten.

s.s. Prins Knud, Hejlso, afg. Danzig 14.4.
s.s. Pulaski, Slankiewicz, ank. Gdynia 19.4.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Rulen. 
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Rulen.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Ncwcaslle Hu

len.
S

s.s. Saga, Falk, ank. Kbhvn. 25.4.
s.s. Samso, Olesen, ank. London 24.4.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Drylortugas 21.4. p. R. I. 

Baylown.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. forv. Amsterdam 29.1.
s.s. Seine, Bellec, afg. Kbhvn. 25.4. til Dunkirk, Havre og 

Bordeaux.
s.s. Scjrø, Huusum, afg. Burntisland 18.4. lil Algier.
m.s. Selandia, Chrislensen, ank. Kbhvn. 16.12.
m.s. Siarn, Andersen, ank. Hull 22.4.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Liverpool 18.4.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Castcllon 21.4.
s.s. Skjold, Chrislensen, afg. forv. Havre 25.4. lil Dunkirk.
s.s. Sleipner, Dahm, ank. Thorshavn 22.4.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Braila 20.4.
s.s. Stadion II, ank. Oslo 24.4.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Norfolk 21.4. lil San Domingo.
m.s. Stjerneborg, afg. Gcelong 22.4.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Horsens 23.4.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. Kbhvn. 20.4. lil Swansea, Porl 

Talbol.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. forv. Swansea 25.4. lil Kø

benhavn m. 11. Pladser.
s.s. Svava, Chrislensen, ank. Anlwerpen 24.4.
s.s. Sønderjylland, Kajs, Kbhvn.-Vejle Rulcn.

T
s.s. Taarnholm, Baslholm, ank. Kbhvn. 23.4.
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Stellin 23.4.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Hulen.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Havre 22.4. lil Bordeaux.
s.s. Tjaldur, Hav, afg. Grimsby 25.-26.4. til Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Cabania 23.4. lil Messina. 
m.s.Tongking, Hjernum, ank. Port Pierrie 25.4.
s.s. Tovelil, Vilsmark, pass. Gibraltar 23.4. p. R. 1. Bly- 

moulh.
s.s. Trondhjem, Thomsen, i Dok fra 26.4.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Anlwerpen Rulen.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Rulen.
s.s. Uranienborg, Knudsen, lil New Orleans 20.4.

V
s.s-, Vendia, Skive 24.4.
m.s. Victoria (Orienl), Lorentzen, afg. Panama 5.4.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. Amsterdam 25.4.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Kolding 9.4. til Buenos Aires. 
m.s. Vistula, Pape, Kbhvn.-Aarhus-Danzig-Memcl Ruten.

W
s.s. Wm. Tii. Malling, Jensen, ank. London 21.4.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Rulcn.
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4/m. Sk. Helga, Petersen, ank. Karlskrona 20.4.
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Det Forenede Dampskibsselskab
AKTI ESELSK AB

KJ 0 BE NH AVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &.

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS- 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241

Udfører alt i Kedelrensning og Isolation.
Specialitet* LUneburger Magneaia 85'/.

STEVEDORE 
i KOMPAGNIET

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTERINTERESSENT-SELSKAB
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 

KAJ 6. PAKHUSE: HOLMS PLADS

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 &. 13370 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

GADENIUS & GRAHNX
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS« 6. BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL4MPORTØRER

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.»Adr. »Cadenius Kotka«

Tel.-Adr. »GRUNDRICHS« Coder: Scotfs lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
Etabi. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere ■ Dampskibsagenter 

Spedition • Befragtning • Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lloyd's Underagenter

EDGAR PETTERSON
Skibsmægler, Befragter, Assurance og Spedition.
ULEÅBORG & HAUKIPUDAS

Repræsentant: Jergen A. Rasmussen, København K.
Telefon: 127. Coder: The Boe Code«, Scott'a,
Telegram Adr.: "Pettereone”. Owners* and Captalne* Code.

Medlem af The Baltic and International Maritime Conferenoe 
& The Flnnleh Shlpbrokere Association.

Dinak'a Svensk 0. SWANLIUNG EUbl' 1903 
Vlce-Konsnlat

BRAHESTAD ( apaluoto.^R^sk^Siniluoto FINLAND
Dampskibs^Agent ■ Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.oAdr. »Swanl/ung*, Brahestad
Coder: Scott's 1896 & 1906, Bentley's compl. phrase, Seedienst« 

schllissel 1926 & Owners* 6. Captains* Code.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tldl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af 

The Flnnleh Shlpbrokcrs Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WAS A
Agent for Nordisk Skibsredarfårening, Tel.»Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ÅBO • FINLAND
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: “ERICKSON", Abo, Finland. « Established 1889
Members of The Stevedores' Federation of Finland.

Loading places and 
depth of water. 

AT ÅBO:
Quay............................................22 ft.
Inner road................................ 24 »
Outer road...............................25 »

IN THE DISTRICT:
Nidendal.................................20 ft.
Harvaluoto..............................18 >
Attu...........................................20 »
Wartsala inner road .... 16 »

> outer road .... 20 •
Stromma inner road .... 16 > 

» outer road .... 20 >
Hakkala.....................................19 »

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. JøTgensen G. Co. København. Danmark.
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AKTIESELSKABET

NAKSKOV 
SKIBSVÆRFT

★

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
*

FLYDEDOK
FOR SKIBE INDTIL 11.000 TONS D.W.

BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNB 

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBS AGENTER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON-

85. GRACECHURCHSTREET,
LONDON, E. C. 3.

FILIALER:
Telegr.»Adr.:

CARD1FF, The Exchange.............................. |
Newport, Mon.. 69, Dock Street.............. > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings........... )

NEW CASTLE»ON-TYNE,Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

i »Lambros«, 
i»Newcastle«
> »Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street . . . . )
Methil, 82. East High Street..................... > »Lambert«
Burntisland, 20, High Street....................... J

HULL. Prudential Buildings........................ »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................| »Lambros«

Immingham, Dock Otfices........................ < Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L'OPERA BILBAO: ESTACION 5

nllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllW^
gym...... .. ..........................................................................Illlllllllllllllllt..........in................■.........  riiniiujg

AKTIESELSKABET

| MARITIME AGENCY |
I (THE MARITIME AGENCY LTD.) I
= Telf,". Central 1504 & 14450 Telegram-Adr. "MARAG" =

| AMALIEGADE 35 |
| KØBENHAVN K |

i ♦ i
I REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE l
| OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER |

BUNKERKUL
I LEVERES I ALLE HAVNE j
| OVER HELE VERDEN |

i ♦ i
I KONTRAHENTER FOR |

| STEVEDORING•PROVIANT•STORES i 
| OG TUGBOATS 1

niiiiiiiiiiinHiiiiiiffiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiJiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn
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TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC“ & „NORDANIA“
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

BRUG
Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
SI. Annæplads 16 Telefon 5601 København K.

*/b NIELSEN i THORDÉN %
Telegram*Adr.: “Tonnage** Coder; Alle Shipping*Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

?HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. WILÉN

Skibsmæglere ■ Assurance • Speditører 
Tel.-Adr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping-Coder 

ULEABORG & HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk V icekonsulat

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjoferts Coder.

D. KKLOF & Oo.
SKIBSMÆGLERE

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO
Medlemmer af: The Balde and International Maritime Conference 6. 

The Finnish Shipbrokers Association
Reprse.enient for Danmarks Jargon A. Raamusaen, Kebenhavn

LENNART BACKMAN
(tidl. Ge.org Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

W ASA
Dampskibs= &. Sejlskibs°Mægler • Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Xgent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent /br Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

TeL-Adr. LENNART, WASA

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
W A S A (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

EEVICTOR EKsZ
TELEGR. ADRESSE: ... Æ C A CODER:

VICTOREK •• • •• ALUE CODER

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS

Skibsredere, Spedition, Dampskibsekspedition, 
Skibsmæglere, Befragtning, Kulimport, 

Assurance, Rederi.

LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA & DISTRIKT, Finland

O.Y.

Skibsmæglere — Dampskibsagenfer — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Ångfartvgs Aktiebolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic ana International Maritime Conference 
TeL.Adr. SHIPPING. RAUMA 1 The”o« Code

Tel.-Adr. »HACKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
Dansk ^icekonsulat

RÅFSO & MÅNTYLUOTO
(Bjorneborg’s District) FINLAND

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE.. ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN. & MESSING.STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP. HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER med INDT. 120 TONS LØFTE EVNE

N. V.Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktor: J. BURGER

Telegram«Adr.: ROTTERDAM Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Terwenakker. 14-15 812MI48

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amallegade 35, København. Talegr.-Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

til 850 Fods Længde, Løfte.Evne 46,000 TEn Ponton.Dok for Skibe
En > > » > » 511 • > » 20,000 »
En > > » > > 550 > > > 14,000 »
En » » > > » 480 > > > 8,000 >
En > a > > » 420 » » > 4,500 »

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TELBGR. ADR. TBLERON-NR.:

.WILTON, ROTTERDAM** 7303, 73M, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark

R. A. ROBBERT, Asnaliegade 33, København, K.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trelastbefragtning fra Østerseen eg Hvidehavet. 
Telegram.Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watklns, Bentleys.

Ge.org
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Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912 
D/S Svendborg 
A. P. Møller-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Del danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Bolnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jutlandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Naulic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Activ, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

ALLE I DEN 
SAMME BAAD

I den Strøm af Selvtægts-Pro
paganda, som Landbrugernes 
Sammenslutning i brede Skaa- 
ler gyder over hele Landet, fly

der ogsaa en vis Portion af harsk Sandhed, for ikke 
al sige bitre Sandheder. I Selvtægtsfolkenes sidste 
Proklamationer »lil det danske Folk« hedder det: »In
tet Land i Verden har i samme Omfang som Danmark 
anbragt sine Sparemidler i et enkelt Erhverv, og hele 
Landets Velfærd afhænger af, at Landbruget er i 
Stand til at opfylde sine Forpligtelser. Enhver Ind
skyder i Banker og Sparekasser maa, enhver Obliga
tionsejer, enhver Forsikringstager, i egen Interesse, 
gøre Landbrugets Sag til sin.«

Det er helt rigtigt. Desværre har denne Indstilling, 
denne andre Befolkningslags ukritiske Anbringelse af 
deres Midler væsentlig bidraget til, at den gode dan
ske Jord, som ikke er bedre, snarere ringere end de 
andre Landbrugslandes, er blevet den dyreste i Ver
den, og at vort Landbrug som Følge heraf er blevet 
uhyggeligt overkapitaliseret. Takket være Landbru
gets enestaaende Produktionsevne mærkedes denne 
Overkapitalisering ikke skæbnesvangert, saalænge de 
udenlandske Markeder var i Stand til at absorbere 
vor Landbrugseksport. Men nu, da Markederne luk
ker sig for os, og vor Eksport til England giver 
dundrende Underskud, er vore Landmænd utvivlsomt 
værre stillet end Landmændene i andre Lande.

Alle Erhverv og hele Nationen er interesseret i, at 
Landbruget hjælpes over Krisen paa lempeligste Maa- 
de. Af de ovenfor nævnte økonomiske Grunde. Ikke 
af nogen anden. I alle andre Erhverv gaar dagligt 
fortræffelige Mennesker ned — Folk, som i enhver 
Henseende er ligesaa gode som de bedste blandt Bøn
derne. Hvis en Landmand ikke kan se, al det er ikke 
mindre tragisk for en Byerhvervsmand at maatte sige 
Farvel til et Foretagende, som han selv eller hans 
Slægt har bygget op, end for en Bonde al maatte gaa 
fra Fædrenegaarden, saa er der noget i Vejen med 
Mentaliteten derude paa Landet.

Det danske Landbrug hviler i Øjeblikket, dels paa 
Grund af Tidernes Ugunst, dels formedelst Landbru
gets ensidige Indstilling, næsten udelukkende paa det 
engelske Marked. Spørgsmaalet er nu: vil dette være 
i Stand til at bære vort Hovederhverv? Det vil det 
næppe. Vor Landbrugseksport er i Øjeblikket klemt 
mellem forskellige Skjolde. Vi presses haardt fra de 
engelske Dominions og ikke mindre haardt fra vore 
gamle og nye Evropæiske Konkurrenter i det engelske 
Marked. Desværre viser det sig, at det er de danske 
Producenter og ikke de engelske Konsumenter, der 
betaler Tolden paa de toldpligtige Eksportprodukter 
som for Eks. Smør. Og hvad værre er, Prisforskel
len mellem dansk Smør og Smør fra Kolonierne er 
stærkt vigende. Empire Propagandaen har virket, og 
de danske Landmænd har betalt for den i dyre Dom
me. Og saa maa vi ikke glemme, at de Priser, vi i
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Øjeblikket opnaar for vort Smør, tilfører Landbruget, 
allsaa hele Landet, el mægtigt Tab hver Uge.

Hvis dette vedbliver, maa Landbruget igen om
lægge sin Produktion (hvis delle er muligl), eller i 
Alvor se sig om efler andre Markeder. Det synes, 
som om vi fuldstændig har opgivet det amerikanske. 
Vi har stirret os blinde paa den høje Smørtold, som 
vore udvandrede Landsmænd i Illinois og Wisconsin 
Hk tvunget igennem derovre. Vi sender kun ringe 
Kvanta derover, medens New Zealand og Australien 
Aar for Aar vinder frem paa del amerikanske Mar
ked, og der etableres Dampskibsruter med moderne 
Fryseanlæg mellem disse Lande og De Forenede Sta
ter for al kunne udvide denne Landbrugseksport. 
Men New Zealand og Australien gør ogsaa noget for 
at vinde Terræn. Der averteres i stor Stil. Det er 
selvfølgelig nødvendig. Gør vore Landbrugsorganisa
tioner noget? Eller er de tilfreds med at sige: »Hvad 
kan det nytte? Amerikanerne smækker bare en end
nu højere Told paa Smørret.« Men det kan nytte. 
Selv om Tolden er høj, har vor Kronenedskæring 
gjort os fuldt konkurrencedygtige paa et Guldslan- 
dard-Marked som det amerikanske. Og det vilde være 
en mægtig Fordel ikke at være tvunget til at kaste 
hele vor Produktion paa det engelske Marked.

Men selvfølgelig maa vi avertere vore Varers Her
lighed. Vi maa vedblive al fortælle Amerikanerne, at 
vort Smør er det bedste og del dyreste. Der er altid 
et stort Publikum i et stort Land, der vil have det 
dyreste og det bedste. Den Side af Sagen har vort 
Landbrug aldrig forstaael, antagelig fordi del ikke 
betaler ordentlige Lønninger, og som Følge deraf 
ikke har faaet de bedste Mænd ind i deres Forret
ningsvirksomheder. De kunde tage Lære af Schweitz. 
Til Trods for den relativt høje Ostetold i Amerika, 
stiger Importen af Ost fra Schweitz Maaned efter Maa
ned. Men i Saturday Euening Post, det dyreste Aver
teringsorgan i Verden, findes ogsaa en Helside An
nonce om Schweitzer-Oslens bedaarende Egenskaber. 
Hvorfor lærer vort Landbrug ikke af andre? Men 
maaske lærer vi kun fra os?

Det er ikke Landbruget alene, der forsømmer del 
amerikanske Marked. Ogsaa vore andre Erhverv faar 
ikke noget rigtig ud af delte købedygtige Marked. 
Man synes ikke at vide, at De Forenede Stater er 
Verdens største Importland. I alt Fald benytter man 
sig ikke deraf. Og uden Avertering i stor Stil nytter 
del ikke at ville erobre Amerika —• nøjagtig den 
samme Maade, hvorpaa den amerikanske Industri

har erobret de evropæiske og oversøiske Markeder 
for deres Frembringelser. Men Tolden! Ja, i de 107 
Aar Danmark og De Forenede Stater har staaet i 
Forretningsforbindelse med hinanden, har Gennem
snitstolden aldrig været lavere eller de toldfri Artik
lers Antal større end nu. Da Danmark i 1825 under
tegnede Handelstraktaten med Staterne, androg Gen- 
ncmsnitslolden 35,13 Procent, medens de Varer, der 
gik toldfrit ind i Staterne kan beløbe sig lil smaa 
seks Procent. I Dag er Forhold det, at af De For
enede Staters samlede Import paa $3,114,077,000 
gaar de 66,83 Procent eller for $2,081,123,000 toldfrit 
ind. Værditolden andrager i Gennemsnit 14,83 Pro
cent imod 18,33 Procent i Aarene 1910/14. Hvis det 
var muligl af vor egen Gramsepose af Værdilold og 
Vægllold og anden Slags Told at uddrage en Fælles
nævner, vilde den sikkert ligge mindst ligesaa højt 
som den amerikanske. For vi er jo ikke noget Fri
handelsland, som vi ynder at kalde os. Her er Told 
Reglen snarere end Undtagelsen.

WAIT AND SEE — Naar man ser de Betingelser, 
A GOOD POL1CY hvorpaa flere Redere har slut

tet med Soviet for den kom
mende Trælastsæson, kan man trygt anbefale Rederi
erhvervet al følge det gode Raad, som Baltic and In
ternational Maritime Conference giver sine Medlem
mer i dets sidste Cirkulære. Heri hedder del:

»Til alle Redere, som slaar overfor at tage en 
Beslutning af en eller anden Art, og som føler sig 
fristet til al akceplere brødløse Raler, fordi de ser 
andre Redere gøre dette, siger vi: Stop og tænk 
el Øjeblik paa, hvad der vilde ske, hvis Rederne 
vilde holde alle deres Baade ude af Markedet, for 
Eksempel i denne Maaned.«

Virkningen vilde ikke udeblive. De enkelte Redere 
vilde miste nogle Kontrakter, men det vilde kun sige, 
at deres Tab var saa meget mindre ved Aarets Ud
gang. Det vilde antagelig ogsaa betyde, at Raterne 
blev bedre for Resten af Sæsonen.

I sit Cirkulære indrømmer Conferencen, at For
slagene til planmæssig Oplægning eller Regulering af 
Fragtraterne aldrig er blevet gennemført. Delte skul
de dog ikke forhindre, siger det paagældende Circu- 
lære, at Rederne havde et saadant System for deres 
egen FIaade baseret paa en fiuanciel Kalkule over, 
hvad der taler for eller imod at handle som fore- 
slaaet af Conferencen.

ASSURANCEMARKEDET MAA VÆRE FRIT
Del har vakl stor Opsigt, al det antydede Forslag til 

Revision af den norske Forsikringslov bestemmer, al As
suranceagenter ikke længere skal have Anledning til al 
formidle Assurance mellem udenlandske Selskaber og nor
ske Redere; og Firmaet Wilh. Wilhelmscn har i Skrivel
ser lil Justitsdepartementet indstændigt fraraadet, at For
slaget bliver Lov.

En af »N. H. og S. T.<s Medarbejdere har i den An
ledning haft en Samtale med Kaptajn W. Wilhelmscn for 
nærmere at høre hans Opfattelse af Spørgsmaalcl.

— Vort Firma kan gaa direkte lil London med sine 
Forsikringer, udtalte Kaptajn Wilhelmscn, saa os generer 
del ikke; men del kan skade Smaarederne, særlig dc 
nyere. Man kan nemlig ikke forudsætte, al enhver norsk 
Reder har et intimt Kendskab til Londonmarkedet. Der 
bør derfor være Agenter, som kan opsamle Risikoerne og 
frembyde dein samlet i London, saa bedre Betingelser kan 
opnaas.

Teoretikerne, som skriver vore Love, vil borteliminere 
Mellemmændene; men Mellcininændene har sin store Mis
sion, del mærker vi daglig i vor Forretning; og vi lærer 
stadig bedre al forstaa Betydningen af en god Mellem
mandsklasse.

— Hvad er Deres Erfaringer med engelske Selskaber?

— Vi har kun haft gode Erfaringer med dem. Det 
vilde være umuligt at dække vor FIaade alene i Norge, 
da de norske Selskaber bare holder nogle faa Procent i 
egen Risiko, medens Resten gaar til Reassurandørerne.

— I Krigs- eller Konflikttilfælde?
— Uden del engelske Marked vilde vi simpelthen køre 

fast i Tilfælde af Krig eller alvorlige Konflikter.
— Hvorledes ser De paa den Isoleringstendens, som 

ligger i Lovforslaget?
— Nu som vi daglig er Vidne lil, at Landene isolerer 

sig saa stærkt fra hverandre, bør Søfartslandcl Norge 
stritte mest mulig mod enhver Isolering, da Skibsfarten 
er udpræget international. Vi ser saa ofte i vore Tele
grammer, at britisk Tonnage foretrækkes; og hvis vi nu 
i Norge skulde gøre Gengæld ved at rette en Brod mod 
del engelske Assuranc.emarked ved vore Love, vilde del 
sikkert vække Opmærksomhed og muligvis skade norske 
Forrelningsinlcresser. Vi bør ikke give England Pna- 
skud lil Repressalier overfor os.

Lad Assurancemarkedel være frit! Skibsfarten, som 
konkurrerer internationalt, maa ikke skades ved uheldige 
Lovbestemmelser.

I en typisk international Næringsgren, sluttede Kap
tajnen, maa man ikke risikere al paadrage sig Uvilje ved 
misforstaaede nationale Love.
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SØSÆTNINGER
NYT DANSKBYGGET SKIB TIL POLEN

Ved A/S. Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri sø
salles Lørdag den 30. April 1932 en ny Fragldamper lil 
Polish-British Sleamship Company, Ltd., Gdynia.

Skibcl døblcs af Fru Legalionssckrclær Leilgcber med 
Navnel »Lwow«.

Tilstede var desuden af Værftels Bestyrelse Admiral C. 
Carslensen og Frue, Grosserer L. Nissen, endvidere In
spektør G. Scherffenberg, Bureau Vcritas og Værftets Di
rektion m. fl.

Skibets Hoveddimensioner er: Længde mellem P.P. 262' 
0", Bredde 39' 3", Dybde 17' 1". Del bygges til Bureau 
Vcritas højeste Klasse.

Skibet er en Fragldamper af Sheltcrdeektypcn.
Skibet har Aplering for 12 Passagerer.
Lastrumskapaciteten er 115,000 cub. feel, hvoraf 50,000 

cub. feet er indrettet som Kølerum for Landbrugsproduk
ter.

Frcmdrivningsmaskincriel bliver en vertikal Venlildainp- 
maskinc efter Lenlz Systemet med Hoveddimensioner: 

2 X 420 X 900 mm: 900 mm, udviklende 1375 IHK., samt 
2 Kedler paa ialt 3700 sq.ft. Hedeflade, forsynet med kun
stig Træk og Overheder.

Farten bliver 12 Knob.
Skibet er Søsterskib til s.s. »Lublin«, soin er under 

Bygning til samme Rederi, og som vil være færdigt lil 
Aflevering om en Uge, medens s.s. »Lwow« vil blive af
leveret i Begyndelsen af Juni.

TANKLÆGTER TIL ALFRED OLSEN & CO.
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og 

Skibsbyggcri's Strandgade Værft saltes i Dag en Tank
lægter, Værftets Byggenummer 591-A, bygget for Regning 
Herrer Alfred Olsen & Co. A/S., her, i Vandel.

Lægteren bygges lil Germanischer Lloyd’s højeste Klasse.
Dens Hoveddimensioner er følgende: 35 m X 7.3 m X 

3.9 m, og Bæreevnen er ca. 520 Tons d.w. Afløbningen 
forløb i alle Maader smukt, og Tanklæglcren fik Navnet 
• Vcritas V«.

“DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, d. 3. Maj 1932.

Iden forløbne Uge har der været en betydelig min
dre »all round* Forretning, og de toneangivende 
Markeder svigter helt, selv det hjemgaaende La Plata 

Marked.
Udsigterne kan ikke tegnes med lyse Farver, men 

i Tidens Løb er man jo blevet vant lil lidt af hvert, 
og del kan ikke godt blive daarligere end del er og 
har været. Under Trælaslsæsonen maa der nødven
digvis blive Anvendelse for en ret stor Flaade af de 
mindre Enheder, og de forskellige andre Sæsonmarke
der soin Montreal, Donau og Sortehavet skal og maa 
behøve Tonnage, men der er langt igen, før der kan 
komme nogenlunde Balance i Forholdet mellem den 
tilstedeværende Tonnage og Efterspørgselen. Oplæg
ningen pr. Dato er desværre saa stor som aldrig før, 
og man ser del Særsyn, at fuldt moderne Molorskibe 
fortøjer i Bøjerne.

TRÆLASTMARKEDET
er endnu uforandret med minimal Efterspørgsel og 
udpinte Raler.

750/800 Std. Kolka/Sharpness noteres lil 35/- 36/-. 
500 Sid. Yxpila/Dunkirk er slutlel lil 34/-. 435 Sid.
TrAngsund/Dunkirk 33/6. 650 Sid. Keini/Grimsby
35/-. 650 Sid. Lovisa/Anlwerpen 43 Belgas. 700 Std. 
Trångsund/Antwerpen 42*/a Belgas. 650 Fv. Syd-Fin- 
land/E.C. 30/-, 6/3 Losning. 1,150 Fv. Wiborg/Ghenl 
el. Anlwerpen 30/-. 1,350 Fv. Syd-Finland el. Anl
werpen 29/6.

Leningrad noterer:
750 Std. W. Harllcpool 39/6d. 700 Sid. London

38/-. 1,000 Sid. Rollerdam 38/-. 800 Fv. Greaker
31/-.

Hvidehavet: Arehangel/Ostendc 1,040 Sid. 48/3d., 
900 Std. Aberdeen 46/-, 1,40 Sid. Belfast 46/-, 1,200 
Sid. Leith 44/-, 640 Sid. Newporl 54/-, 1,025 Sid. New- 
porl 51/-, 1,600 Fv. Sunderland eller Immingham 
44/9d. Mesnne/Hull 735 Sid. 54/9d., 645 Std. Grims
by 55/-.

Canada. 600 Sid. Pugwash/W.B.E. I 52/6d. 55/- 1/2 
Lossehavne. 6/700 Sid. SI. John/W.B.E. 55/- 57/6d. 
1/2 Lossehavne.

KUL, KOKS elc.
Øslkyslen/Randers noterer 4/- 4/3 2/2,500 T., Søn

derborg 6/3 2/2,500 T. Koks, Karrebæksminde 4/7*/2d.
1,500 T., Seaham/Fredericia fik 2,700 T. til 4/-. Øsl- 
kysten/Rønne 1,300 T. S/l’/ad. Wales/Helsingør 2,100 
T. 4/6d., Forth/Kotka 3,700 T. 3/7*/ad. og Danzig/Koi- 
visto 3,300 T. 3/6d., 1,70, T. Losning.

MIDDELHAVET

For store Baade lil østlige Middelhavnshavne ligger 
Markedel noget fastere, men ellers er del hele ufor
andret med sørgelig liden Efterspørgsel. Østkysten/ 
Algiers 7/- 7/3, Marseille 7/6d., Genua 6/- 6/6d., Porto 
Ferraio 9,000 T. 5/9d., Civila Vccchia 6,000 T. 6/9d. 
Walcs/Barcelona 8/6d. 2,000 T., 8/3 3,000 T. Genua 
5/6d. 8,500 T., 6/3d. 4,500 T„ Øerne 6/9d., Pt. Said 
6/10'/2d. 8,100 T., Istanbul 7/- 4,700 T. Rotlerdam/ 
Vesi Italien 5/7>/2d. 8,000 T. Hjemgaaende er helt 
elendig og mange Baade bliver vist nødl lil at søge 
lil andre Markeder eller gaa hjem i Ballast. Frugt
sæsonen maa betragtes som færdig, og hverken Donau 
eller Sortehavet har nogen Forretning. Fosfat, Erls, 
Esparlo elc. offereres sparsomt, lil noget svagere 

Rater.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.

Ingen af disse Markeder har noget at byde paa. 
Montreal offererer og slutter lil 8 c. A/R, 10>/a c. Ge
nua, 2/- 2/V/« U.K., 121/« 13 c. Sverige. Liner skal 
have akceplercl Tørn fra New York lil Anlwerpen 
6 c., Rollerdam 5 c. Maj. Gulfen/U.K. 2/3d. 2/4>/2d., 
Grækenland 3/6d. Cuba/U.K. Conl. 7,700 T. 14/-: 
San Domingo/U.K. Conl. 2,300 T. 15/- og 7,000 T. 
Marseille 13/6d. Oliekager Gulfen/Danmark indikerer 
•j>4 pr. 1/10 Juni og Pacific/U.K. Conl. 21/6d. 22/- full 
cargoes, 20/- parcels.

SYDAMERIKA

Efter flere Ugers livlig Forretning er del hjemgaa
ende Marked nu slappere med noget lavere Raler. 
Promple Positioner sluttes lil 18/6 19/3 45/6,000 T., 
17/6 18/- større og Maj/Juni 18/- 6,000 T„ 18/9 5,500 
Tons. Til Skandinavien fik 4,800 T. pr. Maj 20/9, 
Option U.K./H/H. 19/3, medens 7,000 T. rapporteres 
senere lil kun 19/6 Stockholm Range. Udgaacnde 
Kul sluttes fremdeles paa Basis af 9/- Buenos Aires, 
8/- Rio, 8/6d. Monlevideo — baade for Lastning i 
U.K. og paa Kontinentet.

Pcru/Konlinenlel 7,000 T. Sukker rapporteres slut
lel lil 21/-, Option Marseille 22/-.

ØSTEN

Australia Markedet er endnu noget svagere. Efter 
nogle Befragtninger lil 25/6d. Ira Vesilandel, 26/9 
Sydlandet pr. Maj/Juni, noteres nu max. 25/-, hen
holdsvis 26/- 26/6d. Sojabønner Dalney/Kontincntct

Fortsættes forneden næste Side
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MEDDELELSER FRA DANSKE REDERES RETSVÆRN
BETALING AF GEBYRER TIL AGENTS OG 

BROKERS I FRANSKE HAVNE

Iclcn senere Tid liar der ofte været Diskussion om
Betaling af Gebyrer lil franske Skibsagenter i de 

Tilfælde, hvor Cerleparlierne stipulerede “sleamer to 
be consigned lo Charlerers or their Agents on usual 
terms.” Fra Rederiernes Side har man gjort gæl
dende, at Skibet under ingen Omstændigheder var for
pligtet til at betale mere end eet Mæglerhonorar, 
endskønt der i Afregningen var optaget to. Forenin
gen har undersøgt Spørgsmaalet nærmere og det viser 
sig, at naar den Agent, Skibet er bundet til, ikke er 
berettiget til at udføre det klareringsmæssige Arbejde 
paa Toldboden, har man yderligere maattet enga
gere en edsvoren Mægler (Broker), og deraf følger 
saa igen de to Gebyrer.

For at faa Klarhed over hvorledes Formanden for 
den franske Skibsmægler-Korporation ser paa dette 
Spørgsmaal, hidsætter vi hermed i Oversættelse det 
Svar, Foreningens Repræsentant i Paris har modta
get fra Mægler-Korporationen:

»Dersom en Befragter i Certepartiet har forbeholdt 
sig (og sine Agenter) Skibets Konsignation, og han 
som Følge heraf lader det adressere til baade en ed
svoren Mægler og en Konsignatar, har Mægleren Ret 
til sin fulde, ved officiel Tarif fastsatte Courtagc, og 
Konsignalaren har Ret lil et Agency-fee.

Dette er bekræftet ved Handelsretten i Le Havre, 
Dom af 15. November 1927, Aff: Salling v/ LangslalT. 
Ehrenberg & Co. Jeg forstaar virkelig ikke, at en 
Reder lader sig binde til en saa upræcis Klausul: 
receivers agents — og saaledes udsætter sig for al 
maalte betale dobbelt Courtage — naar de edsvorne 
Mæglere er fuldtud i Stand lil, i hvilket som helst 
Tilfælde, at varelage alle Skibets Forretninger. Vi 
har altid fastholdt dette, og det er desuden fornylig 
blevet udtrykkelig fastslaael ved Ovcrrelten i Bor
deaux.«

Man maa derfor tilraade Rederierne ved Fraglaf- 
slutningerne at paase, at der i Stedet for »Agents« 
kommer til at staa »Broker«.

Protester

I visse Tilfælde er Protest ogsaa nødvendig efler 
hollandsk Ret, saaledes navnlig naar Skib eller Lad
ning har lidt Skade i Lastehavnen eller paa Rejsen. 
Herom fastsætter den hollandske Sølov (2. Bog af Han
delslovbogen) Art. 353 følgende Regler:

Kaptajnen kan efter Skibets Ankomst lil en Havn 
notere Protest .for Notarius Publicus angaaende de Be
givenheder, der har fundet Sted paa Rejsen.

Hvis Skib eller Ladning har lidt Skade eller en 
usædvanlig Begivenhed har fundet Sted, skal Kaptaj
nen sørge for, at i det mindste en foreløbig Protest 
noteres paa det Sled, hvortil Skibet ankommer — eller 
en nærliggende Plads — inden 48 Timer efter An
komsten. — En fuldstændig Protest skal afgives inden 
8 Dage efter den foreløbige Protest.

Naar Protest skal noteres i de hollandske Kolonier, 
skal Kaptajnen henvende sig til de kompetente Myn
digheder dér. Udenfor de hollandske Kolonier noteres 
Protesterne for en hollandsk Konsulatsembedsmand 
eller, hvis en saadan ikke findes paa Stedet, for de 
kompetente Myndigheder.

I Tilslutning til Reglerne i Art 353 bestemmer Art. 
354, at der ved Beregningen af de ovenanførte Tids
frister ikke skal includeres Søndage eller lignende 
Dage. I fremmede Lande skal lovbestemte Helligdage, 
der i Almindelighed anerkendes, ikke medregnes.

Om Betydningen af disse Søprolester udtales i den 
hollandske Sølovs Art. 356, at Domstolene kan akeep- 
tere en Søprotcsl som tilstrækkeligt Bevis for de Be
givenheder, der berettes om i Protesten. Vore Advo
kater i Holland oplyser i denne Forbindelse, at Ret
ten i Sager angaaende Ladningsbeskadigelse ofte har 
akeepteret en Søprotest som tilstrækkeligt Bevis, samt 
al Ladningsejerc og Ladningsassurandører ligeledes 
plejer at akeeptere Kaptajnens Søprotest som fuldt 
Bevis for, hvad der er passeret under Rejsen.

I Betragtning af den korte Frist, Art. 353 fastsæt
ter for Afgivelsen af Søprolester, udtaler vore Advo
kater, at del er tilraadeligt at notere Protest ogsaa i 
Tilfælde, hvor der blot er Muligheder for, at Skade kan 
være sket paa Skib eller Ladning.

FRASTBERETNINSEN fortsat

er værd 23/6d. og Vladivostock/Hamburg og Huli
7,500 T. 26/3d. Rangoon/Gdynia tog 9,500 T. til 25/6d. 
Option A/H 24/6d., Bombay/U.K. Cont. 8,000 T. 21/- 
d.w. Saigon/Cuba indikerer 29/- 5,500 T. Ris og Sai- 
gon/Liverpool 26/3 5,000 T. Rismel. Majs Syd Afrika/ 
U.K. Cont. offereres til 16/3 Basis Cape Town-Durban 
range. Kul Durban/Karachi 8/-. Sukker Durban/ 
Monlreal Juli/Aug. 17/- 17/6 7,000 Tonner.

TIME-CHARTER
Det vestindiske Marked er slapt og interesscløsl.
35/4,000 T. betinger vanskelig over 65c. for Rund

rejse. 25/3,000 T. 70/80c. 2,450 T. Lev. St. John
Tilbagelev. U.S. Norlh of Halleras 80c. 8,355 T. Lev. 
Hampton Roads Tilbagelev. Canada via Gulf 65 c. 
6,280 T. Lev. Gulf Tilbagelev. Canada 85 c. 2,400 T. 
Lev. New York Tilbagelev. U.S.N.H. 97>/2C.

Tank. Der rapporteres en Del nye Afslutninger — 
mest for enkelt Rejse, men ogsaa for 5/6 fortløbende 
Rejser, og en forøget Efterspørgsel maa vel snart 
hjælpe paa Fragterne.

POLENS KULEKSPORT I MARTS 1932
Gesandtskabet har herved den Ære at indberette Tal

lene for de fra Polen i Marts Maaned d. A. eksporterede 
Kvanla Kul, saaledes som Eksporten fordeler sig paa de 
forskellige Lande:

I 1000 Tons 
1932 Mnrts

Østrig ..............................................................  117
Czekoslovakicl .............................................. 53
Jugoslavien ..................................................... 1
Ungarn ............................................................. 1
Danmark.......................................................... 107
Norge .............................................................. 69
Sverige ............................................................ 113
Finland .......................................................... 1
Letland .......................................................... 6
Lilhauen .......................................................... 7
Memel ............................................................. 1
Island .............................................................. 6
Belgien ............................................................ 21
Frankrig ......................................................... 45
Holland .......................................................... 8
Italien ..............................................................  104
Schweiz .......................................................... 14
Rumænien ...................................................... 1
Spanien .......................................................... 1
Algier .............................................................. 12
Bunkerkul ...................................................... 20

Ialt .... 708
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KULUDFØRSLEN OVER GDYNIAS HAVN 
I MARTS MAANED 1932

Vicekonsulalel i Gdynia meddeler, at der udførtes i 
Maanedcns Lob 257,722.3 T., deraf til Danmark 54,623.5 T. 
mod 243,894.6 T., deraf lil Danmark 43,580.6 T. i Februar 
Maaned 1932.

Udførslen er fordelt lil dc forskellige Lande som følger:
Tons 

Algier ................................................. 6,320
Belgien .............................................. 14,844.5
Danmark ........................................... 54,623.5
Frankrig ............................................ 10,247.5
Grækenland ...................................... 5,165
Holland ............................................. 14,610
Letland .............................................. 3,633
Norge ................................................. 42,735.8
Sverige ............................................... 98,433
Italien ................................................. 7,100

DEN GALE VEJ
Nedgangslinicn i Oplægningerne er desværre 

ikke blevet fulgt. Tværtimod viser Dansk Damp
skibsrederiforenings Oplægningsstatistik pr. 3. 
Maj igen en Stigning, svarende til ca. 11,000 
Tons Dødvægt. Oplægningerne andrager nu 
112 Skibe paa 234,849 Bruttotons eller 301,813 
Dødvægltons.

257,722.3

MODERNE NAVIGATIONSMIDLER
Af Orlogskaptajn R. West.

FORTSAT

V.
Ekkolodning.

Tanken al inaale Vanddybden ved den Tid en Lyd
bølge er om at gaa fra en Afsender i Skibets Bund 
lil Havbunden og tilbage til en Modtager, der lige

ledes cr anbragt i Skibsbunden, er ikke ny. Lydens 
Hastighed i Vandel har længe været kendt — den 
er omkring 1500 m pr. Sekund afhængig af Vandets 
Temperatur og Tæthed.

Disse Variationer er dog saa smaa, al de ingen Rolle spil
ler for den praktiske Navigation, og lil videnskabelige Un
dersøgelser haves Tabeller lil Rettelse. Man behøver saa- 
Iedes kun al inaale Tidsforløbet fra Afsending til Modtag
ning for al kunne udregne Dybden, men de Tidsforlob, 
det drejer sig om, er meget smaa (for 25 m’s Dybde cr 

25 X 2 1Tiden saaledes Sekunder = — Sekund), saa smaa

at man ikke tidligere har kunnet maale dem, og derfor 
ikke har kunnet benytte Metoden.

Denne Vanskelighed cr man nu kommet fuldstændig 
ud over, idel det cr muligt ad elektrisk Vej at registrere 
langt mindre Tidsforløb og med fuldkommen Nøjag
tighed. Der cr derfor mange udmærkede Konstruk
tioner til Købs. Apparaterne er meget lette at be
tjene, idel inan som Regel kun har at trykke paa en 
Knap, hvorved hele Apparatet sættes i Funktion og 
automatisk saa al sige kontinuerligt angiver Dybder
ne. Der findes 2 Systemer, nemlig:

det akustiske Ekkolod og 
det ultra-sonore Ekkolod.

Ved det akustiske Ekkolod udsendes der fra Bunden 
af Skibet en Lyd, enten af en Knaldpalron eller af cn 
elektrisk Ilammer, der slaar paa en Membran. Lyden 
forplantes i Vandet lil Havbunden og kastes tilbage lil 
cn Modlagcrincmbran i Skibsbunden. Modtagelsen regi
streres ad elektrisk Vej, saaledes at Vanddybden aflæses 
direkte. Al Betjening og Aflæsning foregaar i Bestik
lukafet.

Det ultra-sonore Ekkolod virker efter samme Princip, 
kun cr del ikke Lydbølger, der udsendes, men elektriske, 
ultra-sonore (højfrekvente) Bølger.

Til begge Systemer kan knyttes Regislrcringsapparater, 
der tegner Kurver for Vanddybden. Ekkoloddeapparaterne 
kan benyttes paa alle Vanddybder fra 5 m lil over 10,000 
m, og de er driftsikre og forholdsvis billige i Anskaffelse. 
Endvidere har de følgende Fordele fremfor del tidligere 
nævnte almindelige Dybdelod:

Lodskuddene er nojagtige.
Lodskuddene tages paa faa Sekunder uden Hensyn lil 

Dybden.
Navigatøren lodder personlig uden Assistance af andet 

Mandskab.
Lodskuddet lages ret under Skibets Kol og aflæses i 

samme Øjeblik, man lodder.
Man vil lodde hyppigere, da der ikke kræves Betje-

En lille Mangel ved Ekkoloddet er imidlertid, at del 
ikke angiver Bundarien, men denne Mangel synes man 
tildels at have afhjulpet, idel man af de forskellige Vibra
tioner i den tegnede Djbdckurve kan afgøre Bundariens 
Beskaffenhed.

VI.
Loggen.

alkers bekendte Slæbelog er med dc sidste For
bedringer — Kuglelejer i lukket Oliebad, der 

bogstavelig ophæver Friktion og overflødiggør Smø
ring, samt elektrisk Overføring lil Aflæsning i Bestik
lukafet — en nem, god og billig Log, men dens Visning 
er ikke altid paalidelig ved smaa Farter og i Søgang, 
og det vil altid være en Gene at have en Log slæ
bende udenbords. Opfindere har derfor gennem mange 
Aar eksperimenteret med Fremstillingen af et i eller 
paa Skibet fastsiddende Loggeapparat, som selv i Sø
gang og for alle Farter automatisk kan vise saavel 
Skibets Fart som dets udløbne Distance, og Opgaven 
er løst tilfredsstillende ved Eleklrologgen. Der findes 
lo Principper, nemlig:

den dynamiske Log og
den statiske Log.

Den dynamiske Log benytter Vandels Bcvægclscsencrgi 
i Forhold lil Skibet lil at drive cn paa Skibsbunden an
bragt Skrue — Vandturbine —, hvis omdrejende Bevægelse 
ad elektrisk Vej overføres lil Fart- og Dislance-Maalcrc 
i Bestiklukafet.

Den statiske Log er i Hovedprincippet konstrueret som 
et Pitolrør. Midlskibs i Skibsbunden anbringes lo gan
ske korle Rør, der ikke virker generende i nogen Ret
ning. Det ene Rør har Aabningen forcflcr og det andel 
vinkelret ud fra Diamelralplanct, og begge Rør er sat i 
Forbindelse med hver sin Side af en Membran, der som 
Regel er anbragt i Maskinrummet. Naar Skibet sejler, 
vil der komme Overtryk i Røret med Aabningen forefter, 
delle Overtryk vil bevæge Membranen, hvis Bevægelse ad 
elektrisk Vej overføres lil Bcsliflukafet, hvor saavel Fari 
som udløben Distance kan aflæses. Rørene kan gennem- 
blæscs, saafremt Tang eller lignende skulde sætte sig 
fast i dem, ligesom dc, hvis dc bøjes eller paa anden 
Maade beskadiges, selv under Gang lel kan skiftes inde
fra ved et ganske simpelt Arrangement. Dette Apparat 
er gennemprøvet og har vist sig paalideligl og driftsikkert, 
ligesom det er billigt al anskaffe og nemt al installere.

VII.
Sekstanten.

Del nyeste og bedste paa Sekstantens Omraadc er 
Snekkesekstanten med Mikrometerafhesning.

Paa denne er den gradinddeltc Limbes Yderkant snekke- 
skaaret i hele sin Længde; paa Alhidadcn er anbragt en 
Snekke, der er i Indgreb med Limbens Snekkekrands, 
Snekkens Aksel er forsynet med cn Tromle med Indde
ling paa Omkredsen fra 0—60 Minutter. Naar Tromlen 
slaar paa 0, viser dens Indeks fuld Grad paa Limben, og 
en Omdrejning af Tromlen llyller dens Indeks 1 (en) 
Grad paa Limben. Man aflæser saaledes fulde Grader 
paa Limben og Minutter og eventuelle Dele af Minutter 
paa Tromlen. Ved denne Anordning kan Alhidaden be-
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væges med Finskruen langs hele Limben; ønskes en hur
tig Bevægelse, trykkes paa en Fjeder og Alhidaden er fri 
af Limben, saa at den kan bevæges direkte med Haan
den. Elektrisk Belysning fra et Tørelement i Sekstantens 
Haandlag letter Aflæsningen. Denne Sekstant er bedre 
end de tidligere benyttede, idet Mikromcleraflæsningen er 
simplere end Nonieaflæsningen, ligesom det er en Forbed
ring, at Alhidaden kan bevæges langs hele Limben med 
Finskruen i Modsætning lil de andre Sekstanter, hvor 
Finskruevandringen var begrænset til Skruens Vandring 
i Skruemoderen.

Opmærksomheden henledes paa de mange i den 
senere Tid fremkomne særdeles fortæffelige Tabel- 
uarker, saasom *Martelli’s Tabeller, short and easy*, 
>The summer line of position*, 'II. O. Nr. 203 og 204* 
saml >//. O. 208*, hvis Brug i den praktiske Naviga
tion betyder forøget Sikkerhed og mindre Tid til Ud
regning. Brugsanvisning findes i Bøgerne.

Endelig skal omtales forskellige smaa handige Instru
menter til Udregning af astronomiske Observationer.

Sværometret eller Navigationsberegneren
Uden al komme nærmere ind paa delte Apparats ret 

indviklede Konstruktion, skal blot nævnes, at dets Prin
cip er ved Hjælp af den nautiske sværiske Trekants Styk
ker al sammensætte et Billede af Ækvator- og Horizonl- 
gradnettet, saaledes at Trekanten dannes, og de ukendte 
Stykker kan udlages med stor Nøjagtighed.

Regnemaskinen er konstrueret til Højdens Beregning 
efter den almindelige astronomiske Grundformel. Resul
tatet, Højden, udlages med */io Minuts Nøjagtighed.

Til Slut skal blol anføres, at ethvert Skib allid bør 
have de nyeste Søkort til sin Raadighed og selvfølgelig 
rettede til Dato i Henhold lil Efterretninger for Sø
farende, og at Anskaffelsen af det bedste og mest mo
derne Navigalionsmaleriale maaske nok i Øjeblikket 
synes overvældende, men at del i det lange Løb vil 
betyde større Sikkerhed i Førelsen af Skibet og Ind
vinding af Tid, saaledes al den forøgede Udgift hurtigt 
alter vil være indtjent.

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved daglig Helvande: Paa Qraadybsbarren 2.7—5,8 m 
undtagen I en 200 m bred Rende, der I tuld Bredde bar 
7.5 m og I Fyrlinien 7,8 m, I Dokhavnen 6.0 m og paa 
Slusetærskelen 5.6 m, I østre Forhavn 4,7—7,0 m, I søndre 
Forhavn 7.0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 
5.7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 tn. Farvandet fra Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinter. — Havnenlgltter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre. Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bngseralgltter: Lods
stationen, en Lodskutter ligger som Regel udenfor eller 
Indenfor Barren. Bugserlng ved Havnens Bugserdampere 
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast- og Vand- 
afglltcr: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Netto-
drægtlghed. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand til Skibs- og
Masklnbrug 2 Kr. pr. Qang + 150 Øre pr. m*. — Losning 
og Lastning: Losning og Lastning besørges at herværende 
Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med
Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. Mo
derne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperroner og en 
stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Specielle Bassiner 
lor Hyttefade. To mindre Sklbsreparatlonsværtter og Op- 
halingsbeddlnger for smaa Fartøjer. I Byen flere Maskin

værksteder. Frilager ved Toldboden.

FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 ni. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 ,— 20 Kr. Sejlskibe 
20—50 T. 2 Kr.. 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre, Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe 

indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og I den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8.0 Meter; I den vestre Inderhavn Indtil 
6.4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sellfartøjer. 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul- og 
Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca.
% mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballastatgllt til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 i 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning foretages al Private efter faste Takster. Kran let
tende 10 Tons. Privat Kran løltende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

KJØBENH AVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 m. i Frihavnen 7,5—9,5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 m. ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m. 1 Oasværkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave 
Brygge 6,3 m. ved Teglholmcn 7 m og I Teglværkshavnen fra 
5—7 ni. Ved de private Bolværker paa Kristianshavnsslden en 
Dybde al 5,6—7.5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afgift af Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Reglstertonnagen. 10 Øre pr. Ton af Qods. der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej. kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
5 Øre pr. Ton af Qods. der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul. Olie. Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fartølets eget Brug, Proviant. Ballast eller andre 
Sklbstornødenheder. for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, tor Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere. er frltagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses. og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugserlng af Dampskibe Ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres. og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning.
I Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster, t Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbcjdertormand (Stevedor).
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13.600 Tons, Ophallngs- 
beddlnger, store Maskinværksteder og Jærnskibsbyggerler, store 
Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornlosseapparater, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade
apparater, 2 flydende Kraner til Lølt af 40 Tons (1 privat), 1

' do. til Løft af 75 Tons (Orlogsværftet), 14 faste Kraner med
Løft Indtil 25 Tons samt 2 private laste Kraner (Burmeister
6 Waln) med Løft Indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærn-

bane langs Havnen.

----------------------- HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del al Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6.3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T., lor masklndrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster lor 
reparerende Skibe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballastpcnge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav
nen 1.50 i 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svttzers Blergnlngsdamperc 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Løfteevne samt 2 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt, 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7.5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre. Sellsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Varealglft: Moderat. Bugserdamp. ulornød. Ingen Lodsalg., 
naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. Ballistalg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhallngsplads, Ophalingsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord Ira til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havnealg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre. Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre. Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugserlng (se Lodsi.). Bngserlng faste bil
lige Takster. Ballastalgllt 4 0. pr. R.-T. Ballastpris I. Ti
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T., til Maskln
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Qang Slanger benyt
tes. Losnings- og Laslnlngsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri al smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng 
tli Skibe Indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
SAMARBEJDE ELLER ØDELÆGGENDE 

KONKURRENCE?

I Deres Blad af 7. April offentliggjorde De el fyldigt Ud
drag af el Brev, som ifjor fremkom i el Nummer nf 

del forende græske Skibsfarls-Ugeblad, og hvori der toges 
til Ordc for internationalt Samarbejde som den hurtigste 
og eneste fornuftige Vej ud af den mislige Situation, i 
hvilken Tramp-Skibsfarten befinder sig og forelagdes en 
Plan, som iøvrigl har værel forelagt Ballic and Inter
national Maritime Confcrenc.ens Execuliv Komité, der an
befalede Artiklens Offentliggørelse i Pressen, saaledes at 
man kunde faa de ledende Rederes Mening om den al 
høre.

Da jeg kender Deres store Interesse for alle Sager ved
rørende Skibsfart, haaber jeg, som Forfatter af nævnte 
Brev, at De vil tillade mig gennem Deres verdenskendte 
Blads Spalter al rette en Henstilling lil Skibsfarts-Verde
nens sunde Fornuft og Forretningssans om, al den gør el 
alvorligt Forsøg paa al afværge, uden yderligere Ophold, 
den overhængende Katastrofe ved al se bort fra al for
bigangen og nationalistisk Fordom.

Vi har i aarevis kæmpet med hverandre om, hvem der 
skulde erobre den næste Fragt, som kom paa Markedet 
fra for Eksempel Bristolkanalen lil Buenos Aires lil 9/- 
eller 8/- til Rio/Santos; konkurreret om Befragternes 
Gunst for nt transportere deres Ladninger med el uhyre 
Tab linder Forødelsc af værdifulde og surt fortjente Mid
ler og behæflende Fremtiden ved en ødelæggende Kon
kurrencekrig uden nogen som helst Udsigt lil en varig 
Løsning af Problemerne, fordi selv de, der overlever den 
nuværende sindssvage Kamp, kun vil bidrage til al for
berede den næste Fraglnedgang og yderligere Tab.

Del er bleven sagt, at den bedste Løsning er den, al 
de mest modstandsdygtige bliver tilbage, hvilket menes 
al være den eneste korrigerende Fremgangsmaade, der er 
i Overensstemmelse med de anerkendte økonomiske Love. 
Men efter de Erfaringer, vi har høstet de sidste faa Aar, 
kan vi afgjort ikke vedvarende erklære os enigt med denne 
Teori, og er vi stadig besjælede af intet større end en 
ødelæggende og ond Følelse af Glæde over den mulige 
Fordel, som andres Ulykke vil bringe?

Kan vi ikke sætte lil Side Fortidens middelalderlige 
Ideer, der undergraver vor Styrke, og hæve os lil en 
mere civiliseret Tankegang, der er i Overensstemmelse med 
de klare Raad, vi har modtaget fra de fremragende Folk, 
der har studeret de nuværende Forhold? Den sidste Young 
Plans raadgivende Komités gennemtænkte Slutning var 
for Eksempel: »Verdens Samarbejde eller Katastrofe.«

I et meget betydningsfuldt Interview, som Dr. Bruning 
tilstod Mr. Ward Price, gjorde han del ogsaa klart, al 
de forskellige Verdens-Interesser greb saaledes ind i hver
andre, al den eneste virkelige Vej tilbage lil normale 
Forhold laa gennem sundl internationalt Samarbejde ikke 
alene i Politik, men i Finansvæsen, i Industri og Handel. 
Det er utvivlsomt det rigtige Raad, og det maa blive cl 
universalt Hjælpemiddel, fordi det, naar all kommer til 
alt, kun er almindelig sund Fornuft under de nye Verden 
omfattende Forhold.

Den nuværende Verdenskrise er ikke nogen almindelig 
Depression, men en Ulykke, der hæver sig ud over poli
tiske Grænser og kræver el intelligent Samarbejde af alle, 
saaledes al Krak i stor Stil kan blive undgaacl. Det er 
derfor stædig Korlsynethed vedblivende al bclragle den 
nuværende Krise som forbigaaende i Stedet for som en 
dybtgaaende Krise, opslaaet som Følge af mægtige For
andringer i Forholdene i Verden.

Del er nødvendigt, at vi lænker paa en anden og mo
derne Maade. Jeg Iror, at del nu almindeligt anerkendes, 
al Individualismen er i Færd med al vige for en Tid af 
udpræget Samarbejde i videnskabeligt rationaliseret Ar
bejde. Jeg vil hævde, at en international Rationalisering 
af vor Industri vil blive til national Fordel for alle de 
Lande, der deltager i den. Vor Industri er den mest in
ternationale af alle; Aarsagernc til vore Vanskeligheder 
er utvivlsomt internationale, og efter min Mening kan 
kun en samlet Bestræbelse løse vore Problemer. Medens 
der endnu er Tid, kan vi maaske klare Skærene ved at 
forene vore Kræfter. Uden yderligere unødvendigt Op
hold bør vi i Fællesskab lage de fornødne Forholdsregler 
for at bringe vor Industri tilbage paa en sund økonomisk 
Basis.

Jeg foreslaar, al The International Chamber of Ship
ping lager Initiativet lil Sammenkaldelsen af en repræsen
tativ Konference til Undersøgelse af de forskellige Planer, 
der er blevet fremsat. Selv om jeg er fuldkommen klar 
over de enorme Vanskeligheder, der stiller sig i Vejen 
for en international Ordning indenfor vor Industri, tror 
jeg dog, at den Nødvendighed, vi alle føler, af en Bedring 
i Fragterne og af Værdien af Tonnagen, er saa stor, at 
del, saafremt vi har de rigtige Ledere, naar all kommer 
lil alt, ikke vil vise sig saa vanskeligt, som vi tror, al op
give de sindssvage nationale Fordomme, individuelle Syns
punkter og personlige Interesser for en sundere Samarbej
dets Politik, eller skal vi sige Sideordnelhed, naar man 
bliver klar over, al en fælles Bestræbelse vil være til 
Fordel for alle. Naar først den rette Aand er lil Stede, 
skulde de mange komplicerede tekniske Detailler i en 
hvilken som helst Plan ikke være uovervindelige.

Opsættelse er Tidens Tyvi Lad os derfor ikke spilde 
mere Tid og Penge. Det er del rette Øjeblik til al forsøge 
noget nyt, der kan afværge den fælles Fare, som truer 
selve Eksistensen for os alle, svage som stærke! Med en 
god Vilje skulde vi være i Stand lil at finde og antage 
nye fremadskridende Metoder til ni iniødegan de nye 
Forhold, der er opslaaet, saaledes al det bliver os muligl 
paa en ordentlig og lykkelig Maade at nyde Frugterne af 
vort Arbejde i vor Industris ædle Traditioners Aand.

Naar først Stabilitet er tilvejebragt, skulde vi kunne 
hjælpe ikke blot os selv, men ogsaa den anden vigtige og 
nødstedte Industri, Skibsbygningen, idel vi saa vilde være 
i Stand til al lægge vore Planer for cl Fornyelsesprogram 
for forældet Tonnage.

Dristighed i Tanke og Handling har altid været Grund
lag for Fremskridt.

• Realist« i Fairplay.

VAREOMSÆTNINGEN OVER DANZIGS HAVN I MARTS 1932
Generalkonsulalet i Danzig indberetter følgende om Lnd- 

ned 1932:

1. Levnedsmidler .......................................................... ............
2. Dyriske Produkter og Frembringelser deraf..............
3. Træ og Trævarer ..............................................................
4. Bygningsmateriale og kemiske Frembringelser deraf..
5. Brændselssloffer, Asfalt, Beg og Frembringelser deraf
C. Kemiske Stoffer og Frembringelser deraf ..................
7. Erls, Metal og Metalvarer ..............................................
8. Papir, Papirvarer og Trykkerifrembringelser ..............
9. Spundne Sloffer og Frembringelser deraf ..................

10. Beklædning, Galanterivarer ..............................................
11. Spræng- og Skydemaleriale ..............................................
12. Andet................'.......................................................................

iiill.. .7. 77....

Til Sammenligning med Februar Maaned skal anføres, 
al Indførslen da androg 19,890.8 T. til en Værdi af 
9,085,210 G. Der er allsaa en Opgang paa c. 14,000 T. lil 
en Værdi af c. 3.7 Mili. G. Værdistigningen hidrører ho
vedsageligt fra Gruppe II, Dyriske Produkter med ca. 
200,000 G., Gruppe V, Brændsclssloffer ca. 500,000 G., 
Gruppe VI, Kemiske Sloffer ca. 1 Miil. G., Gruppe VII: 
Metalvarer ca. 1.2 Mili. G., Gruppe IX: Tekstil ca. 1 Mili. G.

Udførslen androg i Februar Maaned 381,051.0 T. til en 
Værdi af 23,057,008 G., altsaa en mindre betydelig Ned-

og Udførslen af Varer over Danzigs Havn i Marts Maa-

INDFØRSEL: UDFØRSEL:
Mængde i T. Værdi i G Mængde i T. Værdi i G.

4,084.4 2,373,800 60,171.9 8,069,367
1,130.0 1,042,224 1,147.9 715,797

401.2 244,481 57,230.2 5,427,573
138.8 132,026 615.4 39,180

11,524.0 856,877 197,350.0 3,898,011
2,203.9 1,472,696 4,350.2 1,111,833

11,894.7 2,321,725 1,563.7 706,338
500.9 140,532 1,144.4 270,146

1,447.6 4,137,593 68.1 208,135
0.9 17,335 0.2 1,825

— 320 — 45,100
33,987.0 12,739,009 323,042.0 21,099,305

gang paa ca. 2 Miil. G., hovedsageligt hidrørende fra 
Gruppe I: Levnedsmidler med ca. 1 Mili. G., Gruppe III: 
Træ med ca. 1 Miil. G.

Den hovedsagelige Indførsel bestod af ca. 3,700 T. Sild, 
ca. 1,100 T. animalsk Fedi og Olie, ca. 8,400 T. Kul, me
dens den hovedsagelige Udførsel bestod af ca. 0,200 T. 
Rug, ca. 8,000 T. Byg, ca. 4,000 T. Hvede, ca. 1,700 T. 
Hvedemel, ca. 43,500 T. Raasukker, ca. 1,000 T. Melasse, 
ca. 54,000 T. Træ, ca. 240,000 T. Kul, ca. 2,300 T. Koks, 
ca. 3,200 T. Sall, ca. 1,700 T. Zink, ca. 2,000 T. Metalvarer.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
AABENRAA

Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleemann

AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

______________________________________FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse- NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

______________________________ FREDERIKSHAVN

NI C. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.-Adr. „NICPEDERSEN" 

Jydsk Telf. 1O.

FREDERIKSSUND

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 G 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

A. J. HOLM
EDSV. SKIBSMÆGLER

FREDERIKSSUND

TELEFON : 446 Vandstand I Havnen 5,2 m.
TLGR.-ADR.: MÆGLEREN

_______________________________________ HOLBÆK

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166 HOLBÆK Telegr.-Adr.: »Fisket-

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

KOLDING

Rasmus Christensen
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SHIPBROKER - SCHIFFSMAKLER 

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist1*

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AGERT FOR DEM KJØBENHAVNSKE S8-ISSURINCEF0REKIN6 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 06 1811

K ØGE

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 8

ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

K6L. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KORSØR

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

Britisk Vice*Consulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram*Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN) 

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 ■ 68 Telegram Adresse*.
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

___________________________ ________KØBENHAVN

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder
Dampskibs- og Havariagent 

Befragtnings forretning
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nedsættelse af tyske Havneafgifter

Havneafgifterne er i alle preussiske Statshavne blevet 
nedsat med 10 pCt.

Generalkonsulalet i Hamborg meddeler, al de hamborg
ske Kajgebyrer er blevet nedsal betydeligt, i visse Til
fælde hele 25 Procent.

Leiths Havneafgifter nedsættes
Som el Resultat af The Ballic and International Mari

time Conferences Repræsentanters Rejse til U. K. for nogle 
Maaneder siden foreligger nu Meddelelse om nedsalte 
Havneafgifter i Leith.

Nedsættelsen regnes fra 17. Maj og omfatter Skibe, 
som laster Kul i Leith. Havneafgiften for saadanne Skibe 
nedsættes fra 10 lil 8 pence pr. Netto Reg. Ton for de 
forsle 8 Rejser i Aarel og derefter lil 2lA pence for hver 
yderligere Rejse i samme Aar.

Lodsdirektøren fratræder
Del foreligger nu officielt, at Lodsdireklør, Kaptajn C.

L. Nielsen fra Udgangen af Juni Maaned trækker sig til
bage efter lyve Aars Tjeneste i Lodsvæscnel.

Lodsdireklør Nielsen, der fylder 70 Aar samme Dag 
han tager sin Afsked, havde en lyveaarig Tjenestetid i den 
danske Marine inden han i 1912 gik over lil Lodsvæsenel. 
Han blev Premierløjtnant i 1885, og gik derefter i nogle 
Aar i italiensk Orlogstjenesle, deltog i »Valkyriems Togt 
lil Østasien i 1899—1900 og udnævntes kort Tid eller lil

Kaptajn. I nogle Aar var han Fiskeriinspcklør, senere 
Vagerinspektør og i 1910 Chef for »Islands Falk«.

Kaptajn C. L. Nielsen havde ved sin dygtige Udførelse 
af disse forskellige Hverv henledt Opmærksomheden paa 
sig, og da Stillingen som Lodsinspeklør i 1912 blev ledig, 
overlog han Posten og udtraadlc derefter af Marinen. 1 
1919 udnævntes Kaptajn Nielsen til Lodsdireklør, og med 
megen Dygtighed og forslaaende Varetagelse af Stillingen 
har han været del danske Lodsvæsen en udmærket og 
afholdt Leder.

6.455 færre Arbejdsløse
I Følge den af Arbejdsdirektoratet foretagne foreløbige 

Opgørelse udgjorde Antallet af de ved Arbejdsanvisnings
kontorerne indtegnede ledige den 29. April 1932 111,130; 
heraf var 19,482 personligt tilmeldte (ikke arbejdsløsheds
forsikrede).

1 den foregaaende Uge var de tilsvarende Tal henholds
vis 117,585 og 22,652.

Kommunister paa Spil
Nogen Tid før Esbjergbaaden »A. P. BernslorfT«s Af

gang fra Esbjerg Havn Mandag Eftermiddag forsøgte en 
Flok Kommunister med cl Par københavnske Kommuni
ster i Spidsen at bevæge Skibets Søfyrbødere til at gaa 
fra Borde.

Kommunisterne samlede sig paa Havnekajen og fik 
nogle af Søfyrbøderne i Tale.

Disse nægtede imidlertid bestemt al nedlægge Arbejdet, 
og ved normal Afgangstid forlod Eksportbaaden Havnen, 
fuldt lastet med Landbrugsprodukter.

PERSONALIA
Dødsfald

Fhv. Skibsfører, Løjln. Carl Berg, Sønderho paa Fanø, 
er Torsdag efter et kort Sygeleje afgaael ved Døden i sil 
Hjem, 76 Aar gammel. Berg var af gammel Sømandsæl, 
log tidlig Navigalionseksamen og Løjtnanlseksamen, sej
lede derefter en kort Tid i Marinens Tjeneste og fik her
efter sin Faders Barkskib at føre, men maatte saa grundet 
paa svagt Helbred forlade Søen og startede en Fiskeeks- 
porlforrelning i Fredericia, som lian drev i nogle Aar, 
hvorpaa han solgte den. Dernæst flyttede han til sin 
Fødeby Sønderho, hvor han overlog et Udsalg fra Crome 
& Goldschmidt, som han har drevet i cn Aarrække til sin 
Død. Han efterlader sig Hustru og 3 voksne Børn. Skibs
førerforeningen har sendt en smuk sign. Krans lil hans 
Baare. Berg var i nogle Aar Medlem af Sønderho Sogne- 
raad og Sønderho Menighedsraad saml Kommunekasserer. 
Berg var med sil lyse Hoved og hele sin elskværdige Frem
træden afholdt af sine Bysbørn, saa gennem Aarene blev 
der da ogsaa kaldt paa hans Arbejdskraft.

25 Aars Jubilæum
Landstingsmand, Konsul J. Villemoes fejrede 1. Maj 

25 Aars Jubilæum, idel han den nævnte Dag for 25 Aar 
siden etablerede sig i Esbjerg ved i eget Navn at paa
begynde el Kulfirma, der gennem Aarene har udviklet sig 
til al blive et af Provinsens største. For nogle faa Aar 
siden flyttede Hr. Villemoes til Hovedstaden og lod da 
nogle Esbjerggensere faa Del i Firmaet, som han da om
dannede til Aktieselskab, og han overtog da Lunds Tegl
værker ved Esbjerg, og Aarel forud havde han kobl en 
ny Damper. Consul Villemoes har i den danske Søfarls- 
og Handelsverden ved sin Dygtighed, sit joviale Væsen 
og sin Uegennytlighed skabt sig en anset Position.

— Kapt. Jens Lydom, Fører under Vandbygningsvæse- 
nel med Station i Helsingør, kan 1. Maj fejre sil 25 Aars 
Jubilæum i Vandbygningsvæsencl. Han er Skippersøn 
fra Sønderho og har tidligere i en Aarrække haft Station 
i Esbjerg.

jz jr jr POSITIONSLISTE PR. 3. MAJ 1932 jt jr jr
A

s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Rillen.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorth, afg. Melhil 22.4. lil Pescara.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Hongkong 30.4. lil Shang

hai.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Santos 27.4. til Kbhvn., 

Aabenraa og Aalborg.
s.s. Algarve, Lund, afg. Kbhvn. forv. 4.5. lil Anlwerpen.
m.s. Alsia, Heindorn, pass. Gibrallar 2.5. p. R. 1. London.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Santiago 27.4. lil Norfolk.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. Punlarenos 25.4. til Los An

geles Harbor.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Newcaslle 30.4.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Aalborg forv. 2.5. lil 

Vejle.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Larvik 13.4. lil Buenos Aires.
m.s. Asia, Jørgensen, pass. Poinl de Galla 29.4. p. R. 1. 

Suez.
s.s. Askø, Langlykke, afg. Tynen 30.4. lil Kbhvn.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Geraldlon 28.4.
m.s. Australien, WolfT-Jørgensen, pass. Gibrallar 28.4. p. 

R. 1. Genoa.
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Bellona, Hansen, afg. Newcaslle 2.5. lil Aalborg.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Ruten.

s.s. Bergenhus, Schmidt, Slettin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Bogø, Michelsen, ank. Bordeaux 24.4.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Danzig 28.4.
m.s. Boringia, Væring, ank. Marseilles 1.5.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Anlwerp 27.4.
s.s. Brasilien, Boffeldt, afg. Aarhus 29.4. til Buenos Aires.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Puerto Gabots 29.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Grangemoulh 2.5.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Marseilles 2.5. lil Genua.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Torrevieja 29.4. lil SI. Johns.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulcn.
s.s. C. P. A. Koch, Clausen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.

Valutakurser paa Københavns Børs
3. 5. 1932

London................. 18,25NewYohk............. 5,00Berlin.................. 119,10Paris..................... 19,80Antwerpen........ 70,00Zurich................. 97,35Rom....................... 25,90

Madrid................. 39,75
Amsterdam..........  203,25
Stockholm.......... 91,70
Oslo..................... 92,60
Helsingfors .... 8,55
Prag..................... 14,95
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s.s. C. P. /I. Koch, Clausen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 
Ruten.

m.s. California, Andersen, afg. Bahia 24.4. til Kbhvn., 
Aabenraa og Aarhus.

s.s. Charkour, Holst, ank. Antwerpen 1.5.
m.s. Chile, Hansen, pass. Ushant 2.5. p. R. 1. Freemantle. 
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Scilly Isl. 27.4. p. R. t. 

Baton Rouge.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. 29° 9' S. 44° 50' W. 27.4. 

p. R. t. Aarhus.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Houslon 29.4.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Melbourne 14.4.
s.s. Cyril, Fårup, afg. CardifT 29.4. lil Lissabon.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, ank. Kbhvn. 1.5.
s.s. Dana, Bang, afg. Melhil f. B. 18.4. til Boston.
s.s. Danhild, Bosch Kronika, ank. Riga 27.4.
m.s. Danmark, Rasmussen, ank. Kbhvn. 22.4.
m.t. Danmark, Bjark, ank. Nyborg 30.4.
s.s. Delaware, Christensen, afg. Antwerpen 16.4. til Sa- 

vannah Ga.
s.s. Diana, Nielsen, ank. Kbhvn. 28.4.
s.s. Douro, Holm, ank. Kbhvn. 1.5.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Thorshavn 2.5. til 

Kbhvn.
s.s. Dronning illaud, Krogh, Kbhvn.-Siettin Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Antwerpen 27.4. til Casablanca.
s.s. Elie, Clausen, afg. Anlwerpen 23.4. lil Malta.
s.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Estland, Egetoft, ank. Burnlisland 30.4.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, ank. Nakskov 1.5.
m.s. Europa, Dahl. ank. Rolterdam 30.4.

F
s.s. Falken, Huli, i Dok.
s.s. Fiona, Rasmussen, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg- 

Nyborg-Nykøbing F. Ruten.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Rollerdam 2.5.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ruten.
s.s. Florida, Koister, afg. Newcaslle 5.4. til Rosario.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Antwerpen 30.4.
s.s. Fredensborg, ank. Rouen 1.5.
s.s. Frederik VII, Mcchlenburg, afg. New York 23.4. lil 

Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, afg. Kbhvn. 1.5.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Grangemouth 15.4. lil U.S.A. 

Norlhern Range.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Frcdericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN___________________________________

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS? & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNINGSFORRETNING

Tel.'Adr. »Mariuson« Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

NAKSKOV______________________________________

Casper Andréa*s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler 
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.»Adr.: ,, Andrea" Telefon Nr. 108, 408 £> 618

NYBORG_______________________________________

THOMAS WANG
Edsvoren Skibsmægler

NYBORG
Lloyds Agents for Øst=, Nord* og Vestfyn. 

Telgr.-Adr. WANG. Telf. Nr. 57.

NØRRESUNDBY

_______________________________________RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 6. 1299

Telegram'Adresse: Broker

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 &. 92
Statstelefon 17

Telegr.Adr. "Massager”

___________________________________ SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegrams Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551

SØNDERBORG

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

CHRISTIAN C. ALBRETSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SØNDERBORG
TELEFONER: 269 - 469 TELEGR..ADR.: »CODAN«Telefon 1047 • 2161 Telegram-Adr.: BACH

__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle

TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACTING«
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G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Georgia, Aggerholm, i Dok.
s.s. Gerda Toft, afg. La Romana 25.4.
s.s. Gorm, Baslholm, forv. Helsingør 3.5. til Swansea.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Amsterdam 2.5.
s.s. Halfdan, Ørbeck, ank. Riga 29.4.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Liverpool 23.4.
s.s. Hjortholm, Heiede, ank. Odense 30.4.
s.s. Hroar, Nielsen, i Dok.

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
m.s. Indien, Bronér, ank. forv. Dakar 2.5.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Constantza 1.5. lil St. Malo.
m.s. Irland, Petersen, ank. Dunkirk 1.5.
s.s. Island, Lydersen, afg. Thorshavn 2.5. til Island.
s.s. Ivar, Folkcnberg, afg. Swansea 22.4. til Levis/Quebec/ 

Monlreal.
J

s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mouritzen, pass. Port Said 27.4. p. R. t. Mar- 

seilles.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Kbhvn. 18.2.
m.s. Jylland, Brinck, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, pass. Kbhvn. 1.5.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Preston 21.5. lil Manchtcster, 

Liverpool, Swansea.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg 

Ruten.
s.s. Kjobenhavn (Paciflc), Sigvardt, ank. Valencia 30.4.
s.s. Knud, Petersen, ank. Kbhvn. 2.5.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Steltin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Barkowski, afg. Halifax 25.4. til Eastb.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. Penang 29.4. lit Colombo.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Swansea 19.4.
s.s. Limfjorden, Bencke, Ruten Kbhvn.-Limfjordsstalio- 

nerne.
s.s. London, Hansen, afg. Riga 27.4. til Southamplon. 
m.s. Louisiana, Hyllested, ank Buenos Aires 29.4.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Fr.havn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Kbhvn. 30.4. lil Gdynia, Danzig, 

Reval og Riga.
s.s. Maine, Gylirs, afg. Anlwerpen 28.4. lil Norfolk Va.
s.s. Maja, Clemmensen, ank. Kbhvn. 1.5.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Weihaiwei 1.5.
s.s. Manø, Albertsen, afg. Sfax 23.4. til Ghent.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 30.4. til London.
s.s. Maria Toft, ank. Caronlc 2.5.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Oran 1.5.
s.s. Maryland, Herskind, afg. B. Aires 28.4. til Kbhvn. m. 

fl. Pladser.
m.s. Meonia, Kolis, ank. Bangkok 30.4.
s.s. Minsk, Nielsen, ank. Kbhvn. 29.4.
s.s. Møen, Bager, Kblivn.-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Reykjavik 28.4. til Methil.
s.s. Nevada, Arel, i Dok.
s.s. Nidaros, Ankersen, Kbhvn.-Riga Ruten.
ss. Nordborg, Andresen, afg. Casablanca 1.5.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Dalsbruk 27.4.

O
m.s. Odense, Chrilslensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten, 
s.s. Odin, Henriksen, Stellin-Kbhvn.-Gøieborg Ruten.

m.s. Olympia, Røder, pass. Dondra Hd. 1.5.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. forv. Horsens 2.5. til Holbæk.

P
m.s. Panama, Chrislensen, pass. Panama Canalen 20.4. p. 

R. t. Los Angeles Harbor.
s.s. Paris, Larsen, ank. Helsingør 19.4.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Mona Passage 1.5. p. R. t. New- 

castle.
s.s. Polonia, ank. Danzig 26.4.
s.s. Primula, Hansen, Esbjerg-Anlwerpcn-Dunkirk Rulen.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Nice 28.4.
s.s. Pulaski, Slankicwiez, afg. Kbhvn. 29.4. weslb.

R
s.s. Rlione, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Rulen.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle 

Ruten.
S

s.s. Saga, Falk, ank. Trondhjem 1.5.
s.s. Samsø, Olesen, ank. Leith 29.4.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Cape Hatleras 1.5. p. R. t. 

Kbhvn.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Amsterdam 3.5. til Grangemouth.
s.s. Seine, Bellec, afg. forv. Havre 2.5. til Bordeaux.
s.s. Sejrø, Huusum, afg. Algier 1.5. til Sousse.
m.s. Siam, Andersen, ank. Aarhus 1.5.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Liverpool 27.4. lil Kbhvn., Holbæk 

og Aalborg.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Caslellon 21.4.
s.s. Skjold, Christensen, ank. Horsens 1.5.
s.s. Sleipner, Dahm, ank. Leith 2.5.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Braila 20.4.
s.s. Stadion II, afg. Kbhvn. 2.5. lil Slellin.
s.s. Stal, Nielsen, afg. La Romana 1.5. til Bordeaux.
m.s. Stjerneborg, afg. Geelong 22.4.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Malmø 30.4. til Norr- 

køping.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. Swansea 3.4. til Quebec.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, ank. Kbhvn. 30.4.
s.s. Svava, Chrislensen, afg. Aarhus forv. 2.5. til Randers.
s.s. Sønderjylland, Kajs, Kbhvn.-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Bastholm, ank. Danzig 2.5.
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Slellin 23.4.
s.s. Thyra, Jensen, ank. Leitli 1.5.
s.s. Tiber, Sonne, afg. forv. Havre 2.5. lil Dunkirk, 

Kbhvn. og Østersøen.
s.s. Tjaldur, Hav, ank. Esbjerg 2.5.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Tarragona 30.4. til Valencia.
m.s. Tongking, Hjernum, ank. VVallaroosa 2.5.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Bona f. B. 26.4. til Beyrouth. 
s.s. Trondhjem, Thomsen, i Dok.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Anlwerpen Rulen.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York
s.s. Uranienborg, Knudsen, afg. New Orlcans 28.4.

V
s.s. Vendia, ank. forv. Ebellofl 5.5.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, ank. Kbhvn. 2.5.
s.s. Victoria (D.F.K.), afg. Kbhvn. 1.5.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. TcncrilTc 20.4. til Buenos Aires. 
m.s. Vistula, Pape, Kbhvn.-Aarhus-Danzig-Memel Ruten.

W
s.s. W'm. Th. Malling, Jensen, ank. Danzig 2.5.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 2. MAJ 1932
3m. Sk. Frida, Rasmussen, ank. Tønsberg 28.4.
4m. Sk. Helga, Petersen, ank. Karlshamn 29.4.

3m. Sk. Nathalia, Rasmussen, afg. Langesund 28.4.
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SVITZERS BUGSERAFDELING
Telegram.Adresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K Tlf.: 7646 • Pal« 3930 & 3902 

Nattelefoner: Ryvang 2304 & Øbro 6930

Nye og kraftige isbrydende Bugserbaade. 
Bugsering udføres i og udenfor København.

It AXISII MIII’PIVG € OJ11»A A V Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELFGR.'ADR. »D1SPATCH«

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN"
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD 

Talegram-Adr.: “Holmalld** 
Amallegade 30

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Englneers, Commission Agent«

Telephones: 14150 £. 14151 A Shlp O U tf I tt er S.

Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

{“BLm°No2131 Telegram, “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning,
Stevedores, etc,

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester 

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Buildings,

John Bright Street Birmingham
24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/71 St

Mary Aie........... London

Hamburger Stauerei Gesellschaft m. b. H.
Kontor: Telegram Adresse:

HAMBURG 11, STUBBENHUK 24. STEVEDORING — HAMBURG.
Telefon: C. 6 Nicolas 1501. Coder: Watkins, Scotts.

Største Stevedore Firma paa Pladsen
Egen moderne FLYDEKRAN

Kontrahent til Getreideheber.Gesellschaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN, AMALIEGADE 35

PAULSEN & IVERS
SKIBSMÆGLERE

U HOLTENAU-KIEL-BRUNSBOTTEL R

*L BUNKERKULoBUNKEROLIE K *
TELEGRAM.ADR.: 

PAUL VERS. Betjening Dag og Nat. Telefon: Kiel 1, 5 og 6,
— Holtenau 85 og 95, Brunsbiittel 11.

ZERSSEN i CO. KIEL CANAL
RENDSBURG - KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG

TELEGRAM ADR.: “ZERSSEN"
Agenter for Danmark: The Maritime Agencg Ltd« Amallegade 85, København.
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Trykt hos J. JøTgensen & Co. København. Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 4. Maj 1932. Nr. 18.

„Efterretninger for Søforondou omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarende^ udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

sårlig foruden l’ortoudyiftcrne. Enkelte Numro faas for 10 Øre pas Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greentvich Meridian; naar Bredde- og Længdebcstemmelser for datiske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk beBtemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

767. Sverige S.-Iiyst. Karlskrona Skærgaard. Løbet til Iniångan. Afmærkning
forandret.

(U. f. e. Nr. 17/1032. Stockholm 1032.) 
Stagen paa 56° 02' 34" N. 15° 46' 30" E. ved Flotsoren er ombyttet med en sort 

Stage med Ballon.

768. Sverige. Kalinarsund. Kalmar—Fårjestaden. Løb afmærket.
(U. f. s. Nr. 17/1030. Stockholm 1932.)

A. Ved Løbets N.-Side:
1. En Stage med Kost paa 56° 39' 09" N. 16° 27' 30" E.
2. - — — — — 56° 39' 11" N. 16° 27' 12" E.
3. - — — — — 56° 39' 43" N. 16° 23' 46" E.

B. I Løbets Midte:
4. En Stage med Kryds paa 56° 39' 24" N. 16° 25' 29" E. 

(Kort Nr. 269.)

769. Sverige. Oland W.-Kyst. Løbet til Borgholm. Nyt Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 17/1031. Stockholm 1932.)

En Stage med 2 Koste er udlagt paa 56° 53' 02" N. 16° 38' 08" E., SSW. for 
Långs grund.

(Kort Nr. 269.)

770. Sverige. Håradskar—Utlångan. Løbet til Timmernabben. Afmærkning forandret.
(U. f. b. Nr. 17/1029. Stockholm 1932.)

Stagen med Kost paa 56° 57' 04" N. 16° 30' 40" E. ved Nyslensgrundet er ombyttet 
med en Stage med 1 nedadvendt Kost over 1 Ballon.

771. Sverige. Haradskår—Utlångan. St. Askb E. Sømærke udlagt.
(U. f. b. Nr. 17/1028. Stockholm 1932.)

En Stage er udlagt paa 57° 59' 23" N. 16° 49' 05" E., E. for en nyf.undet Grund 
med c. 2)3 m Vand ved Middelvandstand.

772. Sverige. Nykopingsleden. Orsbaken Lystønde atter udlagt.
(V. f. b. Nr. 17/1026. Stockholm 1932.)

Orsbaken Lystønde paa c.-58° 43' N. 17° 08' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 1/3 1932.)
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773. Sverige. Stockholm Skærgaard. Landsort—Sodertiilje. Tilljandersknallt Lys
tønde udlagt.

(U. f. b. Nr. 17/1025. Stockholm 1932.)
En rød Lystønde, Tilljandersknallt, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 

6S', er udlagt paa 58° 45' 30" N. 17° 49' 42" E., SW. for 4 m Grunden Tilljandersknallt.

774. Sverige. Stockholm Skærgaard. Viistra Saxarfjarden. Varde opføres.
(U. i. s. Nr. 17/1023. Stockholm 1932.) ,

I Løbet af Maj d. A. opføres uden nærmere Meddelelse paa Braaddet paa 59° 26' 
37" N. 18° 27' 24" E. en 3 m høj, sortmalet Varde i Form af en afstumpet Kegle med 
en sort- og hvidmalet kvadratisk Krydstavle. Varden benævnes Vdstra Saaxvrjjårdens 
kummel.

775. Sverige. Stockholm Skærgaard E. Svonska Bjorn Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmd.)

Fyrskibet Svenska Bjorn paa c. 59° 35' N. 19° 56' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 11/466 1932.)

776. Sverige. Bottniske Bugt. Grundkallen Fyrskib midlertidig ombyttet.
(U. f. s. Nr. 17/1021. Stockholm 1932.)

Fyrskibet Grundkallen paa c. 60° 30' N. 18° 54' E. er midlertidig ombyttet med 
et Reservefyrskib, der i Stedet for Navn paa begge Sider af Skroget er mærket Reserv. 
Fyrkarakter, Lufttaagesignal samt Undervandstaagesignal er uforandret, men Reserve - 
fyrskibet afgiver ikke Radiotaagesignal, da det ikke har Radiostation.

(E. f. S. Nr. 17/721 1932.)

777. Sverige. Bottniske Bugt. Norrsundet. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 17/1020. Stookholm 1932.)

Samtlige Fyr ved Anduvningen og Indsejlingen til Norrsundet Havn er atter tændt, 
nemlig: Hcllstensdren, Ryttarharet, Norrsundets hamn, griina nedre og ovre, roda nedre 
og ovre samt sodra.

Norrsundet: c. 60° 56',- N. 17° 10',4 E.

778. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle-leden. Lystønder atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 17/1085. Stookholm 1932.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Heros grund c. 60° 43' N. 17° 17' E. Mellanskansrånnan. Bomhusgrundel. 

Sorgrundet.
(E. f. S. Nr. 52/2765 1931.)

779. Sverige. Bottniske Bugt. Fiungrundct Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmfl.)

Fyrskibet Finngrundet. paa c. 61° 02' N. 18° 31' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 10/419 1932.)

780. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 17/1084. Stockholm 1932.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Fjårdgrund c. 63° 40' N. 20° 21' E. Holmogadd c. 63° 36' N. 20° 45' E.
(E. f. S. Nr. 3/93 1932.)

781. Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Umea. Langhalsudde Fyr. Synsvidde
forøget.

(U. f. s. Nr. 17/1018. Stockholm 1932.)
Synsvidden af Langhalsudde Fyr paa 63° 41' 46" N. 20° 19' 49" E. er forøget 

og er nu 8 Sm for hvidt, 7 Sm for rødt og 6 Sm for grønt Lys.

782. Finland. Bottniske Bugt. Norrskar Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 11/267. Helsingfors 1932.)

Norrskar Fyr paa c. 63° 14' N. 20° 36' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 4/138 1932.)
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783. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Vasa. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 11/269. Helsingfors 1932.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Norrgrynnan ovre og nedre, c. 63° 07' N. 21° 18' E. Fågelskår. Storhaslen. Dersi- 

skårsgrund. Ronnskarsbådan. Djupskår. Lilla Svartbådan. Medelbådan. Lillsand. 
Veckargnml.

(E. f. S. Nr. 3/94 og 5/176 1932.)

784. Finland. Bottniske Bugt. Strbmmingshådau Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 11/266. Helsingfors 1932.)

Stromninysbådan Fyr paa c. 62° 59' N. 20° 45' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 9/362 1932.)

785. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Kaskb. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 11/268. Helsingfors 1932.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Tårngrund c. 62° 21' N. 21° 14' E. Brandskogsudden. Kasko ovre. Kasko nedre. 
(E. f. S.’Nr. 3/95 1932.)

786. Finland. Bottniske Bugt. Sålgrund Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 11/265. Helsingfors 1932.)

Sålgrund Fyr paa c. 62° 20' N. 21° 12' E. er atter tændt.
(É. f. S. Nr. 6/226 1932.)

787. Finland. Bottniske Bugt. Storbrotten Fyrskib atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 11/271. Helsingfors 1932.)

Fyrskibet Slorbrotlen paa c. 60° 26' N. 19° 12' E. er atter udlagt paa Station.
(É. f. S. Nr. 9/367 1932.)

788. Finland. Bottniske Bugt. Lodsudkigsstationer atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 11/270. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Lodsudkigsstationer er atter i Virksomhed:
Sålgrund. Ronnskår. Norrskår.
(E. f. S. Nr. 2/49 og 3/97 1932.)

789. Finland. Finske Bugt. Ilango Ostrahamu. Ledefyr tændt.
(N. f. S. Nr. 17/1235 Berlin.)

To røde, faste Ledefyr, som overet i Pejling c. 325° leder til Havnen, er tændt, 
som følger:

Bagfyret paa 59° 49' 14" N. 22° 57' 54" E. Flammens Højde: 8 m. Synsvidde: 
2 Sm. En 3,6 m høj Pæl med hvid Trekant med Spidsen nedad.

Forfyret paa 59° 49' 09" N. 22° 58' 00" E. Flammens Højde: 5 m. Synsvidde:
2.« Sm. En 3.- m høj Pæl med hvid Trekant med Spidsen opad.

(Kort Nr. 276.)

790. Tyskland. Pillau. Briisterort-Riff. Lys- og Fløjtetønde atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 18/1316. Berlin 1932.)

Lys- og Fløjtetønden Briisterort N. paa c. 54° 59' N. 19° 59' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 3/106 1932.)

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

791. Danmark. Sundet. Kastrup Havn. Ombygning af Havnen fuldført. Forbaake 
genopført. Ledefyr atter i Orden.

Ombygningen af Kastrup Havn er nu fuldført. Den inderste Havn med tidligere 
2,0 m Vand ud for Kastrup Glasværk er udvidet ved Bortgravning af en Del af den E.-lige 
Havneplads, og Beddingerne i den N.-lige Del af Yderhavnen er fjernet, medens en ny 
Bedding er anbragt i Inderhavnen tæt inden for og parallel med den afgravede Havne
plads. Dybden i Inderhavnen er nu 2,2 m.
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Den forreste Ledebaake er genopført paa den tilbageværende Del af den E.-lige 
Havneplads, og det forreste Ledefyr er atter tændt.

Kastrup Havn: c. 55° 38',2 N. 12° 39',E.
(E; f. s. Nr. 41/2240 1931. Kort Nr. 285, 249 og 210. Havnelods, Side 92, Fyr-Fort. Nr. 302.)

792. Sverige. Sundet. Malmo. Lystønder inddrages midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 17/1047. Stookholm 1932.)

I Tiden fra 15. Juni—15. Juli d. A. vil nedennævnte Lystønder een af Gangen 
midlertidig blive inddraget:

Malmo industrihamn Nr. 8 paa 55° 37' 29" N. 13° 00' 12" E.
— — — 9 — 55° 37' 27" N. 13° 00' 12" E.
— — — 10 — 55° 37' 35" N. 13° 01' 00" E.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

793. Danmark. Kattegat. Kanders-Fjord. Udbyhøj. Sommerafmærkning.
Omskiftningen fra Vinter- til Sommerafmærkning af Sømærkerne uden for Udbuhøi 

er foretaget.
Kanders-Fjord Klokketønde: c. 56° 36',N. 10° 22',9 E.
(E. i. S. Nr. 44/2403 1931.)

794. Sverige. Kattegat. Nordre ålv—Marstrand. Sømærker inddraget.
(U. f. s. Nr. 17/1048. Stookholm 1932.)

Nedennævnte Sømærker er permanent inddraget:
1. Stagen med Kost paa 57° 49' 32" N. 11° 40' 25" E., W. for Kringelbådan.
2. Stagen med Kost paa 57° 47' 17" N. 11° 41' 54" E., W. for Rovbådan.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

795. Danmark. Horns-Rev Fyrskib. Radiotaagesignal atter i Virksomhed.
Radiotaagesignalet om Bord i Fyrskibet Horns-Rev paa c. 55° 34' N. 7° 20' E. 

er atter i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 17/765 1932.)

796. England. The Downs. Afmærkning forandret. Tilsanding.
(N. t. M. Nr. 661. London 1932).

1. Den sorte Spidstønde paa c. 51° 14' N. 1° 28' E., c. 2,/Sm 83° fra Deal Pier 
Fyr, er permanent inddraget.

2. West Goodwin Lystønde er flyttet c. O.j Sm 270° fra sin tidligere Plads og ligger 
nu 2,45 Sm 57° fra Deal Pier Fyr.

3. South Brake Lystønde er flyttet c. 0,! Sm 334° fra sin tidligere Plads og ligger 
nu l,-0 Sm 57° fra Deal Pier Fyr.

4. Lystønden c. 2 Sm 73° fra Deal Pier Fyr benævnes fremtidig Goodwin Fork.
5. Mellem en Plads 1,85 Sm 88° fra Deal Pier Fyr og SW.-Pynten af Goodwin 

Fork har fundet en betydelig Tilsanding Sted.
(E. f. S. Nr." 14/603 1932. Kort Nr. 264.)

797. England. Themsen Munding. North Foreland NE. Vrag.
(N. t. M. Nr. 650. London 1932.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 51° 31' Ng 1° 36' E.,
10,5 Sm 34%° fra North Foreland Fyr.

798. England. Themsen Munding. Black Deop. Lystonde midlertidig udlagt.
(N. t. M. Nr. 662. London 1932.)

En sort og gul, lodret stribet Lystønde „O. A. l.“, der viser rødt Et-Blink hver 
5S>, er midlertidig udlagt paa 51° 38' 00" N. 1° 19' 51" E. som Afmærkning af SW.-Grænsen 
for en særlig Losseplads.
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

I. Østersøen.
1031

44/2358 Sverige. Ålandshavet. Understem Fyr. Midlertidigt Radiofyr oprettet.
44/2360 Rusland. Finske Bugt. Kronstadt-Bugt. Undervandshindring.

1932
2/63 Tyskland. Femersund. Vrag „Helene".
2/64 Tyskland. KiéLer-Fjord. Advarsel.
3/90 Sverige. Boltniske Bugt. Grundkallen Fyrskib flyttes.
5/186 Letland. Ovisi Fyr W. Vrag „Livonia".
6/230 Polen. Danzig Bugt. Gdingen. Fiskerihavnen (Sydbassinet). Sænkekister udlagt. Midler

tidig Afmærkning.
10/414 Danmark. Bornholm. Rønne. Sydhavnen. Havnearbejder paabegyndt. Advarsel.
11/458 Sverige Opmaalingsarbejdet 1932 Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. 

Advarsel.
18/776 Sverige. Boltniske Bugt. Grundkallen Fyrskib midlertidig ombyttet.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyen og 
Lille-Bælt.

1930
38/1883 Danmark. Kjøge-Bugt. Strøby Singelsværk E.-lige Tovbane. Rester af Brohoved og Mellem

piller. Advarsel.
38/1884 Danmark. Lille-Bedt. Barsø E. Vrag „Ingeborg" afmærket.

1931
35/1943 Danmark. Smaalands-Farvandet. Guldborgsund. Nykjøbing Falster. Havnearbejder. Lede* 

fyr midlertidig flyttet.
38/2136 Danmark. Sundet. København. Kronløb. Uddybning og midlertidig Afmærkning.
50/2671 Danmark. Lille-Bælt. Snævringen. Broarbejder. Sænkekasse. Advarsel.

1932
1/7 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/8 Danmark. Sundet. Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydning.
1/9 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
9/385 Danmark. Smaalands-Farvandet. Karrebæksminde Havn. Dybde aftaget.

12/547 Danmark. Smaalands-Farvandet. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning om Dybde.
15/639 Danmark. Lille-Bælt. Gammel-Pøl Fyr ENE. Vrag „Meta Marie".
17/763 Danmark. Smaalands-Farvandet. Guldborgsund. Guldborg. Boreflaade udlagt.
18/792 Sverige. Sundet. Malmo. Lystønder inddrages midlertidigt.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1929

18/993 Danmark. Kattegat. Fornæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.

1930
2/77 Pkt. 3. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Kystværn. Midlertidig Afmærkning. Advarsel.
28/1409 Danmark. Kattegat. Randers-Fjord. Uddybningsarbejder. Afmærkning midlertidig i 

Uorden.
50/2418 Danmark. Kattegat. Hjelm N. Vrag „Else".
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1931
5/226 Danmark. Limfjorden. Aalborg—Nørre-Sundby. Afmærkning af Bropiller til Bro under 

Bygning.
26/1486 Danmark. Limfjorden. Odde-Sund. Ramning af Pæle. Midlertidig Fyrbelysning. 
31/1726 Sverige. Kattegat. Morups Tånge Fyr. Radiofyr til Forsøg.
14/2365 } Danmarle- Kattegat. Fornæs N. Oplysning om Vrag „Hunte".

AAfiZfå Danmark. Limfjorden. Nørre-Sundby. Fyr midlertidig slukket. Fyr flyttes midlertidigt.

1932
1/10 Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.

10/438 Danmark. Kattegat. Asaa Havn. Dybde aftaget.
11/474 Sverige. Opmaalingsarbcjder 1932. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. 

Advarsel.
12/551 Danmark. Isefjord. Holbæk-Fjord. Skydning. Advarsel.
13/591 Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Oplysning om Dybdeforhold.
14/598 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn. Ny Havnemole bygges.
14/599 Sverige. Kattegat. Fladen Lys- og Fløjtetønde ombyttes midlertidig med en Lystønde.
14/600 Sverige. Kattegat. Vinga Fyrskib ombyttes midlertidigt.
15/640 Danmark. Kattegat. Fredrikshavn Havn WSW. Vrag.
16/688 Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Vandstand.
17/733 Danmark. Kattegat. Anholt-Knob Fyrskib. Fyrkarakter og Taagesignal forandres. Under- 

vandstaagesignal bortfalder. Oplysning om Fyrskib.
17/735 Sverige. Kattegat. Lille-Middelgrund Lys- og Fløjtetønde ombyttes midlertidig.
17/738 Sverige. Kattegat. Vinga-Ungar Lys- og Fløjtetønde ombyttes midlertidig.
17/764 Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Thyborøn Anduvningsfyr. Taagesignal i Uorden.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1981
3/130 Skotland. Cromarly Firtis Ankerplads. Bjergning af Vrag. SejladsforBkrifter. Advarsel 

17/912 Skotland. Firth of Forth. Inchkeith'E. Lystønde med Taageknaldsignal udlægges til Forsøg. 
43/2340 England. Humber Fyiskib W. Vrag „Lucerne" afmærket.
46/2473 Belgien. Wandelaar Fyrskib SE. Vrag afmærket.

1932
2/70 Nordsøen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omraader.
7/284 England. East Ooodwin Fyrskib forandres.

10/446 England. Humber. Grundt Vand.
11/476 England. Themsen Anduvning. Mid-Barrow Fyrskib ombyttes midlertidig.
13/565 England. Themsen Munding. Knob Channel. Lystønder udlægges til Forsøg.
14/604 England. Tyne Anduvning. Fiskeri med Drivnet. Advarsel.
18/797 England. Themsen Munding. Norlh Foréland NE. Vrag.

Island og Færøerne.
1931
8/400 Idand W.-Kyst. Breidifjørdr. Klofningar Fyr. Advarsel.
8/401 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Kråksfjardamesåll. Dybde aftaget. Advarsel.

31/1744 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Vestmanø Yderhavn. Vrag afmærket. Advarsel. 
42/2301 Island E.-Kyst. Fåshrudsfjørdr. Hafnames Fyr midlertidig forandret.
47/2524 Island N.-Kyst. Hleinartangi Fyr midlertidig slukket.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1931
8/412 England. Pludselig paakrævet Forbindelse mellem Handelsskibe og britiske Luftfartøjer 

i Nød.
48/2599 Finland. Oplysning om Isbrydernes Anvendelse.
49/2650 Sverige. Ismeldinger pr. Radio i Vinterperioden 1931—32.
49/2651 Sverige. Karlsborg Radio. Ismeldingcr.
49/2652 Tyskland. Bestemmelser om den tyske Istjenestes Organisation.
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1932
1/19 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/20 Danmark. Forholdsregler og Signaler, som er foreskrevet i Forbindelse mea Isbrydnings- 

tjenestes Udførelse i danske Farvande.
1/21 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler, Ismeldinger og Navigationsefter- 

retninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under 
Adresse: CQ.

1/22 Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldinger og Navigationsefterretninger af særlig 
Interesse for Søfart og Fiskeri i de danske Farvande udsendt pr. Radiotelefon.

1/23 Danmark. Signaler fra Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/25 Island. Islandske Pyt. Advarsel.
2/77 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.

15/666 } Danmark. Sletterhage. Nakkehoved. Anholt-Knob. Radiofyr oprettes til Forsøg.

16/711 Britiske Øer. Opmaalingsarbejder. Midlertidige Mærker udlægges. Advarsel.
16/715 Kanada og Newfoundland. St. Lawrence Bugt. Ispatrouille.



133 Nr. 18.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

799. Shetlands Øerne. Ve Skerries. Lys- og Fløjtetønde udlægges.
(N. t. M. Nr. 651. London 1932.)

En Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink, udlægges omkring den 20. Maj
d. A. paa c. 60° 23' N. 1° 50' W., NW. for Ve Skerries.

(Kort Nr. 263.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

800. Portugal W. Vraggods.
(A. a. 1. N. Nr. 17/438. San Femando 1932.)

Den 20. April 1932. Vraggods, der er farligt for Sejladsen, er observeret paa 
c. 41° 51' N. 9° 28' W.

801. Afrika W.-Kyst. Calabar Floden Anduvning. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 654. London 1932.)

En sort Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 7%s>, Blink 0,75s-, Mørke 6,75s-, 
er udlagt paa 4° 27' 20" N. 8° 23' 05" E.

802. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Jer i c li o Bugt. Klokketønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 678. London 1932.)

En sort og hvid, lodret stribet Klokketøndc er udlagt paa c. 44° 13' N. 68° 32' 
W., 2,j Sm 321° fra Egg Rock Baake.

803. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Mount Desert Rock Lys- og Fløjte-
tønd'e flyttet.

(N. t. M. Nr. 16/1008. Washington 1932.)
Mount Desert Rock Lys- og Fløjtetønde er flyttet 3 Sm i Retningen 154° og ligger 

nu i c. 74 m Vand paa c. 44° 00' N. 68° 09' W.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

804. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden Indløb. Oplys
ning om Dybde.

(N. t. M. Nr. 16/1020. Washington 1932.)
Ved den sidst foretagne Opmaaling fandtes følgende Dybder:

I South Pass 8,84 m (29 ft.) og i SouUvwesl Pass 10,06 m (33 ft.), 
c. 28° 59' N. 89° 07' W.
(E. f. S. Nr. 17/746 1932.)

805. Colombia. Cartagena. Oplysning om Lystønder.
(N. t. M. Nr. 653. London 1932.)

1. En rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink, er udlagt paa c. 10° 21' N. 75° 
31' W., 1,25 Sm 99° fra Toppen af South-east Hill paa Tierra Bomba.

2. 'Lystønden, der viser hvidt Et-Blink, og som i Kortet er angivet at ligge c. % 
Sm SE. for (1), findes ikke.

806. Bahama Øerne. Cat Island. Bennets Havn. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 652. London 1932.)

Flammens Højde i Bennets Havn Fyr paa c. 24° 35' N. 75° 40' W. er 16 m og Syns
vidden 12 Sm. Fyret er formørket mellem Pejling 350° og Kysten E. for.

(E. f. S. Nr. 16/700 1932.)
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807. Bahama Øerne. Little San Salvador. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 652. London 1932.)

Paa S.-Spidsen af Little San Salvador Island er paa 24° 34' 50" N. 75° 56' 10" AV. 
tændt et Fyr, der viser lividt Et-Blinl< hver 2%s<. Flammens Højde: 21 m. Synsvidde: 
13 Sm. Lysegraa Fyrbaake. Fyret er formørket mellem Pejlingerne 110° og 130°, 140° 
og 170°, 190° og 200° samt 220° og 240°.

808. Brasilien. Bio Grande do Norte. Oplysning om Lystonder.
(N. f. S. Nr. 17/1281. Berlin 1932.)

1. Den grønne Lystønde, der viste grønt Et-Blink, og som var udlagt paa c. 5° 
45' S. 35° 12' AV., c. 0.23 Sm SW. for Port Nalal (Sapato do Picåo) Fyr, er permanent 
inddraget, da Vraget Leonora Modre er forsvundet.

2. En sort Lystøndc, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, 
er udlagt paa c. 5° 45' S. 35° 12' W., NAV. for Banco das Velas.

3. En Lystønde med samme Fyrkarakter som (2) er udlagt NE. for Banco das Velas.

809. Brasilien. Bom Abrigo Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 663. London 1932.)

Bom Abrigo Island Fyr paa c. 25° 07' S. 47° 52' AV. er forandret fra at vise hvidt 
Gruppe-Blink til at vise Et-Blink hver 6S-, Blink 0,5s-, Mørke 5,5S>.

810. Chile. Isla Huafo (Gu af o). Samuel Cove. Yanez Point. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 645. London 1932.)

Yanez Point Fyr paa c. 43° 35' S. 74° 38' AV. er nedlagt.

811. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Anaeapa Island. Fyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 16/1030. Washington 1932.)

Anaeapa Island Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver l™-, er belig
gende paa 34° 00' 58" N. 119° 21' 32" W.

(E. f. S. Nr. 17/751 1932.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

812. Grækenland. Korinth-Kanal midlertidig lukket for Trafik.
iA. a. N. Nr. 23. Athen 1932.)

Korinth-Kanal er indtil videre lukket for Trafik.
c. 37° 57' N. 22° 58' E.

813. Bulgarien. Sorte Hav. Burgas Bugt. Megalo Nisi (Svoti Ivan). Taagesignal
oprettet.

(N. f. S.Nr. 17/1266. Berlin 1932.)
Ved Megalo Nisi er paa c. 42° 26' N. 27° 42' E. oprettet et Taagesignal med Sirene. 

Signalet er Fire-Stød hver 30s-, Stød 3S-, Pause 2S-, Stød 3S-, Pause 2S-, Stød 33-, Pause 
2 s-, Stød 3S-, Pause 12 s-,

814. Bulgarien. Sorte Hav. Burgas Bugt. Burgas Fyr. Taagesignal forandret.
(N. f. S. Nr. 17/1266. Berlin 1932.)

Taagesignalet med Klokke paa Hovedet af Bølgebryderen paa c. 42° 29' N. 27° 
29' E. er forandret til Taagesignal med Sirene; Signalet er 4 Stød hver 30s-, Stød 5S-, 
Pause 3S-, Stød 1,5S-, Pause 3S-, Stød 1,5S-, Pause 3S-, Stød ],5S-, Pause 11,53-.

815. Bulgarien. Sorte Hav. Galata Burnu Fyr. Taagesignal oprettet.
(N. f. S. Nr. 17/1266. Berlin 1932.)

Ved Galata Burnu Fyr paa c. 43° 10' N. 27° 59' E. er oprettet et Taagesignal 
med Sirene. Signalet er 3 Stød hver 30s>, Stød 5S-, Pause 3S-, Stød. 5S-, Pause 3S-, Stød
1,5 s-, Pause 12,s s-.
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IX. Røde Hav og den N,-lige Del af det Indiske Ocean.

816. Afrika E.-Kyst. Bugten ved Aden." Mashah Islands. Skær findes ikke.
(N. t. M. Nr. 642. London 1032.)

Skæret med under 1,8 m Vand, som var rapporteret at ligge paa c. 11° 44' N. 
43° 19' E., c. 5% Sm E. for Mashah, findes ikke.

(E. f. S. Nr. 6/338 1924.)

817. Afrika SE.-Kyst. Durban. Oplysning om Fyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 665. London 1032.)

Durban S.-lige Bølgebryder Fyr er beliggende paa c. 29° 52' S. 31° 04' E., paa 
Hovedet af den S.-lige Bølgebryder, c. 0,05 Sm 50° fra sin tidligere Plads og 0,51 Sm 20%° 
fra Kap Natal Fyr.

818. Forindien W.-Kyst. Bombay. Lystande midlertidig udlagt.
(N. t. M. Nr. 647. London 1032.)

En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 7S-, er udlagt paa c. 18° 52' N. 
72° 48' E., ],06 Sin 190° fra Prongs Reef Fyr.

819. Foriudien W.-Kyst. Malabarkysten. Cochin Floden Anduvning. Undervands
hindring forsvundet. Afmærkning inddraget.

(N. t. M. Nr. 659. London 1032.)
Undervandshindringen bestaaende af sunkne Lægtere paa c. 9° 58' N. 70° 12' E. 

er forsvundet og den udlagte grønne Spidstønde inddraget.
(E. i. S. Nr. 21/1056 1928.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan.
820. Siam Bugt. Donai lleef. Oplysning om Beliggenhed.

(N. t. M. Nr. 648. London 1032.)
Donai Reef, et Skær med under 1,8 m Vand, ligger paa 10° 52' 50" N. 102° 47' 

45" E., c. 3 Sm NW. for den i Kortet angivne Plads.

821. Kinesiske Hav. Saigon Floden Anduvning. Royal Bishop Bank. Grunde.
(A. a. N. Nr. 643. London 1932.)

1. En Grund med 12,8 m Vand ligger paa 9° 40' 28" N. 107° 58' 15" E.
2. En Grund med 25,0 m Vand ligger paa 9° 21' 00" N. 108° 07' 50" E.

822. Kinesiske Hav. l’alawan Passage. Kapoas Cluster. Grunde.
(N. b. M. Nr. 666. London 1932.)

1. En Grund med 7,3 m Vand ligger paa 11° 01' 46" N. 118° 52' 35" E.
2. En Grund med 9a m Vand ligger paa 10° 50' 32" N. 118° 56' 34" E.

823. Kina. Chu-kiang (Canton Floden). Blenheim Reacli. Lystønde forsøgsvis
udlagt.

(N. t. M. Nr. 24. Shanghai 1932.)
En rød Lystende, der viser rødt, fast Lys, er forsøgsvis udlagt i 3 m Vand paa 

c. 23° 05' N. 113° 28' E., c. 0,7.|:1 Sm 269° fra First Bar Jslawl Fyr.

824. Japan. Hokkaido W.-Kyst. Rumoi. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 655. London 1932.)

1. Paa Hovedet af Rumoi S.-lige Bølgebryder er paa 43° 57' 45" N. 111° 37' 
40" E. tændt et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 15 m. Syns
vidde: 12 Sm. Et rødt, rundt Betontaarn.

2. Paa den N.-lige Bølgebryder er c. 0,25 Sm 90° fra (J) tændt et Fyr, der viser 
hvidt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 15 m. Synsvidde: 12 Sm. Et hvidt, rundt 
Betontaarn.
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825. Japan. Hokkaido. Kushiro Fyr. Fyrkarakter og Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 649. London 1932.)

Kushiro Fyr paa Yderenden af den S.-lige Bølgebryder paa c. 42° 58' N. 144° 
21' E. er forandret og viser nu rødt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 
3S-. Flammens Hojde: 13 m. Synsvidde: 12 Sm. Iøvrigt uforandret.

Taagesignalet, der afgives med Klokke, er forandret til hver lm-20s-.

XI. Bekendtgørelser m. m.

826. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Passagen af Bandholm-Rende. 
(Ministeriet for Søfart og Fiskeri, den 18. April 1932.)

I Medfør af Anordning Nr. 190 af 8. Juli 1926 angaaende Regler til Betryggelse 
af Sejladsen i indre Farvande bestemmer Ministeriet for Søfart og Fiskeri efter Samraad 
med Ministerie't for offentlige Arbejder, at Reglen i § 7 a i Bekendtgørelse af 29. Juli 1927 
angaaende særlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand for saa vidt angaar den uddybede 
Rende fra Lindholm-Dyb til Bandholm Havn ændres derhen, at det udgaaende Skib skal 
vente paa det indgaaende.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Juni 1932.
(Danske Lods, Side 611. Tillæg Nr. 3, Side 16. Havne-Lods, Side 11 og 33.)

Kort, Farvandsbeskrivelser ni. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg

Kortø eller -o t t
Boge Nr.

R 324 Belgium. — La Pannc to Ostend.
R 494 Ports and anchorages in Martiniquc.
R 1543 England. — Yarmouth and Lowestoft roads.
R 444 Cuba. — Cienfuegos bay.
R 1469 South Pacific Ocean. Solomon islands. ■— Guadalcanal and Florida islands.
R 3252 Central Africa. — Victoria Nyanza (northern portion).
N 1521 Greece, East Coast. — Maliakos gulf and Oreos channel, with the northern 

part of Atalante channel.
R 1481 Scotland, East Coast. — River Tay.
R 2733 Iceland—Portland to Snaefellsjokull.
T Supplement No. 2 to Newfoundland and Labrador Pilot.

Tyskland:
R D. 53 Die Hoofden.
T Nachtrag 1932 zum Handbuch Siidchinesisches Meer, 2. Auflage 1928.
R D 2 Miindungen der Jade und Weser.
R Nautischer Funkdienst, Ausgabe 1932.
N Nautischer Funk-Sprechdienst, 1. Auflage 1932.
R D 389 Calais bis Blankenberghe.
N D 250 Die Elbe von Tinsdahl bis Ovelgonne.
f D 250 Die Elbe von Tinsdahl bis Hamburg. I

Sverige:
T Tillæg til Svensk Lots, Del I.
T - - - - , - II.
T _ . _ - , - IV.
T V.
R Svensk Lots, Del III, Bottenhavet og Bottenviken.
T Tillæg Nr. 3, 1932, til Forteckning over Nautiska Radiosignaler 1929.

<
JJtaCHULTZ* ** TRTK-\
— KØBENHAVN, 7
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J. P. HALL & SONS, LTD.,
PETERBOROUGH.

Melasse Pumpe levem m
“M/S PETER MÆRSK” "M/S ANNA MÆRSK"

Dimension af Pumpe 9"X1O". Kapacitet 125 Tons/Time. 

ENEFORHANDLER: KAY DYHR, KJØBENHAVN.

yni.... ...... Il........... I......... I............Il'1"1......  imiimiiiiiniii... .

AKTIESELSKABETBurmeister & Wain s
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFTER MASKINFABRIKKER
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

OG STRANDGADE OG SYDHAVNEN

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

6 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTOR ANLÆG
INDTIL 150.000 I. H. K.

miiiiiiiiiiHiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiii  iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiniiiiiiiiiiiiiniiiiJiiiiiiiniiiHiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin imiii i iimin ^luiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiidiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiihiiiiinl

c

AKTIESELSKABET

| MARITIME AGENCY |
(THE MARITIME AGENCY LTD.) I

£ Telf*: Central 1504 &. 14450 Telegram»Adr. "MARAG" =

[ AMALIEGADE 35 |
S KØBENHAVN K I
I * |
I REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE I
I OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER |

BUNKERKUL
j LEVERES I ALLE HAVNE |
i OVERHELEVERDEN |

* I

| KONTRAHENTER FOR |

| STEVEDORING•PROVIANT•STORES I 
| OG TUGBOATS I

nunnTnTTTTnJHTJTHHiTnffTnffHWTnTTnTnffTTTnnnnnffTnnTTnnnTnTTffTTnnHTnnnTnnTTTnnffJTffHTnnHffTTntffns

e

BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGEL9KE KULAFSKIBNING9HAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG BALG • ASSURANCE

KULEKSPORTØRER • D A MPSKIBB AGE NT ER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Teleoram-Adr. : S5 QRACECHURCHSTREET, 
LAMBERT STOCK,

london" LONDON, E. C. 3.

FILIALER:
Telei

CARDIFF, The Exchange..............................
Newport, Mon.. 69, Dock Street..............
Port Talbot, Exchange Buildings...........

NEW CASTLE»ON«TYNE, Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19, Ridley Street. . .........................
West Hartlepool, Victoria Tenace ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street.....................
BurntIsland, 20, High Street....................

HULL. Prudentlal Buildings........................
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.................

Immingham, Dock Office«........................

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

?gr.»Adr. t

? »Lambert«

1 »Lambros«, 
/»Newcastle« 

»Lambert«

} »Lambert«

»Lambroa« 
| »Lambros« 
J Grimsby

BILBAO: ESTACION 5

mnniffnninffnnfflnnnnfflTfflff nflfflnnnnnnwnnnnnnnffiflnnnnnnnnnnnnffnnnnnnnnnnHninninfT;
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TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
»2. » » » » 1000 > »

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 -91 & 357 HELSINGØR ' DANMARK TeIegr..Adr: »Skibsværftet*

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

AMALIEGADE 35 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 6.12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD* 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND 

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over* 
skydende Kollisionsansvar) for Damp*, Motor* og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms* 
eller Forlistilfælde ■ 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde ■ 4) Strike* 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital Kr. 50.000.000
Reservefonds Kr. 21.307.036

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 ■ Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI. Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Nørrebro* 
gade 232 • Store Kongensgade 58 • Strandvej 96 • 
Sølvgade 84 • Vanløse Allé 13 • Østerbrogade 29

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten ■ Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde ■ Viborg

EUROPA'
smøres korrekt!

"Norddeutscher Lloyd"s fo vældige Søsterskibe 

"Europa" og "Bremen" er blot et Par al de ver
densberømte Oceanflyvere, der smøres korrekt 

med Gargoyle Marineolier, som anvendes 

af 70% Verdenstonnagen og af 80% af alle 

Baade over 30.000 Tons.

Der eksisterer ikke den Skibsmaskine, hvortil 

Vacuum Oil Company ikke har den rette 

Smøreolie. — Og den høje Kvalitet er over
alt nøjagtig ens. Om De køber I. Eks. Gargoyle 

Voco Engine Oil Nr. 1 i Bremen eller 

New York, i København eller Lissabon — 

Draabe for Draabe er Olien ens i de 

mere end 300 Havne, hvor Gargoyle 

Marineolierne altid findes paa Lager.

GARGOYLE MARINE OLIER
VACUUM OIL COMPANY A/s



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 20 FREDAG 13. MAJ 1932 39. Aargang

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912 
D/S Svendborg
A. P. MøUer-Tankbaade 
D/S af 1929
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden
D/S Progress 
J. Lauritzen
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling
D/S Botnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus 
D/S Baltic
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lcrche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Activ, Korsør
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

DET ER HAARDT Vor ^I,1P0I"t ’ Aareis første Maa- 
MEN DET KAN neder har været saa overvæl-
GØRES Hende stor i Forhold til vor

Eksport, og del er altsaa abso
lut nødvendigt for Landet, om end trist for vore Im
portører og vor i Forvejen haardt ramte Skibsfart, al 
Importen maa beklippes ret radikalt, hvis vi ikke vil 
ud at svømme i en kredil-ødelæggcnde, negativ Be
talingsbalance. Kravet om at give Importen fri Hæn
der er paa delle Tidspunkt mildest talt kun daarligl 
overvejet.

Der lyder ogsaa Røster om, al vi kan ikke yderligere 
indskrænke vor Import. Selvfølgelig kan vi det. Det 
er grumme trist at skulle gøre det og cl usvigeligt 
Tegn paa Fattigdom. Saa der er ingen Grund lil al 
raabe Hurra, selv om nogle hjemlige Industrier faar 
den gyldne Chance at kunne operere i Læ af cl Mono
pols solide Mure. For lil Trods for denne gyldne 
Chance, som nogle enkelte faar, er den nye Import
indskrænkning det Mene Mene Tekel Upharsin, som 
varsler Nedgangen i vor Levestandard og Afskedlagen 
med Fremtidsmulighedernes skønne Drømme. Lad os 
haabe, al delte kun er noget midlertidigt, al del ikke 
vil vare for længe, inden vi igen dukker op af den 
Ubemærkclsens Afkrog, hvori Stormagternes korlsynlc 
Erhvervspolitik nu placerer os. Haabet beskæmmer 
jo ingen.

Denne korlsynlc Erhvervspolitik maa vi jo ogsaa 
gorc til vor, saa længe den følges af de store. Des
værre vil det vist tage Tid, inden Stormagterne skifler 
Taktik og den internalionale Samhandel genoptages 
uden de seneste Rcslriklionspaahit. Al vi en Tid kan 
vandre ad denne trange Sli, er indlysende. Andre 
smaa Nationer har gjort del. For Eksempel Finland. I 
Aareis første Maaneder, hvor den ckscessive Imporl 
skyllede ind over vore Grænser, stoppede Finlands 
dygtige økonomiske Diktator, Finansminister Ryli al 
Luksusimporl og benyttede Landets likvide Midler lil 
Opmuntring af Eksporten. Finlands Eksportoverskud 
i Aareis første tre Maaneder androg 293 Millioner Fin- 
inark — i 1930 var Zmporfovcrskudet i samme Tids
rum 109 Millioner Finmark. Det kan allsaa gøres. 
I all Fald i Finland, hvis Befolkning før har und
været det nødtørftigste, naar det gjaldt Landets Vel
færd.

Eflerhaanden som Grænserne lukkes for den ene 
og den anden Vare, maa man undgaa al skabe flere 
Monopoler end nødvendig, og Regering og den ofTenl- 
lige Mening bør holde el vaagent Øje med Distri
butionen. Der aagres allerede bravt med mange Ting, 
og Kronens Købekraft skulde i alt Fald nødig svæk
kes fra del Hold. Den kan godt komme i Stormvejr 
uden det.

Soviels Befraglningskontorer har 
været i Markedet og sikret sigTONNAGE

R°R^RA^SPORT Ikke sa« i'idt Tonnage uTkot? 
TIL RUSLAND
andre russiske Havne i Asien. Man maa ikke sætte 
disse Transporter i Forbindelse med Kornmangel i 
Rusland. Det er der vist ikke Tale om. Men Rus-

TIL

transporter til Vladivoslock og



land har jo efterhaanden mobiliseret mægtige Styrker 
paa den nianchuriske Grænse, og del er sikkert hur
tigere og billigere at dirigere del nødvendige Brød
korn til Hærene fra Pacifickyslen end med de stærkt 
kongesterede russiske Baner, der knebent kan bestride 
den forøgede Trafik som den russiske Industriudvik
ling har foraarsaget, og soin nu yderligere maa trans
portere det svære Krigsmateriel til den truende Krig 
mellem Japan og Rusland.

Rusland ligger, 1931-Tørken lil Trods, med større 
Kornlagre end i noget foregaaende Aar, oplyser del 
officielle russiske Telegrambureau.

"ANNA MÆRSK" El af dc dejligste Skibe, der er 
VAR DET SIDSTE bYBgcl Paa Odense Stålskibs

værft, er Motorskibel »Anna 
Mærsk«, der i disse Dage pry

der vor Red inden Afrejsen lil de amerikanske Vande, 
hvor det fremtidig skal pjaske husvant omkring. Delte 
Skib, et mønstergyldig! Udtryk for det bedste i dansk 
Arbejde, er bemærkelsesværdig ogsaa i anden Hen
seende. Da det sejlede ud af Odense Fjord, lukkede 
Odense Stålskibsværft sine Porte, og den store Skare 
af vore dygtigste Arbejdere er uden Beskæftigelse. Del 
er trist, grumme trist, for det har vist lange Udsig
ter, førend disse Porte aabnes igen. Ordrerne er faa 
paa Grund af de daarlige Tider for Skibsfarten og 
Værfterne Verden over konkurrerer haardl om dem. 
De Ordrer, som Skibsværftet derovre kan faa, maa 
det sige nej lil, da de lavere Lønninger paa engelske 
og lyske og franske og italienske Værfter umuliggør 
Konkurrence, da vore Arbejdere ikke vil gaa med til 
en beskeden Lønreduktion.

DANSK-ENGELSK Tolvniandsforeningernes Ilan-
SAMARBEJDE delskontors dygtige Leder, Di

rektør V. Kronman er utvivlsomt 
Danmarks dygtigste Propagandamand og ogsaa den 
dygtigste Propagandist for Danmark. Han gør sil 
Arbejde uden det fade og lede og kvalmende Kryberi 
for andre, som præger det meste Propaganda og andre 
Forsøg paa al stimulere Handelssamkvem. Hr. Kron- 
man glemmer ikke sin menneskelige Værdighed eller 
sin Nationalitet; han er ikke Valby-Englænder,naar han 
plæderer for øget dansk-engelsk Samvirke, eller Gam- 
mel-Russer, naar ban giver Bolshevikkcrnc, hvad dc 
har godt af. Han er dansk og en djærv Dansker 
uden altfor megen Højtidelighed. Han var fornylig i 
England og var slraks midt i Kampen, tog sine Lus
singer som en Mand og langede nogle Øreslyvcre ud 
som sad. Englænderne synes om en Type som Kron- 
man, hvis Hal er i Ringen, naar der er noget, der 
er værd at slaas for. Han sloges saa overbevisende 
med Danmarks Uvenner i England, at han fik tolv af 
Englands mest fremtrædende konservative Parliaments- 
medlemmer til at love at komme paa Besøg herovre 
for ved Selvsyn al konstatere, at Danmark i alt Fald 
ikke er som Lord Beaverbrook og andre ondskabs
fulde Ignoranter maler os.

Disse fremragende Folk fløj fra Croyden i Gaar. 
Delegationen ledes af Sir Nicholas Graltan-Doyle, og 
blandt Deltagerne er den diminutive, men indflydelses
rige Minister L. S. Amery.

Stadig den gale Vej
Antallet af oplagte Skibe, hvis Redere staar 

som Medlemmer af Dansk Dampskibsrederifor
ening, er den 10. Maj 115, svarende til en Brut- 
to-Tonnage af 242,258 Tons og en Dødvægts
tonnage af 375,313 Tons.

Dette er en Stigning paa 13,500 Tons Død
vægt sammenlignet med sidste Uges Oplægnin
ger.

EN SKIBSFARTSDIKTATOR

EMIL LEDERER, ESQ.,
New York manager, Hamburg American Line

Direktør Emil Lederer, Chef for Hamburg- 
Ainerika Liniens New York Kontor, og, som 
Scandinavian Shipping Gazctte mener, er ud
peget til Leder af den nylig genoprettede North 
Atlantic Conference. Direktør Ledercr’s Ho
vedopgave vil være at paasc, at de forskellige 
Medlemmer af Konferencen overholder dc Ra
ter og Satser, soin dc er indgaaet paa.

SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIGS 
HAVN I APRIL MAANED 1932

Antallet af dc i April Maancd indgaaede Skibe var 359 
med 216,312 N.R.T. mod 334 Skibe mod 204,591 N.R.T. i 
Marts Maaned.

For udgaaende Skibes Vedkommende var Tallet 373 med 
225,441 N.R.T. mod 320 Skibe med 195,423 N.R.T. i Marts.

Af de i April Maaned indgaaede Skibe indgik 243 med 
147,381 N.R.T. i Ballast, medens 17 Skibe med 13,045 
N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med April 1931 skal anl'ores, al 
Antallet af da indgaaede Skibe var 504 med 347,998 N.R.T. 
og af da udgaaede 516 Skibe med 348,300 N.R.T.

Den danske Tonnage var med 46 Skibe med 31,840 
N.R.T. Nr. 3 efter Tyskland med 135 Skibe med 47,125 
N.R.T. som Nr. I og Sverige med 82 Skibe med 36,701 
N.R.T. som Nr. 2.

Den indgaaede Tonnage efter Flag viser følgende Tal:

Nationalitet Antal Skibe Tonnage
Danzig ...................................... 4 12
Danmark .................................. 46 31,840
Tyskland .......................... . . . 135 17,125
England .................................... 6 5,019
Estland ...................................... 6 3,315
Finland ..................................... 9 10,116
Frankrig .................................... 7 7,873
Grækenland .............................. 2 4,886
Holland ...................................... 14 7,691
Italien ........................................ 7 20,786
Letland ...................................... 7 6,192
Lilhauen .................................. 1 392
Norge ......................................... 13 10,146
Polen .......................................... 20 24,218
Sverige ...................................... 82 36,701
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PRØVETUR MED M/S 46 “ANNA MÆRSK”
Fredag den 6. ds. afholdt Odense Slaalskibsværft, ved 

A. P. Møller, Prøvetur med Nybygning Nr. 46 Motor
skibet >Anna Mærsk« af København.

Skibets Dimensioner er følgende: Længde mellem P.P. 
440' 0"; Bredde moulded 56' 10"; Dybde 38' 6"; Dyb
gang 25' 9"; Bæreevne 8,800 Ts.

Skibet er bygget som aaben Shelterdækker med Bak, 
lil Brilish Lloyds højeste Klasse og forsynet med en en
kelt dobbeltvirkende Skibsdieselmolor fra A/S Burmeister 
& Wains Maskin- & Skibsbyggeri i København. Maskinen 
er i Stand til al udvikle 6,100 I.H.K. og giver Skibet en 
Fart af c. 15 Mil i lastet Tilstand.

Skibet er udstyret som den mest moderne Laslbaad med 
14 Slk. 5-Ts. Bomme, 2 Stk. 15-Ts. Bomme og 1 Slk. 
40-Ts. Bom, men Masten er konstrueret for en Last af 
60 Ts. med særlig Henblik paa Transport af Lokomotiver 
og svært Maskingods.

Til Betjening af disse Bomme er der 9 Slk. 3-Ts. og 
4 Slk. 5-Ts. elektriske Spil.

Endvidere findes elektriske Ankerspil, elektrisk Forha
lingsspil saml elektrisk Styremaskine.

Skibet er endvidere udstyret ined dc mest moderne 
Hjælpemidler for Navigation, nemlig Radiostation med 
Lang- og Kortbølge-Sender og Modtager, Radiopejleappa- 
rat samt højttalende Telefon til Agterdæk.

Midlskibs mellem Luge Nr. 2 og 3 findes el Dækshus 
af Slaal, hvor der findes 6 1. Klasses Passagerkamre med 
Brusebad og W.C., Hovmeslerkammer, stor Spisesalon 
samt forskellige Toiletrum.

I Huset paa Promenadedækket er indrettet 3 1. Klas
ses Passagerkamre med Brusebad og W.C., Rygesalon, 
Opholdssalon samt Hall. Dækket i disse Huse er belagt 
med Korkoid. I Kaplajnshus findes Kamre for Kaptajnen, 
2 Reserverum saml Telegrafistkammer. Paa Kommando
broen findes et Teaktræshus med Slyrerum, Bestiklukaf 
og traadløs Station.

Skibets Officerer er anbragt i Sidehusene til Maskin- 
casing, ligesom her ogsaa findes Officersmesse og i After- 
kant af Casing en stor Kabys med oliefyret Komfur.

Agter findes Ap tering for Mandskabet saavel til Dæk 
som lil Maskine i 2- og 3-Mands Kamre med tilhørende 
Messer.

Skibets Lastrum har en Kapacitet af c. 558,000 cub. 
med en trcdell Højtank foran Maskinrummet lil ca. 1,250 
tons vegetabilsk Olie.

Endvidere findes et lo-dcll Fryserum, dels for Frugt og 
dels for frosset Kød.

Skibet er forsynet med elektrisk Lys overalt i Aptering 
pua Dæk som under Dæk.

Opvarmningen i Passagcrapteringen sker ved Luflanlæg 
af Defor-Syslemel.

Efter at have rettet Kompasser blev der holdt en Fart
prøve fra Romsø lil Korsør og tilbage, hvorved opnaaedes 
en Fart af ca. 16% Mil.

Derefter blev der foretaget forskellige Prøver med 
Styremaskinen etc., og dc forløb alle tilfredsstillende. 
Kursen blev derefter sal mod Kerteminde, hvor Skibet 
landsatte forskellige Deltagere fra Værftet for derefter 
at afgaa lil København for Dokning før Afsejling lil New 
York.

1 Proveluren deltog Hr. Overskibsinspeklør O. Mærsk- 
Møller for Rederiet, Hr. Ingeniør Ørbcch og Hr. Ingeniør 
KruhølTer fra Klassen, Hr. Inspektør Jørgensen og Hr. 
Inspektør Nygaard fra Statens Skibstilsyn, Hr. Direktør 
Blach, Hr. Underdirektør Poul Hansen med flere Ingeniører 
fra Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri, Kø
benhavn, samt Værftets Ledelse.

* * *

Firmaet Kay Dyhr har ligesom lil »Peter Mærsk« leveret 
lil m.s. »Anna Mærsk« en »Hall« vertikal, geardreven 
Two Throw Melassepumpe, 9" Diameter X 10" Slag, 
med en Ydeevne af 125 Tons Melasse pr. Time ved et 
Modtryk af 125 Ibs. pr. sq. incli. Messrs. J. P. Hall & 
Sons, Lid., Pelerborough, England, samt en Drivskrue af 
Manganbronce fra Firma Theodor Zeise, og desuden en 
Eureka horizonlnl, duplex Kedelfødepumpe til Varmeanlæ- 
get, Størrelse: 4%" X 2%" x ■ A/S G. Harlmann, 
Oslo.

SKIBSTRAFIKKEN PAA ROTTERDAM OG 
NIEUWE WATERWEG

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller lndklareringstal- 
lene lil Nieuwe Walerweg resp. Rollerdam, samt Nabo
landenes Havne, i de første 4 Maaneder af indeværende 
Aar, sammenlignet med samme Periode i 1931, sig saa
ledes:

1931 ..
1932 ..

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Ant.nl Skibe

4,397
... 3,735

Tons
7,421,641
5,804,105

Antal Skibe
3,584
3,078

Tons
5,824,147
4,533,982

Forsk. ... 4- 662 4- 1,617,536 4- 506 4-1,290,165

HAMBURG ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1931 .. 6,204 6,771,498 3,434 6,269,698
1932 .. ... 6,077 6,031,924 3,090 5,503,113
Forsk. ... 4- 127 4- 739,574 4- 344 4- 766,585

I dc første fire Maaneder af 1932 var Tonnagemæng
den til Nieuwe Walerweg og til Rotterdam saaledes hen
holdsvis 300,992 Tons større og 969,131 Tons mindre end 
til Anlwerpen.

“DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, den 10. Maj 1932.

alularestriklioner i Forbindelse med direkte Im
portregulering, Toldskranker og flere andre ret 

væsentlige Ting sætter en Bom for den naturlige frie
Udveksling af Varer Landene imellem, og saa længe 
den disponible Tonnage saa langt overgaar Efterspørg
selen, maa og skal Fragterne blive derefter. Naar 
der en enkelt Gang sker Forandringer lil det bedre 
— enten i en udvidel Efterspørgsel eller noget for
bedrede Rater — tillægges disse Forandringer som 
Regel større Betydning (især i ikke-Fagblade), men 
derfor skal selv den mindste Forandring ikke over
ses, da man aldrig kan vide, hvad den kan udarte 
sig lil. Russernes forskellige Dispositioner, f. Eks. 
den sidste Meddelelse om store Indkøb af Hvede fra 
Australien og Amerika, kan godt naa at influere paa 
Fragtmarkedet og Kornpriserne, men det er endnu for 
tidligt al kunne dømme heroin. Befragterne har for 
Tiden ingen Vanskelighed ved at inddække del lille 
Behov, som fremdeles præger de fleste Markeder, og 
kun en decideret Bedring af de nuværende Handels- 
og politiske Forhold kan bringe laalelige Vilkaar for 
Skibsfarten.

TRÆLASTMARKEDET

Fra Sverige-Finland rapporteres bl. a. følgende Slut
ninger: 1,200 sid. Kemi/Hull 30/-; 1,300 std. Kemi/ 

London 31/-; 670 sid. Rælsø/London 31/6d; 650 std. 
Uleåborg/London 34/-; 950 & 750 sid. Hernøsand/ 
London 32/6d; 500 sid. Sundsvall/Grimsby 39/-; 1,100 
std. Hernøsand/Manchesler/Liverpool & Birkenliead 
42/6d; 950 sid. Torneå & Kemi/Bordeaux 40/-. For 
6/1,000 std. Hernøsand & Sundsvall/Zaandam indike
res Hil. 14, 400 std. Kaskø/Brussel Kanalen 37/-, 1,150 
std. Walkom & Trangsund/Cardiff 34/- 35/-.

Leningrad: 1,200 Fv. Calais 31/-, Rouen 32/-, 725 
std. Fredriksstad 36/-, 720 std. Sunderland 40/-, 1/1,200 
std. London 40/-.

Hvidehavet: Archangel: 825 sid. Holland 48/6, 750 
sid. Kings Lynn 54/6d, 950 std. Portishead 57/-, 1,350 
Fv. Rotterdam 40/6, Mesane/Manchesler 660 std. 57/6, 
Kovda/Manchesler 910 sid. 52/-, 1,075 std. Garston 
55/6d. Onega/Sunderland 565 std. 54/-, 1,065 std. 
Anlwerpen 48/6, Soroka/Grimsby 1,050 std. 48/-.

Canada: 1,000 std. Parrsboro/W.B.E.I. 50/-, 600 std. 
Bay of Fundy/W.B.E.I. 51/3d.

KUL, KOKS etc.
De samme Noteringer gaar igen Uge efter Uge. Øst- 

kysten/København 2,800 1. 4/-, 800 Losning, Randers 
2/2,500 t. 4/l,/2d 4/3, 400 Losning. Humber/Odense 
2,000 l. 4/l1/2- Koks Rotlerdam/København Kr. 5.75, 
Koks London/København 6/- å 6/3d. Danzig/Køben-

Forternttee forneden naeete Side
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ny Møntfod i Sydafrika?

Ifølge derom gennem Udenrigsministeriet fra Konsula
tet i Durban modtaget Indberetning er der i den syd
afrikanske Union fremsat et Lovforslag gaaende ud paa 
al ændre den nuværende Udmøntning i Pund Sterling, 
Shillings og Pence til Rand (Guldmønt), Florin og Cents 
(Sølvmønler) samt Cents (Bronzemønt).

En Carlsberg Nyhed
Det er næsten blevet Tradition, al hvert Aar, naar Som

meren melder sin Ankomst, møder Carlsberg med en be
hagelig Overraskelse til sine Kunder. Sidste Aar var det 
Carlsberg Exporl VValer, det kulsyresvage, »bløde« Mi
neralvand, der kom i Handelen og straks fik et meget 
stort Salg, der siden er vokset betydeligt — og i Aar kom
mer Carlsberg med et nyt, forfriskende og velsmagende 
Saftvand Carlsbery Appelsinvand, der utvivlsomt i lige stor 
Grad vil blive Børnenes som de Voksnes foretrukne Drik.

Carlsberg Appclsinvand er fremstillet af den friske pres
sede Appelsinsaft, hvorved de livgivende Vitaminer er 
bibeholdt, og Produktet har en overmande fyldig og frisk 
Smag. Der kan næppe være nogen Tvivl om, al denne 
Drik hurtig vil blive overordentlig populær ved Sommer
bridgen og Sommerballel, paa Badestranden og paa For
tovsrestauranten — kort sagt alle de Steder, hvor vi nu 
skal til al prise Sommer.

Ny Type Dieselmotor paa 
Fiskeriudstillingen i Esbjerg

Som bekendt er der i de sidste Par Aar foretaget ad
skillige Forsøg med Anvendelse af Dieselmotorer i Fi
skefartøjer og andre Smaaskibe, bl. a. har ogsaa Burmei
ster & Wain i længere Tid eksperimenteret med saadanne 
Motorer og nu melder tillige A/S Møller & .lokumsens 
Molorfabrik i Horsens sig i Konkurrencen, idet Udstillin
gen i Esbjerg i Juni vil præsentere en af Firmaets Marine- 
Dieselmotorer. Firmaet har i de sidste 17—18 Aar be
skæftiget sig med Bygning af Dieselmotorer, men først for 
et Par Aar siden gjorde Firmaet Forsøg med særlige Die
selmotorer, beregnede til Installation i Fartøjer. Ogsaa et 
Par Veslerhavskullere, foruden Kulleren »Snorfari« af 
Reykjavik har A/S Møller & Jokumscns Motorer, kaldet 
»Miss«, som har den Fordel, al den kan starte l'ra »kold« 
uden Brug af Blæselamper, og al dens Forbrug af Raa- 
olje ligger lavt. Skipper Storper paa Kulleren »Nordsøen«, 
som har den nye Motor, er meget tilfreds og betegner den 
som et nyt Fremstød for dansk Industri.

PERSONALIA
65 Aar

Lørdag den 7. Maj fyldte den i Søfartskredse velkendte 
Skibsfører Kaptajn Niels Th. Brinch, Esbjerg, 65 Aar.

Kaptajn Brinch stammer fra en gammel Sømandsslægl 
i Sønderho, og som næsten alle Drenge i Sønderho paa 
den Tid, han blev konfirmeret, kom han til Søs, og han 
tog saa de forskellige Grader, Navigalionseksamen, sej
lede først som Styrmand med Sejlskibe, kom saa ind i 
Dampskibsselskabet »Vesterhavet« og senere hen fik han 
Selskabets Damper »Fylla« al føre i de farefulde Krigs- 
aar; men da Skibsreder Marius Nielsen modtog dette Skib, 
fortsatte han som Fører med det under det ny Rederifiag. 
Kaptajn Brinch har som san mangen kæk Sømand oplevet 
mange spændende Ting i de mange Aar, han har pløjet 
Søen, og her skal nævnes, al han under spændende For
hold fik det Held al redde Besætningen fra el svensk 
Skib. For denne Daad fik han tildelt et stort, smukt 
Sølvbæger af den svenske Regering. Trods de 65 Aar er 
Brinch endnu rask og initiativrig saml livlig interesseret 
i Tidens Rørelser. Hans Virksomhed ude og hjemme har 
stedse været præget af Retsindighed og Grundighed og 
iøvrigt har han i det stille været en godgørende Mand.

Han mistede for et Par Aar siden sin Hustru, det var 
en svær Sorg og er et stort Savn for ham.

—n.
Dødsfald

En i Handels- og Søfarlskredse kendt Mand, Kgl. Vejer 
og Maalcr Jens Nielsen, Esbjerg, er Lørdag den 7. Maj 
afgaaet ved Døden paa Kurstedet »GI. Skovridergaard« ved 
Silkeborg, hvor han for 3 Uger siden lod sig indlægge 
under Overlæge Storkes Behandling efler, at han havde 
skrantet nogen Tid. Jens Nielsen var en Skippersøn fra 
Sønderho, født 29. Maj 1857. 1872 tog han Præliminær
eksamen i København og fik slrnks Plads hos Grosserer 
Jørgen Jensen, og i denne Plads forblev han til han 
etablerede sig som Skibshandler i Esbjerg; men efter 8 
Aars Forløb afhændede ban denne Forretning til sin 
Svoger og blev Bogholder paa Esbjerg Bryggeri, derefter 
fik lian Ansættelse i Vestjyllands Landmandsbank. For 
godt 23 Aar siden blev han ansat som Kgl. Vejer og 
Maaler i Esbjerg, og ved denne Virksomhed er der gen
nem Aarene, som By og Havn tillog, kaldt paa hans Ar
bejdskraft. Ogsaa paa andre Omraader har han, som 
nævnt, virket og været Brug for lians ubestridelige Dyg
tighed, har saaledes været, da Esbjerg ikke var Købstad, 
i en Aarrække Medlem af Esbjerg Sogneraad. Han efter
lader sig Enke og 11 Børn. Han begraves i Esbjerg.

FRAGTBERETNINGEN fortsat

havn skal være gjort lil Kr. 3.40 for 2,000 t., 800 
Losning.

MIDDELHAVET

De udgaaende Rater er fæstnet noget, inen med 
en minimal Udførsel og rigelig Tonnage kan der van
skelig komme større Rateforbedringer. Udførselen fra 
Wales i 1ste Uge i Maj Maaned androg kun 290,000 t. 
imod 375,000 t. i 1931 og godt 500,000 l. i 1930, 1929 
og 1928. De hjemgaaende Markeder er lige elendige, 
med liden eller ingen Efterspørgsel. Fra Donau offeres 
kun ganske enkelte Laster paa Basis af 14/- B/H, 
13/6d A/R., 16/- 16/6d Danmark. Fra Sortehavet no
teres ingen Kornlaster, vistnok af gode Grunde, og 
Kul og Erls udbydes i Ny og Næ; Sfax/Cork 2,900 l. 
8/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.

Cuba/Liverpool 8,900 t. Sukker 13/6d, San Domingo/ 
U.K. Kont. 3,600 l. 14/-, New York/U.K. Kont. 6,000
l. Sukker 12/-, 4/4,400 t. 13/-. Monlreal/A-R. 8 c., 
Middelhavet 11 c. Mel i Sække Montreal/Shanghai & 
Vladivostock $4.75. Oliekager/New Orleans/3 danske 
Havne skal være gaaet til $3.95.

Pacific/Europa indikerer 21/6. Til Vladivostock rap
porteres fire Slutninger lil $2.50, 700 Losning å 1/-.

SYDAMERIKA
For Maj Lastning er der noget forbedret Efterspørg

sel, men den disponible Tonnage er til Gengæld meget 
rigelig, og Fragterne kan derfor ikke forventes at 
slige nævneværdige. Til U.K. Kont. betales mellem 

17/- og 17/6 for store Baade, 18/- 18/6d 5/6,000 Ton- 
nere, og 18/9 19/9 til Skandinavien, Basis 1 Losse- 
havn. Bahia Blanca/Antwerpen direkte gik til 15/-. 
— Kulraten fra Wales til Buenos Aires er stadig 9/-, 
og som Regel sluttes Rio til 8/-, Monte Video 8/6d, 
men det er i enkelte Tilfælde lykkedes at faa Baade 
til de 2 sidstnævnte Havne til henholdsvis 7/11 Vs og 
8/41/«. En Kontrakt til Buenos Aires over 1933 er 
taget af engelske Redere lil 10/6d.

ØSTEN

Del australske Marked er mærkværdigvis gaaet end
nu mere ned. Fra Victoria betaltes sidst 26/- Europa, 
16/3 Shanghai, 16/9 Taku Bar, Sydney/Europa 21/9 
og 22/6, full cargo in bulk, Option Shanghai 13/-. 
Taku Bar 14/- og Syd Australien/Vladivostock 7,200 
t og 6,800 I. 18/-, 700 Losning å 1/-. Majs Syd-Afrika/ 
U.K. Kont. indikerer 16/- 16/3 med 17/6 til Kanada. 
Sukker Durban/Montreal 17/6 Juli og August. Saigon/ 
U.K. Kont., 3 Losschavne, 22/- Ris, 25/6 Rismel. Vla- 
divoslock/IIamburg & Huil 9,000 t. 25/6, Vladivostock/ 
Rotterdam &/eller Hamburg 8,000 t. 23/3, parcels Rol- 
terdam/Hamburg ca. 20/- 20/6, Dalney Lastning 21/6 
22/-.

TIME-CHARTER

4,440 t. Rundrejse Vestindien 60 c., 4,350 t. Rund
rejse Vestindien 65 c., 4,000 t. Rundrejse Vestindien 
55 c., 2,500 t. Rundrejse Vestindien $1, 6,560 t. trip 
across, via Gulf 65 c., 3,150 t. trip across, via Gulf 
$1.25, m/v 5,500 t. & 5,200 t. trip down, redelivery 
Plale 80 c.
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POSITIONSLISTE
PR. 10. MAJ 19 32

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, i Dok.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulcn.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. Aaro, Hjorlh, ank. Parana 7.5.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Shanghai 4.5. lil Yokohama.
s.s. Alabama, Karslcnsen, afg. Sanlos 27.4. lil Kbhvn., 

Aabenraa og Aalborg.
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Hamborg Ruten.
s.s. Algarue, Lund, ank. Anlwerpen 7.5.
m.s. Alsia, Hcindorn, afg. London 7.5. lil Rollcrdam.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Norfolk 3.5.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. Los Angelos 1.5. lil San 

Francisco.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Newcaslle 30.4.
s.s. Argentina, Juul-Larscn, ank. Vejle 3.5.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Larvik 13.4. lil Buenos Aires.
m.s. Asia, Jørgensen, pass. Pcrim 7.5. p. R. 1. Sucz.
s.s. Asko, Larsen, afg. Kbhvn. 7.5. lil Leningrad.
m.s Astoria, Nørregaard, afg. Geraldlon 5.5.
m.s. Australien, WolfT-Jørgenscn, ank. Port Empedocle 5.5.

F

s.s. Falken. Hull, i Dok.
s.s. Fiona, Rasmussen, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Nyborg- 

Nykøbing F. Rulcn.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. La Pallicc 8.5.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odensc-Aarhus-Newcasllc 

Ruten.
s.s. Florida, Kolsler, afg. Rosario 7.5. lil Buenos Aires.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Anlwerpen 4.5.
s.s. Fredensborg, afg. Rouen 8.5.
s.s. Frederik VIII, Mcchlenburg, ank. Kbhvn. 1.5.
s.s. Frederiksborg, afg. Leningrad 5.5.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulcn.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Bcverley 4.5. lil New Orleanr 
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Rulen.

ti
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-nntwcrpen Rulen.
s.s. Georgia, Aggerholm, i Dok.
s.s. Gerda Toft, afg. La Romana 25.4.
s.s. Gorm, Baslholm, ank. Swansea 8.5.
m.s. Guldborg, afg. Porl Alberni 5.5.

NORDISK SKIBSREDERFORENING
Den aarlige Generalforsamling afholdes paa GRAND HOTEL i GØTEBORG, 
Onsdag den 29. Juni Kl. 17. BESTYRELSEN.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Rulcn.
s.s. Bellona, Hansen, i Dok.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Rulen.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Slellin-Kbhvn.-Vcslnorge Rulen.
s.s. Bogo, Michelsen, afg. Bordeaux 4.5. lil Casablanca. 
s.s. Bothai, Hansen, ank. Rouen 8.5.
m.s. Boringia, Væring, afg. Sucz 8.5. lil Golombo.
s.s. Botnia, i Dok.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Anlwerpen 27.4.
s.s. Brasilien, Botfeldt, afg. Aarhus 29.4. lil Buenos Aires.
m.s. Bretagne, Berndscn, afg. Puerto Gabolo 29.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Tuborg 9.5.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. forv. Neapel 9.5. lil Calania. 
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Oran 30.4. lil SI. Johns Nfl.

C
in.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
m.s. California, Andersen, afg. Madeira 8.5. til Kbhvn., 

Aabenraa og Aarhus.
s.s. Charkou), Holst, ank. Horsens 8.5.
m.s. Chile, Hansen, pass. Ushant 2.5. p. R. 1. Freinanlle. 
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Cape Race 4.5. p. R .1. 

Balon Rouge.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Ækvator 4.5. p. R. 1. Aarhus, 
s.s. Christiansborg, Christensen, afg.Houston 29.4.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
m.s. Columbia, Barfocd, afg. Mclbourne 14.4.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Cadiz 9.5.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 7.5. lil London.
s.s. Dana, Bang, ank. New York 9.5.
s.s. Danhild, Bosch Kronika, afg. Riga 2.5. lil Soulhamplon. 
m.s. Danmark, Rasmussen, ank. Gøteborg 6.5.
m.t. Danmark, Bjark, ank. Kbhvn. 4.5.
s.s. Delamare, Chrislensen, ank. Charleslon S.C. 7.5.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 9./10.5. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Holm, afg. forv. Kbhvn. 9.5. lil Kønigsberg, 

Memel og Libau.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, ank. Kbhvn. 5.5.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Slellin Rulen.

E
s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Egholm, Brocks, afg. forv. Cuba 9.5. til Mclilla.
s.s. Elie, Clausen, afg. Malla 6.5. til Piræus.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Erria, Topp, ank. Kbhvn. 7.5.
s.s. Estland, Egeloft, ank. Flensborg 9.5.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Rulcn.
m.s. Europa, Dahl, ank. Hull 8.5.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Esbjerg 9.5.
s.s. Halfdan, Ørbeck, afg. forv. Kbhvn. 9.5. lil Dunkirk, 

Havre og Bordeaux.
s.s. Hebe, Laurilzcn, Kbhvn.-Aalborg-Ncwcaslle Rulcn.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Swansea 7.5. (il Kbhvn., Hor

sens, Nykøbing F. og Danzig.
s.s. Hjortholm, Heiede, ank. Danzig 6.5.
s.s. Hroar, Nielsen, i Dok.

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
m.s. Indien, Bronér, afg. Dakar 7.5.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Conslanlza 1.5. lil SI. Malo. 
m.s. Irland, Petersen, ank. Leith 7.5.
s.s. Island, Lydersen, afg. Reykjavik 6.5. til Vesi- og Nord

landel.
s.s. luar, Folkcnbcrg, afg. Swansea 22.4. lil Levis, Quebcc 

og Montreal.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Rulen.
m.s. Jaua, Mourilzen, pass. Gibrallar 7.5. p. R. t. Dunkirk.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
in.s. Jylland, Brinck, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, afg. Riga 7.5.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. forv. Ellesmcre Porl 9.5. lil 

Liverpool.
s.s. Kjøbenhaun (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Kjobenhaun (Pacific), Sigvardt, ank. Valencia 30.4.
s.s. Knud, Petersen, afg. Kbhvn. 3.5. lil Preston, Man

chester, Liverpool og Swansea.

Valutakurser paa Københavns Børs

London....
10. 5. 1932

.. 40,00. . . 18,28 Madrid....
NEwYonK .... ... 4,98 Amsterdam .... . . 202,50Berlin.... . . . 119,10Paris.... . . . 19^80 Stockholm.... . . 94,65
Antweiipkn . . . . 70,00 Oslo...... . . 93,25
ZURIQH.......... ... 97,75 Helsingfors .. 8,55Rom...... . . . 25,85 Prag...... .. 14,90
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I ALFRED OLSEN & CO. % I

FABRIK I FRIHAVNEN

SMØREOLIE — BRÆNDSELSOLIE
IMPORT I TANKDAMPERE

m Specialitet: g

| VERITAS-DIESELMOTOROLIE |
g Den mest økonomiske og absolut gennemprøvede Olie B 
| ANVENDT AF VERDENS FØRSTE | 
1 DIESELSKIBE FRA START TIL DATO I

FABRIKATION AF ALLE

SPECIALOLIER OG KONSISTENSFEDT
MARINEOLIE — TURBINEOLIE

Største Speciallaboratorium i Skandinavien, g

■ HOVEDKONTOR: KVÆSTHUSGADE 3. ■

■ Kemiske og tekniske Undersøgelser og Raad i alle Smøreproblemer g
g til Disposition for alle Virksomheder. E
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IVER C.WEILBACH & C9
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Compaswellbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1930.

s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Rulen.
s.s. Koschiussko, Barkowski, ank. Gdynia 6.5.

L
m.s. Lalandia, Borcli, afg. Colombo 3.5. til Aden.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Boston Mass 5.5.
s.s. Limfjorden, Bencke, Rulen Kbhvn.-Limfjordsslationerne. 
s.s. London, Hansen, afg. Immingham 7.5. lil Kbhvn.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Buenos Aires 6.5. til Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, Zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Danzig 6.5. til Reval.
s.s. Maine, Gyhrs, afg. Antwerpen 28.4. til Norfolk Va. 
m.s. Malaya, Christensen, afg. Tsingtao 5.5. lil Shanghai. 
s.s. Manø, Alberlsen, ank. Ghent 8.5.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 7.5. til Kbhvn.
s.s. Maria Toft, ank. Huelva 9.5.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Oran 5.5. til Garston.
s.s. Margland, Herskind, afg. Buenos Aires 28.4. til Kbhvn. 
m.s. Meonia, Koils, ank. Bangkok 30.4.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Nakskov Rulen.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 8.5.
s.s. Nevada, Arel, i Dok.
s.s. Nidaros, Ankersen, Kbhvn.-Riga Ru len.
s.s. Nordborg, Andresen, afg. Kenitra 8.5.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Åbo 4.5.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stcttin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten, 
m.s. Olympia, Røder, pass. Dondra Hd. 1.5.
m.s. Oregon, Jørgensen, i Dok.

P
m.s. Panama, Christensen, pass. Panama Canal 26.4. p. R. 

t. Los Angelos Harbor.
s.s. Paris, Larsen, ank. Leningrad 6.5.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Mona Passage 1.5. p. R. 1. 

Newcaslle.
s.s. Polonia, afg. Danzig 26.4.
s.s. Primula, Hansen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Rulen.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Ceuta 8.5.
s.s. Pulaski, Slankiewiez, afg. Kbhvn. 29.4. til weslb.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Rulen.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Rulen.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle 

Ruten.

S
s.s. Saga, Falk, ank. Kbhvn. 9.5.
s.s. Samsø, Ralhje, ank. Holbæk 8.5.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Cape Race 5.5. til Kbhvn. 
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aabenraa 10.5.
s.s. Seine, Bellec, afg. forv. Bordeaux 9.5. til La Pallice, 

Havre og Dunkirk.
s.s. Sejro, Huusum, ank. Almeria 8.5.
m.s. Siam, Andersen, ank. Kbhvn. 5.5.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Aalborg 8.5.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Liverpool 7.5.
s.s. Skjold, Christensen, i Dok.
s.s. Skodsborg, pass. Kbhvn. 5.5.
s.s. Sleipner, Dahm, ank. Kbhvn. 7.5.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Braila 6.5. til Nantes.
s.s. Stadion II, ank. Oslo 8.5.
s.s. Stal, Nielsen, afg. La Romana 1.5. til Bordeaux.
m.s. Stjerneborg, afg. Geelong 22.4.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Leningrad 7.5.
s.s. Suanhild, Hjorth, afg. Swansea 30.4. til Quebec.
s.s. Suanholm, Nikolajsen, ank. Nykøbing M. 9.5.
s.s. Suaua, Christensen, ank. Antwerpen 7.5.
s.s. Sønderjylland, Kajs, Kbhvn.-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Bastholm, ank. Danzig 2.5.
s.s. Thyra, Jensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leitb Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Anlwerpen 7.5.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Lissabon 8.5. til Oporlo.
m.s. Tongking, Hjernum, ank. Wallaroosa 2.5.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Chekka 7.5.
s.s. Trondhjem, Thomsen, i Dok.
s.s. Tula, i Dok fra 10.5.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten.
s.s. Uranienborg, Knudsen, afg. Havana 5.5.

V
s.s. Vendia, afg. Ebeltoft 8.5.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. Kalundborg 8.5.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Teneriffe 20.4.
m.s. Vistula, Pape, Kbhvn.-Aarhus-Danzig-Memel Ruten.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Danzig 8.5.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Rulen.

POSITIONSLISTE FOR
3/m Sk. Elisabeth, Grube, afg. Methil 6.5.
4/m Sk. Hlega, Petersen, ank. Rønneby 6.5.

SEJLSKIBE PR. 9. MAJ 1932
3/m Sk. Nathalia, Rasmussen, ank. Treport 6.5.
3/m Sk. Zampa, Hansen, ank. Castletown Ireland 6.5.
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Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
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The Finnish Shlpbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening
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EDGAR PETTERSON
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Medlem af The Baltlo and International Maritime Conference 
& The Flnnleh Shlpbrokera Association.

VINKE a CO.
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Skibsredere, Skibsmæglere og 
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Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersoen og Hvidehavet. 
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 11. Maj 1932. Nr. 19.

„Efterretninger for Søfarende** omfatter Europa, Amerika, Afrika Banit Astens S.- og E.-Kyet.
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Kron o 

aarlig foruden Portoudaiftornc. Enkelto Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeker for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthcs, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

827. Sverige S.-ICyst. Ronneby Indløb. Diinso nabb Lystønde atter udlagt.
(V. f. s. Nr. 18/1095. Stookholm 1932.)

Lystønden Dunso nabb paa c. 56° 09' N. 15° 15' E. er atter udlagt paa Station 
og den midlertidig udlagte Afmærkning inddraget.

(E. f. S. Nr. 16/668 1932.)

828. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Havn. Opmudringsarbejder. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 18/1094. Stookholm 1932.)

I Anledning af, at der foregaar Opmudringsarbejder i Indsejlingsrenden indenfor 
Havneomraadet, tilraades det at udvise den største Forsigtighed ved Besejlingen af 
Karlskrona Havn. c. 56° 10' N. 15° 36' E.

829. Sverige. Landsort—Håradskar. Sodertalje—Femorehuvud. Vastra Stendorren
Lystønde atter udlagt.

(U. i. s. Nr. 18/1093. Stockholm 1932.)
Lystønden Vastra Stendorren paa c. 58° 45' N. 17° 24' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 51/2707 1931.)

830. Sverige. Stockholm Skærgaard. Sodertalje—Femorehuvud. Lystønder atter
udlagt.

(U. f. s. Nr. 18/1092. Stookholm 1932.)
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:

Korsnåsqrundel c. 58° 51' N. 17° 36' E. Alqubbsgrundet c. 58° 51' N. 17° 35' E. 
(E. i. S. Nr. 51/2708 1931.)

831. Sverige. Oregrundsgrepen. Grepen Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmd.)

Fyrskibet Grepen paa c. 60° 28' N. 18° 18' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 2/39 1932.)

832. Sverige. Bottniske Bugt. Vastra Banken Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i MalmO.)

Fyrskibet Vastra Banken paa c. 60° 54' N. 17° 56' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 9/359 1932.)
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833. Sverige. Bottniske Bugt. Ornskoldsvik Havn. Nyt Fyr tændt.
(U. f. 8. Nr. 17/1019 og 18/1091. Stookholm 1932.)

Paa det SE.-lige Hjørne.af Stenkajen i Ornskoldsvik Havn er paa 63° 17' 10" N. 
18° 43' 18" E. tændt et Fyr, Ornskoldsvik ostra, der viser grønt, fast Lys. Flammens 
Højde: 7 m. Brændetid: Fra Sejladsens Begyndelse til don 20. Maj og fra den 20. Jidi 
til Sejladsens Ophør.

Det tidligere Fyr Ornskoldsvik paa 63° 17' 16" N. 18° 42' 58" E. benævnes frem
tidig Ornskoldsvik vdstra.

834. Sverige. Bottniske Bugt. Sydostbrotten Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen. i Malmø.)

Fyrskibet Sydostbrotten paa c. 63° 19' N. 20° 11' E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 51/2710 1931.)

835. Finland. Bottniske Bugt. Vasa Skærgaard. Valsorarne Fyr atter tændt.
(U. f, e. Nr. 12/327. Helsingfors 1932.)

Valsorarne Fyr paa c. 63° 25' N. 21° 04' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 4/138 1932.)

836. Finland. Bottniske Bugt. Norrskar Fyr. Taagesignal i Uorden.
(U. f. s. Nr. 12/326. Helsingfors 1932.)

Taagesignalapparatet ved Norrskar Fyr paa c. 63° 14' N. 20° 36' E. er for Tiden 
ude af Virksomhed. Indtil videre afgives Taagesignal ved Hjælp af Knaldsignaler.

837. Finland. Skargårdshavet. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/332. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Lyperto ovre og nedre c. 60° 36' N. 21° 14' E. Lyperto lolsstuga. Kasskar. Friisild. 

Saviletto. Bockholm.
(E. f. S. Nr. 3/98 1932.)

838. Finland. Skargårdshavet. Lehinåsaari Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/333. Helsingfors 1932.)

Lehmdsaari Fyr paa c. 60° 14' N. 21° 57' E. er atter tændt.

839. Finland. Finske Bugt. Lodsudkigsstationer atter i Virksomhed.
(U. f. e. Nr. 12/309 og 12/322. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Lodsudkigsstationer er atter i Virksomhed:
Kotka. Boistø. Kuorsalo. Pitkdpaasi. Trångsund. Bjbrkosund. Stora Fiskaren. 
(E. f. S. Nr. 5/183 og 10/428 1932.)

840. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/315 og 12/319. Helsingfors 1932.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Kalvholm c. 60° 09' N. 25° 02' E. Skanslandet. Gustavssvard. Stora Oster 

Svarto. Mjolb.
(E. f. S. Nr. 9/369 og 10/426 1932.)

841. Finland. Finske Bugt. Soderskår Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/306. Helsingfors 1932.)

Soderskår Fyr paa c. 60° 07' N. 25° 25' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 13/561 1932.)

842. Finland. Finske Bugt. Torra Håsten—Våtskår. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/316, 12/317 og 12/318. Helsingfors 1932.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Slorhaltan c. 60° 15' N. 26° 06' E. Kamriholm. Viribarsoren. Utterholm. Åggskår. 

Onas. Homanskar. Gråskar. Orskdr. Stenbrn. Flakaskdr.
(E. f. S. Nr. 9/372 1932.)
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843. Finland. Finsku Bugt. Boisto. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/307. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Orr engrund c. 60° 16' N. 26° 26' E. Boisid. Lovo.
(E. f. S. Nr. 10/427 1932.)

844. Finland. Finske Bugt. Kotka. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/30S. Helsingfors 1932.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Tiutinen c. 60° 28' N. 26° 59' E. Pirkdyri. Kukouri. Lelleri. Hietakari. Ranko. 
Kaunissaari.

(E. f. S. Nr. 10/429 1932.)

845. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Kotka. Manuiklubb Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/314. Helsingfors 1932.)

Manniklubb Fyr paa c. 60° 15' N. 27° 01' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 9/374 1932.)

846. Finland. Finske Bugt. Aspo. Veitkari Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/313. Helsingfors 1932.) 

Veitkari Fyr paa c. 60° 16' N. 27° 14' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 9/375 1932.)

847. Finland. Finske Bugt. Pitkiipaasi. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/310. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Lilla- Fiskaren c. 60° 29' N. 28° 06' E. Halli. Kiuskeri. Hdminkiletto. Pukkion- 

saari. Parrio. Santio. Pisisaari. Muslamaa norra og sodra. Rbdholm. Orisaari.
(E. f. S. Nr. 5/180 1932.)

848. Finland. Finske Bugt. Trångsund. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/312 og 12/320. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Ostra dykdalben c. 60° 38' N. 28° 35' E. Ravansaari ovre og nedre. Humallahli 

ovre og nedre. Pinkeli. Uuraanporlti norra. Kuninkaansaari. Tuppuransaari.
(E. f. S. Nr. 5/181 1932.)

849. Finland. Finske Bugt. Bjorkosund. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/311 og 12/321. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Sårkkaluolo c. 60° 18' N. 28° 48' E. Alvalinniemi. Rondo. Kuninkaanniemi 

ovre og nedre.
(E. f. S. Nr. 5/182 1932.)

850. Letland. Steinort Lvstønde atter udlagt.
(N. t M. Nr. 3/11. Riga 1932.) 

Lystønden Steinort paa c. 56° 52' N. 21° 00' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 9/381 1932.)

851. Letland. Libau. Lys- og Fløjtetønde atter udlagt.
(N. t. M. Nr. 3/11. Riga 1932.)

Lys- og Fløjtetønden Libau paa c. 56° 31' N. 20° 51' E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 5/187 1932.)

852. Letland. Bernaten-llev. Lvs- og Klokketønde atter udlagt.
{N. t. M. Nr. 3/11. Riga 1932.)

Lys- og Klokketøndcn Bernalen-Rev paa c. 56° 23' N. 20° 53' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 9/382 1932.)
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853. Polen. Hela N. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 19/1408. Berlin 1932.)

Den hvide Fløjtetønde paa c. 54° 37', 8 N. 18° 50',3 E. er ombyttet med en rød 
Lystønde med N.-Topbetegnelse og en sort Plade med Paaskriften H. N. under Fyrlan- 
ternen. Fyrkarakteren er hvidt Lys med En-Formørkelser hver 3S-, Lys 1,5S-, Mørke 1,53’. 

(Kort Nr. 269.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

854. Danmark. Smaalands-Farvandet. Karrebæksminde Havn. Uddybningsarbejder.
Advarsel.

I Tiden fra den 6. Maj til omkring den 12. Juni d. A. vil der blive foretaget 
Oprensningsarbejder i og ved Karrebaiksminde Havn.

I denne Anledning henstilles riet til de Fartøjer, som i det nævnte Tidsrum skal 
anløbe Havnen, at udvise størst mulig Forsigtighed under Ind- og Udsejling.

Karrebæksminde Havn: c. 55° 10'. „ N. 11° 38', 7 E.
(E. f. S. Nr. 9/386 1932. Havnelods, Side 91.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

855. Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib ombyttes midlertidig.
(U. f. s. Nr. 18/1101. Stockholm 1932.)

Omkring den 23. Maj d. A. ombyttes Fyrskibet Fladen paa c. 57° 13' N. 11° 51' 
E. midlertidigt med et Reser vefyrskib, som i Stedet for .Navn paa begge Sider af Skroget 
er mærket Reserv. Fyrkarakter og Lufttaagesignal bliver uforandret, medens Reserve
fyrskibet ikke afgiver Undervandssignal.

856. Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Vandstand.
I Thyborøn-Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

5q m, i Sælhundeholm-Løb: 4,2 m, i Gaaséholm-Løb: 2,3 m, i Svaneholm-Løb: 2,0 m og i 
Kcbbero-Løb: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden 5;1 m Dybde ind til Thyborøn Havn og 
4„ m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

(E. f. S. Nr. 13/591 og 16/688 i932.)

857. Norge. Skagerrak. Oslofjorden E.-Sidc. Mossesundet Fyr flyttes og forstærkes.
(B. f. F. Nr. 8. Oslo 1932.)

I Løbet af 1932 vil Mossesundet Fyr paa c. 59° 28',2 N. 10° 41',x E. blive flyttet 
til Lindbauenpynt paa c. 59° 27', 7 N. 10° 40', 6 E. Samtidig vil Fyret blive forstærket.

(Kort Nr. 236.)

858. Norge. Skagerrak. Oslofjorden N.-lige Del. Kongen. Taagesignal forandres.
(B. f. F.vNr. 8. Oslo 1932.)

I Løbet af 1932 vil Sirenen ved Konyen paa c. 59° 41',4 N. 10° 36',8 E., paa 
Halangstangens W.-Side, blive ombyttet med en automatisk Taageklokke, der skal give 
Et-Slag hver 15s-.

(Kort Nr. 236.)

859. Norge. Skagerrak. Aust-Agder. Kvalsholmene. Båer fundet.
(E. f. S. Nr. 4/126._Oslo 1932.)

1. En Båe med 5 m Vand ligger 70 m 280° fra Baaken paa St. Kvalsholmen 
NW.-Pynt.

2. En Båe med 6 m Vand ligger 130 m 331° fra Baaken paa St. Kvalsholmen 
NW.-Pynt.

3. En Båe med 7 m Vand ligger 240 m 31° fra Baaken paa St. Kvalsholmen 
NW.-Pynt.

Baaken paa St. Kvalsholmen NW.-Pynt: 58° 08' 33" N. 8° 17' 15" E.
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860. Norge. Skagerrak. Songvårfjorden. Songvår Fyr forandres.
(B. f. F. Nr. 8. Oslo 1932.)

I Løbet af 1932 vil Songvår Fyr paa c. 58° 00', s N. 7° 48', 9 E., paa SE.-Siden af 
Hellerso, blive forstærket og Lys vinklerne i Fyret forandret.

(Kort Nr. 236.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

861. Norge. Vesterålen. Langenes. Anda Fyr tændes.
(B. f. F. Nr. 8. Oslo 1932.)

I Løbet af 1932 tændes paa c. 69° 03', 9 N. 15° 10', 8 E. et nyt Fyr, Anda Fyr, 
der skal vise hvidt, rødt og grønt Lys med Formørkelser.

862. Norge. Lofoten. Risværleden. Solliholmene NW. Grund.
(E. f. S. Nr. 3/99. Oslo 1932.)

En for Skibsfarten farlig Grund rapporteres at ligge paa c. 68° 16',3 N. 15° 04', 7 E.

863. Norge. Lofoten. Risværleden. Ørsvåg Fyr forandres.
(B. f. F. Nr. 8. Oslo 1932.)

I Løbet af 1932 vil Lysvinklerne i Ørsvåg Fyr paa c. 68° 11',9 N. 14° 25',fi E.s 
paa Sagasen, blive forandret.

864. Norge. Skråven. Skråven Fvr. Radiofyr oprettes.
(B. f. F. Nr. 8. Oslo 1931.)

I Løbet af 1932 vil der ved Skråven Fyr paa c. 68° 09',2 N. 14° 39',5 E., paa 
Saltværholmen, blive oprettet et Radiofyr.

865. Norge. Røst. Lofoten. Skomvær Fyr. Fyr forstærkes. Bifyr tændes. Taage
signal oprettes.

(B. f. F. Nr. 8. Oslo 1932.)
I Løbet af 1932 vil Skomvær Fyr paa c. 67° 24',- N. 11° 53',0 E. blive forstærket, 

og et Bifyr tændes for at lede fri S. om Tørfallan. Samtidig oprettes et Taagesignal med 
Diafon. Signalet bliver Et-Stød hver l™-.

866. Norge. Søndre Helgeland. Torgværet. Sandøytaren Fyr erstattes med en Baake.
Lystønde bliver permanent.

(E. f. S. Nr. 4/125. Oslo 1932.)
Sandoylaren Fyr paa c. 65° 22',9 N. 12° 00,s' E. genopføres ikke, men erstattes 

med en Baake.
Lystønden, der viser hvidt Et-Blink hver 5 s-, og som er udlagt ^&a,Sandværoddtaren 

paa 65° 21' 39" N. 12° 03' 30" E. forbliver ude og indgaar i den permanente Afmærkning.
(E. f. S. Nr. 1/13 1932.)

867. Norge. Sør-Trøndelag. W. for Helgebostadøv paa Hitra. Grund.
(E. f. S. Nr. 3/98. Oslo 1932.)

En for Skibsfarten farlig Grund rapporteres at ligge W. for V eiskijlholmene paa 
c. 63° 34', o N. 8° 28',0 E.

868. Norge. Grip. Grip Fvr forandres.
(E. f. S. Nr. 8. Oslo 1932.)

I Løbet af 1932 vil Grip Fyr paa c. 63° 14', 0 N. 7° 37', 9 E., paa Brathår skolien, 
blive forstærket og LyBvinklerne i Fyret forandret. Fyret slukkes den 10. Maj d. A. i 
Stedet for den 16. Maj.

869. Norge. Sildegapet. Skongsnes Fyr forandres.
(B. f. F. Nr. 8. Oslo 1932.)

I Løbet af 1932 vil Lysvinklerne i Skongsnes Fyr paa c. 62° 01',9 N. 5° 07',7 E., 
paa NE.-Pynten af Vågsøen. blive forandret.
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870. Norge. Ulvesund. Ulvesund Fyr forandres.
(B. f. F. Nr. 8. Oslo 1932.)

I Løbet af' 1932 vil Lysvinklerne i Ulvesund Fyr paa c. 61° 59',x N. 5° 10',- E., 
paa Hjerteneset, blive forandret.

871. Norge. Vilnesfjorden. Kanoen Fyr nedlægges. Nye Fyr tændes.
(B. f. F. Nr. 8. Oslo 1932.)

I Løbet af 1932 vil Bauøen Fyr paa c. 61° 18', 0 N. 4° 54',G E., paa Øens SW.-Pynt, 
blive nedlagt og erstattet med 2 nye Fyr, et paa Bauøen og et paa Midtj'jordskjær.

872. Norge. Stavangerfjorden. Tungenes Fyr forandres. Braken. Taagesignal
oprettes.

(B. f. F. Nr. 8. Oslo 1932.)
I Løbet af 1932 vil Tungenes Fyr paa c. 59° 02',! N. 5° 35',! E., paa NW.-Siden 

af Pynten, blive forstærket og Lysvinklerne i Fyret forandret. Fyret slukkes den 1. Juni
d. A. i Stedet for den 8. Juni.

Paa Braken, ved Tungenes Fyr. oprettes et Taagesignal med Nautofon. Signalet 
bliver Et-Stød hver 30s-.

873. Norge. Tananger. Flatholmen Fvr forandres. Taagesignal oprettes.
(B. f. F. Nr. 8. Oslo 1932.)

I Løbet af 1932 vil Lysvinklerne i Flalholmen Fyr paa c. 58° 55',3 N. 5° 33',7 E., 
paa Holmens NW.-Pynt, blive forandret. Ved Fyret vil blive anbtagt en Tyfon, hvormed 
der afgives Taagesignal. Signalet bliver: To-Stød hver l”1-.

874. Norge. Lister. Lister Fyr forstærkes.
(B. f. F. Nr. 8. Oslo 1932.)

I Løbet af 1932 vilJÅster Fyr paa c. 58° 06',5 N. 6° 34',! paa W.-Pynten af 
Lisler, blive forstærket.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

876. England SE.-Kyst. North Goodwin. Oplysning om Vrag.
(N. t. M. Nr. 706. London 1932.)

1. Et Vrag, hvorover mindste Dvbde er 10,4 m, ligger sunket paa 51° 21' 04' N. 
1° 32' 57" E.

2. Vraget, der er angivet at ligge c. 0,! Sm 161° fra (1), findes ikke.

876. England. Themsen Anduvning. Shipwash Sand E. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 16. Trinity House. London 1932.)

Vraget af et Skib ligger sunket paa 51° 56' 11" N. 1° 40' 40" E., c. 2% Sm E. t. N. 
for South Easl Shi/pwash Tønde. Et Vragmærkeskib, der viser 3 grønne Balloner lodret 
for hinanden eller 3 grønne Lanterner lodret for hinanden, og som under Taage giver 
Tre-Slag med Klokke hver 30 s-, er udlagt i c. 25 m Vand c. 0,2 Sm ESE. for Vraget. — 
En Del Tønder er udlagt rundt om Vragets Plads i Forbindelse med Tilintetgørelsen 
af Vraget.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

877. Frankrig. Le Crotoy Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 17/812. Paris 1932.)

Le Groloy Fyr paa c. 50° 13' N. 1° 37' E., ved N.-Siden af Mundingen af Somme, 
er forandret og viser nu hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 10 s-, 
Lys 6S-, Mørke ls-, Lys 2S-, Mørke ls>. Synsvidde: 10 Sm.

878. Frankrig. Cherbourg Anduvning. Kap Levi. Pulle.
(A. a. N. Nr. 17/814. Paris 1932.)

Dybden paa 49° 42' 32" N. 1° 28' 44" W. er 4,2 m og ikke som angivet i Kortet 9;1 m.
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879. Irland NW.-Kyst. Aran Island, llinrawros Point. Oplysning om Fyr. Fyr 
forandret.

(N. t. M. Nr. 691. London 1932.)
1. Rinrawros Point Hcwodfyr paa c. 55° 01' N. 8° 34' W. viser afvekslende lividt 

og rødt Et-Blink hver 40s-,
2. Rinrawros Point Bifyr, i samme Fyrtaarn som Hovedfyret, er forandret fra 

at vise hvidt, fast Lys til at vise hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3®*, Mørke 2,7S-.
(E. f. S. Nr. 43/2341 1931.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

880. Venezuela. Puerto de la Vela de Coro. Vrag afmærket.
(A. a. 1. N. Nr. 1. Caracas 1932.)

En rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 12 s-, Blink 4S-, Mørke 8S-, er udlagt 
paa c. 11° 29' N. 69° 35' AV. som Afmærkning for1 et sunket Vrag.

881. Cuba N.-Kyst. Lobos Cay. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 723. London 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid vil Lobos Gny Fyr paa c. 22° 23' N. 77° 36' W. midler
tidig blive erstattet med et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 15 s-. 
Flammens Højde: 11 m.

(E. f. S. Nr. 20/1114 1931.)

882. Colombia W.-Kyst. Bueuavcntura Anduvning. Islas Palmas Fyr. Oplysning
om Fyr.

(N. f. S. Nr. 18/1389. Berlin 1932.)
Islas Palmas Fyr paa c. 3° 53',4 N. 77° 22',,t AV. har en Synsvidde af 16 Sm. Det 

viser rødt Lys fra Pejling 49° til 89° over de AV. for Fyret liggende Grunde.
(E. f. S. Nr. 38/2102/1929.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

883. Ceylon E.-Kvst. Trineomali Anduvning. Foul Point. Fyr forandres.
(N. t. DI. Nr. 714. London 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid vil Foul Point Fyr paa c. 8° 32' N. 81° 19' E. blive; 
forandret til at vise Et-Blink hver 5S-. Synsvidde: 16 Sm.

Under Forandringen tændes et Hjælpefyr, der viser hvidt, fast Lys, men kun 
med ringe Lysevne.

X. Asiens E.-Kyst med Janan.
884. Kina. Yangtze Floden Anduvning. Yangtze Entrance Fyrskib udlagt.

(N. t. DL Nr. 29. Shanghai 1932.)
Et rødmalet Fyrskib mærket „Yangtze Entrance1' og forsynet med en Jernstøtte 

midtskibs til Fyrlanternen er udlagt paa c. 30° 57' N. 122° 15' E., 9,li2 Sm 22° fra Gulzlaff 
Fyr. Fyrkarakteren er hvidt Et-Blink hver 10s-. Blink 3S-, Mørke 7S-. Flammens Højde: 
9 m. Synsvidde: 11 Sm. Fyret er ubevogtet. Taagesignal gives med Klokke, men Sig
nalet er i rolig Sø meget upaalideligt.

885. Kina. Siaukung Tao. Taagesignal oprettet.
(N. t. DL Nr. 725. London 1932.)

Ved Siaukung Tao Fyr paa c. 36° 00' N. 120° 34' E. er oprettet et Taagesignal 
med Klokke. Signalet er Et-Slag hver 30s-. Klokken er i Virksomhed fra 1. April til 
31. August.

(E. f/S. Nr. 17/935Jog 38/2132 1931.)
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886. Korea SW.-Kyst Mackau Gruppen. Koi (Ko) To. Taagesignal oprettet. 
(N. t. M. Nr. 726. London 1932.)

Ved Koi To Fyr paa c. 34° 43' N. 125° 12' E. er oprettet et Taagesignal med Sirene. 
Signalet er Et-Stød liver 50 s-, Stød 5S-, Pause 45 s-.

XI. Bekendtgørelser m. m.

887. Danmark. Sletterhagc. Nakkehoved. Tider for Radiofyrs Klartvejrsudsendelser
forandret.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 14/620 1932 meddeles, at Tiden for Klartvejrs- 
udsendelse for Sletterhage og Nakkehoved Radiofyr fra Kl. 0230—Kl. 0330 er forandret 
til Kl. 0330—Kl. 0430.

(Fyr-Fort. Nr. 160 og 222.)

888. Danmark. Radiofyrene i Nordsøen. Nyordning finder Sted.
I Overensstemmelse med de Beslutninger, der blev truffet paa Radiofyrkonfe- 

rencen i London i April 1931 vedrørende Foranstaltninger til Formindskelse af Radio
fyrenes indbyrdes Forstyrrelse i Nordsøen og Kanalen, hvilke Beslutninger er tiltraadt 
af samtlige til Nordsoen og Kanalen grænsende Lande, er det Hensigten i Sommerens 
Løb at bringe de danske Nordsoradiofyr i Overensstemmelse med den vedtagne Ordning.

Denne Ordning gaar i Korthed ud paa at inddele samtlige Radiofyr i Grupper 
paa 3, der sender i Rækkefølge og med samme Bølgelængde og Tonehøjde. Kun eet Radio- 
fyT ad Gangen kan saaledes afgive Signaler inden for samme Gruppe. Sendeperioden for 
hvert Radiofyr bliver 2 Min. hver 6 Min.

Radiofyrene paa følgende Fyrskibe:
Vyl c. 55° 21' N. 7° 40' E.
Horns-Rev c. 55° 34' N. 7° 20' E. 
Graadyb c. 55° 20' N. 8° 05' E.

samles i een Gruppe, der arbejder paa Bølgelængden 980 m (306 Kp.) og med Tonehøjden 
1005 Sv/S. De udsender Radiosignaler i den nævnte Rækkefølge.

Hansiholm Radiofyr c. 57° 07' N. 8° 36' E., som skal arbejde i Gruppe med de 
paatænkte norske Radiofyr paa Lister og Okso, faar tildelt Bølgelængde 1010 m (297 Kp.) 
og Tonehøjden 1070 Sv/S., hvilket er den samme som den nuværende Tonehøjde for Hanst
holm Radiofyr. Der udsendes Radiosignaler i den nævnte Rækkefølge.

Nærmere Meddelelse angaaende Radiosignalerne samt Tidspunktet for Klart- 
vcjrsudsendelse vil senere fremkomme, efterhaanden som Forandringerne paabegyndes.

Opmærksomheden henledes paa, at den indbyrdes Forstyrrelse mellem Radio
fyrene mulig vil forøges i Forandringsperioden, men vil efter denne være reduceret til 
det mindst mulige.

(Danske Lods, Side 96 og 114. Fyr-Fort. Nr. 1, 36, 37 og 69.)

889. Danmark. Odde-Sund N.-lige Havn. Dover-Odde Anlægsbro. Taarbæk Havn.
Havnereglementer.

Under den 29. April d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt nye 
Reglementer for Ordenens Overholdelse i Odde-Sund N.-lige Havn (56° 34',!( N. 8° 33',3 
E.) og Hover-Odde Anlægsbro (c. 56° 43' N. 8° 28', - E.).

Under 6. Maj d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt, nyt Reglement 
for Ordenens Overholdelse i Taarbæk Havn (c. 55° 47',3 N. 12° 36', c E.).

(Havnelods, Side 40, 146 og 184.)

890. Danmark og Tyskland. Midlertidige Fyr til Triangulationsbrug.
Til Brug for Triangulationsarbejder mellem Tyskland og Hanmark vil der i Tiden 

fra c. den 15. Maj d. A. til Udgangen af Oktober d. A. daglig fra Kl. 1600 til Kl. 0100 blive 
vist hvidt, fast Lys fra Taarne, der er opstillet paa følgende danske Stationer:
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Birket c. 54° 54',3 N. 11° 20',2 E. Flammens Højde over Jordoverfladen: 45 m. 
Vigerlose c. 54° 42',9 N. 11° 56',0 E. Flammens Højde over Jordoverfladen: 40 in. 
Hashøj c. 55° 22'.5 N. 11° 20',2 E. Flammens Højde over Jordoverfladen: 30 m. 
Torup c. 55° 08',3 N. 11° 53',7 E. Flammens Højde over Jordoverfladen: 36 m. 
Kongsbjerg c. 54° 57',9 N. 12° 30',G E. Flammens Højde over Jordoverfladen: 19 m. 

Der lyses til følgende tyske Stationer:
Biedrichshagen c. 54° 06'.3 N. 11° 45',s E.
Darser-Ort c. 54° 28',3 N. 12° 30',! E.
Hiddensee c. 54° 35',G N. 13° 07',4 E.

og tillige fra følgende tyske Stationer:
Rost c. 54° 39', 8 N. 9° 52',6 E.
Hessehstein c. 54° 19', 7 N. 10° 32',8 E.
Staberdorf c. 54° 25',3 N. 11° 16',9 E.
Lysets Spredning er c. 2°.
Der vil ikke samtidigt blive lyst fia alle Stationer.
(E. f. S. Nr. 22/1206 og 26/1424 1931.)

891. England. Radiofyr. Nyordning finder Sted.
(N. t. M. Nr. 689. London 1932).

Omkring den 18. Maj d. A. forandres Bølgelængde, Tonehøjde, Sendetider m. m. 
for nedennævnte Radiof yr saaledes, at Radiofyrene inddeles i Grupper paa 3, der sender 
i Rækkefølge med samme Bølgelængde og Tonehøjde. Kun eet Radiofyr ad Gangen kan 
saaledes afgive Signaler inden for samme Gruppe. Sendeperioden for hvert Radiofyr bliver 
lm- 45 s. hver

Radiofyrene vil blive forandret i følgende Orden:
1. Bungeness Fyr c. 50° 55' N. 0° 58' E. Ny Bølgelængde: 1031 m (291 kp).
2. Start Point Fyr c. 50° 13' N. 3° 38' W. Ny Bølgelængde: 1010 m (297 kp).
3. South Bishop Fyr c. 51° 51' N. 5° 25' W. Ny Bølgelængde: 1031 ni (291 kp).
4. Gasquets Fyr c. 49° 43' N. 2° 23' W. Ny Bølgelængde: 1010 m (297 kp).
5. Round Island Fyr c. 49° 59' N. 6° 19' W. Ny Bølgelængde: 980,4 m (306 kp).
6. Lundy Island North Fyr c. 51° 12' N. 4° 41' W. Ny Bølgelængde: 1031 m 

(291 kp).
7. Skerries Fyr c. 53° 25' N. 4° 36' W. Ny Bølgelængde: 990,! m (303 kp).
8. Gromer Fyr c. 52° 55' N. 1° 19' E. Ny Bølgelængde: Endnu ikke fastsat. 
Radiofyrenes Karakter forandres ikke.
Opmærksomheden henledes paa, at den indbyrdes Forstyrrelse mellem Radio

fyrene mulig vil forøges i Forandringsperioden.

892. Norge. Ålesund Radio. Oplysning om Tjenestetid.
(B. f. F. Nr. 4/169. Oslo 1932.)

Ålesund- Radio paa 62° 28' 12" N. 6° 09' 39" E. har indskrænket Tjenestetid fra
1. April d. A. Tjenestetiden er om Hverdage fra Kl. 0900—-Kl. 1330 og fra Kl. 1630— 
1930, om Søndage fra Kl. 0800—Kl. 1000.

Kort, Far vandsbesk ri vel s er m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg 

Korte eller -n i
Boge Nr. EwjwAMi:

N Admiralty Tide Tables, 1932. Part II, Standard edition.
Sverige:

N 215 Bottenhavet, Nyland—Hårnosand. Med Planer over: Nyland, Bollsta, Koja, 
Kram fors, Språngsviken, Gustavsvik og Svanon—Sando samt Hårnosand.

N 277 a Skagerrak, Gullholmen—Kyrkesund. Med Specialkort: Fredagsholmen—Råbn 
og Kyrkesund.
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Tillæg.
1. Østersøen.

893. Estland. Finske Bugt. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 5/19. Reval 1932.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Makholm c. 59° 31' N. 26° 44' E. Kunda. Kaupasar. Kaspervik. Loksa. Harra. 

Juminda. Salmista. Igosal. St.-Wrangel.
(E. f. S. Nr. 8/321 1932.)

894. Estland. Finske Bugt. Revalstcin Fyrskib atter udlagt.
(N. fc M. Nr. 5/18. Reval 1932.)

Fyrskibet Revalstem paa c. 59° 43' N. 24° 44' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 8/322 og 17/758 1932.)

895. Estland. Finske Bugt. Reval Anduvning. Vulf Lys- og Fløjtetonde atter udlagt.
(N. t. M. Nr. 5/20. Reval 1932.)

Lys- og Fløjtetønden Vulf paa c. 59° 36' N. 24° 43' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 3/103 1932.)

896. Estland. Finske Bugt. Reval Anduvning. Lystønder atter udlagt.
(N. t. M. Nr. 5/20. Reval 1932.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Lystønden Surop c. 59° 29' N. 24° 21/ E. Lys- og Fløjtetønden Middelgrund 

c. 59° 31' N. 24° 40' E.
(E. f. S. Nr. 8/323 og 17/758 1932.)

897. Estland. Finske Bugt. Nekmangrund Fyrskib. Undervandsklokke atter i Orden.
(N. t. M. Nr. 5/17. Reval 1932.)

Under vandsklokken om Bord i Fyrskibet Nekmangrund paa c. 59° 05' N. 22° 
12' E. er atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 8/324 1932.)

898. Estland. Moon-Sund. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 5/19. Reval 1932.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Emmasle c. 56° 42' N. 22° 34' E. Soru. Triigi. Seanina. Rauga. Schildau. 

Rohukula. Harilaid. Vorms. HestholmS. Hest holm Ledetyr. Hapsal. Verder. Paternoster.
(E. f. S. Nr. 3/104, 8/325 og 8/326 1932.)

899. Estland. Riga Bugt. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 5/19. Reval 1932.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Abro c. 58° 09' N. 22° 33' E. Kilbassar. Pernov.
(E. f. S. Nr. 3/105 og 8/326 1932.)

900. Estland. Riga-Bugt. Pernov Anduvning. Pernov Lystønde atter udlagt.
(N. t. M. Nr. 5/21. Reval 1932.)

Lystønden Pernov paa c. 58° 21',4 N. 24° 27' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 49/2607 1931.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

901. Danmark. Smaalands-Farvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaaling den 9. Maj d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk og 
Ny-Tolk fandtes Dybden at være 6a m i E.-Siden at Renden og 6,0 m i Midten at 
Renden. Fra Midten af Renden og W. efter aftager Dybden jævnt til Stumptønde- 
linien, hvor der er 2,. m.

c. 54° 51' N. 12° 131// E.
(E. f. S. Nr. 12/547 1932.)
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NEW CASTLE»ON»TYNE,Exchange Bldgs 
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlcpool, Victoria Terrace ....

I »Lambros«, 
/»Newcastle«
> »Lambert«

St. Annæ Plads 5. København K.
TELEFON: 5455 - TELEGRAM.ADR.: UNITEDOIL

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street......................
Burntisland, 20, High Street.....................

HULL. Prudential Buildings.........................

»Lambert« 

»Lambros«

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road................. | »Lambros«
Immingham, Dock OÉFices........................ j Grimsby

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNIS PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA B1LBA0: ESTACION 5

ih
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CAM LE

a"1"""’............1.......  HU.......Hl.......»HH............ . .......................I..........IHIHIII.............IIIIIIIINIII

AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
(THE MARITIME AGENCY LTD.)

Telf.: Central 1504 S. 14450 Telegram«Adr. "MARACT'

AMALIEGADE 35
KØBENHAVN K

♦
REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE

OVER HELE VERDEN

♦
KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING•PROVIANT•STORES
OG TUGBOATS
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TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

ADOLF LAHTI 
Uleåborg & Haukipudas (Ind. IjosRoyttå) 

Dampskibs?, Sejlskibs? og Forsikringsagent 
Spedition

Tel.-Adr. LAHTI, ULEÅBORG
Coder: Boc, Scott's 1906, Watkin’s 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedieostschlussel, Owncrs* &. Captains* Code

CADENIUS & GRAHN%
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS^ & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL4MPORTØRER 

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.-Adr. »Cadenius Kotka«

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
W A S A (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjoferts Coder.

O. KKLdF A Co.
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO 
Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference & 

The Finnish Shipbrokers Association 
Repræsentant for Danmark, Jørgen A. Rasmussen, København

Tel.'Adr. »HACKIJNS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
Dansk Vfcekonsulat

RÅFSO &. MÅNTYLUOTO
(Bjorneborg’s Dlstrict) FINLAND

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WAS A
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentant i København: Jørgen A. Rasmussen

°/y WAHLROOS BROTHERS LI2:
Etableret 1898

Stevedorer
i Bjorneborg Distriktet: Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfsb.
Telegram Adresse: Wahlbros. KéfsG — Coder: Scott's 1906, A. B. C. 
Sth Edition, Bentley’s complele, Phrase Code, SeedienstschlUssel.

Medlem af The Association of Finnish Stevedores
Repræsentant i Danmark: jergen A. Rasmussen, København K.

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter 
Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso 
Telegram Adresse: Wahlroos, RålsS — Coder: Scott's 1906, A.B.C. 
5th Edition. Bentley's complele, Phrase Code, SeedienstschlUssel. 

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 
og The Finnish Shipbrokers Association.

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul J Koks A Cinders 
Briketter A Brænde

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 COPENHAØEN
TELE6RAPHICADD.: JACSONS

Toldbodens Motorfærge
ved N.P. Wlnding (V. Sleen's Eftf.) anbefaler sig med

MOTORBAADE
III Transport, Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 

Færgehuset - Nordre Toldbod 
Telefon: Central 13.717

Frihavnens Skibsprovianteringsforretning
(Indehavere: F. Mommsen og A. P. Melgaard) 

provianterer Skibe saavel paa 
Rheden som overalt i Havnen

Adresse i Proviantboderne. Frihavnen 
Telefon 8332 og Palæ 967 y.

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Englneers, Commission Agents

Telephones : 14150 & 14151 A Ship OutflttørS.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.
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Nummer 21 FREDAG 20. MAJ 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 193'2 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912 
D/S Svendborg 
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orienl 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vcndila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S Hcimdal 
De forenede Kulimporlorer A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em, Z. Svitzers

Bjergnings-En I reprise 
Svilzcrs Bugserafdeling 
D/S Bolnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Naulic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
.1. Saabye & O. Lerchc 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A.S., Aabenraa 
D/S Acliv, Korsør 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vesljydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugscrselskaber 

FRA UGE TEL UGE
.!/<’ AXEL GERFALK

VI HAR INTET
VALG

De engelske Parlamentsmedlem
mers Besøg blev i alle Maader 
en slor Slikces. El Par af de

ihpsI konservative af vore Gæster indrømmede bered
villigt. al de havde l'aael deres Syn paa Danmark 
grundigt revideret under Besøget og lagde ikke Skjul 
paa, al denne Omvurdering var i Danmarks I'avør. 
Saa alene af den Grund var den af Direktør Kronman 
og Tolvmandslorcningernes arrangerede smukke Ge
stus særdeles værdifuld. Del var ogsaa rart al vide, 
livad Englands Stilling er til Spørgsmaalcl om Kro
nens Stilling til Sterling. Selv oin en saa indflydelses
rig Mand som den forhenværende Koloniminisler 
Amery var saa velopdragen al udtale, al lian ikke 
vilde driste sig til al give Danmark Vejledning om, 
hvilken Valutapolitik Landet bør føre, og livor den 
danske Krones Klirs vil vane al fastlægge i Forholde! 
lil Sterling, saa lod den øvrige Del af hans Tale dog 
os forslaa, al England som en Selvfølge ventede, al 
vi saa vidt mulig holdt os lil Sterling og vor Storkunde 
England. Han uåbnede gæstfrit Dørene lil Sterling- 
Huset for Englands Venner og oprainsedc de mange 
Fordele, som vi kunde have af delle Logis. Han ud
malede ogsaa Hædslerne, der knyttede sig lil del gamle 
Guld-Valuta, og de Farer, som de Nationer udsalte 
sig lor, som ikke havde Tilknytning lil cn af Verden 
knæsat og stærkt beskyttet Valuta. Saa har vi intet 
Valg. Vi maa følge Sterling eller marchere ud i Anar
kiel — om en Tilbagevenden lil den gamle Guld-Va
luta kan der slet ikke være Tale. Altsaa vi maa følge 
Sterling.

FORHANDLIN
GERNE MELLEM 
REDERE OG 
OFFICERERNE

Som meddelt har Rederne og 
Styrmændene og Maskinmestre
ne i nogen Tid ført Forhandlin
ger om en Løn-Reduktion for 
Officererne paa de oplagte Ski

be, hvad der vikle bidrage lil at faa disse i Gang. Kon
kurrencen i del internationale Fragt-Marked er i Øje
blikket haardere end nogensinde, og de danske Løn
ninger ligger over andre evropæiske.

Man maa beklage, al disse Forhandlinger ikke lorte 
lil noget, men endte resultatløst. Vi vil antagelig op
leve, al selv i Sommcrinaanedeiiie vil en meget slor 
Del af den danske Flaade forblive oplagl her og i 
Udlandet.
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VENSTRE, VALUTAPOLITIK, TILPASNING
AF

A. P. MØLLER

Venstre har i disse Dage som sine principale Krav 
fremsat følgende:

1. Ophævelse af Afleveringspliglen for fremmed Valuta.
2. Gennemførelse af en Kreditpolitik, soin muliggør Til

stedeværelse af dc fornødne Oinsætningsmidler og 
sikrer vore Penge- og Kreditinstitutioners Likviditet.

Hvad betyder nu dette? — Følgende:
1. Valutacentralen skal ophøre som valulaopretholden- 

de Institution.
2. Nationalbanken skal svigte sin lovmæssige Pligt til 

ved andre Midler al bevare dansk Pengevæsen som 
sundt og skal tværtimod gennem rigelig Kreditgiv
ning bidrage lil, al det undergraves.

1 sin Konsekvens er del, der her forlanges, el An
greb paa Ejendomsretten som sikret gennem Grund
loven. Vil man tilintetgøre Nytten af denne i el ord- 
nel Samfund nødvendige og fundamentale Bestem
melse. er den letteste og mest effektive Vej den: vil- 
kaarligl al forringe Landets Møntsort. Mønten er 
Grundlaget for alle Retshandler, alt Køb paa Kredit, 
al Laangiven, Gældsstiftelse og Assurance saml al 
Opsparing og anden Selvforsørgelse, Livsforsikring, 
Pensionsforsikring o. s. v. Gøres Mønten lil Kaste
bold for tilfældige Indflydelser, Stemninger og Inter
esser, bliver Ejendomsretten blot el toml Begreb og 
all, hvad Befolkningen foretager sig for gennem Op
sparing, Livsforsikring, Pensionsforsikring o. s. v. al 
sikre Familiens Fremtid, kommer lil al hvile paa el 
Selvbedrag.

1 min Ungdom brugte Venstres Mænd de smukke Ord: 
»Gaa aldrig paa Akkord med Uretten«. Havde delle væ
ret cl Princip, ikke blot et Ordspil, vilde Partiel Ven
stre gennem Aarcne være blevet sparet for cn Række 
uklogc og kortsynede, opportunistiske Handlinger, som 
paa længere Sigt set var imod dels Politik og eflerhaan- 
den liar undergravet dels Stilling. Den »Akkord«, man 
nu ønsker, kan i sin Konsekvens undergrave dansk Land
brug soin selvejende dansk Erhverv, og jeg advarer ind
trængende imod at gaa denne Vej. Erhvervet kan ikke 
ustraffet ved politiske Midler tilvende sig cn stor Del af 
sine Medborgeres Ejendom og bagefter leve videre i Ly 
af cn Ejendomsret, del selv har krænket saa dybt. Del 
maa give Bagslag, og den Forarmelse af Byernes Mid
delstand, som tilsigtes, kan hurtigt følges af Landboslan
dens lolale Forarmelse og Retsløshed.

Det, Landbruget vil, er øjensynlig cn yderligere Ned
sættelse af den store Gæld, Erhvervet i gode som i daar- 
lige Tider næsten uafbrudt har stillet og udvidet i de 
senere Aar. .Jeg har tidligere fremdraget følgende 'l'al 
lil Belysning af delte Forhold.

Landbrugets Pnnlega-ld 

eksklusive Sonderjylland:

Milt. Kr. 
1901.................................................. ca. 1,20(1
1909................................................... - 1,417
1911................................................... - 1,73(5
1918................................................... - 2,107
192(5................................................... - 2,783
1928.........................................  - 2,800

Heraf ma:i (500 Millioner anses som Gæld sliflel i Pa
pir, Resien og det, der senere er tilkommet, som Gæld 
sliflel i Guld. Gælden er allerede nu gennem Krone- 
sænkningen nedsal med ca. 26 pCI.

Henvisningen lil, al Gælden er sliflel for al forøge 
Landbrugcis Produklivilet, er for saa vidl belydningslys, 
som cn Landmand i denne Henseende ikke er anderledes 
stillet end andre Borgere, der stifter Gæld: Købmanden 
og Haandværkeren for al udvide deres Bedrifter, Fabrik
ken for al oplage cn ny Produktionsgren, Rederen for at 
udvide sin Flaade. De lager alle cn Risiko for al opnaa 
cn Gevinst; ser dc galt, sæller de ikke Tæring eflcr Næ
ring, eller forsømmer de al konsolidere sig i de gode Aar. 
kommer de i Vanskeligheder. Paaslanden er ej heller 
sand: En slor Del af Gældsmidlerne er gennem Ejendoms
handler, delvis lil opskruede Priser, faktisk gennem Aa
rene unddragel Landbruget; megel er ogsaa gaael lil 

unødvendigt Forbrug og uforstandige Anskaffelser. Bil
holdet blandt Landbrugel er saaledes megel slort og har 
indtil for nylig været endnu slørre. Ingen Erhvervsdri
vende har mindre Behov for en Bil, og bande de Penge, 
der er gaael lil Anskaffelse, og de ca. 10—1200 Kr., Un
derholdet regnes al koste aarligl, er næslen ren Luksus. 
Ilvor megel er sal heri, og hvilken Forrelningsevuc mod
svarer blot denne ene Post?

Ud fra min Indsigt i økonomiske Forhold maa jeg ad
vare Landbruget imod at fastholde sine Krav og advare 
den øvrige Befolkning imod al forlade den af Regering, 
Rigsdag og Nationalbank hidtil fulgte Vej: al søge at op
retholde Kronen ikke under Sterling. Dc Fordele, man 
haaber al opnaa ved cn yderligere Kroneforringelse, vil 
efter min fasle Overbevisning vise sig al være liklivc og 
vil hurtigt slaa over i deres Modsætning. Landel vil for
armes, og Folkel vil være demoraliseret baade i sin Reis
sans og i sin økonomiske Indstilling. Hvor del sluttelig 
vil bære hen, kan ingen overskue. Den almene Nøjsom
hed, som skal lil, opelskes nu engang ikke ved al gribe 
efler Inflationens Sæbeboble.

Lille Bedring
Antallet af oplagte Skibe er i sidste Uge gaael 

ned med 6 Skibe svarende lil 17,1-15 Tons Død- 
vægl. I Følge Dansk Dampskibsrederiforenings 

Opgørelse var der pr. 17. ds. oplagl 109 Skibe 

paa 358,168 Tons Dødvægt.

Tilpasning: Paa delle Punkt har Landbruget og Venstre 
utvivlsomt Bel i deres Krav. Naar deres Raab hidtil har 
været saa lidi bcaglct, skyldes del da ogsaa, al man har 
liisat Kraften og Tilliden ved samtidig al skele efler Nabos 
Ejendom. Vort Lønniveau, ligesom ogsaa vort Forbrug, 
er utvivlsomt for bejl, og dels Opretholdelse er ikke i 
nogen Siands Interesse. Højt Lønniveau giver dyre Lcve- 
vilkaar, og hvis Niveauet var lavere, vilde man faa mv- 
slen lige saa megel for den lavere Løn som nu for den 
højere. Del, der maa tilstræbes, er den bojeslc samlede 
Løn, ikke unaturlig høj Løn lil nogle, medens mange an
dre, maa gaa ledige.

Her tiltrænges slørre Elasticitet og Villighed lil al lage 
del, Verden kan byde. Jeg har inden for mine egne 
Virksomheder positive Eksempler paa, al vort høje og 
stive Lønsladc lil Fordel for Udlandet har berøvet dansk 
Virksomhed og danske Arbejdere store Summer. El Un- 
dersløllelsessyslcm, der fremhjælper sligl, og el Over
enskomstsystem, der opretholder det, kan intet Land i 
Længden bære. Systemet er dødsdømt, og i en Nødstil
stand kan det med Rimelighed forlanges af en Regering, 
at den hurtigt, upartisk og dygtigt undersøger disse For
hold og lager Initiativet til de Reformer, som Situationen 
kræver.

UDFØRSLEN AF POLSKE KUL OVER DANZIGS 
HAVN I MARTS MAANED

Generalkonsulalct i Danzig indberetter, ifølge Oplysning 
gennem del derværende Havneudvalg, al der i Løbet af 
Marts Maaned er udført ialt 199,311 T. Kul, deraf lil 
Danmark 16,504 T. mod 207,496 T., deraf lil Danmark 
63,782 T. i Februar Maaned 1932.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:
Italien .......................
Danmark .................

................. 71,726
................... 46,501

T.

Frankrig .................. ................. 31,201
Norge ........................ ................. 17,966
Sverige ..................... ................. 11,695 -
Afrika ....................... ................. 6,500 *
Island ........................ ................. 5,630 i
Litauen ..................... ................. 2,231
Belgien ..................... ................. 1,150 >
Tyskland ................. ................. 1,070 »
Finland ..................... ................. 635

199,311 T,
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
DEN BEDSTE MAADE

candinavian Shipping Gazette har uomtvistelig Ære 
af dets modige og tiforbeholdne Behandling af den 

frygtelige Situation, som Skibsfarten belinder sig i, 
og dets Artikler ‘‘The Only Way,” “A Shipping Dicla- 
lure,” “A Diclalure of Common Sense” og “The Bet
ler Way” har vakl beretliget Opsigt overalt. • Del 
er rigtig, at den Fatalisme, der i de sidste Aar har 
vundet Terræn indenfor Skibsfarten, nu maa kastes 
over Bord, og Skibsfartens ansvarlige Mænd, der er 
ved Roret, maa sætle en ny Kurs for at bringe Skibet 
om ikke i sikker Havn saa i det mindste i Nødhavn 
i Stedet for at styre lige mod Klipperne forude.

I Løbet af de sidste Maaneder har Forholdene in
denfor Skibsfarten, i Særdeleshed indenfor Tramp- 
rederivirksomheden, udviklet sig paa en saa uheld
svanger Maade, at den fri Skibsfart, hvis der fort
sættes paa den samme passive Maade, som hidtil har 
været Tilfældet, skulde den synes at gaa helt til Grun
de. Det er fuldstændig rigtig, hvad der siges i Artik
len “The Only Way,” at i Øjeblikket kan en Skibs
farts Politik ikke drives udelukkende paa Princippet 
supplg and demand.

Redere er sikkert de sidste, der kunde ønske de fri 
Kræfters Spil afskaffet. Men hvad nytter de bedste 

Principper, naar de Forhold, som de oprindelig var 
beregnet paa, har fuldstændig skiftet Karakter.

Noget maa der gøres, det er givet, for at forhindre 
en Fortsættelse af Krisen, og jeg vil gerne understrege, 
at det maa gøres saa hurtig som paa nogen Maade 
mulig. Delte gælder ikke alene for Rederne, der ope
rerer i Nordsø og Øslersø Markederne, men for alle 
Redere Verden over. Hvor tiltalende end Tanken er 
om et saakakll Skibsfarts-Diktatur, vilde den efter min 
Mening være uigennemførlig. En Diktator vilde kun 
være i Stand til at hævde sin Avtoritet, hvis han kan 
tvinge sine Beslutninger igennem. Netop paa det Punkt 
vil han komme til kort.

Der er efter min Mening kun een Maade at komme 
ud af Skibsfarts-Krisen: Ophugning af den gamle Ton
nage. Tyske Redere er Pionerer paa delte Omraade, 
og ligger nu i Forhandlinger med Regeringen om en 
Ophugningsplan. Del var ønskeligt, om Redere i alle 
andre Lande vilde tage dette Eksempel op og søge 
al faa deres Regeringer lil at bidrage til disse Op
hugninger. I Tyskland haaber vi al kunne ophugge 
150,000 Tons Tramp-Tonnage og forhaabentlig ogsaa 
500,000 Tons Rulebaade af ældre Aargange.

Konsul Arthur Kunstmann, 
Næstformand Verein Deutscher Reder.

“DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, den 17. Maj 1932.

Iden forløbne Uge har der været en betydelig større 
Efterspørgsel for Korn fra La Plata, Monlreal, 
Gulfen, Australien og delvis fra Pacilic-Kvsten, men 

del er ikke lykkedes at gennemføre højere Rater i 
nogen af disse Markeder. Trælast fra Østersøen og 
Hvidehavet har lagt Beslag paa en Del Tonnage, især 
norsk, svensk og dansk, men heller ikke i denne vig
tige Trade er det muligt at etablere et intimere Sam
arbejde for at opnaa sejlbare Raler. Kuludskibnin
gen baade fra U.K., Polen og de vanlige kontinentale 
Havne indskrænkes desværre mere og mere paa Grund 
af Restriktioner og Industriens betydelig mindre Om
sætning. Det samme gælder for Erls, Fosfat, Træ 
etc. etc., og da Skibsfarten jo altid er afhængig af 
Verdenshandelens Op- eller Nedgang, maa der først 
komme et vist Rimelighedsforhold mellem Omsætning 
og Tonnagetilbud, før Fragtmarkedet kan faa fast 
Grund under Fødderne igen.

TRÆLASTMARKEDET

En lang Liste Befragtninger rapporteres baade fra 
russiske Havne og Sverige/Finland, men Raterne kan 
ikke siges at være forbedrede; af de mere betydende 
Afslutninger bemærkes:

950 Sid. Hernøsand/London 32/6; 850 Sid. Sunds- 
vall/London 32/-; 900 Sid. Yxpila/London 32/-; 500 
Std. Yxpila/Dunkirk 34/6d.

Leningrad: 750 Sid. Grangemouth 36/6, 870 Std. 
Amsterdam 38/9d., 800 Std. Sharpness 47/6, 700 Std. 
West Hartlepool 40/6d.

Hvidehavet: Archangel: 1,625 Fv. Manchester 47/-,
1,600 Fv Bristol Kanalen 46/6d., 1,500 Fv. Rotlerdam 
40/-, 1,100 Std. Huli 48/6d., 770 Std. Anlwerpen 48/6d„ 
835 Std. Casablanca og Rabat 58/6d., 625 Std. Bristol 
58/-. Onega: 1,065 Sid. Antwerpen 48/6, 1,000 Std. 
Holland 48/41/2d., 845 Std. Soulhampton 55/-, Soroka: 
1,050 Sid. Grimsby 48/-, 1,400 Std. Sharpness 50/-.

Canada: 1,000 Std. Pugwash el. Pictou/W.B.E.I. 
47/6d.; 600 Std. Parrsboro/Limerick og Cork 52/6d.

KUL, KOKS etc.
fortsætter lige trøstesløst med minimal Efterspørgsel. 
Huinber/Odense 3,100 T. 3/10*/2, Wear/Lindholm Pier
3,500 T. 4/-, Tyne/Randers 2,500. T. 4/3, Forth/Ran- 
ders 3,000 T. 3/10>/2d. 4/-, Forth/Aalborg 1,700 T. 
4/3. Humber/Aarhus 2,000 T. 4/-. Koks London/Kø- 
benhavn 1,600 T. ca. 6/-. Koks Veslkyslen/god dansk 
Havn 15/1,700 T. 7/-, Danzig-Laster offereres næsten 
ikke til danske Havne, hvorimod Norge/Sverige og 
Finland er ganske godt repræsenteret — omend til 
meget smaa Rater.

MIDDELHAVET
Hverken de udgaaende eller de hjemgaaende Mar

keder byder paa noget af Interesse. Efterspørgslen er 
indskrænket til det mindst mulige, og Raterne under- 
gaar ingen Forandringer. Donau opererer hovedsage
lig i parcels til Havne som Rotterdam/Antwerpen og 
Hamborg, og Sortehavet har kun sparsomme Kul
og Olielaster at byde paa. Sidste Slutninger fra Do
nau: 5,500 T. B/H 13/6 spot; parcels A/R 9/- å 10/6d.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Korn Montreal/Middelhavet betales med 11c. Basis 

en Havn, Nordspanien IOV2 c., A/R 8 c., Boston/Nord- 
spanien IOU2 c. og Gulfen/Grækenland 3/3d. Sukker 
Cuba/U.K. Cont. 14/- 6,000 T., Marseille 14/6 7,000 
T., San Domingo/U.K. Cont. 13/- 6,000 T„ 13/6 3/ 
4,000 T.

Vancouver/Vladivoslock rapporteres til $2.40 kana- 
disk Mønt.

SYDAMERIKA
De udgaaende Kulrater holdes stadig nede i 9/- 

Buenos Aires, 8/- Rio, 8/6d. Monte Video med minimal 
Efterspørgsel. Kornbefragtningen har været noget liv
ligere i den forløbne Uge, men Raterne varierer endnu 
mellem 16/9d. 17/6d. for 6/8,000 Tonnere, 17/9d. 18/3 
4/6,000 T. n.a. San Lorenzo/U.K. Cont., baade for

FortøaettoB forneden næste Side
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VAREOMSÆTNINGEN OVER DANZIGS HAVN I MARTS MAANED 1932
Vor Generalkonsul i Danzig indberetler, at han fra del 

statistiske Landesaml har moltaget en Vægt- og Værdi-

1. Levnedsmidler ..........................................................................
2. Dyriske Produkter og Frembringelser deraf...............
3. Træ og Trævarer ..................................................................
4. Bygningsmateriale og kemiske Frembringelser deraf..
5. Brændselsstoffer, Asfalt, Beg og Frembringelser deraf
6. Kemiske Stoffer og Frembringelser deraf ...................
7. Erts, Metal og Metalvarer .................................................
8. Papir, Papirvarer og Trykkerifrembringelser ...............
9. Spundne Sloffer og Frembringelser deraf ...................

10. Beklædning, Galanterivarer .................................................
11. Spræng- og Skydemaleriale .................................................
12. Andet............................................................................................

Ialt........................

Til Sammenligning med Februar Maaned skal anføres, 
al Indførslen da androg 19,890.8 t. lil en Værdi af 
9,085,210 G. Der er allsaa en Opgang paa c. 14,000 T. 
til en Værdi af c. 3.7 Mili. G. Værdistigningen hidrører 
hovedsageligt fra Gruppell, dyriske Produkter med c. 
200,000 G., Gruppe V, Brændselssloffer c. 500,000 G., 
Gruppe VI, Kemiske Sloffer c. 1 Miil. G., Gruppe VII: Me
talvarer c. 1.2 Mili. G., Gruppe IX: Tekstil c. 1 Mili. G.

Udførslen androg i Februar Maaned 381,051.6 T. til en 
Værdi af 23,057.608 G., allsaa en mindre betydelig Ncd- 

slalislik over Ind- og Udførslen af Varer over Danzigs 
Havn i Marts Maaned 1932:

INDFØRSEL: UDFØRSEL:
Mængde i T. Værdi i G. Mængde i T. Værdi i G.

4,684.4 2,373,800 60,171.9 8,669,367
1,130.0 1,042,224 1,147.9 715,797

461.2 244,481 57,230.2 5,427,573
138.8 132,026 615.4 39,180

11,524.6 856,877 197,350.0 3,898,011
2,203.9 1,472,696 4,350.2 1,111,833

11,894.7 2,321,725 1,563.7 706,338
500.9 140,532 1,144.4 276,146

1,447.6 4,137,593 68.1 208,135
0.9 17,335 0.2 1,825

— 320 — 45,100

33,987.0 12,739,609 323,642.0 21,099,305

gang paa c. 2 Miil. G., hovedsageligt hidrørende fra Grup
pe I: Levnedsmidler med c. 1 Mil. G., Gruppe III: Træ 
med c. 1 Miil. G.

Den hovedsagelige Indførsel bestod af c. 3,700 T. Sild, 
c. 1,100 T. animalsk Fedt og Olie, c. 8,400 T. Kul, me
dens den hovedsagelige Udførsel bestod af c. 6,200 T. 
Rug, c. 8,600 T. Byg, c. 4,000 T. Hvede, c. 1,700 T. Hvede
mel, c. 43,500 T. Raasukker, c. 1,000 T. Melasse, c. 54,000 
T. Træ, c. 240,600 T. Kul, c. 2,300 T. Koks, c. 3,200 T. 
Sall, c. 1,700 T. Zink, c. 2,000 T. Metalvarer.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
S/S »Anneberg« solgt til Finland

Danish Shipping Company har i Gaar solgt s.s. »Anne
berg«, 4,190 Tons, bygget i Amsterdam 1902 og tilhørende 
Dampskibsselskabet »Sortehavet« i Likvidation. Køberen 
er Kaptajn Adolffsen, Mariehamn.

Klareringsgebyr i Riga efter Guldkurs
Danske Rederes Reisværn henleder Opmærksomheden 

paa, al Mæglerforeningen i Riga i Begyndelsen af inde
værende Aar har besluttet al beregne Klareringsgebyrerne 
efter Guldparitet lil Lats 5 Kurs £1-0-0 = Ls. 25.20.

Marineforeningen
afholder i Aar sil Sendemandsmøde i Esbjerg den 22. Maj.

Marineforeningen samler alle med Interesse for Orlogs- 
og Handelsmarinerne beslægtede Erhverv lil fælles Ar
bejde for at hævde og støtte vore gamle Sømandslradi- 
tioner og dyrke del Kammeratskab, der altid har præget 
Søens Mænd.

Spritsmuglernes Misbrug af Flaget
I Lørdags blev Motorskibet »Marie« paa internationalt 

Farvand prajet, da det sejlede under czekoslovakisk Flag. 
Der blev taget Forholdsregler, der støttes af den nye 
»Kaperlov«, der bemyndiger den finske Regering til al 
give Ordre til at opbringe Spritfarløjer, som befinder sig 
i internationalt Farvand i den Hensigt at landsætte Sprit 
i Finland.

Inden Prajningen af Molorskibcl »Marie«, der havde 
30,000 Liter Sprit om Bord, var der blevet foretaget en 

Henvendelse til den czekoslovakiske Regering, som erklæ
rede, at den ikke kunde se noget til Hinder for at op
bringe Smuglerskibet, som havde misbrugt det czekoslo
vakiske Flag.

Bolivias Regering har ligeledes paa Forespørgsel erklæ
ret, al den haaber, at de finske Myndigheder ligeledes vil 
opbringe et Spritsmuglerskib ved Navn »Bodys«, som i 
Løbet af den sidste Tid har sejlet under boliviansk Flag 
mellem Hango og den svenske Kyst.

Dansk Sildefiskeri under Island
Direktør Arberl Jensen, Københavns Kul- og Koks- Kom

pagni, har taget Initiativ lil at fortsætte de Sildefiskerier 
under Island, som Isvirki paabegyndte sidste Aar. Hr. Al
bert Jensen har med dette Formaal for Øje timechartret 
Dampskibet »Niord«, der tilhører Dampskibsselskabet af 
1923, Skibsreder Ovesen. »Niord« er paa 508 Brutto Tons.

Dansk Firma bygger norsk Radiofyr
Paa Skroven i Lofoten skal det norske Fyrvæsen nu 

have bygget et Radiofyr. Leverancen, der var udbudt i 
offentlig Licitation, er nu overdraget det danske Firma
M. P. Pedersen, der som bekendt har leveret alle de dan
ske Radiofyr. Skroven Radiofyr skal koste 80,000 Kr., 
men Hovedparten bliver indenlandsk Arbejde.

30.000 i Arbejde paa en Maaned
Nedgangen i Arbejdsløsheden i den sidste Maanedslid 

har været glædelig stor, nemlig 30,000 Mand.

FRAGTBERETNINGEN forteat

Maj og Juni. Til Skandinavien er der sluttet til 18/6 
18/9d. og 19/- 5/7,000 Tonnere pr. Maj og Juni.

ØSTEN

Australien faar Tonnage til billige Penge, ca. 25/- 
25/6d., Option Shanghai 16/6 17/-, Vladivostock 17/9 
18/-; Vladivoslock/Rotterdam/Hamborg sluttes til 23/3 
og 23/6d., Option Dalny 21/9 22/- og 22/9 og Dalny 

alene 22/-. En Sukkerladning fra Queensland til St. 
John betalles med 27/3 og Sukker Durban/Montreal 
18/-. Indien og de forskellige andre Markeder er me
get passive.

TIME-CHARTER

Vestindien: 5,720 T. 50 c.; 5,300 T. 55 c.; 2,500 T. 
85 c.; 2,400 T. 90 c.; 7,000 m/s Lev. Sydney, Tilbage
lev. U.K. Cont. 4/9d.; 6,740 Lev. Hampton Roads, 
Tilbagelev. U.K. Cont. via Progreso 50 c.
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PERSONALIA
(id Aar

Fører i Dampskibsselskabel »Vendia«, Kaptajn .1. W. 
Krøyer, fyldte i Onsdags 60 Aar. Kaptajn Krøyer er 
vel kendt indenfor Navigalørkredse, idet lians Navn altid 
har været knyttet til Arbejdet for Navigalørslandcns In
teresser. Han var i sin Tid el af de virksomslc Med
lemmer af Navigalørforeningens Bestyrelse. Efter denne 
Forenings Ophor førte Interessen for hans Stand ham ind 
i Skibsforerforeningen, hvor han i en lang Aarrækkc har 
virket og endnu virker som Medlem af Bestyrelsen, og 
hvor han har ydet el stort Arbejde til Gavn for sin Stand.

Sølvbryllup
En af Østasialisk Kompagnis kendte Skibschefer, Kaptajn 

Oscar Dahl og Fru Sara Dahl, I. E. Ohlsensgade 19, fej
rede i Onsdags deres Sølvbryllup. Kaptajn Dahl, der er 
Søn af afdøde Skibsbygmester Dahl, Esbjerg, som byggede 

del meste af Esbjerg Havn, liar vieret over 25 Aar i Ost
asiatisk Kompagnis Tjeneste og er en af Selskabets mest 
ansete Kaptajner. Han har ført en Række af Selskabets 
Molorskibe, og da den sidste Erhvervelse til Selskabets 
Flaade, »Europa', skulde i Gang, tik han overdraget Kom
mandoen paa delle store og smukke Motorskib.

25 Aars Jubilæum
Kasserer Tb. Rasmussen i Finnnet Wonsild & Søn fej

rede 1. Pinsedag 25 Aars Jubilæum i Firmaets Tjeneste. 
Kasserer Rasmussen fik sin forsle Uddannelse hos 
Skibsmægler Chr. Clcnimcnsen i Odense.

lstc Mester i 25 Aar
Den 13. Maj kunde en af Søens Veteraner, den kendte 

Maskinmester i D/S Torm, Hr. Martin Moller, fejre sil 
25 Aars Jubilæum som søfarende 1. Maskinmester.

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S POSITIONSLISTE PR. 17. MAJ 1932
A

s.s. .1. Bernslorff, Jensen, i Dok.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Bulen.
s.s. Aarhus, Bloch, Kblivn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlli, afg. Pescara 13.5. til Torrevieja.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Moji 16.5.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Tenerifle 15.5. til Kblivn., 

Aabenraa og Aalborg.
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsbv Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Anlwcrpcn 11.5. til Casablanca.
m.s. Alsia, Hcindorn, ank. Hamburg 13.5.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Norfolk 12.5. til Tarafa (Cuba).
m.s. Amerika, Knudsen, afg. Vancouver 12.5. til San 

Francisco.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Uslianl 16.5. p. R. 1. Panama 

Canal.
s.s. Argentina, Juul-Larscn, i Dok.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Rosario 12.5.
m.s. Asia, Jørgensen, afg. Port Said 12.5. til Le Havre.
s.s. Asko, Larsen, ank. Leningrad 13.5.
m.s. Astoria, Norrcgaard, afg. Geraldlon 5.5.
m.s. Australien, WolfT-Jørgenscn, afg. Sucz 11.5. lil 

Singapore.
B

s.s. Beira, Kjær, Kblivn.-Hamborg Rulen.
s.s. Bellona, Hansen, afg. Frederikshavn 18.5. lil Aalborg.
s.s. Benedikt, Fjcldborg, Kbhvn.-Nykøbing F. Rulen.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Slcllin-Kbhvn.-Vcslnorge Rulen.
s.s. Birgit, Egcnfeldl Nielsen, afg. Kbhvn. 17.5. lil Ham

borg.
s.s. Bogø, Michelscn, ank. Las Palmas 15.5.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kbhvn. 17.5.
m.s. Boringia, Væring, pass. Perim 11.5. p. II. I. Coloinbo.
s.s. Botnia, Holberg, i Dok.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. Beyroul 12.5.
s.s. Brasilien, Bolfeldl, afg. Aarhus 29.4. lil Buenos Aires.
m.s. Bretagne, Berndscn, afg. Sanla Fe 29.4.
s.s. Bretland, Flansen, ank. Danzig 14.5.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Tarragona 16.5. lil Valencia.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. SI. Jolin’s N.F. 16.5.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Hulen.
m.s. California, Andersen, ank. forv. Kbhvn. 18.5.
s.s. Charkoiv, Holsl, ank: Anlwcrpcn 16.5.
m.s. Chile, Hansen, pass. Cape Verde 9.5. p. R. I. Frcmanlle.
m.s. Christian Holm, Madsen, ank. Balon Rouge 15.5.
s.s. Christiansborg, Christensen, pass. Bermuda 9.5.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Rulen.
m.s. Colombia, Barfoed, pass. Cape 15.5.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Cadiz 16.5. lil Gaspe.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Quessanl 16.5. p. R. I. Aarhus.

I)
s.s. Dagmar, Roscnhoj, ank. Kbhvn. 14.5.
s.s. Dana, Bang, afg. New York 14.5. lil London.
s.s. Danhild, Boscli Kronika, ank. Danzig 16.5.
m.s. Danmark, Rasmussen, ank. Dunkirk 13.5.
s.s. Delawarc, Christensen, ank. Norfolk Va. 11.5.
s.s. Diana, Nielsen, ank. Kbhvn. 12.5.
s.s. Douro, Holm, ank. Kbhvn. 15.5.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Thorshavn 16.5. lil 

Island.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Slellin-Oslo Rulen. 
m.l. Danmark, Bjark, pass. Dennis Head 16.5. p. R. I. 

Bavlown.
e

s.s. Ebro, Ankerso, Kbhvn.-IIull Bulen.
s.s. Egholm, Brocks, afg. forv. Tunis 17.5. lil Marscillcs.
s.s. Elie, Clausen, ank. Istanbul 14.5.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Rulen.
m.s. Erria, Topp, ank. Middlesbrough 14.5.
s.s. Estland, Egetoft, ank. Leningrad 16.5.

s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Rulen.
m.s. Europa, Dahl, ank. Kbhvn. 15.5.

F
s.s. Talken, Huil, i Dok.
s.s. Fiona, Rasmussen, Kbhvn.-Asscns-Faaborg-Nyborg- 

Nykøbing F. Ruten.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Marscillcs 16.5. lil Port Said. 
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odcnsc-Aarlius-Ncwcastle Rulen. 
s.s. Florida, Kolsler, afg. Buenos Aires 11.5. lil Kbhvn. in.

11. Pladser.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Casablanca 15.5.
s.s. Fredensborg, ank. Anlwerpen 14.5.
s.s. Frederik VIII, Mcchlcnburg, afg. Kbhvn. 13.5. lil New 

York.
s.s. Frederiksborg, pass. Skagen 15.5.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulcn.
s.s. Frode, Pedersen, afg. New Orleans 16.5. lil Rollerdam. 

Kbhvn. og dansk Provinshavn.
m.s. Fredericia, Roholni, Kbhvn.-Frcdericia-Middelfarl-Kol- 

ding Rulcn.
G

s.s. (iaronne, Hansen, ank. Kbhvn. 16.5.
s.s. Gcorgia, Aggerholm, afg. forv. Frederikshavn 18.5. lil 

Wiborg, Tolkis og Raumo.
s.s. Gerda Toft, Christensen, ank. Greenock 15.5.
s.s. Gorm, Bastholm, afg. Swansea 12.5. lil SI. Lawrencc.
m.s. Guldborg, afg. Port Alberni 5.5.

Il
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 17.5.
s.s. Halfdan, Ørbeck, afg. forv. Dunkirk 17.5. lil Havre.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcasllc Ruten.
s.s. Hindsholm, Møller ank. Horsens 15.5.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. forv. Danzig 17.5. lil Garslon. 

AVarringlon, Manchester, Liverpool og Swansea.
s.s. Hroar, afg. forv. Frederikshavn 18.5. lil Kbhvn.

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
m.s. Indien, Bronér, pass. Gibrallar 14.5.
s.s. Irene Maria, Ewcrs, afg. Oran f. B. 11.5. lil SI. Malo.
m.s. Irland, Petersen, afg. Leilh 11.5.
s.s. Island, Lydersen, afg. Thorshavn 16.5. lil Kbhvn.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Monlreal 13.5. lil Kbhvn.

.1
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruren.
m.s. Java, Mouritzen, ank. Aarhus 16.3.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Rulcn.
m.s. Jylland, Brinck, Esbjerg-Parkcslon Ruten.
s.s. Jægersborg, ank. London 14.5.

K
s.s. Katholm, Petersen, ank. Liverpool 10.5.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Rulcn.
s.s. Kjobenhavn (Pacilic), Sigvardt, afg. Gandia 10.5. lil 

Anlwerpen.
s.s. Knud, Petersen, ank. Manchester 13.5.
s.s. Koldinglius, Larsen, Kbhvn.-Vejle Rulen.
s.s. Koschiussko, Barkowski, afg. Kbhvn. 12.5. lil weslb.

London................... 18,28NewYoiik.............. 5,01
BnnLiN..................... 120,00Pakis....................... 19,90
ANTwenri'.N......... 70,30
ZunicH................... 98,40Rom.......................... 25,90

Valutakurser paa Københavns Børs
77. 5. 1932

Madiud..................... 41,25 j
AMSTERDAM............ 204,00
Stockholm............ 93,50
Oslo....................... 91,65
Helsingfoiis .... 8,55Piiag.......................... 15,00 |
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG KJØGE

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Tclegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØ BORG«

F. OHLSSON’S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KJØGE
Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KOLDING

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER 06 VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSUHANCE 
AGENT FOR DEN KJØBENHAVNSKE SØ-ASSURANCEFORENINQ

TELEGRAM-ADRESSE : GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

KORSØR

P. JØRGENSEN a CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN)

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 ■ 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. II »JØRGENSEN«

BANDHOLM MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

Britisk Vice»Consulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner II G. 4I »HOVMAND«

ESBJERG

P. RUDBECK-LARSEN - MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegramadresse: „Chartering Mariager*' 
Post*Adresse: ..Cimbria" pr. Mariager

NAKSKOV

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: L U D VI G C H R I S T E N S E N
ESBJERG

Britisk Vicc-Consul — LI oyd s Ageni
Telefon 57 7262 — Statstelf. 8. Telegramadr.: BreinholL

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.»Adr.: ,, Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

NØRRESUNDBY

J. LAURITZENS 
MÆGLERFORRETNING

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR,.ADRESSE: LAL'RITZEN, ESBJERG

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse' NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

KALUNDBORG

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 10+7 • 2161 TelegMm.Adr.: BACH

RUDKØBING

O. L. OMØE
tlsr. ådr. KALUNDBORG tlgr.adr.

OMØE Skibsmægler Lloyds Agent OMØE

Befragtning, Klarering, Assurance, 
Stevedoring og Spedition.

TELEFON NO. 4. 601.
— STEVEDOREKONTORET 626.

<j*rik Andersen
EDSV. SKIBSMÆGLER

Telegramadr.: L’LOYDS
Skibsmægleren SUB AGENCY

RUDKØBING

Telefoner:
169 - 173 

Mægleren privat 
120
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
SAXKJØBING

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

DAMP- & SEJLSKIBSBEFRAGTNING 
SAXKJØBING

DANMARK
tci EFAhi mr 4QA jl qao TELEGRAM«ADR.:TELEFON Nr. 184 4 802 „SKIBSMÆGLEREN"

SKIVE

AAUE KEKIAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

SKIVF
TELEFON: TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN”

___________________________________ SVENDBORG

E. W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133, 262 og Stat 2. Telegr.’Adr.: »Hude«, Svendborg.

__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACTING«

L
m.s. Lalandia, Boreb, afg. Porl Said 15.5. til Genoa.
s.s. Liffand, Harlmann, ank. New Port News 14.5.
s.s. Lilleborg, afg. Kbhvn. 11.5.
s.s. Limfjorden, Bencke, Ruten Kbhvn.-Limfjordsstalio- 

nerne.
s.s. London, Hansen, ank. Kbhvn. 10.5.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rio 14.5. lil Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, Zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Kbhvn. 16.5.
s.s. Maine, Gyhrs, afg. Antwerpen 28.4. lil Norfolk V.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Hongkong 10.5. til Singapore, 
s.s. Manø, afg. Ghent 12.5. til Blylh.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 14.5. til London.
s.s. Maria Toft, Ørum, pass. Ushanl 15.5. p. R. 1. Ghent.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Garston 14.5.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Buenos Aires 28.4. til Kbhvn. 

m. ti. Pladser.
m.s. Meonia, Koils, afg. Bangkok 13.5. til Singapore, 
s.s. Minsk, i Dok.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Danzig 14.5. lil Rouen.
s.s. Nevada, Arel, afg. Helsingør 15.5. lil Buenos Aires.
s.s. Nidaros, Ankersen, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Nordborg, Andresen, pass. Dover 16.5.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Kbhvn. 12.5.

O
m.s Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Sletin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
m.s. Olympia, Røder, afg. Porl Said 15.5.
m.s. Oregon, Jørgensen, i Dok.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. San Francisco 12.5.
s.s. Paris, Larsen, afg. Leningrad 12.5. til Boston.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Dover 16.5. p. R. t. Newcastle. 
s.s. Polonia, ank. Danzig 26.4.
s.s. Primula, Hansen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. San Juan 15.5. til Immingham.
s.s. Pulaski, Slankiewiez, afg. Halifax 15.5. til Eastb.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten, 
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle 

Ruten.

S
s.s. Samsø, Ralhje, afg. Helsingør 14.5. lil Leningrad.
s.s. Scandia, Michelscn, ank. Kbhvn. 17.5.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Frederikshavn 20.5.
s.s. Seine, Bellec, afg. Havre 14.5. lil Kbhvn.
s.s. Sejro, Huusum, afg. Almeria 4.5. til Brislol.
m.s. Siam, Andersen, ank. Kbhvn. 5.5.
s.s. Sigrun, Huus, i Dok.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Liverpool 10.5.
s.s. Skjold, Christensen, i Dok.
s.s. Skodsborg, ank. Leningrad 9.5.
s.s. Sleijpner, Dahm, afg. Kbhvn. 15.5. til Leilh-Færøerne.
s.s. Slesuig, Hansen, afg. Leningrad 16.5.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Algier f. B. 15.5. lil Nanles.
s.s. Stadion 11, ank. Sietlin 16.5.
s.s. Stal, Nielsen, pass. 39° 30' N. 30° 16' Vesi 14.5. p. R. 1. 

Bordeaux.
in.s. Stjerneborg, afg. Geelong 22.4.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Leningrad 14.5. lil Huil.
s.s. Suanhild, Hjorth, afg. Swansea 30.4. lil Quebec.
s.s. Suanholm, Nikolajsen, ank. Danzig 13.5.
s.s. Svava, Chrislenscn, ank. Aarhus 14.5.
s.s. Sønderjylland, Kajs, Kbhvn.-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. 13.5. til Manche- 

ster-Liverpool og Swansea.
s.s. Thyra, Jensen, Odense-Aarbus-Aalborg-Leilh Rulen.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Kbhvn. 15.5.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Oporlo 12.5. lil Kbhvn.
m.s. Tongking, Hjernum, afg. Freinantle 12.5. til Taku Bar.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Laurium 14.5.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Bergen 16.5. nordgaaende.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Kbhvn. forv. 18.5. lil Aarhus.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Kbhvn. 14.5. lil Antwerpen.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten.
s.s. Uranienborg, Knudsen, ank. Sprel 16.5.

V
s.s. Vendia, ank. Svendborg 18.5.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. Drammen 19.5.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Villa Constiliucion forv. 17.5. 

lil Kbhvn. m. ti. Pladser.
m.s. Vistula, Pape, Kbhvn.-Danzig-Memel Ruten.

VV
s.s. VVm. Th. Malling, Jensen, afg. Danzig 12.5. lil Rouen.

Y
s.s. Ydun, Tonnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER 1 III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR

ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.
Abonnement T','fon 2070 ’ 126,0

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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mxittll SHIPPIVG COTIPAV1 Bid. A/s
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 38
Tl£: 1535- 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegramadresse: PACAO

BRUG
Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon S60f København K.

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONS1LD

Telegram-Adr.: "Holmeild"
Amallegade 3G

T e 1 e f o n 
Helrap 1619 

Værkf.
Dannisøe 
Øbro 4198 

Kirsteinsg.9

Telefon 
Kontor 

8712

Amallegade
41

HERSKIND & WULFF
Mekanisk Kedelrensning og Rnstbanknlng

Salg af
Nutidens bedste elektriske Kedelrensnings- & Rustbankningsmaskiner
Brug Kedelrensningsbriketten RENS O, er syrefri og renser 
ufeilbarlig. Benyt vore Specialolier: H. & W. Olie Nr. 1 til 
Indsmering af Bundtankc, Kulkasser og Rendestene. — H. & W. 
Dæklak, hurtigtørrende til Paasmøring af Hovcddsk og Mellemdæk.

|^ØB DANSK
BRANDSLUKNINGSMATERIEL

REX
TIL DANSKE SKIBE

KOBBER SKUM-& KULSYRESPRØJTER, 
TETRA- & HA ANDSPRØJTER.

FORLANG TILBUD I

HARBOE & RUBOW skc0tbaennnæhpalavdns^8
TELEFON: CENTRAL 14.309 — TELEGRAMADRESSE: CL AVE

ZERSSEN & CO. x HEL CANAL
RENDSBURG - KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG

TELEGRAM ADR.: “ZERSSEN”
Agenter for Danmark: The Maritime Agencg Ltd. Amallegade 35, København.

Telefoner Grimsby No. 621 
Immlngnam No. 31 Telegrams "SUTCLIFFE"

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester 

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Bulldlngs,

John Bright Street Birmingham
24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe........... London

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram*Adr.: ROTTERDAM Telefoner Nr.: 
Sli'pmias Terwenakker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST 

Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.
Amallegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG«.

Telf. Central 1504.

VINKE & CO.
AMSTERDAM ■ ROTTERDAM ■ ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram*Adr.: VINKECO. Codes: Scott s, Watkins, Bentleys.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co, København. Danmark.



Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
48. Aargang. København 18. Maj 1932. Nr. 20.

„Efterretninger for Søfurende" omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Arnens S.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig Abonnement tognoK pen allo kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgifterne. Enkelto Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter- Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Snen.

I. Østersøen.

902. Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Lystønder inddrages midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 19/1152. Stockholm 1932.)

I Løbet af Juni og Juli d. A. vil de 3 Lystønder ved E.-Siden af Indsejlingsrenden 
til Trelleborg midlertidigt blive inddraget, een ad Gangen, c. 55° 21' N. 13° 09' E.

903. Sverige S.-Kyst. Åhus. Klokketønde og Lystøndor inddrages midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 19/1151. Stockholm 1932.)

I Løbet af Maj og Juni d. A. vil Klokketønden paa 55° 55' 30" N. 14° 24' 10" E. 
samt Lystønderne Åhus redd yllre paa 55° 55' 24" N. 14° 24' 00" E. og Åhus redd inre 
paa 55° 55' 28" N. 14° 22' 40" E. midlertidig blive inddraget een ad Gangen i ovennævnte 
Rækkefølge. Inddragningen begynder den 17. Maj d. A.

904. Sverige S.-Kyst. Løbet til Åhus. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 19/1150. Stockholm 1932.)

Stagen med 2 opadvendte Koste paa 55° 55' 38" N. 14° 21' 36" E., ved Per Sjo- 
slrbms V.-grund er flyttet til 55° 55' 36" N. 14° 21' 31" E.

(Kort Nr. 280.)

905. Sverige. Stockholm Skærgaard. Iluvudskar. Gammelt Fyrtaarn nedrives.
(U. f. e. Nr. 19/1149. Stockholm 1932.)

Det gamle Fyrtaarn der findes tæt ved det nuværende Huvudskiir Fyr paa c. 
58° 58' N. 18° 34' E. vil uden nærmere Meddelelse blive nedrevet omkring den 1. Juli d. A.

906. Sverige. Stockholm Skærgaard. Sodergrundan Klokketønde atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 19/1148. Stockholm 1932.)

Klokketønden Sodergrundan paa c. 59° 15' N. 19° 03' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 10/418 1932.)

907. Sverige. Stockholm Skærgaard. Nyvarp Fyr flyttes.
(U. f. s. Nr. 17/1024. Stockholm 1932.)

Fyret Nyvarp paa 59° 24' 28" N. 18° 31' 20" E. vil i Løbet af Juni d. A. blive 
flyttet til 59° 24' 20" N. 18° 31' 38" E. til en Odde beliggende c. 350 m SE. for Fyrets 
nuværende Plads. Efter Flytningen vil Fyret lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 138° til c. 150°. 6. Rødt i Pejl, fra c. 170° til c. 228°.
2. Hvidt i — - c. 150° - c. 158°. 7. Grønt i — - c. 228° - c. 309°.
3. Rødt i — - c. 158° - c. 163,. 8. Hvidt i — - c. 309° - c. 313°.
4. Grønt i — - c. 163° - c. 167°. 9. Rødt i — - c. 313° - c. 318°.
5. Hvidt i — - c. 167° - c. 170°.
Iøvrigt uforandret.
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908. Sverige. Stockholm Skærgaard E. Troskeln Lystende atter udlagt.
(U. f. 8. Nr. 19/1148. Stockholm 1932.)

Lystønden Troskeln paa c. 59° 40' N. 19° 51' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 3/88 1932.)

909. Sverige. Orcgrund Skærgaard. Lystender atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 19/1147. Stockholm 1932.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Bellonagrundet c. 60° 22' N. 18° 24' E. Getryggen c. 60° 12' N. 18° 48' E.
(E. f. S. Nr. 2/38 og 5/173 1932.)

910. Sverige. Bottniske Bugt. Finngrundet Fyrskib. Oplysning om Taagesignal.
(*J. f. s. Nr. 19/1145. Stockholm 1932.)

Taagesignalet om Bord i Fyrskibet Finngrundet paa c. 61° 02' N. 18° 31' E. af
gives for Tiden med Tyfon.

911. Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvall. Lystender atter udlagt.
(U. f. b. Nr. 19/1144. Stockholm 1932.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt:
Batteriudden c. 61° 40' N. 17° 16' E. Hansåkersgrundet c. 61° 42' N. 17° 14' E. 
(E. f. S. Nr. 1/5 1932.)

912. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 19/1143 og 19/1215. Stockholm 1932.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Bjurdklubb c. 64° 29' N. 21° 35' E. Stora Fjaderdgg. Bergudden. Germundsd. 

Rodkallen. Ronnskdr.
(E. f. S. Nr. 52/2769 1931 og 1/6 og 2/44 1932.)

913. Polen. Danzig Bugt. Gdingen Anduvning. Fiskeriomraade. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 17/1222. Berlin 1932.)

For Tiden er udlagt Fiskenet indenfor et Omraade, der begrænses, som følger: 
N.-Grænsen: En l,o5 Sm lang Linie i Retningen 80° fra det grønne, faste Fyr paa 

c. 54° 31',2 N. 18° 33',s E.
S.-Grænsen: En 2,0 Sm lang Linie i Retningen 81° fra det grønne, faste Fyr paa 

c. 54° 29',j N. 18° 34',5 E.
E.-Grænsen: En Linie fra E.-Enden af N.-Grænsen til E.-Enden af S.-Grænsen.
Skibsfarten anmodes om at holde sig udenfor ovennævnte Omraade.

914. Tyskland. Kiel Havn. Lystønde Kiel 11 inddraget.
(N. f. S. Nr. 18/1324. Berlin 1932.)

Sort Lystønde Kiel 11, som var udlagt paa c. 54° 19',G N. 10° 09',4 E. i Kiel 
Handelshavn, er permanent inddraget.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Li Ile-Bælt.

915. Sverige. Sundet. Oskarsgrundet Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(U. i. s. Nr. 19/1165. Stockholm 1932.)

Omkring den 18. Maj d. A. ombyttes Fyrskibet Oskarsgrundet paa c. 55° 36' N. 
12° 51' E. midlertidigt med et Reservefyrskib, der i Stedet for Navn paa begge Sider af 
Skroget, er mærket Reserv. Fyrkarakter og Taagesignal bliver uforandret. Nærmere 
Meddelelse fremkommer ikke.
916. Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib ombyttes midlertidigt.

(U. f. s. Nr. 19/1153 Stockholm 1932.)
Omkring den 25. Maj d. A. ombyttes Fyrskibet Falsterborev paa c. 55° 18' N. 

12° 47' E. midlertidigt med et Reservefyrskib, der i Stedet for Navn paa begge Sider af 
Skroget er mærket Reserv. Fyrkarakteren bliver uforandret. Lufttaagesignal afgives med 
Tyfon, men er uforandret To-Stød hver 30s-. Undervandstaagesignal afgives med Un
der vandsldokke: Et-Slag hver 5S-. Radiotaagesignal afgives ikke, og Reservefyrskibet 
er ikke i Telefonforbindelse med Karlskrona Kystradiostation.
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917. Danmark. Farvandet Syd for Fyen. Sveudborg-Sund. Bækkehave Vinkelfyr. 
Fyrbygning ommales.

I Løbet af den nærmeste Tid vil Fyrbygningen til Bækkehave Vinkelfyr paa c.
55° 01' N. 10° 33' E. blive malet hvid med et rødt Bælte.

(Danske Lods, Side 558, Tillæg Nr. 3, Side 79. Fyr-Fort. Nr. 675.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

918. Sverige. Kattegat. Luftfyr tændt.
(U. f. s. Nr. 18/1140. Stockholm 1932.)

Nedennævnte nye Luftfyr, der er synlige fra Søen, er tændt:
1. Varan (W aran) Fyr paa c. 56° 25' 36" N. 12° 40' 42" E„ c. l,n Sm E. for 

Torekov. Fyret viser hvidt Gruppe-Blink, Fem-Blink hvor 14s-, Blink 1s-, Mørke 0,9 s-, 
Blink ls-, Mørke 0,9s-, Blink ls-, Mørke 0,?s-, Blink ls-, Mørke 0,9s-, Blink ls-, Mørke 
5,4s-, En Jernkonstruktion. Flammens Højde er 15 m over Grunden og c. 100 m over 
Vandet.

2. Haver dal Fyr paa 56° 43' 30" N. 12° 39' 00" E„ c. 7,0 Sm WNW. for Halmslad. 
Fyrkarakteren er som under (1). En Jernkonstruktion. Flammens Højde er 15 m over 
Grunden og c. 65 m over Vandet.

3. Stafsinge Fyr paa 56° 55' 18" N. 12° 29' 24" E., c. l,j Sm N. for Følkenberg. 
Fyret bestaar af 4 hvide, faste Fyr, der er anbragt paa Stafsinge Kirketaarn. Flammens 
Højde er 25 m over Grunden og c. 100 m over Vandet.

Brændetid: Kl. 2100—Kl. 2400 i Maj, Juni og Juli.
(Kort Nr. 247, 246, 211, 278 og 280.)

919. Sverige. Kattegat. Fladen Lys- og Fløjtetøndc genudlagt.
(U. f. s. Nr. 19/1166. Stockholm 1932.)

Lys- og Fløjtetønden Fladen paa c. 57° 10' N. 11° 42' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 14/599 1932.)

920. Sverige. Skagerrak. Vaderofjorden. Midlertidig Lystonde udlægges.
(U. f. s. Nr. 19/1167. Stockholm 1932.)

En midlertidig Lystønde, der er rødmalet, og som viser hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 6S-, udlægges omkring den 15. Juli d. A. paa 58° 33' 26" N. 11° 07' 45" E. 
Lystønden kan være inddraget i Tiden fra 1. Juni til 15. Juli uden at være erstattet med 
en Reservefonde.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

921. England. Humber. Hosslc Sand Lysflaadc. Taagesignal forandres.
(N. t. M. Nr. 749. London 1932.)

Paa Hessle Sand Lysflaadc paa c. 53° 43' N. 0° 23' W er foruden Taageklokken 
installeret en Nautofon, der giver Et-Stød hver 15s-, Stød l,.®1, Pause 13,5S-.

(Kort Nr. 264.)

922. Skotland. Forth Floden. Abercorn Point NE. Und er vandshindring afmærkes.
Advarsel.

(N. t. M Nr. 721. London 1932.)
En svær Undervandshindring, der er farlig for Skibsfarten, udlægges den 30. Maj

d. A. NE. for Abercorn Pcird. En sort Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 2 s-, udlægges 
paa c. 56° 01' N. 3° 26' W., 0,8G Sm 200° fra det røde Gruppe-Blinkfyr paa S.-lige Arm 
af Bosylh Dok. En sort Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 2S-, udlægges 0,71 Sm 201° 
fra forannævnte Fyr. Skibe skal navigere med Forsigtighed og passere N. om de to Lys
tønder, der afmærker det farlige Omraade. Undervandshindringen vil forblive ude i 
mindst 6 Maaneder.
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

923. Frankrig. Bamouic Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 18/875. Paris 1932.) 

Barnouic Fyr paa c. 49° 02' N. 2° 48' W. er for Tiden slukket.

924. England W.-Kyst. l’adstow Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 764. London 1932).

En Grund ved Navn The Hen ligger E. for Gulland Isid. En Dybde paa 8,2m 
findes 0,34 Sm 89° og en Dybde paa 10,7 m findes 0,38 Sm 94° fra E.-Pynten af Gulland Islel. 

É.-Pynten af Gulland Islet c. 50° 34' N. 5° 00' W.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

925. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Castle Island. Taagesignal
forandret.

(N. t. M. Nr. 756. London 1932.) 
Ved Vandstandsstationen paa Gastle Island er paa c. 42° 20' N. 71° 00' W. foruden 

Taageklokken installeret en Sirene, der giver Fire-Stød hver 2m-.

926. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Bamegat Fyrskib. Taagesignal
forandret. J^Lysevne forøget.

(N. t. M. Nr. 17/1072. Washington 1932.)
Taagesignalet om Bord i Barnegat Fyrskib paa c. 39° 46' N. 73° 56' W. afgives 

nu med Tyfon. Signalet er Et-Srød hver 20s-, Stød 3S-, Pause 17s-. Fyrets Lysevne 
er betydelig forøget.

(E. f. S. Nr. 11/481 1932.)

927. Forenede Stater i Nord-Amerika. Soutli Carolina. Charleston Fyrskib. Fyr
karakter’ forandres.

(N. t. M. Nr. 18/1156. Washington 1932.)
Omkring den 1. Juli d. A. vil Fyret om Bord i Fyrskibet Charleston paa c. 32° 41' N. 

79° 43' W. blive forandret til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink ls-, 
Mørke 2S-, Blink ls-, Mørke 6S-.

928. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Kap Canaveral SE. Vragafmærk-
ning£inddraget.

(N. t. M. Nr. 17/1086. Washington 1932.)
Vraget af Dunham Wheeler df fjernet og den udlagte Vragafmærkning inddraget. 

28° 12' (12") N. 80° 19' (24") W.
(E. f. S. Nr. 49/2630 1931.)’

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

929. Britisk Honduras. Lighthouse Ileef. Halt Moon Cay Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 18/1165. Washington 1932.)

Ilalf Moon Gay Fyr paa 17° 12' (15") N. 87° 31' (30") W. er forandret fra at vise 
hvidt, fast Lys til at vise hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 15s-. Synsvidde: 15 Sm.

930. Haiti W.-Kyst. Port au^Prince. Grund.
(N. t. M. Nr. 717. London 1932.)

En Grund med 5,b m Vand ligger paa c. 18° 33' N. 72° 21' W., 0,14B Sm 244° fra 
det gamle Fyrtaarn paa Fort Island.
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931. Haiti. Port au Prince Bugt. Arcadins Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 17/1091 Washington 1932.)

Arcadins Fyr paa c. 18° 48' N. 72° 39' W. er forandret og viser nu hvidt Et-Blink 
hver 5S>, Blink 0,5 s-, Mørke 4,5S>.

(E. f. S. Nr. 40/1739 1927.)

932. Haiti S.-Kyst. Aux Cayes Bugt. Oplysning om Dybde paa Grund.
1N. t. M. Nr. 757. London 1932.)

Dybden paa c. 18° 11' N. 73° 44' W., 0,6 Sm 148° fra Ruinerne af Tour ler elle 
Batteri, er 6,4 m og ikke, som angivet i Kortet, 8,2 m.

933. Trinidad. Lisas Point. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 719. London 1932.)

En rød Spidstønde er udlagt paa 10° 22' 06" N. 61° 30' 18" W.

934. Lceward Islands. St. Christopher og Nevis Islands. Grunde findes ikke.
(N. t. M. Nr. 738. London 1932.)

1. Basseterre Bugt Anduvning.
8,7 m Grunden, der var rapporteret at ligge paa c. 17° 17' N. 62° 43' W., 0,94 Sm 

127° fra det grønne, faste Fyr tæt ved St. Thomas Fort, er forgæves eftersøgt.
(E. f. S. Nr. 45/2438 1931.)
2. Nevis Island, Gharleslown Anduvning.
Undervandshindringen, der var rapporteret at ligge paa c. 17° 06' N. 62° 38' W., 

c. 1 Sm W. for Long Point er forgæves eftersøgt.
(E. f. S. Nr. 44/1190 1915.)

935. Brasilien. Punta das Pegas. Lystønde forandret.
(N. t. M. Nr. 767. London 1932.)

Punta das Pegas Lystønde paa 25° 29' 51" S. 48° 17' 10" W. er forandret og viser 
nu rødt Et-Blink.

936. Uruguay. Isla do Lobos. Vrag.
iN. t. M. Nr. 740. London 1932.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 35° 01' S. 54° 53' W., 
0,75 Sm 359° fra Isla de Lobos Fyr.

937. Panama. Panama Bugt. Kap Maia Fyr forstærket.
(N. t. M. Nr. 18/1172. Washington 1932.)

Lysevnen af Kap Maia Fyr paa c. 7° 28' N. 80 ° 00' W. er betydelig forøget.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

938. Spanien S.-Kyst. Gibraltar Stræde. Punta Carnero Fyr forandret.
(A. a. 1. N. Nr. 19/492. San Femando 1932.)

Punta Garnero Fyr paa c. 36° 04',5 N. 5° 25',5 W. er forandret og viser nu hvidt 
og rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, 4 Formørkelser hver 16s-, Lys 3,2S>, Mørke 2S-, 
Lys 0,8 S, Mørke 2S-, Lys 0,8 S, Mørke 2S-, Lys 3,, s-, Mørke 2S-.

(E. f. S. Nr. 17/752 1932.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

939. Røde Hav. Sanganeb Reef. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 768. London 1932.)

Taagesignalet ved Sanganeb Reef Fyr paa c. 19° 44' N. 37° 26' E. afgives nu med 
Diafon. Signalet er Et-Stød hver 30s-, Stød 3S-, Pause 27s-
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940. Forindien W.-Kyst. Mandvi. Vrag.
(N. t. M. Nr. 741. London 1932.)

Et Vrag, hvorfra Masten er synlig ved Lavvande, ligger sunket paa 22° 47' 25" N. 
69° 21' 18" E.

X. Asiens E.-Kyst med Jepan.
941. Siani. Siam Bugt. Lakon Bugt. Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 759. London 1932.1
Lakon Fyr paa c. 8° 26' N. 100° 12' E. cr forandret og viser nu hvidt Gruppe- 

Blink, To-Blink hver 7S-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,6S-. Synsvidde: 
12 Sm.

942. Korea W.-Kyst. Piyobu Somu (Hivo to). Grunde.
(N. t M. Nr. 760. London 1932.)

1. En Klippegrund med 2,, m Vand ligger paa 37° 41'45" N. 125° 08'20" E.
2. En Grund med 3,2 m Vand ligger paa 37° 41' 40" N. 125° 08' 00" E.

943. Japan. Hokkaido NE.-Kyst. Onishibetsu Radiofyr oprettet
(N. t. M. Nr. 743. London 1932.)

Ved Onishibetsu er paa c. 45° 19' N. 142° 08' E. oprettet et Radiofyr, der med en 
Bølgelængde paa 968 m (310 kp) afgiver følgende Signal hver 2n1-. Bogstaverne JGQ to 
Gange, en Gruppe af Bogstavet N, Bogstaverne JGQ een Gang, ialt 50e-, Pause l”1, 10s-. 
Type: A 1. Normal Rækkevidde: 50 Sm.

944. Japan. Tsugaru Kaikyo (Tsugar Stræde). Tappi Saki. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 771. London 1932.)

Tappi Saki hvide, faste Fyr paa c. 41° 16' N. 140° 21' E. er nedlagt.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farrandsbeskrivelser in. in.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; ■}•: annulleret: T: Tillæg 

Kortø eller ti t 7
Bogs Nr. li/'ll'lldUd,

N 5077 British Isles to Iceland. — Outlinc chart showing fishing grounds and ports 
of registry of fishing vessels.

N 910 North Pacific Ocean. — Plans in the Marianas or Ladrones islands. — Farallon 
de Pajaros. Maug islands. Pagan island. Asuncion island. Agrihan island. 
Apan bay. Agrihan anchorage. Alamagan island. Guguan island. Anatahan 
island. Farallon de Medinilla. Sariguan island. Rota or Luta island. Sosan- 
jaya bay.

Tillæg.
1. Østersøen,

945. Finland. Bottniske Bugt. Norrskiir Fyr. Taagesignal atter i Orden.
(U. f. s. Nr. 13/357. Helsingfors 1932.)

Taagesignalet ved Norrskiir Fyr paa c. 63° 14' N. 20° 36' E. er atter i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 19/836 1932.)

946. Finland. Bottniske Bugt. Relanderinmatala Fyrskib atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 13'379. Helsingfors 1932.)

Fyrskibet Relanderinmatala paa c. 61° 07' N. 21° 04' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 52/2797 1931.)
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947. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Nystad. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/358. Helsingfors 1932.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Syvåsalmenkari c. 60° 46' N. 21° 16' E. Haanperånkari. Rislikari. Medelklubb. 
(E. f. S. Nr. 3/96 1932.)

948. Finland. Åland. Eckerb. Kåringsund. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/359. Helsingfors 1932.) 

Kåringsund Fyr paa c. 60° 14' N. 19° 32' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 5/178 1932.)

949. Finland. Skårgårdsliavot. Lehmåsaari Fyr slukket.
(U. f. s. Nr. 13/363. Helsingfors 1932.)

Lehmåsaari Fyr paa c. 60° 14' N. 21° 57' E. er for Tiden slukket.

950. Finland. Skargårdshavet. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/364. Helsingfors 1932.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Åmmånlelto c. 60° 27' N. 21° 38' E. Ruolsalainen. Aukkoluoto. Kellumaa. Palva. 
(E. i. S. Nr. 5/179 1932.)

951. Finland. Skargårdshavet. Åland. Lomstroms Kanal. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/365. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Lemstrom ovre c. 60° 06' N. 20° 01' E. Lemstrom nedre. 
(E. f. S. Nr. 2/50 1932.)

952. Finland. Skargårdshavet. Åland Skærgaard. Kolskår Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/366. Helsingfors 1932.) 

Kolskår Fyr paa c. 60° 15' N. 20° 52' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 2/51 1932.)

953. Finland. Skargårdshavet. Skiftet. Rodakon Lys- og Klokketønde atter udlagt.
(U. f. b. Nr. 13/367. Helsingfors 1932.)

Lys- og Klokketønden Rodakon paa c. 60° 05' N. 20° 59' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 9/368 1932.)

954 Finland Finske Bugt. Espskår—Porkkala. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/349. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Kråkholm ovre c. 59° 59' N. 23° 26' E. Kråkholm nedre. Vormo-Hogholm. Slora 

Ånqeslo. Elqso. Påvskår. Bardsunds lotssluqa. Sparvholm. Huklosund. Svarid—Hoqanås. 
(E..i. S. Nr. 12/513 1932.)

955. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Anduvning. Aransgrund Fyrskib atter udlagt.
(IL f. s. Nr. 13/347. Helsingfors 1932.)

Fyrskibet Åransgrund paa c. 59° 56' N. 24° 58' E. or atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 7/273 1932.)

956. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/348. Helsingfors 1932.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Bjorkholm c. 60° 09' N. 25° 02' E. Hogholniskobben. Koholm. Ilåslnås kanal. 
(E. f. S. Nr. 2/53 1932.)

957. Finland. Finske Bugt. Fredrikshamn Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. S. Nr. 13/351. Helsingfors 1932.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Hajaskari c. 60° 30' N. 27° 08' E. Hilloniemi. 
(E. f. S. Nr. 2/56 1932.)

958. Finland. Finske Bugt. Åspo. Fyr atter tændt.
(U. f. S. Nr. 13/350. Helsingfors 1932.)

Kivikari Fyr paa c. 60° 17' N. 27° 12' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 9/375 1932.)



Nr. 20. 154

959. Finland. Finske Bugt. Lodsudkigsstationer atter i Virksomhed.
(U. f. S. Nr. 13/353. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Lodsudkigsstationer er atter i Virksomhed. 
Aspo. Hogland. Viborg.
(E. i. S. Nr._ 5/183 og 9/376 1932.)

960. Finland. Finske Bugt. Viborg Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. S. Nr. 13/352. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fvt er atter tændt:
Kilpisaari ovre c. 60° 41' N. 28° 41' E. Kil/pisaari nedre. Leppåluoto. IKuposen- 

saari. Sekundankivi. Pikarluoto. Kuposenkivi. Åmmankivi. Åmmdnpaalu.
(E. f. S. Nr. 2/57 1932.)

961. Letland. Riga-Bugt. Ainesh. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 4/13. Riga 1932.)

Ledefyrene og Fyret paa Bølgebryderen ved Ainesh er atter tændt, c. 57° 52' N. 
24° 21' E.

(E. f. S. Nr. 2/58 1932.)

962. Letland. Riga-Bugt. Salacgriva Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 4/13. Riga 1932.)

Salacgriva Fyr paa c. 57° 45' N. 24° 21' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 2/59 1932.)

963. Letland. Riga-Bugt. Kurmraga Fyr atter tændt.
{N. t. M. Nr. 4/13. Riga 1932.)

Kurmraga Fyr paa c. 57° 33' N. 24° 22' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 2/60 1932.)

964. Letland. Riga-Bugt. Dangavgriva Lys- og Fløjtetønde atter udlagt.
(N. t. M. Nr. 4/12 Riga 1932.)

__ ____ Lys- og Fløjtetønden Daugavgriva paa c. 57° 05' N. 23° 59' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 2/61 1932.)

965. Letland. Irben Stræde. Michailovsk Lys- og Fløjtetønde atter udlagt.
(N. t. M. Nr. 4/12. Riga 1932.)

Lys- og Fløjtetønden Michailovsk paa c. 57° 39' N. 21° 48' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 9/378 1932.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak,

966. Danmarks Isefjordon. Yder-Bredning. Skydeøvelser. Farvand midlertidig 
spærret.

Fra den 7. Juni til den 16. Juni d. A., begge Dage inklusive, vil der efter Mørkets 
Frembrud blive afholdt Skydeøvelser paa en Skydeplads, der begrænses af Breddeparal
lellerne paa 55° 50' N. og 55° 55' N. samt Meridianen paa 11° 48' E. og W.-Siden af 
Horns-Herred.

Naar Skydning finder Sted, er de skydende Skibes elektriske Lyskastere i Virk
somhed, og andre Skibe advares mod paa de anførte Tider at komme indenfor Skyde
pladsens ovennævnte Grænser.

I de samme Dage vil der paa samme Skydeplads blive afholdt Skydning om Dagen.

.'"j.H.SCHULiTM I 
X._ KØBC H HAVN
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i
BUNKER-CONTRACTORS

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENQELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE !

KUI. EKSPORTØRER • DAMPSKIBSAOENTEH

HKÆNUSHLSOL1H

I SKIBSBYGNING I i
i FRAGT. C. PASSAGERSKIBE AF F |
| ENHVER STØRRELSE OG TYPE |

| SPECIALITET: I

I TANKSKIBE OG i
| LUKSUSYACHTS i

I EGNE DOKANLÆG I
1 FOR REPARATIONER I
| OG OMBYGNING |

| MASKINBYGNING |
1 J DIESELMOTORER - DAMPTURBINER f
| 'i DAMPKEDLER - TRYKLEJER |

| REPRÆSENTANT FOR DANMARK: |

INGENIØR ALLAN THIERRY
I TOLDBODVEJ 28 TLF. C. 10036 KØBENHAVN K. I
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LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telbokam-adk.: hs.GRACECHURCHSTREET, 
LAMBERT STOCK, „

london" LONDON, E. C. 3.

FILIALER:

CARD1FF, The Exchange..............................
Newport, Mon,. 69, Dock Street..............
Port Talbot, Exchange Buildings...........

NEW CASTLE.ON/rYNE, Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street....................

HULL. Prudential Buildings........................
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.................

Immingham, Dock Offices........................

PARIS: 29. AVENUE DE L'OPERA

Tclegr.#Adr.::gr.*Adr.:

> »Lambert«

\ »Lambros«, 
J»Newcastle«

»Lambert«}

J

l 
i

■ Lambert«

■ Lambros«
»Lambros« 

Grimsby

BILBAO: ESTACION S

s

^UllllliimiiiiiiimuiiiiiiiiiiiiH.....mit........iimiiinimmmi.ini..... imimn............................. ...

C3t>educe your cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &.

aptains’ ode

This Code should be on every Owner’s 

desk and in every Captain’s Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.

wnnwninfflnnnniininninnnnffnnnnniffoninnninnnfnfninffnninnnnnnnnnnninnnnnnnnnnnin

AKTIESELSKABET

| MARITIME AGENCY |
I (THE MARITIME AGENCY LTD.) 1
| Telf.-. Central 1504 &■ 14450 Telegram»Adr. "MARAG" =

| AMALIEGADE 35 1
| KØBENHAVN K 1

I * i

! REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE |

| OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER I
BUNKERKUL

I LEVERES I ALLE HAVNE I
I OVERHELEVERDEN |

i ♦ |
1 KONTRAHENTER FOR |

| STEVEDORING•PROVIANT•STORES I 
| OG TUGBOATS I
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DAJSTSH SHIPPENTd COMPAJSTT I.td. A/s
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Ann. Pind, 28 AF NYBYGNINGER
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527 ♦

KØBENHAVN K.
TelegramsAdresse: PACAO

TELEGR.=ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe Indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. s » » » 1000 > >

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 6. 357 HELSINGØR * DANMARK Telegr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telt.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Compaaweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. 8901*6883*6886 *Telegr.-Adr.: Kaydyhr-København

Skibsbundfarve, Lastefarver etc. 
fra Th. Hdeg

HAMBURG

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS • CINDERS 06 BRIKETTER

KØBENHAVN K. Telegramadr.:
Ttlefon: 9246 MONTANAKUL

Jens with
Skibsproviantering Amaliegade 3
Frilager Nr. 38—49 Kontor og Lager

Tclf. 5349 - 7215 & Øbro 6846

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1 846. fKg l. ® a n S k * O n S U l a t f O r £ C O 11 a nd. TEL.-ADR.: »SALV

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38 ■ KØBENHAVN V.
TEI.EF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt S t a tsko n t ro 11 er e t

OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS"
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af

PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
over 11.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS

FORBUND
AMALIEGADE 33

♦ 
Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af

Skib s b esæt ninger



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART
INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 22 FREDAG 27. MAJ 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Del Forenede Dainpskibs-Sclskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Moller-Tankbaade 
D/S nf 192!) 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
.1, Laurilzcn 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del-Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Del danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Del danske Ktilkompagni 
D/S Hcinidal 
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdcling 
D/S Bolnia 
D/S Allanlerhavel 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania 
D/S AIs 
D/S Naulic 
Del Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabyc & O. Lcrchc 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebscn, A/S, Aabenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibel Finland 
A/S Vesljydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabel Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

Siden 11)26 har Dansk Damp- 
GENNEM TAAGEN skibsrederilorening hvert Aar 
UDEN FOR STORE udsendt en Aarsberelning inde- 
FIAVARIER holdende Oplysninger om

Skibsfartens Virke og Trivsel i 
del forløbne Aar, udarbejdet af Rederi foreningens Di- 
reklør, cand. juris E. Macgaard.

Ogsaa i Aar har Foreningen udarbejdet en lignende 
Beretning, som l'orhaabenllig vil bidrage lil i videre 
Kredse at skabe og udvide den Interesse og Forslaa- 
else for Skibsfarlserhvervel, ilden hvilket inlel Er
hverv kan eksistere.

I et Forord lil Beretningen skriver Redcriforeningens 
Formand, Direktør A. O. Andersen, >al den herskende 
økonomiske Krise har ifølge Forholdenes Natur raml 
Skibsfarten haarderc end noget andet Erhverv; og 
medens Krisen for andre Erhverv foreløbig har været 
af kortere Varighed, har den for Skibsfartens Vedkom
mende nu strakt sig over ca. 2 Aar. Hvad Fremtiden 
vil bringe, hviler endnu i en tæl Taage, men oven 
over Taagen skinner Solen, og af den efterfølgende 
Beretning vil det fremgaa, at Dansk Skibsfart, trods 
alle Vanskeligheder, som der maalle være al over
vinde, og som del maaske endnu vil lage lang Tid af 
overvinde, dog slaar saa vel rustet og har en saadan 
Livskraft, al den vil være i Stand lil at yde el ikke 
uvæsentligt Bidrag lil al navigere del danske Folk og 
Samfund gennem Taagen uden all for store Havarier«.

Del modsatte vilde ogsaa vaire en national Tragedie. 
De indtjente Fragtbelob repræsenterer en mægtig 
usynlig Eksport og bidrager lil al opretholde vor hoje 
Levestandard, Europas højeste.

El al' de inlcressanlesle Afsnit 
i denne l'orlrælTeligc Aarsbcrel- 
nitig er da ogsaa den tabellari
ske Sammenligning al' Fragtind-

DE MÆGTIGE 
FRAGT
INDSEJLINGER

sKe Sammenligning al r ragt ind
læglerne og Udbyttet i 1931 med de foregaaendc Aars. 

Paa Grundlag al' de Beretninger, som indsendes lil 
Del statistiske Departement om danske Skibes Fari 
paa Udlandel, har Departementet foretaget den sæd
vanlige Opgørelse aT den Brullofragl, som danske 
Dampskibe og Molorskibe uden Sejl har indsejlet i 
1931, saml af del samlede Beløb i Maanedslragt fol
de Skibe, der har sejlel paa Time-Charter.

Opgørelsen viser, al de nævnte Skibe i 1931 har 
indsejlet ca. 129 Mili. Kr. i Brullofragl og ca. 13 Mili. 
Kr. i Maanedsl'iagl l'or udenlandsk Regning mod hen
holdsvis ca. 150 Mili. Kr. og ca. 13 Mili. Kr. i 1930.

Foretager man en Omregning af Maanedsfragl lil 
Brullofragl, kan den danske Ilandclsflaades samlede 
Fragtindlægl i 1931 ansættes til ca. 154 Miil. Kr.

Da de I ilsvarende Tal for 1930 var 175 Miil. Kr. 
og for 1929 206 Mili. Kr., har der fundet en Nedgang 
Sted paa henholdsvis 12 og 25 pCl.

Resultatet af denne Nedgang i Fragtindsejlingen har 
da ogsaa fundet Udtryk i Rederiernes Aarsregnskaber. 
Mange Rederier er fremkommet med Regnskaber, der 
viser større eller mindre Underskud, og selv store og
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velkonsoliderede Selskaber med moderne Tonnage har 
ikke værel i Siand lil eller ikke fundet del forsvarligt 
al give Udbylle til Aktionærerne.

Dansk Dampskibsrcderiforening har gennem en 
Aarrække foretaget en Opgørelse over 13 af de slørstc 
og mest belydende Rederiers Aarsudbylle, der frem- 
gaar af nedenstaaendc Tabel fra Aarsberelningen.

Del vil heraf ses, al Udbyttet i 1931 baade i Rela
tion lil Aktiekapital og til den anvendte Tonnage er 
gaael ned lil ca. en Fjerdedel af, hvad det var i 1930, 
og lil ca. en Syvendedel af, hvad del var i 1929.

Desværre er Skibsfarlens Udgifter ikke gaael ned i 
samme Forhold. De nationale og internationale Re- 
deriforeninger har hver paa deres Omraade udfoldet 
store Bestræbelser i Aarels Løb for al hidføre Nedsæt
telse af Udgifterne, og paa adskillige Punkter har de
res Bestræbelser været fulgt af Held, medens del paa 
andre Punkler ikke har vist sig muligt al gennemføre 
Nedsættelser.

En meget stor Del af sil Liv viede han til Arbejdet 
paa en bedre Forslaaelse mellem Indien og hans 
1‘ædreland, og taknemlige Regeringer bevidnede ham 
Nationens Tak med Landets højeste Dekorationer og 
Optagelse i Adelskabet, først som Baron, senere som 
Viscount og nu for 3 Aar siden lil Jarl.

Han var den engelske Regerings Repræsentant i 
Stiez Kanal-Selskabets Bestyrelse, og de Indrømmel
ser, som dette Selskab gav Skibsfarten, skyldtes hans 
Indflydelse.

Som alle virkelig betydelige Mænd var P. & O. Li
niens geniale Leder jævn og ligetil af Væsen. Han 
havde mange personlige Venner, ogsaa et Par Dan
ske, og han var elsket af sine Underordnede, uagtet 
han af dem som af sig selv forlangte meget.

BØRSENS VUR
DERING AF 
REDERIERNE

Selskabernes Selskabernes Sclskalierncs Udbyllcts Udbyt
Anr samlede samlede samlede procentvise 

Andel nf tet pr.
B. n. Tonnage Aktiekapital Aktieudbytte Aktiekapitalen B. R. T.

1922 488,231 95,450,000 9,140,000 9.6 18.70
1923 485,359 81,450,000 7,851,000 9.6 16.20
1924 515,564 83,350,000 5,797,000 7.0 11.20
1925 530,724 85,050,000 2,632,000 3.1 5.00
1926 540,618 85,050,000 2,4 78,000 2.9 4.60
1927 539,118 80,270,000 5,390,000 6,7 10.00
1928 533,715 76,285,000 5,511,250 7.2 10.30

1929 522,890 76,285,000 6,464,000 8.5 12.40

1930 543,122 76,245,000 3,783,000 5.0 7.00
1931 557,041 76,245,000 990,000 1.3 1.78

Al' del Væld af nyttige Oplys
ninger, som Dansk Dampskibs
rederi forenings Aarsberetning 
indeholder, er ogsaa neden-

Iler i Landel er del saaledes som omlall andel Sleds 
i nærværende Beretning lykkedes al faa nedsal Lods
afgifterne, visse Losselaksler saml Oplægningspengene 
i Københavns Havn in. v. Derimod er Hyresaiserne 
stadig de samme som i 1929, da Skibsfarten havde et 
forholdsvis godi Aar.

Over 17 af de forsle og mest belydende Rederiers 
Driftsudgifter i 1931, andrager Kr. 97.89 pr. t. d.w. 
eller 80.88 pCI. af den indsejlede Fragi. Da indsej
lingen pr. 1. d.w. udgør Kr. 121.03, har der kun været 
Kr. 23.14 pr. I. d.w. eller 19.12 pCI. af Fragten til
bage lil Afskrivning paa Skibene, Administration, Ren
ter og Udbylle lil Aktionærerne •— el Udbylle, der 
ikke svarer lil Indsats eller Risiko.

VOR TIDS STØRSTE Lord Inchcape var vor Tids 
SKIBSREDER største Skibsreder, siger en per

sonlig Ven af den afdøde Jarl 
i en inleressanl Arlikkel, der olTentliggorcs i denne 
Uges Scandinavian Shipping Gazelle.

Jarlen af Inchcape var en self-made Mand i Ordels 
bedsle Betydning. I nogle Skildringer af ham be
gyndte han sin Løbebane med at sælge Aviser paa 
Gaden. Dette passer imidlertid ikke. Hans Fader 
var Koffardikaplajn, og da han sagde Farvel til Søen, 
anbragte han sine Spareskillinger i Sejlskibe og efter
lod Sønnen en ganske pæn Arv. Men sandt er, al 
James Lyle Mackav, den senere Jarl af Inchcape af 
Slrathnaver, allerede 12 Aar gammel blev taget ud af 
Skolen og anbragt paa el Sagførerkontor. Syv Aar 
efter var den dygtige unge Skotte fundet ned lil Lon
don og tjente til Livets Ophold i cl shipping Kontor. 
Og de næste 60 Aar lil sin sidste Dag tjente han Skibs
farten og Skibsfarten ham. Hans smaa Afstikkere 
ind i Regeringens Tjeneste kombinerede han med sine 
Skibsfartsinteresser.

slaaende Tabel over Børsens Vurdering af Rederier
nes Udbyt le-Chancer sammenlignet med del loregaa- 
enclc Aar. Tallene taler for sig selv:

Aktie- Køberklirs
Aktieselskab knpilal Januar Juli December

Milt. Kr. 1930 1931 1930 1931 1930 1931

I). F. D.S.... 30 771/4 69a/4 68*/2 629/4 699/q 47’/4
l’/s Norden . 7,6 150>/2 124 130i/a113 124 108

> Dannebrog 11,2 8O'/2 52 BO 46 52 25'/2
• Myren.... 4 102 68'/4 77 62 68'/4 461/2
» Vendila . . 3 104'/2 70 86'/2 69'/a 76'/4 52' t
> Progress.. 3,625 83 55 623/4 37>/4 55 18

Det Dansk-
Franske D/S 4 863/4 54 64'/2 50 54 30>/a

Gennemsnit. — 97,8 70,4 78,5 62,9 71,3 46,9

ORGANISA- Af Aarsberelningen Ireingaar
TIONENS clct, al Rederiforeningen mistede
STØTTE VÆKST lo Medlemmer i Aarels Løb.

nemlig D/S »Skagerak« og D/S 
• Danefell«, der begge cr Iraadl i Likvidation. Sam
tidig har Foreningen faael tre nye Medlemmer: Vest
jysk Dampskibsselskab, De Forenede Bugserselskabcr 
og Rederiaklicsclskabel Transporter. Og pr. 1. Ja
nuar 1932 havde Rederiforeningen 49 Medlemmer, re
præsenterende 450 Skibe paa i all 842,268 Brutto Re
gister Tons, eller c. 20,000 Tons niere, end Anret for
ud. Rederil'oreningens Medlemstal er siden 1915 
vokset jævnt og støt fra 499,736 Tons, steget Aar ef
ter Aar, ikke el Aar Tilbagegang — Kendsgerninger, 
der bedre end Ord viser, hvilket fortræffeligt Arbejde 
Rederiforeningen udforer for sine Medlemmer.

AMERICAN SCANTIC LINE
Direktør Adolph Palmquisl er Iraadl tilbage fra Le

delsen af Moore & McCormacks American Scanlic 
Line, og Captain William J. Rague er nu Selskabets 
Enedirektør.

Captain Rague, som blandt andel er Formand for 
American Club in Copenhagen, er lige hjemvendt fra 
el kortere Besøg i U.S.A.
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OPLÆGNINGERNE
Medlemmer af Dansk Dampskibs- 
rederiforening havde den 23. Maj 
101 Skibe svarende til 219,549 Brut- 
totons eller 339,215 Tons Dødvægt 
oplagt i København og forskellige 
Provinshavne. Altsaa en Nedgang 
paa ca. 20,000 Tons Dødvægt fra 
sidste Uge.
► ►
Samtidig har der imidlertid været 
en kraftig Stigning i Oplægningerne 
af Skibe, hvis Redere ikke er Med
lemmer af Rederiforeningen. Deres 
oplagte Tonnage andrager 65,000 
Tons Dødvægt.

Den største Del af Nedgangen skyldes dog Genoptagel
sen af Noteringerne for Trælaslfarlen.

Ralerne ligger lavere i den ny Sæson end i 1931, og 
Faldet er forstærket ved, al Niveauet for Trælast som 
sædvanlig laa forholdsvis højl ved Sæsonens Slutning. I 
den mellemliggende Periode, December—April, har man 
maaltel lade Fragtratelallels Bevægelser være bestemt af 
de øvrige Raler.

FRAGTRATETALLET FOR 
APRIL 1932

Den betydelige Nedgang i Fraglralelallel Ira Marls 
lil April skyldes en Kombination af tiere af hinanden uaf
hængige Aarsager.

Selv de noterede Raler har kun visl svage Bevægelser i 
April Maaned. Det samlede Resultat er paany Nedgang, 
særlig stammende fra Kulralerne.

1 samme Retning har Omregningen af Ralerne lil Kro
nebeløb virket, idel den gennemsnitlige Dollarskurs for 
April har ligget lavere end for den l'oregaaende Maaned.

Fraglralelallel er 1 or April beregnet til 87.8 niod 90.8
i Marls jl'r. følgende Oversigt

Jan.—Marls 1925 gsn 11................. ... 100.0
April 1931......... 87.1 November 1931.... . 92.7
Maj — ......... 86.5 Decein her — .... . 93.9
Juni — ......... 86.3 Januar 1932.... . 92.4
Juli — ......... 86.4 Februar — .... . 91.4
August — ......... 85.0 Marls — .... . 90.8
.September — ........ 85.0 April — .... . 87.8
Oktober — ......... 88.4

INDBERETNING FOR
APRIL MAANED 1932 VEDRØRENDE 
SKIBSTRAFIKKEN OG VAREOM
SÆTNINGEN OVER GDYNIAS HAVN

Der er en mindre Opgang i Vareomsælningen over 
Gdynia i Forhold lil Marls Maaned, idel Vareindførslen 
androg 29,476 T. imod 26,544 T. i Marts, Udførslen 348,942 
T. mod 292,997 T. i Marts.

Af hovedsagelige Importvarer skal nævnes c. 15,200 T. 
Raaris, c. 4,000 T. Frugter, c. 2,600 T. Thomasmel, c. 
3,800 T. gammelt Jern, c. 1,200 T. Bomuld.

Af Eksportvarer skal nævnes 301,160 T. Kul mod 
257,722.3 T. i Marls. En Oversigt over Kuleksporten lil 
de forskellige Lande vedlægges i en særlig Indberetning. 
Endvidere er der udført c. 12,800 T. Bunkerkul, c. 1,400 
T. Ris, c. 1,000 T. Rismel, c. 3,500 T. Kartofler, c. 4,700 
T. Sukker, 5,2.74 T. Bacon (Marls 4,941 T.), c. 6,300 T. 
Melasse, c. 1,900 T. Kali, c. 5,400 T. Kunstgødning.

Der indløb i Maanedens Løb 282 Skibe med 216,924
N.R.T. mod 194 Skibe med 168,381 N.R.T. i Marts Maaned. 
Den danske Tonnage andrager 33 Skibe med 23,393 
N.R.T. og slaar som Nr. 3 efler Sverige ined 86 Skibe 
med 57,629 N.R.T. og Polen med 34 Skibe med 44,778 
N.R.T.

Tonnagen fordelt efter Flag viser følgende Tal:

Nationalitet Antal Skibe Tonnage
Polen .................................... 34 44,778
Danzig .................................. 10 772
England ................................ 6 11,023
Danmark .............................. 33 23,393
Estland ................................. 20 12,477
Finland ................................. 9 4,784
Frankrig ................................ 2 1,817
Grækenland .......................... 3 7,219
Holland ................................ 7 3,218
Letland ................................. 7 9,907
Tyskland .............................. 49 20,804
Norge .................................... 14 12,896
Amerika ................................ 2 6,207
Sverige .................................. 86 57,629

"DANSK SØFARTS TIDENDE’’S FRAGTBERETNING
København, den 24. Maj 1932.

I Ugens Begyndelse laa alle Markeder ualmindelig 
slet, og den noget bedre Tone, som gjorde sig gæl

dende senere, kunde ikke forandre Fragtmarkedet i 
synderlig Grad. — Del hjemgaaende La Plala Marked 
— og for en Gangs Skyld Kul ud lil de østlige Mid
delhavnshavne — log en Vending lil det bedre, men 
for La Plala's Vedkommende kunde Efterspørgselen 
dækkes lil omkring de samme Raler som sidst, og 
Forbedringer paa 3d. å 6d. for Kul for nogle enkelte 
Middelhavshavne er ikke meget, naar det lages i Be
tragtning, hvor daarlige Udsigterne er Lil at erholde 
en rimelig Relurfragl. De nordamerikanske Marke
der, Australien og Østen er ikke alene pauvre hvad 
angaar Raler, men der er næsten ingen Beskæftigelse 
at opdrive, og gennemgaaende passer denne Betegnelse 
paa de fleste øvrige Markeder.

TRÆLASTMARKEDET
Uden paaviselige Bedringer i Raterne bemærkes føl

gende nye Afslutninger:
650 std. Uleåborg/London 34/-. 670 sid. Trång-

sund/London 30/6. 1,400 sid. Kolka/London 30/-.
685 sid. Hernosand/London 33/-. 420 sid. Trångsund/ 
Poole 36/6. 400 std. Raumo/Yarmouth 35/-. 1,050
sid. Rufso & Kotka/Sl. Nazaire Frcs. 1721/«. 900 sid. 
Kolka/Paimboeuf Frc. 175. 500 sid. Trångsund/Anl-

werpen 42 Belgas. 900 sid. Vårtan (Slockholm)/Sun- 
derland 27/6. 510 std. Danzig/Grimsby 32/-. 500 Fv.
lirewood Uletiborg/London 52/6. 590 Sid. Sundsvall/
CardifF 39/6.

Noteringer:
700 Std. Tningsund/CardilF 35/- 36/-. 1/1,300 Sid. 

Uleåborg/Garslon 40/- 42/6. 700 Sid. Uleåborg/Bri-
slol 45/-.

Leningrad: 800 Sid. full range 38/- Basis. 900 Fv. 
Sarpsborg 31/-.

Hvidehavel: Archangel: 650 Std. Lowestoft 52/-, 975 
og 950 Sid. Grimsby 49/-, 1,040 Std. Delfzyl 48/-,
1,900 Std. Sharpness 47/6, 1,200 Sid. London 48/6. 
Mesane 700 Sid. Garston 63/-; Onega 1,165 Sid. Gran- 
gemouth 45/6, Kovda 625 Sid. Brislol 59/-.

KUL, KOKS etc.
Der er absolut ingen Forandring i Raterne eller i 

Efterspørgselen. Østkysten/god dansk Havn 1,600 T. 
4/6d„ 3,000 T. 4/-. Danzig/Bjørkø 1,400 T. 4/3, Hel
singfors 1,800 T. 4/D/zd., Uleåborg 3,000 T. 4/3, Am
sterdam 2,800 T. 4/10*/2d., Rouen 1,400 T. 6/6.

MIDDELHAVET
Del udgaaende Marked retlede sig noget i Ugens sid

ste Dage, især for slore Baade til østlige Havne. Tyne/ 
Alexandria betalte saaledes 8/- for 8,000 T., 9/- 4,400

Forte»tt«6 1orn«d«n nafite 6ld«
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
HUG OP OG RATIONALISER!

T cg har paa Fornemmelsen, at Rederne er ved nu al 
** gøre virkelig Fremskridt. Langsomt, men sikkert, væk
kes de af deres hjælpeløse og selvmorderiske Apati. Det 
gaar ubestrideligt fremad.

Som Svar paa visse Forslag, fremsat af en Deputation 
fra T.U.C.’s Generalraad, vedrørende en Forbedring af 
Skibsbygningsinduslriens og Skibsfartens Kaar, udtalte Præ
sidenten for Board of Trade, at hvad Ophugning af for
ældet Tonnage angik, mente han, al kun en international 
Aktion kunde løse Problemet Overskudstonnage. Der har 
vi altsaa Mr. Runciinans Standpunkt. Med sin udstrakte 
Erfaring paa Skibsfartens Omraade og med den vigtige 
Stilling, han indlager i Regeringen, kan Mr. Runciman 
ikke være blind for de velkendte, fortrinlige personlige 
Egenskaber, de engelske Redere sidder inde med, samt 
for den Betydning engelsk Skibsfart spiller i hele Landets 
økonomiske og industrielle Struktur.

Han er selvfølgelig, efter al have undersøgt Sagen fra 
alle Sider og under fuld Hensyntagen lil den Viden, han 
alene er i Besiddelse af, kommet lil den Overbevisning, al 
den eneste Redning under de nuværende Forhold ligger 
i en international Aktion, og han maa kunne mærke, al 
de Fordele, Landet vinder som Følge af en Bedring i Skibs
farten som Helhed, langt maa opveje de Ofre, Individua
lismen maa bringe, naar man tillægger Ordet Individua
lisme« den Betydning, man i Fortiden tillagde del.

Nu vil jeg nævne nogle af dc direkte Fordele, en saa- 
dan international Aktion vil have for Landet som Helhed:
a. Højere Fragter vil betydeligt forøge den meget vig

tige Post »usynlig Eksport«.
b. Den vikle ogsaa fremme Skibsbyggeriet.
c. Den vikle gøre del muligt for Rederne at faa deres 

gamle Tonnage afsat lil rimelige Priser, hvorved de vilde 
skaffe sig Midler lil al bygge mere moderne Skibe.

d. Bankerne vil blive forskaanel for store Tab, som 
ellers for eller senere maatle indlræde, hvis de nuværende 
Tingenes Tilstand vedvarer ret meget længere, ligesom det 
vil blive lettere for dem at likvidere deres indefrosne 
Laan lil Skibsbygningsinduslrien.

e. Det vilde standse de fremmede Regeringer i deres 
Subventioner lil den nationale Skibsfart; en Fremgangs- 
maade, der bidrager stærkt til al trykke Fragterne.

f. Derved at Skibsfarten og Skibsbygningsinduslrien igen 
bringes paa en profitabel Basis, vil disse Industriers Ydel
ser til Statskassen i Form af Indkomstskatter væsentligt 
blive forøgede, ligesom Regeringen vil spare mange Un
derstøttelser til de arbejdsløse, da en Genopliven af Skibs
bygningsinduslrien vilde betyde Beskæftigelse for et be
tydeligt Antal Mennesker og forøge disses Købekraft, hvil
ket følgelig vilde komme andre Industrier lil Gode.

Jeg vil stadig paaslaa, al alles Interesse falder sammen 
med den enkeltes Interesse, og som en svensk Reder (Ge
neralkonsul Sundstrøm) fremhævede i en Artikel for kort 
Tid siden, er del visseligen bedst for Rederne, al nogle 
af deres Skibe sejler med Fortjeneste, end at de alle sejler 
med Tab. Hvad vi trænger lil, har nogle foreslaacl, er en 
»Washington-Konvcnlion« for Handclsskibsfarlcn. En Op
hugningsplan er efter min beskedne Opfattelse ikke til
strækkelig. Vi maa organisere os for at undgaa for stærkt 
Byggeri i Fremtiden og drive vor Skibsfart efter en klart 
defineret, rationel Plan, der skulde skabe den nødvendige 
Tillid blandt Rederne og give Skibsfarten den fornødne 
Stabilitet.

Naturligvis maatle enhver saadan tænkelig Plan tage 
Hensyn lil den vigtige Stilling, den engelske Handels- 
flaade indlager, og varelage dens Interesser saavclsom hele 
Englands. Indenfor en saadan Plans Rammer vil der 
ikke blive lagt Baand paa det individuelle Initiativ; tvært
imod vil delle komme lil at spille en betydelig Rolle paa 
mange Omraader, men paa en forsvarlige Maade, da den 
Tryghedsfølelse, Planen skulde medføre, vil fremme Ud
viklingen af Skibsfarten paa en sund, økonomisk Basis. 
Hele Verden venter paa, al England i Dag, som i Forliden, 
vil gaa i Spidsen for Udviklingen. Vil England virkelig 
holde sig tilbage fra al indlage denne Førerstilling i 
kooperative Bevægelse indenfor den internationale Skibs
fart, som er paakrævcl ved Tidernes Ugunst, og som ikke 
kan andet end gavne England?

»Realist« i »Fairplay*.

FRAGTBERETNINGEN fortsat

T. og Wales/Alexandria 7/6d. 6/8,500 Tonnere, Pt. 
Said 7/3 7/6d„ Marseille 7/6 3,600 T„ Genua 4,800 T. 
7/- 6/7,000 T. ca. 6/6d. Rotlerdam/Genua 5,000 T. 
6/6d., Alexandria 5,500 T. 7/- 7/3. De hjemgaaende 
Markeder er lige daarlige med ganske minimal Efter
spørgsel. Bona/Stellin 6,000 T. 8/-, Bona/Memel 3,400 
T. 8/3d., Casablanca/Honfleur 1,900 T. 26 Frcs. Cadiz/ 
Aalborg 1,000 T. Salt 9/6d., Saloum/Kont. Oklb. 20/-, 
Alexandria/London er nede i 9/6d. Donau noterer no
minelt 13/6 B/H, 13/- A/R. Sorlehavet/Kont. log en 
engelsk 5,500 Tonner 10/6; Poti/.Iapan 6,000 T. 21/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal/A-R er reduceret */« c. fra 8 c. lil 71/* c. 

og Noteringerne i andre Retninger er ogsaa noget sva
gere. Gulfen/Grækenland har gentaget 3/3d. per 
quarler og 13 c. per 100 Ibs. Sukker New York/U.K. 
Cont. betales med 12/6d. og Cuba 14/-, Option Mar
seille 14/9d., Odessa 16/3d., San Doiningo 13/3 13/6d. 
5,000 T., 14/- 2,850 T. Kul Hampton Roads/Rio $1.90, 
Sanlos $2.10.

Pacilic/Europa, intel positivt for »full cargoes«; par
cels til London gik til en saa exceptionel Rate som 
17/6d.

SYDAMERIKA
En betydelig større Aktivitet i Kornafskibningerne 

har ikke formaaet al bringe Raterne i Vejret, men det 

maa vel tilskrives den rigelige disponible Tonnage, 
hvoraf mange er gaaet ud i Ballast »paa spec.« Min
dre Baade, 5/5,800 T. betinger ca. 18/-, 6/7,000 T. 17/- 
og større 16/6 Juni/Juli Basis n.a. San Lorenzo/U.K. 
Kont. Til A/R. er gentagne Gange sluttet lil 14/6 for 
prompte store Baade og 15/6 17/- l. p.p. U.K. Konl. B. 
Blanca/p.p. 7,500 T. 14/- Maj/Juni, 14/d. 9,200 T. Anl
werpen Juni. San Lorenzo/Skandinavien noteres i 18/- 
18//d. pr. Juni.

ØSTEN
Australien er atter noget svagere. En 9,000 Tonner 

har maalet nøjes med 23/d. fra Sydlandet, sidst 25/- 
8,000 T. og 8,100 T., og 7,500 T. rapporteres lil 23/6 fra 
Vesllandet. Vladivostock/Trieslc-søger 5,500 T. Juli, 
hvorfor Tonnage tilbydes lil 25/- og til Rollerdam/Ham- 
burg akeepteres 23/6, Option Dalny 22/-. Majs Syd-Af- 
rika/U.K. Kont. indikerer 15/6. Sukker Mauritius/Lon- 
don-Liverpool eller Greenock har Taael en 10,500 T. a 
17/6 og en Kontrakt paa 40,000 T. Sukker Fiji/U.K. 
Konl. Juli/Decbr. rapporteres sluttet uden Opgivelse 
af Rate.

TIME-CHARTER
Der er ingen Bevægelse nogetsleds, og de enkelte Or

drer, som kommer frem, finder »ready« Tonnage til 
bedrøvelige Rater.

2,400 T. vestindisk Rundrejse, direct conlinualion, 
$0.90. 2,725 T. trip over, del. Philadelphia/redel. U.K. 
Kont. $1.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
VANCOUVERS HAVN I STADIG VÆKST

Gencralkonsulatel i Montreal indberetter følgende Ud
drag af en af Vancouvers Havnekonimission udsendt Be
retning om Driften af Ilavnen i Aarel 1931:

»Vancouvers Havn har siden Gennemførelsen af Cana- 
dian Pacific Raihvay i Maj Maaned 1887 været i stadig 
Vækst. Særlig Panamakanalens Aabning gav store Mu
ligheder for Havnen. Der er nu Dampskibsforbindelser 
derfra med 45 Lande. I Aarel 1931 anløb over 18,000 
Skibe med en Nellolonnage paa ca. 12 Millioner Tons 
Vancouver. Importen via Vancouver beløb sig i del for
løbne Aar til 3.6 Millioner Tons og Eksporten til 3.7 
Millioner Tons. Der er i Aarel 1931 afskibel fra Van
couvers Ilavn 71 Millioner Bushels Korn, saa godt som 
udelukkende Hvede; he'raf 30 Millioner I il England, 9 
Millioner til Frankrig, 8 Millioner til Japan og 5 Mil
lioner til Belgien. Til Danmark er der afskibel 521,000 
Bushels Hvede og 33,000 Bushcis Havre. Desuden er der 
eksportere! betydelige Mængder aT Tommer, Papir, Pisk, 
Bly og Zink.

Vancouvers Havn gør sig Haab om, al den fornylig 
afsluttede IJandelslraktal med New Zealand vil være lil 
stor Gavn for Havnen, idel en meget betydelig Del af 
den forøgede Import og Eksport, som ventes al blive en 
Følge af Traktaten, ganske naturligt maa lægge Vejen 
via Vancouver.«

Dansk Stewedore-Forenintf
Dansk Slewcdorc-Forcning, der omfatter Arbejdsgivere 

i 23 danske Havne, har afholdt Generalforsamling i Aar
hus. Der var iflg. »Aarhus Stiftstidende« mødt 18 Med
lemmer.

Formanden, Slewedorc Basballe, Nyborg, aflagde Beret
ning for 1931 og kom derunder ind paa en detailleret 
Omtale af Arbejdsforholdene i de forskellige Havne og del 
Arbejde, som Foreningen har udrettet for al varelage sine 
Medlemmers Interesse. Der fulgte en længere Diskussion 
om en Række faglige Forhold.

Regnskabet oplæstes af Kassereren, Stevedore Holger 
Jørgensen, København. Del godkendtes.

Den algaaendc Formand saml Kassereren genvalgtes. 
Til Næstformand i Stedet Tor Konsul Ludvig Christensen, 
Esbjerg, valgtes Forretningsfører L. Mikkelsen, Aarhus 
Stevedore Co.

Efter Generalforsamlingen foretog Deltagerne en Tur 
i Aarhus Havn.

Det første Kabel under Kanalen mellem Frankrig og 
England samt det førsle Kabelanlæg til Kina.
Den elektriske Strøms Indvirkning paa Magneten blev 

som bekendt for 100 Aar siden opdaget af vor berømte 
Landsmand Hans Christian Ørsted; paa denne Natur
kraft, der kaldes Elektromagnetismen, beror den elek
triske Telegraf, og kort efter denne Opdagelse af Elektro
magnetismen begyndte man al anlægge Telegrafledningcr 
paa Land, men al anlægge Telegraflraadc paa Havbunden 
og fremstille el Kabel, der kunde forbinde de Lande, der 
havde Vand imellem sig, turde selv den dristigste Drøm
mer ikke lænke paa. Først efter en Del Aars Forløb tik 
en engelsk Ingeniør ved Navn John Brcll den Tanke al 
lægge en Telcgraflraad under Kanalen mellem Frankrig 
og England. Han soglc Støtte dertil hos den engelske 
Regering, men blev afvist, da han blev anset for smaa- 
lossel; saa drog han lil Frankrig, og her fik han Hjælp al 
Regeringen, og senere hen vandt han ogsaa den engelske 
Regering for Foretagendet, saa han i Midten af August 
1850 paabegyndte al nedlægge Kablet. En skøn Sommer
dag i Slutningen af August var en stor Menneskemængde 
samlet ved Kabelhusel paa den franske Kyst, hvorfra 
Kablet gik ud, og under Spænding saa man, al den elek
triske Naal virkelig begyndte al dikke. Del var en Hil
sen fra den engelske Dronning lil Frankrigs Præsident, 
men midt i Telegrammet slog Naalen klik og standsede 
helt. Brcll gik straks i Gang med al finde Fejlen, men 
maalle give op, og Tvivlerne i Mængden begyndte at golle 
sig. Endelig oplystes del, hvorfor Strømmen var blevet 
afbrudt. En fransk Fisker havde trukket Kablet op sam
men med sil Fiskergarn, og da han aldrig havde set en 
saadan underlig Orm før — den havde hverken Hoved 
eller Hale — saa huggede han den i Stykker, og indkom
men lil Boulognc fremvislc han Stykkerne af den under
lige Havorm; men nu forstod man, hvorfor Telegram
met var blevet afbrudt, og Brcll var glad over, al Øde
læggelsen var skel paa den Maade, saa næste Gang skulde 
del nok lykkes. El nyt Kaliet blev fabrikeret og udlagt 
næste Aar, og den 1. Januar 1852 kunde man for førsle 
Gang telegrafere under Havel og derefter regelmæssig 
hver Dag indtil vor Tid — alt er forløbet godt; men nu 

findes der en halv Snes Kabler mellem Frankrig og Eng
land, og selv under de slore Verdenshave er lagt Kabler; 
ogsaa mellem Fanø og Calais er udlagt Kabler.

Lige fra del førsle undersøiske Kabel var lagt mellem 
Dover og Calais, fremkom Planer om al forbinde Europa 
med Amerika og Østen. Den russiske Linje var naact 
lil Irkulsk, og da Russerne fik Ideen at fortsætte den til 
Grænsebyen Kiakla og derfra lil Peking, kom Kineserne 
og nedlagde Forbud mod en saadan Fortsættelse, hvorfor 
Planen ændredes lil, at Linjen skulde fortsættes til Vladi- 
voslok, hvorfra Kabler skulde lægges over Japan lil Kina, 
men da Russerne ikke havde Midler til al udlægge Kab
ler i Østen, fik »Store Nordiske« Lejlighed lil al deltage 
i en Konkurrence ved Udbygningen af en Koncession. 
Allerede 8. Oktober 1869 fik Tielgen Koncessionen paa 
Haanden; men grundet paa urolige Forhold i Østen vikle 
Koncessionerne ikke kompromittere det nystartede Store 
Nordiske Telegrafselskabs Tilværelse, saa med Lynets Fart 
dannedes el nyt selvstændigt Selskab. »Det Store Nordiske 
Kina og Japan Telegrafselskab«, den 5. Januar 1870 med 
Tielgen som Formand, og delle gik øjeblikkelig i Gang 
med Opgaven, øg han fik den danske Regering lil at 
stille Skrucfregallen »Tordenskjold« lil Disposition, dels 
som Orlogsskib al give Selskabet Prestige og beskytte del 
i de fjerne Farvande, og dels for al lage Del i det prak
tiske Arbejde ved al medtage Dele af Kablet ud lil Hon- 
kong og ved al foretage Opmaalinger derude i de daarligl 
korllagle Farvande. Til Leder for denne Ekspedition 
valgte Tietgen den velkendte Kommandør E. Suenson, 
som under el ficraarigl Ophold i den franske Flaa- 
dc paa Kinakyslcn havde lært Forholdene i Kina og 
Japan al kende. Gennem mange Vanskeligheder naaede 
man efter ihærdigt Arbejde endelig saa vidt, al Kablet 
kunde føres i Land ved Shanghaj, men endnu savnedes 
Kinas Tilladelse lil dette, og der var ikke megen Udsigt 
lil al opnaa denne. Men Suenson løste Spørgsmaalcl paa 
en ret simpel Maade, idel han slet ikke ventede paa den, 
men ved Wampoo Floden lejede han Landingsplads og 
Kabelhus paa en europæisk Ejendom, og del lykkedes, 
uden al andre end enkelte Europæere anede, al Kablet var 
landsal, og saaledes var del første Telcgrafkabclanlæg 
fuldfort lil Kina. Dog først den 30. August 1871 var hele 
del østasiatiske Kabelsystem i Orden.

Observator.

PERSONALIA
Sølvbryllup

Torsdag d. 26. Maj kan Kaptajn Brodér Nielsen og 
Hustru, Nordby, fejre deres Sølvbryllup. Kaptajn Broder 
Nielsen har i en lang Aarrække været Fører af forskellige 
af Vesterhavets Dampere.

KULUDFØRSLEN OVER GDYNIAS 
HAVN I APRIL MAANED 1932

ITølge en fra Vicekonsulalel i Gdynia modtagen Beret
ning udførtes der i April Maaned over Gdynias Havn 
301,160.5 T. Kul, deraf lil Danmark 42,483 T. mod 
257,722.3 T., deraT lil Danmark 54,623.5 T. i Marts Maa
ned 1932.

Udførslen cr fordelt lil de forskellige Lande som føl
ger:

Belgien .............................................. 6,595 T.
Danmark .......................................... 42,483 »
Frankrig ........................................... 11,735 »
Estland ............................................ 600 >
Holland ............................................ 11,354.5 .
Letland ............................................ 23,060 .
Norge ................................................. 49,897 »
Sverige .............................................. 134,695.5 >
Italien ................................................. 5,785.5 •
Irland ................................................. 5,600
Finland ............................................ 9,355 »

301,160.5 T.

Valutakurser paa Københavns Børs
24. 5. 1932

London................. 18,29 Madrid................... 41,25
NewYork...............4,98‘/< Amsterdam............. 202,50Berlin................... 118,50 .. no c cn « « nn STOCKHOLM............... 93.65Paris...................... 19,80 ’■ Antwerpen......... 69,80 Oslo......................... 91,60
Zuhioh................. 97,60 Helsingfors .... 8,55
Rom........................ 25,75 Prag......................... 14,95
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POSITIONSLISTE PR. 24. MAJ 1932
A

s.s. .1. P. Bernslorff, Jensen, afg. Grimsby 23.5. lil Es
bjerg.

s.s. Aalborg, ank. Danzig 22.5.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. Aarø, Hjorlh, ank. Torrevieja 19.5.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Dalny 21.5.
s.s. Alabama, Karslcnsen, afg. TenerifTc 15.5. lil Kbhvn.

m. n.
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjcrg-Grimsby Rulen.
s.s. Algarve, Lund, afg. forv. Mclilla 23.5. lil Oran.
m.s. Asia, Heindorn, ank. Kbhvn. 22.5.
s.s. Alssund, Pelersen, afg. Nuevilas 23.5. lil Savannah.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. Los A-ngeles 19.5. til Panama 

Canal.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Flores 22.5. p. R. 1. Panama 

Canal.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. forv. Helsingør 25.5. 
m.s. Arizona, Sonnc, ank. Buenos Aires 20.5.
m.s. Asia, Jørgensen, pass. Gibraltar 20.5. p. R. 1. Le 

Havre.
s.s. Askø, Larsen, arg. Leningrad 23.5. li VV. Harllcpool. 
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Geraldlon 5.5.
m.s. Australien, WolfT-Jørgensen, afg. Adcn 19.5. til Sin

gapore.
B

s.s. Bcira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Bulen.
s.s. Bellona, Hansen, afg. forv. Newcaslle 23.5. lil Aalborg.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbbvn.-Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bcrgenhus, Schmidt, Slcllin-Kbhvn.-Vcslnorgc Rulcn.
s.s. Birgit, Egenfeldt Nielsen, ank. Anlwerpen 22.5.
s.s. Bogø, Michclsen, ank. Las Palmas 15.5.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Danzig 20.5.
m.s. Boringia, Væring, afg. Port Swclhcnbam 23.5. lil 

Singapore.
s.s. Botnia, Holberg, afg. I'orv. Kbhvn. 24.5. lil Leilh.
m.s. Bornholm, Haure-Pelersen, ank. Istanbul 22.5.
s.s. Brasilien, Bolfcldt, afg. Aarhus 29.4. til Buenos Aires. 
m.s. Bretagne, Berndscn, afg. Pucrla Gabolo 29.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Boulogne 22.5.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. forv. Lissabon 23.5. lil Oporlo/ 

Lcixoes.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. SI. Johns 16.5.

C
m.s. C. /•’. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
m.s. California, Andersen, afg. forv. Kbhvn. 23.5. lil Aar

hus og Aabenraa.

KØBENHAVN

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC" & „NORDANIA“
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

s.s. Charkoiv, Holsl, ank. Kbhvn. 21.5.
m.s. Chile, Hansen, pass. Cape Verde 9«5. p. R. I. Frc- 

mantle.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Keywesl 21.5. lil Ny

borg.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Aarhus 20.5.
s.s. Christiansborg, Christensen, pass. SI. Michael 18.5.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Rulcn.
m.s. Columiba, Barloed, pass. Cape of Good Hopc 15.5.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Cadiz 16.5. til Gaspe.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 21.5. lil London.
s.s. Dana, Bang, afg. New ork 11.5. lil London.
s.s. Danhild, Bosch Kronika, afg. Danzig 21.5. lil Soulh- 

amplon.
m.s. Danmark, Rasmussen, ank. Hamborg 21.5.
m.s. Danmark, Bjark, pass. Rockall 17.5. p. R. I. Baytown.
s.s. Delaurare, Christensen, afg. New York 19.5. lil SI. 

Thomas.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 23.5. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Holm, afg. Kbhvn. 23.5. til Kønigsberg, Memel 

og Libau.
m.s. Dronning Alexandrinc, Emdal, afg. Rcykjavik 20.5. lil 

Vest- og Nordlandet.
s.s. Dronning Mand, Krogh, Kbhvn.-Slcllin-Oslo Rulen.

E
s.s. Ebro, Ankersø, Kbhvn.-llull Ruten.
s.s. ligholm, Brocks, ank. Genua 21.5.
s.s. Elie, Clausen, afg. Bourgas 23.5. lil Anlwerpen.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Rulcn.
s.s. Estland, Egelol'l, ank. Leningrad 16.5.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Erria, Topp, afg. Hamborg 21.5. lil Rollerdam.
m.s. Europa, Dahl, ank. Kbhvn. 15.5.

F
s.s. Kalken, Huli, Kbhvn.-Slege-Nakskov Bulen.
s.s. l'iona, Rasmussen, Kbhvn.-Asscns-Faaborg-Nyborg- 

Nykøbing F. Rulen.
m.s. Pionia, Kragelund, afg. Suez 22.5. lil Colombo.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Ncwcaslle 

Rulen.
s.s. Florida, Kolsler, afg. Buenos Aires 11.5. lil Kbhvn. 

m. fl.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Casablanca 21.5.
s.s. Fredensborg, afg. Antwerpen 20.5.
s.s. Frederik VIII, Mcchlcnburg, afg. Halifax 22.5. lil New 

York.
s.s. Frederiksborg, ank. Amsterdam 18.5.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjcrg-Grimsby Rulcn.
s.s. Frode, Pedersen, ank. Galvcslon 18.5.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Bulen.
G

s.s. Garonnc, Hansen, afg. Aalborg 21.5. lil Anlwcrpen.
s.s. Georgia, Aggerholm, ank. Wiborg 22.5.
s.s. Gerda Toft, Christensen, afg. Kbhvn. 24.5. lil Lenin

grad.
s.s. Gorm, Baslholm, afg. Swansea 12.5. lil SI. Lawrence. 
s.s. Grønland, Mcinerlz, ank. Memel 20.5.

H
s.s. Ilafnia, Ravn, afg. Kalundborg 23.5.

ROTTERDAM

LISSABON

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglers • Havari Agenter • Skibshandlere-Stevedores

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsvæm Assuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.:.KNUDSEN«

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trzlasfbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram«Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

KIEL

anløbes af talrige Linjer, der regelmæssigt besejler NordsØstersø- 
Kanalen i Retning Øst-Vest og Vest-Øst. Den er derfor den 
naturlige Omladningsplads for alle Slags Varer bestemt til Øster
søen, eller Varer som derfra skal sendes til vesteuropæiske Havne. 

De nye Havneanlæg ved Kiel i Nord-Østersø-Kanalen umiddelbart foran Østersøsluserne er 
særlig egnede for denne Omladning, fordi Skibene her, uden at være tvunget til at gøre 
Omveje, kan losse og lade hurtigt. Den stadig stigende Udnyttelse af denne Mulighed 
viser de store Fordele, Omladningen i Kiel frembyder. Oplysninger af enhver Art gives af
HAFEN« UND VERKEHRSAMT DER STADT KIEL, Telefoni 

1420 u. 6000-6019.
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AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 12 Miil. Kr. - Reserver 4Va Mili. Kr.

Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Talef. 31 - 6tataiel«f. 51 Teleor.-Adr.: Privatbank

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

KØBENHAVN

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1950.

s.s. Halfdan, Ørbeck, afg. Torv. Bordeaux 23.5. til La 
Pallice.

s.s. Ilebe, Lauritsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Hulen, 
s.s. Hindsholm, Moller, ank. Danzig 22.5.
s.s. lijortholm, Heiede, afg. Danzig 18.5. til Garslon ni. 11. 
s.s. Hroar, Hansen, alg. Kbhvn. 20.5. til Huli.

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
ni.s. Indien, Bronér, ank. Neapel 18.5.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Sainl Malo 18.5.
in.s. Irland, Petersen, ank. Leilh 11.5.
s.s. Island, Lydersen, ank. Kbhvn. 19.5.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Monlreal 13.5. til Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Rillen.
m.s. Java, Mourilzen, ank. Kbhvn. 22.5.
s.s. Jolantlia, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Hulen.
m.s. Jylland, Brinck, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, afg. Becklon 20.5.

K
s.s. Kat holm, Petersen, afg. Swansea 21.5. lil Kbhvn. m. 11.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg 

Rulen.
s.s. Kjøbenhavn (Pacilic), Sigvardl, ank. Rollerdam 20.5.
s.s. Knud, Petersen, ank. Liverpool 20.5.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Koschiussko, Barkowski, unk. New York 22.5.

L
m.s. Lalandia, Borch, pass. Gibrallar 23.5. p. R. I. London.
s.s. Lifland, Harlmann, ank New York 20.5.
s.s. Lilleborg, ank. Leningrad 17.5.
s.s. Limfjorden, Bencke, Ruten Kbhvn.-Limfjordsslalio- 

nerne.
m.s. Louisiana, Hyllesled, afg. Baliia 18.5. lil Kbhvn. m. ti. 

M
s.s. M. G. Melchior, zum Volirde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Rulen.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Dunkirk 21.5.
s.s. Maine, Gyhrs, afg. Norfolk Va 19,5. lil Key Wesl. 
m.s. Malaya, Christensen, afg. Singapore 16.5. lil Suez.
s.s. Mano, Alberlsen, ank. Leningrad 20.5.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 21.5. lil Kbhvn.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Kbhvn. 24.5.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Garslon 14.5.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Buenos Aires 28.4. til Kbhvn. 

m. fl.
m.s. Meonia, Koils, afg. Penang 20.5. lil Madras.
s.s. Afinsk, afg. forv. Frederikshavn 26.5. via Antwerpen 

lil Middelhavet.
s.s. Moen, Bager, i Dok.

N
s.s. N. C. Monberg, Spelinann, afg. Rouen 21.5. lil Burnl- 

island.
s.s. Nevada, Arel, afg. Ncwcaslle 18.5. lil Buenos Aires.
s.s. Nidaros, Ankersen, afg. Kbhvn. 24.5. til Riga.
s.s. Nordborg, Andresen, afg. Kalundborg 21.5.
s.s. Normandiel, Sørensen, ank. CardilT 18.5.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Slellin-Kbhvn.-Gøteborg Hulen.
in.s. Olympia, Røder, pass. Port Said 15.5.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Kbhvn. 21.5. Iijeing.

P
m.s. Panama, Christensen, afg. San Franciseo 16.5. lil 

Vancouver.

s.s. Paris, Larsen, ank. Bosion 18.5.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Newcaslle 18.5.
s.s. Polonia, ank. Danzig 26.4.
s.s. Primula, Hansen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. San Juan 15.5. til Imming- 

ham.
s.s. Pulaski, Slankiewiez, afg. Halifax 15.5. easlb.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odcnse-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle 

Rillen.
S

s.s. Samso, Rallije, ank. Leningrad 17.5.
s.s. Scandia, Michelsen, pass Fairisle 21.5. p. R. I. Bay- 

lown.
s.s. Scolia, Rosbæk, afg. Frederikshavn 23.5.
s.s. Seine, Bellec, i Dok.
s.s. Sejro, Huiisum, ank. Devonporl 21.5.
m.s. Siam, Krarup, ank. Hernosand 22.5.
s.s. Sigrun, Huns, i Dok.
s.s. Skaane, Kylin, ank. Huelva 18.5.
s.s. Skjold, Christensen, i Dok.
s.s. Skodsbory, pass. Skagen 22.5.
s.s. Sleipner, Dahm, ank. Thorshavn 20.5.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Leningrad 16.5.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Nanles 22.5.
s.s. Stadion II, ank. Oslo 22.5.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Bordeaux 21.5.
m.s. Stjerneborg, pass. Kap del gode llaab 20.5.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Huli 20.5.
s.s. Svanhild, Hjortli, afg. Monlreal forv. 23.5. lil Kbhvn. 

og Randers.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. forv. Kbhvn. 23.5. lil Man

chester m. 11.
s.s. Svava, Christensen, ank. Antwerpen 23.5.
s.s. Sonderjylland, Kajs, Kbhvn.-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Manchester forv. 23.5. lil 

Liverpool m. 11.
s.s. Thyra, Jensen, Odcnse-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Danzig 21.5.
s.s. Tomsk, Jacobsen, ank. Kbhvn. 19.5.
m.s.Tonking, lljcrnum, afg. Frcmantle 12.5. lil Taku Bar.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Laurium 23.5. lil Antwerpen.
s.s. Trondlijem, Thomsen, afg. forv. Kbhvn. 23.5. til 

Slet tin.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Aarhus 20.5. lil Casablanca.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Anlwerpcn 20.5. lil Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten.
s.s. Uranienborg, Knudsen, ank. Graspe Bay 21.5.

V
s.s. Vendia, afg. Odense 23.5.
s.s. Vera, Koister, afg. Kbhvn. 21.5. lil Leningrad.
s.s. Victoria (D.F.K.), afg. Drammen 20.5.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. forv. Buenos Aires 23.5. lil 

Kbhvn. m. 11.
m.s. Vistula, Pape, Kbhvn.-Danzig-Memel Ruten.

W
s.s. IV/n. Th. Malling, Jensen, aTg. Rouen 20.5. til Wear.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER 1 III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL lil AMALIEGADE 33 * KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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^øbenh^^

Det Forenede Dampskibsselskab 
AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICI AGADE 25 COPENHAGEN
TELE6RAPHICADD.: JAC8ON8

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTERINTERESSENT-SELSKAB

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
KAJ C. PAKHUSE: HOLMS PLADS

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 C. 13370 S. OLSEN. TLF. HELRUP 539 Y

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

‘/s NIELSEN & THORDÉN %
Telegram^Adr.: “Tonnage” Coder: Alle Shipping*Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

"HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902 -ddm. Dir..- A. F. I7JLÉN

Skibsmæglere • Assurance • Speditører
Tel.»Adr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping.Coder

ULEÅBORG & HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk V icekonsulat

EDGAR PETTERSON
Skibsmægler, Befragter, Assurance og Spedition.
ULEÅBORG & HAUKIPUDAS

Repræsentant: Jørgen A. Rasmussen, København K.
Telefon: 127. Coder: The Boe Codes, Scott's,
Telegram Adr.: "Petlersone**. Owners’and Captaine* Code.

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 
& The Finnish Shipbrokers Association.

D.n.n's’ienaU 0. SWANLJUNG ™ 
Vlcø-Konsulat **

BRAHESTAD P & Kalajoki-Rahja) FINLAND 
Dampskibs=Agent • Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.»Adr. »Swanljung*, Brahestad 
Coder: Scott's 1896 & 1906, Bentley's compl. phrase, Seedicnst« 

schlussel 1926 & Owners* G. Captains* Code.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etobl. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 
Medlemmer af

The Finnish Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: B R U H N C O, KOTKA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.»Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ABO • FINLAND 
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: "ERICKSON", Åbo, Finland. « Established 1889
Members of The Stevedores’ Federation of Finland.

Loading places and 
depth of water. 

AT ÅBO: 
Quay. . . . 
Inner road.
Outer road

22 ft.
24 »
25 >

IN THE DISTRICT:
Nådendal.................................20 ft.
Harvaluoto..............................18 »
Attu...........................................20 ■
Wartsala inner road .... 16 »

* outer road .... 20 »
Stromma inner road .... 16 » 

» outer road .... 20 >
Hakkala.................................... 19 »

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amallegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.
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AKTIESELSKABET

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT

ir

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
ir

FLYDEDOK
FOR SKIBE INDTIL 11.000 TONSD.W.
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BUNKER-CONTRACTORS

KULEKSPORTØRER • DÅ UP8K1B9 AGENTER

BRÆNDSELSOLIE

FILIALER:

»Lambert«

PARIS: 29. AVENUE DE L’OPERA BILBAO: ESTACION 5

ftiiiiiiiiiiiiiiiiiJiiiHiinriiiiiiiiidiiiiiiniiiirrnuiiiiuiuiuiiiiiiiiiJiiiiiiiiiiiJiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiMimiuniin c

»Lambros«
»Lambros« 

Grimsby

' »Lambros«, 
»Newcastle« 

f »Lambert«

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG BALG • ASSURANCE

Telegr.»Adr.:

. »Lambert«

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

. k.GRACECHURCHSTREET,LAMBERT STOCK, _
london" LONDON, E. C. J.

CARDIFF, Tbe Exchange..............................
Newport, Mon.. 69, Dock Street..............
Port Talbot, Exchange Buildings...........

N EW CASTLE-ON-TYN E, Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace . . . .

GLASGOW, 78, St. Vincent Street . . . .
Mcthil, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street....................

HULL. Prudcntial Buildings.........................
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road..................

lmmingham, Dock Offices .........................
1 
/

AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
(THE MARITIME AGENCY LTD.)

Telf.: Central 1504 S. 14450 Telegram-Adr. "MARAG"

AMALIEGADE 35
KØBENHAVN K

*

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE

OVER HELE VERDEN

*

KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING • PROVIANT • STORES
OG TUGBOATS

„skandinavia:’
Skaftet 1899 

^iiie/u>piia£ 1 O jlfil&øner'Jcconcr'

SØ-ooTRANSPORTFORSIKRINGER.
GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K.
Telefon. 9316 Telqr.Adr. Reassurance

nniiumiiiii iiiiiiiiiiJiiiuiiiiiiiiiiiiJiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiHiiiinTTTTnnTTnnnnTnTildiiiiii «EinniinninnnnnniinnnninnniiinnnB!ninnnnnnnnnnjnnnnniiijnnnnnniiinnnniinininnnniT é
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TELEGR^ ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN"
KØBENHAVN

Korrøaponderønde Radar:
HOLM & WONSILD

Talagram-Adr.: "Holmalld”
Amallegade 36

BRUG
Holzapfel- 
Bundfarver 

DANSK ARBEJDE
Si. Aimæplads 16 Telefon 5601 København K.

Hilberts
SMEDE & MASKINVÆRKSTED

SKIBS & MASKIN ARBEIDE

ØSTBANEGADE 181 • CENTRAL 1916 ■ KØBENHAVN 0

Tel.»Adr. »GRUNDRICHS« Coder: Scott's lOth Ed. Boe Code

A.B. Gnrødstrom & Heinrichs O.Y.
Etabi. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere ■ Dampskibsagenter 

Spedition • Befragtning • Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lloyd's Underagenter

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjofarts Coder.

O. KKLdr A Oo.
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO
Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference & 

The Finnish Shipbrokers Association
RøpraøøatantforDaiuiinrksJørgøn A. Rasmussen, København

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882 

WASA
Dampskibs^ &■ Sejlskibs-Mægler ■ Bunkerkul. 
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

EEVICTOR EKsZ
TELEGR. ADRESSE: ... A C A CODER:

VICTOREK v"v •• ® ALLE CODER

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS

Skibsredere, Spedition, Dampskibsekspedition, 
Skibsmæglere, Befragtning, Kulimport, 

Assurance, Rederi.

OsY. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA &. DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Ångfartvgs Aktiebolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference 
Tel..Adr. SHIPPING. RAUMA New'zebra Scotts

Tel.*Adr. »HACKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN &. Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
_ _ Dansk Vicekonsulat

RÅFSO 4 MÅNTYLUOTO
(Bjorneborg's District) FINLAND

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE ■ MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN. 6. MESSING.STØBERIER 

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP. HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER med INDT. 120 TONS LØFTE EVNE

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør.- J. BURGER

Telegram>Adr.: ROTTERDAM Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Terwenakker. 14-15 8128,8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.

Amaliegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lefte.Evne 46,000 T

Dampere paa indtil 500 Fods Længde

En > * » > » 511 9 9 > 20,000»
En » > > » > 550 9 9 » 14,000 >
En » ® > » > 480 9 9 » 8,000 >
En > » > > > 420 9 9 > 4,500»

»eddinger forSid
TELEGR. ADR. TELEEON-NR.:

„WILTON, ROTTERDAM'' 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram.Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.
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Nummer 23 FREDAG 3. JUNI 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. .Januar 11)32 
Del Forenede Dampskibs-Selskab. A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Moller-Tankbaade
D/S af 1929
D/S Dannebrog
D/S Orienl
D/S Norden 
D/S Progress 
.1. Lanrilzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S
D/S Hafnia 
Andreas Christensen
A/S Del danske Kulkompagni 
D/S Heintdal
De forenede Knlimporlorer A/S
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Bolnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus
D/S Ballic
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 186(5, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Nan tic
Del Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Del sløre Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
.1. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Activ, Korsør.
A/S Dampskibet England
A/S Dampskibet Finland
A/S Vesljydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aklieselskabel Transporler, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

STORMSKYER PAA Vi slilar ' <len ejendommelige 
DEN POLITISKE Situation, at samtlige politiske 
HIMMEL Parlier er blevet enige om en

fælles Kronepolilik — de Her
rer er blot uenige om, hvad denne Kronepolilik er. 
Uenigheden er saa stor, al de gensidige Udfordringer 
er paa Grænsen af Verbalinjurien, saa umuligt er del 
ikke, al Samfundel paalvinges Valg paa el Tidspunkt, 
hvor Arbejdsro og Sammenhold synes af slorre byden
de Nødvendighed end nogensinde for. Med Hensyn 
lil Kronen synes det ret indlysende, ikke mindst efter 
forhenværende Koloniminisler Amery’s Udtalelser, al 
der ikke fra dansk Side pilles ved dens Værdi, indtil 
Oltawa-Mødel er ovre. Forsi da ved vi, hvor vor øko
nomiske Fremtid ligger, om vi maa vedblive al være 
Medlem af den for os i Øjeblikkel noget kostbare 
Sterling Klub, eller vi tvinges lil al soge billigere Lo
gis. Del sidsle Alternativ vilde, kan man vist være 
enige om, være en national Ulykke.

Heldigvis har man i England som i det øvrige Ud
land den Opfallelse, at Regeringen agter al holde sig 
saa tæl op ad Sterling som mulig, og at Nationalban
ken akliv og effektivt er i Siand lil al gennemføre 
denne Politik. Og del er bedst saa. I vort Hoved
marked England hæver sig sladig indflydelsesrige Ro
sler om, at vi »dumper« det engelske Marked med 
vore Landbrugsprodukter. Hvilket Ramaskrig vilde 
der ikke lyde, hvis vi salte vore Produktionsomkost
ninger yderligere ned ved al beskære Kronen. Og del 
vilde næppe blive ved Skrigel.

NOGET MAA 
DER GØRES

En fremragende Statsmand har 
i disse Dage udtalt, al den Fase, 
hvori Verdenshandelen nu var
indlraadl, var ganske ruine

rende for Handel og Skibsfart. Ikke desto min
dre ser man i samtlige Lande en ikke ringe Glæde 
over, al den internationale Handel mere og mere gaar 
over lil Slcnalderlidens Byttehandel, hvorved natio
nale Industrier gives en Kamferinsdsprøjtning, hvis 
Virkninger i nogen Grad minder om nyt Liv. Men og
saa kun tilsyneladende og forbigaaende. Den Tinge
nes Tilstand, der opstaar, er i Virkeligheden usund. 
Arbejdsløsheden svinder ikke, men Købeevnen svig
ter — man ser det bedst derved, at selv om Importen 
af en bestemt Vare reguleres eller helt standser, saa 
gaar Priserne ikke op, til Trods for al de nationale 
Virksomheder nu har Monopol paa at fremstille paa
gældende Vare. I Amerika har man forsøgt al skabe 
Inflation for at faa Priserne i Vejret. Masser af ny 
Sedler er sat i Cirkulation, eller rettere er blevet trykt 
af de seddeludstedende Banker, for de er ikke kommet 
i Cirkulation. Der er ikke Brug for dem, og Vare
priserne er ikke gaaet op, snarere ned.

Mange Skibe er blevet lagt op, men Fragtraterne 
har ikke rettet sig. De vil ikke rette sig, med min
dre endnu mere Tonnage lægges op eller ophugges, 
og Rederne enes om al holde Fragtmarkedet oppe, 
enten gennem Fragtnævn eller Diktatorer for de for-
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skellige Markeder. Bedring opnaas ikke ved Tvangs
salg af Tonnage — en Maade, som Banker Verden 
over synes at ynde. Tværtimod, derved forværres 
Situationen. Skibe tvangssælges i denne Tid for en 
Brøkdel af deres Værdi, og de nye Ejere, som ofttest 
Outsidere, kan paaføre og paafører de gamle Redere 
en ganske ødelæggende Konkurrence. Sir John Laila, 
den kendte engelske Reder, kritiserede stærkt Banker
nes Optræden ved en Generalforsamling i London sid
ste Uge. Den bragte et nyt og farligt Moment ind lil 
Skibsfartens mange andre Vanskeligheder.

Handelskamrene Verden over lager del saare for
nuftige Standpunkt, al Afskibere og Modtagere vel er 
interesseret i lave Fragter, men endnu mere i ens
artede Fragter. Det kan være en Købmand lige me
get, om Raten er en eller to shilling dyrere pr. Ton, 
naar hans Konkurrenter betaler den samme. I Han
delsverdenen er man helt klar over, at det ogsaa er 
en Ulykke for den, naar det gaar Skibsfarten galt. Og 
det er i den Aand, mener Scandinavian Shipping Gii- 
zctte, at International Chamber of Commerce har tagel 
Spørgsmaalel om Overflodstonnagen op lil Behand
ling. I den nærmeste Fremtid agter Handelskamme
ret al sammenkalde en uafhængig Ekspert-Komité paa 
20 Mand til Drøftelse af dette Problem og at søge al 
fremskalTe en Løsning deraf.

Held følge disse Anstrengelser!

SIKKERHED TIL Dcn frygtelige -George Philip- 
SøS par” Ulykke viser, at mange al

de kostbare Sikringsforanstall- 
ninger, som Regeringerne har paatvunget Skibsfarten, 
er forældede og lil ingen Nytte. Radioen har i Vir
keligheden fuldstændig revolutioneret Skibsfartens 
Faremomenter. I Løbet af ganske kort Tid vil frel
sende Skibe være nær, saa det er ganske overflødigt 
for en moderne Passagerdamper at anskaffe og slæbe 
omkring med det mægtige Antal Redningsbaade, som 
Loven paabyder. Branden ombord paa “George Phi- 
lippar” viser, al antagelig ikke et eneste Menneske 
vilde have mislel Livet, hvis Loven havde paa
budt Røgdetektorer. Saa var Ilden blevet opdagel 

øjeblikkelig. All lyder paa, at Ilden har ulmet 
i længere Tid inden den brød ud i lys Lue, 
og al Paastanden om Ildspaasættelse af ond
sindede Folk er helt hen i Vejret. Men Loven 
er som sagt bagud. Den beskæftiger sig med de 
Problemer, som Udviklingen allerede har løst. Det er 
ganske belegnende, at Lovgivningen kræver ganske 
uvæsentlige Forholdsregler, men ikke fire detectors 
paa et Tidspunkt i Skibsfartsudviklingen, hvor As
surandørerne er enige om, al Brandfaren ombord er 
det springende Punkt, og hvor f. Eks. Board of Un- 
derwrilers ikke akeepterer Boinuldslasler lil laveste 
Præmie undlagen i Skibe med fire detectors.

SKIBSBYGGER 
NORGE FOR 
DRISTIGT?

Ifølge officielle danske Kilder 
var den danske Handelsflaades 
Nettotilgang i 1931 24 Skibe, 
svarende til 39,588 B.R.T. Iføl

gc Norsk Verilas Statistik androg Nettotilgangen 
56,715 Tons. I cle danske Tal er medtaget Nedgangen 
paa 6,175 Tons i Sejlskibstonnagen, medens de af 
Norsk Verilas opgivne kun andrager Dampskibs- og 
Motorskibstonnagen. Men alligevel er der en alvorlig 
Difference mellem de to Tal.

Norges Nettotilgang i Tonnage i 1931 er ifølge Norsk 
Verilas af kolossale Dimensioner. Intet mindre end 
292,000 Tons Motorskibe og 53,000 Tons Dampskibe, 
saaledes al Norges Handelsflaade ved Aarsskiftet var 
2,001 Skibe paa tilsammen 4,111,144 Tons, et mæg
tigt Vidnesbyrd om norsk Initiativ.

I engelske Finanskrese mener man iøvrigl, at Norge 
skibsbygger for dristigt, og at Tiderne allerede i flere 
Aar har manet lil at go slou>. Denne Kritik fremkom
mer noget sent; fra samine Hold pristes Norge for 
mindre end et Aar siden for de liberale Ordrer, der 
blev givet lil norske Værfter. Men som Forholdene 
bar udviklet sig, har Norge selvfølgelig altfor megen 
Tonnage. Del har forovrigl de fleste Lande i Øje
blikket, hvad Oplægningerne Verden over udviser, 
men Norge har puttet næsten alle sine Æg i Skibsfarts
kurven, og Skibsfariskrisen rammer derfor Norge 
haardere end andre Lande.

ESBJERGS HAVNEUDVIDELSE
En Del af Havnen indrammes af en 

Jernspunsvæg lavet af de saakaldte 
“Hoosch Jernplader”, saaledes at denne 
bliver den første Havn i Danmark, der 
indrammes af disse moderne Jernplader.

Del er ret forbavsende al se del slormæssige Om
fang, Esbjerg Havn har taget siden Kampen for 
godt en Snes Aar siden stod om at den første Udvi

delse skulde foregaa mod Øst eller Vest. Eftertiden 
maa dog indrømme, al det var el Held, at Vest-Stem
merne med gamle Kommandør Bluhme i Spidsen gik 
af med Sejren den Gang, og det baade af rent havne
tekniske Grunde og ogsaa fordi, at der denne Vej 
er Plads for Udvidelser af et Omfang, som vel ingen 
kan tænke sig bliver Brug for, og dog man tør ikke 
forsværge noget, naar man hører til en af dem, som 
saa de første Spadestik, der blev tagne, da Esbjerg 
Dokhavn blev udgravet i »Esbjerg Kløv«, og siden har 
fulgt med i de Udvidelser, der efterhaanden er fore
tagne, Udvidelse, man den Gang ikke havde drømt 
om, ligesaa lidt som man da havde Anelse om, at 
mens Havnen tog Terrænet vestefter, log Byen der
imod østefter, den gamle Spaadom om, at Jerne Kirke 
skal komme til at ligge midt i Byen, maaske engang 
skal opfyldes.

For Tiden udvides den i Forvejen store Fiskerihavn med 
el fjerde Bassin eller ca. 30 pCt. af del Omraade, Havnen 
nu spænder over, en Udvidelse, som er paalrængende nød
vendig paa Grund af det stadigt stigende Antal Fartøjer, 
baade hjemmehørende og andre Steder fra, der benytter 
Esbjerg Havn som Basis for Fiskeri. Ved Anlægel af delte 

Basin vil man nu prøve ved Indretning af en Sluse i 
Molen ud mod Farvandet al kunne skaffe frisk Vand ind 
i Havnen til Hyltefadefiskenc. — Langs det nye Bassins 
Nordside og langs Molen bliver der Kørebane for Vogne 
og Biler ad Trafikhavnen lil. Den Udvidelse, der nu finder 
Sted, er nu saa vidt fremme, al man kan danne sig el 
Skøn over dens slormæssige Omfang. Arbejdet med at slaa 
Bolværker og bygge Moler, har Ingeniørfirmael Fibiger & 
Villefrance, idel dog Havnen tillægger alle Materialer, der 
skal bruges. Firmaet skal kun sørge for Maskiner og Red
skaber, men del er forresten ogsaa en god Del, og saa 
skal der tillige ogsaa indrettes et Slæbesled. — Disse 
Arbejder, der beløber sig lil et Par Millioner Kroner, 
er naturligvis projekteret og udarbejdet i alle Enkeltheder 
af Havneingcniørkontorel i Esbjerg. Dag efler Dag ham
rer Damphammeren løs paa »Hoosclus Jernplader, hvor
med en Del af Havnen indrammes. Danmarks første Jern
spunsvægs Havn bygges saaledes nu i Esbjerg. Disse lange 
Jernplader, hvis Profil er udvalsel paa en særlig patenteret 
Maade, der gør, al Pladerne griber ind i hinanden og 
laases saa tæl sammen, al de er fuldstændig vandtætte. 
»Hoosch-Jernplader« har ikke tidligere været anvendt her
hjemme, derimod enkelte Steder i Udlandet. — Traftken 
og Fiskeriet øges for hvert Aar, saa Esbjerg Havn nu er 
en af Danmarks største Udførselshavne og Esbjerg er Dan
marks største Eksporlby for Landbrugsprodukter, en Eks
port vi nødig maalle slippe; men denne Eksport støttes 
betydelig derved, at D.F.D.S. sætter hurtige og passende 
Skibe ind i Rutefarten efterhaanden som Udvidelsen af 
Esbjerg Havn og Tidsforholdene kræver.

Esbjerg er Danmarks yngste Købstad, Byen og dens 
Havn har ved sin hurtige Vækst noget af Eventyrets 
Glans over sig, og er som Viggo Sluckenberg skriver: 
»bygget paa en Brink ved Havet, solbeskinnet, uvejrs
gnavet, Sus og Suk dig stadig gæster, Danmarks Port 
mod Vester.«
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“DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, den 31. Maj 1932.

I Midten af April Maaned beskæftigede vi os i disse
Spalter med Tonnage-Oplægningen og forsøgte at 

give en populær Illustration af samme. Da Tonnage- 
Oplægningen i del mellemliggende Tidsrum er under- 
gaael en Forandring til det bedre, kan der være An
ledning til idag igen al beskæftige sig med dette Spørgs- 
maal. Medens Oplægningen af Skibe under Dansk 
Dampskibsrederiforening paa del førnævnte Tidspunkt 
androg godt og vel 400,000 Tons d.w., var del tilsva
rende Tal i sidste Uge 340,000 Tons. Rent bortset 
fra, at samtidig er Oplægningen af Skibe, tilhørende 
Rederier udenfor Rederiforeningen forøget, betyder 
den nævnte Nedgang desværre ikke en tilsvarende 
Bedring af Fragtmarkedet, med mindre der sés kun 
paa Beskæftigelsesgraden, og al denne stadig er ydersi 
ringe, viser Omfanget af den øjeblikkelige Oplægning 
— nu da den egentlige »Højsæson« allerede skulde 
have været paabegyndl — med sørgelig Tydelighed.

Fragtraterne er saa miserable som ingensinde og 
dette gælder alle Farter Kloden over. Det kan derfor 
kun glæde os, at Ophugningsproblemet, som vi paa 
denne Plads i aarevis jævntligt har slaaet til Lyd for, 
vinder stadig større Interesse, men desværre har For
holdenes Udvikling medført, at de fleste, der for Ti
den sælger Tonnage lil Ophugning, gør en Dyd af Nød
vendigheden, thi ogsaa Ophugningspriserne er nu la
vere end nogensinde.

Til Belysning heraf, men iøvrigl dog nok saa meget 
Skibsfartens Kaar for Tiden, anfører vi, at den engel
ske Enkeltdækker »Cookham«, 6,200 Tons d.w., 3,583 
Brutto Register Tons, bygget i 1906, fomvlig blev 
solgt til Ophugning for en Pris af £2,350 med Leve
ring i Bilbao. Endnu saa sent som i November 1925 
handledes »Cookham« til en Pris af £23,000 og for 
Fuldslændighedens Skyld kan vi tilføje, al Baaden i 
December 1917 ved Salg indbragte £78,000, medens 
den i 1919 med kort Tids Mellemrum skiftede Ejer lil 
Tørst £115,000, dernæst £135,000. “Sic transit.”

TRÆLASTMARKEDET

Den væsentligste Del af den fra Oplægning udtagne 
Tonnage er sat ind paa dette Marked, fortrinsvis Le
ningrad og Hvidehavet. Det vil desværre næppe for
undre mange — mindst de paagældende Hedere selv 
— dersom en Del af de nævnte Baade bliver bundet 
fast igen efter Udførelsen af en Bejse eller to, thi de 
Bater, der betales for Tiden, yder ingen Margin for 
Tab som Følge af uforudseelige Hændelser saasom 
langsom Lastning og/eller Losning, daarligt Indta
gende, Forsinkelse i Søen o. s. v.

Af Ugens Afslutninger kan nævnes:
1,200 Stds. DBB Wiborg og Walkoin/CarditT. 36/-, 

prompt; 1,200 Stds. DBB Ryovaliniemi/London, 29/-, 
200 Stds. Lastning, 420 Stds. DBB Trangsund/Poole, 
36/6d.; 420 Stds. DBB Sundsvall/Sutton Bridge n.a.a., 
40/-; 1,050 Favne Props UleAborg/Cardilf, 35/-, 200/ 
200, prompt, 2,100 Tons Vandmasse, Ørnskøldsvik/ 
River Thames, 10/6d., spotprompl.

Leningrad: Det synes som om en fastere Tone gør 
sig gældende, hvad kun er rimeligt, naar de daarlige 
Certeparti-Betingelser lages i Betragtning. Hertil kom
mer, at der siges allerede al være Tilløb lil »conges- 
lion«, den ofte tilbagevendende Foreteelse paa denne 
overlrafikeredc Havn. Vi frygter for, al mange Redere 
vil høste sørgelige Erfaringer som Følge af, at de er 
indgaaet paa den meningsløse Bestemmelse i dette Aars 
Certepartier, al Lastetiden først tæller 24 Timer »afler 
arri val in loading berth<.

KUL, KOKS etc.
Delte Marked er lige elendigt, saavel livad angaar 

Tilførsel af Ordrer soin Fragtrater. Selv lettiske Re
dere bekender nu del haab- og meningsløse i al sejle 
for Rater, der giver større Tab end Ballaslsejlads. 
En lettisk Reder modtog fornylig Afregning for en 
Rejse til Danmark med Kul. Saldoen i Skibets Favør 
var £5:0:0 {fem Pund). Omend der velsagtens var 
lagel Fragtforskud paa Lastepladsen, saa har delle 
næppe dækkel mere end Skibets derværende Udgifter, 
men hvorom all er, saa har vedkommende Reder siden 
da med Tak afslaael Tilbud paa lignende Beskæf
tigelse og søgt andre Græsgange.

MIDDELHAVET
Udgaaende: Saavel for Ordrer fra England, Roller

dam soin Danzig/Gdynia var og er Tonen fast, men 
dette skyldes desværre udelukkende Redernes Tilbage
holdenhed som Følge af det hjemgaaende Markeds 
fortsatte Haabløshed.

Hjemgaaende: Som allerede nævnt, er del hjemgaa
ende Marked vedblivende elendigt, saavel selve Mid
delhavet som Donau og Sortehavet. Efter maanedlang 
Pause log det russiske Marked sig sammen til Afslut
ning af en enkelt 5,000 Tonner lil dc obligate 10/6d.. 
Basis U.K. Cont. Donau var ganske uden Aktivitet, 
medens der sluttedes en Del Baade fra Nordafrika 
og Spanien for Fosfat og Erts til Minimalrater som:

24 Francs Sfax/Nanles 3,500 Tons; 4/9d. Bona/Rol- 
lerdam 6,500 Tons; O/l'/sd. Bougic/Grangemouth 3,900 
Tons; 5/7/^d. Beni Saf/Ardrossan 4,000 Tons; 7/6d. 
Huelva/Aberdcen 2,900 Tons; 5/3d. IIuelva/Rollerdam 
6,000 Tons.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Graat i graal hvorhen man end vender sig. Beskæf

tigelsesmulighederne er minimale og Betalingen endnu 
mindre, saasom: Montreal: Antwerpen/Rolterdam 7'/: 
cents, Havre-Hamburg Range 81/? cents per 100 Ibs., 
London 2/- per quarler, Gibraltar-Bordeaux Range 11 
cents per 100 Ibs. (Notering), (adfen: Hamburg eller 
Bromen 10 cents per 100 Ibs., Grækenland 3/3d. per 
quarler, 13 cents per 100 Ibs. Cuba og San Domingo 
fik vedblivende Tonnage lil U.K. Conl. lil 14/-, hen
holdsvis 13/-.

SYDAMERIKA
Sidst omtalte Aktivitet fortsattes nogle Dage, men 

uden al bringe mindste Forbedring af Betalingen og

DET GAAR FREMAD -
Den 30. Maj havde Dansk Damp- 

skibsrederiforenings Medlemmer 93 
Skibe paa 323,477 Tons Dødvægt 
oplagt, allsaa 8 Skibe paa 15,748 
Tons mindre end Ugen forud. Del 
er Trælast skibe, der er gaaet til 
Ostersøen.

Det gaar altsaa fremad. Men sør
geligt er det, at danske Skibe skal 
ligge døde hen i Aarets bedste Maa- 
neder.
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den senere paaiulgle aftagende Efterspørgsel liar for- 
aarsaget Reduktion af de i Forvejen miserable Rater, 
bl. a.: 6,500 Tons Anlwerpen-Rollerdam 14/- pronipt, 
7,000 Tons Bergen-Slockholm Range n/l'/ad., 7,500 
Tons Aalborg-Nørre Sundby 16/6d., alle n.a. San Lo- 
renzo. Det kan derfor ikke forundre, al Oplægnin
gen af den større Tonnage fortsættes.

ØSTEN
Australien: Sidst omtalte Svækkelse af delle Marked 

fortsattes, idel der bl. a. sluttedes: 7,000 Tonner Vesl- 
landet/U.K. Conl. 22/6d. (sidst 23/Gd.) og Sydlandet
7,500 Tonner 23/6d. (sidst 9,000 Tonner samme Rate). 
Fra Vladiutostock sluttedes bl. a. 8,000 Tonner lil 
Triesl og Hamborg lil 26/-, men ogsaa delte saavcl 
som de ovrige Østens Markeder er knap Omtale værd 
for Tiden.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Vilhelm Tryde’s Turist-Album

for Kobenhavn o<j Oincyn er udkommet i revideret og 
stærkt forøget Skikkelse.

Dels Hensigt er al give Turister og iøvrigl alle, der 
holder af København og ønsker en Erindring herfra, et 
fyldigt og godt Indtryk af vor smukke By. Albumets Pris 
er kun 2 Kr.

Danish Maritime Service
hedder en ny Virksomhed, som Poul Bøgvad, velkendt i 
Skibsfariskredse, i disse Dage har starlet. Hr. Bogvad 
specialiserer i »Forcign Bunkering<, »Towagc«, »Slcvcdor- 
ing« og Skibsproviantering.

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved daglig Højvande: Paa Graadybsbarren 2,7—5,8 ni 
undtagen i en 200 ni bred Rende, der i fuld Bredde liar 
7,5 ni og i Fyrlinien 7,8 m, i Dokhavticn 6,0 tn og paa 
Slusetærskclen 5.6 ni. i ostre Forhavn 4,7—7,0 ni. i sondre 
Forhavn 7.0 m. i Trafikhavnen 7,6—S.S tn, i Fiskerihavnen 
5.7 in. Flodskiftet er ca. 1.3 ni. Farvandet fra Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Flojtctøndcr 
og flere Fyrlinicr. — Havneafgifter (pr. Rcg.-Ton): Indenbys 
20 Øre. Udenbys 25 Øre. — Lods- og BugseralglHer: Lods
stationen. en Lodskuttcr ligger som Regel udenfor eller 
indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bugscrdaniperc 
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Rcg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugscrtov. — Ballast- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton ai Fartøjets fulde Netlo- 
drægtighed. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand til Skibs- og 
Maskinbrug 150 Øre pr. m*. — Losning og Lastning: Los
ning og Lastning besorges af herværende Firmaer til faste 
Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 'fons 
Løftccvne, Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn 
med overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. To 
mindre Skibsreparationsværfter og Ophalingsbeddinger for 
smaa Fartøjer. I Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved 

Toldboden.

KJØBENHAVN----------------------
l Indløbet til Havnen 10 ni, I Frihavnen 7,5—9,5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8.1 m. Til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 m. ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6.9 m. I Gasværksbavnen af 6,2 m. Ved Enghave 
Brygge 6.3 m. ved Teglholmen 7 m og i Teglværksbavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnssiden en 
Dybde af 5,6—7.5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 ni 
dybt Bassin. Afglit af Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netio- 
Reglstertonnagen. 10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
5 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer. Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul. Olle. Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant. Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere. er fritagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
Ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaacndc. Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugsering af Dampskibe Ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres. og er. mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vaod betales med Kr. 1.75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. 
I Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor).
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke. 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Ophalings
beddinger, store Maskinværksteder og Jærnsklbsbyggerler, store 
Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornlosseapparater, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade
apparater, 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 
do. til Løft af 75 Tons (Orlogsværftet), 14 faste Kraner med 
Løft Indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister
6 Waln) med Løft Indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærn-

bane langs Havnen.
/

-------------------------- FAABORG
Indscjlingslobet 6,3 m. 1 Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T, 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre, Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe 

indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet oz 1 den største Del at Forhavnen oz at den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; 1 den vestre Inderhavn Indtil 
6.4 Meter. Havnepenze pr. N.R.T. foV udenbys Fartøjer; Inde. 
25 Øre, Udz. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøjer, 
reparerende Fartøjer oz større Partsladnlnzsfartøjer. Kul- oz 
Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakstcr at 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere doz ca. 
Vi mindre. Bugsering efter Aftale. Ballastalglit til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vaod 80 i 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning foretages af Private efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter oz Ma

skinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del al Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6.3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre. 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for maskindrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T.. for maskindrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R.T. og (or alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballastpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: 1 Hav
nen 1.50 & 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. ni*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svltzers Blergnlngsdamperc 
er stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Løfteevne samt 2 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kuler. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbeddinz Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7.5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre. Sejlsk. med Hiælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det balve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ulornod. Ingen Lodsatg.. 
naar Lods Ikke benyttes; iøvrlgt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Rcg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Spedltørfirnia ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt.

Kølhallngsplads. Ophalingsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indseilingsløbct Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 ni. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havoealg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugsering laste bil
lige Takster. Ballastafgift 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T., til Maskln- 
brng 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Gang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastningsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Sklbssmedie. Ophalerbedding 
til Skibe Indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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KØBENHAVNS NYE HAVNEDIREKTØR

Som venlcl blev del allsaa Dirckløren for Vestindisk
Kompagni, Danmarks Generalkonsul i St. Thomas 

I-'. V. Laub, som Havnebestyrelsen foreslog til Kap
tajn Borg’s Afløser, og som omgaaende blev udnævnt 
lil Direktør for Københavns Havn af Minister Friis- 
Skolie.

Del er al haabe, al delle Valg vil blive til Lykke 
for vor Havn. All lyder paa, at Generalkonsul Laub 
er den rette. Han har set sig om i Verden, har ikke 
siddet for længe i en Stilling, og lians Uddannelse er 
den bedst mulige. Direktør Laub’s militære Karriere 
som Søofficer og som Flyver og som Leder af vort 
Flyvervæsen var hurtig og eneslaaende, del bedste 
Vidnesbyrd om, al han er en Mand af Mod og Initia
tiv og Evne lil at lede, Egenskaber, som er af uvur
derlig Nytte i lians nye Stilling. Den nye Havne
direktør kender ogsaa Søen fra andre Vinkler end 
Krigsskibets Kommandobro. Han var Ejnar Mikkel
sen en uvurderlig Næstkommanderende paa den fare
fulde Øst-Grønland Ekspedition 1909/10, og som Leder 
af del Vestindiske Kompagni fik han ogsaa rig Lej
lighed lil al prøve sine Kræfter paa Kompagniets 
betydelige Havneanlæg i en saare vanskelig Periode.

Havnedireklør Laub’s Erfaringer fra Vestindien har 
sikkert lært ham, al en moderne Havneleders førsle 
Opgave er at skaKe Havnen nye Opgaver, om man vil 
nye •Kunder«. De kommer ikke af sig selv i vore 
Dage, hvor Konkurrencen med nye og gamle Havne

Generalkonsul
F. V. LAUB.

er saa pibende haard. Det er ikke engang nok al 
forlsælle med al holde København som Nordens bil
ligsle Havn. Man maa ogsaa lade Verden vide det. 
Og her er Kaptajn Laub sikkert Manden.

/•’. E. Egge.

HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM OG NIEUWE WATERWEG 
APRIL 1932

Den samlede Skibstrafik paa de tre store europæiske 
Fasliandshavne har i April været ca. 74,000 Tons (Re
gister) mindre end i Maancdcn forud. Sammenlignet med 
samme Maaned i Fjor er der ankommet 1,023,000 Tons 
mindre. Forskellen i Tusinde Registertons af Nclloind- 
holdcl af de ankomne Soskibe er for hver af Havnene, for 
April sammenlignet med:

Marts 1932 April 1931

Nieuwe Walervcg ................... 4-13 4- 489
Rotlerdam ................................ 4- 5 4- 368
Anlwerpen ................................. +11 4-266
Hamburg .................................... 4- 72 4- 268

Ogsaa i April er Trafikken paa de mindre Havne ved 
Nieuwe Walerweg gaacl tilbage i stærkere Grad end Tra
fikken paa Rotlerdam; Nclloindholdel af lil Rollerdam 
ankomne Søskibe er som Følge deraf steget yderligere 
lil 82.1 pCl. af hele Trafikken paa N. W., imod 81.7 p(’l. 
i forrige Maaned og 80.4 pCt. i April 1931.

Derimod er Forholdet mellem Rotlerdam og Anlwerpen 
alter forandret noget lil Ugunst for Rollerdam; for April 
er Forholdel 46.97 til 53.03 Maancdcn forud som 47.25 
lil 52.75 og i April 1931 som 49.16 lil 50.84.

Nieuwe Walerwegs og Rollcrdams Andel i den samlede 
Trafik paa de Irc Storhavne er dog, paa Grund af den 
store Nedgang i Hamburg, steget noget. I Procent af 
ankomne Skibes Nclloindhold er de tre Havnes Andel 
som følger:

April 1932 Mnrts 1932 April 1931

Nieuwe Walerweg .......... 34.09 33.81 36.74
Rollerdam ....................... (27.961 (27‘.61) (29.52)
Anlwerpen .......................... 31.61 30.82 30.53
Hamburg ............................ 34.50 35.37 32.73

Tilførslen af Slcnkul fra England har vel været noget 
større end i den foreganende Maaned, Marts, men sinar 
dog med ca. 65,000 Tons langt tilbage for forrige Anrs 
April Manncd.

Ogsaa Erlslilforslen har alter værel nogle Tusinde Tons 
større end i Marls, nemlig 154,000 (forrige Aar 349,000 
Tons).

Af Kornlast i Skilr har Tilførslen værel næslen 10 pCl. 
slorre end i forrige Maaned og forrige Aar, nemlig 303,000 
(276,000) Tons.

Tankskibe har losset 41,000 (68,000) Tons Jordolic og i 
Skibslanke er ankommet 13,000 (3,000) Tons Spiseolier.

Antallet af Skibe og Tonnagemængde — fordelt efter 
Nationalitet — indgaaet lil Rotlerdam i April Maaned 
1932, samt Antallet af udgaaende Skibe i samme 

Maaned.

NATIONALITET INDGAAEDE SKIBE UDGAAEDE SKIBE 

Antal Nello-Tons med Lndn. i Ballast
(Dampskibe)

li.S.A.................. ............. 12 41,798 13
Belgien ........... ............. 1 195 2
Danzig ............ ............. 3 18,713 2 1
Danmark........ ............. 12 24,966 5 7
Tyskland ........ ............. 186 232,930 168 23
Esiland ..........
Finland .......... ............. 6 9,460

1
7 1

58,953 16 2
Grækenland . . ............. 11 38,431 3 9
Slorbrillanien .............. 171 272,237 131 30
Honduras .... ............. 1 3,270 1
Italien ............. ............. 11 38,315 9 5
Ungarn ...........
Japan ..............

............. 1

............. 6
2,345

29,910 l 1
Jamaica ..........
Yugoslavien .. ............. 3 8,731

1
2

Letland ........... ............. 3 4,045 2 1
Nederland .... ............. 219 299,276 169 30
Norge ............. ............. 26 36,631 20 7
Polen .............. ............. 4 2,201 5
Portugal ......... •) 4,075 2 1
Rumænien .. . ............ 1 2,288 1
Rusland .......... ............. 9 14,031 7
Spanien .......... ............. 4 9,880 3
Sverige ............. ............. 14 53,085 37 6

Total . . . .............  793 1,205,775 640 128

Ialt udgaael ii April: 768 Skibe.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA____________________________________

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AABENRAA
Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleemann

AALBORG______________________________________

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØ BOR G«

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstclcfon 2 »UTZON«

AARHUS________________________________________

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 — 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

Rasmus Christensen
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SHIPBROKER - SCHIFFSMAKLER 

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

Carl ir. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 3

BANDHOLM____________________________________

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vice»Consulatc for Lolland«Fa!ster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG_______________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse- NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

FREDERIKSHAVN

NIC. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.-Adr. „NICPEDERSEN"

Jydsk Telf. 1O.

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO”

_______________________________________ HOLBÆK

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH’S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

■ric HAVNEVEJ 40 .Telefon Nr. 166 HOLBJÉK Telcgr.»Adr.: »Fisker«

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN
Ltoyds Agent 

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

______________________________________ KJØGE

F. OHLSSON’S EETF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KJØGE
Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KORSØR

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN) 

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

___________________________________ KØBENHAVN 

ALFRED CHRISTENSEN 
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43__________ Telf. 221

Dampskibsreder
Dampskibs- og Havariagent

Befragtningsforretning

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS* & HAVARIAGENT 
B E FRAGTNING S FORRETNING

Tel."Adr» »Mariuson« Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 ■ 2161 Tclegram.Adr.: BACH
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LILLEBÆLTSBROEN
Siden Cæsar for Aarliundrcder siden slog sin berømte 

Træbro over Rhinen, har vistnok ikke noget Brobygnings
arbejde i den Grad lagt Beslag paa Sofnrlens Opmærksom
hed som den Beton- og Jernbro, del danske Ingeniørfirma 
Monberg & Thorsen nu er i Gang med al bygge over Lille
bælt. For Cæsars Ingeniører var del den betydelige 
Spændvidde, der voldle Vanskeligheder; ogsaa de danske 
Ingeniører har Vanskeligheder al overvinde, men dem 
volder del ikke Bekymringer med Hensyn til Spændvid
den, del er selve det urolige og kradse Lillebælt med dels 
store Dybder og rivende Strøm, de her maa lage Livtag 
med, medens Romerne kun stod overfor en lavvandet og 
luddoven Flod. Fra Cæsars Bro og lil Lillebæltsbroen er 
det ikke lykkedes nogen Brobygger at faa en Strømpille 
lil al slaa fast paa en nogenlunde antagelig Dybde. De 
større Broer, der hidlil er bygget Verden over, fører alle 
over Vandløb med ringe Dybder. Firmaet Monberg & 
Thorsen har imidlertid selv opfundet Sænkekasscmeloden, 
der gør del muligt al forvandle den smilende Huinleø Fyn 
lil en landfast Del af Hovedlandet Jylland. Broen vil 
ikke kunne genere Sejladsen, da den faar en god Højde og 
Bredde med en særegen Konstruktion. Siden Cæsars Bro 
og til nu vil Lillebæltsbroen blive blandt de største i 
Verden. Som man vil forstaa er Lillebæltsbroen blandt 
de virkelig store, og delte faar man bedst Indtryk af ved 
al sammenligne Vægten med f. Eks. Broklyn-Broen, der 
regnes for el af Verdens Underværker.

Alene Staalkonslruklioncn lil Lillebæltsbroen faar en 
Vægt anslaael lil 16,000 Tons, medens hele Broklynbroen 
kun vejer 7,000 Tons. Del skal dog her i denne Forbin
delse nævnes, al man i Amerika har paabegyndl Bygningen 
af en Bro fra New York til New Jersey, der bliver Ver
dens slørste; den Del af denne Bro, som hænger frit i

PERSONALIA
Sølvbryllup

fejredes 29. Maj af Maskinmester Valdemar Jensen og 
Hustru, Birkedalsallé, Esbjerg, ved en Festlighed i Hjem
mel. Maskinmester Jensen har i en Aarrække sejlel som 
Mesler i D.F.D.S. og er nu om Bord i S/S »Vidar« paa 
Esbjerg-Englands-Rulen.

Lullen, baarel af Kabler, faar en Længde af henved 1000 m 
og hviler paa 2 høje Taarne.

Allerede i Fjor Sommer skele den historiske Begiven
hed ved Lillebælt: den forsle Sænkekasses Stabelafløb
ning, og denne Stabelafløbning havde Karakter af et 
Eksperiment, idel noget lignende aldrig for er foretaget 
herhjemme; men da denne Sænkekasse tillige er Verdens 
største, omfattedes Stabelafløbningen med stor Interesse af 
hele Landet og af Fagfolk over hele Europa, af hvilken 
Grund Begivenheden overværedes af en tusindtallig Til
skuerskare.

Lillebæltsbroens samlede Længde bliver 1,175 m, deraf 
823 m over selve Vandel. Resien af Broens Længde, Bro- 
slræbningerne paa Land, de saakaldte Tilslulningsbrofag, 
fordeler sig med 140 m paa Fynssiden og 210 paa Jyl- 
landssidcn.

Brofagene paa Land udføres som mægtige Betonbuer, 
hvis Spændvidde er 40 m og Pillehøjden 25 m. Den egent
lige Brolinies Retning er SSV.—NNØ. fra Fyn til Jylland. 
Dersom alt Materialet lil Broen skulde transporteres der
til i Jernbanevogne, vilde der blive 1000 Vognladninger 
Slaal, 2,000 Vognladninger Cement, 6,000 Vognladninger 
Sand og 10,000 Vognladninger Sten.

Lillebæltsbroen skal bygges som en Canlileverbro, og 
den skal udføres af et Slags Specialstaal, der kan holdes 
fri for Rust. »Den Linje, som Jernbaneforbindelsen fik 
i 1866 med en 3 Kilometers Overfart Strib—Fredericia, 
var en unaturlig og teknisk set »umulig« Linje,« skrives 
der, og det var ogsaa projekteret, at Baneforbindelsen 
skulde gaa over Middelfart og Snoghøj med Dampskibs
overfart mellem de lo Steder, men Minister Orla Leh- 
mann fik af militære Grunde Forbindelsen lagt over Strib 
—Fredericia; først nu, naar Lillebæltsbroen er færdig, hen
ved 70 Aar efter, føres Banelinjen tilbage til det oprinde
lige naturlige Leje.

Tanken om en Bro over Lillebælt er ingenlunde ny. 
Vort Lands Form og det store Antal Øer skaber store 
Vanskeligheder for Jernbanelrafiken, der generes i be
tydelig Grad af mange Overfarter, skønt Overfarten jo 
almindeligvis sker ved hurtige og comforlable Baade; men 
nu er en Lillebæltsbro jo vedtagel af vor Regering og 
Rigsdag, og mange Rejsende og ikke mindst Motorfolkene 
ser med Glæde hen til den Dag, da Lillebæltsbroen spæn
der fra Kyst lil Kyst.

Observator.

70 Aar

Den tidligere Fører af Skoleskibcl »Viking«, Kaptajn 
C. M. Poulsen, der nu er bosiddende i Ribe, fyldte i Søn
dags 70 Aar.

Kaptajn Poulsen er kendt fra sine Togter med Skole
skibet før Krigen. Senere førte han den 4-msl. Bark 
»Sokoto«, med hvilken han blev torpederet nord for Skot
land. Derefter var han Fører af Damperne »Sydhavet« 
og »Kongstrup«, indtil hnn i 1924 trak sig tilbage fra Søen.

GO Aar

Skibsfører i Del Forenede Dampskibs-Selskab, Kaplajn 
L. P. Lydersen fyldle i Mandags 60 Aar.

Kaplajn Lydersen er Fører af Damperen »Island« i 
Selskabets Islandsfart og har i mange Aar værel Fører i 
denne vanskelige Fart, hvor han er meget afholdt af de 
talrige Passagerer, som mellem Aar og Dag gør Rejsen 
med ham mellem Island og Danmark. Kaptajn Lydersen 
er for sine Fortjenester som Fører i den islandske Fari 
dekoreret med Ridderkorset af den islandske Falk.

POSITIONSLISTE
PR. 31. MAJ 1932

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg, ank. London 30.5.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Iljorth, afg. Torrevieja 25.5. lil Stornoway.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Tsingtao 28.5. til Hongkong.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. forv. Kbhvn. 30.5. til Aalborg 

og Aabenraa.
s.s. Algarve, Lund, afg. forv. Tunis 30.5. lil Genua.
m.s. Alsia, Heindorn, ank. Kbhvn. 22.5.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Savannah 26.5.
m.s. Amerika, Knudsen, pass. Panama Canal 28.5. p. R. 1. 

SI. Thomas.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Azores 22.5. p. R. t. Panama 

Canal.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Kbhvn. 29.5. til Buenos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonne, afg. forv. Buenos Aires 30.5. lil Kø

benhavn m. fl.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Dunkirk 28.5.
s.s. Asko, Larsen, ank. West Harllepool 30.5.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Nauru 26.5.

Valutakurser paa Københavns Børs
31. 5. 1932

London....NewYohk .... .. 18,29 
.. 4,97Berlin.... .. 117,60Paris..... .. 19,75

ANTWEnPEN .. .. 69,45
ZuniCH............ . . 97,60Rom...... . . 25,65

Madhid................... 41,00
Amstehdam............ 202,25
Stockholm............ 94,30
Oslo....................... 91,65
Helsingeohs .... 8,55
Prag........................ 14,85
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m.s. Australien, WolfT-Jørgensen, pass. Adén J9.5. p. R. I. 
Singapore.

m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Rillen.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Bellona, Hansen, al'g. Newcaslle 30.-31.5. lil Aalborg.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, i Dok.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Slellin-Kbhvn.-Vestnorge Rulen.
s.s. Birgit, Egenfeldl-Nielsen, al'g. Antwerpen 27.5. lil Pi- 

raeus.
s.s. Bogo, Michelsen, ank. Las Palmas 15.5.
s.s. Bot hal, Hansen, ank. Borgå 31.5.
m.s. Boringia, Væring, ank. Bangkok 27.5.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Thorshavn 30.5. lil Reykjavik.
m.s. Bornholm, Haure-Pelersen, ank. Sulina Iloads 25.5.
s.s. Brasilien, Bolfeldl, afg. Aarhus 29.4. lil Buenos Aires.
m.s. Bretagne, Berndscn, afg. Puerla Gabolo 29.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 31.5.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Oporlo 25.5. lil Kbhvn.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. SI. .Johns Nfl. 10.5.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Bulen.
m.s. Calijornia, Andersen, i Dok.
s.s. Charkom, Holsl, ank. Anlwcrpen 28.5.
m.s. Chile, Hansen, pass. Cape Good Hope 23.5. p. R. I. 

Fremanlle.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Cape Race 28.5. p. 11. I. 

Nyborg.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Emden 27.5.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Valencia 25.5.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Windau 29.5.
m.s. Colombia, Barfoed, pass. Cape of Good Hope 15.5.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Cadiz 16.5. lil Gaspe.

D
s.s. Dagmar, Rosenlioj, ank. Kbhvn. 28.5.
s.s. Dana, Bang, ank. London 28.5.
s.s. Danhild, Boseh Kronika, ank. Soulluimplon 27.5.

m.s. Danmark, Rasmussen, pass. Gibrallar 31.5. p. R. I. 
Algier.

m.l. Danmark, Bjark, pass. Bermuda 27.5. p. R. I. Bay- 
lown.

s.s. Delamare, Christensen, afg. New York 19.5. lil SI. Tho
mas.

s.s. Diana, Nielsen, ank. Kbhvn. 26.5.
s.s. Douro, Holm, ank. Kbhvn. 29.5.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 28.5. via 

Thorshavn lil Kbhvn.
s.s. Dronning Mand, Krogh, Kbhvn.-Slellin-Oslo-Rulen.

E
s.s. Ebro, Ankerso, afg. Grimsby 30.-31.5. lil Esbjerg.
s.s. Egholm, Brocks, al'g. forv. Cabania 30.5. lil Messina.
s.s. Elie, Clausen, afg. Samsun 29.5. til Istanbul.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Estland, Egelofl, ank. Leningrad 16.5.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Erria, Topp, Trafalgar 30.5. p. R. I. Marseilles.
m.s. Europa, Dahl, ank. Kbhvn. 15.5.

F
s.s. Falken, Hull, Kbhvn.-Mariager Fjord og Kbhvn.-Nykø

bing F. Ruten.
s.s. Fiona, Rasmussen, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Nyborg-Ny- 

købing F. Ruten.
m.s. Fionia, Kragelund, pass. Periin 26.5. p. R. I. Colombo. 
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Rulen. 
s.s. Florida, Kolslcr, afg. Buenos Aires 11.5. lil Kbhvn. m. 11. 
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Saffi 27.5.
s.s. Fredensborg, ank. Casablanca 27.5.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, al'g. New York 28.5.
s.s. Frederiksborg, ank. Bolterdam 29.5.
s.s. Friyga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, al'g. Houslon 25.5. lil Savannah.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middell'arl-Kol- 

ding Rulen.

G
s.s. (laronne, Hansen, ank. Kbhvn. 30.5.
s.s. (leorgia. Aggerholm, afg. Raumo 28.5. lil Sorel.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
NØRRESUNDBY _______________________________________RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 C. 1299

Telegram*Adresse: Broker

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
TELEEON: 14 C. 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN« Telefoner 91 & 92 

Statstelefon 17
Telegr.Adr. "Hassager"

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON : 988 • 1663 TELEGR.ADR.: •‘HOPPE"

___________________________________ SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
TheBoeCode Privat: 1551

FRIIS & FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
^TS?ELEroN:“B"J TELEGR.-ADR.: »FRIIS«

__________________________________ SØNDERBORG

CHRISTIAN C. ALBRETSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SØNDERBORG
TELEFONER: 269 - 469 TELEGR..ADR.: »C ODAN«
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s.s. Gerda Toft, Christensen, pass. Kbhvn. 28.5. p. R. t. 
Leningrad.

s.s. Gorm, Baslholm, afg. Swansea 12.5. til SI. Lawrence. 
s.s. Grønland, Meinertz, afg. Memel 28.5.
m.s. Guldborg, pass. Christobal 22.5.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Brygge forv. 2.6. afg. Havre 28.5. 

til Dunkirk.
s.s. Halfdan, Ørbeck, afg. Havre 28.5. til Dunkirk.
s.s. Halland, Andersen, afg. Kbhvn. 29.5.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aarhus-Newcastle Ruten.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Danzig 22.5.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. forv. Garston 30.5. til War- 

rington m. fl.
s.s. Hroar, Hansen, ank. Kbhvn. 30.5.

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12,3.
m.s. Indien, Bronér, ank. Neapel 18.5.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Cardiff 25.5.
m.s. Irland, Petersen, ank. Montreal 24.5.
s.s. Island, Lydersen, afg. Thorshavn 30.5.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. Kbhvn. 30.5.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mourilzen, ank. Nakskov 28.5.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jylland, Brinck, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, ank. Riga 29.5.

K
s.s. Katholm, Petersen, ank. Frederikshavn 30.5.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, afg. Korsør 29.5. lil 

Wiborg.
s.s. Knud, Petersen, afg. forv. Swansea 31.5. lil Kbhvn.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Koschiussko, Barkowski, ank. New York 22.5.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. London 30.5. til Rolterdam.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. New York 20.5.
s.s. Lilleborg, afg. Leningrad 29.5.
s.s. Limfjorden, Bencke, Ruten Kbhvn.-Limfjordsstalio- 

nerne.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Bahia 18.5. til Kbhvn. m. fl.

M
s.s. M. G. Melchior, Ankersen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo- 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Bordeaux 29.5.
s.s. Maine, Gyhrs, ank. Galvesion 29.5.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Singapore 16.5. lil Suez.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 28.5. lil London.
s.s. Maria Toft, Ørum, afg. Kbhvn. 30.5. til Leningrad.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Garston 25.5. lil Korsør.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Teneriffe 21.5. til Kbhvn. 

m. fl.
m.s. Meonia, Kolis, afg. Colombo 28.5. lil Adén.
s.s. Minsk, Nielsen, ank. Anlwerpen 29.5.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stcge-Nakskov Rulen.

N
s.s. N. C. Monberg, Spalmann, ank. Kolding 30.5.
s.s. Nevada, Arel, afg. Helsingør 15.5. lil Buenos Aires.
s.s. Nidaros, Falk, ank. Kbhvn. 30.5.
s.s. Nordborg, Andresen, ank. Anlwerpen 25.5.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Cardiff 26.5.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odcnsc Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Sletlin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
m.s. Olympia, Røder, pass. Dover 28.5.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Kbhvn. 21.5. til Buenos Aires.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. Vancouver 27.5.
s.s. Paris, Larsen, ank. Leith 27.5.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Kbhvn. 31.5.
s.s. Polonia, ank. Gdynia 28.5.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Rotterdam 28.5.
s.s. Pulaski, Stankiewiez, ank. Gdynia 25.5.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten, 
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru

ten. .
S

s.s. Samsø, Rathje, ank. Leningrad 17.5.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Cape Race 28.5. p. R. t. Bay- 

town.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. forv. 3.6.
s.s. Seine, Bellec, i Dok.
s.s. Sejrø, Huusum, afg. Devonpart 28.5. til Tyne.
m.s. Siam, Krarup, afg. Gøteborg 30.5. lil Oslo.
s.s. Sigrun, Huus, i Dok.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Sines 28.5.
s.s. Skjold, Christensen, i Dok.
s.s. Skodsborg, ank. Huil 25.5.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. forv. Vaag 30.5. via Leith lil 

Kbhvn.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Leningrad 27.5.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Nanles 30.5. til SI. Malo.
s.s. Stadio II, ank. Siettin 28.5.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Bordeaux 21.5.
m.s. Stjerneborg, pass. Kap det gode Haab 20.5.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Immingham 28.5.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. Montreal 23.5. til Kbhvn. og 

Randers.
s.s. Svanholm, Nikolaisen, afg. Kbhvn. 23.5. lil Manchester 

m. fl.
s.s. Svava, Christensen, afg. forv. Kbhvn. 30.5. til Odense 

og Nakskov.
s.s. Sønderjylland, Kajs, Kbhvn.-Sønderborg-Aabenraa og 

Haderslev Ruten.
T

s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Liverpool 25.5.
s.s. Thyra, Tans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Reval 28.5.
s.s. Tjaldur, afg. Esbjerg 31.5. til Grimsby.
s.s. Tomsk, Jacobsen, i Dok.
m.s. Tongking, Hjernum, ank. Taku Bar 31.5.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Laurium 23.5. lil Anlwerpen.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Sletlin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, ank. Casablanca 28.5.
s.s. Tyr, afg. Esbjerg 31.5. til London.

u
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Kbhvn. 28.5. til Anlwerpen.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ru

ten.
s.s. Uranienborg, Knudsen, afg. Gaspe Bay 21.5.

V
s.s. Vendia, afg. Stege 1.6.
s.s. Vera, Koister, ank. Leningrad 25.5.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. forv. Amsterdam 6.6.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. forv. Sanlos 30.5. lil Kbhvn. 

m. fl.
m.s. Vistula, Pape, Kbhvn.-Danzig-Memel Ruten.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. Kbhvn. 30.5. til Danzig-

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Rulen.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarlius-Hamborg Ruten.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 30. MAJ 1932
3/m. Sk. Albert, Christoffersen, ank. Umå 18.5. 3/m. Sk. Nathalia, Rasmussen, afg. Plymouth 24.5.
3/m. Sk. Frida, Rasmussen, ank. West Harllepool 22.5. 3/m. Sk. Norden, Friis, afg. Marstal 26.5.
4/m. Sk. Helga, Petersen, pass. Kbhvn. 27.5.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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SVITZERS BUGSERAFDELING
Telegramadresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K Tlf.: 7646 • Palæ 3930 & 3902 

Nattelefoner: Ryvang 2304 & Øbro 6930

Nye og kraftige isbrydende Bugserbaade. 
Bugsering udfores i og udenfor København.

DAVISH ^HIPPIVG ( O5IPAVI Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

8ct. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statatlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING S. DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.'ADR. »D1SPATCH«

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241

Udfører alt i Kedelrensning og Isolation.
Specialitet! LUnebnrger Magnesla 85'/,

THEODOR ZEISE
ALTONA — ELBE

FABRIKANT AF
SKIBSSKRUER AF STØBEJERN, STAAL 06 BRONCE

Repræsentant for Danmark: KAY DYHR, KØBENHAVN

Tekfoner fGrimsby No. 621 
V^mingnam No. 31 Telegrams "SUTCLIFFE"

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Moslcy Street... Manchester 

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Bulldings,

John Bright Street Birmingham 
24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St

Mary Axc........... London

Hamburger Stauerel Gesellschaft m. b. H.
Kontor: Telegram Adresse:

HAMBURG 11, STUBBENHUK 24. STEVEDORING — HAMBURG.
Telefon: C. 6 Nicolas 1501. Coder: Watkins, Scotts.

Største Stevedore Firma paa Pladsen
Egen moderne FLYDEKRAN

Kontrahent til Getreideheber.Gesellschaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN, AMALIEGADE 35

PAULSEN & IVERS
SKIBSMÆGLERE

U HOLTENAU — KIEL-BRUNSBOTTEL K

’tL BUNKERKUL.BUNKEROLIE K *
TELEGRAM.AD R.: 

PAULVERS. Betjening Dag og Nat. Telefon: Kiel 1, 5 og 6,
— Holtenau 85 og 95, Brnnsbiittel 11«

ZERSSEN & CO. ... KIEL CANAL
RENDSBURG - KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG

TELEGRAM ADR.i “ZERSSEN”
Aøenter for Danmark: The Maritime Aøencu Lid. Amallegade 3B, København.

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen G. Co. København. Danmark.



BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULEH6FORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER 

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Ådr.: 
.LAMBERT STOCK. 

LONDON*

85.GRACECHURCHSTREET,
LONDON, E. C. 3.

FILIALER: 
Telegr.«Adr.: 

CARDIFF. The Exchange..............................
Newport, Mon.. 69, Dock Street.............. > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...........J

NEW CASTLE<ON»TYNE,Exchange Bldgs 
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace....

l »Lambros«, 
[»Newcastle«

»Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street . . . . )
Methil, 82. East High Street..................... > »Lambert«
Burntisland, 20, High Street....................... J

HULL. Prudential Buildings......................... »Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................| »Lambros«

Immingham, Dock Officcs........................ ( Grimsby

PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA BILBAO: ESTAC10N 5

lllllllllllilllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllilllllli

........   1..... 1111............................        i.......... i..............

1
AKTIESELSKABET

1 MARITIME AGENCY |
i (THE MARITIME AGENCY LTD.) I

Telf.: Central 1504 &. 14450 Telegram^Adr. “MARAG" =

AMALIEGADE 35 |
KØBENHAVN K 1

♦ i

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE |
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER |

E BUNKERKUL
I

LEVERES I ALLE HAVNE I

OVER HELE VERDEN |

1
* I

1 KONTRAHENTER FOR |

1
STEVEDORING • PROVIANT • STORES I 

OG TUGBOATS |

iiiiiiiiiiii iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiimiiiiiin

uiiiiniiif lliliiilliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiit iiiiimiiiiniiit lim iiiiiiiiiiiniif Diiiint i tt 111111111111111111111111iiiiiiiiiiiiiiiiiiiu*

'tféeduce your cable expenses to a fraction of i 

present cost by using

3 Owners’ &

^Z^aptains’ CZ^ode

This Code should be on every Owners 

desk and in every Captain’s Cabin.

1 Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.

.... 1
n iiiililiiiill iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiitiimiiiiiimiimiiiiiiiiimmiriiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiimtiiiiiiiiiiiii iiiiiiiiiuiHr
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TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
»2. » > > » 1000 > »

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 - 91 G. 357 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 G 12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND 

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe ■ 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital Kr. 50.000.000 
Reservefonds Kr. 21.307.036

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 ■ Frederiksberggade 1 
GI. Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Nørrebro« 
gade 232 • Store Kongensgade 58 • Strandvej 96 • 
Sølvgade 84 ■ Vanløse Allé 13 • Østerbrogade 29

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg

CADENIUS & GRAHN%
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS« & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL«IMPORTØRER 

Etabi. 1881 
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.*Adr. ■ Cadenius Kotka«

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Finnish Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordlak Skibsrederforening 

KOTKA (Finland)
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

°/y WAHLROOS BROTHERS LUL
Etableret 1898

Stevedorer
i Bjorneborg Distriktet: Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret tit Hovedkontoret i Råfså. 
Telegram Adresse: Wahlbros, RåfsA — Coder: Scott's 1906, A. B. C. 
5th Edition, Bentley's complete, Phrase Code, Seedienstschl&ssel.

Medlem af The Auoeiadoo of Finniah Stevedores 
Repræsentant 1 Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter 
Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg 

Atle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Rdfsb 
Telegram Adresse: Wahlroos, RålsB — Coder: Scott's 1906, A.B.C. 
Sth Edition, Bentley's complete, Phrase Code, SeediensUchlUssel. 

Medlem af The Baltic and International Maritime Confereoce 
og The Finnish Shipbrokers Association.

EDGAR PETTERSON
Skibsmægler, Befragter, Assurance og Spedition.
ULEÅBORG & HAUKIPUDAS

Repræsentant: Jørgen A. Rasmussen, København K.
Telefon: 127. Coder: The Boe Codee, Scott’s,
Telegram Adr.: "Pottersone”. Owners’and Captalns* Code.

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 
& The Finnish Shipbrokers Association.

J. W. PAULIN
STEVEDORE 

REDERI 
BEFRAGTNING
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Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
.1. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimporlørcr A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svilzcrs

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling 
D/S Bolnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm al' 1806, Rønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Hederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskabcr

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

ENGLAND OG Man har bebrejdet Statsminister
DANMARK Stauning, al han over for den

udenlandske Presses herværen
de Repræsentanter har understreget, al Regeringen 
saa vidt muligt agtede at holde Kronen i Nærheden 
af Sterling, og al Nationalbanken havde givet Tilsagn 
om al støtte denne Politik og havde Midlerne i Hænde 
lil al gøre del. Man forstaar ikke denne Kritik, der 
forøvrigt fremsættes af de samme Folk, som for nogle 
Maaneder siden kæmpede under Devisen, at Kronen 
maatle nedskæres for at følge Sterling. Nu de har 
l'aael deres Vilje, vil de have den ned paa det samme 
Niveau som de norske og svenske Kroner. Det mang
lede bare. Vor Plads er i Sterling-Huset, saa længe 
vi bar Raad lil at bo der. Og lad os gøre os det gan
ske klart, al den Dag vi forlader del Hus, mister vi 
vort engelske Marked.

Del skal gerne indrømmes, al det er kostbart Logi, 
vi har der i Øjeblikket. Del koster os mindst en halv 
Million Kroner om Dagen i Tab paa de billige Føde
varer, som vi leverer England. Hvis England selv 
skulde producere disse Fødevarer, vilde Prisen blive 
en ganske anden, saa England har Grund lil at være 
glad over al faa disse fortrinlige Fødevarer lil saa 
billig Køb. Del vilde England ogsaa under normale 
Forhold, naar den engelske Befolkning er beskæftiget 
med at frembringe Industrivarer. Men med en voksen
de Arbejdsløshed — den vokser hurtigt under Told
beskyttelsen — er det vel kun naturligt, al store og 
indflydelsesrige Kredse i England lænker paa al skabe 
en engelsk Landbrugsindustri, der kan give Arbejde 
til Tusinder. Det er jo det samme Ræsonnement, der 
bruges i andre Lande.

Og England er i det hele laget kommen svært ind 
paa al handle ud fra samme Motiver som andre evro- 
pæiske Lande. Der er i saa Henseende ikke mere nogen 
splendid isolation paa den anden Side Nordsøen. Selv 
indenfor store Dele af Skibsfarten. England er endda 
gaael el Skridt videre end andre Nationer i nationa
listisk Skibsfarlspropaganda. P. & O. Liniens nve 
Bestyrelsesformand, Mr. Shaw, afdøde Lord lnchcapes 
Svigersøn, har med stor Styrke fremsat Kravel om al 
travel Britisk, et Krav, der har givet Genlyd ikke alene 
i den engelske Presse, men hele Verden over. Mr. 
Edmund Watts, Lederen af Brilain Steamship Com- 
pany, har stillet Krav om »Beskyttelse« af den engel
ske Skibsfartsindustri — »Beskyttelse« er i hans Mund 
el Synonym for »Monopol« paa Transporten af Varer 
lil og fra England, altsaa ganske del samme som 
Italien med Held bar faaet trumfet igennem for den 
italienske Skibsfart med Hensyn lil Kulladninger fra 
England lil Italien.

Meget lyder paa, at Chainber of Shipping of the 
Uniled Kingdom agter al gøre sig til Talsmand for 
en lignende »Beskyttelses« Politik. 1 Lørdags udsendte 
den indflydelsesrige Organisation følgende kryptiske 
Meddelelse lil den engelske Presse:

»Skibsfartens Fremtid afhænger af Verdenshande
lens Genoprettelse, som alene kan skaffe Ladninger
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lil at fylde vore Skibe, baade ud og hjem. Den vitale 
Nødvendighed af at genoprette den oversøiske Handel 
og Midlerne til at opnaa denne Genoprettelse maa der
for først og fremmest komme i Betragtning under 
Overvejelserne af en Skibsfarts-Politik. Samtidig trues 
Britisk Skibsfart af en usynlig Import-Dumping fra 
Udlandets Skibsfart, der arbejder med Statsstøtte i 
forskellig Form, enten som direkte Statstilskud, Stats
laan, og andre Faciliteter, eller med Postgodtgørelser, 
hvis Højde ikke svarer til de ydede Tjenester. Den 
Situation, der er skabt af en saadan uøkonomisk Kon
kurrence, maner unægtelig til nøje Overvejelser.

»En Undersøgelse af disse Forhold blev nylig avto- 
riseret af Kammerets Raad, og den foregaar med øn
skelig Fart. I Mellemtiden er del ikke mulig at frem
komme med en mere udtømmende Udtalelse end 
denne, men en saadan vil fremkomme saa hurtigt som 
paa nogen Maade muligt.«

Delle tyder paa, at den engelske Skibsfarts mæg
tige Sammenslutning vil kræve en eller anden Form 
for »Beskyttelse« mod Udlandets unfair Konkurrence. 
Del vilde selvfølgelig være urel færdigt, hvis en saadan 
ramte Danmarks Skibsfart, der som bekendt ikke 
modtager Statshjælp af nogen Art. Men naar »Be- 
skyttelses«-Dæmonen farer i Folk, gaar det desværre 
ofte ud over de uskyldige.

„CONFERENCEN“S Del var heldigvis en anden Aand, 
MØDE l der raadede under det af Baltic
BREMEN and International Maritime Con-

ferencen’s Eksekutiv-Komité i 
Bremen arrangerede Møde. Dette fandt Sled i Man
dags ombord paa Norddeutscher Lloyd’s pragtfulde 
Amerikabaad »Evropa« under Ledelse af selveste Præ
sidenten, Mr. W. A. Souter fra Newcastle. Følgende 
Herrer deltog i Mødet: T. C. Christensen (Komiteens 
Formand), Konsul Chr. Andresen, Willie C. K. Han
sen, R. A. Robbert, O. .1. Eskildscn, Andreas Møller, 
Generalkonsul Gustaf E. Sandstrom, Otto Hillerstrom, 
Joh. Gorthon, An. Schmith, Kristoffer Olsen, Klaus 
Wiese Hånden, Erling H. Samuelsen, Oberst Ralph
H. Salvesen, Z. W. Dekkers, jr., W. Bøge, R. Adler, 
samt »Conferencen«s Forretningsfører, Direktør Mar
tin Larsen og Kontorchef Rosenkranlz.

De Herrer havde en mægtig Agenda at skulle igen
nem. Man begyndte tidlig og sluttede først ved 6-Ti- 
den om Aftenen. Det springende Punkt paa Dags
ordenen blev naturligvis Spørgsmaalet om Tonnage- 
Regulering, og man samlede sig hovedsagelig om del 
lyske Forslag, som bl. a. Konsul Arthur Kunstmann i 
Scandinavian Shipping Gazette’s sidste Baltic Numer 
gjorde sig lil Talsmand for: systematisk Ophugning 
med Statstilskud. Som Mr. Souter udtalte paa Mødet: 
»Ethvert gammelt Skib, der forsvinder, letter Fragt
markedet«. De tyske Delegerede gjorde Rede for de 
lyske Rederes Stilling, og at Bruning Regeringen havde 
tovet at stille 23 Millioner Mark til Raadighed. Det 
var selvfølgelig ikke givet, at den nye lyske Regering 
under helt nye Forhold vilde slaa ved dette Tilbud, 
men Tyskerne var forhaabningsfulde. Komitéen ene
des om at afvente den tyske Regerings Beslutning, og 
hvis denne var en Bekræftelse af dens Forgængers, 
vilde man henstille til »Conferencen«s Bestyrelse at 
lage Sagen op med de forskellige Regeringer om Op
hugning med Statsstøtte over hele Verden. De fleste 
Regeringer er jo ret lydhøre for saadanne Forslag — 
Tilskudene bliver ikke væsentlig større, i mange Til
fælde mindre end Arbejdsløsheds-Understøttelsen til 
de paagældende Arbejdere, der ved Ophugningen faar 
Beskæftigelse. Det var ikke Meningen at kombinere 
en saadan Ophugningsplan med Bestemmelser om Ny
bygning af Skibe. Men de færreste Regeringer vil an
tagelig gaa med, med mindre der slipuleres, at en vis

Procent af den ophuggede Tonnage remplaceres med 
Nybygninger. Man maa jo ogsaa finde noget al bruge 
alt del scrap lil.

Ved et saadant Møde maa Soviets Befragtnings-Poli
tik naturligvis ogsaa optage Sindene. Ganske vist er 
det i Aar lykkedes for Konferencen at træffe saadanne 
Modforholdsregler, at Russernes nye Certeparli ikke 
blev trumfet igennem. Men det er jo indlysende, al 
Russerne næste Aar vil prøve nye Meloder og søge al 
faa deres Varer Iransporleret til Rater, der giver Re
derne Tab — Russerne har jo den Fordel under For
handlingerne, al de kan bruge den ene Reder til al 
trykke den andens Betingelser. Det er Fordelene ved 
et Diktatur, der er kun en Vilje, og saa længe der er 
for megen Tonnage flydende, har den Vilje den 
bedste Chance for al føre sine Krav igennem. Kun 
ved at føre Forhandlingerne med Russerne gennem 
en Fragtcentral, kan man komme til at handle med 
dem paa lige Kaar. Det er ogsaa den eneste Maade, 
hvorpaa man kan komme Russernes meningsløse og 
fantasliske Krav om Erstatninger for Ulykkestilfælde 
lil Livs.

BERETNINGEN 
OM AARETS 
ULYKKER

Danske Rederes Ulykkesforsik
ringsforbund har udsendt en in
teressant Beretning for Aaret 
1931. Ifølge denne har Forsik-

ringsbeslanden været noget mindre end i Aaret 1930. 
I Dampskibsafdelingen udgør Tilbagegangen i det for
sikrede Antal Søfolk c. 700 Mand, hvilket hovedsagelig 
skyldes den Omstændighed, al 3 store Passagerskibe 
er slettet af det danske Skibsregister som afhændet til 
Udlandet. Den store Oplægning af Skibe som Følge 
af den økonomiske Krise har givet sig Udtryk deri, at 
den gennemsnitlige Forsikringstid pr. indmeldt Mand 
i 1931 kun har udgjort c. 282 Dage imod 302 Dage 
i det foregaaende Aar. Tilbagegangen i Sejlskibsafde
lingens Forsikringsbestand hidrører fra den fortsatte 
Nedgang i Antallet af større Sejlskibe. Antallet af 
Fiskefartøjer, hvis Besætninger er forsikret i Afde
lingen, er derimod i Stigning, saaledes som dette har 
været Tilfældet i de senere Aar.

I Dampskibsafdelingen har Udgifterne i nogen Grad 
som Følge af m.s. »Laura«s Forlis, hvorved der om
kom 7 Mand, hvoraf 5 var Familieforsørgere, ikke 
kunnet dækkes af den indbetalte Grundpræmie. Af
delingens Medlemmer maa derfor lilsvare en Ekslra- 
præmie, der beløber sig lil Kr. 8,58 pr. Helaarsforsik- 
rel. I Sejlskibsafdelingen er der indgaaet Anmeldelse 
om 3 Totalforlis, nemlig de i Esbjerg hjemmehørende 
Fiskekuttere »Dagny Olesen«, »Metha« og »Dogger
bank«, hvis Besætninger udgjorde ialt 11 Mand, hvoraf 
5 var Familieforsørgere. Ogsaa i denne Afdeling har 
den af Medlemmerne indbetalte Grundpræmie været 
utilstrækkelig til at dække Udgifterne, og den Ekstra- 
præmie, som Medlemmerne derfor maa tilsvare, udgør 
Kr. 5.85 pr. Helaarsforsikret.
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I Stadig fremad.
= Dansk Dampskibsrederiforenings Medlem- |
1 mer havde i Tirsdags 87 Skibe svarende til f

| 198,497 Bruttoløns og 306,989 Dødvægttons |
= oplagt. Dette betyder en Nedgang paa 6 Ski- |
| be og 16,478 Tons Dødvægt. Det gaar altsaa f

| stadig fremad, men ikke nok. f

f Sidste Aar paa denne Tid androg Rederi- |
f foreningens Oplægninger 66 Skibe, repræsen- É

f terende en Dødvægtstonnage af 208,035 Tons, f
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
REDERNE OG SAMMENHOLD

kibsfarten bør være Dem taknemmelig for den 
Interesse, De viser, og del store Arbejde, De ud

rører for al hidføre en Bedring i Forholdene for
Skibsfarten. Hver Gang el nyt Forslag dukker op, 
for al forsøge al samle Verdens Redere lil fælles 
Handling, kan man være sikker paa, at De tager 
Spørgsmaalel op, og med al Energi søger at skabe 
Interesse hos Rederne. Del har sikkert været Dem 
en Skuffelse at se, al en stor Part af Rederne viser 
sig indifferente, skønt Forholdene eflerhaanden har 
udviklet sig saaledes, al del for mange er bleven el 
Spørgsmaal om Liv eller Død.

The Baltic & International Maritime Conference har 
som bekendt adskillige Gange paa sin Dagsorden haft 
lil Discussion Forslag, som alle gik ud paa at hid
føre en Bedring af Fragtraterne saasom: Minimal
fragter, organiseret Oplægning, temporær Formind
skelse af Skibenes Lastevne, Ophugning, Central Be
fragtning, Dictatormyndighed og flere andre, men in
tet af de mange Forslag har kunnet vinde Interesse 
hos saa stor en Kreds af Redere, al der har været 
blot en Mulighed for al gennemføre noget af For
slagene. Ethvert af Forslagene har mødt saa stærk 
Kritik, al man end ikke har kunnet formaa samtlige 
søfarende Nationer lil at sende Repræsentanter til et 
internationalt Møde til Drøftelse af Situationen.

Man skulde dog synes, al Tiden var inde hertil, thi 
ikke alene slaar Hundreder af Redere over for Ruinen, 
om der ikke snart foretages noget, men heller ikke 
Bankerne kan være tjent med, at de belaante Værdier 
eflerhaanden gaar saa langt ned i Pris, al der ikke 
mere findes Sikkerhed for Laanene. Og hvad er da 
Grunden til al Skibspriserne er gaael saa langt ned? 
Ingenlunde den, at del i Dag er billigere al bygge 
end for faa Aar siden, men udelukkende den, at de 
opnaaelige Fragter ikke kan dække Driftsomkostnin
gerne og endnu mindre dække Afskrivninger eller for
rente Kapitalen. Med andre Ord, i samme Øjeblik, 
som Fragterne alter er rentable, vil Værdierne stige 
og Bankerne vil igen have fuld Sikkerhed for Laanene. 
For at opnaa dette kræves der kun en eneste Ting 
af Rederne, nemlig »Sammenhold«. Den Dag, Reder
ne bliver enige om, al de ikke mere vil transportere 
Ladninger med Tab, da vil Vanskelighederne for 
Skibsfarten være overslaael, og hvorfor skulde en 
saa rimelig Ting ikke kunne gennemføres? Hvad
enten man nu enes om Minimalfragler, Oplægning, 
Dictalormyndighed eller noget andel, ethvert Forslag 
er ligegodt, blot det fører lil Maalet, en Forhøjelse 
af Fragterne, saaledes al shipping alter bliver rentabel. 
Gid den Mand snart maatle fremstaa, som er i Stand 
lil at samle Redere lil Handling.

Konsul Chr. Andresen,
i Scandinavian Shipping Gazet te.

"DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, den 7. Juni 1932.

er er fra Tid til anden fremkommet mange For
slag til Løsning af de fortvivlede Forhold paa 

Fragtmarkedet, men een Ting er at fremsætte Forslag,
en anden Ting at føre Forslaget ud i Praksis. Noget 
Universalmiddel, som kan hjælpe for alt og alle, bli
ver det sikkert vanskeligt at stable paa Benene og 
især at enes om, men noget maa der gøres, og maaske 
Nøden nu kunde faa alle interesserede Parter til at 
etablere et intimere Samarbejde til fælles Bedste.

Saa længe der ikke eksisterer tilstrækkeligt med 
udgaaende Laster og saa længe disse Laster betaler 
saa elendigt som nu, kan Ballastrejser vanskeligt 
undgaaes, naar Tonnagen partout skal sejle, og kun 
Kalamiteter i de hjemgaaende Markeder kan drive 
Fragten i Vejret for udgaaende. Saaledes meldes nu 
fra London, at Kulraten til Buenos Aires er kommet 
op i 9/6 og der tilbydes forsøgt 10/-; disse Raler har 
i hele Aar været nede i 9/-, og den Opgang, som nu 
ser ud lil al komme, slaar selvfølgelig i Forbindelse 
med det slette hjemgaaende Marked, da ingen gaar ud 
i Ballast som Markedet ligger idag, og 9/- er bevislig 
lige saa daarlig som en Ballaslrejse. Medens La Plata 
Markedet hjemgaaende er gaael stærkt tilbage, er de 
andre oversøiske Markeder ogsaa en Anelse svagere 
til Trods for en noget bedre Efterspørgsel. De hjem
lige Markeder, inklusive Middelhavet, er hverken ble
vet bedre eller daarligere i Løbet af Ugen.

TRÆLASTMARKEDET
Befragtningen har igen været ganske livlig, ikke 

mindst for Leningrad og Hvidehavet, men det lader 
ikke lil, at Raterne kan forbedres, og hvad der akeep- 
leres nu, kan lige akkurat give Balance, forudsat alle 
optimistiske Beregninger mod Hensyn til Indtagende, 
Ekspedition og Rejser slaar til. Blandt de vigtigste 
Afslutninger kan nævnes:

1,100 Std. Trångsund/Bordeaux 36/9d. 650 Std.
Umeå/Dunkirk 34/-. 550 Std. Gefle/Dunkirk 36/-. 700 
St. Gefle & Sundsvall/Boulogne 35/-. 500 Sid. Skell- 
efteå/Poole 39/-. 970 Std. Uleåborg & Brahestad/Lon- 
don 34/3. 1,050 Std. Soderhamn/London 32/6. 1,030
Si. Piteå & Umeå/London36/-. 750 Std. Sundsvall/ 
London 33/-.

Leningrad: 900 Sid. Holland 40/- 41/-. 600 Std.
Holland 42/6d. 650 Std. Kings Lynn 43/6. 1,300 Fv. 
E.C. 33/1 ld. 1,600 Fv. E.C. 33/6d.

Hvidehavet. Archangel: 1,050 Fv. Sarpsborg 41/-,
1,400 Fv. E.C. 44/-, 1,025 Std. London 50/-, 1,000 Std. 
Grangemoulh 44/6d., 1.470 Std. Garston 53/-, 920 Sid. 
Bristol 58/-, 538 Std. Kbhvn. 55/-, 450 std. Aarhus & 
Randers 59/-; Mesane/Cardiir 700 Std. 59/-, Kem/Lon- 
don 1(030 Sid. 50/-. Anlwerpen 700 Std. 49/6d.; One- 
ga/Leilh 945 Sid. 45/6d.

KUL, KOKS etc.
Forth/Aalborg 4,000 T. er sluttet til 4/-, 1,750 T. 

Forth/Nyborg 4/4!/2, 2,200 T. Boness/Aarhus 4/3, E.C./ 
Fredericia noterer for 3,000 T. 4/1 >/2, E.C./Randers
2,500 T. 4/3; Garslon/god dansk Havn 1,200 T. Koks 
7/-. Tyne/Helsingfors 5,500 T. 3/7>/2 og 3,500 T. 
3/9d.; Wales/Kbhvn. 25/3,000 T. 4/3d., Rotlerdam/ 
Kbhvn. 3/3,500 T. 4/D/ad.

MIDDELHAVET
De udgaaende Noteringer for Kul til de østlige Mid

delhavshavne er fremdeles ret faste — især for Stør
relser paa omkring de 45,000 Tons. Rotlerdam no
terer: 6/7*/2d. Genua, 7/- 7/3 Marseille; Danzig/Genua 
8/-, Wales/Genua 6/7*/2 6/6, Barcelona 8/6, Dakar 
3,000 T. 7/3, Las Palmas 5,800 T. 7/-; E.C./Algiers 
7/6 7/9, Marseille 7/6, Genua 6/6 6/9, Las Palmas 6,000 
T. 7/-. Ingen af de hjemgaaende Markeder har noget 
at byde paa. En Del Baade, hovedsagelig franske,

Forteeettee forneden nsste 61de
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PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTENS 
GENERALFORSAMLING

Pensionsforsilcringsanstaltcn har afholdt Generalforsam
ling og Repræsentantskabsmøde, hvor der aflagdes Beret
ning og Regnskab for Aaret 1931.

Det fremgik af Beretningen, at del afvigte Aar — lil 
Trods for de vanskelige Forhold, hvorunder Erhvervene 
stadig arbejdede — havde bragt en fortsat Fremgnng for 
Pensionsforsikringslankcn. Anstalten havde saaledes haft 
en god Nylegning, og selvom det ikke havde kunnet und- 
gaas, al Præmiereduklioner, dels som Følge af Gagened- 
sællelser, dels som Følge af Personaleindskrænkning in
denfor en Del Firmaer, havde indvirket paa Porlefeuillen. 
kunde Anstalten dog notere en tilfredsstillende Netlofrem- 
g:mg-

Der var i det forløbne Aar — bortset fra en Del Om
skrivninger — tegnet 1,287 Forsikringer (inklusive Pen- 
sionsforhøjclser paa Grund af Gagesligninger) lil en sam
let aarlig Alderspension af ca. 800,500 Kr., hvortil er 
knyttet Invalidepensioner til el aarligl Maksimusbetøb af 
ca. 802,700 Kr. og Enkepensioner til el aarligt Maksimums
beløb af ca. 277,700 Kr. foruden Børnerenler. Desuden 
var der antaget lil Forsikring 207 Livrenier lil et aarligl 
Rentebeløb af ca. 108,700 Kr.

Den løbende Aarspræmic for de pr. 31. December 1931 
ikraflværende Forsikringer udgjorde herefter ialt ca. 
3,054,400 Kr. Denne Forsikringsbesland repræsenterer Al
ders- og Invalidepensioner lil el samlet aarligl Rentebeløb 
af ca. 11,862,900 Kr., hvortil er knyttet Enkepensioner til 
el aarligl Beløb aT ca. 3,520,700 Kr. foruden Børnerenler 
til el aarligt Beløb af 223,800 Kr. i Tilfælde af Faderens 
Død og ca. 100,400 Kr. i Tilfælde af Faderens Invaliditet.

Præmieindlæglen for Aaret 1931 inklusive Indskud 
(165,451 Kr. 36 Øre) udgjorde ialt 3,128,591 Kr. 41 Øre.

Efter at de lovbefalede Henlæggelser havde fundet. Sled, 
sluttede Regnskabet — inklusive Overførslen fra 1930, 
8,901 Kr. 63 Øre — med el Overskud paa 455,964 Kr. 18 
Øre, som fordeles paa følgende Maade:

Til Sikkerhedsfonden henlægges 87,940 Kr., hvorved 
denne Fond kommer op paa 1,250,000 Kr. Sikkerheds
fonden overstiger stadig den i Livsforsikringslovens § 17, 
2. Stykke, nævnte øvre Grænse.

Til Bonusfonden henlægges 300,000 Kr., hvorved denne 
Fond kommer op paa ialt 1,500,000 Kr.

Som Udbytte lil Aktionærerne udbetales 50,000 Kr. (5 
pCt. af Aktiekapitalen eller den højeste Forrentning, Ved
tægterne tillader), og Resloverskudct, 18,024 Kr. 18 Øre, 
overføres i ny Regning.

AF ÆSOP’S FABLER,
eller hvorledes Æslet flk daarlig Ry paa sig

I Tidernes Morgen, da Jorden endnu var ung, gjaldt 
Æslet blandt Menneskene for at være det klogeste blandt 
Dyrene. Den gode Sheik El-Sla-Shun-Air var Ejer af en 
stor Hjord af disse fremragende Dyr, og Dyrene var hans 
Livs Stolthed og Glæde. Fra alle Landsdele kom de andre 
Sheiker rejsende for al beundre deres vidunderlige Væsen 
og for al lytte lil deres Visdom. Selveste Profeten — den 
visesle og mest lærde af Allahs Sønner — besøgte Shei
ken. Denne førte ham stolt og slraalcndc lil sin Hjord 
og sagde: »Se, Profet, her er de vise, kloge og begavede 
Æsler! Underhold dig med dem, prøv dem, og du vil faa 
se, al de er mindst dobbelt saa kloge som mange gamle 
Ugler.« — Profelen vendte sig lil de langørede og sagde: 
»Jeg vil prøve Eders Visdom. Svar mig paa et Spørgs- 
maal: Hvor meget maa et Æsel have for en tre Dages 
Rejse?« Dyrene raadførte sig med hinanden, og el af 
Æslerne svarede: »Profet, for en tre Dages Rejse maa et 
Æsel mindst have 6 Bundter Hø og 3 Poser Dadler«. 
»Udmærket,« sagde Profelen, »del har maaske ikke meget al 
sige med Prisen.« Men El-Sla-Shun-Air kløede sig i sin 
store Bart og sagde lil Profelen: »Har jeg ikke sagt dig, 
al de er meget kloge!« — »Vent lidt,« sagde Profeten, og 
vendte sig mod Æslerne igen. »Jeg har en tre Dages 
Rejse for mig nu, men jeg har ikke Lyst lil at betale 
hele 6 Bundter Hø og 3 Poser Dadler for Turen. Er der 
nogen, som gør del billigere, saa træd frem.« Og hele 
Æselflokken trængte sig imod Profelen og skreg og raabte 
i Munden paa hinanden. En vilde gaa for 6 Bundter Hø 
og 1 Pose Dadler, en anden for 3 Bundter Hø og 1 Pose 
Dadler, og tilsidst var der en, som var særlig langøret, 
der var villig lil at gaa for el eneste Iløbundt. Da sagde 
Profeten: »Din Dompap, du kan jo ikke engang leve godt 
paa Turen undervejs af et Bundt Hø, langt mindre gøre 
nogen Forretning paa denne Maade. — »Del slemmer nok,« 
sagde Æslet, »men jeg vilde have Ordren!!«

(Aflrykl efter Norges Handels- og Sjøfartstidende).

FRAGTBERETNINGEN forteat

paa 4/5,800 T. er sluttet for Korn fra Tttnis/Algiers 
og Marocco paa Luinpsum f.i.o. Basis, og enkelte 
Fosfat Slutninger rapporteres bl. a.: Sfax/Bordeaux 
5,000 T. 24 Frcs., Rieme 7,000 T. 26.50 Frcs. Olie
kager Marseille/Danmark-Sverige offereres lil Frcs. 
70, 18/2,400 T. til 6/8 Lossehavne; Jordnødder Sa- 
loum/Kont. 21/- Okt., 22/- 22/6 Aug. Donau/B-H. 
nøleres nominelt i 13/- og Sortehavet 10/41/’ 10/6d. 
Kul Mariapul/Rouen 9/ld., Vest Italien 7/7‘/2d.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
For Kul lil Canada og Staterne noteres og sluttes 

lil uforandrede Raler. Montreal har været betydelig 
mere aktiv i de seneste Dage, men Ralerne er frem
deles gyselige. Til A/R. betales 6'/2C. å 7c., U.K. 1/ 
7>/2d. å l/9d. Hamburg 7*/2C., Havre & Dpunkirk 8c., 
Gulfen/Grækenland er noget lavere: 3/l*/2 5 3/- per 
(piarter. Sukker New York/U.K.Konl. gik lil 11/9 og 
Norfolk endog 11/6, 75/7,700 T.; Kul Hampton Roads/ 
Rio $1.90, Santos $2.10 og Asfalt Tampico/U.K. 35/ 
4,000 T. 20/6d.

Pacific/Europa noleres i kun 18/- full cargoes, 17/- 
17/6d. parcels.

SYDAMERIKA
Paa Grund af Sammenbruddet i det hjemgaaende 

Marked rapporlercdes udgaaende Kul til B. Aires slut
tet til 9/6d. imod 9/- 9/3, og 10/- kan maaske faaes. 
Naar der lages i Betragtning, hvilken Risiko der løbes

med hjemgaaende Last, betyder en 6d. eller 1/- højere 
udgaaende Fragt ikke meget for del endelige Resul
tat, men forhaabenllig vil det nu lykkes at drive disse 
Raler meget højere op. Det er vanskeligt lige i Øje
blikket at definere det hjemgaaende La Plata Marked, 
men følgende Afslutninger giver et lydeligt Billede 
af, hvor daarligl det har været:

7,300 T. Buenos Aires/A-R. 12/6 ppt. 7/7,400 T. 
San Lorenzo/A-R. 14/- ned til 12/9d. ppt. 6,500 T. 
Rosario/p.p. U.K. 14/3 pt. 7,600 T. Rosario/A/R-Am- 
sterdam 15/- Juli (ud i Ballast). 7,500 T. San Lo- 
renzo/Bergen-Ahus 16/- 15/6 Annullering.

ØSTEN
Australien har været noget bedre repræsenteret, men 

da Tonnagen findes i Overflod, har Befragterne kunnet 
dække ind lil endnu noget lavere Raler. Syd Auslra- 
lien/Europa er gjort lil 23/6 7,100 T. Juni/Juli, 22/9d. 
og 22/6d. 76/8,500 T. Juli og Vesi Australien 22/-
7,100 T.

Sojabønner Dalney/Kont. gaar til 20/- 21/-. Indien 
har fremdeles intet. Syd Afrika/U.K. indikerer 15/- 
for Majs og Kul Durban/Colombo 7/l*/2d.

TIME-CHARTER
5,400 T. Lev. Tampa/Tilbagelev. St. Lawrence 50 c. 

3,950 T. Lev. Tampa/Tilbagelev. U.S. Norlh of Hatte
ras 65 c. 4,325 T. Lev. Norlolk/Tilbagelev. U.S. 50 c.
3,500 T. Lev. Windsor/Tilbagelev. U.S. 60 c. 3,350 T. 
Lev. SI. Lawrence/Tilbagelev. U.S. 75 c. 3,200 T. Lev. 
New York/Tilbagelev. U.K.Konl. $1.25.
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UDFØRSLEN AF POLSKE KUL 
OVER DANZIGS HAVN

I APRIL MAANED 1932
Generalkonsulalel i Danzig indberetter, al der over Dan- 

zigs Havn ifølge derom modtaget Oplysning gennem del 
herværende Havneudvalg i Løbet af April Maaned er 
udfort ialt 253,619 T. Kul, deraf lil Danmark 35,747 T. 
mod 199,311 T., deraf lil Danmark 46,504 T. i Marts Maa
ned 1932.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:
Tons 

Italien ................................................... 80,405
Frankrig .............................................. 65,659
Sverige .................................................. 36,899
Danmark .............................................. 35,347
Norge .................................................... 21,187
Finland ................................................. 7,115
Holland ................................................. 4,215
Belgien ..........................................  ■ ■ ■ 2,392

253,619

% Million Tons mindre 
norske Oplægninger.

Ifølge Norges Rederforbunds Opgørelse 
over oplagte norske Skibe var der pr. 1. Juni 
oplagt 292 Skibe paa ialt 1,305,074 Tons dtv. 
mod 356 Skibe paa ialt 1,529,444 Tons div. 
pr. 1. Maj. Der er allsaa en Nedgang i Ton
nageoplægningen i Løbet af Maj Maaned paa 
64 Skibe paa 224,370 Tons dw.

Nedgangen i den oplagle Tonnage skyldes 
Trælastfarten; men da mange af de nuvæ
rende Trælast fragter næppe giver Balance, 
flere endog betydelige Tab, maa man være 
forberedt paa, at flere Skibe vil blive beordret 
oplagt igen, om der ikke indtræder nogen For
andring til det bedre.

▼ FRA SØ, HAVN OG VÆRFT ▼
Brug danske Sejlskibe

I Ribe Amlsraadsmøde den 2. ds. forelua en Skrivelse 
fra Dansk Sejlskibsrederforening, hvori andrages om, al 
Amlsraadel vil drage Omsorg for, al al Søtransport lil of
fentlige Arbejder besørges af danske Skibe, idet tilføjes, al 
Transporten fra Sverrig med Materiale lil Danmark her 
fordeles ligelig mellem danske og svenske Skibe.

Landevejsudvalgel henstillede, al Sagen toges til Efter
retning og Overvejelse, og Amlsraadel reflekterede.

BUNKERSLEVERING 
UNDER AMERIKANSK TIMECHARTER

Efler al Nordisk Skibsrederforening i sine Cirkulærer, 
senest del d. 9. Marls 1932 udsendte, havde refereret den 
amerikanske Appelrels Dom i »Golden Gate-Sagen, har 
Danske Rederes Reisværn, København, været i Korrespon
dance med vore Advokater i New York, Messrs. Haighl, 
Smilh, Griflin & Deming, vedrørende den bedste Maade 
til al beskytte Skibene for Ansvarlighed og Beslaglæggelse 
i Tilfælde af, al Timecharleren nægter eller ikke kan be
tale Bunkcrsrcgningerne. Efler den nu tilendebragte Kor
respondance kan man gaa ud fra, at den Klausul, som 
amerikanske Domstole tidligere har anerkendt som Be
skyttelse for Skibene, nemlig:

Time charterers will nol suffer nor permit lo bc 
c.ontinucd any lien, encumbrance, or charge which 
might have priorily over the lille and intcresl of the 
owner in said vessel,

stadig vil være den bedste Beskyttelse, Skibene kan faa, 
og vi anbefaler derfor, at denne indsættes i samtlige 
Tidscerleparlier.

Dernæst vil vi efter den Diskussion, vi har haft med de 
amerikanske Advokater, anbefale, al Kaptajnerne instrue

res om straks ved Bunkersleveringen al meddele Leve
randørerne, at Leverancen sker for Timecharlerens Reg
ning og derefter paastemple samtlige Regninger følgende 
Klausul:

For Timccharlcrers account wilhoul any recourse lo 
Ihe slcamer lier owners or myself and subject lo their 
approval.
Hvis disse Regler følges, vil Skibene uden Tvivl efter 

den hidtidige Praksis ved amerikanske Domstole kunne 
være beskyltel i fuld Udstrækning for ethvert Ansvar for 
Bunkerslevering under Tidscerleparlier.

I Fart igen
Konsul Laurilzens Skoleskib »Fanø«, der i nogen Tid 

har været oplagt, er nu kommet i Fart igen.

Statsbanerne kan ikke konkurrere 
med Smaaskibene

I Slalsbaneembedsmændencs Medlemsblad »Vor Stand« 
rejstes forleden del Spørgsmaal, om Statsbanerne lader de 
store Transporter af Cement fra Hobro og Aalborg lil 
Lillebæltsbroen foregaa pr. Skib i Stedet for med D.S.B.s 
egne Baner.

Paa Lillebæltsbroens Kontor svares, at Transporten sker 
pr. Skib, fordi det er billigst. Man kan nok lade Cementen 
transportere pr. Bane lil Middelfart, men det vil blive 
dyrere end at transportere Cementen pr. Skib. Der trans
porteres 200,060 Tons Cement lil Lillebæltsbroen, og der 
vil i el Par Aar ugentlig blive Brug for 3—4 Smaaskibe.

Et Sømandshjem
er opført ved Hvide Sande og er i disse Dage laget i Brug. 

Losserekord paa Esbjerg Havn
Esbjerg er i del sidste Aarslid bleven kendt for en af de 

hurtigste danske Havne med Hensyn lil Losning. Tirs
dag blev der sat en smuk Rekord, idet der den Dag i 
Løbet af 8 Timer blev udlosset 1,812 Tønder Koks fra 
Damperen »Tres« fra Luge Nr. 2. Del maa jo nok kal
des en pæn Losserekord.

Svitzers Bjergningsselskab,
der har sine Bjergningsbaade stationeret rundt omkring 
i de danske Farvande, faar nu en ny Station i Lillebælt, 
idel Damperen »Aktiv« i en nær Fremtid stationeres i 
Aabenraa.

Søren Kandes Gravsted
Enhver dansk Sømand og Skibsreder kender Navnet 

Kande, men kun faa er bekendt med, at tæl øst for Lan
devejen, der fra Grenaa gaar mod Syd ad Bistrup ligger 
Aalsø Kirkegaard, hvor Søren Kandes Gravsted ligger 
smukt og hædret. For 30 Aar siden lod nemlig daværende 
Sognepræst i Aalsø, Pastor Nissen Opfordring udgaa til at 
sætte den heltemodige Redningsmands Hvilested i fortjent 
Stand og navnlig indkom der fra Skolebørn i Landets for
skellige Egne saa betydelige Beløb, al Tanken kunde reali
seres. Om Gravstedet er sal et smukt Gitter, og paa Graven 
et Monument, der beslaar af en 2 m høj Granitsten. Paa 
denne lindes følgende Inskription om den heltemodige 
Bonde, som red gennem skummende Bølger:

SØREN KANDE 
født 1801 — død 1860.

Hej, Landsmandi sid nu op, hvis du vil med, 
og hold saa din Dreng ved hans Trøje! 
Han sidder der all — og igen nu afslcd, 
del var noget andel end pløje.
De Bølger, de brusende over dem brat, 
de Trende holdt fast ved hinanden — 
men se nu har de jo Landet fal, 
og frelste de springer paa Stranden. 
Saa skulle dog alle I danske Mænd 
af Hjertet elske hinanden, 
1 Faren og Døden vil give hen 
den Ene med Lyst for den anden.

Paa Monumentet staar »Søren Kande« og ikke, som 
Blicher skrev Navnet i sin Sang: Søren Kanne. Paa Ste
det faar man at vide, al denne heltemodige Bonde, som 
reddede de lo Skibbrudne, selv skal være kommet af Dage 
ved Drukning i en Aa nær ved sin Gaard, da han for
søgte al redde en Søn af sin Nabo.

Valutakurser paa Københavns Børs
7. 6. 1932

London................. 18,30NewYork.............  4,98Berlin................... 118,25Paris...................... 19,80Antwerpen......... 69,50
Zunicn................. 97,65Rom........................ 25,70

MADniD................. 41,35
Amsterdam........... 202,35
Stockholm........... 94,00
Oslo...................... 91,45
Helsingfors .... 8,55
Prag...................... 14,90
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PERSONALIA
Mæglerkorporationens Formand fejres

Formanden for Mæglerkorporationen i København, 
Skibsmægler Herman Hansen, har ved en Festlighed i 
Handels- og Konlorislforeningens Lokaler, fra Korpora
tionens Medlemmer faael overrakt en Sølvcigarkassc med 
Inskription, indeholdende et større Beløb lil en Rejse.

Gaven blev ledsaget af en smukt indbunden Adresse, 
der giver Udtryk for Medlemmernes Taknemlighed for 
og Paaskønnelse af Formandens store og udmærkede Ar
bejde for Korporationen bl. a. i Forbindelse med de nye 
Lovbestemmelser angaaendc Mæglere.

Mægler Wang 70 Aar
En i Skibsfariskredse meget anset Mand, Skibsmægler 

Thomas Wang i Nyborg fyldte i Tirsdags 70 Aar. Hr. 
Wang er en fornem Repræsentant for del fortræffelige 
-Laug«, han tilhører. 1 de sidste 50 Aar har han virket 
i Sofartens Tjeneste i Nyborg og i del samme Firma, hvis

Seniorchef han nu er. Han kom til Mæglcrfirmael G. Chr. 
Friis som Fuldmægtig og Befragter kun tyve Aar gammel 
efter al have faael sin Uddannelse hos Onklen, den præg
tige Skibsmægler Niels Wang i Horsens.

I Aarenes Løb har Thomas Wang faael mange Beviser 
paa den Agtelse, han nyder indenfor Skibsfarten og dens 
beslægtede Fag. Lloyds har saaledes overdraget ham Re
præsentationen for Vest-, Nord- og Øslfyn. Han er 0. K.’s 
Repræsentant og varetager mange andre inden- og uden
landske Slorfirmacrs Interesser.

Wang er en af Nyborgs mest afholdte Mænd, vennesæl, 
hjælpsom og rundhaandel som han er, og hans Bys
borgere benyttede da ogsaa 70-Aarsdagen som en Anled
ning til al fejre deres ansete Medborger.

25 Aars Jubilæum
kan I'yrvæsenels Forening fejre i Aar, og i den Anledning 
afholdes Søndag den 7. August en Festlighed i København. 
Marineministeren, Fyrdirektøren m. fl. vil blive indbudt.

POSITIONSLISTE

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg, pass. Skagen 7.6.
s.s. Aalboryhus, Eriksen, Kbhvn-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlli, ank. Stornoway 5.6.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Hongkong 1.6. lil Singapore.
s.s. Alabarna, Karslenscn, ank. Aabenrua 4.6.
s.s. Algarve, Lund, afg. Livorno 4.6. lil Neapel.
m.s. Alsia, Heindorn, ank. Middlesbrough 5.6.
sæ. Alssund, Petersen, ank. Tampa 5.6.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. St. Thomas 1.6. til Soulh

ampton.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Panama Canal 3.6. p. R. 1. 

Los Angcles.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Kbhvn. 29.5. lil Buenos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonnc, afg. Buenos Aires 30.5. lil Kbhvn. m.tl. 
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Kbhvn. 5.6.
s.s. Askø, Larsen, afg. Dunston 4.6. lil Kbhvn.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Nauru 26.5.
m.s. Australien, Wolff-Jørgensen, afg. Singapore 2.6. lil 

Hongkong.
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Bellona, Hansen, afg. Newcaslle 7.6. lil Aalborg.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, i Dok.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Sletlin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Egenfeldl-Nielsen, afg. Bona f. B. 6.6. lil 

Piræus.
s.s. Bogø, Michelsen, afg. Casablanca 2.6. til Bordeaux.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Borgå 31.5.
m.s. Boringia, Væring, afg. Bangkok 3.6. til Singapore.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Reykjavik 4.6. lil Leith.
m.s. Bornholm, Haure-Pelersen, afg. Braila 5.6.
s.s. Brasilien, Bolfeldl, ank. Rosario 31-.5.
m.s. Bretagne, Berndsen, ank. Malmø 3.6.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Danzig 3.6. til Nanles.
s.s. Broholm, Ankersen, ank. Kbhvn. 1.6.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. St. Johns Nfl. 6.6. lil Hampion 

Roads.
C

m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, i Dok.
s.s. Charkoui, Holsl, afg. forv. Kbhvn. 6.6. til Helsingør.
m.s. Chile, Hansen, pass. Cape Cape Good Hope 23.5. til 

Fremantle.
m.s. Christian Ilolm, Madsen, pass. Pentland 5.6. lil Ny

borg.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Genoa 6.6.
s.s. Cimbria, Sandvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Windau 29.5.

m.s. Columbia, Barfoed, afg. Dakar 30.5.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Gaspc 4.6. lil Baltimore.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Finislerrc 5.6. p. R.l. Odessa.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 4.6. lil London.
s.s. Dana, Bang, afg. Kbhvn. f. B. 5.6. lil Uleåborg.
s.s. Danhild, Bosch Kronika, afg. Tyne 2.6. lil Haderslev, 
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Genoa 4.6. til Port Said.
m.l. Danmark, Bjark, afg. Baylown 4.6. lil Rollerdam.
s.s. Delaware, Christensen, afg. New York 19.5. lil SI. 

Thomas.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 6.6. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Holm, afg. Kbhvn. 6.6. til Kønigsberg, Memel 

og Libau.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, ank. Kbhvn. 2.6.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Stettin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Clemmensen, afg. Grimsby 6.6. til Esbjerg.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Valencia 5.6. til Malaga.
s.s. Elie, Clausen, ank. Piræus 5.6.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Estland, Egelofl, ank. W. Harllepool 6.6.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Erria, Topp, afg. Marseilles 1.6. til Port Said.
m.s. Europa, Dahl, ank. Kbhvn. 15.5.

F
s.s. Falken, Huil, Kbhvn.-Mariager Fjord og Kbhvn.-Ny

købing F. Ruten.
s.s. Fiona, Rasmussen, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Nykøbing 

F. Ruten.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Colombo 3.6. lil Penang.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcasllc 

Ruten.
s.s. Florida, Koister, afg. Madeira 2.6. lil Moss, Kbhvn. 

m. fl.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. La Pallice 6.6.
s.s. Fredensborg, ank. Mazagan 4.6.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, ank. forv. Kbhvn. 8.6.
s.s. Frederiksborg, pass. Kbhvn. 5.6.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Savannah 2.6. til Rotlerdam, 

Randers og Kbhvn.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middellart- 

Kolding Ruten.
G

s.s. Garonne, Hansen, afg. Aarhus 4.6. lil Anlwerpen.
s.s. Gcorgia, Aggerholm, afg. Raumo 28.5. lil Sorcl.
s.s. Gerda Toft, Christensen, ank. Leningrad 2.6.
s.s. Gorm, Bastholm, afg. Montreal 4.6. til Kbhvn.
s.s. Grønland, Meinerlz, ank. Huli 2.6.
m.s. Guldborg, afg. Baltimore 1.6.

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:
Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser &■ Nautiske Instrumenter

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL • KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
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UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1930.

H
s.s. Hafnia, Ravn, afg. forv. Kbhvn. 10.6.
s.s. Halfdan, Ørbeck, ank. Kbhvn. 5.6.
s.s. Halland, Andersen, afg. Ørnskoldsvik 3.6.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aarlius-Newcaslle Ruten.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Kbhvn. 3.6. lil Preston m. 11.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Manchester 4.6. lil Ellesmerc 

m. 11.
s.s. Hroar, Hansen, ank. Huli 5.6.

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
m.s. Indien, Bronér, pass. Gibrallar 4.6.
s.s. Irene Maria, Ewers, pass. Finislerre 3.6. p. R. I. 

Chekka (Syrien).
m.s. Irland, Petersen, afg. Montreal 1.6.
s.s. Island, Lydersen, afg. Reykjavik 3.6. lil Vesi- og Nord

landet.
s.s. luar, Folkenberg, ank. Kbhvn. 30.5.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Jaua, Mourilzen, ank. Kbhvn. 5.6.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, pass. Skagen 4.6.

K
s.s. Katholm, Petersen, ank. Danzig 8.6.
s.s. Kjobenhaun (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg 

Ruten.
s.s. Kjobenhaun (Pacific), Sigvardl, ank. Wiborg 2.6.
s.s. Knud, Petersen, afg. forv. Kbhvn. 6.6. lil Aalborg, 

Nørresundby m. 11.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Koschiussko, Barkowski, afg. Halifax 3.6. til Eastb.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Nordenham 2.6.
s.s. Lifland, Harlmann, i Timecharter.
s.s. Limfjorden, Bencke, Ruten Kbhvn.-Limfjordsslalio- 

nerne.
s.s. London, Hansen, ank. Kbhvn. 10.5.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Bahia 18.5. lil Kbhvn., 

Korsør.
M

s.s. M. G. Melchior, Ankersen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 
Ruten.

s.s. Magnus, Nielsen, ank. Havre 5.6.
s.s. Maine, Gyhrs, ank. Galveston 29.5.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Aden 1.6. lil Port Said.
s.s. Manø, Alberlsen, afg. Leningrad 1.6. lil Huli.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 4.6. til Kbhvn.
s.s. Maria Toft, Ørum, afg. Leningrad 7.6.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Helsingør 4.6.
s.s. Maryland, Herskind, ank. Korsør 5.6.
m.s.Meonia, Kolis, afg. Aden 4.6. lil Port Said.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Antwerpen 1.6. lil Casablanca.
s.s. Møen. Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Danzig 4.6.
s.s. Neuada, Arel, afg. Helsingør 15.5. lil Buenos Aires.
s.s. Nidaros, Falk, ank. Kbhvn. 30.5.
s.s. Nordborg, Andresen, pass. Kap Finislerre 6.6.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Helsingør 1.6.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stetlin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
m.s. Olympia, Røder, ank. Stellin 1.6.
m.s. Oregon, .Jørgensen, afg. Kbhvn. 21.5. lil Buenos Aires.

P
m.s. Panama, Christensen, afg. Vancouver 2.6. lil San 

Francisco.
s.s. Paris, Larsen, ank. Slellin 4.6.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Vejle 5.6.
s.s. Polonia, ank. Gdynia 28.5.
s.s. Primula, afg. forv. Esbjerg 7.6. lil Grimsby.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Leningrad 4.6.
s.s. Pulaski, Slankiewiez, afg. Kbhvn. 2.6. wcslb.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odcnse-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Hita, Christensen, Aalborg-Hainborg-Ruten.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Ncwcastlc 

Ruten.
S

s.s. Samsø, Ralhjc, afg. Leningrad 1.6. til Grimsby.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Bermuda 1.6. p. R. t. Bay- 

lown.
s.s. Scolia, Rosbæk, ank. forv. Kbhvn. 9.6.
s.s. Seine, Bellec, i Dok.
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Kbhvn. 3.6.
m.s. Siam, Krarup, pass. Finislerre 5.6. p. R. t. Sydncy.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Helsingør 6.6. lil Dnnzig.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Garslon 3.6.
s.s. Skjold, Christensen, ank. Danzig 4.6.
s.s. Skodsborg, ank. Antwerpen 3.6.
s.s. Sleipner, Dahm, ank. Kbhvn. 4.6.
s.s. Slesuiy, Hansen, ank. Grangemouth 3.6.
s.s. Sonja, Duhn, ank. CardilT 6.6.
s.s. Stadion II, ank. Oslo 5.6.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Barry 5.6.
m.s. Stjerneborg, afg. Dakar 4.6.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Aarhus 3.6.
s.s. Suanhild, Hjorlh, afg. Monlreal 23.5. lil Kbhvn. og 

Randers.
s.s. Suanholm, Nikolajsen, ank. Birkenhead 3.6.
s.s. Suaua, Christensen, ank. Antwerpen 5.6.
s.s. Sønderjylland, Kajs, Kbhvn.-Sønderborg-Aabenraa og 

Haderslev Ruten.
T

s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. forv. Swansea 6.6. lil Dun- 
kirk, Kbhvn. in. fl.

s.s. Thyra, lans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. forv. 6.6. lil Dunkirk, 

Havre og Bordeaux.
s.s. Tjaldur, Hav, afg. Esbjerg 5.6. lil Parkeston.
s.s. Tomsk, Jacobsen, ved Værft.
m.s. Tonaking, Hjernum, ank. Dairen 5.6.
s.s. Touelil, Vilsmark, afg. Oran f. B. 30.5. lil Antwerpen.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Slellin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Tunis 4.6. lil Marseilles.
s.s. Tyr, Hansen, Esbjcrg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Antwerpen 3.6. lil Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, afg. Kbhvn. 2.6. lil New York.
s.s. Uranienborg, Knudsen, ank. Brunswick 29.5.

V
s.s. Vendia, ank. forv. Thisted 8.6.
s.s. Vera, Koister, afg. Leningrad 1.6. lil Grangemouth.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. forv. Amsterdam 8.6.
s.s. Vidar, Arcnt, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Bahia 5.6. til Kbhvn. m. fl.
m.s. Vistula, Pape, Kbhvn.-Danzig-Memel Ruten.

W
s.s. lVm. Th. Malling, Jensen, afg. Kbhvn. 6.6. Danzig.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen. Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

Dansk Søfarts Tidende
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Bemærkning' om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 8. Juni 1932. Nr. 23.

„EClerroluinger for Søfarende41 omfatter Europa, Amerika, Afrika aamt Asiens S.- og E.-Kyst.
„Efterretninger for Søfarende41 udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarllg foruden Portoudgifterno. Enkolta Numre fans for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; noar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af o Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Semil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1077. Sverige. Håvringe Fyrskib midlertidig inddraget.
(Telegram fra Lodakaptajnen i Malmd.)

Fyrskibet Håvringe paa c. 58° 33' N. 17° 31' E. er for Tiden inddraget.

1078. Sverige. Bottniske Bugt. Nordvalen Lystønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 22/1350. Stockholm 1932.)

Lystønden Nordvalen paa c. 63° 32' N. 20° 48' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 52/2768 1931.)

1079. Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Kronbergsfjarden. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 23/1760. Berlin 1932.)

1. Hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 60° 09' 38" 
N. 24° 59' 29" E., ved Grunden Lonnan, er permanent inddraget.

2. Rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 09° 36" N. 24° 59' 25" E., 
ved Grunden Lonnan, er ombyttet med en rød- og hvidmalet Spirtønde med rødt Tværtræ.

(Kort Nr. 276.)

1080. Finland. Finske Bugt. Pellinge. Saltorarna. Oplysning om Dybde. Sømærke
inddraget.

(N. f. S. Nr. 23/1761. Berlin 1932.)
1. Det 5,5 m dybe Løb N. og W. for Saltorarna kan nu befares af Skibe med et 

Dybgaaende paa indtil 7 m.
2. Det 7 m dybe Løb E. og S. for Saltorarna kan nu kun befares af Skibe med 

et Dybgaaende paa højst 6,4 m.
3. Sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 

paa 60° 13' 02" N. 25° 59' 43" E., E. for Sdltdrarna, er permanent inddraget.

1081. Rusland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Vraglystønde ved Vrag „Oleg“ gen
udlagt.

(N. f. S. Nr. 23/1765. Berlin 1932.)
Vraglystønden N. for Vraget af Krydseren „Oleg“, der ligger sunket paa c. 60° 

00' N. 29° 34' E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 52/2777 1931.)

1082. Letland. Windau WNW. Grund.
(N. f. S. Nr. 23/1766. Berlin 1932.)

En Pulle med 20 m Vand rapporteres at ligge paa c. 57° 31' N. 20° 42' E. 
(Kort Nr. 268.)
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1083. Danzigomraadet. Neufåhr. Indsejlingsrende afmærket.
(N. f. S.Nr. 23/1749. Berlin 1932.)

Til Betegnelse af Indsejlingsrenden i Weichsel Mundingen ved Neufåhr er ved 
W.-Kanten af Renden udlagt 2 røde Spirtønder mærket henholdsvis Neufahr 1 og Neu- 
fåhr 2 i 4 m Vand. Den ene Tønde ligger tvers af Fiskerfyret paa Molen, c. 175 m fra denne, 
den anden c. 350 m N. for, ved E.-Kanten af det uden for Mundingen liggende store Rev.

Indsejlingsrenden er c. 35 m bred. Dybden 3,5 m ved Middelvandstand. Mellem 
Renden og Fiskerfyret findes en Sandbanke med 2 m Vand.

c. 54° 23' N. 18° 47' E.
(E. f. S. Nr. 10/437 1930. Kort Nr. 269.)

1084. Tyskland. Kielerfjord. Kiel Havn. Pulle fjernet. Spirtønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 23/1752. Berlin 1932.)

3,4 m Pullen paa 54° 21' 15" N. 10° 09' 06" E., N. for Seydlilz Broen, er bort- 
gravet og den hvide Spirtøndejmed N.-Topbetegnelse permanent inddraget.(E. f. S. Nr. 50/2668 1931.) 8

(Se Tillæg.)

IL. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1085. Danmark. Sundet. Humlebæk Havn. Havnefyr.
Paa Humlebæk Havn S.-lige Havnehoved er paa 55° 58' (17") N. 12° 33' (05") 

E. tændt et Fyr, der viser rødt og hvidt, fast Lys, rødt Lys mod Søen og hvidt Lys mod 
Havnen. Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: c. 3 Sm. Hvidmalet Træpæl. Brænde
tid: 15. Juli—15. Maj samt iøvrigt naar Skib ventes.

(Kort Nr. 248, 210, 278, og 211. Danske Lods, Side'258. Havnelods, Side 86. Fyr-Fort. 
Nr. 241A.)

1086. Danmark. Sundet. Lous Flak N. Pulle. Vrag.
Ved en nylig foretagen Afsøgning er fundet:

1. En Pulle (Mudder) med 9,2 m Vand paa 55° 53' 21" N. 12° 38' 23" E.
2. Resterne af et Vrag, hvorover mindste Dybde er 10 m, paa 55° 53' 23" N. 

12° 38' 38' E., c. 300 m ENE. for (1).
(Kort Nr. 248, 210, 278, 211 og 280.)

1087. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. S.-lige Indløb til Marstal. Klørdyb S.
Afmærkning forandres.

I Begyndelsen af Juli d. A. vil Anduvningsvageren, Stage med stribet Ballon, 
Klørdyb S. paa 54° 50' (37") N. 10° 33' (03") E. blive ombyttet med en rød- og hvid
stribet Klokketønde med Stage med stribet Ballon og samtidig blive flyttet ud i c. 7 m 
Vand c. 100 m S.-ligere i Klørdyb Baakelinie. Vintersømærke: Rød- og hvidstribet Spids
tønde med rød- og hvidstribet Ballon.

(Kort Nr. 297, 241, 298, 279 og 280. Danske Lods, Side 566 og 571. Fyr-Fort. Nr. 707 B 
Søm.-Fort. Side 86, Nr. 1.)

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1088. Sverige. Kattegat. Vinga Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 22/1421. Stockholm 1932.) 

Fyrskibet Vinga paa c. 57° 34' N. 11° 36' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 14/600 1932.)

1089. Sverige. Kattegat. Marstrand SW. St. Sillesund. Grund.
(U. f. b. Nr. 22/1362. Stockholm 1932.)

En Grund med 3 m Vand ved dagligt Lavvande er fundet paa 57° 51' 28" N. 
11° 32' 57" E., indenfor 6 Meter-Kurven fra Busholm N.-Pynt.
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1090. Danmark. Limfjorden. Thyborøn Kanal. Vandstand.
I Thyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen:

5.2 m, i Sælhundeholm Løb: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,2 m, i Svaneholm Løb: 2,n m og i 
Kobberø Løb: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden 5,2 m Dybde ind til Thyborøn Havn og
4.2 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

(E. f. S. Nr. 13/591 og 19/856 1932.)

1091. Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Oprensning af Løb genoptaget. Grave
mærker atter i Brug.

Oprensningen af Barreløbet er genoptaget og de 4 Gravemærker, Stager med 
Trekanter, hvorpaa der i Morgen- og Aftentimerne anbringes klare Lanterner, er atter 
taget i Brug.

Egense: c. 56° 58' N. 10° 20' E.
(E. f. S. Nr. 31/1727 og 35/1948 1931 og 3/112 1932.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1092. Norge. Lister. Lister Fyr. Lysevne forøget.
(B. f. F. Nr. 9. Oslo 1932.)

Lysevnen i Lister Fyr paa c. 58° 06' N. 6° 34' E. er betydelig forøget. ’
(E. f. S. Nr. 19/874 1932.)

1093. Danmark. Ringkøbing Fjord. Hvide Sande Kanal. Fyrs Brændetid forandres. 
Brændetiden for Fyrene ved Indsejlingen til Hvide Sande Kanal er forandret til

hele Aaret rundt.
Hvide Sande Kanal W.-Ende: c. 56° 00' N. 8° 07' E.
<E. f. S. Nr. 44/2368 1931. Kort Nr. 255 og 264. Danske Lods, Side 108. Fyr-Fort. Nr. 

45 A, B, C og D.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1094. Skotland W.-Kyst. Sound of Islay. Vrag.
(N. t. M. Nr. 893. London 1932.)

Et Vrag, hvorfra to Master rager over Vandet, ligger sunket paa c. 55° 48' N. 
6° 04' W., 1,88 Sm 3421/2° fra McArtfiur Head Fyr.

1095. Hobriderne. Lewis Island. Stornoway. Glumaig Havn. Oplysning om Vrag.
(N. t. M. Nr. 867. London 1932.)

1. Mindste Dybde over Vraget, der ligger sunket paa c. 58° 12' N. 6° 23' W.
0,15 Sm 247° fra Seid Rocks Baake, er 7,0 m. Den grønne Lanterne, der tidligere afmærkede 
Vraget, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 6/244 1932.)
2. Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 6:1 m, ligger sunket 0,31 Sm 209%° fra 

Seid Rocks Baake.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1096. Afrika W.-Kyst. Caineroun. Mianju Lystønde forandret.
(A. ii. N. Nr. 21/1060. Paris 1932.)

Mianju Lystønde paa c. 3° 57' N. 9° 34' E. er forandret og viser nu rødt Et- 
Blink hver 6S-.

1097. Afrika W.-Kyst. Cameroun. Kribi Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 21/1058. Paris 1932.)

Kribi Fyr paa c. 2° 56' N. 9° 54' E. er forandret og viser nu hvidt Et-Blink 
hver 6S-,
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VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1098. Venezuela. Ilas de Aves. Oplysning om Fyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 887. London 1932).

Ilas de Aves Fyr ligger paa 11° 57' 30" N. 67° 28' 00" W., paa W.-Spidsen af 
Ave de Barlovento.

1099. Chile. Englisli Narrows. Eden Havn Anduvning. Skær.
(N. t. M. Nr. 907. London 1932.)

Et Skær med under 1,8 m Vand ligger paa c. 49° 06' S. 74° 22' W., 0,87 Sm 166° 
fra Paradise Point.

1100. Chile. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 881. London 1932.)

Nedennævnte Fyr er nedlagt:
1. Zealous Island hvide Blinkfyr paa c. 47° 54' S. 74° 43' W.
2. El Manzano grønne, faste Fyr paa c. 36° 41' S. 73° 06' W., paa Enden af Molen.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1101. Italien S.-Kyst. Calabrien. Kap Spartivento. Fyr atter normalt.
(A. a. N. Nr. 97/251. Genua 1932.)

Kap Spartivento Fyr paa c. 37° 55' N. 16° 04' E. lyser atter med normal Fyr
karakter.

(E. f. S. Nr. 6/255 1932.)

1102. Tripolis. Marsa Zuaga. Oplysning om Ledefyr.
(A. a. N. Nr. 95/240. Genua 1932.)

Marsa Zuaga røde, faste Forfyr er flyttet, saaledes at det nu er overet med Bag
fyret, som viser hvidt Et-Blink, i Pejling 195°. c. 32° 49' N. 12° 26' E.

(E. f. S. Nr. 15/789 1931.)

IX. Røde Hav og den N.-|ige Del af det Indiske Ocean.

1103. Afrika E.-Kyst. Portugisisk E.-Afrika. Maunhane Point. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 868. London 1932.)

Maunhane Point Fyr paa c. 12° 58' S. 40° 36' E. er forandret og viser nu hvidt
Et-Blink hver 5s-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5s-. Flammens Højde: 23 m. Synsvidde: 14 Sm.

1104. Forindien W.-Iiyst. Mormugao Headland. Undervandshindring.
(N. t. M. Nr. 880. London 1932.)

En Undervandshindring rapporteres at ligge paa c. 15° 24' N. 73° 46' E., 1,71
Sm 244*4° ^ra Fyret med Formørkelser paa Mormugao W.-lige Bølgebryder.

X. Asiens E.-Kyst med Janan.
1105. Sunda Øerne. Rhio Stræde. Grunde. Fyrbelysning forandres.

(B. a. Z. Nr. 122/1230. ’s-Gravenhage 1932.)
1. En Pulle (Sand) med 8 m Vand er fundet paa 0° 41' 52" N. 104° 25' 11" E.
2. En Grund med 9 m Vand er fundet paa 0° 43' 06" N. 104° 26' 10" E.
De i (1) og (2) nævnte Grunde er forbundet^med en Sandryg med en mindste 

Dybde af 10 m.
3. En Pulle (Sand) med 9 m Vand er’fundet’paa 0° 41' 52" N. 104° 23' 24" E.
4. En Grund (Sand) med 7% m Vand er fundet paa 0° 43' 29" N. 104° 26' 05" E.
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5. Terkolei Fyr paa c. 0° 57',5 N. 104° 20',s E. forandres til at vise hvidt Lys 
med En-Formørkelser hver 0,8s-, Lys 0,4s-, Mørke 0,43-.

6. Fyret paa 0° 54',5 N. 104° 26',5 E., N. for Tanjong Batu Hitam, forandres 
til at vise hvidt og rødt Et-Blink hver 3s-, Blink 1s-, Mørke 2s-. Fyret Anser rødt Lys 
fra Kysten til Pejling 59° og hvidt Lys herfra og til Kysten.

7. Paa Tanjong Poenggoeng tændes paa c. 0° 45' N. 104° 31' E. et Fyr, der skal 
vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 3S-, Lys 2%s>, Mørke Y2S-.

8. Paa c. 0° 41',9 N. 104° 25',2 E. udlægges en sort Lystønde, der skal vise hvidt 
Et-Blink hver 123-, Blink gs.; Mørke 7S-.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1106. Danmark. Bekendtgørelse om Ændring i do for Esbjerg Lodseri gældende
Takster.

Ved Lodsning fra Søen til Esbjerg Havn og fra Esbjerg Havn til Søen nedsættes 
Lodsbetalingen med 25 pCt. for Skibe, som anløber Havnen udelukkende for at indtage 
Kul eller Olie til Skibets eget Brug (Bunkers).

Denne Bestemmelse træder i Kraft fra den 1. Juli d. A. at regne.
Esbjerg Havn: c. 55° 28' N. 8° 26' E.

1107. Danmark, Rungsted Havn. Fakse Havn. Ebeltoft Havn. Sakskøbing Havn.
Rudkøbing Havn. Havnercglomontor.

Under den 26. Maj d.A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt nye Regle
menter for Ordenens Overholdelse i Rungsted Havn (c. 55° 53',x N. 12° 32',9 E.) og Fakse 
Havn (c. 55° 12',8 N. 12° 10',x E.).

Under den 30. Maj d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt nyt Regle
ment for Ordenens Overholdelse i Ebeltoft Havn (56° 11',7 N. 10° 40',4 E.).

Under den 31. Maj d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt nye 
Reglementer for Ordenens Overholdelse i Sakskøbing Havn (c. 54° 48',x N. 11° 38',5 E.) 
og Rudkøbing Havn (c. 54° 56',3 N. 10° 42',0 E.)-

Ovennævnte Reglementer træder i Kraft den 1. Juli d. A. 
(Havnelods, Side 42, 51, 157 og 163.)

1108. Norge. Vest-Finnmark. Ingoy Radio. Tjenestetid.
(E. f. S. Nr. 5/190. ObIo 1932.)

Ingog Radio paa 71° 04' 27" N. 24° 09' 25" E. har kontinuerlig Drift fra den 16. 
Maj d. A.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg 

Korte eller ta 7 j
Bogs Nr. EwjUwid:

N 1163 North Amcnca, East Coast. — Harbours and anchorages in the Gulf of St. 
Lawrence. Gaspé and Mal bays. Gaspé harbour.

N 2376 China Sea. —Ports and anchorages in Formosa. Taihanretsu hakuehi. Anpin 
hakuehi. Takao ko. Toko hakuehi. Tansui ko.

R 584 Vancouver. — Sydney inlet to Nitinat.
R 592 Vancouver. — Barkley sound.
R 1835 Vancouver. — Clayoquot sound.
R 3665 Central Africa. — Victoria Nyanza (southern portion).
f 1163 Gulf of St. Lawrence. — Gaspé and Mal bays.
f 1641 Harbours and anchorages on the coast of Formosa.
t 1926 Formosa. — Anpei anchorage.
f 2376 Harbours in Formosa.
N 74 Spain, North Coast. — Bilbao bay. Continuation of River NeTvion to Bilbao. 
R 746 West Coast of India, Sheet 9.
R 1101 North Pacific Ocean. — Marianas or Ladrones islands.
R 2009 The Great Bahama Bank, Sheet 2.
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N 2256 Baltic. Gulf of Riga. — Port of Riga.
f 74 Spain, North Coast. — Portugalete and Bilbao.
T Supplement No. 2 to Norway Pilot, Part III.
T Supplement No. 9 to East Coast of the United States Pilot, Vol. II.
T Supplement No. 9 to Bering Sea and Strait Pilot.

Tillæg.
I. Østersøen.

1109. Finland. Bottnisko Bugt. Ulkokalla Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/461. Helsingfors 1932.)

Ulkokalla Fyr paa c. 64° 20' N. 23° 27' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 5/175 1932.)

1110. Finland. Bottniske Bugt. Helsingkallan Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 15/460. Helsingfors 1932.)

Fyrskibet Helsingkallan paa c. 63° 37' N. 21° 49' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 45/2410 1931.)

1111. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Tallorn. Vrag afmærket.
(U. f. s. Nr. 15/453. Helsingfors 1932.)

Vraget af Galeasen Konstantin, hvorfra Lastebommen rager over Vandet, ligger 
sunket i 16 m Vand paa c. 60° 11',3 N. 25° 21' E., c. 1500 m NE. for Tallorn Fyr. En 
grøn Vraglystønde, der viser grønVEt-Blink hver 1s-, er udlagt c. 10 m^SW. for Vraget.

1112. Finland. Finske Bugt. Edvardsgrund Lystønde gonudlagt.
(U. f. S. Nr. 15/454. Helsingfors 1932.)

Lystønden Edvardsgrund paa c. 60° 30' N. 28° 16' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 51/2719 1931.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1113. Danmark. Store-Bælt. Halskov Rev Fyrskib midlertidig ombyttet.
Fyrskibet Halskov Rev paa c. 55° 20' N. 11° 03' E. er midlertidig inddraget 

for Eftersyn og erstattet med en hvid Lys- og Fløjtetønde, der viser samme Fyrkarakter 
som Fyrskibet.

(E. f. S. Nr. 21/987 1932. Fyr-Fort. Nr. 328.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1114. Danmark. Kattegat. Sletterhage SE. StenpuBe fundet. Midlertidig Af
mærkning udlagt. Anvisning.

Ved en nylig foretagen Eftersøgning er fundet en Stenpulle med 8,2 m Vand paa 
56° 03' 42" N. 10° 40' 51" E. i den E.-lige hvide, faste Lysvinkel i Sletterhage Fyr.

Som midlertidig Foranstaltning er udlagt en grøn Vraglystønde, der viser grønt 
Gruppe-Blink, To-Blink, og en grøn Vragvager med 2 grønne Flag henholdsvis 75 m og 
50 m NE. for den nyfundne Stenpulle.

Det tilraades dybtgaaende Skibe at gaa tæt N. om Vraglystønden.

/ J.H.SCHULT7’ TRYK.X 
S, ~ KØBENHAVN.' . /
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BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE

KULER SPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telbgram-Ad«.: ss.GRACECHURCHSTREET,
LAMBERT STOCK. r OKinnKT E* C' t

london" LONDON. E. C. 3.
FILIALER:

CARDIFF, The Ewhange..............................
Newport, Mon.. 69, Dock Street..............
Port Talbot, Exchange Buildings...........

NEW CASTLE*ON*TYNE, Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridlev Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street....................

HULL. Prudential Buildings........................
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.................

Immingham, Dock Omces........................

Telegr.«Adr.:..egr«*Adr.: 

. > »Lambert«

■}

i »Lambros«, 
[»Newcastle«

»Lambert«

»Lambert«

PARIS: 29. AVENUE DE L’OPERA

1 
/

»Lambroi« 

»Lambros«
Grimsby

BILBAO: ESTACION 5

AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
(THE MARITIME AGENCY LTD.)

Tel/.: Central 1504 6.14450 Telegram-Adr. "MARAG"

AMALIEGADE 35
KØBENHAVN K

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE

OVER HELE VERDEN

*

KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING • PROVIANT • STORES
OG TUGBOATS

innnnnninninnnnninnnnnnnnnnfffflnninnnnnninnnnnnnnnnnniinnnninnnnninnnnnnnin^ ^iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiibiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiK

1

i
<Z^educe your cable expenses to a fraction of 

present cost by using 1

i

Owners’ &.

i

|

C^Japtains’ C3!ode

E This Code should be on every Owner’s 

desk and in every Captain’s Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.

I

miiiiiiiiiiiitiitiniinmiiiiiiiiiiitiniiiiiiiiimiiiiiiimiiii

„SKANDINAVIA
$fåifet1899 

Jlhtie/eapiiai fåjK&iøner'Jtjamen

SØ-ogTRANSPORTFORSIKRINGER. 
Samt, 

GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K.
Telefon. 9316 Telqr.Adr. Reassurance
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TELEGR.»ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

*/, NIELSEN i THORDEN %
TelegrarmAdr.: “Tonnage" Coder: Alle Shipping^Coder

HELSINGFORS (Finland)
Fillalkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

yHERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. WILÉN

Skibsmæglere • Assurance • Speditører
Tel.»Adr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping«Coder

ULEÅBORG & HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Mrdlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk V lcekonsulat

O.Y. BLOMBERG STEVED0RIN6 A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af 
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd.. København.

Tel^Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjofarts Coder,

O. EKLOF & ©o. 
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING. ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO
Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference A 

The Finnish Shipbrokers Association
Repræsentant for Danmark i Jørgen A. Raamuaaan. København

Tel.»Adr. »HACKLINS« Scott’s Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co. 
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter For Nordisk Skibsrederforening
Dansk Vicekonsulat

RÅFSO & MÅNTYLUOTO 
(Bjorneborg'i District) FINLAND

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
IMPORT AF

Kul a Koks a Cinders 
Briketter a Brænde

"KUHGSHOLM” 
smøres korrekt!

De store Passagerlinier gør alt (or 
at sikre deres Skibe Driftssikkerhed. 
Et Led heri er Maskinernes Smøring 
med Gargoyle Marineolier, som 
f. Eks. ogsaa anvendes al uSvenska 
Amerika Linien"s store Dieselmotorskibe 
"Kungsholm” og "Gripsholm”. — Over 
65°/0 al Verdens motordrevne Fartøjer 
smøres med Gargoyle AAarineolier. Disse 
Specialolier har i de hurtigste Skibe vist, at 
de med Glans modstaar Varme, Tryk og Oxy
dering. De har ringe Fordampningstab og er drøje 
og økonomiske i Drug. Deres høje Kvalitet er over- 

altiVerd en nøjagtig ens,og de le
veres under enhver Breddegrad 
i over 300 betyd ende Havne.

GARGOYLE MARINE OLIER
VACUUM OIL COMPANY A/s
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Nummer 25 FREDAG 17. JUNI 1932 39. Aargang

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GEIIFALK

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen
D/S Myren
D/S Torm
D/S Vendila
Det Dansk-Franske D/S
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Del danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlører A/S
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling
D/S Botnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus
D/S Ballic
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 18GG, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Nautic
Del Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerclie 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Activ, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

EX HOLLANDIA Saa cneilcs allsaa de politiske 
LUX — Parlier, og Forliget er blevet en

uundgaaelig Række Ekslrabyr- 
<!er for Befolkningen i Form af nye og svære Skatter, 
baade direkte og indirekte. Mellem de nye Skaller er 
ogsaa den KafTelold, som belegner de Konservatives 
Bidrag lil Konfliktens Løsning. Nu faar man haabe, 
al Situationen ude og hjemme lysner tilstrækkeligt til. 
al Erhvervene og Samfundet kan bære disse nye Byr
der.

Samtidig med denne Bebudelse af øgede Toldbyrder 
forlyder det, al Hollands Repræsentant ved Oslo Stå
lernes Møde i Hamborg i Morgen vil fremkomme med 
el Forslag, der gaar ud paa, at samtlige Oslo Stater 
højtideligt forpligter sig til ikke al øge sine Toldsalser 
i de næste 12 Maaneder, og at de i hvert af de efter
følgende tre Aar nedsætter de eksisterende Toldsatser 
med 10 Procent. Holland foreslaar ligeledes, al Oslo- 
Gruppen bør udvide sine Rammer og optage enhver 
Stal, villig lil at akeeptere Toldnedsættelses-Forslaget, 
og da navnlig de Stater, der maatte have Interesse i 
med de nuværende Oslo Stater al forhandle i Fællig 
med England om de fremtidige Handelsoverenskom- 
sler.

Del hollandske Forslag er i enhver Henseende dets 
Udenrigsministeriums store Traditioner værdig. Den 
moderate Form og Fritagelse for utopiske Krav vil 
lette dets Gennemførelse. Der er ingen Tvivl om, al 
Verdenshandlens Genoptagelse i dens tidligere Ud
strækning i høj Grad beror paa, al Toldmurene gøres 
lavere Verden over, og de mange Restriktioner og 
Reguleringer forsvinder. Forligets Toldforhøjelser skul
de gerne være de sidsle Ofre vi bragte Protektionis
mens Gud, og vi kommer aldrig af med ilem igen, 
med mindre delle sker gradvis som paa den af Hol
land foreslaaede Maade. Der er efterhaanden lusket 
saa mange og saa høje Toldsatser ind i vor økonomi
ske Lovgivning, at Begrebet Frihandelslnndel Danmark 
er ren og skær Fiktion. Der exislerer intet Toldbe
skyttelsesland i Verden, som vi har moralsk Ret lil 
al kaste Sten paa.

NORDMÆNDENE 
VISER VEJEN 
FREMAD

Skibsreder, Konsul Chr. Andre
sen efterlyste sidste Uge i Scan- 
dinauian Shipping Gazelle Man
den, der kan samle Rederne

lil en Fællesaktion lil Gennemførelse af den Forhøjelse 
af Fragterne, som alene kan redde Erhvervet. Mens 
der søges efter denne Skibsfartens Joshwa, har Norge 
i disse Dage paa cl enkelt Felt indenfor Skibsfarten 
stiftet en Organisation, der i mangl og meget kan 
minde om det Forslag, som Generalkonsul Gustaf E. 
Sandstrom har fremsat om Diktatorer for de forskel
lige Fragtmarkeder. Den norske Organisation er stif
tet af Rederier af Molorskibe, som gaar i Fragtfarl 
med saakaldte rene Olier, og den er blevet givet Nav
net Tankskibscentralen. Ifølge Norges Handels og Sjø- 
fartstidende skal Centralens Bestyrelse fordele Med-

Forteeettee n. Side, 6p. 2 1. o
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TO INTERESSANTE UDNÆVNELSER

Omtrent paa samme Tid har baade P. & O., del 
gigantiske engelske Skibsfarts-Koncern, og Nord- 

deulscher Lloyd udnævnt nye Generaldirektører. Som 
bekendt døde for ganske nylig Lord Inchcape, den 
geniale engelske shipping man, og paa en Generalfor-

The Hon. ALEXANDER SHAW,
Generaldirektør for P. Jt O.

samling i Peninsular & Ol ien lal Steam Navigation 
Company blev det vedtaget at vælge hans Svigersøn, 
The Hon. Alexander Shaw til hans Efterfølger.

Mr. Shaw er ikke et nyt Ansigt i den internationale 
Skibsfart. Siden Krigen har han spillet en meget bety
delig Rolle indenfor de engelske Skibsfarts-Sammen
slutninger. Han har saaledes været Præsident for

Geheimrat, Dr. HEINRICH F. ALBERT, 
Generaldirektør for Norddeulscher Lloyd.

Chamber of Shipping og Formand for de engelske 
Rederes Parlaments Komité, og han repræsenterer 
Skibsfarten i Bank of Englands Direktion. Under Svi
gerfaderens Sygdom var han konstitueret General
direktør for det store Selskab.

Geheimrat Albert er derimod en ny Mand i Skibs
fartens Historie. Ligesom afdøde Geheimrat Slim- 
mung, Norddeulscher Lloyd’s tidligere Generaldirek
tør, har Dr. Albert haft sin Karriere i Regerings
tjenesten, henholdsvis i Indenrigsministeriet og som 
udsendt Diplomat. Han sad ogsaa i Dr. Cuno’s Re

gering som Genopbygningsminister og er altsaa nu 
igen blevet Kollega lil Cuno, der som bekendt er Ge
neraldirektør for Hamburg-Amerika Linien. Det er 
Selskabets økonomiske Genopbygning, der bliver Dr. 
Alberl’s særlige Mission, dels rent søfartsmæssige Le
delse er i de bedst mulige Hænder, nemlig General
direktør Glåssel's.

Fortsat fra foreg. Side.

lemmernes Tonnage paa Markedet og bestemme, hvor
vidt Skibe skal lægges op.

Mange Redere haaber, at det gode norske Eksempel 
vil blive efterfulgt ogsaa paa andre Felter. Del vil 
saaledes i Længden vise sig umuligt at chartre Skibe 
lil Rusland paa anden Maade. Den enkelte Reder vil 
ikke være i Stand lil at opnaa tilstrækkeligt gode Be
tingelser fra Soviel’s Skibsfarts-Diktatur, saalænge Ton
nage-Udbud er saa meget større end Begæret for Ton
nage. Kun et Diktatur kan forhandle paa lige Fod 
med el andel Diktatur.

Oplægningerne stiger igen!
Nedgangs-Kurven i Oplægningerne er stand

set. Nu gaar Kurven atter opad. Denne Uge 
Dansk Dampskibsrederiforenings Opgørelse 88 
Skibe, 207,004 Bruttotons, 320,984 Dødvægt- 
tons, altsaa en Stigning paa ca. 14,000 Tons fra 
sidste Uge. Foruden denne Stigning er der og
saa en Stigning i de oplagte Skibe, der tilhører 
Redere, der ikke er Medlemmer af Rederifor
eningen.

Skibstrafikken paa Danzigs Havn
i Maj Maaned 1932.

Antallet af de i Maj Maaned indgaaede Skibe var 317 
med 200,860 N.R.T. mod 359 Skibe med 216,312 N.R.T. 
i April Maaned.

For udgaaende Skibes Vedkommende var Tallet 314 med 
204,623 N.R.T. mod 373 Skibe med 225,441 N.R.T. i April.

Af de i Maj Maaned indgaaede Skibe indgik 179 med 
118,219 N.R.T. i Ballast, medens 31 Skibe med 13,344 
N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med Maj 1931 skal anføres, al An
tallet af da indgaaede Skibe vnr 543 med 358,865 N.R.T. 
og af da udgaaede 551 Skibe med 357,596 N.R.T.

Den danske Tonnage var med 66 Skibe med 37,547
N.R.T. Nr. 2 efter Tyskland med 102 Skibe med 39,764
N.R.T. som Nr. 1; Sverige med 46 Skibe med 21,626
N.R.T. er Nr. 3.

Den indgaaede Tonnage efter Flag viser følgende Tal:

Nationalitet Antal af Skibe Tonnage
Danzig ............................... 2 —
Danmark .......................... 66 37,547
Tyskland .......................... 102 39,764
England ............................. 12 17,564
Estland ............................ 9 2,055
Finland ............................. 12 10,193
Frankrig ........................... 6 7,280
Grækenland ..................... 3 7,011
Holland ............................ 8 4,026
Italien ................................ 4 12,440
Jugoslavien ..................... 1 2,204
Letland ............................. 9 7,689
Lilhauen ............................ 2 592
Norge ................................ 11 9,280
Panama ............................. 1 147
Polen ................................. 23 21,442
Sverige .............................. 46 21,626
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TRAFIKKEN PAA KIELER-K AN ALEN I 1931

Nation
Damp- og 
Motorskibe Sejlskibe Lægtere I alt I alt

Antal NRT. Antal NRT. Antal NRT. Antal 0//“ NRT. 0//o

Tyskland .............................. 11,112 6,328,598
92,234

18,660 936,687 638 227,616 30,410 73.75 7,492,901 46.61
U. S. A.................................... 27 27 0.07 92,234 0.51
Belgien.................................. 29 36,158 29 0.07 36,158 0.22
England................................ 693 1,024,973 693 1.68 1,024,973 6.38
Danmark.............................. 1,624 1,095,859 340 25,677 1,964 4.76 1,121,536 6 98
Danzig.................................. 87 122,377 87 0.21 122,377 0.76
Frankrig................................ 295 353,154 1 32 296 0.72 353,196 2 20
Latvia.................................... 358 393,639 358 0.87 393.639 2.45
Holland ................................. 589 538,539

812,349
1,893 180,312 2,482 6.02 718,851 4.47

Norge..................................... 815 815 1.98 812,349 5.05
Rusland................................. 381 595,861 381 0.92 595,861 3.77
Finland................................... 715 655,321 37 9,978 752 1.83 665,299 •1.14
Sverige................................... 2,004 1,311,787 88 8,338 2,092 5.07 1,320,125

1,326,486
8.21

Andre Lande........................ 755 1,317,578 92 8,908 847 2.05 8.25

Ialt......................................... 19,484 14,678,433 21,111 1,169,932 638 227,616 41.233 100.— 16,075.981 100.—

I alt, 1-4-30—31-3-31 .... 23,844 18,784,583 19,981 1,122,569 954 383,775 44,779 — 20,290,927 —

“DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGT BE RETNING
Kobenhavn. <len M. Juni 1932.

I Løbet af de sidste Par Maaneder er en hel Del af 
de mindre Baade laget ud fra Oplægning og be

skæftiges nu hovedsagelig i Trælastfarten.
Til Gengæld er flere større Baade og der 

iblandt mange Motorskibe - fortøjet i Pælene, 
men saavel talmæssigt som udregnet i Tons 
d. w. er den oplagte Tonnage betydeligt re
duceret.

Forhaabentlig kan Trælasten holde Skibene i Gang 
uden direkte Tab over hele Sæsonen og de oversøiske 
Markeder maa vel lidt efter lidt komme over de nu
værende desperate Tilstande, saa ogsaa de større 
Baade kan komme ud al sejle. Udsigterne i Øjeblik
ket er rigtignok særdeles mørke, da Raterne er kom
met saa langt ned, at enhver Mulighed for Sejlads 
paa Fornuft-Basis nu er udelukkcl.

TRÆLASTMARKEDET
er noget fastere, særlig for russiske Forretninger, men 
for at faa noget ud af Sejladsen maa Fragterne megel 
højere op. Med de nuværende Fragter slaar og falder 
det hele med Ekspeditionerne og Indlagendel og den 
mest nøgterne Kalkulation kan let kuldkastes, hvis 
noget slaar fejl. Fra Sverige/Finland offereres La
sterne mere end sparsomt, og der er ikke megen 
Variation i Ralerne. Midlsverige/London gøres lil 32/(5 
33/-, Sydfinland/London 30/- 30/6d. Umea/Soulhamp- 
lon betalte 40/6d. for 525 Sid. Frcderikshamn/E.C 
9/1,100 Fv. 30/- 31/-, Basis West Hartlepool, Hernø- 
sand/Grangemouth 900 Sid. 30/-, Trångsund/CardilT 
635 Sid. 36/-.

Leningrad: 1,000 Slds. Hult, 39/6d., prompl; 1.200 
Fv. E.C. 34/-; 600 Sid. Uslluga/London River 41/-.

Hvidehavet: Archangel: London 1,150 Sid. 51/6
1,500 Sid. 50/-, 950 Sid. 52/-, Odense 680 Sid. 51/-, 
Bremen 540 Sid. 52/6. Delfziel 840 Sid. 49/-, Holland 
1,000 Sid. 47/6, Rollerdam 1,550 Fv. 40/3. Mesanc/ 
Huli 700 Std. 54/3, West Hartlepool 700 Sid. 54/-, 
Onega/Sharpness 1,765 Sid. 50/-.

KUL, KOKS etc.
Kun i vdersle Nødslilfælde gaar Tonnagen ind for 

Kul eller Kokslaster, de fasle Kuldragere undtaget, 
og Markedet har en noget fastere Tendens, men der
med er ogsaa alt sagt.

MIDDELHAVET
Danzig/Veslilalien noterer 8/3 8/6 for 3/4,000 Ton- 

nere, 6d. mindre for slore Baade; Rollcrdain/Genua 
6/9 3/4,500 T., Marseille 7/3 4/1,500 T. Fra Østkysten 
og Wales indikeres noget mindre end i forrige Uge 
lil Genua saa vel som lil de østlige Middelhavshavne 
og alle andre Noteringer er uforandrede — lil Trods 
for el ualmindelig slcl hjemgaaende Marked. Fosfal, 
Erls eller Esparto er ikke værd al røre ved.

Sortehavet er cl fuldstændig blankt Marked og fra 
Donau noteres kun 14/6 15/- lil Danmark for 4,000 
Tonnerc, 15/- 15/6 3,000 Tonnere; noget mere kan 
maaske opnaas, men Efterspørgslen er og bliver mini
mal. Til Kontinentet offereres inlet udover Parcels 
lil minimale Raler, hvis 8/- 10/- kan kaldes Tor Raler.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Forlh/Wales cl. Konlinenlel/Canada betaler 6/6 

4/6,000 Tonnerc, 7/- mindre Slørreiser. Del forlyder, 
al Amerika paatænker en høj Told paa Import af 
Kul, saa delle Marked maa der indtil videre ikke reg
nes med. Korn Monlreal lil A/R. kan ikke komme 
over 6'/a c. berlh, 7 c. full charter. Korn Norlhern 
rangc/'Rio faar Tonnage lil 11/- og Sukker Cuba/U.K. 
13/7’/2 å 13/9. Gulfen/Grækenland indikerer nu kun 
2/9d. og Kul Veslilalien $1.60, Bordeaux $1.50, Monlc 
Video $1.80.

Vancouver/Europa indikerer for August Lasining 
ca. 20/- 21/-, hcll prompl 17/3 18/-. Prince Rupert/ 
U.K. Kønt. ses sluttet lil 18/3 for 7,400 T. Option 
Shanghai $2.40 (kanadisk Mønl).

SYDAMERIKA
Wales/Buenos Aires har gentaget 9/6d. for fuld 

Ladning Kul, 10/- med Option Koks og generals, men 
Ralerne er nu igen svagere og en mindre Baad ses 
sluttet fra Immingham lil Buenos Aires lil 9/-. Det 
hjemgaaende Marked har været noget bedre i de sidsle 
Dage, og uden at gaa i Detailler anføres nogle af de 
seneste Afslutninger:

8,400 T. San Lorenzo/Anlwerpcn 14/- Juni; 5,500
T. San Lorenzo/U.K. H/1I 15/6 Juni; 6,800 T. Rosario/
U. K. H/H 16/- Juli/Augusl. San Lorenzo/Danmark 
blev sidst gjort lil 16/6 Basis en Havn Juni og lig
nende indikeres for Juli/Augusl.

Fortsættes forneden nsste Side
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Fra SØ, HAVN Og VÆRFT
Ny Sømandspræst i Hamborg

Bestyrelsen for dansk Sømandsmission i fremmede 
Havne har nu antaget cand. leol. Lejf Lam, der for Tiden 
er Lærer ved Børkop Højskole i Jylland, som Sømands
præst i Hamborg. Han er født i København 1906 som 
Søn af Artillerimesler i Marinen M. A. Lam.

Faldet over Bord og druknet
Landmand Chr. Lutzen, Hylkc Mark, har gennem Øst

asiatisk Kompagni faaet Meddelelse om, al hans 20aarige 
Søn Henry er faldet over Bord fra et af Selskabets Skibe, 
som en af de sidste Dage i Maj afgik fra København med 
Brasilien som Maal, og druknet.

Fiskeri-, Søfarts- og Erhvervsudstilling i Esbjerg 
20. Juni til 10. Juli 1932

Paa en mærkelig Maade har Esbjerg Irodscl del gamle 
Ord om ikke at bygge paa Land.

»Som en Maageflok paa Sandel dine Mænd slog ned«, 
hedder det billedlig korrekt om Byens Pionerer i Sluckcn- 
bergs Digt. Paa en Brink — »Esbjerg Klov« kaldet — 
blev de første Spadestik lil Byggearbejde gjort af Pio
nererne for 64 Aar siden, og nu er der en Storby.

Grunden hertil er Havnen, og hvilken mægtig Betyd
ning Havnen har haft-, maales maaske bedst ved cl Par 
Tal:

I 1880—81 var den samlede Indtægt 10,600 Kr., i 1930 
—31 var den oppe paa 2,402,000 Kr., allsaa en Tredobling 
i Løbet af 50 Aar, og ikke uden Grund kan del siges, 
at Esbjerg Havns eventyrlige Udvikling har præget Byens 
økonomiske Liv og Struktur. Den har Landets slørs-le 
Landbrugsudførsel, men Hundreder og alter Hundreder 
af tætbyggede Fiskerkuttere stævner Døgn efter Døgn 
Aarel igennem for at hente Havets Høst. Af Esbjergs 
samlede Indtægter i 1931—32 paa godt 28 Milt. Kr. ud
gjorde Fiskeriet omkring ved en Fjerdepari. Hvad var 
da mere naturligt, end at Borgerne i denne By gennem
forte Tanken om Danmarks første organiserede Fiskeri- 
og Erhvervsudstilling. Paa den store Plads, kaldet »Mar
kedspladsen«, nordvest for Byen, hvor Vejene fra Varde 
og Hjerting løber sammen, er Udstillingens Bygninger 
opført og kan lages i Brug for Opstilling etc. i denne 
Uge. Stedet tillader den besøgende en vid og pragtfuld 
Udsigt over By, Havn og Hav, og de monumentale Byg
ninger, skabt ved Samarbejde mellem .1. Øhlenschlæger 
som Arkitekt og Tegneren Thor Bøgelund, spænder hen
over en Grundflade paa ikke mindre end 3600 Kvadrat
meter, hvortil kommer store Friluflsudslillingcr og For
lystelsespark samt en stor Rutschebane.

Udstillingen omfatter: en Erhvervsudstilling, repra-sen- 
Icrcndc danske og udenlandske Firmaer, som har Til
knytning lil Fiskeriet, en historisk Udstilling, der ved 
en fyldig Modelsamling viser Fiskeriets Udvikling i Dan
mark, en populær-videnskabelig Udstilling bl. a. omfat
tende Dana-Ekspcditioncns eneslaaendc Resultater, en stor 
Grønlandsudsliling. en Udstilling fra Fyr- og Vager- saml 
Lodsvæsenet, el Tunnel-Akvarium med Panoramaer fra 
Havcis Planle- og Dyreliv.

løvrigt vil der paa Udslilingen ved Foredrag og Films, 
bl. a . den interessante, specielt optagne Film om Nord- 
søfiskcricl og delles esbjergensiske Basis, blive gjort en 
Indsats af yderligere oplysende Karakter. Desuden vil 
der — naturligvis! — ogsaa findes en moderne Fiskeri
restaurant og arbejdende Fiskekøkkener. Paa Udstillin
gen vil Danmark, England, Norge, Sverrig og Tyskland 
være repræsenteret.

Midt i en Krisetid med spærrede Horizontcr og med

FRAGTBERETNINGEN forteat

ØSTEN
Del australske Marked er en Bedrøvelighed. Fra 

Sydlandel lil Europa rapporteres slultel lil 21/- og 
dermed maa Bunden være naael. Mauritius/U.K. har 
laget 2 75/8,700 Tonnere per Sept. å 18/-, Kohsichang 
og/eller Rangoon/6 Havne Cuba 29/-, Saigon/Havre 
og Dunkirk 22/6, Dalny/Hull 20/3d., Dalny/Rotter- 
dam-Hamburg 19/-. Sydafrika/U.K. noteres i 16/- 
16/6.

TIME-CHARTER
Vestindien: 4,000 T. 50 c. og 60 c.; 3,700 T. 65 c.,

3,600 T. 70 c. 2,500 T. 82>/2c„ 2,400 T. 85 c. Trip 
over: 3,300 T. del. Philadelphia 95 c.

Vanskeligheder, der ofte hæmmer Forclagsomhedcn ud 
over del hensigtsmæssige, vil denne Fiskeri- og Erhvervs
udstilling virke som el Solstrejf ind over en tung og graa 
Dag.

I en for vort Fiskeri og Søfart særlig saa kritisk Tid 
tør man haabe, at del store Arbejde, der er sal ind paa 
al gøre Esbjerg Udstillingen saa smuk og storslaaet som 
mulig, vil bære Frugt i stort Besøg paa Udstillingen.

SKIBSTRAFIKKEN PAA ROTTERDAM OG
NIEUWE WATERWEG

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklareringstal- 
lene til Nieuwe Waterweg resp. Rolterdam, saml Nabo
landenes Havne, i de første Maaneder af indeværende 
Aar, sammenlignet med samme Periode i 1931, sig saa
ledes:

NIEUWE WATEnWEG ROTTERDAM
Antal Skibe

1931.. .. 5,596
1932.. .. 4,735

Tons 
9,479,068 
7,447,555

Anlnl Skibe
1,550
3,918

Tons
7,393,769
5,855,107

Forsk: 4-861 4- 2,031,513 4-632 4- 1,538,652

HAMBURG ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Anlnl Skibe Tons

1931.... 4,709 5,683,601 4,331 7,911,406
1932.... 4,389 1,511,916 3,850 6,897,904

Forsk.: 4-320 4-1,171,685 4-472 4-1,013,502

I de første fem Maaneder af 1932 var Tonnagemængden 
lil Nieuwe Waterweg og lil Rollerdam saaledes henholds
vis 549,651 Tons større og 1,042,797 Tons mindre end lil 
Antwerpen.

God Skipperhistorie.
Paa en Damper i del stille Hav drøftede Kaptajnen og 

den eneste Passager lukulliske Herligheder, fortæller Peter 
Plys i »Bcrlingske Tidende«. De nævnte begge, hvad de 
havde faaet af mærkelige Roller, lige fra Hajfinnesuppe lil 
kinesiske Æg, Elefanlhjcrtc og dansk Sødsuppe. Med eet 
siger Passageren:

— Har De nogensinde faaet Neger?
— Holder meget af Neger! Morsomt, al De netop næv

ner del, da vi netop i Morgen kommer ind lil del Sted, 
hvor man efter min Mening faar den bedste Neger hin
sides Ækvator.

Dagen efter sendte Kaptajnen en Skibsdreng i Land med 
Besked lil en Restauratør, han kendte. Beskeden gik ud 
paa, al Restauratøren skulde servere en god, krydret Okse
bøf, naar Kaptajnen kom og bad om »Neger«.

Kaptajnen og Passageren kom, og let nervøs bestille 
Passageren lo gode, møre NcgerbølTcr!

— To Neger, ja vel, Hr.l Fin Neger i Dag.
Bøfferne kom. Passageren smagte paa et Stykke, spyt

tede saa ud og sagde dybt indigneret:
— Fy for Pokker! Del er jo Daasencijer!

Traadløst Jubilæum
»Hellig Olav« fik i disse Dage for 25 Aar siden indlagt 

traadløs Telegraf som del første danske Passagerskib.

PERSONALIA
Sølvbryllup

Kaptajn H. Mortensen og Hustru, Vcslcrhavsgadc 61, 
Esbjerg, fejrer Mandag den 20. Juni deres Sølvbrylup. 
Baade Hr. og Fru Mortensen er barnefødt paa Fanø. 
Kaptajn Mortensen har i en Aarrække værel Fører paa 
S/S »Merkur«, Esbjerg-Hamborg Rulcn.

Skibsfører-Jubilæum
Fører i Del Østasiatiske Kompagni, Kaptajn C. Knud

sen, kund'c i Mandags fejre sit 25-Aars Skibsfører-Jubi
læum i Kompagnicis Tjeneste, hvor han har virket siden 
delles Start.

Dødsfald
En i Søfarlskredsc meget kendt Mand, Hr. G. Schøn- 

berg, mangeaarig Medindehaver af Firmaet P. Bornholdl 
& Co., er den 10. ds. afgaact ved Døden i sit Hjem ved 
Reval. Paa Grund af sin sjældne Dygtighed og store per
sonlige Elskværdighed var Hr. S. ualmindelig afholdt. 
I 1928 fejrede han sit 50 Aars Jubilæum hos P. B. & Co. 
under slor Deltagelse fra Nær og Fjern. Han blev ca. 
69 Aar gammel og levede de sidste Aar et tilbagetrukket 
Liv.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
VÆRDIEN AF ET BJERGET SKIB

Il n af cle Faklorer, man maa have konslalercl, forend 
jman med Nøjagtighed kan udregne Belønningen fol

en Bjergning, er Værdien af det bjergede Skib. I mange 
Tilfælde lader denne Værdi sig konstatere uden Vanske
lighed. Parterne, der indgaar Bjergningskontraklen, kan 
have naael lil Enighed om, hvilken Værdi, Skibet skal 
ansættes til, eller hvis de ikke kan naa til en saadan 
Enighed, vil Værdien blive fasisal af Admiralilelsfogeden 
(the Admirally Marshanl) paa Begæring af Retten. I Und
tagelsestilfælde kan den faslslaaede Værdi ændres af Ret
ten. Et Eksempel herpaa har vi i »Caslor«-Sagen. Del 
bjergede Skib var el Oljelankskib, der efter al være gaael 
i Brand blev bugseret til et sikkert Sted ca. 180 miles 
borte. Skibels Værdi var blevet fastsat lil £72,820.—, 
men Vurderingsmanden havde glemt al lage den Om
stændighed i Betragtning, al Skibet var time-chartret ud 
paa gunstige Vilkaar. Under Hensyntagen hertil kræ
vede Bjergerne en Belønning, der var baseret paa en 
højere Vurdering, og i sin Dom udtalte Præsidenten for 
»the Admiralty Division«, al den egentlige Værdi af del 
bjergede Skib var £85,000. Dommeren henviste iøvrigt til 
• Harmonides«-Sagen (1903), hvori cn Havarisag Skibets 
Værdi var sat efter dels Værdi som Led i cn »going 
concern«. I saa Tilfælde kan Skibets Værdi ikke kon
stateres ved blot at lage Hensyn lil den gældende Mar
kedsværdi. Dommeren refererede ogsaa lil Hohenzol- 
lern-Sagen (1906), livor del samme Princip var blevel 
lagi lil Grund i el Bjergningstilfælde. Han menle ikke, 
al man ved Dommen i »San Onofre«-Sagen (1917) vilde 
vise en Tilbøjelighed lil al forlade delle Princip, lil Trods 
for al Sir Samuel Evans under den Sag havde udlall, al 
Forhoklcl mellem Rederne, og Befragterne ikke var noget, 
der vedkom hverken Retten eller Bjergningsselskabcl. 
Noget Hensyn, sagde Præsidenten for »the Admiralty Di
vision«, idel han afsagde sin Kendelse, maa der lages lil 
Ccrlcparliel, og i Overensstemmelse med denne Overbevis
ning kom han lil ovennævnte Konkusion. Det er sandt 
nok, al i »San Onofre«-Sagen var den Time-charter Rate, 
man undlod at lage i Betragtning, ikke lønnende, saa al 
den (hvis man havde laget den i Betragtning) vilde have 
tenderet mod al sænke Værdien, og del er tilmed ogsaa 
sandt, at, som omtalt af Dommeren i »Caslor«-Sagen, Sir 
Samuel Evans i el andel Tilfælde log Hensyn lil Cerlc- 
parliel ved Fastsættelsen af Værdien af cl bjergel Skib, 
men lager man alle Dommene i Betragtning, er del ikke 
ganske klart, hvad der skal anlægges som Maaleslok for 
del bjergede Skib, d. v. s. det er ikke helt indlysende un
der hvilke ekceptionelle Omstændigheder eller i hvilken

Grad den Værdi, Skibet har for Hederne eller Markeds
værdien, skal tages i Betragtning.

l.loyds List.
* * *

KLAGE OVER RØDSKÆR TAAGESIGNAL
Undertegnede tillader sig hermed al sende følgende Kla

ge over Rodskær Taagesignal, og beder Dem optage den 
i Deres ærede Blad, da jeg paa denne Maade mener Fej
len sikrest vil blive rctlel fra de finske Autoriteters Side.

Paa en Rejse fra Kiel til Leningrad i Maj Maaned d. A. 
mødte Skibet stærk Taage fra Hammeren lil Hogland. 
Rødskærs Taagesignal udeblev aldeles, og da Hogland 
naaedes og Taagen lettede, viste det sig, al Skibets Kurs 
har gaael ca. ‘/s Sml. af Rodskær. Jeg prajedes af liere 
modgaaende Skibe, der ligeledes forgæves havde ventet 
al faa Rødskær Taagesignal. Ved Ankomsten til Lenin
grad fik jeg al vide, al alle Skibe i den Taage forgæves 
havde afvenlcl Rødskærs Taagesignal, og el enkelt Skib 
vilde absolut have paasejlet Rodskær, hvis ikke Is havde 
forhindret delle.

Jeg mener del er absolut paa Tide, al denne mangel
fulde Paapasselighed af Mandskabet paa Rødskær Fyr
skib paalales til de finske Autoriteter.

I llaab om, al denne nødvendige Klage hurtigt vil blive 
laget lil Efterretning, forbliver jeg

Med Højagtelse
B. Løber.

Fører af s/s »Herlha Mærsk«.

LØNNINGERNE PAA DE TYSKE VÆRFTER
a Forhandlingerne mellem Arbejdsgiverne paa de ly
ske Værdier og de lyske VærfIsarbejderes Forbund om 

Lonningssporgsinaalel har vist sig al være resultatløse, 
har Arbejdsgiverne givet Varsel om Lønnedsættelse fra 
forrige Mandag al regne. Af Bekendtgørelser, der var op- 
slaacde paa Værfterne, fremgik det, al de Arbejdere, der 
var uvillige lil al gaa med lil Lønnedsættelsen, vilde faa 
deres Afsked.

Paa Brcmcr-Vulcan-Værflet afgjorde Arbejderne Spørgs- 
inaalel ved Afstemning. Af de organiserede Arbejdere 
stemte 636 imod og 117 for Forslaget, medens Tallene 
for de uorganiserede var henholdsvis 112 imod og 90 for. 
Man maalle vente, al der vilde blive Slrejke. Brcmer- 
Vulcan-Værflel er el af de Iravlesle Værfter i Tyskland. 
To 16,000 Ton Motor-Tankskibe lil Standard Oil Com- 
pany er under Konstruktion og skal leveres i Løbet af 
Efleraarel.

DANSKE SKIBE GENNEM KAISER WILHELM KANALEN 1931-32

Maaned
Damp- & Motorskibe Sejlskibe 1 alt

Antal NRT. Antal NRT. Antal NRT.

April................... .... 1931 145 88.826 114 9.939 259 98.765
Maj...................... .... — 171 121.322 20 1.235 191 122.557
Juni...................... .... — 159 109.365 25 1.474 184 110.839
Juli...................... .... — 154 119.985 14 1.003 168 120.988
August................. .... — 152 111.151 24 1.685 176 112.836
September......... .... — 139 99.438 28 2.602 167 102.040
Oktober............... .... — 159 124.147 24 1.148 183 125.295
November ......... .... — 145 99.947 28 1.639 173 101.586
December........... .... — 123 74.466 13 1.044 136 75.510
Januar ............... .... 1932 107 58.939 16 1.248 123 60.187
Februar............... .... — 86 44.807 17 1.362 103 46.169
Marts ................. .... — 84 43 466 17 1.298 101 44.764

Total 1-4-31—31 -3 32 ... . 1624 1.095.859 340 25.677 1.964 1.121.536
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG KALUNDBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelcfon 40 »SØBORG«

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

K6L. VEJER, MAALER 06 VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 400.

BANDHOLM KORSØR

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British ViceøConiulate for Lolland-Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 G 41 »HOVMAND«

ESBJERG

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
ESBJERG

Britisk Vicc-Consul — LI oyd s Ageni
Telefon 57 <t 1262 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinhalt.

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN) 

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16*68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

___________________________________ KØBENHAVN

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.»Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder
Dampskibs^ og Havariagent 

Befragtning s forretning

J. LAURITZENS 
MÆGLERFORRETNING

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR.»ADRESSE: LAURITZEN, ESBJERG

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

HOLBÆK_______________________________________

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

tic- M HAVNEVEJ 40 .Telefon Nr. 166 HQLB K telegr.*Adr.: »Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A[S, Kobenhavn.

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere 6. Dampskibsrederi

DAMPSKIBS« & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNING S FORRETNING

Tel.-Adr. »Mariuson« Kalvebod Brygge 4
Stitstelefon 196 Kebenhavn V.

MARIAGER

P, RUDBECK-LARSEN - MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Sdsvoren .Skibsmægler
Telf.: Cementcentralén Nr. 1 — Statstelf.: Mariaper Nr. 6 

Telegram.Adresse: „Chartering Mariager* 
Post-Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

—------------------------------------------------------NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.*Adr.: M Andrea** Telefon Nr« 108« 408 & 618
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UHYGGELIG OPLEVELSE PAA SØEN
Lørdag Aflen er Kaptajn Søren B. Fisker, Sønderho, af- 

gaaet ved Døden efter længere Tids Sygeleje, 83 Aar 
gammel.

Søren Fisker kom faa Dage efter sin Konfirmation lil 
Søs med sin Faders Skonnert, log senere hen med andre 
Skibe og gennemgik de forskellige Grader, hvorefter han 
tog Navigaløreksamen og sejlede nogle Aar som Styr
mand. I 1880 kom han ud for en lige saa mærkelig som 
uhyggelig Oplevelse paa Søen, en Oplevelse, der senere 
salte sit Præg paa ham. Han var Styrmand paa Skon
nerten »Sofie«, ført af Kaptajn Jes Kromann af Sønderho. 
Skibet var paa Rejse fra Pillau lil Sunderland med Træ
last, da del ved Skagen kom ud i en haard Storm. Stor
men tillog for hver Dag, der gik, og den 10. December 
var Stormen særlig haard. Skibet bar klodsrebede Sejl 
og trodsede, stærkt krængende, de stærke, hvidloppede 
Søer og stod udover Vesterhavet.

Besætningen var udmattet og fik ingen Madro eller 
Hvile, saa omsider gav Kaptajnen Ordre til, al Styrman
den og Kokken, en Søn af Kaptajnen, skulde gaa ned i 
Kahytten, hvor Bordet stod dækket, for al faa noget Mad 
og hvile et Par Timer, saa at de senere hen kunde over
lage Vagten for lo andre af Mandskabet.

Efter at have nydt et Maallid Mad lagde de lo trælle 
Søinænd sig lil al sove paa en Bænk, der var anbragt 
i Kahytten, men pludselig vaagnede de op og mærkede, 
at Skibet var kastet helt rundt og al de befandt sig i 
fuldstændigt Mørke. De forstod snart, al Skibet var 
kuldsejlet og at Kaptajnen og den øvrige Besætning var 
blevet Dødens Bylte, medens de lo tilbageblevne nu sad 
indespærrede i Kahytten. De slog el Skotte itu og fandt 
saa Vej lil Aglerdørken, og her fandt de, skønt Vandel 
strømmede ind i Skibet, en Plads, der var tør, idel Ski
bet jo blev holdt oppe af Trælasten. De maalte dog 
begge sidde med Benene i Vandel, men det var kun det 
mindste. Snart indfandt Tørsten sig, og de havde ikke 
Udsigt til al kunne faa Vand lil at læske de tørre Ganer 
med. Alter stod Lykken dem bi, idet et Sirupsanker 
kom flydende; det fangede Styrmanden med sin Liv
rem, de fik det aabncl og læskede sig ved Sirupen, der 
ogsaa indeholdt nogen Næring.

Endnu i 5 Dage sad de i Skibets mørke Rum, da lige 
med ét mærkede de, at Skibet, som havde drevet paa 
Søen, var stødt mod haard Sandgrund — det var drevet 
i Land. Lidt senere hørte de Stemmer, og slor blev de

res Glæde, da de hørte Folkene lalle Dansk. De lo inde
spærrede kunde høre Folk gaa paa Skibets Bund, lige 
nær ved hvor de havde deres Plads, og snart lød der 
Øksehug, der splintrede Skibets Bund, saa Lyset trængte 
ind. De lo indespærrede raabte om Hjælp og Udfrielse, et 
Raab, der i første Omgang forfærdede de Mænd, der 
huggede løs paa Skonnerten, men snart trængte de ind 
lil Kahytten, og de indespærrede blev befriede. De to 
Sømænd, der var meget udmattede, blev ført til Strand
fogdens Gaard i Fjand, hvor de fik en god Pleje og en 
god Jul. I Løbet af Vinteren kom de alter til Kræfter, 
og da Foraaret kom tog Fisker alter til Søs som Styr
mand, medens den unge Kok fik Ansættelse i en Bank i 
Ribe, og inden sin Død for faa Aar siden var han avan
ceret til Bankdirektør.

Nogle Aar senere blev Søren Fisker Fører af Skon
nerten »Birgitte Gjø« af Esbjerg, men derefter søgte han 
Ansættelse paa Vyl Fyrskib, hvor han virkede godt en 
Snes Aar, indtil han log sin Afsked med Pension.

Den virksomme Mand kunde imidlertid ikke være uden 
Beskæftigelse. Han var saaledes efter at have taget Land
lov i en Aarrække Bud og Inkassator for Sønderho Syge
kasse, Foreningen »Glædelig Jul«, Sønderho Sygepleje
forening og den kommunale Lægeforening. Kaptajn Fisker 
efterlader sig Hustru og 4 voksne Børn, en Søn er Pedel 
ved Kvindernes Hus i Esbjerg og en anden Søn er ansat 
ved Fyrvæsenet. Kaptajn Fisker begravedes Torsdag paa 
Sønderho gamle Kirkegaard under stor Deltagelse fjern 
og nær fra.

Isenkram— I
Skibsproviantering!

Isenkramlirma ca. 20 Aar velindarbejdet Forretning 
søger Forretningsforbindelse med Skibsprovianterings
firma (helst en gros) eller med faguddannet Klerk, 
med Kapital.

Forretningen er ideel beliggende, glimrende Lokali
teter, god Facade, direkte ved Kaj og Havneplads.

Billet mrk. »Discretion«.

POSITIONSLISTE PR. 14. JUNI 1932

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg, pass. Kbhvn. 11.6.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Rulcn.
s.s. Aarø, Hjorlh, ank. Aberdeen 12.G.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Singapore 8.6. til Suez.
s.s. Alabama, Karslensen, i Dok.
s.s. Algarve, Lund, afg. Palermo 10.6. til Casablanca.
s.s. Alsia, Heindorn, afg. Hamborg 11.6. til Schiedam.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Tampa 7.6. til Monlrcal.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Southamplon 12.6.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Panama Canal 3.6. p. R. I. 

Los Angeles.
s.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Kbhvn. 29.5. lil Buenos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Buenos Aires 30.5. lil Kbhvn. 

m. fl.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Kbhvn. 5.6.
s.s. Askø, Larsen, ank. Leningrad 13.6.
m.s. Astoria, Nørrcgaard, afg. Nauru 26.5.
s.s. Astrid, Jacobsen, ank. Raumo 11.6.
m.s. Australien, WolfT-Jorgcnscn, ank. Shanghai 12.6.
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Bellona, Hansen, arg. Newcaslle 13.6.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenlius, Schmidt, Sleltin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Egenfeldl-Nielsen, ank. Piraeus 10.6.
s.s. Bogo, Michelsen, ank. Bordeaux 8.6.
m.s. Boringia, Væring, afg. Penang 10.6. til Colombo.
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, afg. Braila 5.6.

s.s. Bothai, Hansen, afg. Borås 10.6. lil London.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Leilh 11.6. til Thorshavn.
s.s. Brasilien, Bolfeldt, afg. forv. Buenos Aires 13.6.* lil 

Kbhvn. m. fl.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Kbhvn. 13.6.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Nantes 13.6.
s.s. Broholm, Ankersen, nfg. Aarhus 11.6. lil Antwerpen.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. St. Johns 7.6. lil Hampion 

Roads.
C

m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, i Dok.
s.s. Charkow, Holst, ank. Antwerpen 12.6.
m.s. Chile, Hansen, afg. Perth 11.6. til Fremantle.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Peniland 13.6. p. R. l. 

Baytown.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Genoa 10.6.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, pass. Kbhvn. 10.6. p. R. t. Boston 

Lines.
m.s. Columbia, Barfoed, ank. Barcelona 8.6.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Ballimore 11.6. lil SI. Nazairc.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Gibraltar 7.6. p. R. t. 

Odessa.

Valutakurser paa Københavns Børs
14. 6. 1932

London................. 18,32
NEwYonK.............4,99*/«Behlin....................118,50Pauis...................... 19,85Antwerpen......... 69,65
ZuniCH................... 97,90Rom.......................... 25,75

Madiud................. 41,50
Amsterdam........... 203,00
Stockholm........... 94,00
Oslo...................... 91,10
Helsingfors .... 8,55
Prag...................... 14,95
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
NYBORG_______________________________________

THOMAS WANG
Edsvoren Skibsmægler

NYBORG
Lloyds Agents for Øst=, Nord' og Vestfyn.

Telgr..Adr. WANG. Telf. Nr. 57.

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 * 2161 Telegram<Adr.: BACH

SKIVE

AAGE
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON: TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN”

____________________________________SVENDBORG

E. W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25. 133, 262 og Stat 2. l'elegr -Adr.: >Hude«, Svendborg.

__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle

TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACTING«

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, ank. Kbhvn. 12.G.
s.s. Dana, Bang, afg. Uleåborg 11.6. lil CardilT.
s.s. Danhild, Bosch Kronika, ank. Riga 10.6.
m.s. Danmark-, Rasmussen, afg. Port Said 9.6. lil Singapore
s.s. Delatuare, Christensen, afg. New York 19.5. lil St. 

Thomas.
s.s. Diana, Nielsen, ank. Kbhvn. 9.6.
s.s. Douro, Holm, ank. Kbhvn. 12.6.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 11.6. lil 

Thorshavn-Island.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Slellin-Oslo Rulen.
m.l. Danmark, Bjark, pass. Halleras 9.6. p. R. 1. Roller

dam.

E
s.s. Ebro, Clemmcnsen, afg. Grimsby 13.6. lil Esbjerg.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Lissabon 10.6. til Gdynia.
s.s. hlie, Clausen, al'g. Bona 11.6. lil Anlwerpen.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Estland, Egelofl, afg. West Hartlepool 10.6.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Erria, Topp, pass. Perim 10.6. p. R. t. Colombo.
m.s. Europa, Dahl, pass. Skagen 12.6. p. R. I. Soulhamp- 

lon.

F
s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Mariager Fjord og Kbhvn.-Ny

købing F. Rulen.
m.s. Fionia, Kragelund, pass. Singapore 11.6. p. R. I. 

Bangkok.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odcnse-Aarhus-Ncwcasllc Ru

len.
s.s. Florida, Kolslcr, ank. Kbhvn. 12.6.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Nanles 10.6.
s.s. Fredensborg, ank. Casablanca 10.6.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Frcdericia-Middelfarl-Kol- 

ding Rulen.
s.s. Frederik VUl, Mcchlenburg, ank. Kbhvn. 8.6.
s.s. Frederiksborg, ank. Leningrad 9.6.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rillen.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Savannah 2.6. lil RoUcrdam.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Anlwerpen 10.6. til Kbhvn.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Raumo 28.6. lil Sorel.
s.s. Gerda Toft, Christensen, afg. Leningrad 14.6.
s.s. Gorm, Baslholm, afg. Montreal 4.6. til Kbhvn. 
s.s. Gronland, Meinerlz, afg. Huli 9.6.
in.s. Guldborg, afg. Bosion 11.6.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. forv. Aarhus 16.6.
s.s. Halland, Andersen, ank. Borvalcrs 11.6.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aarhus-Newcaslle Ruten.
s.s. Ilindsholni, Moller, ank. Presion 9.6.
s.s. Hjortholm, Heicde, ank. Liverpool 7.6.
s.s. Hroar, Hansen, ank. Kbhvn. 13.6.

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
m.s. Indien, Bronér, ank. Kbhvn. 10.6.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Bona f. B. 9.6. til Chekka 

(Syrien).
m.s. Irland, Petersen, afg. Montreal 1.6.
s.s. Island, Lydersen, afg. Reykjavik 11.6. lil Thorshavn.
s.s. luar, Folkenberg, afg. Kbhvn. 8.6. lil Swansea.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
m.s. Jaua, Mouritzen, afg. Oslo 11.6. lil Anlwerpen.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Jægersborg, ank. Tyne 13.6.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. forv. Kbhvn. 13.6. lil Garslon 

ni. n.
s.s. Kjobenhaun (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
s.s. Kjobenhaun (Pacific), Sigvardl, afg. Wiborg 9.6. lil 

Huli.
s.s. Knud, Petersen, ank. Vejle 12.6.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, ank. Gdynia 13.6.

J. ANDERSEN & CO. 
CONTRACTORS

FREDERIC1A6ADE 25 C0PENHA6EN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC" & „NORDANIA"
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampacific"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder
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a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentant i København: Jørgen A. Rasmussen

Tel.-Adr. BYSTROM ULEÅBORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEÅBORG & HAUKIPUDAS 
Ind. IJo — Roytta

Lloyds Agenter, — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conferenee 
Wce*Konsulat for Nederlandene Norsk Vtce*KonsuIat

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Kbhvn. 13.6.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Halifax 11.6.
s.s. Lilleborg, ank. Preston 8.6.
s.s. Limfjorden, Bencke, Ruten Kbhvn.-Limfjordsstatio

nerne.
s.s. London, Hansen, afg. Kbhvn. 11.6. til Grønland, 
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Kbhvn. 9.6.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Volirde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Dunkirk 10.6. til Middelfart og 

Kbhvn.
s.s. Maine, Gyhrs, afg. Houston 11.6. til Rotlerdam.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Marseilles 12.6.
s.s. Manø, Albertsen, ank. Huli 7.6.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 11.6. til London.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Kristianssand 12.6.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Leningrad 12.6.
s.s. Maryland, Herskind, ank. Horsens 10.6.
m.s. Meonia, Koils, pass. Messina 12.6. p. R. t. Genoa.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Melilla 13.6. til Oran.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Rouen 12.6.
s.s. Nevada, Arel, afg. Helsingør 15.5. til Buenos Aires.
s.s. Nidaros, Falk, nnk. Kbhvn. 13.6.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Korsør 10.6.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Kbhvn. 10.6.
s.s. Nordborg, Andresen, ank. Kenilra 12.6.

O
m.s. Odense, Willarsen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stetlin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
m.s. Olympia, Røder, ank. Kbhvn. 11.6.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Kbhvn. 21.5. til Buenos Aires.

P
m.s. Panama, Christensen, afg. San Francisco 6.6. til Pa

nama Canal.
s.s. Paris, Larsen, ank. Leningrad 10.6.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Kalmar 10.6.
s.s. Polonia, Stankiewicz, afg. Kbhvn. 11.6. til Weslb.
s.s. Primula, Hansen, ank. Esbjerg 10.6.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Leningrad 4.6.
s.s. Pulaski, Knøtgen, ank. New York 13.6.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten, 
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcasllc Ru

ten.
S

s.s. Samsø, Rathje, ank. Grimsby 7.6.
s.s. Scandia, Michelsen, afg. Baytown 10.6. til Nyborg, 
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. forv. Oslo 16.6.

s.s. Seine, Bellec, afg. forv. Frederikshavn 13.-14.6. til Kø
benhavn.

s.s. Sejrø, Huusum, ank. Leningrad 10.6.
m.s. Siam, Krarup, pass. Cape Verde 12.6. p. R. t. Sydney.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Danzig 7.6.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Swansea 11.6.
s.s. Skjold, Christensen, ank. Riga 12.6.
s.s. Skodsborg, afg. Anlwerpen 6.6.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 12.6. til Leith-Færøerne. 
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Boness 11.6.
s.s. Sonja, Duhn, pass. Gibraltar 12.6. p. R. t. Tripoli 

(Syrien).
s.s. Stadion II, ank. Stettin 11.6.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Barry 7.6. til Havana.
m.s. Stjerneborg, pass. Gibraltar 11.6.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Leningrad 10.6.
s.s. Suanhild, Hjorth, ank. Randers 12.6.
s.s. Suanholm, Nikolajsen, afg. Swansea 11.6. til Kbhvn. 

m. fl.
s.s. Suava, Christensen, ank. Aarhus 12.6.
s.s. Sønderjylland, Kajs, Kbhvn.-Sønderborg-Aabenraa og 

Haderslev Ruten.

T
-s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. 13.6. til Nakskov 

m. fl.
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Kbhvn. 4.5.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. forv. Havre 13.6. til Bordeaux.
s.s. Tjaldur, Hav, afg. Parkeston 13.6. til Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, henligger ved Værfl.
m.s. Tongking, Hjernum, afg. Daircn 10.6. til Tsingtao.
s.s. Touelil, Vilsmark, afg. Antwerpen 11.6. til Alexandria. 
s.s. Trondhjem, Thomsen, Stellin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten, 
s.s. Tula, Nielsen, ank. Genua 10.6.
s.s. Tyr, Hejde, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Kbhvn. 11.6.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 3.6. til New York, 
s.s. Uranienborg, Knudsen, afg. Brunswick 2.6.

V
s.s. Vendia, afg. forv. Svendborg 15.6.
s.s. Vera, Kolstcr, ank. Grangemouth 8.6.
m.s. Victoria (Orient), ank. Kbhvn. 2.5.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. forv. Kønigsberg 15.6.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Bahia 5.6. til Kbhvn. m. fl.
m.s. Vistula, Pape, Kbhvn.-Danzig-Memel Ruten.

W
s.s. Wm. 771. Malling, Jensen, afg. Danzig 9.6. lil Bor

deaux.
Y

s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horscns Ruten.
s.s. Yrsa' (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 13. JUNI 1932
3/m M/Sk. Albert, Christoffersen, afg. Sundsvall 12.6. 3/m Sk. Nathalia, Rasmussen, ank. Gefle 13.6.
3/m Sk. Elisabeth, Grube, ank. Pileå 12.6. 3/m Sk. Norden, Friis, ank. Kalix 12.6.
3/m Sk. Frida, Rasmussen, afg. West Hartlepool 9.6. 3/m Sk. Zampa, Hansen, ank. Newcaslle 11.6.
4/m Sk. Helga, Pelerscn, ank. Balbina 7.6.
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Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentlies, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af o Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1115. Sverige S.-Kyst. Listorsliuviid. Laxgrundet Klokket onde midlertidig ind
draget.

l"U. f. s. Nr. 23/1486. Stockholm 1932.) 
Klokketønden Laaqrundel paa c. 56° 02' N. 14° 48' E. er for Tiden inddraget.

1116. Sverige. Kalmarsund. Kalmarsund djupriinna. Oprensning. Opmaalings-
mærker. Advarsel.

(U. f. s. Nr. 23/1485. Stookholm 1932.)
I Anledning af en Oprensning af Kalmarsund djuprdnna udlægges midlertidig 

forskellige Stager forsynet med Flag.
Søfarende anmodes om at passere djwprånnan med Forsigtighed, saa at Oprens

ningsarbejderne ikke generes.
Norrn angdringsbojen: c. 56° 42' N. 16° 24' E.
(E. f. S. Nr. 42/2279 1931.)

1117. Sverige. Gotland E.-Kyst. Klintbroviken Fyr slukket.
(U. f. b. Nr. 23/1428. Stookholm 1932.) 

Klintbroviken Fyr paa 57° 53' 39" N. 19° 04' 02" E. er indtil videre slukket.

1118. Sverige. Stockholm Skærgaard. Finnboda Lystende genudlagt.
(U. f. s. Nr. 23/1484. Stookholm 1932.)

Lystønden Finnboda paa c. 59° 19' N. 18° 08' E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 2/36 1932.)

1119. Sverige. Oregrundsgrepen. Løbet til Ångskiir. Sømærke inddraget.
(U. f. b. Nr. 23/1426. Btookholm 1932.)

Stagen paa 60° 30' 15" N. 18° 04' 24" E., ved Yttre Hamngrund, er permanent 
inddraget.

1120. Sverige. Bottniske Bugt. Eggegrund ESE. Sømærke inddraget.
(U. f. b. Nr. 23/1425. Stockholm 1932.)

Den røde Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 60° 43' 18" N. 17° 36'
30" E., vod Grunden Grussankan, er permanent inddraget.
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1121. Sverige. Bottniske Bugt. Ago. Lys- og Fløitetønde Mvran udlægges.
(U. f. s. Nr. 21/1284. Stookholm 1932.)

I Løbet af Oktober d. A. udlægges paa 61° 36' 05" N. 17° 28' 46" E., S. for Grun
den Myran, S. for Hornsudde, en rød Lys- og Fløjtetønde Myran, der skal vise hvidt Et- 
Blink hver 8S-, Blink c. ls-, Mørke c. 7S-.

1122. Sverige. Bottniske Bugt. Løbet fra Alnosundet til Klingerfjarden. Afmærk
ning forandret.

(U. f. s. Nr. 23/1423. Stockholm 1932.)
1. Krydsprikken paa 62° 29' 18" N. 17° 21' 12" E. paa Vivslag rundel er inddraget.
2. En Stage med Kost er udlagt paa 62° 29' 12" N. 17° 21' 10" E., S. for Viv

stagrundet.

1123. Sverige. Bottniske Bugt. Germundso Fyr slukket.
(U. f. b. Nr. 23/1422. Stockholm 1932.)

Germundso Fyr paa c. 65° 26' N. 22° 14' E. er for Tiden slukket. Fyret tændes 
atter uden nærmere Meddelelse den 10. Juli d. A.

1124. Finland. Finske Bugt. Trångsund. Fyr atter tændt.
(U. i. s. Nr. 15/457. Helsingfors 1932.)

Uuraansportti soara Fyr paa c. 60° 37' N. 28° 34' E. er atter tændt.
(E. i. S. Nr. 5/181 1932.)

1125. Finland. Finske Bugt. Bjorkb. Lodsudkigsstation traadt i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 15/456. Helsingfors 1932.)

Lodsudkigsstationen Verkkoniemi paa c. 60° 17' N. 28° 43' E. er traadt i Virksom
hed.

(E. f. S. Nr. 3/101 1932.)

1126. Finland. Finske Bugt. Bjbrkosund. Verkkoluoto Fyr atter tændt.
(TJ. f. s. Nr. 15/455. Helsingfors 1932.)

Verkkoluoto Fyr paa c. 60° 18' N. 28° 43' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 43/2325 1931.)

1127. Busland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Sømærke udlagt. Priemny Fyrskib.
Vagt ved Radiostation. Sejlanvisning.

(N. f. S.Nr. 24/1846. Berlin 1932.)
1. En Spirtønde med sort Ballon er udlagt paa 60° 02' 10" N. 29° 22' 42" E.
2. Om Bord i Fyrskibet Priemny paa 60° 05' 48" N. 29° 20' 00" E. holdes Vagt 

ved Radiostationen til følgende Tider: Kl. 0000—Kl. 0600, Kl. 0800—Kl. 1400, Kl. 1600-— 
Kl. 1800 og Kl. 2000—Kl. 2200.

3. Under Henvisning til E. f. S. Nr. 21/976 1932 meddeles følgende Sejlanvisning: 
For indgaaende skal man fra Priemny Fyrskib styre Kurs 160° over en Distance

af 3,9 Sm til den i Pkt. 1 nævnte Spirtønde, der skal holdes om Bagbord. Derefter holdes 
ind i Kronstadt Ledefyrline.

For udgaaende styies efter Passagen af Vraget Oleg endnu 6 Sm videre i Kronstadt. 
Ledefyrlinie til den i Pkt. 1 nævnte Spirtønde, der skal holdes om Styrbord, derefter 
styres Kurs 340° til Priemny Fyrskib.

4. Om Udlægningen af de 4 Spirtønder med Ballon mellem 60° 02', 5 N. 29° 
08',5 E. og 60° 02',5 N. 29° 26',B E. vil fremkomme nærmere Meddelelse.

(Kort Nr. 277.)

1128. Rusland. Finske Bugt. Neva Bugt. Leningrad Søkanal. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 22/1661. Berlin 1932.)

1. Fyret paa c. 59° 54',3 N. 30° 05', 7 E., paa W.-lige Hoved af N.-lige Dæmning, 
viser rødt, fast Lys.

2. Det hvide Fyr med En-Formørkelser paa c. 59° 54',j N. 30° 05',8 E., paa 
Enden af S.-lige Dæmning, er forandret og viser nu rødt, fast Lys.

3. Det hvide Blinkfyr, med Et-Blmk, paa c. 59° 53',! N. 30° 11'., E., paa W.-En- 
den af Skilledæmningen, er forandret og viser nu hvidt, fast Lys.

(Kort Nr. 277.)
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1129. Letland. Irben Stræde. Oplysning om Vrag. Sømærke udlagt.
(N. f. S. Nr. 22/1662. Berlin 1932.)

1. Vrag findes følgende Steder:
a. 57° 40' 43" N. 22° 12' 09" E. f. 57° 40' 00" N. 22° 08' 45" E
b. 57° 39' 36" N. 22° 09' 26" E. g. 57° 40' 11" N. 22° 08' 12" E.
c. 57° 39' 45" N. 22° 09' 26" E. h. 57° 40' 26" N. 22° 08' 02" E
d. 57° 39' 52" N. 22° 09' 27" E. i. 57° 36' 38" N. 21° 51' 46" E
c. 57° 39' 57" N. 22° 09' 18" E.

2. Vraget paa 57° 43' 03" N. 22° 09' 00" E. findes ikke.
3. En hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost cr udlagt 

paa 57° 45' 18" N. 21° 43' 18" E., ved NE.-Kanten af N.-Michailovsk Banke.
(Kort Nr. 268.)

1130. Tyskland. Neustadt Bugt. Neustadt. Steinberg 0. Sømærke inddraget. 
(N. i. S. Nr. 24/1843. Berlin 1932.)

Den røde Stage med E.-Topbctegnelse paa c.54° 05',3 N. 10° 48',8 E. er permanent 
inddraget.

(Kort Nr. 292, 279 og 280.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1131. Sverige. Sundet. Flinterenden. Kalkgrundct Fyrskib ombyttes midlertidig.
(U. f. s. Nr. 23/1435. Stockholm 1932.)

Fyrskibet Kalkgrundet paa c. 55° 37' N. 12° 53' E. ombyttes omkring den 17. 
Juni d. A. uden nærmere Meddelelse midlertidigt med et Reservefyrskib, der paa begge 
Sider af Skroget er mærket Reserv. Fyrkarakter og Taagesignaler bliver uforandret.

1132. Danmark. Smaalands Farvandet Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 10. Juni d. A. af den gravede Rende mellem Gamle Tolk 
og Ny Tolk fandtes Dybden at være 6;1 m i E.-Siden af Renden og 6,0 m i Midten af Ren
den. Fra Midten af Renden og W. efter aftager Dybden jævnt til Stumptøndelinien, 
hvor den er 2,7 m.

c. 54° 51' N. 12° 131/4' e.
(E. f. S. Nr. 19/901 1932.)

1133. Danmark. Smaalands Farvandet. Stubbekøbing. Havneudvidelse. Afmærk
ning af Indløb forandret.

En Udvidelse af Havnen er foretaget W. for Stubbekøbing Havn. Dybden i det 
udgravede Areal er 6,0 m. Fra Indløbet til Havnen fører et Løb med 6,0 m til den nye 
Udgravning, der mod N.-Siden er skærmet af en Bølgebryder.

I Anledning af Udvidelsen er Afmærkningen af Indløbet forandret som følger:
1. Risprikken paa 54° 53' (36") N. 12° 02' (57") E., ved Skillepunktet mellem de 

to Løb, er blevet forsynet med en Halmvisk under Kosten.
2. Halmprikken paa 54° 53' (36") N. 12° 02' (59") E. er flyttet til 54° 53' (39") N. 

12° 02' (58") E.
3. En Risprik er udlagt paa 54° 53' (36") N. 12° 02' (54") E.
4. En Halmprik er udlagt paa 54° 53' (35") N. 12° 02' (59") E.
(Kort Nr. 301, 316 og 291. Danske Lods, Side 538. Huvnelods, Side 177. Søm.-Fort. Side 

82, Nr. 31 og 32.)

1134. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Lindholm Grund W. Lystende ind
drages midlertidig.

Den 20. Juni d. A. inddrages Lystønden Lindholm Grund W. paa 55° 17' (27") N. 
10° 48' (46") E. midlertidigt for Eftersyn.

(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1135. Sverige. Kattegat. Morups Tange. Forsøg med Radiofyr ophørt.
(N. t. M. Nr. 931. London 1932.)

Forsøgene med Radiofyret ved Morups Tange Fyr paa c. 55° 56' N. 12° 22' E. 
er ophørt.

(E. f. S. Nr. 31/1726 1931.)

1136. Sverige. Skagerrak. Vaderoarna. Oplysning om Lodsstation.
CU. f. b. Nr. 23/1437. Stookholm 1932.)

Ved Vaderoarna Lodsstation vil der fra den 1. Juli d. A. og indtil videre ikke blive 
holdt Lodsudkig efter Mørkets Frembrud.

Vådero Stord Lodsudkigsstation: c. 58° 34',B N. 11° 04' E.

1137. Sverige. Skagerrak. Grisbådarne Lys- og Klokketønde inddraget.
(U. f. e. Nr. 23/1438. Stockholm 1932.)

Lys- og Klokketønden Grisbådarne paa c. 58° 53' N. 10° 50' E. er for Tiden ind
draget.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1138. Norge. Ballangcn. Ofotfjorden. Oplysning om Båer.
(E. f. S. Plakat Nr. 2. Oslo 1932.)

1. En Båe med 1,5 m Vand er fundet paa c. 68° 23' N. 17° 02' E., c. 200 m W. 
for Jernstangen paa Klubben ved Saltvik.

2. Over den i Kortet angivne Båe med 10 m Vand N. for Jernstangen omtalt i 
(1) er Dybden kim 5 m.

1139. Tyskland. Sild. Lister Dyb. Fyrbelysning forandres.
(N. f. S. Nr. 21/1580. Berlin 1932.)

I Løbet af August d. A. forandres FyTbelysningen i Lister Dyb, som følger:
1. List West Fyr paa c. 55° 03' N. 8° 24' E. forandres til at vise, hvidt, rødt og 

grønt Lys med En-Formørkelser hver 5S-, Lysevne: 14,5Sm for hvidt Lys og 8,s Sm for 
rødt og grønt Lys. Fyret skal lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 84%° til 96%°. 4. Hvidt i Pejl, fra 110%° til 179°.
2. Hvidt i — - 96%° - 98%°. 5. Rødt i — - 179° til 204°.
3. Rødt i — - 98%° - 110%°. 6. Hvidt i — - 204° til 84%°.

2. List West N.-lige Fyr, 93 m N. for (1), slukkes.
(Kort Nr. 295. 245. 255 og 264. Danske Lods, Side 93 og 94.)

1140. Holland. Noord Hinder Fyrskib midlertidig ombyttet.
(B. a. Z. Nr. 130/1314. ’s-Gravenhago 1932.)

Fyrskibet Noord Hinder paa c. 51° 39' N. 2° 34' E. er midlertidig ombyttet med en 
rød Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 10s-.

(E. f. S. Nr. 21/991 1932.)

1141. Frankrig. Calais N. Oplysning om Afmærkning.
(N. f. S. Nr. 22/1747. Berlin 1932.)

1. Lys- og Fløjtetønden Petit Out Ruytingen paa c. 51° 05' N. 1° 51' E. er forsynet 
med en cylindrisk Topbetcgnelse og mærket 7.

2. Lystønden SE. Out Ruytingen paa c. 51° 10' N. 2° 10' E. er forsynet med en 
kegleformet Topbetegnelse.

3. Sort Tønde 3 paa c. 51° 09',4 N. 2° 05', 9 E. er forsynet med en cylindrisk 
Topbetegnelse.

(Kort Nr. 264.)
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1142. Island W.-Kyst. Gardskagi Rov. Klokketønde udlagt.
(A. f. s. Nr. 4/8. Reykjavik 1932.)

Som Afmærkning for Gardskagi Rev er i 20 m Vand udlagt en hvid Klokketønde 
paa c. 64° 05%' N. 22° 44' W., c. 1% Sm 286° fra Gardskagi (Skagi) Fyr.

(Kort Nr. 226, 260/270/ 239 og 147. Islandske Lods, Side 50. Fyr-Fort. Nr. 771 A.)

1143. Island W.-Kyst. Faxafléi. Keflavik. Hjørtsey. Redningsstationer oprettot. 
(A f. s. Nr. 4/11 og 4/12. Reykjavik 1932.)

Ved Keflavik paa c. 64° 00' N. 22° 34' W. og paa Hjortsey paa c. 64° 32' N. 22° 
22' W. er hvert Sted oprettet en Redningsstation med Raketapparat.

(Kort Nr. 226, 260, 270, 239 og 147. Islandske Lods, Side 54 og 67.)

1144. Island. W.-Kyst. Faxafloi. Hafnarfjørdr. Valhusgrunn Lys- og Fløjtetondc
midlertidig inddraget.

(A. f. s. Nr. 4/9. Reykjavik 1932.)
Lys- og Fløjtetønden Valhusgrunn paa c. 64° 05' N. 22° 05' W. er midlertidig 

inddraget for Eftersyn og erstattet med en rød Spidstønde.

1145. Island W.-Kyst. Faxafléi. Reykjavik Ilavn. Havnofyr forandret.
(A. f. s. Nr. 4/10. Reykjavik 1932.)

Det grønne og røde Blinkfyr paa Yderenden af Ørfirisey Mole samt det røde og 
grønne Blinkfyr paa Yderenden af Batteri Mole er forandret og viser nu c. 30 Blink pr. 
Min. c. 64° 09' N. 21° 56' W.

(Fyr-Fort. Nr. 783 og 784, Tillæg Nr. 1, Side 36.)

1146. Frankrig. Saint-Nazaire Anduvning. Le Four Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 22/1092. Paris 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid vil Le Four FyT paa c. 47° 18' N. 2° 38' AV. blive 
forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 2,ss>, Blink 0,25s-, Mørke 2,25s-. Synsvidde: 
25 Sm.

Under Forandringen af Fyret tændes 2 hvide, faste Fyr med formindsket Syns
vidde paa Fyrtaarnets Galleri.

1147. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massaehusetts. Kap.Cod Bugt, l’rovincc-
town Havn Anduvning. Race Point Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 21/1355. Washington 1932.)
Race Point Fyr paa c. 42° 04' N. 70° 15' W. er forandret og viser nu hvidt Et- 

Blink hver 15s,; Blink 1,3S-, Mørke 13,7S’.

1148. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massaehusetts. Nantueket Shoals Fyrskib. 
Radiofyrs Bølgelængde forandret.

(N. t. M. Nr. 21/1356. Washington 1932.)
Nantueket Shoals Fyrskibs Radiofyrs Bølgelængde er forandret til 949 m (316 kp).

c. 40° 37' N. 69° 37' W.

1149. Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. False Cape. Lys- og Fløjtetønde 
flyttes«

(N. t. M. Nr. 22/1441. Washington 1932.)
Omkring den 18. Juli d. A. vil False Cape Lys- og Fløjtetønde Nr.- 4 blive flyttet 

c. 2 Sm E. efter.
c. 36° 36' N. 75° 44' W.
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VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1150. Mexiko. Puerto Mexiko. Dybde paa Havnebarre.
(N. t. M. Nr. 914. London 1932.)

Mindste Dybde paa Barren ved Indløbet til Puerto Mexiko rapporteres for Tiden 
at være 8,5 m ved Middel-Springtidslawande. c. 18° 10' N. 94° 24' W.

(E. f. S. Nr. 43/2343 1931.)

1151. Jamaica. Portland Bugt. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 920. London 1932.)

1. Det hvide, faste Fyr paa 17° 47' 36" N. 77° 04' 54" W., paa S.-Siden af Pigeou 
Island, er forandret og viser nu hvidt Et-Blink hver 2%s-. Flammens Højde: 9 m. Syns
vidde: 7 Sm. En hvid Jernstøtte. Fyret er ubevogtet.

2. Det røde, faste Fyr paa c. 17° 50' N. 77° 09' W., paa N.-Enden af Salt Island, 
er forandret og viser nu hvidt Et-Blink hver 5S-, Flammens Højde: 5 m. Synsvidde: 
7 Sm. En hvid Jernstøtte. Fyret er ubevogtet.

3. Det røde, faste Fyr paa 17° 50' 03" N. 77° 10' 17" W., ved Indløbet til Salt 
Floden, er forandret og viser nu hvidt Et-Blink. Flammens Højde: 9 m. Synsvidde: 
7 Sm. En hvid Jernstøtte. Fyret er ubevogtet.

4. Det hvide, faste Fyr, der er angivet at ligge paa c. 17° 50' N. 77° 09' W., paa
S.-Enden af Salt Island, findes ikke.

1152. Trinidad W.-Iiyst. Brighton. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 928. London 1932.)

Paa c. 10° 15' N. 61° 38' W., 0,17 Sm 328° fra den kendelige Flagstang, er tændt 
et Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 15 m. Synsvidde: 12 Sm. Et hvidt 
Tre mmc vær kstaa rn.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1153. Rusland. Sorte Hav. Kcrtch Stræde. Kap Yenikalo Fyr atter normalt. 
(N. t. M. Nr. 904. London 1932.)

Kap Yenikale Fyr paa c. 45° 23' N. 36° 38' E. lyser atter med normal Fyrkarakter. 
(E. f. S. Nr. 47/2547 1931.)

IX. Røde Hav og den N.-Iige Del af det Indiske Ocean.

1154. Bengalske Bugt. Malayiske Halvø. Hasting Havn. Grunde.
(N. t. M. Nr. 932. London 1932.)

1. En Grund (Klippe) med 1,8 m Vand er fundet 7 Sm 338° fra White Rock.
2. En Grund (Klippe) med 5,0 m Vand er fundet 2 Sm 326° fra White Rock. 
White Rock: c. 10° 02' N. 98° 18' E.

1155. Malacea Stræde. South Klang Strait. Pinto Gedong. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 889. London 1932).

Tønden paa c. 2° 53' N. 101° 15' E., 0,7 Sm 173° fra Pinto Gedoiuj Fyr, er ombyttet 
med en rød Lystønde, der viser hvidt'Et-Blink hver ls-.

X. Asiens E.-Kvst med Janan.
1156. Sunda Øerne. Borneo E.-Kyst. Batu Tinagat. Oplysning om Fyrs Synsvidde. 

(N. t. M. Nr. 895. London 1932.)
Batu Tinagat Fyr paa c. 4° 13' N. 117° 59' E. har nu en'Synsvidde paa 25 Sm.
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X!. Bekendtgørelser m. m.

1157. Danmark. Anholt Havn. Rettelse til Havnelods.
Angivelsen i „Den danske Havnelods 1928“ Side 26 vedrørende, at der paa Havne

pladsen ved Anholt Havn findes en Statstelcfonstation, er ikke rigtig, da der ikke findes 
Telefonforbindelse med Anholt.

Anholt Havn: c. 56° 42',9 N. 11° 30',7 E.
(Havnelods, Side 26.)

1158. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Tilføjelser til de 'særlige Regler for
Sejlads i indre dansk Farvand for saa vidt angaar Sejladsen gennem 
Sejlløbet i Kolding Fjord.

(Ministeriet for Søfart og Fiskeri, den 31. Maj 1032.)
I Medfør af Anordning Nr. 190 af 8. Juli 1926 angaaende Regler til Betryggelse 

af Sejladsen i indre Farvande fastsætter Ministeriet for Søfart og Fiskeri efter Samraad 
med Ministeriet for offentlige Arbejder følgende Bestemmelser for Kolding Fjord som 
Tilføjelser til de gældende Bestemmelser i Bekendtgørelse af 29. Juli 1927 angaaende 
særlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand.

Under Isforhold skal Førerne af Skibe og Fartøjer nøje rette sig efter de af Havnen 
givne Instruktioner for Sejladsen gennem Fjorden eller de særlige Bestemmelser, der 
maatte blive bekendtgjort i Efterretninger for Søfarende.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Juli 1932.
Samtidig ophæves de i det af Indenrigsministeriet den 26. Oktober 1899 stad

fæstede Tillæg til Reglement for Overholdelse af Orden i Kolding Havn fastsatte Bestem
melser vedrørende Sejlløbet, for saa vidt disse endnu maatte være i Kraft.

(Danske Lods, Side 353. Havne-Lods, Side 98.)

1159. Danmark. Marstal Havn. Havnereglement.
Under den 6. Juni d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt nyt Regle

ment for Ordenens Overholdelse i Marstal Havn (c. 54° 51',3 N. 10° 31',B E.).
Reglementet træder i Kraft den 1. August d. A.

(Havnelods, Side 126.)

1160. Danmark. Thyborøn Havn. Havnereglement. Havnesignaler forandret.
Under den 7. Juni d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt nyt Regle

ment for Ordenens Overholdelse i Thyborøn Havn (c. 56° 42',4 N. 8° 13',? E.) Samtidig 
forandres de hidtil gældende Signaler om Forbud mod Indsejling eller Udsejling, som følger:

Saafremt det i særlige Tilfælde maatte blive nødvendigt at forbyde Skibes Ind- eller 
Udsejling, gives Signaler derom fra en paa den søndre Mole staaende Signalmast saaledes: 

at „Indsejling og Udsejling forbudt“ betegnes ved:
En sort Kegle med Spidsen nedad, en sort Kegle med Spidsen opad og en sort 

Kugle lodret for hinanden i den angivne Rækkefølge fra oven og nedad, eller en grøn 
Lanterne, en hvid Lanterne og en rød Lanterne lodret for hinanden i den angivne Række
følge fra oven og nedad.

Reglementet træder i Kraft den 1. August d. A.
(Danske Lods, Side 449. Havnelods, Side 187.)

Tillæg.
11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1161. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg—Rudkøbing—Marstal. Lys
tønder og Klokketønder midlertidig inddraget.

Lystonderne Middelgrund og Rudkøbing Lob N. samt Klokketønderne Middel
grund, Stenodde, Rudkøbing Løb N., Rudkøbing S., Stryno S. og Hovvig er midlertidig 
inddraget for Eftersyn. Genudlægning finder Sted omkring den 15. Juli d. A.

Middelgrund Klokketøndc: c. 55° 01' N. 10° 41' E.
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1162. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Bækkeliave Vinkelfyr.
Fyrbygning ommalet.

Fyrbygningen til Bækkehave Vinkelfyr paa c. 55° 01' N. 10° 33' E. er malet hvid 
med et rødt Bælte.

(E. f. S. Nr. 20/917 1932. Danske Lods, Side 558, Tillæg Nr. 3, Side 79. Fyr-Fort. Nr. 675.)

1163. Danmark. Lillc-Bælt. Borup W. Vinkelfyr forandret.
Grænselinien mellem grønt og hvidt Lys i Børup W. Fyr paa 55° 31' 33" N. 9° 

40' 18" E. er drejet c. 1° mod S., saaledes at den viser c. 20 m S. for Bropille Nr. 3 (næst- 
nordligste) til Lille-Bælt s Broen. Fyret lyser nu, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 285° til 289°. 3. Rødt i Pejl, fra 291° til c. 297°.
2. Hvidt i — - 289° - 291°.

(Kort Nr. 241 og 318. Fyr-Fort. Nr. 392.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1164. Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Fyr forandres.
Den 1. Juli d. A. forandres det røde Blinkfyr paa 55° 57' (55") N. 11° 50' (48") 

E., paa W.-lige Ydermoles Hoved, til at vise rødt Lys med En-Formørkelser hver 5S-, 
Lys c. 2%s,> Mørke c. 2%s-.

(Kort Nr. 267. Dansks Lods, Side 198. Havnelods, Side 87. Fyr-Fort. Nr. 586.)

1165. Danmark. Kattegat. Sjællands Odde. Odden Havnefyr midlertidig slukket.
Odden Havnefyr paa 55° 58' (25") N. 11° 22' (15") E. er paa Grund af Eftersyn 

slukket i Tiden fra den 15. Juni til den 25. Juni d. A.

1166. Danmark. Kattegat. Ebeltoft Vig Vinkelfyr. Fyrbygning ommales.
I Løbet af c. 1 Maaned vil Fyrbygningen til Ebeltoft Vig Vinkelfyr paa c. 56° 14' 

N. 10° 37' E. blive malet hvid med et rødt Bælte.
(Danske Lods, Side 156. Fyr-Fort. Nr. 156.)

1167. Danmark. Kattegat. Anholt-Knob Fyrskib. Fyrkarakter og Taagesignal
forandres. Undervandstaagesignal bortfalder. Oplysning om Fyrskib.

Den 19. Juni d. A. eller snarest derefter vil Anholt-Knob Fyrskib paa c. 56° 46' 
N. 11° 52' E. blive ombyttet med et nyt FyTskib, der har Fyrlanternen fast anbragt 
paa Fyrmasten. Der findes ingen Ballon eller anden Topbetegnelse paa Masten.

Fyrkarakteren bliver hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30 s-, Blink c. 3S-, Mørke 
c. 4S-, Blink c. 3S-, Mørke c. 20s-. Flammens Højde: 13 m. Synsvidde: c. 12 Sm. Lys
evne: c. 19,5 m-

Fyret i det nye Fyrskib vil blive holdt tændt om Dagen i usigtbart Vejr.
Taagesignalet afgives med Nautofon med Tonehøjde 525 Svingninger pr. Sek. 

Signalet bliver To-Toner hver lm-, Tone 5S-, Pause 2S-, Tone 5S-, Pause 48s-.
Fyrskibet er ikke forsynet med Undervandstaagesignal.
Angaaende Radiosignalet henvises til E. f. S. Nr. 14/620 1932.
(E. f. S. Nr. 17/733 1932. Kort. Nr. 247 og 211. Danske Leds, Side 51 og 212. Fyr- 

Fort. Side 10 og Nr. 106.)

1168. Danmark. Limfjorden. Thyborøn Tange N. Vinkelfyr. Fyrbygning ommalet. 
Fyrbygningen til Thyborøn Tange N. Fyr paa 56° 42' (22") N. 8° 13' (36") E.

cr malet hvid med et rødt Bælte.
(Danske Lods, Side 448. Fyr-Fort. Nr. 510.)

'.J.HJCMULT2' M TRTKA 
k .KØBENHAVN, ✓
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BUNKER-CONTRACTORS
KOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSK1BN1NOSHA VNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULER-SFORTØRER • DAMFSK1BBAGENTER 

BRÆNDSELSOLIE

SKIBSBYGNING t
FRAGT, A PASSAGERSKIBE AF ’ 
ENHVER STØRRELSE OG TYPE

SPECIALITET:

TANKSKIBE OG 
LUKSUSYACHTS
EGNE DOKANLÆG 
FOR REPARATIONER 
OG OMBYGNING

MASKINBYGNING
1 DIESELMOTORER - DAMPTURBINER 

1 DAMPKEDLER - TRYKLEJER

REPRÆSENTANT FOR DANMARK:

INGENIØR ALLAN THIERRY
TOLDBODVEJ 28 TLF. C. 10036 KØBENHAVN K.

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON"

ss.GRACECHURCHSTREET,
LONDON, E. C. 3.

FILIALER:

CARD1FF, The Exchange................
Newport, Mon.. 69, Dock Street. 
Fort Talbot, Exchange Buildings

;gr.*Adr.:

> »Lambert«

Tclegr.*Adr.:

NEW CASTLE»ON*TYNE,Exchange Bldgs 
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

HULL. Prudential Buildings.........................

y »Lambros«, 
»Newcastle«

} »Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street . . . .
Methil, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street.....................

»Lambert«

»Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................| »Lambros«

Immingham, Dock Onices........................ ( Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE LOPERA BILBAO: ESTACION 5
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‘tféeduce your cab/e expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &.

aptains’ ode

I This Code should be on every Owncr's =

s desk and in every Captain's Cabin. É

= Price 13/- postage paid. |

= Published by =

I Nautical Publishing Co. 1
= 33. Amaliegade, Copenhagen. 5
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AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
(THE MARITIME AGENCY LTD.)

Telf.: Central 1504 S. 14450 Telegram-Adr, "MARAG"

AMALIEGADE 35
KØBENHAVN K

♦

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE

OVER HELE VERDEN

*

KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING•PROVIANT•STORES
OG TUGBOATS
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BAAISII COMPAATT Etd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Ann. Pinds 28 AF NYBYGNINGER
Tlf.: 1535 - 5836. Statetlf.: 527 *

KØBENHAVN K.
TelegramsAdresse: PACAO

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Sldbe indtil 3500 Tons Ladeevne.
»2. > > » > 1000 > »

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 6. 357 H E L S I N G 0 R * D A N ^4 A R K Telegr..Adr: .Skibsværftet*

Nybygning og Reparation af Dieselmotor og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

IVER C.WEILBACH & C9
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. 8801 *6883*6666 «Telegr.-Adr.: Kaydyhr-København

Kunstig Træk- og Oliefyringsanlæg 
fra James Howden & Co.

GLASGOW

REDERI- S HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS OG BRIKETTER

KØBENHAVN K. Telegramadr.:
Telefon: 9246 MONTANAKUL

JENS WITII

Frilager Nr. 38—49
Amaliegade 3
Kontor og Lager

Telf. 5349 - 7215 & Øbro 6846

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. SKgl. Da n sk SKon sulat for S c o ti and. TEL.,ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38 • KØBENHAVN V. 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret

OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS*
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af

PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 

over 11.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS

FORBUND
AMALIEGADE 33

♦
Lovpligtig

■Ulykkesforsikring 
af 

Skibsbesætninger

♦



w- ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART
INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 26 FREDAG 24. JUNI 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929
D/S Dannebrog
D/S Orient
D/S Norden
D/S Progress
J. Laurilzen
D/S Myren
D/S Torm
D/S Vendila
Det Dansk-Franske D/S
D/S Dania
Del danske Petroleums A/S
D/S Hafnia 
Andreas Christensen
A/S Del danske Kulkompagni
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S
D/S Viking
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise
Svitzers Bugserafdcling
D/S Botnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus
D/S Ballic
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1806, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Naulic
Det Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche
D/S af 1925, Esbjerg
D/S Phønix, Esbjerg
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Activ, Korsør.
A/S Dampskibet England
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

BALTIC I vort Referat af Ballic and
CONFERENCENS International Maritime Con-
OPHUGNINGSPLAN ferencc’s Møde ombord paa 

Norddeulscher Lloyd’s Kæni- 
peliner »Europa« omtalte vi, at Deltagerne i Mødet 
beskæftigede sig meget med de forskellige Oplæg
nings- og Opbugningsplaner, som de fortvivlede For
hold indenfor Skibsfanlen havde affødt. Og ganske 
særlig med den tyske Ophugnings-Plan, hvortil den 
lyske Regering havde stillet c. 23 Millioner Rink, lil 
Disposition.

Denne Plan var fra tysk Side foreslaael som en 
international Plan. Det siod imidlerlid Dellagerne i 
Mødet klart, at dens Gennemførelse vanskeliggjordes 
ved de store Tilskud, som krævedes fra de forskellige 
Stålers Side paa et Tidspunkt, hvor Nedskærings
øksen blev svunget af samtlige Landes Finansmini
stre. Nu har Conferencens fremragende Præsident, 
Mr. W. A. Souler, siden Mødet fundet en Løsning, der 
overflødiggør de store direkte Regeringslilskud og ud
arbejdet cl Forslag lil en Ophugningsplan, der øko
nomisk liviler i sig selv. Hans Forslag gaar ud paa, al 
i de Lande, der gaar med fil rationel Ophugning af 
alle Skibe over en vis Alder, indføres en særlig Hav
neafgift paa alle Skibe, hvis Provenue udelukkende 
benyttes lil Ophugningsformaalet, allsaa en Afgift af 
noget lignende Art som den spanske Maritime Traffic 
og den italienske Ankerplads Afgift.

Baltic and International Maritime Conferencen har 
i den Anledning udsendt el Cirkulære, der særlig 
henvender sig lil de nationale Skibsfarlsorganisalio- 
ner og anmoder disse om at undersøge, hvorvidt de
res Medlemmer og respektive Regeringer stiller sig til 
en rationel Ophugningsplan i al Almindelighed og lil 
den specielle Havneafgift i Særdeleshed. Det er saa 
Meningen, hvis der er Stemning for denne Plan, at 
udforme dens Detailler. Dens Forløber maa nød
vendigvis blive en Lov, der forbyder Indregistrering 
af Skibe, der er over 20 Aar gamle — ellers vilde 
Planen jo give Anledning lil usømmelig Spekulation.

BANKERNE 
FORVÆRRER 
SITUATIONEN

Paa del nuværende Tidspunkt 
er del naturligvis umuligt at 
sige, hvad de forskellige Rede
riforeningers Standpunkt er lil 

denne Sag. Det har aldrig været helt let at samle 
en Stand af saa udprægede Individualister som Re
dere til fælles Aktion. Mens andre Fag har haft del 
forholdsvis lel at finde Vej frem til Trusiter og Kar
teller og andre Former for Kontrol og Regulering 
af Produktion og Salg, liar det hidtil glippet at faa 
Rederne lil at betræde cl saa intimt Samarbejdes Sti. 
Men nægtes kan del ikke, at el saadanl Samarbejde 
var ønskeligt, og da særlig under de nuværende for
tvivlede Forhold for Skibsfarten.

Man kunde ogsaa ønske, at dette Samarbejde kunde 
udvides til at omfatte ogsaa Bankerne. Bankernes 
Tvangssalg af Tonnage til fuldkommen latterlige Pri
ser forværrer unægtelig Situationen for Rederierhver-
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vet Dag for Dag. Finske Redere har i disse Dage 
købt fra England tre Dampere »Ladykirk«, »Relillio« 
og »Rhio«, alle paa circa 4,000 Tons d.w. og bygget 
1903—1909 for en samlet Pris af £7,500 eller godt 
45,000 Kroner Stykket, altsaa hvad der betales for 
en Luksusbil. Disse Skibes Brændselsforbrug er an
tagelig uhyggelig stort, men lil den latterligt lave An
skaffelseskapital kan de selvfølgelig konkurrere med 
alt, hvad der (tyder paa Vandet — og den Art Kon
kurrence gør selvfølgelig Forholdene endnu mere 
umulige for de Redere, der har købt deres Tonnage 
lil anstændige Priser. Paa slige Salg laber Bankerne 
Masser af Penge, da Salgssummen kun er en Brøkdel 
af de Laan, de har i Skibene. Men dc forringer sam
tidig Værdien af dc Laan og Hypoteker, som de har 
i andre Rederes Skibe, hvis Værdi forringes ved den 
Art Konkurrence.

Det er ejendommeligt, at engelske Skibsfarts- og 
Finansblade saa at sige daglig udtrykker den Mening, 
al det er billige second-hand tonnage paa udenland
ske Rederes Hænder, der har Hovedparten af Skylden 
for Skibsfarts-Miseren. De synes at overse den kede
lige Kendsgerning, at Aarsagen hertil er den korlsynle 
engelske Bankpolitik.

VI KAN Fornylig gled el Skib ind i
KONKURRERE Københavns Havn lil Repara-
HVIS............ I ion. Del blev her imidlertid

ikke, men gik lil Sverige, fordi 
del svenske Tilbud var billigere. Hele Reparationen 
var ikke nogen større Affære, men i Tider som disse 
har man ikke Raad lil at lade noget gaa fra sig.

Svenskerne tilbød al udføre Reparationen paa syv 
Dage lil en Pris af 35,000 Kroner; del danske Til
bud lød paa 16 Dage og 46,500 Kroner.

Prisdifferencen synes ved første Øjekast uoverstige
lig. Og dog kunde vi konkurrere med del dygtige 
svenske Værft, hvis .... »Hvis«et betyder i dette 
Tilfælde, al vore danske Værftsarbejdere inaa arbejde
1 tre Hold paa en saadan job uden den sædvanlige 
Overtidsbetaling. Del er dc svenske villige lil, og del 
sikrede Svenskerne Ordren.

Lad os derfor stille Regnskabet op paa en anden 
Maade. Vi forudsætter, at Svenskerne ikke vilde ar
bejde i 3 Hold lil almindelig Pris.

Den svenske Pris vilde saa blive: 21 Dage — 35,000 Kr. 
Den danske Pris .........................: 16 - = 46,500 -

Prisdifferencen er sladig 11,500 Kroner i Svensker
nes Favør, men vor Tid er 5 Dage bedre, og Demur- 
ragc var i dette Tilfælde SJ5400 pr. Dag, altsaa efter 
nuværende Kurs = 10,000 Kroner. Men saa kommer 
Turen frem og tilbage lil det svenske Værft, altsaa
2 Dages yderligere Deinurrage eller andre 4,000 Kro
ner. Med andre Ord, det danske Tilbud var 2500

Kroner billigere end del svenske, hvis de svenske 
Værflsarbejdere havde været ligesaa stejle ined Hen
syn til 3-Holds Løn-Raterne som deres danske Kam
merater, eller hvis de danske Værftsarbejdere havde 
været ligesaa smidige som de svenske.

NEDSÆTTELSE AF POLSKE HAVNEGEBYRER

Udenrigsministeriet har fra Gesandtskabet i War
szawa modtaget en Forordning af 21. Januar d. 
A., vedrørende polske Havnegebyrer, der er traadt i 

Kraft den 1. April d. A.
Ifølge Forordningen skal bl. a. Passagerdampere og 

Fragtskibe, som kun er lastede indtil 25 pCt. af deres 
Lasteevne, betale 0.06 Zloty pr. Kubikmeter, medens 
Skibe, der er lastede over 25 Procent, afkræves 0.12 
Zloty. For Skibe tilhørende regelmæssige Linier fin
der der en Nedsættelse Sled af 40 Procent. For Skibe, 
som ikke tilhører regelmæssige Linier, men anløber 
den paagældende Havn niere end 6 Gange i et Iialen- 
deraar, nedsættes Gebyret med 10 Procent. De paa 
Reden opankrede Skibe betaler kun 50 Procent af 
Havncgcbyrel, hvis Ekspeditionen af Passagerer og 
Ladning foregaar paa Reden. Ligeledes gives der Skibe, 
tilhørende regelmæssige Linier, en Nedsættelse af 50 
Procent, naar de lil Stadighed anløber saavel Danzig 
som Gdynia etc.

STILIG AMERIKANSK FESTLIGHED

Igaar ankom lil Københavns Frihavn Amcrican
Scanlic Line’s 11,500 Tons Fragtliner »Scanpenn«, 

del første af Rutens Skibe, der er undergaacl den før
omtalte Udvidelse af Passager-Akkoinodalion. Om
bord paa Skibet var Liniens Vice-President, Com- 
mander Lec, dør oin Eftermiddagen afholdt en stor 
Reception for et Par Hundrede danske og amerikan
ske Honoratiores.

Om Aftenen var der ligeledes stor Middag ombord.

Til Grønland
Unionens Inspeklionsskib »Maagen« afsejlede Onsdag lil 

Grønland, hvor del i cl Par Maaneder skal varelage den 
indenskærs Inspektion. Skibels oversle Chef er Kaplajn- 
lojlnant i Flaadcn Chr. Ries fra Fanø. »Maagen« anløber 
paa Henrejsen Færøerne og Island, men iøvrigt gaar Rej
sen direkte lil Iviglul.

Under Sejladsen lages der Stikprøver af Fiskemængdcn 
og -arterne. Resultaterne heraf bliver pr. Radio udsendt 
lil jyske og fæøiske Fiskere, som ligger deroppe og som 
saaledes straks kan drage Nytte af »Maagen«s Under
søgelse.

It is a long, long way —
3/m Sk. »Aura« af Helsingfors med Trælast afgik fra 

Uleftborg i Oktober 1931, men maatte paa Grund af Storm 
og Havari paa Rigningen gaa ind lil Kemi, hvor Skibet 
l'ros inde og først afsejlcde derfra sidst i Maj d. A., og 
ankom lil Aarhus den 16. d. M.

1HIVAD ANDRE T.ÆNKER OG SICR.IVER.
LASTEFORHOLDENE OG DESPATCH I HVIDEHAVET

Russernes herværende Handelsrepræsentalion liar i den 
senere Tid haft travlt med al reklamere med de hurtige 
Ekspeditioner, som forskellige Bande har laael i Hvide
havet. Men de har klogeligl undladt al tilføje, hvilke 
store Beløb Rederierne har maaltet betale i »Despalch«- 
Godtgørelse. Uindviede maa altsaa faa del Indtryk, at 
Rederierne bliver generøst behandlet og derfor bør have 
al Grund lil at være ydersi tilfreds med Ekspeditionsfor- 
holdcnc.

Medaljens Revers ser imidlertid noget anderledes ud, 
idet de russiske Befragtere lilfulde forslaar den Kunst at 
udnytte alle Muligheder lil sin Fordel. En Del Eksempler 
kan anføres:

1) Baad paa 1,295 stds. Iaa paa Laslepladsen i 10 Dage 
og maatte betale »Despatch« for 21 Dage. Det er næppe 
sandsynligt, al Rederiet, da del sluttede Fragten, regnede 
med en Lasletid paa 10 plus 21 Dage, altsaa tilsammen 31.

2) En Baad paa 2,200 stds. laa under Lastning i 15 Dage 

og maalle belale »Despatch« for 273/4 Dage med £555, 
hvilket altsaa ccrteparlimæssig svarer til 423/4 Dage for 
Lastning.

3) En Baad paa 965 stds. laa 8 Dage under uafbrudt 
Lastning, men Afskiberne vilde heraf kun anerkende 3 
Dage og 6 Timer som Laslelid og beregnede sig 10 Dages 
»Despalch-Money«. Rederiet maatte m. a. O. belale »Des- 
palch« for Størstedelen af den Tid, som virkelig blev be
nyttet lil Lastning.

Eksemplerne kan mangfoldiggøres. Der er ganske sik
kert ikke noget andel Land, hvor saadant forekommer 
eller kan forekomme. Del ligger da nær at spørge: Hvor
ledes kan del gaa for sig, al Russerne, til Trods for al 
dc i de Heste Tilfælde næppe giver hurtigere Ekspedition 
end hvad som under andre Forhold maa betegnes som 
normalt, kan belaste Rederierne med saa store Beløb i 
»Despalch-moncy«? Er de Fragter, som opnaas, saa 
gode, at de kan laale el saa væsentlig Tillæg lil dc ordi
nære Udgifter? Svaret kan næppe være tvivlsomt.

»Norges Handels- og Sjøfarlsli.«
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SKIBSMÆGLERNES ENERET TIL KLARERING
SØ- OG HANDELSRETTENS DOM I SAGEN MELLEM 

SKIBSMÆGLER J. C. HANSEN, HADERSLEV 
MOD REDERIET ALBERT JENSEN A/S

Som bekendt liar der lil Stadighed slaaet en Strid 
om, hvorvidt de edsvorne Skibsmæglere var ene
berettigede lil Klarering af Skibe, men Domstolene, 

der fik Spørgsmaalet forelagt, har hidtil hævdet, at 
enhver kunde udføre Klareringen, naar blot Kaptaj
nen havde underskreven Klareringsdokumenlerne til 
Toldvæsenet.

Eller al den nye Næringslov traadle i Kraft den 1. 
April d. A., var del den almindelige Mening, al Skibs
mæglerne, der i Fremtiden bliver »statsautoriserede! 
i Stedet for »edsvorne«, virkelig havde opnaael en vis 
Eneret paa Klareringen, til Gengæld for de store Krav, 
Næringsloven stiller 'til den Person, der indstiller sig 
til »statsautoriseret Skibsmægler«. Ved en i disse 
Dage ved Sø- og Handelsretten i København afsagt 
Dom synes det imidlertid som om Forholdet, den nye 
Næringslov til trods, forbliver som hidtil, saa enhver 
kan udføre Klareringen ved Kaptajnens Fuldmagt.

Nedenfor fremdrager vi de nærmere Enkeltheder 
fra den interessante Retssag:

I Slutningen af April Maaned ankom Damperen »Kau- 
po«, der var under Timecharter af Rederiet Albert Jen
sen A/S, København, til Haderslev med cn Ladning Kul 
lil Firmael Holm & Mollzen. Ved Bandens Ankomst lil 
Haderslev gik Skibsmægler J. C. Hansen straks ombord 
for al udføre Klareringen. Kaptajnen meddelte imid
lertid, at Rederiet havde overdraget Befragter Ernst 
Jørn Klareringen. Det blev herefter konstnteret, at Kla
reringsdokumenlerne blev udfyldt paa Erns Jørn*s Kon
tor, og underskreven af Kaptnjnen, hvorpaa de blev af
leveret lil Toldvæsenet.

Under Paaberaabelse af, al Rederiet derved har gjort 
et Indgreb i Skibsmægler J. C. Hansen’s Eneret, har 
denne krævet sig tilkendt en Erstatning paa 262 Kr. for 
tabt Arbejdsfortjeneste. Da der tidligere er foretaget 
Arrest for Beløbet, krævede Skibsmægler Hansen sam
tidig denne Arrest stadfæstet.

Rederiet procederede til Frifindelse og Ophævelse af 
Arrcstforrelningen, idet det anførtes, at der ikke er sket 
noget Indgreb i Mæglerens Eneret. I alle Tilfælde er 
der ikke paaført Mægleren noget Tab, eftersom del stod 
Rederiet frit at lade Arbejdet udføre ved Kaptajnen 
personlig.

Sø- og Handelsrettens Dom ledsages af følgende ud
tømmende og interessante Præmisser:

Det er uomtvislet, at del, indtil Næringsloven af 28/4 
1931 traadte i Kraft den 1. April d. A., var dansk Rets 
Regel, at cn Fremgangsmaade som den foran beskrevne 
ikke kunde anses at være i Strid med den de autorise
rede Mæglere i Henhold til de da gældende Mæglerarlik- 
ler tillaglc Eneret. Spørgsmaalet er derfor kun, om der 
ved Næringslovens § 83 og den i Henhold til Nærings
loven af Ministeriet for Handel og Industri udfærdigede 
Bekendtgørelse Nr. 92 af 23. Marts 1932 er sket nogen 
Ændring i den hidtil bestaaendc Tilstand.

Det ses heraf, al Lovgivningsmagten oprindelig har 
haft lil Hensigt helt at ophæve den de autoriserede 
Skibsmæglere tillagte begrænsede Eneret, men at man 
under Lovforslagets Behandling — efter Henstilling af 
Mæglerkorporalionerne — er gaael med lil al besvare 
Eneretten i Overensstemmelse med den hidtil fulgte 

Praksis, medens der ikke findes Stolle for den An
tagelse, at Lovgivningsmagten skulde have haft lil Hen
sigt at udvide Omraadet for Eneretten.

Da derhos selve Indholdet af Næringslovens § 83, 2. 
Slk. i del væsentlige kun er en moderniseret Gengivelse 
af de Regler om Eneretten, der findes oplaget i de ved 
Næringslovens § 99 ophævede for forskellige Købstæ
der, deriblandt Haderslev, gældende Mæglerarlikler, fin
der Retten at maatte statuere, at der ikke ved Nærings
loven er sket nogen Ændring med Hensyn til Omfanget 
af Skibsmæglernes Eneret. Da det er uomtvislet, at Skibs
føreren i det her foreliggende Tilfælde selv personlig har 
underskrevet de paagældende Klarcringsdokumenter og 
saaledes selv personlig har overlaget Ansvaret for disses 
Indhold, kan den Bistand, der er ydet Skibsføreren af 
den nævnte Ernst Jørn efter Rederiets Anmodning, ikke 
anses som et Indgreb i den de autoriserede Mæglere til
kommende Eneret, og de Sagsøgte vil som Følge heraf 
være al frifinde for Sagsøgerens Tiltale under denne 
Sag, hvorhos den efter Begæring af Sagsøgeren under 
27. April d. A. foretagne Arreslforretning vil være al op
hæve.

Sagens Omkostninger findes Sagsøgeren at burde be
tale lil de Sagsøgte med 125 Kr.

For Skibsmægler J. C. Hansen har Overretssagfører 
Jac. Winther ført Sagen, medens Modparlen var re
præsenteret ved Landsretssagfører Qvortrup.

At samtlige Skibsmæglere Landet over vil fole sig 
desorienteret efter denne Dom, siger sig selv.

Naar man lager i Betragtning, at den nye Nærings
lov af en »statsautoriseret Skibsmægler« bl. a. for 
langer:
of han har et meget indgaaende Kendskab til alt paa et 
Skibsmæglerkontor forefaldende Arbejde,
at han, forinden han erholder Bestalling, har haft mindst 
2 Aars Uddannelse paa Skibsmæglerkontor,
at han tager en ret vanskelig Eksamen, forinden han er
holder sin Bestalling,
at han overfor Toldvæsenet og andre paatager sig stort 
Ansvar,

og samtidig hermed forpligter sig til ikke at drive 
nogensomhelst anden Biforrelning ved Siden af sin 
Skibsmæglerforrelning, end ikke maa drive Rederi
virksomhed, saa maa man uvilkaarligt efter dette 
spørge, hvorfor alle disse Krav stilles, naar man dog 
foruden kan klarere?

Ministeriet har nylig nedsal en Mæglerkommission, 
der har til Opgave at virke raadgivende ved eventuelle 
Tvivlsspørgsmaal, ligesom Kommissionen med visse 
Mellemrum vil lade afholde Examiner for Ansøgere 
lil Skibsmægler Embeder. Del skulde synes utænke
ligt, at der sættes et saa stort Apparat i Scene, naar 
samtidig enhver faktisk har Ret til at gøre Indgreb i 
Skibsmæglerens Næring, som ovenslaaende Exempel 
viser.

Denne Sag vil sagtens snarest muligt blive draget 
frem for Landets højeste Domstol.

“DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, den 21. Juni 1932. 

raglmarkedet er ikke blevet bedre i den forløbne 
Uge, maaske heller ikke værre, men Befragtnin

gerne har været meget indskrænket i de fleste Mar
keder og Ralerne svingende.

For La Plala’s Vedkommende trykkes Markedet af 
de mange helt prompte Baade; adskillige Baade er 
imidlertid lagt op i Forventning om bedre Tider, men 
alligevel tilføres Markedet mere Ballasttonnage, og 
de, som nu ligger oplagt, kommer maaske til Slut til 
al »lake their medicine«, som Englænderne udtrykker 
del.

Østen, Australien, Pacilic, Donau, Sortehavet og 
endnu nogle af de ledende Markeder er helt uvirk- 
somme; del hjemgaaende Middelhavsmarked har 
sjældent haft saa faa Laster og til saa afskrækkende 
Rater som for Tiden, og det hjælper ikke meget, at 
de udgaaende Ladninger betaler noget mere. Træ
lastfarten gaar sin rolige Gang, og endnu har der ikke 
vist sig noget Tilløb til en Fraglopgang.

TRÆLASTMARKEDET
fra Østersøen fortsætter uforandret med minimal Ef
terspørgsel og lidet tilfredsstillende Rater. Nogle af 
de sidste Afslutninger er:

Fortsættes forneden næste Side
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nyt Siloanlæg i Aalborg

Stevedore Firmaet Mammon & Droscher, Aalborg, fik i 
Lørdags fra Aktieselskabet »Dannlit« afleveret sit nye Silo
anlæg ved Østre Havn i Aalborg.

Selve Bygningen rager 27.90 Meter op over Fjordens 
Vandflade, og Anlæget beslaar af 32 sekskantede Siloer, 
der er placeret Side om Side. Siloen kan rumme ca. 6000 
Tons Korn, som fra Damperne ved Kajen per Elevator 
lores ind gennem Mammon & Drescher’s gamle Silo og 
derfra gennem et Rør ind lil del nye Anlæg.

»Hulda Mærsk« eftersynes i Svendborg
A. P. Møllers »Hulda Mærsk«, der har været oplagt i 

Assens, er nu lil Eftersyn ved Svendborg Skibsværft.

Lodsbetaling i Esbjerg
Ifølge derom modtagen Meddelelse har Marineminisle- 

riel ved Bekendtgørelse af 3. d. M. nedsat Lodsbelalingen 
ved Losning fra Soen lil Esbjerg Havn og fra Esbjerg 
Havn lil Soen med 25 pCt. for Skibe, som anløber Havnen 
udelukkende for at indlage Kul eller Olie til Skibets eget 
Brug (Bunkers).

Bestemmelsen Iræder i Kraft fra den 1. Juli d. A. al 
regne.

Hvorledes Loven omgaas
Norge vil ydersi rigtigt ikke have sin Handelsflaade 

forogct med gamle Skibe og forbyder Indregistrering af 
Skibe, der er over 20 Aar gamle. Nordmænd, der køber 
gammel Tonnage, maa derfor indregistrere den under 
fremmed Flag. Del mest liberale er Panama, og del er 

under delte Flag, al Gøteborg-Damperen »Inga« nu sejler 
eder at den er kobl af Kaptajn Th. Nielsen, Haugesund. 
»Inga« er bygget i 1906 og var den Gang del slorste Skib, 
bygget paa Eriksberg Værftet

Aarhus Havn
Aarhus Havneudvalg havde nylig udbudt i Licitation 

Bygningen af 2 Kraner specielt egnede lil Losning af 
Stykgods, men da det billigsle Tilbud var paa 70.000 
Kr., kasserede Havneudvalget samtlige Tilbud, med den 
Motivering, at denne Pris laa betydeligt over, hvad man 
havde kalkuleret at maalte betale.

I denne Forbindelse er det ikke uden Interesse at no
tere, at efter hvad Havnedirektør H. Gebauer oplyste, 
har Gøteborg Havn nylig for lignende Kraner betalt 
46.000 Kr.

Tager man Kursforskellen paa svenske Kroner i Be
tragtning, ligger det billigste Tilbud ca. 65 pCt. over, 
hvad Gøteborg Havn har betalt, saa Havnedirektorens 
Indignation i det foreliggende Tilfælde maa siges at være 
berettiget.

Mærsk-Baade hos B. & W.
A. P. Møllers »Leise Mærsk«, der har værel til Repara

tion hos B. & W., er gaaet til Aarborg for al laste. Sam
me Rederis »Marie Mærsk« er kommel hertil i Ballast og 
lagde op ved B. & W.

Redningsdamperen »Vestkysten«, 
fort af Kaptajn H. Larsen af Fanø, vil fra den 21. Juni 
og indtil videre være fraværende fra Station i Thyborøn, 
grundet paa Eftersyn.

FRAGTBERETNINGEN fortaat

720 Std. Kotka/HuJl 32/-. 540 Sid. Kotka/South- 
amplon 34/6. 800 Std. Haparanda/Dunkirk 36/-. 900
Std. Yxpila/London 31/-. 650 Sid. Pileå/Pasages 43/-. 
600 Fv. Jacobstad/Boness 31/. 1,800 Fv. N. Finland/
Bristol Kanalen 33/-. 6/700 Std. Riga/Grangemouth
27/- 28/-. 1,150 Std. Uleåborg & Jacobslad/Hull 34/-. 
900 Std. Hernosand/Grangemouth 29/-.

Fra Leningrad rapporteres sluttet: 1,000 Std. Huli 
39/6, 1,200 Sid. Ostende 37/-, 600 Fv. E.C. 40/6d.,
1,600 Fv. E.C. 33/- og fra

HVIDEHAVET
Archangel: 1,000 sid. Holland 47/6, 740 Sid. Rotter- 

dain 48/3, 1,300 Std. Alexandria 57/6, 900 Std. Alex- 
andria 61/-, 1,450 Fv. Rolterdam 39/6, 12/1,400 Fv. 
Barrow 46/6d., 1,600 Fv. Manchester 46/-, Soroka/ 
Swansea 530 Sid. 55/-. Kem/London 960 Std. 49/6, 
Oneøa/London 780 Std. 52/-.

Canada: 600 Sid. Miramichi/1 Bristol Kanalen 45/- 
46/3. 500 Std. St. John/W.B.E.I., ca. 50/-.

KUL, KOKS etc.
Der er ingen Bedring — hverken i Raler eller Ef

terspørgsel. — Humber/Odense 25/3,000 T. udbydes 
idag til try 3/lOVad. med 1,000 Losning; E.C./Randers 
fik 2,000 T. 5 4/3 400, Forth Horsens 2,200 T. 4/6d. 
Newporl/Kbhvn. 2,800 T. 4/3, Pt. Talbot/Helsingfors
3,500 T. 3/9d„ Tyne/Helsingfors 4,500 T. 3/7i/’d., 
Wiborg 3,500 T. 3/9 og 550 T. Koks Hull/god dansk 
Havn 7/4>/ad.

MIDDELHAVET etc.
En spot-prompt 7,000 Tonner fik 7/- Østkysten/ 

Vest Italien, men 6/6d. er nu den gængse Notering og 
lignende fra Wales. For øvrigt rapporteres sluttet: 
E.C./Las Palmas 3,000 T. 7/3, Forth/Vest Italien 3,600 
T. 7/9d„ Barcelona 1,800 T. 10/9d., Wales/Øerne 6,800 
T. 7/- to Lossehavne, Marseille 3,800 T. 8/-, Trieste
3,900 T. 10/-, Alexandria 6/7,500 T. 7/3 7/6d., Pt. Said 
7,000 T. 7/6d. Rotterdam/Marseille 2,700 T. 7/3 7/6d., 
Genua 3/4,500 T. 6/9d. Intet hjemgaaende Marked 
er værd al røre ved. En Del franske Baade er sluttet 
med Korn fra Tunis lil nordfranske Havne paa »pri
vate terms«. Dansk 3,000 Tonner Casablanca/Rouen 
22’/» Frc. Tunis/Hull 2,900 T. Fosfat 8/3, Sfax/Rouen
4,800 T. 25 Frcs. Bona/Belfast 3,700 T. 7/6d. Donau 
indikerer 14/6 een Danmark og parcels til A/R gaar lil 

8/3 9/-, Hamburg/Weser 9/3 10/-. Sortehavet har 
intet.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Wales/Montreal-Quebec sluttes fremdeles til 6/6 

4/6,000 T., 7/- mindre Størrelser. Kainil/Anlwerpen- 
Baltimore gik til $2.50 og Cement Antwerpen/Boston 
6/- f.i.o. Korn fra Montreal finder Aftagere til de 
7 c. A/R, 10 c. Marseille &/el. Genua, 2/4 */2 E.C. U.K. 
og til 3 svenske Havne indikeres 13 c. Fra Port 
Churchill, som aabnedes for Trafik ifjor, forventes en 
betydelig forøget Eksport og forhaabentlig paa bedre 
Vilkaar end i sidste Sæson. Cuba har laget en Del 
Baade lil varierende Raler, saaledes 7,500 T. 13/6d. 
Juni, 6,000 T. 14/6d. Juli, 4,600 og 4,500 T. 14/3 
Juli og Santo Domingo 5,000 T. 13/6 Juli. De andre 
nordamerikanske Markeder saa vel som Pacific er me
get daarligt repræsenteret.

SYDAMERIKA
Kulraten Wales/B. Aaires slaar nu i 9/3, Rio 8/- 5 

8/3 og Hull/B. Aires 9/9 4,500 T. 96d. 6/6,500 T. Det 
hjemgaaende Markeder er atter noget svagere med 
mange prompte usluttede Baade. I Løbet af Ugen 
sluttedes bl. andet:

6,600 T. San Lorenzo/U.K. A/H/Spanien 15/- Juni.
6,800 T. San Lorenzo/p.p. U.K. A/H, 16/- Juli/Aug. og
6,600 T. 14/16. 6,800 T. San Lorenzo/A!H 15. Juni. 
7,500/8,600 T. San Lorenzo/A/R. 13/6d. og 13/9d. Juni/ 
Juli. 4,800 T. San Lorenzo/Bergen/Malinø/Danmark 
16/— Juni. 6,700 T. Rosario/Anlwerpen 14/- Juni
8,100 T. Buenos Aires/A-R/Amsterdam 12/6d. Juni.

ØSTEN
De australske Befragtere antyder 20/- fra Sydlandet 

eller Victoria til Europa, men hvis denne Rate bliver 
etableret, hører al Ting op. Dalny/Rotterdam-Ham- 
burg offereres til 19/- med 20/3 21/- fra Vladivostock. 
Kul Porl Campha/Bordeaux & Rouen 20/- f.i.o. Sepi./ 
Okt. Indien har som sædvanlig intet.

TIME-CHARTER
7,800 m/v Lev. N. Pacific Tilbagelev. Europa 5/9. 

8,375 m/v Lev. Gulfen Tilbagelev. St. Lawrence 65 c. 
5,040 T. Rundrejse Vest Indien 50 c. 3,150 T. Rund
rejse Vest Indien 80‘c. 2,700 T. Rundrejse Vest In
dien 85 c. 2,450 T. Rundrejse Vest Indien 90 c. 8,200 
T. m/v Lev. Archangel Tilbagelev N.S. N.H. 3/l*/2d. 
7,660 T. m/v Lev. Archangel Tilbagelev 3/-. 8,800 T. 
Lev. Montreal Tilbagelev. Middelhavet 65 c.
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AARHUS HAVNS DRIFT I 1931

Aarhus Havn har i disse Dage udsendt Opgørelse 
for Regnskabsaarel 1931, der at'ler har vist en 
ikke ringe Stigning.

Der indkom i 1931 2,306 Damp- og Molorskibe paa 
1,405,972 N.R.T. og 2,913 Sejlskibe og Lægtere m. m. 
paa 144,508 N.R.T. eller ialt 5,219 Fartøjer paa til

sammen 1,550,480 N.R.T.; der udlossedes ialt af samt
lige indgaacde Skibe 1,301,075 Tons Gods. Der ud
gik 2,308 Damp- og Molorskibe paa 1,404.038 N.R.T. 
og 2,926 Sejlskibe og Lægtere m. ni. paa 144,911
N.R.T.; der indladedes i samtlige udgaaende Skibe 
285,217 Tons Gods.

Damp- og Motorskibe Sejlere og Lægtere Tilsammen

Antal N. R. T.
Udlosset og 

indtaget 
Ladning. 

Tons ft 1000 kg
Antal N. H.T.

Udlosset og
Indlaget 
Ijidnlng. 

Tons ft 1000 kg
Antal N. II. T.

Udlosset og
Indtaget 
Ladning. 

Tons ft 1000 kg

O» Tndonrigs Fnrt........... 1283 498,950 102,659 1819 73,134 44,677 3102 572,084 147,336
a
W J CO sM

Udenrigs Fart.......... 1023 907,022 1,028,836 1094 71,374 124,903 2117 978,396 1,153,739
atort Ialt... 2306 1,405,972 1,131,495 2913 144,508 169,580 5219 1,550,480 1,301,075
a» Indenrigs Fnrt........... 1429 816,550 62,969 1500 57,723 59,762 2929 874,373 122,731
a 
eo J co &£)

Udenrigs Fart.......... 879 587,488 83,470 1426 87,188 79,016 2305 674,576 162,486
•O

Ialt... 2308 1,404,038 146,439 2926 144,911 138,778 5234 1,548,949 285,217

Sammenlignet med Opgørelsen for 1930 viser dette føl
gende procentvise Opgang:

Det samlede Antal indgaaede Skibe.. 0,99 pCt. Opgang.
Den samlede indgaaede Tonnage .... 12,82 - —
Den samlede tidlossedc Ladning .... 4,81 - —
Den samlede indtagne Ladning .... 44,42 - —
Den samlede udloss. og indt. Ladning 10,25 - —

De nærmere Bevægelser fremgaar af Kurverne paa nc- 
denstaaende skematiske Statistik.

Havne- og Bropengene har fra 1. Januar lil 3t. De
cember udgjort 1.801.823.25 Kr. Netto eller 515,21 Kr. 
mere end i 1930.

Ved den nye Havne- og Brolaksis Ikrafttræden fra 
30. Maj 1931 nedsattes de hidtil gældende Skibsafgifter 
med gennemsnitlig ca. 22 pCt. og Vareafgifterne med 
gennemsnitlig ca. 10 pCt.

Naar bortses fra Nedsættelserne af Afgifterne, er den 
vigtigste Ændring i den nye Havne- og Brolaksl en Om
lægning af Beregningen af Skibsafgiften. Denne har hid
til været beregnet af Skibets Nello-Tonnagc (25 Øre for 
Indgaaende og 25 Øre for Udgaaende pr. N.R.T.), men er 
ved den nye Takst ændret lil dels en Toiuiagcafgifl (15 
Øre pr. N.R.T.) og dels en Vægtafgift af det ladede re
spektive lossede Gods (16 Øre pr. ton). Aarhus Havn 
har saaledes omsider naacl at faa indført den ønskede 
mere retfærdige Beregning af Skibsafgiften i Lighed med 
det ved Københavns Havn anvendte Princip.

PERSONALIA
Konsul-Udnævnelse

Skibsmægler August Lindberg, Indehaveren af Firmaet 
Wilén og Lindberg, Brahestad (Raahe) i Finland er ble
vet udnævnt lil Kongelig Dansk Vicekonsul.

* * *

RIDDER AF DANNEBROG:
Formand for Mæglerkorporalionen i København, Skibs
mægler II. Hansen.

* * «

Kaptajn P. A. I. Petersen, Fører i D. F. D. S., fejrer 
sin 60 Aars Fødselsdag den 21. Juni.

Kaptajn S. Thøgersen, forh. Fører af »L. H. Carl« 
og senere i D.F.D.S., kan den 10. Juli fejre sin 70 Aars 
Fødselsdag.

Kaptajn Adrian P. Schmidt fylder 70 Aar den 14. Juli. 
Kaptajn Schmidt har været Fører i Holm & Wonsild’s Re
deri og ophørte al sejle 1920, og er nu bosat i Dragør.

Kaptajn Hansen Holm fylder den 15. Juli den høje 
Alder af 80 Aar og er saaledes ogsaa cn af Søens Vete
raner. Kaptajn Hansen Holm var Dampskibsfører først i Dan- 
inarksselskabcl, senere hos Alfred Christensen og sidst 
hos Svendsen & Christensen. Hans sidste Skib var >T. M. 
Werner«, og han forlod Søen 1911.

Kaptajn I. P. Hansen fylder den 17. Juli 90 Aar.
Kaptajn Hansen har tilbragt sin Tid i Sejlskibe, saavcl 

danske som fremmede. Han har sejlet fra sil 13. Aar til 

sil tredsindslyvcndc Aar — da han forlod Søen efter al 
have forlist med 3m. Skonnert »Emilie« paa Svenske
kysten. Senere har han dels arbejdet paa Orlogsværftel 
og dels som Bcsigligelsesmand, lil han fyldte 84 Aar.

Aktivitet i Aarhus Havn
I Løbet af sidsle Uge ankom følgende Skibe lil Aarhus: 

s.s. »Slorncst« af Newcaslle fra Vest Afrika med Palni- 
kerne og Jordnødder; s.s. »Mastrandreas« af Syra fra Ro- 
sario med Majs og Hørfrø; s.s. »Pembrokshirc« af Belfast 
fra Østasien med Soyabønner; s.s. »Estland« af København 
fra England med Kul lil Danske Statsbaner; s.s. »Slesvig« 
af København fra England med Kul; s.s. »Hafnia« af Kø
benhavn fra Danzig med Kul; s.s. »Arnold Mærsk« af 
Svendborg fra England med Kul lil Aarhus Belysnings
væsen; s.s. »Briari« af Amsterdam fra Amsterdam med 
Stykgods; s.s. »Martin« af Liepaja fra Anlwerpen med 
Elernil.

Byldepcst paa Øen Lu Palma
Gesandtskabet i Madrid har fremsendt Afskrift af det 

spanske Statsministeriums Note af 14. ds., i hvilken med
deles, at der i Barrio Argual, Los Lianos (paa Øen La 
Palma, tilhørende den canariske Øgruppe) er forefaldet 
el Tilfælde af Byldepcst, i hvilken Anledning Myndighe
derne har laget energiske Forholdsregler til Forebyggelse 
af videre Smitte.

DE STORE OPLÆGNINGER.
Oplægningerne pr. 22. Juni androg 82 Skibe tilhørende 

Medlemmer af Dansk Dampskibsrederiforening og repræ
senterende 202,004 Bruttoløns eller 312,687 Dødvægllons.

TIMECHARTER
^^Motorskib 150/200 dw. ønskes chartret 

eet Aar, maaske længere. Tilbud og 
Oplysn. sendes Billet mrk. 8530 til
SylvesterHvid,Fr.berggade21.Kbh.K.

Valutakurser paa Københavns Børs
21. 6. 1932

London................... 18,31NewYork...............5,09‘/sBerlin................... 121,25Pakis........................ 20,15Antweiu'en......... 70,75Zuriqh................... 99,40Rom.......................... 26,15

Madiud................. 42,00
Amsterdam........... 206,00
Stockholm........... 94,25
Oslo...................... 90,45
Helsingfors .... 8,55
Prag...................... 15,20
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Store Havneudvidelser i Randers

Uddybningen af Randers Fjord og Havn vil nu snnrl 
være tilendebragt, antagelig i Løbet af en å to Maancdcr. 
Vandstanden vil derefter være 23 Fod (7 Meler) overalt. 
Samtidig er Svajepladsen gjort bredere, saaledes at den 
nu er 150 Meler med 7 Meters Vandstand. Endvidere er 
en Del af Krumningerne paa Fjorden rettet mere eller 
mindre ud, hvorved den mindste Krumningsradius er 900 
Meler. I Forbindelse med Uddybningen er der bygget en 
ny Kaj paa Sydsiden af Havnen, hvortil alle Kulpladserne 
vil blive henlagt, og i del mindste lo af Kulfirmaerne agter 
at bygge nye, moderne Lossekrancr, der antagelig bliver 
indrettet saaledes, at de kan køre langs hele Kajen og ud
føre Losning for de øvrige Importører, deriblandt de kom
munale Værker. Paa den Plads, som bliver ledig ved den 
nordre Kaj, naar den derværende Kulplads flyttes over 
paa Sydsiden, vil der blive opført el moderne Pakhus 
med Suger til Losning af Korn, saaledes al der lil den Tid 
vil være 2 Sugcclcvalorer i Randers Havn.

Forulykke! paa Søen
Matros Anker Thomsen, der var forhyret med Barken 

»Claudi« af København, er paa Rejse fra Vestindien lil 
Havre forulykket i Atlanterhavet. Del var en Stormnat, 
han sammen med el Par andre Matroser var oppe at 
gøre Bramscjlcl fast, at hans Fod glippede, og han faldt 
i Havet og var ikke til al redde. Anker Thomsen, der 
kun blev cn Snes Aar gammel, er født i Sønderho paa 
Fanø som Søn af afdøde Kroejer S. Thomsen, der ogsaa 
en Tid var Ejer af Hotel »Nordby«. Hans Bedstemoder, 
Kaptajn J. Thomsens Enke, Sønderho, modtog Meddelel
sen om al hendes Søn var forulykkcl, og del var for 
hende el strengt Budskab al faa.

Overbord og druknet
Paa Tankinolorskibct »Hilda Knudsen«, der for Tiden 

losser Olie ved Redmolen, skete i Gaar en Ulykke. Un
der Arbejdet med at male Skibet udenbords gled en norsk 
Sømand paa Stillingen og faldt i Vandel. Del lykkedes al 
faa Manden bjerget op af Vandel, og i Ambulance blev 
han ført lil Hospitalet, men alle Oplivningsforsøg var for
gæves.

»Jelø1 repareres i Aalborg
Den norske Damper »Jelø«, der strandede ved Grenaa, 

er nu losset saa meget, al den er laget i Dok ved /Valborg 
Skibsværft. Reparationen af de ikke ubetydelige Skader er 
overdraget Værftet.

En ikke saa lille Misvisning
Natten lil Fredag grundstødte den norske Damper ved 

Horns Rev og straks rekvireredes Assistance fra Esbjerg, 
og tidlig Fredag Morgen dampede Svitzers »Bjorn« ud til 
»Kong Sigurd«, del var Damperens Navn og ført af Kap
tajn Eriksen. I Løbet af faa Timer var Damperen slæbt 
af Grunden, og da den ikke havde laget Skade, kunde 
Rejsen fortsættes lil Oslo. Ladningen var Stykgods og 
Aarsagen til Grundstødningen var cn komplet Misforstaa- 
elsc, idet Skibet styredes frem paa den forkerte Side af 
Cancern Tønden, allsaa cn lille Misvisning, siger en Sø
mand.

POSITIONSLISTE
PR. 21. JUNI 1932

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwcrpcn-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Hjorlh, afg. Melhil 17.6. lil Kbhvn.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Singapore 8.6. lil Sucz.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. forv. Kiel 21.6. lil Buenos 

Aires.
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Oporlo 19.6. lil Kbhvn.
s.s. Alsia, Heindorn, afg. Anlwerpen 17.6. til La Pallice.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Norfolk 13.6. lil Montreal.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Hamborg 18.6.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. San Francisko 18.6.
s.s. Argentina, Juul-Larscn, afg. Kbhvn. 29.5. lil Buenos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Buenos Aires 30.5. lil Kbhvn. 

m. fi.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Kbhvn. 5.6.
s.s. Askø, Larsen, ank. Leningrad 13.6.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Geraldlon 17.6.
s.s. Astrid, Jacobsen, ank. Abo 15.6.
m.s. Australien, WollT-Jørgenscn, afg. Shanghai 17.6. til 

Yokohama,

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Bellona, Hansen, afg. Newcaslle 20.6. til Aalborg.
s.s. Benedikt, Fjcldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Slctlin-Kbhvn.-Veslnorgc Ruten.
s.s. Birgit, Egenfeldt Nielsen, ank. Istanbul 17.6.
s.s. Birte, Christensen, ank. Norrlelje 17.6.
s.s. Bogø, Michelscn, afg. Bordeaux 18.6. lil Casablanca. 
m.s. Boringia, Væring, afg. Colombo 15.6. lil Aden.
s.s. Bornholm, Ilaure Petersen, afg. Braila 5.6. lil Esbjerg.
s.s. Bothai, Hansen, ank. London 17.6.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Reykjavik 18.6. lil Lcilh.
s.s. Brasilien, Botfeldt, afg. forv. Sanlos 20.6. lil Kbhvn. 

m. 11.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Leilh 17.6. lil Monlreal.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Emden 20.6.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Anlwerpen 17.6. lil Casa

blanca.
s.s. Brostind, Nielsen, afg. Norfolk 20.6. til Marliniquc.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Kbhvn. 18.6. till Buenos 

Aires.
s.s. Charkotv, Holst, ank. Horsens 19.6.
m.s. Chile, Hansen, afg. Adclaidc 17.6. lil Melbourne.
m.s. Christian Ilolm, Madsen, pass. Rockall 14.6. p. R. 1. 

Balon Rouge.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Odcssa 17.6.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Cassablanca 15.6.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Boston 14.6.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Barcelona 18.6.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Ballimore 11.6. til SI. Nazaire.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 18.6. til London.
s.s. Dana, Bang, ank. CardilT 19.6.
s.s. Danhild, Bosch Kronika, afg. Riga 16.6. lil Sunder- 

land.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Aden 14.6. til Singapore. 
m.l. Danmark, Bjark, pass. 49° 21' N. 13° 34' V. p. R. t. 

Hamburg.
s.s. Delaware, Christensen, afg. SI. Thomas 26.5. lil St. 

Croix.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 20.-21.6 til Kbhvn.
s.s. Douro, Holm, afg. Kbhvn. 20.6. lil Kønigsberg m. (1.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 17.6. lil 

Vest- og Nordlandet.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Slellin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Clcmmcnsen, afg. Grimsby 20.6. lil Esbjerg.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Gdynia 19.6. til Kbhvn.
s.s. Elie, Clausen, afg. Bona f. B. 11.6. til Anlwerpen.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Erria, Topp, afg. Colombo 17.6. lil Penang.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Antwerpen 20.6.
s.s. Estland, Egeloft, ank. Uleåborg 20.6.
m.s. Europa, Dahl, afg. Soulhamplon 15.6. lil SI. Thomas.

F
s.s. Falken, IIulI, Kbhvn.-Mariager Fjord og Kbhvn.-Ny

købing F. Ruten.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Bangkok 14.6.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odcnse-Aarhus-Newcasllc Ruten.
s.s. Florida, Kolsler, ank. Horsens 18.6.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Anlwerpen 17.6.
s.s. Fredensborg, afg. Casablanca 13.6.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredcricia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik Vil I, Mechlcnburg, afg. Kbhvn. 17.6. til New 

York.
s.s. Frederiksborg, ank. Leningrad 9.6.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Savannah 2.6. lil Rotterdam, 

Randers og Kbhvn.
G

s.s. Garonne, Hansen, afg. Kbhvn. 18.6. til Anlwerpen.
s.s. Georgia, Aggerholm, ank. Sorel 16.6.
s.s. Gerda Toft, Christensen, ank. Oslo 19.6.
s.s. Gorm, Baslholm, ank. forv. Kbhvn. 21.6.
s.s. Grønland, Meinerlz, ank. Leningrad 15.6.
m.s. Guldborg, afg. Boston 11.6.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 19.6.
s.s. Halland, Andersen, afg. Immingham 15.6. lil Kemi.
s.s. Hebc, Laurilzen, Kbhvn.-Newcaslle Ruten.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Liverpool 19.6.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Swansea 18.6. lil Kbhvn. m. 11. 
s.s. Hroar, Hansen, ank. Hull 18.6.
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AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 12 Mili. Kr. - Reserver 4V2 Miil. Kr;

Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

31 - Stalateler. B1 Talegr.-Adr. i Privatbank

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

KØBENHAVN

Grand Prix: Barcelona 1929— Antwerpen 1930.

I
m.s. India, Kruse, ank, Nakskov 12.3.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Chekka (Syrien) 16.6.
m.s. Irland, Pelersen, ank. Taragona 16,6.
s.s. Island, Lydersen, i Dok.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Swansea 18.6. lil SI. Lawrence.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danz.ig Rillen. 
m.s. Java, Mourilzen, ank. Hamborg 18.6.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Rillen.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Jægersborg, ank. Aarhus 18.6.

K
s.s. Katholm, Pelersen, ank. Garslon 19.6.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Rillen.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Huli 15.6.
s.s. Knud, Pelersen, ank. Danzig 17.6.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Rulen.
s.s. Kong Haakon, Kbhvn.-Slcttin-Oslo Rulen.
s.s. Koschiussko, Borkowski, afg. Kbhvn. 18.6. easlb.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank.. Kbhvn. 13.6.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Halifax 11.6.
s.s. Lilleborg, ank. CardifT 18.6.
s.s. Limfjorden, Bencke, Ruten Kbhvn.-Limfjordsslalio- 

nerne.
s.s. London, Hansen, afg. Kbhvn. 11.6. lil Grønland.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Odense 19.6,

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Rulen.
s.s. Magnus, Nielsen, i Dok.
s.s. Maine, Gyhrs, afg. Houslon 15.6. lil Rollerdam, Kbhvn. 

m. fl.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Marseilles 14.6. til Havre.
s.s. Mano, Alberlsen, afg. Huil 16.6. lil Riga.
s.s. Margit, Jensen, afg. Kbhvn. 16.6. lil Pileå.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 18.6. lil Kbhvn.
s.s. Maria Tojt, Ørum, pass. Kbhvn. 18.6.
s.s. Martin Carl, Pedersen, pass. Kbhvn. 19.6. p. R. I. 

Kings Lynn.
s.s. Maryland, Herskind, i Dok.
m.s. Meonia, Kolis, pass. Finislerre 19,6. p. R. 1. London, 
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Tunis forv. 20.6. lil Marseilles. 
s.s. Moen, Bager, Kbhvn.-Slegc-Nakskov Rulen.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 20.6.
s.s. Nevada, Arel, ank. Buenos Aires 14.6.
s.s. Nidaros, Falk, ank. Riga 19.6.
s.s. Nordborg, Andresen, afg. Casablanca 16.6.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Korsør 10.6.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. forv. Kbhvn. 22.6. til Le

ningrad.
O

m.s. Odense, Willarsen, Kbhvn.-Samsø-Odense-Rulen.
s.s. Odin, Henriksen, Slellin-Kbhvn.-Gøteborg Ralen.
s.s. Olaf, ank. Danzig 16.6.
m.s. Oregon, Jørgensen, ank. forv. Rosario 19.6.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. San Frnncisco 6.6. fra Pa- 

namakanalen.
s.s. Paris, Larsen, ank. Leningrad 10.6.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Kbhvn. 14.6.

s.s. Polonia, Slankiewiez, afg. Kbhvn. 11.6. weslb.
s.s. Prins Knud, Ilejlsø, afg. Leningrad 15.6. lil Grimsby. 
s.s. Pulaski, Knølgen, afg. Halifax 19.6. weslb.

R
s.s. Rhone, Ørbech, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Rillen, 
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Ilamborg Ruten.
s.s. Rota, Pelersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle 

Rulcn.
S

s.s. Samso, Ralhjc, afg. Grimsby 14.6. lil Uleåborg.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Cape Halleras 16.6. p. R. 1. 

Nyborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Frederikshavn 21.6.
s.s. Seine, Bellec, ank. Danzig 18.6.
s.s. Sejro, Huusum, ank. Leningrad 10.6.
m.s. Siam, Krarup, pass. Cape Verde 12.6. p. R. I. Sydnev.
s.s. Sigrun, Huns, afg. Danzig 16.6. til Manchester og 

Liverpool,
s.s. Skaane, Kylin, ank. Malaga 14.6.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Kbhvn. 20.6. lil Dunkirk in. 11.
s.s. Skodsborg, ank. Kcnibra 18.6.
s.s. Sleipner, Dahm, ank. Thorshavn 17.6.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Bona f. B. 15.6. lil Tripoli (Syrien).
s.s. Stadion II, ank. Oslo 19.6.
s.s. Stal, Nielsen, pass. Flores 14.6. p. R. 1. Ilavana.
m.s. Stjerneborg, ank. Valencia 13.6.
s.s. Stockholm, Caspcrsen, afg. Leningrad 19.6. lil Sharp- 

ness.
s.s. Svanhild, Hjorlh, i Dok.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, ank. Aarhus 19.6.
s.s. Svava, Christensen, ank. Anlwcrpen 19.6.
s.s. Sønderjylland, Kajs, Kbhvn.-Sonderborg-Aabenraa- og 

Haderslev Ruten.
T

s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Fredericia 20.6. lil Odense 
og Danzig.

s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Rulcn.
s.s. Tiber, Sonne, afg. forv. Bordeaux 20,6. lil La Pallice 

m. fl.
s.s. Tjaldur, Hav, afg. Parkeslon 20.6. lil Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, ligger ved Værfl.
m.s. Tongking, Hjernum, afg. Hongkong 16.6. til Singapore, 
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Anlwerpen 11.6. lil Alexandria. 
s.s. Trondhjem, Thomsen, Slellin-Kbhvn.-Vcslnorge Rulen. 
s.s. Tula, Nielsen, afg. Calania forv. 20.6. lil Messina.
s.s. Tyr, Hejde, afg. Antwerpen 11.6. lil Alexandria.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Anlwerpen 17.6.
s.s. Vnitcd States, Voldborg, afg. New York 18.6. lil 

Kbhvn.
s.s. Uranienborg, Knudsen, ank. Liverpool 16.6.

V
s.s. Vendia, ank. forv. Aabenraa 22.6.
s.s. Vera, Kolslcr, ank. Karrebæksminde 19.6.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. Kbhvn. 20.6.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Rulen.
s.s. Virginia, afg. Madeira 19.6. lil Kbhvn. m. fl.
m.s. Vislula, Pape, Kbhvn.-Danzig-Memcl Rillen.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. Bordeaux 18.6. lil Blylh.

Y
s.s. Ydun, Ankersen, Kbhvn.-Horsens Rillen.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Rulen.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adtn. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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j)ET forenede Dampskibs.Selskab 
AKTIESELSKAB

KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

STEVEDORE 
5T;7leXrs KOMPAGNIET

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897 
Medlem af A rbej dsgi ve r* Fo ren ingen

Ældste og bedst kendte 
Ste vedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP. 
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTERINTERESSENT-SELSKAB

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8. MEZZ. 
KAJ C. PAKHUSE: HOLMS PLADS

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 C. 13370 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxhstbefragtning fra Østerseen og Hvidehavet. 
Tclegram-Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watluns, Bentleys.

O. SWANLJUNG
Etableret 1903

BRAHESTAD (Lapaso^.1,S3hj.;)'luo,° FINLAND 
Dampskibs  ̂Agent • Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.-Adr. »Swanljung*, Brahestad
Coder: Scott’s 1896 1906, Bentley’s compl. phrase, Scedienst«

schlusscl 1926 G. Owners' G Captains* Code.

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere * Havari Agenter * Skibshandlere-Stevedores

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsvxm Assuranceforeningen Skuld

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.: »KNUDSEN«

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Finnish Shipbrokers Association, The Balde & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: B R U H N C O, KOTKA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarfdrcning, Tel.»Adr.

Sveriges Segclfartygsfbrcning SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

% A. E. ERICKSON & C®, A. B. ÅBO • FINLAND
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: "ERICKSON", Åbo, Finland. • Established 1889
Members of The Stevedores' Federation of Finland.

Loading places and 
depth of water. 

AT ÅBO:
Quay.......................................... 22 ft.
Inner road.................................24 *
Outer road............................. 25 »

IN THE DISTRICT:
Nådendal.................................20 ft.
Harvaluoto..............................18 »
Attu...........................................20 »
Wartsala Inner road .... 16 »

» outer road .... 20 »
Stromma inner road .... 16 « 

• outer road .... 20 ®
Hakkala.....................................19 >

anløbes af talrige Linjer, der regelmæssigt besejler NorcLØstersø’ 
Kanalen i Retning ØshVest og VestcØst. Den er derfor den 
naturlige Omladningsplads for alle Slags Varer bestemt til Øster’ 
søen, eller Varer som derfra skal sendes til vesteuropæiske Havne. 

De nye Havneanlæg ved Kiel i Nord«Østersø«Kanalen umiddelbart foran Østersøsluserne er 
særlig egnede for denne Omladning, fordi Skibene her, uden at være tvunget til at gøre 
Omveje, kan losse og lade hurtigt. Den stadig stigende Udnyttelse af denne Mulighed 
viser de store Fordele, Omladningen i Kiel frembyder. Oplysninger af enhver Art gives af
HAFEN« UND VERKEHRSAMT DER STADT KIEL, Telefoni 

1420 u. 6000-6019.

D.insk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen G. Co. København. Danmark.
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| AKTIESELSKABET |

| NAKSKOV I
| SKIBSVÆRFT |
| "Ar 1

| NYBYGNINGER
I OG I
| REPARATIONER |
I * i

| FLYDEDOK [
| FOR SKIBE INDTIL 11.000 TONS D.W. [
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AKTIESELSKABETBurmeister & Wain’s
MASKIN* OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFTER MASKINFABRIKKER
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

OG STRANDGADE OG SYDHAVNEN

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

6 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTOR ANLÆG

INDTIL 150.000 I. H. K.
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BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULEMPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER 

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Teleqram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON-

85. GRACECHURCHSTREET, 
LONDON, E. C. J.

FILIALER: 
Telegr.»Adr.: 

CARDIFF, The Exchange................................. 1
Newport, Mod.. 69, Dock Street.............. > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...........)

NEW CASTLE-ON-TYNE,Exchange Bldgs 
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

i »Lambros«, 
^»Newcastle«

»Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street....................

HULL. Prudentlal Buildings........................

»Lambert«

»Lambros«

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road....................\ »Lambros«
Itnmingham, Dqck Offices...........................J Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L’OPERA BILBAO: ESTACION 5

5 ifnnnnnniTnnnTnnTffHnffTTTnnTnnTTTTnfnTTnnnnTnTnniffTnnnnTffffnnnHTHnTnnfnnTnTnTnTTTnnTnnfl^

AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY |
(THE MARITIME AGENCY LTD.) I

i T'lf.: Central 1504 & 14450 Telegram.Adr. "MARAG" |

] AMALIEGADE 35 [
i KØBENHAVN K |

* i
1 REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE |
| OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER |

BUNKERKUL
I LEVERES I ALLE HAVNE |

| OVER HELE VERDEN 1
I * I
| KONTRAHENTER FOR f
I STEVEDORING • PROVIANT • STORES 1 
| OG TUGBOATS I
n nrnnnnHinnnnnnnnnnnHnTinHHTTiTnHnnTTTnnnTTTTTTnTTiTiWTnTTiTnTrnTnTnTTnHnfnnTnffniTnffnfTnTi c
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TELEGR.=ADR.: YARD

DANSK SØFARTS T1DEIWE

TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: "Holmelid"
Amaliegade 36

BRUG 
Holzapfel- 
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon 5001 København K.

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIA6ADE 25 COPENHAGEN
TELEØRAPKICADD.: JACSONS

CADENIUS & GRAHNX
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS^ S. BEFRAGTNINGS AGENTER 

KUL4MPORTØRER 
Etabi. 1881

KOTKA - Finland
Dansk Vicekonsulat Tel.»Adr. »Cadcnius Kotk.i«

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjofarts Coder.
O. EELOF & Oo. 

SKIBSMÆGLERE 
BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK & HIMANGO

Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference & 
The Finnish Shipbrolcers Association

Repraaentant for Danmarks Jargon A. Rasmussen, København

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

WA SA
Dampskibs= 8- Sejlskibs=Mægler • Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

EEVICTOR EKsZ
TELEGR. ADRESSE: CODER:

VICTOREK IR* •• ® •• ALLE CODER

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS

Skibsredere, Spedition, Dampskibsekspedition, 
Skibsmæglere, Befragtning, Kulimport, 

Assurance, Rederi.

(LY. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA &. DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Ångfartygs Aktiebolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference 
TeL-Adr. SHIPPING. RAUMA Zeb« 1 ?he Boe Code

Tel.»Adr. »HACKL1NS« Scott’s Code, lOth Edition. The Boc Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
Dansk Vicekonsulat

RÅFSO 4 MÅNTYLUOTO
(Bjorneborg's District) FINLAND

°y WAHLROOS BROTHERS LUL
Etableret 1898

Stevedorer
i Bjorneborg Distriktet: Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso.
Telegram Adresse: Wahlbros, RafsS — Coder: Scott's 1906, A. B. C. 
5th EditioD. Bentley’a complete, Phrase Code, SeedienstschlusseL 

Medlem af The Association of Finnish Stevedores 
Repræsentant i Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter
Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso 
Telegram Adresse: Wahlroos, Rafsfi — Coder: Scott's 1906, A.B.C. 
5th Edition, Bentley’o complete, Phrase Code, SeedienstschlQssel.

Medlem af The Balde and International Maritime Conference 
og The Finnish Shipbrokers Association.

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram«Adr.: ROTTERDA.M. Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Terwenakker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, København, Telegr.«Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telcgram»Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 27 FREDAG 1. JULI 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møiler-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimportorcr A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerclie 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Anbcnraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

EN NY ÆRA? Andetsteds i Bladet offenlliggør
vi nogle interessante tekniske 

Detailler og Betragtninger over Spørgsmaalet »Kul 
eller Olie, eller begge«. Begge staar i denne Forbin
delse for det Kolloid, den Blanding af Kulstøv og 
»krakket« Olie, som først den engelske Regering og 
nu senest Cunard Linjen i Forstaaelse med Kulindu
striens Mænd har eksperimenterel med. Det siges nu 
med afgjort Held. Et Telegram fra New York for
tæller i Forbindelse med »Scylhia«s Prøvetur med det 
nye Brændselsstof — collodial fuel — at alle For
ventninger er opfyldt. Helt klart er det ikke, om delle 
er Selskabets eget Telegram, eller blot et optimistisk 
Dagblads-Telegram. En Forespørgsel i Underhuset i 
Mandags gav i alt Fald el mere afventende Svar paa 
Spørgsmaalet, om Problemet endelig var løst. For 
Englænderne er Spørgsmaalet selvfølgelig af vital In
teresse. Hvis det nye Brændselsstof virkelig svarer 
lil de stillede Forventninger, betyder det, at en af de 
slore Oceandampere kan holde en hel Kulmine i Virk
somhed, saa det er menneskeligt, hvis den offentlige 
Mening er meget optimistisk indstillet. Men ogsaa for 
den øvrige Verden er Spørgsmaalet af gennemgribende 
Betydning; ikke alene for dem, der trives bedst, naar 
del gaar England godt, men for alle Søfartsnationer. 
Opfindelsen skyldes tre Cunard Eksperter, Selskabets 
Næstkommanderende i Maskininspeklionen, Ingeniør
R. A. Adam, dels Kemiker, Mr. F. C. Holmes og In
geniør A. W. Perrin, der er Oliesagkyndig. Opfin
delsen er dækket af Verdenspatent, men bliver anta
gelig stillet til fri Disposition for den engelske Rege
ring.

Det nye Brændselsstof kan benyttes i ethvert Skib, 
der er indrettet lil Oliefyring uden maskinelle Æn
dringer. Det er endnu umuligt at opgive en Frem
stillingspris, endnu mindre en Salgspris. Lidt naivt 
kalkulerer den engelske Presse, at naar en Ton Kul 
koster 18 shillings og en Ton Olie 65 shillings, og 
der anvendes 60 Procent Olie og 40 Procent Kul, vil 
en Ton af det nye Brændselsstof koste 51 shillings. 
Delte turde sikkert være en Misforstaaelse. Pulveri
seringsprocessen, som Kullene skal igennem, er ikke 
gralis, ejheller den Raffinerings-Proces, som Olien maa 
undergaa.

De engelske Blade, særlig Kuldistrikternes, fejrer 
rene Begejstringsorgier i disse Dage. Endelig afløses 
Depression af Velstand. Ny Virksomheder vil springe 
op overalt, for Eksempel Kul-Pulveriseringsfabrikker, 
hvis Bygning og Virksomhed vil give Arbejde til mange 
Mennesker, ligesom der paany vil komme Gang i Skibs
bygningsvirksomheden. Ja, gid det var saa vel!

R USSISKISBR YDER
ASSISTANCE OG 
DEMURRAGEKRAV

Yderst apropos vor Fragtmar
ked-Eksperts Betragtninger over 
Russernes equilibristiske Fær
dighed i Begrænsning af De- 
murragekrav kommer Danske

Rederes Retsvarn's Aarsberetning, der bl. a. interes
sant Materiale indeholder Beskrivelse af Retsværnels
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Fortjenstfulde Arbejde i Forbindelse med en Sag om 
et Skib, der i Henhold til et Gencon Certeparli var 
sluttet for en Ladning Bomuld fra Leningrad til Li
verpool. Befragterne var Textile Import Lid., Moscow, 
and others, og Cerleparliet var sluttet gennem De- 
ru'lra i Hamburg. Angaaende Isbryderassislance inde
holdt Certeparliel § 22 følgende Bestemmelse:

“Charlerers to supply the steamer witli icebreaker 
assistance if required by the captain Lo enable her 
lo enter or leave the port of loading free of all 
expenses 'lo the oxvners. Captain or steamer’s 
agents to notify the captain of the port in due lime 
of steamer’s readiness to enter or leave the port 
of loading. Icebreaker assistance to be rendered 
wilhin 48 hours after steamer’s arrival at the ice 
edge or readiness to leave the port of loading. Any 
lime lost in wailing for icebreaker beyond 48 hours 
afler readiness lo proceed to be for charterers’ ac- 
count”

og Paragraf 23 stipulerede vedrørende Betalingen af 
ekstra Assurancepræmie saaledes:

“If the steamer has not left Leningrad on the 
31sl December, 1930, charterers are to pay extra in- 
surance premium for the steamer ....”.
Skibet ankom lil Iskanten for indgaaende til Lenin

grad d. 28. December 1930 Kl. 10 og Hk Isbryderassi
stance d. 30. December Kl. 10,45. Med Afbrydelser 
blev Baaden assisteret lil Leningrad, hvortil den an
kom den 1. Januar 1931 Kl. 6,00. Efter endt Tillast- 
ning var Skibet rede lil al afsejle d. 3. Januar Kl. 
23,00, men ventede paa Isbryder til Torsdag d. 8. Ja
nuar Kl. 21,20, da del afsejlede assisteret af 2 Isbry
dere. Under Manøvreringen i Isen fik Skibet Ror
skade og maatte assislercs tilbage til Barolschny Basin. 
Efter midlertidig Reparation af Rorskaden var Baa
den klar til at sejle igen Lørdag d. 10. Januar Kl. 
13,00, men Russerne stillede ikke Isbryderassislance 
før Torsdag d. 15. Januar Kl. 14,00. Med Afbrydelser 
blev Baaden nu assisteret lil Kronstadt, hvor den 
maatte stoppe Fredag d. 16. Januar Kl. 15,45. Lør
dag d. 17. Kl. 0 fik man paany Isbryderhjælp, og med 
store Afbrydelser i Isbryderassistancen naaede Baa
den endelig Torsdag d. 22. Januar Kl. 16,00 ud i frit 
Vand.

Rederiet og Foreningen hævdede, at Russerne havde 
misligholdt deres Forpligtelse efter Certepartiets § 22 
til at give Isbryderassislance, idet man gjorde gælden
de, at saadan Assistance burde ydes kontinuerligt. Re

deriet forlangte derfor Erstatning for Tidslab, ekstra 
Kulforbrug m. v. I Lossehavnen, Liverpool, assisterede 
Foreningens Repræsentanter og Advokater, og det lyk
kedes — ved Trusel om Beslaglæggelse af Ladningen 
— at faa Arcos i London til at deponere £531-5-0 li) 
Sikkerhed for »demurrage«, ekstra Kulforbrug og 
ekstra Assurancepræmie.

Ved Forhandlinger med Russerne opnaaedes der 
Enighed om at lade Sagen afgøre ved Voldgift i Ham
borg. Til Rederiets Voldgiftsmand valgtes Direktør 
Barteisen fra Schutzverein Deutscher Rheder, medens 
Russerne valgte Dr. O. Scharlach, og man blev enige 
om at vælge Præsidenten ved Oberlandesgerichl Dr.
W. Kiesselbach lil Opmand.

Under Voldgiftssagen krævede Rederiet Erstatning 
for Tidstab under Issejladsen 10 Dage 9 Timer efter 
Demurrageralen £30-0-0 pr. Dag = £311-5-0, ekstra 
Kulforbrug £45-0-0, ekstra Assurancepræmie d. Kr. 
2,919.96, Rederiets Franchise for Isskader paa Skibet 
d. Kr. 5,702.00, Tidstab under midlertidig Reparation i 
København £177-10-0, Tidstab under senere endelig 
Reparation £630-10-0 samt Erstatning for Omkostnin
gerne til Repræsentant- og Sagførerassistance i Eng
land og Hamborg.

Efter en Del Forhandlinger for Voldgiftsretten an
befalede Opmanden Parterne at afgøre Sagen derved, 
at Russerne skulde betale >detention« for 9 Dage = 
£270-0-0 samt ekstra Assurancepræmie £160-15-10. 
Parterne fulgte Opmandens Henstilling, og af det i 
England deponerede Beløb udbetaltes da til Rederiet 
Detention plus Assurancepræmie, og det lykkedes end
videre at faa Russerne til at betale Renter £30-17-5, 
saaledes al Rederiet ialt fik i Erstatning £461-13-3.

Som tidligere meddelt har baade Nordisk Skibsreder
forening og vor Forening adskillige Sager løbende i 
England, og ved Aftale mellem Clubberne blev del 
bestemt, at Foreningens Sag vedrørende s.s. >Askø< 
Nr. 10/31 skulde vælges som Test C^se. Sagen er nu 
saa langt fremme, at Vidneforklaringer er afgivet, og 
den egentlige Procedure derfor kan forventes at finde 
Sted naar som helst. Modparten, de russiske Befrag
tere, har foreslaaet, at Retten foreløbig kun kommer 
lil at beskæftige sig med Spørgsmaalet om, hvorvidt 
de russiske Befragtere var forpligtet i Henhold til 
Certepartiet at yde Skibet eller Skibene kontinuerlig 
Isbryderassistance fra Indlastningsstedet lil Iskanten. 
Man haaber derfor, at de øvrige Sager, der er løbende 
i England, naar Dommen i >Askø«-Sagen er faldet, vil 
kunne afgøres paa Basis af Test Case-Dommen.

POLSK PRØVETUR
Med den ved A/S. Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyg

geri byggede Eksporldamper >Lwow« lil Polish Brilish 
Sleamship Co., Gdynia, afholdtes den 23.6. Prøvelur i Sun
det, og Skibel afsejlede lil Gdynia i Mandags.

Skibet er en Fragtdamper af Shellerdæklypen med Ap- 
lering for 12 Passagerer. Dels Hoveddimensioner er: 262' 
0" X 39' 3" X 17' 1" og det er bygget til Bureau Ve- 
r i t as’ højeste Klasse Laslrumskapacilelen er 115,000 cub. 
feel, hvoraf 50,000 cub. feet er indrettet som Kølerum 
for Landbrugsprodukter. Kølemaskinerict er leveret af 
Thomas Ths. Sabroe. Skibets Fremdrivningsmaskineri 
bestaar af en vertikal Vcnlildampmaskine efter Lenlz-Sy- 
stemet af Værftets eget Fabrikat. Cylinderdimensionerne 
er 2 X 420 X 900 mm og Slaglængden 900 mm. Maski
neriet udviklet normalt 1375 HIK. Kedelanlægcl bestaar 
af 2 Slk. cyl. Marinekedler med ialt 3700 sq.feet Hedc- 
tlade. Kedlerne er udrustet med kunstigt Træk og Over
hederanlæg.

Skibet er Søsterskib lil den i Maj Maaned afleverede 
Exportdamper »Lublin« lil samme Rederi. Disse Skibe 
skal betjene Selskabets Rute Gdynia-London-Hull. Ski
benes Fart i daglig Drift er 12 Knob.

I Proveluren deltog Direktør C. H. JefTrcy og Inspek
tør Morgulec, Polish Brilish Sleamship Company, saml 
Mr. Brackenbury, Ellcrman-Wilson Line, som Repra'sen- 
lanter for Rederiet, endvidere Inspektør SchertTenberg 
Bureau Verilas, Værftets Direktion m. II.

PERSONALIA
Svensk Anerkendelse

Mr. William H. Cole, den i skandinaviske Skibsfarts
kredse velkendte Chef for Cardiff-Firmaet Whitwill, Cole 
& Co., Lid., er blevet udnævnt til Ridder af Vasa-Ordenen.

Mr. Cole blev sidsle Aar udnævnt lil Ridder af den 
norske Olavs-Ordcn. Begge Udnævnelser skyldes hans In
teresse for Udviklingen af det skandinavisk-engelske Sam
arbejde.

Navneforandring
Sir Frederick William Lewis, Bart., den nnsele engelske 

Skibsreder, der fornylig fik Adelspatent som Baron, har 
bestemt sig lil i Fremtiden al hedde Lord Essendon.
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FRAGTRATETALLET FOR MAJ 1932

Fraglralctallels Nedgang i Maj er sket lil Trods for, al 
Kronen i denne Maaned har ligget lidi lavere end i April 
i Forhold lil alle de Valutaer, hvori Fragterne noteres. 
Nedgangen vilde have været ca. dobbelt saa stor med 
uforandrede Gennemsnitskurser.

Statistisk Departements Fraglralelnl for Maj er bereg-
net til 87.5 mod 87.8 i April, jfr. følgende Oversigt.

Januar—Marts 1925 gsnll............ .... 100.0
Maj 1931........... 86.5 December 1931........... 93.9
.Juni 86.3 Januar 1932........... 92.4
Juli 86.4 Februar 91.4
August 85.0 Marts 90.8
September —........... 85.0 April .................. 87.8
Oktober 88.4 Maj 87.5
November - 92.7

Nedgangen i de noterede Rater er størst for Kornru- 
lerne. Australien og la Plata er gaael væsentlig ned, og 
Donau er ligeledes ringere; kun Monlreal ligger paa Højde 
med den foregaaende Maaned. Endvidere er Ralerne gaael 
ned for Oliekager fra Golfen og for Sojabønner. Blandt 
Timecharlcrnoleringerne har der nu i de to sidste Maa- 
neder været Nedgang for den vestindiske Fart.

Disse Fald er delvis opvejet af en mindre Stigning i 
Kulfraglcrne. Der har været cn lille Fremgang for de 
fleste Ruter, hvori danske Skibe deltager, undtagen i 
Fragterne lil danske Havne.

Trælast noteres uforandret. Den ret livlige Befragtning 
i denne Fart, som har medført cn betydelig Formind
skelse af Oplægningerne, har allsaa ikke i den forløbne 
Maaned medført nogen Stigning i de meget lave Fragter.

“DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, den 28. Juni 1932. 

enest den 31. Maj beskæftigede vi os med Ophug
nings-Problemet i denne Rubrik, hvor del i de 

senere Aar jævnligt er blevet draget frem. Den 1.
December f. A. skrev vi om del samme Emne følgende 
for det .paagældende Afsnit afsluttende Bemærknin
ger: »— — — Dette Spørgsmaal kan kun løses i 
Fællesskab mellem Rederne — helst paa endnu bre
dere Basis, som det dog næppe tilkommer os at an
vise — men vi tror og haaber, al det før eller senere 
af rette Vedkommende lages op som »første Punkt paa 
Dagsordenen«.« Dette vort Haab er ikke blevet gjort 
til Skamme, thi som fornylig meddelt var Spørgsmaa- 
lel fremme i forreste Række under Baltic and Inter
national Maritime Conference’s Executive Commil- 
lee’s Møde i Bremerhaven fornylig. Den direkte An
ledning var den tyske Ophugningsplan, der udarbej
des og agtes udført i Praksis med Støtte af den lyske 
Slat. Det fremhæves, at den nævnte Statsstøtte ikke 
medfører nogen Forpligtelse for de paagældende Re
dere til at erslatle den lil Ophugning afhændede Ton
nage med anden og mere tidssvarende. Noget saa- 
dant vilde ogsaa være komplet meningsløst, ja vel
sagtens uopfyldeligt. Vi kunde tværtimod tænke os, 
at der medfulgte Pligt til ikke at anskaffe sig anden 
Tonnage i Stedet for den udrangerede indenfor et vist 
Aaremaal, og da kun dersom Forholdene berettigede 
dertil. Hvorom alting er: Problemet er nu paa Dags
ordenen i mange europæiske Søfarlsnalioner, og der 
er al god Grund til at følge dels videre Udvikling med 
den Interesse, det saa afgjort kan gøre Krav paa.

TRÆLASTMARKEDET
er til Trods for dels fortsat trøstesløse Tilstand na
turligt nok det Marked, der for Tiden paakalder de 
fleste danske Rederes største Interesse og Aglpaagi- 
venhed. De russiske Befragtere dominerer vedblivende 
Markedet og der er intet, der taler for en Ændring 
i dette Forhold i overskuelig Fremtid. Fra russisk 
Side er der reklameret med efter Forholdene hur
tige Ekspeditioner, navnlig i forskellige Havne i Hvi
dehavet. Med Relle har et norsk Blad gjort opmærk
som paa »Medaillens Revers«: de mange Dages des- 
patch-money, der i de givne Tilfælde er paaløbet.

Hvad der efter vor Mening er endnu værre er, at 
der egentlig ikke er saa stor Grund til at forbavses 
eller beklage sig, naar det erindres, at Rederne saa 
vel kender de for dem meget ugunstige russiske 
Certepartibetingelscr, og indgaar paa samme. Det 
vilde være endnu værre, dersom der var Tale om 
meget langvarige Ophold paa Lastepladserne, thi saa- 
vist som Russerne er sande Mestre i den Kunst at 
faa en despatehmoncy-Regning til at svulme op, lige 
saa vist er de ikke mindre dygtige til at begrænse et 
Demurragekrav til det rene Ingenting.

Som Eksempel anførtes, at cn 1,295 Stds. Damper, 
der laa paa Lasleplads i Hvidehavet i 10 Dage, maatte 
udrede despatch-money for 21 Dage. M. a. O., for
inden Baaden vilde have været berettiget lil demur- 
rage for et lignende Tidsrum (10 Dage) skulde den 
opholde sig paa Laslepladsen i 41 (een og fyrre) 
Dage, sørgeligt, men sandt.

Da af 2 Onder som bekendt foretrækkes del mindste, 
er der desværre kun Grund lil at foretrække en stor 
dcspalchmoney Regning fremfor el Demurragekrav, og 
saa forøvrigt haabe paa, at Rederne i ikke al for fjern 
Fremtid ogsaa faar et Ord at sige m. H. 1. Udform
ningen af Betingelserne fra Hvidehavet og Leningrad.

Da Stillingen paa samtlige Trælaslmarkeder er ufor
andret siden sidst, undlader vi at anføre Eksempler 
paa senest foretagne Befragtninger.

KUL, KOKS clc.
Markedet er vedblivende daarligl, saavcl til Dan

mark og Østersølandene som sydover, omend udpræ
get fast for Middelhavs-Deslinationer. Af Afslutninger 
til Danmark kan nævnes:

Tyne Range/Fredericia, 2,200 Tons 4/3d. 500 Tons 
Losning, Forlhel/Kbhvn., 2,500 Tons, 4/-; Hull/Oden- 
sc, 3,100 Tons, 3/10*/2d. 1,000 Tons Losning.

MIDDELHAVET etc.
Nedgaaende: Som foran nævnt ligger Kulraterne 

fast, hvad dog ikke siger saa meget, da de er menings
løst lave og del hjemgaaende Marked som Helhed 
haabløst. Fra Danzig udbydes et betydeligt Antal 
store Ladninger til Vestitalien til V/lO'/ad., maaske 
8/-, Øslilalien 1/- mere, medens middelstore Baade 
betales med 8/6d. henholdsvis 9/6d.

Hjemgaaende: Som allerede antydet, er del hjem
gaaende Marked stadig meget lidt bevendt, hvad gæl
der saavcl Donau og Sortehavet som selve Middelhavet, 
og der er ikke Anledning til at anføre Eksempler paa 
de sparsomme Afslutninger, der ikke adskiller sig fra 
de sidst rapporterede.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Rekorden i Daarligdoni præsteredes ved Befragt

ningen af Partier og hele Ladninger fra 10,000 til 
30,000 quarlers fra Montreid til Anlwerpen-Rotlerdam 
til 6 cents per 100 Ibs. Northern Range byder ved ud
præget Forrelningsløshed ingen Trøst, og Guljen ope
rerede væsentlig i prompt Tonnage til Grækenland lil 
omved 2/9d. per quarler og fortsætter med Udbud 
af adskillige lignende Ordrer per Juli og l./15de Au
gust. Cuba er stadig en god Aftager af Tonnage for 
Afskibning over Juli-Augusl, og af bemærkelsesvær
dige Afslutninger kan nævnes: 7,500 Tons U.K.-Cont.
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14/-, 5te November Annullering. Befragternes henholds
vis Redernes Bevæggrunde til at foruddiskontere Mar
kedet over en saa lang Periode har utvivlsomt været 
diametralt modsatte. Maatte førstnævnte blot faa Ret.

SYDAMERIKA
Markedet fra la Plala Floden svingede som Vejret 

i April, men sluttede dog Ugen i Fasthed med 14/6d. 
som Basis lil Antwerpen-RoHerdam (imod 13/6d. ved 
Ugens Begyndelse) og 16/- lil Bordeaux/Amsterdam 
Range (sidstnævnte spotprompt). Allerede i Midten 
af Ugen opgjordes den til da befragtede eller berthede 
Tonnagemængde til 230,000 Tons og den endnu ind
til 25/27’ ledige Tonnage lil 530,000 Tons.

ØSTEN
De australske Befragtere fandt sig alter foran

ledigede til at notere “prewar-rates«, nemlig 20/- 

som Basisrate fra de sydlige Afskibningsdistrikter. 
Saavidt vides har dog ingen Reder endnu akcepteret 
denne horrible Betaling, hverlfald ikke for Tramp
tonnage. De øvrige Østens Markeder giver ikke deres 
sydlige Kollega meget efter. Af Afslutninger kan næv
nes:

Dalny/Rotterdam eller Hamborg, 7,000 Tons Soya- 
bønner 20/-, option Vladiwostock l/6d. mere (dette 
er 1/- henholdsvis l/3d. mere end sidst noteredes, 
in. a. O., trods alt en Fremgang), Saigon/Havre-Ham- 
borg Range, 4,500 Tons Ris (Delladning), 22/6d.

Majsen fra Sydafrika kan tilsyneladende ikke kon
kurrere med den argentinske og rumænske, thi trods 
rigeligt Tilbud af Tonnage lil 15/- synes ingen Af
slutning at være bragt i Stand.

TIME-CHARTER
er uforandret.

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved daglig Højvande: Paa Graadybsbarrcn 2,7—5,8 m 
undtagen i en 200 m bred Rende, der i luid Bredde har 
7,5 ni og i Fyrlinien 7,8 m, i Dokhavnen 6,0 in og paa 
Slusctærskclcn 5,6 ni, i østre Forhavn 4,7—7,0 ni. i søndre 
Forhavn 7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 
5,7 ni. Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre. Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugseralgllter: Lods
stationen, en Lodskutler ligger som Regel udenfor eller 
indenfor Barren. Bugserlng ved Havnens Bugserdampere 
Taksien er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Tinie for Bugscrtov. — Ballast- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Netto- 
drægtighed. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand lil Skibs- og 
Maskinbrug 150 Øre pr. mn. — Losning og Lastning: Los
ning og Lastning besørges af herværende Firmaer til faste 
Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons 
Løftccvne. Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn 
med overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. To 
mindre Skibsrcparationsværfler og Ophalingsbcddingcr for 
smaa Fartøjer. I Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved 

Toldboden.

KJØBENHAVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 m, i Frihavnen 7,5—9,5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m, 1 Gasværkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave 
Brygge 6,3 m, ved Teglholmen 7 m og I Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Krlstianshavnsslden en 
Dybde af 5,6—7.5 m. Nord for Frihavnen Åndes et 10 m 
dybt Bassin. Afgift af Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Reglstertonnagen. 10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
5 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olle, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant. Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere, er frltagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, Ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugserlng af Dampskibe Ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres, og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. 
I Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor).
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Opbalings- 
beddlnger, store Maskinværksteder og Jærnsklbsbyggerler, store 
Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornlosseapparater, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade
apparater, 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 
do. til Løft af 75 Tons (Orlogsværftet), 14 faste Kraner med 
Løft indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister
6 Waln) med Løft Indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærn-

bane langs Havnen.

-------------------------- FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 ni, i Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp, 4 Øre, Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe

Indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; 1 den vestre Inderhavn Indtil 
6.4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul- og 
Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales etter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
% mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballastafgllt til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 i 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning foretages af Private citer faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T.. for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster lor 
reparerende Skibe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet »Lappe
grund,. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballastpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Dallast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav
nen 1,50 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Blerculngsdampere 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Løfteevne samt 2 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Sklbsvterlt: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt, 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Lølteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2.75 m o. Vandet. Indsefllngen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre. Sellsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bngserdamp. ufornød. Ingen Lodsafg.. 
naar Lods Ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hlælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt.

Kølhallngsplads, Ophallngsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingslebet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havnealg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugserlng (se Lodsi.). Bugserlng faste bil
lige Takster. Ballastafgllt 4 0. pr. R.-T. Ballaatprla f. Ti
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T.. til Maskin
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Oang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastnlngsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng 
til Skibe indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.



DANSK SØFARTS TIDENDE 313

HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
KUL ELLER OLIE ELLER BEGGE DELE?

I disse Dage er der hændet nogel, der skulde være lil 
Gavn baade for Kulinduslrien og for Skibsfarten. For del 
forsle er den engelske Regerings Kulpolilik blevet inkorpo
reret i cl Lovforslag, som har faaet generel Støtte, skønt 
det har visse svage Punkter. Men del indeholder dog et 
Loflc om, at i de kommende lolv Maaneder vil der være 
Fred indenfor Kulmineinduslrien, og al Politikerne i det 
mindste i nævnte Tidsrum vil overlade det til Kulmine
ejerne og Kularbejderne selv al finde deres egen Frelse. 
De nævnte Fordele er ikke ganske ufortjente, thi af alle 
Induslridrivende har dem, der har været beskæftiget ved 
Kulinduslriens Genopbygning, det være sig Kul til Hjem- 
meforbrug, lil Eksport eller til Bunkers, der har lidt mest 
under Politikernes Indblanding. Ophævelsen af Minegrup
pen i Underhuset, hvis Medlemmer kun har gjort Kul
mineinduslrien Skade, var en af det sidste Valgs For
tjenester. Den anden og glædelige Begivenhed, der lover 
godt for Fremtiden, er det Forsøg, der gøres ombord paa 
»Scylhia« med en ny Type Brændsel, del saakaldte collodial 
Brændselsstof. Collodial fuel ligner Maling deri, at cl 
Tørstof, i dette Tilfælde Kulstøv, holdes flydende i en 
Vædske, nemlig Brændselsolie. Men der er den Forskel 
paa Maling og collodial fuel, at i »Kolloiden« skal Tør
stoffet ikke blot kemisk blandes med Vædsken paa en saa- 
dan Maade, at det holdes flydende, men skal ogsaa meka
nisk bearbejdes sammen med Oljen paa en saadan Maade, 
al del ikke vil have en Tendens lil at danne Bundfald i 
Vædsken, hvilket er Tilfældet med Maling. For man 
blander Kulstøvet og Oljen sammen, maa man fjerne saa 
meget som muligt af den Aske, der opstaar ved Kullets 
Pulverisering, men delle er hverken en vanskelig eller en 
kostbar Proces. Denne sidste Proces er særlig anbefalel
sesværdig, hvis BrændseLsstofTct skal anvendes lil Diesel
motorer. Kulstøv fra Skakterne eller fra Minerne kan 
anvendes, og ved en Proces, der er analog med den, man 
anvender ved »Krakning« af Olie, bringes Oljc og Kulstøv 
sammen i Reagenskamre, frembringende denne Art col
lodial fuel. Nationen har ventet laalmodigl paa, al den 
engelske Slats langstrakte Forsøg skulde krones med Held, 
men del er blevet private Selskaber, som har maallcl 
gribe Problemet praktisk an, og det er ogsaa lykkedes 
dem al fremstille el Brændselsslof bestaaende af 40 pCl. 
Kul og 60 pCt. Olje.

Del er endnu for tidligt al udtale nogen Spaadom om, 
hvilke fremtidige Forventninger, man kan stille til de For
søg, der er ved at blive gjort, men hvis ikke Opfindernes 
Forhaabninger gøres helt lil Skamme, slaar vi paa Tærsk
len lil Begivenheder, der vil blive lil Gavn navnlig for 
Kulinduslrien, men ogsaa for Skibsfarten og Skibsbyg
ningsindustrien. Den tredje glædelige Begivenhed er Ma
rineministerens Udtalelse, at hans Ministerium betragter 
Cunard Liniens foretagsomme Arbejde som værende af 
»overordentlig stor Interesse«. Ministeren har udtalt det 
Synspunkt, at hele Spørgsmaalel kræver det intimestc 
Samarbejde mellem de fire interesserede Industrier — 
nemlig Kulinduslrien, Skibsfarten, Skibsbygningsindu- 
slrien og Dampkedelfabrikalioncn, og har foreslaael, al 
der gives disse fire Industrier en Lejlighed lil al finde hin
anden, idet han tilføjer, »al hvadsomhclst Ministeriel kan 
udrette i saa Henseende, vil del gøre med Glæde«.

Der er ikke Grund til al Iro andet end, al Cunard Li
niens Ingeniørstab i Samarbejde med Wallsend Shipway 
Company er ved at skabe ny Historie for Skibsfarten, 
og delle ikke for første Gang. Helt tilfredsstillende er del, 
at delte Fremskridt ikke er gjort af el Regeringsorgan, 
thi et privat Selskab ejer slørre Mod og hæmmes ikke 
af Reglementer og Regulativer, og er heller ikke i saa høj 
Grad Genstand for politisk Indblanding. Det nye Brænd
selsstof bliver vel ikke det sidste Stadium, man naar med 
Hensyn til Brændsclsstoflerne. At det er el betydeligt 
Fremskridt, er en uomtvistelig Kendsgerning. Der kan 
ikke ventes nogen økonomisk Genrejsning i de britiske Øer 
før man finder et Middel til at anvende de britiske Øers 
eneste Raamaleriale i Videnskabens Tjeneste, thi Kul
induslrien er i Fortiden kun blevet overgaael af Land
bruget med Hensyn til al skaffe Befolkningen Beskæf
tigelse, foruden at den har ydet Leverancer lil Erhverv, 
der har bidraget stærkt til at faa Handelsbalancen til at 
balancere. Ej heller maa det glemmes, at Kullet har været 
en vigtig Sag for en betydelig Del af den britiske Handels
flaade, idet del har forsynet udgaaende Skibe med Last 
den ene Vej, saaledes al de tilbagetransporterede Føde
midler har kunnet tilvejebringes til billigere Fragter end 
det ellers vilde have værel Tilfældet, thi Trafik i begge 
Retninger er økonomisk Trafik.

Det er tilsyneladende vanskeligt at overdriva de Mulig
heder, delle Eksperiment kan medføre. Eksperimentets 
heldige Udfald vilde føre til, at der opreltedcs Fabriker ti) 
Fremstilling af »collodial fuel« i alle vigtige Havne, saa- 
som Liverpool, Glasgow, Soulhampton og London. De 
Redere, der er forblevet Dampmaskinen tro, vil ogsaa 
vinde derved. Thi det er beregnet, at hvis det nye Brænd
selsstof viser sig al være brugbart, vilde Cunard Linien, 
som anvender 600,00 Tons Olie om Aaret, i Fremtiden 
kun anvende 600,000 Tons Olie, men maatle saa lil Gen
gæld købe 400,000 Tons Kul. Det er en Kendsgerning, 
at Olien koster omtrent 3 Gange saa meget pr. Tons som 
Kul, og selv om man lager Hensyn lil Fabrikationsom
kostningerne, vil det nye Brændselsstof blive billigere end 
Olie, selvom dennes Pris trykkes af den stærke Konkur
rence. Det er for tidligt at spaa, hvilket Udfald Forsøgene 
ombord paa »Scylhia« vil faa, men der er gunstige Ud
sigter, som, hvis de holder Stik og faar den fornødne 
Støtte af Regeringen og Søfartsindustrierne, vil bidrage 
til at geoplive Kulindustrien, vil stimulere Eksporthandc- 
lcn, vil skafTe forøget Beskæftigelse lil Arbejderne og 
gavne, baade direkte og indirekte, den engelske Skibsfart, 
som nødvendigvis maa være en Befolknings vigtigste In
dustri. Hvis, som Følge af Cunard Liniens Foretagsom
hed, Nationens Opmærksomhed endelig koncentreres paa 
den praktiske, fremfor paa den politiske Side af Kulspørgs- 
maalel, vil der være Grund til Tilfredshed. Maaned efter 
Maaned mindes Landets Befolkning om den Pris, der maa 
betales for den Apati, der er blevet udvist overfor de 
bærende Kræfter i Landets Økonomi — nemlig Kulindu
striens Genopliven, Eksportens Slimuleren og Genopret
telsen af Kullet som den vigtigste Kraftkilde saavel for 
Industrien som for Transporten baade lil Lands og til 
Vands.

The Shipping World.

SUEZ KANAL LEMPELSER

Udenrigsministeriet har fra den kongelige Gesandt 
i Paris modtaget Meddelelse om, at Suez Kanal 
Selskabet paa sit Møde den 6. Juni 1932 har besluttet 

al forlænge den midlertidige Nedsættelse af Transit
lakslerne til 31. December 1932, saaledes al de ved
blivende vil beløbe sig lil 6 fres. for lastede Skibe 
og 3 fres. for Skibe i Ballast.

Udenrigsministeriet har ligeledes modtaget Medde
lelse fra Gesandten i Kairo om, at Suez Kanal Kom
pagniets Direktion har vedtaget, at i Tilfælde af util
strækkelig Bunkerplads vil der paa Kaptajnens beret
tigede Forlangende kunne gives Tilladelse til al an
bringe en Del af de Kul, som et Skib har Lov at have 
i Ballast, 'i Lastrummet. Artikel 5, Paragraf 3 i Sel
skabets Navigationsreglement har nemlig faaet føl
gende Tilføjelse:

»For at et Skib ellers skal kunne nyde godt af den 
Takstnedsæltelse, der er blevet tilstaaet Skibe i Bal
last, maa Rumfanget af det Brændsel, der er bestemt 
til Skibets Forbrug, ikke overstige 125 pCl. af del 
Rumfang, som Skibets Maskine har i Følge særlig ud
stedt Certifikat. Dette Brændsel skal egentlig opbe
vares i faste eller bevægelige Bunkers. Man kan dog 
paa Kaptajnens berettigede Forlangende give Tilla
delse lil, at det anbringes paa Broen eller i Lastrum
mene. I hvert Tilfælde maa Rederen træfTc alle de 
fornødne Foranstaltninger til, at del ombordværende 
Brændsels Rumfang imed Lethed kan maales.«

Denne Meddelelse bedes bragt til de danske Rederes 
Kundskab, idet deres Opmærksomhed henvendes paa 
den Formaning, der gives i Paragraf 5’s sidste Sæt
ning.
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DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
FREDERIKSHAVN

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AABENRAA
Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleemann

AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

AARHUS KOLDING

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AGENT FOB DEN KJØBENHAVNSKE SS-ASSUflANCEFORENING

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

KORSØR

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 14-9. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

Carl v. d. H u d e,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 8

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H OLM

British ViccConiulate for Lolland,Fal$ter

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG______________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN) 

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

KØBENHAVN

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi

DAMPSKIBS. & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNING S FORRETNING

Tet.*Adr. »Mariuson« Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

NYKØBING F.
Telefon 137 & 737

TelegrarmAdr. »Marquardt«

Marquardt & Tornøe
Indehaver: Emil Petersen

Edsv. Skibsmægler 

Nykøbing F.

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram,Adr.: BACH



DANSK SØFARTS TIDENDE 315

■ FRA ~
JiL SØ, HAVN OG VÆRFT■■■■■■

Skibe lil Aarhus i den forløbne Uge
s.s. »Svanholm« nf København fra Liverpool med Styk

gods. s.s. »Nordland« af Lybeck fra Leningrad med Træ
last. s.s. »Hansi« af Bergen fra Archangel med Trælast, 
s.s. »C. A. Banck« af Helsingborg fra England med Kul. 
s.s. »Agnete« af København fra England med Kul. s.s. 
»Agnete Mærsk« af Aalborg fra England med Kul. s.s. 
»Nicolas Angelos« af Grækenland, 2800 Net. Tons, fra Ar
gentina med 6700 Tons Majs.

Kuludførslen over Gdynias Havn i Maj Maaned 1032
Ifølge cn fra Vicekonsulatet i Gdynia modtagen Beret

ning udførtes der i Maj Maaned over Gdynias Havn
350.935.5 T. Kul, deraf til Danmark 46,887 T. mod
301.160.5 T., deraf lil Danmark 42,483 T. i April Maaned 
1932.

Udførslen er fordelt til de forskellige Lande som følger: 
Tons

Algier ..................................................
Argentina ...........................................
Belgien ..............................................
Danmark ...........................................
Finland ..............................................
Frankrig ............................................
Letland ..............................................
Norge .................................................
Sverige ...............................................
Italien .................................................

6,558
4,607

10,820
46,887
38,390 

4,085 
2,860

48,871 
168,055.5

19,802
350,935.5

Skibstrafikken og Vareomsætningen over Gdynias 
Havn i Maj Maaned 1932

Indførslen over Havnen er gaael tilbage fra 29,476 T. 
i April lil 18,383 T. i Maj, medens Udførslen steg fra 
348,942 T. i April lil 394,191 T. i Maj, hvorefter den sam
lede Vareomsælning altsaa er steget med c. 34,000 T. i 
Forhold lil April Maaned.

Nedgangen i Importen skyldes væsentlig, at der ikke 
har fundet nogen Indførsel af Ris Sled i Maanedens Løb; 
af andre hovedsagelige Indførselsvarer skal nævnes c. 
1,200 T. Frugt, — frisk og tørret —, 1,000 T. Thomasmel, 
c. 8,400 T. gammelt .Jern, c. 2,400 T. Bomuld.

Af hovedsagelige Eksportvarer skal fremhæves c. 1,000 
T. Ris, c. 1,700 T. Kartofler, c. 9,400 T. Sukker, c. 3,500 
T. Bacon, 248 T. Æg, c. 383,500 T. Kul (incl. Bunkers), 

c. 4,500 T. Gødningsstoffer, c. 1,600 T. Jernbaneskinner, 
c. 2,600 T. Kogsalt, c. 1,200 T. Kalkkvælslof.

Der indløb i Maanedens Løb 322 Skibe med tilsammen 
239,937 N.R.T. mod 282 Skibe med 216,924 N.R.T. i April. 
Den danske Tonnage andrager 43 Skibe med 25,640 
N.R.T. og slaar som Nr. 4 efter Sverige med 97 Skibe 
med 62,472 N.R.T. som Nr. 1, Polen med 42 Skibe med 
54,172 N.R.T. som Nr. 2, Tyskland med 53 Skibe med 
25,864 N.R.T. som Nr. 3.

Radioekspedientprøven ved Københavns Navigations
skole

Ved den i Juni afholdte Radioekspedienlprøve til anden 
Klasses Certifikat var der indstillet 12 Elever, hvoraf 11 
bestod hele Prøven, medens 1 skal til Omprøve i Radio
teknik. Der opnaaedes følgende Resultater:

Ingeniør N. Hveissel, Frederiksberg 7,4. Styrmændene
V. Madsen, Voersaa 6,9. E. Christiansen, Varde 6,3. P. H. 
Andersen, Vordingborg 6,1. J. E. Pedersen, Sjørring 5,9. 
H. Hornbo, København 5,8. H. Arge, Færøerne 5,6. O. 
Johansen, Rønne 5,6. K. Kabler, Rønnebæk 5,4. M. Han
sen, Sakskøbing 5,0. C. Jensen, Hørsholm 4,6. Styrmand 
P. H. Andersen bestod tillige Telcfoniprøven med 6,3. For 
at beslaa kræves 4 og højeste Karakter er 8.

Hos Burmeister & VVain
Marius Nielsen & Søn’s Damper »Valborg«, Det Øst

asiatiske Kompagnis »Jutlandia«, D. F. K.’s »Victoria« og 
del Forenede's »Louisiana«.

De nye Statsskibes Bygning.
Arbejdet med den nye Dieselmolorfærge lil Store Bælt 

og det nye Motor-Postskib til Kalundborg-Aarhus Over
farten er nu skredet saa godt frem, at man baade i Hel
singør og Nakskov er i Færd med at rejse Spanterne til 
de lo moderne Overfartsfarløjer. Der er almindelig Glæde 
i de lo Byer over, at det er lykkedes at faa disse store 
Arbejder sat i Gang midt i en Tid, da Forholdene ellers 
er saa elendige for Skibsværfterne. Erhvervelsen af Arbej
det med al bygge de to nye Overfartsfartøjer lil D.S.B. 
betyder nemlig, al man i henved el Aar har faaet Beskæf
tigelse til 2—300 Mand, som ellers vilde gaa ledige.

Valutakurser paa Københavns Børs
28. 6. 1932

London.... ... 18,36 Madiud.... .. 42,10NewYohk .... .. 510,00 AMSTEnDAM. . . . .. 206,75Behlin....Paiiis..... .. 121,20
.. 20,20 Stockholm.... .. 94,60

ANTWEnPEN .. .. 70,95 Oslo...... .. 90,70
ZuniCH........... .. 99,65 Helsingfors .. 8,45
Rom...... .. 26,10 PllAG...................... .. 15,25

POSITIONSLISTE PR. 28. JUNI 1932

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg, afg. London 27.6.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, ank. Leningrad 26.6.
m.s. Afrika, Himmclstrup, pass. Adén 23.6. p. R. 1. Sucz.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Kiel 21.6. til Buenos Aires.
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

s.s. Algarve, Lund, ank. Kbhvn. 25.6.
m.s. Alsia, Heindorn, ank. Marseilles 26.6.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Montreal 22.6.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Kbhvn. 26.6.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. San Francisco 23.6. til Van

couver.
s.s. Argentina, Juul-Larscn, ank. Rosario 25.6.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Buenos Aires 30.5. til Kbhvn. 

m. fl.
m.s. Asta, Jørgensen, ank. Kbhvn. 5.6.
s.s. Askø, Larsen, afg. Leningrad 20.6. til Garslon Docks.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Gcraldton 25.6.
s.s. Astrid, Jacobsen, pass. Kbhvn. 25.6. p. R. t. London.
m.s. Australien, WolfT-Jørgensen, afg. Kobe 25.6. lil Dalny.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Bellona, Hansen, afg. Newcaslle 27.6. til Aalborg.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Stettin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Birgit, Egenfeldt-Nielsen, ank. Conslantza 23.6.
s.s. Birte, Christensen, ank. Sodertclje 22.6.
s.s. Bogø, Michelsen, afg. Funchal 25.6. til Casa Blanca.
s.s. Bothai, Hansen, ank. London 17.6.
m.s. Boringia, Væring, ank. Alexandria 27.6.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Leith 25.6. lil Reykjavik.
m.s. Bornholm, Haure-Pelersen, ank. Kbhvn. 26.6.
s.s. Brasilien, Botfeldt, afg. Rio 22.6. lil Kbhvn. in. fl.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Leith 17.6.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 26.6.
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s.s. Broholm, Ankersen, afg. forv. Ceula 27.6. til Melilla. 
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Norfolk 20.6. lil Martinique.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
m.s. California, Andersen, afg. Kbhvn. 18.6. lil Buenos 

Aires.
s.s. Charkotu, Holsl, nfg. Nakskov 26.6. lil Anlwcrpen. 
m.s. Chile, Hansen, ank. Mclbourne 19.6.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Bermuda 26.6. p. R. I. 

Baton.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Novarossisk 26.6.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Vlaardingen 22.6.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Holbæk 26.6.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Naples 27.6.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Ballimore 11.6. til St. Nazaire.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, ank. Kbhvn. 26.6.
s.s. Dana, Bang, ank. CardilT 19.6.
s.s. Danhild, Bosch Kronika, afg. Sunderland 25.6. til 

Goole.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Singapore 26.6. lil Hong- 

kong.
m.t. Danmark, Bjark, ank. Fawley 26.6.
s.s. Delaware, Christensen, afg. St. Lucia 24.6. til Halifax.
s.s. Diana, Nielsen, ank. Kbhvn. 23.6.
s.s. Douro, Holm, ank. Kbhvn. 26.6.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 25.6. 

lil Kbhvn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Stellin-Oslo Rulen.

E
s.s. Ebro, Clemmenscn, afg. Grimsby 27.6. lil Esbjerg.
s.s. Elie, Clausen, ank. Hamborg 26.6.
s.s. Ellensborg, ank. Norrkøping 27.6.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Erria, Topp, afg. Singapore 24.6. til Bangkok.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
«.s. Esther Maria, Liisbcrg, afg. Anlwerpen 25.6. lil 

Piraeus.
s.s. Estland, Egelofl, ank. Ulefiborg 20.6.

m.s. Europa, Dahl, afg. SI. Thomas 26.6. lil Panama Ka
nalen.

F
s.s. Falken, IIull, Kbhvn.-Mariager Fjord og Kbhvn.- Ny

købing F. Ruten.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Singapore 26.6.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odensc-Aarhus-Ncwcastle Ru

ten.
s.s. Florida, Kolsler, afg. Mass 27.6. lil Kbhvn.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Anlwerpen 22.6.
s.s. Fredensborg, ank. Rouen 24.6.
m.s. Fredericia, Roholin, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mcchlcnburg, afg. Kbhvn. 17.6. til New 

York.
s.s. Frederiksborg, ank. Leningrad 9.6.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Frode, Pedersen, ank. Randers 25.6.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Anlwerpen 24.6. lil Kbhvn.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Monlreal 25.6. til Kbhvn. 

og Esbjerg.
s.s. Gerda Toft, Christensen, afg. Frederikshavn 24.6. lil 

Arkangelsk.
s.s. Gorm, Baslholm, ank. Kbhvn. 21.6.
s.s. Gronland, Meinerlz, afg. Leningrad 23.6.
m.s. Guldborg, ank. London 22.6.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. forv. Rouen 30.6.
s.s. Halland, Andersen, ank. Kemi 22.6.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Newcaslle Ruten.
s.s. Hindsholm, Moller, afg. forv. Swansea 27.6. lil CnrdilT.
s.s. Hjortholm, Heiede, ank. Odense 26.6.
s.s. Hroar, Hansen, ank. Kbhvn. 27.6.

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
m.s. Indien, Bronér, ank. Kbhvn. 11.6.
s.s. Irene Maria, Ewcrs, ank. Morphou Bay 25.6.
m.s. Irland, Pelersen, ank. Barcelona 21.6.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
NØRRESUNDBY

NØRRESUNDBY

EDSV.
SKIBSMÆGLER

TELEGRAFER "STEØMANN"

__________________________________RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefbn No. 9 • Telefon No. 70 C. 1299

Telegramadresse: Broker

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEEON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Massager"

SVENDBORG

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988 • 1663 TELEGR.ADR.: •'HOPPE"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551

VEJLE

FRIIS a FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
TELEFON: 30 (2 Ledninger) 
STATSTELEFON: 30 TELEGR..ADR.: »FRIIS«

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACT1NG«
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s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 25.6. til Island.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Swansea 18.6. til Quebec, Mon- 

trcal.
J

s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen. 
m.s. Java, Mouritzen, pass. Dover 23.6. p. R. t. Genoa 
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jutlandia, ank. Kbhvn. 18.2.
m.s. Jylland. Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, ank. Kbhvn. 24.6.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. forv. Manchester 27.6. lil 

Liverpool m. fl.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Kbhvn. 27.6.
s.s. Knud, Petersen, ank. Danzig 17.6.
s.s. Koldinghus, Larsen, Iibhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Slellin-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, afg. Kbhvn. 18.6. weslb.

L
m.s. Lalandia, Borch, pass. Hanstholm 25.6. p. R. 1. Midd- 

Jesbrough.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Halifax 11.6.
s.s. Lilleborg, afg. Cardiff 23.6.
s.s. Limfjorden, Bencke, Ruten Kbhvn.-Limfjordsslalio- 

nerne.
s.s. London, Hansen, ank. Sukkertoppen 24.6.
m.s. Louisiana, Hyllested, i Dok.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrdc, Kbhvn.-FTederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, i Dok.
s.s. Maine, Gyhrs, afg. Pensacola 21.6. lil Rolterdam, .Aa

benraa m. fl.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Hamborg 26.6.
s.s. Manø, Albertsen, ank. Riga 21.6.
s.s. Margit, Jensen, ank. Piteå 21.6.
s.s. Margrethe, Ankersen, afg. Kbhvn. 25.6. lil London.
s.s. Maria Toft, Ørum, afg. Leningrad 27.6. lil Oder- 

miindc.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. King’s Lynn 22.6.
s.s. Mary, oplagt i Kobenhavn.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Helsingør 25.6. til Buenos 

Aires.
m.s. Meonia, Kolls, pass. Kielerkanalcn 26.6. p. R. t. 

Gdynia.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. forv. Genua 27.6. til Livorno.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stcge-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg. Larsen, ank. Danzig 26.6.
s.s. Nevada, Arel, afg. Buenos Aires 25.6. til Kbhvn.
s.s. Nidaros, Falk, afg. Kbhvn. 25.6. til Riga.
s.s. Nordborg, Andresen, ank. Kalundborg 26.6.
s.s. Nordliild, Petersen, ank. Ipswick 25.6.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Leningrad 25.6.

O
m.s. Odense. AVillarsen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Sleltin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thornung, ank. Danzig 16.6.
m.s. Olympia, Røder, ank. Kbhvn. 10.6.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Rosario 26.6. til Kbhvn. m. 11.

P
m.s. Panama, Christensen, afg. St. Thomas 25.6. lil New- 

casllc.
s.s. Paris, Larsen, afg. Leningrad 23.6. til London.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
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m.s. Peru, Sørensen, ank. Kbhvn. 14.6.
s.s. Polonia, Stankiewitz, ank. New York 22.6. weslb.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Grimsby 22.6.
s.s. Pulaski, Knøtgen, afg. Halifax 19.6. easlb.

R
s.s. Rhone, Ørbech, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru

ten.
S

s.s. Samso, Rathje, ank. Ræfsø 23.6.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Cape Race 22-6. p. R. t. Ny

borg.
s.s. Scotia, Rasbæk, ank. Frederikshavn Dok 21.6.
s.s. Seine, Bellec, afg. Danzig 25.6. til Reval.
s.s. Sejrø, Huusum, afg. Leningrad 21.6. til Sharpness.
m.s. Siam, Krarup, pass. Kap det gode Haab 26.6. p. R. 1. 

Sydney.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Manchester 24.6.
s.s. Skaane, Kvhn, afg. Malaga 24.6.
s.s. Skjold, Christensen, afg. forv. Havre 27.6. til La Pal- 

lice og Bordeaux.
s.s. Skodsborg, ank. Casablanca 25.6.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Vaag 25.6. til Kbhvn.
s.s. Slesvig, Hansen, ank.. Leningrad 21.6.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Tripoli (Syrien) 21.6.
s.s. Stadion II, afg. Kbhvn. 25.6. til Langesund.
s.s. Stal, Nielsen, pass. 30° 48' W. 56° 50' N. 21.6. p. R. t. 

Havana.
m.s. Stjerneborg, ank. Barcelona 25.6.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Sharpness 26.6.
s.s. Svanhild, Hjorlh, i Dok.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, i Dok.
s.s. Svava, Christensen, afg. forv. Aarhus 27.6. lil Aal

borg m. 11.
s.s. Sønderjylland, Kajs, Kbhvn.-Sønderborg-Aabenraa og 

Haderslev Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Danzig 24.6.
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Kbhvn. 4.5.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Dunkirk 26.6.
s.s. Tjaldur, Hav, afg. Parkeston 27.6. til Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. forv. Kbhvn. 27.6. til Aarhus, 
m.s. Tongking, Hjernum, afg. Penang 25.6.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Alexandria 26.6.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Stellin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Valencia 26.6. til Malaga.
s.s. Tyr, Hejde, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Kbhvn. 25.6. til Anlwerpen.
s.s. United Stoles, Voldborg, afg. New York 18.6. til Kbhvn. 
s.s. Uranienborg, Knudsen, ank. Kbhvn. 25.6.

V
s.s. Vendia, ank. forv. Sakskøbing 30.6.
s.s. Vera, Koister, ank. Leningrad 26.6.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, ank. Kbhvn. 2.5.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. Kbhvn. Dok 24.6.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, afg. Madeira 19.6. til Kbhvn. m. fl.
m.s. Vistula, Pape, Kbhvn.-Danzig-Memel Ruten.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 24.6.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

3/m Sk. Albert, Christoffersen, ank. Ballina 24.6.
3/m Sk. Nordstjernen, Kristensen, ank. Aalborg 26.6.

3/m Sk. Zampa, Hansen, ank. Tønsberg 23.6.
3/m Sk. Pax, Grolh, ank. Gdynia 25.6.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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1fe SVITZERS BUGSERAFDELING
Telegram-Adresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K Tlf.: 7646 • Palæ 3930 G. 3902

Nattelefoner: Ryvang 2304 & Øbro 6930

1 Nye og kraftige isbrydende Bugserbaade. 
Bugsering udføres i og udenfor København.

»AXIS1I MIH’PIVG C OM P A A 1 Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
AF NYBYGNINGER

*
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

KØBENHAVN
Telegram.Adresse: PACAO

K.

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR. »DISPATCH«

Frihavnens Skibsprovianteringsforretning
(Indehavere: F. Mommsen og A. P. Melgaard) 

provianterer Skibe saavel paa 
Rheden som overalt i Havnen

Adresse t Proviantboderne, Frihavnen 
Telefon 8332 og Palæ 967 y.

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARJNE«, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN. & MESSING-STØBERIER 

REPARATIONSVÆRET
2000 TONS DAMP. HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER med INDT. 120 TONS LØFTE EVNE 

En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lefte.Evne 46,000 T
En » > » » » 511 » > > 20,000 >
En • > » » » 550 99 > 14,000»
En • » » 9 » 480 99 9 8,000 >
En 9 9 9 9 9 420 9 9 9 4,500 >

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
___ TELEGR. ADR. TELEFON-NR.T 

„WILTON, ROTTERDAM*' 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708 

Agent for Danmark
R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

Telefoner {Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams ‘'SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Buildings,

John Bright Street Birmingham
24 Charles Street... Bradford 
>York House« 5/7, St

Mary Axe........... London

Hamburger Stauerei Gesellschaft m. b. H.
Kontor: Telegram Adresse:

HAMBURG 11, STUBBENHUK*24. STEVEDORING — HAMBURG.
Telefon: C. 6 Nicolas 1501. Coder: Watkins, Scotts.

Største Stevedore Firma paa Pladsen
Egen moderne FLYDEKRAN

Kontrahent til Getreideheber.Gesellschaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN. AMALIEGADE 35

PAULSEN & IVERS
KIEL
KANAL

SKIBSMÆGLERE
HOLTENAU— KIEL—BRUNSBUTTEL

BUNK ERKUL« BUNK EROLIE

KIEL
KANAL

TELEGRAM.ADR.: 
PAUL VERS. Betjening Dag og Nat« Telefon: Kiel 1, 5 og 6,

— Holtenau 85 og 95, Brunsbiittel 11.

ZERSSEN & GO. “x - KIEL CANAL
RENDSBURG - KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG

TELEGRAM ADR.i "ZERSSEN”
Agenter for Danmark: The Maritime Agencg Ltd. Amallegade 36, Købennavn.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen 6. Co. København. Danmark.



Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 29. Juni 1932. Nr. 26.

„Efterretninger for Søfarundo11 omfatter Eiiro_pu, Amerika, Afrika samt .Ariens S.« og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnoinont tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgifternc. Enkelte Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greeniciih Meridian; naar Bredde- o_’' Længdebesteinrnelser for (latiske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er. anfort for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Somil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, Og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

1225. Sverige. Stockholm Skærgaurd. Stockholm Havn, l’arkudden. Lystonde udlagt 
(U. f. s. Nr. 25/1599. Stookholm 1932.)

En sort Lystønde, Parkudden, der viser rødt Et-Blink hver 0,,.s-, er udlagt paa 
59° 19' 55" N. 18° 09' 18" E.. ved S.-Siden af Indløbet fra Lilla Vårlan til Djurgårds- 
brunnskanalen.

1226. Sverige. Stockholm Skærgaard. Bokosund. Korsnåsgrundet. Lystende bort
drevet.

(U. f. h. Nr. 25/1600. Stockholm 1932.)
Lystønden Korsnåsgrundel paa 58° 51' 05" N. 17° 35' 55" E. er drevet fra Station 

og midlertidig erstattet med cn Stage med Kost. Lystønden vil snarest blive genudlagt.

1227. Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvall Skærgaard. Iliilickskar Fyr tændes.
(U. f. 6. Nr. 15/877. Stockholm 1932.)

Samtidig med at Lodsudkigsstationen ved Ago Fyr i Løbet af 1932 flyttes til 
Holickskår paa 61° 37' 15" N. 17° 26' 40" E., tændes sidstnævnte Sted et Fyr, der skal 
vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 12 s-. Fyret skal lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 278° til c. 290°. 5. Hvidt i Pejl, fra c. 323° til c. 341°.
2. Hvidt i — - c. 290° - c. 301°. 6. Rødt i — - c. 341° - c. 57°.
3. Rødt i — - c. 301° - c. 313°. 7. Grønt i — - c. 57° - c. 93°.
4. Grønt i — - c. 313° - c. 323°.

1228. Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Skellefteii. Gasbren Fyr forandres.
(U. f. 8. Nr. 20/1217. Stockholm 1932.)

I Løbet af 1932 vil Gåsbren Fyr paa G4° 39' 50" N. 21° 19' 22" E. blive forandret 
til at vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15s-. Hvert Blinks Varighed 
3s-, løvrigt uforandret.

1229. Estland. Reval Bugt. Surop Fyr. Oplysning om Lodsstation.
(Meddelelse fra den estniske Lodsstyrelso.)

Lodsstation tindes ved Surop Fyr paa 59° 28' 22" N. 24° 24' 22" E. Lodserne 
møder Fartøjer fra Søen Nat og Dag, naar Vejret tillader det, 2 Sm NW. for Fyret. Lods- 
baaden er rødmalot og fører det internationale Signalflag S.



Nr. 26. 196

1230. Estland. Soelo Sund. Pjilalaid. Lcdebaaker opfort.
'N. t. M. Nr. 7/29. Reval' 1932.)

Paa Pjilalaid er opført to Ledebaaker, som overet i Pejling 88° leder gennem et 
Løb med 2,0 m Vand ved Middel vandstand.

Bagbaaken, en hvid Stang med en rød- og hvidternet Trekant med Spidsen nedad, 
paa 58° 38' 57" N. 22° 32' 44" E. Højden over Grunden er 6 m og over Havfladen 7,2 in.

Forbaaken, en hvid Stang med en hvid Trekant med rød Kant og Spidsen opad, 
paa 58° 38' 57" N. 22° 32' 20" E. Højden over Grunden 3 m og over Havfladen 4,., m.

(Kort Nr. 268.)

1231. Estland. Soelo Sund. Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 7/30. Reval 1932.)

Nedennævnte nye Sømærker er udlagt i Soelo Sund:
1. En hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedad vendt Kost paa 58° 39' 

50" N. 22° 32' 42" E.
2. En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 

paa 58° 39' 29" N. 22° 32' 09" E.
3. En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 

paa 58° 39' 20" N. 22° 31' 52" E.
4. En rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 58° 38' 56" N. 22° 31' 12" E.
5. En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 

og Ballon paa 58° 38' 16" N. 22° 29' 00" E.
6. En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 

paa 58° 38' 36" N. 22° 28' 54" E.
7. En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 

paa 58° 38' 38" N. 22° 27' 02" E.
(Kort Nr. 268.)

11. Sundet, Smaalands Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1232. Sverige. Sundet. Helsingborg Havn. Taagesignal for Dampfærgen Helsingør—
Helsingborg oprettes.

(U. f. s. Nr. 24/1499. Stockholm 1932.)
Ved Helsingborg Fyr paa 56° 02' 40" N. 12° 41' 30" E., paa N.-lige Inderpicr, 

vil i den nærmeste Tid blive anbragt en Sirene med en beregnet Hørevidde af 200 a 300 in. 
Naar under Taage Pierhovedet ikke kan skelnes i en Afstand af c. 300 m, skal Sirenen 
afgive følgende Signal hver 12,Gs-, Stød 2,7S-, Pause 0,9s-, Stød 0,9s-, Pause 0,9s-, Stød
2,7S-, Pause 4,5S-, — Signaleringen begynder 5 a 10 Min. før Dampfærgens beregnede 
Ankomsttid og ophører, naar Dampfærgen har naaet det indre Pierhoved.

(Kort Nr. 248 og 210. Danske Lods, Side 245.)

1233. Sverige. Sundet. Landskrona ENE. Ronneberga Luftfyr tændt.
(U. f. 8. Nr. 23/1436 og 24/1497. Stookholm 1932.)

Ved Ronneberga paa 55° 54' 24" N. 12° 55' 40" E., c. 4,05 Sm ENE. for Landskrona, 
or tændt et Luftfyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,3s-, Mørke 4,7S-, hele Hori
sonten rundt. Desuden er tændt 2 Lyskasterc, en der angiver Flyveruten N. efter mellem 
Pejlingerne 335° og 355° ,og en der angiver Flyveruten S. efter mellem Pejlingerne 155° 
og 175°. Lyskasterne viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink, under det førstnævnte Fyrs 
Mørkeperiode. Saavel Fyr som Lyskastere er anbragt paa en c. 17 m høj Fyrbaake. Flam
mens Højde: c. 130 m. Synsvidde: c. 28,5 Sm. Brændetid: Kl. 2100 til Daggry indtil 
30. September d. A.

Fyret er synligt fra Søen.
(Kort Nr. 210, 278 og 280. Danske Lods, Side 256.)

1234. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Havn NE. Opfyldning.
I Løbet af den nærmeste Tid paabegyndes en Opfyldning af Bugten NE. for 

Rudkøbing Havn. Opfyldningen paabegyndes i Bugtens SW.-lige Hjørne.
Rudkobing Havn: c. 54° 56',3 N. 10° 42',n E.
(Kort Nr. 302, 297, 221, 299, 298, 241, 279 og 280. Havncloda, Side 156.)

(Se Tillæg.)
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1235. Danmark. Kattegat. Sjællands Odde. Odden Havnefyr midlertidig slukket.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 24/1165 1932 meddeles, at Odden Havnefyr 

paa c. 55° 58' N. 11° 22' E. indtil videre er slukket.
(E. f. S. Nr. 24/1165 1932.)

1236. Danmark. Kattegat. Bolsax W. Nyt Sømærke udlægges.
En hvid Stumptønde med 1 nedadvendt Kost, Bolsax W., vil snarest blive udlagt 

paa 55° 42' (10") N. 10° 39' (38") E., ved W.-Siden af Grunden Bolsax.
Den røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste ved E.-Siden af Grunden benævnes 

fremtidig Bolsax E.
(Kort Nr. 220, 227, 299, 241, 278, 211 og 280. Dansko Lods, Side 182. Søm.-Fort. Side 

40, Nr. 18 og 18 a.)

1237. Danmark. Kattegat. Aarhus. Lystønde inddrages midlertidigt.
Lystønden Aarhus, der viser grønt Et-Blink, paa c. 56° 10' N. 10° 14' E., ind

drages den 6. Juli d. A. eller snarest derefter for et Tidsrum af c. 14 Dage.

1238. Danmark. Kattegat. Mosel Grund NNE. Undervandshindring.
Føreren af Dampskibet Erling rapporterer, at han med Skibet, der stak 6,5 m 

(21 ft.), den 6. Juni d. A. har rørt ved en Undervandshindring beliggende paa 56° 05' 
(09") N. 10° 53' (30") E.

Stedet vil blive nærmere undersøgt.
(Kort Nr. 252, 227, 211, 278, og 280. Danske Lods, Side 155.)

1239. Danmark. Limfjorden. Feggo Sund W.-lige Indløb. Nyo Sømærker udlægges.
I Løbet af den nærmeste Tid udlægges ved S.-Siden af det W.-lige Indløb til Fegge 

Sund følgende nye Sømærker:
a. En rød Stage med 1 opadvendt Kost, Fegge Klit W., paa 56° 57' (48") N. 8° 

54' (24") E.
b. En rød Stage med 1 opadvendt Kost, Skarre Hage ENE., paa 56° 57' (28") N. 

8° 53' (17") E.
(Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 471. Søm.-Fort. Side 67, Nr. 27 a og 27 b.)

1240. Norge. Skagerrak. Oslofjordcn N.-lige Del. Kongen. Taagesignal forandres.
(B. f. F. Nr. 11. Oslo 1932.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 19/858 1932 meddeles, at Arbejdet mod Foran
dringen af Taagesignalet fra Sirene til Klokke ved Kongen Fyr paa c. 59° 41',4 N. 10“ 
36', 8 E. er paabegyndt. Saalænge Arbejdet staar paa, gives intet Taagesignal. Det nye 
Taagesignal bliver Et-Slag hver 15s>.

(E. f. S. Nr. 19/858 1932. Kort Nr. 236.)

1241. Norge. Skagerrak. Flekkerogapet. Flokkerøgapet Fyr. Brændetid forandret.
(B. f. F. Nr. 11. Oslo 1932.)

Brændetiden for Flekkerogapet Fyr paa c. 58° 04',G N. 7° 57',, E. er forandret 
til hele Aaret rundt.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1242. England. Themsen Anduvning. Barrow Dcep. Lystønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 995. London 1932.)

Lystønden Barrow Deep Nr. 17 er flyttet c. 0,., Sm i Retningen 80° og ligger nu 
paa c. 51° 31' N. 1° 02' E., 4„]s Sm 97° fra den SEUige Milebaake.

1243. England. Haisborough Sand. South Middle Haisbro’ Lys- og Klokkctonde
flyttet.

(N. t. M. Nr. 27. Trinity House. London 1932.)
I Anledning af at Haisborough Sand har udvidet sig betydeligt SW. efter er South 

Middle Haisbro' Lys- og Klokketøndc blevet flyttet c. % Sm SE. t. S. efter, saa den nu 
ligger 8,7S Sm 72° fra Haisborough Fyr. c. 52° 52%' N. 1° 45' E.
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1244. England. Humbcr Indlob. Buli Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(N. t. M. Nr. 1005. London 1932.)

Buli Fyrskib paa c. 53° 34' N. 0° 05' E. vil omkring den 1. Juli d. A. midlertidig 
blive ombyttet med et Reservefyrskib, der fører en Ballon paa Toppen af Masten. Fyr
karakteren bliver afvekslende hvidt og rødt Et-Blink hver 30s-. Flammens Højde: 6,4 m. 
Taagesignalct bliver uforandret.

1245. England. Tync Floden Indlob. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 974. London 1932.)

En Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink hver 5S-, er udlagt tæt ved et Vrag, 
som ligger sunket paa c. 55° 01' N. 1° 24' W., c. 0,33 Sm 100° fra Norlh Pier Gruppe- 
Blinkfyr.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1246. Frankrig. Portz-Don. Fyr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 24/1203. Paris 1932.)

Portz-Don Uyt paa c. 48° 48' N. 3° 02' W. viser for Tiden fast Lys.

1247. England W.-Kyst. Newquay. Kendeligt Landmærke.
(N. t. M. Nr. 1006. London 1932.)

En kendelig Skorsten er opført paa c. 50° 25' N. 5° 05' W., 67 m 481/.0 fra Mounl 
Wise trigonometriske Station.

1248. England W.-Kyst. Towan Head. Grunde.
(N. t. M. Nr. 966. London 1932.)

1. En Grund med 7,a m Vand (Klippe) er fundet paa c. 50° 26' N. 5° 07' W., 
l,0 Sm 304° fra NW.-Pynten af Towan Head.

2. En Grund med 9,6 m Vand er fundet 0,15 Sm 180° fra (1).

1249. England W.-Kyst. Bristol Kanal. Lundy Island. Radiofyr forandres.
(N. t. M. Nr. 967. London 1932.)

Omkring den 16. Juli d. A. forandres Lundy Island Radiofyr paa c. 51° 12' N. 4° 
41' W. uden nærmere Meddelelse, som følger:

Signalet, der afgives med Bølgelængde 1031 m (291 kp) i l%m- hver 6m-, bliver 
Bogstavgruppen GGJ afgivet uafbrudt i c. 15% s-, cn lang Streg i c. 12 s-, Bogstavgruppen 
GGJ een Gang i c. 3%, Pause c. 5]4S‘, Gentagelse af de 3 forannævnte Signaler i 31 %s-, 
Pause c. 514S-, Gentagelse af de 3 forannævnte Signaler i 3U/2S’-

Under Taage: Hver Udsendelse varer lm- 45s- hver 6m- og begynder 4, 10, 16, 22, 
etc. Min. over helt Klokkeslet.

I klart Vejr: To Udsendelser, der hver varer lm- 45 s- hver halve Time og begynder 
16, 22 og 46, 52 Min. over helt Klokkeslet.

(E. f. S. Nr. 19/891 1932.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1250. Frankrig. Les Pierres Noires. Taagesignal forandres.
(A. a. N. Nr. 24/1204. Paris 1932.)

Taagesignalet ved Les Pierres Noires Fyr paa c. 48° 19' N. 4° 55' W. er for Tiden 
indstillet paa Grund af, at Taagesignalet fremtidig skal afgives med Sirene, der skal give 
2 Stød hver l"1-, Stød 2S-, Pause 28 s>, Stød 4S-, Pause 26 s-. Nærmere Meddelelse vil frem
komme, naar Forandringen er iværksat.

1251. Afrika W.-Kyst. Spansk Guinea. Cabo San Juan Fyr midlertidig slukket.
(A. a. ]. N. Nr. 25/640. San Fernando 1932.)

Cabo San Juan Fyr paa c. 1° 10',, N. 9° 21',3 E. er for Tiden slukket.
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1252. Sydafrika. Kap Det Gode Haab. Bassen Island. Grund.
(N. t. M. Nr. 963. London 1932.)

En Grund med 11,0 m Vand er fundet paa 33° 31' 00" S. 18° 04' 00" E.

1253. Nova Scotia. Sambro Bank Fyrskib. Undervandstaagesignal findes ikke.
(N. t. M. Nr. 978. London 1932.)

Sambro Bank Fyrskib c. 44° 22' N. 63° 26' W. er ikke, som angivet i Kortene, 
forsynet med Undervandstaagesignal.

1254. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Tcnants Havnefyr forandret.
(N. t. M. Nr. 24/1571. Washington 1932.)

Tenanis Havnefyr paa 43° 57' (40") N. 69° 11' (00") W., paa E.-Enden af Soulhern 
Island, er forandret og viser nu hvidt, fast Lys med Et-Blink hver lm-, Blink 3S-, fast 
Lys 57 s-.

(E. f. S. Nr. 17/743 1932.)

1255. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massaehusetts. Nantueket Sound. Cross
Rip Fyrskib forandret.

(N. t. M. Nr. 24/1575. Washington 1932.)
Cross Rip Fyrskib paa c. 41° 27' N. 70° 17' W. er forandret og viser nu hvidt Lys 

med En-Formørkelser hver 3S-, Lys 2,5S-, Mørke 0,5s-.
(E. f. S. Nr. 22/1057 1932.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1256. Brasilien. Rio da Bertioga. Fyrbelysning forandret.
(N. f. S.Nr. 25/1982. Berlin 1932.’)

1. Bertioga Fyr paa c. 23° 52' S. 46° 07' W., paa Fort Silo Thiago, er permanent 
slukket.

2. Paa Pedra do G'orvo, ved Indløbet til Rio da Bertioga, er paa c. 23° 52',- S. 
46" 06',- W. tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink 0,3s-, Mørke 5,7S-, 
Flammens Højde: 28 m. Synsvidde: 15 Sm. En rødmalet, firkantet Betonsøjle. Fyret 
er synligt i Pejlinger fra 195° til 293°.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1257. Sardinien. Isola S. Pietro. Capo Sandalo. Oplysning om Fyr.
(A. n. N. Nr. 110/287. Genua 1932.)

Capo Sandalo Fyr paa c. 39° 09' N. 8° 13' E. viser hvidt Et-Blink hver 15s-, 
Blink 1,15s>, Mørke 13,86s-.

1258. Italien. Adriaterhavet. Rimini. Taagesignal midlertidig indstillet.
(A. a. N. Nr. 101/257. Genua 1932.)

Taagesignal med Klokke ved Indløbet til Rimini Havnekanal er midlertidig ude 
af Virksomhed. Klokken vil blive flyttet til Hovedet af E.-Molen, c. 44° 04' N. 12° 35' E.

1259. Rusland. Sorte Hav. Odessa. Vorontsovski Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 1011. London 1932).

Vorontsovski Fyr paa c. 46° 30' N. 30° 46' E. viser for Tiden rødt, fast Lys.

1260. Syrien. Ras en Nakura Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1010. London 1932.)

Ras en Nakura hvide, faste Fyr paa c. 33° 06' N. 35° 06' E. er permanent nedlagt.
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1261. Tripolis. Cirenaica. Gezira el Burdah (Boinba). Grunde.
(N. t. M. Nr. 962. London 1932.)

1. En Grund med 10,! m Vand ligger paa c. 32° 23' N. 23° 13' E., 1;1 Sm 313° fra 
W.-Pynten af Gezira el Burdah.

2. En Grund med 11,9 m Vand ligger 2;1 Sm 324° fra W.-Pynten af Gezira el 
Burdah.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean,

1262. Forindien W.-Kyst. Bombay. Lystønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 983. London 1932.)

Den røde Lystønde, der midlertidig var udlagt paa c. 18° 52' N. 72° 48' E., er 
atter inddraget.

(E. i. S. Nr. 18/818 1932.)

1263 Forindien W.-Kyst. Dareslivar. Vrag forsvundet.
(N. t. M. Nr. 984. London 1932.)

Vraget, der laa sunket paa c. 14° 22' N. 74° 22' E., 2,9 Sm 199° fra Kumpla Fyr, 
er forsvundet.

(E. f. S. Nr. 12'585 1932.)

X. Asiens E.-Ky.st med Jan an.
1264. Kina. Hang-chow Bugt. Yung Floden Anduvning. Clii-li (Tse-le) Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 49. Shanghai 1932.)
Chi-li Fyr paa c. 30° 00' N. 121° 45' E. er forandret og viser nu hvidt Et-Blink 

hver 5S-, Blink 0,8s-, Mørke 4,2S-. Synsvidde: 12 Sm. løvrigt uforandret.

1265. Kina. Hang-chow Bugt. Indløbet til Yung Floden. Fu-tsun-shan (Fu-san)
Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 50. Shanghai 1932.)
Fu-lsun-shan Fyr paa c. 29° 58' N. 121° 44' E. er forandret og viser nu hvidt 

Et-Blink hver 1V2s’> Blink 0,3s-, Mørke 1,2S-, Synsvidde: 10 Sm. løvrigt uforandret.

1266. Kina. Parker Islands. Bonham Stræde. Button Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 48. Shanghai 1932.)

Button Fyr paa c. 30° 38' N. 122° 22' E. er forandret og viser nu hvidt Et-Blink 
hver 1%S>, Blink 0,3s>, Mørke 1,2S>. Synsvidde: 10 Sm. løvrigt uforandret.

1267. Kina. Yang-tzc Floden Munding. South Channel. Nan-hui Baake genopført.
(N. t. M. Nr. 51. Shanghai 1932.)

Nan-hui Baake paa 31° 04' 43" N. 121° 50' 40" E. er atter opført.
(E. f. S. Nr. 40/2225 1931.)

1268. Japan. Tsugaru Kaikyo (Tsugar Stræde). Tappi Saki. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 964. London 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid tændes paa c. 41° 15' N. 140° 21' E., SVV. for Tappi 
Saki et Fyr, der skal vise, hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 28s-. Flammens Højde: 
119 m. Synsvidde: 27 Sm. En hvid, rund Betonbygning.

(E. f. S. Nr. 20/944 1932.)

1269. Japan. Kaba Siina (Kaba Shima). Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 960. London 1932.)

Paa 32° 33' 12" N. 129° 46' 10" E. or tændt et Fyr, Kaba Sima Fyr, der viser hvidt 
Et-Blink hver 20s-. Flammens Højde: 125 m. Synsvidde: 27 Sm. Hvidt, rundt 
Betontaarn.

1270. Japan. Kusakaki Sima. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 960. London 1932.)

Paa 30° 51' 24" N. 129° 27' 55" E. er tændt et Fyr, Kusakaki Sima Fyr, der viser 
hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 28 s-. Flammens Højde: 153 m. Synsvidde: 28 Sm. 
Hvidt, rundt Betontaarn.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

1271. Danmark. Skiltesteder for Afmærkning forlægges.
Efter Midten af August d. A. vil i nedennævnte indre Farvande med 2 Indsejlings

retninger Stederne, hvor Afmærkningen skifter, blive forlagt, som følger:
a. Limfjorden. Det nuværende Skiftested ved Løgstor flyttes fra den E.-lige Del 

af den gravede Rende over Logstør Grunde til den AV.-lige Del, saaledes at Anduvnings- 
vageren kommer til at betegne Skiftestedet.

b. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Det nuværende Skiftested ud for 
Taasinge Skanseodde flyttes W. paa til Linien Lehnskov Pynt—Vornæs Pynt, saaledes at 
Risprikkerne paa S.-Siden af Løbet fra Bratten til Iliolm Vester-Ron forandres til Halm
prikker, og at Halmprikkerne fra Mosegrund til Dodnianden forandres til Risprikker.

Lob et forbi Marstal. Det nuværende Skiftested ud for Marstal Havn flyttes N. 
efter til Anduvningsvagcrcn ved Hovvig Grund, som saaledes kommer til at danne Skifte
sted, hvorved Skibe, kommende fra Klordyb, under hele Passagen af Løbet indtil Hovvig 
Grund har Risprikker om Styrbord og Halmprikker om Bagbord.

De Forandringer i Afmærkningen, der bliver cn Følge af ovenstaaende Bestem
melse, vil blive foretaget efter Midten af August d. A.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/1223 1932.
(Kort Nr. 259, 237, 297, 221/ 241, 298 og 279. Danske Lods, Side 34, 460, 559 og 571. 

Søm.-Fort. Side 7, 66, 84 og 85.)

1272. Danmark. Sundet. Koge Havn og Havnen ved Koge Værft. Havneregle-
menter.

Under den 24. Juni d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt Regle
menter for Ordenens Overholdelse i Koge Havn og Havnen ved Koge Værft (c. 55° 27' N. 
12° 12' E.) i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. 
i (ved) danske Havne (Brocr)“ af 19. November 1931. For Sejladsen inden for Havnenes 
Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Disse Reglementer træder i Kraft den 1. August d. A.
(Havnelods, Side 94.)

1273. Danmark. Smaalands Farvandet. Stubbekøbing Havn. Havnereglement.
Under 21. Juni d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et nyt Regle

ment for Ordenens Overholdelse i Stubbekøbing Havn (c. 54° 53',G N. 12° 03' E.) i Overens
stemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) danske Havne 
(Broer)" af 19. November 1931.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade samt i de uddybede Indsejlingsrender 
gælder „Særlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
Mod Øst og Nord: Havnemolerne og Dækmolen.
Mod Vest: En Linie fra den ved SAV.Hjørnet af det nye Havnebassin staaende 

Duc d’Albe til det AV.-ligste Punkt af Dækmolen.
Havnen bestaar af to Bassiner, der i Retning fra E. til AV. er følgende:
Den gamle Havn.
Den nye Havn.
Dette Reglement træder i Kraft don 1. August d. A.

(Havnelods, Side 177.)

1274. Danmark. Kattegat. Randers Havn. Havnereglement.
Under den 23. Juni d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et nyt 

Reglement for Ordenens Overholdelse i Randers Havn (c. 56° 27',4 N. 10° 02', 7 E.) i Overens
stemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) danske Havne 
(Broer)" af 19. November 1931. For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige 
Regler for Sejlads i indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Sejladsen til Randers Havn foregaar ad det uddybede Løb til og gennem Randers 
Fjord, for hvilket Sejlløb de i Bekendtgørelse af 6. April 1932 fra Ministeriet for Søfart 
og Fiskeri anførte Bestemmelser er gældende. (Se E. f. S. Nr. 16/713 1932).

Det til Havnen hørende Søomraade omfatter Vandarealet mellem Jernbanebroen 
mod AV. og en Linie i Retning N.—S. i en Afstand af 300 m E. for Enden af Pieren.
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Havnen bestaar af en Række Bassiner, der i. Retning fra E. til W. er følgende: 
Den egentlige Havn og Kaaghavnen, adskilt ved Sonderbro. Den egentlige Havn 

deles ved Pieren i Nordbassinet og Sydbassinet. Kaaghavnen deles ved Laksegaards- 
holmene i den egentlige Kaaqhavn mod N. og Badehusslrommen mod S.

Det nye Reglement træder i Kraft den 1. August d. A.
(Havnelods, Side 153.)

Tillæg.
11. Sundet, Smaalands Farvandet. Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1275. Danmark. Smaalands Farvandet. Karrebæksminde Havn. Dybde atter normal. 
Dybden i Karrebæksminde Havn, c. 55° 10',a N. 11° 38',7 E., er nu atter normal, 

saaledes at Dybden i det ydre Bassin er 5,8 m og langs Bolværket 4.9 m.
(E. f. S. Nr. 9/385 og 19/854 1932. Havnelods, Side 91.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1276. Danmark. Kattegat. Frederikshavn SSE. Lys- og Fløjtetonde midlertidig
slukket.

Lys- og Fløjtetønden Frederikshavn SSE. paa c. 57° 24' N. 10° 34' E. er for 
Tiden slukket. Den vil snarest atter blive tændt.

1277. Danmark. Isefjord. Nykøbing Ilavn. Afmærkning forandret. Oplysning
om Varpetonder.

1. De to S.-ligste Stager, henholdsvis cn rød Stage og cn hvid Stage, ved den 
gravede Rende er permanent inddraget, c. 55° 54',5 N. 11° 40',8 E.

2. En Varpetønde er udlagt c. 115 m E. for den S.-ligste Varpetøndc.
3. Varpetønden E. for Knækket paa den S.-lige Havnemole er flyttet c. 40 m 

E. efter.
(Kort Nr. 267. Havnelods, Side 142. Søm.-Fort., Side 72, Tillæg Nr. 3, Side 15.)

/j.H.SaiULTZ*»HITKA
KflaENHAVH.

Kort, Farvandsbeskrivelser in. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg

Korts eller n 7 7
Bogs Nr. England:

R 300 Anchorages in Spitshergen ånd Bear island.
R 582 North America, West Coast. •— Goletas channel to Quatsino sound.
R 2275 White Sea (Sheet 7). — The Gulf of Onega.
R 3322 South America. Venezuela. — Orinoco river.
R 3517 North America, West Coast. — Nanoose harhour and approach.
N 3859 Africa, South-West Coast. — Swakopmund road to Spencer bay (northern 

sheet), Conception bay.
R 3261 North Sea. — Elbe river, outer light-vessel to Brunsbuttelkoog.
T Supplement No. 9 to North Sea Pilot, Part I.
R South-East Alaska Pilot.
R 3763 China. — Ryojun ko.
R 987 Plans of islands in the South Pacific.
R 1165 Wales. — Tenby and Caldy roads.
R 1236 China. — Approaches to Ryojun ko.
R 2672 Japan. — Hakodate ko.

Estland:
N List of lights, beacons and lifesaving stations. Coast of Estonia.



St. Annz Plads 5. København K.
TELEFON: 5455 — TELEGRAM.ADR.: UNITEDOIL

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI X
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f Dansk Stevedore Forenings
=

f Medlemmer i
= Post-Adresse: Telegram- i
= Ad rene: s8 Nyborg Henrik Basballe. =
= Foreningens Formand. Basballe. =
= Esbjerg Ludvig Christensen, =
S Foreningens Viceformd. Stevedore. =
E København Holger Jørgensen, =
= Foreningens Kasserer.
= Admiralgade 27. Old stevedore. =
| Aalborg Stevedorekompagniet. Mamdresch. i
= Aarhus Aarhus Stevedore-Komp. Labore. s

s Aarhus Hassing & Drescher. Dispatch. =
= Assens Petersen & Jacobsen. Lodsen. =
= København Københavns Stevedore- =
= kompagni, Niels Juelsg.8. =
= (Søren Olsen)„Klisu. =
= København Emil Nielsen s

= Islands Brygge 26. 2
= Holbæk S. I. Sørensen. Stevedoren. =
i Horsens Søren Andersen, Stevedoring. =

Kalundborg L. Omøe. Omøe. =
= Nyborg Mammen & Drescher. Spedition. =
= Odense Simonsen & Møller. Simonsen. 3
= Randers Wessberg & Christoffersen. Wessberg & =
= Christoffersen =
= Vejle Vejle Stevedoreforretning. Stevedoring.
i Stevedoring Rater ifølge Overenskomst med= Dansk Dampskibsrederiforening og The Baltic
I and International Maritime Conference.

(E/^educe your cable expenses to a fraction of 
present cost by using

BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALO • ASSURANCE

KULEMPORTØRER • DAMP8KIBSAGENTBR

BRÆNDBELSOLIB

wners’ &. C

(LJaptains’

This Code should be on every Owner’s 

desk and in every Captain's Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.

nu iiiii ih

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

.lImb“tock. ^.GRACECHURCHSTREET,

LONDON- LONDON, E. C. J.
FILIALER:

CARDIFF, The Exchange................
Newport, Mon.. 69, Dock Street. 
Port Talbot, Exchange Buildings

Telegr. *Adr.:

»Lambert«

NEW CASTLE-ON-TYNE,Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19, Ridlev Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street......................
Btirntisland, 20, High Street....................

HULL. Prudential Buildings........................

i »Lambros«, 
»Newcastle«

»Lambert«

»Lambert«

»Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethoroe Road.....................1 »Lambros«

Immingham, Dock Offices........................ r Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L’OPERA BILBAO: ESTACION 5
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TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. » » » » 1000 » >

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Englneers, Commioslon Agents

Telephones: 14150 & 14151 A Skip Outfitters.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 G. 12.732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder overs 
skydende Kollisionsansvar) for Damps, Motors og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde ■ 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strikes 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital Kr. 50.000.000 
Reservefonds Kr. 21.307.036

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI. Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Nørrebro« 
gade 232 • Store Kongensgade 58 • Strandvej 96 • 
Sølvgade 84 • Vanløse Allé 13 ■ Østerbrogade 29

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg

?HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. W1LÉN

Skibsmæglere • Assurance • Speditører
Tel.oAdr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping*Coder

ULEABORG & HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk V icekonsulat

Tel.»Adr. >GRUNDRICHS< Coder: Scott’f lOth Ed. Boe Code

A.B. Gnindstrom & Heinrichs O.Y.
EtabL 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter 

Spedition • Befragtning • Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lloyds Underagenter

AIB. BRUHN Co. OIY 
(ildl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer at

The Finnish Shipbrokers Assoclallon, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordlak Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

*/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegram*Adr.: “Tonnage" Coder: Alle Shipplng*Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

J. W. PAULIN
STEVEDORE 

REDERI 
BEFRAGTNING 

WIBORG- FINLAND
TELGR.-ADR.: PAULJNS. ALLE CODER

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PAC1FIC" & „NORDANIA“
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 28 FREDAG 8. JULI 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Naulic 
Del Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1926, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Activ, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALli

International Shipping Con- 
MEGET VIGTIGT ference har indbudt de forskel- 
MØDEI LONDON lige nationale Rederiorganisa- 

tioner lil Møde i London i Dag 
for at drøfte den for Skibsfarten saa alvorlige Situa
tion og for al undersøge Mulighederne for en Reduk
tion af del eksisterende Tonnageoverskud og oin mu
ligl at formulere et eller flere Forslag. De danske In
teresser paa delle Møde er i saa gode Hænder som 
Skibsreder A. P. Møllers og Rederiforeningens Direk
tørs, Hr. cand. jur. E. Maegaards. Norge er repræ
senteret af Generalkonsul Arthur Mathiesen og Hr. 
Klaveness fra Rederforbundel, medens Sverige er tiden 
Repræsentanter, da de urolige Arbejderforhold kræ
ver Direktør, Landstingsmand Nordborgs Nærværelse 
hjemme. Ballic and International Maritime Confe
rencen er repræsenteret af Skibsreder Otto Hillerstrom 
fra Helsingborg, som er Eksekuliv-Komiteens Næst
formand, og af Hr. Martin Larsen, Conferencens Di
rektør. Fra Tyskland kommer Dr. Leisler Kiep, Ham- 
burg-Amerika Liniens Direktør, der ligesom Hr. A. P. 
Møller er Medicin af International Shipping Conferen- 
ce’s Slanding Committee, samt Dr. II. Rehmke, Direk
tøren for Verband Deutsche Rheder.

I Indbydelsen lil Mødet siger International Shipping 
Conference, al Verdenstonnagen er vokset fra 47 Mil
lioner Tons i 1914 til 70 Millioner i 1931, allsaa en 
Stigning paa 50 Procent. Samtidig er Skibenes Trans
port-Evne steget i endnu højere Grad med Hensyn til 
forøget Fart og bedre Udstyr. Paa den anden Side 
er Vareudvekslingen, som i 1928 af Folkeforbundet 
blev kalkuleret lil at ligge ca. 10 Procent over Førkrigs
tidens, nu sunket betydelig. Man regner med, al den 
kun andrager circa 35 å 40 Procent af 1929 Niveauets. 
Resultatet er derfor, at der i Dag er tre Skibe for den 
Handel, som man i 1913 regnede, at to Skibe let kun
de haandtere. Resultatet er derfor, at Skibsfarten 
arbejder lil altfor lave Fragtrater, som bringer Tab 
■paa Tab for hver Rejse.

Del er jo ikke Meningen, at de Delegerede paa Mø
det i Dag skal binde deres forskellige Rederiorganisa
tioner til nogen bestemt Plan eller Planer. Inter
national Shipping Conference ønsker at vide, hvor
vidt de Herrer overhovedet kan tænke sig al gaa 
ind for el rationelt Forsøg paa ail bøde paa de triste 
Virkninger af den altfor megen Tonnage. De natio
nale Rederiorganisationer faar jo del afgørende Ord, 
og saa gælder del om, hvorvidt del er muligl at finde 
en Fællesnævner for Ruteskibenes og Trampskibenes 
Interesser. Hidtil har Krisen vel ramt Trampskibene 
haardest, men del er paa den anden Side heller ikke 
nogen Hemmelighed, ait det er dyrt for Ruleskibene 
at opretholde deres Ruter med de kummerlige Laster, 
der er at faa, til kummerlige Raler. Saa paa een 
Maade er begge Kategorier i den samme Baad.

Hvor vanskelige Forholdene er, belyses bedst af 
den Omstændighed, at nu, midt i Sæsonen, stiger Op
lægningerne igen foruroligende baade her og ude. I 
Tirsdags omfattede Oplægningerne ikke mindre end 
85 Skibe, der tilhører Medlemmer af Rederiforenin
gen, svarende til 222,968 Bruttotons og 347,906 Død-
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vægltons, altsaa en Stigning paa godt 32,000 Tons fra 
sidste Uge. Foruden disse 85 Skibe er der megen 
anden Tonnage oplagt, Tonnage, der tilhorer Redere, 
som slaar udenfor Rederiforeningen.

NYE SIGNALER I Del er lncre elld sandsynligt, at 
SKIBSFARTS- Mødel i Dag vil behandle andre
POLITIK Problemer end de nævnle. Del

.er næppe helt tilfældigt, at 
Chamber of Shipping, hvis Ledelse skabte Internatio
nal Shipping Conference, samtidig har offentliggjort 
den af Kamret nedsalte Koinilé’s Betragtninger og 
Forslag til en ny britisk Skibsfarlspolilik. Komiteens 
Befragtninger og Forslag er af cn ret agressiv Karak
ter. Vi skal gaa let henover dens skaaltaleagtige Be
tragtning om al arbejde for Fjernelsen af de mange 
Skranker, som hindrer Verdenshandelens og Skibs
fartens fri Udfoldelse. Af idige mere Interesse er Kra
vel om al Skibsfartens Repræsentanter ved Ollawa 
Konferencen maa kræve, al Imperiet varelager den 
britiske Skibsfarts Interesser mod den Diskrimina
tion, der aabenlyst og skjult øves mod Britisk Skibs
fart af andre Nationer, særlig de Nationer, der yder 
Statsstøtte lil deres Skibsfart. Overfor disse Nationer 
kræver Chamber of Shipping, al Imperiets forskellige 
Dele lager Modforholdsregler. Ved Model i Dag vil 
Englænderne sikkert trække disse Linier stærkt op og 
kræve, al de Delegerede lager Standpunkt hertil.

I denne Sammenhæng er det ikke uden Interesse at 
erfare, hvorledes Frankrigs Handelsmarineminister 
Leon Meyer overfor Deputeretkammerets Handelsma- 
rine-Komité har udviklet sine Synspunkter og sit For
slag lil al søge at bøde paa Skibsfarts-Krisen. Ifølge 
Scandinavian Shipping Gazette’s franske Korrespon
dent paalænker Ministeren al afhjælpe Krisen ved al 
kræve, al alle Kulladninger Ira England til Frankrig 
maa skibes i franske Baade. Hans Stilling er her 
altsaa analog med hans italienske Kollega, som alle
rede for 18 Maaneder siden gennemførte denne »Re

form«. Minisler Meyer’s Forslag er altsaa en Fort
sættelse af den Diskriminations-Politik, som Englæn
derne saa kraftigt vil modarbejde, og hvortil de kræ
ver Ollawa-Konferencens Medhjælp.

DE SKANDINAVI- ^el Norske Veritas har udsendt 
SKE HANDELS- sin lialvaarlige Beretning om 
FLAADER Til- °8 Afgang ' Danmarks,

Norges og Sveriges Handels- 
flaader. Danmarks IlandelsIIaade har haft den stør
ste Tilgang af de ilre Landes, nemlig 3,519 Tons. Mo- 
lorskibstlaaden er forøget med 7,817 Tons, mens 
Dampskibslonnagen er blevet 3,860 Tons mindre. Af 
nybygget Tonnage er tilført 14,346 Tons; af ældre 
Tonnage indkøbt i Udlandet 2,700 Tons. Der er solgt 
lil Udlandet 10,587 Tons og et Dampskib paa 2,940 
Tons er forlist. Under Bygning paa danske Værfter 
er 19,300 Tons (imod 42,810 Tons >pr. 1. Januar), og 
bestilt, men Kølen ikke lagt, 600 Tons.

For Sveriges Vedkommende er Tonnagen i Aarels 
første Halvdel steget med 1,851 Tons. Motorskibs- 
flaaden er forøget med 6,361 Tons, mens Dampskibs
tonnagen er blevet 4,764 Tons mindre. Den nybyg
gede Tonnage repræsenterede 8,861 Tons; indkøbt fra 
Udlandet af ældre Tonnage: 6,313 Tons. Solgt til Ud
landet: 8,060 Tons; forlist: 4,260 Tons. Under Byg
ning paa svenske Værfter er 65,000 Tons imod 78,870 
Tons pr. 1. Januar. Bestilt, men Kølen ikke lagt,
86,900 Tons.

Norges mægtige Handelsflaade er blevet 4,076 Tons 
mindre i Aarels første Halvdel. Motorskibsflaaden er 
blevet forøget med 10,673 Tons, mens Dampskibs- 
Tonnagen er svundet med 14,749 Tons. Den nybyg
gede Tonnage for norsk Regning svarer til 27,271 
Tons, deraf 22,000 Tons Tankskibe. Af ældre Ton
nage er købt i Udlandet 4,015 Tons. Der er solgt 
31,941 Tons norsk Tonnage til Udlandet; 950 Tons er 
mistet ved Forlis. Under Bygning er 11,290 Tons. .

HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
VENDEPUNKTET 1 SKIBSFARTENS HISTORIE

Fredag den 8. Juli vil, inaa man haabe, blive el Vende
punkt i Skibsfartens Historie.

Paa den Dag har International Shipping Conference ind
kaldt lil et Møde i London med den Dagsorden al drøfte 
Skibsfartens Forhold med den Mulighed for Øje al kunne 
formulere en etter tiere Planer lil Løsning af det øjeblik
kelige Problem af al lor megen Tonnage i Forhold til 
Begærel samt en nøjere Fordeling nf Tonnagen i de 
forskellige Markeder.

Det er ikke Meningen, al de Delegerede lil Mødet paa 
Fredag vil blive anmodet om al gaa i Detailler; de vil 
imidlertid blive anmodet om al billige i Princippet cn eller 
liere Planer. Saa er del Meningen, al disse Planer bagefter 
skal forelægges Medlemmerne af de forskellige nationale 
Rederiforeninger, der slaar som Medlem af International 
Shipping Conference. Derefter vil Forholdsregler blive 
truffet lil al gennemføre disse Planer paa internationale 
Linier.

Ikke en Dag for tidlig er det, al International Ship
ping Conference har indkaldt lil delle Møde og derved 
foretaget Skridt til al forhindre Skibsfarls-Erhvervets 
Ruin. Der er skellig Grund lil al lakke Conferencens staa- 
ende Komité og dyglige Ledelse i den Anledning. Ogsaa er 
der god Grund til at lakke Ledelsen af en anden Con- 
ference — Baltic and International Maritime Conference. 
Den liar i høj Grad gødet Jordbunden for delle Møde. In
gen Anstrengelser har den sparet sig for at mane Rederne 
lil Handling, til Samarbejde. Ikke altid har den mødt den 
Forslaaelse og Anerkendelse, som den havde Krav paa, 
hverken fra Skibsredernes Side eller fra den faglige Presse. 
I Særdeleshed har den sidstnævnte foretrukket at behandle 
med haardkogt Pessimisme ethvert Forsøg fra Ballic and 
International Maritime Confercnce’s Side paa at erstatte 
den primitive og fatalistiske supply-and-demand Holdning 
overfor økonomiske Problemer med de mere moderne 
Produktion- og Salgreguleringsmeloder, som andre Erhverv 
med Held anvender. Undertiden er den Skepticisme iklædt 
smukke og anerkendende Ord, for Eksempel i Fagpres
sens Holdning til den beundringsværdige Ophugnings-Plan, 
som Conferencen lod løbe af Stabelen for to Uger siden.

Vor London Kollega, »Syren and Shipping« siger ydersi 
galant: »Hvis Sukcus er Udholdenhedens Belønning, saa 
skulde det ikke vare længe, førend Baltic and International 
Maritime Conference havde den Tilfredsstillelse al se en 
Tonnage-Regulerings-PIan i Funktion i samtlige Skibs
farislande«. Men vor ærede samtidige kan ikke holde sin 
pessimistiske Indstilling nede, maa absolut ende de paa
skønnende Ord med at sige: »— — — at den Mulighed 
at faa hele Verdens Skibsfarts-Erhverv til at enes om al 
betale for Tonnage-Regulering paa internationale Linier 
er usandsynlig fjern, og at Planen, dens fortrinlige Egen
skaber til Trods, derfor ikke er praktikabel«. Andre Lon- 
don-Fagblade har en lignende Indstilling, og »Norges Han
dels og Sjøfarlslidende« reducerer hele Planen til Niks 
og Nul og giver som Grund, al »Kvaksalveri af enhver Art 
er ubrugelig«.

Ikke desto mindre vil de Delegerede pan del lil Fre
dag sammenkaldte Møde antagelig se paa denne Ophug
nings-Plan med andre Øjne. Planen har den store For
del, at den ikke kræver Statsstøtte i Ordets gængse og 
utiltalende Betydning. Men, som vi har udtalt ved flere 
Lejligheder, en Ophugningsplan er ikke nok. Den maa 
forbindes med en Plan om Oprettelse af Fragtcentraler for 
de forskellige Markeder, for Eksempel paa de Linier der 
blev foreslaaet af Generalkonsul Gustaf E. Sandstrom i 
hans fortræffelige Diktatur Forslag.

Enhver Beslutning, der naas paa Mødet paa Fredag, vil 
utvivlsomt blive støttet af andre mægtige Kræfter. Først 
og fremmest Bankerne, som ikke kan undgaa at tabe 
enorme Summer, hvis Tingene faar Lov at skøtte sig selv. 
Ogsaa Købmændenes Organisationer er villige til Sam
arbejde. Det internationale Handelskammer har, som vi 
tidligere har omtalt, nedsal en uafhængig Komité af Re
dere, Bankfolk, Skibsbyggere o. s. v. til al gennemgaa 
fremsatte Forslag og al formulere en Plan lil Modarbej
delse af Tonnage-Overflodens Onder.

Den bedste Plan er den bedste. Men enhver Plan er 
bedre end ingen. Den blotte Beslutning om al gennem
føre en Plan vil øjeblikkelig give sig Udslag i en mere 
forhaabningsfuld Tone i de forskellige Fragtmarkeder.

Scandinavian Shipping Gazelle.
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SKIBSMÆGLERNES ENERET TIL KLARERING
Fra Formanden for Skibsagent-Foreningen i København, Grosserer Hans Tobiesen, 

har vi modtaget følgende:

I Deres ærede Blad har De under den noget mis
visende Overskrilit »Skibsmæglernes Eneret lil Kla
rering« foruden at citere en Del af Domspræmisserne 
kommenteret Dommen paa en efter min Mening ret 
ensidig Maade, hvorpaa jeg haaber De vil optage ne- 
denslaaende, for at Deres Læsere kan se Dommen og 
dens Berettigelse i el helt andet Lys.

Hvad for del første del juridiske angaar, da har 
Forholdet indlil den nye Næringslov altid været det, 
at de edsvorne Skibsmæglere ikke havde nogen egent
lig Eneret til at foretage Klarering. Rederierne havde 
Ret lil selv al lade foretage Klarering ved Kaptajnen 
eller ved andre, der stod i fast Tjenesteforhold til 
Rederiel.

Del er denne Relslilsland, der er blevel opretholdt ved 
Næringsloven. Der var Tale om helt al ophæve den de 
autoriserede Skibsmæglere tillagte begrænsede Eneret. 
Denne Ophævelse kom imidlertid efter Henstilling fra 
Mæglerkorporationerne ikke til at linde Sled, men del vil 
heraf fremgaa, at der ingenlunde var Spørgsmaal om al 
udvide den Mæglerne tillagle begrænsede Enerel; derfor 
er det Resultat, Dommen er naaet lil, efter min Mening 
saare rigtigt, og Mæglerne kan ikke gøre gældende, al Rets
tilstanden nu skulde være mere urimelig overfor dem, end 
den hidtidige Relslilsland.

Imidlertid udvikles det i Artiklen, al Mægleren efler 
Forfatterens Mening burde have en videregaaende Eneret 
end den, de allsaa efter Dommen har. Jeg tror, al denne 
Opfattelse beror paa en Misforstaaclse af de faktiske For
hold.

Der fremdrages i Artiklen særligt 4 Punkter. Jeg vil 
gerne besvare del sidste først, nemlig det om, al Mæglerne 
paalager sig cl stort Ansvar overfor Toldvæsenet.

I denne Henseende skal jeg fremhæve, al de Shipping- 
Firmaer, til hvem Rederne bclror deres Interesser, derved 
paalager sig el langt større økonomisk Ansvar end del, der 
i Reglen bliver Tale om overfor Toldvæsencl. Del turde 
derfor være indlysende, at de Firmaer, lil hvem Rederierne 
tør betro deres økonomiske Interesser, ogsaa skulde være 
værdige lil al betros Ansvaret overfor Toldvæsencl.

De 3 andre i Artiklen fremhævede Punkter egner sig 
bedst til Besvarelse under eet.

Del er ikke blot Mæglerne, der har og faar indgaaende 
Kendskab lil del forefaldende Arbejde, el saadant Kend
skab faar enhver, der arbejder i et Shipping-Firma, hvad 
enten det er el Mæglerfirma eller el Agentur.

Selve Klareringen, som Mæglerne hævder kun kan fore
tages af dem, der har opnaael Autorisation, er saa lige lil, 
at man har svært ved at lage Mæglernes Bestræbelser for 
at hævde Vanskelighederne derved alvorligt. I Alminde
lighed udføres del daglige Arbejde af en ung Mand, der 
hverken har Eksamen eller Bestalling; den autoriserede 
Mægler lægger Navnet til.

Imidlertid er mange autoriserede Skibsmæglere i Kø
benhavn saavcl Redere som Skibsagenter og slaar saa
ledes i fast Tjenesteforhold til det Rederi, de repræsen
terer. Der er intet al sige til, al Mæglerne ikke vil give 
Afkald paa disse Indtægter, de maaske gennem mange 
Aars Arbejde har bygget op, men nu slaar de paa Skille
vejen og maa afgøre, hvad de anser for fordelagligsl. — 
Mæglerne vil maaske fremhæve, al en Del Skibsagenler i 
København, lil Trods for al det slaar dem frit at klarere 
selv, ,enten fordi de slaar i fast Tjenesteforhold lil Re
deriet eller ved Kaptajnens Underskrift, alligevel benytter 
Mægler. Hertil er al sige, al Flerlallet af Agenter blandt 
deres Personale har en Mægler med Bestalling. Nærings
loven i den ændrede Form tillader dette som en Over
gangsbestemmelse, men efterhaanden som saadanne an
satte falder fra, vil Firmaerne naturligvis gaa over lil egen 
Klarering. Delle i Forbindelse med at Mæglerne, der 
værner deres Rederi- og Agent-Interesser, følger samme 
Linie, vil føre lil, al den priviligerede og autoriserede 
Skibsmægler glider ud aT del praktiske Liv, idel Stillingen 
ikke mere har Berettigelse.

Mæglerne vil nok hævde, at saafremt den kontrol
lerede Adgang lil at opnaa Mæglerbeslalling ophørte, 
vilde Skibsfartens Interesser lide derunder, men hvis 
Shippingfirmaerne sin I lede sig sammen om en Ga
rantiforpligtelse overfor dels Medlemmer, og paa Ba
sis af, al man respek lerede de af Handelsministeriel 
til enhver Tid fikserede Klareringslakster, vilde man 
forebygge illoyal Konkurrence, og Rederierne og an
dre vilde være sikrede deres Tilgodehavender.

Skønt maaske overflødigt, da del sikkert er kendt af 
de flesle, skal jeg blol anføre, at kun to Lande endnu 
opretholder den priviligerede Mæglersland, nemlig 
Frankrig og Danmark. Overalt i Verden foregaar 
Skibsfarten og herunder Klarering ellers som fri Næ
ringsdrift.

Hans Tobiesen.
Formand for Skibsagenl-Foreningen.

Vi har forelagt ovenstaaende for Mæglerkorporationens Formand, Hr. Skibsmægler Herman Hansen, 
som udtaler:

Uden at komme ind paa nærmere Kommentarer til 
Hr. Grosserer Hans Tobiesens Artikkel, skal Mægler
korporationen tillade sig at gøre et Par Bemærkninger 
til samme.

Naar der efter mange Aars Arbejde paa en ny 
Mæglerlov til Erstatning eller Fornyelse af Mæglerfor
ordningen af 1808 af Rigsdagen blev vedtaget nye 
Mæglerbeslemmelser under Næringsloven, maa det 
staa enhver klart, al uanset de forskellige Meninger 
indenfor Rigsdagens Medlemmer, har man forsaaet 
og fastslaaet, at Mæglerstanden i Samfundets, altsaa 
Handelens og Søfartens Interesse skulde bevares.

Ellers vilde det Ogsaa have været meningsløst 
at give alle Bestemmelserne om Mæglereksamen 
og Betingelserne for at kunne blive Mægler og paa
lægge Mæglerne alle de Baand og Indskrænkninger 
i Modsætning til Befragtningsagenter i Almindelig

hed, som har fuld Frihed til at dyrke andre Erhverv, 
medens Mægleren som den autoriserede Mand over
for begge Parter optræder og er pligtig til at op
træde som den ubetingede og upartiske Tillidsmand.

At Kaptajn og Reder har Ret til selv at klarere er 
fastslaaet i selve Loven, men endnu staar det aabcnl, 
om en Udenforstaaende har Ret til at beregne sig 
økonomisk Fordel ved al bryde ind i Mæglerens Næ
ring uden selv at have behørigt Næringsbevis.

Der skal mange Aars Erfaring til fuldt ud al kunne 
varetage Søfartens og Handelens Interesser indenfor 
Mæglerfaget — der er næppe noget andet Fag, der 
kræver en saadan Alsidighed som netop Skibsmægle
rens —, og det er fuldt forslaaeligt, at man fra Lov
givningsmagtens Side har villet yde Mægleren Klare- 
ringsrelten som en ringe Erstatning for alle de Baand 
og Forpligtelser, der paalægges ham.
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“DANSK SØFARTS TIDENDE“S FRAGTBERETNING
København, den 5. Juli 1932.

I Tilslutning Lil vore indledende Bemærkninger i sid
ste Uge om Ophugningsproblemet og dettes stadig 

tiltagende Betydning kan det være paa sin Plads 'at 
drage et Par af de senest stedfundne Skibssalg (med 
fortsat Anvendelse i Fraglfarl for Øje) frem til nær
mere Beskuelse.

Fornylig rapporteredes, at de 3 engelske Enkelt- 
dækkere »Relillio«, 4,000 Tons d.w., bygget 1909, 2nd
S.S. No. 2 i 1929, »Ladykirk«, 4,026 Tons d.w., byg
get 1904, 2nd S.S. No. 3 i Marts 1929 og »Rhio«, 4,000 
Tons d.w., bygget 1903, 2nd S.S. No. 3 i November 
1929, var solgt til Sverige under cl for £7,500. Pri
sen forekom fordelagtig, dersom der var Tale om Op
hugning, men lil Gengæld saa latterlig lav, ifald delte 
ikke var Tilfældet, at man slog til Ro i Forvisningen 
om, at Baadene skulde anvendes til »Nedskrotning«, 
en Næringsvej flere store svenske Skibsværfter i den 
senere Tid har optaget som Bierhverv som Følge af 
Tidernes Ugunst. Senere oplystes det imidlertid, at 
Køberen var en finsk Skibsreder. Et andet ligesaa 
typisk Eksempel: dansk Damper »Frieda«, 3,150 Tons 
d.w., bygget 1890, men ombygget i 1922, 2,031 Brutto 
Reg. Tons, solgtes i forrige Uge paa Tvangsauktion 
her i Byen for 20,000 Kroner. Med Tillæg af Auk- 
lionsomkoslninger og visse Beløb, der ifl. de særlige 
Auktionsbetingelser skulde udredes af Køberen, beløb 
Bruttoprisen sig til ca. 25,000 Kroner, eller hvad 
Damperen for ganske faa Maaneder siden var værd til 
Ophugning. Særlige Omstændigheder: anerkendte Sø- 
pantekrav for tilsammen ca. 43,000 Kroner, lsle Prio
ritets Pantegæld paa 65,000 Kroner og 2den Prioritets 
Pantegæld paa 25,000 Kroner, forhindrede et Salg un- 
derh'aanden, med mindre fuld kontant Betaling kunde 
opnaaes. Da Salget allerede af udenlandske Købere 
er forsøgt udnyttet til disses Fordel ved Forhandling 
om andre danske Dampere, kan det være berettiget 
al fremhæve Urimeligheden heraf og dokumentere 
dette ved samtidig Oplysning om, at anden finsk Re
der efter forudgaaende preliminær Besiglelse af Dam
peren i Maj Maaned bød £3,000 med £1,250 Udbeta
ling og Resien Afdrag over 2 Aar, men som allerede 
nævnt var det paa Grund af de særlige Omstændig
heder ugørligt at arrangere el Salg paa de tilbudte 
Vilkaar. Dels maa det ikke glemmes, al ved Køb 
paa Auktionen maatte Køberen låge Baaden, som den 
er og ligger, uden den sædvanlige Besigtelse af Baa
den i fuldt udaabnet Stand og derpaa følgende Dok
sætning for Besigtelse af Undervandsdele. Der kan 
næppe være Tvivl om, at denne Damper under de 
foreliggende Omstændigheder helst maatte have endt 
sine Dage paa Ophugningspladscn, og Eksemplet er 
kun eet af mange. Det er indlysende, at Baade, er
hvervet under Omstændigheder som de forannævnte 
4 og tilmed sejlende under et Flag, der byder Rederen 
alle Fordele saasom: lave Hyrer og endnu billigere 
Valuta (der tilmed i disse Dage er ude for Kursfald), 
paafører Redere af snart sagt enhver anden Nationa
litet en overvældende Konkurrence. Var der blot Be
skæftigelse for enhver Baad, vilde de finske og andre 
ligesaa heldigt stillede Redere sikkert vide alene at 
høste Fordelen ved deres billige Driftsomkostninger, 
og ikke lade denne komme Befragterne tilgode. At 
vente det samme i Tider som de nuværende, hvor Re
derne faktisk slaas paa Livet løs om enhver Ladning, 
der kommer frem, er velsagtens mere end med Rime
lighed kan forlanges. Delte er en Grund mere lil at 
haabe, at Tanken om forceret Ophugning maa vinde 
stadig flere Proselytter, og fra Teorien føres ud i 
Praksis.

Hvad de enkelte Fragtmarkeders øjeblikkelige Stil
ling angaar, adskiller denne sig ikke væsentlig fra 
foregaaende Uges, som fremgaar af del følgende:

TRÆLASTMARKEDET
El forventet stigende Salg af svensk og finsk Træ

last er saavidt vides endnu udeblevet og Muligheden 
af Strejke blandt Stuveriarbejderne i flere svenske 
Afskibnings-Distrikter giver Grund til at udvise Forsig
tighed ved Befragtning af Ladninger fra Sverige. Delte 
er beklageligt, idet et forøget Udbud af svenske (og 
finske) Ladninger formodentlig vilde stille Rederne 
gunstigere i Konkurrencen om de russiske Order, der 
betales daarligere end nogensinde, og tilmed paa dette 
Aars yderst ufordelagtige Betingelser. Af Ugens Af
slutninger kan nævnes:

570 stds. Kolka/Ipswich 33/6d. 700 slds. Lowisa/
Ipswich, 32/-. 950 stds. Haukipudas og Kalajoki-
Rahja/Sharpness 36/-. 600 slds. Sundsvall og Hernø- 
sand/London 35/- og 33/6d. 1,000 Favne Props 2
Skellefteå/West Hartlepool, 38/- i.p.F. 515 Slds. 
Råfsd og Kolka/Antwerpen, Frs. 212*/2. 800 stds.
/.eninprad/Holland, 40/-. 900 Favne Props, Lenin-
ørad/Sarpsborg, 29/9d. 1,600 Favne Props, Lenin-
grad/West Hartlepool, 33/-.

For Hvidehavsladningerne faar Befragterne Ton
nage lil stadig daarligere Rater, saasom: 1130 stds. 
Kovda/CardifT 50/6d., option Sharpness 51/6d., 973 
stds. Kem/Garston Dock 54/6d., men der gøres tilsyne
ladende heller intet Forsøg fra Redernes Side paa at 
opnaa bedre Betaling.

KUL, KOKS etc.
Efterspørgslen er stadig mindre end ringe og Be

talingen ligesaa. Af Afslutninger lil Danmark an
føres:

Boness/Aarhus, 1,900 Tons 4/4>/2d., 600 Losning, 
Granlon/København, 3,000 Tons 4/-, 1,000 Losning.

MIDDELHAVET etc.
Nedgaaende: Aftagende Efterspørgsel har bevirket 

cn noget svagere Tone over Kulmarkedet, og adskillige 
Baade har forgæves søgt Returlast lil Middelhavet.

Hjemgaaende: Situationen er lige trøstesløs. Sorte
havet er faktisk uden een eneste Ordre fra de rus
siske Pladser, naar undtages enkelte Kulladninger, 
medens fra de rumænske og bulgarske Pladser udby
des enkelte Ladninger lil 10/6d. Basis Antwerpen 
Hamburg Range, ull. Juli max. 7,000 Tons. Donau 
noterer 14/6d. lil Bordeaux-Hamborg Range, August/ 
September. Af Fosfat fra Middelhavet ses sluttet 
bl. a.: 3,500 Tons Sfax/Rouen Frs. 261/« og 2,800 
Tons Bona/Slellin 8/3d., medens Salt noteres lil IOM2
n. Kr. Trapani/2 Pladser nordligst Tromsø for 1,800/
2,500 Tonnere og samme Fragt fra Trapani saavel 
som Torrevieja for 1,000/2,000 Tonnere. For Olie
kager fra Marseille sluttedes prompt 1,900 Tonner til 
6 Havne lil 75 Francs, hvorefter betegnende nok Linie
rederierne straks tilbød sig til 70 Francs.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal slog i enkelt Tilfælde sin egen sidsle »Re

korde med V2 cent ved Befragtning af 5,500 Tons 
(Komplelering) lil Antwerpen lil 5*/2 Cents, men er 
igen fast i 6 Cents for denne Destination. Hverken 
Northern Range eller Gulfen gør sig fortjent lil Be
nævnelsen Marked og Cuba var svagere med 13/6d. 
accepteret af 7,500 Tonner lil U.K.-Cont., Juli. Nu 
opnaaes dog 14/- igen per denne Maaned. Nord-Pa- 
cific afsætter Delladninger for prompl Afskibning til 
omkring 18/ U.K.-Cont.

SYDAMERIKA
Udgaaende: Kul fra Wales sluttedes og udbydes lil 

samme skandaløse Rater saasom: Brasilien 8/3d., 
Monte Video 8/6d., Buenos Aires 9/6d., Rosario 10/- 
og Sanla Fé 11/-, medens 6,000 Tons Danzig/Buenos 
Aires fandt Aftager til 9/9d.

Forteeettee forneden nnete 81de
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Den nordiske Skibsrederforening
Den nordiske .Skibsrederforening har holdt Aarsmøde i 

Gøteborg. Af Aarsberelningen fremgik, al den hos For
eningen indregistrerede Tonnage beløber sig lil 3,700,000 
Tons, hvilket er en Rekord.

Til Formand i den danske Ledelse valgtes Generalkonsul 
Johan Hansen, København.

Sejlskibsredernes Generalforsamling
Dansk Sejlskibsrederiforening afholdt sidslc Uge Gene

ralforsamling paa Holel »Ærø«.
Formanden, Skibsreder E. B. Kromann, oplæste Beret

ningen, hvorunder han navnlig hæftede sig ved de over
ordentlig vanskelige Tider for saavel Dampskibsfarten som 
Sejlskibsfarlen.

Del var, udtalte Hr. K., del daarligsle Aar for dansk 
Skibsfart, nogen Reder eller Skibsfører endnu havde op
levet — det kunde ikke være elendigere, end del var.

Formanden oplæsle derefter Regnskabet, der godkendtes, 
en Del Diskussion om det Spørgsmaal, hvorfor Lovgiv
ningsmagten stillede sig saa karrigt overfor Skibsfarten. 
Der bevilgedes Masser af Millioner lil andre Erhverv, 
men Skibsfarten fik intet eller saa godt som intcl. Fra 
flere Sider blev det hævdet, al det var ganske uforsvarligt 
at lade et Erhverv gaa lil Grunde, der faktisk havde fuld 
Eksistensberettigelse. Men naar Forholdene var disse, at 
fremmede Sejlskibe fik snart den største Part af de dan
ske Laster, og der samtidig ikke ydedes Hjælp af Betyd
ning lil Skibsfarten, saa kunde man naturligvis snart vente, 
at den Dag oprnndl, da Dannebrog ikke længere vajede 
over danske Sejlskibe — vi maalle da stryge Flaget lil 
Fordel for fremmed Flug og Skib.

Med Styrke krævedes del, at Regeringens Opmærksom
hed nu blev vakl —• og vakl kraftigt — for Skibsfartens 
fortvivlede Kaar.

Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes Skibsrederne 
L. S. Andreasen, Svendborg, E. C. Hansen, Tlnirø, og H. 
C. Christensen, Marstal. Til Revisorer genvalgtes Skibs
rederne A. E. Rasmussen, Marstal, og Ferd. Nielsen, 
Svendborg.

Mindre Suez Kanal Trafik
I Aarets første Kvartal gik gennem Suez-Kanalen 7.3 

Millioner Netto Tons, hvilket er 157,000 Tons mindre end 
i sidste Kvartal i Fjor. De førende Nationers Andel var 
i Rækkefølge Storbritannien, Tyskland, Holland, Frankrig 
og Italien, og det britiske Flag faldt fra 55.9 Procent af 
del totale lil 55.1 Procent; ogsaa andre Landes Skibsfart 
gik tilbage, kun den franske Trafik forblev uforandret. 
Ladningsmængden var den mindste siden 1923. I Kvartalets 
Løb passerede 106,000 danske Tons.

Protest imod Gøteborg Kanal Taksterne
Handelskammeret i Gøteborg har overfor det svenske 

Handelsministerium protesteret mod den sidste 20 Pro
cents-Forhøjelse af Gøteborg-Kanal Taksterne. Det hen
stiller, at Forhøjelsen annulleres, subsidiært nedsættes til 
10 Procent. Kanallrafiken kan ikke bære Forhøjelsen, 
hævder Handelskammeret.

Til Eftersyn hos B. & W.
0. K.’s Molorskib »Malaya« og Holm & Wonsild’s Dam

per »Inga«.
Naar Vinter kommer —

Statens Isbrydere, »Storebjørn«, »Isbjørn« og »Lillebjørn« 
er for Tiden lil Eftersyn hos Burmeister & Wain.

Svensk Nybygning for Værfts Regning
I Lørdags søsattes i Landskrona fra Øresundsvårvet en 

3,050 Tons d.w. shelterdæk Fragtdamper. Den er bygget 
for Værftets egen Regning og vil senere blive udbudt til 
Salg. I Mellemtiden vil den blive forsynet med en 900 
ind. HK. Maskine.

Gotaverken søsætter stort Tankskib
I Fredags søsatle Gøtavcrken i Gøteborg det 8200 Tons 

d.w. store Motor-Tanskskib »Ruth«, der er bygget til Re- 
deriaklieselskabet »Ruth«, Oslo, hvis Chef er Hagb. Waage. 
»Ruth« er en nøje Kopi af »Raila«, det først-byggede af 
Gøtavecken’s Standard Tankskibs-Type. »Raila« blev leve
ret i 1926.

Fra Aalborg Skibsværft
Aalborg Skibsværft har i den sidste Tid haft godt at 

bestille med Reparationer og Eftersyn. Værftets senest 
ankomne Gæst er Motorskibet »Stensby«, hvis Besætning 
var Genstand for et rask lille Niggeroverfald under et 
Besøg i Vestindien.

33 Fods Vanddybde i Aarhus Havn
Den lyske Damper »Max Wolff«, med Korn til Jydsk 

Andels FoderstolTorrelning og Korn- og Foderstofkom
pagniet, skulde have losset første Del af sin Ladning i 
Aalborg Havn. Det har imidlertid vist sig, al Skibet har 
el Dyblgaaende paa 28 Fod og derfor ikke kan gaa ind 
i Limfjorden. Det gaar nu, i Følge »Aarh. Sliftstid.«, i 
Stedet til Aarhus, hvor Vanddybden i Havnen er 33 Fod.

Hudson Compagniet chartrer Dansk Skib
Det danske Molorskib »Karise«, 321 Netto Tons (700 

Dødvægt Tons), tilhørende A/S M/S Karise (I. F. Gabe, 
Hellerup) med Hjemsted i Rødvig, bygget i 1919 af Thu- 
riner-Bygmesleren J. Ph. Jørgensen, er i disse Dage char- 
ret af Hudson Bay Compagniet. Det er Selskabets Me
ning at benytte »Karise«, der oprindelig hed »Svendborg- 
sund., lil at bringe Levnedsmidler, Forraad og Udstyr lil 
dets Handelsstalioner og del ridende canadiske Politi i 
Eskimodistrikterne mod Nord. »Karise« skal erstatte Sel
skabets »Baychimo«, der blev skruet ned af Isen i For- 
aaret.

»Karise« sejlede fra Seattle den 25. Juni og er vandt lil 
Turen i svær Is. Den har tidligere sejlet fra Swenson Fur 
Trading Company.

Forsikringsaktieselskabet “Skandinavia”s Regnskab
Paa følgende Side offentliggør vi det store, landskendte 

Forsikrings-Aktieselskab »Skandinavia«s Aarsregnskab. 
Del fremgaar af dette, al den samlede Præmieindtægt, ef
ler Fradrag af Ristorno, er ikke mindre end 2% Million 
Kroner større end i 1930. Den andrager alt i all 50,419,738 
Kroner, hvoraf Nello-Præmien for Selskabets egen Regning 
er godt det halve, nemlig 25,859,275 Kroner. I Aareis 
Løb har Selskabet for egen Regning betalt Skader til et 
Beløb af 14,783,240 Kroner og har henlagt 46,121,389 Kro
ner til Præmie- og Skadesreserve imod 36,540,119 Kroner 
i 1930. Selskabets Soforsikring har givet Underskud, da 
det har vist sig nødvendigt paa Grund af Valutasituationen 
at forhøje Skadesreserverne. Selskabets Forsikringsfond 
for Sø- og Transportforsikring andrager 4,356,007 Kroner, 
hvad der svarer til 124.8 Procent af Præmieindtægten.

FRAØTBERETNINGEN fortsat

Hjemgaaende: Her alene er der en Smule Op
muntring at hente, væsentlig i en tilsyneladende med 
Rette forventet Stigning i Efterspørgslen og allerede 
præsleret Forbedring af forrige Uges Basisrate: 14/6d.
n.a. San Lorenzo/Antwerpen-Rotterdam, med 3d. lil 
14/9d.

ØSTEN
Australien: Befragterne har ikke hall Held i deres 

Bestræbelser for at finde Tonnage lil 19/6d. og 20/- 
fra Vest- henholdsvis Sydlandet. 6,500 Tonner vides 
refuseret til 22/6d. fra sidstnævnte Omraade, men Or
drernes Antal gør sig ogsaa kun fortjent til Flertals

betegnelsen derved, al de udgør hele 2. Soyabønner 
blev udbudt og sluttedes igen lil 20/- Dal ny/Rotter- 
dam-Hamburg, Option Vladivostock 21/6d., og Ugen 
sluttede med en Forbedring af Ralen fra førstnævnte 
Plads paa ikke mindre end 1/- ved Befragtning af 
800 Tonner til 21/-, 2den Halvdel Juli. Fuld Ladning 
Dis Saigon/Cont. sluttedes til 21/- for 7,000 Tonner. 
Trods Tilbud af Tonnage til 13/6d. for Majs fra Syd 
Afrika til Liverpool kom Forretning ikke istand, men 
der antydes rundhaandet 13/-. Rederne skal m. a. Ord 
betale for at hjælpe de afrikanske Eksportører i Kon
kurrencen mod den argentinske og rumænske Majs, 
fordi de argentinske og rumænske Majseksporlørers 
Forsøg paa at fastsætte Minimumspriser saavidt vides 
løb ud i Sandet.
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FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

„SKANDINAVIA"
KØBENHAVN
KONGENS NYTORV 6

STIFTET 1899

Balance
pr. 31. December 1931.

Aktiva.
Kr. 0.

Aktionærernes Forskrivninger..................... 14,000,000.00
(nedsal til 4,000,000.00)

Rentebærende Papirer 29,841,808.06
Aktier i andre Forsikrings-Fo

Passiva.
Kr. 0.

Aktiekapitalen (nedsat til 10,000,000.00) .. 20,000,000.00
Reservefonden ......................................................... 1,800,000.00
Ansvarlig Indskudskapital ................................... 1,000,000.00
Sikkerhedsfond for Livsforsikring ..................... 926,473.72

retagender (Anskaffelsesv.) .. 2,534,104.17
(Forskrivninger afgivet

Kr. 1,303,750,00) 32,375,912.23

Paaløbne, ikke forfaldne Renler pr. 31. De
cember 1931 ........................................................ 195,272.28

Selskabets Ejendom, Matr. Nr. 206,
Kongens Nytorv 6 ........................................... 1,200,000.00

(Ejendomsskyld Kr. 850,000,00)

Ejendom i Haderslev ........................................... 30,000.00
Tilgodehavende i Banker ................................... 4,443,261.77
Kassebeholdning ................................................... 2,660.56
Deponeret rentebærende Præmiereserve .... 27,217,054.65
Tilgodehavende hos Forsikringsselskaber og

Andre .................................................................... 6,739,869.01
Uafskrcvne Erhvervsomkostninger for Livs

forsikring ............................................................. 1,559,311.00
Inventar, afskrevet ................................................. 0.00

Præmie- og Skadesreserver pr. 31. December
1931:
Brandforsikring ....................... 7,868,143.00
Sø- og Transportforsikring.. 4,356,007.29
Livsforsikring .......................... 30,586,929.00
Ulykke, Tyveri etc................... 3,310,310.00

---------------------- 46,121,389.29

Prioritet i Selskabets Ejendom.......................... 411,736.00
Deponeret Præmiereserve hos os ................... 13,120,019.40
Gæld lil Forsikringsselskaber og Andre .... 4,365,874.31
Udbytte, ikke hævet ............................................. 4,308.00
Overføres i ny Regning .................................... 13,540.78

87,763,341.50

BESTYRELSEN:

87,763,341.50

København, den 15. Juni 1932.

J. F. FENGER. VALDEMAR HANSEN. CARL HOLBEK. 
Formand.

DIREKTIONEN:

W. WITZKE. POVL HEY. N. L. SJØRMAN.
Direktionens Formand. Direktør. Direktør.

O. KRAG. MARIUS NIELSEN.

INGOLF WITZKE. 
Direktør. / S. Burvil.

/ Hovedbogholder.

Foranstaaende Regnskab er i Overensstemmelse med Selskabets Bøger, som vi har revideret. Vi har konsta
leret Beholdningernes Tilstedeværelse.

Vi har konstateret, at Aktionærernes Forskrivninger bærer Paategning om, at de i 1932 er nedskrevet fra
Kr. 1,400,00 lil Kr. 400,00 pr. Stk. 

København, den 15. Juni 1932.

J. AMSINCK.
Revisions- & Forvaltnings-Institutel A/S

H. E. ANDERSEN. CLEMMENSEN.
slalsaut. Revisor.

stitiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiniiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiniiiiia

% GRØN & WITZKE
I ASSURANCEKONTORER |
| KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN |
I TELEFON: 9316 TELEGR.-ADR.: KANALEN 1
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: (zz) PERSONALIA ez
................. *88*..................7

Uafhængige Mægler Firmaer i Kotka
Skibsmægler Adolf Labti m. fl. har etableret lo uaf

hængige Firmaer i Kotka, del ene under del velkendte 
Firma-Navn Adolf Laliti & Co., det andet under O. Y. 
Stevedoring Adolf Laliti & Co., Ltd. Del sidstnævnte er 
Medlem af The Association of Finnish Stevedores.

Ny Underdirektør i Atlas
Ingeniør, cand. polyl. S. A. J. Mansted er fra 1. .luli 

d. A. ansat som Underdirektør i Aktieselskabet Allas 
Maskinfabrik, og som saadan er berettiget lil at tegne 
Firmaet i Forening med en af vore Direktører, H. Mår
tens og H. H. Mansa, eller i Forbindelse med Ingeniør 
Nikolaj Jørgensen, der har Prokura som hidtil.

Personalia
Fra 1. Juli er Navigationsskolebeslyrer H. A. Guld

hammer afskediget fra Navigationsvæsenels Tjeneste og 
samtidigt udnævnt lil Medlem af Navigationskommissionen.

Ny kgl. Vejer og Maaler Formand
Foreningen af kgl. Vejere og Maalere i Danmarks Køb

stæder udenfor København afholdt i Søndags sin aarlige 
Generalforsamling i Odense i Overværelse af Handelsmini
steriets Repræsentant Kontorchef Greve Ernst Mollke. Til 
Bestyrelse genvalgtes kgl. Vejer og Maaler E. Nielsen, Aar
hus. Konsul W. Brøchner-Mortensen, Frederica, valgtes 
lil Foreningens Formand.

Belønning for Redningsdaad
Da islandsk Damper >Dellifoss< for nylig kom lil Ham

borg, flk Besætningen overrakt en smuk Anerkendelse for 
udført Redningsarbejde. Den 5. Marts 1932 kom den 
lyske Fiskedamper »Liibeck« i Havsnød ved Reykjanæs, 
og Besætningen blev reddet af >Deltifoss<, hvis Kaptajn, E. 
Stefansson, nu flk overrakt Laeisz-Sliflelsens Guldmedaille, 
medens Førstestyrmand H. Blondal, Andenmaskinmcsler J. 
Adalsteinn Jonsson og Telegrafist V. Einarsson fik samme 
Medaillc i Sølv. Redningsbaadens Besætning modtog en 
Belønning paa 500 Mark.

Eksamen ved Marstal Navigationsskole.
Ved Marstal Navigationsskole er afholdt Eksamen i Da

gene fra den 9. lil den 21. Juni.
Til Styrmandseksamen indstilledes af Skolen 4 Elever, 

som alle bestod, nemlig: Klaus R. Hansen, Marstal L. 139. 
Knud H. Jacobsen, Næstved 133. Martin E. Jensen, Mar
stal 88. Agger Nielsen, Rønne 94.

For al bestaa kræves 87 Points, højeste Karakter 203 
Points.

Til Skibsførereksamen indstillede sig 13 Elever, hvoraf 
9 bestod. En Elev forlod Eksamen og 3 bestod ikke.

Resultaterne var følgende: Kaj E. Alberlsen, Marstal 
123. R. Eriksen, Kragnæs 110. Kristen H. Kristensen, 
Marstal 108. Fritz W. Brandt, Helerup 106. Thorvald J. 
Hansen, Bogø 97. Erik Christensen, Marstal 88. Vagn E. 
Dyrborg, Kbhvn. 88. Frants Christensen, Aalborg 88. R. 
Melgaard, Aarhus 84.

For at bestaa kræves 84 P., højeste Karakter er 168 P.

DØDSFALD
Fredag er Kaptajn Morten Mortensen, Nordby paa Fanø, 

afgaaet ved Døden efter faa Dages Sygeleje 77 Aar gam
mel. Med ham er atter en af Fanøs stoule, gamle Sejl
skibsførere gaael bort. Det sidste Sejlskib, han førte, 
var Fanøbarken »Havila«. Da saa Sejlskibsfarlen slog 
Klik, blev han nogle Aar Fører for en af Konsul Lauril- 
zens Dampere og sagde Slut med Søfarten for godt en 
Snes Aar siden.

E£

“Biologen” søsat
Paa Aalborg Skibsværft løb i Tirsdags Biologisk Sta

tions nye Damper >Biologen< af Stabelen. Statsminister 
Th. Slauning overværede Afløbningen. Tilstede var lige
ledes Fiskeridireklør F. V. Mortensen, Direktøren for Bio
logisk Station, Dr. Blegvad, Værftets dygtige Leder, Di
rektør Mygind samt Overskibsingeniør Aage Larsen, hvis 
Frue knuste den obligate Flaske Champagne mod Skibets 
Stævn og døbte del »Biologen«. Kammersanger Johannes 
Fønss sang ved Afløbningen.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Vort danske Fyrvæsens Udvikling

Ingeniør Svend Rønne holdt Tirsdag Aften paa Udstil
lingen i Esbjerg el interessant Foredrag om vort Fyr
væsen, ledsaget af en Række gode Lysbilleder. Det første 
Fyr her i Norden byggedes omkring Aar 1200. De første 
Fyr, man anvendte hertillands, var de saakaldte Vippefyr, 
der hejstes op og ned. Først lil at begynde med benyttedes 
Brænde, senere gik man over lil Kulbrænding. Ved Korsør 
lindes et saadanl Kulfyr — del eneste i Verden. Sidste 
Gang del loges i Brug var 1904. Nu slaar del som el 
Minde fra svundne Tider. Efter Anvendelsen af Kul gik 
man over lil Lanterner, og eflerhaanden lil Petroleum, 
senere flk man Vægbrændere og nu arbejdes der med del 
samme System som Primusapparatel; men mange Steder 
gaar man mere og mere over lil Anvendelsen af Elektrici
tet. — Foruden Sialens Fyr er der flere Hundrede Smaa- 
fyr i Danmark, saa man kan se fra del ene lil del andel. 
Under vort kongelige danske Fyrvæsen sorterer 190 Fyr, 
14 Fyrskibsslalioner, 72 Lysløndeslalioner og 5 Damp
skibe og 1 Gasstation. Der er beskæftiget 555 Personer 
indenfor Fyr- og Vagervæsenel, og den samlede Udgift 
andrager 3% Mili. Kr. aarlig.

Gennem Lysbillederne vistes Tilskuerne vort danske Fyr
væsens Udvikling, saaledes et af vore ældste og smukkesle 
Fyr, Anholt Fyr, der er et moderne Linsefyr, og vort høje
ste Fyr, Skagens Fyr, der er 45 m højt. Danmarks kraftigste 
Fyr er Hansiholms Fyr, der har været elektrisk Fyr siden 
1889, og Blaavand Fyr er det første Fyr her i Norden, 
der fik Radiostation, og det var ikke l'ør end i 1923, at 
Radiostationen blev udskilt fra Fyrvæsenet og kom under 
Telegrafvæsenet.

Den sidste Sejlskibskatastrofe
Ifølge Telegram er den finske Bark »Mclbourne«, lilli. 

Rederiet G. Eriksen, Mariehamn, Fredag oversejlet ved 
Fastner Fyrskib nær Kysten Carki Irland af en amerikansk 
Tankdamper »Semonole«. 11 af Skibets 27 Mands Besæt
ning omkom, deriblandt Kaptajnen og en dansk Matros 
Holger Raahauge fra Fanø, ellers tilhørende forskellige 
Nationer. Den danske Jungmand Kai Robdrup, Søn af 
den fornylig afdøde Kaptajn, kgl. Translatør R., blev red
det i sidste Øjeblik. Ved Kollisionen brækkede han Benet.

Kollision med Vrag?
S.s. »Erling« af Helsingfors har paa Rejsen fra Eng

land til Aarhus med Kul, i Følge Kaptajnens Udsagn, 
stødt enten paa el Vrag eller en ikke i Kortet afmærket 
Grund, og blevet Læk. S.s. »Erling« gik lil Gøteborg i 
Dok, hvor del viste sig, al Skibet har faael en betydelig 
Bundskade.

Den sidste Parade —
Den engelske Krydser »Cenlaus«, bygget 1916, 40,000 

H.P., 440 Fod lang, har i denne Uge gæstet Aarhus. En 
Del Festlighed blev afholdt for Officerer og Mandskab. 
Krydseren skal hjem og hugges op.

En Stør paa 115 Pund 
og over 2 Meter lang er ifl. »Vesli. Tid.« bleven fanget i 
»Vadehavet« ved Sønderjyllands Vestkyst af Jens Hansen, 
Emmerlev.

SKIBE ANKOMNE TIL AARHUS 
i den forløbne Uge

s.s. »Pileå« af Stockholm indladet Olie til Norrkøping.
s.s. »Svava« af Aarhus fra Anlwerpen via København, Styk

gods.
s.s. »Tomsk« af København indladet Olie lil Middelhavet, 
s.s. »Pantos« af Grækenland 2,490 Net Ton Solsikkefrø og 

Oliekager.
s.s. »Vanjo« af Helsingborg, Oliekager fra Amerika.
s.s. »Mimosa« af Oslo, 2,526 Net Ton, Hvalolie 22 Tons, 

har været oplagt i Oslo.
s.s. »Posiedan af Amsterdam, Rulebaad paa Amsterdam, 

losset Palmkerne og Stykgods og Indladet Olie.
s.s. »Sydic« af Gøteborg, 2,625 Net Ton, fra Argentina 

med Majs.
s.s. »Aase« af København, Kul fra England.
s.s. »Rosla« af Oslo, Kul fra England.

Valutakurser paa Københavns Børs
5. 7. 1932

London................... 18,36NewYork...............519,00Berlin....................123,10Paris........................ 20,50Antwerpen......... 72,10Zurich....................101,25Rom.......................... 26,65

Madrid................. 42,90
Amsterdam...........210,25
Stockholm........... 94,50
Oslo...................... 90,80
Helsingfors .... 7,85
Prag...................... 15,50
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s.s. A. P. Bernstorff, Jensen Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 
Rulen.

s.s. Aalborg, afg. Kbhvn. 2.7.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, ank. Angéren 27.6.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Port Said 29.6. lil Mar- 

seilles.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Newcaslle 24.6.
s.s. Alexandra, Fischer, Esbjerg-Grimsby Ruten.
m.s. Alsia, Heindorn, afg. Suez 3.7. til Colombo.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Montreal 2.7. lil Hamplcm 

I)oads.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Kbhvn. 26.6.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Vancouver 29.6.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Buenos Aires forv. 10.7.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Odense 7.7. til Horsens.
m.s. zlsfa, Jørgensen, ank. Nakskov 28.6.
s.s. Aså-ø, Larsen, ank. Garston Dorks 30.6.
m.s. Astoria, Norregaard, afg. Geraldton 25.6.
s.s. Astrid, Jacobsen, ank. London 29.6.
m.s. Australien, WolfT-Jørgensen, ank. Dalny 2.7.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Bellona, Hansen, afg. Newcaslle 4.7. lil Aalborg.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Stellin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Birgit, Egenfeldl-Nielsen, ank. Conslanlza 23.6.
s.s. Birte, Christensen, pass. Kbhvn. 1.7. p. R. I. Huli.
s.s. Bogø, Michelscn, afg. Funchal 25.6.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kbhvn. 3.7.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Reykjavik 2.7. lil Leith.
m.s. Boringia, Væring, afg. Genoa 2.7. lil London.
m.s. Bornholm, Haure-Pelersen, ank. Køge 1.7.
s.s. Brasilien, Botfeldt, afg. Rio 22.6. til Kbhvn.
m.s. Bretagne, Berndsen, ank. Monlreal 30.6.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Danzig 30.6. lil Cacn.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Genua forv. 11.7. lil Livorno.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Forl de France 28.6.

G I ESCHE
HANDELS GESELLSCHAFT 

m. b. H.
DANZIG

HOLZMARK 4 Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul 
fra egne Gruber: 

Cleophas og Giesche.

m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, ank. Kbhvn. forv. 14.7.
s.s. Charkour, Holsl, afg. Korsør forv. 6.7. lil Anlwerpen. 
m.s. Chile, Hansen, ank. Melbourne 19.6.
m.s. Christian Holm, Madsen, afg. Balon Rouge 3.7. lil 

Arula.
s.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Novorossisk 26.6.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Kbhvn. 30.6.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Ranjders Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Holb;k 1.7. lil Uleåborg.
m.s. Colombia, Barfoed, afg. Neapel 27.6.
s.s. Cyril, Fårup, afg. SI. Nazaire 3.7. lil CardilT.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 2.7. lil London.
s.s. Dana, Bang, afg. CardilT 30.6. till Algier.
s.s. Danhild, Bosch Kronika, afg. Immingham 1.7. lil 

Kalden.
in.1. Danmark, Bjark, pass. Beachy Head 3.7. p. R. 1. Ny

borg.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Hongkong 2.1. lil Shanghai. 
s.s. Delaurare, Christensen, ank. Halifax 2.7.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Kbhvn. 14.7.
s.s. Douro, Holm, afg. Libau 9.7. Ilil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 9.7. lil 

Thorshavn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Slellin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Clemmensen, afg. Grimsby 4.7. lil Esbjerg.
s.s. Elie, Clausen, ank. Danzig 1.7.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, ank. Bangkok 27.6.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Rillen.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Anlwerpen 25.6. lil Piræus. 
s.s. Estland, Egetofl, ank. Uleåborg 2.7.
m.s. Europa, Dahl, pass. Panama Canal 28.6. p. R. 1. Los 

Angelos Harbor.
F

s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Mariager Fjord og Kbhvn.-Ny- 
købing F. Ruten.

m.s. Fionia, Kragelund, afg. Penang 1.7. til Colombo.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Ruten.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Rabat 3.7.
s.s. Fredensborg, ank. Antwerpen 30.6.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Frcdericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Frederik Vlll, Mechlenburg, afg. New York 2.7.
s.s. Frederiksborg, pass. Skagen 2.7.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Anlwerpen 8.7. lil Kbhvn.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Monlreal 25.6. lil Kbhvn.
s.s. Gerda Toft, Christensen, ank. Arkangelsk 4.7.
s.s. Gorm, afg. Kbhvn. 13.7. lil Wales.
s.s. Grønland, Meinerlz, ank. Rollerdam 30.6.
m.s. Guldborg, ank. Houslon 29.6.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Ghenl 3.7.
s.s. Halland, Andersen, afg. Kemi 28.6.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Newcaslle Rulen.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. CardifT 30.6. lil Kbhvn.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Nykøbing F. 5.7. lil Helsingør.
s.s. Hroar, Hansen, afg. Huli 8.7. lil Kbhvn.

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
m.s. Indien, Bronér, ank. Kbhvn. 11.6.
s.s. Irene Maria, Evers, ank. Brindisi 3.7.
m.s. Irland, Petersen, afg. Reykjavik 1.7. lil Vesi- og Nord

landet.
s.s. Ivar, Folkenbc-rg, ank. Monlreal 30.6.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen.
m.s. Java, Mourilzen, afg. Genoa 2.7. lil Porl Said.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jutlandia, Andersen, ank. Aalborg 3.7.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Jægersborg, pass. Skagen 2.7.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Swansea 5.7. lil Kbhvn.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg 

Rulen.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Narva 2.7.
s.s. Knud, Petersen, afg. Kbhvn. 2.7. lil Manchester.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vq|jle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Sletlin-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, ank. New York 29.6.
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Grand Prix: Barcelona 1929— Antwerpen 1930.
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SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:
Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

L

m.s. Lalandia, Borch, ank. Rolterdam 3.7.
s.s. Lifland, Hartmann, Timecharter.
s.s. Lilleborg, afg. Casablanca 4.7.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsslalionerne.
s.s. London, Hansen, ank. Godhavn 1.7.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Kbhvn. 8.7. lil Buenos Aires.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrdc, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Maine, Gyhrs, afg. Norfolk V. 28.6.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Kbhvn. 30.6.
s.s. Mano, Alberlsen, ank. Leningrad 2.7.
s.s. Margit, Jensen, pass. Kbhvn. 3.7. p. R. 1. Huli.
s.s. Margrethe, Ankersen, afg. Kbhvn. 9.7. til London.
s.s. Maria Toft, Ørum, afg. Odermiinde 1.7.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Kings Lynn 1.7. til Methil.
s.s. Maryland, Kajs, afg. Newcaslle 29.6.
m.s. Meonia, Kolis, ank. Kbhvn. 1.7.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Messina forv. 4.7. lil Palermo.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Rulen.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Danzig 26.6.
s.s. Nevada, Arel, afg. Rio 1.7. til Kbhvn.
s.s. Nidaros, Falk, afg. Kbhvn. 12.7. lil Riga.
s.s. Nordborg, Andresen, ank. Danzig 3.7.
s.s. Nordhild, Pelersen, afg. London 1.7. til Memel.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Leningrad 25.6.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Sletlin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
s.s. Olaf, Thornung, afg. Danzig 2.7. til Preston.
m.s. Olympia, Røder, ank. Kbhvn. 10.6.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Buenos Aires forv. 5.7. til 

Kbhvn.
P

m.s. Panama, Christensen, afg. St. Thomas 25.6. til New- 
castle.
s.s. Paris, Larsen, ank. London 30.6.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Kbhvn. 14.6.
s.s. Polonia, Stankievilz, afg. Halifax 1.7.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Grimsby 2.7. lil Malmø.
s.s. Pulaski, Knøtgen, afg. Kbhvn. 3.7.

R
s.s. Rhone, Ørbech, Odense-Aarhus-Aalborg-Ieith Ruten.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Rulen.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle 

Ruten.

S
s.s. Samsø, RaLhje, afg. Kolka 2.7. lil Rouen.
s.s. Scandia, Michelsen, afg. Nyborg 4.7. til Kbhvn.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Frederikshavn 5.7.
s.s. Seine, Bellec, afg. Kbhvn. forv. 6.7. lil Dunkirk.
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Sharpness 1.7.
m.s. Siam, Krarup, pass. Cape Good Hope 26.6. p. R. t. 

Sydney.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Liverpool forv. 9.7. lili Esbjerg.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Kbhvn. 3.7.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Bordeaux 6.7. til Havre.
s.s. Skodsborg, afg. Casablanca 1.7.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 10.7. lil Leilh.
s.s. Slesuig, Hansen, afg. Leningrad 1.7.
s.s. Sonja, Dulm, afg. Tripoli (Syrien) 29.6. til Sfax.
s.s. Stadion II, arg. Drammen 8.7. til Odense.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Sharpness 26.6.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Havana 29.6.
m.s. Stjerneborg, pass. Gibraltar 3.7.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Danzig 9.7. lil Kbhvn.
s.s. Suava, Christensen, afg. Antwerpen 5.7. til Kbhvn.
s.s. Sønderjylland, Kajs, Kbhvn.-Sønderborg-Aabenraa og 

Haderslev Ruten.
T

s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. 6.7. lil Garston. 
m.s. Tacoma, Madsen, ank. Kbhvn. 4.5.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. 7.7. til Gdynia.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Casablanca 14.7. til Tanger, 
m.s. Tonking, Hjernum, afg. Penang 25.6. til Port Said.
s.s. Touelil, Vilsmark, afg. Beyroulh (Syrien) 4.7. til Tunis. 
s.s. Trondhjem, Thomsen, Stellin-Kbhvn.-Vcstnorg Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Gdynia forv. 10.7. til Kbhvn.
s.s. Tyr, Hejde, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Kbhvn. forv. 9.7. til Antwerpen. 
s.s. United States, Voldborg, afg. Kbhvn. 7.7. lil Oslo.
s.s. Uranienborg, Knudsen, ank. Kbhvn. 25.6.

V
s.s. Vendia, afg. Sakskøbing 2.7.
s.s. Vera, Kolsler, afg. Leningrad 2.7. lil Amsterdam.
m.s. Victoria (Orient), Lorentzen, ank. Kbhvn. 2.5.
s.s. Victoria (D.F.K.j, afg. Kbhvn. 3.7.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Aabenraa 6.7. til Kolding.
m.s. Vistula, Pape, ank. Kbhvn. 12.7.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Gdynia 3.7.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

POSITIONSLISTE FOR SEJL SKIBE PR. 4. JULI 1932

3m. Sk. Albert, Christoffersen, afg. Ballina 30.6.
3m. Sk. Elisabeth, Grube, afg. Pileå 30.6.
3m. Sk. Frida, Rasmussen, afg. Tønsberg 2.7.

4m. Sk. Helga, Pelersen, afg. Ballina 30.6.
3m. Sk. Norden, Friis, afg. Kalix 27.6.
3m. M/Sk. Pax, Grolh, ank. Luleå 2.7.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

BA VIttll ^HII’PIVG ( OMPA VT Ltd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
TelegramsAdresse: PACAO

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Eta bleret 1897 
Medlem af Arbej d jgi ver«Foreninge n

Ældste og bedst kendte 
StevedorecFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS' 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241

Udfører alt i Kedel ren sning og Isolation.

Specialitet i LUneburger Magnesia 85%

Chr. SALVESEN & Co.
.ERET 1846. Kg l. & a n S k XO n S U l a t f O r <S C o 11 a n d. TEL.»ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Grundlagt 1874

Th. Hbeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberetof for Træskibe
Patent Mønje Graa Patentmaling tit udenbordB Brug

ENESALG I DANMARK: KAY DYHR, KØBENHAVN. NYHAVN 4}

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. 8901 ■ 6085 • 0886 ■ Telegr.-Adr. s Kaydyhr-København

Skibsbundfarve, Lastefarver etc. 
fra Th. Htteg

HAMBURS

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtn ingsagen ter

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østerseen og Hvidehavet. 
Telegram«Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen G. Co. København. Danmark.



Bemærkning* om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 6. Juli 1932. Nr. 27.

„Efterroliiiuger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyat. 
pEftorretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement tegnos paa allo kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portouduiftornc. Enkelto Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentbes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1278. Sverige. Stockholm Skærgaard. Bokosund. Korsniisgrundet. Lystende attei
udlagt.

(U. f. e. Nr. 26/1615. Stockholm 1932.)
Lystønden Korsnasgrundet er atter udlagt paa sin Station paa 58° 51' 05" N. 

17° 35' 55" E. og den midlertidig udlagte Stage med Kost er inddraget.
(E. f. S. Nr. 26/1226 1932.)

1279. Sverige. Bottniske Bugt. Agd Lodsstation flyttes og forandrer Navn.
(U. f. s. Nr. 26/1614. Stockholm 1932.)

Den 1. November d. A. flyttes Lodsstationen paa Ago til Holick] Fiskerihavn 
paa 61° 37' (10") N. 17° 26' (15") E. Samtidig forandres Navnet til Hudiksvall Lods
station. Lodserne vil møde ankommende Skibe, 1.6 Sm S. for Hornsudde.

Signalet for, at Lods findes paa Stationen — sort Kugle med hvidt Bælte — vil 
ikke blive anvendt paa den nye Station.

1280. Estland. Finske Bugt. Reval Bugt. Skydeøvelser.
(N. t. M. Nr. 7/26. Reval 1932.)

I Tiden fra den 15. August til den 15. Oktober d. A. vil der om Natten blive 
ifholdt Skydeøvelser i Reval Bugt og Indløbene dertil i følgende Omraader:

I. 59° 23' N. 24° 05' E. II. 59° 33' N. 24° 30' E.
59° 34' N. 24° 05' E. 59° 40' N. 24° 30' E.
59° 39' N. 24° 30' E. 59° 43' N. 24° 43' |E.
59° 27' N. 24° 30' E. 59° 43' N. 25° 08' E.

59° 33' N. 25° 08' E.
Naar Surop Bagfyr viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink er Omraade I farligt, det 

W.-ligc Indløb mellem Nargon og Surop midlertidig lukket, og Skibe maa da kun løbe 
ind gennem det N.-lige Indløb mellem Nargon og Vulfso.

Naar Nargon S’yr paa c. 59° 36' N. 24° 31' E. viser rødt Et-Blink, cr Omraade II 
farligt, det N.-lige Indløb mellem Nargon og Vulfso midlertidig lukket, og Skibe maa 
la kun løbe ind gennem det W.-lige Indløb mellem Nargon og Surop.

1281. Tyskland. Femersund. Vrag uskadeliggjort. Vragafmærkning inddraget.
(N. f. S. Nr. 27/2127. Berlin 1932.)

Vraget af den danske Motorskonnert Helene, der ligger sunket paa 54° 23' 54" N. 
11° 09' 53" E., er uskadeliggjort saaledes, at mindste Dybde over Vraget er 3 m. Vrag
tønden er inddraget.

(E. f. S. Nr. 2/63 1932. Kort Nr. 298 og 292).
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11. Sundet, Smaalands Farvandet. Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1282. Sundet. Flinterenden. Afmærkning forandres. Tidspunkt for Forandring udsat. 
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 25/1182 1932 meddeles, at Tidspunktet for

Forandringen af Afmærkningen i Flinterenden er udsat til den 27. Juli d. A. eller snarest 
derefter.

(E. i. S. Nr. 25/1182 1932.)

1283. Danmark. Sundet. Drogden. Drogden Fyrskib flyttes. Lystonde forandres.
Ny Lystønde udlægges. Tidspunkt for Forandring udsat.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 25/1186 1932 meddeles, at Tidspunktet for 
Udførelsen af de deri nævnte Forandringer er udsat til den 27. Juli d. A. eller snarest derefter. 

(E. f. S. Nr. 25/1186 1932.)

1284. Sverige. Sundet. Landskrona. Lystønder midlertidig inddraget.
(U. f. b. Nr. 26/1622. Stockholm 1932.) 

Lystønderne Norra Haken paa 55° 52' 10" N. 12° 47' 41" E. og Pilhaken paa 55° 
52' 38" N. 12° 47' 20" E. er inddraget for et Tidsrum af c. 14 Dage.

1285. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Afmærkning midlertidig forandret.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 21/988 1932 meddeles, at:

1. De to Halmprikker, der afmærker Avernakke Hage, er genudlagt.
2. De to røde Stager med 1 opadvendt Kost, Havgrund SW7., paa 55° 18' (15") 

N. 10° 47' (54") E. er midlertidig inddraget.
(E. i. S. Nr. 21/988 1932.)

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1286. Danmark. Kattegat. Tisvilde-Liseleje. Skydning. Advarsel.
Mellem Tisvilde Hegn og Liseleje vil der i August og September d. A. blive fore

taget Skarpskydning ud over Søen paa følgende Dage og Klokkeslæt:
Den 6. August fra Kl. 8—15. Den 18.—20. August fra Kl. 8—16.
— 8. — - - 8—16. — 23.-24. — - - 8—15.
— 9.—10. — - - 8—15. — 25.-27. — - - 8—16.
— 11.—13. — - - 8—16. — 29.—30. — - - 8—15.
— 15. — - - 8—16. ■— 31. August—3. Sept. fra Kl. 8—16.
— 16.—17. — - - 8—15. — 5.-9. Sept. fra Kl. 8—16.

Paa ovennævnte Dage er i det angivne Tidsrum Farvandet N. for Skydepladsen 
spærret for al Sejlads indtil en Afstand af 3500 m fra Kysten, den 5. September dog indtil 
7000 m fra Kysten.

3 Vagere med rødt Flag med hvid Spuns vil saavidt muligt i hele Øvelsesperioden 
være udlagt i Farvandet ud for Skydepladsen i c. 3500 m Afstand fra Land og med en 
indbyrdes Afstand af c. 1000 m.

En Time før Skydningens Begyndelse hejses et rødt Flag med hvid Spuns paa 
hver af 4 Flagstænger, der staar: 1) c. 900 m E. for Liseleje, c. 800 m fra Kysten, 2) i 
Kystrevlen c. 600 m NNE. for Liséleje, 3) c. 900 m SW. for Stængehuset (i den W.-lige 
Ende af Tismide Hegn) c. 800 m fra Kysten og 4) i Klitrækken c. 600 m WNW. for 
Brantebjærg.

Flagene nedhales umiddelbart efter Skydningens Ophør.
Bekendtgørelse om Aflysning af Terrænet og det paagældende Farvand bliver 

udstedt af Politimestrene i Frederikssund og Hillerød.
Tisvilde Hegn: c. 56° 03' N. 12° 03' E.

1287. Danmark. Kattegat. Sjællands Odde. Odden Havnefyr atter tændt.
Odden Havnefyr paa c. 55° 58' N. 11° 22' E. er atter tændt og i Orden.
(E. i. S. Nr. 26/1235 1932.)
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1288. Danmark. Kattegat. Bolsaks W. Nyt Sømærke udlagt.
En hvid Stumptønde med 1 nedadvendt Kost, Bolsaks W., er udlagt i 11 m Vand 

paa 55° 42' (10") N. 10° 39' (38") E., ved W.-Siden af Grunden Bolsaks.
(E. f. S. Nr. 26/1236 1932. Kort Nr. 220, 227, 299, 241, 278, 211 og 280. Danske Lods, 

Side 182. Søm.-Fort. Side 40, Nr. 18 a.)

1289. Danmark. Kattegat. Frederikshavn SSE. Lys- og Fløjtetønde atter tændt.
Lys- og Fløjtetønden Frederikshavn SSE. paa c. 57° 24' N. 10° 34' E. er atter 

tændt og i Orden.
(E. i. S. Nr. 26/1276 1932.)

1290. Danmark. Limfjorden. Thyborøn Kanal. Vandstand.
I Thyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen:

5,3 m, i Sælhundehølm Løb: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,„ m, i Svaneholm Lob: 2,0 m og i 
Kobberø Løb: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden 5,3 m Dybde ind til Thyborøn Havn og
4.2 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

(E. f. S. Nr. 13/591 og 23/1090 1932.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1291. Norge. Vilnesfjorden. Rauøen Fyr nedlagt. Nye Fyr tændes.
(B. f. F. Nr. 12. Oslo 1932.)

Hanøen Fyr paa c. 61° 18', 0 N. 4° 54',6 E. er permanent nedlagt. Ved Brænde
tidens Begyndelse tændes til Erstatning følgende 2 Fyr:

a) Rauøen Fyr paa Øens SW.-Pynt tæt ved den tidligere Fyrbygning. Hvidt, 
rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 7,2 Sm 
for hvidt, 4,6 Sm for rødt og 3.8 Sm for grønt Lys. Lille Jernhus.

b) Midtjordskjær Fyr paa Varden paa 61° 16' 04" N. 4° 54' 10" E. Hvidt Et- 
Blink c. hver 5S-. Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: 6 Sm. Lille Jernhus.

Brændetid for begge Fyr: 19. Juli—18. Maj.
(E. f. S. Nr. 19/871 1932.)

1292. England. Aldeburgh Napes E. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 28. Trinity House, London 1932.)

Et Vrag ligger sunket paa 52° 08' 18" N. 1° 45' 16" E., c. 2tl Sm SE. % E. for 
North Aldbro’ Napes Lystønde. Et Vragmærkeskib, der viser 3 grønne Balloner lodret 
for- hinanden eller 3 grønne Lanterner lodret for hinanden, og som under Taage giver 
Tre-Slag med Klokke hver 30s-, er udlagt i c. 23 m Vand c. 0,2 Sm SE. for Vraget. iEn 
Del Tønder er udlagt rundt om Vragets Plads i Forbindelse med Uskadeliggørelsen af 
Vraget.

1293. England. Yarmouth og Caistor Rede. Afmærkning forandres.
(N. t. M. Nr. 1030 London 1932.)

Omkring den 22. August d. A. foretages nedennævnte Forandringer i Afmærk
ningen paa Yarmouth og Gaister Rede:

a) Mid. Gaister Klokketønde paa 52° 39' 47" N. 1° 45' 51" E. flyttes e. 0,13 
Sm NW. i.

b) Gaister Elbow Tønde paa 52° 39' 12" N. 1° 45' 37" E. flyttes c. 0,2S Sm SW. i.
c) South Gaister Tønde paa 52° 38' 28" N. 1° 45' 18" E. flyttes c. 0,3 Sm SSW. i.
d) Scroby Elbow Lys- og Klokketønde paa 52° 37' 01" N. 1° 46' 15" E. flyttes 

0,3H Sm N. i.

1294. England. Cromer Radiofyr forandres.
(N. t. M. Nr. 1047. London 1932.)

Omkring den 28. Juli d. A. forandres Gromer Radiofyr paa c. 52° 55' N. 1° 19' 
E., som følger:

Signalet afgives med Bølgelængde 980,4 m (306 kp) saaledes: MMC uafbrudt i 
41 %s-, en lang Streg i 8%s-, MMC uafbrudt i 43% s-, en lang Streg i 8%s-, MMC 1 Gang 
i c. 2S>, ialt lm-45s-.
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I Taage afgives Signalet hver 6m- begyndende 0, 6, 12, 18 o. s. v. Minutter efter 
hver fulde Time.

I klart Vejr afgives Signalet 2 Gange hver % Time, nemlig 0 og 6 samt 30 og 36 
Minutter efter hver fulde Time.

1295. England. Humber Fyrskib W. Vrag uskadeliggjort. Vragafmærkning ind
draget.

(N. t. M. Nr. 1020. London 1932.)
Vraget af Trawleren Lucerne, der ligger sunket paa 53° 33' 30" N. 0° 17' 15" E., 

er uskadeliggjort, saaledes at mindste Dybde over Vraget er 11,3 m. Vraglystønden er 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 43/2340 1931. Kort Nr. 264.)

1296. England. Humber. Spurn Fyrskib. Undervandstaagesignal atter i Virksomhed.
(N. t. M. Nr. 1019. London 1932.)

Undervandstaagesignalet om Bord i Spurn Fyrskib paa c. 53° 34' N. 0° 14' E. 
er atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 22/1050 1932.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1297. Frankrig. Kanalen. Cap Gris-Nez. Radiofyr forandret.
(A. a. N. Nr. 25/1256. Paria 1932.)

Gap Gris-Nez Radiofyr paa c. 50° 52' N. 1° 35' E. er forandret og afgives nu, 
som følger:

Signalet, der afgives med Bølgelængde 1031 m (291 kp), udsendes i Taage 2 Gange 
hver 6m- begyndende 4m- over hver fulde Time.

I klart Vejr udsendes Signalet hver Mandag og Torsdag 2 Gange hver 4m- mellem 
Kl. 0334 og 0430.

lovligt uforandret.

1298. Frankrig. Kanalen. La Grande Vinotiére Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 25/1258. Paris 1932.)

La Grande Vinoliere Fyr paa c. 48° 22' N. 4° 48' W. er forandret og viser nu hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4S-, Mørke 2S-,

1299. Wales NW.-Kyst. Anglesea. Skerries. Radiofyr forandres.
(N. t. M. Nr. 1048. London 1932.)

Den 28. Juli a. A. forandres Skerries Radiofyr paa e. 53° 25' N. 4° 36' W., 
som følger:

Signalet afgives med Bølgelængde 990,A m (303 kp), som følger:
a) GGK uafbrudt i c. 17%S--
b) en lang Streg i c. 12s-,
c) GGK 1 Gang i c. 3%s>.
d) Pause i c. 3S-,
e) Gentagelse af a), b) og c) i 33s-.
f) Pause i c. 3S-.
g) Gentagelse af a), b) og c) i 33s-.

Ialt lm-45s-.
I Taage afgives Signalet hver 6m- begyndende 4, 10, 16, 22 o. s. v. Minutter efter 

hvor fulde Time.
I klart Vejr afgives Signalet 2 Gange hver % Time, nemlig 28 og 34 samt 58 

og 04 Minutter efter hver fulde Timo.

1300. England W.-Kyst. Morecambe Bugt. Lune Lys- og Klokkebaad ombyttes
midlertidigt.
(N. t. M. Nr. 30. Trinity House. London 1932.)

Lune Lys- og Klokkebaad paa c. 53° 57' N. 3° 08' W. vil omkring den 27. Juli
d. A. uden nærmere Meddelelse midlertidig blive ombyttet med en sort og hvid lodret 
stribet Lys- og Klokketønde, som viser hvidt Et-Blink hver 10s-.



Nr, 7, 6. Juli 1932.
MAAN EDSOVERSIGT

over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

1. Østersøen.
1931

44/2358 Sverige. Alandshavet. Understen Fyr. Midlertidigt Radiofyr oprettet.
44/2360 Rusland. Finske Bugt. Kronstadt-Bugt. 'Undervandshindring.

1932
2/64 Tyskland. Kieler-Fjord. Advarsel.
5/186 Letland. Ovisi Fyr W. Vrag „Livonia".
6/230 Polen. Danzig Bugt. Qdingen. Fiskerihavnen (Sydbassinet). Sænkekister udlagt. Midler

tidig Afmærkning.
10/414 Danmark. Bornholm. Rønne. Sydhavnen. Havnearbejder paabegyndt. Advarsel. 
11/458 Sverige Opmoalingsarbejdei 1932 Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. 

Advarsel.
19/828 Sverige S.-Kyst. Karlskrona Havn. Opmudringsarbejdcr. Advarsel.
21/967 Sverige. Kalmarsund. Yttre Stengrund Lystønde ombyttes med Lys- og Fløjtetønde.
23/1111 Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Tallorn. Vrag afmærket.
24/1116 Sverige. Kalmarsund. Kalmarsund djupranna. Oprensning. Opmaalingsmærker. Advarsel.
25/1177 Finland. Finske Bugt. Porkkala—Kallbåda Fyr. Taagesignal midlertidig ude af Virk

somhed.
25/1180 Estland. Finske Bugt. Revalstein Fyrskib ombyttes midlertidigt.
25/1181 Estland. Finske Bugt. Nekmangrund Fyrskib ombyttes midlertidigt.
27/1280 Estland. Finske Bugt. Reval Bugt. Skydeøvelscr.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyen og 
Lille-Bælt.

1980
38/1883 Danmark. Kjøge-Bugt. Strøby Singelsværk E.-lige Tovbane. Rester af Brohoved og Mellem

piller. Advarsel.
38/1884 Danmark. Lille-Bælt. Barsø E. Vrag „Ingeborg" afmærket.

1931
35/1943 Danmark. Smaalands-Farvandet. Guldborgsund. Nykjøbing Falster. Havnearbejder. Lede

fyr midlertidig flyttet.
50/2671 Danmark. Lille-Bælt. Snævringen. Broarbejder. Sænkekasse. Advarsel.

1932
1/7 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/8 Danmark. Sundet. Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydning.
1/9 Danmark. LiUe-Bælt. Fredericia. Skydning.

15/639 Danmark. Lille-Bælt. Gammel-Pøl Fyr ENE. Vrag „Meta Marie".
17/763 Danmark. Smaalands-Farvandet. Guldborgsund. Guldborg. Boreflaade udlagt.
18/792 Sverige. Sundet. Malmo. Lystønder inddrages midlertidigt.
20/916 Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib ombyttes midlertidig.
21/988 | Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Slotsgrunden. Losseplads afmærket. Avernakke Hage. 
07/1235] Sømærker midlertidig inddraget.

22/1044 Sverige. Sundet. Hveen NW. Lys- og Fløjtetønde udlægges.
24/1132 Danmark. Smaalands Farvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
24/1161 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg—Rudkøbing—Marstal. Lystønder og Klokke

tønder midlertidig inddraget.
27/1282 } Sundet. Flinterenden. Afmærkning forandres.

25/11861 Danmark. Sundet. Drogden. Drogden Fyrskib flyttes. Lystønde forandres. Ny Lys- 
27'1283 j tønde udlægges-

25/1191 Danmark. Smaalands Farvandet. Ore Hoved Vinkelfyr. Lysvinkler forandres midlertidigt. 
27/1284 Sverige. Sundet. Landskrona. Lystønder midlertidig inddraget.



111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1029

18/993 Danmark. Kattegat. Fornæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.

1930
2/77 Pkt. 3. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Kystværn. Midlertidig Afmærkning. Advarsel 
28/1409 Danmark. Kattegat. Randers-Fjord. Uddybningsarbejder. Afmærkning midlertidig i 

Uorden.
60/2418 Danmark. Kattegat. Hjelm N. Vrag „Else".

1931
5/226 Danmark. Limfjorden. Aalborg—Nørre-Sundby. Afmærkning af Bropiller til Bro under 

Bygning.
26/1486 Danmark. Limfjorden. Odde-Sund. Ramning af Pæle. Midlertidig Fyrbelysning.
44/2365 } Danmark. Kattegat. Fornæs N. Oplysning om Vrag „Hunte".
44/2366 Danmark. Limfjorden. Nørre-Sundby. Fyr midlertidig slukket. Fyr flyttes midlertidigt.

1932
27^1318 } Danmarle- Kattegat. Egense S. Skydeplads.

10/438 Danmark. Kattegat. Asaa Havn. Dybde aftaget.
11/474 Sverige. Opmaalingsarbejder 1932. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. 

Advarsel.
13/591 Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Oplysning om Dybdeforhold.
14/598 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn. Ny Havnemole bygges.
15/640 Danmark. Kattegat. Frederikshavn Havn WSW. Vrag.
17/738 Sverige. Kattegat. Vinga-Ungar Lys- og Fløjtetønde ombyttes midlertidig.
19/855 Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib ombyttes midlertidigt.
23/1091 Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Oprensning af Løb. Gravemærker.
23/1114 Danmark. Kattegat. Sletterhage SE. Stenpulle fundet. Midlertidig Afmærkning udlagt. 

Anvisning.
26/1237 Danmark. Kattegat. Aarhus. Lystende inddrages midlertidigt.
26/1238 Danmark. Kattegat. Mosel Grund NNE. Undervandshindring.
27/1286 Danmark. Kattegat. Tisvilde—Liseleje. Skydning. Advarsel.
27/1290 Danmark. Limfjorden. Thyborøn Kanal. Vandstand.
27/1316 Danmark. Kattegat. Sletterhage SE. Stenpuller fundet. Sletterhage Fyr forandres. Sømærke 

flyttes.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen. 
1981
3/130 Skotland. Gromarly Firth Ankerplads. Bjergning af Vrag. Sejladsforskrifter. Advarsel. 

46/2473 Belgien. Wandelaar Fyrskib SE. Vrag afmærket.

1932
2/70 Nordsøen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omraader.

10/446 England. Humber. Grundt Vand.
13/565 England. Themsen Munding. Knob Channel. Lystønder udlægges til Forsøg.
14/604 England. Tyne Anduvning. Fiskeri med Drivnet. Advarsel.
18/797 England. Themsen Munding. North Foreland NE. Vrag.
19/876 England. Themsen Anduvning. Shipwash Sand E. Vrag afmærket.
21/1014 Holland. Noord Hinder Fyrskib. Maas Fyrskib. Radiofyr. Nyordning finder Sted.
22/1048 Belgien. Wielingen. Vrag afmærket.
22/1049 England. Outer Gabbard Fyrskib ombyttet midlertidig med Reservefyrskib.
24/1139 Tyskland. Sild. Lister Dyb. Fyrbelysning forandres.
24/1140 Holland. Noord Hinder Fyrskib midlertidig ombyttet.
26/1244 England. Humber. Indløb. Buil Fyrskib ombyttes midlertidigt.

. 27/1292 England. Aldeburgh Napes E. Vrag afmærket.

Island og Færøerne.
1931
8/400 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Klofningar Fyr. Advarsel.
8/401 Island W.-Kyst. Breidifjordr. KråksfjardamesåU. Dybde aftaget. Advarsel.

31/1744 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Vestmanø Yderhavn. Vrag afmærket. Advarsel.
42/2301 Island E.-Kyst. Fåskrudsfjordr. Hafnarnes Fyr midlertidig forandret.
47/2524 Island N.-Kyst. Hleinartangi Fyr midlertidig slukket.

1932
24/1144 Island W.-Kyst. Faxafloi. Hafnarfjordr. Valhusgrunn Lys- og Fløjtetonde midlertidig 

inddraget.
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XI. Bekendtgørelser m. m.
1981
8/412 England. Pludselig paakrævet Forbindelse mellem Handelsskibe og britiske Luftfartøjer 

i Nød.
48/2599 Finland. Oplysning om Isbrydernes Anvendelse.
49/2650 Sverige. Ismeldinger pr. Radio i Vinterperioden 1931—32.
49/2651 Sverige. Karlsborg Radio. Ismcldinger.
49/2652 Tyskland. Bestemmelser om den tyske Istjenestes Organisation.

1932
1/19 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/20 Danmark. Forholdsregler og Signaler, som er foreskrevet i Forbindelse med Isbrydnings- 

tjenestes Udførelse i danske Farvande.
1/21 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler, Ismeldinger og Navigationsefter- 

retninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under 
Adresse: CQ.

1/22 Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldinger og Navigationsefterretninger af Bærlig 
Interesse for Søfart og Fiskeri i de danske Farvande udsendt pr. Radiotelefon.

1/23 Danmark. Signaler fra Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/25 Island. Islandske Fyr. Advarsel.
2/77 Britiske Øer. Oplysninger om StormvarBelstationer.

15/666 } Danmark. Slellerhage. Nakkehoved. Anholt-Knob. Radiofyr oprettes til Forsøg.

16/711 Britiske Øer. Opmaalingsarbejder. Midlertidige Mærker udlægges. Advarsel.
16/715 Kanada og Newfoundland. St. Lawrence Bugt. Ispatrouille.
19/888 Danmark. Radiofyrene i Nordsoen. Nyordning.
25/1223 Danmark. Skiftesteder for Afmærkning forlægges.
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1301. Irland SW.-Kyst. Mizen Head. Radiofyrs Sendetider forandres. 
(N. t. M. Nr. 1032. London 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Udsendelsestiderne for Mizen Head Radio
fyr paa c. 51° 27' N. 9° 49' W. uden nærmere Meddelelse, som følger:

I Taage udsendes Signalet i lm- hver 6™- begyndende 4, 10, 16, 22 o. s. v. Minutter 
efter hver fulde Time.

I klart Vejr udsendes Signalet to Gange hver 30m- begyndende 4 og 10 samt 34 
og 40 Minutter efter hver fulde Time.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

1302. Island E.-Kyst. Gerpir N. Horn N. og NW. Puller.
1. En Pulle med 6 m Vand er fundet paa 65° 10' (22") N. 13° 31' (12") W., c. 700 m 

0° fra Horn.
2. En Pulle med 15 m Vand er fundet paa 65° 10' (18") N. 13° 32' (18") W.,

c. 1100 m 306° fra Horn.
(Kort Nr. 287, 214 og 270. Islandsko Lods. Side 152.)

1303. Spanien S.-Kyst. Carnero Point Fyr. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 1031. London 1932.)

Ved Garnero Point Fyr paa c. 36° 04' N. 5° 26' W. er der oprettet et Taagesignal. 
Der afgives et Kanonskud hver 30s-.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1304. Costa Rica. Nicoya Bugt. Puntarenas Anduvning. Blanca Islet. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 25/1662. Washington 1932.)

Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 20s-. Blink 0,5s-, Mørke 19,5S-, rapporteres 
at være tændt paa Blanca Islet paa c. 9° 32' N. 85° 07' W. Fyret er med en Øjehøjde 
af 14 m observeret i en Afstand af 23 Sm.

1305. Vestindien. Floridastrædet. Cay Sal Bank. Elbow Cay. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 1035. London 1032.)

Omkring den 28. d. M. forandres Elbow Cay Fyr paa c. 23° 56' N. 80° 28' W. 
uden nærmere Meddelelse til at vise hvidt Et-Blink hver 2X/2S'. Flammens Højde: 30 m.

1306. Cuba N.-Kyst. Cayo Confites. Taarn opført.
(N. t. M. Nr. 25/1659 Washington 1932.)

Paa Cayo Oonfites paa c. 22° 11' N. 77° 39' W. er der opført et 30 m højt Opmaalings- 
taarn af Staal. Dette Taarn maa ikke forveksles med Fyrtaarnet paa Cayo Verde.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1307. Tyrkiet. Lilleasien. Bugten ved Izmir (Smyrna). Lystønder forandret. 
(N. f. S. Nr. 16/1175 Berlin 1932.)

De to Lystønder paa N.-Siden af Gennemsejlingen er nu hvidmalede og Lys
tønderne paa S.-Siden rødmalede. Ved Indsejlingen til Izmir skal man have de røde Lys
tønder med rødt Et-Blink om Stvrbord og de to hvide Lystønder med hvidt Et-Blink 
om Bagbord, c. 38° 25',4 N. 27°'00',s E.
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1308. Røde Hav. Zebayir (Zubair) Øerne. Centre Peak Island. Fyr nedlægges.
(N. t. M. Nr. 1038. London 1932).

Den 1. Oktober d. A. vil Centre Peak hvide Gruppe-Blinkfyr paa c. 15° 01' N. 
42° 10' E. blive permanent nedlagt.

1309. Bugten vod Aden. Italiensk Somaliland. Alula Radiopejlstation oprettet.
(A. a. N. Nr. 104/272. Genua 1932.)

Ved Alula er oprettet en Radiopejlstation paa 11° 57' 44" N. 50° 45' 27" E.
Kaldesignal: ISZ.
Bølgelængder: Fra Skibet ved Opkaldning af Stationen: 600 m.

Under Pejling: 800 m.
Ved Meddelelse af den tagne Pejling til Skibet: 800 m.

Sektoren, i hvilken Pejlingen kan tages, ligger mellem 270° og 44° igennem N.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

1310. Kinesiske Hav. Palawan Island W.-Kyst. Jibboom Bugt. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1027. London 1932.)

1. En 6,4 m Grund ligger c. O,o8 Sm 34° fra W.-Spidsen af Long Point.
2. - 4,G m — — c. 1,15 Sm 84° - — - —
3. - 7,3 m — — c. 0,7 Sm 229° - — - —
W.-Spidsen af Long Point: c. 10° 19' N. 118° 58' E.

1311. Kina. Yangtzo Kiang Anduvning. The Button. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1045. London 1932.)

The Button Fyr paa c. 30° 38' N. 122° 22' E. er forandret og viser nu hvidt Et- 
Blink hver 1^2S-, Blink 0,3s-, Mørke 1,2S*.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1312. Danmark. Skiftesteder for Afmærkning forlægges.
Efter Midten af August d; A. vil i nedennævnte indre Farvande med 2 Indsejlings

retninger Stederne, hvor Afmærkningen skifter, blive forlagt, som følger:
a. Limfjorden. Det nuværende Skiftested ved Løgstør flyttes fra den E.-lige Del 

af den gravede Rende over Løgstør Grunde til den W.-lige Del, saaledes at Anduvnings- 
vageren kommer til at betegne Skiftestedet.

b. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Det nuværende Skiftested ud for 
Taasinge Skanseodde flyttes W. paa til Linien Lehnskov Pynt-—Vornæs Pynt,, saaledes at 
Risprikkerne paa S.-Siden af Løbet fra Bratlen til I holm Vester-Røn forandres til Halm
prikker, og at Halmprikkerne fra Mosegrund til Dødmanden forandres til Risprikker.

Løbet forbi Marstal. Det nuværende Skiftested ud for Marstal Havn flyttes N. 
efter til Anduvningsvageren ved Hovvig Grund, som saaledes kommer til at danne Skifte
sted, hvorved Skibe, kommende fra Klørdyb, under hele Passagen af Løbet indtil Hovvig 
Grund har Risprikker om Styrbord og Halmprikker om Bagbord.

De Forandringer i Afmærkningen, der bliver en Følge af ovenstaaende Bestem
melse, vil blive foretaget efter Midten af August d. A.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/1223 1932.
(Kort Nr. 259, 237, 297, 221, 241, 298 og 279. Danske Lods, Side 34, 460, 559 og 571. 

Søm.-Fort. Side 7, 66, 84 og 85.)

1313. Danmark. Isefjord. Statsskowæsonets Udskibningssteder i Stokkebjærg og
Kongsore Skove. Reglementer for Overholdelse af Orden.

Under den 28. Juni d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder stadfæstet Regle
menter for Overholdelse af Orden ved Statsskovvæsenets Udskibningssteder i Stokkebjærg 
(c. 55° 51' N. 11° 43' E.) og Kongsøre (c. 55° 49' N. 11° 43' E.) Skove.
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Tillæg.
II. Sundet, Smaalands Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt,

1314. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. S.-lige Indlob til Marstal. Klørdyb S. Af
mærkning forandret.

Anduvningsvageren, Stage med stribet Ballon, Klørdyb S. paa 54° 50' 37" N. 
10° 33' 03" E. er ombyttet med en rød- og hvidstribet Klokketønde med Stage med stribet 
Ballon, der er udlagt i 6,0 m Vand i Baakelinien c. 100 in S.-ligere. Vintersømærke: Rød- 
og hvidstribet Spidstønde med rød- og hvidstribet Ballon.

(E. f. S. Nr. 23/1087 1932. Kort Nr. 297, 241, 298, 279 og 280. Danske Lods, Side 566 
og 271. Fyr-Fort. Nr. 707 B, Søm.-Fort. Side 86, Nr. 1.)

1315. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. S.-lige Indløb til Marstal. Klørdyb Bag-
baake i Uorden.

Topbetegnelsen paa Klørdyb Bagbaake er nedblæst. Baaken vil snarest blive bragt 
i Orden.

c. 54° 51',5 N. 10° 33' E.

1316. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Fjord. Lystønder atter udlagt.
Nedennævnte Lystønder ved Faaborg Fjord er atter udlagt:

Skrams Flak c. 55° 01' N. 10° 12' E. Knaslegrund. Knoldhjørne E. Langetang 
Flak. Bjørne N.

(E. f. S. Nr. 21/989 1932.)

Paa Strandbredden ud for Favnebrændevejen i Slokkebjærg Skov og 100 m mod S. 
samt paa Strandbredden ud for Feriekoloniens Bygninger paa Kongsøre og 100 m mod S. 
samt endelig ved Sandkredsvejen i Kongsøre Skov og indtil 100 m N. for denne foretages 
der af Skovvæsenet Udskibning af Effekter fra Skovene.

I Farvandet ud for disse Kyststrækninger maa der i Perioden fra 1. Maj til 30. 
November ikke opstilles faststaaende Pæleredskaber for Fiskeri undtagen Smaaruser og 
deslige.

Disse Reglementer træder i Kraft den 1. December 1932.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. ui.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; j-: annulleret: T: Tillæj 

Korts eller n i i
Bogs Nr. tingia/Mi:

R 1003 Africa, East coast. Pungue river. Beira harbour.
R 77 Plans on the north coast of Spain.
R 1423 New Zealand. Port Nicholson.
R 3430 North America, Wcst coast. Goletas and Gordon channels.
R 3732 Malacca strait. Penang harbour.
T South-East Alaska Pilot, 2nd Edition.
T Supplement Nr. 2 to Newfoundland and Labrador Pilot.
T Supplement Nr. 9 to West Indies Pilot, Vol. III.
T Supplement Nr. 2 to Australia Pilot, Vol. II.
T Supplement Nr. 7 to China Sea Pilot, Vol. IV.
T Supplement Nr. 7 to North Sea Pilot, Part II.

Tyskland:
N D 7 Deutsche Kiiste, Die Jade, Siidlicher Teil. 
f D 56 a Mundungen der Jade und Weser, Siidlicher Teil.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1317. Danmark. Kattegat. Sletterhage SE. Stenpuller fundet. Sletterhage Fyr
forandres. Sømærke flyttes.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 23/1114 1932 meddeles, at der paa den deri 
nævnte Stenpulle paa 56° 03' 42" N. 10° 40' 51" E. i den E.-lige hvide, faste Lysvinkel 
i Slellerliage Fyr er fundet en Dybde af 7,9 m.

Desuden fandtes en 8,! m Stenpulle c. 25 m SSW. for ovennævnte og en 8,2 m 
Stenpulle paa 56° 03' 45" N. 10° 40' 46" E.

For at lede klar S. om disse Puller, vil den E.-lige hvide, faste Lysvinkel i Sletter
hage Fyr i den nærmeste Fremtid blive drejet c. 3° S. over.

Samtidig vil den rode Spidstønde med 1 opadvendt Kost ved 7,8 m Pullen SSW. 
for Øreflippen blive flyttet til en Plads S. for de nyfundne Puller i c. 10 m Vand.

(E. f. S. Nr. 23/1114 1932. Kort Nr. 252, 227, 211, 278 og 280. Danske Lods, Side 157. 
Fyr.-Fort. Nr. 160. Søm.-Fort. Side 37, Nr. 8 a).

1318. Danmark. Kattegat. Ebeltoft Vig Vinkelfyr. Fyrbygning ommalet.
Fyrbygningen til Ebeltoft Vig Vinkelfyr paa c. 56° 14' N. 10° 37' E. er nu hvid

malet med et rødt Bælte.
(E. f. S. Nr. 24/1166 1932. Danske Lods, Side 156. Fyr-Fort. Nr. 156.)

1319. Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.
Der henvises til E. f. S. Nr. 1/10 1932 vedrørende Skarpskydninger paa Arealer 

ved Egense Strand.
(E. f. S. Nr. 1/10 1932.)

/itLSCHULTZ- TRVkXKøbenhavn, „ ✓
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BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEPRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG BALG • ASSURANCE 

KULER-SPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER 

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblegram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON-

85. GRA CECHURCHSTREET, 
LONDON, E. C. 3.

FILIALER: 
Telegr.»Adr.: 

CARDIFF, The Exchange................................. 1
Newport, Mon.. 69, Dock Street.............. ? »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...........J

NEW CASTLE»ON*TYNE,Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria TerTace . . . .

1 »Lambros«, 
/»Newcastle«
> »Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street....................

HULL. Prudcntial Buildings........................

»Lambert«

»Lambros«
GRIMSBY, 9, CleethoTpe Road.....................| »Lambros«

Immingham, Dock '"'ffices........................ ( Grimsby

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA B1LBAO: ESTACION 5

AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
(THE MARITIME AGENCY LTD.)

Telf.: Central 1504 & 14450 TelegranfAdr. "MARAG"

AMALIEGADE 35
KØBENHAVN K

*

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 
CG OVERSØISKE KLLEXFORTØRER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE

OVER HELE VERDEN

*

KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING • PROVIANT • STORES
OG TUGBOATS

‘zféeduce your cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &

d>4aptains’

= This Code should be on every Owner’s i

j desk and in every Captain’s Cabin. É

i Price 13/- postage paid. f

= Published by =

| Nautical Publishing Co. I
= 33, Amaliegade, Copenhagen. =
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TELEGR.-ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentant i København: Jørgen A. Rasmussen

ADOLF LAHTI
Uleåborg & Haukipudas (IncI. Ijo-Royttå) 

Dampskibs?, Sejlskibs? og Forsikringsagent 
Spedition

Tel.-Adr. LAHTI, ULEÅBORG
Coder: Boe, Scott’s 1906, Watkin's 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedienstschliissel, Owncrs' & Captains* Code

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjofarts Coder.

D. IILOF & Oo.
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK 6. HLMANGO 
Medlemmer af: The Baltic and International Maritime ConferenceC, 

The Finnish Shipbrokers Association 
Repræsentant for Danmark t Jørgen A. Rasmussen, København

Tcl.eAdr. »HACKLINS« Scott’s Code, lOth Edition. The Boe Code 

O. W. HACKLIN & Co. 
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
„ Dansk Vicekonsulat

RÅFSO 4 MÅNTYLUOTO 
(Bjorneborg's District) FINLAND

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrtip 20 — 803 og 660 
IMPORT AF

Kul J Koks a Cinders 
Briketter a Brænde

VENUS" smøres 
med GARGOYLE 
MARINE OLIER
Nordsøens hurtigste Baad, Dieselmotorskibet 
“Venus”, der al “Det Bergenske Dampskibs
selskab* er indsat mellem Bergen og New- 
castle, og som kaldes "Nordsøens Dronning”, 
smøres korrekt med GargoyleMarineolier.

Over 65 °/0 al Verdens motordrevne Far
tøjer smøres med Gargoyle "AAarineolier. 
Disse Specialolier har i de hurtigste Skibe 
vist, at de med Glans modsfaar Varme, Tryk 
og Oxydering. De har ringe Fordampningstab og er drøje
og økonomiske i Brug. Deres høje Kvalitet er overalt i Ver- 

den nøjagtig ens — den samme i Bergen som 
i Newcastle — og de leveres under enhver 
Breddegrad i over 300 betydende H avne.

GARGOYLE MARINE OLIER
VACUUM OIL COMPANY A/s
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Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Laurilzen 
D/S Myren 
D/S Torin 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dnnia 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Ilafnia 
Andrens Christensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimporlører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Bolnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jutlandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordnnia 
D/S Als 
D/S Naulic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phonix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vesljydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabel Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

AANDEN FRA A Shipping Lausanne kalder
LAUSANNE Scandinavian Shipping Gazelle

International Shipping Conle- 
renee’s Møde, men sætter dog 

forsigtigt et Sporgsmaalslegn bag den billedlige Sam
menligning. Men vel var del for Skibsfarten, hvis de 
forskellige nationale Rederiforeninger enedes om al 
knæsætte den paa Mødet i London vedtagne Resolu
tion. De tre første Punkter i Resolutionen er gamle 
Kendinge; paa mangt el Ballic and international Ma
ritime Coniference Møde er de blevel vcdlagel enstem
mig. Disse tre Punkter omfatter Krav om Fjernelse 
eller Lempelse af Verdenshandelens Skranker, om »Ha
venes Frihed«, om Samarbejde til al opretholde Skibs
farten og standse den Disorganisalion, hvis Fortsæt
telse vilde blive skæbnesvanger for Skibsfart og Ver
denshandelen. Delle er tre meget vigtige Problemer, 
som Skibsfarlen ikke selv og ikke alene kan løse. Der
til kræves Samarbejde med Handelens og Bankernes 
Organisationer, og ikke mindst med de forskellige Re
geringer — for de allerfleste Ulykker, der har raml 
Skibsfarten, skyldes jo i første Række de politiske Re
geringers loldpoliliske og mod andre Nationer diskri
minerende Handlinger.

Mest interessant er imidlertid del fjerde Punkt, som 
paa en Maade ogsaa er en Konklusion af de tre først
nævnte Punkter, og fremtræder i følgende ordrette 
Form:

•I. The Slanding Coinmillee thcrefore recoinniends to 
the International Shipping Conference:—

(si) adherence lo the policy of the lieedom of the 
seas on a fooling of equalily for all slups operating 
on an economic basis, under all llags in all ports 
in all international trådes;
(b) the sludy, in co-operation wilh all inleresls 
concerned of sucli laying-up or scrapping scheines 
as may be necessary lo bring tramp and cargo liner 
tonnage inlo relation wilh the needs of overseas 
tråde, and generally lo promote the employmenl of 
sucli tonnage lo the besl accounl.

Del særlig interessante ved denne Resolution er An
befalingen af internationalt Samarbejde lil Oplægning 
og Ophugning. Englænderne har hidtil holdt sig afvi
sende overfor denne Tanke, men fornylig er der sket 
en Strømkæntring, og umiddelbart før dette Møde 
1 remkom el af Chamber of Shipping nedsat Udvalg 
med en Række Forslag lil Bedring af Situationen. El 
af disse var følgende:

“To sneet llie condilions lo which the shipping induslry 
has been reduced, we rccommcnd Ihal a commitlee of the 
Chamber be appoinled lo formulate schemes for laying-up 
and/or scrapping of surplus tonnage, in co-operalion, nol 
only wilh shipowners of olher countries, bul also willi 
the bankers and olher inleresls concerned. Ocean trans
port services are as essenlial as credil, and the drift inlo 
a hopeless slate of disorganizalion of tho.se services snust 
be stopped in llie inleresls as inucli of commerce as of 
shipping.”

Dette Forslag er allsaa praktisk Ialt enslydende med 
International Shipping Conference’s Resolution, og vi
ser, al del er Englænderne, der slaar bag Kravel om 
Fællesaktion til Ophugning og Oplægning. Den eneste 
formelle Udvidelse af Chamber of Shipping Forsla-
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gel er Ordene i Conference-Resohilioiieii, hvori der ta
les om »lo bring tramp and cargo liner tonnage inlo 
relation wilh the needs of overseas Irade, and generally 
to promote the employmenl of such tonnage lo the hest 

accounlc. Hertil sigtes antagelig til Ønskeligheden af 
Oprettelsen af Fragtcentraler for de forskellige Mar
keder. Slige Planer har, som vore Læsere ved, længe 
været fremsatte og er blevet ivrigt debatteret.

HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
FORTSAT FALD I S K I B S S A L (i 1>H I S EH N E 

I Slutningen af sidste Aar ventede man almindeligt, al
Skibspriserne vilde vedblive al falde, men del er tvivl

somt, om nogen havde tænkt sig, al Priserne vilde falde 
saa stærkt, som de er. Selv om man lager de kaotiske 
Forhold i Verden i Almindelighed og paa Fragtmarkedet 
i Særdeleshed i Betragtning, kunde ingen have forudset, 
al Markedet vilde være kommet i den beklagelige Til
stand, hvori del i Øjeblikket befinder sig. Del er olie 
lidligere bleven sagl, al Forholdene indenfor Skibsfarten 
er et Barometer, der angiver Verdenshandelens Tilstand, 
og hvis dele ogsaa gælder i Dag, maa Verdenshandelens 
Tilstand afgjort være meget alvorlig.

Den Udstrækning, i hvilken Obligationer og Industri
papirer er faldet, er mere eller mindre almindelig kendt, 
men del er mærkværdigt, hvor faa udenfor den Kreds, 
der er noje knyttet til Skibsfart, der er, som har nogen 
Idé om, hvilken Grad Skibsfarispapirer er faldet i Løbet 
af de sidste 12 Aar, og hvilke uhyre Summer der er tabt 
i den Periode. Del er i Virkeligheden el Sporgsmaal, om 
der er nogen anden Form for Ejendom, der kunde være, 
eller er faldet i en saadan Grad, som man kan paavise 
det for Skibes Vedkommende.

Blomstringen og dens Efterbyrd
Del ligger udenfor denne Artikels Formaal al behandle 

den abnorme Blomstringsperiode, der begyndte i Krigens 
første Dage og kom til en pludselig og uventet Afslutning 
tidligt i Aarel 1920. Men i Forbigaaende og som en Sag 
af almindelig Interesse kan del maaske ikke være urig
tigt at henvise til én bestemt Skibstype for at illustrere 
den enorme Værdiforringelse, denne særlige Klasse af 
Ejendom udviser. 1 mange Aar har man anvendt »A« 
Standard Dampskibslypen til Sammenligning. Disse 
Skibe, er, som man ved Enkelldæks-Baude, der kan bære 
ca. 8,300 Tons d. w. Del er bleven sagl, og vi har ingen 
Grund til al tvivle om Rigtigheden, al en Mængde af 
disse Skibe blev købt af Grækerne i 1920 til en Pris at 
over £ 320,000 pr. Slk. Den nuværende Markedspris for 
denne Type Skibe anslaas til fra £ 6,000 til £ 7,000. 
Alene delte Eksempel skulde være tilstrækkeligt til al 
underbygge den Paasland, al ingen anden Form tor Ejen
dom kan svinge saa voldsomt i Værdi som Skibe.

Del enesle forsonende Træk, der har visl sig i de seks 
Maaneder, vi behandler, er den Kendsgerning, al Ejerne 
af gammel og forældet Tonnage er blevet tvungne lil al 
gøre sig klart, al Slørsledelen af de Fraglbaade, der er 
byggel før Krigen, navnlig af Mellemdæks-Typen, er døds
dømte og nødvendigvis maa erslalles af den mere mo
derne og mere økonomiske Type Skibe, som foretagsom
me Redere er blevel bevægede lil al anskaffe for al være 
i Siand lil al konkurrere under de moderne Forhold. 
Endog græske og italienske Redere, som i en Generalion 
eller mere, maaske som Følge af lavere Driflsudgiller, har 
værel i Siand lil al drive disse gamle Baade med Held, 
er nu blevet nødsagede lil al lægge dem up og i mange 
Tilfælde søger al sælge dem lil Ophugning. Under disse 
Omstændigheder er del ikke forbausende al se, al der 
har fundel el belydeligl Prisfald Sled I or Skibe, der er 
solgl, hvadenten de er solgi lil Brug eller lil Ophugning.

Nedgang i Tonnageprisen
Følgende Sammenligninger vil give nogen Idé om, hvor 

stærkt Priserne er faldet:

Navn Bygningsaar Dødvægt Pris

Midlen af 1929 Helmslocb 1913 7,100 £31,000
Slutningen af 1929 Tregurne 1911 7,565 £25,500
Midlen af 1930 Indianola 1912 8,450 £17,500
Slutningen af 1930 Sociales 1913 8,320 £16,000
Midlen af 1931 Wynacre 1911 7,510 £10,500
Slutningen af 1931 Porlloe 1913 7,270 £ 8,500
Midlen af 1932 Bockenheim 1913 7,170 £ 7,250
Midlen af 1932 Porlgwarra 1917 8,000 £ 8,250

Alle disse Skibe er af Enkelldæk-Typen med Undta
gelse af »Indianola« og Socrales«.

En lige saa interessant Sammenligning faar. man ved 
al se paa Dampere af Enkelldæk-Typen paa ca. 6,500 
Tons Dødvægl:

Navn Bygningsaar Dødvægt Pris
Midten af 1929 Gen lo 1911 6,570 £26,000
Slutningen af 1929 Redgale 1908 6,720 £21,000
Midlen af 1930 Tollenham 1906 6,100 £12,000
Slutningen af 1930 Lalchmere 1911 6,450 £ 9,250
Midten af 1931 Wyncole 1907 6,600 £ 4,500
Slutningen af 1931 Lamington 1907 6,200 £ 4,500
Midten af 1932 Darnholme 1906 6,300 £ 3,200
Midlen af 1932 Tabarka 1913 6,600 £ 4,300

Del mest forbausende Eksempel paa del enorme Pris
fald vil man maaske faa ved al undersøge Faldel i Vær
dien af »C« .Standard-Klassen, en Enkelldæk-Type af 
Skibe, der byggedes i Blomstringsperioden og du koslede 
ca. £ 120,000. Ti Aar senere var Værdien faldel lil 
£ 28,000, og sidste Maancd solgtes lo af disse Skibe ved 
Auktion i Rollerdam for ca. £ 2,500 Stykkel. Som en 
yderligere Illustration af den Værdiforringelse, der har 
fundet Sled i Løbel af de sidsle seks Maaneder kan man 
henvise lil Salget i November 1931 af »B« Slandard- 
Damperen »Silarys« for en Pris af £ 13,750. For nogle 
faa Dage siden erhvervede de samme Købere el Søster
skib, »Severn« for £ 4,550.

Fald i Priserne paa Skibe lil Ophugning
Den absolutte Mangel paa Tegn lil Bedring i Forhol

dene Verden over i Forbindelse med del labbringende 
Fraglmarked er i sig selv tilstrækkelig lil al forklare en 
betydelig Tilbagegang i Anlallel af Skibssalg, og Marke
det synes i adskillige Maaneder navnlig al have haft sin 
Opmærksomhed rellel mod Ophugnings-Forretningen. 
Delle Fcll har i nogle Aar værel Iravll beskæftiget, men 
lil Uheld for de Redere, der havde gammel og forældet 
Tonnage, har Markedspriserne været højsi uensartede. 
For Ire Aar siden betalte Ophugnings-Firmaerne ca. 45 
sh. pr. Gross Ton for almindelige Fraglbaade og om- 
Irenl 60 sh. pr. Gross Ton for Rutcbaade. I 1930 op- 
naaedes der Gennemsnitspriser paa henholdsvis 25 og 
42 sh. pr. Gross Ton. Man mener, al der i 1931 er solgl 
henved en Million Gross Tons Skibe lil Ophugning, af 
hvilke omlrenl Halvdelen var britiske.

1 1931 svingede Priserne for Rutebunde mellem 20 og 
25 sh. pr. Gross Ton og for Fraglbaade mellem 9 og 
11 sh. Mange mente da, al 1931 vilde blive el Rekord
nar, hvad angaar Salg af Skibe lil Ophugning. Men ifølge 
de Rapporter, der er modtaget for den første Halvdel af 
indeværende Aar, er der i delle Tidsrum solgl langt over 
•100,000 Gross Tons, deraf over 200,000 Tons britisk. Ton
nage. Blandt de til Ophugning solgte britiske Skibe er 
Gunard-Baadene »Caronia« og »Carmania«, som først paa 
Aarel blev kobl af Firmael Hughes Bolckow for 21 sh. 
pr. Gross Ton. Tilsyneladende har Italien lagel en større 
Del af den Tonnage, der i Aar er solgl lil Ophugning, 
hovedsagelig Fraglbaade, lil Priser, der har varieret fra 
en. 12 sh. i Begyndelsen af Aarel lil 7sh„ hvilken sidsle 
Pris siges al være den nu almindelige Pris for Fragl
baade lil Ophugning.

Japanske Ophugnings-Firmaer har i Aar hidtil kobl 
benved 115,000 Gross Tons lil Ophugning lil Priser vari
erende fra 35 sh. 6d pr. Gross Ton, hvilken Pris blev be- 
lall for den hollandske Rulebaad »Nieuw Amsterdam« i 
Januar, lil 25 sh., lil hvilken Pris Skibe er afsat paa del 
japanske Marked i de sidsle faa Uger. Disse Priser er 
selvfølgelig paa Basis af Levering i Japan.

The Shipping World.

FORETRÆK DANSK TONNAGE

Paa alvorlige, som Forholdene eflerhaanden er blevel og
saa for dansk Skibsfart, er del ikke urimeligt, al man 
paa Landsmandskabels Vegne rækker denne en hjælpende 

Huand, hvor man kan, men for del private Købmands- 
sltab gælder det jo, al man er henvist lil, lil enhver Tid 
al lage del billigste Tilbud, og Velviljen kan derfor her 
næppe strækkes længere end til, al man forelrækker dansk 
Tonnage hvor denne tilbydes paa lige saa billige Vilkaar, 
som fremmed Tonnage. Det Offentlige slaar i delle For
hold nogel friere og vil derfor ogsaa allid kunne sirække 
sig noget længere, hvor der er Mulighed for at give dansk 
Skibsfart en Chance. Ganske særlig er der Anledning til 
al slølle danske Rederier overfor den slalsubvcnlionerede 
udenlandske Tonnage. Her er Spillet saa ulige, al det er 
naturligt, al man fra del øvrige Erhvervslivs Side stiller 
sig bag dansk Skibsfart, saaledes som del ogsaa tidligere 
er sket i lignende Tilfælde. Dagbladet >Børsen«.
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SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I JANUAR KVARTAL 1932
Paa Grundlag al' de summariske Opgørelser, som 

foretages hvert Kvartal, meddeles nedenslaaende Op
lysninger om Skibsfarten paa danske Havne i .Januar 
Kvartal 1932. Den tabellariske Oversigt over Earlen 
paa de enkelte Provinshavne omfatter samtlige Told
distrikter med Undtagelse af enkelle, paa hvis Havne 
eller Anløbssieder Earlen er ganske ubetydelig.

Af nedenslaaende Oversigt over Skibsfarten paa samtlige 
danske Havne fremgaar, al del samlede Antal Anløb i Ja
nuar Kvartal 1932 androg 19,600, den samlede Reg. Ton
nage var 3,666,000 N.R.T., og der udlosscdes 2,903,000 
Tons Gods og indladcdes 875,000 Tons.

Skibsfarten paa samtlige danske Havne
Antal Rctf.-TonR Udlosse! Indlndct
Anlob netto Gods Gods

1 OfX> ILT. 1000 t. 1000 t.
Januar Kvartal 1932

fra og til Indland....!
- - Udland .. J

3,6i;r. •{' 1 12
2,461

■138
137

Ialt. . . 19,600 3,666 2.903 875
Oklbr. Kvartal 1931 ... . 25,000 1,511 4,028 1,102
Juli — — ... . 27,900 4,569 3.533 1,055
April —■ — . .. . 28,100 4,379 3,195 1,024
Januar — — ... . 21,600 4,117 3,202 936

For Januar Kvartal foreligger en Deling af del befrag
tede Gods i henholdsvis indenlandsk Godstransport og 
Transport mellem Danmark og Udlandet. Det fremgaar af 
Oversigten, al der mellem danske Havne indbyrdes be
fordredes ca. 440,000 Tons Gods og mellem danske Havne 
og Udlandet 2,898,000 Tons. Med Hensyn til den inden
landske Earls Indflydelse paa Havncomsælningens Stør
relse skal bemærkes, al den nævnte Godsmængde maa an
føres baade som indladet og udlosset i dansk Havn, me
dens Godset fra og til Udlandet kun anføres enten som 
udlosset eller indladet i dansk Ilavn. Det vil ses, al den 
indenlandske Godstransport i Januar Kvartal har andraget 
en .Syvendedel af del i Havnene udlosscde Gods og Halv
delen af del indladede.

I Forhold lil del nærmest foregaaende Kvartal viser 
Farten paa danske Havne en Nedgang, som er langt 
større end den Indskrænkning, der normalt finder 
Sted i Smaaskibsl'arlen i Januar Kvartal.

Nedgangen andrager 1,125,000 Tons for del indgaaende 
Gods og 227,000 Tons for det udgaacndc. De foregaaende 
Forskydninger kan, for for saa vidt angaar Farten paa 
Udlandet, med Tilnærmelse fordeles paa de enkelte Gods
arter ved Hjælp af Statistikken over Indførsel og Udfør
sel. Denne viser, al Indførselen af Kul, Koks m.m., til
dels som Følge af den milde Vinler, gik ned med omtrent 
600,000 Tons. Blandt de øvrige betydende Fraglarliklcr, 
hvoraf nogle dog er Sæsonfraglcr, viser Indførsclsslalisli- 
ken Nedgang for følgende Varer: Korn og Foderstoffer 
171,000 Tons, Trælast 207,000 Kubikmeter, Papirmasse 

24,000 Tons, Sloffer lil Oliepresning 16,000 Tons, Sien o. 1. 
23,000 Tons, Mursten 16,000 Tons og Jærnvarer 16,000 
Tons. Del maa dog bemærkes, al Indførselen af en Del 
af disse Varer havde været særlig stor i Oktober Kvartal. 
Kun Mineralolier og mineralske Gødningsstoffer viser Stig
ning, henholdsvis 7,000 og 23.000 Tons.

Nedgangen i del udgaacndc Gods skyldes overvejende 
Indskrænkning i den indenlandske Fart, men ifølge Ud- 
forsclsslalistikcn har der ogsaa været Nedgang for samt
lige Eksportvarer, dog klin med ret smaa Kvanta for 
hvor Godsari.

En Sammenligning med det tilsvarende Kvartal del fo
regaaende Aar, Januar Kvartal 1931, viser en Nedgang 
paa en halv Snes Procent i den transporterede Godsmæng
de. For indgaaende Fart falder Nedgangen særlig paa 
Foderstoffer, mineralske Gødningsstoffer og Raavarernc 
lil Fremstilling af saadanne saml paa Jærnvarer.

Af Oversigten fremgaar. al der i Januar Kvartal er be
fordret ca. 140.000 Tons Gods i Rutefart mellem danske 
Havne indbyrdes. Delle andrager henimod Halvdelen af 
det udlosscde og godt Tredjedelen af del indladede Gods.

Til København indløb i Januar Kvartal 1932, jl’r. følgen
ile Oversigt, 3,800 Skibe med en Reg.-Tonnage paa 
1,316,000 N.R.T.. som udlosscde 1.051,000 Tons Gods og 
indladede 275,000 Tons.

Til samtlige Provinshavne indløb i Januar Kvartal 15,800 
Skibe med en Rcg.-Tonnage paa 2.320,000 N.R.T., som 
udlosscde 1,852,000 Tons Gods, hvoraf 320,000 Tons fra 
Indlandet, og indladede 600,000 Tons, hvoraf 321,000 Tons 
lil Indlandet.

Den i omstaaende Oversigt foretagne Sammenstilling af 
Farten paa alle de enkclle Tokldislrikler og de tilsvarende 
Tal for Januar Kvartal 1931 viser den typiske Forskel, al 
Omsætningen ikke er gaacl ned for en Mængde smaa Hav
nes Vedkommende.

Skibsfarten paa København.

Ira Indlandet .................

Antal 
Skibe
1,672

Reg. Tons 
netto 

336,899

Ladning 
Tons 
121,689

___ heraf Rutefart .......... 840 282,281 50,10)CJ
r fra Udlandet ................ 2,126 1,008,61 1 929,515
tt' 

*2 heraf Rutefart'1) .... 1,070 457,.96’2 447,4.98
Januar Kvartal 1932 .. 3.798 1,345,513 1,051,204
Januar Kvartal 1931 . . 3,987 1,485,097 1,128,501
lil Indlandet ................. 1,700 125,070 116,625

heraf Rutefart.......... 87!) 304,045 75,4.92
CJ s lil Udlandet .................. 2,067 910,201 158,032

heraf Rutefart1) .... 1,015 440,333 404,240
5

Januar Kvartal 1932 .. 3,767 1,335,271 274,657
Januar Kvartal 1931 .. 4,089 1,505,393 308,284

’) Færgeruten Kbhvn.s Frihavn-Malmø ikke medregnet. 
Antagelig er Aarsagen hertil, al Omsælningsnedgan- 

gen særlig har raml Farten paa Udlandet.

"DANSK SØFARTS TIDENDE’’S FRAGTBERETNING
København, den 12. Juli H),'i2.

En regelmæssig ugentlig Behandling af del samme
Emne maa nødvendigvis give de forskellige Beret

ninger el mere eller mindre Præg «f Ensartethed, og 
da navnlig i Tider som de nuværende og de snart me
get talrige forgaaende Maaneder, hvor den ene Uge 
som sin Forgænger glider hen i delvis Forrelnings- 
løshed. Hertil kommer, al selv det mindste Tilløb lil 
»Fantasering« er uberettiget, ja forkasteligt, her hvor 
del gælder en udelukkende objektiv Skildring af en 
Erhvervsgrens øjeblikkelige Kaar og Fremtidsudsig
ter. Derfor, hvor fristende del lil Tider end kan være 
al tage-Fan I asien og sin slorre eller mindre Optimisme 
lil Hjælp, og derved give Pennen friere Løb, maa man 
afholde sig fra saadanne Bukkespring, holde sig 
strengt lil Kendsgerningerne og iøvrigl søge Kompas
set rundt efter Foreteelser, der berettiger lil at tro, al 
del fra alle Sider Gang paa Gang udtalte Ilaab om 
bedre Tiders Genkomst, er andel og mere end el Haab. 
Saavidl vi kan se, er der saa smaal Tegn lil, al sidst
nævnte er Tilfældet. Den første Betingelse var, al de 
Styrende Verden over fik Øjnene op for, al den »En- 
hver-sig-selv-nok-Polilik«, der overall er sat i Højsæ
det, kun fører Nationerne til gensidig Isolation og 
dermed før eller siden til Afgrundens Rand. Al denne

Opfattelse i de seneste Maaneder i stigende Tempo har 
vundet Terræn, er en Kendsgerning, og vel al bemærke 
ogsaa indenfor Slalsmændenes snævrere Kreds. Som 
den fremtrædende engelske Handelsmand Sir Francis 
Goodcnough fornylig bl. a. udlalle her i Byen: »Den 
stadig indsnævrede Nationalisme er Civilisationens 
Selvmord, Frygten er Krisens Aarsag. Vi maa frem og- 
saa lil økonomisk Afrustning i Stedet for Kamp, en 
bedre Atmosfære er nødvendig.«

All hvad der tjener lil al nærme Nationerne til hver
andre og dermed forøge Samkvemmet og Vareudveks
lingen, vil — naar del bringes til Udførelse — komme 
Skibsfarten lil Gode, og ikke mindst Skibsfarlens Folk 
har derfor med den slørsle Forslaaelse og Forvent
ning givet Agl paa Signalerne fra Lusanne, og delle vil 
de gøre, naar og hvor der i Fremtiden maallc udføres 
el alvorligt Arbejde for Oprettelsen af god internatio
nal Forslaaelse. Resultatet af Lausanne-Konferencen 
er forlængst bekendt og velsagtens langt gunstigere 
end almindelig ventet. Hvor hurtigt og i hvor stort 
Omfang dels Indflydelse vil give sig synlige Udslag: 
Nedrivning af Toldmure, Ophævning af Kontingente
ring og Valutarestriktioner, Kredillempelser o. s. v. 
med deraf følgende forøget Vareudveksling, er el 
Spørgsmaal, som umiddelbart trænger sig paa, men
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som kun Tiden kan besvare. Del er indlysende, al 
»Lausanne/m/en«, der vel (forudsal, al den er ube
tinget) i Fremtidens Historiebøger bør indtage Hæ
derspladsen fremfor Versaillesfreden, ikke kan gøre 
Nat lil Dag, men at den er det førsle afgjort slore 
Skridt i den Retning er uomtvisteligt. Nu slaar Afvik
lingen af den inlerallierede Krigsgæld paa Dagsorde
nen, og der er god Grund lil at afvenlc Resultatet af 
Bestræbelserne paa al ordne delte Spørgsmaal i samme 
Aand som i hvilken Erstalningsspørgsniaalel netop 
er løst i. At Udfaldet heraf vil faa stor Betydning for 
Samhandelen mellem U. S. A. og Europa og dermed 
ogsaa for Skibsfarlen, maa tages lor gi vel.

De enkelte Fragtmarkeder giver desværre ikke Slof 
lil mange Bemærkninger:

TILELASTM A RKEDET
Strejken er nu en Kendsgerning i Sødcrhamn og 

Luleå Distrikter, hvorimod Konflikt er undgaael i 
Sundsvall og Hernøsand Distrikt. Nye Ordrer kommer 
trevent frem og bliver i de fleste Tilfælde ikke mange 
Timer gamle.

Af Ugens Afslutninger kan nævnnes:
880 Slds. DBB Trangsund/CardilT 35/6d; 450 Slds. 

DBB Kolka/Wisbech 36/-; 575 Slds. DBB Trangsund/ 
Soulhampton 33/6d; 700 Slds. DBB Uleåborg og Kala- 
joki/King’s Lynn 36/-; 1300 Fv. Props 2 Midlfinland/ 
E.C.C.P. 30/-; 600 Fv. Props Pileå og Skellefteå/Forlh, 
37/-.

Der er vdersl faa Ladninger fra Leningrad, hvad 
væsenllig skyldes, at Juli Maaned som Regel er den 
mindst aktive, hvortil kommer, al Russerne naturlig
vis i førsle Række maa beskæftige den lidsbefragledc 
Tonnage. Del samme er forsaavidt Tilfældet med Hvi
dehavet. Som el nye Eksempel paa horlig Ekspedition 
rapporteres, al s.s. »Cedrus« ankom lil Archangel
21./6. 8 a.m. og afsejlede 28./G. 7 p.m. med 1652 Slds. 
Del vilde være interessant al vide, hvad denne Baad 
lidligere har laslel af Trælast, Ihi denne Rekordeks- 
pedilion har uvægerligt haft en megel uheldig Indfly
delse paa Indtagendel. »Cedrusi laster 7750 Ions 
d.w., er bygget 1928 og af Typen: Singledeck med 
lang Bro og rigelig Vandballasl, og Dimensioner, der 
burde belinge el betydeligt bedre Trælaslindtagende.

KUL, KOKS etc.
Af senesi stedfundne Afslutninger kan nævnes:
Tyne Range: Fredericia 2200 Tons 4/1 ^d 500 Los

ning; Lindholm Bro 3300 Tons 4/- 600 Losning; Kø
benhavn 3500 Tons 3/10J^d; Mariager 2000 Tons 4/6d.

MIDDELHAVET etc.
Nedgaaende: Del nedgaaende Marked var saavel ned

gaaende som nedadgaaende ved Befragtninger som: 
Wfl/es/Genoa 6000 Tons 6/-, Alexandria 6500 Tons 
7/-, Algiers 4200 Tons 7/3d, men igen afgjort fast, ho
vedsagelig som Følge af Redernes Tilbageholdenhed.

Hjemgaaende: Donau synes kemisk renset for Or

drer og Sortehavet som Helhed ligesaa. Dog sluttedes 
efter lang Pavse en enkelt 7000 Tonner fra rumænske 
og bulgarske Havne lil Anlwerpen-Hamburg Range 
til 10/4^d, 6d mindre dersom Anlwerpen el. Roller
dam, 15/8 Ann. Rusland skal have solgt Hvede af ny 
Høsi for Augusl/Seplember Afskibning, men endnu 
ingen Befragtning herfra rapporteret. Middelhavet er 
uforandret fra sidsi, nærmest endnu daarligere.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal: Omsætningen var og er ringe og desværre 

bliver det mere og mere almindeligt, at lægge Tramp- 
baade paa berth, selv med kun ’/a af fuld Ladning 
som Begyndelse. Naar den nødvendige Kompletering 
endelig stampes op af Jorden, benytter Befragterne 
sig af Lejligheden og faar jævnligt saadanne Partier 
anbragt endnu billigere end Slartpartiet, trods Aab- 
ningsralens mikroskopiske Størrelse og helt ned til 5 
cents er acceplerel til Rotlerdam. Som Montreal er de 
øvrige nordamerikanske Markeder uden nævneværdig 
Aktivitet og i bedste Fald faste, oftest svagere.

SYDAMERIKA
Udgaaende: Vi jamrede sidst over de elendige Kul 

raler, men hvad vi vilde have forsvoret er skel: endnu 
lavere Raler er acceplerel saasom 9/3d for 7000 Ton
ner og 9/- for 6000 Tonner, begge fra Wales til Buenos 
Aires.

Hjemgaaende: Del blev ved den sidsi omtalle me
gel beskedne Begyndelse til en Forbedring af Ralerne. 
Aftagningen af Tonnage var saamænd god nok, men 
el forøgel Udbud af ballastgaaende Baade forhindre
de en nævneværlig Bedring af Ralerne. Hertil bidra
ger ogsaa, al adskillige Baade blev lagt paa berlli til 
megel utilfredsstillende Rater, bl. a. 7600 Tonner 
Buenos Aires/Anlwerpen 1 l/9d (3000 Tons), 7000 Ton
ner samme Destination 12/6d. Ugen sluttede dog med 
fast Tendens ved Afslutninger som: 7000 Tonner U.K. 
—Havre-Hamburg Range( 15/6d, Lastning n.a. San 
Lorenzo.

ØSTEN
Australien: Rygtet siger, al visse Redere har taget 

flere Ladninger op lil en Gennemsnilsrale af omved 
18/-. Omend del er et højlansel engelsk Skibsfarts
organ, der omtaler del, sætter vi el stort og berettiget 
Spørgsmaalstegn herved indtil videre.

Manchuriet er forsaavidt del enesle af Østens Mar
keder, der for Tiden aftager Tonnage i nogenlunde 
betydende Grad, men Betalingen er vedblivende elen
dig: 20/- Dalny/Rollerdam eller Hamburg, l/3d mere 
for Hult eller Skandinavien. Til Sammenligning kan 
følgende ikke særlig gamle Afslutninger tjene: medio 
April: 8500 Tonner Vladiwoslock/Rotterdam—Ham
burg 25/6d; ult. Maj: 8000 Tonner Vladiwostock/Triesl 
og Hamburg 26/-, og selv disse Raler var all andel end 
tilfredsstillende. Syd Afrika: Endelig ses sluttet Ton
nage for Majs, nemlig 5200 Tonner Durban/U.K.- 
Havre-Hamburg Range, 14/- 25/8 Annullering.

HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM OG NIEUWE WATERWEG
Den samlede Skibstrafik paa de tre store europæiske 

Fasllandshayne har i Maj været ca. 222,000 Registertons 
større end i Maaneden forud; sammenlignet med samme 
Maaned i Fjor er der ankommet 922,000 Tons mindre. 
Forskellen i Tusinde Registertons af Netloindholdet af 
de ankomne Søskibe er for liver af Havnene, for Maj 
sammenlignet med:

April 1932 Maj 1931
Nieuwe Waterweg .............................. + 165 4- 342
Rollerdam .............................................. -j- 193 4- 141
Anlwerpcn ............................................. 39 4-248
Hamborg ............................................... -f- |8 4- 332

Ogsaa i Maj er Trafikken paa de mindre Havne ved 
Nieuwe Waterweg gaacl tilbage i stærkere Grad end Tra
fikken paa Rolterdam; Netloindholdet af de lil Roller
dam ankomne Søskibe er som Følge deraf steget yder
ligere til 85.6 pCl. af hele Trafikken paa N.W., imod 82.1 
pCl. i forrige Maaned og kun 77.8 pCl. i Maj 1931.

Derimod er Forholdet mellem Rolterdam og Anlwerpcn 
stadig lil Ugunst for Rolterdam; for Maj cr Forholdet 
49.97 lil 50.03, hvilket stiller Rollerdam noget gunstigere 
end i Maaneden forud, hvor Forholdet var 46.97 lil 53.03,

og gunstigere end i Maj 1931, hvor Forholdet var 48.29 
lil 51.71.

Nieuwe Walerwcgs og Rollcrdams Andel i den samlede 
Trafik paa de tre Slorhavne er alter i denne Maaned 
steget noget. I Procent af ankomne Skibes Nctloindhold 
cr de tre Havnes Andel som følger:

Maj 1932 April 1932 Maj 1931
Nieuwe Waterweg ............. 36.08 34.09 36.26
Rolterdam ........................... (30.88) (27.97) (28.24)
Anlwerpcn ........................... 30.91 31.61 30.23
Hamborg .............................. 33.01 34.30 33.51

Tilforslen af Stenkul fra England har været større end 
i April, men staar dog med ca. 85,000 Tons langt tilbage 
for Maj 1931 (100,000).

Ogsaa Erlsindførslcn har alter været større end i April, 
nemlig 175,000 Tons (forrige Aar 359,000 Tons).

Af Korn løst i Skili er der i Maj kommet 424,000 Tons 
mod 303,000 Tons i April.

Tankskibe har losset 69,000 (Maj 1931 114,000) Tons 
Jordolie, og i Skibslanke er ankommet 12,700 (Maj 1931 
8,500) Tons Spiseolier.
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REVLERNE VED JYLLANDS VESTKYST OG DERES DANNELSE
Det vil maaske være kendt af adskillige af Bladets Læ

sere, al mindre Fartøjer flere Steder paa Jyllands Vest
kyst, f. Eks. ved Houslrup og Ilo, losser og lader paa 
aaben Strand uden anden Dækning end den, som den 
ydersle Revle yder. Grundbraaddel paa denne Revle, 
hvor Vanddybden under Stormvejr er 13—15 Fod, tager 
Størstedelen af Bolgens Kraft, saaledes al Bølgebevægelsen 
indenfor Revlen er dæmpet saa meget, al endog mindre 
Skibe kan ankre op, naar de er saa heldige al kunne pas
sere Grundbraaddel paa den. En Aarsag, der bidrager lil 
Bølgebevægelsens Forringelse inden for ydersle Revle er 
den, al Vanddybden dér bliver en Del større end over 
Revlen, saaledes al den Bølgebevægelse, der er tilbage, kan 
spredes i en dybere Vandmasse. Mærkeligt nok anses 
Revlernes Dannels som noget uforstaaeligl, og dog er l'or- 
slaaclsen af den Sag netop ikke saa vanskelig. For al illu
strere Sagen lad os da lil en Begyndelse forestille os al 
slaa bag en nedadskraanende Sandstrand uden Revler; 
i en Storm vil saa Bølgerne brydes første Gang paa en 
Dybde, der svarer lil deres Størrelse; antag denne Dybd 
til f. Eks. 14 Fod. Efter Braaddct vil Vandmængden i 
Toppen af Bølgen skydes fremefter, ind ad Land lil, men 
faar ikke Lov til at komme tilbage, fordi Bølgerne følger 
Slag i Slag og derved hindrer Vandet fra al gaa ud igen; 
men selvfølgelig skal alt del Vand, der saaledes er kommen 
indenfor Revlen, have Plads lil Siderne, og delle frem
kalder den Strøm, der udskærcr Dybderenden indenfor 

den dannede Revle og fører en Klat Sand med sig langs 
Stranden eller vel rettere langs Landet. Paa sine Steder 
med passende Mellemrum gennembryder nævnte Strøm 
den ydersle Revle og fører alter del indkomne Vand ud
efter. Del er derfor ofte saa vanskeligt før Skibbrudne 
at svømme i Land, fordi den nævnte Strøm fører dem 
langs Landet og ofte ud igen. Da der endnu er nogen 
Kraft tilbage i Bolgerne efter del forsle Braad, saa dan
nes anden og tredie Revle, med tilsvarende Dybderender 
indenfor, akkurat paa samme Maade som ydcrslc Revle; 
men det er en Vildfarelse al Iro, al Revlerne ikke foran
drer sig, de forandres endog efter hver Storm, omend me
get lidt, fordi Vanddybden belinges og reguleres ved Bøl
gernes Størrelse, der kun forøges ubetydeligt mellem Vind
styrker Ira 3rebel Mersscjlskuling til Storm. Da Bølgens 
Kraft tilnærmelsesvis varierer med femte Polens af Bøl
gens Størrelse, forøges sidstnævnte kun vanskeligt, naar 
først en vis Grænse er naael; men der er ogsaa liere inler- 
essanlc Eksempler paa Stormbølgernes næsten utrolige 
Magt ved Jyllands Vestkyst, som her dog ikke skal videre 
omtales. Imidlertid skal dog her nævnes, al ved Sherry
vore forte Bølgernes Magt en Gncjsblok, der vejede hen
ved 40,000 Kilo, 3 Meler Ira del Sled, hvor den laa. Saa 
store og endog større er de Naturkræfter, som Mennesket 
sejrrig modslaar ved sine Havneanlæg, Dæmninger og 
Fyrlaarnc, og hvis frygtelige Kraft del bryder ved sin 
kloge Beregning og Hensyntagen lil Forholdenes Art.

Observator.

VAREOMSÆTNINGEN OVER DANZIGS HAVN I MAJ MAANED 1932
Generalkonsulatcl i Danzig indberetter, at del fra del 

Slalistische Landesamt har modtaget en Vægt- og Værdi
statistik over Ind- og Udførslen af Varer over Danzigs 
Havn i Maj Maaned 1932.

Til Sammenligning med April Maaned skal anføres, al

1. Levnedsmidler ..........................................................................
2. Dyriske Produkter og Frembringelser deraf...............
3. Træ og Trævarer ..................................................................
4. Bygningsmateriale og kemiske Frembringelser deraf..
5. Brændselssloffer, Asfalt, Beg og Frembringelser deraf
6. Kemiske StotTer og Frembringelser deraf ...................
7. Erts, Metal og Metalvarer .................................................
8. Papir, Papirvarer og Trykkerifrembringelser ...............
9. Spundne Sloffer og Frembringelser deraf ...................

10. Beklædning, Galanterivarer .................................................
11. Spræng- og Skydemaleriale .................................................
12. Andel............................................................................................

Ialt........................

Indførslen da androg 38,383.4 T. til en Værdi af 11,320,560
G. Der er allsaa en overordentlig Tilbagegang, nemlig c. 
16,000 T. eller c. 10 pCt. i Væglmængde og c. 2.5 Mili. G. 
eller c. 23 pGl. i Værdi. Nedgangen hidrører særlig fra 
Gruppe VI: Chemiske Stoffer med en Tilbagegang paa c. 
1.2 Mili. G. og Gruppe VIL Metal og Metalvarer paa c. l.t 
Mili. G.

Udførslen androg i April 397,582.5 T. lil en Værdi af

20,041,249 G., allsaa en Nedgang paa c. 36,000 T. eller 
c. 9 pCt. i Vægt, og c. 4.7 Mili. G. elcr c. 23 pCt. i Værdi. 
Nedgangen er særlig stor for Gruppe I: Levnedsmidlers 
Vedkommende, nemlig c. 2.1 Miil. G., Gruppe III: Træ 
med e. 300,000 G., Gruppe V: Kul med c. 100,000 G., Grup

INDFØRSEL: UDFØRSEL:
Mængde i T. Værdi i G. Mængde i T. Værdi i G.

2,581.1 1,583,576 37,512.6 4,798,194
1,126,7 1,026,470 1,550.3 759,223
1,483.8 329,404 53,415.2 1,427,507

209.5 102,683 609.0 28,650
3,572.1 905,444 263,150.6 1,144,081
2,630.8 1,035,234 4,129.6 411,041
9,187.2 1,147,856 1,181.2 632,459

449.7 150,081 131.1 77,472
770.6 2,188,285 3.8 5,935

0.9 4,565 — —

— 29,012 — 19,450

22,512.1 8,802,610 361,686.7 15,304,020

pe VII: Metal og Metalvarer med c. 600,000 G.
Af hovedsagelige Indførselsvarer skal nævnes: Sild c.

800 T., animalsk Fedt og Olie c. 1,300 T., Kul c. 2,900 T., 
Erts c. 7,900 T„ medens af Udførselsvarer særligt skal 
nævnes Byg c. 3,600 T., Hvede c. 5,400 T., Raasukker c. 
15,500 T., Melasse c. 7,200 T., Træ c. 53,000 T., Kul e. 
255,900 T., Koks e. 2,000 T., Brændselsolie c. 4,700 T„ 
Sall c. 1,000 T„ Salpeter c. 1,700 T.

PERSONALIA
Skibsreder R. Minor

fra SI. Francisco, der er barnefødt i Marstal, er for 
Tiden paa Besøg i sin Fødeby, der i Mandags fejrede 
sin Velgørers 82 Aars Fødselsdag med en slor Fest. 
Uden Hr. Minors storstilede Gave lil De Gamles Hjem i 
Ærø var denne smukke Virksomhed næppe blevet til 
noget. Han har ogsaa skænket Byen et Legal paa 50.000 
Kroner.

Minor kom allerede lil Søs i 9 Aars Alderen og er en 
selfmade man i Ordets bedste Betydning.

Norsk Hædersbevisning
Direktør i Del danske Kulkompagni og Formand for 

Seandinavian Coal Importers Federealion, Th. Adler 
Svanholm er blevet Ridder af 1. Klasse af den norske 
SI. Olavsorden.

ANTHRAC1TE PLANT — BRIQUETTE FACTORY 
In September next

will be sold by
PUBLIC AUCTION IN STETTIN

a valuablc industrial property, covering 42,000 square 
metres, and consisting of all appurtenances for the 
preparation of anthracite and for the manufacture 
of briquettes (erushing, screening and washing plant, 
boiler house, drying plant, briquette factory and all 
necessary bulldings. Two portable cranes of 6,000 
kilos lifting capacity each, shipping pier, etc.). Reserve 
price 45,000 RM. The property is situated in Stettin 
in a favourable part of the harbour. Quays and own 
communicating canal.

Full particulars can be obtained by writing to 
“Bestwerke” Stådtische Steuerverwaltung in Stettin
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

_________________________________________ HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 4I3 TELEGR. "RØRHOLM. HOBRO"

HOLBÆK

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 6.2200 Telegram-Adresse:
Statstelcfon 2 »UTZON«

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.) 

EDSVOREN SKIBSMzYGLER 
(SIIIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPFSMAKLARE) 

-rir v iza HAVNEVEJ 40 , A1 ....Telefon Nr. 166 H O L B JE K Tclcgr.»Aur.: »nsfcer«

ENESTE EDSVORNE MÆGLER 1»AA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, Kobenhavn.

ASSENS KALUNDBORG

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. -TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BANDHOLM

British \’ice>Con*ulate for LollancLFalstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner II & 41 »HOVMAND«

ESBJERG

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
ESBJERG

Britisk Vicc-Consul — Lloyds Ageni
Telefon 57 1262 — Stalstelf. 8. Telegramadr.: Rreinholt.

KØBENHAVN

J. LAURITZENS
MÆGLERFORRETNING

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR.»ADRESSE: LAURITZEN, ESBJERG

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

HADERSLEV

J. C. HANSEN
T.lear.-Adr.: Edsv. Skibsmægler; TelefonNr.19

Maltsand HADERSLEV (2 Linier)

LLOYD’S SUB AGENT.
Agent for 

Det forenede Dampskibsselskab A/S, København. 
DANSKE LLOYD, København.

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.»Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs* og Havariagent 

Befragtningsf orretni ng

MARIAGER

P, RUDBECK-LARSEN < MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren (Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Stalstelf.: Mariager Nr.6 

Telegram»Adre$se: „Chartering Mariager” 
PosbAdresse: ..Cimbria” pr. Mariager

______________________________________ NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.-Adr.: „Andrea44 Telefon Nr. 108. 408 & 618
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POLENS KULEKSPORT
Gesandtskabet i XVarsawa indberetter de fra Polen i Maj 

Maaned d. A. eksporterede Kvanta Kul, saaledes som Eks
porten fordeler sig paa de forskellige Lande:

Østrig ......................................................... 92
Czekosluvakiel ........................................ 56
Ungarn .. ..............      -
Danmark ..............   74
Norge ......................................................... 47
Sverige ......................................................  223
Finland ..................................................... 50
Leiland ...................................................... 7

I MAJ MAANED 1932
Lithauen ................................................... 1
Memel ........................................................ 1
Belgien ...................................................... 12
Frankrig ................................................... 69
Holland ..................................................... 7
Italien ....................................................... 54
Schweiz ..................................................... 8
Rumænien ................................................. 2

Bunkerkul ...........................  26
Ialt... . 731

Danzig .........................................  13
Ialt.... 744

FRA -
SØ, HAVN OG VÆRFT

Russisk Søsætning hos IL & W.
Fra Aktieselskabet Burmeisler & Wain’s Maskin- og 

Skibsbyggeres Strandgade Værft saltes den 9. .luli en 
Damper, Værftets Byggenummer 599, byggel for Reg
ning Unionen af de Socialistiske Sovjel-Republiker, i 
Vandel.

Skibet byggel lil Bureuu Verilas’ lijøesle Klasse.
Dels Hoveddimensioner er følgende: 183'—0" X 

34'—6" X 13'—11", og Bæreevnen er ca. 900 Tons d. w.
Allobningen forlob i alle Maader smukt, og Skibel fik 

Navnel »Teriberka«. Følgende Herrer repræsenterede 
Sovjel-Republikerne ved Afløbningen: Konsul Gusetv, 
Sekretær Jørgensen, Slellverlreler des Handelsverlrelers 
Hr. Dison, Leder af Indførselsafd. Hr. Hintze, Ing. Kise- 
lotu, Ing. Senatoro/f, Ing. Skando.

Til Eftersyn hos B. & W.
C. K. Hansen’s Damper »Stjerneborg« og Tankdampe

ren »Scandina«, Motorskibel »Carsten« og Dampskibssel
skabel >Dania«s Damper »Mary«.

Til Eftersyn i Nakskov
0. K.s Molorskib »Meonia«, der har losset i Frihavnen 

fra Østen, er gaaet lil Nakskov Skibsværft for Eftersyn.

Skallerale for September Maaned og den anden Rate den 
1. November 1932 samtidig med den ordinære Skallerate 
for November Maaned.

For Selskabers Vedkommende opkræves Skallen paa een 
Gang sammen med den ordinære Skal i Løbet af Oktober 
Kvartal d. A.

Havneomsælningen er faldet
Den officielle Opgørelse over Havneomsælningen i 

Aarels førsle Kvartal foreligger nu.
For samtlige Havne laget som Helhed har der desværre 

vist sig en betydelig Nedgang, der er større end den 
Indskrænkning, der normalt finder Sted i Smaaskibs- 
farten i Januar Kvartal. Ogsaa set paa Buggrund af del 
tilsvarende Kvartal i Fjor er der en Nedgang paa en halv 
Snes Procent.

Svendborg Havns Omsætning
Der indgik i Aarels førsle Kvartal ialt 750 Skibe paa 

tilsammen 50,334 Reg. Tons netto. Der udlosscdes 8996 
Tons fra Indland og 37,530 Tons fra Udland, medens der 
blev indtaget 7689 Tons lil Indland og 2515 Tons til Ud
land.

I del samme Kvartal i Fjor var der 1445 Anløb paa 
tilsammen 68,713 Reg. Tons nello. Den samlede ud
lossede Ladning udgjorde 48,752 Tons og den indtagne 
Ladning 13,352 Tons.

Holbæk Havn
har ifl. »Holb. A. Av.« i Aarel 1931—32 givet 25,562 Kr. 
i Overskud. Deraf er 8590 Kr. henlagle lil el Isbryder
fond.

Stigende dansk Arbejdsløshed
I Følge den af Arbejdsdirektoratet foretagne foreløbige 

Opgørelse udgjorde Antallet af de ved Arbejdsanvisnings
kontorerne indlegncde Ledige den 8. Juli 1932 89,560; her
af var 5734 personligt tilmeldte (ikke-arbejdsløshedslor- 
sikrede).

1 den foregaaende Uge var de tilsvarende Tal henholds
vis 85,539 og 3623.

Stigende engelsk Arbejdsløshed
Den 27. Juni udgjorde Antallet af Arbejdsløse 2,747,343, 

hvilkel i Sammenligning med den 23. Maj betød en Stig
ning paa 6037.

Fra Sejlskibskatastrofen ved Irlands Vestkys!
Blandt de reddede ved Barken »Melboumc«s Forlis 

ved Irland er ogsaa en ung Dansk Sømand Svend Clau
sen, Søn af Kaptajn Clausen, Fører af S/S »Eddy«. Han 
er nu hjemkommen lil sin Fødeø og fortæller, al han 
har værel ombord i del store Sejlskib i 11 Maaneder og 
al Skibel har haft en hurlig Rejse fra Australien indtil 
Forlisel indtraf. Ilan var ude i Lukafel, da Kolissionen 
skele; inen om selve Redningen og Forliset er han ikke 
i Stand lil ydermere al udtale sig; Ihi han ligesom bjerg
toges af de sørgelige Minder fra Sejlskibskatastrofen ved

Fiskcriudstillingen i Esbjerg
I Søndags slulede den store Fiskeriudslilling i Esbjerg 

efter al have varel i 16 Dage. Redaktør Rée lalle for 
Udstillerne, og da Flagene Kl. 12 gik ned, lalle Borgme
ster Mortensen, og der sluttedes af med el Fyrværkeri.

Udstillingen har ifølge »Vestkysten« værel besøgt af 
ca. 100,000 Mennesker. Som Følge af del slore Besøg 
har Udstillingen betalt sig, saa Slalen og Esbjerg Bys 
Garantier bliver ikke effektive.

Hvornaar Ekstra-Skatten skal betales
I Følge Finansministerens Beslutning sker Opkrævning 

af Ekslrakvartalsskatlen lil Slalen for 1932/33 i Køben
havn saaledes:

For lier hjemmehørende Personers Vedkommende op
kræves Skallen i lo Raler saaledes, al første Rate skal 
betales den 1. September 1932 samtidig med den ordinære

100,000 Kr. lil Sejlskibsrederiforeningen
Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederiforening for min

dre Skibe, hvis Medlemmer særlig er at finde omkring 
de sydfynske Farvande, har if. »Fyns Tid.« udsendt en 
Meddelelse til Medlemmerne om, at Staten har bevilget 
dem 100,000 Kr., som først og fremmest skal benyttes lil 
at dække Ulykkesforsikringen. Antagelig vil der medgaa 
ca. 85,000 Kr. hertil. Tilbage vil der altsaa blive ca. 
15,000 Kr., som vil blive givet som Hjælp i mindre Por
tioner. Sejlskibsredernc behøver saaledes ikke al betale 
deres Ulykkesforsikringspræmier, og de, der har betalt, 
vil faa deres Penge igen. Bestyrelsen mener endvidere, 
al der vil kunne forventes Henstand med Afdrag og 
Renleraf tidligere Slalslaan for dem, som ikke ser sig 
i Stand lil al yde saadanne Betalinger.

Henvendelse herom maa reles lil Ministeriet, medens 
Anmodning om Hjælp maa rettes lil Sofarlsminisleriet.

30 B. & W. Motorer til Sovjet.
Med A. P. Møllcr’s »Eleonora Mærsk* gik i Onsdags 30 

B. *S W. Dieselmotorer lil Leningrad.

SKIBE ANKOMNE TIL AARHUS
i den forløbne Uge

S.s. »Niels Galhon« af Helsinborg med Kul fra England, 
s.s. »Martin Karl« af København med Kul fra England, 
s.s. »Heinrich Graminerslorf« af Vismar fra Antwerpen 
med Korn. s.s. »Trillan« af Hamburg fra Arckangelsk 
med Træ. s.s. »Max Wulf« af Grækenland, 4,226 Nel. Ton, 
fra Brailo med Majs, Byg og Fro.

Valutakurser paa Københavns Børs
12. 7. 1932

London.... .. 18,47NewYork .... . . 521,00Berlin.... . . 123,75Paris..... . . 20,60Antweiipen .. . . 72,25Zurich.... . . 101,70Rom...... . . 26,65

Madrid................. 42,00
Amsterdam...........210,25
Stockholm........... 95,05
Oslo...................... 91,65
Helsingfors .... 7,98
Phag...................... 15,60
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
NØRRESUNDBY SKIVE

AAGE BEKIVG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON: TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN”

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 ■ 2161 Telegram-Adr.: BACH

RUDKØBING

é’RiK Andersen
EDSV. SKIBSMÆGLER

Telegramadr.: L'LOYDS
Telefoner: 

169 - 173
Skibsmægleren SUB AGE.NCY Mægleren privat

120

RUDKØBING

___________________________________ SVENDBORG

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

LI.OYD’S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133, 262 og Stat 2. Tclegr.*Adr.: »Hude«, Svendborg.

__________________________________SØNDERBORG

CHRISTIAN C. ALBRETSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SØNDERBORG
TELEFONER: 269 - 469 TELEGR..ADR.: »CODAN«

POSITIONSLISTE PR. 12. JULI 1932
A

s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwcrpen-Dunkirk 
Rulen.

s.s. Aalborg, pass. Kbhvn. 10.7.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Bulen.
s.s. Aarhus, Blocli, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. Aaro, Iljorth, ank. Angøren 27.6.
m.s. Afrika, Ilimmelslrup, pass. Finislerre 10.7. p. R. I-. 

Dunkirk.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Newc. 24.6.
m.s. Alexandra, Fischer, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Algarve, al'g. Anlwerpen, Torv. 20.7. 1. Casablanca.
s.s. Alsia, Heindom, pass. Perini 6.7. p. R. I. Colombo.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Norfolk 9.7.
in.s. Amerika, Knudsen, pass. Dover 10.7. p. R. I. SI. 

Thomas.
m.s. Annam, Skjoldam, al'g. Vancouver 6.7. lil San l'ran- 

cisco.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, al'g. B. Aires 8.7. lil Kbhvn.
m.s. Arizona, Sonne, al'g. Horsens 11.7. lil Aalborg.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Nakskov 28.6.
s.s. Asko, Larsen, ank. Burnlesland 10.7.
m.s. Astoria, Nørregaard, al'g. Geraldlon 25.6.
s.s. Atrid, Jacobsen, al'g. London 9.7. til Kbhvn.
m.s. Australien, Wolff-Jorgensen, afg. Dalny 5.7. lil Hong- 

kong.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Bellona, Hansen, afg. Newcasllc 11.7. lil Aalborg.
s.s. Benedikt, Fjcldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

N'ykøbing F. Rulen.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Slellin-Kbhvn.-Veslnorge Rulen.
s.s. Birgit, Egenfeldl-Nielsen, al'g. Istanbul 7.7. lil Volo.
s.s. Birte, Christensen, ank. Kbhvns. Yderred 10.7.
s.s. Bogo, Michelsen, al'g. TcnerilTa 28.6. lil Casablanca.
m.s. Boringia, Væring, ank. London 9.7.
m.s. Bornholm, Ilaurc-Petersen, al'g. Leilli 11.7.
s.s. Bothai, Hansen, al'g. Gdynia 10.7. lil Bordeaux.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Leilli 9.7. lil Reykjavik.
s.s. Brasilien, Bolfeldl, afg. TenerilTe 10.7.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Monlreal 6.7.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Rouen 6.7.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Palermo 15.7., lil Calania.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Fort de France 6.7. lil Sanliago.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Bulen.
m.s. California, Andersen, ank. Kbhvn. torv. 14.7.
s.s. Charkoui, Holsl, Kbhvn.-Anlwerpen Rulen.
m.s. Chile, Hansen, afg. Melbourne 7.7. lil Shanghaj.

m.s. Christian Holm, Madsen, afg. Balon Rouge 3.7. lil 
Arnba.

m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Nororossi.sk 26.6.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Rulen.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Kalajoki-Rahja 8.7.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Cardiff 5.7.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 16.7. til London.
s.s. Danti, Bang, ank. Algier 7.7.
s.s. Danhild, Bosch-Kronika, afg. Holden 7.7. lil Leningrad, 
m.s. Danmark, Rasmussen afg. Shanghai 7.7. lil Yokohama. 
mA. Danmark, Bjark, al'g. Nyborg 9.7. lil Talara (Peru).
s.s. Delamare, Christensen, afg. St. John N.B. 8.7. til 

Gulfen.
s.s. Diana, Nielsen afg. Kbhvn. 14.7. lil Newcaslle.
s.s. Douro, Holm, afg. Kbhvn. forv. 18.7. lil Kønigsberg. 
m.s. Dronning A/exandrine, Emdal, afg. Reykjavik 15.7.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Slellin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Clemmensen, aTg. Grimsby 11.7. til Esbjerg.
s.s. Elie, Clausen, ank. Danzig 1.7.
s.s. Ellensborg, ank. Tynen 10.7.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Erria, Topp, ank. Singapore 10.7.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Bona f. B. 5.7. lil Piraeus.
s.s. Estland, Egelol'l, ank. London 11.7.
m.s. Europa, Dahl, ank. San Francisco 8.7.

F
s.s. Falken, Rasmussen, Kbhvn.-Mariager Fjord og Kbhvn.- 

Nykøbing F. Rulen.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Colombo 6.7. lil Suez.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Ruten.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Casablanca 9.7.
s.s. Fredensborg, afg. Anlwerpen 5.7.
m.s. Fredericia, Clausen, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VllI, Mechlenburg, ank. Kbhvn. 12.7.
s.s. Frederiksborg, ank. Sharpness 7.7.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Kbhvn. forv. 16.7. lil Anlwerpen. 
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Kbhvn. forv. 15.7. lil Esbjerg.
s.s. Gerda Toft, Christensen, ank. Arkangel 4.7.
s.s. Gorm, Baslholm, afg. Kbhvn. 13.7. lil Wales.
s.s. Granlund, Meinerlz, afg. Rollerdam 7.7.
m.s. Guldborg, ank. Port Alfred 10.7.

H
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Kbhvn. 11.7.
s.s. Halland, Andersen, ank. Huli 6.7.

Nororossi.sk
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s.s. Hebe, Lund, Kbhvn.-Newcaslle Rulen.
s.s. Hindsholm, Ørbech, afg. Aalborg 12.7. lil Danzig.
s.s. Hroar, Hansen, afg. Huil 22.7. lil Kbhvn.

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
s.s. Inga, Nielsen ank. Ainazi (Salis) 10.7.
s.s. Irene Maria, Ewcrs, ank. Brindisi 3.7.
m.s. Irland, Haure-Pelersen, ank. Kbhvn. 9.7.
s.s. Island, afg. Thorshavn 11.7. lil Kbhvn.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Monlreal 8.7. til Randers

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen. 
m.s. Java, Mourilzen, afg. Suez 9.7. lil Singapore.
s.s. Jlantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
m.s. Jutlandia, Andersen, pass. Beachvhead 8.7. p. R. 1. 

St. Thomas.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, ank. London 5.7.

K
s.s. Katholm, Pelersen afg. Swansea 6.7. lil Kbhvn.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardt ank. London 10.7.
s.s. Knud, Petersen, afg. Manchester forv. 12.7. til Liver

pool.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pcronard, Kbhvn.-Slctlin-Oslo Rulen.
s.s. Koschiussko, Borkowski, afg. Halifax 9.7.

L
m.s. Lalandia, Borch, pass. Dover 10.7. p. R. I. Le Havre.
s.s. Lifland, Harlmann, Timecharter.
s.s. Lilleborg, afg. Huebra 7.7.
s.s. Limfjorden, Rasmussen, Kbhvn.-Limfjordsslalionerne. 
s.s. London, Hansen, ank. Umanak 6.7.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Kbhvn. 8.7. lil Buenos 

Aires.
M

s.s. M. G. Melchior, zum vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 
Oslo Ruten.

s.s. Maine, Gyhrs, afg. Norfolk V. 28.6.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Gøteborg 11.7.
s.s. Mano, Albertsen, ank. Leningrad 2.7.
s.s. Margit, Jensen, ank. Huli 7.7.
s.s. Margrethe, Ankersen, afg. London forv. 15.7.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Kemi 5.7.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Aarhus 8.7.
s.s. Maryland, Kajs, afg. Newcaslle 29.6.
m.s. Meonia, Koils, ank. Nakskov 7.7.
s.s. Minsk Nielsen, afg. Lissabon frv. 13.7. til Kbhvn.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Danzig 5.7. til Kbhvn.
s.s. Nevada, Arel, afg. Rio 1.7. lil Kbhvn.
s.s. Nidaros, Falk, afg. Riga 16.7. lil Kbhvn.
s.s. Nordborg, Andresen, afg. Danzig 10.7.
s.s. Nordhild, Pelersen, ank. Memcl 8.7.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Leningrad 4.7.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Slettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten;
s.s. Olaf, Thornung, afg. Presion forv. 13.7. lil Liverpool.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Buenos Aires 6.7. lil Kbhvn.

P
m.s. Panama, Christensen, pass. Lizard 10.7. p. R. t. ' ■ 

Newcaslle.
s.s. Paris, Larsen, ank. London 30.6.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørenen, ank. Kbhvn. 14.6.
s.s. Polonia, Stankuvilz, ank. Gdynia 11.7.
s.s. Prins Knud, Ilcjlsø, ank. Narva 10.7.
s.s. Pulaski, Knøtgen, afg. Kbhvn. 3.7.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odcnse-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten, 
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rota, Pelersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle 

Rulen.
S

s.s. Samso, Ralhje, ank. Rouen 9.7.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Odense 9.7.
s.s. Seine, Bellec, afg. Dunkirk 12.7. lil Havre.
s.s. Sejro, Iluusum, ank. Sharpness 1.7.
m.s. Siam Krarup, pass. SI. Paul 7.7. p. R. t. Sydney.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Swansea 13.7. til Esbjerg.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Pernau 9.7.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Havre forv. 12.7, til Dunkirk.
s.s. Skjoldborg, afg. Bordeaux 9.7.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 10.7. til Leilh.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Huil 8.7.
s.s. Sonja, Duhn, afg. S.fax 6.7. lil Rouen.
s.s. Stadion 11, afg. Odense forv. 11.7. lil Sletlin.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Progresso 9.7. lil Plymouth.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Huil 9.7.
s.s. Svanhild, afg. Frederikshavn 13.7. til Port Talbot 

Swansea.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Danzig 11.7. til Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, afg. Aarhus forv. 12.7. til Ant- 

werpen.
s.s. Sønderjylland, Jønson, Kbhvn.-Sønderborg-Aabenraa 

og Haderslev Ruten.
T

s.s. Taarnholm, Har, afg. Kbhvn. 7.7. til Garsten.
s.s. Thyra, Jans, Odcnse-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Danzig 11.7. til Reval.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Tanger forv. 15.7. til Cenla.
m.s. Tongking, Hjernum, afg. Penang 25.6. lil Aden.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Tunis 11.7.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Stellin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Kbhvn. 25.7. lil Middelhavet.
s.s. Tyr, Hejde, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Antwerpen 15.7. lil Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 8.7. lil New York.
s.s. Uranienborg, Knudsen

V
s.s. Vendia, ank. Mcthil 11.7.
s.s. Vera, Kolsler, ank. Amsterdam 8.7.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. Gdynia 11.7.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Kolding forv. 14.7. til Vejle.
m.s. Visfula, Pape, afg. Kbhvn. 12.7. lil Danzig.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Larvik 10.7.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Frsa (D.F.D.S.), Willarsen, Aarhus-Hamborg Ruten.
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3m. Sk. Frida, Rasmussen, pass. Kbhvn. 9.7.
3m. Sk. Nathalia, Rasmussen, ank. Ørnskøldsvik 10.7.

3m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, afg. Klaksvig 10.7.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
48. Aargang. København 13. Juli 1932. Nr. 28.

„Efterretninger for SøfaroudoL omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarende1* udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgifterne. Enkelte Numre fnus for 10 Øre pas Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (in). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1320. Sverige. Stockholm Skærgaard. Nyvarp Fyr flyttet.
(U. f. s. Nr. 27/1748. Stockholm 1932.)

Nyvarp Fyr paa 59° 24' 28" N. 18° 31' 20" E. er flyttet til 59° 24' 20" N. 18° 
31' 38" E.. c. 350 m SE. for Fyrets tidligere Plads til en der liggende Odde. Fyret lyser 
nu, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 138° til 150°. 6. Rødt i Pejl, fra 170° til 252°.
2. Hvidt i - - - 150° - 157°. 7. Grønt i — - 252° - 309i/2°.
3. Rødt i — - 157° - 162°. 8. Hvidt i — - 309%° - 313%”.
4. Grønt i — - 162° - 167°. 9. Rødt i — - 313%° - 322°.
5. Hvidt i — - 167° - 170°.
løvrigt uforandret.
(E. f. S. Nr. 20,907 1932.)

1321. Sverige. Stockholm Skærgaard. Nykvamsholmcn—Trålliavet. Vallcrsvik Fyr
forandret.

(U. f. s. Nr. 27/1747. Stookholm 1932.)
Lysvinkleme i Vallcrsvik Fyr paa 59° 29' 55" N. 18° 27' 46" E. er forandret, saa- 

ledes at Fyret nu lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 223° til 232°. 4. Grønt i Pejl, fra 315° til 19%°.
2. Hvidt i — - 232° - 234%°. 5. Hvidt i — - 19%° - 23rf.
3. Rødt i — - 234%° - 315< 6. Rødt i — - 23° - 34°.
(E. f. S. Nr. 1/4 1932.)

1322. Sverige. Bottniskc Bugt. Indløbet til Skclleftcå. Gåsoren. Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 27/1673. Stockholm 1932.)

Den 1. August d. A. eller snarest derefter forandres Gåsoren Fyr paa 64° 39' 50" 
N. 21° 19' 22" E. til at vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15 s>. Hvert 
Blinks Varighed bliver 3S-. løvrigt uforandret.

(E. f. S. Nr. 26/1228 1932.)

1323. Sverige. Bottnisko Bugt. Indløbet til 1‘itcå. Leskår Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 27/1672. Stockholm 1932.)

Den 1. August d. A. eller snarest derefter forandres Leskar Fyr paa 65° 08' 08" 
N. 21° 38' 00" E. til at vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 5S-, Synsvidde: 12 Sm 
for hvidt og rødt, 11 Sm for grønt Lys. løvrigt nforandret.

(E. f. S. Nr. 17/723 1932.)
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1324. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå. Hamnholmen Fyr flyttes.
(U. f. b. Nr. 27/1671. Stockholm 1932.)

Den 1. August d. A. eller snarest derefter flyttes Fyret Hamnholmen paa 65° 32' 
03" N. 22° 09' 53" E. til 65° 32' 08" N. 22° 09' 50" E. Flammens Højde: 9,5 m. løvrigt 
uforandret.

1325. Finland. Finske Bugt. Lovisa Skærgaard. Lokiiolm Fyr og Lovisa sten Fyr
forandres.

(U. f. b. Nr. 18/529. Helsingfors 1932.)
I Løbet af Sommeren 1932 vil Lokholm Fyr paa c. 60° 27' N. 26° 16' E. blive 

forandret til at vise afvekslende hvidt og grønt Lys.
Samtidig med ovennævnte Forandring vil Lovisa sten Fyr paa c. 60° 26' N. 26° 

16' E. blive forandret til at vise afvekslende hvidt og grønt Lys samt grønt og rødt Lys 
med En-Formørkelser (Lys- og Mørkeperioder lige lange). Iøvrigt uforandret.

II. Sundet, Smaalands Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1326. Danmark. Sundet. Køge Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig
spærret. Advarsel.

Fra den 25. til den 30. Juli d. A., begge Dage inklusive, vil der efter Mørkets 
Frembrud blive afholdt Skydeøvelser i Køge Bugt m. v.

Skydepladsen begrænses af Sjællands og Amagers Kyster samt Meridianen gennem 
Afiandshage og Breddeparallellen gennem Koge Sønakke.

Naar Skydning finder Sted, er de skydende Skibes elektriske Lyskastere i Virk
somhed, og andre Skibe advares imod paa de anførte Tider at komme indenfor Skyde
pladsens ovennævnte Grænser.

I de samme Dage vil der paa samme Skydeplads blive afholdt Skydning om Dagen.

1327. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. S.-Iigc Indløb til Marstal. Klørdyb Bag-
baake atter i Orden.

Klordyb Bagbaake paa c. 54° 51',5 N. 10° 33' E. er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 27/1315 1932.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1328. Danmark. Kattegat. Sletterhage SE. Sømærke flyttet. Vragafmærkning
inddraget. Slctterhagé Fyr forandret.

1. Den røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost paa 56° 04' 09" N. 10° 39' 58" E.,
S. for 7,8 m Pullen SSW. for Øreflippen, er flyttet til 56° 03' 40" N. 10° '10' 46" E. i 11 m 
Vand SSW. for en 7,fl m Pulle.

2. Vraglystønden og Vragvageren, der var udlagt henholdsvis 75 m og 50 m NE. 
for 8,2 m Pullen paa 56° 03' 42" N. 10° 40' 51" E., er inddraget.

3. Den E.-lige hvide, faste Lysvinkel i Slelterhage Fyr paa c. 56° 06' N. 10° 31' 
E. er drejet 3%° S. over og lyser nu i Pejlinger fra 291° til 296%°.

(E. f. S. Nr. 36/1808 1930, 23/1114 og 27/1317 1932. Kort Nr. 252, 227, 211, 278 og 280. 
Danske Lods, Side 157. Fyr.-Fort. Nr. 160. Søm.-Fort. Side 37, Nr. 8 a).

1329. Sverige. Skagerrak. Bytteloeket Stenvarde ommales.
(U. f. s. Nr. 27/1685. Stockholm 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid vil den øverstc Del af Bytteloeket sortmalcde Sten varde 
paa 58° 21' 15" N. 11° 14' 26" E. blive malet hvid. Nærmere Meddelelse fremkommer ikke.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1330. Norge. Røst. Lofoten. Skomvær Fyr. Lysevne forøget.
(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1932.)

Lysevnen af Skomvær Fyr paa c. 67° 24', 7 N. 11° 53',0 E. er blevet betydelig 
forøget.

(E. f. S. Nr. 19/865 1932.)

1331. Norge. Kvanhovden Fyr. Synsvidde forøget.
(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1932.)

Synsvidden for Kvanhovden Fyr paa c. 61° 41', g N. 4° 50',„ E. er nu for hvidt 
Lys 17,R Sm for rødt Lys 16,3 Sm og for grønt Lys 14,5 Sin.

(Kort Nr. 263.)

1332. Norge. Aspøfjorden. Gjeita Fyr. Synsvidde forøget.
(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1932.)

Synsvidden for Gjeita Fyr paa c. 61° 16',2 N. 4° 49',7 E. er nu for hvidt Lys 17,g 
Sm, for rødt Lys 16,3 Sm og for grønt Lys 14,5 Sm.

(Kort Nr. 263).

1333. Norge. Stavangerfjorden. Tungenos Fyr forandres. Taagosignal oprott es.
Braken. Nyt Fyr tændes.

(B. f. F. Nr. 13. Oslo 1932.)
E. f. S. Nr. 19/872 1932 annulleres og erstattes med:

I Løbet af 1932 vil Tungenes Fyr paa c. 59° 02',! N. 5° 35',! Paa NW.-Siden 
af Pynten, blive forstærket og Lysvinklerne i Fyret forandret. Ved Fyret oprettes et 
Taagosignal med Nautofon. Signalet bliver Et-Stød hver 30s-.

Paa Braken tændes et Fyr, der skal vise hvidt Et-Blink hver 3S-, Jernstativ.

1334. Holland. Noord Hinder Fyrskib geinidlagt.
(B. a. Z. Nr. 154/1564. ’s-Gravenhage 1932.)

Fyrskibet Noord Hinder paa c. 51° 39' N. 2° 34' E. er atter udlagt paa Station 
og den midlertidig udlagte Lys- og Fløjtetønde inddraget.

(E. f. S. Nr. 24/1140 1932.)

1335. England. Thomsen Anduvning. Sliipwash Sand E. Vrag uskadoliggjort. Vrag
afmærkning inddraget.

(N. t. M. Nr. 1057. London 1932.)
Vraget, der ligger sunket paa 51° 56' 12" N. 1° 40' 45" E. er uskadoliggjort saa

ledes, at mindste Dybde over det er 14,0 m. Vragmærkeskibet er inddraget.
(E. f. S. Nr. 19/876 1932.)

1336. England. Orfordness. Uskadeliggørelse af Vrag. Vragfyrskib.
(N. t. M. Nr. 1058. London 1932.)

Der arbejdes med Uskadeliggørelse af følgende Vrag:
a) 52° 01' 35" N. 1° 43' 12" E. c) 52° 08' 03" N. 1° 45' 45" E.
b) 52° 08' 22" N. 1° 45' 02" E. d) 52° 09' 00" N. 1° 46' 42" E.
Et Vragfyrskib vil blive udlagt tæt ved det Vrag, med hvilket der arbejdes. 
(E. f. S. Nr. 27/1292 1932.)

1337. England. North luner Dowsing Tønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 32. London 1932.)

North Inner Dowsing sorte og hvide, vandret stribede Kugletønde med Diamant 
er flyttet c. 0,i5 Sm N. efter og ligger nu i c. 11 m Vand 10,j Sm 96%° fra Trusthorpe 
Vindmølle.

c. 53° 18%' N. 0° 33' E.
(E. f. S. Nr. 38/2117 1931.)
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1338. England. Tyne Floden Indløb. Vrag uskadeliggjort. Vragafmærkning ind
draget.

(N. t. M. Nr. 1092. London 1932.)
Vraget, der ligger sunket paa c. 55° 01' N. 1° 24' W., c. 0,35 Sm 100° fra Norlh 

Pier Gruppe-Blinkfyr, er udskadcliggjort og Vraglystønden inddraget.
(E. i. S. Nr. 26/1245 1932.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1339. England SW.-Kyst. Land’s End. Radiopcjlstation oprettet.
. (N. t. M. Nr. 1107. London 1932.)

Ved Land’s End Radiostation paa c. 50° 07' N. 5° 40' W. er oprettet en Radio
pejlstation. Kaldcsignal: GLD. Bølgelængde: 800 m (375 k/p).

Angaaende Fremgangsmaaden for at erholde Radiopejlinger henvises til Lisi of 
Wireless Signals, Vol. II, 1931, Side 12. Pejlinger med normal Sikkerhed kan faas i Sek
torerne 156°—202° og 231°—27°. Pejlinger i Sektorerne 27°—60°, 96°—156° og 202°— 
231° kan være behæftede med Fejl, og dette vil blive meddelt til Skibene.

1340. Skotland W.-Kyst. Uinaolo (Ilumla) Rock Lystøndc flyttet.
(N. t. M. Nr. 1086. London 1932.)

Vmaolo Rock Lystøndc er flyttet c. 0„5 Sm i Retningen 318° til 57" 00' 35" N. 
6° 37' 20" W.

1341. Skotland W.-Kyst. Eddrachilles Bugt. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1059. London 1932.)

a) En Grund med 8,7 m Vand findes paa c. 58° 18' N. 5° 08' W., 0,83 Sm 299° 
fra Mooker Point.

b) En Grund med 10,■ m Vand findes 0,84 Sm 296° fra Mooker Point.

1342. Irland E.-Kyst. Carlingford Lough. Haulbowlino Rocks. Taagosignal forandret.
(N. t. M. Nr. 1109. London 1932.)

Taagesignalet med Diafon paa Ilaulbowline Rocks paa c. 54° 01' N. 6° 05' W. er 
forandret til Knaldtaagesignal, Et-Knald hver 5m-.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1343. Afrika W.-Kyst. Spansk Guinea. Bata. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1055. London 1932.)

Bata røde, faste Fyr paa c. 1° 51' N. 9° 49' E. er permanent nedlagt.

1344. Afrika W.-Kyst. Spausk Guinea. Cabo San Juan. Fyr tændt og midlertidig
forandret.

(A. a. 1. N. Nr. 27/690. San Fernando 1932.)
Cabo San Juan Fyr paa c. 1° 10',2 N. 9° 21',3 E. er atter tændt og viser for Tiden 

hvidt, fast Lys.
(E. f. S. Nr. 26/1251 1932.)

1345. Newfoundiand S.-Kyst. St. Mary Cays. Lys- og Flojtetonde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1094. London 1932.)

Lys- og Fløjtetønden paa c. 46° 42' N. 54° 13' W., c. 7% Sm S. for Kap St. Mary 
Fyr, er permanent inddraget.
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Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1346. Brasilien. St. Roquc Channel. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1089. London 1932.) ]

Nedennævnte nye Fyr er tændt, som følger:
1. Paa Kap Gamelleira Pynt paa 5° 12' 48" S. 35° 25' 00" W. et Fyr, der viser 

hvidt Et-Blink liver 6S-, Blink 0,3s-, Mørke 5,7S-. Flammens Højde: 34 m. Synsvidde: 
9 Sm. En mørkerød Betonsøjle.

2. Ved Fogo paa 5° 16' 06" S. 35° 22' 36" W. et Fyr, der viser rødt Et-Blink 
hver 3 s-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 5 Sm. En hvid 
Betonsøjle.

3. I Nærheden af Pillitinga paa 5° 23' 36" S. 35° 18' 48" W. et Fyr, der viser 
hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink 0,5s-, Mørke 5,ss-. Flammens Højde: 9 m. Synsvidde: 
9 Sm. En mørkerød Betonsøjle.

1347. Brasilien. Aracajli Anduvning. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1096. London 1932.)

1. En sort og hvid, lodret stribet Lystøndc, der viser hvidt Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 6S-, Blink 0)3s-, Mørke 0,qs-, Blink 0,os-, Mørke 4,,s-, er udlagt paa c. 10° 
58' S. 37° 03' W., 1,81 Sm 71° fra Åracaju Fyr.

2. Lystønden, der ligger c. 3,x Sm 95° fra Aracaju Fyr, er sort og hvid, lodret 
stribet.

IX. Røde Hav og den N,-lige Del af det Indiske Ocean.

1348. Madagascar NW.-Kyst. Narcissus Bank. Lystønde udlagt. 
(N. t. M. Nr. 1090. London 1932.)

En Lystøndc, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S> er udlagt 
paa c. 15° 39' S. 46° 15' E., 4,x Sm 18%° fra Katsépé Fyr.

X. Asiens E.-Ky.st med Janan.
1349. Sunda Øerne. Borneo NW.-Kyst. Kap Sirik. Vrag. 

(N. t. M. Nr. 1097. London 1932).
Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 2° 52' N. 111° 28' E., 

8,fl5 Sm 43° fra Kap Sirik Fyr.

1350. Fransk Indo-Kina. Kap Batangan Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1112. London 1932.)

Kap Batangan Fyr paa c. 15° 15' N. 108° 54' E. er forandret og viser nu hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 3S-, Lys 2S-, Mørke ls-. Flammens Højde: 26 m. Syns
vidde: 15 Sm.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1351. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Havn. Havnereglement.
Under den 29. Juni d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et nyt 

Reglement for Ordens Overholdelse i Nyborg Havn (c. 55° 18',4 N. 10° 47',7 E.) i Overens
stemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) danske Havne 
(Broer)“ af 19. November 1931.
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For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29'. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af en Linie fra den røde Lygte 
ved Avernalckepynten i SW. til Epileptikerhjemmet i NE.

Havnen bestaar af en Række Bassiner, der i Retning fra E. til W. er følgende: 
Østerhavnen,
Vesterhavnen,
Fiskeri- og Baadehavnen.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. August d. A.
(Havnelods, Side 137.)

1352. Danmark. Lillc-Bælt. Vejle Fjord. Staksrode Skov. Statsskovvæsenets Ud
skibningsbroer. Stenhøj Bro. Aalcgaardsbjærg Bro. Reglementer for 
Overholdelse af Orden.

Under henholdsvis den 2. og 4. Juli d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder 
stadfæstet Reglementer for Overholdelse af Orden ved Statsskovvæsenets Udskibnings
broer, Stenhøj Bro, i Staksrode Skov (c. 55° 41' N. 9° 51' E.) og Aalegaardsbjærg Bro 
(c. 55° 40', 7 N. 9° 51'.0 E.).

I Farvandet foran og 25 m til hver Side af Broen maa der i Perioden fra 1. Maj 
til 30. November ikke opstilles faststaaende Pæleredskaber for Fiskeri undtagen Smaaruser 
og deslige.

Disse Reglementer træder i Kraft deu 1. December 1932. 
(Havnelods, Side 174 og 18.)

1353. Danmark. Lille-Bælt. Vejlo Fjord. Rand Skov. Statsskovvæsenets Udskib
ningsbro. Reglement for Overholdelse af Orden.

Under den 1. Juli d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder stadfæstet Regle
ment for Overholdelse af Orden ved Statsskovvæsenets Udskibningsbro i Rand Skov 
(c. 55° 41' N. 9° 53' E.).

I Farvandet foran og 50 m til hver Side af Broen maa der i Perioden fra 1. Maj 
til 30. November ikke opstilles faststaaende Pæleredskaber for Fiskeri undtagen Smaa
ruser og deslige.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1932.
(Havnelods, Side 152.)

1354. Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Statsskovvæsenets Udskibningsbroer,
Griuidskov Bro, Fakkegrav Bro og Vesterskov Bro. Reglementer for Over
holdelse af Orden.

Under henholdsvis den 7., 6. og 5. Juli d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder 
stadfæstet Reglementer for Overholdelse af Orden ved Statsskovvæsenets Udskibningsbroer. 
Grundskov Bro (c. 55° 41',2 N. 9° 44',4 E.), Fakkegrav Bro (c. 55° 40',8 N. 9° 47',n E.) 
og Vesterskov Bro, Staksrode Vesterskov (c. 55° 40',a N. 9° 52' E.).

I Farvandet foran og 50 m til hver Side af Broerne maa der i Perioden fra 1. Maj 
til 30. November ikke opstilles faststaaende Pæleredskaber for Fiskeri undtagen Smaa
ruser og deslige.

Disse Reglementer træder i Kraft den 1. December 1932. 
(Havnelods Side 66, 50 og 194).

1355. Danmark. Lille-Bælt. Als E.-Kyst. Statsskovvæsenets Udskibningssted ud
for Sølvkobbel vej, Nørreskov. Reglement for Overholdelse af Orden.

Under den 8. Juli d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder stadfæstet Regle
ment for Overholdelse af Orden ved Statsskovvæsenets Udskibningssted ud for Sølv- 
kobbelvej, Nørreskov (c. 55° 01',6 N. 9° 52',8 E.).

Fra Strandbredden N. for Skovfogedstedet Nygaard ud for Sølvkobbelvej fore
tages der af Skovvæsenet Udskibning af Effekter fra Skoven.

I Farvandet ud for denne Kyststrækning 75 m til hver Side af Nedkørslen til 
Strandbredden maa der i Perioden fra 1. Maj til 30. November ikke opstilles faststaaende 
Pæleredskaber for Fiskeri undtagen Smaaruser og deslige.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1932.
(Havnelods Side 139.)



217 Nr. 28.

1356. Danmark. Kattegat. Isefjord. Nykøbhig Sj. Havn. Havnereglement.
Under den 29. Juni d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et nyt 

Reglement for Ordens Overholdelse i Nykøbing Sj. Havn (c. 55° 54',0 N. 11° 40',9 E.) i 
Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)“ af 19. November 1931.

Sejladsen til Nykøbing Sj. gamle Havn foregaar efter Afmærkningen, og Sejladsen 
til Nykøbing Sj. nye Havn foregaar ad det uddybede Løb over Landgrunden S. for Havnen.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927 med følgende Ændring i § 7 a: „Det udgaaende Skib 
skal vente paa det indgaaende".

Det til Havnen hørende Søomraade (Reden) er begrænset af:
a) En Linie fra det E.-lige Brohoved mod SE. gennem den røde Bøje SE. for 

Brohovedet og videre, til Landgrunden ved Ringholms SW.-lige Spids.
b) En Linie fra Landgrunden ved Ringholms SW.-lige Spids til Bøjen paa Ring

holmshagen.
c) En Linie fra Bøjen paa Ringholmshagen mod NW. til den yderste hvide Bøje 

paa W.-Siden af den uddybede Rende til den nye Havn.
d) En Linie fra den yderste hvide Bøje, paa W.-Siden af den uddybede Rende 

ved den nyé Havn gennem Bøjerne og Duc d’Alberne til Landgrunden mod NNW.
Havnen bestaar af to Bassiner, der i Retning fra E. til W. er følgende:

Den gamle Havn.
Den nye Havn.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. August d. A. 
(Havnelods, Side 142.)

1357. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Boller Nederskov. Statsskowæsenets
Udskibningsbro. Reglement for Overholdelse af Orden.

Under den 30. Juni d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder stadfæstet Regle
ment for Overholdelse af Orden ved Statsskovvæsenets Udskibningsbro i Boller Nederskov 
(c. 55° 50' N. 9° 55' E.).

I Farvandet foran og 75 m til hver Side af Broen maa der i Perioden fra 1. Maj 
til 30. November ikke opstilles faststaaende Pæleredskaber for Fiskeri undtagen Smaa- 
ruser og deslige.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1932. 
(Havnelods, Side 36).

1358. Danmark. Skiftesteder for Afmærkning forlægges.
Efter Midten af August d. A. vil i nedennævnte indre Farvande med 2 Indsejlings

retninger Stederne, hvor Afmærkningen skifter, blive forlagt, som følger:
a. Limfjorden. Det nuværende Skiftested ved Løgstør flyttes fra den E.-lige Del 

af den gravede Rende over Løgstør Grunde til den W.-lige Del, saaledes at Anduvnings- 
vageren kommer til at betegne Skiftestedet.

b. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Det nuværende Skiftested ud for 
Taasinge Skanseodde flyttes W. paa til Linien Lehnskov Pynt-—Vornces Pynt, saaledes at 
Risprikkerne paa S.-Siden af Løbet fra Bratten til Iholm Vester-Ron forandres til Halm
prikker, og at Halmprikkcme fra Mosegrund til Dødmanden forandres til Risprikker.

iLobel forbi Marstal. Det nuværende Skiftested ud for Marstal Havn flyttes N. 
efter til Anduvningsvageren ved Hovvig Grund, som saaledes kommer til at danne Skifte
sted, hvorved Skibe, kommende fra Klordyb, under hele Passagen af Løbet indtil Hovvig 
Grund har Risprikker om Styrbord og Halmprikkcr om Bagbord.

De Forandringer i Afmærkningen, der bliver en Følge af ovenstaaende Bestem
melse, vil blive foretaget efter Midten af August d. A.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/1223 1932.
(Kort Nr. 259, 237, 297, 221, 241, 298 og 279. Danske Lods, Side 34, 460, 559 og 571. 

Søm.-Fort. Side 7, 66, 84 og 85.)

1359. England. Orfordness Radiofyr. Oplysninger om Anvendelse udbedes.
(N. t. M. Nr. 1078. London 1932.)

Board of Trade anmoder om at erholde Oplysning om, i hvilken Udstrækning 
Søfarende benytter sig af Orfordness roterende Radiofyr paa c. 52° 05' N. 1° 34' E.
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Søfarende anmodes om at indsende saa detaillerede Oplysninger som muligt ved
rørende Brugen af Radiofyret saavel i klart Vejr som under Taage.

Breve bedes adresseret til: The Assistant Secretary, MercantUe Marine Department, 
Board of Trade, Great George Street, London, S. W. 1. Brevene skal mærkes „Orfordness“.

Kort, Farvandsbeskrivelser ni. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg 

Korte eller ni?
Boge Nr. hngltind:

R 1433 North America, Alaska. — Anchorages in Sumner and Clarence straits.
R 2463 North America, Alaska. — Port McArthur to Windham bay.
T Supplement No. 7 to North Sea Pilot, Part II.

Tyskland:
R Nordsee-Handbuch, ostlicher Teil.
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IIAAISH SIIIPriXG COTI1-AA1 Atd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tl£: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegramadresse: PACAO

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. » » » > 1000 > >

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 6. 357 HELSINGØR DANMARK Telegr.aAdr: eSkibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 450 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

IVER C.WEILBACH & C9
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:
Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser S- Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. 8901 *6885*6966 *Te1egr.-Adr.: Kaydyhr-Kebenhavn

Drivskruer af Støbejern, Bronce & Staal 
fra Theodor Zeise

ALTONA • ELBE

REDERI- 6. HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL • KOKS ■ CINDERS 06 BRIKETTER

KØBENHAVN K. Telegrarnadr. :
Telefon: 9246 MONTANAKUL

JENS WITH
Skibsproviantering Amaliegade 3
Frilager Nr. 38—49 Kontor og Lager

Telf. 5349 -7215 S. Øbro 6846

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1 846.' SKgl. (Dansk ^konsulat for S c o ti and. TEL..ADR.: >SALVESEN<

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38 • KØBENHAVN V. 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret

OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS«
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af

PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
over 11.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS

FORBUND
AMALIEGADE 33

♦
Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af 

Skibsbesætninger

♦
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Medlemmer pr. 1. Jamiar 1932
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929
D/S Dannebrog
D/S Orient
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S
D/S Hnfnia 
Andreas Christensen
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlørcr A/S
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergn ings-Enlreprise 
Svitzers Bugserafdeling
D/S Botnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus
D/S Baltic
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 1866, Ronne
D/S Nordania
D/S AIs
D/S Naulic
Del Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerclie 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibel Finland 
A/S Vesljydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporler, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

VALUTACENTRAL Paa <lcl Tidspunkt, da Valuta- 
VERSUS kontoret blev etableret, var de

fleste niere eller mindre enige MONOPOL v . ,om, al det var nødvendigt at 
foretage Skridt, der hindrede en planløs Anvendelse af 
Nationens stærkt beskaarne Resourcer. Del blev all- 
saa Valulakonloret, en Foranstaltning, der nødvendig
vis maa! le betragtes med fjendtlige Øjne af dem, livis 
Virksomheder berørtes niere eller niindre katastrofalt 
af denne Institutions Dispositioner. Valulakonlorels 
Virksomhed har givel Anledning lil skarp Kritik, og 
megen al' denne liar sikkert været berettiget. Al op
rette og gennemføre en saadan Virksomhed lil alles 
Tilfredshed er selvfølgelig umuligl, og det er kun men
neskeligt, al en saadan ny Institution begaar Fejl. Det 
havde sikkert været bedre, om Ledelsen fra Begyndel
sen af havde hall et Par uafhængige Købmænd til at 
dele Ansvaret med — var et saadant positivt Forslag 
fremkommet, havde Regeringen utvivlsomt akeepteret 
detle. Men det synes som om de importerende Er
hvervs Mænd ikke har været hurtigt nok i Vendingen, 
men liar overladt Arbejdet og Ansvaret lil Regeringen 
og dens Enibedsniænd (del vilde for øvrigt være van
skeligt inden for disse al linde en dygtigere Mand end 
Kontorchef Colin som Chef for en slig Institution). 
Man maa imidlertid ikke overse den Kendsgerning, at 
Valulakonloret allerede liar gjort megen af den til
sigtede Nylle, d. v. s. begrænset Importen af Luksus. 
Heller ikke, at Valutakontoret er den eneste tænkelige 
Institution, hvorved den af alle politiske Partier knæ- 
saite Favorisering af Import fra et enkelt Land kan 
opretholdes uden at komme i altfor aabenlys Konflikt 
med vore Mestbegunstigelses-Traktater med andre 
Lande. Naar vi, som Statistisk Departements sidste 
Tal udviser, allerede har opnaaet det af de vise øn
skede Eksport-Overskud, skyldes delte Valulakonto- 
rels Virke. Prisen for delile Eksport-Overskud — 
den kraftigt stigende Arbejdsløshed — maa man ikke 
skyde Valulakontorel i Skoene; det er ikke ansvarligt 
for Sysleinel, er kun dels Administrator.

Noget andel er, om Favoriserings-Politiken er klog, 
om man ikke bør afvente Ollawa Konferencens Udfald, 
førend man brænder sine Skibe og ødelægger sine an
dre Markeder. Del er jo meget rørende, naar The 
New Stalesman, del fortræffelige engelske Tidsskrift, 
finder, al den anglo-irske Situation dog har det Lys
punkt, al den maaske knytter Danmark fastere og 
fordelagtigere lil England. Men The Neu> Slalesman’s 
Mening betyder bare ikke saa forfærdelig inegel, i all 
Fald ikke nær saa meget som de os fjendtligt indstil
lede Dagblade, tilhørende engelske Bladkonger. Disse 
hævder med en vis Rel, al Danmark ikke viste særlig 
Forstaaelse med Hensyn lil al købe hos dels største 
Kunde, førend det var indlysende for alle, at nu kom 
den engelske Told. De derhjemme, der i mange Aar 
har været klar over, at Danmark skyld le sig selv og 
sine egne Interesser at købe mest muligt i England og 
agiterede derfor, mødte ikke megen Forstaaelse hos 
vore Myndigheder. Del var først, da Tyskland af Nød 
og Desperation brutalt nedskar Importen af danske
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Landbrugsvarer, al del officielle Danmark — maaske 
ogsaa af Trang lil Rclalialion overfor Tyskland — 
gjorde denne Polilik lil sin egen. Lad os haabe, at 
det ikke var for sent ....

Og lad os haabe, al del nu er den rigtige Politik. 
For det bliver del næppe, hvis Empiremændene i Ot- 
lawa vedlager høj Told paa alle udenlandske Land
brugsprodukter. De engelske Blade fortæller, at de 
engelske Delegerede ombord paa Empress of Britain 
drøftede Toldfrihed paa Imperiets Landbrugsproduk
ter og høj Beskyttelsestold paa de udenlandske. Del 
lyder højst sandsynligt. For hvad ellers skal England 
yde Dominions til Gengæld for disses lavere Toldsatser 
paa engelske Varer? Tidligere kunde England svare 
ved lignende Konferencer: »England er Frihandelsland 
og kan ikke give Dominions lavere Toldsatser, da vi 
ingen har«. Nu er England som alle andre evropæi- 
ske Lande blevet el Toldland, og nu kan England ind
rømme Toldfrihed, eller lavere Satser, og hvis Eng
land ikke gør det, bliver det engelske Imperium igen 
udsat for en haard Rystelse. Saa vi skal vist ikke 
vente os altfor meget af Ottawa; det bedste der kan 
ske for os er, at Konferencens Deltagere ikke kan enes 
om en fælles økonomisk Polilik, hvad iovrigl mange 
Englændere heller ikke vilde være kede af. At eks
portere lil England med el dundrende dagligt Under
skud er el tvivlsomt Privilegium.

Under disse Betragtninger er vi kommet helt væk 
fra Valulakonlorel og del, der skal afløse delle. Man 
skal visl betænke sig to Gange, førend man bylter Va
lulakonlorel med den af Handelsminister Hauge bebu
dede Monopolhandel. Der kommer vi sikkert fra 
Asken og i Ilden. Endnu er intet Monopol oprettet, 
der har gjort en Vare bedre eller billigere. I Ly af 
Monopolers mægtige Mure gror Uduelighedens og 
Korruptionens giftige Svamp, der ikke trives i den 
frie Konkurrences fejende Blæst. Fik vi først Mono
polet, var det ikke usandsynligt, al de, der nu barsk 
kritiserer Valulakonlorel, vil indrømme Hr. Delhlef 
Jurgensen, at det, i Sammenligning med Monopolhan
del, var en »genial Opfindelse«.

løvrigt ved vi slet ikke, hvorledes selv den nær
mesle Fremtid vil forme sig for os, for Evropa, for 
hele Verden. Del er i saadanne Tider, at man bør 
gøre saa lidt som muligt og ikke afskære sig fra Til
bagetog. W/ien in doubt, do nothing, sagde Englæn
derne i gamle Dage. Og hvem er i Øjeblikket saa sik
ker, saa selvsikker, at han ikke er i Tvivl om, hvilken 
Vej Udviklingen vil gaa. Hvad der var indlysende 
rigtig for blot et Aar siden, kan være pinende forkert 
i Dag. Hvis Lausanne Mødet var noget andet end en 
smuk Gestus lil Menneskeheden og ikke en ny politisk 
Rævekage — hvad ved man? — saa hører der ikke 
meget Fremsyn til al forstaa, at i Løbet af ganske 
kort Tid er Tyskland ikke alene økonomisk paa Be
nene, men Evropas ledende Industrimagt. I intet andet 
Land er det industrielle Maskineri i den Grad bragt 
lil teknisk Fuldkommenhed, og dette Maskineri mang
ler kun de bedre Tider og Reparationernes Ophævelse 
lil at erobre Verdensmarkederne; de vil være konkur
rencedygtige i alle Markeder, kun Importforbud vil 
kunne holde dem ude. Saa vil igen del lyske Marked 
ligge aabent for vore Landbrugsprodukter, for den 
lavtlønnede lyske Befolkning vil ikke vedblive al linde 
sig i de nuværende Aagerpriser paa Livsfornødenhe
derne. Vi kan jo slet ikke undvære det tyske Marked, 
med mindre vi vil sætte vor Landbrugsproduktion saa 
langt ned, at det er tvivlsomt, om den kan bære sig, 
selv om Tiderne bliver bedre. Hvis vi fortsætter med 
Valulakonlorel, kan vi føre en ganske anderledes smi
dig Politik overfor Udlandet end ved Indførelse af nye 
Toldsatser og Monopolhandel og lovfæstede Import
forbud og al den anden Ragelse fra Enevældens Dage.

Mødet i Lausanne har vakt en 
SKIBSFARTEN Del Optimisme Verden over.
HAR DET ONDT Børserne har reageret, som 

man kunde vente — Papirvær
dierne er steget. Skibsfarten har, bortset fra Kurs
stigningerne, endnu ikke mærket den blidere Bør, som 
Lausanne-Mødel skulde fremtrylle. Dansk Damp
skibsrederiforenings sidste Opgørelse viser en Stigning 
i Oplægningerne paa godt 10,000 Tons — fra 353,504 
lil 363,774 Tons. Altsaa stadig den gale Vej.

Skibsfarten har det ondt. Scandinavian Shipping 
Gazelle offentliggør i Gaar Chamber of Shipping’s 
Fragt-Indeks for .Juni. Det viser en Forværring paa 
12.04 Procent i Sammenligning med den foregaaende 
Maaned og er 9.19 Procent lavere end .Juni Maaned’s 
Fraglindeks i 1931. Regner man Fraglindeksel for 
1913 lil gennemsnitlig 100 er Tallet for Juni, 1932 
73.08.

El af de faa oplivende Momenter i Øjeblikket er 
den Kendsgerning, at mange gamle Skibe ophugges. 
Der ophuggedes saaledes i 1931’s sidste Kvartal mere 
Tonnage end der forliste — henholdsvis 253,000 Tons 
imod 95,000 Tons. Og i det sidste Tal er endda med
regnet de kondemnerede Skibe.

Forøvrigt er Verdenstonnagen pr. 1. Juli i Aar min
dre end for 12 Maaneder siden. I Følge den sidste 
Udgave af Lloyd’s Register Book, der udkommer i 
Morgen, er Nello-Formindskelsen af Verdenstonnagen 
396,730 Tons. Dampskibstonnagen er blevet reduce
ret med 961,601 Tons, medens Motorskibs-Tonnagen 
er blevet forøget med 606,944 Tons. Der er 42,070 
Tons færre Sejlskibe end for 12 Maaneder siden.

England har den største Tonnage-Nedgang, nemlig 
631,230 Tons. Derefter Holland med 154,330 Tons. 
Saa kommer De Forenede Stater med 95,563 Tons og 
Tyskland med 89,759 Tons. Den største Tonnage- 
Stigning falder paa Norge med 101,333 Tons, Danzig 
82,355 Tons, Soviet Rusland 81,308 Tons, Grækenland 
72,282 Tons og Italien 54,899 Tons. Verdenstonnagen 
androg pr. 1. Juli 69,734,310 Tons imod 70,131,040 
Tons for 12 Maaneder siden.

Lloyd’s Register Book oplyser iøvrigt, at mere end 
Halvdelen af eksisterende Dampere og Motorskibe er 
under 1,000 Tons. Antallet af Motorskibe over 4,000 
Tons andrager 1,126, altsaa 656 mere end sidste Aar. 
Af disse er 220 mellem 8,000 og 10,000 Tons og 113 
over 10,000 Tons.

Med Hensyn til Alder er 3,561 Skibe mindre end 
fem Aar gamle. De repræsenterer 16.2 Procent af 
Verdenstonnagen. Der er 9,048 Skibe over 25 Aar; 
disse Graaskægs Gennemsnilstonnage er 1,355 Tons 
mod 3,110 Tons af Fem-Aaringernes.

Norge er Nummer el med Hensyn til ny Tonnage. 
Ikke mindre end 32.4 Procent af den norske er under 
5 Aar. Holland er Nummer lo med 23.2 Procent, 
Danmark der drille im bunde med 21.2. Saa kom
mer England med 20.1 Procent. Af den græske Han- 
dclsflaade hører kun 2 Procent til denne Klasse.

UDFØRSLEN AF POLSKE KUL OVER
DANZIGS HAVN I MAJ MAANED 1932

Generalkonsulalct i Danzig indberetter, at der over Dan- 
zigs Havn ifølge derom modtaget Oplysning gennem det 
derværende Havneudvalg i Løbet af Maj Maaned er ud
ført ialt 210,778 T. Kul, deraf lil Danmark 28,221 T. 
mod 253,619 T., deraf lil Danmark 35,747 T. i April 
Maaned 1932.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:

Italien . ... 69,236 T. Jugoslavien 5,905 T.
Frankrig .. . 53,069 > Finland .... 5,650 »
Sverige ... . 30,504 » Belgien .... 4,110 >
Danmark . . 28,221 > Letland .... 2,450 »
Norge . ... . 11,633 > 210,770 T.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
SKIBSFARTENS LAUSANNE

International Shipping Conference’s Møde i London sy
nes al blive et virkeligt Skibsfartens Lausanne. Al nogen 
foretrækker Tvangsoplægning for Tvangsophugning, al 
andre synes bedre om en Gentleman’s agreemcnl mellem 
de forskellige nationale Redcriorganisationcr fremfor Sta
tens Medhjælp betyder ikke saa meget. Del er kun De
tailler. Del vigligsle er, al Rederne er enige om al trække 
fra samme Hammel. Naar International Shipping Con- 
ference holder næste Møde i London den 11. Oktober, 
forvenles del, al de nationale Rederiforeninger har be
sluttet at støtte enten det ene eller det andel Forslag. Ud
faldet bliver antagelig el Kompromis. Oplægning alene 
kan ikke gøre Udslaget. Oplægning og Ophugning maa 
kombineres med en Fragtcentral for hvert Marked, der 
varelager bande Tramprcderncs og Rutefartens Interesser.

Scandinauian Shipping Gazelle.

VALUTAKONTORET — EN GENIAL OPFINDELSE

Hvorledes har man mon tænkt sig, uden Vnlulakonlo- 
rel, ved Toldforhøjelser al fordele Importen hoved
sageligt til de Lande, der køber af os?

•leg har kaldt Valulakonloret for en »genial Opfindelse«, 
og jeg fastholder denne Betegnelse. Automobilet er ogsaa 
en genial Opfindelse, men en ukyndig Chauffør kan gøre 
det lil el Mordinslrumcnl. Sammenligningen er noget 
stærk, for Valulakontorets Ledelse gøres nu lil »Priigel- 
knabe« for alting. Jeg tror, at der fra Begyndelsen har 
hersket den bedste Vilje hos Valulakontorets Ledelse, men 
man har begaaet den Fejl ikke al søge Samarbejde med 
kyndige, hæderlige og ikke personligt interesserede Han
delsfolk. Havde man gjort delle, vilde den Kritik, der 
er fremkommet, i mange Tilfælde være gaael ud over 
Handelsstanden selv.

Valulakonloret kom for sent. Handelsstanden havde 
længe venlcl, al der vilde ske nogel, og havde af den 
Grund i Slutningen af forrige Aar for mange Artiklers Ved

kommende gjort alt for store Indkøb. Senere hen er 
Importen i mange Tilfælde af Valulakonloret blevet for
delt uretfærdigt, og man har ofte irriteret Handelsstan
den ved Smaaling, f. Eks. ved at lade Ansøgninger om 
Valuta-Attester forblive ubesvarede. All i all har man 
dog eflerhaanden arbejdet sig ind i Sagerne, og der skal 
og maa jo altid gaa en Tid, før en saadan Institution 
fungerer rigtigt. Den vilde heller ikke have fungeret rig
tigt lige straks selv under Handelsstandens Medarbejder
stab.

Nu har man set sig saa gal paa denne Institution, al 
man simpelthen fordrer den afskaffet, netop paa el Tids
punkt, hvor den skulde begynde at arbejde rigtigt og 
være til Nytte. Man fordrer den afskaffet uden al sige, 
hvad man vil sætte i Stedet, og uden at gøre sig klart, 
hvilke Følger Valuakonlorels Afskaffelse vil have. Hvis 
man forsøgte al omarbejde delle Apparat lil en rigtig 
fungerende Maskine, vilde Kontoret vise sig al være den 
geniale Opfindelse, jeg har talt om.

Grosserer Dethlef Jargenscn, Dagbladet >Borsen«.

SKØDESLØSHED VED LANGEBRO

Del ser ud som om Trafiksignalerne ved Langebro ikke 
anvendes med streng Konsekvens. Naar flere Skibe regel
mæssigt kan gaa igennem, efter at Signalel for Gennem
sejling er fjernet af Vagten, har Signalet ingen som helsi 
Værdi, og vil aldrig blive respekteret. Paa den anden Side 
bør el Skib selvfølgelig altid i sin egen Interesse anvende 
Signalfløjten, naar det nærmer sig Broen, selv om den er 
aaben.

I al Søfart er del en ufravigelig fast Regel, al man for
ud meddeler, hvad man vil foretage sig og straks mod
tager en klar Melding om, al Modparten har forstand 
og vil respektere Manøvren. Den samme Regel maa gælde 
ved Broerne og fastholdes med ubrydelig Konsekvens. El
lers oplever vi lil Slut Katastrofen, og del bør aldrig ske.

Dagens Nyheder.

“DANSK SØFARTS TIDENDE“S FRAGTBERETNING
Kobenhalm, den l!)de Juli 1932. 

aar vi sidst ved Omlalen af Lausanne-Konferen- 
cens Betydning og dens Indflydelse saavcl direkte 

som indirekte paa Verdenshandelens og Skibsfartens
fremtidige Udvikling gjorde vor Opfallel.se afhængig 
af, at den trufne Overenskomst var ubetinget, var 
Grunden hertil de verserende Rygter om den saakaldle 
»Gentlemen-Agrecmenl«. Efter hvad der senere fra 
ansvarlig Side er oplyst herom, fremgaar del, al der 
heldigvis ikke er Tale om nogel »aher dabei« og hvad 
mere er: all lyder paa, al man paa retle Sled drager 
Konsekvensen af del saa heldigt indledede Forso
nings- og Reparationsarbejde og med Energi arbejder 
paa Forlsæltelsen heraf. Saaledes meddeles, al Folke- 
forbundsraadet forvenles i allernærmeste Fremtid al 
ville træffe Beslutning om Tid og Sled for Afholdelse 
af den økonomiske Verdenskonference, som Lausanne- 
Maglerne drøftede som el Middel lil ail bringe de inter
nationale Kreditforhold lorden. Hertil kommer 
»Oltawa-Konferencen«, hvis nu nærforeslaaende Aab- 
ning længe har oplaget Sindene Kloden over. Har 
man udenfor England og dels Dominions — og vel 
ikke ganske uden Grund — tidligere sél hen til denne 
Konference med blandede Følelser, saa lyder meget 
eller all nu paa, al delle har været ubegrundet. Hverl- 
fald er saavel i England som Dominions den Opfat
telse jævnlig kommen tål Ordc, al Konferencens Maal 
maa være: *Merc og friere Handel for hele Verden«, 
el Motto som Skibsfartens Folk fuldtud kan give deres 
Tilslutning. Dermed er Sagen dog ikke afgjort; Skibs
farten og de i denne direkte interesserede Parter (Ban
ker m. fl.) maa bidrage deres til, al muliggøre, al del 
fulde Udbytte kan høstes af den forventede Genop- 
bloms'tring af Verdenshandelen ved i første Række al 
bringe den disponible Tonnage i rimeligt Forhold lil 
Tonnagebehovet. Rationel Ophugning af gammel og 
umoderne Tonnage vil utvivlsomt være det bedste Mid

del hertil. Som bekendt, og tidligere omtalt i disse 
Spalter, er Problemet forlængst oplaget 'lil Under
søgelse og Drøftelse af relle Vedkommende og dels 
Berettigelse Gang paa Gang paavisl. Imens konstate
rer vi med Tilfredshed, at Ophugningerne tiltager i 
Omfang Uge for Uge og som et Tidens Tegn kan 
nævnes, al nu ogsaa italienske, græske, jugoslaviske 
og spanske Dampere jævnligt er blandt dem, der sen
des lil Ophugningspladserne, og vel al bemærke ikke 
altid Tonnage fra Robert Fullon’s Dage. Senest sés 
solgl bl. a.: italiensk Damper »Norma«, 4807 Brutto 
Reg. Tons (7550 Tons d.w.) bygget 1903, £1800 (køb
les for 4 Aar siden for £16250) og ungarnsk Damper 
»Tenger«, 3959 B.R.T. bygget 1904, ca. £1800. Denne 
Baad købtes i Oktober 1930 tilligemed 2 omtrentlige 
Sosterbaadc fra 1901 og 1905 for tilsammen £34000.

TRÆLAS TMARKEDET
Delle Marked skulde være de fleste danske Rederes 

Støttestav paa denne Aarslid, men delle er all andel 
end Tilfældcl, og man har med Beklagelse sét, al mo
derne Trælaslbaade tvunget af Omstændighederne er 
blevet lagt op igen efteT Udførelsen af en cnkeltRejsc. 
Situationen er hermed givet i en Nøddeskal, naar erin
dres, hvor nødig en Reder binder sin Baad fast kori 
efler, al det er lykkedes ham al faa den ud i sil relle 
Elemenl, oflc efter mange Maaneders, ja til Tider aare- 
lang, Stilleliggen. De i Ugens Løb stedfundne Afslut
ninger adskiller sig ikke t'ra de sidst rapporterede — 
hverlfald ikke lil det bedre — saa vi undlader al give 
Eksempler herpaa; kun skal nævnes, al Leningrad log 
en Del Baadc for Props og Pulpwood, heraf adskillige 
mindre lil Sverige.

KUL, KOKS ele.
At her skulde være nogen Opmunlring al henle, 

venter næppe nogen. Tilgangen af nye Ordre er saa
Fortsætte« forneden næste 81de

Opfallel.se
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HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM OG NIEUWE WATERWEG
JUNI 1932

Den samlede Skibstrafik paa de tre store europæiske 
Fasliandshavne har i Juni været 9,000 Registertons større 
end i Maancden forud. Forskellen i Tusinde Registertons 
af Nelloindholdcl af de ankomne Soskibe er for hver af 
Havnene, for Juni sammenlignet med:

Maj 1932 Juni 1931 
Nieuwe Walerweg ........................... 36 540
Rotlerdam ....................................... 136 341
Anlwerpen ............................................ 21 257
Hamburg ................................ plus 116 256

Rollerdams Andel i den samlede Skibstrafik paa Nieuwe 
Walerweg er gaacl tilbage i Forhold lil den foregaaende 
Maaned og er for Juni 81,5 pCI. mod 85,6 pCl. i Maj og 
76,7 pCl. i Juni 1931.

Ogsaa Forholdet mellem Rotlerdam og Anlwerpen har 
forværret sig i denne Maaned, hvor del blev 47,77 lil 52,23 
mod 49,97 lil 50,03 i Maj og som 49,49 lil 50,51 i Juni 
1931.

Nieuwe Walerweg og Rollerdams Andet i den samlede 
Trafik paa de Ire Slorhavne er gaact noget tilbage i Juni. 
I Procent af ankomne Skibes Nelloindbold er de tre 
Havnes Andet som følger:

Juni 1932 Maj 1932 Juni 1931 
Nieuwe Walerweg .. 34,09 36,08 37,35
Rollerdam ..................... (27,79) (30,88) (28,66)
Anlwerpen ...................... 30,39 30,91 29,26
Hamburg ........................ 35,52 33,01 33,39

I del første Halvnar var Tilførslerne (i Parentes Talene 
for tilsvarende Periode i 1931):

440,000 (486,000) 'fons Stenkul
1,033,000 (2,357,000) - Erls

295,000 (416,000) - Jordolie
51,000 (38,000) - Spiseolier

1,847,000 (1,612,000) - Korn
1,630,000 (2,085,000) Sække Korn

OVERSIGT OVER
Antallet af Skibe og Tonnagemængde — fordelt cfler Na
tionalitet — indgaael til Rollerdam i Juni Maaned 1932, 
samt antallet af udgaaende Skibe i samme Maaned.

NATIONALITET INDGAAEDE SKIBE UDGAAEDE SKIBE 
An Kil Nelto-Tons inedLndn. iBallnst

(Dampskibe)
u. s. A........................ 11 39,420 10 1
Belgien ....................... 1 2,256 1
Danzig ......................... 3 12,529 1 1
Danmark ................... 12______ 25,183 9 3
Tyskland ................... 211 245,243 195 19
Estland ....................... 2 1,169 1 1
Finland ....................... 13 19,021 13
Frankrig ................... 57 64,715 55 3
Grækenland ............... I 10,266 5 2
Storbrillanien ........... 187 313,852 139 39
Italien ......................... 13 38,568 11 2
Jamaica ....................... ]
Japan........................... 8 37,949 7 1
Jugoslavien ............... 3 8,717 1
Letland ....................... 6 8,495 3 2
Nederlandene ............ 224 292,220 167 20
Norge .......................... 28 57,424 19 7
Panama ....................... 2 4,853 2
Polen............................. 5 2,548 4
Portugal ...................... 2 4,075 3
Rusland ....................... 8 13,506 7
Spanien ....................... 6 11,710 2 2
Sverige ....................... 42 46,428 36 4

Total ................................ 848 1,260,147 691 108

Desuden ankom fra Finland 1 Sejlskib paa 1,973 Nello- 
Tons. Ialt udgaact i Juni: 79.9 Skibe.

FRAGTBERETNINGEN fortsat

sparsom som ingensinde, og Betalingen ligesaa, omend 
Tonen fasi, hvad følgende Afslulninger viser:

Tyne Bange: Køge 1500 l. Kul 4/6d. 300 Losning. 
Nyborg 230 t. Kul é/l’/sd. 500 Losning. Fredericia 
1800 I. 4/lVed. 500 Losning.

MIDDELHAVET ete.
Nedgaaende: Efterspørgslen var kun nogenlunde, 

men Betalingen end ikke delle, det elendige hjem
gaaende Marked end ikke lagel i Betragtning. Af
slulninger som : Wales/Genoa 7500 l. 5/0d. og Wales/ 
Alcxandria 7500 I. 6/9d. er heldigvis Undtagelser, men 
de obligate 6/- som Basis for store Baade fra Wales 
lil Veslitalien er saamænd heller ikke megel bevendt.

Hjemgaaende: Fra Donau sluttedes 4200 Tonner lil 
Bordeaux—Hamburg Range lil 13/10*/2d., Anlwerpen 
eller Rotterdam 6d. mindre, U.K. 1/- mere, Danmark 
l/9d. mere, all Basts 1 Havn, 6d. mere for hver yder
ligere Havn optil 4, 2. Halvdel August. Fra de ru
mænske og bulgarske Kyslhavne sluttedes flere Baade 
lil Bordeaux-Hamburg Range lil 10/6d., Anlwerpen 
eller Rotterdam 6d. mindre, option 2 Havne 6d. mere 
eller 1 Havn Bergen-Malmø Range 2/- mere, 6d. mere 
for hver yderligere Havn oplil 5. Sidsi omlalle rus
siske Salg ses endnu ikke at have forl til Aflagning af 
Tonnage, men del forlyder, al mange Skibe er under 
Arbejde for disse Transporter, efter Sigende lil en 
Basisfragl af 9/6d. for Conlinenlet. Forhaabenllig lyk
kes del al bringe Fragten i Niveau hverlfald med Frag
ten fra Conslanlza o. s. v.

Middelhavet er fortsat livløst.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal har soin saa ofte før i de senere Aar været 

en Skuffelse af Rang for mange Redere, hvad fremgik 
af del i de seneste Beretninger gengivne. Siden da er 
endog flere Baade blevet beordret hjemover i Ballast, 
og dette er — sørgeligt men sandt — at foretrække 
fremfor de Bcrlh-Forrelnånger visse Redere i den se

nere Tid har gjort i delle Marked, thi som »Daily 
Freight Register« bl. a. skriver: “Owners’ indifference 
lo the Jail in Monlreal freight valnes should not con- 
tinue. Resistance appears lo be a losl qualily amongsl 
owners”. Al disse bitre Ord ikke er ubegrundet frem- 
gaar deraf, at fransk Reder log 12000 quarlers (Kom- 
pleleringsparli) lil l/3d. som Basisrate for Liverpool 
eller Birkenhead, d. v. s. 6d. mindre end belaltes i 
forrige Uge. Af dc øvrige nordamerikanske Markeder 
er Cuba del eneste, der giver Livstegn fra sig og af dc 
seneste Afslulninger bemærkes:

7500 I. 13/3d., 6800 I. 13/6d. og 5000 l. 14/-, alle 
Basis U.K. — Cont og per prompt, men senest ses des
værre 6900 Tonner sluttet lil kun 13/-.

SYDAMERIKA
Hjemgaaende: I enkelt Tilfælde kravlede Ralen for 

»handy size« op i 16/-, som belaltes for en prompt 
5200 Tonner fra n. a. San Lorenzo lil U.K. — Havre 
— Hamburg Range og for større Baade laa Ralen fast 
i 15/6d. for samme Destination, og 15/- til 14/6d. i
H. t. Størrelse til Antwerpen-Rollerdam. Del er 
ulvivlsomt, al del rigelige Tilbud af ballastgaaende 
Tonnage, der gjorde sig gældende siraks, da der for
nylig visle sig Tegn til en Stigning i Efterspørgslen, 
har forhindret den Bedring af Raterne, der ellers var 
Mulighed for al præstere.

ØSTEN
Australien: De senest cirkulerende Ordrer er tilbage

trukket, tilsyneladende af den Grund, al liere flydende 
Ladninger endnu er usolgte. Delle lyder mere troligt 
end sidsi omlalle .paaslaaede Befragtninger lil gennem
snitlig 18/-. For Soyabønner fra Manchuriet aftages 
Tonnage vedblivende i efter Omstændighederne mærk
bar Omfang, men desværre lil de snart .kroniske« 
20/6d. fra Dalney lil Rotlerdam eller Hamburg. Dog 
ses Partladning paa 6,000 Tons anbragt til 21/3d., 
September Afskibning. De øvrige Østens Markeder er 
mere eller mindre livløse.
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Dansk Hvalfangst-Selskab likviderer
Dansk Hvalfangst- og Fiskeri A/S, der oprettedes i 

90’erne med det Formaal al drive Hvalfangst og Fiskeri 
først i Farvandene omkring Island, senere i de færøske 
Farvande, er i disse Dage Iraadl i Likvidation. Aktie
kapitalen, der var paa 150,000 Kr., menes helt og holdent 
al være tabt.

En Tørdok paa St. Thomas
I Følge Indberetning fra Gesandtskabet i Washington 

er »Saint Thomas Harbor Board«, Virgin Island, blevet 
bemyndiget lil — under Forudsætning af den amerikanske 
Indenrigsministers Billigelse — al udstede Obligationer 
for et Beløb af indtil 150,000 Doil. lil Anskaffelse eller 
Bygning af en Tørdok i Si. Thomas Havn eller i Gregeric 
Kanalen.

Skibstrafikken paa Danzigs Havn i Juni .Maaned 1932
Antallet af de i Juni Maaned indgaaede Skibe var 351 

med 196.371 N. R. T. mod 317 Skibe med 200.860 N. R. 
T. i Maj Maaned.

For udgaaende Skibes Vedkommende var Tallet 343 
med 188.031 N. R. T. mod 311 Skibe med 204.623 N. R. T. 
i Maj.

Af de i Juni Maaned indgaaede Skibe indgik 200 med 
118.713 N. R. T. i Ballast, medens 30 Skibe med 15.761 
N. R. T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med Juni 1931 skal anføres, al An
tallet af da indgaaede Skibe var 481 med 360.216 N. R. 
T. og af da udgaaede 492 Skibe med 356.039 N. R. T.

Den danske Tonnage var med 67 Skibe med 10.375 N. 
R. T. Nr. 1; cflcr Tyskland med 124 Skibe med 37.320 
N. R. T. som Nr. 2 kommer Sverige med 57 Skibe med 
28.320 N. R. T. som Nr. 3.

Den indgaaede Tonnage efter Flag viser følgende Tal:
Nationalitet Antal Skibe Tonnage

Danzig 3 —
Tyskland 124 37.177
Danmark 67 40.375
England 9 8.565
Estland 10 3.645
Finland 8 8.610
Frankrig 9 10.625
Grækenland 5 12.735
Holland 13 5.523
Italien ■j 4.822
Letland 6 7.698
Lilhaucn 2 784
Norge 9 5.803
Panama 3 396
Polen 22 18.570
Rusland 1 1.327
Sverige 57 28.320
Ungarn 1 1.396

Ved de nu afsluttede Maskinisteksaminer
i København har Resultatet værel følgende:

Til Motorpasserprøven indstillede sig 9 Eksaminander, 
hvoraf 8 bestod. Til Maskinpasserproven indstillede sig 26 
Eksaminander, hvoraf 25 bestod. Til Den almindelige Ma
skinisteksamen indstillede sig 102, hvoraf 85 beslod. Til 
Den udvidede Maskinisteksamens Hjælpefag indstillede sig 
47 Eksaminander, hvoraf 46 beslod. Maskinfag indstillede 
sig 47 Eksaminander, som alle beslod. Elektrotekniske Fag 
indstillede sig 50 Eksaminander, hvoraf 46 bestod. Til 
Haandværksproven indstillede sig 40 Eksaminander, hvoraf 
38 beslod. Til Elektroinstallator-Prøven for Maskinister 
indstillede sig 39 Eksaminander, hvoraT 38 bestod.

Nyt Sømandshjem i Odense
Odense Kommune har skænket en Grund lil Opførelsen 

af el nyt Sømandshjem, der skal ligge over Tor del gamle 
Hjem, og paa forskellig Maade har man erhvervet en Sum 
til Bygningens Opførelse. Der er ikke tilvejebragt saa 
mange Penge, al man slaar gældfrit efter Byggeplanens 
Gennemførelse, men Bestyrelsen har alligevel ment, at 
man nu burde realisere Planen.

Der er nu lagt Fundament paa den Plads, hvor del ny 
Sømandshjem skal rejses, og i nær Fremtid støbes Grun
den til Bygningen, der opføres efter en Plan, som Arki
tekt Th. Nygaard gratis har udarbejdet.

Danske Navigatørers Bibliotek
har Lokaler i »Navigatørernes Hus«, Nyhavn 44, 1. Sal, 
hvorfra Bogudlaan finder Sled alle Hverdage fra Kl. 10 
Fm. lil Kl. 3 Em.

Desuden kan Bøger byltes og laanes i Marstal i Skibs
førerforeningens Læseværelse, i Svendborg i Dansk Slyr- 
mandsforenings Læseværelse, i Esbjerg hos Forvalter Thy- 
gesen, i Korsør hos Havnemesler Hjorth-Jensen og i Hel
singør hos Havnemesler Andersen.

Navigatørernes Opmærksomhed henledes paa, al der intet 
er i Vejen for i fremmede Havne at bylte Bøger fra et Skib 
lil el andel, blot Laantagcrcn sørger for al faa samme Antal 
Bøger tilbage, som de har modtaget fra Biblioteket, og af
leverer delle Antal ved Skibets Hjemkomst.

Det svenske Rederi blev frifundet
Sø- og Handelsretten afsagde i Lørdags Dom i en Sag 

mellem Forsikringsaklieselskabet »Ballica« og Rederiaklie- 
holaget Halland & Norman, Gøteborg.

Sagen har sil Udspring i en Kollision, der fandt Sled 
den 21. August i Fjor ved Kvæsthusbroen.

Molorsejleren »Kvik« af Sønderborg var den paagæl
dende Dag for udgaaende i Sydhavnen. Ved dens Styr
bordsside gik Oliebanden »Shell II« og overførte Olie til 
»Kvik«.

Da de to Fartøjer naaede ud for den nordlige Ende af 
Kvæsthusbroen, manøvrede den svenske Damper »Svanen« 
ud fra Kajen ved Sondre Toldbod.

Lidi senere opstod der en Kollision mellem de to Skibe, 
hvilket navnlig kom lil al gaa ud over »Shell II«, der ved 
samtidig at tørne den saakaldle Hønsebro tik Skade for 
2620 Kr.

Oliebaadens Forsikringsselskab »Ballica« har under Sø- 
og Handelsrelssagen krævet det svenske Rederi dømt lil 
al erstatte Skaden.

Retten kom imidlertid lil del Resultat, al Ansvaret for 
Skaden hverken helt eller delvis kan paalægges »Svanen«, 
tværtimod maa Skaden henføres til den Omstændighed, at 
»Kvik« og »Shell II« har været i en meget utilfredsstil
lende Manøvrelilsland.

I Henhold hertil blev Rederiet Halland & Norman fri
fundet og tilkendt 150 Kr. i Sagsomkostninger.

Alvorligt Uheld ved Langebro
Der skete cl alvorligt Uheld ved Langebro i Onsdags.
Uroklappen var hævet for Damperen Hesselø, som nord

fra skulde ind i Sydhavnen. Umiddelbart efter Damperen 
fulgte Molorskonnerlen Leda fra Nykøbing F., ført af 
Kaptajn Christensen. Mens Damperen passerede Broen, 
sænkede Brovaglen Signalet for Gennemsejling og lod 
Broen gaa ned. Han havde ikke bemærke! Leda. Motor
skonnerten kom i god Fart, kunde ikke stoppe og tørnede 
med sine Mastetoppe paa den halvt sænkede Broklap.

Den forreste Mastetop blev slaaet over, selve Masten 
knækkede som en Pind nede ved Dækket og styrtede ag
terud. Men ogsaa Aglerinaslen knækkede helt nede og 
lagde sig ud over Agterstavnen.

Lykkeligvis ramle ingen af Masterne Styrehuset, hvor 
Kaptajn Christensen stød og førte sit Skib. Ingen kom lil 
Skade om Bord.

Brovagten var nu blevet opmærksom paa Leda og lod 
Klappen blive slaaende, medens Skibet slup helt igennem.

Assurancen log straks Syn over Skaden.
Kaptajn Christensen forklarer, al Vagten sænkede Sig

nalet for Gennemsejling, da »Hesselø« endnu var midt i 
Gennemsejlingen, og samtidig begyndte Broklappen al 
sænke sig. For Resten, fortsatte Kaptajnen, betyder del 
slet ikke nogel, al Brovagten stryger de lo Kugler, de 
bliver allid straks strøget, naar et Skib er gaaet ind i 
Løbet, selv om flere andre Skibe følger efter for Øjnene 
af Vagten. Derfor regner vi aldrig Sænkningen for cl Stop
signal!

Hvis delle er Tilfældet, hvad der bekræftes fra anden 
Side, er en Reform uafviselig paakrævet.

Kommunistisk Konflikt med el svensk Rederi
Efter svenske Dagblade begav 300 Kommunister sig 

Mandag den 11. ds. i Procession lil den svenske Dam
per »Gwalia«, der da laa i Gøteborg Havn. Aarsagen her
til var, al Damperen havde faaet Maskinpersonalet for
mindsket med 1 Mand, saaledes, al Maskinpersonalet fra 
5 var gaaet ned lil 4 Mand, ved at Maskinassislenlcn var 
afmonstrel, og derved var alligevel Driftspersonalet nok, 
og iøvrigl blev del godkendt af Mandskabsorganisalio- 
nerne. Men nu forlangte Kommunisterne den gamle Ord
ning angaaende Arbejdsforholdene i Maskinrummet, og 
dette Krav fremsatte de senere hen paa Rederiets Kontor; 
men da Flokken paany begav sig ned til Damperen, split
tede Politiet den. Del slaar nu hen, om denne Konflikt 
med del svenske Rederi skal have andre Følger, saa der 
af andre skal bestemmes, hvad der er fornøden Drifts
materiel i vore Dampskibe, naar ellers den er godkendt 
fra de respektive Sider.
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FRA ALFRED OLSEN & CO.’S TANKANLÆG, KØBENHAVN

VERITAS
SMØRE- & BRÆNDSELSOLIER

TIL DIESELMOTORER

ANBEFALES AF DE FØRENDE MOTORFABRIKER

ANVENDES AF DE FØRENDE DIESELMOTORSKIBE FRA START TIL DATO

BU N KERSTATION ER

KØBENHAVN - ESBJERG - AARHUS - SØNDERBORG

GØTEBORG STOCKHOLM

ROTTERDAM -ANTWERPEN — HAMBORG

SMØREOLIEDEPOTER OVERALT

ALFRED OLSEN CO. %
KØBENHAVN

C. 5021. STATSTELEFON 198. TELEGRAM-ADRESSE: AOLSEN
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Fornemt amerikansk Besøg.
I Gaar Kl. 10 om Morgenen ankom lil Frihavnen Amc- 

rican-Scanlic Line’s Damper »Scanstatcs« med mange Pas
sagerer. Blandt disse var Liniens Chef, Præsident A. V. 
Moore og dennes Frue. De har laget Ophold paa Hotel 
Anglelcrre.

International Konference for — Smuglere
Fra Helsingfors meddeles, al Smuglere fra hele Verden 

har været samlet til Kongres i Finlands Hovedstad.
Vedkommende, der har robel Hemmeligheden, inaa jo 

tilhore Faget.
Han fortæller, at Smuglerne har en international Orga

nisation, og al delle er deres første Kongres. Der var 
Repræsentanter for 14 Stater. Et af de vigtigste Punkter 
paa Dagsordenen var en Diskussion om Vaglsomhcden 
hos Grænsebevogtningen, som man var meget utilfreds 
med. Man udvekslede Erfaringer fra de forskellige Lande, 
og del blev fastslået, al Smugleri ved Kysterne var meget 
farligere og besværligere end ved Landgrænserne. Der 
vedtoges en Resolution mod de Love, der giver Øvrigheden 
Tilladelse lil al behandle Smuglerskibe som fremmede 
Krigsskibe i Krig.

En dumdristig Færd
Vor brave Ven, Knud Andersen sender Hilsen lil »So- 

farlslidende«s Læsere fra Tcneriffe. Han skriver, at han 
er paa Vej lil København via Kap Del Gode Haab og Kap 
Horn. Del vil antagelig sige, at han nu er paa Vej langs 
Afrika og vil rundt Kap Det Gode Haab gaa Øst paa. 
Det er ikke nogen særlig lykkelig Aarslid, at Knud An
dersen har valgt at passere »Haabel«, del er mildest talt 
dumdristig Færd med saa lille Skude som »Monsunen«. 
Og Vandene ved Kap Horn er selv paa den forholdsvis 
gode Aarslid, han vil komme der — hvis han klarer sig 
saalænge — altid af en saadan Natur, at man bør betænke 
sig lo Gange, førend man tager den Tur, og da navnlig 
i en Nøddeskal som Knud Andersens. Var del virkelig 
nødvendigt? Knud Andersen har jo tidligere været rundt 
Hornet i el stort Sejlskib, hvorfor saa friste Skæbnen?

Skipperen reddet ved Lassokast
En stor engelsk Fiskerbaad blev forleden skaarel midt 

over af en Damper i læt Taage ud for Pembrokeshire. 
Damperens Besætning tændte Fakler og lod en Lyskaster 
spille over Vandet, og del lykkedes den at redde fem af

FRAGTRATETALLET FOR JUNI 19.32
Statistisk Departements Fraglralelal for .luni er bereg

net lil 86,3 mod 87,5 i Maj jfr. følgende Oversigt.
Ligesom i den foregaaende Maaned er Fragtratetallets 

Nedgang i Juni afsvækket af en Stigning i Gennemsnits
kursen for de Valutaer, hvori Fragterne noteres. Nedgan
gen har dog denne Gang været saa stærk, at Kursstignin
gen kun har opvejet en mindre Del af den.

Jan.—Marts 1925 gnsnll............................ 100,0
Juni 1931.... .... 86.3 Januar 1932... ........... 92.4
Juli — .... .... 86.4 Februar — ... ......... 91.4
August — .... .... 85.0 Marts — ... ........  90.8
September — .... .... 85.0 April — ... ......... 87.8
Oktober — .... .... 88.4 Maj — ... ............87.5
November — .... .... 92.7 Juni — ... ......... 86.3
December ■— .... .... 93.9

Faldet i Noteringerne skyldes overvejende en betydelig 
Nedgang for Kornralerne fra La Plala, Sortehavet og Au
stralien. Af andre Noteringer, som ogsaa er gaaet ned, 
kan nævnes Fosfat- og Sojabønnefraglerne samt trans
atlantisk Timecharter.

Saavcl Kulfragter som TrælaslTragler har været omtrent 
uforandret i Forhold lil den foregaaende Maaned.

Af samtlige Damp- og Molorskibe i den danske Ilan- 
delsflaade var pr. 1. Juni oplagt ca. 112 Skibe med ca. 
255,000 Brutto Reg.-Tons og ca. 389,000 Tons Dødvægt 
og i Begyndelsen af Juli ca. 102 Skibe med ca. 274,000 
B.R.T. og 424,000 Tons Dødvægt. I Maanedens Løb er 
Oplægningerne altsaa forøget med ca. 19,000 B.R.T., hvor
ved Nedgangen i den foregaaende Maaned alter er op
hævet.

Fiskerbaadens ni Mand, deriblandt en Styrmand, der 
vejede over 250 Pund Han maatle bindes til Rednings
hundens Ræling, da man ikke turde søge al trække ham 
op, før man naaede Damperen, hvor man med megen 
Møje fik Kolossen halet i Sikkerhed. I sidste Øjeblik, 
før den store Fiskerbaad gik ned, opdagede Styrmanden 
paa Damperen, al dens Skipper stod paa Broen, beredt 
til at gaa ned med sit Skib. I Hast lavede han en Lasso 
af en Line, og med el eneste Kast lykkedes det ham at 
faa Lassoens Løkke over Skipperen, der, idet hans Skib 
sank under ham, blev halet i Sikkerhed halvt druknet, 
men ellers uskadt, medens fire af hans Mænd gik med' 
Baaden.

PERSONALIA
Direktør V. T. Hein død.

Kaptajn V. T. Hein, tidligere teknisk Direktør i Det For
enede Dampskibs Selskab, afgik i Tirsdags ved Døden, 80 
Aar gammel. Direktør Hein var oprindelig i Marinen, 
men rorlod denne i en ung Alder og gik i Koffarditjeneste. 
Han var Skibsfører fra 1879 til 1886, blev saa efter at 
have gjort Tjeneste i New York som Thingvalla-Selskabels 
Filialbestyrer teknisk Direktør for Forenede. Han be
klædte denne Stilling lil 1902, hvor han afløstes af Direk
tør Høst, vor nuværende Gesandt i Warsawa. Direktør 
Hein nød stor Anseelse i Rederi- og Assurancekredse og 
beklædte mange Tillidshverv. Han var saaledes i mange 
Aar Medlem af So- og Handelsretten. Direktør Hein var 
Ridder af Dannebrog og Dannebrogsmand.

Dødsfald paa Fanø
Atter er en af Fanøs gamle, sloule Sejlskibsførere, Kap

tajn Anders Svarrer, Nordby, afgaael ved Døden efter kun 
faa Dages Sygdom, benved 80 Aar gammel. Han fik en 
stille, rolig og skøn Livsaften, mens Solen sank og Blom
sterne lukkede sig bristede hans Øjne, og han fandt den 
Hvile, han længtes til. Afdøde var af gammel Sømands
slægt og kom tidlig ud al sejle med forskellige Smaaskibe. 
1871 log han Eksamen ved Fanø Navigationsskole, hvor
fra han kort efter blev Styrmand med Skonnerlbriggen 
»Mette«, ført af Kaptajn Søren Winther, og paa et Par 
andre større Skibe tilhørende Winthers Rederi samt Brig
gen »Marie«, ført af Kaptajn Carl Nielsen, gjorde han 
ogsaa Sømandstjenesle, og 1890 fik han sidstnævnte Skib 
at føre. Men allerede 1892 byggede han i Grangeinoulh 
3m. Slaalskonnerlen »Maracuibo«, som lian var Fører af 
til 1915. Delle Skib gik i fast Roulefarl mellem Hamborg 
og Maracaibo, indlil del i 1915 blev kapret af Englæn
derne, der slæbte det til Hebriderne og beholdt baade 
Skib og Ladning. Kaptajn Svarrer protesterede kraftig 
mod en saadan Optræden, og han opholdt sig et Aars Tid 
i England for al gøre sin Ret gældende; men trods ihærdig 
Arbejde var hans Arbejde forgæves. Englænderne var 
urokkelige, og Svarrer maatle rejse hjem 1816 med dette 
betydelige Tab.

Saasnarl han slog sig ned ved den hjemlige Arne paa 
sin Fødeø, fik han adskillige Tillidshverv, blev saaledes

Medlem af Skibsrederforeningens Bestyrelse og Medlem 
af Sparebankens Tillidsraad, samt valgtes han til Til
synsmand under de skriftlige Prøver ved Afgangseksami
nerne paa Mellem- og Realskolen.

Vi gratulerer —
Kaptajn P. Kromann Bjark, Fører af Holm i Wonsilds 

Molorskib »Danmark«, fyldle igaar 50 Aar. Kaptajn Bjark 
er for Tiden paa Rejse. — Samme Dag fyldte Kaptajn 
J. C. V. Jensen, Fører af A. P. Møllers Damper »Vibeke 
Mærsk« 60 Aar. Ligesaa Kaptajn P. C. V. Petersen, 
mangeaarig Fører af Forenedes »California« fyldte 65. 
— Kaptajn F. C. M. Christiansen fylder den 25. Juli 
50 Aar. Kaptajn Christiansen var i mange Aar Fører 
i Siam Sleam Navigation Co. med Bopæl i Bangkok, 
og er siden 1931 bosiddende i Vejle. — Kaptajn R. Opper- 
inann fylder den 6. August 60 Aar. Kaptajn Oppermann har 
ikke været farende siden den 1. Januar 1923, og nyder nu 
sil Otium i Prinsesse Maries Hjem paa Christianshavn. — 
Kaptajn II. H. Hansen, Fører af S/S »Bithal«, Det Danske 
Kulkompagni, fylder den 9. August 50 Aar. Kaptajn Han
sen fejrede den 19. November 1930 sil 25 Aars Jubilæum 
i Det Danske Kulkompagnis Tjeneste og var den Gang Gen
stand for stor Opmærksomhed og Anerkendelse, særlig fra 
sil Rederis Side. Kaptajn Hansen, der siden 1929 har været 
Medlem af Skibsførerforeningens Bestyrelse, nyder stor An
seelse indenfor sine Kollegers Kreds. — Kaptajn C. P. Hav, 
Fører af D. F. D.s Damper »Sigrun«, fylder den 12. August 
60 Aar.

Valutakurser paa Københavns Børs
19. 7. 1932

London................. 18,54 Madrid................... 42,15
NewYork............. 522,00 Amsterdam............ 210,65
Paris....................... 20,60 Stockholm............ 95,35
Antwerpen......... 72,25 Oslo....................... 92,50
Zurich................... 101,80 Helsingfors .... 8,00
Rom.......................... 26,80 Prag....................... 15,60
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SKIBE ANKOMNE TIL AARHUS
I den forløbne Uge har følgende større Skibe anløbet 

Aarhus Havn:
s.s. »Stuart Prince« af Newcaslle, 2,629 N. R. Tons, fra 

Sortehavet med Oliekager.
s.s. »Frankrig« af København med Kul fra England.
s.s. »Theseus« af Amsterdam fra Amsterdam via Køben

havn, Stykgods.

s.s. »Trevider« af St. Ivis, 2,730 N. R. Tons, fra Sta
vanger med Foderstoffer.

in.s. »Fernhild« af Oslo, 2,454 N. R. Tons, fra Østen 
med Copra.

Saml de tre danske Eksportbaade »Rohne«, »Diana« og 
»Rotha« for al indlade Landbrugsprodukter.

*s.s. »Palria« af Helsingfors ledig for at indlade Olie 
og Soyaskraa.

POSITIONSLISTE PR. 19. JULI 1932
A

s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 
Ruten.

s.s. Aalborg, ank. London 14.7.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, afg. Angøren 12.7. til Dunkerque.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Hamburg 17.7.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Newcaslle 24.6.
m.s. Alexandra, Fischer, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Hansen, afg. Casablanca 28.7. til Tanger.
s.s. Alsia, Hcindorn, ank. Penang 17.7.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Norfolk 16.7. til llavana.
m.s. Amerika, Knudsen, pass. Corro 15.7. p. R. t. SI. Tho

mas.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. San Francisco 11.7. til Panama 

Canalen.
m.s. Argentina, .luul-Larsen, afg. Rio 15.7. til Kbhvn.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Gøteborg forv. 28.7. til Buenos 

Aires.
m.s. Asta, Jørgensen, ank. Nakskov 28.6.
s.s. Askø, Larsen, ank. Køge 17.7.
m.s. Astoria, Nørrcgaard, afg. Nauru 18.7. til Australien.
s.s. Astrid, Jacobsen, ank. Kbhvn. 15.7.
m.s. Australien, Wolff-Jørgensen, afg. Hongkong 11.7. til 

Suez.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Bellona, Hansen, afg. Newcaslle 18.7. til Aalborg.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
s-s. Bergenhus, Schmidt, Sleltin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Egcnfeldt-Nielsen, afg. Mylelini 14.7. til IIull.
s.s. Bogø, Michelsen, afg. Teneriffe 28.6.
m.s. Boringia, Væring, ank. Hamburg 17.7.
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, afg. Leith 11.7.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Gdynia 10.7. til Bordeaux.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Rcykjavik 16.7. til Leilli.
s.s. Brasilien, Bolfcldt, afg. Madeira 12.7. til Kbhvn.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. New York 16.7.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 17.7.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Tarragona 23.7. lil Valencia.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Havana 16.7. lil Mobile.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, ank. Rosario 15.7.
s.s. Charkotv, Holsl, Kbhvn.-Anlwcrpen Ruten.
m.s. Chile, Hansen, afg. Melbourne 7.7. lil Shanghai.
m.s. Christian Ilolm, Madsen, afg. Arnba 13.7., pass. Mona 

Passage 15.7. p. R. 1. Gøteborg.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Poli 12.7.

s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Braheslad 14.7.'til Kings Lynn.
s.s. Cijril, Fårup, pass. Finislerre 15.7. p. R. t. Tripolis.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 16.7. lil London.
s.s. Dana, Bang, ank. San Juan 18.7.
s.s. Danhild, Bosch-Kronika, ank. Leningrad 12.7.
m.s. Danmark, Rasmussen, ank. Kobe 15.7.
m.l. Danmark, Bjark, pass. Cape Race 18.7. p. R. t. Talara 

(Peru).
s.s. Delautare, Christensen, afg. Norfolk 11.7.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 19.7. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Holm, afg. Kbhvn. 18.7. lil Kønigsberg.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Rcykjavik 15.7. lil 

Vest- og Nordlandet.
s.s. Dronning Mand, Krogh, Kbhvn.-Slellin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Cleinmensen, afg. Grimsby 18.7. til Esbjerg.
s.s. Elie, Clausen, pass. Kbhvn. 15.7. p. R. I. London.
s.s. Ellensborg, ank. Kbhvn. 16.7.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, afg. Penang 15.7. lil Colombo.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Istanbul 16.7.
s.s. Estland, Egclofl, aTg. London 16.7.
m.s. Europa, Dahl, ank. Vancouver 12.7.

F
s.s. Falken, Rasmussen, Kbhvn.-Mariager Fjord og Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
m.s. I'ionia, Kragelund, pass. Guardafui 14.7. p. R. 1. Suez. 
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odensc-Aarhus-Newcastlc Ruten, 
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Roucn 17.7.
s.s. Fredensborg, ank. Rabat 17.7.
m.s. Fredericia, Clausen, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik Vlll, Mechlenburg, afg. Kbhvn. 29.7. lil Oslo.
s.s. Frederiksborg, ank. Sharpness 7.7.
s.s. Friqqa, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Anlwerpen 22.7. lil Kbhvn.
s.s. Georgia, Nielsen, ank. Esbjerg 17.7.
s.s. Gerda Toft, Christensen, afg. Arkangelsk 17.7.
s.s. Gorni, Baslholm, ank. Swansea 18.7.
s.s. Grønland, Meinertz, ank. Leningrad 13.7.
m.s. Guldborg, ank. Port Alfred 10.7.

H
s.s. Ilafnia, Ravn, afg. Aarhus 18.7.
s.s. Halland, Andersen, afg. IIull 15.7.
s.s. Helte, Lund, Kbhvn.-Newcaslle Ruten.
s.s. Hindsholm, Ørbccli, afg. Danzig forv. 23.7. til Kbhvn.
s.s. Hroar, Hansen, afg. IIull 22.7. til Kbhvn.

ROTTERDAM

LISSABON

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere * Havari Agenter • Skibshandlere-Stevedores

/Igenfør for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsvsem Assuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.:»KNUDSEN«

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenfer 

Specialitet: 1 rælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram.Adr.: VINKECO. Godes: Scotts, Watkins, Bentleys.

KIEL

anløbes af talrige Linjer, der regelmæssigt besejler Nord.Østersø’ 
Kanalen i Retning Øst«Vest og Vest’Øst. Den er derfor den 
naturlige Omladningsplads for alle Slags Varer bestemt til Øster’ 
søen, eller Varer som derfra skal sendes til vesteuropæiske Havne. 

De nye Havneanlæg ved Kiel i Nord«Østersø«Kanalen umiddelbart foran Østersøsluserne er 
særlig egnede for denne Omladning, fordi Skibene her, uden at være tvunget til at gøre 
Omveje, kan losse og lade hurtigt. Den stadig stigende Udnyttelse af denne Mulighed 
viser de store Fordele, Omladningen i Kiel frembyder. Oplysninger af enhver Art gives af
HAFEN. UND VERKEHRSAMT DER STADT KIEL, Telefon t 

1420 u. 6000-6019.
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AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 12 MIII.Kr. - Reserver 47a Miil. Kr.

Atle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Tølaf. 31 - SUtatalaf. 51 Telegr.-Adr. i Privatbank

BRUG

Hempels

KUN

UDENBORDSINDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 —

Skibsfarver

Antwerpen 1950.

KØBENHAVN

I
m.s. India, Kruse, ank. Nakskov 12.3.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Riga 15.7. lil Sundcrland & Tyne.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Trapani 15.7.
m.s. Irland, Haure-Petersen, ank. Kbhvn. 9.7.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 23.7. til Thorshavn.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Monlreal 8.7. til Randers.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten. 
m.s. Java, Mourilzen, afg. Aden 14.7. til Singapore.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jutlandia, Andersen, pass. Flores 14.7. til St. Thomas, 
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, afg. Beckton 15.7.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Odense 18.7. lil Danzig.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. London 10.7.
s.s. Knud, Petersen, afg. Liverpool forv. 20.7. lil Swansea.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakan, Peronard, Kbhvn.-Sletlin-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, afg. Kbhvn. 18.7.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Le Havre 11.7.
s.s. Lifland, Hartmann, Timecharter.
s.s. Lilleborg, afg. Vlissingen 16.7.
s.s. Limfjorden, Rasmussen, Kbhvn.-Liinfjordsslationernc.
s.s. London, Hansen, ank. Umanak 6.7.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Kbhvn. 8.7. lil Buenos Aires.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Maine, Gyhrs, ank. Aabenraa 17.7.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Dunkirk 17.7.
s.s. Manø, Alberlsen, ank. Kings Lynn 18.7.
s.s. Margrethe, Ankersen, afg. Kbhvn. 23.7. lil London.
s.s. Maria Toft, Ørum, pass. Kbhvn. 17.7. p. R. t. Garslon.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Leningrad 16.7.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Sundsvall 18.7.
s.s. Maryland, Kais, afg. Newcastle 29.6.
m.s. Meonia, Frandsen, afg. Newcastle 29.6.
s.s. Afinsk, Nielsen, afg. Gdynia forv. 22.7. lil Kbhvn.
s.s. Moen, Bager, Kbhvn.-Stegc-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Rouen 16.7. lil Emden.
s.s. Nevada, Arel, afg. Rio 1.7. lil Kbhvn.
s.s. Nidaros, Falk, afg. Kbhvn. forv. 26.7. til Riga.
s.s. Nordborg, Andresen, ank. Rouen 15.7.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Reval 16.7. til London.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Huil 11.7.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henricksen, Stellin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thornung, afg. Preston 18.7. til Liverpool.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Buenos Aires 6.7. lil Kbhvn.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. Newcastle 13.7.
s.s. Paris, Larsen, ank. Odense 16.7.

m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
in.s. Peru, Sørensen, ank. Kbhvn. 14.6.
s.s. Polonia, Stankuvitz, afg. Kbhvn. 17.7.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Narva 16.7. til London.
s.s. Pulaski, Krislgen, ank. New York 14.7.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Rota„ Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle 

Ruten.
S

s.s. Samso, Ralhjc, ank. Rouen 3.7.
s.s. Scandia, pass. Skagen 11.7. p. R. t. Balon Rouge.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 18.7.
s.s. Seine, Bellec, afg. Havre 16.7. til Nantes.
s.s. Sejro, Huusum, afg. Troon 15.7. lil Aarhus.
m.s. Siam, Krarup, pass. St. Paul 7.7. p. R. t. Syney.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Swansea 16.7. til Esbjerg.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Soulh Alloa 18.7.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Kbhvn. forv. 21.7. til Gdynia.
s.s. Skodsborg, ank. Kbhvn. 15.7.
s.s. Sleipner, Dahin, ank. Thorshavn 15.7.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Huil 16.7.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Rouen 17.7.
s.s. Stadion II, afg. Drammen 18.7. lil Skien.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Plymouth (Mass.) 17.7.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Huli 14.7. lil Stockholm.
s.s. Svanhild, Hjorth, ank. Swansea 17.7.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Kbhvn. 14.7. lil Preston.
s.s. Svava, Christensen, afg. Antwerpen 19.7. lil Kbhvn.
s.s. Sønderjylland, Jønson, Kbhvn.-Sønderborg-Aabenraa og 

Haderslev Ruten.
T

s.s. Taarnholm, Ilav, afg. Manchester 18.7. til Liverpool.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Riga 19.7. lil Windau.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Oran 19.7. til Algier. 
m.s.Tongking, Hjernum, ank. Suez 17.7.
s.s. Tovelil, Vilsmark, pass. Bona 16.7. p. R. t. Huli.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Steltin 20.7. lil Kbhvn.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Kbhvn. forv. 25.7. lil Middelhavet.
s.s. Tyr, Hejde, Esbjcrg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Kbhvn. 23.7. lil Anlwerpen.
s.s. United States, Voldborg, afg. Halifax 16.7.

V
s.s. Vendia, ank. Svendborg 17.7.
s.s. Vera, Kolsler, ank. Amsterdam 8.7.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. Danzig 17.7.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Vejle 19.7. lil Buenos Aires.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. 18.7. lil Middelfart.

VV
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, afg. Larvik 14.7. til London.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Willarsen, Aarhus-Hamborg Ruten.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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Det Forenede Dampskibsselskab 
AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTERINTERESSENT-SELSKAB

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
KAJ 6, PAKHUSE: HOLMS PLADS

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 & 13370 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

SEJL • FLAG
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8. KØBENHAVN

TELEFON: BYEN 6762 & 4326

SIMONSEN &. MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

O. SWANLJUNG
Etableret 1903

BRAHESTAD FINLAND
Dampskihs=Agent • Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.-Adr. »Swanljung*, Brahestad
Coder: Scott's 1896 & 1906, Bentley's compl. phrase, Seedienst« 

schlilssel 1926 & Owners' &. Captains1 Code.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af 

The Finnish Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordlak Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

0/y WAHLROOS BROTHERS LUL 
Etableret 1898

Stevedorer
i Bjorneborg Distriktet: Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso.
Telegram Adresse: Wahlbros, RafsG —* Coder: Seott'i 1906, A. B. C. 
5th Edition, Bentley's complete, Phrase Code, SeedicnstschlUssel.

Medlem af The Association of Finnish Stevedores 
Repræsentant i Danmark: Jergen A. Rasmussen, Kebenhavn K.

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.-Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter
Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso
Telegram Adresse: Wahlroos. RåfsG — Coder: Scott's 1906, A.B.C.
5th Edition, Bentley's complete, Phrase Code, SeedienstscblUssel. 

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 
og The Finnish Shipbrokers Association.

CADENIUS & GRAHNa/b
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS. & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL.IMPORTØRER

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.»Adr. »Cadenius Kotka«

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ÅBO • FINLAND ™E „
5 teved O RES Loadi^ and ^"’k0.t0.::::::::: :
Å n A NT TN T^reT-rbT^T depth W'afer Wartsala inner road.... 16 »
A B O AN D DISTRICT AT ÅBO : • outer road .... 20 »
Telegrams: "ERICKSON”, Åbo, Finland. . Establisbed 1889 g-“Y ; ; ; ; ; ; ; ; ; £ Stromma ; ; ; ; « ’

Members of The Stevedores' Federation of Finland. Outer road..............................25 • Hakkala.....................................19 »

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning' om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 20. Juli 1932. Nr. 29.

„Efterretinugor for Søfaroudeu omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyst. 
„EfterrotBingor for Søfarondou udgaar ugentlig. Abonnement togues paa allo kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen or 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgiftornc. Enkelte Numre faas for 10 Øre poa Søkort-Arkivot, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmclser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1360. Sverige. Långoren—Torshamnsfjården. Lob midlertidig lukket. Fyr midler
tidig slukket.

(U. f. e. Nr. 28/1831. Stockholm 1932.)
Løbet N. om Långoren fra Søen til Torshamnsfjården er midlertidig lukket for 

et Tidsrum af c. 2 Maaneder og nedennævnte Fyr er i den Anledning midlertidig slukket:
1. Saltholm paa 56° 03' 55" N. 15° 49' 29" E.
2. Sibboren paa 56° 03' 57" N. 15° 49' 18-" E.
3. Hommenabben paa 56° 03' 42" N. 15° 49' 42" E.
4. Blyvik paa 56° 03' 31" N. 15° 49' 48" E.

1361. Sverige. Stockholm Skærgaard. Almagrundet Fyrskib genndlagt.
(U. f. e. Nr. 28/1749. Stookholm 1932.)

Fyrskibet Almagrundet paa c. 59° 09' N. 19° 08' E. er atter udlagt paa Station 
og Reservefyrskibet inddraget.

(E. f. S. Nr. 22/1016 1932.)

1362. Sverige. Stockholm Skærgaard. Almagrundet. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 21/1287. Stockholm 1932.)

1. Sort Stage med hvidt Bælte og 1 Ballon paa 59° 10' 16" N. 19° 03' 33" E. er 
permanent inddraget.

2. En rød Stage med 1 Ballon over 1 opadvendt Kost er udlagt paa 59° 10' 20" 
N. 19° 03' 27" E.

3. En sort Stage méd hvidt Bælte og 1 Ballon er udlagt paa 59° 11' 23" N. 19° 
05' 13" E.

4. En sort Stage med hvidt Bælte og 3 Balloner er udlagt paa 59° 12' 30" N. 
19° 07' 18" E.

5. Rød Stage med 1 nedadvendt Kost over 1 Ballon paa 59° 10' 24" N. 19° 01' 
30" E. er flyttet til 59° 10' 10" N. 19° 01' 03" E.

(Kort Nr. 268.)

1363. Sverige. Stockholm Skærgaard. Landsort—Sodertiilje. Kalkgrunden. Sømærke
forandret.

(U. f. b. Nr. 21/1287. Stookholm 1932.)
Den S.-ligstc Stage med 1 nedadvendt Kost over 1 Ballon paa 59° 00' 08" N. 

17° 43' 20" E., ved Kalkgrunden, er ombyttet med en Stage med 1 opadvendt Kost over 
1 Ballon.



Nr. 29. 220

1364. Sverige. Stockholm. Løbet gennem Vindostrom. Sømærke inddraget.
(U. f. a. Nr. 21/1287. Stookholm 1932.)

Stagen med Kost paa 59° 21' 00" N. .18° 39' 30" E., ved Overby udde, er per
manent inddraget.

1365. Sverige. Stockholm Skærgaard. Furusund—Trålhavet. Sømærker inddraget.
(U. f. b. Nr. 21/1287. Stockholm 1932.)

Nedennævnte Sømærker er permanent inddraget:
1. Stagen paa 59° 31' 05" N. 18° 31' 33" E., ved L. Kusen.
2. — — 59° 30' 18" N. 18° 29' 00" E., ved Koholmen.
3. — — 59° 28' 15" N. 18° 24' 54" E., ved Hdstvilan.

1366. Sverige. Stockholm Skærgaard. Våstra Saxarfjarden. Varde opført.
(U. f. b. Nr. 28/1750. Stockholm 1932.)

Paa Braaddet paa 59° 26' 38" N. 18° 27' 28" E. er opført en sortmalet Varde 
i Form af en afstumpet Kegle med en rød, rektangulær Krydstavle.

(E. f. S. Nr. 18/774 1932.)

1367. Sverige. Bottniske Bugt. Løbene til Ljusne og Vallvik. Afmærkning forandret.
(U. f. S. Nr. 23/1424. Stockholm 1932.)

I. Nedennævnte nye Sømærker er udlagt:
1. En Stage med Kost paa 61° 11' 53" N. 17° 10' 43" E., SE. for en 7,3 m Grund.
2. En Stage med Kost paa 61° 11' 51" N. 17° 10' 33" E., SE. for en 6 m Grund.
3. En Stage med Kost paa 61° 11' 41" N. 17° 10' 09" E., E. for en 6,2m Grund. 

ESE. for Granskeir.
4. En Stage paa 61° 12' 12" N. 17° 09' 24" E., E. for en 6,,m Grund N. for 

Gullharet.
II. Nedennævnte Sømærker er flyttet, som følger:
5. Stagen med Kost paa 61° 12' 24" N. 17° 10' 39" E., S. for Nestorsgrund, til 

61° 12' 21" N. 17° 10' 37" E.
6. Stagen paa 61° 12' 15" N. 17° 09' 17" E., NE. for en 2,3 m Grund, til 61° 12' 

16" N. 17° 09' 17" E.
III. Nedennævnte Sømærker er permanent inddraget:
7. Stagen med Kost paa 61° 11' 54" N. 17° 10' 24" E.
8. Stagen paa 61° 11' 53" N. 17° 10' 23" E.
9. Krydsstagen paa 61° 11' 52" N. 17° 10' 37" E.

1368. Sverige. Bottniske Bugt. Løbet til Norrbyskiiren. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 28/1613. Stockholm 1932.)

Den sorte Stage med Ballon paa 63° 26' 47" N. 19° 48' 30" E., ved Grisselgrund, 
er ombyttet med en Stage.

1369. Sverige. Bottniske Bugt. Løbet W. om Germando. Afmærkning forandret.
(U. f. fl. Nr. 26/1612. Stookholm 1932.)

Stagen paa 65° 26' 06" N. 22° 05' 12" E., ved Bdrstskdrsgrund, er ombyttet med 
en sort Stage med 1 Ballon.

1370. Sverige. Bottniske Bugt. Løbet til Luleå mellem Esparna. Afmærkning
forandret.

(U. f. 8. Nr. 26/1611. Stockholm 1932.)
I. Følgende Sømærker er permanent inddraget:

1. Stagen paa 65° 25' 40" N. 22° 27' 56" E. ved Klasgrundsbådan.
2. Stagen med Kost paa 65° 24' 24" N. 22° 29' 15" E., ved N. Espen.
3. Stagen paa 65° 23' 00" N. 22° 30' 36" E., ved Grillklippgrund.
4. Rød Stage med 1 opadvendt Kost over 2 Balloner paa 65° 22' 54" N. 22° 

35' 45" E., ved Torsgrund.
5. Stagen paa 65° 21' 18" N. 22° 37' 00" E., ved Vernersgrund.
6. — — 65° 20' 30" N. 22° 38' 14" E., — —

II. En sort Stage med 1 Ballon er udlagt paa 65° 23' 00" N. 22° 36' 30" E., NE. 
for Torsgrund.
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1371. Sverige. Bottniske Bugt. Løbet til Stromsund. Sømærker inddraget.
(U. f. b. Nr. 26/1610. Stookholm 1932.)

Stagerne paa 65° 48' 00" N. 22° 26' 25" E., ved NE.-Kanten af Slorgrundcl, er 
permanent inddraget.

1372. Sverige. Bottniske Bugt. Løbet gennem Fjuksund. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 26/1609. Stookholm 1932.)

1. Stagen paa 65° 39' 06" N. 22° 36' 15" E., ved Nilens Grund, er permanent 
inddraget.

2. Stagen med Kost tæt ved den i (1) nævnte Plads er ombyttet med en Stage 
med 2 opad vendte Koste.

1373. Sverige. Bottniske Bugt. Løbet til Siknås mellom Fåroariia. Sømærker ind
draget.

(U. f. a. Nr. 26/1608. Stockholm 1932.)
Nedennævnte Sømærker er permanent inddraget:

1. Stagen paa 65° 48' 47" N. 22° 44' 30" E.
2. Stagen med Kost paa 65° 48' 21" N. 22° 45' 20" E.
3. Sort Stage med 1 Ballon paa 65° 47' 03" N. 22° 46' 48" E., ved Uyprusgruiul.
4. Stagen paa 65° 46' 28" N. 22° 47' 20" E., ved Rodsankan.

1374. Sverige. Bottniske Bugt. Løbet til Kalix. Ledebaaker opført.
(U. f. 8. Nr. 26/1607. Stookholm 1932.)

Som Ledemærker i Løbet mellem Vallen og Filipsborg er opført to Sæt Ledebaaker, 
som følger:

I. 1. Vallen norra paa 65° 49' 51" N. 23° 10' 30" E. En hvid Stangbaake med 
Trekant med Spidsen opad.

2. Vallen sodra paa 65° 49' 49" N. 23° 10' 31" E. En hvid Stangbaake med 
Trekant med Spidsen nedad.

Afstanden mellem Baakcrne, der er overet i Pejling 158°, er 75 m.]
II. 3. Filipsborg ostra paa 65° 50' 05" N. 23° 10' 00" E. En livid Stangbaake 

med Trekant med Spidsen opad.
4. Filipsborg våslra paa 65° 50' 07" N. 23° 09' 55" E. En hvad Stangbaake 

med Trekant med Spidsen nedad.
Afstanden mellem Baakeme, der er overet i Pejling 305°, er 125 m.

1376. Sverige. Bottniske Bugt. Løbet til Kalix. Sømærker inddraget.
(U. f. s. Nr. 26/1606. Stockholm 1932.)

Nedennævnte Sømærker er permanent inddraget:
1. Rød Tønde paa 65° 50' 20" N. 23° 10' 12" E., ved St. Fiskeis' NW.-Pynt.
2. Sort Tønde paa 65° 50' 20" N. 23° 09' 59" E., ved Filipsborg Landgrund.
3. Sort Tønde paa 65° 50' 05" N. 23° 10' 10" E., ved Vallviken.
4. Sort Tønde paa 65° 49' 56" N. 23° 10' 31" E„ ved Vallviken.
5. Rød Tønde paa 65° 49' 59" N. 23° 10' 30" E., ved L. Fiskets SW.-Rev.
6. Rød Tønde paa 65° 49' 54" N. 23° 10' 58" E., ved L. Fiskels S.-Rcv.
7. Stagen paa 65° 48' 12" N. 23° 13' 50" E.
8. Stagen med Kost paa 65° 46' 55" N. 23° 17' 45" E.
9. Stagen med Kost paa 65° 41' 14" N. 23° 25' 30" E.. ved Si. Gubben.

1376. Sverige. Bottniske Bugt. Løbet til Båtskårsnæs N. om Tunnskårshållar. 
Sømærker inddraget.

(U. f. s. Nr. 26/1605. Stockholm 1932.)
Nedennævnte Sømærker er permanent inddraget:

1. Stagen paa 65° 46' 16" N. 23° 27' 49" E., ved Manningham.
2. Stagen med Kost paa 65° 46' 18" N. 23° 27' 38" E., ved S. Sonaholms grund.
3. Stagen med Kost paa 65° 46' 12" N. 23° 28' 18" E., ved Slenstroms grund.
4. Stagen paa 65° 46’ 05" N. 23° 28' 59" E., ved Tunnskårs S.-grund.
5. Stagen med Kost paa 65° 46' 08" N. 23° 29' 12" E., ved Tunnskårs N.-grund.
6. Stagen med Kost paa 65° 46' 04" N. 23° 29' 39" E., ved Gira grund.
7. Stagen paa 65° 46' 00" N. 23° 30' 04" E., ved Tunnskårs N.-grund.
8. Stagen paa 65° 45' 48" N. 23° 30' 53" E., ved Tunnskårs E.-grund.
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9. Stagen paa 65° 45' 29" N. 23° 31' 24" E., ved Santhgades grund.
10. Stagen med 2 nedadvendte Koste paa 65° 45' 42" N. 23° 31' 22" E., ved Mol

grunds klack.
11. Stagen med Kost paa 65° 45' 15" N. 23° 32' 42" E., ved Madgrund.
12. Stagen med Kost paa 65° 45' 04" N. 23° 33' 35" E., ved Modgrunds S.-klack.

1377. Sverige. Bottniske Bugt. Løbet W. om Ilalso. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 26/1604. Stockholm 1932.)

I. Følgende Sømærker er permanent inddraget:
1. Stagen paa 65° 43' 37" N. 23° 28' 50" E. ved Boskarsgrund.
2. Stagen paa 65° 44' 39" N. 23° 28' 50" E. ved Vippgrunds sten.

II. Stagen med Kost tæt ved den i I (2) nævnte Plads er ombyttet med en Stage 
med 2 opadvendte Koste.

1378. Sverige. Bottniske Bugt. Løbet N. om Seskar. Afmærkning forandret.
(U. i. b. Nr. 26/1603. Stockholm 1932.)

I. Følgende Sømærker er permanent inddraget:
1. Stagen paa 65° 45' 36" N. 23° 45' 12" E.
2. Stagen og Stagen med Kost paa 65° 45' 36" N. 23° 45' 04" E.
3. En Stage med 2 opadvendte Koste er udlagt paa 65° 45' 38" N. 23° 44' 57" E.

1379. Sverige. Bottniske Bugt. Løbet til Salmis Havn. Sømærker inddraget.
(U. f. S. Nr. 26/1602. Stockholm 1932.)

Nedennævnte Sømærker er permanent inddraget:
1. Stagen med Kost paa 65° 47' 20" N. 24° 01' 45" E.
2. Stagen paa 65° 47' 20" N. 24° 01' 30" E.

1380. Finland. Bottniske Bugt. Storbrottcn Fyrskib genudlagt.
(U. i. s. Nr. 28/1762. Stockholm 1932.)

Fyrskibet Slorbrollen paa c. 60° 26' N. 19° 12' E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 25/1176 1932.)

1381. Finland. Finske Bugt. l’orkkala-Kallbåda Fyr. Taagesignal gives atter.
(U. f. S. Nr. 19/641. Helsingfors 1932.)

Taagesignalct ved Porklcala-Kadlbåda Fyr paa c. 59° 52' N. 24° 18' E. er atter i 
Virksomlied.

(E. f. S. Nr. 25/1177 1932.)
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalands Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1382. Danmark. Sundet. Køge Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig
spærret. Advarsel.

Fra den 16. til den 26. August d. A., begge Dage inklusive, vil der efter Mørkets 
Frembrud blive afholdt Skydeøvelser i Køge Bugt m. v.

Skydepladsen begrænses af Sjællands og Amagers Kyster samt Meridianen gennem 
Aflandshage og Breddeparallellen gennem Køge Sønakke.

Naar Skydning finder Sted, er de skydende Skibes elektriske Lyskastere i Virk
somhed, og andre Skibe advares imod paa de anførte Tider at komme indenfor Skyde
pladsens ovennævnte Grænser.

I de samme Dage vil der paa samme Skydeplads blive afholdt Skydning om Dagen.

1383. Sverige. Sundet. Svinbådan Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 28/1761. Stockholm 1932.)

Fyrskibet Svinbådan paa c. 56° 10' N. 12° 31' E. vil omkring den 3. August d. A. 
midlertidig blive ombyttet med et Reservefyrskib, som paa begge Sider af Skroget er 
mærket Reserv. Fyrkarakter og Taagesignaler bliver uforandret. Nærmere Meddelelser 
fremkommer ikke. Derimod gives Meddelelse om Hovedfyrskibets Genudlægning.
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1384. Sverige. Sundet. Malmo redd Fyrskib ombyttes midlertidig.
(U. f. s. Nr. 28/1760. Stockholm 1032.)

Fyrskibet Malmo redd paa c. 55° 38' N. 12° 57' E. ombyttes omkring den 2. 
August d. A. midlertidig med et Reservefyrskib, som paa begge Sider af Skroget er mærket 
Reserv. Fyrkarakteren bliver uforandret. Taagesignalerne med Tyfon erstattes med 
Klokkesignaler, 4 Slag mindst hver 2m-. Hver Gang Dampfærgen ventes at passere til 
Malmo, affyres under Taage og Tykning et Kanonskud hver 4m- i en halv Times Tid. 
Nærmere Meddelelse om Ombytningen fremkommer ikke. Derimod gives Meddelelse om 
Hovedfyrskibets Genudlægning.

1385. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. S.-Iige Indløb til Marstal. KlørdybjJS.
Oplysning om Løb og Afmærkning.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 27/1314 1932 meddeles, at den rød- og hvid
stribede Klokketønde ved S.-Enden af Klordyb ligger i Baakclinien paa 54° 50' 35" N. 
10° 33' 08" E. Baakeliniens Retning er 343°,5. Løbet med tilhørende Afmærkning ligger
c. 90 m E.-ligere end angivet i Kortene.

(E. f. S. Nr. 27/1314 1932. Kort Nr. 297, 241, 298, 279 og 280. Danske Lods, Side 566. 
Fyr-Fort. Nr. 707 B, Søm .-Fort. Side 86, Nr. 1.)

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1386. Danmark. Kattegat. Sejerø Bugt. Ordrup Næs. Skydning.
Den 23., 24., 25., 27., 29. og 30. August d. A. i Tiden mellem Kl. 0900 og 1500 

afholdes Skarpskydning med Kanoner fra Egnen W. for Hove Skov og omkring Kaarup 
Skov, navnlig mod Maal paa Ordrup Næs. Som Tegn paa, at der skydes, vil der paa 
Næsset fra Kl. 0800 være rejst en Signalmast med sort Kugle.

I den Anledning advares alle mod i nævnte Tidsrum at færdes i den Del af Sejerø 
Bugt, der ligger uden om Ordrup Næs og begrænses af en Linie N.—S. 3 km W. for Næsset 
og en Linie fra Hove Skov gennem et Punkt 3 km N. for Næsset. c. 55° 50',5 N. 11° 22' E.

1387. Danmark. Kattegat. Ebeltoft Vig. Skydning.
I Terrænet om Fuglsø paa Mols vil der blive afholdt Skarpskydning med Gevær 

i Dagene 25., 26. og 27. August d. A. Skydningerne foretages fra Kl. 1000 til Kl. 1500 
i Terrænet mellem Bogensø, Elbjærg og W. om Fuglsø, til c. 1600 m S. for Fuglsø, hvilket 
Terræn tillige med Stranden der ud for er afspærret i Skyde tiden.

Projektiler eller Sprængstykker af saadanne vil kunne falde i Ebeltoft Vig indtil 
højst 3% km fra Molskysten.

Paa Skydedagene vil der blive hejst rødt Flag med hvid Spuns 1 Time før Skyd
ningernes Begyndelse paa Elbjærg NW. for Fuglso og paa Bakken E. for Soerbæk Damp
skibsbro. Naar Dagens Skydninger er endt, nedhales Flagene.

Særbæk Bro: c. 56’’ 10',3 N. 10° 31'.s E.
Yderligere foretages Skarpskydning med Gevær i nogle Dage i August d. A. 

i Terrænet mellem Stranden, Vigabgaarden og Slusemøllem ved Vængesø. Terrænet er 
afspærret i Skydetiden, og der vil blive hejst rødt Flag med hvid Spuns paa Bakkerne 
ved Rye Skanse og S. for Fuglevadgaard.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1388. Nordsøen. Noord-Hinder NE. Oplysning om Vrag.
(B. a. Z. Nr. 162/1666. ’s-Gravenhage 1932.)

Dybden over Vraget af Dampskibet Tubartiia er nu 20 m. De udlagte Tønder er 
inddraget med Undtagelse af en hvid og sort, vandret stribet Fortøjtønde, som ligger paa 
51° 48' 30" N. 2° 5r 00" E.

(E. f. 8. Nr. 24/1220 1930. Kort Nr. 264.)
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1389. Tyskland. Helgoland og Steingrund. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 27/2155. Berlin 1932.)

1. Rød Spirtønde A 1 ved S.-lige Indløb paa 54° 10' 02" N. 7° 54' 28" E. er per
manent inddraget.

2. Nedennævnte Tønder er flyttet, som følger:
a. Sort Baaketønde Hog Stean til 54° 19' 41" N. 7° 54' 09" E.
b. I S.-lige Indløb:

Sort Spidstønde 1 til 54° 10' 08" N. 7° 54' 27" E.
Sort Spidstønde 2 til 54° 10' 32" N. 7° 54' 22" E. 
Rød Spirtønde A til 54° 09' 57" N. 7° 54' 28" E. 
Lystønde B til 54° 10' 15" N. 7° 54' 39" E.

c. Lystønde Steingrund Sild til 54° 13' 12" N. 8° 03' 00" E.
(Kort Nr. 264.)

1390. England. Tliemsen Anduvning. Four Fathoms Channel. iWest Middle Buoy
flyttet.

(N. t. M. Nr. 31. Trinity House. London 1932.)
Sort Spidstønde West Middle er paa Grund af Spile Sand’s Udvidelse S. efter 

flyttet c. 0,i25 Sm S. efter og ligger nu 1,9 Sm 254° fra Midale Ground Baake. c. 51° 26%' 
N. 0° 57' E.

1391. England. Themsen Munding. Middle Gunflcet Tønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 33. Trinity House. London 1932.)

Paa Grund af at Dybden er aftaget betydeligt er den sorte Spidstønde Middle 
Gunfleet flyttet 0,15 Sm SSE. efter til 51° 47' 24" N. 1° 23' 30" E. Tønden ligger nu i 10 m 
Vand 2,20 Sm 55° fra Gunfieet Fyr.

1392. England. Cross Sand Fyrskib ombyttet.
(N. t. M. Nr. 35. Trinity House. London 1932).

Gross Sand Fyrskib paa c. 52° 38' 1° 57' E. er ombyttet med et Fyrskib, hvor 
Fyrlanternen er fast anbragt paa et Taarn midtskibs. Fyrskibet fører intet Dagmærke. 
Fyrkarakter og Taagesignal er uforandret.

(Kort Nr. 2M.);

1393. England. Haisborough Sand. ’ North Haisbro’ Tønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 33. Trinity House, London 1932.)

Af Hensyn til en mindre Udvidelse af Hovedet af Haisborough Sand NW. efter 
er den kugleformede, sorte og hvide, vandret stribede Tønde North Haisbro1 flyttet c. 0,2 
Sm NW. efter og ligger nu 10,o5 Sm 15° fra Haisborough FyT.

c. 52° 59* N. 1° 37' E.’

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1394. Portugal. Tajo Munding. Cacilhas Fyr og Taagesignal forandret.
(N. f. S. Nr. 25/1967. Berlin 1932.)

Cacilhas Fyr paa c. 38° 41',2 N. 9° 08', 8 W. er forandret og viser nu grønt Lvs med 
En-For mør kelser hver 2,ss-, Lys 1,5S-, Mørke ls-.

Taagesignal afgives nu med Sirene, Et-Stød hver 30s-, Stød 5S>, Pause 25s>.

1395. Portugal. Tajo Munding. Belem Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 25/1967. Berlin 1932.)

Belem Fyr paa c. 38° 41',4 N. 9° 12', 9 W. er forandret og viser nu rødt Lys med 
En-Formørkelser hver 2,5S-, Lys 1,5S-, Mørke ls-,

1396. Nova Scotia. Cape Breton Island W.-Kyst. Port Hood. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 26/1735. Washington 1932.)

Fyret paa W.-Siden af Yderenden af Bølgebryderen ved Port Hood er forandret 
fra at vise hvidt, fast Lys til at vise rodt, fast Lys. 46° 01' (01") N. 61° 33' (09") W.
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1397. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. East Penobscot Bugt. Eagle Island
Fyr. Taagesignal oprettet.

(N. t. M. Nr. 26/1736. Washington 1032.)
Ved Eagle Island Fyr paa c. 44° 13' N. 68° 46' W. er oprettet et Taagesignal 

med Klokke, Et-Slag hver 20 s-,
(E. i. S. Nr. 21/1006 1932.)

1398. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massaehusetts. Nantueket Sound Indlob.
Pollock Bip Fyrskib. Radiofyrs Bølgelængde og Udsendelsestider i klart 
Vejr forandret.
(N. t. M. Nr. 1808. Washington 1932.)

Bølgelængden for Pollock Rip Fyrskibs Radiofyr paa c. 41° 36' N. 69° 51' W.*er 
forandret til 1056 m (284 k/p).

Radiosignalet afgives uafbrudt under Taage og i usigtbart Vejr samt daglig i 
klart Vejr i det 3. Kvarter af liver Time. De tidligere Udsendelsestider er ophørt.

1399. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massaehusetts. Vineyard Sound Fyrskib.
Radiofyrs Bølgelængde forandret.

(N. t. M. Nr. 26/1738. Washington 1932.)
Vineyard Sound Fyrskibs Radiofyrs Bølgelængde er forandret til 949 m (316 k/p). 

løvrigt uforandret. 41° 22' (47") N. 71° 00' (00") W.

1400. Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhode Island. Block Island Sound. Point
Judith Fyr. Radiofyrs Bølgelængde forandret.

(N. t. M. Nr. 26/1739. Washington 1932.)
Point Judith Radiofyrs Bølgelængde er forandret til 1034 m (290 k/p). Iøvrigt 

uforandret, c. 41° 22' N. 71° 29' W.

1401. Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhode Island. Block Island. Block Island
Southeast Fyr. Radiofyrs Bølgelængde forandret.

(N. t. M. Nr. 26/1740. Washington 1932.)
BlGck Island SoutheastVR^dåoiyvs Bølgelængde er forandret til 949 m (316 k/p). 

Iøvrigt uforandret, c. 41° 09' N. 71° 33' W.

1402. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bugt. Maryland. Sandy Point
Fyr. Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 27/1817. Washington 1932.)
Taagesignalet ved Sandy Point Fyr paa c. 39° 01' N. 76° 23' W. er forandret til 

Et-Stød hver 15 s-, Stød 3S>, Pause 12s-,
(E. f. S. Nr. 22/1058 1932.)

1403. Forenede Stater i Nord-Amerika. North Carolina. Bodie Island Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 26/1746. Washington 1932.)

Omkring den 20. September d. A. vil Bodie Island Fyr paa c. 35° 49' N. 75° 34' 
W. blive forandret fra at vise hvidt, fast Lys til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 30s-, Blink 2,5S-, Mørke 2,5S-, Blink 2,6S-, Mørke 22,s3-.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd« 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1404. Guadeloupe. Pointe-å-Pitre. Ilet å Gozier. Fyr atter tændt og forandret. 
(N. t. M. Nr. 27/1826. Washington 1932.)

Ilet d Gozier Fyr paa c. 16° 12' N. 61° 30' W. er atter tændt og viser nu rødt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 10 s-.

(E. f. S. Nr. 22/1061 1932.)
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1405. Brasilien. Pernambnco Red. Picåo (Recifo) Fyr atter tændt.
(N. t S. Nr. 29/2386. Berlin 1932.)

Pic&o Fyr paa c. 8° 03' S. 34° 52' W. er atter tændt. Fyret viser h vidt Et-Blink 
hver 15s-, Blink ls-, Mørke 14s>. Flammens Højde: 24 m. Synsvidde: 16.,; Sm. Hvidt, 
ottekantet Stentaarn.

(E. f. S. Nr. 40/2217 1931.)

1406. Brasilien. Port Sao Franeiseo. Grund.
(N. t. M. Nr. 1139. London 1932.)

En Muddergrund med 3,g m ligger paa c. 26° 14' S. 48° 39' W., 0,n Sm 293° fra 
W.-Spidsen af Cruz (Pedras) Point.

1407. Uruguay. Rio de la Plata. Isla de Lobos. Radiofyr opføres.
(N. f. S. Nr. 29/2388. Berlin 1932.)

Et Radiofyr er for Tiden under Opførelse paa c. 35° 01',5 S. 54° 53',s W., ved Fyret.

1408. Colombia W.-Kyst. Tumaco Red. El Morro-Island Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 27/1830. Washington 1932.)

El Morro Island Fyr paa 1° 50' (50") N. 78° 43' (50") W. er for Tiden slukket.

1409. San Salvador. La Libcrtad. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 27/1832. Washington 1932.)

Fyret paa Enden af Pieren ved La Libertad paa 13° 28' (40") N. 89° 19' (20") W. 
er forandret og viser nu hvidt Lys med En-Formørkelser hver 10s-, Lys 8S-, Mørke 2S-.

1410. Mcxiko W.-Kyst. Revilla Gigedo Gruppen. Socorro Island. Skær.
(N. t. M. Nr. 27/1833. Washington 1932.)

Et Skær med en mindste Dybde af 2;1 m rapporteres at ligge paa 18° 44' (30") 
N. 111° 00' (30") W., ved Anduvningen til Grayson Cove, ved S.-Siden af Socorro Island, 
c. 0,5 Sm 128° fra Double Pinnacle Rock.

1411. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Half Moon Bugt. Skær.
(N. t. M. Nr. 37/1835. Washington 1932.)

Et fritliggende, lodretstaaende Skær, hvorover Dybden er l,2m og Dybderne 
uden om fra 5,. m til 7,3 m rapporteres at ligge paa 37° 28' (16") N. 122° 28' (44") W., paa 
Southeasl Reef, Halfmoon Bugt. Skæret er farligt for alle Fartøjer, da der i moderat Vejr 
ikke er noget nævneværdigt Braad over det, og da der er dybt Vand tæt ind til det.

1412. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Del Marr Landingssted SW.
Skær.

(N. t. M. Nr. 37/1836. Washington 1932.)
Damperen Samora rapporteres at have rørt ved et Skær paa 38° 43' (45") N. 123° 

31' (40") W., c. 54 Sm SW. for Del Marr Landingssted.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1413. Italien. Tyrenske Hav. Meloria Banke. Oplysning om Fyrskib.
(A. a. N. Nr. 124/319. Genua 1932.)

Reservefyrskibet, der midlertidig har været udlagt paa c. 43° 36' N. 10° 11' E., 
ved W.-Siden af Meloria Banke, er indgaaet i den permanente Afmærkning som Fyrskib 
ved nævnte Banke.

(E. f. S. Nr. 8/348 1932.) •

. 1414. Italien. Tyrenske Hav. Agropoli Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 117/304. Genua 1932.)

Agropoli Fyr paa c. 40° 21' N. 14° 59' E. er forandret og viser nu hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 10s>, Blink 0,5s*, Mørke 0,5s-, Blink 0,6s-, Mørke 8,5S-. løvrigt 
uforandret.
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1415. Malta. Valetta. Grand Harbour. Radiomaster fjernet.
' (N. t. M. Nr. 1076. London 1932.)
De to Radiomaster henholdsvis 0,203 Sm 30%° og 0,22 Sm 42%° fra S. Filippo 

Kirke, Senglea, er fjernet.
Fort St. Angelo: c. 35° 53' N. 14° 31' E.

1416. Grækenland. Korinth-Kanal atter aaben for Trafik.
(N. f. S. Nr. 29/2368. Berlin 1932.)

Korinth-Kanal er atter aaben for Gennemsejling med Undtagelse af liver Torsdag 
fra Kl. 0600—Kl. 2000.

W.-lige Indløb: c. 37° 57' N. 22° 58' E.
(E. f. S. Nr. 18/812 1932.)

1417. Tunis. Jerba Island. Lystende flyttet.
(N. t. M. Nr. 1116. London 1932.)

Den sorte Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, i Nærheden af Jerba Island, er 
flyttet c. 1% Sm W. efter og ligger nu paa c. 33° 57' N. 10° 50' E., 4,4 Sm 341° fra 
Humt-suk Fyr.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1418. Forindien W.-Kyst. Calicut. Undervandshindring.
(N. t. M. Nr. 1129. London 1932.)

En Undervandshindring rapporteres at ligge paa c. 11° 44' N. 75° 42' E., 3,87- Sm 
242%° fra Calicut hvide Gruppe-Blinkfyr.

1419. Bengalske Bugt. Coromandel Kysten. Armagon Fyr nedlægges.
(N. t. M. Nr. 1130. London 1932.)

Omkring den 1. August d. A. nedlægges Armagon ubevogtede, hvide Gruppe- 
Blinkfyr paa c. 13° 53' N. 80° 12' E. Nærmere Meddelelse fremkommer ikke.

1420. Birma. Martaban Bugt. Rangoon Floden Anduvning. Western Channel.
Fyrskib flyttet. Afmærkning forandret.

(N. t. M. Nr. 1067. London 1932.)
1. Fyrskibet Fairway er flyttet 1,88 Sm i Retningen 128° til 16° 15' 58" N. 96° 

18' 06" E.
2. Lower Western Tønde paa c. 16° 19' N. 96° 17' E. er permanent inddraget.
3. Lower Eastern Tønde paa c. 16° 21' N. 96° 20' E. er ombyttet med en rød Lys

tønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-.
4. En sort Stumptønde med Ballon, Centre Western, er udlagt paa 16° 21' 39" N. 

96° 18' 17" E.
5. Lystønden Centre Western tæt N. for (4) er permanent inddraget.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1421. Danmark. Skiftesteder for Afmærkning forlægges.
Efter Midten af August d. A. vil i nedennævnte indre Farvande med 2 Indsejlings

retninger Stederne, hvor Afmærkningen skifter, blive forlagt, som følger:
a. Limfjorden. Det nuværende Skiftested ved Logstor flyttes fra den E.-lige Del 

af den gravede Rende over Logstor Grunde til den W.-lige Del, saaledes at Anduvnings- 
vageren kommer til at betegne Skiftestedet.

b. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Det nuværende Skiftested ud for 
Taasinge Skanseodde flyttes W. paa til Linien Lelmskov Pynt-—Vornæs Pynt, saaledes at 
Risprikkerne paa S.-Siden af Løbet fra Bratlen til Iholm Vesler-Røn forandres til Halm
prikker, og at Halmprikkerne fra Mosegrund til Dødmanden forandres til Risprikker.
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Løbet forbi Marstal. Det nuværende Skiftested ud for Marstal Havn flyttes N. 
efter til Anduvningsvageren ved Hovvig Grund, som saaledes kommer til at danne Skifte
sted, hvorved Skibe, kommende fra Klørdyb, under hele Passagen af Løbet indtil Hcrvig 
Grund har Risprikker om Styrbord og Halmprikker om Bagbord.

De Forandringer i Afmærkningen, der bliver en Følge af ovenstaaende Bestem
melse, vil blive foretaget efter Midten af August d. A.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/1223 1932.
(Kort Nr. 259, 237, 297, 221, 241, 298 og 279. Danske Lods, Side 34, 460, 559 og 571. 

Søm.-Fort. Side 7, 66, 84 og 85.)

1422. Finland. Helsingfors. Alborga. Oplysning om Radiopejlstation.
(U. f. s. Nr. 18/540. Helsingfors 1932.)

Den i Nærheden af Helsingfors beliggende nye Radiopejlstation paa Alberga paa 
60° 13' 02" N. 24° 49' 52" E. giver Pejlinger til Forsøg paa Bølgelængderne 600 m og 
800 m. Der kan anmodes om Pejlinger gennem Helsingfors Radiostation paa 90 m Bølge
længde eller gennem Hango Radiostation paa 600 m Bølgelængde.

Helsingfors Radiostation er aaben daglig fra Kl. 0900 til Kl. 2100.
(Kort Nr. 276.)

1423. Tyskland. Norddeich Radio. Vejrmelding for Nordlige Atlanterhav.
(N. f. S. Nr. 28/2238. Berlin 1932.)

Norddeich Kystradiostation (DAN) paa 53° 36' 26" N. 7° 18' 32" E. afgiver nu 
Vejrmelding for Nordlige Atlanterhav Kl. 11*- 48m- G. M. T. med Bølgelængde 23,81 m 
(12600 k/p). Desuden udsendes stadig Vejrmelding for samme Omraade Kl. 121- 05m- med 
Bølgelængde 2290 m (131 k/p).

Tillæg.
I. Østersøen.

1424. Danmark. Møen S.-Kyst. Klintholm Havn. Tilsanding.
I Indløbet til Kliniholm, Havn samt i Yderhavnen er sket en Tilsanding, saaledes 

at Dybden her er aftaget. Dybden er dog mindst 2,8 m.
c. 10 m E. for den Bølgebryder, der gaar i Forlængelse af W.-Molen, er Dybden 

c. 2a m.
c. 54° 57',! N. 12° 28',3 E. 

(Havnelods, Side 95).

11. Sundet, Smaalands Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1426. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg—Rudkøbing—Marstal. Lys
tønder og Klokketønder genudlagt.

Lystønderne Middelgrund og Rudkøbing Løb N. samt Klokketønderne Middel
grund, Slenodde, Rudkøbing Løb N., Stryno S. og Hovvig er atter udlagt paa Station.

Middelgrund Klokketønde :£c.’55° 01' N. 10° 41' E.
(E. f. S. Nr. 24/1161 1932.)

1426. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Løb. Rudkøbing S. Klokke
tønde genudlagt, flyttet og forandret.

Den røde Klokketønde Rudkøbing S. paa 54° 55' (38") N. 10° 40' (53") E. er atter 
udlagt og flyttet c. 500 m ‘SW. efter til tæt ved den rød- og hvidstribede Anduvnings- 
ballon paa 54° 55' (27") N. 10° 40' (32") E. Samtidig er Klokketønden malet hvid.

(E. f. S. Nr. 52/2798 1931 og 24/1161 1932. Kort Nr. 302, 297, 221, 241 og 298. Danske 
Lods, Side 563. Fyr.-Fort. Nr. 703. Søm.-Fort. Side 88, Nr. 30).

<1H.6CHULTZ' M TRYK?- 
V_ KØBetlHAVn.
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TELEGR.« ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

DAM PSKIBS-AKTIESELSK ABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD 

Telegram-Adr.: “Holmsild" 
Amaliegade 30

BRUG
Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
SI. Annæplads 16 Telefon 560/ København K.

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC" & „NORDANIA"
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc"

L. R. S C H M IT H
Korresponderende Reder

Toldbodens Motorfærge
ved N. P. Wlnding (V. Sleen’s Efll.) anbefaler sig med

MOTORBAADE
til Transport, Proviant, Stores, Færgning samt Trossefering

Færgehuset - Nordre Toldbod
Telefon: Central 13.717

Tel.øAdr. BKLOF, YXPILA Alle Sjofsrts Coder.

O. EKLOF B Gq. 
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO
Medlemmer af: The Balde and International Maritime Conference G. 

The Finnish Shipbrokers Association
Repraeaantant for Danmark t Jørgen A. Raamuaaan, København

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

WASA
Dampskibs« & Sejlskibs«Mægler • Bunkerkul. 
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent /or Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

éZVICTOR EKsZ
TELEGR. ADRESSE: w M C M CODER:

VICTOREK 3 M ALLE COOER

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS 

Skibsredere, Spedition, Dampskibsekspedition, 
Skibsmæglere, Befragtning, Kulimport, 

Assurance, Rederi.

0»Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA &. DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Ångfartygs Akticbolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference 
Tel.-Adr. SHIPPING, RAUMA S*”1', <_A’ 1

New Zebra — The Boe Code

Tel.*Adr. »HACKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
_ _ Dansk Vicekonsulat

RÅFSO 4 MANTYLUOTO
(Bjorneborg's District) FINLAND

*/, NIELSEN & THORDEN °/,
Telegram-Adr.: “Tonnage” Coder: Alle Shipping»Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

?HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. WILÉN
Skibsmæglere ■ Assurance • Speditører
Tel.-Adr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping-Coder

ULEABORG & HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk V icekonsulat

N. V.Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram-Adr.: ROTTERDAM, Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Terwenakker. 14-15 8128-8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST

Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.
Amaliegade 35, København. Telegr.-Adr. »MARAG«.

Telf. Central 1504.

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: 7 rselastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram-Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.
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Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Moller-Tankbaade
D/S af 1929
D/S Dannebrog
D/S Orient
D/S Norden
D/S Progress
J. Laurilzen
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S
D/S Hafnia 
Andreas Christensen
A/S Del danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlører A/S
D/S Viking 
D/S Paeillc 
A/S Em. Z. Svilzers 

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling
D/S Botnia
D/S Allanlerliavet
D/S Ursus
D/S Baltic
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 1806, Rønne
D/S Nordanin
D/S Als
D/S Naulic
Del Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Activ, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

AF AXEL GERFALK

OPHJÆLPNING 
AF SKIBSFARTEN

Del internationale Handels
kammer har nn nedsal den be
budede Komile af Eksperter, 
der skal overveje, hvorledes

Skibsfarten bedst hjælpes ud af den Misdre, som Krig, 
Krise og planløs Økonomi har skabt. Som Formand 
tor denne Komite har Handelskammeret udpeget Dr. 
Wilhelm Cuno, den tidligere lyske Rigskansler og 
Hamburg-Amerika Liniens nuværende Generaldirek
tør. Dr. Cuno er som bekendt en fremragende Natio
naløkonom. Han fik sin Uddannelse i del lyske Ri
ges Finansministerium, og var i Krigens første Aar i 
sin Stilling som Chef for Finansministeriets krigs-øko
nomiske Afdeling ikke langt Ira at være Rigels finan
cielle Diktator. Naar Scandinavian Shipping Gazelle 
kalder Handelskammerets Beslutning med Hensyn til 
Geheimral Cuno’s Overtagelse af Komiteens For
mandssæde for el lykkeligt Valg er delle næppe nogen 
Overdrivelse. Dr. Cuno er som skabt lil at være For
mand for en saadan Komité. Han sidder inde med 
alle tænkelige Kvalifikationer, teoretiske saavel som 
praktiske, han ejer den Myndighed, den Sum af Er
faring, Viden og helstøbt Karakter, som Englænderne 
kalder commaniling personality, og som hos ham er 
parret med stor Charme. I Overtalelsens Kunst over- 
gaas han næppe af nogen. Naar Ballin, Hamburg 
Amerika Liniens geniale Skaber, i sin Tid valgle Dr. 
Cuno som Medarbejder og udpegede ham som sin 
Efterfølger, var del ikke nogen Tilfældighed; Ballin 
var en af sin Periodes bedsle Menneskekendere.

»World Trade«, del Internationale Handelskammers 
officielle Organ, udtaler, al Komiteens Hovedproblem 
antagelig vil blive al finde en akceplabel Maade al 
kompensere de Redere, hvis Baade maa lægges op og 
hugges op. Det finder Baltic and International Mari
time Conference’s Forslag om al skabe en særlig Fond 
ved al opkræve Havnepenge paa alle Skibe, nogel i 
Retning af den spanske »Derramas Lov«, som sær
deles fristende. Bladel dvæler ved den behagelige 
Forskel mellem Conferencens Forslag og den spanske 
Lov: den sidste tilstræber forøget Bygning af Ton
nage, den førstnævnte paakrævet Reduktion. Bladel 
hilser ligeledes med Glæde, al »Jordbunden bliver 
dyrkel af International Shipping Conference« og cite
rer denne Conferences London-Resolulion med stor 
Tilfredshed.

Meningerne om det tvungne Samarbejde mellem Re
derne med Hensyn lil Oplægning, Ophugning og Cen
traladministration er imidlertid meget delle. Sir Ar
thur Sulherland, Barl, den bekendte Newcaslle-Reder 
og tidligere Formand for Chamber of Shipping, har 
lornylig paa sit Selskabs Generalforsamling udialt, al 
lian ikke tror paa den »Art økonomisk Kvaksalveri«. 
Enhver maa klare sil, mener han. Og han staar ikke 
alene med den Mening, som forøvrigl for hans Ved
kommende delvis er baseret paa den Overbevisning, al 
Fagets mindre loyale Dyrkere ikke vilde holde even
tuelle Aftaler og derved gøre en saadan Ordning illu
sorisk.
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Igen er Verden blevet op- 
skræmmet af en Tragedie til 
Søs. Den lyske Marines Skole

BLOTER VI 
GAMLE GUDER?

skib, Staalskibsskonnerten »Ni- 
obe« kæntrede i en Tordenbyge og sank i Nærheden 
af Femern; 69 vordende Søofficerer satte Livet til. 
Fra Bygen ramte del over-riggede Skib og til det for
svandt under Havets Overflade hengik kun Ire Mi
lliliter. Der er fra lysk Side fremsal den Teori, al 
den voldsomme Byge har knækket Masterne, og al 
Skibet da er krængel over og med Kølen i Vejrel gaaet 
lil Bunds. Delle er næppe Tilfældel. Staalmaslerne 
har sikkert holdt, men del kolossale Sejlpres har givet 
Skibel en saadan Krængningsvinkel, al det ikke kunde 
ret le sig, og Vandel er strømmel ned gennem de aabne 
Luger og tvunget Skibet lil Bunds og samtidig for
hindret de 69 unge Mennesker i at komme paa Dæk
kel.

Det er gaaet »Niobe«, som del er gaaet all.for man
ge andre Skoleskibe og saa mange af de store Sejlskibe 
med de mægtige Arealer uf Sejldug ■— den uvenlede 
Byge blev deres Bane. Vi hører denne Gang som saa 
ofte før, al Skibet var ballastet saadan, al del bog
stavelig talt ikke kunde kæntre. Vindenes Dæmon 
lader baanl o in Menneskenes Kalkulationer, naar han 
kan arbejde paa en saa gigantisk Overflade som en 
Fuldriggers Sejldugsareal. Der er jo endnu mange 
fortræffelige Folk, der sværger lil Sejlskibsuddannel
sen. Del er navnlig dens karakterdannende Egen
skaber, man fæster sig ved. For selve Livet ombord 
bar ikke overdrevent megel tilfælles med Lærlingenes 
fremtidige Arbejde, hvad enten dette nu bliver i en 
Undervandsbaad eller et oceanflyvende Dieselpassa
gerskib, i en Kampkrydser eller Olielankbaad. Der 
er Lande, store Søfarlslande, hvor man er gaaet væk 
fra den tvungne Sejlskibsuddannelse, men hvor der 
vedblivende høres Røster om, hvor ønskeligt det var, 
om den kunde genindføres. Paa den anden Side er i 
stadig Vækst Antallet af dem, der kræver Sejlskibsud
dannelsen afløst, erstattet af en Uddannelse, der holder 
Trit med selve Skibsfartens Udvikling. Sejlskibsud
dannelsen var, hævder de, en Uddannelse for de Folk, 
der skulde ombord i et Sejlskib. De, der skal tjene 
Brødet i en Damper eller et Dieselskib, kræver en 
hel anden Uddannelse. Man kunde ligesaa godt, siger 
de, forlange at alle Fremtidens Finansministre skulde 
have deres Uddannelse i Typograffaget, fordi Finans
minister Bramsnæs, der begyndte sin Karriere ved 
Sætlerkassen, har vist særlige Evner. Den straalende 
Sejlskibsperiode er os endnu saa nær, al vor Gene
ration maaske ikke er helt uhildede Dommere i denne 
Sag. Vil den næste mene, at ved Opretholdelse af 
Kravel om Sejlskibsuddannelsen blotede vi gamle 
Guder?

ARBEJDSLØSHED. 
KRISE OG FREM
TIDSUDSIGTER

I Følge den af Arbejdsdirekto
ratet foretagne foreløbige Opgø
relse udgjorde Antallet af de 
ved Arbejdsanvisningskon torer
ne indtegnede ledige den 22. 

Juli 106,623; heraf var 14,849 personligt tilmeldte (ik
ke arbejdsløshedsforsikrede). I den foregaaende Uge 
var de tilsvarende Tal henholdsvis 98,267 og 10,342. 
Der er saaledes en Stigning paa 8,356 Mand.

Som del gaar lier, gaar det hele Verden over. Ar
bejdsløsheden er blot endnu mere følelig andre Ste
der end her. Det værste er, al selv om Tiderne bli
ver bedre, vil det være umuligt al afskaffe Arbejds
løsheden, hvis Verden ikke kan enes om Fællesoplræ- 
den ogsaa paa delle Punkt. Vi har fremelsket Masse
produktion paa alle Felter. Halvdelen af den for- 
haandenværende Arbejdskraft kan fremstille saa man
ge Varer, at Markederne drukner i dem, medens den 

anden Halvdel af Arbejdskraften — den arbejdsløse 
Del — ikke kan aftage nævneværdigt af denne Pro
duktion af den meget gode Grund, al den intet har 
al købe for. Overfor delle Problem nytter Lapperier 
ikke. Naar Professor Cassel hævder, al Verden lider 
under, at de forskellige Stater ikke endnu er blevet 
enige om at genopbygge el nyt internationalt Penge
syslem efter at det gamle saa haabløst er brudt sam
men, er delle utvivlsomt rigtigt. Del er sikkert paa
krævet i allerhøjeste Grad. Men selv om det inter
nationale Pengesystem blev genopbyggel — hvad det 
jo nok bliver — løser denne Genopbygning ikke del 
tragiske Arbejdsløsheds-Problem, der først og frem
mest er skabt af del masseproducerende Maskineri. 
Problemet vil ejheller blive løst, hvis man i Oltawa, 
eller Geneve eller Lausanne enes om at afskaffe alle 
Toldgrænser og ophæve alle Importforbud. Vi vil faa 
færre Arbejdsløse, maaske, men Arbejdsløsheds-Pro
blemet forbliver uløst. Del vil ogsaa gælde Skibsfar
ten. Færre Skibe, færre Sømænd, færre Havnearbej
dere kan ordne Verdens maritime Transport end for 
li Aar siden — Skibene er hurtigere og større, Lasle- 
og Lossegrejer langt mere elTektive.

De Folk, der skabte Masseproduktion, Rationalise
ring og andre tekniske Vidundere, vil forhaabentlig 
ogsaa være i Stand lil at finde Medicinen for Karika
turen af deres Snille. Det er ikke nogen let Opgave, 
men bliver den ikke løst, gaar vi sikkert uhyggelige 
Tider i Møde.

PERSONALIA
Dødsfald i Udlandet

Føreren af Store Nordiske Telegrafselskabs Damper »Pa- 
cific«, den 45-aarige Kaptajn Ejnar Christiansen, er af- 
gaael ved Døden af Kolera i Shanghaj. Det var Kaptajn 
Christiansen, som vi omtalte i Foraarel reddede en hel 
Skibsbesætning ved Kinakysten. Den Afdøde efterlader sig 
Hustru og 3 Børn. Han var hjemmehørende i Stege, hvor 
endnu hans gamle Moder bor. For hende er Sønnens bratte 
Død af Kolera el tungt Budskab, efter at hun lige havde 
haft Brev fra ham, al lian var saa godt tilfreds med sin 
nye Stilling herude i del fjerne Land.

Dødsfald i Odense
Stevedor P. Simonsen, Chefen for det odenseanske Silo

aktieselskab, er i Aften afgaael ved Døden paa Odense 
Amtssygehus af en Galdeslenslidelse, 79 Aar gammel. Den 
Afdøde var Medindehaver og Medstifter af Firmaet Si
monsen & Møller og har beklædt en lang Række Tillids
hverv.

HVAD ANDRE TÆNKER
OG SKRIVER

MUSSOLINI OG HANDELSSKRANKER

Confederazione ile i Trasporli Maritime ed aerei (De ita
lienske Rederes Organisation) holdt sidste Uge Aars- 

møde og vedtog en Resolution, der udlrykle Beundring 
for den sunde Politik, som Premierminister Mussolini har 
fulgt for Fremme af den internationale Handel i Kamp 
mod nye Toldskranker, som er den værste Hindring for 
Skibsfartens Blomstring.

Yderligere, udtrykte Resolutionen, benyttede de italien
ske Skibsredere Lejligheden lil at sige Regeringen Tak for 
dens Støtte af den italienske Ilandelsmarine, og det blev 
overdraget Rederiorganisationens Formand, Signor Pala, 
al overbringe denne Tak til Transportministeren, Grev 
Ciano.

Scandinauian Shipping Gazette.
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FINLANDS SKIBSFART 1931

Sjøfartsstyrelsens Meddelelser om Finlands Skibs- 
farl 1931 er nu blevet olfenlliggjorl. Som det var 
at vente, gjorde den økonomiske Depression sig gæl

dende i 1931 med Hensyn til Vareomsætningen, idel 
saavel den inden- som den udenandske Vareomsæt
ning var stærkt aftagende. Indførslen gik saaledes 
ned fra 2.95 Miil. Vægllons lil 2.50 Mili. eller 15.3 
pCl., og Udførslen faldt fra 5.33 Millioner Vægttons 
lil 4.40 Mili. Vægllons eller 17.4 pCl. Denne Ned
gang i den samlede Vareomsælning influerede selv
sagt paa Skibsfarlen. Den totale ankomne og afgaac- 
de Tonnage faldt ined 1,164,136 NRT. eller fra 
8,798,041 NT. i 1930 til 7,633,906 NT. i 1931. Ud
trykt i Procent er Nedgangen 13.2. For ankomne 
Fartøjer er Faldet 14.4 pCl. og for afgaaede 12.1 pCl. 
Denne Nedgang i Tontallel ramte ikke blot fremmede 
Skibe, men ogsaa ankomne finske Farløjer, medens 
der for afgaaede finske Skibe er en mindre Opgang — 
paa 6,748 NT. — at spore.

Paa ankomne og afgaaede Skibe fordelle Tontallel 
sig saaledes:

Finske Skibe ... 
Fremmede Skibe

Ankomne 
NT 

. 1,050,012 

. 2,736,583

Afgaaede 
NT 

1,063,677 
2,783,634

Total 
NT 

2,113,689 
5,520,217

Tolal ............. . 3,786,595 3,847,311 7,633,906

Udviklingen med Hensyn til den linske Tonnages 
Andel i Tontallel vil fremgaa af nedenslaaende Tabel:

A«r Finsk Andel i 
ankomne Tonn.

Finsk Andel i 
itfgRnedc Tonn.

Finsk Andel i 
Total

1922 ........... 19.7 19.5 19.6
1923 ........... 16.1 16.1 16.1
1924 ........... 17.0 16.2 16.6
1925 ........... 16.7 16.1 16.4
1926 ........... 16.1 15.9 16.0
1927 ........... 16.5 15.8 16.2
1928 ........... 19.4 18.8 19.1
1929 ........... 21.4 20.9 21.1
1930 ......... 25.1 24.1 24.6
1931 ........... 27.7 27.6 27.7

Som del vil ses har de relative Tal for finske Skibe 
fra 1927 stadig været stigende.

Fordeler man Fartojerne efter fragtet Vægtmængde 
(1,000 Vægttons) vil inan med Hensyn lil Indførslen 
faa følgende Tabel, hvoraf de fremmede Skibes Be
tydning vil fremgaa:

1931 1930 1029

Lande undtagen Finland, Sverige og Letland.
Den tilsvarende Tabel for Udførslen viser følgende:

1931 • 1930 1929

Vægtton •/» Vægtton % Vægtion •/o
Finske ............. ......... 813.1 38.2 786.3 30.6 782.1 28.0
Svenske ........... ......... 198.1 9.3 213.4 8.5 299.1 10.7
Norske ............ ......... 59.6 2.8 120.0 4.8 119.6 4.3
Danske ............ ......... 86.8 4.1 123.0 4.9 201.3 7.2
Tyske ............... ......... 647.9 30.1 855.9 34.1 985.2 35.3
Britiske ........... ........ 80.2 3.8 132.7 5.3 121.5 4.5
Nederlandske ......... 21.7 1.0 30.5 1.2 27.6 0.9
Lettiske ........... ......... 126.7 5.9 141.8 5.6 94.8 3.4
Esllandske ......... 70.2 3.3 97.9 3.9

1.1
108.7 3.9

Øvrige Nalionei■ . . . 26.1 1.2 28.8 50.8 1.8

Som del vil ses er der Nedgang al spore for alle

Væglton % Væglton ’/• Væglton •/.
Finske ................. 982.2 24.6 1,058.1 19.3 1,038.4 15.8
Svenske .............. 913 4 23 6 1 008 4 18 2 1 1RI 5 18 0
Norske ................ 165.3 4.1 249.8 4.5 331.9 5.1
Danske ................ 421.3 10.5 393.3 7.1 635.7 9.7
Tyske ................... 833.3 20.8 1,307.6 23.7 1,524.7 23.2
Britiske ............... 133.6 3.3 348.8 6.3 537.1 8.2
Nederlandske ... 153.8 3.8 224.0 1.0 261.1 4.0
Lettiske ............... 99.7 2.5 430.6 7.8 407.7 6.2
risllandske .......... 150.6 3.8 236.8 4.3 163.7 2.5
Græske ................ 11.6 0.3 162.3 2.9 263.7 4.0
Nordamerikanske 83.3 2.1 66.6 1.2 66.2 1.0
Øvrige Nationer . 23.9 0.6 14.0 0.7 148.6 2.3

Det fremgaar heraf, al den almindelige Nedgang 
ikke har berørt finske, svenske, danske og nordame
rikanske Skibes Andel i Finlands Udførsel.

"DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, den 26. Juli 1932.

Juli plejer som bekendt al være den stille Maaned 
— Feriemaaneden — og i Aar lader del lil, al alle 
Rekorder vil blive slaael. Den forløbne Uge har i al 

Fald været ganske ualmindelig. Del er ingen Over
drivelse, naar Fragtmarkedet beskrives som kaotisk i 
enhver Henseende, og ikke nok med at Ralerne er 
haabløse, men der er saa godt som intet al sejle med; 
den ene Baud efter den anden gaar hjem i Ballast 
selv fra Markeder, hvor man altid kunde regne med 
al faa Last — endog i daarlige Tider. For nylig blev 
der i London afholdt el Møde af Skibsfartens Mænd 
for al drøfte Situationens Alvor, og forhaabentlig vil 
del lykkes al etablere et Samarbejde paa den ene eller 
den anden Maade lil alles bedste. Del er desværre en 
Kendsgerning, al niere eller mindre kunstige Foran
staltninger mødes ined Skepsis selv af dem, som burde 
være nærmest lil al støtte; men nu er del Alvor, og de, 
som har paalagel sig Opgaven, vil sikkert ikke opgive 
Ævred, før enhver Mulighed har været forsøgt.

TIIÆLASTMARKEDET

Mangelen paa Laster gør sig stadig stærkt gælden
de. Resultatet bliver desværre, al mange Baade, som 
for nylig gik ud fra Oplægning, igen maa lægges op; 
al man oplevede det samme ifjor gør selvfølgelig ikke 
Stillingen bedre, men er ret bemærkelsesværdig. En
kelte Nationers Skibe, som har en Fordel i lave Løn

ninger, billig Kost og Vedligeholdelse, kan bedre faa 
del lil al gaa rundt og vil antagelig sejle saa længe, 
der er noget at sejle med. Af Slutninger i forrige Uge 
bemærkes:

720 Sid. Sikeå Pileå/Rouen 38/. 580 Sid. Ryo-
valiniemi & Walkom/Rouen 165 Frcs. 800 Sid. Ryo- 
valiniemi/Calais 150 Frcs. 600 Sid. Frederikshamn/ 
Calais 150 Frcs. 850 Sid. Kolka/Oslende 230 B.F. 
500 Sid. Kolka/Poole 34/9d. 675 Sid. Kolka/Porls-
nioulh 31/-. 430 Sid. Kemi/Kings Lynn 38/- Aug. 
38/9d. Sepi. 440 Sid. Kemi/Cork 45/-. 1,600 Fv. 
Uleåborg/CardifT, Ire Rejser, 33/-. 1,750 Fv. Uleil-
borg/CardilT 31/6d.

Leningrad: 900 Std. Ghent 37/6d., 700 Fv. Boness 
33/6d. 600 Sid. Rollerdam 37/9 d„ 1,450 Fv. Ghent 
34/li/2d. 1,300 Fv. Tof le 28/6d.

Hvidehavet. Archangel: 1,120 Sid. CardifT 46/d.,
1,100 Sid. Huli 45/-, 1,600 Sid. Sharpness 48/-, 1,250 
Ski. Belfast 45/-, 1,600 Fv. Manchester 43/-, 14/1,500 
Fv. Rollerdam 38/6d., 2,000 Sid. New York/Providence 
eller Poughkeepsec $11.50 een $11.75 lo. Murman.sk/ 
Garston 1,500 Fv. 42/6d., SoroÅvi/Cardiff 1,350 Sid. 
48/3d.

KUL, KOKS elc.

Delte Marked synes ikke al kunne komme lil Kræf
ter; de samme Raler og for Resien ogsaa de samme 
Laster gaar igen Uge efler Uge. Østkysten/Kbhvn. 
noterer 3/10>/»d. å 4/- 25/3,500 T., Forth/Aarhus 4/-

Fortsættes forneden næste 61de

Murman.sk/
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VAREOMSÆTNINGEN OVER DANZIGS HAVN I JUNI MAANED 1932
Værdistatislik over Ind- og Udførslen af Varer over Dan- 
zigs Havn i Juni Maaned 1932:

INDFØRSEL: UDFØRSEL:

Gencralkonsulalcl i Danzig indberetter, al det fra del 
Slalistischc Landesamt har modtaget følgende Vægt- og

Mængde i T. Værdi i G. Mængde i T. Værdi i G.
1. Levnedsmidler ................................................. 1,781.3 1,387,951 19,931.5 2,867,890
2. Dyriske Produkter og Frembringelser deraf .. 1,994.3 1,141,812 1,515.4 735,625
3. Træ og Trævarer ...................................... 876.7 267,787 41,932.1 3,453,680
4. Bygningsmateriale og keramiske Frembringelser 2,221.6 179,022 183.3 12,656
5. BrændsclssloITer, Asfalt, Beg og Frembringe!-

ser deraf ........................................................................ 10,151.2 754,172 238,160.0 4,071,574
6. Kemiske StofTer og Frembringelser deraf........... 3,041.0 1,310,486 741.1 101,283
7. Erts, Metal & Metalvarer ........................................ 13,644.7 2,417,213 1,807.5 644,357
8. Papir, Papirvarer og Trykkcrifrembringelscr .. 573.4 170,326 431.3 81.686
9. Spundne StolTer og Frembringelser deraf........... 771.6 1,698,374 29.1 55,132

10. Beklædning, Galanterivarer .................................... 0.7 8,738 4.8 52,056
11. Spræng- og Skydemaleriale .................................... — — — —
12. Andet .............................................................................. — 600 — 148,650

35,056.5 9,336,481 305,036.1 12,224.589

Til Sammenligning med Maj Maaned skal anføres, at 
Indførslen da androg 2^512.4 T. lil en Værdi af 8,802,610 
G. Der er altsaa en ret betydelig Opgang al forlegne, nem
lig c. 13,000 T. eller over 50 pCl. af Væglnfængden, og 
c. 500,000 G. eller c. 6 pCl. af Værdien. Den store Vægt
stigning, som altsaa ikke har betinget en tilsvarende Vær
distigning, hidfører fra Gruppe V: Kul og Brændselssloffer 
med c. 7,000 T. og Gruppe VII: Erts og Metalvarer med 
c. 4,500 T.

Udførslen i Maj Maaned androg 361,686.7 T. til en Vær
di af 15,304,020 G. Her er altsaa atter en væsentlig Ned
gang, nemlig paa c. 60,000 T. eler c. 17 pCl. i Væglmængdc 
og godt 3 Miil. G. eller c. 20 pCl. i Værdi Nedgangen er 
særlig betydelig for Gruppe I: Levnedsmidler, nemlig med 
c. 17,000 T. i Vægt og c. 1.0 Mili. G. i Værdi. Endvidere

er Træudførslen gaael tilbage fra c. 53,000 T. til c. 42,000 
T. i Vægt og fra c. 4.4 Mili. G. til c. 3.4 Miil. G. i Værdi. 
Endvidere er Træudførslen gaael tilbage fra c. 53,000 T. lil 
c. 42,000 T. i Vægt og fra c. 4.4 Mi). G. til c. 3.4 Miil. G. i 
Værdi. Kul udførslen er alter gaael tilbage, nemlig med 
c. 25,000 T.

Af hovedsagelige Indførselsvarer skal nævnes c. 1,600 T. 
animalsk Fedi og Olie, c. 9,400 T. Kul, c. 5,800 T. Erls, 
c. 6,200 T. Svovlkis, medens den hovedsagelige Udførsel 
bestod af c. 2,700 T. Rug, e.. 3,600 T. Hvede, c. 1,000 T. 
Hvedemel, c. 5,800 T. Raasukker, c. 1,200 T. Sall, c« 3,200 
T. Melasse, c. 1,200 T. Paraffin, c. 41,000 T. Træ, c. 
229,400 T. Kul, c« 5,300 T. Koks, c« 2,900 T. Brændsels
olie, c. 1,500 T. Metalvarer.

FRAGTBERETNINGEN <orte»t

2,400 T., Tyne/Ilelsingfors 3/9, 3,000 T., Tvne/Vejle 
4/P/2 2,200 T., London/Kbhvn. 12/2,500 T. Koks 6/- 
6/1'/sd., Goole/Kblivn. 1,400 Koks 6/-, Anlwerpen/god 
dansk Havn 1/1,500 Koks ca. 6/-. Irland vil nu lil 
al importere Kul fra Kontinentet i »neutral« Tonnage 
og en Del Ordrer cirkuleres, men denne Kendsgerning 
kan ikke forandre Situationen som Helhed. Danzig 
indikerer 10/- for Baade oplil 1,000 T., 9/6d. 1,500 T. 
8/6d. 2,000 T. og Rotlerdam 5/- 5/6d. 2/2,500 T., fri 
Losning.

MIDDELHAVET etc.
De udgaaende Noteringer er uforandrede og sker 

der endelig nogel, er del som Regel i nedadgaaende 
Retning. Østkysten/Pl. Said 7/- 7,000 T., Genua 6/3 
65/7500 T. 6/- 8,000 T„ Marseille 8/6d. 2,700 T., 
Wa/e.s/Alexandria 6/9d. 6/10'/3d. 7/8,000 T., Genua 
6/6 45/6,000 T., Dakar 8/- 3,000 T„ Madeira 7/3 2,300
T. I de hjemgaaende Markeder findes intet af Inter
esse. Sfax/Hull indikerer 7/3d. 7/6d. 3/4,000 T. Sa- 
loum/U.K. Cont. el. Skandinavien ca. 21/6d. Basis. 
Sortehavet har Taael en Del 6/8,000 Tonnere til 9/3 
(laveste siden Krigen) og 9/4’/3d. og der bliver sikkert 
Anvendelse for en betydelig Flaade. Donau indikerer 
og slutter lil 14/- 4,500 T, 14/6 3/4,000 T. B/H 15/9, 
16/3 en dansk Havn.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kul Walcs/Monlreal-Quebec gaar fremdeles til saa 

lavt som 6/6 for store Slørreiser, 7/- 3/3,500 T. Korn 
fra Monlreal til A/R er igen kommet op i ca. 6c. og 
denne Fasthed siges al være foraarsagel ved Tonnage
mangel. Enkelte Baade har foretrukket al returnere 
i Ballast, frem for al akeeptere de tilbudte Raler, og 
disse Redere taber maaske mindst. Til London er 
Raten steget lil l/6d. å 1/71/#, sidst l/3d., og Vestkyst

U.K. l/9d. Port Churchill/U.K. indikerer 3/- Option 
Skandinavien 3/3, Middelhavet 3/4>/2d. Cuba belalle 
sidsi 13/- 7,500 T. 14- 4,500 T. Dc amerikanske Mar
keder for øvrigl er alle mere eller mindre »devoid 
of orders«.

SYDAMERIKA
I el enkeil Tilfælde blev der betall 9/9 Wales/ 

Buenos Aires for proinpl Baad, men samtidig lik Huli/ 
Buenos Aires Tonnage til 9/- 9/3, Danzig/Buenos Aires 
9/9. Wales/Rio noleres i 8/- og Rollerdam/Rio er 
gjort til 8/3. Kornmarkedet er nærmest svagere for 
prompt og de urimelig billige Tilbud af Ballasllonnage 
holder Markedet i Skak for senere Positioner.

Slutninger: 5,500 T. Rosario/Bordeaux-Rollerdam 
15/9 Juli; 7,500 T. Rosario/Anlwerpen 14/- August;
6,100 T. Rosario/p.p. U.K. 14/6 (ballaslgaaende); 6,800
T. San Lorenzo/A-R. 13/- spol; 5,500 T. San Lorenzo/
U. K. Konl. 15/3 spot; 6,000 T. Villa Conslitucion/Dan- 
mark 15/- pt.

ØSTEN
En mere »all round« Efterspørgsel burde kunne 

fæstne Raterne noget. Af Noteringer og Slutninger 
bemærkes:

Sydney/Vladivoslock 15/3 med 15/6 fra Victoria. 
Syd Auslralien/Europa 20/- 21/6d., Dalny/Rotlerdam- 
Hamborg ca. 21/-, Vladivoslock ca. 23/- 24/-, Kohsi- 
chang/RoHerdam-Hamborg 21/6, Binna/Konl. 20/- 
21/-, Saigon/3 Havne Kont. 21/3. Beira/U.K. 13/9 
14/-.

TIME-CHARTER
Vestindien: 2,500 T. 95c.; 3,500 T. 90c.; 4,120 T. 

85c.; 5,860 T. 65c.; 7,500 T. 50c.
Trip: 3,950 T. $1.25 redcl. U.K. Konl.; 7,300 T. 

50c. redel U.K. Konl.; 7,500 T. m/v 50c. delivery 
Monlreal/redl. Plate; 8,340 T. 5/9d. delivery N. Pacific/ 
redl. U.K. Konl.
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FRA ~
SØ, HAVN OG VÆRFT

Skibstrafikken puu Rotlerdam og Nietiwe Watcrweg
Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklareringslal- 

lene lil Nieuwc Waterwcg rcsp. Rollcrdam, samt Nabo
landenes Havne, i de første 6 Maanedcr af indeværende 
Aar, sammenlignet med samme Periode i 1931, sig saa
ledes:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Antal Skibe Tons

11.445.977
8.955.466

Antal Skibe
5.425
4.726

Tons
8.856.609
7.039.808

1931:
1932:

6.710
5.716

Forskel: 4-994 4-2.490.511 4-699 4- 1.816.801

HAMBUnr« ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Anlnl Skibe Tons

1931: 9.922 10.443.509 5.196 9.538.007
1932: 9.277 9.115.928 1.606 8.267.633

Forskel: 4-645 4-1.327.581 4-590 4- 1.270.374

I de forsle 6 Maanedcr af 1932 var Tonnagemængden 
til Nieuwc Watcrweg og til Rolerdam saaledes henholds
vis 687.833 Tons større og 1.227.825 Tons mindre end lil 
Anlwerpcn.

Fyrvæsenet
I disse Dage har Orlogsværftcl afleveret efter foretaget 

Prøvefart del nye Fyrinspeklionsskib »Absalon« lil Fyr- 
væsenel, og det skal nu afløse del 42 Aar gamle Skib »C. F. 
Grove«. Del nybyggede Skib maalcr <»00 Tons og er ret 
moderne med Undtagelse af Maskinen, der er af ældre 
Dato.

— Efter Forlydende vil der i den nærmesle Tid blive 
bygget el Radiofyr ved Hals Barre, og del skal faa en 
Rækkevidde af 50 Sømil.

Det er det 14. i Rækken af danske Radiofyr, saa Dan
mark indlager snart en førende Stilling paa dette for Na
vigeringen saa vigtige Omraade.

Arbejdstiden til Søs
En hollandsk Regerings-Kommission har undersøgt Ar

bejdstiden i hollandske Skibe. Grundlaget for Undersøgel
sen var 423 Skibe, hvoraf 45 Passagerskibe, med tilsam
men 18,410 Mands Besætning.

Rapporten giver Oplysning om det gennemsnitlige Antal 
Arbejdstimer, hvori er indbefattet den Tid, da vedkom
mende maatte være arbejdsberedt, uden Hensyn lil, om 
der er udrettet Arbejde i den Tid. Del' viste sig, al den 
gennemsnitlige Arbejdstid laa saaledes:

1. Styrmænd 10.96 Timer, 3. Styrmænd 11.49 Timer, 1. 
Maskinmestre 8.72 Timer, 3. Maskinmestre 10.26 Timer, 
Fyrbødere 8.11 Timer, Donkeymænd 10.50 Timer, Matro
ser 10.63 Timer, Letmatroser 9.64 Timer, Baadsmænd 9.20 
Timer, Tømmermænd 8.96 Timer, Slewarler 11.46 Timer 
og Kokke 10.83 Timer.

Arbejdstiden er udregnet efter 7 Dage om Ugen, men 
del anføres, at der ikke nødvendigvis blev arbejdet alle 
7 Dage.

“Dannebrog” afhændet* to Dampere
Dampskibsselskabel »Dannebrog« har ved Firmael C. K. 

Hansen solgt to af sine Dampere »Kronborg« og »Joms- 
borg« til Ophugning.

Del drejer i begge Tilfælde om ældre Baade. »Kron
borg«, der lasler ca. 5,700 Tons d.w., er bygget i 1899, 
og »Jomsborg«, der laster ca. 3000 Tons d.w., er bygget 
i 1896 begge hos W. Gray i Wcst Harllepool.

»Kronborg« er solgt til Petersen & Albeck her i Byen, 
og »Jomsborg« overlages i Dag af Brdr. Anda i Stavanger.

Mere Skibssalg
Skibsreder C. F. Kleemann, Aabenraa, har købt den paa 

Flensborg Skibsværft i 1893 byggede 1850 Tons d.w. Dam
per »Elcktra« af Skibsreder Vith i Flensborg.

Fra Nakskov Skibsværft
Efter hvad »Scandinavian Shipping Gazcllc«s svenske 

Korrespondent erfarer, er Svensk Øslasialisk Kompagni’s 
Damper »Canlon« (7,150 Brullo Tons) gaael lil Nakskov 
Skibsværft for ni reparere. Skibet har lidt større Skade 
ved Kollision med et Koralrev i det indiske Hav og skal 
bl. a. have ny Bund. Reparationen andrager 236,000 Kro
ner.

Køge Havn 
slaar nu overfor en betydelig Havneudvidelse. Delle Ar
bejde, der allerede lager sin Begyndelse i Efleraaret, menes 
at vare et Aar og beslaar i en Uddybning paa en Snes Fod, 
hvorhos Havnekajen laar en Udvidelse.

»Nordhvalcn«s Kalamitetcr
Da Rederiet Nordens Molorskib »Nordhval« den 31. 

April befandt sig ved Hamplon Road, opstod der Ild i Ma
skinens Storesrum. Situationen tegnede en Overgang me
get farligt og der blev udsendt S.O.S.-Signaler samtidig 
med al Mandskabet var parat til al gaa fra Borde. Fare
momentet var særlig stort, da Ladningen bestod al Olie 
og Benzin. Slukningsarbejdet blev fortsat, og i Løbet af 
cl Par Timer lykkedes del al faa Bugt med Ilden.

Under Søforhøret i Gaar oplyste Maskinassislenl Schiølt, 
al Ilden var opslaacl ved, al en Blæselampe, som han 
brugte lil Loddearbejde, var eksploderet, medens han var 
gaaet ned i Maskinen for at hente en Klud. Der var intet 
i Vejen med Blæselampen, da han gik ned, men Eksplosio
nen skyldtes antagelig, at der var fyldt Petroleum paa, 
medens Lampen endnu var varm.

Desuden blev der afgivet Forklaring om en Kollission, 
Skibet har været ude for i Themsen den 2. Januar med 
Damperen »Steward Prins«. »Steward Prins« havde tør
net »Nordhval« midlskibs i Forkanten af Maskinruinmct- 
Da Paasejlingcn fandt Sled, laa »Nordhvalen« omtrent 
stille og den fremmede Damper havde ringe Fart paa, 
saa Skaden blev kun forholdsvis ringe.

Et Kæmpetræ til det nye Skoleskib
Frijscnborgskovcne har afsendt en større Ladning Tøm

mer lil Nakskov Skibsværft. Sendingen omfatter Tømmer 
saavcl til Ræer som lil Master lil del nye Skoleskib, der er 
under Bygning paa Værftet.

I Sendingen er en enkelt Siamme af ikke helt alminde
lig Interesse, nemlig cl Lærkelræ, der skal anvendes lil 
Skoleskibets Spryd. Delle Træ regnedes blandt Forslinænd 
ikke blol for Skovens skønnesle Træ, men for at være 
Danmarks slørsle Lærkelræ. I ca« 125 Aar har del groel 
paa en Plads nær Frijsenborg Slot. Del var el af de 
Træer, man særlig hægede om. Ikke blol havde del en 
inegel slank Siamme, men denne var ogsaa af el anseligl 
Omfang. Fra Rod lil Top maalte del 3014 Meler.

Sir Ernest Cassel
Det svenske 7,739 Brullo Tons slore Molorskib »Sir 

Ernest Gassel«, som sidsle Uge strandede ved Gedser, er 
gaaet lil Malmo for at oplægge sin Ladning — 9,000 Tons 
Erls — hvorefter den gaar lil Reparation. Del vides 
endnu ikke, om delte bliver hos Kockums i Malmo, eller 
i Landskrona eller Goteborg.

F TRÆ *
TIL SKIBSBYGNING, 
det fineste Egetræ, i alle Dimensioner, gammelt Lager. 

Wagner. Danzig-Langfuhr,Torgauerweg 4.

Polens Kuleksport i Juni Maaned
Gesandtskabet i Warsava indberetter om de fra Polen i 

Juni Maaned d. A. eksporterede Kvanla Kul, saaledes som 
Eksporten fordeler sig paa de forskellige Lande:

i 1000 Tons 
1932, Juni

Østrig........................................................... 122
Czekoslovakict.......................................... 45
Ungarn......................................................... 3
Danmark ................................................... 85
N orge........................................................... 80
Sverige .......................................................  208
Finland ....................................................... 47
Leiland........................................................ 3
Memcl ......................................................... 2
Island ......................................................... 1
Belgien ........................................................ 12
Frankrig..................................................... 82
Holland ...................................................... 9
Italien ......................................................... 59
Schweiz ..................................................... 8
Rumænien ................................................. 1
Algier ......................................................... 9

Bunkerkul ........................................ 22

Danzig
Ialt.... 798

......................................................... 21
Ialt.... 819
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AABENRAA
Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleemann

AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstclefon 40 »SØBORG*

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse :
Statstelefon 2 »UTZON«

AARHUS

____________________________________FREDERICIA

5«Urøe ha^s
V* EDSV. SKIBSMÆGLER * V

FREDERICIA
Telefon 929 BANKKONTO: FREDERICIA PRIVATBANK A/S
Telegr.-Adr.: ‘'THURØEHANSEN",Code: a.b.c.5th edition

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOFD’S AGENT— BRITISH V1CE-C0NSULATE

(GRUNDLAGT 1B76)

FREDERI CIA
TELEGR.-ADR.: "MORTENSEN” TELEF. NR.
THE BOE CODE - SCOTT’S CODE-lOth EO. BT 09 464

FREDERIKSHAVN

NI C. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.-Adr. „NICPEDERSEN"

Jydsk Telf. 1O.

HOLBÆK

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 8

BANDHOLM

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCHS EFTFL.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166 HOLBÆK Telegr-.Adr.: »Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, København.

(ØGEK

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KJØGE 
Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KOLDING

A. GJØRDING 
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING -:- KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ÅBENT FOR DER KJBBENHAYRSKE SB-I8SURIRCEF0RERIRB 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

KORSØR

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H OLM

British Vlce*Consulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram-Adresse:
Telefoner H & 41 »HOVMAND«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN) 

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

KØBENHAVN

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr .Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs- og Havariagent 

Befragtningsforretning
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Indvandringen til Maurititus
Ifølge de af Regeringen fasisalle nye Bestemmelser, 

der er Iraadl i Krafl den 21. Marts d. A., paalægges der 
mandlige Emigranter (evenluell ogsaa kvindelige og Børn), 
der agier al lage fast Ophold i nævnte Koloni, el Deposi
tum af 500 Rupees.

Endvidere vil Fingeraftryk af enhver Emigrant blive til
føjet de Dokumenter, der giver Vedkommende Adgang lil 
Kolonien.

Anbringelse af Bundgarnsstader ved Nordjyllands 
Østkyst fra Skagen til Hals

I Medfor af § 6 i Lov om Forholdsregler lil Skibsfar
tens Betryggelse af 29. Marts 1920 med senere Ændringer 
fastsætter Ministeriet for Søfart og Fiskeri efter Samraad 
med Marineministeriel herved følgende, jfr. tillige § 9 i 
Lov om Saltvandsfiskeri af 31. Marts 1931.

8 1.
Ved Nordjyllands Østkyst paa Strækningen fra Skagens 

Rev til Hals Barre begrænses Anbringelse af Bundgarns
stader som nedenfor nærmere angivet:
A. I Aalbækbugten er det forbudt al anbringe Bundgarns

stader udenfor el Omraade begrænset ved
1) en Linie fra Lys- og Fløjlelønden mærket »Skagens 

Rev SØ.« lil Skagen Havn,
2) en Linie fra Skagen Havn draget i relv. 170“ (c. 

inisv. S.) indtil Skæringen med 2 Sømil-Grænsen, og 
derfra Syd efter,

3) en Linie draget parallel med Kystlinien 2 Sømil af 
Land.

Udfor Aalbæk og Slrandby Havne maa Bundgarnssta
der ikke anbringes saaledes, at de hindrer eller vanske
liggør Sejlads paa disse Havne.

B. Paa Strækningen Frederikshavn-Hals er del forbudt al 
anbringe Bundgarnsstader
a) udenfor et Omraade begrænset ved

1) en Linie draget 300 m Vest for og parallel med 
Linien mellem Frederikshavns sydlige Ydermole- 
hoved og Læsø Rende Fyrskib (57° 12' 48" N. 
Brd. 10° 41' 38" 0. Lgd.) lil el Punkt i Mærket 
Knrup Kirke over ét med Sulbæk Mølle, 4,750 m 
Øst for Møllen (57° 22' 05" N. Brd. 10« 35' 30"
0. Lgd.),

2) en Linie fra sidstnævnte Punkt lil el Punkt 1,000 
m relv. Vest for den hvide Trekost, Dvalegrunde 
V. 57° 14' 15" N. Brd. 10« 36' 10" 0. Lgd.),

b) udfor Sæby Havn i en Vinkel paa 60®, begrænset 
af Pejlingerne relv. 240 (c. misv. VSV.) og relv. 
300« (c. misv. NV. 5/b V.);

c) i del dybe Løb i Asaa-Rende (Vest for Rimmen) og 
i Indsejlingerne til delle Løb.

§ 2.
Overtrædelse af denne Bekendtgørelse straffes i Hen

hold lil § 7 i Lov om Forholdsregler lil Skibsfartens Be
tryggelse af 29. Marts 1920 med senere Ændringer , jfr. 
8 6 i Lov om Ikrafttræden af Borgerlig Straffelov m. v. 
af 15. April 1930, med Bøder fra 5 Kr., forsaavidl ikke 
Forholdet efter den almindelige Lovgivning medfører 
højere Straf. Den paagældende er derhos i Henhold lil 
Loven om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse er- 
slatningspliglig overfor dem, som ved Overtrædelsen 
maalle blive skadelidende.

Danmarks ældste Sejlskib,
Jagten »Anna« af Vejle har de sidste Dage ligget paa 

Bedding i Bogense Havn for al blive renset.
Skibet er 139 Aar gammelt, idel del er bygget i Marstal 

1793.
Skibels Kjer, Kaptajn Fahnøe, Vejle, oplyser, al Skibet 

i sin Tid har sejlet paa Island. Del har iøvrigt haft Hjem
sted i Rudkøbing, Svendborg og nu Vejle.

Trods sin høje Alder er del dog i Stand lil al klare den 
haarde Konkurrence, idel Skibet lil Stadighed sejler med 
Cement fra Mariager lil Vejle, skriver »Bogense Avis«.

At del var solidt Kram, man brugte til Skibsbygning i 
gamle Dage, forslaar man, naar man hører, at Skibets 
Planker endnu er ganske friske og stærke, hvilkel man 
har haft Lejlighed lil at konstatere paa Skibsværftet.

------- Hvem har egentlig bygget det gamle Skib for 139 
Aar siden? Kan nogen sige del?

Usædvanligt Besøg i Nykøbing F.
I Tirsdags fik Nykøbing F. Besøg af den største Dam

per, der hidtil har anløbet Havnen, en Rumænier »Max 
Wolf«.

Damperen er i Følge »Lolland Falsters Stiftstidende« 
paa ikke mindre end 6,700 Bruttoregistertons og den laster 
ca. 12,000 Tons Dødvægt. Den er omtrent nybygget, og 
endnu ikke optaget i noget Skibsregister, saa man har 
ikke de nøjagtige Maal paa den, men man ved, al den 
maaler 24 Fod fra Vandoverfladen lil Rælingen.

Damperen medfører ikke fuld Last, men kun en Rest
ladning paa 1,000 Tons Majs fra Sortehavet. Damperen 
har forinden anløbet forskellige andre danske Havne og 
udlosset den øvrige Ladning.

POSITIONSLISTE PR. 26. JULI 19 32

A
s.s. A. P. Bernslorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg, ank. Bccklon 23.7.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rillen.
s.s. Aarhus, Blocli, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, ank. Dunkerque 20.7.
m.s. Afrika, Ilimmelslrup, ank. Kbhvn. 26.7.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Newcaslle 24.6.
s.s. Alexandra, Fischer, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Hansen, afg. Tanger forv. 29.7. til Ceuln.
s.s. Alsia, Heindorn, ank. Bangkok 25.7.

s.s. Alssund, Petersen, afg. Norfolk 16.7. lil Havana.
m.s. Amerika, Knudsen, pass. Panama Canal 24.7. p. R. 1. 

Los Angeles Harbour.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. San Francisco 11.7. lil Panama 

Canal.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Rio 15.7. lil Kbhvn.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Gøteborg 28.7. lil Buenos Aires. 
m.s. Asfa, Jørgensen, ank. Nakskov 28.6.
s.s. Askø, Larsen, afg. Helsingør 23.7. lil Leningrad.
m.s. Astoria, Nørrcgaard, afg. Nauru 18.7. lil Australien.
m.s. Australien, WolfT-.Iorgensen, afg. Singapore 19.7. til 

Suez.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Slellin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Egenfeldt-Nielsen, pass. Oran 21.7. p. R. 1. SI. 

Malo.
s.s. Bogø, Michelsen, afg. Loanda 23.7. lil Casablanca.

Valutakurser paa Københavns Børs
26. 7. 1932

London..................... 18,58
NewYonic.............. 524,00Berlin..................... 124,80Paris.......................... 20,70Antwerpen.......... 72,55Zuhich..................... 102,20Rom............................ 26,85

MADnin................... 42,20
Amsterdam............211,50
Stockholm............ 95,60
Oslo....................... 93,10
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PnAG........................ 15,65
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m.s. Boringia, Væring, ank. Kbhvn. 22.7.
m.s. Bornholm, Haure-Pelersen, afg. Leith 11.7.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Bordeaux 22.7. lil Nordenham.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Leith 23.7. lil Thorshavn.
s.s. Brasilien, Botfeldl, afg. Madeira 12.7. til Kbhvn. 
m.s. Bretagne, Bcrndsen, afg. New York 16.7.
s.s. Brclland, Hansen, afg. Helsingør 23.7. lil Riga.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Valencia 24.7. lil Malaga.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Mobile 21.7. til Galvesion.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rillen.
m.s. California, Andersen, afg. Buenos Aires 28.7.
s.s. Charkom, Holsl, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
m.s. Chile, Hansen, afg. Melbournc 7.7. lil Shanghaj.
m.s. Chr. Sass, Clausen ank. Poli 12.7.
s.s. Cimbria, Sundvig Kbhvn-Randers Rulen.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Kings Lynn 23.7.
s.s. Cyril, Fårup, pass. Bona 21.7. p. R. t. Chekka (Syrien).

D
s.s. Dagmar, Rosenhoj, afg. London 22.7. lil Danmark.
s.s. Dana, Bang, afg. San Juan 23.7. lil Rotterdam.
s.s. Danhild, Bosch-Kronika, afg. Leningrad 20.7. til Am

sterdam.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Dalny 25.7. til Tsinglao. 
m.l. Danmark, Bjark, pass. Mona 23.7. p. IL I. Talara.
s.s. Delamare, Christensen, ank. New Orleans 18.7.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Kbhvn. 28.7. lil Newcaslle.
s.s. Douro, Holm, afg. Libau 23.7. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 23.7. til 

Kbhvn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Sletlin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Clemmensen, afg. Grimsby 25.7. lil Esbjerg.
s.s. Elie, Clausen, ank. London 18.7.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Erria, Topp, afg. Colombo 19.7. til Suez.
m.s. Esbjerg, Thorshøj, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Bourgos 26.7. lil Salonica. 

s.s. Estland, Egeloft, ank. Ørnskøldsvik 25.7.
m.s. Europa, Dahl, ank. San Francisco 21.7.

F
s.s. Falken, Rasmussen, Kbhvn.-Mariager Fjord og Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
m.s. Fionia, Kragelund, pass. Messina 24.7. p. R. I. Genoa. 
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Ruten, 
s.s. Flgnderborg, Madsen, ank. Anlwerpen 22.7.
s.s. Fredensborg, afg. Porl Lyanley 22.7.
m.s. Fredericia, Clausen, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Kbhvn. 29.7. til Oslo, 
s.s. Frederiksborg, ank. Kbhvn. 26.7.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Anlwerpen 22.7. lil Kbhvn.
s.s. Gerda Toft, Christensen, pass. Bergen 24.7.
s.s. Gorm, Baslholm, afg. Swansea 23.7. til Quebec/Mon- 

Ireal.
s.s. Grønland, Meincrlz, afg. Leningrad 22.7.
m.s. Guldborg, afg. Port Alfred 22.7.

H
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Gdynia 26.7.
s.s. Halland, Andersen, afg. Oxeløsund 23.7.
s.s. Hebe, Lund, Kbhvn.-Newcaslle Ruten.
s.s. Hindsholm, Ørbech, afg. Danzig 23.7. ti) Kbhvn.
s.s. Ilroar, Hansen, afg. Kbhvn. 28.7. til Huli.

I
m.s. India, Kruse, ank. Kbhvn. 26.7.
s.s. Inga, Nielsen, nnk. Sunderland 21.7.
s.s. Irene Maria, Ewers, pass. Oran 24.7. p. R. t. Svolvær.
m.s. Irland, Haure-Pelersen, ank. Immingham 25.7.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 23.7. til Thorshavn.
s.s. Ivar, Folkenbcrg, afg. Monlreal 8.7. lil Randers.

J
ss. J. C. Jacobsin, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
m.s. Java, Mouritzen, afg. Adén 14.7. lil Singapore.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
NYBORG ____ _______ RANDERS

THOMAS WANG 
Edsvoren Skibsmægler 

NYBORG
Lloyds Agents for Øst=, Nord' og Vestfyn.

Telgr..Adr. WANG. Telf. Nr.: 57.

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statstelefon 17 Telegr. Adr. Hwger

NØRRESUNDBY SAXKJØBING

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram«Adr.: BACH

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

DAMP- &. SEJLSKIBSBEFRAGTNING 
SAXKJØBING

DANMARK
TELEFON Nr. 184 4 802 „SKIBSMÆGLEREN"

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstclefon No. 9 • Telefon No. 70 G. 1299 

Telegram*Adresse: Broker

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

TelegraMsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955
The Boe Code Privat: 1551

__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle

TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR.«ADR.: »ACTING«
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s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jutlandia, Andersen, pass. St. Juan 23.7. p. R. t. 

Panama Canal.
m.s.Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Danzig 28.7. til Kbhvn.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Dunsion 22.7.
s.s. Knud, Petersen, afg. Liverpool 22.7. lil Swansea.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Slettin-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, ank. Gdynia 19.7.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Le Havre 11.7.
s.s. Lifland, Hartmann, i Timecharter.
s.s. Limfjorden, Rasmussen, Kbhvn.-Limfjordsstalionernc. 
s.s. London, Hansen, ank. Godhavn 1.7.
m.s. Louislana, Hyllested, afg. Kbhvn. 8.7. til Buenos Aires.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Maine, Gyhrs, afg. Odense 23.7. til Kbhvn.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Hamborg 22.7.
s.s. Manø, Alberlsen, ank. Kings Lynn 18.7.
s.s. Margrethe, Ankersen, afg. Kbhvn. 23.7. lil London.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Garslon 23.7.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Leningrad 16.7.
s.s. Mary, Lisbcrg, ank. Sundsvall 17.7.
s.s. Maryland, Kajs, afg. Newcastle 29.6.
m.s. Meonia, Frandsen, afg. Rolterdam 25.7. lil Antwerpen.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Gdynia 22.7. til Kbhvn.
s.s. Møen, Jarllorp, Kbhvn.-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 22.7.
s.s. Nevada, Arel, afg. Rio 1.7. til Kbhvn.
s.s. Nidaros, Falk, afg. Kbhvn. 26.7. lil Riga.
s.s. Nordborg, Andresen, ank. St. Nazaire 23.7.
s.s. Nord hild, Petersen, ank. London 23.7.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Hamborg 23.7.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
s.s. Ola/, Thornung, afg. Anlwerpen 27.7. til Kbhvn.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Buenos Aires 6.7. til Kbhvn.

P
m.s. Panama, Christensen, Kbhvn. 26.7.
s.s. Paris, Larsen, afg. Odense 22.7. lil Sikcå.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Pax, Grolh, ank. Sønderborg 22.7.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Kbhvn. 14.6.
s.s. Polonia, Stankuvitz, afg. Kbhvn. 18.7. 

s.s. Prins Knud, Hcjlsø, afg. Narva 16.7. til London, 
s.s. Pulaski, Knølgen, afg. Halifax 23.7.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten, 
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru

ten.
S

s.s. Samso, Rathje, afg. Dewenthaugh 23.7., pass. Skagen 
p. R. t. Kbhvn.

s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 25.7.
s.s. Seine, Bellcc, afg. Bordeaux 25.7. lil La Pallice.
s.s. Séjrø, Huusum, ank. Helsingør 23.7.
m.s. Siam, Krarup, ank. Sydney 21.7.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Kbhvn. 24.7.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Kbhvn. 23.7.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Danzig 26.7. lil Reval.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Uleåborg 23.7.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Grangemoulh 23.7.
s.s. Stadion II, afg. Siettin 28.7. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Norfolk 22.7. til Cardenas.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Leningrad 24.7.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Swansea 23.7. lil Halifax.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Preston 21.7. til Manchester.
s.s. Svava, Christensen, afg. Middelfart 25.7. lil Aalborg, 
s.s. Sønderjylland, Jønson, Kbhvn.-Sønderborg-Aabenraa- 

Haderslev Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Hav, afg. Liverpool 27.7. til Swansea.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonnc, afg. Kbhvn. 25.7. til Dunkirk.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Tunis 25.7. til Marseille. 
m.s.Tongking, Hjernum, afg. Port Said 18.7. lil Rolterdam.
s.s. Tovelil, Vilsmark, pass. Bana 16.7. p. R. t. Huil.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Kbhvn. 22.7. til Vcstnorge. 
s.s. Tula, Nielsen, afg. Anlwerpen 2.8. til Casablanca.
s.s. Tyr, Hejdc, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Kbhvn. 25.7. lil Danzig.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 23.7. lil Kbhvn.

V
s.s. Vendia, ank. Struer 29.7.
s.s. Vera, Kolsler, ank. Seaham 20.7.
s.s. Viborg, pass. Skagen 23.7.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. Danzig 24.7.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Vejle 19.7. lil Buenos Aires. 
m.s. Vistida, Pape, afg. Kbhvn. forv. 3.8. lil Danzig.

W
s.s Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Tuborg 25.7.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa, (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Rulcn.

SKIBE ANLØBET AARHUS HAVN
I den forløbne Uge er følgende større Skibe anløbet Aar

hus Havn for al losse eller lade.
S.s. »Hafnia« af København fra Danzig med Kul, s.s. 

>Carlslen< af Gøteborg fra England med Kul og Koks, m.s. 
>Maraboe< af Rotlerdam fra Holland med Korn, s.s 

»Sejrø« af København fra Glasgow med Kul, s.s. »Afrika« 
af København, 5,468 NRT., fra Østen via Hamborg med 
Soyabonner, s.s. »Cygnus« af Helsinborg fra England med 
Kul, og s.s. »Hafnia« af København fra Danzig med Kul, 
saml de lo danske Eksporlbaade »Thyra« og »Flora« for 
at indlade Landbrugsprodukter til England.

3/m Sk. Nordstjernen, Kristensen, ank. Færingehavn 
(Grønland) 25.7.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 * KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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»ANIS1I SIIirriAG COMPAATT Ltd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
AF NYBYGNINGER

♦
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535- 5836. Statstlf.: 527

K.KØBENHAVN
Telegram.Adresse: PACAO

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR. »DISPATCH«Københavns vandforsynings-selskab
Vi undertegnede anbefale os med fersk Vand, baade til 
Kedler og Drikkevand, til alle Skibe, der anløbe København.

4 Ring os op ved Dag eller Nat gennem vore Telefoner:
Dag Telefon: Nat Telefon:

Amager 5366 y og Amager 5637.
O. Møller <t H. C Richardt.

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE * MARINE*, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN* & MESSING-STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP- HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANERmedINDT. 120 TONS LØFTE EVNE
En Ponton-Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte-Evne 46,000 T
En > > » » » 511 » » > 20,000»
En » s s > 550 > s » 14,000 »
En > > > > > 480 » > > 8,000 »
En > > > s > 420 » > > 4,500 >

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TELEGR. ADR. TELEFON-NR.:

„WILTON, ROTTERDAM” 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708

Agent for Danmark
R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

Telefoner fGrimsby No. 621 
llmmingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc, 

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester 

7 Chapel Street., Liverpool 
Somerton Buildings,

John Bright Street Birmingham 
24 Charles Street... Bradford 
»YorkHouse« 5/7, St.

Mary Axe........... London

THEODOR ZEISE
ALTONA — ELBE

FABRIKANT AF
SKIBSSKRUER AF STØBEJERN, STAAL OG BRONCE

Repræsentant for Danmark: KAY DYHR, KØBENHAVN

Hamburger Stauerel GesellschaFt m. b. H.
Kontor: Telegram Adresse:

HAMBURG 11. STUBBENHUK 24. STEVEDORING — HAMBURG.
Telefon: C. 6 Nicolas 1501. Coder: Watkins, Scotts.

Største Stevedore Firma paa Pladsen
Egen moderne FLYDEKRAN

Kontrahent til Getreideheber-Gesellschaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN, AMALIEGADE 35

PAULSEN& IVERS
SKIBSMÆGLERE

"" HOLTENAU— KIEL—BRUNSBUTTEL *

*L BUNKERKUL. BUNKEROLIE K *
TELEGRAM.ADR,: 

PAUL VERS. Betjening Dag og Nat. Telefon: Kiel 1, 5 og 6,
— Holtenan 85 og 95, Brnnsbuttel 11.

ZERSSEN & CO. x ~ KIEL CANAL 
RENDSBURG — KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG 

TELEGRAM ADR.i “ZERSSEN**
Agenter for Danmark: The Maritime Agency Ltd. Amaliegade 85, København.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning' om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
48. Åargang. København 27. Juli 1932. Nr. 30.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika aamt Asiens S.* og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement tegnea paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krono 

aarlig foruden Portoudgifterno. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1427. Danmark. Søhunde Havn m. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. 
Advarsel.

I Dagene 15.—20. August d. A., begge Dage inklusive, vil der efter Mørkets Frem
brud blive afholdt Skydeøvelser i Søhunde Havn m. v.

Skydepladsen begrænses mod Nord af Breddeparallellen 55° 07' N., mod Øst af 
Meridianen 12° 32' E., mod Syd af Møns N.-Kyst 'og mod Vest af Meridianen 12° 18' E.

Naar Skydning finder Sted, er de skydende Skibes elektriske Lyskastere i Virk
somhed, og andre Skibe advares imod paa de anførte Tider at komme indenfor Skyde
pladsens ovennævnte Grænser.

I de samme Dage vil der paa samme Skydeplads blive afholdt Skydning om Dagen.

1428. Sverige S.-Kyst. Trtilleborgs rånna Klokketønde inddrages midlertidig.
(U. f. o. Nr. 29/1836. Stookholm 1932.)

I Løbet af sidste Halvdel af August d. A. inddrages Klokketønden Trdlléborgs 
rdnna paa c. 55° 21' N. 13° 09' E. for et Tidsrum af c. 14 Dage. Under Inddragningen vil 
Klokketønden ikke blive erstattet af nogen anden Tønde.

1429. Sverige. Gotland. Ronehamn. Burgsvik. Dybde aftaget. Udvise Forsig
tighed ved Besejlingen al de mindre Havne paa Gotland.

(U. f. b. Nr. 29/1835. Stookholm 1932.)
Det anbefales at udvise stor Forsigtighed ved Besejlingen af de mindre Havne 

paa Gotland, paa Grund af at man ikke kan stole paa de i Kort og i Sejladsbeskrivelseme 
i Svensk Lots angivne Dybder, idet Isgangen om Foraaret ofte fylder Indsejlingsrenderne 
med Sten.

Indsejlingen til Burgsvik, hvis forreste Ledefyr staar paa c. 57° 03',2 N. 18° 17',8 
E., og hvis Dybde i Svensk Lots er angivet til over 4 m, er paa sine Steder grundet til en 
Dybde paa knap 3 m.

Det N.-lige Indløb, Stenrdnnan, til Ronehamn, hvis forreste Ledemærke staar paa 
c. 57° 10' N. 18° 29' E., og hvis Dybde i Svensk Lots er angivet til 4,3 m, er kun sejlbar 
for Fartøjer med et Dybgaaende paa højest 2,4 m.

1430. Sverige. Håvringo Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmd.)

Fyrskibet Havringe paa c. 58° 33' N. 17° 31' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 23/1077 1932.)
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1431. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Lirnb Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 29/1834. Stockholm 1932.)

Limo Fyr paa c. 60° 43' N. 17° 21' E. er atter tændt efter endt Reparation.

1432. Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Piteå. Leskår Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 29/1911. Stookholm 1932.)

Leskår Fyr paa c. 65° 08' N. 21° 38' E. er forandret og viser nu hvidt, rødt og grønt 
Et-Blink hver 5S-, Synsvidde: 12 Sm for hvidt og rødt, 11 Sm for grønt Lys. løvrigt 
uforandret.

(E. f. S. Nr. 28/1323 1932.)

1433. Rusland. Finske Bugt. Neva Bugt. Kronstadt. Ledefyr forandret.
(N. f. S. Nr. 30/2428. Berlin 1932.)

Ledefyrlinien, der i Pejling 315° fører fra Søhandlen til Kronsladt lille Red er 
forandret, som følger:

Bagfyret er flyttet til 59° 58' 54" N. 29° 45' 30" E. paa Handelshavnens S.-Mur. 
Det viser nu hvidt Et-Blink hver 4,ss-, Blink 1s-, Mørke 3,5S-. Flammens Højde: 12,7 m. 
En 9,8 m høj, hvid, trekantet Tavle med Spidsen opad med en sort Stribe paa Midten. 
Fyret er synligt i Pejlinger fra 310° til 320°.

Forfyret paa sin tidligere Plads i Fort Menschikov viser nu rødt Et-Blink hver
4,3 s-, Blink 0,5s-, Mørke 3,8S-. Fyret er synligt i Pejlinger fra 310° til 320°.

(Kort Nr. 277.)

1434. Letland. Riga Bugt. Roien. Ledefyrlinie tændt.
(N. t. M. Nr. 0/18. Riga 1932.)

En Fyrlinie der leder gennem den gravede Rende til Roien i Pejling 211°, er tændt. 
Fyrlinien kan benyttes af Skibe med indtil 2,s m Dybgaaende.

Bagfyret, der viser hvidt Et-Blink med 90 Blink pr. Minut, er anbragt paa en 
Pæl med Trekant med nedadvendt Spids paa Toppen paa 57° 30',3 N. 22° 48',j E. Flam
mens Højde: 16 m.

Forfyret, der viser hvidt Et-Blink hver 1s-, er anbragt paa en Pæl med Trekant 
med opadvendt Spids paa Toppen c. 200 m 31° fra Bagfyret. Flammens Højde: 8 m.

(Kort Nr. 268.)

1435. Letland. Irben Stræde. Michailovsk gamle Fyrtaarn nedrevet.
(N. t. M. Nr. 6/17. Riga 1932.)

Michailovsk gamle Fyrtaarn paa c. 57° 36',0 N. 21° 58',4 E. er nedrevet.
(Kort Nr. 268.)

1436. Danzigomraadot. Neufahrwasser. Taagesignalet ved Havneindløbet midler
tidig forandret.

(Meddelelse fra Generalkonsulatet i Danzig.) .
Nautofonen paa Taarnet paa E.-Molen ved Havneindløbet til Neufahrwasser 

paa c. 54° 25' N. 18° 40' E. er fra den 15. d. M. sat ud af Virksomhed for 3 å 4 Uger. 
I denne Tid afgives fra Østmolens Taarn med elektrisk drevet Klokke følgende Signal 
hver 30s-: Gruppe paa 10 Slag med 2S> Mellemrum derefter 10s- Pause.

1437. Polen. Danzig Bugt. Putzigor Wiek. Putziger Deepke. Lys- og Fløjtetønde
forandret. Dybde.

(U. f. s. Nr. 27/1678. Stookholm 1932.)
1. Lys- og Fløjtetønden paa 54° 38' 54" N. 18° 32' 18" E. er bleven forsynet 

med Ballontopbetegnelse.
2. Mindste Dybde i Ledefyrlinien til Putziger Deepke er nu 4,n m.
(Kort Nr. 269.)

1438. Polen. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Putzig. Afmærkning forandret. Dybde.
(U. f. b. Nr. 27/1679. Stookholm 1932.)

1. Paa Styrbords Side af Løbet ligger 3 røde Tønder i 2,3m Vand og paa Bag
bords Side 3 sorte og hvide Tønder i 3,6 m Vand.

2. Løbet er c. 30 m bredt og har en Dybde af mindst 3 m. c. 54° 43' N. 
18° 25' E.



231 Nr. 30.

1439. Polon. Danzig Bugt, l'utziger Wiok. Heisterncst. Afmærkning forandret. 
Dybde.

(U. i. b. Nr. 27/1680. Stookholm 1932.)
1. En rød- og sorttærnct Klokketønde med Ballon og mærket „Jast.“ er udlagt 

paa 54° 41' 00" N. 18° 40' 48" E. ud for Indløbet til Heisternest i Stedet for Fløjtetønden.
2. Paa Styrbords Side af Løbet ligger 5 røde Tønder og paa Bagbords Side 5 

sorte og hvide Tønder.
3. Løbet er 40 m bredt og i Midten 5 a 6 m dybt. 

(Kort Nr. 269.)

II. Sundet, Smaalands Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1440. Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydning. Advarsel.
I Tiden fra den 15. til den 17. September, fra den 21. til den 23. September og 

den 26. September d. A. fra Kl. 1030 til Kl. 1430 afholdes daglig Skarpskydning med Ka
noner ved Jægerspris. Den 23. September vil der desuden blive skudt i Tiden fra Kl. 1800 
til Kl. 2200.

Paa Skydedagene hejses om Morgenen tidligt Signalflag paa Troldehøj, c. 500 m 
SE. for Troldegaard, paa Krøblingébakke, c. 1000 m WNW. for Christiansminde, samt 
paa Garolinehøj, c. 600 m NW. for Draaby Kirke. Naar Skydningen er til Ende, ned- 
hales Flagene. Under Skydningen den 23. September fra Kl. 1800 til Kl. 2200 hejses dog 
ikke Flag paa Troldehøj.

Under Skydningen advares man imod, at komme W.-Kysten af Horns Herred 
ud for Øvelsespladsen og N. for denne indtil Alholm nærmere end c. 2 Sm.

Endvidere vil der paa enkelte af de nævnte Dage blive foretaget Skydning i 
N.-lig Retning fra Kysten W. for Overbjærg, hvilket tilkendegives ved Signalflag fra 
Maglehøj. Paa disse Dage advares man imod at færdes i den S.-ligstc Del af Jægerspris Bugt.

Alholm: c. 55° 55' N. 11° 54' E.
(Danske Lods, Side 194.)

1441. Danmark. Kattegat. Moselgrund NE. Pulle. Sømærke flyttet.
Den røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost, Moselgrund NE., er flyttet c. 300 m 

NE. t. E. i til 56° 05' 49" N. 10° 54' 08" E. i 15 m Vand tæt ENE. for en nyfunden
9,7 m Pulle.

(Kort Nr. 227, 211, 278 og 280. Danske Lods, Side 155. Søm.-Fort. Side 37, Nr. 1 a 
Tillæg Nr. 3 Side 5.)

1442. Danmark. Kattegat. Hjelm SE. Pulle.
Ved en nylig foretagen Opmaaling SE. for Hjelm er paa 56° 06' 59" N. 10° 49' 

49" E. fundet en Stenpulle med 4,8 m Vand.
(Kort Nr. 252, 227, 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 155.)

1443. Danmark. Kattegat. Aarhus. Lystende genudlagt.
Lystønden Aarhus paa c. 56° 10' N. 10° 14' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 26/1237 1932.)

1444. Danmark. Kattegat. Læsø NW. Rønne Rev. Ny Afmærkning.
Til Vejledning for Postsejladsen Veslerø Havn—Nordre Rønner Fyr samt for de 

lokale Fiskere er udlagt følgende Sømærker:
1. En Risprik i 4,0 m Vand paa 57° 21' (38") N. 10° 55' (06") E., paa SE.-Spidsen 

af et Stenrev W. for Nordre Rønner.
2. En Risprik i 5,x m Vand paa 57° 21' (30") N. 10° 54' (00") E., tæt SE. for Bor- 

feld 2,8 m Pulle.
(Kort Nr. 246 og 211. Danske Lods, Side 206. Søm.-Fort. Side 27. Nr. 2 a og 2 b.)
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1445. Danmark. Kattegat. Frederikshavn N. Degeløb afmærket.
Som Afmærkning for Degeløb er udlagt følgende Sømærker:
1. En Risprik i 4,0 m Vand paa 57° 26' (27") N. 10° 34' (09") E., tæt SE. for en

1,5 m Pulle N. for Brune Rev.
2. En Rispriki 3,0m Vand paa 57° 27' (03") N. 10° 34' (18") E., tæt SE. for Hjellen.
3. En Halmprik i 2;1 m Vand paa 57° 27' (12") N. 10° 34' (33") E., NW. for den 

tørre Sten Døde Anders.
(Kort Nr. 246, 211 og 236. Danske Lods, Side 140. Søm.-Fort. Side 26, Nr. 13, 14 og 14 a.) 

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1446. Norge. Grip. Grip Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 14. Oslo 1932.)

I Grip Fyr paa c. 63° 14', 0 N. 7° 37', 0 E. er der indlagt en grøn Vinkel mellem 
Pejlingerne 279° og 284°, samtidig er Lysstyrken bleven betydelig forøget. Iøvrigt er 
Fyret uforandret.

(E. i. S. Nr. 19/868 1932.)

1447. Belgien. Zeobriigge. Lystøndo midlertidig udlagt.
(A. p .a. N. Ostende 18/7 1932.)

En sort og rød vandret stribet Lystønde, som viser hvidt Lys med En-Formør- 
kelser hver 10s-, Lys 7S>, Mørke 3S- er udlagt paa 51° 20' 45" N. 3° 12' 01" E. tæt ved 
Hovedet af Zeebriu/ge Mole. Lystønden inddrages ved Udgangen af September.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1448. Frankrig. Ver. Radiofyr forandret.
(A. a. N. Nr. 28/1452. Paris 1932.)

Radiofyiet ved Ver Fyr paa c. 49° 20' N. 0° 31' W. er forandret, som følger: 
Bølgelængden er nu 1000 m (300 kp). I Taage afgives Signalet 2 Gange hver 6m- begyn
dende 4m- over hver fulde Time. I klart Vejr samme Udsendelse 16, 22, 46 og 52m- over 
hver fulde Time. Iøvrigt uforandret.

1449. Skotland W.-Kyst. Loch Ryan. Stranraer Anduvning. Vrag fjernet. Vragaf
mærkning inddraget.

(N. t. M. Nr. 1143. London 1932.)
Vraget af Dampskibet Lairdselm, som laa sunket paa c. 54° 59',8 N. 5° 03',4 W., 

er fjernet og Vraglystønden inddraget.
(E. f. S. Nr. 1/41 1930.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1450. Marokko. Kap Spartel SW. t. S. Grund.
(N. t. M. Nr. 1180. London 1932.)

En Grund med 2,7 m Vand rapporteres at ligge paa c. 35° 42' N. 6° 00' W. 6,5 Sm 
213° fra Kap Spartel Fyr.

1451. Marokko. Kenitra forandret Navn til Port Lyautey.
(A. a. N. Nr. 28/1456. Paris 1932.)

Byen Kenitra skal fremtidig hedde Port Lyautey. c. 34° 16' N. 6° 35' W.
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1452. Afrika W.-Kyst. Spansk Guinea. Bata. Nyt Fyr tændt.
(A. a. 1. N. Nr. 29/738. San Fernando 1932.)

Paa Bata er paa c. 1° 52' N. 9° 46' W. tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink 
hver 12s-, Blink 2S-, Mørke 10 s-. Synsvidde: 8 Sm.

(E. f. S. Nr. 28/1343 1932.)

1453. Afrika W.-Kyst. Spansk Guinea. Cabo San Juan. Fyr midlertidig forandret.
(A. a. 1. N. Nr. 29/739. San Fernando 1932.)

E. f. S. Nr. 28/1344 1932 annulleres og erstattes med:
Cabo San Juan Fyr paa c. 1° 10'.2 N. 9° 2f',3 E. viser for Tiden rødt, fast Lys.

Vlii. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1454. Bulgarien. Sorte Hav. Kap Emineli Fyr atter normalt.
(U. f. 8. Nr. 29/1882. Stockholm 1932.)

Kap Emineli Fyr paa c. 42' 42' N. 27° 54' E. lyser atter med normal Fyrkarakter. 
(E. f. S. Nr. 5/210 1932.)

1455. Rusland. Sorte Hav. Odessa. Vorontsovski Fyr atter normalt.
(N. t. M. Nr. 1145. London 1932.)

Vorontsovski Fyr paa c. 46° 30' N. 30° 46' E. lyser atter med normal Fyrkarakter. 
(E. f. S. Nr. 20/1259 1932.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1456. Malacea Stræde. Penang Havn. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. .1164. London 1932.)

En hvid Tønde „Nr. 2" med Ballon er udlagt paa c. 5° 23' N. 100° 21' E., 0,02 Sm 
232*4 ° fra Mitchell Pier S.-lige Fyr.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

1457. Kinesiske Hav. Tambelan Island Grund.
(N. t. M. Nr. 1181. London 1932.)

En Grund med 5,fl m Vand ligger paa 1° 02' 10" N. 107° 31' 17" E.

1458. Borneo NW.-Kyst. Sarawak Floden Indløb. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1176. London 1932.)

En rød Spidstønde er udlagt paa 1° 42' N. 110° 34' E. 2,45 Sm 115° fra Po 
Point Fyr.

‘ Den røde Spidstøndc paa 1° 47' N. 110° 31' E. er inddraget.

1459. Kina. Poliai Bugt. Hai Ho eller Peking Floden. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 1152. London 1932.)

Ledefyrlinien paa c. 39° 00' N. 117° 42' E. er permanent nedlagt.
■ En ny Ledefyrlinie er tændt, som følger:
Forfyret, der viser rødt Et-Blink hver 0,fis‘, Blink 0,2S-, Mørke 0,4s<, staar 0,28 

Sm 69° fra Midten af Nordfortet. Flammens Højde: 11 m. Synsvidde: 7 Sm.
Bagfyret, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hvor 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, 

staar 0,28 Sm 330° fra Forfyret. Flammens Højde: 16 in. Synsvidde: 10 Sm.
Fyrene er overet i Pejling 330° og er ubevogtede.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

1460. Brasilien. Staten San Paulo lukket for Skibsfart.
(N. t. M. Nr. 1177. London 1932.)

Den brasilianske Regering meddeler, at indtil videre er alle Havne langs Kysten 
af Staten San Paulo lukket for al Skibsfart.

Søgrænserne for Staten San Paulo er: Ararupira Floden [c. 25° 16' S. 48° 04' W. 
og Ubatuba c. 23° 25' S. 45° 01' W.

1461. Danmark. Skiftesteder for Afmærkning forlægges.
Efter Midten af August d. A. vil i nedennævnte indre Farvande med 2 Indsejlings

retninger Stederne, hvor Afmærkningen skifter, blive forlagt-, som følger:
a. Limfjorden. Det nuværende Skiftested ved Logstør flyttes fra den E.-lige Del 

af den gravede Rende over Løgstør Grunde til den W.-lige Del, saaledes at Anduvnings- 
vageren kommer til at betegne Skiftestedet.

b. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Det nuværende Skiftested ud for 
Taasinge Skanseodde flyttes W. paa til Linien Lehmskov Pynt—Vørnæs Pynt, saaledes at 
Risprikkerne paa S.-Siden af Løbet fra Bratlen til I holm Vesler-Røn forandres til Halm
prikker, og at Halmprikkerne fra Mosegrund til Dødmanden forandres til Risprikker.

Løbet forbi Marstal. Det nuværende Skiftested ud for Marstal Havn flyttes N. 
efter til Anduvningsvageren ved Hovvig Grund, som saaledes kommer til at danne Skifte
sted, hvorved Skibe, kommende fra Klørdyb, under hele Passagen af Løbet indtil Hovvig 
Grund har Risprikker om Styrbord og Halmprikker om Bagbord.

De Forandringer i Afmærkningen, der bliver en Følge af ovenstaaende Bestem
melse, vil blive foretaget efter Midten af August d. A.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/1223 1932.
(Kort Nr. 259, 237, 297, 221, 241, 298 og 279. Danske Lods, Side 34, 460, 559 og 571. 

Søm.-Fort. Side 7, 66, 84 og 85.)

1462. Danmark. Bornholm, llønne Havn. Havnereglemont.
Under den 19. Juli d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et nyt 

Reglement for Ordenens Overholdelse i Rønne Havn (c. 55° 06' N. 14° 42' E.) i Overens
stemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) danske Havne 
(Broer)“ af 19. November 1931.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade bestaar af en Række Bassiner, der i Retning 
fra N. til S. er følgende:

1. Den gamle Havn, der er delt i: Dampskibsbassinet samt den nordre, østre og vestre 
Inderhavn.

2. Forhavnsbassinet.
3. Sydhavnsbassinet.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. September d. A. 
(Havnelods, Side 159.)

1463. Danmark. Sundet. Helsingør Havn. Havnereglement.
Under den 22. Juli d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et nyt 

Reglement for Ordens Overholdelse i Helsingør Havn (c. 56° 02',! N. 12° 37',4 E.) i Overens
stemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) danske Havne 
(Broer)" af 19. November 1931 med følgende Undtagelser og Tilføjelser:

1) For at sikre Havnens Besejling gives der, naar Forholdene gør det paakrævet, 
følgende Signaler fra en paa søndre fiavnemoles Hoved staaende Signalmast:
A. I alvorligt Nødstilfælde (Krigstilfælde etc.).

At Havnen er absolut lukket for Indsejling i alvorligt Nødstilfælde (Krigs
tilfælde etc.) betegnes ved:

Om Dagen: Tre sorte Kugler.
Om Natten: Tre røde Lanterner.

B. Under normale Forhold.
1. „Indsejling forbudt" betegnes ved:
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Om Dagen: En sort Kugle.
En sort Kegle med Spidsen opad.
En sort Kugle.

Om Natten: En rød Lanterne.
En hvid Lanterne. 
En rød Lanterne.

2. „Indsejling og Udsejling forbudt" betegnes ved:
Om Dagen: En sort Kegle med Spidsen nedad.

En sort Kegle med Spidsen opad.
En sort Kugle.

Om Natten: En grøn Lanterne.
En hvid Lanterne. 
En rød Lanterne.

3. „Udsejling forbudt" betegnes ved:
Om Dagen: En sort Kegle med Spidsen nedad.

En sort Kegle med Spidsen opad.
En sort Kegle med Spidsen nedad.

Om Natten: En grøn Lanterne.
En hvid Lanterne.
En grøn Lanterne.

(Signalerne er anbragt i en lodret Linie og i den angivne Rækkefølge fra oven 
og nedad).

De anførte Havnesignaler hejses af den vagthavende Havnebetjent, naar denne 
skønner det nødvendigt, men Signalernes Ikke-Tilstedeværelse berettiger ikke Skibs
føreren til deraf at slutte, at intet modgaaende Fartøj kan ventes, hvorfor der altid maa 
udvises fornøden Agtpaagivenhed ved Ind- eller Udsejling fra Havnen.

2) ad § 6. Uanset Forbudet mod Opankring i Svajebassinerne er det — under 
Hensyntagen til den i Havnebassinet udragende Ophalerbedding — efter den i „Den 
danske Havnelods" givne Anvisning tilladt om fornødent at lade et Anker gaa for at 
stoppe et Sejlskibs Fart.

3) ad § 36. Paa Grund af Havnens indskrænkede Pladsforhold vil der i Alminde
lighed ikke kunne forventes Tilladelse til Oplægning af Fartøjer i Havnen.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Omraade er ud imod Sundet begrænset af en Linie trukket 
fra Ydersiden af det S.-lige Molehoved til Grænseskellet mellem Kronborg Slots Terræn 
og det til N.-lige Havnemole hørende Havneareal.

Havnens Søomraade omfatter foruden Havneindløbet 3 Havnebassiner, nemlig: 
Nordre Havn, mellem Skibsværftet og Nordre Mole, 
Vestre Havn, mellem Skibsværftet og Havnegade,
Sondre Havn, begrænset af Havnegade og Havnens Nordre og Søndre Mole.

Angaaeude Havnens Besejling og Fyrbelysning henvises til „Den danske Havne
lods", idet Opmærksomheden specielt henledes paa de for Ankring i Havnen givne For
skrifter af Hensyn til den i Havnebassinet fra Skibsværftet udragende Ophalerbedding.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. September d. A.
(Havnelods, Side 76. Danske Lods, Side 260 og 251.)

1464. Danmark. Sundet. Vedbæk Havn. Havnereglement.
Under den 21. Juli d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et nyt 

Reglement for Ordens Overholdelse i Vedbæk Havn (c. 55° 51', 0 N. 12° 34',5 E.) i Overens
stemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) danske Havne 
(Broer)" af 19. November 1931.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Havnen bestaar af et enkelt Bassin.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. September d. A.

(Havnelods, Side 192.)
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1465. Skotland. Radiofyr forandres.
(N. t. M. Nr. 1186. London 1932.)

I Løbet af 3 Maaneder fra omkring den 30. Juli d. A. forandres nedennævnte 
Radiofyr i den Rækkefølge, i hvilken de er nævnt, som følger:

c- ru- i Omtr. ■ Ny Bølgelængde . MTider Udsendelse
Station og KaldeBignal pinds m b kn 1 over ^vel Time

’ Taage Klart Vejr

1. Sule Skerry......... 59° 05' N. 1042 288 02, 08, 14 o. s. v. 20 og 50
(MSG) 4° 24' W.

2. North Ronaldsay ... 59° 23' N. 1010 297 00, 06, 12 o. s. v. 24 og 54
(MNG) 2° 23' W.

3. Butt of Lewis....  58° 31' N. 1042 288 00, 06, 12 o. s. v. 18 og 48
(MBG) 6° 16' W.

4. Kinnaird’s Head . .. 57° 42' N. 1010 297 04, 10, 16 o. s. v. 28 og 58
(MMK) 2° 00' W.

5. May Island......... 56° 11' N. 1010 297 02, 08, 14 o. s. v. 26 og 56
(MMM) 2° 33' W.

6. Mull of Ganlyre.... 55° 19' N. 1020 294 00, 06, 12 o. s. v. 12 og 42
(GGC) 5° 48' W.

Signalet vil for hver Station blive udsendt, som følger:
Kaldesignalet 16 Gange.......................................... 40s-
En lang Streg............................................................  10s-
Kaldesignalet 17 Gange ..........................................42 %s- ln,-45s'
En lang Streg............................................................ 10 s-
Kaldesignalet 1 Gang.............................................. 2%s-
Pause........................................................................................ 4m- 15 s-

Ialt... 6m-00s-

I Taage udsendes Signalerne uafbrudt begyndende paa de ovenanførte Tider.
I klart Vejr udsendes Signalerne to Gange hver halve Time begyndende paa de 

ovenanførte Tider.
Under Forandringerne kan den indbyrdes Forstyrrelse mellem Stationerne 

muligvis blive forøget.
Skibe med Retningsfinder anmodes om, efter at alle Forandringerne er gennem

ført, at indsende Rapport angaaende Systemets Effektivitet til: The Secretary, Northern 
Lighthouse Board, Ediriburgh.
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Tillæg.
II. Sundet, Smaalands Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1466. Sundet. Flinterenden. Afmærkning forandres. Tidspunkt for Forandring.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 25/1182 og Nr. 27/1282 1932 meddeles, at 

Forandringen af Afmærkningen i Flinierenden paabegyndes den 27. Juli d. A.
(E. f. S. Nr. 25/1182 og 27/1282 1932.)

1467. Danmark. Sundet. Drogden. Drogden Fyrskib flyttes. Lystønde forandres. 
Ny Lystønde udlægges. Tidspunkt for Forandring.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 25/1186 og Nr. 27/1283 1932 meddeles, at de 
deri nævnte Forandringer paabegyndes den 27. Juli d. A.

(E. f. S. Nr. 25/1186 og 27/1283 1932.)

1468. Danmark. Sundet. Flinterenden. Søndre Flint SE. Klokketønde udlagt.
Klokketøndcn Sondre Flint SE. paa 55° 35' (58") N. 12° 49' (45") E. er udlagt 

paa Station.
(Fyr-Fort. Nr. 298.) •

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak«

1469. Danmark. Kattegat. Lindholm Dyb. Lindholm Flak E. Sømærke flyttet.
Den røde Spidstønde med to opadvendte Koste Lindholm Flak E. er flyttet c. 200 m 

E. efter til 55° 56' (13") N. 10° 44' (18") E. i 13 m Vand.
(Kort Nr. 252, 227, 278 og 211. Søm. Fort., Side 40. Nr. 8 a.)

Kort, Furvandsbeskrivelser in. in.
N letvder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg 

Kort« eller ti 7 t
Boga Nr.

R 12 Norway to Iceland, including the Færoe islands.
R 890 Brazil. — Formosa to Pernambuco.
R 2897 Gulf of Mexico. — Tampa bay.
R 3487 Ports in the Philippine islands.
N Admiralty Tide Tables, 1933, Part I, Standard edition.
N Admiralty Tide Tables, 1933, Part I, Abridged edition.
T Supplement Nr. 1 to Pacific Islands Pilot, Vol. III.

Sverige:
N 238 Sodermanlands skargård, Sodertålje—Landsort—Tvåren. Specialkort over: 

Sodertålje kanal og Bokoleden.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1470. Grønland. Davisstrædet. Skær. Vrag.
Skær og Vrag er fundet paa nedennævnte Pladser:

Skær paa 65° 12' N. 52° 54' AV.
Vrag — 65° 12' N. 52° 52' W.
Skær — 65° 15' N. 52° 54', AV.

2 Skær — 65° 15' N. 52° 49',5 W.
Pladserne er omtrentlige. Nærmere Meddelelse vil fremkomme. 

(Kort Nr. 145 og 147.)
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<rK?educe your cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &

aptains’

This Code should bc on every Owncr’s 

desk and in every Captain’s Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.

33, Amaliegade, Copenhagen.
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| MARITIME AGENCY |
I (THE MARITIME AGENCY LTD.) |

= Telf.: Central 1504 &■ 14450 Telegram^Adr. "MARAG" =
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1 KØBENHAVN K |

I * |
i REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 1
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BUNKERKUL
| LEVERES I ALLE HAVNE I
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 6, 357 H E L S I N GØR " D A N M A R K TeIegr.«Adr: >Skibeværftet<

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Enolneers, Commission Aøento

Telephoncs: 14150 6. 14151 & Shlp OutfltterB.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 6. 12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over; 
skydende Kollisionsansvar) for Damps Motor; og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital Kr. 50.000.000
Reservefonds Kr. 21.307.036

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI. Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Nørrebro« 
gade 232 • Store Kongensgade 58 • Strandvej 96 • 
Sølvgade 84 • Vanløse Allé 13 • Østerbrogade 29

Eilhler i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg

Tel. Addr. Eat.bllshed Téléphone las
Solborg 18 76 R. C. Dunkcrquc No. 3295

ADOLF SOLBERG & CO.
SUCCESSEURS 

SOCIÉTÉ FRANCO-SCANDINAVE 
SHIPCHANDLERS & BUTCHERS 

PROVISION, DECK, BNGINE & BONDED STORES 
Wine & Spirits Merchants 

CONTRACTORS FOR DRYDOCKING 
16, Quai de la Citadelle * DUNKERQUE

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Elibl. IS79) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 
Medlemmer af

The Finnish Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

Teleplione: 356. Telegrams: Prompt, Kotka. Codes: All Shipping Codes.

O.Y. STEVEDORI VG ADOLF LAHTI CO., LTD.
KOTKA, Finland

Independent Stevedores
Members of The Association of Finnish Stevedores.

ELEKTRISK SKIBSUDSTYR
REPARATIONER ________. INSTALLATIONER

LAGER af 
Dele til alle Typer SPIL, MOTORER, DYNAMOER, 
TRAADLØSE STATIONER af alle europæiske Typer. 
Alle Sorter TERMOMETRE og MANOMETRE til Damp
og Dieselmotorskibe. — Reservedele til danske Rusthamre.

ARNESSEN ELECTRIC CO., INC. 13-Water street,
(A. ARNESSEN) NEW YORK

Vi
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INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 32 FREDAG 5. AUGUST 1932 39. Aargang

FRA UGE TIL UGE

Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Laurilzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Del danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimporlører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania 
D/S AIs 
D/S Naulic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Del slore Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

AF AXEL GERFALK

JAPANSK 
FORSLAG TIL 
OPHUGNING OG 
OPLÆGNING

Medens de fleste Forslag til 
Bedring af Skibsfartens triste 
Iiaar har været af international 
Karakler, overvejer de japanske 
Redere for Tiden en national 
Plan. Den er fremsat af Rede
riforeningen i Kobe og gaar i 

Hovedtrækkene ud paa at opkøbe den overflødige 
Tonnage i Japan og skille sig af med den delvis ved 
Oplægning og ved Ophugning.

Den japanske Handelsflaade repræsenterer 4,270,000 
Tons, hvoraf 887 Skibe svarende til 3,350,000 Tons 
tilhører Medlemmer af Japans Rederiforening. Man 
regner med, al den overflødige Tonnage ligger om
kring 500,000 Tons (Dødvægt: 750,000).

Meningen er nu al danne el Selskab med en Ka
pital af 2 Millioner Yen, hvoraf mindst Fjerdedelen 
maa indbetales. Medlemmer af Rederiforeningen maa 
tegne sig for denne Aktiekapital, efter Forslaget i 
Proportion med den Tonnage de ejer. Del er altsaa 
fra selve Selskabets Aktionærer, al den overflødige 
Tonnage købes. Naar man regner med 20 Yen pr. 
Ton (ikke saa lidt over Dagsprisen), kræves altsaa 10 
Millioner Yen til at opkøbe de 500,000 Tons. Disse 
Penge, mener Forslagsstillerne, kan man nok faa mod 
Sikkerhed i de oplagte Skibe. Forrentningen sættes 
lil 4 Procent om Aaret, og Medlemmerne af Rederi
foreningen skal hertil yde 2 Yen pr. Ton af deres 
Handelsflaade. Et af det paalænkte Selskabs Hoved
opgaver vil blive at hindre saa vidt mulig Importen 
af gammel Tonnage til Ophugning — Japan har soin 
bekendt været et af de Lande, der har opkøbt mest 
udenlandsk Tonnage lil Ophugning.

Ovenslaaende er som sagt el Forslag — hvorvidt 
del bliver vedtaget, ja det er en anden Sag.

NEDSÆTTELSE 
AF HAVNE
AFGIFTERNE 
I ROTTERDAM

Som bekendt er Rotterdams 
Havn i hvert Fald for en me
get stor Del Nøglen til Byens 
Velfærd. Tilbagegangen i Hav- 
nelrafikken har derfor givet An

ledning lil Bekymringer og fremkaldt Tanken om at 
modvirke denne Nedgang, skriver vor fortræffelige 
Generalkonsul i Rotterdam, Hr. H. H. M. Borregaard, 
i en Indberetning til Udenrigsministeriet.

Del stod ledende, intelligente Mænd med Fremsyn 
klart, al delle i første Linie burde ske ved en Ned
sættelse af Havneafgifterne, der i længere Tid har 
været utidssvarende høje.

Forslag lil en ønskelig Forandring, forlængst frem
satte, mødte imidlertid i visse — mindre ansvarlige 
Kredse stor Modstand.

Det lykkedes dog endelig ved Byraadsmødel den
27. Juli al tilvejebringe Majoritet for den ønskelige 
Forandring, der ventes at blive godkendt af Provin- 
sial-Slyrelsen og derefter af Regeringen.

Byraadet vedtog i ovennævnte Møde Ændringer i 
Havneafgiflsreglemcnlel:

a. al fastsætte Havneafgiften for Søskibe saaledes, 
at der for Søskibe skal erlægges fl. 0.03 pr m3
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af Skibels Brutto-Registertonnage og yderligere 
af hver Ton (1000 kg), der lasles eller/og losses i 
Kommunen, 11. 0.05; dog saaledes at Havneafgif
terne i Total ikke overstiger ti. 0,045 pr. m3 af 
Skibets Brutto-Registertonnage eller ti. 0.02 pr. 
m3 af Skibets Brutto-Registertonnage + fl. 0.30 for 
hver Ton (1000 kg), der lastes eller/og losses i 
Kommunen.

De i Rutefart sejlende Skibe, som paa samme 
Rejse anløber Rollerdam een Gang for at losse 
og een Gang for al laste, ydes ved del sidste 
Besøg 25 pCt. Reduktion paa ovennævnte Taksier.

b. Havneafgifterne for Flod- og Iianalskibe fastsæt
tes for de fleste Kategoriers Vedkommende saa
ledes:

Ved et Ophold paa højst 17 Dage erlægges 
fl. 0,025 pr. Ton, og ved et Ophold paa højst 30 
Dage erlægges fl. 0,03 pr. Ton.

c. Bestemmelsen om at Flod- og Iianalskibe, der 
indeholder en Ladning med ubekendt Bestem
melsessted, først efter Udgangen af en Maaned 
paany skal betale Havneafgifter, bortfalder.

De nye Taksier, der forventes al træde i Kraft inden 
Udgangen af indeværende Aar, muligvis allerede den 
1. Oktober, vil for Flod- og Kanalskibe betyde en 
Reduktion af Havneafgifterne paa gennemsnitlig 9.1 
pCt., for Søskibe gennemsnitlig 16.5 pCt., og desuden 
for Ruteskibe en yderligere Reduktion paa gennem
snitlig 13.5 pCt. — allsaa for Ruteskibe en gennem
snitlig Reduktion paa ialt 30.0 pCt.

GAAR DET MOD Faar Landmændene alligevel
SHILLING- deres Vilje — gaar det mod
KRONEN Shilling-Kronen? Kronen er i

de sidste Dage faldet ikke saa 
ubetydeligt i Forhold baade lil 

Dollar og Sterling. Onsdag saltes Sterlingkursen til 
18 Kroner 60 Øre, allsaa 44 Øre lavere end den nor
male Sterlingkurs. Og Rygterne vil vide, at denne 
gradvise Sliden Kronen tyndere ikke vil standse, før
end Pundet, allsaa 20 shillings er lig med 20 danske 
Kroner.

Det er trist, hvis dette er sandt, og del er næppe 
med Regeringens gode Vilje, at denne Devaluerings- 
Proces foretages. Paa den anden Side kan ingen Re
gering sidde med Hænderne i Skødet, naar Landets 
Hovedinduslri arbejder med et dundrende dagligt Un
derskud, og maa betræde de mest lornefulde Stier, 
hvis blot disse fører til Maalel: Sanering af vor na
tionale Økonomi. Af forskellige Udtalelser forslaar 
man, at Englænderne ikke vil nægte os Medlemsskab 
af Sterlingklubben, selv om vor Krone bliver til en 
Shilling-Krone. Uden denne Garanti vilde en Krone- 
Devaluering selvfølgelig være en uoprettelig Dumhed.

Da Sterling bød Guldet Farvel, var Kronen nød
saget lil al følge Trop. Skibsfarlen haabede den Gang, 
at denne Politik vilde betyde højere Sterling-Fragter. 
Haabet blev skuffel. Men hvor meget værre vilde ikke 
Skibsfartens Stilling have været, hvis vi var forblevet 
Guldvalulaen tro. Vor Skibsfart har det mere end 
ondt, men Guld-Valula-Landenes har det endnu værre, 
hvis det er nogen Trøst. En yderligere Nedskæring 
af Kronen, naar den ikke følges af en tilsvarende Be
vægelse hos Sterling, maa antagelig gavne den danske 
Skibsfart, hvis Fragtaftaler hovedsagelig er i Sterling. 
Værre synes man ikke, det kan blive. Selv om der 
ikke er nogen Garanti for det. Det fortælles, at en 
kendt Diplomat for ti Aar siden blev sendt til Kina 
som Gesandt for et stort Rige. Da han kom derud, 
sagde Manden, han skulde afløse: »Forholdene er ube
skriveligt fortvivlede herude, men den Trøst har man 
dog, at de ikke kan blive værre.< Da de to Mænd 

efter de li Aars Forløb fornylig mødtes lier i Evropa, 
sagde den sidst tilbagevendte: »De havde Uret; For
holdene blev alligevel værre for hvert af mine li Aar 
derude.« Før Strømmen har vendt sig, ved man ikke, 
hvornaar det var værst.

UDBYGGES HEL- 
SINGØR-VÆRFTET 
EFTER DEN STORE 
BRAND?

--- ------ o --------- •, ------ 
den hærgede Helsingør Skibsværft slemt — Snedker
værkstedet, et Lager af tørt Træ, et Malerværksted, 
lo Inspektørkontorer, et Tømmerværksted og Maga
sinet med for */» Million Kroner nedbrændte lil 
Grunden.

Heldigvis bredte Ilden sig ikke saa meget, at Ar
bejdet paa Nybygninger og Reparationer behøver at 
standses. Og Værftet har som bekendt relativt godt 
at bestille. Det har foruden Bygningen af den nye 
Færge lil Statsbanerne det meste af en halv Snes 
Skibe lil Reparation, og flere af dem af ret gennem
gribende Natur. Heldigvis gik Værftets Modelsamling 
ikke op i Luer. Den er nu midlertidig flyttet, og 
Snedkerværksledel, hvor Ilden opstod, temporært ind
rettet der.

Som bekendt har Helsingør Værftet i Aarevis tænkt 
paa al udvide sit Dokareal. Nu har Værftet Chancen, 
for naar Udvidelsen ikke forlængst har fundet Sted, 
saa skyldes dette i nogen Grad, at den nu nedbrændte 
Magasinbygning netop laa der, hvor Udvidelsen burde 
foretages. Men Tiderne er daarligc, Værftet ligger ikke 
med nye Ordrer, saa det kan være, at Ledelsen ikke 
mener at kunne forsvare en relativt kostbar Udvidelse. 
Paa den anden Side har man ikke Lov al regne med, 
al hverken Verdenskrisen eller Skibsfartens Fortræde
ligheder vil vedvare. Og kommer de gode Tider, vil 
del dygtigt ledede Værft øjeblikkelig faa Brug for 
mere Dokplads, end det nu disponerer over. Man maa 
heller ikke glemme, at i Øjeblikket er det billigere al 
lade foretage en saadan Udvidelse, end det har været 
siden Krigen.

ITALIEN BLIVER 
FRYGTET KON
KURRENT

All lyder paa, at Italien vil 
blive en farlig Konkurrent lil 
de andre store Skibsfartslandes 
Allanterhavsruter. De italienske 
Rulebaade er allerede kendte

for deres pragtfulde Udstyr, glimrende Køkken og 
komfortable Kahytter. 1 den sidste Tid har Italienerne 
desuden lagt særlig Vægt paa at speede deres Passa
gerskibe. Det er ingen Hemmelighed, at den italien
ske Skibsfart ønsker al præsentere Nationens Gen
opbygger, den store Mussolini, med Allanterhavets 
blue ribband. Der menes, at det bliver Rex, den pragt
fulde 50.000 Tons Kæmpeliner, der vil vriste det 
usynlige Hæderstegn fra Tyskerne. »Rex« sejler sin 
første Tur til New York den 27. September, og den 
Tur vil antagelig blive el nyt Kapitel i Skibsfartens 
Historie.

Den 8. November staar det andet italienske Pragt
skib »Conte di Savoia« ud paa sin Jomfrurejse til 
New York. Lykkes det ikke »Rex«, bliver det »Conte 
di Savoia«, mener Italienerne, der vinder Prisen, som 
ikke uddeles af nogen, men som er den mest efter
stræbte i Passager-Trafiken.

Skibe, der i Onsdags Aftes pas
serede Helsingør, saa pludselig 
Ild og Røg vælte frem bag 
Kronborg. Vort smukkeste Slot 
blev heldigvis skaanel, men II-
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SKOLESKIB “NIOBE” KATASTROFEN
Kommandør L. Dornonville de la Cour 

om Sejlskibsuddannelsen

Under Overskriften Bloter vi gamle Guder-? be
lyste Dansk Søfarts Tidende sidste Uge Betime
ligheden af Sejlskibsuddannelsen i vore Dieselskibels 

Dage. I et Interview med Dagens Nyheder udtaler 
Chefen for Kobenhavns Sødefension, Kommandør L. 
Dornonville de la Cour, der har el langt Livs Erfa
ring med Hensyn lil Skoleskibe og Sejlskibssejlads, 
sig om Katastrofen og om Sejlskibsuddannelse. Vi 
gengiver Interviewet:

»Jeg undrer mig over, udtaler Kommandøren, at en 
saadan Ulykke kan ske, al man kan lade sig saadan over
raske, naar man sejler med Sejlskib. Jeg har aldrig 
erfaret, al selv en pludselig opslaaende Kuling kan komme 
saa aldeles bag paa En, al man ikke faar Tid til at lage 
Sejlene ned. Man kan altid se paa Vandel, al den nær
mer sig, længe før man mærker Vinden .... del kom
mer i Kog. Jeg har el langt Sømandsliv bag mig — som 
ung har jeg sejlet med Fregatlen »Jylland« og senere 
fire Aar med Korvetten »Dagmar«, og jeg har mange 
Gange ude paa de store Have oplevel meget kraftigt og 
pludselig Uvejr, men jeg har aldrig selv været ude for 
den Situation, og jeg mindes ikke al have hørt om en 
lignende Ulykke for.

Et Naturfænomen?

Enten maa Kaptajnen ikke have været tilstrækkelig 
opmærksom — og Tyskerne er dog ellers kendt som dyg
tige Søfolk — eller ogsaa er »Niobe« kommet ud for 
noget, der kun kan karakteriseres som el Naturfænomen.

— Kan det ikke lænkes, al del er el lignende Natur
fænomen, der har beseglet »København«s Skæbne?

— Del har maaske værel noget lignende .... en 
baard, pludselig Storm, som har faael Skibel lil al krænge 
over, saa Ladningen har forskudt sig. Men om »Køben
havn« kan der jo kun fremsæltes Hypoteser.

Faremomentet ved Skoleskibe

— Er Faren ved disse Skolcsejlskibe med deres store 
Takkelage ikke saa slor, al den staar i Misforhold til de
res Betydning for de unge Sømænds Uddannelse?

»Der er altid Fare paa Søen .... ligesom paa Land
jorden, hvor man naar som helst kan faa en Tagsten i 
Hovedel ....

— Men er Risikomomentet ikke særlig slort her, hvor 
Besætningen er uøvet og vel ikke i Stand lil at efterkom
me Befalingerne tilstrækkelig hurtigt?

—■ J.o, det er del selvfølgeligt. Hele delle Sporgsmaal 
bar iøvrigt været lagel op til Drøftelse i de allerfleste 
Lande. Det kan ikke nægtes, al cflcrhaanden som Damp
og Motorskibene er vundet frem, er Sejlskibenes Betyd
ning aftaget ganske overordentligt, og del har da ogsaa 
herhjemme haft lil Følge, al Marinen helt har afskaffet 
Sejlskibsuddannelsen og nøjes med at lade Aspiranterne 
sejle med Kuttere for dog al faa lidt Begreb om Sejl
foring. Men KofTardimarinen har jo endnu »Georg Siage«

— Er det ikke Deres Opfattelse, al Sejlskibene efter- 
haanden vil forsvinde aldeles?

— Jo, del vil de vel nok, men Søfolk er nu en Gang 
konservative, og den Opfattelse er stadig meget udbredt, 
al man ikke kan blive rigtig Sømand, før man har lært 
Sejlføring.

Og, som sagt, jeg har aldrig før hørt om en lignende 
Ulykke, hverken herhjemme eller andelsleds.«

"DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 2. August 1932.

De i Ugens Løb rapporterede Forretninger saml de 
forskellige Markedsberetninger om de øjeblikke

lige Forhold paa Fragtmarkedet og Udsigterne for den 
nærmeste Fremtid kan umuligt blive andet end sørg
munter Læsning, og det er desværre saa, al Fakta 
ikke er bedre, end hvad der gives Udtryk for i de for
skellige Beretninger. Lignende Forhold — maaske 
endnu daarlige — paa Fragtmarkedet og i Skibsfarts
verdenen som Helhed er set før, ja mange Gange, og 
en Gang vil del være Slut, men hvornaar, er del store 
Spørgsmaal; i Mellemtiden slaaes meget i Stykker, og 
der er mange Ting, som maa bringes paa Fode, inden 
ordnede Forhold igen kan komme i Højsædet, bl. a. 
og ikke mindst den frie uhindrede Handel, Regulering 
af Priser paa de vigtigste Varer, Valutaen og politisk 
Kævl om Maal, og særlig Midler, til Samfundets For
bedring, o. s. v.

TRÆLASTMARKEDET
Efterspørgslen er fremdeles minimal og de tilbudte 

Raler mere end minimale: 700 Fv. Skellefleå/Tyne 
rapporteres sluttet til 35/-. 580 Std. Ræfsø/Zaandam 
Hfl. 13,50. 925 Std. Sundsvall & Søderhamn/London 
35/-. 300 Std. UleAborg/Nantes 215 Frcs. 1/1,150 Std. 
Uleåborg/Wesl Hartlepool udbydes lil 30/- A 31/. 650 
Std. Pileå/Grimsby 33/-.

Leningrad: 620 Std. Manchester noteres lil 43/-. 900 
Fv. Sarpsborg 28/9.

Hvidehavet: En Del flere Laster er kommet paa 
Markedet, men en kolossal Konkurrence holder Ra

lerne nede. Archangel: CardifT 1,160 Std. 47/-, Alexan- 
dria 1,650 Std. 53/-, Poole 650 Std. 51/-, Rouen 
13/1,450 Std. 41-, Brislol Kanalen 14/1,500 Fv. 43/9. 
Utnba: London 1,025 Std. 43/-. Onega: Newport 755 
Sid. 50/-, Onega: Huli 1,100 Std. 44/-.

KUL, KOKS etc.

Der er ingen Forandring til det bedre. Af Slutnin
ger og Noteringer bemærkes: 3/4,000 T. Forlh/Kbhvn. 
3/9 3/10*/2, 1000 Losning, 2,800 T. Forlh/god dansk 
Havn 4/3, Nykøbing F. 1,700 T. 4/6, 2,000 T. Øst- 
kyslen/Randers 4/11/«, 3,700 T. Øslkyslen/Riga 3/9, 
1,000 T. Koks Glasgow/Nykøbing F. 7/7Vs, 2/2,500 T. 
Koks Glasgow/Kbhvn. 6/- 6,3, 15/2,000 T. Koks Lon- 
don/Kbhvn. ca. 6/3, 2,750 T. Koks Nordenham/Slock- 
holm 5/6. Roltcrdam/Cork har taget 2,500 T. til 5/- 
fri Losning, 750 T. 6/- og 1,800 T. Dublin 4/lOVa- 
Fra Danzig skal der være solgt og sluttet el Par Lad
ninger lil irske Ilavne.

MIDDELHAVET etc.

Kul Wales/Genua har igen værel nede i 5/9 for 6,500 
T., men 6/- noteres alter. Til Alexandria fik 6,500 T. 
6/9 og 7,300 T. 6/6, Port Said 6,000 T. 7/-. Øsl- 
kyslen/Genua 8,000 T. 6/-, 6,600 T. 6/3. Forth/Barce- 
lona 2,800 T. 9/9, Forlh/Porl Said 5,300 T. 7/3. Rot- 
lerdam/Oran 7,000 T. 7/6, scale Losning oplil 2,400 T. 
å 3/-. De hjemgaaende Middelhavs-Markedcr er mere 
end trøslesløse. Sorlehavel/U. K. Konl. noterer og be
taler nu 9/6 mod 9/3 9/4>/a i forrige Uge. Donau/B-H. 
har sluttet et Par Baade saaledes 6,000 T. B./H. 13/3,
A./R. 12/9, U. K. 13/9, 4,400 T. henholdsvis 14/- 13 '6 
og 15/- Option Danmark 15/9.

Fortsættes forneden næste Side
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
VEDTAGELSE AF ST. LAWRENCE KANAL PROJEKTET 

e amerikanske og kanadiske Myndigheder er nu en
delig enedes om at gennemføre del grandiose Projekt 

— Bygningen af en 27 Fod bred SI. Lawrence Kanal fra 
Chicago lil Atlanterhavet. Naar del amerikanske Senat 
har ratificeret denne Overenskomst, hvilket betragtes som 
givet, vil det mægtige Arbejde blive paabegyndt. Man 
regner med, at Arbejdet vil lage mindst 10 Aar, og al 
Kanalen vil koste $543,000,000, hvoraf De Forenede Sta
ter skal betale den ene Halvdel, medens Kanada bærer den 
anden.

Kravel om denne Kanal er meget gammelt. I 1909 kry
stalliseredes Kravet til Nedsættelse af en International 
Kanal Komité. Krigen standsede de paabegyndle For
handlinger om al skabe denne mægtige Kanal, der baade 
teknisk og finansielt vil fordunkle selve Panama-Kanalen. 
Det ovenfor nævnte Beløb mener man ikke vil slaa lil, 
Teknikere regner med Beløb, der ligger mellem 700 og 
900 Millioner Dollars.

Baade i Selerne og i Kanada har man længe sel paa 
Planen som en naturlig Løsning af Kravet om billig Trans
port. I visse Kredse frygter man imidlertid, al bestemte
• Interesser«, særlig Jernbaneselskaberne, vil gøre alt, hvad 
der slaar i deres Magt, for at lægge Projektels Gennem
førelse Hindringer i Vejen. Vor Kollega i New York,
• Naulicus«, mener saaledes, at selv om Senatet vedlager 
Projektel, mangler Staten Penge lil nt sætte Arbejdet i 
Gang. Man frygter ogsaa, siger Bladet, al hvis Kanalen 
bliver en Stikces, vil den ødelægge de østlige Jernbane
selskaber. Bliver den det ikke, oges Skatteydernes Byrde 
bare. Den ny Kanal vil ogsaa overflødiggøre den nu
værende Lake-Damper Type, som er bygget specielt lil 
al kunne benytte de nuværende Kanaler.

Scandinavian Shipping Gazelle.
ET TYSK SKIBSFARTSMONOPOL

en lyske Stal har som tidligere meddelt gennem slore 
Millionkrcdiler støttet de lyske Slorrederier og der

ved faael en meget betydelig indflydelse paa Slorskibs- 
farlen.

Del meddeles nu i lyske Blade, al denne Indflydelse 
foreløbig har givet sig Udslag i, at Regeringen arbejder 
paa al tildele el enkelt Selskab, Hamburg-Siid, hele Tra- 
fiken paa Sydamerika. Delle vil være ensbetydende med. 
Monopol, og man frygter, al delle vil medføre, al Afski
berne derved drives over lil fremmede Rederier.

Del forlyder endvidere, al Regeringen overvejer al samlo 
de af andre lyske Rederier trafikerede Linier i et enkelt 
Selskab, ogsaa i andre Trådes. Det hævdes meget kraf
tigt, al dersom saadanne Planer gennemføres, vil del med
føre, al Eksportørerne søger lil dc udenlandske Linier 
til stor Skade for den lyske Skibsfart.

Dagbladet * Barsen*.
DAARL1G DISPATCH I LENINGRAD OG I HVIDEHAVET 

cl meddeles, al Ekspeditionen af Trælaslbaade i Le
ningrad har været megel daarlig i den senere Tid.

Gennemsnitlig er der lastet ca. 50 Sid. d.b.b., ca. 80 en
gelske Kubiklavnc Pulpwood og (50—70 eng. Kubikfavnc 
Props pr. Baad pr. Dag. Rent undtagelsesvis har dog 
enkelte Baade faael ganske god Ekspedition.

Udsigterne for den nærmeste Tid maa fremdeles beteg
nes som daarlige.

Pr. 29. f. M. var der (55 Trælaslbaade under Lastning, 
hvoraf 23 for d.b.b., 22 for Pulpwood, 12 for Props og 
8 for anden Trælast. Stykgodsbaadcne, hvoraf der den 
nævnte Dato var 7 under Losning, opgives al faa en 
ganske god Ekspedition.

En norsk Reder har fra en af sine Kaptajner, der har 
været i Hvidchavcl, modtaget følgende Meddelelse:

Medens de førsle Baade, der lastede i Hvidehavet i Aar. 
fik en meget hurtig Ekspedition, faar de Baade, som nu 
laster deroppe, tildels megel lange Ophold, indtil en 
Maaned.

En Baad, som netop har lastet i Hvidehavel, saa kun 
300 å 400 Arbejdere ved del Savværk, som i Begyndelsen 
af Sæsonen beskæftigede ca. 1600 Mand. Arbejderne er 
forsvundet, fordi de faar for lidt Mad. Der arbejdes nu 
kun paa sædvanlig Dagtid og ikke Natskift, som del tid
ligere blev gjort.

Norges Handels- og Sjofartstidende.

BEDRE SEJLADS-FORHOLD PAA KØBENHAVN
Efter hvad vi erfarer, foreslaar der nu el nyt Frem

stød i denne Retning, idet del danske Fyrvæsen har ind
ledet cl intimt Samarbejde med Svenskerne, som lager 
Sigte paa bedre og mere sikre Sejlads-Forhold i del vig
tigere Gennemsejlingsfarvand Øresund.

Naar vi fra dansk Side har ønsket at samarbejde med 
Svenskerne — siger Fyrdireklør Sinding i Dag under en 
Samtale — er del fordi baade Svenskerne og vi har man
ge fælles Interesser at varelage i Øresund, som jo er el 
vigtigt Farvand for begge Landes Søfart. Vi anlagde i 
sin Tid det store Radio-Fyr ved Nakkehoved, men vi vid
ste paa del Tidspunkt godt, al el Radio-Fyr lil Gavn for 
Indsejlingen lil Sundet hellere burde placeres ved Hel
singborg. Vi kunde imidlertid ikke dengang placere vort 
Radio-Fyr paa svensk Territorium. Paa den sidste nor
diske Fyr-Kongres i Stockholm foreslog jeg imidlertid 
Svenskerne, at der blev etableret el Radio-Fyr ved Hel
singborg, saaledes ni vi kunde ophæve Radio-Fyret paa 
Nakkehoved. Delle Forslag syntes de svenske Fyr-Folk 
godt om, og vi blev saa enige om, al der i Stedet for blev 
oprettet el Radio-Fyr paa Hammeren ved Bornholm og at 
Svenskerne deltog i Udgifterne dermed paa en saadan 
Maade, al den danske Stal slap billigt. Vi har saaledes 
opnaael al faa en god Radiotjeneste ved Indsejlingen til 
Øresund i Sverige, og Svenskerne opnaar at faa el Radio- 
Fyr paa Bornholm, hvilket de megel gerne vil have. Det 
er en lille Handel, som ikke koster os noget, men som 
begge Parter er glade for.

—• Hvornaar Hyttes Nakkehoved-Fyret lil Helsingborg?
— Saasnarl den svenske Slat, som jo skal betale det nye 

Fyranlæg, har »ratificeret« Overenskomsten mellem de 
lo Landes Fyrvæscner. Det vil næppe vare saa længe.

— Hvor langt er Fyrvæsenet i Øjeblikket med sine 
Planer om dc danske Farvandes Indkredsning af Radio- 
Fyr?

— Vi mangler kun al faa anbragt cl Radio-Fyr ved 
Indsejlingen lil Limfjorden. Fyret skal bygges endnu i 
delte Aar og kommer lil at koste ca. 1(5,000 Kroner. Men 
vi har Pengene lil del, og naar dette Fyr er tilvejebragt, 
raader Danmark over 14 moderne Radio-Fyr. Hermed 
skulde vort Radio-Fyr Program saa være fuldført.

Social-Demokraten.

FRASTBERETNINGEN fortsat

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Monlrcal/A.-R. faar »space« til 5/5’/2 c. og >1*1111 

cargoes« er vel værd ca. 6 c., med 8V2 c. til Middel
havet, 1/9 Vestkyst U. K./New York/Antwerpen rap
porterer en Slutning i Liner lil 4>/2 c. Cuba har sidst 
betalt 13/- 6,500 T., 13/6 6,000 T. prompt og noterer 
13/9 14/- for 7,500 T. pr. Oktober. Salpeler Hope- 
well/B-H. 7,000 T. $ 1,70.

Portland/U. K. Kont skal være gjort lil 22/6.

SYDAMERIKA
Sunderland/Buenos Aires har betalt 9/6, Option Ro- 

sario 10/6, og 10/- for 5,000 T. lil Montevideo. Wales/ 
Monlevidco 8/6, Rosario 10/9 og 11/-, Rio 8/-. Der cr 
ikke mange nye Laster, men rigeligt med Baade, som 
vil tage Chancen uden al være sluttet for hjemgaaende 
Last. En noget fastere Tendens gør sig gældende i det 

hjemgaaende Marked, men har hidtil ikke givet sig 
Udslag i væsentlig bedre Raler.

San Lorenzo/A-R. sluttes lil 13/- å 13/6, U.K. Konl. 
ca. 15/- 15/6, Danmark 15/9, Bergen/Ahus 16/3. Bahia 
Blanca og La Plala/Genua gik lil 13/9d. 6,400 T., 
Concepcion/U.K. H/H 15/9 5,900 T. till. August.

ØSTEN
SvdAustralien/Europa fik 4,000 T. parcel til 20/-. 

Fra Vestlandel indikeres ca. 22/6 for fuld Last. Dalny/ 
R.-Hb. 3,000 T. 21/3, 7,500 T. 20/9d., Madras/Mar- 
seille-Konlinentet 23/6 7,000 T., Saigon/Havre/Dun- 
kirk 23/- Beira/U.K. 15/-.

TIMECHARTER
Vestindien: 5,720 T. 60c. 2 Mdr.; 4,050 T. 80c. 

Rundrejse; 2,400 T. $1 3/4 Mdr. Canada. 6,750 T. m/v 
Lev. Australien/Tilbagelev. Kina/Japan 4/9. Kara Sea: 
3,000 T. 4/6 33/4 pCt. Adr.; 2,400 T. 5/li/2d. 5 pCt. 
Adr.
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PERSONALIA
Udenlandsk Hædersbevisning

Cand. juris. E. Macgaard, administrerende Direktør for 
Dansk Dampskibsrederiforening, er blevet udnævnt lil 
Ridder af den norske SI. Olavs Orden.

25 Aars Jubilæum
Den 10. August kan Hr. Richardt Frederik Hellerung 

fejre 25 Aar Jubilæum i D. F. D. S., idel han paa nævnte 
Dato blev udmønstret som Maskinassistent i s.s. >Kong 
Haakon«.

I 1910 blev Mester Hcllerung udnævnt lil Undermester 
og i 1930 som 1. Maskinmester og har selvfølgelig i Aare
nes Lob gjort Tjeneste i mange af Selskabets Skibe og er 
nu ansat i s.s. »Møen«.

50 Aars Jubilæum.
Skibsreder L. Jepsen.

Onsdag den 10. August kan Konsul L. Jepsen, Korsør, 
fejre 50 Aars Jubilæum i del gamle Firma P. Jørgensen 
& Co.

Konsul Jepsen fik Ansættelse i 1882 hos Skibsmægler 
og Konsul P. Jørgensen, og allerede i Aarel 1894 optoges 
han som Kompagnon i Firmaet sammen med daværende 
Prokurist Sofus Moller, og Firmanavnet ændredes lil P. 
Jørgensen & Co.

Skibsreder L. Jepsen.

Ved Konsul Jørgensens Død i 1900 førtes Firmaet vi
dere af de lo Indehavere Konsul L. Jepsen og Sofus Møl
ler, og ved sidstnævntes Død i Aaret 1913 blev Konsul 
Jepsen Eneindehaver.

Konsul Jepsen er en anset og afholdt Mand indenfor 
Skibsmæglerslandcn. Hans kloge, fornemme Væsen parret 
med hans Dygtighed og ubestikkelige Karakter har skaffet 
liam mange Tillidshverv. Her skal særlig fremhæves, at 
han i 1921 blev Formand for Provinsmæglerforeningen 
for Danmark, el Hverv han ved sine organisatoriske Ev
ner og store Kendskab lil hele Mæglcrsagcn har bestridt 
til Kollegernes udelte Tilfredshed. Provinsmæglerforenin
gen er i Dag en fast sammentømret Organisation; vi be
høver blot al minde om Garantiforpligtelsen overfor Re
derne, der baade herhjemme og i Udlandet har høstet 
den største Anerkendelse.

I April Maaned i Aar blev Konsul Jepsen af Ministeriel 
udnævnl lil Medlem af den nye Mæglcrkommission.

Dødsfald
En af Ærøskøbings gamle Sømænd, fhv. Skibsfører H. 

Espensen, er i Mandags afgaaet Døden efler kori Tids 
Sygdom, 79 Aar gi.

Afdøde efterlader sig 4 Sønner og 2 Døtre. Alle 4 Søn
ner har fulgt i deres Faders Fodspor og er Sømænd, den 
ene Dampskibskaplajn i Amerika, medens de andre 3 
Sønner samt Dølrene er gifte og bosiddende i Ærøskøbing.

Maskinmester K. Rasmussen,
Maskinmestrenes Forenings dygtige og afholdte Formand, 
fylder den 12. Augusl 50 Aar.

DE STORE OPLÆGNINGER
I Tirsdags var ikke mindre end 98 Skibe oplagt 

tilhørende Medlemmer af Dansk Dampskibsrederi

forening. Disse Skibe svarer til 240.153 Brullo Tons 

eller 378.917 Død vægts Tons, allsaa en Stigning paa 

20,428 Tons i Ugens Løb. Der venles en yderligere 

Stigning i Oplægningerne i næste Uge.

■■■■■■

FRA ~
SØ, HAVN OG VÆRFT

Brand om Bord i Ophugningsdamper
I Damperen »Jungshoved«, der ligger lil Ophugning ved 

Aalborg Skibsværft, opstod der i Mandags Brand.
Ophugningsarbejdcl udføres med Avlogenskæreappara- 

ter, og en Gnist Ira el saadanl Apparat havde antændt 
nogle Planker. Del tilkaldte Brandvæsen fik efter nogen 
Tids Forlob slukket Ilden, uden al der skele større Skade.

Skoleskibet »Georg Stage« besøger Skotland
Skoleskibet »Georg Stage«, der afgik fra Frederikshavn 

den 24. Juli, er i Mandags ankommet til Leitli i Skot
land. Besøget vil strække sig over nogle Dage. Skibet 
medfører ca. 80 Elever, og der meldes: Alt vel.

Forlist og ophugget Tonnage.
Den gennemsnitlige Procent af Dampskibe, der er for

list i Aarehe 1927—1931, beløb sig kun til 0,68 pCt., me
dens den for Eksempel l'ra 1909—1913 var 1,17 pCl.; del 
lave Tal for de senere Aar kommer af, at saa megen Ton
nage er lagt op.

Mængden af Dampere, der er huggel op, varierer meget 
fra Aar til Aar. I Perioden fra 1905—1914 var Minimum 
87,737 Tons og Maksimum 251,900 Tons. Fra 1915—1920 
blev der næsten ikke hugget Tonnage op, aarligl Gennem
snit var ca. 10,000 Tons; men helt anderledes er Forhol
det i de senere Aar. I 1921 ophuggedes 77,500 Tons, del 
steg lil 315,000 Tons i det følgende Aar og lil 963,000 
Tons i 1923, ogsaa i de følgende Aar ophuggedes megen 
Tonnage med Undtagelse af 1927. Den største Ophugning 
naaedes i 1924 med 1,174,258 Tons, og i Fjor naaedes den 
næsthøjeste med 1,018,174 Tons.

Den samlede Damp- og Molorlonnage, der ophuggedes 
i de ni Aar 1923—1931 — 7,5 Millioner Tons —, viser cl 
aarlig Gennemsnit paa 1,3 pCl. af den samlede Tonnage. 
I samme Periode forliste af maskindrevne Skibe 3,8 Mil
lioner Tons. Man ser heraf, al den aarlige Afgang fra den 
søgaaende Handelsflaade, Sejlerne fraregnet, ikke naar 2 
pCl. pr. Aar af den samlede Tonnage.
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I de nævnle ni Aar ophuggedes i Slorbrilnnnien 1,9 Mil
lioner Tons; i De forenede Slater 2,5 Millioner Tons, i Ita
lien 839,000 Tons og i Frankrig 719,000 Tons.

Skødesløsheden ved Langebro.
Pakellen >Leda» af Nykøbing F. fik, som omtalt i Dansk 

Søfarts Tidende Nummer 30, begge Master knækket ved 
al paasejle Broklappen, fordi Brovaglen havde overset, 
al »Leda< benyttede en Brooplukning for Sanddamperen 
»Hesselø* lil ogsaa al smulle igennem Langebro.

Ved Søforhøret i Tirsdags i Sø- og Handelsretten oplysle 
Brofoged Schoubye, al Skibene ofte passerer Broen uden 
al give Signal, men del maa blive paa deres egel Ansvar. 
Ilan fremhævede iøvrigl, al han, umiddelbart før Kug
lerne blev sirøget, havde været inde i Manøvrehusel, og 
paa delte Tidspunkt havde han endnu ikke sel Pakellen.

Broens Maskinmester forklarede endelig, al han først 
havde opdaget Pakellen, da den var en halv Skibslængde 
fra Broen, men paa delle Tidspunkt var Klappen ved at 
gaa ned, og Uheldet kunde ikke afværges. »Hessclø« var 
allerede da ved al svinge ind til Carl Nielsens Slenplads 
paa Islands Brygge.

Erslalningsspørgsmaalet vil blive afgjort ved Retssag 
mellem Havnevæsenet og Pakettens Ejer.

Nyt Shipping-Firma
Palmquist & Christensen er el nyt Firma, der har 

etableret sig i Vesterport, og som beskæftiger sig med alle 
Forretninger henhørende under Shipping.

Firmaets Indehavere er de i Branchen velkendte Mænd, 
Adolf Palmquist og Alfred Christensen, der i en Aar- 
række har været i Firmaet Moore & McCormack, den 
første som Direktør, sidstnævnte som Prokurist.

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved daglig Højvande: Paa Qraadybsbarrcn 2,7—5,8 ni 
undtagen i en 200 m bred Rende, der i luid Bredde har 
7.5 ni og i Fyrlinicn 7,8 tn, I Dokhavnen 6,0 ni og paa 
Slusctærskclcn 5,6 in, i ostre Forhavn 4,7—7,0 in, i sondre 
Forhavn 7.0 m. i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 
5.7 m. Flodskiftet er ca. 1.3 m. Farvandet fra Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojletønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre. Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugscrafglftcr: Lods
stationen. en Lodskutter ligger som Regel udenfor eller 
indenfor Barren. Bugscring ved Havnens Bugscrdampcrc 
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Tinte for Bugsertov. — Ballast- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde Netio- 
drægtlghcd. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand til Skibs- og 
Masklnbrug 150 Øre pr. ni*. — Losning og Lastning: Los
ning og Lastning besørges af herværende Firmaer til faste 
Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons 
Løflcevne. Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn 
med overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende Uge ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. To 
mindre Skibsreparationsværfter og Ophalingsbeddingcr for 
smaa Fartøjer. 1 Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved 

Toldboden.

KJOBENHAVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 m. i Frihavnen 7.5—9.5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8.1 m. Til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne en Dybde af 7.5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6.9 m, 1 Gasværkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave 
Brygge 6,3 m. ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Kristlanshavnsslden en 
Dybde af 5.6—7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afgift af Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton nf Netto- 
Rcglstertonnagen. 10 Øre pr. Ton af Oods. der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
5 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
nnløbcr Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Dallast eller andre 
Skibsfornødenheder, (or at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere. er fritagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Nel. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 lobende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugsering af Dampskibe Ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugscrcs. og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. 
I Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor).
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke. 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Ophalings- 
beddinger, store Maskinværksteder og Jærnskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornlosseapparater, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade
apparater, 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 
do. til Løft af 75 Tons (Orlogsværftet), 14 faste Kraner med 
Løft indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister
6 Wain) med Løft Indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærn-

bane langs Havnen.

FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang« Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20-50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebcddlng, dr. v. Elektricitet, for Skibe 

indtil 400 R.T,

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet ok I den største Det af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; I den vestre Inderhavn Indtil 
6,4 Meter. Ifavnepengø pr. N.R.T. for udenbys Partøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejllartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Partstadnlngsfartøler. Kul- og 
Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
% mindre. Bugsering citer Aftale. Ballastafgift til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 i 100 Øre pr. m*. Losning og 
Lodning foretages af Private efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

----------------------- HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m: 1 den 
øvrige Havn fra 6.3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for mnsklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T., for maskindrevne Partøjer Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe: Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet »Lappe
grund.. Faste Takster. Bugsering efter Altale. Ballastpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav
nen 1,50 i 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lnstnlng tli faste Takster. 2 af Svltzers Blergnlngsdampere 
er stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Lofteevne samt 2 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde: Kraner til 80 T. Lølteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig, Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med H.'ælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdarap. ulornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. Ballastafg«: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhallngsplads, Ophalingsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd Ira 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havncalg. pr. Reg«-T«: Sejlskibe: indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 90 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugsering faste bil
lige Takster. Ballastafgift 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T., til Maskin- 
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Oang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastnlngsomkosto. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedle. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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Skibstømrerne takker Stauning
Skibstømrerne har holdt Kongres og vedtog her i Gaar 

en telegrafisk Henvendelse til Statsminister Stauning. Kon
gressen reller deri en Tak lil Hr. Stauning for hans Ind
sats lil Fremme af dansk Søfart og Fiskeri, idel man 
fastslaar, al den har værel lil uvurderlig Gavn ogsaa for 
Skibstømrerne derved, at Beskæftigelsesgraden paa Træ- 
skibsværflernc er blevet stimuleret.

»Monsunen« udfor Liberia
Den norske Damper »Thermopylæ« har lil Ministeriet 

for Søfart- og Fiskeri rapporteret at have passeret Knud 
Andersens Ketch »Monsunen« den 1. August Kl. 21.30, 
Greenwich Middcltid, paa 3 Gr. 14 Min. nordlig Br. 11 
Gr. 55 Min. østlig Længde. Alt vel.

Den opgivne Position er ved Guinea-Buglen (paa Afri
kas Vestkyst), ud for Staten Liberia. Knud Andersen 
og hans Fartøj har for kort Tid siden passeret Kap 
Palmas og er nu rimeligvis undervejs fra TenerifTa lil 
St. Helena.

Tyrkiet indfører Statsskibsfart
Medens man overall kæmper for Afskaffelse af Stats

skibsfarten, er man i Tyrkiet gaaet den modsatte Vej, 
idel den tyrkiske Regering har besluttet el Søfarlsinono- 
pol, skønt de tyrkiske Redere under Henvisning til de 
sørgelige Erfaringer i andre Lande, har advaret herimod.

Det nye tyrkiske Rederi faar, efter hvad der meddeles 
i »Gøteb. H. S. T.«, en Flaade paa 141 Skibe paa ialt 
95,000 Tons. Sialsrederiet »Siri Sefani« bidrager hertil 
med 45 Skibe paa 46,000 Tons og Resten af FIaadcn købes 
af de private Rederier. En Kommission, bestaaende af lo 
Repræsentanter saml en Ekspert fra Lloyds skal vurdere 
de Skibe, som købes af Staten. Den nye Organisation 
skal derefter overlage al Transport af Last og Passagerer 
mellem tyrkiske Havne.

Aarsagen til Regeringens Indgriben og Oprettelse af 
Slatsskibsforl angives at være manglende Organisation 
indenfor den tyrkiske Skibsfarts mange smaa, indbyrdes 
konkurrerende Rederier. Der har særlig værel klaget over 
Afgangstider og Fragtsalser.

Oplægningerne i Tyskland
Ved en Opgørelse først i Juli saas, al der i Tyskland 

ialt var oplagt 1,320,000 Brullo Tons, hvilket er mere 
end 30 pCl. af hele den lyske Handelsflaadc. For et Aar 
siden var der oplagt 646,000 Tons og den 1. Januar 
790,000 Tons, som altsaa nu næsten er fordoblet.

Sømandsmissionen i Gent
Som omtalt her i Bladel overlog Pastor Fr. Eilscliou- 

IIolm for 3 Maanedcr siden Stillingen som Somandspræsi 
i Geni, og det er aabenbarl el godt Arbejde, der er ud
rettet i den forløbne Tid, hvilket fremgaar af den Berel- 
ning, som er udsendt. Den ydre Ramme for Sømands
missionen i Geni er noget nær del ideele med Læse- og 
Skriveværelse. I de forløbne 3 Maanedcr er over 1000 
danske Sømænd gaaet ind og ud. Hver Søndag og Ons
dag Aften har formet sig som el hyggeligt fælles Kaffe
bord, populært kaldel »Kaffefesler« med Underholdning 
af fastboende Danske. Hidtil har der hver Søndag værel 
holdt 2 Gudstjenester, der har været besøgt af over 400, 
men for Fremtiden vil der kun blive afholdt Formiddags
gudstjeneste den første Søndag i hver Maaned og Aften
gudstjeneste hver Søndag. Der har værel stor Offervilje 
overfor Gerningen, og i Gaver har Præsten modtaget godt 
900 Francs.

Havundersøgelsesskibet »Dana«
Kommissionen for Danmarks Fiskeri- og Havunder

søgelse meddeler: Efter i Juli Maaned al have arbejdet 
ved Island og Øslgrønland er Havundcrsøgelsesskibet 
»Dana« 1. August ankommet lil Færøerne.

»De flyvende Hollændere« sænkes
Paa Grundlag af en Beslutning af den internationale 

Søkonference besluttede det amerikanske Admiralitet al 
udsende Panserkrydseren »Seneca«, og samtidig udsendte 
del engelske Admiralitet Torpedojageren »Terror« med 
den Opgave at uskadeliggøre de mange Vrag, som driver 
rundt paa Havene. Opgaven skulde løses i Løbet af 3 
Aar, og disse er snart gaaet lil Ende. Allerede nu fore
ligger der mange Beretninger om de to Skibes Virksom
hed. De har fundet mange Vrag, som kunde være farlige 
for Sejladsen, og har sprængt dem eller sænket dem, 
der flød rundt. Der er langt flere flydende Vrag, end 
man aner, og ofte ligger der hele Romaner bag disse 
Skibes Skæbne, Romaner, som næsten kan hamle op med 

»Den flyvende Hollænder«s, skriver »Svendborg Amts
tidende«.

Erfarne Sømænd kender alle »prominente« Spøgelses
skibe.

Et af de ældste og derfor oftest sele er Vraget af del 
mexicanske Sejlskib »Silicos«. Det kom i 1848 ind i en 
Taifun, som rev Masler og Takkelage bort og vendte op 
og ned paa Skrogcl. Mandskabet reddede sig i Baadene 
og blev oplaget af forbisejlende Skibe. I over 80 Aar 
spøgede det i alle Farvande, drevet af Sted, som del blev 
af Strømmene. I 1929 stødte Vraget en Nat sammen med 
den amerikanske Passagerdamper »Mac Kinley«, og kun 
med Nød og næppe undgik man en stor Katastrofe. Delle 
Sammenstød blev den egentlige Aarsag lil, at man beslut
tede at lage Kampen op med »de flyvende Hollændere«.

Nu er »Silicos« sænket, efter al »Seneca« havde sendt 
det gamle Spøgelse en Torpedo i Siden.

Nyt Skibsur
En amerikansk Ingeniør har nu konstrueret el Skibsur, 

der i Sledcl for del sædvanlige Urværk drives af 4 ro
terende magnetiske Skiver. Den ene Skive drejer sig én 
Gang i Sekundet, den næste én Gang i Minuttet, medens 
den fjerde driver Timeviseren 2 hele Omdrejninger daglig.

»Sydhavet« solgt til Sverige
Danish Shipping Company har formidlet Salget af dansk 

Damper »Sydhavet«, bygget i Sundcrland 1912, 3,610 Tons 
d. w. all lold, Survey Juli 1930, Enkelldækker med kort 
Bro og Maskine midlskihs. Pris 118,000 danske Kroner 
kontant. Overlagelse finder Sted i denne Uge. Skibet 
skal under svensk Flag hedde »Sixten«.

»Sydhavet« tilhørte Dampskibsselskabet »Bolnia«, der 
for lo Aar siden erhvervede Skibet fra Norge og betalte 
ca. 400,000 Kroner for det.

Stadig stigende Arbejdsløshed
I Følge den af Arbejdsdirektoratet foretagne foreløbige 

Opgørelse, udgjorde Antallet af de ved Arbejdsanvisnings
kontorerne indlegnede ledige den 29. Juli 111,372; heraf 
var 17,796 personligt tilmeldte (ikke-arbejdsløshedsforsik- 
rede).

I den foregaaende Uge var de tilsvarende Tal henholds
vis 106,623 og 14,849.

Skibsfarten rammes altid
Ilaabel om, at der i sidste Time vil blive gjort el nyt 

Forsøg paa at forlige England og Irland, er blevet skuf
fel, thi i Modsætning lil, hvad der forleden blev oplyst 
fra Dublin, vil Parlamenlsfinanssekrelær Flinn ikke rejse 
til London. Med Hensyn lil den formindskede Skibsfart 
mellem England og Irland har de interesserede Rederier 
indledet Forhandlinger om al indskrænke Farten.

Engelsk Skibsfarts-Sammenslutning
Der er i London blevet indregistreret el nyl Selskab 

under Navn af »Royal Mail Liners« og med en nominel 
Kapilal af 4 Millioner Pund Sterling. Dette Selskab har 
lil Ilensigl al overlage og drive alle Skibe, der tilhører 
følgende fire Dampskibsselskaber: »Royal Mail Linien«, 
»Steani Packet Meal Transporle«, »Nelson Linien« og 
»David Mac Ivar Linien«. Del vil dreje sig om Over
tagelse af ialt ca. 50 Skibe, hvis samlede Værdi menes 
al ligge omkring 7 Millioner Pund Sterling.

Flensborg Skibsværft
Flensborg Skibsværft har afholdt Generalforsamling. 

Der var i Følge »Flensb. Avis« mødt otte Aktionærer med 
3959 Stemmer. Regnskabet balancerede i Aktiver og Pas
siver med 3,169,808.39 Mark. De forskellige Punkter paa 
Dagsordenen vedtoges enstemmigt. De Nyvalg af hele 
Tilsynsraadet, der skulde finde Sled i Følge Nødforordning, 
blev enstemmigt Genvalg af alle med Undtagelse af Dr. 
Fritz Thyssen, Miilhcim-Ruhr-Speldorf, idel han havde 
erklæret, at han ikke vilde modtage Genvalg.

Valutakurser paa Københavns Børs
2. 8. 1932

London................... 18,60
NEwYona............. 530,50Beiilin....................126,30Paiiis........................ 20,85Antwerpen......... 73,55Zurich................... 103,45Rom.......................... 27,15

Madrid................. 42,85
Amsterdam...........213,75
Stockholm........... 95,70
Oslo...................... 93,30

I Helsingfors .... 8,05
| Prag..................... 15,80
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Stof til norsk Eftertanke

En Nordmand bosat i Helsingfors skriver lil »Norges 
Handels'- og Sjøfarlslidende«:

»Desværre er del ikke bare Valutaforholdene og den 
billig drevne finske og baltiske Tonnage, som udkonkur
rerer den norske. Størstedelen af den finske Eksport af 
Trælast (i Aar antagelig ca. 600.000 standards) og Træ
forædlingsprodukter (ca. 1.600.000 Tons)) skibes nemlig 
fremdeles paa engelsk og dansk saml ogsaa paa tysk og 
svensk Køl. Det forekommer mig, al denne Omstændig
hed yderligere paa norsk Side burde indbyde lil Efter
tanke.!

Skibe anløbet Aarhus Havn
I den forløbne Uge er følgende Skibe ankommen til 

Aarhus:
s.s. Norden af Stockholm, indladet Olie lil Norrkøping. 
m.s. Gotland af Gøteborg indladet Olie lil Middelhavet. 
4/m Sk. Ruth af Thurø fra Foway med Koalin.
3/m Sk. Heimdal af Lilla Edel fra Dansø med Papirmasse, 
s.s. Dania af Nyborg fra Nyborg med Benzin.
Lgl. Odin af Nyborg fra Nyborg med Brændselsolie, 
m.s. Panama af Kbhvn., 4247 N.T., fra Amerika via Kbhvn. 

med Hvede.
s.s. Garonne af Kbhvn. fra Antwerpen via Kbhvn. med 

Stykgods.
s.s. Maroula af Chias, 2740 NT., fra Argentina med Majs, 
s.s. Brion af Amsterdam fra Amsterdam via Kbhvn., los

set og ladet Stykgods og Olie.
m.s. Marie Bakke af Haugesund, 2565 N.T., fra Argentina, 

Majs og Hørfrø.
s.s. Rhone indladet Landbrugsprodukter til England, 
s.s. Rota indladet Landbrugsprodukter til England.

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club 
afholdt i d. 27. Juli Generalforsamling paa Højskole
hjemmet i Svendborg.

Formanden, Direktør P. M. Petersen, Svendborg, bød 
velkommen.

Til Dirigent valgtes Skilisreder Severin Andreasen, 
Svendborg.

Formanden udtalte smukke Mindeord om Skibsreder 
R. W. Rasmussen, Thurø, der i Aarets Løb var afgaael 
ved Døden, og som havde været et trofast Medlem af 
Clubben, og som altid havde været anerkendt fra alle 
Sider for sin Dygtighed og Retskaffenhed.

Sekretæren, Landsretssagfører A. Elmquist, Svendborg, 
aflagde Beretning.

I Aarets Løb havde der været behandlet 26 Sager.
Deraf var Bederiernes Krav gennemført i 18 Tilfælde.
4 Sager maalle opgives.
4 fortsættes.
Der førtes en længere Forhandling om de forskellige 

Relsspørgsmaal, der havde ligget lil Grund for de forskel
lige Sager.

Skibsrederne A. E. Sørensen og R. P. Rasmussen lak
kede Bestyrelsen og Landsretssagfører Elmquist for det 
udmærkede Arbejde, der var udført i det forløbne Aar 
igennem Clubben for Varetagelsen af de danske Sejlskibes 
Interesser.

Sekretæren, Landsretssagfører Elmquist, fremlagde der
efter Regnskabet, der balancerede med Kr. 4.040,34.

Til Bestyrelsen genvalgtes Skibsreder Erik B. Kromann, 
Marstal, og nyvalgtes Skibsreder A. E. Sørensen, Svend
borg.

Til Revisor genvalgtes Skibsreder Severin Andreasen, 
Svendborg, og lil Revisorsuppleant Skibsreder R. P. Ras
mussen, »Brydekilde«, Svendborg.

POSITIONSLISTE PIL 2. AUGUST 1932

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Bu ten.
s.s. Aalborg ank. Fredericia 29.7.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Hjorth, ank. Melhil 31.7.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Kbhvn. 26.7.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Buenos Aires 2.8. lil Kbhvn.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarue, Hansen, afg. Ceula 30.7. til Melilla.
s.s. Alsia, Heindorn, ank. Bangkok 25.7.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Progreso 23.7.
m.s. Amerika, Knudsen, pass. Panama Canal 24.7. p. R. 1. 

Los Angeles Harbor.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. Si. Thomas 31.7. lil Antwerpen.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Madeira 31.7. til Kbhvn.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Goteborg 28.7. lil Buenos Aires.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Nakskov 28.6.
s.s. Askø, Larsen, ank. Leningrad 27.7.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Gelong 2.8.
m.s. Australien, Wolff-Jørgensen, afg. Singapore 19.7. lil 

Suez.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Sletlin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Bogø, Michelsen, afg. Lohito 25.7. til Dakar.
m.s. Boringia, Væring, ank. Kbhvn. 22.7.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kbhvn. 1.8.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Reykjavik 4.8. lil Lcilh.
s.s. Brasilien, Bolfcldl, afg. Moss 30.7. til Oslo.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Riga 30.7. til River Thames.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Leixoes 30.7. til Gdynia.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Melilla 29.7. lil Havana.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Buenos Aires 26.7. t. Kbhvn.
s.s. Charkow, Holsl, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Hansen, afg. Melbourne 7.7. lil Shanghai.
m.s. Christian Holm ank. Gøteborg 31.7.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Poli 28.7. til Camden.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Kings Lynn 23.7.

D
s.s. Dagmar, Kolsler, afg. London 4.8. lil Danmark.
s.s. Danhild, Bosch-Kronika, ank. Amsterdam 27.7.

m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Tsinglao 29.7. lil Hong- 
kong.

m.l. Danmark, Bjark, pass. Panama Kanalen 27.7. p. R. t. 
Talara.

s.s. Delaiuare, Christensen, afg. Houslon 30.7. lil Roller
dam.

s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 2.8. til Kbhvn.
s.s. Douro, Holm, afg. Libau 6.8. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 6.8. til 

Thorshavn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Sletlin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Clemmenscn, afg. Grimsby 1.8. lil Esbjerg.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, afg. Port Said 31.7. til Genoa.
s.s. Esbjerg, Thorshoj, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Europa, Dahl, afg. Los Angeles 27.7. lil Panama Canal.

F
s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Mariager Fjord og Kbhvn.-Ny

købing F. Ruten.
m.s. Fionia, Kragelund, pass. Gibrallar 30.7. p. R. t. London, 
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ruten, 
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Antwerpen 27.7.
s.s. Fredensborg pass. Ushant 27.7.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VHI, Mechlenburg, afg. Kbhvn. 29.7. til Oslo, 
s.s. Frederiksborg ank. Leningrad 31.7.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Antwerpen 5.8. til Kbhvn.
s.s. Gerda Toft, Christensen, pass. Immingham 27.7.
s.s. Gorm, Baslholm, afg. Swansea 22.7. lil Quebec/Mon- 

trcal.
m.s. Guldborg ank. Philadelphia 28.7.

H
s.s. Hafnia, Ram, ank. Aalborg Dok 1.8.
s-s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Newcaslle Ruten.
s.s. Hindsholm, Ørbech, afg. Kbhvn. 26.7. til Manchester.
s.s. Hjortholm afg. Helsingør 30.7. lil Danzig.
s.s. Hroar, Hansen, afg. Huil 5.8. lil Kbhvn.

I
m.s. India, Kruse, pass. Scilly Islands 31.7. p. R. t. Panama 

Canal.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Newcaslle-on-Tyne 30.7. lil Kbhvn.
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s.s. Island, Lydersen, afg. Reykjavik 29.7. til Vest- og 
Nordlandet.

s.s. Ivar, Folkenberg, ank. Kbhvn. 30.7.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Brocks, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten, 
m.s. Java, Mouritzen, ank. Hongkong 1.8.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jutlandia, Andersen, pass. Panama Canal 28.7. p. R. t. 

Los Angeles Harbor.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. 2.8. til Warringlon.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Kbhvn. 29.7.
s.s. Knud, Petersen, afg. Kbhvn. 3.8. til Aalborg.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Stettin-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, ank. Zeebriigge 26.7.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Le Havre 11.7.
s.s. Lifland, Harlmann, i Timecharter.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsslalioncrne.
s.s. London, Hansen, ank. Godthaab 27.7.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Kbhvn. 8.7. lil Buenos Aires.

M
s.s. Af. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Hamborg 27.7. lil Genoa.
s.s. Manø, Alberlsen, afg. Burntisland 29.7. lil Aarhus.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 6.8. lil London.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Warringlon 30.7.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Leningrad 31.7. til Huil.
s.s. Maryland, Kajs, ank. San Lorenzo 27.7.
m.s. Meonia, Frandsen, pass. Ushant 30.7. p. R. t. Mar- 

seilles.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Kbhvn. forv. 8.8. lil Anlwerpen.
s.s. Møen, Jarltorp, Kbhvn.-Slegc-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Danzig 30.7. lil Rouen.
s.s. Nevada, Arel, afg. Kbhvn. forv. 4.8. til Holbæk.
s.s. Nidaros, Falk, afg. Riga 30.7. lil Kbhvn.
s.s. Nordborg, Andresen, afg. Painboeuf 30.7. til Korsør.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Goole 30.7. lil Korsør.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stetlin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thornung, afg. Kbhvn. 1.8. til Randers.
m.s. Oregon, Jørgensen, pass. Madeira 27.7. p. R. t. Kbhvn.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. Vejle 31.7.
s.s. Paris, Larsen, ank. Mo 30.7.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Kbhvn. 14.6.
s.s. Polonia, Stankiewicz, ank. Gdynia 31.7.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Hartlepool 30.7.
s.s. Pulaski, Knøtgen, afg. Kbhvn. 1.8.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten, 
s.s. Pita, Jønsson, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle 

Ruten.

S
s.s. Samsø, Rathje, ank. Helsingør 30.7.
s.s. Scandia, Michelsen, 31.7. 100 miles Nordvest Bermuda.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Drammen 1.8.
s.s. Seine, Bellec, afg. Dunkirk 2.8. til Middelfart.
s.s. Sejro, Huusum, afg. Helsingør 1.8. lil Grimsby.
m.s. Siam, Krarup, afg. Sydney 30.7. lil Vladivostock.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Riga 3.8. lil Kbhvn.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne.
s.s. Stadion II ank. Oslo 31.7.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Cardenas 28.7.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Leningrad 24.7.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Swansea 25.7. til Halifax.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Liverpool forv. 9.8. til 

Swansea.
s.s. Svava, Christensen, afg. Antwerpen 2.8. til Kbhvn.
s.s. Sønderjylland, Herskind, Kbhvn.-Sønderjylland-Aaben- 

raa-Haderslev Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Hav, afg. Liverpool 30.7. til Swansea.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Dunkirk 1.8. lil Havre.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Livorno 1.8. til Neapel.
m.s. Tongking, Hjernum, pass. Ushant 30.7. p. R. t. Rotter

dam.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Stettin 3.8. til Kbhvn.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Casablanca 10.8. til Tanger.
s.s. Tyr, Hejdc, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Danzig 5.8. lil Preston.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 23.7. til Kbhvn.

V
s.s. Vendila ank. Lemvig 1.8.
s.s. Vera, Kolsler, ank. Fredericia 29.7.
s.s. Viborg afg. Rotlerdam 27.7.
s.s. Victoria (D.F.K.) ank. Odense 5.8.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Aggerholm, afg. Tenerifle 29.7.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. 3.8 til Danzig.

W
s.s. VVm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 1.8.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

3/m M/Sk. Albert, Christoffersen, ank. Domino (Labrador) 3/m Sk. Frida, Rasmussen, ank. Kemi 29.7.
26.7. 3/m Sk. Norden, Friis, ank. Poole 28.7.

3/m Sk. Elisabeth, Grube, ank. Plymoulh 26.7.
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Det Forenede Dampskibsselskab 
AKTIESELSKAB 

KJOBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

»AVIS II SIlIPPIVi; CO JI PAX V Btd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tif.: 1535 - 5836. Statstlf.:527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
TelegramcAdresse: PACAO

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 COPENHAGEN
TELE6RAPH1CADD.: JACSONS

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.: 
Compaaweilbacli

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1 846. Kg l. ® 3 n S k & O n S U l a t f O r £ C O 11 a n d. TEL..ADR.: >SALV

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Grundlagt 1874

Th. Hbeg » Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Mønje Graa Patentmaling til udenborda Brug

ENESALG I DANMARK: KAY DYHR, KØBENHAVN. NYHAVN 45

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. 8801*8885*3886 •Telegr.-Adr.: Kaydyhr-Kobenhavn

Kunstig Træk- og Oliefyringsanlæg 
fra James Howden & Co.

GLASGOW

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram»Adr.: VINKECO. Codes:Scotts, Watkins, Bentleys.

tyet populære.
TUBORG LAGER 22 
TEBORG PILSNER

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 3. August 1932. Nr. 31.

„Eftorrelningor for Søfarondou omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyat. 
„Efterretninger l'or Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa allo kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krono 

aarlig foruden Portoudgiiterno. Enkolto Numro faas for 10 Øre paa Søkort*Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich. Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthcs, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde, af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Kort Nr. 262. Østersøen. Falslerbo—Chrislianso. Ny Udgave 1932. Maalestok: 

1 : 160 000. Pris: Kr. 4,00.
Annulleret er: Kort Nr. 262. Øslersoen. FaJslerbo—Christian so 1914.

I. Østersøen.

1471. Finland. Skargårdshavet. Åland. Askoklubb Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 20/557. Helsingfors 1932.)

Askoklubb Fyr paa 60° 00' 10" N. 19° 59' 44" E. er forandret og viser nu hvidt, 
rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-, Blink 0,3s-, Mørke 1HS-, Blink 0,3s-, 
Mørke 3S-, Iøvrigt uforandret.

1472. Finland. Skargårdshavet. Åland. Sandø Fyr forandret.
(U. f. S. Nr. 20/556. Helsingfors 1932.)

Sando Fyr paa 60° 04' 17" N. 20° 25' 40" E. or forandret og viser nu hvidt, rødt 
og grønt Et-Blink hvor 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,-s-. Iøvrigt uforandret.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1473. Danmark. Sundet. Taarbæk Rev. Lys- og Klokketøndc ombyttes midlertidig.
Den 6. August d. A. eller snarest derefter ombyttes Lys- og Klokketønden Taar

bæk Rev paa c. 55° 47' N. 12° 40' E. for et Tidsrum af 14 Dage med en Lys- og Klokke
tønde med samme Fyrkarakter, men uden automatisk Taageklokke.

1474. Danmark. Sundet. Drogden. Drogden Fyrskib flyttet. Lystende forandret.
Ny Lystende udlagt. Sydlige Grænse for Københavns lied forandret.

Følgende Forandringer ved Fyrbelysningen i den S.-lige Del af Drogden er foretaget:
1. Fyrskibet Drogden paa 55° 33' (03") N. 12° 43' (00") E. er flyttet c. 800 m S. 

efter til 55° 32' (37") N. 12° 43' (06") E.
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2. Hvid Lystønde C paa 55° 34' (31") N. 12° 42' (33") E. har forandret Fyrkarak- 
tcr fra rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 8S-, til rødt Et-Blink hver 6S-.

3. En hvid Lystønde D, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 8S-, er udlagt 
paa 55° 33' (12") N. 12° 42' (54") E. paa Rendens E.-Side ud for Quarlus Grund.

Samtidig med Fyrskibets Flytning er S.-Grænsen for Københavns Red forandret 
saaledes, at den bestemmes af en Linie fra Sallholms sydligste Pynt til den nye Plads for 
Drogdens Fyrskib, herfra til Pladsen for Sømærket Aflandshage o. s. v. (jfr. „Bestemmelser 
for fremmede Krigsfartøjers Adgang til danske Farvande og Havne under Frcdsfor- 
hold“ § 4).

(E. f. S. Nr. 25/1186 1932. Kort Nr. 285, 249. 210, 278, 280 og C. Danske Lods, Side 75, 
266, 278 og 280, Tillæg Nr. 3, Side 45. Fyr-Fort. Nr. 310 og Tillæg 1, Nr. 306 G og 306 H. Søm.- 
Fort. Side 49.)

1476. Sundet. Flintercnden. Afmærkning forandret.
Afmærkningen i Flinierenden er forandret, som følger:

I. Følgende danske Sømærker er erstattet med svenske:
a. Hvid Lys- og Fløjtetøndc „Lillegrund NW." paa 55° 32' (20") N. 12° 44' 

(30") E. er malet rød uden Navn. Fyrkarakteren forbliver foreløbig uforandret. Tøndens 
Navn er forandret til „Lillgrund".

b. Sort Lystønde „Sondre-Flint SE." paa 55° 35' (11") N. 12° 50' (05") E. for
bliver foreløbig uforandret. Navnet er overmalet. Tøndens Navn or forandret til „Flinl- 
rånnan".

c. Hvid Stumptøndc med 1 nedadvendt Kost „Lillegrund W.“ paa 55° 31' (15") 
N. 12° 44' (38") E. er forandret til en rød Stage med 2 opadvendte Koste over on Ballon.

d. Hvid Stumptøndc med 2 nedadvendtc Koste „Lillegrund SW." paa 55° 29' 
(52") N. 12° 44' (50") E. er forandret til en rød Stage med en Ballon over 2 opad
vendte Koste.

II. Følgende svenske Sømærker er ombyttet med danske:
c. Rød Stage med 1 rød Ballon over 1 opadvendt Kost „Sjollen SW." paa 55° 

37' (37") N. 12° 53' (03") E. er forandret til en hvid Stumptønde med 3 nedadvendtc Koste.
f. Rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 rød Ballon „Gustav af Klint S." paa 

55° 37' (58") N. 12° 52' (38") E. er forandret til en hvid Stumptøndc med 2 nedad- 
vendte Koste.

g. Rød Stage med 1 opadvendt Kost „Gustav af Klint W.“ paa 55° 38' (42") N. 
12° 52' (20") E. er forandret til en hvid Stumptøndc med 1 nedadvendt Kost.

h. Rød Stage med 1 rød Ballon mellem 2 opadvendte Koste „Kupan" paa 55° 
39' (02") N. 12° 52' (39") E. er forandret til en hvid Stumptønde med 3 nedadvendtc 
Koste, og Navnet cr forandret til „Kwplen".

i. Sort- og rødmalet Spidstønde „Våjan" paa 55° 38' (33") N. 12° 52' (02") E. 
cr forandret til cn rød Spidstønde, og Navnet er forandret til „Kronen".

III. Følgende danske Sømærker er forandret, som følger:
j. Sort Lystønde „Nordre-Flint" paa 55° 37' (55") N. 12° 51' (38") E. cr 

malet rød.
k. Sort Spidstønde med 2 sorte Balloner „Nordre-FIM j paa’55° 37' (54") N. 

12° 52' (00") E. er forandret til en rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste.
l. Sort Spidstøndc med 3 sorte Balloner „Bjørnen E." paa 55° 38' (52") N. 12° 

51' (26") E. er forandret til en rød Spidstønde med 3 opadvendte Koste.
m. Sort Spidstøndc med 2 sorte Balloner „Bjørnen N." paa 55° 39' (28") N. 12° 

51' (26") E. (svensk Navn „Gadden") er forandret til cn rød Spidstøndc med 1 opadvendt 
Kost, og Navnet er forandret til „Brodden".

n. Sort Lystønde „Saltholm-Flak NE." paa 55° 41' (55") N. 12° 51' (00") E. 
er malet rød, og Navnet er forandret til „Saltholm NE.".

o. Sort Spidstønde med 1 sort Ballon „Saltholm NE." paa 55° 41' (53") N. 12° 
50' (55") E. cr forandret til en rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste.

(E. f. S. Nr. 25/1182 1932. Kort Nr. 285, 249, 210, 278, 211 og 280. DanBke Lods, Side 
289, 290 og 293. Fyr-Fort. Nr. 290, 297, 299 og 312. Søm.-Fort. Side 49, Nr. 23 og Side 50, Nr. 
1—5, 7, 9, 13 og 15.)

1476. Danmark. Sundet. Kalveboderne. Lystondcn Kalveboderne N. udlagt.
Lystønden Kalveboderne N. paa c. 55° 35' N. 12° 31' E. er udlagt paa Station. 

(Fyr-Fort. Nr. 315.)



241 Nr. 31.

1477. Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib atter udlagt.
(U. f. b. Nr. 30/1914. Stookholm 1932.)

Falsterborev Fyrskib er atter udlagt paa Station paa c. 55° 18' N. 12° 47' E. og 
Reservefyrskibet er inddraget.

(E. i. S. Nr. 20/916 1932.)

1478. Danmark. Lille-Bælt. Strib Fyr NE. Vrag.
En Kragejolle er sunket paa c. 55° 34', 7 N. 9° 49',., E., c. 3 Sm NE. for Strib Fyr 

i c. 10 m Vand.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1479. Norgo. Skagerrak. Ilandøsund. Stokken. Kirkodskjæret. Fyr tændt. 
(B. f. F. Nr. 14. Oslo 1932.)

Paa Kirkodskjæret er paa 58° 06' 50" N. 8° 06' 50" E. tændt et Fyr, der viser 
grønt, fast Lys. Fyret, som er anbragt paa Varden, lyser hele Horisonten rundt. Brænde
tid: 28. Juni—8. Juni.

(Kort Nr. 236.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1480. Holland. Maas Fyrskib, Radiofyr og Undervandstaagesignal forandret.
(B. a. Z. Nr. 132/1335. ’s-Gravenhage 1932.)

Følgende Forandringer cr foretaget ved Maas Fyrskib paa c. 52° 01', 8 N. 3° 53',., E.:
1. Radiofyret: Bølgelængde: 1020,,n m (294 kp). Tonehøjde: 600 m. Signalet 

afgives saaledes:
a) 3 Gange Bogstaverne MS................................................. 14s-
b) Pause l,23s-, derefter 15 Streger hver i ls-, Pause

mellem Stregerne 0,25s*...................................................... 20 s-
c) En lang Streg...................................................................... 9,5S-
d) Pause ls-, derefter 2 Gange MS.................................... 9,6S-
e) Pause * ... 7
f) Gentagelse af a)—d)........................................................... 53 s-

Ialt. .. lm-53s‘
I Taage afgives Signalet hver 6m- begyndende 2m- efter hver fulde Time. I klart 

Vejr afgives Signalet 2 Gange hver begyndende 20m- og 26m- samt 50™- og 56m- efter 
hver fulde Time.

2. Undervandstaagesignalet afgives med Membransender, Tonehøjde: 1050 m. 
Signalet cr: Bogstaverne MS i 15s- hver lm-.

1481. Holland. Noordhinder Fyrskib. Radiofyr og Undervandstaagesignal forandret.
(B. a. Z. Nr. 132/1335. ’s-Gravenhage 1932.)

Følgende Forandringer er foretaget ved Noordhinder Fyrskib paa c. 51° 38',., N. 
2° 33', 8 E.:

1. Radiofyret: Bølgelængde 1020,m (294 kp). Tonehøjde: 300 m. Signalet 
afgives saaledes: (■#.

a) 3 Gange Bogstaverne NR................................................ 14 s-
b) Pause l,25s-, derefter 15 Streger hver i 1s-, Pause mellem

Stregerne 0,25Sl................................................................... 20 s-
c) En lang Streg...................................................................... 9,5S-
d) Pause ls-, derefter 2 Gange NR..................................... 9,5S’
0) Pause.............................. ....................................................... 7s* •
f) Gentagelse af a)—d).......................................................... 53 s< ■.

Ialt. .. lm-53s-
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I Taage afgives Signalet hver Gm- begyndende hver fulde Time. I klart Vejr 
afgives Signalet 2 Gange hver begyndende 18m- og 24 ™- samt 48“• og 54 m- efter hver 
fulde Time.

2. Undervandstaagesignalet afgives med Membransender. Tonehøjde: 1050 m. 
Signalet or : Bogstaverne NR i 15s- hver lm-.

3. Fyrskibets Master er ble ven forlængede.

1482. England. Thomsen Anduvning. Sunk Sand. Little Sunk Sand udvidet sig.
(N. t. M. Nr. 1185. London 1932.)

Little Sunk Saml har udvidet sig, saaledes at den NE.-ligste Spids nu ligger paa 
51° 43' 24" N. 1° 25' 24" E.

1483. England. Newarp Fyrskib ombyttes midlertidig.
(N. t. M. Nr. 36. Trinity House. London 1932.)

Omkring den 18. August d. A. ombyttes Fyrskibet Newarp paa c. 52° 47' N. 1° 
53' É. for et Tidsrum af c. 3 Maanedcr med et Fyrskib, der viser samme Fyrkarakter 
men med betydelig mindre Lysstyrke. Lufttaagesignalet afgives med Sirene, men er 
iovrigt uforandret. Undervandstaagesignalet afgives med Klokke hver 2%s‘-

Ingen yderligere Meddelelser vil fremkomme, hverken om Ombytningen eller 
Hovedfyrskibets Genudlægning.

1484. England. Humbcr Indløb. Bull Fyrskib gonudlagt.
(N. t. M. Nr. 1229. London 1932.)

Bull Fyrskib paa c. 53° 34' N. 0° 05' E. er atter udlagt paa Station og Reserve
fyrskibet inddraget.

(E. f. S. Nr. 26/1244 1932.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1485. Engelske Kanaløer. Sark. L’Etac de Sark. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1233. London 1932.)

Den røde Spidstønde, der midlertidig var udlagt paa 49° 20' 15" N. 2° 22' 25" 
W. som Afmærkning for et ufarligt Vrag, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 50/2682 1931.)

1486. England S.-ICyst. Portland Bill. Øvelsesminefelt. Lystønde udlægges midler
tidig.

(N. t M. Nr. 1184. London 1932.)
En Lystønde vil midlertidig blive udlagt i O velsesminefeltet paa c. 50° 29' N. 

2° 36' W. den 1. September d. A. Under vandshindringer vil samme Dato blive udlagt 
paa Feltet c. G,! m under Overfladen.

Nærmere Meddelelse vil fremkomme, naar Hindringerne er fjernet og Lystønden 
inddraget.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1487. Biscayisko Bugt. Drivende Mine.
(A. a. 1. N. Nr. 30/769. San Fernando 1932.)

Den 19. Juli 1932. En drivende Mine er observeret paa c. 44° 17' N. 2° 45' W.,
c. 50 Sm N. for Gabo Machichaco.
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IVIAAN EDSOVERSIGT

over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

I. Østersøen.
1931

44/2358 Sverige. Alandshavet. Underslen Fyr. Midlertidigt Radiofyr oprettet.
44/2360 Rusland. Finske Bugt. Kronstadt-Bugt. Undervandshindring.

1932
2/64 Tyskland. Kieler-Fjord. Advarsel.
5/186 Letland. Ovisi Fyr W. Vrag „Livonia".
6/230 Polen. Danzig Bugt. Gdingen. Fiskerihavnen (Sydbassinet). Sænkekister udlagt. Midler

tidig Afmærkning.
10/414 Danmark. Bornholm. Rønne. Sydhavnen. Havnearbejder paabegyndt. Advarsel.
11/458 Sverige Opmaalingsarbejdei 1932 Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. 

Advarsel.
19/828 Sverige S.-Kyst. Karlslcrona Havn. Opmudringsarbejder. Advarsel.
21/967 Sverige. Kdlmarsund. Yttre Stengrund Lystende ombyttes med Lys- og Fløjtetønde.
23/1111 Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Tallorn. Vrag afmærket.
24/1116 Sverige. Kdlmarsund. Kalmarsund djuprdnna. Oprensning. Opmaalingsmærker. Advarsel.
25/1180 Estland. Finske Bugt. Revalstein Fyrskib ombyttes midlertidigt.
25/1181 Estland. Finske Bugt. Nehmangrund Fyrskib ombyttes midlortidigt.
27/1280 Estland. Finske Bugt. Reval Bugt. Skydeøvelser.
29/1424 Danmark. Møen S.-Kyst. Kliniholm Havn. Tilsanding.
30/1427 Danmark. Sohunde. Havn m. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.
30/1428 Sverige S.-Kyst. Tr/illeborgs riinna Klokketønde inddrages midlertidig.
31/1504 Tyskland. Adlergrund- Fyrskib ombyttes midlertidigt.
31/1505 Tyskland. Fe.nier Bælt. Vrag „Niobe" afmærket.

II. Sundet, Smaalands Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyen og 
Lille-Bælt.

1980
38/1883 Danmark. Kjøge-Bugt. Strøby Singelsværk E.-lige Tovbane. Rester af Brohoved og Mellem

piller. Advarsel.
38/1884 Danmark. Lille-Bælt. Barsø E. Vrag „Ingeborg" afmærket.

1981
35/1943 Danmark. Smaalands-Farvandet. Guldborgsund. Nykjøbing Falster. Havnearbejder. Lede

fyr midlertidig flyttet.
50/2671 Danmark. Lille-Bælt. Snævringen. Broarbejder. Sænkekasse. Advarsel.

1932
1/7 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/8 Danmark. Sundet. Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydning.
1/9 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.

15/639 Danmark. Lille-Bælt. Gammel-Pøl Fyr ENE. Vrag „Meta Marie".
21/988 | Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Slotsgrunden. Losseplads afmærket. Avemakke Hage. 
27/1285] Sømærker midlertidig inddraget.

22/1044 Sverige. Sundet. Hveen NW. Lys- og Fløjtetønde udlægges.
25/1191 Danmark. Smaalands Farvandet. Ore Hoved Vinkelfyr. Lysvinkler forandres midlertidigt.
29/1382 Danmark. Sundet. Køge Bugt m. v. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.
29/1383 Sverige. Sundet. Svinbådan Fyrskib ombyttes midlertidigt.
29/1384 Sverige. Sundet. Malmo redd Fyrskib ombyttes midlertidig.
31/1478 Danmark. Lille-Bælt. Strib Fyr NE. Vrag.
31/1506 Danmark. Smaalands Farvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1029

18/993 Danmark. Kattegat. Fornæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.

1930
2/77 Pkt. 3. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. KyBtværn. Midlertidig Afmærkning. Advarsel.
28/1409 Danmark. Kattegat. Randers-Fjord. Uddybningsarbejder. Afmærkning midlertidig i 

Uorden.
50/2418 Danmark. Kattegat. Hjelm N. Vrag „Else".
1931
5/226 Danmark. Limfjorden. Aalborg—Nørre-Sundby. Afmærkning af Bropiller til Bro under 

Bygning.
26/1486 Danmark. Limfjorden. Odde-Sund. Ramning af Pæle. Midlertidig Fyrbelysning.

44/2365 / Danmark. Kattegat. Fornæs N. Oplysning om Vrag „Hunle".
AAftAffå Danmark. Limfjorden. Nørre-Sundby. Fyr midlertidig slukket. Fyr flyttes midlertidigt.

1932
27/1318 } Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.

10/438 Danmark. Kattegat. Asaa Havn. Dybde aftaget.
11/474 Sverige. Opmoalingsarbejder 1932. Midlertidige Mærker for Soopmaaling og Triangulation. 

Advarsel.
13/591 Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Oplysning om Dybdeforhold.
14/598 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn. Ny Havnemole bygges.
15/640 Danmark. Kattegat. Frederikshavn Havn WSW. Vrag.
17/738 Sverige. Kattegat. Vinga-Ungar Lys- og Fløjtetønde ombyttes midlertidig.
19/855 Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib ombyttes midlertidigt.
23/1091 Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Oprensning af Løb. Gravomærker.
26/1238 Danmark. Kattegat. Mosel Grund NNE. Undervandshindring.
27/1286 Danmark. Kattegat. Tisvilde—Liseleje. Skydning. Advarsel.
27/1290 Danmark. Limfjorden. Thyborøn Kanal. Vandstand.
29/1380 Danmark. Kattegat. Sejerø Bugt. Ordrup Næs. Skydning.
29/1387 Danmark. Kattegat. Ebeltoft Vig Skydning.
30/1440 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydning. Advarsei.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1931
3/130 Skotland. Cromarty Firth Ankerplads. Bjergning af Vrag. Sejladsforskrifter. Advarsel 

46/2473 Belgien. Wandelaar Fyrskib SE. Vrag afmærket.

1932
2/70 Nordsøen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omraador.

10/446 England. Humber. Grundt Vand.
13/565 England. Themsen Munding. Knob Channel. Lystønder udlægges til Forsøg.
14/604 England. Tyne Anduvning. Fiskeri med Drivnet. Advarael.
18/797 England. Themsen Munding. North Foréland NE. Vrag.
21/1014 Holland. Noord Hinder Fyrskib. Maas Fyrskib. Radiofyr. Nyordning finder Sted.
22/1048 Belgien. Wielingen. Vrag afmærket.
22/1049 England. Outer Gabbard Fyrskib ombyttet midlertidig med Reservefyrskib.
24/1139 Tyskland. Sild. Lister Dyb. Fyrbelysning forandres.
28/1336 England Orfordness. Udskadeliggørelsc af Vrag. Vragfyrskib.

Island og Færøerne.
1931
8/400 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Klofningar Fyr. Advarsel
8/401 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Krdksfjardamesåll. Dybde aftaget. Advarsel

31/1744 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Vestmanø Yderhavn. Vrag afmærket. Advarsel.
42/2301 Island E.-Kyst. 'Fåskrudsfjørdr. Hafnarnes Fyr midlertidig forandret.
47/2524 Island N.-Kyst. Hleinartangi Fyr midlertidig slukket.

1932
24/1144 Island W.-Kyst. Faxafloi. Hafnarfjørdr. Vathnsgrann Lys- og Fløjtetonde midlertidig 

inddraget.
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XI. Bekendtgørelser m. m.
1981
8/412 England. Pludselig paakrævet Forbindelse mellem Handelsskibe og britiske Luftfartøjer 

i Nød.
48/2599 Finland. Oplysning om Isbrydernes Anvendelse.
49/2650 Sverige. Ismeldinger pr. Radio i Vinterperioden 1931—32.
49/2651 Sverige. Karlsborg Radio. Ismeldinger.
49/2652 Tysldand. Bestemmelser om den tyske Istjenestes Organisation.

1932
1/19 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/20 Danmark. Forholdsregler og Signaler, som er foreskrevet i Forbindelse med Isbrydnings- 

tjenestes Udførelse i danske Farvande.
1/21 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler, Ismeldinger og Navigationseftei- 

retninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelcgraf under 
Adresse: CQ.

1/22 Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldinger og Navigationsefterretninger af særlig 
Interesse for Søfart og Fiskeri i de danske Farvande udsendt pr. Radiotelefon.

1/23 Danmark. Signaler fra Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/25 Island. Islandske Fyr. Advarsel.
2/77 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.

15/666 } Danmark. Sleiterhage. Nakkehoved. Anholl-Knob. Radiofyr oprettes til Forsøg.

16/711 Britiske Øer. Opmaolingsarbejder. Midlertidige Mærker udlægges. Advarsel.
16/715 Kanada og Newfoundland. St. Lawrence Bugt. Ispatrouillc.
19/888 Danmark. Radiofyrene i Nordsøen. Nyordning.
25/1223 Danmark. Skiftesteder for Afmærkning forlægges.
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1488. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massaehusetts. Georges Bank. Grund.
(N. t. M. Nr. 29/1941. Washington 1932.)

En Grund med en mindste Dybde af 6,8 m ved :Middcl-Lawande er fundet paa 
41° 23' N. 68° 11',7 W. Grunden er en smal 1,2 Sm lang Kam med Dybder fra 6,8 m til 
11 m. Dens SE.-lige Ende er 0,5 Sm SE. for ovenstaaende Plads.

Det Areal, som omsluttes af 18,3 m-Kurven, strækker sig i Retningen 136°—216°, 
med en Middelbredde af 0,7 Sm, fra 0,8 Sm NW. for til 3 Sm SE. for Pladsen for den 
mindste Dybde.

1489. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Islaud Sound. New York. Little Gull
Island Fyr. Radiofyr forandret.

(N. t. M. Nr. 28/1881. Washington 1932.)
Signalet fra Radiofyret ved Little Gull Island Fyr paa c. 41° 12' N. 72° 06' W. 

afgives nu saaledes: 1 Prik og 3 Streger i lm-, Pause lm-.

1490. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. New York. Stratford
Shoal Fyr. Radiofyr forandret.

(N. t. M. Nr. 28/1882. Washington 1932.)
Signalet fra Radiofyret ved Stratford Shoal Fyr paa c. 41° 04' N. 73° 06' W. 

afgives nu saaledes: 1 Prik, 2 Streger og 1 Prik i lm-, Pause lm-.

1491. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. New York. Execution
Rocks Fyr. Radiofyr forandret.

(N. t. M. Nr. 28/1885. Washington 1932.)
Signalet fra Radiofyret ved Execution Rocks Fyr paa c. 40° 53' N. 73° 44' W. 

afgives nu saaledes: 1 Streg, 1 Prik og 1 Streg i lm-, Pause lm-.

1492. Forenedo Stater i Nord-Amerika. Now Jersey. Scotland Fyrskib. Radiofyr
forandret.
(N. t. M. Nr. 28/1888. Washington 1932.)

Frekvensen for Radiofyret om Bord i Scotland Fyrskib paa c. 40° 27' N. 73° 
55' W. er nu 308 kp.

(E. f. S. Nr. 3/119 1932.)

1493. Forenede Stater i Nord-Amerika. Now Jersey. Five Fathom Bank Fyrskib.
Radiofyr forandret.

(N. t. M. Nr. 28/1889. Washington 1932.)
Frekvensen for Radiofyret om Bord i Five Fathom Bank Fyrskib paa c. 38° 47' 

N. 74° 35' W. er nu 292 kp.
I klart Vejr udsender Radiofyret i det tredie Kvarter af hver Time.

1494. Forenede Stater i Nord-Amerika. Delaware. Overfalls Fyrskib. Radiofyr
forandret.

(N. t. M. Nr. 28/1890. Washington 1932.)
Frekvensen for Radiofyret om Bord i Overfalls Fyrskib paa c. 38° 48' N. 75° 

01' W. er nu 292 kp.
I klart Vejr udsender Radiofyret i det tredie Kvarter af hver Time.

1495. Forenede Stater i Nord-Amerika. North Carolina. South Carolina. Georgia.
Frying l’an Shoals Fyrskib. Cliarleston Fyrskib. Savannah Fyrskib. Radio
fyr forandret.

(N. t M. Nr. 28/1894. Washington 1932.)
Frekvensen for Radiofyrenc om Bord i Fryiruj Pan Shoals Fyrskib paa c. 33° 28' 

N. 77° 34' W., Charleston Fyrskib paa c. 32° 41' N. 79° 43' W. og Savannah Fyrskib paa 
c. 31° 57' N. 80° 40' W. er nu 308 kp.

1496. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. St. Johns Fyrskib. Radiofyr forandret.
(N. t. M. Nr. 28/1895.//Washington 1932.)

Frekvensen for Radiofyret om Bord i St. Johns Fyrskib paa c. 30° 23' N. , 81° 
18' AV. er nu 292 kp.
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1497. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Kap Canaveral Fyr. Jupiter Inlet
Fyr. Radiofyr forandret.

(N. t. M. Nr. 28/1896, 28/1897 og 28/1898. Washington 1932.)
Frekvensen, for Radiofyrene ved Kap Ganaveral Fyr paa c. 28° 28' N. 80° 33' 

W. og Jupiter Inlet Fyr paa c. 26° 57' N. 80° 05' W. er nu 292 kp.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1498. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Fowey Rocks Fyr. Dry Tortugas
Fyr. Egmont Key Fyr. Radiofyr forandret.

(N. t. M. Nr. 28/1885. Washington 1932.)
Frekvensen for Radiofyrene ved Fowey Rocks Fyr paa c. 25° 35' N. 80° 06' W., 

Dry Tortugas Fyr paa c. 24° 38' N. 82° 55' W. og Egmont Iiey Fyr paa c. 27° 36' N. 82° 
46' W. er nu 300 kp.

Signalerne udsendes uafbrudt i Taage og i klart Vejr i det første Kvarter af 
hver Time.

1499. Chile. Valparaiso Anduvning. Buey Rock. Lystonde udlagt. Flojtetønde
inddraget.

(N. t. M. Nr. 1208. London 1932.)
1. En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 10 s>, Blink 0)-r1s,) Mørke 9,5S- 

er udlagt paa 33° 00' (45") S. 71° 39' (30") W. paa N.-Siden af Roca Buey.
2. Fløjtetønden, der laa c. 0,05 Sm SW. for 1. er inddraget.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1500. Danmark. Skiftesteder for Afmærkning forlægges.
Efter Midten af August d. A. vil i nedennævnte indre Farvande med 2 Indsej

lingsretninger Stederne, hvor Afmærkningen skifter, blive forlagt, som følger:
a. Limfjorden. Det nuværende Skiftested ved Løgstør flyttes fra den E.-lige Del 

af den gravede Rende over Logslor Grunde til den W.-lige Del, saaledes at Anduvnings- 
vageren kommer til at betegne Skiftestedet.

b. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Det nuværende Skiftested ud for 
Taasinge Skanseodde flyttes W. paa til Linien Lehnskov Pynt—Vornæs Pynt, saaledes at 
Risprikkerne paa S.-Siden af Løbet fra Bratlen til Iholm Vesler-Røn forandres til Halm
prikker, og at Halmprikkernc fra Mosegrund til Dodmanden forandres til Ripsrikkcr.

Løbet forbi Marstal. Det nuværende Skiftested ud for Marstal Havn flyttes N. 
efter til Anduvningsvageren ved Hovvig Grund, som saaledes kommer til at danne Skifte
sted, hvorefter Skibe, kommende fra Klordyb, under hele Passagen af Løbet indtil Hovvig 
Grund har Risprikker om Styrbord og Halmprikker om Bagbord.

De Forandringer i Afmærkningen ,der bliver en Følge af ovenstaaende Bestem
melse, vil blive foretaget efter Midten af August d. A.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/1223 1932.
(Kort Nr. 259, 237, 297, 221, 241, 298 og 279. Danske Lods, Side 34, 460, 559 og 571. 

Søm.-Fort. Side 7, 66, 84 og 85.)

1501. Danmark. Lille-Bælt. Alssuml. Arnkilsørc. Statsskovvæsenets Udskibnings
bro og Udskibningssted. Reglement for Overholdelse af Orden.

Under don 19. Juli d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder stadfæstet Regle
ment for Overholdelse af Orden ved Statsskovvæsenets Udskibningsbro og Udskibnings
sted ved Arnkilsøre paa Als ved Alssund (c. 54° 58', 0 N. 9° 45', 8 E.).

Fra Udskibningsbroen og fra Strandbredden N. og S. for denne udfor Skovløber
stedet Arnkilshus foretages der af Skovvæsenet Udskibning af Effekter fra Skoven.

I Farvandet ud for og 50 m til hver Side af Broen maa der i Perioden fra 1. Maj 
til 30. November ikke opstilles faststaaende Pæleredskaber for Fiskere undtagen Smaa- 
ruscr og deslige.

Dette Reglement, træder i Kraft den 1. December 1932.
(Havnelods, Side 27).
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1502. Danmark.' Lille-Bælt. Als. Iløruphav. Statsskovvæsenets Udskibningssted
i Sønderskoven. Reglement for Overholdelse af Orden.

Under den 14. Juli d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder stadfæstet Regle
ment for Overholdelse af Orden ved Statsskovvæsenets Udskibningssted i Sønderskoven 
paa Als ved Horupliav (c. 54° 53', 7 N. 9° 51',5 E.).

Fra Strandbredden ud for Rampen og Baadcbroen ved Stenlwlt foretages der af 
Skovvæsenet Udskibning af Effekter fra Skoven.

-1 Farvandet ud for denne Kyststrækning 50 m til hver Side af Nedkørslen til 
Strandbredden maa der i Perioden fra 1. Maj til 30. November ikke opstilles faststaaende 
Pæleredskaber for Fiskeri undtagen Smaaruser og deslige.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1932.
(Havnelods, Side 184.)

1503. Finland. Redningsstationer nedlagt.
(U. f. s. Nr. 20/550, 20/551 og 20/552. Helsingfors 1032.)

Nedennævnte Redningsstationer er nedlagt:
Teikarsaari c. 60° 35', K N. 28° 28',t K.
Slyrsudd c. 60° 10',9 R. 29° 02',4 E.
Lavansaari c. 60° 01',5 N. 27° 48',8 E.
(Kort Nr. 277.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg.

Korts eller rn 7 7
Boga Nr.

N 1607 England, East Coast. River Thamcs cntrancc. — North Foreland to the Nore.
R 1618 England, Soutli Coast. Plymouth Sound. — Cattewater.
R 1967 England, South Coast. Plymouth Sound.
R 3745 New Guinea. Kabu Islands to Tanjong Kashi.
R 192 North Sea. Rivers Maas and East Schclde.
R 3443 North America, West Coast. Nahwhitti bar.
f 1607 River Thames Entrance. North Foreland to the Nore.
T Supplement No. 2 to St. Lawrence Pilot.
T Supplement No. 2 to Irish Coast Pilot.
T Supplement No. 8 to North Sea Pilot, Part III.

Tillæg.
!. Østersøen.

1504. Tyskland. Adlergrund Fyrskib ombyttes midlertidig.
(N. f. S. Nr. 31/2576. Berlin 1932.)

Fyrskibet Adlergrund paa c. 54° 50'tN. 14°. 23' E. vil antagelig den 4. August 
d. A. for et Tidsrum af c. 4 Uger blive ombyttet med Fyrskibet Reserve Holtenmi, der er 
et rødt, tomastet Skib, som paa begge Sider af Skroget er mærket Adlergrund. Imellem 
Masterne findes et taarnagtigt Fyrhus. Paa Fortoppen er anbragt en sort Ballon. Fyr
karakter og Taagesignaler er som i Fyrskibet Adlergrund. Flammens Højde: 16 m.

1505. Tyskland. Fomcr Bælt. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 31/2499. Berlin 1932.)

Vraget af Skoleskibet Niobe ligger sunket i 27 m Vand paa c. 54° 35', 7 N. 11° 
11',2 E. En grøn Vraglystøndc med N.-Topbctegnclsc, og som viser grønt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 12s-, Blink 1,5S-, Mørke 2,5S-, Blink 1,6S-, Mørke 6,BS-, er udlagt c. 100 m 
N. for Vraget.



Nr. 31, 246

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1506. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rondo over Tolkcbarren. 
Oplysning om Dybde.

• Ved Opmaalingcn den 30. Juli d. A. af den gravede Rende mellem Gamle Tolk
og Ny Tolk fandtes Dybden at være G,o m i E.-Siden af Renden og (J,t ni i Midten af 
Renden. Fra Midten af Renden og W. efter aftager Dybden jævnt til Stumptøndelinien, 
livor den er 2,7 m.

c. 54° 51' N. 12° 13 Vj' E.
(E. f. S. Nr. 24/1132 1932.)

/JJLS CH UlTF MTRYK.S
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BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFBK1BNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG BALG • ASSURANCE 

KULEKSFORTØRER • DAMPSK1BSAGENTBR 

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Ådr.: 
.LAMBERT STOCK. 

LONDON-

ss.GRACECHURCHSTREET,
LONDON, E. C. 3.

FILIALER:

CARDIFF, The Exchange................
Newport, Mon.. 69, Dock Street.
Port Talbot, Exchange Buildings

»Lambros«, 
»Newcastle«

»Lambert«

NEW CASTLE’ON’TYNE,Exchange Bldgs 
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridlev Street..............................
West Hartlcpool, Victoria Terrace .... I

HULL. Prudential Buildings.........................

GLASGOW, 78, St. Vincent Street .... 
Methil, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street....................

»Lambert«

»Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................| »Lambros«

Immingham, Dock Office*...........i . . . . j Grimsby

PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA BILBAO: ESTACION 5
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O wners’ &

C3Lptains’

This Code should be on every Owner’s 

desk and in every Captain’s Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.

33, Amaliegade, Copenbagen.

your cable expenses to a fraction of 
present cost by using

u
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TELEGR.sADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

7s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. > » » > 1000 s »

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commission Agents

Telephones: 14150 C. 14151 & Ship O U tf I tt er S.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

GADENIUS & GRAHN %
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS* & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KULIMPORTØRER

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.»Adr. »Cadeoius Kotka«

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
IMPORT AF

Kul A Koks A Cinders 
Briketter j Brænde

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentant i København: Jørgen A. Rasmussen

TeL.Adr. BYSTROM ULEABORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEABORG & HAUKIPUDAS 
Incl. Ijo — Rdytta

Lloyds Agenter. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conferenee 
Vlce^Konsulat for Nederlandene Norsk Vice^Konsulat

TeL.Adr. »HACKLINS« Scott’s Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
Dansk Vicekonsulat

RÅFSO i MÅNTYLUOTO
(Bjdrneborg's District) FINLAND

Tel.-Adr. »GRUNDRICHS« Coder: Scott’s lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
Etabi. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter 

Spedition • Befragtning • Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lloyd's Underagenter

°/y WAHLROOS BROTHERS LIR:
Etableret 1898

Stevedorer
i Bjorneborg Distriktet: Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Rdfs6.
Telegram Adresse: Wahlbros. Raf«6 — Coder: Seott'a 1906, A. B. C. 
5th Edition. Bentley’s complete, Phrase Code, SeedienstachlUsiel.

Medlem af The Auooiation of Finnish Stevedores
Repræsentant I Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter
Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Rdfsd 
Telegram Adresse: Wahlroos, Rålsd — Coder: Scott's 1906. A.B.C. 
Sth Edition, Bentley’s complete. Phrase Code, SeedienstsohltisseL 

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 
og The Finnish Shipbrokers Association.

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjofarts Coder.

O. EKLOF & Co.
SKIBSMÆGLERE

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HLMANGO
Medlemmer af: The Baltie and International Maritime Conference & 

The Finnish Shipbrokers Association
Roprm.emtant for Danmark l J.rgan A. Rumu.ua, Kobardsani

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

Rumu.ua
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Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlører A/S
D/S Viking 
D/S Pacilic 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling 
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm ar 1866, Ronne
D/S Nordania
D/S AIs
D/S Naulic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenran. 
D/S, Activ, Korsør.
A/S Dampskibet England
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
Dc forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

REDERNES 
VILJE TIL 
SAMARBEJDE

Siden del betydningsfulde Møde 
i International Shipping Con- 
ference i London den oliende 
Juli, hvor Formanden, den 

kendte engelske Skibsreder R. S. Dalgliesh under al
mindelig Tilslutning udtalte, at hvis man vilde for
hindre Skibsfarlens Ødelæggelse, var det ikke en Dag 
for lidligt at slutte sig sammen om en eller anden Plan 
for internationalt Samarbejde, har den internationale 
Skibsfartspresse i højere Grad end tidligere, og med en 
betydelig venligere Indstilling, beskæftiget sig med de 
fra forskellig Side fremsatte Planer til Skibsfartens 
Ophjælpning. The Shipping World udtaler bl. a., »al 
den øjeblikkelige Situation for Tramprederne er des
perat, og at det er nødvendigt al tage drastiske Skridt. 
At tillade Loven om surviual of the fittest at arbejde 
til dens ydersle Konsekvens, er ikke alene daarlig 
Økonomi, men vidner om Mangel paa Mod og Frem- 
syn«. Bladet hilser med Glæde, al baade Ghamber o I' 
Shipping og International Shipping Conference nu har 
gjort sig dette klart. Scandinavian Shipping Gazette, 
som i det sidste Aarslid, Uge efter Uge, har gjort sig 
til Talsmand for det internationale Samarbejde, og 
som i de sidste Maaneder har ført en stor Kampagne 
for Generalkonsul Gustaf E. Sandstrøm’s Forslag om 
Skibsfarts-Diktatur, udtaler: »Enhver kan nu se, at 
for Skibsfarten er den nuværende »supply and 
demand< Politik den slettest mulige. Den kan fjerne 
Skibsrederes Navne fra Skibsregisteret, men løser ikke 
det virkelige Problem — al blive af med den gamle 
Tonnage. Den forbliver en voksende Fare for hele 
Rederierhvervet. Den gamle Tonnage, der i disse Dage 
bliver solgt for en Brøkdel af dens Værdi til nye Re
dere, repræsenterer en frygtelig Konkurrence. De nye 
Redere kan tillade sig at holde disse Skibe i Søen til 
langt lavere Fragtrater end andre Redere. Det inter
nationale Samarbejde er den eneste Vej ud af Uføret«. 

»Norge har de prægtigsle Motorskibe, Tankskibe og 
utvivlsomt Verdens bedste Søfolk, men det kan dog 
ikke konkurrere med andre Nationers Skibe. Finner, 
Letter, Italienere sejler med billigt Mandskab, billig 
Kost etc. og kan derfor tage Fragter, der vilde volde 
de norske Skibe betydelige Tab,« siger Norges Han
dels og Sjøfartstidende.

Bladet siger videre, at knap eet norsk Skib laster i 
finske Havne, der er erobret af finske, lettiske og esl- 
niske Skibe. I Aar er ikke mindre end et Dusin Dam
pere paa 5000—7000 Tons solgt til Finland, ældre 
Skibe, hvis Pris ligger omkring 2500—3000 Lstr. for 
en 3600 Tonner, bygget 1902—1909. Et dansk Skib 
paa 3200 Dødvægt-Tons, bygget 1890 og klasset i Fjor 
er for nylig solgt til Finland for 25,000 Kroner. De 
fleste norske 3000 Tonnere har i Anskaffelse kostel
400,000 Kroner, og andre Skibe op til 650,000 Kr., 
hvorfor det er forslaaeligt, at finske Redere kan sejle 
billigt.

En finsk 4000-Tonner har en maanedlig Mandskabs
hyre paa 30,000 Finmark, og Bespisningen andrager
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ca. 13 Finmark pr. Dag. De finske Redere kan derfor 
tage imod Rater paa ca. 30 sh. fra Botten, og dog faa 
en lille Fortjeneste, takket være den lave Valuta. De 
fleste finske Trampskibe gaar ogsaa med Trælaster 
fra Finland til England og har Lasteudgifler i finske 
Mark, men faar Fragten i engelske Pund.

I den senere Tid er den finske Handelsflaade ogsaa 
forøget med britiske Skibe, ligesom et Par svenske 
Skibe er overført til finsk Flag. Tidligere var det ikke 
saa sjældent, at britiske Redere satte deres Skibe under 
norsk Flag, men nu er de britiske Redere begyndt al 
overføre deres Skibe til finsk, svensk, lettisk og un
garsk Flag. Paa lignende Maade ejes mange lettiske og 
cstniske Skibe af Tyskere eller Engelskmænd.

Hertil siger Svensk Sjof. Tidn., at de Slutninger, 
man kan drage af de norske Udtalelser, er — hvad vi 
ogsaa tidligere har hævdet — at det i det mindste 
for Træfragtmarkedets Vedkommende ikke er saa for
delagtigt at have et moderne, men dyrt købt Skib. I 
Tider med lave Skibspriser har secondhand-Tonnagen 
bedre Udsigter til at forrente sig.

POSTKONTRAK
TER, DER BETA
LER SIG FOR 
SKIBENE

El slaaende Eksempel paa, hvor 
stor Statsstøtten til Skibsfarten 
og Skibsbyggeriet er i U.S.A., gi
ves i New York Søfartstidsskrif
tet »Nautilus« i dens Kom

mentarer vedrørende de Skibe, der er blevet bygget 
lil »United Fruit Co.«.

»United Fruit Co.« har forpligtiget sig til al bygge 
seks Skibe. Fem af dem eksisterer allerede, medens 
det sjette ødelagdes ved Ildsvaade. Paa Basis af seks 
Skibe, der udfører det fulde Antal Rejser, stipuleret i 
Postkontrakterne, vil Statssubventionen i Løbet af 10 
Aar komme til at overstige 14,000,000 Dollars, hvilket 
næsten beløber sig lil de faktiske Byggeomkostninger 

for Skibene. Selskabet vil saaledes efter li Aars For
løb være i Besiddelse af en relativ moderne Flaade, 
hvis Anskaffelsesomkostninger kan afskrives fuldstæn
dig, uden at Selskabets Aktiver i mindste Maade redu
ceres derved, da den Slalssubvention, der er blevet 
betalt af Skatteyderne, næsten fuldstændig dækker alle 
Udgifterne paa de Skibe, der nu helt og holdent bli
ver Selskabets Ejendom.

Men denne Form for Opmuntring af Skibsbygnings
industrien hævner sig selv, thi under de Omstændig
heder vil det være billigere for Nationen at bygge alle 
Ski'be paa Regeringens Regning og chartre dem til de 
private Selskaber for en ren nominel Betaling, saaledes 
som det forresten er Tilfælde i Frankrig. Skibsbygge
riet vilde saaledes til Stadighed blive fortsat i samme 
Udstrækning, Spekulanterne vil blive fri for at finan- 
ciere de første 25 pCt. af de Omkostninger, der er for
bundet med Byggeriet, saaledes som del er Tilfældet i 
Øjeblikket, og rige industrielle Aktieselskaber vil ikke 
ved selve Kontrakternes Ordlyd blive begunstiget paa 
Bekostning af Spekulanterne, for hvem Skibsfarten 
ikke er et rent Bierhverv og som næsten har opbrugt 
alle deres Pengemidler for at staa Last og Brast med 
Regeringen.

I Artiklen tilføjes, at »der er Grund til at tro, al 
Kontrakterne, naar Tiden dertil er inde, vil blive om
redigeret paa en saadan Maade, at Regeringen ikke 
længere betaler efter tilbagelagt Kilometeranlal under 
Hensyntagen lil Sejlhastigheden, men at Prisen vil 
blive ansat til en rund aarlig Sum, der relter sig 
efter den paagældende trade’s Behov. Det er saaledes 
indlysende, at paa en direkte Rute paa adskillige Tu
sinde miles er Driftsomkostningerne lavere end paa 
en Rute af tilsvarende Længde, hvor der maa anløbes 
mange Havne med store Havneudgifler. Saadan og 
lignende Faktorer maa der tages Hensyn lil ved en 
eventuel omfattende Revision af Poslkontraktcrnc.«

enne Fagkonference, der træder sammen med 4- 
aarige Mellemrum for at drøfte det praktiske Sam

arbejde mellem Redningsorganisationerne paa alle 
Jordens Kyster og for at sammenligne og nyttiggøre 
alle de tekniske Fremskridt, der er gjort af Rednings
væsenet hele Verden over, afholdtes i Aar i Amster
dam. Der var 11 Lande repræsenterede. De i lo Dage 
varende Forhandlinger angik i første Række Motor- 
rednings’baadens Udvikling, og det baade de store, dæk. 
kede Baades og den mindre Brændingsmotorbaads 
Udvikling. I den Forbindelse drøftedes ogsaa de af 
»Deutsche Gesellschaft zur Rettung SchifTbriichiger« i 
1927 for første Gang anvendte Raaolie-Dieselmotorer, 
angaaende hvis videre Fuldkommengørelse del lyske 
Redningsselskab gav el længere Referat. Udlandel 
havde hidtil i Betragtning af disse Dieselmotorers 
lunge Vægt endnu et Stykke Tid ventet med at ind
røre disse i Stedet for de lettere Benzinmotorer. Kun 
i Holland er man i de sidste Aar gaaet over lil An
vendelsen af Dieselmotorer i de derværende, moderne 
store, dækkede Redningsbaade. Men for den lyske 
Motorinduslri gaar det bedre med at fremstille lang
somt løbende Dieselmotorer med en betydelig nedsal 
Vægt lil Anvendelse i Redningsbaade, hævder Nau- 
lische Rundschau. De lettere Motorer af denne Arl 
med det store Omdrejningstal har endnu ikke staaet 
deres Prøve. Genstand for en livlig Strid var de i Hol
land indførte stOTe, dækkede Motorredningsbaade’s 
Evne til at rejse sig selv op igen i Tilfælde af Kæn- 
Iring. Hvorvidt disse sindrigt udtænkte Motorrednings- 
baade, der undervejs har været underkastet en Prøve
kæntring i roligt Vand, vil kunne klare sig, naar de 

skal anvendes for Alvor, maa Tiden først vise. Del 
tyske Redningsselskab gav ogsaa en Beretning om de 
af Selskabet overtagne, af Ingeniør Sander kon
struerede Linieudkastningsprojektiler, Raketter og Line
pistoler, der ved deres Træfsikkenhed, deres Anven
delighed i et hvilket som helst Vejr og deres Haandler- 
lighed betegner el væsentligt Fremskridt paa Rednings
væsenets Omraade. Konferencen beskæftigede sig yder
ligere med en Række Specialspørgsmaal saa som nye 
Forsøg med Anvendelse af Olie til Beroligelse af 
Bølgegangen og Spørgsmaalet om Anvendelsen af 
Iraadløs Telegrafi i Redningsbaadene. Der blev givel 
Kongressens Deltagere Lejlighed til at besigtige dc i 
sidste Aar byggede, store, dækkede, hollandske Mo- 
lorredningsbaade, ligesom der ogsaa blev forevist dem, 
hvorledes en Flyvemaskine kan anvendes til at bringe 
Redningslinen fra Land til det strandede Skib..

BOLIVIA KRÆVER ADGANG 
TIL HAVET

Alt, hvad vi vil, er åt faa Adgang til Havel, erklærede 
en af de højere Embedsmænd i den bolivianske Legation 
i London lil Reuters Bureau. Og af den Grund, tilføjede 
lian, vil vi være villige til at modtage en Havn ved Para
guay omtrent 200 Mil fra Assomplion. Del angaar os kun 
meget lidt, al Paraguay fastholder den Del af Gran Chaco- 
Omraadct, som del nu har besat. Denne Strid vil en Gang 
for alle blive ordnet.

Del næsle bolivianske Krav bliver del »uafviselige Krav 
om en nalional Handelsflaade«.

INTERNATIONAL KONFERENCE FOR KYSTREDNINGSVÆSENET
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RUSSISK GLÆDE OG BEKYMRING
Odessa bliver en 1ste Klasses Havn.

or al sætlc sig ind i Havnebygningen i U. S. S. R., 
besøgte Nr. Achmed Handi-Bey, Direktør for Hav

nen i Stambul, nylig Rusland. I et Interview med 
»Isvcslia«s Korrespondent i Odessa, udtalte Mr. Ach
med Handi-Bey:

»Der er ved at finde el sladig intimere Samarbejde 
Sled mellem Havnen i Slambul og de russiske Sorte- 
havshavne. Delle Samarbejde giver sig særligt til 
Kende ved del voksende Kvantum russisk Bunkerkul, 
der sendes til Slambul.

Under mine Forhandlinger med Sovlorgflols Repræ
sentanter i Odessa, underrettede jeg disse om, al de 
tyrkiske Myndigheder i Tilfælde af en maritim Vold- 
giflsstrid mellem U. S. S. R. og Tyrkiet var villig lil 
al lade Sagen komme for Voldgiftsdomstolen i Moskva 
i Stedet for British Lloyd.

Havneinspeklionen i Odessa gjorde ét gunstigt Ind
tryk paa mig. Havnen vil snart komme til at rangere 
paa lige Fod med 1ste Klasses Havne som Genua og 
Marseillc. Det samme gode Indtryk medbragte jeg 
fra mil Besøg paa Tankskibet »Batoumski Soviel«. 
Hvad moderne Udstyr til Transport af Petroleum an- 
gaar, overgaar Odessa de prominentesle europæiske 
Havne, som f. Eks. Antwerpen. Dette er det bedste 
Bevis for den Kendsgerning, at Odessa er ved al 
distancere Havnene i de kapitalistiske Lande.<

Af andre Citater fra russiske Blade, ihvoraf Scandi- 
navian Shipping Gazette hver Uge, bringer et skøn
somt Udvalg, erfarer man, at

Petroleum Eksporten i Astrakhan gaar kun 
langsomt frem.

1 de sidste lo Maaneder har Havnen i Astrakhan 
ikke været heldig med Gennemførelsen af sin Del af 
Planen, idet der er blevet eksporteret 294,500 Tons 

Petroleum og lignende Produkter for lidt. Planen for 
det første Halvaar er blevet gennemført for 90,3 pCt.’s 
Vedkommende, hvilket i Sammenligning med i Fjor 
trods alt, betyder en Stigning i Eksporten paa 12,3 
pCt.

I Juni Maaned beløb Overliggerdagene for 550 Skibe 
sig lil 29,805 Timer. Fejlen ligger hos Ledelsen af 
Aslrakhanfloddislriktet, der venter at kunne indhente 
del forsømte i Slutningen af Sommeren og derfor ikke 
interesserer sig altfor stærkt for del daglige Arbejde. 
Saaledes omfatter Planens Tal for Juni paa 1,252,000 
Tons ikke Mankoen for den foregaaende Maaned.

Rekonstruktionen af Havnen i Odessa
Et Projekt vedrørende den fuldstændige Rekon

struktion af Havnen i Murmansk er blevet udkastet. 
Projektet omfatter blandt andet Konstruktionen af en 
Række nye Maskiner til Brug for de forløjede Skibe. 
Fragtomsætningen for Havnen for 1934 er sal til 
3,5 million, hvilket er fem Gange saa meget som Om
sætningen i indeværende Aar.

Skibe, der skal hæves fra Havets Bund
Fra Simpheropol har vi faaet Underretning om, at 

en særlig Ekspedition i Øjeblikket prøver paa at hæve 
den store Passagerdamper »Potemkin« og lo mindre 
Dampere »Yastreb« og »Oofnayg« fra Sortehavets 
Bund.

En anden Ekspedition forsøger at hæve nogle Skibe, 
der er sunket i Hvidehavet. Saaledes er Bjergnings
damperen »Popoy«, der sank i Kolabuglen under Bor
gerkrigen nylig blevet hævet. Man gør Forsøg paa al 
hæve Isbryderen »Sodko«, der gik under i 1915. I 
Murmanskdislriklet vil Trawleren »Kasa'tka« og Dam
peren »Vladivostock«, der sank under den imperiabo- 
tiske Krig og Revolutionen, blive hævet.

"DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 9. August 1932. 

aar det fremhæves, al Noteringerne i særlige Mar
keder maa slige, da Tonnagen simpelt hen ikke 

kan vedblive al sejle til de nuværende Raler, er delte 
selvfølgelig logisk set rigtigt fra el Reder Standpunkt, 
og gælder for øvrigt alle Markeder — uden Undta
gelse, men hvorledes Raterne skal kunne forbedres, 
naar Efterspørgslen ikke staar paa Højde med Ton- 
nagelilgangen, er det vitale Spørgsmaal. De oplagte 
Skibes Antal forøges Dag for Dag, og del er Skibe 
af alle Kategorier, som maa give op — baade decide
rede Trælastbaade, fuldt moderne Motorskibe og Linie- 
baade. El lille Blaf i el enkelt Marked kan for en 
Tid give Forhaabninger, men den generelle Bedring, 
med Fragter som kan give et virkeligt Overskud, lader 
lil at have lange Udsigter.

TRÆLASTMARKEDET
Nedennævnte Eksempler paa, hvad Befragterne lin

der for godt al notere, illustrerer til fulde Markedets 
Bed rø velighed:—

DE KOLOSSALE 
OPLÆGNINGER

Som forudsagt sidste Uge steg Oplægningerne 
i Ugens Løb. I Tirsdags androg de ikke min
dre end 102 Skibe tilhørende Medlemmer af 
Dansk Dampskibsrederiforening. Dette svarer 
til 251,510 Brutto Tons eller 399,655 Tons Død
vægt, altsaa en Stigning paa mere end 20,000 
Tons.

650 Sid. Trangsund/Kings Lynn 30/- Iry 32/-; 730 
Sid. Kolka/S'harpness 33/- 34/-; 725 Sid. Gefle og 2 
Søderhamn/Cardiff 34/6d. 35/-; 460 Sid. Hangø/CardilT 
35/-.

Slutninger: 600 Sid. Sundsvall/London 32/-; 670 Sid. 
Piteå/London 33/6; 520 -Std. Haukipudas og Kemi/ 
Cherbourg 40/6; 550 Std. Ørnskiøldsvik og Uineå/ 
Dunkirk 34/6; 825 Std. Wiborg/Paiinboeuf 163 F.F.; 
650 Std. Trångsund/Calais 145 F.F.; 1,150 Sid. Uleå- 
borg/Vest Hartlepool 30/-.

Leningrad faar ogsaa urimelig billig Tonnage bl. a.: 
650 Std. Antwerpen 37/-; 520 Sid. Zaandam 37/-; 650 
Std. Rouen indikerer 38/-.

Hvidehavet: Ekspeditionerne klages der meget over, 
og det kan ikke forundre, at mange Baade trækkes 
tilbage, naar der nu ofTereres endnu lavere Rater end 
for lste/2den Tur. For Øjeblikket har Hvidehavel ikke 
meget al byde paa, men de faa Laster, som kommer 
paa Markedet, sluttes alligevel forbavsende billigt.

Canada: 800 Std. Campbelllon/Mersey 47/6; 800 Sid. 
Pugwash/W.B.E.I. 50/-.

KUL, KOKS etc.

Wear/Tuborg 3,000 T. er sluttet lil 3/10%d. 72/1,000 
og endvidere: 2,000 T. Tyne/Wiborg 3/7'/2d., 2,100 T. 
Tyne/Vejle 4/U/sd., 2,500 T. Sunderland/Lindholm 
4/-, 1,200 T. Granlon/Nakskov 5/1, 2,200 T. Koks 
Glasgow/Kbhvn. 6/6d., 1,400 T. Koks Glasgow/Aarhus 
7/IVad. Danzig/Wiborg 3,500 T. 3/9d., Trångsund 1,600 
T. 4/3. Saa længe Handelskrigen mellem England og 
Irland staar paa, vil der blive eii Del Kul al sejle 
med fra Kontinentet, Danzig etc., men de tilbudte 
Rater byder ikke paa større Sensationer.

Forteeettee forneden naeete Side
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SØFARTSMINISTERIETS OVERSIGT OVER ISFORHOLDENE 
I DANSKE FARVANDE

Vinteren 1931/32 var usædvanlig mild. Den gen
nemsnitlige Middeltemperatur var i December 2,1, 
■Januar 3,3, Februar 0,6 og Marts 0,3, mod normalt 

henholdsvis 1,3, 0,1, -i- 0,1 og 1,6 Grader. Denne For
skydning af Vinterens koldeste Del til et sent Tids
punkt gav sig Udtryk i en kun ringe Isdannelse.

For hele Vinteren gælder det, al Frosten i over
vejende Grad kun oplraadte som Nattefrost. Undta
gelser herfra danner særligt Dagene 29.—31. Decem
ber, 9. og 10. Februar, samt 9.—12. Marts; i den sidste 
af disse Perioder aflæstes tillige Vinterens laveste Tem
peraturer, nemlig 10 Gr. lil -i- 15 Gr.‘ Iøvrigt ses det, 
al der ikke kan peges paa egentlige Frostperioder; 
dette i Forbindelse med de ikke særligt lave Kulde
grader satte sit Præg paa Isdannelsen, som saa at sige 
kun er forekommet i indre Farvande, og kun lil ringe 
Hinder for Skibsfarten. Dog skal bemærkes, at Vand
temperaturen i det sydlige Kattegat og i Sundet nær
mede sig del kritiske Punkt i Dagene 10.—13. Marts, 
saaledes al der enkelte Steder observeredes begynden
de Isdannelse, hvis Udvikling imidlertid afbrødes ved 
pludselig Vejrforandring.

Af de Oplysninger, som gives i del statistiske Mate
riale, kan fremhæves, al de absolut første Ismeldinger 
fra de observerende Stationer var 30. Novbr. (Vording
borg) samt den 1. December (Kolding, Graaslen og 
Nykøbing F. med Guldborgsund) og de absolut sidste 
Ismeldinger var 24. Marts (Nibe, Æbeltoft, Roskilde 
og Marstal), 25. Marts (Nykøbing M.), samt 26. Marts 
(Gilleleje-Flak N. Fyrskib nogle faa Timers Isdannel
se).

Det største Antal Dage med Is har Farvandet Stege 
—Kallehave (48), og i lige saa lang Tid var Skibsfar
ten dersteds paavirket af Isen; derimod har Damp
skibsfarten højst været paavirket i 10 Dage ialt (Ski
ve, Kolding og Sakskøbing). I 1931—32 har intet Fyr
skib været inddraget, og en foretaget Sammenligning 
viser, at Vinteren 1931—32 maa klassificeres i Grup
pen >isfattige<.

Da der ikke fra nogen Havn er sket Anmodning til 
Søfarlsministeriet om Isbryderhjælp i 1931—32, og da 
Forholdene i det hele ikke har været saa truende, al 
der har været Grund til Klargøring af Isbrydere, har 
ingen af Stats-Isbryderne været udrustet.

FRAGTBERETNINGEN fortsat

MIDDELHAVET elc.
Wales/Genua sluttes fra 5/9 optil 6/6 efter Stør

relse med 7/6 2,800 T. Algiers, 5/10*/2d. 6,000 T. 
Neapel, 6/9d. 7/8,000 T. Port Said, 8/6 1,800 T. Sici
lien, 8/- 2,500 T. Piræus, 7/- 5,900 T. Sfax, 6/9 6/7,000 
T. Alcxandria og fra Tyne betales noget lignende. 
Hjemgaaende offereres: Sfax/Kings Lynn 18/2,500 T. 
8/- 8/6, Dundee 17/1,900 T. 7/3 7/6, Bordeaux 2,500 
T. 25 Frcs. Frugt Spanien/U.K. 18/- 70,000 cbf. Sor
tehavet betaler for prompte Baade 9/3 9/4>/2 og itali
enske Redere har laget Kontrakt over September/ 
December lil 9/4*/2 September 9/6d. Oktober 9/714 No
vember 9/9 December. Saadanne Dispositioner skal 
selvfølgelig ikke hjælpe Markedet op. Donau lader lil 
at blive noget fastere. Først paa Ugen belaltes 13/4>/a 
optil 14/- Lil B/H senere 14/3 med 16/3 Basis 1 Havn 
Danmark.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Monlreal kan dække ind til l/9d. Veslengland, 1/101/« 

E.C., 5>/2c. A/R og noterer 11c. Basis 1 Havn Sverige/ 
Finland. Cuba er gaaet tilbage til 12/9 U.K. for 7/ 
8,000 T., 13/6 8,000 T. Marseille. Kul Baltimore/ 
Algiers noteres lil $1. og Hampion Roads/Rio $1.80, 
Santos $2. Disse Markeder har for øvrigt meget lidt 
Forretning, men forhaabentlig vil den optimistiske 
Stemning, som i den sidste Tid har givet sig Udslag 
paa New York Børsen, sikkert ogsaa sætte Fart i 
Handelen.

Pacific: 9,200 T. Victoria/U.K. Konl. 21/3.

SYDAMERIKA
Kul Wales/Buenos Aires gøres fremdeles til 9/- å 

9/3, Rosario 10/6, Rio 8/-. Det hjemgaaende Marked 
har værel og er meget pauvert, baade hvad Efter
spørgsel og Rater angaar:

San Lorenzo/A-R. 7/8,000 T. 13/4*/2 13/6; San Lo- 
renzo/p.p. U.K. 5,000 T. 15/6; San Lorenzo/U.K. H/H
6,800 T. 14/3, 6,250 T. 14/6; Bahia Blanca/A-R. 7,300 
T. 12/6; Rosario/Avonmouth 6,500 T. 13/9.

ØSTEN
Sydaustralien eller Victoria/Europa rapporterer en 

Slutning (Parcel) per September til 21/3 og Syd- eller

Vestaustralien 7,000 T. August 23/9. Senere: Vesl- 
auslralien 24/3 per August. Vladivoslock/R-Hb. be
talte sidst 25/9 for 3,000 T. parcel, ppl. Lastning, og 
disse Rater vil sandsynligvis stige mere, da der er en 
vis Mangel paa Tonnage i del Farvand. Saigon/Kon- 
lineiilel 7/7,700 T. 23/-. Cape Town/Anlwerpen 8,300 
T. 13/-, Rolterdam 13/l*/2d. September. Beira/U.K. 
per Seplember/Oktober indikerer 15/-.

TIMECHARTER
Vestindien: 2,500 T. 92*/2C.; 3,150 T. 90c.; 3,950 T. 

82>/2c. 3/4 Mdr.
Trip: 5,600 T. del. Hampion Roads/rede. U.K. Konl. 

via Gulf 65c.; 1,850 T. del. Greal Lakes redel. U.K. 
Konl. $1.45; 8,200 T. m/v del. Colon redel. U.K. Konl. 
via Pacific 4/-.

SAMMENLIGNENDE
HANDELSSTATISTIK

I Krigens første Aar udarbejdede Hr. Sally Behrens en 
sammenlignende Handelsslatistik for Danmark, Norge og 
Sverige for Aarct 1913, del sidste Normalaar før Krigen. 
Delle Arbejde foretog han for derigennem al belyse de 
vigtigste Handelsforbindelser for de nordiske Lande, og 
man ser af hans Tal, hvorledes England paa del Tidspunkt 
figurerede som det vigtigste Land for Udførsel fra de 3 
nordiske Riger. For Danmarks Vedkommende bemærker 
man, al Eksporten til England var omtrent det dobbelte 
af Eksporten fra Sverige og næsten fire Gange saa stor 
som Eksporten fra Norge, medens Importen fra England 
lil Sverige og Norge var større end Importen til Danmark. 
Paa det Tidspunkt hvor Behrens udarbejdede denne Sta
tistik, havde Sverige rationeret et Par Artikler, og ratio
nerede kort efter fuldt, saavel som Danmark, der endnu 
intet havde rationeret, rationerede fuldt, medens Norge 
ikke følte sig foranlediget lil al følge delte Eksempel.

Samtidig forhandlede Grosserer-Societetet, Rederiforenin
gen og Induslriraadet i Danmark direkte med krigsførende 
Landes Regeringer, for at Handlen og Skibsfarten kunde 
foregaa med det mindst mulige Afbræk, medens alle de 
næringsdrivende Erhverv i Danmark ved nedsatte Nævn 
bi-stod Indenrigsministeriet i Administrationen.

Hr. Behrens mener, al disse Tabeller, hvis Tal kun inaa 
betragtes som lilnærmende, ogsaa nu kunde paaregne no
gen Interesse, da Udviklingen jo har medført, al de nor
diske Lande har fulgt Sterlingkursens Bevægelser, og be
tragtes som Medlemmer af den s. k. Sterlingklub. Han har 
derfor udsendt dem paa Jespersen & Pios Forlag.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
DET NYE STATSSKOLESKIB

Del nye Sialsskoleskib er som bekendt under Bygning 
paa Nakskov Værft. Kølen er lagi og i de nærmeste 
Dage paabegyndes Rejsning af Spanierne. Ved Bygningen 
af delle slore Skib fører Konstruktøren, Overskibsingeniør 
i Ministeriet for Søfart og Fiskeri, Aage H. Larsen Tilsyn, 
men ved sin Side har han cn med Sejlskibe kendt Mand, 
Kaptajn Anker Ankersø, som bislaar med Planlæggelse af 
de mange Enkeltheder, der danner el Hele i del i enhver 
Henseende moderne udstyrede Skoleskib.

Naar man har valgt Kaptajn A. Ankerso lil al bistaa 
med Raad ved Bygning og Udrustning af delle Skib skyl
des del naturligvis hans slore Erfaringer og Dygtighed 
paa Sejlskibenes Omraade. Han er Samsinger og har fra 
Dreng pløjet Bølgerne i store og smaa Sejlskibe. Sidst 
var han Fører af D. F. D. S.s Skoleskib »Viking«, indtil 
del blev solgt lil Finland. I interesserede Kredse regner 
man med Muligheden af, al Kaptajn Ankersø bliver Fører 
af Slalsskoleskibcl, naar del i Maj 1933 gaar ud paa sit 
første Togt.

Dayens Nyheder.

TO ANDRE SKOLESKIBES FORLIS
»Niohe«s Undergang l’aar uvilkaarligt een til al lænke 

paa en lignende Ulykke, der traf H. M. S. »Eurodydicc«, 
lor ea. 50 Aar siden.

-Eurodydicc«, der var Skoleskib for Drenge, befandt 
sig paa Vejen hjem fra Vestindien i Londonerbugten. Dren
gene glædede sig forventningsfuldt lil alter at gense deres 
Familie, del var slraalende Solskin og Tusindvis af Til
skuere havde samlet sig paa Øen Wighls Skraaninger for 
al beundre Skibet, der kom sejlende for fulde Sejl. Der 
kom en pludselig Vindbyge, Skibet kæntrede, og næsten 
alle ombord omkom.

II. M. S. »Allanla«, el Søsterskib lil »Eurodydicc«, blev 
udtaget til dels Efterfølger, og gjorde sin førsle Rejse 
lil Vestindien og tilbage uden Uheld af nogen Art. Offi
cererne blev under cl Ophold i Land indkvarteret i en 
gammel Regeringsbygning, og Rygtet fortæller, al en be
stemt Aften hørte nogle af Officererne Lyder af Billard
kugler, der slog mod hinanden. Næste Morgen fandt de, 
under deres Strejftog gennem Huset, el Billardværelse 
med Kugler og Køer paa el Bord, der var dækket med 
Sløv og øjensynligt ikke værel rørt i Aarevis. Ved el 
mærkeligt Træf sejlede alle de Officerer, der havde hørt 
de mystiske Lyde, med paa »Atlanta«s anden Tur, og 
alle dem, der ikke havde hørt nogel, deriblandt min 
Broder, afdøde Admiral Tufncll, var alle som een blevet 
overført til andre Skibe. »Atlanla« sejlede, og fra den 
Dag har ingen hørt noget fra den. Blandt dc unge 
Officerer ombord var en Søn af Hugh Childers, den da
værende Krigsminister.

Garlelon F. Tufncll i The Times.

EN ALVORLIG ADVARSEL MOD AMMUNITIONS
TRANSPORTEN

nlallel af norsk Tonnage i Shanghai cr fremdeles bety
delig. I Maj Maaned inklareredes saaledes over 90,000

Tons NR., og lager man de førsle fem Maaneder af 1932, 
saa indklareredes i disse af norske Damp- og Motorfar- 
løjer 450,000 NRT.

Følgende Skibsfarisoversigt for Kina, Juni 1932, er med
delt Generalkonsulatet af en herværende Shippingmand:

Indeværende Maaned bragte ingen Bedring og som Følge 
heraf har Oplægningen af Tonnage tiltaget. Delle saavel 
i Nordkina som for Sydkinas Vedkommende. De lokale 
Fragter er direkte labbringende, og derfor har ogsaa de 
kineniske Tidsbefraglere trukket sig tilbage, og endog for
søgt at annulere tidligere indgaaede Fragtaftaler, for al 
gardere sig mod Tab.

Den for udenlandske Redere saa vigtige Bønnceksporl 
fra Manschuriet hnr svigtet yderligere. Til Europa note
redes der i April Maaned 24/-. I Maj fnldt Fragterne lil 
22/-, og de igaar og idag rapporterede Slutninger viser 
al man har akccpleret 18/- for Juni Last.

Ogsaa Eksporten af Bomuld (collon waslc) er netop ble
vet ramt af el nyl Tilbageslag, idet Priserne paa ameri
kansk Bomuld fra den meksikanske Gulf igen er nedsal, 
hvilkel bevirker al de europæiske Købere trak sig tilbage 
lia del kinesiske Marked og placerede sine Ordre i Ame
rika. Dette er megel beklageligt for de Linjer som tra
fikerer Østen—Europa, da Bomulden var cn af de faa 
Ting, som ellers blev skibet i regningsvarende Kvanta.

The af Aarels nye Høst skibes der nu en Del af, men 
da Konsumenterne venter at Priserne skal falde, er der 
endnu ikke afsluttet saa betydelige Forretninger som man 
ellers skulde have ventet i Betragtning af al Kvaliteten 
af Aarels Høst cr megel god.

Af Sukker fra Java kommer der megel lidt. Markedet 

er overfyldt og Priserne svage, saa del er kun de regu
lære Linjer som har faael nogen Fordel af denne Handel.

Hvad Kulfraklerne angaar, er det betegnende for Situa
tionen, at der i December Maaned blev sluttet større Baade 
for Kul fra Chingwanglao til Shanghai efter en Rate af 
Mex. <$2.90 pr. Ton, mens der for nogle Dage siden blev 
sluttet lignende Tonnage til Mex. $1.10 pr. Ton.

Med Hensyn til Last fra Europa lil Kina er del omtrent 
udelukkende Linjeredcricrnc som bliver foretrukket. Uden- 
forstaaende maa, for at følge med, undernotere til en saa
dan Udstrækning, al der bliver lidt eller intet tilbage i 
Retning af Overskud. En Undtagelse danner maaske den 
Ammunitionstrafik, som finder Sled fra Tid lil anden, og 
hvori norsk Tonnage ses al lage livlig Del. Del viser sig 
desværre Gang paa Gang, al norske Fartøjer ankommer 
lil Kina med Ammunition o. lign, uden al dc Formaliteter, 
som er foreskrevet for Import af disse Varer, cr iagttaget. 
Delle bringer ikke alene vedkommende Rederi og Skibs
officerer i Vanskeligheder, men da saadan Import, uden 
at dc foreskrevne Formaliteter er iagttaget, af den kine
siske Regering betragtes som Smugling, løber vedkommen
de Redere ikke alene cn alvorlig Risiko med sine egne 
Fartøjer, men disse Tilfælde bidrager ti), al hele vor Ton
nage her ude kommer i Miskredit hos Regeringen. Delle 
kan faa. dc alvorligste Følger for hele vor Skibsfart paa 
Kina, og det kan ikke noksom indskærpes, al alle ved
kommende paa Forlmand maa forvisse sig om al Forma
liteterne er i Orden førend et Fartøj afgaar med Ammu
nition, Vaaben o. lign, til kinesisk Havn.

Norges Generalkonsul i Shanghai.

RADIOTELEGRAFISTER TIL SØS
Skibslelegrafislernes Organ klemmer paa og skriver, som 

om Norge havde en cneslaaende daarlig Ordning med Ra
diotelegrafister, og denne Ordning foTaarsagede store Ulyk
ker, samlidig med den bragte vore Skibe i Vanry hos Be
fragterne. Sagkyndige har gjorl opmærksom paa, al delle 
altsammen er urigligl. Man har forgæves faslslaacl, al vor 
Forlisprocenl er lav og al den stadig gaar ned. Flere Lan
de har en tilsvarende Ordning som vor med Telegrafister 
ombord i Skibe og der kendes intet lil Ulykker, som skyl
des Styrinandslelegrafislcr. Forholdel lil Befragterne kan 
man vel ogsaa med god Samvittighed overlade Rederne 
selv al lage Vare paa.

Altsammen preller af, som Vandel af Gaasen. Næste 
Dag mobiliseres en ny Sag.

Hensigten med del hele er klar nok. Man vil søge al 
fremtvinge el Forbud mod Styrmandslelegrafisler. Skibene 
skal i disse Tider paaføres forøgede Udgifter. De skal stil
les endnu vanskeligere end før i Konkurrencen med andre 
Lande.

Det er cn mærkelig Tankegang og en besynderlig Tak
tik. Allerede nu gaar en Mængde Matroser, Fyrbødere og 
Styrmænd ledige. Vor Oplægningsprocenl er højere end 
andres fordi vore Udgifter allerede er større. Alligevel vil 
dc, som skal varelage Folkenes Interesser, fremtvinge yder
ligere Fordyrelser. Et nyl uheldig Moment kommer lil.

Kunde man ikke her i Landet engang blive enige om 
at holde sig lil del som Konkurrenterne nøjes med af 
Restriktioner, naar man nu en Gang er i Samarbejde med 
dem?

Hvorfor skal vi altid hjælpe dem med al konkurrere os 
ud?

Del er saa slupid delle bare al gaa paa Rederne med luk
kede Øjne og krum Hals. Finder ikke Slyrmandsorgani- 
sationens Ledere ligesom Lederne i Malros- og Fyrbøder
unionen al de misbruger sin gode Forstand, naar dc stiller 
Krav uden al tage nye Hensyn lil Konkurrenceevnen?

Norges Handels- og Sjøfartstidende.

MÆGTIGE
NORSKE OPLÆGNINGER

Norges Rederforbund meddeler, al der pr. 1/8 
var oplagt 257 norske Skibe paa ialt 
1,264,549 Tons dw., mod 258 Skibe paa ialt 

1,200,915 Tons dw. pr. 1/7. Af den oplagte Flaa- 
de var der pr. 1/8 52 Tankbaadc paa iall 501,475 
Tons dw., mod 46 Tankbaadc paa iall 426,665 
Tons dw. pr. 1/7.

Forøgelsen i Oplægningen skriver sig væsentlig 
fra de store Tankbaade, som i den senere Tid 
er lagt op.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG KALUNDBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON.

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER 06 VRAGER

ASS ENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING”. - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM KORSØR

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BANDHOLM

British Vlce«Consulate for Lolland*Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN)

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

ESBJERG MARIAGER

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
ESBJERG

Britisk Vice-Consul — Lloyds Agent
Telefon 57 Æ 1262 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Rrcinhott.

P. RUDBECK-LARSEN«MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Sdsvoren Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegram»Adresse: „Chartering Mariager” 
Post«Adresse: „Cimbria” pr. Mariager

NAKSKOV

J. LAURITZENS 
MÆGLERFORRETNING

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR..ADRESSE: LAURITZEN, ESBJERG

FAABORG

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.«Adr.: ,,Andrea” Telefon Nr. 108, 408 & 618

NØRRESUNDBY

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Tclegramndrcssc: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

HADERSLEV

J. C. HANSEN
T.lenr.- Adr.. Edsv. Skibsmægler; TelefonNr.19

Malteand HADERSLEV <2 Linier)

LLOYD'S SUB AGENT.
Agent for 

Det forenede Dampskibsselskab A/S, København. 
DANSKE LLOYD, København.

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram.Adr.: BACH
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PERSONALIA
Ordensudnævnelser

Fyrdireklør, Orlogskaptajn P. E. B. Sinding, R. af Dbg., 
er udnævnt til Dannebrogsmand, Formand for Fyrvæsc- 
nels Forening, Fyrskibsfører F. Schørring lil Ridder af 
Dannebrog og Næstformanden for samme Forening, Ma
gasinarbejder C. M. Olsen til Dannebrogsmand.

Sølvbryllup
Lørdag den G. August fejrede Kaptajn i D. F. D. S. 

N. Nielsen og Hustru, L. E. Brunsvej 37, Cbarlottenlund, 
deres Sølvbryllup ved en Festlighed i Hjemmel og mod
tog mange Lykønskninger i Dagens Anledning. Sølvbrude
parret er født paa Fanø og er ud af gammel Sømands
slægt.

ffl.
■ FRA ~ ~ ~
JL SØ, HAVN OG VÆRFT ■■■■■■ _______

Panama-Kanalens Lavrekord
Panama-Kanalen passeredes i Maj Maaned af 357 Skibe 

med 1,676,790 Tons Last, hvilket er den mindste Trafik 
i Maj siden 1922, da Tallene var 243 Skibe og 1,158,507 
Tons. I Sammenligning med Maj 1931 var der en Til
bagegang paa 71 Skibe eller 16 pCl. og 848,662 Tons Last 
eller 13 pCt. I Sammenligning med Maj i 1930 var Til
bagegangen henholdsvis 25,5 og 25,9 pCl.

Flere Reparationsarbejder paa Svendborg Skibsværft
A. P. Møllers Damper >Lexa<, som sejler under lysk 

Flag og med lysk Besætning, blev i Lørdags sat i Dok paa 
Svendborg Skibsværft. Den skal underkastes en ret betyde
lig Reparation, som vil vare ca. 14 Dage.

Endvidere har Værftet for Tiden et Reparationsarbejde 
paa Dampskibsselskabet »Torm«s Damper »Aase«, som skal 
være færdig den 12.

Desuden skal Motorskonnerl •Albatros« af Troense un
derkastes aarligl Eftersyn.

Fyrvæsens Foreningen
holdt Søndag d. 7. ds. 25 Aars Jubilæum og tæller nu 475 
Medlemmer.

Over 115,000 Arbejdsløse herhjemme
I Følge den af Arbejdsdirektoratet foretagne foreløbige 

Opgørelse udgjorde Antallet af de ved Arbejdsanvisnings
kontorerne indtegnede Ledige den 5. August 115,228; heraf 
var 19,533 personligt tilmeldte (ikke-arbejdsløshedsforsik- 
rede).

I den foregaaende Uge var de tilsvarende Tal forholdsvis 
111,372 og 17,796.

Motorskonnert til 2500 Kroner
Ved en Tvangsauktion over Motorskonnerlen »Esther« 

af Nyborg, som for Tiden henligger ved R. B. Petersens 
Skibsværft paa Thurø, blev der kun afgivet ét Bud. Del 
var fra Skibsbygmester Anders Jensen, der i Følge »Fyns 
Tid.«, bød 2,500 Kr., og for delte Beløb fik han som 
ufyldestgjort Panthaver Skonnerten overladt.

Isbjerge i Nordatlanten
Der meldes om mange Isbjerge i Nordatlanten særlig 

paa Canada Ruterne. I de engelske Blade fortælles, al 
Cunards »Alaunia« paa Canada Ruten var lo Dage for
sinket paa sin sidste Hjemrejse. Det var Taage og Is
bjerge, der hindrede Farten, og i lo Døgn var Kaptajnen 
uafbrudt paa Broen. Pludselig lettede Taagcn, og »Alau- 
nia« befandt sig da omgivet af Isbjerge paa alle Sider.

Forberedelserne til Hvalfangersæsonen
Efler sidste Aars Ferie vil Hvalfangsten iaar blive gen

optaget med fuld Kraft. Chr. Salvesen & Co. begyndte i 
Mandags fra deres Tønsberg Kontor at hyre Mandskab til 
Firmaets tre Ekspeditioner til Sydishavel. Alt i all for
hyrer Salvesen i Aar ca. 800 Mand — for lo Aar siden 
omfatede hans Forhyringer 1150 Mand, men i Aar bliver 
der ikke drevel Fangst fra selve Landstalionen.

Til Eftersyn hos B. & W.
Havnevæsnets Isbryder »Vædderen« og Grønlands Han

dels Damper »Hans Egedc«.

Stor ny tysk Tankbaad
I Hamburg blev der forleden Dag foretaget en Prøvelur 

med Tankbaaden »Franz Klasen« hvis Størrelse er bemær
kelsesværdig, den er nemlig paa 17,800 Tons. dw. og kan 
derfor lage en meget stor Last.

Del er Deulsche Werfl i Hamborg, som har bygget 
denne Kæmpe lil »Deulsch-Aincrikanische Petroleum 
(Standard) Gesellschafl«, Hamborg. Skibet er 165 m langt, 
og har et Dybgaaende paa 9 in paa fuld Last. Hoved- 
lnaskineriel beslaar af to 4-cylindrede dobbellvirkende 
lolakts MAN-Molorer paa 4,500 I.H.K., og Farten er 12.5 
Mil med fuld Last.

»Franz Klasen« er del første af en Serie paa 6 Søster
skibe, der bygges for samme Rederi; saa det bliver en 
stor ny Flaade, delle Rederi faar.

Kochum, Malmø-Værftet
fik Reparationen af »Sir Ernest Cassel« overdraget. Pri
sen var 224,000 Kroner og kun svenske Materialer maa 
benyttes.

Fornemt Besøg i Havnen
Søndag og Mandag havde København Besøg af Canadian 

Pacifi’s 22.000 Tons Liner s.s. »Empress of Auslralia«. 
Blandt de mange distingverede Passagerer var Sir Harold 
Yarrow, den bekendte skotske Skibsbygger, paa hvis VærH 
liere danske Torpcdobaade er blevet bygget.

Passagererne var lykkelige over Opholdet i København, 
hvorom videre følgende Telegram fra Skibets Fører, Com- 
mander Griffilhs:

■ Alle om Bord paa Canadian Pacifics Oceandamper »Em
press of Auslralia« paaskønner den hjertelige Velkomst og 
det smukke Farvel. Deres herlige Hovedstad viste sig al 
være el af Lyspunklerne under Canadian Pacifik-Toglel, og 
alle Passagerer ønsker al komme tilbage til København en 
Gang til.«

Under sil Ophold her fik »Empress of Auslralia« en ny 
slraalende hvid coal of Marine Bool Topping fra W. & 1. 
Leight, Bolton.

Andre fornemme Gæster
I Tirsdags ankom Cunardliniens Paladsdamper »Lanca- 

slria« med over 500 Passagerer, dels amerikanske og dels 
engelske Turister. Paa denne Tur har »Lancastria« anløbet 
forskellige Byer ved Middelhavet, og derfra er den sejlet 
op langs Norges Vestkyst, hvorfra den nu kommer via 
Gøteborg.

Svenska Amerikas Liniens Motorskib »Gripsholm« an
kom i Onsdags med ca. 450 svenske Turister. Over 200 
danske og sydsvenske Deltagere i Øslersørcjsen gik ombord 
her.

Over 2,8 M11I. Arbejdsløse i England
Del officielle Arbejdsløshedstal var den 25. Juli 2,811,782, 

hvilket er 64,439 flere end den 27. Juni og 98,432 flere end 
paa samme Tid i Fjor.

Direktørskifte i »Norddeutscher Lloyd«
Dir. Ernst Glæsel, »Norddeutscher Lloyd«, er i Gaar 

traadl tilbage som Medlem af Selskabets Bestyrelse. Til 
Leder aT Fraglafdelingcn er udnævnt den hidtidige Under
direktør Anton Brotje.

AARHUS
Ankomne Skibe i den forløbne Uge

s.s. tAmur Maru* af Osaka, fra Øst Asien incd Soyabønner. 
s.s. tFenris* af Stockholm, indladet Olie til Norrkoping. 
s.s. tMaria* af København, fra England med Kul.
s.s. ‘Sigrid’ af Trondhjem fra Archangelsk, Trælast.
s.s. tUsivorlh* af Newcaslle, fra Sortehavet via Aalborg, 

Oliekager.
s.s. ‘Helene* af Esbjerg, fra England med Kul.
s.s. »Tyra« og s.s. ‘Iloto* indladet Landbrugsprodukter.

Valutakurser paa Københavns Børs
9. 8.

London................... 18,68NewYouk............. 539,00Beiilin................... 128,50Pams........................ 21,25Antwehpen......... 74,75
ZuniCH................... 105,25Rom........................ 27,G5

MAdiud................. 44,15
Amstbiidam...........217,50
Stockholm........... 96,20
Oslo...................... 93,70
HELSINGFOnS .... 8,12
Prag...................... 16,10
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ODENSE SKIVE

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEEON : 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

A UÆ
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON: TELEGRAM-ADR.

386 & 786 “MÆGLEREN"

FRIIS & FREDERIKSEN
EDSV SKIBSMÆGLERE

ODENSE

STATSTELEFON : TELEGR..ADR.: »FRIIS«

___________________________________ SVENDBORG

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

LLOYD’S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133,262 og Stat 2. Telegr.»Adr.: »Hude«, Svendborg.

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

TELEFON: 988- 1663 TELEGR.ADR.: •■HOPPE,•

__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR.<ADR.: »ACTING«

Gdynia Havnen

Ilavneanlæggene ved Gdynia, der godi i el Par Aar har 
beskæftiget danske Ingeniører, kan ifølge polske Presse
meddelelser ikke venles al va:re al'shillede før i 1941. 
Den voksende Trafik har nødvendiggjorl gentagne Udvi
delser af den oprindelige Plan, og de Anlæg som endnu 
slaar tilbage al udføre anslaas al ville koste henved 70 

Mili. Zloty. Havnens økonomiske Betydning for Polen 
fremgaar blandt andel deraf, at det samlede Beløb for 
Jernbanefragter, Omladningsafgifler m. m. som Polen und- 
gaar til Udlandet ved al benytte egen Havn, allerede nu 
beløber sig lil ca. 300 Miil. Zloty aarlig.

I Løbet af sidste Aar har enkelle danske Firmaer opar
bejdet Forretning i Polen i Sydfrugter med Gdynia som 
Udgangspunkt.

s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 
Ruten.

s.s. Aalborg, ank. Danzig 5.8
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Hjorlh, ank. Horsens 6.8.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Kbhvn. 26.7.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Buenos Aires 9.8. lil Kbhvn.
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Hansen, afg. Tunis 8.8. lil Mareeille.
s.s. Alsia, Heindorn, afg. Bangkok 4.8. lil Singapore.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Progreso 1.8. til Norlhplymoulh.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. San Francisco 4.8.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. SI. Thomas 31.7. lil Anl

werpen.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Madeira 31.7. til Kbhvn.
m.s. Arizona, Sonnc, afg. Gøteborg 29.7. lil Buenos Aires.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Nakskov 28.6.
s.s. Aska, Larsen, afg. Leningrad 8.8. lil Wesl Harllepool.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Gcelong 2.8.
m.s. Australien, WollT-Jørgensen, afg. Singapore 19.7. lil 

Sucz.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Slctlin-Kbhvn.-Veslnorgc Ruten.
s.s. Birgit, Egenfeldl-Nielsen, ank. Huli 6.8.
s.s. Bogø, Michelsen, afg. Lohito 25.7. lil Dakar.
m.s. Boringia, Væring, ank. Aalborg 7.8.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Gdynia 5.8.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Leilli 6.8. lil Thorshavn.
s.s. Bretland, Hansen, ank. River Thames 5.8.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Kbhvn. forv. 20.8. lil Anl

werpen.
s.s. Brosuml, Nielsen, ank. Havana 1.8.

m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen,-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Buenos Aires 26.7. lil Kø

benhavn.
s.s. Charkow, Holst, afg. Anlwerpen 12.8. til Kbhvn.
m.s. Chile, Hansen, ank. Tamajapon 5.8.
m.s. Christian Holm, afg. Malmo 6.8. lil Balon Rouge.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Gibraltar 6.8. p. R. I. 

Camden.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Chekka 5.8. lil Pandenna.

D
s.s. Dagmar, Kolsler, afg. Kbhvn. 13.8. lil London.
s.s. Dana, Bang, ank. Anlwerpen 1.8.
s.s. Danhild, Bosch-Kronika, afg. Antwerpen 6.8. lil Kø

benhavn.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Hongkong 3.8. lil Singa

pore.
m.l. Danmark, Bjark, pass. Panama Canal 4.8. p. R. I. 

Rollerdam.
s.s. Delamare, Christensen, afg. Norfolk V. 6.8.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Kbhvn. 8.8. lil Helsingør.
s.s. Douro, Holm, afg. Libau 6.8. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 6.8. lil 

Thorshavn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Stellin-Oslo Ruten.

E
s.s. Elie, Clausen, ank. Kbhvn. 5.8.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, pass. Gibraltar 8.8. p. R. I. London.
m.s. Esbjerg, Thorshøj, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Salonica 4.8. lil Anlwerpen.
m.s. Europa, Dahl, pass. Panama Canal 5.8. p. R. I. St. 

Thomas.
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F
s.s. Falken, Huil, Kbhvn.-Mariager-Fjord og Kbhvn.-Ny

købing F. Rulen.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Rollerdam 7.8.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus,-Newcaslle Ru

ten.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Rabat Red 7.8.
m.s. Frederica, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mcchlenburg, afg. Ilalifax 6.8.
s.s. Frederiksborg, ank. Leningrad 31.7.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Kbhvn. 13.8. til Antwerpen.
s.s. Georgia, afg. Brunsbiittel 7.8.
s.s. Gerda Toft, Christensen, ank. Savona 8.8.
s.s. Gorm, Bastholm, ank. Monlreal 5.8.
m.s. Guldborg, afg. Ballimore 4.8.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Aalborg 31.7.
s.s. Hebe, afg. Kbhvn. 18.8. til Newcastle.
s.s. Hindsholm, Ørbech, afg. Manchester 9.8. til Liverpool.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Kbhvn. forv. 10.8. til Man

chester.
s.s. Hroar, Hansen, afg. Kbhvn. 11.8. lil Huli.

I
m.s. India, Kruse, pass. Scilly Islands 31.7. p. R. t. Panama 

Canal.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Haugesund 5.8.
s.s. Island, Lydersen, afg. Thorshavn 8.8. lil Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Brocks, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten, 
m.s. Java, Mourilzen, afg. Shanghai, 7.8. lil Yokohama.
s.s. Jolantha, Gyhrs, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jutlandia, Andersen, pass. Panama Canal 28.7. p. R. 1. 

Los Angeles Harbour.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Warringlon 9.8. til Manchester.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
s.s. Kjøbenhavn IPacilic), Sigvardt, afg. Kbhvn. 4.8. lil 

Leningrad.
s.s. Knud, Petersen, afg. Aarhus 8.8. lil Odense.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Stettin-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, afg. Zeebriigge 4.8.

L
m.s. Lalandia, Borch, pass. Gibrallar 6.8. p. R. 1. Port 

Said.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsslationerne.
s.s. London, Hansen, ank. Godlhaab 27.7.
m.s. Louisiana, Hyllsled, ank. Villa Conslilucion 7.8.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Genoa 6.8. til Port Said.
s.s. Manø, Langlykke, ank. Leningrad 8.8.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 12.8. lil Danmark.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Liverpool 8.8.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Huil 6.8.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Immingham 3.8. til Piræus.
s.s. Maryland, Kajs, afg. Buenos Aires 8.8. lil Antwerpen. 
m.s. Meonia, Frandsen, ank. Marseilles 5.8.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Kbhvn. 8.8. til Antwerpen.
s.s. Møen, Jarllorp, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Rouen 6.8. lil Nordcnham.

s.s. Nevada,, Arel, afg. Holbæk 8.8. til Kbhvn.
s.s. Nidaros, Falk, afg. Riga 13.8. lil Kbhvn.
s.s. Nordborg, Andresen, afg. Antwerpen 6.8.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Korsør 5.8. til Granton.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Slellin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Kbhvn. 9.8. til Aalborg.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. Antwerpen 5.8.
s.s. Paris, Larsen, afg. Mo 5.8. lil London.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Kbhvn. 14.6.
s.s. Polonia, Slankiewicz, afg. Oslo 8.8.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Malmø 7.8.
s.s. Pulaski, Knølgen, afg. Kbhvn. 8.8.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Rita, Jønson, Aalborg-Hamhorg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, afg. Odense 11.8. lil Aarhus.

S
s.s. Saga, afg. Antwerpen 9.8. lil Kbhvn.
s.s. Samso, Ralhje, ank. Leningrad 7.8.
s.s. Scandia, Michelscn, ank. Balon Rouge 6.8.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 8.8.
s.s. Seine, Bcllec, afg. Kbhvn. 11.8. til Gdynia.
s.s. Sejro, Huusuin, ank. Grimsby 4.8.
m.s. Siam, Krarup, afg. Sydney 30.7. lil Vladivostock.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Kbhvn. 8.8. til Dunkirk.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 7.8. lil Leilh.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Grangemoulh 28.7. lil Halifax.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Cardenas 28.7.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Oslo 6.8.
s.s. Svanhild, Hjorlh, ank. Halifax 6.8.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Liverpool 9.8. lil Swansea.
s.s. Svava, Christensen, afg. Aalborg 9.8. til Kolding.
s.s. Sønderjylland, Herskind, Kbhvn.-Sønderjylland-Aaben- 

raa-Haderslev Ruten.

T
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Tiber, Sonnc, afg. Bordeaux 8.8. lil La Pallice.
s.s. Tjaldur, afg. Grimsby 8.8. lil Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Mcssina 5.8. lil Palermo.
m.s. Tongking, Hjernum, ank. Hamborg 3.8.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Huli 6.8. lil Cardiff.
s.s. Trondhjem, Jepsen, afg. Bergen 8.8.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Casablanca 12.8. til Tanger.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Danzig 6.8. lil Preston.
s.s. United States, Voldborg, afg. Kbhvn. 18.8. til Oslo.

V
s.s. Vendia, ank. Køge 8.8.
s.s. Vera, Koister, ank. Leningrad 7.8.
s.s. Victoria (D.F.K.), ank. Odense 6.8.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Aggerholm, afg. Tenerife 29.7.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. forv. 23.8. til Danzig.

W
s.s. IV m. Th. Malling, Jensen, afg. Gdynia 8.8. lil Kbhvn.

Y
s.s. Ydun, Tønnescn, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, afg. Kbhvn. 7.8.

POSITIONSLISTE FOR SEJL SKIBE PR. 8. AUGUST 1932

3/m Sk. Elisabeth, Grube, afg. Plymoulh 6.8.
4/m Sk. Helga, Petersen, ank. Helsingfors 5.8.

3/m Sk. Nordstjernen, Kristensen, afg. Færingehavn 5.8.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I lil ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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»AX1SII SIIIPI’I VG COJIPAAV Btd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statetlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

BRUG
Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon S601 København K.

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderonde Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: "Holmsild"
Amallegade 36

Telefon 
Helrup 1619 

Værlcf. 
Dannieøe 
Øbro 4198 

Kiratelnsg.9

Telefon 
Kontor 

8712HERSKIND & WULFF
Mekanisk Kedelrensning og Rnstbanknlng 

Salg tf
Nutidens bedste elektriske Kedelrensnings- & Rustbankningsmaskiner

Amaliegade
41

Brug Kedelrensningsbriketten RENSO, er syrefri og renser 
ufejlbarlig. Benyt vore Specialolier: H. & W. Olie Nr. 1 til 
Inasmøring af Bundtanke, Kulkasser og Rendestene. — H. &. W. 
Dæklak, hurtigtørrende til Paasmøring af Hoveddæk og Mellemdæk.

ZERSSEN 4 CO. . KIEL CANAL
RENDSBURG — KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG

TELEGRAM ADR.i »ZERSSEN'*
Agenter for Danmark: The Maritime Agencg Ltd. Amallegade 86, København.

Telefoner f Grimsby No. 621 
llmmingnam No. 31 Telegrams "SUTCLIFFE"

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester 

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Buildings,

John Bright Street Birmingham 
24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Aie........... London

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241

Udfører alt i Kedelrensning og Isolation.
Specialitet i LUneburger Magnesla 85fl/0

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram«Adr.: RØTTERDA.M Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Terwenakker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST

Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.
Amaliegade 35, København. Telegr.»Adr. »MARAG«.

Telf. Central 1504.

J. ANDERSEN & CO. 
CONTRACTORS

FREDERICI AG ADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet, 
TeIegram*Adr.: V1NKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 10. August 1932. Nr. 32.

„Eftorretninger for Søfarende11 omfattor Europa^ Amerikat Afrika samt Axiena S.- og E.-Kyat. 
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Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyre Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, eg 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

1507. Sverige S.-Kyst.. Karlskrona Skærgaard. Løbet gennem Skållosund. Grund.
(U. f. s. Nr. 31/2005. Stockholm 1932.)

En Grund med 2,0 ni er fundet paa c. 56° 07',3 N. 15° 43',a E., 1 å 2 ni S. for 
Linien mellem Stagerne med Koste og e. 15 m SE. for den W.-lige Stage med Kost. Grunden, 
som synes at være dannet af en rund Sten, vil blive nærmere undersøgt og eventuelt 
bortsprængt.

1508. Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Skellefteå. Gåsoren Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 31/2002. Stockholm 1932.)

Gåsoren Fyr paa 64° 39' 50" N. 21° 19' 22" E. er forandret og viser nu hvidt, 
rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15 s-, Blink 3S-, Mørke 2S-, Blink 3S-, Mørke 
7S-. Synsvidde: 13 Sm. Iøvrigt uforandret.

(E. f. S. Nr. 28/1322 1932.)

1509. Sverige. Bottniske Bugt. Luleå. Ilainnholmcn. Baake opført. Fyr flyttet.
(U. f. b. Nr. 81/2001. Stockholm 1932.)

1. Paa Hamnholmen er paa 65° 32' 06" N. 22° 09'53" E. opført en Baake bestaaende 
af en hvidmalet Jernkonstruktion med hvid Trekant med Spidsen opad og en sort, lodret 
Stribe. Baaken overet med Hamnholmen Fyr i Pejling 334° leder i Løbets Retning over 
Germandofjården.

2. Hamnholmen Fyr er flyttet til 65° 32' 08" N. 22° 09'50" E. Flammens Højde: 
9,b m. Iøvrigt uforandret.

(E. f. S. Nr. 28/1324 1932.)

1510. Finland. Bottniske Bugt. Vasa Skærgaard. Norrskår. Afmærkning forandret.
(U. f. S. Nr. 21/582. Helsingfors 1932.)

Spirtønden med Tværtræ og Ballon paa 63° 11' 55" N. 20° 55' 01" E. er ombyttet 
med en hvid Spirtøndc med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost.

1511. Finland. Bottniske Bugt. Vasa Skærgaard. Borgo. Afmærkning forandret.
(U. f. b. Nr. 21/583. Helsingfors 1932.)

Spirtønden med Tværtræ paa 63° 01' 20" N. 21° 18' 08" E. er ombyttet med en 
sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste.

1512. Finland. Skårgårdshavet. Skiftet. Ljungo. Skarpskår. Fyrbaaker forandret.
(U. f. s. Nr. 20/558. Helsingfors 1932.)

De runde Fyrbaaker til Fyrene Ljungo paa 60° 05' 37" N. 20° 41' 48" E. og 
Skarpskår paa 60° 06' 28" N. 20° 27' 36" E. er forandret til ottekantede Fyrbaaker.
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1513. Finland. Skiirgårdshavet. Sorpo. l’argasport. Sømærke inddraget.
(U. f. b. Nr. 20/559. Helsingfors 1932.)

Sømærket paa 60° 08' 10" N. 22° 16' 46" E., paa E.-Siden af Holmen Sorpo, 
er permanent inddraget.

1514. Finland. Finske Bugt. Ilango. Mejerfelt Baake opført.
(N. f. S. Nr. 32/2594. Berlin 1932.)

Paa 59° 48' 52" N. 22° 56' 49" E. er opført en 7,s m høj, hvid, tresidet Pyramide 
med røde Kanter og med en hvid- og rødmalet Stang med rødt Tværtræ. Højde over 
Havfladen: 13 m.

(Kort Nr. 276.)

1515. Finland. Finske Bugt. Kuinmelgrund. Baake nedlagt.
(U. f. s. Nr. 20/549. Helsingfors 1932.)

Kummelgrund Baake paa 59° 53' 52" N. 23° 54' 43" E. er nedlagt.
(Kort Nr. 278.)

1516. Estland. Finske Bugt. Dagd N.-Kyst. Kertel Red. Spirtønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 8/32. Reval 1932.)

Den sort- og hvidmalede Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 
paa 59° 01' 09" N. 22° 44' 51" E. er permanent inddraget.

(Kort Nr. 268.)

1517. Estland. Moon Sund. Unterneman Grund W. Spirtønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 8/36. Reval 1932.)

En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 
er udlagt paa 58° 44' 42" N. 23° 13' 48" E., W. for Unterneman Grund.

(Kort Nr. 268.)

1518. Estland. Moon Sund. Paternoster Fyrtaarn ommalet.
(N. t. M. Nr. 8/33. Reval 1932.)

Paternoster Fyrtaarn paa c. 58° 32', 7 N. 23° 26',G E. er malet gult og rødt, 
lodret stribet.

1519. Estland. Riga Bugt. Vaist Bugt. Spirtønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 8/35. Reval 1932.)

Den hvid- og rødmalede Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 
ved W.-Siden af Indløbet til Vaist Bugt er flyttet til 58° 18' 30" N. 23° 51' 48" E.

(Kort Nr. 268.)

1520. Estland. Osel. Riga Bugt. Zerel N. Montu Havn. Spirtønder udlagt.
(N. t. M. Nr. 8/34. Reval 1932.)

Anduvningen til Montu Havn er afmærket, som følger:
1. En rød Spirtønde med 1 rød Ballon paa 57° 56' 42" N. 22° 08' 12" E.
2. En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 

paa 57° 56' 48" N. 22° 07' 48" E.
(Kort Nr. 268).

1521. Polen. Hela N. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt udlagt.
(N. f. S. Nr. 32/2585. Berlin 1932.)

En rød Lys- og Fløjtetønde med N.-Topbetcgnelse og en sort Plade mærket H. N., 
og som viser hvidt Et-Blink hvor 4S-, er udlagt paa 54° 37' 48" N. 18° 50' 12" E., paa 
Pladsen for den inddragne hvide Fløjtetønde.

Hvis det bliver nødvendigt at inddrage Lys- og Fløjtetønden, erstattes den med 
en lignende Lys- og Klokketønde med samme Fyikarakter.

(Kort Nr. 269.)

1522. Tyskland. Adlergrund Fyrskib midlertidig ombyttet.
(N. f. S. Nr. 32/2659. Berlin 1932.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 31/1504 1932 meddeles, at Fyrskibet Adlergrund 
paa c. 54° 50' N. 14° 23' E. midlertidig er ombyttet med Fyrskibet Reserve Hollenau. 
Reservefyrskibet afgiver ikke Radiopejlsignaler.

(E. f. S. Nr. 31/1504 1932.)
(Se Tillæg.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for
Fyn og Lille-Bælt.

1523. Danmark. Store-Bælt. Nyborg Fjord. Lindholm Grund W. Lystondo atter
udlagt.

Lystønden Lindholm Grund W. paa 55° 17' (27") N. 10° 48' (46") E. er atter 
udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 24/1134 1932.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1524. Danmark. Limfjorden. Thyborøn Kanal. Vandstande
I Thyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden vod Middelhøjvande: Paa Havrevlen:

5.2 m, i Sælhundeholm Lob: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,2 m, i Svaneholm Løb: 2,0 ni og i 
Kobbero Lob: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden 5,2 m Dybde ind til Thyboron Havn og
4.2 m i der W.-lige Indløb til Limfjorden.

(E. £ S. Nr. 13/591 og 27/1290 1932.)

1525. Norge. Oslofjord. Langåren—Lågøv. Båe.
(E. £ S. Plakat Nr. 3. Oslo 1932.)

En Båe med 6,5 m Vand er fundet paa 59° 44' 27" N. 10° 34' 28" E., 350 m 10° 
fra Lågøy N.-ligste Pynt.

(Kort Nr. 236.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1526. Rusland. Hvide Hav. Kandalakski Bugt. Vorobeva Rock. Afmærkning
forandret.
(N. t. M. Nr. 1242. London 1932.)

Spirtønden med nedadvendt Kost paa c. 66° 46' N. 33° 04' E., tæt N. for Voro
beva Rock, er ombyttet med en Lys- og Klokketønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 10s-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 7,5S>.

1527. Norge. Andoy W.-Side. Øvre Børvågen Fvr forandret.
(B. f. F. Nr. 15. Oslo 1932.)

Øvre Borvågen Fyr paa c. 69° 06',2 N. 15° 35',4 E. er forandret og viser nu lividt, 
rødt og grønt Et-Blink hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S-. Synsvidde: 17,3 Sm for hvidt, 
13„ Sm for rødt og 11,2 Sm for grønt Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 69° til 79°. 5. Grønt i Pejl, fra 165° til 190°.
2. Hvidt i — - 79° - 83°. 6. Rødt i — - 190° - 197°.
3. Rødt i — - 83° - 95°. 7. Hvidt i — - 197° - 203°.
4. Hvidt i — - 95° - 165°. 8. Grønt i — - 203° - 210°.

1528. Norge. Andøy W.-Side. Nedre Børvågen Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 15. ObIo 1932.)

Nedre Borvågen Fyr paa c. 69° 06',3 N. 15° 34', 7 E. er forstærket, saaledes at 
Synsvidden nu er 7,2 Sm for hvidt og 4,5 Sm for rødt Lys.

1529. Norge. Risøyrennen S.-Side. Sandøyra Fyr forandret.
(B. L F. Nr. 15. Oslo 1932.)

Sandøyra Fyr paa 68° 58' 41" N. 15° 43' 24" E. er forandret fra at vise hvidt 
Et-Blink hver 2S- til at vise grønt, fast Lys.

1530. Norge. Sør-Trøndelag. Hitra. Helgebostadøy W. Båc.
(E. f. S. Nr. 7/277. Oslo 1932.)

En Båe med 2 m Vand er fundet paa 63° 33' 59" N. 8° 28' 15" E., 480 m 24° fra 
Jernstangen paa Svaflu.

(E. f. S. Nr. 19/867 1932.)
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1531. Norge. Møre. Trondheimsleden. Magorøsund. Båe.
' (E. f. S. Plakat Nr. 3. Oslo 1932.)
En Båe med 2,8 m Vand er fundet paa 63° 27' 26" N. 8° 59' 28" E., 100 m 270° 

fra 3;1 m Båen. Båen ligger i Magero Fyr hvide Lysvinkel.

1532. Norge. Møre. Kirklandet. Kristiansund. Kjonviken. Båe.
(E. f. S. Nr. 7/275. Oslo 1932.)

En Båe med 3,7 m Vand er fundet paa 63° 07' 03" N. 7° 41' 50" E., 1375 m 74° 
fra Stavenes Fyr.

1533. Norge. Møre. Hustadviken. Kvitholmen Fyr SW. Båer.
(B. f. F. Nr. 7/274. Oslo 1932.)

1. En Båe med 5 m Vand er fundet paa 63° 00' 49" N. 7° 10' 36" E., 425 m 280° 
fra Leiskjær 2 Varder.

2. En Båe med 6 m Vand er fundet paa 63° 00' 48" N. 7° 10' 50" E., 260 m 
280° fra Leiskjær 2 Varder.

1534. Norge. Hustadviken. Kusundet. Fyr tændt. Advarsel.
(B. f. F. Nr. 16. Oslo 1932.)

Paa den tidligere Jernstangs Plads E. for St. Moldvarden, er paa 63° 00' 09" N. 
7° 12' 30" E. tændt et Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, 
To-Formørkelser. Flammens Højde: 7 m. Synsvidde : 7,2 Sm for hvidt, 4,5 Sm for rødt 
og 3,8 Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa Stativ. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 117° til 130°. 3. Hvidt i Pejl, fra 279° til 297°.
2. Rødt i — - 130° - 279°.
Farvandet mellem Leiskjær og Svartoksskjærene er urent, og mellem Jernstæn

gerne i Indløbet af Kusundet er det snævert og vanskeligt i Mørke. Fyret bør derfor kun 
benyttes af lokalkendte. Brændetid: 27. Juli—10. Maj.

1535. Norge. Hustadviken. Smørholmen Fyr nedlagt. Kråka Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 15. Oslo 1932.)

1. Smorholmen Fyr paa c. 63° 00',9 N. 7° 17',9 E. er nedlagt.
2. Paa Kråka er paa 63° 00' 51" N. 7° 18' 22" E. tændt et Fyr, der viser hvidt, 

rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 2S-, Blink ls-, Mørke 
Gs-. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 11 Sm for hvidt, 7,5 Sm for rødt og 6 Sm for 
grønt Lys. Et lille Jernhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 114° til 124°. 7. Grønt i Pejl, fra 188° til 251°.
2. Hvidt i — - 124° - 141°. 8. Hvidt i — - 251° - 253°.
3. Rødt i — - 141° - 167°. 9. Rødt i — - 253° - 331°.
4. Grønt i — - 167° - 180°,5. 10. Grønt i — - 331° - 28°.
5. Rødt i — - 180°,5 - 185°,5. 11. Rødt i — - 28° - 51°.
6. Hvidt i — - 185°,5 - 188°.

1536. Norge. Hustadviken. Smørholmen Havn. Nyt Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 15. Oslo 1932.)

I Smorholmen Havn er paa Baaken i Havnen paa 63° 00' 32" N. 7° 17' 33" E. 
tændt et Fyr, der viser grønt Et-Blink hver ls-, Blink 0,2s-, Mørke 0,8s-. Flammens 
Højde: 6,5 m. Synsvidde: 3 Sm. Fyret lyser hele Horisonten rundt. Brændetid: 27. Juli— 
10. Maj.

1537. Norge. Hustadviken. Vevangsundet W.-Side. Strømskjæret Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 15. Oslo 1932.)

Paa Jernstangen paa Slrømskjærel paa 63° 00' 30" N. 7° 18' 51" E. er tændt et 
Fyr, der viser rødt Et-Blink hver ls-, Blink 0,2s-, Mørke 0,8s\ Flammens Højde: 6,5 m. 
Synsvidde: 4 Sin. Fyret lyser hele Horisonten rundt. Brændetid: 27. Juli—10. Maj.

1538. Norge. Nordmørefjordene. Freifjorden. Freines. Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 16. Oslo 1932.)

Paa Freines er paa 63° 01' 20" N. 7° 49' 12" E. tændt et Fyr, der viser hvidt, 
rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens Højde: 5,s m. 
Synsvidde: 7,2 Sm for hvidt, 4,5 Sm for rødt og 3,8 Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus 
paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:
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1. Rødt i Pejl, fra 207° til 227°. 6. Grønt i Pejl, fra 280° til 318°.
2. Hvidt i — - 227° - 239°. 7. Hvidt i — - 318° - 321°.
3. Grønt i — - 239° - 248°. 8. Rødt i — - 321° - 37°.
4. Rødt i — - 248° - 272°. 9. Hvidt i — - 37° - 51°.
5. Hvidt i — - 272° - 280°. 10. Grønt i — - 51° - 66°.
Brændetid: 27. Juli—10. Maj.

1539. Norge. Nordmørefjordene. Freifjorden. Årsundø SW.-Pynt. Skarvbergnes.
Fvr tændt.

(B.‘f. F. Nr. 16. Oslo 1932.)

Paa Skarvbergnes er paa 63° 05' 17" N. 7° 57' 40" E. tændt et Fyr, der viser 
hvidt; rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. Flammens Højde: 11,5 m. Synsvidde: 
7,2 Sm for hvidt, 4,6 Sm for rødt og 3,8 Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa Under
bygning. FyTet lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 293° til 325°. 6. Grønt i Pejl, fra 26° til 30°.
2. Rødt i — - 325° - 348°. 7. Hvidt i — - 30° - 43°.
3. Hvidt i — - 348° - 3°. 8. Rødt i — - 43° - 121°.
4. Grønt i — - 3° - 14°. 9. Hvidt i — - 121° - 170°.
5. Rødt i — - 14° - 26°. 10. Rødt i — - 170° - 183°.
Brændetid: 27. Juli—10. Maj.

1540. Norge. Møre. Harøyf jorden. Harøy E. Grund.
(B. f. F. Nr. 7/273. Oslo 1932.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 6/240 1932 meddeles, at Farvandet NE. for den 
røde Stage i E.-Kanten af Malefluene er undersøgt, uden at nogen Grund, hvor en Motor
kutter kan have stødt, har kunnet, findes. Derimod er fundet en Grund med 7,5 m Vand 
paa 62° 44' 21" N. 6° 30' 38" E., 1200 m 152° fra Jernstangen paa Malefiu.

(E. f. S. Nr. 6/240 1932.)

1541. Norge. Møre. Åsefjorden. N. Humbleii. Båer.
(B. f. F. Nr. 7/271. Oslo 1932.)

1. En Båe med 4,- m Vand ligger paa 62° 27' 01" N. 6° 19' 00" E., 130 m 326° 
fra Bjørnehl. N.-Pynt.

2. En Båe med 2,s m Vand ligger paa 62° 26' 54" N. 6° 18' 32" E., 450 m 79° 
fra Bjørnehl. N.-Pynt.

(E. f. S. Nr. 43/2334 1931.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1542. Frankrig. Cherbourg. Taagesignal i Uorden.
(A. a. N. Nr. 31/1635. Paris 1932.)

Taageklokken paa den E.-lige Ende af Hornet Molen paa c. 49° 39' N. 1° 37' W. 
er for Tiden ude af Virksomhed.

1543. Skotland W.-Kyst. West Loch Tarbert og Anduvning. Grunde.
(N. t M. Nr. 1253. London 1932.)

1. En Grund med 9„ m Vand ligger paa c. 55° 47' N. 5° 41' W., 1,G2 Sm 208° 
fra S.-Spidsen af Kilberry Point.

2. En Grund med 4,G m Vand ligger 0,53 Sm 210° fra South Islet, Eilean Druigh.
3. En Grund med 5,0 m Vand ligger 0,14 Sm 194° fra South Islet, Eilean Druigh 
c. 55° 48' N. 5° 30' AV.

1544. Skotland W.-Kyst. Eddrachilles Bugt. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1278. London 1932.)

Følgende nye Grunde er fundet:
1. En Grund med 9,G m Vand O,ol Sm 248° fra NW.-Toppen af Calva Beg.
2. En Grund med 9,6 m Vand 0,3G8 Sm 182° fra NW.-Toppen af Calva Beg.
NW.-Toppen af Calva Beg: c. 58° 17' N. 5° 09' W.
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1545. Irland S.-Kyst. Suir Floden. Little Island. Ledefyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1252. London 1932.)

Det forreste Ledefyr paa NE.-Pynten af Little Island paa c. 52° 15' N. 7° 02' 
W. er forandret fra at vise hvidt, fast Lys til at vise rødt Et-Blink.hver 1S-, Blink O^3-, 
Mørke 0,9s-.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1546. Island E.-Kyst. Få skrudsfjo rd r. Hafnarnes Fyr lyser atter normalt.
(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen.)

Hafnarnes Fyr paa c. 64° 52' N. 13° 46' W. lyser atter med normal Fyrkarakter, 
grønt, hvidt og rødt Lys med En-Formørkelser.

(E. f. S. Nr. 42/2301 1931.)

1547. Biscayiske Bugt. Grund forgæves eftersøgt.
(N. t. M. Nr. 1266. London 1932.)

119 m Grunden, der var rapporteret at ligge paa c. 46° 53' N. 7° 35' W., er for
gæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 30/1541 1930.)

1548. Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Winter Quarter Shoal Fyrskib.
Radiofyr forandret.

(N. t. M. Nr. 30/2023. Washington 1932.)
Frekvensen for Radiofyret om Bord i Winter Quarler Slioal Fyrskib paa c. 37° 

55' N. 74° 56' W. er nu 292 kp.
I klart Vejr udsender Radiofyret i det tredie Kvarter af hver'Time.

i (E. f. S. Nr. 25/1272 1930.)

1549. Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Chesapeake Fyrskib. Radiofyr
forandret.

(N. t. M. Nr. 30/2025. Washington 1932.) 
Frekvensen for Radiofyret om Bord i Chesapeake Fyrskib paa c. 36° 59' N. 75° 

42' W. er nu 284 kp.

1550. Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Kap Henry Fyr. Radiofyr forandret.
(N. t. M. Nr. 30/2025. Washington 1932.)

Frekvensen for Radiofyret ved Kap Henry Fyr paa c. 36° 56' N. 76° 00' W. 
er nu 312 kp.

1551. Forenede Stater i Nord-Amerika. North Carolina. Diamond Shoals Fyrskib.
Radiofyr forandret.

(N. t. M. Nr. 30/2025. Washington 1932.) 
Frekvensen for Radiofyret om Bord i Diamond Shoals Fyrskib paa c. 35° 05' N. 

75° 20' W. er nu 284 kp.

1552. Forenede Stater i Nord-Amerika. North Carolina. Kap Lookout Shoals Fyrskib.
Radiofyr forandret.

(N. t. M. Nr. 30/2025. Washington 1932.) 
Frekvensen for Radiofyret om Bord i Kap Lookout Shoals Fyrskib paa c. 34° 

18' N. 76° 24' W. er nu 284 kp.

1553. Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Charleston Fyrskib forandret.
(N. t. M. Nr. 29/1953. Washington 1932.)

Charleston Fyrskib paa c. 32° 41' N. 79° 43' W. er forandret og viser nu hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 2S-, Blink ls-, Mørke 6S-.

(E. f. S. Nr. 20/927 1932.)
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VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1554. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden Indløb. Op
lysning om Dybde.

(N. t. M. Nr. 30/2031. Washington 1932.)-
Ved den sidst foretagne Opmaaling den 11. Juli d. A. fandtes følgende Dybder: 
I South Pass 9,76 m (32 ft.).
I Southwest Pass 10,97 m (36 ft.).
c. 28° 59' N. 89° 07' W.
(E. f. S. Nr. 22/1059 1932.)

1555. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Galveston Jetty Fyr. Radiofyr
forandret.

(N. t. M. Nr. 30/2032. Washington 1932.)
Frekvensen for Radiofyret ved Galveston Jetly Fyr paa c. 29° 20' N. 94° 42' W. 

er nu 312 kp.

1556. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Aransas Pass Fyr. Radiofyr forandret.
(N. t. M. Nr. 30/2033. Washington 1932.)

Frekvensen for Radiofyret ved Aransas Pass Fyr paa c. 27° 52' N. 97° 03' W. 
er nu 312 kp.

I klart Vejr udsender Radiofyret i det fjerde Kvarter af hver Time.
(E. f. S. Nr. 11/485 1932.)

1557. Cuba S.-Kyst. Bajo Charcas. Taarn og Baake ødelagt. Oplysning om Af
mærkning.

(N. t. M. Nr. 1275. London 1932.)
1. Taarnet og Baaken paa Bajo Gliarcås paa c. 21° 28' N. 79° 04' W. er ødelagt.
2. En sort Stumptønde er udlagt 0,9 Sm 320° fra Taarnets Plads.

1558. Jamaica. Savanna la Mar. Boat Stag Reef. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1245. London 1932.)

Paa N.-Spidsen af Boal Slag Reef er paa 18° 11' 33" N. 78° 08' 39' W. tændt 
et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hvor 5S-. Flammens Højde: 5,2 m. Synsvidde: 9 Sm. 
Jernstøtte paa hvidt Betonfundament.

1559. Martinique. Fort de France. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1212. London 1932.)

1. Den røde Spidstønde paa c. 14° 36' N. 61° 04' W., c. 0,1G Sm 139° fra Fort 
St. Louis Fyr, er ombyttet med en rød Lystønde, der viser grønt Lys med En-Formørkelser 
hver 2S-, Lys 1,5S-, Mørke 0,5s-,

2. Lystønden c. 0,38 Sm 158° fra Fort St. Louis Fyr er forandret til at vise rødt 
Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Lys Ls81, Mørke 0,5s-,

3. Lystønden c. 0,17 Sm 228° fra Fort St. Louis Fyr er forandret til at vise hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 3S-, Mørke ls-.

1560. Brasilien. Paz Island. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 1268. London 1932.)

Paz Island hvide Blinkfyr paa c. 26° 11' S. 48° 29' W. er for Tiden slukket.

1561. Panama. Panaiqa Bugt. Perlas Islands. Isla Pedro Gonzalcs SE. Grund.
(N. t. M. Nr. 28/1905. Washington 1932.)

En Grund med 11,8 m er fundet paa 8° 22' 28" N. 79° 03' 30" W.

1562. Costa Rica. Nicoya Bugt. Cano Island. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1215. London 1932.)

Paa c. 9° 37' N. 84° 40' W., 0,]8 Sm 94° fra Toppen af Gano Pinnacle, er tændt 
et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 9S-.
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1563. Costa Rica. Nicoya Bugt. Negritas Island. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1216. London 1932.)

Paa c. 9° 49' N. 84° 50' W., 0,95 Sm 281° fra Midten af Sail Rock, er tændt et 
Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 7S-, Blink ls-, Mørke 6S-.

1564. Costa Rica. Nicoya Bugt. Blanco Island Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1216. London 1932.)

Blanco Island'iFyi paa c. 9° 32' N. 85° 07' W. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S-, Synsvidde: 20 Sm.

(E. f. S. Nr. 27/1304 1932.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1565. Frankrig. Le Planier. Taagesignal forandret.
(A. a. N. Nr. 31/1642. Paris 1932.)

Ze Planier Taagesignal paa c. 43° 12' N. 5° 14' E. er forandret til Et-Stød hver 
30 s-, Stød 3S-, Pause 27s>.

1566. Frankrig. Hvcres Red. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1235. London 1932.)

Det hvide, faste Fyr paa c. 43° 06' N. 6° 17' E., paa Balterie des Maures, er for
andret til at vise grønt, fast Lys. Flammens Højde: 12,5 m. Synsvidde: 9 Sm. Et 
firkantet Taarn.

1567. Tunis. Kerkcnnah Banks. Lystende forandret.
(N. t. M. Nr. 1243. London 1932.)

Lystønde Nr. 1 paa c. 35° 07' N. 11° 32' E. er forandret fra at vise hvidt Lys 
med En-Formørkelser til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink.

IX. Røde Hav og den N,-lige Del af det Indiske Ocean.

1568. Ceylon E.-Kyst. Vendclus Point. Vrag.
(N. t. M. Nr. 1258. Lokdon 1932.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa 7° 57' 55" N. 81° 36' 00" E.

1569. Malacca Stræde. Penang Havn. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 1213. London 1932.)

1. Paa [Enden af en Dæmning, 376 m 298° fra det hvide, faste Fyr paa 
NW.-Hjørnet af Prai Jembancmole, er paa c. 5° 23' N. 100° 22' E. tændt et Fyr, der 
viser rødt Et-Blink hver 58-. Flammens Højde: 3,, m. Synsvidde: 6 Sm. Fyiet er 
ubevogtet.

2. En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 10 s-, Blink O,.,8-, Mørke 9,5S-, 
er udlagt 253 m 281° fra det hvide, faste Fyr paa NW.-Hjørnet af Prai Jernbanemole.

3. Lystønden tæt NE. for (2) er inddraget.

X. Asiens E.-Kyst med Jajsan.

1570. Rliio Stræde. Little Karas Island. Lystøndc udlagt.
(N. t. M. Nr. 1259. London 1932.)

En sort Lystøndc, der viser hvidt Et-Blink hver 12s-, Blink 5S-, Mørke 7S-. er 
udlagt paa c. 0° 42' N. 104° 25' E., 3,75 Sm 132° fra Little Karos Island Fyr.
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1571. Siam Bugt. Siam. Cliumpon (Cliumpawn) Bugt. Fyr forandret. 
(N. t M. Nr. 1226. London 1932.)

Cliumpon Bugt Fyr paa c. 10° 27' N. 99° 14' E. er forandret, saaledes at det lyser, 
som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 268° til 298°. 3. Rødt i Pejl, fra 309° til 339°.
2. Hvidt i — - 298° - 309°. 4. Iøvrigt hvidt.
Flammens Højde: 47 m. Synsvidde: 11 Sm for hvidt og 4 Sm for rødt Lys.

1572. Kina. Hainan Island. Hainan Stræde. Hoi-how Port Anduvning. Vrag. 
(N. t. M. Nr. 70. Shanghai 1932.)

Vraget af Dampskibet Fey-ying, hvorfra Fokkemasten rager over Vandet, ligger 
sunket paa 20° 06' 54" N. 110° 19' 09" E., NW. for Baksha Point.

1573. Kina. Yangtze Floden Indløb. Shanghai. Whang-poo forreste Ledefyr forandret. 
(N. t. M. Nr. 67. Shanghai 1932.)

Whang-poo forreste Ledefyr paa 31° 23' 23" N. 121° 30' 07" E. cr forandret fra 
at vise rødt, fast Lys til at vise hvidt Et-Blink hver 1,2S-, Blink 0,4s-, Mørke 0,ss-, Flam
mens Højde: 9 m. Synsvidde: 10 Sm. Fyret er synligt mellem Pejlingerne 240° og 260°.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1574. Danmark. Skiftesteder for Afmærkning forlægges.
Efter Midten af August d. A. vil i nedennævnte indre Farvande med 2 Indsej

lingsretninger Stederne, hvor Afmærkningen skifter, blive forlagt, som følger:
a. Limfjorden. Det nuværende Skiftested ved Løgstor flyttes fra den E.-lige Del 

af den gravede Rende over Logstør Grunde til den W.-lige Del, saaledes at Anduvnings- 
vageren kommer til at betegne Skiftestedet.

b. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Det nuværende Skiftested ud for 
Taasinge Skanseodde flyttes W. paa til Linien Lehnskov Pynt—Vornæs Pynt, saaledes at 
Risprikkeme paa S.-Siden af Løbet fra Bralten til Iholm Vester-Røn forandres til Halm
prikker, og at Halmprikkerne fra Mosegrund til Dødmanden forandres til Risprikker.

Løbet forbi Marstal. Det nuværende Skiftested ud for Marstal Havn flyttes N. 
efter til Anduvningsvageren ved Hovvig Grund, som saaledes kommer til at danne Skifte
sted, hvorefter Skibe, kommende fra Klørdyb, under hele Passagen af Løbet indtil Hovvig 
Grund har Risprikker om Styrbord og Halmprikker om Bagbord.

De Forandringer i*Afmærkningen ,der bliver en Følge af ovenstaaende Bestem
melse, vil blive foretaget efter Midten af August d. A.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/1223 1932.
(Kort Nr. 259, 237, 297, 221, 241, 298 og 279. Danske Lods, Side 34, 460, 559 og 571. 

Søm.-Fort. Side 7, 66, 84 og 85.)

1575. Finland. Finske Bugt. Bjorko. Redningsstation nedlagt.
(U. f. s. Nr. 21/581. Helsingfors 1932.)

Redningsstationen paa S.-Spidsen af Bjorko er nedlagt, c. 60° 16' N. 28° 41' E. 
(Kort Nr. 277.)

1576. Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Dampskibsruter. Tspatrouilletjenesten 
ophørt.

(N. t. M. Nr. 1248. London 1932.)
Isobservations- og Ispatrouilletjenesten ved Newfoundland Great Bank er indtil 

videre indstillet.
(E. f. S. Nr. 12/544 1932.)
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Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg. 

Korts eller n i j
Boge Nr.

R 2041 England. South Coast. — Port of Southampton.
R 3509 North Sea, Germany. — River Ems.
R 3744 New Guinea. — Tanjong Suabor to Kabu islands.
R 1461 Italy. — Genoa and approaches.
R New edition of Red Sea and Gulf of Aden Pilot.
T Supplement No. 2 to Mediterrancan Pilot, Vol. III.
T Supplement No. 3 to Channel Pilot, Part III.
R 151 France, South Coast. — Toulon.
R 8 D Red Sea. — Sheet 4.
R 356 Japan. — Harbours on south coast of Honshu.
R 803 New Zealand. — Lambton harbour and Evans bay.
R 3414 France, South Coast. — Approaches to Marseille.

Tyskland:
R S 174 Finnischc Kiiste, Bottcn-Sec von den Slid-Kvarken bis Bjorneborg.

Tillæg.
f. Østersøen.

1577. Østersøen. Falstorborev Fyrskib E. t. S. % S. Drivende Sømærke.
(Meddelelse fra Føreren af Dampskibet »Nidaros«.)

Den 10. August 1932. Et Sømærke med 1 opadvendt Kost er observeret 
drivende c. 5 Sm E. t. S. 1/2 S. fra Falsterborev Fyrskib.

Falsterborev Fyrskib: c. 55° 18' N. 12° 47' E.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1578. Danmark. Store-Bælt. Smørstakken Lystønde midlertidig slukket. 
Lystønden Smørslakken paa c. 55° 08' N. 10° 54' E. er for Tiden slukket.

Den vil snarest atter blive tændt.

1579. Danmark. Lille-Bælt. Strib Fyr NE. Vrag fjernet.
Kragejollen, der laa sunket paa c. 55° 34',7 N. 9° 49',2 E., c. 3 Sm NE. for 

Strib Fyr i c. 10 m Vand, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 31/1478 1932.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1580. Danmark. Kattegat. Skagens Rov SE. Lys- og Fløjtetønde midlertidig 
slukket.

Lys- og Fløjtetønden Skagens Rev SE. paa c. 57° 44' N. 10° 41' E. or for 
Tiden slukket. Den vil snarest atter blive tændt.

/J.HJCHULU* TRYX? 
\ K0BCHH.WM, -
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FRIED. KRUPP
GERMANI AWERFT
AKTIENGESELLSCHAFT K 1 E L

SKIBSBYGNING
FRAGT. 6. PASSAGERSKIBE AF 
ENHVER STØRRELSE OG TYPE

1

SPECIALITET:

TANKSKIBE OG 
LUKSUSYACHTS

1 EGNE DOKANLÆG 
FOR REPARATIONER 
OG OMBYGNING

MASKINBYGNING
DIESELMOTORER - DAMPTURBINER 

DAMPKEDLER - TRYKLEJER

REPRÆSENTANT FOR DANMARK:

INGENIØR ALLAN THIERRY
TOLDBODVEJ 28 TLF. C. 10036 KØBENHAVN K.

BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER 

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblegram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON"

ss.GRACECHURCHSTREET,
LONDON, E. C. 3.

FILIALER:
• Telegr.»Adr. • 

CARDIFF, The Exchange.................................1
Newport, Mon.. 69, Dock Street................ > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...........J

NEW CASTLE»ON*TYNE,Exchange Bldgs 
Tvne Dock. 67. Hudson Street................
Bfyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

HULL. Prudential Buildings........................

i »Lambros«, 
»Newcastle«

> »Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street . . . . 
Mcthil, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street....................

»Lambert«

»Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................| »Lambros«

lmmingham, Dock Ocficcs........................ i Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L’OPERA BILBAO: ESTACION 5
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»AA ISI1 SIIIPPIYG ( OTIPA VY I^td. A/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tit: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegramadresse: PACAO

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS" OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 6. 357 HELSINGØR ’ DAN M ARK Telegr. .Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor: og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

IVER C.WEILBACH & C9
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:
Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

REDERI- a-HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL • KOKS • CINDERS 06 BRIKETTER

KØBENHAVN K. Telegramadr. :
Telefon: 9246 MONTANAKUL

JENS WITH
Skibsproviantering Amaliegade 3
Frilager Nr. 38—49 Kontor og Lager

Telf. 5349 - 7215 a Øbro 6846

FREDERIK VIII
— korrekt smurt

. . . "S/S “Frederik VIII" passeret Skotland 

paa Rejse fil New York. Alt vel.” . . . . 

Dette “Alt vel" indfrier Forhaabninger — 

et vigtigt Budskab til alle derhjemme.

I “Frederik VIIKs store Dampmaskiner er 

Gargoyle Marineolierne en vigtig Fak

tor, thi disse Specialolier yder højeste 

Smørebeskyttelse og sikrer Maskineriet en 

støt og sikker Gang. Vor store Amerika- 

baad er (orøvrigt blot et enkelt af de Tu- 

sinder al Skibe, der anvender de verdens

kendte Gargoyle Marineolier, der kan købes 

i over 300 betydende Havne i hele Verden.

GARGOYLE MARINE OLIER
VACUUM OIL COMPANY */s
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Nummer 34 FREDAG 19. AUGUST 1932 39. Aargang
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Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimporlører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Del slore Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Ler c li e 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Activ, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

AF AXEL GERFALK

OM 
INTERNATIONAL 
OPLÆGNING

Det hedder sig, at mellem de 
Delegerede paa International 
Shipping Conference Mødet i 

London den ottende Juli var der større Stemning for 
en international Oplægningsplan end for den Tvangs
ophugning, som Baltic and International Maritime 
Conference har gjort sig lil Talsmand for, og som 
den forrige tyske Regering erklærede sig villig lil al 
støtte med mange Millioner. Naar Stemningen ikke var 
saa stærk i Favør af Ophugningsplanen, skyldes del 
vel ogsaa den Omstændighed, al flere af de Delegerede 
repræsenterede Lande, hvor Subsidiepoliliken sidder til 
Højbords — Subsidier lil Skibsbygning og Subsidier lil 
Skibsdrift. Del vilde unægtelig være svært for disse De
legerede at komme hjem ti) deres Regeringer og fore- 
slaa Statsstøtte, eller i alt Fald Statens Velvilje til al 
ophugge de Skibe, hvis Bygning og Drift Staten' har 
subsidieret.

Den faglige Presse beskæftiger sig som Følge heraf 
meget med Spørgsmaalet om tvungne Oplægninger. 
Under »Hvad andre lænker og skriver« findes saaledes 
et interessant Indlæg fra The Shipping Worid. Naar 
dette Blad skriver, al Oplægningsplan før eller senere 
vil bryde sammen, da Fristelsen lil alter al sætte de 
oplagte Skibe i Drift, naar Fragtmarkedet viser Tegn 
paa Bedring, vil være for stor for nogle, er dette gan
ske rigtig. Men en Oplægningsplan, vilde være en daar- 
lig Oplægningsplan, hvis man ikke paa Forhaand havde 
regnet med en saadan Mulighed og gjort Udvej for den. 
Naar et Skib er oplagt under en saadan Plan, og dels 
Papirer deponeret hos den nationale Skibsorganisa- 
lion, som vedkommende Reder er Medlem af, kan disse 
Papirer selvfølgelig kun udleveres imod Betaling af en 
i Forvejen stipuleret Konventionalbøde, eller hvad man 
nu vil kalde en saadan Afgift. Saa vil Skibet ikke 
blive sendt ud, med mindre Tilbudet var saa slraa- 
lende, al det kunde bære en daglig Ekstraudgift paa 
Penny pr. ton til de oplagte Skibes Fond. Hvis en saa
dan Bod ikke blev indflettet i Oplægningskontrakterne, 
vilde disse jo blive ganske illusoriske. Paa den anden 
Side bør Rederne ikke være afskaaret fra al faa deres 
Skibe i Fart igen; bul they must plag the game — de 
maa ikke ødelægge Virkningerne af en forstandig Op- 
lægningspolilik ved straks ved den mindste Bedring af 
Fragtmarkedet al hjælpe lil al overfylde Markedet igen. 
Saa virker Oplægnings-Politiken i all Fald ikke.

ET ALTERA PARS Dansk Søfarts Tidende har ved 
AUDIATUR saa mange Lejligheder paatall

den daarlige Forretning, som de 
russiske Kontrakter frembyder for Skibsfarten. Den 
russiske Opfattelse af dette Forhold er ikke uden In
teresse. I det sidste Nummer af Scandinauian Shipping 
Gazette gengives efter et russisk Fagskrift nogle Be
tragtninger over Timecharter-Problemet. Heri hedder 
det, al Sovjelflaadens Andel i Trafiken paa fremmede 
Have er umaadelig ringe og Sovjet er derfor tvunget 
lil at chartre en uhyre Mængde fremmed Tonnage:
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I 1930 14.5 Millioner Tons og i 1931 14.7 Millioner 
Tons.

De paagældende udenlandske Skibe er blevet chart
ret paa forskellige Vilkaar: til en enkelt Rejse (trip
chartret) ; paa Betingelse af flere »paahinandenfølgende 
Rejser« (2—3 Rejser), paa »generel condilions (d. v. s. 
Transport af en bestemt Ladning indenfor el givet 
Tidsrum. De øvrige Chartringsformer er af relativt 
ringe Betydning.

Af Godset transporteret paa udenlandske Skibe er 
Bulkladninger de dominerende, idel Tømmer og Korn 
tilsammen omfatter to Tredjedele af den samlede Ton
nage. I 1930 udgjorde Tømmer 39 pCt. og Korn 37 
pCt. af al Transporten. I 1931 var de tilsvarende Pro
center 31 og 37. Disse to Artikler er saaledes førende 
og bliver derfor bestemmende for Chartringspoliliken. 
Medens Kornskibene sædvanligvis chartres paa trip
charter Betingelser, anvendes der ogsaa andre Chart- 
ringsformer for Tømmereksporten, idet her baade 
chartres paa Basis af »general condilions og paa »lime- 
dharler-Basis«, hvilket lader sig forklare ved Han- 
delsvilkaarene for denne Artikel paa de fremmede Mar
keder. Paa de lo vigtigste Tømmereksporl Ranges — 
»Northern« og »Ballic« — har Tømmertonnagen haft 
følgende procentvise Sammensætning:

Northern
1030 1031

Baltic
1930 1031

Trip-charter ............... . — 47.88 19.1 55.4
General conditions. . . — 27.94 60.6 21.7
Time-charter ............. . — 14.95 11.1 9.7
F.o.b............................... . — 8.40 7.5 8.5
Sovjet tonnage ......... . — 0.83 1.7 4.7

— 100 100 100

Idet vi ser bort fra alle andre Former for Chartring, 
vil vi forelage en Analyse af de Problemer, der er 
forbundel med Timecharlring.

Som del fremgaar af ovenstaaende Tal, er de lime- 
charlrede Skibes Andel i den samlede Tømmereks
porl ikke stor. Hvorledes skal vi nu forklare Nød
vendigheden af Timecharlring og Timechartringens 
Fordele og Ulemper?

Paa alle ranges undtagen »Far Easl« var der i 1930 
228 timechartrede Skibe. Af disse chartredes 9 til 
Koralekspedilionen, 26 lil Korneksport, medens de 
resterende 193 charlredes lil Tømmereksporl. I 1931 
var der 78 timeoharlrede Skibe i Virksomhed, af hvilke 
de 75 var chartrede lil Træeksporl.

Den Tømmereksportorganisation, der i Udlandel gi
ver sig af med Salgel af Tømmer og opererer med 
hundred Tusindvis af Standards, har altid nogle Lad
ninger, der ikke egner sig til at blive fragtet paa almin
delige Vilkaar, medens Sovjeleksportørerne er i Stand 
til at sikre sig mod for høje Fragtrater ved Time- 
chartring. Egentlig lait synes den timechartrede Ton
nage paa en vis Maade at supplere Sovjellonnage og 
bidrager derved lil al søge Sovjels Indflydelse paa del 
almindelige Fragtmarked.

Af de Ulemper, der klæber ved Timecharlring, maa 
nævnes de betydelig Tab, der i 1931 blev lidt af de 
Organisationer, der anvendle timechartret Tonnage. 
Grunden til disse Tab ligger i den chartrede Tonnages 
utilfredsstillende Kvalitet saavelsom i de Betingelser, 
paa hvilke den paagældende Tonnage blev chartret. 
Kvaliteten af forrige Aars Tonnage kan forresten ka
rakteriseres ved Anførsel ar følgende Kendsgerninger:

I. s.s. »Allantic«, 27 Aar gammel, Gennemsnits
hastighed 7.1 Knob i Stedet for de 8.5, der var stipu
leret i Certepaitiel. Maa betragtes som utilfredsstil
lende.

II. s.s. »Majestic«, 27 Aar gammel, af gammel 
Konstruktion, opslidt og med knækket Formast; 
Gennemsnitshastighed 7.1 i Stedet for 8.5 Knob. 
Maa 'betragtes som værende utilfredsstillende.

III. s.s. »J. Faulbaums«, 30 Aar gammel, et op
slidt og umaadelig forsømt Skib.
Af lignende Beskaffenhed var en Række andre Ski

be. Men for at faa et bedre Indtryk af hele den i 1931 
anvendte Flaade, vil vi dele denne i tre Grupper.

Den første Gruppe bestaar af de gode Tømmer
skibe, der i enhver Henseende egner sig for Tømmer
eksport, og hvor Spillene er blevet fjernet fra Hoved
dækket. Disse Skibe har gode Luger, men Procenten 
af denne Kategori overstiger ikke 15.

Gruppe Nr. 2 omfatter Skibe, der er mere eller 
mindre velegnede lil Transport af Tømmer. Disse 
Skibe har Spil anbragt paa Hoveddækket, og deres 
procentvise Andel udgør 50.

Gruppe Nr. 3 bestaar af alle de andre Skibe, der 
maa betegnes som værende ubrugbare, da de er op
slidt og er blevet forsømt saa længe, at de ikke læn
gere svarer til den moderne Tømmereksports Behov. 
Det store Antal Støtter i Lastrummet, de smaa Luger 
og mange andre Mangler formindsker betydeligt denne 
Kategori Skibes Kapacitet i Sammenligning med de 
mere moderne Typers.

Som et fælles Karaktertræk for alle Skibene kan en
delig nævnes deres Alder, idet 85 pCl. af dem var mel
lem 11 og 36 Aar gamle.

Til Trods for al Certeparliets Indhold i 1931 var 
betydelig mere gunstigt for Befragteren end i del fore- 
gaaende Aar, var ikke desto mindre nogle væsentlige 
Mangler, nemlig:

a) Posten Brændselsudgifter var blevet affattet paa 
en saadan Maade, at Rederen i Virkeligheden ikke har 
noget Ansvar for Ekstraforbrug af Brændsel.

b) Ankomsttiden var stipuleret i Cerlepartierne paa 
en saadan Maade, al der, saa snart det blev, isfrit, 
de sidste Dage i Maj) kom saa mange Skibe lil Ar- 
kangelsk, at det var Skibene umuligt al lægge lil ved 
Kajen paa én Gang.

c) Sektionen vedrørende Redernes Skadesansvar 
hjemler Skibsførerne Lejlighed til al protestere i og 
underrette London om disse Skader, selvom de er gan
ske ubetydelige og ofte skyldes Skibsførernes egen 
Forsømmelighed, i Stedet for al protestere i Lastnings
havnen, d. v. s. Leningrad eller Arkangelsk. Den Om
stændighed, al Sagen ikke undersøges, hvor Skaden er 
lidt, betyder ogsaa, al del er vanskeligt al fastsætte Er- 
slalningssummen.

Men del er i hvert Fald godt, slutter Artiklen, al 
denne Sag nu er blevet Genstand for en alvorlig Dis
kussion. Aar efter Aar har Sovjelorganisationerne an
vendt Timecharlersyslemet og har hvert Aar lidt store 
Tab. Følgelig er del af slor Vigtighed for vort Land, 
al delle Problem nu gøres til Genstand for en detaile- 
ret Undersøgelse.

Som man ser: den manglende Glæde over de lil 
Sovjet chartrede Skibe er gensidig.

RETSSAG OM HAVNEARBEJDE
Ved Retten i Nykøbing F. er inkamineret en Sag, som 

er affødt af det lyske Gravefirma »Hansa Tiefbau«s Krack. 
Ingeniørerne Svendsen & Kjær antog i sin Tid »Hansa 
Tiefbau« som Underentreprenør lil at foretage Uddybning 
og Opfyldning paa den nye Havn. Som Kaution for even
tuelle Skader og Mangler ved Arbejdets Udførelse maalle 
Firmaet i Følge »Loll. Falsl. Stiftslid.« deponere 28,000 Kr. 
hos Svendsen & Kjær, der igen deponerede Pengene hos 
Kommunen. Liilken iFrigasl & Co. leverede Varer til Hansa 
Tiefbaus Gravemaskiner, og da Firmaet brød sammen, 
havde Liilken Frigasl et Tilgodehavende paa 15,000 Kr. 
Disse Penge har man siden forgæves søgt al faa inddrevet, 
og da »Hansa Tiefbau« intet kan yde, har man nu gjort 
Udlæg i de 28,000 Kr.

For Svendsen & Kjær mødte i Retten Sagfører Axel 
Kragh, der bestred Liilken Frigasl’s Ret lil at gøre Udlæg 
i Depositumet, idel Ingeniørerne hævder, der er sket Skade 
og Mangel under Hansa Tiefbaus Arbejde, saaledes at de 
28,000 lilfalder Ingeniørerne fuldt ud. Sagen blev udsal, 
for al man kan faa afhørt Ingeniør Bunke fra Firmaet 
Møller, Hamborg, som nu har fuldendt Gravearbejdet paa 
Havnen.
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DØDSFALD
KONSUL L. JEPSEN, KORSØR

Søndag den 14. August afgik Konsul L. Jepsen,
Korsør, ved Døden af en ondartet Galdeslens

lidelse, og Provinsmæglerforeningen har her mistet 
sin mangeaarige og afholdte Formand.

Konsul Jepsen har altid væ
ret en uegennyttig og ulrælle- 
lig Forkæmper for Skibsmæg- 
lerstandens Interesser i Dan
mark, og hans Navn vil længe 
mindes for hans store Indsats.

For faa Dage siden fejrede 
Konsul Jepsen sit 50 Aars Jubi
læum i del gamle Firma P. Jør
gensen & Co., som han i de 
sidste 19 Aar har været Ene
indehaver af, og han fik el ty
deligt Bevis paa sin Popularitet 
ved at se den Mængde af Tele
grammer og Blomslerdekorati- 
oner fra Ind- og Udland, der 
hobede sig op i Dagens Løb, og 
som naturligvis glædede ham 
overordentligt.

Konsul Jepsen var en anset 
og afholdt Mand indenfor sin

SKIBSMÆGLER, KONSUL L. JEPSENSiand, og var i Besiddelse af 
store organisatoriske og administrative Evner, der 
medførte al utallige Institutioner og Foreninger i 
Aarenes Løb har lagt Beslag paa lians Initiativ og

Kræfter; her skal særlig fremhæves, at Konsul Jep
sen i adskillige Aar sad som Formand for Korsør 
Elektricitetsværk, for Sparekassen for Korsør og Om
egn, o. m. a., ligesom han i nogle Aar var Medlem 

af Korsør Byraad. I Foraaret 
blev Konsul Jepsen af Handels
ministeriet udnævnt til Medlem 
af den nedsatte Mæglerkommis
sion.

Til Konsul Jepsens Navn 
knytter sig Garantiforpligtelsen 
overfor Rederne, som var hans 
Værk, og som baade herhjem
me og i Udlandet har høstet den 
slørsle Anerkendelse, og utvivl
somt med Tiden vi] danne Skole 
for andre Lande.

Blandt de mange Tillidshverv 
siod Provinsmæglerforeningen 
dog Konsul Jepsens Hjerte nær
mest, og han sad inde med en 
kolossal Viden om alt vedrøren
de Mæglersagcn. Hans sidste 
Ønske gjaldt da ogsaa Provins
mæglerforeningen, idet han har 
ønsket, al man i Stedet for

Kranse sendte el Bidrag lil Provinsmæglerforeningens 
Understøttelsesfond; el Ønske som sikkert af alle vil 
blive respekteret. Sv.—

Næstformand i Provinsmæglerforeningen,
Formand for Mæglerkorporationen i København, Skibsmægler 
der os nedenstaaende varmtfølte Mindeord i Anledning af

Skibsmægler P. A. Nielsen, Faaborg, samt 
Herman Hansen sen-

Konsul Jepsens Død:

Det er med underlige vemodige Følelser, al man 
griber Pennen for at skrive nogle Mindeord om 
vor afdøde Formand og Kollega, Konsul Jepsen, ved 

hans Død; del er ligesom man ikke rigtig kan forlige 
sig med Tanken om ikke mere al skulle se ham ved 
vore Møder, som han omfallede med saa stor In
teresse.

Naar man, som jeg, i Aarenes Løb fik Lejlighed 
lil al komme Konsul Jepsen paa nærmere Hold, saa 
staar han for een som en nobel og rellænkende Per
sonlighed, der aldrig gik paa Akkord med Uretten. 
Det er ikke faa Byrder, der var lagt paa hans Skuldre 
i Egenskab af I'ormand for vor Forening, men han 
varelog altid Standens Interesser med en utrættelig 
Energi, og havde en sjælden Evne lil med overbevi
sende Kraft al tale Mæglernes Sag, som ikke var 
uden Virkning.

Ved de aarlige Generalforsamlinger optraadte Kon
sul Jepsen altid med en vis Myndighed, og man følte, 
al han under en Debat, hvor del gjaldt om al værne 
Mæglernes Interesser, ret var i sil Es.

Vi vil mindes Konsul Jepsen med Taknemmelighed 
for det slore Arbejde, han i Aarenes Løb har ud Tørt 
for Provinsmæglerforeningen, og som vi vil vide al 
fortsætte i hans Aand.

P. A. Nielsen, 
Næstformand

i Provinsmæglerforeningen for Danmark.

TA el er med dyb Sorg, jeg erfarer Skibsmægler, 
-L-' Konsul L. Jepsens altfor tidlige Død.

Igennem en lang Aarrække har jeg haft Anledning 
til gennem beh. Forretningsforbindelse at lære ham 
al kende som en dygtig Forretningsmand, og under 
de sidste Aars Forhandlinger om den nye Mæglerlov 
og sidst som Medlem af Mæglerkommissionen har jeg 
ved nærmere personligt Samvær forstaaet den dybe 
Interesse, han nærede for sin Stand og del store 
Arbejde, han har udført for al hæve Provinsmægler
foreningen til del høje Niveau, som den nu indla
ger. Han vil indenfor Provinsmæglerslanden efter
lade sig et dybt Savn.

Herman Hansen,
p. 1. Formand for

Mæglerkorporationen i København.
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VORT REDNINGSVÆSEN
69 Redningsstationer i Danmark

Marineministeriel har udsendt Beretningen om det 
danske Redningsvæsens Virksomhed i Aarct fra 
1. April 1931 til 31. Marts 1932. Af disse frcmgaar 

det, al der Pindes i alt 59 Redningsstationer og 10 Bi
stationer. Af Redningsstationerne er 36 Baad- og Ra- 
kelslationer (34 i Jylland med tilh. Øer og 2 paa 
Bornholm), 9 Båndstationer (7 i Jylland m. Øer, 1 paa 
Møen og 1 paa Falster), samt 14 Rakelstationer (7 i 
Jylland, 1 paa Sjælland, 1 paa Møen, 4 paa Bornholm 
og 1 paa Chrisliansø). En af Raketslationerne i Jyl
land (Thorsminde) er tillige forsynet med Baad. Af 
Bislationerne er 7 forsynede med Robaad, 2 med Mo- 
torbaad og 1 med Rakelapperater. Ved Hundesled er 
desuden stationeret en almindelig Redningsbaad, som 
betjenes af stedlige Fiskere.

Motorredningsbaadenes Antal er 18 — de største er 
stationerede ved Esbjerg, Hirtshals og Skagens Havn. 
Roredningsbaadenes Antal er 45, hvoraf 34 er statio
neret paa Jyllands Kyster. Til Transport af Rednings- 
baaden Pindes en Motor-Traktor af Coterpillar-Typen.

Statens samlede Udgift lil Redningsvæsenet har i 
Finansaaret andraget 738,895 Kr.; deraf udgør Veder

lag lil Opsynsmand, Formænd og Mandskaber 285,285 
Kr. Der er i Finansaarels Løb forefaldet 8 Rednings
foretagender, hvorved intet Menneskeliv er reddet og 
»forgæves Møder«, har værel ialt 58. Der har været 
afholdt 301 Øvelser, deraf 63 ved Rakelstationer og 
238 ved Baad- og Raketslationer. Samtlige Øvelser 
forløb uden Uheld af Betydning.

Af de i Aarsberetningen gengivne Uddrag af Ind
beretninger om Redningsforetagender fremgaar, at der 
stadig kan forekomme meget vanskelige og farlige Red
ningsforsøg, og at Betegnelsen »Vestkystens Helte« den 
Dag i Dag er ligesaa fuldt berettiget som i gamle Dage, 
da mange Sejlskibe maatle gøre Springet ind over 
Revlerne, og inden Molordriften var laget i Rednings
væsenets Tjeneste. Antallet af de ved de 8 forefaldne 
Redningsforetagender (7 med Redningsbaad og 1 med 
Rakelapparaler), har udgjort 62. Foruden de Til
fælde, i hvilke Menneskeliv er blevel frelst ved Red
ningsvæsenets Hjælp, har Redningsapparaterne i 58 
Tilfælde været i Bevægelse i Anledning af indtrufne 
eller befrygtede Strandinger eller for at hjælpe Fi- 
skerbaade.

“DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 16. August 1932.

Fragtmarkedet er stort set uforandret; den sidste 
Uge kunde rigtignok opvise en fyldigere Liste af 

afsluttede Forretninger, med mærkbar Fasthed i flere 
af de vigtigste Markeder, men de hidtil opnaaede For
bedringer betyder saa lidt, og der skal en meget mere 
udbred! alsidig Aktivitet til, før der kan tales om 
Fremgang, og før en eneste Baad af den 20 Millioner 
Tons store Oplæggerflaade bør gaa ud igen. Af de 
hjemlige Markeder ser del ud til, at Kulmarkedet 
fæstner sig, hvorimod all som hedder Træ ligger helt 
nede og i Tilgift til daarlige Fragter høster mange Re
dere sørgelige Erfaringer, hvad Ekspedition i russiske 
Havne angaar. La Plala begynder saa smaal at faa 
mere Interesse, og selv Montreal ligger mere gunstigt 
an. Cuba og Donau Taar stadig billige Baade, men 
ogsaa her tenderer Markedet opad. Del samme gæl
der i Markeder som Australien, Kina, Indien og PaciPic.

TRÆLASTMARKEDET
er desværre lige daarligl repræsenteret, og de note
rede Rater ligger — om muligt — endnu noget lavere 
end i sidste Uge. 800 Sid. Kolka/Sharpness blev sluttet 
lil 32/6d. (noteret i 33/- try 34/-) og 1000 sid. Trång- 
sund/Sharpness endog kun 30/-. For øvrigt rapporteres: 
850 Fv. Uleaborg og 1 Mid.-Finland/Hull 28/6d.; 650 
Std. Pileil & Sundsvall/Pasages 40/-; 300 Sid. Hernø- 
sand/Manchesler & Liverpool 45/-; 670 Sid. Pitea/Lon- 
don 33/6d.; 600 Sid. Sundsvall/London 32/-; 600 
Trångsund/Grimsby 29/-; 650 Trångsund/Calais 145 
Frcs.

Leningrad: 800 Fv. Boness 32/6d.; 300 Sid. Gronin
gen 46/6d.

Hvidehavet: Archangel: 630 Sid. Cork 51/-; 760 Std. 
Dublin 46/6d.; 1500 Fv. Sunderland 40/9d.; Soroka: 
950 Std. London 44/3d.

KUL, KOKS etc.
Delle Marked er decideret fastere med adskillig mere 

“all round” Efterspørgsel. Åf sidste Uges Befragtnin
ger bemærkes: Forth/Odense 2200 1. 4/7'/2, Randers 
1700 l. 4/9d. Haderslev 1700 t. 4/9d., Boness/Nyborg 
2000 t. 4/41/ad_; Tyne/Naloskov 1100 I. 5/3; CardifT-Kø- 
benhavn 2700 t. 4/3 800 Losning. Forventelig vil de 
næste Slutninger opvise Forbedringer. Danzig har slut
tet mange Baade til Finland/Sverige/Norge og Frankrig 
til smaa Penge, medens der næsten ikke gøres noget til 
danske Havne.

MIDDELHAVET etc.
Kulbefragtningen har været livligere, men Raterne 

følger ikke med. Wales/Genua ses sluttet lil 5/6d. for 
7/8000 Tonnere, 5/7*/2/6/- mindre Størrelser, Alexan- 
dria 6/- å 6/3d.; Barcelona 9/6d. 1600 l.; 7/6d. 4500 t.; 
Malta 7/9d. 2700 t.; Casablanca 6/- 4000 t.; Øerne 6/9d. 
5100 l.; Tyne/Genua 6/- å 6/3; Civila Vecchia 6/6; Alex- 
andria 7/-, Marseille 7/l>/2d.

Hjemgaaende: Sfax/Nanles Frcs. 25.75 å Frcs. 26, 
Huelva/Garston 6/3, Ancona/Manchesler & Runcorn 
3400 l. 11/-, Ancona/Wiborg 3700 l. 7/1 ld.; Sortehavet 
krediteres for lo Baade å 9/6 d.; Donau: 5800 t. og 
7000 t. 14/- A/H, 15/9d. Danmark.

NORDAMERIKA, {iULFEN, CANADA etc.
Korn fra Churchill, Hudson Bugten, sluttes til 

3/l*/2d. U.K., 3/4*/2d. Middelhavet, og i Betragtning af 
Pladsens Beliggenhed, ekstra Assurance etc. er disse 
Rater uhyre rimelige. Monlreal betaler 2/- til Bristol, 
6c. Rotterdam; Cuba 13/- 6/7500 t.; 14/6d. 3400 l.; Ho- 
pewell-B-H $1.70 6000 t. Salpeter. De øvrige Markeder 
er sparsomt repræsenteret p.l., men efter al Sandsyn
lighed kan der snart ventes el livligere Marked.

SYDAMERIKA
De udgaaende Kulrater holdes paa samme lave Ni

veau. — Hjemgaaende er noget bedre — baade for 
prompt og September; men foreløbig drejer det sig 
kun om 3d. 5 6d. per ton. Middelstore Baade op- 
naaer ca. 15/6; San Lorenzo/U.K.Konl., 7/8000 Ton
nere 14/6d. 14/9d. og A/R henholdsvis 13/9d. og 13/- 
13/3d.

ØSTEN
Markederne tenderer bedre. Syd-Auslralien/EuTopa 

indikerer ca. 26/-; Shanghai 14/-; Saigon/Konlinentet 
24/- fuld Ladning, 25/- parcels; Vladivoslock/R-Hb. 
26/6d; Maurilius/U.K. fik 9000 t. lil 18/-; Beira/U.K. 
7300 l. 15/-; senere indikeres 17/6d Beira/Glasgow di
rekte. Kul Durban/Perim eller Pr./Sudan gaar til 8/-.

TIME-CHARTER
Vestindien: 45000 t. 3/6 Mdr. 80c.; 4620 l. in/v Rund

rejse 95c.; 2800 t. m/v Rundrejse $1.-; Trip: 3150 l. 
del. New York redel. U.K. Cont. $1.25; 8000 t. del. 
New York redel. via Pacific 3/9d.
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FRAGTRATETALLET FOR JULI 1932
Jan.-—Marts 1925 gsnll. ................... 100,0

Juli 1931.......... 86,4 Februar 1932......... . 91,4
August — ..____ 85,0 Marts —........ . 90,8
September — ..____ 85,0 April —........ . 87,8
Oktober — . . .... 88,4 Maj —........ . 87,5
November — .. .... 92,7 Juni —........ . 86,3

____ 93,9 Juli __ . 86,5
Januar 1932. ......... 92,4

Fraglralclallel er for Juli beregnet lil 86,5 mod 86,3 i 
Juni, jfr. foranstaaende Oversigt.

De foregaaende Maaneders Stigning i Sterling- og Dollar
kursen er fortsat i Juli, og Bevægelsen har i denne Maa
ned været saa stærk, al Fragtratelallel lil Trods for en be
tydelig Nedgang i Noteringerne viser en lille Stigning. 
Selve de noterede Raler vilde uden Omregning efter de 
ændrede Kursforhold være faldet ca. 1,2 pCl.

Det samlede Tal for Kulfragterne er omtrent uforandret. 

idet en stærk Nedgang for Kul til Sydamerika og el mindre 
Fald for en Del af Ralerne lil danske Havne omtrent er 
ophævet af en Opgang for Farten lil Middelhavet. Trælast
fragterne er næsten overall gaaet betydeligt ned. Dette gæl
der ligeledes Kornfragterne fra Kanada og Australien, me
dens Donau og La Plata viser Stigning, dog i mindre 
Grad. Blandt de øvrige Fragter er Ralerne i Sojabønne-, 
Fosfat- og Jordnødfarlen alle gaaet ned. Endelig kan næv
nes, at transatlantisk Timecharter viser Nedgang i Forhold 
til den foregaaende Maaned, medens de øvrige Timecharter
noteringer er uforandret.

Af samtlige Damp- og Molorskibe i den danske Handels- 
flaade var i Begyndelsen af Juli oplagt ca. 102 Skibe ined 
ca. 274,000 Brutto Reg.-Tons og ca. 424,000 Tons Dødvægt 
og i Begyndelsen af Aug. ca. 114 Skibe med ca. 270,000 
B. R. T. og 423,000 Tons Dødvægt. I Maanedens Løb er An
tallet af de oplagte Skibe altsaa vokset, men Tonnagen er 
omtrent uforandret.

HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
SKIBSFARTENS UOPRETTELIGE TAB.

et er den gængse Opfattelse, at Skibsfarten i Øje
blikket staar overfor den alvorligste Krise, der endnu 

er oplevet i Skibsfartens Historie. De enkelte Nationers 
Rederiforeninger liar nok al gøre med al udpønske For
holdsregler lil at bøde paa den prækære Situation, og paa 
en international Konference i London i Oktober Maaned 
vil Resultatet af deres Overvejelser blive Genstand for 
Diskussion, og man vil gøre Forsøg pan at blive enige 
om en Plan om at ophugge eller oplægge gamle Skibe. 
Hvilke Kendsgerninger staar man overfor? Medens Ver
denshandelen stadig har taget af — saa al den nu kun 
beløber sig til ca. Halvdelen af, hvad den var for tre Aar 
siden, er den udenlandske Tonnage blevet stimuleret med 
Medicin af forskellig Art med del Resultat, al der i Dag 
er mindst 20,000,000 Tons overflødig Tonnage. I denne 
Forbindelse kan jeg opgive et Par Tal, der pudsigt nok 
falder sammen. Næsten 13,000,000 Tons af alle Skibe 
mellem 2000 og 10,000 Tons er over 20 Aar gamle. Paa 
den anden Side er Tallet for den Tonnage, der er lagt 
op paa Grund af Ledighed nøjagtig del samme. Vilde der 
ikke blive almindelig Jubel .hvis man vaagnede en Mor
gen og erfarede, al det allsammen var blevet sænket paa 
Havets Bundl Denne Plan er desværre ikke gennemførlig. 
Findes der overhovedet nogen Plan, der vil kunne ak- 
cepteres af alle? Rederne baade her i England og i Ud
landet nærer delle Opfattelser om, hvorvidt en Oplæg
nings- eller en Ophugningsplan vil være al foretrække. 
Gennemførelsen af enten den ene eller den anden af 
disse Planer paa international Basis, indrømmer man, er 
vanskelig. En Oplægningsplan vilde med Tiden bryde 
sammen, paaslaar man, da Fristelsen til atter al sætte 
de oplagte Skibe i Drift, naar Fragtmarkedet viste Tegn 
paa Bedring, vilde være for stor for nogle Redere. Som 
Svar paa delte Argument foreslaar Lord Essendon en 
Karlelaftale. Paa den anden Side vilde en Ophugnings
plan en Gang for alle skaffe Rederne af med de overflø
dige Skibe og derved give dem Haab om bedre Tider, naar 
Handelsdepressionen en Gang er overstaaet.

De engelske Redere har hidtil nøjedes med al følge en 
laissez-faire Politik. Prisen har været høj. Lad os en Gang 
se paa Resultaterne. Tonnagen har i de sidste 12 Aar 
været underkastet en stadig stigende Overproduktion, og i 
hele den forløbne Periode, synes Rederne at have levet i 
Mr. Micauber’s Tro paa, al »noget vil vise sig«, skønt 
del burde fremgaa af Verdens økonomiske, sociale og 
politiske Tilstand, at del, der »vil vise sig«, maatle være 
noget specielt ubehageligt. Man maa yde de engelske Re
derier sin Anerkendelse, som, trods de stod overfor store 
Vanskeligheder, har kunnet holde deres Flaadc i fuldt mo
derne Stand uden nogen Støtte fra Staten, siden Regerin
gen under Trade Facililics Loven kun stod bag Rederierne 
med en Garanti. Medens nogle faa Redere saaledes drog 
Fordel af de tekniske Fremskridt indenfor Skibsbygnings
kunsten — og disse Rederes Mod vil utvivlsomt ogsaa faa 
deres Belønning, naar Tidens Fylde kommer — gav Skibs
farten som Helhed sig kun lidt af med, hvad der hændte 
den gamle Tonnage. Skibene er, naar del kommer til 
Stykket, Skibsindustriens Maskineri. Naar en Fabrikant 
installerer det mest moderne Maskineri i sin Fabrik, plejer 
han som Regel ikke al beholde de gamle Maskiner eller 
al sælge dem lil sine Konkurrenter indenfor samme Bran
che, for hvad han kan faa for dem; nej han kasserer 
dem og sælger dem som gammelt Jern. Men Skibsfarten 
har med en rørende, ganske misanbragt Omsorgsfuldhed 
klynget sig til sine gamle Skibe, og denne Polilik har 
alvorligt svækket Skibsfartens financielle Stabilitet. Rundt 

regnet udgør den gennemsnitlige bogførte Værdi — ikke 
Markedsværdien, der bestandig er faldet — af den i Eng
land oplagte Tonnage ikke mindre end £30,000,000. Værdi
forringelsen beløber sig lil £5,400,000, hvis man ansætter 
Værdiforringelses-Procenten til 6 pCt., el Beløb, der selv
følgelig langtfra er blevet indtjent. Oplægningsgebyrer, Til
syns- og Klasseafgifler, naar Skibene alter skal sættes i 
Drift, vil bringe de £5,400,000 op til £10,000,000. Hvis 
nævnte Tal overførtes paa al den Tonnage, der var oplagt 
i hele Verden i nævnte Periode, kan man danne sig en 
Forestilling om den uhyre Bøde, Skibsfarten har maaltet 
erlægge, grundet pan sil manglende Fremsyn, sil mang
lende Mod og sil daarlige Samarbejde. Ved hurtig og 
resolut Handling for tre Aar siden vilde Skibsfarten have 
kunnet sparet mange Millioner Pund.

1 over to Aar har “The Shipping VVorld" gjort sig lil 
Talsmand for en Ophugning af den gamle Tonnage. I 
Juni 1930 stilledes der et konkret Forslag om, at den 
daværende over 20 Aar gamle, engelske Tonnage paa 
2,000,000 Tons Dødvægt skulde ophugges med en Om
kostning, der var sat til £3,500,000. Den daværende Mar
kedsværdi paa “scrap” var £5,750,000. Markedsværdien 
af el lignende Kvantum “scrap” er i Dag ikke mere end 
£575,000. Fordi man har bibeholdt den gamle Tonnage til 
en uforsvarlig Omkostning, er Værdien af al Tonnage, 
uanset Alder, blevet stærkt forringet. Skibene kan kun 
sejle med Tab, og den Mand, der staar og skal anbringe 
sine Penge, er blevet bange for Skibsaklier.

Man har endnu ikke i tilstrækkelig Grad indset, skrev 
i 1930 en Medarbejder af “The Shipping VVorld,” hvor 
fortvivlet Tramprederens Stilling er, og hvor paatrængen
de nødvendigt del er, al foretage noget drastisk. Al lade 
Loven om Naturens Udvælgelse af de bedst egnede ved 
Udryddelse af de mindre egnede faa fuldstændig frit Spil 
i en Industri, der er af saa vital Betydning for England, 
som Tilfældet er med Skibsfarten, betyder ikke blot øko
nomisk Kraflspild, men vidner om Mangel paa Mod og 
Initiativ.« Disse Ord blev skrevet for lo Aar siden. Men 
Loven om naturlig Udvælgelse fik Lov lil al virke fuldtud 
med alle dens uundgaaelige Konsekvenser. Men del er 
heldigvis stadig tidsnok at foretage noget konstruktivt, 
men det maa gøres med det samme, en Opfattelse, der 
ogsaa deles af Chamber of Shipping og den internationale 
shipping Konference.

The Shipping World.

Antallet af oplagte Skibe tilhørende 

Medlemmer af Dansk Dampskibs

rederiforening androg i Tirsdags 

102 Skibe, det samme som fore

gaaende Uge, men der er dog en 

Stigning i Tonnagen, idet Brutto 

Tonnagen nu beløber sig til 253 145 

eller 402 875 Tons Dødvægt.
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PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38 • KØBENHAVN V. 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret

OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS'
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af

PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
over 11.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS

FORBUND
AMALIEGADE 33

♦ 
Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af 

Skibsbesætninger

♦

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 12 Mili. Kr. - RsservBr 4-Va Miil, Kr.

Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Tetef. 31 - 6laletelef. S1 Telegr.-Adr. i Privatbank

Jørgen A. Rasmussen
33, Amaliegade
Telegrams JORGARA6 

COPENH AGEN K.
WORLD-WIDE SUPPLIES OF 

Bunker Coals, Fuel & Diesel Oli, Stevedoring, Towage 
Docking & Shlprepairs, Insurance, Ships' Supplles

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere - Havari Agenter • Skibshandlere-Stevedores

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsvxrn Assuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.:»KNUDSEN«

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM ■ ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trzlastbefragtning fra Østersøen øg Hvidehavet. 
Tclegram*Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

Chr. SALVESEN & Co.
LERET 1846. Xg l. <D a n S k & O n S U l a t f O r g C o 11 a n d. TEL.-ADR.: .SALVESEN.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

ELEKTRISK SKIBSUDSTYR
ONER ________ . INSTALLATIONER

LAGER af 
Dele til alle Typer SPIL, MOTORER, DYNAMOER, 
TRAADLØSE STATIONER af alle europæiske Typer. 
Alle Sorter TERMOMETRE og MANOMETRE til Damp
og Dieselmotorskibe. — Reservedele til danske Rusthamre.

ARNESSEN ELECTRIC CO,, INC. "ater Street,
(A. ARNESSEN} NEW YORK

anløbes af talrige Linjer, der regelmæssigt besejler Nord«Østersø« 
'Vest og Vest^Øst. Den er derfor den 

> for alle Slags Varer bestemt til Øster« 
søen, eller Varer som derfra skal sendes til vesteuropæiske Havne. 
Kiel i Nord«Østersø«Kanalen umiddelbart foran Østersøsluserne er 
Omladning, fordi Skibene her, uden at være tvunget til at gøre

*¥* W P ¥ Kanalen i Retning Øst*V 
M M > naturlige Omladningsplads

De nye Havneanlæg ved 
særlig egnede for denne 
Omveje, kan losse og lade hurtigt. Den stadig stigende Udnyttelse af denne Mulighed 
viser de store Fordele, Omladningen i Kiel frembyder. Oplysninger af enhver Art gives af 
HAFEN, UND VERKEHRSAMT DER STADT KIEL, 1420^el6000-6019.
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U FRA -
JL SØ, HAVN OG VÆRFT ■■■■■■

■■■■■■■=^=====^=====^z==^======z====s====:=====:

Paa Eftersyn
To af Kielerkanalens Sluseporte er i denne Tid til Repa

ration paa Værftet ved Holtenau, livor der er en Tørdok. 
Del er el stort Arbejde al slæbe disse mægtige Sluseporte 
til Værftet; thi de har en Vægt af godt 2500 Tons.

*
Dampskibsselskabet Nordens M.-S. »Nordbo« er ankom

met lil Nakskov Skibsværft for Dokning og Reparation.

Sejlskibspassager til Avslralien
Søfarlsraad, Kaptajn G. Erikson i Marieliamn, Verdens 

største Sejlskibsreder, meddeler i en Annonce i Dagens 
Aviser, al tre af hans Fartøjer »L’Avenir« paa 3,500 Tons, 
tidligere belgisk Skoleskib, »Herzozin Cecilie« paa 4,350 
Tons, tidligere lysk Skoleskib og anset for at være Verdens 
burligsle Sejler, samt »Viking« paa 4,000 Tons, tidligere 
dansk Skoleskib, medtager Passagerer lil Enkelt- eller Re
turrejse lil Australien. Prisen er 10 Shillings om Dagen. 
Den ovennævnte Ordlyd er maaske noget indskrænket, 
thi Spørgsmaalet burde maaske hellere være: »Hvem vil 
ikke sejle lil Australien? Thi del gælder lier om mere end 
el blot Ønske, det gælder om at skaffe Tid og Penge til 
en saadan Rejse, som blot den ene Vej lægger Beslag paa 
3 5 4 Maaneder. For al just de, som ikke har Raad og 
Tid lil en saadan Rejse, skulde faa Lejlighed lil al følge 
med en af den snart uddøende Oceansejlskibsllaades til
bageværende Repræsentanter paa en kortere Tur, medtager 
de paagældende Fartøjer ogsaa Passagerer paa Rejse gen
nem Østersøen, d. v. s. en Rejse fra København lil Marie- 
hamn, en Rejse, der opgives al lage 5 lil 10 Dage. Prisen 
for denne Tur er 110, 125, 150 og 180 all efter den Kom
fort, man kræver under Besøget ombord.

Er De Arving?
Generalkonsulalel i New York er al Administrator i 

Boet efter en i Manset, Maine, U.S.A., i Juli Maaned 1929 
ved Døden afgaael dansk Skibsprovianleringshandler ved 
Navn Rasmus Hansen blevet anmodet om al ville søge 
fremskaffet Oplysninger om Afdødes Familie, som antages 
at være bosat i Danmark. Ved Henvendelse lil Registre
ringsbureauet i Washington har Generalkonsulalel erholdt 
oplyst, al Afdøde ved sin Indregistrering i 1920 var bo
siddende i Soulhwest Harbour Town, Counly of Hancock, 
Maine, hvor hans Postadresse var: P. O. Mansel Shore 
Road, og at han samtidig overfor Bureauet havde op
givet at være født i 1875 og at leve i ugift Stand. Han 
menes at være indvandret i De forenede Stater i 1911. 
Personer, der maatle være i Stand til at give Oplysnin
ger om den Afdødes Slægtskabsforhold, bedes henvende 
sig til Udenrigsministeriet, Christiansborg.

Er Staal-Bardunrrne ved Lillebæltsbroen en Fare for 
Sejladsen?

Bladene har meddelt, al der forrige Søndag Aften i 
Lillebælt skele en Sejlulykke, som var foranlediget af de 
Barduner, der holder den ene af Bropillerne last. Begiven
heden har givet Anledning lil, at der blandt Fiskere og 
andre, som hyppigt passere Stedet gives Udtryk for Ønske
ligheden af, al del bliver mindre farefuldt al sejle i delle 
Farvand; thi nægtes kan del ikke, at eflerhaanden som 
der drages Wirer og Forløjningsgrejer paa Kryds og 
tværs i Bæltet er del — navnlig paa Dage, hvor Strøm 
og Vind har Styrke — forbundet med adskillig Risiko al 
besejle denne Del af Bæltet. Naturligvis — skriver »Mid
delfart Venstreblad« — indrømmer alle Brobygningsfir
mael Ret til at foretage de nødvendige Forankringer af 
Bropillerne, ligesom del maa have behørig Plads lil det 
nødvendige Materiel; men der burde, hævder Bladel, sik
kert nok gøres noget mere end der er gjort for al yde 
de passerende større Sikkerhed. Man ønsker i første 
Række, at Brobyggerne faar Pligt lil al lade de generende 
Staalvirer og andre Forløjningsgrejer være undersøiske 
eller afmærkede, saa al alle mindre Fartøjer kan passere 
dem uhindret. — Man spørger imidlertid hos Søfartens 
Mænd og andre: »Er Slaal-Bardunerne ved Lillebæltsbroen 
en Fare for Sejladsen«?

»Jensen-Linien«s Likvidation sluttet
I 1924 slifledes Rederiaklieselskabet »Jcnsen-Linien«, der 

overlog nogle Dampere, indkøbt af Direktør Albert Jen
sen, og samtidig slifledes sideordnel hermed fire andre 
Aktieselskaber, der fik Navne efter de dem tilhørende 
Dampere »Mette Jensen«, »Fie Jensen«, »Grete Jensen« 
og »Birte Jensen«. Kaptajn Hans Jensen var Selskabernes 
korresponderende Reder, og for »Jensen-Linien«s Vedkom
mende var Direktør Albert Jensen Leder af Afdelingen i 
New York.

Allerede i 1926 traadle Selskaberne i Likvidation. Af 
Skibene var nogle beslaglagt i Amerika, el Par blev over
laget af Direktør Albert Jensen, og Resten overgik til Dis
konto- og Revisionsbunken i el særligt Rederi, Dampskibs
selskabet »Codan«, med Skibsreder T. C. Christensen som 
korresponderende Reder.

Højesteretssagfører Geo K. Schjørring har foreslaael 
Likvidationen, der bl. a. har medført lange Forhandlinger 
angaaende de beslaglagte Baade. Dette Forhold bragles 
efter længere Tids Forløb til endelig Ordning, hvorved 
Diskonto- og Revisionsbanken, der har finansieret Rede
rierne, fik udbetalt en Erstatning. Direktør Albert Jensen 
har ligeledes afviklet sil Forhold lil Banken, og efter al 
en Række mindre tilbageslaaende Sager er bragt til Af
slutning, er Likvidationen sluttet og de fem Selskaber 
hævet.

»Emprcss of Australia«,
Canadian Pacific’s 22,000 Tons Liner, fik under sil Op
hold her i København en ny straalende Coat af Leigh’s 
Marine Wliite fra W. & I. Leigh, Bolton.

Thyborøn Kanal
1 Thyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Mid

delhøjvande: Paa Havrevlen: 5,2 in, i Sælhundehohn Løb: 
4,2 m, i Gaaseholm Lob: 2,2 m, i Svaneholm Løb: 2,0 m 
og i Kobberø Løb: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden 5,2 
m Dybde ind lil Thyborøn Havn og 4,2 m i de W.-lige 
Indløb til Limfjorden.

'Dagny« bjerget
For nogle Dage siden strandede som meddelt Molorskibel 

»Dagny« af Koster ved Læsø, og stod i en saa udsat Stil
ling, at Mandskabet maatle bjerges i Land af Læsø Red- 
ningsbaad.

Svitzers Bjergningsdamper »Urd« har siden arbejdet 
med at bringe »Dangy« fiol. Arbejdet lykkedes i Gaar, og 
»Urd« gik derefter til Frederikshavn med Havaristen for 
Dykkerundersøgelse.

>Laurn«s Kaptajn fundet som Lig
Del forenedes Oliekompagnis Molorskib »Laura«, der 

først i December forsvandt paa en Rejse fra København 
til Aalborg med Benzin, har forlængst værel betragtet som 
tabt, men først nu er dels Undergang blevet fuldstæn
dig bekræftet.

For el Par Dnge siden fik Familien Krinlel i Køben
havn, hvis Overhoved var »Laura«s Chef, Kaptajn Sof. 
Krinlel, Meddelelse om, at el sømandsklædt Lig var drevet 
i Land ved Kongsbakka paa den svenske Kyst nær Gøte
borg. Fru Krinlel og hendes ældste Son har nu været i 
Gøteborg og genkendt den druknede som »Laura«s Kap
tajn.

Ved Ulykken omkom 7 Mand, bl. a. ogsaa Kaptajnens 
unge Søn, der var Styrmand om Bord og hjemmehørende 
i Fredericia.

Skibsværft bygger Kirkespir
Aalborg Skibsværft har faael overdraget al udføre Jern

konstruktionen til et Spir paa en af Byens Kirker, Østerbro 
Kirke.

Arbejdet, der kommer til al koste ca. 15,000 Kr., er alle
rede tilrettelagt, og om 14 Dage bliver der laget fal paa 
selve Rejsningen. Spiret faar en Højde af ca. 32 Meler. 
Tegningerne er udført af Arkitekt Packnes.

Valutakurser paa Københavns Børs
16. 8. 1932

London................. 18,77NewYork............. 539,00Berlin....................128,65Paris........................ 21,30Antwerpen......... 74,80Zurich................... 105,35Rom.......................... 27,75

Madiud................... 43,50
Amsterdam...........217,60
Stockholm........... 96,55
Oslo........................ 94,10
Helsingfors .... 8,15
Prag........................ 16,10
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Klubhus af Resterne af en Damper
Aalborg Sejlklub lader opføre el Klubhus, der bliver del 

mest originale i hele Kongeriget, idel det skal bygges 
af Resierne af Damperen »Jungshoved«, der for Tiden 
bliver huggel op ved Aalborg Skibsværft. Sejlklubben har 
købt >Jungshoved<s Kahyt, Saloner, Kommandobro og 
Bestiklukaf. Klubhuset kommer til al slaa paa Pæle. 
»Jungshoved« pudses op og gøres i Stand, saa den ikke 
mere bliver lil al kende. Det indrettes ifl. »Aalb. Sil.« 
ganske som el Skib og bliver el helt Eldorado for Sø- 
sportsmænd. Man kan promenere paa Dækket og se Sol
nedgang, og oppe fra Bestiklukafet, del højeste Punkt, bli
ver der en glimrende Udsigt.

Aabenraa faar Sømandshjem
Efter Forlydende agtes lil Efleraaret oprellet et Sø

mandshjem i Aabenraa, og del er under Overvejelse al 
antage Fru Anna Gelerl Frank, mangeaarig Bestyrerinde 
af Sømandshjemmet i Kalkutta, som for Tiden er hjemme 
paa Besøg, lil Bestyrerinde.

Alt efter som Søgangen tog til
Det var paa en Oceandamper. Den førsle Aften paa 

Søen. Temmelig stærk Søgang. Kaptajnen rejser sig ved 
Middagsbordet for al hilse paa de Rejsende.

— Mine Damer og Herreri Jeg haaber, al de alle 25 maa 
faa en behagelig Rejse. Jeg ser mig omkring paa disse 22 
smilende Ansigter som en Fader paa sin Familie, thi jeg 
er ansvarlig for alle 19. Jeg beder de 14 tilstedeværende 
med mig udbringe en Skaal for en lykkelig Hjemkomsl. 
Jeg er sikker paa, at vi 7 vil passe godt sammen, og jeg 
er glad ved, al Stewarden har anbragt de 3 tilbageblevne 
ved mit Bord. De, min Herre, og jeg ....

Kaptajnen standsede og vendle sig om og gav Tjeneren 
Besked paa al komme med een Portion Fisk.

AARHUS
I den forløbne Uge er følgende Skibe ankomne:

s.s. »Etha Rickmers* af Hamburg, 3228 Net Ton fra Øsl- 
Asien med Soyebønner.

s.s. »Normer« af Haganæs, fra England med Kul.
s.s. »Knud«, København, fra Liverpool via "København med 

Stykgods.
s.s. »Conuallaria*, af Helsingborg, fra England med Kul. 
s.s. »England* af København, fra Boneso med Kul.

s.s. »Nelly* af Esbjerg, fra London med Koks.
m.s. »Bajard* af Oslo, 1735 Nel Ton fra Argentina med 

Majs.
s.s. »Krakou* af Gdynia fra Ostende med Kul.
s.s. »Brian* af Amsterdam, losset og ladet Stykgods og 

Olie.
s.s. »Primula* af Helsingfors, indladel Soyeskraa og Olie, 
s.s. »Rhone* og s.s. »Rota*, indladet Landbrugsprodukter.

* PERSONALIA *
Ordensdekoration

Fhv. Skibsfører af 1. Grad ved Statsbanerne H. P. Pe
tersen er udnævnt til R. af D.

» ♦ »
Skibsførerforeningens tidligere Formand og Æresmed

lem, Kaptajn H. V. Bang, fylder den 15. September 75 Aar.
* * »

Kaptajn Niels Larsen, Fører af Fyrinspektionsskibel 
»C. J. Grove«, fylder den 18. Augusl 50 Aar.

DØDSFALD
Den 30. Juli er Kaptajn L. J. Larsen, A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergningsentreprise, afgaaet ved Døden i en Alder af 56 
Aar.

*
Ehu. Skibsf. i Den kyl. Grønlandske Handel, I. Stocklund.

Paa sin 73 Aars Fødselsdag i Søndags afgik fhv. Skibs
fører i Den kgl. grønlandske Handel, Kaptajn, /. Stoklund 
ved Døden.

Lige fra sin pureste Ungdom havde Kaptajn Sloklund 
tilhørt Grønlandsk Handel. Del første Skib, han førte som 
Kaptajn, var det gamle Barkskib »Ceres«. Han var lige
ledes Fører af »Hvalfisken«, da dette Skib foretog sin sid
ste og nioghalvfemsindstyvende Rejse paa Grønland.

Kaptajn Stoklunds sidste Skib i Handelen var »Godt- 
haab«, som nu er Lauge Kocks Ekspeditionsskib. Kaptajn 
Stoklund var Kasserer for Den almindelige danske Skibs
førerforening.

*
Mangeaarig Fører i Dampskibsselskabet »Smaalandsha- 

vet«, Kaptajn Chr. Jørgensen, Bandholm, er afgaaet ved 
Døden. Den gamle Kaptajn, der blev 77 Aar gammel, førte 
indtil for faa Maanedcr siden Damperen »Fæmøsund«.
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A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborghus, Eriksen, København-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, København-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, ank. Gdynia 12.8.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Antwerpen 14.8.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Buenos Aires 9.8. lil Kbhvn. 
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarue, Hansen, afg. Messina 19.8. til Palermo.
s.s. Alsia, Heindorn, afg. Penang 12.8. lil Colombo.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Norfolk 13.8.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Portland 14.8.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Lizard 14.8. p. R. 1. Antwer

pen.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Odense 19.8. lil Holbæk.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Gøteborg 29.7. lil Buenos Aires. 
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Nakskov 28.6.
s.s. Askø, Larsen, ank. W. Harlepool 15.8.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Melbourne 13.8.
m.s. Australien, WollT-Jørgensen, afg. Suez 15.8.

B
s.s. Beira, Kjær, København-Hainburg Ruten.
s.s. Bellona, afg. Newcasle 16.8. til København.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, København-Mariager Fjord-Kø- 

benhavn-Nyborg F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Bergen 15.8.
s.s. Birgit, Egenfeldl-Nielsen ank. Leith 13.8.
s.s. Bogø, Michelsen, afg. Dakar 8.8. lil Bordeaux.
m.s. Boringia, Væring, afg. Rollerdam 15.8.
m.s. Bornholm, ank. Hapewell 11.8.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Nordenham 15.8.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Reykjavik 13.8. til Leith.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Monterideo 12.8.
s.s. Bretland, Hansen, ank. London 5.8.
s.s. Broholm, Ankersen afg. Kbhvn. forv. 20.8. til Antwer

pen.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Aruba 10.8.

C
m.s. C. F. Ti* tgen. Jørgensen, København-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Buenos Aires 26.7. til Kø

benhavn.

s.s. Charkow, Holst, afg. Antwerpen 12.8. til København.
s.s. Chile, Hansen, ank. Tamajapon 5.8.
m_s. Christian Holm, pass. Rockall 10.8., p. R. t. Baton 

Rouge.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Santa Maria 10.8., p. R. 1. 

Camden.
s.s. Cimbria, Sundvig, København-Randers Ruten.
s.s. Cgril, Fårup, ank. Panderma 11.8.

D
s.s. Dagmar, Kolsler, afg. London 18.8.
s.s. Dana, Bang, afg. Antwerpen 9.8. lil Derindje.
s.s. Danhild, Bosch-Kronika, afg. København 14.8. til Le

ningrad.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Penang 12.8. til Suez.
m.t. Danmark, Bjark, pass. 33“ 41' N.46° 33'v 13.8. p. R. 1. 

Rotlerdam.
s.s. Delatvare, Christensen, afg. Houslon 30.7. til Rotler

dam.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Helsingør 23.8. til København.
s.s. Douro, Holm, afg. Libau 20.8. til København.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 12.8. til 

Vest- og Nordlandet.
s.s. Dronning Maud, Krogh, København-Stellin-Oslo Ruten.

E
s.s. Elie, Clausen, afg. Gdynia 14.8. lil Oslo.
ru_s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, ank. Rotterdam 14.8.
s.s. Esbjerg, Thorshøj, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisberg, afg. Bona 10.8. til Antwerpen.
s.s. Estland, Egeloft, ank. London 9.8.
m.s. Europa, Dahl, afg. SI. Thomas 9.8. lil Soulhamplon.

F
s.s. Falken, Huli, København-Mariager Fjord- og Køben- 

havn-Nykøbing F. Ruten.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. København 15.8.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ruten.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Huebra 13.8.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VHl, Mechlenburg, afg. New York 13.8. lil 

København.
s.s. Frederiksborg, ank. Leningrad 31.7.
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s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, afg. Frederikshavn 24.8. til Wales.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Antwerpen 19.8. lil Kbhvn. 
s_s. Georgia, afg. Anlwerpen 11.8. lil Baltimore.
s.s. Gerda Toft, Christensen, ank. Sarona 8.8.
s.s. Gorm, Baslholm, ank. Monlreal 5.8.
s.s. Grønland, Meinertz, afg. Anlwerpen 11.8.
m.s. Guldborg, ank. Galvesion 12.8.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Danzig 14.8.
s.s. Halland, Andersen, ank. Frederikshavn 14.8.
s.s. Hebe, afg. Newcastle 23.8. lil Kobenhavn.
s.s. Hindsholm, Ørbech, afg. Liverpool 17.8. lil Swansea.
s.s. Hjortholm, Hciede, afg. Kbhvn. 11.8. lil Manchester, 
s.s. Hroar, Hansen, afg. Kbhvn 25.8. li! Huli.

I
m.s. India, Kruse, afg. SI. Thomas 12.8. til Panama Canal. 
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Snobræv 13.8.
m.s. Irland, Haure-Pelersen, ank. Port Alfred 14.8.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 20.8. lil Thorshavn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Brocks, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen. 
m.s. Java, Mourilzen, afg. Kobe 14.8. til Dalmy.
s.s. Jolantha, Guhrs, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
m.s. Jutlandia, Andersen, ank. San Francisco 11.8.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulen.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Manchesler 15.8 lil Liverpool, 
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhv.-Aalborg Rulen.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Leningrad 8.8.
s.s. Knud, Petersen, afg. Danzig 20.8. til Kbhvn.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Rulen.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Steltin-Oslo Rulen.
s.s. Koschiussko, Borkowski, ank. Gdynia 11.8.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Port Said 12.8.
s.s. Li/land, Hartmann, ank. New York 10.8.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsslalioneme.
s.s. London, Hansen, ank. Iviglul 5.8.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Buenos Aires 20.8. lil Kbhv. 

M
s.s. M. G. Melchior, Zum Vohrde, Kbhvn.-Fredrikshavn- 

Oslo Rulen.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Suez 11.8. lil Singapore.
s.s. Mane, Langlykke, ank. Leningrad 8.8.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 20.8. lil London.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Huli 15.8.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Huil 6.8.
s.s. Mary, Lisberg, pass. Gibraltar 11.8. p. R. t. Piraeus. 
s.s. Maryland, Kajs, afg. Buenos Aires 7.8. lil Antwerpen. 
m.s. Meonia, Frandsen, afg. Suez 11.8. lil Colombo.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Casablanca 25.8. lil Tanger.
s.s. Moen, Jarllorp, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Haderslev 12.8.
s.s. Nidaros, Falk, afg. Riga 27.8. lil Kbhvn.
s.s. Nordborg, Andersen, ank. Cacablanca 13.8.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Nykøbing Sj. 14.8.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Piræus 13.8.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Rulen. 
s.s. Odin, Henriksen, Sleltin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Horsens 17.8. til Aabenraa.

P
m.s. Panama, Christensen, pass. Scilly Islands 14.8. p. R. I. 

Panama Canal.
s.s. Paris, Larsen, ank. London 12.8.

BRUG

Hempels

UDENBORDS

KUN

Skibsfarver

INDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1950.

KØBENHAVN

m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Polonia, Slankiewecz, ank. London 13.8.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Malmø 12.8. til Leningrad.
s.s. Pulaski, Knutzen, afg. Kbhvn. 12.8.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten, 
s.s. Rita, Jonson, Aalborg-Hamburg Rulen.
s.s. Rota, Pelersen, afg. Odense 25.8. lil Aarhus.

S
s.s. Saga, afg. Middelfart 17.8. lil Anlwerpen.
s.s. Samsø, Rathje, ank. Leningrad 7.8.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Cape Hatleras 13.8. p. R. 1. 

London.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. København 15.8.
s.s. Seine, Bellec, afg. Danzig forv. 16.8. lil Reval.
s.s. Sejro, Huusum, ank. Randers 11.8.
m.s. Siam, Krarup, afg. Sydney 30.7. lil Vladivoslock.
s.s. Skanne, Kyhn, afg. Kbhvn. 14.8.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Harre 17.8. lil Bordeaux.
s.s. Sleipner, Dahm, ank. Thorshavn 12.8.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Bosion Line. 6.8.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Charlollelorcn 15.8.
s.s. Stadion II, afg. Gøteborg 18.8. til Aarhus.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Bronxville 14.8
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Oslo 6.8.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Halifax 10.8. lil New Orleans. 
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Swansea 12.8. lil Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, afg. Anlwerpen 17.8. lil Kbhvn.
s.s. Sønderjylland, Herskind, Kbhvn.-Sønderjylland-Aaben- 

raa-HadcrsIev Rulen.
T

s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, Dunkirk 16.8. lil Kbhvn.
s.s. Tjaldur, afg. Grimsby 15.8. til Esbjerg.
s.s. Tonisk, Jacobsen, afg. Gdynia forv. 23.8. lil Kbhvn.
m.s. Tongking, Hjernum, ank. Kbhvn. 11.8.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. CardifT 13.8. til Chekka.
s.s. Trondhjem, Jepsen, afg. Sleltin 17.8. lil Kbhvn.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Oran 17.8. lil Algier.
s.s. Tyr, Falkenberg, Esbjerg-London Rulen,

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Liverpool 13.8.
s.s. United States, Voldborg, afg. Kbhvn. 18.8. lil Oslo.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Frederikssund 15.8.
s.s. Vera, Kolsler, ank. Leningrad 7.8.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Sarpsborg 14.8.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Rulen.
s.s. Virginia,, Aggerholm, afg. TenerifTe 29.7.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. forv. 23.8. til Danzig.

W
s.s. Wm. Til. Malling, Jensen, ank. Gdynia 13.8.

Y
s.s. Fdun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-IIamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, ank. Aalborg 8.8.
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m.s. »Frem«, Christoffersen, ank. Kristinehamn 9.8.
3m. Sk. > Frida-, Rasmussen, afg. Kemi 11.8.

3m. Sk. tNalhaliat, Rasmussen, ank. Karlsborg 13.8.
3m. Sk. »Norden«, Friis, afg. Poole 13.8.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge
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Det Forenede Dampskibs.Selskab
AKT TE SELSKAB

KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedorerFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTERINTERESSENT-SELSKAB

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
KAJ 6. PAKHUSE: HOLMS PLADS

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 6. 13370 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

J. ANDERSEN & CO. 
CONTRACTORS

FREDERICIASADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC11 & „NORDANIA11
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 424B - Telegram-Adresse: „Steampacific"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tldl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Finnish Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

O. SWANLJUNG
Etableret 1003

BRAHESTAD & Kalajoki'Rahja) FINLAND 
Dampskibs-Agent ■ Skibsmægler ■ Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.*Adr. »Swanljungv, Brahestad
Coder: Scott's 1896 & 1906, Bentley’s compl. phrase, Seedienst« 

schliissel 1926 6- Owners’ G. Captains* Code.

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.»Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

a/b NIELSEN & THORDÉN °/r
TelegriwAdr.; "Tonnage" Coder: Alle Shipping*Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

yHERMAN andersson
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. WILÉN

Skibsmæglere • Assurance • Speditører
Tel.»Adr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping»Coder

ULEABORG & HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk V icekonsulat

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ÅBO • FINLAND
5 TEVE DO RES Loading places and
. depth of water.
ÅBO AND DISTRICT atåbo:
Telegrams: "ERICKSON", Åbo, Finland. • Established 1889 ..............................S
Members of The Stevedores1 Federation of Finland. Outer road \ *. . . 25 »

IN THE DISTRICT:
Nådendal................................ 20 ft.
Harvaluoto............................. 18 »
Attu.......................................... 20 »
Wartsala inner road .... 16 »

» outer road .... 20 »
Stromma inner road .... 16 » 

» outer road .... 20 >
Hakkala.................................... 19 »

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 17. August 1032. Nr. 33.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika Baml Asiens S.* og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnomont tegnes paa allo kgl. PoAtkontoror. Abonnementsprisen or 1 Krono 

aarlig foruden Portoudgiftornc. Enkolte Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelscr for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De aanske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1581. Danmark. Bornholm, llønne. Lys- og Fløjtotøndon Rønne midlertidig ind
draget.

Lys- og Fløjtetønden]7?ønwe paa c. 55° 05' N. 14° 38' E. er for Tiden inddraget.

1582. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Anduvningstønde. Klokke i Uorden.
(U. f. s. Nr. 32/2083. Stookholm 1932.)

Klokken paa Karlskrona Anduvningstønde paa 56° 03' 12" N. 15° 33' 32" E. 
er for Tiden ude af Virksomhed.

1583. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Skærgaard. Torhamn. Fyr tændes.
(U. f. s. Nr. 30/1913. Stookholm 1932.)

I Løbet af 1932 tændes paa 56° 05' 36" N. 15° 49' 40" E., c,’50 m NNE. for Tor
hamn Baadebro et Fyr, Torhamn Fyr, der skal vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 
3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S>. Flammens Højde: c. 7 m. Synsvidde: 7 Sm for hvidt, 
4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt Lys. En firkantet Fyrbaake. Fyret skal lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 4° til c. 13°. 3. Rødt i Pejl, fra c. 20° til c. 47°.
2. Hvidt i — - c. 13° - c. 20°.
(Kort Nr. 280 og 269.)

1584. Sverige. Stockholm Skærgaard. Mysings Fjard. Oplysning om Grund.
(U. f. s. Nr. 32/2082. Stockholm 1932.)

Grunden Stenskarsbank paa c. 57° 03',9 N. 18° 18',7 E., der er afmærket med 
en Stage med Tværtræ, strækker sig c. 120 m længere ud i WNW.-lig Retning fra den i 
Kortet angivne afmærkede Pulle.

1585. Sverige. Bottniske Bugt. Gran Fyr. Lysevne forøget.
(U. f. s. Nr. 32/2080. Stockholm 1932.)

Lysevnen i Gran Fyr paa c. 62° 01' N. 17° 38' E. er betydelig forøget. Iøvrigt 
er Fyret uforandret.

1586. Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Luleå. Grund afmærket.
(U. f. s. Nr. 32/2079. Stockholm 1932.)

I Hovedløbet forbi Germando er paa 65° 25' 45" N. 22° 14' 52" E., c. 0,4 Sm 160° 
fra Germundso Fyr, fundet en Grund med 7,0 m Vand. Grunden ligger W. for det i 
Kortet angivne afmærkede Løb. I Forhold til Fyrvinklerne ligger Grunden c. 20 m W. for 
E.-Grænsen af Germundso Fyrs hvide Lysvinkel med To-Formørkelser og c. 50 m E. for W.- 
Grænsen af Liljeudden Fyrs hvide Et-Blink. E. for Grunden er udlagt en Stage.
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1587. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 32/2078. Stockholm 1932.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station: 
Maloren Rev c. 65° 32' N. 23° 30' E. Farslugrunden c. 65° 19' N. 22° 44' E. 
(E. i. S. Nr. 47/2502 1931.)

1588. Finland. Åbo Skærgaard. Åbo. Kalkudd Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 33/2670. Berlin 1932.)

Kalkudd Fyr paa c. 60° 25' N. 22° 10' E. er forandret og viser nu afvekslende 
hvidt og rødt Lys samt rødt og grønt Et-Blink. Flammens Højde: 3,5 m. En 1,5 m høj, 
hvid, ottekantet Fyrlanterne paa Betonfundament. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt Et-Blink i Pejl, fra 46° til 54°.
2. Afvekslende hvidt og rødt Lys i Pejl, fra 54° til 62°.
3. Rodt Et-Blink i Pejl, fra 62° til 67°.
4. Afvekslende hvidt og rødt Lys i Pejl, fra 67° til 255°.
5. Grønt Et-Blink i Pejl, fra 255° til 262°.
6. Afvekslende hvidt og rødt Lys i Pejl, fra 262° til 280°.
7. Rødt Et-Blink i Pejl, fra 280° til 285°.

1589. Estland. Finske Bugt. Dago. Dagerort NW. Drivende Mine.
(N. f. S. Nr. 33/2671. Berlin 1932.)

Den 3. August 1932. En drivende Mine observeret paa c. 59° 01',5 N. 21° 58',0 E.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1590. Sverige. Sundet. Helsingborg Havn. Taagesignal for Dampfærgen Helsingør—
Helsingborg oprettet.

(U. f. s. Nr. 32/2098. Stockholm 1932.)
Ved Helsingborg Fyr paa 56° 02' 40" N. 12° 41' 30" E., paa N.-lige Inderpier, 

er anbragt en Sirene med en beregnet Hørevidde af 200 a 300 m. Naar under Taage 
Pierhovedet ikke kan skelnes i en Afstand af c. 300 m, afgiver Sirenen følgende Signal 
hver 12,Gs-, Stød 2,7S-, Pause 0,9s-, Stød 0,9s-, Pause 0,9s-, Stød 2,7S-, Pause 4,ss-. — 
Signaleringen begynder 5 a 10 Min. før Dampfærgens beregnede Ankomsttid og ophører, 
naar Dampfærgen har naaet det indre Pierhoved.

(E. f. S. Nr. 26/1232 1932. Kort Nr. 248 og 210. Danske Lods, Side 245.)

1591. Danmark. Store-Bælt. Smørstakkon Lystøndo atter tændt.
Lystønden Smorsldkken paa c. 55° 08' N. 10° 54' E. er atter tændt og i Orden. 
(E. f. S. Nr. 32/1578 1932.)

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1592. Danmark. Kattegat. Samsø W. Skydeøvelser. Farvand midlertidig spærret. 
Advarsel.

Fra den 12. til den 22. September d. A., begge Dage inklusive, vil der efter Mør
kets Frembrud blive afholdt Skydeøvelser i Farvandet W. for Samso.

Skydepladsen begrænses mod Nord af Breddeparallellen 56° 02' N., mod Øst 
af Meridianen 10° 28' E., mod Syd af Breddeparallellen 55° 45' N. og mod Vest af Meri
dianen 10° 16' E.

Naar Skydning finder Sted, er de skydende Skibes elektriske Lyskastere i Virk
somhed, og andre Skibe advares imod paa de anførte Tider at komme indenfor Skyde
pladsens Grænser.

I de samme Dage vil der paa samme Skydeplads blive afholdt Skydning om Dagen.
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1593. Danmark. Kattegat. Fløjtetønden Mariager Fjord midlertidig inddraget. 
Fløjtctønden Mariager Fjord paa c. 50° 42' N. 10° 30' E; er midlertidig inddraget

og erstattet med en rød Spidstønde med 3 opadvendte Koste.

1594. Danmark. Kattegat. Skagens llev SE. Lys- og Fløjtetønde atter tændt. 
Lys- og Fløjtetønden Skagens Rev SE. paa c. 57° 44' N. 10° 41' E. er atter tændt

og i Orden.
(E. i. S. Nr. 32/1580 1932.)

1595. Sverige. Skagerrak. Sote Fjord. Grund.
U. f. s. Nr. 32/2099. Stockholm 1932.)

En Grund med 6 m Vand er fundet paa 58° 30' 02" N. 11° 13' 38" E., E. for 
Linien Långhoilm Fyr overet med Mågholm Fyr.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1596. Norge. Varangerfjordon. Ytre Kiberg Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 18. Oslo 1932.)

Ytre Kiberg Fyr paa c. 70° 17'.2 N. 30° 59',7 E. er forandret og viser nu hvidt, 
rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 335° til 342°. 4. Hvidt i Pejl, fra 8° til 18°.
2. Hvidt i — - 342° - 350°. 5. Rødt i — - 18° - 25°.
3. Grønt i — - 350° - 8°.

1597. Norge. Røst. L of o ten. Skomvær Fyr. Taagesignal oprettet. 
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1932.)

Ved Skomvær Fyr paa c. 67° 24', 7 N. 11° 53',0 E. er oprettet et Taagesignal med
Diafon. Signalet er Et-Stød hver 1“-. Stødets Varighed 3S-,

(E. f. S. Nr. 19/865 1932.)

1598. Norge. Vikten. Nordøerne. Purkholmen. Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1932.)

Paa S.-Pynten af Purkholmen er paa 64° 48' 11" N. 10° 33' 38" E. tændt et Fyr, 
der viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser. Flam
mens Højde: 7 m. Synsvidde: 6 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt Lys. Et 
lille Jernhus paa Stativ. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 200° til 254°. 4. Rødt i Pejl, fra 290° til 330°.
2. Hvidt i — - 254° - 262°. 5. Grønt i — - 330° - 150°.
3. Grønt i — - 262° - 290°. 6. Hvidti — - 150° - 155°.
Brændetid: 30. Juli—7. Maj.

1599. Norge. Møre. Trondheimsleden. Magerøen Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 17. Oslo 1932.)

I Anledning af 2,b m Båen, der er fundet beliggende paa 63° 27' 26" N. 8° 59' 
28" E. i Mageroen Fyrs hvide Lysvinkel fra 136° til 140°, er denne Lysvinkel forandret 
til grøn, idet den grønne Lysvinkel fra 140° til 153° er udvidet W. over til 136°.

Magerøen Fyr: c. 63° 27',0 N. 9° 00',3 E.
(E. f. S. Nr. 32/1531 1932.)

1600. Norge. Møre. Gurskeøy. Gjerdesvikcn. Båe. Oplysning om Dybde.
(E. f. S. Nr. 7/272. Oslo 1932.)

1. En Båe med 0,9 m Vand er fundet paa 62° 15' 36" N. 5° 34' 15" E., 100 m 
16° fra inderste Jernstang i Gjerdesviken, tæt S. for Fyrenes Overetlinie.

2. Dybden i Overetlinien W. for den i (1) nævnte Båe er kun 2,- m og ikke som 
angivet i Kortet 3,7 m.
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1601. Norge, Rauø W.-Pynt. Fyr tændes.
(B. f. F. Nr. 18. Oslo 1932.)

Paa Rauø W.-Pynt tændes den 20. August d. A. paa 61° 23' 15" N. 4° 58' 01" 
E. et Fyr, der skal vise hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formør- 
kelser. Flammens Højde: 18 m. Synsvidde: 7,2 Sm for hvidt, 4,5 Sm for rødt og 3,8 
Sm for grønt Lys. Et lille Jemhus paa Underbygning.

Brændetid: 19. Juli—18. Maj.

1602. Tyskland. Sild. Rote Kliff Tværmærkefyr. Fyrtaarn ommalet.
(N. f. S. Nr. 33/2674. Berlin 1932.)

Fyrtaarnet til Role Kliff Tværmærkefyr paa c. 54° 58' N. 8° 20' E. er ommalct, 
saaledes at Fundament og Fyrlantcrne er rødt og selve Taarnet hvidt.

(Danske Lods, Side 93.)

1603. England. Thomsen Munding. NW. Shingles Baake genopført og flyttet.
(N. t. M. Nr. 37. Trinity House, London 1932.)

NW. Shingles Baake er genopført paa c. 51° 32' N. 1° 13' E., c. 0,fl5 Sm E. t. N. 
for dens tidligere Plads. Baaken, der er cylinderformet, er sortmalet og forsynet mod 
en Mast med en Kegle med Spidsen nedad. Baakens nøjagtige Plads er 2,55 Sm 322° fra 
South Shingles Baake.

(E. f. S. Nr. 11/477 1932.)

1604. England. Themsen Anduvning. Sunk Fyrskib NW. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 37. Trinity House, London 1932.)

Vraget af et Skib ligger sunket paa 51° 52' 26" N. 1° 36' 06" E., c. 0,G Sm NW. 
for Sunk Fyrskib. Et Vragmærkeskib er udlagt i 20 m Vand c. 0,3 Sm NW. for Vraget. 
Vragmærkeskibet fører enten 2 grønne Balloner lodret for hinanden eller 2 grønne Lan
terner lodret for hinanden. Under Taage gives To-Slag med Klokke hver 30s-. Vrag
mærkeskibet skal holdes om Bagbord under Passage N. til S.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1605. Frankrig. Banes de Sable. Grund.
(N. t. M. Nr. 1304. London 1932.)

En Grund med 2,7 m Vand er fundet paa c. 48° 50' N. 2° 51' W., 5,05 Sm 47%° 
fra Mels de Goélo Fyr.

1606. Skotland W.-Kyst. Davarr Island. Baake findes ikke.
(N. t. M. Nr. 1302. London 1932.)

Baaken paa 55° 25' 21" N. 5° 32' 38" W. findes ikke mere.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1607. Nordlige Atlanterhav. Drivende Vrag.
(N. t. M. Nr. 1295. London 1932.)

Den 23. Juli 1932. Et stort Stykke Vraggods, c. 40° 36' N. 59° 20' W.

1608. Frankrig. Goulet de Brest. Roche Castor. Oplysning om Dvbde.
(A a. N. Nr. 31/1634. Paris 1932. N. f. S. Nr. 33/2702. Berlin 1932.) 

Dybden paa c. 48° 18',? N. 4° 35',5 W., l,08 Sm 145° fra Le Petit Minou Fyr, 
er 7,8 m og ikke som angivet i Kortet 9,2 m.
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1609. Frankrig. Saint-Nazairc. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 32/1696. Paris 1932.)

Den 20. August d. A. vil, uden nærmere Meddelelse, Fyret paa Hovedet af Vieux 
Mole paa c. 47° 16' N. 2° 12' W. blive forandret til at vise hvidt Lys med Gruppe-For
mørkelser, Tre-Formørkelser hver 24 s-, Lys 9S-, Mørke ls-, Lys 3S-, Mørke ls>, Lys 9S-, 
Mørke ls-.

1610. Spanien NW.-Kyst. Cabo Finisterrc NW. Dybde i Løb aftaget.
(A. a. 1. N. Nr. 31/795. San Femando 1932. N. f. S. Nr. 33/2703 Berlin 1932.)

I Løbet mellem Klippeøen Centolo og Punta de los Oidos er Dybden mindre end 
angivet i Kortene, og det er derfor farligt at benytte Løbet, c. 42° 53' N. 9° 17' W.

1611. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massaehusetts. Nantuckct Sound Indløb.
Great Round Shoal Channel. Fyrskib ombyttet med Lys- og Fløjtetønde.

(N. t. M. Nr. 31/2073. Washington 1932.)
Great Round Shoal Fyrskib paa c. 41° 24' N. 69° 55' W. er permanent inddraget 

og erstattet med en sort og hvid, lodret stribet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et- 
Blink hver 3S-, Blink 0,3s,( Mørke 2,7S>.

1612. Forenede Stater i Nord-Amerika. llhode Island. Block Island Sound. Point
Judith Fyr. Radiofyr forandret.

(N. t. M. Nr. 31/2077. Washington 1932.)
Point Judith Radiofyr paa c. 41° 22' N. 71° 29' W. er forandret og giver nu føl

gende Signal: 1 Streg og 2 Prikker i lm-, Pause lm-.
(E. f. S. Nr. 29/1400 1932.)

(Se Tillæg.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1613. Forenede Stater i Nord-Amerika. Mexikanske Havbugt. Oplysning om Radiofyr.
(N. t. M. Nr. 31/2089. Washington 1932.)

Tiden for Udsendelse fra nedennævnte Radiofyr i klart Vejr er forandret til det 
sidste Kvarter af hver Time:

South Pass Wesl Jetly (28° 59' 32" N. 89° 08' 25" W.).
Southwesl Pass East Jelly (28° 54' 23" N. 89° 25' 38" W.).
Sabine Pass (29° 42' 59'rN. 93° 51' 01" W.).

1614. Cuba S.-Kyst. Cayo Blanco. Baake findes ikke. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 1303. London 1932.)

Den sorte Baake paa c. 21° 39' N. 79° 52' W., c. 0,8 Sm 38° fra Gayo Blanco Fyr, 
findes ikke mere.

Advarsel. Sømærkerne er tilbøjelige til at gaa i Drift og Baakerne til at 
skylles bort af Søen. Man kan iklce stole paa deres Pladser.

1615. Yirgin Islands. St. Croix Island. Christiansted Havn. Long Reet Ledcbaaker
opført.

(N. t. M. Nr. 30/2039. Washington 1932.)
Som Ledemærker for Løbet paa S.-Siden af Great Middle Ground er opført to 

Ledcbaaker, Lony Reef Ledcbaaker. Hver Baake bestaar af et firkantet Betonfundament 
med en hvid, trekantet Baake mærket med en sort Trekant i Midten. Bagbaaken er 6,j m 
høj, Forbaaken 4,2 m høj. Afstanden mellem Baakerne, der er overet i Pejling 268°, 
er 196 m.

17° 45' (30") N. 64° 42' (00") W.
(E. i. S. Nr. 25/1207 1932.)
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1616. Brasilien. Abrolhos Islands E. Vrag.
(N. f. S. Nr. 23/2713. Berlin 1932.)

Vraget af den græske Damper Arlhemis ligger sunket paa 17° 58' 00" S. 38° 49' 00" W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1617. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Porto d’Anzio. Afmærkning forandret. 
(A. a. N. Nr. 135/349. Genua 1932.)

Klokketønden ved Indløbet til Porto d’Anzio er inddraget og erstattet med en 
Lystønde, der er udlagt 225 m 21V>° fra Fyret paa Molen Innocenziano, og som viser 
rødt Lys med En-Formørkelser hver ls-, Lys 0,5s-, Mørke 0,5s-. Lystønden skal for ind- 
gaaende holdes om Bagbord.

c. 41° 27' N. 12° 38' E.

1618. Algier. Bone. Fyr atter normalt.
(A. a. N. Nr. 32/1695. Paris 1932.)

Bone hvide og grønne Fyr med En-Formørkelser paa c. 36° 54' N. 7° 47' E.. 
paa Jelée du Lion, lyser atter med normal Fyr karakter.

(E. f. S. Nr. 42/2312 1931.)

IX. Røde Hav og den N,-lige Del af det Indiske Ocean.

1619. Persiske Bugt. Shatt al Arab. Lystøndc udlagt.
(N. t. M. Nr. 1296. London 1932.)

En sort Lystønde, der viser rødt Et-Blink, er udlagt paa c. 29° 57' N. 48° 34' E., 
0,37 Sm 183° fra Inner Bar Reach forreste Ledefyr.

1620. Indiske Ocean. Chagos Øhav. Egmont eller Six Islands. Grund.
(N. t. M. Nr. 1298. London 1932.)

En Grund med 3,7 m Vand rapporteres at ligge paa c. 6° 41' S. 71° 19' E., 4,0 
Sm 253° fra Midten af Ile Garre Pate.

X. Asiens E.-Kyjst med Janan.

1621. Korea S.-Kyst. Yonoha To. Skær. 
(N. t. M. Nr. 1294. London 1932.)

Skær med under 1,8 m Vand ligger paa henholdsvis 34° 39' 40" N. 128° 19' 05"
E. og 34° 39' 30" N. 128° 19' 15" E.

1622. Japan. Tsugaru Kaikyo. Tappi Saki. Fyr tændt. Taagesignal oprettet. 
(N. t. M. Nr. 1312. London 1932.)

1. Paa 41° 15' 30" N. 140° 20' 32" E. er tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 28s-. Flammens Højde: 119 m. Synsvidde: 27 Sm. En hvid, 
rund Betonbygning. Fyret er synligt i Pejlinger mellem 29° og 280°.

2. Ved det i (1) nævnte Fyr er oprettet et Taagesignal med Sirene. Signalet er 
To-Stød hver 58s-, Stød 2,ss-, Pause 3S-, Stød 2,5S-, Pause 50s-,

(E. f. S. Nr. 26/1268 1932.)
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XI. Bekendtgørelser m. m.

1623. Danmark. Lille-Bælt. Als. Nørreskov. Fladbækvoj. Taksensand. Oloskobbcl.
Sønderborg Bugt. Skeldo Kobbelskov. Statsskovvæsenets Udskibnings
steder. Reglementer for Overholdelse af Orden.

Under henholdsvis den 9., 11., 12. og 15. Juli d. A. har Ministeriet for offentlige 
Arbejder stadfæstet Reglementer for Overholdelse af Orden ved Statsskovvæsenets Ud
skibningssteder Als, Nørreskov, Fladbækvej (c. 55° 01' N. 9° 55' E.), Taksensand (c. 55° 
00' N. 9° 58' E.), Oleskobbel (c. 54° 58' N. 10° 01' E.) samt Sonderborg Bugt, Skeide 
Kobbelskov (c. 54° 51' N. 9° 46' E.).

I Farvandet ud for de ovennævnte Udskibningssteder 75 m til hver Side af Ned- 
kørslen til Strandbredden maa der i Perioden fra 1. Maj til 30. November ikke opstilles 
faststaaende Pæleredskaber for Fiskeri undtagen Smaaruser og deslige.

Ovennævnte Reglementer træder i Kraft den 1. December 1932. 
(Havnelods Side 145, 148, 167 og 184).

1624. Danmark. Skiftesteder for Afmærkning forlægges.
Efter Midten af August d. A. vil i nedennævnte indre Farvande med 2 Indsej

lingsretninger Stederne, hver Afmærkningen skifter, blive forlagt, som følger:
a. Limfjorden. Det nuværende Skiftested ved Logstør flyttes fra den E.-lige Del 

af den gravede Rende over Logstor Grunde til den W.-lige Del, saaledes at Anduvnings- 
vageren kommer til at betegne Skiftestedet.

b. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Det nuværende Skiftested ud for 
Taasinge Skanseodde flyttes W. paa til Linien Lehnskov Pyni—Vornæs Pynt, saaledes at 
Risprikkerne paa S.-Siden af Løbet fra Bratten til Iliolm Vesler-Bon forandres til Halm
prikker, og at Halmprikkerne fra Mosegrund til Dødmanden forandres til Risprikker.

Løbet forbi Marstal. Det nuværende Skiftested ud for Marstal Havn flyttes N. 
efter til Anduvningsvageren ved Hovvig Grund, som saaledes kommer til at danne Skifte
sted, hvorefter Skibe, kommende fra Klordyb, under hele Passagen af Løbet indtil Hovvig 
Grund har Risprikker om Styrbord og Halmprikker om Bagbord.

De Forandringer i Afmærkningen, der bliver en Følge af ovenstaaende Bestem 
melsc, vil blive foretaget efter Midten af August d. A.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/1223 1932.
(Kort Nr. 259, 237, 297, 221, 241, 298 og 279. Danske Lods, Side 34, 460, 559 og 571. 

Søm.-Fort. Side 7, 66, 84 dg 85.)

1625. Forenede Stater i Nord-Amerika. Radiotidssignaler nedlægges.
(N. t. M. Nr. 30/2034 og 30/2040. Washington 1932.)

Den 1. Oktober 1932 nedlægges Radiotidssignalerne ved følgende Radiostationer: 
Key West c. 24° 33' N. 81° 48' W. 
New Orleans c. 29° 57' N. 90° 02' W.
San Diego c. 32° 42' N. 117° 15' W.
Asloria c. 46° 09' N. 123° 50' W.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg. 

Korts eller ti i j
Boge Nr. tingland:

N 2598 The World. — Curves of equal Magnetic Variation, 1932.
N 1591 Palestine. — Jaffa anchorage.
R 1176 England, West Coast. — Newport and Weston-super-Mare to Chepstow and 

Bristol.
R 2880 Japan. — Plans in Shimabara Kaiwan.
f 2598 The World. — Curves of equal Magnetic Variation, 1927.
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Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1626. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Løb. Rudkøbing S. Klokke
tønde ommalet.

Den livide Klokkctønde Rudkøbing S., der ligger tæt NE. for den rød- og 
hvidstribede Anduvningsballon paa 54° 55' (27") N. 10° 40' (32") E., er malet rød- 
og hvidstribet.

(E. f. S. Nr. 29/1426 1932. Kort Nr. 302, 297, 221, 241 og 298. Danske Lods, Side 663. 
Fyr.-Fort. Nr. 703. Søm.-Fort. Side 88, Nr. 30).

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1627. Island W.-Kyst. Faxafldi. Hafnarfjørdr. Valhusgrunn Lys- og Fløitetønde 
genudlagt.
(A. f. s. Nr. 6/14. Reykjavik 1932.)

Lys- og Fløjtetønden Valhusgrunn paa c. G4° 05' N. 22° 05' W. er atter ud
lagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 24/1144 1932.)
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TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Telegram-Adr.: “Holmeild" 
Amaliegade 36

BRUG
Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
SI. Annæplads 16 Telefon 5601 København K.

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjoferts Coder.

O. EKL OF & Go. 

SKIBSMÆGLERE
BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK & HIMANGO

Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference & 
The Finnish Shipbrokers Association

Repræsentant for Danmark s Jørgen A. Rasmussen, København

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 18S2

WASA
Dampskibs* &■ Sejlskibs-Mægler ■ Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

éZVICTOR EK°Z
TELEGR. ADRESSE: da CODER:

V1CTOREK •• ® •• ALLE CODER

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS 

Skibsredere, Spedition, Dampskibsekspedition, 
Skibsmæglere, Befragtning, Kulimport, 

Assurance, Rederi.

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA 6. DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Angfartygs Akticbolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, KobenhavnDet Forenede Dampskibsselskab, Kobenhavn 

Medlemmer af the Baltic ana International Maritime Conference 
TeUAdr. SHIPPING, RAUMA Code^ A. _1_ -Scott,

TeUAdr. »HACKLINS« Scott'sCode, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN &. Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
_ Dansk Vicekonsulat

RÅFSO & MANTYLUOTO
> (Bjorneborg’s District) FINLAND

Telcphone: 356. Telegrams: Prompt, Kotka. Codes: All Shipping Codes.

O.Y. NTEVEDORIXG ADOLF LAHTI CO..17TI>.
9 KOTKA, Finland

W Independent Stevedores »J*
Members of The Association of Finnish Stevedores.

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram>Adr.: ROTTERDAM. Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Termnakker. 14—15 8128.81+8

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram»Adr.: V1NKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.
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Medlemmer pr. 1. Januar 11)32 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbande 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Laurilzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Del danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Del danske Kulkompagni 
D/S Hcimdal 
De forenede Kulimporlorer A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugscrafdeling 
D/S Bolnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Roiuie 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Naulic 
Del Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Del slore Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, lisbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerctie 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phonix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Anbenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vcstjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

VORT NATIONALE _ . . „, . , _ ..
SEJ SKÅRS O"1 *°Je T’d aabner den Brili-
INDSATs' s'<e Udstilling her i København,

den største Udstilling i hele 
Nordens Historie, og vel den største Indsats, der endnu 
er gjort for al opmuntre del dansk-engelske Sam
arbejde.

Englænderne selv gør her en meget stor Indsats. 
Naar 500 førende engelske Firmaer har tegnet sig 
soin Deltagere i Udstillingen, betyder delte selvsagt cl 
kolossalt Udlæg af Tid, Arbejde og Penge. Englæn
derne ven ler selvfølgelig, at ogsaa vi Danskere gør 
vor Pligl og bidrager vort til, at delle mægtige Op
bud ikke er gjort forgæves, at Udstillingen kommer 
lil al belyde Resultater i Form af Ordrer til den bri
tiske Industri.

Del Forenede Dampskibs Selskab, vort store natio
nale Foretagende, har forstaaet denne moralske For
pligtelse. Dets fremragende Leder, Direktør A. O. An
dersen har resolut nedsat Billetpriserne paa Selska
bets Ruter for alle Udstillingsrejsende. Dette gælder 
ikke alene for de engelske Rulcbaades Vedkommende. 
Men hvad der i denne Forbindelse næsten er vigtigere: 
paa Ruterne fra Norge, Sverige, Tyskland og de øvrige 
baltiske Lande. Direktør A. O. Andersen har her løst 
Udstillingens allervigtigste Problem. Det er ikke til
strækkeligt, al danske Købere og engelske Sælgere 
mødes paa Udstillingen. Denne er anlagt saa storstilet, 
al Englænderne med Rette kunde gøre Krav paa, at 
vi bidrog vort til, at ogsaa andre Nationers Købere 
kom lil København. Her forundrede mange sig over 
den tilsyneladende Apati, hvormed Udstillingskomiteen 
behandlede delle saare vigtige Problem. Resolut hug
gede Direktør A. O. Andersen Problemets Haardknude 
over. Del skylder vi ham alle Tak for.

Man kan vist godt sige, at Ol- 
tawa-Resultalerne, set med dan
ske Øjne, blev bedre end vi

EFTER OTTAWA 
PROBLEMER

havde ventet. Men den forøgede Smørtold og Bacon- 
Kontingenteringen betyder selvfølgelig en Spænde
trøje for dansk Foretagsomhed, selv om vore engelske 
Venner har gjort all for al gøre samme saa lidet snæ
rende som muligt.

Del engelske Marked vil antagelig og 'forhaabenllig 
vedblive al være den store Aftager af vort Eksport
overskud. Men nu maa der sikkert gøres el virkelig 
nationalt Fremstød for al vinde nye Markeder. De 
sidste Dages Forhandlinger med Tyskland liar vist, al 
den lyske Industri nødig vil undvære del købedygtige 
danske Marked. Vi maa udnytte denne lyske Chance 
lil del yderste. Handelsøkonomisk set har Tyskland 
alle Dage høstet de største Fordele ved den dansk
lyske Samhandel. Vi har nu en enestaaendc Lejlighed 
lil al bringe den tysk-danske Samhandel paa en mere 
lige-for-lige Basis. Forhaabenllig vil vore Forhand
lere være i Stand lil at opnaa saadanne Resultater.

Der gives andre evropæiske Lande, med livem Han
delssamkvem kan udvikles paa tilfredsstillende Maade,
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hvis vore Fremstød gøres paa mere rationel, mindre 
tilfældig Maade end hidtil. Men Tørst og fremmest 
maa vi vinde os en Plads i Solen for vore Eksport
varer i De Forenede Stater. Vi maa ikke vedblive 
med al stirre os blinde paa de amerikanske Toldmure 
— vi maa se al kravle over dem. De er forøvrigt ikke 
saa høje, som vi i »Frihandelslandet« Danmark ind
bilder os, al de er. De amerikanske Gennemsnits- 
Toldsatser er ikke højere end vore, og der eksisterer 
i Amerika el langt større Publikum end i andre Lande, 
der ønsker del bedste, selv om Prisen er nok saa 
høj. Vi har aldrig gjort en virkelig Indsats for at 
erobre dette, Verdens bedste Marked. De Forenede 
Stater importerer mere end noget andel Land i Ver
den — hvis danske Virksomheder virkelig vilde sam
arbejde, kunde vi med Lethed sikre os vor store An
del af Amerikas mægtige Import.

I SAMARBEJDETS Næppe har noget Møde i Skibs- 
AAND ' fartens Historie vakl et saadanl

Røre som International Ship
ping Conference’s Delegerelmøde den 8. Juli. Som 
Scandinavian Shipping Gazetie bemærker, begynder 
selv Redere, der tidligere har været fjendtlig indstil
let overfor »kunstige Hjælpemidler«, at indse, hvor 
tvingende nødvendigt del er at modernisere den inter
nationale Transportvirksomheds Økonomi og at bringe 
den i Plan med andre Erhverv af international Ka
rakter — Erhverv, der forlængst gennem Karteller 
og Trusler har reguleret Produktion og Priser. Selv 
den Fraktion af Norges Redere, der har karakteriseret 
de fra forskellig Side fremsatte Forslag som »Kvak
salver-Metoder«, mener Gazellen, vil følge de engelske 
Redere paa det tilstundende Oktober-Møde i London. 
Og der hersker næppe nogen Tvivl om nu, at Englæn
derne vil »gøre noget«. Det log Tid at vække dem 
op lil Daad, men naar de først har sat sig i Bevæ
gelse, er de vanskelige at standse, førend de har naael 
det Maal, de salte sig selv.

Vi omtalte i vort sidste Nummer, at de Delegerede 
ved Mødet i London syntes al have større Sympati 
for en international Oplægningsplan end for den 
Tvangsophugning, som Ballic and International Mari
time Conference har gjort sig lil Talsmand for, og 
som den forrige lyske Regering erklærede sig villig 
til al støtte med mange Millioner. Det var nok særlig 
Lord Essendon’s Oplægningsplan, man følte sig tiltalt 
af — en Plan, der har saa mange Lighedspunkter 
med den, som Skibsreder, Konsul Chr. Andresen alle
rede fremsatte i 1924. Efter hvad Scandinauian Ship
ping Gazetle's svenske Korrespondent erfarer, føler de 
svenske Redere sig stærkt lillal-t af Essendon Planen, 
der ogsaa har stærke Tilknylningspunkler til det For
slag, som Sveriges Redares Fraklgrupp ved et Møde 
i Helsingborg den 3. Februar 1931 anbefalede lil in
ternational Antagelse.

Del kan imidlertid ikke skjules, al i England hæver 
sig indflydelsesrige Røster i Favør af international 
Tvangsophugning. Sir Archbald Hurd, Shipping 
World’s Redaktør, der staar Runciman og andre 
fremragende engelske Redere nær, har i længere Tid 
hamret løs paa det i andre Industrier ukendte Prin
cip: al sælge det kasserede Maskineri — Skibene — 
lil Konkurrenterne. I andre Erhverv kasseres det for
ældede Maskineri og sælges som gammelt Jern. Skibs
fartens financielle Stabilitet, siger han, er blevet svæk
ket af denne misforslaaede Omsorgsfuldhed for de 
udrangerede Skibe. Ogsaa Liverpool-Redernes Organ, 
Journal o[ Comnierce, gaar drabeligt i Breschen for 
rationel Ophugning. I del store og hele følger nævnte 
Blad Ballic and International Shipping Conference’s 
Ophugningsplan. Som bekendt udarbejdede Conferen- 
cen’s Præsident, Mr. W. A. Souter i Newcastle, denne

Plan, der kunde realiseres ved Opkrævning af en min
dre Afgift paa al Tonnage, der besøgte de paagældende 
Landes Havne. Den svenske Skibsreder Em. Høgiberg 
har i disse Dage olTenlligt prøvet Virkningerne af 
delte Ophugningssyslem. Han kommer lil følgende Re
sultat:

»Der findes ialt 208,000 Brullo Tons svenske Skibe, 
bygget før 1895, og 201,000 Tons bygget i Aarene 
1896—1905. De Skibe, som Staten efter Planen skal 
kobe lil Ophugning, inddeles i lo Kategorier, den ene 
omfattende Skibe paa 2,000 Brullo Tons, for hvilke 
Rederne skal have 40 Kr. pr. Ton, den anden omfat
tende Skibe paa over 2,000 Tons, for hvilke Betalin
gen skal være 35 Kr. pr. Ton.

Udgifterne vil med disse Tal som Grundlag blive 
ialt 15,858,500 Kr. Der er nemlig 178,600 Tons Skibe 
paa højst 2,000 Tons, bygget før 1895, hvilket med 
40 Kr. pr. Ton giver 7,144,000 Kr. Over 2,000 Tons, 
er der ialt 30,000 Tons, som efter 35 Kr. pr. Ton 
giver 1,050,000 Kr. For Skibe paa højst 2,000 Tons, 
bygget i 1896—1905, tilsammen 124,500 Tons, skulle 
Betalingen efter 40 Kr. blive 4,980,000 Kr., og for 
Skibe byggel i samme Tidsrum, men over 2,000 Tons, 
tilsammen 76,700 Tons, bliver Beløbet, efter 35 Kr. 
ialt, 2,684,500 Kr.

Staten skal imidlertid som bekendt efter Planen 
have Dækning for disse Udlæg gennem cn særskilt 
Skibsafgift. Til Sverige ankommer aarlig ca. 17 Mili. 
Netto Tons svensk og udenlandsk Tonnage, hvoraf 
godt Halvdelen er udenlandske Skibe. Beregner man 
af denne Tonnage en Afgift paa 20 Øre pr. Netto 
Tons, indgaar der aarlig 3.4 Mili. Kr., og for Sveriges 
Vedkommende skulde Staten saaledes faa Dækning 
lil Planens Gennemførelse inden fem Aars Forløb.«

Som bekendt havde den forrige lyske Regering er
klæret sig villig til al lilskyde af Statens Midler ikke 
mindre end 23 Millioner Rmk. Scandinauian Ship
ping Gazetle's Hamborg-Korrespondent meddeler nu, 
al von Papen’s Regering paa Grund af Rigets Penge
knaphed har nedsal delle Tilskud lil 12 Millioner 
Rmk. Med delle Tilskud vil 400,000 Tons gammel 
Tonnage blive ophugget, hvorfor Rederne allsaa vil 
faa 30 Rmk. Hamburg-Amerika Linien og Norddeul- 
clier Lloyd vil paa denne Maade komme af med 
100,000 Tons hver. De øvrige 200,000 Tons vil blive 
fordelt paa Ilansa, Hamburg-Siid og de andre lyske 
Selskaber.

I Italien har Regeringen allerede for et Aar siden 
bevilget el større Beløb lil Ophugning af forældet 
Tonnage. Nu har Rederne i Begyndelsen af August 
henvendt sig lil Greve Ciano di Cortellaze, den italien
ske Trafikminister, om Regeringsstøllc lil Ophugning 
af yderligere 200,000 Tons gammel Tonnage. De ita
lienske Redere anmodede om 25 Lire pr. Ton, og Re
geringen har allerede bevilget de ønskede 5 Millioner 
Lire. Medens de tyske Redere ikke selv faar scrap 
Værdien af deres Skibe, lilfalder denne de italienske 
Redere, hvis Statstilskud jo ogsaa er betydeligt rin
gere end deres lyske Kollegaers. Men uheldigvis er 
Værdien for serap i Øjeblikket ydersi ringe i Italien 
som alle andre Steder, saa de italienske Rederes Tab 
ved denne Ophugnings-Transaktion er ikke ubetyde
ligt. De mener imidlertid, at Ophu-gnings-Poliliken alli
gevel vil betale sig for dem — der er inlet, der øde
lægger Fragtmarkedet i højere Grad end den billige 
Tonnage, hvormed Verdensbankernes korlsynle Reali
sations-Politik i Øjeblikket belemrer Markedet.
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ER DANSKERNE INTERESSERET I BUGSERINGEN I MALMØ?

Der har i de sidste Maaneder værel diskuteret iv
rigt i den svenske Presse, hvorvidt del skulde til
lades danske Bugserhaade al udfore Bugscringer i 

Malmo, og Malmø Bogseraklieholag har fornylig afgi
vet el nyt Indlæg lil Kommerskollegium, hvori man 
fastholder Kravel om Foranstaltninger lil Forhin
dring af Konkurrencen fra udenlandsk Side vedrø
rende Bugsering i svenske Havne.

For at faa el Indblik i de faktiske Forhold, har vi 
forelagt Sagen for Direktør Kim Bærenlzen, De For
enede Bugserselskaber, der beredvilligt gav os de nød
vendige Oplysninger.

Hvorledes opstod oprindelig den Situation, al dan
ske Bugserhaade udførte Bugscringer i Malmø Havn, 
sporger vi Direktør Bærenlzen?

Sagen skriver sig fra engang i Foraarel, hvor der 
fra Kockums Verflsakliebolags Side blev rettet Hen
vendelse lil De Forenede Bugserselskaber om al sen
de el Par Bugserhaade lil Malmø lil Bugsering af 
nogle større Dampere, idel man udtalte, al der var 
Mangel paa Bugserhaade i Malmo, og Assistancen var 
haardt paakrævel. Paa Basis heraf afsendte De For
enede Bugserselskaber straks cl Par Baade, intet 
anende al man fra svensk Side vilde opfatte dette 
som Forsøg paa Konkurrence.

Var der fra dansk Side Tale om Dumpingpriser i 
Konkurrencehensigl ?

ET RADIO

1 1907 fik del første danske Handelsskib Radio
installation. Det var »Hellig Olav«, og Del for

enede Dampskibsselskab viste dermed ikke alene en 
dansk Oplindcl.se »Poulsen-Buen« sin Bevaagcnlied, 
baade synligt og »hørligt«, men indledede samtidig 
en Epoke i sin egen Historie, som har sal sine Spor 
i hele den danske Radioudvikling. Lad os slaa fast, 
al vor berømte Landsmand Valdemar Poulsen i Ok
tober Maaned i Aar fejrer sil 25 Aars Jubilæum for 
»Buens« førslc praktiske Anvendelse, og D. F. D. S. 
samtidig kan holde sil 25-Aars Radiojubilæum. Vi 
ved ikke, hvilken Aarsag der kan tilskrives delte .Ju
bilæum indenfor D. F. D. S. — Var del en Ilaands- 
rækning lil dansk Opfindelse og Virksomhed? — eller 
var del luller Forudseenhed? — Vi Iror paa begge 
Dele, hvis vi tør lægge Selskabets slorslaaede Fore
tagsomhed paa Radioomraadel lil Grund for vor An
tagelse. Navnlig har de sidste 10—12 Aar værel præ
get af »Radio-Aktivitet«. — Vi husker de berømme
lige Samtaler fra »Unilcd Slales« i Krislianiafjorden 
lil Kobenhavn; de første Forsøg af denne Slags der

Nej, ingenlunde. Vort Tilbud blev afgivet paa Ba
sis af vore almindelige Taksier, der giver os en rime
lig Fortjeneste.

Er De Forenede Bugserselskaber i del hele laget 
interesseret i al udføre Bugscringer i Malmø, og ind
lade sig paa Konkurrence med Malmø Bogseraklie- 
bolag ?

Nej, absolut ikke, vi ytrer ingen Ønsker i den Ret
ning. Vi har senere værel anmodet om alter al sen
de Bugserhaade lil Malmø, men vi har renonceret 
herpaa, netop fordi vi ikke agter al konkurrere med 
vore svenske Kolleger, saa Svenskerne kan spare sig 
deres zEngslelsc.

Som man vil se, synes hele denne Diskussion al 
være »en Storm i el Glas Vand«; fra dansk Side vil 
der ikke blive paaførl Malmo Bogseraklieholag nogen 
Konkurrence.

Al man fra interesseret svensk Side er af den Op
fattelse, al Malmø Bogserakliebolags Takster er for 
hoje, er vel nok den oprindelige Aarsag lil hele denne 
Airære, og dette Synspunkt er muligt berettiget, set 
paa Basis af de danske Takster. De sidsle Maaneders 
Begivenheder vil utvivlsomt medføre, al Bugsertaksler- 
ne i Malmø bliver taget op lil Revision, og bliver Re
sultatet en Reduktion af Taksierne, er Hensigten 
naael.

Sv.

JUBILÆUM
overhovedet har fundet Sled; s.s. »Aalborghus« som 
de jyske Radiolytteres »egen« Radiofonistalion; den 
Iraadløsc Overførsel af Billeder og Breve fra »Hel
lig Olav« og mange andre Forleelser. Navnlig har 
Foregangsaanden, som siden 1907 har knæsat Tra
ditionen, værel en Hjælp af uvurderlig Betydning for 
den danske Skibsfart; Kortbølgelelcgralien er blevet 
opdyrket igennem Selskabets Skibsforbindelser fra 
fjerne Have lil Danmark, og Radiotelefonien har vun
det sin Plads i Fremtidens Skibskorrespondance ved 
de Forsøg og faste Installationer, der er foretaget i 
mange af Selskabets Skibe — og sidst men ikke 
mindst — har delle initiativrige Arbejde bidraget til, 
al Statens Land-radiotjeneste har faael den Impuls, 
som er en Betingelse for Skibs-radiotjenestens Trivsel.

D. F. D. S. har Bel lil at betragte sil Radio Fører
skab med Stolthed; i Taknemlighed maa vor hjem
lige Skibsradio indenfor alle Afskygninger hylde del 
store Initiativ, som begyndte for 25 Aar siden, og 
som i de sidsle 10 å 12 Aar har ført Selskabets Radio
position frem lil en Pryd for vort Land.

“DANSK SØFARTS TIDENDE 'S FRAGTBERETNING
København, den 23. Atig. 1932.

er er ingen Forandring i Fragtmarkedet fra sid
ste Uge; de Markeder, hvor der med rimelig 

Grund var ventet en noget livligere Forretning med 
deraf følgende strammere Raler, har endnu ikke op
fyldt disse Forventninger. Noget bedre har del været 
hist og lier, men ikke tilstrækkeligt lil al give Følel
sen af, al Fraglmarkedel slaar foran en generel Bed
ring. Den disponible Tonnage — lil Trods for en 
Rekord-Oplægning — er endnu for stor til del øje
blikkelige Behov, og Forholdene rundt omkring i Ver
den er endnu desværre for usikre til al nogen kan 
eller tor disponere paa længere Sigt. Der skal selv
følgelig ikke meget til, hvad Rater angaar, for al 
Fraglmarkedel kan blive bedre, end del har værel i 
hele delle Aar, men del er ikke bare en midlertidig 
Opblussen, som behøves for at 'bringe Skibsfarten no
genlunde paa Fode.

TRÆLAST.MARKEDET
fortsætter lige daarligl med yderst faa Laster og helt 
umulige Rater. For Afskibning over næste Sæson ud
bydes nu en Del Kontrakter for Props og Pulpwood, 
bl. a. 50,000 Fv. fra Leningrad lil Calais å ca. 25/- 
med fri Lastning, og de andre Noteringer ligger paa 
el lige saa lavt Niveau. Nu er der vel ingen, der en
trerer paa disse Spekulalionslilbud lil de opgivne Ra
ler, men Befragterne mener vel, al Bunden er naael 
og har visl ikke noget imod at slutte allerede nu. 
For prompt Lasining rapporteres sluttet:

525 Std. Hangø/CardifT 36/-. 800 Fv. Bjørkø/W.
Harllepool 30/6. 1,000 Fv. Bjørkø/Sunderland 30/-.
500 Sid. Kolka/London (part cargo) 28/-. 700 Fv.
Jacobslad/Boness el. Grangemoulh 28/-.

Noteringer: 400 Sid. Haukipudas/London Okt. 41/- 
42/6d. 5/6,000 Fv. 1/2 Svd-Finland/Manchesler 1933
34/- I ry more.

Fortsattes forneden næste Side

Oplindcl.se
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OPLYSNINGER OM ØKONOMISKE OG ERHVERVSMÆSSIGE FORHOLD I 
DANMARK I JULI 1932

Den danske Landbrugsudførsel var i Juli Maaned 
for Flæsk og Æg betydelig slørre, for Sinor og 
Kød nogel mindre end i den tilsvarende Maaned 

i 1931; idel den gennemsnitlige ugentlige Udførsel ud
gjorde for Smør 31,841 hkg (Juli 1931: 34,619 hkg) 
for Æg 1,250,000 Snese (1,121,700 Snese), for Flæsk 
77,014 hkg (70,745 hkg) og for Kød og Kreaturer 
7,675 hkg (10,647 hkg).

Priserne paa de udførte Produkter var for alle Va
rer nogel lavere end i den lilsvarende Maaned i 1931, 
idel Gennemsnit af de officielel Uge-Noteringer var for 
Smor 170 Kr. (Juli 1931: 190 Kr.) pr. 100 kg for 
Æg 0,82 Kr. (0,86 Kr.) pr. kg, for Flæsk 0,76 Kr. 
(0,80 Kr.) pr. kg og for Kød 0,22 Kr. (0,36 Kr.) pr. kg 
levende Vægt.

Vareomsætningen med Udlandet udgjorde i Juni 
Maaned for Indførselens Vedkommende 86,6 Mili. Kr., 
for Udførselen 90,7 Mili. Kr., saaledes, al der var el 
Udførselsoverskud pa 4,1 Mili. Kr., medens der i Juni 
Maaned 1931 var el Indforselsoverskud paa 12,9 Mil!. 
Kr. For første Halvaar var der i 1932 ialt et Indfør
selsoverskud paa 39,7 Miil. Kr. mod 41,5 Miil. Kr. i 
1931.

Del statistiske Departements Engrosprislal gik i 
Juli Maaned op med 2 Points fra 113 til 115; af de 
enkelte Grupper var der navnlig Stigning for vege
tabilske og animalske Levnedsmidler, henholdsvis 4 
og 5 Points; — derimod gik Gødningsstoffer 5 Points 
ned.

Fraglraletallel gik i Juli Maaned op Ira 86.3 lil 86.5, 
Stigningen skyldes udelukkende £- og $-Kursens Stig
ning, idet Fragterne nærmest var nedadgaaende.

Den gennemsnitlige ugentlige Omsætning paa Kø
benhavns Børs af Obligationer og Aktier udgjorde i 
Juli Maaned for Obligationer 5.3 Miil. Kr., for Aktier
0.9 Mill. Kr. (Juni 6.2 og 0.8 Mili. Kr.); i Juli 1931 
var de lilsvarende Tal 4.6 og 1.3 Mill. Kr. I Indeks 
for Kurs-Noteringerne var der i Juli Maaned Stigning 
baade for Obligationer (fra 81.3 -til 83.6) og for Aktier 
(fra 66.5 ilil 67.5). Sammenlignet med Juli 1931 var 
der Nedgang saavel for Obligationer, fra 97.5 lil 83.6, 
som for alle Akliegrupper, idet Indeks for Banker 
var 62.2 (Juli 1931: 79.6), for Rederier 42.7 (74.6), 
for Induslriselskaber 70.3 (84.7), for andre Selskaber 
81.2 (88.2), og det samlede Indeks 67.5 mod 84.2 i 
Juli 1931.

FRABTBERETNIN6EN fortsat

Leningrad: 700 Std. Breinen 36/-. 875 Sid. Brussel 
Kanalen ca. 37/6d. 675 Sid. Antwerpen ca. 36/6d. 640 
Sid. Middlcsbro ca. 38/6d. 1,200 Fv. Calais/Rouen ca.
29/6d.

Hnidehauct: Archangcl: London 1,000 sid. 44/- 45/-, 
Rollerdam 1,300 sid. 41/-, Antwerpen 760 std. 46/-, 
Garslon 16/2,100 sid. 45/; Soroka/Cardiff 9/1,300 std. 
45/- 44/-.

KI L, KOKS eic.
Markedet er fast med smaa Rateforbcdringer. Tyne: 

København 2,600 T. Koks 6/6, København 1,200 T. 
Kul 5/3, Rønne 1,150 T. 5/4>/2d., Nakskov 2,000 T. 
4/6d„ 1,100 T. 5/3; Leith: Vejle 2,100 T. 4/6d„ Ha
derslev 1,700 T. 4/6d.; Melhil/Lindholm Pier 2,800 T. 
4/3; Glasgow/Nykøbing F. 1,100 T. Koks 7/9d. Lon- 
don/god dansk Havn 15/1,800 T. Koks ca. 6/6. Ncw- 
porl/Helsingør 2,500 T. 4/4*/2d. Danzig/god dansk 
Havn noterer 5/9d. 8/1,000 T., 4/6 4/9d. 2/2,500 T. 
Danzig/Dublin 2,200 T. 6/4‘/ad., 2,000 T. 6/6d. fri 
Losning.

MIDDELHAVET clc.
Antallet af Laster er yderligere indskrænket og Ra

terne, specielt lil Vest Italien og Alexandria, endnu 
lavere. Wales/Genua ses sluttet lil 5/3 for 7,500 T„ 
Alexandria 6/- 5,800/8,000 T.; Tync/Alcxandria betalte 
6/lOi/a for 4,600 T„ Genua 6/3 5,000 T., 6/- 6,800 T., 
Savona 5/10*/» 8,200 T., Porto Ferraio 5/9d. 8,000 T., 
Leilh/Vest Italien 3,200 T. 8/- 5,200 T. 6/6d.; Danzig/ 
Vest Italien 9/9,500 T. 6/8d., Rollerdam/Genua noterer 
5/9 7/7,500 T., 6/3 4,000 T. De hjemgaaende Laster 
byder ikke paa noget nyt. Slutninger: Bona/Working- 
lon 4,600 T. 5/9d., Algiers/Middlesbro 5,400 T. 5/6d.,

LILLE NEDGANG I 
OPLÆGNINGERNE 

Dansk Dampskibsrederiforenings Op
lægnings-Statistik udviser en lille Ned
gang fra sidste Uge. Denne Uge er Ski
benes Antal 100, repræsenterende 
249,840 Bruttoløns og 397,740 Død
vægt tons.

Huclva/Philadelphia eller Ballimore 55/8,000 T. 10/9d.- 
11/-. Mariupol/U.S.A. 6/6,600 T. 10/7'/2d., Mariupol/ 
Roticn 55/6,000 T. 9/10*/2. Cadiz/Monle Video 5,600 
T. Sall 12/9, Sorlehavet/U.K. Konl. 9/6d. og 9/4’/2d., 
Donau/Anlwerp-Hamburg 14/- 6,300 T., 14/3 5/5,500 
T, 13/10'/2d. 7,000 T.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Veslgaacnde er sluttet: Emden/U.S.A. 6,000 T. Kul 

6/6, Swansea/Monlreal 5,500 T. 6/3, Leilh/Three Ri
vers 4,000 T. 6/6d., og det er ikke store Sager. Mon
tren! booker parcels lil A/R lil 5*/»c, Hamburg 7c og 
noterer 10c Danmark/Sverige. Flere Baade har faael 
Ordre lil al gaa hjem i Ballast fra Monlreal. Fra Nord
stalerne offereres enkelte Kul-, Salpeter og Beg-Lad
ninger lil de samme lave Raler, og Cuba/U.K. Konl. 
indikerer 14/- 3/5,000 T., 13/- large, 15/- 16/- 3/3,500
T. Casablanca, 15/- 6,500 T. Gøteborg.

Pacific opererer kun i parcels.

SYDAMERIKA
Del lille Tilløb lil Bedring i de udgaaende Kulraler 

lader lil at være blæst bort og Tonnagen offereres vil
ligt fil 9/- B. Aires, 8/- Rio, Walcs Lastning, ca. 9/- fra 
Rot lerdam lil B. Aires og 9/9 Danzig/B. Aires.

Kornfragterne er hverken bedre eller daarligere. Per 
September indikeres 14/6d. large, 15/6d. handy, og 
Oklb. 15/- 15/6d. 5,500 T. Basis San Lorenzo/U.K. 
Conl. Nccochea/Anlwerpen betalte 14/- 7,600 T. pi.,
B. Blanca/London-Hull 13/6 6,800 T. Aug./Scpl. B. 
Aires/Trondheim/Åhus range 14/6d. 6,800 T. pi., San 
Lorenzo/Bergen/Slockholm range 5,500 T. 16/- Aug.

ØSTEN
Syd Auslralien/Europa er kommet op i 26/- med 

24/6 fra Vcstlandel, og Vicloria/Shanghai 15/-. For 
ny IIøsl indikeres: 25/- Vest 26/6 Syd. Saigon/Mar- 
seillc noteres i 24/- 25/-. B.eira/Glasgow 17/- Okl./ 
Novb. Beira/U.K.H/II 16/- Option Danmark 17/6 
Oklb. Philippinerne/U^S.A. 7,000 T. Sept. $4.75. Fiji/
U. K. Conl. 6,500 T. 27/6d.

TIMECHARTER
7,700 111/v del. Gulf/redel. Plalc 70 c. 5,000 m/v del. 

Monlreal rodel. Plate 80c. Vestindien: 5,300 T. Rund
rejse 70 c. 4,650 T. Rundrejse 80 c. 3,300 T. Rund
rejse 85 c. 2,400 T. Rundrejse 95 c.

Trip: 9,300 T. del. Norfolk red. ni. Kont. 42>/2 c.
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HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM
Juli 1032

OG NIEUWE WATERWEG

Den samlede Skibstrafik paa de tre store europæiske 
Fasllandshavnc har i Juli været 18,000 Registertons mindre 
end i Maaneden forud og 1,055,000 Registertons mindre end 
i Juli 1931. Forskellen i Tusinde Registertons af Nelloind- 
holdet af de ankomne Søskibe er for hver af Havnene, for 
Juli sammenlignet med:

Juni 1932 Juli 1932 
Nieuwe Waterweg.. plus 61 plus 423
Rolterdam ............... — 4 — 263
Antwcrpen ............... — — 286
Hamburg .................. — 79 — 346

Rollerdams Andel i den samlede Skibstrafik paa Nieuwe 
Waterweg er gaaet tilbage i Forhold til den foregaaende 
Maaned og udgør nu 80,0 pCl., hvilket betyder en Frem
gang i Forhold lil Juli 1931, hvor Rollerdams Andel kun 
udgjorde 76,2 pCt.

Forholdet imellem Rolterdam og Antwcrpen cr omtrent 
del samme som forrige Maaned: Juli 48,23 lil 51,77 mod 
48,15 til 51,85 i Juni. I Juli 1931 var Forholdet 48,18 lil 
51,82.

Nieuwe Walcrwcgs og Rollerdams Andel i den samlede 
Trafik paa de tre Slorhavne er gaaet noget frem i Juli. 
I Procent af ankomne Skibes Nelloindhold cr de tre Hav
nes Andel som følger:

Juli 1932 Juni 1932 Juli 1931 
Nieuwe Waterweg .. 35,55 34,06 36,43
Rollerdam .................... (28,44) (28,23) (27,77)
Anlwerpcn ..................... 30,53 30,40 29,86
Hamburg ...................... 33,92 35,54 33,71

I de første 7 Maaneder var Tilførslerne lil llollerdam:
1932 Ton 1931 Ton 

Stenkul...................... 500.000 585.000
Erls ............................ 1.291.000 2.781.000
Jordolicr ................. 363.000 502.000
Spiseolier.................. 60.000 42.000
Korn.......................... 2.163.000 1.899.000
Korn (Sække) .... 1.866.000 2.356.000

OVERSIGT OVER
Antallet af Skibe og Tonnagemængde — Fordelt efter 

Nnlionalitct — Indgaaet lit RoUerdum i Juli Maaned 1932, 
saml Antallet af udgaaende Skibe i samme Maaned.

NATIONALITET INDGAAEDE SKIBE UDGAAEDE SKIBE
Antal Netlo-Tons medLndn. IBnllasl 

(Dampskibe)
U. S. A...................... 7 23.743 8
Belgien...................... 1 2.087
Danzig...................... 2 11,735 2
Danmark................. 11 20,894 9 3
Tyskland ............... 184 219,913 176 20
Estland..................... 1 805 1
Finland.................  . 10 13,651 10
Frankrig ................. 51 65,921 45 2
Grækenland ........... 8 22,914 2 4
Slorbritanicn ......... 167 273,300 132 33
Italien ...................... 12 33,271 7 3
Jamaica ................... 2
Japan....................... 5 26,386 3 2
Jugoslavien ........... 1 3,783 I 1
Letland ................... 2 2,033 3
Nederlandene .... 222 283,540 171 23
Norge ....................... 46 91,087 29 15
Polen ....................... 6 3,816 6 1
Portugal ................. 3 4,857 3
Rusland ....................... 5 7,690 6
Spanien ................... 4 9,164 4 2
Sverige ................... 41 66,353 35 6

Total .. 789 1,186,916 649 121

Ialt udgaact i Juli: 770 Skibe.

UDFØRSLEN AF POLSKE KUL OVER 
DANZIGS HAVN I JUNI MAANED 1932

Generalkonsulalet i Danzig indberetter, al der over Dan- 
zigs Havn i Løbet af Juni Maaned er udført ialt 219,847 
Tons Kul, deraf lil Danmark 44,516 Tons mod 210,778 
Tons, deraf lil Danmark 28,221 Tons i Maj Maaned 1932.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:

Tons
Frankrig ........................................... 69,351
Danmark........................................... 41,546
Sverige .............................................. 36,033
Italien ............................................... 31,939
Norge ............................................... 25,633
Finland ............................................. 11,325
Belgien ............................................. 1,020

Tons.. 219,847

SKIBSFARTEN PAA DANZIGS HAVN 
I JULI MAANED 1932

Antallet af de i Juli Maaned indgaaedc Skibe var 416 
med 220,161 N. II. T. mod 351 Skibe med 196,371 N. R. T. i 
Juni Maaned.

For udgaaede Skibes Vedkommende var Tallet 423 med 
228,117 N. R. T. modw 343 Skibe med 188,031 N. R. T. i 
Juni.

Af de i Juli indgaaedc Skibe indgik 258 med 134,871 N.

Nationalitet: Antal af Skibe Tonnagi
Danzig ......................... 5 703
Danmark ..................... 70 39,321
Tyskland ..................... 147 46,508
England ........................ 9 11,357
Estland ......................... 12 5,056
Finland ........................ 10 6,289
Frankrig ..................... 8 9,940
Grækenland ................. 3 7,205
Holland . ................... 13 3,140
Italien............................ 5 1,795
Jugoslavien................. 1 2,680
Letland ........................ 2 7,309
Litauen ........................ 2 599
Norge ........................... 13 9,114
Panama ....................... 3 396
Polen ........................... 20 18,526
Sverige ......................... 88 36,456
Ungarn ........................ 1 1,344

R. T. i Ballast, medens 29 Skibe med 16,403 N. R. T. udgik 
i Ballast.

Til Sammenligning med Juli 1932 skal anføres, al An
tallet af de indgaaedc Skibe var 557 med 361,166 N. R. T. 
og af de udgaaede Skibe 551 med 377,850 N. R. T.

Den danske Tonnage var med 70 Skibe med 39,321 N. 
R. E, Nr. 2 eller Tyskland med 147 Skibe med 46,508 N. 
R. T., som Nr. 1, Nr. 3 cr Sverige med 88 Skibe med 
36,456 N. R. T.

Den indgaaedc Tonnage eller Elag viser følgende Tal:
Nationalitet: Antal af Skibe Tonnage

Danzig ................................ 5 703
Danmark ........................... 70 39,321
Tyskland ............................ 147 46,508
England .............................. 9 11,357
Eslland ................................ 12 5,056
Finland .............................. 10 6,289
Frankrig ............................ 8 9,940
Grækenland ....................... 3 7,205
Holland . ............................ 13 3,140
Italien.................................. 5 1,795
Jugoslavien ....................... 1 2,680
Leiland .............................. 2 7,309
Litauen .............................. 2 599
Norge ................................. 13 9,114
Panama ............................. 3 396
Polen ................................. 20 18,526
Sverige ............................... 88 36,456
Ungarn .............................. 1 1,344

* PERSONALIA *
Konstitueret Skibsmægler i Korsør

I Stedet for afdøde Konsul L. Jepsen er dennes Søn, 
Prokurist Jørgen Ulrich Jepsen konstitueret som Skibsmæg
ler i Korsør.

Direktørudnævnelse i 0. K.
Prokurist, Konsul Valdemar II. Jacobsen er indlraadt i 

Det Østasiatiske Kompagnis Direktion. Den ny Direktør 
har været knyttet lil 0. K. siden 1912, da han ansattes som 
Assistent ved Agenturet i Ilarbin.

Fødselsdag
Kaptajn C. Aibertsen, Fører af Damperen »Manø«, fyl

der Torsdag d. 25. August 50 Aar.

DØDSFALD
Lodsformand W. L. Gunnersen fra Albue Lodscri er den 

16. ds. pludselig afgaaet ved Døden. Lodsen var netop 
kommet ombord i 0. K.s »Sclandia«, der skulde lodses ind 
lil Nakskov Skibsværft, da han ramtes af et Hjerteslag. 
Fra »Selandia« kaldtes Lodsbaaden straks tilbage og bragte 
Lods Gunnersen i Land, men den tilkaldte Læge kunde 
intet udrette. Lods Gunnersen blev 57 Aar gammel og 
havde været Lods i 34 Aar ved Albue Lodscri.

Kaptajn L. P. Bennelzen, Rudkøbing er afgnacl ved Dø
den. Kaptajnen havde i mange Aar været Fører af Dam
peren >Langeland<.

Havnefoged H. L. Jepsen, Horsens.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA____________________________________

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AABENRAA
Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleemann

AALBORG______________________________________

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

AARHUS________________________________________

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

FREDERICIA

EDSV. SKIBSMÆGLER

FREDERICIA
Telefon 929 .-. Bankkonto: FREDERICIA PRIVATBANK A/s
Telegr.-Adr.: "THURØEHANSEN",Code: A.B.C.Sth Edition

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
LLOYD’S AGENT— BRITISH VICE-CONSULATE 

(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
TELEGR.-ADR.: "MORTENSEN” TELEF. NR.
THE BOE CODE - SCOTT’S CODE 1Olh ED. 87 OG 464

FREDERIKSHAVN

NI C. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.-Adr. „NICPEDERSEN**

Jydsk Telf. 1O.

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO”

HOLBÆK

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 14-9. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH’S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166 HOLB2EK Telcgr.*Adr.; »Fisker«

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent før: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

KJØGE

Carl v. d. H ude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81 ■ 82. Statstelefon 8

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vice«Consulate for LollancbFalster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 508

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
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f FRA -
JL SØ, HAVN OG VÆRFT■■■■■■

Søsætning
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og 

Skibsbyggeres Strandgade Værft, sattes i Lørdags en Dam
per, Værftets Byggenummer 600, bygget for Regning Unio
nen af De socialistiske Sovjel-Rcpubliker i Vandel.

Skibet bygges lil Bureau Verilas’ højeste Klasse.
Dets Hoveddimensioner er følgende:
183' 0" X 34' 6" X 13' 11" og Bæreevnen er ca. 900 

Tons d.w.
Anøbningen forløb i alle Maader smukt, og Skibet fik 

Navnet »Indiga«.
Følgende Herrer repræsenterede Sovjel-Republikerne ved 

Afløbningcn:
Hr. Minister Kobezkiy, Hr. Nepomniaslschi, Chef for U. 

S. S. R.s Ilandelsrepræsenlation, Hr. Ingeniør Senaloroir, 
Hr. Sekretær Jørgensen.

Brand paa Nakskov Skibsværft
Tirsdag Aften opstod der Brand i en af de store Bed

dinger, livorpaa der i Øjeblikket staar en Nybygning, el 
11,000 Tons Tankskib lil Hvalfangcrselskabel »Norge« i 
Larvik. Af Beddingen brændte ca. en Tredicdcl og en 
slor Del af Bunden paa del store Skib. Den anrettede 
Skade er meget betydelig og medfører en større Forsin
kelse af Arbejdet. Forskibel paa Nybygningen maa anta
gelig bygges Helt om, da Pladerne liar værel glødende og 
mange af dem er vredet og buet.

Danske Banan Skibe
Damperen »Edith« tilhørende Konsul Lauritzens Rederi 

liar nu faacl dansk Køleanlæg for Frugtfart installeret hos 
Helsingør Skibsværft, og er gaaet lil England for Bunkers, 
for at fortsætte lil Vestindien. Rederiets lo andre Baade 
-Betty« øg »Erna« faar ligeledes Køleanlæg installeret.

Den czekoslovakiske Zone i Hamborgs Havn
Generalkonsulatcl har bragt i Erfaring, al der skal være 

bevilget 4.5 Millioner Kroner lil en Udvidelse af den czc- 
kiske Frihavnszone i Hamborgs Frihavn. Bevillingen si
ges al være indeholdt i en Bevilling paa ca. 200 Milioner 
czekiske Kroner lil andre czckoslovaskiskc Anlæg.

Firmaet Chrisliani & Nielsens Datterselskab i Hamborg 
er allerede beskæftiget med Arbejde i den hamborgske Fri
havnszone, og man har derfor idag gjort delle Firmas 
Bestyrelsesmedlem, Excellence, Admiral von Karpf, bekendt 
med foranslaaendc.

Islandsk Dampskibsselskab 
Et Underskud paa 57,30!) Kroner

Eimskipafjelag Islands (Islands Dampskibsselskab) har 
udsendt sin Aarsberelning for Aarel 1931. Selskabet har nu 
seks Skibe.

Ifølge Beretningen har Selskabets Bruttoindtægt beløbet 
sig til 3,629,937 Kr. imod 2,996,865 Kr. i 1930. Trods delte 
har Selskabet dog haft el Underskud paa 57,309 Kr. som 
Følge af Afskrivning paa Selskabets Skibe og andre Ejen
dele.

Den første Halvdel af Regnskabsaaret viste en ikke ringe 
Fremgang i Varetransporten, særlig Udførslen af Varer, 
mens den sidste Halvdel af Aarel viste en stærk Nedgang 
i saavel Varetransport som Passagerantal som Følge af 
Kriscforanslallningerne i Island. Selskabet har i Aarets 
Løb oprettet en ny Rute, nemlig lil Holland og Belgien, da 
Indførslen fra begge disse Lande lil Island er i Tiltagende.

Selskabets Pensionsfond lælob sig i Aarel 1930 lil 381,803 
Kr. og er i Aarel 1931 forøget med 18,060 Kr.

Paa Hvalfangst
Fra Norge meldes, al Ilvalfangslexpediliønernc er ved at 

forberede Afrejsen, de vil forlade Vestfoldbyerne i de sid
ste Dage af denne Maaned og i Begyndelsen af Septem
ber.

Del forste Kogcri som afgaar er »Sir James Clark 
Ross«, dernæst følger »Svend Foyn«, »Tafetberg«, »Kos
mos II«, »Thorshammer«, »Ole Wegger«, »Solglimt«, 
»Soulhern Princess«, »Soulhern Empress«, »Veslfold«, 
»New Sevilla«, »Skyllercn«, »Saragøssa«, »Sourabaya« og 
»Lancing«.

»Lancing« er i Øjeblikket i Gøteborg for de nødvendige 
Reparationer, den ventes at afgaa fra Larvik i Begyndelsen 
af September med 200 Mand.

Forlis i 1931
I Følge officiel Opgørelse fra Søfarlsminisleriel forliste 

der i 1931 20 danske Sejlskibe med ialt 1000 Tons og 4 
Dampere med ca. 4000 Tons. Af Strandinger paa danske 
Kyststrækninger forekom 23 danske og 16 udenlandske 
Sejlskibsslrandingcr saml 12 danske og 24 udenlandske 
Dampskibsslrandingcr. Tager man Søulykker og Søskader, 
viser Statistikken ialt 114 Sejlskibe og 118 Dampere.

Kan Skibsfarere faa Krisehjælp?
Socialministeriet har faacl forelagt Spørgsmaalet, om 

Skibsførere kan laa Krisehjælp. I Henhold lil Loven af 19. 
Oktober 1931 kunde del ske, men Københavns Magistrat 
har nu meddelt Skibsførere, der paany søgte Krisehjælp, al 
Understøttelse efter Loven af 23. Juni i Aar er nægtet 
med den Begrundelse, al den paagaddende ikke kan betrag
tes som »Lønarbejder«. Paa Grund af Spørgsnmalels store 
Interesse har »Den alm. danske Skibsførerforening«, da saa 
mange Skibsførere er ledige, anmodet Socialministeriet om 
al IrælTe Afgørelse i Sagen.

Trafikken i Sundet
I Ugen fra 31. Juli lil 6. August har 130 Sejlskibe og 

256 Dampskibe passeret Drogdens Fyrskib for nordgaa- 
ende og 122 Sejlskibe og 258 Dampskibe for sydgaaende.

I samme Tidsrum har 63 Sejlskibe og 264 Dampskibe 
passeret Lappegrundens Fyrskib for sydgaaende og 58 Sejl
skibe og 262 Dampskibe for nordgaaende.

Oplagte Skibe i Amsterdam pr. 1. August 1932
Konsulatet indberetter, al der ifølge Meddelelse fra Am

sterdams Havnemesler var oplagt 66 Skibe med 332,496 
Brutto Rcg. Tons pr. 1. August 1932 mod 64 Skibe med 
321,307 Brutto Reg. Tons pr. 1. Juli 1932.

Skoleskibet »Fanø«
som nu i cl Par Aar af Konsul Lauritzen har været dre
vet søm Last- og Skoleskib, har i den Tid udført adskil
lige Rejser med Laster fra England lit Sverrig, derfra og 
fra Finland lil Kontinenlhavne, og er nu paa Vej fra 
Bergen lil Island for at indlage en Sildlast lil Gdynia. 
Fanø har 6 Elever om Bord. Fra kompetent Side med
deles, al med Hensyn til Undervisning, da bliver der 
naturligvis ikke saa megen Tid hertil som om Bord i 
et stort Skoleskib, der ikke har med Lastning at gøre; 
men Eleverne lærer paa Vagten i Praksis og benytter 
Gang eller Gang mange af de Ting, som Kadetterne i 
el stort Skoleskib lærer paa Skolebænken og kun efler- 
haanden faar Lejlighed at prove. »Fanø« har jo kun 
ganske faa Elever — 3 paa hver Vagt — saa der bliver 
god Lejlighed, og denne Lejlighed benyttes ogsaa.

Skoleskibet “Niobe”
Del sunkne Skib »Niobe«, som fra Ulykkesstedet er 

slæbt under Vandel ind lil Kiels Havn, er blevet hævet.
I all har man fundet 34 Lig i Skibets Indre. De øvrige 

35 Omkomnes Lig maa allsaa være faldet over Bord ved 
Ulykken, eller ogsaa er de under Transporten ind lil Kiel 
faldet ud af Skibet.

AARHUS
Ankomne Skibe i den forløbne Uge

s.s. Henderich af Leihl, 3,294 N.T., fra Østasien med Soya- 
bønner.

Bark Vanja af Parnu fra Finland med Trælasl.
s.s. Uritta, af Lerbergel fra Ira England med Kul.
s.s. Lissa af Glasgow fra England med Kul.
s.s. Liana af Lerbergel fra England med Kul.
s.s. IVrn. Th. Malling af København fra Danzig med Kul. 
s.s. Stadion II af Oslo fra Gøteborg, Stykgods og Papir, 
m.s. Rlaaland af Gøteborg, indladet Olie lil Middelhavet, 
s.s. Ilorgila af Oslo, fra Skien med Snipeler.
s.s. Uhone og s.s. Flora, indladet Landbrugsprodukter.
s.s. Charkow af Kbhvn., fra Antwerpen via Kbhvn., Styk

gods.

Valutakurser paa Københavns Børs
23. 8. 1932

18,78
543,50

London................. 18,78NewYork............. 543,50
Bnni.iN................... 129,60Paris...................... 21,45Antwerpen......... 75,40
Zunicu................... 105,95Rom............................ 28,05 i

Madrid................. 43,90
Amsterdam...........219,83
Stockholm........... 96,60
Oslo...................... 94,20
Helsingfors .... 8,15
PnAG...................... 16,20
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A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg, ank. London 18.8.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Hjorlh, ank. Aalborg 18.8.
m.t. Aase Mærsk, ank. Baloum 12.8.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Hamburg 19.8.
s.s. Agnete Mærsk, ank. Grao 17.8.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Rio 16.8. lil Kbhvn.
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Hansen, afg. Valencia 24.8. lil Almeria.
s.s. Alsia, Heindorn, afg. Colombo 16.8. til Aden.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Norfolk 16.8. lil Havana.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. San Francisco 20.8. lil Los 

Angeles Harbor.
m.t. Anna Mærsk, afg. Manila 17.8.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Kbhvn. 22.8.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, ank. Holbæk 21.8.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Gøteborg 29.7. lil Buenos Aires.
s.s. Arnold Mærsk, afg. Casablanca 16.8.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Nakskov 28.6.
s.s. Aska, Larsen, ank. Tyne 20.8.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Newcastle 16.8.
m.s. Australien, WolfT-Jorgensen, afg Port Said 15.8. lil 

Caronlcs.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Bellona, ank. Kbhvn. 18.8.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
m.t. Bente Mærsk, ank. La Liberlad 17.8.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Slcllin 24.8. lil Kbhvn.
s.s. Bettg Mærsk, afg. SI. Thomas 17.8.
s.s. Birgit, Egenfeldl-Nielsen, afg. Leilli 16.8. lil Barcelona.
s.s. Bogo, Michelscn, afg. Dakar 8.8. lil Bordeaux.
m.s. Boringia, Væring, ank. La Pallice 21.8.
m.s. Bornholm, afg. Newporl News 20.8.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kbhvn. 20.8.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Leith 20.8. lil Thorshavn.
m.s. Bretagne, Berndsen, ank. Santa Fe 20.8.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 20.8.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Antwerpen 29.8. lil Casa

blanca.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Santiago 18.8.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Madeira 17.8. lil Kbhvn.

m.t. Caroline Mærsk, pass. Port Said 5.8.
s.s. Charkom, Holsl, afg. Anlwerpen 26.8. lil Kbhvn.
m.s. Chastine Mærsk, oplagt.
m.s. Chile, Hansen, ank. Tama 5.8.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Cornelia Mærsk, pass. Skagen 17.8.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Panderma 16.8. lil Le Havre.

D
s.s. Dagmar, Kolsler, afg. Kbhvn. 27.8. lil London.
s.s. Dana, Bang, afg. Anlwerpen 9.8. lil Derindje.
s.s. Danhild, Bosch-Kronika, ank. Leningrad 17.8.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Penang 12.8. lil Aden.
s.s. Delamare, Christensen, afg Rolterdam 23.8. lil Kbhvn.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle 29.8. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Holm, afg. Libau 3.9. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 20.8. 

lil Kbhvn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Slellin-Oslo Ruten.

E
s.s. Effle Mærsk, ank. Garslon 10.8.
s.s. Egholm, afg. Kbhvn. forv. 2.9. lil Middelhavet.
s.s. Eleonora Mærsk, ank. Danzig 15.8.
s.s. Elie, Clausen, ank. Menstad 20.8.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. Bremen 12.8.
s.s. Emilie Mærsk, afg. W. Hartlepool 10.8.
m.t. Emma Mærsk, afg. Esbjerg 16.8.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, ank. Hamburg 19.8.
s.s. Esbjerg, Thorshøj, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Anlwerpen 21.8.
s.s. Estland, Egelofl, afg. Becklon 20.8.
m.s. Europa, Dahl, afg. SI. Thomas 9.8 lil Soulhamplon.

F
s.s. Falken, IIulI, Kbhvn.-Mariager Fjord og Kbhvn.-Ny

købing F. Ruten.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Kbhvn. 15.8.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcasllc Ruten.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Huelva 18.8.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mcchlcnburg, ank. Kbhvn. 23.8.
s.s. Frederiksborg, ank. Memel 19.8.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, afg. Frederikshavn 24.8. lil Swansea.

G
s.s. Garonrie, Hansen, afg. Anlwerpen 19.8. lil Kbhvn.
s.s. Georgia, afg. Anlwerpen 11.8. lil Ballimorc.
s.s. Gerda Toft, Christensen,ank. Anena 22.8.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. San Pedro 2.8.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
NØRRESUNDBY RANDERS

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram«Adr.: BACH

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Te/e/oner 91 &. 92 
Statstelcfon 17 Telegr.Ådr. "Massager”

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

TelegramsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
TheBoe Code ' Privat: 1551

RANDERS_______________________________________

AD0LPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 &. 1299

Telegram«Adresse: Broker

__________________________________SØNDERBORG

CHRISTIAN C. ALBRETSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SØNDERBORG
TELEFONER: 269 - 469 TELEGR..ADR.: »CODAN«
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s.s. Gorm, Bastholm, afg. Monlreal 19.8. lil Kbhvn.
s.s. Grønland, Meinertz, afg. Antwerpen 11.8.
s.s. Gudrun Marsk, oplagt.
m.s. Guldborg, afg. Galveston 15.8.

H
s.s. Hafnia, Lund, ank. Rouen 22.8.
s.s. Halland, Andersen, ank. Frederikshavn 14.8.
s.s. Hans Marsk, afg. Archangel 10.8.
s.s. Hebe, afg. Newcaslle 23.8. til Kbhvn.
s.s. Hertha Marsk, afg. Adrossan 15.8.
s.s. Hindsholm, Ørbech, afg. Swansea 22.8. til Kbhvn.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Manchester 23.8. lil Liverpool.
s.s. Hroar, Hansen, afg. Kbhvn. 25.8. lil Huli.
s.s. Hulda Marsk, ank. Kalundborg 16.8.

I
m.s. India, Kruse, pass. Panama Canal 17.8. til Vancouver, 
s.s. Inge Marsk, afg. Steltin 18.8.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. S vol vær 13.8.
m.s. Irland, Haure-Petersen, afg. Port Alfred 20.8.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 20.8. til Thorshavn.

J
s.s. Jacob Marsk, afg. Archangel 14.8.
s.s. J. C. Jacobsen, Brocks, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
m.t. Jane Marsk, afg. Gladstone 17.8.
m.s. Java, Mourilzen, afg. Wei-hai-wei 22.8. til Tsinglao. 
s.s. Jessie Marsk, ank. Vilvorde 17.8.
s.s. Jolantha, Gyhrs, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Johannes Marsk, ank. CardifT 16.8.
m.s. Jutlandia, Andersen, ank. New Westminslcr 17.8.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Liverpool 25.8. lil Swansea. 
s.s. Kirsten Marsk, ank. Tarafa 12.8.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardl, afg. Leningrad 17.8.
s.s. Knud, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 24.8. til Manchester.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vcjle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Slellin-Oslo Ruten.
s.s. Goschiussko, Borkowski, ank. Le Havre 21.8.

L
m.s. Lalandia, Borch, pass. Guardafui 18.8. p. R. I. Co- 

lombo.
s.s. Laura Marsk, ank. Carlagcna 15.8.
m.s. Leise Marsk, ank. Dan Martin 6.8.
s.s. Lica Marsk, ank. Archangel 2.8.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. New York 20.8.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsslalioncrnc.
s.s. London, Hansen, afg. Iviglut 20.8.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Buenos Aires 22.8. til Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Rulen.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Aden 16.8. lil Singapore.
s.s. Mano, Langlykke, afg. Leningrad 18.8.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London forv. 26.8. lil Kbhvn. 
m.t. Marie Marsk, pass. Ushant 15.8.
s.s. Maria Toft, Ørum, pass. Kbhvn. 20.8. p. R. t. Lenin

grad.
s.s. Mathilde Marsk, ank. Genoa 14.8.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Kalundborg 20.8.
s.s. Mary, Lisbcrg, ank. Piræus 19.8.
s.s. Maryland, Kajs, afg. Buenos Aires 7.8. lil Rotlerdam.
m.s. Meonia, Frandsen, pass. Perim 15.8. p. R. 1. Colombo.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Tanger forv. 26.8. til Ceula.
s.s. Aføen, Jarllorp, Kbhvn.-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Riga 19.8.
m.s. Nicoline Marsk, pass. Skagen 11.8.
s.s. Nidaros, Falk, afg. Riga 27.8. til Kbhvn.
m.s. Niel Marsk, ank. Yokohama 9.8.
s.s. Nordborg, Andersen, afg. Kenitra 21.8.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Roslock 20.8.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Burgas 19.8.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Slettin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
s.s. Oluf Marsk, ank. Immingham 17.8.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Aabenraa 20.8. lil Buenos 

Aires.
P

m.s. Panama, Christensen, pass. Aznes 19.8. p. R. t. Pana
ma Kanal.

s.s. Paris, Larsen, afg. London 18.8.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Sundswall 19.8.
m.s. Peter Marsk, ank. New York 15.8.
s.s. Polonia, Stankiewecz, ank. Gdynia 20.8.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Leningrad 16.8.
s.s. Pulaski, Knotgen, ank. New York 22.8.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Jonson, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Marsk, ank. Gdynia 15.8.
s.s. Robert Marsk, ank. Leningrad 9.8.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcastle 29.8. til Nakskov.

S
s.s. Saga, afg. Antwerpen forv. 23.8. til Kbhvn.
m.s. Sally Marsk, pass. Galata 16.8.
s.s. Samsø, Rathje, afg. Leningrad 18.8.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Emden 22.8. till Kbhvn.
s.s. Seine, Bellec, afg. Windau 25.8. til Kbhvn.
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Leningrad 22.8.
m.s. Selandia, Nielsen, ank. Nakskov 17.8.
m.s. Siam, Krarup, ank. Vladivostock 21.8.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Burea 20.8.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Bordeaux 23.8. til La Pallice.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Vaag 21.8. til Kbhvn.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Hamburg 20.8.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Soldiercove 20.8.
s.s. Sonja Marsk, ank. Leningrad 5.8.
s.s. Stadion II, afg. Steltin frv. 25.8. til Kbhvn.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Oslo 17.8.
s.s. Susan Marsk, ank. Amsterdam 8.8.
s.s. Svanhild, Hjorlh, ank. New Orleans 20.8.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Aalborg 23.8. til Kolding.
s.s. Suaua, Christensen, afg. Randers 24.8. lil Aalborg.
s.s. Sønderjylland, Herskind, Kbhvn.-Sønderjylland-Aaben- 

raa-Haderslev Ruten.
T

s.s. Thyra, Hans, afg. Hobro forv. 29.8. lil Odense.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. forv. 25.8 til Gdynia.
s.s. Tjaldur, afg. Grimsby 22.8. lil Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Gdynia forv. 24.8. til Kbhvn.
m.s. Tonking, Hjernum, ank. Kbhvn. 11.8.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Oran f. B. 19.8. til Tripolis.
s.s. Trondhjem, Jepsen, afg. Bergen 22.8.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Genua 27.8. til Livorno.
s.s. Tyr, Falkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Antwerpen forv. 2.9. lil Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 19.8. lil New York.

V
s.s. Vendia, Lund, afg. Gdynia 20.8. til Lemvig/Slruer.
s.s. Vera, Koister, ank. Amsterdam 23.8.
s.s. Vibeke Marsk, ank. Fowey 12.8.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Gdynia 22.8. til Aaben

raa.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Aggerholm, ank. San Nicolas 20.8.
m.s. Vist ula, Pape, afg. Kbhvn. 23.8. lil Gdvnia.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Pedersen, afg. Aarhus 21.8. til 

Danzig.
Y

s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, afg. Aalborg 18.8.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 22. AUGUST 1932
3m. Sk. Frem, Christoffersen, ank. Halmslad 21.8. 3m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, ank. Klaksvig 17.8.
4m. Sk. Helga, Petersen, ank. Trångsund 19.8. 3m. Sk. tZampa«, Hansen, afg. Kbhvn. 18.8.
3m. Sk. ^Norden«, Friis, ank. Boston 20.8.
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BAJVISH M1IIPPIXG COJirAA l Ltd. % 
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
AF NYBYGNINGER

*
Set. Anna Plads 28
Tl£: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

K.KØBENHAVN
Telegram.Adresse: PACAO

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING 6. DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR. .DISPATCH«

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE«, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN* & MESSING.STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP* HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRANER mbd INDT. 120 TONS LØFTE EVNE

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 C0PENHA6EN
TELEØRAPHICADD.: JACSONS

En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte-Evne 46,000 T

9
En 
En 
En 
En

9
>
9
9>

Sidebeddinger for

» 511 > »
9 550 9 9
9 480 > 9
9 420 > 9

»
9
Dampere paa indtil 300

>
Fods

20,000 » 
14,000 > 
8.000 > 
4,500 » 

Længde
TELEGR. ADR. TELEFON-NR.:

„WILTON, ROTTERDAM” 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708
Agent for Danmark

R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

>

»

9 s
»

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Com mission Agents

Telephon«: 14150 C. 14151 & S 11 i p OutfitteFS.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK. GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester 

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Buildings,

John Bright Street Birmingham
24 Charles Street... Bradford 
»York House«5/7, St

Mary Axe........... London

Hamburger Stauerei Gesellschaft m. b. H.
Kontor: Telegram Adresse:

HAMBURG 11, STUBBENHUK 24. STEVEDORING — HAMBURG.
Telefon: C. 6 Nicolas 1501. Coder: Watkins, Scotts.

Største Stevedore Firma paa Pladsen
Egen moderne FLYDEKRAN

Kontrahent til Getreideheber*Gesellschaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN, AMALIEGADE 35

PAULSEN & IVERS
SKIBSMÆGLERE

L HOLTENAU— KIEL—BRUNSBUTTEL *

*L BUNKERKUL« BUNKEROLIE K *
TELEGRAM.ADR.: 

PAUL VERS. Betjening Dag og Nat. Telefon: Kiel 1, 5 og 6,
— Holtenau 85 og 95, Brunsbilttel 11.

ZERSSEN & CO. ‘i . KIEL CANAL 
RENDSBURG — KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG 

TELEGRAM ADR.i “ZERSSEN”
Agenter for Danmark: The Maritime Ageneg Ltd. Amaliegade 85, København.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt bos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 24. August 1932. Nr. 34.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Anens S.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

oarlig foruden Portoudgifterne. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes. saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1628. Sverige S.-Kyst.. Utliingaii Fyr. Fyrtaarn malet. 
(U. f. s. Nr. 33/2149. Stookholm 1932.)

Vtliingan Fyrtaarn paa c. 56° 01' N. 15° 47' E. er nu malet sort paa dets øverste 
Halvdel og hvidt paa dets nederste Halvdel.

(E. f. 8. Nr. 45/2407 1931.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1629. Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib. Radiotaagesignal og Undervandstaage
signal midlertidig ude af Virksomhed.

(Telegram fra Lodakaptajnen i Malmø.)
Radiotaagesignalet og Undervandstaagesignalet om Bord i Fyrskibet Falsterborev 

paa c. 55° 18' N. 12° 47' E. er for Tiden ude af Virksomhed.

1630. Danmark. Store-Bæit. Nyborg Fjord. Slotsgrunden. Afmærkning for Losse
plads inddraget. Havgrund SW. Afmærkning genudlagt.

Da Uddybningsarbejderne til det nye Færgeleje i Nyborg nu er tilendebragt, er 
Afmærkningen ved Lossepladsen paa Slotsgrunden E. for Holckenhavn inddraget og de to 
røde Stager med 1 opadvendt Kost, Havgrwul SPF., paa 55° 18' (15") N. 10° 47' (54") E. 
genudlagt.

(E. f. S. Nr. 21/988 og 27/1285 1932.)
(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1631. Danmark. Kattegat. Mosel Grund NNE. Undervandshindring forgæves efter
søgt.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 26/1238 1932 meddeles, at den deri rapporterede 
Undervandshindring paa 56° 05' (09") N. 10° 53' (30") E. forgæves er eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 26/1238 1932. Kort. Nr. 252, 227, 211, 278 og 280. Danske Lods, Side 155.)
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1632. Danmark. Kattegat. Fløjtetønden Mariager Fjord genudlagt.
Fløjtetønden Mariager Fjord paa e. 56° 42' N. 10° 30' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. i. S. Nr. 33/1593 1932.)

1633. Sverige. Kattegat. Gøteborg Skærgaard. Stora Kalvsund. Ny Fyr tændes.
Hallso Fyr forandres.

(U. f. b. Nr. 21/1299. Stockholm 1932.)
I Løbet af sidste Halvdel af 1932 sker følgende Forandringer ved Fyrbelysningen 

i Stora Kalvsund:
1. Dannekroken Ledef yr, der skal vise rødt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, 

Lys 1 s-, Mørke ls-, tændes, som følger:
Dannekroken ovre Fyr paa 57° 41' 02" N. 11° 40' 36" E., paa Dannekroken. 
Dannekroken nedre Fyr paa 57° 41' 12" N. 11° 40' 34" E., paa Norra Danne- 

kroksskdrcl.
Fyrene overet i Pejling c. 172° leder gennem Stora Kalvsund.
2. Paa Tångudden tændes paa 57° 41' 39" N. 11° 40' 15" E. et Fyr Tångudden, 

der skal vise hvidt, rødt og grønt Lys med Eu-Formørkelser hver 5s-,’Lys 4S*, Mørke ls-. 
Fyret skal lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 195° til c. 305°. 3. Rødt i Pejl, fra c. 310° til c. 327°.
2. Hvidt i — - c. 305° - c. 310°.
3. Hållso Fyr paa 57° 44' 00" N. 11° 39' 48" E. forandres, saaledes at det kommer 

til at lyse, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 168° til 177°. G. Rødt, uforst. i Pejl, fra 257° til c. 320°.
2. Hvidt i — - 177° - 185°. 7. Hvidt i Pejl, fra c. 320° til c. 335°.
3. Rødt i — - 185° - 209°. 8. Grønt i — - c. 335° - c. 347°.
4. Grønt,. uforst. i Pejl, fra 209° til 241°. 9. Hvidt i — - c. 347° - c. 354°.
5. Hvidt, — — - 241° - 257°. 10. Rødt i — - c. 354° - c. 4°.

(Danske Lods, Side 218.)

1634. Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Tværmole forlænges. Fyr flyttes.
I Anledning af, at der for Tiden arbejdes paa en Forlængelse af Tværmolen i 

Hirtshals Havn, er det grønne, faste Fyr paa den graa Jerngittermast paa E.-Enden af 
Tværmolen paa 57° 35' (42") N. 9° 58' (00") E. midlertidig anbragt paa en Rambuk, der 
rykkes ud, efterhaanden som Moleforlængelsen skrider frem. Fyrets fremtidige, endelige 
Plads vil blive paa Yderenden af den forlængede Mole.

(Kort Nr. 236 og 211. Havnelods Side 81. Fyr-Fort. Nr. 84 A.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1635. Norge. Hardangerf jordene. Kvindherredsfjorden. Fjæreflu Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 19. Oslo 1932.)

Paa 60° 02' 20" N. 5° 56' 00" E. er tændt et nyt Fyr, Fjæreflu Fyi, der viser 
hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser. Flammens Højde:
6. a m. Synsvidde: 7,2 Sm for hvidt, 4,5 Sm for rødt og 3,s Sm for grønt Lys. Et lille 
Jernhus paa Stativ. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 173° til 181°. 7. Grønt i Pejl, fra 239° til 330°.
■2. Hvidt i — - 181° - 188°. 8. Hvidt i — - 330° - 342°.
3. Grønt i — - 188° - 201°. 9. Rødt i — - 342° - 353°.
4. Hvidt i — - 201° - 205°. 10. Hvidt i — - 353° - 29°.
5. Rødt i — - 205° - 226°. 11. Rødt i — - 29° - 64°.
6. Hvidt i — - 226° - 239°. 12. Grønt i — - 64° - 84°.
Brændetid: 8. Juli—29. Maj.

1636. Norge. Hardangerfj ordene. Hisfjord. Hamaren Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 19. Oslo 1932.)

Paa 60° 11' 18" N. 6° 05' 35" E. er tændt et nyt Fyr, Hamaren Fyr, der viser 
hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser. Flammens Højde:
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18 m. Synsvidde: 7,2 Sm for hvidt, 4,5 Sm for rødt og 3,fl Sm for grønt Lys. Et lille 
Jernhus. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 339° til 344°. 4. Rødt i Pejl, fra 10° til 63°.
2. Hvidt i — - 344° - 2°. 5. Hvidt i — - 63° - 209°.
3. Grønt i — - 2° - 10°. 6. Rødt i — - 209° - 216°.
Brændetid: 8. Juli—29. Maj.

1637. Nortre. Ilardangerfjordene. Sørfjorden. Pennenes Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 19. Oslo 1932.)

Paa 60° 10' 00" N. 6° 34' 50" E. er tændt et nyt Fyr, Tennenes Fyr, der viser 
hvidt Et-Blink c. hver 5S-, Blink c. 0,5s<, Mørke c. 4,5S-. Flammens Højde: 11 m. 
Synsvidde: 10 Sm. Fyrlanterne paa Toppen af et lille Træhus. Fyret lyser hele Hori
sonten rundt.

Brændetid: 8. Juli—29. Maj.

1638. Danmark. Fyrskibet Vyl ombyttes midlertidig med Lys- og Flojtetønde.
I Begyndelsen af September d. A. vil Fyrskibet Vyl paa c. 55° 21' N. 7° 40' E. 

midlertidig blive inddraget og erstattet med en hvid Lys- og Fløjtetønde mærket „Vyl“, 
og som viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink c. 1%S>, Mørke c. 1%S-, 
Blink c. P/2S-, Mørke c. 5%s-.

1639. England. Themsen. Sea Ileacli. Leigli Channel. Tonde flyttet.
(N. t. M. Nr. 38. Trinity House, London 1932.)

Paa Grund af en Udvidelse af Sandet i Nærheden af Leigh Buoy i Leigli Channel 
er den sorte Spidstønde Leigh Buoy flyttet c- 0>15 Sm E. efter, saaledes at den nu ligger 
i 2,t m Vand l,00 Sm 152° fra Crow Stone. c. 51° 31' N. 0° 41%' E.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1640. England S.-Iiyst. Southampton Water. Fawley Baake. Fyr forandres. Taage
signal oprettes.

(N. t. M. Nr. 1337. London 1932.)
1. Fawley Baake afvekslende hvide og røde Fyr paa c. 50° 51' N. 1° 20' W. 

forandres uden nærmere Meddelelse den 1. September d. A. til at vise rødt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 10s<, Blink ls-, Mørke ls-, Blink ls>, Mørke 7S>. Flammens Højde: 10 m. 
Synsvidde: 12 Sm. Fyret er ubevogtet.

2. Samtidig med Forandringen af Faivley Baake Fyr oprettes ved Baaken et 
Taagesignal med Nautofon, der giver Et-Stød hver 15s-, Stød 4S-, Pause 11s-.

1641. Irland S.-Kvst. Roche l’oint Fvr forandret.
(N. t. M. Nr. 1333. London 1932.)

Som Erstatning for den hvide, faste Lysvinkel mellem Pejlingerne 16° og 33°, 
over Daunt Rock, i Roche Point Bifyr, som er nedlagt, er der i Roche Point Hovedfyr ind
lagt en rød Lysvinkel mellem de samme to Pejlinger, c. 51° 48' N. 8° 15' AV.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1642. Forenedo Stater i Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bugt Indlob. Sand Island 
Fyr. Radiofvr forandret.

(N. t. M. Nr. 32/2155. Washington 1932.)
Frekvensen for Radiofyret ved Sand Island Fyr paa c. 30° 11' N. 88° 03' W. 

er nu 288 kp.
I klart Vejr udsender Radiofyret i det sidste Kvarter af hver Time. 
(E. f. S. Nr. 11/483 1932.)
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1643. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Terrebonne Bugt Indlob. Cat
Island Pass. Afmærkning forandret.

(N. t. M. Nr. 32/2156. Washington 1932.)
Cat Island Pass Entrance Buoy paa 29° 02' (10") N. 90° 34' (34") W. er ombyttet 

med en sort og hvid, lodret stribet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 
0,3s-, Mørke 2,7S-.

1644. Panama N.-Kyst. Colon Havn. Margarita Bugt. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1330. London 1932.)

De to røde, faste Fyr paa c. 9° 23' N. 79° 53' W. er nedlagt.

1645. Fransk Guiana. Maroni Floden. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 32/2159. Washington 1932.)

1. Den røde Lystønde paa 5° 52' (30") N. 53° 51' (30") W., 10,6 Sm 42° fra Galibi 
Point Fyr, er inddraget.

2. En sort Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, er udlagt 8 Sm 47° fra Galibi 
Point Fyr.

3. Den sorte Tønde, der var udlagt i Nærheden af (2), er inddraget.
4. Den N.-lige sorte Tønde paa 5° 37' (00") N. 53° 59' (45") W., ved Anduv- 

ningen til Vaches Creek, er ombyttet med en rød Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt 
Et-Blink.

1646. Bahama Øerne. Long Island. Kap Saint Maria. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1323. London 1932.)

Kap Saint Maria Fyr paa c. 23° 41' N. 75° 21' W. er forandret fra at vise hvidt, 
fast Lys til at vise hvidt Et-Blink hver 3,3S-. Synsvidde: 14 Sm. En lysegraa Tremme- 
værksbaake. Fyret er ubevogtet.

1647. Jamaica. Green Island Havn. Ledefyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1315. London 1932.)

1. Forfyret paa 18° 24' 02" N. 78° 18' 02" W. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 2%s-. Flammens Højde: 8 m. Synsvidde:' 7 Sm.

2. Bagfyret 0,OS5 Sm 160° fra (1) er forandret og viser nu hvidt Et-Blink hver 
y23-. Flammens Højde: 24 m. Synsvidde: 7 Sm.

Fyrene er overet i Pejling 160°.

1648. Jainaiea. Navv Island Reef. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1322. London 1932.)

Navy Island Reef Fyr paa c. 18° 12' N. 76° 27' W., c. 0,33 Sm 252%° fra Polly 
Point Fyr, er forandret fra at vise hvidt, fast Lys til at vise hvidt Et-Blink hver 4 s-, Blink 
ls-, Mørke 3S-. Flammens Højde: 5,2 m. Tremmeværksbaake paa Betonfundament.

1649. Jamaica. Port Royal Havn oz Anduvning. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 1321. London 1932.)

1. Paa S.-Kanten af Pelican Spil er paa c. 17° 57' N. 76° 51' W., 720 m 341° 
fra Port Royal Klokketaarn, tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 4S-, Blink ls-, 
Mørke 3S-. Flammens Højde: 6,4 m. Synsvidde: 5 Sm. Rød- og hvidmalet Baake. 
Fyret er ubevogtet.

2. Gun Cay Fyr paa c. 17° 56' N. 76° 50'W. er forandret og viser nu hvidt Et- 
Blink hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S-. Synsvidde: 5 Sm.

. 3. Fort Augusta Fyr paa c. 17° 58' N. 76° 51'W. er forandret og viser nu rødt
Et-Blink hver ls>. Synsvidde: 10 Sm.

1650. Brasilien. Port Aracaju Anduvning. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 32/2161. Washington 1932.)

En sort og hvid, lodret stribet Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 6S-, Blink 0,3S>, Mørke 0,6s-, Blink 0,3s-, Mørke 4,ss-, er udlagt paa 10° 57' (30")
S. 37° 03' (00") W., 1,?1 Sm 71° fra Aracaju Fyr.

Lystønden, der ligger c. 3,4 Sm 95° fra Aracaju Fyr, vil blive malet sort og hvid, 
lodret stribet.



269 Nr. 34.

1661. Brasilien. Santa Barbara Island. Vrag.
(N. t. M. Nr. 1324. London 1932.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa 17° 53' 00" S. 38° 40' 00" W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1652. Italien. Liguriske Hav. Portoflno l’ynt. Oplysning om Fyr.
(A. n. N. Nr. 147/382. Genua 1932.)

Synsvidden af Portofino Fyr paa c. 44° 18' N. 9° 13' E., tæt ved la Madonna del 
Capo, er midlertidig formindsket til 14 Sm.

1653. Sicilien. Capo Milazzo. Fvr forandret.
(A. a. N. Nr. 147/381. Genua 1932.)

Capo Milazzo Fyr paa c. 38° 16' N. 15° 14' E. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 5S-, Blink 0,64s-, Mørke 4,3CS•.

1654. Adriaterhavet. Canale di Zara. Tre Sorelle (Setrice) NW. Baake forsvundet.
(A. a. N. Nr. 148/386. Genua 1932.)

Stangbaaken med Ballon paa c. 44° 12' N. 14° 59' E., paa Grunden c. 700 m 
NW. for det N.-ligste af Skærene Tre Sorelle, er forsvundet.

1655. Tyrkiet. Marmarahavet. Bosporus. Taagesignalstationer oprettet.
(U. f. b. Nr. 33/2193. Stockholm 1932.)

1. Ved Fanar Burner Fyr paa c. 40° 58' N. 29° 02' E. er oprettet et Taagesignal 
med Diafon. Signalet er Et-Stød hver lm-. Stødets Varighed: 4S-, Hørevidde: c. 4 Sm.

2. Ved Seraglio Point Fyr paa c. 41° 00' N. 28° 59' E. er oprettet et Taagesignal 
med Diafon. Signalet er Et-Stød hver 30 s-, Stødets Varighed: 2S-. Hørevidde: c. 3 Sm.

3. Ved Skulari Fyr (Leander Tower) paa c. 41° 01' N. 29° 01' E. er oprettet et 
Taagesignal med Sirene. Signalet er Et-Stød hver 30s-. Stødets Varighed: 3S-. Høre
vidde: c. 2 Sm.

IX. Røde Hav og den N,-lige Del af det Indiske Ocean.

1656. Persiske Bugt. Sliatt al Arab. Abdul Hussein Village. Fyr tændt. Lystønde
inddraget.

(N. t. M. Nr. 1341. London 1932.)
,1. Paa 30° 11' 36" N. 48° 25' 00"E. er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink 

hver 3S>. En Pælekonstruktion.
2. Den røde og hvide, lodret stribede Lystønde c. 0,09 Sm 298° fra (1) er per

manent inddraget.

1657. Ceylon W.-Kyst. Galle Havn. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1316. London 1932.)

Den røde Kugletønde paa c. 6° 01' N. 80° 13' E., c. 0,G Sm 112° fra Point de Galle 
Fyr, er permanent inddraget.

X. Asiens E.-Kyst med Janan.

1658. Kina. I’ohai Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 1326. London 1932.)

En Grund rapporteres at ligge paa 38° 10' 00" N. 118° 36' 00" E.
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XI. Bekendtgørelser m. m>

1659. Danmark. Kattegat. Sejero Havn. Havncreglement.
Under den 18. August d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Sejerø Havn (c. 55° 52',7 N. 11° 08',3 E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer),, af 19. November 1931.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand1' af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af en Cirkel med Radius 200 m 
og med Centrum i den vestre Ydermoles Hoved.

Havnen bestaar af 2 Bassiner, der i Retning fra E. til W. er følgende: a) Den 
gamle Baadehavn, b) Den nye Havn.

(Havnelods, Side 164.)

1660. Danmark. Skiftesteder for Afmærkning forlægges.
Efter Midten af August d. A. vil i nedennævnte indre Farvande med 2 Indsej

lingsretninger Stederne, hvor Afmærkningen skifter, blive forlagt, som følger:
a. Limfjorden. Det nuværende Skiftested ved Løgstør flyttes fra den E.-lige Del 

af den gravede Rende over Løgstør Grunde til den W.-lige Del, saaledes at Anduvnings- 
vageren kommer til at betegne Skiftestedet.

b. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Det nuværende Skiftested ud for 
Taasinge Skanseodde flyttes W. paa til Linien Léhnskov Pyni—Vornæs Pynt, saaledes at 
Risprikkerne paa S.-Siden af Løbet fra Bralten til Iholm Vesler-Røn forandres til Halm
prikker, og at Halmprikkeme fra Mosegrund til Dødmanden forandres til Risprikker.

Løbet forbi Marstal. Det nuværende Skiftested ud for Marstal Havn flyttes N. 
efter til Anduvningsvageren ved Hovvig Grund, som saaledes kommer til at danne Skifte
sted, hvorefter Skibe, kommende fra Klørdyb, under hele Passagen af Løbet indtil Hovvig 
Grund har Risprikker om Styrbord og Halmprikker om Bagbord.

De Forandringer i Afmærkningen, der bliver en Følge af ovenstaaende Bestem
melse, vil blive foretaget efter Midten af August d. A.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 25/1223 1932.
(Kort Nr. 259, 237, 297, 221, 241, 298 og 279. Danske Lods, Side 34, 460, 559 og 571. 

Søm.-Fort. Side 7, 66, 84 og 85.)

1661. Italiensk Soinaliland. Oplysning om Crispi Radiopejlstation.
(A a. N. Nr. 149/387. Genua 1932.)

Udsendelsen fra Crispi Radiopejlstation paa c. 11° 44' N. 51° 16' E. er forandret 
og er nu, som følger:

Bogstaverne ISK i .......... ................................................... 47,5 Sek.
Pause i.................................................................................... 2,5 —
En lang Streg i..................................................................... 7,5 —
Bogstaverne ISK i.................................................................. 2,5 —
Pause i.................................................................................... 4 Min.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; -f: annulleret: T: Tillæg. 

Korta eller n i j
Boga Nr.

T Supplement No. 5 to Japan Pilot, Vol. 1.
T Supplement No. 8 to West Coast of Scotland Pilot, Vol. II.
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Tillæg.
I. Østersøen.

1662. Tyskland. Femer Bælt. Vrag fjernet. Vragafmærkning inddraget.
(N. f. S. Nr. 34/2851. Berlin 1932.)

Vraget af Skoleskibet Niobe, der laa sunket paa c. 54° 35',7 N. llc 11',2 E., er 
fjernet og den udlagte Vraglystønde inddraget.

(E. f. S. Nr. 31/1505 1932.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1663. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund W.-lige Del. Afmærk
ning forandret.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 25/1223 1932 meddeles, at det tidligere Skifte
sted for Afmærkningen ud for Taasinge Skanseodde er flyttet W. paa til Linien Lehnskov 
Pynt—Vornæs Pynt, saaledes at Risprikkerne paa S.-Sidon af Løbet fra Bratten (c. 55° 
02',7 N. 10° 36',3 E.) til Iholm Vester-Røn (c. 55° 01',- N. 10° 33',4 W.) er forandret til 
Halmprikker, og at Halmprikkerne fra Mosegrund til Dodmanden er forandret til Ris
prikker.

(E. f. S. Nr. 25/1223 og 34/1660 1932. Kort Nr. 237, 297, 221, 241, 298 og 279. 
Danske Lods, Side 34 og 559. Søm.-Fort. Side 7 og 84).

1664. Danmark. Lillebælt. Snævringen. Broarbejder. Sænkekasse. Advarsel.
Efter at Bropille Nr. 1 (den sydligste) nu er paa Plads, skal Passagen af Snæv

ringen foregaa imellem Bropillerne Nr. 1 og Nr. 3 (den næst nordligste). Paa hver af 
Bropillerne er om Natten som hidtil anbragt 2 hvide Lys. Den hvide Vinkel i Borup W. 
Fyr viser tæt Syd om Bropille Nr. 3 (den næst nordligste).

(E. f. S. Nr. 50/2671 1931 og 24/1163 1932.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1665. Danmark. Kattegat. Aarhus. Kystværnet ud for Østbanegaarden. Lys
tønde inddrages midlertidig.

Den røde Lystønde, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, og som 
tjener til midlertidig Afmærkning af Kystværnet ud for Østbanegaarden i Aarhus ind
drages den 29. August d. A. eller snarest derefter for et Tidsrum af c. 14 Dage.

Aarhus Havn: c. 56° 09',3 N. 10° 13',5 E.

1666. Danmark. Limfjorden. Løgstør Grunde. Afmærkning forandret.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 25/1223 1932 meddeles, at Afmærkningen ved 

Renden over Løgstør Grunde er forandret, som følger:
1. De 10 hvide Stager med Halmvisk paa N.-Siden af Renden er forandret til 

røde Stager med 1 opadvendt Kost.
2. De 10 røde Stager med 1 opadvendt Kost paa S.-Siden af Renden er forandret 

til hvide Stager med Halmvisk.
Løgstør Grunde Klokketønde: 56° 57' (36") N. 9° 09' (48") E.
(E. f. S. Nr. 25/1223 og 34/1660 1932. Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 34 og 460. Søm.- 

Fort. Side 7 og 66, Nr. 3 og 4.)
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1667. Norge. Skagerrak. Oslofjorden N.-lige Del. Kongen. ’Taagesignal forandret. 
(B. f. F. Nr. 20. Oalo 1932.)

Taagesignalet ved Kongen Fyr paa c. 59° 41',,, N. 10° 36', 8 E. er forandret og 
afgives nu med automatisk Klokke, der giver Et-Slag hver 15s-, Taageklokken vil slaa 
i taaget og fugtigt Vejr .og ved Temperatur under 0°.

(E. i. S. Nr. 26/1240 1932. Kort Nr. 236.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1668. Danmark. Horns Rev Fyrskib. Radiotaagesignal midlertidig i Uorden. 
Radiotaagesignalet om Bord i Fyrskibet Horns ltev paa c. 55° 34' N. 7“ 20' E. 

er for Tiden i Uorden og kan kim udsendes periodevis. Det vil snarest atter blive bragt 
i Orden.

Zj.H.8CHUlTZ'*»TRVK*
X JCBBENHAVM.'„
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St. Annæ Plads 5. København K.
TELEFON: 5455 — TELEGRAM.ADR.: UNITEDOIL

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNIS

AKTIESELSKABETBurmeister & Wains
MASKIN. OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFTER MASKINFABRIKKER
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

OG STRANDGADE OG SYDHAVNEN

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

6 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTOR ANLÆG

INDTIL 150.000 I. H. K.
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FOR INTERNATIONAL 
SHIPPING NEWS
READ___

BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG BALG • ASSURANCE

KULENSPORTØRER • DAMPSKI BBAGENTER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

. as.GRACECHURCHSTREET,
London* LONDON, E. C. 5.

FILIALER:

THE SCANDINAVIAN

PUBLISHED EVERY WEDNESDAY
IN C O P

Annual Subscriptlon Kr. 40. P H O N E 
2070 - 12610

CARD1FF, The Exchange..............................
Newport, Mon.. 69. Dock Street..............
Port Talbot. Exchange Buildings...........

NEW CASTLE-ON-TYNE,Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19. Ridley Street..............................
West Hartlepool. Victoria Terrace ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street......................
Burntisland, 20. High Street.....................

HULL. Prudential Buildings.........................
GRIMSBY, 9, Cleethoroe Road.................

Immingham, Dock Omces........................

PARIS: 29. AVENUE DE L'OPERA

Telegr. »Adr.:..jer.»Adr.:

. > »Lambert«

•}

i »Lambros«, 
.»Newcastle«

»Lambert«

»Lambert«

»Lambros« 

»Lambros« 
Grimsby

BILBAO: ESTACION 5

N H A e N }
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 &. 357 HELSINGØR • DANMARK Telegr.>Adr: »Sldbaværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor: og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 &. 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
»2. > » » » 1000 » >

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 6.12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp:, Motor: og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms: 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike: 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital Kr. 50.000.000
Reservefonds Kr. 21.307.036

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI. Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Nørrebro: 
gade 232 • Store Kongensgade 58 • Strandvej 96 • 
Sølvgade 84 • Vanløse Allé 13 • Østerbrogade 29

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg ■ Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg

Hilberts
SMEDE & MASKINVÆRKSTED

SKIBS & MASKINARBEIDE

ØSTBANEGADE 181 ■ CENTRAL 1916 ■ KØBENHAVN 0

SEJL • FLAG 
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8. KØBENHAVN

TELEFON: BYEN 6762 & 4326

0/y WAHLROOS BROTHERS LI2:
Etableret 1898

Stevedorer
i Bjorneborg Distriktet: Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfsd.
Telegram Adresse: Wahlbros, Råfsfi — Coder: Scott's 1906, A. B. C. 
5th Edition, Bentiey’s complete, Phrase Code, SeedienstscblUssel.

Medlem af Tbe Association of Fionish Stevedores 

Repræsentant 1 Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter 
Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Rdfsb 
Telegram Adresse: Wahlroos, Råfso — Coder: Scott's 1906, A.B.C. 
Sth Edition, Bentiey’s complete, Phrase Code, SeedienstschlUssel. 

Medlem af Tbe Baltic and International Maritime Conference 
og The Finnish Shipbrokers Association.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tldl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 
Medlemmer af

The Flnnlah Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: B R U H N C O, KOTKA

SKIBSMÆGLERE 
DAMPSKIBS: & BEFRAGTNINGS AGENTER 

KUL:IMPORTØRER
Etabi. 1881

KOTKA - Finland
Dansk Vicekonsulat Tel.»Adr. »Cadenius Kotka«

ELEKTRISK SKIBSUDSTYR
ONER , ______ ___ INSTALLATIONER

LAGER af
Dele til alle Typer SPIL, MOTORER, DYNAMOER, 
TRAADLØSE STATIONER af alle europæiske Typer. 
Alle Sorter TERMOMETRE og MANOMETRE til Damp
og Dieselmotorskibe. — Reservedele til danske Rusthamre.

ARNESSEN ELECTRIC CO., INC. 13 ^3^,
(A. ARNESSEN) NEW YORK



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART
INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 36 FREDAG 2. SEPTEMBER 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1032
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade 
D/S nf 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling 
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Naulic 
Del Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det slore Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1926, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

DANMARK'S
GRAND OLD MAN

Imorgen otte Dage, den 10. Sep
tember, fylder Hans Ekscellen- 
ce, Etatsraad H. N. Andersen, 
80 Aar.

II. N. Andersens Skæbne har tilsyneladende staacl 
i Eventyrets Tegn. Den unge Styrmand, der for 60 
Aar siden salte Kurs mod del f jaerne Østen, havde 
allerede dengang Marskal-Staven i sin Skibskiste. Al
lerede da drømte den unge Sømand de Storerhvervs- 
Drømme, som det senere blev ham beskaaret at føre 
ud i Virkeligheden. Han fortæller et Sled i »Tilbage
blik«, hvorledes ban som ung sad paa Bjærgskraanin- 
gen over Hong-Kong, og hvorledes han fornam Stor
heden og Fordelene ved Englændernes Indstilling 
overfor andre. Her i Hong-Kong var, takkel være 
Englændernes Liberalitet, Plads for dygtige Mænd af 
alle Nationer, ingen blev forfordell paa den andens 
Bekostning. Kun Dygtigheden lalle. Man kan for- 
staa, at for en ung Mand med aabenl Sind og uhæm
met af den nationale Smaalighed og Vigtigmageri, 
han midlertidig havde vendt Ryggen, var det engelske 
Hong-Kong en velgørende Aabenbaring. Den unge 
danske Styrmand blev dengang en Albions Discipel, 
og han blev i hele sil lange Liv denne sin nye Livs
opfattelse tro. Han lærte, at der var rigelig Plads 
for alle dygtige Mænd, og at det var falsk Lære, al 
den enes Død betød den andens Brød. Allerede da 
kikkede han ind i del, der for ham blev Vekselvirk
ningens hellicc Land.

Og saa gik H. N. Andersen i Lag med al dygtig
gøre sig lil sin store Fremtidsgerning. Hans Eventyr 
er nemlig i højeste Grad Arbejdets Eventyr. Han er 
ikke nogen Aladdin, en Type, han sikkert foragter 
dybt. Den, der skaber, kommer langt, naar Heldet 
følger ham; men Heldet følger kun den, der selv gør 
den store Arbejds-Indsats. Et Par Gange i sil Liv 
havde vor geniale Erhvervsmand det store Held med 
sig — men Heldet kronede kun hans Virke, fordi han 
havde arbejdet og planlagt og opbygget paa sund og 
forsvarlig Maade.

Man udretter ikke noget stort, skaber ikke noget 
nyt uden al eje den hellige Naivitet, som ogsaa kende
tegner II. N. Andersen og er hans Personligheds 
Adelsmærke. Uden den erhverves ikke den Tyrkertro 
til sig selv og den overbevisende Overtalelsesevne over 
for andre, som er uundværlig for den, der vil bryde 
nye Veje og vinde nye Riger. Men den er selvfølgelig 
kun een Side af hans rigt facetterede Natur. Han 
ejede alle Dage den saa sjældne Evne at kunne lænke 
et praktisk Problem helt igennem, forudse alle Even
tualiteter og saa vælge den Kurs, der styrer hans Skib 
uden om del internationale Handelssamkvems mange 
og farlige Skær. Ulig saa mange andre geniale Na
turer trættedes II. N. Andersen aldrig af de monotone 
Gentagelser, som Handelsvirksomhed allid fører med 
sig, men han var selvsagt lykkeligsl, naar han arbej
dede med Planer til nye Fremstød, nye Udvidelser 
af det vekselvirkende Foretagende, som ban skabte
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for 35 Aar siden, og som nu i mange Aar har værel 
Landets betydeligste.

Forretning for sig og Religion for sig, sagde afdøde
I. C. Christensen, og der tillægges ham en drastisk 
Historie om Koen, der blev solgt i Jesu Navn, og som 
viste sig at være Ire-pattel. Man kan i al Alminde
lighed sige det samme om Forretningsmand og Pa
triotisme — der er al mulig Grund til at udvise For
sigtighed, for ikke al sige Mistro, naar en Mand sælger 
eller køber af patriotiske Grunde. H. N. Andersen er 
den store Undtagelse fra denne Regel. Havde han 
valgt at lægge sin mægtige Virksomhed i England, 
Frankrig eller Tyskland, i Lande med el stort natur
ligt hinterland i Stedet for i det lille Danmark var 
hans Virksomhed antagelig blevet endnu mægtigere. 
Han vilde anderledes. Efter 25 Aars Udlændighed 
kaldte hans danske Blod ham til
bage til det Land, som han ved Me- 
nam-Flodens Bredder havde drøm! 
om og længtes efter i de hede tro
piske Nælter. Man maa ikke glem
me, at det var ikke en ung Drøm
mer, der skabte Del Østasiatiske 
Kompagni, men en erfaringsrig 
Mand paa Vej mod de 50, en Mand, 
der allerede havde skabt Storvirke i 
det fjærne Siam, og som nød ube
grænset Tillid hos delle Lands Re
gent og øverste Myndighed. Denne 
Mand ønskede at udnytte sin rige 
Erfaring og glimrende Forbindelser 
i Østen og andre Steder indenfor el 
dansk Selskabs Rammer, saa al Ud
byttet af hans Virke kunde kom
me hans Land tilgode. Og saadan 
blev det, og hurtig voksede hans 
Selskab og blev en indflydelses
rig Faktor i Danmarks økonomiske 
Liv.

Det er overflødigt overfor delle
Blads Læsere at gøre Rede for Ekscellencen II. N. An- 
dersen’s Betydning indenfor dansk Skibsfart. Den ken
der de alle og forstaar alle al vurdere efter Fortjeneste. 
Ogsaa paa det Punkt blev han jo Banebryderen. Takkel 
være hans Fremsyn og Initiativ blev Danmark Diesel- 
Skibets Vugge. I en Aarrække høstede han til Gen
gæld alene Fordelen af den moderne og billigere Driv
kraft. Og han kan nu med Stolthed se hele den øv
rige Verden følge hans Eksempel — i Dag bygges der 
Verden over flere Molorskibe end Dampskibe. Vel nok 
den mest storstilede Anerkendelse af hans Pioner- 
Virke.

At H. N. Andersen betød umaadelig meget for sit 
Land under Krigen, er en kendt Sag. Hvormeget han 
betød, og hvor langt hans Indflydelse rakte, faar hans 
Landsmænd næppe nogensinde at vide fuldt ud. Men 
el slaar fasi, al hans lykkelige Samarbejde med Kong 
Christian, Danmarks mægtigste udenrigspolitiske Fak
lor, ikke kan paaskønnes tilstrækkeligt. Takkel være 
dem, høstede Danmark kun Krigens Fordele. Natio
nens og Udlandets højeste Æresbevisninger er blevet 
tildelt Danmarks Grand Old Man i Paaskønnelse af 
hans store Indsats for sil Fædreland og for hans uegen
nyttige Arbejde i Verdensfredens og Genopbygningens 
Tjeneste.

H. N. Andersen har i sil lange Liv haft rigeligt med 
gode Tiders lykkelige Medbør, men han har ogsaa 
lil Tider maatlet krydse op imod haardt Vejr af 
enhver Art.

Efter de sidste Aars liaarde Storme, gaar han nu 
sin Livsaften i Møde i Skæret af den vældige Op
gangs-Periodes Sol, som Verdens største Finansmænd 
spaar os er ved al slige op.

ETATSRAAD H. N. ANDERSEN 
RE. SK. DM. FM.

DEN RUSSISKE 
ACHILLES-HÆL 

Del russiske Diktatur mærkes 
kun som Diktatur udad — naar 
man forhandler med Rusland 

om Køb og Salg, forhandler man med el Diktatur. 
Indadtil virker Diktaturet mere som Statssocialisme, 
ikke videre effektiv Statssocialisme, fordi Statssocial
isme forudsætter en vis social Kultur, som en semi- 
barbarisk Nation som Rusland selvfølgelig ikke sid
der inde med. Iler er selvfølgelig ikke Tale om Soviet 
Ruslands øversle Ledere, hvis Viden og Kunnen og 
Kultur mindst slaar paa Højde med Vesteuropas for
nemste. Men allerede for »Førerne« i anden, i all 
Fald i tredie og fjerde Række betyder Statssocialisme 
personlig Magtudfoldelse, og de lader haanl om del 
Tand-i-Hjul Samarbejde med andre Administrations
grene, uden hvilket Statssocialismen er en Karrikalur 

af en Regeringsform. Naar man 
vender den politiske Skraldespand er 
del jo allid saadan, at en ny Rege
ring ikke kan komme uden om visse 
ildelugtende Individer, og hvorfor 
skulde det gaa Sovjet Rusland bedre 
end de mere oplyste Lande?

Af de fortræffelige Oversættelser, 
som Scandinavian Shipping Gazelle 
hver Uge bringer fra ledende russi
ske Blade, falder det en i Øjnene, al 
delle manglende Samarbejde, denne 
manglende Vilje eller Evne lil Sam
arbejdet, i høj Grad præger den øko
nomiske Udvikling i Rusland, er sel
ve Sovjet-Systemets Achilles-Hæl. 
Man havde fra den øversle Ledelses 
Side »ønsket1, at Kornlransporlen 
skulde fremskyndes. Sovjet-Bladene 
meddeler »den beklagelsesværdige 
Kendsgerning, at de maritime Trans
portmidler over Hovedet ikke er ble
vet benyttet — Sovlorgflot’s Sorte- 
havs-Afdeling havde pr. 5. August 

kun faael Meddelelse om c. 30,000 Tons, og Odessa 
Korn-Kontoret har slet ikke givet Meddelelser af no
gen Art«. Del vil med andre Ord sige, at den chartrede 
Flaade ligger og venter og æder Hovedet af sig paa 
Sovjets Bekostning.

Med Brask og Bram startede Soviel for nogle Aar 
siden Sorte Hav-Baltikum Linien. Det var Meningen, 
al denne Linie først og fremmest skulde sejle Varer 
fra Sortehavet til Leningrad, dels med Skibe, der paa 
Ud- og Hjemrejsen ogsaa besøgte engelske og italien
ske og belgiske Havne, dels ved Flodtransporl. Le
delsen af denne Linie blev lagt i Leningrad. Delle 
er i disse Dage blevet ændret. Sortehavs-Ledelsen af 
Sovtorgflot dirigerer nu denne Linie, og den egentlige 
Grund hertil var Odessa-Kontorels Jalousi overfor Le- 
ningrad-Konlorel, en Jalousi, der gav sig de besynder
ligste Udslag, saasoin Undladen at give Leningrad-Kon- 
loret Oplysninger om Ladningers Karakter og Om
fang, Afsejlingsdala hemmeligholdtes o. s. v.

Denne Form for Chikane er typisk for Ledelsen af 
de fleste russiske Regeringskontorer og er en Kilde lil 
Bekymring for Regeringen, der afskediger disse udue
lige Afdelingsledere og erstatter dem med ligesaa 
uduelige »Kammerater«. Nu og da udsteder Regerin
gen Dekreter, der fordømmer denne ubevidste Sabo
tage og truer med haarde Straffe — men med Udue
lighed og Jalousi kæmper selv el Diktatur forgæves, 
naar det ikke har bedre Folk at sætte i Stedet for de 
uduelige og de krakilske.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
VIL ENGLAND VISE VEJ?

c britiske Redere, der længe har stillet sig fjendtligt 
overfor Forsøg paa at forbedre den skrækkelige 

Situation for Skibsfarten ad kunstig Vej, viste pludse
lig del storslaaedc Initiativ at indkalde »International 
Shipping Conference« til Møde den 8. Juli. Og en sær
lig Tak maa rettes til Mr. R. S. Dalgliesh, Konferencens 
Præsident, for hans veltalende og dybtfølende Indlæg til 
Fordel for international Samarbejde mellem Redere.

Mr. Dalgliesh er tillige Præsident for den største af alle 
nationale Skibsrederorganisationer, nemlig: The Chamber 
of Shipping of the United Kingdom. Vil det lykkes ham 
al overtale de øvrige Medlemmer af nævnte stærke Or
ganisation lil al følge sig ad den eneste Vej, der kan 
føre til bedre Kaar for Skibsfarten? Vi for vort Ved
kommende ønsker, at hans Anstrengelser maa bære Frugt. 
Meget vil komme til at afhænge af denne store natio
nale Organisations Afgørelse. Hvor England fører, føl
ger andre efter, selv de, der nu ser med skeptiske Øjne 
paa den Slags Forholdsregler. Hvis den nationale Orga
nisation, der repræsenterer den største Søfarlsnalion i 
Verden, antager en Oplægnings- eller Ophugningsplan el
ler en Plan om at oprette Fragtcentraler i de forskellige 
Markeder, vil alle andre Rederiorganisalioner kunne for- 
staa, al dette er den eneste Udvej. Uden Støtte fra de 
britiske Redere vil en saadan Plan ikke være gennem
førlig. Derfor maa England vise Vejen.

London-Mødet har givet det skandinaviske Samarbejde 
frisk Vind i Sejlene. Siden 1924 har de danske Redere, 
paa faa Undtagelser nær, været gunstigt slemt overfor 
et internationalt Samarbejde i en eller anden Form, og 
adskillige Planer er af danske Redere fra Tid lil anden 
blevet fremsat til international Overvejelse. Saaledes har 
Konsul Chr. Andreasen, den ansete Vicepræsident for 
Dansk Dampskibs-Rederiforening, været Fader til ad

skillige udmærkede Planer, bl. a. en Oplægningsplan, 
der paa mange Maadcr minder om den, som Lord Essen- 
don gjorde sig til Talsmand for paa Julimødet i London.

For London-Mødet var de svenske Redere uenige om, 
hvorvidt det var tilraadeligt al støtte den fortræffelige 
Sandstrøm-Plan, eller for den Sags Skyld overhovedet 
at støtte nogcnsomhclst »kunstig« Plan. Efter London- 
Mødet, skriver vor Stockholmer-Korrespondent, kan del 
med Sikkerhed siges, at en stor Majoritet af svenske 
Redere er stemte for i hvert Fald temporært at erstatte 
»supply-and-deinand-Metoderne« med noget, der virker 
mindre forkrøblende paa Skibsfarten. Han erfarer, at 
en Komité beslaacnde af Redere, der tilhører den 
stockholmske Fraktion af den svenske Skibsrederifor
ening, er under Dannelse, og at en Gøteborgkomilc linder 
Ledelse af Gunnar Carlsson, Rederiforeningens Formand, 
allerede er en uomtvistelig Kendsgerning. Det er begge 
Komiteers Opgaver al samle alt det Materiale, der maa 
anses for nødvendigt til Lodning af Svenskernes Holdning 
overfor Spørgsmaalet internationalt Samarbejde. Mange 
svenske Redere, tror jeg, nærer høje Tanker om Lord 
Essendon’s Plan.

De norske Rederes officielle Organ er gaaet ud af sin 
Vej for at finde en Fællesnævner for alle de Samarbejds- 
planer, der er blevet fremsat af de forskellige Nationers 
Redere. Kvaksalverkurc er den kortfattede og bitre Dom, 
soin afsiges af det norske Rederiorgan. En fremtrædende 
norsk Reder advarer os dog mod at opfatte denne Dom 
som værende Udtryk for de norske Rederes generelle Op
fattelse. Mange af disse er stærkt stemte for en Plan 
om Samarbejde paa international Basis, og efter London- 
Konferencemødel i Juli er der vundet mange liere nor
ske Tilhængere. Vi Nordmænd, sluttede han sit Brev, vil 
gøre, hvad Englænderne gør.

Scandinauian Shipping Gazelte.

“DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, den 30. August 1932.

raglniarkedet som Helhed er ikke forbedret, men 
der er nogen Fremgang i enkelte Markeder og for- 

haaben-llig kan Fremgangen udvikles til en virkelig
Bedring. En engelsk Mægler udtrykker sit Syn paa 
det øjeblikkelige Marked med Ordene: “Charterers 
continue to have no difficulty in securing tonnage on 
the basis of recent flxtures” og delte passer desværre 
altfor godt; ja, de i Forvejen ufattelig lave Rater er 
i flere Tilfælde blevet yderligere udpint; og det er 
vanskeligt at forstaa, hvorfor det skal være nødvendigt 
at reducere Raterne f. Eks. fra Sortehavet til Konti
nentet med l'/ad. per Ton eller noget lignende fra 
Churchill til U.K. Konl. Der er ingen Margin i For
vejen, saa 1/^d. per Ton forandrer ikke Resultalel 
væsentligt, men saadanne Dispositioner gør ondt værre, 
og Erfaringen viser, hvor lang Tid det tager al arbejde 
Markedet op igen.

TRÆLASTMARKEDET

Alle Noteringer fra Østersøen, saavel som fra Lenin
grad og Hvidchavel, er uforandrede og der gøres næ
sten intet. Haabel slaar til, at Efterspørgslen i Efter- 
aarssæsonen bliver betydelig livligere og Fragterne saa 
gode, at de fleste af de nu i Fart værende Baade kan 
fortsætte Sejladsen. Sker der ingen Forandring, er 
der vist store Chancer for, at endnu flere Baade maa 
lægges op; selv de Nationer, som har en slor Fordel 
i lave Hyrer, billig Kost o.s.v., kan vanskelig fort
sætte paa de Betingelser, som bydes i Øjeblikket. — 
Nogle enkelte Slutninger kan anføres:

950 Sid. Søderhamn/Calais 150 Frcs.; 410 Std. Sø- 
derhamn/Gravelincs 33/6d.; 550 Sid. Ræfsø/Anlwer- 
pen 42 Belgas; 420 Sid. Haukipudas/Londonderry 
43/6d. Oktbr.; 450 Åbo/Suttonbridge 33/6d.; 560 Sid. 
Umeå/Sullonbridge 36/6; 400 Std. Pernoriken/Abcr- 
deen 31/6d.; 1,000 Std. Kemi/Grimsby noteres i 27/6d. 

Canada: 780 Sid. Parrsboro/W.B.E.I. 50/-.

KUL, KOKS etc.

Nogen Bedring i Ralerne kan vanskelig paavises, 
men der er mere Efterspørgsel, og da Tonnagetilførs
len ikke er overvældende, burde der være Basis for en 
Stigning. Slutninger: Tyne: Fredericia 2,700 Kul 
4/4 ^d., Odense 2,300 Koks 6/9d.; Glasgou): Aarhus
1,800 Koks 6/6, Randers 1,500 Koks 7/3d.; Forth/god 
dansk Havn 2,150 Kul 4/3, 1,800 Kul 4/4%d., Hel
singfors 1,900 Kul 4/-. Antwerpen/Kbhvn. 18/2,500 
Koks indikerer 6/-, London/Kbhvn. 15/2,000 Koks 6/6d. 
Tyne/Kbhvn. 12/1,500 Koks 6/6 maaske 7/-.

MIDDELHAVET etc.

Der er ingen Bedring — hverken i det udgaaende 
eller det hjemgaaende Marked. Noteringer: 9/- Wales/ 
Barcelona 1,900 T., 5/6d. Genua 7,500 T., 6/3 6/6 4/
4,600 T„ 5/9d. Alexandria 8/9,000 T. 6/- 6,500 T„ 9/- 
Tyne/Catania 2,000 T., Genua 5/9d. 6/- 5/6,000 T., 
Rotlerdam/Genua 6/- 6/3, Marseille 7/6 7/9, Danzig/ 
Vestilalien 7/- 7/3 5/5,500 T„ 6/6 65/7,500 T. — Casa- 
blanca/Cape Town og/el. Durban 9,000 T. Fosfat 6/- 
een 6/6d. to Havne. Bona/Steltin 3,000 T. 8/3. Tunis/ 
Haugesund 2,000 T. Salt 8/-. Spanien/U.K. Kont. 17/- 
120/130,000 cbf., 19/6d. 20/- 80/85,000 cbf. Alexan- 
dria/Hull 9/-. Donau/Kont. ca. 14/- Option Danmark 
ca. 16/-. Sorlehavet/U.K. Kont. har gentaget 9/4 J^d., 
men har ogsaa faaet Tonnage til 9/3d. Italienske Re
dere har nu taget 65/7,500 T. lil 9/5d. Sept. 9/6d. 
Okt. 97Novbr. 9/9 Decbr.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.

Monlreal/A-R. faar til Stadighed Tonnage til 5>/2C. 
hertil, U.K. ca. l/9d., Marseille 8c., Sverige 10^ a 11c. 
og Churchill/U.K. er reduceret med l’/ad. ned lil 3/-. 
Gulfen/Grækenland rapporteres lil 2/8d. Cuba noterer 
og slutter 6/7,000 T. 13/-, 4/4,600 T. 14/3. De øvrige 
Markeder fra Stålerne, Gulfen og Pacific er ualminde
lig sløje.

Fortsættes Side 4-21
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SKIBSTRAFIKKEN OG VAREOMSÆTNINGEN OVER GDYNIAS HAVN
Juni Maaned 1932.

Der er en Opgang i Varcomsætningen over Gdynias Havn 
i Forhold lil Maj Maaned, forsaavidl Vareindførslen an- 
gaar, nemlig fra 18.383 t. i Maj lil 26.482 I. i. Juni. Der- 
iniotl er der en Nedgang i Udførslen, nemlig fra 394.191
I. i Maj lil 361.706 l. i Juni.

Af vigtige Indførselsvarer kan nævnes c. 9.600 t. Raaris, 
e. 2.000 t. Thomasmel, c. 5.000 l. gammcll Jern, c. 1.800 l. 
Bomuld, c. 1.000 t. Oliefrø.

Af hovedsagelige Eksportvarer skal fremhæves c. 5.000 l. 
Sukker, 2.800 I. Bacon (mod 3.500 t. i Maj), c. 328.000 l. 
Kul (mod 350.000 l. i Maj), c. 14.000 I. Bunkers (mod 
12.000 l. i Maj), c. 2.800 l. Jernbaneskinner, c. 1.000 l. Pa
pir, c. 1.000 t. Melasse.

Der indløb i Manedens Løb 387 Skibe med tilsammen 
216.400 N.R.T. mod 322 Skibe med 239.937 N.R.T. i Maj. 
Den danske Tonnage andrager 50 Skibe med 19.812 N.R.T. 
og staar som Nr. 4 efler Sverige med 700 Skibe med 
60.234 N.R.T. som Nr. 1, Polen med 43 Skibe med 40.943 

N.R.T. som Nr. 2, Tysklund med 85 Skibe med 32.107 
N.R.T. som Nr. 3.

Tonnagen fordell efler Flag viser følgende Tal:

Nalionalilct Antal af Skibe Tonnage
Polen .................................. 43 40.943
Danzig ................................ 24 576
England ............................ 6 11.753
Danmark........................... 50 19.812
Estland .............................. 8 4.228
Finland .............................. 10 4.839
Frankrig ........................... 2 813
Grækenland ...................... 1 2.355
Holland ............................ 8 2.096
Lilhaucn ............................ 4 1.369
Leiland .............................. 8 10.232
Tyskland ........................... 85 32.107
Norge ................................. 22 15.259
Amerika ............................. 5 9.591
Sverige................................ 100 60.234
Bolivicn.............................. 1 193

POLENS KULEKSPORT I JULI MAANED
Gesandtskabet indberetter, al de fra Polen i Juli Maa

ned d. A. eksporterede Kvanta Kul fordeler sig paa de 
forskellige Lande som folgcr:

1000 Tons - 1032 Juli 
Østrig .................................................................. 130
Czckoslovakiet ................................................. 30
Jugoslavien ........................................................ 1
Danmark ............................................................ 113
Norge .................................................................. 64
Sverige ................................................................ 224
Estland ............................................................. 2
Finland ............................................................... 33
Letland ............................................................... 7
Lithaucn ............................................................. 1

Meinel ................................................................ 3
Belgien ................................................................ 5
Frankrig ............................................................ 63
Holland ............................................................. 10
Italien ................................................................. 67
Schweiz ............................................................. 8
Rumænien ......................................................... 2
Algier .................................................................. LO
Argentina ........................................................... 7

Bunkerkul ..................................................... 26

Ialt ..............806
Danzig ................................................................ 30

Ialt ........... 836

VAREOMSÆTNINGEN OVER DANZIGS HAVN I JULI MAANED 1932
Generaldirektoratet indberetter, at Ind- og Udførslen af Varer over Danzigs Havn i Juli Maaned 1932 har været:

1. Levnedsmidler .............................................................
2. Dyriske Produkter og Frembringelser deraf ..
3. Træ og Trævarer .........................................................
4. Bygningsmateriale og keramiske Frembringelser
5. Brændselssloffer, Asfalt, Beg og Frembringel

ser deraf ........................................................................
6. Kemiske Stoffer og Frembringelser deraf...........
7. Erts, Metal & Metalvarer ........................................
8. Papir, Papirvarer og Trykkerifrembringelser ..
9. Spundne Sloffer og Frembringelser deraf...........

10. Beklædning, Galanterivarer ....................................
11. Spræng- og Skydemateriale ....................................
12. Andet ..............................................................................

37,586,4 8,765,400 358,600,8 15,893,474

INDFØRSEL: UDFØRSEL:
Mængde i T.

6,567,0
1,975,0
1,836,0
1,620,9

Værdi i G. 
1,904,050

969,631
406,237
106,716

. Mængde i T.
24,318,4 

1,568,0
55,703,7 

471,7

Værdi i G.
3,833,836

589,925
5,824,582

26,657

7,420,9 851,371 273,713,6 4,348,579
4,308,8 1,441,043 283,0 69,671

12,444,5 1,173,274 1,962,8 1,016,654
789,7 237,774 568,4 122,590
619,4 1,630,532 7,1 30,836

3,3 39,304 4,1 14,644
— — — —
— 5,458 — 15,500

Til Sammenligning med Juni Maaned skal anføres, al 
Indførslen da androg 35,056,5 T. lil en Værdi af 9,336,481 
Guiden. Medens der altsaa for Juli Maaneds Vedkom
mende er en mindre Opgang i Væglmængde paa ca. 
2,500 T., er der en ubetydelig Nedgang paa Værdien af 
de indførte Varer, nemlig ca. 500,000 Guiden. En betyde
lig Merindførsel viser Gruppe 1, •Levnedsmidler«, nemlig 
en Vægtstigning paa 4,800 T., hvilket næsten udelukken
de hidrører fra en Indførsel af Ris paa ca. 4,600 T., end
videre er der Merindførsel paa ca. 1,000 T. paa Gruppe 3, 
»Træ og Trævarer« hidrørende fra Indførsel af ca. 1,300 
T. Frøsæd. Derimod er der Nedgang for Grupperne 4, 
»Bygningssloffer«, 5, »Brændselssloffer« og 7, »Erts og 
Metaller«.

Udførslen androg i Juni Maaned 305,036,1 T. til en Værdi 

af 12,224,589 G. og viser altsaa saavcl vægt- som værdi
mæssigt en Opgang, nemlig ca. 50,000 T. med en Værdi af 
ca. 3,6 Mili. G. Stigningen er jævnt fordelt paa alle vig
tigere Grupper, saaledes er Værdiudførslcn paa Gruppe

1, »Levnedsmidler« steget med ca. 1 Mill. G., paa Gruppe 
3, »Træ og Trævarer« med ca. 2,4 Mill. G., paa Gruppe 5, 
> BrændselsslofTer« med ca. 300,000 G.

Af hovedsageligt indførte Varer skal nævnes: cn. 4,600 
T. Ris, ca. 1,600 T. animalsk Fedt og Olie, ca. 1,300 T. 
T. Frøsæd, ca. 5,900 T. Kul, ca. 1,000 T. Koks, ca. 2,300 
T. Quebrachockslrakt, ca. 10,200 T. Erts og ca. 1,000 T. 
gammelt Jern, medens de vigtigste udførte Varer bestod 
af ca. 13,000 T. Rug, ca. 3,000 T. Hvede, ca. 4,400 T. Suk
ker, ca. 1,100 T. Gødningsstof, ca. 55,000 T. Træ, ca. 
268,800 T. Kul, ca. 3,200 T. Koks, ca. 1,200 T. Metalvarer.
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Wales/Buenos Aires slulles endnu lil 9/-, Rotlerdain/ 
Buenos Aires ogsaa 9/- med 9/9 fra Danzig. Naar 
del erindres, at Losningen alene koster 3/- og Udgif
terne for øvrigt er mange og store, forslaar man ikke, 
at Tonnage kan faas lil disse Raler. Det hjemgaaende 
Marked har en noget fastere Tendens for prompl 
Lastning, da der efter Sigende ikke er saa mange dis
ponible Baade per September. Mindre Baade paa 45/
5,500 T. faar 15/-, større 14/9 14/6 fra up River lil 
U.K. Kont. Sept. og noget lignende stilles i Udsigt 
for Oktbr./Novbr. Lastning; men én Ting er al notere, 
en anden Ting at finde Reflektanter. Per Januar Fe
bruar rapporteres sluttet en 7,300 T. til 15/9 San Lo- 
renzo U.K. Kont., opl. Skandinavien 17/9; denne Slut
ning bør ikke repeteres.

ØSTEN

For ny Høst fra Australien kan maaske nu opnaas 
27/- 27/6d. fra Sydlandet, 25/6 26/- Vest, men Rederne 
er tilbageholdende, og det er sikkert klogt at se Tiden 
an. Fra Kina, Indien etc. udbydes enkelte Ladninger 
lil ret uforandrede Rater. Engelske Redere har laget 
en Kontrakt paa 50,000 T. Sukker fra Mauritius til 

U.K., hvoraf 10,000 T. Novbr. 18/6d., 40,000 T. Decbr. 
/Febr. 19/-. Majs Cape Town/St. Lawrence rappor
teres lil 15/6d. een Havn, 16/6d. lo Havne; Bcira/U.K. 
Kont. indikerer 16/- 16/6d.

TIMECHARTER
8,250 T. m.v. del. N. Pacific redel U.K. Kont. min. 

2 Mdr. 6/-; 4,600 T. m.v. New York redel U.K. Konl. 
$1.05; 6,500 s.s. del. S. Allanlic redel U.K. Kont. 60c.; 
8,000 s.s. del. S. Allanlic redel. U.K. Kont. 55c.; 5,800 
s.s. Rundrejse Vestindien 50c.; 4,000 s.s. Rundrejse 
Vestindien 65c.; 2,500 s.s. Rundrejse Vestindien 90c.

DE STORE 
OPLÆGNINGER

Oplægningerne er steget i Ugens Løb; 
i Tirsdags androg de ikke mindre end 
102 Skibe, tilhørende Medlemmer af 
Dansk Dampskibsrederiforening.

Dette svarer tit 251,981 Brutto Tons i 
eller 400,920 Tons Dødvægt. I

FRA -
SØ, HAVN OG VÆRFT

Sø- og Handelsrettens nye Præsident.
Til Posten som Præsident for Sø- og Handelsretten, der 

blev ledig ved Retspræsident Kuhis Død, er udnævnt 
Landsdommer I. H. Hvidt, der siden 1926 har haft Sæde 
i Østre Landsret.

Interessant Forsøg paa økonomisk Samarbejde 
mellem Rederi og Mandskab

N. H. & S. T. omtaler en Sag, som vækker den største 
Interesse i Skibsfartkredse. Del drejer sig om økonomisk 
Samarbejde mellem A. I. Langfeldls Rederi i Krislianssand 
og Mandskabet paa Damperen »Aquila«. Ordningen gaar 
ud paa, at Rederiet skal have en vis Sum lil Bestridelse 
af Administrationsudgifterne hjemme, og efter al Udgifter
ne lil Driften er dækket, skal Mandskabet dele del even
tuelle Overskud efter nærmere bestemte Regler. Da del 
er første Gang at el saadant Forsøg foretages, er man 
meget spændt paa al se Resultatet.

Ingen Minefare mere
Minefaren skal nu iflg. det engelske Admiralitet være 

overslaaet. Muligvis findes der endnu nogle Miner fra 
Krigens Tid, men de exploderer ikke ved Sammenstød med 
et Skibsskrog. Admiralitetet advarer dog imod Forsøg paa 
at uskadeliggøre eventuelle Miner, som passeres. Rederier 
og Søfartsorganisalioner har modtaget Meddelelse om, al 
Admiralitetet ikke længere betaler Præmie for Uskadelig
gørelse af drivende Miner. Det engelske Admiralitet læg
ger hvert Aar el slorl Anlal Øvelseminer ud, som er fyldt 
med Sand, og det hænder ofte, al nogle af disse Miner 
slider sig løs fra Fortøjningerne og kommer i Drift. For 
Opfiskningen af saadanne Miner betaler Admiralitetet 2 
Pund Sterling pr. Slk., hvis Minen findes indenfor Tomilc- 
grænsen, og 5 Pund Sterling, hvis den findes udenfor.

Amerikas nyeste store Passagerskib »Manhattan« paa 
sin Jomfrurejse

I disse Dage har Hamborg værel besøgt af det nyeste 
store amerikanske Passagerskib »Manhattan«, som var ude 
paa sin »Jomfrurejse«.

»Manhatlan« er bygget af New York Shipbuilding Co. i 
Camden, N. J., for Regning af United Slales Lines. Skibel 
er paa ca. 25,000 Brullo-Tons og er 705 Fod langt og 86 
Fod bredt.

Fartøjet er bygget som »Cabin-tiner«, idel der ingen 
egentlig »Første Klasse« er, men »Cabin«-Klasse, Turist
klasse og tredje Klasse. Ialt er der Plads lil ca. 1200 
Passagerer. For at gøre Opholdet ombord saa behageligt 
som mulig, er der sørget for Anledning lil at drive Sport 
af forskellig Art, saaledes er der bl. n. en Tennisbane af 
sædvanlig Størrelse og et slorl Svømmebassin.

Der er Telefoner i alle Kamre og Radiohøjlalerc i alle 
Saloner. Pr. Mikrofon kan man ogsaa i Kamrene faa 
de sidste Rndionyhcder.

Saloner og Passagerkamrene er iøvrigt smukt udstyret 
og meget komfortable, men der er ikke lagt an paa Luksus.

Amerikanerne maa naturligvis havde Plads lil deres Au
tomobiler, hvorfor der er indretlel en slor Garage ombord.

Strejker
Fra Gdynia meddeles os, al Slevedorarbcjdere og Hav

nearbejdere er gaaet i Strejke i Mandags. Der forhand
les nu, men det ventes, at Strejken vil vare en 8 Dage.

Fra Rotterdam meldes, at der i Tirsdags er erklæret 
Strejke ombord paa de hollandske Skibe. Strejken gæl
der ikke Rollerdamsche Lloyd og Nederland Sloomvaarl 
Mij.

De hollandske Redere forlanger en Hyrereduklion paa 
20 pCl. Som bekendt beskæftiges en stor Del af de hol
landske Skibe i Fart paa Østen, og for al tvinge Udgifterne 
ned har Rederne besluttet al ombytte en Del af Besæt
ningerne paa disse Baade med Asiatere.

Overtrædelse nf Lodsloven
Forleden var en Sag for Overtrædelse af Lodsloven lil 

Behandling ved Sø- og Handelsretten her.
Sagen er foranlediget af en Anmeldelse fra Køben

havns Lodscri mod Skibsfører Broschwilz, Hamborg, og 
Prokurist Holm Hansen hos Franck & Tobicsen. For 
Skibsfører Broschwitz’ Vedkommende gik Anmeldelsen ud 
paa, al han den 3. Maj har ført Damperen »Brechsee«, 
tilhørende Hamborg-Rederiet W. Schuchmann, fra Fri
havnen gennem Anlægspladsen ved Islands Brygge uden 
at have Lods om Bord.

Prokuristen blev anmeldt for i Strid med Lodsbeslem- 
melserne al have optraadt som »Kendtmand« ved den 
paagældende Lejtiglied.

Under Retsmødet forklarede Prokurist Holm Hansen, 
at da »Brechsee« skulde op lil Soyakagefabriken for al 
laste, sejlede han med, fordi lian havde Ærinde paa 
»Primula«, der laa i Gasværkshavnen tæl ved del Sled, 
hvor »Brechsee« skulde lægge til. Han indrømmede, al 
han det meste af Tiden opholdt sig paa Broen og Inlle 
incd Skibets Fører, men nægtede ni have haft noget med 
Navigationen al gøre.

Prokuristen forklarede yderligere, at Føreren af »Brech
see« ofte har været i Havnen som Fører eller 1. Styr
mand paa nndre Skibe.

Sagen udsaltes for at Skibsforer Broschwilz kan blive 
afhørt.
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Nyt Dampskibsselskab i Svendborg
En Kreds nf Borgere i Svendborg har i disse Dage slil- 

let el nyl Dampskibsselskab.
Selskabels Aktiekapital er ansat til 220,000 Kr., og del 

er Meningen, saa snart Akliclcgningen er fuldført og den 
passende Lejlighed gives, at købe en eller lo moderne 
Dampere paa 2—3000 Tons.

Selskabets Stiftere er: Direktør H. Povelsen, Direktør I. 
C. Madsen, Købmand N. P. Rasmussen, Direktør P. M. 
Petersen, Skibsreder A. E. Sørensen og Landsretssagfører 
A. L. H. Elmquist.

Selskabets administrerende Direktør og korresponderen
de Reder blev Skibsreder A. E. Sørensen.

Naar man har besluttet sig lil at stifte Selskabet, skyl
des del, al man mener, at Priserne paa Tonnage nu er 
saa langt nede, al del vil være den rette Tid at forøge 
Svendborgs Flaade.

* PERSONALIA *
Fødselsdag.

Direktør Carl .1. Gerner, Den Internationale Skibsfarve- 
Fabrik, A/S (Holzapfcl), fylder 50 Aar den 7. September.

Generalkonsul, Skibsreder Gustav E. Sandslrøm, Sand
strøm Slrannc & Co., Gøteborg, fylder 50 Aar den 7. Sep
tember.

25 Aars Jubilæum
Toldbodfuldmægtig Rich. Hansen kan den 1. Septem

ber fejre 25 Aarsdagen for sin Ansættelse i Skibsmægler- 
lirmael Petersen, Møller & Hoppe.

70 Aar
Forhenværende Maskininspeklør i Rederiet C. K. Han

sen, Harry Sørensen, fyldte rforgaars 70 Aar.

Dødsfald.
Skibsreder Hans Hansen er død i sil Hjem i Troense 

i en Alder af 72 Aar.

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved daglig Kølvande: Paa Qraadybsbarren 2,7—5,8 tn 
undtagen i cn 200 ni bred Rende, der i fuld Bredde har 
7.5 ni og i Fyrlinien 7,8 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa 
Slusetærskelen 5.6 m, 1 østre Forhavn 4.7—7,0 in, i søndre 
Forhavn 7.0 m. i Trafikhavnen 7,6—8,8 tn, i Fiskerihavnen 
5.7 m. Flodskiflet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Bøjer. Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugserafgllier: Lods
stationen. en Lodskuttcr ligger som Regel udenfor eller 
indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bugserdampere 
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugscrtov. — Ballast- og Vand
afgifter: BallaslafgHt 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Netto- 
drægtlghed. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand til Skibs- og 
Masklnbrug 150 Øre pr. tns. — Losning og Lastning: Los
ning og Lastning besørges af herværende Firmaer til faste 
Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons 
Løftccvne. Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn 
med overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. To 
mindre Skibsrcparatlonsværfter og Ophalingsbeddinger for 
smaa Fartøjer. 1 Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved 

Toldboden.

KJØBENH  AVN--------------------
t Indløbet til Havnen 10 m, I Frihavnen 7,5—9,5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne en Dybde af 7.5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m, I Qasværkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave 
Brygge 6,3 m, ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Krlstianshavnssiden en 
Dybde af 5.6—7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Atgltt al Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Reglstertonnagen. 10 Øre pr. Ton af Qods. der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
5 Øre pr. Ton af Oods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olle, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgilt for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen lor at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Sklbslornødenheder. (or at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere, er frllagne for Afgilt. Opholdets Varighed maa dog 
Ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej. Ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugsering af Dampskibe Ind og ud al 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres. og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning, 
1 Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor).
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Ophalings
beddinger. store Maskinværksteder og Jærnsklbsbyggerler, store 
Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornlosseapparater, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade
apparater, 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 
do. til Lølt af 75 Tons (Orlogsværftet), 14 faste Kraner med 
Løft Indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister
6 Waln) med Løft Indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærn-

bane tangs Havnen.

-------------------------- FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 in. I Yderhavnen 6,3 m, I Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20-50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr„ over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Dallasip. 4 Øre. Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe 

indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og I den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter: I den vestre Inderhavn Indtil 
6.4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul- og 
Ollefyldere (ri. Naar Lods benyttes, betales elter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca.
14 mindre. Bugsering efter Aftale. Ballestalgllt til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 i 100 Øre pr. m*. Losning ng 
Ladning foretages al Private efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

----------------------- HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m: I den 
øvrige Havn fra 6.3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T., (or masklndrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøler. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe: Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet •Lappe
grund*. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballastpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav
nen 1.50 i 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svltzers Blergningsdampere 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Løfteevne samt 2 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt, 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde: Kraner til 80 T. Lølteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7.5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7.5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgllter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre. Sejlsk. med H.'ælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareatgllt: Moderat Bugserdamp. ulornød. Ingen Lodsafg.. 
naar Lods Ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. Batlastalg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lutn. 
besørges hovedsagelig al et Speditørflrma ved Hjælp at en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhallngsplads, Ophatlngsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord Ira til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havncalg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre. Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsl.). Bugsering faste bil
lige Takster. Ballastslgllt 4 0. pr. R.-T. Ballastpris 1. Ti
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T., til Maskln
brug 2 Kr. pr. T. Vnnd + 1 Kr. hver Oang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastnlogsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedle. Ophalerbedding 
til Skibe Indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.



DANSK SØFARTS TIDENDE 423

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søsætning

Fra Aklieselskabel Burmeister & Wain’s Maskin- og 
Skibsbyggeri’s Værft paa Refshaleøen saltes forleden Dag el 
Dieselmolor-Lasleskib, Værftets Byggenummer 576, bygget 
for Regning Herrer Skibsredere Fearnley & Eger, Oslo, i 
Vandel.

Skibet bygges lil Norsk Vcrilas’ højeste Klasse og er 
bestemt lil Fragtfarl.

Dels Hoveddimensioner er følgende. 390' 0" X 55' 0" 
X 37' 3" lil Shelterdæk, og Bæreevnen er ca. 8200 Tons 
D. W.

Del forsynes med 2 Hovediesehnolorer af Burmeister & 
Wain’s nyeste Type, der tilsammen skal kunne udvikle 
ca. 4300 I. H. K.

Alt Dæksmaskineri bliver elektrisk drevet.
Afløbningen, der overværedes nf Repræsentanter for saa- 

vel Rederiet som for Værftet, forløb i alle Maadcr smukt, 
og Skibet fik Navnet »Fernbrook«.

Til Reparation
Hclsingborgdamperen »Oscar Gortbon« repareres i 

Øjeblikket ved Howallswerkc i Kicl.

Sejladsen paa Rhinen
Bremcr Rhcdcrverein meddeler os, al Lloyddampcr 

»Hannover« har forladt Bromens Havn med Dybtgaacnde 
29' 3" og efler 5% Times Sejlads med samme Højvande 
sikkert har passeret Bremcrhaven’s Red, og al dette til
strækkelig beviser, al de forskellige Paastande om at 
Farvandet paa Floden mellem Breincrhavcn og Bromen 
byder Navigeringen Vanskeligheder, ikke slemmer.

For indgaaendc Skibes Vedkommende er Forholdene 
endnu gunstigere, og der er efler Bremcr Rhedervcrein’s 
Opfattelse ingen Vanskeligheder for Skibe med Dyblgaaen- 
de 29'6" al kunne naa frem med samme Højvande fra 
Brcmerhaven til Bromen.

Den finske Skibsfart
De finske Rederes energiske Arbejde paa al udvikle og 

modernisere deres Flaadc og skabe regelmæssige Ruter 
har medført, al en stadig stigende Andel af Finlands Im
port og Exporl besørges af finske Skibe.

Medens den finske Flaadc kun transporterede 17 pCl. 
af Landets egen Import og Exporl i 1928, steg Andelen 
i 1929 til 22 pCl.. i 1930 lil 25 pCl., medens den i 1931 
naaede op til 29 pCt.

Danmark belønner engelske Søfolk.
Den danske Gesandt i London gav den 25. August Udtryk 

for den danske Regerings Paaskønnclsc af det store Mod 
og den Tapperhed, som Oficerer og Besætning paa den 
britiske Damper »Vardulia« havde udvist, da de under 
vanskelige Forhold i Februar Maaned havde reddet Besæt
ningen paa den danske Damper »Aggersund« i del nord
lige Atlanterhav.

»Vardulia«s Kaptajn, James Morris, fik overrakt cl 
Guldur med Inskription, 1. Styrmand, John Mackay, der 
havde Kommandoen i Rcdningsbaaden, fik en Kikkert og 
Medlemmerne af Besætningen Sølv-Cigareleluicr, ligeledes 
med Inskription.

»Sovietskaia Neft«s Mandskab belønnet
Sovlorgsflols Motorskib »Sovietskaia Neft« reddede for

nylig 437 Personer, Besætning og Passagerer, fra den 
brændte franske Liner »Georges Philippar« i del arabiske 
Hav. Redningsarbejdet fandt Sled under meget vanske
lige Forhold. Af de reddede var 72 Personer forbrændte 
og saarede; de blev behandlet af »Sovietskaia Nefl«s 
Skibslæge. Skibsmandskabet hjalp de reddede paa alle 
mulige Maadcr, og som Paaskønnclsc for den ydede 
Hjælp har Skibsfarts-Kommissæren nu tildelt Mandska
bet Belønninger beløbende sig lil lo Maaneders Hyre.

Statens nye Beddingsanlæg ved Esbjerg Havn
Det første Skib blev forleden halet op paa Statens 

nye Beddingsanlæg i Esbjerg Hnvn. Dette Anlæg er iflg. 
»Jyllandsposten« noget for sig, idet der ikke her i Lan
det og vistnok heler ikke i Udlandet findes noget Bed
dingsanlæg efler samme Princip. Anlæget har tre Løb, 
el for Skibe paa indtil 70 Tons, der udelukkende er be
regnet for Fiskekuttere, et andet for Skibe paa indtil 
250 Tons-Egenvægt og endelig et for Skibe op lil 500 
Tons Egenvægt. Foreløbig kan Beddingen Inge 15 Far

tøjer paa een Gang, men det vil let kunne udvides lil 
al kunne lage 25 Fartøjer.

Hele Anlæget har kostet 330,000 Kr. Der regnes med, 
at der kan tages 10 Fartøjer paa Bedding i Løbet af een 
Dag, naar all gaar normalt.

Grundstødning
Damperen »Røsla« af Oslo, der var for Nordgaaende 

gennem Sundet, grundstødte i Mandags paa Søndre Ho
ved ved Middelgrunden. Det var klart Vejr, saa Kaptaj
nen maa have laget fejl af Sømærkerne. Svilzers »Sigyn« 
gik straks ud til Havaristen, og senere rekvireredes Læg
teren »Sif«, da det viste sig nødvendigt at losse en 
Del af Lasten.

Røsta« er paa Rejse fra Gdynia til Oslo med ca. 2000 
Tons Kul.

Engelsk Damper strandet ved Skagen
I Regntaagen grundstødte i Lørdags ud for GI. Skagen 

en stor Damper, der kom veslfra. Det viste sig al være 
Damperen »Manordilo«, tilhørende Rederiet Harries Bros, 
Swansea.

Damperen, der stod paa tredie Revle, kom den følgende 
Dag flot ved egen Hjælp.

I Fart igen
Orients Molorskib »Victoria«, der bar værel oplagt i 

Frihavnen, er gaaet til B. & W. for Eftersyn og skal der
efter i Fart.

0. K. starter ny Linie
Øslasiatisk Kompagni har startet en ny Linie mellem 

Snn Francisco og Shanghai — Chinese American Line — 
som skal betjenes af Molorskibene »Falstria«, »Jutlandia« 
og »Selandia«.

Marconi Radiofyr i Kina
Som Følge af de gunstige Resultater, der er opnaael 

ved de af Marconi oprettede automatiske Radiofyr, der i 
1930 installeredes paa North Loddleøen, i Nærheden af 
Shanghai, har de kinesiske Myndigheder besluttet al for
syne to andre vigtige Navigalionspunkler med lignende 
Apparater af den mest moderne Type. Beliggenheden af 
de nye Radiofyr bliver henholdsvis paa Shawcishanøen 
ved Yang-tse-Kiangs Munding og ved GutzlafT, der ligger 
paa den vigtige Sørute lil Shanghai og Yang-lse-Kiang- 
floden. De nye Radiofyr bliver paa henholdsvis 700 og 
500 Watt. Apparaterne vil blive særlig konstrueret til 
tropisk Brug. Automatisk Radiofyrslationcr af denne Type, 
der udsender Signaler i alle Retninger og derved bringer 
Skibe, forsynet med traadløse Pejleapparater, i Stand lil 
al konstatere deres nøjagtige Positioner, er af Verdens fø
rende Søfarlsnalioner blevet anerkendt som et af Søfar
tens vigtigste Hjælpemidler, hvilket yderligere bevises ved 
disse Fyrs stigende Anvendelse paa stærkt befærdede Kyst
strækninger. Marconi Radiofyr udmærker sig ved deres 
uhyre simple Virkemaadc og deres Evne til al virke i 
lange Perioder, uden at de behøver at passes af sagkyndig 
Personale Hele Apparalet reguleres af et Regulatorur, der 
paa forud bestemte Tider aabner for Udscndelsesappara- 
tcl, der da udsender el særligt Signal, der er blevet tillagt 
del paagældende Radiofyr, hvorefter del alter afbrydes, 
indtil del næste Signal automatisk udsendes. Man har 
sørget for, at Signalerne udsendes med forholdsvis lange 
Mellemrum i godt Vejr eller kontinuerligt, naar del er 
langel eller der er daarlig Siglbarhed i Fyrets Nærhed.

Kæmpedamperen undgik »Titanic«s Skæbne
Cunardliniens Kæmpedamper »Alaunia«, der forleden 

ankom til Plymouth, hvor 700 Passagerer blev landsal, 
havde paa Overturen nær kommet til at dele »Tilanic«s 
Skæbne.

Det var i 1912, al delle nye Kæmpeskib for al slaa
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Farlrekorden, lod haant om Isbjergenes kolde Trusler og 
ikke sagtnede Farlen. >Alaunia<s Kaptajn var meget for
sigtig. Da man under Vejs fra Montreal mødte en tæl 
Taage og stærk Kulde, lod Kaptajnen Farten sætte ned 
til del halve og lod Skibel ligge stille om Natten. Selv 
stod ban uafbrudt paa Broen de lo lange Døgn, Taagen 
rugede over Vandene. I lo Døgn kunde de opskræmte 
Passagerer se Isbjerg efter Isbjerg duve faretruende forbi, 
naar Taagen lettede lidt nogle Minutter ad Gangen.

Paa een Eftermiddag i et saadanl Øjeblik drev en 
Snes vældige, glimtende Isuhyrer af Sled faa Hundrede 
Meler borte og sendte kolde Gys ned ad Ryggene paa de 
mange Mennesker. Na?sle Morgen gled el Bjerg, der taar- 
ni'de sig Hundrede Fod op over Skibet forbi del i en 
Afstand af knapt Hundrede Meler. Under de Forhold 
kan Rederiet næppe bebrejde Kaptajnen, al han kom 
lo Dage for sent.

AARHUS
Ankomne Skibe i den forløbne Uge

s.s. Slakesbtj af Whitby, 2339 Tons, fra Argentina via 
Bergen, Majs.

s.s. Fenris af Stockholm indladet Olie til Norrkøping.
s.s. Biruta af Riga fra England med Kul.
3/m Sk. Atho af Tallinn fra Umeå med Trælast.
s.s. Torfrid af Trelleborg fra Middlesborough, Raajern.
s.s. Sturmsee af Bremerhaven fra Amslerdnm med Fos

fat.
s.s. Annam af København fra U. S. A. via København, 

Hvede.
s.s. Birgitte af København fra England med Kul.
s.s. Graculus af Helsingborg fra England med Kul.
s.s. Rhone og s.s. Rota indladt Landbrugsprodukter.
s.s. Nercus af Amsterdam fra Amsterdam via København, 

Stykgods og indladt Olie.

POSITIONSLISTE PR. 30. AUGUST 1932

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg, afg. London 27.8.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.t. Aase Mærsk, pass. Galala 23.8.
m.s. Afrika, Himmelsirup, pass. Ushanl 26.8. p. R. I. Genoa.
s.s. Agnete Mærsk, afg. Huelva 24.8.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Rio 16.8. lil Kbhvn.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Hansen, afg. Leixoes 31.8. til Kbhvn.
s.s. Alsia, Heindorn, afg. Port Said 28.8. lil Genoa.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Havana 24.8. til Baltimore.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. Los Angeles 23.8. til Panama 

Canal.
m.t. Anna Mærsk, ank. Shanghai 23.8.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Vejle 28.8.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Holbæk 23.8. til Buenos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonne, ank. River Plale 28.8.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Nakskov 28.6.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Ushanl 25.8.
m.s. Australien, Wolff-Jørgensen, pass. Gibrallar 28.8. p. R. 

1. Dunkirk.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
m.t. Bente Mærsk, afg. La Liberia 18.8.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Bergen 29.8.
s.s. Bettg Mærsk, pass. Colon 22.8.
s.s. Birgit, Egenfeldl-Nielsen, ank. Barcelona 26.8.
s.s. Bogo, Michelscn, ank. Bordeaux 26.8.
m.s. Boringia, Væring, ank. Marseilles 28.8.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Newport News 20.8.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Kbhvn. 27.8. til Blylh.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Reykjavik 27.8. lil Leith.
m.s. Bretagne, Berndsen, ank. Santa Fe 20.8.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 25.8.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Casablanca 6.9. lil Tanger.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Sanliago 23.8. til New York.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Kbhvn. 1.9. til Odense, 
m.t. Caroline Mærsk, pass. Reden 23.8.
s.s. Charkou), Holsl, afg. Horsens forv. 3.9. til Antwerpen.
m.s. Chastine Mærsk, oplagt.
m.s. Chile, Hansen, ank. Tama 5.8.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Baltimore 25.8.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Cornelia Mærsk, ank. Leningrad 22.8.
s.s. Cgril, Fårup, afg. Oran f. B. 23.8. lil Havre.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London 1.9.
s.s. Dana, Bang, ank. Bourgas 29.8.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Adén 25.8. til Suez.
m.t. Danmark, Bjark, afg. Rollerdam 28.8. til Balon Rouge, 
s.s. Delaivare, Christensen, afg. Kbhvn. 27.8. lil Breinen. 
s.s. Diana, Nielsen, afg. Kbhvn. 8.9. lil Aalborg.
s.s. Douro, Holm, afg. Libau 3.9. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 3.9. lil 

Thorshnvn.
s.s. Dronning Mand, Krogh, Kbhvn.-Stellin-Oslo Ruten.

E
s.s. Effle Mærsk, pass. Skagen 24.8.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Kbhvn. forv. 2.9. til Middelhavet.
s.s. Elie, Clausen, afg. Immigham 29.8. lil Alexandria.
s.s. Eleonora Mærsk, pass. Skagen 20.8.
s.s. Elisabeth Mærsk, rapp. 240 m NØ. 24.8. p. R. I. Cape 

Race.
s.s. Emilie Mærsk, ank. Archangel 18.8.
m.t. Emma Mærsk, afg. Esbjerg 16.8.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, ank. Kbhvn. 24.8.
m.s. Esbjerg, Thorshøj, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisbcrg, ank. Hamborg 28.8.
s.s. Estland, Egeloft, ank. Helsingør 24.8.
m.s. Europa, Dahl, ank. Kbhvn. 28.8.

F
s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg-Ny- 

borg-Rudkøbing Ruten.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Middlesbrough 27.8.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aanhus-Newcaslle Ruten.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Kalundborg 27.8.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Kbhvn. 2.9. til Oslo.
s.s. Frederiksborg, ank. Danzig 26.8.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, ank. Swansea 28.8.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Antwerpen 2.9. til Kbhvn.
s.s. Georgia, Herskind, afg. Antwerpen 11.8. til Baltimore.
s.s. Gerda Toft, Christensen, afg. Ancona 27.8.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. Cobe 22.8.
s.s. Gorm, Baslholm, afg. Monlreal 19.8. lil Kbhvn.
s.s. Grønland, Meinertz, afg. Alexandria 28.8.
s.s. Gudrun Mærsk, oplagt.
m.s. Guldborg, afg. St. John N. B. 25.8.

H
s.s. Ilafnia, Lund, ank. Kbhvn. forv. 1.9.
s.s. Ilalland, Andersen, ank. Frederikshavn 14.8.
s.s. Hans Mærsk, afg. Archangel 10.8.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Newcaslle forv. 45.9. lil Kbhvn.
s.s. Hertha Mærsk, pass. Løddingen 21.8.
s.s. Hindsholm, Ørbech, afg. Swansea 23.8. til Kbhvn.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Liverpool 2.9. lil Swansea.
s.s. Hroar, Hansen, afg. IIull 2.9. lil Kbhvn.
s.s. Hulda Mærsk, ank. Odense 29.8.

I
m.s. India, Kruse, pass. Panama Canal 17.8. p. R. t. Los 

Angeles Harbour.
s.s. Inge Mærsk, ank. Leningrad 22.8.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Namsos 25.8.
m.s. Irland, Haure-Petersen, ank. Philadelphia 25.8.
s.s. Island, Lydersen, afg. Reykjavik 26.8. lil Vest- og Nord

landet.
J

s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
m.t. Jane Mærsk, afg. Towsville 20.8.
m.s. Java, Mourilzen, afg. Tsingtao 24.8. lil Hongkong.
s.s. Jessie Mærsk, ank. Vilvorde 17.8.
s.s. Johannes Mærsk, afg. Cardilf 19.8.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jutlandia, Andersen, ank. New Wcslminsler 17.8.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
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K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Swansea 29.8. til Esbjerg.
s.s. Kirsten Mærsk, ank. New York 24.8.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Knud, Petersen, afg. Kbhvn. 25.8. til Birkenhead.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbbvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Slellin-Oslo Ruten.
s.s. Koschiussko, Borkowski, ank. Gdynia 29.8.

L
m.s. Lalandia, Borch, pass. Penang 28.8. p. R. 1. Singapore, 
s.s. Laura Mærsk, ank. San la Pola 21.8.
m.s. Leise Mærsk, afg. Dan Martin 23.8.
s.s. Lica Mærsk, afg. Archangel 19.8.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Norfolk 22.8.
s.s. Lim/jorden, Bencke, Kbbvn.-Limfjordsslalionerne.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rio forv. 30.8. lil Kbbvn.

M
s.s. M. G. Melchior, Ankersen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Adcn 16.8. til Singapore.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 3.9. til London.
m.l. Marie Mærsk, ank. Sandefjord 19.8.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Leningrad 27.8.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Piræus 19.8.
s.s. Maryland, Kajs, afg. Buenos Aires 7.8. til Rollerdam.
s.s. Mathilde Mærsk, ank. Genoa 14.8.
m.s. Meonia, Frandsen, ank. Penang 27.8.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Oran forv. 31.8. lil Algier.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slegc-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. London 29.8.
m.s. Nicoline Mærsk, pass. Skagen 11.8.
s.s. Nidaros, Falk, afg. Kbhvn. 6.9. lil Riga.
m.s. Niel Mærsk, afg. Yokoliama 9.8.
s.s. Nordborg, Andersen, pass. Dover 28.8.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Smyrna 27.8.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Sleltin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Oluf Mærsk, ank. Klaipeda 24.8.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Aabenraa 20.8. til Buenos 

Aires.

P
m.s. Panama, Christensen, pass. Mona 27.8. p. R. 1. Panama 

Canal.
m.s. Parkeston, Basbøll, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Oslo 28.8.
m.s. Peter Mærsk, afg. Boston 23.8.

s.s. Polonia, Stankiewicz, afg. Kbhvn. 27.8.
s.s. Pulaski, Knolgen, afg. Halifax 29.8.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Lcilh Ruten.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mærsk, ank. Grimsby 24.8.
s.s. Robert Mærsk, afg. Leningrad 22.8.
s.s. Rota, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 5.9. lil Nakskov.

S
s.s. Saga, Nielsen, afg. Aarhus forv. 1.9. lil Antwerpen. 
m.s. Sally Mærsk, ank. Poli 23.8.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aarhus 2.9.
s.s. Seine, Vasse, afg. Kbhvn. forv. 29.8. lil Dunkirk.
m.s. Selandia, Nielsen, ank. Nørresundby 27.8.
m.s. Siam, Krarup, ank. Vladivostock 21.8.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Thames River 28.8.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Dunkirk forv. 30.8. til Mid

delfart.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 4.9. til Lcith.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Antwerpen 25.8.
s.s. Sonja, Dulm, afg. Soldiers Cove 26.8. lil New York.
s.s. Sonja Mærsk, afg. Leningrad 20.8.
s.s. Stadion II, ank. Drammen 28.8.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Broneville 14.8.
s.s. Susan Mærsk, afg. Amsterdam 24.8.
s.s. Svanhild, Hjorlh, ank. Corpus Chrisli 27.8.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Danzig 3.9. til Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, ank. Aalborg 25.8.
s.s. Sønderjylland, Willarscn, Kbhvn.-Sønderjylland-Aaben- 

raa-Haderslev Ruten.

T
s.s. Taarnholm, afg. Frederikshavn 12.9. lil Danzig.
s.s. Thyra, Jans, afg. Aalborg 1.9. til Leith.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Danzig forv. 30.8. til Reval.
s.s. Tjaldur, Clemmensen, afg. Grimsby 29.8. lil Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, ank. København 25.8. 
m.s.Tongking, Hjernum, ank. Kbhvn. 11.8.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Tripoli 28.8.
s.s. Trondhjem, Jepsen, afg. Stellin 31.8. lil Kbhvn.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Calania forv. 2.9. lil Messina.
s.s. Tyr, Folkenberg, i Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Antwerpen 30.8. lil Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, ank. New York 29.8

V
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Port Talbol 24.8.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Bandholm forv. 31.8.
s.s. Vidar, Fischer, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Aggerholm, afg. Buenos Aires forv. 31.8. til 

Kbbvn.
m.s. Vistula, Pape, afg. Memel 30.8. lil Kbhvn.

W
s.s. IVm. T/i. Malling, Jensen, afg. Kbhvn. 27.8. til Wear.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aanhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, afg. Antwerpen 25.8.

POSITIONSLISTE FOR SEJL SKIBE PR. 29. AUGUST 1932

3/m Sk. Elisabeth, Grube, ank. Pileå 22.8.
3/m Sk. Frem, Christoffersen, afg. Halmslad 23.8.

3/m Sk. Nathalia, Rasmussen, afg. Karlsborg 25.8.
3/m Sk. Norden, Friis, afg. Boston 24.8.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
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Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde;af 5 Meter. .Højderjog 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter, (m). Betniggerne er,retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

>1. .Østersøen.

1669. Danmark. Bornholm. Bønne. Lys-. og Eløjtetønjden .Bønne .genudlagt. 
Lys- og Fløjtetønden Rønne paa c. 55° 05' N. 14° 38' E. er atter udlagt paa. Station. 
(E. f. S. Nr. 33/1681 1932.)

1670. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Anduvningstønde. (Klokke:atter ti Virksomhed.
(U? f. s. Nr. 34/2218. Stookholm 1932.)

Klokken paa Karlskrona, Anduvningstønde paa 56° 03' 12",N. 15° .33' :32" E. er 
atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 33/1682 1932.)

1671. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Skærgaard. Løbet gennem Skållosund. Grund
bortsprængt.

(U. f. e. Nr. 34/2217. Stookholm 1932.)
Under Henvisning-til E. f. S. Nr. 32/1507 1932 meddeles, at den deri omtalte 2 m 

Grund paa c. 56° 07',3 N. T5° 43', 8 E. nu er bortsprængt, saaledes at Dybden paa Stedet 
er 3,3 m.

(E. f. S. Nr. 32/1607 1932.)

1672. Sverige. Stockholm Skærgaard. SandhamnS. Grund.
(U. f. b. Nr. 34/2216. Stockholm 1932.)

En Grund.med 6,a m Vand er fundet, paa 59° 09' 09" N. .18° 56' 30" E.

1673. Sverige. Bottniske Bugt. Ulvoarna. Flasan ‘Fjt tændes. ‘Fast’ Sømærke ned
lægges.

(U. f. s. Nr. 34/2216. Stookholm 1932.)
I Begyndelsen af September d. A. tændes paa Skæret.Flasan paa 63° 01' 02"JN. 

18° 41' 37" E. et nyt Fyr, Flasan Fyr, der skal vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, 
Tre-Blink hver 9S-, Fyret anbringes paa en hvid, ottekantet Fyrbaake paarBetonfunda- 
ment, der foroven er malet sort og forneden hvidt. —Samtidig med Tændingen af Fyret 
nedlægges det tæt ved det nye Fyr staaende faste Sømærke Flasan.

(E. f. S. Nr. 22/1019 1932.)

Efterretninger for SMamtte
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
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1674. Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Luleå. Liljoudden Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 34/2214. Stockholm 1932.)

Liljeudden Fyr paa 65° 25' 00" N. 22° 14' 15" E. er forandret og lyser nu, 
som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 180° til 201°. 3. Rødt i Pejl, fra 212° til 324°.
2. Hvidt i — - 201° - 212°.
løvrigt er Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 33/1586 1932.)

1675. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Jakobstad. Miisskår Baake repareret.
(U. f. s. Nr. 23/627. Helsingfors 1932.)

Det pyramideformede Tag paa Måsskår Baake paa 63° 43' 43" N. 22° 35' 09" E. 
er repareret, og Farven er lysegraa. Iøvrigt er Baaken uforandret.

1676. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Nystad. Stånggrund Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 23/613. Helsingfors 1932.)

Stånggrund Fyr paa 60° 43' 30" N. 21° 02' 04" E. er tændt.

1677. Finland. Finske Bugt. Boisto. Ljusaklacken. Nyt Fyr tændes. Lovorevet
Lystønde inddrages.
(U. f. S. Nr. 23/611. Helsingfors 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid inddrages Lovdrevet Lystønde paa c. 60° 20' N. 
26° 32' E. permanent og erstattes med det ny Fyr Ljusaklacken, som tændes paa 60° 
19' 16" N. 26° 29' 01" E. — Nærmere Meddelelse om Fyret vil fremkomme.

1678. Rusland. Finske Bugt. Neva Bugt. Lys- og Klokketønde ombyttet med Lys
tønde.

(U. f. s. Nr. 34/2219. Stockholm 1932.)
Lys- og Klokketønden Neva paa c. 59° 56' N. 30° 08' E. er ombyttet med en 

Lystønde.
(Kort Nr. 277.):

1679. Rusland. Finske Bugt. Neva Bugt. Leningrad Søkanal. Lystønde ombyttet
med Lys- og Klokketønde.

U. f. s. Nr. 34/2220. Stockholm 1932.)
Lystønden paa c. 59° 56' N. 29° 56' E., ved N.-Siden af Søkanalen, er ombyttet 

med en Lys- og Klokketønde.
(Kort Nr. 277.)

1680. Estland. Finske Bugt. Reval Anduvning. Develsei Grund N. Afmærkning
forandres.

(N. t. M. Nr. 9/43. Reval 1932.)
Den hvide Spirtønde med et sort Bælte og en sort, nedadvendt Kost over en 

Ballon paa c. 59° 41', 9 N. 24° 54',5 E. vil i Begyndelsen af September d. A. blive ombyttet 
med en hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste over 
en Ballon.

(Kort Nr. 276.)

1681. Estland. Dago W.-Pynt. Ristna (Dagerort) Vinkel-Blinkfyr forandret.
(N. t. M. Nr. 9/42. Reval 1932.)

Ristna Fyr påa c. 58° 56',4 N. 22° 03',4 E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Hvidt Lys i Pejl, fra 16° til 178°.
2. Lyset skifter gradvis fra hvidt til rødt i Pejl, fra 178° til 208°.
3. Rødt i Pejl, fra 208° til Kysten.
Iøvrigt er Fyret uforandret.
(Kort Nr. 268.)

1682. Estland. Dagø S.-Pynt. Soélo Sund. Serro Ledefyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 9/39. Reval 1932.)

Serro Bagfyr lyser nu, som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra 297%° til 3°. 3. Hvidt i Pejl, fra 44° til 74%°.
2. Rødt i — - 3* - 44°. 4. Rødt i — - 74%° - 171<
Flammens Højde: 16 m. — Iøvrigt uforandret.
(Kort Nr. 268.)
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1683. Estland. Osel W.-Kyst. Filsand Fyr WNW. Grund afmærket.
(N. t. M. Nr. 9/40. Reval 1932.)

En Grund med 5,4 m Vand er fundet 5)7 Sm 293° fra Filsand Fyr paa c. 58° 25',r 
N. 21° 38',g E.

N.-Siden af Grunden er afmærket med en hvid Spirtønde med et sort Bælte 
og en sort, nedadvendt Kost paa c. 58° 25',4 N. 21° 38', 7 E.

S.-Siden af Grunden er afmærket med en rød Spirtønde med en rød, opad- 
vendt Kost.

(Kort Nr. 268.)

1684. Letland. Riga Bugt. Roion. Fyr midlertidig flyttet.
(N. t. M. Nr. 7/19. Riga 1932.)

Fyret paa S.-Enden af Roien Bølgebryder er midlertidig flyttet til Bølgebryderens 
N.-Ende.

c. 57° 30',g N. 22° 49',5 E.
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1685. Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib. Radiotaagesignal og Undervandstaage-
signal atter i Virksomhed.

(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)
Radiotaagesignalet og Undervandstaagesignalet om Bord i Fyrskibet Falsterborev 

paa c. 55° 18' N. 12° 47' E. er atter i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 34/1629 1932.)

1686. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Løbet forbi Marstal. Afmærkning forandret.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 25/1223 1932 meddeles, at det tidligere Skifte

sted for Afmærkningen ud for Marstal Havn er flyttet N. efter til Anduvningsvageren 
ved Hovvig Grund (54° 52' (06") N. 10° 31' (39") E.), som saaledes danner Skiftested, hvor
efter Skibe, kommende fra Klordyb, under hele Passagen af Løbet indtil Ilovvig Grund 
har Risprikker om Styrbord og Halmprikker om Bagbord.

(E. f. S. Nr. 25/1223 1932. Kort Nr. 297, 241, 298 og 279. Danske Lods, Side 34 og 571. 
Søm.-Fort. Side 7 og 85.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1687. Norge. Skagerrak. Oslofiorden E.-Side. Mossosundet Fyr nedlægges.
(B. f. F. Nr. 20. Oslo 1932.)

Mossesundet Fyr paa c. 59° 28',2 N. 10° 41',4 E. nedlægges den 1. September d. A. 
(E. f. S. Nr. 19/857 1932. Kort Nr. 236.)

1688. Norge. Skagerrak. Oslofjorden E.-Side. Mossosundet. Kippenes Fyr tændes.
(B. f. F. Nr. 20. Oslo 1932.)

Den 1. September d. A. tændes paa E.-Siden af Jeløen paa 59° 29' 09" N. 10° 
40' 48" E. et nyt Fyr, Kippenes Fyr, der skal vise hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe- 
Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 7,2 Sm for hvidt, 
4,s Sm for rødt og 3,s Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa Underbygning. Fyret skal 
lyse, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 175° til 183°. 3. Rødt i Pejl, fra 8° til 13°.
2. Hvidt i — - 183° - 8°. 4. Grønt i — - 13° - 16°.
Brændetid: 8. Juli—29.* Maj.

(E. f. S. Nr. 19/857 1932. Kort Nr. 236.)
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IV. Nordlige' Ishav og Nordsøen.-

1689. Norge. Røst. Lofoten. Skomvær Fyr. Bifvr tændt.
(B. f. F. Nr. 20. Oslo 1932.)

I Skomvær Fyr paa c. 67° 24',- N. 11° 53', 0 E. er 20 m under Hovedfyret instal
leret et Bifyr, der viser hvidt, fast Lys. Synsvidde: 15,3 Sm. Fyret er synligt i Pejlinger 
fra 247° til 257° og leder fri S. om Tørfallan.

(E. f. S. Nr. 19/865 1932.)

1690. England. Inner Dowsing. Afmærkning flyttet.
(N. t. M. Nr. 1351. London 1932.)

1. Inner Dowsing Overfalls Buoy er flyttet c. 0,3 Sm i Retningen 139° og ligger 
nu 8,2 Sm 97%° fra Trusthorpe Vindmølle, c. 53° 19' N. 0° 30' E.

2. Inner Dowsing Northern Buoy er flyttet c. 0,2 Sm i Retningen 254° og ligger 
nu 10,x Sm 96%° fra Trusthorpe Vindmølle.

1691. Tyskland. Sild. Lister Dvb. Fyrbelysning forandres.
(N. f. S. Nr. 35/2865. Berlin 1932.)

Den 1. September d. A. forandres, uden nærmere Meddelelse, Fyrbelysningen i 
Lister Dyb, som følger:

■ 1. List West Fyr paa c. 55° 03' N. 8° 24' E. forandres til at vise hvidt, rødt og 
grønt Lys med En-Formørkelser hver 5S-, Synsvidde: 14 Sm for hvidt, 11 Sm for rødt 
og 9,g Sm for grønt Lys. Fyret skal lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 84%° til 96%°. 4. Hvidt i Pejl, fra 110%° til 179°.
2. Hvidt i — - 96%° - 98%°. 5. Rødt i — - 179° - 204°.
3. Rødt i — - 98%° - 110%°. 6. Hvidt i — - 204° - 84%°.

2. List West N.-lige Fyr, 93 m N. for (1), slukkes.
(E. f. S. Nr. 24/1139 1932. Kort. Nr. 295, 245, 255 og 264. Danske Lods. Side 93 og 94.)

1692. Tyskland. Siidorpicp. Baaketøndon Tertius 0 flyttet.
(N. f. S. Nr. 35/2929. Berlin 1932.)

Baaketønden Tertius O er flyttet til 54° 07' 35" N. 8° 45' 28" E.

1693. England SE.-Kyst. Ea9t Goodwin Fyrskib. Undervandstaagesignal forandres.
(N. t. M. Nr. 40. Trinity House, London 1932.)

I Løbet af de nærmeste Dage vil, uden nærmere Meddelelse, Under vandstaage- 
signalet med Membran om Bord i Fyrskibet EaSt Goodwin paa c. 51° 13' N. 1° 36' E. 
blive forandret, og Signalet blive, som følger: Tone %s-, Pause ls-, Tone 1%S>, Pause 
%s-, Tone 1%S<, Pause %s>, Tone %s-, Pause 24s-.

1694. England. Soutli Scroby Tønde ombyttes midlertig med en Lystønde.
(N. t. M. Nr. 39. Trinity House, London 1932.)

Omkring den 4. Oktober d. A. ombyttes South Scroby Tønde paa c. 52° 33%' 
N. 1° 50' E. midlertidig med en sort og hvid, vandret stribet Lystønde, der skal vise 
rødt Et-Blink hver ls-.

Lystønden vil omkring den 10. December d. A. atter blive ombyttet med den 
oprindelige Tønde. Nærmere Meddelelse fremkommer ikke.

1695. England. Smith’s Knoil Klokketønde ombyttes midlertidig med en Lys- og
Klokketønde.

(N. t. M. Nr. 39. Trinity House. London 1932.)
Omkring den 4. Oktober d. A. ombyttes Smith’s Knoil Klokketønde paa c. 52° 

52' N. 2° 15' E. midlertidig med en sort Lys- og Klokketøndc, der skal vise hvidt Et- 
Blink hver 1s< .

Lys- og Klokketønden vil omkring den 10. December d. A. atter blive ombyttet 
med den oprindelige Klokketønde. Nærmere Meddelelse fremkommer ikke.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1696. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. Gardiners Island. Skær.
(N. t. M. Nr. 33/2215. Washington 1932.)

Et Skær med 0,4 m Vand er fundet paa 41° 07' (20") N. 72° 06' (20") W., tæt 
E. for N.-Pynten af Gardiners Island.

VII. Mexikanske Havbugt,, (Caraibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1697. Santo Domingo. Santo Domingo Havn. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 1355. London 1932.)

Grunden med 5,4 m Vand, der var rapporteret at ligge paa c. 18° 28' N. 69° 53' 
W., 0,34 Sm 160° fra San José Fort Fyr, er forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 14/655 1930.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean,

1698. In diske} Ocean. Rodriguez Island. Mathurin Bugt. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1362. London 1932.)

Den sort- og hvidmalede Tønde paa c. 19° 40' S. 63° 26' E., 0,5., Sm 357° fra 
Observatoriet paa Point Venus, er permanent inddraget.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1699. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Havn. Havnereglement.
Under den 24. August d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et nyt 

Reglement for Ordenens Overholdelse i Svendborg Havn (c. 55° 03',4 N. 10° 37',3 E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglcment for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)11.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand1' af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade afgrænses ved Linierne mellem følgende 3 
Punkter: Duc d’Alben ved Øksenbjærg Dampmølle, S.-ligste Duc d’Albe ud for Frederiksø 
SW.-Pynt og Færgebroens SE.-lige Hjørne.

Havnen bestaar af søndre Havnebassin, der afgrænses af Frederikso, Broen til 
Byen og søndre Havnekaj, og den øvrige Havn, afgrænset af Frederiksø, Broen til 
Byen, Jessens Mole, nordre og østre Havn.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. Oktober 1932.
(Havneloda, Side 179.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg. 

Korts olier r? 7 j
Bogs Nr.

T Supplement No. 2 to Eastern Archipelago Pilot, Vol. III.
R 651 Japan. — Bungo channel.
R 3172 Antarctic Regions, sheet 3.
R 3273 The West Indies.
T Supplement No. 2 to Black Sea Pilot.
T Supplement No. 3 to South America Pilo , Part II.
T Supplement No. 5 to China Sea Pilot, Vol. V.

Finland:
N 3 Peråmeri, Bottenviken.
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Tillæg.
1. Østersøen.

1700. Danmark. Gedser Rev Fyrskib ombyttes midlertidig.
I Løbet af September cl. A. vil Fyrskibet Gedser Rev paa c. 54° 27' N. 12° 11' E. 

midlertidig blive ombyttet med et Reservefyrskib, der viser samme Fyrkarakter og giver 
samme Taagcsignal med Sirene. Derimod afgiver Reservefyrskibet intet Undervands- 
taagesignal, og Radiotaagesignalet forandres midlertidigt til:

Bogstaverne GRGR efterfulgt af 14 Streger, hver af 1 Sek. Varighed, derefter 
en lang Streg paa 12,5 Sek. Varighed efterfulgt af Bogstaverne GR. — Et Signal hver 
3 Min. Signalets samlede Varighed: 50 Sek. Bølgelængde: 980 m (306 kc). Tonehøjde: 
950 Svingninger pr. Sek.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1701. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Bedding afmærket. Ny Bedding
tilkommet.

1. Den store Bedding ved Kalundborg Skibsværft er ved Yderenden paa 55° 40' 
(34") N. 11° 05' (45") E. blevet afmærket med en sort Spidstønde paamalet med hvidt: 
Bedding.

2. En ny Bedding er tilkommet c. 10 m W. for (1). Yderenden af Beddingen er 
omtrent i Flugt med Ydersiden af Vestre-Havnebassins E.-Mole.

(Kort Nr. 299 og 220. Danske Lods, Side 302. Havnelods, Side 90).

1702. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærøskøbing. Møllegab Klokketønde ind
drages midlertidig.

Den hvide Klokketønde Møllegab paa 54° 54' (24") N. 10° 25' (36") E. inddrages 
midlertidigt i Tiden fra 1. September til 15. September d. A.

1703. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Høje Stene Løb. Klokketønde inddrages
midlertidig.

Den rød- og hvidstribede Klokketønde Høje Stene Løb paa c. 54° 57',8 N. 10° 
27',5 E. inddrages midlertidigt i Tiden fra 1. September til 15. September d. A.

/U>H4CHUkTZ-M TRYK.
X K80ENHAVN. —
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FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER 

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblbgram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON-

ss. GRACECH URCHSTREET, 
LONDON, E. C. J.

FILIALER: 
Telegr.»Adr.: 

CARDIFF, The Exchange.............................. |
Newport, Mon.. 69, Dock Street.............. ? »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...........J

NEWCASTLE*ON«TYNE,Exchange Bldgs 
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

»Lambros«, 
»Newcastle«

»Lambert«

HULL. Prudential Buildings........................

GLASGOW, 78, St. Vincent Street .... 
Methil, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street....................

»Lambert«

»Lambros«

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................| »Lambros«
Immingham, Dock Offices........................ ? Grimsby
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your cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &.

(LSaptains’

This Code should be on every Owner’s 

desk and in every Captain's Cabin.

Pnce 13/- postage paid.
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Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.
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428 DANSK SØFARTS TIDENDE

TELEGR.»ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

SGANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40.

Telephones: 14150 & 14151

Cable Address: Scandship.

Engineers, CommisBion Agents 
& Ship Outfltters.

Consult us — send us your enquiries.

Frihavnens Skibsprovianteringsforretning
(Indehavere: F. Mommsen og A. P. Melgaard)

provianterer Skibe saavel paa 
Rheden som overalt i Havnen

Adresse i Proviantboderne, Frihavnen 
Telefon 8332 og Palæ 967 y.

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC“ & „NORDANIA“
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclfic"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Tel.eAdr. EKLOF, YXPILA Alle Sjoferts Coder.

SKIBSMÆGLERE 
BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK & HLMANGO 

Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference & 
The Finnish Shipbrokers Association 

Repræsentant for Danmarks Jørgen Ae Rasmussen, København

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul A Koks A Cinders 
Briketter a Brænde

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentant i København: Jørgen A. Rasmussen

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

Tel.«Adr. »HACKLINS« Scott’s Code, lOth Edition. The Boe Code 

O. W. HACKLIN & Co. 
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
. . Dansk Vicekonsulat

RÅFSO 4 MANTYLUOTO
(Bjorneborg’s District) FINLAND

7b NIELSEN & THORDÉN %
Telegram*Adr.: "Tonnage" Coder: Alle ShippingøCoder

HELSINGFORS (Finland)
FlUalkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

ADOLF LAHTI 

Uleåborg & Haukipudas (Incl. IjosRoyttå) 
Dampskibs^, Sejlskibs* og Forsikringsagent 

Spedition
Tel..Adr. LAHTI. ULEÅBORG

Coder: Boe, Scott’s 1906, Watkin's 1904, Baltic Code, Zebra (3) 
Seedienstschlussel, Owners' & Captains* Code

yHERMAN andersson
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. IVILÉN

Skibsmæglere ■ Assurance • Speditører
Tel.«Adr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping’Codcr

ULEÅBORG & HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk Vicekonsulat

Telephone: 356. Telegrams: Prompt, Kotka. Codes: All Shipping Codes.

O.Y. STEVEDOR™ AIROIÆ LAHTI CO., I7TO.
KOTKA, Finland

Independent Stevedores c^S
Members of The Association of Finnish Stevedores.
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Medlemmer pr. 1. Januar 11)32
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912
D/S Svendborg.
A. P. Moller-Tankbaade
D/S af 1929
D/S Dannebrog
D/S Orient
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Laurilzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Danin
Del danske Petroleums A/S
D/S Hafnia 
Andreas Christensen
A/S Del danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlører A/S
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergn ings-Enlreprise 
Svilzers Bugserafdeling
D/S Bolnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus
D/S Ballic
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Naulic
Det Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lcrchc 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phonix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabel Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

crzrncn'AD-TE’sr. Som omlall andetsteds i Bladet 
liar Dansk Dampskibsrcdenfor- 

OG DEN FOR- ening nedsal en særlig Komité, 
ÆLDEDE TONNAGE der skal overveje Mulighederne 

for al slutte sig lil et af de paa 
International Shipping Confcrence’s Mode i London 
den ottende Juli fremsatte Forslag lil Skibsfartens Op
hjælpning gennem internationalt Samarbejde. Det er 
selvfølgelig umuligt al spaa, hvilket af de foreliggende 
Forslag, der vil falde i de danske Rederes Smag, og 
udelukket er del langtfra, al inlel af dem gor del. 
Mange Redere, baade herhjemme og i Udlandel, er af 
den Opfattelse, al kunstige Foranstaltninger i del lange
I.oh ikke alene ikke hjælper Skibsfarlen, men skader 
den. Del er derfor her som andetsteds vanskeligt at 
samle licle Rederierhvervel om en besleml Plan.

I forskellige Lande har nujn ikke villet afvente den 
internationale Konferences næste Mode, der tinder Sted 
i Oktober Maaned. I Tyskland er man saaledes gaaet 
i Gang med Ophugning efter en større Maaleslok. Den 
lyske Regering er gaaet med til al ophugge 400,000 
Tons og har stillet 12 Millioner Rmk. til Disposition. 
Med andre Ord Rederne faar 30 Rmk. pr. Briillolon, 
hvad der jo ligger betydeligt over den for scrap be
talte Pris. Efter hvad Scandinavian Shipping Gazelle’s 
Korrespondent i Hamburg fortæller, kan kun Skibe 
komme i Betragtning, som har været opført i det lyske 
Skibsfarlsregisler inden den første Januar 1930. Op
hugningen er allerede begyndt, bl. a. er Værftet i Flens
borg i Gang med Ophugningen af den første Damper, 
der er blevet Værflel tildelt.

I Italien er Ophugningen ligeledes i fuld Sving. Re
geringen har igen bevilget nogle Millioner Lira lil 
delle Formaal, men tilsyneladende behøver Skibene, 
der ophugges, ikke at være indregistrerede i Italien. I 
alt Fald køber Italienerne et stigende Antal engelske 
Dampere lil Ophugning, en Forretning, der ikke er løn
nende med de nuværende Priser for scrap, med mindre 
Ophugningen sker med Statstilskud.

Tanken om rationel Ophugning blev forøvrigl først 
fremsat i Oslo paa Ballic and While Sea Conferencen’s 
Aarsmode. Del var den danske Reder, Hr. Hans P. 
Carl, der fremkom med den, mindre af Kærlighed til 
selve Planen, men fordi han mente, al Ophugning var 
i all Fald bedre end Oplægning. Stia var man i alt 
Fald af med de gamle Skibe, der spøger paa Verdens
havene. lir. Carl er visl iøvrigt som liere andre Re
dere af den Overbevisning, al scultling af den overflø
dige Tonnage er mest al forelrække — ud paa Atlan
terhavets slore Dybder med de udrangerede Skibe, luk 
op for Ventilerne, Farvel og Tak. Ophugningen for
mindsker ganske vist Tonnagemængden, men den bi
drager ogsaa til, al Transportmængden af Erls vil gaa 
meget ned. Del betaler sig bedre for Skibsfarten al 
sejle med bulky Ladninger som Erls end med scrap.

Men for alle Redere Verden over synes del efter- 
haanden indlysende, al del eksisterende Princip inden
for Skibsfarten: al sælge den udrangerede Tonnage lil 
Konkurrenter er en Form for Sparsommelighed, der
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hævner sig. Naar et Skib er skrevet af, bør det for
svinde. I de fleste industrielle Virksomheder vilde 
Lederne være glade, hvis de havde 20 Aar lil at af
skrive deres Maskineri paa. De kan i Reglen ikke 
klare sig i Konkurrencen med saa gammelt Maskineri, 
men de kunde under alle Omstændigheder ikke Pinde 
paa at sælge del kasserede Maskineri lil konkurreren
de Firmaer.

EN SAMARBEJDETS NæPl,c no8en svensk Reder har 
MAND saa nliln8e gode Venner her i

Danmark som den kendte Gole- 
borg-Reder, Generalkonsul Gustaf E. Sandsirom, som 
i Onsdags fejrede sin 50 Aars Fødselsdag og 25 Aars 
Jubilæum som selvstændig Reder.

Generalkonsul Sandsirom hører til den Kreds af 
Ballic and International Maritime Conference’s Mænd, 

Generalkonsul Gustaf E. Sanilstrorn.

der fuldt og fast tror paa det internationale Samar
bejde som Skibsfartens Redningsbøje. Hans Forslag 
lil delle Samarbejde gaar som bekendt ud paa at 
etablere Fragl-Centraler for de forskellige Markeder, 
og disses Ledere skulde saa udrustes med en lignende, 
men yderligere udvidet diktatorisk Myndighed som for 
Eks. Allanterhavskonferencens Diktator, Hr. von Le
derer. For Skibsfartens Mænd er det jo vanskeligt at 
forhandle med el Skibsfartsdiktalur som for Eks. det 
russiske, der bruger den ene Reder lil at pine den an
dens Raler ned — kun en Diktator kan forhandle 
paa lige Kaar med en anden Diktator.

Generalkonsul Sandskorn har Grund lil at føle sig 
smigret over, at en saa blændende Hjerne soin Sir 
Ernest Glover paa del omtalte Skibsfartsmøde i Lon
don den ottende Juli fremsatte et Fragt-Central For
slag, der paa alle væsentlige Punkter er parallelt med 
hans.

sættelse af Lønninger og Hyrer. Delte har baade Of
ficerer og Mandskab nægtet al gaa med til, og der er 
bl. a. udbrudt Sømandsstrejke i Rolterdam. De hol
landske Skibsoflicerer har anmodet den internationale 
Skibsofficersforening om al lage AfTære og el Møde er 
blevet indkaldt i Rolterdam, hvortil flere udenlandske 
Delegerede allerede er ankommet, deriblandt Maskin
mester K. A. Rasmussen, vore hjemlige Maskinmestres 
Formand. Man maa have Lov til at haabe, at ingen 
dansk Borger bidrager til at gøre Situationen vanske
ligere for den hollandske Skibsfart, der saa sandelig 
har nok at kæmpe med i Forvejen. Andetsteds her i 
Bladet berettes saaledes om Mytteri ombord i Holland- 
Amerika Liniens Postdamper »Rolterdam«, og senere 
Telegrammer fortæller, at Mandskabet har tvunget 
Kaptajnen til al føre Skibet lil Rolterdam lil Trods 
for, al Rederiet havde givet Ordre lil at gaa til Soulh- 
amplon.

Flere hollandske Rederier paalænker at overføre de
res Skibe lil engelsk Flag, og i cl enkelt Tilfælde er 
delle allerede gjort. Vedkommende Selskab har solgt 
el Par af sine Skibe lil el engelsk Rederi og derefter 
chartret disse igen med engelsk Besætning. Dette er 
selvfølgelig el desperat Middel, men Situationen er og
saa saa desperat som tænkes kan.

SKIBSFARTENS 
INTERNATIONALE 
KARAKTER 
UNDERMINERES

Intet andel Erhverv er saa in
ternationalt og maa være saa 
internationalt som Skibsfart. 
Dens internationale Karakter 
er selve Skibsfartens Sjæl, 

og den gradvise Underminering af denne Karak
ter er maaske den største Fare, der truer Skibsfarten
og del fredelige Samkvem mellem Nationerne. Eng
lænderne har længe følt denne Fare. Til at begynde 
med nøjedes de med kraftige diplomatiske Protester 
imod enhver Diskrimination imod engelsk Skibsfart, 
og disse Protester har i enkelte Tilfælde, for Eks. over
for Englands' ældste Allierede, Portugal, baaret Frugt. 
Men i alt for mange Tilfælde har disse Protester ikke 
hjulpet. Vær-Dig-Selv-Nok Aanden har ogsaa bredl 
sig lil Kravet om, al al maritim Transport maa fore- 
gaa i nationale Skibe. En meget indflydelsesrig Frak
tion i engelsk Politik har derfor ikke taget i Betragt
ning al kræve, al al Handel mellem Moderlandet og 
Dominions skal foregaa i britiske Skibe. Dette Krav 
blev fremført paa Ollawa Konferencen, men Forhand
lingerne herom er ikke blevet offentliggjort, og Resul
tatet af dem kan blive en for den internationale Skibs
fart ubehagelig Oplevelse.

Mussolinis Regering har længe forlangt, al Hoved
parten f italiensk Import skal ske i italienske Skibe.
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DEN HOLLANDSKE 
SKIBSFARTS 
TRÆNGSLER

Skibsfarten har det ondt Ver
den over, men hollandske Rede
riers Vanskeligheder er utvivl
somt endnu sværere end andre
Landes. Mens alle Skibsfarts'

lande endnu opretholdt Guldparitet, var de hollandske 
Lønninger til Officerer og Mandskab højere end Eng
lands og paa Højde med Skandinaviens. Nu da Eng
land og de nordiske Lande har forladt Guldet, er de hol
landske Lønninger langt de højeste i Verden. Dette føles 
selvfølgelig ganske katastrofalt for de hollandske Rede
re, naar Fragtmarkedet er af en saadan Beskaffenhed 
som i Øjeblikket. Dobbelt føles del, fordi Hollændernes 
værste Konkurrenter, Englænderne, oven i Købet har 
nedsat Lønningerne til deres Officerer og Mandskab efter 
at Pundet er gaaet væk fra Guldet. De hollandske Re
derier har derfor været tvunget til at forlange en Ned

OTTAWA KONFERENCEN
Den Art Konferencer vanskeliggør 

kun Handelen. Blot Politikerne vilde 
lade være med al blande sig i Forret
ning og overlade dette til Folk, der 
forstaar sig derpaa.

Newcastle Havn er udstyret med 
Kajer og Dokker af Hensyn til den 
oversøiske Handel og har en stor Im
port af Frugt og Grøntsager fra Hol
land og af Smør og' Flæsk fra Dan
mark. Alt hvad der bidrager til al 
formindske denne vigtige Import, er 
ødelæggende for vort Distrikt og vil 
skabe megen Arbejdsløshed.

Sir Arthur M. Sutherland.
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INTERNATIONALT REDERS AM ARBEJ DE
DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
NEDSÆTTER SÆRLIG KOMITE TIL AT
OVERVEJE MULIGHEDERNE HERFOR

Som bekendt deltog Skibsreder A. P. Moller og Dansk 
Dampskibsrederiforenings Direktør, cand. juris E. 

Maegaard som den danske Skibsfarts Delegerede i 
International Shipping Conference’s Mode i London 
den 8. Juli, hvor man drøftede Mulighederne for al 
samle Skibsrederne lil internationalt Samarbejde.

Der forelaa ved denne Lejlighed Ire Ilovedforslag, 
hvorom Interessen samlede sig, nemlig:

1) Forslag om International Oplægning,

2) Forslag om International Ophugning,

3) Forslag om Opreltelse af Fragt Centraler.

Dansk Dampskibsrederiforening har nu nedsat el 
Udvalg, beslaaende af følgende Herrer: Skibsreder A.
P. Møller, Direktør J. A. Kørbing, Skibsreder T. C. 
Christensen, Direktør E. Maegaard, Skibsreder R. A. 
Robberl og Skibsreder S. A. Thomasen. Denne sær
lige Komité skal overveje Mulighederne for al slutte 
sig lil el af disse Forslag om ved kunstige Midler al 
ophjælpe den nødstedte Skibsfart, hvorefter Rederi
foreningens Medlemmer paa el særlig Møde vil lage 
Stilling til Komiteens Forslag. Som bekendt har In
ternational Shipping Conference indkaldt lil el nyt 
Møde i London i Oktober, hvor ogsaa Danmark vil 
blive repræsenteret.

"DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 6. September 1932.

ange og yderst forskellige Forslag lil Afhjælpning 
eller ihverlfald Lindring af den Krise, som alle

rede i aarevis har redet Skibsfarten som en Mare, har 
efterhaanden set Dagens Lys. Del seneste er fremsat 
af en engelsk Skibsreder. Del gaar i forslc Række 
ud paa, al Sagen skal lægges i Hænderne paa Folkenes 
Forbund, og dernæst angiver vedkommende Forslags
stiller Retningslinierne efler hvilke han lænker sig del 
muligt al realisere Planen. Del er ikke vor Agl her al 
komme nærmere ind paa Forslaget, men vi omtaler del 
for 'al vise, hvorledes Spørgsmaalel i sladig stigende 
Grad optager Sindene og sætter Hjerner og Penne i 
Sving. Herved er formodentlig Sagen allerede naael 
el Skridt frem, ja del er vel forsaavidt den første Be
tingelse, al der fremsættes Ideer, for at linde del saa 
haiirdl tiltrængte Lægemiddel, der bedst og billigst kan 
kurere den hensygnende Patient. Der er derfor al god 
Grund lil paa rette Sled at granske ethvert fremsat 
Forslag, hvadenten del lager Sigte paa internationalt 
Samarbejde eller lænkes bragt lil Udførelse indenfor 
hvert enkelt Lands Grænser, thi del slaar vistnok nu 
alle klart, at af sig selv Irækker Forholdene sig ikke 
i Lave i overskuelig Tid, og hvad siger ikke del gamle 
Ord om Græsset og Horsemor?

Vi for vor Del sætter stadig vor Lid til Ophugnings
problemet og konstaterer med Tilfredshed, al det fort
sat finder Tilhængere Verden over.

Som for kort Tid siden omtalt andetsteds her i Bla
del har de japanske Reder- og Sømandsorganisalioner 
fornylig rettet en indtrængende Henstilling lil den ja
panske Regering om al yde Slølle til Ophugning af 
japansk Tonnage. Desværre vil Betydningen af Op
hugning paa det fremsatte Grundlag formindskes over
vældende derved, al del samtidig tilbydes al lade Halv
delen af den udrangerede Tonnage erstatte med ny 
(der skal bygges udelukkende paa japanske Værfter), 
dersom Staten vil yde Støtte ogsaa hertil. Naar lages i 
Betragtning, al saadan ny Tonnage vil være betydelig 
mere effektiv end den udrangerede, vil Planen, der- 
dersom den bringes til Udførelse i den foreslaacdc 
Form, desværre ikke blive af den Betydning, som 
kunde ønskes, omend den derfor dog ikke i nogen 
Maade maa underkendes, men vi er sladig af den Me

ning, al Statsstøtte lil Udrangering af gammel Tonnage 
burde betinge Pligt lil ikke al erstatte denne Tonnage 
ved Bygning af ny for Forholdene maatle berettige 
dertil.

TRÆLASTMARKEDET
er desværre uforandret daarligl, og som sidst antydet 
vil Resultatet utvivlsomt blive yderligere Oplægning 
af Trælasldragere, dersom en Bedring af saavel Efter
spørgsel som Raler ikke snart gør sig gældende. Selv 
lettiske Dampere, der hidtil har søgt lil Leningrad som 
del eneste Marked, hvorfra del var muligt al sejle 
»stop«, lægges nu op, og Rederne vægrer sig bestemt 
ved al acceptere de nu raadende Raler. Nu nærmer 
sig med raske Skridt den Aarslid, hvor Rederne maa 
være forberedt paa jævnlig al paaføres Tab som Folge 
af Forsinkelser under Lastningen paa de for Vind og 
Søgang ofte udsatte Pladser i Tilgift til den som Folge 
af Dagenes aftagende Længde i Forvejen langsommere 
Ekspeditioner, samt ikke al forglemme Forsinkelser 
paa Rejsen med dertil hørende Forøgelse af Kulforbru
get.

Del er paa sin Plads her al erindre om den Risiko, 
der er forbundel med al efterkomme visse Befragteres 
(navnlig lettiske og estniske) Krav om, al Skibet skal 
svare lil Slykkelallet af Props og Pulpwood. Flere 
Redere, ogsaa danske, har iaar høstet særdeles sørge
lige Erfaringer paa dette Omraade og har foruden el 
ikke ubetydeligl Fragllab modtaget store »claims« for 
>Manco«. Del er bemærkelsesværdigt, al saadanne 
Krav navnlig er fremsat, naar der paa Grund af sær
lige Forhold (»skarp« cancelling el. lign.) er betalt 
en efler Omstændighederne laalelig Fragt. Ugens Af
slutninger adskilte sig ikke fra foregaaende Uges, 
hvorfor vi undlader al anføre Eksempler.

KUL, KOKS etc.
Tonen er afgjort fast, hvad der betyder en Del, om

end langtfra all. Rederne er sladig meget tilbage
holdne, og end ikke Befragterne undrer sig herover. 
Raterne maa og skal forbedres, om der fortsat skal 
kunne skaffes Tonnage lil disse Transporter og da 
navnlig, dersom den almindeligt ventede Forøgelse af 
Importen gør sig gældende. Af Afslutninger kan næv
nes:
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FRA UGE TIL UGE Fortsat fra Side 430 

Denne Klavsul er saaledes paahæflel de italienske Kon
trakier med de engelske Knlinineejere. Bladene har 
ogsaa fortalt, al Frankrig har stillet del samme Krav 
overfor de engelske Mineejere. Dette er imidlertid 
ikke helt rigtig. Scandinavian Shipping Gazcltc's vel
underret lede franske Korrespondent fortæller, al M. 
Leon Meyer, Minisler for den franske Handelsflaade, er 
bekymre! overfor de mange uvirksomme franske Skibe 
og har fremsal Forslag om, al Transporten af engelske 
Kul lil Frankrig skal foregaa i franske Skibe. Men 
længere end lil Forslag er Minislerens Plan endnu ikke 
kommel.

FRAGTBERETNINGER Fortsat fra Side 431

Maryporl/Køhenhavn 1,500 Tons Koks 7/9d. Forlh/ 
god dansk Ilavn 1,800 Tons Kul 4/6d. Lcilh/Nykøbing 
Fl. 1,600 Tons Kul og Koks, 5/- og 7/6d. Tyne/Aal- 
borg 3,600 Tons Kul 4/3d. Tync/Aarhus 2,000 Tons 
Koks 7/-, og som Kuriosum, al der lil London ankom 
en lille Ladning Koks fra Anlwerpen.

MIDDELHAVET etc.
Udgaaende: Ogsaa her er Tonen udprægel fasi, navn

lig for mindre Baade, og minimale Rateforbedringer 
ses præslerel.

Iljemgaaende: Fra Donau sluttedes 5,500 Tons Mo- 
lorskib til Danmark til 15/9d. pr. d. M. eller kun del 
samme, som belalles allerede i Midlen af f. M. Fra 
Runiænien/Bulgarien .sluttedes prompl 7,500 Tonner 
lil Anlwerpen, Rollerdam cl. Amsterdam lil 9/9d., 6d. 
mere dersom 2 Havne. Til Sammenligning er delle 
del samme som italiensk Reder fornylig akccplercde 
fra Rusland lil U.K. — Conl. per December. Olie
kager fra Marseillcs lil 6/7 danske og/cl. svenske Hav
ne udbydes i Partier paa 1,800/2,100 Tons lil 65 
fors. Francs, prompl og senere. Forhaabenllig bliver 
sidstnævnte Rate Minimum.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Monlrcal: »Ocean freighl rates conlinuc to bc main- 

lained al dislress levels«, skriver førende kanadisk 
Mæglcrlirma, og delle er ligesaa sandt som sørgeligt. 
Ralen er uforandret l/9d. pr. qlr. lil U.K. og 6 og 7 
cents per 100 Ibs. til Anlwerpen el. Rollerdam hen
holdsvis Hamburg, og Berlhspekulanlerne faar jævn
ligt spolpromple Komplelteringspartier anbragt lil S’/s, 
ja endog 5 cents, lil Rollerdam. Northcrn Range, der 
vedblivende er næsten livløs, sluttede 7,000 Tonner lil 
Brazilicn lil 10/-, 6d. mere for hver yderligere Havn, 
max. 3, Option Gulflaslning 6d. mere. Gulfen synes 
helt al have opgivet Ævred, naar undlages Lastninger 
lil Grækenland. Cuba/U.K.-Havre-Hamburg Range fik 
5,000 Tonner lil 14/-, 1/- mindre dersom Sanlo Do- 
mingo, altsaa trods all en lille Forbedring. Nord Pa- 
cific opererer i »herlh-business« lil London lil 19/- 
Oktober/November, 19/6d. December. Delte er daar- 
ligl, men rent uforstandigt er del, al engelsk Reder 
har fundet del hensigtsmæssigt al foruddiskontere 
Markedet helt op lil Marts 1933 ved for nævnte Ter
min al acceptere 18/- Basis Kontinentet, og del er 
med fuld Ret, al førende London-Mægler paalaler 
delte og påaviser, al del ikke altid er »Foreigners«, der 
»spoiler« Markedet, hvad de engelske Redere ynder al 
paaslaa.

SYDAMERIKA
Befragtningerne for ny Høst er allerede begyndt, 

hvad man for Befragternes Vedkommende kan for
slaa, dersom del er sandt, al italiensk Reder (som 
sidst omtalt) skal have accepteret 15/9d. som Up- 

River-Basis per Jan./Febr. 1933. For September og 
tidlig Oktober er Tonen udpræget fast og Forbedrin
ger fra sidst paa op til 9d. er opnaael ved Befragtning 
af 7,000/7,500 Tonner n. a. San Lorenzo/U.K.-Anl- 
werpen-Hamburg Range lil 15/3d. Der turde være 
godt Haab om yderligere Stigning i Ralerne for Sep- 
lember/Oklober Lastning, dersom Oplæggerne holdes i 
Bojerne.

ØSTEN
Australien: Af Afslutninger pr. Oktober kan nævnes: 

Sydlandet cl. Vicloria/Peru 6,000 Tons 27/6d. New 
Soulh Wales/U.K.-Cont. 8,500 Tons, 26/3d., og der er 
en svag Stigning i Interessen for Baade i forholdsvis 
prompte Positioner. Ris fra llirma lil Conlinenlel 
sluttedes senest lil 23/4*/ad. per September, men Ton- 
nageeflcrspørgselen er minimal, og del samme gælder 
Soyabønner fra Mancliuriet. Majs fra Sydafrika til 
Canada betalles med 15/6d. lil een Havn for 6,000/ 
7,000 Tonncre, 16/6d. 2 Ilavne, Sepleinbcr/primo Ok
tober.

FRA "
SØ, HAVN OG VÆRFT

Helsingør Skibsværft giver 8 pCl.
Paa cl Bestyrelsesmode i Aktieselskabet Helsingørs Jern

skibs- og Maskinbyggeri vedtoges del al forcslaa General
forsamlingen, at der af del forløbne Driflsaars Nelloover- 
skud, som udgør 355,595 Kr., eller Afskrivninger lil et 
Bclob af 1.30,000 Kr. og Henlæggelse af .35,000 Kr. lil Skal
ler, udbetales 8 pCl. Udbytte med .3.36,000 Kr. og lil Tan
tiemer 4,303 Kr. Resten 15,291 Kr. overføres lil næsle 
Aars Regnskab.

Dansk Damper sejler skotsk Trawler i Sænk
Den danske Damper »Kirsten« af København ankom 

i Tirsdags lil Aarhus med en Ladning Koks fra Glasgow. 
Da Skibet dukkede frem i llavneindløbcl, saas del straks, 
al del havde været ude for en ret voldsom Kollision, idel 
den havde en stor Bule i Stævnen.

Efter al »Kirsten«, der skulde ellevere sin Koksladning 
til Kulfirmaet Erhardi, var forløjet, tik man straks Op
lysninger om, livad der var skel. Skibet havde i Tors
dags forladt Glasgow for gennem Peniland Firlh al gaa 
over Nordsøen lil Aarhus. Da Skibet Nal len lil Lørdag 
ved 2-Tidcn befandt sig i Farvandet ved Indsejlingen til 
Pcnlland Firlh udfor Kap Wralli, bemærkedes en klar 
Lanterne forude.

Der blev holdt Udkig, men trods all indtraf der kori 
eller en voldsom Kollision. »Kirsten« paasejlede en ret 
stor Damptrawler, der blev skaarel omtrent midi over 
og øjeblikkelig gik lil Bunds. Fra »Kirsten«, der straks 
standsede Maskinen, blev en Redningsbaad i Løbet af faa 
Minutter sal i Vandel, og del lykkedes ret hurtigt al faa 
bjærget alle Mand fra Trawleren. Efter at man havde 
overbevist sig om, at alle den oversejlede Trawlers Folk 
var kommel om Bord, blev der foretaget cl grundigt Ef
tersyn af de Skader, som »Kirsten« havde faacl ved Kol
lisionen, men da del viste sig, at Skibet var tæl, kunde 
man fortsætte Sejladsen.

Del Fartøj, som »Kirsten« havde kollideret med, var 
Damptrawleren »Slrahmiglov af Aberdccn. Besætningen 
bestod af 10 Mand, og da »Kirsten« ikke havde lidt anden 
Skade ved Paasejlingen end en stor Bule i Stævnen, kunde 
den fortsætte sin videre Sejlnds. Efter Forhandling med 
de reddede Fiskere blev man enige om at landsætte dem 
udfor en lille Fiskerihavn i Thourso Bay paa Skotlands 
Nordkysl, og delle skele ved Daggry den samme Morgen.
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Ny russisk Damper paa Prøvetur
Paa Burmeister & Wains Strandgadeværfl er bygget lo 

nye Skibe lil den russiske Regering lil Transpor! af Fyld 
fra de russiske Floder ved Murmansk og Archangel. Det 
forsle, som nu er færdigbygget, »Tcribcrka« gik i Onsdags 
Kl. 7 ud paa en 12 Timers Prøvelur, hvori deltog den rus
siske Gesandt Kobelzki saml de tilsynsførende Ingeniører 
og en Kommission, der skal godkende Skibet, inden del 
overlages fra Værftet. Endvidere deltog B. & W.s Direk
tion og Ingeniører. »Teribcrka« er el sclvlosscnde Fartøj, 
idel Bunden aabnes, naar Ladningen skal sænkes paa dybt 
Vand. Maskineriet bestaar af en Dampmaskine paa 450 
II.K. Paa Proveluren var Skibet fuldt lastet. Del nye 
Skib vil sammen med den anden Nybygning, der har faacl 
Navnet »Indiga«, og som ventes færdigt om tre Uger, af
sejle lil Archangel, hvor de skal have Station.

De norske Oplægninger
Norges Redcrforbund meddeler, al der pr. 1. September 

var oplagt 263 norske Skibe paa tilsammen 1,335,726 
Tons Dødvægt, hvilket er 70,000 Tons mere end for en 
Maaned siden. Af Tankfiaaden er oplagt 50 Skibe paa til
sammen I7x,215 Tons, en Nedgang i Maanedens Løb paa 
30,000 Tons. Den oplagte Hvalfangstllaade er ikke med
regnet

Koslbar Bjergeløn paa Grund af Nødssituation

Den nye Præsident i So- og Handelsretten, Retspræ
sident Hvidt, havde i Mandags sin første Sag i denne Ret.

Del drejede sig om en Grundstødning i Femernbugten 
den 15. August. Galeasen »Marie« af Marstal, Skipper 
A. Hansen, var paa Vej fra Wismar lil København med 
en Ladning livede, da den kom ind i et voldsomt Uvejr 
med Regn og Torden. Skipperen vilde da søge ind mod 
Land for al kunne kaste Anker, men herved løb han paa 
Grund.

Uheldet blev observeret af Femernsund-Færgcn, der kom 
hen lil »Marie« og tilbød sin Assistance, men for en Bjerge
løn, der opgjordes lil 6500 Markl Skipperen gik ind paa 
disse haarde Betingelser, og hans Skib blev slæbt af og 
bugseret ind lil Hciligcnhafen, hvor Spørgsmaalel om 
Sikkerhedsstillelse for Bjergelønnen blev ordnet gennem 
Forsikringen. Færgens Fører var saa ængstelig for, al 
Galeasen skulde smulte fra ham, al han ikke turde lade 
den sejle ind alene, men log den paa Slæb!

Retspræsidenten spurgte Galeasens Fører, hvorfor han 
ikke havde loddet, da han sogie ind mod Kysten. Hertil 
svarede han, at han fandt del unødvendigt, da han mente 
al være godt kendt i Farvandet. Præsidenten spurgte 
ham derefter, hvordan han kunde gaa ind paa al yde saa 
høj en Bjergeløn, og hertil svarede han, al han gjorde 
del, fordi han befandt sig i en Nødssilualion. Han troede 
desuden, al del bagefter vilde kunne lykkes al faa Belø
bet nedsat gennem Forhandling.

Sproglig Faldgrube
En morsom Oversætter-Fejl indsneg sig forleden i del 

lyske Blad »Vorwårts«s Meddelelse om Walkins tragiske 
Død. Det hedder i Telegrammet fra Bladets Korrespon
dent, al den unge, engelske Forsker er omkommet paa 
(ironiand »i Nærheden af Kajakulvkka« 1

Aabcnbarl er del del vanskelige danske Ord »Kajak- 
Ulykke«, som Korrespondenten har faael galt i Halsen.

»Kajakulykka« lyder jo ogsaa helt Grønlandsk.

STEGENDE OPLÆGNING
»Dansk Dampskibsredcriforening«s 

Medlemmer havde i Tirsdags 103 op
lagte Skibe, svarende til 252,885 Brutto 
Tons og 402,210 Dødvægt Tons. Dette 
repræsenterer en Stigning paa 1,300 
Tons siden sidste Tirsdag.

Med Undtagelse af den 5. April, hvor 
Oplægningerne androg 403,444 Tons, 
er denne Uges Oplægninger Aarets 
højeste.

Vor stigende Arbejdsløshed
Den lille Nedgang i Arbejdsløsheden, som gjorde sig 

gældende i Høslmaanedcn, slog den 23. August om til en 
Stigning, og denne er fortsat senere.

I Følge den af Arbejdsdirektoratet i Gaar udsendte fore
løbige Opgørelse, udgjorde Antallet af de ved Arbejdsan
visningskontorerne indlegnede Ledige den 2. September 
119,330; heraf var 22,200 personligt tilmeldte (ikke ar- 
bcjdsløshedsrorsikrede).

I den foregaaende Uge var de tilsvarende Tal henholds
vis 166,899 og 21,129. Ved Udgangen af August 1931 var 
de arbejdsloses Tal »kun« 35,000.

Ca. 3 Mill. Arbejdsløse i England
Antallet af Arbejdsløse beløb sig den 22. August lil 

2,859,828, hvilkel er 48,046 mere end den 25. Juli og 
126,046 mere end paa samme" Tidspunkt ifjor.

Havnestrejken i Gdynia

Fra Gdynia meddeles, al Strejken fortsættes, men Ski
bene — ogsaa Slykgodsbaadenc — ekspederes nu af fri
villig Arbejdskraft.

Mytteri i Amcrikabaadcn »Rollerdam«
Den hollandske Amerikalinies Damper »Rolterdam« har 

paa sin Hjemrejse fra Amerika af Hensyn lil Sømands
strejken undladt at anløbe Rolterdam, men har landsal 
Passagererne, hvoriblandt fandtes del hollandske Olympia- 
Iiold, i Bouløgnc.

Da Skibel i Mandags var afgaaet fra Boulogne for al 
begive sig lil Soulhamplon, opstod der Vanskeligheder 
med Mandskabet, som aabenbarl har tvunget Kaptajnen 
til al sætte Kursen mod Rollerdam. Efter hvad der for
lyder, er Damperen foreløbig gaael for Anker udfor Hook 
van Holland, hvorfra der er afgaaet en Afdeling Marine
soldater, idel man frygter, al der ombord er forefaldet 
en Lydighedsnægtelse, som grænser lil Mytteri.

■ Søulykke i svensk Farvand

Damperen »Wanja« af Helsingborg har i Følge el lil 
Rederiet indløbel Radiotelegram Lørdag Form, i Nærheden 
af Svenska Bjørns Fyrskib reddet Andenslyrmanden og 
3 Matroser fra den tyske Skonnert »Clare Elise« af Ham
borg, der befandt sig i synkende Tilstand.

Inden Damperen kom til Ulykkesstedet, var Kaptajnen, 
Førsleslyrmanden og 2 Matroser paa Skonnerten gaaet til 
Bunds.

Da Dumperen »Jelø« blev sejlel ned
Med Morgentoget fra Jylland ankom i Mandags Passa

gererne fra den norske Damper »Jelo«, der Natten mellem 
Lordag og Søndag blev sejlet i Sænk i Kielcrkanalcn. Der 
var 8 Damer og 7 Herrer, de fleste Nordmænd, men der 
var ogsaa nogle faa Tyskere og cl engelsk Ægtepar imel
lem dem.

. Heldigvis var ingen af dem kommet lil Skade ved Ulyk
ken, saaledes som del første Telegram lil Togkonlorel i 
København havde meddelt, men de var selvfølgelig slærkl 
medtagne af den dramatiske Begivenhed og den lange 
Rejse lil København.

Paa Grand Hotel »København« traf Polilikcn’s Med
arbejder en af Dellager, Fru Klepper, hvis Mand er Bank
fuldmægtig i Oslo, og hun fortæller om Kollisionen:

— »Jelø« tilhører den norske »Jelø-Linjc« og gaar i fast 
Fart som kombineret Last- og Passagerdamper mellem 
Hamborg og Oslo. Der var kun os 15 Passagerer om 
Bord. Jeg laa og sov, da jeg blev vækket ved, al »Jelø« 
pludselig gav nøgle lange Stod i Fløjlen, og el Øjeblik 
efter lød el voldsomt Brag. Skibet var blevet paasejlcl, 
og del fik næslcn straks stærk Slagside. Der opslod ikke 
Panik om Bord. Kaptajnen raabte, at der ikke var nogen 
Fare, men at han vilde sætte Skibet paa Grund, og del 
gjorde han. Men el Held var det, al Sammenstødet ikke 
skele midt ude i Kanalen paa dybt Vand. Nu kunde Ski
bet hurtigt komme ind til Bredden, hvor del stod fast.

— Og ingen korn lil Skade?
— Nej, de Heste var oppe paa Dækket, og en Dame 

blev slyngel omkuld, men der skele ingen Ulykker. Kol
lisionen skyldtes el Brud paa den lyske Damper »Quersec«s 
Styrekælling, hvorved den pludselig log Kurs lige ind mod 
»Jelø«, men den slnp selv temmelig ubeskadiget fra Uhel
det.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS KJØGE

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

K6L. VEJER, MAALER 00 VRAGER

ASSENS
TELOR.-ADR. „SHIPPING". - STAT6-TELF. 10. -TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BANDHOLM

British Vicc-Coniulatc for Lolland-Ealster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram-Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KJØGE
Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

______________________________________ KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
A8ENT FOR DER KJØBENHAVNSKE SØ-ASSURANCEFaREHINØ

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

ESBJERG KORSØR

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
ESBJERG

Britisk Vice-Consul — Lloyds Ageni
Telefon 57 & 1262 — Siatstelf. 8. Tclegramadr.: Rreinholt.

J. LAURITZENS 
MÆGLERFORRETNING

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR.»ADRESSE: LAURITZEN. ESBJERG

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse. NIELSEN Telefon Nr. B & 509

HADERSLEV

J. C. HANSEN
Telegr.-Adr. ■ Edsv. Skibsmægler; Telefon Nr.19

Malisand HADERSLEV (2 Linier)

LLOYD’S SUB AGENT.
Agent for 

Det forenede Dampskibsselskab A/S, København. 
DANSKE LLOYD, København.

HOLBÆK_______________________________________

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

Kl ... HAVNEVEJ 40Telefon Nr. 166 HOLB2ÉK Telegr.*Adr.: »Eisktrt

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent 

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

KALUNDBORG

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN) 

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 « 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

___________________________________ KØBENHAVN

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.»Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibs reder 
Dampskibs* og Havariagent 

Befragtnings forretning

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi

DAMPSKIBS. S. HAVARIAGENT 
BEFRAGTNINGSFORRETNING

Tel.»Adr. »Mariuson« Kalvebod Brygge 4
Statstelcfon 196 København V.

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren .Skibsmægler
Telf.: Cementcentralcn Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegram-Adresse: „Chartcring Mariager'" 
Post-Adresse: ..Cimbria” pr. Mariager

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.-Adr.: ,,Andrea** Telefon Nr. 108, 408 & 618

NYBORG

O. L. OMØE
tlor. adr. KALUNDBORG tlgr.adr. 

omøe Skibsmægler Lloyds Agent omøe 
Befragtning, Klarering, Assurance, 

Stevedoring og Spedition.
TELEFON NO. 4. OO1.

— STEVEDOREKONTORET S2B.

THOMAS WANG
Edsvoren Skibsmægler

NYBORG
Lloyds Agents for Øst=, Nord, og Vestfyn.

TeIgr..Adr. WANG. Telf. Nr. 57.
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Nu hugges der op
Italiensk Damper •Dollor Paoli«,4371 Br. Tons, 7150 

Dødvægt Tons, bygget i Glasgow i 1906, ny Kedler i 1923, 
er solgt i Genova for 275,000 Lire. I April 1929 blev Ski
bet solgt for 19,000 Pund.

Damper »Casllegarth«, 3836 Br. Tons, byggel i 1901, er 
fra Newcaslle solgt lil Ophugning i Spanien for 1650 Pund. 
I August 1919 solgtes Skibel for 175,000 Pund.

Italiensk Damper »Ordine«, 4799 Br. Tons, bygget i 1905, 
er i Genova solgt lil Ophugning for 156,500 Lire.

Damper »Manora«, 7950 Br. Tons, 11,120 Dodvægl Tons, 
bygget i 1913, er fra London solgl til Ophugning i Italien, 
bygget i 1906, er fra Sunderland solgt lil Ophugning for 
1330 Pund, hvilket er 5 sh. 6 d. pr. Br. Ton.

Til Ophugning i Flensborg
Bremen-Damperen »Rolandseck«, der er bygget i 1905 

og er paa 1,843 Brullo Tons, bliver i disse Dage huggel 
op paa Flensborg Skibsværft.

Drikkepengene bliver mindre —
Der har i denne hede Sommertid af Luksus-Dampskibs

linierne værel tjent en Del Penge ved al lave »pleasure 
eruises«, lige- eller 14-Dagcs-Ture, siger Æro Avis. Sel
skaberne er godt tilfreds med Fortjenesten denne Som
mer — men Dampernes Stewarder er rasende. Del viser 
sig nemlig, al del ikke alene er Skollerne, der er nærige, 
Englænderne folger godt med. Saaledes kom en Steward 
hjem fra en 14-Dages »Fornøjelsestur«, hvor han rendte

Livet af sig saa omtrent for al gore de 14 Dage behage
lige for Passagererne — og han medbragte siger og skri
ver 3s. 6d. i Drikkepenge. De flesle Passagerer paa disse 
Ture havde højest givet 6d. eller ls. og mnngfoldige Kvin
der absolut ingenting.

Til Eftersyn paa Værft
Islandsdamperen »Bruarfoss« er gaaet til Strandgade

værftet og Slalsbancfærgen »Fyn« lil Orlogsværl lel.

AARHUS HAVN
Ankomne Skibe i den forløbne Uge

m.s. Crux af Bergen, 2,299 Net Ton, fra Argentina med 
Majs.

s.s. Ethel af RfiA fra Marseille med Jordnodkager.
s.s. Balduin af Oslo fra England med Kul.
s.s. Giralda af Leith, fra England med Kul.
s.s. Mitra af Oslo fra Brake, indladet Olie, lil Middelhavet, 
s.s. Stegeborg af Stockholm, indladet Olie lil Norrkøping.
s.s. Thor Minos af Sandefjord fra Larvik med Hvalolie.
s.s. Anglos af Høyanæs fra England med Kul.
s.s. Seotia af København fra Danzig med Kul.
s.s. Saga af København fra Antwerpen via Kbhvn. med 

Stykgods.
s.s. Herbert af Helsingfors, fra England med Kul. 
3/m Sk. Daphne af llaumo, fra Unieji med Trælast.
m.s. Apollenaris IV" af Vaarburg, fra Antwerpen med Mon- 

niejern.
s.s. Thyra og s.s. Hota indladet Landbrugsprodukter.

POSITIONSLISTE PR.

A
s.s. /’. /L Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk- 

Rulen.
s.s. Aalborg, afg. Gdynia 3.9.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten, 
s.s. Aarhus, Pade, Kbhvn.-Aarhus Bulen.
s.s. zlnrø, Hjorlh, ank. Kbhvn. 2.9. 
m.t. Aase Mærsk, pass. Gibrallar 30.8.
m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Genon 1.9.
s.s. Agnete Mærsk, afg. Huelva 24.8. 
s.s. Alabama, Kristensen, afg. Madeira 2.9. til Kbhvn.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Hansen, afg. Lexiocs 31.8. lil Kbhvn. 
s.s. Alsia, Ileindorn, afg. Genoa 2.9. lil London.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Newporl News 4.9. lil New York, 
m.s, Amerika, Knudsen, pass. Panama Canal 1.9. p. R. 1. 

St. Thomas.
m.t. Anna Mærsk, afg. Yokohama 31.8.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Vejle 28.8. 
m.s. Argentina, Juel-Larsen, afg. Holbæk 23.8. lil Buenos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Vilki Conslilucion 28.8. 
s.s. Arnold Mærsk, afg. Glasgow 1.9.
m.s. Asia, Koils, ank. Kbhvn. 3.9. 
m.s. Askø, Larsen, ank. Leningrad 4.9.
m.s. Asloria, Nørregaard, ank. Nauru 3.9. 
m.s. Australien,. WolIT-Jørgensen, ank. Dunkirk 4.9.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Bulen.
m.t. Bente Mærsk, afg. La Liberia 18.8.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Slettin 7.9. til Kbhvn. 
s.s. Bethy Mærsk, ank. Chincha 30.8.
s.s. Birgit, Egenfeldt-Niclsen, afg. Barcelona 2.9. til Pan- 

derma.
s.s. Bogo, Michelsen, ank. Bordeaux 26.8.

------ Naval & Mercantile Outfitters ------
"S I LVERVARER" giver Tilfredshed. 

Før De køber andetsteds besøg da — 

S I L V E R’S 
en gros og en detail 

Ekviperingsforretning og iste ki.s Skrædderetablissement.
2, Butt Plaoe, Docki, Cardllf, og 6, Rlchmond Buildings, »voomouth. 

Telegramadresse: Silvers, Docks, Cardiff.

m.s. Boringia, Væring, afg. Suez 3.9. till Colombo.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. Nanles 3.9.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kbhvn. 4.9.
s.s. Bolnia, Holberg, afg. Leith 3.9.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Santa Fe 2.9.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Danzig 30.8. lil Bouen.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Tanger 7.9. lil Ceula.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. New York 3.9. til Hampion 

Roads.
C

m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Odense forv. 7.9. lil Buenos 

Aires.
s.s. Caroline Mærsk, pass. Holtenau 31.8.
s.s. Charkoui, Holsl, afg. Antwerpen forv. 9.9. lil Kbhvn.
m.s. Chastine Mærsk, oplagt.
m.s. Chile, Hansen, ank. Tama 5.8.
m.s. Christian Holm, Madsen, afg. Balon Rouge 27.8. lil 

Amba.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Baltimore 3.9. lil Philadelphia.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn-Randers Ruten.
s.s. Cornelia Mærsk, ank. Leningrad 22.8.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Havre 3.9. til Port Talbol.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 10.9. lil London.
s.s. Dana, Bang, ank. Conslantza 2.9.
s.s. Danhild, Kronikn, ank. Bremen 4.9.
m.s. Danmark, Rasmussen, afg. Port Said 31.8. til Dunkirk.
l. m. Danmark, Bjark, pass. 47° 30' N. 34" V. 3.9. p. R. 1.

Balon Bouge.
s.s. Delauiare, Christensen, afg. Bremen 1.9. lil Baltimore.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 12.9. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Holm, afg. Libau 17.9. lil Kbhvn.
m. s. Dronning Alexandrine, Ejmdal, afg. Kbhvn. 3.9. lil

Thorshavn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Slellin-Oslo Rulen.

— KONTORLOKALE-

I DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENINGS 
MODERNE EJENDOM, AMALIEGADE 33, 

KAN ET KONTORLOKALE I 3 AFDELINGER
C. 70 Ma FAAS BILLIG TIL LEJE STRAKS 
ELLER FRA OKTOBER FLYTTEDAG VED 
HENVENDELSE TIL FORENINGEN.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
NØRRESUNDBY________________________________

N. C. BACH
EDSK SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1(M7 • 2161 TelegranvAdr.: BACH

EDSV.
SKIBSMÆGLER

TELEGRAFER "STEGMANN"

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEEON : 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

FRIIS & FREDERIKSEN
EDSV SKIBSMÆGLERE

ODENSE

S-FatI?ELE?ON: TOdninSer) TELEGR..ADR.: »FRIIS«

________________________________________ ODENSE

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988- 1663 TELEGR.ADR.: "HOPPE"

__________________________________________ SKIVE

AAC1E BEItl.VG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON: TEI.EGRA M-ADR.

386 Æ 786 "MÆGLEREN''

___________________________________ SVENDBORG

E. W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1X52 A. THEJLL Etableret 1S52

SVENDBORG
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133, 262 og Stat 2. Telegr.«Adr.: »Huje«, Svendborg.

__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACTING«

OMN

E
s.s. Effie Mærsk, ank. Slellin 30.8.
s.s. Egholni, Brocks, afg. Anlwerpen 10.9. til Casablanca.
s.s. Elie, Clausen, afg. Immingham 29.8. til Alexandrin.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. Norlli Weyinoulh 1.9.
s.s. Emilie Mærsk, ank. Arcliangel 18.8.
m.l. Emma Mærsk, afg. Esbjerg 1C.8.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Erria, Topp, ank. Kbhvn. 24.8.
m.s. Esbjerg, Thorshoj, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Estland, Egelofl, ank. Helsingør 24.8.
m.s. Europa, Dahl, ank. IIull 4.9.

F
s.s. Ealken, I luil, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg-Ny- 

borg-Rudkøbing Rulen.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Hamburg 3.9. lil Schiedam.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Ncwcaslle 

Rulen.
s.s. Flgnderborg, Madsen, afg. Kalundborg 1.9.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Oslo 3.9. lil New 

York.
s.s. Frederiksborg, ank. Danzig 26.8.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Swansea 3.9. lil Monlrcal.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Kbhvn. 10.9. lil Anlwerpen.
s.s. Georgia, Ilcrskind, afg. Baltimore 1.9. lil New Orleans.
s.s. Gerda Toft, Christensen, pass. Oran 3.9.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. Shanghai 29.8.
s.s. Gorm, Baslholm, ank. Kbhvn. 3.9.
s.s. Gronland, Meincrlz, ank. Bourgas 3.9.
s.s. Gudrun Mærsk, oplngt.
m.s. Guldborg, afg. Monlreul 3.9.

H
s.s. Hafnia, Lund, afg. Kbhvn. 5.9.
s.s. Halland, Andersen, ank. Hamburg 5.9.

s.s. Hans Mærsk, afg. Casablanca 1.9.
s.s. Hebe, Laurilzen, afg. Kbhvn. 15.9. lil Aalborg.
s.s. Hertha Mærsk, ank. Arcliangel 26.8.
s.s. Hindsholm, Ørbeck, afg. Odense 7.9. lil Nykøbing F.
s.s. Hjortholm, lleiede, afg. Swansea 6.9, lil Kbhvn.
s.s. Hroar, Hansen, afg. Kbhvn. 8.9. lil Huli.
s.s. Hulda Mærsk, ank. Leningrad 30.8.

I
m.s. India, Kruse, ank. Vancouver 3.9.
s.s. Inge Mærsk, ank. Leningrad 22.8.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Namsos 1.9. lil Ellesmcreport. 
m.s. Irland, Haure-Pelersen, afg. Philadelphia 29.8.
s.s. Island, Lydersen, afg. Rcykjavik 3.9. til Kbhvn.
s.s. Ivar, afg. Kbhvn. 6.9. lil Sarpsborg.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
s.s. Jacob Mærsk, ank. CardilT 26.8.
m.l. Jane Mærsk, afg. Townsville 20.8.
m.s. Java, Mourilzen, ank. Singapore 3.9.
s.s. Jessie Mærsk, ank. Etuden 29.8.
s.s. Johannes Mærsk, afg. Casablanca 30.8.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Rillen.
m.s. Jglland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

Valutakurser paa Københavns Børs
6. 9. 1932

London................. 19,32NkwYoiik............. 556 75Berlin....................132,40
Pakis...................... 21,95Antwerpen......... 77,20

i Zuriqh.................... 107,85
I Rom......................... 28,75

Madrid................. 44,95
Amsterdam........... 224,15
Stockholm........... 99,30
Oslo...................... 96,95
Helsingfors .... 8,34
Prag...................... 16,65
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K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Esbjerg 5.9. til Kbhvn.
s.s. Kirsten Mærsk, afg. Norfolk 28.8.
s.s. Kjøbenhaun (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg 

Ruten.
s.s. Kjøbenhaun (Pacific), Sigvardt, afg. Antwerpen 2.9.
s.s. Knuti, Petersen, afg. Manchester 7.9. lil Liverpool.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Peronard, afg. Oslo 6.9. til Kbhvn.
s.s. Koschiussko, Barkowski, ank. Gdynia 29.8.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Bangkok 2.9.
s.s. Laura Mærsk, afg. Sanla Pola 26.8.
m.s. Leise Mærsk, pass. Colon 29.8.
s.s. Lica Mærsk, ank. Huli 29.8.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Progreso 2.9.
s.s. Limfjorden, Bcncke, Kbhvn.-Limfjordsstationerne.
s.s. London, Hansen, ank. Kbhvn. 1.9.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rio 29.8. lil Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, Ankersen, Kbhvn.-Fredcrikshavn-Oslo 

Ruten.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Manila 4.9. til Hongkong.
s.s. Mano, Langlykke, ank. Tynen 3.9.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 9.9.
m.t. Marie Mærsk, pass. Finislcrre 31.8.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Leningrad 27.8.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Leningrad 30.8.
s.s. Mary, Lisberg, pass. Constantinople 4.9. p. R. 1. Donau.
s.s. Maryland, Kajs, ank. Rotterdam 6.9.
s.s. Mathilde Mærsk, afg. Livorno 31.8.
m.s. Meonia, Frandsen, afg. Singapore 1.9. lil Bangkok.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Genua forv. 10.9. til Livorno. 
s.s. Moen, Bager, Kbhvn.-Stcge-Nakskov Ruten.

N
s.s. Ar. C. Monberg, Larsen, ank. London 29.8.
m.s. Nicoline Mærsk, ank. Providence 26.8.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Niel Mærsk, afg. San Pedro 26.8.
s.s. Nordborg, Andersen, ank. Kalundborg 1.9.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Nakskov 1.9.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Kalamala 1.9.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense-Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Steltin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Oluf Mærsk, afg. Klaipeda 31.8.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Aabenraa 20.8. lil Buenos 

Aires.
P

m.s. Panama, Christensen, pass. Panama Canal 31.8. p. R. 1. 
Los Angeles Harbor.

s.s. Paris, Larsen, ank. Leningrad 4.9.
m.s. Parkeston, Basbøll, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Ushanl 2.9. p. R. t. Sydnev.
m.s. Peter Mærsk, ank. Baltimore 25.8.
s.s. Polonia, Slankiewicz( afg. Kbhvn. 27.8.
s.s. Prins Knud, Ilejlsø, afg. Leningrad 30.8.
s.s. Pulaski, Knotgen, afg. Halifax 29.8.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten, 
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.

s.s. Rita Mærsk, afg. Sunderland 30.8.
s.s. Robert Mærsk, ank. St. Yarmouth 29.8.
s.s. Rota, Petersen, afg. Aarhus 9.9. til Newcaslle.

S
s.s. Saga, Nielsen, afg. Antwerpen 13.9. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk, ank. Poli 23.8.
s.s. Samsø, Rathje, ank. Leith 1.9.
s.s. Scandia, Rasmussen, afg. Manchester 3.9. til Baton 

Roouge.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. forv. 8.9.
s.s. Seine, Vasse, afg. Dunkirk forv. 5.9. til Havre.
s.s. Sejrø, Huusum, afg.Leningrad 1.9. lil Leith.
m.s. Selandia, Nielsen, ank. Newcaslle 4.9.
m.s. Siam, Krarup, ank. Vladivostocfl 21.8.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. VVcst Hartlepool 1.9.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Kbhvn. 8.9. til Gdynia.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 4.9. lil Leith.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Anlwerp 25.8.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Hopewell 5.9.
s.s. Sonja Mærsk, ank. Boncss 27.8.
s.s. Stadion II, afg. Stellin 9.9. lil Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Broneville 14.8.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Leningrad 2.9.
s.s. Susan Mærsk, pass. Cape Wralh 29.8.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. Houston 1.9. til Rollerdam.
s.s. Svanholm, Nikoaljsen, afg. Kbhvn. 6.9. til Manchester.
s.s. Svaua, Christensen, afg. Antwerpen 6.9. til Kbhvn.
s.s. Sønderjylland, Willarsen, Kbhvn.-Sønderborg-Aaben- 

raa-Haderslev Ruten.

T
s.s. Taarnholm, afg. Frederikshavn 13.9. lil Danzig.
s.s. Thyra, Jans, afg. Kbhvn. 12.9. lil Odense.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Riga forv. 8.9. til Kbhvn.
s.s. Tjaldur, Clemmensen, afg. Grimsby 5.9. til Esbjerg.
m.s. Tongking, Hjernum, ank. Kbhvn. 11.8.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Tripoli (Syrien) 5.9. til Limasol.
s.s. Trondhjem, Jepsen, afg. Bergen 5.9.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Palermo 6.9. til Valencia.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Kbhvn. forv. 6.9. lil Køge.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 3.9. lil Kbhvn.

V
s.s. Vera, Kolsler, ank. Granion 2.9.
s.s. Vibeke Mærsk, ank. Port Lyanlcy 30.8.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Esbjerg 9.9.
s.s. Vidar, Fischer, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virgnia, Aggerholm, afg. Buenos Aires 1.9. Lil Kbhvn.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. forv. 14.9. til Gdynia.

W
s.s. ll'm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 3.9.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørheborg, ank. Casablanca 1.9.

POSITIONSLISTE FOR SEJL SKIBE PR. 5. SEPTEMBER 1932

3m. Sk. Elisabeth, Grube, afg. Piteå 3.9.
3m. Sk. Frem, Christoffersen, ank. Klaksvig 30.8.
4m. Sk. Helga, Petersen, afg. Trångsund 1.9.

3m. Sk. Norden, Friis, ank. Horten Red 2.9.
3m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, ank. Randers 4.9,
3m. Sk. Zampa, Hansen, ank. Sundsvall 29.8.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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1IAXIS1I SHIPPI VG COMPAJbT Btd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
TIE: 1535-5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegrajn.Adresse: PACAO

BRUG
Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon 5601 København K.

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korrøspondørøndø Rødør:
HOLM & WONSILD 

Tøløgram-Adr.: "Holmsild*' 
Amalløgadø 36

Telefo n 
Hølrnpl619 

Værkf.
Danniøøe
Øbro 4198 

Kintelnøg.9

HERSKIND & WULFF
Mekanisk Kedelrensning og Rnstbanknlng 

Salg af 
Nutidens bedste elektriske Kedelrensnlogs- & Rustbankningsmaskiner

Amaliegade
41

Brag Kedelrensningsbriketten RENSO, er syrefri og renser 
ufejlbarlig. Benyt vore Specialolier: H. & W. Olie Nr. 1 til 
Inosmering af Bundtanke, Kulkasser og Rendestene. — H. & W. 
Dzklak, hurtigtørrende til Paasmering af Hoveddæk og Mellemdæk.

ØB DANSK
BRANDSLUKNINGSMATERIEL

“REX”
TIL DANSKE SKIBE

KOBBER SKUM-& KULSYRESPRØJTER, 
TETRA- & HAANDSPRØJTER.

FORLANG TILBUD I

HARBOE & RUBOW skc0tbaennnæhpalavdnS2k8
1ELEFON: CENTRAL 14.300 — TELEGRAM-ADRESSE: C LAVE

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIA6ADE 25 C0PENHA6EN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

Toldbodens Motorfærge
ved N. P. Wlndlng (V. Steen's Eflf.) anbefaler sig med

MOTORBAADE 
til Transport, Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 

Færgehuset - Nordre Toldbod 
Telefon: Central 13,717

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Traelastbefragtnlng fra Østerseen og Hvidehavet. 
Telegram«Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telcgram«Adr.: ROTTERDAM Telefoner Nr.: 
Sleepmaaa Terwenakker. 14-15 8128.81«

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

ZERSSEN & CO. . KIEL CANAL 
RENDSBURG - KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG 

TELEGRAM ADR.i "ZERSSEN”
Agenter for Danmark: The Maritime Agencg Ltd. Amaliegade 85, København.

Telefoner Telegram, "SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester 

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Buildings,

John Bright Street Binningham 
24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St

Mary Axe........... London

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt bos J. Jørgensen G. Co. København. Danmark.
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FRIED. KRUPP
GERMANI AWERFT
AKTIENGESELLSCHAFT KIEL

SKIBSBYGNING
FRAGT. A PASSAGERSKIBE AF 
ENHVER STØRRELSE OG TYPE

SPECIALITET: 

TANKSKIBE OG 
LUKSUSYACHTS
EGNE DOKANLÆG 
FOR REPARATIONER 
OG OMBYGNING

-1
MASKINBYGNING
DIESELMOTORER - DAMPTURBINER 

DAMPKEDLER - TRYKLEJER

REPRÆSENTANT FOR DANMARK:

INGENIØR ALLAN THIERRY
TOLDBODVEJ 28 TLF. C. 10036 KØBENHAVN K.

BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG ' ASSURANCE 

KULERSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER 

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Adr.: 
-LAMBERT STOCK, 

LONDON'

ss.GRACECHURCHSTREET,
LONDON, E. C. 3.

FILIALER:

CARDIFF, The Exchange......................
Newport, Mon.. 69, Dock Street. .. 
Port Talbot, Exchange Buildings . .

Telegr.»Adr.:»er.»Adr.:

> »Lambert«

NEW CASTLE-ON-TYNE,Exchange Bldgs 
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Rldlcy Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace . . . .

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street....................

HULL. Prudential Buildings........................

i »Lambros«, 
»Newcastle« 

!> »Lambert«

»Lambert«

»Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.................... I »Lambros«

Immingham, Dock Offices........................ j Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L'OPERA B1LBAO: ESTACION 5
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i =
= FOR INTERNATIONAL

^^educe your cable expenses to a fraction of ^SHIPPING NEWS

f present cost by using i = = R EAD_

in S i
| X^Awners & 3g

C^Japtains’ CSJode
H

i This Code should be on every Owner’s S
| desk and in every Captain’s Cabin. H
| THE SCANDINAVIAN
f Price 13/- postage paid. SHIPPING GAZETTE
| PUBLISHED EVERY WEDNESDAY —

= Published by IN COPENHAGEN

i Nautical Publishing Co.
= 33, Amaliegade, Copenhagen. Annual Subscriptlon Kr. 40. 2070 - 12610
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BAA ISII SHIPPIVG COTirAA l Btd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535-5836. Statetlf.:527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram«Adresse: PACAO

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 - 91 & 357 HELSINGØR ’ DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.: 

Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. 0901 ■ 6005*0008 'Telegr.-Adr.: Kaydyhr-Købenbavn

Kunstig Træk- og Oliefyringsanlæg 
fra James Howden & Co.

GLASGOW

REDERI- a HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL • KOKS • CINDERS 06 BRIKETTER

JENS WITH

Frilager Nr. 38—49
Amaliegade 3
Kontor og Lager

Telegramådr. : 
MONTANAKUL

KØBENHAVN K.
Telefon: 9246

Telf. 5349 - 7215 a Øbro 6846

EUROPA*7
smøres korrekt!

"Norddeutscker Lloyd”s to vældige Søsterskibe 

"Europa11 og “Bremen’ er blot et Par af de ver

densberømte Oceanflyvere, der smøres korrekt 

med Gargoyle AAarineolier, som anvendes 

af 7O°/o af Verdenstonnagen og af 8O°/o af alle 

Baade over 30.000 Tons.

Der eksisterer ikke den Skib smaskine, hvortil 

Vacuum Oil Company ikke kar den rette 

Smøreolie. — Og den køje Kvalitet er over

alt nøjagtig ens. Om De køber f. Eks. Gargoyle 

Voco Engine Oil Nr. 1 i Bremen eller 

New York, i København eller Lissabon — 

Draabe for Draabe er Olien ens i de 

mere end 300 Havne, hvor Gargoyle 

Marineolierne altid findes paa Lager.

GARGOYLE MARINE OLIER
VACUUM OIL COMPANY Å/s
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Nummer 38 FREDAG 16. SEPTEMBER 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møllcr-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzcn 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Ilafnia 
Andreas Christensen 
A/S Del danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacilic 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling 
D/S Bolnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jullandia 
D/S pan Bornholm af 186G, Rønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Del Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S nf 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

DANSK SKIBSFART Ydersi apropos har Formanden 
OG ENGLAND ^or Dansk Dampskibsrederifor

ening og Chefen for vort stør
ste Rederi, Direktør A. O. Andersen, skrevet en Ar- 
tikkel i det engelske Finansblad, The Financial News, 
hvori han giver en fortræffelig Fremstilling af vor 
Skibsfart og dens Betydning for Danmark og for 
Handelsudvekslingen med England.

I disse Statssubvenlionernes Tid har Direktør An
dersen benyttet Lejlighed til i denne Artikkel at slaa 
fast, at dansk Skibsfart — et af Landets store Er
hverv — har vokset sig stærkt uden nogen Form 
af Statsstøtte, og at del selv i disse for Skibsfarten 
fortvivlede Tider ikke har anmodet om og ikke som 
saa mange andre Erhverv liar ligget Statskassen lil 
Byrde. Den ønsker intet hellere, tilføjer vor store 
Erhvervsleder, end at vedblive saa længe som mulig 
al kæmpe sig gennem Vanskelighederne ved egen 
Hjælp. Iøvrigt mener Direktør Andersen, at der er 
Tegn i Sol og Maanc, bebudende bedre Tider for 
Verdenshandelen og derfor ogsaa for Skibsfarten, 
den danske inklusive. Kommer disse bedre Tider, 
staar den danske Flaadc parat lil at udnytte Kon
junkturerne.

Direktør Andersen gør ogsaa indgaaende Rede for 
Handelsflaadens Udvikling, ligeledes om danske Im
port- og Eksportforhold, om vore forskellige større 
Havne og om den nationale Skibsfarts Betydning for 
hele Landets Økonomi. Der er Grund til at være 
taknemlig for denne autoritative og vægtige Skildring 
af vort store Erhverv i et indflydelsesrigt engelsk 
Blad.

Vær-dig-selv-nok Doktrinen, der 
i de senere Aar har bragt Ver
denshandelen ned til al være en 
Trediedel af Vareomsætningen 

i 1927, og som har skabt større Arbejdsløshed end
nogen anden af de kortsynte Metoder, hvormed de 
forskellige Lande har søgt at afhjælpe Arbejdsløs
heden, er ved at blive upopulær i flere af de store 
Lande. Det var ogsaa paa Tide. Ustraffet skruer 
man ikke Udviklingen tilbage.

I Frankrig, hvor man endnu kan tænke klart og 
uafhængigt, giver Reaktionen imod denne dilettanti
ske Doktrin sig mange og interessante Udslag. Scan- 
dinavian Shipping Gazelle beretter saaledes, at Hav
nebyerne har nedlagt meget skarp Protest imod Ind
skrænkningerne i Tømniereksporlen fra de skandi
naviske Lande. Mange tiltrængte Nybygninger kan 
ikke paabegyndes, fordi man ikke kan undvære del 
paagældende Træ fra Sverige og Finland, Træ, der 
ikke vokser i Frankrig. De tildelle Kvotaer vil der
for blive forøget betydeligt. I del franske Deputeret
kammer rettede et konservativt Medlem af Forsam
lingen en ironisk Forespørgsel til Regeringen om, 
hvorledes del var muligt, at Compagnie Generale 
Transatlantique kunde tillade sig at chartre en dansk 
Damper — s.s. »Ulla« — til al bringe Frugt fra

DEN DANSK
FRANSKE 
SAMHANDEL
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Vestindien til Frankrig, naar saa mange af Selska
bets egne Skibe længe havde været oplagt. Barskt 
kom Svaret fra den franske Minister for Skibsfart: 
inlet af Compagnie Generale’s oplagte Skibe egnede 
sig til denne Transport; de manglede det udmærkede 
Refrigeratorsyslem, som s.s. »Ulla« havde installeret. 
Med Undtagelse af to Skibe, som permanent var en
gageret i denne trade, var der ikke indregistreret no
get fransk Skib, der havde de nødvendige Kvalifika
tioner.

Fra dansk Side har man i det sidste Aar klaget 
over Frankrigs uvenlige Holdning overfor visse dan
ske Produkter, og man har truffet Foranstaltnin
ger, der, stærkt smagende af Retaliation, nedskærer 
den danske Import af franske Varer. Der er imid
lertid ogsaa en fransk Side til denne Sag. Fransk- 
mændene benægter ikke, at Frankrigs Varceksporl 
til Danmark hidtil har repræsenteret større Beløb 
end dels Import af danske Varer. Frankrig er Udfør
selslandel for mange Varer, som Danmark nødven
digvis maa indføre, saasom Oliekager, Fosfat, Super
fosfat, Kali, metallurgiske Produkter, Garn, Manu- 
faklurvarer, Vin, Automobiler etc. og det vilde være 
urimeligt at bebrejde Frankrig, at det, gennem en 
loyal Konkurrence med andre Lande, er lykkedes 
for delte Land at skaffe sig et Marked for sine Varer 
i Danmark.

Danmark derimod eksporterer væsentlig Varer som 
Frankrig, der selv er el betydeligt Landbrugsland, un
der normale Forhold ikke indfører (i 1913 f. Eks. 
sendte Danmark 86,700 Tons Smør til England, men 
i det samme Aar solgte Frankrig ligeledes til Eng
land 12,600 Tons af sin Smørproduklion). Der var 
ingen Restriktion i Frankrig før den 1. Oktober 1931 
og derfor intel lil Hinder for, at danske Produkter 
blev indført der.

At Frankrig er aabent for udenlandske Varer frem- 
gaar bedst af, at Landets Indførsel altid betydeligt 
overstiger dets Udførsel. Kun sørgeligt er det i dette 
Tilfælde, at Danmarks Produktion ikke er af en saa
dan Art, at den giver Danmark Lejlighed lil at deltage 
i denne Indførsel i større Udstrækning, end Forhol
det er.

Del vil af del følgende fremgaa, at det tiltrods »Re
striktionerne* nu er muligt for Danmark at ekspor
tere større Kvanta til Frankrig end tidligere.

Man ved forresten, at Frankrig ikke er alene om at 
have en positiv Handelsbalance med Danmark. 1 
1930 var Forholdet del samme for 44 andre Lande, 
hvoraf 6 solgte for fra 3 til 30 Gange mere lil Dan
mark end de købte.

Imidlertid har man paaslaaet, at Frankrig gennem 
sine Restriktioner særlig har taget Sigte paa danske 
Varer. Intet turde være mere urigtigt — for ikke at 
sige utænkeligt.

Forholdene har udviklet sig nogenlunde som følger: 
I Slutningen af 1930 og i Begyndelsen af 1931 bragte 
Prisfaldet paa Landbrugsprodukter paa det interna
tionale Marked disse Produkter under Fremstillings
prisen. Da Prisniveauet var blevet nogenlunde kon
stant i Frankrig og visse Markeder lukkedes for Im
port, forsøgte udenlandske Leverandører af Land
brugsprodukter i flere Lande at finde et nyt Marked 
i Frankrig. Resultatet heraf blev, al i Aarets første 
9 Maaneder forøgedes f. Eks. Smørindførselcn fra
3,200 Tons i 1930 til 13,900 i 1931, Kødindførselen 
fra 6,217 Tons til 31,944 og levende Kvæg fra 12 
Tons til 23,035 Tons. Priserne faldt voldsomt og 
den abnorme udenlandske Konkurrence tvang de 
franske Landmænd til at sælge med Tab. Denne Im
portstigning bragte det franske Landbrug i en alvor
lig Krise og Følgen var, at den franske Regering 
maatte bremse den. I Stedet for at ty lil Toldafgifter, 
som det ofte viser sig yderst vanskeligt senere at 

ophæve, søgte den franske Regering at udfinde det 
gennemsnitlige Kvantum af de i de sidste Aar i Frank
rig indførte Landbrugsprodukter, og foreløbig al sætte 
dette Kvantum, rigeligt beregnet, som Norm for Ind
førsel.

For hver enkelt Vares Vedkommende blev det sam
lede Kontingent fordelt blandt de eksporterende Lan
de i Forhold til disses Indførsel i Frankrig i de paa
gældende Aar og i Henhold til en absolut Ligebe
handling af alle.

Hvilke Virkninger har denne Forholdsregel haft 
for den danske Handel? Ifølge de danske Statistiker 
udviser f. Eks. Eksporten af Smør fra Danmark til 
Frankrig følgende Kvanti:

1927 507 Tons, 1928 314 Tons, 1929 1,238 Tons, 
1930 2,317 Tons, 1931 (9 Maaneder) 4,420 Tons.

Den gennemsnitlige Indførsel af dansk Smør har 
allsaa været 1,852 Tons pr. Aar. Denne Indførsel er 
saa langt fra at være blevet nedsal, som enkelte tror 
del, tværtimod blevet forøget, da det Danmark tildelte 
Kontingent for Aaret fra 1. Oktober 1931 til 1. Ok
tober 1932 udgør 2,200 Tons, d. v. s. et Tillæg paa 
18 pCt. lil Gennemsnit for Tidsrummet 1927 lil 1. 
Oktober 1931.

Hvis man kun lager den normale Eksport af dansk 
Smør lil Frankrig i Betragtning, d. v. s. Eksporten 
fra 1927 til 1930 inklusive, vil man bemærke, al 
Kontingentet overstiger det dobbelte af, hvad Dan
mark gennemsnitlig har indført i Frankrig tidligere 
(1,094 Tons), og endnu ved man ikke, om Kontin
gentet for 3. Kvartal af 1932 ikke bliver sat op.

Den samme Beregning vil kunne gøres for alle dan
ske Produkter, som er kontingenteret i Frankrig.

Betragter man den danske Handel i Frankrig i sin 
Helhed, ser man, at Udførselen fra Danmark lil 
Frankrig i neden angivne Aars første 6 Maaneder har 
været følgende:

1930: Kr. 10,098,000 1932: Kr. 10.440,000
Udførselen tra Frankrig lil Danmark i samme Pe

riode udviser:
1930: Kr. 41,224,000 1932: Kr. 17,042,000
Heraf fremgaar altsaa al den danske Udførsel til 

Frankrig er lidt højere i 1932, end den var i 1930, 
medens Indførselen fra Frankrig til Danmark er ble
vel skaaret ned med 58 pCt.

MODiiRAiE SCYLLA Da de første Planer fremkom 
OG om Lillebælls-Broen, skrev det-
CHARYRD1S te Blad, at den vilde blive en

meget betydelig Forøgelse af 
Farerne for Skibsfarten, navnlig da for Selskibsfar- 
ten. Allerede nu er de to af de tre gigantiske Bro
piller blevet moderne Scylla og Charybdis. Mange 
smaa Kollisioner, som vi slet ikke har hørt om i 
Hovedsladspressen, har fundet Sted, og en alvorlig 
hændte i Tirsdags.

En lysk Flaadeafdeling kom med fuld Fart gen
nem Bæltet for sydgaaende, og idel en Torpedobaad 
nærmede sig Lillebælts-Broen, maatte den vige lit 
Side for en modgaaende Damper og kom saa langt 
ud, at den al Strømmen førtes mod PiUen. Sammen
stødet var saa voldsomt, at Torpedobaaden fik et 
Kanontaarn ødelagt og en stor Bule i Stævnen, men 
den kunde dog med Bistand af et Par mindre Tor- 
pedobaadc fortsætte Sejladsen.

Bropillen log derimod ingen Skade, udover at el 
Par af Borerørerne fik nogle svære Buler.

Naar det kan gaa el saa levende og manøvredyg
tig Skib som en Torpedobaad paa den Maade, kan 
man tænke sig, hvor farligt Passage gennem Pillerne 
maa være for andre Skibe, selv naar Vejr- og Strøm
forholdene ikke er særlig kontrære.

Fortssttee Side 444
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
DANMARKS HANDELS-POLITISKE BEKYMRINGER 

vor gerne vi end vil give el hjerteligt Svar paa de 
Underhandlinger, der er indledet af vore gamle og 

trofaste Venner Danmark og Argentina i Anledning af de
Handelslraklalcr, vi skal slutte med dem, er der en skarp 
Brod, der, trods den uhyre Tykkelse af den Venskabens 
Kaabe, som indhyllcr den, ikke kan undgaa at blive foll. 
Thi hvor liberale de Betingelser, vi tilbyder dem, end 
bliver, er del uundgaacligl, al deres Andel af Handelen, 
naar de endelige Tal en Gang kommer lil al foreligge, 
ikke vil blive saa slorc, som den kunde være blevet, hvis 
Traktaterne var blevet afsluttet før Vedtagelsen af Præ- 
ferencelariferne for Imperiets Medlemmer. Ydermere maa 
vore udenlandske Kunder og de Lande, der aspirerer til 
i Fremtiden al handle med os, gøre sig klart, at den 
Told, vi i Øjeblikket er ved al paalægge, maa delvis be
tales i Form af en formindsket Import fra de paagæl
dende Lande og derfor muligvis ved en tilsvarende For
mindskelse af deres egen Produktion. Under saadanne 
Forhold kan del ikke forbavse een, al et førende dansk 
Blad, idel del gør sig lil Talsmand for sit Landbrugeres 
Syn paa de alvorlige Bekymringer, som vort politiske 
Omslag volder dem, rent ud har udtalt, da Resultatet af 
Ollawakonferencen var blevet kundgjort, at hvis delle 
betød, at Danmarks Eksport til England maatle nedskæ
res, maatle Danmark for Fremtiden gaa ind for en an
den Handelspolitik, d. v. s. forberede sig paa del Tids
punkt, hvor cl højt industrialiseret Tyskland atter blev 
tvunget til al købe god og billig Føde.

Del er let al indse, hvor stor Sorg en Ændring af 
dansk økonomisk Polilik overfor England vil forvolde. 
Hvor slor Forskel der end er paa Danmarks Køb fra 
os og vore Køb fra Danmark, har delle Land dog i del 
sidsle Aar gjort mange alvorlig menle Forsøg paa ' al 
gennemføre en konkret Imporlplan, hvis Opgave det var 
at give os en større Del af sin Handel under den Forud

sætning, al Danmarks Eksport til os blev opretholdt paa 
del samme Niveau. Ændringen i vort Toldsyslem par
ret med de forcslaacde gensidige Arrangementer med vore 
Dominions kunde maaske komme til fuldstændig al lam
me Danmarks Bestræbelser, og nødvendigvis er opslaael 
nogen Friktion. Men der er noget, der tyder paa, al 
man vil gaa ind paa fornuftigere Baner. Mens det er en 
uundgaaelig Kendsgerning, al den danske Ægeksport maa 
gaa ned, lægger man el mere optimistisk Syn paa Smør
eksporten, grundet paa den ikke helt smigrende Omstæn
dighed, at, skønt den højere Told er en uhyggelig Fak
lor, er denne Vare i Øjeblikket saa urimelig billig, al 
den nødvendigvis maa stige snarl. Den højere Pris vil da 
mindske den nye Importtolds relative Vægt. Og dansk 
Smør har længe opnaael en højere Pris end Smørret 
fra Dominions, og de danske Producenter ser ikke nogen 
Grund lil, al denne Tingenes Tilstand ikke skulde fort
sættes. Hvad Bacon angaar, er det blevet understreget, 
al Kanada, i hvert Fald i del forløbne Aar, ikke vil være 
i Stand til al levere nær nok eller af den ønskede Kva
litet, saa man foler, at ingen radikal Nedsættelse af de 
danske Afskibninger behøver at indlræde de næste Par 
Aar, forudsat al det engelske Publikum vedblivende vil 
forlange godt Bacon lil en rimelig Pris.«

Fairplay.

FRANSK HILSEN TIL H. N. ANDERSEN
Fra Frankrigs tidligere Gesandt i Danmark, nu 

Ambassador, de Fontenay har tBerlingske Ti
dende* modtaget følgende telegrafiske Hilsen til 
II, N'. Andersen:

I Anledning af 80 Aars Fødselsdagen vil jeg gerne have 
Lov lil al slutte mig til de mange, der har hyldet min 
fremragende Ven, Excellencen H. N. Andersen. Han sy
nes mig cl Symbol paa den danske Races Kraft, en vær
dig Efterkommer af de søfarende Vikinger, et Billede paa 
Danmark.

Ambassador de Fontenay.

“DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
Kobenhavn, den 12. September 1932.

ed en tidligere Anledning har vi lignet Akliebør- 
sen ved el Erhvervslivets Barometer, der — i 

Modsætning lil Termometret, som viser den nutidige
Situation — med større eller mindre Sikkerhed for
lælier os om den fremtidige: hvad vi har i Venle, eller 
vel oflest hvad vi gerne venler skal ske. Mere end 
noget Instrument er delle »Barometer« ofte misvisende 
og af mange forskellige Aarsager, som det er overflø
digt hér al komme nærmere ind paa.

Som bekendt har Aktiebørsen i sidste Uge værel 
prægel af en voksende Optimisme, der bl. a. har givet 
sig Udslag i betydelig Omsætning til sladig stigende 
Kurser. Navnlig har Skibsaklier været Genstand for 
Efterspørgsel, og Kursforbedringer paa 20—30 pCl. 
(NB«: ikke Points) har i denne korte Tid værel del 
gennemsnitlige Resultat, ja i enkelt Tilfælde endog 
op til 50 pCl. Uanset med hvor stor eller lille Beret
tigelse denne Stigning har gjort sig gældende, er den 
en Opmuntring i en Krisetid som den nuværende. Den 
lyder paa, al Tilliden er ved saa smaat al vende lil- 
ba,e saavel lil Verdensmarkedet som Helhed (af hvil
ken Skibsfarlen er direkte afhængigt) som den danske 
Søfartsnæring i Særdeleshed. Delte sidste vil under 
den givne Forudsætning være saare berettiget, saavisl 
som den danske Handelsflaade for Størstepartens Ved
kommende beslaar af moderne, i alle Maader tidssva
rende Enheder bemandet med Søfolk, der er rekrulte- 
rel fra en Sømandsstand, der nyder Agtelse Verden 
over. Vi skulde Ikke fæsle os ved den førnævnte Børs- 
oplimisme, dersom ikke samtidig en lysere Tone paa

Fragtmarkedet gjorde sig gældende; dette er glædelig
vis Tilfældet for flere af de førende Markeders Ved
kommende, som del vil fremgaa af Omtalen af hver 
enkelt. Hvor stor Betydning, der kan lægges heri, er 
vi ude af Stand lil al faslslaa, men Tiderne er saa
danne, al enhver mærkbar Forandring lil del bedre 
bør hilses velkommen, selv om Forholdene er af saa
dan Arl, al del ikke er Raleforbedringer paa en shil
ling eller lo, der kan gøre Sejladsen rentabel. Der 
er langt igen, men kunde man blol inden længe med 
Sikkerhed se, al mi bærer det den anden Vej, omend 
»langsomi men sikkert«, som det hed i den snarl 
klassiske Vise, saa kommer man vel ogsaa igennem 
den sidste Del af Krisen uden at alt for meget slaas 
islykker. Helt godt kan del dog ikke blive før den 
størsle Hindring — Isolationspolitiken — ryddes af 
Vejen og hertil kommer for Skibsfartens Vedkom
mende den uomgængelige Nødvendighed af al bringe 
Tonnagemængden i passende Forhold til selv en bety
delig forøgel Efterspørgsel, men herom har vi skrevet 
saa ofle før, al det vil være upaakrævel atter al kom
me ind herpaa, saa megel mindre som Spørgsniaalet 
efterhaanden er taget op til Overvejelse af rette Ved
kommende i ledende Søfarlsnationer.

TRÆLA STM ARKEDET
er desværre ganske uden Forbindelse med de foran
nævnte Markeder, der har begyndt at mærke en svag 
Medbør. Nye Ordrer kommer sparsomt frem og Ra
terne er saa usle som ingensinde. Fra Hvidehavet 
meldes om megel langvarige Ophold, i visse Tilfælde

Forteaettea forneden naaete 61de
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FRA UGE TIL UGE Fortsat fra Side 442 * PERSONALIA
OPLÆGNING AF I Tirsdags var de danske Op- 
DANSKE SKIBE lægninger 17,913 Tons mindre 

end den foregaaende Uge. Man 
maa imidlertid ikke lage denne Ændring til det bedre 
som et Fingerpeg om, at nu vil alle de oplagte Skibe 
snart flyve ud og begynde al tjene de Penge, som vi 
mangler lil at importere udenlandske Varer for. Selv 
om Oplægninger har været smaa 20,000 Tons mere 
end de er i Øjeblikket, saa er de alligevel fortviv
lende store. Ikke mindre end 96 Skibe repræsente
rende 384,297 Tons Dødvægt. Og Oplægningerne her 
er ikke større end i andre Skibsfartslande af Betyd
ning — det er ikke vore Rederes, eller Officerers eller 
Sømænds Dygtighed der er noget i Vejen med, men 
de abnorme Forhold Verden over grundet paa mang
lende Handelsomsætning og svigtende Tillid. Ogsaa 
Evropas lunkne Politik i den japansk-kinesiske Kon
flikt — en Lunkenhed, der forhaler Købedygtigheden 
hos Hundreder af Millioner — er en af de usle Ti
ders store Faktorer. Det giver altid Bagslag, naar 
man gaar paa Akkord med Uretten.

En Illustration lil Tiderne for Skibsfarten er Cham- 
ber of Shippings Fragt-Indeks for August Maaned. 
Fragtraterne er ganske vist 4.74 Procent højere end i 
Juli, men regner man 1913 som el 100 Poinls-Aar 
med Hensyn lil Fragtrater, saa svarer August Points- 
Tallet lil 74.66. Saa kan man gætte sig til Resten; 
inen naar man gæller, maa det dog ikke forglem
mes, at Udgiftssiden ikke er dalet i Forhold, tvært
imod, den er meget, meget højere end i 1913.

70 Aar
En paa Fanø og i vide Kredse velkendt Mand, fhv. 

Strandfoged, Kaptajn Jens Thomsen, Sonderho, fejrede 
Søndag d. 11. ds. sin 70 Aars Fødselsdag. Kaptajn Thom
sen er af gammel Sømandsæl i Sonderho og en af de 
gamle Sejlskibsførere, der har gjort Fanø Sømandsstand 
kendt i fremmede Lande. I sin første Ungdom tog han 
Hyre med engelske og amerikanske Skibe, hvorefter han 
vendte hjem for al lage dansk Navigalionseksamen, sej
lede nogle Aar som Styrmand med Fanoskibe og fik da sin 
Svigerfaders Skib »Rennée« at føre; senere hen førte han 
Barken »Erna« og Briggen »Anne Jensinc«. Efter at have 
forlist sidstnævnte Skib ved Azorerne, tog han Afsked 
med Søen og drog lil den hjemlige Arne. Kort efter 
blev han Strandfoged, hvilken Stilling han havde i en 
Aarrække. Han hnr desuden været Medlem af Sonderho 
Sogneraad og Menighedsraad, ligesom flere Tillidshverv 
er tildelt ham.

70 Aar
— Fredag d. 16. ds. fylder fhv. Kaptajn Hans L. 

Mejnertz, Sonderho, 70 Aar.

■■■

H FRA "il SØ, HAVN OG VÆRFT ■■■■■■
Anbefaling af tvivlsom Værdi

TA en nok saa bekendte Pengeudlaancr Hr. Behring mødte 
T-'for nogle Dage siden lil Søforhør i Anledning af 

Lystkutteren »Aslrid«s Forlis paa den hollandske Kyst

FRA6TBERETNIN6EN fortsat

op til 8 Uger. Man maa haabe for paagældende Re
dere, at Lastetørnen har været begrænset lil 1 Døgn 
eller lo; ellers kan Resultatet af en saadan Rejse paa 
Forhaand lakseres soin værende et negativt 5-cifret 
Kronebeløb.

KUL, KOKS etc.
Markedet er vedvarende fast som Følge af Reder

nes Tilbageholdenhed. Af Ugens Afslutninger kan 
nævnes:

Sunderlattd/Kalundborg 2,000 Tons 4/9d.; Tyne/ 
Aalborg 4,300 Tons 4/3d.; Tyne/Karrebæksminde,
1,500 Tons 4/9d.; Forth/Vejle 1,500 Tons 4/9.; Lon- 
don/Kbhvn. 1,700 Tons Toks, 6/7*/2d., 700 Losning; 
Tyne/Kbhvn. 2,000 Tons Koks, 7/-, 500 Losning.

MIDDELHAVET ctc.
Udgaaende: Tonen er vedblivende nogenlunde fast, 

og nu ogsaa for større Baade, som følgende Afslutnin
ger viser:

Wales/Genoa 4,500 Tons 6/9d.; Wales/Marseille 
6,000 Tons 6/6d.; Wales/Vcnedig 5,800 Tons 6/9d.; 
Tyne/Oran 6,500 Tons 7/-; Tyne/Gibrallar 7,200 Tons 
6/3d.

Hjemgaaende: Markedet er fast med smaa Ratefor
bedringer. Fra Donau sluttedes 4,300 Tonner per lsle 
Halvdel November til Anlwerpen/Hamburg Range 
14/3d., Antwerpen eller Rolterdam 14/- med yderligere 
Optioner, hvoriblandt Danmark 16/3d. 1 Havn, 6d. 
cxlra for hver yderligere, max. 4, og per d. M. slut
tedes adskillige Dampere lil 14/3d. Bordeaux/Ham- 
borg Range. Fra de rumænske og bulgarske Kyst
havne sluttedes bl. a. 7,000 Tons til Anlwerpen/Ham- 
borg Range å 10/3d., 6d. mindre ifald Antwerpen, 
Rotlerdam eller Amsterdam, og prompt Tonnage be
lalles med 10/9d. til Bordeaux/Hamborg Range.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal: Endelig begynder del at bære opad. Hele 

Ladninger til U.K. belalles med 2/- per Qlr. (hidtil 
l/9d.) og Berth-Spekulanlerne maatte op med 7 cents 

per 100 Ibs. lil Rotterdam for Aabningsparlier (hidtil 
max. 6c.) og 8c. til Hamborg (hidtil 7c.). Northern 
Range og Gulfen giver ikke Anledning lil nærmere 
Karakteristik, men førstnævnte synes snart at ville 
tage Del i Konkurrencen. Cuba-Markedel udviser og
saa Forbedringer, omend stadig smaa, saasom: 3,900 
Tons Havre/Amsterdam Range 14/6d., option Bor
deaux 15/-, og 3,500 Tons U.K. Conl. 14/9d., begge 
d. M.

SYDAMERIKA
Hjemgaaende: Her findes Ugens største »Sensation«, 

og vort sidst udtalte Haab om yderligere Raleforbcd- 
ringer blev ikke gjort lil Skamme, specielt hvad 
prompt Tonnage angaar. Fra n.a. San Lorenzo lil 
Antwerpen el. Rollerdam sluttedes 5,000 Tonner til 
16/-, 8,000 Tonner til U.K. li] 17/6d. og senere 7,100 
Tonner Rosario el. San Nicolas/Anlwerpen 18/-, Rol
terdam 18/6d., Hamborg 19/-, alle per prompt.

Nedgaaende: Kulkøbmændene søgte straks al ud
nytte den gunstige Udvikling af del hjemgaaende Mar
ked til egen Fordel, men synes ikke al have haft 
Held hermed, hvad skyldes, al »Ballaslgrænsen« for
længst er naael, naar Talen er om Kulfraglernc.

ØSTEN
Australien: En stigende Tonnageefterspørgsel gjorde 

sig vedblivende gældende, men nu for senere Positio
ner (Befragterne er og bliver gode Taktikere) og den 
deraf givne Mulighed for ballastgaaende Tonnage lil 
at kunne tage Del i Konkurrencen, forhindrede en saa 
stor Bedring af de sidst betalte Raler, som Tilfældet 
ellers vilde have været. Del bedste Resultat præste
rede 8,000 Tonner ved Opnaaelsen af 26/6d. fra Vest
landet til Middelhavet, U.K., Conl., 20/10 Annullering. 
Soyabønner fra Dalny udbydes til 25/6d. lil Rotter
dam el. Hamborg, 26/9d. dersom IIull, og Ris fra 
Saigon i Delladninger fandt Linieaflagere lil 26/3d. 
lil Marseille, Havre eller Dunkerque. De øvrige Østens 
Markeder er uden nævneværdig Aktivitet.
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— el Forlis vi tidligere liar omtalt. lir. Behring holdt 
en dramatisk Tale til Retten om, hvorledes han og Be
sætningen sad oppe i Masten og imødesaa deres Dages 
Ende, hvorledes de styrtede sig i det fraadende Hav og 
svømmede ind gennem Brændingen, dels for at redde 
Livet og dels fordi de var meget sultne. Hr. Behring be
skrev, hvorledes den raske hollandske Flyveofficer havde 
styrtet sig i Havel sammen med en Menig for at redde 
de Skibbrudne.

Disse brave Mænd — sagde Hr. Behring — fortjente 
al faa Rcdningsmedaillen, og han vilde nu begære Ret
tens Hjælp for al faa dem indstillet.

Somandsstrejken i Holland
Sømandsstrejken i Holland har faaet alvorlige Kon

sekvenser, meddeler el Telegram fra Amslerdam lil »Berl. 
Tagebl.«, hvori oplyses, at fire store hollandske Rederier 
har udmcldl sig af Reder-Organisationen.

De fire Rederier er: Holland—Amerika-Linien, Rotter- 
damsche Llovd, Stoomvaarl Nederland og Koninklijke 
Nederlandsche Sloombool Maatschappij. Disse Rederier 
er Tilhængere af en fredelig Ordning, og del oplyses 
yderligere, al endnu el stort Rederi vil melde sig ud af 
Organisationen.

Styrmand idomt Bøde for grov Uagtsomhed
For nogle Maaneder siden grundstødte den norske Rute

damper »Kong Sigurd* paa Jyllands Vestkyst mellem 
Blaavandshuk og Horns Rev. Damperen var paa Rejse 
fra Hamborg til Norge, og Grundstødningen var ret for
bavsende, da den skele i klart og roligt Vejr. Svitzers 
»Biørn* fra Esbjerg bragte »Kong Sigurd« flot.

Ved Søforhøret i Oslo opystes, at efter at Lodsen fra 
Hamborg var kvitteret, styredes for at fortsætte østen 
om Horns Rev, gennem del saakaldte Nordmandsdyb. Kl. 
3.23 Fm. den 17. Juni passeredes Graadyb Fyrskib, og 
Kursen sattes misvisende N. 14 Gr. Øst henimod Cancer 
Lys- og Lvdbøje. Ca. Kl. 3.45 saa Førsleslyrmanden, som 
havde Vagt, en Bøje om Bagbord, som han antog for at 
være Bøjen paa Cancer Rev. Straks efter Vaglafiøsningen 
Kl. 4 mærkedes, al Fartøjet tog Grunden. Føreren var 
umiddelbart før kommel paa Broen. Man opdagede nu, 
al man havde Cancer Bøje omtrent tværs om Styrbord, 
og at Forslestyrmiinden saaledes havde forvekslet nævnte 
Bøje med en Bojeslage, som afmærker det egentlige 
Sejlløb. Den norske Skibsinspektør fandt, at Grundstød
ningen niaalle tilskrives slet og tankeløs Navigering af 
Skibets Førstestyrmand.

I denne Anledning er Skibets Førstestyrmand nu ble
vet idømt en Bøde paa 100 Kr. for udvist grov Uagt
somhed. ved at han havde undladt ved Pejling at kon
trollere Skibets Position, efter al Graadyb Fyrskib var 
passeret.

Store Uddybnings-Planer i England
Der er i disse Dage i England offentliggjort en Plan, 

der gaar ud paa al uddybe Tynen. lil en saadan Dybde, 
al selv større Skibe kan gaa op lil Induslricenlrerne. Pla
nen tilsigter at aflaste den store Arbejdsløshed og fra 
mange Sider er der givet Tilsagn om Støtte til Planens 
Gennemførelse. Staten skal bidrage 20 pCl. af Udgifterne 
lil Arbejdslønnen, idet den spares for Understøttelse til 
de Arbejdsløse, der kommer i Arbejde. Beløbet til disse 
Arbejder skal skaffes gennem cl i den Anledning stiftet 
Kreditselskab, og der paatænkes udbudt Obligationer til 
offentlig Tegning, mener »Børsen«.

Da Planen lager Sigte paa Afhjælpning af Arbejdsløs
heden, venter man almindelig Tilslutning, og det er Tan
ken at gaa videre med Uddybning af andre Floder og 
Kanaler, saaledes al Udgifterne til Transport ud lil Hav
nene kan spares.

Litauens Havne og deres Udvikling
Litauen har lo Havne: Klaipcda (Mcmel) og Svenloji. 

Klaipeda er den vigtigste. Dens Baad- og Varetrafik er 
blevet betydelig livligere eflcr den er kommel lil at hore 
lil Litauen. Dersom man sammenligner et af Førkrigs- 
aarene, f. Eks. 1913 med Aar 1930, finder man, al Baad- 
trafikken, hvad Tonnagen angaar, er steget med 06 pCl., 
og hvad de indgaaende Baade angaar, da udviser Tallet 
en Stigning paa' 20 pCl. I 1930 foregik 55 pCl. af hele 
Udenrigshandelens Vareudveksling gennem Havnen i Klai
peda. Denne Havn bliver stadig ombygget og forbedret. 
Bvgningen af den nye 134 km lange Jernbanelinie, (Klai- 
peda-Tclsiai-Siauliai), som bliver færdig i Løbet af delte 
Aar. vil medføre, al der bliver direkte Forbindelse mellem 
Klaipeda og de øvrige Dele af Litauen.

Litauisk-Engclsk Søfartsselskab
L'nder Navn af »Litauisk-Engelsk Søfarlsselskab« er der 

blevet startet cl Firma med en Grundkapital paa 25,000 
Lstr. af hvilket Beløb de 49 pCl. er paa litauiske Hænder, 

medens 51 pCl. er i de engelske Aklieejeres Besiddelse. 
Litauen har forbeholdt sig Retten til i Løbet af 18 Maa
neder at overlage den Del af Kapitalen, som er paa en
gelske Hænder. De litauiske Aklieejere er Organisatio
nerne »Maislas«, »Pienocentras« og »Lietukis«. Selska
bet har erhvervet lo Skibe hver paa 2,000 Netloregister- 
lons, der blev sal i Trafik i Slutningen af Maj. Besæt
ningen beslaar af 72 Mand, hvoraf de 48 skal være litaui
ske Undersaaller. Baadene bærer Navnene »Maistas« og 
»Lietukis« og gaar indtil videre under engelsk Flag.

Nyt svensk Skib til Norge

Fra Gølaverkcn er i Lørdags afleveret et Motorskib 
»Ruth« til Rederiet Hagb. Waage i Oslo. Skibet er paa 
8200 Tons Dødvægt og har to B. & W.-Motorer.

Klarede sig stolt
Kongeskibet »Dannebrog« har i Tirsdags foretaget 

en 4 Timers lang Prøvelur i Skagerak. Del blæste en 
orkanagtig vestlig Storm. Ved 6-Tiden vendte Skibet til
bage og kastede Anker i Aalbækbugten udfor Klitgaarden.

Dansk Havarist ved Svenskekysten
Under den stærke Storm i Tirsdags saa man ud for 

Arild et mindre Fartøj, der hjælpeløst drev ind mod 
Skelderviken. Kaptajn Pcrsson, Arild, gik ud med sin 
store Molorbaad og fik Skibet bragt ind lil et Rev ud for 
Jonslorp. hvor det har ligget i Nal.

Havaristen viste sig al være Motorkultercn »Fremad« 
af København. Skibet var paa Vej til Aalborg med 
54,000 Liter Benzin. »Fremad« havde faaet Motorskade.

En Blomst fra Danmarks Have
I Torsdags løb en tysk Destroyers ind i Rødby Havn 

for at hente Liget af en tysk Marineelev fra Skoleskibet 
»Niobe«, der sank.

Da Liget var bragt om Bord kom ifl. »Loll. F. Flktd.« 
en ældre dansk, arbejdsklrcdl Mand gaaende frem til 
Deslroverens unge Chef. Uden et Ord overrakte han Ma- 
rineløjtnanlen en lille, smuk Buket Blomster derhjemme 
fra Haven. Taarer træder frem i Sømandens Øjne, men 
han skynder sig om Bord og vender et Øjeblik Ryggen 
til for at skjule sin Bevægelse. Et Par Mand gaar i 
Gang med al dække Liget med et flunkende nyt Marine- 
flag. Arbejdsmandens beskedne Buket syes fast i Flaget 
over den Forulykkedes Bryst. Saa gaar el Signalflag til 
Tops, og den tyske Destroyers stikker til Søs.

Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn i 
August 1932

I Løbet af August Maaned er udført 281,343 T. Kul, 
deraf lil Danmark 71,860 T., mod 265,869 T., deraf til 
Danmark 52,235 T. i Juli Maaned.

Udførslen er fordelt paa følgende Maadc:
Tons

Sverige ....................................................... 72,551
Danmark ................................................... 71,680
Frankrig .................................................... 46,470
Italien ......................................................... 39,515
Norge ......................................................... 25,365
Irland ......................................................... 11,330
Finland ..................................................... 7,777
Island ......................................................... 2,575
Belgien ........................................................ 2,280
Letland ...................................  1,800

281,343

Ny Formand i Marstal Havnekommission
Paa et Møde i Marstal Havnekommission meddelte Kom

missionens Formand, Hr. L. .1. Bager, at han nedlagde 
sil Hverv som Formand for Havnekommissionen.

Til hans Efterfølger valgte Kommissionens øvrige Med
lemmer derefter Skibsreder Chr. Alberlsen, der i 10 Aar 
har haft Sæde i Kommissionen. Der vil antagelig nu i 
den nærmeste Fremtid, naar Arbejdet med Udarbejdel
sen af Valglisterne er endt, blive udskrevet Valg lil Hav
nekommissionen efter de ændrede Regler.

— KONTORLOKALE-

I DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENINGS 
MODERNE EJENDOM, AMALIEGADE 33, 

KAN ET KONTORLOKALE I 3 AFDELINGER 
C. 70 M* FAAS BILLIG TIL LEJE STRAKS 
ELLER FRA OKTOBER FLYTTEDAG VED 
HENVENDELSE TIL FORENINGEN.
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Stigende dansk Eksport

Den samlede Vareindførsel fra Danmark lil Konigsberg 
Pillau udgjorde:

i Aarel 1931: 7,303 l (å 1000 Kroner)
mod - — 1930: 2,000 l,

hvorefter den danske Eksporl til Konigsberg er tillaget 
med 265 pCt.

Vareudførselen fra Konigsberg lil Danmark beløb sig 
i Aarel 1931 til 20,459 t,
i — 1930 - 44,781 t,

hvorefter Provinsens Udførsel lil Danmark er gaaet til
bage med ca. 5 pCl.

Skibsfarten frembyder et lil de øvrige Tal svarende Bil
lede.

Efter den officielle Skibsliste indkom ialt til Konigs- 
berg/Pillau:

I Aarel
1931: 65 danske Skibe med en Tonn. af 84,434 Cbm.
1930: 103 — _ . . _ . 142,951 —
1929: 62 — — . . _ . 83,289 —

Udgaaet er ialt.
1931: 61 — _ . . _ . 82,174 —
1931: 103 — _ . . _ . 145,516 —
1931: 57 — — - - — - 75,868 —

Herefter viser det sidste Aar en Tonnagcforringelse paa 
40 pCt. for ind- og udgaaende Skibe, saaledes al Søfarten 
næslen har naaet Tallene for del laveste Aar, 1929.

Blandt de ind- og udgaaende Skibe slaar dog de danske 
i anden Række med Hensyn til Anlal og Tonnage, — hvor
imod de i 1930 kunde belægge Førstepladsen — medens 
Sverige, der fra Nr. 2 i 1930 nu er gaacl frem lil Første
pladsen og dermed har kunnet notere en Fremgang paa 
35 pCl., slaar stærkt.

De talrige smaa danske Molorscjlere indkom med Soya- 
skraa og nogle store Dampere med Kul eller Koks fra 
England, hvorimod de andre hovedsageligt var ladede med 
Cement eller Stykgods.

Vinkcpigen fru Fyrtaarnet i Georgia

Omtrent midtvejs ved Opsejlingen til Savanah i Georgia 
slaar paa den sydlige Flodbred el Fyrlaarn, velkendt af 
Søfarende, som ga“sler disse Egne. Fyret passes af et Par 
Søskende — Søster og Broder. Førstnævnte gaar under 
Navnet »Vinkepigen«, og det slaar aldrig fejl, at hun hver 
Dag viser sig paa Verandaen, naar et Skib passerer forbi 
Fyrtaarnet, og da lilvinker de ombordværende. Bagved 
denne Handling ligger sikkert en Tanke baaret af en 
menneskekærlig Følelse, el Lykke paa Rejsen, og nogel 
hjertelig smukt ligger skjult i den Hilsen, denne Vinken, 
der ikke blot gælder Bekendte og Landsmænd, men naar 
lil enhver Nationalitet. — Hendes Hilsen bliver gengældt 
med Begejstring Ira Skibene, ikke alene ved at vinke 
igen, men som oftest saluteres hun ogsaa med de kendte 
3 lange Stod i Dampfløjlen. Vinkel er sikkert gaaet hende 
i Blodet, blevet hende en kær Vane, og de Sømænd, som 
ad den Vej har stiftet Bekendtskab med Vinkepigen, ud
taler, al naar den Dag kommer, da hun ikke viser sig, vil 
del efterlade el Savn, da del altid er med en vis Glæde 
og Ærbødighed, de gengælder hendes Hilsen.

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38 • KØBENHAVN V.
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret

OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS«
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af

PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
over 11.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS

FORBUND
AMALIEGADE 33

* 
Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af 

Skibsbesætninger

*

Chr. SALVESEN & Co.
•ERET 1 846. Xgl.Qansk Konsulat for Scotland. TEL..ADR,: »SALVESEN.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

anløbes af talrige Linjer, der regelmæssigt besejler Nord.Østersø« 
Kanalen i Retning Øst*Vest og VesbØst. Den er derfor den 
naturlige Omladningsplads for alle Slags Varer bestemt til Øster« 
søen, eller Varer som derfra skal sendes til vesteuropæiske Havne. 

De nye Havneanlæg ved Kiel i Nord.Østersø«Kanalen umiddelbart foran Østersøsluserne er 
særlig egnede for denne Omladning, fordi Skibene her, uden at være tvunget til at gøre 
Omveje, kan losse og lade hurtigt. Den stadig stigende Udnyttelse af denne Mulighed 
viser de store Fordele, Omladningen i Kiel frembyder. Oplysninger af enhver Art gives af
HAFEN« UND VERKEHRSAMT DER STADT KIEL, Telefoni 

1420 u. 6000-6019.



DANSK SØFARTS TIDENDE 447

Havets Vælde
Turistdamperen »Soulhsea«, der var paa Togi omkring 

Øen Wighl, er bleven ødelagt af del oprorte Hav. Som 
Svar paa dels Nødsignaler kom flere Skibe det lil Hjælp, 
og de har indbugseret det lil Portsmoulh.

Arbejdsaffære i Svendborg
Forleden kom en hollandsk Molorgalease »Fidusia« ind 

i Svendborg Havn med 150 Tons Oliekager, hvoraf »Fyns 
Andel« skulde have omtrent 100; Resien skulde lil Odense. 
Der blev — paa reglementeret Vis — antaget 17 Mand til 
Lossearbejdet, og først efler al Losningen var begyndt 
ved 1/4-Tiden om Eftermiddagen, kom man i Tanker 
om, at Ladningsmodtageren — efter Overenskomsten mel
lem Arbejdere og Arbejdsgivere — skal antage en Winch- 
man. En saadan blev derefter straks stillet af Modta
geren.

Men nu opponerede den hollandske Kaptajn. Han vilde 
ikke risikere al faa sit Spil (del var et helt nyt Skib) 
ødelagt af en Mand, som ikke kendte det. Enten vilde 
han selv stille en Mand lil al passe Spillet, og den lokale 
Arbejder kunde stia staa ved Siden af og se lil — eller 
ogsaa skulde Arbejderne være ansvarlige for den Skade, 
der kunde ske paa Spillet.

Efler al den lokale Winchinan havde set lil en Times 
Tid (hvad han altsaa vel at mærke fik sin Timebetaling 
for), arriverede Hr. Chr. Mikkelsen, Formanden for Ar- 
bejdsmændenes Fagforening. Han forlangte, al Svend- 
borg-Arbejderen skulde lage Spillet. Da Kaptajnen næg
tede det, standsede Hr. Mikkelsen Losningen — og gik 
sin Vcjl

Resten af Eftermiddagen var han ikke til al finde.
Saa snart »Fyns Andel« fik al vide, al Losningen var 

standset, salte man sig i Forbindelse med Importørfor
eningens Formand, Direktør P. M. Petersen, hvorefter 
man søgte al faa fal i Hr. Mikkelsen — men del var all- 
saa umuligil

Først om Aftenen ringede Hr. Mikkelsen lil Importør
foreningens Sekretær, som imidlertid maatle meddele ham, 
at Skibet nu var sejlet til Odense for at losse der.

Skibet havde nemlig ca. 180 Kr. om Dagen i Liggcdags- 
penge, og Firmaet vilde ikke risikere el større Tab ved 
denne efler dels Mening ganske ubegrundede Standsning 
af Losningen; derfor dirigerede man Skibet lil Odense. 
Kl. 5 sejlede del. Der var da kun losset en Time, fra 1J4 
lil 214.

— Hvad har Hr. Mikkelsen nu udrettet ved delle gan
ske meningsløse Diktatur. Vi skal, skriver Svendborg 
Amtstidende, ganske kort understrege del:

1) Han har forhindret, al de 18 Arbejdere Ijenle ca. 
300 Kr.

2) Han har forhindret, al Svendborg Havn fik sin Afgift 
af den Ladning, der skulde have været losset lier.

3) Han er Skyld i, al den hollandske Skipper sejler her
fra med el all andet end gunstigt Indtryk af Arbejdsfor
holdene i Svendborg Havn. Nu kan Skipperen fortælle, 
hvor han kommer frem, al der raader el ulaaleligl Dikta
tur i Svendborg.

Navnlig i disse Tider, hvor Rederierne har fremsat Øn
sker om, al Skibsfarten herhjemme centraliseres, saaledes 
al der kun bliver 4 store Havne, Skibene skal dirigeres 
lil, nemlig København, Aarhus, Aalborg og Odense, er det 
— for at bruge et megel mildt Udtryk — ydersi beklage
ligt, at en Episode som ovennævnte kan indtræffe i Svend
borg.

Og det er ikke første Gang. Det er for skel, al el Skib 
er gaaet til Odense for al losse den Ladning, Hr. Chr. 
Mikkelsen gjorde det umuligt al losse i Svendborg.

Hvem kan melde om drivende Skibe?
Selv i vor Tid hører man om Skibe, der forsvinder 

sporløst, thi de vældige Have har jo deres Mysterier og 
Gaader. Nogle af dem bliver aldrig løst, andre kan efter 
mange Aars Forløb finde en Løsning. De er maaske ble-

------  Naval & Mercantile Ou tf i tters ------
"SILVERVARER" giver Tilfredshed.

Fer De keber andetsteds besøg da —

SILVER’S
en gros og en detail

Ekviperingsforretning og iste ki.s Skrædderetablissement.
2, Buta Place, Bookl, Cardlf, ag 6. Rlchtnond Buildings, Avonmontti.

Telegramadresse: Silvers. Docks, Cardiff. 

vel Offer for el dødt, drivende Skib, og er maaske ble
vet et af samme Arl. Døde Skibe rummer en fryg
telig Fare — del kan Søfolk, som gaar paa Langfart, tale 
med om, og da del sikkert vil interessere vort Blads Læ
sere al høre om de Tilfælde, al træffe paa et drivende 
Skib, forladt af Resælningen, opfordrer jeg disse Søfolk 
lil al tilstille »Dansk Søfarts Tidende« Beretninger om 
saadanne mærkelige Tilfælde, som bør kendes.

Tidligere blev der ikke gjort noget for at opspore og 
sprænge disse drivende Skibe; men for et Par Aar 
siden log man den Sag op. En hurtiggaaende Dam
per krydsede mellem Europa og Amerika, og der 
udarbejdedes Kori, hvor de Steder, man sidst hav
de observeret el drivende, forladt Skib, blev afmærket. Men 
næste Gang Skibet ses, er det maaske 100 Mile derfra. 
Om Barken »Mary Ann«, der for nogle Aar siden blev 
forladt af Besætningen ca. 60 Sømil ud for Baltimorc og 
som 214 Aar efler drev i Land paa den spanske Kyst, 
berettes, at den undervejs var bleven observeret af 24 
Skibe. Det skulde da være underligt, om en eller anden 
af »Dansk Søfarts Tidcnde«s Læsere ikke havde et eller 
andel al meddele Bladet om drivende Skibe. Lad os 
faa Oplysninger herom meddelt.

Observator.

121,251 Arbejdsløse
I Folge den af Arbejdsdirektoratet foretagne foreløbige 

Opgørelse udgjorde Antallet af de ved Arbejdsanvisnings
kontorerne indlegnede ledige den 9. September 121,251; 
heraf var 22,880 personligt tilmeldte (ikke arbejdsløsheds
forsikrede).

1 den foregaaende Uge var de tilsvarende Tal henholds
vis 119,330 og 22,200.

Havnetraflkken paa Rolterdam og Nieuwe Waterweg 
August 1932

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Jndklareringstal- 
lene lil Nieuwe Waterweg resp. Rolterdam, samt Nabolan
denes Havne, i de første 8 Maaneder af indeværende Aar, 
sammenlignet med samme Periode i 1931, sig saaledes:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1931 .. . . 9,037 15,317,627 7,250 11,775,925
1932 .. .. 7,680 11,997,988 6,313 9,388,730

Forskel — 1,357 — 3,319,639 — .937 --2,387,195

HAMBURG ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1931 ... 13,684 14,114,209 6,993 12,793,979
1932 .. . 12,364 12,165,539 6,173 11,058,452

Forskel — 1,320 — 1,948,670 — 820 -- 1,735,527

I de første 8 Maaneder af 1932 var Tonnagemængden til 
Nieuwe Waterweg og til Rollerdam saaledes henholdsvis 
939,536 Tons større og 1,669,722 Tons mindre end til Anl
werpen.

AARHUS HAVN
Ankomne Skibe i den forløbne Uge

Ankomne Skibe i den forløbne Uge:
s.s. Kirsten af København fra England med Kokes.
s.s. Rex af Stockholm fra Norrkøping med lomme Tønder, 
s.s. Patria af Helsingfors indladel Olie lil Finland.
s.s. Amsterdam af Stockholm indladet Olie til Norrkøping. 
s.s. Erling af Helsingfors fra England med Kul.
s.s. Anglos af Hoganas fra England med Kul.
s.s. Ferdiborg af Nya Varvel fra Norge med Salpeter.
s.s. Dania af Nyborg fra Nyborg med Benzin.
s.s. Rhone og s.s. Flora indladet Landbrugsprodukter, 
s.s. Stig Gorthan af Helsingborg fra England med Kul.

Valutakurser paa Københavns Børs
13. 9. 1932

London.... . . 19,29 Madrid..... .. 44,85NewYohk .... Behlin.... . . 554,75 
. . 132,25

Amsterdam .... .. 223,25

Pakis..... ... 21,90 Stockholm.... .. 99,15
Antwerpen .. . . 76,95 Oslo...... . . 97,25
Z01UCH........... . . 107,35 Helsingfors .. 8,34
Rom......

i
.. 28,60 Prag......
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A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Rulen.
m.t. Aase Marsk, pass. Gibraltar 30.8.
s.s. Aalborg, ank. Trangsund 9.9.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Padc, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, afg. Kbhvn. 8.9. til Leningrad.
m.s. Afrika, Himinelslrup, afg. Suez 8.9. lil Singapore
s.s. Agnete Marsk, ank. Malmø 2.9.
s.s. Alabama, Karslcnscn, afg. Kbhvn. 13.9. lil Gøteborg, 
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Hansen, afg. Kbhvn. forv. 19.9. til Antwerpen.
s.s. Alsia, Heindorn, ank. Rotlerdam 11.9.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Philadelphia 10.9. lil SI. Tho

mas.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. St. Thomas 5.9. til Soulhamp- 

lon.
m.t. Anna Marsk, afg. Yokohama 31.8.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Nakskov 7.9.
s.s. Argentina, Juel-Larscn, afg. Holbæk 23.8. lil Buenos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Buenos Aires 13.9. til Antwerpen/ 

Rotterdam.
s.s. Arnold, Mærsk, afg.' Glasgow 1.9.
m.s. Asia, Koils, afg. Oslo 10.9. lil Antwerpen.
s.s. Askø, Larsen, afg. Leningrad 11.9. lil Bremen.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Nauru 3.9.
m.s. Australien, Wollf-Jørgensen, ank. Hamborg 9.9.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Rulen.
m.l. Bente Marsk, afg. La Liberia 18.8.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Bergen 12.9.
s.s. Bethy Marsk, ank. Chincha 30.8.
s.s. Birgit, Egenfeldt-Nielsen, ank. Panderma 9.9.
s.s. Bogø, Michelsen, afg. Gijon 6.9. til Dakar.
m.s. Boringia, Væring, pass. Perim 7.9. p. R. 1. Colombo.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. Nantes 3.9.
s.s. Bothai, Pedersen, ank. Danzig 7.9.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Reykjavik 10.9. til Leith.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Sanla Fe 2.9.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Rotterdam 10.9. til Kbhvn.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Marseille forv. 19.9. lil Genua.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Norfolk 5.9.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Odense 7.9. lil Buenos 

Aires.
m.l. Caroline Marsk, pass. Malta 6.9.
s.s. Charkout, Holsl, afg. Kbhvn. forv. 17.9. lil Antwerpen.
m.s. Chastine Marsk, oplagt.
m.s. Chile, Hansen, afg. Tema 10.9. lil Tsinglao.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Mona Pass 8.9. p. R. t. 

Nyborg/Stockliolm.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. New York 10.9. lil Lissabon.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Rulen.
s.s. Cornelia Marsk, pass. Skagen 7.9.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Port Talbot 9.9. lil Piræus.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London forv. 15.9.
s.s. Dana, Bang, pass. Constantinople 7.9. p. R. 1. Smyrna.
s.s. Danhild, Kronika, ank. Bremen 4.9.
m.s. Danmark, Rasmussen, pass. Ushanl 10.9. p. R. t. 

Dunkirk.
m.t. Danmark, Bjark, pass. Bermuda 10.9. p. R. 1. Balon 

Rouge.
s.s. Delauiare, Christensen, afg. Bremen 1.9. lil Ballimore.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Kbhvn. 22.9. til Aalborg.
s.s. Douro, afg. Libau 17.9. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 9.9. til 

Vesl- og Nordlandet.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Sleltin-Oslo Ruten.

E
s.s. Effie Marsk, pass. Skagen 7.9.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Casablanca forv. 19.9. til Ccula.

s.s. Eleonora Marsk, afg. Swansea 7.9.
s.s. Elie, Clausen, afg. Immingham 29.8. lil Alexandria.
s.s. Elisabeth Marsk, ank. Windsor 4.9.
s.s. Emilie Marsk, ank. Archangel 1.9.
m.l. Emma Marsk, afg. Tannpico 7.9.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, ank. Kbhvn. 24.8.
s.s. Esbjerg, Thorshoj, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Kbhvn. 11.9.
s.s. Estland, Egeloft, afg. Stettin 12.9. 
m.s. Europa, Dahl, ank. Soulhamplon 11.9.

F
s.s. Falken, Hul, Kbhvn.Assens-Faaborg-Svendborg-Nyborg- 

Rudkøbing Bulen.
m.s. Fionia, Kragelund, pass. Finisterre 11.9. p. R. 1. Mar- 

seilles.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Rulcn.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Antwerpen 8.9.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Frcdcricia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik Vill, Mcchlenburg, afg. Halifax 11.9.
s.s. Frederiksborg, pass. Kbhvn. 9.9.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Swansea 3.9. lil Monlrcal.

G
s.s. Garonne, Hansen, afg. Antwerpen forv. 16.9. til Kbhvn. 
m.s. Gertrude Marsk, afg. Hongkong 5.9.
s.s. Georgia, Herskind, ank. New Orleans 10.9.
s.s. Gerda Toft, Christensen, ank. Manchester 13.9.
s.s. Gorm, Baslholm, ank. Kbhvn. 3.9.
s.s. Grønland, Mcincrlz, afg. Smyrna 11.9.
s.s. Gudrun Marsk, oplagt.
m.s. Guldborg, ank. Hampton Road 10.9.

H
s.s. liafnia, Lund, ank. Amsterdam 14.9.
s.s. Halland, Andersen, afg. Antwerpen 10.9.
s.s. Hans Marsk, afg. Rabat 7.9.
s.s. Hebe, Laurilzen, afg. Newcaslle 20.9. til Kbhvn.
s.s. Hert ha Marsk, afg. Archangel 2.9.
s.s. Hindsholm, Ørbech, afg. Danzig 17.9. til Kbhvn.
s.s. Hjort holm, Heiede, afg. Swansea 7.9. lil Kbhvn.
s.s. Hroar, Hansen, afg. Huil 16.9. til Kbhvn.
s.s. Hulda Marsk, ank. Leningrad 30.8.

I
m.s. India, Kruse, ank. Vancouver 3.9.
s.s. Inge Marsk, afg. Leningrad 5.9.
s.s. Irene Maria, Ewcrs, ank. Port Talbot 12.9.
m.s. Irland, Haure-Pclcrscn, afg. Progreso 10.9.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 17.9. lil Thorshavn.
s.s. Ivar, Hejde, afg. Bamble 13.9. til Bosion.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen. 
s.s. Jacob Marsk, ank. Cardiff 26.8.
m.t. Jane Marsk, afg. Singapore 7.9.
m.s. Java, Mourilzen, afg. Singapore 5.9. til Suez.
s.s. Jessie Marsk, ank. Korsør 3.9.
s.s. Johannes Marsk, ank. Runcorn 6.9.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Rulcn.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jagersborg, afg. Kbhvn. 8.9.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Randers forv. 13.9. lil Frede

rikshavn.
s.s. Kirsten Marsk, pass. Panama 9.9.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sig var dl, ank. Kbhvn. 10.9.
s.s. Knud, Petersen, afg. Liverpool forv. 10.9. til Swansea.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejlc Rulcn.
s.s. Kong Haakon, Peronard, afg. Esbjerg 21.9. lil Presion.
s.s. Koscliiussko, Barkowski, ank. Gdynia 29.8.

L
m.s. Lalundia, Borcli, afg. Bangkok 9.9. lil Singapore.
s.s. Laura Marsk, afg. Adrossan 5.9.
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m.s. Leise Marsk, afg. Tampa 7.9.
s.s. Lica Mærsk, ank. Huil 29.8.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Progreso 2.9.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstationerne.
s.s. London, Hansen, ank. Kbhvn. 1.9.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rio 29.8. til Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Volirdc, Kbhvn.-Frederiksliavn- 

Oslo Ruten.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Shanghai 10.9.
s.s. Manø, Landlykke, ank. Kbhvn. 10.9.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 17.9. til London.
s.s. Maria Toft, Ørum, pass. Kbhvn. 13.9.
m.l. Marie Mærsk, pass. Finislerre 31.8.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Leningrad 30.8.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Donau 7.9.
s.s. Maryland, Koister, afg. Rollerdam forv. 14.9. til Buenos 

Aires.
s.s. Mathilde Mærsk, ank. Huelva 5.9.
m.s. Meonia, Frandsen, ank. Bangkok 4.9.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Calania forv. 16.9. til Messina.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slegc-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Kbhvn. 10.9. til Haynash.
m.s. Nicoline Mærsk, pass. Colon 3.9.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Nordborg, Andersen, ank. Aalborg 7.9.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Esbjerg 11.9.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Voslizza 9.9.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Oluf Mærsk, ank. Leningrad 5.9.
m.s. Oregon, Jørgensen, pass. St. Vincent C.V. 31.8. p. R. 1. 

Buenos Aires.
P

m.s. Panama, Christensen, pass. Panama Canal 31.8. p. R. t. 
Los Angeles Harbour.

s.s. Paris, Larsen, ank. Leningrad 4.9.
m.s. Parkeston, Basbøll, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Cape Verde 10.9. p. R. I. Sydney.
m.s. Peter Mærsk, afg. Filadelfla 3.9.
s.s. Polonia, Slankiewicz, ank. New York 7.9.
s.s. Primula, afg. Esbjerg 17.9. lil Anlwerpen.
s'.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Preston 9.9.
s.s. Pulaski, Knøtgen, ank. Gdynia 8.9.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mærsk, pass. Skagen 7.9.
s.s. Robert Mærsk, ank. Goole 7.9.
s.s. Rota, Petersen, afg. Nakskov 21.9. til Odense.

S
s.s. Saga, Nielsen, afg. Antwerpen 13.9. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk, afg. Poti 7.9.
s.s. Samsø, Rathje, ank. Melhil 9.9.
s.s. Scandia, Rasmussen, afg. Manchester 2.9. til Baton 

Rouge.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 14.9.
s.s. Seine, Vasse, afg. Bordeaux forv. 13.9. lil La Pallice.
s.s. Sejre, Huusum, ank. Leith 9.9.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver

UDENBORDS

KBBWLkVl

Grand Prix: Barcelona 1929— Antwerpen 1930.

m.s. Selandia, Nielsen, ank. Anlwerpen 8.9.
m.s. Siam, Krarup, ank. Tsingtao 10.9.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Wcsl Hartlcpool 7.9.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Danzig forv. 14.9. til Reval.
s.s. Skodsborg, afg. Kbhvn. 8.9.
s.s: Sleipner, Dahm, ank. Thorshavn 10.9.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Istanbul 11.9.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Hopewcll 5.9.
s.s. Sonja Mærsk, ank. Tuborg 5.9.
s.s. Stadion 11, afg. Gøteborg forv. 15.9. lil Randers.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Bronxville 14.8.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Grangemouth 9.9.
s.s. Suanhild, Hjorlh, afg. Houston 1.9. til Rolterdam. .
s.s. Svanholm, Hav, afg. Kbhvn. 6.9. til Manchester.
s.s. Suava, Christensen, afg. Kolding 12.9. til Aarhus.
s.s. Susan Mærsk, pass. Cape Wralh 29.8.
s.s. Sønderjylland, Willarsen, Kbhvn.-Sonderborg-Aaben- 

raa-Haderslev Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Nielsen, afg. Danzig forv. 24.9. lil Kbhvn.
s.s. Thyra, Jans, afg. Leith forv. 21.9. til Helsingør.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. 13.9. lil Dunkirk.
s.s. Tjaldur, Clemmensen, afg. Grimsby 12.9. til Esbjerg. 
m.s.Tongking, Hjernum, ank. Kbhvn. 11.8.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Lemasol 6.9.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Kbhvn. 16.9. til Vestnorge.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Lissabon 15.9. til Gdynia.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Odense forv. 12.9. til Randers.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 3.9. lil Kbhvn.

V
s.s. Vendia, ank. Ebeltoft 13.9.
s.s. Vera, Kolstcr, afg. Kalundborg 11.9. lil Leningrad.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Casablanca 2.9.
m.s. Victoria (Orient), afg. Aalborg 7.9.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Randers forv. 17.9.
s.s. Vidar, Arenl, afg. London 13.9. til Frederikshavn.
s.s. Virginia, Aggerholm, afg. Rio 8.9. lil Kbhvn.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. forv. 14.9. lil Danzig og 

Memcl.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 10.9.

Y
s.s. Ydun, Tonnescn, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Port Lyontey 10.9.

POSITIONSLISTE FOR SEJL SKIBE PR. 12. SEPTEMBER 1932

3/m Sk. Albert, Christoffersen, afg. Domino (Labrador) 3/m Sk. Zampa, Hansen, afg. Sundsvall 10.9. 
7.9.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 14. September 1932. Nr. 37.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika^ Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement tognes paa allo kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen or 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgifterne. Enkelte Nutnro faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (in). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

1745. Sverige. Stockholm Skærgaard. Svenska Bjoni. Vrag.
(U. f. e. Nr. 36/2346. Stockholm 1932.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket c. 200 m S. for den sort- og 
hvidmalede Stage med 2 Balloner paa 59° 35' 45" N. 19° 53' 45" E., ved 6,s m Grunden 
Armbågen.

1746. Sverige. Bottniske Bugt. Sundsvall Skærgaard. Ahiøcn. Ny Fyr tændt.
(U. f. b. Nr. 36/2344. Stockholm 1932.)
I Løbene E. og N. om Alnøen er tændt følgende ny Fyr:

1. Paa W.-Pynten af Grandn paa 62° 26' (12") N. 17° 31' (44") E. Grandn Fjr, 
der viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-. Flammens Højde: 3,0 in. 
Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. En hvid, ottekantet 
Fyrbaake paa hvidt Betonfundament. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 330° til 343°. 7. Hvidt i Pejl, fra 159° til 164°.
2. Hvidt i — - 343° - 357°. 8. Rødt i — - 164° - 166%°.
3. Rødt i — - 357° - 15°. 9. Grønt i — - 166%° - 169 .
4. Rødt, uforst. i Pejl, fra 15° til 90°. 10. Hvidt i •— - 169° - 173°.
5. Grønt, — — - 90° - 150°. 11. Rødt i — - 173° - 180°.
6. Grønt i Pejl, fra 150° til 159°.
Brændetid: Fra Sejlsæsonens Begyndelse til 20. Maj og fra 20. Juli til Sejlsæ

sonens Ophør.
2. Paa N.-Pynten af Gistaholmen paa 62° 29' 27" N. 17° 24' 35" E. Gistaholmen 

Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Bhnk hver 4S-, Flammens Højde: 3,6 m. Syns
vidde: 8 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. En hvid, ottekantet Fyr
baake paa hvidt Betonfundament. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 54° til 70°. 6. Rødt, uforst. i Pejl, fra 200° til 234°.
2. Hvidt i — - 70° - 78°. 7. Grønt i Pejl, fra 234° til 245°.
3. Rødt i — - 78° - 84°. 8. Hvidt i — - 245° - 261°.
4. Rødt, uforst. i Pejl, fra 84° til 107°. . 9. Rødt i — - 261° - 280°.
5. Hvidt, — — - 107° - 200°.
Brændetid: Fra Sejlsæsonens Begyndelse til 20. Maj og fra 20. Juli til Sejlsæso

nens Ophør.

1747. Finske Bugt. Revalstein Fyrskib N. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 36/2940. Berlin 1932.)

For at undgaa at faa en Staaltraadstrossc i Skruen maa Skibe ikke nærme sig 
under 0,3 Sm fra et Kvadrat med en Sidelængde paa 0,15 Sm, og hvis Midte ligger paa 
59° 52' 09" N. 24° 52' 54" E. Kvadratet er afmærket med hvide Spirtøndcr med røde Flag.



Nr. 37. 286

1748. Finland. Finske Bugt. Abborfjård. Oplysning om Dybde.
(N. f. S. Nr. 37/3027. Berlin 1932.)

Farvandet fra Søen mellem Långviran og Svartviran til Ankerpladsen mellem 
Svartholm og Hogholm kan nu befares af Skibe med et Dybgaaende af højst 7,3 m. Dybden 
i Løbet fra denne Ankerplads mellem Svarlholm og Harsundsudd til BråruLholm Ladeplads 
og til Ankerplads i Abborfjård er uforandret 5,s m.

c. G0° 28' N. 26° 29' E.

1749. Ku siand. Finske Bugt. Luga Bugt. Jugantovski Baake. Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 37/3028. Berlin 1932.)

Paa Pynten paa c. 59° 43',3 N. 28° 26',0 E. er tændt et Fyr, der viser hvidt 
Et-Blink hver 2S-, FyTet er anbragt paa en 12,8 m høj hvidmalet Pyramide.

(Kort Nr. 277.)

1750. Estland. Osel W.-Iiyst. Filsand Fyr NW. Bjabinina Banke findes ikke.
(N. f. S. Nr. 36/2946 Pkt. 2. Berlin 1932.)

Ved en foretagen Opmaaling og ved Strygning til en Dybde af 12 m er Rjabinina 
Banke, c. 5,s Sm Nw. for Filsand, forgæves eftersøgt.

Filsand Fyr: c. 58° 23' N. 21° 49' E.
(Kort Nr. 268).

1751. Estland. Moon Sund. Lodsstationer nedlagt.
(N. t. M. Nr. 9/44. Beval 1932.)

Nedennævnte Lodsstationer er nedlagt:
Forms c. 59° 01', 7 N. 23° 07',! E. Ferder c. 58° 34',x N. 23° 30',2 E.
(Kort Nr. 268.)

1752. Polen. Hela. Vandtaarn opført.
(N. f. S. Nr. 36/2936. Berlin 1932.)

Et Vandtaarn er opført paa 54° 36' 54" N. 18° 49' 48" E., c. 0,„ Sm NNE. for 
Hela Fyr.

(Kort Nr. 269.)

1753. Polen. Bixhoft Fyrtaarn ommalet.
(N. f. S. Nr. 36/2936. Berlin 1932.)

Rixhdfl Fyrtaarn paa c. 54° 50' N. 18° 20' E. er malet rødt foroven og hvidt 
forneden.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1754. Danmark. Kattegat. Aarhus. Kystvæmet ud for Østbanegaarden. Lystende
genudlagt.

Den røde Lystønde, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, og som 
tjener til midlertidig Afmærkning af Kystværnet ud for Østbanegaarden i Aarhus, er 
atter udlagt paa Station.

Aarhus Havn: c. 56° 09',3 N. 10° 13',« E.
(E. f. S. Nr. 34/1665 1932.)

1755. Danmark. Kattegat. Læsø. Syr Odde Fyr. Rød Lysvinkel indlægges.
Den 11. Oktober d. A. eller snarest derefter indlægges i Syr Odde Gruppe-Blinldyr 

paa 57° 19' (11") N. 11° 12' (12") E. en rød Lyevinkel mellem Pejlingerne 337^4° og 11°, 
altsaa visende over Stenknuder Grund. Lysevne for rødt Lys: 9 Sm.

(Kort Nr. 246 og 211. Danske Lods, Side 207. Fyr.-Fort. Nr. 101.)



287 Nr. 37.

1756. Sverige. Kattegat. Ockoro. Sømærke udlagt.
(U. i. b. Nr. 36/2404. Stockholm 1932.)

En Stage med Kost er udlagt paa 57° 43' 33" N. 11° 39' 21" E. i Sundet mellem 
Ockerd og Korholm, S. for Korholm Landgrund.

1757. Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Afmærkning forandret.
De 6 hvide Stumptønder og de 3 W.-ligste røde Spidstønder med Stage og Top

betegnelse ved Løbet over Hals Barre er ombyttet med henholdsvis hvide Stager og Tøde 
Stager med samme Topbctegnelse.

c. 56° 58' N. 10° 22' E.
(E. f. S. Nr. 25/1197 1932. Kort Nr. 271 og 259. Danske Lods, Side 488. Søm.-Eort. 

Side 68.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1758. Norge. Hillesov. Værholmen. Fyr tændes.
(B. f. F. Nr. 22. Oslo 1932.)

Den 15. September d. A. tændes paa N.-Sidcn af Værholmen paa 69° 39' 02" N.
17° 59' 20" E. et Fyr, der skal vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, 
Mørke 4,5S>. Flammens Højde: 33 m. Synsvidde: 11 Sm for hvidt, 7,s Sm for rødt og 
6 Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa Underbygning. Fyret skal lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 84° til 88°. 6. Hvidt i Pejl, fra 159° til 162°.
2. Rødt i — - 88° - 92°. 7. Grønt i — - 162° - 272°.
3. Grønt i — - 92° - 129°. 8. Rødt i — - 272° - 279°.
4. Hvidt i — - 129° - 135°. 9. Grønt i — - 279° - 302°.
5. Rødt i — - 135° - 159°.
Brændetid: 15. August—21. April.

1759. Norge. Folla. Røsvik Fyr flyttes.
(B. f. F. Nr. 22. Oslo 1932.)

Røsvik Fyr paa c. 67° 28',9 N. 15° 28',c E. vil blive flyttet til Rosvikøra og anbragt 
paa et Stativ paa 67° 29' 06" N. 15° 29' 12" E. Under Flytningen er Fyret, slukket fra 
den 14. September til den 1. Oktober d. A.

1760. Norge. Trondheimsleden. Mager øen Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 22. Oslo 1932.)

Magerøen Fyr paa c. 63° 27' N. 9° 00',3 E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 48° til 136°. 3. Hvidt i Pejl, fra 153° til 170°.
2. Grønt i — - 136° - 153°.

1761. Danmark. Thyborøn. Baake fjernet.
Den beskadigede, røde Spirbaake Thyborøn paa 56° 41' (49") N. 8° 12' (06") E. 

er nu helt fjernet.
(E. f. S. Nr. 6/313 1929. Kort Nr. 259, 255 og 264. Danske Lods, Side 110, 446 og 449. 

Søm.-Fort. Side 24, Nr. 14.)

1762. Holland. Wcster Sehelde. Wielingen N. Vrag.
(N. f. S. Nr. 36/2960. Berlin 1932.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 51° 26',3 N. 3° 22',j E.

1763. Holland. Wcster Sehelde. Wielingen N. Grund.
(N. f. S. Nr. 36/2960. Berlin 1932.)

En Grund med 5,7 m Vand er fundet paa 51° 27' 02" N. 3° 04' 14" E.
(Kort Nr. 264.)

1764. Belgien. Dunkerque. Opmaalingsinærker midlertidig udlagt.
(N. t. M. Nr. 1412. London 1932.)

Til Brug ved Opmaaling er der i Omraadet mellem Breddcparallellerne 51° 10' N. 
og 51° 16' N. og Meridianerne 2° 17' E. og 2° 22' E. udlagt flydende Baaker med Top
betegnelse.
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1765. Frankrig. Calais Red. Waldo Fyr atter tændt og forstærket.
(A. ii. N. Nr. 36/1861. Paris 1932.)

Walde Fyr paa c. 50° 59' N. 1° 54' E. er atter tændt. Fyrets Synsvidde er nu 10 Sm. 
(E. f. S. Nr. 36/1724 1932. Kort Nr. 264.)

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1766. Frankrig. Bassure de Baas. Sømærke forandret.
(A. a. N. Nr. 36/1850. Paris 1932.)

Tønden Bassure de Baas paa c. 50° 48' N. 1° 33' E. har som Topbetegnelse faaet 
to Kegler med Spidserne mod hinanden.

1767. Frankrig. Ouessant. Roche Nividic Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 36/1862. Paris 1932.)

Roche Nividic Fyr paa c. 48° 27' N. 5° 09' W. er for Tiden slukket.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

1768. Island W.-Kyst. Faxafloi. Reykjavik. Oplysning om Vrag. Advarsel.
(A. f. s. Nr. 6/17. Reykjavik 1932.)

Vraget af Dampskibet ,,Inger Benedikte", der ligger sunket i 13 m Vand c. 90 m 
NNW. for den i dansk Kort Nr. 213 angivne Plads paa c. 64° 09%' N. 21° 56' W., er 
uskadeliggjort saaledes, at mindste Dybde over Vraget er 11,5 m.

Den grønne Tønde, der tidligere afmærkede Vragets forreste Del, er permanent 
inddraget.

Vraget ligger i Mærkerne: „Fyret paa Vandbeholderen overet med den W.-ligc 
Del af Njardar Fiskehus" og „Nesstofa overet med den N. lige Del af Ørfirisey".

Det tilraades at udvise Forsigtighed ved Ankring i Nærheden af Vraget, for at 
Ankret ikke skal blive indfiltret i Vragresterne.

(E. f. S. Nr. 36/1610 1927. Kort Nr. 213, 226, 260, 270 og 289. Islandske Lods. Side 58.)

1769. Island S.-Kyst. Medalland Bugt. Oplysning om Tilflugtssteder for Skibbrudne.
(A. f. s. Nr. 6/16. Reykjavik 1932.)

Nedennævnte nye Ledemærker for skibbrudne er oprettet i Sommer:
1. W. for Eldvatnsos (c. 63° 38',7 N. 17° 49',0 W.) er anbragt 4 Pæle, hvoraf 

2 er forsynet med trykt Vejledning og Kort, den ene yderst paa Tangen W. for Mundin
gen, den anden 300 m W. derfor. Fra sidstnævnte kan man trygt gaa lige til Hnausar 
i (len Retning, i hvilken en Plade paa Pælen viser, eller bøje af midtvejs op til Sydri 
Eljot. Eldvatn er fuldstændig ufarbart, og man skal ikke prøve paa at passere det.

2. E. for Kudafijot (c. 63° 27',5N. 18° 12',0 W.) er anbragt 4 Pæle, hvoraf 2 er 
forsynet med trykt Vejledning og Kort, den ene lige E. for Mundingen, den anden ved Baaken 
med Trekant. Lige N. for Baaken staar en Pæl, som viser Retningen til Gaardene. Man 
skal tage sig iagt for at gaa for vestlig, da der er baade Mose og Kviksand langs med 
Floden. Kudafljél og Mundingen er fuldstændig ufarbare, og man skal ikke prøve paa 
at passere dem.

3. W. tor Kudafijot findes et Tilflugtssted c. 100 m NW. for Alvidruhamrar Fyr. 
Det er et hvidt Træhus med grønt Tag. —I Huset findes Senge til 14 Mand, Klæder, Mad
varer, Kul Olie, Sengetøj, Værktøj og Redskaber, Medicinkasse m. m. Endvidere Kort 
og Vejledninger paa islandsk, dansk, engelsk, tysk og fransk om, hvorledes man kan 
naa Bygden.

Mellem Kudaos og Tilflugtsstedet staar der en Række Pæle. Paa en af disse 
(W. for Myrnatangi) findes trykt Vejledning og Kort. To af Pælene staar E. for den paa 
Myrnaiangi og 4 W. for den henimod Tilflugtsstedet.

(Kort Nr. 225, 270 og 239. Islandske Lods. Sido 177.)
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1770. Frankrig. Douarnenez. Basse Vieille Lys- og Fløjtetønde midlertidig ombyttet.
(A. a. N. Nr. 36/1848. Paria 1932.)

Lys- og Fløjtetønden Basse Vieille paa c. 48° 08' N. 4° 35' W. er for Tiden ombyttet 
med en almindelig Tønde af samme Farve.

1771. Frankrig. Loire Munding. Petits Impairs. Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 36/1856. Paris 1932.)

Paa Taarnet Pelits Impairs paa c. 47° 16',0 N. 2° 24',7 W. er tændt et Fyr, der 
viser grønt, fast Lys. Flammens .Højde: 6 m. Taarnet er rødt.

1772. Frankrig. Ile d’Yeu. Port Joinville. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 36/1855. Paris 1932.)'

Port Joinville Fyr paa c. 46° 43',7 N. 2° 20',9 W. er forandret og viser nu lividt 
og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 15 s-, Lys 8S-, Mørke ls-, 
Lys 2 s-, Mørke 1s-, Lys 2s-, Mørke 13-, Synsvidde: 11 Sm for hvidt og 6 Sm for grønt Lys.

1773. Marokko. Fedala. Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 33/1733. Paris 1932.)

Det røde, faste Fyr paa Yderenden af Høfden paa c. 33° 43' N. 7° 24' W. er for 
Tiden slukket og vil i den nærmeste Fremtid blive flyttet.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1774. Panama. Colon. Cristobal. Oplysning om Vandtaarn.
(N. f. S. Nr. 36/2984. Berlin 1932.)

Vandtaarnet paa Mt. Hope paa 9° 20' 04" N. 79° 54' 03" W. er 57 m højt.

1775. Brasilien. Pernambuco. Banco Inglez SE. Lystønde inddrages.
(N. f. S. Nr. 36/2989. Berlin 1932.) 

I Løbet af den nærmeste Tid inddrages Lystønden, der viser hvidt Et-Blink, 
og som er udlagt paa c. 8° 03' S. 34° 51' W., ved SE.-Enden af Banco Inglez.

1776. Brasilien. Pernambuco. Banco Aituba. Lystønde forandres.
(N. f. S. Nr. 36/2989. Berlin 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Banco Aituba Lystøndc paa c. 8° 06' S. 
34° 51' W. fra at vise hvidt Et-Blink til at vise rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-, 
Samtidig males Tønden sort og rød, vandret stribet.

1777. Brasilien. Tamandaré. Baixa Grande. Lystøndc udlægges.
(N. f. S. Nr. 26/2990. Berlin 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid udlægges en sort Lystønde, der viser hvidt Et-Blink 
hver 3S-, paa c. 8° 45' S. 35° 04' W., ved Baixa Grande.

1778. Argentina. Palmas Flåts. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1414. London 1932.) 

Vragtønden paa c. 34° 30' S. 58° 11' W. er ombyttet med en Vraglystønde, der 
viser grønt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-.

1779. Chile. Corcovado Bugt. Bajo Vettor Pisani. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1400. London 1932.)

Tønden, der af mærker S.-Enden af Bajo Vettor Pisani, er ombyttet med en Lys
tønde, der viser hvidt Et-Blink hver 2S-, Blink 0,2s-, Mørke 1,8S-,

c. 42° 46' S. 73° 28' W.
(E. f. S. Nr. 4/157 1932.)
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VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1780. Sicilien. Palermo Bugt. Capo Gallo E. Grund.
(N. f. S. Nr. 37/3130. Berlin 1932.)

En Grund med under 5,s m Vand ligger paa c. 38° 13',b N. 13° 22' E. Grunden 
synes at være opstaaet ret pludseligt, og det tilraades derfor at udvise Forsigtighed ved 
Besejlingen af dette Omraade.

1781. Bulgarien. Sorte Hav. Kap Zeitin Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1432, Pkt. 3 a. London 1932.)

Kap Zeitin Fyr paa c. 42° 19' N. 27° 51' E. er forandret fra at vise hvidt, fast 
Lys til at vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 17s-, Blink 0,4s-, Mørke 4S-, Blink 
0Ms-, Mørke 4S-, Blink 0,4s-, Mørke 8S-. Flammens Højde: 37 m. Synsvidde: 17 Sm. 
Stentaarn.

1782. Bulgarien. Sorte Hav. Burgas Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 37/3075. Berlin 1932.)

Fyret paa Hovedet af Bølgebryderen paa c. 42° 28', 8 N. 27° 29',j E. er forandret 
fra at vise hvidt, fast Lys til at vise hvidt Et-Blink hver 3 s-, Blink 1s-, Mørke 2 s-. Syns
vidde: 10 Sm.

1783. Bulgarien. Sorte Hav. Galata Burnu Fyr. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 1431, Pkt. 2. London 1932.)

Ved Galata Burnu Fyr paa c. 43° 10' N. 27° 58' E. er Taagesignalet med Sirene 
erstattet med et Taagesignal med Nautofon. Det nye Taagesignal er To-Tone hver 30s-, 
Tone 5S-, Pause 3S-, Tone 5S-, Pause 17s-.

(E. f. S. Nr. 18/815 1932.)

1784. Bulgarien. Sorte Hav. Varna. Fyr forandret. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 1431, Pkt. 1. London 1932.)

Fyret paa S.-Spidsen af Varna E.-lige Bølgebryder paa c. 43° 11' N. 27° 57' E. 
er forandret fra at vise hvidt Lys med En-Formørkelser til at vise hvidt Et-Blink 
hver 3 s-, Blink 1s-, Mørke 2 s-. Synsvidden er forøget til 10 Sm. Ved Fyret er oprettet 
et Taagesignal med Nautofon. Signalet er To-Tone hver 10 s-, Tone 1s-, Pause 1s-, Tone 1s-, 
Pause 7 s-.

1785. Azovske Hav. Kazantip Pynt. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1398. London 1932.1

Paa c. 45° 28' N. 35° 54' E., ],8 Sm 36° fra Vindmøllen paa Kazantip Pynt, er 
tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink ls-. Mørke 4S-. Flammens Højde: 
108 m. Synsvidde: 16 Sm. Graat Stentaarn med rød Fyrlanterne.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg. 

Korte eller 7-177
Boge Nr.

N 1882 England, East Coast. — Bridlington bay.
R 833 Burma. — Rangoon river and approaches.
R 1598 English Channel.
T Supplement No. 1 to Bay of Bengal Pilot.

Tyskland:
N 1944 Weltkartc, Linien glcichcr Missweisung,
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Tillæg.
I. Østersøen.

1786. Danmark. Gedser Rev Fyrskib midlertidig ombyttot.1
Fyrskibet Gedser Hev paa c. 54° 27' N. 12° 11' E. er midlertidig ombyttet med 

et Reservefyrskib, der viser samme Fyrkarakter og giver samme Taagesignal med Sirene. 
Derimod afgiver Reservefyrskibet intet Undervandssignal, og Radiotaagesignalet er 
midlertidig forandret til:

Bogstaverne GRGR efterfulgt af 14 Streger, hver af 1 Sek. Varighed, derefter 
en lang Streg paa 12,B Sek. Varighed efterfulgt af Bogstaverne GR. — Et Signal hver 
3 Min. Signalets samlede Varighed: 50 Sek. Bølgelængde: 980 m (306 kc). Tonehøjde: 
950 Svingninger pr. Sek.

(E. f. S. Nr. 35/1700 1932.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1787. Danmark. Lillebælt. Snævringen. Broarbejder. Advarsel.
Ved Lillebæltsbroen er Bropille Nr 1, 3 og 4 sat paa Plads. (Se vedføjede Skitse).

Pille Nr. 2, som vil blive sat paa Plads i Løbet af et Par Maaneder, er under 
Bygning og ligger forankret NW. for Pille Nr. 4.

Til Brug ved Forankring af denne er der c. 50 m Syd for Pille Nr. 3 udlagt en 
Ponton, over hvilken Forankringstrossen er ført. Denne Ponton vil muligvis blive trukket 
noget nærmere til Bropillen, men vil dog komme til at ligge noget inde i den hvide Vinkel 
i Borup W. Fyr. Mellem denne Ponton og Pille Nr. 1 er der rigelig Plads til Gennem
sejling, og Pontonen vil blive fjernet, naar Pille Nr. 2 er sat paa Plads.

Bropillerne Nr. 1 og 3 er om Natten hver afmærket med 2 hvide Lys, og Pon
tonen med 1 hvidt Lys.

Fra Pille Nr. 3 er der trukket en Ledning til den S. for Pillen liggende Ponton. 
Denne Ledning er om Natten belyst med en Række stærke elektriske Lamper.

Den hvide Vinkel i Borup W. Fyr leder tæt Syd om Pille Nr. 3 og vil, naar Pille 
Nr. 2 anbringes paa Plads, lede tæt Nord om denne.

Advarsel. Skibe advares mod at besejle Farvandet mellem Land og de inderste 
Bropiller, og der bør altid udvises Forsigtighed og Agtpaagivenhed ved Passage mellem 
Bropillerne.

Det tilraades Skibsførere indtrængende at passere Bropillerne i god Afstand.
(E. f. S. Nr. 36/1712 1932. Kort Nr. 318, 241 og 304.)
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1788. Danmark. Lille-Bælt. Barso E. Vragafmærkning inddraget.
Den grønne Vragvagcr niecl 2 grønne Flag, som var udlagt c. 50 m NE. for Vraget 

af Motorjagten Ingeborg, der ligger sunket i 24,5 m Vand paa c. 55° 08',4 N. 9° 43',G E., 
og hvis Mastetop er 10 m under Vandoverfladen, er permanent inddraget.

(E. f. S. Nr. 38/1884 1930. Kort Nr. 282, 241, 279 og 280.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1789. Danmark. Kattegat. Læsø. Læsø NW.-Rev. Fyr forandres.
Den 11. Oktober d. A. eller snarest derefter vil Læso NW.-Rev Fyr paa 57° 17' 

37" N. 10° 46' 01" E. blive forandret fra at vise rødt Et-Blink hver 5S-, til at vise hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 5S-, Lys c. 2,5S-, Mørke c. 2,5S>. Synsvidde: 11 Sm. 
Lysevne: 12 Sm.

(Kort Nr. 246 og 211. Danske Lods, Side 208. Fyr-Fort. Nr. 123.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1790. Grønland S.-lige Del. Narsak SW. Skær.
Et Skær, hvorover Dybden ved Lavvande er c. 3 m, er observeret paa c. 59° 

57', 8 N. 44° 39' W. Skæret ligger farligt for Besejlingen af Torsukatak.
(Kort Nr. 148.)

1791. Tyskland. Lister Dyb. Oplysning om Tønders Plads.
(N. f. S. Nr. 37/3034. Berlin 1932.)

1. Pladserne for nedennævnte Tønder er, som følger:
Rød Spirtønde A: 55° 03' 32" N. 8° 19' 06" E.
— — B: 55° 03' 39" N. 8° 20' 01" E.
— — G: 55° 03' 47" N. 8° 20' 50" E.
— — D: 55° 03' 37" N. 8° 23' 09" E.
— — E: 55° 03' 14" N. 8° 27' 05" E.

2. Fortojtonden paa 55° 01' 57" N. 8° 28' 05" E. og Vandstandstønden paa 55° 
00' 55" N. 8° 26' 42" E. er permanent inddraget.

(Kort Nr. 295 og 245. Danske Lods, Side 93.)



.. ........        mi.... . .................min.... inuit:

39. AARG
NR. 39

23.SEPTEMBER
1932

| AKTIESELSKABET |

I NAKSKOV |
| SKIBSVÆRFT |

| NYBYGNINGER |
I OG !
| REPARATIONER |
| •£■ =

| FLYDEDOK I
| FOR SKIBE INDTIL 11.000 TONS D.W. |

n imlllillillllllllllllllllllllllllllllllhlllllllllllllllllllllllllllhlllllllllillllllilllliilllillillllllillllllllllllllllfllillllllill^

BUNKER-CONTRACTORS
FOR •

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFBK1BNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG BALG • ABSURANCE 

KULEKSPORTØRER • DAMPBKIBBAGENTER 

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON"

85.GRACECHURCHSTREE1,
LONDON, E. C. J.

FILIALER:
Telegr.»Adr.: 

CARDIFF, The Exchange................................. 1
Newport, Mon.. 69, Dock Street.............. > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings........... J

NEW CASTLE-ON-TYNE, Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street......................
Bum tisland, 20, High Street....................

HULL. Prudential Buildings.........................

i »Lambros«, 
^»Newcastle«

»Lambert«

»Lambert«

»Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................| »Lambros«

Immingham, Dock OoFices........................ £ Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L’OPERA BILBAO: ESTACION 5

onninnnnnnnnnnnnnfflfflffffinninnnffninnffninnnninffnnnnninffffiffinffnnnnnnnnnffnnnnffffifff:

-■_L ....................................................immun....... i...... ............................... . UE

I

= FOR INTERNATIONAL 
s SHIPPING NEWS 
= READ __

I

THE SCANDINAVIAN

E
=

E

i SHIPPING 6AZETTE s

i PUBLISHED EVERY WEDNESDAY S É

= IN COPEN HAGEN É

i Annual Subscriptlon Kr. 40. °
2070 - 12610 É



452 DANSK SØFARTS TIDENDE

TELEGR.-ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
»2. » » > > 1000 > »

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Telegram-Adr.: “Holmslld" 
Amaliegade 36

BRUG
Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
SI. Annæplads 16 Telefon 5601 København K.

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

WA SA
Dampskibs* & Sejlskibs-Mægler • Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

CADENIUS & GRAHNa/b
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS^ & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KULIMPORTØRER

Etabi. 1S81
KOTKA - Finland

Dansk Vicckonsulat Tel.»Adr. »Cadenius Kotka«

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

EEVICTOR EKsZ
TELEOR. ADRESSE: ... A C A CODER:

VICTOREK •• • •• ALLE CODER

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS 

Skibsredere, Spedition, Dampskibsekspedition, 
Skibsmæglere, Befragtning, Kulimport, 

Assurance, Rederi.

° Y WAHLROOS BROTHERS LUL
Etableret 1898

Stevedorer
i Bjorneborg Distriktet: Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfs6. 
Telegram Adresse: Wahlbros, Råfafi — Coder: Saott'a 1906. A. B. C. 
5lh Edition* Bentiey’s complete. Pbraee Code, SeedienatscblUasel.

Medlem af The Association of Finniah Stevedorea
Repræsentant i Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter 
Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso 
Telegram Adreaae: Wahlroos, RibO — Coder: Soott’e 1906, A.B.C. 
Sth Edition, Bentley*! complete. Phraae Code, SeedienstsohlUasel. 

Medlem af The Balde and International Maritime Conference 
og The Finniah Shipbrokers Association.

Tel.,Adr. .HACKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
B Dansk Vicekonsulat

RÅFSO & MÅNTYLUOTO
(Bjorneborg1. District) FINLAND

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Atle Sjoferts Coder.

SKIBSMÆGLERE 
BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK & HIMANGO 

Medlemmer af: The Balde and International Maritime Conference & 
The Finnish Shipbrokers Association 

Reprrnaantant for Danmark t Jørgen A. Raarnusøco, København

Telephone: 356. Telegrams: Prompt, Kotka. Codes: All Shipping Codes.

O.Y. STEVEOOKIYO ADOLF LAHTI CO., JLTD.
KOTKA, Finland

Independent Stevedores 8^3
Members of Tlie Association of Finnish Stevedores.
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Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progrcss
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Del danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Del danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimporlørcr A/S 
D/S Viking 
D/S Paciflc 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling 
D/S Bolnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1926, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

I UDSTILLINGENS Iinorgen aabnes med stor Høj- 
TEQN lidelighed den Britiske Udstil

ling i København. Vor egen 
Kronprins og Englands Prince of Wales holder den 
over Daaben og understreger derigennem dens funda
mentale Betydning for del fremtidige Samarbejde mel
lem de to Nationer. Hele Byen, hele Landet staar da 
ogsaa i Udstillingens Tegn. Den er en Begivenhed, der 
vil sætte Spor i vor Samhandel, og burde være en Be
givenhed, hvoraf vor egen Industri log Lære — siden 
1888 har vor Industri i Virkeligheden ikke haft en 
Lejlighed lil paa egen Grund al stifte el befrugtende 
og inciterende Bekendtskab med andre Landes in
dustrielle Virksomhed. Del, vi har sel i Mellem
tiden, har jo kun værel megel begrænsede Af
snit af andre Nalioners industrielle Virke — med alle 
mulige Magtmidler har selvbestaltede Formyndere for
hindret det danske Publikum og den danske Indu
stris Udøvere i al studere paa dansk Territorium en 
samlet Fremstilling af andre Landes Produktions- 
Fremskridt.

Fra engelsk Side, navnlig Udstillerne og Myndig
hederne, betragtes denne gigantiske Udstilling ikke 
blot som et engelsk Fremstød i Danmark. Indsatsen 
vilde være for kostbar. I et Budskab til Scandinavian 
Shipping Gazette fra Chamber of Shipping’s fremra
gende Præsident, Mr. R. S. Dalgliesh, nævner denne 
Udstillingen udtrykkelig i Forbindelse med de skan
dinaviske Lande. Vore egne fremragende Mænd har 
ogsaa indset dette. Som tidligere omtalt har saaledes 
Det Forenede's fiemsynle Leder, Direktør A. O. An
dersen paa eget Initiativ sørget for ved radikale Pris
nedsættelser i Udstillingsliden at gøre Turen lil Kø
benhavn saa tiltrækkende som muligt for vore norske 
og svenske Frænder. Ligesom han har sørget for, al 
alle hans Selskabs Linier i Baltikum har etableret 
billige Udstillings-Rejser. Udstillingen faar saaledes 
ved A. O. Andersens Initiativ netop den Besøgs-Bag
grund, som Englænderne ønsker — og som er nød
vendig for vor egen Prestige.

vore Læsere vilDET INTER- Der var, som
NATIONALE SAM- erindre, indvarslet lil Møde i 
ARBEJDE Oktober Maaned i London af

International Shipping Con- 
ference. Nu kommer den triste Melding, at delte 
Møde er udsal indtil videre. Det er nok ikke lykke
des Chamber of Shipping al faa dels store Antal Med
lemmer lil al enes om én bestemt Plan, og indtil 
delte er lykkedes, mener Ledelsen vel ikke, al det 
kan nytte al holde Møde. I andre Lande er det ikke 
stort lettere; der vil altid være nogle Redere i ethvert 
Land, som fuldt og fast tror, at »kunstige« Foran
staltninger ikke kan hjælpe igennem Miseren. Og 
derfor er Jungle-Loven stadig Højesteret indenfor 
den internationale Skibsfart, de svagere bukker un
der og deres Skibe sælges — og sælges til Spotpriser. 
De stærkere vil snart være ude for en ganske øde
læggende Konkurrence fra nye Redere i Finland og
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de tidligere Randstater, Redere, der har købt deres 
Skibe for en Slik og arbejder med lavt-lønnede Besæt
ninger. Saadan er Junglens Lov, og hvor den her
sker, trives Samarbejdet ikke, er Oplægning efter 
Overenskomst eller Tvangs-Ophugning eller Fragt
centraler eller Karteller en umulig Tanke, et Stykke 
Utopi.

Ogsaa de nationale Linier i Skibsfart er ved at 
forfuskes. Der gøres alle mulige Forsøg paa af Mod
standere af »kunstige« Foranstaltninger at hjælpe 
paa de daarlige Tider ved at overføre Skibe fra deres 
eget Lands Flag til et eller andet Land, hvor Ud
gifterne er mindre og Lønninger lavere. Hollænder
ne overfører til engelsk Flag, Englænderne til svensk, 
linsk og lettisk, Svenskerne til finsk o. s. v. Den Art 
Kosmopolisme er helt ødelæggende for det internatio
nale Reder-Samarbejde — det internationale Samar
bejde maa i Skibsfarten som i alt andet nelop bygges 
paa Sammenholdet mellem de nationale Grupper.

Den politiske Situation er ejheiler gunstig for det 
internationale Samarbejde. Forholdene i Østen er 
af en saadan Natur, at Krig er uundgaaelig. Kina 
har officielt erklæret, at ethverl Forsøg paa at gen
nemtrumfe den japanske Lydstat Manchukuo vil 
blive besvaret med Krig, og ingen kan fortænke Kina 
i, at det ikke godvilligt afleverer næsten en Fjerdedel 
af dets Territorium lil en fremmed og fjendtlig Magt. 
Den nye Stal er imidlertid en Kendsgerning — andet
steds lier i Bladet bringer vi en Meddelelse herom af 
særlig Interesse for Skibsfarten — og dens Toldsatser 
gælder for kinesiske Varer, derimod ikke for japan
ske. Samtidig har Japan meddelt Nationernes Liga, 
at Evropas Indblanding ikke vil blive laalt, men vil 
blive betragtet som en Krænkelse af den japanske 
Monroe Doktrin for Østen. Del er da at indvarsle 
Krigen med Herolder.

Der kan næppe være Tvivl 
om, at Valutacentralen har væ
ret et lykkeligt Indfald. Den 
var af bydende Nødvendighed 
for vort økonomiske Liv. Den

blev oprettet paa et Tidspunkt, hvor Markederne luk
kedes eller indsnævredes for danske Produkter, og 
hvor det var uomtvisteligt nødvendigt at indskrænke 
Importen. At den ikke altid har arbejdet lige godt, 
har været Skyld i mange Urimeligheder og Uretfær
digheder, at den ubevidsl har gavnet mange Lykke
riddere og Fidusmagere paa den legitime Handels og 
anstændige, men mindre paalrængende Købmands 
Bekostning er utvivlsomt, men dette er kun Skygge
siden af denne Institution, hvis Oprettelse forhin
drede, at Landet blev trukket ind i et financielt 
Uføre. Vore Erhvervsorganisationer indsaa dette 
tilfulde.

Valuta-Centralen vil antagelig komme til at bestaa 
nogen Tid endnu, i dens nuværende eller under anden 
Form. Man maa nemlig ikke glemme, al kun igen
nem den er det muligt at gennemføre en for vort 

VALUTA
CENTRALEN OG 
UDLANDET - 
OG OS SELV

nationale Velfærd nødvendig Preference-Politik over
for et enkelt Land. Uden den maa vi opsige vore 
Handels-Traktater med de fleste Lande, hvad der er 
i høj Grad uønskeligt, saalænge vore Efter-Ottawa- 
Forhandlinger med England ikke er ført til Ende. Saa 
staar vi maaske overfor en hel ny udenrigspolitisk 
Indstilling.

Naar vore gode Venner Svenskerne, som maaske 
er vore allerbedste Venner, taler haarde Ord om vor 
Valuta-Central (andetsteds i Bladet gengives nogle af 
disse Udtalelser), maa vi ikke lægge Valuta-Centralen 
disse til Last. At Valuta-Centralen bliver Prugel- 
knabe er vel uundgaaeligt, men i disse Tilfælde og i 
denne Overgangstid lil en ny politisk Orientering er 
delte selvfølgelig ganske uretfærdigt.

Hvad der gør en mest betænkelig ved dens fort
satte Eksistens er ikke Angrebene paa den. Men 
Forsvaret. Naar Landsorganisationen af Skomager
mestre og Skoløjshandlere siger, at »Valutacentralen 
har virket i den rigtige Retning, og at den danske 
Skoløjsproduktion nu arbejder under langt gunstigere 
Forhold« er vi stadig paa den rigtige Side. Men naar 
han i næste Aandedræt meddeler, at vi staar overfor 
en mindre Stigning i Priserne paa Fodtøj, saa spør
ger man uvilkaarligt sig selv: »Virker Valuta-Centra
len paa den Maade?« For saa er del galt. Vor Sko
tøjsindustri er i Forvejen godt beskyttet; Tolden paa 
Fodtøj dækker rigeligt Arbejdslønnen. Skal vi nu 
til at punge ekstra ud for vort Fodtøj, fordi den 
fremmede Konkurrence kunstigt er holdt ude, saa 
er vi inde paa noget pinende galt. Man kan ikke 
ofre alle sine nationaløkonomiske Principper paa 
Arbejdsløshedens Alter.

INTERNATIONAL Fyrdireklør Paul Sinding bi- 
NYORDNING drager i dette Nummer med en
AF RADIOFYRENE y^erst interessant og instruktiv 

Skildring af den internationale 
Nyordning af Radiofyrene. Og vore Abonnenter mod
tager samtidig el Kort, som Fyrdirektøren har ud
arbejdet i Forening med del Kongelige Søkort-Arkiv, 
et Kort, som er uundværligt ombord i hvert dansk 
Skib. Vi siger Fyrdirekløren mange Tak for denne 
smukke Gave lil Skibsfarten.

Lille Nedgang i Oplægningerne
Igen i denne Uge er der en Ned

gang i Oplægningerne.
Der er oplagt i alt 93 Skibe mod 

96 i sidste Uge, og den oplagte Ton
nagemængde andrager 378,462 Tons 
mod 384,297 Tons sidste Uge.

HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
VENSKABELIG ADVARSEL

Ingen i dette Land har den fjerneste Tanke om al blande 
sig i Danmarks egne Anliggender, men skal der overhove
det handles Landene imellem, saa maa det ske under no
genlunde jævnbyrdige Vilkaar. Vil den danske Valuta
central ikke vide af nogle svenske Importvarer, faar den 
ogsaa finde sig i, al Sverige dækker sit Behov af uden
landske Fornødenheder uden om del danske Marked. En 
Trusel ligger ikke heri, kun en Paapegen af, hvilke Kon
sekvenser, man maa regne med, hvis den nuværende 
Ordning skal opretholdes. Langt tilbage i Tiden har den 
københavnske Forretningsverden drevet en omfattende 
Transithandel paa de øvrige nordiske Lande, men hvor

ledes skal det være muligt al opretholde de danske Gc- 
neralagenturers Position, naar deres Bevægelsesfrihed bli
ver indsnævret af haarrejsende Restriktioner? Nødven
digheden af direkte Forbindelser mellem Forbruger- og 
Sælgerlande har sjældent gjort sig stærkere gældende end 
nu, og det vilde være mærkeligt, om vore Købmænd ikke 
log Tilfældet i Agt. Handelsvcjcne er ikke givne een Gang 
for alle. Der findes andre end dem, som fører over Kø
benhavn. Samfærdslen mellem Landene lader sig næppe 
hemme af saadanne Hindringer, som en dansk Valutacen
tral. Blokeres den i København, kan den linde paa al 
søge sig frem over Stockholm eller Oslo.

Gåteborg Sjo- och Handelstidning.
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DEN INTERNATIONALE NYORDNING AF RADIOFYRENE
AF

FYRDIREKTØR PAUL SINDING

Næppe har noget Navigationsmiddel haft en saa 
rivende Udvikling som Radiofyrene. Navnlig ef
ter at det omkring 1920 lykkedes at fremstille et an

vendeligt Radiopejlapparat er Udviklingen skredet 
frem, saaledes at der nu er udspændt et Næt af Ra
diofyr praktisk talt Verden over.

Selv om Radiofyrene næppe — saaledes som 
spaaet af enkelte — vil naa til at overflødiggøre Fyr 
og akustiske Taagesignaler, der stedse vil være uund
værlige paa nært Hold af disse, saa er der dog ingen 
Tvivl om, at Radiofyrene i den >lange Navigation« 
vil staa som det hidtil ypperste Navigationsmiddel.

I 1923 paabegyndte man i Danmark Indførelse af 
Radiofyr, idet der til Forsøg oprettedes et saadant 
ombord i Graadyb Fyrskib. Dette Radiofyr var en 
Gnistsender, der udsendte »dæmpede Svingninger«.

Derefter fulgte Slag i Slag: 1924 Gjedser Rev Fyr
skib, 1925 Hanstholm, 1926 Læsø Trindel og Ska
gens Rev Fyrskibe, 1927 Anholt Knob og Horns Rev 
Fyrskibe, 1928 Middelgrunds Fort, Stevns, Myggenæs 
og Nolsø, 1930 Vyl og Øslre Flak Fyrskibe, 1931 
Hirsholmene, Nakke Hoved og Sletterhage og ende
lig i 1932 Hals Barre (under Konstruktion) og Drog
den Fyrskib (under Konstruktion). Danmark vil saa
ledes inden Udgangen af 1932 have 18 Radiofyr i 
Virksomhed.

De sidste Gnistsendere udsendte »tonende dæmpede 
Svingninger«, men efterhaanden er disse alle udskif
tede med Lampesendere med »tonende kontinuerlige 
Svingninger«, og de sidste nye Stationer udsender 
»tonemodulerede kontinuerlige Svingninger«.

Af de nævnte Radiofyr er 5 kombinerede med Un
dervandssignaler lil Afstandsbestemmelse, nemlig 
Gjedser Rev, Graadyb, Horns Rev, Læsø Trindel og 
Skagens Rev Fyrskibe, men det er min Opfattelse, 
at dette i og for sig udmærkede Navigationsmiddel 
paa Grund af Modtagerinstallationens relative Kost
barhed for Tiden er traadt noget i Baggrunden til 
Fordel for det rene Radiopejlsignal.

Man vil forstaa, at denne Masseindførelse af Radio
fyr, der fandt Sted ikke alene her men ogsaa i andre 
Lande, Radiofyr, der arbejdede uden nogen samlet 
Plan, nødvendigvis maatte medføre stor Forvirring 
ganske svarende til, at en hel Forsamling talte i 
Munden paa hinanden, saa man ikke kunde høre, 
hvad den enkelte sagde. Dette maatte bringes til 
Ophør. Man maatte finde en Ordning, hvorefter kun 
»een ad Gangen havde Ordet«, og en saadan Ord
ning maatte være international, idet Radiofyr for
styrrer ikke alene eget Lands Radiofyr, men forstyr
rer paa hele det Omraade, der ligger inden for dets 
Aktionsradius.

Længe havde det tyske Fyrvæsens Chef, Geheimer 
Oberbaurat Gustav Meyer omgaaedes med den Tanke 
at lave en saadan Ordning, men Begyndelsen hertil 
skete først paa den internationale Fyrkonference i 
London 1929, idet Repræsentanterne for Belgien, Dan
mark, England, Frankrig, Holland og Tyskland ene
des om et Forsøg paa at finde den bedst mulige Ord
ning af Spørgsmaalet, saavidt angik Nordsøen og den 
engelske Kanal.

Trinity House overtog Ledelsen af Konferencen, 
hvis første Møde fandt Sted i Lissabon 1930, hvor 
Repræsentanterne var samlede i Anledning af den 
internationale Konference om Fyrbelysning og Sø
afmærkning m. m., og Konferencen fortsattes i Lon
don 1931. I den mellemliggende Tid var der af det 
tyske og hollandske Fyrvæsen foretaget indgaaende 
Forsøg vedrørende f. Ex. Forstyrrelsernes Indflydelse 

paa Pejlnøjagtighcden, Radiofyrenes nødvendige Felt
styrke og Tonehøjdens Indflydelse m. m.

Ved Londonmødet udarbejdedes en fuldstændig 
Gruppefordeling af samtlige Radiofyr i det paagæl
dende Omraade, ligesom Radiofyrenes Rækkevidder 
blev fastslaaet. Efter at forskellige Vanskeligheder 
var fjærnede, enedes man om den Ordning, der se
nere skal beskrives, og som man nu er i Færd med 
at føre ud i Livet.

Imidlertid var en Ordning af Radiofyrspørgsmaalet 
i Farvandene inden for Skagen ogsaa paatrængende 
nødvendig, idet saavel Tyskland som Danmark her 
havde en Del Radiofyr i Virksomhed, og Sverige 
havde planlagt en stor Mængde Radiofyr langs dels 
Kyster. Selv om en stor Del af de Radiofyr, der 
skulde bringes ind under en saadan Ordning, kun 
var paatænkte eller under Konstruktion, enedes man 
dog om snarest at fastslaa en Ordning, idet de senere 
tilkommende Radiofyr da uden Ulemper kunde ind
træde i deres Plads i Ordningen.

Delte førte lil Stockholmkonferencen 1932, hvori 
følgende Lande foruden Fristaden Danzig deltog, 
nemlig: Danmark, Estland, Finland, Letland, Norge, 
Polen, Sverige, Sovjetrepubliken og Tyskland.

Den paa Stockholmkonferencen vedtagne Ordning 
slutter sig i del væsentlige lil Londonkonfcrencens og 
maa nærmest betragtes som en Fortsættelse af den 
for den engelske Kanal (udvidet til Farvandet om
kring de britiske Øer) og Nordsøen vedtagne Ord
ning, og denne, der maa betragtes som den bedst 
mulige inden for det Frekvensomraade, der sparsomt 
tildeltes Radiofyrene paa Washingtonkonferencen i 
1927, 315—285 kp/s (950—1050 in), bestaar af føl
gende Hovedpunkter:

1) Frekvensomraadet 315—307,5 kp/s (950—ca. 975 
m) forbeholdes Radiofyr lil Luftnavigering, me
dens Frekvensomraadet 307,5—285 kp/s (975— 
1050 m) udelukkende anvendes til Søfartens Ra
diofyr.

En saadan Deling var nødvendig, idet Washing
tonkonferencen bestemmer, at saavel den først
nævnte som den sidstnævnte Art Radiofyr skal 
ligge paa det samlede Frekvensomraade.

2) Inden for Frekvensomraadet for Søfartens Radio
fyr benyttes 7 Kanaler, nemlig 306, 303, 300, 
297, 294, 291 og 288 kp/s, svarende lil omtrent
lig følgende Bølgelængder: 980, 990, 1000, 1010, 
1020, 1030 og 1040 m.

Samtidig anvendes 6 forskellige Tonehøjder 
(Sv./s).

3) Radiofyrene inddeles i Grupper paa højst 3, og 
Gruppens Enheder udsender Radiosignaler i be
stemt Rækkefølge, men med samme Frekvens og 
Tonehøjde.

4) Radiofyrene faar tildelt bestemt Rækkevidde af
hængig af Beliggenhed m. m. og beregnet efter 
en bestemt Feltstyrke (50 micro-Volt pr. Meter) i 
denne Rækkevidde.

5) Det enkelte Radiofyrs Sendetid skal ligge inden 
for en Periode af 2 Minutter. Saaledes sender 
Nr. 1 inden for Perioden 00,00—00,02 m, Nr. 2 
00,02—00,04, Nr. 3 00,04—00,06, Nr. 4 00,06— 
00,08 o. s. v., saaledes at hvert Radiofyr udsen
der et Signal hvert 6. Minut af ca. 2 Minutters 
Varighed.

Da de enkelte Signaler ikke maa overlappe 
hinanden, udkræves stor Nøjagtighed i Sende-
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liden, hvorfor Radiofyrene styres af Kronometre, 
der jævnlig maa korrigeres gennem Radiotids
signaler. Sendetiderne henføres lil Greenwich 
Middeltid.

6) Antallet af Klartuejrsudsendelser overlades det 
enkelle Land, men disse skal foregaa paa be
stemte Tidspunkter inden for Timen og maa ikke 
udsendes hyppigere end 2 paafolgende Udsendel
ser hver ’/a Time. (F. Ex. fra 00,00—00,02 og 
00,06—00,08, derefter fra 00,30—00,32 og 00,36 
—00,38.)

Disse Punkter, som udgør Hovedsagen af Ordnin
gen, maa nævnes for Forstaaelsen af vedføjede Kort, 
der viser Gruppeinddeling m. m. for samtlige i Ord
ningen indgaaende Radiofyr.

Jeg skal ikke komme nærmere ind paa de mange 
andre Vedtægter og Rekommandationer, som kun har 
Interesse indad lil, men skal dog nævne, al selve de 
udsendte Signaler, hvis Sendehastighed af Hensyn 
lil Navigatørerne ikke maa være hurtigere end sva
rende til 0,2 Sek. pr. Prik, skal indeholde 1) Ken
dingssignal (Bogstaver) baade i Begyndelsen og i Slut
ningen af Signalet eller 2) Kendingssignalct gentages 

2 Gange i. Begyndelsen af Signalet, som derefter i 
hele sin Længde skal kunne skelnes fra de øvrige 
Radiofyr i samme Gruppe. (Se Kortets Eksempler).

Endelig skal det bemærkes, at begge Konferencer 
enedes om, at der ved den forestaaende Radiokonfe
rence i Madrid 1932 skulde stilles Krav om en Ud
videlse af Radiofyrenes Frekvensomraade, idel en 
fuldt tilfredsstillende Løsning af Radiofyrspørgs- 
maalet ikke vil kunne lindes, medmindre en saadan 
Udvidelse finder Sted.

Man vil kunne forstaa, at en saa gennemgribende 
Nyordning ikke vil kunne gennemføres uden betyde
lige økonomiske Ofre fra Statens Side, og ligeledes vil 
det indses, al der let kan opslaa nogen Usikkerhed 
inden for Radiofyrtjenesten, indtil hele Systemet er 
bragt i Orden, eflcrhaanden som delle lader sig gøre. 
For Danmarks Vedkommende tænker jeg dog, al Ord
ningen kan være fuldi gennemført i Løbet af Somme
ren 1933.

Man maa haabe, at del store Arbejde og de øko
nomiske Ofre maa være vel anvendt, saaledes al der 
herigennem er skabt de bedst mulige Betingelser for 
Skibsfarten ved Anvendelsen af Radiofyrene under 
Hensyn lil de foreliggende Omstændigheder.

g
■ FRA ~
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Dansk Damper solgt til Finland
Del gennem lange Tider miserable Fragtmarked har at

ter tvunget et dansk Skib lil al stryge Flaget. Heldigvis 
drejer det sig i delte Tilfælde om et gammelt Skib, nemlig 
s.s. »Senegal« (ex »J. P. .Tuslcscn«), der er bygget i Eng
land i 1893 og saaledes næsten 40 Aar gammel. Indtil for 
1% Aar siden tilhørte »Senegal« Dampskibsselskabet »Al- 
lanta«, men blev ved delle Selskabs Likvidation overlaget 
af Dampskibs-Aktieselskabet af 1931, der kun ejede den 
samme Baad. Den laster 2850 Tons d.w. eller ca. 825 slds. 
Trælast. De nye Ejere er et Rederi i Helsingfors, der i 
Lørdags overlog Baaden i Rolterdam, hvor den havde 
ligget oplagt i langt over 1 Aar. Den hedder nu »Frano«. 
Prisen anddrog ca. 30.000 Kroner, og Salget er ordnet af 
Danish Shipping Company Ltd. A/S.

Posldampcr »Nordby« solgt
Samme Firma har solgt denne lille Passagerdamper lil 

Brødrene Sander- og Orla Nielsen, Bandholm. »Nordby« 
tilhørte Generaldirektoratet for Post- og Telegrafvæsenet 
og gjorde indtil for cl Pnr Aar siden Tjeneste som Færge 
mellem Esbjerg og Nordby, men blev overflødig ved Ind
sættelsen af større og mere tidssvarende Færge. Tiden og 
Udviklingen gjorde det umuligt at sælge den lil fortsat 
Anvendelse som Passagerbaad. Del er Købernes Agt al 
ombygge den til Fragtskib og erstatte Dampmaskineriel 
ined en kraftig Motor. »Nordby« blev bygget 1896 af 
Skibsbygger Arentz, der senere grundlagde Kjøbenhavns 
Flydedok og Skibsværft.

DaninarksHlinen ved Sultanen af Solos Hof
Den 18. Juni blev Danmarksfilmen fremvisl ved en Fest 

ved Sultanen af Solos Hof (Hollandsk Indien).
Sultan Paku Buwono X havde udsendt ca. 80 Indbydel

ser til europæiske Autoriteter i Solo og de nærliggende 
Byer Semarang og Djocjakarla.

Foruden Sultanen og hans Familie overværede ca. 
500 Personer Forevisningen.

Ved Dannebrogs Tilsynekomst paa det hvide Lærred baa
de ved Filmens Indledning og ved Slutningen spillede 
Sultanens Garde-Musikkorps den danske Nationalsang, der 
paahørtes slaaendc.

Selve Salen var pyntet med danske Flag, og Gæsterne fik 
udleveret Programmer med Filmens Tekst i javansk og 
malayisk Oversættelse.

Endvidere er Filmen bleven forevist i Madioen under 
Overværelse af den danske Koloni og alle Byens Honora
tiores.

Gota Kanalen fylder 100
Den 26. September er det Hundrede Aar, siden »Sveriges 

blaa Baand«, Gota-Kanalen, fuldendles.
I Aarene 1815—1832 var ikke mindre end 43,623 Solda

ter, der tilhørte Sveriges Armé, beskæftiget med dette Ar
bejde, hvis Gennemførelse paa den Tid maa betragtes al 
være cl mægtigt Stykke Ingeniørarbejde. Idéen til denne 
Kanal er af meget gammel Dato. Allerede i del femtende 
Aarhundrcde udarbejdede Sveriges kendte Biskop i Lin- 
koping, Hans Brask, en Plan til en saadan Vandvej. Og 
allerede under Karl den Niendes Regering paabegyndles 
Arbejdet paa Strækningen mellem Oslersion-Vånarn. Men 
Fuldendelsen af delle Arbejde fandt som før omtalt Sted
1 forrige Aarhundrcde. Æren heraf tilkommer i første Ræk
ke den svenske Slalsraad, Friherre Ballzar von Platen, hvis 
Anstrengelser Aar efter Aar i den svenske Rigsdag lil Slut 
førte til Reultat. Man besluttede al gennemføre Projektel, 
der var kalkuleret lil 13,714,000 Kroner, et for Datiden 
enormt Beløb. Af Kanalens totale Længde (182 Kilometer) 
maatle 87,41 km graves eller sprænges. Antallet af Sluser 
er 53, og del højeste Punkt er 91,6 Meler over Havel. 
Hvilken Betydning Kanalen har fremgaar med Tydelighed 
af nogle Tal. I 1913 passerede 2324 Damp- og Motorskibe 
og 1407 Sejlskibe, ialt 278,000 Tons, foruden Pramme og 
Baade. I Anledning af Jubilæet vil der blive afsløret en 
Mindesten.

Sejlet i Sænk i Malmø
Den 12. September blev en af Del Forenede Dampskibs- 

Selskabs Slaalpramme paasejlel i Malmø Havn, hvor den 
laa fortøjet efter Havnevæsenets Anvisning. Det var Norr- 
køping-Damperen »Karlsvik«, der tørnede Prammen om 
Styrbords Side. Prammen fik en stor Bule og et Hul under 
Vandlinien, hvilket medførte, at den sank i Løbet af 50 
Minutter.

Efter Paasejlingen bugseredes Prammen efter Havnevæ
senets Ordre paa grundet Vande, hvor den nu staar med
2 Meler Vand over Dækket.

I den Anledning mødte Pramførcr II. C. Bertelsen i Man
dags lil Søforhør i Sø- og Handelsretten. Han oplyste, al 
Prammen maaler 81,39 Netto Register Tons. Om Aarsa- 
gen til Paasejlingen kunde han intet oplyse ud over al da 
»Karlsvik« tørnede, gik Skruen fremover.

I Løbet af de første Minutter sank Prammen 1% Fod i 
Minuttet, saa del var ikke muligt al lænse ved Pumpning, 
tilmed da Pramføreren var ene ombord.

Den gamle Læsøbo paa Øen Man
Paa Øen Man i den engelske Kanal bor en dansk Ve

teran fra 64, Niels Peter Christensen, som den 18. Sep
tember i Aar fylder 90 Aar. Han er født paa »Nedergaard« 
paa Læsø og var en af 13 Søskende. Han dellog i Krigen 
som Marinesoldat og blev saaret. I mange Aar har han boet 
paa Øen Man, og det er længe siden, han har haft Forbin
delse med Familien i Danmark.
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HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM OG NIEUWE WATERWEG
August 1932

Den samlede Skibstrafik paa de store europæiske Fasl- 
landshavne har i August været 8,000 Registertons større 
end i Maaneden forud og 863,000 Registertons mindre 
end i August 1931. Forskellen i Tusinde Registertons af 
Netloindholdcl af de ankomne Søskibe er for hver af 
Havnene, for August sammenlignet med:

Tilbagegangen for Nieuwc Walerweg skyldes væsentlig, 
al Antallet af Skibe, der kommer for Bunkers, er gaaet 
meget tilbage. I August 1932 kom der saaledes kun 19 
Skibe for al faa Bunkers, mod 85 i samme Maaned 1931.

Rollcrdams Andel i den samlede Skibstrafik paa Nieuwc 
Walerweg er steget til 81.4 pCl. mod 78.6 pCt. forrige 
Maaned og 78.4 pCt. i August 1932.

Forholdet imellem Rollerdam og Anlwerpen har i August 
været: 46.21 til 53.79, hvilket er en lille Tilbagegang i

Juli 1932 August 1931

Nieuwc Walerweg .......... ............. —48 — 405
Rollcrdam ........................ ............. + 4 — 264
Anlwerpen ........................ ............. +49 — 183
Hamborg ........................... ............. + 7 — 275

Sammenligning med August 1931, hvor Forholdet var: 
48.07 til 51.93.

Nieuwc Walerwegs og Rollerdams Andel i den samlede 
Trafik paa de tre Slorhavne er gaaet noget tilbage i 
August. I Procent af ankomne Skibes Nelloindhold er 
de tre Havnes Andel som følger:

August 1932 Juli 1932 August 1931 

Nieuwc Walerweg .... 33.69 34.84 35.84
Rollcrdam ......................... (27.42) (27.37) (27.93)
Anlwerpen ........................ 31.91 30.86 30.18
Hamborg .......................... 34.40 34.30 33.98

I de første 8 Maaneder var Tilførslerne lil Rolterdain: 
1932 1931

Stenkul ................... 553,000 Tons 670,000 Tons
Erls .......................... 1,473,000 » 2,961,000 »
Jordolier ................. 416,000 » 52,800 »
Spiseolier ............... 63,500 • 52,800 »
Korn ....................... 2,412,500 » 2,193,000 »

> ....................... 2,000,000 Sække 2,617,000 Sække

“DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 20. Sept. 1932.

e Forventninger om et fastere og livligere Fragt
marked, som gentagne Gange er kommet til Ud

tryk i diverse Markedsberetninger, er delvis gaaet i
Opfyldelse. Nu gælder det om at kunne holde Stil
lingen — i al Fald i de væsentligste Markeder og grad
vis forbedre Ralerne og Betingelserne, men for at 
dette skal kunne lykkes, maa der fares varsomt med 
Tilbud af Ballasttonnage. — La Plala og Australien, 
som jo er de Markeder, hvorom Ballasttonnagen sær
lig koncentreres, er netop de to mest følsomme Mar
keder, og el Masseudbud af Tonnage, hvilket des
værre ikke er nogen Sjældenhed — tvært imod — 
spolerer ikke alene Udviklingsmulighederne men og
saa Markedet for prompl Lastning. — I de sidste Aar 
har man saa lil set Eksempler, som bekræfter dette, 
og saa længe der eksisterer en saa enorm Mængde 
oplagte Baade, hvor imellem ikke saa faa helt nye 
Dieselskibe, kan Tilfældene vel ikke undgaas, men 
Følgerne burde kunne afværges ved el nøjere Sam
arbejde. Monlreal, som ogsaa for en stor Del re
krutteres med Ballastlonnage, har i de sidste Dage 
været en ualmindelig god Aftager til noget højere Ra
ter, og Sandsynligheden taler for, at Efterspørgselen 
vil blive ved. Donau, Sortehavet og Pacific saa vel 
som andre oversøiske Markeder har en mere »all 
round« Forretning og for Kul ud lil Middelhavet, saa 
vel som i de hjemlige Markeder, spores en stigende 
Beskæftigelsesgrad. Irlands Aftagen af kontinentale 
Kul samt Tysklands Kornudførsel beskæftiger en hel 
Flaade af mindre Skibe — og man maa have Lov til 
at se frem lil et bedre Fragtmarked end Tilfældet har 
været længe.

TRÆLASTMARKEDET
Russerne har mange Ordrer ude paa Markedet — 

baade fra Hvidehavet og Leningrad —, fra sidstnævnte 
Plads ogsaa Korn, men disse Befragteres Ide om Ra
terne ligger fremdeles langt under hvad Markedet 
betinger — uanset Aarstiden; med forøget Risiko ved 
problematiske Indlagender og lange Ophold maa der 
holdes ud for betydelig bedre Rater, og lidt Samar
bejde kunde sikkert bringe det ønskede Resultat.

Noteringer: Arcliangel: Holland 1,300 Std. 44/-; Huli
1,300 Std. 44/6d., London 1,250 Sid. 45/6d.; Grange- 
mouth 1,000 Sid. 42/-; Manchester 1,260 Sid. 48/6d.; 
Liverpool 925 Std. 50/-; CardifT 1,300 Sid. 48/-; Monle- 
video og Buenos Aires 1,500 Std. 70/-; Kerel/Sharp- 
ness 1,400 Std. 47/6d. Leningrad: Holland 1,000 Sid.

36/-; 850 Std. 37/-; Bremen 625 Sid. 38/-; E. C. 1,500 
Fv. 32/-; Barrow 1,500 Fv. 39/-. Fra Østersøen er der 
noget mere Efterspørgsel, men Ralerne følger ikke 
med, og man maa forbavses over de Raler som ak- 
cepteres.

Slutninger: 650 Sid. Kotka/Hull 27/9; 650 Sid. 
Sundsvall/CardifT 35/-; 1,050 Std. Skellefleå og Umeå/ 
London 34/- 34/6d.; 1,100 Std. Hudiksvall og Hernø- 
sand/London 32/-; 925 Sid. Pileå/London 33/6d.; 775 
Std. Sundsvall/London 32/-; 530 Std. Wiborg og Kol- 
ka/Bordeaux 180 F. F.; 1,250 Fv. Wiborg/Garston
36/6d. 8/900 Std. Haukipudas/London noteres til
29/- 30/-; 500 Sid. Trangsund/CardilT 32/6d. 34/-.

KUL, KOKS etc.
Dette Marked er fast uden nævneværdige Ralcfor- 

bedringer. — Forth/Kbhvn. indikerer 4/3 2/3,000 T., 
4/- 4,000 T., Aarhus 4/6 2,400 T„ Rønne 5/9 1,000 T., 
Middelfart 5/6 1,300 T„ Tyne/Randers 4/9 2,500 T„ 
Sønderborg 5/3 l,550T., Glasgow/Kbhvn. 2,200 T. Koks 
6/9d., London/Kbhvn. ca. 6/6 6/9d. 15/2,500 T.; Anl- 
werpen/Kbhvn. 6/6 6/7'/2d. 15/2,300 T., Rotlerdam/ 
Kbhvn. 1,600 Koks 6/3d.

MIDDELHAVET etc.
Kulralerne, især for større Baade, er steget noget 

mere. Wales/Vesl Italien betaler 6/9 ft 7/- for 4/5,000 
Tonnere og fra Østkysten 6/6 any size, 9/6d. 3/3,500 T. 
Af andre Noteringer kan anføres: CardilT/Alexandria 
6/-, Marseille 8/3 2,750 T., E.C./Oran any size 7/3, 
Marseille 2,500 T. 8/-, Rolterdam/Marseille 4,500 T. 7/3 
7/6d., Genua 5/6,200 T. 6/6. I de hjemgaaende Mar
keder betales ikke bedre Rater, men Efterspørgselen 
er noget større, og med forøget Efterspørgsel følger 
gerne fastere Raler. Donau faar stadig Tonnage lil 
14/- 14/3 B/H, 13/9d. 14/- A/R, 14/9 15/6d. U.K., 15/9 
16/6 Danmark, og dette er selvfølgelig ikke videre 
godt. Sortehavet betalte 9/6 9/4*/2 U.K. Cont., 11/9 
til 4 Havne i Norge, Alexandria/Hull 9/-, Mariupol/ 
U.S.A. 10/6 11/-, Vest Italien 7/41/ad.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Monlreal har igen overgaaet sig selv — hvad Ton

nage-Engagementer angaar. Alene paa een Dag, Tors
dag den 15/9, sluttedes 17 Baade, hvoraf 7 »Ropner- 
Baade«, lil 2/2>/2d. å 2/3d. U.K., 7c. A/R, 8c. Hamburg. 
Kul Hampton Roads/Rosario ses sluttet til $1.95. Korn 
Stalerne/Rio 10/6d. Cuba/U.K. Cont. indikerer 13/- 
13/6 for store Baade. Gulfen/U.K. 2/4l/2d, A/R

Fortsættes Side 459
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FRA ALFRED OLSEN & CO.’S TANKANLÆG, KØBENHAVN

VER1TAS
SMØRE- & BRÆNDSELSOLIER

TIL DIESELMOTORER

ANBEFALES AF DE FØRENDE MOTORFABRIKER

ANVENDES AF DE FØRENDE DIESELMOTORSKIBE FRA START TIL DATO

BU N KERSTATION ER

KØBENHAVN - ESBJERG - AARHUS - SØNDERBORG

GØTEBORG----------- —.............. ........ STOCKHOLM

ROTTERDAM -ANTWERPEN ~ HAMBORG

SMØREOLIEDEPOTER OVERALT

ALFRED OLSEN a(O.%
KØBENHAVN

C. 5021. STATSTELEFON 198. TELEGRAM-ADRESSE: AOLSEN
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FRAGTBERETNINGER Fortsat fra Side 457

8/8*/zC. Grækenland 2/9d., Gulfen/Danmark 4,500 T. 
Oliekager Oktober $4.-

PACIFIC
begynder al røre paa sig. Til Europa fik 8,400 T. 
23/6d., Shanghai 75/8,000 T. $2.40 Oklb., $2.35 Novb.

SYDAMERIKA
Kulnoteringerne varierer ikke og Tonnagen sluttes 

fremdeles paa Basis af 9/- La Plata/Buenos Aires, 8/6d. 
Montevideo, 9/6 10/- Rosario, 8/- Rio. Det hjemgaaen
de Marked er desværre slappet af, ogsaa for prompt 
Lastning, lil Trods for en vis Mangel paa prompte 
Baade. De mange Tilbud af Ballasttonnage for Okt./ 
Novb. Lastning er hovedsagelig Aarsagen til Markedets 
Tilbagegang og Italiernernes Emsidighed efter at 
slutte pr. Jan./Febr. til 17/- gør selvfølgelig ikke Si
tuationen lettere. Sidst paa Ugen rapporteres følgende 
Afslutninger: n. a. San Lorenzo/U.K. Cont. 8,600 T. 
Oktb. 16/-; n. a. San .Lorenzo/U.K. Cont. 7,8,000 T. 
Sept. 16/6d.; Rosario/U.K. Conl. 6,8,000 T. Oktb. 16/-; 
Buenos Aires/A-R. 9,000 T. Okt. 14/3; Buenos Aires/Ant
werpen 9,5,00 T. Okt. 13/9.

Chile noterer en enkelt Last til Syd-Afrika, Mauri
tius og Indien, derimod intet til Europa; Peru/Europa 
Sukker 18/- 18/6d.

ØSTEN
Ballasttonnage 71/7,900 T. har akeepteret 26/9 fra 

Vest Australien, medens 6,500 T. fik 27/-, Option 
Syd A. eller Victoria 29/-. Ifjor var Aabningsraten 
2/6d. højere, og Udgifterne er ikke gaaet ned i Mellem
tiden. Dalny/Cont. sluttes til 24/6 25/- 7,000 T. Sept./ 
Decb, parcels 27/6 pr. Okt. Madras/Cont. 26/-. Phi- 
lippinerne 28/9 pr. 60 cbf. Cape Town/U.K., Op
tion Durban 15/- Novb./Decb. og spot 3,200 T. Dur- 
ban/U.K. kun 14/-, Option Bergen/Stockholm range 
15/-.

TIMECHARTER
Vestindien: 6,850 m/v 60c. Rundrejse; 3,100 80c. 

Rundrejse; 2,400 $1.50 Lev. Cuba, voyage up.
Pacific: 7,700 m/v. 4/3 Lev. Colon Tilbagelev. U.K. 

Cont. via Pacific.

SKIBSFARTSBESTEMMELSER I 
ØSTENS NYE STAT

Mansjukuos Udenrigsminister har meddelt den nor
ske Legation i Tokio, at Mansjukuos Regering har ud
færdiget følgende Bestemmelser vedrørende Handelen, 
Skibsfarten og Opkrævning af Toldafgifter i den 
nye Stat gældende fra den 25. September 1932:

1) De nu gældende Eksporltoldsatser faar Anven
delse for alle Varer bestemt lil Kina fra Mansjukuo, 
hvad enten Forsendelsen sker sø- eller landverts.

2) De nu gældende Importtoldsatser faar Anven
delse for alle Varer, som importeres til Mansjukuo fra 
Kina.

3) Kinesiske Certifikater for erlagt Tonnageafgift 
faar ingen Gyldighed i Mansjukuo.

4) Nogen Ret lil indenrigs Flodfarl mellem kinesiske 
og Mansjukuo-Havne anerkendes ikke, og kinesiske 
Bevillinger anses i Mansjukuo som ugyldige.

5) For at kunne gennemføre disse Bestemmelser vil 
der blive oprettet Toldstationer i Shankaiwan og an
dre Havne.

Mansjukuos Regering er villig til al indrømme en 
velvillig Behandling af Varer, som man i Ubekendt
skab med den nye Situation maatte have Skibet fra 
ikke-kinesisk Havn før de nye Bestemmelser træder 
i Kraft og som efter Erlæggelse af Toldafgift i kine
sisk Havn ankommer lil Havn i Mansjukuo efter de 
nye Bestemmelsers Ikrafttræden.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibstrafikken paa Danzigs Havn i August Maaned 

1932
Antallet af de i August Maaned indgaaede Skibe var 

429 med 229,716 N.R.T. mod 416 Skibe med 220,161 N.R.T. 
i Juli Maaned.

For udgaaede Skibes Vedkommende var Tallet 432 med 
225,673 N.R.T. mod 423 Skibe med 228,117 N.R.T. i Juli.

Af de i August indgaaede Skibe indgik 275 med 149,618 
N.R.T. i Ballast, medens 23 Skibe med 12,034 N.R.T. ud
gik i Ballast.

Til Sammenligning med August 1931 skal anføres, al 
Antallet af da indgaaede Skibe var 596 med 383,336 N.R.T. 
og af da udgaaede Skibe 596 med 371,711 N.R.T.

Den danske Tonnage var med 72 Skibe med 41,181 
N.R.T. Nr. 1, herefter følger Tyskland med 123 Skibe 
med 40,055 N.R.T. som Nr. 2 og Sverige med 93 Skibe 
med 39,157 N.R.T. som Nr. 3.

Den indgaaede Tonnage efter Flag viser følgende Tal:
Nationalitel: Antal af Skibe Tonnage

Belgien ...................... 1 2,579
Danzig .......................... ........ 3 1,018
Danmark...................... ........ 72 41,181
Tyskland ............................. 123 40,055
England ...................... ____ 6 6,604
Estland ........................____ 23 9,856
Finland ........................____ 9 8,729
Frankrig ...................... ........ 9 9,929
Grækenland ................____ 1 3,777
Holland ...................... ___ 21 4,735
Italien .......................... ........ 4 11,841
Jugoslavien ................ ........ 2 7,134
Letland ................................ 7 4,507
Litauen ........................____ 3 1,011
Norge .......................... ____ 26 16,939
Panama ...................... ____ 3 396
Polen .................................... 22 18,872
Sverige ........................ ____ 93 39,157
Ungarn ........................ ........ 1 1,396

En permanent Passager
Forleden ankom til Plymouth en ung Russer, Stanislaus 

Rabockkimscki, om Bord paa et amerikansk Skib. Men 

han maatte ikke komme i Land — og om Bord paa Ski
bet maatte han heller ikke blive. Hans Historie er føl
gende:

Da han var Dreng, flygtede hans Moder med ham fra 
Rusland, da Revolutionen brød løs. De kom til Ungarn; 
men for syv Aar siden, da Moderen døde, blev hans Hjem
længsel større end Rædslen for det rode Regime, han 
maatte lil Rusland. Sovjet smed ham ud, han kunde ingen 
Pas faa. Siden har han søgt Fodfæste, saa at sige, i U.S.A., 
Østrig, Svejts, Tyskland, Rumænien, Holland, Portugal, 
Spanien og England, men alle Steder er han blevet udvist. 
Han søgte al komme i Land i England igen som >Blind 
Pasager« fra en Damper, men blev opdaget og kastet i 
Fængsel. Da han kom fri igen, blev han sat om Bord i en 
amerikansk Damper, der skulde til New York, men der 
vilde man heller ikke have ham, hvorfor man sendte ham 
med samme Damper tilbage lil Plymouth.

>Jeg maa formodentlig farte om paa Havene al min 
Tid . .. hvornanr skal jeg igen sætte Foden paa Land?« 
har den arme Mand klaget til en Interviewer.

Losning paa gammeldags Maner
Blandt Havnens Folk vakte Losningen af den svenske 

Damper >Anna Gretlia« megen Opmærksomhed, og ikke 
uden Grund, da del er cl sjældent Syn at se en Damper 
losse Korn paa gammeldags Maner, tæt op ad et af de 
mest moderne Sugeanlæg i Havnen.

Damperen >Anna Grelha« var i Mandags ankommen lil 
Larsens Plads med en Ladning Rug fra Danzig til »Kjøben
havns Brødfabrikker«, men Kaptajnen nægtede at betale 
den almindelige Pris for Losning med det moderne Suge
anlæg, der sædvanligvis benyttes der. Brødfabrikkerne var 
ikke særlig interesseret i hurtig Losning, og Kaptajnen paa 
»Anna Grelha« henvistes da til al levere Ladningen i Hen
hold lil Certepartiets Bestemmelser, skriver »Børsen«.

Dette var Aarsagen til, at man om Eftermiddagen kunde 
se Folkene i Lastrummet fylde Rugen i Tønder, der der
efter blev hevet op, svinget i Land og styrtet i Kanalerne, 
der fører Kornet ind i Pakhuset. Med denne Losningsme
tode vil Losningen antagelig tage en lille Uges Tid, medens 
Kaptajnen ved Afbenyttelse af Sugeanlægget kunde have 
sil Skib udlosset i Aften.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA____________________________________

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AABENRAA
Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleemann

AALBORG

___________________________________ FREDERICIA

>** EDSV. SKIBSMÆGLER "*V
FREDERICIA

Telefon 029 .-. Bankkonto: FREDERICIA PRIVATBANK A/S
Telegr.-Aor.: ,,THURØEHANSEN",Code: A.B.C.sth Edition

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »S 0 B O R G«

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTEN6EN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
LLO YD’S AGENT— BRITISH VICE-CONSULATE 

(GRUNDLAGT 1G7G) 

FREDERI Cl A
TELEGR.-ADR.: "MORTENSEN” TELEF. NR. 
THE BOE CODE - SCOTT’S CODE 1Oth ED. 87 OG 464

FREDERIKSHAVN

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Sutstelefon 2 »UTZON«

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 — 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1878

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 8

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British Vice«Consulate for Lolland<*Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram*Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse. NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmægler. G. Dampskibsrederi

DAMPSKIBS. & HAVARIAGENT
BEFRAGTNINGSFORRETNING

Tel.*Adr. •Marluionr Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

NØRRESUNDBY

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefbn No. 9 • Telefon No. 70 & 1299 

Telegramadresse: Broker
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Flere Passagerer over Atlanten

Forskellige Telegrammer har i den senesle Tid meddelt, 
at de store Rederier, der besørger Passagertrafikken mel- 
lef Europa og U. S. A., mener at have kunnet bemærke 
en Opgang i denne Trafik i 1. Halvaar i Aar, særlig for 
Trafikken fra Amerika til Europa. Den danske Amerika- 
Linies Erfaringer peger i samme Retning. Det Antal Pas
sagerer, der i første Halvaar i Aar er befordret fra U.S.A., 
er betydeligt større end i det tilsvarende Halvaar i Fjor. 
Derimod synes der for den danske Rutes Vedkommende 
— og dette gælder vistnok ogsaa de øvrige skandinaviske 
Ruter — endnu ikke at være en tilsvarende Opgang i Re
turrejserne til U.S.A.

Skibsrotterne springer fra Skuden
I England har man forsøgt at komme Skibsrotterne til 

Livs ved at elektrificere de Wire, der binder Skibet til 
Bolværk. Men der skal stærkere Retler lil for at gøre del 
af med Rotier.

En Strøm paa 700 Volt gjorde ikke videre Indtryk paa 
Dyret. Ved 800 Volts Sirøm gjorde Rotten ret oplivet et 
vældigt Spring paa over 40 Fod og forsvandt skyndsomt 
i nærmeste Rottehul.

Silde-Eventyr ved Sjællands Odde
Sildefiskeriet ved Sjællands Odde har ifl. »Ringsted Fol- 

kelid.« efterhaanden antaget Karakter af et helt Sildeevcn- 
tyr. I sidste Uge fiskedes der alene paa tre Dage 150,000 
Pund, og fremmede Baade strømmer til fra saa fjerne 
Pladser som Kerteminde og Gilleleje. For Øjeblikket er 
der samlet saa mange Fartøjer i Havnen, som der kan 
være.

I Onsdags indkom Rekordfangsten, 1200 Kasser Sild eller 
ca. 10,000 Pund. — Sildestimerne følges af Tunfisk, og der 
er i Onsdags fanget fem Tunfisk.

Ankomne Skibe til Aarhus Havn
m.s. Fernglen af Islo, 2669 Nel. Ton, fra Ostindien med 

Copra.
m.s. Norma af Bergen, 2712 Net. Ton, fra Argentina via 

Kbhvn. med Majs og Hørfrø.
s.s. Log af Bergen, fra England med Kul.
s.s. Siidsee, Bremerhaveu, fra England med Kul.
s.s. Elsa Koppen af Hamborg, fra Leningrad med Rug.
s.s. Mjolnir af Stockholm, fra Sverige med Papirmasse og 

indladet Olie.
s.s. Svaua af Kbhvn., fra Antwerpen via Kbhvn., Stykgods, 
s.s. Hjortholm af Kbhvn., fra Liverpool via Kbhvn., Styk

gods.
s.s. Thyra og s.s. Rota indladet Landbrugsprodukter.

PERSONALIA
Y VI GRATULERER:

Kaptajn L. J. Christensen, Fører af A. P. Møllers Dam
per »Agnete Mærsk« fylder den 20. September 50 Aar.

Den 23. September fylder Kaptajn W. A. Olsen 70 Aar. 
Kaptajn Olsen, som i en lang Aarrække har været Fører 
i D/S »Norden«, forlod Soen 1919.

Kaptajn R. Mortensen, Fører af A. P. Møllers Damper 
»Susan Mærsk«, bliver 60 Aar den 23. September.

Tidligere Fører i Em. Z. Swilzers Bjergningsenlrcprise, 
Assuranceekspert, Kapt. Joh. Fabricius, fylder den 27. 
September 50 Aar.

Den 29. September fylder Kaptajn Chr. Rasmussen 50 
Aar. Kaptajn Rasmussen var tidligere Fører i D/S »Nor
den«.

Kaptajn N. Petersen, Fører af s.s. »Jægersborg«, fylder 
den 5. Oktober 60 Aar. Kaptajn Niels Petersen har været 
knyttet lil D/S »Dannebrog« i over 40 Aar.

Kaptajn A. R. Bronér, som er Fører af »Orient«s Motor
skib »Indien«, fylder den 6. Oktober 50 Aar.

Den 7. Oktober fylder Kaptajn Einar Krogh 60 Aar. 
Krogh var tidligere Fører i D/S »Pntria« og forlod Søen 
1926.

Den 13. Oktober fylder Kaptajn C. E. Andreasen, tidli
gere Fører i D.F.D.S., 70 Aar. Kaptajn Andreasen forlod 
Søen 1928.

Kaptajn P. P. Thøgersen, Fører af A/S C. K. Hansens 
Damper »Viborg«, fylder den 14. Oktober 50 Aar.

Den 16. Oktober er Kaptajn H. C. G. Grøndal 50 Aar. 
Kapl. Grøndal har ført Skibe for Rederierne »Oceana«, 
»Dana« og »Acliv«.

Kaptajn H. F. Panduro Poulsen, Fører i D. S. B., fylder 
den 16 Oktober 50 Aar.

Personskifte ved Bornbolmerbaadene
I Anledning af at Kaptajn Baasch i »Dampskibsselskabet 

paa Bornholm af 1866« trækker sig tilbage den 1. Oktober, 
sker der en Række Forflyttelser og Nyansættelser ved 
Bornholmerbaadene. Kaptajn Holm bliver Fører af »Born
holm«, Kaptajn Johansen af »Frem« og Kaptajn Hansen 
af »Heimdal«. Til Kaptajn og Reservefører er udnævnt 
Styrmand Poggenborg.

POSITIONSLISTE PR. 20. SEPTEMBER 1932

A
s.s. A. P. Bernstorff, Ulv, afg. London 19.9. lil Parkeston. 
s.s. Aalborg, ank. Leningrad 13.9.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjort, ank. Leningrad 11.9.
m.t. Aase Marsk, ank. Monlreal 14.9.
m.s. Afrika, Himmelstrup, pass. Aden 12.9. p. R. t. Singa

pore.
s.s. Agnete Marsk, pass. Skagen 11.9.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Moss forv. 21.9. til Sta

vanger.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten, 
s.s. Algarve, Lund, afg. Antwerpen 26.9. til Casablanca.

- - - - -  Naval & Mercantile Outfitters - - - - -  
“SILVERVARER" giver Tilfredshed. 

Før De køber andetsteds besøg da — 

SILVER’S 
en gros og en detail 

Ekviperingsforretning og iste ki.’s Skrædderetablissement.
2, Bete Place, Dock«, Cerdllt, og 6. Rlchnond Balldlngs, Avonnoetb. 

Telegramadresse: Silvers, Docks, Cardiff.

s.s. Alsia, Heindorn, ank. Hamburg 18.9.
s.s. Aalsund, Petersen, afg. St. Thomas 17.9. til Pladser 

paa i Vestindiske Øer.
m.s. Amerika, Knudsen, pass. Dover 18.9. til Rotterdam.
m.t. Anna Marsk, afg. Yokohama 31.8.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Nakskov 7.9.
m.s. Argentina, Juel-Larsen, ank. Buenos Aires 19.9.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Buenos Aires 14.9. til Kbhvn.
s.s. Arnold Marsk, ank. Soroka 12.9.
m.s. Asia, Koils, ank. Hamburg 17.9.
s.s. Asko, Larsen, ank. Bremen 18.9.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Melbourne 19.9.
m.s. Australien, Wolff-Jørgensen, ank. Nakskov 17.9.

— KONTORLOKALE —

I DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENINGS 
MODERNE EJENDOM, AMALIEGADE 33, 

KAN ET KONTORLOKALE I 3 AFDELINGER 
C. 70 M’ FAAS BILLIG TIL LEJE STRAKS 
ELLER FRA OKTOBER FLYTTEDAG VED 
HENVENDELSE TIL FORENINGEN.
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B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbbvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykobing F. Ruten.
m.l. Bente Mærsk, ank. Campana 10.9.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn. 23.9. til Vestnorge.
s.s. Betty Mærsk, ank. Chincha 30.8.
s.s. Birgit, Egenfeldt-Niclen, afg. Gallipoli 17.9. til St. Na- 

zaire.
s.s. Bogø, Michelscn, ank. Teneriffe 14.9.
m.s. Boringia, Væring, ank. Penang 18.9.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Nantcs 17.9.
s.s. Bothai, Pedersen, afg. Danzig 15.9. til Haren.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Leith 17.9. til Thorshavn.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Santa Fe 2.9.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 16.9.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Livorno 21.9. til Neapel.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Norfolk 5.9.

Valutakurser paa Københavns Børs
20.9.1932

London......NewYork.....Berlin......Paris........

19,29 
556,25 
132,65
21,95

Antwerpen........ 77,10
ZunicH...................107,50Rom......................... 28,70

Madrid................. 45,85
Amsterdam..........  223,60
Stockholm.......... 99,05
Oslo..................... 97,20
Helsingfors .... 8,34
Prag..................... 16,55

C
m.s. C. T. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Odense 7.9. til Buenos Aires.
m.t. Caroline Mærsk, pass. Briinsbiittel 31.8.
s.s. Charkotu, Holsl, afg. Antwerpen 23.9. til Kbhvn.
m.s. Chastine Mærsk, oplagt.
m.s. Chile, Hansen, afg. Wei-hai-wei 18.9. til Hongkong.
m.s. Christian Holm, Rasmussen, pass. Cape Race 16.9 p. 

R. 1. Nyborg/Slockholm.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Flores 18.9. p. R. 1. Lissabon, 
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Cornelia Mærsk, ank. Boness 10.9.
s.s. Cyril, Fårup, pass. Gibraltar 14.9. p. R. 1. Pireaus.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 24.9. til London.
s.s. Dana, Bang, afg. Izmir 18.9. til Dunkirk.
s.s. Danhild, Kronika, ank. Limhamn 18.9.
m.s. Danmark, Rasmussen, ank. Huli 16.9.
m.l. Danmark, Bjark, ank. Baton Rouge 16.9.
s.s. Delauiare, Christensen, afg. Bromen 1.9. til Baltimore.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 26.9. lil Kbhvn.
s.s. Duro, Gyhrs, afg. Libau 1.10. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 17.9. til 

Kbhvn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Stettin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ejfic Mærsk, afg. London 14.9.
s.s. Egholm, Brocks, I Fart paa Middelhavet.
s.s. Eleonora Mærsk, ank. Stellin 14.9.
s.s. Elie, Clausen, ank. Alexandria 15.9.
s.s. Elisabeth Mærsk, ank. Guvsboro 12.9.
s.s. Ellensborg, afg. Kbhvn. 19.9.
s.s. Emilie Mærsk, pass. Løddingcn 10.9.
m.t. Emma Mærsk, afg. Tampico 7.9.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, ank. Middlesbrough 19.9.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Leningrad 18.9.
s.s. Estland, Egeloft, afg. Stetlin 12.9.
m.s. Europa, Dahl, pass. Lands End 16.9. p. R. t. St. Tho

mas.
F

s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Asscns-Faaborg-Svendborg-Ny- 
borg-Rud købing Ru len.

m.s. Falstria, Franzen, afg. Nørresundby 17.9. lil Newcastle.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Marseilles 16.9.
s.s. Flora, Thornung, Nakskov-Odense-Aarlius-Newcastle 

Ruten.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Casatblanca 15.9.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. New York 17.9.
s.s. Frederiksborg, ank. London 13.9.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, Swansea 3.9. til Montreal.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Georgia, Herskind, afg. New Orleans forv. 16.9. til Cor- 

pus Christi.
s.s. Gerda Toft, Christensen, afg. Runcorn 20.9.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. Cebu 11.9.
s.s. Gorm, Baslholm, ank. Kbhvn. 3.9.
s.s. Gronland, Meinerlz, afg. Kalamala 18.9.
s.s. Gudrun Mærsk, oplagt.
m.s. Guldborg, pass. Kap Henry 16.9.

H
s.s. Hafnia, Lund, ank. Aarhus 18.9.
s.s. Halland, Andersen afg. Anlwerpen 10.9.
s.s. Hans Mærsk, afg. Casablanca 8.9.
s.s. Hebe, Laurilzen, afg. Newcastle 19.-20.9. til Kbhvn.
s.s. Hertha Mærsk, ank. Dublin 13.9.
s.s. Hindsholm, Ørbcch, ank. Kbhvn. 19.9.
s.s. Hjortholm, Heiede, ank. Aarhus 19.9.
s.s. Hroar, Hansen, ank. Kbhvn. 19.9.
s.s. Hulda Mærsk, pass. Skagen 15.9.

I
m.s. India, Kruse, ank. Portland 14.9.
s.s. Inge Mærsk, ank. Gr. Yarmoulh.
s.s. Irene Maria, Ewers, pass. Finislerre 18.9. p. R. 1. 

Pescara.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
RANDERS SVENDBORG

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Hassager”

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

TelegramsAdr. : Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551

RUDKØBING SØNDERBORG

é’RiK Andersen
Telegramadr.: 
Skibsmægleren

EDSV. SKIBSMÆGLER

L'LOYDS 
SUB AGENCY

Telefoner:
169 - 173 

Mægleren privat 
120

CHRISTIAN C. ALBRETSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SØNDERBORG
RUDKØBING TELEFONER: 269 - 469 TELEGR..ADR.: »CODAN«
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m.s. Irland, Haure-Pclersen, afg. Progreso 10.9.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 17.9. lil Thorshavn-Island.
s.s. Ivar, Hejde, afg. Bamble 12.9. til Boston.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen.
s.s. Jacob Mærsk, afg. Cardiff 13.9.
m.l. Jane Mærsk, afg. Singapore 7.9.
m.s. Java, Mouritzen, afg. Singapore 5.9. til Suez.
s.s. Jessic Mærsk, ank. Gdynia 11.9.
s.s. Johannes Mærsk, afg. Runcorn 14.9.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, afg. Leningrad 18.9.

K
s.s. Katholm, Petersen, i Dok i Frederikshavn.
s.s. Kirsten Mærsk, pass. Panama 6.9.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Kbhvn. 10.9.
s.s. Knud, Petersen, ank. Swansea 18.9.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vcjle Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pcronard, afg. Preston 19.9. til Esbjerg.
s.s. Koschiussko, Knølgen, ank. Gdynia 29.8.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. Penang 16.9. til Colombo.
s.s. Laura Mærsk, afg. Adrossan 5.9.
m.s. Leise Mærsk, ank. Jacksonsville 10.9.
s.s. Lica Mærsk, afg. Huli 10.9.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Progreso 2.9.
s.s. Lilleborg, afg. Kbhvn. 17.9.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsslationerne.
s.s. London, Hansen, afg. Kbhvn. 16.9. lil Grønland.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Casablanca 17.9. lil Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrdc, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo-Ruten.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Yokohama 19.9. til Osaka.
s.s. Manø, Langlykke, ank. Leningrad 17.9.
m.t. Marie Mærsk, ank. Batoum 8.9.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 17.9. lil London.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Santon 16.9.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Leningrad 14.9. til Hult.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Braila 15.9. lil Masnedsund.
s.s. Maryland, Koister, afg. Newcastle 16.9. lil Buenos Aires.
s.s. Mathille Mærsk, afg. Huelva 7.9.
m.s. Meonia, Frandsen, afg. Bangkok 16.9. lil Singapore.
s.s. Minsk, Nielsen, ank. Palermo 18.9.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Riga 19.9.
m.s. Nicoline Mærsk, afg. Providencc 6.9.
s.s. Nidaros, Falk, Kblivn.-Riga Rulcn.
m.s. Niels Mærsk, ank. New York 12.9.
s.s. Nordborg, Andersen, ank. Aalborg 7.9.
s.s. Norhild, Petersen, ank. Bandholm 20.9.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Voslizza 12.9.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Safsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Slellin-Kbhvn.-Gøteborg Rutern 
s.s. Oluf Mærsk, ank. Leningrad 5.9.
m.s. Oregon, Jørgensen, ank. Rosario 17.9.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. Los Angeles 11.9.
s.s. Paris, Larsen, afg. Leningrad 17.9. lil Huli.
m.s. Parkeston, Basbøll, Esbjerg-Parkcston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Cape Verde 10.9. p. R. t. Sydney.
m.s. Peter Mærsk, afg. Philadelpliia 3.9.
s.s. Polonia, Slankiewicz, afg. Halifax 16.9.

s.s. Prim ula, Hansen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Ayr 18.9.
s.s. Pulaski, Borkowski, afg. Kbhvn. 15.9.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mærsk, ank. Amsterdam 15.9.
s.s. Robert Mærsk, ank. Kalundborg 12.9.
s.s. Rofa, Petersen, Nakskov-Odcnse-Aarhus-Newcaslle Ru

ten.
S

s.s. Saga, Nielsen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Sally Mærsk, pass. Galata 9.9.
s.s. Samso, Ralhje, ank. Korsør 17.9.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Bernuda 17.9. p. R. 1. Baton 

Rouge.
s.s. Scotia, Rosbæk, forv. Kbhvn. 22.9.
s.s. Seine, Vasse, Ruten franske Havne-Kbhvn.-Østersøen. 
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Melhil 16.9.
m.s. Selandia, Nielsen, pass. Uskant 14.9. p. R. t. St. Tho

mas.
m.s. Siam, Krarup, afg. Tsingtao 13.9. til Singapore.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Windau 18.9.
s.s. Skjold, Christensen, Ruten franske Havne-Kbhvn.-Øsler- 

søen.
s.s. Skodsborg, afg. Leningrad 16.9.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Istanbul 18.9.
s.s. Sonja, Duhn, afg. Hopewell 5.9. til La Pallice.
s.s. Sonja Mærsk, ank. Leningrad 13.9.
s.s. Stal, Nielsen, afg. New York 17.9. til Nueritas.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Burntisland 16.9.
s.s. Susan Mærsk, pass. Cape Wrath 29.8.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. Houston 1.9. lil Rolterdam.
s.s. Svanholm, Hav, ank. Liverpool 18.9.
s.s. Svava, Christensln, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Sønderjylland, Willarsen, Kbhvn.-Sønderborg-Aaben- 

raa-Haderslev Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Nielsen, ank. Danzig 14.9.
s.s. Thyra, Jans, Odense-Aarlius-Aalborg-Leith Rulcn.
s.s. Tiber, Sonne, Ruten franske Havne-Kbhvn.-Østersøen.
s.s. Tjaldur, Clemmensen, afg. Grimsby 19.9. til Esbjerg, 
m.s. Tongking, Hjernum, ank. Kbhvn. 11.8.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Liinasol 14.9. lil Esbjerg.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Slctlin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Lissabon 15.9. lil Gdynia.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen,
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten.

V
s.s. Vendia, ank. Hobro 24.9.
s.s. Vera, Kolsler, ank. Leningrad 16.9.
s.s. Vibeke Mærsk, pass. Dover 14.9.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, pass. Azorene 18.9.
s.s. Victoria (D.F.K.j, Nielsen, ank. Randers forv. 23.9.
s.s. Vidar, Arenl, i Dok Frederikshavn.
s.s. Virginia, Aggerholm, afg. Rio 8.9. til Madeira-Lissabon- 

Kbhvn.
m.s. Vistula, Papc, afg. Memcl 19.9. lil Danzig-Kbhvn.

W
s.s. VVm. Th. Malling, Jensen, afg. Kbhvn. 19.9. lil Gdynia.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørnborg, afg. Casablanca 13.9.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktor: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 » KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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IIANISH SIIIPPIVG CO JI PAAI Atd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535-5836. Stats tlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR. »D1SPATCH.

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 C0PENHA6EN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

N. V.Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram>Adr.: ROTTERDAI^l Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Terwenakker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST

Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 
Amaliegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG«.

Telf. Central 1504.

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telcgram»Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

SGANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Englneers, Commission Agents

Telephones: 14150 C. 14151 A S h i p OutfltterS.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

Telefoner {^Lw’no.Si “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester 

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Buildings,

John Bright Street Binningham
24 Charles Street... Bradford 
»Y ork House« 5/7, St.

Mary Axe........... London

Hamburger Stauerei Gesellschaft m. b. H.
Kontor: Telegram Adresse:

HAMBURG 11. STUBBENHUK 24. STEVEDORING - HAMBURG.
Telefon: C. 6 Nicolas 1501. Coder: Watkins, Scotts.

Største Stevedore Firma paa Pladsen
Egen moderne FLYDEKRAN

Kontrahent til Getreideheber*Gesellschaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN, AMALIEGADE 35

THEODOR ZEISE
ALTONA — ELBE

FABRIKANT AF
SKIBSSKRUER AF STØBEJERN, STAAL OG BRONCE

Repræsentant for Danmark: KAY DYHR, KØBENHAVN

ZERSSEN & CO. x KIEL CANAL
RENDSBURG — KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG

TELEGRAM ADR.i "ZERSSEN”
Aøenter for Danmark: The Maritime Ageneg Ltd. Amaliegade 35, København.

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. JeTgensen G Co. København. Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
49. Aargang. København 20. September 1933. Nr. 38.

„Efterretuinger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika aamt Asi’ens S.« og E.-Kyøt. 
„Efterretninger for Søfarendou udg&ar ugentlig. Abonnement kan tegnes paa alle kel. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro 

aarlig. Enkelte Numre faaa for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greemvich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

2225. (]’). Sverige. Gotland. N.-lige Indlob til Fårosund. Ledefyr tændes.
(U. f. s. Nr. 37/2347. Stookholm 1933.)

E. f. S. Nr. 21/1278 1933 annulleres og erstattes med:
Som Afmærkning for Midterlinien i det under Opmudring værende nye Løb i 

Fårosund N.-lige Indløb tændes i Løbet af Oktober d. A. to nye Ledefyr, som følger:
1. Paa Holmerevet, paa c. 57° 52', 7 N. 19° 02',, E., c. 40 m E. for nærmeste Land, 

et Fyr, der benævnes Holmerevel Fyr. Flammens Højde: c. 10 m. Synsvidde: c. 11 Sm. 
Jernstolpe med Trekant med Spidsen opad paa Betonfundament.

2. Ved Boviken paa c. 57° 51',9 N. 19° 02',2 E., c. 600 m S. for Kystlinien, et 
Fyr, der benævnes Boviken Fyr. Flammens Højde: c. 25 m. Synsvidde: c. 15 Sm. Jern
stolpe med Trekant med Spidsen nedad paa Betonfundament.

Fyrene skal samtidig vise hvidt Lys med En-Formørkeiser hver 2S-, Lys ls-, 
Mørke ls-, 2° til hver Side af Fyrenes Overetlinie. Udenfor 2° Grænsen aftager Lys
styrken betydeligt.

De to Ledefyr, hvis Afstand fra hinanden er c. 1600 m, leder overet i Pejling 
c. 179° gennem det nye Løb.

Fyrene tændes samtidig med, at det nye Løb aabnes for Trafik.
(Kort Nr. 268.)

2226. Sverige E.-Kyst. Sodermanland Skærgaard. Landsort—Savbsund. Lede
mærker opført.

(U. f. s. Nr. 37/2346. Stookholm 1933.)
To nye Ledemærker, der overet i Pejling 286° leder frit i Løbet Asenskallen-^ 

Persogrunden, er opført, som følger:
1. Paa Skæret Oxeltanden paa c. 58° 48',, N. 17° 34',8 E. en rund, sort Beton

varde med Stang med hvid Trekant med Spidsen nedad.
2. Paa Kockelskar N.-lige Pynt paa c. 58° 48',3 N. 17° 33',6 E. en trekantet, 

pyramideformet Trækonstruktion med hvid Trekant med Spidsen opad.
Afstanden mellem Ledemærkorne er 1250 m.
(E. f. S. Nr. 22/1365 1933.)



Nr. 38. 354

2227. Sverige. Bottniske Bugt. Sundsvall Bugt. Klingerfjiirdcn. Soråker. Under
vandsstub afmærket.

(U. f. s. Nr. 37/2342. Stookholm 1933.)
Som Afmærkning for den i E. f. S. Nr. 37/2173 1933 omtalte Undervandsstub 

er paa c. 62° 30',4 N. 17° 29',4 E. udlagt en rød Tønde, som om Natten belyses af en 
grøn Lanterne undtagen i Tiden fra 20. Maj til 20. Juli og i den Tid Løbet er lukket ai Is.

(E. f. S. Nr. 37/2173 1933.)

2230. Finland. Finske Bugt. Digskar (Tiiskeri) Fyr. Ny Lysvinkel indlagt.
(U. f. s. Nr. 25/642. Helsingfors 1933.)

I Digskar Fyr paa c. 60° 10' N. 26° 15' E. er indlagt en grøn Lysvinkel mellem 
Pejlingerne c. 235° og c. 250°. Iøvrigt er Fyret uforandret.

(E. f. S. Nr. 31/1867 1933. Kort Nr. 276.)

2231. Finland. Finske Bugt. Mustamaa. Mustaluoto Baake opført.
(N. f. S. Nr. 37/3403. Berlin 1933.)

En 6 m høj, hvid- og rødmalet Stangbaake med Kryds er opført paa c. 60° 26',r 
N. 27° 32',0 E.

(Kort Nr. 277.)

2232. Finland. Finske Bugt. Trångsund. Karniemi Baake opført.
(N. f. S. Nr. 37/3404. Berlin 1933.)

En 6 m høj, hvid- og rødmalet, firkantet Baake er opført paa 60° 36' 50" N. 28° 
32' 17" E. Baaken er overet med Halli Baake paa c. 60° 36',5 N. 28° 31',r E. i Pejling c. 42°. 

(Kort Nr. 277).

2233. (T). Tyskland. Eckernforde Bugt. Eckernfbrde. Midlertidig Fyr tændt. 
(N. f. S. Nr. 36/3310. Berlin 1933.)

Paa Hovedet af den under Bygning værende Mole ved S.-Siden af Havneindløbet 
er paa c. 54° 28',e N. 9° 50',8 E. tændt et midlertidigt Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flam
mens Højde: 2 m.

(I. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2234. Sverige. Sundet. Svinbådan Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 37/2355. Stookholm 1933.)

Fyrskibet Svinbådan paa c. 56° 10' N. 12° 31'E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 26/1600 1933.)

2228. Finland. Bottniske Bugt. Nye Grunde.
(U. f. S. Nr. 25/644. Helsingfors 1933.)

1. En Grund med S,8 m Vand er fundet paa 65° 15' 18" N. 24° 06' 30" E.
2. En Grund med 8,8 m Vand er fundet paa 65° 14' 50" N. 24° 09' 20" E.

2229. (P). Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Oulu. Keskinieini Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 25/645. Helsingfors 1933.)

Iieskiniemi Fyr paa 65° 04' 48" N. 24° 39' 30" E. skal forandres og vil efter 
Forandringen lyse, som følger:

1. Grønt Lys med En-Fmk. i Pejl, fra c. 82° til c. 102°.
2. Afvekslende hvidt og rødt Lys ■— - o. 102° - c. 106°.
3. Rødt Lys med En-Fmk. — - c. 106° - c. 121°.
4. Grønt Lys med En-Fmk. — - c. 121° - c. 136°.
5. Afvekslende lividt og rødt Lys — - c. 136° - c. 175°.
6. Rødt Lys med En-Fmk. — - c. 175° - c. 185°.
7. Afvekslende hvidt og rødt Lys — - c. 185° - c. 219°.
løvrigt bliver Fyret uforandret.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2235. Danmark. Kattegat. Hjælm NE. Dybde over Vrag.
Ved en fornylig foretagen Undersøgelse af Vraget af Motorskibét Else, der ligger 

sunket paa 56° 08' (40") N. 10° 49' (55") E., har det vist sig, at mindste Dybde over Vraget 
kun er 2,z m.

(E. f. S. Nr. 47/2283 1932. Kort Nr. 252, 227, 247, 278, 211 og 280.)

2236. (T). Danmark. Kattegat. Tangen NW. Vrag afmærket.
Vraget af Motorjagt Anna, hvorfra Masten rager c. 9 m over Vandet, ligger sunket 

i 9,5 m Vand paa 56° 39' (00") N. 10° 32' (45") E„ c. U/4 Sm NW. for Lystønden Tangen 
NW. En Vragvager med 2 grønne Flag og en Vraglystønde, der viser grønt Gruppe- 
Blink, To-Blink, er udlagt henholdsvis 25 og 50 m E. t. N. for Vraget.

2237. Sverige. Skagerrak. Vaderofjorden. Branteholmen Fyr forandret.
(U. f. b. Nr. 37/2356. Stockholm 1933.)

Branteholmen Fyr paa c. 58° 35',7 N. 11° 12',0 E. er forandret til at vise hvidt, 
rødt og grønt Et-Blink hver ls-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s-, Synsvidde: 7 Sm for hvidt, 
5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. løvrigt uforandret.

(E. f. S. Nr. 12/740 1933.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2238. Holland. Zeegat van Texel. Tønder inddraget.
(B. a. Z. Nr. 214/2294. ’s-Gravenhage 1933.)

De to grønne Spidstønder, der midlertidig har været udlagt paa henholdsvis 
c. 52° 54',4 N. 4° 38'.b E. og c. 52° 56'.7 N. 4° 41',„ E„ er atter inddraget.

(E. f. S. Nr. 36/2145 1933.)

2239. Holland. Middelbank. Mindre Dybde.
(B. a. Z. Nr. 211/2269. ’s-Gravenhage 1933.)

En Dybde paa 7,4 m rapporteres at være fundet paa c. 51° 44',3 N. 3° 24',8 E., 
c. 3% Sm SW. t. S. for Schouwenbank Fyrskib. Stedet vil blive nærmere undersøgt.

(Kort Nr. 264).

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2240. England S.-Kyst. Spithead Anduvning. Nab Lystende med Undervandsklokke 
inddraget.

(N. t. M. Nr. 33. Trinity House, London 1933.)
Nab sort- og hvidternede Lystønde med Undervandsklokke, og som viste rødt 

Et-Blink hver 10s-, paa c. 50° 40' N. 0° 57' W. er permanent inddraget.
(E. f. S. Nr. 32/1955 1933.)
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

2241. Frankrig. Audiemc Bugt. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 1418. London 1033.)

Dybden paa den i Kortet paa 47° 50' 45" N. 4° 25' 45" W. angivne 18,3 m Pulle 
er 27.4 m.

2242. Spanien W.-Kyst. l’ontevcdra Bugt. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 1419. London 1933.)

Nedennævnte Fyr tændes i Løbet af den nærmeste Tid uden nærmere Meddelelse i 
]. Paa Camouco, 1,38 Sm 53° fra Ons Island Gruppe-Blinkfyr. c. 42° 24' N. 

8° 55' W. Et hvidt Gruppe-Blinkfyr. Tre-Blink hver 10s-. Flammens Højde: c. 13 m. 
Synsvidde: 8 Sm. Hvidt, cylindrisk Taarn.

2. Paa Picamillo, 2„j5 Sm 56° fra Ons Island Gruppe-Blinkfyr. c. 42° 24' N. 
8° 53' E. Et Fyr, der viser hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 6 s-. 
Flammens Højde: c. 13 m. Synsvidde: 8 Sm. Hvidt, cylindrisk Taarn.

2243. Afrika W.-Kyst. Kongo Floden Indlob, Mouta Secca (Moita Séca) Point.
Fyr lyser atter normalt.

(N. t. M. Nr. 1433. London 1933.)
Mouta. Secca Point Fyr paa c. 6° 07' S. 12° 16' E. lyser atter med normal Fyr

karakter.
(E. i. S. Nr. 28/1723 1933.)

2244. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maryland. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 34/1944. Washington 1933.)

11,8 m Grunden, der i Kortet or angivet at ligge paa 38° 19' 30" N. 74° 33' 30" W., 
c. 11% Sm SE. for Fenwick Island Shoal Lys- og Fløjtetøndc, er forgæves eftersøgt.

2245. Forenede Stater i Nord-Amerika. North Carolina. Cape Lookout Fyr forandret.
Radiofyr oprettet.

(N. t. M. Nr. 34/1948 og 35/2029. Washington 1933.)
1. Cape Lookout Fyr paa c. 34° 37' N. 76° 32' W. er forandret og viser nu hvidt 

Gruppe-Blink, To-Blink hver 15s-, Blink 2S-, Mørke 2S-, Blink 2S-, Mørke 9S-,
2. Ved Fyret er oprettet et Radiofyr, der med en Frekvens paa 286 kc hver 3m- 

afgiver følgende Radiosignal:
Grupper af 1 Streg, 1 Prik. 1 Streg og 1 Prik i lm-, Pause i 2m-.
Radiosignalet udsendes uafbrudt i Taage og usigtbart Vejr og dagligt i klart 

Vejr i det sidste Kvarter af hver Time.
(E. f. S. Nr. 28/1724 1933.)

2246. Forenede Stater i Nord-Amerika. North Carolina. Cape Lookout Shoals. Fyr
skib inddraget. Lystønder udlagt.

(N. t. M. Nr. 28/1724. Washington 1933.)
1. Cape Lookout Shoals Fyrskib paa 34° 18' (27") N. 76° 24' (18") W. er per

manent inddraget.
2. Paa Fyrskibets tidligere Plads er udlagt en sort og hvid, lodret stribet Lys- 

og Fløjtetøndc, Cape Lookout Shoals, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 12s-, 
Blink ls-, Mørke ls-, Blink ls-, Mørke ls-, Blink ls-, Mørke 7S-.

Stationstønden er bibeholdt, men malet sort og hvid, lodret stribet.
3. Cape Lookout Shoals Buoy 8 paa 34° 27' (00") N. 76° 28' (30") W. er per

manent inddraget og erstattet med en rød Lys- og Klokketønde, Cape Lookout Shoals 4, 
der viser rødt Et-Blink hver 4S-, Blink 0,4s-, Mørke 3,6S-. Ved Siden af Lys- og Klokke
tønden er udlagt en Stationstønde.

(E. f. S. Nr. 34/2053 1933.)
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2247. Forenede Stater i Nord-Amerika. Georgia. St. Simon Sound. Lys- og Fløjte
tønde forandret.

(N. t. M. Nr. 34/1960. Washington 1933.)
Lys- og Fløjtetønden St. Simon paa c. 31° 04' N. 81° 16' W. er forandret til at 

vise hvidt Gruppe-Blink, 2 Blink hver 9S-, Blink 0,3s-, Mørke 0,3s-, Blink 1,2s-, Mørke 7,2S>. 
(E. f. S. Nr. 6/349 og 8/488 1933.)

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2248. Venezuela. The Monks S. Klippe.
(N. t. M. Nr. 35/2036. Washington 1933.)

En lodretstaaende Klippe med en Diameder paa c. 2 m og ragende c. % m over 
Vandet rapporteres at ligge paa c. 12° 04' N. 70° 52' W. i c. 55 m Vand.

2249. Cuba N.-Kyst. Babia de Cardcnas. Cayo Diana Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 35/2037. Washington 1933.)

Cayo Diana Fyr paa c. 23° 10' N. 81° 06' W. er forandret til at vise hvidt Et- 
Blink hver 7,5 s-, Blink 0,5s>, Mørke 7,os<.

2250. Brasilien. Pernambuco. Becife (Picao) Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 34/1957. Washington 1933.)

Recife Fyr paa 8° 03' (30") S. 34° 52' (00") W. er forandret fra at vise hvidt 
Et-Blink til at vise rodt Et-Blink. Iøvrigt uforandret.

2251. Brasilien. Port Aracaju. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 35/2039. Washington 1933.)'

Port Aracaju Fyr paa c. 10° 58' S. 37° 05' W. viser hvidt, fast Lys med Gruppe- 
Blink, Fem-Blink hver lm-, fast Lys 30s-, Mørke 3S-, Blink 2,4S-, Mørke 3S-, Blink 2,4S>, 
Mørke 3S-, Blink 2,4S-, Mørke 3S-, Blink 2,4S-, Mørke 3S-, Blink 2,4S-, Mørke 3S-, Flam
mens Højde: 37 m. Synsvidde: 17 Sm.

2252. Argentina. Rio de la Plata. Martin Garcia Island. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 34/1959. Washington 1933.)

Paa Pierhovedet paa Martin Garcia Island er paa 34° 11' 27" S. 58° 15' 30" W. 
tændt et Fyr, der viser hvidt, fast Lys. Flammens Højde: 5% m.

2253. Argentina. Tierra del Fucgo. Beagle Cliaiuicl. Arrecife Lawrence. Tønde 
udlagt.

(N. t. M. Nr. 34/1962. Washington 1933.)
En rød Tønde er udlagt paa c. 54° 53' S. 67° 54' W., 0,87 Sm 222^° fra Punta 

Remolino Baake.

2254. Chile. Magellan Stræde. Froward lleach. Dos Hermanos E. Undervands- 
hindring.

(N. t. M. Nr. 1439. London 1933.)
En Undervandshindring rapporteres at ligge paa c. 53° 57' S. 71° 13' W., 7,4 Sm

82° fra Midten af Dos Hermanos.
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2255. Chile. Magellan Stræde. Froward lleach. Dos Hermanos Islet. Oplysning 
om Fyr.

(N. i. M. Nr. 34/1963. Washington 1933.)
Dos Hermanos Fyr paa 53° 57' (30") S. 71° 24' (30") W. viser hvidt Et-Blink 

hver 15s-, Blink 1,5s-, Mørke 13,5S-. Fyret er synligt i Pejlinger fra 290° til 118°.
(E. f. S. Nr. 34/2067 1933.) ‘

2256. Chile. Magellan Stræde. Long lleach. Monte lladford. Oplysning om Fyr. 
(N. t. M. Nr. 34/1964. Washington 1933.)

Monte Radford Fyr paa 53° 24' 39" S. 72° 57' 45" IV. viser hvidt Et-Blink hver
3S-, Blink 0,.,s-, Mørke 2;(is-. Fyret er synligt i Pejlinger fra 304° til 129°. 

(E. f. S. Nr. 34/2058 1933.)

2257. Peru. Macabi Island Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 35/2042. Washington 1933.)

Macabi Island Fyr paa 7° 49' (20") S. 79° 28' (30") W. er forandret til at vise 
rødt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,:1s-, Mørke 2,7S>.

(E. f. S. Nr. 49/2636 1931.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2258. (T). Grækenland. Saloniki Bugt. Vcspasian Grund. Lystende forsvundet. 
(N. t. M. Nr. 1429. London 1933.)

Lystønden, der afmærker Vespasian Grund paa c. 40° 30' N. 22° 49' E., c. 0,8 
Sm SW. for Kap Kara. er forsvundet.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean,

2259. Afrika E.-Kyst. Lindi. Dybde paa Barre.
(N. f. S. Nr. 37/3382. Berlin 1933.)

Dybden paa Lindi Barre er 5,2 m.
Ras Rungi: c. 9° 58',G N. 39° 45'.x li.

2260. Bengalske Bugt. Vizagapatam. Afmærkning forandret. 
(N. t. M. Nr. 1443. London 1933.)

1. En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 4S-, Blink 0,5s-, Mørke 3,5S-, 
er udlagt paa c. 17° 41' N. 83° 18' E., 0,5 Sm 129° fra Flagstangen paa Fortet.

2. Lystønden, der tidligere var udlagt c. 0,5., Sm 140° fra Flagstangen paa Fortet, 
er permanent inddraget.

(E. i. S. Nr. 35/2109 1933.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2261. Singapore Stræde. Phillip Channel. Cap Island (Chula). Oplysning om Vrag. 
(N. t. M. Nr. 1374. London 1933.)

1. Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 1° 02' N. 103° 43' 
E., 0,25 Sm 290° fra Toppen af Cap Island.

2. Vraget, der er angivet at ligge sunket c. 0,5JSm 30° fra (1), findes ikke.



359 Nr. 38.

2262. Kina. Hong Kong. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1434. London 1933.)

En rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa c. 22° 17' N. 
114° 07' E., 0,ul5 Sm 66° fra Green Island Blinkfyr.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2263. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Ærø. Kløven. Ommel-Kragnæs Havn.
Havnereglement.

Under den 11. September d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt 
et nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Ommel-Kragnæs Havn (c. 54° 52',2 N. 
10° 28', 9 E.) i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. 
i (ved) danske Havne (Broer)11.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand11 af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade omfatter for hver af de tvende Broer Far
vandet inden for en Afstand af 30 m fra Broens Sider og Yderende.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. November 1933.
(Havnelods, Side 148.)

2264. Danmark. Iscfjord. Frederikssund Havn. Havnereglement.
Under den 8. September d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Frederikssund Havn (c. 55° 50',x N. 12° 03',6 
E.) i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)11.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand11 af 29. Juli 1927 med følgende Ændring i § 7 a: „Det udgaaende 
Skib skal vente paa det indgaaende11.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
Mod Vest: En ret Linie fra det NW.-lige Hjørne af Baadehavnens Ydermole 

til den W.-ligste Duc d’Albe W. for Baadehavnen og derfra til det W.-lige Hjørne af Trafik
havnens søndre Kaj.

Mod Nord, Øst og Syd af Havnens Værker.
Havnen bestaar af 3 Bassiner, der i Retning fra E. til VV. er følgende:
Gamle Havn, Baadehavn og S. for begge disse: Nyhavn.
I Henhold til Reglement af 1. November 1928 med senere Ændring af 23. Maj 

1930 for Passage gennem den umiddelbart S. for Havnen liggende Jernbanebro er det 
forbudt at ankre inden for en Afstand af 250 m fra Broen samt at opankre Fartøjer paa 
en saadan Maade, at de vil kunne blive til Hinder for Passagen gennem Broen. løvrigt 
er de i Broens Nærhed opankrede og sejlende Skibe pligtige at rette sig efter de af Bro
betjeningen givne Ordrer.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. Oktober 1933.
(Havnelods, Side 57).

2265. Tysklaud. Østersø- og Nordsøkystorne. Meridian flyttet.]
(N. i. S. Nr. 13/1057. Berlin 1933.)

Paa alle tyske Søkort, der er indkøbt før 1. April d. A., og som indeholder de 
lyske Øsiersø- og Nordsøkysler, skal indføres følgende Advarsel:

A chtung!
Den Langenangaben amtlicher Veroffentlichungen sind zum Einlragen in diese 

Karle 9" zuzuzåhlen.
Bei irgendwelchen Angaben des Karlenbesitzers isl den dieser Karle enlnommenen 

Langenangaben der Zusalz „(Alt)“ hinzuzufilgen.
Paa de lyske Søkort, som efter nævnte Dag udgaar fra Hovedudsalget i Berlin, 

er denne Advarsel indført, eaafremt Meridianflytningen ikke har fundet Sted i bemeldte 
Søkort. Hvis Flytningen er iværksat, er Søkortet stemplet: Neues Nelz (Langenunlerschied 
Ferro-Greenwich: 17° 40' 00").
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Kort, Farvandsbeskrivelser in. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg.

Korts ellor 771 7 j
Boge Nr. JDWØwWl«.’

N 928 Philippine Islands. — Sulu archipelago.
R 1843 Plans on tlie south-east coast of Africa.
R 979 Central Pacific Océan islands.
R 1673 Brazil. — Port Angra dos Reis and Jucuacanga bay.
R 3280 China. — Hong Kong waters, west.
R 457 Japan. — Yuya wan and approaches.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 G. 357 H E L S I N GØR * D A N AI ARK Telegr.»Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Englneer«, Com mission Agents

Telephones: 14150 S. 14151 & Ship OutfitterS.

Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC11 & „NORDANIA11
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampacific"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS* & HAVARIAGENT 
B E FRAGTNING S FORRETNING

Tel.-Adr. »Mariuson« Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 0. 12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND 

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul A Koks A Cinders 
Briketter J Brænde

Skibspro via n tering
Schitfshandler Ship Chandler

H. S. Hansens Eftf. A/s 
Telefon Central 389 Amaliegade 43,
Efter Kl.6Ordrup 3096 København K.

Lager af alle Skibsfornødenheder
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Medlemmer pr. 1. Januar 1933
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S af 1912
D/S Svendborg
A. P. Møllcr-Tankbaade
D/S af 1929
D/S Dannebrog
D/S Orient
D/S Norden
D/S Progrcss
J. Laurilzcn
D/S Myren
D/S Torm
D/S Vendila
Det Dansk-Franske D/S
D/S Dania
Del danske Petroleums A/S
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det dnnske Kulkompagni
D/S Heimdal
De forenede Kulimportorer A/S
D/S Viking
D/S Pacific
A/S Em. Z. Svilzers

Bjcrnings-Enlrcprise
Svilzers Bugserafdeling
D/S Ursus
D/S Baltic
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Nautic
Del Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
.1. Snabye & O. Lcrche
D/S af 1925, Esbjerg
D/S Phønix, Esbjerg
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa
D/S Activ, Korsør
A/S Dampskibet England
A/S Dampskibet Finland.
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabel Transporter, Odense 
De forenede Bugsersclskaber

Af

Axel Gerfalk.

HAVNE, 
SKIBSFARTEN, 

JERNBANER 
OG BILER

Ved den svenske Havnesam
menslutnings Møde forleden 
holdt Kaptajn Birger Zander el 
meget interessant Foredrag om

den indenrigske Søfart og Havnene. I Løbet af delle 
Foredrag oplyste Kaptajn Zander, al mere end 70 Pro
cent af den svenske Eksport og 99 Procent af Impor
ten gik over Sveriges 600 Havne og Ladepladser, og 
med sine 1,500 Sømil Kyst var Sverige Iransporlinæs- 
sigl set et Ørige. Søvejen var derfor ogsaa den natur
ligste Transportform for Indenrigslrafiken.

En Formindskelse af den søværts Indenrigslratik, 
paapegede Kaptajn Zander, vilde være skæbnesvanger 
for Havnenes og Skibsfartens Velfærd. Alene i de 
Havne, hvis Regnskaber offentliggøres, er investeret 
godt en halv Milliard Kroner; deres aarlige Indtæg
ter gennem Vare- og Skibsafgifter beløber sig lil ca. 
18 Millioner Kroner, medens Udgifterne andrager godt 
20 Millioner, hvoraf Halvdelen lil Havnelønninger. 
Desuden maa man regne med de Beskæftigelsesmulig
heder, som Havnene afføder. Blandt disse er Slevedor- 
arbejdernes aarlige Indtægter paa mellem 15 og 20 
Millioner Kroner. Man regner ikke forkert, naar man 
siger, al den søværts Indenrigslralik bidrager cn 
Trediedel af dc egentlige Havncindlægler og Halv
delen af Slevedorarbejdernes Lønninger.

En Formindskelse af den søværts Indenrigslrafik 
vilde derfor føleligt berøre en Masse Menneskers Vel
færd, rent bortset fra Skibsfartens og Ilavnens egne 
Folks. Hvis Indenrigslraliken svigter, maa Havne
laksler nødvendigvis blive højere for Udenrigs!rafiken.

Kaptajn Zander fremsatte derefter den Mening, al 
man ikke kunde lade Indenrigstralik-Problcmel løse 
sig selv gennem usystematisk Konkurrence med Jern
baner og Vejlratikmidler. Ilan foreslog Nedsættelsen 
af en lignende Kommission som Sallcr Kommissionen 
i England, der har gjort el glimrende Arbejde ved Ud
arbejdelse af et Forslag, der paa retfærdig Maadc regu
lerer Konkurrencen mellem Søfarten, Jernbanerne, Ru
tebiler og Lastbiler.

Kaptajn Zandcrs Foredrag har ogsaa, eller rettere 
i endnu højere Grad Bud lil Danmarks Skibsfart og 
Havne. Skibsfartens og Havnenes Konkurrence med 
Jernbaner og Biltrafik i Danmark vanskeliggøres ved 
den Anomali, al Trafikministeriet, som pro primo er 
el Slatsbaneininislerium, fastsætter Ilavnelakslcrne og 
derigennem er i Stand lil al »regulere« Skibsfartens og 
Havnenes Konkurrence med Banerne efter cl meget 
ensidig Slalsbaneslandpunkl. Statsbanerne overlager 
eflerhaanden ogsaa Passager- og Godstransporten paa 
Landevejene og forøger derved kraftigt sin Konkur
renceevne overfor den indenrigske Skibsfart. Under 
disse Omstændigheder vilde det være del naturligste, at 
den øverste Administration af Danmarks Havne ikke 
foregik i Trafikministeriet. Der har jo været Tale om
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at udvide Ministeriel for Søfarts Virkefelt, og meget 
naturligere vilde det være, om Havnene kom til al 
sortere under dette Ministerium i Stedet for under den 
monopoliserede Landlransporls Ministerium. Men 
bortset fra denne Overførelse var der al mulig Grund 
lil Nedsættelsen af en dansk Salter Kommission — den 
engelske Kommissions Arbejde er blevet saa stærkt 
paaskønnel fra alle Sider, at dens Forslag allerede er 
vedtaget af Underhuset, og om nogle Dage vil ligge 
færdigbehandlet fra Overhusets Side.

I FREMSKRIDTETS ^cr ’ Bladel omtalte vi for el 
FODSPOR Pi,r Uger siden den elektriske

Svejsningsmelode, som nogle 
Teknikere mener vil fuldstændig afløse Nitningcn in
denfor Skibsbygningsinduslrien, og vi fortalte om 
det helt svejsede Skib »Peter G. Cambell«, der er 
Bj'ggel beil uden Anvendslse af en eneste Nille.

At denne nye Skibsbygningsmelodc allerede er 
knæsat i England, fremgaar maaske bedst af den 
Kendsgerning, at den engelske Skibsbygningsindu- 
slri allerede er kommet i Konflikt med Fagforenin
gerne om Dannelsen af en helt ny og særlig betalt 
Arbejdergruppe »Elektriske Skibssvejsere«. Konflik
ten er af en voldsom Karakter, al man truer med 
Arbejdsstandsning — i Fremskridtets Fodspor tri
ves ogsaa eller altid den Art Kævl. Sagen er nu bragt 
for den engelske Arbejdsgiverforenings Forum, og 
man haaber, at en forstandig Løsning er mulig.

Del springende Punkt i Uoverensstemmelsen mel
lem Arbejdsgiverne og Fagforeningerne er, al de 
førstnævnte ønsker en lo Aars Trænings-Periode for 
Svejsere. I denne Periode betaler de £2 om Ugen; 
naar de er udlært £3. Fagforeningerne vil ikke gaa 
med lil denne Træningstid paa lavere Løn, men hele 
Spørgsmaalel vil antagelig allerede i Dag eller i Mor
gen blive indgaaende drøftet ved el Fællesmøde mel
lem Arbejdsgivernes og Arbejdernes Repræsentanter.

HVAD ANDRE 
TÆNKER OG SKRIVER 

ER ARREST I SKIB MIDDELALDER-METODE?

Efter at Oslo-Dainpskibct »Alix«’ Rederi har gjort Arrest 
i del danske Dampskib »Malmø«, har ogsaa Øresunds- 
aklieselskabct besluttet al IrætTc lignende Forholdsregler 

overfor »Alix«. Selskabets Chef, Direktør Sucnson har 
ifølge en Meddelelse lil »Dagens Nyheder« fra Malmø ud
talt, al del norske Rederis Beslulning har overrasket ham 
meget. Del er den Slags Melodcr, som man anvendte i 
Middelalderen i ucivilscredc Lande. Naturligvis kan baade 
Øresunds-Selskabet og Forsikringsselskabet betale, hvis 
Skylden virkelig skulde blive lagt paa os, udtaler han, 
og der skulde derfor ikke være Grund lil at forelagc nogen 
Arrcsl. Men nu vil vi ogsaa gøre del samme, efler al del 
norske Dampskib er bragt Rot. Naar vi ogsaa har fore
taget Arrest, vil vi begge kunne udveksle Garanlierklæ- 
ringcr.

Denne middelalderlige Praksis blev, som man vil huske, 
viet en bred Plads under del internationale Mode av Sø- 
relsjurislcr i Oslo fornylig. Man fik da Indtryk af, at 
Spørgsmaalel er højst aktuelt. Ingen forlangte Sagen 
gravlagl som forhistorisk, heller ikke de danske Dele
gerede.

Foruden al sikre en Fordring, man mener al have, op- 
naar man ofte ved en Arrcsl, al Sagen kan indbringes 
for Domstolene i del Land, hvor Arresten foregaar, noget 
som ikke er helt uvæsentligt.

Norges Handels- og Sjofarlstidcndc.

Kuldudførslen over Gdynias Havn i August Maaned 
1933

Ifølge en fra Vicekonsulalel i Gdynia modtagen Beret
ning udførtes der i August Maaned over Gdynias Havn 
400,630 T. Kul, deraf til Danmark 39,029 T. mod 414,298 
T., deraf lil Danmark 30,840 T. i Juli Maaned.

Udførslen er fordelt til de forskellige Lande som følger:

400,630.3

Algier ............................
Tons

................. 11,827.5
Belgien ......................... ................. 22^334
Danmark ..................... ................. 39,029
Finland ........................ ................. 52,529.2
Frankrig ..................... ................. 9,050
Letland ......................... ................. 17,210
Norge ............................ ................. 17,087.5
Sverige ......................... ................. 128,302
Italien ........................... ................. 16,070
Grækenland ................. ................. 12,415
Holland ........................ ................. 19,516
Irland ........................... ................. 21,775.1
Island ............................ ................. 2,425
Tyskland ..................... ................. 1,060

DE STORE FORHAABNINGER TIL HUDSON BAT-RUTEN SØRGELIGT SKUFFEDE

Danmarks Generalkonsul i Monlreal bekræflcr i en
Indberetning lil Udenrigsministeriet Ryglerne 

om, al Kornelevaloren i Port Churchill vil være tom 
i Begyndelsen af indeværende Maaned —■ en hel 
Maaned før der kikkes for Skibsfarlen paa denne 
Havn. Ni Skibe har anløbet Port Churchill i Løbet 
af Augusl Maaned og Iaslcl all del Korn, der var 
bragt lil Elevatoren sidste Efleraar, ca. 21/s Million 
Bushels.

Aarsagen herlil angives al være den, al del er for
delagtigere at afskibe Hveden over Havnene ved de 
store Søer til Monlreal for Omladning der og Videre
transport lil Europa, idet Fragten fra disse Havne 
lil Monlreal kun er 3 c. pr. bushel i Aar mod 6 c. 
sidste Aar. Hertil kommer yderligere, at de Skibe, 
der anløber Port Churchill for at laste Korn, maa 
lage højere Fragi end de, der afgaar fra St. Lawrencc 
Havnene, idet de ikke som de sidstnævnte har ind
gaaende Ladninger. Da Hudson Bay-Ruten er ny 
og uprøvet, og der endnu ikke er tilstrækkeligt Ma- 
leriale til Bedømmelse af dens Sikkerhed, er end
videre Forsikringspræmierne for Skibsfarlen paa 
denne Rute tre Gange højere end paa St. Lawrence- 
Ruten. Disse forøgede Transportudgifter er i nogen 
Grad blevet ovejel ved, at der i de to første Aar ikke 

er blevet opkrævet Elevator- og Opmagasinerings Af
gifter, men disse opkræves i Aar i Port Churchill.

I sin Tid er der blevet udfoldet meget betydelige 
Bestræbelser for al faa denne Havn anlagt, og Hav- 
ncanlægel i Forbindelse med Banen fra The Pas lil 
Port Churchill har kostet ca. 55 Millioner Dollars. 
Store Forhaabninger er blevet næret i Prærieprovin
serne lil denne Havn, der skulde blive den naturlige 
Eksporlhavn for Prærieprovinsernes Hvede og for 
Importen lil disse Provinser af Varer fra Storbritan
nien og andre Lande. I Aar var del endvidere lyk
kedes al opnaa, al Minimumsforsikringspræmien for 
Skibsfarten paa Hudson Bugten kunde komme lil An
vendelse indtil den 7. Oktober i Stedet for som i 
tidligere Aar lil den 30. September. Udsigten lil, al 
Havnen maa lukke en Maaned før del bliver nød
vendigt paa Grund af manglende Tilførsel af Hvede 
fra Prærieprovinserne, har derfor sal mange Kræf
ter i Bevægelse for al forhindre delle, ligesom der 
er rettet Henvendelse til den federale Regering om 
al nedsætte Afgiften for Brugen af Elevatoren, hvil
ket menes vanskeligt al kunne imødekommes af Hen
syn til de andre korneksporlerende Havne. Lige
ledes ønskes Regeringens Bistand lil at opnaa lavere 
Forsikringspræmier for Skibsfarten paa Hudson Bug
ten.
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NYORDNINGEN AF RADIOFYRENE
FYRDIREKTØREN FORTÆLLER

Som nævnt i delle Aars Nr. 38 har der i Midlen af 
indeværende Maaned fundet en Konference Sled 
her i København mellem den danske, svenske og lyske 

Fyradministration vedrørende Nyordningen af Radio
fyrene, og vi har bedi Fyrdireklør Sinding om al give 
en Fremstilling af denne Konferences Formaal og Re
sultat.

Fyrdirekløren svarer følgende:
Som del vil fremgaa af Artiklen i Dansk Søfaris Ti

dende Nr. 39, 1932, vedrørende den inlernalionale Ra- 
diofyrordning, havde de forskellige Landes Fyradmini- 
slralioner besluttet al gøre el Forsøg paa, under den 
store Radiokonference i Madrid 1933, al opnaa en Ud
videlse af del Radiofyrene paa Washinglonkonferenccn 
1927 tildelle Bølgebaand.

Ikke mindst lakkel være den inlernalionale Organi
sation af Radiofyrene kunde del vises, al del gældende 
Bølgebaand var for lille, og det lykkedes ogsaa ved 
Madridkonfcrencen al faa delle udvidet.

Medens Frekvcnsomraadel for Radiofyrene lil Skibs
fartens Brug tidligere var fra 307.5 lil 285 kc/s er 
del nu fasisat lil 320 lil 290 kc/s. Der er allsaa op- 
naacl en Forøgelse af 7.5 kc/s (svarende lil ca. 20 m 
Udvidelse af Bølgebaandel).

Denne Forøgelse i Forbindelse med den Forskyd
ning af Frekvensomraadel, der har fundet Sted, har 
medført, al en fuldstændig Revision af den vedtagne 
Radiofyranordning maatte linde Sled.

Ved den fornylig afholdte Fyrkonference i Paris blev 
denne Revision foretaget for det vestlige Omraade, 

hvorunder Kallegal og en Del af Østersøen blev ind
draget. Vestlige Omraade bestaar saaledes af Farvan
del omkring de britiske Øer, den engelske Kanal, Far
vandet omkring Færøerne, Kallegal og Østersøen ind
til Linien Trallehorg—Slubbenkammer.

Da Danmark, Sverige og Tyskland, der ligger i 
Grænseomraadel af vestlige og østlige Omraade, er 
stærkt interesserede i, al den for vestlige Omraade 
gældende Ordning videreføres lil ogsaa al gælde øst
lige Omraade, blev del omhandlede Mode afholdt her 
i København med den Opgave at udarbejde en Re
vision af Radiofyrordningen i østlige Omraade paa en 
saadan Maade, al Radiofyranordningcrne blev iden
tiske eller at den samme Ordning med andre Ord blev 
gældende for baade vestlige og østlige Omraade. Delle 
Arbejde er nu gjort, og Resultaterne er af Lodssly- 
relsen i Stockholm, der siden Stockholmkonferencen 
1932 er Central for østlige Omraade, sendi ud lil de 
interesserede Østersølandes Fyradminislralioner lil 
Godkendelse.

Vi nærer grundel Ilaab om, al en saadan Godken
delse vil ske, og i bekræftende Fald vil Radiofyrene i 
el Antal af 188 fra Irlands Vestkyst lil Bunden af 
den botniske Ilavbugl være een fast sammentømret 
Helhed fra d. 1. Januar 1934.

Del skal sluttelig bemærkes, al der ikke er rokket 
ved den principielle Ordning, som fregaar af Artiklen 
i Dansk Søfarts Tidende Nr. 39/1932, men Revisionen 
omfatter hovedsagelig Radiofyrenes Frekvenser, Tone
frekvenser, Sendetider m. m.

„DANSK SØFARTS TIDENDENS FRAGTBERETNING
København, den 26. September 1933.

en sædvanlige Efleraars-Aklivilel er begyndt al 
gøre sig gældende i nogle af de vigligsle over

søiske Markeder som Montreal, Australien og Østen, 
hvorimod Trælaslinarkedet, og delvis Kulmarkedel, ik
ke er en Smule livligere eller bedre betalende. Aab- 
ningsraten fra Veslaustralien for ny Høst var for saa 
vidt en stor SkufTelse, men del maa haabes, al Ralerne 
kan forbedres, eflerhaanden som Efterspørgslen stiger 
i de andre Markeder. Hvornaar denne mærkbare For
øgelse i Beskæftigelsen vil indtræffe, er cl aabenl 
Spørgsmaal, da i hvcrl Fald baade La Plala og Mon
treal lil Stadighed har rigelig Tonnage lil Disposition 
lil det øjeblikkelige Behov, og del samme gælder des
værre for de allerfleste Markeder.

Fra Sortehavet er Ralen forbedret med 3d. å 6d.; 
Donau er ogsaa lidt bedre, men Tilbudene fra det vest
lige Middelhav er om muligt endnu svagere, og de ud
gaaende Laster slaar ikke i noget rimeligt Forhold lil 
del hjemgaaende Marked.

TRÆLASTMARKEDET
Fra de russiske Laslepladser gøres meget lidt lil 

uforandrede og stadig meget utilfredsstillende Raler, 
men sandsynligvis og forhaabentlig bliver det nødven
digt al forhøje Ralerne i Resten af Sæsonen, i al Fald 
for Hvidehavets Vedkommende. Østersøen er lige daar- 
lig med faa Laster lil minimale Raler.

Afslutninger: 600 Fv. Makslahli/S. Alloa 28/9; 635 
Sid. Kemi/Vilvorde 37/-, 12/- Klausul; 1,050 Std. Kotka 
/Ostende 34/-; 570 Sid. Kotka & Triingsund/Oslende 
35/-; 775 Std. Trångsund/Rouen 34/-; 625 Sid. Riifso/ 
Rouen 35/-; 550 Sid. Råfso & Pernoviken/Calais 34/6; 
1,000 Sid. Trångsund/Griinsby 30/-; 550 Sid. Trång- 
sund & Raumo/London 27/9; 950 Std. Yxpila & Ulcil- 
borg/Grangemoulh 26/-; 1,150 Std. Kemi/West Harlle- 
pool 28/6.

KUL, KOKS etc.
Markedet er gennemgaaende lidt fastere, men Ra

terne viser endnu ikke nogen større Forskydninger. 
Tyne/Kbhvn. 2,900 T. 3/10'/2d., 1,000 T. Losning, Lind
holm Pier 3,000 T. 4/-, Rønne 1,500 T. 4/10*/2. Blylh/ 
Haderslev 2,000 T. 4/6, Blylh/Nakskov 800 T. 5/6, 
Forlh/Aarhus 2,400 T. 4/-, Maryporl/god dansk Havn
1,500 Tons Koks ca. 7/-, Glasgow/Kbhvn. 2,500 T. 
Koks ca. 6/6d., Cardiff/Kbhvn. 3,400 T. 4/- 1,000 T. 
Losning Danzig/Roucn 2,000 T. 26.50 Frcs., Dublin
3,400 T. 4/9, 2,000 T. 5/3d. Sukker Gdynia/Bordeaux 
2,000 T. ca. 9/6 9/9.

MIDDELHAVET etc.
Det udgaaende Marked er meget roligl med nogen

lunde uforandrede Raler. Walcs/Barcelona 6,000 T. 
8/3, Vcstilalien 6,500 T. 5/9; Øslkyslen/Barcclona 3,200 
T. 10/3, 1,900 T. 10/6; Vcstilalien 7/7,500 T. 5/7>A> 
5/9, Marscille 5,000 T. 6/9, 3,000 T. 7/6, Alexandria 
7,000 T. 5/9.

Hjemgaaende: Donau/Amsterdam—Rollerdain/Ani- 
slerdam 14/- 14/3, A/II 14/9, U.K. 15/3; Sortehavet/ 
Kontinentet er steget til 10/3 IO/IOU2 per Oktober. 
Conslanza/Kont. 11/6 September, 11/- Oktober. Sorle- 
havel/Dalny-Shanghai 13/6 13/9, Option Vladivoslock 
3d. mere, f.i.o. Basis. Mariupol/Roucn 6,000 T. Kul 
10/9. Alexandria/Hull 9/-. Frugt fra Spanien betaler 
kun 17/- 17/6 80/100,000 cbf.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kul Wales/Monlreal 6,000 T. 6/6; Kainil Elben/ 

Wilminglon ca. $3. Porcelænsjord Fowey-2/3 Havne 
Nordslalerne ca. 15/-. Monlreal/A-R 7 c., Hamborg 
8>/4C„ Sverige/Danmark ca. 11c. Salpeter Hopewell/ 
Gibrallar-Bordcaux range 5,500 T. $2. Basis een Los- 
sehavn. Pitch Nordstalerne/Celte 4,800 Tons 12/6, 
Calais 5/6,000 T. 10/6. Oliekager Tampico/Danmark 
25/3,500 T. ca. $3.75.

EODTSÆTTES l'OENEDEN NÆSTE SIDE
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
300 franske Skibe lagt op

Den officielle Statistik viser, al September 1. havde 
Frankrig 390 Skibe oplagt i franske og algierske Havne 
svarende lil en Bruttotonnage af 940,147 Tons. Delle 
er noget mindre end den 15. Juli, hvor de franske Op
lægninger androg 972,044 Tons.

Det danske Skib under ungarsk Flag
Del af den ungarske Regering chartrede, sødygtige lille 

danske Motorskib, »Apollinaris III«, er for første Gang 
gaaet lil Ankers ved Budapest. Del skal bringe ungarske 
Landbrugsprodukter direkte uden Omladning til Udlan
det. Foreløbig maa del skifte Besætning, da den første 
ungarske Besætning af Overtro vil afmønslres. Skibet 
har nemlig paa sin første Rejse under ungarsk Flag haft 
Uheld. Skibet kom fra Alexandria og fik alvorligt Ha
vari, hvorefter det anløb Bizerta. Derpaa udbrod der 
Brand om Bord, og Kaptajnen og Styrmanden omkom. 
Forst derefter fuldførtes Rejsen via Slambul—Sulina.

Trafiken paa Aarhus
I Aarhus Havneudvalgs Møde i Gaar forelaa en Rcgn- 

skabsekstrakl pr. 1. September, hvoraf del fremgik, al 
Havne- og Bropengene i Scplcmhcr Maaned havde udgjort 
138,795 Kr. imod 124,899 Kr. i samme Maaned i Fjor.

Kollisionen udfor Malmø
Søforhøret fandt i Mandags Sled i Malmø i Anledning 

af Kollisionen mellem Øresunds-Selskabcls »Malmø« og 
den norske Damper »Alix«.

Kaptajn Kastrup Olsen, »Malmø«s Fører, forklarede, al 
der var tre Mand paa Broen, da Kollisionen skele. Ingen 
af dem havde set »Alix« rørend i sidste Øjeblik. »Malmø«s 
Rorgænger, John Pcltersson passede Roret, hvad han har 
gjort de sidste 20 Aar ved Indsejlingen til Malmø Havn.

Hvis »Alix« havde holdt ret Kurs, burde man fra 
»Malmø« have set Skibet om Bagbord, men Kaptajn Ka
strup Olsen forklarede meget nøje, al han først havde 
set det sorte Skibsskrog, omtrent fra 1. Lugen til Broen, 
cirka 114 Streg om Styrbord, og umiddelbart derefter den 
rode Lanterne. »Alix« havde da en noget skraa Retning 
i Løbet, over mod den rigtige Side af Løbet. Saa snart 
Kaptajn Kastrup Olsen blev Skibet var, gav han straks 
Ordre lil haardl Styrbords Ror, og sprang hen lil Fløjten, 
hvormed han gav cl Stød, og gentog alter Ordren, men 
da han saa, al en Kollision var uundgaaclig, gav han Or
dren fuld Kraft Bak. »Malmø« ramte imidlertid »Alix« 
paa Bagbords Bov lige bag Stævnen. Han fortsatte med 
fuld Kraft Bak, indtil han var klar af del andel Skib.

Maskinmester Jacobsen, Styrmand O. E. Jensen, Ror
gængerne Pctlersson og Chrislrup og Matros Langelund 
bekræftede alle Kaptajnens Rapport og Forklaring. Ror- 

FRAGTBERETNINGEN ronTSAT l'HA rOKEGAAENnK Sll>F.

SYDAMERIKA
Wales/Monlevideo 9/9 å 10/3, Buenos Aires 10/6 

10/9, Rollerdam/Buenos Aires 10/6, Rio 9/-. Korn
markedet er endnu meget roligt, og Tonnagen frem
me i rigelig Mængde. En Del Baade har skiflet rundt 
til Chile til 18/6 Basis Bordcaux/Hamborg range.

Rosario/U.K. A/II 55/7,000 T. 14/6 September; Ro- 
sario/p.p. U.K. 6,300 T. 13/9 September; Bahia Blanca 
/London 7,700 T. 12/6 September; San Lorenzo/U.K. 
Konl. 6/7,000 T. per Januar noteres i 15/6 16/-.

ØSTEN
Fra Veslauslralien rapporteres en Del Slutninger 

per December/.Tanuar/Februar til 22/6 23/- (bulk), 
24/6 25/- (bags), med andre Ord ca. 2/- lavere end 
Aabningsralen i Fjor. Dalny/Kontinenlel betalte 25/- 
for en September Baad, 23/- Oklober/Novcinber, Dalny 
/Aarhus 23/9, November. Madras/Middelhavet 24/-, 
U.K. 25/- Oklober/November.

TIMECHARTER
Del veslindiske Marked er saa godt som uden Ef

terspørgsel.
Trip: 8,200 T. del. S. Atlantic/redel. U.K. Cont. 60 c.; 

8,950 T. del. New Orleans/redel. U.K. Cont. 75c.; 7,975 
T. del. Gulf/redel. U.K. Cont. 80c.

Black Sea, Rundrejse, Lev. Kont. 2/4^2 a 2/6, 72/
8,900 T.

gængeren Pctlersson havde ligesom Kaptajnen ikke hørt 
»AIix«s Stød i Fløjlen, men havde set Dampen op af 
Fløjlen. Ingen af de, der var paa Broen, havde set »Ålix« 
før som forklaret umiddelbart før Kollisionen og hævdede, 
al Lanternerne maatte have brændt svagt.

Samme Dags Eftermiddag afholdtes nyt Søforhør, hvor 
Kaptajn og Besætning fra »Ali« afgav Forklaring. I denne 
Forbindelse afhørles ligeledes den svenske Lods, der havde 
lodset Damperen ud af Havnen og gennem Indsejlings
renden.

Kaptajn O. Hagen’s Rapport lil Retten blev oplæst, og 
Kaptajnen forkarede yderligere, al Lanternerne var sal 
en halv Times Tid for Afscjlingen. Han havde dog først 
kontrolleret dem, efter al Skibet var i Yderhavnen, han

DET ÆLDSTE FARTØJ I AKTIV TJENESTE
MMM

T forrige Nr. af »Dansk Søfarlslidende« med- 
■* delelsc efter »Svlinsk Lols och Fyrtidning«, al 
det ældste Fartøj i aktiv Tjeneste skulde være 
Galeasen »Lisa« af Korsholm, bygget i Svend
borg i 1799. I den danske Sejlskibsflaade fin
des dog el endnu ældre Fartøj, nemlig Jagten 
»Anna« af Vejle, bygget i Marstal i 1794. Far
tøjet staar optegnet i Danmarks Skibsliste for 
1933, og maa saaledes formodes stadig al gøre 
Tjeneste. Del er paa 20 Reg. Tons Br. og hed 
oprindelig »De fire Brødre«. I 1869 er del 
undergaaet en Ombygning, men det samme er 
jo sket for langt yngre Skibe, og Danmark 
synes saaledes stadig al sidde inde med Rekor
den for gamle Skibe. Del er ganske vist nu 
lil Dags ikke i høj Kurs al lade Skibene blive 
saa gamle, men disse Skibe afgiver dog cl 
smukt Vidnesbyrd om de gamle Skibsbyggeres 
Kunst og om den Omu, Søfolk værner om det 
Materiel, der er dem betroet.

Th. P. Funder.

mente da, de brændte klart. Han stod selv ved Roret og 
holdt Styrbord ud, nær den østre Kant af Renden. Da 
man saa begge Lanterner paa »Malmø« samtidig, gav 
han Skibet yderligere Styrbords Ror, og da der viste sig 
Fare for en Kollision, gav »Alix« et kort Stød i Fløjten. 
»Malmø’s rode Lanterne forsvandt, og straks efter skele 
Kollisionen. Da der nogen Tid eTter Kollisionen viste sig 
Fare for, al Skibet skulde synke, salte han del ind paa 
Grunden, da han jo ikke maallc bringe el synkende Skib 
i Havn af Hensyn lil, al Trafiken kunde blive spærret 
derved.

Derefter afhørles Lods G. V. Pctlersson, der erklærede, 
al han havde set Lanternerne brænde, da han gik om 
Bord. Han havde haft Roret, indtil Skibet var ude af 
Havnen, og Kaptajn Hagen overlog derefter selv Roret. 
Lodscns Forklaring faldt iøvrigt i Traad med Kaptajn 
Hagens, som han maatte supplere med en Række Svar 
paa forskellige Spørgsmaal. Han hævdede, al »Alix« havde 
værel helt østlig over i Renden.

Retsformanden maatte ofte gentage sine Spørgsmaal og 
krævede lil Slut meget skarpt el lydeligt Svar fra Lodsen 
paa de fremsatte Spørgsmaal. Denne indrømmede da, al 
lian havde sol Kaptajn Hagens Notater lil Journnlen og 
drøftet Sagen med ham i Dagene efter Kollisionen.

Aalborg Havns Budget
Aalborg Havn har maatlel indgaa lil Aalborg Byraad 

med Krav om en Efterbevilling paa 716,416 Kr. hvormed 
Havnens Budget er overskredet. I den store Sum er i 
Følge »Jyllp.« indbefattet el Laan paa 347,009 lir., som 
Aalborg Diskonlobank har opsagl. Havnen havde ikke 
værel forberedt paa denne Opsigelse, hvorfor Udgiften 
ikke var budgetteret. Endvidere har man maatte efter
komme Kravel om Bygning af en Oliehavn; denne var 
anslaael lil 265,000 Kr., og heraf er der nu brugt 228,000 
Kr., der skulde eflerbevilges.

Endelig er der en Efterbevilling paa 61,000 Kr. for Ud
dybning af Hals Barre, og Havnen har lidt et Valutatab, 
der har forøget Renter af Gæld med 30,000 Kr. Resien af 
Pengene er gaaet til Opfyldning ved Havnen og lil Ned
lægning af en Hovedvandledning lil Sprilfabrikernc.
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SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE
I APRIL KVARTAL 1933

Paa Grundlag af de summariske Opgørelser, som fore
tages hvert Kvartal, meddeles nedenslaaende Oplysninger 
angaaende Skibsfarten paa danske Havne i April Kvartal 
1933. Den tabellariske Oversigt over Farten paa de en
kelte Provinshavne omfatter samtlige Tolddistrikler med 
Undtagelse af enkelte, hvis Havne eller Anløbssteder er 
ganske ubetydelige.

Af nedenslaaende Oversigt over Skibsfarten paa samt
lige danske Havne fremgaar, al det samlede Antal Anløb i 
Skibsfarten paa samtlige danske Havne. 

Antal Beg.-Tons Udlosset Indladet 
Anløb netto Gods Guds 

1000 IL-T. 1000 t. 1000 l.
April Kvartal 1933 ............... 23,300 3,818 2,717 1,022

heraf fra og lit Udland . — — 2,151 479
Januar Kvartal 1933 ........... 19,200 3,621 2,779 875

heraf fra og lil Udland . — — 2,333 430
Oktober Kvartal 1932 .... 24,000 4,173 3,416 1,103

heraf fra og lil Udland . — — 2,801 495
Juli Kvartal 1932 ................  24,400 4,025 3,070 934

heraf fra og til Udland .. — — 2,600 479
April Kvartal 1932 ............ 23,400 3,920 2,842 956

heraf fra og lil Udland .. — — 2,326 489
Januar Kvartal 1932 .... 19,600 3,666 2,903 875

heraf fra og lil Udland .. — — 2,461 437
April Kvartal 1933 androg 23,300 Rcg. Tonnagen udgjorde 
3,818,000 N.R.T., og der udlossedes 2,717,000 Tons Gods 
og indladcdes 1,022,000 Tons.

I Sammenligning med del tilsvarende Kvartal i del fore
gaaende Aar, April Kvartal 1932, viser den samlede Fart 
kun ringe Forandring. Der har været en Formindskelse 
paa 175,000 Tons i del fra Udlandet indgaaede Gods, væ
sentlig paa Grund af en mindre Indførsel af Korn og Fo
derstoffer, men denne Nedgang opvejes delvis af en Stig
ning i Transporterne mellem indenlandske Havne. Aar- 
sagerne til det sidstnævnte Forhold er nærmere omtalt 
nedenfor.

Af nedenslaaende Oversigt fremgaar Rutefarten paa 
danske Havne i April Kvartal 1933 og i de nærmest fore
gaaende Kvartaler.

Rutefart paa samtlige Havne.
Antul Reg.-Tons Udlosset Indlndet
Anløb netto Gods Gods

1000 K.-T 1000 l. 100(1 l.
April Kvartal 1933 ... 8,600 1,829 333 382
Januar Kvartal 1933 . . 8,000 1,696 326 365
Oktober Kvartal 1932.. 8,400 1,805 345 398
Juli Kvartal 1932 .... 9,500 2,033 308 385
April Kvartal 1932 9,000 1,884 318 411
Januar Kvartal 1932 .. 7,800 1,671 327 398
Angaaende Reglerne for Sondringen mellem Rutefart og 

anden Fart lienvises lil Statistiske Efterretninger 1931 
Nr. 21.

1 nedenslaaende Oversigt er anført den samlede Gods
omsætnings Fordeling mellem de vigtigste Grupper af 
Transporlarlikler, henholdsvis for Farten l'ra og lil Ud
land og mellem danske Havne indbyrdes. Til Sammen
ligning er anført de tilsvarende Tal for del nærmest l'ore- 
gaaende Kvartal.

Sammenligningen mellem de enkelte Varegrupper i Ja
nuar og April Kvartaler viser de stærke sæsonmæssige 
Forskydninger i Skibsfartens Fragtarlikler. I Farten fra 
Udlandet har der været langt mindre Tilførsler af Kul 
m. m. og Gødningsstoffer i April Kvartal end i Januar 
Kvartal, medens Indførselen af Trælast ingen Betydning 
havde før i April Kvartal. Endvidere er Tallet for Grup
pen »Sten, Kalk, Cement m. m.« blevet fordoblet. Bortset 
fra en Fordobling af den sidstnævnte Varegruppe ogsaa i 
den udgaaende Fart, viser Tallene for Udskibningerne lil 

Udlandet langlmindre Forskel mellem de lo Kvartaler. 
1 Farten mellem danske Havne indbyrdes spiller de sæson
mæssige Forandringer — som det fremgaar af Oversiglen 
— derimod en meget stor Rolle. De vigtigste Forandringer 
i April Kvartal i Forhold lil det foregaaende Kvartal er 
en stærk Nedgang i Transporterne af Gødningsstoffer og 
Foderstoffer og Stigning i Farten med Sten, Cement og 
de forskellige andre Vej- og Husbygningsmalcrialer.

Til København indløb i April Kvartal 1933 5,000 Skibe 
med en Rcgislerlonnage paa 1,478,000 N.R.T., som udlos
sede 991,000 Tons Gods og indladede 228,000 Tons.

Til samtlige Provinshavne indløb i April Kvartal 18,300 
Skibe paa 2,340,000 N.R.T., som udlossede 1,726,000 Gods 
og indladede 734,000 Tons.

Den betydelige Forøgelse i Varcomsælningen mellem 
danske Havne indbyrdes, der som ovenfor omtalt har 
fundet Sted i April Kvartal 1933 i Forhold lil det tilsva
rende Kvartal i del foregaaende Aar, kan ved Hjælp af 
Oversigten over Farlen paa de enkelle Provinshavne for 
en slor Del henføres til enkelle beslcmle Transporlarlik
ler. Den stærke Stigning i Tallene for indlågen Ladning 
i Nykøbing Sj. og Graaslen Tolddistrikler skyldes saaledes 
forøgede Transporler fra Havne eller Anløbssieder i disse 
Distrikter lil andre danske Havne af henholdsvis Stenina- 
lerialcr og Teglværksprodukler, og Sligningen i Udskib-

1)Færgerulen Københavns Frihavn-Malmø ikke medregnet.

Skibsfarten paa København
Antal 
Skibe

Beg. Tons 
netto

Ladning
Tons

1 udgaaende Fart:
April Kvartal 1933 ........... 4,959 1,478,108 990,921

heraf Rutefart1)............. 2,284 860,544 200,982
April Kvartal 1932 ........... •1,587 1,481,623 977,487

Udgaaende Fart:
April Kvarlal 1933 ........... 5,067 1,513,170 288,436

heraf Rutefart1) . 2,276 857,676 175,452
April Kvarlal 1932 ........... 4,732 1,520,754 289,446

ningerne fra AalborgNr. Sundby og Hobro—Mariager er 
foraarsaget af en Forøgelse i Transporten af Cement saa- 
vel til Indlandet som til Udlandet.

Statistikken omfatter ikke Anløb, som er foranlediget 
udelukkende ved Reparation, Turislfarl, Iiul- eller Oliefor
syning, Modvind, Havari, in. ni. Om saadanne Anløb fore
ligger Indberetning, forsaavidl Skibel har klareret. I ne- 
denslaaendc Oversigt er anført Antal Anløb og Skibenes 
Reg-Tonnage for April Kvartal 1933 for de i denne Hen
seende vigtigste Havne og for hele Landet.

paa 183,000 N.R.T.

Klarerede Anløb i Ikke-Fr a g l f a r t
i April K v a r l a 1 1 9 3 3.

Tolddistrikt Antal Netto
Anløb Reg.-Tonnage

København ....................... 80 79,000
Helsingør ........................... ... 43 31,000
Rønne ................................. 16 5,000
Allinge................................ 33 3,000
Nakskov ............................. 25 14,000
Svendborg ......................... 61 19 000
Marstal............................... 51 3,000
Aalborg .............................. 39 14,000
Frederikshavn.................. .... 157 54,000
Esbjerg .............................. . . . . 4 5,000
Andre Havne..................... ... 294 11,000

Hele Landet............. ... 803 238,000
April Kvarlal 1932 var de tilsvarende Tal 634 Skibe

Godsomsætningen paa samtlige danske Havne fordelt paa Varegrupper. 
Januar og April Kvartaler 1933.

') Herunder forskellige Varer i hele Ladninger, f. Eks. Mineralolie og Stoffer til Oliepresning.
2) Heraf Mineralolie ca. 135 000 Tons og Stoffer til Oliepresning ca. 120 000 Tons.

— — ca. 135 000 — - — - — ca. 120 000 —

Foder
stoffer

Gød
nings
stoffer

Korn
Kul, 
Koks 
m. m.

Sten,
Kalk, 

Cement
m. m.

Tegl
værks-

pro
dukt.

• Træ
last

Forsk. 
Styrte

gods 
m. m.1)

Styk
gods

Levende 
Dyr Ialt

Tons Tons Tons Tons Tons Tons Tons Tons Tons
Udlosset Gods fra Udland

April Kv. 1933 123 879 24 230 320 464 937 576 108 666 5 197 109 894 296 035 a) 224 591 699 2 151 231
Jan. Kv. — 174 723 52 946 298 739 1 198 453 51 346 1 623 16 972 283 334 2S3 R47 844

Indladet Gods til Udland
Apr. Kv. 1933 36 866 4 244 17 708 4 147 95 639 5 168 2 501 54 651 255 194 2 505 478 623
Jan. Kv. — 51 442 6 496 18 181 10 855 41 011 3 730 1 867 41 315 246 410 9 091

Godsomsætningen mellem
danske Havne
April Kv. 1933.. 22 747 10 589 42 324 14 223 208 426 31 651 11 489 77 408 145 137 2 188 566 182
Jan. Kv. — . . 35 896 43 262 36 612 9 263 83 650 9 319 2 790 87 842 135 720 2 310 446 664
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POSITIONSLISTE FOR STEAM-SHIPS, MOTOR-SHIPS OG MOTOR-TANKS
PR. 25. SEPTEMBER 1933

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Rulen.
s.s. Aalborg, Eriksen, ank. London 17.9.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. Aarø, Kolsler, ank. Korsør 24.9.
m.t. Aase Mærsk, pass. Panama 18.9.
m.s. Afrika, Ilimmelslrup, afg. Singapore 26.9. lil Penang.
s.s. Agnete Mærsk, ank. Nørresundby 18.9.
s.s. Alabama, Karslcnsen, ank. Rosario 17.9.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarue, Lund, afg. Neapel 28.9. lil Calania.
m.s. Alsia, Heindorn, ank. Bangkok 13.9.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Carbarien 20.9. til Philadelphia.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Vancouver 24.9.
m.s. Anglo Mærsk, afg. Willcmstad 8.9.
m.t. Anna Mærsk, afg. Savannah 19.9.
m.s. Annam, ank. Nakskov 23.9.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Anlwerpen 26.9.
m.s. Arizona, Sonnc, afg. Kbhvn. 23.9. til Buenos Aires.
s.s. Arnold Mærsk, afg. Oran 15.9.
m.s. Asta, Kolis, afg. Singapore 22.9. lil Cuba.
s.s. Asfro, Langlykke, ank. Paimboeuf 14.9.
m.s. Asnæs, Ankersen, pass. Hollenau p. R. t. Gdynia.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Victoria B.C. 4.9.
s.s. Astrid, Madsen, ank. Alexandria 22.9.
m.s. Australien, Rasmussen, ank. Caiharien 17.9.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjcldborg, Kbhvn.-IIadsund-Mariager-Hobro 

Ruten.
m.t. Bente Mærsk, afg. Tampico 29.8.
s.s. Bergenhus, Schmidt, Slcllin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Bettg Mærsk, afg. Shiclds 15.9.
s.s. Birgit, Nielsen, ank. Ghent 15.9.
s.s. Birte, Pedersen, ank. Tornlå 25.9.
s.s. Bogo, Nielsen, ank. Bordeaux 8.9.
m.s. Boringia, Væring, afg. Colombo 27.9. lil Penang.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Ghent 22.9.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Tuborg Havn 23.9.
s.s. Botnia, Høymark, afg. Reykjavik 23.9. lil Kbhvn.
s.s. Brasilien, Bolfcldl, afg. Buenos Aires 10.9. lil Kbhvn.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Ballimore 9.9.
s.s. Brelland, Hansen, afg. Rouen 25.9.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Kbhvn. forv. 2.10. til Esbjerg.
s.s. Brosund, Hansen, ank. Cardenas 16.9.
s.s. Brynhild, Ilejdc, afg. Anlwerpen forv. 29.9. lil Kbhvn.

C
m.s. C. F. Tielgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Kbhvn. forv. 25.9. lil Nak

skov.
in.l. Caroline Mærsk, ank. Rolterdam 20.9.
s.s. Charkotu, Holsl, afg. Casablanca 28.9. lil Tanger.
m.s. Chastine Mærsk, ank. New York 18.9.
m.s. Chile, Hansen, afg. Ilongkong 23.9. lil Singapore.
m.s. Christian Holm, Groth, afg. Hamborg 25.9. lil Tawley.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. 43° 22' N—153“ 48' W 19.9. 

p. R. t. San Pedro.
s.s. Cimbria, Krogh, Kbhvn.-Randers Rulen.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Leningrad 19.9.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Iloquiam Wash 23.9.
s.s. Cornelia Mærsk, afg. Chelicamp 16.9.
s.s. Cgril, l-’arup, ank. Amsterdam 21.9.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 30.9. lil London.
s.s. Dana, Bang, afg. Bayonnc 22.9. lil Dakar.
s.s. Danhild, Petersen, ank. Kings Lynn 20.9.
in.l. Danmark, Bjark, ank. Slockholm 24.9.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Manila 25.9. lil Hongkong. 
s.s. Dansborg, ank. Leningrad 8.9.

Valutakurser paa Københavns Børs
26. 9. 33

London................... 22,40NewYokk............. 472,50Bbklin....................172,00Pakis........................ 28,50Antweiipen.........101,15
ZumpH....................140,45Rom.......................... 38,25

MADniD................. 60,70
Amstekdam........... 292,35
Stockholm...........115,70
Oslo........................112,75
HELSiNGFons .... 9,95
Prag...................... 21,65

s.s. Delaware, Chrislensen, ank. Drammen 24.9.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle forv. 26.9. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Hansen, afg. Memel forv. 30.9. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexanxdrine, Emdal, afg. Akurerpi 26.9. lil 

Reykjavik.
s.s. Dronning Maud, Kbhvn.-Sleltin-Oslo Rulen.

E
s.s. Efftc Mærsk, afg. Mesane 20.9.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Lissabon 28.9. til Kbhvn.
s.s. Eleonora Mærsk, oplagt.
s.s. Elie, Larsen, ank. Delfzijl 22.9.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. Casablanca 14.9.
s.s. Ellensborg, ank. Aalborg 18.9.
s.s. Emilie Mærsk, afg. Leningrad 15.9.
in.l. Emma Mærsk, afg. Buenos Aires 19.9.
m.s. England, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Elsborg, ank. Huli 17.9.
m.s. Erria, Topp, afg. Aalborg 26.9. lil Middlcsbrough.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Esther Maria, afg. Zaandam 21.9. til Archangel.
s.s. Estland, Egclofl, afg. Calamata 19.9.
m.s. Europa, Dahl, afg. Soulhamplon 21.9. lil St. Thomas.

F
s.s. Falken, Jønson, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Rudkøbing Ru

len.
s.s. Fano, KorlT, afg. Gøleborg 21.9. lil Archangel.
m.s. Fionia, Mourilzen, ank. Marseillcs 26.9.
s.s. Flora, Kann, Nakskov-Odensc-Aarhus-Newcasllc Ruten.
s.s. Flgnderborg, pass. Kbhvn. 20.9.
s.s. Fredensborg, ank. Huli 2.9.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredcricia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Oslo 23.9. lil New 

York.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Frode, Pedersen, afg. Albany 22.9. til Welminglon.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Anlwerpen forv. 6.10. lil Kbhvn.
s.s. Gaiitatyr, Abrahamsen, ank. Huil 25.9.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Wallrik 22.9. lil Monlreal.
s.s. Gerda Toft, afg. Rollerdam 20.9.
m.s. Gertrude Mærsk, ank. New York 12.9.
s.s. Gorm, Jørgensen, afg. Anlwerpen 9.9. lil Norfolk V.
s.s. Grønland, Meinerlz, afg. Barry 20.9.
s.s. Gudrun Mærsk, nlg. Leningrad 20.9.

H
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Granion 28.9.
s.s. Halfdan, Ørbech, afg. Swansea 21.9. lil Esbjerg.
s.s. Halland, Andersen, ank. London 22.9.
s.s. Hans Mærsk, afg. Casablanca 20.9.
s.s. Hans Mærsk, afg. Casablanca 20.9.
s.s. Harald, Chrislensen, afg. Manchester 28.9. lil Liver

pool.
s.s. Hebe, Laurilzcn, afg. Newcastle forv. 3.10. lil Kbhvn.
s.s. Herlha Mærsk, ank. Terneuzen 19.9.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Danzig forv. 4.10. lil Kbhvn.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Kbhvn. forv. 28.9. til Man

chester.
s.s. Hroar, Pape, afg. Huli 29.9. til Kbhvn.
s.s. Hulda Mærsk, pass. Fornæs 20.9. sydg.

I
m.s. India, Kruse, pass. Scilly Islands 22.9. pr. R. I. SI. 

Thomas.
m.s. Indien, Bronér, ank. Newark 17.9.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Sanla Cruz 22.9.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Grimsby 26.9. lil Archangel.
m.s. Irland, Petersen, afg. Poli 11.9.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 30.9. til Thorshavn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen.
s.s. Jacob Mærsk, ank. Leningrad 20.9.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Wismar 25.9.
m.t. Jane Mærsk, ank. Beaumont 19.9.
m.s. Jaua, Skjoldam, pass. Dover 25.9. p. R. 1. Gen on.
s.s. Jessie Mærsk, ank. Onega 6.9.
s.s. Johannes Mærsk, ank. Brislol 16.9.
s.s. Jolantha, Hansen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Jægersborg, ank. Gdynia 16.9.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Aronmoulh 25.9.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. 29.9. lil Randers.
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s.s. Kentucky, Jensen, afg. Monlreal 16.9. lil Kbhvn.
s.s. Kirsten Mærsk, afg. Panama 13.9.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

len.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardl, afg. Kbhvn. 22.9.
s.s. Knud, Petersen ,afg. Kbhvn. forv. 30.9. til Danzig.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Rulen.
s.s. Kong Haakon, Peronard, Kbhvn.-Slellin-Oslo Rulen.
l. s.s. Kosciuszko, Borkowski, ank. New York 27.9. westb.

L
m. s. Lalandia, Borch, ank. Rolterdam 27.9.
s.s. Laura Mær sk, ank. Garslon 12.9.
m.s. Leice Mærsk, afg. Monlreal 18.9.
s.s. Lexa Mærsk, afg. Reval 9.9.
s.s. Lica Mærsk, pass. Panama 15.9.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Onega 17.9.
s.s. Lilleborg, ank. Danzig 14.9.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstalionerne.
s.s. London, Hansen, ank. Odense 25.9.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Rosario 23.9.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Rulen.
s.s. Magnus, Hjorth, afg. Tunis forv. 29.9. til Trapani.
s.s. Maine, Hansen, afg. Newcaslle 15.9.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Aarhus 25.9.
s.s. Mane, Ålbcrlsen, ank. Grangemoulh 25.9.
s.s. Margit, Jensen, afg. Ulcåborg 23.9. til Dunkirk.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 28.9. til Kbhvn.
s.s. Maria Toft, ank. Grimsby 23.9.
m.l. Marie Mærsk, pass. Skagen 20.9. vesig.
s.s. Martin Carl, Hjorth, ank. Korda 22.9.
s.s. Maryland, Ankersen, afg. Kambo 27.9. til Helsingør.
s.s. Mathilde Mærsk, ank. Cardiff 12.9.
m.s. Meonia, Frandsen, pass. Guardafui 25.9. p. R. t. Suez.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Casablanca 6.10. lil Tanger.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Rulen.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. London 24.9.
s.s. N'evada, Kolsler, afg. Rio 13.9. lil Kbhvn.
m.s. Nicoline Mærsk, afg. Mobile 19.9.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Rulen.
m.s. Niel Mærsk, ank. Yokohama 19.9.
s.s. Nordborg, afg. Huil 13.9. lil Onega.
s.s. Nordhild, Sørensen, ank. Porsgrunn 23.9.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Istanbul 24.9.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Sainsø-Odense Rulcn.
s.s. Odin, Henriksen, Slcllin-Kbhvn.-Gøteborg Rulen.
s.s. Olaf, Rasmussen, afg. Danzig 23.9. lil Preston.
s.s. Oluf Mærsk, afg. Archangel 14.9.
m.s. Olgmpia, Røder, ank. Kbhvn. 8.9.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Vejle 9.9. til Buenos Aires.

P
m.s. Panama, Christensen, pass. Cape of Good Hopc 25.9. 

p. R. t. Rangoon.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kbhvn. 24.9.
m.s. Parkeston, Clausen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Cape of Good Hopc 23.9. p. R. 1. 

Sydney.
m.s. Peter Mærsk, afg. Manilla 19.9.
s.s. Poul Møller, Schrøder, afg. Nykøbing Mors 26.9 til Rostock.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Goole 25.9.
I.s.s. Pulaski, Knbtgen, ank. Gdynia 18.9.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Kbhvn. 2.10. til Odense.
s.s. Rita, Willarsen, Aalborg-Hamborg Rulen.
s.s. Rita Mærsk, afg. Huil 20.9.
s.s. Robert Mærsk, ank. Leningrad 14.9.
s.s. Rosenborg, ank. Grangemoulh 12.9.
s.s. Rota, Pelersen, afg. Nakskov 4.10. lil Odense.

S
s.s. Saga, afg. Kbhvn. 29.9. lil Vestnorgc.
m.s. Sally Mærsk, ank. San Pedro 17.9.
s.s. Samsø, Larsen, ank. Rouen 23.9.
s.s. Scandia, ank. Rolterdam 24.9.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Kbhvn. 26.9.
s.s. Seine, Bcllcc, afg. Riga forv. 28.9. til Kbhvn.
s.s. Sejro, Huusum, ank. Leningrad 19.9.
m.s. Siam, Krarup, ank. Dclagon Bay 29.9.
s.s. Sigrun, Huus, Kbhvn.-Antwerpen Buten.
s.s. Silkeborg, ank. Huli 31.8.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Calamata 22.9.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Bordeaux forv. 28.9. til La 

Pallice.
s.s. Skodsbory, afg. Zeebriigge 15.9. til Archangel.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 26.9. til Leith.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Antwerpen 22.9.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Amsterdam 18.9.
s.s. Sonja Mærsk, afg. Archangel 19.9.
s.s. Stadion II, afg. Skien forv. 27.9. til Aarhus.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Caibarien 22.9. lil New York.
s.s. Stegelborg, pass. Kbhvn. 18.9.
m.s. Stjerneborg, afg. Tacoma 6.9. lil Pukow.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Leilh 22.9.
s.s. Susan Mærsk, afg. Tyne 3.9.
s.s. Svanhild, afg. Kbhvn. 26.9. til Iggesund.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Danzig forv. 5.10. til Kø

benhavn.
s.s. Svava, Christensen, afg. Antwerpen forv. 26.9. til Kø

benhavn.
s.s. Søborg, afg. Grangemouth 18.9. til Onega.
s.s. Sønderjylland, Possell, Kbhvn.-Sønderborg-Aabenraa- 

Haderslcv Ruten.
T

s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Swansea forv. 30.9. lil Kø
benhavn.

m.s. Tacoma, Madsen, afg. Fremantle 21.9.
s.s. Tennessee, Arel, afg. Norfolk V. 21.9.
s.s. Thyra, Jans, afg. Aalborg 28.9.
s.s. Tiber, Huil, afg. Kbhvn. forv. 30.9. lil Gdynia.
s.s. Tjaldur, Clememnscn, Esbjerg-Ostende-Antwerpen Ru

ten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Oran forv. 27.9. til Algier.
m.s. Tongking, Wolff-Jørgensen, ank. Kbhvn. 27.9.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Cardiff 20.9. til Sousse.
s.s. Trio, Svane, afg. Nakskov 26.9 til Lossiemouth.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Steltin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Tula, Nielsen, ank. Kbhvn. 23.9.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

u
s.s. Uffe, Hav, afg. Kbhvn. 7.10. til Antwerpen.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 16.9. til Kø

benhavn.
s.s. Uranienborg, ank. Greenbay 10.9.

V
s.s. Vendia, Lund, afg. Stege 26.9.
s.s. Vibeke Mærsk, ank. Leningrad 20.9.
s.s. Viborg, ank. Onega 17.9.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, ank. Lyllleton N. Z. 24.9.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Kbhvn. 25.9.
s.s. Vidar, Fischer, E/sbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Gyhrs, afg. Buenos Aires 21.9. lil Kbhvn.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Makslahti 20.9.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Clausen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, ank. Onega 17.9.
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Det Forenede Dampskibs.Selskab
AKTIESELSKAB

KJOBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

1>A>ISBE SHIPl’IVG < OJI1BA V1 Ltd. %
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535-5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

Jørgen A. Rasmussen, Copenhagen K.
Telegrams: Jorgaras 33, Amaliegade

World-wlde supplles of
Bunker Coals, Fuel &. Diesel Oil, Stevedoring, Towage, Docking &. Shiprepairs, Insurance, Ships’ Supplies

STEVEDORE
L',KOMPAGNIET

Aalb org

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Acbej dsgiver«Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER*

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Finnish Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening

KOTKA (Finland)
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

IVER C.WEILBACH S. C°
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Conipasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

Chr. SALVESEN &Co.
ETABLERET 1 846. X g l. ® a n s k SK o n s u l a t f o r c o ti a n d. 1EL..ADR.: .SALV

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

ANTWERP

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Tcle^Tam«Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

Grundlagt 1074

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rad og Graa Indenbordsfarve Kobberslof for Træskibe
Patent Mønje Graa Patentmaling lil udenbords Brug

Repræsentant for Danmark :
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn. K.

Telefon: Central 13779.

TELEFON CENTRAL6 &4IO6^^^TELEGRAM ADRESSE..PRIVATE”

AGENTURER i DE FLESTE PROVINSBYER.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning' om Indholdet bor tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
49. Aargang. København 27. September 1933. Nr. 39.

„Efterrotninger for Søfarende*1 omfattor Europa, Amerika, Afrika samt Asiow S.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugontlig. Abonnement kan tegnes paa alle kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro 

aarlig. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De aanske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Snen.

1. Østersøen.

2266. Danmark. Gedser llev Fyrskib. Oplysning om Ombytning.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 37/1786 1932 meddeles, at det Reservefyrskib, 

der for Øjeblikket er udlagt paa Gedser Rev Fyrskibs Station paa c. 54° 27' N. 12° 11' E. 
forbliver paa Stationen indtil videre, saaledes at Reservefyrskibets Udseende og Signaler 
foreløbig maa betragtes som gældende for Stationen.

(E. f. S. Nr. 37/1786 1932. Danske Lods, Side 401. Fyr-Fort. Side 466.)

2267. (T). Sverige S.-Kyst. Karlskrona Skærgaard. Lyckebyå Fyr midlertidig
slukket.

(U. f. b. Nr. 38/2425. Stockholm 1933.)
Lyckebyå Fyr paa c. 56° 11',4 N. 15° 39',2 E. er for Tiden slukket.

2268. Sverige E.-Kyst. Indløbet til Oskarshamn. Grimskallen Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 38/2478. Stockholm 1933.)

Grimskallen sodra Fyr paa c. 57° 16',4 N. 16° 29',0 E. og Grimskallen norra Fyr 
paa c. 57° 16', 5 N. 16° 28', 8 E. er forandret til samtidig at vise Lys med En-For mørke Iser 
hver l,js-, Lys 0,-5s-, Mørke 0,75s-, Samtidig er Lysevnen betydelig forøget. Syns
vidden for Grimskallen sodra Fyr er nu 11 Sm for hvidt, 10 Sm for rødt og 9 Sm for grønt 
Lys. Iøvrigt uforandret.

(E. i. S. Nr. 21/1276 og 36/2124 1933.)

2269. (T). Sverige E.-Kyst. Kråkelund. Yttre Långo Redningsstation midlertidig
ude af Virksomhed.

(U. f. s. Nr. 38/2424. Stookholm 1933.)
Redningsstationen paa Yttre Låwio paa c. 57° 26',K N. 16° 43',= E. er for Tiden 

ude af Virksomhed.

2270. Sverige. Stockholm Skærgaard. Gronb SE. Grund.
(U. f. b. Nr. 38/2423. Stookholm 1933.)

En Grund med 7,c m Vand ved Middelvandstand er fundet 250 m 127° IraGrono 
udde Fyr.

Grono udde Fyr: c. 59° 12',G N. 18° 34',2 E.



Nr. 39. 362

2271. Finland. Bottniskc Bugt. Indløbet til Oulu. Santosenkari. Fyr forandret.
(U. f. S. Nr. 26/654. Helsingfors 1933.)

Santosenkari Fyr paa 65° 05' 43" N. 25° 02' 00" E. er forandret saaledes, at det 
lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 305° til c. 311°. 6. Rødt i Pejl, fra c. 358° til c. 53°.
2. Hvidt i — - c. 311° - c. 312°. 7. Grønt i — - c. 53° - c. 104%°.
3. Rødt i — - c. 312° - c. 340°. 8. Hvidt i — - c. 104%° - c. 107%°.
4. Grønt i — - c. 340° - c. 352°. 9. Rødt i — - c. 107%° - c. 118°.
5. Hvidt i — - c. 352° - c. 358°.

Iøvrigt uforandret.
(E. f. S. Nr. 36/2128 1933.)

2272. Finland. Bottniskc Bugt. Indløbet til Oulu. Keskiniemi Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 26/655. Helsingfors 1933.)

Keskiniemi Fyr paa 65° 04' 48" N. 24° 39' 30" E. er forandret og lyser, som følger:
1. Grønt Lys med En-Fmk. i Pejl, fra c. 82° til c. 102°.
2. Afvekslende hvidt og rødt Lys — - c. 102° - c. 106°.
3. Rødt Lys med En-Fmk. — - c. 106° - c. 121°.
4. Grønt Lys med En-Fmk. — - c. 121° - c. 136°.
5. Afvekslende hvidt og rødt Lys — - c. 136° - c. 175°.
6. Rødt Lys med En-Fmk. •— - c. 175° - c. 185°.
7. Afvekslende hvidt og rødt Lys ■— - c. 185° - c. 219°.
Iøvrigt er Fyiet uforandret.
(E. f. 8. Nr. 38/2229 1933.)

2273. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uusikaupunki. Stånggrund Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 26/656. Helsingfors 1933.)

Stånggrund Fyr paa 60° 43' 30" N. 21° 02' 04" E. er tændt.

2274. Finland. Skargårdsliavet. Lohm. Rodskar Havnefyr tændt.
(U. f. s. Nr. 26/657. Helsingfors 1933.)

Rodskår Havnefyr paa 60° 06' 55" N. 21° 39' 44" E. er tændt.

2275. (P). Finland. Finske Bugt. Kalbådagrund Fyrskib genudlæggos.
(U. i. s. Nr. 26/651. Helsingfors 1933.)

I Løbet af September d. A. vil Fyrskibet Kalbådagrund paa c. 59° 58' N. 25° 
36' E. blive genudlagt paa Station og Reservefyrskibet Varamajakka 1 inddraget. Paa 
Ombytningsdagen vil Stationen være ubesat om Dagen.

(E. f. S. Nr. 20/1227 1933.)

2276. Finland. Finske Bugt. Orrengrund og Tiiskeri (Digskår) Fyr. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 26/653 Helsingfors 1933.)

Søfarende advares imod at forveksle Fyret Orrengrund paa c. 60° 16' N. 26° 
26' E., som viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 5S>, Blink 0,6s-, Mørke 4,5S>, med 
Tiiskeri (Digskår) Fyr paa c. 60° 10' N. 26° 15' E., der viser hvidt og grønt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 8S-, Blink 0,4s-, Mørke l,,3’, Blink 0,4s-, Mørke 6S-.

(E. f. S. Nr. 31/1867, 31/1868 og 38/2230 1933.)

2277. (T). Finland. Finske Bugt. Uuraanportti norra Fyr midlertidig forandret.
(U. f. s. Nr. 26/652. Helsingfors 1933.)

Uuraanportti ‘norra Fyr paa c. 60° 37' N. 28° 34' E. er midlertidig forandret og 
viser indtil videre hvidt, rødt og grønt, fast Lys.

2278. Rusland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Lys- og Fløjtetønde udlagt.
(N. f. S. Nr. 38/3419. Berlin 1933.)

En rød Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 4S>, er udlagt paa 60° 
02' 10" N. 29° 22' 42" E. — Tønden betegner Stedet for Kursændring paa Vejen fra 
Priemny Fyrskib ind i Kronstadt Ledcfyrlinie.

Om Spirtønden med sort Ballon, som hidtil har ligget paa ovennævnte Plads, er 
inddraget eller ej, vides ikke.

(E. f. S. Nr. 24/1127 1932, Pkt. 1. Kort Nr. 277.)
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2279. (T). Tyskland. Eckernforde Bugt. Eckernforde. Oplysning om midlertidigt 
Fyrs Plads.

(N. f. S. Nr. 38/3415. Berlin 1933.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 38/2233 1933 meddeles, at det deri omtalte 

midlertidige røde, faste* Fyrs Plads paa Hovedet af den under Bygning værende Mole 
er 54° 28' 27" N. 9° 50' 46" E.

(E. f. S. Nr 38/2233 1933.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2280. Danmark. Sundet. Strandmøllen. Afløbsledning afmærket.
Som Afmærkning for Yderenden af en Afløbsledning fra Kloakrensningsanlægget 

ved Strandmøllen er paa 55° 48' (30") N. 12° 35' (20") E. opført en Duc d’Albc i 2,, m Vand.
(Kort Nr. 285, 312, 249, 210, 278 og 280. Danske Lods, Side 260.)

2281. Danmark. Sundet. København. Kapsejladsmærker inddraget.
De tre sorte Stager med Blikflag mærket „K. S. U.“, og som midlertidig liar 

været udlagt henholdsvis c. 950 m E. for Hvidøre, c. 1600 m NNE. for Middelgrunds 
Fort og c. 400 m SE. for Lystønden Ruggen er inddraget for Vinteren.

Hvidøre Mærket: c. 55° 46',- N. 12° 37',0 E.
(E. f. S. Nr. 24/1472 og 35/2084 1933.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2282. Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib. Oplysning om Ombytning.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 24/1517 og 25/1585 1933 meddeles, at det 

Reservefyrskib, der for Øjeblikket er udlagt paa Anholt Knob Fyrskibs Station paa c. 56° 
46' N. 11° 52' E. forbliver paa Stationen indtil videre, saaledes at Reservefyrskibets 
Udseende og Signaler foreløbig maa betragtes som gældende for Stationen.

(E. f. S. Nr. 24/1517 og 25/1585 1933. Kort Nr. 247 og 211. Danske Lods, Side 212. 
Fyr-Fort. Nr. 106.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen-

2283. Danmark. Horns Rev Fyrskib. Oplysning om Ombytning.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 31/1883 1933 meddeles, at det Reservefyrskib, 

der for Øjeblikket er udlagt paa Horns Rev Fyrskibs Station paa c. 55° 34' N. 7° 20' E. 
til sin Tid vil blive afløst af et Fyrskib", tilsvarende Rcservefyrskibet, saaledes at den 
bekendtgjorte Efterretning, der er meddelt som midlertidig, i Realiteten maa betragtes 
som permanent.

(E. f. S. Nr. 31/1883 1933. Kort Nr. 245, 255 og 264. Danske Lods, Side 96. Fyr- 
Fort. Nr. 36.)

2284. (P). Holland. Scheveningon. Taagesignalstation flyttes.
(B. a. Z. Nr. 217/2326. ’s-Gravenhage 1933.)

Den 1. November d. A. flyttes Taagesignalstationen paa S.-Molen paa c. 52° 06' 
N. 4° 16' E. over paa Hovedet af N.-Molen. Før Flytningen finder Sted den 1. November, 
gives fra Tid til anden Taagesignalcr til Prøve fra N.-Molehovedet. De sidstnævnte Sig
naler afgives kun i godt sigtbart Vejr.

(Kort Nr. 264).
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2285. Holland. Middelbank. Mindre Dybde.
(B. a. Z. Nr. 216/2314. ’s-Gravenhage 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 38/2239 1933 meddeles, at en Dybde paa 6,8 m 
er fundet paa 51° 44' 30" N. 3° 25' 04" E.

(E. f. S. Nr. 38/2239 1933. Kort Nr. 264.)

2286. Skotland. Forth Floden. Beamer Rock SW. Tande inddraget.
(N. t. M. Nr. 1466. London 1933.)

Den røde Spidstønde paa c. 56° 00' N. 3° 25' W., c. 90 in SW. for Beamer Rock 
er permanent inddraget.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2287. England S.-Kyst. Southampton Water. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 34. Trinity House, London 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 36/2150 1933 meddeles, at de deri nævnte 
Forandringer i Afmærkningen i Southampton Water nu er foretaget.

West Bramble Lystønde: c. 50° 47' N. 1° 19' W.
(E. f. S. Nr. 36/2150 1933.)

2288. (P). England S.-Kyst. Tamar Floden. Tilgrimding.
(N. t. M. Nr. 1488. London 1933.)

En udstrakt Tilgrunding har fundet Sted i Tamar Floden N. for Bull Point Pier 
og strækker sig muligvis betydelig længere S. paa. Dybden er paa flere Steder 4,G m 
mindre end angivet i Kortet. En Opmaaling af Stedet er i. Gang.

Bull point: c. 50° 24' N. 4° 12' W.

2289. Skotland W.-Kyst. Firth of Solway. Southerness Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1465. London 1933.)

Southerness hvide, faste Fyr er nedlagt.
Southerness: c. 54° 52' N. 3° 36' W.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst,

2290. Island N.-Kyst. Hunafléi. Skagastrand S. Oplysning om Grund.
(A. f. s. Nr. 6/13. Reykjavik 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 36/2151 1933 meddeles, at Navnet paa den der 
omtalte 18 m Grund paa 65° 46' 48" N. 20° 20' 45" W., c. 3 Sm S. t. W. for Skagastrand 
er Hafstadabodi.

(E. f. S. Nr. 36/2151 1933. Kort Nr. 254 og 270. Islandske Lods, Side 122.)

2291. Island N.-Kyst. Skagafj ørdur. Saudarkrékur. Ledefyr og Tværmærkefyr
tændes.

(A. f. s. Nr. 6/16. Reykjavik 1933.)
Fra 1. Oktober d. A. tændes nedennævnte nye Fyr, som følger:

1. Saudårkrokur Ledefyr.
a. Bagfyr: Rødt, fast Fyr paa den hvide Indse jlingsvarde med Firkant paa 

65° 44' (43") N. 19° 39' (00") W.
b. Forfvr: Rødt, fast Fyr i Kirketaarnet paa 65° 44' (50") N. 19° 38' (45") W.

Fyrene er overet i Pejling 227°.
2. Saudårkrokur Tværmærkefyr.

a. Bagfyr: Grønt, fast Fyr paa den hvide Bagvarde med vandret, rødt Bælte 
og rød Trekant paa 65° 45' (35") N. 19° 39' (10") W„ paa Øret.

b. Forfyr: Grønt, fast Fyr paa den hvide Forvarde med vandret, rødt Bælte 
og rød Firkant paa 65° 45' (20") N. 19° 38' (45") W., i Strandkanten.

Fyrene er overet i Pejling 316°.
Brændetid: Naar Skib ventes og paa Anmodning.
(E. f. S. Nr. 36/4821 1930. Kort Nr. 254 og 270. Islandske Lods. Side 125. Fyr- 

Fort. Nr. 813 A.)
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2292. Island E.-Kyst. Nordfjørdur. Nes Broer. Fyr tændt.
(A. f. s. Nr. 6/15. Reykjavik 1933.)

Paa Broerne ved Ne-s paa c. 65° 08',7 N. 13° 40',9 W. er tændt 2 røde, faste 
Fyr, eet paa hvert Brohoved. Afstanden mellem Fyrene er 10,5 m. Flammens Højde:
4,7 m. Pæle. Brændetid: 1. August—1. Maj.

(Kort Nr. 287, 270 og 214. Islandske Lods. Side 153. Fyr-Fort. Nr. 832 A.)

2293. Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Vest mano Yderhavn. Vragtonde inddraget.
(A f. s. Nr. 6/14 Reykjavik 1933.)

Den grønne Bøje, der hidtil har været udlagt W. for Vraget af Trawleren, som 
ligger sunket i c. 36 m Vand paa 63° 26' (35") N. 20° 15' (06") W., er permanent ind
draget. Mindste Dybde over Vraget er c. 23 m.

(E. f. S. Nr. 31/1744 1931. Kort Nr. 270, 314 og 322. Islandske Lods, Side 188.)

2294. Spanien NW.-Kyst. Ria do Arosa. Llagareos de tiorra. Fyr tændt. Tønde
inddraget.

(A. a. 1. N. Nr. 1080. San Fernando 1933.)
Paa Grunden Llagareos de tierra er paa 42° 33' 24" N. 8° 59' 02" W., i Nærheden 

af Sanla Eugenia de Riveira, tændt et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 1,2S-, Blink 0,12s-, 
Mørke 1jO8S’’ Flammens Højde: 8,5 m. Hvidt Taarn.

Tønden, der tidligere afmærkede Grunden, er inddraget.

2295. Spanien NW.-Kyst. Ria de Arosa. Piedras del Sargo. Fyr tændt.
(A. a. 1. N. Nr. 37/1079. San Fernando 1933.)

Paa Stengrundene Piedras del Sargo er paa den E.-ligstc af Stenene paa 42° 30' 
18" N. 9° 00' 30" W., ved det N.-ligc Indløb til Ria de Arosa, tændt et Fyr, der viser 
grønt Et-Blink. Flammens Højde: 13,5 m. Lysegraat Taarn.

2296. Spanien W.-Kyst. Pontevedra Bugt. Fyr tændt.
(A. a. 1. N. Nr. 37/1081. San Fernando 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 38/2242 1933 meddeles, at Fyrene Gamouco og 
Picamillo nu er tændt, c. 42° 24' N. 8° 55' W.

(E. f. S. Nr. 38/2242 1933.1

2297. Afrika W.-Kyst. Marokko. Wadi Sbu. Oplysning om Bølgebryder.
(N. t. M. Nr. 1485. London 1933.)

Den S.-lige Bølgebryder paa c. 34° 16' N. 6° 41' W. er nu færdigbygget. Det 
grønne Fyr med En-FormøTkelser er flyttet ud paa Hovedet af Bølgebryderen, og dets 
Plads er 1,59 Sm 264° fra Mehediya Baake.

Løbet tilQuitra er afmærket med Fyr og Lystønder.

2298. (T). Afrika W.-Kyst. Sherbro Floden. Tønde forsvundet.
(N. t. M. Nr. 1479. London 1933.)

Den sorte Stumptønde „Fairway No. 1“ paa c. 7° 57' N. 13° 10' W. er forsvundet.

2299. (P). Afrika S.-Kyst. Kap Det Gode Haab. Taffelbugt. Fyr tændes.
(B. a. Z. Nr. 220/2360. ’s-Gravenhage 1933.)

Den 1. November d. A. tændes paa c. 33° 54',5 S. 18° 26' E., ved N.-Siden af 
Indløbet til den nye Havn, et Fyr, der skal vise grønt Et-Blink hver ls-.

2300. Canariske Øer. Isla do Hierro. Punta Orchilla. Fyr tændes.
(A. a. 1. N. Nr. 37/1083. San Fernando 1933.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 31/1895 1933 meddeles, at Punta Orchilla nye 
Fyr paa 27° 42' (13") N. 18° 09' (46") W. uden nærmere Meddelelse vil blive tændt i 
Slutningen af September d. A.

(E. f. S. Nr. 31/1895 1933.)
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2301. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Tenants Harbor Fyr nedlagt. Lys- 
og Klokketønde udlagt.

(N. t. M. Nr. 36/2090. Washington 1933.)
1. Tenants Harbor Fyr og Taagesignal er permanent nedlagt. Fyrtaarnet for

bliver staaende som Dagmærke.
2. Sort Lys- og Klokketønde, Tenants Harbor No. 1, der viser hvidt Et-Blink 

hver 3S-, Blink 0,3s<, Mørke 2,7S-, er udlagt i 18 m Vand paa 43° 57' (40") N. 69° 11' 
(00") W., c. 230 m 72%° fra Tenants Harbor Fyrtaarn.

(E. f. S. Nr. 35/2100 1933.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2302. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Gaspar Stræde. Rev.
(B. a. Z. Nr. 216/2324. ’s-Gravenhage 1933.)

Et lille Rev, der er tørt ved Lavvande, ligger paa 2° 53' 03" S. 107° 00' 57" E., 
ved W.-Kysten af Lial.

2303. Sunda Øerne. Borneo N.-Kyst. Lankayan Island NE. Grund.
(N. t. M. Nr. 1453. London 1933.)

En Grund med 9;1 m Vand rapporteres at ligge paa c. 6° 34' N. 118° 00' E., 5,9 
Sm 50° fra Lankayan Island Triangulationsmærke.

2304. Kina. Tai-chow Bugt. North Foreland Island (Tung-long-tao) NE. Skær.
(N. t. M. Nr. 84. Shanghai 1933.)

Et Skær med 1,2 m Vand ligger paa c. 28° 34' N. 121° 38' E., c. l,03 Sm 309° 
fra Toppen af North Foreland Island.

2305. Kina. Yang-Tze Floden Munding. Tung-chow Kryds. Oplysning om Dybde.
Advarsel.

(N. t. M. Nr. 85. Shanghai 1933.)
En Dybde paa 4,8 m rapporteres at findes paa c. 32° 00' N. 120° 47' E., 0,15 Sm 

340° fra Clnng-tien Rocks Lystønde. Indtil en yderligere Opmaaling af Tung-chow Kryds 
har fundet Sted, tilraades det at udvise den største Forsigtighed ved Besejlingen af nævnte 
Sted og Omegn.

2306. Kina. Shantung Forbjerg. Vrag.
(N. t. M. Nr. 82. Shanghai 1933.)

E. f. S. Nr. 37/2223 1933 annulleres og erstattes med:
Vraget af Dampskibet „Too Nan“, hvorover mindste Dybde er 15 m, ligger sunket 

paa 36° 52' 30" N. 122° 47' 30" E., 13% Sm E. for Mu-i-tau (South East Promonlery).

2307. Kina, l’o-hai Bugt. Lan-mun-sha. Grund udvidet sig.
: (N. t. M. Nr. 81. Shanghai 1932.)

Grunden i Nærheden af Lan-mun-sha rapporteres at have udvidet sig 12 a 15 Sm 
NE. efter. En Sandtange, der er tør ved Lavvande, er fundet paa 38° 16' 30" N. 118° 
21' 45" E., c. 27 Sm NW. for Li-tsin-ho. En Dybde paa 2a m fandtes paa 38° 18' 05" N. 
118° 23' 30" E., c. 2 Sm NE. for Sandtangen.

2308. Korea E.-Kyst. Odcchin Bugt. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1482. London 1933.)

Fyret paa Hovedet af Bølgebryderen paa c.r41° 23' N. 129° 47' E. er forandret 
fra at vise hvidt, fast Lys til at vise rødt, fast Lys.
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2309. Japan. Indlandshavet. Takamatsu Ko. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1462. London 1933.)

Takamaisu Ko Fyr paa c. 34° 21' N. 134° 03' E., paa W.-Hovedet af N.-lige 
Bølgebryder, er forandret fra at vise Lys med En-Formørkelser til at vise hvidt Et-Blink 
hver 3S-. Synsvidde: 11 Sm.

Tillæg-
I. Østersøen.

2311. Danmark. Bornholm NW.-Kyst. Hammerhavnen. Indløb tilsandet. 
Indløbet til Hammerhavnen er tilsandet saaledes, at Dybden nu kun er 3,, m.

c. 55° 16',- N. 14° 45',7 E.
(Kort Nr. 231. Danske Lods, Side 431. Havnelods, Side 72).

XI. Bekendtgørelser m. m.

2310. Danmark. Smaalandsfarvandet. Mon N.-Kyst. Stege Havn. Havnereglement.
Under den 20. September d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt 

et nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Stege Havn (c. 54° 59' N. 12° 17',2 E.) i 
Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
Mod Nordvest: En Linie, udgaaende fra Skæringspunktet mellem Land

grænsen og Skellet mellem Stege By og Stege Bys Rødstensjorder, til Mærkebøjen paa Sejl
løbets W.-lige Side og samme Linies Forlængelse indtil Søomraadets SW.-ligc Grænselinje.

Mod Sydvest: Landgrænsen, der dannes af en Indfatningsvæg beliggende i 
en Linie, parallel med og i 145 m Afstand fra den NE.-lige Kaj i „Ydre Havn“, og samme 
Linies Forlængelse mod NW. indtil Søomraadets NW.-lige Grænselinie.

For „Indre Havn“: Mod Sydøst: Rørbroen.
Havnen bestaar af en Række Bassiner, der i Retning N. til S. er følgende:
Nordre Havn, Ydre Havn, Sukkerfabrikshavn og den SE. for disse beliggende 

Indre Havn, til hvilken Sejladsen foregaar gennem en Klapbro.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. November 1933.

(Havnelods, Side 173.)

Kort, Farvaudsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; j-s annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller 7-17 ,
Bogs Nr. jMiglana:

T Supplement No. 3 to Irish Coast Pilot.
R 2205 Black Sea. — Kerch—Yenikale strait.
R 2591 New Zealand. — River Waiho to Cape Foulwind.
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11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2312. Danmark. Store-Bælt. Sprogø N. Kabel udlagt. Kabelbaaker opført. 
Telegrafbøjer inddraget.

1. Et nyt Søkabel er udlagt fra Sjælland til Fyn, c. 1 ,x Sm N. for de/N. for Sprogø 
tidligere udlagte Kabler.

Det nye Kabel udgaar fra Punktet 55° 21' (31") N. 11° 06' (18") E. paa Halsskov 
og strækker sig c. 1600 m i Retning 311° til Punktet 55° 22' (06") N. 11° 05' (09") E., 
herfra c. 10400 m i Retning 266%° til Punktet 55° 21' (45") N. 10° 55' (27") E., herfra 
videre c. 6100 m i Retning 240° til Punktet 55° 20' (06") N. 10° 50' (21") E. og endelig 
herfra c. 2200 m i Retning 217%° til Landingsstedet paa Fyn Siden paa_55° 19' (06") N. 
10° 49' (00") E., ud for Stjærneskansen.

2. Som Afmærkning for N.-lige Grænse for Kabelfeltet er opført 2 Sæt Kabel
baaker, som følger:

Paa Sjælland Siden paa Leje Odde:
Forbaake: 55° 22' (10") N. 11° 06' (50") E. Baakerne er overet i Pejling 86%°. 

Paa Fyn Siden lige N. for Chrislianslund Skov:
Forbaake: 55° 19' (33") N. 10° 48' (48") E. Baakerne er overet i Pejling 236%°.
3. Under Henvisning til E. f. S. Nr. 35/2116 1933 meddeles, at de deri omtalte 

Telegrafbøjer er inddraget.
(E. f. S. Nr. 35/2116 1933. Kort Nr. £90, 220, 221, 299 og 278. Danske Lods, Side 311 

og 313.)
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BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING ♦ MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE 

KULENSPORTØRER • D AMPSKIBBAGENTER 

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblegram-Adr.:
■ LAMBERT STOCK, 

LONDON'

85. GRACECHURCHSTREET, 
LONDON, E. C. J.

FILIALER: 
Telegr.«Adr.: 

CARDIFF, The Exchange.................................1
Newport, Mod.. 69, Dock Street.............. ? »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...........J

NEW CASTLE«ON«TYNE,Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlcpool, Victoria Terrace ....

HULL. Prudential Buildings........................

i »Lambros«, 
'»Newcastle«
> »Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street . . . . 
Methil, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street................... ‘

»Lambert«

»Lambros«

GRIMSBY, 9, Clcethorpe Road.....................| »Lambros«
Immingham, Dock Office?........................ | Grimsby

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA BILBAO: ESTACION 5

y uuumuimmmiimmm.... mr.... mm.................... mmninmri..... i....... i.......... mimr.......mmme
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Sttiftti: 1899 
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SØ-osTRANSPORTFORSIKRINGER.
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GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K. 
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance

(SSaptains’

| This Code should be on every Owner’s =

| desk and in every Captain’s Cabin. É

| Price 13/- postage paid.

= Published by =

Nautical Publishing Co. I
s 33, Amaliegade, Copenhagen, =

nlllllllllllhlllllllllllllllinillllllllllllllllfllllllllllllW



478 DANSK SØFARTS TIDENDE

TELEGR.sADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Englneers, Commission Agents

Tclephones: 14150 C. 14151 & S Hip O U tf I tt er S.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORTAF

Kul a Koks j Cinders 
Briketter a Brænde

TeL.Adr, EKLOF, YXPILA Alle Sjoferts Coder.

SKIBSMÆGLERE 
BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK & HIMANGO 

Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference & 
The Finnish Shipbrokers Association 

Repræsentant for Danmark i Jørgen A« Rasmussen, København

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentant i København; Jørgen A. Rasmussen

Tel.«Adr. »HACKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co. 
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
Dansk Vicekonsulat

RÅFSO & MANTYLUOTO
(Bjomeborg's District) FINLAND

Tcl.-Adr. BYSTROM ULEÅBORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEÅBORG & HAUKIPUDAS 
Ind. Ijo — Roytta

Lloyds Agenier. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conferenee 
Kice-Konsulat for Nederlandene Norsk Vice*Konsulat

— Naval & MercantiIe Outfitters —
“SILVERVARER" giver Tilfredshed.

Før De køber andetsteds besøg da —

SILVER’S
en gros og en detail

Ekviperingsforretning og iste ki.'s Skrædderetablissement.
2, Bote Place, Dock«, Cardlff, og 6, Rlchmand Bolldlogi, tvoonoatk. 

Telegramadresse: Silvers, Docks, Cardiff.

Telephone: 356. Telegrams: Prompt, Kotka. Codes: All Shipping Codes.

O.y . STEVEOORIiVO IDOLF JLA HTI & CO., LTD.
KOTKA, Finland

w Independent Stevedores
Members of The Association of Finnish Stevedores.
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Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Christensen
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlørcr A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific
A/S Em. Z. Svilzers 

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling
D/S Botnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus
D/S Baltic 
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Nautic
Det Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskabcr

AF AXEL GERFALK

BEMANDINGS-
SKALA IGEN
PAA TAPETET

Den danske Skibsfart, den nor
diske Skibsfart, den internatio
nale Skibsfart er nødstedt. Der 
sejles med Tab, mange Skibe

er lagt op, endnu flere burde lægges op, men af Hen
syn til Officerer og Besætning kvier Rederne sig der
ved, naar altfor store Tab kan undgaas. Dette Tids
punkt har de nordiske Navigatørkongresser, der om
fatter Sammenslutningerne af Skibsofflcerer fra dc 
fire skandinaviske Lande, ment al være det psykolo
giske lil at fremsætte nye Krav til Rederne. Paa et Be
styrelsesmøde i Slokholm har de vedtaget følgende 
Resolution:

»Styrelsen for Nordisk Navigatørkongres beklager 
alvorligt, at der i de nordiske Lande endnu ikke er 
indført en Bemandingsskala, hvorved der foreskrives 
en betryggende Bemanding af Skibe, idet Bemandin
gen som Følge heraf uafbrudt formindskes til Skade 
for Sikkerheden paa Søen. I Betragtning af Spørgs- 
maalets alvorlige Betydning i Særdeleshed for Sik
kerheden for de Ombordværendes Liv henstiller Sty
relsen indtrængende til de nordiske Landes Regerin
ger snarest muligt at lade udarbejde og ved Lov fast
sætte Regler for Bemanding af Skibe saavel i kvanti
tativ som i kvalitativ Henseende.«

I den danske Skibsførerforenings Medlemsblad, 
hvori den nævnte Henvendelse fra Navigatørkongres
sen omtales, gøres der ogsaa Rede for den danske 
Skibsbemandingskommissions Arbejde. Kommissio
nen, der blev nedsat den 11. Decembere 1925, holdt en 
Række Møder, der resulterede i, at man den 9. Marts 
1926 nedsatte et Arbejdsudvalg, bestaaende af Repræ
sentanter for Søfarlsminisleriet samt Direktør Mae- 
gaard, Rederiforeningen, Kaptajn Hagelberg, Skibsfø
rerforeningen, Maskinmester Rasmussen, Maskinme
strenes Forening, og Forretningsfører Jacobsen, Sø- 
Fyrbødernes Forbund. Derefter ophørte imidlertid 
saavel Udvalgets som Kommissionens Arbejde indtil 
Oktober 1930, da Udvalget atter traadte i Virksomhed 
i Anledning af den nylig undertegnede Konvention om 
Sikkerhed for Menneskeliv paa Søen, og der fandt nu 
en Række Møder Sted i Udvalget, som afsluttedes i 
Marts 1931. Paa et af de sidste Udvalgsmøder fore
lagde Skibsførerforeningens Repræsentant et af ham 
og Styrmandsforeningens Repræsentant udarbejdet 
Forslag lil en Minimums-Skala for Bemanding af dan
ske Skibe.

Da Konventionen om Sikkerhed for Menneskeliv 
paa Søen efter den foreløbige Bestemmelse skal træde 
i Kraft den 1. Januar 1933, har de Søfarendes Orga
nisationer for nylig rettet Henvendelse til Søfarts
ministeriel med det Formaal al faa Bemandingskom- 
missionen indkaldt til afsluttende Møde, og Arbejds
udvalget har nu paany genoptaget Arbejdet.

Som bekendt er Norge del eneste Land, som har en 
lovfæstet Bemandingsskala. Ingen vover i Alvor at 
hævde, at den har bidraget til Sikkerheden til Søs — 
den norske Forlisprocent er som bekendt større end 
den danske, skønt begge Landes hører til de laveste.



480 DANSK SØFARTS TIDENDE

Norge, og det er ikke Rederne alene, har gjort maal- 
bevidste Forsøg paa al blive af med samme Beman
dingsskala. Del er ganske vist ikke lykkedes — det 
er allid svært at blive den Art Love kvit — men Loven 
er i de sidsle Aar blevel saa gennemhullet af Undtagel
sesforordninger, al den nærmest maa betragtes som et 
etnografisk Kuriosum. At grave dette sløvede Krav op 
paa det nuværende Tidspunkt af den danske Skibs
farts Historie tør nok siges al være det mest ejen
dommelige Forsøg paa at hindre de oplagte Skibe i 
al komme ud igen — del kan blive svært nok endda!

IGENNEM KIELER- 
KANALEN, ELLER 
SKAGEN RUNDT

Det ansete Kieler Zeitung for
tæller i en i mere end een Hen
seende interessant Artikkel, at 
det store svenske Rederi »Svea« 
i disse Dage har besluttet at 

spare de høje Kieler Kanal Gebyrer, og at dets Skibe i 
Fremtiden, i alt Fald paa Hjemfarlen, vil gaa rundt 
om Skagen. Ogsaa i den danske Presse, fortsætter 
Bladet, findes Klager over de høje Kanalafgifter, og at 
del skulde være billigere at indtage Proviant og 
Bunkers i Helsingfors eller Helsingør i Stedet for i 
Holtenau. Desuden spiller Tiden ikke saa stor Rolle 
i disse Depressionstider. Riadel fortæller ligeledes, at 
man i skandinaviske Rederikredse ad praktisk Vej har 
ført Bevis for, at man sparer 230 Rmk. ved at lade 
en 2,000 Tonner gaa Skagen rundt (860 Rmk. i Kanal
afgifter minus 630 Rmk. i Kulmerforbrug og Tidstab 
etc.). Kieler-Bladet beskæftiger sig dernæst med den 
tyske Regerings Holdning til de skandinaviske Krav. 
Det paagældende Ministerium henviser til, at Spare- 
kommissæren har krævet Afgifterne forhøjet. Nedsæt
telse af disse vilde blive katastrofalt for Kanalens Øko
nomi. Og hvilken Sikkerhed, spørger Bladet, har man 
for, at Skandinaverne vilde benytte Kanalen, hvis Af
gifterne nedsattes? Bladet tilføjer, at i tyske Skibs
fartskredse kan man ikke indse, hvorfor den inter
nationale Skibsfart skulde subventioneres paa Tysk
lands Bekostning, og at man der havde det Indtryk, 
at de skandinaviske Rederier kun vilde bluffe.

Man kan vist trygt sige, at de fleste tyske Rederier 
er i Favør af de skandinaviske Krav, og ikke indlager 
den Holdning, som Kieler Zeitung antyder. I Scan- 
dinauian Shipping Gazette fremsatte en fremragende 
lysk Reder for et Par Uger siden i alt Fald Kravet om 
Nedsættelse af Kanalafgifterne. Mange tyske Skibe 
følger den skandinaviske Rute om Skagen i Stedet for 
at gaa igennem Kanalen, og det er næppe gjort for al 

bluffe, men af den gode Grund, at man i Tider som 
disse ikke har Raad lil undgaaelige Ekstraudgifter.

En anset dansk Reder hævder overfor Dansk Sø
farts Tidende, at der er intet bluff over de skandina
viske Rederiers Holdning. Selvfølgelig vilde de hellere 
gaa igennem Kieler Kanalen, hvis de havde Raad dertil. 
Men som Forholdene ligger, kan han trygt sige, at 
samtlige Kul- og Træ-slæbende Skibe til og fra Øster
søen nødvendigvis maa vælge at runde Skagen. Han 
havde selv for ganske nylig en Damper paa 2,100 
Tons Dødvægt igennem Kanalen. Havneafgifterne for 
denne beløb sig til £37.0.0. Turen Skagen rundt vilde 
have taget hans Skib 3/-i Døgn længere, og hans sam
lede Udgifter paa delle Skib pr. Døgn, Merforbrug af 
Kul inklusive, andrager £22.10.0. Altsaa en meget stor 
Besparelse at gaa rundt om Skagen.

Hvis Afgifterne i Kieler Kanalen blev nedsat saa 
radikalt, at en 2,000 Tonner kunde gaa igennem for 
£20, vilde Kanalen, efter paagældende Reders Opfat
telse, opleve en mægtig Renæssance. I vore Dage kan 
man ikke forøge Omsætningen ved at sætte Priser
ne op.

OPLÆGNING 
ELLER 
OPHUGNING

Chamber of Shipping’s særlige 
Komité holdt Møde i Fredags 
om Spørgsmaalet den overflø
dige Tonnage. Det viste sig ved 

denne Lejlighed, at de engelske Redere ikke har kun
net blive enige om Lord Essendon’s Forslag om Op
lægning. Man enedes imidlertid om al modificere den 
Essendonske Plan og søge at skabe Tilslutning til 
denne, eller at forsøge al samle Rederne om en Op
hugningsplan, som nu vilde blive udarbejdet i De
tailler.

Scandinavian Shipping Gazette’s Hamburg Kor
respondent erfarer, at den tyske Regering har, for al 
bruge en Vulgarisme, slaael sig i Tøjret med Hensyn 
til de 12 Millioner Reichsmark Subvention lil Op
hugning af 400,000 Tons gamle Skibe. De 12 Millio
ner maa ikke betragtes som Subvention, men som et 
Laan, der skal tilbagebetales af de paagældende Re
derier, naar Tiderne har bedret sig. Denne Opfattelse 
har unægtelig været en stor Skuffelse for de tyske Re
dere, og hvis denne opretholdes, vil mange tyske Re
dere over Hovedet ikke lade deres Skibe hugge op. De 
betragter denne Nyorientering som et Tillidsbrud, dob
belt grelt paa Baggrund af de kolossale Subventioner 
lil det tyske Landbrug. Den tyske Rederiforening vil 
nu lage Sagen op med Regeringen og søge at bevæge 
denne til at staa ved sit oprindelige Tilbud.

HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
VORE NORSKE BRØDRE

Man har i slor Udstrækning toldbeskattet Varer, som 
kom fra Lande, man ikke syntes særlig om. Tidligere har 
dette ikke i større Udstrækning ramt os, naar vi saa bort 
Ira den danske Hermetik- og Huinmerlold for nogle Aar 
siden. Men nu har vi faaet al føle denne Form for Told
politik. Vi er opmærksom paa den, og det er givet, al 
dersom man tvinger os ud af vor liberale Holdning i han
delspolitisk Henseende, bliver vi nødt til at tage denne 
specielle Praktisering af Mcstbegunstigelsestraktaterne i Be
tragtning. Vi vil ved al studere Handelsstalislikken sik
kert finde, at vi har rig Anledning lil at udøve den samme 
Form for toldpolitisk Nabovenlighed.

Norges Handels- og Sjøfarlstidende.

KAN FRAGTRATERNE SÆTTES OP?
Den Lethed, hvormed Prisen paa en gangbar Vare som 

for Eks. Benzin med el Pennestrøg kan sættes op med 
40 Procent, maa faa Redernes Tænder til at løbe i Vand. 
Men det sætter ogsaa el Eksempel. Et saadant Resultat 
kan kun opnaas ved Enighed mellem Majoriteten af de 
Mennesker, der har med Salget af Benzin al gøre.

Naar man kan naa til Enighed om Aftaler af en saadan 

Rækkevidde, at de for det købende Publikum medfører 
en Ekstraudgift paa mange Millioner Pund, er der saa ikke 
ogsaa Mulighed for, al Aftaler af lignende Karakter kan 
bringes i Stand mellem Rederne? Automobilisten kan 
indse, at der med den nuværende Pris paa Benzin ikke 
kan være nogen Fortjeneste, og ser derfor paa Forhøjelsen 
med Sindsro. Ligeledes er de nugældende Fragtrater uri
meligt lave, saa at den Virkning en moderat Forhøjelse 
vilde have paa Salgsprisen af de forskellige transporterede 
Varer paa disses Afsætningsmarkeder, er minimal. Men da 
ethvert Rederi i Øjeblikket ligger i Konkurrence paa Kni
ven med de andre Rederier, benytter Afskiberne sig deraf 
og afskiber deres Varer lil Rater, som de véd ikke kan 
betale sig.

Enkelte fremragende Redere har ogsaa gjort sig lil Tals
mænd for saadanne »working agreements<, men de svares 
altid med Papegøjeskriget >det lader sig ikke gøre<. Er 
der nogen, der virkelig for Alvor er gaaet i Lag med al 
undersøge, om del lod sig realisere eller ej? Den nuvæ
rende Stilling er fuldkommen fantastisk. Del købende 
Publikum er villig lil at betale mere for al faa Varerne 
transporterede, men Rederne nægter, grundet paa den in
dividualistiske Politik, de er slaael ind paa, at gøre nogel 
for at opnaa en almindelig Prisstigning.

The Motor Ship.
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FLERE SKIBE I FART?
Maskinmestre og Styrmænd gaar med til frivillig Løn-Reduktion 

for Medlemmer, der kommer i Arbejde

Ved Forhandlingsmøder, der i den seneste Tid har 
været afholdt mellem Dansk Dampskibsrederifor- 
ening paa den ene Side og Maskinmeslerforcningen og 

Dansk Slyrmandsforening paa den anden Side, er der 
opnaael Enighed om en Ordning, der træder i Kraft 
ined det samme. Herefter skal de Medlemmer af Ma- 
skinmeslerforeningen og Dansk Slyrmandsforening, 
der faar Hyre om Bord paa oplagte Skibe, afgive 10 
pCl. af deres Gage. Det drejer sig om en Foranstalt
ning, der tager Sigte paa al faa flere Skibe i Fart. I 
Øjeblikket er oplagt ikke mindre end 93 Dampere.

I Foraaret har været forhandlet mellem Rederne og 
de paagældende to Organisationer om en lignende Ord
ning, men Forhandlingerne førte ikke lil noget Re
sultat, fordi Rederne mente, al en Lønreduktion, om 
den skulde faa nogen Betydning, burde være generel. 
Maskinmestrene og Styrmændene har imidlertid fast
holdt deres Tilbud, og ved de nu genoptagne Forhand
linger er del blevet til Virkelighed. Man inaa nu stille 
sil Haab lil, al del vil faa Betydning ved Indskrænk
ning af Arbejdsløsheden.

Ordningen kan tidligst opsiges med en Maaneds Var
sel til 1. Februar 1933.

Mellem Skibsførerforeningen og Rederiforeningen 
bestaar ingen kollektive Aftaler. Engagementerne 
ordnes mellem de enkelte Redere og deres Skibsførere. 
Der har dog fra Skibsførerforeningen været foretaget 
Henvendelse i nogle Tilfælde, hvor man har haft Ind
trykket af, al enkelte Skibsføreres Løn var bragt uri
meligt langt ned under Henvisning til Krisesituationen. 
Og disse Tilfælde skal være ordnet ved Forslaaelse fra 
Rederiforeningens Side.

Sømændene og Søfyrbøderne erklærede for deres 
Vedkommende under Forhandlingerne i Foraaret ikke 
at ville gaa med til frivillig Lønreduktion for at faa 
flere Folk i Arbejde.

Formanden for Maskinmesterforeningen, Hr. K. A. 
Rasmussen udtaler, at man er gaaet med lil Lønned
sættelsen for al hjælpe nogle af de arbejdsløse Kamme
rater i Fart igen. Maskinmestrene har 400 arbejdsløse 
Medlemmer, hvoraf 300 er søfarende, og Styrmændene 
300 Arbejdsløse. Antagelig vil Reduktionen betyde 
en Besparelse paa 200 til 500 Kr. maanedlig for cl 
Skib efter dels Størrelse og Bemanding.

“DANSK SØFARTS TIDENDE“S FRAGTBERETNING
København, den 4. Oktober 1932.

e sidsle Par Ugers livligere Fragtmarked har be- 
virkol, at en Del af de oplagte Skibe er kommet 

i Fart igen, og forhaabentlig kan Situationen yder
ligere forbedres, saaledes at disse Skibe, og nogle liere 
af de endnu oplagte, kan gøre Regning med fortsat og 
genoptaget Sejlads og ikke nøjes med en enkelt Rejse 
eller to. Hidtil er Raterne desværre ikke steget i no
gen nævneværdig Grad, og del er virkelig ikke op
muntrende, naar et saa fjernt liggende Marked som 
Australien kan tiltrække Ballasltonnage i ubegrænse
de Mængder til 26/9 å 27/- fra Vestlandel, 28/6 5 29/- 
fra Sydlandet. Disse Raler ligger sikkert betydelig 
under hvad Befragterne havde regnet ined, og ifjor 
var Aabningsralcn ogsaa ca. 2/6d. højere. La Plata 
er gaaet en 6d. frem i Ugens Løb og baade Pacific- 
Monlreal-Sortehavel og enkelte andre Markeder lader 
lil at komme godt med og Ralerne er fastere. Træ
lastmarkedet maa ogsaa siges al være en Kende liv
ligere, ligeledes Kul ud lil Middelhavet og i de hjem
lige Farvande, inen de nuværende Raler kan ikke give 
Balance.

TRÆLASTMARKEDET
Til Trods for en noget større Efterspørgsel fortsæt

ter Ralerne paa det samme lave Niveau, selv for No
vember Lastning indikeres og desværre ogsaa akeep- 
leres Fragter, som ikke ligger mange pence over 
Dagsralen.

Slutninger: 600 Std. Gefle/Dunkirk 32/-. 650 Sid.
Kolka/Cardiff 34/-. 700 Std. Kalix/London 34/-. 650
Std. Sundsvall/London 32/-. 775 St. Sundsvall/Lon-
don 31/9. 600 Std. Kotka & Trångsund/London 28/-. 
950 Fv. Yxpila/Antwerpen 29/-. 800 Fv. Bjørkø/W.
Hartlepool 29/6d.

Noteringer: 1/1,200 Std. Uleåborg & Brahestad/ 
Sharpness 32/-. 1/1,100 Std. Trångsund/Sharpness
30/31. 7/900 Fv. upper Finland/Bristol Kanalen
33/- 34/-. 1,000 Std. Yxpila/London 28/6d. 29/-.

Leningrad: 1,500 Fv. E.C. 32/-, 900 Std. Amster
dam 39/-, 850 Std. Huli 39/-, 3,000 l. lieavy grain 
U.K. Kont. 8/-.

Hvidehavet: Archangel: 1/1,200 Sid. Holland 47/6. 
1,000 Std. Huli 47/6 48/9d.

Canada: 8/900 Std. Miramichi/W.B.E.I. 50/-. 5/650 
Std. Parrsboro 52/6 53/9.

KUL, KOKS ETC.
Danzig/Holbæk noterer 5/- 2,400 T. og 4/l0>/a 25/

2.600 T. Aarhus, 5/3 5/6d. 1,450 T. Masnedsund. En 
hel Del Slutninger er gjort til irske Havne, bl. a. 2,300 
T. Dublin 6/3, 1,800 T. 6/7‘/2, 1,000 T. Limerick 9/6, 
alt med fri Losning, og til nordfranske Havne gaar 
der ganske meget. Ralen lil Rouen ligger omkring 
5/6 3/3,500 T. 6/6 2,000 T. London/Kbhvn. 15/2,000 
T. Koks udbydes lil ca. 7/- og lignende fra Tylle. 
Anlwerpen/god dansk Havn 500 T. Koks 9/-: Glas- 
gow/Nykøbing F. 1,150 T. Koks 7/6. Forlh/Horsens
1.600 T. Kul 5/3, Forlh/god dansk Havn 2/2,300 T. 
4/6, 3,000 T. 4/3, Forlh/Aalborg 28/3,000 T. 4/3d.

MIDDELHAVET elc.
Del udgaaende Marked har igen værel bedre re

præsenteret, men Ralerne undergaar ikke store For
andringer. Fra Østkysten til Vest Italien betales ca. 
6/3 6/4‘/2, Alexandria 6/- og fra Wales til Vest Italien 
rapporteres 2,600 T. 7/6, 2,800 T. 7/-, 5,800 T. 6/3, 
7,000 T. 6/1‘/ad. og 10,000 T. 5/6; Barcelona 2,000 T. 
9/-, Øerne 3,100 T. 7/-. Rotterdam/Marseille 5/6,000 
T. 7/6d., Vest Italien 4/5,000 T. 6/3. Af hjemgaaende 
Afslutninger bemærkes: Sfax/Ghenl 4,800/6,000 T. 
34 Frcs., Casablanca/Sorel 6/7,500 T. 10/-, Trapani/ 
Vest Norge 3,500 T. Kr. 9.50/9.75, Sortehavet/Konli- 
nent 10/- i de fleste Tilfælde, enkelte 9/10‘/» pr. Ok
tober, 9/6d. November. Donau har faaet endnu nogle 
Baade lil 14/- B/H, 13/6 A/R, 14/9 U.K., 16/- Dan
mark, men Markedet er nu lidt fastere og prompte 
Baade er i Særdeleshed mere værd.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
For Kul fra U.K. eller Kontinentet lil St. Lawrence 

kan placeres en Del Baade, og Raterne har været lidt 
fastere i den sidsle Tid;-store .Baade faar ca. 6/3, 
3/4,000 Tonnere 6/6 6/9 og til St. John N.B., Last
ning paa Forlhel, betales 8/6 for 3,000 T. Walcs/Three 
Rivers 2,300 T. Koks 10/-. Montreal/U.K. er kommet
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op i ca«. 2/4^/id., A/R 71/« c. Hamburg 8^ c. og el 
Par smaa Baade 13/1,500 T. fik 20 c. fra Søerne lil 
U.K. Option Skandinavien 23 c. Cuba betalt 13/6 for 
8,000 T. lil U.K. Cont. Oliekager Gulfen/Danmark 
rapporteres pr. Novbr. lil $3.90.

Vancouver/Østen lægger Beslag paa en hel Del Baa
de. Ralen $2.35 Canadian currency, er just ikke pra
lende, heller ikke 23/- til U.K. Cont., og for sidst
nævnte Forretning gaar Tonnagen ud i Ballast fra 
denne Side.

SYDAMERIKA
Ingen Forandring i de udgaaende Kulrater og kun 

yderst lidt bedre i det hjemgaaende Marked, men 
Chancen for en yderligere Fremgang er absolut til
stede. For mindre Baade betales 17/3 17/6 fra up 
River til U.K. Cont., 3d. å 6d. bedre end i forrige Uge 
og til A/R er Raten oppe i 16/- Oklb., 15/6 Oklb./ 
Novb. for Baade paa 8/9,000 T.

ØSTEN
Fra Australien har der været en forholdsvis livlig 

Forretning paa Basis af 27/6 Sydney, 26/9 27/- Vest 
og 28/9 29/- Syd pr. December/Januar. Dalny/R- 
Hburg maatte op i 27/9 for 7,300 T., 28/6 small par
cel. Saigon opererer lil 26/6 U.K., 30/- Cuba, og Ma- 
dras/Konlinent 25/6 A 26/-.

TIMECHARTER
Trip: 10,500 T. del. Staterne redl. U.K. Cont. via 

Gulf 45 c. 9,400 T. del. Gulfen/redl. U.K. Cont. 65 c.
3,900 T. N. York redel. U.K. Cont. $1.10. Vest In
dien: 2,800 T. Rundrejse 90 c. 4,150 T. Rundrejse 
65 c. 5,060 T. Rundrejse 60 c.

Tank: Adskillige Afslutninger rapporteres fra Sorte
havet, Gulfen og Staterne til samme ufordelagtige Ra
ter og Betingelser.

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved daglig Højvande: Paa Graadybsbarrcn 2,7—5,8 in 
undtagen i en 200 m bred Rende, der i fuld Bredde har 
7,5 m os i Fyrlinien 7,8 m. i Dokhavnen 6,0 m og paa 
Slusetærskclcn 5,6 m, i østre Forhavn 4,7—7,0 in, i sondre 
Forhavn 7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 
5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojletønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugscrafgllier: Lods
stationen. en Lodskutter ligger som Regel udenfor eller 
indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bugscrdampcrc 
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugscrlov. — Dallast- og Vand
afgifter: Ballastafgilt 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Netto- 
drægtighed. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand til Skibs- og 
Maskinbrug 150 Øre pr. m3. — Losning og Lastning: Los
ning og Lastning besørges af herværende Firmaer til faste 
Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons 
Løftccvnc, Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn 
med overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. To 
mindre Skibsreparationsværfter og Ophalingsbeddlnger for 
smaa Fartøjer. I Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved 

Toldboden.

KJOBENHAVN--------------------
1 Indløbet til Havnen 10 ni. i Frihavnen 7,5—9,5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne en Dybde af 7.5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m, i Gasværkshavnen af 6,2 m. Ved Eoghave 
Brygge 6.3 m, ved Teglholmen 7 ni og i Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Krlstianshavnsslden en 
Dybde af 5,6—7.5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afgift al Fartøler m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Registertonnagen. 10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
5 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vlnd- 
drlvere, er fritagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
Ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugsering af Dampskibe ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres. og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning. 
1 Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. 1 Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor).
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Opbolings- 
beddlnger, store Maskinværksteder og Jærnsklbsbyggerler, store 
Pakhuse dl Oplægning af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornlosseapparater, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade
apparater, 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 
do. til Løft af 75 Tons (Orlogsværftet), 14 faste Kraner med 
Løft Indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister
6 Waln) med Løft indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærn-

bane langs Havnen.

FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lndstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. v. Elektricitet, for Skibe 

indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; i den vestre Inderhavn indtil 
6,4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøler: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejliartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøfer. Kul- og 
Olielyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
% mindre. Bugaerlng etter Aftale. Ballastalglft til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning foretages al Private efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

----------------------- HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn Ira 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel (or indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for masklndrevne Fartøler 
over 100 B. R. T., for masklndrevne Fartøler Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe: Kul- og Olielyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet .Lappe
grund«. Faste Takster. Bugsering etter Altale. Ballastpenge 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m’. Vand: I Hav
nen 1.50 i 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m’. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Blergnlngsdampere 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kaler. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
halingsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt, 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Lølteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7.5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre. Sejlsk. med Hlælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ulornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhallngsplads. Ophalingsbedding for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havncalg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre. Udg. 24 Øre, Sejlskibe med HJælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 50 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugsering faste bil
lige Takster. Ballaatalglft 4 0. pr. R.-T. Ballastpris I. Ti
den 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T., til Maskin
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver dang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastnlngsomkostn, efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedle. Ophalerbedding 
til Skibe Indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.
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U FRA ”
M SØ, HAVN OG VÆRFT

Til Eftersyn
D. F. D. S.s Damper »J. C. Jacobsen« er gaaet til Efter

syn ved Helsingør Skibsværft.

Tre Dampere grundstød! og sunket
En alvorlig Søulykke indtraf i Lørdags i Øslra Varkan 

paa finsk Side. I Taage og høj Sø strandede 3 Dampere 
om Aftenen paa den nordlige Side af Valsøerne, 16 Di
stancemil fra Holhøgod Fyrskib. Damperne »Start«, »Ge- 
orgios« og »Else« kom i den høje Sø i en farlig Situation. 
Besætningerne forblev hele Søndagen om Bord i Skibene. 
Fyrmesteren paa Holhøgodd Fyrskib har set de strandede 
Skibe, der laa meget hojt. Vindstyrken var oppe paa 18 
Sekundmeter. »Start« var fra Gøteborg og er paa 120 Re
gistertons og var paa Vej fra Kemi til England med 600 
Standard Træ. Besætningen er 18 Mand.

De tre grundstødte Dampere er gaaet under. Det lykke
des at bjærge Besætningerne fra den svenske Damper 
»Slnrl« og den finske Damper »Elsie« om Bord i Fisker- 
Motorbaadc, medens det først efter fortvivlede Anstrengel
ser lykkedes al redde den græske Besætning paa 30 Mand.

Bjærgnings-Flotillen havde allerede opgivet alt Haab om 
at redde Besætningen, som stod sammenstuve! paa Dampe
rens Kommandobro, som det iskolde Vand slog op over. 
Det sidste, Besætningen bad om, inden Radioen kom i 
Uorden, var, al der snarest maalle blive sendt Flyvere ud 
for al redde dem, og der blev straks gjort Forsøg herpaa, 
men Forsøget mislykkedes paa Grund af Snevejr. Fisker- 
og Molorbaade gjorde forgæves Forsøg paa at nærme sig 
Damperen, men Forsøgene mislykkedes totalt, og Baadenc 
havde del største Besvær med al klare sig selv.

Da viste der sig pludselig en 60-aarig Lods, som sammen 
med tre andre modige Mænd i en af Redningsbaadene ud
førte en Bedrift, som ingen før havde forsøgt. De sejlede 
ind mellem Brændingerne med den Risiko, at Baaden hvert 
Øjeblik kunde blive slaaet itu, og fiskede i Løbet af el 
Par Timer en efter en de græske Sømænd op, der styrtede 
sig i del iskolde Vand. Mange af disse var i en frygtelig 
Tilstand. Redningsbaadcn kunde imidlertid kun lage lyve 
Personer ad Gangen, og de tilbageværende af Besætningen 
blev reddet i allerydersle Øjeblik. Lige efter at den sidste 
Mand af Besætningen havde styrtet sig i Havel, blev Dam
peren slaaet sønder og sammen, men da var alle 30 Mand 
reddet. De Reddede kom straks under Lægebehandling 
om Bord paa en af Bjærgningsdamperne, men det er uvist, 
om alle vil kunne overleve den forfærdelige Katastrofe.

Strejken i Gdynia
Angaaende Strejken i Gdynia meddeles, al Parterne end

nu ikke er kommet lil Enighed om Betingelserne. Man er 
imidlertid kommet overens om al lade Sagen gaa lil Re
geringen lil Voldgift, og derfor er den foreløbige Overens
komst, som udløb den 30. September, prolongeret for en 
Maaned.

Større polsk Kulproduktion
Fra Varsjava meldes, at der i de tre store polske Kul

felter hidtil i Aar er produceret 17,594,000 Tons Kul, hvil
ket er 22.8 pCt. mere end der var producerel paa samme 
Tid ifjor.

Lille Nedgang i Arbejdsløsheden
I Følge den af Arbejdsdirektoratet foretagne foreløbige 

Opgørelse udgjorde Antallet af de ved Arbejdsanvisnings
kontorerne indlegnede ledige den 30. September 121,633, 
heraf var 24,475 personligt tilmeldte (kke arbcjdsløsedsfor- 
sikrede).

I den foregaaende Uge var de tilsvarende Tal henholdsvis 
121,912 og 24,025.

DEN 
INTERNATIONALE NYORDNING AF 

RADIOFYRENE
I F'yrdireklør Paul Sinding’s interessante Udred

ning af den Internationale Nyordning af Radiofyrene 
i »Dansk Søfarts Tidende« for 23. September 1932 
(39. Aargang Nr. 39), har der i sjette Linie forneden 
t. h. paa Side 455 indsneget sig en lille Trykfejl. Der 
staar: Nr. 4 00,06 —«. Man læse: Nr. 1 00,06 —«.

PERSONALIA

60 Aar
En af Dampskibsselskabet »Danncbrog«s ældste Førere, 

Kaptajn N. Petersen, fyldte i Onsdags 60 Aar. I over 40 
Aar har Kaptajn Petersen været ansat i Rederiet C. K. Han
sen, hvor han er meget afholdt.

Tre F. D. S. Jubilæer
Maskinmester Hans Edvard Teglers blev den 1. Oktober 

1907 ansat i Det Forenede Dampskibs-Selskab som Maskin- 
assistcnl i s.s. »Oscar II« og forfremmet lil Undermaskin- 
meslcr fra 14. Marts 1911.

Mester Teglers er for Tiden ansat i s.s. »M. G. Melcior« 
som 2. Mester.

Maskinmester Christian Absalon Christensen blev den 3. 
Oktober 1907 ansat i Selskabet som Maskinassistcnt i s.s. 
»Orik« og forfremmet lil Undermaskinmcster fra 11. Maj 
1910.

Maskinmester Poul William Storm blev den 9. Oktober 
1907 ansat i Selskabet som Maskinassistcnt i s.s. »Læsø« 
og forfremmet til Undermaskinmester fra 4. Juni 1910.

Han udnævntes til lsle Maskinmester fra 14. Maj 1930 
og er nu ansat i s.s. »Tomsk«.

SKIBSTRAFIKKEN OG VAREOMSÆTNINGEN OVER GDYNIAS HAVN 
I JULI MAANED 1932

Den samlede Indførsel androg 40,465.6 l. mod 26,482 
I. i Juni, allsaa en Opgang paa 50 pCl. Den samlede Ud
førsel androg 436,628.2 I. mod 361,706 l. i Juni eller en 
Opgang paa 21 pCl.

Af vigtige Indførselsvarer skal nævnes c. 10,300 l. Ris, 
c. 13,300 1. Thomasmel, c. 7,900 I. gammelt Jern, c. 1,900 
l. Bomuld, medens de vigtigste Udførselsvarer bestod af 
c. 6,400 l. Sukker, c. 5,700 l. Bncon, c. 1,300 t. Pølsevarer, 
c. 7,100 I. Træ, c. 402,700 t. Kul incl. Bunkerkul, c. 2,800 
l. Koks, c. 4,300 l. Gødningsstof, c. 2,000 l. Skinner, c. 
1,600 l. Zink.

Der indløb i Maanedens Lob 346 Skibe med 257,441 
N.R.T. mod 387 Skibe med 216,400 N.R.T. i Juni. Den 
danske Tonnage androg 48 Skibe med 32,356 N.R.T. og 
staar denne Gang som Nr. 3 efter Sverige med 111 Skibe 
med 73,600 N.R.T. som Nr. 1 og Polen med 44 Skibe med 
54,721 N.R.T. som Nr. 2.

Tonnagen fordelt efter Flag viser følgende Tal: 
Nationalitet Antal uf Skibe Tonnage

Polen .................... 44 54,721
Danzig .................. 16 2,717
Norge........................ 14 12,884
Amerika ............... 3 9,773
England ............... 6 8,701
Danmark ............. 48 32,356
Estland ................ 10 4,650
Finland ................ 14 10,252
Grækenland ......... 3 7,565
Holland ................. 5 3,286
Litauen ................. 1 392
Letland .................. 9 5,681
Tyskland ............. 62 30,863
Sverige................... 111 73,600
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

ASSENS________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vice«Consulatc for Lolland»Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG

_________________________________________ HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

HOLBÆK

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH’S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

—• , t HAVNEVEJ 40 ,
Telefon Nr. 166 O L B TE K Telegr.»Adr.: »Fiskere

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

KALUNDBORG

O. L. OMØE
TLGR. ADR. KALUNDBORG TLGR. ADR. 

omøe Skibsmægler Lloyds Agent omøe 
Befragtning, Klarering, Assurance, 

Stevedoring og Spedition.
TELEFON NO. 4. OO1.

— STEVEOOREKONTORET 625.

IØGEK

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KJØGE
Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KOLDING

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
ESBJ ERG

Britisk Vice-Consul — I.loyds Agent
Telefon 57 & 1262 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN KJBBENHAVNSKE Sfl-ASSURANCEFORENINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

KORSØR

J. LAURITZENS 
MÆGLERFORRETNING

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR..ADRESSE: LAURITZEN, ESBJERG

FAABORG

P. JØRGENSEN a CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN)

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstclefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

KØBENHAVN

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse. NIEI^SEN Telefon Nr. 9 & 509

HADERSLEV

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs? og Havariagent 

Befragtnings forretning

J. C. HANSEN
Telegr.-Adr.: Edsv. Skibsmægler; Telefon Nr.19

Malteand HADERSLEV (2 Linier)

LLOYD'S SUB AGENT.
Agent for 

Det forenede Dampskibsselskab A/S, København. 
DANSKE LLOYD. København.

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere tx Dampskibsrederi

DAMPSKIBS* & HAVARIAGENT
BEFRAGTNINGSFORRETNING

Tel.*Adr. »Mariuson*
Statstelefon 196

Kalvebod Brygge 4 
København V.
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Næsten 400 franske Skibe lagt op
Den officielle Statistik viser, at der den 1. September Ina 

oplagt i franske Havne 392 Skibe paa i alt 1,1 Million 
Brutto Tons, den største Oplægning siden 1922, og en Stig
ning frn den 15. Juli paa 11 pCt. Der ligger oplagt 29 
Passagerlinere, 276 andre maskindrevne Skibe, 42 Sejl
skibe og Resten mindre Fartøjer. I Udlandet er oplagt fire 
franske Skibe paa i alt 8103 Tons, og i franske Havne 
ligger 12 fremmede Skibe lagt op.

Kuludførslen over Gdynias Havn i Juli Maaned 1932
Ifølge en frn Vicekonsulatel i Gdynia modtagen Beret

ning udførtes der i Juli Maaned over Gdynias Havn 
376,585.5 l. Kul, deraf til Danmark 54,848.5 l. mod 327,987 
I., deraf lil Danmark 39,920 l. i Juni Maaned 1932.

Udførslen er fordelt lil de forskellige Lande som følger:

376,585.5

Tons
Algier ................................................... 12,750
Argentina ................... ....................... 5,270
Belgien ....................... ....................... 5,630
Danmark ................... ..................... 54,848.5
Finland ....................... ....................... 34,268
Frankrig ..................... ....................... 12,515
Letland ....................... ....................... 7,630
Norge ......................... ..................... 52,596
Sverige ....................... ........................ 191,078

Motor-Skonnerten »Nordborg« sejlet i Sænk i 
Nordsøen

Ifølge Telegram, indløbet til Skibsreder E. C. Hansen 
i Svendborg, er den firemastede Motorskonnerl »Nordborg«, 
der er hjemmehørende paa Thurø, Søndag Aften sunket i 
Nordsøen efter Kollision med en stor ukendt Fragtdamper.

Kollisionen skele ved 10-Tiden i Mørke, saaledes at del 
ikke lykkedes at konstatere Navnet paa den paagældende 
Fragtdamper, der, skønt »Nordborg«s Kaptajn gav Fare
signal, fortsatte upaavirket heraf.

»Nordborg« havde lidt svær Skade, men Kaptajnen 
mente, efter en hurtig Undersøgelse, al kunne naa ind til 
Yarmouth. Inden man var naaet halvvejs frem, tog »Nord
borg« dog saa stærkt Vand, al del blev nødvendigt at 
give Ordre lil at gaa i Redningsbaaden. Umiddelbart efler 
al del var sket, sank Nordborg om Morgenen Kl. 2,20.

Hele fire Timer tilbragte Kaptajnen saml den otte Mands 
Besætning nu ude paa Havel i Redningsbaaden. Derpaa 
blev de laget om Bord i Boulogne-Trawleren »La Mouctlc«, 
der kom ind til Boulogne om Aftenen Kl. 6,40. Den dan
ske Konsul i Boulogne, Huret, har givet Kaptajnen og 
Mandskabet al mulig Hjælp og skaffet dem varme Klæder.

»Nordborg« var 349 Brullotons og bygget i Fakse i 1921. 
Den var paa Vej lil Newcastle for al laste Koks.

AARHUS HAVN
Ankomne Skibe i den forløbne Uge

s.s. Kassos af Syra, 2326 Net. Tons, fra Argentina via Aal
borg med Majs.

s.s. VVm. Th. Malling af København fra Danzig med Kul. 
s.s. Ida Blumenthal af Hamborg fra England med Kul. 
s.s. Stormarn af Hamborg fra England med Kul.
s.s. Suaua af København fra Antwerpen via København 

med Stykgods.
3m. Sk. Laura af Koivisto fra Lovisa med Trælast, 
s.s. Niels Gorthon af Helsingborg,fra England med Kul. 
s.s. John Bheder af Allona, indladet Olie og Soyaskraa. 
s.s. Zeester af Kampen, indladet Olie til Hamborg.
s.s. Margrethe af København med Gødning via Hobro, 
s.s. Thyra og s.s. Rota indladet Landbrugsprodukter.

POSITIONSLISTE PR. 4. OKTOBER 1932

A
s.s. 4. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg,ank. ank. Boston, Line. 29.9.
s.s. Aalborghus, Eriksen, København-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, ank. Amsterdam 27.9.
m.t. Aase Mærsk, afg. Monlreal 19.9.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Manila 30.9.
s.s. Agnete Mærsk, ank. Archangel 20.9.
s.s. Alabama, Karslensen, ank. Newcastle 2.10.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Tanger forv. 6.10. til Ceuta.
s.s. Alsia, Heindorn, ank. Kbhvn. 23.9.
s.s. Alssund, Petersen, afg. St. Thomas 17.9. til Paramaribo.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Kbhvn. 2.10.
m.t. Anna Mærsk, pass. Colon 25.9.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Nakskov 7.9.
m.s. Argentina, Juel-Larsen, afg. Buenos Aires 3.10. til 

Kbhvn.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Rio 23.9. til Kbhvn.
s.s. Arnold Mærsk, ank. Soroka 12.9.
m.s. Asfa, Koils, ank. Genoa 2.10.
s.s. Askø, Larsen, ank. Køge 3.10.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Melbourne 23.9.
m.s. Australien, Wolff-Jørgensen, ank. Nakskov 17.9.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjcldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
m.t. Bente Mærsk, pass. Olinda Pernambuco 24.9.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Slettin 5.10. til Kbhvn.
s.s. Bethy Mærsk, afg. Chincha 21.9.
m.s. Boringia, Væring, ank. Bangkok 24.9.
m.s. Bornholm, Petersen, afg. Swansea 26.9.
s.s. Bothai, Pedersen, afg. London 1.10. til Kbhvn.
s.s. Botnia, Holberg, ank. Kbhvn. 2.10.
m.s. Bretagne, Berndsen, ank. Bordeaux 2.10.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Rouen 26.9.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Tarragona 4.10. til Valencia.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Norfolk 1.10. lil Havana.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Odense 7.9. til Buenos Aires.
m.t. Caroline Mærsk, afg. Constanza 21.9.
s.s. Charkow, Holst, afg. Anlwerpen forv. 7.10. til Kbhvn. 
m.s. Chastine Mærsk, oplagt.

m.s. Chile, Hansen, afg. Singapore 2.10. lil Suez.
m.s. Christian Holm, Rasmussen, afg. Stockholm 2.10. til 

Kbhvn.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Marseillc 1.10.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Cornelia Mærsk, ank. Rollerdam 27.9.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. forv. 8.10. lil London.
s.s. Danhild, Kronika, ank. Leningrad 26.9.
m.s. Danmark, Rasmussen, ank. Kbhvn. 27.9.
m.l. Danmark, Bjark, pass. 26° 32 N. 58° 33 V. 1.10. p. R. 1. 

Nyborg.
s.s. Delautare, Chrislensen, afg. Ballimorc 26.9. til Tampa.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle forv. 11.10. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Gyhrs, afg. Danzig forv. 8.10. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 1.10. lil 

Thorshavn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Slellin-Oslo Rulen.

E
s.s. Ebro, Hansen, afg. Aalborg 6.10. lil Leilh.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Livorno 6.10. lil Neapel.
s.s. Effie Mærsk, ank. Korsør 24.9.
s.s. Eleonora Mærsk, ank. Birkenhead 27.9.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. New York 24.9.
s.s. Ellensborg, ank. Leningrad 23.9.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Emilie Mærsk, afg. Oran 24.9.
m.l. Emma Mærsk, afg. Tambico 7.9.
m.s. Erria, Topp, pass. Ushant 1.10. p. R. I Messina.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.

Lille Nedgang i Oplægningerne
Igen i denne Uge er der en lille 

Nedgang i de store Oplægninger.
Der er oplagt i alt 90 Skibe mod 

92 i sidste Uge, og den oplagte Ton

nagemængde andrager 366,572 Tons 
mod 372,390 Tons sidste Uge.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
MARIAGER NØRRESUNDBY

P. RUDBEGK-LARSEN»MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Sdsvoren Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr.6 

Telcgram»Adresse: ,,Chartering Mariager** 
Post»Adresse: „Cimbria” pr. Mariager

NAKSKOV __________________________________________ SKIVE

AAGE BERIXG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON: TF.LEGRAM-ADR.

386 & 786 “MÆGLEREN”
___________________________________ SVENDBORG

E. W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

LLOYD'S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133, 262 og Stat 2. Telegr.*Adr.: vHude«, Svendborg.

__________________________________________ VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR..ADR.: »ACTING«

s.s. Estland, Egeloft, afg. Swansea 28.9.
m.s. Europa, Dahl, afg. Punla Arenas 30.9. lil San Fran- 

cisco.
F

s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg-Ny- 
borg-Rudkøbing Ruten.

m.s. Falstria, Franzen, afg. Fowey 30.9. til Panama Ganal.
m.s. Fionia, Kragelund, pass. Guardafui 30.9. p. R. 1. Co- 

lombo.
s.s. Flora, Thornung, afg. Kbhvn. forv. 10.10. lil Nakskov, 
s.s. Flynderborg, Madsen, pass. Dover 2.10.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburgg, afg. Kbhvn. 7.10. lil Oslo.
s.s. Frederiksborg, ank. Odense 29.9.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Frode, Petersen, afg. Monlreal 24.9. lil Kbhvn.

G
s.s. Garonne, Ankersø, afg. Kbhvn. forv. 8.10. til Ant

werpen.
s.s. Georgia, Herskind, afg. Norfolk V. 30.9.
s.s. Gerda Toft, Christensen, ank. Arcliangel 30.9.
s.s. Gorm, Bastholm, afg. Dunston 29.9. il Montreal.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. Hongkong 26.9.
s.s. Grønland, Meinerlz, ank. London 2.10.
s.s. Gudrun Mcersk, oplagt.
m.s. Guldborg, pass. Balbao 24.9.

H
s.s. Hafnia, Lund, ank. Kbhvn. 4.10.
s.s. Halland, Andersen, ank. Istanbul 1.10.
s.s. Hans Mærsk, ank. Leith 18.9.
s.s. Hebe, Laurilzcn, afg. Aalborg 14.10. lil Newcastle.
s.s. Hertha Mærsk, ank. Kiel 28.9.
s.s. Hindsholm, Ørbeck, afg. Manchesler 4.10. lil Liver

pool.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Kbhvn. 4.10. til Manchesler.
s.s. Hroar, Hansen, afg. Kbhvn. 6.10. lil Huil.
s.s. Hulda Mærsk, afg. Leilh 28.9.

I
m.s. India, Kruse, afg. Los Angeles 24.9. til Panama Canal. 
s.s. Inge Mærsk, ank. Stralsund 28.9.
m.s. Irland, Haure-Pelersen, ank. Ghenl 1.10.
s.s. Island, Lydersen, afg. Thorshavn 3.10. lil Kbhvn.
s.s. Ivar, Hejde, afg. Tyne 17.9.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, afg. Kbhvn. 4.10. lil Helsingør, 
s.s. Jacob Mærsk, ank. Huelva 25.9.
m.s. Java, Mourilzen, afg. Marseilles 1.10. lil Dunkirk.
m.l. Jane Mærsk, afg. Singapore 8.9.
s.s. Jessie Mærsk, pass. Helsingør 18.9.
s.s. Johannes Mærsk, ank. Casablanca 26.9.
s.s. Jolantha, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jutlandia, ank. Shanghai 1.10.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, ank. Esbjerg 29.9.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Danzig forv. 7.10. lil Kbhvn. 
s.s. Kirsten Mærsk, pass. Panama 6.9.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Leningrad 25.9.
s.s. Knud, Petersen, afg. Odense 3.10. lil Aabenraa.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Koschiussko, Knøtgen, ank. Gdynia 29.8.

i Valutakurser paa Københavns Børs
4.10.32

London................. 19,28NewYork.............  559,25Berlin................... 133,10Paris...................... 22,00Antwerpen......... 77,60Zurich................... 109,00Rom.......................... 28,80

Madrid................. 45,90
Amsterdam........... 224,90
Stockholm........... 99,15
Oslo...................... 97,25
Helsingfohs .... 8,35 j
Prag...................... 16,65 |

I
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L
m.s. Lalandia, Borch, pass. Guardafui 28.9. p. R. t. Suez.
s.s. Laura Mcersk, ank. Holslensborg 24.9.
m.s. Leise Marsk, ank. Norfolk 20.9.
s.s. Lica Marsk, ank. Soroka 18.9.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Kbhvn. 2.10.
s.s. Lilleborg, afg. Nykøbing F. 2.10.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstalionerne.
s.s. London, Hansen, ank. Julianehaab 30.9.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Odense 5.10. lil Holbæk.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frcderikshavn- 

Oslo Ruten.
m.s. Malaga, Christensen, ank. Tsinglao 3.10.
s.s. Mano, Langlykke, ank. Amsterdam 2.10.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 1.10. lil London.
s.s. Maria Toft, Ørum, afg. Rolterdam 1.10.
m.l. Marie Marsk, afg. Montreal 25.9.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Dursion 1.10.
s.s. Maryland, Kolsler, afg. Newcastle 16.9.
s.s. Mathilde Marsk, ank. Gdynia 26.9.
m.s. Meonia, Frandsen, pass. Point de Galle 27.9. p. R. t. 

Aden.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Leixoes forv. 3.10. til Gdynia.
s.s. Moen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Huli 27.9.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Niel Marsk, ank. Baltimore 20.9.
s.s. Nordborg, Andersen, ank. Aalborg 7.9.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. London 30.9.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Hamburg 1.10.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stellin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Oluf Marsk, afg. Leningrad 23.9.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Buenos Aires forv. 3.10. lil 

Kbhvn.
P

m.s. Panama, Christensen, ank. Vancouver 27.9.
s.s. Paris, Larsen, ank. Huil 23.9.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Cape of Good Hope 25.9. p. R. 1. 

Sydney.
m.s. Peter Marsk, pass. Panama 20.9.
s.s. Polonia, Slankiewicz, ank. Gdynia 26.9.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Køge 30.9. lil Leningrad.
s.s. Pulaski, Borkowski, afg. Halifax 3.10.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Marsk, afg. Porlland 27.9.
s.s. Robert Marsk, ank. Leningrad 24.9.
s.s. Rola, Petersen, Nakskov-Odsense-Aarhus-Newcaslle 

Ruten.
S

s.s. Saga, Nielsen, afg. Odense forv. 4.10. lil Aalborg.
m.s. Sally Marsk, pass. Gibrallar 16.9.

s.s. Samso, Ralhje, ank. Bolisla 30.9.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Cape Halleras 1.10. p. R. t. 

London.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. forv. 6.10.
s.s. Seine, Bellec, afg. Danzig forv. 4.10. lil Reval.
s.s. Sejro, Huusum, ank. Leningrad 30.9.
m.s. Selandia, Nielsen, ank. St. Thomas 28.9.
m.s. Siam, Krarup, afg. Point de Gnlle 1.10. lil Suez.
s.s. Sigrun, afg. Kbhvn. 4.10. lil Anlwerpen.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Soulh Alloa 29.9.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Dunkirk forv. 3.10. lil Havre.
s.s. Skodsborg, afg. Gdynia 1.10.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færoerne Ruten.
s.s. Slesoig, Hansen, ank. Kalamala 30.9.
s.s. Sonja Marsk, afg. Leningrad 28.9.
s.s. Stadion II, afg. Korsør forv. 4.10. lil Sietlin.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Maracaibo 1.10.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Leningrad 28.9.
s.s. Susan Marsk, afg. Newhaven 20.9.
s.s. Suanhilld, Hjorth, afg. Horsens forv. 4.10. lil Aarhus.
s.s. Suanholm, Hav, afg. Esbjerg forv. 4.10. til Kbhvn.
s.s. Suaua, Christensen, afg. Antwerpen 4.10. lil Kbhvn.
s.s. Sønderjylland, Willarsen, Kbhvn.-Sønderborg-Aaben- 

raa-Haderslev Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Manchester forv. 6.10. til 

Liverpool.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. Tyne 1.10.
s.s. Thyra, Jans, afg. Kbhvn. forv. 10.10. til Odense.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Havre forv. 3.10. til Dunkirk.
s.s. Tjaldur, Clemmensen, afg. Grimsby 3.10. lil Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Antwerpen forv. 10.10. til Casa

blanca.
m.s. Tongking, Hjernum, ank. Kbhvn. 11.8.
s.s. Trondhjem, Thomsen, Stetlin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten, 
s.s. Tula, Nielsen, afg. Kbhvn. forv. 20.10. lil Anlwerpen. 
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, afg. Helsingør forv. 5.10. lil Danzig.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten.

V
s.s. Vendia, ank. Aabenraa 3.10.
s.s. Vera, Kolsler, afg. Leningrad 28.9, til Boston.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Caracas 28.9.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Rouen forv. 5.10.
s.s. Vibeke Marsk, ank. Leningrad 28.9.
s.s. Vidar, Arcnl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Aggerholm, afg. Lissabon 29.9. til Kbhvn.
m.s. Vistula, Pape, afg. Danzig forv. 5.10. til Kbhvn.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 1.10.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-IIamburg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, afg. Antwerpen 30.9.

POSITIONSLISTE FOR SEJL SKIBE PR. 3. OKTOBER 1932

3m. Sk. Albert, Christoffersen, ank. Exelcr 2.10. 
3m. Sk. Elisabeth, Grube, ank. Plymouth 1.10.
3m. Sk. Frem, Christoffersen, ank. Pileå 30.9. 
3m. Sk. Frida, Rasmussen, ank. Shorehain 30.9.

4m. Sk. Helga, Petersen, ank. London 3.10.
3m. Sk. Norden, Friis, ank. Leningrad 1.10.
3m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, afg. Norrsundet (Gcfle 

29.9.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 > KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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»AA1SII SHIPriAG COMPAATT Ltd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
TelegramsAdresse: PACAO

TOLDBODVEJ 22 TELEFON 1403
KØBENHAVN TELEGRAM-ADR.:

K. AMIANTE
GRUNDLAGT1B48

BRUG
Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon 5601 København IC

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: "Holmsild**
Amaliegade 30

Sf HERSKIND & WULFF
Øbro 4198

Kinteinsg.9

Telefon 
Kontor 

8712

Mekanisk Kedelrensning og Rustbankning 
Salg af 

Nutidens bedste elektriske Kedelrensnings- & Rustbankningsmaskiner

Amaliegade
41

Brug Kedelrensningsbriketten RENSO, er syrefri og renser 
ufejlbarlig. Benyt vore Specialolier: H. & W. Olie Nr. 1 til 
Inasmøring af Bundtanke, Kulkasser og Rendestene. — H. & W. 
Dæklak, hurtigtørrende til Paasmering af Hoveddæk og Mellemdæk.

ØB DANSK
BRANDSLUKNINGSMATERIEL

“REX”
TIL DANSKE SKIBE

KOBBER SKUM-& KULSYRESPRØJTER, 
TETRA- & HAANDSPRØJTER.

FORLANG TILBUD I

HARBOE & RUBOW
TELEFON: CENTRAL 14.309 — TELEGRAM-ADRESSE: C LAVE

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram-Adr.: ROTTERDAM Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Terwenakker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST

Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 
Amaliegade 35, København. Telegr.-Adr. »MARAG«.

Telf. Central 1504.

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM ■ ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram-Adr.: V1NKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys,

ZERSSEN i GO. x KIEL CANAL 
RENDSBURG - KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG 

TELEGRAM ADR.i “ZERSSEN”
Agenter for Danmark: The Maritime Ageneg Ltd. Amaliegade 86, København.

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams "SUTCLIFFE"

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Be/ragtn/ng, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
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Danmark.
1879. Danmark. Luftfyr København—Rødby Havn slukkes midlertidigt.

E. f. S. Nr. 38/1792 1932 annulleres og erstattes med:
Luftfyrene ved Karlstrup, Bonderåd, Sjolle, Vigsnæs og Rødby Havn vil være 

slukket fra og med 29. Oktober d. A. og indtil videre.

I. Østersøen.

1880. Sverige S.-Kyst. Stenshuvud Fvr forandres.
(U. i. s. Nr. 39/2541. Stockholm 1932.)

I Løbet af første Halvdel af November d. A. forandres Stenshuvud Fyr paa 55° 
39' 50" N. 14° 16' 33" E. til at vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver
8 s>. Synsvidde: 12 Sm for hvidt, 12 Sm for rødt og 11 Sm for grønt Lys. løvrigt uforandret.

(E. f. S. Nr. 17/716 1932. Kort Nr. 280 og 269.)

1881. Sverige. Kalmarsund. Yttre Stengrund Lystønde ombyttet med en Lys- og
Fløjtetønde.

(U. f. s. Nr. 39/2540. Stockholm 1932.)
Yttre Stengrund Lystønde paa 56° 09' 27" N. 16° 05' 52" E. er ombyttet med 

en Lys- og Fløjtetønde med samme Fyrkarakter.
(E. i. S. Nr. 21/967 1931. Kort Nr. 269 og 280.)

1882. Sverige. Stockholm Skærgaard. Furusund—Kapeliskår. Nye Fyr tændt.
Fyrene Tjocko, Kapeilskår og Furusund forandret.

(U. f. s. Nr. 39/2538. Stockholm 1932.)
1. Det midlertidige Fyr Tjocko paa 59° 45' 23" N. 19° 06' 19" E. er forandret 

og viser nu hvidt Et Blink i Pejlinger fra c. 7° til c. 270°.
2. Kapeliskår Fyr er flyttet til 59° 43' 11" N. 19° 04' 59" E. paa en Klippe E. 

for Kapeilskår. Fyret er forandret til at vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Fire- 
Blink hver 12 s-, Blink 0,4s-, Mørke 1,6S-, Blink 0,4s-, Mørke l,ss-, Blink 0,49-, Mørke 
l,s9-, Blink 0,49-, Mørke 5,99-. Flammens Højde: 11 m. Synsvidde: 11 Sm for hvidt,
9 Sm for rødt og 7 Sm for grønt Lys. En hvid, ottekantet Fyrbaake paa et 6 m højt, 
hvidt, rundt Betontaarn. Fyret lyser, som følger:
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1. Grønt i Pejl, fra 180° til 195°. 6. Rødt i Pejl, fra 259%° til 13i/2°.
2. Hvidt i — - 195° - 204%°. 7. Grønt i — - 13%° - 22%°.
3. Rødt i — - 204%° - 228< 8. Hvidt i — - 22%° - 38d.
4. Grønt i — - 228rf - 251°. 9. Rødt i — - 38° - 58°.
5. Hvidt i — - 251° - 259%°.
Den hvide N.-lige Lysvinkel lyser over Grunden Kåringen.
3. Paa Mard N.-ligste Pynt er paa 59° 42' 15" N. 19° 03' 52" E. tændt et nyt 

Fyr, Mard udde Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,8s-, Mørke 
4,2s-. Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. En hvid, otte
kantet Fyrbaake paa et 2,5 m højt, hvidt Betontaarn. Fyret lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 58° til 69%°. 5. Rødt i Pejl, fra 203° til 214°.
2. Hvidt i — - 69%° - 94< 6. Grønt i — - 214° - 222°.
3. Hvidt, uforst. Lys i Pejl, fra 94° til 180°. 7. Hvidt i — - 222° - 233%°.
4. Rødt i Pejl, fra 180° til 203°. 8. Rødt i — - 233%° - 247%°.

Brændetid: 6. Juli—6. Juni.
4. Paa en Klippe S. for Ålandet er paa 59° 41' 18" N. 18° 59' 23" E. tændt et 

nyt Fyr, Ålandskobb Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 
6S-, Blink 0,6s-, Mørke ls-, Blink Mørke 4S-. Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 6 Sm 
for rødt og 5 Sm for grønt Lys. En hvid, ottekantet Fyrbaake paa en 1 m høj, 
sort Betonsokkel.

Fyret lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 235%° til 241°. 5. Grønt, uforst. i Pejl, fra 12° til 23°.
2. Hvidt i — - 241° - 245°. 6. Grønt i Pejl, fra 23° til 42°.
3. Rødt i — - 245° - 267°. 7. Hvidt i — - 42° - 49°.
4. Rødt, uforst. i Pejl, fra 267° til 12°. 8. Rødt i — - 49° - 56%°.

Brændetid: 6. Juli'—6. Juni.
5. Fyret Furusund paa 59° 39' 33" N. 18° 55' 45" E. er forandret og viser nu 

hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. Fyret lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra Land til 51°. 5. Grønt i Pejl, fra 220° til 226°.
2. Hvidt i — - 51° til 54°. 6. Hvidt i — - 226° - 231°.
3. Rødt i — - 54° - 58°. 7. Rødt i — - 231° - 235°.
4. Rødt i — - 85° - 220°.
Den grønne NE.-lige Lysvinkel leder fri af N.-lige Landgrund i Furusund og den 

hvide SW.-lige Lysvinkel leder mellem Yxlans Landgrund og de N. for Løbet beliggende 
Grunde til noget S. for Grylliolmen.

løvrigt er Fyret uforandret.

1883. Sverige. Bottniske Bugt. LTvdarna. Flasan Fyr tændes. Fast Sømærke ned
lægges.

(U. f. s. Nr. 39/2537. Stockholm 1932.)
E. f. S. Nr. 35/1673 1932 annulleres og erstattes med:

I Løbet af første Halvdel af Oktober d. A. tændes paa Skæret Flasan paa 63° 
01' 02" N. 18° 41' 37" E. et nyt Fyr, Flasan Fyr, der skal vise hvidt, rødt og grønt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 9S-, Fyret anbringes paa en hvid, ottekantet Fyrbaake paa Beton
fundament, der foroven er malet soTt og forneden hvidt. — Samtidig med Tændingen af 
Fyret nedlægges det tæt ved det nye Fyr staaende faste Sømærke Flasan.

(E. i. S. Nr. 22/1019 1932.)

1884. Tyskland. Vinterafmærkning.
(N. f. s. Nr. 40/3396. Berlin 1932.)

Omskiftningen af Sommerafmærkmngen med Vinterafmærkning paabegyndes den
15. Oktober d. A.

1885. Polen. Hela. Vandtaarn findes ikke.
(N. I. S. Nr. 40/3310. Berlin 1932.)

E. f. S. Nr. 37/1752 1932 annulleres, da det deri omtalte Vandtaarn paa 54° 36' 
54' N. 18° 49' 48" E. ikke eksisterer. Formodentlig foreligger en Forveksling med Marine- 
signalstationens 18 m høje, brune Trægittertaarn.

(Kort Nr. 269.)
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1886. Tyskland. Greifswalder Oie E. t. N. Tønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 40/3312. Berlin 1932.)

Den hvide Baaketønde med E.-Topbetegnelse, Greifswalder Oie-O., som midler
tidig har været udlagt paa 54° 15' 17" N. 13° 56' 45" E., er inddraget.

(E. f. S. Nr. 22/1042 1932.)

1887. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Qnitzlas. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 40/3312. Berlin 1932.)

Den hvide Lys- og Klokketønde Quitzlas-O., der midlertidig har været udlagt 
paa 54° 23' 36" N. 13° 43' 12" E., er inddraget og erstattet med en hvid Baaketønde 
med E. Topbetegnelse og mærket Quitzlas O.

(E. f. S. Nr. 22/1043 1932.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1888. Sverige. Sundet. Malmo redd Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 39/2553. Stockholm 1932.)

Fyrskibet Malmd redd paa c. 55° 38' N. 12° 57' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. i. S. Nr. 29/1384 1932.)

1889. Danmark. Smaalandsfarvandet. Stege Havn. Fyr forandres.
Den 15. Oktober d. A. forandres Fyret, der viser hvidt, rødt og grønt, fast Lys, 

og som er anbragt paa Taget af det NW.-ligste Pakhus paa W.-lige Havneplads paa 54° 
58' (57") N. 12° 17' (04") E., til at vise hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser 
hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S>.

Iøvrigt er FyTet uforandret.
(Kort Nr. 301. Danske Lods, Side 536. Havnelods, Sido 173. Fyr.-Fort Nr. 641.)

1890. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarron.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 29. September d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,8 m i E.-Siden af Renden, 6,3 m i Midten 
af Renden og 5.5 m i W.-lige Halvdel af Renden. I Stumptøndelinien var Dybden 2,5 m.

c. 54° 51' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 36/1711 1932.)

1891. Danmark. Store-Bælt. Vengeance Grund Lys- og Fløjtetønde atter i Orden. 
Lys- og Fløjtetønden Vengeance Grund paa c. 55° 12' N. 11° 05' E. er atter i Orden. 
(E. f. S. Nr. 39/1877 1932.)

1892. Danmark. Farvandet S. for Fyn. N.-lige Indløb til Marstal. Afmærkning
forandres.

De 6 røde Stager, der afmærker Renden mellem Hvinegrund og Landgrunden, 
vil i Løbet af den nærmeste Tid uden yderligere Meddelelse blive forsynet hver med en 
opadvendt Kost som Topbetegnelse, c. 54° 51%' N. 10° 31%' E.

(Kort Nr. 297 og 241. Havnelods, Side 126. Søm.-Fort. Side 85, Nr. 27.)
(Hø Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1893. Danmark. Limfjorden. Thyborøn Kanal. Vandstand.
I Thyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen:

5.2 m, i Sælhundeholm Lob: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,a m, i Svaneholm Løb: 2,0 m og i 
Kobbere Løb: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden 5,2 m Dybde ind til Thyborøn Havn og
4.2 m i det W. lige Indløb til Limfjorden.

(E. f. S. Nr. 13/591 og 36/1714 1932.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1894. Frankrig. Ruytingen. Lystende flyttet.
(A. a. N. Nr. 39/2005. Paris 1932.)

Lystenden Passe du Ruytingen mellem Dyck Banke og Dyck W. Banke er flyttet 
c. i/2 Sm ESE. efter til 51° 05' 35" N. 2° 08' 32" E.

(Kort Nr. 264.)

1895. England. Themsen Anduvning. Sunk Fyrskib NW. Vrag uskadeliggjort.
(N. t. M. Nr. 1544. London 1932.)

Vraget, der ligger sunket paa 51° 52' 26" N. 1° 36' 06" E., er uskadeliggjort 
saaledes, at mindste Dybde over Vraget nu er 14,fl m.

(E. f. S. Nr. 33/1604 1932.)

1896. England. Orfordness Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.
(N. t. M. Nr. 1529. London 1932.)

Orfordness Radiofyr paa c. 52° 05' N. 1° 34' E. er midlertidig ude af Virksomhed 
fra Kl. 0800 G. M. T. den 10. Oktober d. A. til Kl. 0800 G. M. T. den 17. Oktober d. A.

1897. Skotland. Cromarty Firtli Ankerplads. Bjergningsarbejder indstillet. Sejlads
forskrifter ophævet. Fortøjtønde udlagt.

(N. t. M. Nr. 1559. London 1932.)
Bjergningsarbejdeme ved Vraget, der ligger sunket paa c. 57° 41' N. 4° 05' W., 

er indstillet og de midlertidig paabudte Sejladsforskrifter ophævet. En Fortøjtønde er 
udlagt 0,076 Sm 295° fra Fyrbaakcn, som afmærker Vraget.

(E. f. S. Nr. 3/130 1931.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1898. Frankrig. Ouessant. Lys- og Fløjtetønde inddraget.
(A. a. N. Nr. 39/2006. Paris 1932.)

Den sort og hvidstribede Lys og Fløjtetønde Bouée de la basse Callel paa c. 48° 
29' N. 5° 08' W. er inddraget.]

(E. f. S. Nr. 36/1729 1932.)

1899. England W.-Kyst. Padstow Bugt. Lystender midlertidig udlagt.
(N. t. M. Nr. 1546. London 1932.)

1. En sort Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, er udlagt c. 0,48 Sm 260° fra 
St. Enodock Kirke og tæt N. for den deriiggende sorte Stumptønde.

2. En sort- og hvidternet Lystønde, der viser rødt, fast Lys, er udlagt c. 0,41 Sm 
241° fra St. Enodock Kirke og tæt N. for den deriiggende sort- og hvidtemede Stump
tønde. c. 50° 33' N. 4° 56' W.

Lystønderne inddrages uden nærmere Meddelelse den 31. Maj 1933.|

1900. England W.-Kyst. Bristol Kanal. Welsh Hook Lystønde flyttes.
(N. t. M. Nr. 47. Trinity House, London 1932.)

I Anledning af, at Middle Ground Sand har udvidet sig længere S. over, vil omkring 
den 18. Oktober d. A., uden nærmere Meddelelse, den rød- og hvidtemede Lystønde 
Welsh Hook, som viser hvidt Et Blink hver 10 s-, blive flyttet c. 0,45 Sm W. efter til c. 51° 
28' N. 2° 52' W., 2,B6 Sm 249%° fra Blacknore Fyr.

1901. England W.-Kyst. Morecambe Bugt. Lune Lys- og Klokkebaad atter udlagt.
(N. t. M. Nr. 46. Trinity House, London 1932.)

Lys- og Klokkebaaden Lune paa c. 53° 57' N. 3° 08' W. er atter udlagt paa Station. 
(E. i. S. Nr. 27/1300 1932.)
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1902. Afrika W.-Kyst. Marokko. Agadir. Fyrbelysning forandret. /
(N. t. M. Nr. 1552. London 1932.)

1. Det hvide Gruppe Blinkf yr paa Ras Founii paa c. 30° 25' N. 9° 38' W. 
er nedlagt.

2. Et FyT, der viser hvidt, fast Lys, er tændt paa Ras Arhesdis paa c. 30° 26' N. 
9° 39' W., 0,785 Sm 298° fra Agadir Signalmast.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1903. Panama. Colon Havn Anduvning. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 1566. London 1932.)

1. Dybden 73 m 256° fra E. lige Bølgebryder Fyr er 7 m.
2. Dybden 87 m 97° fra W. lige Bølgebryder Fyr er 8,2 m.
c. 9° 23' N. 79° 55' W.

1904. Cuba S.-Kyst. Caballones Sund. Medano de Manuel Gomez S. Grund.
(N. t. M. Nr. 39/2703. Washington 1932.)

En Grund med 4,5 m Vand rapporteres at ligge paa c. 21° 00' N. 78° 52' W.,
1,5 Sm 197° fra Medano de Manuel Gomez.

1905. Porto Rico. Guanica Havn. Grund.
(N. t. M. Nr. 1549. London 1932.)

En Grund med 5,2 m Vand ligger 335 m 131° fra E.-Spidsen af Pera Point Værft, 
c. 17° 58' N. 66° 55' W.

1906. Brasilien. Ilha Grande Bugt. Ponta Joatinga. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1554. London 1932.)

Flammens Højde i Ponta Joatinga Fyr paa c. 23° 17' S. 44° 30' W. er 176 m.

1907. Argentina. Rio de la Plata. Rio Paranå de las Palmas. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 39/2708. Washington 1932.)

1. En rød Lvstønde, der viser rødt Et Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, 
er udlagt paa 34° 17' 51" S. 58° 33' 06" W.

2. De to røde Tønder ud for Mundingen af Rio Gapitdn er inddraget. 34° 17' 
(30") S. 58° 34' (00") W.

1908. Chile. Golf o de Ancud. Calbuco 0. Caleta La Vela. Grund udvider sig.
(N. t. M. Nr. 39/2710. Washington 1932.)

Kystbanken ved Punta Aichu udrider sig i SW.-lig Retning. En Grund med en 
mindste Dybde af 0,9 m er fundet tæt ved Yderenden af Banken 415 m 224° fra Punta 
Aichu. c. 41° 47' S. 73° 08' W.

1909. Colombia. Buenaventura Floden Anduvning. Negrillas Rocks Lys- og Klokke
tønde forandret.

(N. t. M. Nr. 38/2637. Washington 1932.)
Negrillas Rocks Lys- og Klokketønde paa 3° 51' (40") N. [77° 26' (30") W. er 

forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 3S-,

1910. Costa Rica. Nicoya Bugt. Puntarenas Anduvning. Blanca Islet. Oplysning
om Fyr.

(N. t. M. Nr. 39/2712 Washington 1932.)
Blanca Islet Fyr paa 9° 32' (00") N. 85° 06' (30") W. viser hvidt Et-Blink hver 

5,7s-, Blink 0.5s-, Mørke 5„s>.
(E. f. S. Nr. 32/1564“ 1932.)
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VII1. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1911. Italien. Tyrenske Hav. Isola Giannutri. Fyr forstærket.
(A. a. N. Nr. 182/482. Genua 1932.)

Fyret paa S.-Spidsen af Isola Giannutri paa c. 42° 14' N. 11° 07' E. er forstærket, 
saaledes at Fyrets Synsvidde nu er 20 Sm.

1912. Lilleasien W.-Kyst. Smyrna Havn Anduvning. Yani Khediz Spit S. Vrag.
(N. t. M. Nr. 1539. London 1932.)

1. Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 29,3 m, ligger sunket paa 38° 24' 12" N. 
26° 56' 36" E.

2. Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 23,8 m, ligger sunket paa 38° 23' 42" N. 
26° 56' 34" E.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1913. Røde Hav E.-Kyst. Gizån W. Grund.
(N. t. M. Nr. 1540. London 1932.)

En Grund (Mudder) med 2,, m Vand rapporteres at ligge paa c. 16° 53' N. 42° 
29' E., 1,25 276° fra Rushdi Point.

X. Asiens E.-Kyst med Jacan.

1914. Sunda Øerne. Rhio Stræde. Pan Reef. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1541. London 1932.)

1. En Grund med 10,! m Vand ligger l,x Sm 178° fra Pan Reef Fyr.
2. - — — 11,9 m — — 2,5 Sm 113° - — —
3. - — — 12,8 m — — 2,5 Sm 134° - —
Pan Reef Fyi: c. 1° 10' N. 104° 11' E.

1915. Sunda Øerne. Rhio Stræde. Pulo Pankel (Pangkil). Grund.
(N. t. M. Nr. 1541. London 1932.)

En Grund med 8,2 m Vand ligger paa c. 0° 50' N. 104° 21' E., 5,7 Sm 344° fra 
Little Karos Fyr.J

1916. Kina. Kiaochow Bugt. Taikung Tao Reef. Baake ødelagt.
(N. t. M. Nr. 1568. London 1932.)

Baaken paa Taikung Tao Reef paa c. 35° 58' N. 120° 28' E. er ødelagt.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1917. Danmark. Smaalandsfarvandet. Fæmø Lodseri nedlagt.
Fæmø Lodseri er permanent nedlagt, c. 54° 58',3 N. 11° 31' E.

(E f. S. Nr. 42/2076 1928. Danske Lods, Side 503. Havnelods, Side 60, Tillæg Nr. 2 Side 
10. Søm.-Fort. Side 76 og 77.)

AAH.SCHULTZ-MT8TK. 
X KØBENHAVN, -
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

1930 
38/1883 Danmark. Kjøge-Bugt. Strøby Singelsværk E.-lige Tovbane. Rester af Brohoved og Mellem

piller. Advarsel.
1931

35/1943

1932
1/7
1/8
1/9 

15/639 
22/1044 
37/1787 
40/1889 
40/1890

Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborgsund. Nykjøbing Falster. Havnearbejder. Lede- 
fyT midlertidig flyttet.

Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
Danmark. Sundet. Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydning.
Danmark. LiUe-Bælt. Fredericia. Skydning.
Danmark. Lille-Bælt. Gammel-Pøl Fyr ENE. Vrag „Meta Marie". 
Sverige. Sundet. Hveen NW. Lys- og Fløjtetønde udlægges.
Danmark. LiUe-Bælt. Snævringen. Broarbejder. Advarsel.
Danmark. Smaalandsfarvandet. Stege Havn. Fyr forandres.
Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.

I. Østersøen.
1931

44/2368 Sverige. Ålandshavet. Understen Fyr. Midlertidigt Radiofyr oprettet.
44/2360 Rusland. Finske Bugt. Kronstadt-Bugt. Undervandshindring.
1932
2/64 Tyskland. Kieler-Fjord. Advarsel.
5/186 Letland. Ovisi Fyr W. Vrag „Livonia".
6/230 Polen. Danzig Bugt. Gdingen. Fiskerihavnen (Sydbassinet). Sænkekister udlagt. Midler

tidig Afmærkning.
10/414 Danmark. Bornholm. Rønne. Sydhavnen. Havnearbejder paabegyndt. Advarsel.
11/458 Sverige Opmoalingsarbejdei 1932 Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. 

Advarsel.
19/828 Sverige S.-Kyst. Karlskrona Havn. Opmudringsarbejder. Advarsel.
23/1111 Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Tallårn. Vrag afmærket.
24/1116 Sverige. Kalmarsund. Kalmarsund djuprånna. Oprensning. Opmaalingsmærker. Advarsel.
27/1280 Estland. Finske Bugt. Reval Bugt. Skydeøvelser.
29/1424 Danmark. Møen S.-Kyst. Klintholm Havn. Tilsanding.
38/1800 } Sagt- Revalstein Fyrskib N. Bjergningsarbejder. Advarsel.

37/1786 Danmark. Gedser Rev Fyrskib midlertidig ombyttet.
39/1852 Tyskland. Oder Banke. Afmærkning forandres.
40/1880 Sverige S.-Kyst. Stenshuvud Fyr forandres.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1930
38/1883 Danmark. Kjøge-Bugt. Strøby Singelsværk E.-lige Tovbane. Rester af Brohoved og Mellem

piller. Advarsel.
1931

35/1943 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborgsund. Nykjdbing Falster. Havnearbejder. Lede- 
fyT midlertidig flyttet.

1932
1/7 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/8 Danmark. Sundet. Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydning.
1/9 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.

15/639 Danmark. Lille-Bælt. Gammel-Pøl Fyr ENE. Vrag „Meta Marie".
22/1044 Sverige. Sundet. Hveen NW. Lys- og Fløjtetønde udlægges.
37/1787 Danmark. Lille-Bælt. Snævringen. Broarbejder. Advarsel.
40/1889 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stege Havn. Fyr forandres.
40/1890 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1929

18/993 Danmark. Kattegat. Fomæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.
1980

2/77 Pkt. 3. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Kystvæm. Midlertidig Afmærkning. Advarsel.
28/1409 Danmark. Kattegat. Randers-Fjord. Uddybningsarbejder. Afmærkning midlertidig i 

Uorden.
50/2418 Danmark. Kattegat. Hjelm N. Vrag „Else".
1931
5/226 Danmark. Limfjorden. Aalborg—Nørre-Sundby. Afmærkning af Bropiller til Bro under 

Bygning.
26/1486 Danmark. Limfjorden. Odde-Sund. Ramning af Pæle. Midlertidig Fyrbelysning.
44/2365 } Danmark. Kattegat. Fornæs N. Oplysning om Vrag „Hunte".
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1982
27^1318 / Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.

10/438 Danmark. Kattegat. Asaa Havn. Dybde aftaget.
11/474 7 Sverige. Opmaalingsarbejder 1932. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. 

Advarsel.
13/591 Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Oplysning om Dybdeforhold.
14/598 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn. Ny Havnemole bygges.
15/640 Danmark. Kattegat. Frederikshavn Havn WSW. Vrag.
17/738 Sverige. Kattegat. Vinga-Ungar Lys- og Fløjtetønde ombyttes midlertidig.
19/855 Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib ombyttes midlertidigt.
23/1091 Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Oprensning af Løb. Gravemærker.
37/1755 Danmark. Kattegat. Læso. Syr Odde Fyr. Rød Lysvinkel indlægges.
37/1789 Danmark. Kattegat. Læso. Læsø NW.-Rev. Fyr forandres.
40/1893 Danmark. Limfjorden. Thyborøn Kanal. Vandstand.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1931

46/2473 Belgien. Wandelaar Fyrskib SE. Vrag afmærket.
1932
2/70 Nordsøen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omraader.

10/446 England. Humber. Grundt Vand.
13/565 England. Themsen Munding. Knob Channel. Lystønder udlægges til Forsøg.
14/604 England. Tyne Anduvning. Fiskeri med Drivnet. Advarsel.
18/797 England. Themsen Munding. North Foreland NE. Vrag.
22/1048 Belgien. Wielingen. Vrag afmærket.
28/i336 England Orfordness. Udskadeliggørelse af Vrag. Vragfyrskib.
35/1694 England. South Scroby Tønde ombyttes midlertidig med en Lystønde.
35/1695 England. Smith's Knoil Klokketønde ombyttes midlertidig med en Lys- og Klokketønde.
37/1762 Holland. Wester Schelde. Wielingen N. Vrag.
37/1764 Belgien. Dunkerque. Opmaalingsmærker midlertidig udlagt.
38/1844 Danmark. Vyl Fyrskib midlertidig ombyttet med Lys- og Fløjtetønde.
40/1896 England. Orfordness Radiofyr midlertidig ude af Virksomhed.

Island og Færøerne.
1931
8/400 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Klofningar Fyr. Advarsel.
8/401 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Kråksfjardamesåll. Dybde aftaget. Advarsel.

31/1744 Island S.-KyBt. Vestmannaeyjar. Vestmanø Yderhavn. Vrag afmærket. Advarsel.
47/2524 Island N.-Kyst. Hleinartangi Fyr midlertidig slukket.
39/1861 Færøerne. Stromø. Thorshavn. Taagesignal oprettes.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1981
8/412 England. Pludselig paakrævet Forbindelse mellem Handelsskibe og britiske Luftfartøjer 

i Nød.
1932
1/19 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/20 Danmark. Forholdsregler og Signaler, som er foreskrevet i Forbindelse mea Isbrydnings

tjenestes Udførelse i danske Farvande.
1/21 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler, Ismeldinger og Navigationsefter

retninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under 
Adresse: CQ.

1/22 Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldinger og Navigationsefterretninger af særlig 
Interesse for Søfart og Fiskeri i do danske Farvande udsendt pr. Radiotelefon.

1/23 Danmark. Signaler fra Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/25 Island. Islandske Fyr. Advarsel.
2/77 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.

16/711 Britiske Øer. Opmaalingsarbejder. Midlertidige Mærker udlægges. Advarsel.
16/715 Kanada og Newfoundland. St. Lawrence Bugt. Ispatrouille.
19/888 Danmark. Radiofyrene i Nordsøen. Nyordning.

XJ-H.SCHULTZ’ m trtk.\
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i Dansk Stevedore Forenings
1 Medlemmer |
i Post -Adresse: Tel eg ram-

Ad resse: 1
= Nyborg Henrik Basballe. =
i Foreningens Formand. Basballe. i
É Esbjerg Ludvig Christensen, =

= Foreningens Viceformd. Stevedore. =

København Holger Jørgensen, E

= Foreningens Kasserer. =
| Admiralgade 27. Oldstevedore. |

E Aalborg Stevedorekompagniet. Mamdresch. =

= Aarhus Aarhus Stevedore-Komp. Labore. E

= Aarhus Hassing & Drescher. Dispatch. =

s Assens Petersen & Jacobsen. Lodsen. =

i København Københavns Stevedore-
= kompagni, Niels Juelsg.8. =

s (Søren Olsen),,Klis“. =

= København Emil Nielsen =

Islands Brygge 26. i
= Holbæk S. I. Sørensen. Stevedoren. =

E Horsens Søren Andersen, Stevedoring. =

= Kalundborg L. Omøe. Omøe. =

= Nyborg Mammen & Drescher. Spedition. =

= Odense Simonsen & Møller. Simonsen. É
Randers Wessberg & Christoffersen. Wessberg & |

= Christoffersen s

i Vejle Vejle Stevedoreforretning. Stevedoring. 1
E Stevedoring Rater ifølge Overenskomst med f
E Dansk Dampskibsrederiforening og The Baltic =

= and International Maritime Conference. =

mmiiiiiimi u

BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON-

ss,GRACECHURCHSTREETt 
LONDON. E. C. J.

FILIALER:
Tele

CARDIFF, The Exchange..............................
Newport, Mon.. 69, Dock Street..............
Port Talbot, Exchange Buildings...........

.*Adr.:

»Lambert«

NEW CASTLE-ON-TYNE,Exchange BIdgs 
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Rldley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

HULL. Prudential Buildings.........................

i »Lambroi«, 
»Newcastle«

»Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street .... 
Methil, 82. East High Street......................
Burntisland, 20, High Street....................

»Lambert«

»Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................1 »Lambros«

Immingham, Dock Onices........................ i Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L'OPERA BILBAO: ESTACION 5

Z^11"1"1....  nu..........mm.......mmut

'zféeduce your cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &

^Japtains’

This Code should be on every Owner’s 

desk and in every Captain's Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.
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| AKTIESELSKABET

I MARITIME AGENCY |
| (THE MARITIME AGENCY LTD.) |

= Telf.: Central 1504 &■ 14450 Telegram-Adr. “MARAG" =

| AMALIEGADE 35 I
| KØBENHAVN K |

= 3= ♦ II I
f REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 1
| OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER |

BUNKERKUL
| LEVERES I ALLE HAVNE !

| OVER HELE VERDEN |

! * I
1 KONTRAHENTER FOR |

| STEVEDORING•PROVIANT•STORES 1 1 OG TUGBOATS |
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»AN1SH SHIPPI VG COJirAAl Ltd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegram« Adresse: PAC AO

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 6. 357 HELSINGØR ’ DAN M ARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.0ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
»2. » > » » 1000 » »

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s 
IMPORT AF: KUL • KOKS ■ CINDERS OG BRIKETTER

KØBENHAVN K. Telegramadr.:
Telefon: 9246 MONTANAKUL

JENS WITH
Skibsproviantering Amaliegade 3
Frilager Nr. 38—49 Kontor og Lager

Telf. 5349 - 7215 & Øbro 6846

G I E S C H E
HANDELS6ESELLSCHAFT

m. b. H.
DANZIG

HOLZMARK 4 Tel.-Adr. GIESCHE

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

rif. Cent. B9O1 • 6S85*6806 •Teleo'"--Adr.: Kaydyhr-København

Drivskruer af Støbejern, Bronce & Staal 
fra Theodor Zeise

ALTONA ■ ELBE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: SEJL • FLAG

OG PRESSENNINGER
H. HALMØE

CORT ADELERSGADE 8. KØBENHAVN
TELEFON: BYEN 6762 & 4326

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telt.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:
Compasweilbacb

Specialforretning; Kompasser 6- Nautiske Instrumenter

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter

Specialitet: Trzlastbefragtning fra Østersøen øg Hvidehavet. 
Telegram*Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART
INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 42 FREDAG 14. OKTOBER 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tnnkbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S
D/S Viking 
D/S Paciflc 
A/S Em. Z. Svilzers 

Bjergnings-En treprise 
Svitzers Bugserafdeling
D/S Botnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus
D/S Baltic 
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Nautic
Del Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Del store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

TANKEN ER FOR Under Overskriften >Det For- 
SJOFEL — enedes Esbjerg-Rute i Fare«

bringer Socialdemokraten i 
Onsdags følgende Artikkel:

»I Anledning af Rygterne om, at de østjyske Andels
slagterier fra Nytaar har søgt oprettet en selvstændig 
Eksportrule fra Kolding til London, har »Vestjyllands 
Social-Demokrat« haft en Samtale med Sekretær 
Trautmann i De danske Andelsslagteriers Fælleskon- 
lor og der erfaret, at del Rygte, der fortæller, at der 
inden for Andelskredse er Kræfter i Gang for al søge 
dannet en Eksportrute til Fragt af vore Landbrugs
produkter over Nordsøen uden om D.F.D.S., er rigtig.

— I og for sig er denne Plan ikke ny, siger Hr. 
Trautmann, idet den tidligere har været løseligt paa 
Tale, men Forholdet er nu blevet delte, at Andelsslag
terierne og det danske Landbrug i det hele taget er 
blevet saa utilfreds med de Fragtvilkaar, som D.F.D.S. 
byder os, at vi maa gøre noget. Fragtpriserne er gan
ske urimeligt høje, man behøver blot at kaste et Blik 
paa de internationale Fragttabeller for at blive klar 
over, at der er et overordentlig iøjnefaldende Misfor
hold til Stede. Vi har Gang paa Gang rettet Henven
delse til D.F.D.S.s Ledelse for at faa Fragten paa vore 
Landbrugsprodukter sat ned, men man har ikke kun
net faa Selskabet i Tale herom.

Nu synes Bægeret at være flydt over, og en Del syd- 
og østjyske Slagterier har selv taget Affære og forsø
ger nu en anden Vej ud, nemlig ved al interessere en 
engelsk Rute uden om D.F.D.S. Jeg tror, at Frag
terne derved vil dale med henved 50 pCl., og naar man 
ved, hvorledes Landbruget for Øjeblikket er betrængt, 
vil man forstaa, at man ikke har andre Veje at gaa, 
selv om man skal lade et udenlandsk Rederi besørge 
Fragten. Naar det danske Selskab ikke vil medvirke 
til, at Forholdene kan ændres, maa vi selv tage Af
fære og tage Fragterne der, hvor de er overkomme
lige.

Kommer Koldingruten snart i Gang, vil den sikkert 
hurtigt faa Efterfølgere.«

Det Forenede Dampskibs Selskab har selvfølgelig ikke 
noget Monopol paa Transporten af danske Landbrugs
produkter. Men vort store nationale Selskab har Krav 
paa anstændig Behandling fra Landbrugets Side. Naar 
danske Landbrugs-Produkter fremkommer i saa ud
mærket Tilstand paa det engelske Marked, skyldes 
delte i første Række de glimrende Transport-Vilkaar, 
som Det Forenede og de med det samarbejdende en
gelske Jernbaneselskaber stiller til Disposition. Intet 
har Det Forenede sparet for at gøre Eksportruterne 
saa fuldendte som muligt, og vor Landbrugseksport 
foregaar da ogsaa under saa ideale Forhold, at andre 
Landbrugslande udtrykker deres Beundring — og Mis
undelse — over den Transport-Behandling, der bli
ver danske Landbrugsvarer til Del.

Det er som bekendt ikke saa længe siden, at Land
bruget tvang igennem en Reduktion af de mere end 
rimelige Fragtsatser — takket været Det Forenede
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UNDERGIVET 
FORANDRINGENS LOV

Det cr muligt, at Skibsfarten, paa samme 
Maade som vi har fundet det nødvendigt at 
forandre vor almindelige Toldpolitik, vil blive 
nødsaget til at ændre dens uafhængige Politik 
og at lægge en Dæmper paa Eventyrets og den 
kække Foretagsomheds Aand, som hidtil saa 
fortræffeligt har understøttet Erhvervet, ja man 
sige hele den internationale Handel.

Lord Essendon.

Dampskibs Selskabs Arrangementer med Jernbanesel
skaberne i England er det billigere at sende en Fou- 
stage Smør eller Balle Bacon fra København til Lon
don, selv om Forsendelsen foregaar over Huil, Grimsby 
eller Ilarwich, end det er for den engelske Landmand, 
ligegyldigt livor lian bor i England. Hvis virkelig 
Landbruget, som samtlige andre danske Erhverv har 
maaltel agere Krykker for i det sidste Par Aar, i Al
vor tænker paa at lade et eller flere udenlandske Re
derier besørge Fragten af dets Eksportprodukter, saa 
gør det sig skyldig i en uappetitlig og landsskadelig 
Handling. Men det er sikkert ganske utænkeligt, at 
Landbruget i Alvor omgaas med en saadan Tanke. 
Det vilde dog være for sjofelt.

VERDEN OG VI Den Britiske Udstilling blev, i 
alt Fald udstillingsmæssig set, 
en Kæmpe-Sukces. Udstillerne 

har jo ogsaa vist sig at være glade for Deltagelsen, 
og forhaabenllig vil Regeringens nye Toldforslag ikke 
skabe nogen Misstemning i England; nægtes kan del 
jo ikke, at flere af Toldsatserne direkte berører de 
engelske Eksportinteresser. Den store Indsats, som 
Danmark har gjort med Udstillingen, skulde unægte
lig gerne komme os lil Gode i det mindste i Form af 
en sympatetisk britisk Indstilling overfor danske 
Frembringelser. Ellers har vi vundet mindre end intet. 
Vi maa nemlig ikke lukke Øjnene for, at de mere 
eller mindre aabenlyse Erklæringer om, at vi agter at 
yde England preferential treatment ikke er faldet i 
særlig god Jord i Udlandet. For Frankrigs vedkom
mende foreligger allerede Svaret i Form af en til Po
len udsendt officiel fransk Delegation, der skal under
søge Mulighederne for at udvide Eksporten af polske 
Landbrugsprodukter til Frankrig. Vi skulde nødig 
miste det, vi har tilbage af det franske Marked. I 
Tyskland, hidtil vort næststørste Marked, er der i 
ledende Blade fremkommet Artikler, hvis Sprog vid
ner om slor Misfornøjelse med vor Opfattelse af Mest
begunstigelses-Traktater. Selvfølgelig var det ikke os, 
beskedne lille Kanin, der begyndte. Saa at sige alle 
vore evropæiske Markeder, med Undtagelse af Eng
land, har forlængst ved deres Importbegrænsning af 
danske Produkter krænket baade Aand og Bogstav i 
deres Handelstraktater. Selv om det er sødt at vide, 
at vi har fuldtud Ret, saa er det endnu rarere at faa 
•Ret. Og helt umuligt er det ikke, at vore Forsøg paa 
al friste England med vore Ynder, har givet andre for
øget Lystenhed lil at nyde vort Markeds Købedygtig
hed og derfor ej er uvillige lil at yde os Ret til min- 
drebegrænset Strandhugst paa deres Kyster. Forhaa- 
bentlig vil de dansk-tyske Forhandlinger, der nu føres, 
indlede en ny Æra i Forholdet til vor store sydlige 
Nabo.

Del er ingen Hemmelighed, at England er blevet 

stærkt favoriseret af Valutacentralen, stærkest paa 
Amerikas Bekostning. For Amerikanerne er det heller 
ingen Hemmelighed. De følger godt med, og de har 
med vore egne statistiske Tal konstateret, al medens 
den samlede danske Import i August Maaned var 27 
Procent lavere end Aaret forud, saa var Amerikas 
Eksport til Danmark hele 60 Procent mindre, medens 
Englands Eksport i nævnte Maaned var steget med 11 
Procent. Amerikanerne siger, al de kan forstaa, at 
Danmark retalierer overfor de Lande, der har kræn
ket Handelstraktaten med Danmark. Men de Forenede 
Stater har ikke gjort dette. En stor amerikansk Køb
mand har overfor et amerikansk Blad udtalt, at han 
intet har imod, at Danmark foretrækker at købe sine 
Varer i England fremfor i Amerika. Det maa Dan
mark selv om. Men, hævder han, ved at yde England 
preferential treatment bryder Danmark sin Handels
traktat med U.S.A., og det vilde derfor være ærligere, 
om Danmark sagde denne op.

Paa Traktatspørgsmaal er Amerikanerne ikke min
dre stikne end Englænderne, saa man kan udmærket 
godt risikere, at de selv opsiger Traktaten. Mange 
vil antagelig hertil sige, at det vilde ikke være nogen 
større Ulykke — Amerikanerne køber saa lidt hos os, 
og del vi skal have fra dem, faar vi jo nok. Handels
traktat eller ikke Handelstraktal. Det er vist alligevel 
en noget kortsynet Politik al afskære sig selv fra al 
udnytte det amerikanske Marked, hvad vi aldrig i 
Alvor har forsøgt. Man maa ikke glemme, al De 
Forenede Stater er Verdens største Importnation. Man 
maa heller ikke glemme, at mange af vore usynlige 
Indtægter stammer fra vor Handelsflaades Besejling 
af Amerika. Navnlig i de allersidste Aar ses det danske 
Flag overalt paa Pacific-Kysten, og det vilde ikke 
have megen Chance for at vaje der, hvis Amerikanerne 
sagde Handelslraktaten op og fordoblede Havneafgif
terne for danske Skibe.

SKIBSBYGNING Var del ikke fordi Verdenshan- 
OG OPHUGNING delens Floder udtørrer paa 

Grund af kortsynet Toldbeskyt
telses- og Importbegrænsnings-Politik, skriver Scan- 
dinavian Shipping Gazette, saa vilde Skibsfarten ikke 
friste slet saa usle Kaar, som den gør. Sandheden er 
dog den, at der ophugges i Øjeblikket flere Skibe end 
der bygges, og for de fleste Landes Vedkommende er 
Ophugningen ikke forbundet med tvungen Bygning af 
nye Skibe. Kun Japan er i saa Henseende en Und
tagelse. Regeringen har vedtaget en kombineret Op
hugnings- og Nybygningsplan. Den omfatter Ophug
ning af 400,000 Tons gammel Tonnage og Bygning af 
200,000 Tons ny. Regeringen vil subsidiere Bygnin
gen af disse nye Skibe med 50 Yen pr. Ton, og 55 
Yen for de Skibe, der kan konverteres til Hjælpekryd
sere.

Ifølge Lloyd’s Statistik pr. 30. September er der 
901,067 Tons Handelsskibe under Bygning Verden 
over. Deraf har England kun 238,433 Tons paa Bed
dingerne, det laveste Tal i Lloyd’s Registers Historie. 
Af disse repræsenterer endda de 150,000 Tons Skibe, 
som Arbejdet er standset paa, og saa at sige Resten 
bygges for udenlandsk Regning. For andre Landes 
Vedkommende er under Bygning i Italien 127,969 
Tons, i U.S.A. 124,703, i Frankrig 109,285, i Tyskland 
80,770, i Sverige 73,480, Japan 46,441, Holland 40,349, 
Spanien 21,412 og Danmark 19,063. Alt i alt 188,208 
Tons blev søsat i Juli Kvartal. Deraf de 61,500 Tons 
i U.S.A., 47,884 Tons i England, 20,645 Tons i Italien, 
19,401 Tons i Japan, 17,236 Tons i Tyskland, 6,213 i 
Danmark og 2,980 i Sverige.

Tallene viser, at det tynder svært ud paa danske 
Værfter, medens Sverige endnu har en Masse Skibe 
paa Beddingerne.



DANSK SØFARTS TIDENDE 493

TYSKLAND OG OPHUGNING AF GAMMEL TONNAGE
Kammerherre Herluf Zahle, Kongelig Dansk Ge

sandt i Berlin, indberetter til Udenrigsministeriet:

Som anført i Gesandtskabets Beretning Nr. 506 af
2. April d. A., bemyndigedes Regeringen ved en For
ordning af 29. Marts d. A. til at overtage Garantier 
indtil 77 Miil. RM. til Imødegaaelse af den tyske 
Skibsfarts Vanskeligheder. Som et Middel i Bekæm
pelsen agter man nu at gennemføre en Nedsættelse 
af Tonnagen, af hvilken for Tiden over 35 pCt. er 
lagt op, ved en omfattende Ophugning af Handels- 
flaadens ældste og mest urentable Skibe. Regeringen 
har derfor ifølge de af Reichsverkehrsminislerium of
fentliggjorte Meddelelser bestemt sig til, som Led i 
det almindelige Program for at skaffe Arbejde al 
yde et Tilskud paa indtil 12 Mili. RM. lil Ophugning 
af 400.000 Brutto-Register-Tons forældet Skibston
nage. Herefter kan en Reder, der paaviser, at han 
agter at lade et ham tilhørende Skib ophugge, faa 
indtil 30 RM. Tilskud pr. Brullo-Regisler-Tons. Her
for opstilles følgende Betingelser:

1. Skibene maa siden 1. Januar 1930 uafbrudt have 
været indregistreret i Tyskland og været Andragstil- 
lerens Ejendom.

2. Skibene maa være løbet af Stablen før 1. Januar 
1913.

3. Skibene maa have en Brultorumindhold af 
mindst 500 Register-Tons og

4. Ophugningen maa ske paa et tysk Værft.
Ophugningen anslaas efter dette Program al ville 

omfatte en Tiendedel af den lyske Handelsflaades 
samlede Tonnage, hvoraf 49 Skibe med ca. 275.000 
Register-Tons vil falde paa de store Rederier (Hapag, 

Norddeutscher Lloyd, Hambur-Siid, Hansa og Afri- 
kalinien) og ca. 59 Skibe med ca. 125.000 Tons paa 
den øvrige Skibsfart.

Da de nødvendige 12 Mili. ikke er opført paa Fi
nansloven for 1932, men først kommer paa næste 
Aars Budget, skaffes Beløbet foreløbig ved Veksel
diskontering; Beløbet overtages med en Sjettedel el
ler 2 Mili. RM. for hver af seks af de ledende Ban
ker. — Gennemførelsen af Ophugningen ledes af et 
i Hamborg grundet Selskab: »Reederei-Treuhand-Ge- 
sellschaft m.b.H.«, hvori Redere og Skibsværfter re
præsenteres ligeligt. Delle Selskab forestaar hele For
valtningen af Arbejdet og er Formidler overfor Re
geringen. Alle Skibe, der ønskes ophugget med Rigs
understøttelse, skal anmeldes til Selskabet, der fore
staar Salget til Ophugningsværflerne.

De indkommende Beløb gaar ind i en Udlignings
kasse, hvis Beholdning anvendes til forskellige nær
mere angivne Formaal, som Selskabets Drift, Tilskud 
til Skibe, der til Ophugning maa føres til en anden 
Havn, end hvor de er oplagt, etc. Et eventuelt Over
skud fordeles til sin Tid mellem de delagtige Redere 
og Værfter.

Værfterne regner med al kunne ophugge den 
nævnte Tonnage paa 400.000 Tons i Løbet af 18 
Maaneder og derved beskæftige 1000—1500 Arbejdere 
i samme Tidsrum.

Værfterne har truffet særlig Aftale med Grossister
ne angaaende Afsætningen af det ophuggede Slaal og 
andre Metaller, der skal overtages af et særligt For
handler-Konsortium og bringes paa Markedet i maa- 
nedlige Kvota. Ogsaa det øvrige Skibslilbehør skal 
afsættes af en særlig Salgs-Centralorganisation.

“DANSK SØFARTS TIDENDE’S FRAGTBERETNING
København, den 11. Oktober 1932.

en Kendsgerning, at mange Baade er kommet i 
Fart igen i de sidste Uger, er selvfølgelig meget 

glædelig, ikke alene som el Udtryk for en vis Tillid 
lil Udviklingen paa Fragtmarkedet, men vel saa me
get for den Følelse af Tilfredshed ved at Baadene sej
ler, hvorved mange ledige Hænder kommer i Gang, 
Omsætningen stiger og Humøret ligesaa. Det kan jo 
ikke nægtes, al en stor oplagt Tonnage altid betegner 
Tilbagegang og virker deprimerende paa all og alle 
og netop fordi der endnu ligger saa altfor mange 
Skibe oplagt, hvoraf mange sandsynligvis aldrig mere 
kommer ud, maa man glædes over hver Baad, som 
slipper Fortøjningerne. Forudsætningen for al sende 
Tonnagen ud, maa selvfølgelig være den, at det bedre 
kan betale sig end Oplægning og forhaabentlig vil 
Kalkulationerne kunne holde Slik. Der er foreløbig 
ingen væsentlig Bedringer i Ralerne, men der er unæg
telig Tilløb til udvidel Forretning i de store Markeder

Atter Nedgang i Oplægningerne
Igen i denne Uge er der en lille 

Nedgang i de mægtige Oplægninger.

Der er oplagt i alt 86 Skibe mod 
90 i sidste Uge, og den oplagte Ton
nagemængde andrager 344,217 Tons 
mod 366,572 Tons sidste Uge.

saa vel som i de europæiske Farvande og man har 
Lov til at haabe paa mere stabile Tilstande paa Ver
densmarkedet.

TRÆLASTMARKEDET
For enkelte Ladninger, specielt fra de nordligste 

linske og svenske Havne, offereres noget højere Ra
ler, men gennemgaaende er det lige elendigt, hvilket 
nedennævnte Noteringer og Afslutninger lydeligt viser:

800 Sid. Walkoin/London 28/- 28/6, 400 Std. Wask- 
lot London 29/6; 650 Sid. Kemi/Zaandam 16 Hil.; 
1,075 Std. Walkom & Borgå/Zaandam 13 Hfl.; 800 
Sid. Trangsund & Kotka/Sharpness 34/-; 1,100 Fv. 
Brahestad/E.C. 30/-; 1,300 Fv. Wiborg/Koivisto/Ghent 
28/-; 520 Sid. Bureå & Haparanda/Antwerpen 50 
Belgas; 400 Std. Riga/Rouen 150 Frcs.

Leningrad og Huidehauet har vel betalt en Smule 
bedre, men ikke paa langt nær tilfredsstillende, og 
Rederne opponerer stærkt — med mere eller mindre 
Held — imod flere af de mange hensynsløse Certe- 
partibetingelser.

KUL, KOKS ETC.
Der er gjort ganske store Forretninger, Forhol

dene taget i Betragtning, i de sidste Uger til noget 
forbedrede Raler og selv om Efterspørgslen nu er min
dre mærkbar, holdes Raterne paa samme Niveau. Af 
Afslutninger kan anføres: 2,200 T. 5/lVsd. Forlh- 
Horsens, 2,250 T. 4/6 Forth/Helsingfors, 3,000 T. 4/3 
Immingham/Odense, 3,200 T. 4/41/ed_ Wear/Lind- 
holm. London/Kbhvn. 15/2,000 T. kan fremdeles gø
res til ca. 7/-, Glasgow/Aarhus 2,200 T. Koks ca. 6/9d. 
Mange af de mindre Baade paa 6/1,500 T. employeres

Fortsaettea forneden naste 61de
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
ATLANTERHAVETS BLAA BAAND

En ny Fase i Kampen om Atlanterhavets blaa Baand 
er i Færd med at udfolde sig, og for første Gang siden 
britiske Dampskibe viste deres »Hæle« lil alle Rivalerne 
i den nordatlantiske Fart, har vi ikke Lod eller Del i 
denne Væddekamp. Vi har allerede tilladt os al lade 
Tyskerne slaa os, og nu har Italienerne taget Kampen 
op først med Rex og derefter kommer Conte di Savoia, 
og i nær Fremtid vil Franskmændene, maaske ogsaa Ame
rikanerne deltage i Konkurrencen. Vi har ofret Millioner 
paa at vinde Laurbær for Hurtighed med Avlomobiler, 
Motorbaade og Aeroplaner, ogsaa med vore Jernbanetog. 
Paa en eller anden Maade har britiske Skatteydere betalt 
dyrt for disse Triumfer, og de fleste af dem har ment, 
al disse Penge var vel givet ud, fordi vi overbeviste Ver
den om, at vi som Ingeniører stod højesi. Men naar 

det kommer til den gamle Væddestrid om Atlanterhavets 
blaa Baand, hvis Indehaver uvægerligt bringer nye Ordrer 
til Værfter og Maskinfabriker, beder man os om al holde 
os tilbage og nøjes med al applaudere de andres Trium
fer. Dette er meget ydmygende, men den Følelse maa 
ikke forlede os til al tilbageholde vor Beundring for den 
Foretagsomhed, som andre Nationer udviser eller under
trykke vor Ros for deres dygtige Skibsbyggere og Ingeniø
rer. Det er rigtig nok, al disse Skibe under fremmed 
Flag er mere eller mindre financieret af deres respektive 
Regeringer, men en saadan Kendsgerning gør ikke vor 
Tilskuerrolle mindre meningsløs. For der forlnngcs jo 
ikke mere end en Statsgaranti for al sikre vor Deltagelse 
i den største Væddekamp lil Søs, der nogensinde har fun
det Sled.

The Shipping World.

SKIBSTRAFIKKEN OG VAREOMSÆTNINGEN OVER 
GDYNIAS HAVN I AUGUST MAANED 1932

Den samlede Indførsel androg 47,588.3 l. mod 40,465.6 
l. i Juli, altsaa en Opgang paa c. 18 pCl. Den samlede 
Udførsel androg 409,158.2 l. mod 436,628.2 t. i Juli eller 
en Nedgang paa c. 6.6 pCt.

Af vigtigste Indførselsvarer skal nævnes c. 4,200 l. 
Phosphat, c. 10,000 t. Thomasmel, c. 7,700 l. Jernerls, 
c. 2,200 t. Pyril, c. 15,500 l. gammelt Jern, c. 3,800 l. 
Bomuld, medens de vigtigste Udførselsvarer bestod af c. 
1,320 t. Sukker, c. 4,000 t. Bacon, c. 1,300 l. Æg, c. 4,200 
l. Træ, s. 380,400 t. Kul incl. Bunkers, c. 2,000 t. Koks, 
c. 2,800 t. Sulfat, c. 3,000 t. Gødningsstof.

Der indløb i Maanedens Løb 324 Skibe med 255,876 
N.R.T. mod 346 Skibe med 257,441 N.R.T. i Juli. Den 
danske Tonnage staar med 39 Skibe med 28,959 N.R.T. 
som Nr. 3 efter Sverige med 112 Skibe med 28,959 N.R.T. 
som Nr. 1 og Polen med 43 Skibe med 60,506 N.R.T. som 
Nr. 2.

Tonnagen fordelt efler Flag viser følgende Tal:

Nationalitet Antal af Skibe Tonnage
Polen .............. ... 43 60,506
Danzig ........... ... 12 576
England ......... ... 3 7,253
Czekoslovakiel 1 103
Danmark......... ... 39 28,959
Estland .......... 8 5,113
Finland .......... ... 15 8,540
Frankrig ........ 1 813
Grækenland . . 1 4,226
Holland .......... 6 2,440
Litauen .......... 1 585
Letland .......... ... 5 4,718
Tyskland ........ ... 54 28,847
Norge ............. ... 19 13,495
Amerika ........ 3 9,773
Sverige............. ... 112 78,533
Ungarn ........... 1 1,396

FRAGTBERETNINGEN fortsat

i Kulfarten mellem ROtterdam/Danzig og Irland og de 
ret omfangsrige Kornudskibninger fra Tyskland læg
ger Beslag paa mange Baade.

MIDDELHAVET etc.
Efter nogle ret livlige Uger er der indlraadt en af 

de ofte forekommende Stilstandsperioder i Kulafskib
ningerne, inen forhaabenllig kan Raterne holdes saa 
nogenlunde. Øslkyslen har sidst betalt 6/6 6/3 6,500 
T. lil Vestilalien, 7/- 4,300 T., 8/6 2,100 T. Cannes, 
8/- 1,800 Catania; Forth/Barcelona 8/- 2,800 T. og 
Wales/Barcelona 8/3 3,500 T., 9/3 1,450 T. Valencia, 
6/- 5,300 T. Port Said, 7/- 5,800 T. Marseille, 6/- 
6/41/ad. 6/7,500 T. Vestilalien, 7/6d. 3,000 T. og 7/- 
6,000 T. Venedig. Hjemgaaende er nogenlunde ufor
andret, saaledes sluttes Sfax/Hull 3,000 T. 8/6, Sfax/ 
Rouen 4,000 T. 29 Frcs. Frugt ca. 20/- 70/80,000 
cbf., 18/- 19/- 1/120,000 cbf. Jordnødder 20/- Saloum/ 
Konlinentet, og Cotton Seed Alexandria/Hull 9/-. 
Donau/B.-H. 14/6 15/-, Danmark 16/- 16/3 5,000 T., 
16/6 3,000 T. Basis 1 Losseplads. Sortehavel/Kon- 
tinentet opererer i ringe Omfang til 10/- prompt, 9/9d. 
November.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kul E.C./Monlreal har betalt optil 7/- for 4,000 T. 

Baade, hvorimod Wales eller Kontinentet/Montreal 
faar 5/6,500 T. til 6/3. Montreal/ A/R. indikerer de 
samme 7 å 7*/2C., Hamborg 8/8 Uac., Middelhavet ca. 
10c., U.K. ca. 2/3d. og Albany/U.K. 2/3d. Kul Balli- 
more/Alexandria noterer $1.25, Hampton Roads/Rio 
$1.85. Korn Baltimore/Rio 10/6d.; Salpeter Hopewell 
/spansk Middelhavshavn $2.25. Hopewell/Danmark 
5,000 T. $2.10. Cuba/U.K. Conl. betalte sidst 14/- for 

7,000 T. og det er en Bedring paa ca. 6d. Fra Vest
kysten gøres en Del lil Shanghai lil $2.35 (Canadian) 
og til Europa indikeres 22/6.

SYDAMERIKA
Udgaaende er stadig meget sløj og i den forløbne 

Uge har der ogsaa været ualmindelig roligt i Korn
befragtningen. Raterne er hverken værre eller bedre, 
saaledes rapporteres sluttet:

Rosario/A-H. 8,200 T. Oktober 16/-; Rosario/U.K. 
H-H. 6,500 T. November 16/3; Rosario/Anlwerp 9,000 
T. ppt. 13/- berlh.; San Lorenzo/A-R. 7,000 T. No
vember 15.3; San Lorenzo/U.K. H/H 7,000 T. Novem
ber 16/-; Sanla Fé/A-H. 6,300 T. Oktober 17/6 og
6,200 T. 17/9d. Per December indikeres omtrent 
samme Rate som for November og December/Januar 
16/6 7/8,000 T.

ØSTEN
Australien har igen faael en Del Baade til uforan

drede Rater som 27/- fra Vestlandel, 29/- Syd per De- 
cember/Januar. Dalny/Rotterdam-Hamborg ses slut
tet til 27/6 Oktober, 26/6d. (9,000 T.) Januar og Ma
dras Konl. 26/3, Mauritius/U.K. 10,000 T. Januar 
18/-, Philippinerne/U.S.A. 8,000 T. $5. Oktober, Beira 
/U.K. indikerer 17/6d. 18/- Majs Oklober/November, 
Durban/U.K. 16/6d. 17/- Sukker, ogsaa Oktober/No- 
vember.

TIMECHARTER
Vestindien har skæmmet sig endnu niere. 3,000 T011- 

nere faar kun mellem 70 og 80c., 2,400 T. $1.02*/z.
Tank: Der rapporteres alter en stor Mængde Afslut

ninger fra Sortehavet, Gulfen og Californien, men Ra
terne har vanskeligt ved at komme bare 6d. op.
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MÆRKEDAG I SKIBSFARTENS HISTORIE

Den 7. Oktober er en Mærkedag i Skibsfartens Historie.
For 125 Aar siden, 7. Oktober 1807, foretog Robert 

Fulton den første Fart paa Hudsonfloden ved New York 
med den af ham konstruerede og byggede Damper »Cler- 
monl<.

Benyttelsen af Damp lil at drive en Maskine er en Op
findelse, der mere end nogen anden kom til at spille en 
uhyre Rolle i forrige Aarhundrede, fordi den havde en 
gennemgribende Indflydelse paa Menneskeslægtens mate
rielle Udvikling og fysiske Velvære, ligesom den i høj Grad 
har bidraget — ad indirekte Vej — til Kulturens Fremme.

Selvfølgelig har mange geniale Mænd gennem Aarhun- 
dreder arbejdet paa Løsningen af Problemet med Dampens 
Anvendelse, og flere Nationer kan strides om Æren for den 
første Opfindelse paa delle Omraade.

Det er dog ubestrideligt, al den ældste arbejdende Damp
maskine konstrueredes af Englænderen Savary 1698, og 
al de næste store Fremskridt ligeledes skyldtes Englæn
dere, nemlig Newcomen og Cawley (1705); men naturligvis 
er det James Watt, der ved sine Opfindelser gennemførte 
saadanne Forbedringer, at Dampmaskinen kunde faa den 
praktiske Betydning, som betingede dens Sejrsgang.

Ligesom Watt allsaa ikke i Historien kan slaa som den 
egentlige Opfinder af Dampmaskinen, kan Fulion heller 
ikke nævnes som den egentlig Opfinder af Dampskibet.

Tanken om at bevæge et Skib mod Strøm og Vind ved 
Dampens Hjælp er meget ældre. Allerede 1543 forsøgte 
Kaptajn Blasco de Garay at bevæge el Skib fremad ved 
Hjælp af et Maskineri, som var baseret paa en Kedel med 
opvarmet Vand og Skovlhjul; men det er ogsaa alt, hvad 
man ved om delte Eksperiment.

Lige saa lidt ved vi om Jonathan Huils Patent af 21. 
December 1736; thi den Damper, der skulde konstrueres 
efter dettes Principper, blev aldrig bygget.

Del var først efter Watts Forbedringer af Dampmaski
nen 1769, at der kom Gang i Eksperimenterne. Perrier 
havde bygget et Dampskib paa Seinen; men han kunde 
dog ikke faa del til al gaa mod Strømmen. Større Held 

havde Marquis Claude de Jouffroy haft med en damp
drevet Baad 1776, og han anses af Franskmændcnc for 
al være Dampskibets egentlige Opfinder.

I Amerika havde en Urmager Fitch i Filadelfia prøvet 
al løse Problemet 1788, uden at det dog lykkedes al frem
bringe andet end et Kuriosum.

Robert Fulton havde oplevet alle disse Forsøg, og 
Ideen greb ham.

Han var født i Pensylvania 1765, og efter al have værel 
i Guldsmedelære og en Tid ofret sig for Kunslen som 
Elev af Maleren Wesl, under hvem han bl. a. studerede 
i London og Paris, syslede han stadig med mekaniske 
Eksperimenter.

Baade i England og Frankrig byggede han Dampskibs
modeller, uden al han kom stort videre end hans For
gængere.

Saa drog han hjem til Amerika, og her kastede han 
sig med frisk Energi over Opgaven. Resultatet blev, al 
lian fandt del rigtige Princip, og den 7. Oktober foretog 
han som sagt den første Sejlads med Dampskibet >Cler- 
monl<. Det var paa 160 Tons, og Dampmaskinerne deri 
var bygget af Watt og Boulton og paa 20 Hestes Kraft. 
Det brugte 32 Timer om at sejle fra New York til Albany 
og tilbage.

Fulton fik Koncession paa Dampskibsfart i Staten New 
York; men alligevel døde han fattig og forgældet den 24. 
Februar 1815.

Dampskibene fik snart en rivendc Udvikling. Det første, 
som byggedes i Europa, var >Savannah<, der brugte 20 
Dage fra New York lil Liverpool.

50 Aar efter Fultons »Clermont« byggede man i Lon
don den første Kæmpedamper, »Leviathan<, som var 
22,500 Tons drægtig.

Hvad man siden er naael lil, kan man se af de præg
tige Skibsmodeller paa den britiske Udstilling i Tivoli. 
Dampen spiller vedblivende en Rolle; men paa Skibsbyg
ningens Omraade er der i vor Tid gjort saa store Frem
skridt med motordrevne Skibe, at man allerede kan skrive 
Dampskibets Historie som en Epoke for sig.

g
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Sørets-Konference
Den nordiske Sørelskonference paabegyndte i Dag sine 

Forhandlinger angaaende Spørgsmaal om de nordiske 
Landes eventuelle Tilslutning til Konnossementskonven
tionen, saml i Tilslutning hertil Spørgsmaalet om det fort
satte Arbejde paa en Lovgivning angaaende Fragtaftaler.

Fra dansk Side deltager Professor Sindballe og Fuld
mægtig i Søfarlsminisleriel P. Villadsen.

Prøvetur med s.s. »Indiga«
Fra Aktieselskabet Burmeister i Wain’s Maskin- og 

Skibsbyggeres Værft paa Refshalcøen foretoges i Torsdags 
en vellykket Prøvelur med Damperen >Indiga<, Værftets 
Byggenummer 600, bygget for Regning Unionen af Socia
listiske Sovjel-Republiker.

Skibet er bygget lil Bureau Verita’s højeste Klasse.
Dels Hoveddimensioner er følgende: 183' 0" X 34' 

6" X 13' 11" og Bæreevnen er ca. 900 Tons d.w.
I Prøveturen deltog Repræsentanter for saavel Sovjel- 

Republikerne som for Værftet.

B. & W. Motorskib til Norge
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og 

Skibsbyggeris Værft paa Refshaleøen foretoges i Lørdags 
en vellykket Prøvetur med Diesclmolor-Lasleskibcl »Fern- 
brook«, Værftets Byggenummer 576, bygget for Regning 
Herrer Skibsredere Fearnly & Eger Oslo.

Skibet er bygget lil Norsk Veritas’ højeste Klasse og 
er bestemt til Fraglfarl.

Dels Hoveddimensioner er følgende: 390' 0" X 55' 0" 
X 37' 3" lil Shelterdæk, og Bæreevnen er ca. 8,500 Tons 
d.w.

Det er forsynet med 2 Hoveddicselmolorcr af Burmeister 
& Wains nyeste Type, der tilsammen udvikler ca. 4300 
l.H.K.

Alt Dæksmaskineri er elektrisk drevet.
I Prøveluren deltog Repræsentanter saavel lor Rederiet 

som for Værftet.

2000 flere Arbejdsløse
Ifølge Arbejdsdirektoratets foreløbige Opgørelse udgjor

de Antallet af de ved Arbejdsanvisningskontorerne ind
tegnede Ledige den 7. Oktober 123,577; heraf var 24,940 
personligt tilmeldte (ikke-arbejdsløshedsforsikrede).

I den foregaaendc Uge var de tilsvarende Tal henholds
vis 121,633 og 24,475.

Det nye Skoleskib
Statens nye Skoleskib, der bliver afleveret til Foraarcl, 

figurerer paa Finanslovforslaget for 1933/34 med el Drifts
budget paa 145,000 Kroner. Man kalkulerer med et For- 
aarstogt paa godt ni Maaneder med 120 Elever.

Til Dækning af Udgifterne, der er opført under Kon
toen: Navigatørers praktiske Uddannelse, paaregnes dels 
24,000 Kr. i Elevafgift, dels 96,000 Kr. i Navigatørafgifl 
i Henhold til Loven af 1. Juni 1929. Da der foruden de 
oven for nævnte Driftsudgifter endvidere er regnet med 
en Udgift paa ca. 30,000 Kr. til Forrentning og Afskriv
ning, vil den samlede Udgift for Statskassen lil Skoleskibet 
saaledes komme til at beløbe sig til ialt ca. 55,000 Kr.

Staten og Navigationsskolerne
De godkendte Navigationsskoler fremkommer paa Fi

nanslovforslaget for 1933/34 med circa 200,000 Kroners 
Driftsudgift korresponderende lil en budgetteret Indægl 
af 110,000 Kroner. Desuden yder Staten Tilskud lil god
kendte Sætte- og Fiskeskipperskoler med 6,300 Kroner 
plus Elevundersløtlelser lil 47,000 Kroner.

Skoleskibet »Georg Stage«
er som sædvanlig betænkt med el Tilskud paa 9,500 Kro
ner paa Finansloven.

Statens Skibstilsyns Udgifter
er paa det nye Finanslovforslag beregnet til 259,410 Kro
ner. Man regner dog med Afgift-Indtægter til 135,000 
Kroner i Henhold til Lov om Tilsyn med Skibe. Nclto 
regner man allsaa med, at Skibstilsynet vil koste Staten 
125,000 Kroner.

Stats-Skoleskibet
Under 6. Oktober har Ministeriet for Søfart og Fiskeri 

udnævnt del i Lov om el Skoleskib omhandlede Beslyrcl- 
sesraad lil al forcslaa Driften af Slalsskoleskibel. Randet
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bestaar af følgende Medlemmer: Navigationsdirektør, Kom
mandør V. Lorch, Raadets Formand, Direktør I. A. Kør- 
bing, Skibsrederne A. P. Møller, L. R. Schmidt, Køben
havn, og E. B. Kromann, Marstal, Kaptajn H. P. Hagel- 
berg og Forretningsfører H. J. Christiansen.

Champagne-Daabens Tider forbi
En slor Del af Verdenstonnagen er ikke konkurrence

dygtig, og hvis Rederne vilde ophugge alle Skibe over 15 
Aar gamle, kunde det i del lange Løb betale sig. Frem
skridtet inden for Skibsbyggeriet har i den sidste halve 
Snes Aar været større, end mange Redere er kommet lil 
rigtig Forslaaelse af.

Hidtil har man Verden over døbt Skibene i Champagne, 
i særlige Tilfælde døber man i Skotland Skibene i ægte 
skotsk Vare. Under Indflydelse af >buy brilish«-Kampagnen 
har britiske Værfter nu indført et nyt Daabsvand, »Empire 
wine«, der skal erstatte Champagnen og gøre Reklame 
for Vinproduklionen i Dominions. Dette skele ved »Queen 
of Bermuda<s Søsætning for nylig, og der siges, at den 
britiske Orlogsmarine benytter samme Daabsvand.

— Med den brasilianske Damper »Mocanque« er gjort 
Forsøg imed en Blanding af Kaffe og Kul som Brændsel, 
halvt af hver. Rederiet betaler inlet for Kaffen, idet Re
geringen undgaar Udgiften lil at kaste Kaffen i Havet; 
man er tvunget lil at ødelægge de uhyre Kaffemængder, 
og nu faar man Anvendelse for Raasloffel.

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere * Havari Agenter • Skibshandlere»Stevedores

/tøenter for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsvxrn Assuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.:»KNUDSEN«

Brevdue til Søs
Da Skipper Laugesen for flre Maaneder siden Iaa paa 

Havel, kom en stærkt udmattet Brevdue og satte sig paa 
Baaden. Den blev taget med i Land og anbragt i Lauge- 
sens Dueslag. Da den forleden blev lukket ud, forsvandt 
den. Men nogen Tid efter fandt Brevduen ud lil Fisker 
Laugesen, der lan med sin Baad 100 Sømil ude paa Vester
havet.

Da Brevduen havde hvilet sig lidt, fløj den tilbage lil 
Dueslaget i Esbjerg. Den kommer selv Tor at spise, hvis 
man rækker en Haandfuld Korn ud mod den.

Havnetrafikken paa Rotterdam og Nieuwc Waterwcg

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklareringslal- 
lene lil Nieuwe Waterwcg resp. Rotterdam, saml Nabo
landenes Havne, i de første 9 Maaneder af indeværende 
Aar, sammenlignet med samme Periode i 1931, sig saa
ledes:

1931 ...
1932 . ..

NIEUWE 
Antal Skibe 

... 10,213 

... 8,613

WATERWEG 
Tons 

17,214,889 
13,436,680

ROTTERDAM
Antal Skibe

8,231
7,082

Tons 
13,258,678 
10,519,045

Forskel — 1,600 — 3,778,209 — 1,149 -- 2,739,633

HAMBURG ANTWERPEN
Anlal Skibe Tons Antnl Skibe Tons

1931 ... ... 15,355 15,807,410 7,902 14,378,716
1932 ... ... 13,772 13,580,215 6,941 12,341,600

Forskel — 1,583 — 2,227,195 — 961 --2,037,116

I de første 9 Maaneder af 1932 var Tonnagemængden lil 
Nieuwe Waterwcg og til Rotterdam saaledes henholdsvis 
1,095,080 Tons større og 1,882,555 Tons mindre end til 
Anlwerpen.

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38 • KØBENHAVN V. 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret

OPRE1TET AF DANSKE ERHVERVS*
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af

PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
over 11.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS

FORBUND
AMALIEGADE 33

♦ 
Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af ' 

Skibsbesætninger

*

Chr. SALVESEN & Co.
.ERET 1846. SK g l. <2> a n s k SK o n s u l a t f o r S c o ti a nd. tel.-adr.: »salvesen.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

anløbes af talrige Linjer, der regelmæssigt besejler Nord.Østersø* 
Kanalen i Retning Øst«Vest og VesteØst. Den er derfor den 
naturlige Omladningsplads for alle Slags Varer bestemt til Øster* 
søen, eller Varer som derfra skal sendes til vesteuropæiske Havne. 

De nye Havneanlæg ved Kiel i Nord*Østersø«Kanalen umiddelbart foran Østersøsluserne er 
særlig egnede for denne Omladning, fordi Skibene her, uden at være tvunget til at gøre 
Omveje, kan losse og lade hurtigt. Den stadig stigende Udnyttelse af denne Mulighed 
viser de store Fordele, Omladningen i Kiel frembyder. Oplysninger af enhver Art gives af
HAFEN« UND VERKEHRSAMT DER STADT KIEL. Telefoni 

1420 u. 6000-6019.
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Af de sønderjydske Tragedier
Aabenraa-Damperen »Della« vil nu blive solgt, idet del 

paa en ekstraordinær Generalforsamling i Partsrederiel 
»Delta« iflg. »Hejmdal« er vedtaget at sælge Damperen 
og opløse Rederiet. Skibet skal i den kommende Uge 
sejles til Aabenraa fra Liibeck, hvor det ligger oplagt, og 
derefter sælges ved Auktion.

Dermed er det sidste af de fire Partsrederier i Aaben
raa, »Alpha«, »Beta«, »Gamma« og »Delta«, hævet. »Del
ta« blev beslaglagt i Portugal under Krigen, »Gamma« 
forliste ved den norske Kyst og »Alpha« er som meddelt 
fornylig solgt lil Finland.

Ny Rute Korsør—Lybæk
Efter at Kreatureksporten i ca. 2 Maaneder har været 

standset over Korsør, vil der — efter hvad »Sorø Amts
tidende« erfarer — fra i Dag blive aabnet en ny ugent
lig Eksportrute fra Korsør lil Lybæk. Det er i Gaar Ef
termiddag blevet bestemt, al Ruten, bag hvilken staar flere 
sjællandske Eksportører, skal betjenes af en af Flensborg 
forenede Dampskibsselskabs Baade. P. Jørgensen & Co. 
skal være Mæglere for Ruten. Den første Last, der afgaar 
derfra i Dag, vil omfatte ca. 50 Kreaturer.

Finske Havarister
Den finske 3-maslede Skonnert »Sampo« er under den 

haarde Storm sprunget læk i Østersøen og har drevet 
omkring, flydende paa Trælasten, i Nærheden af Landsort 
i lo Døgn. I Dag er Skonnerten blevet indbragt lil Ny- 
næshamn.

Kl. 5 Mandag Eftermiddag indkom den finske Damper 
»Vera H.«, hjemmehørende i 'Helsingfors, lil Landsorl og 
kaldte paa Lods for at søge Nødhavn. Skibet, som var 
trælastet, var i den høje Sø Søndag Morgen sprunget læk 
og havde faaet stærk Slagside. Lodsen indbragte Skibet 
lil Nynæshamn.

Haard Rejse over Nordsøen
Gøteborg-Damperen »Bona«, Kaptajn Bengtsson, er i 

Lørdags ankommet til Nyborg efter en haard Rejse over 
Nordsøen. Skibet afsejlede fra Boston Fredag den 30. Sep
tember og har saaledes brugt over otte Døgn om en Rejse, 
der normalt varer 3% Døgn. Skibet havde ikke taget 
videre Skade, men maatle søge ind lil Frederikshavn for 
Kulforsyning, da Bunkcrsbeholdningen var sluppet op.

Om Kedelsprængninger
I en lille Turistdamper »Sperber« indtraf der for kort 

Tid siden en Sprængning, hvorved syv Personer dræbtes, 
og mange blev skoldet. Baaden laa ved Caprivibroen, 
Berlin-Charlottenburg og skulde netop afsejle; den var 
bygget 1899, og dens Kedel var i Marts Maaned i Aar 
underkastet Eftersyn med Trykprøve, og en revnet Støtte
bolt var da opdaget og fornyet.

Aarsagen til Ulykken var, at et stort Antal Støtlebolte 
lil Afstivning af Forbrændingskamrets Bagvæg var revnet. 
De fleste af Boltenenes Brudflade fremviste Kedelstens
aflejringer, og heraf kan man jo slutte, at Brud er sket 
noget Tid, før Sprængningen indtraf.

Den mangelfulde Afstivning af Kedlens bageste Ende
bund bevirkede, at denne paa en Strækning af 400 mm 
revnede ved Optagningsrundingen, og gennem Revnen, 
der gabede 40 mm, strømmede Vand og Damp ud, siger 
Tidsskrift for Maskinvæsen.

En lignende Kedelsprængning, der krævede 5 Menne
skeliv, indtraf paa Rhindamperen »Gutenberg«, og Aar
sagen var ganske den samme: Forbrændingskamrets Bag
væg var trykket ind, den forreste Kedelbund skubbet 
fremefter, og der var ved Optagningsrundingen til venstre 
Kanal opstaaet en Revne med 200 mm Længde og 6 mm 
Bredde.

Efter delle Havari talte man om Gennemboring af 
Støtteboltene, saaledes som anvendt ved Lokomotivked-

------  Naval & MercantiIe Outfitters ------
••SILVERVARER" giver Tilfredshed.

Før De køber andetsteds besøg da —

SILVER’S
en gros og en detail

Ekviperingsforretning og iste ki.’s Skrædderetahlissement.
2, But« Place, Dookt, Canlllf, og 6. Rlchmond Buildings, Avonæonth.

Telegramadresse: Silvers, Docks, Cardiff. 

ler, men herimod indvendtes, at den kraftige Udblæsning 
gennem et saadant Hul i en revnet Støttebolt kunde drage 
yderligere Beskadigelser med sig, og endvidere vilde Til
stopning af el blæsende Borehul paa Grund af de ind
skrænkede Pladsforhold ombord berede Vanskeligheder. 
Det tyske Kedelinspektorat har derfor ikke villet fore
skrive Gennemboringer, men anbefaler hyppige Under
søgelser af Støttebollene, siger Der Scliiffsingenieur.

Sprængningen i »Sperber« har paany vist Nødvendig
heden" af al prøve Boltene; men hertil udkræves nogen 
Erfaring. Brud indtræffer fortrinsvis nærmest Bagbun
den, og ved al slaa paa Boltene med en Hammer el. lign, 
kan man af Klangen, evt. Fjedringen konstatere, om Bol
ten er hel eller ikke. Er man i Tvivl, kan man altid 
gennembore Bolten i omtrent hele dens Længde, idet man 
borer fra Bagbunden; viser der sig ikke Udstrømning, er 
Bolten i Orden.

De mange Sejlskibshavarier
Til Trods for, at Antallet af Sejlskibe bliver mindre 

og mindre Aar for Aar — de repræsenterer to smaa 
Procent af Verdenstonnagen — har de en uforholdsmæs
sig høj Havari-Procent. Kaptajn Ericksen fra Marieliamn 
har saaledes haft tre alvorlige Havarier i den senere Tid 
med sine selvforsikrede Sejlskibe.

Vi omtalte sidste Uge hans Bark »Lawhilhs Nedsejling 
af en stor polsk Damper. »Lawhill« er nu gaaet i Dok 
ved Eriksberg Værft. Det har ved Undersøgelsen vist sig, 
at 28 Plader skal fornyes, og Reparationen vil tage et 
Par Uger. I Stockholm fremkom forleden et Rygte om, 
at »Lawhill« skulde sælges til Ophugning ved et Gøte- 
borg-Værft, men dette dementeres fra Mariehamn, og 
Barken afgaar efter Reparationen til Bestemmelseshavnen 
i Australien.

Længere Fyr ønskes
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe har 

fremsat Ønsket om at faa Lohals Fyr gjort højere, da 
man vanskeligt kan skelne Fyret fra andet Lys i Land.

Et er sit Søkort at forstaa —
Da Damperen »Cimbria« forrige Lørdag langsomt sej

lede ud af Randers Fjord, drejede pludselig en Sejlbaad 
fra Bredden midt ud i Farvandet. Fra »Cimbria« blev 
der givet et Stød i Fløjten, og der blev slaaet fuld Bak 
til Maskinen. Alligevel styrede Baaden tværs for »Cim- 
bria«s Bane, og en Kollision fandt Sted. Baaden sank 
straks, men det lykkedes Manden om Bord at redde sig 
op i en anden Baad i Nærheden. Da »Cimbria«s Kaptajn 
spurgte ham, hvorledes det dog kunde falde ham ind at 
manøvrere paa denne Maade, svarede han, at han ikke 
havde kunnet faa Baaden til at styre.

Under Søforhøret oplystes det, at Baaden var forsikret 
for 1500 Kr.

Danske Navigatørers Bibliotek,
der traadte i Virksomhed den 12. Juli 1919, raader nu 
over en Bogsamling paa 8689 Bind. Bogsamlingen er i 
Aarets Løb forøget med 213 Bind, og Udlaanet har ud
gjort 10,925 Bind, heri ikke medregnet den betydelige Ud
veksling af Bøger, der finder Sted mellem Skibene i frem
mede Havne samt ved Filialerne i Esbjerg, Svendborg og 
Korsør. Af Udlaanet var 893 Bind Fagliteralur omfatten
de Rejsebeskribelser, Navigation, Sømandsskab, Skibsbyg
ning, Meteorologi og Radiotelegrafi m. m.

Der var i September d. A. 3263 Bind ude mellem Navi
gatørerne og ved Filialerne i Svendborg, Esbjerg, Marstal, 
Korsør, Helsingør og New Rork.

Bibliotekets Hovedsæde er i København, hvor Bibliote
karen fhv. Skibsfører F. F. Carstens leder den daglige 
Drift under Formandens Tilsyn, medens i Korsør Havne
mester Hjorth Jensen, i Helsingør Havnemester M. An
dersen, i Svendborg Fru Rasmussen, i Marstal Navigations
lærer C. G. Ryager, i Esbjerg Forvalter i D.F.D.S. N. H. 
Thygesen, bistaaet af Styrmand Thorshøj, vclvilligst har

Valutakurser paa Københavns Børs
11. 10. 32

London................. 19,29NewYoiik............  559,50Berlin.................. 133,10Paris...................... 22,10Antwerpen........ 77,80Zurich.................. 108,40Rom......................... 28,80

Madrid................. 45,95
Amsterdam..........  225,50
Stockholm.......... 99,20
Oslo..................... 97,25
Helsingfors .... 8,36
Prag..................... 16,70
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tagel sig af Udlaanet og i New York, hvor Superintenden
ten ved Skandinavien Amerika Liniens Dok Hr. Kaptajn 
Højmark venligst har paalagel sig Udlaanet.

Bogsamlingen er forsikret i Forsikringsselskabet »Na
tional« for 20,000 Kroner.

Bibliotekets Bestyrelse bestaar af Skibsførerne Sv. Prip 
og V. Thorsen for Københavns Skipperforening, Skibs
førerne H. P. Hagelberg og Medlem af Navigations-Eksa
menskommissionen C. G. Izard samt som Suppleant Skibs
fører H. Neergaard for den almindelige danske Skibs- 
førerforening og Styrmændene Niels Hansen, H. S. Ham
mer, E. A. Bang og Repræsentant H. J. Christiansen for 
dansk Styrmandsforening. Formand i Bestyrelsen samt 
Kasserer er Navigalionsskolebestyrer Th. P. Funder og 
Næstformand er Repræsentant H. J. Christiansen.

I Aarets Løb er Medlem af Bestyrelsen, Hr. Kaptajn 
Jacob Møller afgaaet ved Døden. Kaptajn Møller var 
Medstifter af Biblioteket, som han omfattede med stor 
Interesse, og Bestyrelsen maa med Sorg beklage Tabet 
af et trofast og højaglet Medlem.

Biblioteket har i Aarets Løb modtaget Støtte fra Un
dervisningsministeriet, Foreningen lil Søfartens Fremme, 
Dansk Dampskibsrederiforening, Skrikes Stiftelse og De 
Nautiske Foreninger.

AARHUS HAVN
Ankomne Skibe i den forløbne Uge

s.s. Nordland af Gøteborg, indladet Olie til Middelhavet, 
s.s. Orion af København fra England med Kul.
s.s. Suomen Poika af Helsingfors, indladet Olie og Soya- 

skraa lil Finland.
s.s. Iris af Amsterdam, fra Rotterdam med Copra og Se

samfrø.
s.s. Schavabbe af Hamburg fra Rolterdam med Copra.
s.s. Svanhild af København, fra Amerika via Horsens med 

Oliekager.
s.s. Graculus af Helsingborg, fra England med Kul.
s.s. Herbert af Helsingfors, fra England med Kul.
s.s. Pited af Stockholm, indladet Olie til Sverige.
s.s. Bandsdal af Oslo, fra London, Partladning Copra.
s.s. Orpheus af Amsterdam, fra Amsterdam med Styk

gods, indladet Olie.
s.s. Petroela af Nyborg, fra Nyborg med Petroleum.
s.s. Luna af Bremen, fra Rolterdam med Partladning 

Copra.
3m. Sk. Hilda af Raumo, fra Raumo med Trælast.
3m. Sk. Kajak af Kuresaas fra Trångsund med Trælast. 
3m. Sk. Selma af Skellinge, fra Hernøsand med Trælast, 
s.s. Ebro og s.s. Pota, indladet Landbrugsprodukter.

POSITIONSLISTE PR. 11. OKTOBER 1932

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg, ank. Aalborg 9.10.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Blocli, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorth, ank. Amsterdam 7.10.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Shanghai 8.10. lil Yoko- 

hama.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Newcaslle 4.10.
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Algier forv. 12.10. til Tunis.
s.s. Alsia, Heindorn, ank. Middlesbrough 9.10.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Southampton 9.10.
m.s. Annam,, Skjoldam, ank. Nakskov 7.9.
m.s. Argentina, Juel-Larsen, afg. Buenos Aires forv. 11.10. 

til Kbhvn.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Rio 23.9. til Kbhvn.
m.s. Asta, Koils, afg. Suez 9.10. til Adén.
s.s. Askø, Larsen, afg. Køge 8.10. til Leningrad.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Nauru 7.10.
m.s. Australien, Rasmussen, ank. Nakskov 17.9.

B
s.s. Bcira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Botfeldt, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.-Ny

købing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Bergen 10.10.
s.s. Birgit, Nielsen, ank. Nanles 6.10.
s.s. Bogø, Michelsen, afg. Las Palmas 6.10. til Bordeaux.
m.s. Boringia, Væring, ank. Singapore 10.10.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. Leghorn 5.10.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Danzig 9.10.
s.s. Botnia, ank. Kbhvn. 2.10.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Bordeaux 6.10.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Blylh 8.10. til Kbhvn.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Gdynia forv. 18.10. til Kø

benhavn.

C
m.s. C. F. Tielgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, ank. Villa Constilucion 6.10.
s.s. Charkow, Holsl, afg. Antwerpen 7.10. lil Kbhvn.
m.s. Chile, Hansen, afg. Singapore 2.10. til Suez.
m.s. Christian Holm, Rasmussen, ank. Kbhvn. 4.10.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Marseille 8.10. til Barcelona.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Kilia 4.10.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London forv. 13.10.
s.s. Dana, Bang, afg. Kbhvn. f. B. 11.10. til Brahestad.
s.s. Danhild, Kronika, afg. Leningrad 8.10. til Methil.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Oslo 9.10.
m.t. Danmark, Bjark, pass. Cape Race 5.10. p. R. 1. Ny

borg.
s.s. Delaware, Christensen, afg. New Orleans 8.10. til 

Houston.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle forv. 11.10. til Kbhvn.
s.s. Douro, Hansen, afg. Libau 15.10. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 7.10.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Stellin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Hansen, afg. Leith forv. 11.10. til Odense.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Messina forv. 12.10. til Palermo.
s.s. Elie, Clausen, afg. Calencia 10.10. lil Malaga.
s.s. Ellensborg, afg. Leningrad 8.10.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Erria, Topp, afg. Marseilles 5.10. til Port Said.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Esther Maria, Liisberg, ank. Danzig 11.10.
s.s. Estland, Egeloft, ank. Palermo 9.10.
m.s. Europa, Dahl, ank. Los Angeles 7.10.

F
s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg-Nv- 

borg-Rudkøbing Ruten.
m.s. Falstria, Franzen, afg. Fowey 30.9. til Panama Canal.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Colombo 6.10. til Penang.
s.s. Flora, Thornung, afg. Newcaslle forv. 17.10. til Kø

benhavn.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Nørresundby 8.10.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middclfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mcchlenburg, afg. Oslo 8.10. til New 

York.
s.s. Frederiksborg, ank. Kemi 9.10.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 15.10. lil Ham

borg.
G

s.s. Garonne, Kajs, afg. Antwerpen forv. 14.10. lil Kbhvn.
s.s. Georgia, Herskind, afg. Norfolk V. 30.9.
s.s. Gerda Toft, Christensen, ank. Archangel 30.9.
s.s. Gorm, Baslholm, afg. Dunston 29.9. til Montreal.
s.s. Grønland, Meinertz, ank. Hamborg 7.10.
m.s. Guldborg, pass. Balbao 24.9.

H
s.s. Hafnia, Lund, ank. Korsør 11.10.
s.s. Halland, Andersen, afg. Istanbul 8.10.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Aalborg 14.10. til Newcastle.
s.s. Hindsholm, Ørbeck, afg. Liverpool 11.10. til Swansea.
s.s. Hjorthholm, Heiede, afg. Kbhvn. 4.10. til Manchester, 
s.s. Hroar, Peronard, afg. Kbhvn. 20.10. lil Huli.

I
m.s. India, Kruse, afg. St. Thomas 8.10. lil Newcaslle.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Pescara 9.10. til Bourgas. 
m.s. Irland, Haure-Pelersen, afg. Huli 8.10.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 14.10. lil Leith.
s.s. Ivar, Hejde, afg. Newport News 8.10. til New Orleans.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, afg. Kbhvn. 11.10. lil Gdynia. 
m.s. Java, Mouritzen, ank. Dunkirk 9.10.
s.s. Jolantha, Arel, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jutlandia, Andersen, ank. Hongkong 9.10.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jagersborg, afg. Beckton 8.10.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 10.10. til Man

chester.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
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s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardt, afg. Leningrad 9.10. 
lil Grimsby.

s.s. Koldinghus, Larsen, ank. Kbhvn.-Vejle Rulen.
s.s. Koschiussko, Knølgen, ank. Gdynia 29.8.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. Genoa 9.10. lil London.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Kbhvn. 8.10.
s.s. Lilleborg, afg. Kalundborg 10.10.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstalionerne.
s.s. London, Hansen, ank. Grønland 30.9.
m.s. Louisiana, Hyllesled, afg. Holbæk 8.10. til Buenos 

Aires.
M

s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 
Oslo Ruten.

m.s. Malaya, Chrislensen, afg. Hongkong 8.10. til Singa
pore.

s.s. Mane, Langlykke, ank. Amsterdam 2.10.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 15.10. til London.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Leningrad 9.10.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Kolding 8.10.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Masnedsund 8.10.
s.s. Maryland, Koister, afg. Newcastle 16.9.
m.s. Meonia, Frandsen, afg. Port Said 9.10. til Genoa.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Gdynia 11.10. til Kbhvn.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 8.10.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Nordborg, Andersen, ank. Kemi 10.10.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Newcastle 7.10. til Køge.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Antwerpen 7.10.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten, 
s.s. Odin, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten. 
m.s.Oregon, Jørgensen, afg. Buenos Aires 4.10. til Kbhvn.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. San Francisco 8.10.
s.s. Paris, Larsen, afg. Malmø 8.10. lil Leningrad.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Cape of Good Hope 25.9. p. R. t. 

Sydney.
s.s. Polonia, Stankiewiez, ank. Gdynia 26.9.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Leningrad 3.10.
s.s. Pulaski, Borkowski, afg. Halifax 3.10.

R
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rota, Petersen, afg. Kbhvn. 17.10. til Nakskov.

S
s.s. Samsø, Ralhje, afg. Boilsla 4.10. lil Rouen.
s.s. Scandia, Michelsen, 270 miles Sydost Cape Race 5.10. 

p. R. t. London.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aarhus forv. 12.10.
s.s. Seine, Bellec, afg. Riga forv. 12.10. lil Kbhvn.
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Leningrad 30.9.
m.s. Selandia, Nielsen, pass. Panama Canal 7.10. p. R. t. 

Los Angeles Harbour.
m.s. Siam, Krarup, pass. Perim 10.10. p. R. t. Suez.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Anlwerpen forv. 11.10. lil Kbhvn.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Boness 6.10.

KUN

UDENBORDS

BRUG

Hempels Skibsfarver købehhavn

INDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1930.

s.s. Skjold, Jønson, afg. Bordeaux forv. 12.10. til La Pal- 
lice.

s.s. Skodsborg, ank. Dalshuk 4.10.
s.s. Sleipner, Hansen, afg. Calamata 5.10.
s.s. Sonja, Duhn, ank. CardifT 9.10.
s.s. Stadion II, ank. Oslo 9.10.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Maracaibo 8.10. lil Cardenas.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Leningrad 8.10. til Grange- 

mouth.
s.s. Suanhild, Hjorth, afg. St. John N.B. 12.10.
s.s. Suanholm, Nikolajsen, afg. Aalborg forv. 12.10. til 

Randers.
s.s. Suava, Christensen, afg. Aarhus forv. 12.10. lil Ant

werpen.
s.s. Sønderjylland, Willarsen, Kbhvn.-Sønderborg-Aaben- 

raa-Haderslev Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Ellcsmere Port forv. 10.10. 

til Liverpool.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. Tyne 1.10.
s.s. Thyra, Jans, afg. Leilh forv. 17.10. lil Kbhvn.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. 13.10. lil Gdynia.
s.s. Tjaldur, Hav, afg. Grimsby 10.10. til Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Casablanca 19.10. lil Ceuta.
m.s. Tongking, Wolff-Jørgensen, afg. Kbhvn. 8.10. til Sø- 

derhamn.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Abcrdecn 8.10.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Slellin 12.10. lil Kbhvn. 
s.s. Tula, Nielsen, afg. Kbhvn. forv. 13.10. til Antwerpen.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Danzig forv. 15.10. til Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten.

V
s.s. Vendia, ank. Fredericia 10.10.
s.s. Vera, Koister, ank. Boston Red 7.10.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Puerlocabbelo 4.10.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Aarhus forv. 15.10.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Aggerholm, afg. Kbhvn. 10.10. til Landskrona. 
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. forv. 19.10. til Gdynia.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, afg. Kbhvn. 10.10. til Danzig.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, ank. Casablanca 7.10.
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3/m Sk. Frem, Christoffersen, afg. Piteå 7.10. 3/m Sk. Zampa, Hansen, ank. Shorehaun 4.10.
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Det Forenede Dampskibsselskab 
AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

STEVEDORE 
i;;*!-; kompagniet

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore*Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTERINTERESSENT-SELSKAB

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
KAJ & PAKHUSE: HOLMS PLADS 

hovedkontor: efter kontortid kaldes:
TLF. C. 3491 C. 13370 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 12 Mili. Kr. - Reservert Mili. Kr.

Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Tøløf. 31 • Statsteløf. 51 Taløgr.-Adr. i Privatbank

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

CADENIUS & GRAHN%
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS* & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL*IMPORTØRER

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicckonsulat Tel.*Adr. »Cadenius Kotka« 

AlB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 
Medlemmer af

The Finnish Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordlak Sklbsrederforenlng 

KOTKA (Finland) 
Tcl.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

O. SWANLJUNG
Etableret 1903

BRAHESTAD & Kalajoki>Rahja) FINLAND 
Dampskibs? Agent • Skibsmægler ■ Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.»Adr. *Swanljung*, Brahestad
Coder: Scott’s 1896 & 1906, Bentiey’s compl. phrase, Seedienst« 

schliissel 1926 &. Owners' & Captains' Code.

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.«Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

°/v WAHLROOS BROTHERS LI2:
Etableret 1898 

Stevedorer 
i Bjorneborg Distriktet: Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfsb. 
Telegram Adresse: Wahlbroi, Rafs6 — Coder: Scott's 1906, A. B. C. 
5th Edition, Bentiey’s complete, Phrase Code, SeedienstschlQssel. 

Medlem af The Association of Finnish Stevedores 
Repræsentant i Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter 
Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfsb 
Telegram Adresse: Wahlroos, Råfso — Coder: Scott's 1906, A.B.C. 
5th Edition, Bentiey’s complete, Phrase Code, SeedienstschlUssel. 

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 
og The Finnish Shipbrokers Association.

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ÅBO • FINLAND IN THE DISTRICT:

STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: “ERICKSON", Åbo, Finland. « Established 1889
Members of The Stevedores' Federation of Finland.

Loading places and 
depth of water. 

AT ÅBO:
Quay.......................................... 22 Ft.
Inner road................................ 24 »
Outer road............................. 25 »

NAdendal.................................20 ft.
Harvaluoto..............................18 >
Attu...........................................20 »
Wartsala inner road .... 16 >

• outer road .... 20 »
Stromma Inner road .... 16 » 

» outer road .... 20 v
Hakkala.................................... 19 »

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen G. Co. København. Danmark.



Bemærkning' om Indholdet bjr tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 12. Oktober 1932. Nr. 41.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyst.
„Efterretninger for Søfarende^ udgaar ugentlig. Abouuctneut tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen or 1 Krono 

aarlig foruden Portoudgifterne. Eukolto Numre faas for 10 Øro pan Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1918. Finland. Bottniske Bugt. Iiailuoto. Marjaniemi Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 27/710. Helsingfors 1932.)

Marjaniemi Fyr paa c. 65° 02' N. 24° 34' E. er forandret og viser nu hvidt og 
grønt, fast Lys med hvidt og grønt Et-Blink hver 30s-, fast Lys 26%s-, Blink 3%s-. 
Iøvrigt er Fyret uforandret.

1919. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Gamlakarleby. Koorsklacken. Oplysning
om Fyr.

(U. f. s. Nr. 27/713. Helsingfors 1932.)
Fyrpælen til Koorsklacken Fyr paa 63° 51' 09" N. 23° 00' 37" E. er hvidmalet.

1920. Finland. Bottniske Bugt. Vasa. Emilia Fyr. Kasten Fyr. Topbetegnelser paa
Fyrpæle forandret.

(U. f. s. Nr. 27/714. Helsingfors 1932.)
1. Topbetegnelsen paa Fyrpælen til Emilia Fyr paa 63° 06' 40" N. 21° 35' 00" 

E. er forandret til en hvid Trekant med Spidsen opad.
2. Topbetegnelsen paa Fyrpælen til Kasten Fyr paa 63° 06' 43" N. 21° 35' 07" 

E. er forandret til en hvid Trekant med Spidsen nedad.

1921. Finland. Bottniske Bugt. Baaker genopført.
(U. f. s. Nr. 27/711. Helsingfors 1932.) 

Nedennævnte Baaker er genopført:
Hårkmeri 62° 11' 34" N. 21° 19' 54" E. Tjårnbådan 63° 02' 48" N. 21° 17' 55" E. 
(E. f. S. Nr. 51/2713 1931.)

1922. Finland. Bottniske Bugt. Genopførelse af Baaker udsat.
(U. f. s. Nr. 27/712. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Baaker vil blive genopført i Løbet af 1933:
Murgrund 62° 13' 47" N. 21° 17' 31" E. Truthdllan 63° 17' 13" N. 21° 31' 49" E. 
(E. f. S. Nr. 51/2713 1931.)

1923. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Raumo. Nurmes Fyr. Ny rød Lysvinkel.
(U. f. s. Nr. 27/715. Helsingfors 1932.)

I Fyret Nurmes paa 61° 11' 36" N. 21° 20' 18" E. er indlagt en ny rød Lysvinkel 
mellem Pejlingerne c. 11° og c. 25°. Fyret lyser nu, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 331° til c. 11°. 4. Hvidt i Pejl, fra c. 51° til c. 93°.
2. Rødt i — - c. 11° - c. 25°. 5. Rødt i — - c. 93° - c. 151°.
3. Grønt i •— - c. 25° - c. 51°.
Iøvrigt er Fyret uforandret.
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1924. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Raumo. Nyt Somærke udlagt.
(U. i. s. Nr. 27/716 Helsingfors 1932.)

Ved Indløbet til Raumo er paa 61° 10' 08" N. 21° 19' 18" E. udlagt en rød Spir
tønde med 1 rød, opadvendt Kost.

1925. Finland. Skargårdshavet. Uto—Lohm. Storbådan Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 27/718. Helsingfors 1932.)

I Løbet fra Uld til Lohm er tændt et nyt Fyr Storbådan paa 59° 56' 15" N. 21° 
32' 29" E. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, 
Flammens Højde: 5 m. En hvid, ottekantet Fyrbaake. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 60° til c. 65°. 3. Rødt i Pejl, fra c. 70° til c. 131°.
2. Hvidt i — - c. 65° - c. 70°.

1926. Finland. Finske Bugt. Bengtskår Fyr. Taagesignal midlertidig ude af Virk
somhed.

(U. f. s. Nr. 27/708. Helsingfors 1932.)
Taagesignalet ved Bengtskår Fyr paa c. 59° 43' N. 22° 30' E. er for Tiden ude 

af Virksomhed.

1927. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Hango. Långgrund Fyr nedlagt.
(U. f. s. Nr. 27/707. Helsingfors 1932.)

Fyret Långgrund paa c. 59° 48' N. 22° 55' E. er nedlagt. 
(Kort Nr. 276.)

1928. Finland. Finske Bugt. Åransgrund Fyrskib. Undervandstaagesignal midler
tidig udo af Virksomhed.

(U. f. s. Nr. 27/728. Helsingfors 1932.) 
Undervandstaagesignalet i Fyrskibet Åransgrund paa c. 59° 56' N. 24° 56' E. 

er for Tiden ude af Virksomhed.

1929. Finland. Finske Bugt. Lovisa. Valkom Havneomraade. Nyt Løb uddybet
Sømærke udlagt.

(U. f. S. Nr. 26/676. Helsingfors 1932.)
Et nyt Løb med 6,! m Vand er gravet til 'Valkom nye Bro. Samtidig er udlagt 

en hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 60° 24' 
46" N. 26° 15' 25" E.

1930. Finland. Finske Bugt. Boisto. Ljusaklacken Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 27/704. Helsingfors 1932.)

Paa 60° 19' 15" N. 26° 30' 13" E. cr tændt et nyt Fyr Ljusaklacken Fyr, der viser 
hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-, Blink 0,3s-, Mørke 1,4S-, Blink 
0,3s>, Mørke 3S-. Flammens Højde: 6,5 m. Synsvidde: c. 6,6 Sm. En rødmalet, otte
kantet Fyrbaake paa Betonfundament, hvis øverste Del er rødt og nederste Del hvidt. 
Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 61° til c. 73°. 6. Rødt i Pejl, fra c. 185° til c. 218°.
2. Hvidt i — - c. 73° - c. 79°. 7. Grønt i — - c. 218° - c. 242°.
3. Rødt i — - c. 79° . c. 103°. 8. Hvidt i — - c. 242° - c. 245°.
4. Grønt i — - c. 103° - c. 175°. 9. Rødt i — - c. 245° - c. 259°.
5. Hvidt i - - c. 175° - c. 185°.
(E. f. S. Nr. 35/1677 1932.)

1931. Finland. Finske Bugt. Boisto. Ljusaklaek Baake nedlagt.
■ (U. f. s. Nr. 27/705. Helsingfors 1932.)

Ljusaklaek Baake paa 60° 19' 15" N. 26° 30' 13" E. er nedlagt.
(Kort Nr. 277.)

1932. Finland. Finske Bugt. Boistb. Lovbrevet Lystønde forbliver foreløbig ude.
(U. f. s. Nr. 27/706. Helsingfors 1932.)

Lystønden Lovbrevet paa c. 60° 20' N. 26° 31' E. forbliver indtil videre paa Station.
(E. f. S. Nr. 35/1677 1932.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1933. Danmark. Sundet. Middelgrunden. Losseplads udvidet. Afmærkning flyttet. 
Lossepladsen paa Middelgrunden er udvidet N. efter, i hvilken Anledning Afmærk

ningen er flyttet, som følger:
a. Grøn Spidstønde paa 55° 41' (42") N. 12° 39' (53") E. er flyttet til 55° 41' 

(46") N. 12° 39' (51") E.
b. Grøn Spidstønde paa 55° 42' (02") N. 12° 39' (54") E. er flyttet til 55° 42' 

(14") N. 12° 39' (51") E.
c. Grøn Spidstønde paa 55° 42' (12") N. 12° 40' (33") E. er flyttet til 55° 42' 

(28") N. 12° 40' (40") E.
Arealet, der begrænses af de 5 N.-ligste grønne Spidstønder, er forbeholdt Køben

havns Havn til Brug ved Losning fra dybtgaaende Materiel.
(Kort Nr. 303, 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 264.)

1934. Danmark. Smaalandsfarvandet. Fæmo Lodsstation nedlagt. Oplysning om
Lods.
E. f. S. Nr. 40/1917 1932 annulleres og erstattes med: 

Lodsstationen paa Fæmo er nedlagt. Skibe bestemt til Nykøbing F., der ønsker 
Lods fra Fæmø, maa derfor:

enten bestille Guldborg Lods til at møde til bestemt Tid og Sted N. for 
Skelle Rev,

eller gøre Lodssignal efter Omstændighederne ved Albuen, Baagø, Hestehoved, 
Gronsund eller Masnedø. Lodser fra de nævnte Stationer vil da føre Skibene forbi Fæmo, 
indtil Guldborg Lods efter Signal kan borde dem.

Fæmø Havn: c. 54° 58',3 N. 11° 31' E.
(E f. S. Nr. 42/2076 1928 Danske Lotte, Side 503. Havnelods, Side 60, Tillæg Nr. 2 Side 

10. Søm.-Fort. Side 76 og 77.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1935. Danmark. Kattegat. Fornæs N. Dybde over Vrag. Vragafmærkning ind
draget.

Mindste Dybde over Vraget af Motorsejlskibet Hunle, der ligger sunket paa 56° 
33' (39") N. 10° 55' (41") E., er nu 7,0 m. Vragvageren med 2 grønne Flag, som var 
udlagt c. 25 m NE. for Vraget, er permanent inddraget.

(E. f. S. Nr. 43/2329 og 44/2365 1931. Kort Nr. 247 og 211).

1936. Danmark. Kattegat. Hals Barre. Radiofyr oprettes.
Ved Hals Barre Fyr paa c. 56° 57' N. 10° 26' E. vil der blive oprettet et Badiofyr. 

Bølgelængde 306 kp (980 m). Tonehøjde: 475 Svingninger pr. Sek. Signalet bestaar af 
Bogstaverne HBHB efterfulgt, af 7 Streger, hver af 5S- Varighed.

Radiofyret er ikke grupperet, men sender Signaler som Nr. 1 i en Gruppe, nemlig:
Fra Kl. 0000—0002, fra Kl. 0006—0008, fra Kl. 0012—0014 o. s. v. Radiofyret 

er i kontinuerlig Drift, naar Sigtbarheden ved Hals Barre er 4 Sm eller derunder.
Der udsendes Klartvejrssignaler hver Time, nemlig fra Kl. 0006—0008 og fra 

Kl. 0012—0014, dernæst fra Kl. 0106—0108 og fra Kl. 0112—0114 o. s. v.
Tidspunkterne henføres til Greenurich Middeltid.
Radiofyret forventes sat i Drift inden Udgangen af 1932.
(Kort Nr. 271, 259, 246, 247 og 211. Danske Lods,‘Side 144. Fyr-Fort. Nr. 127.) '

1937. Kattegat. Horthas Flak E. Vrag.
Vraget af Dampskibet Niemen, der er sunket efter en Kollision, antages at være 

gaaet ned paa c. 57° 38%' N. 10° 56' E., c. 11 Sm 120° fra Skagen Fyr.
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1938. Danmark. Limfjorden. Nørre-Sundby. Fyr midlertidig slukket.
Nørre-Sundbys S.-lige Ledefyrs Bagfyr paa 57° 03' (24") N. 9° 55' (33") E. er 

for Tiden slukket.
(Fyr-Fort. Nr. 584 a.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1939. Rusland. Nordlige Ishav. Kolguev Tsland. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1581. London 1932.)

Paa Baakens Plads paa E.-Kysten af Kolguev Island er paa 69° 08' 30" N. 50° 
16' 00" E. tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 63-, Blink 0,3s>, 
Mørke 0,93-, Blink 0,33-, Mørke 4,63-. Flammens Højde: 19 m. Synsvidde: 11 Sm. En 
dobbelt, sekskantet Baake, øverste Del hvid, nederste Del rød. Fyret er ubevogtet.

1940. Norge. Hamarøy. Hamsundspollen Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 24. Oslo 1932.)

Yderst paa Skratlnesel er paa 68° 08' 07" N. 15° 32' 36" E. tændt et nyt Fyr, 
Hamsundspollen Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkclser. Flam
mens Højde: 6,s m. Synsvidde: 7.2 Sm for hvidt, 4,B Sm for rødt og 3,8 Sm for grønt 
Lys. Et lille Jemhus paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 56° til 74°. 5. Rødt i Pejl, fra 187° til 213°.
2. Hvidt i - - 74° - 88°. 6. Grønt i — - 213° - 228°.
3. Grønt i — - 88° - 181°. 7. Rødt i — - 228° - 241°.
4. Hvidt i — - 181° - 187°.
Brændetid: 12. August—24. April.

1941. Norge. Leikubåon Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 24. Oslo 1932.)

Paa den tidligere Jernstangs Plads paa Leikubåen paa 63° 55' 40" N. 9° 53' 34" 
E. er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 33-. Flammens Højde: 5 m. Syns
vidde: 4,B Sm. Et Fyrstativ. Fyret lyser hele Horisonten rundt. Brændetid: 27. Juli—
10. Maj.

1942. Norge. Vilnesfjorden. Rauøen Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 24. Oslo 1932.)

Rauoen Fyr paa c. 61° 18',0 N. 4° 54',G E. er forandret og viser nu hvidt, rødt 
og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink l3-, Mørke 23-, Blink ls-, Mørke 63-. 
Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 11 Sm for hvidt, 7,s Sm for rødt og 6 Sm for grønt 
Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 260° til 265°. 6. Hvidt i Pejl, fra 9° til 17°.
2. Hvidt i — - 265° - 327°. 7. Rødt i — - 17° - 86°.
3. Rødt i — - 327° - 345°. 8. Hvidt i — - 86° - 118°.
4. Hvidt i — - 345° - 4°. 9. Grønt i — - 118° - 141°.
5. Grønt i — - 4° - 9°. 10. Hvidt i — - 141° - 156°.
Brændetid: 19. Juli—18. Maj.
(E. f. S. Nr. 27/1291 og 36/1720 1932.)

1943. Norge. Stavangerfjorden. Tungenes Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 23 og 24. Oslo 1932.)

Tungenes FyT paa c. 59° 02',2 N. 5° 35',! E. er forandret og viser nu hvidt og 
rødt Lys med En-Formørkclser og hvidt Et-Blink. Synsvidde: 13 Sm.

Iøvrigt uforandret.
(E. f. S. Nr. 28/1333 1932.)

1944. Norge. Tananger. Flatholmen Fyr. Taagesignal oprettet.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1932.)

Ved Flatholmen Fyr paa c. 58° 55',3 N. 5° 33', 7 E. er oprettet et Taagesignal 
med Tyfon. Signalet, der træder i Virksomhed den 1. November d. A., er To-Stød nver 
l™-, Stød 43-, Pause 63-, Stød 43-, Pause 463-,

(E. f. S. Nr. 19/873 1932.)
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1946. Danmark, Radiofyrene i Nordsøen. Nyordning finder Sted.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 19/888 1932 meddeles:

Indenfor Tidsrummet 15. Oktober til Udgangen af November Maaned d. A. vil 
der — saavidt angaar Radiofyrene i Nordsøen, nemlig Vyl, Horns Rev og Graadyb Fyr
ski bes' Radiofyr samt Hanstholm Radiofyr — blive foretaget Forandringer, som fremgaar 
af nedenstaaende Oplysninger; det bemærkes, at der i den omhandlede Periode vil kunne 
opstaa Usikkerhed i Radiofyrtjenesten, som efter Udløbet af denne Periode vil være 
bragt i Overensstemmelse med de internationale Regler for Radiofyrene.

A. Radiofyrene Vyl—Horns Rev—Graadyb samles i een Gruppe med samme 
Bølgelængde 306 kp (980 m) og samme Tonehøjde 1005 Svingninger pr. Sek.

Radiofyrene udsender Signaler i den nævnte Rækkefølge saaledes, at Nr. 1 sender 
fra Kl. 0000 til 0002, Nr. 2 fra Kl. ( 002 til 0004, Nr. 3 fra Kl. 0004 til 0006, hvorefter 
Nr. 1 atter sender fra Kl. 0006 til 0008 o. s. v.

Radiofyrene holdes i kontinuerlig Drift, naar Sigtbarheden er 4 Sm eller derunder.
I klart Vejr sender Horns Rev og Graadyb Radiofyr Klartvejrssignaler hver 

1% Time:
Nr. 2 (Horns Rev) sender saaledes fra Kl. 0002 til 0004 og fra Kl. 0008 til 0010 

og derefter atter fra Kl. 0132 til 0134 og fra Kl. 0138 til 0140 o. s. v.
Nr. 3 (Graadyb) sender fra Kl. 0004 til Kl. 0006 og fra Kl. 0010 til 0012 og der

efter atter fra Kl. 0134 til 0136 og fra Kl. 0140 til 0142 o. s. v.
Alle Tidspunkter er henført til Greenwich Middeltid.
Radiofyrkaraktereme vil, efter at Gruppen er etableret, være følgende:
Nr. 1, Vyl, paa c. 55° 21' N. 7° 40' E.: Bogstaverne VYL efterfulgt af 14 Streger, 

hver af 2,ss- Varighed (altsaa uforandret Karakter). •— Dette Radiofyr er ikke forbundet 
med noget Undervandssignal til Afstandsbestemmelse.

Nr. 2, Horns Rev, paa c. 55° 34' N. 7° 20' E.: Bogstaverne HRHR efterfulgt 
af 15 Prikker til Afstandsbestemmelse, derefter en Pejlstreg af 13,6S- Varighed og til 
Slutning Bogstaverne HR.

Nr. 3, Graadyb, paa c. 55° 20' N. 8° 05' E.: Bogstaverne GDGD efterfulgt af 
15 Prikker til Afstandsbestemmelse, derefter en Pejlstreg af 12s- Varighed og til Slut
ning Bogstaverne GD.

B. RadiofyTet Hanstholm paa c. 57° 07' N. 8° 36' E., som er Nr. 1 i Radiofyr- 
gruppe med de projekterede norske Radiofyr paa Lister og Oksoy, bibeholder sin Radio- 
fyrkarakter, Bølgelængde (297 kp (1010 m)) m. m., men Sendetiderne forandres saaledes, 
at Radiofyret sender Signaler fra Kl. 0000 til 0002 og fra Kl. 0006 til 0008 o. s. v.

Radiofyret holdes i kontinuerlig Drift, naar Sigtbarheden er 4 Sm eller derunder.
I klart Vejr udsendes Signaler hver 1% Time, saaledes at der sendes fra Kl. 0006 

til 0008 og fra Kl. 0012 til 0014 og derefter atter fra Kl. 0136 til 0138 og fra Kl. 0142 til 
0144 o. s. v.

Alle Tidspunkter er henført til Greenwich Middeltid.
Nærmere Meddelelse vil fremkomme, efterhaanden som Radiofyrene er bragt i 

Overensstemmelse med denne Bekendtgørelse.
(E. f. S. Nr. 19/888 1932. Danske Lods, Side 96 og 114. Fyr-Fort. Nr. 1, 36, 37 og 69.)

1946. Danmark. Thyborøn Lys- og Fløjtetønde. Erstatningstønde forandret.
Naar Lys- og Fløjtetønden Thyborøn paa 56° 42' (54") N. 8° 10' (30") E. en kort 

Tid midtsommers inddrages for Eftersyn, udlægges en rød- og hvidstribet Lystønde med 
samme Fyrkarakter og ikke som hidtil en rød- og hvidstribet Spidstønde med Ballon.

(Danske Lods, Side 111 og 448. Fyr-Fort. Nr. 57. Søm.-Fort. Side 24, Nr. 15.)

1947. Tvskland. Amrumbank Fyrskib. Radiofyr og Taagesignaier forandret.
" (N. f. s. Nr. 40/3320. Berlin 1932.)

1.’ Radiofyret om Bord i Fyrskibet. Amrumbank paa c. 54° 33' N. 7° 53' E. benytter 
nu Bølgelængden 291 kp (1031 m). Tonehøjde: 600 Svingninger pr. Sek. Signalet, der 
afgives 2 Gange hver 6 Min., er, som følger:

Bogstavet F 3 Gange 14s-, Pause l,25s-, 14 Streger paa hver ls- og 0,23s- Pause 
imellem Stregerne 17,2SS-, Pause 0,25s-, en lang Streg 7,25s-, Pause l,10s-, Bogstavet F 
2 Gange 8)9US>, Pause 10s-, Signalet gentaget lm-, Pause 4m-.

Under Taage afgives Signalet det 4., 10., 16., 22. Min. o. s. v. af hver Time.
I Idart Vejr afgives Signalet 2 Gange det 28. og 34. Min. af hver Time.
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2. Undervandstaagesignalet afgives med Membransender. Signalet er Bogstavet 
F hver lm-, som følger:

Tone 1,GG3-, Pause 1,GG3-, Tone l,60s-, Pause 1,68S-, Tone 53-, Pause 1,6GS-, Tone 
1,73-, Pause 45 s-,

3. Lufttaagesignalet afgives med Membransender. Signalet er Bogstavet F hver 
30 3-, som følger:

Tone 1,5S-, Pause 1,5S-, Tone 1,53-, Pause 1,53-, Tone 4,53-, Pause 1,53-, Tone 
l,5s-: Pause 16,5S-.

(Kort Nr. 264.)

1948. Tyskland. Elbc 1 Fyrskib. Radiofyr og Taagesignaler forandret.
(N. f S. Nr. 40/3320. Berlin 1932.)

1. Radiofyret om Bord i Fyrskibet Elbe 1 paa c. 54° 01' N. 8° 13' E. benytter 
nu Bølgelængden 291 kp (1031 m). Tonehøjde: 600 Svingninger pr. Sek. Signalet, der 
afgives 2 Gange hver 6 Min., er, som følger:

Bogstavet L 3 Gange 14 3-, Pause Las8’, 14 Streger paa hver l8- og 0,253- Pause 
imellem Stregerne 17j25S‘> Pause 0,25s-, en lang Streg 7,253-, Pause l,10s-, Bogstavet L 
2 Gange 8,9OS-, Pause 10s-, Signalet gentaget lm-, Pause 4m-.

Under Taage afgives Signalet det 0., 6., 12., 18. Min o. s. v. af hver Time.
I klart Vejr afgives Signalet 2 Gange det 24. og 30. Min. af hver Time.
2. Undervandstaagesignal afgives med Membransender. Signalet er Bogstavet 

L hver lm-, som følger:
Tone l,60S-, Pause l,flG3-, Tone 53-, Pause 1,668-, Tone 1,6g9’, Pause 1,C63-, Tone

1,7S-, Pause 45 8-.
3. Hvis Sirenen kommer i Uorden, afgives Lufttaagesignalet med Membransender. 

Tonehøjde: 525 Svingninger pr. Sek. Signalet er Bogstavet L hver 30s-, Tone l,s3-, Pause
1.5S-, Tone 4,ss-, Pause 1,63-, Tone 1,5S-, Pause l,ss-, Tone 1,5S>, Pause 16,s3>.

(Kort Nr. 264.)

1949. Tyskland. Weser Fyrskib. Radiofyr og Taagesignaler forandret. r
(N. f. S. Nr. 40/3320. Berlin 1932.)

1. Radiofyret om Bord i Fyrskibet Weser paa c. 53° 54' N. 7° 49' E. benytter 
nu Bølgelængde 303 kp (990 m). Tonehøjde: 600 Svingninger pr. Sek. Signalet, der afgives 
2 Gange hver 6 Min., er, som følger:

Bogstaverne WE 3 Gange 14s-, Pause l,25s-, 14 Streger paa hver ls- og 0,25s- 
Pause mellem Stregerne 17,253-, Pause 0,253-, en lang Streg 7,26s>, Pause l,103-, Bog
staverne WE 2 Gange 8,00s-, Pause 10s-, Signalet gentaget lm-, Pause 4m-.

Under Taage afgives Signalet det 4., 10., 16., 22. Min. o. s. v. af hver Time.
I klart Vejr afgives Signalet 2 Gange det 16. og 22. Min. af hver Time.
2. Undervandstaagesignal afgives med Membransender. Signalet er Bogstaverne 

WE hver lm-, som følger:
Tone l,lc3-, Pause 1,1GS-, Tone 3,45s-, Pause 1,1GS-, Tone 3,15s-, Pause 3,45s-. 

Tone l,17s-, Pause 45s<.
3. Lufttaagesignal afgives med Membransender. Signalet er Bogstaverne WE 

hver 30s-, som følger:
Tone ls-, Pause ls>, Tone 3,2S-, Pause ls-, Tone 3,2S-, Pause S,!3-, Tone l3-, 

Pause 16,5 3-.
(Kort Nr. 264.)

1950. Tyskland. Nordemey Fyrskib. Radiofvr og Taagesignaler forandret.
(N. f. S. Nr. 40/3320. Berlin 1932.)

1. Radiofyret om Bord i Fyrskibet Norderney paa c. 53° 56' N. 7° 14' E. benytter 
nu Bølgelængden 291 kp (1031 m). Tonehøjde: 600 Svingninger pr. Sek. Signalet, der 
afgives 2 Gange hver 6 Min., er, som følger:

Bogstaverne NN 3 Gange 143-, Pause 1,25S‘, 14 Streger paa hver l3, og 0,25s- 
Pause imellem Stregtrne 17,26s-, Pause 0,25s-, en lang Streg 7,253-, Pause l,10s-, Bog
staverne NN 2 Gange S.oo3-, Pause 103-, Signalet gentaget lm-, Pause 4"1-.

Under Taage afgives Signalet det 2., 8., 14., 20. Min. o. s. v. af hver Time.
I Idart Vejr afgives Signalet 2 Gange det 26. og 32. Min. af hver Time.
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2. Undervandstaagesignal afgives med Membransender. Signalet er Bogstavet 
N 2 Gange hver lm-, som følger:

Tone 3,4BS-, Pause l,18s-, Tone l,16s-, Pause 3,4BS>, Tone 3,46s-, Pause l,18s-, 
Tone l,j7S’> Pause 45 s-.

3. Lufttaagesignalet afgives med Membransender. Signalet er Bogstavet N 2 
Gange hver 30s-, som følger:

Tone 3,2s-, Pause ls-, Tone ls-, Pause 3,!31, Tone 3,2S-, Pause ls-, Tone ls>, 
Pause 16,53-.

(Kort Nr. 264).

1951. Tyskland. BorkumrifT Fyrskib. Radiofyr og Taagesignaler forandret.
(N. f. S. Nr. 40/3320. Berlin 1932.)

1. Radiofyret om Bord i Fyrskibet Borkumriff paa c. 53° 46' N. 6° 04' E. benytter 
nu Bølgelængden 300 kp (1000 m). Tonehøjde: 535 Svingninger pr. Sek. Signalet, der 
afgives 2 Gange hver 6 Min., er, som følger:

Bogstavet B 3 Gange 14 8>, Pause 1,2BS-, 14 Streger paa hver l8- og 0,253- Pause 
imellem Stregerne 17,263-, Pause 0,25s-, en lang Streg 7,2BS-, Pause l,10s-, Bogstavet B 
2 Gange 8,90s-, Pause 10 3-, Signalet gentaget lm-, Pause 4m-.

Under Taage afgives Signalet det 0., 6., 12., 18. Min. o. s. v. af hver Time.
I klart Vejr afgives Signalet 2 Gange det 12. og 18. Min. af hver Time.
2. Undervandstaagesignal afgives med Membransender. Signalet er- Bogstavet 

B hver lm-, som følger:
Tone 53-, Pause 1,683-, Tone 1,8SS', Pause l,803-, Tone 1,G6S-, Pause l,66s*, Tone

1,7S-, Pause 45s-.
3. Lufttaagesignal afgives med Membransender. Signalet er Bogstavet B hver 

30 s-, som følger:
Tone 4,bs-, Pause 1,6S-, Tone 1,63-, Pause 1,BS<, Tone 1,5S-, Pause 1,5S-, Tone 

1,BS-, Pause 16,B3-.
(Kort Nr. 264.)

1952. Holland. Scheveningen NW. Skibsfartsliindring.
(B. a. Z. Nr. 232/2420. ’s-Gravenhage 1932.)

Takkelagen fra et Fiskerfartøj, hvorfra Masten rager over Vandet, ligger paa 
c. 52° 13',5 N. 4° 00' E.

1953. Belgien. Bol van Heyst S. Grund.
(N. t. M. Nr. 1594. London 1932.)

En Grund med 2,7 m Vand ligger paa c. 51° 24' N. 3° 12° E., 2,B7 Sm 5° 
fra Zcebrilgge Mole Fyr.

(Kort Nr. 264.)

1954. England. West Swale. Baake fjernet.
(N. t. M. Nr. 1578. London 1932.)

Baaken paa N.-Kysten af Deadman Island paa c. 51° 25' N. 0° 43' E., c. 0,84 
Sm 247° fra Swale Ness, er fjernet.

1955. England. Themsen Munding. Black Deep. Lystende inddraget.
(N. t. Al. Nr. 1609 London 1932.)

Den sort og gul, lodret stribede Lystønde „O. A. l.“, der midlertidig var udlagt 
som Afmærkning for en særlig Losseplads, er inddraget. 51° 38' 00" N. 1° 59' 51" E.

(E. f. S. Nr. 18/798 1932.)

1956. England. Harwich Havn Anduvning. Undervandshindring.
(N. t. M. Nr. 1590. London 1932.)

En Undervandshindring med 1,2 m Vand ligger paa c. 51° 57' N. 1° 21' E., 0,3 
Sm 201° fra Felixstowe Pier Fyr.
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1957. Irland W.-Kyst. Sligo Havn. Black Rock. Oplysning om Fyr. 
(N. t. M. Nr. 1591. London 1932.)

Black Rock FyT paa c. 54° 18' N. 8° 37' W. viser rødt Lys i Pejlinger fra 107° 
til 138°. — Iøvrigt er Fyret uforandret.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1958. Island N.-Kyst. Hunafloi. Seljanes Fyr tændt. Scjlanvisning til Ingélfsfjørdr.
(A. f. b. Nr. 7/18. Reykjavik 1932.)

Yderst paa Seljanes mellem Ofeigsfjordr og Ingolfsfjordr er paa c. 66° 04' N. 21° 
39',8 W. tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 10 m. 
Synsvidde og Lysevne: 8Sm. Et 3 m højt Stenhus med Lanterne. Brændetid: 1. August— 
15. Maj.

Der er ingen kulørte Vinkler, der kan vise, hvornaar man maa dreje om Muna- 
darsker. Indsejlingen til Ingolfsfjordr er: Man holder S. om Selsker lige imod Hri'rtey- 
jarnesmuli og drejer om Munaaarsker, naar Gaarden Eyri lige er gaaet i Skjul bag Affaldet 
af Seljanes, eller naar Fyret paa Seljanes haves i Pejling 180°.

(Kort Nr. 254, 261, 270, 239, 147 og 283. Islandske Lods. Side 114. Fyr-Fort. Nr. 806 B.)

1959. Portugal. Avoiro. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 18/26. Lissabon 1932.)

Taagesignalet ved Aveiro Fyr paa c. 40° 38' N. 8° 45' W. er for Tiden ude af 
Virksomhed.

1960. Afrika W.-Kyst. Nigeria. Forcados Floden Indløb. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 1612. London 1932.)

1. Bar buoy er flyttet c. 0,a Sm N. efter og ligger nu paa 5° 25' 40" N. 5° 10' 24" E.
2. En sort Stumptønde er udlagt paa 5° 25' 53" N. 5° 11' 04" E.
3. Vragtønden paa 5° 24' 46" N. 5° 11' 15" E. er inddraget.
4. Den sorte Stumptønde paa 5° 25' 12" N. 5° 10' 52" E. er inddraget.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1961. Porto Rico. Mayaguez Bugt. Grund afmærket.
(N. t. M. Nr. 1575. London 1932.)

En rød og sort, vandret stribet Spidstønde er udlagt tæt W. for en 4,rt m Grund, 
der ligger paa c. 18° 13' N. 67° 10' W., 0,s85 Sm 327° fra Mayaguez forreste Ledefyr.

1962. Brasilien. St. Thomé Bank. Lystønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1576. London 1932.)

Den sorte Lystønde, der viste hvidt Et-Blink, og som var udlagt paa c. 22° 04'
S. 40° 50' W., ved E.-Siden af St. Thomé Bank, er inddraget.

1963. Colombia W.-Kyst. Buenaventura Anduvning. Lys- og Klokketøndc forandret.
(N. t. M. Nr. 1615. London 1932.)

Lys- og Klokketøndc Nr. 1 paa c. 3° 52' N. 77° 26' W., c. 4% Sm 249° fra Palmas 
Island Fyr, er forandret og viser nu hvidt Et-Blink hver 3S-,

VIII. Middelhavet, Sorre Hav og Azovske Hav.

1964. Italien. Ligurisko Hav. Portofino Pynt. Fyr lyser atter normalt. 
(A. a. N. Nr. 194/491. Genua 1932.)

Portofino Fyr paa c. 44° 18' N. 9° 13' E. lyser atter med normal Fyrkarakter.
(E. f. S. Nr. 34/1652 1932.)
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1965. Adriaterhavet. Jugoslavien. Canale di Zara. Tre Sorelle (Tri Sestrice) Skær.
Baake ødelagt.

(A. a. N. Nr. 199/498. Genua 1932.) 
Baaken paa Grunden 700 m NW. for det N.-ligste Skær Tre Sorelle paa c. 44° 11' 

N. 14° 59' E. er ødelagt. Den vil snarest blive genopført.

1966. Adriaterhavet. Jugoslavien. Punta d’Ostro. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 199/499. Genua 1932.) 

Punta d’Ostro Fyr paa c. 42° 24' N. 18° 32' E. viser nu Lys med En-Formørkelser 
hver 9S,; Lys 6S>, Mørke 3S-. — Iøvrigt er Fyret uforandret.

1967. Marokko. Alhucemas Bugt. Morro Nuevo Fyr i Uorden.
(A. a. 1. N. Nr. 40, Tillæg. San Fernando 1932.)

Morro Nuevo Fyr paa c. 35° 15' N. 3° 54' W. lyser for Tiden uregelmæssigt.

X. Asiens E.-Kyst med Jan an.

1968. Sunda Øerne. Borneo N.-Kyst. Lankayan Island N. Grund.
(N. t. M. Nr. 1613. London 1932.)

En farlig Grund rapporteres at ligge paa c. 6° 36' N. 117° 56' E., 5,2(i Sm 14° 
fra Lankayan Island trigonometriske Station, i

1969. Formosa N.-Kyst. Kiirun Ko. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1582. London 1932.)

Kiirun Ko Fyr paa Banjintai Bi paa c. 25° 09' N. 121° 45' E. er forandret til at 
vise Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4S-, Mørke 2S-.

1970. Kina. Canton Floden. Canton. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1614. London 1932.)

Det røde Blinkfyr paa Baaken c. 0;1 Sm SW. for Butch Polly er forandret til at 
vise rødt, fast Lys. c. 23° 07' N. 113° 15' E.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1971. Norge. Oksø og Obrcstad Signalstationer. Indskrænkning i Tjenesten.
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1932.)

Tjenesten ved Oksø Signalstation (c. 58° 04',2 N. 8° 03',5 E.) og ObrestcuL Signal
station (c. 58° 34',4 N. 5° 33',6 E.) vil fra 1. November d. A. blive indskrænket til, at 
Stationerne kun modtager Kendingssignaler i Forbindelse med Anmodning om at blive 
rapporteret.

Kort, Far vaudsbeskri velser ni. m.
N betvder: Nyt Kort eller uy Bog; R: rettet, ny Udgave; t: annulleret: T: Tillæg. 

Korts eller n t j
Bogs Nr. Ewglcwd:

N 1625 England, East Coast. — Seaham harbour.
N 634 Africa, West Coast. River Congo. — Bulikoko islands to Boma.
R 762 West India islands and Caribbean sea.
R 787 Pacific Ocean. — Cape Corrientes, Mexico to Kodiak island.
R 1009 Malacca Strait. — Approaches to Perak river.
R 1097 United States, East Coast. — Cay Biscaync to Lower Matacumbe. cay.
T Supplement No. 1 to Bay of Biscay Pilot.
N 2472 Plans on the West Coast of Scotland. Locli Gilp. East Loch Tarbert. Mill- 

port. Loch Crinan.
R 3423 Africa West Coast. — Calabar river.
R 337 Bay of Fundy. — Yarmouth harbour.
R 597 Africa, East Coast. — Delagoa bay to Cape Guardafui.
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R 2060 A North Atlantic Ocean, eastern portion.
R 2127 Atlantic Ocean.
R 2158 A Mediterranean Sea, western sheet.
R 2887 California. — San Pablo and Suisun bays.
f 2472 Loch Gilp. East Loch Tarbert. Millport.
N 1987 England, West Coast. ■— St. Ives bay and approaches. St. Ives harbour and 

approaches.
R 68 B India. — Palk strait and Gulf of Mannar (soutliern sheet).
R 147 England, South Coast. — Helford river.
R 1343 France, West Coast. — Adour river.
R 3636 Gulf of St. Lawrence. — Restigouche river.
R 3785 Arabia. — Merbat to Masira island.
R 553 Patagonia. — Cape dos Bahias to Tova island.
R 1313 Chile. — Channels between Bahia Maullin and Puerto Montt.
t 1987 England, West Coast. — St. Ives bay.
T Supplement No. 8 to Arctic Pilot, Vol. II.
R 782 Pacific Ocean, north-east sheet.
R 863 North America. — Hudson bay and strait.
R 2059 North Atlantic Ocean.
R 3348 West Indies. Culebra. — Great Harbour.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1972. Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Indsejlingsmærke forandret.
Da Løbet gennem den ydre, gravede Rende E. om Holmen ind til Bogense 

Havn har forandret sig, kan det tidligere Mærke: »En høj Skorsten i den W.-lige Del 
af Bogense overet med en hvid Baake med sort, lodret Stribe NE. for Havnens Inder- 
ende« ikke mere benyttes. — Baaken er nu blevet flyttet lidt, saaledes at følgende 
Mærke erstatter det tidligere: »Kalkværkets Skorsten overet med en hvid Baake med 
sort, lodret Stribe NE. for Havnens Inderende.«

Bogense Havn: c. 55° 34',2 N. 10° 04',9 E.
(Kort Nr. 304 og 318. Danske Lods, Side 344, Toning Nr. 355. Havnelods Side 34.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1973. Danmark. Kattegat. Læsø. Læsø NW.-Rev. Fyr forandret.
Læso NW.-Rev Fyr paa 57° 17' 37" N. 10° 46' 01" E. er forandret fra at vise 

rødt Et-Blink hver 5 s-, til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 5S-, Lys c. 2,5S-, 
Mørke c. 2,5S-. Synsvidde: 11 Sm. Lysevne: 12 Sm.

(E. f. S. Nr. 37/1789 1932. Kort Nr. 246 og 211. Danske Lods, Side 208. Fyr-Fort. 
Nr. 123.)

1974. Danmark. Kattegat. Læsø. Syr Odde Fyr. Rød Lysvinkel indlagt.
I Syr Odde Gruppe-Blinkfyr paa 57° 19' (11") N. 11° 12' (12") E. er indlagt 

en rød Lys vinkel mellem Pejlingerne og 11°, altsaa visende over Stenknuder
Grund. Lysevne for rødt Lys: 9 Sm.

(E. f. S. Nr. 37/1755 1932. Kort Nr. 246 og 211. Danske Lods, Side 207. Fyr-Fort. 
Nr. 101.)
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Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Paciflc 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling 
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S .Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania 
D/S AIs 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

FORBUD MOD
SALG AF
DANSKE SKIBE

Foranlediget ved de stadige Salg 
lil Udlandet af danske Skibe, 
som bortsælges for en Spotpris

for derefter at anvendes i Konkurrencen mod den dan
ske Skibsfart, har der været afholdt et Møde mellem 
Repræsentanter for den alm. danske Skibsførerfor
ening, Maskinmestrenes Forening, Dansk Slyrmands- 
forening, Radiotelegralislforeningen af 1917, Dansk- 
Sø-Reslaurations-Forcning, Sømændenes Forbund i 
Danmark og Sø-Fyrbødernes Forbund i Danmark. Del 
vedtoges at indgaa lil Regeringen med en Protest her
imod, samt med en Anmodning lil Regeringen om al 
ville lage Spørgsmaalel om Forbud mod Salg af Skibe 
lil Udlandet op lil Overvejelse.

Den 29. September mødte en Deputation hos Stats
ministeren og overrakte denne følgende til Regerin
gen stilet Henvendelse:

»De senere Aars Indskrænkning af Verdensproduk
tionen i Forbindelse med enkelte Landes Toldforan
staltninger m. m. har som bekendt medført store Op
lægninger af Verdenstonnagen. Dansk Skibsfart, der 
har el godt Navn paa Fragtmarkedet, har vel stadig 
kunnet hævde Stillingen mellem de Søfartslande af 
Betydning, hvis Skibsfart har haft den største Be
skæftigelsesgrad, men alligevel har Antallet af oplagte 
danske Skibe i del sidste Aar været større og Oplæg
ningstiden af længere Varighed end tidligere Aar.

Det store Antal oplagte Skibe betyder — i ethvert 
Fald for Trampfartens Vedkommende — Arbejdsløs
hed for lige saa mange Skibsbesætninger, men lil Ar
bejdsløsheden, der jo ikke er noget Særkende for de 
Søfarende, kommer Ængstelsen for, al de Søfarendes 
Arbejdspladser, Skibene reell eller formelt skal blive 
afhændet til Udlandet, saaledes al de danske Søfaren
des Arbejdsmuligheder fortsat vil blive forringede, selv 
naar normal Omsætning mellem Landene atter ind
træder. Flere danske Skibe, der burde være solgt til 
Ophugning, er i den senere Tid for ganske ringe Sum
mer solgt til Lande, hvis Valutaforhold, Sociallovgiv
ning og den arbejdende Befolknings Levevilkaar er 
af en saadan Beskaffenhed, at disse Lande med Ud
sigt til Gevinst kan paavirke Fragtmarkedet i nedad- 
gaaende Retning.

En fortsat Udvikling i ovenfor antydede Retning 
med reel eller proforma Salg af danske Skibe til Ud
landet vil — bortset fra selve Handlingens unationale 
Karakter — ikke alene understøtte en Konkurrence, 
der som Følge af Forholdenes Natur vil virke lam- 
mende paa Dele af dansk Skibsfart, men vil, i saa- 
danne Tilfælde, hvor det drejer sig om god og tjenst- 
dyglig Tonnage, yderligere forringe dansk Skibsfarts 
Arbejdsmuligheder i Fremtiden derved, at Størrelsen 
af dansk Tonnage formindskes, saaledes at Danmark 
ikke vil staa fuldt rustet lil al lage alle Muligheder i 
Anvendelse, naar normale Tider indtræder.

Undertegnede Organisationer, der repræsenterer 
samtlige danske Søfarende, tillader sig derfor at an
mode den høje Regering om, at Spørgsmaalel om For
bud mod Salg af danske Skibe lil Udlandet maa blive
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lagel op lil Overvejelse for saadanne Tilfælde, hvor 
Salg har en unormal Karakter og for saadanne Til
fælde, hvor Salg kun er en proforma Foranstalt
ning s

Rederne er ejheller utilbøjelige til al beklage, al 
dansk Tonnage sælges 1il andre Lande. De fleste 
Skibssalg i Øjeblikkel er ikke noget Udtryk for paa
gældende Rederis Ønsker. Del gælder her som alle
vegne, al Salgene som oflesl fremtvinges af en Bank 
eller andel Pengeinstitut, der ønsker al begrænse sin 
Risiko, men i Virkeligheden forøger denne ved al 
Ivangssælge Dele af el Rederis Flaade til nuværende 
Spotpriser og fremtidige Konkurrenter af vedkommen
de Rederi. Man kan ogsaa levende sætte sig ind i 
de Følelser, der maa besjæle vore dygtige Officerer og 
Sømænd, naar de ser danske Skibe skifte Flag. Nan, 
hidtil er den danske Handelsllaade ikke blevel megel 
mindre af den Grund, og de arbejdsløses Anlal heller 
ikke større. For i hverl Tilfælde af Salg var der jo 
kun lo Alternativer: Salg eller Oplægning.

Del er rigtigt nok, al Danmarks Skibsfart selv i 
disse vanskelige Aar har haft en smuk Beskæftigelses
grad, men man kan ikke sige, at den har haft den 
største. Procentvis har vore Oplægninger været større 
end liere af de store Skibsfarislande, og med den 
snævre nationalistiske Aand herskende i de Heste Lan
de er del sandsynligt, al dansk Skibsfart vil miste 
Terræn i adskillige Markeder. En megel. stor Procent
del af den danske Flaade var engageret i al sejle Last 
fra el fremmed Land lil el andel. Delle er imod Ol- 
lawa-Aanden, det er imod hele den »moderne- Aand 
— Varer skal transporteres paa det producerende eller 
konsumerende Lands Køle. Mange af de danske Skibe, 
der i Dag er lagt op, vil aldrig komme ud at sejle 
igen. Del er i del store og hele maaske bedre, at de 
ligger og ruster op end at de bliver solgt til Spotpris 
lil de Nationer, der har Raad til at holde dem sej
lende, fordi deres Lønningsniveau er saa meget lavere 
end vorl. Men man kan bare ikke berøve vedkommen
de Reder hans Ejendomsret og dermed følgende Hand
lefrihed lil al sælge lil højstbydende i eller udenfor 
Landet.

LANDBRUGET OG Der vil b,ive man8e flere ar‘ 
SKIBSFARTEN bejdsløse mellem de ovenfor

nævnte syv Søfarts-Organisatio
ner, hvis Landbruget virkelig gør Alvor af at lade 
Transporten af Landbrugsprodukterne foretage med el 
eller flere udenlandske Rederier. Det vilde unægtelig 
være en uappetitlig og landsskadelig Handling. Men 
man skal jo intet forsværge. Mellem anstændige Folk 
har der altid eksisteret den uskrevne Lov, al Gaver for
pligter. Og det danske Landbrug er i Sandhed blevet 
overvældet med Gaver af Det Forenede Dampskibs 
Selskab. Takkel været Det Forenede har intet andet 
Landbrugsland i Verden en saa fuldendt og saa billigt 
og saa sikkert-fungerende Eksport-Transport. Intet er 
sparet fra Del Forenedes Side.

Og saa lamker vore Bønder al lade Landbrugseks
porten, eller Dele af den, foregaa over Hamburg. En 
ualmindelig smuk Tanke! I Provinspressen hedder del 
saaledes, at de sønderjydske Andelsslagterier, som har 
opsagl Overenskomsten med Statsbanerne og Del For
enede Dampskibs Selskab, har rettet Henvendelse lil 
Sønderborg Dampskibsselskab om at paatage sig 
Transporten af Flæsket lil Hamburg. Selskabet har 
erklæret sig villig til tre Gange om Ugen al etablere 
Transport lil Hamburg, hvor Flæsket saa vil blive om
ladet i General Sleani Navigation Companys Baade, der 
løber i daglig Fart lil London. Transporterne vil af 
Sønderborg Dampskibsselskab blive afhentet i de tre 
Havne, og antagelig vil del komme lil al dreje sig om 
ca. 5000 Svin ugentlig.

Ogsaa Mommark Færge interesserer sig for denne 
Plan, og naar de nærmere Enkeltheder er fastlagt, vil 
man — efter hvad der forlyder — henvende sig lil 
Slagterierne i Faaborg og Svendborg med Forespørg
sel, om de er interesseret i Indskibning i Sønderborg 
Havn. Flæsket vil med Forbindelse over Mommark 
Færge hurtigt kunne bringes til Sønderborg Havn.

En fin lille Verden, den danske!

HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
BELGISK RETSPLEJE

a det ser ud som om man i Belgien i visse Kredse 
anser vore Bemærkninger om belgisk Retspleje som 

ubegrundet eller i all Fald overdreven, bar vi henvendt 
os til Scbutzvercin Deulscher Rheder og anmodet dem 
om al redegøre for deres Erfaringer i denne Henseende, og 
vi gengiver her cl Uddrag af del Svar, vi har faaet fra den 
lyske Forening:

To Processer, som er anlagt i Anlwerpen, løber nu 
paa 9. Aar, og del er umuligt al sige noget om, hvornaar 
vi skal fnn Dom i disse Sager. 3 andre Processer svæver 
for Handclslribunalel i Ghent paa 7. Aar og skønt vi lil 
Stadighed indtrængende anmoder vor Repræsentant om at 
bringe Sagerne lil Afslutning, kommer vi ikke videre. Me
dens Retten i lo af disse Sager endnu ikke engang har 
fastsat en Forhandlingstermin, er den 3. Sag paabegyndl 
i Februar i Aar; men der foreligger den Dag i Dag ingen 
Dom. El større Anlal Siridssager, som vi har gaaende

EKSPORTOVERSKUD OG ARBEJDSLØSHED 

Danmarks Eksport-Overskud i September an
drog 23,1 Million Kroner. Vi importerede for 
84,5 Millioner Kroner imod 1G1,9 Millioner i 
September 1931. Importbegrænsning er sik
kert nødvendig, men Prisen er stigende Arbejds
løshed. Den 14. Oktober var de arbejdsløses 
Tal 125,100 Mand, og det vil stige jævnt Vin
teren igennem, hvis vi fortsætter vor Import

politik.

for belgiske Domstole, venter nu paa 4. og 5. Aar paa 
sin Afgørelse. Nordisk Skibsrederforening.

Handelspolitisk Frihed
De engelske Eksportører, som ønsker al gore en Ind

så Is lor al erobre sig en Plads paa det danske Marked, 
vil kunne regne med en god Portion Goodwill i Befolknin
gens Omdømme, men de maa naturligvis indstille sig paa 
de almindelige købmandsmæssige Vilkaar: De tilbudte Va
rer maa fyldeslgøre vorl Behov, og de maa kunne hævde 
sig i Kvalitet og Pris.

Delle er del enesle sunde og bæredygtige Grundlag for 
en udvidet Samhandel, og all andet vil før eller senere 
give Bagslag. Parolen >Bui/ Brifish« har bragt os Fodtøj, 
som har vist sig at være fabrikeret i Japan, og Isenkram- 
varer, der har værel stemplet made in Germany. Men i 
Længden vil den sunde Fornuft vægre sig mod slige Ud
slag af en forvreden Handelspolitik, og nationaløkono
misk er det uholdbart al tage Varer hjem over England 
lil en Overpris.

Del beror paa en Fejlvurdering, hvis man tror og me
ner, al man kan arbejde videre i det samme Spor som 
hidtil, blot al man køber nogle flere Varer i England, og 
saa lade fem være lige. Al lade del bero herved vil kun 
bringe nye Vanskeligheder og nye Skuffelser. Den eneste 
Vej frem lil bedre Forhold er, al man erkender Tin
gene, som de er, og maalbevidsl bandler derefter. De Fejl, 
der er begaacl, lader sig ikke oprette fra i Dag lil i Mor
gen, og paa længere Sigt genskabes den sunde Ligevægt 
alene ved, at man lidt efter lidt foretager den nødvendige 
Omlægning og Spredning af Eksporten.

Men netop med Henblik herpaa gælder det for os om 
mere end nogensinde at se ud over Dagen og Vejen og 
al hævde vor handelspoliliske Frihed lil alle Sider. Vort 
Erhvervslivs Struktur, vor geografiske Beliggenhed og .tid
ligere Tiders Erfaringer understreger Nødvendigheden af 
delte. Dagbladet ^Børsen*.
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TYSKE REDER-KRAV OM LØNNEDSÆTTELSER
Generalkonsul Marinus L. Yde i Hamburg

indberetter til Udenrigsministeriet:

Under de for Tiden sledlindende Forhandlinger 
mellem Verband Deutscher Reeder og Sømands
organisationerne angaaende Lønovercnskomslerne in

denfor Søfarten har Verband Deutscher Reeder frem
sat vidtgaaende Krav om Nedsættelse af de hidtil gæl
dende Ilyrelaksler.

Efter de i Dagspressen først fremkomne Forlyden
der skulde paa Passager- og Liniefarlskibe i oversøisk 
Fart de hidtil gældende Hyresalser bibeholdes indtil 
30 November d. A., medens der for alle andre Skibs
gruppers Vedkommende forlangles en betydelig Ned
sættelse af Hyresaiserne allerede fra 1. Oktober d. A. 
Ifølge Verband Deutscher Beeders Forslag kræves en 
gennemsnitlig Nedsættelse af Hyresalser fra 25—30 
pCt., hvorhos der yderligere kræves en Nedsættelse 
paa 30 pCt. af Kostpenge, Overarbcjdspenge og andre 
særlige Ydelser.

Endvidere forlanger Bederne gennemgribende Æn
dringer i den saakaldte »Manleltarif«: Overenskomsten 
angaaende de almindelige Arbejdsbetingelser indenfor 
Søfarten, i første Række Forlængelse af Arbejdstiden 
for daglønnedc Folk under Fart udenfor Troperne 
fra 8 til 10 Timer.

De af Rederne fremsatte Krav er stødt paa stærk 
Modstand ikke blot hos Søinandsorganisalionernc, 
men ogsaa hos »Verband Deutscher Kapitiinc und 
SchifTsofliziere«, hvis Organisation enstemmigt har 
protesteret mod den foreslaacde nye Ordning.

Ifølge senere fremkomne Meddelelser skal Kravel 

om llyrenedsællelse ikke være fuldt saa vidtgaaende 
for de transatlantiske Rederiers Vedkommende, idel 
disse skulde være villige lil al bortse fra Ændringer i 
Ilyrcsalscrne, indtil del har vist sig, om der vil være 
Mulighed for ved Indgriben fra Statens Side al opnaa 
Lettelse i Rentebyrder, Skatter, Afgifter og andre Gc- 
neralomkoslninger. Overfor denne Fremstilling er 
imidlertid Verband Deutscher Kapitiinc und Schiffs- 
oftiziere fremkommen med en Berigtigelse, hvori del 
udtales, al del maa betragtes som mere end tvivlsomt, 
om der inden den 30. November d. A. vil kunne op- 
naas nogen Lettelse i Skibsfartens Generalomkostnin
ger, og al man derfor maa regne med, al der ogsaa 
for de transatlantiske Rederiers Vedkommende maa 
afsluttes nye llyreoverenskomsler efter nævnte Dato. 
Del fremhæves samtidig, al de stedfundne Forhand
linger om Ændringer i Manlellarifen omfatter alle 
Skibe og alle Charger, og al der ogsaa paa delle Om
raade kræves Ændringer, som vil ramme baade Mand
skabet og de overordnede Funktionærer.

»Aklionsausschuss seeinannischer Berufsverb:indc‘ 
bekræfter samtidig, al den paalænktc Nedsættelse af 
Hyrerne for de smaa og mellemstore Tramprederiers 
Vedkommende vil andrage ca. 16 pCl., men gør i den 
Forbindelse opmærksom paa, at de foreslaaede Æn
dringer i ManlcllariiTcn vil bevirke, al den samlede 
Indtægtsnedgang for de fleste Funktionærgruppers 
Vedkommende vil blive væsentlig større.

“DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGT BE RETNING
Kobenhau/i, den 18. Oldbr. 1932.

1 de sidste 8 Dage er endnu flere af de danske 
Oplæggere — baade store Molorskibe og Trælasldra- 
gere — kommel i Fart og forhaabenllig vil Resulta
tet svare lil Forventningerne. Der skal være betalt be
tydelig højere Raler fra Leningrad og Hvidehavcl og 
delvis bedre fra Østersøen, ligesom Frugtmarkedel fra 
Spanien og Nord-Øslcrsøen tenderer bedre. De over-

OPLÆGNINGERNE

Dansk Dampskibsrederiforenings Medlemmer 
havde i Tirsdags oplagt all i alt 78 Skibe sva
rende til 202.2G8 Brutto Tons eller 311.663 Død
vægt Tons. Dette er 8 Skibe og ca. 33.000 Tons 

Dødvægt mindre end den foregaaende Uge.

søiske Markeder har ikke rigtig opfyldt Forventnin
gerne; især er det en stor Skuffelse, at Monlrcal igen 
er faldet af og al River Plate ikke kan præstere el 
bedre Marked. Australien er nogenlunde uforandret, 
hvorimod Efterspørgselen fra Pacific, Sortehavet og 
Donau fortsætter nogenlunde tilfredsstillende, dog 
uden større Variation i Raterne. Nord-Øslersøen er, 
som nævnt, en Tone lysere og det hjemgaaende Mid
delhav — Frugt, Jordnødder, Fosfat — bør kunne 
udvikles yderligere.

TRÆLASTMARKEDET
Noget bedre Raler kan nu gennemføres, i Særdeles

hed fra Leningrad og endnu noget højere Rater maa 
kunne forventes nu paa Sæsonens Slutning. En Del 
danske Baade har faaet ret betydelig Raler fra Le

ningrad, bl. a. er 650 sid. lil Grimsby betalt med 48/-, 
eller 6/7 Shilling mere end sidste Afslutning, men del 
lader lil, al Russerne fortsat kan gennemføre deres 
meget rigoristiske Certeparlibelingelser. Fra Hvide
havet skal der være betalt en Del højere, men de fleste 
Afslutninger hemmeligholdes — saa vidt mulig. Slut
ninger fra Østersøen:

750 Sid. Piteå/London 34/-; 1030 Std. Piteå/London 
35/-; 600 Fv. Piteå & Skclleftea/Boness 40/-; 1000 Fv. 
Uleaborg/E.C. 32/-; 2200 Sid. Uleaborg & Braheslad/ 
Sharpness 34/-; 1000 Sid. Kotka & Wiborg/Sharpncss 
34/-; 6/800 Sid. Trangsund & Kolka/Amslcrdam indi
kerer Hil. 14 og 900 Sid. Abo/Grangemoulh kun 26/-.

KUL, KOKS etc.
En efter Omstændighederne ret stor Efterspørgsel, 

haade for prompl Lastning og for fortløbende Rejser, 
holder Markedet godt oppe og enkelte Baade, som har 
passet i Position og Størrelse, har kunnet betinge 
endog anstændige Raler. Tyne: Horsens 3000 l. 4/9d.; 
Stege 800 I. 7/-; Methil/Aalborg 3000 I. 4/6 d.; Glas- 
gow/Aarhus 2650 l. Koks 7/-, Maryporl/Kolding 1500 
Koks 7/6d.; London/Kbhvn. 15/2000 I. Koks er værd 
7/-, Garston/Korsør 2/2400 I. Koks 7/3 7/6; Wales/Hcl- 
singør 2/2500 I. 4/9d. 5/-; Danzig/Dublin 2000 1. 6/6; 
Cork 1200 t. 9/- fri Losning; Danzig/Rouen 2000 l. 
6/6d.; Danzig/Søndcrborg 2/2500 l. indikerer 4/9 5/-; 
men for øvrigt er der ikke mange Lasler fra Danzig 
lil danske Havne.

MIDDELHAVET etc.
Udgaaende Kul er decideret svagere lige i Øjeblik

ket; de mange Baade, som skal ned efter Jordnødder, 
Frugt og ind i Sortehavet, trykker maaske Markedet 
noget, men kan umulig være afgørende for et saa

Forteaettee forneden neete Side
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INDKOMNE SKIBE I KØBENHAVNS HAVN I SEPTEMBER MAANED 1932

FRAGTBERETNINGEN fortsat

Nation

Fra indenrigske Havne Fra udenrigske Havne
Ialt

Damp- og 
Mntorskibe Sejlskibe Damp- og 

Motorskibe Sejlskibe

Anlal Register
tons An lal Reg- 

tons Antal Register
tons Antal Register

tons Antal Register
tons

Danske ............................................... 1,012 149,839 11 1,928 337 188,849 10 1,282 1,370 341,898
Svenske............................................... 5 304 — — 301 62,278 9 443 315 63,025
Norske............................................... 4 771 — — 15 18,948 — — 19 19,719
Tyske .................................................. 31 2,114 — 78 25,856 — — 109 27,970
Engelske ........................................... — — — — 16 11,987 — — 16 11,987
Franske ............................................. 1 813 — — — — — — 1 813
Finske ............................................... 1 296 — — 17 13,817 3 4,527 21 18,640
Russiske............................................. — — — — 1 596 — — 1 596
Hollandske......................................... 6 745 — — 14 18,258 — — 20 19,003
Belgiske............................................. — ... — — — — — — — —
Gotlandske......................................... — — — — 3 3,915 — — 3 3,915
Estlandske......................................... — — — — 6 3,278 2 471 8 3,749
Islandske........................................... 1 862 — — 5 3,091 — — 6 3,953
Amerikanske..................................... — — — — 3 9,765 — — 3 9,765
Japanske............................................. — — — — — — — — — —
Græske ............................................... — — — — — — — — — —
Spanske............................................... — — — — — — — — — —
Italienske........................................... — — _ — 1 3,843 — — 1 3,843
Polske................................................. — — — — — — — — —
Danzigskc ......................................... — — — — — — — — — —
Portugisiske....................................... 1 1,039 — — — — — — 1 1,039
Peruanske........................................... — — — — — — — — — —
Jugoslaviske....................................... — — — . — — — — — - —
Andre Lande..................................... — — — — — — — —

Ialt.. . 1,062 156,783 11 1,928 797 364,481 24 6,723 1,894 529,615

stort Marked og der maa være andre Aarsager, som 
del ikke er saa let at blive klog paa. Øslkyslen/Genua 
.sluttes lil ca. 6/- 5/6500 l.; Barcelona 8/6 1750 l., Ca- 
lania 8/6d 2200 I.; Marseille 6/9 5800 t.; Wales/Vesl 
Italien fra 7/- 4000 l. ned lil 5/6d. for 8000 I.; Barcelo
na 9/- 1800 l.; Øerne 6/9 7/-, Alexandria 6/- 6600 t.; 
Glasgow/V.Ilalien 6/- 6500 Forlh/Barcelona 9/- 
1700 l.; Rolterdam/V.Ilalien 6/3 4/5000 l. Fragtraterne 
er noget bedre, d. v. s. 20/- 100.000 cbf. imod 19/- sidst 
og for Fosfal og Erls opnaaes en Ubetydelighed højere 
Rater. Jordnødder Salonm/Koirlinenlel pr. Decb./Febr. 
indikerer kun 20/-. Donau har værel noget livligere 
paa Basis af 14/3 14/6 Kont., 15/- 15/3 U.K.; 16/3 
16/9d. danske Havne og Sortehavet slutter til 9/lO^id. 
å 10/- Oklb.; 10/- 10/1 J^d. November.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Det vestgaaendc Marked er ganske fast, især lil St. 

Lawrence, hvortil del gælder om at faa en Del Lad
ninger, inden Isen lukker Farvandene. Udgaaende 
Korn er desværre atter svagere og A/R ses gjort lil 
6/6/^c.; Barry l/10^d.; Hamburg 7c.; Cuba/U.K. hk 
en 4000 l. parcel lil 13/6; men maatte senere betale 
15/- for 47000 1. og 14/- for 6500 I. og 7500 t. Korn 
Baltimore/Brasilien er kommet op i ll/9d.; medens 
Gulfcn/Grækenland er faldet til 2/1 ld.

Vancouvcr/U.K.Konl. sluttes lil 23/- og Vancouver/ 
Shanghai $2.40 Okt., $2.35 Novbr.

SYDAMERIKA
Til Trods for el sløjere hjemgaaende Marked med 

svagere Rater kan Kulralen ud ikke komme over de 
9/- Buenos Aires, 8/6d. Monlevideo, 8/- Rio. Kornralen 
ligger omkring 15/6d. 6/7000 l. n.a. San Lorenzo/U.K. 
Konl. pr. Novbr., 15/- 16/- B/H 5/6000 t. og for ny 
Høst indikeres fremdeles kun 16/6d. 16/9d. 6/7500 t.

Chile har fremdeles intet. Fra Peru rapporteres 
sluttet 4000 t. Sukker 21/6d. U.K.; 22/- Marseille, og 
yderligere Tonnage søges.

ØSTEN
Sejlskibsbefraglningen fra Australien har domineret 

Markedet i sidste Uge. Foreløbig er der sluttet 5/6 
Skibe Lastning i Syd Australien, til 27/3 å 27/9d. pr. 
Dec./Jan. og Febr./Marts. Damperne faar de samme 
27/- fra Vest A. 29/- Syd A.; Option Calcutta 15/-,

Bombay 15/6d.; Shanghai 15/-; Sojabønner fra Dalny 
er værd 27/6 Novb.; 27/ 26/6d. Decb. Beira/U.K. 6000 
t. Novb. 17/9d. og 65/7000 l. ogsaa Novb. 17/6d.; Op
tion Danmark 19/-; Durban/U.K. Novb./Decb. 16/6 
17/- og Cape Town/Vancouver 3/4000 'I. Novb. udby
des lil 17/6d.

TIMECHARTER
Vestindien er slap med smaa Raler, men der er en 

Del mere Efterspørgsel for store Molorskibc for Paci- 
lic-Rundrejser, Østen og Monlreal/River Plate lil no
get mere stabile Raler.

Trip across: 5100 I. del. Hampion Roards redl. 
U.K.Kont. $1.10; 3950 l. del. New York redl. $1.10; 
7300 I. del. Baltimore redl. 70c.

Vest Indien: 3290 t. Rundrejse 75c.; 3100 t. Rund
rejse 80c.; 2360 l. Rundrejse 95c.

DE DANSKE RADIOFYR
I NORDSØEN

1 Tidsrummet fra den 15. Oktober .til Udgangen af No
vember Maaned vil der blive foretaget en Række For
andringer ved de danske Fyr i Nordsøen, nemlig Radio
fyrene ved Vyl, Horns Rev og Graadyb Fyrskib saml 
Hanstholm Radiofyr. I nævnte Periode vil der kunne op- 
slaa nogen Usikkerhed i Radiofyrljeneslen, som efter Ud
løbet af denne Periode vil være bragt i Overensstemmelse 
med de internationale Regler for Radiofyrene.

Radiofyrenc »Vyl«, »Horns Rev« og »Graadyb« samles 
i en Gruppe med samme Bølgelængde og samme Tone
højde, og virker med Udsendelse af Signaler som tidligere 
omtalt. Vyl har dog ikke nogen Undervandssignal lil Af
standsbestemmelse.

Radiofyret »Hanstholm« bliver Numcr et i en Radio- 
fyrgruppe med de projekterede norske Radiofyr paa Li
ster og Oksøy. Det bibeholder sin Radiofyrkaraklcr, men 
Sendetiden forandres i Overensstemmelse med dels Ind
træden i Gruppen.

Iøvrigt henviser vi lil Fyrdireklør Poul Sindings instruk
tive Arlikkel i »Dansk Søfarts Tidende« for 22. Septem
ber og Scandinauian Shipping Gazette’s fortrinlige Kort 
over den internationale Nyordning af Radiofyrenc.
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Siivjctruslands Skibsbygningsprogram.
Journal of Comnierce bringer følgende Meddelelse fra 

Sovjclrusland: Før Aarel 1905 blev der ikke bygget noget 
søgaaende Fragtskib i Rusland. Mellem 1905 og 1917 blev 
der bygget 9 Skibe ined en samlet Tonnage af 19,000 Tons. 
Fra Slutningen af 1924, da Skibsbyggeriet blev genop
taget, og til Slutningen af 1930 blev 46 Skibe bygget med 
en samlet Tonnage af 122,000 Tons.

1 1931 blev der søsat 25 Skibe med en samlet Tonnage 
af 58,000 Tons. Ovenstaacndc Tal refererer kun til almin
delige Trampskibc.

Den næste feinaars Plan omfatter følgende Prospekt: 
1933 til 1937: 290 Trampskibe og combincrcde Last- og 
Passagerskibe med en samlet Lasle-Capacilel af 1,084,000 
Tons, 161 Fiskelrawlere, 200 Slæbebaade, 11 hydografiske 
Skibe, saml 11 Isbrydere.

Dansk Sø-Rcslaurutions-Forcning Jubilæum.
Den 12. Oktober fejrede Dansk Sø-Restauralor-Forening 

sil 25 Aars Jubilæum. Paa Jubilæumsdagen var Forenin
gen Genstand for megen Opmærksombed fra de andre Or
ganisationer indenfor Skibsfarten, og om Aftenen afholdt 
Foreningen en smuk Stiftelsesfest for sine Medlemmer 
med Damer.

Foreningen blev stiftet den 12. Oktober 1907 paa For
anledning af Hovmester C. Ulrichsen. Dens første For
mand var Restaurator E. Neiicndam.

Restauratør II. Fritzner har siden 1924 værel Formand. 
Hr. Fritzner sejlede indtil da som Hovmester i D. F. D. S.

En ny Redningsdamper under Opsejling
Repræsentanter for de vendsyssclske Fiskeriforrelnin- 

ger har i disse Dage holdt Mode i Løkken for al drøfte 
Spørgsmaalel om en Redningsdamper i Hirtshals, og der 
var Stemning for al faa den store Esbjerg-Trasvler 
• Greenland« stationeret som Redningsdamper ved Hirts
hals, for en nærmere aftalt Sum; man haaber, Staten 
vil udrede denne, indtil Staten anskalTer en Rednings
damper. Der nedsaltes el 5-Mands Udvalg lil al arbejde 
videre med Sagen.

El Skib, der ikke slingrer
Fra »Gola-Vcrkcn« er sosal et for Rederiet »Zeni« i 

Goteborg bygget Molorskib »Atirora« paa 8300 Tons Død
vægt. Skibet er specielt bygget for Stillehavet og kon
strueret med den haardc Konkurrence paa Fragtmarkedet 
for Øje, idet man har villet bygge en Band, der muliggør 
en meget billig Transport. Den vigtigste Nyhed er, al der 
over Shellerdækkel under Kommandobroen er anbragt to 
Tanke, som bevirker, al Skibet ikke slingrer, eller i all 
Fald al Slingringerne stærkt formindskes. »Goleborg Han
dels- och Sjofarlslidning« betegner denne Søsætning som 
en Begivenhed af søfarlshistorisk Betydning, ikke blot 
derved, al Nybygningen er Resultatet af el vellykket For
søg paa al formindske Tabet ved de nu sladig sædvanlige 
Ballastrejscr, men i en endnu højere Grad ud fra el rent 
Sikkerhedssynspunkt.

Havundersøgelser paa de store Dybder
Den amerikanske Videnskabsmand, Dr. William Bcbe, 

har konstrueret en Slaalkugle, som er i Stand lil al 
modstaa del kolossale Tryk, del kolossale Pres, der fin
des paa de store Dybder i Havel. Slaalkuglcn har en 
Vægt af godt 2 Tons og en Diameter af 1 V: Meler samt 
en 200 Kilogram tung Dør med 3 Vinduer i. Doktoren 
har gjort flere Havundersøgelser paa de store Dybder, 
og hans Iagttagelser og Undersøgelser er ret overrasken
de, saa man ogsaa i Søfarlskrcdse venter sig Nytte af 
hans Opfindelse af nævnte Slaalkugle.

Fanø Navigationsskole
har Lørdag den 15. ds. afsluttet Eksamen for 2. Halv
aar 1932.

Til Styrmandseksamen var indstillet 3, hvoraf bestod 
de 2.: Orer Winsløv, Kolding, 96; Tb. Chrislensen, Lem
vig, 94.

Til Skibsførereksamen var der indstillet 7, hvoraf de 
4 bestod nemlig: Jonny Hansen, Odense, mg (132); Ar
nold Jensen, Fanø, mg (118); Ejner Jensen, Fanø, mg-H 
(107) og Arthur Jensen, Esbjerg, ing-r- (106).

Sørøver-Overfald ved Kina-Kysten
Sørøvere har Natten mellem Torsdag og Fredag sidsle 

Uge overmandet Officererne paa den britiske Damper 
»Helikon« og ført Skibet lil Honghau-Buglen, hvor de 
plyndrede del.

Sørøverne forlod Damperen igen efter 45 Timers For
løb. De malede Damperens Skorstene om for al skjule 
dens Nationalitet og truede med at dræbe Officererne, 
da de saa en Damper nærme sig, som de var bange for 
skulde være cl Krigsskib. To kinesiske Passagerer, der 
frygtede for al blive pinte, begik Selvmord, idel de sprang 
over Bord, efter al den ene af dem først havde laget 
rørende Afsked med sin Datter. Fem kinesiske Passagerer 
blev taget med som Gidsler, medens der ikke tilføjedes 
lo europæiske Kvinder nogen Ulempe. 2 britiske Tor
pedojagere ankom for sent, idel Sørøverne var forsvun
det. Del er 3. Gang at »Helikon« bliver angrebet af Sø
røvere.

Provinsmæglerforcningen for Danmark 
afholder ordinær Generalforsamling Søndag den 23. Ok
tober 1932, Kl. 13.30 præcis, i Odense paa Grand Hotel 
med følgende

Dagsorden:
1. Beretning om Foreningens Virksomhed siden sidsle 

Generalforsamling.
2. Klareringstakslerne.
3. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab for 1931.
4. Valg af:

a. 3 Medlemmer lil Bestyrelsen i Stedet for d’Herrer
P. F. Clccmann, Aabenraa, og H. C. Hovmand, 
Bandholm, der fratræder efter Tur, samt Konsul 
L. Jepsen, Korsør, der er afgaacl ved Døden.

b. Revisor og Revisorsuppleant.
5. Eventuelt.

Dc svenske Oplægninger
Sveriges Redareforcnings Opgørelse af Oplægningerne 

viser en Nedgang i September fra 140 til 126 Skibe og 
fra 330,935 lil 281,664 Tons Dødvægt.

Del største Antal Oplægninger findes i Gruppen under 
1000 Tons. Der er særlig Nedgang i Gruppen op lil 5000 
Tons, men derover er Oplægningerne forøget.

215,240 TONS TANKSKIBE 
UNDER BYGNING

Ifølge Lloyd’s sidste Tul er der i Øjeblikket 
28 Tankskibe under Bygning svarende til 
215,240 Tons.

92 Procent af alle Tankskibe under Bygning 
er Motorskibe.

Arbejdsledige Skibsføreres Krisehjælp
Krisehjælp er blevel nægtet arbejdsløse Skibsførere, naar 

de rettede Henvendelse derom til Københavns Magistrat, 
efler al de havde underkastet sig Lovens Bestemmelser og 
var mødt til Kontrol i ugevis.

Denne Magistratens Afgørelse blev af Skibsførerforenin
gen indankel for Socialministeriet, som i forsle Omgang 
mente al maatle støtte Magistratens Afgørelse.

Under 28. September d. A. tilskriver Socialministeriet 
imidlertid Skibsførerforeningen, al Sagen af delle har væ
ret indbragt for Arbejdsdirektoratet, som erklærer, al 
Skibsførere maa antages at svare lil Forholdet med Hen
syn lil Maskinmestre og Styrmænd, hvilken Betragtning 
er lillraadl af Københavns Magistrat.

Socialministeriet meddeler i Tilslutning hertil, al Skibs
førere, forsaavidt de søger deres Hovederhverv og væsent
ligste Livsophold ved Lønarbejde inden for Søtransport
virksomhed, har Adgang lil Hjælp efler Lov Nr. 181 af 
23. Juni 1932, forudsat at de iøvrigt opfylder Lovens Be
tingelser, herunder Trangsbclingclscn.

Anmodning om Understøttelse rettes i København til 
Magistratens 3. Afdelings 2. Sekretariat, Københavns Raad- 
hus, hvor Skemaer udleveres. .

Saadanne Skemaer afleveres i udfyldt Stand lil Arbejds- 
anvisningskonlorel, Guldbergsgade 26, hvorefter den dag
lige Kontrol foregnar i Cenlralarbcjdsanvisningskonloret, 
Løngangsslræde 28, 2den Sal, mellem 1—2.

Udenfor København sker Henvendelse lil Kommunekon
torerne.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA HOLBÆK

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AABENRAA
Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleemann

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS.

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist*1

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

■rir m HAVNEVEJ 40 ,Telefon Nr. 166 H O L B -Æ K Telegr.*Adr.: »Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, København.

[ØGEK

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KJØGE
Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KORSØR

P. JØRGENSEN a CO. 
(Indehaver Konsul L. JEPSEN)

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelcfon Nr. 11 »JØRGENSEN«

KØBENHAVN

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 8

BANDHOLM

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs? og Havariagent 

Befragtningsforretning

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British Vice*Consulate for Lolland«Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

FREDERICIA___________________________________

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
LL0YD‘S AGENT— BRITISH VICE-CONSULATE 

(GRUNDLAGT 1876) 

FREDERI CIA
TELEGR.-ADR.: ‘'MORTENSEN” TELEF. NR.
THE BOE CODE - SCOTT'S CODE 1Oth ED. 87 OS 464

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS* & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNINGSFORRETNING

Tel.-Adr. »Mariuson* Kalvebod Brygge 4
Statstclcfon 196 København V.

_______________________________________ NYBORG

THOMAS WANG
Edsvoren Skibsmægler

NYBORG
Lloyds Agents for Øst=, Nord; og Vestfyn.

Telgr..Adr, WANG. Telf. Nr. 57.

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Tclegram«Adr.: BACH

„urøe hAIVs
V* EDSV. SKIBSMÆGLER V

FREDERICIA
TELEFON 929 .'. BANKKONTO: FREDERICIA PRIVATBANK A/S
Telegr.-Adr.: "THURØEHANSEN",Code: A.b.c.sth Edition
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PERSONALIA
60 Aar

Igaar, Onsdag, fyldle Dampskibsselskabel »Orient«s 
administrerende Direklor, Skibsreder Henrik Gelher 
60 Aar.

Indenfor Skibsfarlen nyder »Orienhs Chef megen 
Anseelse, og han har da ogsaa i en Aarrække været 
Medlem af Rederiforeningens Beslyrelse og dens For
handlingsudvalg. Direklor Gelher er en varm For
kæmper for ubrødelig Sammenhold indenfor Rederi
erhvervet, for nationalt og internationalt Samarbejde

Generalkonsul, Skibsreder H. Gelher.

lil Skibsfartens Fremme; samtidig en stærkt særpræ
get Personlighed, en Ener med udprægede Meninger, 
altid levende interesseret, ikke uden Skepsis, ejheller 
overvældende imponeret af andres Meninger, men en 
sjælden fairminded Mand.

1 circa 30 Aar har Direktør Gelher arbejdet i Skibs
fartens Tjeneste og blev i 1915 udnævnt til Chef for 
»Orient«, og i flere Aar har han været Japan en god 
Generalkonsul.

Paa sin Fodselsdag var Hr. Gether Genstand for 

megen Opmærksomhed, og som en særlig Fødsels
dagsgave vandrede tre af hans Selskabs store Skibe 
fra Oplægnings-Bojerne ud paa de lange Rejser.

90 Aar
lin af de gamle Sejlskibsforere paa Fano, Kaptajn 

Anlh. M. Jensen, Sonderho, fylder Søndag den 23. Ok
tober 90 Aar. Han er, trods den høje Alder, endnu 
aandslrisk, og saa rask og rørig, al ban kan færdes 
rundt omkring.

Vi ønsker til Lykke —
Kaptajn L. C. Ilolst fylder 60 Aar den 21. Oktober. Kap. 

Hotsl er Fører af D. F. D. S.s Damper »Charkow«.
Lodsformand N. Mogensen kan den 1. November fejre 

sil 35 Aars Jubilæum som Lods ved Hirlsbolmene og Fre
derikshavn.

Den 5. November bliver Kaptajn H. C. Røder 50 Aar. 
Kaptajn Roder er ansat i Dampskibsselskabet »Orient« og 
er Fører af m.s. »Otympia«.

Kaptajn H. P. Trondhjem, Forer i »De Danske Stats
baner«« Oddesund Overfart, fylder den 9. November 50 
Aar.

Kaptajn L. P. Christiansen, der i sin Tid var Fører i 
Dampskibsselskabet C. K. Hansen, fylder den 13. Novem
ber 70 Aar.

Dødsfald
Skibsførerforeningens ældste Medlem, Kaptajn .1. P. 

Hansen, afgik uden forudgaaende Sygdom ved Døden den 
30. Oktober i den høje Alder af over 90 Aar.

BI
AARHUS HAVN

Ankomne Skibe i den forløbne Uge
s.s. Eduard af Altona fra Antwerpen med Fosfat.
s.s. Suaua af København fra Antwerpen via København 

med Stykgods.
Lgl. Odin af Nyborg fra Nyborg med Brændselsolie.
m.s. Metra af Oslo indladet Olie.
m.s. Monica af Amsterdam indladet Olie lil Sverige.
s.s. Victor af Hamborg fra Hamborg med Soyabonncr.
s.s. Victoria af København fra Amsterdam med Kul og 

Koks.
s.s. Scotia af København fra Gdynia med Kul.
s.s. Thor Minor af Sandefjord fra Norge med Hvalolie. 
3/m Sk. Gerd af Berkvara fra Kemi med Trælast.
s.s. Thyra og s.s Flora indladet Landbrugsprodukter.

Paa Grund af Branden om Bord i m.s. Glenamay af 
Glasgow, 1,656 Nelt Ton, i Hamborg i foregaaende Uge, 
bliver nu den Del af Lasten, 5,000 Tons Soyabonncr, som 
m.s. Glenamay skulde liave været i Aarhus med, nu om
ladet hertil.

POSITIONSLISTE PR. 18. OKTOBER 1932

A
s.s. .1. /*. Bernslorff, Jensen, Esbjerg—Anlwerpen—Dun

kirk Rillen.
s.s. Aalborg, ank. Aalborg 3.10.
s.s. Aalboryhus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rillen.
s.s. Aarhus, Blocli, Kbhvn.-Aarhus Rillen.
s.s. Aaro, Hjorlli, ank. Kbhvn. 13.10.
m.l. Ausc Mærsk, ank. Beloum 10.10.
m.s. Afrika, Himmelsirup afg. Kobe 15.10 lil Dalny.
s.s. Agnete Mærsk, ank. Harsled 11.10.
S.S. Alabama, Karslcnsen, afg. Newcastle 4.10.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Alyarve, Lund, afg. Livorno forv. 20.10. lil Syracuse.
s.s. Alsia, Heindorn, ank. Anlwerpen 18.10.
s.s. Alsund, Petersen, afg. Georgelown 15.10. lil Monlreal.
m.s. Amerika, Knudsen, pass. Cairo 14.10. p. R. 1. SI. Tho

mas.

m.l. Anno Mærsk, afg. New York 5.10.
m.s Annam, Skjoldam, pass. Skagen 12.10. lil Australien.
m.s. Argentina, Juel-Larsen, afg. Sanlos forv. 20.10. lil Kbh. 
m.s. Arizona, Sonne, afg. Madeira 10.10. lil Kbhvn.
m.s. Asia, Koils, afg. Arien 14.10. lil Singapore.
s.s. .4s/rø, Larsen, ank. Leningrad 13.10.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Nauru 7.10.
m.s. Australien, Rasmussen, ank. Newcastle 17.10.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Benedikt, Willarsen, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykobing F. Rulen.
m.l. Bente Mærsk, afg. Aruba 3.10.
s.s. Bcrycnhus, Schmidt, afg. Stellin 19.10. lil Kbhvn.
s.s. Betty Mærsk, ank. Jacksonville 7.10.

— Naval & Mercantile Outfitters —
"SILVERVARER" giver Tilfredshed.

Før De køber andetsteds besøg da —

SILVER’S 
en gros og en detail 

Ekviperingsforretning og iste ki.-s Skrædderetablissement.
2, Båte Plaoe, Dookl, Canliff, og 6, RIctitnond Buildings, Avonmoulh.

Telegramadresse: Silvers, Docks, Cardiff.

Valutakurser paa Københavns Børs
18. 10. 32

London................. 19,29NewYoiik...............561,50
BEni.iN................... 133,60Paius........................22,17?,
ANTWEnPEN......... 78,05Zuiuch....................108,60Rom........................ 28,85

MADniD................ .. 46,20
Amsterdam .... . . 226,10
Stockholm.... . . 99,25
Osi.o................. .. 97,10
HELSINGEOnS .. .. 8,38
Prag...... .. 16,75
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s.s. Birgit, Nielsen,
m.s. Boringia, Væring, ank. Colombo 18.10.
m.s. Bornholm, Pelcrscn,
s.s. Bothai, Hansen, ank. Gdynia 15.10.
s.s. Brasilien, afg. Helsingør 15.10. til Buenos Aires.
m.s. Bretagne, Berndsen,
s.s. Brctland, Hansen, afg. Danzig 15.10. til Nanlcs.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Lissabon 10.10. lil Gdynia.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Progrcso 10.10.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
m.s. California, Andersen, afg. Buenos Aires 20.10. lil Kbb.
s.s. Charkom, Holsl, afg. Anlwerpen 21.10. lil Kbhvn.
m.t. Caroline Mærsk, ank. Rollerdam 8.10.
m.s. Chile, Hansen, pass. Perim 16.10. p. R. 1. Suze.
m.s. Christian Holm, Rasmussen, afg. Kbhvn. 15.10. lil 

Baylown.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Sevilla 16.10.
s.s. Cimbria, Clausen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Kbhvn. 16.10. lil Leningrad.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Esbjerg 10.10.
s.s. Cornelia Mærsk, ank. Leningrad 8.10.
s.s. Ct/ril, Fårup.

D
s.s. Dagmar, Roscnhoj, afg. Kbhvn. 22.10. lil London.
s.s. Danhild, Kronika, ank. Melhil 16.10.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Rollerd. 17.10. lil Hamburg.
m.t. Danmark, Bjark, afg. Nyborg 17.10. lil Slockholm.
s.s. Delmvare, Christensen, afg. Houslon 15.10. lil Roller

dam.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 25.10. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Hansen, afg. Libau 29.10. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alerandrine, Emdal, afg. Reykjavik 15.10. 

lil Kbhvn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Slellin-Oslo Rulen.

E
s.s. Ebro, Hansen, afg. Lcilh 25.10. lil Odense.
s.s. Effie Mærsk, pass. Skagen 11.10.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Malaga forv. 20.10. lil Cadiz.
s.s. Eleonora Mærsk, ank. Kristineslad 12.10.

s.s. Elisabeth Mærsk, afg. New York 24.9.
s.s. Ellensborg, ank. Kings Lynn 16.10.
s.s. Emilie Mærsk, afg. Dedcagach 12.10.
m.t. Emma Mærsk, afg. Oslcrmoor 3.10.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Erria, Topp, pass. Guardafue 17.10. til Colombo.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Europa, Dahl, ank. Seatlle 17.10.

F
s.s. Falken, llull, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg-Ny- 

borg-Rudkøbing Rulen.
m.s. Falstria, Franzen, afg. Towcy 30.9. lil Panama Canal.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Bangkok 17.10.
s.s. Flora, Tliornung, afg. Odense 27.10. lil Aarhus.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Anlwerpen 11.10.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Rulen.
s.s. Frederik VIII, Mechlcnburg, afg. Halifax 16.10.
s.s. Frederiksborg, afg. Kemi 14.10.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Frode, Petersen, afg. Monlreal 18.10.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Aabenraa forv. 22.10. lil Anlwcr- 

pcn.
s.s. Gautatyr, Pedersen, afg. Kbhvn. 17.10. lil Leningrad.
s.s. Georgia, Herskind, ank. Rollerdam forv. 18.10.
s.s. Gerda Toft, Christensen, afg. Archangel 14.10.
s.s. Gorm, Baslholm, afg. Dunsion 29.9. lil Monlreal.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. Yokohama 8.10.
s.s. Gudrun Mærsk, oplagl.
m.s. Guldborg, afg. Vancower 12.10.

H
s.s. tlafnia, Lund, ank. Kbhvn. forv. 20.10.
s.s. Hans Mærsk, ank. Krislineslad 12.10.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Newcaslle 18.10. lil Kbhvn.
s.s. Hertha Mærsk, ank. Liverpool 11.10.
s.s. Hindsholm, Ørbeck, afg. Swansea 17.10. til Kbhvn.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Liverpool forv. 22.10. lil 

Swansea.

ODENSE RANDERS

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEEON : 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Hassager"

SAXKJØBING

FRIIS & FREDERIKSEN
EDSV SKIBSMÆGLERE

ODENSE
lTÅIs?ENLEroN:LMnill6tr) TELEGR..ADR.: »FRIIS«

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

DAMP- &. SEJLSKIBSBEFRAGTNING
SAXKJØBING

DANMARK
TELEFON Nr. 134 & 302 TELEGRAM-ADR.: 

„SKIBSMÆGLEREN"

SVENDBORG

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988- 1663 TELEGR.ADR.: ••HOPPE"

RANDERS_______________________________________

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Sutstclefon No. 9 • Telefon No. 70 G. 1299 

Telegramadresse: Broker

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

TelegramsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551

__________________________________ SØNDERBORG

CHRISTIAN C. ALBRETSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SØNDERBORG
TELEFONER: 269 — 469 TELEGR.-ADR.: » C O D A N «
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s.s. Hroar, Peronard, afg. Kbhvn. 20.10. lil Huil.
s.s. Hulda Marsk, ank. London 10.10.

I
m.s. India, Kruse, pass. Florcs 15.10 p. R. 1. Newcastle.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Kbhvn. 15.10. lil Leningrad.
s.s. Inge Marsk, afg. Leningrad 10.10.
s.s. Island, Lydersen, afg. Leilli forv. 17.10. til Reykjavik.
s.s. Ivar, Hejde, afg. Newporl Ncws 8.10. lil New Orlcans.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen. 
s.s. Jacob Marsk, ank. Kalundborg 9.10.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Danzig 17.10.
m.l. Jane Marsk, pass. Gibrallar 9.10.
m.s. Java, Mourilzen, ank. Hamburg 15.10.
s.s. Jessie Marsk, ank. Barcelona 11.10.
s.s. Johannes Marsk, ank. Nørresundby 10.10.
s.s. Jolantha, Clausen, Kbhvn.-Hamburg Rulen.
m.s. Jutlandia, Andersen, ank. Shanghai 17.10.
m.s. Jylland, Sandberg, ank. Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Jagersborg, ank. Dnnzig 17.10.

K
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. 11.10. lil Manchester, 
s.s. Kirsten Marsk, afg. Chincha 5.10.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Grimsby 17.10.
s.s. Knud, afg. Helsingør forv. 20.10. lil Danzig.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Rulcn.
s.s. Koschiussko, Knølgcn, ank. Gdynia. 29.8.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. London 17.10. lil Rollerdam. 
s.s. Laura Marsk, afg. Godlhaab 11.10.
m.s. Leise Marsk, afg. New York 8.10.
s.s. Lica Marsk, ank. Sorka 18.9.
s.s. Lilleborg, ank. Tcrncuzen 15.10.
s.s. Limfjorden, Bcncke, Kbhvn.-Limfjordsslationernc.
s.s. London, Hansen, ank. Grønland 30.9.
m.s. Hyllested, afg. Holbæk 8.10. lil Buenos Aires.

M
■s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Fredcrikshavn- 

Oslo Rulcn.
s.s. Magnus, afg. Kbhvn. forv. 22.10. lil Gdynia.
m.s. Malaya, Chrislensen, afg. Penang 17.10. lil Suez.
s.s. Mano, Langlykke, ank. Tynen 16.10.
m.t. Marie Marsk, pass. Gibraltar 4.10.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London forv. 21.10.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Leningrad 9.10.
s.s. Mathilde Marsk, pass. Ushant 8.10 p. R. 1. Barcelona.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Leningrad 16.10.
s.s. Maryland, Koister, ank. Rosario 14.10.
m.s. Meonia, Frandsen, pass. Gibrallar 17.10. lil London.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Anlwerpen forv. 25.10. lil Gasal- 

blanca.
s.s. Moen, Bager, Kbhvn.-Stegc-Nakskov Rulen.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kotka 16.10.
m.s. Nicoline Marsk, ank. Liverpool 10.10.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Niel Marsk, afg. Deepwalerpoinl 8.10.
s.s. Nordborg, Andersen, afg. Kemi 16.10.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Køge 15.10. lil Newcastle.

O
m.s. Odense, Chrislensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Rulen.
s.s. Odin, Henriksen, Sleltin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Oluf Marsk, ank. Sietlin 12.10.
m.s. Olympia, Røder, afg. Gøteborg 16.10.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Rio 11.10. til Kbhvn.

P
m.s. Panama, Christensen, afg. San Francisco 10.10. lil Pa

nama Canal.

s.s. Paris, Larsen, ank. Leningrad 12.10.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, pass. Cape of Good Hope 25.9. p. R. I. 

Sydney.
m.s. Peter Marsk, afg. Gdynia 1.10.
s.s. Polonia, Slankiewiez, ank. Gdynia 26.9.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Leningrad 15.10. lil London, 
s.s. Pulaski, Borkowski, ank. Gdynia 13.10.

R
s_s. Rita, Chrislensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Marsk, ank. Valencia 10.10.
s.s. Robert Marsk, afg. Leningrad 9.10.
s.s. Rota, Petersen, afg. Aarhus 21.10. lil Newcastle.

S
m.s. Sally Marsk, afg. Baltimorc 12.10.
s.s. Samsø, Rathje, ank. Rouen 11.10.
s.s. Scandia, Michelsen, ank. Fareby 17.10.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. forv. 20.10.
s.s. Seine, Bellec, afg. Kbhvn. 15.10. lil Dunkirk.
s.s. Sejre, Huusurn, afg. Leningrad 12.10. lil Zaandam.
m.s. Selandia, Nielsen, pass. Panama Canal 7.10. lil Los 

Angelos Harbour.
m.s. Siam, Krarup, afg. Port Said 15.10. til Marseilles.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Sønderborg 17.10. lil Fredericia.
s.s. Skjold, Jønson, afg. Harre 17.10. til Dunkirk.
s.s. Skodborg, ank. Kemi 13.10.
s.s. Sleipner, Hansen, afg. Vaag 18.10. lil Kbhvn.
s.s. Sonja Marsk, ank. London 7.10.
s.s. Stadion II, al'g. Sleltin forv. 21.10. lil Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Carelenas 13.10. t
s.s. Stockholm, Casperscn, ank. Grangcmouth 14.10.
s.s. Susan Marsk, afg. Manali 29.9.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. Leilh 12.10. lil SI. John.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Danzig forv. 22.10. lil Khh. 
s.s. Svava, Chrislensen, afg. Antwerpen 18.10. lil Kbhvn. 
s.s. Sønderjylland, Kbhvn.-Sønderborg-Aabcnraa-Haderslcv 

Rulen.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Liverpool 18.10. lil Swan

sea.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. Tyne 1.10.
s.s. Tyra, Jans, afg. Liclh forv. 18.10. til Kbhvn.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Gdynia forv. 17.10. lil Danzig.
s.s. Tjaldur, Hav, afg. Grimsby 17.10. lil Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Tanger 20.10. lil Ceula.
m.s. Tongking, WolfT-Jørgensen, ank. Gø-teborg 17.10.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Bergen 17.10.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Anlwerpen forv. 21.10. lil Tanger.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Rulen.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Kbhvn. 17.10. lil Manchester.
s.s. United States, Voldborg, ank. Kbhvn. forv. 19.10.

V
s.s. Vendia, ank. Nørresundby 16.10.
s.s. Vera, Koister, ank. Boston Dok 11.10.
s.s. Vibeke Marsk, ank. Riga 11.10.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, ank. Punla Arenas 17.10.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Kbhvn. forv. 23.10.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Rulen.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Kalmar forv. 18.10. lil Kambo. 
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. forv. 19.10. til Gdynea.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 16.10.

Y
s.s. Ydyn, Tønnesen, Kbhvn.-Horscns Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S., Jensen, Aarhus-Hamburg Rulcn.

0
s.s. Ørneborg, ank. Porl Lyonlcy 15.10.
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»AJVISII MHPPIAG C OTIPA Xl Btd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
AF NYBYGNINGER

*
Set. Anna Plads 28
Tl£: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

K.KØBENHAVN
Telegram.Adresse: PACAO

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELEGR.'ADR. »DISPATCH«

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS- 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 67, Kbhvn. Tlf. 6241

Udfører alt i Kedelrensning og Isolation.
Speciallteti LUneburger Magnesla 85%

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram«Adr.: ROTTERDAM Telefoner Nr.: 
Sleepmus Terwenøkker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST 

Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.
Amaliegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG«.

Telf. Central 1504.

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM ■ ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
TeIegram»Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commission Agents

Telephones: 14150 6. 14151 & SHIp O U tf I tt er S.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
38 Mosley Street... Manchester 

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Buddings,

John Bright Sfreet Birmingham 
24 Charles Street... Bradford 
»Y ork Housee 5/7, St

Mary Ase........... London

Hamburger Stauerel Cesellschaft m. b. H.
Kontor: Telegram Adresse:

HAMBURG 11. STUBBENHUK 24. STEVEDORING — HAMBURG.
Telefon: C. 6 Nicolas 1501. Coder: Watkins, Scotts.

Største Stevedore Firma paa Pladsen
Egen moderne FLYDEKRAN

Kontrahent til GetreidehebenGeseUschaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN. AMALIEGADE 35

ZERS8EN i CO. KIEL CANAL
RENDSBURG — KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG

TELEGRAM ADR.i “ZERSSEN”
Agenter for Danmark: The Maritime Agency Ltd. Amaliegade 85, København.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
48. Aargang. København 19. Oktober 1932. Nr. 42.

„Efterretninger for Søfurendo1* omfatter Europa, Amerika, Afrika aamt Asiens S.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Sørarondeu udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krono 

aarlig foruden Portouduifteroe. Enkelte Numre fans for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Læugden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1975. Østersøen. Drivende Mine.
(N. f. S. Nr. 42/3566. Berlin 1932.)

Den 11. Oktober 1932.' En Mine med 6 Horn er observeret drivende paa c. 58° 
46' N. 21° 08' E.

1976. Sverige. Ålandshavet. Marketskallen Klokkctønde bortdrevet.
(U. f. e. Nr. 41/2727. Stookholm 1932.)

Klokketønden Marketskallen paa 60° 19' 06" N. )19° 05' 02" E. er bortdrevet 
fra Station, men vil saa snart som muligt blive genudlagt paa Plads.

1977. Sverige. Bottniskc Bugt. Ulvoarna. Flasan Fyr tændt. Fast Sømærke nedlagt.
(U. f. s. Nr. 41/2667. Stockholm 1932.)

1. Paa Skæret Flasan er paa 63° 01' 02" N. 18° 41' 37" E., ud for det E.-lige 
Indløb til Ulvd Havn, tændt et nyt Fyr, Flasan FyT, der viser hvidt, rødt og grønt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 9S-. Flammens Højde: 12,6 m. Synsvidde: 12 Sm for hvidt, 
9 Sm for rødt og 7 Sm for grønt Lys. En hvid, ottekantet Fyrbaake paa et Betontaam, 
der foroven er malet sort og forneden hvidt. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 174° til 191°. 7. Grønt i Pejl, fra 348° til 358°.
2. Hvidt i — - 191° - 192°. 8. Hvidt i — - 358° - 9°.
3. Rødt i — - 192° - 202°. 9. Rødt i — - 9° - 50°.
4. Grønt i — - 202° - 214°. 10. Rødt, uforst. i Pejl, fra 50° til 99°.
5. Hvidt i — - 214° - 338°. 11. — — — - 99° - 174°.
6. Rødt i — - 338° - 348°.

Brændetid: Fra Sejlsæsonens Begyndelse til 20. Maj og fra 20. Juli til Sejlsæso
nens Ophør.

2. Det tæt ved det nye Fyr staaende faste Sømærke Flasan er nedlagt.
(E. f. S. Nr. 40/1883 1932.)

1978. Finland. Skårgårdsliavet. Skiftet. Vrag uskadeliggjort. Vraglystønde ind
draget.

(U. f. s. Nr. 28/746. Helsingfors 1932.)
Vraget af den i Løbet Berghamn—Sottunga paa 60° 05' (12") N. 21° 03' (40") E. 

sunkne Galease er uskadeliggjort og Vraglystønden inddraget.
(E. f. S. Nr. 38/1798 1932.)
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1979. Finland. Åbo Skærgaard. Åbo. Kalkudd Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 38/747. Helsingfors 1932.)

E. f. S. Nr. 33/1588 1932 annulleres og erstattes med:
Kalkudd Fyr paa c. 60° 25' N. 22° 10' E. er forandret og viser nu afvekslende 

hvidt og rødt Lys samt rødt og grønt Et-Blink. Flammens Højde: 3,5 m. En 1,5 m høj, 
hvid, ottekantet Fyrlanterne paa Betonfundament. Fyret lysei, som følger:

1. Grønt Et-Blink i Pejl, fra c. 226° til c. 233 y2°-
2. Afvekslende hvidt og rødt Lys i Pejl, fra c. 233% til c. 241%°.
3. Rødt Et-Blink i Pejl, fra c. 241%° til c. 247°.
4. Afvekslende hvidt og rødt Lys i Pejl, fra c. 247° til c. 75°.
5. Grønt Et-Blink i Pejl, fra c. 75° til c. 82°.
6. Afvekslende hvidt og rødt Lys i Pejl, fra c. 82° til c. 100°.
7. Rødt Et-Blink i Pejl, fra c. 100° til c. 105°.

1980. Finland. Finske Bugt. Bengtskar Fyr. Taagesignal gives atter.
(U. f. s. Nr. 38/754. Helsingfors 1932.)

Taagesignalet ved Bengiskar Fyr paa 59° 43' N. 22° 30' E. er atter i Virksomhed. 
(E. f. S. Nr. 41/1926 1932.)

1981. Finland. Finske Bugt. ÅransgrundFyrskib. ^Undervandstaagesignal gives atter.
(U. f. s. Nr. 38/740. Helsingfors 1932.):..

Undervandstaagesignalet i Fyrskibet Åransgrund paa c. 59° 56' N. 24° 56' E. 
er atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 41/1928 1932.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1982. Danmark. Sundet. Lossepladsen ud for Tuborg Havn. Afmærkning forandres.
Den 1. November d. A. eller snarest derefter vil de 4 sorte Stager, der af mærker 

en Losseplads til Brug for Aktieselskabet Tuborgs Fabrikker, blive ombyttet med grønne 
Spidstønder. 55° 43' (50") N. 12° 36' (18") E.

(Kort Nr. 303, 285 og 249. Danske Lods, Side 261. Søm. Fort., Side 45. Nr. 10.)

1983. Danmark. Sundet. København. Inderhavnen. Aabningstider for Broer
forandres.

Den 1. November d. A. træder følgende nye Bestemmelser i Kraft:
Børskanalbroen, Frederiksholmskanalbroen og Nyhavnsbroen aabnes for^Passage 

i Tiden fra Kl. 0730 til Kl. 1800.
Aabning af disse Broer finder dog som Regel ikke Sted fra Kl. 1200 til Kl. 1400.
Paa Søn- og Helligdage aabnes disse Broer som Regel ikke; paa Grundlovsdagen 

dog til Kl. 1200.
Udenfor de nævnte Aabningstider kan, naar Forholdene tilsteder det, Broerne 

aabnes mod Erlæggelse af en Ekstrabetaling, hvis Størrelse fastsættes af Havnedirektøren.
(Danske LodB, Side 268, Tillæg Nr. 3, Side 42. Havnelods, Side 110, Tillæg Nr. 2, 

Side 20.)

1984. Sverige. Sundet. Helsingborg N. Bundgarnspæle.
(U. f. s. Nr. 40/2609. Stockholm 1932.)

N. for Sofiero paa c. 56° 05' N. 12° 40' E. vil der blive udsat Bundgarn indtil 
c. 600 m fra Strandkanten. Bundgarnene sættes vinkelret paa Kysten, og den yderste 
Bundgamspæl vil blive afmærket med en Lanterne, der viser violet, fast Lys, som er 
synligt; hele Horisonten rundt.

1985. Danmark. Smaalandsfarvandet. Fæmø Lodsstation nedlagt. Rettelse til E. f. S.
Nr. 41/1934 1932.

I E. f. S. Nr. 41/1934 1932 skal Baagø rettes til Raago.
(Danske Lods, Side 503. Havnelods Side 60, Tillæg Nr. 2, Side 10.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1986. Danmark. Kattegat. Samsø N.-lige Del E. Nordby Bugt.
Bugten, der ligger E. for Nordby Land, den N.-ligeJDel af Samsø, benævnes frem

tidig Nordby Bugt. c. 55° 58' N. 10° 37' E.
(Kort Nr. 252, 227, 211 og 278. Danske Lods, Side 171.)

1987. Norge. Skagerrak. Lyngholm Løbet. Nyt Sømærke udlagt.
(B. f. S. Nr. 9. Materiale til kartrettelser. Oslo 1932.)

En rød Stage er udlagt paa 59° 02' 58" N. 10° 17' 54" E., ved SE.-Kanten af 
Landgrunden fra Brottet (Varde).

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen«

1988. Nordsøen. Drivende Vrag.
(N. f. S. Nr. 42/3576. Berlin 1932.)

Den 6. Oktober 1932. En sort Mast ragende c. 1 m over Vandet, c. 52° 10' N. 
3° 36' E.

Den 10. Oktober 1932. En Mast ragende c. 2 ni over Vandet og tilsyneladende 
fastsiddende i et Vrag. c. 52° 29' N. 4° 10'E.

1989. Norge. Skråven. Skråven Iladiofyr i Virksomhed.
(B. f. F. Nr. 25. Oslo 1932.)

Skråven RadiofyT paa c. 68° 09',2 N. 14° 39',5 E. er traadt i Virksomhed til Prøve. 
Signalets Karakter er Bogstaverne LMK, LMK, en Række (22) Streger og Bogstaverne 
LMK. Signalets Varighed lm-49s- efterfulgt af en Pause paa 4m-11s-. — Bølgelængde: 
288 kc (1041,7 m). Under Taage afgives et Signal hver 6m-, I klart Vejr afgives Signaler 
hver Time begyndende Kl. 0000 (mellemeuropæiskjTid). Signalernes Rækkevidde er beregnet 
til c. 100 Sm. Radiofyret har ikke Radiotelegraf eller Radiotelefon.

Indtil videre bør Skibene til Kontrol af Navigeringen kun bruge Sektoren 290°— 
0°—90° og kun i V estfjorden (indenfor Lofoten).

Skibe, som har taget Pejlinger af Radiofyret anmodes om ved Lejlighed at sende 
en kort Meddelelse om de gjorte Erfaringer til Fyrdirekløren, Oslo.

1990. Norge. Folla. Røsvik Fyr flyttet.J
(B. f. F. Nr. 26. Oslo 1932.)

Rosvik Fyr er flyttet til Røsvikøyra paa 67° 29' 06" N. 15° 29' 12" E. Fyret 
lyser nu, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 73° til 129°. 6. Rødt i Pejl, fra 227° til 230°.
2. Hvidt i — - 129° - 172°. 7. Grønt i — - 230° - 298°.
3. Rødt i — - 172° - 217°. 8. Hvidt i — - 298° - 310°.
4. Grønt i - - 217° - 223°. 9. Rødt i — - 310° - 342°.
5. Hvidt i — - 223° - 227°. 10. Grønt i — - 342° - 358°.
(E. f. S. Nr. 37/1759 1932.)

1991. Norge. Hordaland. Korsfjorden. Båer.
(E. f. S. Nr. 9/390. Oslo 1932.)

Ved den sidst foretagne Opmaaling er fundet følgende Båer W. for Marsteiribåen 
paa 60° 07' 45" N. 4° 59' 25" E.:

1. En 34 m Båe, l,30Sm 260° fra Marsteinen Fyr.
2. - 24 m —, 1,3 Sm 253°,s - - -
3. - 21 m -, 1,6 Sm 249° - —
4. - 29 m — , 1.« Sm 246°,6 - — —
Det antages, at det bryder paa ovennævnte Båer i svær Sø.
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1992. Frankrig. Dyck Fyrskib. Radiofyr til Forsøg.
(N. t. M. Nr. 1579. London 1032.)

Om Bord i Fyrskibet Dyck paa c. 51° 03' N. 2° 08' E. er oprettet et Radiofyr 
til Forsøg. Bølgelængde: 297 kc (1010 m). Signalet er Bogstav D 2.2S-, Pause ls-, Bog
stav D 2,2S-, Pause 1,25s-, 16 Streger paa hver 1s- og 0,.25s- Pause mellem Stregerne 19,75s-, 
Pause 3,6S-. Forannævnte Signal afgives 4 Gange i l™- 56,4S- og efterfølges af en Pause 
paa 4m-03,Bs-,

Under Taage afgives Signalet hver 6m- begyndende hver fulde Time.
I klart Vejr afgives Signalet kun Mandag og Torsdag fra Kl. 0330 til Kl. 0430. 
(Kort Nr. 264 )

1993. England. Outer Gabbard Fyrskib genudlagt.
(N. t. M. Nr. 1625. London 1932.)

Fyrskibet Outer Gabbard paa c. 52° 00' N. 2° 04' E. er atter udlagt paa Station 
og Reservefyrskibet inddraget.

(E. f. S. Nr. 22/1049 1932.)

1994. Skotland. Tay Floden. Lady Shoal. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 1636. London 1932.)

1. Dybden paa c. 56° 27' N. 2° 47' W., 1,38 Sm 228° fra Buddon Ness høje Fyr 
er 4,3 m.

2. Dybden 1,24 Sm 225° fra Biiddon Ness høje Fyi er 4,6 m.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1995. Frankrig. Boulogne. Camiers Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 40/2055. Paris 1932.)

Camiers Fyr paa c. 50° 32' N. 1° 36' W. er forandret og viser nu hvidt og rødt 
Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4S>, Mørke 2S-,

1996. England SE.-Kyst. Dungeness NE. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 50. Trinity House, London 1932.)

Vraget af et Skib (antagelig Dampskibet Charente') ligger sunket paa c. 50° 58l/2' 
N. 1° 033/4' E., c. 5 Sm 42° fra Dungeness høje Fyrtaarn. En grøn Vraglystønde, der 
viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10 s-, er udlagt i c. 24 m Vand c. 0,r Sm SE. 
for Vraget.

1997. England S.-Kyst. The Shambles SE. Undervandshindringer udlægges.
(N. t. M. Nr. 1643. London 1932.)

Den 24. Oktober d. A. udlægges, uden nærmere Meddelelse, Undervandshindringer 
indenfor et Omraade, der er 0,9 Sm langt og 23 m bredt. Ved det SE.-lige Hjørne paa 
c. 50° 30' N. 2° 21' W., 0,8 Sm 222° fra Shambles Fyrskib udlægges en rød Stumptønde. 
En anden rød Stumptønde udlægges ved det SW.-lige Hjørne, 0,9 Sm 250° fra foran
nævnte Punkt.

(E. f. S. Nr. 14/606 1932.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1998. Frankrig. Gouiphar. Radiofyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1603. London 1932.)

Gouiphar Radiofyr paa c. 47° 19' N. 3° 14' W. er forandret og er nu, som følger: 
Bølgelængde: 288 kc (1042 m). Signalet er Bogstav B 3 Gange 10s-, en Række 

Streger 30 s-, Bogstav B 3 Gange 10s-, Pause 10s-, Foranstaaendc Signal afgives 2 Gange 
i lm- 50s- efterfulgt af en Pause paa 4m- 10s-.

Under Taage afgives Signalet, som følger:
a) Paa Type A 1. — Ved det 24., 30., 54. og 00. Minut |efter hver fulde Time.
b) Paa Type A 2. — Ved det 6., 12., 18., 36., 42. og 48. Minut efter hver fulde Time. 
I klart Vejr afgives Signalet kun som under a).
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1999. Frankrig. Pointe de la Coubre. Radiofyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1380. London 1932.)

Pointe de la Coubre Radiofyr paa c. 45° 42' N. 1° 14' W. er forandret og er nu, 
som følger:

Bølgelængde: 303 kc (990 m). Signalet er Bogstav K 3 Gange 10 s-, en Række 
Streger 30 s-, Bogstav K 3 Gange 10 s-, Pause 10 s-, Foranstaaende Signal afgives 2 Gange 
i lm- 50s- efterfulgt af en Pause paa 4m- 10s-.

Under Taage afgives Signalet, som følger:
a) Paa Type Al. — Ved det 16., 22., 46. og 52. Minut efter hver fulde Time.
b) Paa Type A 2. —Veddet 28., 34., 40., 58., 04. og 10. Minut efter hver fulde Time. 
I klart Vejr afgives Signalet kim som under a).

2000. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston Havn. Tidssignal
nedlagt.

(N. t. M. Nr. 1623. London 1932.)
Tidssignalet med Ballon paa Ames Buildiiuj paa c. 42° 22' N. 71° 03' W. er nedlagt.

2001. Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhode Island. Narragansett Bugt. Western
Passage. Warwick Fyr. Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 40/2765. Washington 1932.)
Taagesignalet ved Warwick Fyr paa 41° 40' (00") N. 71° 22' (45") W. afgives 

nu med Tyfon. Signalet er Et-Stød hver 158-, Stød 3S-, Pause 12s-,

2002. Forenede Stater i Nord-Amerika. North Carolina. Bodie Island Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 40/2770. Washington 1932.)

Bodie Island Fyr paa c. 35° 49' N. 75° 34' W. er forandret og viser nu hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 30s-, Blink 2,5S-, Mørke 2,as-, Blink 2,5 s-, Mørke 22,5S-.

(E. f. S. Nr. 29/1403 1932.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2003. Brasilien. Macaé (Macahé) Ankerplads. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 40/2783. Washington 1932.)

1. Flammens Højde i Macaé (Sant’ Ana) Fyr paa c. 22° 26' S. 41° 44' W. er 
155 m. Synsvidde: 24 Sm for hvidt og 14 Sm for rødt Lys.

2. Flammens Højde i Papagaois Island Fyr paa 22° 24' (15") S. 41° 47' (00") W. 
er 28 m.
2004. Mexiko. Coronados Islands. Soutli Coronado Island. Oplysning om Fyr.

(N. t. M. Nr. 40 2787 Washington 1932.)
Fyret paa NE.-Siden af Soutli Coronado Island paa 32° 24' (56") N. 117° 14' 

(36") W. viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 16s-, Blink 0,5s-, Mørke 2,ss-, Blink 
0,Bs-, Mørke 2,ss-, Blink 0,5s>, Mørke 9,5S-.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
2005. Sicilien. Palermo Bugt. Capo Gallo E. Grund findes ikke.

(N. t. M. Nr. 1628. London 1932.)
Den paa c. 38° 13',5 N. 13° 22' E. rapporterede 5,5 m Grund findes ikke.
(E. f. S. Nr. 37/1780 1932.)

2006. Rumænien. Sorte Hav. Sulina Munding. Havnearbejder. Lodstvang.
(N. f. s. Nr. 41/3489. Berlin 1932.)

De to Moler er forlænget c. 335 m, og der arbejdes endnu ved Molehovederne. 
Fyrene paa de tidligere Molehoveder vil blive flyttet ud paa de nye Molehoveder.

Det er forbudt at sejle ind uden Lods om Bord.
c. 45° 10' N. 29° 44' E.

2007. Marokko. Alhucemas Bugt. Morro Nuevo Fyr atter i Orden.
(A. a. 1. N. Nr. 41, Tillæg. San Fernando 1932.)

Morro Nuevo Fyr paa c. 35° 15' N. 3° 54' W. lyser atter med normal Fyrkarakter.
(E. f. S. Nr. 41/1967 1932.)
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X. Asiens E.-Kyst med Jasan.
2008. Japan. Shikoku W.-Kyst. Sa Shima. Oplysning om Fyrs Plads. 

(N. t. M. Nr. 1640. London 1932.)
Sa Shima Fyr er beliggende paa c. 33° 26' N. 132° 21' E., c. 0,1B Sm 261° fra den 

i Kortet angivne Plads og 0,01 Sm 290° fra Triangulationsmærket paa]47,0 m Højen.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2009. Mexiko. Standardtid.
(N. t. M. Nr. 32/2158. Washington 1932.)
I Mexiko gælder nu følgende Standardtid:

1. I hele Landet undtagen det N.-lige Distrikt af Nedre-Californien gælder Klokke
slettet efter Meridianen 90° W.

2. I det N.-lige Distrikt af Nedre-Galifornien gælder Klokkeslettet efter Meridia
nen 120° W.

3. Fremtidig benyttes altsaa kun to Klokkeslet:
Central Time svarende til Klokkeslettet i Republikkens Hovedstad, altsaa efter 

Meridianen 90° W., og Western Time svarende til Klokkeslettet efter Meridianen 120° W.
(Kort B.)

2010. Norge. Færder Fyr, Oksø Fyr og Lister Fyr. Oplysning om Kulings- og Storm
varselssignaler.

(B f. F. Nr. 26. Oslo 1932.)
Fra Fyrene Færder (c. 59° 01',? N. 10° 31',7 E.), Oksø (c. 58° 04',2 N. 8° 03',5 E.) 

og Lister (c. 58° 06',5 N. 6° 34',4 E.) gives nu følgende fuldstændige Dagsignaler og for
enklet Natsignal

En Kegle med Spidsen opad: Kuling fra NW.
•— — — nedad: — - SW.

To Kegler — — opad: — - NE.
- — — nedad: - - SE.

En Kegle med Spidsen opad og en Kugle: Storm fra NW.
— — nedad — : — - SW.

To Kegler opad — : — - NE.
— — nedad — : — - SE.

En rød Lanterne: Kuling eller Storm uden Angivelse af Retningen.
(Kort Nr. 236, 255, 263 og 264.)

2011. Portugal. Ponta de Sagres. Radiopejlstation oprettet til Forsøg.
(N. f. S. Nr. 41/3444. Berlin 1932.)

Paa Ponta de Sagres er paa 36° 59' 32" N. 8° 56' 51" W. oprettet en Radiopejl
station til Forsøg. Kaldesignal: CTS. Bølgelængde: 500 kc (600 m) for Vagt, 375 kc 
(800 m) for Pejling. Resultatet afgives med Bølgelængderne 375 kc (800 m) og 500 
kc (600 m).

Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2012. Danmark. Kattegat. Randers Fjord. Udbyhøj. Vinterafmærkning.
Omskiftning fra Sommer- til Vinterafmærkning af Sømærkerne udenfor Udbyhøj 

er foretaget.
Randers Fjord Klokketønde: c. 56° 37' N. 10° 23' E.

ZuLH.BCHULTT A* TRTX.\ 
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BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING - MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE

KULEBSPORTØRER • DAMP9K1BSAGBNTER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

. M.GRACECHURCHSTREET,.LAMBERT STOCK, . _
london' LONDON, E. C. J.

FILIALER:

CARD1FF, The Exchange..............................
Newport, Mon.« 69, Dock Street..............
Port Talbot, Exchange Buddings...........

NEW CASTLE-ON-TYNE, Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19, Ridlcy Street..............................
West Hartlepool, Victoria Tenace ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street......................
Burntisland, 20, High Street.....................

HULL. Prudential Buddings........................
GRIMSBY, 9, Cleethoroe Road.................

Immingham, Dock Office*........................

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

Telegr.»Adr.:

> »Lambert«

1 »Lambros«, 
/»Newcastle«
> »Lambert«

} ■Lambert«

»Lambro*« 

»Lambros« 
Grimsby
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS" OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 G. 357 HELSINGØR • DAN M ARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Enflineers, Commisiion Agents

Telephones: 14150 6. 14151 A Sti lp O U tf i tt er S.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 & 12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital Kr. 50.000.000
Reservefonds Kr. 21.307.036

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI. Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Nørrebro« 
gade 232 • Store Kongensgade 58 • Strandvej 96 ■ 
Sølvgade 84 • Vanløse Allé 13 • Østerbrogade 29

Filialer i:
Aabenraa ■ Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense ■ Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAG ADE 25 COPENHAGEN
TELE6RAPHICA0D.: JAC8ONS

Kubenhavhs vandforsynings-selskab
Vi undertegnede anbefale os med ferak Vand, baade til 
Kedler og Drikkevand, til alle Skibe, der anløbe København.

Rmg os op ved Dag eller Nat gennem vore Telefoner: ► 
Dag Telefon: Nat Telefon:

Amager 5366 y og Amager 5637.
O. .Wol/er Jt H. C Richardt.

— Naval & MercantiIe Outfitters —
“SILVERVARER" giver Tilfredshed.

For De køber andetsteds besøg da —

S I L V E R’S 
en gros og en detail 

Ekviperingsforretning og iste ki. s Skrædderetablissement.
2, But« Placø, Ooch, Cirtlff. og 6. Rlcbmond Ballliogt, ivoomoatti.

Telegramadresse: Silvers, Docks, Cardiff.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 
.Medlemmer af

The Fianish Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.Adr.: BRUHNCO, KOTKA

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere G. Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS. & HAVARIAGENT 
B E FRAGTNING S FORRETNING

Tel.'Adr. »Mariuson* Kalvebod Brygge 4
Statstefe/bn 196 København V.

Jørgen A. Rasmussen
33, Amaliegade
Talagram« JO RSARA6
COPENHAOENK.

WORLD-WIDE SUPPLIES OF 
Bunker Coals, Fuel & Diesel Oil, Stevedoring, Towage 
Docking & Shlprepairs, Insurance, Ships' Supplles

TUBORG LAGER 22 
TUBORG PILSNER



Dansk Søfarts Tidende
•—ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 44 FREDAG 28. OKTOBER 1932 39. A ARGANG

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbiindo
D/S af 1929
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila
Det Dansk-Franske D/S
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S
D/S Hafnia 
Andreas Christensen
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimporlorer A/S
D/S Viking
D/S Pacilic 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergn ings-Enlreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Naulic 
Del Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rliedcci M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

HALLO, HALLO — Gud naade den Regering, der 
ELLER ikke sørger for Brød og Skue-
S. O. S. spil til Folket! I Radioen fik

Verden vel nok den rigtige 
Ersatz for Skuespillet for Folket — gør mig til Dik
tator over Radioen og jeg skal svinge hele Verden!

Forstandigt er del derfor, al alle Landes Regerin
ger kæler for Folkels Radio, lader Folket blande sig 
i dens Administration efter den falske Recept, at 
»Flerlallel har allid Ret«. Ved de internationale Ra
dio-Konferencer kappes Regeringernes Repræsentan
ter om al skaffe deres respektive Folk saa mange 
Bølgelængder som mulig. Altsaa til Hallo-Hallo Un
derholdningerne, lil Meddelelserne fra Tappernøje 
delvis upolitiske Radioklub og lignende til Borger
held sigtende Oplysning.

Folket har nu faaet tildelt alle de Bølgelængder, der 
er lil, og hvert Folk ønsker alligevel liere. Paa den 
i Øjeblikket arbejdende Madrid-Konference fremsatte 
»Hallo-Hallo«-Repræsenlanterne nye Krav. De hav
de opdagel, al flere Bølgelængder kunde frigøres til 
Bragesnak og Tingeltangel, hvis hele Skibsfarls-Radio- 
lekniken blev lagt om. En saadan Omlægning vilde 
koste Skibsfarten c. 150 Millioner Kroner, og en Ny
ordning vilde ikke være saa paalideligt virkende som 
den gamle. Saa Skibsfartens Protest imod det nye 
Krav faldt omgaaende. Mr. W. A. Souler, Forman
den for International Shipping Conference’s Delega
tion, repræsenterende 70 Millioner Tons Tonnage, ud
talte i Madrid, al de Delegerede maatle ikke glem
me, at Skibsfartens Radio, i Modsætning til Hjem
mets, betød Liv og Død for Besætning og Passagerer. 
Verden kunde undvære Radio-Underholdning, men 
Verden kunde ikke undvære Skibsfart. Enhver Na
tions økonomiske Liv er afhængig af Skibsfarten, og 
han haabede, at Delegationerne ikke vilde glemme 
delle i deres Iver efter at uddele endnu liere Bølge
længder til Forlystelse for Befolkningen.

KIELER-KANALEN Generalkonsul Yde i Hamburg 
OG henleder Opmærksomheden paa
REDERNE paa de i Kieler-Zeitung frem

komne Artikler om de skandi
naviske Rederes Holdning lil de altfor dyre Kanalaf- 
gif'ter — Afgifter, der virker særlig voldsomt, fordi de 
erlægges efter Guld-Basis. Generalkonsulen gør lige
ledes opmærksom paa, at en af Kanalens Lodser hæv
der, at den mindre Benyttelse af Kanalen skyldes Va
luta-Forholdene.

Vi har i tidligere Artikler og med uafviselige Tal 
godtgjort, at baade skandinaviske og tyske Redere 
i Øjeblikket foretrækker at gaa rundt om Skagen, 
fordi de derved sparer mange Penge. Kieler-Kanalen 
boykottes selvfølgelig ikke, men Rederne maa i disse 
Dage vende og dreje Skillingen for al gøre Tabene 
saa smaa som muligt. Ellers gik naturligvis mange 
liere af deres Skibe gennem Kanalen.

Kanalavtoriteterne i Kiel har hidtil stillet sig ret 
stejlt overfor Tanken om al nedsætte Kanalgebyrerne. 
Det glæder os al høre, at »Søfarts-Tidende«s Bevis
førelse for Skagen-Rulens økonomiske Fordele (7. Ok-
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lober 1932) har bevæget Avtorileterne lil at konsta
lere Antallet af lyske og skandinaviske Skibe, der sø
ger rundt om Skagen i Stedel for al gaa igennem Ka
nalen. Dette er Begyndelsen; næste Skridt burde i 
Kanalens og i Skibsfartens og i hele Kieler-Dislriktels 
Interesse blive en radikal Nedsættelse af Gebyrerne. 

ATLANTERHAVETS Naar den italienske Luksus- 
BLAA BAAND damper »Rex« efter sin anden
TIL Tur over Atlanten kan gøre
ITALIEN Krav paa al være Besidder af

»Atlanterhavets Blaa Baand* 
som Verdens hurtigste Baad, er delte ikke nogen Til
fældighed. Af den Slags er intet tilfældigt. En saa- 
dan Rekord repræsenterer en samlet Sum af ydersle 
Ydeevne i Konstruktion, Skibsbygning og Sømands
skab. Var noget saadant tænkeligt for blot ti Aar 
siden? Italien som Deltager i en saadan Væddekamp 
var ganske utænkelig i Tiden før Mussolini. I de ti 
Aar, hvor hans Vilje var den eneste, har han helt 
omformet Italien. Den italienske Nation i Dag og 
den italienske Nation for li Aar siden er to vidt for
skellige Ting. Tilsyneladende da. Maaske Mussolinis 
Storhed først og fremmest ligger i, al han vakte sine 
Folk af Uværdighedens Dvale, salte det nye Maal og 
lod gamle Idealer staa frem for del. Han marcherede 
del italienske Folk ud af Kommunismens Hængedynd, 
af dolce far itietde Slaphed og ud i Handlingernes 
Morgenrøde, da han i Dag for nøjagtig li Aar siden 
marcherede sine begejstrede Sortskjorter mod Rom. 
Han gjorde kort Proces med en ormstukken og kor
rupt Parlamentarisme og skabte en Administration i 
sil eget Billede og efter sine egne haardføre Idealer. 
Som en Staalkost fejede han igennem Arbejdsgiver-

og Fagforeningskævl, tvang begge Parter til al trække 
fra samme Hammel, til at yde del bedste til fælles 
bedste. Hans levende Aande har givet nyt Liv 'til en 
Række italienske Industriers døde Ler. Han bygger 
og uddyber Havne, og under hans Regime har italiensk 
Skibsbygning oplevet en saadan Renaissance, at uden
landske Nationer kappes om al lade deres Krigsskibe 
bygge paa italienske Værfter. Og nu har Italiens stør
ste Værft bragt ham paa hans og Italiens Højtidsdag 
den mest allraaede af alle Skibsfarts-Trofæer: Atlan
terhavets Blaa Baand.

Medlemmerne af Dansk Dainp- 
skibsrederiforening havde i
Tirsdags af deres Flaade op
lagt 70 Skibe svarende lil

188,354 Tons Brutto og en Dødvægtstonnage af
289,038 Tons. Dette er en glædelig Nedgang fra sid
ste Uge, ikke mindre end smaa 23,000 Tons.

Men der er langt igen. For nogle Dage siden skrev 
el anset Provinsblad, al man i Rederikredse regnede 
med, al der denne Uge vil foreligge en Bundrekord 
for Oplægningerne for hele indeværende Aar, og disse 
Forventninger er ikke blevet skuffet. For denne Uge 
er Oplægningerne for første Gang i 1932 under 300,000 
Tons Dødvægt. Men nogen Grund til al raabe Hurra 
er der sandelig ikke. For omtrent 23 Procent af den 
danske Handelsflaade er vedblivende oplagt, og me
get lyder paa, al Nedgangen i Oplægningerne kun er 
temporær. Nu Vinter er nær, og Isen snart begyn
der al gøre Knuder i linske og svenske Farvande, vil 
Oplægningerne igen slige, med mindre de urolige For
hold i Østen udvikler sig til den Krig, der før eller 
senere maa komme derude — Begyndelsen til den næ
ste Verdenskrig.

OPLÆGNINGERNE 
MINDRE — MEN

PROVINSMÆ GLERFORENINGENS GENERALFORSAMLING
Provinsmæglerforeningen for Danmark afholdt i 

Søndags sin aarlige Generalforsamling paa Grand Ho
tel i Odense, under Overværelse af ca. 40 Medlemmer. 
Som særlig indbudt var Skibsmægler Herman Han
sen, København, i Egenskab af Formand for den kø
benhavnske Mæglerkorporalion.

Den fungerende Formand, Skibsmægler P. A. Niel
sen, Faaborg, mindedes de i Aarets Løb afdøde Med
lemmer. Først og fremmest Foreningens mangeaarige 
Formand, Konsul L. Jepsen, Korsør, der med en sjæl
den Energi og aldrig svigtende Interesse til enhver 
Tid havde varetaget Foreningens Interesser til alles 
Tilfredshed, og Formanden betonede, al Foreningens 
Arbejde vilde blive fortsat i Konsul Jepsens Aand. 
(Forsamlingen rejste sig).

Dernæst udtalte Formanden nogle Mindeord om 
Skibsmægler Jørgen Hansen, Stege, der døde i For- 
aaret i en Alder af 79 Aar, og som havde været Med
lem af Provinsmæglerforeningen fra dennes Stiftelse, 
og om Skibsmægler Erik Andersen, Rudkjøbing, i 
mange Aar Foreningens selvskrevne, slagfærdige Di
rigent, der uden forudgaaende Sygdom døde i Som
mer, umiddelbart efter sin 50 Aars Fødselsdag. (For
samlingen rejste sig).

Paa Bestyrelsens Henstilling valgtes Skibsmægler
J. Chr. .1. Bach, Randers, lil Dirigent, og Formanden 
gik derefter over til at aflægge Beretning.

Foreningen har haft en udstrakt Korrespondance, 
og mange Responsa er afgivet, ligesom Bestyrelsen i 
Aarets Løb har afholdt adskillige Møder i Anledning 
af den nye Næringslovs Ikrafttræden. Beretningen 
godkendtes.

Som næste Punkt paa Dagsordenen var Spørgs- 
maalet Klareringstaksterne, som gav Anledning til en 
Del Diskussion. Baade danske og udenlandske Re
dere er efterhaanden kommen ind paa al tinge om 
Klareringstaksterne og forlange op til 50 pCt. Re
duktion. Denne Fremgangsmaade synes at være iso

leret lil kun al gælde Provinsmæglerne, da saadanne 
Forhold er ukendt i København, men selvfølgelig kan 
Provinsmæglerne ikke indlade sig herpaa, da delle 
vilde være en fuldstændig Tilsidesættelse af de af 
Ministeriel fastsatte Klareringslakster, der forøvrigt 
ligger langt under hvad der betales i Udlandet.

Formanden forelagde Foreningens og Understøttel
sesfondets reviderede Regnskab for 1931, der god
kendtes.

Man gik derefter over lil Valg til Bestyrelsen. Efter 
Tur afgik Skibsmægler P. F. Cleemann, Aabenraa og 
Skibsmægler H. C. Hovmand, Bandholm. Da begge 
d’Herrer var villige til at modtage Genvalg, blev de 
begge genvalgt med Akklamation. I Stedet for afdøde 
Konsul L. Jepsen skulde der indvælges el nyt Med
lem til Bestyrelsen. Skibsmægler Jac. Clemmensen, 
Odense, proponerede Skibsmægler V. H. Nisled, Ran
ders, og han valgtes ligeledes med Akklamation.

Herefter blev Ordet givet frit, og en til Tider livlig 
Diskussion begyndte. Her skal særlig fremhæves en 
Henstilling fra Skibsmægler Chr. Jensen, Aalborg, lil 
Dansk Dampskibsrederiforening, om at denne paa
lægger sine Medlemmer, at disse klarerer hos Pro
vinsmæglerforeningens Medlemmer, og ikke hos Out
sidere, da Provinsmæglerforeningens Medlemmer dog 
har paa taget sig den ikke ringe Ulejlighed med al 
incassere Bidragene lil Dampskibsrederiforeningen. 
Dette Forslag vakte Forsamlingens udelte Tilslutning.

Generalforsamlingen hævedes med en Tak til Diri
genten for hans fortrinlige Ledelse.

Umiddelbart efter Generalforsamlingen afholdtes el 
Bestyrelsesmøde, ved hvilken Lejlighed Bestyrelsen 
konstituerede sig med Skibsmægler P. A. Nielsen, Faa
borg, som Formand og Skibsmægler E. Berginann, 
Aarhus, som Næstformand. Bestyrelsen har antaget 
konsl. Skibsmægler Jørgen U. Jepsen, Korsør, som 
Sekretær. Foreningens Domicil forbliver uforandret 
Korsør. So.—



DANSK SØFARTS TIDENDE 517

POLEN BYGGER FLERE SKIBE
Vil det ske paa danske Værfter?

De kritiske Tider for Skibsfarten afskrækkcr til
syneladende ikke Polen fra al følge sit Skibs
bygnings-Program: Erhvervelsen af en national Han- 

delsniarine, der nogenlunde svarer lil de Transport
krav, som en Nation paa mere end 30 Millioner med 
Rimelighed kan stille.

Efter hvad Scandinavian Shipping Gazelle erfarer 
agter den polske Regering i nær Freinlid al placere 
Ordrer paa 6 til 8 Nybygninger, heraf lo slorc Skibe 

beregnet lil Rute-Sejlads mellem New York og 
Gdynia.

Polen har hidtil ladet sine Skibe bygge paa danske 
Værfter og er fuldt ud tilfreds med de leverede Skibe. 
Om danske Værfter ogsaa denne Gang vil faa Lov lil 
al bygge Skibene lil den polske Stal, afhænger af de 
Forhandlinger, der i nærmeste Fremtid vil (inde Sled 
i London, mellem Repræsentanter for de danske og 
engelske Regeringer.

"DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 25. Okl. 1932.

en ret kraftige Nedgang i Sterlingens Værdi har 
haft og har endnu en megel uheldig Indflydelse 

paa Verdensmarkedet og Kornmarkedet i første Ræk
ke; naar Efterspørgslen indskrænkes i den Grad, som 
nu er Tilfældet, maa del uvægerlig gaa ud over Ra
lerne, men forhaabentlig kan Tilliden snart vende 
tilbage og derved stimulere Købelysten. La Plala 
Ladningernes Anlal er stærkt decimerel og der er des
værre all for mange »available boals« for den første 
Maaned eller saa, hvilket selvfølgelig ikke er noget 
Plus. Enkelte Redere har skiftet Tonnagen i Ballast, 
bl. a. 'til Peru, for at laste Sukker til Europa lil 19/-, 
og det bliver vist en tvivlsom Forretning. Monlreal 
kan heller ikke employere den disponible Tonnage, 
og hvor skal Tonnagen søge hen? De nordamerikan
ske Markeder, Gulfen og Pacific har maaske en no
get større »all round« Efterspørgsel lige for Dagen, 
men langt fra stor nok til al kunne absorbere Tonnage 
fra andre Markeder. Nogle enkelle Lyspunkler kan 
Fragtmarkedet vel opvise — især for den mindre Ton
nages Vedkommende — men gennemgaaendc er del 
lidet tilfredsstillende; Haabcl staar imidlertid til, al 
de Skibe, som for nylig er kommet i Fart, kan fori
sætte Sejladsen paa de nuværende Vilkaar en Tid 
fremover.

TRÆLASTMARKEDET
Der rapporteres ikke mange Afslutninger, men Mar

kedet er decideret fastere, og som nævnt i sidsle Uge 
har Leningrad betalt ganske anselige Tillæg for pas
sende Baade. Denne Aarstid, med saa mange exlra 
Risikomomenter, betinger selvfølgelig exlra Raler, og 
det vilde være glædeligt, om lidt af Tabene kunde 
indtjenes i den ellevte Time. For næste Aars Afskib
ning udbydes diverse D.B.B. og især Props og Pulp- 
wood Ladninger lil Rater, som ikke afviger megel fra 
hvad der betales nu, og det bedste er at vise disse 
Spekulanter »the cold shoulder«.

Slutninger: 600 S'td. Gefle & Hudiksvall/Barcelona 
54/-. 800 Sid. Sundsvalls/Barcelona & Tarragona 53/-. 
675 Sid. Trångsund/Kings Lynn 34/-. 475 Sid. Sunds- 
vall/Oslende 55 Belgas. 650 Sid. Kemi/Vilvorde 55 
Belgas. 600 Std. Syd Finland/Anlwerpen 39>/2 Bel
gas. 800 Std. Walkom/Oslendc 43*/a Belgas. 650 
Std. Kolka & Trångsund/London 29/6d.

Leningrad har bl. a. betalt 45/6d. for 400 Std. lil 
Leith, 4/- 1,350 for E.C. Basis W. Hartlepool.

KUL, KOKS etc.
Markedel er maaske noget svagere ined færre po- 

silive Laster og lidt for rigelige Tonnageudbud. Forlh/ 
Kbhvn. 2,500 T. er sluttet til 4/4>/ad., Tyne/Kblivn.

1,800 T. 4/9d., Aarhus 1,850 T. 4/9, Boness/Mariager 
2,350 T. 4/3, Humber/Aalborg 3,000 T. 4/4*/sd. Lon- 
don/Korsør betalte 7/IOU2 for 1,500 T. London/ 
Kbhvn. indikerer ca. 7/- primo Novb. og for mindre 
Baad lil Køge 7/3 7/6d. Danzig har gjort mange For
retninger lil Irland og bl. a.: Dublin 6/3 6/4>/2d. 
2/2,300 T., 6/9 1,800 T„ Cork 6/4»/2d. 2,100 T. 9/- 
1,200 T. Danzig/Rouen 3,400 T. 5/6d.

MIDDELHAVET etc.
Kulinarkedel er desværre endnu nogel svagere med 

følgende Noteringer: Tyne/Vesl Italien 6/- 6/3d.
6/7,000 T., Civila Vecchia 6/- 8,000 T., Calania 8/-
2,500 T., Øerne ca. 7/-. CardilT/Vest Italien fra 5/6d. 
7/8,000 T. til 6/- 6/6,500 T.; Swansea/Vesl Italien 7/3 
45/5,000 T„ Cardiff/Dakar 7/3 3,200 T., Algiers 7/3 
6,250 T., Port Said 6/- 8,000 T., Barcelona 7/9d. 4,000
T. , 8/9d. 9/- 16/1,900. Rollerdam/Genua 6/- 8,000 T., 
Algiers 7/3 2,000 T„ Marseille 8/- 2,500 T. — I de 
hjeingaaende Markeder gøres en Del i Frugt fra Spa
nien, saa vel som fra Jaffa, Jordnødder, Oliekager, 
Sall, Fosfat, Svovl, Erts etc., lil ret uforandrede og 
utilfredsstillende Raler. Donau faar ogsaa billig Ton
nage, og en ældre græsk Baad har taget 13/6 A/II, 
13/- A/R, 15/3 Danmark ppl. Lastning, medens No
vember betinger mindst 14/- B/H, 13/6 A/R, 16/- 16/3 
Danmark. Sortehavet opererer sladig paa Basis af 10/-
U. K. Konl. Novb./December.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Forlh/U.S.A. indikerer op til 8/- 3/3,500 T. Kul, 

Wales/Halifax 8/3 8/6 2,700 T. Kul og Wales/Mon- 
treal skal have betail 8/4*/2d. for mindre Baad. Korn 
fra Monlreal er en Skuffelse og flere Baade har igen 
maaltel skifte væk i Ballast. For Koinpleleringslast 
lil A/R offereres kun 5*/2C. og full cargoes W.C.U.K. 
l/lOVjd. Albany/Anlwerpen 6‘Ac., A/R 7c. Korn Sla- 
Icrnc/Rio betales med 11/6 11/9, Santos 11/9. Sukker 
Cuba/U.K. Conl. 14/- 15/- efler Størrelse, San Do- 
mingo 13/6 4,700 T. Vancouver/U.K. Conl. 22/6, Rot- 
lerdam 21/9 og berth Huli eller London 21/6 22/-. 
Peru/U.K. Conl. 7,000 T. Sukker 19/-, Marseille 20/-; 
Guayaquil (EquadorJ/Kontincnlel 5,500 T. Sukker 
20/6, Optoion Indien 24/6d.

SYDAMERIKA
Udgaaende er den samme Bedrøvelighed og del 

hjeingaaende Marked sætter atter engang Rederne 
graa Haar i Hovedet. I enkelte Tilfælde er akcepterel 
Raler, som ikke har værel gældende i 2 Aar, men da 
La Plala er og bliver el Overraskelsens Marked, kan

Fortsættes forneeen næste 61de
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HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM OG NIEUWE WATERWEG
September 1932

Den samlede Skibstrafik paa <le tre store europæiske 
Fastlandshavnc har i September været 325,000 Registertons 
mindre end i Mnaneden forud og 1,009,000 Registertons 
mindre end i September 1931. Forskellen i Tusinde Re
gistertons af Ncttoindholdet af de ankomne Søskibe er 
for hver af Havnene, for September sammenlignet med:

Aug. 1932 Sept. 1931 
Nicuwc Waterwcg .... — 7(1 — 129

Rollerdam ..................... — SO — 333
Anlwerpen........................— 135 — 302
Hamburg ....................... — 11 I — 279

Rollerdams Andel i den samlede Skibstrafik paa N'ieuwe 
Walcrweg udgør 81.3 pCl. mod 81.4 pCl. i forrige Maaned 
og 80.4 pCt. i September 1931.

Forholdet mellem Skibstrafikken paa Rotlerdam og paa 
Anlwerpen stiller sig lidt bedre i September (48.06 lit 
51.94) end i August (47.37 lil 52.63). I September 1931 
var Forholdet: 48.96 lil 62.04).

1 Procent af ankomne Skibes Neltoindhold er dc tre 
Havnes Andel som følger:

Sept.1932 Aug.1932 Sept.1931 
Nieuwe Walcrweg .... 35.12 34.27 36.56

Rollerdam ......................... (28.54) (28.47) (29.42)
Anlwerpen .......................... 30.85 31.63 30.67
Hamburg ............................ 34.03 34.10 32.77

I de første 9 Maaneder var Tilførslerne til Rotlerdam:
1932 1931
Tons Tons

Stenkul .............................. 612,000 774,000
Fris .................................... 1,619,000 3,108,000
.lordolier ........................... 476,000 650,000
Spiseolier .......................... 70,000 60,000
Korn ..................................  2,763,000 2,720,000

Sække Sække
Korn .................................. 2,135,000 2,854,000

Oversigt over Antallet af Skibe og Tonnagemængde 
— fordelt efter Nationalitet — indgaact til Rotterdam 
i September Maaned 1932, samt Antallet af udgaaende 

Skibe i samme Maaned

NATIONALITET

U.S.A......................
Danzig ................
Danmark ............

INDGAAEDE SKIBE UDGAAEDE SKIBE
Antal 

(Dnmpskil 
. . ti

1 
i:i

Nclto-Tons 
5C)

37,613
6,961

30,216

med Ladn.

15

.9

IBnllnsl

2
2

Tyskland ............ . . 211 237,356 184 34
Finland ............... 8 11,115 8 1
Frankrig ............ . . 4« 68,304 47 2
Grækenland .... 8 21,027 2 3
Storbrillanien . . 207 308,349 161 30
Ungarn ............... 1
Italien .................. 6 16,076 3 2
Irland .................. 2
Japan .................. 8 38,310 4 4
Jameica .............. 11
Jugoslavien ........ 1 8,743 2 1
Letland ............... 3 4,297 1 o
Litauen ............... 1 613 1
Nederlandene . . 173 226,222 127 19
Norge ................. 41 85,028 26 16
Panama .............. 1 1,873 1
Polen ................... 6 3.452 6
Portugal ............. 3 6,386 3 1
Rumænien........... 3 7,449 2 1
Rusland ............. 4 8,469 3
Spanien .............. 8 18*817 4 1
Sverige ............... . . 39 44,555 30 4

Total ....................... . . 807 1,191,232 643 125

lait udgaael i September: 76S Skibe.

FRASTBERETNINBEN forteat

Stillingen have rettet sig inden Ugens Udgang, og een 
Ting er vel givet, al Markedel ikke tilføres Ballasllon- 
nage. Fragtreduktionen i Ugens Løb kommer op i 
næslen 2/6d. for prompl, hvorimod Jan./Febr. endnu 
værdsættes uforandret lil ca. 16/6d.

ØSTEN

Australien har været smaal repræsenlerel. En 2/3 
Sejlere rapporteres sluttet fra Sydlandel lil 27/3 27/6d. 
og 27/9d. og en større Baad til 28/6d., medens Vesl- 
landel betaler 26/3d. Dalny har noget mere Efter
spørgsel paa Basis af 26/6 December. Saigon/Europa 
3 Havne 27/3d., Kobsichang/seks Havne Cuba 4,500 
T. 31/3, Madras/Konl. 25/9d. Cape Town/Vancouver
4.500 T. 18/6d.

TIMECHARTER

Molorskibe er efterspurgt for Rundrejser lil nogel 
fastere Raler. Vestindien faar meget billige Baade:

4,965 T. (m/v) 60c. 4,000 T. 60c. 3,000 T. 75c.
2.500 T. 90c.

Trip: 8,700 T. m/v del. PI. Royal/red. Sortehavet 
75c. 6,000 T. s/s del. Ilavana/rcd. U.K. Kont. 80c.

NORGE OG FRUGTFARTEN
er cr i disse Dage undertegnet Kontrakt mellem 
en Del norske Rederier og Frugt-Afskibere i JafTa 

om Transport af Appelsiner fra JalTa til U.K. Kon
tinent. Det drejer sig, efter hvad N. II. & S. T. erfa
rer, om 10 norske Baade for 30 Rejser og fordelt over 
Sæsonen November—-Marts. El Par af Baadene er 
allerede undervejs for at laste.

Der oplyses intet om Fragtraten, men den er anta
gelig noget bedre end tidligere, idet Frugtfraglerne 

som bekendt har været i jævn Bedring i den senere
Tid.

Et Telegram fra Bergen lil samme Blad udtaler:
Ca. 20 Frugtbaade opgives fragtet i Frugttraden mel

lem Spanien og U.K./Kontinentet Oktober—Novem
ber. Del er hovedsagelig Baade, som nu er færdige 
med deres Hvidehavssæson, og som i aa revis plejer 
al være beskæftiget i denne Trade. Udfragtcrne ka
rakteriseres som flove, men Oplurcnc burde give Ba
lance. Del er hovedsagelig Kul, Koks og Læggekar
tofler, som paa denne Aarstid føres fra England lil 
Spanien.

Der klages over sen Lastning i Hvidchavet.

FEJL PAA BEGGE SIDER
ø- og Handelsretten har afsagt Dom i den tidligere 
omtalte Kollisionssag mellem Rederiet C. K. Han

sen som Repræsentant for Revaldamperen »Linda' 
og Firmaet Julius F. Schicrbecks Eflf. som Repræ
sentant for den finske Jernbark »Ponape«s Rederi i 
Marieham.

De to Skibe kolliderede i Køge Bugt den 21. Sep
tember i Fjor. I den Anledning krævede »Linda«s 
Repræsentant sig tilkendt en Erstatning paa 16,400 
Kr., medens »Ponape«s Repræsentant paastod Frifin
delse og fremførte desuden el Krav paa 25,918 Kr.

Retten statuerede, al der har været Fejl paa begge 
Sider, idet »Linda«s Udkigsmand havde forladt Bak
ken og først var paa sin Plads el halvt Minut før 
Kollisionen skete. Paa den anden Side har »Ponape«s 
Lanterneføring ikke været i Overensstemmelse med 
de af Søfartsministeriet paabudle Regler.

Efter Fordelingen af Ansvaret tilkendte Retten C.
K. Hansen en Erstatning paa 7222 Kr. Sagens Om- 
komstninger blev ophævet.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
DET STORE PROBLEM

Nu som før cr den europæiske Slorpoliliks Kærnepro
blem Forholdet mellem Tyskland og Frankrig, og Europas 
Skæbne slaar og falder med, al disse lo forende Kultur
lande finder hinanden i en aaben og ærlig Akkord paa alle 
økonomiske, politiske og militære Omraadcr. Det kan 
formentlig endog et Barn fors-laa, og dog ser man intet 
Tegn derlil.

Professor K. <4. Wietli-Knudsen.

UNDER PANAMAFLAG
Damperen »Aslriana«, der cr indregislrerel i Panama 

City, men ejes af et Haugesund-Rederi, kom for nogen 
Tid siden lil Leningrad med en Ladning Aluminium. Ved 
Indklareringen af Skibet bil Leningrad forlangte de rus
siske Myndigheder cl saa betydeligt Beløb, al Størsteparten 
af Fragten vilde mcdgaa lil Dækning af Udgifterne. Som 
Grund tor delte Forlangende angav Russerne, al de ikke 
havde nogen Interesse af Forretningsforbindelse med el 
Skib, der var hjemmehørende i Panama, idel de ikke hav
de nogen Handelsforbindelse med denne Stal.

»Aslriana«s Kaptajn henvendte sig lil den norske Konsul 
i Leningrad, der tog sig af Sagen, og efter en Del Under
handlinger lykkedes del at faa de russiske Myndigheder 
til al reducere Kravene. Der føres fremdeles Underhand
linger om yderligere Reduktion af Udgifterne, og man 
haaber, al Sovjet vil gaa med hertil. Skibet er nu i Stock
holm og skal derfra paany til Leningrad for at laste Træ
last til Tyskland.

Denne Fremstilling af Sagen lindes i el Haugesund-Te- 
legram lil »N. H. & S. T.«, der bringer Meddelelsen under 
Overskriften »Ejendommelige russiske Krav«. Fra anden 
Side erfarer vi, al dot norske Skib under Panama-Flag er 
sluttet for Trælast fra Leningrad lil Tyskland til en meget 
lav Rate, som det antagelig kun har kunnet akeeptere, 
fordi del sejler billigere under Panama-Flagcl. Uden al 
komme nærmere ind paa Berettigelsen af de russiske Krav, 
kan vi dog ikke undlade at pege paa, hvorledes Nemesis 
her har raml det norske Skib. Ved al sejle »Dumping« un
der fremmed Lands Flag har det selv udsal sig for en 
haardhændel Behandling — og ejendommeligt er det, al 
netop Sovjet blev Landet, der i delle Tilfælde haandhæver 
Skibsfarts-Moralen.

Dagbladet tBorsen«.

OTTA WA-BETÆN I< EL1GH EDER
TA el er muligt, men dog tvivlsomt, om England virke- 
T-'lig faar nogen Gavn af Ollawa. Fra Verdenshande
lens Synspunkt er det derimod en utvivlsom Ulykke, al 
Ollawa har sanktioneret lo Principer, der allerede har 
gjort tilstrækkelig Skade, og som begge hviler paa en 
forrykl økonomisk Opfattelse og cr i den klareste Strid 
med el sundt internationalt Handelsliv, nemlig det saa- 
kaldlc Kompensations-Princip og Kvota-Systemet.

Ulykken er fremdeles, at naar det engelske Verdens
rige godkender disse Principer, vil Vanskelighederne ved 
deres Overvindelse fordobles. Folkenes Samhørighed be
tyder bl. a., at del er blevet politisk umuligt samtidig at 
have lo fuldstændig modsatte handclspoliliskc Systemer 
i Verden. Del var Toldpolilikcns Vækst rundt om i Lan
dene, der tvang England bort fra Frihandelen. Paa sam
me Maade kan nu Otlawa-Syslemel hindre eller forsinke 
den Bevægelse lilbage lil mere Frihed, som hele Verden 
dog længes efter, og som jo virkelig er den eneste Red
ning.

Dagens Nyheder.

SKIBSFARTENS VANSKELIGE STILLING
Udsigterne for vor Skibsfart cr blevet mere end almin

delig mørke, efter al man i Aar har rejst Toldmurene 
højere end nogensinde. Spørgsmaalel, om der kan gøres 
noget for al støtte den i Konkurrencen og hjælpe den 
lil al faa dot mest mulige ud af de i Forhold lil Tonnagen 
for faa Fragter, som er i Markedet, vil derfor stadig blive 
mere aktuelt.

Vi kan naturligvis ikke i Lighed med Amerika og flere 
andre Nationer yde vor internationale Skibsfart direkte 
Underslølclse, men vi maa kunne lette del økonomiske 
Tryk ved at reducere de af dens Udgifter, som vi er 
Herre over. At dette ikke er et ubilligt Forlangende, vil 
være indlysende for enhver, som vil sætte sig lidt ind i

de kunstige Understøttelser, flere af de skibslarlkonkur- 
rerende Nationers Redere har.

Amerika har oprettet et Laanefond lil Nybygning paa 
250 Mili. Dollars, som forrentes med fra 3.5 lil 2.5 pCl., 
naar Skibet er cmploieret i udenrigs Fart. Laanene skal 
tilbagebetales i Løbet af 20 Aar. Hertil kommer Subven
tioner, som varierer for de forskellige Skibe. De største 
og hurtigste har en enorm Understøttelse, lige op lil 
30 Dollars pr. Ton om Aarel, men ogsaa de mindre bli
ver liberalt understøttet. Saaledes har Scanliclinjen, med 
Forpligtelse til al gøre 40 Ture New York-København- 
Helsingfors og Leningrad og 12 Ture New York-Murmansk 
om Aaret, ifølge en 10 Aars Kontrakt oprettet i 1928, en 
Understøttelse paa 16,000 Doli. pr. Tur, og da et Skib gør 
mindst 6 Ture om Aaret, bliver den aarlige Understøt
telse for et enkelt Skib ca. 100,000 Doli.

Disse Tal er officielle og offentliggjort for nogle Maa- 
neder siden. Fra den samme Kilde kan jeg anføre, at 
et 8,000 å 9,000 T. d.w. amerikansk Skib har en aarlig 
Hyreudgift paa 34,000 Doil. og da Koslhold udgør 25 
å 30 pCl. af Hyrcbeløbel, vil Hyre og Kost tilsammen 
beløbe sig lil ca. 43,000 Doli. For el lignende norsk Skib 
drejer disse Udgifter sig om 37,000 Doil., allsaa kun 6,000 
Doli. mindre, og da de samlede Driftsudgifter i cl norsk 
Skib af denne Størrelse (Brændsel undtaget), kan regnes 
al beløbe sig til ca. 65,000 Dolk, kan del for del ameri
kanske Skib blive højst 75,000 Doil., idel en stor Del 
af de øvrige Driftsudgifter cr lige for alle Nationer. Scan- 
liclinjens Skib har saaledes ingen andre nævneværdige 
Udgifter at betale af sine Fragtindtægter end Havneafgif
ter, Laste- og Losseudgifter, da de 25,000 Doli. som Lin
jen har tilovers af sine 100,000 Doli. Understøttelse pr. 
Skib pr. Aar sikkert er mere end nok lil al dække Brænd
selsudgifterne. Scanliclinjens Skibe maa nærmest blive al 
sammenligne med Gulflinjcns og Amcrikalinjens Lasle
skibe, med hvilke Skibe de ogsaa konkurrerer.

Flere andre Nationer yder lignende Understøttelser, om
end ikke i en saa urimelig høj Grad som Amerika.

Og saa har vi de Nationer, hvis Skibe sejler med lavere, 
tildels betydelig lavere Driftsudgifter og som for en stor 
Del cr emploierel i del Fragtmarked, som passer for cl 
ikke ubetydeligt Antal af de Skibe, vi har liggende op
lagt.

Overfor de forskellige Nationers Subsidiepolitik og den 
Konkurrence, vi af den Grund har al kæmpe med, slaar 
vi isoleret, selvfølgelig magtesløst.

Magnus Andersen, 
Norges Søfarlsdireklør,

DANSK DAMPER PAASEJLER 
RUSSISK LODSDAMPER
el lelegraferes lil Dampskibsselskabet »Myren«, al 
Damperen »Inga« af København i Søndags i Nær

heden af Tollbucken Fyr ved Kronsladt har paasejlet 
en russisk Lodsdamper, der sank.

»Inga« cr ankommet 'til Kronstad!. Skibet havde 
kun tagel meget ringe Skade, og ingen var omkom
met. Paa Lodsdamperen omkom en Mand.

>'lnga<rs første Rejse
»Inga« er ikke nogen særlig stor Baad. Den laster 

ca. 2,500 Tons, og den havde været oplagt i lang 
Tid, da den i Midlen af denne Maaned, forrige Lør
dag, afgik her fra Havnen for at gaa til Leningrad 
efter en Last.

»Inga« føres af Kaptajn Nielsen, der i flere Aar 
har sejlet for Holm & Wonsild, som »Inga« tilhorer.

Skibsinspektøren hos Holm & Wonsild oplyser, al 
ingen Danskere er kommet til Skade eller savnes ved 
Uheldet ved Kronsladt. Svenske Blade har nemlig 
omtalt Kollisionen paa en Maade, som lader formode, 
at der er druknet »flere af Skibets Besætning«, men 
delle cr ikke rigtigt. Kaptajn Nielsen har i sil Tele
gram lil Holm & Wonsild her i Byen udtrykkelig med
delt, at alle »Inga«s Folk er i Behold og om Bord 
paa den danske Damper.
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Et toldteknisk Oplysningsarbejde
Som el Led i sil Oplysningsarbejde om Toldens og Told

understøttelsens (Toldbeskylteisens) Indflydelse paa Er
hvervslivet og paa de hjemlige Indkøbspriser har Frihan- 
dclsklubben al 1932 atter udsendt el statistisk Undersø
gelsesarbejde. Denne Gang omhandler del Porcellæn og 
Fajance. Tidligere er udsendt Arbejder om Tolden paa 
Glas og paa Cyklegumini.

Som bekendt fordobledes Tolden paa alm. farvel Brugs
fajance ved den i denne Maaned vedtagne Toldlov. Delte 
vil hæmme vor Indførsel ikke blot fra Tyskland, men 
ogsaa fra England, hvis ypperlige og verdenskendte Varer 
fra de »fem Byer« i Slaffordshire Danmark i enhver Hen
seende vilde være tjent med al modtage. Tolden falder 
nu med henved 30 pCl. af Værdien af den samlede Ind
førsel af Fajance til Husholdningsbrug, haardest dog paa 
de billige Kvaliteter, som maa bære op lil 50 pCl.

Hvad Porcellænsloldcn angaar, saa var den (før den 
sidste Forhøjelse) i Gennemsnit 32 pCl. af Værdien, en 
• Beskyttelse«, som man skulde synes var rigelig. Nu er 
den forhøjet lil omkring 40 pCl. i Gennemsnit, mindre for 
de fine os mere for de jævne Varer.

Det danske Fragtratetal
Det danske Fraglratetal steg fra 87.4 i August lil 90.0 

i September. Stigningen skyldtes for Størstedelen den 
betydelige Nedgang i Kronekursen i Begyndelsen af Maa- 
neden, hvorved del efler Noteringernes Kronebeløb bereg
nede Fraglratetal, som væsentlig er baseret paa S-terling- 
og Dollarnoteringer, er steget tilsvarende.

Januar—Marts 1925 gsnll................... 100.0
September 1931........... 85.0 April 1932........... 87.8
()k In hor 88.4 87.5
Nnvpinhpr 92.7 86.3
Dpcpmhpr 93.9 Juli — ........... 86.5
Januar 1932........... 92.4 August — ........... 87.4
Februar —........... 91.4 September — ........... 90.0
Mnrls oorlUUrtb —............. JV.O

En Del af Stigningen skyldes dog selve de noterede Ra
ler. Den forøgede Aktivitet, som liar kunnet konstateres 
paa forskellige Omraader, har medført en Opgang i for
skellige af Raterne. Delle gælder saaledes almindeligt i 
Kulfarlen og ligeledes med Hensyn lil de Kornfragter, der 
indgaar i Fragtrateberegningen, med Undtagelse af Mon- 
Ircal. Trælastfragterne viser derimod fortsat Nedgang.

Blandt de øvrige Noteringer, kan nævnes en betydelig 
Opgang for Sojabønner fra Østasien. Denne Notering er 
i Forbindelse med en ligeledes stærk Stigning for Korn
fragten fra Australien Udtryk for cn almindelig Opgang 
i de oversøiske Fragtrater.

Statsskoleskibets Bemanding
Antagelig i Løbet af næste Maaned vil i Følge »Lolland 

Falsters Stiftstidende« del af Søfartsminisleriel nedsalte 
Bestyrelsesudvalg for del nye Slats-Skoleskib, der bygges 
ved Nakskov Skibsværft, udsende Meddelelse om, hvad 
der kræves for at blive oplaget som Elev paa Skibet. An
søgerne vil komme til at udfylde el Spørgeskema, hvor
efter Udvalget sender Meddelelse lil de Ansøgere, der er 
antaget. Delle vil sandsynligvis ske i Februar—Marts 
Maaned.

Skoleskibet er som bekendt beregnet lil al medtage 100 
Elever. Chefen bliver en Koffardikaplajn, endvidere skal 
Besætningen bestaa af 3 Styrmænd, 6 Underslyrmænd, 
en Lærer (Underofficer fra Marinen), Maskinist, Læge, 
Hovmester, Kok, Sejlmager, Tømmermand og 8 fuldbe
farne Matroser. Radiotjenesten skal udføres af Styrmæn
dene. Alle Officerer, herunder ogsan Lægen og Maski
nisten saml Sejlmageren, skal deltage i Undervisningen 
af Eleverne.

Skoleskibets samlede Besætning bliver saaledes ialt 125 
Mand.

Del ventes, at Skibet kan tiltræde sil første Togt i Be
gyndelsen af Maj.

Hvad er tilladt Jupiter —
De danske Statsbaner ansøgte for nogen Tid siden 

Middelfart Byraad om Fritagelse for Havneafgift af de 
Slatsbanefærger, der anløb Middelfart Havn med Lyst
rejsende gennem Bæltet. Byraadcl, der ikke i Følge Ved-

tægterne kunde bevilge delte, lod Sagen gaa lil Ministe
riel for offentlige Arbejder, der som bekendt har baade 
Statsbanerne og Havnene under sig. Ministeriel har i 
Skrivelse af 7. Oktober givet Samtykke lil, at de Havne
penge, der er betalt -lil Havnen af Slatsbanefærgerne, til
bagebetales, dog med Fradrag af de Toldvæsenet tilkom
mende Procenter for Opkrævningen.

Sagen har i Øjeblikket dobbelt Interesse, idel Stats
banerne altsaa slipper for Havneafgiften, men har tænkt, 
al de private Vognmænd nok kunde erlægge en saadan.

Arbejdsløse norske Sømænd
Pr. 15. Oktober var der i Norge 34,810 arbejdsløse Sø

mænd imod 29,340 for et Aar siden.
I Udlandet, navnlig i New York, lever der ogsaa mange 

arbejdsløse Søfolk, og man søger al oparbejde en Stem
ning for at bringe disse tilbage lil Norge.

Forhøjelse af Lodsafgiften i Oran
Danske Rederes Retsværn meddeler, al Lodsafgiflen i 

Oran fra og med den 29. Juli 1932 for saavel indgaaende 
som udgaaende er fastsat lil Frcs. 0,075 pr. N.R.T. eller 
ialt Frcs. 0,15 mod tidligere Frcs. 0,145 pr. N.R.T.

Schiønnemann som Reder
En tidligere dansk Damper »Kronprins Frederik«, der 

i en Del Aar under Navnet »Florenline« har gaaet under 
lettisk Flag med Hjemsted i Riga, er i disse Dage købt 
af den tidligere Befragter i Firmaet C. K. Hansen, E. 
Schiønneman. »Florenline« er bygget 1901 af Skibsreder 
Alfred Christensen, der den Gang havde eget Værft ved 
Slrandmøllen. I 1910 blev Skibet overtaget af »Pacific«, 
som i 1928 solgte del til el engelsk Rederi, der lod det 
sejle under lettisk Flag. Skibet, der laster 2,000 Tons, 
er i disse Dage overlaget i Manchester, hvor det har været 
oplagt i over el Aar. Købesummen er 68,000 Kr. Kap
tajn H. Egemose skal være Fører af Skibet, der antagelig 
ved Overtagelsen faar nyt Navn.

Baltic and International Maritime Conference
Idag afholdes i Oslo Executiv Commiltcc Møde i Ballic 

and International Marilime Conference.
President W. A. Souler kommer lil Stede. Ligeledes 

d’Herrer Erling, H. Samuelsen, Oslo, Gustaf E. Sandsirom, 
Goteborg, Axel Smilh, Stockholm, Otto Hillerslrom, Hel
singborg, R. A. Robbert, Willie C. Hansen og T. C. Chri
stensen fra København, W. Boge, Hamborg, R. Adler, 
Bromen, Z. W. Dekkers jr., Rolterdam, W. A. Miils, Lon
don, Major Dalph H. Salvesen, Grangemoulh, Klaus Wiese 
Hansen, Bergen og Kristoffer Olsen, Oslo.

»Rex« har Verdensrekord.
Den italienske Luksusdamper »Rex« er ankommet lil 

Gibrallar fra New York efler at have foretaget Overfarten 
i en Rekordtid af 5 Dage og 7 Timer.

Teorien om den gunstige eller ugunstige Han
delsbalance i alle sine Former er kun en over
leveret Overtro. I den primitive Tuskhandel 
er der ingen Tvivl om, at jo større Indførslen 
er i Forhold til Udførslen, des fordelagtigere har 
Handelen været, og det er da ogsaa kun Brugen 
af Omsætnings- og Vurderingsmidlet Penge, 
der har forvirret Begreberne. Men til syvende 
og sidst er al Handel stadig kun et Bytte af Po
rer mod Varer, og stadig gælder den samme 
Lov, at Værditilgangen bør være 
større end Værdif ragangen, Indførs
len større end Udførslen.

PERSONALIA
80 Aar

Fhv. Baadmand i Sønderho Redningsvæsen paa Fanø 
Niels J. Anlhonisen kan Søndag den 30. Oktober fejre sin 
80 Aars Fødselsdag. Han har været ansat i Sønderho 
Redningsvæsen fra 1. Oktober 1887, da del blev oprettet, 
til t. Oktober 1916, til hvilken Tid han fik sin Afsked, 
grundet paa Aldersgrænsen, og i nævnte Tidsrum har han 
været med til al redde 83 Personer. Derhos har han fra 
den tyske Regering som Anerkendelse for udvist Arbejde 
ved at redde Besætningen fra den lyske Damper »Selej« 
modtaget den lyske Kroneorden. Han er endnu rask og 
rørig, og han færdes overalt, er sladig en ungdommelig 
Mand efler sin Alder, en livsglad og munter Natur, som 
har mange Venner. Han er en god Fortæller og ret 
underholdende, naar han gengiver sine Oplevelser.
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Havneafgifter i Anlwerpen
Soin bekendt besluttede Kommunalbestyrelsen for nogen 

Tid siden al reducere Havneafgifter med 50 pCl. for de 
Baade, der anløber Anlwerpen udelukkende for Bunk- 
ring, under Forudsætning af, al Bunkringcn foregik med 
Byens Flydckraner, og at Skibene ikke lagde lil Kajen 
eller udførte nogen som helst Lastning eller Losning af 
Varer.

Kommunalbestyrelsen har i el nylig afholdt Møde beslut
tet, at denne Reduktion ogsaa gælder, naar Skibene læg
ger lil Kaj, ogsaa Pelroleumskajen, selv om de ikke benyt
ter Byens Flydekraner, men underforslaael udelukkende 
for Bunkring.

Fédéralion Maritime Antwerpen, som rigtignok sætter 
Pris paa den Interesse, Kommunen viser i delle Sporgs- 
maal, mener al maatle insistere paany overfor Myndig
hederne for al opnaa fuldstændig Ophævelse af Havne
afgifter, dersom Skibene anløber Havnen udelukkende 
for Bunkring. Den fremhæver, al det er ulogisk al for
lange Afgift af Skibe, som ikke bliver betjent, men som 
tværtimod tilfører Forretninger.

Københavns Havnebroers Aabningstider
Fra den 1. November træder følgende nye Bestem

melser for Broernes Aabningstider i Kraft: Borskanal
broen, Fredcriksholmskanalbroen og Nyhavnsbroen aab- 
nes for Passage i Tiden fra 7.30 til 18.00. Aabning finder 
dog som Regel ikke Sted fra Kl. 12 til 14. Paa Søn- og 
Helligdage aabnes Broerne som Regel ikke og paa Grund
lovsdagen kun om Formiddagen. Udenfor de nævnte Aab- 
ningslider kan Broerne, naar Forholdene tillader del. 
aabnes mod Erlæggelse af Ekstrabelaling.

En Flaskehilsen til Forsidrene
Smed Thomsens Baadelag fra Løkken fandt forleden 

paa Havet, ca. en kvart Mil fra Land, en Flaskepost, 
livis Afsender viste sig al være Søn af en af Smed Thom
sens Naboer, Arbejdsmand Ingvard Nielsen. Den unge 
Mand er med en Kutter fra Frederikshavn, der fisker paa 
Doggerbank. Brevet lyder saaledes:

»Doggerbank, d. 3. Septbr. 1932.
En ung Sømand, 15/4 Aar gammel, længes efter Hjem

met og sender derfor en Hilsen lil Far og Mor, som 
bor i Løkken.

Faders Adresse er:
Ingvard Nielsen, Nørregade, Løkken, Vendsyssel — 

Danmark.
Den, der finder den, bedes sende den lil ovenslaaende 

Adresse og faar 10 Kr. i danske Penge. AH veli
Kuller »M. P. Mortensen« F. N. 43. 

Thorvald'.

Sejlskibene kæmper for Livet
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe kæm

per for Tiden paa Livet løs for al værge hele den Smaa- 
skibsflaade, der har sit Hjemsted paa Sydfyn og i Mar
stal, og der er nu fra Foreningen .tilsendt Regering og 
Rigsdag et begrundet Andragende om, al der maa blive 
foretagel noget effektivt, for al hele vor »Sydhavsflaade« 
ikke skal gaa til Grunde.

Dækslasten gik overbord
Den danske 4-mastede Skonnert »Helga« har haft haardl 

Vejr paa Nordsøen og kom i Lørdags til Porsgrund minus 
Størstedelen af sin Dækslast.

Sydfyenske Dampskibsselskab og Skibsførerne
Den alm. danske Skibsførerforening meddeler:
Med Sydfyenske Dampskibsselskab er der ført For

handlinger om nogle mindre Ændringer i den mellem 
Selskabet og Skibsførerforeningen løbende Aftale. For
handlingerne er afsluttet med et tilfredsstillende Resultat.

Grønlands-Skonnerten »Sælen« forlist
Grønlands Styrelse meddeler:
El lil Grønlands Styrelse fra Landfogden i Nordgrøn

land Lørdag Aften indløbet Telegram meddeler, at der i 
Fredags ved Godhavn er modtaget Post fra Upernivik, 
som oplyser, al Skonnert »Sælen« den 26. September var 
afgaaet fra sidstnævnte Sled, og at der intet var hørt fra 
den siden. Skibet var bestemt lil Holslensborg for al 
søge Tilslutning til Motorskibet »Disko«, inden delte Skibs 
Hjemrejse til Danmark. Vejret har været meget uroligt, 
og del befrygles, al der er tilstødt Fartøjet en Ulykke. 
Men der er Mulighed for, at det paa Grund af Havari 
har søgt ind lil en eller anden ufsides ubeboet Plads,

hvorfra del ikke har været i Stand til at skaffe sig For
bindelse med Omverdenen.

Alle Molorfarløjcr ved Kysten er derfor øjeblikkelig 
sendt ud paa Eftersøgning, ligesom Kyslbefolkningen er 
anmodet om at være opmærksom paa enhver Omstæn
dighed, der kunde give Oplysning om Skibet eller de om
bordværende.

Skibet førtes af en dansk Navigatør Saugmann med 
grønlandsk Besætning paa antagelig 6 Mand, hjemmehø
rende ved Upernivik. Som Passagerer medfulgte Koloni
bestyrer Lembccke-Ollo saml dennes Hustru og Dnller.

Islandske Dampskibsplaner
Til Norsk Telegrambyrå meldes fra Reykjavik gennem 

Islands Telegrambyrå:
Det nystiftede »Reykjaviks Dampskibsselskab«, der som 

bekendt har købi Sønderfjeldskes Baad »Kong Inge«, som 
er paa 1,400 T., har en Aktiekapital paa 51,000 Kr. »Kong 
Inge« bliver omdøbt lil »Hekla« og skal straks efter Over
tagelsen sættes ind i fast Klipfisk-Transporl til Middel
havslandene. Baaden har Plads til 8 Passngercr og er 
nylig klassifiscret.

Det er Hensigten al købe flere Baade, og efterhaanden 
besørge Landets Klipfiskeksporl og Sallimport med island
ske Skibe. De største Eksportører af Fisk og Importører 
af Sall slaar bag Foretagendet, saa der er sikret »Hekla« 
tilstrækkelige Fragier lil enhver Tid.

Svendborg Havn
Indgaaede Skibe:

Dpsk. »Sabaslian« af Bilbao fra Kalundborg ined en 
Resiladning af Majs og Byg. M.s. »Anna« af Bremen fra 
Hadsund med Gødningskalk. Dpsk. »Valnir« af Tallin 
ledig fra Rudkøbing. M.s. »Bodil« af Fredericia fra Fre
dericia mc-d Benzin.

Udgaaede Skibe:
M.s. »Kate« af Svendborg lil København med Stykgods. 

Dpsk. »Falken« af Svendborg til København med Styk
gods. M.s. »Bodil« af Fredericia til Sønderborg med Ben
zin. »Elisabeth« af Svendborg ledig lil Lybæk, »Erna« 
af Svendborg lil Assens med Majs. Dpsk. »Holland« af 
København ledig til Danzig. »Vatnir« af Tallin ledig lil 
Danzig.

AARHUS HAVN
Ankomne Skibe i den forløbne Uge

s.s. Poseidon af Amsterdam fra Hamborg med Soyebøn- 
ner og Stykgods.

s.s. Ahvine Russ, af Hamborg fra Hamborg med Soye- 
bønner.

s.s. Agnete af København fra England med Kul.
s.s. Elfrida Charlotte Becker af Allona fra Vejle med 

Fosfat.
s.s. Narild af Haugesund fra Marseille via Esbjerg med 

Jordnødkager.
s.s. Tilly L. M. Russ af Hamborg fra Leningrad med Olie

kager.
s.s. Minsk af København indladet Kartofler lil Middel

havet.
s.s. Gotland af Gøteborg indladet Olie lil Middelhavet.
s.s. Primula af Helsingfors indladet Olie og Soyeskraa lil 

Finland.
s.s. Pited af Stockholm indladet Olie lil Sverige, 
s.s. Orian af Helsingborg fra Sikeå med Trælast.
m.s. Java af København, 5525 Net Ton, fra Østen via Ham

borg med Soyebønncr.
s.s. Bothal af København fra Danzig med Kul. 
s.s. Laly af Oslo fra Archangelsk med Trælast.
s.s. Nordfels af Lybeck fra Nordenham med Kul.
m.s. Hallingdal af Oslo, 1930 Netto Ton, fra Sortehavet 

med Hvede og Majs.
s.s. Maria af Gøteborg fra Spanien via Aalborg med Fosfal. 
s.s. Ebro og s.s. Rota indladet Landbrugsprodukter.

Valutakurser paa Københavns Børs
25. 10. 32

London................... 19,22NewYork.............. 586,00Berlin..................... 139,60Pams.......................... 23,15Antwerpen......... 81,50Zurich.....................113,30Rom............................ 30,15

Madrid................... 48,50
Amstehdam............ 236,35
Stockholm............100,70
Oslo....................... 98,00
Helsingfors .... 8,42
Prag....................... 17,50
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A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Dunkirk Ruten.
s.s. Aalborg, pass. Kbhvn. 19.10.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. Aarø, Hjorth, ank. Leningrad 22.10.
tn.1. Aase Mærsk, afg. Baloum 14.10.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Chefoo 23.10. til Hongkong.
s.s. Agnete Mærsk, ank. London 18.10.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Newcastle 4.10.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Messina 26.10. lil Palermo.
s.s. Alsia, Heindorn, ank. La Pallice 23.10.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Georgetown 15.10. lil Monlreal.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. Si. Thomas 20.10. lil Panama 

Canal.
m.l. Anna Mærsk, afg. Philadelfia 14.10.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Lisbon 20.10.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Sanlos 20.10. lil Kbhvn.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Kbbvn. 25.10. lil Aarhus.
s.s. Arnold Mærsk, afg. Soroka 8.10.
m.s. Asia, Kolis, pass. Poin.t de Galle 22.10. p. R. 1. Sin

gapore.
s.s Askø, Larsen, ank. Leningrad 13.10.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Melbourne 23.10.
m.s. Australien, Rasmussen, pass. Ushanl 22.10. p. R. I. 

SI. Thomas.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn. 

Nykøbing F. Rulen.
m.t. Bente Mærsk, ank. Dakar 17.10.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Bergen 24.10.
s.s. Betty Mærsk, ank. Boston 18.10.
s.s. Birgit, Nielsen, pass. Las Palmas 22.10. p. R.t. Bissao 
s.s. Birte, afg. Kbhvn. 21.10. lil Umeå.
s.s. Bogø, Michelsen, ank. Bordeaux 24.10.
m.s. Boringia, Væring, afg. Golombo 19.10. lil Suez.
m.s. Bornholm, Petersen, ank. Kilia 22.10.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Aarhus 23.10. til Gdynia.
s.s. Brasilien, afg. Newcastle 19.10.
m.s. Bretagne, Berndsen, afg. Danslon 22.10.
s.s. Bretland, Pedersen, afg. Danzig 15.10. lil Nantes.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Assens forv. 28.10. til Kbhvn.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. Progreso 18.10. til North Ply- 

mouth.
C

m.s. C. F. Tielgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
mj. California, Andersen, afg. Buenos Aires 21.10. til 

Kbhvn.
m.l. Caroline Mærsk, oplagt.
s.s. Charkow, Holst, afg. Anlwerpen forv. 4.10. lil Kbhvn.
m.s. Chastine Mærsk, oplagt.
m.s. Chile, Hansen, ank. Suez 21.10.
m.s. Christian Holm, Rasmussen, pass. Bishop Rock 19.10. 

lil Baylown.
m.s. Chr. Sass, Clausen, afg. Lissabon 22.10. lil New York, 
s.s. Cimbria, Clausen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Leningrad 20.10.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Esbjerg 10.10.
s.s. Cornelia Mærsk, ank. Leningrad 8.10.
s.s. Cyril, Fårup, pass. Istanbul 21.10. p. R. t. Danmark.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London forv. 27.10.
s.s. Dana, Bang, afg. Brahestad 22.10. E.C.U.K.
s.s. Danhild, Kronika, ank. Methil 16.10.
m.s. Danmark, Hjernum, pass. Ushanl 23.10. p. R. 1. Genoa.
m.l. Danmark, Bjark, ank. Kbhvn. 22.10.
s.s. Delatvare, Christensen, afg. Norfolk V. 23.10.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle forv. 25.10. .lil Kbhvn.
s.s. Douro, Hansen, afg. Libau 29.10. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 29.10. til 

Thorshavn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Sleltin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Hansen, afg. Leith forv. 25.10. til Kbhvn.
s.s. Ef/ie Mærsk, ank. Melhil 19.10.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Leixoes forv. 27.10. til Gdynia.
s.s. Elie, Clausen, afg. London 24.10. lil Anlwerpen.
s.s. Ellensborg, ank. Kings Lynn 16.10.
s.s. Eleonora Mærsk, ank. Melilla 12.10.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. St. Thomas 15.10.
s.s. Emilie Mærsk, ank. Mariupol 17.10.
m..l. Emma Mærsk, afg. Oslermoor 3.10.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Pnrkeslon Rillen.

m.s. Energi, Petersen, afg. Danzig 22.10.
m.s. Erria, Topp, afg. Colombo 22.10. lil Penang.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Lisberg, ank. Danzig 22.10.
s.s. Estland, Egeloft, afg. Istanbul 23.10.
m.s. Europa, Dahl, ank. Porlland 19.10.

F
s.s. Falken, Huil, Kbhvn.-Assens-Faaborg-fSvendborg- 

Nyborg-Rudkøbing Ruten.
m.s. Falstria, Franzen, afg. Mayagiies 18.10. lil Panama 

Canal.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Bangkok 17.10.
s.s. Flora, Kann, afg. Newcastle 31.10. lil Nakskov.
s.s. Flynderborg, Madsen, pass. Ushanl 22.10.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. New York 22.10. lil 

Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, ank. London 22.10.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruden.
s.s. Frode, Gylirs, afg. Newcastle 24.10.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Antwerpen 28.10. til Kbhvn.
s.s. Gautatyr, Pedersen, ank. Leningrad 21.10.
s.s. Georgia, Herskind, afg. Vejle forv. 29.10. lil Elben.
s.s. Gerda Toft, Christensen, pass. Tranøy 19.10. p. R. 1. 

Manchester.
m.s. Gertrude Mærsk, afg. Yokohama 8.10.
m.s. Gloria, Kromann, ank. Danzig 18.10.
s.s. Gorm, Baslholin, afg. Montreal 22.10. lil Kbhvn.
s.s. Grønland, Meinerlz, afg. Hamburg 18.10.
s.s. Gudrun Mærsk, oplagt.
m.s. Guldborg, ank. Porlland Or. 17.10.

H
s.s. Hadsund, Hansen, afg. Frederikshavn 24.10. .til Lenin

grad.
s.s. Ilafnia, Lund, ank. Korsør forv. 28.10.
s.s. Halland, Andersen, afg. Kalamata 20.10.
s.s. Hans Mærsk, afg. Kaskø 19.10.
s.s. Harald, afg. Helsingør forv. 29.10. lil Danzig.
s.s. Hebe, Laurilzen, afg. Newc. forv. 3110. til Kbhvn. 
m.s. Herkules, Bager, ank. Kbhvn. 17.10.
s.s. Hertlia Mærsk, afg. Garston 19.10.
s.s. Hindsholm, Ørbeck, afg. Kbhvn. 26.10. lil Aalborg.
s.s. Hjortholm, Heidede, afg. Liverpool 25.10. lil Swansea. 
s.s. Ilroar, Peronard, afg. Huil 28.10. lil Kbhvn.
s.s. Hulda Mærsk, afg. Kingslyn 19.10.

I
m.s. India, Kruse, ank. Newcastle 22.10.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Leningrad 18.10.
s.s. Inge Mærsk, ank. Boness 17.10.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Izmir 24.10.
m.s. Irland, Petersen, ank. Glasgow 20.10.
s.s. Island, afg. Øfjord 25.10. til Reykjavik.
s.s. Ivar, Hejde, ank. Galvesion 21.10.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen.
s.s. Jacob Mærsk, afg. Aalborg 18.10.
m.t. Jane Mærsk, ank. Rolterdam 16.10.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Danzig 19.10. lil Bayonne.
m.s. Java, Mouritzen, ank. Aarhus 20.10.
s.s. Jessie Mærsk, afg. Barcelona 14.10.
s.s. Johannes Mærsk, ank. Leningrad 18.10.
s.s. Jolantha, Clausen, Kbhvn.-Hamburg Rulen.
m.s. Jutlandia, Andersen, afg. Shanghaj 19.10. lil San 

Francisco.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Jægersborg, pass. Skagen 21.10.

K
m.s. K. Ilag, Petersen, ank. Warnemiinde 20.10.
s.s. Kai, Friis, ank. Måntyluoto 22.10.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Liverpool 29.10. lil Swansea.
s.s. Kirsten Mærsk, pass. Panama 13.10.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Hansen, Kbhvn.-Aalborg 

Rulen.
s.s. Kjøbenhavn (Pacilic), Sigvardt, ank. Immingham 21.10.
s.s. Knud, Petersen, afg. Danzig forv. 31.10. lil Kbhvn.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Koschiussko, Knøtgen, ank. Gdynia 29.8.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Hamborg 20.10.
s.s. Laura Mærsk, afg. Julianehaab 18.10.
m.s. Leise Mærsk, ank. New York 8.10.
s.s. Lica Mærsk, afg. Soroka 14.10.



DANSK SØFARTS TIDENDE 523

BRUG

Hempels

KUN

UDENBORDS

Skibsfarver

INDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1930.

s.s. Lifland, Harlmann, ank. Gdingcn 21.10.
s.s. Lilleborg, pass. Kbhvn. 23.10.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstalionernc.
s.s. London, Hansen, ank. Grønland 30.9.
m.s. Louisiana, Hyllesled, afg. Holbæk 8.10. til Buenos 

Aires.
M

s.s. Jf. G. Melchior, zum Vobrde. Kbhvn.-Frederikshavii- 
Oslo Rulen.

s.s. Magnus, Christensen, alg. Danzig 26.10. lil Reval. 
m.s. Malaya, Christensen, afg. Penang 17.10. lil Suez.
s.s. Mane, Albertsen, ank. Kbhvn. 21.10.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 29.10. til London.
s.s. Maria Toft, Ørum, afg. Leningrad 22.10. til Wales. 
in.t. Marie Marsk, pass. Gibrallar 4.10.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Leningrad 16.10.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Gdynia 22.10. lil Oslo.
s.s. Maryland, Koster, ank. Buenos Aires 22.10.
s.s. Mathilde Marsk, ank. Valencia 17.10.
m.s. Meonia, Frandsen, ank. London 21.10.
s.s. Afinsk, Nielsen, afg. Casablanca 4.11. lil Ceula.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Rulen.

N
s.s. A'. C. Monbery, Larsen, afg. Kolka 22.10. lil Anlwcrpen.
m.s. Neptun, Kromann, pass. Brunsbiillel 16.10.
m.s. Nicoline Marsk, afg. CardifT 19.10.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Niel Marsk, ank. Savannah 17.10.
s.s. Nordborg, Andersen, ank. Grimsby 23.10.
m.s. Nordstjernen, Christensen, ank. Torquav 15.10.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Kbhvn. 23.10.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Anlwcrpen 13.10.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Sainsø-Odense Rulen.
s.s. Odin, Henriksen, Slellin-Kbhvn.-Gøteborg Rillen.
s.s. Olaf, afg. Dunston 27.10. lil Barcelona.
s.s. Oluf Marsk, ank. Danzig 17.10.
m.s. Olympia, Røder, pass. Kap Finislerre 23.10.
m.s. Oreyon, Jørgensen, afg. Rio 11.-0. til Kbhvn.

P
m.s. Panama, Christensen, afg. San Francisco 10.10. lil 

Panama Canal.
s.s. Paris, Larsen, ank. Leningrad 12.10.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Rulen.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Sydney 20.10.
in.s. Peter Marsk, ank. Kobc (Japan) 20.10.
s.s. Polonia, Slankiewiez, ank. Gdynia 26.9.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Leningrad 15.10. lil London.
s.s. Pulaski, Borkowski, afg. Kbhvn. 20.10.

1{
s.s. Rhone, afg. Helsingør 31.10. til Odense.
s.s. Rita, Christensen, Aalbørg-Hamborg Ralen.

s.s. Rita Marsk, afg. Denia 18.10.
s.s. Robert Marsk, ank. Bergen 19.10.
s.s. Rota, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 31.10. til Nakskov. 

S
s.s. Saga, afg. Anlwcrpen 25.10. lil Kbhvn.
in.s. Sally Marsk, ank. New Orleans 18.10.
s.s. Samso, Olesen, ank. Helsingør 24.10.
s.s. Scandia, Michelscn, afg. Fawley (Engl.) 24.10. lil 

Kbhvn.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Oslo forv. 28.10.
s.s. Seine, Bellec, afg. Boordeaux forv. 28.10. lil La Pallice.
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Zaandam 19.10.
m.s. Selandia, Nielsen, ank. Los Angeles 19.10.
in.s. Siam, Krarup, ank. Marseilles 21.10.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Anlwerpen forv. 2.11. lil Kbhvn.
s.s. Skaane, Kylin, afg. Leningrad 24.10.
s.s. Skjold, .lønson, afg. Kbhvn. forv. 31.10. lil Gdynia.
s.s. Skodsborg, afg. Kemi 20.10.
s.s. Sleipner, Dahni, afg. Kbhvn. 1.11. til Leilh.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Rollerdam 22.10.
s.s. Sonja, Dulm, afg. Algicr 24.10. til Philippeville.
s.s. Sonja Marsk, ank. Garslon 17.10.
s.s. Stadion II, afg. Gøteborg 27.10. lil Aarhus.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Cardenas 13.10.
m.s. Start, Olsen, afg. London 16.10.
s.s. Stockholm, Caspcrsen, ank. Melhil 22.10.
s.s. Susan Marsk, afg. Manali 29.9.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Leilh 12.10. til SI. John.
s.s. Suanholm, Nikolajsen, afg. Kblivn. forv. 24.10. lil 

Garslon.
s.s. Svava, Thornung, afg. Kbhvn. forv. 25.10. lil Aarhus.
s.s. Sønderjylland, Ankersø. Kbhvn.-Sønderborg-Aabenraa- 

Haderslev Rulen.
T

s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Swansea 22.10. lil Kbhvn.
s.s. Tennesse, Ankersen, ank. Wilmington 21.10.
s.s. Thyra, Jans, afg. Leilh forv. 31.10. lil Helsingør.
s.s. Tiber, Sonnc, afg. Riga forv. 26.10. lil Kbhvn.
s.s. Tjaldur, Borgsted l, afg. Grimsby 24.10. lil Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Ncmours 25.10. til Oran.
m.s. Tongking, Wollf-Jørgensen, ank. Oslo 21.10.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Leilh 20.10. lil Barcelona.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Kbhvn. 28.10. til Veslnorge.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Nemours 29.10. lil Oran.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Rulen.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Manchester forv. 28.10. til Bir- 

kenhead.
s.s. United Slates, Voldborg, afg. Kbhvn. 27.10. lil Oslo.

V
s.s. Vendia, ank. Lemvig forv. 30.10.
s.s. Vera, Koister, afg. Burnlisland 22.10. lil Nakskov.
s.s. Vibeke Marsk, pass. Skagen 19.10.
ms.Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Puenla Arena 20.10.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen,, ank. Kbhvn. 23.10.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Moss 25.10. til Buenos Aires.
m.s. Vistula, Pape, afg. Danzig forv. 25.10. til Kbhvn.

W
s.s. IV ni. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 22.10.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Jensen, Aarhus-Hainburg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, afg. Casablanca 18.10.

POSITIONSLISTE FOR SEJL SKIBE PR. 25. OKTOBER 1932

3/m Sk. Elisabeth, Grube,, ank. Poole 15.10. Bark Germaine, Christensen, ank. Le Havre 16.10.
3/m Sk. Norden, Friis, afg. Leningrad 14.10. lil Karre- 3/m. Sk. Alf, Jørgensen, ank. Riga 16.10.

bæksminde. 4/m Sk. Helga, Petersen, ank. Porsgrund 23.10.
3/m Sk. %ampa, Hansen, ank. Shoreham 15.10. Sk. Viking, Hansen, ank. Thursø 20.10.
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Set. Anna Plads 28
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KØBENHAVN K.
Telegram«Adresse: PACAO

STEVEDORE 
IsV^’os's KOMPAGNIET

Aa1bo rg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbej dsgi ver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

rif. Cent. BBO1 •eøBS'øaøC *Teleor.-Adr.: Kaydyhr-København

Kunstig Træk- og Oliefyringsanlæg 
fra James Howden & Co.

GLASGOW
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SØLVER 6. SVARRER
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Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.: 
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Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM ■ ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Tclegram*Adr.: VINKECO. Codes: Scotta, Watkins, Bentleys.

Grundlagt 1074

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Mønje Graa Patenlmaling til udenbords Brug

Enesalg I Danmark i Kay Dyhr, København, Nyhavn 43

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1 846. SK gi. SJansk SKonsulat for <Sc o ti and. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
48. Aargang. København 26. Oktober 1932. Nr. 43.

„Efterretninger fur Søfareudeu omfatter Europa, Amerika, Afrika uamt Asiens S.- og E.-Kyat.
„Efterretninger for Søfaronde4 udgnar ugentlig. Abonnement tegnes paa allo kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen or 1 Krono 

aarlig foruden Portoudgiftorne. Enkelte Numro faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
PunkterB Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

2013. Sverige. Sodra Kvarken. Miirkotskallen Klokkctonde genudlagt.
(U. f. B. Nr. 42/2730. Stockholm 1932.)

Klokketønden Mdrkelskallen er atter udlagt paa Station, c. G0° 19' N. 19° 05' E. 
(E. f. S. Nr. 42/1976 1932.)

2014. Sverige. Bottniske Bugt. Ago. Lys- og Fløjtetønden Myran udlagt.
(U. f. s. Nr. 42/2790. Stockholm 1932.)

En rød Lys- og Fløjtetønde Myran, der viser hvidt Et-Blink hver 8S-, Blink c. ls-, 
Mørke c. 7S-, er udlagt paa 61° 36' 05" N. 17° 28' 46" E., S. for Grunden Myran, S. for 
Hornsudde.

(E. f. S. Nr. 24/1121 1932.)

2015. Rusland. Finske Bugt. Lavansaari Lystende forandret.
(N. f. S. Nr. 43/3592. Berlin 1932.)

Lavansaari Lystønde paa c. 60° 08' N. 27° 52' E. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 3S>.

(Kort Nr. 277.)

2016. Rusland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Kronstadt Handelshavn. Oplysning
om Ledefyr.

(N. f. S. Nr. 43/3593. Berlin 1932.)
Ledefyiene til Kronstadt Handelshavn lyser nu, som følger:

Forfyrct paa c. 59° 59' N. 29° 44',9 E., paa Hovedet af W.-Molen ved den lille 
Handelshavn, viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 2,2S-, Lys l,!8-, Mørke l,is-. 
Flammens Højde: 11 m. Et 10 m højt, rødt-hvidt-rødt Pælestativ. Fyret er synligt i 
Pejlinger fra 85° til 94°.

Bagfyret paa c. 59° 59' N. 29° 45', 8 E., paa Handelshavnens E.-Kaj, viser afveks
lende hvidt og rødt Lys. Flammens Højde: 25 m. En 21 m høj, tresidet, afstumpet 
Træpyramide med en hvid-rød-hvid Diamant. Fyret er synligt i Pejlinger fra 85° til 94°.

Fyrene overet i Pejling 91°,3 leder gennem Store Kronstadt Red.
(E. f. S. Nr. 50/2664 1931. Kort Nr. 277.)

2017. Letland. Riga Bugt. Daugavgriva. Lystøndc ved Losseplads inddraget.
(N. 1. M. Nr. 8/20. Riga 1932.)

Den sorte Lystønde ved Lossepladsen paa c. 57° 05',,; N. 24° 01',B E. er inddraget.(E. f. S. Nr. 22/1039 1932.) >5-8 b



Nr. 43. 330

2018. Tyskland. Swinemiindo E. Misdroy. Vinterafmærkning.
(N. f. s. Nr. 43/3578. Berlin 1932.)

De fire, hvide Spirtønder, der afmærkede Stenbanken ud for Misdroy Bro paa
c. 53° 56' N. 14° 27' E., er inddraget. Stenbankens N.-lige Udløber er for Vintermaanederne 
afmærket med en hvid Spirtønde mærket Misdroy Seebriicke N. og forsynet med N.-Top- 
betegnelse.

(E. f. S. Nr. 22/1041 1932.)

2019. Tyskland. Greifswalder-Oie S. Zinnowitz Anduvning. Midlertidigt Sømærke
inddraget.

(N. f. S. Nr. 43/3579. Berlin 1932.)
Den ved S.-Randen af Zinnowitz Banke paa c. 54° 05',7 N. 13° 58',2 E. midler

tidig udlagte hvide Spirtønde med rød S.-Topbetegnelse er inddraget.
(E. f. S. Nr. 21/984 1932.)

2020. Tyskland. Greifswalder-Oie S. Zinnowitz Bro NE. Midlertidigt Sømærke ind
draget.

(N. f. S. Nr. 43/3579. Berlin 1932.)
Den tæt N. for en 3,6 m Pulle, c. 500 m NU- for Zinnowitz Bro, paa c. 54° 05',3 

N. 13° 55',9 E. midlertidig udlagte hvide Spirtønde med rød N.-Topbetegnelsc er inddraget. 
(E. f. S. Nr. 21/985 1932.)

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2021. Sverige. Sundet. Hveen NW. Lys- og Fløjtetønde udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

En rød Lys- og Fløjtetønde, Vens nordvåslra rev, der viser hvidt Et-Blink hver 
3S-, er udlagt paa 55° 55' 06" N. 12° 39' 30" E.

(E. f. S. Nr. 22/1044 1932. Kort Nr. 248, 210, 278, 211, 280 og C. Danske Lods, 
Side 259.)

2022. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke Barren.
Afmærkning forandret.

De 3 røde Spidstønder, som i den giavede Rende over Tolke Barren hidtil har 
ligget over for de hvide Stumptønder, er permanent inddraget, saaledes at Renden nu er 
afmærket med 4 røde Spidstønder og 4 hvide Stumptønder.

c. 54° 51%' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 25/1188 1932. Kort Nr.~316 og 291. Dansko Lods, Side 543. Søm.-Fort. 

Side 82.)

2023. Danmark. Smaalandsfarvandet. Langø Vrid. Revet W. Sømærke flyttet.
Halmprikken Revet W. paa 54° 57' (57") N. 12° 04' (46") E. er flyttet c. 100 m 

NW. efter til N.-Siden af 2,s m Pullen.
(E. f. S. Nr. 25/1189 1932. Kort Nr. 301. Danske Lods, Side 531. Søm.-Fort. Side 81, 

Nr. 24.)

2024. Danmark. Smaalandsfarvandet. Ny Farvand. Skippergrund W. Sømærke
flyttet.

Halmprikken Skippergrund W. paa 54° 58' (18") N. 11° 57' (44") E. er flyttet 
c. 180 m N. efter til Grundens N.-Side.

(E. f. S. Nr. 25/1190 1932. Kort Nr. 301. Danske Lods, Side 531. Søm.-Fort. Sido 81. 
Nr. 36).
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak..

2025. Sverige. Kattegat. Torekov. Fyr flyttes midlertidig.
(U. f. s. Nr. 42/2792. Stockholm 1932.)

Nedennævnte Fyr vil midlertidig blive flyttet til følgende Pladser:
Torekov grona ytlre til 56° 25' 40" N. 12° 37' 38" E.
Torekov grona inre til 56° 25' 38" N. 12° 37' 34" E.
Efter Flytningen er Fyrene overet i Pejling 222°, og Afstanden mellem dem 

bliver 95 m.
(E. f. S. Nr. 9.386 1932.)

2026. Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib genudlagt.
(U. f. s. Nr. 42/2793. Stockholm 1932.)

Fyrskibet Fladen paa c. 57° 13' N. 11° 51' E. er atter udlagt paa Station.
' (E. f. S. Nr. 19/855 1932.)

2027. Sverige. Kattegat. Vinga-Ungar Lys- og Fløjtetøndo genudlagt.
(U. f. b. Nr. 42/2794. Stockholm 1932.)

Lys- og Fløjtetønden Vinga-Ungar paa c. 57° 39' N. 11° 35' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 17/738 1932.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2028. Tyskland. Vinterafmærkning.
(N. f. S. Nr. 43/3685. Berlin 1932.)

Omskiftning fra Sommerafmærkning til Vinterafmærkning er paabegyndt.

2029. Holland. Zeegat van Terschelling. Stortemelk. Lys- og Fløjtetønde midler
tidig slukket.

(B. a. Z. Nr. 246/2569. ’s-Gravcnhage 1932.)
Den røde og hvide, vandret stribede Lys- og Fløjtetønde „VSM“ paa c. 53° 18',4 

N. 4° 56' E., ved Anduvningen til Stortemelk, er for Tiden slukket, men vil snarest atter 
blive tændt.

2030. Holland. Zeegat van Texel. Noorder Haaks Lys- og Fløjtetønde i Uorden.
(B. a. Z. Nr. 245/2568. ’s-Gravenhage 1932.)

Den hvide og sorte, lodret stribede Lys- og Fløjtetønde Noorder Haaks'paa c. 53° 
00' N. 4° 35',5 E. er for Tiden i Uorden.

2031. England. Themsen Anduvning. Barrow l)eep Fyrskib genudlagt.
(N. t. M. Nr. 1648. London 1932.)

Fyrskibet Barrow Deep paa c. 51° 42' N. 1° 19' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 8/330 1932.)

2032. England. Harwich Havn Anduvning. Undervandshindring fjernet.
(N. t. M. Nr. 1659. London 1932.)

Undervandshindringen med 1,2 m Vand paa c. 51° 57' N. 1° 21' E., 0,3 Sm 201° 
Felixslove Pier Fyr, er fjernet.

(E. f. S. Nr. 41/1956 1932.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2033. Frankrig. Seine Maritime. Caudebecquet Fyr midlertidig i Uorden. 
(A. a. N. Nr. 42/2124. Paris 1932.)

Caudebecquet Fyr paa c. 49° 31',3 N. 0° 45',x E. viser for Tiden rødt, fast Lys.
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2034. Frankrig. Boulogne. Radiofyr forandret.
(A. a. N. Nr. 42/2125. Paris 1932.)

Boulogne Radiofyr paa 50° 43' 56" N. 1° 35' 10" AV. er forandret og er nu, som følger: 
Bølgelængde: 291 kc (1031 m) (mod. 846). Signalet er Bogstav B 3 Gange 10 s-, 

en Række Streger 30 s>, Bogstav B 3 Gange 10 s-, Pause 10 s-. Foranstaaende Signal afgives 
2 Gange i lm-50s- efterfulgt af en Pause paa 4m- 10s-.

Under Taage afgives Signalet hver 6m-, begyndende 2 Min. efter fuldt Klokkeslæt.
I klart Vejr udsendes Signalet 1 Gang ved det 2., 8., 32. og 38. Min. af hver Time.

2035. Frankrig. Oucssant. Roche Nividic Fyr lyser atter normalt.
(A. a. N. Nr. 41/2095. Paris 1932.)

Roche Nividic Fyr paa c. 48° 27' N. 5° 09' AV. lyser atter med normal Fyrkarakter. 
(E. f. S. Nr. 37/1767 1932.)

2036. Frankrig. Oucssant Creach. Radiofyr forandret.
(A. a. N. Nr. 32/1700 og 41/2094. Paris 1932.)

Ouessanl Creach Radiofyr paa 48° 27' 35" N. 5° 07' 47" AV. er forandret og er nu, 
som følger:

Bølgelængde: 306 kc (980 m) Aj A2 (mod. 1128). Signalet er Bogstav C 3 Gange 
10s-, en Række Streger 30s-, Bogstav C 3 Gange 10 s-, Pause 10s-. Foranstaaende Signal 
afgives 2 Gange i lm-50s- efterfulgt af en Pause paa 4m-10s-.

Under Taage afgives Signalet, som følger:
a) Paa Type Al. — Ved det 20., 26., 50. og 56. Minut af hver Time.
b) Paa Type A 2. — Ved det 2., 8., 14., 32., 38. og 44. Minut af hver Time. 
I klart Vejr afgives Signalet kun som under a).

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2037. Island N.-Kyst. Hunaflfti. Seljanes Fyr. Brændetid forandret.
(Meddelelse fra det islandske FyrvæBen.)

Brændetiden for Seljanes Fyr paa c. 66° 04' N. 21° 39',8 AV. er forandret til: 
Fra 1. August til 30. November. Efter denne Tid vil Fyret blive tændt efter An
modning.

(E. f. S. Nr. 41/1958 1932. Kort Nr. 254, 261 og 270. Islandske Lods. Side 114. Fyr- 
Fort. Nr. 806 B.)

2038. Frankrig. Douamenez Bugt. Pointe du Millier Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 34/1783 og 41/2096. Paris 1932.)

Pointe du Millier Fyr paa c. 48° 05' N. 4° 28' AV. er forandret og viser nu hvidt, 
rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 10s-, Lys 6S-, Mørke 
1 s-, Lys 2s-, Mørke 1s-. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 87° til 113°. 4. Grønt i Pejl, fra 129° til 148°.
2. Rødt i — - 113° - 120°. 5. Hvidt i — - 148° - 253°.
3. Hvidt i — - 120° - 129°.

2039. Frankrig. Belle-Ile. Radiofyr forandret.
(A. a. N. Nr. 32/1701 og 38/1942. Paris 1932.)

Belle-Ile Radiofyr paa 47° 18' 40" N. 3° 13' 39" AV. er forandret og er nu, 
som følger:

Bølgelængde: 288 kc (1042 m) Aj A2 (mod. 1425). Signalet er Bogstav B 3 Gange 
10s-, en Række Streger 30s-, Bogstav B 3 Gange, Pause 10s-, Foranstaaende Signal 
afgives 2 Gange i lm-50s- efterfulgt af en Pause paa 4m- 10s-.

Under Taage afgives Signalet, som følger:
a) Paa Type Al. — Ved det 0., 24., 30. og 54. Minut af hver Time.
b) Paa Type A 2. — Ved det 6., 12., 18., 36., 42. og 48. Min. af hver Time.
I klart Vejr afgives Signalet kun som under a).



333 Nr. 43.

2040. Frankrig. Saint-Nazaire. Bane du Mindin Lystønde flyttet.
(A. a. N. Nr. 39/2008. Paris 1932.)

Lystønden Bane du Mindin er flyttet 300 m SW. efter og ligger nu paa 47° 
15' 39" N. 8° 12' 03" W.

2041. Frankrig. Gironde Munding. Ledefyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1645. London 1932.)

Nedennævnte Ledef yr er tændt:
Bagfyr paa Radiobaaken 1,18 Sm 161° fra Palmyre gamle Fyr. Hvidt Lys med 

En-Formørkelser hver 2S-. Flammens Højde: 41 m. Synsvidde: 15 Sm. Forfyr paa 
en Træbaake med en sort- og hvidmalet Firkant som Topbetegnelse paa c. 45° 40' N. 
1° 08' W., 0,34 Sm 270° fra Bagfyret. Hvidt, fast Lys. Flammens Højde: 18 m. Syns
vidde: 13 Sm.

Fyrene er overet i Pejling 90°. — Bagfyret er synligt i Pejlinger mellem 86° og 94°. 
(E. f. S. Nr. 43/2087 1930.)

2042. Afrika W.-Kyst. Liberia. Monrovia. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1655. London 1932.)

Den røde Lysvinkel i Fyret paa Kap Mesurado paa c. 6° 19' N. 10° 49' W. er 
permanent nedlagt.

2043. Afrika W.-Kyst. Spansk Guinea. Cabo San Juan Fyr slukket. Midlertidigt
Fyr tændt.

(A. a. 1. N. Nr. 42/1081. San Fernando 1932.)
Cabo San Juan Fyr paa c. 1° 10',2 N. 9° 21',3 E. er slukket og til Erstatning 

er midlertidig tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink, 10 Blink pr. Min.
(E. f. S. Nr. 30/1453 1932.)

2044. Nova Scotia. Fundy Bugt. Lurcher Shoal Fyrskib. Undervandsklokke fjernet.
(N. t. M. Nr. 41/2836. Washington 1932.)

Undervandsklokken i Fyrskibet Lurcher Shoal paa c. 43° 48' N. 66° 32' W. 
er fjernet.

2045. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Sandy Hook Point udvidet sig.
(N. t. M. Nr. 41/2841 Washington 1932.)

Sandy Hook Point har udvidet sig N. efter, saaledes at det N.-ligste Punkt ligger 
c. 500 m 15° fra Sandy Hook Point Fyr. Fra dette Punkt drejer Kystlinien skarpt mod 
SW. og E. efter i Pejling 102°. Hvis det grunde Vand i Nærheden af Pynten er kommet 
i Forbindelse med Kystlinien, er det sandsynligt, at 5,4 m Kurven ligger tæt ved Main 
Channel Ledelinie. Stedet vil blive nærmere undersøgt.

Sandy Hook Point Fyr: c. 40° 28' N. 74° 01' W.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2046. Mexiko. Delgada Point. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 1673 London 1932.) 

Delgada Point Fyr paa c. 19° 48' N. 96° 27' W. er atter tændt.

2047. Cuba N.-Kyst. Cardenas Bugt. Bajo Palas. Dybde aftaget.
(N. t. M. Nr. 41/2851. Washington 1932.)

Mindste Dybde paa Bajo Palas er nu 3,9 m. c. 23° 17' N. 81° 04' W.

2048. Cuba N.-Kyst. Paredon Grande Fyr lyser uregelmæssigt.
(N. t. M. Nr. 1673. London 1932.)

Paredon Grande Fyr paa c. 22° 29' N. 78° 10' W. lyser for Tiden uregelmæssigt.
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2049. Porto Rico E.-Kyst. Culebrita Island Fyr ødelagt.
fN. t. M. Nr. 41/2852. Washington 1932.)

Culebrita Island Fyr paa 18° 18' (56") N. 65° 13' (40") W. er ødelagt. Et midler
tidigt Fyr vil snarest blive tændt.

2050. Trinidad. Fortin Point. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1657. London 1932.)

Det røde Blinkfyr paa c. 10° 12' N. 61° 43' W. er nedlagt og Fyrbaaken fjernet.

2051. Brasilien. Pedras Point. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1651. London 1932.)

Pedras Point Fyr paa c. 7° 38' S. 34° 49' W. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 15 s-, Blink ls-, Mørke 2S>, Blink ls-, Mørke 2S-, Blink ls-, Mørke 
8S-, Synsvidden er forøget fra 15 til 18 Sm.

2052. Brasilien. Ilha Grande Bugt. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 40/2784. Washington 1932.)

1. Flammens Højde i Castélhanos Point Fyr er 119 m. c. 23° 10' S. 44° 06' IV.
2. Flammens Højde i Pao a Pino Island Fyr er 24 m. Synsvidde: 12 Sm. c. 23° 

06' S. 44° 07' W.
3. Flammens Højde i Itaquatiba (Tacuatiba) Islet Fyr er 44 m. Fyretjer anbragt 

paa en sort Jernstøtte, c. 23° 04' S. 44° 15' W.
4. Flammens Højde i Saracura Island Fyr er 16 m. c. 23° 03' S. 44° 16' W.
5. Flammens Højde i Lage Preta (Preta Rock) Fyr er 11 m. Synsvidde: 8 Sm. 

Fyret er anbragt paa en sort Jemstøtte. c. 23° 03' S. 44° 18' W.
6. Flammens Højde i Lage dos Homens (Homen Rocks) Fyr er 7 m. c. 23°^02' S. 

44° 18' W.
7. Lage Branca (Branca Islet) Fyr viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10 s-, 

Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 7,5S-. Flammens Højde: 5 m. Synsvidde: 
7 Sm. c. 23° 08' S. 44° 21' W.

8. Flammens Højde i Rapada Island Fyr er 54 m. Synsvidde: 7 Sm. c. 23° 
09' S. 44° 39' W.

9. Flammens Højde i Cape Joalinga Fyr er 175 m. Fyret er anbragt paa en 10 m 
høj Jerntremmeværksbaake. c. 23° 17' S. 44° 30' W.

(E. f. S. Nr. 48/2583 1931.)

2053. Uruguay. Cabo del Polonio. Radiostation og Radiofyr oprettes.
(N. t. M. Nr. 1555. London 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid oprettes ved Cabo del Polonio Fyr paa c. 34° 24' S. 
53° 48' W.:

1. En Radiostation. Kaldesignal: CWS. Bølgelængde: 491,8 kc (610 m).
2. Et Radiofyr. Bølgelængde: 285,7 kc (1050 m). Signalet vil blive afgivet i 

4m- 50s- hver 10m-, som følger: Bogstav P 3 Gange 10s-, 18 Streger 30s-, Bogstav P 3 
Gange 10 s-, Pause 10 s-. —Forannævnte Signal 5 Gange i 4m- 50s- efterfulgt af en Pause 
paa 5m- 10s>.

2054. Rio de la Plata. Isla de Lobos. Radiofyr oprettes.
(N. t. M. Nr. 1627. London 1932.)

Ved Isla de Lobos Fyr paa c. 35° 02' S. 54° 53' W. oprettes i Løbet af den nær
meste Tid et Radiofyr. Bølgelængde: 300 kc (1000 m). Type A 2. Signalet er, som følger:

Bogstav L 3 Gange 10s-, 18 Streger 30s-, Bogstav L 3 Gange 10s-, Pause 10s-, 
Foranstaaende Signal afgives 5 Gange i 4m- 50s- efterfulgt af en Pause paa 5m- 10s-.

Under Taage afgives Signalet hver 10m-, begyndende 5 Min. efter fuldt Klokkeslæt. 
I klart Vejr udsendes Signalet 1 Gang hver Time ved det 35. Minut efter fuldt 

Klokkeslæt. (G. M. T.).

2055. Chile. Patagonien. English Narrows. Liberta Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 1658. London 1932.)

En Grund med 10,x m Vand er fundet paa c. 48° 55' S. 74° 22' W., 1,32 Sm 276*4° 
fra Toro Rock Baake.
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2056. Equador. La Plata Island Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1653. London 1932.)

La Plata Island Fyr paa c. 1° 16' S. 81° 05' W. har nu kun en Synsvidde paa 
9 Sm. Fyret er ubevogtet.

2057. Equador. Cape Pasado Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1653. London 1932.)

Cape Pasado Fyr paa c. 0° 22' S. 80° 29' W. har nu kun en Synsvidde paa 9 Sm. 
Fyret er ubevogtet.

2058. Equador. Galera Point Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1653. London 1932.)

Galera Point Fyr paa c. 0° 50' N. 80° 05' W. har en Synsvidde paa 9 Sm. Fytct 
er ubevogtet.

2059. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Franciseo Bugt. Lime
Point Fyr. Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 41/2858. Washington 1932.)
Taagesignalet ved Lime Point "Fyr paa c. 37° 50' N. 122° 29' W. er nu Et-Stød 

hver 30 s-, Stød 5S-, Pause 25s-.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2060. ICorsika S.-Kyst. Lavezzi Skær. Fyr lyser uregelmæssigt.
(A. a. N. Nr. 41/2091. Paris 1932.)

Lavezzi Skær Fyr paa c. 41° 19',c N. 9° 15',3 E. lyser for Tiden uregelmæssigt.

2061. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola Palmaiola. Midlertidigt Fyr tændes.
(A. a. N. Nr. 212/520. Genua 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid slukkes Isola Palmaiola Fyr paa c. 42° 52' N. 10° 
29' E. og erstattes midlertidigt af et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,6s-, 
Mørke 4,ss>. Synsvidde: 14 Sm. Det midlertidige Fyr vil være formørket i en temmelig 
stor Vinkel imod Piombino.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2062. Afrika S.-Kyst. Mossel Bugt. Capo St. Blaizo Fyr. Oplysning om Taagesignal.
(N. t. M. Nr. 12. Johannesburg 1932.)

Taagesignalet ved Cape St. Blaize Fyr paa c. 34° 11' N. 22° 09' E. afgives nu 
uafbrudt under ■ Taage.

2063. Malacca Stræde, l’enang Havn Anduvning. Pulo Rimau. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 1662. London 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid vil Pulo Rimau Fyr paa c. 5° 15' N. 100° 17' E. blive 
forandret saaledes, at det lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 208° til 215°. 3. Rødt i Pejl, fra 219° til 22°.
2. Hvidt i — - 215° - 219°.
løvrigt uforandret.

X. Asiens E.-Kyst med Janan.
2064. Kina. Liau TunglBugt. Skær og Vrag findes ikke.

(N. t. M. Nr. 1652. London 1932.) o , „
1. Skæret med under 1,8 m Vand, der var rapporteret at ligge paa 39° 48' 33 

N. 121° 25' 18" E., findes ikke.
2. Vraget, der var rapporteret at ligge sunket paa 39° 24' 30" N. 120° 56' 00" 

E., findes ikke.
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XI. Bekendtgørelser m. m.
2065. Danmark. Sletterhage. Nakkehoved. Anholt Knob. Radiofyr. Oplysning

om Radiofyr.
Sletterhage Radiofyr paa c. 56° 06' N. 10° 31' E., Nakkehoved Radiofyr paa c. 56° 

07' N. 12° 21' E. og Anholt Knob Radiofyr paa c. 56° 4-6' N. 11° 52' E. er midlertidig 
samlet i en Racliofyrgruppe med samme Bølgelængde, nemlig 1020 m (294 kp/s). Radio- 
fyrgruppen vil blive ændret, naar Østre Flak Radiofyr og Læsø Trindel Radiofyr indgaar 
i Gruppeordningen.

De tre førstnævnte Radiofyr liar følgende Tonehøjder: Sletlerhage 670, Nakke
hoved 335 og Anholt Knob 1005 Svingninger pr. Sek.

Radiofyrenes Signaler afgives i følgende Orden: Anholt Knob, Sletlerhage og 
Nakkehoved.

Hvert Radiofyr afgiver sit Signal i 2 Minutter hvert 6. Minut saaledes: 
Anholt Knob sender Kl. 0000-—Kl. 0002, Pause Kl. 0002—Kl. 0006,
Sletterhage — - 0002 — 0004, — - 0004------- 0008,
Nakkehoved ■— - 0004------ 0006, — - 0006------- 0010 o. s. v.

Karaktererne for Radiofyrene er:
Anholt Knob: Kendingssignalet AK 2 Gange efterfulgt af Pejlsignalet, som er 13 Streger 

af 2,5 Sek. Varighed med indbyrdes Mellemrum af 0,5 Sek. Varighed.
Sletlerhage: Kendingssignalet SL 2 Gange efterfulgt af Pejlsignalet, som er 7 Streger

af 4,5 Sek. Varighed med indbyrdes Mellemrum af 1,25 Sek. Varighed, hvori 
der gives en Prik af 0,2g Sek. Varighed.

Nakkehoved: Kendingssignalet NA 2 Gange efterfulgt af Pejlsignalet, som er 7 Streger 
af 4,5 Sek. Varighed med indbyrdes Mellemrum af 1,75 Sek. Varighed, hvori 
der gives 2 Prikker hver af 0,25 Sek. Varighed.

Ovenstaaende Ordning fastsættes kun som midlertidig.
Signaler afgives, som følger:

Under Taage eller usigtbart Vejr (Sigtbarhed 4 Sm eller derunder): Kontinuerlig 
Drift, d. v. s. de enkelte Radiofyr sender vedvarende Signaler hver 6. Minut (efter oven
nævnte Regler).

I klart Vejr sendes Signalerne hver Time saaledes:
Nr. 1 (Anholt Knob)-. Fra 0. til 2. Min. og 6. til 8. Min.
Nr. 2 (Slelterhage): -2.-4. — -8.-10. —
Nr. 3 (Nakkehoved): — 4. - 6. ■— - 10. - 12. —
Ovennævnte Tider for Klartvejrsudsendelser træder i Kraft den 1. November d. A. 

Kl. 1200.
(E. f. S. Nr. 14/620, 15/666, 19/887 og 25/1224 1932. Danske Lods, Side 156, 212 og 247. 

Fyr-Kort. Nr. 106, 160 og 222.)

2066. Rusland. Signaler fra Kystbevogtningsfartoj.
(U. f. s. Nr. 35/2332. Stockholm 1932.)

Signal om at stoppe afgives af Kystbevogtningsfartøjer, som følger:
Om Dagen: Det internationale Signal MN.
Om Natten: To grønne Lanterner lodret for hinanden over Toplanternen. 
Fartøjer, hvortil afgives Signal, skal stoppe og maa ikke fortsætte Rejsen, førend 

Tilladelse er givet.

Tillæg.
1. Østersøen.

2067. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Råfso. Kajakari. Baake ødelagt.
(U. f. s. Nr. 29/756. Helsingfors 1932.)

Kajakari Baake paa 61° 36' 50" N. 21° 21' 54" E. er ødelagt. Baaken vil blive 
genopført.

2068. Finland. Finske Bugt. Boisto. Lovorcvet Lystøndc inddraget.
(U. f. s. Nr. 29/755. Helsingfors 1932.)

Lystønden Lovorevet paa c. 60° 20' N. 26° 31' E. er permanent inddraget.
(E. f. S. Nr. 41/1932 1932.)

ZjJI.SCIlULTZ' T0Y1C.
KBBCHHAVM.-
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BUNKER-CONTRACTORS
POR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING ' MÆGLERE POR KØB OG SALG * ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBS AGENTER 

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Ådr.: 
.LAMBERT STOCK. 

LONDON”

as.GRACECHURCHSTREET,
LONDON, E. C. J.

AKTIESELSKABETBurmeister & Wain’s
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFTER MASKINFABRIKKER
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

OG STRANDGADE OG SYDHAVNEN

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

FILIALER: 
Telegr.«Adr.: 

CARDIFF, The Exchange.................................1
Newport, Mon.. 69, Dock Strect.............. > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...........J

NEW CASTLE»ON*TYNE, Exchange Bldgs 
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Strect..............................
Wcst Hartlepool, Victoria TerTace ....

i »Lambros«, 
»Newcastle«

> »Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Strect .... 1 
Methll, 82. East High Strect..................... I »Lambert«
Burntisland, 20, High Street....................... J

HULL. Prudential Buildings......................... »Lambros«

REPARATION OG 

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

6 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.................... | »Lambros«

Immingham, Dock Office«........................ f Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L’OPERA BILBAO: ESTACION 5

DIESELMOTOR ANLÆG

INDTIL 150.000 I. H. K.

gi""..... .............    ■........... 1............. !■■■■■■..... I..... Illlllllll..... I................ y 12

FRIED. KRUPP
GERMANIAWERFT
AKTIENGESELLSCHAFT K I EL

SKIBSBYGNING |t
FRAGT. 6. PASSAGERSKIBE AF r 
ENHVER STØRRELSE OG TYPE

SPECIALITET:

TANKSKIBE OG 
LUKSUSYACHTS
EGNE DOKANLÆG 
FOR REPARATIONER 
OG OMBYGNING

MASKINBYGNING
J DIESELMOTORER - DAMPKEDLER

"il TRYKLEJER

REPRÆSENTANT FOR DANMARK:

INGENIØR ALLAN THIERRY
TOLDBODVEJ 28 TLF. C. 10036 KØBENHAVN K.

'Eféeduce your cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &.

aptains’ ode

This Code should be on every Owner’s 

desk and in every Captain’s Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen,

HninnnnffnnnninnnnninninnnninnnnnnnnninffinHnnninninnnnnffnnnnnnnnnffnnnnnninniffm  aiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinimiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinininnninfnninniiiffnnfnffnnniinninninnninnn^
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TELEGR.* ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. > » » > 1000 » >

— Naval & MercantiIe Outfitters —
‘SILVERVARER" giver Tilfredshed.

Fer De køber andetsteds besøg da —

SILVER’S 
en gros og en detail 

Ekvlperingsforretnlng og iste ki.s Skrædderetablissement.
2, Buti Place, Oocks, Cartllt, og 6. Rlctimond Bulldlogi, Auoanouth.

Telegramadresse: Silvers, Docks, Cardiff.

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
IMPORT AF

Kul £ Koks a Cinders 
Briketter J Brænde

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjoferts Coder.

D. EKLOF A ©o.
SKIBSMÆGLERE

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLEERSVIK & HIMANGO
Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference& 

Tbe Finnish Shipbrokers Association
Reprm.ent.nt for Danmarks Jorgon A. Raamuaean, København

CADENIUS & GRAHN7«
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS* & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KULIMPORTØRER

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.*Adr. »Cadenius Kotka«

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentant i København: Jørgen A. Rasmussen

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

Tel.«Adr. »HACKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer aF The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
Dansk PTcekonsufat

RÅFSO 4 MÅNTYLUOTO
(Bjorneborg's Distrlct) FINLAND

ADOLF LAHTI
U1 eåborg Gs-Haukipudas (Ind. Ijo*Royttå) 

Dampskibs?, Sejlskibs? og Forsikringsagent 
Spedition

Tel.-Adr. LAHTI. ULEÅBORG
Coder: Boe, Scott's 1906, Watkin's 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedienstschliissel, Owners* & Captains' Code

° y WAHLROOS BROTHERS LI2:
Etableret 1898

Stevedorer
i Bjorneborg Distriktet: Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso. 
Telegram Adresse: Wahlbros, Råfso — Coder: Scott's 1906, A. B. C. 
5th Edition, Bentiey’s complete, Phrase Code, SeedienstechlUssel. 

Medlem af The Association of Finnish Stevedores 
Repræsentant i Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter
Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso 
Telegram Adresse: Wahlroos, Rålso — Coder: Scott's 1906, A.B.C. 
Sth Edition, Bcntley's complete, Phrase Code, Seedienstschlussel. 

Medlem af The Balde and International Maritime Conference 
og Tbe Finnish Shipbrokers Association.

Telcphone: 356. Telegrams: Prompt, Kotka. Codes: All Shipping Codes.

O.Y. STEVEDORIXG ADOLF L tHTI <& CO.. LTI>.
KOTKA, Finland

Independent Stevedores
Members of The Association of Finnish Stevedores.



Dansk Søfarts Tidende
—w- ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 45 FREDAG 4. NOVEMBER 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tnnkbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Laurilzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Paciflc 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Bolnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Activ, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

De danske Assurandørers Sø- 
VÆRNETING FOR forsikringsgruppe havde haft 
KOLLISIONSAGER den gode Ide at indbyde en

Række af Skibsfartens Mænd 
lil al deltage i cl Diskussionsmøde i Fredags om Øn
skeligheden af en international Konvention om 
Værneting i internationale Kollisionssager med den 
ansete svenske Assurandør, Direktør E. Lange fra Gø
teborg som Indleder. Direktør Lange er som bekendt 
el fremtrædende Medlem af Comité Maritime Inter
nationale, som den 19. November vil behandle dette 
Problem, hvorom Sammenslutningen i el Rundspørge 
havde afæsket forskellige nationale Afdelinger deres 
Mening. En Række af disse Afdelinger havde ikke 
laget Stilling til Spørgsmaalet, vel sagtens ud fra sam
me Synspunkt, som prægede det norske Svar: at man 
foretrak at vente med at svare, indtil et Referat fore- 
laa om det ovenfor omtalte Møde i Anlwerpen den 
19. November.

Direktør Lange karakteriserede de øjeblikkelige For
hold som utilfredsstillende baade for Assurandører og 
Redere, og baade han og de i Diskussionen deltagende 
Redere og Jurister synes at være enige om, at del 
var i høj Grad ønskeligt, at alle Sager, der opstod paa 
Grundlag af een Kollision, skulde afgøres foran sam
me Domstol.

Der eksisterer vel nok en Art uskrevet Lov mellem 
Assurandører, al de saa vidt mulig vælger del samme 
Værneting som Kasko-Assurandøren. Men Verden er 
efter Krigen blevet velsignet med flere nye Skibsfarts
nationer, og mange Redere og Assurandører er næppe 
overbegejslrede for al skulle benytte en med Søfarts
sager helt ukendt Ret, og vilde foretrække, al Kolli
sionssager blev behandlet af Domstole, hvis Erfaring 
og Retfærdssans de fuldt ud kunde have Tillid lil. 
Megel smigrende for Danmark fremhævede Direktør 
E. Lange, at overalt i Verden nød den danske Sø- 
og Handelsret og den tilsvarende engelske Domstol 
en ubegrænset Tillid i saa Henseende.

Medens Direktør Lange mente, at det var rimeligt, 
al Kollisionssager behandledes af Retten i den Sag
søgtes Land, vilde Højesteretssagfører Gelling mene, 
al Domstolen i Sagsøgerens Land var det rette Forum. 
Men Definitionen mellem Sagsøger og Sagsøgte er og
saa vanskelig al trække, da i mange Tilfælde begge 
Parler i en Kollisionssag er Sagsøger. I denne For
bindelse kan man maaske minde om, al i Baden-Baden 
i Aar ved Verband’s aarlige Generalforsamling vedlog 
man en Resolution om al begrænse Værnetingene for 
en Kollisionssag til Sagsøgerens og den Sagsøgtes 
Lande, en Resolution, der dog begrænser Domstols- 
Mulighederne noget.

Et meget interessant Forslag blev fremsat af Gene
ralkonsul Johan Hansen. Hvorfor ikke skabe en in
ternational Domstol, for Eks. i Hague, lil al behandle 
alle Kollisionssager af nogen Betydning, spurgte Ge
neralkonsulen. Tanken ligger snublende nær, er i 
Virkeligheden Kolumbus’ Æg paa en anden Maade. 
Kun vilde en saadan international Domstol, selv om
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den skabtes for Assurandørernes og’ Redernes Penge, 
antagelig blive dyrere end for Eks. vor fortræffelige 
Sø- og Handelsret. Naar en Domstol bliver internatio
nal, bliver Lønninger og Salærer uvilkaarligt dyrere 
end de nationales.

SPARSOMMELIG
HED ER EN SØ
MANDSDYD

I sin nylig udkomne Bog »Sjø- 
liv og Sjøinenn« skriver den 
norske Sømandspræsi Sv. Nor
borg, at norske Søfolk har gen
nem Sømandskirken i New

York i de sidste ti Aar sendt ikke mindre end 16,2 
Millioner Kr. hjem lil Slægt og Venner eller Banker 
i Norge. I samme Tidsrum modtog Kirken lil Op
bevaring for Sømændene ikke mindre end 19 Millioner 
Kroner.

Danske Sømænd har et lignende Arrangement med 
Udenrigsministeriet, at de kan sende Penge til Slægt 
og Venner gennem Konsulaterne. Det er slet ikke 
smaa Beløb, der i Aarenes Løb er blevet sendt hjem 
ad den Vej. Paa Forespørgsel oplyser Kontorchef P.
O. Treschow i Udenrigsministeriet, at i Ti-Aars-Perio- 
den 1921/30 sendte danske Sømænd gennem Konsu
laterne alt i all 953,028 Kroner. Delle Beløb er jo 
saa meget mindre end de, som de norske Sømænd 
hjemsender gennem Sømandskirken. Men først og 
fremmest har Norge jo langt flere Sømænd ude i Ver-

LAVREKORDEN FORBEDRES
Denne Uge har Dansk Dampskibsrederifor- 

cnings Medlemmer 2 færre Skibe oplagt end 
forrige Uge, svarende til en Nedgang i Brutto
tonnagen af c. 12,000 Bruttotons eller c. 18,000 
Dødvægttons. Dette er Lavrekorden for 1932. 
Men Oplægningerne er alvorlige nok: 68 Skibe 
repræsenterende 176,988 Brutto- eller 271,668 
Dødvægt-Tons.

den end Danmark; dernæst sender danske Sømænd 
meget store Beløb hjem uden Konsulaternes Hjælp.

For Danmarks Vedkommende traadte Aftalen med 
Konsulaterne i Kraft 1921, og delte Aar sidder inde 
med Rekorden: 244,570 Kroner. I 1922 gik Hjem
sendelses-Beløbet ned til 63,722 Kroner for det paa
følgende Aar at stige lil 127,464 Kroner. I 1924 var 
det igen godt og vel 127,000 Kroner; i 1925 sank del 
lil 99,243 Kroner. 1926 var Lavrekord-Aaret; i dette 
sendte Sømændene kun 47,879 Kroner hjem gennem 
Konsulatel. I 1927 steg Beløbet til 63,700 Kroner. 1 
1928 var det 51,278 og i 1929 67,573 Kroner. I 1930 
hjemsendtes 66,593 Kroner.

STOR STATSSTØTTE TIL ITALIENSK REDERI
»Gazzella Ufflciale« for 4. ds. offentliggør en under 28. 

Juni d. A. indgaael ny Overenskomst mellem den italienske 
Stat og Skibssclskabet »Tirrenia« (Forenede Flaader »Flo- 
rio Cilra«), hvis Sammenslutning — som det vil erindres 
— fandt Sled afvigte Februar paa Regeringens Initiativ.

Ved den nye Overenskomst ophører alle tidligere ind- 
gaaede Overenskomster med de to gamle Selskaber »Florio« 
og >Citra< (Compagnia Italiana Transallanlica).

Nedenfor hidsælles et kort Uddrag af de vigtigste Be
stemmelser i den nye Overenskomst:

Statens aarligc Bidrag for Udøvelsen af Selskabets sub- 
vensioneredc Linier skal udgøre Lit. 78,575,000.—. Sub
ventionen skal underkastes Revision hver tredje Aar under 
Hensyntagen til Prisforandringerne paa Brændselssloffer. 
I dette Øjemed vil der blive lagt til Grund et Gennem
snitsforbrug af Kul pr. Aar paa 45,000 Ton lil en Basis
pris af Lit. 140.— pr. Ton (Cif Genova la. Cardiff) — 
af raa Nafta (Fuel oil) paa 22,000 Ton lil en Basispris af 
Lit. 190.— pr. Ton (fob. Genova) og af raffineret Nafta 
(Diesel oil) 26,000 Ton lil en Basispris af Lil. 240.— pr. 
Ton (fob. Genova).

Revisionen vil imidlertid kun finde Sled, naar Gennem
snitspriserne paa Kul eller Nafta sammenlignet med den 
foregaaende Treaarsperiodc er sunket eller steget med 
mindst 15 pCl. over de forannævnte Basispriser.

Subventionen bliver udbetalt eflerskudsvis i maanedlige 
Raler og skal ikke overstige 19/20. Restbeløbet opgøres 
først efter al Kontrol har fundet Sted m. H. 1. Overhol
delsen af Selskabets Forpligtelser.

Overenskomsten har en Varighed fra 16. April 1932 lil 
31. December 1946 og fornyes automatisk for et Aar ad 
Gangen medmindre den bliver opsagl af en af Parterne.

Overenskomsten bestemmer desuden, al mindst 60 pCt. 
af Selskabets Aktiekapital skal indehaves af italienske 
Borgere eller italienske Selskaber og at Kommunikations
ministeren lil enhver Tid skal have Adgang lil al kræve, 
at de Aklier, som udgør den ovennævnte Majoritet paa 60 
pCl., skal være udstedt paa Navn.

Ved Overenskomstens Udløb er Staten berettiget lil al 
overlage helt eller delvis den Del af Selskabets Flaade, 
som er subventioneret for eventuelt al overdrage Udførel
sen af de subventionerede Linjer lil et eller liere andre 
Selskaber.

Prisen paa Skibene skal fastsættes af el dertil opnævnl 
Skøn (Eksporlkollegium), beslaacnde af 5 Medlemmer, 
hvis Afgørelse er inappenabel.

Sluttelig er Selskabet »Tirrenia« blevet bemyndiget lil 
al oplage el Laan hos »Consorzio di Credito per le Opere 
Pubbliche« paa Lil. 25,000,000.—. Amortisationen af delle 
Beløb skal ske inden Overenskomstens Udløb og betales 
al'dragsvis med en Del af Subventionen.

SUEZKANAL AFGIFTER
Danske Rederes Retsværn henleder Opmærksomheden 

paa, at del, forinden Passering af Suezkanalen finder 
Sled, er af stor Vigtighed for Skibsførerne, at de nøje 
sætter sig ind i Suezkanal-Myndighedernes Skibsregula
tiver. Gennem længere Tid har vi haft til Behandling 
en Sag for el Skib, hvis Fører ikke tidligere havde pas
seret gennem Suezkannlen. Skibet blev debiteret med 
en ekstra Afgift paa ikke mindre end £55.0.0, fordi Bun
kerolien var fordelt over alle Tankene i Stedet for at 
være samlet i to Tanke. Kanalkompagniel mente sig der
for berettiget til i Henhold til Regulativet al betragte 
Olien som Ladning, og Afgiften beregnedes derfor over
ensstemmende hermed. Endvidere havde Skibet ved

FREEDOM OF THE SEAS

i den Forstand, at Skibsrederne frit kan udøve 
deres Kald efter regelrette kommercielle Prin
cipper eksisterer ikke mere. Allevegne møder 
de Forhindringer som Handelsrestriktioner 
eller statsunderstøttet Skibsfart, som gradvis 
tvinger Rederierhvervet ud af den almindelige 
Forretnings-Konkurrence. Lord Essendon.

Ankomsten lil Suezkanalen eu Del Ladning i Rum, der 
normalt ikke kommer ind under Skibets »cargo space«, 
og Kaptajnen blev derfor gjort bekendt med, hvilke 
Følger delle vilde faa for Skibet ved Udmaalingen af 
Tonnageafgiflen, og dette ikke alene for den paagældende 
Rejse, men for bestandig, saaledes som »Rules of Navi
gation« for Suezkanalen bestemmer. Kaptajnen sørgede 
i heromhandlede Tilfælde for, at Ladningen blev stuvet 
om, saaledes al forøget Tonnagcafgifl blev undgaael. Ka
nalkompagniet opretholdt imidlertid Kravel om ekstra 
Afgift for Bunkerolien, og det har derfor været nødven
digt gennem Foreningens Repræsentant i Paris al optage 
Forhandlinger med Suezkanal-Myndighedernes Hoved
kontor. Erter lang Tids Forløb og Forhandling frem og 
tilbage er Kanalkompagniel sluttelig indgaael paa al ændre 
den foretagne Afgiftsberegning, saaledes al den nævnte 
Mcrafgifl bliver refunderet. Kanalkompagniel hævder 
imidlertid, al del foreliggende Tilfælde i Virkeligheden 
er en Principsag, og al Kanalkompagniel ikke for Frem
tiden vil indgaa paa nogen Reducering af de beregnede 
Afgifter. Naar man i nærværende Tilfælde alligevel har 
fundet sig foranlediget til al revidere Afgiftsberegningen, 
er del, fordi man ønsker baade al imødekomme det dan
ske Rederi og ogsaa gennem vor Forening ønsker at gøre 
samtlige danske Redere bekendt med den fremtidige Stil
ling i lignende Spørgsmaal. Man henstiller derfor lil 
Dem al instruere Deres Kaptajner i Overensstemmelse 
med del her fremholdte.
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“CONFERENCEN”S EKSEKUTIVMØDE I OSLO
OPHUGNINGSPLANEN ER VEDBLIVENDE FAVORIT 

Næste Aurs Generalforsamling i København

Slyrelscn for Ballic and International Maritime Con- 
ference holdt i Fredags Mode i Oslo. Blandt de vig
tigste Sager, som var Genstand for Drøftelse, var de 

meget omtalte Planer om Ophugning af Tonnage. Der 
vedtoges følgende Resolution:

Paa Mødet af Styret, hvori deltog britiske, danske, 
norske, svenske og lyske Skibsredere, konstaterede 
man med Tilfredshed, al Storbritanniens Rederfor
bund har besluttet al foretage en yderligere Under
søgelse af Spørgsmaalel om al tilvejebringe en Op
hugningsplan med del Fonnaal al skabe bedre For- 
maal mellem Tilbud og Efterspørgsel af Tonnage paa 
del internationale Fragtmarked. Styret udtaler Haab 
om, at Undersøgelsen maa blive afsluttet saa snart 

som muligt, da en gunstig Afgørelse af Sagen fra de 
britiske Rederes Side forventes al ville fore til en be
gejstret Tilslutning lil Arbejdet fra de ledende Søfarts
nationer paa Kontinentet.

Ligeledes drøftede man Sovjets Befraglningsvilkaar. 
Den langsomme Afgørelse af Processer i maritime 
Spørgsmaal i visse Lande, Spørgsmaal i Forbindelse 
med det polske Kul- og Bunkerlrade, Bugsering i visse 
Havne og daarlige Betingelser for Lastning lif Kul
øg Koksladninger i engelske Havne.

Paa Mødet blev der desuden redegjort for Certeparli- 
arbejde. Det blev vedtaget at anbefale Afholdelse af 
Generalforsamling i København næste Aar.

"DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 1. November 1932.

E FLESTE OVERSØISKE MARKEDER ER 
FREMDELES MERE ELLER MINDRE UVIRK

SOMME MED MEGET SVAGE RATER OG DET KAN
VIST IKKE FORHINDRES, AT MANGE REDERE, 
SOM HAR SENDT TONNAGE UD PAA SPEKULA
TION F. EKS. TIL LA PLATA, KOMMER UD FOR 
ALVORLIGE VANSKELIGHEDER.

Ikke alene bliver del et Spørgsmaal om Rate, men 
vel saa meget, om der i det hele taget kan faas en 
Last paa Kølen, og Oplægning i River Plale bliver altid 
kostbart. De, som har laget Chancen med Montreal, 
er lige saa daarligl stillet, og en Ballaslrejse over lil 
Pacific eller lil el eller andet Marked — hvor saa dette 
Marked findes — maa uvægerlig give et miserabelt 
Resultat. I de aller sidste Dage af sidste Uge var der 
noget mere Efterspørgsel, især fra La Plala, og delvis 
fra Donau, Østen og Pacilic, men Forespørgsler ender 
ikke altid i Forretning og det er meget vanskeligt al 
placere Tonnagen, selv om Rederne vilde være villige 
til at akceplerc hvad som helst, saa al sige. De øje
blikkelige slette Udsigter i del hjemgaaende La Plata 
Marked har presset Raten for Kul noget i Vejret, men 
del siger sig selv, at hverken 6d. eller 1/- ex Ira kan 
gøre Udslaget. Trælaslmarkedel, hvor den mindre Ton
nage fortrinsvis kan placeres, har en noget lysere Kulør 
og heldigvis er allerede el stort Antal mindre Baade 
sluttet for de første 2/3 Maaneder i Frugtfarten paa 
Spanien og JaiTa, og Jordnødder maa ogsaa lægge Be
slag paa en anselig Flaade. Kulmarkedet i de hjemlige 
Farvande arbejder meget tungt til Trods for ret store 
Indkøb og ud lil Middelhavet gaar det mere end trægt 
i enhver Henseende.

TRÆLASTMARKEDET
Noteringerne ligger paa et noget højere Niveau, hvil

ket delvis er en Følge af Aarstiden, men de hidtil 
opnaaede Rater er alligevel ikke noget at prale med. 
Ekspedition, Indlagende og selve Rejsen spiller jo en 
uendelig stor Rolle nu om Efteraarel, og der skal 
mange Shillings ekstra Fragt lil for al være paa den 
sikre Side; imidlertid er del selvfølgelig glædeligt, al 
delte Marked gaar frem og at der er en nogenlunde 
jævn Efterspørgsel for DBB saa vel som for Props, 
Ptilpwood, Træmasse o.s.v. og Markedet rummer Ud
viklingsmuligheder, som maaske kan udnyttes for den 
korte Tid, der er tilbage af denne jammerlige Sæson. 
Blandt de seneste Afslutninger bemærkes:

600 Std. Gefle og 3 Sundsvall/Rouen 39/- 40/-; 975 
Sid. SkellefleA & Ørnskølsvik/London 36/-; 1,000 Std. 
Trångsund/London 29/6d.; 800 Std. Paleniemi & Top- 
pila/London 37/6; 450 Sid. Nyhainn & Bollsta/Calais 
38/-; 675 Std. Kolka/Trångsund & Bjørkø/St. Nazaire 
180 Frcs.; 600 Std. UmeA/Boulogne 160 Frcs.; 725 Std. 
Raumo & Walkom/Paimboeuf 177>/2 Frcs.; 850 Fv.

Yxpila & Kaskø/Tyne 34/-; 1,300 Fv. Yxpila/Antwer- 
pen 28/6d.

Noteringer: 680 Sid. Hernøsand/Zaandam 16 Hil.; 
775 Sid. Trångsund/Amslerdam 15/15*/2 Hil.; 560 Std. 
Trångsund/Kolka/Cardiff 36/6 38/-.

Leningrad har en ganske fyldig Ordreliste — ind- 
og udgaaende — og anstændige Raler burde kunne 
paaregnes.

Canada noterer gennemgaaende 57/6d. for 7/850 Std. 
Baade lil W.B.E.I.

KUL, KOKS etc.
Til Ballic/Danmark noteres og akeepterer uforan

drede, d.v.s. meget lidt tilfredsstillende, Raler. De 
mange Forespørgsler lil Irland, for Lastning hoved
sagelig i Danzig og Rollerdam, giver Tonnagen en 
ekstra Chance, og Raterne kan godt slaa Maal med, 
hvad der bydes i andre Retninger. Tyne/Aarhus har 
faaet en 4,600 T. lil 4/3, Mariager 2,000 T. 5/-, Im- 
mingham/Odense 2,200 T. 4/6d., Boslon/Aarlius 2,000 
T. 4/7U2, Grimsby/Randers 1,200 Koks 8/6, Sunder- 
land/Thisled 880 Tons Kul 6/IOV2, Wales/Kblivn. 2,900 
T. 4/7d., Helsingør 2,100 T. 5/-; Koks London/Kø- 
benhavn ca. 7/-, Garslon/Korsør 7/3 7/6d. Pont Brulé/ 
god dansk Havn 1,350 Koks. 7/-.

MIDDELHAVET etc.
Delte Marked er stadig svagt; faa Laster med el 

rigeligt Udbud af Tonnage maa altid bevirke et util
fredsstillende Marked; men Slutninger som Wales/ 
Veslitalien 5/6d., Alexandria 5/9, for Baade paa ca. 
6,000 T., burde alligevel ikke kunne passere; andre 
Afslutninger, 6/9 11- Øerne, 7/6 Malta, 8/6 Cannes 
(2,000 T.), 7/3 Algiers (18/2,400 T.) 8/9 9/- Barcelona 
(16/2,000 T.) pynter heller ikke. Fra Rotterdam og 
Kontinentet for øvrigt betales noget højere Rater paa 
Grund af Faldet i den engelske Valuta, og en 8000 T. 
har saaledes faaet 6/9d. Rollerdam/Veslilalien, imod 
6/- 6/3 sidst. Af Returlaster udbydes Frugt til ca. 20/- 
for 100,000 cbf. Baade, Jordnødder fra Saloum ca. 
20/- Basis, Alexandria/Hull 9/-, Sfax/Rouen 5,000 T. 
29 Frcs. Ilonfleur 2,400 T. 35 Frcs. Bona/IIamburg 
3/6,000 T. 7/9d. 8/-. Huelva/Rotlerdam 6,500 T. 5/-. 
Efterspørgslen fra Donau svinger stærkt, hvorimod 
Ralerne holdes konstant nede i ca. 13/6d. 14/- A/Il, 
14/6 B/H, 15/- U.K., 16/- 16/9 Danmark, efter Stør
relse og Position. Sortehavet noterer ca. 10/- pr. De
cember.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Wales/Monlreal rapporteres lil 7/3 7,000 T„ Tync/ 

Monlreal 7/3 4,500 T. Kul til Vestindien sluttes uri
melig lavt, saaledes Swansea/Havana 6/6 4,200 T. 
l/10d. Losning. Udgaaende Monlreal er den rene 
Bedrøvelighed; berlh A/R SV’d., p.p. U.K. l/9d., Bir- 
kenhead 1/1 Od., Danmark 8c. og Middelhavet 8c. Cuba 
betaler 14/3 14/6d. Kul Hampion Roads/Rio $1.85, 
Alexandria $1.50. Salpeter Hopewell/Vest Italien, to
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Lossehavne, $2.50/5,500 T. Fra Gulfen udbydes di
verse Laster saasom Pitchpine, Bomuld, Svovl, Olie
kager etc., men intet er værd at løbe efter.

Vancouver/A-R 7,400 T. 21/9 een, 22/9 to Havne 
og til U.K. Kont. 7,700 T. 22/6d. Vancouver/Shang- 
hai indikerer $2.35.

SYDAMERIKA
Kul Rollerdain/Rio er kommet op i 9/- for spol 

Lastning, 8/6 10. Novb. Wales/Rio 8/6d. og Huni- 
ber/Rio 8/3, Wales/Monlevideo 8/9; del er en Forbed
ring og kan vel tiltrænges. Sidst i forrige Uge bed
redes del hjemgaaende Marked en Bagatel, men del
er endnu all for megen >avaiable tonnage« og des
værre mange uslultede Ballaslbaade. For helt prompl 
Afskibning blev betalt 14/- Rosario/London-Hull A-R., 
San Lorenzo/H-H 14/3, ca. 1/- l/6d. bedre end del 
daarligsle før paa Ugen. Desværre er det samtidig 
gaaet noget tilbage for Jan./Febr. Positioner, nemlig 
til 16/3 16/6 imod tidligere 16/9 17/-.

* DANSKE HAVNE +
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved daglig Højvaode: Paa Oraadybsbarren 2,7—5,8 tn 
undtagen i en 200 ni bred Rende, der i fuld Bredde har 
7.5 ni og i Fyrllnicn 7,8 ni, i Dokhavnen 6,0 m og paa 
Slusctærskelcn 5.6 m, i østre Forhavn 4,7—7,0 tn, i søndre 
Forhavn 7.0 in, i Trafikhavnen 7,6—8,8 in, 1 Fiskerihavnen 
5.7 m. Flodskiflcl er ca. 1,3 ni. Farvandet fra Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjletønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugscrafgllter: Lods
stationen. en Lodskutter ligger som Regel udenfor eller 
indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bugscrdampcrc 
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugscrtov. — Ballast- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Nctto- 
drægtighed. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand lil Skibs- og 
Maskinbrug 150 Øre pr. m3. — Losning og Lastning: Los
ning og Lastning besørges af herværende Firmaer til faste 
Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons 
Løftcevne, Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn 
med overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. To 
mindre Skibsreparationsværfter og Ophalingsbeddingcr for 
smaa Fartøjer. I Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved 

Toldboden.

ØSTEN
Australien/Europa kan ikke komme over ca. 26/- 

26/3 fra Vest A., 28/6 29/- Syd. Sydney/Shangliai 
rapporteres til 14/9 Jan./Febr. og der er noget mere 
Efterspørgsel. Dalny/R-Hb. noteres fremdeles i ca. 
27/- Novb. 26/6d. Decb. Philippinerne/U.S.A. 8,500 
'I'. $4.75, Marmagoa/U.K. Kont. 4,200 T. 18/- scale, 
Birma/Holland ca. 24/-. Saigon/Cuba, seks Havne, 
34/6 5,000 T., Saigon/Konl. tre Havne, 27/3 6,500 T. 
Cape Town/U.K. II/H 7,500 T. 14/3 Option Durban 
15/3; Durban/Halifax el. St. John ca. 17/6 og Durban/ 
U.K. Kont., 5,000 T. Sukker, 16/3 17/-.

TIMECHARTER
6,500 6,500 T. del. Montreal redl. River Plate 

52*/»c. 9,285 T. del. Progreso redl. Odessa 75c.
Vestindien: 6,500 T. Rundrejse 60c. 3,100 T. Rund

rejse 75c. 2,425 T. Rundrejse 90c.
Tank. Der rapporteres en hel Del Slutninger, men 

Ralerne hører ingensteds hjemme.

-------------------------- FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, I Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 __20 Kr. Sellskibe
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre, Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fast Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullcbeddlng, dr. v. Elektricitet, for Skibe

Indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden I Indløbet og I den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8.0 Meter; I den vestre Inderhavn Indtil 
6,4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. Kul- og 
Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kullyldere dog ca. 
Vt mindre. Bugsering efter Aftale. Dallastalgllt til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 i 100 Øre pr. m*. Losning og 
Ladning foretages al Private efter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

KJØBENHAVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 tn. i Frihavnen 7.5—9.5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8.1 m. Til Islands Brygge Nordfra gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6.9 m, I Oasværksbavnen af 6.2 m. Ved Enghave 
Brygge 6.3 m. ved Teglholmen 7 m oz i Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Kristlanshavnssidcn en 
Dybde af 5.6—7.5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afgift af Fartøler m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Reglstertonnazcn. 10 Øre pr. Ton af Oods. der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
5 Øre pr. Ton af Oods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Boler, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul. Olie, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul. Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug. Proviant, Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vlnd- 
drlvere. er frltagnc for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
Ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Nel. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales etter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses. og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugsering af Dampskibe Ind og ud al 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres. og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2.50 pr. Ton. Losning og Ladning. 
I Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor).
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Ophalings
beddingcr, store Maskinværksteder og Jærnskibsbyggerler, store 
Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornlosseapparater. Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade
apparater, 2 flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), I 
do. til Løft af 75 Tons (Orlogsværftet), 14 faste Kraner med 
Løft Indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister
6 Waln) med Løft Indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærn-

bane langs Havnen.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T.. for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 
B. R. T. og lor alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er Iri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet •Lappe
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballastpcngc 
4 Øre pr. N. R. T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Hav
nen 1.50 i 1.75 Kr.: paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
LaBtnlnc til faste Takster. 2 af Svltzers Blergnlngsdampere 
er stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Sklbsværlt: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. 111 Bolværk til større Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2.75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr, Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med H.'ælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ulornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. Baltastalg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhalingsplads, Ophallngsbeddlng for mindre Fartojer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejllngslobct Nord Ira til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havneafg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre. Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre. Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). BugBerlng faste bil
lige Takster. Ballastalgllt 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T., til Maskin
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Oang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastnlngsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skibssmedle. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.
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FORSLAG TIL LOV OM AFGIFTSFRIHED FOR UDSTEDELSE AF 
INTERNATIONALE LASTELINIE-CERTI FIK ATER

§ i.
For dansk Skib, som i Overensstemmelse med de 

hidtil gældende Regler har været forsynel med Fri- 
bordscerlifikal, vil den første Udstedelse af Internatio
nalt Lastelinie-Certifikal i Henhold lil Konventionen af 
5. Juli 1930 om Laslelinier for Skibe, jfr. midlertidig 
Bekendtgørelse Nr. 193 af 8. Juli 1931 og Bekendtgø
relse Nr. 146 af 21. April 1932, være at foretage uden 
Erlæggelse af den i § 38 i Lov om Tilsyn med 
Skibe af 29. Marts 1920, jfr. Lov Nr. 120 af 15. April 
1925 foreskrevne Afgift.

FOR LÆNGE HAR MAN GLEMT, 

at Livets mægtigste Faktorer er de, man kan 

beskrive som de urørlige — og Verden vil for

blive i sin nuværende Elendighed indtil alle op

dager, at det vigtigste Element i det økonomiske 

Liv er den urørlige Faktor, der hedder gensidig 

Tillid.
ABR. FROWEIN,

President, International Chamber of
Commerce.

Allerede indbetalte Afgifter for saadanne Certifika
ter vil være at tilbagebetale.

§ 2.
Denne Lov træder i Kraft straks.

Bemærkninger til Lovforslaget.
Da den ved den internationale Konvention af 5. Juli 

1930 om Lastelinier for Skibe nødvendiggjorle Om
bytning af tidligere Fribordscerlifikater med inter
nationale Lastelinie-Certifikater kun i ringe Omfang 
vil medføre forøget Lasteevne for Skibene, men 
tværtimod i adskillige Tilfælde vil medføre efter Om
stændighederne betydelige Udgifter for at bringe Ski
bene op til den forhøjede Sikkerhedsstandard, som 
Konventionen fastsætter, synes det — ogsaa under 
Hensyn til, al de tidligere Fribodscerlifikaler ikke — 
i Modsætning til Farlscerlifikater — har skullet for
nyes med bestemte Mellemrum, og til Skibsfartens 
for Tiden særdeles vanskelige Kaar — urimeligt at 
paalægge Skibene denne for Statskassen uforudsete 
Ekstraskat, som Krav om Afgift efter Skibstilsyns
lovens Lydende vil betyde.

Det skal i denne Henseende oplyses, al de sam
lede Afgifter, som delle Lovforslag omhandler, kan 
anslaas til ca. 70,000 Kr., og at de allerede indbetalte 
Afgifter, der foreslaas tilbagebetalt, pr. 12. Oktober 
1932 andrager 27,850 Kr.

HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
EN DIPLOMATISK UDTALELSE

Den Beslutning, B. I. M. C.s Eksekutivkomité rallede 
lier igaar, maa siges al være højst diplomatisk. Nytten 
faar Tiden vise, men man kunde straks fristes til at fasl- 
slaa dens Uskadelighed.

Havde man Tiden for sig kunde man faa meget af In
teresse ud af en fortsat Drøftelse af Spørgsmaalel Op
hugning kontra Oplægning. Men Tiden er imod Skibsre
derne. Deres Stilling forværres fra Dag til Dag. Sikkert 
nok ved ogsaa enhver Mand, som kender Søernæringen, 
at del er bare et Middel, som kan hjælpe den, og del er 
Verdenshandelens Genoplivelse.

Der findes ikke Lindring endsige Helbredelse i noget an
det end det, al Varemasserne slippes løs og al der bliver 
fri Konkurrence om Fragterne.

Derfor forekommer det os, al hvor to eller tre Skibs
rede er samlet, burde de vedtage en Udtalelse imod Re
striktionerne paa Handelen af hvad Art de end maalle 
være, imod Subvention af Skibe, mod Flagdiskriminering, 
mod hele del Kompleks af handelsfjendtlige Foranstalt
ninger, hvori Verdens Næringsliv nu kvæles.

Del vilde kanske være mindre diplomatisk, maaske heller 
ikke særlig virkningsfuldt, men det vilde i det mindste 
have det Fortrin, at del ramte Aarsagsforholdet i Cen
trum. De britiske Redere har sagt sin Mening om dette, 
og de burde have Tilslutning al' alle ikke subvenerede 
Skibsredere i hele Verden.

Norges Handels- og Sjofartstidende.

BYGNING OG REPARATION AF VORE FYRSKIBE
Vi liar tidligere omtalt, al Reparationen af Statens 

Fyrskibe blev fralaget Faaborg Skibsværft, fordi Statens 
Hovedrevisorat fandt Prisen her for høj, og Arbejdet 
overdraget Orlogsværflet, hvor del imidlertid viste sig, 
at Prisen blev ca. dobbelt saa stor som ved Faaborg- 
værflet, og Sagen blev fremdraget i Rigsdagen af Folke
tingsmand A. Chr. D. Petersen. Fra Ministeriets Side 
forsøgte man at klare Sagen med nogle Udflugter, som 
Marineministeriets Direktør, Hr. Rcchnilzer, aabenbarl 
havde konstrueret for at tilsløre Sagens rette Sammen
hæng. Man anførte saaledes, at del var umuligt at drage 
en Sammenligning mellem del Arbejde, der var udført 
paa de lo Værfter.

Hvis man ikke tidligere har kunnet sammenligne de 
Arbejder, der er udført paa de lo Værfter, saa gælder 
denne Undskyldning fra Hr. Rechnitzers Side i hvert 
Fald ikke mere. Del har nemlig nu vist- sig, al Repara

tionen af Vyl Fyrskib, soin Orlogsværflet tilendebragte 
for et Aar siden, og som vistnok varede et helt Aar og 
kostede 100 pCt. mere end Reparationerne paa Faaborg 
Skibsværft, er udført saa slet, al Fyrskibet efter al have 
ligget paa Station i Sommer har maallct inddrages og 
sættes paa Bedding i Esbjerg for al underkastes en be
tydelig Reparation. Fyrskibets Kaptajn, Hr. Schiørring, 
udtaler lil >VcsljylI. Soc.«, at da Fyrskibet efler Hoved
reparationen paa Orlogsværflet kom ud paa sin Station, 
viste del sig, at Skibet var læk, og i daarligt Vejr trak 
det meget Vand. Den udenbords Kalfatring var ikke 
god. Man maalle have en stor Del af Kobberforhudnin- 
gen aftaget for at finde, hvor Skibet lækkede, og delte 
var et ret omfattende Arbejde.

Orlogsværftels Fyrskibsrcparalioncr er inlcl mindre 
end en Skandale. Vyl Fyrskib er kun 9 Aar gammelt, 
og liere af vore Fyrskibe er 50 Aar. Et Fyrskib kan 
med en grundig Hovedreparation med passende Mellem
rum holde i mange Aar — i England er det ikke ual
mindeligt, at Fyrskibe anvendes i op lil 80 Aar. Naar 
det ovennævnte Esbjergblad slaar lil Lyd for, al der 
bygges el nyt Fyrskib nu, vilde delte sikkert være en 
ganske overflødig Foranstaltning. Miseren ligger blot i 
det daarlige og kostbare Arbejde, Orlogsværflet har ud
ført, og denne Fejl bør snarest rettes ved, at Fyrvæsenet 
søger tilbage lil Faaborg Skibsværft, som har den store 
Erfaring i Bygning og Reparationer af Fyrskibe, som 
fremfor Slatsværflet forslaar at udføre Arbejdet, saa 
det kan holde, og hvor Priserne allsaa kun er det halve 
af Slalsværflets.

Hovedrevisoratets Kæmpe-Fadæse har været Staten en 
dyr Fornøjelse.

*Faaborg Avist.

FRANSK SKIBSBYGNINGSREKORD

Til Trods for den alvorlige Skibs
bygnings-Krise viste Statistikken, al 
de franske Værfter havde en højere 
Procent af den normale Beskæf
tigelsesgrad end noget andet Land, 
Sverige alene undtaget.

LEON MEYER, 
Frankrigs Søfartsminister.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telcgr.-Adr.:
Statstelefon 40 ’ »SØBORG*

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. — TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 4110.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vice*Conculate for Lolland«Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 . »HOVMAND«

ESBJERG___________________________

_________________________________________ KJØGE

F. OHLSSON S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KJØGE
Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

______________________________________ KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN KIOBENHAVNSKE SØ-ASSUNANCEFORENINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 06 1811

KØBENHAVN

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere G, Dampskibsrederi

DAMPSKIBS* & HAVARIAGENT
BEFRAGTNINGSFORRETNJNG

Tel."Adr. »Marluson* Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren (Skibsmægler
Telf.: Cementccntralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegramadresse: „Chartering Mariager” 
Post« Adresse: „Cimbria” pr. Mariager

NAKSKOV

C. B REINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
ESBJERG

Britisk Vice-Consul — Lloyds Agent
Telefon 57 & 1262 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinliolt.

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.«Adr.: ,,Andrea” Telefon Nr. 108, 408 & 618

SKIVE

J. LAURITZENS 
MÆGLERFORRETNING 

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR..ADRESSE: LAURITZEN, ESBJERG

FAABORG

AAGE BERIAL
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON: TELEGRA M-A DU.

386 & 786 "MÆGLEREN"
SVENDBORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

KALUNDBORG

E.W.v. d, HUDE&SØN
Etableret 1S52 A. THEJLL Etableret 1852

SVENDBORG
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

LLOYD’S AGENT TYSK KONSULAT

Telefoner: 25, 133, 262 og Stat 2. Telegr..Adr.: »Hude«, Svendborg.

__________________________________________ VEJLE

O. L. OMØE
TL6R. ADR. KALUNDBORG tlør.adr. 

omøe Skibsmægler Lloyds Agent OMØE

Befragtning, Klarering, Assurance, 
Stevedoring og Spedition.

TELEFON NO. 4. SO1.
— STEVEDOREKONTORET S2S.

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 12 TELEGR.• ADR.: »ACTING«
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FRA '
SØ, HAVN OG VÆRFT

Naar cr et Skib sejlklart?

Paa del andel Sled her i Bladet omlallc Møde mellem
Redere og Søassurandører — burde de ikke mødes 

oflere? — udtalte Direktør E. Lange fra Gøleborg, at den 
lyske Afdeling af Comilé Maritime Inlernnlionale ønskede 
lovfæslel internationalt, at Arrest ikke kunde foretages i 
sejlfærdig Fartøj. Men heraf opstod saa Problemet: hvor- 
naar er et Skib sejlfærdig? Den efterfølgende Diskussion 
viste, al de Lærde var uenige. Direktør Gelher hævdede, 
at el Skib først var sejlfærdig, naar Kaptajnen havde un
derskrevet Konnossementet (Konnossementerne). Fra an
den Side hævdedes, al naar Ladningen var paahegyndt var 
Skibet i juridisk Forstand sejlfærdig, da Meningen med 
al forhindre Arresten jo var den, at Afskiber og Modtager 
skulde være sikret imod, al Ladningen fremkom for sent. 
Del hævdedes ogsaa, al Skibet førsl var sejlklarl, naar 
de lokale Avlorilelcr havde erklæret delle. Set fra el 
Passager-Slandpunkl blev der fremsal, at Skibcl først var 
sejlklarl, naar Kaptajnen havde givet Afgangs-Signal. Man
ge andre Fortolkninger blev fremsat, men Meningerne var 
delle. Man kunde ikke samles om nogen Definition.

Styrmands- og Skibsførereksamen ved Københavns 
Navigationsskole Oktober 1932

Styrmandseksamen.
Johan E. Kjærbæk (Tveraa, Færoerne), 105 Points. An

ton Andresen (Stenderup, Ribe, 127. Oluf P. Bech (Vi
borg), 152. Arne I. E. Eduard (København), 155. Børge 
W. Gråne (København), 127. Ole C. N. Guldbrandsen 
(København), 150. Svend A. A. A. Hansen (København), 
156. Hans A. Jensen (Kvalbø, Færøerne), 105. Anker R. 
Jakobsen (Hou, Aarhus), 138. Thorkild Jørgensen (Fre
deriksberg), 186. Poul E. Larsen (Langebæk, Kallehave), 
96. Knud T. Lindeblad (Hylleholt, Præstø), 115. Anton B. 
Nielsen (København), 156. Jens P. Nørgaard (Gerlev, 
Sorø), 155. Herman B. Olsen (Hellerup), 171. Christian 
Rasmussen (Assens), 97. Søren E. Danielsen (Færøerne), 
129. Edvin Sofus Thomsen (Færoerne), 124.

Højeste Pointsanlal 203; for al beslaa kræves 87. En 
Eksaminand ikke bestaaet.

Skibsførereksamen.
Amund Levorsen (Frederikshavn), 91. Victorinus Jo- 

hannesen (Andefjord, Færøerne), 84. Niels Sigurd Jo
hansen (Kundby), 87. Jens Thomsen Birk (Brandstrup, 
Viborg), 119. Samuel .1. Rasmussen (Norderøerne, Fær
øerne), 98. Paul O. II. Babe (Ordrup), 87. Frants J. 
Wilhjclm (Marstal), 118. Karl G. Nielsen (Rønne), 115. 
Johan E. C. Simonsen (Højvig, Færoerne), 137. Poul H. 
Andersen (Tikøb), 99. Erik Z. Bech (Frederiksberg), 87. 
Erik B. Christensen (København), 138. Laurits V. Chri
stensen (København), 150. Arvid R. A. Nielsen (Køben
havn), 97. Ludwig W. Giesmann (Aabenraa), 126. Her
man Hald (København), 138. Henry Hansen (Køben
havn), 132. Ehlcrs .1. G. Jensen (Frederiksberg), 109. 
Charles .1. Larsen (Kobenhavn), 127. Hans J. K. C. Møl
ler (Vordingborg Landsogn), 131. Peter .1. Nielsen (Kø
benhavn), 132. Knud M. H. Petersen (Kobenhavn), 149. 
Knud \V. Linnemann (København), 129.

Alle besllod. Højeste Pointsanlal 168. For at beslaa 
kræves 84.

Ved Afslulningsfeslen, hvor Navigalionsdirekløren og 
Navigalionseksamenskommissionen, Bestyrelsen for For
eningen lil Søfartens Fremme, Repræsentanter for Del 
forenede Dampskibsselskab og Dampskibsredcriforeningen 
samt de nautiske Foreninger var til Stede, uddelte Skolens 
Forstander, Navigalionsskolebeslyrer Funder de forskellige 
Præmier: Admiral Richelieus Præmie for Flid, skænket af 
D.F.D.S. til L. V. Christensen, samt en Sekstant, skænket 
af en tidligere Elev paa Skolen, afdøde Styrmand Knud 
Andersen til H. M. Petersen. Foreningen lil Søfartens 
Fremmes Præmier for Styrmænd, der har bestaaet saavel 
Slyrmands-, Skibsførereksamen som Radioexpedienlprøven 
til R. Wiesc og Præmien for Faglelcgrafisler lil Radiotele
grafist A. B. Johansen og cl af en anonym Velynder af 
Skolen skænket smukt Sølvbæger for Skolens bedste 
Svømmer lil A. B. Nielsen.

Rekreationshjem for gamle Skibsførere
»Prins Valdemar og Prinsesse Maries Fond«, der ogsaa 

ejer et Alderdomshjem i Valdemarsgade og et Hvilehjem 
i Lillerød, har fornylig modtaget en stor Gave, nemlig 
en fuldt monteret Villa beliggende Nord for Humlebæk 

ud lil Strandvejen. Del nye Hjem er den største Gave, 
Fonden hidtil har modtaget af Enkeltperson, og er meget 
smukt beliggende med Adgang direkte lil Skoven. Her vil 
der i Sommermaanedcrnc blive Plads for en Række gamle 
Skibsførere eller deres Enker for en Rekreations- eller 
Hvileperiode ved Skov og Sund.

Giveren ønsker sit Navn strengt hemmeligholdt, og Vil
laen med fuldt Inventar, Møbler m.ni. er helt overdraget 
Fonden, men der cr efter Forhandling mellem Giveren og 
Fondens Administration indsat en Bestemmelse i Skødet 
om, al Fripladserne pna dette Hjem kun kan tildeles dan
ske Skibsførervelerancr og deres Enker. Uddelingen af 
Fripladser sker derfor ved Forhandling mellem Formæn- 
dene for Den alm. Danske Skibsførerforening og for Kø
benhavns Skipperforening saml Fondens Ledelse.

Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn i 
September Maaned 1932

Over Danzigs Havn er der, ifølge derom modtaget Op
lysning gennem del herværende Havneudvalg, i Løbet af 
September Maaned udført 340,426 T. Kul, deraf til Dan
mark 69,679 T., mod 281,343 T., dernf til Danmark 71,680 
T. i August Maaned.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:
Tons

Sverige ............................................... 85,157
Danmark ........................................... 69,679
Frankrig ............................................ 69,664
Italien ................................................ 52,585
Norge ................................................. 24,495
Finland .............................................. 16,695
Irland ................................................. 8,030
Jugoslavien ....................................... 7,201
Belgien ............................................... 3,545
Island ................................................. 3,215
Tyskland ............................................ 160

340,426

Kollisionens Efterspil
Rederiet for Motorskonnerlen »Ruth« af Malmø har ved 

Sø- og Handelsretten udlaget Stævning mod Rederiet for 
Damperen »Themis« af Hammerhavnen og Københavns 
Havnevæsen lil Betaling af en Erstatning paa 5229 Kr.

Erstatningssagen er en Udløber af et Uheld, som over
gik >Ruth<, da den skulde passcrere Knippelsbro den 18. 
April. Under Gennemsejlingen løb »Themis« ind i »Ruth«s 
Spryd, hvorved begge Fartøjer blev stærkt beskadiget. 
Naar Havnevæsenet ogsaa er inddraget i Erstatningssagen, 
skyldes delte, al Skonnertens Rederi mener, der er begaaet 
en Fejl fra Brovagtens Side ved samtidig al give de to 
Baade, der kom fra hver sin Side af Havnen, Tilladelse 
til Gennemsejling.

OPTIMISTISK HANDELSMINISTER
Man skal ikke agere Profet, inen alligevel er 

jeg ikke bange for at udtale, at naar Opgangen 
kommer, vil Skibsværfterne være de første til 
at føle det. Ordrene for nye Skibe vil indløbe 
endnu før man direkte kan bevise, at der er 
Ladninger, som skal transporteres.

Walter Runciman.

AARHUS HAVN
Ankomne Skibe i den forløbne Uge

s.s. Bugsee af Hamburg fra Sortehavet via Aalborg med 
Oliekager.

s.s. Perseus af Amsterdam fra Rollerdam med Copra.
s.s. Thrym af Sarpsborg fra England med Kul.
s.s. Georgia af København fra Gulfen via København med 

Oliekager.
gi. Veritas IV af Gøleborg fra Gøleborg med Brændsels

olie.
s.s. Dania af Nyborg fra Nyborg med Benzin.
m.s. I.alandia af København, 3,095 Netto Tons, fra Østen 

via Hamburg med Copra.
s.s. Delia af Bromen fra Rollerdam med Copra.
s.s. Lisa af København fra Glasgow med Kokos.
m.s. Arizona af København fra Glasgow med Kokes.
m.s. Arizona af København, 4,013 Netto Tons, fra Argen

tina via København med Korn.
s.s. Svava af København fra Anlwcrpen via København 

med Stykgods.
s.s. Britte af Trellcborg fra Gdynia med Kul.
s.s. Frankrig af København fra Gdynia med Kul.
m.s. Blåland af Gøteborg fra Sortehavet via Aalborg med 

Oliekager.
s.s. Stadion II af Oslo fra Gøleborg med Stykgods.
s.s. Thyra og s.s. Flora indladet Landbrugsprodukter.
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POSITIONSLISTE PR.
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A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjcrg-Anlwerpen-Dunkirk 

Rulen.
s.s. Aalborg, ank. Kemi 24.10.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, ank. Leningrad 22.10.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Hongkong 28.10. til Singa

pore.
s.s. Agnete Mærsk, afg. London 26.10.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Newcastle 4.10.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten
s.s. Algarue, Lund, afg. Valcncia 2.11. til Almeria.
s.s. Alsia, Heindorn, afg. Marscilles 31.10. til Port Said.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Georgclown 15.10. til Monlreal.
m.s. Amerika, Knudsen, pass. Pannma Kanal 24.10. p. R. 1. 

Los Angeles.
.1. Anna Mærsk, afg. Philadelphia 14.10.
.s. Annam, Skjoldam, pass. Cape Verde 28.10. p. R. t. 

Australien.
.s. Argentina, Juul-Larscn, afg. Sanlos 20.10. lil Kbhvn. 
.s. Arizona, Sonne, afg. Aarhus forv. 31.10. til Kolding.

s.s. Arnold Mærsk, ank. Cardiff 20.10.
m.s. Asia, Kolis, afg. Singapore 29.10. lil Manila.
s.s. Asko, Larsen, afg. Leningrad 25.10. lil Amsterdam.
m.s. Astoria, Nørrcgaard, afg. Melbourne 23.10.
m.s. Australien, Rasmussen, pass. Ushant 22.10. p. R. t. 

Panama Kanal.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Rulcn.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Rulen.
m.t. Bente Mærsk, afg. Dakar 20.10.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Sleltin 2.11. til Kbhvn.
s.s. Betty Mærsk, afg. Bosion 24.10.
s.s. Birgit, Nielsen, afg. Bissao 30.10. lil Konakry.
s.s. Birte, Christensen, afg. Uineå 29.10. til Huil.
s.s. Boga, Michelsen, afg. Bordeaux 28.10. til Gijon.
m.s. Boringia, Væring, afg. Port Said 30.10. til Genoa.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Gdynia 27.10. lil Amslerdam.
s.s. Brasilien, Bolfeldt, afg. Newcastle 19.10. lil Wear.
s.s. Bretland, Pedersen, afg. Nantes 29.10.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Anlwerpen forv. 7.11. lil Casa

blanca.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. North Plymoulh 29.10.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Sanlos 28.10. til Kbhvn.
m.l. Caroline Mærsk, oplagt.
s.s. Charkoiu, Holst, afg. Anlwerpen forv. 4.11. lil Kbhvn.
m.s. Chastine Mærsk, oplagt.
m.s. Chile, Hansen, ank. Marseilles 29.10.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Flores 25.10. p. R. t. 

Baytown.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Flores 26.10. p. R. t. New 

York.
s.s. Cimbria, Bøyc, Kbhvn.-Randers Rulen.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Leningrad 29.10. lil Boston.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Esbjerg 10.10.
s.s. Cornelia, ank. Leningrad 8.10.
s.s. Ctjril, Fårup, pass. Gibraltar 31.10. p. R. t. Horsens.

D
s.s. Dagmar, Rosenhoj, afg. Kbhvn. 5.11. lil London.
s.s. Dana, Bang, ank. Newcaslle o. T. 28.10.
s.s. Danhild, Kronika, afg. Methil 27.10. til Horsens.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Genoa 31.10. til Port Said. 
m.t. Danmark, Bjark, ank. Kbhvn. 22.10.
s.s. Dclamare, Christensen, afg. Norfolk 23.10.

Valutakurser paa Københavns Børs
1. 11. 32

London................. 19,22NewYork.............  585,75Berlin....................139,30Paris........................ 23,15Antwerfen......... 81,40Zuriqii................... 112,85Rom.......................... 30,15

Madrid................. 48,20
Amsterdam........... 235,60
Stockholm...........100,85
Oslo...................... 98,10
Helsingfors .... 8,42
Prag...................... 17,50

s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle forv. 8.11. lil Hobro.
s.s. Douro, Hansen, afg. Libau 12.11. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 29.10. til 

Thorshavn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Stettin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Hansen, ank. Kbhvn. 28.10.
s.s. Effie Mærsk, afg. Melhil 22.10.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Gdynia forv. 5.11. til Kbhvn.
s.s. Eleonora Mærsk, afg. Melilla 26.10.
s.s. Elie, Clausen, ank. Bremen 30.10.
s.s. Elisabeth Mærsk, ank. Demarara 20.10.
s.s. Ellensborg, afg. Kings Lynn 29.10.
s.s. Emilie Mærsk, ank. Mariupol 17.10.
m.l. Emma Mærsk, afg. Baloum 24.10.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, ank. Bangkok 31.10.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjcrg-Parkeston Ruten.
s.s. Esther Maria, Lisberg, ank. Oslo 31.10.
m.s. Europa, Dahl, ank. San Francisco 23.10.

F
s.s. Falken, Hul), Kbhvn.-Assens Faaborg-Svendborg-Ny- 

borg-Rudkøbing Ruten.
m.s. Falstria, Franzen, pnss. Panama anal 23.10. p. R. t. 

Los Angeles.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Singapore 29.10.
s.s. Flora, Kann, afg. Kbhvn. forv. 7.11. til Nakskov.
s.s. Flgnderborg, Madsen, ank. Casablanca 28.10.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, ank. Kbhvn. 1.11.
s.s. Frederiksborg, ank. Rollerdam 30.10.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Gyhrs, afg. Newcaslle 24.10.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Kbhvn. 5.11. til Anlwerpen.
s.s. Gauiatyr, Pedersen, ank. Leningrad 21.10.
s.s. Georgia, Herskind, afg. Tampa 31.10.
s.s. Gerda Tojt, Christensen, afg. Manchester 1.11.
m.s. Gertrude Mærsk, ank. San Pedro 24.10.
s.s. Gorm, Baslholm, afg. Monlrcal 22.10. lil Kbhvn.
s.s. Gudrun Mærsk, oplagt.
m.s. Guldborg, afg. San Pedro 25.10.

H
s.s. Hadsund, Hansen, ank. Leningrad 30.10.
s.s. Hafnia, Lund, ank. Korsør 30.10.
s.s. Hans Mærsk, ank. Boness 26.10.
s.s. Harald, Thornung, afg. Danzig forv. 8.11. lil Preston.
s.s. Hebe, Laurilzen, afg. Newcastle forv. 1.11. lil Kbhvn.
s.s. Hertlia Mærsk, ank. Kbhvn. 25.10.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Aalborg 1.11. til Struer.
s.s. Hjortholm, Hcicde, afg. Swansea 28.10. til Kbhvn.
s.s. Hroar, Peronard, afg. Kbhvn. 3.11. til Huli.
s.s. Hulda Mærsk, afg. Kingslyn 19.10.

I
m.s. India, Kruse, ank. Huil 29.10.
m.s. Indien, Bronér, pass. Dover 31.10.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Leningrad 18.10.
s.s. Irene Maria, Ewers, afg. Izmir 26.10. til Dunkirk.
s.s. Island, Lydersen, afg. Reykjavik 29.10. til Kbhvn.
s.s. Ivar, Hejde, afg. Houston forv. 1.11. til Rotterdam.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
s.s. Jacob Mærsk, ank. Emden 22.10.
s.s. Jan, Jacobsen, pass. Ushant 28.10. p. R. 1. Bayonne.
m.t. Jane Mærsk, nfg. Hamborg 24.10.
m.s. Jaua, Mouritzcn, ank. Kbhvn. 28.10.
s.s. Jessie Mærsk, pass. Skagen 25.10.
s.s. Johannes Mærsk, ank. Leningrad 18.10.
s.s. Jolantha, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jutlandia, Andersen, afg. Shanghai 19.10. til San Fran

cisco.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, ank. Wisbech 29.10.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Yxpila 29.10. til London.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Liverpool forv. 2.11. lil 

Swansea.
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s.s. Kirsten, afg. Savanna 27.10.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Henriksen, Kbhvn.-Aalborg 

Ruten.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Aalborg 28.10.
s.s. Knud, Petersen, afg. Kbhvn. 1.11. til Manchester.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Koschilissko, Knotgen, ank. Gdynia 29.8.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Middlesbrough 31.10.
s.s. Laura Mærsk, ank. Ivigtul 22.10.
m.s. I.eise, afg. Chester 8.10.
s.s. Lica Mærsk, ank. Cardiff 25.10.
s.s. Lilleborg, ank. Kolka 30.10.
s.s. Limfjorden, Bcnckc, Kbhvn.-Limfjordsslationernc.
s.s. London, Hansen, afg. Iviglut 25.10. til Kbhvn.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Holbæk 8.10. til Buenos 

Aires.
M

s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 
Oslo Ruten.

s.s. Magnus, Christensen, afg. Windau forv. 4.11. lil Kø
benhavn.

m.s. Malaya, Chrislensen, afg. Adén 29.10. lil Suez.
s.s. Mano, Albertsen, ank. Tringsund 29.10.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London forv. 4.11.
s.s. Maria Toft, Ørum, pass. Landsend 1.11.
m.t. Marie, afg. Monlreal 25.10.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Grangcmoulh 31.10.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Oslo 29.10. lil Vlaardingen.
s.s. Maryland, Koister, afg. Buenos Aires 28.10. lil Kbhvn.
s.s. Mathilde Mærsk, afg. Barcelona 22.10.
m.s. Meonia, Frandsen, ank. Nordenham 28.10.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Ceuta forv. 5.11. lil Melilla.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Rulcn.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Anlwerpen 28.11.
m.s. Nicoline Mærsk, pass. Panama 23.10.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Rulen.
s.s. Nordborg, Andersen, ank. Grimsby 23.10.
s.s. Nordliild, Petersen, afg. Kbhvn. 29.10. lil Leningrad.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Slellin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
s.s. Olaf, afg. Dunston 27.10. til Barcelona.
s.s. Oluf Mærsk, afg. Danzig 26.10.
m.s. Olympia, Røder, pass. Daknr 29.10.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Madeira 28.10. lil Kbhvn.

P
m.s. Panama, Chrislensen, pass. Mona 28.10. p. R. t. Rot

terdam.
s.s. Paris, Larsen, afg. Leningrad 27.10. lil Amsterdam.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Vallaroo 30.10.
m.s. Peter Mærsk, ank Kobe (Japan) 20.10.
s.s. Polonia, Slankiewiez, ank. Gdynia 26.9.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. London 24.10.
s.s. Pulaski, Barkowski, ank. New York 31.10.

R
s.s. Rhone, afg. Leilli forv. 8.11.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mærsk, afg. Malaga 21.10.

s.s. Robert Mærsk, afg. Trondhjem 26.10.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcastle forv. 8.11. lil Kbhvn.

S
s.s. Saga, Jensen, afg. Kbhvn. 31.10. til Horsens.
m.s. Sally Mærsk, ank. New Orleans 18.10.
s.s. Samsø, Olesen, ank. Leningrad 28.10.
s.s. Scandia, Michelsen, ank. Kbhvn. 27.10.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. forv. 7.11.
s.s. Seine, Bellec, afg. Havre forv. 4.11. til Dunkirk.
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Immingham 29.10.
m.s. Selandia, Nielsen, ank. Sealtle 29.10.
m.s. Siam, Krarup, pass. Gibraltar 28.10. p. R. 1. Rolter

dam.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Anlwerpen 4.11. til Middelfart.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Kbhvn. 1.11. til Gdynia.
s.s. Skodsborg, ank. Huil 28.10.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 1.11. til Leilli.
s.s. Sona, Duhn, afg. Philippeville 29.10. til Donau.
s.s. Sonja Mærsk, afg. Aalborg 26.10.
s.s. Stadion II, afg. Stettin forv. 4.11. lil Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Philadclphia 29.10.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Methil 25.10. til Svanø.
s.s. Susan Mærsk, ank. Casablanca 28.10.
s.s. Svanhild, Hjorlh, ank. St. John N.B. 27.10.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Liverpool forv. 12.11. lil 

Swansea.
s.s. Svava, Jønson, ank. Aalborg 28.10.
s.s. Sønderylland, Ankersø, Kbhvn.-Sønderborg-Aabcnraa- 

Haderslev Ruten.
T

s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Holbæk 1.11. lil Aarhus.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. Wilmington 27.10. til Tampa. 
s.s. Thyra, Jans, afg. Leith forv. 1.11. til Helsingør.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. 31.10. til Dunkirk.
s.s. Tjaldur, Clemmensen, afg. Grimsby 31.10. lil Esbjerg, 
s.s. Tomsk, Jakobsen, afg. Genua forv. 5.11. til Livorno.
m.s. Tongking, Wolff-Jørgenscn, pass. Finisterre 28.10. p. 

R. 1. Fremantle.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Barcelona 31.10.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Bergen 31.10.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Oran forv. 1.11. lil Algier.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Antwerpen forv. 8.11. lil Kbhvn. 
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 28.10. til New York.

V
s.s. Vendia, ank. Lemvig 1.11.
s.s. Vera, Koister, ank. Nakskov 26.10.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Cardiff 26.10.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. San Pedro Calif 30.10.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Kbhvn. 31.10.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Newcastle 20.10.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. 1.11. til Gdynia.

W
s.s. W/n. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 29.10.

Y
s.s. Ydyn, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, ank. Kalundborg 29.10.

POSITIONSLISTE FOR SEJL
k, SKIBE PR. 31. OKTOBER 1932

3/m M/Sk. Albert, Christoffersen, afg. Excler 25.10.
3/m Sk. Elisabeth, Grube, afg. Poolc 28.10.
3/m Sk. Frem, Christoffersen, ank. Plymouth 26.10.
3/m Sk. Frida, Rasmussen, afg. Shorcham 26.10.

3/m Sk. Nathalia, Rasmussen, afg. Plymouth 28.10.
3/m Sk. Norden, Friis, ank. Karrebæksminde 30.10.
3/m Sk. Nordstjernen, Kristensen, afg. Torquay 26.10.
3/m Sk. Zampa, Hansen, ank. St. Davis 26.10.
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»ASb lSH S1IIPPI VG COMPAATF Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
AF NYBYGNINGER

*
Set. Anna Plads 28
Tl£: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

KØBENHAVN K.
Telegramadresse: PAGAO

K. AMIANTE
6RUNDLA6T1B48

BRUG
Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
SI. Annæplads 16 Telefon 5601 København K.

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Tolagram-Adr.: ‘'Holmslid” 
Amaliegade 38

Telefo n 
Helrap 1619 

Vaerkf.
Dannisøe 
Øbro 4198 

Kirsteineg.9

HERSKIND & WULFF
Mekanisk Kedelrensning og Rnstbankning 

Salg af

Telefon 
Kontor 

8712

Amaliegade
41

Nutidens bedste elektriske Kedelrensnings- & Rustbankningsmaskiner
Brag Kedelrensningsbriketten RENSO, er syrefri og renser 
ufejlbarlig. Benyt vore Specialolier: H. & W. Olie Nr. 1 til 
Inasmøring af Bundtanke, Kulkasser og Rendestene. — H. & W. 
Dæklak, hurtigtørrende til Paasmøring af Hoveddæk og Mellemdaek.

DANSK
BRANDSLUKNINGSMATERIEL

“REX
TIL DANSKE SKIBE

KOBBER SKUM-& KULSYRESPRØJTER, 
TETRA- & HAANDSPRØJTER.

FORLANG TILBUD I

HARBOE & RUBOW skc0tbaenn/hpalavdnS2k6
TELEFON: CENTRAL 14.309 — TELEGRAM-ADRESSE: CLAVE

Frihavnens Skibsprovianteringsforretning
(Indehavere: F. Mommscn og A. P. Melgaard) 

provianterer Skibe saavel paa 
Rhcdcn som overalt i Havnen

Adresse t Proviantboderne, Frihavnen 
Telefon 8332 og Palæ 967 y.

J. ANDERSEN & CO. 
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 COPENHAGEN
TELEØRAPHICADD.: JACSONS

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet.* Trælastbefragtning fra Østersoen og Hvidehavet. 
Telegram*Adr.: V1NKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

N. V. Stoomsleepdienst »MAASa
Dtnkter: J. BURGER

Telegram«Adr.: RØXTERDAM Telefoner Nr.: 
Slecpm.as Terwerukker. 14-15 8128-8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, København. Telegr.»Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

ZERSSEN & CO. ’ x . KIEL CANAL
RENDSBURG - KIEL — HOLTENAU — BRUNSBUTTELKOOG

TELEGRAM ADR.i “ZERSSEN”
Agenter for Danmark: The Maritime Agencg Ltd. Amaliegade 85, København.

Telefoner f Grimsby No. 621 
(Immingbam No, 31 Telegrams "SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK. GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester 

7 Cbapel Street.. Liverpool 
Somerton Buildiogs,

John Bright Street Birmingham 
24 Charles Street... Bradford 
»Y ork House« 5/7. St

Mary Aie........... London

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 2. November 1932. Nr. 44.

„Ettortutnii'gur for ISøfareude" omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.« og E.-Kyet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig Abounomont tegnos paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudjifterne. Enkelte Numre faae for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes. saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m). Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

2069. Danmark. Christiansø. Baaker genopført.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 38/1793 1932 meddeles, at de 2 Baaker paa 

Christiansø samt Baaken paa Græsholmsn er genopført, c. 55° 19' N. 15° 11' E.
(E. f. S. Nr. 38/1793 1932.)

2070. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Skærgaard. Oplysning om Fyrbaaker.
(U. f. s. Nr. 43/2801. Stockholm 1932.)

1. Fyrbaakerne samt Betonfundamenterne til nedennævnte Fyr er malet hvide: 
Salthallen 56° 03' 55" N. 15° 49' 29" E. Sibboren 56° 03' 57" N. 15° 49' 18" E.

Hommenabben 56° 03' 42" N. 15° 49' 42" E. Blyvik 56° 03' 31" N. 15° 49' 48" E.
2. Den brune Firkant paa Blyvik Fyrbaake er malet sort.
(E. f. S. Nr. 48/2561 1931.)

2071. Sverige. Gotland E.-Kyst. Klintbroviken Fyr tændes atter.
(U. f. s. Nr. 43/2800. Stockholm 1932.)

Fra den 1. November d. A. og indtil videre vil Klintbroviken Fyr paa 57° 53' 
39" N. 19° 04' 02" E. atter blive tændt.

(E. 1. S. Nr. 24/1117 1932.)

2072. Sverige. Smålandskusten. Utterklabbar. Nyt Fiskerfyr tændes.
(U. f. s. Nr. 43/2799. Stockholm 1932.)

Omkring den 15. November d. A. tændes paa S.-Siden af jkæret Lilla Utler- 
klubben paa 57° 34' 51" N. 16° 48' 00" E. et nyt Fiskerfyr, Lilla Utterklabben Fyr, der 
skal vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-, Blink 0,3s-, Mørke ls-, 
Blink 0,3s-, Mørke 3,4S-. Flammens Højde: c. 5 m. En hvid, firkantet Jernbaake med 
Lanterne. Fyret skal lyse, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 194° til c. 253°. 4. Grønt, uforst. i Pejl, fra c. 358° til c. 112°.
2. Hvidt i — - c. 253° - c. 323°. 5. Hvidt, — — - c. 112° - c. 117°.
3. Rødt i — - c. 323° - c. 358°. 6. Rødt, — — - c. 117° - c. 130°.

Brændetid: 1. August—31. December, samt naar det er særlig paakrævet. 
(Kort Nr. 268).

2073. Sverige. Ålandshavet. Svartklubben Fyr. Taagesignal forandres midlertidig.
(U. f. s. Nr. 43/2798. Stockholm 1932.)

Taagesignalet ved Svartklubben Fyr paa 60° 10' 35" N. 18° 49' 49" E., der for 
Tiden afgives med Tyfon med en Tonehøjde med c. 200 Svingninger pr. Sek., vil i Løbet 
af den sidste Halvdel af November forsøgsvis blive afgivet med en Tyfon med en Tone
højde med c. 460 Svingninger pr. Sek.
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2074. Sverige. Bottniske Bugt. Maloren Stangbaake omblæst.
(U. f. s. Nr. 43/2857. Stockholm 1932.)

Maldren Stangbaake paa 65° 31' 20" N. 23° 33' 22" E., paa et lille Skær SSW. 
for Maldren Kapel, er blæst om. Stangbaaken vil uden nærmere Meddelelse blive genopført 
inden Sejladssæsonens Begyndelse 1933.

2075. Memelomraadet. Tønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 44 3766. Berlin 1932.)

Sort Spidstønde Nr. 1 paa c. 55° 44',j N. 21° 04',6 E., 0,37 Sm NW. for N.-Molens 
Hoved, er permanent inddraget.

(E. f. S. Nr. 27/1538 1929 Kort Nr. 269.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2076. Danmark. Radiofyrene i Sundet. Nyordning finder Sted.
Inden Udgangen af 1932 samles Radiofyrene Middelgrunds Fari, Drogden og 

Stevns i een Gruppe, der udsender Signaler i nævnte Rækkefølge, saaledes at Nr. 1 (Middel
grunds Fort} sender fra Kl. 0000 til Kl. 0002, Nr. 2 (Drogden) fra Kl. 0002 til Kl. 0004, 
Nr. 3 (Stevns) fra Kl. 0004 til Kl. 0006, derefter Nr. 1 fra Kl. 0006 til Kl. 0008 o. s. v.

Alle Tidspunkter henføres til Greenwich Middeltid.
Gruppens Frekvens er 291 kp/s (Bølgelængde: 1030 m). Tonehøjderne er: Middel- 

grunds^Fort 950, Drogden 475 og Stevns 950 Svingninger pr. Sek.
Radiosignalerne bestaar af:

Middelgrunds Fort: Bogstaverne MGMG, efterfulgt af 8 Streger, hver af c. 4,ss- 
Varighed.

Drogden: Bogstaverne’DGDG, efterfulgt af 7 Streger, hver af c. 4,ss> Varighed; 
i Mellemrummene mellem Stregerne 1 Prik af c. 0,2Bs- Varighed.

Stevns: Bogstaverne STST, efterfulgt af 7 Streger, hver af c. 4,5S- Varighed; i 
Mellemrummene mellem Stregerne 2 Prikker, hver af c. 0>25S* Varighed.

De enkelte Radiofyr sender vedvarende Signaler hver 6m- (efter forannævnte 
Regler), naar Sigtbarheden ved det paagældende Radiofyr er 4~Sm eller derunder.

I klart Vejr sendes Signalerne hver Time saaledes :j
Nr. 1 (Middelgrunds Fort): Fra 18. til 20. Min. og 24. til 26. Min.
Nr. 2 (Drogden): — 20. - 22. — - 26. - 28. —
Nr. 3 (Stevns): — 22. - 24. — - 28. - 30. —
Advarsel. Det bemærkes, at der vil fremkomme nogen Usikkerhed i Afgivel

sen af Radiosignaler, saa længe Forandringerne finder Sted, men at Radiofyrenes Virk
somhed derefter vil være saa effektiv som mulig.

Der vil kun fremkomme yderligere Meddelelse, naar den her omhandlede Ordning 
er traadt i Virksomhed.

(Danske Lods, Side 264, 280 og 286. Fyr-Fort. Nr. 282. 310 og 317.)

2077. Danmark. Sundet. Drogden Fyrskib ombyttes. Taagesignal forandres.
Radiofyr oprettes.

Inden Udgangen af 1932 vil det nuværende Fyrskib Drogden paa 55° 32' (37") 
N. 12° 43' (06") E. blive ombyttet med et Fyrskib med elektrisk Fyr og Taagesignal 
samt udstyret med Radiofyr. Fyrskibet har 3 Master, og paa den midterste er den faste 
FyTlanterne anbragt; der findes ingen Ballon eller anden Topbetegnelse paa Masten.

Fyrkarakteren bliver uforandret. Flammens Højde: 14 m. Synsvidde: 12,5 Sm. 
Lysevne: 19 Sm. Fyret vil blive tændt om Dagen under usigtbare Vejrforhold, d. v. s. 
naar Luftsirenen er i Virksomhed.

Taagesignal afgives med Nautofon, Tonehøjde: 400 Svingninger pr. Sek. Sig
nalet er: To-Toner hver lm-. Hver Tones Varighed c. 5S-. (To^e c. 5S-, Pause c. 2S<, Tone 
c. 5S-, Pause c. 48s-).

Radiofyrets Rækkevidde bliver c. 15 Sm. Frekvens 291 kp/s. (Bølgelængde: 
1030 m). Tonefrekvens: 475 Svingninger pr. Sek. Radiosignalet bestaar af Bogstaverne
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DGDG, efterfulgt af 7 Streger, hver af c. 4,5S- Varighed; i Mellemrummene mellem Stre
gerne: 1 Prik af c. 0,25s- Varighed.

Radiofyret indgaar som Nr. 2 i Radiofyrgruppen Middelgrunds Fort—Drogden— 
Stevns. Angaaende Sendetider og Klartvejrsudsendelser se E. f. S. Nr. 44/2076 1932.

(Kort Nr. 285, 249, 210, 278 og 280. Danske Lods, Side 280. Fyr-Fort. Nr. 310.)

2078. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende ovor Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 28. Oktober d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,9 m i E.-Siden af Renden, 6,5 m i Midten af 
Renden og 5,0 m i W.-Siden af Renden.

c. 54° 51' N. 12° 13%' E. 
(E. f. S. Nr. 40/1890 1932.)

2079. Danmark. Store-Bælt. Indsejlingen til Nakskov Fjord. Afmærkning forandret. 
Afmærkningen ved Indsejlingen til Nakskov Fjord er forandret, som følger:
1. Rød Stage med 1 opadvendt Kost, Albu Triller, paa 54° 50' (21") N. 10° 56' 

(21") E. er ombyttet med en rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost.
2. Hvid Stage med 2 Halmviske, Hvidegrund Flak, paa c. 54° 51' (40") N. 10° 

57' (24") E. er ombyttet med en hvid Stumptønde med 2 nedadvendte Koste.
3. Rød Stage med 2 opadvendte Koste, Ryggen, paa 54° 51' (13") N. 10° 57' 

(11") E. er ombyttet med en rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste.
(E. f. S. Nr. 25/1193 1932. Kort Nr. 296, 221, 298, 299, 279 og 280. Danske Lods, Side 

332 og 337. Søm.-Fort. Side 53, Nr. 16, 18 og 23.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2080. Danmark. Limfjorden. Fogge Sund W.-lige Indløb. Nyo Sømærker udlagt. 
Ved S.-Siden af der W.-lige Indløb til Fegge Sund er udlagt følgende nye Sømærker:
1. En rød Stage med 1 opadvendt Kost, Fegge Klit W., paa 56° 57' (48") N. 8° 

54' (24") E.
2. En rød Stage med 1 opadvendt Kost, Skarre Hage ENE., paa 56° 57' (28") N. 

8° 53' (17") E.
(E. f. S. Nr. 26/1239 1932. Kort. Nr. 259. Danske Lods, Side 471. Søm.-Fort. Side 67, 

Nr. 27 a og 27 b.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2081. Norge. Anda Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 27. Oslo 1932.) ]

Paa Anda højeste Top er paa 69° 03' 56" N. 15° 10' 50" E. tændt et nyt Fyr, 
Anda Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser samt hvidt og rødt 
Lys med En-Formørkelser (Lys- og Mørkeperioder lige lange). Flammens Højde: 50 m. 
Synsvidde: 19 Sm. Et 16 m højt, hvidt Betontaarn. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt Lys med En-Fmk. i Pejl, fra 38° til 43°.
2. Hvidt Lys med En-Fmk. (Lys- og Mørkeperioder lige lange) i Pejl, fra 43°

til 46°,..
3. Hvidt Lys med En-Fmk. i Pejl, fra 46°,5 til 130°.
4. Hvidt Lys med En-Fmk. (Lys- og Mørkeperioder lige lange) i*Pejl. fra 130°

til 153°.
5. Hvidt Lys med En-Fmk. i Pejl, fra 153° til 163°. (Det fraraades at benytte

denne Sektor i svær Sø).
6. Rødt Lys med En-Fmk. i Pejl, fra 163° til 180°.
7. Hvidt Lys med En-Fmk. i Pejl, fra 180° til 209°.
8. Hvidt Lys med En-Fmk. (Lys- og Mørkeperioder lige lange) i Pejl, fra 209°

tU 220°.
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9. Hvidt Lys med En-Fmk. i 'Pejl, fra 220° til 235°.
10. Rødt Lys med En-Fmk. i Pejl, fra 235° til 243°.
11. Hvidt Lys med En-Fmk. i Pejl, fra 243° til 313°.
12. Rødt Lys med En-Fmk. i Pejl, fra 313° til 340°.
13. Grønt Lys med En-Fmk. i Pejl, fra 340° til 348°.
Brændetid: 12. August—24. April.

2082. Norge. Gavlfjorden. Skiplingskjæran Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 27. Oslo 1932.)

Paa den tidligere Varde paa 68° 54' 47" N. 15° 21' 17" E. er tændt et nyt Fyr, 
Skiplingskjæran, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-. Fyret er anbragt paa Toppen af et 
lille Jernhus. Brændetid: 12. August—24. April.

2083. Norge. Vegsundet. Vestre Snauholmgrunnen Fyr tændt.
(B f. F. Nr. 27. Oslo 1932.)

Paa den tidligere Jernstang lige W. for Snauholmgrunnen Fyr paa 62° 25' 55" 
N. 6° 22' 12" E. er tændt et nyt Fyr, Vestre Snauholmgrunnen Fyr, der viser Tødt, fast 
Lys. Flammens Højde: 3,7 m. Synsvidde: 4,5 Sm. Fyret lyser hele Horisonten rundt. 
Brændetid: 23. Juli—14. Maj.

2084. Norge. Indløbet til Egersund. Sønnevikodden Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 27. Oslo 1932.)

Paa 58° 26' 06" N. 5° 59' 43" E. er tændt et nyt Fyr, Sonnevikodden Fyr, der viser 
rødt og grønt, fast Lys. Flammens Højde: 6 m. Fyrpæl. Fyret lyser, som følger: Grønt
S.-over og rødt N.-over. Brændetid: 28. Juni^-8. Juni.

2085. Danmark. Vyl Fyrskib genudlagt.
Fyrskibet Vyl paa c. 55° 21' N. 7° 40' E. er atter udlagt paa Station og den 

midlertidig udlagte Lys- og Fløjtetønde inddraget.
(E. f. S. Nr. 38/1844 1932.)

2086. Holland. Vinterafmærkning.
(B. ii. Z. Nr. 252,2631. ’s-Gnivenhuge 1932.)

Omskiftning fra Sommerafmærkning til Vinterafmærkning er paabegyndt.

2087. Holland. Zeegat van Torschelling. Stortemelk. Lys- og Fløjtetønde atter
tændt.

(B. a. Z. Nr. 248/2599. ’s-Gravenhage 1932.)
Den røde og hvide, vandret stribede Lys- og Fløjtetønde „P/SAT1 paa c. 53° 18',4 

N. 4° 56' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 43/2029 1932.)

2088. Holland. Zeegat van Tcxel. Noorder Haaks Lys- og Fløjtetønde atter i Orden.
(B. a. Z. Nr. 248/2601. ’sGravenhage 1932.)

Den hvide og sorte, lodret stribede Lys- og Fløjtetønde Noorder Haaks paa c. 53° 
00' N. 4° 35',6 E. er atter tændt.

(E. 1. S. Nr. 43/2030 1932.)

2089. Skotland. Firth of Fortli. Leith. Trafiksignal forandret.
(N. M. Nr. 1706. London IH32.>

Naar Leith Havn cr lukket for Skibsfart vises en rød Firkant eller fire røde Lan
terner, anbragt i en Firkant, fra Hovedet af W.-Molen. c. 55° 59' N. 3° 10' W.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2090. Irland W.-Kvst. St. John Point. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 1695. London 1932.) i 4

I Løbet af den nærmeste Tid forandres St. John Point Fyr paa c. 54° 34' N. 8° 
28' W. fra at vise fast Lys til at vise Lys med En-Formørkelser hver 6S-, og samtidig vil 
Fyret blive ubevogtet.
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Medens Forandringen af Fyret foregaar, vises to hvide, faste FyT. Disse Fyr vil 
ses som to Fyr mellem Pejlingerne 54° og 130° i en Afstand af under 3 Sm, men ellers 
som eet Fyr, undtagen hvor det er formørket af Land.

2091. Irland. The Shannon. Bcevcs Rock Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 1714. London 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Beeves Rock Fyr paa c. 52° 39' N. 9° 01' 
W. fra at vise fast Lys til at vise Et-Blink hver 5S-. Lysvinklerne bliver uforandret, 
men Fyiet vil blive ubevogtet.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2092. Færøerne. Suderø. Vaag. Havnegrænse forandret. Oplysning om Oplæg
ningssteder.

Havnegrænsen ved Paw/ er forandret saaledes, at Havneomraadet nu omfatter 
Farvandet indenfor en Linie mellem Rcetlergjov (c. 61° 28',j N. 6° 45',, W.) paa N.-Siden 
og Nupur (c. 61° 27',5 N. 6° 46',! W.) paa S.-Siden af Vaag Fjord. Grænselinien er paa 
de to forannævnte Steder afmærket med en hvid Varde. Om Natten anbringes paa Varden 
ved Ræltergjov en Lanterne, der viser rødt Lys paa den udvendige Side, og grønt Lys paa 
den indvendige Side af Grænselinien.

Et Areal S. for Krossled (c. 61° 28',3 N. 6° 47',n W.) er forbeholdt fremmede Far
tøjer. Det er begrænset saavel paa E.-Siden som paa W.-Siden af Linier, der begge er 
bestemt ved en hvid Plade paa hver Side af Fjorden.

I Bugten ved Lopra (c. 61° 27',2 N. 6° 45', 7 W.) samt i selve Vaag Fjord indenfor 
en Linie mellem Naverslen paa N.-Siden og Tormansaa paa S.-Siden, dog med Undtagelse 
af det nævnte Areal S. for Krossled, der er forbeholdt fremmede Skibe, samt en c. 120 m 
bred Indsejlingsrende, c. 60 m paa begge Sider af den røde Ledefyrlinie ind til Kajanlæget 
ved Krossled, er det tilladt at oplægge Skibe og Fartøjer, uden at disse behøver at afgive 
de reglementerede Lys- og Lydsignaler.

(Kort- Nr. 224 og 208. Færøske Lods, Side 43. Fyr-Fort. Nr. 716.)

2093. Frankrig. Saint-Nazaire Anduvning. Le Four Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 43/2190. Paris 1932.)

Le Four Fyr paa c. 47° 18' N. 2° 38' AV. er forandret og viser nu hvidt Et-Blink 
hver 2,5s-, Blink 0,25s-, Mørke 2,25s-, Synsvidde: 15 Sm.

<E. f. S. Nr. 24.1146 1932.)

2094. Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Little River Intet. Afmærk
ning forandret.

(N. t. M. Nr. 1729. London 1932.)
1. En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-, 

er udlagt paa c. 33° 49' N. 78° 33' IV., 1,6 Sm 170° fra Little River Inlet Baake.
2. Den sorte og hvide, lodret stribede Stumptønde tæt NE. for (1) er inddraget.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2095. Britisk Guyana. Demerara Floden Anduvning. Fyr tændt. Taagesignal 
oprettet. Fyrskib inddraget.

(N. t. M. Nr. 1709. London 1932.)
1. Paa 6° 57' 06" N. 58° 03' 20" W. er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink 

hver 25s>. Flammens Højde: 19 m. Synsvidde: 13 Sm. En c. 20 m høj Tremmeværks
mast. — Hvis Fyret kommer i Uorden, tændes to røde Fyr lodret for hinanden.

2. Ved Fyrbaaken er oprettet et Taagesignal med Klokke, Ringning 5S- hver 2m-.
3. Fyrbaaken er forsynet med Radiotelegraf og vil om Dagen meddele sig til 

Skibsfarten pr. Radio og om Natten pr. Lyssignaler.
4. Fyrskibet Demerara, c. 1 ,j Sm SW.. for (1), er inddraget.
(E. f. S. Nr. 16/698 19»2.)
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2096. Porto Rico. Cape San Juan Fyr ødelagt. Midlertidigt Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 42/2915. Washington 1932.)

Cape San Juan Fyr paa c. 18° 23' N. 65° 37' W. er ødelagt. Som Erstatning er 
tændt et midlertidigt Fyr med mindre Lysevne. Det midlertidige Fyr viser hvidt Et- 
Blink hver 5S-, Blink 1s>, Mørke 4S-.

2097. Porto Rico E.-Kyst. Largo Shoals Fyr ødelagt.
(N. t. M. Nr. 42/2917. Washington 1932.)

Largo Shoals Fyr paa c. 18° 19' N. 65° 35' W. er ødelagt.

2098. Porto Rico E.-Kyst. Vieques Island. Fyr ødelagt.
(N. t. M. Nr. 42/2918. Washington 1932.)

East Point Fyr paa c. 18° 08' N. 65° 16' W. er ødelagt.

2099. Brasilien. Pernambuco Red. Vrag forsvundet.
(N. t. M. Nr. 1726. London 1932.)

Det farlige Vrag, der laa sunket paa c. 8° 04' S. 34° 51' W., 1,54 Sm 159° fra 
N.-lige Bølgebryder Fyr, er forsvundet.

2100. Brasilien. Cabo Santo Agostinho. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1689. London 1932.)

Cabo Santo Agostinho Fyr paa c. 8° 20' S. 34° 56' W. er forandret saaledes, at det 
nu viser hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink 0,5s-, Mørke 9,5S-. Synsvidden er forøget fra 
19 Sm til 25 Sm.

2101. Uruguay. Rio de la Plata. Punta San José Ignacio. Oplysning om Beliggenhed.
(N. t. M. Nr. 1710. London 1932.)

Punta San José Ignacio rapporteres at ligge c. Sm NW.-ligere, c. 34° 52' S. 
54° 35' W.

2102. Chile. Magellan Stræde. Porvenir Bugt. Palo Point Fyr. Oplysning om
Synsvidde.

(N. t. M. Nr. 42/2925. Washington 1932.)
Palo Point Fyr paa c. 53° 19' S. 70° 26' W. har en Synsvidde paa 9 Sm.

2103. Chile. Valparaiso Bugt. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 42 2926 Washington 1932.)

Paa Hovedet af den fuldførte Del af Bølgebryderen ved Valparaiso er paa c. 33° 
02' S. 71° 38' W., 720 m 139° fra det hvide Blinkfyr ved Knækket af Bølgebryderen, 
tændt et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,8s-, Mørke 4,2S-. Flammens Højde: 
10 m. Synsvidde: 10 Sm. Hvid Tremmeværksbaake med grøn Kuppel.

2104. Peru. Talara Bugt. Punta Talara. Fyr’forandret.
(N. t. M. Nr. 1713. London 1932.)

Punta Tclara Fyr paa c. 4° 35' S. 81° 17' W. er forandret fra at vise hvidt, fast 
Lys til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver lm-, Lys 45s-, Mørke 15s-. Flam
mens Højde: 102 m.

Flammens Højde i det røde, faste Fyr under det ovennævnte Fyr er 93 m.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2105. Korsika. Cap Muro Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 43/2191. Paris 1932.)

Cap Muro Fyr paa c. 44° 44' N. 8° 39' E. er for Tiden slukket.

2106. Korsika. Propriano. Scoglio Longo Fyr lyser atter normalt.
(A. a. N. Nr. 43/2192. Paris 1932.)

Scoglio Longo Pyt paa c. 41° 40', 7 N. 8° 53',9 E. lyser atter med normal Fyr
karakter.

(E. f. S. Nr. 11/579 1931.) .
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2107. Syrien. Alexandretta. Fyr forandres.
iN. t. M. Nr. 1702 London 1932.)

Alexandretta to hvide, faste Fyr paa c. 36° 36' N. 36° 09' E. vi] i Løbet af den 
nærmeste Tid blive erstattet med et Fyr, der skal vise hvidt Et-Blink hver 3S-.

2108. Syrien. Raz el Khanzir. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 1702 London 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid tændes paa Raz el Khanzir paa c. 36° 19' N. 35°
46' E. et Fyr, der skal vise^hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-,

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2109. Røde)Hav. Zebayiij(Zubair) Øerne. Centre Peak Island. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1732. London 1932.)

Gentre Peak Island hvide Gruppe-Blinkfyr paa c. 15° 01' N. 42° 10' E. er nedlagt. 
(E. f. S. Nr. 27/1308 1932.)

2110. Bugten ved Åden. Italiensk Soinaliland. Bander Alula. Oplysning om Radio-
pejlstation.

(N. t. M. Nr. 1719. London 1932.)
Bander Alula Radiopejlstation ligger c. 0,5 Sm W. for den tidligere opgivne Plads

0,J5 Sm 248° fra Bander Alula Fyr. c. 11° 58' N. 50° 46' E.
(E. f. S. Nr. 27/1309 1932.)

2111. Afrika E.-Kyst. Zanzibar Anduvning. Ariadne Bank. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 1687. London 1932.)

En Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver ls-, Blink 0,2s-, Mørke 0,ss>, er udlagt 
paa 6° 20' 28" S. 39° 10' 22" E.

2112. Afrika S.-Kyst. Port Elizabeth. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1704. London 1932.)

Det hvide og grønne, faste Fyr paa Hovedet af N.-Molen paa c. 33° 58' S. 25° 
38' E. er nedlagt.

X. Asiens E.-Kyst med Janan.

2113. Kina. Tung Yung. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 93. Shanghiii 1932.) 

Nedennævnte Dybder er fundet paa følgende Steder:
a. 45,7 m paa 26° 14' 45" N. 120° 46' 40" E.
b. 45,7 m paa 26° 14' 05" N. 120° 46' 05" E.
c. 43,9 m paa 26° 12' 30" N. 120° 45' 00" E.

2114. Korea SW.-Kyst. Irikobari Somu (Pinnacle Island). Navneforandring. Taage
signal forandret.

(N. t. M. Nr. 1705. London 1932.)
1. Irikobari Somu (Pinnacle Island} paa c. 34° 47' N. 125° 47' E. har skiftet 

Navn til Shichihatsu To.
2. Taagesignalet ved Fyret afgives nu med Sirene, og Signalet er Et-Stød hver 

54s-, Stød 4S-, Pause 50s-,

2115. Korea S.-Kyst. Ord Island. Skær.
(N. t. M. Nr. 1693. London 1932.)

Et Skær med under 1.8 m Vand rapporteres at ligge paa 34° 47' (30") N. 128° 
16' 15" E.
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2116. Japan. Ilokkaido (Ilokushu) S.-Kyst. Muroran Ko. Shikuzushino Hana 
(Arutoru). Lystonde udlagt.

(N. t. M- Nr. 1711 London 1932. i
En sort Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa c. 42° 21' N.

140° 57' E., 213 m 319° fra S.-lige Bølgebryder Fyr.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2117. Danmark. Bornholm. Hasle Havn. Havnereglement.
Under den 24. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Hasle Havn (c. 55° 11',2 N. 14° 42',2 E.) i 
Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)1'.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for. Sejlads i 
indre, dansk Farvand14 af 29. Juli 1927.

Havnen bestaar af en Række Bassiner, der i Retning fra N. til S. er følgende:
Yderhavnen, Midterbassinet og Inderbassii.et.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. December 1932.

(Havnelods, Side 73).

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg. 

Korts eller -n i i '
BoBe Nr. England:

T Supplement No. 2 to Africa Pilot, Part II.
R 1134 Gulf of St. LawTence. — Magdalen Islands.
R 1263 China Sea.
R 2435 North America. — Mackenzie river to Bering strait.
f 630 North America. British Colombia. — Port Neville.
f 2884 North America. Florida. — Legare anchorage.
T Supplement No. 7 to China Sea Pilot, Vol. III.
T Supplement No. 7 to Australia Pilot, Vol. III.
R 3333 North America, West Coast. — Johnstone strait (sheet 2).
R 395 Africa, West Coast. — Iles de Los.
R 2397 A Scotland, East Coast. — Firth of Forth to Moray Firth.
R 2842 B Baltic Sea, eastern sheet.

Tyskland:
R D13S Elbemiindung.
T I. N.ichtrag zum Nautischen Fnnk-Sprechdienst.
R D 59 Die Emsmiindung.



Nr. 11 2. November 1932.

MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

1. Østersøen.
1981

44/2358 Sverige. Alandshavet. Understen Fyr. Midlertidigt Radiofyr oprettet.
44/2360 Rusland. Finske Bugt. Kronstadt-Bugt. Undervandahindring.
1982
2/64 Tyskland. Kieler-Fjord. Advarsel.
5/186 Letland. Ovisi Fyr W. Vrag „Livonia".
6/230 Polen. Danzig Bugt. Gdingen. Fiskerihavnen (Sydbassinet). Sænkekister udlagt. Midler

tidig Afmærkning.
10/414 Danmark. Bornholm. Rønne. Sydhavnen. Havnearbejder paabegyndt. Advarsel.
11/458 Sverige Opmaalingsarbejdei 1932. Midlertidige Mærker for Søopmaaling og Triangulation. 

Advarsel.
19/828 Sverige S.-Kyst. Karlskrona Havn. Opmudringsarbejder. Advarsel.
23/1111 Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. TaUdrn. Vrag afmærket.
24/1116 Sverige. Kalmarsund. Kalmarsund djuprånna. Oprensning. Opmaalingsmærker. Advarsel.
29/1424 Danmark. Møen S.-Kyst. Klintholm Havn. Tilsanding.

38/1800 / Bugt. Revalste.in Fyrskib N. Bjergningsarbejder. Advarsel.

37/1786 Danmark. Gedser Rev Fyrskib midlertidig ombyttet.
39/1852 Tyskland. Oder Banke. Afmærkning forandres.
40/1880 Sverige S.-Kyst. Stenshuvud Fyr forandres.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1980
38/1883 Danmark. Kjøge-Bugt. Strøby Singelsværk E.-lige Tovbane. Rester af Brohoved og Mellem

piller. Advarsel.
1981

35/1943 Danmark. Smadtandsjarvandet. Guldborgsund. Nykjøbing Falster. Havnearbejder. Lede
fyr midlertidig flyttet.

1982
1/7 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/8 Danmark. Sundet. Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydning.
1/9 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.

15/639 Danmark. Lille-Bælt. Gammel-Pøl Fyr ENE. Vrag „Meta Marie".
37/1787 Danmark. Lille-Bælt. Snævringen. Broarbejder. Advarsel.
44/2076 Danmark. Sundet. Radiofyr. Nyordning finder Sted.
44/2077 Danmark. Sundet. Drogden Fyrskib ombyttes. Taagesignal forandres. Radiofyr oprettes.
44/2078 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1929

18/993 Danmark. Kattegat. Fornæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.
1980

2/77Pkt. 3. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. KyBtværn. Midlertidig Afmærkning. Advarsel.
28/1409 Danmark. Kattegat. Randers-Fjord. Uddybningsarbejder. Afmærkning midlertidig i 

Uorden.
50/2418 Danmark. Kattegat. Hjelm N. Vrag „Else".
1931
5/226 Danmark. Limfjorden. Aalborg—Nørre-Sundby. Afmærkning af Bropiller til Bro under 

Bygning.
26/1486 Danmark. Limfjorden. Odde-Sund. Ramning af Pæle. Midlertidig Fyrbelysning.
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1982
27/1318 ) Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.

10/438 Danmark. Kattegat. Asaa Havn. Dybde aftaget.
11/474 Sverige. Opmaalingsarbejder 1932. Midlertidige Mærker for Søopmoaling og Triangulation. 

Advarsel.
13/591 Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Oplysning om Dybdeforhold.
14/598 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn. Ny Havnemole bygges.
15/640 Danmark. Kattegat. Frederikshavn Havn WSW. Vrag.
23/1091 Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Oprensning af Løb. Gravemærker.
40/1893 Danmark. Limfjorden. Thyborøn Kanal. Vandstand.
41/1936 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Radiofyr oprettes.
41/1937 Danmark. Kattegat. Herthas Flak E. Vrag.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1981

46/2473 Belgien. Wandelaar Fyrakib SE. Vrag afmærket.
1932
2/70 Nordsøen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omraader.

10/446 England. Humber. Grundt Vand.
13/565 England. Themsen Munding. Knob Channel. Lystønder udlægges til Forsøg.
18/797 England. Themsen Munding. North Foreland NE. Vrag.
22/1048 Belgien. Wielingen. Vrag afmærket.
28/1336 England Orfordness. Udskadeliggørelse af Vrag. Vragfyrskib.
35/1694 England. South Saroby Tønde ombyttes midlertidig med en Lystønde.
35/1695 England. Smith’s Knoli Klokketønde ombyttes midlertidig med en Lys- og Klokketønde. 
37/1762 Holland. Wester Schelde. Wielingen N. Vrag.
37/1764 Belgien. Dunkerque. Opmaalingsmærker midlertidig udlagt.
41/1945 Danmark. Radiofyrene i Nordsøen. Nyordning finder Sted.

Island og Færøerne.
1981
8/400 Island W.-Ky.t. Breidifjørdr. Klofningar Fyr. Advarsel.
8/401 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Krbksfjardamesåll. Dybde aftaget. Advarsel.

31/1744 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Vestmanø Yderhavn. Vrag afmærket. Advareel.
47/2524 Island N.-Kyst. Hleinartangi Fyr midlertidig slukket.
39/1861 Færøerne. Strømø. Thorshavn. Taagesignal oprettes.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1931
8/412 England. Pludselig paakrævet Forbindelse mellem Handelsskibe og britiske Luftfartøjer 

i Nød.
1982
1/19 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/20 Danmark. Forholdsregler og Signaler, som er foreskrevet i Forbindelse med Isbrydnings

tjenestes Udførelse i danske Farvande.
1/21 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler, Ismeldinger og Navigationsefter* 

retninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under 
Adresse: CQ.

1/22 Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldinger og Navigationsefterretninger af særlig 
Interesse for Søfart og Fisken de danske Farvande udsendt pr. Radiotelefon.

1/23 Danmark. Signaler fra Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/25 Island. Islandske Fyr. Advarsel.
2/77 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.

16/711 Britiske Øer. Opmaalingsarbejder. Midlertidige Mærker udlægges. Advarsel.
16/715 Kanada og Newfoundland. St. Lawrence Bugt. Ispatrouille.
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BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KUL AFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG BALG • ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER • DAMPBKIBSAGENTER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

, m.gracechurchstreet,
london' LONDON, E. C. 3.

FILIALER: 
Tc!egr.«Adr.: 

CARDIFF, The Exchange..............................
Newport, Mod.. 69, Dock Street.............. > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...........)

NEW CASTLE«ON*TYNE,Exchange BIdgs 1 »Lambros«, 
Tyne Dock. 67. Hudson Street................./»Newcastle«

Blyth, 19, Ridley Street.............................. 1 T k ,
West Hartlepool, Victoria Terrace .... f

GLASGOW. 78, St. Vincent Street .... i 
Methil, 82. East High Street...................... J. .Lambert*
Burntisland, 20, High Street........................J

HULL. Prudcntial Buildings........................ »Lambros«
GRIMSBY, 9, Clecthorpe Road.....................| »Lambros«

Immingham, Dock Onices...........................J Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L'OPERA BILBAO: ESTACION 5

gl"»...... . .........    i.......i........ i........... ............................................ i..........urne

'tféeduce your cable expenses to a fraction of 
present cost by using

wners’ &

^^aptains’

This Code should be on every Owner’s 

desk and in every Captain’s Cabin.

f Price 13/- postage paid. =

= Published by =

Nautical Publishing Co. I
| 33, Amaliegade, Copenhagen. =

ShinniiiiuiiiiiiiiiiiiiuiiuiiiuiiiiiiiJiNiiiJiiiiiJiiiiiiiHiiiiJiiiijnin ni nnifflnfflnnnnmnnnnnnnnHnnnnil

.... .............................. '1^

I AKTIESELSKABET

| MARITIME AGENCY
| (THE MARITIME AGENCY LTD.)

I Telf.: Centrtl 1504 S. 14450 Telegram-Adr. "MARAG"

[ AMALIEGADE 35
| KØBENHAVN K

1 ♦
I REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE
| OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL
| LEVERES I ALLE HAVNE
I OVER HELE VERDEN

i ♦
| KONTRAHENTER FOR

1 STEVEDORING•PROVIANT•STORES
1 OG TUGBOATS
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■>AJVISII SIIIPPI VG COMPAJVT Dtd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
TIE: 1535 - 5836. StatstlE: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
TeIegram>Adresee: PACAO

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 - 91 & 357 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telt.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:
Compatweilbach

Specialforretning: Kompasser &■ Nautiske Instrumenter

Toldbodens Motorfærge
ved N. P, Windlng (V. Sleen's Eftf.) anbefaler sig med

MOTORBAADE 
til Transport, Proviant, Stores, Færgning samt Trosseføring 

Fsergehuset - Nordre Toldbod 
Telefon: Central 13.717

REDERI- & HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL • KOKS • CINDERS 06 DRIKETTER

KØBENHA VN K. Telegramadr. :
Telefon: 9246 MONTANAKUL

JENS WII'H
Skibsproviantering Amaliegade 3
Frilager Nr. 38—49 Kontor og Lager

Telf. 5349 -7215 & Øbro 6846

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC“ & „NORDANIA*4
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampacific"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS

FORBUND
AMALIEGADE 33

*

Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af 

Skibsbesætninger

*

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38 • KØBENHAVN V.
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS-
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af

PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
over 11.000.000 Kr. aarlig.
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Nummer 46 FREDAG 11. NOVEMBER 1932 39. Aargang

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

“MAN SKIMTED' 
VEL, MEN ÆNSED’ 
IKKE FAREN”

Til de andre Byrder, som Dan
mark maa bære, har England 
nu lagt Forslaget om en frivil
lig Kontingentering af vor Ba
con-Eksport. Hvis vi kan op-

Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Paciflc 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling 
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Baitic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Activ, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

naa fra England, al vi vedblivende maa sende vort 
Bacon toldfrit over, og al Kontingenteringen kun be
lyder en Forringelse paa 20 Procent af vor nuværende 
Eksport, maa vi sikkert være glade. Vor Produktion 
i 1931 og 1932 har jo sal slige Rekorder, at en Ned
skæring paa 20 Procent vil svare til vor Eksport 
lil England i 1929. Der er desværre liere Farer ved 
disse frivillige Overenskomster. For del førsle risi
kerer man lettere, at de ændres end de Overens
komster, der er lovfæstet. For det andel risikerer 
man, al de ikke overholdes. De Overenskomster af 
samme Natur, som vore Forhandlere skaffede vor 
Landbrugseksport overfor Tyskland og Holland, over
holdt vi ikke selv. Vi sendte større Kvanta end del 
Maksimum, vi moralsk havde forpligtet os lil ikke 
al overskride. Resultatet blev ganske naturligt, at de 
paagældende Lande uden Forhandling med os fast
satte Maanedskontingenler, som var langt mindre end 
de, vi ved Forhandling havde opnaaet. Man skal 
ikke forsøge den Slags Trick med England. Saa risi
kerer vi al miste Markedet helt og holdent.

Naar vort Landbrugs ledende Mænd i disse Dage 
taler om, at Englands Beslutning kommer som Lyn 
fra skyfri Himmel, er saadanne Paastande ganske 
uholdbare. Det maalle jo komme. Det var indlysende 
for alle, der kender noget til engelsk Mentalitet og 
engelsk Politik. Del blev indlysende den Gang den 
nationale Regering dannedes med Macdonald som 
»Chef« for en Regering, der hvilede paa en kæmpe
mæssig konservativ Majoritet. Den nationale Kamou- 
flage er slidt svær tynd paa samme Regering. Del 
konservative forkromede Staal skinner igennem alle
vegne. Og Beslutningen om Kontingentering af Ind
førslen af udenlandske Landbrugsprodukter er utvivl
somt et sidste krampagtigt Forsøg paa at bevare Skin
net af en national Regering. Det er nemlig et Kom
promis. De konservative forlangte ganske anderledes 
drastiske Midler, og den lille liberale Fløj med Run- 
ciman i Spidsen stred bravt for at undgaa enhver 
Form for Fordyrelse af Fødemidler. Hvad England 
forlanger af os i Dag, er desværre kun en Forsmag 
paa de Krav, som en konservativ engelsk Regering 
vil fremsætte.

HVOR LIVET 
SÆTTES IND

Stormene har raset over Lan
det og over vore nærmeste 
Farvande, og Dagbladene mel

der med store Overskrifter om Forlis af Skibe og 
Tab af gode Søfolk, eller Redning i sidste Øjeblik 
af Skibsbesætninger, der har trodset Havets Vælde 
i Redningsbaadenes Nøddeskaller. Naturens mægtige 
Kræfter lader sig ikke helt læmme. Selv om Skibs
bygningskunsten har hævet sig til Højder, man ikke 
drømte om for en Menneskealder siden, selv om Sik-
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kerheden fil Søs er blevet perfektioneret i den Grad, 
at en Passager i et Ruteskib løber mindre Risiko end 
ved nogen anden Form for Transport, saa rummer 
Søen altid Farer for dens Udøvere. Dog er Døds
fald ved Stranding og Forlis og anden Søskade, eller 
ved Overbordfald, eller ved andre Ulykkestilfælde min
dre end de fleste tror. For Danmarks Vedkommende 
var der 58 Dødsfald af disse Aarsager i Aaret 1931 
i Følge Søfartsministeriets Statistik. De allerfleste af 
de omkomne var Søfolk. Det er en trist Tribut lil 
Elementernes vilde Rasen. Men disse Døde var dog 
en dansk Indsats i samfundsnyttig Gerning. Sam
menlign dette Tal med Statistisk Departements Over
sigt over Færdselsulykker i samme Tidsrum. Der 
dræbtes i Aarets Løb 245 Mennesker og kvæstedes 
5,788, deraf 2,990 alvorligt. Avtomobilisler og Mo- 
lorcyklister har den herostratiske Ære at være Skyld 
i 217 af disse Drab og 4,478 af Kvæstelserne. Mon 
ikke næste Generation vil korse sig over vor Tids 
slagtersvenderaa Mangel paa Respekt for vore Med
menneskers Liv og Førlighed? Da vi sad paa Skole
bænken, fyldtes vore Sjæle med Gru over Uhyret 
Minotaurus, der een Gang om Aaret krævede lo Jom
fruer i Blodoffer. Færdselsmolochens Juggernaul knu
ser og lemlæster mere end 16 Mænd, Kvinder og 
Børn om Dagen i dette Land. Og man vover al lale 
om Færdselskultur!

fartens og i hele Kieler-Dislriktels Interesse blive en 
radikal Nedsættelse af Gebyrerne.«

Fra vore Venner, Firmaet Sarlory & Berger, Kiel, 
modtog vi i Lørdags den glædelige Meddelelse, al 
Lodsafgiflerne i Kanalen er blevet nedsat med gen
nemsnitlig 20 Procent for Skibe, som laster, losser 
eller indlager Bunkerkul o. s. v. De nye Gebyrer er for 
Skibe indtil 100 Nello Reg. Tons 3 RM; fra 101 til 500 
Tons 6 RM.; fra 501 lil 1,500 Tons 10 RM:; fra 1,501 
lil 2000 Tons 15 RM.; og for Skibe fra 2,001 til 2,500 
Tons 20 RM. For større Skibe stiger Betalingen med 
5 RM. for hver 500 Tons, med 50 R.M. som Maksimum.

Manøvrer, der foretages paa Grund af Taage 
eller drifls-lekniske Forstyrrelser, er afgiftsfri.

viske og tyske Ilandelsflaade, 
der tidligere benyttede Kieler-Kanalen, i del sidste 
Aarslid med økonomisk Fordel har foretrukket Ru
ten Nord om Skagen. Som vi kunde meddele for 
to Uger siden, havde Kanalautoritelerne ladet ud
arbejde statistisk Materiale over de tyske og skan
dinaviske Skibe, der nu benytter den sidstnævnte 
Rute. Vi skrev i den Forbindelse: »Delte er Be
gyndelsen; næste Skridt burde i Kanalens og i Skibs-

SURVIV AL OF Efter hvad Scandinavian Ship-
THE FITTEST ping Gazelle erfarer, har Likvi

datoren for Dampskibsselskabet 
Atlanterhavet solgt dettes 2107 Brutto Tons Damper 
»Polarhavet« til Finland for 80,000 Kroner.

Delte Salg er ganske illustrerende for den kortsynte 
»Survival-of-lhe-Filtest« Politik, der vedblivende føl
ges i den internationale Skibsfartsverden. Her er et 
fortræffeligt Skib, der for fem Aar siden erhvervedes 
for 320,000 Kroner, og som nu altsaa overtages for 
en latterlig lille Sum af et finsk Rederi. Disse finske 
Rederier er i Forvejen meget gunstigl stillede i Kon
kurrencen med danske Skibe. Deres daglige Udgifter 
ligger saa langt under de danske Selskabers, og de 
skal altsaa kun forrente og afskrive paa en Anskaf
felsessum, der ikke repræsenterer mere end en Fjer
dedel af den normale Værdi. Det bliver ikke let for 
the fittest at konkurrere om de finske Trælaster med 
de finske Redere, der har erhvervet saa megen urimelig 
billig Tonnage i de sidste Maaneder.

SKIBSFARTENS PRØVEKAMMER TIL SVENDBORG

Dansk Fiskeriforening har for Tiden liggende i 
Søfartsministeriet en Ansøgning om at faa op
rettet et »Prøvekammer for Skibslys og Skibslanler- 

ncr« saavel i Esbjerg som i Frederikshavn, skriver 
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe.

Da der er overvejende Sandsynlighed for, at saa
danne Prøvekamre vil blive oprettet, har en Række 
Førere af vore mindre Skibe besluttet i Princippet 
al støtte Fiskeriforeningens Andragende, men saa
ledes, at de nye Prøvekamre bliver i Svendborg eller 
i Aarhus eller begge Steder.

Som Begrundelse for denne Betragtning har en Del 
Førere fremsat følgende over for Dansk Sejlskibs
rederi-Forening:

At det er omstændeligt og forbunden med Udgifter 
til Forsendelsesomkostninger og Emballage at sende 
Lanterner etc. til København,

at man ved Returneringen fra København risikerer 
ved Transporten med Bane eller Skib at faa Lanterner 
og Kompasser beskadiget,

at det er Tidsspilde for Skibene at maalte vente paa 
at faa Lanterner, Kompasser etc. tilbage fra Køben
havn,

at Sejlskibsrederi-Foreningens Medlemmer i langt 
større Antal og meget oftere kommer lil Aarhus og 
Svendborg, og

at Aarhus og Svendborg er centralt beliggende, saa
ledes at man som fraglsøgende kan sejle dertil og 
faa Lanterner og Kompasser ordnet i Ventetiden.

Denne Henvendelse er bl. a. underskrevet af Skibs
førerne H. J. Jensen, m.s. »Vesta« af Fakse Lade
plads, K. Krisloffersen, Marstal, II. Jensen, »Agnete«, 
Longøre, L. Mortensen, m.s. »Johanne« af Nykøbing 
F., og J. C. Hansen, Svendborg.

Svendborg er det bedst egnede Sted
Umiddelbart efler at Foreningen har modtaget 

denne Henvendelse, har den tilstillet Søfartsministe
riel følgende Skrivelse:

»Idet vi hoslagt tillader os at fremsende vedlagte 
Skrivelse, undlader vi ikke at tilføje, al vi paa Rederi
foreningens Vegne slutter os til Andragendet. Der 
er ingen Tvivl om, at de i vedlagte Skrivelse frem
førte Synspunkter er rigtige og at et Prøvekammer i 
en af eller begge de nævnte Byer vilde være af stor 
Betydning for de mange Smaaskibe, som sjældent 
kommer til København. Imidlertid er vi ogsaa klar 
over, at det samme vil være Tilfældet for Fiskernes 
Vedkommende, saaledes at der for vort — Koffardi- 
skibenes — Vedkommende vel næppe vil kunne blive 
Tale om mere end et saadant Prøvekammer, og vi 
vil da tillade os at anbefale Svendborg som det bedst 
egnede Sted, idet der i denne By findes baade en stor 
Navigationsskole og et Skibsinspeklorat, og det tør 
formodes; at begge disse Institutioner vil kunne be
tjene Prøvekammeret i begge de nævnte Byer, men i 
Mangel deraf tillader vi os at anmode om, at der i 
hvert Fald maa blive lagt el saadant i Svendborg.«

KIELER-KANAL 
GEBYRERNE 
NEDSÆTTES

Dansk Søfarts Tidende har i en 
Række Artikler paavisl, at en 
meget stor Del af den skandina
viske og tyske Ilandelsflaade,
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
HVEM SKAL FØRE DET NYE SKOLESKIB?

I Anledning af Bygningen af det nye Sialsskoleskib ng
Spørgsmaalel om, hvem der skal føre det, har vi fra 

en gammel Skibsfører modtaget el længere Indlæg, hvoraf 
vi hidsælter følgende:

— Tillad en gammel Sømand al fremkomme med nogle 
Betragtninger i Anledning af del sidste Skoleskibsforlis 
(det lyske Skoleskib >Niobe<), ved hvilket saa mange 
Menneskeliv gik tabt. Del cr det andet store Skoleskib, 
der i Løbet af et Par Aar cr forlist, og hos Ikkesøkyndige 
kan den Tanke let opslaa, al der kan være mere Fare ved 
Sejlads med et saadant Skib, der overvejende er beman
det med saa meget ubefarent Mandskab, end med andre 
Skibe.

Der maa Sejlskibs-Erfaring til
Jeg, der el helt Liv overvejende har sejlet i Sejlskibe 

af alle Størrelser, vil hævde, at Sejladsen i el Skib som 
vort nye Skoleskib kan foregaa med lige saa stor Sik
kerhed som med ethvert andet Skib, naar det blot er 
under Kommando af en praktisk uddannet Fører med 
inangeaarig Erfaring som Kaptajn paa større Sejlskibe, 
saml med Officer af lignende Erfaring og Uddannelse 
Kvantiteten af Mandskabet kan let erstatte Kvaliteten, og 
de unge Mennesker vedbliver ikke at være lige ukyndige 
i Sejlmanøvrer og andel Arbejde om Bord.

Ved det lyske Skolekibs Forlis blev det fremhævet fra 
tysk Side, at Kaptajnen var en af den tyske Flaades dyg
tigste Officerer, men del dækker ikke over Benævnelsen: 
En dygtig Sejlskibsforer. Del blev ogsaa fremhævet, at 
• Niobe«s Stabiliseringsevne var afprøvet af de mest kom
petente Ingeniører, og at det havde Attest for at være 
sikkert mod Kæntring, men efter Beretningerne kom Uvej
ret saa pludseligt, at der ikke var Tid til Bjærgning af 
Sejlene, og man ser da igen her et Tilfælde, hvor Teori 
og Praksis støder sammen.

Teoretikernes Forglemmelse
Tilfældet »Niobe« viser efter min Formening, at en 

dygtig teoretisk Skibsfører har støttet sig til nogle teore
tiske Beregninger, der ikke har kunnet beslaa deres Prø
ve, da de skulde anvendes i Praksis. Hvis dette ikke var 
Tilfældet, er det uforslaacligt, at Vind og Vejr har kun
net komme saa pludseligt over el Skib, der ligger paa 
sin bedste Sejlkraft, at det har kunnet kæntre. De Her
rer Teoretikere har vel glemt, at der maa anvendes en 
anden Beregningsform for den Kraft, der udsætter cl 
Skib for Krængning, naar det ligger ved Kaj, og den,

der virker, naar Skibet er udsat for Vinden ude paa 
Søen.

Tilfældet »Niobe« viser ogsaa, al Søen til alle Tider 
har Overraskelser af enhver Art, som fordrer den største 
Aarvaagenhed og Erfaring, og her er efter min Mening 
Sagens Kernepunkt, hvortil der først og fremmest maa 
tages Hensyn ved Valget af Fører til det nye Skoleskib. 
Uden at have mangeaarig Erfaring som Fører af et stort 
Sejlskib er en Mand efter min Mening ukvalificeret til nt 
staa paa Broen af et saadant Skib, og jeg mener ikke, 
at en Mand cr kvalificeret, fordi han i sin Ungdom har 
gjort nogle Rejser som Underordnet i saadanne Skibe 
eller for Aar tilbage har været Sejlskibsforer, naar hans 
Virksomhed før og efter den Tid ligger inden for Damp
og Molorskibsfarlen. Her bevirker nemlig den mekani
ske Drivkraft,, at det ikke altid er nødvendigt til alle 
Tider paa Døgnet at have sin Opmærksomhed henvendt 
paa Forandring af Vinden.

Den bedst egnede Skoleskibskaplajn maa have mange 
Aars Forcrvirksomhed at se tilbage paa, og endnu er der 
Mænd inden for den danske Skibsførerstand, der er kom
petente til at føre Skibet. Men Retfærdigheden byder, at 
de alle faar lige Ret lil at søge Stillingen, og at alene 
deres Kvalifikationer bliver det, der bestemmer Resul
tatet.

»Politiken*.

VOR HANDEL MED DANMARK.
Vi modtager stadig Klager over Valulavanskeligheder for 

norsk Eksport til Danmark. Det er gaaet mere eller min
dre stærkt ud over de flesle norske Eksportprodukter.

Trods den danske Handelsministers Statistik synes For
holdet fremdeles al være utilfredsstillende.

Al delle eflcrhaanden vil falde tilbage paa Landets egne 
Leverancer lil Norge er selvsagt. Dertil trænges ingen kun
stige Foranstaltninger. Det vil gaa der som i Tyskland, 
man lægger Importen Hindringer i Vejen, og saa opdager 
man, al Eksporten gaar ned.

Det er interessant at lægge mærke lil, at netop de Lande, 
som ikke har grebet til kunstige Forholdsregler har kunnet 
opretholde sin Handel forholdsvis godi under den nuvæ
rende Kriselilstand.

Ud fra del Syn vi altid har haft og med de Erfaringer 
vi eflcrhaanden har faaet, mener vi, al kunstige Indgreb 
i Vareoinsælningen er af det onde. Vi vilde derfor meget 
beklage om de Lande, som vi har gamle Forbindelser med, 
skulde skabe en Situation som gør Modforholdsregler uund- 
gaaelige.

Norges Handels og Sjofartstidende.

“DANSK SØFARTS TIDENDENS FRAGTBERETNING
København, den 8. November 1932.

EN FORLØBNE UGES LYSPUNKT MAA VEL 
SIGES AT VÆRE DEN FORØGEDE INTERESSE

FRA DE FORSKELLIGE KORNMARKEDER MED 
DELVIS FORBEDREDE RATER OG DE RELATIVT 
GODE UDSIGTER FOR DEN NÆRMESTE FREM
TID — FOR ENKELTE MARKEDERS VEDKOM
MENDE.

De spændende Valg i flere Lande indvirker i nogen 
Grad, for Amerikas Vedkommende maaske i liøj Grad, 
paa Forretningslivet som Helhed, men Tilliden lil 
bedre Tider naar Valgene er overstaael — heldig over- 
staael — vil forhaabenllig opveje hvad der i Mellem
tiden sættes lil og lidt mere. Ikke i lange Tider har 
der været saa mange Afslutninger fra River Plale, 
Australien, Donau og Pacific; dermed er ikke sagt, at 
disse Markeder er gode — snarere tvært imod, men 
efterhaaden som Forholdene afklaredes fæslnedes Ra
terne til en vis Grad og en selv nok saa lille Frem
gang er selvfølgelig altid bedre end Stilstand.

TRÆLAST FRA ØSTERSØEN KAN NOTERE NO
GEN BEDRING, KUL- OG KOKSMARKEDET LIGE- 
SAA, LIGESOM FRUGT FRA MIDDELHAVET OG 
ENKELTE ANDRE, MINDRE VÆSENTLIGE MAR
KEDER, TENDERER BEDRE.

TRÆLASTMARKEDET
er som meddelt ovenfor en Smule bedre. I ganske en
kelte Tilfælde er det lykkedes at gennemføre efter For
holdene exceptionelle Rater som f. ks. 47/- for 700 
Fv. Props Uineå/Hull, men en gennemsnitlig Bedring 
paa 1/- å 2/- svarer mere lil Virkeligheden. Fra de 
nordlige Laslepladser, hvor Isvanskelighederne snart 
sætter ind, maa der naturligvis regnes med extra Ra
ter og en heldig Rejse kan give lidt Penge i Kassen.

Slutninger: 1,000 Std. Umeå & Søderhamn/London 
34/- 32/6; 800 Std. Hernøsand/London 33/3; 650 Sid. 
Søderhamn & Ørnskøldsvik/Dunkirk 150 Frc.; 500 Std. 
Kemi/Bordeaux 189 Frc.; 700 Std. Raumo & Walkom/ 
Paimbeuf 177*/2 Frcs.; 675 Std. Lovisa & Kotka/La 
Rochelle 170 Frcs.; 650 Std. Kotka/Oslende 225 Frcs:; 
500 Std. Wiborg/Antwerpen 197J/2 Frcs:; 2,500 T. Træ
masse Søderhamn/Bordeaux Kr. 10.

Leningrad har endnu en god Del Laster af enhver 
Beskrivelse og maa sikkert anlægge nogle gode Rater 
for at tiltrække Tonnagen.

KUL, KOKS etc.
Der gaar ikke saa lidt Kul fra Tyskland/Holland 

til Irland og denne Trafik stimulerer andre Markeder 
i nogen Grad, selv om Raterne ikke undergaar nævne
værdige Svingninger. — Til danske Havne rappor
teres sluttet: Forth/Horsens 2,200 T. 4/9, Tyne/Hor-

Fortsatte* forneden neeete Side
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BEKENDTGØRELSE ANGAAENDE BRUGEN AF MØNSTRINGSBEVISER
I Medfør af § 11 i Sømandslov af 1. Maj 1923 fastsæt

tes herved følgende Bestemmelser om Udfærdigelsen og 
Brugen af Mønslringsbeviser:

§ 1-
Naar en udenlandsk Sømand paamønslres el dansk Skib 

her i Riget, vil der af Mønstringsbestyreren være al ud
færdige el Mønstringsbevis for den paagældendc paa de 
hertil bestemte, særlige Blanketter: I Udlandet udfærdiges 
Mønslringsbeviscl af den udenrigske Tjenestemand paa 
Stedet, naar der af Skibsføreren eller Sømanden fremsæt
tes Begæring herom; i saa Fald maa begge give Møde paa 
den udenrigske Repræsentations Kontor. Fremsættes saa- 
dan Begæring ikke, udsteder Skibsføreren Mønslringsbevi- 
set, som derpaa underskrives af Sømanden.

Naar Sømanden afmønslrcs, forsynes Mønslringsbevisel 
af Skibsføreren med en Paalegning om Tid og Sted for Af
mønstringen og om den Fart, i hvilken Skibet har været 
anvendt, og forelægges derefter, hvis Afmønstringen forc- 
gaar her i Rigel, for Mønslringsbeslyreren paa samme Maa- 
de som Søfartsboger for afmønstrede Søfolk. Forcgaar 
Afmønstringen i Udlandet, og Pindes dansk udenrigsk Tje
nestemand paa Stedet, skal Beviset, naar Sømanden derom 
fremsætter Begæring, forelægges Tjenestemanden lil Be
kræftelse af Skibsførerens Underskrift. Findes der ingen 
dansk udenrigsk Tjenestemand paa Stedet, eller er Skibs
føreren af andre tvingende Grunde forhindret i at faa sin 
Underskrift paa Mønstringsbcviscl bekræftet af dansk uden
rigsk Tjenestemand, skal Skibsføreren paa Sømandens Be
gæring forelægge Mønslringsbevisel lil Bekræftelse for Tje
nestemanden i den første Havn, Skibet anløber, og til
stille Sømanden Beviset efter den af .ham opgivne Adresse.

De foranslaaende Bestemmelser kommer ogsaa lil An
vendelse, naar en dansk Sømand, der ikke er forsynet med 
Søfartsbog, i Udlandet paamønslres et dansk Skib.

§ 2.
Selvom Bekræftelse af Skibsførerens Underskrift om 

Afmønstring, hvor saadan Bekræftelse forlanges, ikke straks 

kan fremskaffes, anses Afmønstringen foretaget den Dag, 
Skibsførerens Underskrift er dateret, men det er Skibs
førerens Pligt at paase, al Mønslringsbevisel om muligt 
forelægges lil Bekræftelse saa betids, at Sømanden kan 
faa del udleveret paa Tjenestemandens Kontor senest 48 
Timer efter, at Afmønstringen har fundet Sted.

§ 3.
Mønslringsbevisel tjener som Bevis for den paagældende 

Sømands Fart med vedkommende Skib, og dels Udvisende 
kan for danske Sømænds Vedkommende paa derom over
for en dansk Mønslringsbestyrer eller Konsul fremsat Be
gæring af denne overføres lil en for vedkommende Sø
mand lovlig udstedt Søfartsbog.

§ 4.
Skibsførerens Overtrædelse af de ham ved denne Be

kendtgørelse paalagle Pligter straffes efter Sømandslovens 
§ 75.

§ 5-
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Januar 1933.

Skoleskibet søsættes i December
Antagelig i Begyndelsen af April Maaned vil Statens 

nye Skoleskib foretage Prøvesejlads, og derefter kan del 
første Hold af fremtidige Sømænd blive taget ombord til 
Uddannelse.

Som bekendt bliver del bygget paa Nakskov Skibsværft, 
og Arbejdet skrider saa rask fremad, at Værftets Ledelse 
mener, al del allerede kan søsættes i Løbet af næste 
Maaned.

Ansøgninger om Stillingen som Skibets Fører skal være 
Søfartsminisleriel i Hænde senest 1. December.

FRAGTBERETNINGEN fortaat

sens 1,400 T. Koks 7/9d., Goole/Randers 800 T., Koks 
8/3 d., Seaham/Fredericia 3,200 T. 5/- og samtidig
2,500 T. Kul 4/9d., Tyne/Nørresundby 1,200 T. 6/6d., 
Ayr/Aarhus 3,300 T. 4/4i/2d., Hull/Riga 2,400 T. 4/9d„ 
Sunderland/Norrkøping 2,000 T. 5/-. London/god 
dansk Havn 1,450 T. Koks 7/41/2d., Emden/Odense 
1,300 T. Koks 7/3 d.

MIDDELHAVET etc.
Til Trods for de meget vanskelige Afsælningsfor- 

hold holdes Markedel nogenlunde oppe, men Ralerne 
er nede paa det laveste lave. Cardiff/Vesl Italien har 
igen faaet Tonnage lil 5/6 d. 5/9 d., Swansea/Genua 
(3,000 T.) 7/3, Marseille 8/-; Østkyslen/V. Italien 
5/10‘/sd. 6/-, 3,000 T. 7/6d., Forth/V. Italien 3,800 T. 
7/-, 2,300 T. 7/6 d. Danzig/V. Italien betaler kun 7/3 
for smaa Baade, 7/- 6/7,000 T., 6/7V2d. 10,000 T. og 
Rotlerdam/V. Italien 6/3 6/6d., Marseille 7/6d. — De 
hjemgaaende Markeder er helt uforandrede, lige und
taget en noget bedre Tendens for Frugt og fra Donau. 
Fra sidstnævnte Marked betales en 3d. å 6d. højere 
for prompl, men der er mere Efterspørgsel og med 
Udsigt til Isbesværligheder i Begyndelsen af December 
kan der maaske løbes an paa el fastere Marked. Sorte
havet har kunnet slutte lil 9/3 per December — rig
tignok 9,500 T., men alligevel: del er og bliver for 
lidt.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kul Wales/Monlreal er sidst sluttet til 10/- 4,800 T. 

og for mindre, hell prompte, Baade opnaaes 10/6, 
maaske 11/-, men Risikoen er ogsaa stor, da St. Law- 
rence antagelig lukker »early December«. — Udgaaen
de Montreal er fremdeles uanstændig daarlig betalen
de og det maa forbavse, at Tonnagen vil og kan sejle 
lil 5V4 å 5*/2 c. A/R. l/9d. U.K. 8/8U2 c. Middelhavet. 
Nordstaterne og Gulfen har en minimal Efterspørgsel 

lil yderst lave Raler og Cuba/U.K. Cont. indikerer 
14/6d. 14/9d. 8,000 T. prompt, 14/9 6,500 T. Novbr./ 
Decbr.

Pacific har været bedre repræsenteret med Slutnin
ger som: 7,500 T. U.K. Kont. Nov. 22/4'/s, tre 7,900 
T. Dec. 22/9, 7,500 T. A/R Dec. 21/9d. og til Shanghai 
forventes yderligere Ordrer paa Basis af $2.35.

SYDAMERIKA
Udg. Kulraler bevæger sig omkring 9/- 9/6d. B. 

Aires, 8/71/« 8/9d. Monte Video, 8/6d 8/9d. Rio og da 
del hjemgaaende Marked igen er fæstnet, vil det vel 
desværre ikke lykkes at drive Fragten højere i denne 
Omgang. Bedringen i det hjemgaaende Marked giver 
sig mere Udslag i en livligere Forretning end i Frem
gang i Raterne, men nogle Rateforbedringer kan dog 
noteres — baade for prompt og Jan./Febr. — Helt 
prompte 5/6,000 T. Baade har faaet 15/- U. K. Cont., 
imod 14/6 og Jan./Febr. Tonnage 17/-, imod 16/6 
16/9d.

ØSTEN
EN NOGET BEDRE STEMNING GØR SIG GÆL

DENDE. AUSTRALIEN/EUROPA HAR IGEN TAGET 
EN DEL TONNAGE TIL UFORANDREDE RATER 
OG TIL ORIENTEN ER SLUTTET EN HEL DEL 
(50,000 T. SKAL VÆRE SOLGT TIL KINA) BL. A. 
SYDNEY/SHANGHAI 13/-, SYDLANDET/SHANGHAI 
15/- (BULK).

Vladivoslock/R-Hb. rapporterer parcel per Dec./Jan. 
lil 31/3 og der er en Del Efterspørgsel fra Indien samt 
Birma, Java, Mauritius og Syd-Afrika.

TIMECHARTER
Trip over: 7,950 T. del. S. Atlantic 75 c. del; 3,150 

T. New York $1.20. Vestindien: 4,200 T. 60 cents; 
4,275 T. 65 cents; 2,400 T. 85 cents.
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VAREOMSÆTNINGEN OVER DANZIGS HAVN I SEPTEMBER MAANED 1932

Til Sammenligning med August Maaned skal anføres, at 
Indførslen da androg 32,028.5 T. lil en Værdi af 9,762,054 
G., her er for September Maaned altsaa en Væglopgang 
paa over 50 pCt. og en Værdiopgang paa c. 13 pCl. Der 
er væsentlig Opgang i Indførslen af BrændselsstofTer paa 
c. 300,000 G., Erls og Metaller paa c. 500,000 G., Tekstil 
paa c. 500,000 G.

Udførslen androg i August Maaned 399,958.2 T. til en 
Værdi af 15,253,030 G. Her gør sig altsaa ogsaa en 
omend ringere Stigning bemærkbar, nemlig med c. 15 pCl. 
i Vægt og c. 8 pCt. i Værdi. Der er en Stigning paa c. 
900,000 G. i Levnedsmidler og nogen Stigning paa alle

1. Levnedsmidler .............................................................

INDFØRSEL: UDFØRSEL:
Mængde i T.

8,741.9
Værdi i G. 
2,888,917

Mængde i T.
46,914.6

Værdi i G.
4,916,436

2. Dyriske Produkter og Frembringelser deraf .. 3,769.3 1,310,516 1,212.4 622,316
3. Træ og Trævarer ......................................................... 1,677.1 413,041 35,752.8 3,602,672
4. Bygningsmateriale og keramiske Frembringelser 204.7 437,410 258.9 27,813
5. BrændselsstofTer, Asfalt, Beg og Frembringel

ser deraf ........................................................................ 13,162.3 1,145,608 378,692.5 5,592,147
6. Kemiske Stoffer og Frembringelser deraf ....... 1,978.6 792,331 4,108.2 493,816
7. Erts, Metal & Metalvarer ........................................ 18,380.5 1,852,592 1,601.7 685,593
8. Papir, Papirvarer og Trykkcrifrembringelser .. 750.8 213,939 192.0 116,692
9. Spundne Stoffer og Frembringelser deraf........... 1,241.4 2,420,186 43.9 146,791

10. Beklædning, Galanterivarer .................................... 1.8 18,084 38.4 313,518
11. Spræng- og Skydemateriale .................................... — — — —
12. Andet .............................................................................. — 4,900 — 2,400

49,908.4 11,197,524 468,815.4 16,520,194

de mindre betydelige Varegrupper, medens Hovedgrupper
ne Træ og Kul udviser en mindre væsentlig Nedgang.

Af hovedsageligt indførte Varer skal nævnes c. 6,800 T.
Sild, 1,000 T. Thomasmel, c. 2,200 T. animalsk Fedt og
Olie, c. 8,100 T. Kul, c. 4,100 T. Koks, c. 10,000 T. Erts,
c. 5,300 T. Svovlkis, c. 1,900 T. Jern og Staal.

Blandt de hovedsageligt udførte Varer fremhæves c. 
17,700 T. Rug, c. 15,000 T. Byg, c. 1,300 T. Ærter, c. 3,000 
T. Sukker, c. 4,000 T. Sall, c. 1,200 T. Melasse, c. 366,400 
T. Kul, c. 34,000 T. Træ, c. 8,300 T. Koks, c. 2,100 T. 
Brændselsolie, c. 1,300 T. Smøreolie, c. 2,700 T. Chile
salpeter.

TILBAGEHOLDELSESRET OG SØPANTERET
Højesteret fulgte ogsaa Skibsværftet

Spørgsmaalel om, hvorvidt Søpanteret gaar forud 
for Tilbageholdelsesret, er i disse Dage blevet prø
vet ved Højesteret. Det er to Kreditorer i Rederiet 

»Absalon«s Damper >Elsa I,.« — Kaptajn H. F. Ras
mussen og Dansk Kaulionsforsikrings Aktieselskab 
— der har rejst Sagen mod Aalborg Maskin- og Skibs
byggeri. Damperen gennemgik i sin Tid Reparationer 
paa Skibsværftet til et Beløb af 29,000 Kr. Da Re
deriet imidlertid ikke var i Stand til al betale Repa
rationen, lod Værftet Damperen stille lil Tvangsauk
tion og overtog den selv som ufyldestgjort Pantehaver 
for 17,000 Kroner.'

De øvrige Kreditorer, der dels har Søpanleret og 
dels 1. Prioritet i Damperen, hævdede, al Værftets 
Krav maa komme i anden Række. De lo nævnte Re
præsentanter for Kreditorerne anlagde derfor Sag mod 
Værftet til Dækning af dens Tilgodehavende. For 
Dansk Kautionsforsikrings Vedkommende lød Kravel 
paa 22,000 Kr.

Sø- og Handelsretten, der har haft Sagen til Paa- 
kendelse i første Omgang, frifandt Værftet. I Dom
men konstaterede Retten, at Søloven ikke har afgjort 
Spørgsmaalel om, hvorvidt Panteretten gaar forud for 
Tilbageholdelsesretten. Det fremhævedes derefter, at 
Reparationerne var nødvendige for, at Skibet kunde 
generhverve sin Klasse, og at del ikke kunde sejle 
uden Klasse. Med denne Betragtning som Udgangs
punkt fastslog Retten, at Tilbageholdelsesretten maa 
respekteres. I Henhold hertil blev Værftet frifundet.

PERSONALIA
Kaptajn Hansen takker

Kaptajn Th. Hansen, s.s. Kirsten, anmoder os om ut 
bringe Venner og Kollegaer hans og hans Hustrus hjerte
ligste Tak for den udviste Opmærksomhed paa deres Sølv
bryllupsdag den 17. Oktober, som har glædet dem megel.

Af Hensyn til de vigtige, principielle Momenter Sa
gerne rummer blev de siden appelleret til Højesteret.

I Mandags afsagde Højesteret Dom i denne inter
essante Sag. Den lød paa Stadfæstelse af Sø- og Han
delsrettens Dom.

Højesterets Dom er i Virkeligheden af allerstørste 
Betydning og er egnet til al vække Opsigt i den inter- 
skandinaviske Søfart, skriver en af Politikeris juridi
ske sagkyndige. Søretten er som bekendt et Felt, hvor 
man lige fra de ældste Tider og til Dato har søgt 
at skabe nogenlunde ensartede Regler. I 1926 udfær- 
digedes den saakaldle Brysseler-Konvention, som de 
skandinaviske Lande har liltraadt. Det har utvivl
somt været Meningen, at den danske Sølov, der blev 
ændret efler Konventionen, vilde udtrykke, at i el 
Tilfælde som det foreliggende kunde Værftet ikke 
holde Skibet tilbage og kræve Dækning forud for 
Førsteprioriteten. I Sverige og Finland antager man 
da ogsaa, at Førsteprioriteten skal gaa forud.

Naar Højesteret giver Værftet Medhold, belyses og
saa et andet interessant Fænomen, dette nemlig: er 
et Dampskib Løsøre eller fast Ejendom. Ved fast 
Ejendom er det som bekendt en ufravigelig Regel, at 
Førsteprioriteten selvfølgelig skal have Dækning før
end Haandværksmeslrene, der har repareret Ejendom
men. Om Løsøre gælder det derimod, at den, der 
f. Eks. har foretaget en nødvendig Reparation paa 
en Bil, kan nægte at udlevere den og senere søge Fyl
destgørelse i den for sil Tilgodehavende forud for 
eventuelle Førsteprioriteter. Højesteret antager alt
saa, at der gælder samme Regler for Skibe som for 
Biler, en Antagelse, der altsaa maa virke betryggende 
for Skibsværfter og andre Reparatører, men som 
unægtelig kan virke ubehageligt overraskende for 
Skibs-Panthavere. Desuden betyder Dommen, at dansk 
Søret paa dette vigtige Punkt faktisk adskiller sig 
fra svensk-finsk, skønt man med Iver har tilstræbt 
at opnaa Retsenhed.
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FRA “
SØ, HAVN OG VÆRFT

til under den daglige Dont i Søen at søge hen til de mange 
gode Oplysninger, som Bogen indeholder.

Driftsbudgettet for det nye, danske Stats-Skoleskib
De direkte Udgifter lil Driften af det nye Stats-Skole

skib er anslaael til ca. 130,000 Kr. aarlig, der fordeler

Det nye Dampskibsselskab i Svendborg
I det planlagte Dampskibsselskab, A/S Dampskibsselska

bet »Øxenbjerg«, afholdtes der Tirsdag Eftermiddag kon
stituerende Generalforsamling i Svendborg, skriver Svend
borg Amtstidende.

Paa Stifternes Vegne meddelte Landsretssagfører Elm
quisl, at der var tegnet ialt 100,000 Kr., men al Stifterne 
vilde henstille Lil Generalforsamlingen ni vedtage, at Teg
ningen skulde fortsættes, indtil der var tegnet 150,000 Kr.

Dette vedtoges, ligesom Selskabets endelige Stiftelse ved
toges.

Til Bestyrelse valgtes:
Landsretssagfører A. L. H. Elmquisl, Dir. P. M. Peter

sen, Dir. H. Povelsen, Dir. .1. C. Madsen, Købmd. N. P. 
Rasmussen og Bestyrer Marquardsen, Vcslerhæsinge. Ge
neralforsamlingen vedtog derhos at anmode Konsul Wille- 
moes, Esbjerg, om al indlræde i Bestyrelsen, og vedtoges 
det ligeledes at vælge Konsul Willemoes lil Medlem af 
denne.

Bestyrelsen fik Bemyndigelse lil al købe Skib, saa snart 
den tilstrækkelige Kapital var tegnet.

Til Selskabets Formand valgtes Landsretssagfører Elm- 
quist og til korresponderende Reder Skibsreder A. E. Sø
rensen.

Til Revisor valgtes slatsaut. Revisor Til. J. Sandorff.
Landsretssagfører Elmquisl takkede de tilstedeværende, 

fordi de ved deres Aktietegning havde støttet Sagen. Stif
terne var ganske klare over, at det var skel for al bidrage 
til at skabe Beskæftigelse og for at bidrage til, at Svend
borg ogsaa i Fremtiden kunde beslaa som Shippingby. 
Han haabede, at det Skib, man nu vilde købe, maatte blive 
Begyndelsen lil Genopbyggelsen af Svendborgs Skibsflaade, 
saa Svendborg ogsaa i Fremtiden kunde bevare sit Prag 
af Skibsfarisby.

Dansk Nautisk Almanak
Af Firmaet Ivar C. Weilbach & Co. er udgivet Dansk 

Nautisk Almanak for Aaret 1933, som i Lighed med tid
ligere Udgaver indeholder en fyldig Samling af astrono
miske og nautiske Tabeller til Udregning af Observationer, 
bl. a. de saa meget benyttede H.O. og R.E. Tabeller, der 
i Opstillingen er meget praktisk alfallede. I et Afsnit af 
Bogen har Navigationslærer U.C. Boesen givet en udmær
ket Fremstilling af Devialionsformlens Udledning og i 
andet Afsnit har Hr. N. Juul Jensen behandlet Spørgs- 
maal om Havari som i sammentrængt Form giver Føre
ren en ypperlig Vejledning i Forholdsregler, der skal iagt
tages i Havarililfælde, ikke mindst delle Afsnit vil blive 
læst med Interesse af Navigatørerne, der skal iagttages for 
ikke al forøge Omkostningerne for Rederne, Ladnings
ejerne og Assurandørerne. Lidt Poslfestum forekommer det 
derimod, at Bogen har optaget de internationale Søvejs 
Reglers og Nødsignalers Anvendelse i danske Skibe, paa 
el Tidspunkt hvor det kan forventes, at London Konven
tionen 1929 om Sikkerhed for Menneskeliv paa Søen vil 
blive bragt til Anvendelse og medføre Ændringer i disse 
Regler; Udgiveren har dog været opmærksom herpaa, og 
den vedføjede Anmærkning henleder da ogsaa Læserens 
Opmærksomhed paa dette Forhold. Foruden Højvands- 
klokkeslct indeholder Bogen endvidere en Fortegnelse over 
Radiofonistationer, der udsender Tidssignaler og Vejrmel
dinger, og Navigatørerne vil utvivlsomt ofte faa Lejlighed

sig saaledes:
Proviant og Messe .............................................. ca. 52,000 Kr.
Lønninger .............................................................. - 45,500 -
Brændselsolie og forskellige Skibsfornøden

heder (Dæks- og Maskinslorcs) ................. - 7,000 -
Assurance ................................................................ - 11,900 -
Lodspenge ................................................................ - 1,300 -
Hospital og Medicin ........................................... - 3,000
Diverse .................................................................... - 8,700 -
Desuden er til Vedligeholdelse afsat........... - 15,000 -
Saaledes al del samlede Driftsbudget bliver

paa i all ......................................................... ca. 145,000 Kr.
aarlig
Til delvis Dækning heraf regnes med følgende Indtæg

ter:
Navigatørafgift ................................................... ca. 96,000 Kr.
Elevafgift ...................................................... ■ ■ ■ • - 24,000 -

I alt ca. 120,000 Kr.

TOLD STAVES ARBEJDSLØSHED
Forøget Toldbeskatning medfører uvæger

ligt formindsket Købeevne, ikke alene overfor 
de gennem Tolden fordyrede Varer, men og
saa overfor andre Fornødenheder. Skal Hus
moderen give flere Penge ud for de toldfor
højede Glasvarer, Porcellæn, Uldtrøjer etc., saa 
har hun færre Penge til Raadighed til andre 
Varer. Familien spænder Livremmen ind og 
nedsætter sit Forbrug, og mindre Forbrug giver 
større Arbejdsløshed.

Statens Andel i de aarlige Driftsudgifter bliver herefter 
ca. 25,000 Kr.

130,000 arbejdsløse
I Følge den af Arbejdsdirektoratet foretagne foreløbige 

Opgørelse udgjorde Antallet af de ved Arbejdsanvisnings
kontorerne ind tegnede ledige den 4. November 135,000; 
heraf var 28,155 personligt tilmeldte (ikke-arbejdsløsheds- 
forsikrede).

I den foregaaende Uge var de tilsvarende Tal henholds
vis 131,065 og 27,083.

Kampen om »Det blaa Baand«
Frankrigs og Italiens storstilede Forsøg paa at fra

vriste Tyskland Atlanterhavets »Blaa Baand« har ganske 
naturligt sat Sindene i Bevægelse i England, og fra for
skellig Side har »man« krævet, al Arbejdet paa den kæm
pemæssige Cunard-Liner genoptages. Dette har igen givet 
sig Udslag i mere eller mindre uvederhæflige Presserygler. 
I Mandags meddelte saaledes »News Chronicle« og »Daily 
Mail«, al Arbejdet ikke blot oin kort Tid vil blive gen
optaget paa den 73,000 Tons store Cunard-Damper »534«, 
men Selskabet vil bygge et Søsterskib. »New Chronicle« til
føjer, al delte er Resultatet af en omtrent afsluttet finan
siel Overenskomst mellem Cunard-Selskabet, Bankerne og 
betydningsfulde City-Kredse, hvorved Selskabet vil blive 
i Stand til al rejse et langfristet Laan paa 8 Millioner Lslr. 
til lav Rente til Bygning af de to Skibe.

Cunard-Dampskibsselskabct erklærer, al Meddelelserne 
i Pressen om, at Arbejdet paa Damperen »534« vilde blive 
genoptaget om kort Tid, er bleven offentliggjort uden Be
myndigelse, og al Situationen, for saa vidt den berører 
Selskabet, vedblivende er nøjagtigt saaledes som skildrel 
af Selskabets Præsident paa den aarlige Aklionærforsam- 
ling. Det tilføjes, at saa snart Selskabet er i Stand til al 
udsende en autoriseret Meddelelse, vil en saadan blive 
bragt til Offentlighedens Kundskab.

Under Arbejdsløshcdsdeballcn i Underhusets Møde i Dag 
erklærede Premierminister Mac Donald, at han havde 
anslillet en nærmere Undersøgelse angaaende Meddelel
serne i Morges om Bygning af nye Cunard-Skibe, og det 
havde vist sig, at der ikke forelaa noget Grundlag for 
Meddelelserne. Han beklagede, at der var blevet vakl 
Haab, som straks maatte falde igen, og han udtalte, al 
hvis Kilden til de urigtige Meddelelser kunde findes, vilde 
der under en eller anden Form blive grebet ind.

Sømænd med Revolvere og Giftstoffer
Frederiksstad Politi har arresteret lo hollandske Sø

mænd, som var forhyret med et engelsk Dampskib, som 
forleden kom fra Rollerdam. Sømændene havde forsøgt 
at faa solgt en indsmuglet ny Revolver med Patroner. 
Desuden falbød de i en Restauration større Partier af 
saadanne Revolvere og Ammunition. Ligeledes falbød de 
Giftstoffer, Morfin, Kloroform og Æter. Ved en fore
tagen Undersøgelse om Bord fandt Toldvæsenet tre Æsker 
Morfin og en Flaske Æter, men ellers intet.

Skibet har faaet Tilladelse til al sejle, men der er afsagt 
Fængslingskendclse over Sømændene.

»Beta« sælges i Dag
Ved Likvidations-Auktion sælges i Aabenraa i Dag s.s. 

»Delta« paa 2783 Brutto-Tons.
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Dansk Statslaan i England til Storstrømsbroen?

Angaaende Planerne om Optagelse af el dansk Slatslaan 
i England i Forbindelse med Storstrømsbroen skriver »Da
gens Nyheder«:

Tanken har ikke kunnet realiseres, fordi der eksisterer 
el ligefremt Forbud mod Fremlæggelsen af udenlandske 
Laan paa det engelske Marked. Efter hvad man meddeler 
fra London, regner man nu med, at delle Forbud bliver 
ophævet i allernærmeste Fremtid, og et af de første Resul
tater heraf vil sikkert blive Udbydelse af el dansk Slats- 
laan paa 2 Mili. Pund. Den oprindelige Plan for Broens 
Financiering var, at det engelske Firma, der skal bygge 
Broen, selv skulde skafTe Pengene. Det vilde, mener man 
dog nu, blive fordelagtigere, om den danske Stat direkte 
laante Pengene.

Fristende og billigt
Vinteren staar for Døren og Længslen gaar mod varme 

Lande og lyse Strnnde. Naar Julen er vel overslaael, 
kunde man ikke tænke sig en bedre Tur end den, Svensk 
Amerika Linien har planlagt for Maanederne Februar 
og Marts, eller seks Uger af disse to kedelige Maaneder. 
Med Luksusskibet »Gripsholm« gaar Turen til Troperne. 
Det forlader Goteborg den 9. Februar og vender tilbage 
den 28. Marts. Paa Turen anløbes Boulogne, Southamp- 
ton, Casablanca i Marokko, de kanariske Øer, Dakar i 
Senegal, Kap Verde Øerne, Porl-of-Spain paa Trinidad, 
Cartagena i Colombia, Colon i Panama. Havana paa 
Cuba, Kingston paa Jamaica, St. Pierre paa Marlinique, 
Funchal paa Madeira og Lissabon, hvorfra der returneres 
lil Soulhampton, Boulogne og Goleborg. Denne Tur lager 
ialt 46 Dage, og der tillægges 14,700 Sømil. Billetpriserne 
er fra 1375 Kr. regnet fra København og tilbage hertil. 
Forplejningen ombord er ens for alle Passagerer, der 
ogsaa har Adgang lil samtlige »Gripsholm«s Saloner og 
Seiskabsrum m. m. Forskellen i Priserne er bestemt ved 
Kahytternes Beliggenhed, Størrelse og Udstyr. Af Hen
syn til de danske Deltagere vil der blive sørget for til
strækkelige Forsyninger af dansk Rugbrød, 01 og Akva
vit. Paa de forskellige Pladser, hvor »Gripsholm« la*g- 
ger til, foretages Landudllugter for rimelige Priser, der 
indbefatter Befordring, Maaltider. Enlré’er og Honorar 
til Førere, Drikkepenge lil Hotel- og Restauranlbetjening, 
Chauffører, Kuske o. s. v.

Alle nærmere Oplysninger, Brochurer in. m. faas iøv- 
rigt i Akts. Dansk Rejsebureau, Amagertorv 24, som er 
Repræsentant her for Svenska Amerikalinicn.

Voldgiftskendelse fra Svendborg Havn
Den faste Voldgiftsret har afsagt Kendelse i en Sag, der 

var anlagt af Svendborg Importørforening mod Dansk Ar
bejdsmandsforbunds Svendborg-Afdeling.

Sagen drejede sig om Losning af en Ladning Solsikke
kager, og Klagerne gør gældende, at Lastens Beliggenhed 
i de forskellige Luger nødvendiggjorde en delvis Ombyt
ning af de forskellige Gæng. Da del var af Betydning al 
faa Losningen tilendebragt indenfor en vis Frist, varslede 
Modtageren Mandskabet i 3 Luger lil Overarbejde indtil 
Kl. 9 Aften. Arbejderne nægtede imidlertid al gøre Over
arbejde med den Motivering, at alle Gæng maatte losse, 
hvis der skulde losses over, ellers vilde der ikke blive 
noget Overarbejde. Arbejderne forlod derefter Arbejdet.

Klagerne gør gældende, at Vægringen ved al udføre Ar
bejdet har været overenskomststridig, og Voldgiftsretten 
giver dem Medhold heri og idømmer Arbejdsmandsforbun
det en Bod paa 300 Kr.

»Niobe«s Kaptajn frifundet

Skoleskibet »Niobe«s sørgelige Undergang kom i Tors
dags for Retten i Berlin. Skibets Kaptajn anklagedes for 
ved manglende Forsigtighedsregler al være Skyld i, at 
Katastrofen fik saa frygteligt et Omfang, men frifandtes.

------  Naval & Mercantile Ou tf i tters ------
"5 IL VE R VA R E R” giver Tilfredshed.

Fer De køber andetsteds besøg da —

S I L V E R’S
cn gros og en detail

Ekviperingsforretning og iste ki.'s Skrædderetablissement.
2, Bnte Place, Dookl, Cardlff, og 6, Rlchtnond Buildings, Avonmonth.

Telegramadresse: Silvers, Docks, Cardiff.

Til Eftersyn hos B. & W.
Del Forenede’s Amerikabaad »Frederik VIII«, Orienl’s 

Molorskib »Parana« og Dampskibsselskabet Progress’ 
Damper »Kejserinde Dagmar«.

Tyske Redningsmænd

Fra Bremen meddeles, at »Norddeulsche Lloyd«s Dam
per »Friderun«, der gaar i Fart mellem Hongkong og Ny 
Guinea, i de østasiatiske Farvande har reddet 24 japanske 
Skibbrudne og landsat dem i Manilla.

Statsbanernes forestaaende Stabelafløbninger
Den nye Motorfærge, Statsbanerne lader bygge ved Hel

singør Skibsværft til Storebæltsoverfarten, vil efter den 
foreliggende Plan komme til at løbe af Stabelen sidst i 
denne eller først i næste Maaned. Omtrent samtidig bli
ver der paa Nakskov Skibsværft Stabelafløbning paa det 
nye Molorskib lil Kalundborg-Aarhus Ruten. Begge Skibe 
skal efter Bestemmelsen indsættes paa Ruterne til For- 
aaret 1933.

Nyl Drogden Fyrskib
Inden Nytaar vil del nuværende Fyrskib »Drogden« 

blive ombyttet med el Fyrskib med elektrisk Fyr og Taage- 
signal samt udstyret med Radiofyr. Fyrskibet har 3 Ma
ster, og paa den midterste er den faste Fyrlanlerne an
bragt; der findes ingen Ballon eller anden Topbetegnelse 
paa Masten. Fyrkarakleren bliver uforandret. Flammens 
Højde: 14 m. Synsvidde: 12.5 Sm. Lysevne, 19 Sm. Fyret 
vil blive tændt om Dagen under usigtbare Vejrforhold, 
d. v. s. naar Luftsirenen er i Virksomhed. Taagesignal 
afgives med Nautofon. Radiofyrets Rækkevidde bliver ca. 
15 Sømil, og indgaar, som omtalt andet Sted i Bladet, 
i den ny Radiofyrgruppe.

AARHUS HAVN
Ankomne Skibe i den forløbne Uge

s.s. Stockholm af Hamborg fra Hamborg med Soyebønner. 
s.s. Tove af København fra England med Kul.
s.s. Gøthe af Stockholm indladet Olie til Sverige, 
s.s. Adolf Brott af Gøteborg fra Dakar med Jordnødder, 
s.s. Taarnholm af København fra Liverpool via Køben

havn, Stykgods.
s.s. Convollariat af Gøteborg fra England med Kul. 
s.s. Scandia af København fra Glasgow med Kokes. 
s.s. Katia af Riga fra Gdynia med Kul.
s.s. Grundsee af Hamborg fra Glasgow med Kokes.
m.s. Primero af Oslo, 2668 Netto Ton, fra Argentina med 

Majs.
s.s. Rhone og s.s. Flora indladet Landbrugsprodukter.

Svendborg Havn
Indgaaede Skibe:

M.G. »Mercurius af Troense fra Sønderborg med Styk
gods. »Harold« af Guldholmen fra Nr. Sundby med 
Hvede. »Marie« af Graasten fra Aarhus med Hvede. 
Dpsk. »Blumenau« af Odense fra Hamborg via Randers 
med Stykgods. M.G. »Anna« af Kajnæs fra Sønderborg 
med Havre. »Kristine« af Thisted fra Nr. Sundby med 
Cement. »Esther« af Lohals fra Thisted med gi. Jern.

»Lizic« af Svendborg paa Rejse fra Egernsund med 
Mursten. »Sventine« af Egernsund paa Rejse fra Egern
sund med Havre. M.S. »Prøven« af Hadsund fra Egern
sund med Mursten.

Udgaaede:
M.S. »Fremad I< af København til Helsingborg, ledig. 

Dpsk. »Tolo« af Sakskøbing til Aabenraa med Restlad
ning Sukker. M.G. »Hans und Grete« af Hamborg lil 
Hamborg, ledig.

Valutakurser paa Københavns Børs
8.11.32

19,21 
582,00 
138,15
22,95

London......NewYohk....Berlin......Paris........Antwerpen......... 80,90
ZuniCH..................... 112,30Rom............................ 29,90

Madrid................... 47,85
Amsterdam............  234,20
Stockholm............ 101 85
Oslo....................... 98,05
Helsingfors .... 8,30
Prag........................ 17,50
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A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg, pass. Skagen 7.11.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, ank. Leningrad 22.10.
m.t. Aase Marsk, pass. Gibrallar 24.10.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Singapore 3.11. lil Suez.
s.s. Agnete Marsk, afg. Rolterdam 29.10.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Buenos Aires 15.11.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Gdynia forv. 15.11 til Kbhvn.
s.s. Alsia, Heindorn, afg. Suez 6.11. til Colombo.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Georgetown 15.11. til Montreal. 
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Los Angeles 1.11.
m.t. Anna Marsk, afg. Ballimore 1.11.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Cape Verde 28.10. p. R. t. 

Australien.
s.s. Arnold Marsk, ank. Cardiff 20.10.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Madeira 6.11. til Kbhvn.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Korsør forv. 8.11. lil Kambo. 
m.s. Asia, Kolis, afg. Menilla 5.11. lil Hongkong.
s.s. Askø, Larsen, ank. Amsterdam 1.11.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Nauru 4.11.
m.s. Australien, Rasmussen, afg. SI. Thomas 5.11. til Pana

ma Canal.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
m.t. Bente Marsk, afg. Colon 1.11.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Bergen 7.11.
s.s. Betty Marsk, afg. Filadelfia 2.11.
s.s. Birgit, Nielsen, afg. Konakry 5.11. lil Hamborg.
s.s. Birte, Christensen, ank. Huli 5.11.
s.s. Bogø, Michelsen, afg. Gijon 31.10. lil Dakar.
m.s. Boringia, Væring, pass. Gibraltar 6.11. p. R. t. London, 
s.s. Bothai, Hansen, ank. Tuborg 7.11.
s.s. Brasilien, Bolfeldt, afg. Newcaslle 19.10.
s.s. Bretland, Pedersen, afg. Sunderland 5.11. lil Kbhvn. 
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Tanger forv. 14.11. til Centa. 
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Philadelphia 4.11.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Rio 1.11. lil Kbhvn.
m.t. Caroline Marsk oplagt.
s.s. Charkoiv, Holst, afg. Kbhvn. forv. 12.11. lil Helsingør.
m.s. Chastine Marsk, afg. Kbhvn. 2.11.
m.s. Chile, Hansen, afg. Marseilles 1.11. lil Rollerdam.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Key West 5.11. p. R. t. 

Baytown.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. New York 3.11.
s.s. Cimbria, Bøye, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Boston 6.11.
m.s. Columbia, Barfoed, pass. Cape Good Hope 5.11.
s.s. Cornelia Marsk, ank. Huil 2.11.
s.s. Cyril, Fårup, pass. Dover 7.11. p. R. 1. Horsens.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London forv. 10.11.
s.s. Dana, Bang, ank. Kbhvn. 8.11.
s.s. Danhild, Hinsch, afg. Horsens 3.11. lil Leningrad.
m.s. Danmark, Hjerrum, afg. Suez 6.11. lil Port Okha.
m.t. Danmark, Bjark, pass. Rockall 4.11. p. R. t. Baton 

Rouge.
s.s. Delaware, Christensen, afg. N.folk 23.10. lil Rolterdam.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle forv. 8.11. lil Hobro.
s.s. Duoro, Hansen, afg. Libau 12.11. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Akurerpi 8.11. lil 

Reykjavik.
s.s. Dronning Mand, Clausen, Kbhvn.-Sletlin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Hansen, ank. Kbhvn. 28.10.
s.s. Effle Marsk, afg. Hamburg 1.11.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Aarhus forv. 12.11. lil Anlwcrpen.
s.s. Eleonora Marsk, afg. Casablanca 29.10.
s.s. Elie, Clausen, ank. Oslo 5.11.
s.s. Elisabeth Marsk, afg. Demarara 29.10.
s.s. Ellensborg, pass. Gibraltar 6.11.
s.s. Emilie Marsk, afg. Mariupol 28.10.
m.t. Emma Marsk, pass. Galala 27.10.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Erria, Topp, ank. Bangkok 31.10.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.

s.s. Esther Maria, Lisbcrg, ank. Gdynia 6.11.
m.s. Europa, Dahl, pass. Panama Canal 6.11. p. R. 1. SI. 

Thomas.
F

s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg-Ny- 
borg-Rudkøbing Ruten.

m.s. Falstria, Franzen, pass. Panama Canal 23.10. p. R. I. 
Los Angeles.

m.s. Fionia, Kragelund, afg. Penang 4.11. til Colombo.
s.s. Flora, Kann, afg. Aarhus 11.11 lil Newcaslle.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Port Lyontey 6.11.
s.s. Fredensborg, afg. Kbhvn. 8.11.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Frcdericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenborg, afg. Kbhvn. 20.11. til New 

York.
s.s. Frederiksborg, pass. Kbhvn. 6.11.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Gyhrs, afg. Newcaslle 24.10.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Anlwcrpen forv. 12.11. lil Kbhvn. 
s.s. Gautatyr, Pedersen, pass. Kbhvn. 6.11. p. R. t. Grimsby.
s.s. Georgia, Herskind, afg. Harburg 11.1. til Phila.
s.s. Gerda Toft, Christensen, ank. Glasgow 3.11.
m.s. Gertrude Marsk, ank. San Pedro 24.10.
s.s. Gorm, Bastholm, afg. Kbhvn. forv. 19.11. til Grange- 

mouth. æ
s.s. Gudrun Marsk, oplagt.
m.s. Guldborg, pass. Christobal 6.11.

H
s.s. Hadsund, Hansen, ank. Leningrad 30.10.
s.s. Hafnia, Lund, ank. Kbhvn. 6.11.
s.s. Hans Marsk, ank. Rolterdam 31.10.
s.s. Harald, Thornung, afg. Danzig forv. 9.11. til Preston.
s.s. Hebe, Laurilzen, afg. Newcaslle forv. 14.11. lil Kbhvn. 
s.s. Hertha Marsk, ank. Windau 2.11.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Horsens forv. 9.11. til Ny

købing F.
s.s. Hroar, Peronard, afg. Huil 11.11. til Kbhvn.
s.s. Hulda Marsk, ank. Barcelona 31.10.

I
m.s. India, Kruse, ank. Hamburg 6.11.
m.s. Indien, Bronér, pass. Dover 31.10.
s.s. Inga, Nielsen, pass. Kbhvn. 7.11. p. R. 1. West Harlle- 

pool.
s.s. Inge Marsk, ank. Odense 30.10.
s.s. Irene Maria, Ewers, pass. Finisterre 8.11. p. R. t. 

Dunkirk.
s.s. Island, Lydersen, ank. Kbhvn. 7.11.
s.s. Ivar, Hejde, afg. Houston 1.11. til Rolterdam.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Bayenne 7.11. lil Immingham. 
m.s. Java, Mouritzen, ank. Kbhvn. 28.10.
s.s. Jessie Marsk, ank. Skelleftefi 2.11.
s.s. Johannes Marsk, ank. Sarpsborg 31.10.
s.s. Jolantha, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jutlandia, Andersen, afg. Shanghai 19.10. lil San 

Francisco.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Jagersborg, pass. Ushant 6.11.

K
s.s. Kai, Friis, ank. London 7.11.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Swansea forv. 7.11. til Kbhvn.
s.s. Kirsten Marsk, afg. Wilmington 31.10.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Henriksen, Kbhvn.-Aalborg 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Riga 5.11.
s.s. Knud, Petersen, afg. Kbhvn. 2.11. til Manchester.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Rulen.
s.s. Koschiussko, Knøtgen, ank. Gdynia 29.8.

L
m.s. Lalandia, Borch, ank. Rolterdam 6.11.
s.s. Laura Marsk, oplagt.
m.s. Leise Marsk, afg. New York 8.10.
s.s. Lica Marsk, ank. CardilT 25.10.
s.s. Lilleborg, afg. Kolka 6.11.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstalionerne.
s.s. London, Hansen, ank. Kbhvn. 5.11.
m.s. Louisiana, Hyllesled, ank. San Nicolas 7.11.
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M
s.s. M. G. Melchior, Zuin Vohrde, Kbhvn.-Frederikshavn- 

Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Chrislensen, afg. Kbhvn. forv. 7.11. til Dun

kirk.
m.s. Malaya, Christensen, afg. Port Said 4.11. til Rolterdam.
s.s. Mano, Albertsen, ank. Råfso 4.11.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 5.11. lil Kbhvn.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Swansea 1.11.
m.l. Marie Mærsk, afg. Monlreal 25.10.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Grangcmouth 31.10.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Vlaardingen 4.11. lil Scicilien.
s.s. Maryland, Koister, afg. Santos 5.11. til Kbhvn.
s.s. Mathilde Mærsk, afg. Huelva 28.10.
m.s. Meonia, Frandsen, ank. Kbhvn. 5.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Nemours forv. 8.11. lil Algier.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Rulen.

N
s.s. N. C. Monberg, Lnrsen, ank. Anlwerpen 28.10.
m.s. Nicoline, ank. Genoa 29.10.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Rulen.
m.s. Niel Mærsk, afg. San Pedro 1.11.
s.s. Nordborg, Andersen, ank. Anlwerpen 2.11.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Leningrad 3.11.

O
m.s. Odense, Chrislensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Rulcn.
s.s. Odin, Henriksen, Slellin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Jarltorp, afg. Barcelona 16.11. til Valencia.
s.s. Oluf Mærsk, ank. London 1.11.
m.s. Olympia, Røder, pass. Dakar 29.10.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Kbhvn. forv. 8.11. til Korsør.

P
m.s Panama, Christensen, pass. Mona 28.10. p. R. 1. Rol

terdam.
s.s. Paris, Larsen, ank. Amsterdam 1.11.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Adelaide 3.11.
m.s. Peter Mærsk, afg. Hongkong 31.10.
s.s. Polonia, Slankiewiez, ank. Gdynia 26.9.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Svendborg 5.11.
s.s. Pulaski, Barkowski, afg. Halifax 6.11.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Aalborg 17.11. lil Leith.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Rulen.
s.s. Rita Mærsk, afg. Huli 2.11.
s.s. Robert Mærsk, afg. Trondhjem 26.10.
s.s. Rota, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 14.11. til Nakskov.

S
s.s. Saga, Jensen, afg. Anlwerpen 15.11. lil Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk, ank. New Orleans 18.10.
s.s. Samsø, Olesen, ank. Leningard 18.10.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. 60 miles south Scilby Isles

6.11.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 7.11.
s.s. Seine, Bellcc, afg. Kbhvn. forv. 12.11. lil Gdynia.
s.s. Sejre, Huusum, ank. Kalundborg 4.11.
m.s. Selandia, Nielsen, ank. Grays Harbour 4.11.
m.s. Siam, Krarup, ank. Hamburg 5.11.
s.s. Sigrun, IIuus, afg. Anlwerpen 5.11. lil Middelfart.
s.s. Skjold, Chrislensen, afg. Reval forv. 8.11. lil Riga.

BRUG

Hempels

UDENBORDS

KUN

Skibsfarver

INDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929— Antwerpen 1930.

s.s. Skodsborg, ank. Dundee 6.11.
s.s. Sleipner, Dalim, ank. Thorshavn 7.11.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Braila 6.11.
s.s. Sonja Mærsk, ank. Leningrad 30.10.
s.s. Stadion II, afg. Gøleborg 10.11. lil Aalborg.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Norfolk 4.11. lil Havana.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Hernøsand 1.11.
s.s. Susan Mærsk, afg. Casablanca 27.10.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. SI. John 2.11. til New Orl.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Liverpool forv. 12.11. lil 

Swansea.
s.s. Suava, Jønson, afg. Aalborg forv. 17.11. til Anlwerpen.
s.s. Sønderjylland, Ankerso, Kbhvn.-Sønderjylland Rulen.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Danzig forv. 12.11. lil 

Kbhvn.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. New Orleans 7.11. lil New 

York.
s.s. Thyra, Jans, alg. Aalborg 10.11. lil Leith.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Havre 7.11. lil Bordeaux.
s.s. Tomsk, Jakobsen, afg. Syracuse forv. 10.11. lil Catania.
m.s.Tonking, Wolff-Jørgensen, pass. Finisterre 28.10. p. 

R. 1. Fremanllc.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Barcelona 31.10.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Siettin 9.11. lil Kbhvn.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Livorno forv. 12.11. til Neapel.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Antwerpen 9.11. til Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, afg. Halifax 6.11.

V
s.s. Vendia, ank. Kalundborg 11.11.
s.s. Vera, Koister, ank. Leningrad 5.11.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. New Port 1.11.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, ank. Vancouver B. C. 4.11.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Amsterdam 10.11.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Rulen.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Newcastle 29.10.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. forv. 23.11. lil Gdynia.

W
s.s. lVm. Th. Malling, Jensen, ank. Larvik 2.11.

Y
s.s. Ydun, Tonnesen, Kbhvn.-Horsens Rulen.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, ank. Makolahli 4.11.

POSITIONSLISTE FOR SEJL SKIBE PR. 7. NOVEMBER 1932

3/m M/Sk. Albert, Christoffersen, afg. West Harllepool
4.11.

3/m M/Sk. Frem, Christoffersen, afg. Charlestown 4.11.

3/m M/Sk. Nordstjernen, Kristensen, pass. Gøleborg 4.11
3/m Sk. Zampa, Hansen, ank. Kragerø 4.11.
3/m Sk. Frida, Rasmussen, ank. Boston 7.11.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I lil ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,p0 PR. KVARTAL lil AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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Det Forenede Dampskibs .Selskab 
AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvxsthusgade Nr. 7 og 9.

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

A a Ib o rg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTERINTERESSENT-SELSKAB

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
KAJ C. PAKHUSE: HOLMS PLADS

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 & 13370 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxla s tbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram»Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watldns, Bentleys.

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere • Havari Agenter • Skibshandlere-Stevedores

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsvxm Assuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederlers Protektion Club

CAES DO SODRÉ. 8. LISSABON TELGR.:»KNUDSEN«

AIB. BRUHN Co. OIY
(tldl. J. BRUHN, Etabi. 1879)

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Finnish Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: B R U H N C O, KOTKA

O. SWANLJUNG
Etableret 1903

BRAHESTAD ( P G. Ka'lajoki-Rahja) FINLAND 
Dampskibs^Agent ■ Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conterence 

Tel.^Adr. *Swanljung*t Brahestad
Coder: Scott’s 1896 & 1906, Bentiey’s compl. phrase, Secdienst« 

schliissel 1926 G. Owners* & Captains* Code.

yHERMAN andersson
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. WILÉN

Skibsmæglere • Assurance • Speditører
TeI.«Adr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping«Coder

ULEABORG & HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk V icekonsulat

GUSTAF SVANLJUNG 
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT 

W A S A
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.»Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltie and International Maritime Conference

7« NIELSEN 4 TH0RDÉN °/T
Telegram»Adr.: “Tonnage" Coder: Alle Shipping^Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

Chr. SALVESEN g. Co.
ETABLERET 1846. Xgl. <D a n S k Xcn S Ul a t f O r S C O ti and. TEL..ADR.: »SALV

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Forteg^nelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 9. November 1932. Nr. 45.

„Eftoiretniiiger for Søfareudou omfatter Europa, Amerika, Afrika Baml Asiens S.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Snfarendou udgaar uaontlig. Abonncinont tegnes paa alle kgl. Postkootoror. Abonnementsprisen er 1 Kroue 

aarlig foruden Portoudgifterne. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

2118. Sverige. Gotland E.-Kyst. ^Furillen Fyr slukkes midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 44/2916. Stockholm 1932.)

Furillen Fyr paa 57° 46' 08" N. 19° 00' 27" E. vil midlertidig blive holdt slukket 
fra den 15. November 1932 til den 1. Januar 1934.

(E. f. S. Nr. 3/86 1932.)

2119. Sverige. Landsort—Håradskår. Stora Juten Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 44/2915. Stockholm 1932.)

Slora Juten Fyr paa 58° 38' 07" N. 16° 19' 45" E. er forandret og lyser nu, 
som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 52° til 73°. 5. Rødt, uforst. i Pejl, fra 230° til 242°.
2. Hvidt i — - 73° - 81%°. 6. Grønt i Pejl, fra 242° til 250°.
3. Rødt i — - 81%° - 136%°. 7. Hvidt i — - 250° - 254%°.
4. Hvidt, uforst. i Pejl, fra 136%° til 230°. 8. Rødt i — - 254%° - 283 .

Iøvrigt er Fyret uforandret.
(E. i. S. Nr. 10/417 1932.)

2120. Sverige. Svenska Bjorn Fyrskib WSW. Sømærke forsvundet.
(U. f. B. Nr. 44/2861. Stookholm 1932.)

Den sorte Stage med hvidt Bælte og en Ballon paa 59° 34' 18" N. 19°, 49' 57" E., 
SE. for Grunden Skeppslenarna-, er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest, uden nær
mere Meddelelse, blive udlagt til Erstatning.

2121. Finland. Bottniske Bugt. Murgrund. Baake genopføres ikko.
(U. f. e. Nr. 30/769. Helsingfors 1932.)

Murgrund Baake paa 62° 13' 47" N. 21° 17' 31" E. vil ikke blive genopført. 
(E. f. S. Nr. 41/1922 1932.)

2122. Finland. Skårgårdshavet. Uto. Svartgrund. Fyrbaake ommalet.
(U. f. s. Nr. 30/779. Helsingfors 1932.)

Svartgrund Fyrbaake paa 59° 49' 53" N. 21° 23' 17" E. er malet rød og Jem- 
konstruktionery hvid.

2123. Finland. Skårgårdshavet. Lyperto. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 30/774. Helsingfors 1932.)

Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 31' 15" N. 21° 32' 30" 
E. er flyttet til 60° 31' 16" N. 21° 32' 35" E.
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2124. Finland. Skårgårdsbavet. Lohm. Sømærker flyttet.
(U. f. ø. Nr. 30/776 og 30/777. Helsingfors 1932.)

1. Den hvid- og rødmalede Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 
paa 60° 11' 43" N. 21° 33' 56" E. SE. for Kokombrink Fyr, er flyttet til 60° 11' 46" N. 
21° 33' 56" E.

2. Den sort- og hvidmalede Spirtønde med 2 sorte, [mod hinanden vendende 
Koste paa 60° 05' 38" N. 21° 41' 52" E. er flyttet til 60° 05' 42" N. 21° 41' 54" E.

3. Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 07' 22" N. 21° 43' 
48" E. er flyttet til 60° 07' 20" N. 21° 43' 53" E.

2125. Finland. Skiirgårdshavet. Nådendal. Sømærker flyttet.
(U. f. s. Nr. 30/773. Helsingfors 1932.)

1. Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 28' 39" N. 21° 53' 
43" E. er flyttet til 60° 28' 41" N. 21° 53' 43" E.

2. Den hvide Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedad vendt Kost paa 60° 
28' 39" N. 21° 47' 34" E. er flyttet til 60° 28' 38" N. 21° 47' 30" E.

2126. Finland. Skårgårdshavet. Gullkronafjarden. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 30/775. Helsingfors 1932.)

Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 03' 38" N. 22° 10' 36" 
•E. er flyttet til 60* 03' 35" N. 22° 10' 34" E.

2127. Finland. Skårgårdshavet. Kimitokanal. Sømærker flyttet.
(U. f. s. Nr. 30/778. Helsingfors 1932.)

1. Den hvid- og rødmalede Spir tønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste 
paa 60° 07' 30" N. 22° 53' 40" E. er flyttet til 60° 07' 28" N. 22° 53' 40" E.

2. Den sort- og hvidmalede Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende 
Koste paa 60° 07' 20" N. 22° 53' 50" E. er flyttet til 60° 07' 25" N. 22° 53' 53" E.

2128. Polen. Danzig Bugt. Gdingen. Spirtønder udlagt.
(N. f. S. Nr. 45/3780. Berlin 1932.)

Som Afmærkning for Stengrunden mellem N.-Bassinets N.-Mole og Oxhoft Pynt 
er udlagt 2 røde Spirtønder paa nedennævnte Pladser:

a. 54° 32' 37" N. 18° 34' 06" E. b. 30 m 264° fra (a).
Afmærkningen er kim til Brug for Havnen.

2129. Polen. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Heisternest. Klokketønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 45/3781. Berlin 1932.)

Den rød- og sorttæmede Klokketønde med rød Ballon og mærket „Jasl“ paa 54° 
41' 00" N. 18° 40° 48" E. er permanent inddraget.

(E. f. S. Nr. 30/1439 1932. Kort Nr. 269.)

2130. Polen. Danzig Bugt. Hela. Afmærkning forandret.
(N. f. s. Nr. 45/3782. Berlin 1932.)

Den hvide Lys- og Fløjtetønde „Hel S.“ paa 54° 35' 30" N. 18° 48' 36" E. er 
ombyttet med en hvid Lys- og Klokketønde med S.-Topbetegnelse og mærket „Hel S.“. 
Fyrkarakteren er uforandret.

(E. f. S. Nr. 6/234 1932. Kort Nr. 269.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2131. Danmark. Sundet. Lossepladsen ud for Tuborg Havn. Afmærkning forandret. 
De 4 sorte Stager, der hidtil har afmærket en Losseplads til Brug for Aktieselskabet 

Tuborgs Fabrikker, er ombyttet med grønne Spidstønder. 55° 43' (50") N. 12° 36' (18") E. 
(E. f. S. Nr. 42/1982 1932. Kort Nr. 303, 285 og 249. Danske Lods, Side 261. Søm.- 

Fort. Side 45, Nr. 10.)



347 Nr. 45.

2132. Danmark. Sundet. Flinterendon. Søndre-Flint SE. Klokkctondc inddraget.
Klokketønden Sondre-Flint SE. paa c. 55° 36' N. 12° 50' E. er inddraget.
(E. f. S. Nr. 30/1468 1932. Fyr-Fort. Nr. 298.)

2133. Danmark. Køge Bugt. Køge Havn. Havn udvides. Moler under Bygning.
Opførelsen af en ny S.-Mole, der ligger S. for den nuværende S.-Mole, er paa

begyndt. Senere vil en Tværmole blive bygget N. efter fra den nye S.-Mole i Retning 
af N.-lige Havnehoved og en Bølgebryder umiddelbart E. for dette.

Køge: c. 55° 27',2 N. 12° 12',! E.
(Kort Nr. 210 og 278. Havnelods, Side 94.)

2134. Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvshaleløb. Oplysning om Afmærkning.
Ulvshaleløb mellem Nyord og Tyreholm er afmærket, som følger:
1. En Halmprik paa 55° 01' (29") N. 12° 12' (50") E., ved S.-Siden af Indløbet 

til den 2,0 m dybe, gravede Rende.
2. En Halmprik paa 55° 02' (17") N. 12° 14' (06") E., ved E.-Siden af Løbet, 

ud for Ulvshale SW.-Pynt.
(Kort Nr. 301. Danske Lods, Side 535. Søm.-Fort. Side 80, Nr. 34 a og 34 b.)

2135. Danmark. Smaalandsfarvandet. Færgeruten Masnedsund—Gaabonso. Af
mærkning forandret.

1. De 3 hvide Stager langs Landgrunden E. for Masnedø er inddraget og erstattet 
med en hvid Træbøje paa 54° 58' (58") N. 11° 54' (48") E.

2. Den gravede Rende med 2,s m Vand ind til Gaabense Bro er paa E.-Siden 
afmærket med en hvid Stage med 2 Halmviske ved Yderenden paa 54° 56' (56") N. 11° 
53' (03") E. samt 4 hvide Stager med 1 Halmvisk.

Ved Inderenden af Renden er paa W.-Siden udlagt en rød Stage med 1 opad- 
vendt Kost paa 54° 56' (40") N. 11° 53' (05") E.

(Kort Nr. 301. Danske Lods, Side 527 og 537 samt Tillæg Nr. 3, Side 76. Havnelods 
Side 61. Søm.-Fort. Side 82 og 83.)

2136. Danmark. Lille-Bælt. Lyngs Odde—Borup Sand. Damgaard Mølle nedrevet.
Damgaard Mølle paa 55° 31' (30") N. 9° 40' (12") E. er nedrevet og vil ikke blive 

genopført.
(Kort Nr. 318, 241 og 304. Danske Lods, Side 347.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2137. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Sælgrund. Oplysning om Baakes Plads. 
Sælgrund Baake, Stang med Trekant med opadvendt Spids, staar paa 55° 50'

(31 ",5) N. 10° 00' (15") E., c. 200 m i Baakeliniens Retning fra den i Kortet angivne 
Plads og c. 1020 m fra Skæringspunktet mellem Linierne Sejt Mark Ledefyr overet og 
Horsens Ledefyr overet.

(Kort Nr. 310, 304, 227 og 278.)

2138. Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Stora Kalvsund. Nyo Fyr tændt.
Hållso Fyr forandret.

(U. f. s. Nr. 44/2917. Stockholm 1932.)
Fyrbelysningen ved Stora Kalvsund er ændret, som følger:

1. Paa SE.-Pynten af Hono er paa 57° 41' 02" N. 11° 40' 36" E. tændt et Fyr, 
Dawnekroken ovre Fyr, der viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 2 s-, Lys 1s-, Mørke 
ls-. Flammens Højde: 11,3 m. Synsvidde: 12 Sm. Fyrpæl med hvid Trekant med 
Spidsen nedad.

2. Paa Norra Dannekroksskaret er paa 57° 41' 12" N. 11° 40' 34" E. tændt et 
Fyr, Dannekroken nedre Fyr, der viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 2 s-, Lys 1s-, 
Mørke ls-. Flammens Højde: 6,0 m. Synsvidde: 10 Sm. Fyipæl med hvid Trekant 
med Spidsen opad.

Fyrene, hvis Afstand fra hinanden er 300 m, leder overet i Pejling 172° gennem 
Stora Kalvsund.
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3. Paa E.-Siden af Hono er paa 57° 41' 39" N. 11° 40' 15" E. tændt et Fyr, 
Tångudden Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 5S-, Lys 
4S-, Mørke ls-. Flammens Højde: 4,s m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 7 Sm for rødt 
og 6 Sm for grønt Lys. En hvid, ottekantet Fyrbaake paa Betonfundament.

Fyret lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 195° til 235°. 4. Hvidt i Pejl, fra 306° til 310°.
2. Grønt, uforst. i Pejl, fra 235° til 282°. 5. Rødt i — - 310° - 327°.
3. Grønt i Pejl, fra 282° til 306°.
4. Hålso Fyr paa 57° 44' 00" N. 11° 39' 48" E. er forandret og lyser nu, 

som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 168° til 177°. 6. Rødt, uforst. i Pejl, fra 257° til 280°.
2. Hvidt i — - 177° - 185°. 7. Hvidt i Pejl, fra 280° til 339°.
3. Rødt i — - 185° - 209°. 8. Grønt i — - 339° - 348°.
4. Grønt, uforst. i Pejl, fra 209° til 241°. 9. Hvidt i — - 348° - 353°.
5. Hvidt, — — - 241° - 257°. 10. Rødt i — - 353° - 4°.

Iøvrigt er Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 34/1633 1932. Danske Lods, Side 218.)

2139. Danmark. Limfjorden. Kaas Bredning. Kaas Sand N. Sømærke forandres.
Den 1. December 1932 eller snarest derefter vil den røde Stage med 1 opad vendt 

Kost, Kaas Sand N., paa 56° 38' (11") N. 8° 41' (42") E. blive ombyttet med en rød Stage 
med 2 opadvendte Koste.

(Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 458. Søm. Fort., Side 65. Nr. 12.)

2140. Sverige. Skagerrak. Grisbådarne. Lys- og Klokketønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 44/2918. Stockholm 1932.)

Lys- og Klokketønden Grisbådarne paa c. 58° 53' N. 10° 50' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 24/1137 1932.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen«

2141. Norge. Gavlfjorden. Andøy W.-Side. Åknos Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 28. Oslo 1932.)

Paa Andøy W.-Side er paa 68° 58' 36" N. 15° 26' 24" E. tændt et Fyr, Aknes 
Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 
2S-, Blink ls-, Mørke 6S-. Flammens Højde: 25 m. Synsvidde: 14,8 Sm for hvidt, 13,2 
Sm for rødt og 11,2 Sm for grønt Lys. Et lille Jernhus paa en 12 m høj Underbygning. 
Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 1° til 6°. 6. Hvidt i Pejl, fra 144° til 150°.
2. Hvidt i — - 6° - 17°. 7. Grønt i — - 150° - 157°.
3. Grønt i — - 17° - 138°. 8. Hvidt i — - 157° - 169°.
4. Hvidt i — - 138° - 140°. 9. Rødt i — - 169° - 186°.
5. Rødt i — - 140° - 144°. 10. Grønt i — - 186° - 193°.
Brændetid: 12. August—24. April.

2142. Norge. Gavlfjorden. Store Sandnes Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 28. Oslo 1932.)

Paa 68° 54' 05" N. 15° 25' 36" E. er tændt et FyT, Store Sandnes Fyr, der viser 
hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser. Flammens Højde: 
9,s m. Synsvidde: 7,2 Sm for hvidt, 4,5 Sm for rødt og 3,s Sm for grønt Lys. Et lille 
Jernhus paa Underbygning. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 342° til 344°. 6. Hvidt i Pejl, fra 94° til 97°.
2. Hvidt i — - 344° - 360°. 7. Rødt i — - 97° - 147°.
3. Rødt i — - 360° - 48°. 8. Grønt i — - 147° - 170°.
4. Hvidt i — - 48° - 65°. 9. Hvidt i — - 170° - 177°.
5. Grønt i — - 65° - 94°. 10. Rødt i — - 177° - 184°.
Brændetid: 12. August—24. April.
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2143. Norge. Raftsund. Nordholmgrunnen Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 28. ObIo 1932.)

Paa den tidligere Jernstang paa Nordholmgrunnen ved SW.-Siden af Nordholmen 
er paa 68° 25' 51" N. 15° 09' 30" E. tændt et Fyr, Nordholmgrunnen Fyr, der viser rødt 
Et-Blink c. hver 3S-. Flammens Højde: 6,3 m. Synsvidde: 3 Sm. Fyrlanterne paa 
Stativ. Fyret lyser hele Horisonten rundt. Brændetid: 12. August—24. April.

2144. Norge. Sandtorgstraumen. Remma Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 28. Oslo 1932.)

Paa den tidligere Varde paa 68° 33' 49" N. 16° 31' 10" E. er tændt et Fyr, Remma 
Fyr, der viser hvidt Et-Blink c. hver 1s-, Blink c. 0,2s-, Mørke c. 0,8s-, Flammens Højde:
6,5 m. Synsvidde: 4,5 Sm. Fyrlanternen er anbragt paa en Jernstang paa Varden. Fyret 
lyser hele Horisonten rundt. Brændetid: 12. August—24. April.

2145. Norge. Feistenen Fyr. Oplysning om Radiofyr.
(B. f. F. Nr. 28. Oslo 1932.)

Feistenen Radiofyr paa c. 58° 49',5 N. 5° 30', 7 E., som har været under Prøve
drift siden den 10. December 1931, er nu overgaaet til almindelig Drift. Den største 
indrapporterede Afvigelse mellem Radiopejling og Retning, bestemt ved andre Observa
tioner, er 2°.

Signaler og S ndetider er som før.
(E. f. S. Nr. 49/2619 1931.1

2146. England. Themsen. Sheerness. Fyr og Taagesignal midlertidig fjernet.
(N. t. M. Nr. 1762. London 1932.1

Cornwallis Ponton paa c. 51° 26' N. 0° 45' E. er midlertidig fjernet sammen med 
det røde Fyr med En-Formørkelser og Taagesirenen.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2147. Frankrig. Raz de Sein. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1763. London 1932.)

1. En Grund med 16 m Vand ligger 1,48 Sm 344° fra La Vidlle Fyr.
2. - — — 16 m — — 1,42 Sm 203W- — —
La Vieille Fyr: c. 48° 02' N. 4° 45' W.

2148. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Casco Bugt. Portland Fyrskib.
Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 43/2961. Washington 1932.) 
Taagesignalet om Bord i Fyrskibet Portland paa 43° 31' (30") N. 70° 05' (38") 

W. afgives nu med Tyfon. Karakteren af Signalet er uforandret.

2149. Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Charleston Havn. Radio-
taarn fjernet.

(N. t. M. Nr. 43/2973. Washington 1932.)
Det S.-lige, c. 90 m høje Radiotaam, Charleston Marineværft, er fjernet. 32° 51' 

34" N. 79° 57' 50" W.
(Se Tillæg.)

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2150. Cuba S.-Kyst. Xagua Bank. Klokketøndc inddraget.
(N. t. M. Nr. 1770. London 1932.)

Klokketønden paa c. 21° 35' N. 80° 41' W., ved Xagua Bank, er permanent 
inddraget.
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2151. Chile. Magellan Stræde. Narrow Bank. Lystønde forandret.
(N. t. M. Nr. 1771. London 1932.)

Lystenden paa c. 52° 20' S. 69° 19' W., ved S.-Endcn af Narrow Bank, er forandret 
fra at vise rødt Lys til at vise hvidt Lys. Iøvrigt uforandret.

VIII. Middelhavet, Sorre Hav og Azovske Hav.

2152. Italien W.-Kyst. Capo Noli Anduvning. Grunde.
(A. a. N. Nr. 218/624. Genua 1932.)

1. En Grund, kaldet Stelle, med 10 m Vand ligger paa c. 44° 10' N. 8° 23' E., 
c. 1000 m 97° fra Torre di Punta S. Donato.

2. En Grund med 13,6 m Vand ligger c. 1150 m 103° fra Torre di Punta S. Donato.

2153. Italien W.-Kyst. Capo Mele. Grund.
(A. a. N. Nr. 218/523. Genua 1932.)

En Grund med 8,7 m Vand ligger paa c. 43° 57' N. 8° 11' E., 860 m 200° fra 
Capo Mele Fyr.

2154. Adriaterhavet. Isola Unio. Punta Unietta (Vnetak). Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 222/529. Genua 1932.)

Punta Unietta Fyr paa c. 44° 37' N. 14° 14' E. er forandret og viser nu hvidt 
og rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 12s-, Blink 2S-, Mørke 23-, Blink 2S-, Mørke 6S-, 
Iøvrigt er Fyiet uforandret.

2155. Tripolis. Cirenaica. Ras-el-Hilal Fyr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 224/540. Genua 1932.)

Ras-el-Hilal Fyr paa c. 32° 55' N. 22° 11' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 36/2031 1931.)

2156. Tripolis. Ras el-Hallab (Sotara). Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 224/539. Genua 1932.)

Ras el-Hallab Fyr paa c. 32° 48' N. 13° 48' E. har nu en Synsvidde paa c. 16 Sm. 
Fyrbygningens Højde er 16 m. Iøvrigt er Fyret uforandret.

IX. Røde Hav og den N.-Iige Del af det Indiske Ocean.

2157. Røde Hav. Eritrea. Assab Øhav. Isola Fatma. Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 223/537. Genua 1932.)

I Slutningen af 1932 vil Isola Fatma Fyr paa c. 13° 03' N. 42° 52' E. blive foran
dret til at vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-, Blink 0,46s-, Mørke 2,55s-, Blink 
0,45s-, Mørke 2,55s-, Blink 0,45s-, Mørke 8,55s-. Synsvidde: 20 Sm.

2158. Bugten ved Aden. Italiensk Somaliland. Alula. Oplysning om Fyrs Plads.
(A. a. N. Nr. 223/535. Genua 1932.)

Alula Fyr er beliggende paa 11° 57' 53" N. 50° 45' 47" E., paa Garesa W.-lige Pynt.

X. Asiens E.-Kyjst med Jan an.

2159. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Rio Stræde. Kendeligt Træ forsvundet. 
(B. a. Z. Nr. 252/2640. ’s-Gravenhage 1932.)

Det kendelige Træ paa Karang Plasit paa c. 1° 00', e N. 104° 13',4 E. er forsvundet.
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2160. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Rio Stræde. Tønde flyttet.
(B. a. Z. Nr. 259/2717. ’a-Gravenhage 1932.)

Den sorte Stumptønde med afstumpet Kegle E. for Øen Soreh er flyttet til 0° 
51' 10" N. 104° 24' 16^ E.

2161. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Banka Stræde. Tg. Lelari. Grunde.
(B. a. Z. Nr. 252/2639. ’a-Gravenhage 1932.)

1. Dybden paa 2° 47' 17" S. 105° 53' 01" E. er 17 m.
2. — — 2° 47' 45" S. 105° 53' 10" E. er 17 m.
Dybden mellem (1) og (2) er fra 22 til 26 m.

2162. Japan. Honshu W.-Kyst. Tsuno Sima eller Kado Sima (Double Wedge). Fyr
forandret.

(N. t. M. Nr. 1751. London 1932.)
Tsuno Sima Fyr paa c. 34° 21' N. 130° 50' E. er forandret og viser nu hvidt 

Et-Blink hver 5S-. Synsvidde: 18 Sm.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2163. Danmark. Bornholm. Neksø Havn. Havnereglement.
Under den 29. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Neksø Havn (c. 55° 03', 7 N. 15° 08', 7 E.) 
i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. i (ved) 
danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
a) Mod Nord og Øst: Nordre og søndre Mole.
b) Mod Syd: En Linie fra S.-Enden af søndre Mole i Retning mod

Bagfyret paa Havnepladsen.
Havnen bestaar af en Række Bassiner, der i Retning N. til S. er følgende: 

Dokhavnen, Yderhavnen, GI. Skibshavn samt 2 Baadehavne.
I Indsejlingen til Havnen ligger paa Bunden et Lyskabel til Havnefyret og Sirenen, 

og der maa derfor ikke opankres her.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. Januar 1933.

(Havnelods, Side 133.)

2164. Storbritannien. Rorkommando forandres.
(N. t. M. Nr. 1557. London 1932.)

Fra og med 1. Januar 1933 skal paa britiske Skibe anvendes Starboard (Styrbord) 
og Port (Bagbord) i direkte Betydning i Rorkommando.

I den første Overgangstid bliver Kommandoen: „Wheel lo Starbord" eller „Star
board the Wheel" samt „Wheel to Port" eller „Port the Wheel".

Senere bliver Kommandoen kun: „Starboard" og „Port".
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Tillæg.
VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2165. Afrika N.-Kyst. Marokko. Kap Spartel. Taagesignal forandres.
(A. a. 1. N. Nr. 44/1143. San Femando 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid vil Taageknaldsignalet ved Kap Spartel Fyr paa 
c. 35° 47' N. 5° 55',4 W. blive erstattet med et Taagesignal, der afgives med Diafon. 
Signalet bliver Fire-Stød hver lm-30s-, Stød 2S-, Pause 3S-, Stød 2S-, Pause 3S-, Stød 
2S-, Pause 3S-, Stød 2S-, Pause lm-13s-. Diafonen er anbragt'ved den gamle Semafor 
c. 300 m S. for Fyret. — Hvis Diaofonen skulde komme i Uorden, afgives som hidtil 
Taageknaldsignalet, Et-Knald hver 3m-.

Zj.H.SCHULTZ’ A»TRYK.\
KQBeNHAVM.f—/
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TELEGR.»ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD 

Telegram-Adr.: “Holmalld” 
Amaliegade 30

— Naval & Mercantile Outfitters ------
“SILVERVARER" giver Tilfredshed.

For De køber andetsteds besøg da —

S I L V E R* S
en gros og en detail

Ekviperingsforretning og iste ki.’s Skrædderetablissement.
2, Bute Place, Booke, Gardlff, og 6. Rlchmond Buildings, Avonmouth.

Telegramadresse: Silvers, Docks, Cardiff.

Jørgen A. Rasmussen
33, Amaliegade
T.lagram. JORGARAS 
COPENHAGEN K.

WORLD-WIDE SUPPLIES OF
Bunker Coals, Fuel & Diesel Oil, Stevedoring, Towage 
Docklng & Shlprepairs, Insurance, Ships' Supplles

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon 5601 København K.

EVERY NAVIGATOR 
must know the new Radio Bea- 
con arrangement adopted at 
the Conferences in London, 
1931, and Stockholm, 1932. 
The official Chart of the British 
Isles, North Sea, English Chan- 
nel and Baltic. Now ready. 3/-.

Publisher::

SCANDINAVIAN SHIPPING 6AZETTE
AMALIEGADE 33, COPENHAGEN

DENMARK

o/y WAHLROOS BROTHERS LUL
Etableret 1898 

Stevedorer 
i Bjorneborg Distriktet: Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso. 
Telegram Ådre ise: Wahlbroi, RifaS — Coder: Scott*« 1906, A. B. C. 
Stb Edition, Bentley's complete, Phrase Code, Seedienslschlllesel. 

Medlem af The Association of Finnish Stevedores 
Repræsentant i Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter 
Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn, Bjorneborg 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso 
Telegram Adresse: Wahlroos, Ra&o — Coder: Scott's 1906, A.B.C. 
Sth Edition, Bentiey’s complete, Phrase Code, SeedieostschlDssel. 

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 
og The Finnish Shipbrokers Association.

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

WASA
Dampskibs* &■ Sejlskibs*Mægler • Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

TeL-Adr. LENNART, WASA

CODER: 
ALLE COOER

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS

Skibsredere, Spedition, Dampskibsekspedition, 
Skibsmæglere, Befragtning, Kulimport, 

Assurance, Rederi.

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Alle SjSfarts Coder.

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO
Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference& 

The Finnish Shipbrokers Association
Repræsentant for Danmarlct Jørgen A« Rasmussen, København

Telephone: 356. Telegrams: Prompt, Kotka. Codes: AU Shipping Codes.

O.Y. NTEVEDORIAG ADOLF LAHTI A CO., LTD.
KOTKA, Finland

Independent Stevedores 5j»
Meinbers of The Association of Finnish Stevedores.
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Nummer 47 FREDAG 18. NOVEMBER 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lau rit zen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia
Andreas Chrislensen
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Paciflc
A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet.
D/S Ursus
D/S Ballic 
D/S Jullandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Nautic 
Del Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Activ, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

UDVANDRING Andelsteds her i Bladel offenl-
SAT I SYSTEM liggøres Socialminister Steinckes 

Betænkning over Udvandring, 
og hans Nedsættelse af en Komité, der skal drage 
Omsorg for, al Udvandring kan finde Sted efter større 
Plan og mindre tilfældigt end hidtil.

Bestræbelser af denne Art er kun af del gode. Kan 
der ikke findes Arbejde lil arbejdsvillige herhjemme, 
er del kun naturligt, at Staten bidrager sit til at hjælpe 
Landets Sønner ud af Arbejdsløshedens Nedværdigelse 
og Karakter-Ødelæggelse. Men let er en saadan Op
gave jo ikke. De fleste Landes Grænser er spærret, 
og hvor der endnu er Akces for Emigranter, er Kli
maet som Regel af en saadan Beskaffenhed, at del 
ikke egner sig for danske, i all Fald ikke for Haan
dens Arbejdere. Dertil kommer, at i de fleste af de 
sidstnævnte Lande bestaar Haandens Arbejdere ho
vedsagelig af farvede Folk, og det er nu engang i 
disse Lande en uskreven Lov, at farvede Folk og hvide 
Mænd ikke sættes lil samme Arbejde. Og den Art 
Love gør man klogt i ikke at bryde.

Vanskeligheder af denne Art kan man selvfølgelig 
komme udenom ved at oprette danske Pionér-Kolonier 
i de Lande, hvortil Emigrationen tænkes iværksat. 
Men ogsaa paa dette Omraade maa man være forsig
tig. Stater i Staten er ikke populære i noget Land, end 
ikke i de Lande, der ønsker Indvandring af gode og 
samvittighedsfulde Arbejdere som de danske. Man 
ønsker nemlig ogsaa, al de politisk set skal være gode 
Borgere — de danske i Amerika understreger altid 
ydersi korrekt og yderst fornuftigt, at de er ikke 
Dansk-Amerikanere, men Amerikanere af dansk Op
rindelse. Intet Sted i Verden har man Brug for Binde
stregs-Nationalister. Man kan ikke blæse og have 
Mel i Munden paa samme Tid.

Men en planmæssig Udvandring kan næppe iværk
sættes paa anden Maade end igennem smaa danske 
Kolonier, der til at begynde med maa være sig selv 
nok som de engelske Puritanere var del i sin Tid. 
Man skal bare passe paa, at disse Kolonier etableres 
paa en saa taktfuld Maade som mulig uden den græs
selige Avislyrik og de dumme Skaaltaler om, at her 
drager dansk Ungdom ud for at belære vedkommende 
Lands bagvendte Befolkning om dansk Landbrug 
o. s. v. Andre Folk vil ikke belæres, i all Fald ikke 
af Udlændinge, der ikke kan klare sig i deres eget 
Land — hvor mange danske Skæbner i del Fremmede 
er ikke knust paa denne Selvglædens Klippe! Slige 
Kolonier bør ikke være Højskoler, men Start-Chancer 
for flittige og dygtige Mennesker, og fremfor alt ikke 
et Helle for arbejdssky og defekte Individer.

I Sydamerika har mange ment, al der ligger Chancer 
for dansk Ungdom. Del gør der sikkert ogsaa for 
dem, der har lidt Kapital at staa imod med og købe 
Jord og Redskaber for. Og selv da er del vanskeligt 
i Øjeblikket. Tag Argentina for Eksempel, et Land 
med .de store Muligheder, et Land, hvor der sikkert 
ad Aare vil blive en god Arbejdsmark for dygtige Men
nesker, ganske særlig dygtige Landmænd. Men i Øje-
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blikket er Forholdene der mildest talt fortvivlede. Der 
eksisterer derude et Britisk Selskab, der arbejder hen 
paa en mere omfattende og mere intim Forbindelse 
med England og Argentina. Dette Selskab har in
teresseret sig for, at unge Englændere skulde emigrere 
til Argentina. Men i det sidsle Nummer af Britannica, 
Selskabets officielle Organ, advares kraftigt imod at 
fortsætte Emigrationen, indtil Forholdene har afklaret 
sig Verden over. Ifølge dette Blad har Selskabet i Øje
blikket 300 arbejdssøgende arbejdsløse, og deres Anlal 
forøges gennemsnitlig med 20 Mand om Ugen. Alle 
disse Folk er britiske Undersaalter, Folk der alle for
uden deres eget Sprog (der i Modsætning lil dansk har 
kommerciel Værdi derude) ogsaa taler spansk. Nogle 
af dem, dygtige Mennesker, har været arbjedsløse i 
over el Aar. I »Buenos Aires Herald« stod for nogle 
Uger siden el Avertissement: en engelsk Civilingeniør 
med 12 Aars praktisk Erfaring i Argentina, 35 Aar 
gammel, er villig lil at tage en Stilling med 200 Papir 
Pesos pr. Maaned — hvad der i Købeevne svarer lil 
135 Kroner om Maaneden her i Danmark. Op
muntrende er det ikke.

I Geneve beskæftiger man sig i den sidste Tid med 
Udvandringsproblemel, eller rettere med det megel 
vanskelige Problem: Re-Palrialionen af Udvandrere. 
Med andre Ord at gøre Tilbagevenden lil det gamle 
Land saa lidt pinlig og ydmygende og ødelæggende 
som muligt. Frygtelige Tilfælde af unødvendig Haard- 
hændethed overfor arbejdsløse Emigranter er blevet 
undersøgt, og der har været ikke saa faa Sager om 
Tilbagesendelsen til deres Fædreland af dygtige og ar- 
bejdsvillige Mennesker, der i en Aarrække har slidt og 
slæbt i deres nye Land, og som nu har gjort sig skyl
dig i den Forbrydelse ikke at kunne finde Arbejde. 
Forhaabentlig finder man en Form for international 
Lovgivning, der vil umuliggøre slig Raahed.

Alle disse Vanskeligheder er ikke blevet fremsat for 
al levere et Bidrag imod Tanken om planmæssig Emi
gration. Tværtimod. Som allerede sagt er det en an
svarlig Regerings Pligt at gøre sit yderste for at hjælpe 
arbejdsvillige og dygtige Folk, der gaar lil Grunde 
herhjemme i Arbejdsløshedens giftige Sump. Man maa 
blot gøre sig klart, hvor vanskeligt det er, og hvor 
stort et Ansvar, der kommer til at hvile paa den ned
satte Komité og dens Medlemmer. Det er rart al se,

al der blandt disse er en Mand som Generalkonsul Yde. 
Han kender Forholdene i en Række Lande, og Pro
blemet har alle Dage ligget ham stærkt paa Sinde, og 
hvad mere er, han kender Mentaliteten i disse Lande 
og ved, hvorledes man skal spille paa den.

Der er forøvrigt et Land, som aldrig tages i Betragt
ning, naar Talen er om Emigration, et Land, som 
burde frembyde Chancer for dygtige Danske, særlig 
Landmænd. Del er Island. Delte Land, som har en 
Befolkning af 100,000 Mennesker, kunde, paastaas der, 
bære en Befolkning paa 1 Million. Island lider mere 
af Underbefolkning end af nogel andet. Dets dygtige 
Befolkning er for faalallig til al bære de med selv
stændig Administration forbundne Udgifter. En Emi
gration til Island har yderligere den Fordel, at danske 
Borgere i Island nyder samme Rettigheder som Islæn
dinge, ligesom disse nyder de samme Fordele hernede 
som danskfødte Borgere.

For Skibsfarten som for de andre Erhverv vilde en 
planmæssig Emigration paa større Linier betyde over- 
maade meget. Mange Hjul vilde blive sal i Virksom
hed. Og selv om det er trist for en lille Nation som 
den danske al skulle sige Farvel lil et slorl Antal af 
dygtige, unge Mænd og Kvinder, der kunde gøre deres 
Land Ære hjemme, saa er del dog bedre, at der gives 
disse unge Mennesker en Mulighed for at skabe sig 
en anstændig Tilværelse derude end at de skal hen
slæbe deres Liv i nedværdigende og nedbrydende Ar- 
bedsløshed herhjemme.

INGEN HAVNEAFGIFTER I SEVILLA
Firmaet Bjørn Rock Bjerge i Sevilla har Indbe

rettet til Norsk Rederforbund, at Sevilla Havne
væsen overfor Firmaet har bekræftet, at I Følge 
Dekret fra La Direccion General de Obras 
Publicas de Madrid er Rederne fra 28. Oktober i 
Aar fritaget for Havneafgifter, eller som de paa 
spansk hedder: »Impuesto de Desembarque de 
Mercania« og »Impuesto de Embarque de 
Mercania«, selv om Myndighederne 
maatte kræve disse af Skibets 
Agent eller Kaptajn.

MÆGLEROPDRAGET ER ET SPECIELT KONTRAKTFORHOLD
DOM VED OSLO BYRET

Firmaet Johnsen & Bergman tik i September 1931 el 
Cirkulære Ira sin Mæglerforbindelse Marcel Lerbret i Pa
ris, hvori blev frembudt Trælaslfragl fra tinsk Havn lil 
Calais. I Cirkulæret var anført, at Fragten kunde sluttes 
»bare til 20/—30/ (guli)« og Losningsomkoslningerne var 
opgivet til 4/- pr. Sid. for Planker og Battens og 5/- for 
Bord samt 4 d. i Dispatchpenge. Johnsen & Bergman 
forelagde Tilbudel for D/S. »Nordbo«s Rederi, Skibsreder 
C. Henry Smith og indledede Underhandlinger med ham. 
Disse resulterede i en Skrivelse fra Johnsen & Bergman 
lil Smilh, hvori Fragten opgives lil franske Frcs. 195.— 
og Omkostningerne ved Losning lil 4/- pr. Sid. for D. B. 
og 5/ pr. Sid. for B.-ds. saml 4 d. i Dispalch, og under
handlede med Lerbrel som lelegraferede: »Norbo bekræf
tes franske Frcs. 190.-. Da Fraglslutningen ansaas i Or
den, udfærdigede Lerbret Certeparti, hvori Fragten var 
opført med Frcs. 190.- og Losningsomkostninger, som skal 
betales af Skibel med Frcs. 26 pr. Std. for D.B. og Frcs. 
31 for B.-ds. Dispatchpenge var opført med Frcs. 2 pr. 
Dag pr. Sid. Da Rederiet blev opmærksom paa al Los
ningsomkostningerne var sal lil henholdsvis Frcs. 25 og 31 
i Stedel for 4/- og 5/- protesterede del overfor Johnsen 
& Bergman, som telegraferede Protesten lil Lerbrel. Denne 
svarede: »Rederiet faar Fragt i Guldvalula. Losscomkost- 
ningerne maa blive samme Valuta, hvilket naturligvis un
derf orstaael«. Rederiet truede med at annullere, men be
sluttede senere at udføre Rejsen under Protest. Rede
riet, som hævdede at have maatlet betale Frcs. 4557.— 
for megel i Losseomkostninger og Dispatch, sagsøgte John

sen & Bergman lil at betale delle Beløb med Fradrag af 
Johnsen & Bergmans Kommission Frcs. 1147.—

Sagsøgeren hævdede, al Johnsen & Bergman maatle 
være ansvarlig i Henhold lil Aflalelovens Paragraf 25. 
Sagsøgte gjorde derimod gældende, al Firmaet kun hav
de optraadt som Skibsmægler, og at Aflaleloven af denne 
Grund ikke kom lil Anvendelse.

Retten fandt al maatte slutte sig lil den af Sagsøgte 
hævdede Opfattelse angaaende Skibsmæglerens Ansvar i 
Relation til Aftalelovens Paragraf 25 og henviste angaaen
de delle Spørgsmaal til Afhandlinger i Nordiske Domme i 
Sjøfarlsanliggender af Advokat Olaf Dahil og Direktør 
Janlzen saml lil Knoph: Norsk Sjørell. Efler Rettens 
Opfattelse maatle Mægleropdraget anses for al konstituere 
et helt specielt Kontraktforhold, hvorfor Skibsmægleren 
kun kan anskues som en Mellemmand mellem Parterne. 
Fuldmægtig for nogen af dem vilde han regelmæssig ikke 
være. Og i nærværende Tilfælde havde der ikke eksisteret 
nogen særlige Forhold, som berettigede til al anse Sag
søgte som en almindelig Mellemmand, og der var i alt 
Fald intet Grundlag for al opfatte Sagsøgte som Fuld
mægtig for Befragteren. Subsidiært havde Sagsøgeren 
bygget Søgsmaalct paa Ansvar, fordi Sagsøgte skulde have 
gjort sig skyldig i Forsømmelse med Hensyn lil al give 
Rederiet nøjagtig Oplyning om Indholdet af Befragterens 
Tilbud, men Retten fandt, al der i saa Henseende ikke 
var noget al bebrejde Sagsøgte.

Sagsøgte blev frifundet.
Sagsomkostninger blev ikke tilkendt.
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HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM OG NIEUWE WATERWEG
i Oktober 1932

Den diesel-elektriske Isbryder
Fra Kockums Værft i Malmø søsattes i Lørdags den nye 

svenske Statsisbryder »Ymer<, 4,300 Tons Deplaccmenl, 
Sveriges største Isbryder. Til Sammenligning kan oplyses, 
al den finske Isbryder »Jaakarhu«, der var her i Køben
havn under den svære Isvinter for tre Aar siden, er paa 
4800 Tons.

»Ymer« skal have diesel-cleklrisk Maskineri, og delte 
bliver del kraftigste af sin Art, der hidtil er indbygget i 
el Skib. Det bestaar af 6 seks-cylindrede, enkellvirkende 
Firelaktsmolorer af Kockums M.A.N.-Type, der direkte er 
tilkoblet lige saa mange elektriske Ligeslrøms-Generalorer, 
der driver tre elektriske Propelmotorer. To af disse skal 
drive de lo agterste Propeller og en den forreste Propel. 
Maskineriet skal udvikle normalt 11,000 og max. 13,000 
ind. Hestekræfter.

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København, den 15. November 1932.

er har ikke været nogen iøjnefaldende Fremgang 
i Fragtmarkedet i den forløbne Uge, hverken i 

Raler eller Efterspørgsel DEN STØRSTE FORSKYD
NING HAR FUNDET STED I DET HJEMGAAENDE 
LA PLATA MARKED — DET KUNDE HØJLIGEN 
TILTRÆNGES — OG DET LADER TIL, AT DET 
BLIVER BEDRE DAG FOR DAG. Pronipt Tonnage 
har mest Interesse, men ogsaa 10/25. December Po
sitioner, som ellers altid har været de vanskeligste, 
linder Aftagere til uafkorlede Rater. For Januar/Fe- 
bruar noteres og sluttes lil uforandrede Rater. MON
TREAL HAR VÆRET NOGET BEDRE MED OP
GANGE PAA 1/4 å 1/2 C.; DONAU ER AFGJORT 
FASTERE, PACIFIC LIDT BEDRE, medens Austra
lien nærmest er svagere lil Europa, uforandret lil 
Orienten. For Udgaaende Kul, Middelhavet saavcl 
som Sydamerika, Nordamerika og Canada saml Nord- 
Øslersøen er Tonnagen gennemgaaendc sparsomt ef
terspurgt og daarligt betalt.

TRÆLASTMARKEDET
Fra de vanlige gode svenske og tinske Lastepladser 

er der en moderat Efterspørgsel, men Ralerne stiger 
ikke i Forhold lil den Risiko, som Aarsliden bringer 
ined sig, og de ekstra Raler, som opnaas fra Havne, 
hvor der maa regnes med Vanskeligheder af forskel
lig Slags, er vel fortjent. Kontinentale Importører har 
købt forholdsvis meget i den sidste Tid, og da Fragten 

gerne betales i franske eller belgiske Francs eller Gyl
den, kan der ofte blive en Gevinst paa Kursen om 
ikke andet.

Slutninger: 800 Sid. Hernosand/London 33/3. 750
Sid. Hernosand/London 32/9d. 1,000 Std. Umeå &
Søderhanm/London 34/-. 1,475 Sid. Soderhamn/Lon-
don 31/-. 1,000 Sid. Raumo/London 30/-. 575 Std.
Umeil/London 33/10. 600 Std. Sundsvall/London 33/-. 
700 Std. Trångsund/Southamplon 35/-. 2,000 Sid.
Domsjo & Skutskær/Sharpness 33/-. 600 Std. Sunds-
vall/Boulogne 36/-. 600 Std. Sundsvall/Hull 40/- gross. 
600 Sid. Ulehborg/Hull 42/6. 500 Std. Åbo/Zeebrugge 
47/ Belgas.

3,400 T. Kolka & Wiborg/Rouen 9/4l/»d., 1,600 T. 
f.o.w. og 15/6 Sundsvall/Toledo $5.50, Lage Michi- 
gan $6.

KUL, KOKS etc.
Markedet er stilleslaaende. Følgende Slutninger rap

porteres: E.C./Vejle 2,100 T. 4/9d., Forlh/Thisted 1,100 
T. 6/6, Boness/Aabenraa 1,800 T. 5/-, Goole/Korsør 
1,400 T. 5/9, Blyth/Nykobing F. 1,400 T. 5/9d. Glas- 
gow/Aarhus 1,500 T. Koks 7/-, Wales/Kbhvn. 3,000 T. 
4/6d. 1,000 Losning, 4/7*/2d. 800 Losning. Forth/ 
Kbhvn. noterer 4/6 4/6 4/9d. 25/3,000 T., E.C./Lind- 
holm Pier 4/6d. 2/3,500 T. Fra Danzig/Gdynia ud
skibes meget til Sverige og Norge, forholdsvis mindre 
lil Danmark og hovedsagelig med Importørernes egne 
Baade saml lidsbefragtel Tonnage.

1 de første 10 Maaneder var Tilførslerne til Rotlerdam: 
Tons Tons
1932 1931

Stenkul ...................... 688,000 898,000
Erts ............................ 1,801,000 3,260,000
Jordolier .................. 536,000 693,000
Spiseolier................... 79,000 62,500
Korn .......................... 3,155,000 3,262,000

Sække Sække
Korn .......................... 2,243,000 2,998,000

OVERSIGT
over Antallet af Skibe og Tonnagemængde — fordelt efter 
Nationalitet — indgaaet til Rotterdam i Oktober Maaned 
1932, samt Antallet af udgaaende Skibe i samme Maaned 

NATIONALITET INDGAAEDE SKIBE UDGAAEDE SKIBE 
Antal Netlo-Tons medLndn. i Ballast 

(Dampskibe)
U.S.A...................... 15 52,238 13
Belgien ............... 1 1,924 1
Brasilien............... 1 2,180 1
Danzig ............... 4 25,939 2 2
Danmark .......... 17 37,436 10 4
Tyskland............. 201 215,394 178 23
Estland ............... 3 2,725 2
Finland ............... 10 15,662 10
Frankrig ............ 53 76,116 53 4
Grækenland .... 11 27,971 7 3
Storbritannien .. 205 308,431 163 40
Ungarn ............... 1 2,371 1
Italien ................. 14 38,897 7 3
Irland ................. I
Japan ................. 11 49,895 8 2
Jamajca............... 2
Jugoslavien .... 1 2,628 1
Letland ............... 1 948 1
Nederlandene .. 195 234,253 151 29
Norge .................. 50 105,217 29 12
Panama ............... 2 5,517 1
Polen .................. 5 2,693 5
Portugal ............ 2 4,705 1
Rumænien........... 1 2,794 1
Rusland ............... 6 10,317 5
Spanien ............... 3 8,568 3 1
Sverige ............... 41 45,501 40 3

Tolal.... 854 1,280,320 696 127
Ialt udgaaet i Oktober: 823 Skibe.

Den samlede Skibslralik paa de tre store europæisk 
Fasilandshavne har i Oktober været 524,000 Registerton 
større end i Maaneden forud, men 478,000 Registerton 
mindre end i Oktober 1931. Forskellen i Tusinde Registei 
■tons af Nettoindholdel af de ankomne Søskibe er for live 
af Havnene for Oktober sammenlignet med:

Sept. 1932 Okl. 1931

Nieuwe Walerweg ..................... plus 144 —261
Rotlerdam ...................................... ’ 50 257
Anlwerpen ...................................... • 181 13o
Hamborg ....................................... ’ 199 82

Rotlerdams Andel i den samlede Skibslralik paa Nieuv 
Walerweg udgjorde i Oktober 78.6 pCl. mod 83.0 pC 
i den foregaaende Maaned og 81.4 pCl. i Oktober 1931.

Forholdet mellem. Skibstrafikken paa Rolterdam og pa 
Anlwerpen var i Oktober: 46.13 lil 53.87, i Septembe 
48.41 til 51.59, og i Oktober 1931: 48.58 lil 51.42.

I Procent ar ankomne Skibes Nelloindhold er de Ire Ha’ 
nes Andet:

Okt. 1932 Sepi. 1932 Ok 1.193 

Nieuwe Walerweg.........  34.14 34.97 36.03
Rollerdam .......................... (26.82) (29.01) (29.33;
Anlwerpen ....................... 31.33 30.93 31.04
Hamburg .......................... 34.53 34.10 32.93
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FRAGTBERETNINGEN forteat

MIDDELHAVET etc.
Udgaaende er uforandret, inaaske en Antydning til 

det bedre i Efterspørgsel og noget fastere Tendens for 
enkelte Destinationer. E.C./Vest-Italien sluttes lil ca. 
6/-, Marseille 6/1 ld. 4.400 T., Øerne 7/3 2,000 T„ Car- 
diff/V.-Italien 5/9 6/- store Baade, 6/3 7/3 smaa Baade, 
Barcelona 8/6d. 16/1,900 T„ Malaga 8/- 1,500 T„ Al
giers 7/3 2,600 T. Ingen af de hjemgaaende Markeder 
undergaar nogen væsentlig Forandring. Frugt betaler 
noget bedre, 21/- maaske 21/6d. 22/- 80/100,000 cbf. 
Jordnødder er stadig nede i ca. 20/- Saloum/Konl.. 
Oliekager Marseille/Danmark-Sverige 80 Frcs. 1,200 T. 
lil 4 Havne, Esparto 15/6d. 16/-, Alexandria/Hull 9/- 
9/6d., Sfax/Hull 8/6d. Sortehavet noterer kun 9/6d., 
men maa sikkert op i 10/-, Donau er stabil paa Basis 
af 14/- A/R, 14/6d. B/H, 16/9d. Danmark.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kornmarkedet fra Monlreal har udvist en større Ak

tivitet, som er resulteret i Bedringer paa */4 c. 5 V2 c. 
per 100 Ibs.; det er altid noget, men del tragiske er, 
at hele Fragten, f. Eks. til A/R, kun er ca. 5’/2 c., Mid
delhavet 8*/» 83/-i c., Danmark 10 c., 3/4 Lossehavne, 
U.K. l/9d. per quarler. Ifjor betaltes 8/8V2 c. A/R, 
11 c. Middelhavet, 2/6d. U. K. Cuba/U.K. Cont. rap
porteres lil 15/6d. 5,500 T. prompt, 14/6d. 8,000 T. 
Novb./Dec. og San Domingo 14/- 6,000 T. Dec. Gul- 
fen/Grækenland 3/-. Vancouver/U.K. Cont. er en 
Smule bedre: 7,500 T. Rollerdam 22/- U.K. 22/9d. 
Decb. 9,500 T. U.K. 22/9d. A/R. 22/- Jan.

SYDAMERIKA
River l’late. Udgaaende uforandret med yderst ind

skrænket Efterspørgsel. Heldgvis viser Forrentnin
gerne og Ralerne i del hjemgaaende Marked en deci
deret Fremgang for November, delvis ogsaa December. 
Særlig sidst paa Ugen kom mange Afslutninger i Siand, 
bl. a. fik 7,200 T. 15/3 San Lorenzo/Liverpool, 7,000 
T. 16/3, B. Aires/Bergen-Åhus range, 5,200 T. 16/-, San 
Lorenzo/U.K. Cont. 4,500 T. 16/3, 6,000 T. B. Aires/
р. p. U.K. 14/3. Gennemsnitlig noteres Novb./Decb. 
Positioner i 15/- 16/-, Jan. 16/6 17/-, Basis n.a./U.K. 
Vont.

Hverken Chile eller Peru har noget al byde paa.

ØSTEN
Australien/Europa har faaet et Par Baade exceptio

nelt billigt, men forhaabenllig kan Markedet holdes 
paa omkring de 26/3 26/6 Vest A., 28/6d. Syd A. Til 
Orienten er igen sluttet mange Baade til uforandrede 
Raler. Bønner Dalny/R/Hb belales med 26/6d. 27/- 
Decb. og Vladivostock kan muligvis bruge nogle Baade 
til 30/- 30/6 Decb. Java/U.K. Cont. ca. 24/- 24/6, 
Shanghai 10/6d. Durban/Pt. Said 5/6,000 T. Kul 10/-. 
Majs Durban/U.K. Cont. nominelt 15/-, Option Cape 
Town 14/-.

TIMECHARTER
Markedel er ydersi stille. 10,170 d.w. del. Van- 

couver/redel. U.K. Conl. 6/-. 4,000 T. Vestindien 57*/2
с. 2,400 T. Canada 90 s.

Tank er en Ubetydelighed bedre.

FRA “
SØ, HAVN OG VÆRFT

Dementeret Forlis
I Følge »Lloyd-List-Shipping Gazelle« af 11. November 

1932 ang. Dp. »Phemius« (som i Ærø Avis«’ Lørdags-Nr. 
blev omtalt som totalt forlist i del Caribiske Hav) forelig
ger Telegram fra Tropical Radio Co. fra Dp. »Camden« 
(som sejler i Frugtfart) har denne Damper modlaget Ra
diotelegram fra Dp. »Phemius«, hvorefter Skibet befandt 
sig paa 18 Gr. 12 Min. Nr. Br. og 80 Gr. 7 Min V. Lgd. 
Damperen har mistet Skorstenen, Lugerne og nogle Red- 
ningsbaade i Stormen. Med Mandskabet var alt vel.

Efter samme Blad (Lloyds List af 12. November) lele- 
graferes fra Kingslon-Jamaica: Kapl. paa »Phemius« radio- 
lelegraferer den 10. November, at han venter al ankomme 
i Morgen (Fredag den 11.) til Kingston. Skibet er under 
Slæbning.

Statsorganiseret dansk Udvandring
Da den oversøiske Udvandring fra Danmark i de senere 

Aar er sunket ned til et Minimum, og da dette Forhold 
spiller en ikke uvæsentlig Rolle for Arbejdsløshedens Stør
relse herhjemme, er del selvsagt af største Interesse, at 
tilstedeværende Muligheder for en Forøgelse af Udvan
dringen udnyttes fuldtud.

I denne Henseende har Grosserer, Vicekonsul N. P. 
Pedersen overfor Socialministeren gjort gældende, at der 
formentlig vilde være gode Muligheder for at etablere 
en kolonivis Udvandring i større Stil lil visse oversøiske 
Lande. Da denne Opfattelse er fremsal med stor Siyrke 
og nærmesl er blevet bekræftet ved de Oplysninger, man 
har kunnet skafTe sig i Løbet af kort Tid, er del i et 
Ministermøde blevet bestemt, al Spørgsmaalel skal gøres 
lil Genstand for nærmere Undersøgelse i et Udvalg paa 
5 Medlemmer.

I Overensstemmelse hermed har Socialministeren under 
7. d. M. nedsat et saadanl Udvalg beslaaende af:

Departementschef R. Lassen, Formand, Folketingsmand 
Niels Frederiksen, Borgmester P. Hedebol, Grosserer, Vi
cekonsul N. P. Pedersen og Generalkonsul Yde.

Det vil være delle Udvalgs Opgave at undersøge, om 
Mulighederne for med Held at iværksætte en kolonivis 
Udvandring i større Stil er saadanne, at del vil være 
rigtigt, al Regeringen fører Sagen videre.

Dansk Sagsanlæg mod Gateborg-Rederi
Ved Goteborg Raadhusret behandledes den 1. December 

en Sag, som Skibsmægler Otto Jespersen, København, 
har anlagt mod el herværende Rederi. Sagen drejer sig 
om el Skibskøb, angaaende hvilket Rederiet havde hen
vendt sig lil Jespersen, som havde givet Anvisning paa 
el for Rederiet passende Skib. Rederiet forbigik senere 
Mægleren og henvendte sig direkte lil Skibets Ejer, med 
hvem Forretningen afsluttedes uden Mellemmand. Skibs
mægler Jespersen har nu gjort Krav paa den mistede 
Provision.

PERSONALIA
Vi gratulerer —

Kaptajn H. L. Hansen, der tidligere førte Barkskibel 
»Alexandre Lawrcnce«, fylder den 21. November 75 Aar. 
Kaplajn Hansen, der ellers er bosiddende i Ncwquay, Corn- 
wall i England, er nu paa Besøg paa Fanø, hvor han er 
født.

Kaplajn Gustav de Mylius, der er Fører i De Forenede 
Bugser Selskaber, bliver 50 Aar den 23. November.

Den 24. November bliver Kaptajn Otlo Søtofl 80 Aar. 
Kaplajn Søtofl er bosiddende i Nykøbing Falsler.

Den 30. November fylder Havnemesler ved Københavns 
Havn, Kaplajn H. Chr. Hansen, 60 Aar. Havnemesler Han
sen overlog Stillingen som Havnemesler i København efter 
Havnemester Bonde den 1. November 1923.

Den 2. December fylder Kaplajn Helge Rasmussen 60 
Aar. Kaplajn Rasmussen har ført Kryolilh Selskabets 
Skibe, »Fox I« og »Fox II«, og er fra den Tid kendt som 
en af de dygtigste og dristigste Grønlandsfarere. Paa 
Grund af svigtende Helbred forlod han Søen 1928 og er 
nu bosiddende i Birkerød.

Den 17. December fylder Kaplajn H. M. Madsen 50 Aar. 
Kaptajn Madsen var tidligere Fører i D/S Orion og er nu 
bosiddende i København.

Dødsfald
Kaplajn N. M. Jesseu, Nordby paa Fanø, er Onsdag Af

ten afgaael ved Døden i sit Hjem efter flere Dages Syg
dom, 58 Aar gammel. Efter at have laget de forskellige 
Grader til Søs og Navigalionseksainen, sejlede han nogle 
Aar som Styrmand i »0. K.« og avancerede lil Fører. Del 
første Skib han blev Fører af var »Krislianssted«, som han 
i 1903 sejlede fra Helsingør til Vestindien, derfra rundt 
Kap »Del gode Haab« ud til Ostindien. Senere førte han 
»Siam Sleam« og »Malaya«. For 3—4 Aar siden lagde 
Kaplajn Jessen op og log Bopæl i sin Hjemby hos sin 
gamle Moder og Søster. Med ham er en af Landets dyg
tige Skibsførere gaaet bort. Jessen var Svoger lil afdøde 
Kaplajn Peter Harreby, Nordby.
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30,000,000 PUND STERLING I SUBSIDIER TIL 

SKIBSFARTEN

Rundt regnet anvender de Lande, der yder deres Skibsfart 
Statsundersløttelse, £30,000,000 aarligl i dette Øjemed. 
De paagældende Lande ejer ca. 28,000,000 Tons Brutto

tonnage. Hvis England skulde understøtte sin Skibsfart 
paa samme Basis, maatte der hertil trækkes £21,000,000 
ud af de engelske Skatteyderes Lommer. De ovennævnte 
fantastiske Tal bidrager deres til at vise den Handicap, 
de britiske Redere og Værfter arbejder under. Siden alle 
Nationer efter Krigen har forsøgt at gøre sig uafhængige 
af andre, ligegyldig hvor høj en Pris de har maaltel be
tale herfor, og deres Produktionssfæres naturlige Begræns
ninger lil Trods, er mange Hundrede Millioner Pund af 
offentlige Midler blevet ødet bort paa denne Maade, og 
dette Pengespild fortsættes stadig Aar for Aar. Del er 
maaske forstaaeligt, at det netop er Skibsfarten og Skibs- 
bygningsinduslrien, der er blevet til Politikernes Yndlings- 
legeløj, thi saavel en Handelsflaade som en Krigsflaade 
bidrager til at øge den nationale Prestige. Ja, det er 
endog paa sine Steder blevet Mode at se op til et Land 
med historiske, maritime Traditioner, som søger igennem 
en Razzia paa Skatteydernes Lommer at skabe cn Han
delsflaade, der er tilstrækkelig til at transportere Halv
delen af Vareomsætningen mellem paagældende Land og 
de fremmede Lande, det staar i Handelssamkvem med, 
saml al Fragten mellem sig og sine Kolonier.

Nogle Økonomer hævder, at det er forsvarligt al give 
el begrænset Tilskud til den Del af Skibsfarten, der ude
lukkende paalager sig at forsyne vedkommende Land med 
vigtige Levnedsmidler og Raasloffer. Hvis for Eks. Eng
land, der besidder en uhyre oversøisk Fragt af denne Ka
rakter, adopterede denne Politik, hvordan vilde det saa 
ikke gaa alle andre Søfartsnationers Fragtskibe? Der er 
i hvert Fald ikke nogen Undskyldning for at give Til
skud lil hurliglgaaende Atlanlerhavsdamperc. Den Tjene
ster, de yder, kan ikke siges at være væsentlig, og deres 
Drift er saa dyr, at ingen Søassurandør tør paalage sig en 
saadan Risiko. Hvis et Selskab som Cunard-Linjen øn
sker et Skib eller lo for at disse kan træde i noget for
ældet Tonnages Sled, og Selskabet finder, at Situationen 
paa Pengemarkedet udelukker Hjælp derfra, vil Assistance 
fra Statens Side i Form af Laan ikke give Anledning til 
berettigede Indvendinger. Delle vilde være en ren og 
kær Handelslransaklion, saaledes som del var Tilfældet 
i sin Tid, da »Lusilania« og »Maurelania« blev bygget. 
Thi Nationen vilde vinde derved i Prestige og ikke tabe 
nogle Penge, thi Laanel vilde jo blive tilbagebetalt en
gang i Fremtiden sammen med en passende Rente. I Lig
hed med alle andre engelske Rederier, holder Cunard 
Linjen alle sine Skibe i Drift uden nogensomhelsl Støtte 
fra det engelske Finansministerium. Men for de franske, 
lyske, italienske og amerikanske Ruledamperes Vedkom
mende er Stillingen cn ganske anden. Kun faa af de 
Atlanlerhavsdampere, der tilhører disse lire Lande, vilde 
i Øjeblikket være i Drift, hvis de paagældende Damperes 
Rederier ikke havde faaet Statstilskud af den ene eller 
den anden Art. Ingen af disse Statstilskud vil nogen
sinde blive .tilbagebetalt. Ej heller nøjes de paagældendc 
Regeringer at give dc mest fremtrædende Redere Hjælp 
lil deres Drifts- og Vedligeholdelsesomkostninger, men

Tysklands Handelspolitik generer den lyske 
Smaaskibsfart

Al den lyske Industri ofte og højlydt har beklaget sig 
over den lyske Told- og Kontingenteringspolitik og dens 
Virkninger in. H. t. al standse Udlandet i al købe lyske 
Varer, er en gammelkendt Sag. Nu synes imidlertid ogsaa 
andre Omraader af del lyske Erhvervsliv at komme lil 
al lide under den lyske Politik og dens Konsekvens. Ef
ter Meddelelser, der er indgaael her lil Landet, skriver 
Svendborg Amtstidende, klager saaledes den tyske Smaa
skibsfart stærkt over, al medens de tyske Smaaskibe tid
ligere har kunnet opretholde en lønnende Trafik ved al 
lage Fragier mellem danske Havne eller mellem disse 
og tyske Havne, har Forholdene nu udviklet sig saaledes, 
al det er saa al sige en Umulighed for en lysk Skipper 
at faa en Fragt mellem danske Havne. Følgen er blevet, 
al Beskæftigelsesforholdene inden for den lyske Smaa
skibsfart er blevet stærkt forringede.

Al man herhjemme med Tilfredshed ser disse Fragter 
gaa over lil den danske Smaaskibsfart, er en Sag for 
sig. Men del er betegnende, at ogsaa den tyske Smaa
skibsfart nu klager over, al den lyske Handelspolilik 
over for Udlandel, bl. a. Danmark, virker saa kraftigt, 
som Tilfældet er.

dc gaar et Skridt videre og yder Tilskud lil Bygningen 
af nye Skibe lil Indsættelse paa Ruterne, hvorved For
holdene bliver endnu mere forvirrede, end de er i For
vejen. Indenfor denne sidsle Kategori er »Bromen« og 
»Europa« delvis og »Conlc d: Savoia« og »Normandic« 
uden Forbehold ot Udslag af national Arrogance, der er 
fuldstændig blttel for enhver Tilknytning lil nogensom- 
helst plausibel økonomisk Teori. Og desuden kan del 
med Rolle hævdes, at, da Storbritannien har behandlet 
dc paagældendc Lande, der ejer de nævnle Skibe, med 
en uhyre Mildhed, naar det gjaldt Betalingen af Krigs
gæld lil sig, disse Skibe i del væsentlige er blevet bygget 
paa den britiske Skatteyders Regning. Under al den 
Virak, der nylig var forbundel med »Normandie<s Sta
belafløbning, tænkte John Buli — hvis han da ikke er 
død under Forsøget paa al gøre alle tilfreds — maaske 
fuld af Beklagelse paa den Cunarddamper paa Clydcflo- 
den, hvis Bygning er blevet indstillet med en paafølgende 
Forøgelse af Arbejdsløsheden som Resultat, og det ikke 
alene i Glasgow, men i Landet som Helhed.

De engelske Redere, der sejler paa den nordatlantiske 
Rute, har de ugunstigsle Forhold al arbejde under. De 
staar op imod en »unfair« Konkurrence. Lige siden Kri
gens Slutning har de kæmpet en ulige Kamp med uden
landsk slalsundersløllet Tonnage. De nævnte Lande, der 
synder mod de mest elementære økonomiske Love, der 
fremfor alt skulde gælde for el saa internationalt Erhverv 
som Skibsfarten, vil ikke med Føje kunne beklage sig, 
hvis England sætter all ind paa al knuse cn Konkur
rence, der er økonomisk uforsvarlig, moralsk og kommer
cielt usund og en slaaende Trusel mod Verdenshandelens 
gunstige Udvikling, om ikke ogsaa en Trusel mod Ver
densfreden.

The Shipping World.

FEJL PAA BEGGE SIDER

Under denne Overskrift omtales i nærværende Blad 
Nr. 44 en Sørelsdom, som fornylig er afsagt i Køben
havn, hvori Damperens Fejl er, al Udkigsmanden først 

er kommet paa Bakken el halvt Minul før Kollisionen ind
traf, uden at jeg dog kender de nærmere Omstændig
heder i del foreliggende Tilfælde, kan jeg godt lænke mig 
noget lignende finde Sled i Størstedelen af vore danske 
Trampdampere.

Grundet paa Tidernes Ugunst, er jo Besætningernes 
Størrelse reduceret saa man i den Størrelse af Skibe, der 
udgør de fleste af vore Tramps, kun har 2 Drenge paa 
Vagten, som altsaa skal gaa fra Ror til Udkig og om
vendt, Vedkommende kan let have noget al udrette, for
uden han skal aflæsse Loggen, purre ud, og andre nød
vendige Ting der skal foretages, og Resultatet bliver, al 
Udkigen ikke altid kan være paa Plads.

Den slore Vægt, der i Søretterne lægges paa Udkigs
manden, stammer jo nok fra Sejlskibstiden, da jo Bak
ken var det eneste Sted, hvorfra der var nogenlunde fri 
Udsigt forefler, men alle vi, der kender de faktiske For
hold i en Damper, ved jo, al saa godt som all forlængst 
er set fra Broen, før Udkigsmanden vaagner lil Daad, og 
varskoer, og naar det ikke er i ligefrem tæl Taagc, betrag
ter man ham nærmest som et nødvendigt Onde, man kan 
blive hængt op for, hvis han ikke er der i paakommende 
Tilfælde, og har man ikke mindst 3 Mand paa Vagten, 
maa og skal Udkiggen blive mangelfuld, set med en Sørets 
Øjne, skønt del faktiske Forhold er at saa længe der er 
en paapasselig Styrmand paa Broen, er Udkiggen i gode 
Hænder, og en Mand paa Bakken, kan kun betragtes som 
et uvildigt Vidne i paakommende Tilfælde.

Hvis man ikke i Sørellerne vil anerkende Forholdene 
som dc er, saa bliver jo en Bemandingsskale nødvendig, 
da der ikke kan forlanges Umuligheder, og derimod er 
der jo stor Opposition fra den Side, som skal belale 
Gildet, hvilkel er ret forstandigt, og vi huller os jo igen
nem, som vi kan bedst, men man kan ikke vente, al all 
er, som det burde være, og som vi gerne vilde have 
det.

Et undet Spørgsmaal, jeg lil har tænkt paa, er, hvor
ledes man skulde forholde sig, hvis man traf et Skib i 
Havsnød, kan man da forsvare al sætte cn Baad ud, be
mandet med Folk, hvoraf maaske kun cn enkelt kan ro 
med en Aare; gør man inlet for al bjerge, bliver man 
hængt op, og gaar man hen og drukner Baadbesælningen, 
bliver man del ogsaa.

Vilde det ikke være formanlstjcnligl at lade Sofolk faa 
et Kursus i al manøvrere en Baad i nogen Søgang, frem
for i dyre Domme al lære dem for Eksempel at sy Sejl, 
og gøre Røjer fast, som vi ingen har af. Jeg spørger 
blot?

N. A. Nielsen, 
Trampskipper.

HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA____________________________________

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AABENRAA
Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleemann

AALBORG

____________________________________FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
LLOYD'S AGENT — BRITISH VICE-CONSULATE 

(GRUNDLAGT 1670)

FREDERICIA
TELEGR.-ADR.: "MORTENSEN" TELEF. NR.
THE BOE CODE - SCOTT'S CODE 1Oth ED. 87 OG 464

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

5hurøe
FREDERICIA

Telefon 929 .-. Bankkonto: FREDERICIA PRIVATBANK A/S
Telegr.-Adr.: "THURØEHANSEN",Code: A.B.C.oth Edition

FREDERIKSSUND

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmæg ler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 8

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British Vice»CooiuIate for Lolland-Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 G 41 »HOVMAND«

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

A. J. HOLM
EDSV. SKIBSMÆGLER

FREDERIKSSUND

HOBRO

TELEFON: 446 Vandetand I Havnen 5,2 m.
TLGR.-ADR.: MÆGLEREN

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

HOLBÆK

P. JØRGENSEN &. CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN) 

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 » 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

KØBENHAVN

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.’Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs* og Havariagent 

Befragtningsforretning
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
“Der er lang Vej —”

Kaplajn E. Juel-Hansen har i disse Dage paa Fremads 
Forlag, København, udgivet en Bog under Titlen: »Der 
er lang Vej —«. Bogen, der rummer 256 Sider, fortæller 
om en langtrukken Rejse med »Albertine« fra København 
til Island, om Sømandsliv og Sømandskaar. Iøvrigt er 
Bogens Titel om man saa maa sige, ret symbolsk; thi ikke 
blot hentyder den til hvor lang Vejen kan være for el 
Sejlskib paa en Rejse fra København til Island, men ogsaa 
al der er lang Vej for en ung fremadstræbende Mand fra 
»For« lil »Agter«. Bogen viser Sømandens Vovemod og 
Konduite under Livets forskellige Forhold, i Storm og 
Stille. P. K.P.

AARHUS HAVN
Ankomne Skibe i den forløbne Uge

s.s. Ninfea af Genoa, 28113 Nello Tons, fra Sortehavet via 
Aalborg med Oliekager.

m.s. Femdale af Oslo, 2450 Nello Tons, fra Ostindien med 
Copra.

s.s. Wisla af Gdynia, 1,840 Netto Tons, fra England med 
Kul.

s.s. Orest af Bremen fra Rolterdam med Copra.
s.s. Carolina af Gøteborg, 1434 Nello Tons, fra Sortehavet 

via Esbjerg med Korn.
s.s. Oceanic af Gøteborg fra Glasgow med Kokes.
s.s. Susaa af København fra Gdynia med Kul.
s.s. Agnete af København fra England med Kul. 
s.s. Indra af Hamburg fra England med Kul.
s.s. Taarnholm af København indladet Kartofler lil Mid

delhavet.
s.s. Niord af Oslo indladet Olie.
s.s. Thyra og s.s. Flora indladet Landbrugsprodukter.

Forsvundet Skibsdreng
Den 15 Aar gamle danske Skibsdreng Leo Johansen fra 

Fartøjet »Lidsø« har været savnet, siden »Lidsø« den 4.

November ankrede op ved Shoreham. Han udlrykte da 
Ønsket om at gaa i Land for at foretage nogle Indkøb 
og fik Landlov. Han taler ikke Engelsk.

»Lidsø« er et Molorskib, dels Mægler er Firmaet Ander
sen og Søn, København.

Da Skibet tidligere tilhørte Firmaet Laur. Nielsen, Ny
borg havde del Navnet »Margrethe«.

I Aarhus Havneudvalg
forelaa forleden en Regnskabsekslrakt pr. 1. November, 
hvoraf det fremgik, at Havne- og Bropenge siden den 
1. April har udgjort ialt 865,311 Kr., hvoraf i Oktober 
Maaned 135,690 Kr. Efter al Bropengene var dalet lidt 
fra April til Juni Maaned, har de siden vist stigende 
Tendens, og Oktober Maaned har givet den største Ind
tægt.

138,800 Arbejdsløse
I Følge den af Arbejdsdirektoratet foretagne foreløbige 

Opgørelse udgjorde Antallet af de ved Arbejdsanvisnings
kontorerne indlegncde ledige den 11. November 138,806; 
heraf var 29,389 personligt tilmeldte (ikke-arbejdsløsheds- 
forsikrede).

I den foregaaende Uge var de tilsvarende Tal henholds
vis 135,000 og 28,155.

En 15,000 Tonner fuldstændig ødelagt af Ild
Den 15,000 Tons store Damper »Pieler Corneliszoon 

Hooft«, der laa i Amsterdam Havn, er blevcn fuldstæn
digt ødelagt ved en Brand, der menes opstaaet ved Kort
slutning. Ingen Mennesker kom lil Skade.

Engelske KuIIæmperes Løn nedsættes.
Skibsrederne i England havde forlangt en Nedsættelse 

af Kullempcrncs Løn med li Procent. Ved el Fællesmøde i 
London for nogle Dage siden blev del vedtaget, at Løn
ningerne skulde nedsættes med 5 Procent fra 1. Januar 
1933.

POSITIONSLISTE PR. nn
15. NOVEMBER 1932

A
s.s. zt. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg, ank. Garston 13.11.
s.s. Aalboryhus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, afg. Leningrad 11.11. lil Rolterdam. 
m.l. Aase Mærsk, ank. Monlreal 9.11.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Singapore 3.11. til Suez. 
s.s. Agnete Mærsk, afg. Rotterdam 29.10.
s.s. Alabama, Karslcnscn, afg. B. Aires torv. 16.11. til 

Kbhvn.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Gdynia forv. 16.11. lil Kbhvn.
s.s. Alsia, Ileindorn, pass. Aden 10.11. p. R. 1. Colombo.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Monlrcal 9.11. -lil New York, 
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Seallle 10.11.
m.l. Anna Mærsk, ank. New York 6.11.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Cape Verde 28.10. p. R. I. 

Australien.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Lissabon 9.11. til Kbhvn. 
s.s. Arnold Mærsk, afg. Cardifl" 5.11.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Oslo 11.11. til B. Aires.
m.s. Asia, Kolis, afg. Shanghai 13.11. til Yokohaina.
s.s. Askø, Larsen, ank. Tynen 11.11.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Naura 4.11.
m.s. Australien, Rasmussen, pass. Panama Canal 9.11. p. 

R. t. Angeles Harbor.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Bellona, afg. Newcastle forv. 15.11. lil Kbhvn.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn. 

Nykøbing F. Ruten.
m.l. Bente Mærsk, afg. La Liberia 5.11.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn. 18.11. lil Veslnorge.
s.s. Betty Mærsk, afg. Filadelfia 2.11.
s.s. Birgit, Nielsen, afg. Kouakny 5.11. til Hamburg.
s.s. Birte, Christensen, afg. Immingham 11.11. til Holden, 
s.s. Bogø, Michelsen, afg. Dakar 13.11. lil Las Palmas. 
m.s. Boringia, Væring, ank. Rollcrdam 13.11.
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, ank. Esbjerg 14.11.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Danzig 12.11.
s.s. Brasilien, Bolfeldl, afg. Newcastle 19.10.
m.s. Bretagne, Pedersen, afg. Montreal 11.11.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 11.11.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Ceuta 15.11. til Melilla.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. New York 12.11. til Le Havre.

C
ms. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Rio 1.11. lil Kbhvn. 
m.l. Caroline Mærsk, oplagt.
s.s. Charko, Holsl, afg. Anlwerpen forv. 18.11.
m.s. Chastine Mærsk, afg. Kbhvn. 2.11.
m.s.Chile, Hansen, ank. Hamburg 13.11.
m.s. Christian Holm, Madsen, afg. Baytown 10.11.
m.s. Chr. Sass, Sinusen, ank. New York 3.11.
s.s. Cimbria, Clausen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Boston (Lines) 6.11.
m.s. Columbia, Barfoed, pass. Cape of Good Hope 5.11. 
s.s. Comelia Mærsk, ank. IIull 2.11.
s.s. Cijril, Fårup, ank. Horsens 11.11.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 19.11. til London.
s.s. Dana, Bang, ank. Kotka 12.11.
s.s. Danhild, Hinsch, ank. Leningrad 7.11.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Aden 11.11. til Port Okha.
m.l. Danmark, Bjark, pass. Cape Race 12.11. p. R. .1. Balon 

Rouge.
s.s. Delaware, Christensen, afg. Kbhvn. 15.11. lil Horsens, 
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle forv. 22.11. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Hansen, afg, Kbhvn. 21.11. lil Kønigsberg.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 12.11. lil 

Kbhvn.
s.s. Dronning Maud, Clausen, Kbhvn.-Stettin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, afg. Kbhvn. forv. 19.11. lil Middelhavet.
s.s. Effie Mærsk, ank. Barrow in Furncss 7.11.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Antwerpen forv. 19.11. til Casa- 

blanca.
s.s. Eleonora Mærsk, ank. Nørresundby 9.11.

Valutakurser paa Københavns Børs
15. 11. 32

London................. 19,24NewYork.............581,25
BEni.iN................... 138,40Paris........................ 22,95Antwerpen......... 80,70Zurich....................111,75Rom.......................... 29,95

Madrid................. 47,65
Amsterdam........... 233,80
Stockholm...........102,15
Oslo...................... 97,75
Helsingfors .... 8,42
Prag...................... 17,35
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s.s. Elie, Clausen, ank. Kbhvn. 13.11.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. Dcmarara 29.10.
s.s. Ellertsbortj, ank. Barcelona 9.11.
s.s. Emilie Mærsk, afg. Oran 8.11.
m.l. Emma Mærsk, pass. Galala 27.10.
in.s. England, Nielsen, Esbjerg Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, ank. Bangkok 31.10.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Esther Maria, Lisberg, ank. Stavanger 12.11.
s.s. Estland, Egetofl, afg. Calamala 3.11.
m.s. Europa, Dahl, afg. St. Thomas 9.11. lil Soulhampton.

F
s.s. Falken, Huil, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg-Ny- 

borg-Rudkøbing Rulen.
m.s. Falst ria, Franzen, ank. Los Angeles 5.11.
m.s. Fionia, Kragelund, afg. Colombo 9.11. lil Suez.
s.s. Flora, Kann, afg. Kbhvn. forv. 21.11. lil Nakskov.
s.s. Flynderborg, Madsen, pass. Kap Finislerre 1-1.11.
s.s. Fredensborg, ank. Halslavik 13.11.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middell'arl-Kol- 

ding Rulen.
s.s. Frederik VIII, Mechlenborg, afg. Kbhvn. 20.11. lil Oslo.
s.s. Frederiksborg, ank. Leningrad 10.11.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulcn.
s.s. Frode, Gyhrs, ank. Monlreal 9.11.

G
s.s. Garonne, Kajs, afg. Kbhvn. forv. 19.11. lil Anlwcrpen. 
s.s. Gautatgr, Pedersen, ank. Grimsby 10.11.
s.s. Georgia, Herskind, afg. Harburg 1.11. lil Phila.
s.s. Gerda Toft, Christensen, afg. Glasgow 12.11.
m.s. Gertrude Mærsk, pass. Panama 3.11.
s.s. Gorm, afg. Grangemoulh 16.11.
s.s. Gronland, Meinerlz, ank. Beyrouth 12.11.
s.s. Gudrun Mærsk, oplagt.
m.s. Guldborg, pass. Mona Island 10.11.

H
s.s. Hadsund, Hansen, afg. Kbhvn. 14.11. lil Garslon.

s.s. Hajnia, Lund, afg. Randers forv. 15.11.
s.s. Halland, Andersen, ank. Hamburg 7.11.
s.s. Hans Mærsk, afg. Rollerdam 4.11

s.s. Harald, Thornung, afg. Garston forv. 25.11. lil Anl- 
werpen.

s.s. Hebe, Laurilzcn, afg. Kbhvn. 24.11. lil Aalborg.
s.s. Hertha Mærsk, afg. Windau 9.11.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Danzig forv. 19.11. til Kbhvn.
s.s. Hroar, Peronard, afg. Kbhvn. 17.11. til Huil.
s.s. Hulda Mærsk, afg. Almeria 8.11.

I
m.s. India, Kruse, ank. Kbhvn. 11.11.
m.s. Indien, Bronér, pass. Dakar 9.11.
s.s. Inga, Nielsen, ank. West Hartlepool 10.11.
s.s. Inge Mærsk, afg. Kbhvn. 7.11.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Dunkerque 12.11.
m.s. Irland, Haure-Pelersen, ank. Montreal 14.11.
s.s. Island, Lydersen, afg. Kbhvn. 18.11. lil Leilh.
s.s. luar, Hejde, afg. Norfolk V. 10.11.

J
s.s. Jacob Mærsk, ank. Leningrad 4.11.
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Immingham 12.11. lil Kbhvn.
m.t. Jane Mærsk, afg. Hamburg 24.10.
m.s. Java, Mourilzen, ank. Antwerp 13.11.
s.s. Jessie Mærsk, ank. Gefle 9.11.
s.s. Johannes Mærsk, afg. Sarpsborg 8.11.
s.s. Jolantha, Hav, Kblivn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jutlandia, Andersen, ank. San Francisco 9.11.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, ank. Barcelona 13.11.

K
s.s. Kai, Friis, afg. London 12.11. lil Melhil.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 15.11 lil Aalborg.
s.s. Kentucky, afg. Fr.havn forv. 19.11. lil Grangemoulh.
s.s. Kirsten Mærsk, ank. New York 6.11.
s.s. Kjobenhaun (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg 

Rulen.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific),Sigvardl, ank. Grangemoulh 14.11.
s.s. Knud, Petersen, afg. Manchester forv. 15.11. lil Liver

pool.
s.s. Koldinghus, Herskind, Kbhvn.-Vejle Rulen.
s.s. Koschiussko, Knøtgcn, ank. Gdynia 29.8.

DANSKE SKIBSMÆGLERE
NØRRESUNDBY_________________________________

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram-Adr.: BACH

ODENSE

_______________________________________RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 G. 1299

Telegram-Adresse:- Broker

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE: JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

ODENSE

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
TELEFON : 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN« Telefoner 91 & 92 

Statstelefon 17
Telegr.Adr. “Hassager"

RUDKØBING

FRIIS & FREDERIKSEN
EDSV SKIBSMÆGLERE

ODENSE
STATSTELEFON : L£,ninB") TELEGR.-ADR.: »FRIIS«

é’RiK Andersen
Telegramadr.: 
Skibsmægleren

EDSV. SKIBSMÆGLER

L’LOYDS
SUB AGENCY

Telefoner:
169 - 173 

Mægleren privat 
120

RUDKØBING

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

TELEFON: 988- 1663 TELEGR.ADR.: "HOPPE”

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG

TelegramsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 
The Boe Code Privat: 1551
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L
m.s. Lalandia, Borch, pass. Finislerrc 13.11. p. R. 1. Mar- 

seille.
s.s. Laura Mærsk, afg. Iviglul 30.10.
m.s. Leise Mærsk, ank. Buenos Aires 3.11.
s.s. Lica Mærsk, ank. Cardiff 25.10.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Grimsby 12.11.
s.s. Lilleborg, ank. London 14.11.
s.s. Limfjorden, Benckc, Kbhvn.-Limfjordsslalioncrne.
s.s. London, Hansen, ank. Wiborg 15.11.
m.s. Louisiana, Hyllesled, aTg. B. Aires l'orv. 17.11. til 

Kbhvn.
M

s.s. Af. G. Melchior, zum Vohrde, Frederikshavn-Oslo Rulen.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Dunkirk 14.11. til Havre.
m.s. Malaga, Chrislensen, pass. Port Said 4.11. p. R. I. Rol

lerdam.
s.s. Mano, Albertsen, afg. Rafso 7.11. lil Rouen.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 18.11.
m.t. Marie Mærsk, afg. Trinidad 8.11.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Rolterdam.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Dunsion 11.11. lil Mariager.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Vlaardingcn 4.11. lil Sicilien.
s.s. Maryland, Hansen, afg. Sanlos 5.11. lil Kbhvn.
s.s. Mathilde Mærsk, ank. Fredericia 5.11.
m.s. Meonia, Frandsen, ank. Nakskov 11.11.
s.s. Afinsk, Nielsen, afg. Valencia forv. 25.11. lil Kbhvn.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monbcrg, Larsen, ank. Dewenlhaugh 11.11.
m.s. Nicoline Mærsk, afg. Genoa 8.11.
m.s. Niel Mærsk, afg. San Pedro 1.11.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Rulcn.
s.s. Nordborg, Andersen, afg. Anlwerpen 10.11.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Leningrad 11.11. lil Leilli.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Smyrna 13.11.

O
m.s. Odense, Chrislensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Rulen.
s.s. Odin, Henriksen, Slellin-Kbhvn.-Gøleborg Rulen.
s.s. Olaf, Jarllorp, afg. Barcelona 16.11. lil Valencia.
s.s. Oluf Mærsk, ank. London 1.11.
m.s. Olympia, Roder, pass. Cape of Good Hope 13.11.
m.s. Oregon, .Jørgensen, afg. Odense forv. 15.11. til Vejle.

P
m.s. Panama, Chrislensen, pass. Azores 9.11. p. R. t. Rol

terdam.
s.s. Paris, Larsen, ank. Goole 12.11.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, afg. Adelaide 9.11. lil Moji.
m-.s. Peter Mærsk, afg. Manila 8.11.
s.s. Polonia, Slankicwiez, ank. Gdynia 26.9.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Danzig 14.11.
s.s. Pulaski, Borkowski, afg. Halifax 6.11.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Aalborg 17.11. lil Leilli.
s.s. Rita, Chrislensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mærsk, afg. Grimsby 7.11.
s.s. Robert Mærsk, afg. Aalborg 8.11.
s.s. Rola, Petersen, afg. Aarhus 18.11. lil Newcaslle.

S
s.s. Saga, Jensen, afg. Anlwerpen 16.11. til Kbhvn.
m.s. Sally Mærsk, afg. New Orleans 20.10.

s.s. Samsø, Olesen, afg. Leningrad 12.11. lil Dundee.
s.s. Scandia, Michelscn, pass. Azorerne 10.11. p. R. t. 

Baytown.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aarhus forv. 14.11.
s.s. Seine, Bellec, afg. Gdynia forv. 14.11. lil Danzig.
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Leningrad 14.11.
m.s. Selandia, Nielsen, afg. San Francisco 9.11. lil Shanghai. 
m.s. Siam, Krarup, ank. Kbhvn. 14.11.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Randers forv. 15.11. lil Nakskov.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Immingham 9.11.
s.s. Skjold, Chrislensen, afg. Riga 12.11. lil Kbhvn.
s.s. Skodsborg, afg. Kings Lynn 13.11.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Vaag 15.11. lil Kbhvn.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Anlwerpen 12.11.
s.s. Sonja, Dulm, pass. Istanbul 9.11. p. R. 4. Cou eller 

Danmark.
s.s. Sonja Mærsk, ank. Leningrad 30.10.
s.s. Stadion II afg. Stctlin forv. 18.11. lil Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Havana 12.11. til Baltimore.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Sandvik 9.11.
s.s. Susan Mærsk, ank. Riga 8.11.
s.s. Suanhild, Hjorlh, ank. New Orleans 12.11.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Swansea forv. 15.11. til 

Kbhvn.
s.s. Svava, Chrislensen, afg. Anlwerpen 12.11. lil Kbhvn.
s.s. Sønderjylland, Ankersø, Kbhvn.-Sønderjylland Rulen.

T
s.s. Taarnliolm, Jørgensen, afg. Kbhvn. forv. 15.11. lil 

Manchester.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. New Orleans 7.11. lil New 

York.
s.s. Thyra, Jans, ank. Kalundborg 8.11.
s.s. Tiber, Sonnc, afg. La Pallice 14.11. til Havre.
s.s. Tomsk, Jakobsen, afg. Malaga forv. 19.11. lil Lissabon.
m.s. Tongking, WolfT-Jørgenscn, pass. Cape Verde 4.11. 

p. R. 1. Freman Ile.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Bona f. B. 10.11. lil Donau.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Bergen 14.11.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Calania forv. 17.11. til Palermo.
s.s. Tyr, Folkcnberg, Esbjerg-London Rulen.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Anlwerpen 10.11. lil Kbhvn.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 12.11.

V
s.s. Vendia, ank. Ebeltoft 17.11.
s.s. Vera, Kolsler, ank. Leningrad 5.11.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Sanlandcr 9.11.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Vancouver 10.11.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Amsterdam 12.11.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Newcastle 29.10.
m.s. Vistula, Papc, afg. Kbhvn. forv. 23.11. lil Gdynia.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, ank. Rødham Dock 12.11.

Y
s.s. Ydun, Tønncscn, Kbhvn.-Horsens Rulen.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Hansen, Aarhus-Hambarg Rulcn.

0
s.s. Ørneborg, pass. Kbhvn. 12.11.

POSITIONSLISTE FOR SEJL SKIBE PR. 14. NOVEMBER 1932

3m. Sk. Albert, ChrislolTerscn, ank. Odense 9.11.
3m. Sk. Elisabeth, Grube, ank. Helsingfors 10.11.
3m. Sk. Erida, Rasmusscnfi afg. Boston 10.11.

4m. Sk. Helga, Petersen, afg. Porsgrund 9.11.
3m. Sk. Norden, Friis, afg. Karrebæksminde 11.11
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1>A1\ISII MHPPIXG CO JIPAX1 Ltd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram«Adresse: PACAO

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELFGR.'ADR. »DISPATCH«

J. ANDERSEN & CO. 
CONTRACTORS

FREDERICI AGADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

N. V.Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram.Adr.: ROTTERDAM. Telefoner Nr.: 
Sleepmvu Terwenakker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST

Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.
Amaliegade 35, København. Telegr,«Adr. »MARAG«.

Telf. Central 1504.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtn ingsagen ter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen øg Hvidehavet, 
Telegram«Adr,: VINKECO. Codes: Scotts, Watluns, Bentleys.

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Eng in eers, C om mission Agents

Telephones: 14150 6. 14151 & Ship OutfitteTS.
Cable Address: Scandship. Consulf us — send us your enquiries.

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE"

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc, 

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Buildings,

John Bright Street Birmingham
24 Charles Street.., Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Ase........... London

Hamburger Stauerei Gesellschaft m. b. H.
Kontor: Telegram Adresse:

HAMBURG 11, STUBBENHUK 24. STEVEDORING - HAMBURG.
Telefon: C. 6 Nicolas 1501. Coder: Watluns, Scotts.

Største Stevedore Firma paa Pladsen
Egen moderne FLYDEKRAN

Kontrahent til Getreideheber«Gesellschaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN, AMALIEGADE 35

THEODOR ZEISE
ALTONA — ELBE

FABRIKANT AF
SKIBSSKRUER AF STØBEJERN, STAAL OG BRONCE

Repræsentant for Danmark: KAY DYHR, KØBENHAVN

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.
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Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
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„Eftorretnhjger for Søfarende** omfatter Europa, Amerika, Afrika tramt Asiens S.- og E.-Kyst.
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Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danBke Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
2166. Danmark. Luftlyr København—Rødby Havn. Oplysning om Fyrs Brændetid.

Luftfyrene ved Karlstrup, Bonderød, Sjolte, Vigsnæs og Rødby Havn vil blive 
holdt tændt i Perioden 15. November 1932 til 28. Februar 1933 i Tiden fra c. % Time 
før Solnedgang indtil c. iy2 Time efter Solnedgang.

Brændetiderne i November og December d. A. vil være følgende:
15. November til 30. November: c. Kl. 1515 til Kl. 1730.

1. December til 31. December: c. Kl. 1500 til Kl. 1730.
Meddelelse om Brændetiderne i Januar og Februar 1933 vil senere fremkomme. 
(E. f. S. Nr. 40/1879 1932.)

I. Østersøen.

2167. Danmark. Farvandet N. for Rødsand. Bredgrund—Klejkulen. Afmærkning
inddraget.

Afmærkningen af Løbet Bredgrund-—Klejkulen er permanent inddraget. — Af
mærkningen omfatter 2 røde Stager, hver med 2 opadvendte Koste, 4 røde Stager, hver 
med 1 opadvendt Kost, og 1 hvid Stage med Halmvisk.

c. 54° 37%' N. 11° 41' E.
(Kort’Nr. 240, 292 og 279. Danske Lods, Side 405. Søm. Fort., Side 62. Nr. 10.)

2168. Danmark. Farvandet N. forJRødsand. Sejlløbet til Nysted. Oplysning om
Afmærkning.

1. Fra Skanséhage til Havnen er Løbet afmærket med 7 røde Stager med Ris 
om Styrbord og 6 hvide Stager med HalmviskJom’Bagbord. (I Søkort Nr. 240 er angivet 
henholdsvis 6 og 9 Sømærker).

Ud for Skansehage findes 2 røde Stager med Ris om Styrbord og 1 hvid Stage 
med Halmvisk om Bagbord.

Fra Ladegaardsrevle til Skansehage findes 6 røde Stager med Ris om Styrbord 
og 6 hvide Stager med Halm om Bagbord.

2. Pælen, der er afsat i Kort Nr. 240 paa Bagbords Side af Løbet ud for Skanse
hage, er væltet. Den vil blive fjernet og vil ikke blive genrejst.

3. De 2 sorte Varpetønder, som er udlagt ud for Havnen, vil blive permanent 
inddraget ved Udgangen af indeværende Maaned.

4. Renden ind til Nysted Kalkværksbro N. for Skansehage er afmærket med 2 
røde Stager med Ris om Styrbord og 2 hvide Stager med Halmvisk om Bagbord.
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5. Den røde Stage med Ris paa 54° 39' (23") N. 11° 43' (59") E., ud for N.-Siden 
af Indløbet til Nysted Kalkværksbro, vil i Løbet af den nærmeste Tid blive forandret til 
en rød- og hvidstribet Stage med 1 Ris over 1 Halmvisk.

Skansehage: c. 54° 39':2 N. 11° 44', 0 E. ’
(Kort Nr. 240. Danske Lods, Side 406. Havnelods,* Side 143. Søm.-Fort. Side 62, Nr. 8 og 9.)

2169. Sverige S.-Kyst. Blekingekusten. Tåmo. Nyt Fiskerfyr tændt.
(U. f. B. Nr. 46/2989. Stookholm 1932.)

Paa Tårno E.-Pynt er paa 56° 07' 27" N. 14° 59' 06" E. tændt] et Fiskerfyr: 
Tårnd oslra udde Fyr, der viser hvidt, fast Lys hele Horisonten rundt. Flammens Højde, 
6 m. Fyret er anbragt paa en Jernbaake. Brændetid: 1. September—1. Maj.

(Kort Nr. 280 og 269.)

2170. Sverige. Kalmarsund. Kain mi1—Farjestadcn. Midlertidigt Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 45/2922. Stockholm 1932.)

En Stage med Tværtræ er midlertidig udlagt for Vinteren paa 56° 38' 57" N. 
16° 26' 56" E.

2171. Sverige. Stockholm Skærgaard. Klovholmen. Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 46/2921. Stockholm 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid vil Klovholmen Fyr paa 59° 22' 24" N. [18° 45' 18" 
E. blive forandret saaledes, at det lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 292° til 356°. 3. Grønt i Pejl, fra c. 86° til c. 93°.
2. Rødt i — - 356° - c. 86°. 4. Hvidt i — - c. 93° - 115°.
IøvTigt bliver Fyret uforandret.

2172. Sverige. Stockholm Skærgaard. Svenska Bjdrn. Drivende Vrag.
(U. f. b. Nr. 45/2987. Stockholm 1932.)

En Bom fastsiddende i Undervandsvraggods er observeret paa 59° 35' 24" N. 
19° 54' 15" E., c. 1 Sm W. for Fyrskibet Svenska Bjdrn og c. 0,5 Sm SE. for den sort- og 
hvidmalede Stage med 2 Balloner, der afmærker Grunden Armbågen. Vraggodset stammer 
sandsynligvis fra den paa dette Sted sunkne tyske Skonnert Clare Elise.

(E. f. S. Nr. 37/1745 og 39/1846 1932.)

2173. Sverige. Bottniske Bugt. Bremd. Signalinstallation genopført.
(U. f. s. Nr. 46/2920. Stockholm 1932.)

Signalinstallationen til Is- og Fyrskibssignaler NE. for Bremd Fyr paa c. 6,2° 13' 
N. 17° 45' E. er genopført.

(E. f. S. Nr. 17/722 1932.)

2174. Rusland. Kronstadt Bugt. Tolbukin Fyr. Kronstadt Forfyr. Synsvidde
forandret.

(N. f. S. Nr. 46/3784. Berlin 1932.)
1. Tolbukin Fyrs Synsvidde er nu 15 Sm. c. 60° 02',6 N. 29° 32',6 E.
2. Kronstadt Forfyrs Synsvidde er nu 15 Sm. c. 59° 58', 7 N. 29° 45', 0 E. 
(Kort Nr. 277.)

2175. Rusland. Kronstadt Bugt. Vrag afmærket.
(U. f. b. Nr. 45/2990. Stockholm 1932.)

Vraget af en Bugserbaad ligger sunket i 10 m Vand paa 60° 00' 21" N. 29° 34' 
42" E., c. 0;1 Sm N. for Linien Kronsladt Ledefyr overet. Vraget er afmærket meden 
N.- og en S.-Prik samt en Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 3 s-. Ved Sejlads i Fyrenes 
Overetlinie bør man holde sig nøje paa Linien og passere tæt forbi Lystønden ved 
Vraget Oleg.

2176. Rusland. Ncva Bugt. Leningrad Søkanal. Havnefyr forandret.
(N. f. S. Nr. 44/3697. Berlin 1932.)

Fyrene paa SW.-Hjørnet og NW.-Hjørnet af S.-Molens Forlængelse ved Indløbet 
til Barotschni Havn paa c. 59° 53' N. 30° 13' E. er forandret, som følger:

1. Det røde, faste Fyr paa SW.-Hjømet er erstattet med et grønt, fast Fyr over 
et hvidt, fast Fyr.

2. Det røde, faste Fyr paa NW.-Hjørnet er erstattet med 2 grønne, faste Fyr 
lodret for hinanden.

(Kort Nr. 277).
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2177. Estland. Finske Bugt. Reval Bugt. Nargø. Nargø Havn. Fvr tændt.
(N. t. M. Nr. 11/51. Reval 1932.)

Paa Hovedet af Nargø Havnepier cr paa 59° 33' 22" N. 24° 33' 17" E. opført 
en rødmalet, firkantet. 3 m høj Fyrbaake, fra hvis Top der vises et Fyr med følgende 
Fyikarakter: Hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 16 s-, Blink 0,4s-, Mørke 0,6s-, Blink 
0,4s-, Mørke O,os-, Blink 0,^s-, Mørke 0,6s-, Blink 0,4s-, Mørke 12,6S-. Flammens Højde: 
8 m. Fyret er synligt i Pejlinger fra Kysten gennem S. og W. til Kysten. Brændetid: 
Fyret tændes klin, naar det anses nødvendigt.

(Kort Nr. 276 og 268.)

2178. Estland. Finske Bugt. Surop. Oplysning om Bagfyr.
(N. t. M. Nr. 11/53. Reval 1932.)

Surop Bagfyr paa c. 59° 28' N. 24° 23' E. er forandret saaledes, at Fyret nu er 
synligt i Pejlinger fra 70° til 261

(Kort Nr. 268 og 276.)

2179. Estland. Finske Bugt. Nekmangrund Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(N. t. M. Nr. 11/52. Reval 1932.)

Den 15. December d. A. vil Fyrskibet Nekmangrund paa c. 59° 05' N. 22° 12' 
E. i et Tidsrum af c. 14 Dage midlertidig blive ombyttet med Fyrskibet „Reserve11, der 
viser samme Fyrkarakter og giver følgende Taagesignal med Sirene, Et-Stød hver 30s-, 
Stød 5 s-, Pause 25 s-,

2180. Letland. Riga Bugt. Roien. Fyr flyttet tilbage.
(N. t. M. Nr. 9/21. Riga 1932.)

Fyret paa S.-Enden af Roien Bølgebryder er atter flyttet tilbage paa sin oprinde
lige Plads paa S.-Enden. c. 57° 3O'.S N. 22° 49'.s E.

(E. f. S. Nr. 35/1684 1932.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2181. Danmark. Smaalandsfarvandet. Gaabense Bro. Stager fjernet.
De 2 Stager paa hver Side af Broen til Betegnelse af Renden er fjernet, c. 54° 

56',8 N. 11° 53',! E.
(Danske Lods, Side 537. HavnelodB Side 60, Søm.-Fort., Side 83, Nr. 4 og 5.)

2182. Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborg Sund N. for Nykøbing. Havrehesten
S. Sømærke midlertidig inddraget.

Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, Havrelieslen S., paa 54° 52' (41") N. 11° 
45' (05") E. er for Tiden inddraget under Sanddamperens Arbejde.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2183. Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Rossbådan. Varde opføres. 
(U. f. s. Nr. 45/2991. Stockholm 1932.)

En c. 3 m høj Beton varde, der males hvid, og som faar Form af en afstumpet 
Kegle vil inden Udgangen af April 1933 blive opført paa Skæret Rossbådan paa 57° 40' 
56" N. 11° 41' 01" E.

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2184. Norge. Lofoten. Kunna. Magnetisk Forstyrrelse.
(E. f. S. Nr. 10/445. Oslo 1932.)

De magnetiske Forstyrrelser vc*d Kunna, Flakstadøy, er observeret over en større 
Strækning end tidligere angivet, idet de optræder paa Strækningen Nu^jord—Havnøy 
samt i Skjelfjorden. Afvigelserne andrager a 1 Streg. — Forholdet vil blive nærmere 
undersøgt.

c. 68° 00' N. 13° 15' E.

2185. Norge. Møre. Vatøy. Baake ødelagt.
(E. f. S. Nr. 10/499. Oslo 1932.)

Baaken paa Havneskjærene ved Vatøy Fyr, E. for Vatøy, er ødelagt. Baaken vil 
ikke blive genopført.

c. 62° 22',4 N. 5° 48' E.

2186. Norge. Bergen. Byfjorden. Strudshamn. Elektrisk Ledning.
(E. f. S. Nr. 10/444. Oslo 1932.)

I Strudshamn er udspændt en elektrisk Luftledning c. 12 m over Havfladen mellem 
den lille Holm paa c. 60° 24',x N. 5° 11',6 E. og en Fabrik paa Bugtens N.-Side.

2187. Norge. Hordaland. Engesundsleden. Oplysning om Dybde.
(E. f. S. Nr. 10/441. Oslo 1932.)

Dybden i Engesund (mellem Engesundøy og Teløy) er ved Springtidslavvande
3,5 m mellem S.-lige Stagepar og 3.3 m mellem N.-lige Stagepar. Man maa dog være 
opmærksom paa, at der paa E.-Siden af Løbet ligger en 2,4 m Båe c. 90 m S. for den S.-lige 
sorte Stage og c. 20 m fra Teløy.

Engesund: c. 59° 55',s N. 5° 15',6 E.

2188. Norge. Rogaland. Ryfylke. Botnefjorden. Vrag.
(E. f. S. Nr. 10/439. Oslo 1932.)

Vraget af en Motorkutter ligger sunket i Bunden af Boburfjordeu paa 58° 59' 03" 
N. 6° 05' 35" E., c. 50 m fra S.-Landet. Rigningen er fjernet, saaledes at mindste Dybde 
over Vraget er c. 16 m. Da Vraget ikke vil blive afmærket, tilraades det at udvise For
sigtighed under Anbring paa dette Sted.

2189. Danmark. Horns Rev Fyrskib. Oplysning om Radiofyr.
Under Henvisning til E. f.S. Nr. 41/1945 1932 meddeles, at Fyrskibet Horns 

Rev paa c. 55° 34' N. 7° 20' E. har paabegyndt Udsendelsen af Klartvejrssignaler i Hen
hold til nævnte Efterretning.

(E. f. S. Nr. 41/1945 1932.)

2190. Danmark. Knude Dyb. Vinterafmærkning.
Ombytningen af Sømærkerne med Vinterafmærkningen i Knude Dyb er foretaget, 

c. 55° 18%' N. 8° 27%' E.

2191. Danmark. Manø Gyde. Vinterafmærkning.
Vinterafmærkningen af Manø Gyde er foretaget, c. 55° 17' N. 8° 29' E.

2192. Holland. Zeegat van Terschelling. Vlielaud. Oosterlid Fyr forandret.
(B. a. Z. Nr. 265/2766. ’s-Gravenhage 1932.)

Oosterlid hvide, faste Fyr paa E.-Pynten af Vlieland paa c. 53° 18',2 N. 5° 05'.5 
E. er forandret og viser nu hvidt Et-Blink hver 9S-, Blink 3S-, Mørke 6S-, Flammens 
Højde: 19 m. En 9% m høj Fyrbaake. Rhomben paa Fyrbaaken, som tidligere, tjente 
til Dagmærke, er fjernet.

(Kort Nr. 264.)



357 Nr. 46.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2193. Englaud W.-Kyst. Solway Firth. Lys- og Klokketønde i Uorden.
(N. t. M. Nr. 1813. London 1932.)

Lys- og Klokketønden „Solway“ paa c. 54° 48' N. 3° 32' W. er for Tiden i Uorden.

2194. Skotland W.-Kyst. Lewis E.-Kyst. Creagmore Point. Magnetisk Fyrstyrrelse.
(N. t. M. Nr. 1814. London 1932.)

Magnetisk Forstyrrelse er observeret SE. for Greaqmore Point, der ligger paa 
c. 58° 03' N. 6° 22' W.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2196. Island W.-Kyst. Faxafldi. Skerjafjørdr. Oplysning om Afmærkning.
(A. f. s. Nr. 1/4. Reykjavik 1932.)

Indsejlingen til Slcerjafjørdr er afmærket, som følger:
1. Bessastadarnes Ledebaaker.

a. Bagbaaken, graa med Trekant med Spidsen opad, paa 64° 06' (48") N. 
21° 58' (26") W., N. for Bessastadarnes, 8 m over Havfladen.

b. Forbaaken, graa med Firkant, paa 64° 07' (10") N. 21° 59' (37") W., 
yderst paa Eyri, 2 m over Havfladen.

Baakeme er overet i Pejling 125°.
2. Ved S.-Siden af Løbet er udlagt 2 hvide Spidstønder paa henholdsvis 64° 

08' (25") N. 22° 04' (15") W. i 10 m Vand, N. for Jørundarbodi, og 64° 08' (01") N. 22° 
02' (44") W. i 7 m Vand ved 3,8 m Blindskæret.

3. Ved N.-Siden af Løbet er udlagt en rød Spidstønde i 9 m Vand paa 64° 07' 
(33") N. 22° 00' (43") W., S. for La) nbast adasker.

d. KnvQ'np^ I lOnPnfl aIror
a. Bagbaaken, graa’ med Diamant, paa 64° 06' (42") N. 21° 56' (07") W„ 

365 m fra Kysten og 30 m over Havfladen.
b. Forbaaken, graa med Ballon, paa 64° 06' (46") N. 21° 56' (34") W., 345 m 

291° fra Bagbaaken.
Baakeme er overet i Pejling 111°.
5. Naar man for indgaaende i Linien Bessastadarnes Ledebaaker overet er kommet

c. % Sm forbi den røde Spidstønde S. for Lambastadanes, drejes over i Linien Korsnes 
Ledebaaker overet, indtil Eyri er godt passeret, hvorefter man drejer op mod Anker
pladsen.

6. De i Pkt. 1 og 4 nævnte Baaker vil senere blive malet, som følger: Bagbaa- 
keme hvide med røde Bælter, Forbaakeme hvide med lodrette; røde Striber.

(Kort Nr. 213, 226, 260, 270 og 289. Islandske Lods, Side 57.)

2196. Island W.-Kyst. Faxafldi. Reykjavik. Mærker forandret. Rettelser til 
Islandske Lods.

(A. f. s. Nr. 2/5. Reykjavik 1932.)
Paa Grund af Skolevardens Nedrivning er nedennævnte Mærker forandret, 

som følger:
Isl. Lods, Side 59, Linie 46: „Skolevarden til E.-Siden af Ørfirisey“, erstattes med: 

„Reykjavik Vinkelfyr paa Vandbeholderen paa Raudarårholt overet med E.-Siden af et 
graat Stenhus med rødt Tag (Njardar Fisketilvirkningssted)“.

Isl. Lods, Side 60, Linie 5-—6: „En tagformet Græshøj (Vandbeholder) paa højeste 
Forland overet med nogle røde Tage paa en Fisketørringsanstalt ved Stranden1', erstattes 
med: „E.-Siden af Vandbeholderen paa Raudarårholt overet med W.-Siden af et hvid
malet Fiskepakhus med rødt Tag (Defensors Fiskepakhus)".

Isl. Lods, Side 60, Linie 8—9: „Skolevarden overet med E.-Kant af Slagteriet". 
Slagteriet er et Par store, hvide Bygninger ved Stranden i Byens E.-Kant, erstattes 
mea: „Taamet paa den katolske Kirke overet med Fyret paa E.-Molen".
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Isl. Lods, Side 60. Linie 10: „Iieilir vel fri til'venstre for Skolevarden“, udgaar. 
Isl. Lods, Side 61, Linie 23: „Skoleverden, overet med Slagteriet"', erstattes med: 

„E.-Siden af Vandbeholderen paa Raudardrholt overet med W.-Siden af et hvidmalet 
Fiskepakhus med rødt Tag (Defensors Fiskepakhus)1'.

Njardar Fisketilvirkningssted: 64° 08' (38") N. 21° 54' (43") W.
Defensor Fiskepakhus: 64° 08' (48") N. 21° 54' (13") W.
(E. f. S. Nr. 15/647 1932. Kort Nr. 213, 226, 260, 270 og 289. Islandske Lods. Side 

59, 60 og 61.)

2197. Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Dybde aftaget. Advarsel.
(A. f. s. Nr. 8/20. Reykjavik 1932.)

Da meget tyder paa, at Dybderne i Breidifjørdr (samt Gilsfjørdr og Hvamms
fjørdr) er blevet mindre, advares Søfarende imod at stole helt paa Søkortene, da disse 
er baseret paa Opmaalinger fra 1896 (Hvammsfjørdr), 1907 (den yderste Del af Fjorden) 
og 1913 (Gilsfjørdr). Det ser ud til. at Landet hæver sig, og paa mange Steder er der 
observeret mindre Dybder end vist i Kortene. Særlig skal Opmærksomheden henledes 
paa, at Sejlvojen mellem Ellidaey og Flatey næsten er ufarbar for store Skibe ved Lav
vande. Der advares endvidere imod at besejle Kroksfjardarnesall ved Lavvande, og 
Røst i Hvammsfjørdr er saa godt som kun farbar ved Højvande. Det sikreste er her at 
benytte Lods, og ligeledes hvis man besejler de lægeste Sejlveje til Stykkisholmr. Stats
ansat Lods findes i Stykkisholmr.

Ellidaey: c. 65° 09' N. 22° 49' W.
(E. f. S. Nr. 8/400 og 8/401 1931. Kort Nr. 266, 261 og 275. i Islandske Lods, Side 73. 

78, 80og 91).

2198. Afrika W.-Kyst. Gnineabugt. Fernando Pdo Anduvning. Cabras o Loros.
Fyr tændt.

(A. a. 1. N. Nr. 45/1168. San Fernando 1932.)
Paa den lille 0 Gabras o Loros er paa c. 3° 33',2 N. 8° 34',! E. tændt et Fyr, der 

viser hvidt Et-Blink, 180 Blink pr. Minut. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 7,o Sm. 
Et 4 m højt Taarn.

2199. Afrika W.-Kyst. Gabonfloden Indløb. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1777. London 1932.)

1. Klokketønden i Nærheden af Thémis Bank er flyttet c. 0,O7 Sm i Retningen 62° 
og ligger nu paa c. 0° 26' N. 9° 14' E., 8,9 Sm 334° fra Gombé Point Fyr.

2. En rød Spiostønde med Trekant med Spidsen opad cr udlagt 5,s Sm 0° fra 
Gombé Point Fyr.

3. En rød Spidstønde med Trekant med Spidsen opad er udlagt 7,0 Sm 347° 
fra Gombé Point Fyr. ,

4. Den røde Spirtønde paa c. 0° 24' N. 9° 17' E., tæt NW. for Mouche Bank, 
er inddraget.

2200. Afrika W.-Kyst. Kongoflodcn Indløb. Mouta Secca Point. Fyr midlertidig
forandret.

(N. t. M. Nr. 1784. London 1932.)
Det hvide Blinkfyr paa c. 6° 07' S. 12° 16' E., paa Mouta Secca Point, viser for 

Tiden hvidt, fast Lys.

2201. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Sandy Neck. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1775.' London 1932.)

Sandy Neck hvide, faste Fyr paa c. 41° 43' N. 70° 17' W. er forandret til at vise 
hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-. Synsvidde: 10 Sm. Tremmeværks- 
taam. Biændetid: 15. April—15. Oktober.

2202. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York Bugt. Ambrose Channel Fyrskib.
Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 44/3032. Washington 1932.)
Taagesignalet om Bord i Fyrskibet Ambrose Ghannel paa c. 40° 27' N. 73° 49' 

W. afgives nu med Tyfon. løvrigt er Signalet uforandret.
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VIL Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2203. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Galve^ton Anduvning. Heald Bank
Fyrskib. Undervandsklokke fjernet.

(N. t. M. Nr. 44/3044. Washington 1932.) 
Undervandsklokken om Bord i Fyrskibet Heald Bank paa c. 29° 06' N. 94° 12' 

W. er fjernet.

2204. Cuba N.-Kyst. Lobos Cay. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1794. London 1932.)

Lobos Cay hvide, faste Fyr paa c. 22° 23' N. 77° 36' W. cr forandret og viser 
nu hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 15 s-. Flammens Højde: 43 m. Synsvidde: 18 Sm.

(E. f. S. Nr. 19/881 1932.)

2206. Haiti. Port au Prince. Tønde udlagt. Fyrbaake findes ikke.
(N. t. M. Nr. 1804. London 1932.)

1. En rød og sort, vandret stribet Spidstønde er udlagt paa c. 18° 33' N. 72’ 
22' W., 1,3 Sm 260° fra det gamle Fvrtaarn paa Fort Island.

2. Fyrbaaken, der i Kortet er angivet at ligge paa ovennævnte Plads, findes ikke.

2206. Brasilien. Santa Anna Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1792. London 1932.)

Santa Anna. Island Fyr paa c. 22° 26' S. 41° 42' W' er forandret og viser nu 
afvekslende hvidt og rødt Et-Blink hver 20s-. Synsvidde: 24 Sm for hvidt, 15 Sm for 
rødt Lys.

2207. Chile. Magellan Stræde. Dawson Island (Tesner Islet). Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1781. London 1932.)

Det hvide Blinkfyr paa Tesner Islet paa c. 53° 50' S. 70° 24' W. er nedlagt.

2208. Mexiko W.-Kyst. Kap San Lazaro. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 44/3049. Washington 1932.)

Kap San Lazaro Fyr paa c. 24° 48' N. 112° 18' W. virer i Følge en indløbet Rap
port hvidt Et-Blink hver 2,as-, Blink Ojg8-, Mørke 2,,s-.‘ (E. f. S. Nr. 8/346 1932.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2209. Ægæiske Øhav. Nikaria Island. Kolomera Point (Petratha). Grund.
(N. t. M. Nr. 1793. London 1932.)

En Grund L\ed 6,4 m Vand rapporteres at ligge paa 37° 40' 55" N. 26° 23' 20" E.

2210. Marmarahavou Rodosto Rod. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 1783. London 1932.)

Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 5,0 m, ligger sunket paa c. 40° 58' N. 27°
31' E., 0,2 Sm 173° fra Bodosto Pier Fyr. En rød Kugletønde er udlagt tæt N. for Vraget.

IX. Røde Hav og den N,-lige Del af det Indiske Ocean.

2211. Afrika S.-Kyst. Algoa Bugt. | Port Elizabeth. Lystønde midlertidig udlagt. 
(N. t. M. Nr. 459. Johannesburg 1932.)

En Lystønde, der viser grønt Et-Blink, cr udlagt ud for N.-Molen som Afmærk
ning af E.-Grænsen for den under Bygning værende Mole. Man skal gaa E. om* Lys
tønden. c. 33° 58' S. 25° 38' E.

(E. f. S. Nr. 44/2112 1932J
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2212. Forindien W.-Kyst. Malabarkysten. Cochin NW. Vrag. 
(N. t. M. Nr. 1778. London 1932.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 10° 05' N. 76° 04' E.,
12,5 Sm 306° fra Cochin Fyr.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2213. Fransk Indokina. Along Bugt. Port Courbet. Oplysning om Lodstjeneste. 
(International Hydrographic Bureau, Monaco 1932).

Et Skib, der kommende fra Søen, ønsker Lods for at staa ind i Along Bugt eller 
for at gaa op til Port Courbet, bør forud meddele dette til Lodsstationen. Anmodning om 
Lods kan ske pr. Radio til Cacba Radiostation, idet man samtidig opgiver det Tidspunkt, 
man venter at løbe ind i Strædet. En Lods vil da blive sendt ud fra Port Courbet til Udkigs
stationen paa Ilot du Dragon i Henriette Pass. Naar Skibet kommer i Sigte vil Lodsen 
gaa ud og møde det ved Orange Skær.

c. 20° 48' N. 106° 37' E.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2214. Brasilien. Staten San Paulo aabnet for Skibsfart.
(V. f. s. Nr. 45/2961. Stookholm 1932.)

Havnene langs Kysten af Staten San Paulo er atter aabnc for den almindelige 
Skibsfart, c. 25° 16' S. 48° 04' W.

(E. f. S. Nr. 30/1460 1932.)

2216. Island. Oplysning om Radiotelegrammer.
(A. f. b. Nr. 2/6. Reykjavik 1932.)

Radiotelegrammer til Skibe og Baade, som har Modtagere, men ikke Afsendere, 
bliver sendt over Radiotelegrafstationen i Heyfy'avik Kl. 1520. Telegrammerne bliver 
ogsaa gentaget efter Natvejrmeldingen Kl. 0145 paa den Tid af Aaret, de bliver udsendt 
(Januar—April). Bølgelængde: 1200 m.

Telegrammerne udsendes paa Afsenderens Ansvar.
(Islandske Lods, Side 26).

2216. Skotland NW.-Kyst. Cape Wrath. Signalstation nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1788. London 1932.)

Lloyds Signalstation samt Stormvarselstationen ved Ca/pé Wratli Fyr paa c. 58° 
38' N. 5° 00' W. er nedlagt.

(Kort Nr. 263.)

Kort, Far vands besk ri velser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæp. 

Korts ollor TA 1 J
BoffsNr.

R 1217 West Indies. — Florida strait.
R 1963 Anchorages on the coast of Venezuela.
R 2892 United States, East Coast. — Narragansctt bay.
R 3188 Gulf of Mexico. — Sabine pass.
R 449 Mediterranean and Black seas.
R 1218 West Indies. — San Juan de Nicaragua to Cape Gracias.
R 2459 North-west Pacific ocean.
R 3123 North America, West Coast. — Cape Blanco to Yaquina river.
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Tillæg.
I. Østersøen.

2217. Finland. Bottniske Bugt. Ajos. Lystønde inddraget.
(U. f. b. Nr. 31/787. Helsingfors 1932.)

Lystønden Ajos paa 65° 40' 24" N. 24° 30' 35" E. er inddraget.

2218. Finland. Bottniske Bugt. Ulkokrunni. Anduvningstøndc inddraget.
(U. f. s. Nr. 31/786. Helsingfors 1932.)

Ulkokrunni ang bring sboj paa 65° 22' 12" N. 24° 25' 10" E. er inddraget.

2219. Finland. Finske Bugt. Lovisa Skærgaard. Lokholm Fyr forandret.
(U. f. b. Nr. 31/785. Helsingfors 1932.)

Lokholm Fyr paa c. 60° 27' N. 26° 16' E. er forandret og viser nu afvekslende 
lividt og grønt Lys.

(E. f. S. Nr. 28/1325 1932.)

2220. Finland. Finske Bugt. Lovisa Skærgaard. Lovisa sten Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 31/785. Helsingfors 1932.)

Lovisa sten Fyr paa c. 60° 26' N. 26° 16' E. er forandret og viser nu afvekslende’ 
hvidt og grønt Lys samt gTønt og rødt Lys med En-Formørkelser (Lys- og Mørkeperioder 
lige lange).

(E. f. S. Nr. 28/1325 1932.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2221. Danmark. Sundet. Drogden gravede Ilende. Lystønde D forandres.
Den 30. November d. A. eller snarest derefter vil den hvide Lystønde D paa 55° 

33' (12") N. 12° 42' (54") E., paa Ilendens E.-Side ud for Quarlus Grumi, blive ombyttet 
med en større hvidmalet Lystønde mærket D. Samtidig forandres Fyrkarakteren til rødt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 10 s-, Blink c. l^s-, Mørke c. 2S-, Blink c. l^s-, Mørke c. 5S-,

(E. f. S. Nr. 31/1474 vg 38/1811 1932. Kort Nr. 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 280, 
Tillæg Nr. 3, Side 45. Fyr-Fort. Nr. 306 H. Tillæg Nr. 1, Side 20.)

2222. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lyø Sand. Sømærker forandret og flyttet.
1. Den røde Stage med 2 opadvendte Koste Lyo Sand NE. paa 55° 03' (08") N.

10° 11' (41") E. er ombyttet med en rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste og flyttet
ud i 12,6 m Vand paa 55° 03' (11") N. 10° 11' (41") E.

2. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost Lyø Sand E. paa 55° 02' (56") N. 10°
12' (02") E. er ombyttet med en rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost og flyttet ud i
13,2 m Vand paa 55° 02' (57") N. 10° 12' (03") E.

(E. f. S. Nr. 25/1194 1932. Kort Nr. 297, 282, 241, 298, 279 og 280. Danske Loda, Side 
548. Søm.-Fort. Side 83, Nr. 12 og 13.)

2223. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lille-Grund W. Diernisse Grund. Sømærker
bortdrevet.

Nedennævnte Sømærker er bortdrevet fra Plads, men vil snarest blive genudlagt:
1. Den røde Stage med 2 opadvendte Koste, Lille-Grund W., paa 55° 03' (24") 

N. 10° 14' (18") E.
2. Den hvide Stage med Halmvisk, Diernisse Grund, paa 55° 04' (27") N. 10° 

15' (50") E.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2224. Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Kolby Kaas. ‘Havn udvidet. Fyr
belysning forandres.

1. N. for den tidligere N.-Mole er bygget en ny Dækmole, hvis Hovede ligger 
paa 55° 47' (51") N. 10° 31' (51") E. Indse jlingsaabningen mellem det nye Molehoved 
og det gamle W.-Molehoved er 50 m.

2. Paa den nye N.-Moles Hoved tændes c. den 15. November d. A. et nyt Fyr, 
der skal vise rødt og grønt Et-Blink hver 3S<, Blink 0,3s-, Mørke 2,7 s-. Flammens Højde: 
5 m. Synsvidde: 5 Sm. Et firkantet, 2,B m højt Jernstativ. Fyret skal lyse, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 14° til 194°. 2. Grønt i Pejl, fra 194° til 14°.
3. Det grønne, faste Fyr paa W.-Molens Hoved paa 55° 47' 48" N. 10° 31' 52" 

E. vil senere blive forandret til at vise grønt og rødt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,,s-, Mørke 
2,7s-, Flammens Højde: 5 m. Synsvidde: 3,a Sm. Et firkantet, 2,5 m højt Jernstativ 
Fyret skal lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 14° til 194°. 2. Rødt i Pejl, fra 194° til 14°.
(Kort Nr. 252, 304, 227, 241, 278 og 211. Danske Lods, Side 173. Havnelods, Side 96 

og 97. Fyr-Fort., Nr. 195 og 195 A.)

2225. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Losseplads nedlagt. Nye Lossepladser
oprettet.

1. Den tidligere Losseplads paa c. 55° 51',3 N. 9° 58',5 E., SE. for Brakor: 
Skov, er nedlagt og erstattet med nedennævnte to nye Lossepladser:

2. En Losseplads S. for Brakør Skov begrænset af en Linie gennem Punkterne:
a. 55° 51' (05") N. 9° 57' (45") E. c 55° 51' (11") N. 9° 58' (15") E.
b. 55° 51' (12") N. 9° 57' (42") E. d. 55° 51' (04") N. 9° 58' (14") E.
3. En Losseplads SW. for Sælgrund begrænset af en Linie gennem Punkterne:
c. 55° 50' (25") N. 9° 59' (32") E. g. 55° 50' (14") N. 10° 00' (12") E.
f. 55° 50' (20") N. 10° 00' (13") E. h. 55° 50' (17") N. 9° 59' (30") E.
4. Punkterne a, d, g og li er hver afmærket med en grøn Spidstønde.
5. Afmærkningen ved den tidligere Losseplads er inddraget.

(Kort Nr. 310, 304 og 227. Danske Lods, Side 178. Søm.-Fort. Side 39, Nr. 5.)
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BUNKER-CONTRACTORS
FOR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE 

KULEKSPORTØRBR * DAMPSKIBBAGENTER 

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblbgbam-Adr.: 
.LAMBERT STOCK. 

LONDON-

ss.GRACECHURCHSTREET,
LONDON, E. C. J.

FILIALER:

CARDIFF, The Exchange................
Newport, Mon.. 69, Dock Street.
Port Talbot, Exchange Buildings

Igs \d’i »Lambros*, 
'»Newcastle«
> »Lambert*

NEW CASTLE»ON»TYNE, Exchange Bldgs 
Tyne Dock. 67. Hudson Street..............
Blyth, 19. Ridley Street...........................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street......................
Burntisland, 20, High Street.....................

HULL. Prudential Buildings........................

»Lambert«

»Lambros*
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.........................»Lambros*

Immingham, Dock Ochces........................ i' Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L’OPERA BILBAO: ESTAC10N 5
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1 ’ttéedlice your cable expenses to a fraction of 
É present cost by using

I d^wners’ &

C3taptains’ dJode

E

1 This Code should be on every Owner’s

| desk and in every Captain’s Cabin.

s Price 13/- postage paid. 1

= Published by

| Nautical Publishing Co. 1
= 33, Amaliegade, Copenhagen.
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AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
(THE MARITIME AGENCY LTD.)

Telf.: Central 1504 S. 14450 Telegram-Ådr. "MARAG"

AMALIEGADE 35
KØBENHAVN K

*

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE

OVER HELE VERDEN

*

KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING•PROVIANT•STORES
OG TUGBOATS
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. - Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. - Lentz Ventilmaskiner. - Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commission Agents

Telephones: 14150 & 14151 & Shlp O U tf I tt er S.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 &. 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne.
>2. » » » » 1000 » »

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 & 12,732 . TELGR..ADR.: >SKULD« 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over, 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital Kr. 50.000.000 
Reservefonds Kr. 21.307.036

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI. Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Nørrebro« 
gade 232 • Store Kongensgade 58 • Strandvej 96 • 
Sølvgade 84 • Vanløse Allé 13 • Østerbrogade 29

Filialer i:
Aabenraa ■ Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder ■ Varde • Viborg

SEJL • FLAG 
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8. KØBENHAVN

TELEFON: BYEN 6762 & 4326

TeL.Adr. »GRUNDRICHS« Coder: Scott', lOth Ed. Boe Code

A.B. Gnindstrom & Heinrichs O.Y.
Etabi. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
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Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Chrislensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svitzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Bolnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Del Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Activ, Korsør. 
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

Under Samtaler, der fandt Sted med Repræsentan
ter for deL britiske Overseas Trade Deparlmenl 
under disses Ophold i København i Anledning af den 

engelske Udstilling, fremsalles fra engelsk Side den 
Tanke, al det kunde være nyttigt, om Repræsentan
ter for engelske Industrier, der for Tiden bestræber 
sig for al udvide deres Marked i Danmark, fik Lej
lighed lil Drøftelser direkte med danske Aftagere af 
de paagældendc Varer. Fra dansk Side erklærede 
man sig rede lil at undersøge Muligheden for al istand
bringe saadanne Drøftelser, og efter al Tanken der
efter var forebragt danske Erhvervskredse, har man 
meddelt det engelske Overseas Trade Deparlmenl, al 
man fra dansk Side var parat lil at modlage Repræ
sentanter for engelske Eksporlinleresser.

I de nærmesle Dage vil Drøftelser finde Sted mel
lem en Delegation, repræsenterende den engelske 
Jern- og Slaalinduslri og Repræsentanter for dansk 
Handel og Industri, ligesom der i den kommende Uge 
vil finde Drøftelser Sled mellem Repræsentanter for 
de engelske Kulinleresser og Repræsentanter for dan
ske industrielle Forbrugere og Importører af Kul.

Ovenslaaende er en Meddelelse, som Udenrigsmini
steriet har ladet lilfiyde Pressen. Af dens Indhold 
fremgaar det lydeligt, at disse Forhandlinger er af 
rent uofficiel Karakter. Og godt det samme er del. 
Den danske Regering skulde nødig sende sin officielle 
Delegation til London bundet paa Hænder og Fød
der af foreløbige Aftaler. I saa Tilfælde vilde For
handlingerne derovre blive altfor megel i Danmarks 
Disfavør. Forhandlinger af denne Art er i Forvejen 
megel vanskelige. Vor Stilling er jo den, at vi maa 
være imødekommende overfor vor store Kunde uden 
at krænke vor Mest-Begunstigelses Traktater med an
dre Lande, vore sekundære Markeder. Det er ganske 
indlysende, at England ikke vil ind paa nogen Præ
ference-Politik overfor Danmark. Engelske Stalsmænd 
har distinkt understreget i offentlige Udtalelser, al 
England ønsker al opretholde Mest-Begunstigelses Sy
stemet med alle Lande. Vort Standpunkt maa altsaa 
være det samme, og vil sikkert blive det samme. 
Udenrigsminister Munch har alle Dage været For
kæmper for Mest-Begunstigelses Traktaternes Opret
holdelse, og hans Indlæg i Gen^ve var da ogsaa cl 
yderst veltalende Advarsel imod al forlade delle.

Desværre er hele Verden kommet ind paa det pri
mitive Varebytnings-Syslem, der endnu i højere Grad 
end svimlende Toldsatser og knappe Kontingenterin
ger vil blive ødelæggende for Verdenshandelen. En 
Fortsættelse ad denne Vej vil belyde forøget Armod 
og hastigt voksende Arbejdsløshed i alle Lande. Og 
dog har en mægtig og indflydelsesrig Organisation 
som de engelske Handelskamre foreslaaet at sætte 
Tuskhandlen i Højsædet. Ubehageligt nok benytter 
Handelskamrene netop Samhandelen med Danmark 
som Udgang for delle Systems Knæsællelse, og fore- 
slaar al holde en saadan Tuskhandel i Gang ved 
Hjælp af et sindrigt Obligationssyslem — efter min 
Mening den værste Form for kommerciel Livegen-
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skab. Dctle Tuskhandels- og Obligationssyslem skulde 
ogsaa omfatte Skibsfarten. Al Forbindelse skulde 
være stavnsbunden til danske og engelske Skibe, og 
al Transport skulde foregaa direkte mellem de lo 
Lande. De fordærvelige Konsekvenser af et saadant 
System er vanskeligt at overse. Hovedindvendingen 
er selvfølgelig den, at alle Varer vilde avtomatisk 
og kunstigt blive dyrere. Den danske Skibsfart vilde 
antagelig opnaa nogle højere Fragtrater paa den 
dansk-engelske Samhandel — om den vilde faa flere 
Ladninger fra og til England, er vist yderst tvivlsomt. 
Til Gengæld vilde den danske Flaade komme ud for 
mange Vanskeligheder og miste meget af dens Trans
port af udenlandske Varer fra et fremmed Land til 
et andet — vor Handelsflaade er jo altfor stor til al 
kunne nøjes med vort nationale Transport-Behov.

NOGET-FOR- I næste Uge begynder de uof-
NOGET SYSTEMET ficielle Forhandlinger om Kul

lene, vel nok det vanskeligste af 
alle Samhandels-Problemerne. Danmark har i 1932 af
taget mange flere Kul fra England og Skotland end 
de foregaaende Aar, men er meget langt fra de Im
port-Kvanta, vi før Krigen modtog fra vore engelske 
og skotske Venner. Fra engelsk Side udtaler man 
aabenl, at man saa vidt mulig ønsker at komme til
bage lil de gode, gamle Forhold fra før Krigen.

Det vil sikkert være forbunden med Vanskelighed. 
Allerede den opnaaede Stigning i de britiske Kul- 
Leverancer har betydet en meget kraftig Prisforøgelse 
paa Brændsel. De engelske Priser er højere end andre 
Nationers, og Transporten bliver ligeledes meget dy
rere, da danske Skibe paa Grund af Mine-Lovens 
restricted output Bestemmelser maa samle Kullene 
sammen fra forskellige Miner og forskellige Havne. 
Fornylig fik saaledes en stor dansk Virksomhed en 
Ladning Kul fra England, og Ladningen bestod af 
Kul fra ikke færre end li forskellige Miner.

Kulproblemet indeholder iøvrigt paa kinesisk Æske
vis en hel Række af andre Problemer foruden Pris- 
og Transportproblemet. I disse Dage har saaledes De- 
parLementchefen i det polske Handelsministerium 
gæstet Danmark og forhandlet med vore Værfter om 
Nybygninger til den polske Handelsflaade. Som op
lyst her i Bladet vil Polen i den allernærmeste Frem
tid placere en Ordre paa 8 nye Skibe. Den nuvæ
rende polske Handelsflaade, der kun andrager smaa 
100,000 Tons, kan ikke siges at svare til de Krav, som 
en Nation paa 32 Millioner Mennesker stiller til mari
tim Transport, og det cr da ogsaa Meningen at udvide 
denne Flaade i saa rask Tempo som mulig. Og Polen 
ønsker ikke gamle Skibe, men ønsker Skibe bygget lil 
Polens særlige Krav. De polske Myndigheder er sværl 
tilfreds med de udmærkede Skibe, som Værfterne i 
Helsingør og Nakskov hidtil har bygget til dem. Intet 
vilde være dem kærere end at placere de nye Ordre 
her, og forhaabenllig sker dette ogsaa. Men Placerin
gen af Ordrene vil næppe ske uden visse Indrøm
melser overfor de polske Kuleksportører. Den polske 
Landbrugs-Eksport er iøvrig af den Mening, at Løftet 
om disse Skibsbygnings-Ordrers Placering ved engel
ske Værfter vilde lette de engclsk-polskc Forhandlin
ger om Bacon-Eksporten.

Noget-for-noget Systemet er ikke et morsomt Sy
stem. Men naar de store Nationer klynger sig der
til, hvad skal vi smaa saa gøre?

OMLÆGNING AF 
HANDELSVEJE OG 
SKIBSFARTEN

De mange Ændringer af det 
politiske Landkort, der blev Ver
denskrigens Følge, har navnlig 
for Østersøens Vedkommende

I November-Numret af »Tidsskrift for Søvæsen« 
skriver Direktør Sven DalhoIT-Nielsen bl. a., at de 
politiske Nydannelser har medført en Omlægning af 
Handelsveje og Forandring af merkantile Sædvaner, 
som Millioner af Menneskers økonomiske Tilværelse 
tidligere var indstillet paa, og har derved foraarsaget 
en Krise, oin hvis videre Forløb og mulige Afvikling, 
der i Øjeblikket kun kan opstilles Hypoteser. Man 
behøver blot al betragte en Omstændighed som den, 
at en helt ny Havn som Gdynia, med en Vareomsæt
ning som de større evropæiske Havne, i Løbet af faa 
Aar er vokset frem paa den tidligere lyske Østersø
kyst, som Stabelplads for en ny slavisk Nation, der 
ogsaa søger at drage sine Naboers Trafik ad denne 
Vej, for at forslaa, hvorledes politiske Nydannelser 
er egnet til at bringe Forstyrrelser i hævdvundne 
kommercielle Forhold og give Anledning til Kriser, 
hvis Virkning kan strække sig langt ud over det direkte 
berørte Omraade. Krigen har bragt adskillige saa- 
danne dybt indgribende Forandringer ved Østersøen. 
Store Havne som Riga og Libau er blevet afskaaret 
fra deres tidligere Opland, med hvilket de var for
bundet ved et Utal af Traade, og har derved mistet 
deres tidligere fremskudte Stilling i international Han
del.

I en ydersi interessant Oversigt over Finlands og 
de baltiske Staters Udenrigshandel viser Hr. Dalhoff- 
Nielsen, hvor ringe Betydning Vareomsætningen med 
Rusland i vore Dage har for de nye Østersøstaler. 
Handelen med Rusland har omtrent samme Værdi 
som de paagældendc Landes Samhandel med De For
enede Stater, medens i alt Fald Estland og Letland 
før Krigen og Revolutionen var saa godt som afhæn
gige af Afsætningen paa det toldbeskyltcde russiske 
Marked. Nu gaar kun 14 Procent af Letlands Eks
port til Rusland og kun 4 Procent af Estlands. Disse 
Lande har altsaa maattet finde nye Markeder.

I denne Forbindelse læser man med stor Interesse 
vor chargé d’afTaires i Estland, Hr. Schultz’s sidste 
Beretning om Forholdene i Estland. Den estiske Stats
bank har opfordret Eksportørerne af Landbrugspro
dukter og de estiske Importører til al benytte estisk 
Tonnage, og, af Mangel paa Valuta, tilladt den største 
estiske Landbrugskooperative Indkøbscenlral at raade 
over den udenlandske Valuta, som Selskabet kan op
naa ved Eksport af Landbrugsprodukter, og som er 
nødvendig for Betaling af Kooperativets udenlandske 
Forpligtelser.

Kooperativet, som i en Række af Aar ikke har be
skæftiget sig med Eksport, agter i første Instans at 
søge oparbejdet en Eksport paa England, og i denne 
Anledning har to af Selskabets Direktører opholdt 
sig i London, og, saa vidt vides, truffet Aftale med 
The Cooperative Wholesale Society om at aftage for
skellige estiske Landbrugsprodukter gennem E.T.K. 
Under Opholdet i London har de Herrer desuden ind
købt en Række Varer, som vil blive ført til Estland 
i estisk Tonnage. Efter sin Hjemkomst er den ene 
af Direktørerne blevet interviewet og har bragt Spørgs- 
inaalet op om en direkte estisk Damperrule paa Eng
land. De estiske Blade stiller sig velvillig til denne 
Tanke og kræver den gennemført. Men, som Scan- 
dinavian Shipping Gazelle bemærker, det er en dyr 
Fornøjelse at løbe en national Rute — særlig naar 
Aarsagen til dens Etablering er, at man vil have den 
direkte Rute og ikke tillade at Eksporten besørges 
af cn Rute, der gør sig Svinkeærinde lil Riga.

givet sig Udslag i mange nye Problemer af saare for
skellig Natur, spændende fra det politiske og økono
miske til Omlægning af Handelsveje og Transport
virksomhed.
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HAITI OG SKIBSFARTEN
NY SØFARTSLOV, DER FORBYDER BEGUNSTIGELSE AF HOVEDHAVNENE 

Den officielle Bekendtgørelses Ordlyd:

I Betragtning af, al der i Kulturlande ikke findes nogen
Tendens lil at tolerere Trusler, Syndikater og koopera

tive Foretagender, naar disse Sammenslutninger ikke bar 
lil Maal al gavne Samfundet som Helhed eller al bedre 
Proletariatets elendige Kaar;

I Betragtning af, at det er Statens Pligt at lægge sig 
imellem hver Gang, at private Foretagender ved cn Kapi
talkoncentration eller ved Fællesoplræden paa anden Vis 
skader Samfundets almindelige Interesser, enten ved al 
de derved skaber uhyre og uberettigede Privilegier for 
enkelte Samfundsgrupper lil Skade for de øvrige, eller ved 
al de træffer Forholdsregler, der handicap’cr den frie 
Vareudveksling eller sætter de naturlige økonomiske Love 
ud af Spil, for derved al skaffe sig eller andre ulovlige 
Profiler;

I Betragtning af al de udenlandske Dampskibsrederier, 
der sejler paa Haiti, ud fra Motiver, der er i Modstrid 
med den nationale Handels Interesser, er enedes om al 
fastsætte megel høje Fragtsatser baade for Importen og 
for Eksporten, og det ikke cn ensartet Tarif, men en 
Præferencclarif for de lo Havne Port du Cap og Porl-ati- 
Prince og en Dobbelt- eller endog Tripletarif for de øv
rige haitianske Havne;

I Betragtning af al de ovenfor anførte Forholdsregler 
rettelig maa siges at være Prisdifferentieringer af en saa
dan Art, at de volder alvorlige Forstyrrelser i del nationale 
økonomiske Liv, da jo den uberettigede Stigning af Leve
omkostningerne, der følgelig opslaar i den øvrige Del 
af Landet, stiller de lo privilegerede Byer under saa gun
stige handelsmæssige Kaar, al Porl-au-Prince gør alle de 
andre Byer afhængige af sig paa en saadan Maade, at den 
paa Grund af disse Byers manglende Konkurrenceevne 
kan slaa disse ud paa deres egne Markeder;

I Betragtning af, al der saaledes er Grund lil al faa 
denne Tingenes Tilstand, der er saa skadelig for den frie 
Vareudveksling, til at ophøre, og at sætle Landets Skatte
ydere paa cn lige og loyal Basis, har Senatet foreslaael 
og den lovgivende Forsamling vedtaget følgende Lov:

Artikel 1. Præferencesatser er forbudt. En Tillægsfragt 
er tilladt, naar den er proportional med den Forlængelse 
af Sørejsen, der kan være Tale om, efler al det fra Ud
landel kommende Skib har anløbet den første hailanske 
Havn.

Artikel 2. Fra 1ste Oktober at regne skal alle Rederier 
indføre en ensartet Fragttarif baade for Importens og for 
Eksportens Vedkommende, saaledes at ethvert Skib af 
samme Beskaffenhed, der er afscjlel fra den samme uden
landske Havn og med den samme Last kan oppebære den

samme Fragtrate, naar del naar cn hailansk Havn, som 
ethvert Skib af samme Beskaffenhed vilde have opnaael, 
og at ethvert Skib, der forlader hailansk Havn med en 
Havn lil Destination, der ogsaa .anløbes af andre Skibe af 
samme Beskaffenhed kommende fra Haiti, kan opnaa 
samme Fragt som disse.

Artikel 3. Hvis der kan fremskaffes et regulært Bevis 
for, al et eller andel Rederi enten direkte eller paa til
sløret Vis, saaledes al Godtgørelser, der er stipuleret i Cer- 
teparlicl, afsløret, al man staar overfor en Præference
fragtrate, fortsætter del nævnte Præferenccsyslcm til For
del for en Havn og til Skade for de øvrige, vil del paa
gældende Rederi blive idømt cn Bøde paa 1000 Dollars 
for hver Overtrædelse af denne Lov.

I Tilfælde af Gentagelse af Lovovertrædelsen bliver del 
paagældendc Rederi frataget sin Licens.

Ar likel •'/. Ved nærværende Lov ophæves alle Love 
eller lovmæssige Dispositioner, der er i Strid med Loven.

Givet i del Nationale Hus, Porl-au-Prince, 3. August 
1932, i den uafhængc Republiks 129de Aar.

Præsidenten: 
F. Maritineau.

Sekretærerne
Dr. H. Paultre. Dr. J. Latorlue.

Givet i Depulerelkamrel i Porl-au-Prince, den 22. Sep
tember 1932, i den uafhængige Republiks 129de Aar.

Præsidenten: 
Dr. J. H. Loubeati.

Sekretærerne 
Dum Estime. S. C. Zamor.

I Republikens Navn bemyndiger Republiken Præsiden
ten, at ovenanførte Lov bliver forsynet med Republikkens 
Segl, trykt, offentliggjort og gennemført.

Givet i Palais National, Port-au-Princc, 26de Septem
ber 1932, i den uafhængige Republiks 129de Aar.

Stenio Vincent.
Ved Præsidenten:

Statssekretær for Handel,
Edgard Fanfan Av.

“DANSK SØFARTS TIDENDE“S FRAGTBERETNING
København, den 22. November 1932. 

verken det ene eller det andet Marked kan roses, 
men det er glædeligt at se den Fremgang i For

retningerne, mindre i Ralerne, soin har fundet Sled 
fra La Plata i Særdeleshed, Øslen og delvis Donau 
og Montreal. Det er selvfølgelig nogle enlendige Rater 
»all over«, men man maa stadig klynge sig til Haa- 
bet om, at det vil blive bedre, specielt mere stabilt 
og beregneligt og enhver Fremgang — den være aldrig 
saa liden — maa udnyttes til det yderste.

UDE I ØSTEN ER DER, SAA MÆRKELIGT DET 
END LYDER, MANGEL PAA TONNAGE OG GAN
SKE BETYDELIGE FORBEDRINGER KAN NOTE
RES FOR BØNNER FRA DALNY OG VLADIVO- 
STOCK. Australien er til Gengæld noget svagere og 
for dette Markeds Vedkommende lader det til, at del 
ønskede Sammenhold mellem Rederne vanskelig kan 
etableres. Det viser sig Gang paa Gang, at en enkeil 
daarlig Befragtning ødelægger et Marked for lange 
Tider og de bitre Erfaringer, som er høstet i de mange 
magre Aar, lader desværre til at være »høstet« for
gæves. I de europæiske Markeder gaar det kun saa 
som saa, men bare Beskæftigelsesgraden holdes paa 
det nuværende Stade, bliver det maaske ikke nød
vendigt at forøge Oplæggernes Antal.

TRÆLASTMARKEDET
Efterspørgslen er ret begrænset og det er meget 

vanskeligt at faa Raterne op i nogen nævneværdig

Grad. Efterhaanden som de nordlige Havne indskræn
ker Udskibningen eller lukker helt, bliver Konkur
rencen fra de sydlige Havne desto mere intens og 
det hjælper ikke til at fæstne Raterne. Et forholdvis 
lille Antal Afslutninger rapporteres i Ugens Løb, 
hvoraf kan bemærkes:

800 Std. Bureå/Garston 50/-; 750 Std. Vasklot/Lon- 
don 32/-; 950 Std. Umeå/London 35/-, 450 Sid. 36/-; 
900 Sid. Sundsvall/London 33/-; 700 Std. Hudiksvall 
& Gefle/Zaandam Hfl. 14.75; 1,000 Fv. Sydfinland/ 
E.C. 30/-; 650 Std. Gefle/London indikerer kun 31/- 
32/- og andre Noteringer ligger paa samme lave Ni
veau.

Leningrad kan stadig bruge en Del Tonnage for 
D.B.B., Sleepers og Props og har desuden et Par 
Korn- og Saltladninger, men der er ikke meget Liv 
over Markedet og de opnaaelige Rater, paa Russer
nes Betingelser, afholder mange fra al entrere.

KUL, KOKS etc.
Dette Marked har været livligt i nogle Dage og nogle 

Forbedringer har kunnet gennemføres. Slutninger: 
Tyne/Aabenraa 1,200 T. 5/9d., Sønderborg 1,600 T. 
5/lVzd., Rønne 800 T. Koks 9/-, Sealiam/Aarhus 3,000 
T. 4/2d., Boness/Aarhus 2,000 T. 4/6d., Leith/Nyborg 
3,000 T. 4/7 %d., Forth/Aalborg 2,700 T. 4/7Ved., Kø
benhavn 1,200 T. 5/6d., Koks London/Odense 1,800 
T. 7/6, Fredericia 1,600 T. 7/6d. Granton/Kbhvn. no
terer ca. 7/- 2/2,500 T. Koks, Ostende/Odense 15/1,800

Fortesttee forneden nsete 81de
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INDKOMNE SKIBE I KØBENHAVNS HAVN I OKTOBER MAANED 1932

Nation

Fra indenrigske Havne Fra udenrigske Havne
IaltDnmp- og 

Motorskibe Sejlskibe Dnmp- og
Motorskibe Sejlskibe

Anlnl Register* 
tons Antal Reg- 

tons Anlnl Register
tons Antal Register

tons Antal Register
tons

Danske ............................................... 977 152,700 24 3,647 369 195,911 10 2,265 1,380 354,523
Svenske............................................... 10 680 — • — 258 47,016 17 2,872 285 50,568
Norske............................................... 3 890 — — 11 14,121 — — 14 15,011
Tyske .................................................. 35 2,300 — — 89 18,686 1 714 125 21,700
Engelske ........................................... — — — — 18 16,491 — _ 18 16,491
Franske ............................................. — — — — 1 813 — — 1 813
Finske ............................................... 1 242 — — 17 12,777 4 3,251 22 16,270
Russiske............................................. — — — — 2 1,978 — _ 2 1,978
Hollandske......................................... 11 1,934 — — 20 11,264 — — 31 13,198
Belgiske............................................. — — — — 1 4,601 — _ 1 4,601
Lollandske......................................... — — — — 3 3,915 — _ 3 3,915
Estlandskc......................................... — — — — 1 270 3 1,621 4 1,891
Islandske........................................... — — — — 4 1,690 — _ 4 1,690
Amerikanske..................................... — — -- — 2 6,510 — _ 2 6,510
Japanske............................................. — — — — 1 3,277 — 1 3,277
Græske............................................... — — — — _ __ _ _
Spanske............................................... — — — — — _ — _ •__
Italienske........................................... — — —. — __ _ _ _ _ _
Polske.................................................. — — — — _ _ _ _ __ __
Danzigskc ......................................... — — — — — — — _ _ __
Rumæniske....................................... — — — — 1 2,261 — _ 1 2,261
Peruanske........................................... — — — — — — __ _ __
Jugoslaviske....................................... — — — — — — — — — —
Andre Lande..................................... — — — — — — — — — —

Ialt... 1,037 158,746 24 3,647 798 341,581 35 10,723 1,894 514,697

T. Koks 6/9 7/-. Datizig/Aabenraa 2/2,300 T. 5/-, Skive 
780 T. 7/3, Kbhvn. 1,150 T.. 5/2d. Danzig/Irland gør 
en Mængde og betaler ca. 63 2/2,200 T. Dublin, 5/6d.
3,800 T.

MIDDELHAVET etc.
Hverken del udgaaende eller del hjemgaaende Mar

ked (med visse Undtagelser) kan opvise Forbedrin
ger i Efterspørgsel eller Rater. Donau er meget fast, 
uden al kunne komme over de snart monotone 14/- 
14/3 A/R 14/6 14/9d. A/H, 16/6 16/9 Danmark, prompt 
og tidlig December, ca. 3/3 mindre fra Conslanza for 
December og Januar. Sortehavet noterer 10/3 imod 
sidst 9/9d. 10/-. Frugt fra Spanien noteres fremdeles

FRAGTRATETALLET FOR OKT.1932
Jan.—Marts 1925 gsntl.......... 100.0

Oktober 1931 ................................................. 88.4
November —   92.7
December —   93.9
Januar 1932 ..................................................  92.4
Februar —   91.4
Marts —   90.8
April —   87.8
Maj —   87.5
Juni —   86.3
Juli —   86.5
August —   87.4
September— ................................................. 90.0
Oktober —   90.9

Fraglraletallel steg fra 90.0 i September Maaned til 
90.9 i Oktober. Omsætningsforholdet overfor fremmede 
Valutaer har i sidstnævnte Maaned ikke paavirket Fragl- 
ralclallel, idet en lille Nedgang i Sterlingkursen i Sam
menligning med September er opvejet af en Opgang i 
Dollarkursen. Derimod har Sterlingkursens Nedgang over
for Guldvalutaerne været medvirkende til den konstaterede 
Stigning i selve Fragterne ved al fremkalde en Opgang 
i nogle af Slerlingfraglerne.

Den væsentligste Fraglratesligning hidrører fra Træ- 
laslfraglerne, der som sædvanlig har faaet et Tillæg i 
Eftersæsonen. Endvidere er Kulraterne i Almindelighed 
steget. Blandt de ovrige Bevægelser kan særlig nævnes 
en Nedgang i de nordamerikanske Kornrater og el almin
deligt Fald i Timccharlcrnoteringerne.

Af samtlige Damp- og Molorskibe i den danske Han- 
delsllaade var i Begyndelsen af Oktober oplagt ca. 106 
Skibe med ca. 260,000 Brutto Reg.-Tons og ca. 405,000 
Tons Dødvægt og i Begyndelsen af November ca. 79 
Skibe med ca. 192,000 B.R.T. og 293,000 Tons Dødvægt. 
Det oplagte Antal Skibe er i Løbet af Oktober formindsket 
med 27 og Bruttotonnagen med 68,000.

i 21/6 22/- 80/100,000 cbf, Jordnødder Saloum/Kon- 
linenlet betaler maaske 22/- ppt., hvorimod Januar og 
senere noteres i 20/-. Oliekager Marseille/Danmark/ 
Sverige ca. 80 Frcs. 1,200 T. til 4 Havne.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal/A-R. er alter steget V4C. å U2C. og er nu 

oppe i de formidable Cifre af 5.?ic. å 6c. Til W.C.U.K. 
betales ogsaa højere, 2/P/ad. a 2/3d. og til E.C. 
2/4^d. Cuba indikerer ca. 14/6, Northern range/Rio 
11/-, Pitch B/Rotterdam ca. 13/6d. og der er desværre 
ikke meget andel al vælge imellem. Fra Vestkysten 
gøres forholdsvis meget til omkring 21/9 A/R, 22/9 
U.K.

SYDAMERIKA
Kornmarkedet har taget et godt Opsving og Ra 

terne gaar frem, men uhyre langsomt. Det er stadig 
helt prompte og 1/25 Dec. Positioner som interesserer 
mest, hvorimod Januar/Februar nærmest negligeres. 
I den forløbne Uge sluttedes ualmindelig mange Baade 
og Raterne steg gennemgaaende 1/-.

Buenos Aires/Bergen-Stockholm/Danmark 7,000 T. 
December 17/-; San Lorenzo/U.K.H/H 4,800 ppt. 16/6; 
San Lorenzo/A/R. 1,100 ppt. 15/6, 8,400 T« 16/-; Ro- 
sario/2 Havne Nordspanien 5,200 T. 18/-. Per Januar 
noteres: 16/6 6,000 T. 10 pCt., 17/6d. 5,0b0 T. 10 
pCt., Option Bergen/Stockholm l/3d. mere.

ØSTEN
Fra Australien til Orienten er gjort mange Forret

ninger, men det er ikke lykkedes al drive Fragten op, 
hvad nu Grunden end kan være. Til Europa akeep- 
teres mærkværdigvis svagere Raler, baade for Decem
ber og Januar/Februar. Manglen paa Tonnage har 
bevirket »a sharp advance« i Raterne fra Dalny og 
Vladivoslock; sidste Slutninger: Dalny 28/9 December 
og Januar, 32/6 Januar og 35/- December fra Vladi- 
vostock. Indien er noget bedre repræsenteret til ufor
andrede og utilfredsstillende Raler og Sydafrika er 
mere eller mindre uden Efterspørgsel.

TIMECHARTER
Der gøres en hel Del i Tank, mest paa Rejsebasis, 

lil noget fastere Rater.
Vestindien: 4/4,500 T. 60c.; 3,100 T. 80c.; 2,800 T. 

85c.; 2,400 T. 90c. Trip: 7,600 T. del. South Atlantic 
70c.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
LENINGRADS HAVNEKAPACITET FORDOBLET 
eningrad har paa lo Aar faael sil Befolkningstal for
øgel med Yt Miil. lil 2.8 Miil., og i I ndusir ianlæggene er 

nedlagt 800 Miil. Rubler — el ikke ubelydeligt Beløb under 
Hensynlagen til, al Dislriklel fra gammel Tid var be
stemt for store Industrier. Leningrad-Dislriktet har nu 
ledende Industrier inden for den kemiske Branche, en 17 
Mili. Rubler Papirfabrik, Skibsbyggerier, Dieselmolorværk- 
sleder, Traktorfabrik, Aluminiumsværk o. s. v. med en 
samlet Aarsproduklion paa ca. 1800 Mili. Rubler.

For at fortælle om Distriktets Fremgang, bl. a. at 25 
nye Industrier var sal i Drift i Femaarsplanens sidste 
Aar, kom Handelskammerets Mænd ind paa hele Rigets 
Produklionsfremgang. F. Eks. Oljeproduklionen, som i 
1913 var 9.2 Mili. T., naaedc i 1932 ca. 28 Miil. Ton, 
hvoraf 5 Miil. T. er eksporteret, Kul henholdsvis 29 — 
90.5 Miil. T., elektrisk Kraft 1 Mili. — 5.55 Miil. Kw., 
Kobber 34,000 — 100,000 T., Bly 1630 — 46,350 T., Staal 
4.2 — 9.4 Mili. T. o. s. v., for ikke al nævne Jordbrugs
produkter og Trælast.

Alle disse Tal siger i Grunden saa lidt, hvis man ikke 
samtidig kan se, hvad der skjuler sig bag Statistikken, 
derfor tog vi med Glæde imod Havnechef Bronsteins In
vitation til en Havnelur. Frostlaage Iaa tæl over del 35 
km. store Havneomraade, da vi stod udover mod Trælast
havnen. Undervejs berettede saa Havnedirekløren om 
Opbygningen. Paa fire Aar er Kapaciteten fordoblet for 
ca. 30 Mili. Rubler — men en ny Plan er sal op, som 
yderligere skal gøre Havnen til Rigels vigtigste. Sidste 
Aar blev der ekspederet 2,000 Skibe med ca. 4 Mili. Tons 
Gods, hvoraf 3/4 var Eksportvarer. Den tyske Tonnage 
ledede, derefter kom norsk og dansk — af russisk Ton
nage blev udført 19J4 pCl. af Trafikken paa denne Havn.

Men som jeg forslaar har Rigssølransportchefcn fortalt 
Dem, at vor Tonnage i del kommende Femaar skal for
dobles. Nu er den 900,000 T. d.w., hvilket repræsenterer 
25 pCl. Kapacitet af vor Udenrigstrafik. En stor Til
vækst faar Havnen i disse Dage med de 250,000 T. Hapag- 
skibe, hvoraf flere allerede er undervejs hertil under nyt 
Flag. Men se nu ud, fortsætter Hr. Bronslein, som i 
Parentes bemærket er en Fæller til Trotski og har været 
i Norge i fire Aar, først som Flygtning i Nord-Norge og 
senere som Sovjets første Handelsudsending. Han peger 
udover de nye Kajer og Varelagre, som dukker frem af 
Taagen, og fortæller, al der er 232,000 Kvadratmeter Va
relagre og Kajplads for 209 Skibe. Næste Aar vil yder
ligere 40,000 Kvadratmeter Lagerhuse og Kajplads for 
14 Skibe blive færdig. Saa letter Taagen, og vi gaar i 
Land paa en af de moderne Trælastkajer. 50 pCt. af 
Havnelrafikkcn gælder Trælast — ca. 400,000 sid. eller 
næsten lige saa meget som fra Archangel gik sidste Aar 
ud fra denne Havn.

Ved denne 1000 m. lange Brygge laa 14 Skibe og blev 
af de nyeste Maskinhjælpere foret med fra 1500 til 2000 
sid. daglig. 65 Maskinsavc sørger for Dimensioneringen, 
hvorefter 10 automatiske 5 Tons Kraner og moderne 
Traktorer under velvillig Medvirken fra en Række kvin
delige Arbejdere besørgcr Ombordbringelsen.

Der skal være en Række slige Kajanlæg, saa Havnen 
idag kan klare 130 Trælastskibe paa en Gang og fra næste 
Aar yderligere 14. Havnechefen nægter bestemt, at man 
i Leningrad behøver al vente paa Tørn. Da der doku
menteres Tilfælde, henviser han lil, at det ikke skyldtes 
Havnen, men manglende Leverance Ira Trælaslbrugct af 
de specielle Dimensioner. Hidtil i 1932 har Havnen eks
pederet ca. 3 Mili. Tons Eksportvarer.

Norges Handels- og Sjolartstidende.

Æl

Jl
FRA ~
SØ, HAVN OG VÆRFT

Skibsfarten og Vareomsætningen over Gdynias Havn 
i September Maaned 1932

Den samlede Indførsel androg 45,357 T. mod 47,588 T. 
i August, den samlede Udførsel 431,428 T. mod 409,158,2 
T. i August. Forskydningerne cr allsaa ikke store: en 
Nedgang paa c. 2,000 T. eller ca. 4 pCt. i Indførsel og en 
Opgang paa ca. 22,000 T. eller ca. 5 pCt. i Udførsel.

Af vigtigste Indførselsvarer skal nævnes ca. 12,800 T. 
Thomasmel, ca. 1,800 T. Hørfrø, ca. 1,600 T. Jernerts, 
ca. 6,800 T. Pyrit, ca. 12,700 T. gammelt Jern, ca. 1,900 T. 
Bomuld, medens de vigtigste Udførselsvarer bestod af ca. 
5,800 T. Sukker, 6,051 T. Bacon, ca. 1,800 T. Roesnitter, 
ca. 17,400 T. Træ, ca. 383,700 T. Kul incl. Bunkers, ca. 
6,900 T. Gødningsstof, ca. 2,900 T. Skinner.

Der indkom i Maanedens Løb 328 Skibe med 247,626 
N.R.T. mod 324 Skibe med 255.876 N.R.T. i August. Den 
danske Tonnage slaar med 48 Skibe med 29,755 N.R.T. 
som Nr. 3 efter Sverige med 106 Skibe med 74,056 N.R.T. 
som Nr. 1 og Polen med 40 Skibe med 47,041 N.R.T. 
som Nr. 2.

Tonnagen fordelt efter Flag viser følgende Tal:
Nationalitet Antal af Skibe Tonnage

Polen ................................ 40 47,041
Danzig ................................ 9 432
England ............................ 3 5,369
Czckoslovakiel ............... 2 206
Danmark ......................... 48 29,755
Estland ............................ 10 5,542
Finland ........................... 7 4,821
Frankrig ............................ 1 813
Grækenland ................... 2 4,756
Holland ............................ 4 1,641
Letland ............................ 6 6,337
Tyskland .......................... 59 28,842
Norge ................................ 24 16,936
Amerika ............................ 4 13,038
Sverige ............................. 106 74,056
Italien ................................ 2 5,848
Bolivia ................................ 1 193

Ubehagelige Formaliteter overholdes
Statstidende indeholder nu Stævning lil en Række af 

Eleverne fra del forsvundne Skoleskib »København«. De 
indkaldes til Østre Landsret til 18. Februar 1933, idet

deres Arvinger derefter vil paaslaa sig arveberettigede til 
de Pengemidler, de forsvundne har slaacnde i Overformyn
deriet.

De Penge, del drejer sig om, er Ekviperingspenge paa 
8—900 Kr. og Hyrepenge for 3 Maaneder.

25 Procent af Bruttofragten bliver i Sovjet
I Anledning af en Meddelelse om Sovjets Befragtning i 

de første 9 Maaneder af delte Aar, hvorefter der er ud
betalt 1,2 Miil. Lstr. i Fragt lil norske Skibe, oplyser 
»N. H. & S. T.«, at af dette Brutto Fraglbeløb bliver der 
i Rusland f. Eks.:

1) 5 pCt. Adressekommission.
2) 9 sh. pr. Sldr. til Dækning af Havne- og Stevedore

udgifter etc. ved Lastning af Træ.
3) Fremskyndingspenge, hvis Beregningsgrundlag Aar for 

Aar er blevet forandret i Skibenes Disfavør.
4) Smaaudgifter af forskellig Art under Ophold i rus

sisk Havn. — Ved Betaling heraf lægges der en Valutakurs 
af 3 Kr. pr. Rubel lil Grund, medens den faktiske Rubel
værdi næppe udgør Ticndcdelen heraf.

I Trælastfarten bliver saaledes indtil 25 pCt. af Brulto- 
l'ragterne i Sovjet.

Danzig-Langfuhr
Undervandslydsenderen udfor det derværende Havneind

løb vil i længere Tid paa Grund af Kabeldefekt blive sal ud 
af Virksomhed.

Genoptagelse af Driften vil blive bekendtgjort særskilt.
Det almindelige Lydsignal paa Taarncl paa Øslmolen 

vil uforandret forblive i Drift.

Skoleskibet »Danmark«
Statens smukke nye Skoleskib, der bygges paa Nakskov 

Værftet, og som tidligere meddelt løber af Stabelen i næste 
Maaned, faar Navnet »Danmark«.

De udenlandske Fagblade Verden over gengiver med 
stor Interesse Scandinavian Shipping Gazctle’s delaillcrede 
Beskrivelse af del fornemme Skoleskib.

Det nye Kalundborg-Aarhus Motorskib
Statsbanernes nye Molorskib lil Kalundborg-Aarhus 

Ruten, som bygges paa Nakskov Skibsværft, er nu saa vidt 
fremme, al Stabelafløbningen er fastsat lil Lørdag den 26. 
November Kl. 1.

Del nye Skib vil efter Bestemmelsen blive afleveret fra 
Nakskov Skibsværft i Midlen af Marts Maaned næste Aar.

141,525 Arbejdsløse
1 Følge den af Arbejdsdirektoratet foretagne foreløbige 

Opgørelse udgjorde Antallet af de ved Arbejdsanvisnings- 
Kontorerne indtegnede Ledige den 18. November 141,525: 
heraf var 30,320 personligt tilmeldte (Ikke-Arbejdsløsheds- 
forsikrede).

I den foregaaende Uge var de tilsvarende Tal henholds
vis 138,806 og 29,389.
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FRA ALFRED OLSEN & CO.’S TANKANLÆG, KØBENHAVN

VERITAS
SMØRE- & BRÆNDSELSOLIER

TIL DIESELMOTORER

ANBEFALES AF DE FØRENDE MOTORFABRIKER

ANVENDES AF DE FØRENDE DIESELMOTORSKIBE FRA START TIL DATO

BU N KER STATION ER

KØBENHAVN - ESBJERG - AARHUS - SØNDERBORG 

GØTEBORG.........................................STOCKHOLM

ROTTERDAM -ANTWERPEN — HAMBORG

SMØREOLIEDEPOTER OVERALT

ALFRED OISIAa
KØBENHAVN

C. 5021. STATSTELEFON 198. TELEGRAM-ADRESSE: AOLSEN
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Radiotelegrafisterne gaar ogsaa med til Lønreduktion
>Radiolelegraflslforeningen af 1917« har overfor Dansk 

Dampskibsrederiforening liltraadl Forslaget om en mid
lertidig Lønreduktion paa 10 pCl. for de Skibe, der bar 
været oplagt, og som nu sættes i Fart.

Denne Ordning svarer ganske lil, hvad Maskinmestrene 
og Styrmændene er gaaet ind paa.

Den forsvundne danske Skibsdreng funden
Den savnede 15 Aar gamle danske Skibsdreng Leo Marius 

Johansen fra Molorskibet >Lidsø« er blevet fundet van
drende ved Brixlon i Nærheden af London. Del engelske 
Politi har taget ham i Varetægt og truffet Foranstaltnin
ger lil at sende ham hjem. Han synes al have tilbragt 
flere Nælier under aaben Himmel. Han havde en tam 
Mus hos sig.

Kristianssand-Frederikshavn Ruten
Til norske Repræsentanter ved Forhandlingerne med 

Danmark om Omlægning af Krislianssand-Frederikshavn- 
Ruten til Hirtshals har Handelsministeriet udnævnt Hav
nedirektør Scotl-Hansen, Sofarisdirektør Bryn og Damp
skibskonsulent Mathiesen. Chrislianssands Dampskibssel
skab lader sig repræsentere ved sin Bedyrelses Formand, 
Skibsreder Natvig og en Skibskaplajn.

Krogh. For Dampskibsrederiforeningen: Diretør Mae- 
gaard, Direktør Kiørbing, Direktør Boeck-Hansen. For 
Sejlskibsredcriforeningcn Skibsreder E. B. Kromann, Mar
stal. For den mindre Skibsfart: Translatør Rasmussen, 
Svendborg. For Dampskibsførerforeningen: Kaptajn Ha- 
gelberg. For større Sejlskibe: Fhv. Kaptajn M. C. Friis, 
Marstal. For Maskinmeslerforeningen: Formanden, Hr. 
Rasmussen. For Sømændenes Forbund: Formanden, Hr. 
Borgland. For Søfyrbøderne: Forretningsfører Jacobsen. 
For Restauratører og Hovmestre: Hovmester Fritzner. For 
Slyrmandsforcningcn: Forretningsfører Christiansen.

Skagens Havns Jubilæum
Skagens Havns 25 Aars Jubilæum fejredes i Lørdags af 

en festklædt By. I Formiddagens Løb ankom Byens ind
budte Gæster, Statsminister Stauning, Trafikminister Friis 
Skotte, Vandbygningsdireklør Lillelund, Folketingsmand 
Ludvigsen, Landstingsmand M. C. Jensen m. II. Kl. 1 
begyndte den egentlige Fest med Procession gennem Ga
derne.

Ved Ankomsten lil Banegaardcn satte Festkomileen 
med Ministrene og de øvrige Gæster sig i Spidsen for To
get og marcherede til Havnen. Ved Havnebygningen gjor
des Holdt, og Borgmester Møller bod Velkommen.

Trafikministeren talte om Havnens Tilblivelseshistorie 
og udbragte et Leve for Havnens fremtidige Eksistens.

Ved Festen holdt Statsministeren Hovedtalen og ud
talte blandt andet:

De 25 Aar, som nu er forløbet, har været den store 
Opgangstid for Fiskeriet, men ogsaa for Skagen og for 
den Befolkning, der føler sig knyttet hertil. Før Havnens 
Tid maalle Fiskeriet drives med smaa primitive Baade 
og med beskedne Redskaber, og Udbyttet var ringe. Hav
nen aabnede Vejen lil det store Fiskeri, den gav Mulig
hed for større Fartøjer, for moderne Redskaber, for Han
del og Trafik fra andre Lande, og Skagen blev del kendte 
Udgangspunkt for gode danske Baade med djærve Sø- 
mænd og Fiskere ombord.

Bekendtgørelse angaaende Bevis som Baadroer
I Forbindelse med Sikkerhedskonventionen har Mini

steriet for Søfart og Fiskeri udstedt følgende Bekendt
gørelse:

§ i-
Den, som ønsker at erhverve Bevis som Baadroer, skal 

overfor en Person, der er bemyndiget til at udfærdige saa
dant Bevis, godtgøre, al han er øvet i alt Arbejde ved
rørende Udsætning af Redningsbaade og i Brugen af Aarer, 
og at han besidder Kendskab lil den praktiske Manøvre
ring af selve Baadenc, og desuden at han cr i Stand lil 
at forslaa og besvare de vedrørende Redningsbaadsljene- 
slen givne Ordrer.

Han skal endvidere være fyldt 17 Aar og have forret
te! Tjeneste til Søs i mindst 12 Maaneder.

§ 2.
De i § 1 indeholdte Betingelser skal uden videre anses 

al være opfyldt af
a) enhver, der har erhvervet Bevis som Styrmand eller 

Skibsfører,
b) enhver, der har forretlel Tjeneste som Maskinist i 

mindst 4 Aar i søgaaende Skib,
c) enhver, der i mindst 12 Maaneder har forrette! Tje

neste som Baadsmand eller Matros i søgaaende dansk 
Skib eller har forrellet Tjeneste i tilsvarende Stil
ling i udenlandsk Skib, og

d) nuværende og forhenværende Dæksbefalingsmænd og 
faste Matroser i Marinen.

n . § 3-
Bevis som Baadroer kan udstedes af de under Statens 

Skibstilsyn ansatte søkyndige Skibsinspektører og Skibs- 
synsmænd samt af andre søkyndige Personer, der af Sø
fartsministeriet har erholdt Bemyndigelse i saa Henseende. 
Beviser til de i § 2 omhandlede Personer kan endvidere 
udstedes af en Mønslringsbestyrer.

§ 4.
Beviserne udstedes uden Afgift.
r. § 5-
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

Valutakurser paa Københavns Børs
22.11. 32

London.... .. 19,24 Madrid..... .. 48,50NewYork .... .. 591,00 Amsterdam .... .. 237,35Berlin.... . . 140,75
Pants............. . . 23^20 Stockholm.... .. 102,70
ANTWEnPEN .. .. 81,80 Oslo...... .. 98,55
ZOniqn.......... .. 113,70 Helsingfors .. 8,45Rom...... .. 30,35 Prag...... .. 17,60

Havnetraflkken paa Rolterdam og Nieuwe Waterweg
Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklareringstal- 

lenc lil Nieuwe resp. Rolterdam, saml Nabolandenes Hav
ne, i de første 10 Maaneder af indeværende Aar, sammen
lignet med samme Periode i 1931, sig saaledes:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Antnl Skibe Tons Anlnl Skibe Tons

1931 ........ 11,378 19,047,408 9,200 14,707,478
1932/ ........ 9,617 15,012,036 7,890 11,735,999

Forskel .. —1,761 —4,035,372 —1,310 —2,971,479
HAMBURG ANTWERPEN

Antal Skibe Tons Anlnl Skibe Tons
1931 ...... 17,207 17,503,370 8,836 15,977,569
1932 ...... 15,403 15,193,706 7,765 13,803,232

Forskel .. —1,804 —2,309,664 —1,071 —2,174,337

I de første 10 Maaneder af 1932 var Tonnagemængden 
til Nieuwe Waterweg og lil Rotterdam saaledes henholdsvis
l, 208,804 Tons større og 2,067,233 Tons mindre end til 
Anlwerpen.

AARHUS HAVN
Ankomne Skibe i den forløbne Uge

s.s. Manshu Maru af Dairen, 3183 Netto Tons, fra Østasien 
med Soyabønner.

m. s. Hemland ai Gøteborg indladet Olie til Middelhavet, 
s.s Duborg af Flensborg fra England med Kul.
s.s. Nereus af Amsterdam fra Amsterdam med Copra og 

Stykgods.
s.s. Scolia af København fra Danzig med Kul.
s.s. Gullborg af Stockholm fra Hudiksvall med Papir

masse.
s.s. Viktoria af København fra England med Kul.
s.s. Uffe af København fra Anlwerpen via København med 

Stykgods.
s.s. Mimer af Stockholm fra Norrkøping med lomme 

Tønder.
s.s. Delia af Bremen fra Rolterdam med Copra.
s.s. Clara af København fra England med Kul.
s.s. Akenside af Newcaslle, 1602 Netto Tons, fra Glasgow 

med Kul og Kokes.
4m. Sk. Yxpila af Raumo fra Finland med Trælast.
s.s. Rhone og s.s. Rota indladet Landbrugsprodukter.

Bemandingskommissionen,
der er nedsat for Undersøgelse af Skibenes Bemanding, be- 
staar af følgende Medlemmer: Fra Ministeriet: Departe
mentschef Dalhoff, Formand, Ekspeditionssekretær Niel
sen, København, Overinspeklør, Kaptajn Grove, Kontorchef

------ Naval & Mercantile Outfitters ------
“SILVERVARER" giver Tilfredshed.

Fer De køber andetsteds besøg da —

S I L V E R’S
en gros og en detail

Ekviperingsforretning og iste ki.-s Skrædderetabllssement.
2, flute Plaoe, Dooki, Gentilt, og 6, Hlohmond Bulldlngs, Avonmouth.

Telegramadresse: Silvers, Docks, Cardiff.
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A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Rulen.
s.s. Aalborg, ank. Garston 13.11.
s.s.Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.t. Aase Marsk, afg. Monlreal 11.11.
s.s. Aarø, Hjorth, ank. Rolterdam 18.11.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Adén 16.11. til Suez.
s.s. Agnete Marsk, afg. Rotterdam 29.10.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. Buenos Aires 16.11. til Kø

benhavn.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Kbhvn. forv. 26.11. til Anlwerpen.
s.s. Alsia, Heindorn, ank. Penang 20.11.
s.s. Alssund, Petersen, ank. New York 18.11.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Portland 14.11.
m.t. Anna Marsk, afg. Chester 14.11.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Cape Verde 28.10. p. R. I. 

Australien.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Moss. forv. 22.11. lil 

Oslo.
m.s. Arizona, Sonnc, afg. Oslo 11.11. lil Buenos Aires.
s.s. Arnold Marsk, afg. Casablanca 16.11.
m.s. Asta, Kolis, ank. Kobe 19.11.
s.s. AsÅ-ø, Langlykke, ank. Kbhvn. 19.11.
m.s. Astoria, Nørregaard, ank. Wallaroo 18.11.
m.s. Australien, Rasmussen, pass. Panama Canal 9.11. p. 

R. I. Los Angeles, Harbour.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Bellona, Jønson, ank. Kbhvn. 18.11.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Rulcn.
m.t. Bente Marsk, afg. La Libertad 5.11.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Arendal 19.11.
s.s. Betty Marsk, afg. Philadelphia 2.11.
s.s. Birgit, Nielsen, ank. Harburg 19.11.
s.s. Birte, Chrislensen, afg. Halden 21.10. lil Burnlisland.
s.s. Bogo, Michelsen, ank. Las Palmas 21.11.
m.s. Boringia, Væring, ank. Hamborg 19.11.
m.s. Bornholm, Haurc-Pelersen, ank. Aarhus 20.11.
s.s. Bothai, Hansen, afg. Kbhvn. 19.11.
s.s. Brasilien, Bolfeldl, ank. Rosario 18.11.
m.s. Bretagne, Pedersen, afg. Monlreal 11.11.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Danzig 16.11. lil Rouen.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Marseille 25.11. lil Genua.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. New York 12.11. lil Le Havre.

C
m.s. C. F. Tietgen, Possell, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Madeira 17.11. lil Kbhvn.
m.t. Caroline Marsk, oplagt.
s.s. Charkoui, Holst, ank. Kbhvn. 21.11.
m.s. Chastine Marsk, afg. Kbhvn. 2.11.
m.s. Chile, Hansen, ank. Karlshamn 20.11.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Jamaica 16.11. p. R. 1. 

Arnba.
m.s. Chr. Sass, Clausen, pass. Flores 20.11. p. R. 1. Lissabon, 
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Rulcn.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Aarhus 19.11.
m.s. Columpia, Barfoed, pass. Cape Good Hope 5.11.
s.s. Cornelia Marsk, ank. Middlesbrough 11.11.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Danzig 21.11.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London forv. 24.11.
s.s. Dana, Bang, pass. Kbhvn. 22.11. p. R. t. Rouen.
s.s. Danhild, Hinsch, ank. Leningrad 7.11.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Porl Okha 17.11. lil Singa

pore.
m.l. Danmark, Bjark, pass. Cape Florida 18.11. p. R. 1. 

Balon Rouge.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle 22.11. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Hansen, afg. Libau 26.11. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 3.12. lil 

Thorsliavn.
s.s. Dronning Maud, Clausen, Kbhvn.-Slellin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Kajs, afg. Anlwerpen 26.11. til Casablanca.
s.s. Effie Marsk, afg. Rolterdam 16.11.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Tanger forv. 28.11. til Melilla.
s.s. Eleonora Marsk, afg. Nørresundby 12.11.
s.s. Elisabeth Marsk, afg. Demarara 29.10.
s.s. Elie, Clausen, ank. Riga 17.11.
s.s. Emilie Marsk, afg. Oran 8.11.

m.t. Emma Marsk, pass. Galata 27.10.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, ank. Singapore 18.11.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Lisberg, ank. Hummelvik 18.11.
s.s. Estland, Egetoft, ank. Rotterdam 20.11.
m.s. Europa, Dabi, afg. SI. Thomas 9.11. lil Southamplon.

F
s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg-Ny- 

borg-Rudkøbing Ruten.
m.s. Falstria, Franzen, ank. San Francisco 14.11.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Suez 21.11.
s.s. Flora, Kann, afg. Aarhus 25.11. til Newcastle.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Anlwerpen 20.11.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenborg, afg. Oslo 21.11. til New 

York.
s.s. Frederiksborg, ank. Leningrad 10.11.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Gyhrs, afg. Monlreal 20.11. til Kbhvn.

G
s.s. Garonne, Ørbeck, afg. Anlwerpen 25.11. til Kbhvn. 
s.s. Gautatyr, Pedersen, ank. Korsør 20.11.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Harburg 1.11. lil Philadelphia.
s.s. Gerda Toft, Chrislensen, pass. Kbhvn. 17.11.
m.s. Gertrude Marsk, afg. New York 16.11.
s.s. Gorm, Gyhrs, afg. Grangemoulh 16.11. lil U.S.A.
s.s. Grønland, Meinertz, ank. Bourgas 20.11.
s.s. Gudrun Marsk, oplagt.
m.s. Guldborg, pass. Mona Island 10.11.

H
s.s. Hadsund, Hansen, ank. Garston 20.11.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. forv. Odense 28.11.
s.s. Halland, Andersen, ank. Antwerpen 17.11.
s.s. Hans Marsk, ank. Leningrad 11.11.
s.s. Harald, Thornung, afg. Antwerpen 2.12. lil Kbhvn.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Newcastle forv. 29.11. til Kbhvn.
s.s. Hertha Marsk, afg. Riga 12.11.
s.s. Hindsholm, afg. Frederikshavn 19.11. lil Danzig.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Kbhvn. forv. 22.11. lil Man

chester.
s.s. Hroar, Peronard, afg. Huli 25.11. lil Kbhvn.
s.s. Hulda Marsk, afg. Southamplon 16.11.

I
m.s. India, Kruse, pass. Dover 20.11. p. R. 1. San Juan, 

P. R.
m.s. Indien, Broner, pass. Dakar 9.11.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Aalborg 20.11.
s.s. Inge Marsk, ank. Leningrad 11.11.
s.s. Irene Maria, Ewers, ank. Aalborg 21.11.
m.s. Irland, Haure-Pelersen, ank. Monlreal 14.11.
s.s. Island, Lydersen, afg. Lcilh forv. 21.11. lil Reykjavik.
s.s. luar, Hejde, afg. Norfolk V. 10.11.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
s.s. Jacob Marsk, ank. Leningrad 4.11.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Raumo 21.11.
m.l. Jane Marsk, ank. Willemstad 12.11.
m.s. Jaua, Mourilzen, afg. Hamborg 20.11. til Genoa.
s.s. Jessie Marsk, afg. Ørnskøldsvik 16.11.
s.s. Johannes Marsk, ank. Leningrad 13.11.
s.s. Jolantha, Hav, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
m.s. Jutlandia, Andersen, ank. San Francisco 9.11.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, ank. Gandia Red 18.11.

K
s.s. Kai, Friis, pass. Hirthals 21.11. p. R. t. Kbhvn.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Randers forv. 22.11. til Fre

derikshavn.
s.s. Kentucky, Bcrgsledt, afg. Frederikshavn forv. 22.11. 

til Grangemoulh.
s.s. Kirsten Marsk, afg. New York 10.11.
s.s. Kjøbenhaun (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
s.st Kjøbenhaun (Paciflc), Sigvardl, ank. Grangemoulh 

16.11.
s.s. Knud, Petersen, afg. Liverpool forv. 23.11. lil Swansea. 
s.s. Koldinghus, Herskind, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Koschiussko, Knølgen, afg. Gdynia 29.8.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. Marseillcs 19.11. til Port Said. 
s.s. Laura Marsk, ank. Kbhvn. 15.11.
m.s. Leise Marsk, ank. Rosario 10.11.
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s.s. Lica Mærsk, afg. Swansea 15.11.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Kbhvn. 21.11.
s.s. Lilleborg, ank. Beckton 18.11.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstalionerne.
s.s. London, Hansen, afg. Kolka 18.11. lil Glasgow.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Buenos Aires 17.11. til Kø

benhavn.
M

s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Frederikshavn-Oslo Ru
ten.

s.s. Magnus, Nielsen, afg. Bordeaux 23.11. til La Pallice. 
m.s. Malaya, Christensen, pass. Hook van Holland 20.11.

p. R. 1. Hamborg.
s.s. Manø, Alberlsen, ank. Rouen 14.11.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 26.11. til London.
s.s. Maria Toft, Ørum, pass. Kbhvn. 21.11.
m.t. Marie Mærsk, afg. Trinidad 8.11.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Mariager 19.11. til Skøn- 

vik.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Sicily 17.11.
s.s. Maryland, Hansen, ank. Madeira 23.11.
s.s. Mathilde Mærsk, ank. Gdynia 14.11.
m.s. Meonia, Frandsen, ank. Middlesbrough 19.11.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Valencia forv. 25.11. til Kbhvn. 
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Danzig 21.11.
m.s. Nicoline Mærsk, afg. Genoa 8.11.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Niel Mærsk, afg. San Pedro 1.11.
s.s. Nordborg, Andersen, ank. Casablanca 17.11.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Leith 18.11.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Calamala 20.11.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense.
s.s. Odin, Henriksen, Sleltin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
s.s. Olaf, Jarllorp, afg. Valencia forv. 23.11. lil Kbhvn.
s.s. Oluf Mærsk, ank. Emden 12.11.
m.s. Olympia, Røder, pass. Cape Good Hope 13.11.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Vejle 20.11. til Buenos Aires.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. Newcaslle 21.11.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kbhvn. 19.11.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, afg. Adelaidc 9.11. til Moji.
m.s. Peter Mærsk, afg. Cebu 14.11.
s.s. Polonia, Stankiewiez, ank., Gdynia 26.9.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Danzig 17.11. til London.
s.s. Pulaski, Borkowski, ank. Gdynia 16.11.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Kbhvn. forv. 28.11. lil Odense.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mærsk, afg. Middelfart 15.11.

s.s. Robert Mærsk, afg. Rotterdam 16.11.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcaslle forv. 22.11. til Hel

singør.
S

s.s. Saga, Jensen, afg. Kbhvn. forv. 22.11. til Helsingør. 
m.s. Sally Mærsk, ank. Aalborg 17.11.
s.s. Samso, Olesen, ank. Dundce 18.11.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Bcrmuda 18.11. p. R. t. Bav- 

town.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. forv. Amsterdam 26.11.
s.s. Seine, Bellec, afg. Riga forv. 26.11. til Kbhvn.
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Leningrad 14.11.
m.s. Selandia, Nielsen, afg. San Francisco 9.11. til Shanghai.
m.s. Siam, Krarup, ank. Sundsvall 21.11.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Anlwerpen 29.11. til Kbhvn.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Barcelona 19.11.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Dunkirk forv. 23.11. til Havre.
s.s. Skodsborg, afg. Kings Lynn 13.11.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 4.12. til Leith.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Anlwerpen 12.11.
s.s. Sonja, Duhn, pass. Finisterre 21.11. p. R. t. Rotter

dam.
s.s. Sonja Mærsk, ank. Leningrad 30.11.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Ballimore 17.11.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Sandvik 17.11. til London.
s.s. Susan Mærsk, afg. Riga 15.11.
s.s. Svanhild, Hjortli, ank. Galveston 19.11.
s.s. Suanholm, Nikolajsen, afg. Kbhvn. forv. 22.11. lil 

Horsens.
s.s. Suava, Christensen, afg. Anlwerpen forv. 22.11. lil 

Kbhvn.
s.s. Sønderjylland, Ankersø, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. 15.11. til Man

chester.
m.s. Tacoma, Madsen, pass. Dover 20.11.
s.s. Tennessee, Ankersen, afg. New York 26.11. til Kbhvn.
s.s. Thyra, Jans, afg. Aalborg 24.11. til Leith.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. forv. 28.11. til Gdynia.
s.s. Tjaldur, afg. Grimsby 21.11. til Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jakobsen, afg. Gdynia forv. 30.11. til Kbhvn.
m.s. Tongking, Wolff-Jørgensen, pass. Cape Verde 4.11. 

p. R. t. Fremantle.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. Braila 19.11.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Kbhvn. 25.11. lil Vesl- 

norge.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Cadiz forv. 28.11. til Lissabon.
s.s. Tyr, Folkenberg, Esbjerg-London Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Aarhus forv. 22.11. til Aalborg.
s.s. United States, Voldborg, afg. Halifax 14.11.

V
s.s. Vendia, ank. Kbhvn. 24.11.
s.s. Vera, Koister, afg. Leningrad 17.11. til Bremen.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Sanlander 9.11.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Vancouver 10.11.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, forv. Amsterdam 28.11.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Newcaslle 29.10.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. forv. 19.12. til Gdynia.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. London 11.11.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Hansen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, ank. Rouen 17.11.

POSITIONSLISTE FOR SEJL SKIBE PR.21.NOVEMBER 1932

3/m. Sk. Elisabeth, Grube, ank. Kolka 19.11.
3/m. Sk. Frem, Christoffersen, ank. St. Davis 19.11.
4/m. Sk. Helga, Petersen, ank. Teignmouth 15.11.

3/m. Sk. Nathalia, Rasmussen, ank. Olhao 17.11.
3/m. M/Sk. Nordstjernen, Kristensen, afg. Gøteborg 18.11
3/m. Sk. Zampa, Hansen, afg. Kragerø 17.11.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 

Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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Det Forenede Dampskibs .Selskab 
AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9

IIAAISI1 SHIPPIVG ( OlIPAVl Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

STEVEDORE 
j;?!—; KOMPAGNIET

Aalborg

ÅÅRHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER 6. SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:
Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. 8QO1«0885'0880 •TeleQr.-Adr.: Kaydyhr-København

Drivskruer af Støbejern, Bronce & Staal 
fra Theodor Zeise

ALTONA • ELBE

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS- 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241

Udfører alt i Kedelrensning og Isolation.
Specialitet) LUneburger Magnesfa 85%

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtn ingsagen ter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram*Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watldns, Bentleys.

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe 
Patent Mønje Graa Palenlmaling lil udenbords Brug

Eneaalg I Danmark: Kay Dyhr, København, Nyhavn 43

Chr. SALVESEN g. Co.
ETABLERET 1846. SKg l. <2) a n S k SK o n S U l a t f O r S C O ti a nd. TEL.-ADR.: .SALV

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
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Længden angives fra Greenwicli Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
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Paa Sokort-Arkivet er udkommet:
Fortegnelse uver danske Somærker 1932. Pris: Kr. 3,00. (Sluttet den 26. Ok

tober 1932. Inkl. E. f. S. Nr. 43 for 1932).
Annulleret er: Fortegnelse over danske Smnairker 1922.

1. Østersøen.

2226. Sverige S.-Kyst. Stenshuvud Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 46/2995. Stookholm 1932.)

Stenshuvud Fyr paa 55° 39' 50" N. 14" 16' 33" E. er forandret og viser nu hvidt, 
rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 8S-. Synsvidde: 12 Sm for hvidt, 12 Sm for 
rødt og 11 Sm for grønt Lys. løvrigt er Fyret uforandret.

(E. f. S. Nr. 40/1880 1932. Kort Nr. 280 og 269.)

2227. Sverige. Olandsrev Fyrskib gentidlagt.
(IL f. s. Nr. 46/2993. Stookholm 1932.)

Fyrskibet Olandsrev paa c. 56° 07' N. 16° 34' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 38/1795 1932.)

2228. Sverige. Smålandskusten. Utterklabbar. Nvt Fiskerfvr tændt.
(U. f. 8. Nr. 45/2988 og 46/3056. Stookholm 1932.)

Paa S.-Siden af Skæret Lilla Ullerlclabben er paa 57° 34' 51" N. 16c 48' 00" E. 
tændt et nyt Fiskerfyr, Lilla Ullerklabben Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 5S-, Blink 0,3s-, Mørke ls-, Blink 0,3s-, Mørke 3,4S-, Flammens 
Højde: (i,8 ni. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. Fæ 3,fl m 
høj, hvidmalet Fyrbaake. Fyret lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 195° til 254°. 4. Grønt, uforst. i Pejl, fra c. 8° til 114°.
2. Hvidt i — - 254° - 322°. 5. Hvidt, — — - 114° - 117°.
3. Rødt i — - 322° - c. 8°. G. Rødt. — — - 117° - c. 130°.

Fyret er beliggende i Skærgaarden mellem Lystønderne Jxwujsyrund og Blackan.
Brændetid: 1. August—31. December, samt naar det er sa>rlig paakravet.
(E. f. S. Nr. 44/2072 1932. Kort Nr. 268.)

2229. Sverige. Gotland E.-Kvst. Furillen Fyr atter tændt.
(U. f. fl. Nr. 46/2994. Stockholm 1932.)

Furillen'Fyr paa 57° 46' 08" N. 19° 00' 27" E. er atter tændt øg vil blive holdt 
lysende indtil 1. Januar 1934.

(E. f. S. Nr. 45/2118 1932.)
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2230. Sverige. Stockholm Sktcrgaard. Svenska Bjørn. Vrag afmivrket.
(U. f. s. Nr. 46/2992. Stockholm 1932.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 46/2172 1932 meddeles, at en grøn Vraglystønde, 
der viser grønt Et-Blink liver 3S-, er udlagt paa 59° 35' 12" N. 19° 54' 00" E., c. 200 m 
SW. for det i ovennævnte Efterretning omtalte Vrag.

(E. f. S. Nr. 46/2172 1932.)

2231. Sverige. Oregrnndsgrepen. Grepen Fyrskib ombyttet for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 46/3055. Stockholm 1932.)

Fyrskibet Grepen paa c. 60° 28' N. 18° 18' E. er for Vinterperioden ombyttet 
med et Reservefyrskib, der paa begge Sider af Skroget er mærket Reserv. Fyrkarakter 
og Taagesignal er uforandret.

2232. Sverige. Bottniske Bugt. Oplysning om Fyrs Tænding under Vinterperioden.
(U. f. s. Nr. 43/2796. Stockholm 1932.)

Nedennævnte Fyr skal, saa længe Skibsfart finder Sted indenfor Fyrenes Syns
vidder, i Tiden fra 1. November 1932 til 28. Februar 1933 ogsaa boldes tændt om Dagen 
efter følgende Regler:

1. Fyrene Rådkallen paa c. 65° 19' N. 22° 22' E., Stora Fjåderågg paa c. 63° 
48' N. 21° 00' E., Holmågadd paa c. 63° 36' N. 20° 45' E., Skag paa c. 63° 12' N. 19° 
03' E. og Orskar paa c. 60° 32' N. 18° 23' E. skal holdes tændt, saasnart .der indtræder 
ugunstige Sigtbarhedsforhold.

2. Ronnskdr.Fyr paa c. 65° 02' N. 21° 34' E. skal, saasnart ugunstige Sigtbarheds- 
forhold indtræder, holdes tændt fra 1 Time før Solnedgang til 1 Time efter Solopgang.

3. Langå Fyr paa c. 62° 39' N. 18° 06' E. skal holdes tændt Døgnet rundt. 
(E. f. S. Nr. 37/2048 1931.)

2233. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uleåborg. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 31/788. Helsingfors 1932.)

Den hvide Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 65° 02' 
36" N. 25° 12' 32" E. er flyttet til 65° 02' 45" N. 25° 12' 11" E.

2234. Estland. Finske Bugt. Kap Surop N. Spirtønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 47/3980. Berlin 1932.)

Spirtønden med Ballon og Kost paa c. 59° 29',2 N. 24° 20', 8 E., c. 0,2 Sm E. for 
Lystønden, er permanent inddraget.

(Kort Nr. 276 og 268.)

2235. ̂ Polen. Jastarnia (II eistern est) Fyr. Signalstation nedlagt.
;• (A. a. N. Nr. VI/12. Warszawa 1932.)

Signalstationen ved Heisternest Fyr paa c. 54° 39' N. 18° 47' E. er nedlagt.

2236. Tyskland. Oder Banke. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 47/3970. Berlin 1932.)

Den tidligere Afmærkning af Oder Banke er inddraget og erstattet med følgende 
nye Afmærkning:

1. En hvid Lys- og Fløjtetønde med rød N.-Topbetegnelse og mærket Oder-Bank 
N., og som viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 13s-, Blink 2S-, Mørke 3S-, Blink 
2S-, Mørke 6S>, i c. 12,8 m Vand paa c. 54° 27' N. 14° 25' E.

2. En hvid Lys- og Klokketønde med rød E.-Topbetegnelse og mærket Oder- 
Bank O., og som viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 5S-, Lys 33-, Mørke 2S-, i 
c. 11 m Vand paa c. 54° 19' N. 14° 50',4 E. En automatisk Klokke giver uafbrudt To- 
Slag hver lm-, Slag, Pause 5S-, Slag, Pause 55s-.

Lys- og Klokketønden er forsøgsvis forsynet med et selvvirkende Undervands
signal afgivet med Membran. Signalet, der kun afgives under Forsøg, er To-Tone hver 
lm-, Tone, Pause 5S-, Tone, Pause 55s-.

3. En hvid Spirtønde med rød E.-Topbetegnelse og mærket Oder-Bank SO. i 
c. 14,8 m Vand paa c. 54° 16' N. 14° 34' E.

4. En hvid Lys- og Fløjtetønde med rød S.-Topbetegnelse og mærket Oder- 
Bank S., og som viser hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 15s-, 
Lys 33-. Mørke 2S-, Lys 8S>, MøTke 2S-, i c. 12,3 m Vand paa c. 54° 07' N. 14° 25' E.
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5. En hvid Spirtønde med rød W.-Topbetegnelse og mærket Oder-Bank iS'lV. i 
c. 15 m Vand paa c. 54° 16' N. 14° 16' E.

6. En livid Lystønde med rød W.-Topbetegnelse og mærket Oder-Bank W., og 
som viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 5S-, Lys 3S-, Mørke 2S-, i c. 10, r m Vand 
paa c. 54° 23' N. 14° 10' E.

(E. f. S. Nr. 39/1852 1932. Kort Nr. 280, 269 og C. Danske Lods, Sido 442.)

2237. Tyskland. Rugen W.-Kyst. Stralsund W.-ligo Farvand. Tilsandinger fjernet.
(N. f. S. Nr. 47/3971. Borlin 1932.)

Nedennævnte Tilsandinger er fjernet:
1. Tilsandingen i Gellen Rende mellem de røde Spirtønder B og 0 paa c. 54° 

29',B N. 13° 03',4 E.
2. Tilsandingen i Gellen Rende mellem de røde Spirtønder R og T paa e. 54° 

26',8 N. 13° 03',6 E.
3. Tilsandingen ved Anduvningstønden Am Bock A paa c. 54° 26',3 N. 13° 03', 7 E. 
Bundbreddderne andrager nu overalt mindst 50 m med en Dybde af 4,0 m ved

Middelvandstand.
(E. f. S. Nr. 15/635 1932.)

2238. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Luftfyr atter tændt.
(N. f. S. Nr. 47/3973. Berlin 1932.)

Nedennævnte Luftfyr, der midlertidig har været slukket, cr atter tændt:
Schiirsdorf paa 54° 00' 39" N. 10° 42' 00" E.
Grosz-Schlamin paa 54° 09' 51" N. 10° 52' 05" E.
Gorlz paa 54° 17' 29" N. 11° 00' 49" E.
Brændetid: Fra Solnedgang til Kl. 1800.
(E. 1. S. Nr. 17/731 1932.)

2239. Tyskland. Femern. Puttgarden-Riff. Kabeltonde inddraget for Vinteren.
(N. f. S. Nr. 47/3974. Berlin 1932.)

Kabeltønden paa 54° 31' 16" N. 11° 12' 58" E. er inddraget for Vinterperioden. 
(E. f. S. Nr. 15/636 1932.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2240. Danmark. Sundet. Hellerup Lystbaadeliavn. Sømærker inddraget for Vinteren.
Stagerne med Koste, der afmærker Sejlløbet til Hellerup Lystbaadehavn er ind

draget for Vinterperioden, c. 55° 43',9 N. 12° 35',2 E.

2241. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarrcn.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 16. November d. A. af den gravede Rende mellom Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 6,0 m i E.-Siden af Renden, 6,b m i Midten af 
Renden og 4,c m i W.-Siden af Renden.

c, 54° 51' N. 12° 13%' E-
(E. f. S. Nr. 44/2078 1932.)

2242. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Lille-Grund W. Diernisse Grund. Søinærk
genudlagt.
Nedennævnte Sømærker er atter udlagt paa Plads:

1. Den røde Stage med 2 opad vendte Koste, Lille-Grund W.. paa 55° 03' (21 ; 
N. 10° 14' (18") E.

2. Den hvide Stage med Halmvisk, Bierninse Grund, paa 55° 04' (27") N. J >' 
15' (50") E.

(E. f. S. Nr. 46/2223 1932.)
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2243. Danmark. Lille-Bælt. Fyrrenden. Afmærkning forandret.
1. Rød Stage med 2 opadvendte Koste, Bastholm Hage N., paa 55° 17' (57") N. 

9" -10' (24") E. er ombyttet med en rød Spidstøndc med 2 opadvendte Koste.
2. Rød Stage med 1 opadvendt Kost, Græsholm NE., paa 55° 17' (15") N. 9° 

48' (12") E. er ombyttet med en rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost.
(E. f. S. Nr. 26/1196 1932. Kort Nr. 318, 241, 278 og 279. Danske Lods, Side 361. Søm.- 

Fort. Side 62, Nr. 2 og 4).

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2244. Sverige. Kattegat. Torekov. Fyr midlertidig flyttet og atter tændt.
(V. f. s. Nr. 43/2868. Stockholm 1932.)

1. Nedennævnte Fvr er midlertidig flyttet til følgende Pladser: 
Torekov grona yttre til 56° 25' 40" N. 12° 37' 38" E. 
Torekov grona røre til 56° 25' 38" N. 12° 37' 34" E.

Fyrene er overet i Pejling 222° og Afstanden mellem dem er 95 m.
2. De i Pkt. 1 nævnte Fyr samt Fyrene Torekov roda, yttre og inre er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 9/386 og 43/2025 1932.)

2245. Danmark. Limfjorden. Nibe. Vinterafmærkning.
Sommerafmærkningen i Sejlløbet ind til Nibe Havn er inddraget for Vinter

perioden og erstattet med Klodsbøjer, c. 56° 59' N. 9° 38' E.

2246. Danmark. Limfjorden. Thyborøn Kanal. Vandstand.
I Thyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved MiddeUi øj vande: Paa Havrevlen:

4,5 m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,2 m, i Sælhundeholm Løb: 4,3 m, i Gaaseholm Løb: 2,2 m, 
i Svaneholm Løb: 2,0 m og i Kobberø Løb: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden ind til Thyborøn 
Havn 4,5 m Dybde over Havrevlen og 5,2 m i Svaneholm Fyrlinie og 4,3 m i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.

(E. f. S. Nr. 40/1893 1932.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2247. Rusland. Lapland. Drovyanoi Ledefyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1827. London 1932.)

1. Forfyret paa c. 68° 56' N. 33° 01' E. viser hvidt Lys med En-Fonuørkelser 
hver 4S-. Synsvidde: 17 Sm. Hvid Baake med sort Stribe.

2. Bagfyret, c. 0,4 Sm 196° fra (1), viser hvidt Et Blink hver ls-. Synsvidde: 
23 Sm. Hvid Baake med sort Stribe.

2248. Rusland. Lapland. Syedlovati Island. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1827. London 1932.)

Syedlovati Island Fyr paa c. 69° 16' N. 33° 29' E. har en Synsvidde paa 15 Sm. 
Fyrbygningens Højde er 10,4 m.

2249. Rusland. Lapland. Syet Point. Oplysning om Fyr.
tø (N. t. M. Nr. 1827. London 1932.)

Syet Point Fyr paa c. 69° 24' N. 33° 30' E. har en Synsvidde paa 21 Sm.

2250. Rusland. Lapland. Shurinovi Island. Oplysning om Fvr.
(N. t. M. Nr. 1827. London 1932.)

Shurinovi Island Fyr paa c. 69° 25' N. 33° 14' E. har en Synsvidde paa 14 Sm.
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2251. Rusland. Lapland. Tzuip Navolok l’oint. Oplysning om Fvr.
(N. t. M. Nr. 1827. London 1932.)

Tzuip Navolok Point Fjrr paa c. 69° 43' N. 33° 08' E. har en Synsvidde paa 12 Sm.

2252. Danmark. Radiofyrgruppen Vyl—Horns Rev—Graadyb i Virksomhed.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 41/1945 1932 meddeles, at Radiofyrgruppen 

Vyl—Horns Rev—Graadyb nu er traadt i Virksomhed i Henhold til nævnte Efterretning, 
idet Graadyb Fyrskib paa c. 55° 20' N. 8° 05' E. har paahegyndt Udsendelsen af Klart- 
vejrssignaler.

(E. f. S. Nr. 41/1945 og 46/2189 1932. Danske Lods, Sido 96. Fyr-Fort. Nr. 1, 36 og 37.)

2253. Tyskland. Helgoland. E.-Baake Fvr forandret.
(N. f. S. Nr. 43/3688. Berlin 1932.)

Den hvide Lysvinkel mellem Pejlingerne 195° og 330° er peimanent nedlagt. 
54° 11' 01",6 N. 7° 55' 02",s E.

(Kort Nr. 264.)

2254. Holland. Zuiderzee. Navneforandring.
(N. f. S. Nr. 47/3990. Berlin 1932.)

Benævnelsen Zuiderzee benyttes ikke mere officielt. Den inderste Del af den 
gamle Zuiderzee (S. for Slutdæinningen) hedder nu IJselmeer og den N.-lige, direkte i 
Forbindelse med Havet staaende Del (N. for Slutdæmningen), Waddenzee.

c. 52° 45' N. 5° 30' E.
(Kort Nr. 264.)

2255. England. Themsen Munding. Edhiburgli Channe!. Grund.
(N. t. M. Nr. 1839. London 1932.)

En Grund med 3,3 m Vand ligger paa c. 51° 33' N. 1° 16' E., 2,7 Sm 4J^° fra 
Soulh Shingles Baake.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2256. Spanien NW.-Kyst. La Coruna Anduvning. Oplysning om undersøisk Klippe
plateau.

(A. a. 1. N. Nr. 44/1141. San Fernando 1932.)
Paa det undersøiske Klippeplateau med Dybder paa under 100 m mellem Bredde

parallellerne 43° 27' 30" N. og 43° 26' 05" N. samt Meridianerne 8° 35' 50" W. og 8° 38' 
40" W. er fundet nedennævnte Dybder, som følger:

a. 53 m paa 43° 26' 44" N. 8° 38' 12" W.
b. 63 m — 43° 26' 42" N. 8° 37' 13" W.
c. 80 m — 43° 27' 14 ' N. 8° 37' 25" W.
S.-ligere paa 43° 24' 42" N. 8° 34' 39" W. er fundet en Dybde paa 52 m.
(E. f. S. Nr. 22/1055 1932.)

2257. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island. Fire Island Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 45/3097. Washington 1932.)

Omkring den 6. December d. A. forandres Fire Island Fyr paa c. 40° 38' N. 73° 
13' W. til at vise hvidt Et-Blink hver 7,5S-, Blink 0,27s-, Mørke 7,23s-. Iøvrigt uforandret.

2258. Forenede Stater i Nord-Amerika. North Carolina. Frying Pan Shoals Fyrskib.
Undervandsklokke fjernet.

(N. t. M. Nr. 45/3102. Washington 1932.) 
Undervandsklokken om Bord i Fyrskibet Frying Pan Shoals paa c. 33° 28' N. 

77° 34' W. er permanent fjernet.

2259. Forenede Stater i Nord-Amerika. Georgia. Savannah Fyrskib. Undervands-
klokke fjernet.

(N. t. M. Nr. 45/3102. Washington 1932.)
Undervandsklokken om Bord i Fyrskibet Savannah paa c. 31° 57' N. 80° 40' 

W. er permanent fjernet.
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2260. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. St. Johns Fyrskib. Undervands
klokke fjernet.

(N. t. M. Nr. 45/3102. Washington 1932.)
Undervandsklokken om Bord i Fyrskibet St. Johns paa c. 30° 23' N. 81° 18' 

W. er permanent fjernet.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2261. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden Anduvning.
South Pass Fyrskib. Undervandsklokke fjernet.

(N. t. M. Nr. 45/3104 Washington 1932.) 
Undervandsklokken om Bord i Fyrskibet South Pass paa c. 28° 59' N. 89° 07' 

W. er permanent fjernet.

2262. Mexiko. Campcche Bugt. Celestun Fvr ?orandret.
(N. f. S. Nr. 43/3037. Berlin 1932.)

Gelestim Fyr paa c. 20° 51' N. 90° 25' W. er forandret og viser nu hvidt Grupp- 
Blirk, Fire-Blink. Flammens Højde: 10,.! m. Synsvidde: II Sm. En 11 m høj Fyrmast.

2263. Venezuela N.-Kyst. Margarita Island. Fyr upaalidoligt.
(N. t. M. Nr. 1840. London 1932.)

Det hvide Blinkfyr paa c. 11° 03' N. <4° 24' W., 24,fl Sm 348%° fra Araya Bank 
ubevogtede hvide Blinkfyr, er upaalideligt. — Synsvidde: 12 Sm.

2264. Haiti. Gonave Bugt. Devil Point. Baake forsvundet.
(N. t. M. Nr. 45/3107. Washington 1932.)

Den sorte Baake paa Devil Point paa 19° 13' (17") N. 72° 47' (37") W., mellem 
Gonaives og St. Marc, er forsvundet.

2265. Porto Rico N.-Kyst. Point Palmas Altas. Baake forsvundet.
(N. t. M. Nr. 45/3108. Washington 1932.)

Den hvide Baake paa Point Palmas Altas paa 18° 29' (30") N. 66° 33' (50") W. 
er forsvundet.

2266. Porto Rico E.-Kyst. Largo Shoals Fyr atter tændt og forandret.
(N. t. M. Nr. 45/3109. Washington 1932.)

Largo Shoals Fyr paa c. 18° 19' N. 65° 35' W. er atter tændt. Fyret viser nu 
hvidt Et-Blink hver 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-,

(E. f. S. Nr. 44/2097 1932.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2267. Grækenland. Saloniki. Ankerplads. Tilsanding.
(N. t. M. Nr. 1817. London 1932.)

En betydelig Tilsanding har fundet Sted paa Saloniki Ankerplads.
c. 40° 35' N. 22° 54' E.

2268. Rhodos. Malona Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 1829. London 1932.)

En Grund med 5,0 m Vand ligger paa c. 36° 10' N. 28° 09' E., 1;1 Sm 82° fra 
Malona Bugt Kirke.

2269. Cypern. Kap Greco. Fyr forandres midlertidigt.
(N. t. M. Nr. 1844. London 1932.)

I Tiden fra den 15. til den 30. December d. A. vil Kap Greco Fyr paa c. 34° 56' 
N. 34° 06' E. midlertidig blive forandret til at vise hvidt, fast Lys i Stedet for hvidt 
Et-Blink.
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2270. Spansk N.-Afrika. Baliia <lc Alhucemas. Cala del Quemado. Villasanjurjo 
skiftet Navn.

(N. f. S. Nr. 46/3915. Berlin 1932.)
Havnen Villasanjurjo har skiftet Navn og hedder nu Villa. Alhucemas. c. 35° 15' 

N. 3° 54' AV.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean,

2271. Persiske Bugt. Jezirat Harkus. Baake forsvundet.
(N. t. M. Nr. 1837. London 1932.)

Baaken, der afmærkede Jezirat Harkus paa c. 27° 56' N. 49° 42' E., er forsvundet.

2272. Italiensk Somaliland. Mogadiscio. Tidssignaler pr. Radio midlertidig indstillet.
(N. f. S. Nr. 47/4017. Berlin 1932.)

Mogadiscio Radiostation paa 2° 02' 15" N. 45° 21' 32" E. har midlertidig ind
stillet Udsendelsen af Tidssignaler pr. Radio.

2273. .Afrika E.-Kyst. Dar es Salaaiu. Dar es Salaam Bugt. Kidandoni Ledefyr
tændt. Ledefyr slukket.

(N. f. s. Nr. 46/3930. Berlin 1932.)
1. a. Kidandoni Forfyr paa c. 6° 47' S. 39° 17' E., 3;1 Sm 279° fra Outer Maka- 

lumbe Fyr. Hvidt Et-Blink hver 1,6S-, Blink 0,5s-, Mørke ls-, Flammens Højde: 14,0 m. 
Synsvidde: 10 Sm. En 2,4 m høj Jerngitterbaake.

b. Kidandoni Bagfyr c. 0,22 Sm 249° fra (a). Hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink 
l,ss-, Mørke 4,ss>. Flammens Højde: 18,9 m. Synsvidde: 10 Sm. En 9,j m høj Jern
gitterbaake. j£>;

Ledefyrene overet i Pejling 249° leder gennem Midten af Løbet mellem Daphne 
Reef og Tønden paa Hammond Reef. Det er vanskeligt at skelne Fyrbaakerne om Dagen.

2. Ledefyrene, der overet tidligere ledte tvers over Daphne Reefs, er perma
nent nedlagt.

Forfyr: c. 6° 46' S. 39° 18' E., 2,59 Sm 310° fra Outer Makatumbe Fyr.

2274. Portugisisk E.-Afrika. Pungue Munding. Afmærkning forandres.
(N. f. S. Nr. 47/4016. Berlin 1932.)

1. Anduvningstønden flyttes til 20° 01' 00" S. 35° 03' 00" E.
2. En Lystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 19s-, Blink ls-, 

Mørke 3S-, Blink ls-, Mørke 3S-, Blink ls-, Mørke 10s-, udlægges paa 19° 59' 08" S. 34° 
58' 07" E. — Lodsdamperen faar Station ved denne Lystønde, og Skibene skal, naar 
de maa afvente Flodtid, ankre her.

3. Lystønden, som viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink, og som ligger c. 5 Sm AV. 
for (2), inddrages.

Ovennævnte Forandringer finder Sted den 1. Januar 1933.

2275. Portugisisk E.-Afrika. Ilhas Primeiras. Ilha Epidendron. Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 46/3929. Berlin 1932.)

Paa Ilha Epidendron er paa c. 17° 04' S. 39° 07' E. tændt et Fyr, der viser hvidt 
Et-Blink hver 4S-. Synsvidde: 12 Sm.

2276. Bengalske Bugt. Coromandelkysten. Karikal Fvr forandret.
(N. f. S. Nr. 46/3935. Berlin 1932.)

Karikal Fyr paa c. 10° 55' N. 79° 51' E. er forandret og viser nu hvidt Lys med 
Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 10s-. Synsvidde: 13 Sm.

2277. Malacca Halvø. Joliore Stræde Anduvning. Kapala Rocks. Lystende udlagt.
(N. t. M. Nr. 1820. London 1932.)

En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, er udlagt paa 1° 23' 11" N. 
104° 01' 27" E.
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X. Asiens E.-Ky.st med Japan.
2278. Sumla Øerne. Britisk N.-Borneo. Darvel Bugt. Armstrong Beef. Lystønde

udlagt. Baake fjernet.
(N. t. M. Nr. 1821. London 1932.) „

1. En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa 4° 56' 02" 
N. 118° 26' 02" E. ‘

2. Baaken c. 0,! Sm NE. for}(l) er fjernet.

2279. Sunda Øerne. Britisk N.-Borneo E.-Kyst. Darvel Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 1838. London 1932.)

En Grund med 8,2 m Vand rapporteres at ligge paa 4° 54' 20" N. 118° 34' 00" E. 
— Grunden er ikke nærmere undersøgt.

2280. Fransk Indokina. Annam. Kin Hon (Gia). Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1811. London 1932.)

Fyret paa c. 13° 46' N. 109° 15' E., c. 0,325 Sm 10" fra South Point- Fyr,.er forandret 
fra. at vise grønt, fast Lys til at vise hvidt, fast Lys.

2281. Kinesiske Hav. Tong King Bugt. Fai tsi long Øhav. Baaker opført.
(N. t. M. Nr. 1734. London 1932.)
Baaketaarne er opført paa følgende Steder:

a. Paa et Skær, der ved Lavvande er c. 1 m over Vandet. 20° 57' 24" N. 107° 
14' 26" E.

b. Paa Maustique Rock. 20° 55' 21" N. 107° 21' 50" E.
c. Paa Echelle Reef. 21° 03' 54" N. 107° 27' 39" E.
d. Paa Lynx Rock. 21= 05' 36" N. 107° 29' 12" E.

Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2282. Danmark. Kattegat. Kalø Vig. Pladen N. Nyt Sømærke udlagt.
En rød Stage med 1 opadvendt Kost, Pladen N., er udlagt i 4,0 m Vand paa 

56° 13' (55") N. 10° 24' (26") E. ved N.-Siden af Pladen.
(Kort Nr. 252, 227, 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 159. Søm.-Fort. Side 32, Nr. 12 A.)

2283. Danmark. Kattegat. Hjælm NE. Oplysning om Vrag.
Vraget af Motorskibet Else er nu tilintetgjort saaledes, at mindste Dybde over 

Vraget er 2,5 m. Vragets Plads er 56° 08' (40") N. 10° 49' (55") E., c. 250 m fra don 
røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste, Hjælm NE.

(E. f. S. Nr. 50/2418 1930. Kort Nr. 252, 227, 247, 278, 211 og 280.)

2284. Danmark. Kattegat. Hjælm NE. Sømærke flyttes.
Den røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste, Hjælm NE.. paa 56° 08' (36") 

N. 10° 50' (05") E. vil i Løbet af den nærmeste Tid blive flyttet c. 300 m N. efter.
(Kort Nr. 252, 227, 247, 278, 211 og 280. Søm.-Fort. Side 30 Nr. 28.)

Xa.'.H.SCHULTZ1 M TRTK?



BuNKER-CONTRACTORS

RRÆN D3F.LSOLIE

LIMITED

FILIALER:

»Lambert*

»Lambros«

PARIS: 29« AVENUE DE L’OPERA B1LBAO: ESTACION 5

»Lambros*
Grimsby

»Lambros«, 
»Newcastle«

»Lambert*

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

KUI.EKSPORTØRER • DAM PSKIBSAGENTER

Telcgr.»Adr.:

»Lambert« 

}. 

} 
}

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE

LAMBERT BROTHERS

Telegram-Ådr.: 85.GRACECHURCHSTREET,
LAMBERT STOCK. r r 7

london* LONDON, E. C. 3.

CARD1FF, The Exchange..............................
Newport, Mon.. 69, Dock Strect.............
Port Talbot, Exchange Buildings...........

NEW CASTLE-ON-TYNE,Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

GLASGOW. 78, St. Vincent Street ....
Mcthil, 82. East High Street.....................
Bum tisland, 20, High Street....................

HULL. Prudential Buildings........................
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.................

Immingham, Dock Offices........................
l 
i

FRIED. KRUPP 1

GERMANI AWERFT
AKTIENGESELLSCHAFT KIEL

SKIBSBYGNING L1 FRAGT. & PASSAGERSKIBE AF r
É ENHVER STØRRELSE OG TYPE

SPECIALITET:

1 TANKSKIBE OG
i LUKSUSYACHTS

EGNE DOKANLÆG
| FOR REPARATIONER

OG OMBYGNING

MASKINBYGNING
i J DIESELMOTORER - DAMPKEDLER

TRYKLEJER

i REPRÆSENTANT FOR DANMARK:

INGENIØR ALLAN THIERRY
| TOLDBODVEJ 28 TLF. C. 10036 KØBENHAVN K.

iiiiiniillhaiuBiiii

SKANDINAVIA
SW##

^Akiiekapilaf ‘Jarler*

•<>'

SØ-ogTRANSPORTFORSIKRINGER.
za^Z

GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 • KØBENHAVN K.
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance
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TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commission Agents

Telephones: 14150 & 14151 & Ship O U tf i tt er S.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

— Naval & Mercantile Outfitters —
" S I LV E RV A RE R" giver Tilfredshed.

Fer De køber andetsteds besøg da —

S I L V E R’S 
cn gros og en detail 

Ekviperingsforretning og iste ki.s Skrædderetablissement.
2, Sale Plice, Dockt, Cartlff, og 6. Rlchmond Bolldlogs, AvonDouth. 

Telegramadresse: Silvers, Docks, Cardiff.

Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
IMPORT AF

Kul A Koks A Cinders 
Briketter a Brænde

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Traelastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram«Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

N.V.Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telcgram>Adr.: ROTTERDAM. Telefoner Nr.: 
Sleepmaar Terwenakker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST

Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.
Amaliegade 35, København. Telegr^Adr. »MARAG«.

Telf. Central 1504.

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentant i København: Jørgen A. Rasmussen

O.Y. BLBMBEBG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 
Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

% NIELSEN & THORDÉN %
Telegram*Adr.: “Tonnage" Coder: Alle ShipplngøCoder

HELSINGFORS (Finland)
FiHalkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

TeL.Adr. EKLOF. YXPILA Alle Sjofert! Coder.

D. BKLdr & Co.
SKIBSMÆGLERE 

BEFRAGTNING, ASSURANCE 4 SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO
Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference & 

The Finnish Shipbrokers Association
Repræsentant for Danmark i Jørgen A. Rasmussen, København

Tel.-Adr. BYSTROM ULEÅBORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEÅBORG & HAUKIPUDAS 
Incl. Ijo — Roytti

Lloyds Agenter. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conferenee 
Fice-Konsulat for Nederlandene Norsk ViceøKonsulat 

yHERMAN andersson
Etabi. 1902 Adm. Dir.: A. F. I7ILÉN

Skibsmæglere • Assurance - Speditører 
Tel.-Adr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping-Codcr 

ULEÅBORG & HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk V icekonsulat

Telephone: 356. Telegrams: Prompt, Kotka. Codes: All Shipping Codes.

O.Y. STEVEDORLVG ADOLF IjVHTI & CO., I7TI>.
KOTKA, Finland

Independent Stevedores

Members of The Association of Finnish Stevedores.
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INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 49 FREDAG 2. DECEMBER 1932 39. Aargang

FRA UGE TIL UGE

Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Del Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tnnkbaadc 
D/S af 1929 
D/S Dnnnebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Del danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimporlører A/S 
D/S Viking 
D/S Paciflc 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling 
D/S Botnia 
D/S Allanlerliavcl 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jutlandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Kønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Naulic 
Del Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1926, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhcdcri M. Jebscn, A/S, Aabenraa. 
D/S, Acliv, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vesljydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

AF AXEL GERFALK
FRIT FRA Scandinauian Shipping Gazette
LEVEREN gengiver i sil sidsle Nummer

nogle interessante Citater fra 
den Tale, som Norddeutscher Lloyd’s Præsident, Dr. 
Philipp Cornelius Heineken, fornylig har holdt ved 
Princelown Universitet i New Jersey.

Del springende Punkl i Heineken’s Tale var Spørgs- 
maalet om Subsidier. Taleren understregede, at Tysk
land ikke havde Subsidier for Skibsfartens Vedkom
mende, og al lyske Redere principielt var derimod. 
Men, hævdede han, ingen Nation kan forventes al 
lade sin Skibsfart miste dens inlernalionale Plads, 
for slet ikke al lale om at lade den gaa ned og for
svinde. Derfor maa Spørgsmaalet om Hjælp fra Sta
ten, eller med el andel Ord Statssubsidier, uvæger
ligt rejse sig som et internationalt Problem, og del 
er af den største Betydning, al vi aabent og ærligt 
lager Problemet op og søger at faa del løst principielt 
og paa en sund og naturlig økonomisk Basis, som 
Publikum kan forstaa.

Om selve Subsidie-Spørgsmaalel tager Heineken del 
samme Standpunkt, som Statsminister Stauning i en 
Udtalelse for nogle Aar siden til Scandinauian Ship
ping Gazelle: delle er et internt Spørgsmaal. Hvordan 
en Nation vil ordne sin Skibsfart, kan andre ikke 
blande sig i; man maa træffe sine egne Dispositioner 
i saa Henseende.

Heinekens Udtalelser er ikke blevet hilst med Glæde 
i Tyskland. Hans eget Selskab har udtalt, at hans 
Meninger maa slaa for hans egen Regning. Hertil 
siger Scand. Shipping Gazette, al der er god Grund 
lil at være Herr Heineken taknemlig, fordi han taler 
frit fra Leveren. Det kan ikke nytte at stikke Hove
det i Busken paa Strudsevis. Selv om man af prin
cipielle og personlige Grunde ikke kan lide Tanken om 
Subsidier, maa praktiske Mænd give Heineken Ret i, 
at ingen Nation vil roligt se paa, at dens Ilandels
flaade gaar ned eller taber Terræn.

Her i Dansk Sofarts Tidende har vi i snart 18 Maa- 
neder peget paa den for den danske Handelsfiaade 
store Fare, at Bankerne og andre tillader eller gen
nemtvinger Salg af gode danske Skibe til udenlandske 
Konkurrenter. Dansk Skibsfart vil næsle Aar i Træ- 
laslfarlen være ude for en mægtig Konkurrence, ho
vedsagelig fra saadanne billige Skibe, købt her og 
andetsteds og bemandet med Finner, Ester eller Let
ter, hvis Hyrer ligger saa langt under de danske. Denne 
Konkurrence bliver saa meget stærkere, fordi ogsaa 
mange Redere pro forma overfører deres Baade lil 
finsk, estnisk og lettisk Flag for al opnaa Fordelene 
ved de billige Hyrer. Saa den hjemlige Situation gør 
ogsaa Heinekens Udtalelser aktuelle.

OPLÆGNINGERNE Oplægningerne i den
STIGER IGEN sidste Maanedstid Uge for Uge

er gaaet pænt ned, har Strøm
men igen vendt sig, og denne Uge er Oplægningerne 
65 Skibe, svarende til 241,717 Tons Dødvægt, eller godi 
8,000 Tons mere end den foregaaende Uge. Alt lyder 
paa, at Oplægningerne igen vil slige Uge for Uge, da 
Isdannelsen i Østersøen snart vil lukke for Trælast-
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afskibningerne, og Monlreal-Markcdet ligeledes syn
ger paa det sidste Vers.

Aaret 1932 har med Hensyn lil Oplægninger og 
Fragtrater været det mørkeste i mange Aar. De sidste 
Ugers Stigning i Raterne maa delvis ses i Belysning 
af Sterlings og den danske Krones formindskede Vær
di. Chamber of Shipping oplyser saaledes i sil sidste 
Fragl-Index, at Guldværdien nf Fragterne er 45 Pro
cent lavere end i 1913.

DANMARKS KUL- Som Led i de ancrkendelses- 
FORBRUG OG værdige Bestræbelser for al ud-
ENGLAND vide den dansk-engelske Sam

handel, gæsles København i 
Øjeblikket af en Række fremragende engelske Kul
folk. Denne Kul-Delegations Ordfører Mr. Williams 
har benyttet Lejligheden lil at udtale, al England vil 
søge at faa hele Danmarks Kulforbrug lagt over paa 
den britiske Mineinduslri. Eller som han djærvt ud
trykker det: »Vi ønsker al blive Danmarks Leverandø
rer for 100 Procent.«

Englænderne ødelagde som bekendt selv deres dan
ske Kulmarked ved den store Kulstrejke 1926, og 
den danske Industri er blevet vant lil og forvænnel 
med gode og billigere Kul fra andre Lande. Hvorledes 
Industrien stiller sig lil de engelske 100 Procents Øn
sker vides ikke; dens Holdning maa vel være afhæn
gig af, i hvor høj Grad den føler sig i Gæld til Land
bruget, hvis Pligter overfor England er indlysende. 
Del er saa sin Sag at fordyre sin industrielle Produk
tion med dyrere Kul, og man kan vel paa Forhaand 
sige, at 100 Procents Ønsket bliver ikke opfyldt. Der 
gaar her i København alle mulige fantastiske Rygter 
i Forbindelse med delle Kul-Besøg. Det forlyder saa
ledes aldeles bestemt, at England er villig til at give 
Danmark den polske Bacon-Kvote, hvis Danmark vil 
efterkomme det engelske 100 Procent Ønske. Delte 
Forlydende er selvfølgelig Vaas. England har gennem 
sine ansvarlige Statsmænd for lo Uger siden udtalt, 
at det ikke tænkte paa al forlade de nuværende most- 
favoured-nation Handelstraklaler og erstatte dem med 
Præference-Traktater. Og den ryglede Overførelse af 
den polske Bacon-Kvote lil Danmark vilde jo være el 
eklatant Brud paa de eksisterende Handelstraklaler, 
ikke alene mellem England og Polen, men mellem 
England og alle andre Lande, der eksporterer Bacon 
lil England. Saa del Rygte kan man vist godt relegere 
til Fantasiens luftige Verden.

Men der er saa sandelig ogsaa andre Problemer, der 
spiller ind. Den Forøgelse af vor engelske Kul-Import, 
som vi loyalt har gjort, er, som vi paapegede paa dette 
Sted for en Uge siden, skel under store Vanskelighe
der. Vore Læsere husker maaske, al et enkelt Skib 
maatle skrabe sin Ladning sammen fra li forskellige 
engelske Miner. Det gaar jo ikke. Del koster altfor 
meget, og Kvaliteten bliver ikke den man ønsker. 
Delte Forhold skyldes selvfølgelig den ejendommelige 
Coal Mines Acl, der indskrænker Produktionen efter el 
Kontorsystem, som mildest talt er upraktisk, selv om 
det maaske har andre os uvedkommende Fordele. Og 
efter hvad The Times meddeler i disse Dage, saa har 
Regeringen forkastet den engelske Kulinduslris For
slag om Ændring af disse Bestemmelser og forlænget 
Coal Mines Acl uforandret for andre fem Aar.

Saa kommer de andre Momenter lil. Lukker vi vort 
Marked for lyske Kul, kommer vore sidste relativt 
gode Aftaler med Tyskland i alvorlig Klemme. Og 
hvad de polske Kul angaar, vil en Udelukkelse af disse 
betyde, at vore Skibsværfter vil miste de store Skibs
bygningsordrer, som Polen er i Færd med al placere. 
Polens Handelsflaade er paa mindre end 100,000 Tons, 
og den store nye Republik ønsker at bygge den op paa 
Højde med de andre Skibsfarlsnationcr. Her ligger Ar
bejde for vore Værfter, som vi allsaa maa renoncere 
paa. Og der er adskillige andre Sider lil delte Problem, 
som ikke løses efter en Linial.

STERLING OG Sterling vedbliver al falde. 
KRONEN Hver Dag noterer Dagbladene

med Kæmpelyper, at nu har 
Sterling naaet Bundrekord, for næste Dag al kunne 
publicere et endnu »bedre« Lavmaal af Slerlingens 
Værdi i Forhold til Dollar og de andre Guldvalutaer. 
Vi staar i Dag overfor den ejendommelige og tragiske 
Kendsgerning, al der skal hele seks Kroner og ni Øre 
til at opveje en Dollar, og ikke mindre end 145 Kro
ner for al erhverve sig en 100 Mark-Seddel. Maaske 
ejendommeligere er det, at den saa stærkt beskaarne 
Krone i det hjemlige Marked i stor Udstrækning har 
bevaret sin Købeevne. Men længe varer delte næppe, 
selv om Seddelomsætningen er blevet beklippet saa 
stærkt som den er. De stigende Priser paa Levneds
midler i England vil antagelig meget snart mærkes 
her, med mindre der drages Omsorg for, al den uan
stændigt høje Detailhandler- Avance beskæres føle
ligt.

Der spaas iøvrigt yderligere Sterling-Fald forme
delst de store engelske Guld-Afskibninger til Staterne. 
Dette stiller de saakaldte Sterling-Lande i en vanskelig 
Situation. Skal de vedblive med al lade deres natio
nale Valuta følge Sterling? For Danmarks Vedkom
men er Svaret ligetil — vi har desværre ikke noget 
Valg. For better or worse har vi lænket vor økono
miske Fremtid lil vort engelske Ilovedmarked. Men 
for de andre Lande ligger det unægtelig anderledes. 
1 Sverige hæver sig stærke Røster imod en Fortsæt
telse af denne Politik. Sverige, hvis Valuta for ganske 
kort Tid siden laa betydeligt under den danske, er 
nu kommet paa ret økonomisk Køl efter Kreuger-For
skrækkelsen, og den svenske Krone noteres i Dag be
tydeligt over den danske, saa højt, at del økonomiske 
Samarbejde mellem de to Lande og en fælles økono
misk Front er vanskeliggjort. I Modsætning til den 
danske følger den svenske Krone ikke blindt Sterling- 
Nedgangen. Den svenske Krone, der fornylig var en 
Shilling-Krone, værdsætter i Dag Sterling lil godt alten 
Kroner, mens vi er oppe paa over nitten. Ganske vist 
ligger Sverige med store Sterling-Reserver, men Sve
riges Interesser er ikke i den Grad sammenknyttet 
med Englands, at det kan tillade sin Valuta at smuldre 
længere og længere bort fra Guld-Pariteten. Som Følge 
heraf bliver Danmarks og Sveriges Prob.lemer mere 
og mere væsensforskellige.

Pokker forstaa sig paa Politikl 
Gik ikke de Konservative og 
Venstre til Valg i flammende 
Protest mod Erhvervslivets Øde

læggelse af Handelsminister Hauges Diktatur. Næppe 
er Valget ovre, førend Landbrugsraadet »bemyndiger 
Staten til al foretage de fornødne Reguleringer af vor 
Landbrugseksport i det Omfang, hvori dette nødven
diggøres af Importrestriktionerne fra Udlandets Side 
over for danske Landbrugsvarer«. Og en af Regerin
gens første Handlinger efter Rigsdagens Sammentræden 
i Forgaars bliver at fremsætte Forslag om Statskon
trol med Udførslen af Landbrugsprodukter. Allsaa 
fuldstændig analogt med Kontrollen af vor Import. 
Hvis Handelsminister Hauge er Diktator, hvad er saa 
Landbrugsminister Bording?

Ganske vist siger Generalsekretær Høgsbro-Holm i 
et Interview følgende:

»Det er paa Grund af vanskelige Afsætningsforhold 
og fremmede Landes Kontingentering af Varer fra 
Danmark blevet nødvendigt al foretage en Undersø
gelse af Eksportvarer for de forskellige Eksportører. 
Det er den Praksis, der nu bliver lovfæstet. Vi har 
længe strittet imod, men Forholdene tvinger os til at 
gaa med. Der er ikke Tale om, at Ministeren vil op
kaste sig lil Diktator, men Forholdene, saaledes som 
de paa tvinges os udefra, gør en Ordning nødvendig. 
Del drejer sig om Specialvarer, levende Svin, Smør, 
Ost og andre Mejeriprodukter, Kød, levende Kvæg 
samt delvis Æg.« Men, Pokker forstaa sig paa Politikl

POLITIK OG 
ERHVERV
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DE SVENSKE REDERE KRÆVER LAVERE LØNNINGER
Alle Overenskomster er opsagt til 1. Februar

Sveriges Rederiforening har paa cl Møde den 16. 
November tagel den Beslutning at opsige alle 
Overenskomster lil 1. Februar 1933.

Heri er indbefattet Overenskomsterne med Sveriges 
Fartygsbefalsforening, Svenska Maskinbefalsforbundel, 
Sveriges Radiotelegrafislforening, Nya Slewarlsfor- 
cningen, Sømændenes og Fyrbødernes Forbund saml 
Sveriges sjofarende Kvinnors Forening.

Skibsreder Gunnar Carlsson, Rederiforeningens For
mand, udtaler til Svensk S jo farts Tidning i Anledning 
af disse Opsigelser, at del er umuligl al holde den 
svenske Trampflaade i Virksomhed uden al Lønnin
gerne sættes ned.

Baade fra Befalingsmændenes og Mandskabets Side 
kommer denne Beslutning overraskende, siger vor 
svenske Kollega. De mener, al Nedgangen i Kronens 
Værdi allerede har beskaarel Lønningerne eftertryk
keligt for Soens Folk.

Direktør Em. Hogberg i Stockholm udtaler i el 

Interview med Aftonbladet, al hvis ikke Driftsomkost
ningerne bliver nedbragt ved lavere Hyrer, vil svensk 
Tonnage i betydelig Udstrækning blive overført lil 
fremmed Flag. Direktør Hogberg beklager Nødven
digheden af delle Skridt og peger paa, at svenske Re
dere i den sidste Tid har købt udmærket udenlandsk 
Tonnage og indregistreret denne under finsk Flag.

I Løbet af Aarels 10 første Maaneder har Finland 
forøget sin Handelsflaade med 35 Skibe, svarende til
67,500 Tons Brutto. Svensk Skibsfart bliver under
gravet paa denne Maade, da vi skal konkurrere med 
disse billige finske Skibe.

RUSSISK ISRAPPORT
Sovfracht, Soviets herværende Konlor har modtaget 

følgende Ismelding dateret d. 29. Novbr.:
Sea Kanal — Drivis. Neva Bugt og Vest for Kron- 

sladl isfri. Temperatur: 3 Graders Reainur.

“DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, 29. Novbr. 1932.

Medens de hjemlige Markeder ikke kan opvise større 
Forandringer, er der en meget betydelig Fremgang i 
flere af de ledende oversøiske Markeder, og alter en
gang gaar La Plata i Spidsen. Del er kun ganske faa 
Uger siden La Plala var meget langt nede, og der var 
vist ingen, som turde haabe paa el saa eklatant Om
slag, som Tilfældet har været i de sidste Dage. En 
Stigning paa 3/- 4/- i Løbet af ganske kort Tid kan 
ikke undervurderes og December Positioner, for hvilke 
del en Overgang saa rent haabløsl ud, er nu mest 
efterspurgt til stadig stigende Raler, og sandsynligvis 
vil denne Fasthed ogsaa influere paa den ny Høsts Af
skibning. Foreløbig indikeres 17/- 17/3 for Januar/ 
Febr., men en forsigtig Politik, specielt med Hensyn 
lil Tilbud af Ballasllonnage, kan magelig sætte Ra
lerne i Vejret. Fra Montreal, hvor Sæsonen nu snart 
er slut, er Raterne steget fra S’/a c. lil ca. 71/« c. lil 
A/R, og fra ca. 2/- til 2/6d. lil U.K.; del er altid no
get og har i al Fald givet enkelte en Gevinst. Austra
lien lader til at kunne tiltrække den nødvendige Ton
nage til de samme Raler; Pacilic er uvirksom lige 
for Øjeblikket. Østen er nogenlunde stabil; Indien ret 
upaaaglel. Donau gør en Del paa Basis af 14/3 14/9d. 
A/H og Sortehavel/Konl. betinger 10/- 10/3. Det stær
ke Fald i den engelske Valuta gør sit lil at sætte en 
Bremse for Forretningslivets Udvikling, men forhaa- 
bentlig relter Kursen sig, saa snart Spørgsmaalel om 
Erstalningsbetalingen er ordnet___

TRÆLASTMARKEDET
fortsætter roligt uden Variation, og Sæsonen kom
mer sandsynligvis lil al ebbe ud uden del mindste 
Tilløb lil Hausse; delte var maaske heller ikke al 
vente, saaledes som Forholdene har udviklet sig, om
end stærkt paakrævel.

LENINGRAD
betaler noget bedre Rater, men saa længe der er mere 
end Tonnage nok, kan del ikke blive overvældende 
og knapt nok lil at imødegaa alle de ekstra Udgifter 
og Forsinkelser, som maa regnes med paa denne 
Aarslid. Slutninger: Leningrad/Anlwcrpen 900 Std. 
39/6, Calais 1100 Fv. 34/- Option Rouen 35/-, Lange- 
briigges 1000 Fv. 33/6 og der noteres: 40/- 800 Sid. 
Huli el. West Hartlepool, 39/- 750 Std. Fredrikstad, 
43/- 750 Std. Holland, 43/- 600 Sid. Anlwerpen.

Fra Østersøen rapporteres sluttet: 1200 Sid. Sunds- 
vall/Rouen 157 Frcs., 675 Sid. Nyhamn & Sundsvall/

Calais 160 Frcs., 825 Fv. Bjorko/Cardiff 35/-, 625 Sid. 
Rafso & Trångsund/Hull 34/, 640 Std. 3 Syd-Finland/ 
London 37/-, 1000 Sid. Hernøsand/London 32/- 33/9, 
650 Sid. Gefle/London 32/6, 1400 Std. Piteå/Skellcflefl/ 
Hernøsand—Alexandria 51/.

KUL, KOKS etc.
Befragtningen har været forholdsvis livlig til faste 

og tildels forbedrede Rater, men endnu er del yderst 
pauvert, og det er vist desværre saa, at de allerfleste 
Rejser udføres med Tab. Leilh/Aalborg 1900 t. 4/9, 
Forlh/K’havn 1650 l. 5/-, Tyne/Randcrs 2500 t. ATD/t, 
Nyborg 2000 l. 4/6, Goole/Saxkobing 1200 t. 6/-. Beck- 
lon/Thisled 550 t. Koks 11/-, Harllepool/Reykjavik 
1200 l: Kul 10/41/?. Danzig/Nykøbing F. 1150 t. 5/41/?, 
Aabenraa 2/2,300 l. 5/-. R’dam/Slockholm 3000 l. 
Koks 6/9, Wales/K’havn 3300 t. 4/6 800. Danzig/Nord- 
Frankrig og Danzig/Irland sysselsætter megen Ton
nage, men Ralerne kunde være betydelig bedre.

MIDDELHAVET etc.
Del udgaaende Marked har været lidt livligere, dog 

uden Fremgang i Ralerne, og Noteringerne ligger om
kring 6/3 6/6 any size, Tyne/Vesl Italien, 9/ 1,800 t. 
Barcelona, 6/- 6,300 Pi. Said, 7/9 2,500 Catania; Walcs/ 
Vest Italien 5/6 7/8,000 l., 6- 6/3 mindre, 7/- 16/1,900 
t. Dakar, 6/- 6,700 l. Marseille, 7/6 2,000 t. Malta og 
R’dam/V. Italien 6/- 6/3 any size, Sicilien 7/- 3/4,000 
I. — De hjemgaaende Markeder er noget bedre repræ
senteret og noteres bl. a.: Sfax/IIull 3,500 t. 8/3, Rouen 
32 Frcs., Glasgow 2,400 t. 8/6 9/-, Alexandria/Hull 9/6 
10/, Frugt ca. 21/6 22/-; Donau 14/- 14/3 A/R, 14/6 
14/9 A/H, 16/3 16/9 Danmark og fra Kysten 11/- A/R, 
13/6 13/9 Danmark. Sorlehavet/U.K.Kont. 10/- 10/3, 
Nicolaieff/U.S.A. 6/6,600 t. U/41/2.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Veslgaaende offereres en hel Del Kul- og Kokslasler. 

Wales/Halifax 2,700 l. 8/6, Sunderland/Halifax 2,200 
I. (Koks) 11/6, Wales/Lynn 2,900 l. 8/6, Wales/Sl. 
Jolm’s 10/6 2,500 l. Forlh/St. John N.B. 9/-£,500 t. 
Wales/Havana har kunnet slulle lil 6/6 med 2/- Los
ning, hvilket er ganske ubegribeligt. Monlreal/A-R. 
er forbedret til 63/i c. a l1/« c., U.K. optil 2/6, Mid
delhavet 9V2 c. St. John/A/R indikerer 7 c. med 8V2 c. 
lil Middelhavet. Cuba ca. 14/6 6,500 t., 15/- 15/6 3,000 
t. Decbr.; Kul Hampion Roads/Monle Video $1.70, 
Rio $1.75, Santos $1.95. Pilch, Range/Nord Frankrig 
11/6, Gulfen 14/- f.o.b.
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Pacific er meget rolig, nominelt noteres uforandret 
22/9 Vancouver/U.K.

SYDAMERIKA
Medens de udgaaende Kulraler sladig holdes nede 

i 9/- B. Aires, 8/9 Monte Video, har der værel en glæ
delig Opgang i det hjeingaaende Marked. Talrige Af
slutninger rapporteres per prompt og December lil 
Rater, som ligger godt 1/6 over forrige Uges Niveau, 
og Jan./Febr. Positioner afvinder nu ogsaa mere In
teresse. San Lorenzo/U.K.Konl. er gjort til 17/6 å 
18/6 Decbr., A/R 17/6 18/- og Bergen/Ahus range 19/- 
10/28. Decbr.; San Lorenzo/U.K. Konl. Jan./Febr. 16/9 
17/- store Baade, 17/3 5,500 t. og Bergen/Sl’holm 
range indikerer ca. 18/- 18/3 6,000 t. 10 pCl.

ØSTEN
Australien har igen været aktiv, baade lil Europa

og Østen, men del er rigtignok nogle sørgelige Raler. 
Fra Sydlandet betales 28/3 28/9 Europa, 16/- Shang
hai, Sydney/Europa 26/- (bulk). Vesllandet 26/6 Eu
ropa, 15/6 Shanghai. Bønner Dalny/R’dam-Hamburg 
er kommet op i 30/- Decb. 27/6 28/- per Januar og 
Vladivostock 35/- parcels per Decb. Madras/Kont. Jan. 
ca. 25/6 26/6. Durban/U.K. 15/-, Halifax 17/6, Van
couver 17/-, Durban/Singapore 7/3, Colombo 7/-, Java 
9/6d.

TIMECHARTER
Stor Dieseltonnage søges for Levering Pacilic/Til- 

bagelev.U.K.Kont. 6/6 5 7/-, hvis Levering Colon 4/3, 
Uk. 3/6d.

6,800 m/v Lev. Havana/Tilbagelev. Platc 60 c.; 5,500 
m/v Lev. Halifax/Tilbagelev. Plate 85 c.

Vestindien: 4,275 t. Rundrejse 65 c.: 2,400 I. 85 c.; 
2,100 t. 90 c.

* DANSKE HAVNE *
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved daglig Højvaode: Paa Qraadybsbarren 2,7—5,8 m 
undtagen 1 en 200 ni bred Rende, der i fuld Bredde har 
7,5 ni og i Fyrlinien 7,8 in, i Dokhavnen 6,0 tn og paa 
Slusetærskclcn 5,6 m, i østre Forhavn 4,7—7,0 in, i sondre 
Forhavn 7,0 m. i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 
5.7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til 
Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Indenbys 
20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugserafgllter: Lods
stationen, cn Lodskutter ligger som Regel udenfor eller 
indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bugserdamperc 
Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre pr. Reg.- 
Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast- og Vand
afgifter: Bailastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde Netto- 
drægtighed. Ballast 5 Kr. pr. Tons. Vand lil Skibs- og 
Maskinbrug 150 Øre pr. ms. — Losning og Lastning: Los
ning og Lastning besørges af herværende Firmaer lil faste 
Priser. Ved Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons 
Løfteevne, Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn 
med overdækkede Ladeperroner og cn stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. To 
mindre Skibsreparationsværfter og Ophalingsbcddingcr for 
smaa Fartøjer. 1 Byen flere Maskinværksteder. Frilager ved 

Toldboden.

-------------------------- FAABORG
Indsejlingsløbet 6,3 in. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen 
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, over 
100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 100 R.T. 
Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre (or Udg. Alle andre Fartøjer 
18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodstvang. Vand: 
Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kroner, over 300 — 20 Kr. Sejlskibe 
20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr„ over 100 T. 6 Kr. Mindre 
Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre, Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Fnst Kran til 6 Tons. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullcbcddlng, dr. v. Elektricitet, for Skibe

Indtil 400 R.T.

---------------FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og I den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8.0 Meter: 1 den vestre Inderhavn Indtil 
6,4 Meter. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: Indg. 
25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfartøjer, 
reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøjer. Kul- og 
Olietyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter Danmarks 
Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere dog ca. 
% mindre. BugBerlng efter Aftale. Ballastafgift til Havnen 
4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. m1. Losning og 
Ladning foretages af Private etter faste Takster. Kran løf
tende 10 Tons. Privat Kran løftende 25 Tons. Privat Flyde
dok med 2400 Tons Bæreevne. Flere Skibsværfter og Ma

skinværksteder forefindes.

KJOBENHAVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 m. i Frihavnen 7,5—9,5 m. Til Larsens 
Plads cn Dybde at 8,1 m. Til Islands Brygge Nordlra gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6.9 m, 1 Oasværkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave 
Brygge 6,3 m, ved Teglholmen 7 m og I Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnssldcn en 
Dybde af 5.6—7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afgift af Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Reglstertonnagen. 10 Øre pr. Ton af Oods. der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
5 Øre pr. Ton af Oods. der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer. Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Algift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug uf Kul, Olle. Provlnnt og Sklbsfornødenhedcr o. s. v. 
Ind- og Udtagning al Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Sklbstornødenheder. for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere. er frltagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
Ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, bvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej. ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugsering af Dampskibe Ind og ud at 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres. og er mo
derut. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vnnd betales med Kr. 1.75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning.
1 Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor).
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13.600 Tons, Opbalings- 
beddlngcr, store Maskinværksteder og Jærnsklbsbyggerler, store 
Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Elevatorer og pneum. 
Kornlosseapparater, Kraner, hurtige, moderne Losse- og Lade
apparater, 2 flydende Kraner til Lølt af- 40 Tons (1 privat), 1 
do. til Løft af 75 Tons (Orfogsværftet), 14 faste Kraner med 
Løft indtil 25 Tons samt 2 private faste Kraner (Burmeister
6 Waln) med Løft Indtil 100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærn-

bane langs Hnvnen.

----------------------- HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m: I den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7.8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N. R. T. henholdsvis for maskindrevne Fartøjer 
over 100 B. R. T., for maskindrevne Fartøler Indtil 100 
B. R. T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for 
reparerende Skibe; Kul- og Ollefytdere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet »Lappe
grunde. Faste Taksier. Bugsering efter Aftale. Ballastpenge 
4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m’. Vand: 1 Hav
nen 1.50 i 1.75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Blergnlngsdamperc 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: Op- 
hallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 115 m

Længde; Kraner til 80 T. Løtteevne. 

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7.5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr« Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre. Sejlsk. med Hiælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre. for her hjemmehørende Fartøjer betales det balve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen Lodsalg., 
naar Lods Ikke benyttes: iøvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. Loso. og Lasto. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af eo 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhallogsplads. Ophallngsbeddlog for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord Ira til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havnealg. pr. Rcg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hiælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugsering faste bil
lige Takster. Ballastalgllt 4 0. pr. R.-T. Ballastpris L Ti
den 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0 pr. R.-T., til Maskin
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Oang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastningsomkostn. elter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. Træskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Hovne- og Sklbssmedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.
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Ny Skibsmægler og gammelt Firma
Skibsreder Norman II. Hansen, soin i Foraarcl overlog 

Aalborg Firmael Reclinilzer, Thomsen & Co., bestod i for
rige Uge Mæglerprøven lier i København, og har nu af 
Ministeriel for Handel og Industri modtaget Bestalling som 
autoriseret Skibsmægler i Aalborg.

Skibsmægler Norman H. Hansen blev forøvrigl i Som
mer udnævnt lil Lloyd’s Agent i Aalborg. Hans Firma 
repræsenterer som bekendt en Række inden- og udenland
ske Rederier, deriblandt Det Østasiatiske Kompagni, D;S 
Dannebrog.

Storstrømsbroen paabegyndes til Januar
Der har i de sidste Par Uger gaacl Rygter om, at Fi

nancieringen af Storstrømsbroen havde mødt saa store 
Vanskeligheder, al del engelske Firma ikke vilde kunde 
bygge Broen paa de skitserede Betingelser.

I Følge »Dag. Nyh.« er Forholdet det, at del engelske 
Firma i Løbet af meget kort Tid vil kunne meddele Stats
banerne, at del økonomiske Grundlag er i Orden. Laancl 
paa 2 Miil. Pd. vil i Folge en Underhaandsmeddelelse lil 
Trafikministeriet blive givet til 4 pCl. med 4 Aars Af
dragstid.

Del store Broarbejde kan antagelig paabegyndes forsi
1 Januar.

Stabelafløbning i Nakskov
Kl. 1 i Lørdags løb Statsbanernes nye Dieselmotorskib 

lil Kalundborg-Aarhus Rulen af Stabelen paa Nakskov 
Skibsværft. Fru Generaldirektør Knulzen knuste Cham
pagneflasken mod Skibets Stævn og døbte del med Nav
net »Jylland«, hvorefter Skibet gled af Beddingen, hilst 
med Hurraraab fra Tilskuerne og Værflarbcjderne. Skibet 
er 78.33 Meler langt, 12.40 Meler bredt og har en Dybde 
fra Hoveddækkel paa 7.57 Meler. Fremdrivningsmaski- 
nen er en Burmeister & Wains Dieselmotor paa ca. 2,300 
HK., som skal give en Fart af godt 15X Knob.

Paa Grundlag af Erfaringer, der er indvunden ved 
Driften af Søsterskibet »Kalundborg«, er der foretaget 
forskellige Ændringer, saaledes er Rygesalonen Hyllet op 
paa Baadsdækkcl, og der er indrettet el større Antal 
Sovekahyllcr for én Person. Med Henblik paa Trafik
ken paa Samsø bliver de lo forreste Automobilporle gjort 
saa høje, al belæssede Flylleomnibusser kan transpor
teres paa Skibel.

Den stigende Arbejdsløshed
Ifølge den af Arbejdsdirektoratet foretagne foreløbige 

Opgørelse udgjorde Antallet af de ved Arbejdsanvisnings
kontorerne indlegnede ledige den 25. November 146,308; 
heraf var 31,534 personligt tilmeldte (ikkc-arbcjdsløsheds- 
forsikrede).

1 den foregaaende Uge var de tilsvarende Tal hen
holdsvis 141,525 og 30,320.

Det døde Hav som Rigdomskilde
I Ordets bogstaveligste Betydning er »det døde Hav« 

cl dødt Hav; thi intet levende Væsen kan leve i del 
Vand, som indeholdei godt 25 pCl. forskellige Salte, og 
Vandel har derfor en uhyre B erekraft. Allerede nu 
hentes der mange kemiske Sloffer fra det døde Hav, der 
sikkert engang i Tiden vil blive en uhyre Rigdomskilde.

Norge bygger Skibe
Del norske Rederi Willi. Wilhclmscn har nu beslullel 

at bygge cl Motorskib.
Ordren er gaacl lil Deulsche Werke i Kiel. Del drejer 

sig iflg. »N. H. & S. T.« om el Dieselmolorskib paa 
10,000 Tons Dødvægt, en hurliggaaendc Cargoliner, der 
skal være færdig lil Aflevering omkring Nylaar 1934.

Fred. Olsen & Co., Oslo, fik i Lørdags søsat Molor- 
skibel »Brenas« fra Åkers Mekaniske Verksled. »Brenas« 
er 355' 7" langt, 48' 6" bredl og 31' Dybde lil Shelter
dæk og med 220,000 Kf. Laslcrum. Hovedmaskincriel cr
2 tolakl, enkellvirkendc Aker B. & W. Motorer.

Åker paabegynder med del samme Bygningen af et 
Molorskib af samme Størrelse ogsaa lil Fred. Olsen & Co.

»Sally Mærsk« repareret
M.s. »Sally Mærsk« af Odense, der tilhører Rederiet 

A. P. Møller, afgik i Tirsdags til Leningrad efter at have 
gennemgaael en større Reparation ved Aalborg Værft.

MED FREMMED BESÆTNING 
Fagforeningerne dekreterer Blokade mod 

svenske Skibe med finske Lønninger

Som meddelt her har Finland i den senere Tid 
erhvervet Tonnage til latterligt billige Priser. En
kelte udenlandske Skibe er ogsaa mere eller mindre 

pro forma overfort til finsk Flag for al nyde godt af 
de billige linske Hyrer, der ligger langt under del 
øvrige skandinaviske Niveau.

De svenske Sømænds Fagforbund har i disse Dage 
bevæget del finske Broderforbund lil al dekretere Blo
kade mod lo svenske Dampere »Esther Thordén« og 
»Ingrid Thordén«. Disse Skibe sejler under svensk 
Flag og tilhører el svensk Rederi, men kommer aldrig 
lil svenske Havne, sejler med Trælast og Kul mel
lem finske og engelske Havne.

Hovedparlen af Besælningen er Finner og de gængse 
finske Hyrer er betail. Nu kræver den svenske Fag
forening Blokade for at gennemtvinge de højere sven
ske Lønninger til de finske Sømænd ombord, og de 
finske Sømænds Fagforbund er som sagt gaael i 
Breschen for delle Krav.

STATSHJÆLP
TIL NORSK SKIBSBYGNING?

I Norge som herhjemme er Skibsbyggeriel en af de 
haardest ramle Industrier.
Del norske Handelsministerium har nedsat en sær

lig Komite lil Fremme af Skibsbygning i Norge i 
direkte Tilslutning til Stortingets Anmodning om Ned
sættelse af el saadant Udvalg.

Det er nu denne Komilé’s Opgave al udarbejde en 
detailleret Plan om Skibsbygning ved norske Værfter 
med eventuel norsk Statshjælp.

HVAD ANDRE 
TÆNKER OG SKRIVER 

IMPORTBEGRÆNSNING — DIREKTE SLAG MOD 
SKIBSFARTEN

Den indbyrdes Afhængighed, der findes mellem vore for
skellige Industrier, og den Pligt, som hver enkelt Industri 
har overfor Samfundet som Helhed, har naturligvis altid 
eksisteret, og del skyldes kun de unormale Forhold, vi i 
Øjeblikket lever under, al denne Tingenes Tilstand bliver 
saa stærkt fremhævet. Ved Prince Liniens Generalforsam
ling forleden rekapitulerede Lord Esscndon den nuvæ
rende Situation paa sin sædvanlige klare Maade ved al ud
tale, at det er særligt vanskelig for en Reder frit at frem
komme med sine egne Kommentarer lil de Problemer, over
for hvilke Verden i Øjeblikket er stillet, fordi del maa ind
rømmes, at visse Forholdsregler er ønskelige, ja maaske 
endog nødvendige, for al fremme cl vist Lands, eller endog 
en vis Industris Interesse, og overfor disse væsentlige In
teresse er Redernes Interesser maaske af underordnet Be
tydning. Men længere henne i sin Tale udtalte Lord Es- 
sendon;

»Ikke desto mindre er Skibsfarten en saa vigtig Indu
stri for England, al man maa lage tilbørlig Hensyn lil den 
Omstændighed, al enhver Forholdsregel, der har til Op
gave al begrænse Importen — hvilket nødvendigvis maa 
betyde en Begrænsning af Eksporten fra el eller andet 
Land — er el direkte Slag rettet mod Skibsfarten.«

Naar der lige paa en Gang vedtages en Bcskyllelsespoli- 
tik af en eller anden Ar.l maa en Reder, og da særligt 
en Britisk Reder, bringe et større personligt OfTer end en 
Mand, der er engageret i en hvilken som helst anden In
dustri. Han er derfor beret liget til, at man tager større 
Hensyn til ham. For udenlandske Rederiers Vedkommende 
vises dette større Hensyn dem i Form af Statstilskud og 
lignende. Fairplay.

PERSONALIA
Havnernes leren bliver GO

Den elskelige Havnemcster ved Københavns Havn, H. 
Cbr. Hansen, one of nature’s gentlemen, fyldte i Onsdags 
60 Aar og kunde samtidig fejre et lille Jubilæum: 10 Aars 
Ansættelse som Havnemester.

Som bekendt har Ilavneineslercn været knyttet lil Hav
nevæsenet i næsten 30 Aar. Forud for denne Periode var 
Hansen Sømand og prøvede lidt af hvert, bl. a. at se en 
noget nærgaaende Død lige i Øjnene et Par Gange.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS KORSØR

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

K6L. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British Vice-Consulate for Lolland*FaIstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telcgram*Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

ESBJERG

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
ESBJERG

Britisk Vicc-Consul — Lloyds Agent
Telefon 57 & 1262 — Statstclf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN) 

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

______________________________________ KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN KJØBENHAVNSKE SO-ASSUHANCEFORENINB 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

___________________________________ KØBENHAVN

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder
Dampskibs, og Havariagenf

Befragtningsforretning

J. LAURITZENS
MÆGLERFORRETNING

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR.»ADRESSE: LAURITZEN, ESBJERG

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 50B

HOLBÆK

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

ti, v, HAVNEVEJ 40 _ ,
lelefon Nr. 166 HOLBÆK Telegr.»Adr.: »Fislker«

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for; Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

KALUNDBORG

O. L. OMØE
TLQR. ADR. KALUNDBORG TLGR. ADR. 
°møe Skibsmægler Lloyds Agent OMØE

Befragtning, Klarering, Assurance, 
Stevedoring og Spedition.

TELEFON NO. 4. BO1.
— STEVEDOREKONTORET 625.

KJØGE_________________________________________

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere G Dampskibsrederi

DAMPSKIBS« & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNINGSFORRETNING

Tel.iAdr. »Mariuaon« Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

MARIAGER

P. RUDBEGK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren (Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr.6 

TeIegram»Adresse: „Chartering Mariager’” 
Post*Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAK SKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.»Adr.: „Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

NYBORG

THOMAS WANG
Edsvoren Skibsmægler

NYBORG
Lloyds Agents for Øst-, Nord* og Vestfyn.

Telgr.»Adr. WANG. Telf. Nr. 57.

NØRRESUNDBY

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KJØGE
Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram*Adr.: BACH
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En Strømflaskc inddreven paa Fanø Strand
Søndag den 26. November bar Postbud Kr. Sørensen, 

Sønderho, paa Fanø Strand funden en fra Søen inddrevet 
Flaske indeholdende en Seddel ined Opfordring lil Finde
ren om paa el vedlagt Brevkort al opgive Findestedet, og 
hvilken Dato Flasken blev fundet samt andre Oplysninger, 
og Brevkortet bedes derefter fremsendt gennem Postvæse
net til »The Fisheries Secrelary, Minislry of Agricullurc 
& Fisheries, 43, Parlament Sireel, London SW. 1, Eng
land.«

Flasken er udkastet i Søen ved den engelske Kysl den 
3. Juni 1932, og Finderen har fremsendt Brevkortet.

AARHUS HAVN 
Ankomne Skibe i den forløbne Uge

m.s. Stureholm af Gøleborg, 2,702 Nello Tons, fra Sorte
havet med Oliekager.

m.s. Bornholm af København, 1,927 Nello Tons, fra Sorte
havet med Korn.

s.s. Lissa af Glasgow fra England med Kul.
s.s. Lania af Nyborg fra Nyborg med Petroleum.
m.s. Boringia af København, 3,606 Nello Tons, fra Øst

asien via Hamburg med Copra.
m.s. Hammeren af Gøteborg, 1,781 Netto Tons, fra Gøte

borg med Palmckerner.
s.s. Nelly af Esbjerg fra England med Kul.
m.s. Dam af Liverpool, 2,106 Netto Tons, fra Hamburg 

med Palmekerner.
s.s. Fidra af Gøleborg fra Leningrad med Oliekager, 
s.s. Urania af Stockholm indladel Olie lil Sverige. 
P. L. Pdhlsson af Helsingborg fra England med Kul. 
s.s. Holland af København fra England med Kul.
s.s. Rhone og s.s. Flora indladel Landbrugsprodukter.

Motorskibet »Stjerneborg« i Fart
Af Dampskibsselskabet »Dannebrog«s Flaade er nu 12 

Skibe i Far.l, og nu er yderligere el af Selskabels slore 
Motorskibe »Stjerneborg« gaaet lil Australien. »Stjerne
borg, der har været oplagt siden Juli Maaned, har i den 
sidste Tid gcnnemgaael en større Reparation ved B. & 
W.s Værft.

Fejl paa begge Sider
Sø- og Handelsretten afsagde i Fredags Dom i den tid

ligere omtalte Sag mellem Skibsforsikringsforeningen i 
Frederikshavn og Moore & Mc.Cormack.

Den 8. November i Fjor paasejlede Rederiets Damper 
»Saguache« Fiskekutteren »Merry« udfor Svinkløv. Den 
amerikanske Damper løb med fuld Kraft sin Stævn ind 
i »Merry«s Styrbords Side agten for Vandel, og ved Sam
menstødel fik Kulleren en saa betydelig Lækage, al den 
faa Minuller senere sank. Besætningen — 3 Mand — 
blev i sidste Øjeblik bjerget ombord i Damperen.

Under Sagen har Skibsforsikringsforeningen i Frede
rikshavn, hvori »Merry« var forsikret, krævet Erstat
ningsbeløbet refunderet. Skaden beløb sig lil 32,800 Kr.

I Dommen faslslaar Retten, al der har været Skyld 
paa begge Sider.

Af den Maade, hvorpaa »Merry« er blevet ramt, udtaler 
Retten, al Kulleren har haft »Saguache« paa sin Styr
bords Side, og saaledes haft Pligt til al vige. Grunden 
lil, al »Merry« ikke i Tide har manøvreret for »Saguache« 
maa antages at være den, al der ikke paa »Merry« har 
været holdt forsvarligt Udkig, eller ogsaa al den Mand, 
der alene førte Skibet, paa Grund af sil manglende Kend
skab lil Manøvrering og de internationale Søvejsregler ikke 
har været Situationen voksen.

Medens Hovedskylden for Kollisionen — hedder del 
i Dommen — saaledes findes at være hos Merry«, mener 
Retten dog ikke helt at kunne fritage »Saguache« for et
hvert Ansvar for det passerede, idel der heller ikke paa 
dette Skib synes at være udvist tilstrækkelig Aglpaagi- 
venhed, da man i saa Fald næppe kunde have undgaaet 
at faa »Merry« i Sigte inden Kollisionen, saaledes at der 
kunde være IrufTel Foranstaltninger til at afværge Kol
lisionen eller dog mindske dens Følger.

Der er saaledes Skyld paa begge Sider, og Forholdet 
mellem de begaaede Fejl findes at burde bestemmes til 

for »Saguache« og % for »Merry«.
Herefter blev Moore & Mc.Cormack dømt lil al belale 

8,200 Kr. saml 400 Kr. i Omkostninger.

LAURITZENS SKOLESKIBSDRENGE
INTERVIEW MED 

SKIBSREDER KNUD LAUR1TZEN
Rederiet J. Laurilzens Skoleskib »Fanø« af Marstal, 

paa Rejse fra Drammen til Kolka, anløb for nogle 
Dage siden København for Oliefyldning.

»Er det den sidste Rejse, »Fanø« faar i Aar,« spør
ger vi Skibsreder Knud Lauritzen, under hvem Skole
skibet sorterer.

»Del haaber jeg ikke. Er Farvandet tilgængeligt for 
Is, saa skal »Fanø« endnu en Tur lil Østersøen.«

»Hvordan har De været (ilfreds med Skoleskibels 
Indsejlingsevne? Har Underskudet været stort i Aar?« 

»Nej,« svarer Hr. Lauritzen. »Underskudet har væ
ret ganske ubetydeligt. Vi havde regnet med, al del 
vilde koste os en fem—seks Tusind Kroner, men del 
blev som sagt minimalt.«

»Og Drengene? Naar de afmønstres fra Skoleskibel, 
hvad saa?«

»Alle de Drenge, som har faaet Skoleskibs-Uddan
nelse hos os, — 40 i alt — er alle ude at sejle. De 
fleste i Sejlskibe, mange af dem med Kaptajn Erics- 
son, Mariehamns store dejlige Sejlskibe. Men nogle af 
dem gaar som Dampskibslærlinge ombord i Damp
skibene. Men det er ogsaa flinke Drenge allesammen, 
villige lil at lære og villige til deres Arbejde. Og de 
faar den Uddannelse, som Sømænd skal have.«

POSITIONSLISTE PR.

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg, ank. Garslon 21.11.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. Aarø, Hjorlh, afg Rollerdam 26.11. lil Burntisland.
m.t. Aase Mærsk, afg. fra Aruba 23.11.
s.s. Agnete Marsk, afg. Searsporl 22.11.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Port Said 22.11. lil Ham

burg.
s.s. Alabama, Karstensen, afg. B. Aires 16.11. lil Kbhvn.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Anlwerpen 5.11. til Casablanca.
s.s. Alsia, Heindorn, ank. Bangkok 28.11.
s.s. Alssund, Petersen, ank. Ncwporl News 28.11.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. Los Angeles 22.11. lil Panama 

Canal.
m.t. Anna Marsk, afg. Savannah 17.11.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Cape Agulhas 13. 11. p. R. 1. 

Australien.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Stavanger forv. 30.11. til 

B. Aires.
s.s. Arnold Marsk, afg. Huelva 22.11.
m.s. Asia, Iiolls, afg. Chinwanglao 27.11. .til Hongkong.
s.s. Asko, Lemglykkc, afg. Gdynia 28.11. lil Bordeaux.
m.s. Astoria, Nørrcgaard, afg. Adelaide 26.11.
m.s. Australien, Rasmussen, ank. San Francisco 23.11.

R
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
m.t. Bente Marsk, afg. La Liberlad 5.11.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Slellin 30.11. lil Kbhvn.
s.s. Betty Marsk, afg. Ceula 20.10.
s.s. Birgit, Nielsen, afg. Emden 29.11. til Korsør.
s.s. Birte, Christensen, ank. Burntisland 26.11.
s.s. Bogø, Michelsen, afg. Las Palmas 26.11. lil Bordeaux. 
m.s. Boringia, Væring, ank. Kbhvn. 24.11.
m.s. Bornholm, Haure-Pelerscn, ank. Leningrad 27.11. 
s.s. Bothai, Hansen, ank. Wasklol 25.11.
s.s. Brasilien, Bolfcldl, afg. B. Aires 30.11. lil Kbhvn.
m.s. Bretagne, Pedersen, ank. Progreso 23.11.

Valutakurser paa
29. 1

London.... . .. 19,20NewYork .... . . 608,25Berlin.... . . 144,50
Pauis..... . . 23,90
Antwerpen .. . .. 84,10
ZuniqH............ . . 117,10Rom...... .. 31,00

Københavns Børs
1. 32
Madrid................... 50,00
Amsterdam........... 245,00
Stockholm...........105,75
Oslo........................ 99,50
Helsingfohs .... 8,50
Prag........................ 18,10
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s.s. Bretland, Hansen, ank. Blylh 27.11.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Livorno 29.11. lil Neapel.
s.s. Brosund, Nielsen, afg. New York 12.11. lil Le Havre.

C
m.s. C. F. Tietgen, Possell, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
m.s. Calijornia, Andersen, afg. Kbhvn. forv. 30.11. lil Aar

hus.
m.l. Caroline Mærsk, oplagt.
s.s. Charkow, Holsl, afg. Kbhvn. forv. 5.12. lil Middel

havet.
m.s. Chastine Mærsk, afg. Kbhvn. 2.11.
m.s. Chile, Hansen, ank. Nakskov 24.11.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Mona Passage 23.11. 

p. R. 1. Gøteborg.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Casablanca 26.11.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kblivn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Danzig 24.11.
m.s. Columbia, Barfoed, ank. Frcmanllc 24.11.
s.s. Cornelia Mærsk, afg. Middlesborough 17.11.
s.s. Cyril, Fårup, pass. Kbhvn. 28.11. p. R. I. Delo.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg Kbhvn. 3.12. lil London.
s.s. Dana, Bang, ank Rouen 27.11.
s.s. Danhild, Hensch, ank. Leningrad 7.11.
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Singapore 27.11. lil Manila. 
m.l. Danmark, Bjark, afg. Baton Rouge 23.11. lil Aruba. 
s.s. Delaware, aTg. Fr.havn forv. 30.11. lil Ilurum.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Ncwcastlcl forv. 6.12. lil Kbhvn. 
s.s. Douro, Hansen, afg. Kbhvn. 5.12. lil Libau.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 3.12. lil 

Thorshavn.
s.s. Dronning Mand, Clausen, Kbhvn.-Slcllin-Oslo Rulcn.

E
s.s. Ebro, Kajs, afg. Tanger forv. 4.12. lil Mclilla.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Ceula 30.11. lil Mclilla.
s.s. Eleonora Mærsk, ank. Leningrad 17.11.
s.s. Elie, Clausen, afg. Riga 22.11. lil Bosion.
s.s. Elisabeth Mærsk, ank. Liverpool 21.11.
s.s. Ellensborg, afg. Valencia 24.11.
s.s. Emilie Mærsk, afg. Oran 8.11.
m.l. Emma Mærsk, afg. Monlreal 23.11.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Erria, Topp, afg Penang 25.11. lil Colombo.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Lisberg, afg. Hommclvik 23.11. lil 

Rouen.
s.s. Estland, Egelofl, ank. Hamburg 23.11.
m.s. Europa, Dahl, ank. Kbhvn. 28.11.

F
s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg-Ny- 

borg-Rudkøbing Ruten.
m.s. Falstria, Franzen, ank. Scatlle 24.11.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Genoa 26.11.
s.s. Flora, Kann, afg. Kbhvn. 5.12. lil Nakskov.
s.s. Flynderborg, Madsen, pass. Ushanl 27.11.
s.s. Fredensborg, afg. Becklon 26.11.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Frcdcricia-Middclfarl- 

Kolding Rulcn.
s.s. Frederik VIII, Mcchlenhorg, afg. Oslo 21.11. lil New 

York.

s.s. Frederiksborg, afg. Leningrad 25.11.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Gyhrs, afg. Sorel 22.11.

G
s.s. Garonne, Ørbcck, afg. Kbhvn. forv. 2.12. til Anlwer- 

pen.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Wilminglon 30.11. til Tampa.
s.s. Gerda Toft, Christensen, ank. Leningrad 21.11. 
m.s.Gcrtrude Mærsk, afg. Filadellia 22.11.
s.s. Gorm, Gyhrs, afg. Grangemoulh 16.11. lil Boston.
s.s. Gronland, Meinerlz, afg. Istanbul 26.11.
s.s. Gudrun Mærsk, oplagt.
m.s. Guldborg, ank. Bremerhaven 28.11.

H
s.s. Hadsund, Hansen, ank. Garslon 20.11.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Odense 28.11.
s.s. Halland, Andersen, ank. Anlwerpen 17.11.
s.s. Hans Mærsk, ank. Leningrad 11.11.
s.s. Harald, Hornung, afg. Anlwerpen forv. 2.12. lil 

Kbhvn.
s.s. Hebc, Laurilzen, afg. Newcastle forv. 29.11. lil Kbhvn. 
s.s. Hcrtha Mærsk, ank. Swansea 21.11.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Kbhvn. forv. 29.11. lil Man

chester.
s.s. Hjortholm, Heiedc, afg. Kbhvn. 22.11. lil Liverpool.
s.s. Hroar, Peronard, afg. Kbhvn. 1.12. til Huil. 

Juan P. R.
s.s. Hulda Mærsk, afg. Goole 23.11.

I
m.s. India, Kruse, pass. San Miguel 25.11. p. R. t. San Juan. 

P. R.
m.s. Indien, Bronér, pass. Capelown 23.11.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Roslock 25.11.
s.s. Inge Mærsk, afg. Leningrad 19.11.
s.s. Irene Maria, Evcrs, afg. Kolding 28.11 lil Stellin.
m.s. Irland, Haure-Pelersen, ank. Monlreal 14.11.
s.s. Island, Lydersen, afg. Reykjavik 27.11. lil Vest- og 

Nordlandet.
s.s. luar, Hejde, afg. Norfolk V. 10.11.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.
s.s. Jacob Mærsk, afg. Kbhvn. 24.11.
s.s. Jan, Jacobsen, afg. Wiborg 28.11. lil Kolka.
in.I. Jane Mærsk, afg. Willemstad 18.11.
m.s. Java, Mourilzen, pass. Dover 21.11 p. R. 1. Genoa.
s.s. Jessie Mærsk, afg. Ørnskiøldsvik 16.11.
s.s. Johannes Mærsk, ank. Leningrad 13.11.
s.s. Jolantha, Hav, Kbhvn.-Hamburg Rulen.
m.s. Jutlandia, Andersen, ank. Scaltle 24.11.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Jægersborg, afg. Gandia 26.11.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Danzig 25.11.
s.s. Katholm, afg. Frederikshavn forv. 3.12. lil Danzig.
s.s. Kentucky, Bergsledt, ank. Grangemoulh 28.11.
s.s. Kirsten Mærsk, ank. Cumarcto 19.11.
s.s. Kjobcnhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

lcn.
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s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Horsens 25.11. 
s.s. Knud, Petersen, afg. Swansea forv. 28.11. til Kbhvn. 
s.s. Koldinghus, Herskind, Kbhvn.-Vejle Rulen.
s.s. Koschiussko, Knølgen, ank. Gdynia 29.8.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. Suez 25.11. til Colombo.
s.s. Laura Mærsk, afg. Kbhvn. 21.11.
m.s. Leise Marsk, afg. Rosario 17.11.
■s_s. Lica Marsk, afg. Swansea 15.11.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Kbhvn. 21.11.
s.s. Lilleborg, ank. Kbhvn. 26.11.
s.s. Limfjorden, Bcncke, Kbhvn.-Limfjordsstationernc.
s.s. London, Hansen, afg. Kotka 18.11. lil Glasgow.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rio 26.11. til Kbhnv.

M
s.s. M. G. Melchior, zuni Vohrde, Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Havre forv. 28.11. lil Dunkirk. 
m.s. Malaya, Christensen, ank. Kbhvn. 25.11.
s.s. Manø, Albcrlscn, afg. Bonnes 29.11 lil Nykøbing El.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London forv. 2.12.
m.l. Marie Marsk, afg. Trinidad 8.11.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Leningrad 25.11.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Slrømnås 29.11.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Catanin 28.11.
s.s. Mathilde Marsk, afg. Gdynia 19.11.
s.s. Maryland, Hansen, afg. Madeira 24.11. til Kbhvn. 
m.s. Meonia, Frandsen, pass. Borkumriff Fyrskib 27.11.

p. R. 1. Rolterdam.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Valencia 25.11. til Kbhvn.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stegc-Nakskov Ruten.

N
s.s. ;V. C. Monberg, Larsen, afg. Danzig 22.11. lil Dieppe. 
m.s. Nicoline Marsk, ank. Batoum 20.11.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Niel Marsk, ank. Kobe 23.11.
s.s. Nordborg, Andersen, afg. Casablanca 27.11.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Kbhvn. 27.11.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Messina 23.11.

O
m.s Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stellin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Jarllorp, afg. Valencia 23,11. lil Kbhvn.
s.s. Oluf Marsk, afg. Kbhvn.-24.il.
m.s. Olympia, Røder, pass. Capetown 23.11.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Vejle 20.11. lil B. Aires.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. Aarhus 27.11.
s.s. Paris, Larsen, ank. Sleltin 24.11.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, afg. Adelaide 9.11. til Moji.
m.s. Peter Marsk, afg. Manilla 21.11.
s.s. Polonia, Stankiewiez, ank. Gdynia 26.9.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. London 25.11. lil Goolc.
s.s. Pulaski, Barkowski, afg. Kbhvn. 24.11.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Leith 5.10. til Frederikshavn.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Rita Marsk, afg. Libau 23.11.
s.s. Robert Marsk, ank. Leningrad 13.11.
s.s. Rota, Petersen, afg. Aarhus 2.12. lil Newcastle.

S
m.s. Sally Marsk, afg. Aalborg 20.11.
s.s. Samsø, Olesen, afg. Methil 26.11. lil Kbhvn. pass. Ska

gen 29.11 p. R. t. Kbhvn.
s.s. Scandia, Michelsen, afg. Baylown 25.11. lil Rolterdam 

og Hamburg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Harllepool 1.12.
s.s. Seine, Bellec, afg. Kbhvn. 30.11. lil Dunkirk.
s.s. Sejrø, Knudsen, afg. Leningrad 25.11. lil Bosion, pass. 

Skagen 28.11. til Boston.
m.s. Selandia, Nielsen, afg. San Francisco 9.11. til 

Shanghai.
in.s. Siam, Krarup, ank. Gøteborg 26.11.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Anlwerpen 29.11. lil Kbhvn.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Valencia 25.11.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Bordeaux forv. 2.12 til 

La Pallice.
s.s. Skodsborg, afg. Barcelona 26.11.
s.s. Sleipner, Dahm, afg. Kbhvn. 4.12. lil Leith.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Piræus 26.11.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Rolterdam 26.11.
s.s. Sonja Marsk, afg. Leningrad 21.11.
s.s. Stadion II, afg. Steltin forv. 2.12. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, afg. Baltimore 26.11. lil New York.
m.s. Stjerneborg, pass. Dover 26.11.
s.s. Stockholm, Casperscn, ank. London 25.11.
s.s. Susan Marsk, ank. Plyinouth 22.11.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Houslon 25.11. lil Rollerdam.
s.s. Svanholm, Nikolajscn. afg. Danzig forv. 3.12. til 

Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, afg. Randers forv. 2.12. til Anlwer- 

pcn.
s.s. Sønderjylland, Ankersø, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten. 

T
s.s. Taarnholm. Jørgensen, afg. Liverpool forv. 3.12. lil 

Swansea.
in.s. Tacoma, Madsen, pass. Las Palmas 27.11.
s.s. Tennesse, Ankersen, afg. New York 26.11. til Kbhvn.
s.s. Thyra, Jans, afg. Leith forv. 29.11. lil Aalborg.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Danzig forv. 30.11. til Reval.
s.s. Tomsk, Jakobsen, afg. Gdynia forv. 1,12, til Kbhvn.
m.s. Tongking, Wolff-Jorgensen, pass. Cape of Good Hope 

19.11. p. R. I. Fremanlle.
s.s. Tovelil, Vilsmark, pass. Istanbul 26.11. p. R. I. 

La Pallice.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Bergen 28.11.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Lissabon forv. 1.12. til Leixoes.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Danzig forv. 3.12. til Preston.

V
s.s. Vendia, ank. Frederikssund forv. 29.11.
s.s. Vera, Kolsler, ank. Bremcn 26.11.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Vancouver 10.11.
s.s. Vibeke Marsk, ank. Vnlencia 20.11.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Tyne 2.12.
s.s. Vidar, Arent, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, ank. Rosario 26.11.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. forv. 19.12. til Gdynia.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. Kbhvn. 27.11. til 

Danzig.
Y

s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Hansen, Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, afg. Vlissingen 24.11.

POSITIONSLISTE FOR SEJL SKIBE PR. 28. NOVEMBER 1932

3/m M/Sk. Albert, Christoffersen, ank. Gdynia 26.11. 3/m Sk. Norden, Friis, ank. Frederikshamn 22.11.
3/m Sk. Prem, Christoffersen, afg. St. Davis 23.11. 3/m M/Sk. Nordstjernen, Kristensen, ank. Thorshavn
■3/m Sk. Frida, Rasmussen, ank. Tønsberg 24.11. 27.11.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 30. November 1932. Nr. 48.

„Efterretninger for Søfarondeu omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Sofarenduu udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonn. Jiontsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portondgifterno. Enkelte Numre faaB for 10 Øre pan Søkort*Arkivet, Købonhavn K.

Længden angives fra Greentinch Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmclser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

2285. Sverige. Ålandshavet. Svartklubben Fyr. Taagesignal forandres midlertidig. 
(U. f. s. Nr. 47/3113. Stockholm 1932.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 44/2073 1932 meddeles, at Ombytningen af de 
to deri nævnte Tyfoner til Afgivelse af Taagesignal ved Svartklubben Fyr paa c. 60° 11' 
N. 18° 50' E. finder Sted omkring den 30. November d. A.

(E. f. S. Nr. 44/2073 1932.)

2286. Sverige. Bottniske Bugt. Grundkallen Fyrskib flyttes.
(U. f. s. Nr. 47/3062. Stockholm 1932.)

Fyrskibet Grundkallen vil i Løbet af Foraaret 1933 blive flyttet til 60° 33' 30" N. 
18° 58' 15" E.

2287. Sverige. Bottniske Bugt. Finngrundet Fyrskib flyttes.
(U. f. s. Nr. 47/3113 .Stockholm 1932.)

Fvrskibet Finmjrumlet vil i Løbet af Foraaret 1933 blive flyttet til 61° 04' 00" 
N. 18° 40' 30" E.

2288. Finland. Bottniske Bugt. Plevna Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 32/804. Helsingfors 1932.)

Fyrskibet Plevna paa c. 65° 26' N. 24° 22' E. er inddraget for Vinterperioden.

2289. Finland. Bottniske Bugt. Nahkiainen Fyrskib inddraget for Vinteren.
1(U. f. s. Nr. 32/807. Helsingfors 1932.)

Fyrskibet Nahkiainen paa c. 64° 36' N. 23° 51' E. er inddraget for Vinterperioden.

2290. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Jakobstad. Baake opført.
(U. f. s. Nr. 32/806. Helsingfors 1932.)

I det N.-lige Indløb til Jakobstad er opført en Baake paa 63° 45' 15" N. 22° 34' 
55" E. Baaken, der bestaar af en i Søen staaendc, hvidkalket Sten, er overet med Mås
skårs Baake paa 63° 43' 43" N. 22° 35' 09" E. i Pejling c. 177°.

2291. Finland. Bottniske Bugt. Helsingkallan Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 32/808. Helsingfors 1932.)

Fyrskibet Helsingkallan paa c. 63° 37' N. 21c 49' E. er inddraget for Vinter
perioden.
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2292. Finland. Finske Bugt. Glosholm Banke forandret.
(U. f. b. Nr. 32/797. Helsingfors 1932.)

Det røde Tag paa Glosholm Baake paa c. 60° 11' N. 25° 49' E. er erstattet med 
et lysegraat Tag. Iøvrigt er Baaken uforandret.

2293. Finland. Finske Bugt. Boistb. Somærke flyttet.
(U. i. s. Nr. 32/798. Helsingfors 1932.)

Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 19' 34" N. 26° 30' 14" 
E. er flyttet til 60° 19' 35" N. 26° 30' 14" E.

2294. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Kotka. Lelleri Fyrtaarn ommalet.
(U. f. s. Nr. 32/796. Helsingfors 1932.)

Lelleri Fyrtaarn paa c. 60° 24' N. 26° 57' E. er malet rødt paa N.-Siden (mod Land) 
og hvidt paa S.-Siden (mod Søen). Iøvrigt er Fyret uforandret.

2295. Tvskland. l’il 1 au. Pillauer Rinne. Nehrimg Ledefyr forandres.
" (N. f. S. Nr. 41/3483. Berlin 1932.)

I Løbet af den nærmeste Tid vil Nehrung Ledefyr blive forandret, som følger:
1. Et nyt Bagfyr, der Anser hvidt, fast Lys, tændes paa 54° 38' 18" N. 19° 53' 

18" E. Flammens Højde: 24 m. Synsvidde: 8 Sm. En foroven rød- og forneden hvid
malet, firkantet Gittermast med Trekant med Spidsen nedad. Fyret lyser i Pejlinger 
fra 312°,5 til 342°,5.

Det nye Bagfyr overet med Nehrung Forfyr, der viser hvidt Lys med Gruppe- 
Formørkelser, To-Formørkelser hver 12s-, i Pejling 327°,5 leder gennem Pillauer Rinne.

2. Det nuværende Nehrung Bagfyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med 
Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser liver 12 s-, vil, naar det under Pkt. 1 nævnte nye 
Bagfyr tændes, blive formørket i Retning af Pillauer Rinne.

3. Baaken til Nehrung Forfyr bliver forhøjet, saaledes at Flammens Højde bliver 
13 m. Samtidig ombyttes den nuværende Topbetegnelse, en Ballon, med en Trekant 
med Spidsen opad.

Selve Fyret bliver uforandret.
(Kort Nr. 269.)

2296. Dauzigomraadet. Danzig Bugt. Neufahrwasser. Undervandstaagesignal mid
lertidig udo af Virksomhed.

(Meddelelse fru det danske Generalkonsulat i Danzig.)
Undervandstaagesignalet paa c. 54° 27' N. 18° 40' E., ud for Havneindløbet, 

er for Tiden ude af Virksomhed.

2297. Polen. Danzig Bugt. Gdingen. Oplysning om Taagesignaler.
(A. a. N. Nr. VI/13. Warszawa 1932. N. f. S. Nr. 45/3779. Berlin 1932.)

1. Ved Indløbet til Bassin du Président i Gdingen Havn er paa Fyret paa 54° 
31' 18" N. 18° 33' 48" E. anbragt en elektrisk Klokke, som under Taage afgiver følgende 
Signal hver 22s<: En Gruppe Slag å 0,5s- i 7S>. Pause 15s>.

2. Paa N.-Hovedet af den S.-lige Bølgebryder er anbragt en automatisk Klokke, 
som under Taage og i usigtbart Vejr giver Grupper af To-Slag hver 30 s-, Slag ls-, Pause' 
3a-, Slag 1s-, Pause 25s-. Klokken tjener som Reservetaagesignal, i Tilfælde af at et andet 
Taagesignal kommer ud af Virksomhed.

(Kort Nr. 269.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2298. Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvshaleløb. Ny Afmærkning udlagt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 45/2134 1932 meddeles, at nedennævnte nye 

Sømærker er udlagt som Afmærkning for Ulvshaleløb mellem Nyord og Tyreholm:
1. Paa N.-Siden af Løbet:

a. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 55° 01' (38") N. 12° 12' (57") E.
b. — — — — 55° 01' (52") N. 12° 13' (21") E.
c. — — — — 55° 02' (05") N. 12° 13' (59") E.
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2. Paa S.-Siden af Løbet:
d. En hvid Stage med Halmvisk paa 55° 01' (37") N. 12° 13' (01") E.
e. — — — — 55° 01' (55") N. 12° 13' (33") E.
f. — — — — 55° 02' (08") N. 12° 14' (05") E.
(E. f. S. Nr. 45/2134 1932. Kort Nr. 301. Danske Lods, Side 535. Søm.-Fort. Side 79,

Nr. 2 A).
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2299. Danmark. Kattegat. Norsminde. Kysing Mølle nedbrændt. Rettelser til
Danske Lods.

Da Kysing Mølle, som er nedbrændt, antagelig ikke vil blive genopført, vil den 
være at slette i Søkortene og i „Danske Lods“ samt i de Mærker, hvori den har været 
benyttet.

Som Erstatning for Mærket „Saksild Kirke til E.-Kant af Kysing Mølle“ (122), 
Danske Lods, Side 162, Linie 24, kan benyttes følgende Mærke: „Saksild Kirkespir til 
E.-Kant af lyst Hus med 2 hvide Skorstene11.

Mærket „Kysing Mølle er overet med Dyngby Hoved" (133), Danske Lods, Side 
168, Linie 31, udgaar.

Kysing Mølle: 56° 00' (06") N. 10° 15' (57") E.
(Kort Nr. 252, 227, 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 162, 167 og 168. Toning Nr. 

122 og 133.)

2300. Danmark. Kattegat. Hjælm NE. Sømærke flyttet.
Den røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste, Hjælm NE., paa 56° 08' (36") 

N. 10° 50' (05") E. er flvttet 300 m N. efter og ligger nu i 9,s m Vand paa 56° 08' (47") 
N. 10° 50' (05") E.

(E. f. S. Nr. 47/2284 1932. Kort Nr. 252, 227, 247, 278, 211 og 280. Søm.-Fort. Side 
30, Nr. 28.)

2301. Danmark. Kattegat. Randers Fjord. Oplysning om Dybde. Afmærkning
midlertidig i Uorden.

Uddybningsarbejdeme paa Randers Fjord er nu saa vidt fremskredne, at der cr 
7,0 m i Renden gennem Fjorden og en Del af Havnen. ■— Da Oprensningsarbejderne 
ikke er tilendebragt, kan det ikke forventes, at Afmærkningen er paa Plads.

(E f. S. Nr. 28/1409 1930. Kort Nr. 273, 259, 247 og 211. Danske Lods, Side 149 og 
150. Havnelods, Side 152. Søm.-Fort. Side 28.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2302. Rusland N.-lige Ishav. Vaigacb Island. Kap Greben. Fvr tændt.
(N. t. M. Nr. 1867. London 1932.)

Paa Kap Greben cr paa c. 69° 39' N. 60° 00' E., paa Baakens tidligere Plads, 
tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S>. Synsvidde: 15 Sm.

2303. Rusland. N.-lige ishav. Vaigach Island. Little Lyamehin Kap. Fvr tændt.
(N. t. M. Nr. 1867. London 1932.)

Paa Little Lyamehin Kap er paa c. 69° 52' N. 59° 07' E., 2,.15 Sm 196%° fra 
Observationsstedet tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10 s-. 
Synsvidde: 13 Sm.

2304. England. Themsen. Sheorness. Fvr og Taagesignal atter i Virksomhed.
(N. t. M. Nr. 1848. London 1932.)

Gornwallis Ponton, der midlertidig har været fjernet, er atter anbragt paa Plads, 
og det røde Fyr med En-Formørkelser er tændt og Taagcsirenen tvandt i Virksomhed,
c. 51° 26' N. 0° 45' E.

(E. f. S. Nr. 45/2146 19323
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2305. England. Thomsen Munding. Edinburgh Channels. Afmærkning forandres.
(N. t. M. Nr. 52. Trinity House, London 1932.)

Da Shingles Patch har udvidet sig N. efter og en Dybde paa 3,3 m er fundet 
2.7 Sm 4^>° fra South Shingles Baake, vil Afmærkningen i North Edinburg Ghannel og 
i South Eavnburgh Ghannel omkring den 29. November d. A. blive forandret, som følger:

1. Lystønden Shingles Patch No. 3 flyttes c. 0,15 Sm NW. efter til Pladsen 2,c3 
Sm 73° fra NW. Shingles Baake. c. 51° 33' N. 1° 17' E.

2. Tønden South Edinburgh No. 3 flyttes c. 0,176 Sm NW. efter til Pladsen 1,81 
Sm 82° fra NW. Shingles Baake.

3. Lystønden North-East Shingles flyttes c. 0,04 Sm SSW. efter til Pladsen 1,00 
Sm 66° fra NW. Shingles Baake.

4. Lystønden South Edinburgh No. 5 inddrages permanent, c. 51° 32' N. 1° 15' E.
5. En rød og hvid, vandret stribet Lystønde, Edinburgh Channels, der viser 

hvidt Et-Blink hver 2%®-, udlægges paa Pladsen 1,37 Sm 55° fra NW. Shingles Baake.

2306. England. Ilumber Indløb. Spurn Fyrskib ombyttes midlertidig med Reserve
fyrskib.

(N. t. M. Nr. 1849. London 1932.)
Omkring den 1. December d. A. vil Spurn Fyrskib paa c. 53° 34' N. 0° 14' E. 

for et Tidsrum af c. 3 Uger uden nærmere Meddelelse midlertidig blive ombyttet med 
et Reservefyrskib, der fører en Ballon paa Toppen af Masten. Fyrkarakteren er hvidt 
Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-. Flammens Højde: 11,3 m. Lufttaagesignalet er 
uforandret. Reservefyrskibet er ikke forsynet med Radiofyr eller Undervandstaagesignal.

2307. England. Humber Indløb. Spurn Fyrskib. Radiofyr forandres. Oplysning om
Undervandstaagesignal.

(N. t. M. Nr. 1850. London 1932.)
Omkring den 21. December d. A. forandres Radiofyret om Bord i Spurn Fyrskib 

paa c. 53° 34' N. 0° 14' E. uden nærmere Meddelelser, som følger:
Kaldesignal GGM. Bølgelængde: 303 kc/s (990,! m). Signalet afgives i lm- 45%s- 

hver 6m-: Bogstaverne MMH uafbrudt i 48®-, en lang Streg i 9,n®-, Bogstaverne MMH 
1 Gang i 2,4s-, Pause 14,2S-, Bogstaverne MMH 2 Gange i 4,8s-, en Streg i 1,5®-, 20 Prikker 
med 1,25®* Mellemrum i 25s-, Pause 4m- 14,5S-.

Under Taage og i usigtbart Vejr afgives Signalet uafbrudt hver 6m-, begyndende 
2, 8, 14 o. s. v. Minutter efter helt Klokkeslæt.

I klart Vejr udsendes Signalet paa lm’ 45%s- to Gange i hver Time, begyndende 
8 og 14 Minutter efter helt Klokkeslæt.

Undervandstaagesignalet, der bliver uforandret, begynder samtidig med, at Stre
gen paa 1,5®* i Radiotaagesignalet ophører. Afstanden fra Fyrskibet i Sømil kan bestemmes 
ved at tælle Antallet af Prikker, der or afgivet indtil det Øjeblik, man hører Undervands
taagesignalet.

Radiotaagesignalets Virkningsradius er c. 50 Sm.
I den Tid Forandringen af Signalerne foregaar, afgives intet Radiotaagesignal 

eller Undervandstaagesignal.
(Kort Nr. 264.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2308. Frankrig. The Ridge (Le Colbart). Lys-, Fløjte- og Klokketønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 1864. London 1932.)

Den kombinerede Lys-, Fløjte- og Klokketønde er flyttet c. 0,25 Sm i Retningen 
332° til c. 50° 49' N. 1° 16' E., 12,2 Sm 255° fra Kap Gris Nez Fvr.

2309. Frankrig. Ailly. Radiofyr til Forsøg.
(A a. N. Nr. 34/1771 og 44/2242. Paris 1932.)

Ved Ailly Fyr er paa 49° 55' 05" N. 0° 57' 35" E. oprettet et Radiofyi til Forsøg. 
Bølgelængde: 306 kc (980 m) A 2. Signalet, der afgives i lm’ hver 6m-, er, som følger: 
Bogstav A 3 Gange i 10®-, en Række Streger i 30®-, Bogstav A 3 Gange i 10®-, Pause 10®-.
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Under Taage afgives Signalet to Gange efter hinanden hver 6"‘-, begyndende 
•1 Min. efter helt Klokkeslæt.

I klart Vejr afgives Signalet paa samme Maadc i det 4., 28.. 34. og 58. Min. af 
hver Time.

2310. Frankrig. Saint-Valérv-en-Caux. Fvr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 46/2345. "Paris 1932.)

Sainl-Valérij-en-Oaux hvide Blinkfyr paa c. 49° 52' N. 0° 42' E., paa Hovedet 
af W.-Molen, viser for Tiden hvidt, fast Lys.

2311. Frankrig. Cherbourg. lladiof vr forandret.
(A a. N. Nr. 34/1773 og 44/2239. Paris 1932.)

Cherbourg Radiofyr, der er beliggende paa 49° 40' 29" N. 1° 38' 50" W., benytter 
nu Bølgelængde 288 kc (1042 m) A 2. Signalet afgives kun under Taage, to Gange efter 
hinanden hver 6m-, begyndende 4 Min. efter helt Klokkeslæt.

2312. England S.-Kyst. The Solent. West Bramble Lystonde flyttes midlertidigt.
(N. t. M. Nr. 51. Trinity House, London 1932.)

I Forbindelse med Opmudringen af Løbet i Nærheden af West Bramble Lystønde 
paa c. 50° 47' N. 1° 19' W. vil nævnte Lystønde omkring den 10. December d. A. midler
tidigt (antagelig for c. 1 Maaned) blive flyttet c. 180 m i Retningen 200°, saaledes at den 
kommer til at ligge 1,35 Sm 164%° fra Flagstangen paa Lullrell Taarn.

2313. Irland N.-Kyst. Lougli Swilly Anduvning. Tønder midlertidigt udlagt.
(N. t. M. Nr. 1866. London 1932.)

To Tønder, der er forenet med en Hanefod af Staaltraadstrosse, er midlertidig 
udlagt paa 55° 18' 12" N. 7° 35' 18" E.

(E. f. S. Nr. 51/2738 1931.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2314. Frankrig. Kap Ferret. Radiofyr forandret.
(A. a. N. Nr. 32/1702 og 44/2239. Paris 1932.)

Kap Ferrel Radiofyr, der er beliggende paa 44° 38' 43" N. 1° 15' 01" W., benytter 
nu Bølgelængde 303 kc (990 m) A 2.

Under Taage afgives Signalet uafbrudt to Gange efter hinanden hver 6m-, begyn
dende 2 Min. efter helt Klokkeslæt.

I klart Vejr afgives Signalet paa samme Maadc hver Dag fra Kl. 0500 til Kl. 0700.

2315. Afrika W.-Kyst. Walvis Bugt. Pelican Point. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1852. London 1932.)

Pelican Point Fyr paa c. 22° 54' S. 14° 26' E. har nu en Synsvidde paa 12 Sm.

2316. Nova Scotia SE.-Kyst. Indløbet til llalifax Havn. Chebucto Head Fyr. Taage
signal forandret.

(N. t. M. Nr. 46/3156. Washington 1932.)
Taagesignalet ved Chebucto Head Fyr paa c. 44° 30' N. 63° 31' W. er forandret 

til To-Stød hver l”1-, Stød 2,2BS-, Pause 2,BS-, Stød 2.2BS-, Pause 53s-.
To-Tone Diafonen, der midlertidig har været i Virksomhed i Forbindelse med 

den nuværende Diafon i Sammenligningsøjemed, er nedlagt.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2317. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Imllobet, til Galvestou Bugt. Lys- 
og Klokketønde inddraget.

(N. t. M. Nr. 1865. London 1932.)
Lys- og Klokketønde No. 1 paa c. 29° 20' N. 94° 40' W. er permanent inddraget.
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2318. Panama N. San Blas Bugt. Mandinga Havn. Afmærkning upaalidelig.
(N. t. M. Nr. 1854. London 1932.)

Man maa ikke stole paa Afmærkningen ud ioigMandinga Havn. c. 9° 30' N. 
79° 04' W.

2319. Britisk Guyana. Demerara Floden Anduvning. Oplysning om Fyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 1855. London 1932.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 44/2095 1932 meddeles, at det deri nævnte 
Fyrs nøjagtige Plads er 6° 56' 54" N. 58° 03' 15" W., c. 0,25 Sm 158° fra den tidligere 
opgivne Plads.

(E. f. S. Nr. 44/2095 1932.)

2320. Haiti. Kap Dame Marie Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 46/3165. Washington 1932.)

Kap Dame Marie Fyr er installeret i en rød, firkantet Fyrbygning med hvide, 
lodrette Striber ved Hjørnerne. Fyrlantemen er rødmalet. Synsvidde: 15 Sm. 18° 36' 
(45") N. 74° 25' (43") W.

2321. Brasilien. Camocim Floden N. Braad findes ikke.
(N. t. M. Nr. 46/3166. Washington 1932.)

Braaddet, der var rapporteret at findes paa c. 2° 00' S. 41° 00' W., er forgæves 
eftersøgt, og der findes ingen Antydning af grundt Vand paa Stedet. Et Lodskud tæt 
N. for Stedet gav ikke Bund paa 200 m,

(E. f. S. Nr. 53/1416 1916.)

2322. Brasilien. San ta Ann? Island. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 46/3167. Washington 1932.)

Santa Anna Island Fyr paa c. 22° 26' S. 41° 42' W. viser afvekslende hvidt og 
rødt Et-Blink hver 20s-, hvidt Blink 3S-, Mørke 7S-, rødt Blink 3S-, Mørke 7S>.

(E. f. S. Nr. 46/2206 1932.)

2323. llio de la Plata. English Bank Fyrskib, lladiofyr oprettes. Undervands-
taagosignal.

(N. t. M. Nr. 1516. London 1932.)
I Løbet af den nærmeste Tid oprettes om Bord i Fyrskibet Emjlish Bank paa 

c. 35° 06' S. 55° 54' W. et Radiofyr, som følger:
Kaldesignal: CWC. Bølgelængde: 315 kc (952 m). Signalet, der afgives i 4“- 

hver 5m-, er: Bogstaverne BI 3 Gange i 10 s-, en Række paa 18 Streger i 30 s-, Bogstaverne 
BI 3 Gange 10 s-, Pause 14,5S-, Bogstaverne BI 3 Gange i 10s-, en lang Streg i 6S>, Pause 
l,25s-, en Række paa 20 Prikker med et Mellemrum paa l,25s- mellem de enkelte PrikkeT 
i 23,75s-, Pause 14,5S-. —Signalet gentages.

Signalet udsendes uafbrudt under Taage og i usigtbart Vejr.
Undervandstaagesignal afgives med Membransender. Signalet er: Bogstaverne 

BI 1 Gang i 7S- hver lm-. Undervandstaagesignalet begynder samtidig med, at den lange 
Streg paa 6 s- i Radiotaagesignalet er ophørt. Afstanden i Sømil fra Fyrskibet kan bestemmes 
ved at tælle Antallet af Prikker, der er udsendt, indtil man hører Undervandstaagesignalet.

2324. Argentina. Tierra del Fuego. Beagle Channel. Bahia Ushuaia. Banker opfort.
(N- t. M. Nr. 46/3170. Washington 1932.)

1. En trebenet Træbaake er opført paa Willie Island paa 54° 51' 55" S. 68c 
11' 00" W.

2. En trebenet Træbaake er opført paa Despard Island paa 54° 52' 39" S. 68° 
11' 10" W.

2325. Chile. Magellan Stræde. Narrow Bank. Oplysning om Lystonde.
(N. t. M. Nr. 46/3172. Washington 1932.)

Narrow Bank Lystønde paa e. 52° 20' S. 69° 19' W. viser nu hvidt Et-Blink hver 
15 s-, Blinl^ 1,5 s-, Mørke 13.5S-,

(E. f. S. Nr. 45/2151 1932.)
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2336. Chile. Messier Chanuel. Liberia Bugt. Micrometro (Micometer) Point SW. 
t. W. Grund afmærket.

IN. t. M. Nr. 46/3174. Washington 1932.)
En Grund med 10 m Vand er fundet paa c. 48° 55' S. 74° 22' W., 0,BB Sm 235%° 

fra Micrometro Point. En rød og hvid, vandret stribet Spidstønde med rød Kegle er 
udlagt paa N.-Siden af Grunden.

2327. Forenede Stater i^Nord-Am erika. Californien.  ̂San Nicolas Island. Grund 
findes ikke. ” ■

(N. t. M. Nr. 46/3176. Washington 1932.),
Grunden med c. 20 m Vand, der var rapporteret at ligge paa 33° 12' (30") N. 

119° 21' (30") W., c. 3% Sm 110° fra SE.-Spidsen af San Nicolas Island, er forgæves 
eftersøgt.

VI11. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2328. Frankrig, Rhone Munding. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 46/2349. Paria 1932.)

1. Ganal Sainl-Louis Fyr paa c. 43° 23',3 N. 4° 52',4 E., paa S.-Molen, er forandret 
og viser nu hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 8S-, Lys 4,5S-, 
Mørke ls-, Lys 1,5S-, Mørke ls-. Synsvidde: 15 Sm.

2. Port-de-Bouc Fyr paa c. 43° 23',8 N. 4° 59',! E., paa N.-Molen, er forandret 
og viser nu hvidt Lys med En-Formørkelser hver ls-, Lys 0,Bs-, Mørke 0,Bs-.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2329. Malacca Stræde. Penang Havn Anduvning. Pulo llimau. Fyr forandret. 
(N. t. M. Nr. 1871. London 1932.)

Pulo Rimau Fyr paa c. 5° 15' N. 100° 17' E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 208° til 215°. 3. Rødt i Pejl, fra 219° til 22°.
2. Hvidt i — - 215° - 219°.
løvrigt er Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 43/2063 1932.)

X. Asiens E.-Ky.st med Janan.

2330. Sunda Øerne. Rhio Stræde. Fyrbelysning forandret.
(B. a. Z. Nr. 259/2716. ’s-Gravenhage 1932 og N. t. M. Nr. 1856. London 1932.)

1. Tanjong Poenggoeng nye Fyr viser hvidt Lys med En Formørkelser hver 3S-, 
Lys 2,BS,) Mørke 0,Bs-. Flammens Højde: 62 m. Synsvidde: 18 Sm. Hvid Jerntremme- 
værksbaake. Fyrets Plads er 0° 44' 44" N. 104° 30' 45" E.

2. Terkolei Fyr paa c. 0° 57',2 N. 104° 20',3 E. er forandret og viser nu hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver ls-, Lys 0,5s-, Mørke 0,Bs-. Fyret er formørket imellem 
Pejlingerne 109° og 290°.

3. Fyret paa c. 0° 54',0 N. 104° 26',4 E., N. for Tanjong Batu Hitam, er forandret 
og viser nu hvidt og rødt Et-Blink hver 3S-, Blink ls-, Mørke 2S-. Synsvidde: 13 Sm. 
Fyret viser rødt Lys fra Kysten til Pejling 59° og hvidt Lys herfra og til Kysten.

4. En hvid Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 12s-, Blink 5S-, Mørke 7S-, 
er udlagt paa 0° 51' 38" N. 104° 18' 18" E., tæt E. for en 6,9 m Grund.

(E. f. S. Nr. 7/305 og 23/1105 1932.)
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XI. Bekendtgørelser m. m.

Tillæg.
I. Østersøen.

2331. Danmark. Tolken E. Anduvningsvager forsvundet.
Den stribede Spidstønde med Ballon, Tolken E., paa 54° 51' (39") N. 12° 14' 

(50") E. er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt til Erstatning.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2332. Danmark. Sundet. Drogden gravede Rende. Lystønde D forandret.
Den hvide Lystønde D paa 55° 33' (12") N. 12° 42' (54") E., paa Rendens E.- 

Side ud for Quartus Grund, er ombyttet med en større hvidmalet Lystønde mærket D. 
Samtidig er Fyrkarakteren forandret til rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink 
c. I1//-, Mørke c. 2S-, Blink c. D/jS-, Mørke c. 5S-,

(E. i. S. Nr. 46/2221 1932. Kort Nr. 286, 249 og 210. Danske Lods, Side 280, Tillæg Nr. 
3, Side 45. Fyr-Fort. Nr. 306 H. Tillæg Nr. 1, Side 20.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2333. Danmark. Kattegat. Læsø Rende Fyrskib. Radiostation midlertidig lukket. 
Radiostationen om Bord i Fyrskibet Læsø Rende paa c. 57° 13' N. 10° 42' E. 

er for Tiden lukket.
(Fyr-Fort. Nr. 124.)

Kort, Farvandsbeskrivelser m. in.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg. 

Korts eller ti i j
BogeNr. MYigla/ftCb:

T Supplement No. 2 to Antarctic Pilot.
N 1605 England, East Coast. River Thames Entrance. — Edinburgh channels. 
R 573 Vancouver. — Nanaimo harbour.
R 1868 Bomeo. — Taganak to Tawi Tawi.
R 1912 North Africa. — Tangier bay.
R 1949 Bomeo. —Miri anchorage.
R 2575 Eastern Part of the Celebes sca.
R 2677) West Indies. — Culebra or Passage island.
R 2683 Pacific ocean.
R 3274 Cliina. —■ Tung Ting lake and Siang kiang.
R 3387 North America, West Coast. — Johnstone strait.
R 3616 Celebes. — Tomori gulf to Salayar strait.
f 1605 River Thames Entrance. — Edinburgh channels.
T Supplement No. 5 to Japan Pilot, Vol. II.
R 2661 B China Sea, Northern Portion. ■— Eastern shect.
R 3397 Japan. — Hamada ko and approaches.
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LIMITED
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FILIALER:
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AKTIESELSKABETf present cost by using

MARITIME AGENCY
(O) i i (THE MARITIME AGENCY LTD.)

I V^/'wners’ &. I I Telf.: Central 1504 &. 14450 Telegram^Adr. "MARAG"

É : | AMALIEGADE 35
= i KØBENHAVN K

V_Japtains’ V><ode i ♦

This Code should be on every Owner's

3
REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

desk and in every Captain’s Cabin.

:

BUNKERKUL
LEVERES 1 ALLE HAVNE

Price 13/- postage paid. ! E
OVER HELE VERDEN

i i ♦
Puh/b/ied by I KONTRAHENTER FOR

Nautical Publishing Co. i i STEVEDORING PROVIANT • STORES
33, Amaliegade, Copenhagen. OG TUGBOATS
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»AVIS II SHII’PIVG l OJIPAA l IAd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
TIE: 1535 - 5836. Statstlf.:527

AF NYBYGNINGER KØBENHAVN K.
* Telegramadresse: PACAO

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 — 91 6. 357 HELSINGØR ’ DANMARK Telegr..Adr: •Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere G. Dampskibirederi 

DAMPSKIBS; & HAVARIAGENT 
B E FRAGTNING S FORRETNING

Tel.*Adr, »Mariuson* Kalvebod Brygge 4
Sfatitelefon 196 København V.

IVER C.WEILBACH & C°
SØLVER & SVARRER 

AMALIEGADE 30 KØBENHAVN K

Telf.: Central 1027 Telegr.:
Grundlagt 1744 Cotnpasweilbach

Specialforretning: Kompasser &■ Nautiske Instrumenter

REDERI- 6. HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL ■ KOKS ■ CINDERS 06 BRIKETTER

KØBENHA W K. Telegranudr.:
Telefon: 9246 MONTANAKUL

JENS WlTH
Skibsproviantering Amaliegade 3
Frilager Nr. 38—49 Kontor og Lager

Telf. 5349 -7215 & Øbro 6846

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIA©ADE 25 COPENHAGEN
TELEØRAPHICADD.: JAC8ONS

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Hf. Cent. 89O1*eB85*6Bae -Telegr.-Adr.t Kaydyhr-København

Kunstig Træk- og Oliefyringsanlæg 
fra James Howden & Co.

GLASSOW

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Englneers, Commission Agents

Telephones: 14150 C. 14151 * Shlp OutfitterS.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS

FORBUND
AMALIEGADE 33

♦ 

Lovpligtig 

Ulykkesforsikring 
af

Skibsbesætninger

*

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38 • KØBENHAVN V. 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS-
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af 

PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af; 

over 11.000.000 Kr. aarlig.
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Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg. 
A. P. Møller-Tankbaade 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Del Dansk-Franske D/S 
D/S Dania 
Det danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimportører A/S 
D/S Viking 
D/S Paciflc 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling 
D/S Botnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Baltic 
D/S Jullandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Naulic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Activ, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vcstjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

BRITISKE SKUD I sin Nole lil De Forenede 
FOR Ståler angaaende Krigsgælden
BOUGEN skrev den engelske Regering:

»Under Tryk af den nuværen
de Krise har Hans Majestæts Regering været nødsaget 
til at modificere det hidtil gældende System og adop
tere Toldbeskyttelse.« Til denne Inskription paa Fri
handelens Gravsten vil forhaabenllig ikke blive føjel: 
»Her hviler de sørgelige Rester af Havenes Frihed«. 
Nu kan man selvfølgelig haabe og ønske, at del ikke 
vil ske, men desværre taler Sandsynligheden for, at 
England bliver nødsaget lil at foretage Skridt til Be
skyttelse af sin Handelsflaade, der ikke mere kan kon
kurrere med andre store Søfartsnationers subventio
nerede Skibsfart og Skibsbygning.

England, det officielle England samt den engelske 
Skibsfarts nationale Sammenslutning, har i disse Dage 
sendt den øvrige Verden et Par skarpe Skud foran 
Bougen. Englands reelle Førsteminister, Mr. Stanley 
Baldxvin udtalte i Lørdags paa et stort Møde i Nord- 
england: »Fremmede Lande bygger Skibe med Stats
understøttelse og opretholder Skibsfarten med Sub
sidier. Delle er el alvorligt Problem. Hvilke Skridt 
end andre Nationer maalle tage, kan vi ikke tillade, 
al en af vore store Industrier lider Skade ved den 
Slags Konkurrence fra fremmede Nationer. Og hvis 
vor Handel skal genoplives, maa vi ophøre med at 
skære Halsen over paa os selv ved meningsløs Kon
kurrence mellem vore egne Foretagender — vi har 
Brug for alle vore Kræfter til al holde vore uden
landske Konkurrenter Slangen.«

Mr. Baldwin’s Ord er ikke til al lage Fejl af. Endnu 
kraftigere lyder Advarslen fra Chamber of Shipping’s 
sidste Raadsmøde. I en enstemmig vedtaget Resolu
tion hedder det bl. a., at »Subsidier lil vor Skibsfart 
kan ikke blive nogen permanent Basis for Oprethol
delsen af vor Position som Verdens største Søtrans
port-Nation, men hvis den britiske Handelsflaade skal 
fortsætte som saadan, vil den blive nødsaget til al 
møde Udlandels Skibsfarts-Konkurrence (hvis dennes 
Slals-Subvenlioner oprelholdes) med Slats-Subsidier 
til den britiske Skibsfart, indtil Verdenshandelen er 
genopbyggel.«

Foruden Resolutionen har Chamber of Shipping 
vedtaget at tilstille den engelske Regering et særligt 
Forslag til Repressalier imod de slats-subventionerede 
Landes Skibsfart. Dette Forslag har Chamber of Ship
ping ikke tilstillet os, men i selve Resolutionen findes 
følgende Henvisning lil dette Forslag:

»I sammentrængt Form anviser vi her Eksempler 
paa Reservation, Restriktion og Diskrimination i For
bindelse med Skibsfarten, som slaar til Disposition 
for vort Land, hvis del skulde blive tvunget til al 
afvige fra dels traditionelle Politik med Hensyn lil 
Havenes Frihed og Adgang lil alle Havne paa lige 
Kaar og tage Tilflugt til Retaliation i Forsvar af vor 
nationale Skibsfart.«

Ja, det er heller ikke lil at tage Fejl af. Og, som 
Scandinauian Shipping Gazette bemærker, slaar der el
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helt Arsenal af Retaliations-Vaaben til Disposition for 
et mægtigt Empirium som del britiske Rige.

KØBENHAVNS En af Scandinavian Shipping
HAVN HÆVDER Gazette’s Korrespondenter har
SIG udarbejdet en interessant Sta

tistik over Forskydninger og 
Vækst i de forskellige Øslersø-Havne. Forfatteren be
nytter de officielle Tal fra 1912—1913 og for 1927 
og 1931 for dette Overblik. Det viser sig, at Køben
havns Havn har flot hævdet sin Position som den fø
rende af samtlige Havne. Besejlingen var i 1912—13 
for Københavns Vedkommende 5,068,000 Netto Regi
ster Tons mod 5,534,000 og 6,240,000 Tons i hen
holdsvis 1927 og 1931. Medens Leningrad i 1912 var 
Nummer lo blandt Østersøhavnene med 3,488,000 
Tons, var den i 1927 sunket ned til Nummer 13 Plad
sen med 650,000 Tons og er igen i 1931 steget lil 
den tiende Plads med 1,789,000 Tons, en ringere Be
sejling end Aarhus, der hævder sig som Nummer 9. 
Goteborg var i 1927 Nummer lo med 4,861,000 Tons 
med Stockholm og Danzig paa Iredie og fjerde Plad
serne med henholdsvis 4,085,000 og 3,900,000 Tons.

Danzigs Udvikling er saare interessant. I 1912 be
løb den tyske Havn Danzigs Besejling sig til 1,196,000 
Tons imod Steltins 2,435,000 Tons. I 1927 var Fri
staden Danzigs Tal 3,900,000 Tons, Steltins kun 
1,976,000 Tons. Og i 1931 er Danzig næst København 
Østersøens mest benyttede Havn: 4,062,000 Tons; 
Stettin-Tallene var dette Aar 1,906,000. Forklaringen 
er den, at Polen nu benytter Danzigs Havn, og at den 
polske Import og Eksport er steget i saa høj Grad. 
I 1931 er Goteborg som Følge af Danzigs Transport
vækst blevet Nummer tre med 3,593,000 Tons.

I 1912 var Rangforordningen mellem Sveriges tre 
største Havne følgende: Stockholm, Malmo, Goteborg; 
i 1927: Goteborg, Stockholm, Malmo. Men i 1931 er 
Rækkefølgen: Goteborg, Malmo (3,267,000 Tons), 
Stockholm (2,661,000 Tons).

Men ikke mindre ejendommelig er Gdynias Vækst. 
Denne helt polske Havn eksisterede som bekendt ikke 
i 1912, i 1925 paabegyndtes dens Bygning; i 1927 er 
den Nummer 16 mellem Østersøhavnene, og 1931 fi
gurerer den som Nummer 6 med 2,650,000 Tons, lige 
i Hælene paa Stockholm. I 1933 vil den og Danzig 
utvivlsomt strides om anden og tredie Pladsen.

KIELER KANALENS Vi har meddelt, at Kieler-Kana- 
TAKSTER UNDER lens Administration har nedsat 
REVISION Lodspengene. Nu lader det til,

at selve Taksterne kommer un
der tiltrængt Revision. Disse erlægges som bekendt 
i Mark og er derved forøget betydeligt for Sterling- 
Landene. I tyske Krese regner man med, al circa 
5 Millioner Tonnage, som ellers plejede at frekventere 
Kanalen (tyske, skandinaviske og engelske Skibe) nu 
gaar rundt om Skagen i Stedet for.

I forskellige lyske Blade fremsættes nu Krav om en 
Nedsættelse af Taksterne med 30 Procent. Bag disse 
Blade slaar den lyske Skibsfart og forskellige Handels
interesser i Kicler-Kanalens Distrikt — Interesser, som 
lider følelige Tab med den nuværende Ordnings Gen
oprettelse. Saa vi vil antagelig meget snart se dette 
Krav gennemført af Kanal-Autoriteterne.

SVENDBORG-KRAV I el Møde indvarslet af Han- 
O\1 NEDSÆTTELSE delsslandsforeningen i Svend- 

AF borg fremkom stærk Kritik af
HAVNETAKSTER Sammenslutningen af danske 

Havne i Provinsen. En af Ta
lerne fremhævede med Rette, at denne Sammenslut
ning var Skyld i, at Havnelaksterne ikke var reguleret 
nedad i en Række af Provinshavne. Det er saa svært, 
saa svært, sagde Konsul Thejll, for en enkelt Havn 
at gøre sig billig. Han paapegede ogsaa det uhel
dige i — hvad Søfarts Tidende saa ofte har gjort —, 
at Havnene og Jernbanerne hørte ind under det 
samme Ministerium, og tilføjede med nogen Bitter
hed i Slemmen: »Høje Havnelaksler tjener jo lil at 
fremme Jernbanernes Interesser«. Hr. Thejll krævede 
en 10 Procents Nedsættelse af Vareafgifterne og frem
førte nogle grelle Eksempler paa, at det var billigere 
at sende Stykgods pr. Bane end pr. Damper paa Grund 
af de for høje Stykgodstakster.

Borgmester Lacoppidan-Petersen paaberaable sig, at 
Skibsfarten ikke har klaget over Afgifterne i Svend
borg Havn. Den var da ogsaa den første til at ned
sætte Skibsafgifterne med 25 Procent, førend Ministe
riet gennemførte den generelle Nedsættelse paa 10 Pro
cent. Borgmesteren udtalte, at Havnens Økonomi 
kunde ikke taale den foreslaaede Nedsættelse, der sva
rede til 90,000 Kr. Havnens Budget udviste med en 
Indtægt paa 375,000 Kroner et Overskud paa 17,000 
Kroner.

UFORSVARLIG LASTNING AF MINDRE FARTØJER
Det norske Søfartskontor har udsendt en Meddelelse 

angaaende uforsvarlig Lastning af Smaafartøjcr i Kyst
farten. Cirkulæret er maaske ogsaa af Interesse for dansk 
Smaaskibsfart. Det hedder heri:

Flere af de Forlis af mindre Fartøjer, som har fundet 
Sted paa den norske Kyst, skyldes alle uforsvarlig Last
ning. Enten har man haft for stor Vægt lige saa meget 
og endog mere paa Dækket ved al der er lastet paa Dæk
ket end i Lastrummet, eller man har ikke laget skyl
digt Hensyn lil, at Dækslaslcn ved Overvand kan blive 
betydelig tungere og derved gøre Fartøjet ustabilt.

Del hedder videre:
1) Del er derfor af allerstørste Betydning, al enhver 

Fører er sig bevidst, at hans Fartøj under Lastning maa 
sikre Stabilitet (Stivhed enten ved Ballast eller ved, al 
Lasten i Rummel og eventuelt paa Dækket stuves paa en 
fuldt betryggende Maade. Herunder maa Hensyn tages 
til Vægten i de forskellige Varepartier, særlig maa dette 
haves for Øje, hvis man paalænker at føre svær Dæks
last.

2) Del andel Moment, som der maa lages Hensyn lil, 
er, al forskellige Varer, som føres paa Dækket, let træk
ker Vand, saaledes al disse bliver betydeligt tungere end 
den i Lastrummet nedsluvedc Varemængde. Ved Tørfisk
last f. Eks. viser del sig, at Fislcn paa Dækket, naar Far
tøjet tager Overvand, trækker saa meget Vand lil sig, al 
Skibets Stabilitet i væsentlig Grad forringes. Det samme 
gælder for Murstenslast, Trælast og forskellige andre 
Laster.

Nævnes kan del i denne Forbindelse, al hvis der fores 

løs Sild i Last og paa Dæk, vil Vægten af Silden i Last
rummet aftage, efterhaanden som »Sildevandel* under 
Sejladsen trækkes fra Silden og pumpes ud.

Det maa derfor altid pauses, at der ikke lages mere 
Last paa Dækket end at man kan være sikker pan, at 
Skibet under Rejsen beholder sin Stabilitet (Stivhed) selv 
om Dækslaslen bliver gennemvaad.

I denne Sammenligning bor erindres, at Stabiliteten og
saa kan forringes, efterhaanden som Bunkerkullcne eller 
Brændselsolien formindskes.

3) Der maa ikke lægges saa høj Dækslast, al Rorman
den ikke kan holde god Udkig.

4) Ved Siden af, at man maa sørge for en forsvarlig 
Fordeling af Lasten, saa fuld Stabilitet (Stivhed) opnaas, 
maa del ogsaa iagttages, at de Bestemmelser om Bære
evne, som er fastsat for Træfartøjer, iagttages. Denne 
Bæreevne angiver ikke, hvor meget Fartøjet tillades al 
føre, og hvor meget af hver Varesori der kan indtages i 
Forhold til Fartøjets største Lasteevne.

5) Endvidere maa del iagttages, at Fartøjet ikke ned- 
lastes saa dybt, at del bliver overlaslel. Føreren maa saa 
sørge for, al Fartøjet ved Afgang har et under Hensyn
tagen til Farvandet og Aarsliden tilstrækkeligt Fribord.

6) Med Henvisning lil foranslaacndc indskærpes her
ved Nødvendigheden af, al Fartøjer i Kystfarten lastes 
forsvarligt, saaledes al de under Rejsen kan beholde deres 
Stabilitet og el passende Fribord. En Tilsidesættelse af 
disse Hensyn kan medføTe Strafansvar i Henhold lil 
Straffelovens § 416, jfr. Søfarlslovens § 26 og Sødyglig- 
hedslovens §§ 56 og 58.
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REGLER FOR JAPANS OPHUGNING AF GAMMEL TONNAGE 
OG SUBVENTION AF NYBYGNINGER

Legationsraad Hugo Hergel, Danmarks Chargé 
d’Affaires i Tokio skriver lil Dansk Dampskibsrederi
forening i Anledning af del japanske Trafikministe
riums Bekendlgørelse om Regler for Subvention af Ny
bygninger mod Ophugning af gammel Tonnage:

Som del vil ses, er Subventionen per Brutto Ton af
hængig uf Nybygningens Knobantal og den Tonnage, der 
derved vil opslaa allsaa ikke helt bestemt. Maksimum af Ny
bygning cr 200,000 Tons og Maksimum for den dermed for
bundne Ophugning 400,000 Tons. Den samlede Bevilling er 11 
Millioner Yen fordelt paa 3 Aar. Der regnes, som -tidligere 
meddelt, med cn gennemsnitlig Subvention af 50 Yen per 
Brutto Ton Nybygning. Hertil kommer imidlertid el Tillæg 
paa 10 Procent, naar Nybygningen godkendes som egnet 
lil Mililærlransporl. Bevillingen for indeværende Finans- 
aar, d. v. s. indtil 1. April 1933, er fastsat af Parlamentet 
lil el Beløb af Yen 1,250,000. For Finansaarel 1933—34 
beregnes Yen 5,500,000 og for 1934—35 Yen 1,250,000, men 
den endelige Fordeling mellem disse lo Aar vil afhænge af 
Parlamentets Bestemmelse og af del tidligere nævnte sag
kyndige Udvalgs Indstilling.

Del paagældende Udvalg er nedsal og bar begyndt sil 
Arbejde. Del skal paa een Gang være Mellemled for Re
derne ved Opnaaelse af Subventionen hos Regeringen og 
overvaage, al ovennævnte Bekendtgørelses Bestemmelser 
iagttages, saml fastlægge Bygnings- og Opliugningsprogram- 
mel, endvidere medvirke ved Fordelingen af Subventio
nen mellem Redere og Skibsværfter og endelig føre kollek
tive Forhandlinger mellem Staalværfterne, modvirke Im
port af Skibe, regulere Prisen paa Tonnage lil Ophug
ning og bislaa lil Opnaaelse af Bankkcdiler.

Efter livad Gesandtskabet erfarer, glider Sagen ikke saa 
let, som man først havde tænkt sig. Staalpriscrne er 
gaaet op, snavet som den gamle Tonnage, og Skibsværf
terne har ment at kunne stramme deres Krav, efter al Ma
rinen i den sidste Tid har givet dem en bel Del al bestille. 
Medens Byggeprisen ifjor, da Yen stod i Pari, angives at 
have været ca. 180 Yen per Brutto Ton, regnede man ved 
Vedtagelsen af den her omhandlede Ordning med cn Pris 
af 250 Yen per Ton, men del hævdes, al der siden alle
rede er cn Stigning paa mindst 10 Procent.

De Nybygninger, hvorom der cr indgivet Ansøgning om 
Subvention i indeværende Finansaar er:

Milsui Bussan Kaisha............... 7,500 Brutto Tons
Milsui Bussan Kaisha ............... 7,500 > »
Kokusai Kisen Kaisha............... 7,500 » »
Toyo Kisen Kaisha..................... 7,500 » »
Kawasaki Kisen Kaisha............ 7,500 > »
Osaka Shosen ............................ 8,000 > »

Alle er Diesclmotorskibe og er bestemt for al gaa paa 
New York Ruten, med Undtagelse af Osaka Shoscns Baad, 
der er besleml for al gaa paa Formosa. For samtlige Baade 
har Ansøgningen imidlertid paa Grund af ovennævnte 
Vanskeligheder foreløbig en betinget Karakter, undtagen 
Milsui Bussan’s. Delle Selskabs lo Nybygninger var alle
rede kontraheret, da Subvenlionsplanen vedtoges, men med 

den Begrundelse, al Kølen endnu ikke var lagt dengang, 
har det været muligt al bringe dem ind under Nyordnin
gen.

I Finansaarel 1933—34 regner man med, al Nippon Yusen 
Kaisha, der ikke har meldt sig i første Omgang, vil gore 
Brug af Subvenlionsordningen lil 4 Nybygninger.

Trafikministeriets Bekendtgørelse No. /7S0 (indrykket i 
»Official Gazelle« af 27. September 1932):

Personer, som ifølge Skibslovens Paragraf 1 cr berettiget 
til al eje japansk Skib, og som maalle ønske at modtage 
»sliip improvemenl« Subvention lil Bygning af Skib paa 
japansk Tonnage, vil have al indsende Anmodning i Over
ensstemmelse med følgende Bestemmelser:

Del lil Ophugning bestemte Skib maa være af Slaal eller 
Jern, over 1000 Tons Brutto, over 25 Aar gammelt og regi
streret som hjemmehørende i selve Japan, Chosen, Dairen 
eller Kwnnlung Provins, senest i Januar 1932.

Den planlagte Nybygning skal være en Fraglbaad af 
Slaal paa mindst 4000 Tons Brutto, over 1314 Knobs Fart, 
med en Brullo-Tonnage paa over % af del lil Ophugning 
bestemte Skibs.

Nybygningen skal udføres paa cl japansk Skibsværft.
Følgende Regler maa iagttages ved Skibets Konstruktion:

a. Plan og Enkeltheder maa godkendes nf Trafikministe
ren.

b. Skibstypen og Propeller maa undersøges i Prøvelank 
og godkendes af Trafikministeren.

c. Der maa kun anvendes japansk Materiel, Maskine og 
Udstyr.

d. Haslighedsprøve forlanges.
e. Certifikat som 1. Klasses Skib forlanges i Overensstem

melse med Bestemmelser i Skibsinspektionslovcn.

Subventionen vil blive tildelt som anført i den særskilte 
Tabel efler Tonnage og Hastighed ved Konstruktionens 
Fuldførelse.

Subvention vil ikke blive ydet for overskydende Tonnage 
og Hastighed.

Subvention vil ikke blive ydet for overskydende Tonnage, 
hvis Skibets Brutto Tonnage er over 14 af det til Ophug
ning bestemte Skibs Brutto Tonnage.

Ansøgningen maa indsendes efter 1. Oktober 1932.
Nybygningen maa ikke overdrages eller undergaa nævne

værdig Forandring uden Trafikministerens Samtykke.

Tabel.
Hastighed

Under 14 Knob . .. 
Over 14 »

Subvention pr.
....................... 45
....................... 46

. Brutto Ton
Yen

>
D 14,5 > ........................ 47 *
S ........................ 48 s

15,5 » . .. ....................... 49 »
....................... 50 >

16,5 » . . . ........................ 51
4 17 » . . . ........................ 52
> 17,5 » ........................ 53 >

1« » ... ....................... 54

"DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
København, den 6. Dec. 1932.

el er stadig de oversøiske Markeder, soin i før
ste Række tiltrækker Opmærksomheden, og del 

er selvfølgelig ogsaa fra disse Markeder Bedringen skal
komme. La Pia la har vel ikke været videre aktiv i den 
forløbne Uge, men til Gengæld er Ralerne per Decem
ber gaaet endnu mere frem og Januar/Februar Posi
tioner er i al Fald ikke forværret. Monlreal er fær
dig for i Aar; de aller sidste Slutninger blev en Skuf
felse, stik itnod enhver Beregning, og del er vanskeligt 
at forstaa, hvorfor det var nødvendigt med denne 
»cadeau« lil Befragterne. — Pacific tegner noget bedre 
med en mere »all round« Efterspørgsel. Chile har solgt 
et større Kvantum Salpeter til Frankrig og kommer 
formodentlig snart i Markedet. De nordamerikanske 
Markeder, Cuba og Gulfen, er kun middelmaadigl re
præsenteret og Krigsgældsspørgsmaalet og dets Kon

sekvenser spiller ind her. Ude i Østen holdes Ralerne 
ganske godt oppe, men der er ingen Overflod af Laster, 
og der skal mere end Økonomi til for al faa Balance. 
Donau saa vel som Sortehavet dækker ind til Raler, 
som nok er faste, men langt fra tilfredsstillende og 
Middelhavet ud og hjem samt Nord- og Østersøen har 
heller ingen Vanskelighed ved al linde den nødvendige 
Tonnage lil en rimelig Fragt.

TRÆLASTMARKEDET
For prompl Lastning noteres og akeepteres ufor

andrede Rater saasom: 33/- Sundsvall/London, 39/42 
Belgas Syd Finland/Anlwerpen, 11/- Vaadmassc Lu- 
leii/Grimsby o. s. v.

LENINGRAD
maa nødvendigvis forhøje de øjeblikkelige Noleringer 
for al tiltrække Tonnagen og rapporterer bl. a. følgen
de Afslutninger:

Ferteaettee forneden næste 61de
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VAREOMSÆTNINGEN OVER DANZIGS HAVN I OKTOBER MAANED 1932
Vor Gencralkonsulcl i Danzig indbereticr lil Udenrigs

ministeriet følgende Vægt- og Værdistatistik over Ind-

1. Levnedsmidler .............................................................
2. Dyriske Produkter og Frembringelser deraf ..
3. Træ og Trævarer .........................................................
4. Bygningsmateriale og keramiske Frembringelser
5. BrændselsslolTer, Asfalt, Beg og Frembringel

ser deraf ........................................................................
(>. Kemiske Stoffer og Frembringelser deraf...........
7. Erls, Metal & Metalvarer ........................................
8. Papir, Papirvarer og Trykkerifrembringelser ..
9. Spundne SlolTer og Frembringelser deraf...........

10. Beklædning, Galanterivarer ....................................
11. Spræng- og Skydemalerialc ....................................
12. Andet ..............................................................................

Til Sammenligning skal anføres, at Indførslen i Sep
tember Maaned androg 49,908.4 T. lil en Værdi af 
11,197,524 G., der er altsaa en Væglnedgang paa ca. 
13,000 T., derimod en Værdiopgang paa næsten 3 Mili. G. 
bidrørende udelukkende fra en Stigning i Gruppen 12: 
»Andet« og bestaar ifølge derom modtagen Meddelelse af 
en slorrc Monlsending lil Polen. I de fleste andre Grupper 
er der en jævn mindre Nedgang med Undtagelse af Gruppe 
4, hvor der cr en Opgang paa ca. 700,000 G.

Udførslen androg i September Maaned 468,815 T. lil en 
Værdi af 16,520,194 G.; her viser sig som i Indførslen en 
mindre Vægtnedgang paa ca. 10,000 T. og en Værdistig
ning paa ca. 2.3 Mili. G. Denne hidrører væsentligst fra

og Udforsel af Varer over Danzigs Havn i Oktober Maa
ned 1932:

INDFØRSEL: UDFØRSEL:
Mængde i T. 

7,458.0
3.170.1
2.413.1 

168.5

Værdi i G.
2,348,941 
1,362,092

569,595
119,436

Mængde i T.
53,470.2

1,626.8
34,611.0

50.1

Værdi i G.
5,872,607

830,541
3,675,488 

20,115

12,050.7 783,895 360,867.0 4,894,039
3,935.2 1,500,909 5,739.7 322,850
5,189.5 1,081,519 2,751.1 1,696.504

826.4 216,993 408.9 60,114
1,062.5 2,423,622 12.5 37,247

1.0 8,193 90.4 446,911
— — __ —
— 3,635,133 21,950

36,275.0 14,050,328 459,627.7 17,878,366

Grupperne 1: Levnedsmidler og 7: Metaller, hver med 
1 Miil. G.

Af væsentligst indførte Varer skal nævnes ca. 3,600 T. 
Sild, ca. 1,800 T. Melasse, ca. 2,700 T. animalsk Fedt og 
Olie, ca. 1,200 T. Planter, ca. 10,400 T. Kul, ca. 1,000 T. 
Koks, ca. 1,900 T. Qucbrachoekslrakt, ca. 3,000 T. Svovlkis.

Af hovedsageligt udførte Varer skal nævnes ca. 24,200 
T. Rug, ca. 14,500 T. Byg, ca. 3,200 T. Ærter, ca. 1,800 T. 
Sukker, ca. 2,600 T. Oliekager, ca. 1,100 T. Melasse, ca. 
1,300 T. Paraffin, ca. 33,000 T. Træ, ca. 350,000 T. Kul, 
ca. 10,400 T. Koks, ca. 4,400 T. Sall, ca. 1,000 T. Zink, 
ca. 1,500 T. Metalvarer.

FRASTBERETNINGEN forlaet

2 X 1,500 Fv. Belgien 40/-. 1,000 Fv. E. C. Option 
Garslon 39/6d. Basis. 1,200 Fv. Calais 32/3. 950 Std. 
Briissel Kanalen 43/. 500 Std. Bremen 47/-. 1,000 Std. 
Fredrikslad 43/-.

For Lastning i Maj Maaned skal der allerede nu 
være sluttet 2 finske Baade for henholdsvis 1,500 Std. 
Wasklol/London til 30/- og 1,200 Sid. Triingsund/Lon- 
don 29/-; delle er sandsynligvis autentiske Afslutnin
ger, men maaske de paagældende Skibe konlroleres af 
Trælaslafskiberc, og disses Interesser cr ikke allid de 
samme som en decideret Reders. Del er i al Fald en 
Kendsgerning, at flere af delle Aars linske Redere er 
Trælaslkøbmænd, og det er indlysende, al saadanne 
Baade bliver del vanskeligt al konkurrere med.

KUL, KOKS etc.
De svingende Kurser har influeret paa Markedel i 

flere Henseender; en Del Lasler er midlertidig trukket 
tilbage og Rederne holder ud for bedre Raler, og de 
øjeblikkelige Noteringer maa kunne forbedres. Af sid
ste Uges Afslutninger bemærkes: 3,000 T. Tyne/Aar- 
hus 4/2, 1,800 T. Karrebæksminde 4/9, 1,400 T. Nykø
bing F. 5/3, 2,000 T. Gøleborg 4/6; Boness/Aarhus 
1,700 T. 4/9, E.C/København indikerer ca. 4/3 3/3,500 
T., Danzig/god dansk Havn 5/- 16/1,700 T. London 
Koks ca. 7/- 7/3, Granlon/Københvan 7/3. Danzig/Ir- 
land og Rollerdam/Irland søger mange Baade i alle 
Størrelser lil uforandrede Raler.

MIDDELHAVET etc.
For store Baade til Italien og de østlige Middelhavs

havne er Markedet lidt fastere, hvorimod Fragterne for 
mindre Størrelser i »near trådes« ikke har reageret. 
VVales/V. Italien betaler 6/6 4/5,000 T., 9/- 1,800 T. 
Barcelona, 7/- 2,600 T. og 6/9 5/5,300 T. Øerne; E.C./ 
Vest Italien ogsaa 6/6, Venedig 7/6, Algier 7/-, Barce
lona 1,500 T. ca. 9/-, Cannes 2,500 T. 8/6d. De hjem- 
gaaende Markeder er ogsaa lidt fastere, især Donau, 
hvorfra opnaaes 14/3 A/R 5,500 T. Decb., 14/9 B/H 
5,600 T., ca. 17/- Danmark; Constanza/Danmark ca. 
13/9, Sorlehavel/U.K. Konl. 10/3. Kul Mariupol/U.S.A. 
11/9, Alexandria/Hull 9/- large, 10/- medium size;

Frugt ca. 21/- 21/6d; Saloum 22/- ppl. 19/6d. Febr. 
Sfax/Hull 8/6d, Bristol 9/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal fik de sidste Baade til reducerede Raler, 

A/R 7c., U.K. 2/3d., Middelhavet 8V2C. St. John/U.K. 
indikerer 2/-, A/R 6V2 cents, lignende fra Albany, Gul- 
fen/Grækenland 3/-. Cuba betalte 15/6 for 3,000 T. 
og større Baade betinger 14/3 14/6d.

Markedet fra Pacific er en lille Smule bedre med 
23/- betail til U.K., 28/- Grækenland.

SYDAMERIKA
Udgaaende Kulraler er helt uforandrede, og del 

hjemgaaende Marked har været mindre aktivt, men 
December Positioner gøres lil stadig forbedrede Ra
ler, sidst 19/- 6,000 T. 12/24 Dec. Større Baade har 
faaet 18/3 18/6d. Værdien for Januar/Februar er ikke 
forandret, men der er heller ikke gjort noget videre, og 
tidlige Januar Baade kan naa al blive lige saa værdi
fulde som December-Baade.

Chile har solgt el større Kvantum Salpeter til 
Frankrig og Betalingen skal delvis udlignes ved Vare
køb i Frankrig. Hvor vidt fransk Tonnage skal have 
Præferencen lyder der intet om, men denne Handel 
kan i hvert Fald faa en vis Indflydelse paa Fragtmar
kedet.

ØSTEN
Bønner Dalny/R.-Ilb. er sidst betalt med 30/6 4,600 

T., 30/- 8,500 T., begge December. Markedet for Jan./ 
Febr. er desværre »forud-diskonterel« ved Slutninger 
til 27/- 8,200 T., 27/6 6,200 T. Australien er fastere 
for Decbr./Jan., uforandret Febr./Marts. Java/U.K. no
terer 24/6 25/-. Madras/Kont. 27/- Dec., 26/6 Jan. 
Saigon/Marseille/Bordeau/Dunkirk 27/- 27/6 3 Havne.

TIMECHARTER
Vestindien: 4,250 T. 50c. 4,150 T. 60c. 3,250 T. 85c.
Trip over: 4,950 T. $1.05 del. New York. Store Die

selskibe er efterspurgt for længere T/C, 6 til 24 Mdr., 
ogsaa Rundrejser.

I Tank er der gjort en hel Del fra Sortehavet/Gul- 
fen/Borneo etc., men Raterne holdes nede paa et abso
lut Minimum.
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SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I JULI KVARTAL 1932
Pan Grundlag af dc summariske Opgørelser, som fore

tages hvert Kvartal, meddeles følgende Oplysninger om 
Skibsfarten paa danske Havne i Juli Kvartal 1932. Den 
tabellariske Oversigt over Farten paa dc enkelte Pro
vinshavne omfatter samtlige Tolddislrikler med Und
tagelse af enkelte, paa hvis Havne eller Anløbssteder 
Farten er ganske ubetydelig.

Af nedenslaaende Oversigt over Skibsfarten paa samt
lige danske Havne fremgaar, al del samlede Antal An
løb i Juli Kvartal 1932 androg 24,400, den samlede 
Reg. Tonnage var 4,025,000 N. R. T., og der udlossedes 
3,070,000 Tons Gods og indladedes 934,000 Tons.

Skibsfarten paa samtlige danske Havne.
Antal Retf.-Tons Udlosset Indladet
Anløb netto Gods Gods

1000 R.-T. 1000 t. 1000 t.
Juli Kvartal 1932 ............. . 24,400 4,025 3,070 934

heraf fra og til Udland . , — — 2,600 479
April Kvartal 1932 ............. . 23,400 3,920 2,842 956

heraf fra og til Udland . . — — 2,326 489
Jnnuar Kvartal 1932 ......... . 19,600 3,666 2,903 875

heraf fra og til Udland . — — 2,461 437

Oktbr. Kvartal 1931 ......... . 25,600 4,511 4,028 1,102
Juli — — ......... . 27,900 4,569 3,353 1,055
April — — ......... . 28,100 4,379 3,195 1,024
Januar — — ......... . 21,600 4,117 3,202 936

Farten har været paa det nærmeste af samme Omfang 
som i det foregaaende Kvartal. Antallet af Anløb og Ski
benes Register Tonnage er blevet lidt forøget som Følge 
af den udvidede Rutefart i Sommermaanederne, og med 
Hensyn til Ladningsmængden er der foregaaet en ikke 
helt ringe Stigning i Omsætningen med udenlandske 
Havne og en Nedgang i den indenlandske Omsætning.

Stigningen i den udenlandske Omsætning kan ved 
Hjælp af Statistikken over Vareindførselen udelukkende 
henføres til Tilførslerne af Kul og Trælast, allsaa i begge 
Tilfælde Transporter der af sæsonmæssige Grunde vil 
være større i Juli Kvartal end i April Kvartal. Indførse
len af Kul og Trælast voksede med henholdsvis 354,000 
Tons og 86,000 Kubikmeter. Indførselen af Korn og Fo
derstoffer er gaaet ned med 38,000 Tons, og for de øv
rige betydende Fraglarlikler har der saa godt som in
gen Forandring været. I Udførselen lil Udlandet var del
en betydelig procentvis Stigning for Cement og Oliekager, 
men da de store Poster under Landbrugseksporten var 
omtrent uforandret, afviger den samlede ndgaaende Gods
transport lil Udlandet ikke meget fra del foregaaende 
Kvartal.

Nedgangen i Godstransporten mellem danske Havne 
er gaaet ned med henimod en halv Snes Procent. Ned
gangen synes at fordele sig mellem alle de vigtigste Frag
ter i denne Fart.

I Forhold til del tilsvarende Kvartal del foregaaende 
Aar, Juli Kvartal 1931, er Trafikken paa danske Havne 
formindsket med en halv Snes Procent. For hele den for
løbne Del af Aarel 1932 kan konstateres den samme Ned
gang i Forhold til 1931.

Af nedenslaaende Oversigt fremgaar

Rutefarten paa samtlige Havne.
Antal 
Anløb

Retf.-Tons Udlosset Indladet 
Gods 

1000 t.
netto 

1000 R.-T.
Gods 

1000 t.
Juli Kvartal 19321) ............... 9,500 2,033 308 385

heraf fra og lil Udland .. — — 168 245
April Kvartal 19321) ........... 9,000 1,884 318 411

heraf fra og til Udland .. __ __ 173 269
Januar Kvartal 19321)........... 7,800 1,671 327 398

heraf fra og lil Udland .. — — 187 257

Oktbr. Kvartal 19311)........... 8,400 1,837 394 424
Juli — — i)........... 9,700 2,125 368 414
April — — ........... 11,100 2,013 378 396
Jan. — — ........... 9,600 1,837 413 402

’) Antal Anløb er forholdsvis lavere siden Midten af 
1931 som Følge af Overgang fra almindelige Dampskibs
ruter til Færgefart, som ikke indgaar i Oversigten.

PERSONALIA
Sølvbryllup

fejres Mandag den 12. December af fhv. Dampskibsfører, 
Kaptajn Jørgen Thomsen og Hustru, Sønderfio ved en 
Festlighed i Søndcrho Forsamlingshus.

Sølvbrudeparrel er født i Søndcrho og har til Stadig
hed boet hersleds. Sølvbrudgommen, der har sejlet i de 
senere Aar med D. F. D.S.s Skibe paa Esbjcrg-Englands- 
ruten, tog i Fjor sin Afsked for at nyde sit Otium i sin 
Fødeby, hvor han ejer en Villa. 

danske Havne i Juli Kvartal 1932 samt de foregaaende 
Kvartaler. Angaaende de anvendte Regler for Sondring 
mellem Rutefart og anden Fart henvises til Statistiske Ef
terretninger 1931 Nr. 21.

Det vil ses, at man atter i Juli Kvartal ligesom i det 
foregaaende Kvartal kan konstatere, at Udvidelsen af 
Rutefarten ikke er fulgt af en tilsvarende Stigning i trans
porteret Godsmængde. Der er endogsaa i det sidst for
løbne Kvartal sket en absolut Formindskelse af Gods
mængden. Om Passagerbefordringen foreligger ikke Op
lysninger.

Til København indløb i Juli Kvartal 1932, jfr. følgende 
Oversigt, 5,000 Skibe med en Reg.-Tonnage paa 1,518,000 
R. R. T., som udlossede 1,061,000 Tons Gods og ind
ladede 276,000 Tons.

3) Færgeruten Københavns Frihavn—Malmo ikke med
regnet.

Skibsfarten paa Kobenhavn.

fra Indlandet ...........

Antal 
Skibe 
2,147

Reg. Tons 
netto 

392,154

Ladning 
Tons 
163,954

heraf Rutefart .... 963 320,865 53,846
V d ri fra Udlandet ............... 2,890 1,125,742 896,948

"U heraf Rutefart1) 1,509 615,295 136,825
Juli Kvartal 1932 .... 5,037 1,517,896 1,060,902
Juli Kvartal 1931 .... 5,610 1,662,454 1,137,394
lil Indlandet ............... 2,126 476,303 101,057

heraf Rutefart .... 1,010 346,000 73,428
U e lil Udlandet ............... 3,022 1,080,212 171,734
to 'C heraf Rutefart') 1,480 592,109 93,187

Juli Kvartal 1932 .... 5,148 1,556,515 275,791
Juli Kvartal 1931 .... 5,703 1,654,662 300,698

Til .samtlige Provinshavne indlob i Juli Kvartal 19,400 
Skibe med cn Reg.-Tonnage paa 2,507,000 R. R. T., som 
udlossede 2,099,000 Tons Gods, hvoraf 306,000 Tons fra 
Indlandet, og indladede 658,000 Tons, hvoraf 354,000 Tons 
lil Indlandet.

Tolddistrikt A".1*1.1 n N;tt0
Anløb Reg.-l onnagc

København ................... 497 315,864
Helsingør ...................... 36 19,668
Allinge............................ 71 8,406
Rønne ............................ 97 24,894
Nakskov ....................... 26 24,082
Svendborg ..................... 03 11,844
Marstal .......................... 38 5,235
Aalborg ......................... 67 10,372
Aarhus .......................... 34 5,077
Esbjerg .......................... 13 11,019
Frederikshavn ............ 138 33,447
Andre Havne............... 342____________ 16,362

Hele Landell422 486,270

Polens Kuleksport i Oktober Maaned

Tallene for de fra Polen i Oktober Maaned d. A. eks
porterede Kvanla Kul, saaledes som Eksporten fordeler sig 
paa de forskellige Lande:

i 1000 Tons 
Østrig ....................................................... 98
Czekoslovakiel ....................................... 30
Jugoslavien ............................................. 2
Ungarn ..................................................... 2
Danmark ................................................. 128
Norge ........................................................ 84
Sverige ..................................................... 320
Estland ..................................................... 5
Finland .................................................... 43
Letland ..................................................... 3
Lilhauen ................................................... 4
Memel ....................................................... 3
Island ........................................................ 11
Belgien ..................................................... 14
Frankrig ................................................... 75
Holland..................................................... 14
Italien ....................................................... 63
Irland ........................................................ 33
Schweiz ................................................... 6
Rumænien ................................................ 4
Algier ........................................................ 13
Argentina ................................................. 7

Bunkerkul ....................................... 29
ialt.... 991

Danzig ..................................................... 28
ialt.... 1019
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
FORUM I KOLLISIONSSAGER

T_Tvorfor ikke hugge Knuden over og foreslaa en Ord- 
■*--*-ning, der altid fører lil del ønskede Maal: kun een 
Domstol — kun een Ret?

Delle kan efler min Mening opnaas ved at indføre 
Reglen om del mindste Skibs Værneting som afgørende 
Forum for Kollisionsspørgsmaalets Afgørelse.

Med de velordnede Forhold, der nu findes paa Skibs- 
inaalingens og Skibsregistreringens Omraade, vil del altid 
være muligt al faslslaa, hvilket af de to (eller liere) kol
liderende Skibe, der er del mindste, og da del først og 
fremmest gælder om at finde en fast Regel, der kan gælde 
i alle Tilfælde, finder jeg det rimeligt, al Spørgsmaalel 
løses paa denne simple Maadc.

Nu ved jeg nok, at der findes Skibe af samme Stør
relse, men delle vil næsten altid være indenfor samme 
Rederi (hvor jo Spørgsmaalel falder bort), og gennem
ser man Lloyds Regislers Fortegnelse over Skibe ordnet 
efter Tonnage, vil man se, al del er ret vanskeligt at finde 
lo Skibe med nøjagtig samme Tonnage, og man kunde 
jo endelig ogsaa udstrække Reglen lil al gælde baade 
Brutto-, Nello- og d.w. Tonnage eventuelt ogsaa andre 
Maal og Alder i en bestemt Orden. Del vil i hvert Fald 
sikkert være vanskelig! al paavise el Kollisionslilfælde, 
hvor denne Regel vilde have skabt Tvivl om, hvor Sagens 
Forum skulde være.

Man kan spørge, hvorfor del skulde være del mindste 
og ikke del største Skibs Værneting, der skulde være 
Forum, men Svaret synes mig at ligge lige for.. De min
dre Skibe vil i det store og hele være dem, der mest 
holder sig lil sine hjemlige Farvande, og det maa være 
relfærdigsl saavidt muligt al lade Sagen afgøre paa del 
mindste Skibs Værneting, naar Kollisionen sker i disse 
Farvande. Derfor har man jo Reglen om Søterritoriets 
Indvirkning paa Forum, og der er Mening i denne Re
gels Bortfald, naar del mindste Skibs Værneting bliver 
afgørende. De større Skibe, der sejler paa fjerne Lande, 
maa finde sig i al underkaste sig disse Landes Domstole, 
dersom de kolliderer med disse Landes mindre Skibe. 
Eksempler vil bedst klargøre delle. Dersom en stor græsk 
Damper kolliderer med en lille dansk Molorsejler i Aar- 
husbuglen, vilde det være urimeligt, om denne sidste 
skulde lade Sagen afgøre i Grækenland, og hvis el dansk 
Dieselmolorskib kolliderer med en Slæbeband ved Hong- 
kong, vil der ikke være nogen Mening i, al denne sidste

Tre Graders Varme i Leningrad.
Sovfrachl’s herværende Kontor har modtaget følgende

IS-RAPPORT
Fra Leningrad, 7. December:

„ALL ICE GONE. LENINGRAD AND 
PASSAGE WESTWARDS ICE-EREE. 
THREE DEGREES REAUMUR ABOVE 

ZERO .

skulde gaa lil Sø- og Handelsretten i København. Der
for har man under de nuværende Forhold de mange 
Arrester, som efter min Mening vilde kunne undgaas, 
hvis Reglen om det mindste Skibs Værneting blev gen
nemført.

Selvfølgelig skulde det samtidig faslslaas, al den paa 
del mindste Skibs Værneting gældende Ret skulde være 
afgørende.

Som sagt, dette Forslag er uvidenskabeligt og simpelt, 
men del gælder vel ogsaa al finde den simplesle Løs
ning. Andre maa afgøre, om Forslaget er et Columbusæg 
eller et Vindæg.

København, 23. November 1932.
Viggo Wohlert i t:\ssurandoren’.

LET SKIBSFARTENS BYRDER
orges Rederforbunds Generalforsamling vedtog som 
før meddelt følgende Resolution om Skibsfartens Be

skatning;
»Under Hensyntagen lil Norges Skibsfarts mange og 

store Vanskeligheder i den internationale Konkurrence, 
udtaler Norges Rederforbunds Generalforsamling Nødven
digheden af en Forandring af de hos os gældende Be
skatningsregler. Norges Skibe maa for den største Del 
skaffe sig sin Fraglforljenesle i Fart paa fremmede Lande 
i en knivskarp Konkurrence med disse Landes ofte bety
delige slalsundersløllcde og paa anden Maade begunsti
gede Skibe. Hvis man vil beholde en betydelig norsk Skibs
fart paa fremmede Havne, maa man sørge for, at Skibs
farten beskattes saavidt rimeligt, al den ikke lammes 
i Konkurrencen. Der bør paa Forhaand fastsættes en 
last rimelig Sals, som der kan regnes med. Og de øvrige 
lunge offentlige Baand og Afgifter maa der lempes paa.<

Rederne er sikkert fuldt opmærksom paa de store Van
skeligheder, Staten har med at skaffe Balance i sil Bud
get. Naar de alligevel har peget særlig paa Skibsfarts
beskatningen nu, saa er del fordi del er i højeste Grad 
paakrævel a-l lette Vilkaarene for vor store Sonæring. 
Den lange Deprcsionsperiode har gjort Stillingen farlig. 
Skattelettelse og Lettelse i andre Byrder fra Statens Side 
er det eneste, hvormed det offentlige kan bedre Skibs
fartens Stilling i Konkurrencen.

Andre Lande yder slore Tilskud og alle Konkurrenter 
cr mindre beskattet.

I denne Forbindelse er der Grund lil at minde om, at 
Skibsfarten, da den tjente ekstraordinært, ogsaa belalle 
ekstraordinært i Skatter.

De andre Næringers Afkaslning er ogsaa væsentlig af
hængig af Skibsforljeneslen. Uden dens Hundreder af 
Millioner Kroner vil Landets Købcevne synke saa lavt, 
at hverken del beskyttede Landbrug eller andre inden-' 
landske Producenter kan finde Afsætning tor sine Pro
dukter.

Heller ikke vil vor udenlandske Konto kunne balancere, 
med mindre Skibene kan holdes i Drift. Skibsoplæg
ningerne underbinder Landets økonomiske Liv. Hvad der 
kan gøres for at lette Stillingen for Rederne, vil sikkert 
lønne sig ogsaa rent finansielt set.

Sagen fortjener derfor den alvorligste Overvejelse. 
Norges Handels- og Sjøfartslidende.

Skibstrafikken og Vareomsætningen over Gdynias Havn i Oktober Maaned 1932

Den samlede Indførsel androg 51,949 T. mod 45,357 T. 
i September, den samlede Udførsel 487,930 T. mod 431,428 
T. i September. Der er allsaa en Stigning paa ca. 6,600 T. 
eller næsten 15 pCt. i Indførslen og paa 56,500 T. eller 
næsten 14 pCl. i Udførslen.

Af vigtigste Indførselsvarer skal nævnes ca. 1,200 T. 
Frugt, ca. 1,200 T. Kaffe, Kakao og The, ca. 6,200 T. 
Phosphat, ca. 1,200 T. Huder, c.a. 5,200 T. Oliefrø, ca. 
7,000 T. Jernerls, c. 4,600 T. Pyrit, ca. 18,400 T. gammelt 
Jern, ca. 1,900 T. Bomuld. De vigtigste Udførselsvarer var 
ca. 1,200 T. Kartofler, ca. 1,900 T. Sukker, 3,194 T. Bacon, 
1,528 T. Æg, ca. 1,600 T. Oliekager, ca. 24,800 T. Træ, 
ca. 433,800 T. Kul incl. Bunkers, ca. 2,700 T. Koks, ca. 
9,300 T. Kvælstof, ca. 1,500 T. Skinner.

Lønnen for Havnearbejderne i Gdynias Havn, der som 
indbcrellel strejkede i Slutningen af August og Begyn
delsen af September d. A., er ved Voldgiftskendelse fastsat 
lil Zl. 1.16 pr. Arbejdstime med fra 7—20 pCl. Tilslag 
for visse Varers Vedkommende. Paa telefonisk Forespørg
sel til del herværende »Landesarbeilsaml« meddeles dot, 
at Lønnen for Havnearbejdere i Danzigs Havn andrager 
ca. 10.50 pr. Arbejdsdag å 8 Timer allsaa G. 1.31 pr. 
Time, hvorved der jo maa lages i Betragtning, al 1 G. 
er lig 1.73 Zl.

Der indløb i Maancdens Løb 377 Skibe med 279,958 
N.R.T. mod 328 Skibe med 247,626 N.R.T. i September. 
Den danske Tonnage slaar med 53 Skibe ined 36,617 
N.R.T. som Nr. 3 efler Sverige med 133 Skibe med 91,105 
N.R.T. som Nr. 1 og Polen med 39 Skibe med 42,668 
N.R.T. som Nr. 2.

Tonnagen fordelt efter Flag viser følgende Tal:
Nationalitet Antal af Skibe Tonnage
Polen ........................................ 39 42,668
Danzig ...................................... 11 890
England .................................... 3 5,369
Czekoslovakiel ....................... 3 309
Danmark ................................ 53 36,617
Estland .................................... 13 7,281
Finland .................................... 12 8,590
Frankrig ................................. 1 1,004
Grækenland ............................ 4 10,157
Holland .................................... 6 3,692
Litauen .................................... 1 585
Letland .................................... 3 3,022
Tyskland ................................. 71 35,318
Norge ....................................... 20 21,799
Amerika .................................. 3 9,765
Sverige .................................... 133 91,105
Panama.................................... 1 1,787
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Odense Staalskibsværft kommer i Gang igen
Odense Slaalskibsværft, tilhørende Skibsreder A. P. Møl

ler, har i længere Tid ligget stille. I Onsdags har Værftet 
modtaget Bestilling paa Bygning af lo Dieselmotorskibe, 
som skal anvendes i Øresundsfarten. Kølen vil snarest 
muligt blive lngl lil Skibene.

Mindre Standsning i Broarbejdet ved Lillebælt
Ved Støbningen af Lillebæltsbroen bruges som bekendt 

Ral fra Æbelø. Storm og Bølgegang har imidlertid bevir
ket, al man har maallel standse Udskibningen paa Æbelø, 
indtil Vejret bedrer sig.

Delle bevirker, at man har maallel indstille Støbningen 
i Gaar og kun støbes der, hvor det i Øjeblikket er nød
vendigt. og delle er i Særdeleshed ved Strømpille Nr. 3 
ved Fynssiden, er Ærø Avis helt stolt over al berette.

Udmærkelse til dansk Skibsbesætning
Skibsreder P. F. Clcemann, Aabenraa Rederi A/S, har 

iflg. »Hcimdal« fra den danske Konsul i Oporlo mod
taget Meddelelse om, at Konsulatet har modtaget en Skri
velse fra den franske Konsul i Oponto om, al den franske 
Regering har besluttet at udmærke Kaplajn Asmussen, 
Dpsk. »Viking«, med en Gave i Sølv, en Sølvplaquetle, og 
Skibets Mandskab vil samtidig modtage en Lykønsknings
skrivelse fra den franske Regering i Anledning af Bjerg
ningen af en Del af Mandskabet tilhørende den forliste 
3-mastede Skonnert »Roussic«, som »Viking« indbragte 
lil Lexios • April Maaned.

Kun 8 Mils Fart paa Tejo Floden
I en Skrivelse lil Dansk Dampskibsrederiforening med

deler det kendte Lissabon Mægler Firma, D. A. Knudsen 
& Co., at Lissabons Havnekaplajn under 24. Oktober har 
udstedt en Forordning, hvorefter maskindrevne Skibe 
ikke maa gaa med større Fart end 8 miles paa Tejo 
Floden inclcm Pacp de Arcos (straks indenfor Barren) 
og den indre Havn.

Denne Forordning er udstedt for at forebygge, at den 
Sø, som Skibes større Fart frembringer, skal foraar- 
sage Skade paa de Skibe, som ligger langs Kajerne, eller 
paa de mindre Fartøjer, der trafikerer Floden.

Overtrædelse af denne Forordning medfører Boder og 
Erstatning for forvoldt Skade.

Norges sidste store Sejlskib
»Pehr Ugland«, den store norske Jernbark, er af Eje

ren, Skibsreder A. A. Røed, solgt til Ophugning hos Eilert 
Osbø i Stavanger.

Forsøg er blevet gjort for al bevare »Pehr Ugland« 
som et Kuriosum, el Minde om den svundne Sejlskibs
lid. Man salle en Indsamling igang, og den norske Skibs
reder Erling Monsen, der er bosat i London, gav med 
vanlig Rundhaand.elhed 5000 Kroner. Men andre var 
ikke saa flotte, saa Indsamlingen blev opgivet.

»Pehr Ugland« er paa 1316 Bruttoløn og blev bygget 
i Alloa i 1891.

Svensk Glæde over Aarhus
Goleborg Havnebestyrelse aflagde i Forgaars Besøg i 

Aarhus og besaa med stor Interesse de nye Havneanlæg 
og udtalte deres Beundring over mange af Havncingeniør 
Gobauers Innovationer.

AARHUS HAVN
Ankomne Skibe i den forløbne Uge

m.s. Panama af Kbhvn., 4247 Net Ton, fra U.S.A. med 
Korn.

s.s. Hemadia af Helsingborg fra England med Kul.
s.s. Suomen Poika af Helsingfors indladet Olie og Soye- 

skraa lil Finland.
s.s. Leenna af Talinn fra England med Kul.
Lgt. Odin af Nyborg fra Nyborg med Brændselsolie.
m.s. Mazurka af Callao fra Norge med 3000 Tons Hvalolie, 
s.s. Svava af Kbhvn. fra Anlwerpen via København, Styk

gods.
s.s. Scheaf Water af Newcaslle fra England med Kul. 
s.s. City af Fairbitrg fra U.S.A. via Aalborg med Korn, 
m.s. California af Kbhvn., 2864 Net Ton, fra Argentina via 

Kbhvn. med Korn.
s.s. Ivar af Kbhvn. fra U.S.A. via Kbhvn. med Oliekager, 
s.s. Fauna af Amsterdam fra Amsterdam med Stykgods, 
s.s. Piteå af Stockholm indladet Olie lil Sverige.
s.s. Rhone og s.s. Rota indladet Landbrugsprodukter.

Havneafgifterne i Alcantara Dock (Lissabon)
Lissabons Havncadminislration meddeler følgende:
Fartøj, som bringer Kul til det portugisiske Jærnbanc- 

selskab for Losning i Alcantara Dok er ikke tvunget til 
al benytte Slæbedampere, men dersom Fartøjerne benyt
ter Slæbedamperc, skal mindst en Slæbedamper være fra 
Havneadminislralionen og betales fuldt ud efter TarilTen, 
men frilages for det ekstra Tillæg af £ 4.15.0 for hver 
Baad og for hver Slæbning, og disse Kuldampere frilages 
ogsaa for at betale for Aabning af Dokbroen.

Ligeledes faar disse Kuldampere 50 pCt. Reduktion pna 
Kajafgiften. Dersom der er mere end en Damper som 
samtidig losser Kul til Jærnbaneselskabet i Alcantara 
Dok, bliver ovennævnte Reduktion kun givet til en av 
Damperne.

Fartøj som bringer Kul lil andre Modtagere i Alcan
tara Dok maa benytte Slæbedampere, men nyder en Ra
bat af:

50 pCl. paa Slæbedamper-Tarilfen,
50 pCt. paa del ekstra Tillæg lil TarilTen og
50 pCl. for Aabning af Dokbroen.
Fartøj som skal ind i Alcantara Dok for at laste 

Props, er ikke tvunget til at benytte Slæbedampere, men 
i Fald Slæbedamper benyttes, maa den fulde Slæbebaad- 
tarif betales, men paa det ckslralillæg til denne Tarif 
gives 99 pCt. Rabat. Paa TarilTen for Aabning af Dok
broen gives ogsaa 99 pCl. Rabat.

Alle andre Skibe lil Alcantara Dok maa betale fulde 
Takster og c rogsaa tvunget til at benytte Slæbedamperc.

Det man derfor anbefales, al Rederne som hidtil bor 
insistere paa al ekstra Udgifter for Losning eller Last
ning i Alcantara Dok skal være for Charlercrs aecounl.

Suez Kanalens Transitafgifter
Vor Gesandt i Paris indberetter lil Udenrigsministeriet, 

al Suez Kanal Selskabet har meddelt Legationen, at Sel
skabets Bestyrelse har besluttet midlertidig at forlænge 
indtil 31. December 1933 den Nedsættelse af Transitafgif
ten gennem Suez Kanalen, som har været gældende fra 
15. Nocember 1931 lil 31. December 1932, og som for 
Lasleskibe androg 6 Frcs og for ballastede Skibe 3 Frcs. 
pr. Ton.

Shipping Board sælger ud
Shipping Board har udsendt en Aarsberctning, hvori 

det hedder, al den amerikanske Regering om kort Tid 
vil opgive alle Skibsforretninger. Af de 2546 Skibe, som 
tidligere var i Shipping Boards Eje, er nu kun 96 til
bage, idet de øvrige er blcven solgt, hugget op eller op
lagt. Ogsaa de sidste 96 Skibe vil Shipping Board skille 
sig af med lil Private.

Sovjets Skibskøb
»Hamburger Borscnhalle« meddeler, at der hidtil af 

Norddeulscher Lloyd er solgt syv Baade til Sovjet. Det 
er Skibene »Pfalz«, »Remscheid«, »Anholt«, »Murla«, 
»Amanlea«, »Immo« og »Ivo«. Der har været talt om af
dragsvis Betaling over 4—5 Aar, men efter hvad Bladet 
erfarer, drejer del sig ikke om en saa lang Periode.

Mindre Trafik og Vareomsætning i Oslo Havn
Den økonomiske Verdenskrise med Pengeknaphed og 

Restriktioner, som i stærk Grad har hæmmet Varcom- 
sætning, har sal sit Præg paa Trafiken paa Oslo Havn, 
hedder det i Oslo Havnekasses Beretning for Driftsaarct 
1931—32. For Skibsfartens Vedkommende har Krisen 
ført lil Oplægninger som aldrig før. Naar Trafiken alli
gevel har kunnet holde sig saa godt, skyldes delle hoved
sagelig den indarbejdede og til Dels udvidede Rutefart.

Skibsanløbene androg ialt 4.25 Millioner Nello Tons, 
eller omtrent som Aarct forud, men i Udenrigsfarten var 
der en Nedgang paa 690,000 Netto Tons. Vareomsæl- 
ningen over Havnen med Udlandet er gaaet ca. 3 pCl. 
tilbage, hvilket væsentlig henføres til Arbejdskonflikten 
i Papirindustrien. Havnens Indtægter har været 3.35 Mil
lioner Kroner, men der er el Underskud paa 110,670 Kr. 
Del bemærkes i den Forbindelse, at Opkrævning af Is- 
afgift og Havncpolilipenge, der hidtil har indbragt 85,000 
Kr. aarlig, nu er ophævet.

Valutakurser paa Københavns Børs
6. 12. 32

London................. 19,20NewYobk............. 602,50Berlin....................143,25Pauis........................ 23,65Antwehpen......... 83,40
ZuniqH....................115,80Rom.......................... 30,35

MADnin................... 49,40
Amsterdam........... 242,00
Stockholm...........105,75
Osi.o........................ 99,10
Helsingfors .... 8,51
PllAG........................ 18,00
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A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjcrg-Anlerpen-Dunkirk Ril

len.
s.s. Aalborg afg. Korsør 3.12,
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Ru len.
in.t. Aase Mærsk, afg. Aruba 23.11.
s.s. Aarø, Hjorlh, ank. Randers 4.12.
m.s. Africa, Himmelsirup, pass. Ushanl 3.12. p. R. t. Ham

burg.
s.s. Agnete Mcersk, ank. Wilminglon 28.11.
s.s. Alabama, Karslcnscn, afg. Buenos Aires 10.11. lil 

Kbhvn.
s.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ru len.
s.s. Algarve, Lund, afg. Casablanca 16.12. lil Tanger.
s.s. Alsia, Heindorn, ank. Bangkok 28.1.
s.s. Alssnnd, Pelersen, afg. Newporl News 28.11. lil Ila- 

vana.
m.s. Amerika, Knudsen, pass. Panama Canal 2.12. p. R. 1. 

St. Thomas.
m.l. Anna Mærsk, afg. Savannah 17.11.
m.s. Annam, Skjoldam, pass. Leeurein 1.12. p. R. 1. Austra

lien.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Stavanger 2.12. lil Bue

nos Aires.
m.s. Arizona afg. Oslo 11.11. lil Buenos Aires.
s.s. Arnold Mærsk, afg. Huelva 2.11.
m.s. Asia, Kolls, afg. Hongkong 3.12. lil Singapore.
s.s. Askø, Langlykke, afg. Danzig 28.11. lil Bordeaux.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Adelaide 26.11.
m.s. Australien, Rasmussen, afg. San Francisco 24.11. lil 

Dalny.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nykøbing F. Rulen.
m.l. Bente Mærsk, ank. Campana 25.11.
s.s. Bergenshus, Schmidt, afg. Bergen 5.12.
s.s. Betty Mærsk, ank. Campana 25.11.
s.s. Birgit, Nielsen, ank. Korsør 30.11.
s.s. Birte, Christensen, ank. Aalborg 4.12.
s.s. Bogø, Michelsen, afg. Las Palmas 26.11. til Bordeaux.
m.s. Boringia, Væring, ank. Kbhvn. 24.11.
m.s. Bornholm, Haure-Petersen, ank. Leningrad 27.11.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Wasklot 25.11.
s.s. Brasilien, Bolfeldt, afg. Buenos Aires 2.12. lil Kbhvn. 
m.s. Bretagne, Pedersen, afg. Progreso 29.11.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 4.12.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Messina forv. 9.12. til Pa- 

lermo.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Frederikshavn 5.11.

C
m.s. C. F. Tietgen, Possell, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. Califorhia, Andersen, afg. Oslo forv. 7.12. til Buenos 

Aires.
m.l. Caroline Mærsk, oplagt.
s.s. Charkow, Holsl, afg. Antwerpen forv. 13.12 lil Casa

blanca.
m.s. Chastine Mærsk, ank. Galvelon 28.11.
m.s. Chile, Hansen, pass. Dover 4.12, p. R. I. Australien.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Flores 2.12. p. R. I. 

Gøteborg.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Tanger 28.11.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randcrs Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, pass. Kbhvn. 1.12. p. R. I. Rouen.
m.s. Columbia, Barfocd, ank. Tremarlle 24.11.
s.s. Cornelia Mærsk, ank. Leningrad 24.11.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Danzig 4.12.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London forv. 8.12.
s.s. Dana, Bang, ank. CardiiT 5.12.
s.s. Danhild, Hirsch, afg. Leningrad 28.11. lil Amsterdam, 
m.s. Danmark, Hjernum, afg. Manilla 3.12. til Honkong. 
m.t. Danmark, Bjark, afg. Aruba 3.12. lil Fairly.
s.s. Delaware, Christensen, afg. Sarpsborg forv. 5.12. lil 

Boston.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle forv. 6.12. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Hansen, afg. Libau 10.12. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Kbhvn. 17.11. lil 

Reykjavik.
s.s. Dronning Maud, Kbhvn.-S-leltin-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Kajs, afg. Melilla 6.12. lil Nemours.
s.s. Effle Mærsk, ank. Gdynia 28.11.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Tunis forv. 9.12. lil Neapel.

s.s. Eleonora Mærsk, ank. Leningrad 17.11.
s.s. Elic, Clausen, ank. Boston 4.12.
s.s. Elisabeth Mærsk, ank. Swansea 29.11.
s.s. Ellensborg pass. Carroeiro 28.11. '
s.s. Emilie Mærsk, afg. Oran 8.11.
m.l. Emma Mærsk, afg. Monlreal. 23.11.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Erria, Topp, afg. Colombo 29.11. til Suez.
m.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjcrg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Lisberg, ank. Rouen 1.12.
s.s. Estland, Egelofl, ank. Anlwerpen 2.12.
m.s. Europa, Dahl, pass. Skagen 4.12. p. R. 1. Huil.

F
s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg-Ny- 

borg-Rudkøbing Rulen.
m.s. Falstria, Franzen, ank. San Francisco 24.11.
m.s. Fiania, Kragelund, pass. Gibraltar 3.12. p. R. I. Lon

don.
s.s Flora, Kann, afg. Newcaslle forv. 12.12. lil Kbhvn.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Tanger 4.12.
s.s. Fredensborg ank. Kbhvn. 1.12.
m.s. Fredericia, Roliolm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Rulcn.
s.s. Frederik VIII, Mechlenborg, afg. New York 9.12. lil 

Kbhvn.
s.s. Frederiksborg ank. Ghcnl 5.12.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Gvhrs, ank. Sorel 22.11.

G
s.s. Garonne, Ørbcck, afg. Antwerpen 9.12. lil Kbhvn.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. Wilminglon 29.11. lil Tampa 

Fla.
s.s. Gerda Toft, Christensen, ank. Leningrad 21.11.
m.s. Gertrude Mærsk, ank. Ballimore 26.11.
s.s. Gorm, Gyhrs, afg. Grangemoulh 16.11. lil Bosion.
s.s. Grønland, Meinertz, afg. Piræus 3.12.
s.s. Gudrun Mærsk, oplagt.
m.s. Guldborg, afg. Rolterdam 3.12.

H
s.s. Hadsund, Hansen, ank. Immingham 3.12.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Aarhus 10.12.
s.s. Halland, Andersen, afg. Anlwerpen 28.11.
s.s. Harald, Tliornung, afg. Antwerpen 2.12. lil Kbhvn.
s.s. Hebe, Laurilzcn, afg. Newcastlc forv. 12.12. lil Kbhvn 
s.s. Hcrtha Mærsk, ank. CardifT 25.11.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Kbhvn. 29.11. lil Manchester.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Manchester 6.12. til Liverpool.
s.s. Hroar, Peronard, afg. Kbhvn. 9.12. til Kbhvn.
s.s. Hulda Mærsk, ank. Sakskøbing 29.11.

I
m.s. India, Kruse, ank. San Juan P. R. 2.12.
m.s. Indien, Bronér, pass. Papelown 23.11.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Roslock 1.12. til Rolterdam.
s.s. Irene Maria, Evers, afg. Slellin 2.12. til Øslrand.
m.s. Irland, Haure-Petersen, afg. Monlreal 29.11.
s.s. Island, Lydersen, afg. Reykjavik 4.12. lil Kbhvn.
s.s. Ivar, Hcjde, afg. Aarhus forv. 5.12. lil Swansea.
s.s. Inge Mærsk, ank. Dundce 28.11.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulcn.
s.s. Jacob Mærsk, afg. Kbhvn. 24.11.
s.s. Jan, Jacobsen, pass. Kbhvn. 4.12. p. R. I. Rouen. 
m.t. Jane Mærsk, afg. Willemstad 18.11.
m.s. Java, Mouritzen, afg. Grenaa 30.11. lil Porl Said.
s.s. Jessie Mærsk, ank. Presion 28.11.
s.s. Johannes Mærsk, pass. Kbhvn. 30.11.
s.s. Jolantha, Har, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
m.s. Jutlandia, Andersen, ank. Scaltle 24.11.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Jægersborg afg. Gibraltar 29.11.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Danzig 1.12. lil Anlwerpen.
s.s. Katholm, Christensen, afg. Danzig forv. 12.12. til 

Kbhvn.
s.s. Kentucky, Bcrgstedt, afg. Grangemoulh 2.12. til U.S.A.
s.s. Kirsten Mærsk, ank. Cumarclo 19.11.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. Kjøbenhavn (Pacilic), Sigvardt, afg. Horsens 2.11. til 

Pernoriken.
s.s. Knud, Petersen, afg. Kbhvn. forv.. 9.12. lil Aalborg.
s.s. Koldinghus, Herskind, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Koschiussko, Knølgen, ank. Gdynia 29.8.
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L
m.s. Lalandia, Borcli, pass. Guadafue 30.11. p. R. I. Co- 

lombo.
s.s. Laura Mærsk, ank. Leningrad 25.11.
m.s. Leisc Mærsk, afg. Rosario 17.11.
s.s. Lica Mærsk, ank. Quebcc 30.11.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Kbhvn. 21.11.
s.s. Lilleborg ank. Råfso 2.12.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstalionerne.
s.s. London, Hansen, ank. Glasgow 29.11.
in.s. Louisiana, Hyllesled, afg. Rio 26.11. til Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Frcderikshavn-Oslo Ru

ten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Kbbvn. 6.12. til Gdynia.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Kbhvn. 25.11.
s.s. Mano, Albertsen, ank. Nykøbing F. 3.12.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London 3.12. til Kbhvn.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Leningrnd 25.11.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Slrømnæs 2.12. lil Rouen.
m.l. Marie Mærsk, ank. Amsterdam 26.11.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Sfax 3.12.
s.s. Maryland, Hansen, afg. Kbhvn. 8.12. lil Malmø.
s.s. Mathilde Mærsk, afg. Gdynia 19.11.
m.s. Meonia, Frandsen, pass. Ushanl 3.12 p. R. 1. Marseil- 

les.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Valencia 25.11.
s.s. Moen, Bager, Kbhvn.-Slege-Nakskov Rulen.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. London 4.12.
m.s. Nicoline Mærsk, ank. Baolum 20.11.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Rulen.
m.s. Niel Mærsk, afg. Shanghai 29.11.
s.s. Nordborg, Andersen, pass. Dover 4.12.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Riga 4.12.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Messina 23.11.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Steltin-Kbhvn.Gøleborg Ruten.
s.s. Olaf, Jarllorp, afg. Aarhus forv. 7.12. til Kbhvn.
s.s. Oluf Mærsk, ank. Leningrad 28.11.
m.s. Olympia, Røder, ank. Gerallton 1.1.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Vejle 20.11. lil Buenos Aires.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. Vejle 1.12.
s.s. Paris, Larsen, ank. Ortviken 3.12.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, ank. Yokohama 3.12.
m.s. Peter Mærsk, ank. Shanghai 28.11.
s.s. Polonia, Stankiewiez, ank. Gdynia 26.9.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Kbhvn. 4.12. til Sleltin.
s.s. Pulaski, Barkowski, ank. New York 5.12.

R
sj>. Rhone, Nielsen, afg. Leith 5.12 lil Frederikshavn.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mærsk, afg. Libau 23.11.
s.s. Robert Mærsk, afg. Leningrad 25.11.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcaslle 5.12. til Helsingør.

S
m.s. Sally Mærsk, ank. Leningrad 24.11.
s.s. Samsø, Olesen, ank. Helsingør 2.12.
s.s. Scandia, Michelsen, pass, Bermuda 3.12. p. R. 1. Rot

terdam.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Copenliagen 6.12.
s.s. Seine, Bellec, afg. Dunkirk 6.12. til Havre.

BRUG

Hempels

INDENBORDS UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 —

KUN

Skibsfarver

Antwerpen 1930.

s.s. Sejra, Huusum, afg. Boston 3.12.
m.s. Selandia, Nielsen, afg. San Francisco 9.11. til Shang

hai.
m.s. Siam, Krarup, pass. Usant 4.12. p. R. 1. Sydney.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Helsingør 5.12. lil Odense.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Valencia 25.11.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Havre forv. 7.12. til Dunkirk.
s.s. Skodsborg, ank. Valencia 27.11.
s.s. Sleipner, Dahin, afg. Kbhvn. 4.12. til Leith.
s.s. Slesuig, Hansen, afg. Istanbul 4.12.
s.s. Sonja, Duhn, pass. Kbhvn. 4.12. p. R. t. Stockholm.
s.s. Sonja Mærsk, ank. Zaandam 30.11.
s.s. Stadion II afg. Gøteborg 8.12. til Odense.
s.s. Stal, Nielsen, afg. New York 2.12. til SI. Thomas.
in.s. Stjerneborg pass. TenerifTe 2.12.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Mclliel 3.12.
s.s. Susan Mærsk, afg. Plymoulh 29.11.
s.s. Suanhild, Hjorlh, afg. Houslon 25.11. til Rotterdam.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Kbhvn. forv. 5.12. lil War- 

rington.
s.s. Suava, Bastholm, afg. Anlwerpen 6.12. til Kbhvn.
s.s. Sønderjylland, Ankersø, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Swansea forv. 6.12. til 

Kbhvn.
m.s. Tacoma, Madsen, pass. Dakar 30.11.
s.s. Tennesse, Ankersen, afg. New York 16.11. til Kbhvn.
s.s. Thyra, Jans, afg. Aalborg 8.12. lil Leith.
s.s. Tiber, Sonnc, afg. Riga forv. 8.12. lil Kbhvn.
sj. Tomsk, Jakobsen, afg. Kbhvn. forv. 13.12. til Mid

delhavet.
m.s. Tongking, Wolff-Jørgensen, pass. Saint Poul 30.11. 

p. R. t. Fremantle.
s.s. Tovelil, Vilsmark, afg. Bona f. B. 1.12. til La Pallice.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Kbhvn. 8.12.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Leixoes 3.12. til Gdynia.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Danzig forv. 8.12. til Preston.

V
s.s. Vendia ank. Struer 6.12.
s.s. Vera, Kolsler, afg. Bremen 3.12. lil Derwenthough.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Valencia 24.11.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, afg. Vancouver 10.11.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Copenhagen 6.12.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London' Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Buenos Aires forv. 10.12. til 

Kbhvn.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. forv. 19.12. til Gdynia.

W
s.s. W'm. Th. Malling, Jensen, ank. Danzig 4.12.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Hansen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg afg. Finneidet 4.12.

POSITIONSLISTE FOR SEJL SKIBE PR. 5. DECEMBER 1932

3/m Sk. Frem, Christoffersen, afg. Porten Bessin 2.12: 3/m Sk. Nathalia, Rasmussen, ank. Cadiz 1.12.
4/m Sk. Helga, Petersen, afg. Teignmouth 3.12.
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Det Forenede Dampskibsselskab 
AKTIESELSKAB

YQK KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

STEVEDORE 
KOMPAGNIET i^b

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af ArbejdsgIver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore»Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP. 
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTERINTERESSENT-SELSKAB

HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE S, MEZZ. 
KAJ 6. PAKHUSE: HOLMS PLADS

HOVEDKONTOR: EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 fl. 13370 S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM ■ ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østerseen og Hvidehavet. 
Telegram.Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watldns, Bentleys.

TELF. AMAGER 4664

Havnens dag og nat

Vand-Kompagni 
(CHR. FROST & P. GADE)

Tilbyder Levering af Fersk Vand, 
Billigste Pris | (saavel Kedel« som Drikkevand)

Forlang Tilbud * overalt i Havnen og pja Rheden.

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere • Havari Agenter • Skibshandlere-Stevedores

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening
Danske Rederes Retsvam Assurinceforeningen Skuld

Danske Sejlskibsrrdericrs Profection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGP..: »KNUDSEN«

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af 

The Finnlah Shlpbrokers Association, The Balde & International 
Maritime Conference og Nordisk Sklbsrederforenlng 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

O. SWANLJUNG
Etableret 1903

BRAHESTAD (Lap-”<“oSi.JKoo^kRANi°iluo,° FINLAND 
DampskibsvAgent • Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.*Adr. »Stvanfy’ung«, Brahestad
Coder: Scott’s 1896 &. 1906, Bentley’s compl. phrase, Seedienst* 

schl&ssel 1926 & Ownen* & Captains* Code.

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordiak Skibsredarfbrening, Tcl.'Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ABO • FINLAND
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: "ERICKSON", Abo. Finland. • Established 1889

Members of The Stevedores' Federation of Finland.

Loading places and 
depth of water. 

AT ÅBO: 
&™d.;; 

Outer roid . .

. .22 ft. 
. .24 » 
. . 25 »

IN THE DISTRICT:
Nådendal................................ 20 ft.
Harvaluoto............................. 18 >
Attu.......................................... 20 >
Wartsala Inner road .... 16 >

> outer read .... 20 >
Stromma inner road .... 16 >

> outer road .... 20 »
Hakkala.....................................19 »

Chr. SALVESEN & Co.
etableret 1 846. SK g l. ‘3) a n s k SK o n s u l a t f o r <S c o ti a n d. tel..adr.: »salv

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 7. December 1932. Nr. 49.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyst. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abounomout tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

a&rlig foruden Porloudtfifternc. Enkelte Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greemoich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke cr tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

f. Østersøen.

2334. Danmark. Tolken E. Anduvningsvager genudlagt.
Den stribede Spidstønde med Ballon, Tolken E., paa 54° 51' (39") N. 12° 14' 

(50") E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 48/2331 1932.)

2335. Danmark. Bornholm. Neksø Havn. Oplysning om Ledefyr.
De hvide Støtter, hvorpaa Nekso grønne, faste Ledefyr tidligere har været 

anbragt, er ombyttet med hvidmalede Gittermaster, saaledes at Flammens Højde for 
Bagfyrets Vedkommende nu er 12 m og for Forfyrets Vedkommende 9 m. Fyrene er 
synlige i Pejlinger fra S. 50° E. gennem S. og W. til N. 10° W. Iøvrigt er Fyrene 
uforandrede.

Nekso Bagfyr: 55° 03' (40") N. 15° 08' (15") E.
(Fyr-Fort. Nr. 487.)

2336. Finland. Bottniske Bugt. Ajos. Koivuluoto. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 33/824 og 33/825. Helsingfors 1932.)

I Løbet fra Ykskivi til Koivuluoto er Afmærkningen forandret, som følger:
1. Følgende Sømærker er inddraget:

a. Hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedad vendt Kost paa 65° 38' 
47" N. 24° 50' 15" E.

b. Rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 65° 38' 56" N. 24° 49' 27" E.
c. Hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 65° 38' 

40" N. 24° 49' 20" E.
d. Rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 65° 37' 23" N. 24° 48' 22" E.

2. En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste 
er udlagt paa 65° 38' 00" N. 24° 46' 45" E.

2337. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uleåborg. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 33/828. Helsingfors 1932.)

Den røde Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 65° 03' 03" N. 25° 09' 16" E. 
er flyttet til 65° 02' 59" N. 25° 09' 30" E.

2338. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Bafso. Kaijakari. Genopførelse af Baake
udsat.

(U. f. s. Nr. 33/826. Helsingfors 1932.)
Genopførelsen af Kaijakari ødelagte Baake paa 61° 36' 50" N. 21° 21' 54" E. 

vil først finde Sted i Løbet af 1933.
(E. f. S. Nr. 43/2067 1932.)
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2339. Polen. Danzig Bugt. Gdingen. Tidssignal flyttet.
(N. f. S. Nr. 49/4117. Berlin 1932.)

Lystidssignalet er flyttet fra Marinebygningen i Oksywiu til 54° 31' 18" N. 18° 
33' 06" E., ved Havneforvaltningen.

(Kort Nr. 269.)

2340.. Polen. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Depke Lys- og Fløjtetønde ombyttet med 
Lys- og Klokketønde.

(N. f. S. Nr. 49/4118. Berlin 1932.)
Lys- og Fløjtetønden Depke paa 54° 38' 54" N. 18° 32' 18" E. er ombyttet med en 

Lys- og Klokketønde.
(E. f. S. Nr. 30/1437 1932. Kort Nr. 269.)

2341. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Warnemiinde NNE. Vrag.
(N. f. S. Nr. 49/4120. Berlin 1932.)

Vraget af et Fiskerfartøj, hvorfra en Mast rager c. 2 m over Vandet, ligger sunket 
i 8,5 m Vand paa 54° 15' 03" N. 12° 07' 36" E., c. 2,2 Sm fra Kysten. Nærmere Oplysninger 
vil fremkomme.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2342. Danmark. Sundet. Kalveboderne. Lystønde Kalveboderne N. inddraget. 
Lystønden Kalveboderne N. paa c. 55° 35' N. 12° 31' E. er inddraget.
(Fyr-Fort. Nr. 315.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2343. Danmark. Kattegat. Odense Fjord. Sømærker forsynet med Refleksprismer.
1. Nørreholm N.-ligste hvide Stage paa 55° 30' (11") N. 10° 32' (58") E. er for

synet med et rødt Refleksprisme.
2. Lammesø Hage N.-ligste røde Stage paa 55° 30' (09") N. 10° 32' (50") E. er 

forsynet mod et hvidt Refleksprisme.
(Kort Nr. 300. Danske Lods, Side 180. Søm.-Fort., Side 36. Nr. 15 og 18.)

2344. Danmark. Kattegat. Mastens Grund Lys- og Fiøjtetønde inddraget for Vinteren.
Lys- og Fløjtetønden Hastens Grund paa c. 56° 14' N. 11° 11' E. er inddraget 

for Vinterperioden.
(Fyr-Fort. Nr. 152.)

2346. Danmark. Kattegat. Ebeltoft Havn. Sømærke udlagt.
I Ebeltoft Havn er udlagt en rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 56° 11' (46") 

N. 10° 40' (22") E. for at vise af for Grunden ved Havnens W.-Side.
(Kort Nr. 252. Danske Lods, Side 157. Havnelods, Side 42. Søm.-Fort. Side 32, Nr. 6 a.)

2346. Danmark. Kattegat. Læsø Rende Fyrskib. Radiostation atter i Orden. 
Radiostationen om Bord i Fyrskibet Læso Rende paa c. 57° 13' N. 10° 42' E.

er atter i Orden.
j, (E. f. S. Nr. 48/2333 1932.1

2347. Danmark. Limjforden. Kaas Bredning. Kaas Sand N. Sømærke forandret. 
Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, Kaas Sand N., paa 56° 38' (11") N. 8°

41' (42") E. er ombyttet med en rød Stage med 2 opadvendte Koste.
(E. i. S. Nr. 45/2139 1932. Kort Nr. 259. Danske Lods, Side 458.)

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2348. Rusland. Hvide Hav. Onega Floden Indløb. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 1882. London 1932.)

1. Pikhnemski Point forreste Ledefyr paa c. 63° 56' N. 38° 00' E. er forandret 
fra at vise Lys med En-Formørkelser til at vise fast Lys. Synsvidde: 10 Sm.

2. Det røde, faste Ledefyr og det hvide Ledefyr med En-Formørkelser ved Sav
møllerne paa c. 63° 55' N. 38° 04' E. er nedlagt.

3. Nye Ledefyr oprettet
a. Forfyr. Hvidt Et-Blink hver ls-. Flammens Højde: 8,5 m. Synsvidde: 

3 Sm. Hvid, firkantet Tremmeværksbaake med rød Stribe, c. 63° 54' N. 38° 05' E., 
0,8 Sm 232° fra Onega Katedral.

b. Bagfyr. Hvidt Et-Blink hver 2S>. Flammens Højde: 11,0 m. Synsvidde: 
3 Sm. Hvid, firkantet Tremmeværksbaake med rød Stribe. 0,12 Sm 150° fra (a).

2349. Norge. Haugesund. Karmsund. Båc.
(E. f. S. Nr. 14/504. Oslo 1932.)

En Båe med 4,4 m Vand er fundet 460 m 145° fra Garpeskjær Fyr paa c. 59° 24,7 N. 
° 15',7 E.

2350. England. Themsen Munding. West Mouse Lystønde. Oplysning om Lystønde.
(N. t. M. Nr. 1910. London 1932.)

West Mouse Lystønde paa c. 51° 33' N. 1° 01' E. er sort og hvid, lodret stribet.

2351. England. Themsen Munding. West Swin. Oplysning om Tønde.
(N. t. M. Nr. 1910. London 1932.)

Tønden West Swin No. 3 paa c. 51° 34' N. 1° 03' E. er sort- og hvidternet.

2352. England. Harwich Anduvning. Dybde over Vrag.
(N. t. M. Nr. 1886. London 1932.)

Dybden over Vraget, der ligger sunket paa c. 51° 48' N. 1° 29' E., 5,77 Sm 70° 
fra Gunfleet Fyr, er 11,9 m og ikke som angivet i Kortene 12,8 m.

2353. England. Humber Indløb. Spurn Fyrskib. Radiofyr forandres. Rettelse til
E. f. S. Nr. 48 2307 1932.

(N. t. M. Nr. 1919. London 1932.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 48/2307 1932 meddeles, at det deri nævnte Kalde- 

signal GGM skal rettes til MMH.
Spurn Fyrskib: c. 53° 34' N. 0° 14' E.
(E. f. S. Nr. 48/2307 1932.)

2354. England. Blyth. Ledefyr forandres. Taagesignal forandres.
• (N. t. M. Nr. 1924 London 1932.)

Omkring den 1. Januar 1933 foretages følgende Forandringer:
1. De hvide, faste Ledefyr, hvoraf Forfyret er beliggende paa 55° 07' 27" N. 

1° 29' 48" W. og Bagfyret c. 0,11 Sm 321° fra Forfyret, forandres til at vise grønt, fast Lys.
2. Taagesignalet med Klokke ved East Pier Fyr paa c. 55° 07' N. 1° 29' W. er

stattes med en Diafon, der giver Tre-Stød hver 30s-.
(Kort Nr. 264.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2355. England S.-Kyst. Fowey Havn Anduvning. Cannis Rock. Baake ødelagt. 
(N. t. M. Nr. 1888. London 1932.)

Baaken paa Cannis Rock paa c. 50° 19' N. 4° 40' W. er ødelagt.
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2356. England W.-Kyst. Bristol Kanal. Flatholm. Vrag. 
(N. t. M. Nr. 1873. London 1032.)

Et Vrag, hvorover Dybden er 5,5 m, ligger sunket paa c. 51° 22' N. 3° 08' W., 
0,8G Sm 222%° fra Flatholm Fyr.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2357. Frankrig. Chenal du Four. Taagesignal forandret.
(A. a. N. Nr. 48/2440. Paris 1932.)

Taagesignalet ved Fyret du Four paa c. 48° 31' N. 4° 48' W. er atter i Virksomhed.
Signalet er nu Tre-Stød og To-Stød hver lm-15 s-, Stød 3S-, Pause 3S-, Stød 3S-, Pause 3S-, 
Stød 3S-, Pause 28 s>, Stød 3S-, Pause 3S-, Stød 3S-, Pause 23s-,

(E. f. S. Nr. 36/1732 1932.)

2358. Afrika W.-Kyst. Portugisisk Guinea. Warang Bank udvidet sig.
(N. t. M. Nr. 1896. London 1932.)

Warang Bank rapporteres at have udvidet sig 3 Sm længere IS. efter end angivet 
i Kortene, c. 11° 39' N. 16° 37' W.

2359. Afrika W.-Kyst. Sierra Leone. Freetown Anduvning. Grunde.
(N. t M. Nr. 1908. London 1932.)

1. En Grund med 5,9m Van I ligger 15,8 Sm 319° fra Leopard Island.
2. - — — 6,9 m — — 16,75 Sm 311° - — —
3. - — — 9,6 m — — 18,76 Sm 297° - —
4. - - — 8,2 m — — 16,75 Sm 297%° - — —
5. - — — 10J5 m — — 14,5 Sm 282%° - — —
6. - — — U)9 m — — 15,75 Sm 251° - — —
7. - — — 12,3 m — — 15,75 Sm 245° - — —
Leopard Island: c. 8° 39' N. 13° 14' W.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2360. Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi. Mississippi Sound. Merrill Shell
Bank Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 47/3220. Washington 1932.)
Merrill Shell Bank Fyr paa 30° 14' (30") N. 89° 15' (00 ) W. er forandret og viser 

nu hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S-,

2361. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden. Southwest
Pass. Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 47/3221. Washington 1932.)
Taagesignalet ved Southwest Pass East Jetty FyT paa c. 28° 54' N. 89° 26' W. er 

forandret, og Signalet, der afgives med Diafon, er nu, som følger: Stød 2S-, Pause 13s-, 
Stød 2S-, Pause 13s-, Stød 2S-, Pause 13s-, Stød 5S-, Pause ls>, Stød ls-, Pause 8S-.

2362. Honduras. False Cape Fyr. Fyr lyser uregelmæssigt.
(N. t. M. Nr. 47/3223. Washington 1932.)

False Cape Fyr paa 15° 12' (45") N. 83° 21' (30") W. viste den 3. November d. A. 
hvidt Et-Blink hver 52s-, Blink 4S-, Mørke 48s-. Synsvidde: 15 Sm.

2363. Cuba E.-Kyst. Point Pintado SE. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 45/3106. Washington 1932.)

Grunden med c. 3 m Vand, der var rapporteret at ligge paa 20° 11' (15") N. 74° 
06' (30") W., c. 1,5 Sm SE. for Point Pintado, ct forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 43/1149 1915.)
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2364. Haiti. Pointe la Pierre. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1895. London 1932.)

Pointe la Pierre Fyr paa c. 19° 27' N. 72° 46' W. har nu en Synsvidde af 24 Sm. 
Fyiet er ubevogtet.

2365. Brasilien. Ubatuba. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 1898. London 1932.)

1. Paa Grossa Point er paa c. 23° 28' S. 45° 00' W., 3,41 Sm 120° fra Ubatuba 
Kirke, tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 79 m. Syns
vidde: 11 Sm. Hvidmalet Jemstøtte. Fyret er synligt i Pejlinger mellem 120° og 45°. 
Ubevogtet

2. Det hvide Blinkfyr paa Gurussumirim Point, c. 3 Sm 311° fra (1), er nedlagt.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2366. Gibraltar Stræde. Gibraltar Anduvning. Uren Ankerplads.
(N. t. M. Nr. 1921. London 1932.) I

Et Skibsanker med Kæde danner en uren Ankerplads indenfor et Omraade med en 
Radius af 0,05 Sm og Centrum i Punktet c. 36° 08' N. 5° 23' W , 0.6B Sm 243° fra det 
N.-lige Fyr paa Detaehed Mole.

2367. Frankrig. Saint-Tropez. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 47/2390. Paris 1932.)

Saint-Tropez Fyr paa N.-Molen paa c. 43° 16',., N. 6° 38',2 E. er forandret og 
viser nu hvidt og rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 15 s-, Syns
vidde: 16 Sm for hvidt og 12 Sm for rødt Lys. Fyret lyser, som følger: Hvidt i Pej
linger fra 228° til 245°, iøvrigt rødt.j

2368. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola Palmaiola. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 248/583. Genua 1932.)

Isola Palmaiola Fyr paa c. 42° 52' N. 10° 29' E. viser nu hvidt Et-Blink hver 
5S>, Blink 0,6s-, Mørke 4,b3-. Synsvidde: 14 Sm. Fyret er synligt hele Horisonten rundt. 

(E. i. S. Nr. 43/2061 1932.)

2369. Sicilien. Augusta. Oplysning om Ledefyrs Synsvidde.
(A. a. N. Nr. 242/567. Genua 1932.)

1. Punta Gantara Fyr paa c. 37° 12' N. 15° 11' E. har nu en Synsvidde af 12 Sm.
2. Dromo Fyr har nu en Synsvidde af 19 Sm.

2370. Italien. Adriaterhavet. Porto di Chioggia. Taagesignal oprettet.
(A a. N. Nr. 247/576. Genua 1932.)

Paa S.-Molen i Porto di Chioggia er paa c. 45° 14' N. 12° 18' E. oprettet et Taage
signal med Nautofon. Signalet er 3 Stød hver 25s-, Stød 3S-, Pause 3S-, Stød 3S-, Pause 
3s-, Stød 1s-, Pause 12s-. Hørevidden er under gunstige Omstændigheder c. 6 Sm.

2371. Italien. Adriaterhavet. Rimini. Taagesignal flyttet og atter i Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 248/584. Genua 1932.)

Taagesignalet med Klokke ved Indløbet til Rimini Havnekanal er flyttet ud paa 
Hovedet af E.-Molen paa c. 44° 05' N. 12° 35' E. Signalet er Ringning med Klokken 
hver 15 s-.

(E. f. S. Nr. 26/1258 1932.)

2372. Jugoslavien. Adriaterhavet. Vodizze (Vodice). Oplysning om Baake.
(A. a. N. Nr. 246/569. Genua 1932.)

Baaken paa Grunden Vodizze paa c. 43° 45' N. 15° 47' E. er malet rød og sort.

2373. Rusland. Sorte Hav. Kap Idokopas. Oplysning om Fyrs Plads.
(N t. M. Nr. 1894 London 1932.)

Kap Idokopas Fyr er beliggende paa c. 44° 25' N. 38° 15' E., 11,2 Sm 137%° 
fra Ghelenjik, Bugt Vekselfyr.
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IX. Røde Hav os den N,-lige Del af det Indiske Ocean.

2374. Indisko Ocean. Mauritius. Port Luis. Tilsanding.
(N. t. M. Nr. 1878 London 1932.)

En Tilsanding har fundet Sted indenfor det uddybede Areal paa c. 20° 09' S. 
57° 30' E.

2375. Forindien W.-Kyst. Kutch Bugt. Navlakhi. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 1899. London 1932.)

Paa 22° 57' 36" N. 70° 26' 34" E. er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 
3%s-. Flammens Højde: 31 m. Synsvidde: 15 Sm. Tremmeværkstaarn.

2376. Forindien W.-Kyst. Kutch Bugt. Grundt Vand.
(N. t. M. Nr. 1916. London 1932.)

Grundt Vand med en Mindstedybde paa 7,3 m rapporteres at ligge indenfor et 
Omraade, der er begrænset af en Linie gennem nedennævnte Punkter:

a. 7,17 Sm 208° fra Tekra Fyr.
b. 5,0Sm 196° - — —
c. 6)26 Sm 173° - — —
Tekra Fyr: c. 22° 56' N. 70° 08' E.

2377. Malacca Stræde. Perak Floden Anduvning. Pulo Katak. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1900. London 1932.)

Pulo Katak Pyt paa c. 4° 09' N. 100° 37' E. er forandret fra at vise hvidt Lys 
med Gruppe-Formørkelser til at vise hvidt Et-Blink hver 3S-. Fyret er ubevogtet.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2378. Korea W.-Kyst. Haiju Bugt. Fyr tændt. Lystønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 1884. London 1932.)

1. Paa 37° 48' 30" N. 125° 43' 20" E. er tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 6S-. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 11 Sm. En sortmalet, 
rund Betonfyrbygning. FyTet er ubevogtet.

2. Lystønden, der tidligere var udlagt c. 0,7 Sm 48° fra (1), er permanent inddraget.

2379. Korea S.-Kyst. Ord Island. Skærs Plads.
(N. t. M. Nr. .1902. London 1932.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 44/2115 1932 meddeles, at det deri omtalte 
Skær ligger paa 34° 47' 42" N. 128° 15' 45" E., c. 0,B Sm 290° fra den tidligere opgivne Plads.

(E. f. S. Nr. 44/2115 1932.)

2380. Japan. Honshu E.-Kyst. Shioya Zaki. Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 1916. London 1932.)

Ved Shioya Zaki Fyr paa c. 37° 00' N. 140° 59' E. er oprettet et Radiofyr. Kalde- 
signal: JLB. Bølgelængde: 290 kc/s (1034 m). Type: A 1, A2. Signalet er Bogstaverne 
JB i lm- hver 3m- i de sidste 10 Min. af hver Time.

Signalet afgives ogsaa paa Anmodning, af hvilken Aarsag der holdes Vagt ved 
Bølgelængde 500 kc/s (600 m), Type A 2.

Den almindelige Rækkevidde om Dagen er: Type A 1—250 Sm; Type A 2-—150 Sm.

2381. Japan. Kyushu E.-Kyst. Tosaki Bana. Fyr forandret.
(N..t. M. Nr. .1901. London 1932.)

Tosaki Bana hvide, faste Fyr paa c. 31° 47' N. 131° 29' E. er forandret til at vise 
hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6s-. Flammens Højde: 86 m. Synsvidde: 10 Sm. 
Fyret er ubevogtet.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

2382. Danmark. Als. Sønderborg Havn. Havnereglement.
Under den 26. November d. A. bar Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt 

et nvt Reglement for Overholdelse af Orden m. v. i Sønderborg Havn (c. 54° 54',0 N. 
9° 47',4 E.).

Sejladsen til Sønderborg Havn foregaar enten S. fra igennem Slotshullet, eller N. 
fra igennem Alssund, for hvilke Sejlløb „Særlige Regler for Sejlads i indre dansk Farvand" 
af 29. Juli 1927 er gældende.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
a. Mod Syd: En Linie fra Anlægsbroen ved Strandpromenaden foran Slottet 

paa Alssiden til den forhenværende Skanse, Parcel Nr. 507—92 paa Sundevedsiden.
b. Mod Nord: En Linie fra den sidste Duc d’Albe (Odde) paa Alssiden til det 

forhenværende Dybbolværfts S.-Grænse paa Sundevedsiden.
Sønderborg Havn oestaar af Nordhavnen og Sydhavnen, adskilt ved Kong Christian 

X’s Bro over Alssund.
For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for'Sejlads i 

indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927, dog at der for Sejladsen gennem Broen over Als
sund og i Nærheden af Broen gælder det af Ministeriet for offentlige Arbejder under 
15. Oktober 1931 stadfæstede „Reglement for søværts Passage gennem Kong Christian 
X’s Bro over Alssund“.

For Overholdelse af Orden gælder „Standardreglement for Overholdelse af Orden 
m. v. i (ved) danske Havne (Broer)“ med følgende Tilføjelser:

Fortøjning af Fartøjer sker kim undtagelsesvis
a. i Sydhavnen ved Fortøjningstønde Nr. 1,
b. i Nordhavnen ved Fortøjningstønde Nr. 2.
Alle Skibe, der er opankret eller fortøjet ved Fortøjningstøndeme paa Havnens 

Omraade, skal fra Solnedgang til Solopgang føre Ankerlanterne saavel forude som agterude.
Alle Skibe, der er fortøjet a) i Sydhavnen ved Slotshjørnet og ved Kajen foran 

Slagteriet, b) i Nordhavnen ved Storkajen, skal fra Solnedgang til Solopgang føre en 
Lanterne med hvidt Lys, der er anbragt i den forreste Del af Skibet (Fokkevant eller 
Fokkestag) saaledes, at den lyser uhindret ud over Vandet.

Slæbetog, der passerer Havnen, maa korte Slæbetrosserne forsvarligt og iøvrigt 
nøje rette sig efter Lodsens Anvisning.

Dette Reglement træder i Kraft den 1. Januar 1933.
(Danske Lods, Side 377. Havnelods, Side 182.)

2383. Norge. Ålosund Radio. Oplysning om Tjenestetid.
(E. f. S. Nr. 11/505. Oslo 1932.)

Ålesund Radio paa 62° 28' 20" N. 6° 09' 30" E. har indtil videre kontinuerlig 
Tjenestetid.

(E. . S. Nr. 19/892 1932.)

2384. Norge. Oplysning om Radiopejlstationerne Færder ogkOksoy.
(E. f. S. Nr. 11/570. Oslo 1932.)

Radiopejlstationerne Færder (58° 01' 36" N. 10° 31' 54" E.) og Oksøy (58° 04' 
05" N. 8° 03' 35" E.) er Tejusteret den 11. og 12. Oktober d. A.

Fra 1. December 1932 vil Færder Radiopejlstation almindeligvis benytte Bølge
længden 800 m for Udførelsen af Pejlinger. Paa Anmodning kan dog ogsaa faas Pejling 
paa 600 m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg. 

Korts eller r i 3
BogeNr. England:

T Supplement No. 1 to Arctic Pilot, Vol. III.
R 1513 Greece. — Athens to the Isthmus of Corinth.
R 3512 West Indies. •— Bahia Honda.
R 16 Japan. — Kobc and Osaka.
R 1204 West Indies. — Belize to Cabo Catoche.
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R 2290 England. — Exmouth harbour.
R 2339 The North Sea.
f 912 Anchorages in islands ofE the north-west part of New Guinea.
f 2772 Anchorages in Gillolo (Halmaheira).
t 1828 England. — The Downs.
N 2786 Eastern Archipelago. — Plans on the coast of Halmahera and vicinity. — 

Approaches to Ternate, includjng Dodinga bay. — Southern approach to 
Sambaki strait. — South Loloda islands. Ngofakiaha road. — Labuha 
road. — Temate road. — Channel between Kayoa and Laluin islands. — 
Laiwui and adjacent channel. — North Loloda islands.

N 2787 Plans on the coast of Halmahera and vicinity. — Kau bay. — Buli bay. — 
Bobane bay. — Rao strait and Wayabula road. — Galela road. — Berri 
Berri anchorage. — Tg. Wayabula to Tg. Gila. — Tobelo road. — Weda 
road. •— Foya road. — Kokka bay. — Mesa road.

N 2788 Halmahera and the adjacent islands.
N 1828 England, South-East Coast. •— The Downs.

Tillæg.
1. Østersøen.

2385. Danmark. Farvandet N. for Rødsand. Sejlløbet til Nysted. Afmærkning 
forandret.

Den røde Stage med Ris paa 54° 39' (23") N. 11° 43' (59") E., ud for N.-Siden 
af Indløbet til Nysted Kalkværks Ladebro, er ombyttet med en rød- og hvidstribet Stage 
med 1 Ris over 1 Halmvisk.

(E. f. S. Nr. 46/2168, Pkt. 5, 1932. Kort Nr. 240. Dansko Lods, Sido 406. Havnelods, 
Side 143. Søm.-Fort. Side 68, Nr. 17.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2386. Danmark. Kattegat. Yderflak. Stage bortdrevet.
Den sorte Stage paa c. 56° 04',2 N. 11° 01',3 E., c. 50 m NW. for den stribede 

Spidstønde med Ballon, Yderflak, er bortdrevet. Den vil snarest blive genudlagt.

<
J.HÆCHULTZ‘ ** TRYK.X 
. KflatMHAVK.- —y
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M AAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

1. Østersøen.
1981

44/2358 Sverige. Alandshavet. Understen Fyr. Midlertidigt Radiofyr oprettet.
44/2360 Rusland. Finske Bugt. Kronstadt-Bugt. Undervandshindring.
1932
2/64 Tyskland. Kieler-Fjord. Advarsel.
5/186 Letland. Ovisi Fyr W. Vrag „Livonia".
6/230 Polen. Danzig Bugt. Gdingen. Fiskerihavnen (Sydbassinet). Sænkekister udlagt. Midler

tidig Afmærkning.
10/414 Danmark. Bornholm. Rønne. Sydhavnen. Havnearbejder paabegyndt. Advarsel.
23/1111 Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Tallorn. Vrag afmærket.
29/1424 Danmark. Møen S.-Kyst. Kliittholm Havn. Tilsanding.
38/1800 } Bugt. Revalstein Fyrskib N. Bjergningsarbejder. Advarsel.

37/1786 Danmark. Gedser Rev Fyrskib midlertidig ombyttet.
46/2179 Estland. Finske Bugt. Nekmangrund Fyrskib ombyttes midlertidigt.
47/2232 Sverige. Boltniske Bugt. Oplysning om Fyrs Tænding under Vinterperioden.
48/2296 Danzigomraadet. Danzig Bugt. Neufahrwasser. Undervandstaagesignal midlertidig ude af 

Virksomhed.
49/2341 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Warnemiinde NNE. Vrag.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1980
38/1883 Danmark. Kjøge-Bugt. Strøby Singelsværk E.-lige Tovbane. Rester af Brohoved og Mellem

piller. Advarsel.
1981

35/1943 Danmark. Smaalandsfarvandet. Guldborgsund. Nykjøbing Falster. Havnearbejder. Lede-' 
fyr midlertidig flyttet.

1982
1/7 Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Forterne.
1/8 Danmark. Sundet. Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydning.
1/9 Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.

15/639 Danmark. Lille-Bælt. Gammel-Pøl Fyr ENE. Vrag „Meta Marie".
37/1787 Danmark. Lille-Bælt. Snævringen. Broarbejder. Advarsel.
44/2076 Danmark. Sundet. Radiofyr. Nyordning finder Sted.
dAfUtyn Danmark. Sundet. Drogden Fyrskib ombyttes. Taagesignal forandres. Radiofyr oprettes. 
47/2241 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1929

18/993 Danmark. Kattegat. Fornæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.
1980

2/77 Pkt. 3. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. KyBtvæm. Midlertidig Afmærkning. Advarsel.
1931
5/226 Danmark. Limfjorden. Aalborg—Nørre-Sundby. Afmærkning af Bropiller til Bro under 

Bygning.
26/1486 Danmark. Limfjorden. Odde-Sund. Ramning af Pæle. Midlertidig Fyrbelysning.
1982

27/1318 } Danmark. Kattegat. Egense S. Skydeplads.

10/438 Danmark. Kattegat. Asaa Havn. Dybde aftaget.
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13/591 Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Oplysning om Dybdeforhold.
14/598 Danmark. Kattegat. Grenaa Havn. Ny Havnemole bygges.
15/640 Danmark. Kattegat. Frederikshavn Havn WSW. Vrag.
23/1091 Danmark. Limfjorden. Hals Barre. Oprensning af Løb. Gravemærker.
41/1936 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Radiofyr oprettes.
41/1937 Danmark. Kattegat. Herthas Flak E. Vrag.
46/2224 Danmark. Kattegat. Samsø W.-Kyst. Kolby Kaos. Fyrbelysning forandres.
47/2246 Danmark. Limfjorden. Thyborøn Kanal. Vandstand.
48/2301 Danmark. Kattegat. Randers Fjord. Oplysning om Dybde. Afmærkning midlertidig i 

Uorden.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1931

46/2473 Belgien. Wandelaar Fyrekib SE. Vrag afmærket.
1982
2/70 Nordsøen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omraader.

10/446 England. Humber. Grundt Vand.
13/565 England. Themsen Munding. Knob Channel. Lystønder udlægges til Forsøg.
18/797 England. Themsen Munding. North Foreland NE. Vrag.
22/1048 Belgien. Wielingen. Vrag afmærket.
28/1336 England Orfordness. Uskadeliggørelse af Vrag. Vragfyrskib.
35/1694 England. South Scroby Tønde ombyttes midlertidig med en Lystønde.
35/1695 England. Smith’s Knoil Klokketønde ombyttes midlertidig med en Lys- og Klokketønde. 
37/1762 Holland. Wester Schelde. Wielingen N. Vrag.
48/2306 England. Humber Indløb. Spurn Fyrskib ombyttes midlertidig med Reserveforskib.
48/2307 1 England. Humber Indløb. Spurn Fyrskib. Radiofyr forandres. Oplysning om Under- 
49/2353 / vandstaagesignal.
49/2354 England. Blyth. Ledefyr forandres. Taagesignal forandres.

Island og Færøerne.
1981

31/1744 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Vestmanø Yderhavn. Vrag afmærket. Advarsel.
47/2524 Island N.-Kyst. Hleinartangi Fyr midlertidig slukket.
1932

46/2197 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Dybde aftaget. Advarsel.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1981
8/412 England. Pludselig paakrævet Forbindelse mellem Handelsskibe og britiske Luftfartøjer 

i Nød.
1982
1/19 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
1/20 Danmark Forholdsregler og Signaler, som er foreskrevet i Forbindelse med Isbrydnings- 

tjenestea Udførelse i danske Farvande.
1/21 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler, Ismeldinger og Navigationsefter- 

rctninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under 
Adresse: CQ.

1/22 Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldinger og Navigationsefterretninger af særlig 
Interesse for Søfart og Fiskeri i de danske Farvande udsendt pr. Radiotelefon.

1/23 Danmark. Signaler fra Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
1/25 Island. Islandske Fyr. Advarsel.
2/77 Britiske Øer. Oplysninger om Stormvarselstationer.

16/715 Kanada og Newfoundland. St. Lawrence Bugt. Ispatrouille.
45/2164 Storbritannien. Rorkommando forandres.
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TELEGR^ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 &. 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tons Ladeevne. 
>2. » > » » 1000 > >

D AM PSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Telepram-Adr.: ''Holmelld** 
Amaliegade 30

BRUG
Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annceplads 16 Telefon 5001 København K.

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen øg Hvidehavet. 
Telegram»Adr.: V1NKECO. Codes: Scotts. Watkins, Bentleys.

°/v WAHLROOS BROT HERS LUL
Etableret 1898 

Stevedorer 
i Bjorneborg Distriktet: Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Rdfsb. 
Telegram Adresse: Wahlbros, RafsB — Coder: Scott’s 1906, A. B. C 
5th Editioo, Bcntley's complete, Phrase Code. SeedienstschlUsse! 

Medlem af The Association of Finnish Stevedores 

Repræsentant i Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

CADENIUS & GRAHN %
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS. & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL.IMPORTØRER

Etabi. 1881

KOTKA - Finland
Dansk VicekonsuUt Tel.»Adr, »Cadeoiua Kotka«

WAHLROOS & CO., O.Y.
Etableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter
Råfso, Måntyluoto, Bråndohamn., Bjorneborg 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedkontoret i Råfso 
Telegram Adresse: Wahlroos, Rå£s6 — Coder: Scott’a 1906, A.B.C. 
Sth Edition, Bcntley’s complete, Phrase Code, SeedienstsohlUssel.

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 
og The Finnish Sbipbrokers Association.

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882 

WASA
Dampskibs* &■ Sejlskibs.Mægler ■ Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent før Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederlers Protection Club, Svendborg. 

TeL-Adr. LENNART, WASA

EEVICTOR EK°Z
TELEGR. ADRESSE: ■■■ CODER:

VtCTOREK • •• ALLE CODER

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS 

Skibsredere, Spedition, Dampskibsekspedition, 
Skibsmæglere, Befragtning, Kulimport, 

Assurance, Rederi.

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

Tel.-Adr. EKLOF, YXPILA Alle Sjoferts Coder.

O. EKLOF & Oo.
SKIBSMÆGLERE

BEFRAGTNING, ASSURANCE & SPEDITION 
YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 

og MOLLERSVIK & HIMANGO
Medlemmer af: The Baltic and International Maritime Conference& 

The Finnish Shipbrokeæ Association
Repræsentant for Danmarks Jørgen A. Rasmussen, København

Telcphone: 356. Telegrams: Prompt, Kotka. Codes: All Shipping Codes.

O.Y. STEVTSnORIYO ADOLF EAIITL & CO., LTI>.
KOTKA, Finland y

Independent Stevedores

Members of The Association of Finnisli Stevedores.
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-W- ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 51 FREDAG 16. DECEMBER 1932 39. Aargang

FRA UGE TIL UGE

Medlemmer pr. 1. Januar 1932 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912 
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbande 
D/S af 1929 
D/S Dannebrog 
D/S Orient 
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lnuritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila 
Det Dansk-Frnnske D/S 
D/S Dania 
Del danske Petroleums A/S 
D/S Hafnia 
Andreas Christensen 
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal 
De forenede Kulimporlører A/S 
D/S Viking 
D/S Pacific 
A/S Em. Z. Svilzers

Bjergnings-Entreprise 
Svilzers Bugserafdeling 
D/S Bolnia 
D/S Atlanterhavet 
D/S Ursus 
D/S Ballic 
D/S Jutlandia 
D/S paa Bornholm af 1866, Ronne 
D/S Nordania 
D/S Als 
D/S Nautic 
Det Dansk-Norske D/S 
A/S De danske Sukkerfabrikker 
A/S Det slore Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg 
D/S Øresund 
J. Saabye & O. Lerche 
D/S nf 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jcbsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Activ, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Vesljydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskabcr

AF AXEL GERFALK

VOR ØKONOMI
SKE FREMTID

Af de Forhandlinger, som Dan
mark i Øjeblikket fører med 
England, afhænger meget, og til 

Trods for de mange skønne Ord, der udveksles mellem 
de lo Landes Delegalionslcdere, synes Forhandlingerne 
ikke at glide saa lindt, som man havde ventet her
hjemme, hvor man, uvist af hvilken Grund, haard- 
nakket tror paa, at el særligt Forsyn vaager over Dan
marks økonomiske Interesser og specielt i Forbindelse 
med vor Samhandel med England. Kendsgerningerne 
taler imo/ denne lyse Aser-Tro. England indledede 
da ogsaa sine Efter-Ollawa-Dispositioner med en For
handling med samtlige de evropæiske Lande, hvorfra 
det importerer Landbrugsprodukter. Ved den »frivil
lige« Indskrænkning af Bacon-Eksporten lil England, 
blev Danmarks foreløbige Eksport-Kvote beregnet paa 
Grundlag af en Eksport-Periode, der ingenlunde favo
riserede Danmark, maaskc tværtimod. England øn
skede straks al understrege, at inlel af de landbrugs
eksporterende Lande vilde blive forfordelt, og enhver 
anden Politik vil ogsaa være fatal for Industrilandet 
England, der ikke har Raad lil at lukke sig ude fra 
Eksport-Muligheder lil noget Land.

Vor Delegation blev mødt med Meddelelsen om, al 
den opnaaede Bacon-Kvote ved det midlertidige Arran
gements Udløb medio Januar vilde blive yderligere 
nedsal, vistnok med 5 Procent. Og denne Nedsættelse 
vil ikke blive den endelige. Alt tyder i alt Fald paa, 
al England med Fynd og Klem vil søge at genoplive 
sil eget Landbrug. England har den bedst mulige Jord, 
det har næsten 3 Millioner arbejdsløse og de fornødne 
Midler til at anbringe disse Mennesker paa Jorden. I 
Ly af de eksisterende engelske Toldmure (og der kom
mer antagelig ogsaa Bacon-Told) vil England uden 
Vanskelighed være i Stand lil al oparbejde sin egen 
Landbrugs-Industri og gøre sig selv mere eller mindre 
uafhængig af andre Landes Landbrugs-Eksport. 
Landbrug, del mest primitive og naturlige Erhverv, er 
jo ikke nogen Heksekunst. Ethvert arbejdsomt Men
neske kan oplæres og dygliggøres heri, og der er i og 
for sig noget unaturligt i, at ikke ethvert Land selv
forsyner sig med Smør, Æg og Bacon — vi herhjem
me vilde vist fole del i høj Grad unaturligt at have 
canadisk Smør eller finske Æg paa vort Bordi For an
dre Lande kan det ikke være mere naturligt, og del 
er Danmarks store Tragedie, at Landbrugsvarci er 
blevet Landets bærende Eksportindustri, og at intet 
nævneværdigt er udrettet tidligere for at gøre os mindre 
afhængigt af et enkelt Lands Forgodtbefindende. For 
selv om del ikke passer os at indrømme det, er vor 
Økonomi fuldstændig prisgivet engelske Luner. I alt 
Fald i Øjeblikket. Og nye Markeder stampes ikke op 
af Jorden paa en Studs, men de maa oparbejdes, og det 
er i høj Grad prisværdigt, al vor Udenrigsminister, i 
Stedet for al øge den danske Fylking i Haag, benyttede 
Lejligheden lil at rejse hjem fra London over Paris 
og forhandle med de franske Myndigheder om nye 
Lempelser for vore Landbrugsprodukter.

Hvis England gennemfører sine Kul-Krav overfor
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Danmark og opnaar Leverancen af for Eks. 80 pCt. af 
Danmarks Kulforbrug som Vederlag for, at vor Land
brugseksport barberes ned og loldbeskalles yderligere, 
maa det industrielle Danmark indstille sig paa en Stig
ning i Kulpriserne paa ca. 25 pCt. England har længe 
arbejdet paa at faa Tyskland og Polen til al gaa med 
lil en 4 shilling per Ton Stigning af Kulpriserne, og de 
lo sidstnævnte Lande vil enes om al benylle en even
tuelt dansk-engelsk Kul-Kvota lil al faa saa stor For
tjeneste som mulig paa de tiloversblevne 20 pCt. Kul- 
Leveringer. Paa denne Maadc vil den danske Brænd- 
selskonlo blive fordyrel mange Millioner Kroner.

Vor økonomiske Fremtid tegner ikke lovende. De 
trange Kaar, som Danmarks Skibsfart deler med den 
øvrige Verdens, mærkes ogsaa pinligt af beslægtede 
Industrier og en Masse andre Virksomheder, der tri
ves, naar det gaar Skibsfarten godt, og sygner hen, 
naar Skibsfarten er i Nød. En Likvidiletskri.se som 
Burmeister & Wain’s er symptomatisk for denne Tin
genes Tilstand. I de kommende Maaneder vil vi blive 
Vidne til lignende Kriser for andre Virksomheders Ved
kommende, og Likviditelskriserne vil blive afløst af 
andre og værre Kriser, hvis Verdenshandelen ikke me
get snart ret ler sig, og Skibsfarten og de af den afhæn
gige Virksomheder igen faar mere at bestille. Vi maa 
haabe paa, at Miraklernes Tid ikke er forbi. For me
gen Udsigt til Bedring er der ikke. De sidste Dages Be
givenheder med Hensyn til Evropas Afvikling af Krigs
gælden (hovedsagelig Efler-Krigsgælden) lil Amerika 
har i alt Fald delvis krøblet de nordatlantiske Fragt
markeder. Og den gensidige Tillid og Kreditydelse har 
næppe vundet meget ved, at et Land som Belgien, hvis 
Gæld til Amerika udelukkende er Efter-Krigsgæld, de 
pointe en blåne nægter al betale Amerika. En saadan 
Holdning er Opløsning, Begyndelsen til Enden. I all 
Fald ikke lovende for det hurtige Opsving i Handels
omsætningen, som alene kan redde vort nuværende 
Produktions- og Afsætnings-System fra Undergang.

Ved det internationale Handelskammers Møde i Pa
ris udtalte delle Kammers Formand nogle nalional- 
okonomiske Selvfølgeligheder, bl.’a. al Rekonstruk
tionen af Verdenshandelen var betinget af Fjærnelscn 
af Toldskranker og andre Metoder lil Importind- 
skrænkning. Den danske Presse har jublet over disse 
Udtalelser og leet sig som om Danmark var et Frihan
delsland. Fordi man gentager i det uendelige en 
Usandhed, bliver den ikke nogen Sandhed. Og Sand
heden er dog den, al Danmark ikke er noget Frihan
delsland. All, eller næsten alt, Danmark importerer 
loldfordyres eller loldbeskalles. Vore direkte Statsskat
ler er ikke saa faa Millioner Kroner mindre end vore 
Toldskatter. Vore Toldsatser er endda i mange Tilfæl
de umaadeligt høje, men del er vanskeligt at opstille 
en Sammenligning med andre Landes, fordi vi i 
højere og højere Grad benytter Vægllold i Stedet for 
Værdilold. Under alle Omstændigheder liar Danmark 
ikke Ret lil at stille sig i Positur overfor noget Land i 
Verden — vi bør i alt Fald først feje for vor egen Dør!

RUSSISKE
SKIBSBYGNINGS
PLANER

Før Krigen byggede Rusland 
bogstavelig talt ikke Handels
skibe. De russiske Skibsbyggere 
manglede derfor Erfaring paa 
dette Omraade, da de for nogle

Aar siden blev stille! overfor delle Problem. De førslc 
Resultater var næppe overdaadigl gode; Brudet mellem 
Sovjet Regeringen og Lloyd's Regisler’s surveyors stod 
sikkerl i Forbindelse med de russiske Skibsbyggeres 
Afvigelser fra de Minimumskrav, som Lloyd’s stillede 
for Opnaaelse af »Klasse«. Man har ogsaa hørt ejen
dommelige Rygter om disse Skibes Evne til al trække 
Vand, Ulyst til at følge Ror og anden Uafhængigheds
trang. Og selv om disse Rygter, som de fleste Sovjet- 
Rygter, har været stærkt overdrevne, saa har der jo 
nok været noget om dem.

Nu skal efter Eksperters Mening den russiske Skibs
bygning være upaaklagelig, og den russiske Flaade er 
blevet forøget med mange selvbyggede Skibe. Og nu 
skal bygges den første russisk-byggede Liner. De rus
siske Blade er meget stolt af denne Idé; det nye Skib 
skal bygges til al løbe 20 Knob, og vil blive benyttet 
paa Odessa-Balum Ruten.

Alt i alt har Sovjet nu selv bygget 222,000 Tons til 
deres Handelsmarine. Men mere Skibsbygning er nød
vendig, kræver de russiske Fagblade, der forøvrigt 
bringer store Avertissementer paa Russisk fra vort 
eget Burmeister & Wain Værft. Og Bladene er ikke til
bageholdende i deres Kritik af de Værfter, der ikke 
har leveret tilstrækkelig meget og tilstrækkelig godt 
Arbejde. Kun et af Værfterne — del kæmpemæssige 
Østersø-Værft — bliver rost; det har leveret op til alle 
Krav og Forventninger; dets Produktion er 100,3 pCl. 
af hele 1932 Programmet i Aarets første 9 Maaneder. 
Dels gode Resultat bruges til at piske Nikolajeff-Værf
tet op til Daad; dette Værft har kun præsteret 79 pCt. 
af dels Forpligtelser.

Det var Meningen, at samtlige Værfter skulde pro
ducere i 1932 ikke mindre end 19 Skibe svarende lil 
103,000 Tons. Deraf er hidtil kun de 6 repræsente
rende 20,000 Tons afleveret. Med andre Ord Værfterne 
er 13 Skibe bagud. Kommissariatet, der har Ansvaret 
for denne Forsømmelse, spares ikke i Bladenes Ud
talelser. Og det drages specielt til Ansvar for, at en 
Række store Skibe ikke kan blive gjort færdig, fordi 
der ikke i Tide er sørget for visse Udrustnings-De
tailler. I lo ellers færdige Dieselskibe mangler saaledes 
paa tredie Maaned de nødvendige Lossegrejer.

»Men,« tilføjer et af Bladene, »del er ikke Mangel 
paa Maskineri alene, der gør sig gældende. Maskin
værksteder og Værfter arbejder paa utilfredsstillende 
Maadc. Der er ingen Plan i selve Værftsarbejdet, og 
Arbejdet besværliggøres ogsaa ved Arbejdernes For
svindingsnumre.«

Ogsaa selve Ilandelsflaadens Administration — 
Sovtorgflol — faar sine Hib. Der skiftes Mening for 
lit, der gives modsigende Ordrer, mens Skibene er un
der Bygning, hvorved Aflevering selvfølgelig forsinkes.

De russiske Blade vrider deres Hænder over disse 
Forsømmeligheder, fordi det først og fremmest betyder 
al »Burgøjser-Landene«s Redere tjener altfor mange 
Penge paa Arbejder-Republiken. Men de omtaler dog 
ikke, at det betaler sig bedre for Sovjet Unionen at 
lade »Burgøjser-Rederne« tjene de Penge, end at bruge 
saa uhyre Summer til Bygning af Skibe — sidste Aar 
anvendte Unionen ikke mindre end 90 Millioner Rub
ler paa Bygning af Skibe, som kunde have været byg
get andetsteds, for en Trediedel af del nævnte Beløb.

SVENDBORG HAVN 
OG NEDSÆTTELSE
KRAVENE 

Dansk Søfarts Tidende omtalte 
sidste Uge del lille Opgør, som 
Handelsstandens Mænd i Svend
borg havde haft med Havne
udvalget. Ved denne Lejlighed 

stod Havneudvalgets Formand, Borgmester Lacoppi- 
dan Petersen sig helt godt — lian blev ikke modsagt 
paa særdeles væsentlige Punkter.

Borgmesteren maa imidlertid ikke drage den Kon
klusion, at Skibsfarten er tilfreds med Forholdene i 
Svendborg Havn, fordi den ikke har klaget over nogle 
den uvedkommende Afgifter. Men Skibsfarten er skam 
alt andet end tilfreds med Havnens Losseafgifter; 
heller ikke med Ekspeditionen. De første er altfor 
høje, højere end i andre Provinshavne; den sidste er 
altfor langsommelig — Lossemetoderne i Svendborg 
Havn er yderst antikverede, trænger alle til Modernise
ring med Undtagelse af Kulkran-Losningen.

Del lille Ordskifte i Handelsforeningen mellem 
Borgmester og de Svendborg-Købmænd var altfor en
sidigt; ingen tog sig af Skibsfartens berettigede Krav 
paa bedre Vilkaar.

Likvidiletskri.se
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
HVORFOR IKKE EN TRAMP TRADE KONFERENCE?

I vore »VVeekly Reviews«, som udsender sammen med 
vor »Freighl Circular«, har vi ved cl Par Lejligheder 

i grove Træk skitseret en Plan, der umiddelbart synes 
al have større Chancer for al blive gennemført end de 
andre af lignende Art, som hidtil er blevet bragt til Offent
lighedens Kundskab. Grundlaget ligner del, der allerede 
findes i de forskellige eksisterende Conferencerater, hvilke 
vi nu har laget til Mønster. De Rederier, der besejler de 
paagældende Ruter, kommer, som alle ved, sammen paa 
el Åløde og fastsætter ved disse Møder visse Minimums- 
fraglsalser for de forskellige Godskalegoricr, og det er 
snarere en Undtagelse end Reglen, al man bryder disse 
Aftaler. De stipulerede Fraglsatser fastsættes under Hen
syntagen til de øjeblikkeligt gældende Forhold paa Fragt
markedet, lil Efterspørgslen efter den paagældende og lil 
den paagældende Vares Evne til al bære den Fragtsals, 
hvorom det drejer sig. For del andel maa der ogsaa tages 
Hensyn lil den lige saa vigtige Kendsgerning, at ethvert 
Forsøg paa al opnaa en højere Fragt, end hvad der er 
rimeligt, vil bare resultere i en Konkurrence fra »out
siders« og følgelig tilvejebringe de beklagelige Forhold, 
som Konferencen nelop var dannet for al undgaa.

Naar man lager ovennævnte Synspunkter i Betragtning, 
kan vi ikke indse, hvorfor et lignende Arrangement ikke 
kan træffes mellem de forskellige Trampredcre Verden 
over, idel de som deres normale Mellemmand anvender — 
ligesom del i Øjeblikket er Tilfældet — Skibsmæglerne ved 
Baltic Exchange i London for gennem disse al faa gode 
Oplysninger om Tilstandene paa Fragtmarkedet og alt 
hvad ellers vilde komme lil al vedrøre de Minimumssatser, 
man skulde blive enig om. Det vilde være umuligt for 
nogen enkelt Mand eller noget enkelt Firma al bestemme, 
hvor høje disse Miriimumsfraglsalser skulde være, men en 
eller anden Sammenslutning, og her vilde vi foreslaa »The 
Inslitule of Charlercd Shipbrokers« som værende den mest 
passende, kunde ordne denne Side af Sagen i Løbet af 
meget korl Tid. Derefter vil kun Redernes Loyalitet over
for Mæglerne og disses Loyalitet overfor Planen behøves 
for al faa de »Katastrofer« til al ophøre, som periodisk 
har omstyrtet del Verdensfragtmarked, der forefandles i 
de paagældende Perioder.

Det er ikke eet eneste Øjeblik vor Hensigt, al der skal 
fastsættes Fraglsatser, der staar i fuldstændig Misforhold 
lil de nugældende Tilstande paa Fragtmarkedet, men vi 
vil bare faslslaa, at del ikke forekommer os al ligge uden
for Mulighedernes Grænse al enes om et eller andet klip

pefast Grundlag for Minimumssatserne, under hvilket Re
derne ikke maa gaa.

Hvis vi nu maa være saa dristige al give cl Eksempel, 
vilde vi sige, al Australien, naar Sæsonen var paa sil høje
ste, vilde kunne taale en Fragtrate af 27/6 fra Vcslauslra- 
lien og 30/- fra Sydauslralien. De nævnte Fragtrater er 
ingenlunde (lotte, men ligger indenfor hvad et Skib af 
moderne Type med Rimelighed kan forlange.

Del andet Punkt i Planen, der er ganske Mage til del 
Exempcl vi gav ved Ruterederiernes Konferencer oven
for, bygger paa Nødvendigheden af ikke al sætte Mi
nimumssatserne saa højt, al en hel Mængde forældet Ton
nage, der var blevet lagt op, pludselig blev sal i Drift og 
blev konkurrencedygtigt, men al stabilisere Ralerne paa en 
saadan Basis, at man i det mindste salte den nuværende 
Konkurrence paa Kniven, som man har indladt sig paa 
for at sikre sig en særlig Art Ladning, en Politik, der 
uvægerlgl resulterer i, al hele Basisen for den paagæl
dende Vares Fragtmarked derved komplet ødelægges i 
ugevis derefter.

Endelig er vi overbevist om al kunne avle nogen Sym
pati hos Forhandleren af den paagældende Vare, hvis han 
i del mindste vidste, naar Bunden af Fragtmarkedet var 
naaet — cl Tal, hvis Udseende han under de nuværende 
Forhold er ganske ude af Siand lil al al forudsige.

Der behøves ikke noget indviklet Maskineri for al bringe 
denne Plan til Udførelse, ej heller kræver den nogen Ofre 
hos de enkelte Redere ved, al de skal lægge mere Tonnage 
op, men betyder simpelthen, al den Tonnage, man kan 
faa i Dag, vil kunne opnaa en rimelig Fragtrate.

pr./pro Galbraith, Perbrote and Co., Lid., 
J. Gibson Graham, 
Managing Director.

ERHVERVENES SAMARBEJDE
en naar vi gør os klart, al vi først og fremmest maa 
stole paa os selv og søge al udnytte alle for Haan

den værende Muligheder for al arbejde os gennem Kri
sen, melder sig straks Spørgsmaalel om Veje og Midler. 
Del er jo ikke længere alene Landbrugel, der er kriseramt. 
Alle Erhverv vaandcr sig i Øjeblikket under Krisens Tryk, 
og vi mindes dagligt om, al vi alle — indenfor alle Er
hverv og indenfor alle Bcfolkningsklasser — for al bruge 
el forslidt Udtryk, er i den samme Baad. Men dermed 
er del ogsaa sagl, at Forholdene i høj Grad opfordrer til 
Samarbejde, først og fremmest lil Samarbejde mellem de 
forskellige Faktorer indenfor dansk Erhvervsliv.

Dagbladet • Barsen*.

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København, den 13. Dec. 1932. 

aa denne Tid af Aaret indtræder som oflesl en vis 
Afslappelse af hele Fragtmarkedet, og i Aar maa de 

ekstraordinære politiske Begivenheder rundi omkring i
Verden tages med blandt de Forhold, som sætter Præg 
paa den internationale Vareudveksling og Forretning i 
al Almindelighed.

De store Markeder, og da i første Række Kornmar
kederne, har værel noget mindre aktive i den forløbne 
Uge; Raterne er heldigvis ikke af den Grund blevel be- 
skaaret og fra Pacific, saa vel som Australien, kan 
der endog noteres en Fremgang, vistnok kun ca. 6d. pr. 
Tons, men dog Fremgang. Til La Plala Markedet stil
les store Forhaabninger; den øjeblikkelige Stilstand i 
Forretningerne behøver ikke al belyde noget særligt, og 
kun utilbørlige Tilbud af Ballast tonnage kan forrykke 
Stillingen.

De nordamerikanske Markeder har ikke meget al 
byde paa og det har vel for en Del sin Aarsag i For
virringen paa del financielle Firmament. I Trælast gø
res kun ganske lidt, og de seneste Afslutninger slaar 
fuldt paa Højde med hele Sæsonens Forretning, hvad 
Daarlighed angaar. Kulmarkederne er hverken værre 
eller bedre, men der har været Tilløb lil Forbedringer, 
og Udsigterne tegner noget lysere.

TRÆLASTMARKEDET
Raterne er helt uforandrede for prompt Lastning 

med minimal Efterspørgsel. Per f.o.w. udbydes en 

Del Ladninger og Kontrakter: D.B.B., Props saa vel 
som Træmasse, men da Befragternes Idé om Raterne 
ikke er højere end hvad der er betalt i Aar, faar disse 
Tilbud forhaabenllig Lov til al cirkulære længe. Nogle 
enkelte Afslutninger kan vel ikke undgaas, men jo min
dre der gøres paa Forhaand, desto bedre.

LENINGRAD
har endnu noget al byde paa, baade Træ og Korn. I 
Forhold til tidligere Aar er del dog ikke meget, og Ra
terne mangler meget i at være »allractive«.

KUL, KOKS etc.
Der er færre Ordrer paa Grund af Slem- og Valuta 

Besværligheder, men Markedet holdes oppe og i liere 
Tilfælde er der betalt »improved rates«. Slutninger: 
Sunderland/København 3,200 T. 4/3, 1,200 T. 5/9d.; 
E.C./Korsør 1,900 T. 5/9, Holbæk 1,500 T. 6/3; Im- 
mingham/Halden 2,500 T. 5/-, Immingham/Aalborg 
25/3,000 T. noteres lil 4/3, Leith/Aalborg 2,000 T. 4/9d. 
4/101/»d.; Goole/København 1,650 T. Koks 7/-, Tyne/ 
København 15/1,800 T. Koks 7/-. Fra Danzig til Nord- 
Frankrig og Irland samt Rollcrdam/Irland olieres en 
hel Del Laster lil de snart stereotype Rater.

MIDDELHAVET etc.
Det udgaaende Kulmarked har værel forholdsvis liv

ligt i den sidste Tid, med faste Raler, og saa snart Ju
len er overslaaet, forventes en forøget Aktivitet og 
bedre Rater. Smaa Baade, 2/3,400 T., Swansea/V. Ila-
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lien har faaet 7/- 7/3; CardilT/V. Italien 45/6,500 T. 
6/3 6/4V2d., Port Said 5/9d., Venedig 7/3d., Mcssina 
6/6d., Øerne 7/-, Barcelona 8/6d., og gennemgaaende 
noteres lignende Cifre for Lastning paa Østkysten. 
Donau/Kontinentet ses sidst gjort til 14/9; fra Kysten 
rapporteres mange Afslutninger paa Basis af 10/9 A/H, 
11/- A/H, 13/9 Norden, Dccb./Jan. og Febr., og der bli
ver Anvendelse for megen Tonnage endnu. Sortehavet/ 
Kontinentet betaler 10/3d. 10/4»/»d. Alexandria/Hull ca. 
10/-, Sfax/Birkenhead 3,700 T. 9/1OV2, Sfax/Hull 
2/3,000 T. 8/6d. 9/-, Bona/Amsterdam 8/6d. For Frugt, 
Jordnødder, Salt, Esparlo, Oliekager o. s. v. noteres 
uforandrede Raler.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA elc.
Der udbydes en Del Kul- og Kokslaster fra U.K. og 

Kontinentet til Staterne/St. John’s, St. John, Halifax og 
Vestindien. Ralerne burde være flere Shilling højere, 
især for Kont. Lastning, men der lader lil at være 
Tonnage nok, som vil friste Skæbnen i de amerikanske 
Farvande. Kainit Elben/Wilminglon $2.40 og Anlwer- 
pen/Baltimore $2.35. Korn Albany/Grækenland slut
tes til II/IP/2C., Boslon/Grækenland 11c., Range/Rio 
ca. 11/Gd. Sukker Cuba/U.K. Kont. 6,500 T. Dec. 15/3d. 
3,000 T. 15/6d., og per Jan. indikeres 14/6d. 14/9d., 
6/7,500 T. Oliekager Gulfen/Danmark, Januar, offeres 
til $3.50/3.60, 4,400 T., Salpeter Hopewell/N. Spanien 
$2.15, 2,000 T.

Vancouver/U.K. Kont. har betalt 23/- Jan./Febr., 
23/6d. Jan., 28/- og 28/6d. Grækenland.

SYDAMERIKA
Den Passivitet, som har været fremherskende i det 

hjemgaaende Marked i den forløbne Uge, har for en 
stor Del sin Aarsag i Redernes Tilbageholdenhed over
for de tilbudte Rater. De faa Baade, som endnu kan 
give December Annullering, maa være værdifulde, og 
der er ingen Grund lil at gaa ned i Ralen for Januar 
Positioner. Nu opad Jul vil der maaske blive en Pause 
i Befragtningerne, men Sandsynligheden taler for, at 
del bliver saa meget livligere efter Nylaar.

Chile søger stor Januar Tonnage til Bordeaux/Dun- 
kirk range, 22/6d.

ØSTEN
Australien er noget bedre for tidlige Baade og fast 

for Jan.-Febr. Fra Vesliandel betales 27/- 27/6d., Syd
landet 28/6d. 29/6d., Sydney 26/- (bulk). Sydney/ 
Shanghai 13/-, Vicloria/Shanghai 16/3. Bønner Vladi- 
vostock/R-Ilb, 1,000 T. parcel, opnaaede 36/6 per Dec.; 
Dalny 7/8,000 T. Jantiar/Febr. 28/3d. 28/6d., 7,500 T. 
Jan. 30/-. Birma/Konl. 9,000 T. 26/-, small 26/3d., 
Birina/Holland 25/- 25/6d., Madras/Middelhavel rap
porteres lil 29/-. Durban/U.K. Kont. indikerer 15/-, SI. 
John 17/6d., Vancouver 17/6d.

TIMECHARTER
Vestindien: 3,950 T. (Lev. St. John) 50c. 3,300 T. 

80c. 2,500 T. 85c.
Tank. Endnu tiere Baade er taget ud af Oplægning 

og sluttet for enkelte Rejser. Raterne viser endnu in
gen Fremgang, men »Tankskibsgruppen« vil forhaa- 
benllig kunne gcnnemdrive sejlbare Raler for alle.

Sovjets Skibsbygnings-Ordrer.
Som Svar paa en Forespørgsel i Underhusets Mode i 

Dag, om han vidste, al Sovjelregeringen for Tiden pla
cerer store Skibsbygningsordrer, og al den danske, lyske, 
italienske og hollandske Regering aabnede Krediter paa 
2 og 3 Aar tor den russiske Regering, udtalte Ministeren 
for den oversøiske Handel, Colville, al han var vel vidende 
om, at visse fremmede Regeringer hjalp deres Skibsbyg- 
ningsinduslri lil al sikre sig Ordrer fra Sovjelregeringen 
ved at give lange Krediter, men at han ikke besad Op
lysninger om de Ordrer, som Forespørgslen drejede sig 
om.

FRA -
SØ, HAVN OG VÆRFT

Ændringen i Finlands Isafgift
LT ammerherre F. Lerche, Danmarks Gesandt i Helsing- 
-IV. fors, henleder i en Indberetning til Udenrigsministeriet 
Opmærksomheden paa en Forordning af 30. f. M., indehol
dende nærmere Bestemmelser om Erlæggelse af Isafgifl. 
Ved den nye Forordning ændres, som del vil ses, § 3 i den 
med ovenciteredc Indberetning fremsendte Forordning af 
31. Oktober 1930, og del bestemmes, at Isafgift erlægges 
for hvert fulde Registerton af Fartøjets Neltodrægtighed 
efler følgende Bestemmelser:

1) For Fartøjer, som er forstærkede for Gang i Is og er 
forsynel med Radiotelefon eller Telegraf, med 50 
penni, 1 Mk. eller 1 % Mk., beroende af Fartøjets 
Skrogforstærkning og Maskinstyrke.

2) For Fartøjer, som med Hensyn til Skrogel opfylder 
Minimatfordringernc for Vinlerlrafik med 2 Mk., saa- 
freint de cr forsynede med Radioanlæg, ellers med 
3 Mk.

3) For øvrige Farløjer med 4 Mk.

Udførslen af polske Kul over Danzigs Havn 
i Oktober Maaned 1932

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:

324,833 Tons

Sverige ....................... ................... 85,573 Tons
Danmark ................... ................... 80,967 »
Frankrig ..................... ................... 61,703 »
Italien.......................... ................... 39,205 >
Norge .......................... ................... 27,136 >
Finland....................... ................... 11,363
Irland ......................... ................... 7,905 »
Island .......................... ................... 4,151 >
Belgien ....................... ................... 3,850
Letland ....................... ................... 2,830 »
Tyskland ................... ................... 150 »

Af den rigtige Slags
Forleden kom el sørgeligt medtaget Skib, det engelske 

Kulskib »Nephrite«, ind til en irsk Havn. Broen var slaael 
bort af Bølgerne og Dækket vasket rent for del meste »op- 
relstaaendei, og saa snarl Skibet kom i Havn, henlede Am
bulancen Skipperen og Styrmanden, der begge var liaardt 
kvæstede. Mandskabet fortalte da om en knap 18-aarig 
Skibsdrengs Mod og Udholdenhed. Denne Dreng, der var 
den eneste foruden Skipperen og Styrmanden, der havde 
lidt Begreb om Styring, havde reddet Skibet i Havn paa 
en næsten utrolig Maade. Da man nemlig var naael ud for 
den nordlige skotske Kyst, brød el frygteligt Uvejr løs. 
Uhyre Bølger slog Rælingen ind og kvaste Broen, hvorved 
Skipperen fik flere Ribben brækkede og Styrmanden Brud 
paa Kraniet. Skibsdrengen foer til, fik dem trukket op ved 
Rattet og klyngede sig lil del, saaledes al han fik drejet 
Damperen op mod Bølgerne, og uden al slippe Rallet fik 
han ved Hjælp af Styrmandens Fløjte kaldt Besætningen 
op. De saarede blev slæbt i Ly, og Drengen blev nu slaaen- 
de i den isnende Snestorm og manøvrerede Skibet frelst 
gennem de vilde Bølger, blev slaacnde fulde tredive Timer 
ved Rallet og bragte lil Slut Damperen frelst i Havn. Saa 
først besvimede han af Kulde og Udmattelse og fulgte Skip 
per og Styrmand lil Hospitalet.

Baade Fuld og gal Skipper
E11 Skipper Oluf Jonasson, som med sin Skonnert 

’Baltic< i Lørdags skulde være afsejlcl fra Karlshamn 
(Punchebyen) til Nyborg, Danmark, med Trælast, har Nat
ten lil Lørdag sal Ild paa sil Skib, hvorefter han for
søgte al sprænge sil Hus i Luften med Dynamit.

Han havde anbragt Ladningen i Kældervinduet, hvor
ved Skaden kom lil at indskrænke sig til, al Gulvet blev 
revet op og Møblerne kastet omkuld. Ilan havde forud 
truet sin Familie paa Livet. Efter Eksplosionen flygtede 
Familien ind lil en Nabo og da den senere paa Dagen kom 
.tilbage lil Huset, fandtes Jonasson liggende død paa Lof
tet. Han havde skudt sig. Jonasson var 50 Aar gammel 
og efterlader Hustru og 9 Børn.

Han var beruset i Gerningsøjeblikket.
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Indkomne Skibe i Københavns Havn i Novbr. 1932
Fra indenrigs. Havne Fra udenrigs. Havne

.. Damp- og Sejl- Damp- og Sejl- .
Nation Motorskibe skibe Motorskibe skibe ini1

An- Reg.- An- Reg.- An- Reg.- An- Reg.- An- Ileg.-
Inl tons tal tons tal tons lal tons lal tons

Danske . . 1,013 148,831 12 2.245 300 195,312 10 1,847 1,335 848,235
Svenske . . 16 2,060 2 276 271 62,24« 11 316 300 64,900
Norske... 6 3,839 = 13 18,723 — 19 22,562T?ske . : 28 LOØO- - 82 16441 - - 110 18,131
Engelske . — — — — 18 14,471 — 18 14,471
Franske • __ — — — 2 1,626 — — 2 1,626
Finske ... 5 2,61G — — 18 1 2,771 2 1,027 25 46,114
Russiske. . — — — — 2 8,888 — — 2 j»®J8
Hollandske 6 500 — — 19 12,513 — — 25 13,043
Lollandske - - - - 1 4,673 - - 5 4,673
atlandske 1 680 - - 1 <262 1 659 3 2,601
Islandske . 1 862 — — 2 1,832 — 3 2,694
Am.kanske — — 3 9,j45 — — 3 9,545 
Japanske . — — — — 1 3,311 — 1 3,311
Græske .. — — — — — ~ ~ ~
Spanske _
Italienske — — — — — — . _

Danzlgske . — _ — — 2 1.032 — — 2 1,032
Rumænske — — —
Peruanske — — — — — — — —
Jugosl.ske — — — — _ — — _
Andre. Nal. —________— — — —______~ ~ ~ ~_______

Ialt . . 1,076 160,808 14 2.521 798 359,648 24 3,849 1,853 526,826

'Søretsmedlemmer for Vejle Amt
hvis Funklionslid udløber den 31. December 1934:

Havnefoged Anders Christian Andersen Fink. Kolding, 
Skibskaptajn E. Thomsen, Vonsild, Lods Jens Andersen, 
Fredericia, Stevedore R. Vilhelmsen, Vejle, Lods Frederik 
Thorn, Hjarnø, pens. Lods P. Bast, Vejle, Skibshandler Ej
nar Christensen, Fredericia, Fisker Peter Svinding, Snap
tun, Fiskeeksportør Holger Munk, Fredericia, Styrmand H. 
P. Tronhjem, Fredericia.

Medlemmer, hvis Funklionslid udløber den 31. Decem
ber 1936:

Skipper Andreas Madsen, Strandhuse, Skipper Christian 
Petersen af Hejlsminde, Skibshandler H. P. Clnusen Han
sen, Kolding, fhv. Kaptajn Chr. Vilhelm Christensen, Kol
ding, Mægler J. W. Brøchner-Mortensen, Fredericia, Lods
formand Anders Andersen, Fredericia, Havnefoged Johan
nes Hermansen, Vejle, fhv. Havnefoged Carl Gadebcrg, 
Vejle, Fisker Marius Jørgensen, Daugaard Sirand, Skibs
fører Hans Hansen Slenkjær, Juelsminde.

Aarbog for den danske Fiskerflaade — 1933
Iver C. Weilbach 4 Co. har tilstillet os den af Fiskeri

direktoratet paa deres Forslag udgivne »Aarbog for den 
danske Fiskerflaade. 1933 lil Anmeldelse.

Aarbogen indeholder som sædvanlig Kalender, nautiske 
Tabeller og Højvandsklokkeslct, Love og Anordninger ved
rørende Fiskeri, Fartøjsforlegnelse samt iovrigl en Mængde 
Oplysninger af praktisk Værdi for Fiskere.

Om den i 1931 gennemførte Nyordning af Aarbogen med 
SlolTel delt i Afsnit, er der kun hørt rosende Udtalelser, 
og denne Ordning er bibeholdt. En Del islandske Love er 
udgaael, idet de af Fiskeridirektoratet er udgivet i Sær
tryk, og en Del nye Love og Anordninger er oplaget. Der
iblandt vil særlig Loven om Oprettelse af Kongeriget Dan
marks Fiskeribank paakalde Interesse.

Af den i Afsnit F optagne Fiskeristatistik fremgaar del, 
al den danske Fiskerflaade omfatter ca. 17,400 Fartøjer 
af forskellig Art og al Værdien af Saltvandsfiskeriet i 
1931 var ca. 345^> Mil). Kr. Stalisliken giver i del hele el 
godt Billede af dansk Fiskerierhvervs store Betydning.

Aarbogen vil hævde sit Ry som en nyttig Hjælper for 
Fiskerne i deres Erhverv.

Mægtig amerikansk Hvedesalg til Kina
Del amerikanske Rcconstruclion Finance Corporalion 

liar solgt 6 J-2 Millioner Bushels Hvede lil Kina for 3 Mil
lioner Dollars, vel sagtens Verdens Bundrekord Pris. Cor- 
poralionen har samtidig tilbudt de paaældende Hvcdcpro- 
ducenler et Laan lil Financiering af delle Salg.

Strejkerne i Havre og Dunkirk
Norges Rederforbund har fra Konsulaterne i Havre og 

Dunkirk modtaget telegrafisk Bekræftelse paa, al der er 
udbrudt Havneslrejkc i disse Ilycr. Om Udsigterne for en 
snarlig Bilæggelse af Strejkerne kan der for Tiden intet 
siges.

Mindre Stigning i Oplægningerne
Dansk Datnpskibsrcderiforenings Medlemmer har denne 

Uge alt i alt 66 Skibe oplagte, svarende lil 162,697 Brutto
løns eller 244,749 Dødvægltons.

Delle repræsenterer en Stigning paa ca. 3000 Tons fra 
forrige Uge.

ENSARTEDE REGLER ANGAAENDE 
SKIBES SAMMENSTØD

Nedennævnte Ståler har tillraadt de i Udenrigsmi
nisteriets Bekendtgørelse Nr. 244 af 24. Oktober 1913 
angivne, den 23. September 1910 i Bryssel afsluttede 
internationale Konventioner, nemlig:

1) Konvention om Tilvejebringelse af visse ensartede 
Regler angaaende Skibes Sammenstød og

2) Konvention om Tilvejebringelse af visse ensartede 
Regler om Hjælp og Bjergning lil Søs.

Portugal, forsaavidl angaar dels Kolonier, fra den 
30. August 1914, Canada fra den 28. Oktober 1914, 
Uruguay fra den 24. August 1915, Argentina fra den 
15. April 1922, Finland fra den 28. August 1923, Spa
nien fra den 30. December 1923, Estland Ira den 20. 
Februar 1930, Australien fra den 24. Oktober 1930, 
Jugoslavien fra den 12. Februar 1932 og Letland fra 
den 16. September 1932 at regne.

Endvidere har Polen paa egne og Fristaden Dan
zigs Vegne tillraadt den sidstnævnte Konvention fra 
den 1. December 1921 og den førstnævnte Konven
tion fra den 15. Juli 1922 at regne, hvorhos Italien 
for Erylhræa og italiensk Somalilands Vedkommende 
har tillraadt Konventionen om Tilvejebringelse af ens
artede Regler om Hjælp og Bjergning lil Søs, og ikke 
som i Udenrigsministeriets Bekendtgørelse Nr. 244 af 
24. Oktober 1913 anført, begge de paagældende Kon
ventioner. Unionen af socialistiske Sovjetrepubliker 
har under 2. Februar 1926 kundgjort, at Unionen 
anerkender begge de paagældende Konventioner som 
gældende for sil Vedkommende.

DUORO-FLODENS TILSTAND
OPORTO 9. 12. 1932

Om Tilstanden i Douro-Floden siges i Gaar fra 
Oporlo:

Douro-Floden vedbliver al slige. Klokken 7.30 var 
dens Vandstand 5.20 Meler over del normale, og Klok
ken 13 var den 7.20 Meler over. Der trælles ved
blivende Forberedelse, da man forudser en kolossal 
Opsvulmen.

Skibenes Fortøjninger er forstærket.
Sejladsen over Barren er ganske stoppet, grimdel 

paa den rivende Slrøm. I Morges kunde endnu en
gelsk Damper »Bellinge«, portugisisk Damper »Cala- 
lina« og litauisk Damper »Klints« gaa til Søs.

Klokken 16.30 var Vandstanden paa Barren 7.60 
Meler over Normalen, og 4 Timer efter Højvande var 
Vandstanden kun faldet en Haandsbredde.

Kajerne indtil langt fra Bolværkerne er helt over
svømmet.

Udenfor Barren venler Damperne »Lillemor«, »Hav- 
møy«, »Croxdale«, »Aquilles« og Sejlskibene »Fayal« 
og »Adclaide« paa al slippe ind i Floden.

Forholdene i Douro-Floden og paa dens Barre er 
allsaa ikke gode for Skibsfarten i Øjeblikket. Paa den 
anden Side har der i Aar maallet arbejdes med Sand
suger paa Barren, hvor Vandstanden efterhaanden 
var blevet kalaslrofall lav, hvilket skyldtes den Om
stændighed, at den sædvanlige Opsvulmen af Floden 
ikke i tilstrækkelig Grad fandt Sled sidste Vinter, 
hvorfor Barren ikke blev renset og uddybet ad natur
lig Vej.

153,276 arbejdsløse
I Følge <lcn af Arbejdsdirektoratet foretagne foreløbige 

Opgørelse udgjorde Antallet af de ved Arbejdsanvisnings
kontorerne indlcgnede ledige den 9. December 153,376, 
heraf 33,866 personligt tilmeldte (ikke arbejdsløshedsl'or- 
sikrede).

I den foreganende Uge var dc tilsvarende Tal henholds
vis 149,848 og 32,734.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AABENRAA

P. F. CLEEMANN
ETABLERET 1879

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AABENRAA
Statstelefon 182 — 482 Telgr.-Adr. Cleemann

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

AALBORG FREDERICIA

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER.MORTEN6EN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
LLOYD’S AGENT— BR1T1SH VICE-CONSULATE 

(GRUNDLAST 1B7S)

FREDERICIA
TELEGR.-ADR.: ‘'MORTENSEN” TELEF. NR. 
THE BOE CODE - SCOTT’S CODE 1Oth ED. 87 OG 464-

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:

Statstelefon 2 »UTZON«

1BUKøe hAMs
V* EDSV. SKIBSMÆGLER * V

FREDERICIA
Telefon 929 .•. Bankkonto: FREDERICIA PRIVATBANK A/S
TELESR.-ADR.: "THURØEHANSEN", CODE: A.B.C.5TH EDITION

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 — 4019 . TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 >BERGSMITHS«

KJØGE

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KJØGE
Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

RANDERS

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist”

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 6. 1299 

Telegram'Adresse: Broker

Carl v. d- Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hu de Telefon 81-82. Statstelelon 8

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Sfatstelefon 17

Telegr.Adr. “Hassager”

BANDHOLM SVENDBORG

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H OLM

British Vice«Consulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TelegramsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955

The Boe Code Privat: 1551
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Kuludførslcn over Gdynias Havn i Oktober Maaned
1932

Ifølge cn fra Vicekonsulalct i Gdynia modtagen Be
retning udførtes der i Oktober Mnaned over Gdynias Havn 
418,305.6 T. Kul, deraf til Danmark 37,246 T. mod 
354,349.5 T., deraf til Danmark 46,286 T. i September 
Maaned 1932.

Udførslen er fordelt lil de forskellige Lande som følger:

Argentina . 
Belgien ... 
Danmark .. 
Finland ... 
Frankrig . . 
Norge . ... 
Sverige . .. 
Italien . . .. 
Estland ... 
Grækenland 
Holland . . 
Irland . ... 
Tyskland

Tons
7,310
9,600

37,246
34,000

6,080
45,977

221,134.6
11,500
6,300

12,838
24,970

1,350
418,305.6

Havnetraflkken paa Rotterdam og Nieuwe Waterweg 
November 1932

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklareringstal- 
lene til Nieuwe Waterweg resp. Rolterdam, saml Nabo
landenes Havne, i de første 11 Maaneder af indeværende 
Aar, sammenlignet med samme Periode i 1931 sig saa
ledes:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
stntnl Skibe Tons Antal Skibe Tons

1931......... . 12,543 20,882,854 10,162 16,178,803
1932......... . 10,598 16,541,557 8,693 12,924,648

Forskel. . —1,945 —4,341,297 —1,469 —3,254,155

HAMBUKG ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1931......... . 18,947 19,222,386 9,743 17,559,584
1932........ . 16,947 16,654,953 8,567 15,206,426

Forskel. . —2,000 —2,567,433 —1,176 —2,353,158

I de første 11 Maaneder af 1932 var Tonnagemængden 
lil Nieuwe Waterweg og lil Rotterdam snaledes henholds
vis 1,335,131 Tons større og 2,281,778 Tons mindre end 
lil Anlwerpen.

Madrid Konferencen sluttet
Den internationale Telefon-, Telegraf- og Radiokon

ference blev afsluttet her i Mandags med Undertegnelse 
af en international Konvention.

I Følge denne Konvention skal der som tidligere nævnt 
dannes cn >Union Internationale des Telecommunications« 
som en Sammenslutning af de tidligere selvstændige inter
nationale Unioner for Telegraf, Telefon og Radio.

Konventionen lager bl. a. Sigte paa Voldgiftsafgørelser af 
Spørgsmaal, som ikke kan løses ad diplomatisk Vej, og paa 
Forpligtelse for de 75 Stater, som undertegner den, til al 
beskytte rndiotelegrafiske Meldinger fra nt komme til uved
kommendes Kundskab.

Stærene benyttede Skibslejligheden
Del er ikke alle Stære, der flyver mod Syd; Mængder 

af dem søger lil England, særlig de sene Flokke fra del 
nordlige Skandinavien. Rejsen over Vesterhavet er an
strengende, da de saa al sige altid har Vinden stik imod 
sig, og særlig slemt har del været de sidste Dage, med
deler de lil sydøstlige engelske Havne indkomne Trawlere 
og Fiskeskuder. Fuglene kom nemlig i hele Skyer og 
slog sig ned paa Dækket og paa hver Tomme Rigning! 
Saa forkomne var de, al de ikke gav sig Tid til al vente 
pan fersk Vand, men drak af Saltvandspylter paa Dæk
ket, saa mange af dem døde.

220.000 Kr. til Marstal Sejlløb
Ministeriel har nu meddelt Marstal Komunalbeslyrelsc, 

at man vil faa Uddybningen af Sejlløbet ind til Marstal til 
12 Fods Dybde oplaget paa Tillægsbevillingslovcn. Udgif
terne hertil anslaas til 220,000 Kr., hvoraf Marstal Havne
kasse og Sydfycnske Dampskibsselskab udreder en Fjerde
del (Havnekassen 45,000 Kr. og Sydfyenske 10,000 Kr.).

Paa et Møde forleden i Marstal Kommunalbestyrelse og 
i Lørdags i Havneudvalget vedtoges det at acceptere Mini
steriets Forslag uden Betingelser, idet Kommunalbestyrelsen 
vil garantere for el eventuelt Laan, hvis det bliver nødven
digt som Følge af Overskridelser nf det paalænkle Arbejde.

En Hval i Aarhus Havn
Mandag Nal hørte en af Lodsernc ved Aarhus Havn 

en blæsende Lyd ude fra Vandel. Han antog, at Lyden 
stammede fra el Lokomotiv paa Øslbanen, men da han 
lidt efter hørte del igen, kendte han Lyden som en 
Grønlandshvals Prusten. Han retlede sin Nalkikkerl mod 
Stedet og opdagede ogsaa Uhyret, der svømmede frede
ligt omkring.

Pludselig stødte Hvalen mod Havnens Stensætning og 
gjorde omkring med cl Sæl, der fik Bølgerne til at slaa 
hojl.

Del er sjældent, al Hvaler søger Havn.

AARHUS HAVN

Ankomne Skibe i den forløbne Uge
m.s. Maud af Tønsberg 1908 Netto Ton fra Sortehavet 

via Nr. Sundby, Korn og Hørfrø.
m.s. Sørvard af Oslo 2,158 Netto Ton fra Østasien med 

Soyebønner.
s.s. Stratis af Andros 2,531 Netto Tons fra Sortehavet med 

Oliekager.
s.s. Edmund Halm af Hamborg fra Belgien med Fosfat.
s.s. Andromeda af Riga, 1,375 Nello Ton, fra Glasgow 

med Kul og Koks.
s.s. Olaf af København fra Middelhavet via København 

med Sydfrugt.
s.s. Latvis af Rign fra Boness med Kul.
m.s. Afrika af København, 5,469 Netto Ton, fra Østasien 

via Hamborg med Soyebønner.
s.s. Thyra og s.s. Flora indladet Landbrugsprodukter.

I sidste Halvdel af November er ialt indkommen: 249 
Skibe tilsammen 78,384 Netto Tons.

Løbe paa Skøjter i Sahara
kan man ikke. Tilsyneladende heller ikke i Leningrad. 
Vi har i de sidsle Uger bragt Meddelelser om 3 Graders 
(Reamur) Varme i Czarens tidligere Residensstad.

Under 2. December indberetter vort Generalkonsulal 
deroppe, al Tøvejret stadig varer ved. Temperaturen har 
i den forløbne Uge ligget omkring 2—3 Grader Celcius. 
Som Følge heraf og af en virksom Aktivitet fra Isbryder
nes Side er Nevafioden praktisk talt isfri. Paa Ladoga- 
søen skal heller ikke mere findes Is. I Havneomraadet 
ud til Kronsladt var der endnu for el Par Dage siden 
Drivis, men den betyder ikke Hindring af Betydning for 
Skibsfarten og vil formentlig helt forsvinde, hvis Tøvej
ret holder.

Det maa formodes, al der nu skal længere Tids stærk 
og vedholdende Frost til, for al Issiluationen skal kunne 
blive nogen Gene for Skibsfarten. I de første 3 Ugers 
Tid ventes delte ikke al vilde blive Tilfældet.

Nyt stort Tankskib til A. P. Møllers Flaade
Skibsreder A. P. Møller har i disse Dage udvidet sin 

Flaade af Tankskibe med el stort, moderne Tankskib 
»Anglo Swedc«, der er købt af dels nuværende Rederi, 
Rederi-Akliebolagel Tanker (Olsson and Wrighl), Stock
holm. »Anglo Swede« er bygget 1930 af Armslrong, 
Wilhworth & Co. i Newcaslle, og er helt igennem et høj
moderne Skib. Det maaler 8,033 Brutto Register Tons, 
og har Motorer og Oliefyring. Den 17. Oktober gik del 
fra Singapore lil Pouillac, og herfra gaar det lil engelsk 
Havn, hvor del bliver besigliget, og hvor det faar dansk 
Besætning, ialt med Officerer 35 Mand. Forleden afrej
ste Skibets nye Besætning fra København lil den paagæl
dende Havn, klnr lil al overlage del.

Valutakurser paa Københavns Børs
13. 12. 32

London................. 19,30NewYork............. 594,25
BEnLiN................... 141,45Paris........................ 23,25Antwerpen......... 82,25
ZuniQH................... 114,40Rom.......................... 30,50

MADniD................... 48,45
Amsterdam........... 238,90
Stockholm...........105,65
Oslo........................ 99,70
Helsingfors .... 8,53
Prag........................ 17,75
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s.s. Ellensborg, afg. Manporl 8.12.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. Swansea 3.12.
s.s. Emilie Mærsk, ank. Bridgeport 2.12. fra Swansea.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Rillen.
m.t. Emma Mærsk, afg. Trinidad 7.12.
m.s. Erria, Topp, afg. Port Said 10.12. lil Genoa.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Esther Maria, Lisberg, afg. Roltcrdam 9.12. lil Stock

holm.
s.s. Estland, Egeloft, afg. Anlwerp 7.12.
m.s. Europa, Dahl, ank. Huli 6.12.

F
s.s. Falken, Huil, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg-Ny- 

borg-Rudkøbing Rulen.
m.s. Falslria, Franzcn, ank. San Francisco 24.11.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Rollerdam 10.12.
s.s. Flora, Kann, afg. Nakskov 21.12. lil Odense.
s.s. Flynderborg, Madsen, afg. Casablanca 9.12.
s.s. Fredensborg, afg. Ryøvaliniemi 10.12.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Halifax 11.12.
s.s. Frederiksborg, pass. Kbhvn. 10.12.
s.s. Frigga, Nielsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Frode, Gyhrs, afg. Kbhvn. 14.12. lil Antwerpen.

G
s.s. Garonne, Ørbeck, afg. Kbhvn. forv. 17.12. lil Anl- 

werpen.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. New Orleans 17.12.
s.s. Gerda Toft, Christensen, ank. Leningrad 21.11.
m.s. Gertrude Mærsk, ank. New York 7.12.
s.s. Gorm, Gyhrs, afg. Kbhvn. 17.12.
s.s. Grønland, Mcinerlz, nfg. Messina 7.12.
s.s. Gudrun Mærsk, oplagt.
m.s. Guldborg, ank. Antwerpen 4.12.

H
s.s. Hadsund, Hansen, ank. Drammen 10.12.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Aarhus 11.12.
s.s. Halland, Andersen, afg. Antwerpen 28.11.
s.s. Hans Mærsk, pass. Skagen 6.12. veslgaaendc.
s.s. Harald, Thornung, afg. Antwerpen forv. 16.12. lil 

Kbhvn.
s.s. Hcbe, Laurilzen, afg. Newcaslle forv. 28.12. lil Kbhvn.
s.s. Hertha Mærsk, afg. CardilT 3.12.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Liverpool forv. 19.12. lil Swan" 

sea.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Liverpool 13.12. til Swansea. 
s.s. Hroar, Peronard, afg. Huil 23.12. lil Kbhvn.
s.s. Hulda Mærsk, ank. Danzig 4.12.

I
in.s. India, Kruse, pass. Panama Cannl 6.12. p. R. I. Los 

Angeles Harbor.
m.s. Indien, Bronér, ank. Perlh 10.12.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Rollerdam 10.12. lil Kalundborg.
s.s. Inge Mærsk, ank. Burntisland 3.12.
s.s. Irene Maria, Evers, ank. Hcrnøsand 9.12.
m.s. Irland, Haure-Petersen, afg. Monlreal 29.11.
s.s. Island, Lydersen, ank. Kbhvn. 11.12.
s.s. Ivar, Hansen, afg. Aarhus 6.12. til Swansea.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Rulen.
s.s. Jacob Mærsk, ank. CardilT 6.12.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Rouen 9.12.
m.t. Jane Mærsk, ank. Rollerdam 6.12.
m.s. Java, Mourilzen, pass. Perim 11.12. p. R. 1. Singapore.
s.s. Jessie Mærsk, ank. Preston 28.11.
s.s. Jolantha, Hav, Kbhvn.-Hamborg Rulcn.
s.s. Johannes Mærslc, ank. Vilvorde 4.12.
m.s. Jutlandia, Andersen, afg. San Francisco 9.12. lil Shang

hai.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Rillen.
s.s. Jægersborg, afg. Becklon 10.12.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Antwerpen 8.12.
s.s. Katholm, Christensen, afg. Kbhvn. forv. 13.12. lil Man

chester.
s.s. Kentucky, Bergstedl, afg. Grangcmoulh 2.12. lil Boston, 
s.s. Kirsten Mærsk, pass. Panama 4.12.
s.s. Kjøbenliavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Bu

len.

A
s.s. A. P. Bernslorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Aalborg, afg. Kbhvn. 11.12.
s.s. Aalborghiis, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rillen.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. Aarø, Hjorlh, afg. Randers 10.12. lil Leningrad.
m.t. Aase Mærsk, ank. St. Vincent 6.12.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Aarhus 10.12. 

Kbhvn.
s.s. Agnete Mærsk, ank. New York 6.12.
s.s. Alabama, Karslensen, afg. Buenos Aires 16.11. lil Ko

benhavn.
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarve, Lund, afg. Tanger forv. 16.12. til Ceula.
s.s. Alsia, Heindorn, ank. Singapore 9.12.
ss. Alssund, Petersen, ank. Tunaszaza 9.12.
m.s. Amerika, Knudsen, afg. SI. Thomas 6.12. lil Roller

dam.
m.t. Anna Mærsk, afg. San Pedro 2.12.
m.s. Annam, Skjoldam, ank. Sydney 9.12.
s.s. Argentina, Juul-Larscn afg. Stavanger 2.12. lil Bucnos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Rosario 10.12.
s.s. Arnold Mærsk, ank. Nørresundby 2.12.
m.s. Asia, Koils, afg. Singapore 9.12. lil Adcn.
s.s. Askø, Langlykke, ank. Gdynia 28.11. til Bordeaux.
m.s. Astoria, Nørregaard, afg. Adelaidc 26.11.
m.s. Australien, Rasmussen, afg. San Francisco 24.11. lil 

Dalny.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjeldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kblivn.- 

Nykøbing F. Ruten.
m.t. Bente Mærsk, afg. Campana 30.11.
s.s. Bergenhus, Schmidt, afg. Kbhvn. 16.12. lil Vcslnorgc.
s.s. Betty Mærsk, afg. Sete 6.12.
s.s. Birgit, Nielsen, ank. Danzig 9.12.
s.s. Bogo, Michclsen, ank. Bordeaux 8.12.
m.s. Boringia, Væring, pass. Skagen 9.12. p. R. t. Middles- 

borough.
m.s. Bornholm, Ilaure-Pelersen, afg. Leningrad 1.12.
s.s. Bolhal, Hansen, pass. Kbhvn. 9.12. p. R. 1. London.
s.s. Brasilien, Bolfeldt, af.g Rio 10.12. til Kbhvn.
m.s. Bretagne, Pedersen, afg. Progreso 29.11.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Gdynia 11.12. lil Dieppe.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Lissabon forv. 16.12. lil 

Gdynia.
s.s. Brostind, Nielsen, ank. Frederikshavn 5.12.

C
m.s. C. F. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Oslo 7.12. til Buenos Aires.
m.t. Caroline Mærsk, oplagt.
s.s. Charkow, Holst, afg. Casablanca 21.12. lil Tanger.
m.s. Chastine Mærsk, afg. Galvesion 3.12.
m.s. Chile, Hansen, pass. Finislerre 7.12. p. R. 1. Austra

lien.
m.s. Christian Holm, Madsen, pass. Dover 12.12. p. R. I. 

Gøteborg.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Marseillc 6.12.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Rouen 9.12. lil Burntisland.
s.s. Cornelia Mærsk, ank. Leningrad 24.11.
m.s. Columbia, Barfoed, ank. Fremantle 6.12.
s.s. Cyril, Fårup, afg. Danzig 8.12. lil Gnrston.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. Kbhvn. 17.12. lil London.
s.s. Dana, Bang, afg. CardifT 9.12. til Carlagcna.
s.s. Danhild, Hirsch. ank. Amsterdam 7.12.
m.s. Danmark, Hjcrnum, ank. Shanghai 9.12.
m.t. Danmark, Bjark, pass. 38° 10' N. 53°00' V. 8.12. p. R. 

1. Tawley.
s.s. Delatvare, Christensen, afg. Newcaslle 9.12.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle forv. 20.12. lil Kbhvn.
s.s. Duoro, Hansen, afg. Libau 24.12. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Reykjavik 14.12. 

lil Kbhvn.
s.s. Dronning Maud, Krogh, Kbhvn.-Slellin-Oslo Rulen.

E
s.s. Ebro, Kajs, afg. Calania forv. 21.12. lil Messina.
s.s. Effle Mærsk, pass. Hirtshals 7.12. veslgaaendc.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Genua forv. 15.12. til Marseillcs.
s.s. Elie, Clausen, afg. Amsterdam 12.12.
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s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Wiborg 11.12.
s.s. Knud, Petersen, afg. Aalborg forv. 12.13. til Aarhus.
s.s. Koldinghus, Herskind, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Koschiussko, Knølgcn, ank. Gdynia 29.8.

L
m.s. Lalandia, Borch, afg. Port Swcltenham 11.12. til Sin

gapore.
s.s. Laura Marsk, ank. Leningrad 25.11.
m.s. Leise Marsk, afg. Roario 17.11.
s.s. Lica Marsk, afg. Quebec 6.12.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Kbhvn. 21.11.
s.s. Lilleborg, afg. Ryovaliniemi 10.12.
s.s. Limfjorden, Bencke, Kbhvn.-Limfjordsstationerne.
s.s. London, Hansen, afg. Ayr 9.12. til Barcelona.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rio 26.11. til Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Frederikshavn-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Jarllorp, afg. Reval forv. 17.12. lil Riga.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Oslo 9.12.
s.s. Mane. Albertsen, ank. Helsingør 10.12.
m.l. Marie Marsk, afg. Amsterdam 1.12.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. London forv. 16.12.
s.s. Maria Toft, Ørum, ank. Korsør, 11.12.

•s.s. Mathilde Marsk, ank. Valencia 20.11.
s.s. Martin Carl, Pedersen, ank. Roucn 10.12.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Sfax 3.12.
s.s. Maryland, Arel, afg. Moss forv. 17.12. til Buenos Aires. 
m.s. Meonia, Frandsen, afg. Marseilles 10.12. til Port Said. 
ss. Minsk, Nielsen, afg. Kbhvn. forv 19.12. til Antwerpen. 
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stegc-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 12.12.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Nicoline Marsk, ank. Batoum 20.11.
m.s. Niel Marsk, ank. Manilla 5.12.
s.s. Nordborg, Andersen, afg. Fredericia 11.12.
s.s. Nordhild, Petersen, ank. Aalborg 10.12.
s.s. Normandiet, Sørensen, afg. Messina 23.11.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Slettin-Kbhvn.-Goleborg Ruten.
s.s. Oluf Marsk, ank. Leningrad 28.11.
m.s. Olympia, Røder, ank. Fremantle 10.12.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Vejle 20.11. til Buenos Aires.

P
m.s. Panama, Christensen, ank. Kbhvn. 8.12.
s.s. Paris, Larsen, ank. Sundsvall 1.12.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, afg. Shimonoseki 9.12. til Dalny.
m.s. Peter Marsk, ank. Shanghai 28.11.
s.s. Pofonia, Stankiewiez, ank. Gdynia 26.9.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Stettin 10.12. lil Hernøsand.
s.s. Pulaski, Barkowski, afg. Halifax 10.12.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Aalborg 15.12. lil Leith.
m.s. Rita Marsk, ank. Newport 5.12. .
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Robert Marsk, afg. Leningrad 25.11.
s.s. Rota, Petersen, afg. Aarhus 16.12. til Newcastle.

S
s.s. Samso,, Olesen, afg. Helsingør 10.12. lil Grimsby.
m.s. Sally Marsk, ank. Leningrad 24.11.
s.s. Scandia, Michelsen, pass. Flores 11.12. p. R. 1. Hamborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. forv. 13.12.
s.s. Seine, Bellec, afg. Bordeaux forv. 14.12. til La Pallice. 
s.s. Sejrø, Huusum, ank. Boston Lines 3.12.

m.s. Selandia, Nielsen, afg. Shanghai 11.12. til San Fran- 
cisco.

m.s. Siam, Krarup, pass. Finisterre 5.12. p. R. t. Sydney. 
s.s. Sigrun, Huus, afg. Antwerpen forv. 15.12. til Randers, 
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Valencia, 25.11.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Kbhvn. forv. 17.12. til Gdynia. 
ss. Skodsborg, ank. Valencia 27.11.
s.s. Sleipner, Dahm, ank. Thorshavn 9.12.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Istanbul 10.12.
s.s. Sonja, Dulm, ank. Sundsvall 12.12.
s.s. Sonja Marsk, ank. Zaadam 30.11.
s.s. Stadio II, afg. Stettin forv. 16.12. til Kbhvn.
s.s. Stal, Nielsen, ank. St. Thomas 9.12.
ms. Stjerneborg, pass. Ækvator 9.12.
s.s. Stockholm, Caspersen, afg. Methel 6.12. til Colrone.
s.s. Susan Marsk, afg. Cardiff 7.13.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. Newport News 3.12.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Warrington 13.12. til Man

chester.
s.s. Svava, Bastholm, afg. Aarhus forv. 15.12. til Anlwer

pen.
s.s. Sønderjylland, Ankersø, Kbhvn.-Sønderjylland Ruten.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Swansea 6.12. til Kbhvn. 
m.s. Tacoma, Madsen, pass. Dakar 30.11.
s.s. Tenessce, Ankersen, afg. New York 26.11. lil Kbhvn.
s.s. Thyra, Jans, afg. Kbhvn. forv. 19.12. til Odense.
s.s. Tiber, Sonnc, afg. Kbhvn. 14.12. til Dunkirk
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Antwerpen 19.12. til Casablanca.
m.s. Tongking, Wolff-Jørgensen, afg. Fremantle 8.12. til 

Adclaide.
s.s. Tovelil, Vilsmark, ank. La Pallice 12.12.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Bergen 12.12.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Gdynia forv. 14.12. til Kbhvn.

u
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Danzig 8.12. til Preston.

V
s.s. Vendia, ank. Graasten forv. 15.12.
s.s. Vera, Koister, ank. Kbhvn. 11.12.
s.s. Vibeke Marsk, ank. København 6.12.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, ank. Shanghai 10.12.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Kbhvn. 12.12.
s.s. Vidar, Arenl, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Virginia, Nielsen, afg. Buenos Aires 7.12. lil Kbhvn.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. forv. 19.12. til Gdynia.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, nnk. Gdynia 10.12.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D. F.D.S.), Hansen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, ank. Kønigsberg 11.12.

POSITIONSLISTE FOR SEJL SKIBE PR. 12. DECEMBER 1932

3/m M/Sk. Albert, Christoffersen, ank. Præstø 6.12. 3/m Sk. Norden, Friis, afg. Fredrikshamn 6.12.
3/m Sk. Elisabeth, Grube, afg. Kolhc 6.12. 3/m M/Sk. Nordstjernen, Kristensen, afg. Thorshavn 8.12.
3/m M/Sk. Frem, Christoffersen, afg. Middlesborough 8.12. 3/m Sk. Zampa, Hansen, ank. Poole 7.12.
3/m Sk. Frida, Rasmussen, ank. Drammen 10.12.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
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Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer



608 DANSK SØFARTS TIDENDE

»AJVISH MHPPIVG (OJIPAM Lt<l. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENGY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Englneers, Commisslon Agents

Telephones: 14150 6. 14151 & Shlp O U tf i tt er 8.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

EVERY NAVIGATØR 
must know the new Radio Bea- 
con arrangement adopted at 
the Conferences in London, 
1931, and Stockholm, 1932. 
The official Chart of the British 
Isles, North Sea, English Chan- 
nel and Baltic. Now ready. 3/-.

Publisher!:

SCANDINAVIAN SHIPPING GAZETTE
AMALIEGADE 33, COPENHAGEN 

DENMARK

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HYSSING & DRESCHER)

AARHUS

TELEFON NR. 1971 TELFGR.'ADR. »DISPATCH«

J. ANDERSEN & CO. 
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 COPENHAGEN
TELEØRAPHICADD.: JACSONS

Jørgen A. Rasmussen, Copenhagen K.
Telegrams: Jorgaras 33, Amaliegade

World-wlde supplles of
Bunker Coals, Fuel &. Diesel Oil, Stevedoring, Towage, Docking & Shiprepairs, Insurance, Ships' Supplies

Telefoner /Grimsby No. 621 
(Immingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:
88 Mosley Street... Manchester

7 Chapel Street.. Liverpool 
Somerton Buildings,

John Bright Street Birmingham
24 Charles Street.., Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe........... London

Hamburger Stauerei Gesellschaft m. b. H.
Kontor: Telegram Adresse:

HAMBURG 11, STUBBENHUK 24. STEVEDORING — HAMBURG.
Telefon: C. 6 Nicolas 1501. Coder: Watkins, Scotts.

Største Stevedore Firma paa Pladsen
Egen moderne FLYDEKRAN

Kontrahent til Gctreideheber«Gesellschaft m. b. H.
AGENT: AKTIESELSKABET MARITIME AGENCY, KØBENHAVN, AMALIEGADE 35

Dansk So farts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Åargang. København 14. December 1932. Nr. 50.

„Efterretninger for bøfareudeu omfatter Europa^ Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyat. 
„Efterretninger for Søfarcndo11 udgaar ugentlig. Abounoment tegnes pas alle kgl. Postkontorer. Abonm Jienteprisen er 1 Krono 

aarlig foruden Portoudviftarne. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort* Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar .disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk beBtemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført før en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Kort Nr. 312. Sundet, nordlige Del 1932. Maalestok: 1 : 60 000. Pris: 4 Kr.
Annulleret: Kort Nr. 248. Sundet. Nordlige Blad. 1913 Udgave 1926.

f. Østersøen.

2387. Danmark. Bornholm. Rønne. Sydhavnen. Havnearbejder fuldført.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 10/414 1932 meddeles, at Forlængelsen af Tver- 

molen samt den fra Land udgaaende Dækmole i Rønne Havns Sydhavn nu er tilendebragt.
Rønne Havn: c. 55° 06' N. 14° 42' E.
(E. f. S. Nr. 10/414 1932. Kort Nr. 231 og 262. Havnelods, Side 160.)

2388. Sverige. Kalmarsund. Kalmarsund djupranna. Oprensning tilendebragt. Op
lysning om Dybde.

(U. f. b. Nr. 49/3197. Stockholm 1932.)
Oprensningen af Kalmarsund djupranna er tilendebragt. Dybden i hele Renden 

er nu 6,0 m ved daglig Lavvande (6,6 m ved Middel vandstand).
Anm. Dybden paa Holmstromsgrund paa c. 56° 38', 7 N. 16° 22',2 E., 0,65 Sm 

187° fra Grimskar Fyr, er 5,9 m (ikke 6 m) ved daglig Lavvande (6,4 m ved Middel
vandstand).

(E. f. S. Nr. 24/1116 1932.)

2389. Sverige. Stockholm Skærgaard. Stockholms Havneomraade. Parkudden Lys
tønde inddraget for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 49/3194. Stockholm 1932.)
Lystønden Parkudden paa 59° 19' 35" N. 18° 09' 18" E., ved S.-Siden af Ind

løbet fra Lilla Vårtan til Djurgårdsbrunnskanalen er inddraget for Vinterperioden.

2390. Sverige. Stockholm Skærgaard. Prejaren. Sømærke forsvundet.
(U. f. s. Nr. 49/3193. Stockholm 1932.)

Den sorte Stage med hvidt Bælte og 3 Balloner pp a 59° 12' 30" N. 19° 07' 18" 
E., ved Grunden Prejaren, er forsvundet. Et nyt Sømærke vil først blive udlagt ved 
Foraarsudlægningen 1933.
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2391. Rusland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Priemny Fyrskib. Trafikbestemmelser.
(N. f. S. Nr. 50/4199. Berlin 1932.)

Det er forbudt Skibe at opholde sig N. for Breddeparanellen 60° 05' 48" N.
Det er tilladt at ankre S. for ovennævnte Breddeparallel og E. for Meridianen 

29° 20' 00" E. i en Afstand af ikke over 1.5 Sm fra Priemny Fyiskib.
Priemny Fyrskib: 60° 05' 48" N. 29° 20' 00" E.

2392. Rusland. Finske Bugt. Neva Bugt. Vinterafmærkning.
(N. f. S. Nr. 48/4110 Pkt. F. Berlin 1932.}

Omskiftningen af Sommerafmærkning med Vinterafmærkning i Neva Mundinger 
er paabegyndt, c. 59° 56' N. 30° 08' E.

2393. Polen. Oplysning om Afmærkning under Vinterperioden.
(N. f. S. Nr. 48/4110 Pkt. C.. Berlin 1932.)

1. Lys- og Klokketønden Depke paa c. 54° 32' N. 18° 33' E. inddrages, naar der 
er Fare for Is, og erstattes med en Tønde med rød Ballon. Lys- og Klokketønden gen
udlægges efter 1. Marts 1933.

2. Tønderne Jastarnia W. paa c. 54° 41' N. 18° 38' E. og Hel W. paa c. 54° 37' 
N. 18° 46' E. er ombyttet med Vintersømærker.

3. De øvrige Tønder ved den polske Kyst er inddraget og genudlægges efter
1. April 1933.

2394. Polen. Danzig Bugt. Gdingen. Passagermolen. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 48/4040, Pkt. 2. Berlin 1932.)

De to hvide, faste Fyr paa de to yderste Hjørner af Passager  molens Hoved er 
begge forandret til at vise blaat Lys med En-Formørkelser hver 4s-. Begge Fyrene er 
anbragt paa Træpæle og er ubevogtede, c. 54° 32' N. 18° 33' E.

(Kort Nr. 269.)

2395. Polen. Danzig Bugt. Gdingen. Norgesmolen. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 48/4040, Pkt. 3. Berlin 1932.)

De to hvide Blinkfyr paa henholdsvis NE.-Hjømet og NW.-Hjømet af Pieren 
mellem indre Bassin Nr. 1 og indre Bassin Nr. 2 er begge forandret til at vise violet Lys 
med En-Formørkelser hver 4S-. Begge Fyrene er anbragt paa Træpæle og er ubevogtede,
c. 54° 32' N. 18° 32' E.

(Kort Nr. 269.)

2396. Polen. Danzig Bugt. Gdingen Red. Lys- og Klokketønder inddrages under
Isforhold.

(N. f. S. Nr. 48/4040, Pkt. 4. Berlin 1932.)
Lys- og Klokketøndeme (ikke Lys- og Fløjtetønder) GD. paa c. 54° 32' N. 18° 

36' E. og OKS. S. paa c. 54° 33' N. 18° 36' E. inddrages uden nærmere Meddelelse, saa- 
snart der er Fare for Is. De genudlægges snarest muligt efter, at Isfaren er forbi.

2397. Polen. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Jastarnia (Heisternest). Ledefyr
forandret.

(A a. N. Nr. VI/17. Warszawa 1932.)
Jastarnia LedefyT er forandret fra at vise hvidt Lys til at vise orangefarvet Lys. 

Iøvrigt er Fyrkarakteren uforandret. Samtidig er Flamme-ns Højde i Forfyret paa c. 54° 
42' N. 18° 41' E. formindsket med 2 m, saaledes at den nu er 7,7 m.

(Kort Nr. 269.)

2398. Polen. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Jastarnia (Heisternest). Nyt Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 48/4041, Pkt. 2. Berlin 1932.)

Paa Hovedet af den E.-lige Læmole er paa c. 54° 41', 7 N. 18° 40', 8 E. tændt et 
Fyr, der viser grønt, fast Lys.

(Kort Nr. 269).
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2399. Polen. Danzig Bugt. Hela. Fyrbelysning forandret.
(N. f. S. Nr. 48/4043, Pkt. A. Berlin 1932.)

1. Det hvide Blinkfyi paa 54° 36' 04" N. 18° 48' 17" E., paa Yderenden af den 
nye W.-Mole, er forandret til at vise hvidt og rødt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, 
Lys 2S>, Mørke 2S-. Flammens Højde: 8,8 m. Synsvidde: 4 Sm for hvidt og 1 Sm for 
rødt Lys. Et gult Betontaam paa en sekskantet Underbygning. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 335° til 120°. 2. Rødt i Pejl, fra 120° til 335°.
Fyret er ubevogtet.
2. Det hvide og røde Fyr med En-Formørkelser paa det gamle W.-Molehoved 

ved Fiskerihavnen er forandret til at vise violet, fast Lys. Fyret er ubevogtet.
(E. f. S. Nr. 6/234 1932. Kort Nr. 269.)

2400. Polen. Danzig Bugt. Hela S. Lys- og Klokketønde. Forholdsregler under
Isforhold.

(N. f. S. Nr. 48/4043. Berlin 1932.)
Naar om Vinteren (d. v. s. fra 1. November til 1. April) den hvide Lys- og Klokke

tønde Hel S. paa 54° 35' 40" N. 18° 48' 48" E. inddrages paa Grund af Isforholdene 
anbringes som Erstatning paa Tøndens Plads en Træpæl med et rødt Blinkfyr, der viser 
Et-Blink hver 2S-. Synsvidde: 0,B Sm. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 46/2130 1932.)

2401. Tyskland. Mecklenburg. Warnemiindo NNE. Vrag fjernet.
(N. f. S. Nr. 60/4264. Berlin 1932.)

Vraget af Fiskerfartøjet, der laa sunket paa c. 54° 15' N. 12° 08' E., c. 2,2 Sm 
fra Kysten, er fjernet.

(E. f. S. Nr. 49/2341 1932.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2402. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Løb N. Stenodde Sømærke. 
Refleksprismer fjernet.

De hvide Refleksprismcr, der til Forsøg var anbragt paa den røde Stage med 
1 opadvendt Kost, Stenodde, paa 55° 00' (00") N. 10° 42' (00") E. er fjernet.

(E. f. S. Nr. 20/1098 1931. Søm.-Fort. Side 87, Nr. 2.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2403. Danmark. Kattegat. Yderflak. Stage genudlagt.
Den sorte Stage paa c. 56° 04',2 N. 11° 01',3 E., c. 50 m NW. for den stribede 

Spidstønde med Ballon, Yder flak, er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 49/2386 1932.)

2404. Danmark. Kattegat. Kalø Vig. Indløbet til Knebel Vig. Nyt Sømærke udlagt.
En Halmprik, Knebel Vig, er udlagt paa 56° 13' (30") N. 10° 26' (47") E., paa 

I .andgrunden ved N.-Siden af Indløbet til Knebel Vig.
(Kort Nr. 262, 227, 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 169. Søm.-Fort. Side 32, Nr. 13 A.)

2405. Danmark. Limfjorden. Thyborøn Kanal. Vandstand.
I Thyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

4M m, i Svaneholm Fyrlinie: 5a m, i Sælhundeholm Løb: 4,3 m, i Gadseholm Løb: 2,2 m, 
i Svaneholm Løb: 2,0 m og i Kobberø Løb: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden ind til Thyborøn 
Havn 4,^ m Dybde over Havrevlen og 5n m i Svaneholm Fyrlinie og 4,3 m i det W.-lige 
Indløb til Limfjorden.

(E. f. S. Nr. 47/2246 1932.)
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2406. Sverige. Kattegat. Vinga Fyrskib midlertidig ombyttet med Reservefyrskib*
(U. f. s. Nr. 49/3226. Stockholm 1932.)

Fyrskibet Vinga paa c. 57° 34' N. 11° 36' E. er midlertidig ombyttet med et 
Reservefyrskib, der viser samme Fyrkarakter og afgiver Taagesignal med Tyfon, Et- 
Stød hver 30s-. Radiotaagesignal samt Undervandstaagesignal afgives ikke. Hoved
fyrskibet vil i Løbet af den nærmeste Tid uden nærmere Meddelelse blive genudlagt paa 
Station.

2407. Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Oplysning om Dybdeforhold. Advarsel.
Da Dybdeforholdene ved Hirtshals Havn (c. 57° 35',6 N. 9° 57',7 E.) kan under - 

gaa periodiske Forandringer, maa Skibsførere skaffe sig Underretning om Dybdeforholdene, 
forinden de paagældende Skibe anløber Havnen.

Opmærksomheden henledes paa, at en Sandpumper med Rørledning for Tiden 
kan være bragt i Stilling i Indløbet for at fjerne en Sandpulle.

(Danske Lods, Side 123. Havnelods, Side 80.)

2408. Sverige. Skagerrak. Orast. Sorhallsudde Forfyr i Uorden.
(U. f. s. Nr. 49 3269. Stockholm 1932.)

Sorhallsudde Forfyr paa 58° 08' 07" N. 11° 25' 05" E. viser for Tiden hvidt, fast 
Lys i Stedet for hvidt Lys med En-Formørkelser. Fyret vil snarest muligt blive bragt 
i Orden.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2409. Norge. Haugesund. Garpeskjær Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 29. Oslo 1932.)

Garpeskjær Fyr paa c. 59° 24', 7 N. 5° 15', 7 E. lyser nu fra Pejling 328° til 152°. —• 
Iøvrigt uforandret.

2410. Norge. Stavangerfjord. Byfjorden. Kalhammeren Fyr tændt.
(B. f. F. Nr. 29. Oslo 1932.)

I Byfjorden er paa 58° 58' 55" N. 5° 43' 10" E. tændt et nyt Fyr, Kalhammeren 
Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 69,( Blink 1,5S-, Mørke 4,s9-. Flammens Højde: 6 m. 
Synsvidde: 9,s Sm. Fyrpæl. Brændetid: 28. Juni—8. Juni.

2411. Norge. Stavangerfjord. Tyveholmen Fyr forandres.
(B. f. F. Nr. 29. Oslo 1932.)

Omkring den 1. Januar 1933 vil Tyveholmen Fyr paa c. 58° 58',9 N. 5° 43',6 E. 
blive forstærket og Fyrkarakteren forandret fra Vekselfyr til Fyr med En-Formørkelser.

2412. Frankrig. Ruytingen Fyrskib midlertidig ombyttet med Lys-. Fløjte- og Klokke
tønde.

(N._ t. M. Nr. 1956. London 1932.)
Fyrskibet Ruytingen paa c. 51° 15' N. 2° 14' E. er midlertidig ombyttet med en 

kombineret Lys-, Fløjte- og Klokkctønde, der viser rødt Et-Blink hver 5S-.

2413. England. Themsen Anduvning. Sunk Fyrskib S. Dybde over Vrag. Vrag-
mærkeskib og Tønder inddraget.

(N. t. M. Nr. 1960. London 1932.)
1. Dybden over Vraget, der ligger sunket paa 51° 50' 42" N. 1° 37' 54" E., er 

nu 13, i m.
2. Dybdfin over Vraget, der ligger sunket paa 51° 50' 36" N. 1° 37' 24" E. er 

nu 13.7 m.
3. Vragmærkeskibet og de i Forbindelse med Uskadeliggørelsen af Vragene 

midlertidig udlagte Tønder er inddraget.
(E. f. S. Nr. 38/1819 1932.)
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2414. England. Smiths Knoil Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(N._ t. M. Nr. 54. Trinity House, London 1932.)

Omkring den 3. Januar 1933 vil Fyrskibet Smiths Knoil paa c. 52° 43' N. 2° 
18' E. midlertidigt for et Tidsrum af c. 3 Maaneder blive ombyttet med et Reservefyr- 
skib, 'der fører Fyrlantemen paa Toppen af Masten. Fyrkarakter, Taagesignal med Sirene 
og Undervandsklokke bliver uforandret. Nærmere Meddelelser fremkommer ikke.

2415. England. Humber Indløb. Spurn Fyrskib ombyttes ikke med Reservefyrskib.
(N. t. M. Nr. 1932. London 1932.)

E. f. S. Nr. 48/2306 1932 annulleres, idet Spurn Fyrskib paa c. 53° 34' N. 0° 
14' E. ikke bliver ombyttet med et Reservefyrskib.

2416. England. Humber Indløb. Spurn Fyrskib. Forandring af Radiofyr udsat.
(N. t. M. Nr. 1955. London 1932.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 48/2307 1932 meddeles, at den deri nævnte 
Forandring af Radiofyret om Bord i Fyrskibet Spurn paa c. 53° 34' N. 0° 14' E. er udsat 
indtil videre. Nærmere Meddelelse om Tidspunktet for Forandringen vil fremkomme.

(E. f. S. Nr. 48/2307 1932. Kort Nr. 264.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2417. Frankrig. Sandettié Fyrskib. Radiofyr forandret.
(A. a. N. Nr. 32/1697 og 48/2438. Paris 1932.)

Radiofyret om Bord i Fyrskibet Sandettié paa 51° 13' 25" N. 1° 53' 39" E. er 
forandret og afgives nu med Bølgelængden 297 kc/s (1010 m).

Signalet er, som følger: Bogstav E i 3,4S-, Pause ls-, Bogstav
E i 3,4 s-, Pause 1,3S-, en Række af 16 Streger af ls- Varighed og med et Mellemrum af 
0,26s- i 19,7 s-, Pause ls-.

Under Taage afgives Signalet 4 Gange efter hinanden hver 6 Min., begyndende 
2 Min. efter helt Klokkeslet.

I klart Vejr afgives Signalet som under Taage Mandage og Torsdage fra Kl. 0330 
til 0430 (Zonetid).

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2418. Island W.-Kyst. Faxafléi. Skerjafjørdr. Oplysning om 'Afmærkning.
(Meddelelse fra det islandske Fyr-væsen.)

LUnder Henvisning til E. f. S. Nr. 46/2195, Pkt. 2, 1932 meddeles, at de to Spids
tønder ved S.-Siden af Løbet paa henholdsvis 64° 08' (25") N. 22° 04' (15") W. i 10 m Vand, 
N. for Jørundarbodi, og 64° 08' (01") N. 22° 02' (44") W. i 7 m Vand ved 3,8 m Blind
skæret, er rødmalede. —De to forannævnte Tønder vil i Løbet af Foraaret 1933 blive 
malet hvide.

(E. f. S. Nr. 46/2195 1932. Kort Nr. 213, 226, 260, 270 og 289. Islandske Lods, Side 57.)

2419. Afrika W.-Kyst. Sierra Leone og Iles de Los. Opmaalingsbaaker midlertidig
udlagt.

(N. t. M. Nr. 1940 London 1932.)
Flydende Baaker med Flagstang og Flag, til Brug ved Søopmaaling, er midler

tidig udlagt inden for et Omraade, der er begrænset af en Linie gennem følgende Punkter:
a. c. 8° 48' N. 13° 36' W. c. c. 9° 251/,' N. 130 531%' W.
b. c. 8° 53%' N. 13° 27%' w. d. c. 9° 21%' N. 13° 59%' W.

Baakerne er ikke oplyst om Natten.
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Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2420. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden. Southwest
Pass. Oplysning om Dybde.

(N. t. M. Nr. 48/3277. Washington 1932.)
Ved en Opmaaling den 2. November d. A. kontrolleredes Dybden i Indløbet til 

Southwest Pass at være 10,97 m (36 ft.) ved Middellavvande.
c. 28° 59' N. 89° 07' W. 
(E. f. S. Nr. 32/1554 1932.)

2421. Cuba S.-Kyst. Guacanayabo Bugt. Cuatro Reales Channel. Tønder ikke paa
Plads. Carapacho Cay Fyr slukket.

(N. t. M. Nr. 48/3279. Washington 1932.)
1. Tønderne i Guatro Reales Ghannel er ikke paa Plads.
2. Garapaclio Gay Fyr paa 20° 26' (55") N. 78° 02' (27") W. er slukket.

2422. Chile. Magellan Stræde. Cabo Posesion Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 49/4163. Berlin 1932.)

, Gabo Posesion Fyr paa c. 52° 18' S. 68° 57' W. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 20 s-, Blink 2S-, Mørke 18s-. Synsvidde: 16 Sm.

2423. Honduras S.-Kyst. Fonseca Bugt. Amapala. Afmærkning bortdrevet.
(N. f. S. Nr. 49/4164. Berlin 1932.)

Ved Indløbet til Amapala findes ikke mere nogen Afmærkning, og Tønderne 
vil heller ikke i en overskuelig Fremtid blive genudlagt, c. 13° 17' N. 87° 40' W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2424. Korsika W.-Kyst. Moines Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 48/2445. Paris 1932.)

Moines Fyi paa c. 41° 27' N. 8° 54' E. er forandret og viser nu rødt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 20s-, Blink 0,5s-, Mørke 4,BS-, Blink 0:5s-, Mørke 14,5S-. Syns
vidde: 15 Sm.

(E. f. S. Nr. 38/1830 1932.)

2425. Korsika S.-Kyst. Lavezzi Skær. Fyr atter normalt.
(A. a. N. Nr. 48/2443. Paris 1932.)

Lavezzi Skær Fyr paa c. 41° 19',6 N. 9° 15',3 E. lyser atter med normal Fyr
karakter.

(E. f. S. Nr. 43/2060 1932.)

2426. Tyrkiet. Marmarahavet. Bosporus Anduvning. Seraglio Point. Oplysning om
Taagesignal.

(N. t. M. Nr. 1951. London 1932.)
Taagesignalet ved Seraglio Point Fyr paa c. 41° 00' N. 28° 59' E. afgives med 

Sirene. Signalet er To-Stød hver 30s-.
(E. f. S. Nr. 34/1655 1932.)

2427. Algier. Rashgun Island. Grunde.
(N. t. M. Nr. 1930. London 1932.)

1. En Grund (Klippe) med 13,7 m Vand ligger paa c. 35° 19' N. 1° 29' W., 0,33 
Sm 208° fra Rashgun Island Fyr.

2. En Grund (Klippe) med 13,7 m Vand ligger paa c. 35° 13' N. 1° 39' W., 2,05 
Sm 14° fra Taamet i Honain Bugt.
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2428. Forindien W.-Kyst. Sindkysten. Sindhi Fyrskib. Oplysning om Fyrskibs Plads. 
(N. t. M. Nr. 1954. London 1932.)

Sindhi Fyrskib er flyttet c. % Sm W. efter og ligger nu paa 23° 57' 00' N. 67° 
08' 30" E.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2429. Danmark. Bornholm NE.-Ifyst. Nørre s and (Gudhjem N.-lige) Havn. Havne
reglement.

Under den 3. December d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 
nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Nørresand {Gudhjem, N.-lige) Havn (c. 55° 
12', 9 N. 14° 58',2 E.) i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af 
Orden m. v. (ved) danske Havne (Broer)“.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads 
i indre dansk Farvand” af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
Mod Øst: Molen over Ræveskær.

— Vest: En ret Linie i Forlængelse af Havnens W.-lige Ydermole.
— Nord: En ret Linie fra Yderenden af Molen over Ræveskær, gaaende i 

Retning mod S. indtil Skæringen med den W.-lige Begrænsning for Havnens Omraade.
Havnen bestaar af et enkelt Bassin.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. Februar 1933.

(Havnelods, Side 67.)

2430. Danmark. Bornholm NE.-Kyst. Gudhjem (S.-lige) Havn. Havnereglement.
Under den 3. December d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt et 

nyt Reglement for Ordenens Overholdelse i Gudhjem (S.-lige) Havn (c. 55° 12', 7 N. 14° 
58',5 E.) i Overensstemmelse med „Standardreglement for Overholdelse af Orden m. v. 
i (ved) danske Havne (Broer)”.

For Sejladsen inden for Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand” af 29. Juli 1927.

Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:
Mod Øst: Halvøen Bredhald.

— N o r d : En ret Linie fra Bredhalds Yderende til Bokkens Kndl.
— Vest: En ret Linie fra Bokkens Knal til det NE.-lige Hjørne af Kajen 

uden for Havnen og paa Indsejlingens W.-lige Side.
Havnen bestaar af 3 umiddelbart bag hinanden liggende Bassiner, der i Ret

ning E.—W. er følgende: Inderhavn, Mellemnavn og Yderhavn.
Dette Reglement træder i Kraft den 1. Februar 1933. 

(Havnelods, Side 67.)

2431. Danmark. Sundet. Lodstakster.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 50/2696 1931 meddeles, at Hjemrejsepenge 

vedrørende de Lodsninger i Øresund, der er fælles for danske og svenske Lodser, foreløbig 
for hele Aarct 1933 opkræves med et Tillæg af 30 Procent for Sveriges Vedkommende 
og 50 Procent for Danmarks Vedkommende af Grundbeløbet.

(E. i. S. Nr. 50/2696 1931.)

2432. Peru. Lodstvang.
(N. f. s. Nr. 48/4103. Berlin 1932.)

For samtlige udenlandske Skibe paa over 100 Registertons hersker Lodstvang i 
følgende Havne:

Talara, Paita, Pimentel, Eien, Pacasmayo, Ghicama, Salaverry, SUpe, Huacho, 
Gallao, Pisco, M oliendo, Ylo og Iquitos (ved Amazonslrømmen). Regeringen kan yder
ligere anordne Lodstvang for andre Havne.
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2433. Portugal. Lissabon. Tajo Floden. Fartbestemmelse.
(U. f. s. Nr. 49/3244. Stockholm 1932.)

Havnebestyrelsen i Lissabon har udstedt en Forordning med Paabud for maskin- 
drevne Fartøjer om ikke at gaa med højere Fart end 8 Knob i Rio Tejo (Tågus) paa 
Strækningen mellem Pago d’Areos paa c. 38° 41', 7 N. 9° 17',4 W. og Lissabon indre Havn. — 
Overtrædelse af Forbudet straffes med Bøder, foruden at man er pligtig at betale Erstat
ning for eventuelle opstaaede Skader.

2434. Tyskland. Bestemmelser om den tyske Istjenestes Organisation.
(N. f. S. Nr. 43. Berlin 1932.)

Som Bilag til Nachrichten fur Seefahrer Nr. 43, 1932 er offentliggjort Bestem
melser om den tyske Istjenestes Organisation. Bilaget indeholder tillige en kortfattet 
Oversigt over Udsendelsen af Ismeldinger fra Sverige, Finland, Rusland, Estland, Letland, ■ 
Polen, Danmark, Norge og Holland.

Tillæg.
1. Østersøen.

2435. Tyskland. Kahlberg Fyr. Synsvidde forøget.
(N. f. S. Nr. 50/4184 Pkt. 4. Berlin 1932.)

Kahlberg Fyr paa c. 54° 23' N. 19° 27' E. har nu en Synsvidde af 19,. Sm.
(Kort Nr. 259.)

<2HÆCH ULTZ*MtftYKX 
_ KBBf HHAVN.r—■/

Kort, Farvandsbeskri reiser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg.

Korts ellor rr 7 J
BogsNr. England:

N 75 Plans on the North coast of Spain. — Ria de Suances. — Port Castro Urdiales. 
— Ria de Santona. — Port San Sebastian. •— Port Bermeo. ■— Port Lequeitio. 
■— Guetaria anchorage.

R 802 Islands on the Southem Ocean.
R 852 North America, East Coast. ■— Sapelo sound to St. Andrew sound.
f 75 Ports on the north coast of Spain.
f 88 Plans on the north coast of Spain.

Tyskland:
R D 211 Deutsche Kiiste, Lister Tief.
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BUNKER-CONTRACTORS
POR

UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBN1NGSHAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER

BRÆNDSELSOLIE

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK. 

LONDON-

ss. GRACECHURCHSTREET,
LONDON, E. C. 3.

|

u

'tféeduce your cable expenses to a fraction of 
present cosf by using

wners’ &.

aptains’

This Code should be on every Owner's 

desk and in every Captain's Cabin.

Price 13/- postage paid.

Published by

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.

stnnnnninnninffnninninnnnffiffnninffnffnnnninninnffiffnnffnffinffnnffinnnnnffffnnninninnnnfiH

FILIALER:

CARD1FF, The Exchange................
Newport, Mon.. 69, Dock Street.
Port Talbot, Exchange Buildings

?gr.«Adr.:

> »Lambert«

Telegr.<Adr.:

NEW CASTLE»ON»TYNE,Exchange Bidgs 
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terracc ....

HULL. Prudential Buildings........................

\ »Lambros«, 
/»Newcastle« 
J> »Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street . . . . 
Methll, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street....................

»Lambert«

»Lambros«

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................| »Lambros«
Immingham, Dock Offices........................ J Grimsby

PARIS: 29. AVENUE DE L’OPERA B1LBA0: ESTACION 5

li

AKTIESELSKABET

MARITIME AGENCY
ii

Telf.-. Central 1504 S. 14450

(THE MARITIME AGENCY LTD.)

Telegr^m-Adr. “MARAG”

AMALIEGADE 35
KØBENHAVN K

*

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE 
OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE 

OVER HELE VERDEN

♦
KONTRAHENTER FOR

STEVEDORING • PROVIANT • STORES 
OG TUGBOATS
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS" OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 - 91 & 357 HELSINGØR • DANMARK Telegr.-Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor; og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 

Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Lentz Ventilmaskiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENGY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Englneer«, Commls.lon Agenti

Telephonei: 14150 A 14151 & Shlp OutfitterS.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC" & „NORDANIA“
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

rif. Cent. e©O1«eea5’68B6 •Telegr.-Adr.: Kaydyhr-Kebenhavn

Skibsbundfarve, Lastefarver etc. 
fra Th. Hbeg

HAMBURG

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267 - 12,432 6.12,732 . TELGR.-ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897 
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 1.600.000 KR.

★
Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over; 
skydende Kollisionsansvar) for Damp;, Motor; og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms; 
eller Forlistilfælde ■ 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike; 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital Kr. 50.000.000
Reservefonds Kr. 21.307.036

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI. Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Nørrebro; 
gade 232 • Store Kongensgade 58 • Strandvej 96 • 
Sølvgade 84 • Vanløse Allé 13 ■ Østerbrogade 29

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graastén • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg

Jørgen A. Rasmussen
33, Amaliegade
Talagrama J O RG ARAS 
COPENHAOEN K.

WORLD-WIDE SUPPLIES OF 
Bunker Coals, Fuel & Diesel Oil, Stevedoring, Towage 
Doeklng & Shlprepairs, Insurance, Shlps* Supplles

*/, NIELSEN & THORDÉN %
TelegramiAdr.: "Tonnage'* Coder: Alle Shlpping*Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

AIB. BRUHN Co. OIY 
(lldl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Flnnlsb Shlpbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Confereoce og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

°/y WAHLROOS BROTHERS LIS:
Etableret 1898

Stevedorer
i Bjornebort Distriktet: Råf so, Måntyluoto, Bråndohamn 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedbontoret i R&fsb.
Telegram Adresse: Wahlbros, RafaG — Coder: Scott’s 1906, A. B. C 
Sth Edition, Bentley'a completc, Phraae Code, SeedienstschlUasel 

Medlem af The AMOciation of Finniah Stevedorea 
Repræsentant i Danmark: Jørgen A. Rasmussen, København K.

?HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902 Adm. Dir..- A. F. W1LÉN

Skibsmæglere • Assurance • Speditører
Tel.«Adr. ANDERSSONCO. Coder: Alle Shipping»Coder

ULEABORG & HAUKIPUDAS
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

Medlem af The Finnish Shipbrokers Association 
Spansk V icekonsulat

WAHLROOS & CO., O.Y.
Btableret 1898

Skibsmæglere - Befragtnings Agenter 
Råfso, Måntyluoto, Brandohamn, Bjorneborg 

Alle Henvendelser bedes adresseret til Hovedbontoret i Råfsb 
Telegram Adresse: Wahlroos, Rabo — Coder: Scott’s 1906, A.B.C. 
5th Edition, Bentley's eomplete, Phrase Code, SeedienstschlQssel. 

Medlem af The Baltie and International Maritime Conference 
og The Finniah Shipbrokers Association.



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

INDEHOLDENDE MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING TIL DENS MEDLEMMER

Nummer 52 FREDAG 23. DECEMBER 1932 39. Aargang

Medlemmer pr. 1. Januar 1932
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S. af 1912
D/S Svendborg.
A. P. Møller-Tankbaade
D/S af 1929
D/S Dannebrog
D/S Orient
D/S Norden 
D/S Progress 
J. Lauritzen 
D/S Myren 
D/S Torm 
D/S Vendila
Det Dansk-Franske D/S
D/S Dania
Det danske Petroleums A/S
D/S Hafnia 
Andreas Christensen
A/S Det danske Kulkompagni 
D/S Heimdal
De forenede Kulimportører A/S
D/S Viking 
D/S Pacific
A/S Em. Z. Svitzers 

Bjergnings-Entreprise 
Svitzers Bugserafdeling
D/S Botnia
D/S Atlanterhavet
D/S Ursus
D/S Baltic 
D/S Jutlandia
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne
D/S Nordania
D/S Als
D/S Nautic
Det Dansk-Norske D/S
A/S De danske Sukkerfabrikker
A/S Det store Nordiske Telegrafselskab 
D/S Jyden, Esbjerg
D/S Øresund
J. Saabye & O. Lerche 
D/S af 1925, Esbjerg 
D/S Phønix, Esbjerg 
Rhederi M. Jebsen, A/S, Aabenraa. 
D/S, Activ, Korsør.
A/S Dampskibet England 
A/S Dampskibet Finland
A/S Vestjydsk Dampskibsselskab, Esbjerg 
Rederi-Aktieselskabet Transporter, Odense 
De forenede Bugserselskaber

FRA UGE TIL UGE
AF AXEL GERFALK

KRIG i SIGTE? Er de sidste Dages hektiske Be
gær efter Korn-Tonnage fra 

Australien baade til Evropa og til Østen helt naturlig? 
Og er de forholdsvis smaa 1932 Korn-Afskibninger fra 
Rusland alene en Følge af daarlig Høst? Eller be
lyder de mægtige Transporter af oversøisk Korn og de 
smaa russiske Afskibninger, al Krig er i Sigte? Korn
kamrene skal helst være fyldte, inden man skrider til 
Krig.

Rygterne om mægtigt Opbud fra en stor evropæisk 
Magt om Tonnage til Salpeter-Transport fra Chile hol
der sig stadig. Man fører jo heller ikke Krig uden 
at have Oplag af Raaprodukler til Ammunitionspro
duktion.

En evropæisk Krig er vel i første Omgang utænke
lig. Men i Østen sliger Solen op over daglige Slag
marker i Manchukuo, den nye Lyd-Slat i kinesisk 
Manchuri, som Japan har >skabt« og kun Japan har 
anerkendt. Strømme af kinesisk og japansk Blod, ho
vedsagelig kinesisk, har i del sidste Aar gødet den 
nye Lyd-Stats Jord. Men baade Kina og Japan saml 
Folkeforbundet opretholder endnu den Fiktion, at der 
ikke er Krigstilstand mellem de to Lande — der fore
ligger nemlig ikke nogen officiel Krigserklæring.

Men længe kan en saadan Fiktion ikke opretholdes. 
Ganske vist har Englænderne, i et pudsigt Forsøg paa 
samtidig al blæse og at have Mel i Munden, hidtil 
hindret Krigens Erklæring gennem Indflydelse i Folke
forbundet. Deltes Holdning overfor Japan har som 
Følge af den engelske Indflydelse været svag og Kom
promis-præget. Dc smaa Slaler har da ogsaa med 
megen moralsk Styrke ved de sidste Møder i Genévc 
hævdet, al Folkeforbundet satte sin Ære og Avtoritel 
paa Spil ved en Politik, der i saa høj Grad gik paa 
Akkord med Uretten.

Maaske vil de smaa Landes Politik hidføre Krigen i 
Østen hurtigere. Men da den alligevel er uafværge
lig, var det saa ikke bedre, om den kom med det 
samme, og om Evropa stod med enig Front bag en 
fast og retfærdig Folkeforbunds-Kendelse?

DANMARK ER Vi Danskere gør alligevel mange
DIT STOLTE Ting saa meget mere festligt og
NAVN inderligt end andre. Et Plat

form Party er i de fleste Skibs
bygnings-Lande en temmelig kølig og ufestlig Afføre. 
Men her hygger man sig, man stemmer sig uvilkaarlig 
lil Fest, naar et Skib skal glide af Beddingen. Ved 
del nye Skoleskibs Daab i Nakskov i Lørdags, anslog 
Frøken Hannah Lorck, Kommandørens yndige Datter, 
netop den rette Tone i det smukke Digt til det nye 
Skib:

Danmark er dit stolte Navn, 
Dannebrog fra Mast og Stavn 
skal dit Banner være.
Dine Sønner skal du lære, 
hvilken Stolthed, hvilken Ære, 
Danmarks Navn al bære.

Og det smukke Skib svarede til det smukke Digt. 
Vore fremtidige Skibsofficerer vil med Stolthed kunne



612 DANSK SØFARTS TIDENDE

mindes den Uddannelse, som de fik i dette pragtfulde 
Skib, der vil vække Opmærksomhed overalt i Verden, 
hvor det kommer frem.

Skoleskibet »Danmark« gør i høj Grad Nakskov 
Skibsværft Ære. Del er ualmindelig smukt Arbejde. 
Det var ogsaa med skellig Grund, al Skibsreder L. R. 
Schmilh paa Skibsfartens Vegne takkede Statsminister 
Stauning for Regeringens Indsats paa dette Omraade 
— det er ikke første Gang, at Statsministeren har vist, 
at han ønsker at være Skibsfarten behjælpelig med 
Raad og Daad. Hans Udtalelser ved denne Lejlig
hed gengives andetsteds her i Bladet.

FARVEL TIL 1932’s 
OPHUGNINGS- OG 
OPLÆGNINGS
PLANER

Fra London erfarer Scandinavi- 
an Shipping Gazelle, at Cham- 
ber of Shipping definitivt har 
opgivet at samle Kamrets Med
lemmer om en Fællesplan til

Bedring af Skibsfartens Kaar. Kamrets dygtige Le
delse har forgæves søgt at faa Medlemmerne lil at 
støtte enten en Ophugnings-Plan af lignende Karakter 
som den japanske, italienske og tyske, eller at samles 
om Lord Essendon’s Forslag om frivillig Oplægning. 
Alle Forsøg er prellet af paa den engelske Individual
isme — det organiserede Samarbejde ligger de selv
stændige Englændere saa usigeligt fjærnl.

Den kendte engelske Reder, Mr. Leslie Runciman i 
Newcaslle skriver i en anden Arlikkel i Scandinavian 
Shipping Gazelle, at Ophugning af disse forskellige 
Planer kun er af det gode, og han tilføjer, al det 
maaske er lidt næsvist at spørge om, hvormange af 
Samarbejdets Advokater vil blive blandt de overleven
de, hvis Forholdene overlades til deres naturlige Ud
vikling. Mr. Runciman beklager derimod stærkt de 
»kortsynle og storsnudede Regeringshandlinger«, som 
han mener er Skyld i Skibsfarts-Depressionen. De 
mest nationalistiske Nationer har været de værste Syn
dere, hævder han. Kunde man komme denne Uting 
lil Livs, vilde han gerne være med til internationalt 
Samarbejde mellem Redere ad Oplægningens eller Op
hugningens Vej. Men inderst inde ved han, al der 
slaar Samarbejdet ikke lil: de nationalistiske Kræfter 
er for stærke. Derfor ser han ikke nogen anden Ud
vej end — the survival of the fittest.

Naa, selv om del er trist, at Englænderne ikke kun
de etablere nationalt Samarbejde paa delle Punkt, og 
allsaa ikke have moralsk Ret til at forsøge Etablering 
af det internationale, saa var de nævnte Planer an
tagelig strandet paa andre Skær. Scandinavian Ship
ping Gazette erfarer saaledes, at Amerikanerne heller 
ikke vil være med til det internationale Reder-Sam
arbejde paa de nævnte Kaar. Tværtimod, Shipping 
Board advarer Kongressen imod at gaa med lil saa- 
danl Samarbejde. »Det vil være ensbetydende med, 
at mange af de Fordele, som den amerikanske Skibs
fart har opnaaet, vil blive ofret paa delle Samarbejdes 
Alter«.

Lille Stigning i Oplægningen 
.4/ de under »Dansk Dampskibsrederi« hen

hørende Skibe, var pr. 19. ds. oplagt 67 Skibe 

med 249,167 Tons d.w. imod pr. 12. December 

66 Skibe med 244,749 Tons.
Oplægningen i Aar kulminerede i Begyndel

sen af April med 129 Skibe med 403,444 Tons 

d.w.

SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIG
NOVEMBER 1932

Antallet af de i November Maancd indgaaende Skibe 
var 454 med 269,617 N.R.T. mod 457 Skibe med 252,824 
N.R.T. i Oktober Maancd.

For udgaaede Skibes Vedkommende var Tallet 455 med 
262,835 N.R.T. mod 446 Skibe med 246,087 N.R.T. i Ok
tober.

Af de i November Maancd indgaaede Skibe indgik 289 
med 118,076 N.R.T. i Ballast, medens 26 Skibe med 
13,618 N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med November 1931 skal anføres, 
al Antallet af da indgaaende Skibe var 528 med 363,834 
N.R.T. og af da udgaaede Skibe 524 med 363,183 N.R.T.

Den danske Tonnage var med 91 Skibe med 51,844 
N.R.T. Nr. 2 efter Sverige med 92 Skibe med 51,956 
N.R.T. som Nr. 1 og Tyskland med 135 Skibe med 51,476 
N.R.T. som Nr. 3.

Den indgaaede Tonnage efter Flag viser følgende Tal:

Nationalitet Antal af Skibe Tonnage
Danzig ................................. 4 1,842
Danmark ........................... 91 51,844
Tyskland ........................... 135 51,476
England .............................. 12 14,853
Estland ................................ 15 6,338
Finland .............................. 7 4,251
Frankrig ............................. 6 7,501
Grækenland ....................... 2 5,215
Holland .............................. 14 5,575
Italien ................................. 3 8,750
Japan ................................... 1 4,847
Jugoslavien ....................... 1 2,424
Letland .............................. 9 7,220
Norge .................................. 37 21,151
Panama .............................. 1 147
Polen .................................. 20 20,441
Rumænien ......................... 1 2,261
Sverige ................................ 92 51,956
Czekoslovakiet .................. 2 181
Ungarn ................................ 1 1,344

SE

PERSONALIA
Vi gratulerer

Kaptajn Jens Kusk Jensen er udnævnt lil Ridder af 
Dannebrog. Kaplajn Kusk Jensen bar gjort en stor Ind
sats gennem de maritime Værker, han har skrevet, blandt 
andel Lærebogen i Sømandsskab.

Kapt. Kusk Jensen er ansat som nautisk Konsulent 
ved Søfartsmusæet paa Kronborg, hvor sikkert mange 
Navigatører med stor Interesse har set hans Udstilling 
af gamle nautiske Instrumenter, som han selv har rekon
strueret.

Tidligere mangeaarig Fører i D. F. D. S., Kaplajn 
.1. Ilardt, fylder den 25. December 75 Aar. Hans sidste 
Skib var s.s. »M. G. Melchior«, som ban kvitterede 1923.

Tidligere Fører i Dansk-Russisk D/S., Kaplajn N. M. 
Petersen, fylder den 26. December 70 Aar.

Den 3. Januar fylder Kaplajn P. V. Frandsen 60 Aar. 
Kaplajn Frandsen var i 15 Aar Fører i D. F. D. S. 
Rulcbaade paa Færøerne og Island, senest i m.s. »Alex- 
andrine«. Han er dekoreret med Ridderkorset af Danne
brog og den Islandske Falk. Kapl. Frandsen maallc paa 
Grund af svigtende Helbred i 1931 trække sig tilbage fra 
sin anstrengende Gerning som Fører i Islandsfarlen.

Kaplajn N. P. E. Lorentzen fylder den 4. Januar 75 
Aar. Kapt. Lorentzen var i sin Tid Fører i D. F. D. S. 
og blev derefter Kasserer ved Arbejdspengekonlorel paa 
Toldboden, medens han samtidig fungerede som Luge- 
sigligelsesmand, en Gerning, lian endnu varelager incd 
usvækket Energi. Han er dekoreret med Medaljen for 
Druknendes Redning.

Kaplajn V. Basl fylder den 11. Jnnuar 60 Aar. Kapl. 
Bast var i en Aarrækkc Fører i D/S »Halla«, indtil han 
: 1929, da delle Selskab ophørle, forlod Søen. Det sidsle 
Skib, Kapt. Basl havde fra delle Selskab, var s.s. »Melte 
Jensen«. Kapl. Basl er nu Indehaver af Skibshandlerfir- 
inael »Ballic«, Hj. af Aarhusgade og Vardegade.

Kaplajn V. F. Petersen fylder den 13. Januar 50 Aar. 
Kapl. Petersen har i en Aarrække været knyttet lil D S 
»Øresund«, siden 1925 som Fører, og er nu Fører af 
Seskabets sidste Nybygning s.s. »Sverige«.
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UDVIKLINGEN AF
DEN SOVIETRUSSISKE HANDELSFLAADE

Kgl. Gesandt i Moskva, Minister Ove Engeil 
indberetter til Udenrigsministeriet:

I den sovjelrussiske Presse har der for nylig været 
offentliggjort forskellige Oplysninger vedrørende 

den Udvikling, som har fundet Sted indenfor Han- 
delsflaaden. Det meddeles saaledes, al i Aarel 1927 
fandtes der 746 Skibe med en samlet Tonnage paa 
548,674 Tons. I Aaret var der 728 Skibe paa tilsam
men 655,853 Tons. Nedgangen i Antallet skyldes, al 
en Del ældre, mindre Skibe udrangeredes, men sam
tidig indsattes flere nye, større Dampere, saaledes al 
Tonnagen tillog. I Aarel 1929 bestod Sovjets Han- 
delsflaade af 699 Skibe med en samlet Tonnage paa 
685,947 Tons. Den 1. Januar 1932 blev der paa For
anledning af Folkekommissariatet for Skibsfart gen
nemført en særlig Optælling af alle Hjælpeskibe, saa- 
som Isbrydere, Slæbedampere etc. for al faa konsta
teret den nøjagtige Tonnage af den egentlige Handels- 
flaade. Denne fandtes da at være 558 Skibe med ialt 
697,210 Tons. I Aaret 1928/29 byggedes der paa sov
jetrussiske Værfter ialt 8 Skibe, i 1929/30 17 Skibe 
og i 1931 21 Skibe. Bl. a. byggedes der paa det Bal
tiske Værft i 1931 en Passagerdamper til Linien Krim- 
Kaukasus, saml 6 Fragt- og Passagerdampere til Li
nierne lil del fjærne Østen. Paa »Nordværftet« byg

gedes der 4 Fragtdampere lil Linien mellem Øster
søen og Sortehavet. Skibsværftet »Marty« i Lenin
grad byggede to Dampere med Køleanlæg og Værftet 
i Sevaslopol byggede 2 Fragt- og Passagerdampere 
for Linien Krim—del asovske Hav. Yderligere byg
gedes der paa »Nordværftcl« og Værftet i Sevastopol 
6 Trawlere.

I indeværende Aar skal der efter Planen bygges 26 
nye Skibe paa de sovjetrussiske Skibsværfter. Del 
baltiske Værft i Leningrad har bygget 2 Dampere 
med Køleanlæg og Værftet »Marty« samme Sted har 
fuldført 3 store Dampere beregnet lil Tømmertrans
port, hver paa 5,500 Tons samt 2 Dampere med Køle
anlæg, hver paa 3,100 Tons. Disse lo Dampere er 
bestemt lil at sættes ind paa Linien lil Marseille. 
Nordværftcl har bygget 2 Skibe, hver paa 6,400 Tons 
og Værftet »Marty« i Nikolajev 2 mindre Tankskibe. 
Skibsværftet »61« i Nikolajev har fuldført Bygningen 
af en Tankdamper paa 7,500 Tons, samt en Fragt
damper paa 3,000 Tons — en lignende Damper byg
gedes paa Værftet i Sevaslopol. Endelig har Nord
værftet og Værftet i Sevaslopol bygget 12 Trawlere.

“DANSK SØFARTS TIDENDES FRAGT BE RETNING
København, den 20. December 1932.

Ide nærliggende Markeder saasom Nord- og Øster
søen og det ud- og hjemgaaende Middelhav sker 
der ikke ineget af epokegørende Betydning: desto vig

tigere er del, at der er nogen Bevægelse i de oversøiske 
Markeder og heldigvis lader del lil at gaa i den rig
tige Retning. Australien har i den forløbne Uge va*- 
ret særdeles godt i Skub og Ralerne viser en udpræ
get Fasthed for alle Positioner — saavel til Europa 
som til Orienten. Bønner fra Dalney og Vladivoslock 
er endog meget fastere og i Østen for ovrigl spores 
gennemgaaende en forøget Efterspørgsel med fastere 
Tendens i Raterne. La Plata lader ogsaa lil al kom
me ud af Dødvandet, selv om prompte og tidlige Ja
nuar Positioner ikke i Øjeblikket er videre paaagtet. 
Befragternes mere eller mindre »never mind« Politik 
ined Hensyn til yderligere Engagementer, i Forbin
delse med de nær foreslaaende Helligdage, kan selv
følgelig give Indtryk af et svagt Marked, men »the 
undertone« er sundere end hvad Tilfældet har været 
i lang Tid. Hverken Pacitic, Chile, Syd-Afrika, Nord- 
Staterne eller Sortehavet er videre aklive i disse Dage, 
men man har Lov til at regne med en forøget Efter
spørgsel og bedre Raler, naar vi kommer et Stykke 
ind i det nye Aar.

TRÆLASTMARKEDET
For Sverige og Finlands Vedkommende er den re

gulære Forretning slut for i Aar. Dc sidste Afslut
ninger blev ikke meget bedre end hvad der tidligere 
er betalt lil Trods for Isrisiko, Forsinkelser ved Ind
lastningen, længere Rejser o. s. v., og Sæsonen 1932 
vil ikke let gaa af Minde. Del er selvfølgelig haab- 
løst at spaa om Udsigterne for næste Aar, men del 
skulde synes umuligt, al noget kan blive daarligere, 
end hvad det har været i Aar.

Leningrad rapporterer liere Befragtninger lil Ra
ter, som ikke slaar i Forhold til, hvad der med Ri
melighed kunde forventes.

KUL. KOKS etc.
Raterne er »well mainlained« i alle Retninger, men 

Ordrernes Antal indskrænkes og Slem bliver vanske
ligere og vanskeligere for denne Maancds Lastning. 
Slutninger: 2000 T. Koks Tyne/Korsør 7/3, 1,400 T. 
Koks Tyne/Kbhvn. 7/1 Vad., 1,400 T. Koks Goole/ 
Kbhvn. 7/6d„ 3,000 T. Kul E.C./Fredericia 4/6d„ 3,500 
T. Aarhus 4/3, 3,000 T. Iminingham/Aalborg 4/3, 3,000 
T. Odense 4/3, 1,500 T. Leith/Esbjerg 6/-, 850 T. Bo- 
ston/Thisled 7/3, 850 T. Koks Boslon/Kolding 9/6d., 
Danzig/N. Frankrig betaler 28/30 Frcs., Bordeaux 32 
Frcs. 15/2,200 T., Dublin 6/- 6/3, Cork 6/3 2/2,200 T.

MIDDELHAVET etc.
Af udgaaende Afslutninger kan anføres: E.C./Genua 

6/3 6/6 6/7,000 T., Barcelona 8/6d. 1,500 T.; Cardifl’/ 
Alexandria 6/- 5,200 T., Vest Italien 6/3 58/8,000 T., 
Barcelona 8/9d. 2,100 T., Marseille 7/9d. 2,200 T., 
Øerne 7/- 2,600 T.; Newporl/Genua 6/6d. 4,000 T., 
6/9d. 3,000 T. Danzig/V. Italien 7/6d. 7/9d., Adrialic 
8/6d. 8/9d.

De hjemgaaende Markeder er ret uforandrede; Sor
te-havet fik 2 6,000 Tonnere til 10/41/ad. pr. Januar 
5,000 T. lO/lO1/«, men betaler maaske nu 11/-. Con- 
slanza/A-II. indikerer ll/9d., A/R ll/6d., Bergen/Mal- 
mø/Danmark 13/9d. 14/- 3/5,000 T. Alexandria/Hull 
10/-; Poli/U.S.A. $2.60. Sall Trapani/Vest Norge 
10.50/10.75 Kr., Torrevieja/V. Norge 11.25 Kr. Olie
kager Marseille/Danmark-Sverige ca. 70/72l/a Frcs. 
18/2,100 T. Jordnødder Saloum-Kontinenlet ca. 20/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA ctc.
Cuba/U.K. Konl. har sidst maaltcl betale 15/3 for 

8,000 T. Decb. Lastning: for Januar indikeres 14/6 
14/9d. stor Tonnage, 15/6 3,000 Tonnere. Korn Al- 
bany/Grækenland noteres i 11c., Middelhavet 9 c.; Kul 
Hampion Roads/Rio $1.70, Santos $1.90; Salpeter IIo- 
pewell/Italien $2.30 2/2,500 T„ $2.3/5,500 T.

Pacific/U.K. Kont. Januar 23/6d.
Fortsættes forneden næste Side
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POLENS KULEKSPORT
NOVEMBER 1932

Gesandtskabet har herved den Ære at indberette Tallene 
for de fra Polen i November Maaned d. A. eksporterede 
Kvanta Kul, saaledes som Eksporten fordeler sig paa de 
forskellige Lande:

i 1000 Tons 
Østrig ......................................................... 102
Czekoslovakiet ......................................... 30
Jugoslavien .............................................. 5
Ungarn ....................................................... 1
Danmark .................................................. 124
Norge ......................................................... 80
Sverige ....................................................... 315
Estland ..................................................... 1
Finland ..................................................... 37
Letland ..................................................... 12

Litliaucn ................................................... 2
Island ......................................................... 2
Belgien ....................................................... 16
Frankrig .................................................... 88
Holland ..................................................... 10
Italien ........................................................ 62
Schweiz ..................................................... 6
Rumænien ................................................. 3
Irland ......................................................... 39
Argentina ................................................... 7

Bunkerkul ........................................ 27
Ialt .... 969

Danzig .............................................  27
Ialt .... 996

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
En ung Sømands Julebrev fra Kalkutta for 48 

Aar siden.

Kære Forældre! Kalkulta, 3. Juledaij 1892.
Hvor er det dejligt, al have en rolig Time og sende 

Tankerne hjem! Jeg lænker I blev glade ved, at Skipper 
sendte Telegram hjem om vor Ankomst hertil lige lil 
Julen. Og hvor var jeg taknemmelig for at kunne være 
i Havn i Festen. Thi selv om man kan holde Jul om 
Uord i Søen, som jeg ofte har prøvet før og faaet den 
rette Julestemning frem uden Kirkeklokketoner, Orglets 
Brusen og Menighedens Sang, som altid var min Glæde 
derhjemme i Julen, san er det dog inere velsignet al finde 
Støtte gennem andres Tanker og Tale. Og hvor taknem
melig maa vi ikke være for all, hvad der fra Sømands
missionens Side gøres for os omflakkende og navnlig i 
Julen. I kan jo nok forstaa, at da jeg er her, har jeg 
værel til Møder og Juleglædcr i del skandinaviske Sø
mandshjem, dog har jeg ogsaa været til Kirke i en en
gelsk Metodislkirke, der var sand Juleglæde i Prædiken, 
Salmesang og det Hele, saa jeg følte mig forfrisket der
ved. lsle Juledag var der Fest om Eftermiddagen for 
alle de skandinaviske Sømænd i Sømandshjemmet. Baade 
Værtinden Andrea Gelart og Franks, hendes Hjælper, talte 
om Julen og om Julesangen igennem Tider og Slægter. 
Vi spiste saa lil Aften sammen, og dernæst fik vi alle 
hver sin Gave, de var sendte baade fra Danmark, Norge 
og Sverrig. Jeg var saa heldig at l'aa el Par dejlige varme 
Vanter, og inden i laa en Seddel saalydende: »Jeg er 13 
Aar; min Moder gav mig Garn og lærte mig al strikke 
Vanter, som Du nu, kære Sømand derude i den store 
Verden, faar med Ønsket om en rigtig glædelig Jul. 
Kigmor Luth i Stavanger.«

Jeg skal nu have sendt el pænt Kort her fra Kalkulta til 
den kære lille »Jente«, som har tænkt paa Søinændcne.

Saa læste Andrea Gelert en af Buddes fornøjelige Jule
historier og vi sang et Par Julesange. I Gaar (2. Jule
dag) var de af Mandskabet, som havde Vagt 1. Juledag, 
deroppe, og jeg var der ogsaa, for, som Andrea Galerl 
sagde, jeg kunde synge for ligesom Dagen forud.

Hvad der ellers er al fortælle om Rejsen har jeg skre
vet lil »Lillebror«, og han kan forlæile jer del. Ja i Aar 
maa 1 ogsaa savne Hans, han er forhaabenllig nu kom

men til Chile, maaske I véd Besked derom. Hils nu de 
af Familjen, som spørger om mig, og vær selv kærlig 
hilset

fra Eders hengivne Søn 
Niels.

Langtursfartøj til engelsk Forfatter under Bygning 
paa Thurø

I Oktober Maaned boede den engelske Rejseforfatter og 
Arkitekt, Mr. W. Scolt-MancriefT paa »Missionshotellet« i 
Svendborg. Mr. Scott-MancrietT er en stor Sejlsportsmand. 
Hans Fader var den berømte Tc-Koffardifarer »Culty 
Slark«s Bygmester, og Scott selv er Ejer af en stor Mo- 
lorbaad, med hvilken hnn og en Ven ofte har pløjet frem
mede Farvande. Det har altid været Forfatterens Drøm 
at faa fal i en Baad, som var sødygtig nok til en Sejlads 
Jorden rundt. Under Besøget hernede, skriver Svendborg 
Amtstidende, kom Mr. Scott i Forbindelse med Skibsbyg
mester Anders Jensen, Thurø. Forhandlingerne endte med, 
al han bad Jensen bygge sig et Fartøj, der kunde virkelig
gøre hans Planer; og nu staar den store Lystbaad spanie
re js l paa Martin Jørgensens Plads, hvor Anders Jensen 
har udført sit Arbejde og netop nu gør klar lil de første 
Dæksplanker. Jensen har selv tegnet Fartøjet efter Ho
vedprincippet: »Ej blot lil Lyst«. Del er nærmest opført 
med de gamle Toldkrydsere som Forbillede, maalcr fra 
Ror lil Stævn 40 engelske Fod, er 14 Fod dyb, 8 bred 
og 20 Tons stor. Del er altsaa, for al tale Sejlsports
sprog, en god rummelig Familiebaad med Salon midt
skibs, Navigalionsrum, W. C. og Kahyt agter, Lukaf og 
Køkken i Forskibet og 3 Tons udenbords Blyballasl i 
Kølen. Fartøjet lilrigges som Yawl, og naar Mr. Scott, 
efter en Prøvelur i Maj op under de norske Skærgnarde, 
vender hjem til England, er der gjort Plads til cn lille 
kraftig Motor. Den 46-aarige Rejscforfatler er Ungkarl, 
og Langturen lil Søs er blevet hans Livs Passion. Han 
kommer lil Thurø lige efter Jul for at syne sit Skib, og 
Skibsbygmesteren har ikke Grund til at være nervøs. Det 
er el sjældent smukt og gediegent Stykke Skibsbygger
arbejde, der i sig selv vil være en Anbefaling lil sejl- 
sporlsinleresserede Englændere om cn fast Eksport i denne 
Branche mellem Thurø og den store Sejlsporlsnation mod 
Vest.

FRASTBERETNINGEN forteat

SYDAMERIKA
Kul Rctlerdam/Buenos Aires og Wales/Buenos 

sluttes fremdeles lil 9/-, Rio 8/-, Pernainbuco 8/-; 
Danzig/Buenos Aires 9/lOVzd. Hjemgaaende har væ
ret ualmindelig rolig hele, lidt fastere og livligere sidst 
paa Ugen og forhaabentlig vil del herefter kun gaa 
frem. Der er ikke mange December Baade »unfixed” 
og heller ikke overvældende megen Tonnage disponibel 
per lsle Halvdel Januar. Hvis Efterspørgsel bliver 
nogenlunde normal, burde disse Positioner kunne be
tinge vel saa meget som Dagsralen. — Slutninger:

San Lorenzo/U.K.H./H 5,500 T. 17/6d. Jan., 5,500 
T. 17/3 Jan. Febr. 7,500 T. 17/- Jan. 7,800 T. 16/6 
Jan. B. Blanca/Grækenland 6,500 T. 18/3. 18/4V2d.
Dec./Jan., 6,300 T. 17/3 Jan.

Chile/Kontinentet, 7,000 T. ppt., indikerer 22/6d.

ØSTEN
Fra Australien er sluttet forholdsvis meget til Eu

ropa saavel som Orienten og heldigvis til stadig for

bedrede Rater, baade for Jan. og Febr./Marls. Vest 
Auslralien/Europa 7,700 T. Jan. 28/-, 7,700 T. Febr. 
27/-, Sydlandet/Europa er værd ca. 29/- Jan., 28/9d. 
Febr. Til Shanghai er betalt 15/6 Febr./Marls, 16/6 
Jan./Febr. fra Sydlandet, 13/- 13/6d. Syney. Vladi- 
voslock/Konl. Jan. er kommet op i 36/3d. for 8,000 
Tonner; Dalny betalte 27/6 7,000 T. Febr./Marls. Ma- 
dras/Middelhavet rapporteres til 27/- Febr. Birma/ 
Gdynia 27/- A/H 26/- Jan./Febr. Saigon/Kont.: 3 Hav
ne 29/6. Der er i det hele taget en mere »all round« 
Efterspørgsel, og et fast Marked i Østen skal nok sætte 
Spor i andre Retninger.

TIMECHARTER
Trip over: 7,500 T. d.w. del. S. Atlantic 50 c. 3,250 

T. d.w. del. New York $1.10.
Vestindien: Flere 4/4,500 Tonnere 1 Rundrejse 50/ 

55 c. 3,300 T. 70 c. 2,500 Tfl del. Cuba, trip up, 
$1.10.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
LOSSEMETODER OG LOSSEPRISER I SVENDBORG 

T Anledning af del fornylig i Svendborg Handelsslands- 
■Iforening stedfundne Møde om Svendborg Havn, inde
holder Deres ærede Blad af 16 ds. en Nolils vedrørende 
Lossemetodernc og Lossepriserne i vor Havn.

Jeg kunde i denne Anledning ønske at oplyse følgende: 
Byens Borgmester og Havneudvalgets Formand er som 

saadan ganske uden Indflydelse paa Lossemcloderne og 
Lossepriserne i Havnen. Uden iøvrigl al komme ind paa 
Berettigelsen af den rejste Kritik, skal jeg blot anfore, 
al disse Forhold kun kan ændres ved Forhandling med 
Arbejderne og Importørerne, hvem »Dansk Dampskibs
rederiforening« da ogsaa forlængst er i direkte Forbin
delse med.

Del omtalte Møde er blevet til paa Undertegnedes Ini
tiativ ved et Forslag paa Handelsslandsforeningcns sidst 
afholdte Generalforsamling, og Mødet maatle nødvendig
vis holde sig lil Havnens offentlige Afgifter og de i For
bindelse med Havnens Administration bestaaende For
hold.

Paa Mødet blev der hovedsagelig stillet Krav om Ned
sættelse af Vareafgifterne for Stykgodsforsendelser, Ud
meldelse af Havnesammenslutningen og en mere saglig 
Sammensætning af Byens Havneudvalg; alt med Henblik 
paa at gøre Havnen saa billig som dens Økonomi tillader 
det.

Det var den almindelige Mening, al de opstillede Krav 
vnr vel underbygget, og Borgmesteren maatte da ogsaa 
paa flere Punkter give Undertegnede Medhold, og det tør 
forventes, at Mødet ikke i det lange Løb vil blive uden 
Resultat, alt sammen lil Gavn for Skibsfarten og fremfort 
af Skibsfartens naturlige Repræsentanter.

Da jeg ved flere Lejligheder tidligere har foranlediget 
Takstnedsættelser etc., maa jeg tilbagevise Paastanden om, 
at ingen har tall Skibsfartens Sag som meget uberettiget.

Med Tak for Optagelsen
Deres ærbødige

A. T hejil,
E. W. i>. d. Hude & Son.

RESPEKT FOR VORE SØFOLK

Den lille Episode i Koncertpalæet under Studenlcrsang- 
foreningens første Koncert, hvor Sømandspræst i 
Newcaslle, Pastor Ejnar Gad, protesterede mod et Vers 

i en af Hans Hartvig Seedorf Pedersens Viser om Styr
mand »Andersson«, aabner i Virkeligheden et Spørgsmaal, 
som man maa være Pastor Gad taknemmelig for al have 
rejst.

Seedorff Pedersen er ellers ikke slem mod vore Sø
folk, tvært imod; men nævnte Vers, som Pastor Gad 
ikke med Urette kalder blasfemisk, og som lyder:

Han er dejlig tatoveret! — 
Har paa Skriftend Bul formeret 
alle Folkeslag — fra Skaanc 
og til Ceylons Palmetag: — 
Mange sorte har som smaa 
smørgult Haar og Øjne blaa: 
O — Erindringen om Andersson 
og om det svenske Flag.

er netop en Rest af den Lyst lil at skildre vore Søfolk 
som Soide- og Svirebrodre, som har kendtegnet dansk 
Litteratur i Modsætning til f. Eks. norsk og engelsk. — 
Ser man vore Landmænd f. Eks. skildrel paa samme 
Maade? Og de er vel ikke bedre, selv om vor Litteratur 
svulmer af Prosa og Vers til deres Pris, altid sobert, 
senest af Jeppe Aakjær.

Seedorff Pedersens Vers kaldes humoristisk; men læs 
det og spørg Sømandens Moder, Hustru eller Søster, eller 
de Forældre, der mistede Sønner med Skoleskibet. — Al 
der findes Bundfald indenfor Søfolkene som andre Ste
der, vil ingen bestride; men hvorfor altid skildre del? 
Det er ikke Bundfaldet, der bærer vor høje Sømands
kultur.

Jeg selv er opvokset i en Sømandsslægl og kender de 
store Værdier, baade praktiske og menneskelige, der fin
des indenfor vor Sømandsstand. — De smukkeste Ægte
skaber, Idealisme og Alvor, som Livet paa Søen øger, 
Længslen efter Hjemlandet, Selvtugt og en Sprogkund
skab og Kendskab lil vor Klode, som ikke er Folk i Land 
beskaaret; Værdier, som ogsaa kunde gøres frugtbrin
gende paa Landjorden. — Og har vore Sømænd kunnet 
sætte sig el mere storslaael Minde, end det, de satte, da 
500 Kaptajner, Styrmænd, Maskinmestre, Matroser, Fyr

bødere, Hovmestre og Drenge gik under i Verdenskrigen 
med 91 Skibe for bl. a. sørge for vore Tilførsler.

Vore Søfolk fortjener en stor Digler, der kan skildre 
dem, som Landboerne bliver det; deres Hjem, Liv og 
Kultur, Kampe og Sind. Sømandslivet er noget ganske 
andet end Nyhavn! — Hvorfor er Sømandshjem paa alle 
vore Øer saa sirlige og velholdte? Hvorfor er vor Sø
mandskullur saa lidet skidrel? Hvorfor har vi Øboere 
glemt vort gamle Element og dels Folk?

Sømænd lige fra Matros til Kaplajn føler sig overset 
af deres Landsmænd paa Land. — Deres trofaste Liv og 
Disciplin gaar upaaagtet hen; Sølivet gør dem tavsere og 
alvorligere; Københavnerhumøret om dem, føler de som 
en Nedværdigelse. — De fortjener al opmuntres, at blive 
Nationens Kælebørn som i England og Norge.

Mangen Læser vil sikkert tinde delte Indlæg højtide
ligt og en Misforstaaelse, — del var jo kun en Spøg; men 
jeg velsigner Pastor Gad, som kender saa nøje lil Sø
mandssind, fordi han i et Glimt havde Mod lil ganske 
upaavirkel af Menneskemylder, Fest og Lys, al rejse 
Spørgsmaalct — Respekt for vore Søfolk.

C. Kraemer.

EN LAST AF ANSVAR

Sejlskibenes Tid er forbi, som Haandskomagerncs Tide 
er forbi. Tekniken har fortræng! de gamle Tiders Me
toder, og vor rastløse Tid har grebet Fremskridtene uden 

dog al kunne undvære Forbindelsen mellem den gamle 
Tid, der gav et solidt Grundlag for Uddannelsen, og den 
nye Tid, i hvilken Motorer og Maskiner har afløst Haand 
og Hjerne. Den nye Tid og dens kolossale Fremskridt 
kan man ikke modsætte sig; men det er Hensigten med 
Tilvejebringelsen af det nye Skoleskib at bevare Mulig
heden for den bedste Uddannelse for de Mænd, der i 
Fremtiden skal lage Ansvaret med Befording af Liv og 
Gods ud over Havene. Uddannelsen i Sejlskibe har be
standig været anset som den bedste. Her gives der den 
Unge et Arbejdsfelt med stadig Tilbagevenden lil selv
stændige Opgaver. Her sættes hans Omtanke paa Prøve, 
og her skærpes hans Snarraadighed. Der stilles store 
Krav til den, der virkelig skal blive Sømand og engang 
Leder af el Skib. Og derfor er Sejlskibene ogsaa det 
bedste og sikreste Prøvested, hvorfra de uegnede skydes 
bort i rette Tid, medens de egnede faar de bedste Betin
gelser for Udvikling og Uddannelse.

I det nye Skoleskib vil en betragtelig Del af den Ung
dom, der vil ud til en ansvarsfuld Gerning, opleve Ind
ledningen lil en lang, men nødvendig Uddannelse. Baade 
Aand og Legeme vil komme ind under Udviklingens Lov, 
og man maa haabc, at Skibet og dels uddannede Besæt
ning maa kunne løse Opgaverne paa tilfredsstillende Maa
de. Ethvert Skib, der sættes paa Vandet, gaar ud til en 
farlig, men betydningsfuld Tilværelse, men intet Skib gaar 
ud med en sandan Last af Ansvar som et Skoleskib.

Statsminister Th. Stauning.

TVANGSAUKTION
over GALEASE med H/M.

Efter Begæring af Landsretssag
fører A. M. Andersen, Assens, paa 
Stalslaanefondens Vegne afholdes 
her paa Kontoret
Fredag, den 6. Januar 1933,

Em. Kl. 3,
Tvangsauktion over den Skibsfører Holger Anton 
Andersen ifølge Skøde tilhørende Galease med 
Hjælpemotor, »Egen« af Helsingør, Registrerings
bogstaver N.D.B.T., Brutto-Register-Tonnage ca. 
78.50, Netto ca. 56.85, bygget 1891 i GI. Hestehave 
af S. Weber. Motoren er en totakts, tocylindret 
»Hera« Motor, 66 ind. H.K. (A/S Hera Motor
fabrik, København). — Farløjet henligger i 
Assens Havn ved Skibsværftets Bolværk, hvor 
det kan besigtiges i Arbejdstiden. — Auktions
konditionerne er til Eftersyn her paa Kontoret.

Dominerkonlorct i Assens, (len 12. Dec. 1932.
FEDDERSEN.
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AARHUS HAVN 
iAnkomne Skibe

s.s. Knud af Kbhvn. fra Liverpool via Kbhvn., Stykgods, 
s.s. Hektor af Danzig fra Rollcrdam med Capra.
s.s. Transporter af Odense fra Danzig med Kul. 
s.s. Ilafnia af Kbhvn. fra Danzig med Kul.
s.s. Svava af Kbhvn. Ira Anlwerpen via Kbhvn., Stykgods, 
s.s. Virginia S. af Syra, 2,428 N. T., fra Sorlehavel via 

Aalborg, Byg.
s.s. Protens af Amsterdam fra Amsterdam med Stykgods, 
s.s. Hatting af Helsingborg fra Bremen med Kul og Koks, 
s.s. Gothe af Stockholm indladet Olie og Soyeskraa lil 

Sverige.

den forløbne Uge
s.s. Piteå aT Stockholm fra Aalborg med Papir, indladel 

Olie.
m.s. Trolleholm aT Gøteborg, 3,121 N. T., fra Danzig med 

Oliekager.
s.s. Tritan af ltacha, 2,670 N. T., fra Sortehavet med Majs.
s.s. Saima af Bergen, 1,274 N. T., fra Vestafrika med 

Jordnødder.
s.s. Frej af Helsingfors indladet Olie og Soyeskraa til 

Finland.
s.s. Rhone og s.s. Rota indladet Landbrugsprodukter.

POSITIONSLISTE PR. 20. DECEMBER 1932

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Rulen.
s.s. Aalborg, ank. London 16.12.
s.s. Aalborghus, Eriksen, København-Anlborg Rillen.
s.s. Aarhus, Bloch, Kbbvn-Aarhus Ruten.
s.s. Aara, Hjorth, ank. Leningrad 14.12.
m.t. Aase Mærsk, afg. SI. Vincent 8.12.
in.s. Afrika, Himmclstrup, ank. Karlshamn 16.12.
s.s. Agnete Mærsk, afg. New York 9.12.
s.s. Alabama, Karslcnsen, ank. Kbhvn. forv. 20.12.
m.s. Alexandra, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Algarue, Lund, afg. Ceula 19.12. lil Mclilla.
s.s. Alsia, Heindorn, afg. Penang 16.12. lil Colombo.
s.s. Alssund, Petersen, afg. Funaszaza 19.12. til New York.
m.s. Amerika, Knudsen, ank. Rolterdam 18.12.
m.t. Anna Mærsk, afg. San Pedro 2.12.
m.s. Annam, Skjoldam, afg. Syney 15.12. til Shanghaj.
m.s. Argentina, Juul-Larsen, afg. Stavanger 2.12. lil Rnenos 

Aires.
m.s. Arizona, Sonnc, ank. Rosario 10.12.
s.s. Arnold Mærsk, aTg. Aalborg 15.12.
m.s. Asia, Koils, pass. Galle 14.12. p. R. t. Aden.
s.s. Askø, Langlykke, ank. Cardiff 17.12.
m.s. Astoria, Nørrcgaard, afg. Nauru 10.12.
m.s. Australien, Rasmussen, afg. San Francisco 24.11. til 

Dalny.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Benedikt, Fjcldborg, Kbhvn.-Mariager Fjord-Kbhvn.- 

Nvkøbing F. Ruten.
m.t. Bente Mærsk, afg. Campana 30.11.
s.s. Bergenhus, Thornung, afg. Bergen 10.12.
s.s. Betty Mærsk, ank. Split 11.12.
s.s. Birgit, Nielsen, ank. Kristianssund 18.12.
s.s. Bogø, Michelscn, ank. Bordeaux 8.12.
m.s. Boringia, Væring, ank. Rotlerdam 19.12.
m.s. Bornholm, Haure-Pclersen, ank. Ghent 17.12.
s.s. Bothan, Pedersen, ank. London 13.12.
s.s. Brasilien, Botfeldl, afg. Rio 10.12. til Kbhvn.
m.s. Bretagne, Pedersen, afg. Progreso 29.11.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Huli 19.12.
s.s. Broholm, Ankersen, afg. Gdynia forv. 27.12. til Kbhvn.
s.s. Brosund, Nielsen, ank. Slromsbruck 19.12.

C
m.s. C. /•'. Tietgen, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Andersen, afg. Oslo 7.12. lil Buenos Aires. 
m.t. Caroline Mærsk, oplagt.
s.s. Charkoiv, Holsl, afg. Tanger forv. 22.12. til Ceula.
m.s. Chastine Mærsk, afg. Galveston 3.12.
m.s. Chile, Hansen, pass. Cape Verde 14.12. p. R. t. Au

stralien.
m.s. Christian Holm, Madsen, ank. Malmø 19.12.
m.s. Chr. Sass, Clausen, ank. Marseillc 6.12.
s.s. Cimbria, Sundvig, Kbhvn.-Randers Rulen.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Køge 19.12.
m.s. Coiumbia, Barfoed, afg. Frcmanlle 6.12.
s.s. Cornelia Mærsk, ank. Leningrad 24.11.
s.s. Cyril, Fårup, ank. Garslon 15.12.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, afg. London 22.12.

Valutakurser paa Københavns Børs
20. 12. 32

London................. 19,30NbwYohk............. 581,00Berlin....................138,45Paris........................ 22,80Antwerpen......... 80,40Zurich....................112,15Rom.......................... 29,85

Madrid................. 47,60
Amsterdam........... 233.50
Stockholm...........105,50
Oslo ...................... 99,65
Helsingfors .... 8,53
Prag...................... 17,35

s.s. Dana, Bang, ank. Carlagcna 15.12.
s.s. Danhild, Hirsch, afg. Emden 19.12. lil Malmø.
m.s. Danmark, Hjernum, ank. Kobe 18.12.
m.l. Danmark, Bjark, ank. Fnroby 19.12.
s.s. Delaiuare, Christensen, afg. Newcastle 9.12.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Kbhvn. 29.12. til Aalborg.
s.s. Douro, Hansen, afg. Libau 24.12. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Emdal, afg. Leith forv. 19.12. 

til Kbhvn.
s.s. Dronning Maud. Krogh, Kbhvn.-Slettin-Oslo Ruten. 

E
s.s. Ebro, Kajs, afg. Messina forv. 23.12. Palcrmo.
s.s. Effle Mærsk, ank. Grimsby 13.12.
s.s. Egholm, Brocks, afg. Valencia forv. 22.12. til Lissabon.
s.s. Eleonora Mærsk, ank. Rollcrdam 8.12.
s.s. Elie, Clausen, ank. Oslo 16.12.
s.s. Elisabeth Mærsk, afg. Swansea 3.12.
s.s. Ellensborg, ank. Aalborg 18.12.
s.s. Emilie Mærsk, afg. Norfolk 12.12.
m.l. Emma Mærsk, afg. Trinidad 7.12.
m.s. England, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
m.s. Erria, Topp, pass. Gibraltar 18.12. p. R. I. London.
s.s. Esbjerg, Jørgensen, Esbjerg-Parkeslon Rillen.
s.s. Esther Maria, Lisberg, ank. Kotka 18.12.
s.s. Estland, Egeloft, afg. Oran 17.12.
m.s. Europa, Dahl, afg. Soulhamplon 15.12. lil SI. Thomas.

F
s.s. Falken, Huli, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendborg-Ny- 

borg-Rudkøbing Ruten.
m.s. Falstria, Franzen, afg. Vancouver 11.12. lil Yokohama.
m.s. Fionia, Kragelund, ank. Aarhus 18.12.
s.s. Flora, Kann, afg. Newcaslle 28.12. lil Nakskov.
s.s. Flynderborg, Madsen, ank. Casablanca 9.12.
m.s. Fredericia, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, ank. Kbhvn. 20.12.
s.s. Frederiksborg, ank. Leningrnd 14.12.
s.s. Frigga, Clausen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode,. Pedersen, afg. Anlwerpen 20.12.

G
s.s. Garonne, Ørbeck, afg. Anlwerpen 23.12. til Kbhvn.
s.s. Georgia, Aggerholm, afg. New Orleans 17.12. til Rol

terdam.
s.s. Gerda Toft, Christensen, pass. Kbhvn. 20.12. p. R. I. 

Aarhus.
s.s. Gorm, Gyhrs, afg. Rotterdam forv. 21.12.
m.s. Gertrude Mærsk, ank. Savannah 14.12.
s.s. Grø/dand, Meinertz, afg. Messina 7.12.
s.s. Gudrun Mærsk, oplagt.
m.s. Guldborg, ank. Antwerpen 4.12.

H
s.s. Hadsund, Hansen, ank. Frederikshavn 14.12.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 19.12.
s.s. Halland, Andersen, ank. Istanbul 18.12.
s.s. Hans Mærsk, ank. Grangemouth 8.12.
s.s. Harald, Jønsson, afg. Anlwerpen 17.12. lil Kbhvn.
s.s. Hebe, Laurilzen, afg. Newcaslle forv. 29.12. lil Kbhvn.
s.s. Hertha Mærsk, afg. Lissabon 14.12.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Liverpool 20.12. til Swansea.
s.s. Hjortholm, Heiede, afg. Swansea 16.12. lil Kbhvn.
s.s. Hroar, Peronard, afg. Kbhvn. 29.12. til Huil.
s.s. Hulda Mærsk, pass. Skagen 13.12. veslgaaende.

I
m.s. India, Kruse, pass. Panama Canal 6.12. p. R. t. Los 

Angeles Harbour.
m.s. Indien, Bronfer, ank. Gcraldlon 13.12.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Kalundborg 14.12.
s.s. Inge Mærsk, afg. Stettin 13.12.
s.s. Irene Maria, Evers, ank. Hernøsand 9.12.
m.s. Irland, Haure-Pelersen, afg. Birkenhead 17.12.
s.s. Island, Lydersen, ank. Kbhvn. 11.12.
s.s. luar, Hansen, afg. Swansea 16.12. lil Halifax.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Gdynia-Danzig Ruten.



DANSK SØFARTS TIDENDE 617

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

UDENBORDS

Skibsfarver

Grand Prix: Barcelona 1929 — Antwerpen 1950.

s.s. Jacob Mærsk, ank. Lissabon 14.12.
s.s. Jan, Jacobsen, ank. Immingham 17.12.
m.t. Jane Mærsk, ank. Hamburg 11.12.
m.s. Java, Mouritzcn, pass. Perim 11.12. p. R. 1. Singapore.
s.s. Jessie Mærsk, ank. Lissabon 14.12.
s.s. Johannes Mærsk, a/g. Vilvordc 14.12.
s.s. Jolantha, Hav, Kbhvn.-Hamborg Rulcn.
m.s. Jutlandia, Andersen, afg. San Francisco 9.12. lil 

Shanghai.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Jægersborg, afg. Kbhvn. 17.12.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Port Bruel 13.12.
s.s. Katholm, Christensen, afg. Kbhvn. 13.12. lil Man

chester.
s.s. Kentucky, Bergstedl, afg. Grangeinoulh 2.12. til Boston.
s.s. Kirsten Mærsk, ank. Talara 9.12.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg 

Rulcn.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardl, al'fi. Wiborg 14.12. til 

London.
s.s. Knud, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 27.12. lil Liverpool.
s.s. Koldinghus, Larsen, Kbhvn.-Vejle Ruten.
s.s. Kong Haakon, afg. Kbhvn. 23.12. lil Aarhus.
s.s. Koschiussko, Knotgen, ank. Gdynia 29.8.

L
m.s. Lalandia, Borc.h, ank. Bangkok 17.12.
s.s. Laura Mærsk, pass. Hirtshals 13.12. vestgaaende.
m.s. Leise Mærsk, afg. Rosario 17.11.
s.s. Lica Mærsk, afg. Quebec 6.12.
s.s. Lilleborg, pass. Kbhvn. 13.12.
s.s. Limfjorden, Bcncke, Kbhvn.-Limfjordsstationerne.
s.s. London, Hansen, ank. Barcelona 19.12.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Madeira 13.12. til Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, zum Vohrde, Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Jarllorp, afg. Riga forv. 22.12. lil Kbhvn.
m.s. Malaya, Christensen, ank. Antwerp 16.12.
s.s. Mano, Albertsen, ank. Danzig 16.12.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 24.12. lil London.
m.t. Marie Mærsk, afg. Amsterdam 1.12.
s.s. Maria Toft, Ørum, afg. Aalborg 20.12. lil Helsingborg.
s.s. Mathilde Mærsk afg. Huelva 14.12.
s.s. Martin Carl, Pedersen, afg. Rouen 17.12. lil CardilT.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Sfax 15.12.
s.s. Maryland, Arel, afg. Moss 17.12. til Buenos Aires.
m.s. Meonia, Frandsen, afg. Suez 16.12. lil Colombo.
s.s. Minsk, Nielsen, afg. Kbhvn. 24.12. lil Antwerpen.
s.s. Møen, Bager, Kbhvn.-Stege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 18.12.
m-s. Nicoline Mærsk, afg. Baloum 9.12.
s.s. Nidaros, Falk, Kbhvn.-Riga Ruten.
m.s. Niel Mærsk, ank. Cebu 11.12.
s.s. Nordborg, Andersen, afg. Menslad 17.12.
s.s. Nordhild, Petersen, afg. Aalborg 15.12. til Hartlepool.
s.s. Normandiet, Sørensen, ank. Hamburg 16.12.

O
m.s. Odense, Christensen, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
s.s. Oluf Mærsk, ank. Leningrad 28.11.
m.s. Olympia, Røder, afg. Perlh 15.12.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Vejle 20.11. til San Nicolas.

P
m.s. Panama, Christensen, afg. Kbhvn. 19.12. lil Nakskov, 
s.s. Paris, Larsen, afg. Sundswall 17.12. lil Barcelona.
m.s. Parkeston, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
m.s. Peru, Sørensen, afg. Dauen 17.12. til Port Said. i 
in.s. Peter Mærsk, afg. Yokohama 6.12. i
s.s. Polonia, Slankicwiez, ank. Gdynia 26.9. I
s.s. Prins Knud, Hcjlsø, ank. Hernøsand 13.12.
s.s. Pulaski, Borkowski, afg. Kbhvn. 19.12.

R
s.s. Rhone, Nielsen, afg. Kbhvn. forv. 26.12. til Odense.
s.s. Rita, Christensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mærsk, afg. CardilT 10.12.
s.s. Robert Mærsk, ank. Preston 8.12.
s.s. Rota, Petersen, afg. Kbhvn. forv. 26.12. lil Nakskov.

S
m.s. Salig Mærsk, ank. London 13.12.
s.s. Samsø, Olesen, ank. Aalborg 18.12.
s.s. Scandia, Michelsen, ank. Hamburg 18.12.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Rouen forv. 21.12.
s.s. Seine, Bellee, ank. Bordeaux 11.12.
s.s. Sejro, Huusum, afg. Boston Lines 16.12. lil Bandholm, 
m.s. Selandia, Nielsen, ank. Hongkong 14.12.
m.s. Siam, Krarup, pass. Cape Verde 12.12. p. R. t. Sydney. 
s.s. Sigrun, Huus, afg. Antwerpen 17.12. til Randers.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Valencia 25.11.
s.s. Skjold, Christensen, afg. Danzig forv. 21.12. til Reval.
s.s. Skodsborg, ank. Caslellon 16.12.
s.s. Sleipner, Dahrn, afg. Leith forv. 20.12. lil Kbhvn.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Iz.mir 18.12.
s.s. Sonja, Duhn, ank. Sundsvall 12.12.
s.s. Sonja Mærsk, afg. Huli 14.12.
s.s. Stadion II, ank. Oslo 18.12.
s.s. Stal, Nielsen, ank. Si. Thomas 9.12.
s.s. Stockholm, Caspersen, ank. Crolone 19.12.
s.s. Susan Mærsk, afg. Cassablanca 14.12.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. Ncwport Ncws 3.12.
s.s. Svanholm, Nikolajsen, afg. Liverpool forv. 27.12. lil 

Esbjerg.
s.s. Svava, Baslholm, afg. Antwerpen forv. 20.12. lil Kbhvn. 
s.s. Sønderjylland, Herskind, Kbhvn.-Sønderjylland Rulen.

T
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Odense 20.12. til Danzig. 
m.s. Tacoma, Madsen, pass. Capelown 16.12.
s.s. 7'ennessee, Ankersen, afg. Aalborg forv. 20.12. til Ham

burg.
s.s. Thyra, Jans, afg. Leith forv. 27.12. til Kbhvn.
s.s. Tiber, Sonnc, ank. Kbhvn. 11.12.
s.s. Tjaldur, afg. Grimsby 19.12. til Esbjerg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Casablanca 28.12. lil Tanger. 
m.s.Tongking, Wolff-Jørgcnsen, ank. Melbourne 17.12.
s.s. Tovelil, Vilsmarck, ank. Nantes 17.12.
s.s. Trondhjem, Thomsen, afg. Stetlin 22.12. lil Kbhvn.
s.s. Tula, Nielsen, afg. Antwerpen forv. 27.12. til Casa

blanca.
U

s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Garslon forv. 24.12. til Antwer
pen.

V
s.s. Vendia, ank. Kbhvn. 23.12.
s.s. Vibeke Mærsk, ank. Antwerpen 12.12.
m.s. Victoria (Orient), Jacobsen, ank. Shanghai 10.12.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Kbhvn. 20.12.
s.s. Vidar, Arcnl, Esbjerg-London Rulen.
s.s. Virgnia, Nielsen, afg. Rio 17.12. lil Kbhvn.
m.s. Vistula, Pape, afg. Kbhvn. 2.1. lil Memel.

W
s.s. Wm. 771. Malling, Jensen, ank. Gdynia 18.12.

Y
s.s. Ydun, Tønnesen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Hansen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, pass. Kbhvn. 18.12.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 19. DECEMBER 1932
3m. Sk. Albert, Christoffersen, ank. Marstal 15.12. 4m. Sk. Helga, Petersen, ank. Sevilla 16.12.
3m. Sk. Elisabeth, Grube, ank. Aarhus 13.12. 3m. Sk. Norden, Friis, ank. Odense 13.12.
3m. Sk. Frem, Christoffersen, ank. Kbhvn. 14.12. 3m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, afg. Middlesbrough 15.12.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. Egge

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610

Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar Redaktør: Axel Gerfalk samt paa alle Postkontorer
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KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

DLVJKIISHII’PLVG (OHPAX1 I^td. %
BEFRAGTNING, KLARERING &. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING

Set. Anna Plads 28
TIE: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
T elegram« Adressdt'PACAO

STEVEDORE 
^1—i KOMPAGNIET

Aalborg

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
S te vedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLJLER 
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

IVER C.WEILB ACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027
Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

TelegT.:
Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser S- Nautiske Instrumenter

Grundlagt 1B74

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og 6raa Indenbordsfenre Kobberstof for Træskibe 
Patent Menje Braa Patentmaling til udenbords Brug

Eaeaalg I Danmark i Kay Dybr, Kabanbavn, Nyhavn 43

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trzlastbefragtning fra Østenøen og Hvidehavet. 
Telegram« Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleyi.

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. SK gi. (Da nsk SKonsulat for <S c o il and. TEL..ADR-: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen 6» Co. København. Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
48. Aargang. København 21. December 1932. Nr. 51.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter .Europa, Amerika, Afrika 6amt Asien« S.- og E.-Kyat. 
„Efterretninger for 8øfarendou udgaur ugontlig. Abonnement tegnes paa alle kul. Postkontorer. Abonn. jientsprieen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgifterno. Enkelte Numre fans for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; nnar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Øjehøjde af i> Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2436. Sverige. Kalmarsund. Mbnstcråsleden. Fvr slukket.
(U. f. s. Nr. 50/3271. Stockholm 1932.)

Nedennævnte Fyr er indtil videre, slukket:
Okno ostra c. 57° 00' N. 16° 32' E. Okno vdstra. Hundudden. Karslutmnsgrundet. 

Eckelbskdr. Ekholmsgrundet. Torsken. Verkholmen. Verkholms udde. Monsterås yttre. 
Monsterets inre.

2437. Sverige. Bottniske Bugt. Jårnås E. Fast Sømærke forsvundet.
(U. f. B. Nr. 50/3339. Stockholm 1932.)

Det røde, faste Sømærke med 1 opadvendt Kost over 2 Kegler paa 63° 25' 42" 
N. 19° 54' 04" É., paa Grunden Lordagshallan er forsvundet.

Et nyt Sømærke vil først blive opført ved Skibsfartssæsonens Begyndelse i 1933.

2438. Sverige. Bottniske Bugt. Norstromsgrund Fyrskib inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmfi.)

Fyrskibet Norstromsgrund paa c. 65° 08' N. 22° 20' E. er inddraget for Vinter
perioden.

2439. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Kemi. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 34/849. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er Rlnkket for Vinterperioden:
Kemi kyrktorn c. 65° 44' N. 24° 34' E. Ajos.

2440. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uleåborg. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 34/850. Helsingfors 1932.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Uleåborgs kyrktorn c. 65° 01' N. 25° 28' E. Toppila ovre. Toppila nedre. Toppila

sund. Koskela" Saapaskari. Laitakari. Sanlonen ovre. Santonen nedre. Santosenkari. 
Keskiniemi. Marjamemi lykla.

2441. Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg. Toppilasund. Lys- og Klokketønde ind
draget for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 34/851. Helsingfors 1932.)
Lys- og Klokketønden Toppilasund paa c. 65° 03' N. 25° 24' E. er inddraget for 

Vinterperioden.
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2442. Finland. Bottniske Bugt. Åland. Eckero. Karingsund Fyr nedlægges.
(U. f. s. Nr. 34/848. Helsingfors 1932.)

Kåringsund Fyr paa c. 60° 14' N. 19° 32' E. vil i Løbet af den nærmeste Tid 
blive nedlagt.

2443. Finland. SkiirgArdsliavet. Lehmasaari Fyr forandret og tændt.
(U. f. s. Nr. 34/852. Helsingfors 1932.)

Lehmasaari Fyr paa 60° 14' 05" N. 21° 56' 33" E. er forandret og viser nu afveks
lende hvidt og rødt Lys samt rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. Fyret, der atter 
er tændt lyser nu som følger:

1. Grønt Lys med En-Fmk. i Pejl, fra c. 171° t;l c. 194°.
2. Afvekslende hvidt og rødt Lys i — - c. 194° - c. 197°.
3. Rødt Lys med En-Fmk. i — - c. 197° - c. 239°.
4. Afvekslende hvidt og rødt Lys i — - c. 239° - c. 351°.
5. Grønt Lys med En-Fmk. i — - c. 351° - c. 15°.
6. Afvekslende hvidt og rødt Lys i — - c. 15° - c. 18°.
7. Rødt Lys med En-Fmk. i — - c. 18° - c. 35°.
Iøvrigt er Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 20/949 1932.)

2144. Finland. Finske Bugt. Barosund. Kålko Sømærker inddraget.
(U. f. s. Nr. 34/846. Helsingfors 1932.)
Nedennævnte Sømærker er permanent inddraget:

1. Sort og hvidmalet Spirtønde med 2 sorte* mod hinanden vendende Koste paa 
59° 55' 45" N. 23° 47' 38" E.

2. Hvid Spirtønde med et sort Bælte og 1 sort nedadvendt Kost paa 59° 55' 
38" N 23° 47' 33" E

3. Rød Spirtønde med en rød opadvendt Kost paa 59° 55' 35" N. 23° 47' 57" E.

2445. Finland. Finske Bugt. Edvardinmatala (Edvardsgrund) Lystønde inddrages.
(U. f. s. Nr. 34/844. Helsingfors 1932.)

Lystønden Edvardsgrund paa c. 60° 30' N. 28° 16' E. inddrages i Løbet af den 
nærmeste Tid.

2446. Rusland. Finske Bugt. Priemny Fyrskib midlertidig flyttet.
(U. f. s. Nr. 50/3275. Stookholm 1932.)

Fyrskibet Priemny er midlertidig flyttet til sin tidligere Station paa c. 60° 00', 7 
N. 29° 30', 0 E. N. for Londongrund.

2447. Rusland. Finske Bugt. Neva Bngt. Leningrad Søkanal. Lystønder inddraget
for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 50/3274. Stockholm 1932.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:

1. Lystønden der viser hvidt Et-Blink paa c. 59° 55' N. 30° 01' E. ved Pkt. 
180, paa S.-Siden af Søkanalen.

2. Lystønden, der viser rødt Et-Blink paa c. 59° 56' N. 29° 56' E. ved Pkt. 
230, paa N.-Siden af Søkanalen.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2448. Danmark. Sundet. Lappegrund E. Undervandshindring fjernet. 
Undervandshindringen der var rapporteret at ligge paa c. 56° 03%' N. 12° 38'

E. er fjernet.
(E. f. S. Nr. 26/1348 1930.)
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2449. Danmark. Sundet. Lossepladsen ud for Tuborg liavn. Afmærkning flyttet.
De to grønne Spidstønder, der angiver Grænsen for den af Aktieselskabet Tuborgs 

Fabrikker benyttede Losseplads er flyttet c. 100 m N. efter og ligger nu paa henholdsvis 
55° 43' 46" N. 12° 36' 24* E. og 55b 43' 44" N. 12° 36' 05? E.

(E. f. S. Nr. 45/2131 1932. Kort Nr. 303, 285 og 249. Søm.-Fort. Side 40, Nr. 23.)

2450. Sverige. Sundet. Landskrona. Pilhaken Lystønde midlertidig inddraget.
(U. f. b. Nr. 50/3278. Stockholm 1932.)

Lystønden Pilhaken paa c. 55° 53' N. 12° 47' E. er for Tiden inddraget. Lys
tønden vil uden nærmere Meddelelse, snarest muligt blive genudlagt.

2451. Danmark. Lille-Bælt. Als SE. Pøls Rev Klokketønde ombyttet med Vinter
sømærke.

Klokketønden Pøls Rev paa c. 54° 51' N. 10° 06' E. er inddraget for Vinteren og 
erstattet med en rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2452. Danmark. Kattegat. Odense Fjord Klokketønde ombyttet med Vintersømærke. 
Klokketønden Odense Fjord paa c. 55° 33' N. 10° 34' E. er inddraget for Vinteren

og erstattet med en rød- og hvidstribet Spidstønde med Ballon.

2453. Danmark. Kattegat. Tangen N. Sømærke flyttet.
Den hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste Tangen N. paa 56° 39' (40") N. 

10° 41' (30") E. er flyttet 650 m N. efter og ligger nu i 8,8 m Vand paa 56° 40' (00") N. 
10° 41' (30") E.

Samtidig er den sorte Stage c. 100 m S. for Sømærket ligeledes flyttet N. efter, 
saaledes at den nu ligger i 8,7 m Vand c. 100 m S. for Sømærkets nye Plads.

(Kort Nr. 247 og 211. Danske Lods, Side 153. Søm.-Fort., Side 22. Nr. 13 og 14.)

2454. Sverige. Skagerrak. Orust. Sorhallsudde Forfyr atter i Orden.
(U. f. s. Nr. 50/3280. Stookholm 1932.)

Sorhallsudde Forfyr paa c. 58° 08' N. 11° 25' E. lyser atter med normal Fyr
karakter.

(E. f. S. Nr. 50/2408 1932.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2455. England. Themsen Munding. Knob Channel. Lystønder inddraget.
(N. t. M. Nr. 1981. London 1932.)

Lystenderne, der midlertidigt var udlagt til Forsøg paa c. 51° 32' N. 1° 09' E., er 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 13/565 1932.)

2456. England. Yarmouth Red. North Bank Spidstønde inddrages.
(N. t. M. Nr. 55. Trinity House, London 1932.)

Sort Spidstønde North Bank paa c. 52° 34%' N. 1° 45' E. vil omkring den 16. 
Januar 1933 blive permanent inddraget.

2457. England. Scroby og Caister Shoals. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 1992. London 1932.)

1. Sort- og hvidmalet Stumptønde North Scroby er flyttet c. 0,x Sm E. efter og 
ligger nu paa c. 52° 41' N. 1° 47' E., 3,0 Sm 42° fra East Oaister Kirke.

2. Ternet Stumptønde North-West Scroby er flyttet c. 0,05 Sm E. efter og ligger 
nu 2,2K Sm 63° fra East Oaister Kirke. •

3. North Oaister Lystønde er flyttet c. 0,O75 Sm E. efter og ligger nu 2,48 Sm 
42° fra East Oaister Kirke.

Ovennævnte Tønder og Lystønde er iøvrigt uforandrede.
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2458. Skotland. Nairn. Fyrbelysning forandret.
(N. t. M. Nr. 1993. London 1932.)

1. Paa Hovedet af Easl Pier er paa c. 57° 36' N. 3° 52' W.. 2,5fi Sm 74%° f>'!l 
Fisherlon of Delnies trigonometriske Station, tændt et Fyr, der viser lividt, rødt og grønt 
Lys med En-Formørkelser hver 3S-. Flammens Højde: 6 m. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 100° til 140°. 3. Rødt i Pejl, fra 213° til 100°.
2. Hvidt i — - 140° - 213°.

2. Det Ind de, røde og grønne, faste Fyr paa Hovedet af Wesl Pier er forandret 
og viser nu rødt, fast Lys. Flammens Højde: 4,a m.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2459. Irland W.-Kyst. St. John Point. Fyr forandret. Storinvarselssignalstation
nedlagt.

(N. t. M. Nr. 1973. London 1932.)
St. John Point Fyr paa c. 54° 34' N. 8° 28' E. er forandret og viser nu hvidt Lys 

med En-Formørkelser hver 6S-, Flammens Højde: 30 m. Synsvidde: 15 Sm. Fyret er 
ubevogtet.

Storm varselssignalstationen er nedlagt.
(E. f. S. Nr. 44/2090 1932.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2460. Afrika W.-Kyst. Gambia Floden Anduvning. Fairway Lys- og Klokketønde
bortdrevet.

(N. t. M. Nr. 1999. London 1932.)
Lys- og Klokke tønden Fairway paa c. 13° 34' N. 16° 48' W., som viser hvidt 

Et-Blink hver 10s-, er bortdrevet fra Station.

2461. Afrika W’.-Kyst. Guinea Bugt. Spansk Guinea. (Elobey Chico Fyr midlertidig
slukket.

(A. a. 1. N. Nr. 49/1278. San Femando 1932.)
Elobey Chico Fyr paa c. 1° 00' N. 9° 31', 8 E. er midlertidig slukket.

2462. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Castle Neck. Ledefyr for
andret.

(N. t. M. Nr. 1988. London 1932.)
1. Bagfyret paa c. 42° 41' N. 70° 46' W. er forandret til at vise rødt, fast Lys. 

Synsvidde: 10 Sm.
2. Det hvide, faste Forfyr er nedlagt.

2463. Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Charleston. Lys- og Klokke
tønde udlagt. Fyr- og Taagesignal nedlagt.

(N. t. M. Nr. 1997. London 1932.)
1. En rød Lys- og Klokketønde No. 10 A, der viser rødt Et-Blink hver 5S-, Blink

0,5 s-, Mørke 4,5S-, er udlagt paa c. 32° 46' N. 79° 53' W., 0,83 Sm 304° fra Fort Sumler Fyr.
2. Det røde, faste Fyr og Taagesignalet med Klokke paa c. 32° 46' N. 79° 54' W., 

paa Fort Ripley Shoal, er nedlagt.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2464. Honduras N.-Kyst. Omoa Point Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1957. London 1932.)

Omoa Point Fyr paa c. 15° 47' N. 88° 02' W. er forandret til at vise hvidt Et- 
Blink hver 30s-. Synsvidde: 10 Sm.
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2465. Honduras N.-Kyst. Utilla Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1957. London 1932.)

Utilla Island Fyr paa c. 16° 08' N. 86° 54' W.. paa E.-Enden af Øen. er forandret 
til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 7S-. Flammens Højde: 99 m.

2466. Nicaragua N.-Kyst. Cabo Gracias A Dios. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 1957. London 1932.)

Gabo Gracias å Dios Fyr paa c. 15° 00' N. 83° 09' W. viser hvidt Et-Blink hver 
3%s-. Synsvidde: 13 Sm.

2467. Colombia N.-Kyst. Punta Galera Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1957. London 1932.)

Punta Galera Fyr paa c. 10° 49' N. 75° 19' W. er forandret til at vise hvidt Et- 
Blink hver 18s-.

246S. Great Bahaina Bank. Long Island. South Point. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1993. London 1932.)

South Point hvide, faste Fyr paa c. 22° 51' N. 74° 52' W. er forandret og viser 
nu hvidt Et-Blink hver 2%s-. Synsvidde: 10 Sm. Graa Fyrhygning. Fyret er ubevogtet.

2469. Haiti S.-Kyst. San Pedro de Macoris. Sejlløb tilsandet.
(N. f. S. Nr. 50/4232. Berlin 1932.)

Løbet til Inderhavnen er nu saa tilsandet, at det er saa godt som helt spærret 
for søgaaende Skibe. Løbet vil blive uddybet til 6„ m med en Bundbredde af 121 m. 
Arbejdet ventes at vare c. 5 Maaneder. c. 18° 26' N. 69° 18' W.

2470. Brasilien NE.-Kvst. Oplysning om Dybder.
(N. t. M. Nr. 1958. London 1932.)

1. En Dybde paa 53 m er fundet paa 1° 57' 06" S. 37° 48' 18" W. Grunden skal 
i Kortet omkredses af en 183 m Kurve, der strækker sig c. 5 Sm i Retningerne 286° og 
106° fra den forannævnte Plads.

2. En Dybde paa 20 m er funder paa 1° 28' 48" S. 38° 42' 00" W. 183 m Kurven 
skal i Kortet udstrækkes c. 10 Sm i Retningen 328°.

2471. Rio de la Plata. Martin Garcia Island. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 1965 London 1932.)

Det grønne Gruppe Blinkfyr paa c. 34° 12' S. 58° 12' W., i Nærheden af Martin 
Garcia Island, er nedlagt.

2472. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Anacapa Island. Fløjtetønde
inddrages.

(N. t. M. Nr. 49/3351. Washington 1932.)
Omkring den 15. Januar 1933 vil Anacapa Fløjtetønde 1 A paa c. 34° 01' N. 119° 

21' W. blive permanent inddraget.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav,

2473. Frankrig. Hot Brescou Fyr. Advarsel.
(A. a. N. Nr. 48/2436. Paris 1932.)

Opmærksomheden henledes paa, at man bør passe paa ikke at forveksle de nye 
Luftfyr ved Frontignan og Onglous med Ilot Brescou røde Blinkfyr Et-Blink hver 5S-, 
paa c. 43° 15', 8 N. 3° 50',! É.

2474. Frankrig. Toulon. Petite Passe. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 49/2483. Paris 1932.)

Petite Passe Fyr paa c. 43° 06',, N. 5° 55',G E. er forandret til at vise grønt og 
rødt Lys med En-Formørkelser hver 5s- Lys 4S- Mørke ls-. Synsvidde: 8 Sm for grønt 
og 9 Sm for rødt Lys.
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2475. Sicilien. Capo Milazzo. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 254/594. Genua 1032.)

Capo Milazzo Fyr paa c. 38° 16' N. 15° 14' E. viser hvidt Et-Blink hver 5S- 
Blink 0 5S< Mørke 4 5S-.

(E. f. S. Nr. 34/1653 1932.)

2476. Grækenland. Kykladerne. Tenos. Oplysning om Dysbaton Fyr. Advarsel-
(N. f. S. Nr. 50/4225. Berlin 1932.)

Dysbaton hvide og røde Veksel-Blinkfyr paa c. 37° 40' N. 24° 58' E., paa den 
NW.-ligstc af Øerne ved S.-Siden af Sleno Pas er formørket af Tenos N.-Pynt W. for 
Pejling 248°, hvilket maa tages i Betragtning under Anduvning E. fra.

2477. Syrien. Ruad N. Tønder forsvundet.
(N. f. S. Nr. 50/4226. Berlin 1932.) 

Nedennævnte Tønder er forsvundet:
a. Den rød- og sortmalede Tønde med Ballon ved Cliarner Bank c. 550 m N. 

for Ruad Fyr.
b. Vragtønden c. 520 m 43° fra Ruad Fyr.
Ruad Fyr: c. 34° 52' N. 35° 51' E.

IX. Røde Hav og den N,-lige Del af det Indiske Ocean.

2478. Madagascar E.-Kyst. Cap Est Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 49/2530. Paris 1932.)

Cap Est Fyr paa c. 15° 17' S. 50° 28' E. er for Tiden slukket.

2479. Ceylon E.-Kyst. Muletivu. Fyr forandret. 
(N. t. M. Nr. 1963. London 1932.)

Mulelim Fyr paa c. 9° 16' N. 80° 49' E. er forandret til at vise hvidt Gruppe
Blink To-Blink hver 10s-. Synsvidde: 14 Sm. Fyret er ubevogtet.

2480. Malacca Stræde. Pulo Undan. Forskellige Oplysninger.
(N. t. M. Nr. 1959. London 1932.)

1. Flammens Højde i Pulo Undan Fyr paa c. 2° 03' N. 102° 20' E. er 53 m. 
Synsvidde: 18 Sm.

2. En Grund (Klippe) med 12,3 m Vand ligger paa 2° 03' 15" N. 102° 21' 45" E.
3. En Grund (Mudder) med 5,0 m Vand ligger paa 2° 02' 50" N. 102° 25' 40" E.
4. Et Skær med under 1,8 m Vand ligger paa 2° 05' 30" N. 102° 20' 10" E. hvor 

der i Kortet er angivet en Dybde paa 2,- m.
5. Det farlige Vrag der laa sunket paa 2° 02' 03" N. 102° 22' 30" E , findes 

kke mere.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2481. Japan. Honshu W.-Kyst. Karo. Oplysning om Ledefyr.
(N. t. M. Nr. 2000. London 1932.)

1. Det bageste Ledefyr ved Karo paa c. 35° 32' N. 134° 11' E. er nedlagt.
2. Det hvide, faste Bølgebryderfyr overet med det tidligere forreste Ledefyr 

Pejling 192° er nu Anduvningslinien til Karo.
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Tillæg.
Danmark.

2483. Danmark. Luftfyr København—Rødby Havn. Oplysning om Fyrs Brændetid. 
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 46/2166 1932 meddeles, at Brændetiden i Januar 

og Februar 1933 for Luftfyrene Karlsirup, Bonderød, Sjolte, Vigsnæs og Rødby Havn er 
fra Solnedgang til c. Kl. 1800.

(E. f. S. Nr. 46/2166 1932.)

I. Østersøen.

2484. Sverige. Bottniske Bugt. Ostra Kvarken Fyrskib inddraget for Vinteren. 
(Telegram fra Lodekaptajnen i Malmd.)

Fyrskibet Ostra Kvarken paa c. 63° 34' N. 20° 56' E. er inddraget tor Vinter
perioden.

2485. Estland. Finske Bugt. Reval Bugt. Vims Ledefyrlinie forandret.
(N. t. M. Nr. 13/55. Reval 1932.)

1. Fyrbaaken til Vims Bagfyr er erstattet med en tresidet Pyramide af Træ 
med en rød firkantet Plade paa W.-Siden. Baakens Plads er c. 59° 31' N. 24° 50',4 E. og 
dens Højde over Grunden 12 m.

2. Bagfyret overet med Forfyret i Pejling 83^4° (tidligere 84%°) leder mellem 
Paljassaar og Middelgrund.

(Kort Nr. 276 og 268.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

2482. Danmark. Efterretninger for Søfarende. Nybetegnelser.
I Henhold til en Beslutning, truffet af 3. internationale Hydrografiske Konference 

i Monaco, vil fra 1. Januar 1933 følgende nye Betegnelser blive anvendt i „Efterretninger 
for Søfarende11:

1. Bogstavet (P) — Preliminary — anbringes efter Efterretningens Nr., naar 
Meddelelsen angaar kommende Nyanordninger eller Forandringer.

2. Bogstavet (T) — Temporary — anbringes efter Efterretningens Nr., naar 
Meddelelsen er af midlertidig Karakter.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. ni.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret; T: Tillæg. 

Korts eller tj 1 J
BoffuNr. hngla/nd:

R 853 Uniced States East Coast. — St. Andrew sound to St. John river.
R 2169 Islands in the North Pacific.
T Supplement No. 1 to Norway Pilot, Part II.
T Supplement No. 5 to West Coast of India Pilot.
T Supplement Nr. 4 to Australia Pilot, Vol. IV.
R 3126 Anchorages in the Philippine Islands.
R 1106 France, North Coast. — Cape Flamanville to St. Marcouf islands.
R 2158 B Meditenanean Sea. ■— Eastern sheet.
R 2182 D Færoe Islands to Norway.
R 2411 New Zealand. — Otago harbour.
R 2603 Mediterranean. — Malta to Grete.

Tyskland:
T II. Nachtrag zum Nautiscben Funkdienst.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2486. Danmark. Smaalandsfarvandet. Kirkegrund Klokketønde ombyttet med Vin
tersømærke.

Klokketønden Kirkegrund paa c. 55° 06' N. 11° 23' E. er inddraget for Vinteren 
og erstattet med en hvid Stumptønde med 2 nedad vendte Koste.

2487. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. S.-lige Indløb til Marstal. Klørdyb S.
Klokketønde ombyttet med Vintersømærke.

Klokkctønden Klordyb S. paa c. 54° 51' N. 10° 33' E. er inddraget, for Vinteren 
og erstattet med en rød- og hvidstribet Spidstønde med Ballon.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2488. Danmark. Horns Hev Fyrskib. Undervandstaagesignal i Uorden.
Undcrvandstaagesignalet om Bord i Fyrskibet Horns Rev paa c. 55° 34' N. 7° 

20' E. er for Tiden i Uorden og kan ikke afgives. Det vil snarest atter blive bragt i Orden.


