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DANSK SØFARTS TIDENDE

Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »AIs«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
•A/S Chrisliansholms Fabriker
D/S »Concordia-.
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Del Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Del Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.«.
Det Forenede Bugserselskab, A/S.
Del Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Helland«.
Rederi A/S »Isal'old«.
Rhederi M. .Jebsen A.S., Aabenraa.
.1. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S ».lutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Molortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poscidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progrcss«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Soluæs«.
A/S Del Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svilzers Bjergnings-Entreprise. 
Svilzers Bugserafdcling.
D/S »Torm«.
Rederi Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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C. K. HANSEN
KØBENHAVN

DAMPSKIBS-EKSPEDITION - KLARERING - HAVARI-AGENTUR - BEFRAGTNING 

KØB OG SALG AF TONNAGE 

TELEGRAM-ADRESSE: »HANSEN«

KORRESPONDERENDE REDER FOR
A/s DAMPSKIBSSELSKABET

»DANNEBROG«

BUNKERKULAFD. - TELEGRAM ADR.: BUNKERDEPOT

KØBENHAVNS BUNKERKUL DEPOT
AKTIESELSKAB

L__________________________J

M. LAURITZEN & CO.
FREDERIKSHAVN DANMARK
TELEGRAMADRESSE: »LAURITZEN« TELEFON-NR. 64

BUNKERKUL 
LEVERES DAG OG NAT 

T T ▼ 
100 Tons i Timen Dag og Nat

Kullene bliver automatisk vejede paa autoriseret Vægt.
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MÆGLERKORPORATIONEN
—I KØBENHAVN

MEDLEMSFORTEGNELSE DECEMBER 1959

EDSVORNE (STATSAUTORISEREDE) SKIBSMÆGLERE

A. M. Almdal
Ove Amsinck

M. R. Amundsen 

Wilh. Andreasen 
Alfred Amø 

Th. Amø
(CHR. SCHIERBECK'S EFTF.)

Æ V. Aschengreen
Hilding Bidsted
A. H. Brandrup 

Aage Bruhn 
Hjalmar Bruhn

(N. SCHIØTT S HOCHBRANDTi

Cl. Christensen
(CL. CHRISTENSEN fx CO.'

J. Chrisfophersen
(HECKSHER A SØNS EFTF.)

Th- Egmose

Daniel Fabricius

Herman Hansen 
(PETERSEN, MØLLER G HOPPE)

H. A. Hansen 
(DEP. BEST.)

Krist. C. Hansen

Viggo Hansen 

Vilhelm Hansen
(STANGEBYE A HANSEN)

A. Henriksen 
Jørgen Holm

(JØRGEN HOLM A CO.i

Sven Holsøe
Kaj Biilow Jensen 

S. Kamp 
Alfr. Møller 
Hugo Møller
(.C. MØLLER 6. SØN)

Marius H. Nielsen
(MARIUS NIELSEN A SØN,

Æ M. Plaugmann
(ANDERSEN A PLAUGMANN)

O. Prip 
Harry Resmann
(STRYHN A RESMANN)

V. Th. Sass
(HOLM A WONS1LD)

Kai Schaldemose 
Edwin Sieh

SKOVGAARD A SIEH)

K. Smith
Ingvard Sørensen 

Niels Winther 
Asger Werngreen 

J. Wonsild
(WONSILD A SØN)

E. Krag Vrigsted

EDSVORNE (STATSAUTORISEREDE) VAREMÆGLERE

P. J. Bang
Mogens Broe
Peter M. Broe

Aage Christensen
H. R. Christoffersen

F. S. Eskildsen
J. C. Eskildsen 

(ESKILDSEN A SØN)

C. J. Falck
Viggo Fich

J. J. Henriksen
(JØRGEN HENRIKSEN A 

li. C. JØRGENSEN)

Georg Holm 
(ALFRED HOLM)

E. Houg 
(H. CHR. SØRENSEN A SØN)

Johs. Nielsen
M. W. Nielsen
Chr. Æ Olsen
Alfr. Pedersen

(JØRGEN M. BØRRESEN A T. BROE)

Georg Stage Petersen

Th. Petersen
(OTTESEN A MEYER) 

B. S. Poulsen
(O1TESEN A MEYÉR)

Æ Rønne-Lotz 
(JØRGEN M. BØRRESEN A T. BROE)

A. W. Simmelhag 
■SIMMELIIAG A HOLM) 

Aage Sørensen 
Frithiof Thejll 
J. W. Ulrich 
A. Zieseberg

EDSVORNE (STATSAUTORISEREDE) VEXELMÆGLERE

Axel Permin Fritz Esmark Olsen
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AALBORG______________________________________

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelcfon 40 »SØ BORG«

DANSKE SKIBSMÆGLERE
______________________________________ ESBJERG

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJ ERG 
Britisk Vice-Consul — Lloyds Agent

Telefon 56 S: 57 — Statstelf. 8. Tclegraniadr.: Brcinholt.

RECHNITZER, THOMSEN & CO.s eftf. 
/'Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 Telcgram*Adr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritsen« s 822

_______________ FAA BORG

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 ( 3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSM1THS«

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

___________________________________ FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old, . Scoct’s Code lOch Ed . Lombard Code

HOBRO

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist”

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEOR. "RØRHOLM, HOBRO”

HORSENS

Carl v> d- H u d e,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81 - 82.

ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING" - STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

WILH. CHR. BECH
Indeh. AAGE RASMUSSEN

HORSENS
Telefon 23—24 — 34 Telegram-Adresse:
Statstelefon 5 »BROKERBECH«

HANS OLESENS Eftf.
Indeh. BJØRN FINSEN

HORSENS
Telefon 45 — 2JM Telegram-Adresse:
Statstelefon 10 »OLESENS«

KALUNDBORG

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER 
BAN D HOLM

British Vicc*Consulate for Lolland«EaIstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.

NO. 4. ØO1. S C H U LTZ
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KJØGE_______________________________________

F. OHLSSON'S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KJØGE

ODENSE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
A6EHT FOR DER KJflBENHAVNSKE SB-ASSURANCEFOHENINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 06 1B11

KORSØH

P. JØRGENSEN & CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1 867

KORSØR

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS

Telegr.-Adr.: JØRGENSEN Telefon! 6 & 666
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Hassager"

MARIAGER RUDKØBING

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Ccmentccntralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: „Chartering Mariager" 

Post-Adresse: ..Cimbria” pr. Mariager

Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: ,,Skibsmægleren"

Telofoneri 169 -173

NAKSKOV______________________________________

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler 
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.-Adr.: „Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

NØRRESUNDBY

SAXKJØBING

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

DAMP- & SEJLSKIBSBEFRAGTNING 
SAXKJØBING

DANMARK

TELEFON Nr. 134 1302 TELEGRAM-ADR.: 
„SKIBSMÆGLEREN"

SKIVE

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram-Adr.: BACH

4A(Æ BHICIA<;
EDSVORES SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFOS TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN"

ODENEE SVENEBORG

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Lloyd's Agent

TELEFON : 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TEI.EGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

Tlf: 25, 133,262 
Stat 2.

Telegr.-Adr.: 
»Hude«.

FRIIS a FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask-Petersen, statsaut. 
H. C. Friis

TELEFON: 30 
(2 Ledninger) 

& 2330 ODENSE TELEGR.-ADR.: 
»FRIIS«

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram=Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

Tue Boe Code Privat: 1551
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR & MASKINFORRETNING

TOLDBODGADE 18
KJØBENHAVN K.

TELEFON CENTRAL ( *3779
1 15779 TELEGRAM »JANBY«

forhandler bl. a.:

K E H SLIPAPPARATER FOR REDNINGSBAADE 

samt
STYREMASKINER, LOSSESPIL, ANKERSPIL, FORHALINGSSPIL

fra

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIENGESELLSCHAFT, KIEL
DAMPMASKINER System HINDLEY for Drift af Dynamoer, Blæsere og Kompres
sorer fra

Messrs. ALFRED DODMAN & CO. LTD., RINGS LYNN
DUPLEXPUMPER, specielt CARGO OIL PUMPER 

fra

Messrs. HAYWARD-TYLER & CO. LTD., LONDON
SKIBS-BUNDFARVER og LASTEFARVER 

fra

Firmaet TH. HOEG, FARBENFABRIK, HAMBURG
METALPROPELLER

fra

THE MANGANESE BRONZE & BRASS COMPANY, LTD., 
LONDON

KOØJER og SKIBSVINDUER
fra

Messrs. JOHN ROBY LTD., RAINHILL NEAR LIVERPOOL
STAALLUGER OG HANGERKNIBERE 

fra

E. von TELL, GOTEBORG
JAN M. LYNGBY leverer desuden alle Arter af 
iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiliillililillllllllllllltllllinililllllllltlllllllliiillltlllllllirmniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuilililliilllllliilliue SKIBSHJÆLPEMASKINER 

KULSYRE-ILDSLUKNINGSANLÆG 
BRAND ALARMERINGSANLÆG 
OLIEFYRINGSANLÆG 
STAALPROPELLER
OLIEFILTRE 
FØDEVANDSFORVARMERE 
FØDEVANDSFILTRE 
EVAPORATORER
ARMATUR 
VENTILATORER etc

llllllllllllllllllllllllll lil ih ih?



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 1 TORSDAG 4. JANUAR 1940 47. Aargang

FRA AAR TIL AAR
FORAN 1940

San staar vi da paa Ta*rks)en li) el nyl og skæbne
svangert Aar, midt i en mørk og urolig Tid, og 
skal ønske hinanden glædeligt Nylaar. Vi gør det 

med en Følelse af Frygt for Fremtiden, der aldrig 
har tegnet sig usikrere end nu. I mange danske Hjem 
— del gælder især vore Sømænds Efterladte — har 
Sorgen holdt sil Indtog, i andre Hjem er Bekymrin
gen for Fremtiden del overvældende Indtryk, og del 
er ikke for meget sagt, at nogen umiddelbar Ghede 
og Feststemning kan man intet Steds linde. Krigen 
har allerede sat sine frygtelige og blodige Spor i vor 
Midte, og et Broderfolk er i Nod, mens det kæmper 
sin heltemodige Kamp for sin Bel lil al eksistere.

Den mærkeligste af alle Krige har først og frem
mest krævel sine Ofre blandt Søens Folk herhjemme 
som i andre neutrale, saavelsom krigsførende Lande. 
\ i har Lov at haabe, al del Aar, der nu kommer. 
Irods all vil medføre, al der sker saadanne Foran
dringer, at Verden igen kan komme i Lave. Som del 
i Øjeblikkel ser ud, er Faren for Kaos overhamgende. 
Ganske rigtigt hedder del i Pavens Budskab, al hele 
Europas, hele den vesterlandske Kullur Irues af Ud
ryddelse ved Underlrykkel.se af asiatiske Barbarer, og 
der skulde dog — alle andre Uoverensstemmelser til 
'I rods — være saa megen Jordbund for fælles Virke 
mellem alle Europas højtkulliverede Folk, al man 
skulde kunne enes om delle, at man ikke ønskede al 
udlevere vor gamle Verdensdel lil Barbariet og rent 
middelalderlige Tilstande.

Skal vor Verdensdel reddes fra Undergang er der 
kun det Haab at klynge sig lil, at Krigen snart maa 
høre op. I alle Folk er der el inderligt Ønske derom, 
og man maa derfor haabe, at de Kræfter maa faa 
Overtaget, som vil en Belfærdighedens Ordning for 
hele Europa, for de smaa som de store Lande.

Skibsfarten er ikke blot det Erhverv, der har lidt 
de største Tab af Menneskeliv og andre Værdier, del 
er ogsaa del Erhverv, der mest direkle er blevet be
rørt af den Tilstand, Europa befinder sig i. ^Navigarc 
necesse esh — hedder det, og del gælder ikke mindst 
for Danmark. Vi er sikre paa. al man fra alle Sider 
har Øjnene op for, hvilken Betydning Skibsfarts
erhvervet i disse Tider har for Landet i sin Helhed. 
Del er Skibene, der bringer Lasterne til Landet, men 
del er mere end del, del er Skibene, der indsejler Vær
dierne, den nødvendige Valuta. Et saa stort og sam
fundsgavnligt Arbejde udføres ikke af noget andel Er
hverv for Øjeblikkel.

Det er ikke, fordi vi ønsker Skibsfarlen sal paa en 
Piedestal, vi understreger delte. Vi gør del kun for 
samtidig at minde de lovgivende Myndigheder om. al 
der krteves tilbørlig Hensyntagen lil dette Erhverv, 
mens del udfører sin for hele Samfundels Trivsel nød
vendige Gerning. Skaller og andre Byrder maa for
deles saaledes, al ikke delle Erhverv rammes unødigt 
haardt. Lad Indtægterne have været betydelige gen
nem de store Fraglstigninger, saa er Udgifterne det 
saa sandelig ikke mindre, og naar man engang skal 
se paa Nettoudbyttet af disse farefulde Maaneder, maa- 
ske Aar, er del et stort Spørgsmaal, om der bliver 
noget tilbage, der skaber et Grundlag for en sund 
Videreførsel. Dog, endnu er det for tidligt al tale her

om, mens den livsfarlige Gerning øves. En Tak skal 
lyde lil den danske Sømand for den Indsats han har 
øvet og el Ønske om et godt og lykkeligt Nylaar, hvor 
han over sin fortjenstfulde Gerning i Samfundets Tje
neste, en Gerning som vi alle maa yde. ham vor Aner
kendelse for. Gid vi i del mindste i det nye Aar 
maatte blive forskaanel for nye Katastrofer, og gid 
vi maa blive forskaanel for al blive inddraget i de 
blodige Begivenheder, saaledes al vort gamle Land fril 
og uafhængigt maa kunne fortsætte sine tusindaarige 
Traditioner som det ældste frie Folk i Europa. Et 
godi og lykkebringende Nytaar!

»HANNE«

Vi skrev i sidste Uge, al inden Aarels Udgang hav
de 100 danske Sømænd mistet Livel under Kri
gen; Aaret skulde imidlertid ikke gaa lil Ende, uden 

al der fremkom nye Meddelelser om en dansk Skibs
ulykke, saa Tallet forøgedes yderligere. Denne Gang 
var del Damperen »Hanne , tilhørende Bederiet Otte 
.Skou, der allerede har mistet en Damper, nemlig 

Jytte .
Kun 2 at den 17 Mand sløre Besætning reddede 

Livel.
Bederiel har udsendt følgende officielle Meddelelse: 
Del er med dybeste Sorg og Medfølelse ined de 

omkoinnes Efterladte, at Rederiet Ove Skou maa give 
Meddelelse om. al S/S »Hanne" 'Torsdag den 28. De
cember er blevet minesprængt ud for Englands Øst
kyst. Af Skibels Besætning, der bestod af 17 Mand, 
formenes følgende omkommet:

Kaptajn L. I . Larsen, Kokkebakken, Troense.
Første Styrmand S. Nielsen Kallesen, Nordby, Fanø.
Anden Styrmand ,W. Michelsen, Vaag, Sudere, Fær

oerne.
Første Maskinmester J/. Jensen, Bredgade 3, Nexø.
Anden Maskinmester C. Bastland Jakobsen, Villavej 

Ulstrup.
Hovmester J. Holst, Finsensgade 33, Esbjerg.
Kok K. W os-næs, Kirkegade 12, Esbjerg.
Matros Frode Agerlund Petersen, Andaks ved Ka

lundborg.
Matros Poul Alfred Rossing, Brønshøjgaardsvej 7, 

København.
Letmatros V. Espersen, Grønning, Jebjerg.
Letmatros Kristoffer Sondergaard Jorgensen, Villa 

»Vera'-. Plantagevej, Vejen.
Jungmand Jac. Richard Tarby, Zinnsgade 7, Kø

benhavn.
Fyrbøder Stiend Aage Andersen, Sundholmsvej 6, 

København.
Fyrbøder Charles Hjalmar August Nielsen, Øhlen- 

schlagersgade 52, København.
Fyrbøder Hans Jens Peter Johansen, Sundeveds

gade 8, København.
Følgende lo opgives at virre reddede:
Matros .Viets Edvard Holmgren, Sverige, og Fyr

bøder Christoffer Elias Jensen, Store Kongensgade 
100 C, København.

En Meddelelse gaar ud paa, al »Hanne« er sunket ud 
for Nordostkysten af England efter al være stødt paa 
en Mine.

Videre hedder del i Telegrammet:
To Redningshunde gik ud for al bistaa Damperens 

Mandskab. Havet rundt omkring del Sled, hvor Mine
sprængningen var sket, var fyldt med Vragslumper, og 
man saa en af »Hanne«s Baade flyde med Bunden i 
Vejret.

Underlrykkel.se
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gerskib paa 11,500 Brutto Registertons og ca. 13,000 
HK. er det hidtil største ved skandinavisk Værft byg
gede Skib. Af Specialskibe er leveret 2 store Køle
skibe ined isolerede Lastrum for Kød- og Frugttrans- 
porl, saml et Specialskib med indbyggede Tanke for 
Vintransport, og 2 større Motorfærger.

Motorskibene er saa godt som alle forsynet med 
Diesel Motorer af Burmeister & Wains Type, og kun 
el enkelt Tankskib og 3 smaa Passagerskibe har Mo
torer af anden Type.

Dampskibene er forsynet med Spildedampturbine 
af Helsingør-Systemct.

Der har endvidere været en betydelig Produktion 
af Skibsdicselmotorer, som for Størstedelen er ind
byggede i de ved danske Værfter byggede Skibe, men 
der er ogsaa leveret flere Dieselmotoranlæg til uden
landske Værfter.

De danske Værfter har sidste Aar ligesom de nær
mest foregaaende Aar fortsat med en Forbedring og 
Modernisering af de beslaaende Værflsanlæg, saaledes 
at Værfterne i teknisk Henseende er vel udrustede og 
fuldt konkurrencedygtige paa Verdensmarkedet.

Fremskaffelsen af Staalmalerialer til Skibsværfter
ne som i de senere Aar har medført visse Vanskelig
heder for de skandinaviske Værfter, er i Aar indtil 
Krigens Begyndelse foregaaet paa en i det hele og 
store tilfredsstillende Maade. Fra dette Tidspunkt er 
store Vanskeligheder imidlertid indtraadt, dels med 
Hensyn til Leveringstiden og dels gennem svigtende 
Leveringsmuligheder fra de staalproducerende Lande 
i Europa som Følge af de begrænsede Malmtilførsler, 
det store Krigsbehov for Staal og de særlige Trans
portvanskeligheder.

Med Hensyn til Beskæftigelsen for de danske Værf
ter i del kommende Aar er Forholdene som Følge 

af Krigen vanskelige at overse. Vel liar Værfterne 
Kontrakter relativt lang Tid fremover, men Vanskelig
hederne ved at taa de kontraherede Materialer og Ud- 
ruslningsgenslande rettidigt leveret er betydelige og

Direktør H. I‘. Christensen.

influerer stærkt paa Gennemførelsen af Værfternes 
Byggeprogram.

Der er for Tiden en betydelig Interesse for Byg
ning af nye Skibe, men siden Krigens Begyndelse har 
der kun fundet ganske enkelte Kontraktafslutninger 
Sled, idet man først har maattel finde en for Værfter 
og Rederier tilfredsstillende Form for Kontrakter 
med Glideskala, som paa rimelig Maade sikrer begge 
Parters Interesse under de nuværende Krigsforhold.

MØRKT NYTAAR
I en dybt alvorlig, saglig og smuk Hedegorelse tager Forfatteren, Skibsmægler Vilhelm 

From Barlrumten Afsked med det triste gamle Aar. idet han belyser de Forhold. Skibs
farten har at kæmpe med.

Dette Aarsskifle er mørkt. Der er ingen Anled
ning til Festglæde; og Fortid og Fremtid, som 
ellers saa indgaaende kommenteres, naar el Aar løber 

ud, fortrænges af den monstrøse Nutid.
Efleraaret 1939 lignede de nærmeste Forgængere 

i Evne til at understrege, at der mellem Grupper af 
evropæiske Stater bestod Spændinger, der hvert givet 
Øjeblik kunde bringe Katastrofer til Verden. Men 
denne Gang fulgte Katastrofen Varslet i Hælene: Kri
gen kom. Og den vil et ukendt Antal Dage frem i 
Tiden tvinge Samfundene ind under sit Diktatur.

Vi er en neutral Nation. I vor fredelige Tilværelse 
staar Søfarten som en vigtig Næringsvej: som et 
Nøgleerhverv. Altsaa har vi neutralt og fredeligt at 
dyrke Sejladsen.

Dette gør vi under Vilkaar, der stiller Skibene paa 
lige Fod med et Vildt, som forsvarsløst jages af en 
Modpart med hurtigt førte, totalt virkende Vaaben 
— og som i de aktive Handlingers Mellemrum trues 
dødeligt af automatisk fungerende Helvedesmaskiner.

Men dersom Sejladsen glipper, er Landet i Nød. 
En væsentlig Indsknvnkning af Skibsfarten vil stran
gulere Næringslivet.

Sømænd og Skibe er en Livsbetingelse.
Vi har haft Sømænd fra Vikingetiden og aldrig 

siden savnet dem. Uden Besiddelse af Vovemod er 
en sund Nation utænkelig. Den Egenskab lever i 
Medgangslider som et Overskud af Livslyst, men i 
onde Dage vinder den yderligere Termin, fordi den 
da bliver identisk med selve Livsvillien.

Fartøjer har vi ogsaa ejet, saa længe Landet bar 
sil Navn. —

— De unænsomme Tilstande, Krigen byder os, 
nedsætter Sejladsens Ydedyglighed. Fordi Fartøjer 
og Besætninger udslettes. Fordi tvungne Ophold i 
Kontrolhavne og iøvrigt alle de Hensyn og Foran
staltninger, Situationens Art paalægger el Skib i Fart, 
gør Rejserne lange . — Det er klart, al saa sandt, 
som Sejlads og Landets Velfærd staar i intimt For
hold til hinanden, er det af lydelig Vigtighed nu at 
kunne raade over en Handelsllaadc, der er saa vel 
udbygget, som det overhovedet er tænkeligt.

Saa godt de kunde, har Rederne sørget derfor. Des
værre har de ikke haft Raadighed til al opretholde 
og udvide Flaaden saa godt de vilde.

Med en Mangel paa Forstaaelse, som endeløst kan 
drøftes ud fra alle Synspunkter, uden at Anstræn- 
gelserne bringer en plausibel Undskyldning for Da
gens Lys, har Statens Skattepolitik beskaaret de Mid
ler, hvis Opgave var al føre Flaaden å jour og lade 
den gro. Det var beklageligt, at Rederierne tik denne 
Heinsko at fole; men mere end beklageligt er, at 
Konsekvenserne bliver ekstra følelige i Tiden af i 
Dag, der kalder paa fuld Indsats.

En Aareladnings Berettigelse kan maaske diskute
res; men præges Aareladningen af noget, der synes 
at tangere Lysten til at se Blod, bliver Berettigelse 
et tomt Ord. Maatte hver ansvarlig Mand paa de 
Steder, hvor de paagældende vitale Forhold admini
streres, have Forstaaelse af, al Søfartens specielle og
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uundværlige Virksomhed for Landets Velfærd bør pla
cere Erhvervet saaledes indenfor den fælles Hushold
ning, at del ikke vantrives til Skade for Helheden.

Det er en Uting at docere Samfundssind og paa 
samme Tid bortlede Næringen fra et af Samfundets 
nyttige og sunde Organer. For saaledes er dansk 
Skibsfart: nyttig og sund. Dens Indsejlingspræslalio- 
ner er saa nyttige, at de er uundværlige for Landets 
Økonomi, og dens Sundhed er fuldt demonstreret igen
nem dens helt ud selvhjulpne Stilling, der uden Over
drivelse kan betegnes som mønsterværdig i inter
national Forstand.

Som dansk Bederivirksomhed blev stillet, her hjem
me og hist ude, hævdede den sin Position under el 
Arbejde, hvor faglig Indsigt og Instinkt, Uforknyt
hed og Adminislralionsevne var Vaabnene, der baade 
skulde afbøde de hjemlige Hip og bide i Konkur
rencen med de Skibe, hvis afvigende Nationaliteter 
pacede dem med økonomiske Fortrin. — Stor Skade 
og større Skam vilde del være, dersom de Fartøjer, 
der har hævdet sig overfor Omverdenen, skulde blive 
sat afgørende bag ud i Spillet af den Slat, hvis Flag 
de fører.

El rimeligt Udslag af del Forhold mellem Stal og 
Skibsfart, som saa længe har været ensidigt kræ
vende fra Statens Side, maalte blive en Lovgivning, 
der i sømmeligt Maal kvitterede for de indsejlede 
(joder med støttende og befordrende Tilkendegivelser 
overfor Erhvervets Selvhjulpenhed.

Tanken om al gøre den Krigsforljeneste, Skibsbe
sætningerne oppebærer, skattefri er aktuel. Det er 
ganske paa sin Plads. Naar man mindes Monumentet 
paa Langelinie, kan man kun have een Mening om 
den Sag. Landet slaar i Gæld til enhver af disse 
Mænd, der med Liv og Førlighed som Indsats yder 
os noget, hvis Værdi ligger i et Niveau, hvor Penge 
er en svigtende Maalestok.

Men Sømandens Indsats for os er betinget af de 
uundværlige Skibe.

Skibe, der skal planlægges, erhverves, dirigeres og 
administreres saaledes, al de bedst muligt opfylder 
deres Bestemmelse, maa være i Hænderne paa Folk, 
som under Ansvar og bærende den Risiko, der føl
ger med Beskæftigelsen, gennem Fartøjerne tjener 
deres Brød og opbygger deres Velfa;rd. Trænede Folk 
med faglige Kvaliteter og Forretningsmod. Altsaa 
Rederierne, som vi kender dem. Denne Generalstabs 
Ydedygtighed og Aarvaagenhed er Betingelse for, at 
Sejladsen bedst muligt begaar sig som Erhverv, bedst 
muligt udrustes som Arbejdsgiver og derigennem i 
fuldeslc Format bestaar som nationalt Aktiv.

Man kommer ikke udenom, at Modgang, der læg
ges paa Rederierne, kaster Reflekser over hele Er
hvervet. Ligesom et naturligt Hensyn til Skibsbesæt
ningerne rejste Tanken om Skattelempelse, saaledes 
burde et selvfølgeligt Hensyn til hele Erhvervet for
hindre yderligtgaaende Skattekrav overfor Rederier
ne. De Angreb, der allerede har været rettet imod 
Søfartens normale Trivsel, var Skridt i Retning af 
den nationale Indtjeningsevnes Reduktion. Skridt i 
Retning af Sygehus og Kirkegaard.

Undertiden kan man faa del Indtryk, at Beskat
ning foregaar ud fra en Ide om, at saa længe en Ting 
knager, skal den nok holde. En saadan Eksperimen- 
lering er naturligvis i Almindelighed usund, og den 
er ganske afgjort skadelig, naar det gælder et Er
hverv som Søfarten, som er saaledes placeret, al 
del skatlelcknisk burde sættes i en Klasse for sig. 
En Gang, inden det bliver for sent, skulde vi helst 
naa saa langt, at Principperne for Beskatning lededes 
af Indsigt i Objekternes virkelige Behov til Trivsel. 
Maalte Skibsfarten da komme i den første Sektion, 
der sikredes imod, at Skattepligten føles som en 
større eller mindre Lemlæstelse.

Skibsmægler Vilhelm From Beirtrumscn.

Skibsfartens Vel vilde lyde overbevisende som 
Punkt i et dansk Programs indledende Afsnit. I bed
ste Overensstemmelse med god national Økonomi og 
ikke uden Forbindelse med nationale Traditioner. —

Vi kan ikke tynge den Wægtskaal, der afvejer Mu
lighederne for Krig og Fred i Verden. Men vi burde 
kunne afveje vore Dispositioner saaledes, at der blev 
udvist Omhu overfor Samfundets bærende Struktur, 
hvor Skibsfarten er anbragt som nødvendig Bestand
del. Erhvervet har nok at bckamipe paa de ydre 
Fronter; lad der være Helle for det i Hjemmel.

Vi aner ikke, hvad Aarel, der kommer, vil bringe 
den danske Sejlads ud for. Voksende Fragter og 
voksende Omkostninger vil rimeligvis gøre Rederi
kontorerne til Kanaler for mange Penges Fordeling: 
men Avanceudsiglerne kan næppe underbygge nogen 
Optimisme. Og Kontorerne gaar ind i del nye Aar 
uden begrundet Formodning om snart at kunne skan
nes for den stadige, oprivende Afvenlen Bud om 
Mandskabs og Skibes truede Skæbner. Bag Rederne 
haaber hver dansk Mand og Kvinde indtrængende 
paa de onde Truslers og de onde Hændelsers snar
lige Ophor. I Aarsskiflel takker vi de Mænd, der 
til Skibsfartens uundværlige Opretholdelse yder deres 
Tjeneste til Søs, og vi sender Tankerne til deres 
Paarørende, som maa stride sig igennem Ventetiders 
Uvished. — De. der lier bringer deres Offer, maa 
vide, at del kunde ikke undværes.

Og vi bojer Hovedet for dem, der ikke kom tilbage. 
De gav alt. Ære virre deres Minde.

Millioner af Mennesker raaber Fredsbønnen til del 
nye Aar. Ingen ved noget om Tiden for Bonhorelsen. 
— Vi har kun al vente og imens opfylde de Pligter 
og bære de Byrder, Dagene paalægger os, idel vi gør 
■os klart, al Byrder faar man, for at man skal bære, 
men ikke for at man skal knækkes. Indstillet saa
ledes kæmper Finland sig fra 1939 over i 1940. Der 
maa være noget om, al hos del rigtige Menneske 
vokser Styrken med Byrden. Gid den Styrke, der 
har Underets Skær over sig, maa bære Finlands Folk 
igennem til den mindelige Afslutning.

Vilhelm From Bartrumxen.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS0 OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DAN M ARK Telegr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe Indtil 3500 Tons Ladeevne.
»2. » » » » 1000 » »

HERSKIND & WULFF
AMALIEGADE 41 . TELE. CENTRAL 8712

Mekanisk Kedelrensning og Rustbankning
H & W Olie - H & W Dæklak

»Rensolin«
Et kemisk Produkt til Opløsning af Stendannelser

BrU9Holzapfel's 
International 

Skibsfarve r 
til INDEN- OG UDENBORDS 

IMNSK ARIIEJItE

Øresundsvej lil. ^483. Københavl1 s-

Weiolin Skibsfarver
AAGE WEIHE

SKIBSFARVEFABRIK
TELEFON SØBORG 2308 

København-Søborg-Frihavnen

TOLDBOD VEJ 22 TELEFON 1403
KØBENHAVN W TELEGRAM-ADR«:

K. AMIANTE
G RUN DL AGT 1040

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS IUELSGADE S, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLE. 11491

HOVEDKONTOR• EFTER KONTORTID KALDES:
TLF. C. 3491 s. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

DlCKSl 
; marine I 
OILS 1

Hovedoplag for Danmark

Th. Møller
Nyhavn 45—47 

Telefon 387 
København

nnsKE lloyd
Holmens Kanal 42

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN"
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD 

Teleoram-Adr,: "Holmeild" 
Amallegade 36

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS* CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

VINKE 6 CO
Shipowners—Shipbrokers 

Agents of regular lines
Telegrams: aa Telephone:

Vinhxo RQTTERØAH £4880 (S lines)

Amsterdam — Zaandam — Antwerp
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* “DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING *

De nu overslaaede Helligdage medførte ganske na
turligt en Indskrænkning i Befragtningernes An
tal. Ralemæssigt set var Fragtmarkedet imidlertid 

meget stabilt, og i flere af de frie Trades var Ten
densen endogsaa meget stram, specielt for prompl 
Tonnages Vedkommende.

I de af den engelske og franske Regering kontrol
lerede Trades var Aktiviteten uforandret. Paa enkelte 
Markeder, f. Eks. River Plate var der Mangel paa 
Tonnage, og der blev tilbudt neutrale Skibe Raler, 
der laa væsentlig højere end de engelsk/franske Maxi- 
malraler. For neutral Regning søges der Tonnage fra 
Plate til $20.-/$21.- til Rotlerdam eller Antwerpen, 
hvilket er noget lavere end før Helligdagene. Til 
Skandinavien ligger de officielle Raler omkring $16.-/ 
$17.-.

Fra Østkysten af Nordamerika er der stadig stærk 
Efterspørgsel efter Tonnage saavel til Europa som 
til Østen. Paa Net Charter fra Norlhern Range er 
sluttet Tonnage til U.K. til 38c., og Scrapjcrn fra U.S. 
Atlantic til Japan kan stadig tage Tonnage til om
kring $14.- for Januar Lastning. I denne Trade søges 
der imidlertid ogsaa Februar Tonnage, hvilket kunde 
lyde paa, at Befragterne mener, at der relativt hur
tigt vil komme en ny amerikansk japansk Handels
traktat i Stand. Kul fra Hampton Roads til Sydame
rika er fast. For Losning Rosario er betalt $7.-.

Der er stadig Efterspørgsel efter Sukkerlonnage 
fra Vestindien til Europa. For Englands og Frank
rigs Vedkommende er Raterne jo fastlagt af Regerin
gerne. Til neutralt Irland indikeres $17.- for Januar 
og Februar Lastning, og til Holland/Belgien kan an
tagelig betales $22.-.

Pacifickyslinarkederne er i det store og hele ufor

andrede. Der er ikke megen disponibel Tonnage, men 
da der ogsaa er relativt faa Ordrer har der ikke væ
ret nogen Bevægelse i Ralerne. For Scrapjcrn indi
keres $11.50 ii $12.- til Japan. Lumber Raterne til 
Australien, Sydafrika og Nordkina er uforandrede.

Østens Markeder noterer fortsat en lang Række 
Ordrer til hjemgaaende Destinationer, men som gen
tagne Gange tidligere nævnt bryder i hvert Fald neu
trale Redere sig ikke lom at sende deres Skibe til 
Europa, og derved udsætte dem for Krigsfare. Suk
ker fra Philippinerne til U.S.N.H. noterer uforandret 
$10.50 å 11.-, og der cirkulerer desuden et stort An
tal Ordrer for Erls fra Philippinerne til Østkysten 
af Amerika. For disse sidste Laster noteres $9.50 med 
fri Losning. Ris fra Kohsichang og/eller Saigon indi
kerer $14.- til Vestindien. Sukker fra Java til Suez 
noteres i 55/-.

Om de europæiske Markeder er der ikke meget nyt 
at fortælle. For Kulfartens Vedkommende fra Eng
land til Danmark vil del være bekendt, at de mange 
Skibsforlis i den sidste Tid har medført, at Mandska
bet har forlangt og faact Krigslillægget sat op, og 
dette i Forbindelse ined en Forhøjelse af Assurance
præmien har foraarsaget en Stigning i Raterne for 
Kul og Koks fra England til Danmark, saaledes al 
disse nu ligger omkring Kr. 38.-/Kr. 40.-, afhængig 
af Størrelse.

Paa Timecharlermarkedet har der været ringe For
retning. For transatlantiske Rundture med Levering 
og Tilbagelevering U.S.N.H. indikeres omkring $7.- 
for 4000 Tonnere, neutral Fart.

I Vestindia Farten ligger Ralen uforandret omkring 
$3.- for 4000 Tonnere.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søfartens Bibliotek

Arbejdet med Organisationen af »Søfartens Bibliotek* 
er nu saa vidt fremme, al Udsendelsen af Bogskabe til 
Skibene er begyndt, og der er indtil nu udsendt ca. 30 
Skabe. Der er udsendt Udlaansreglcr og Opslag til Mes
serne i Skibene, og der kommer hver Dag Forespørgsler 
om nye Bogudsendelscr.

Samtidig har man udsendt Fundatsen, der lyder:

§ 1. Søfartens Bibliotek er en selvejende Institution 
stiftet af:

Dansk Dampskibsrederiforening, 
Danske Navigatørers Bibliotek, 
Marinens Skibsbibliotek, 
Maskinmestrenes Bibliotek, 
J. Lauritzens Skibsbiblioteker, 
Det Østasiatiske Kompagni og 
Sømandsbiblioteket for Danmark.

§ 2. Søfartens Biblioteks Formaal er at skafTc Besæt
ningerne i de danske Handelsskibe, Statens Skibe og stør
re søgaaende Fiskeskibe Adgang til Boglaan i Lighed med 
Landets øvrige Befolkning. Endvidere har Institutioner un
der Søværnet, Fyr- og Vagervæsencls Skibe, Skoleskibe, 
Ekspeditioner etc., danske Sømandshjem i Udlandet og 
lignende Institutioner, samt alle til den danske Søfart 
knyttede Personer, der er forhindret i at lnane Bøger fra 
Folkebibliotekerne, Adgang til at laane Bøger fra Sø
fartens Bibliotek.

Det samme gælder for de Personer, som hidtil har haft 
Adgang til Boglaan fra de under g 1 nævnte, tilsluttende 
Biblioteker.

§ 3. Sofartens Bibliotek skal virke som et Centralbi
bliotek, der ejer samtlige Bøger, Bogkasser eller Skabe.

Udlaanet til Skibene foregaar i Bogkasser eller Skabe.
Hver enkelt Bogkasse eller Skab betragtes som et lille 

Bibliotek under Centralbiblioteket.
Delte Underbibliotek ledes efter Centralbibliotekets Vej

ledning af en Bibliotekar om Bord i Skibet.
§ 5. Ved Sammensætning af Biblioteket tages der Hen

syn til, at Biblioteket kommer til al bestaa af følgende 
Litteratur:

a. Faglitteratur:
Dansk og udenlandsk Litteratur om Nautik, Sømands
skab, Skibsbygning, Maskinleknik, Sprog etc.

b. Oplysende Litteratur:
Geografi, Naturvidenskab, Historie, Sociologi, Rejsebe
skrivelser, Religion etc, samt anden oplysende, be
lærende Litteratur.

c. Underholdningslitteratur:
Dansk og udenlandsk Skønlitteratur.

§ G. Sofartens Biblioteks Hovedsæde er i København, 
og der kan oprettes Filialer eller Depoter i danske og 
udenlandske Havnebyer.

§ 7. Den øverste Myndighed er hos Bestyrelsen, der 
sammensættes af Repræsentanter for Stiftere og Søfarts
organisationer.

Desuden kan tiltræde en Delegeret fra Undervisnings
ministeriet og Marincminisleriet.

Bestyrelsen vælges for et Tidsrum af lo Aar, hvorefter 
de paagældende Foreninger og Institutioner udpeger Re
præsentanterne for de næste to Aar.

§ 8. Den administrative Ledelse udøves af Forretnings
udvalget under Ansvar overfor Bestyrelsen.

Forretningsudvalget bestaar af 3 Medlemmer, der væl
ges af Bestyrelsen blandt dennes Medlemmer.

Bestyrelsens Formand er født Formand for Forretnings
udvalget.

Forretningsudvalget vælger af sin Midte Bibliotekets 
Kasserer.

Forretningsudvalget fastsætter sin Forretningsgang og 
overvaager den daglige Ledelse af Biblioteket.

Forretningsudvalgets Medlemmer er ulønnede.
§ 9. Midler til Anskaffelse af Bøger ved Starten til

vejebringes ved Tilslutning af de bestaaende Skibsbi
blioteker, Tilskud fra Dansk Dampskibsrederiforening, Til
skud fra Staten samt frivillige Bidrag fra Søfarts-Inter
esserede.

Midlerne til den daglige Drift tilvejebringes ved Tilskud 
fra Dansk Dampskibsrederiforening, Tilskud fra Staten 
samt ved frivillige Bidrag fra Søfartsorganisationer og 
Søfarts-Interesserede.

9 10. Udlaanet om Bord i de enkelte Skibe bør ikke 
medføre Udgifter for Søfartens Bibliotek eller Rederne.
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§ 11. Med Undtagelse af den lil den daglige Drift nød
vendige Kassebeholdning anbringes Sofartens Biblioteks 
Midler saaledes, at der kræves Underskrift af Bestyrelsens 
Formand, eller i hans Fravær af Næstformanden, i For
ening med el Bestyrelsesmedlem for at faa Disposition 
over disse.

§ 12. I Tilfælde af Likvidation inden for 10 Aar efter 
Starten skal de tilsluttende Biblioteker have tilbageleveret 
de Bogsamlinger, som Sofartens Bibliotek har overtaget.

Bøgerne skal være i god Stand, idel der dog skal tages 
Hensyn lil den Forringelse, som Bogsamlingerne ved al
mindeligt Biblioteksbrug har lidt.

Den øvrige Bogsamling og Bibliotekets Midler gøres 
frugtbringende for kulturelle Opgaver lil Gavn for Besæt
ningerne i danske Skibe.

Firmaet Martin Carl
Firmaet Martin Carl meddeler, al Jorgen Carl, Søn af 

Eneindehaveren, Skibsreder Hans P. Carl, og tredie Gene
ration i det fædrene Firma, er meddelt Prokura i Forbin
delse med en af de hidtidige Prokurister, Knud Henriksen 
og Julius Christensen.

De norske Krigsrisikotillæg
Efter Forhandlinger, der har været ført mellem Reder

forbundet og Sømandsorganisationerne, er der blevet fore
taget en Ændring i Krigsrisikotillægel, hvorved delle for
højes til 200 pCl. for Besejling af finske og sovjetrussiske 
Havne saml Havne i de baltiske Farvande. Forhøjelsen 
medfører en Stigning i Tillægct fra 9 Kr. lil 18 Kr. pr. 
Dag, hvilket vil sige, al de paagældende Farvande erklæ
res for Krigszone.

Den britiske Tonnuges Tabsprocent
Det britiske Admiralitet meddeler:
Den forløbne Uge har været rolig. Der er ikke blevet 

sænket noget Skib ved dierkle Aktion fra Undervands- 
baade, og Fjendens Flyvere har ikke foretaget noget An
greb. Der blev i Ugens Lob sænket 6600 Tons britisk 'Ion- 
noge. I 16 Uger har del ugentlige Gennemsnit af britiske, 
allierede og neutrale Skibe, der er blevet sænket, været 
44,000 Tons. Det gennemsnitlige ugentlige Tab af britisk 
Tonnage har været 25,000 Tons. I samme Periode er den 
gennemsnitlige Tonnageforøgelse ved Nybygninger ligele- 
ledes 25,000 Tons. Siden Krigen begyndte, er 5568 Skibe 
blevet konvojerede og kun 12 af dem er tabt, hvilket be
tyder en Tabsprocent paa 0,2.

Hapag-Damper naact hjem
Hamburg-Amcrika Liniens 16,700 Tons store Motorskib 

»St. Louis« er forleden efter 7 Maaneders Fravær igen ind
løbet til Hjemhavnen. St. Louis« fores ar Kaptajn Gu
stav Schroeder.

Den tyske Lastdamper »Taeoma« skal interneres
Den lyske Handelsdamper »Taeoma« har taget den Be

slutning al lade sig internere af Uruguay saa længe Krigen 
varer. Kaptajnen havde faael Valget mellem at forlade de 
uruguanske Farvande eller underkaste sig Internering. Der 
var lo Udveje for ham. Han kunde enten forlade Farvan
dene, søge al undslippe de britiske Krigsskibe, der ventede 
udenfor La Plata-Flodens Munding, og saa stikke til Søs, 
eller han kunde sænke sit Skib udenfor Terriloriallorvan- 
dene. Man havde tidligere troet, at den 8,268 Tons store 
»Taeoma« vilde havde fulgt »Admiral Graf Spee«s Eks
empel.

Britisk Tankdamper minebeskadiget
Den britiske Tankdampcr »Sandelrino« (8,000 Tons) er 

blevet sal paa Grund efter at den var blevet beskadiget 
ved en Eksplosion, der formodentlig hidrørte fra en Mine. 
Besætningen paa 41 Mand er i god Behold. Nogle Bugscr- 
baade assisterede ved Grundsætningen. Man antager, al 
Ladningen i del store og hele er ubeskadiget.

Norsk Damper minesprængt
Fra Kopervik meddeles, at Damperen »Luna«, som til

horer Del bergenske Dampskibsselskab, er minespræng! i 
Nordsøen. Mandskabet bjergede sig i Bandene, og en Time 
senere kom Haugesund-Dampcren »Columbia« lil og tog 
Mandskabet ombord. 6 Timer senere blev de sal i Land 
i Kopervik. »Luna« var paa 1,400 Tons Dødvægt.

Importen fra England
For kort Tid siden meddelte det herværende britiske 

Konsulal, at Afgiften for Oprindelsescerlificater for Varer, 
der forlader Danmark med andre Lande end Storbritan
nien og Frankrig samt disses oversøiske Besiddelser som 
Maal, vilde blive ophævet fra og med den 27. December.

Nu foreligger Meddelelse om cn ny Lettelse, som sikkert 
vil blive modtaget med Tilfredshed. Konsulatets Takst for 
Godkendelse af Erklæringer vedrørende Bestemmelsesste
det, naar del drejer sig om Varer, der indføres fra Eng

land lil Danmark, har hidtil været 7 Kr. Denne vil fra 1. 
Januar blive nedsat lil 1 Kr. 10 Øre samtidig med at 
Deklarationerne gives en ny Form.

Med Hensyn til Oprindelsescertifikater meddeler Kon
sulatet, at der fremtidig skal indsendes 2 Kopier lil Kon
toret i København.

Tysk Damper løbet paa Grund
Madrid-Bladet »Ariba« meddeler, at den tyske Fragt

damper »Gliicksburg«, der er paa 2,680 Tons, og som er 
lobel paa Grund i Nærheden af San Lucar de Barrameda, 
blev jaget af el britisk Krigsskib. Den spanske Kanon- 
baad »Lauria« kom lil og gjorde det lyske Skib opmærk
som paa, al del befandt sig i spansk Territorialfarvand.

»Stanholme«s Forlis
Den britiske Damper »Stanholme«, 2473 Tons, er blevet 

sænket ved Englands Vestkyst af en Undervandsbaand uden 
Varsel. 11 Mand af Besætningen blev reddet, de 10 i saarel 
Tilstand, medens 14 Mand mistede Livet.

Størstedelen af Besætningen var nede under Dækket og 
fejrede Jul, da der pludselig fandt en frygtelig Eksplo
sion Sled, og Skibet begyndte straks at synke. 1. Maskin
mesters Kone var med om Bord. Hun blev reddet, men 
hendes Mand druknede, medens han hjalp hende med at 
komme i Sikkerhed, fortæller de Overlevende. Foruden 
de 10 saaredc, der alle reddedes, var der en Overlevende, 
der ikke var saaret.

Udkigsmanden fik for sent Øje paa Undervandsbaaden 
til at kunne slaa Alarm. En af de Reddede erklærer, al 
han saa lo Undervandsbaade.

— Vi fik intet Varsel og ikke Tid lil at sætte Rednings- 
baade i Vandel, oplyser han. Mandskabet sprang over 
Bord, og det lykkedes 11 af dem at komme op paa en 
lille Tømmerllaade, hvorfra de blev reddet af en Red
ningshund fra en norsk Damper, hvis Besætning havde 
hørt Eksplosionen og set Skibet synke.

Den engelske Kontrabande-Kontrol
Ministeriet for økonomisk Krigsførelse meddeler, at der 

den 26. Dec. var 48 neutrale Skibe paa de 3 Konlrolsta- 
Iioner, hvoraf 21 havde været der 5 Dage eller mindre.

Blandt Skibene var der 5 danske, hvoraf de 4 var ble
vet tilbageholdt under 5 Dage. I Ugen indtil 23. December 
havde Kontrabandekomiléen gennemgaaet Ladningerne i 
123 Skibe, der var ankommet efter den 16. December, og 
i 29 Skibe, der laa over fra den foregaaende Uge. Blandt 
de gennemgaaende Ladninger var Ladningerne i 10 danske 
Skibe.

Tankskibet »San Alberto«s Torpedering
Besætningen paa den 7397 Tons store Tankdamper »San 

Alberto«, der den 9. December uden Varsel var blevcn 
torpederet, fortæller, at Skibet blev skaaret midt over af 
den tyske Torpedo. Den forreste Del sank straks. Mand
skabet gik i 4 Baade og roede bort. Om Eftermiddagen 
skønnede Kaptajnen, at den agterste Del af Skibet ikke 
vilde synke, og han vendte da med to af Baadene tilbage 
lil denne Del. Mandskabet i de tre Baade blev senere 
frelst af en engelsk Torpedojager, mens Mændene i den 
fjerde reddedes af et andel Skib.

»Jægersborg«s Forlis
Rederiet C. K. Hansen meddeler Torsdag, al Liget af den 

unge Mand, der af en dansk Damper var indbragt lil Ho
bro sammen med en Flaade, oplaget i den vestlige Del af 
Nordsøen, er identificeret som Damperen »Jægersborg«s 
Maskinassistenl Otto Eivind Larsen, Søn af Førstelærer 
L. K. Larsen, Terslev Skole pr. Haslev.

Det er med dyb Sorg og Medfølelse med de Efterladte, 
at Rederiet heraf maa slutte, al Skibet og dels Besætning 
er forlist efter en ødelæggende Eksplosion.

Overlevende fra sænket britisk Trawler
De overlevende fra den britiske Trawler »Barbara Ro- 

berlson«, der blev sænket af en Undervandsbaand ud for 
Nordkyslcn af Skotland, er ankommet lil Flcelwood. El 
Medlem af Besætningen er omkommet. Resten blev reddet 
af et britisk Krigsskib, efter at de havde drevet om i en 
Redningsbaad i 12 Timer og var blevet set af en Flyve- 
baad.

Sørge-Højtideligheden for 61 danske Sømænd
Paa Aarets første Dag mindedes i Lutherkirken i Køben

havn 61 danske Sømænd fra fire danske Skibe, som i de 
sidste Uger er blevet Ofre for Søkrigen. Efterladte af 
de omkomne Mænd fra de forulykkede Dampere »Bogø«. 
»Jytte«, »Magnus« og »Scolia« samledes, og Skibenes Re
derier var ligeledes repræsenteret.

Længe før Højtideligheden skulde begynde, var Kirken 
fyldt. Efter to Salmer og Skrifllæsning indlededes Minde-
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gudstjenesten af den unge Sømnndspræst Pastor Eilschou- 
Holm, der udtalte:

— Den grusomme Krig paa Havet har alter berovet (il 
danske Sømænd fra fire Skibe Livet. Vi deler jeres — de 
eflerladtes — Sorg og vil saa gerne prøve paa al bære 
den sammen med jer. Vore Tanker gaar ud paa Nord
søen, og vi tænker paa dem, som stod os nær. Derude 
var ingen Kærlighed, ingen venlig Haand lil at sige det 
sidste Farvel, da Sømændene sank i Bølgerne. Men der
for er de ikke gleinle, og deres Kærlighed lil os lever. Og 
i denne Stund tænker vi paa Ordet: »Større Kærlighed har 
ingen kendt, end den, der sætter sil Liv lil for sine Venner.«

Sømandspræsten lalle smukt lil de efterladte. Der er i 
Dag, sagde han, Børn, der spørger efler Far. Hvad skal 
Mor svare? Børnene kan hun maaske gøre rolige, men for 
hende selv bliver det endeløse og angstfulde Timer. Og 
saa oplever hun den Dag, da hun i Stedet for at se den 
ventede kære faar Bud om, al han blev derude. Livstraa- 
den brast, mens de var paa Vagt og gjorde Tjeneste for 
os alle.

Pastor Eilschou-Holm læste Navnene paa de omkomne 
op og sluttede med el: Ære være de 61 Sømænds Minde 
iblandt os.

Saa sang Koncerlsangerinde Hertha Bjørvig om de tre 
Hjørnesten Troen, Haabel og Kærligheden og tilsidst lod 
den skønne Salme »Nærmere Gud til dig« og som Afslut
ning »Kongernes Konge«.

Engelsk Opgørelse over Handelsflaadens Tab under 
Krigen

I Anledning af den fra lysk Side offentliggjorte Stati
stik over Tabene af Handelsskibe siden Krigens Begyn
delse, ifølge hvilken de allierede og neutrale Tab skulde 
udgøre 279 Skibe med en samlet Tonnage af 1,029,635 
Tons og de tyske Tab 18 Skibe med en samlet Tonnage af 
128,689 Tons, erfarer Reuters Bureau i autoritative Kredse, 
at de indtil den 27. December indregistrerede allierede og 
neutrale Tab udgjorde 205 Skibe med en samlet Tonnage 
af 744,288 Tons. Heraf var de 111 Skibe britiske med 
en samlet Tonnage af 421,974 Tons, 12 var franske med 
en samlet Tonnage af 56,106 Tons, 1 Skib var polsk med 
en Tonnage af 14,294 Tons, og 81 Skibe var neutrale med 
en samlet Tonnage af 251,014 Tons. Der var i samine 
Tidsrum blevet sænket 23 lyske Skibe med en samlet Ton
nage af 139,641 Tons. Endvidere var der blevet beslag
lagt 20 lyske Skibe med en samlet Tonnage af 89,163 Tons.

Nye Bestyrelsesmedlemmer i Alfred Olsen & Co.
I Bestyrelsen for Alfred Olsen & Co., Akts, er Medlem 

af Selskabets Direktion, Ingeniør J. P. H. Ørs og Hr. B. F. 
Temp, begge København, og Hr. Alfred Berryman, Bel
gien, indlraadl, medens Direklør Bert. P. Newton. Pitts- 
lntrg, U. S. A., er udtraadl.

Trafiken gennem Panama-Kanalen
Antallet af Skibe, som passerede Panama-Kanalen i 1939, 

udgør 5,903. Aarel 1939 har saaledes været det bedste 
siden 1929. Af de Handelsskibe, der passerede Kanalen, 
tilhørte 25,6 pCl. De forenede Stater, 24 pCl. England, 6,1 
pCt. Japan og 3,6 pCt. Sverige. 40,7 pCl. tilhørte 15 andre 
Nationer. Kanalindtæglerne for Aaret anslaas li) 14,522,300 
Dollars.

Dampskibsselskabet af 1912
Dampskibsselskabet af 1912 afholdt forleden sin ekstra

ordinære Generalforsamling lil Behandling af Forslag fra 
Bestyrelsen om Ændringer i Vedtægterne samt Omflytning 
af Fonds.

Overretssagfører Slakemann dirigerede og forelagde paa 
Bestyrelsens Vegne Forslagene.

Vedtægternes Prgf. 22 ændres saaledes, al der, efter al 
Afskrivninger og Henlæggelser lil lovmæssig Reservefond 
har fundet Sled, af Resten af Overskudet foretages saa- 
dttnne Henlæggelser til Selskabets forskellige Fonds, som 
Bestyrelsen finder passende.

Vedtægternes Prgf. 23 1. og 2. Stk. angaaende Anven
delsen af Amortisations-Reserve- og Fornyelsesfonden saml 
Dispositionsfonden udgaar og erstattes af følgende Be
stemmelse: »Samtlige Selskabets og dels forskellige Fonds 

Midler kan anbringes i Skibe eller paa anden Maade efter 
Bestyrelsens Skøn«.

Vedrørende Selskabets Fonds foreslaas følgende Omflyt
ning: Saldoen paa Dispositionsfonden paa 31. Decbr. 1938 
5,426,049 Kr. 90 Øre overføres til en Fond, som belegnes 
som Reservefond I.

Differencen mellem Saldoen paa Amorlisations-Reserve- 
og Fornyelsesfonden pr. 31. Decbr. 1938 og de foretagne 
skattefrie Afskrivninger 3,037,597, Kr. 64 Øre overføres til 
en Reservefond, der belegnes som Reservefond II.

Amortisations-, Reserve- og Fornyelsesfond ændres lil 
»Afskrivningsfond« og bliver slaaende med en Saldo al' 
8,623,259 Kr. 14 Øre.

Man har — tilføjede Dirigenten — fundet det hensigts
mæssigt al overføre Dispositionsfonden som angivet, hvor
ved Udbyllcbestemmelserne, der aldrig har været benyttet, 
udgaar.

Differencen paa 3 Mili. Kr. mellem den direkte Afskriv
ning paa Skibene og Amortisations-Reserve- og Fornyelses
fonden har man paa samme Maade fundet del hensigts
mæssigt at overføre til en Reservefond II, idet den frem
tidige »Afskrivningsfond« bliver staaende uændret med en 
Saldo paa 8,6 Miil. Kr.

Generalforsamlingen vedtog enstemmigt samtlige Forslag 
uden Diskussion.

Kaptajn Salonionsen forlader D.F.D.S.
Med Aarets Udgang er Skibsinspeklor, Kaptajn E. H. 

Salonionsen fralraadt sin Stilling i D.F.D.S. efler al have 
været i Selskabets Tjeneste i over 42 Aar. Han blev født 
1874 paa Si. Croix, hvor hans Fader var Toldkontrollør, 
kom tidlig lil Søs med danske, lyske og engelske Sejl
skibe og blev i 1897 som 23-aarig Styrmand ansat i 
D.F.D.S. Skibsforer blev han i 1911.

Kaptajn Salomonscns Virksomhed som Skibsofficer og se
nere Skibsinspektør i D.F.D.S. har været præget af Flid. 
Dygtighed og Relsindighed og har indbragt ham Agtelse 
og Venskab fra de mange, han kom i Berøring med ’i og 
udenfor Selskabet.

Efter Kaptajn Salomonscns Fratræden er Kaptajn E. N. 
Erichsen ældste Skibsinspeklor i D.F.D.S.

De tyske Skibe
»Daily Telegraph«s Korrespondent i Buenos Aires skri

ver, at Meddelelser fra en Del sydamerikanske Havne gaar 
ud paa, al omkring 60 tyske Skibe, som søgte Ly, da 
Krigen brød ud, forbereder sig til al efterkomme en Ordre 
l’ra Berlin til at vende tilbage til Tyskland. I hollandsk 
Vestindien befinder der sig 16 saadanne Skibe, i Brasilien 
15, i Chile, Mexico og Peru 6 i hvert enkelt af Landene, 
i Argentina og Uruguay 4 i hvert af Landene, i Coslarica 
og Equador 3 i hvert af Landene og i Colombia 1.

Afsked
Den 1. Januar tog den kendte Færgemand Hans Pilc- 

gaard, Troense, sin Afsked fra Svendborg—Vindeby-Over
farten. Pilegaard har været ikke mindre end 36 Aar ved 
denne Overfart.

80 Aar
Fhv. Skibsfører II. Kroniann, Ærø, fyldte forleden 80 

Aar.
25 Aars Jubilæum

Havnefoged, Kaptajn P. Christiansen, København, havde 
Nylaarsdag været ansat i Københavns Havnevæsen i 25 
Aar.

Christiansen, der er 58 Aar gi., log 1904 Eksamen paa 
Navigationsskolen i Marstal. Han traadtc derefter ind i 
H. C. Christensens Rederi og sejlede et Par Aar som Styr
mand pna Sejlskibe i Sydamerika.

Dødsfald
En gammel Marslalsømand, fhv. Styrmand Frands Le- 

vinsen, er død i Marstal, 80 Aar gammel. Frands Levinsen, 
der havde sejlet over hele Verden, gik for at være endnu 
dygtigere end Meteorologerne. Han kunde forudsige Vej
ret, og som Regel passede det. Han havde flere Ejendom
meligheder, bl. a. havde han aldrig nogen Sinde givet et 
Menneske Haanden.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direklør: F, E. EGGE
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I II; ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 I’R. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Hedaktor: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HEINBERG saml paa alle Postkontorer

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark



... * 1 

; •> n • ’ •

Det forenede Dampskibs-Selskab
aktieselskab

Set, Annæ Plads 30 - Tlf. C. 6300 - København



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
56. åargang. København 4. Januar 1940. Nr. 1.

-Efterretninger for Søfarcndou omfatter Europa, Amerika, Afrika, .U/cni S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaarfiabonnement kan indtil Udg&ugen af Jnnuur Kvurtal tegnns paa alk* 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Rot til at faa tileondt de siden 1, Januar udgivno Numre, Efter 1. April 
knn der tegnes Kvnrtaleabonnpment til ou Pris nf 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til al fan tilsendt de Numro af »Efterrotningor 
for Søfarende*, der er udkommet siden det paagældondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarcts Udgang 
efter Meddelolse til del Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages. overgaa til Helaarsabonneinent. Enkelte Numre fans 
lor 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København li.

Længden angives fra Greenwiclt Meridian: naar Bredde- og Længdebestenimelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, stanr disse i Parentes, sanfremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Snit eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
1. Sniaalandsfarvandct. Grønsund. Miiiespærringsforaustaltuinger. Forbudt Om-

raado. Advarsel.
1) Fra den 5. d. M. Kl. 1200 er al Sejlads uden forudgaaende Sej lan visning paa 

Grund af Minespærringsforanstaltninger forbudt i Grønsund indenfor et Omraade, der 
begrænses mod Nord af Breddeparallellen gennem Borgsted Fvr (54° 54' 09" N. 12° 00' 
43" E.), mod Øst af Meridianen gennem Borgsted Fyr, mod Syd af Farvandets 1 in-Kurve 
og mod Vest, af Meridianen gennem Bar/iolms østligste Pynt.

2) Øst og Vest for det spærrede Omraade vil der være stationeret Vagtskibe, 
der fører et Varselssignal bestaaende af om Dagen 3 røde Kugler - om Natten 3 røde 
Lys vist lodret over hverandre.

3) Alle Skibe og Fartøjer, der ønsker at passere det spærrede Omraade, skal i 
god Tid forinden stoppe og afvente Vagtskibenes Sejlanvisning.

4) Skibe og Fartøjer, der søger at unddrage sig disse Bestemmelser, eller som 
ikke følger de givne Sejlanvisninger, udsætter sig for den alvorligste Fare samt for Anhol
delse af de i Farvandet stationerede danske Orlogs- og Vagtfartøjer.

2. Lille-Badt. Als Sund. Sønderborg Havn. Spærringsforanstaltninger.
Fra den 5. ds. vil der ved den S.-lige Indsejling til Sønderborg^TTavn blive eta

bleret en Net- og Kædespærring.
Spærringen udgaar fra et Punkt lidt S. for SønderboafSlot i IV.-lig Betaling til 

den modsatte Kyst-
Spærringen vil normalt kunne passeres af saavel N.- som S.-gaaende Skibe med 

indtil fi m Dybgaacnde.
Ih 'is Forholdene medfører Lukning, vil al Sejlads til Sønderborg Havn S. fra 

samt Gennemsejling af Spærringen N. fra være forbudt om Natten, medens Spærringen 
om Dagen (fra Solopgang til Solnedgang) vil kunne passeres, hvis Omstændighederne 
iøvrigt tillader det.
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Signaler for at Passage af Spærringen er forbudt:
om Dagen: 1 sort Kugle hejBt paa en Arm paa Sønderborg Forfyrs Pæl. 
om Natten: 1 rød og 1 grøn Lanterne vist vandret for hinanden fra en Arm paa 

Forfyrets Pæl, den røde Lanterne W.-ligst.
Samtidig er den røde Fyrlinie slukket.

Naar de nævnte Signaler ikke vises, kan Spærringen uhindret passeres af Skibe 
med indtil 6 m Dybgaaende.

Signaler for Skibe, som om Dagen ønsker Passage af Spærringen: 
En rund Genstand (f. Eks. en Kugle, en Pøs eller lignende)

hejst paa et iøjnefaldende Sted.
Ønskes der Gennemsejling af saavel Broen som Spærringen, skal Skibe vise 

Signal saavel for Aabning af Broen som af Spærringen, og for N. fra kommende Skibe 
giver Broen først Passagesignal, naar Spærringen er aabnet.

Ved Anløb af Sønderborg Havn mellem Broen og Spærringen giver Skibe kun 
Signal enten for Broens eller for Spærringens Aabning.

I Havnen beliggende Skibe, der ønsker at faa Spærringen aabnet, henvender sig 
herom til Havnemesteren. Lokale Fiskerfartøjer samt andre Smaafartøjer kan kun for
vente Spærringens Aabning, naar Passage kan ske gruppevis og efter nærmere Aftale med 
Havnemesteren.

A/S J. H. SCHULTZ TRYM '
KØBENHAVN
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+ DANSKE HAVNE +

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen en Dybde at 7,5—9,5 m. Ved Langellniekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 ni, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, I Gasværkshavnen 6,2 tn. Ved Enghave Brygge 6,6 m, 
ved Teglbolmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnsslden 6,6— 
7.5 m. Nord for Frihavnen Åndes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagcn + 10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartnjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfornodenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutøfartøjer og reparerende 
Fartnjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anleber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Sklbsfor- 
nodenbedcr, for Dykkerundereegelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dode, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vlnddrlvero samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
on allerrdo paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst. 
Bugsering: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 tli 
140 Kr., Bugserlng af Sejlskibe betaleB pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2.25—2.75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besorgeB LoBnlngog 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 168 m Længde. 
Fl.vdedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons. Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern- 
sklbsbyggerler. store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 1 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Loft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 8 faste Kraner tit Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
tli Loft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne-

ESBJERG

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forbavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; I den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Parlsladnlngsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1603 midlertidig fordoblet. Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. 
m*. Losning og Ladning foretages af Private efter taste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker Indtil 65.7 Meters Længde, 2 Flydeokker med 
indtil 3800 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træsklbsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepengo for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 16 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for maskindrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for maskindrevne Fartøjer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for re
parerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappe
grund«. FaBte Takster. Bugaerlng efter Aftale. Ballastpen- 
go 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I 
Havnen 1,50 A 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af SvItxerB Bjergnlngsdampere 
er stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Lofteevne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakbus. Moderne Skibsværft: 
Ophallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil 

116 m Længde; Kraner til 80 T. Lofteevne.

----------------------------HORSENS
Vanddybde i IndseJIlngsIobet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket. Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 26 Øre for bcnboldsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m>, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/> og 2‘/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

Dybder vad daglig Haj vanda: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,6 m 
og I Fyrllnlen 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Bluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavn 
7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m, i Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 tn. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrllnter. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtigbed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udonfor eller Indenfor Barren. — Bugsering ved 
D.F.D.B.s og Svltzer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og bøjest 800 Kr. Moderation 
for Tankbaade med Last. — Ballast- og Vandafgifter: Bal
lastafgift 4 Øre pr. Ton at Fartøjets fulde Nettodrægtlg- 
bed. Ballast 6 Kr. pr. Ton, Vand til Skibs- og Masklnbrug 
160 Øre pr. m*. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besørges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Lofteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionsbal lig
gende Uge ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddlnger for Far
tøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (6,6— 
7,6 m Vand). Bolværk indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
balve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornod. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods ikke benyttes; iovrlgt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 3,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
bele Havnen rundt, Kølbalingsplads, Ophallngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
IndseJIlngsIobet 6,8 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre tor Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartnjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vaod: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 —20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons I Inder
havnen. Kulkran I Yderbavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebeddlng, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingslebet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,3 m. Havnea tg.: Fartøjer forsynet med Maskin, 
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 30 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden vod Bugaerlng (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafglft 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug i Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang 8Ianger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
koatn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil

375 B.T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.
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FRA UGE TIL UGE
DANMARKS HANDELSFLAADES FRAGT

FART OG INDTÆGTER

Til Belysning af Handelsflaadens samlede Fragtfarl
i det forløbne Aar skal følgende anføres.

Den udelukkende ined Maskinkraft drevne Ton
nage for Last- og Passagerskibe under private Rede
rier inaalte ved Begyndelsen af 1939 1.087.000 Reg. T. 
br.; Flaaden blev i Aarets Løb forøget med 54.000 
Reg. T. bygget paa danske Værfter og med 9.000 Reg. 
T. hovedsagelig ikke-nybygget Tonnage, som indkøb
tes i Udlandet. Salgene til Udlandet androg 31.000 
Reg. T., som indbragte ca. 5 Mili. Kr., og ved Forlis 
er afgaact 29.000 Reg. T. Den samlede Tilgang an
drager derefter ca. 63.000 Reg. T. og Afgangen ca. 
60.000 Reg. T., saaledes at Flaaden ved Aarets Ud
gang var ca. 3.000 Reg. T. større end ved dets Begyn
delse. Angaaende Tonnagesalget til Udlandet inaa be
mærkes, at det som sædvanligt overvejende bestaar af 
helt eller omtrent udtjente Skibe.

Ligesom i de nærmest foregaaende Aar er der og
saa i 1939 kun bygget enkelte Sejlmotorskibe til Fragt
brug, medens der er indført et Antal gamle Fartøjer. 
Endvidere byggedes 45 Fiskerfartøjer til danske Ejere, 
og til Staten byggedes dels en Færge paa 2.942 Reg. 
T., dels et Lodsfartøj paa 84 Reg. T.

Til Belysning af Fragtfartens Forhold i 1939 an
føres nedenstaaende Oversigt over Fragtratetallet, op
lagt Tonnage og Tonnage i Fart.

Fragtratetallet, som efter en svag Nedgang i Aarets 
første Maaneder naaede sit Minimum, 122, i April, 
steg derefter langsomt i de følgende Maaneder indtil 
August, da det udgjorde 134. Efter Krigens Udbrud 
indtraadte der en pludselig og voldsom Opgang, til 
295 i September, 367 i Oktober, 375 i November og 
405 i December. Herved bør det dog tages i Betragt
ning, at de foreliggende Oplysninger om Fragtraterne 
efter Krigens Udbrud ikke er af samme Ensartethed 
og Sikkerhed som tidligere, og at det beregnede In
deks for de sidste Maaneder derfor kun med Tilnær
melse kan tages som Udtryk for Fraglniveauets Høj
de. Aarets Gennemsnit ligger herefter godt 60 pCt. 
højere end i 1938.

Oplægning af Tonnage

Januar ........

Fragtratetal 
1935=100

Tonnage1) 
1000 R. T. br.

i Fart1) 
1000 R. T. br

1939 
. 125

1938
137

1930
37

1938
22

1939
1.058

1938
1.022

Februar .... . 123 130 56 33 1.042 1.027
Marts ........... 123 126 46 45 1.051 1.017
April ............ 122 125 24 40 1.065 1.024
Maj .............. . 12« 123 10 47 1.086 1.019
Juni............... . 128 123 10 47 1.086 1.024
Juli .............. 120 123 8 63 1.089 1.001
August ........ . 134 125 7 57 1.089 1.007
September .. . 295 128 18 34 1.094 1.030
Oktober . . .. . 367 128 24 16 1.091 1.066
November . . . 375 127 24 13 1.073 1.068
December . . . 405 127 29 31 1.060 1.056

Gsntl.
Hele Aarel . 204 127 25 37 1.073 1.030

*) Ved Nlaancdcns Udgang.

Den i Oversigten anførte faktisk beskæftigede Ton
nagemængde pr. Maaned, som er beregnet paa Grund

lag aT den ved hver Maaneds Udgang eksisterende 
Tonnage med Fradrag af oplagte Skibe, var efter det 
anførte i Gennemsnit for hele Aaret 4 pCt. større 
end i 1938 (1.073.000 mod 1.030.000 Reg. T.).

Størrelsen af Handelsflaadens Fragtindtægt i 1939 
kan ganske skønsmæssigt anslaas i Forhold til det 
foregaaende Aar ved Hjælp af Fragtratelallet og Ton
nagen i Fart, men det vil fremgaa af det foran an
førte, al Beregningens Resultater i Aar maa gives med 
det største Forbehold. Efter de anførte Oplysninger 
er Fragtratetallet steget med godt 60 pCt. og Tonna
gen I Fart med godt 4 pCt. Efter en skønsmæssig Be
regning med Udgangspunkt heri og under Hensyn
tagen til Forsinkelser m. m. og til, at der ifølge ind
hentede Oplysninger gælder særlige Forhold for Rute
farten, kan det indtjente Fragtbeløb, der i 1938 ud
gjorde 277 Mili. Kr., maaske anslaas til at være hen
ved 400 Miil. Kr. i 1939. Disse Tal omfatter Damp
og Motorskibe i udenlandsk Fart. Sejlmotorskibe og 
Sejlskibe har antagelig indtjent el Par Mili. Kr. i uden
landsk Fragt. Fragten i indenrigs Fart kendes ikke, 
men det ses af de transporterede Godsmængder, at 
Smaaskibsfartens Beskæftigelse har været lidt større 
end i det foregaaende Aar.

DANMARKS HANDEL MED UDLANDET

Til Belysning af Samhandelsforholdet med de for
skellige Lande anføres nedenstaaende Oversigt over 
Maanedeme Januar-November 1938 og 1939, der vi

ser en betydelig Stigning i Omsætningen med Tysk
land, idet Indførselen fra dette Land er forøget med 
59 Mili. Kr., og Udførselen med 55 Mili. Kr. I For
hold til hele Indførselen udgør Tysklands Andel nu 
27 pCt. og i Forhold til Udførselen godt 23 pCt. Stig
ningen i Indførselen fra Tyskland skyldes især, at 
Jernimporten er forøget med 20 Mili. Kr. og Jern
varer, Maskiner og lignende Varer med el omtrent lige 
saa stort Beløb. Endvidere er Indførselen af Tekstil
varer steget en Del og del samme gælder Farvestoffer 
og Kemikalier, idel dog Gødningsstoffer er gaael 7 
Miil. Kr. tilbage. Tilbagegang har endvidere fundet 
Sted for Korn og Foderstoffer, men Indførselen af 
disse Varer fra Tyskland er ikke af større Betydning. 
Stigningen i Udførselen til Tyskland falder paa en 
lang Række Varer.

Indførselen fra Storbritannien er ogsaa steget, nem
lig med 11 Mili. Kr., hvorimod Udførselen er faldet 
med 28 Miil. Kr. Omsætningen med Storbritannien 
er dog stadig større end med noget andet Land, og 
den udgør ca. ’/s af hele Indførselen og over Halv
delen af Udførselen.

Stigningen i Indførselen fra Storbritannien skyldes 
især, at Kul- og Koksimporlen er forøget med 44 Mili. 
Kr., ligesom ogsaa Tekstilvarer er forøget en Del; 
naar den samlede Stigning ikke er blevet større end 
11 Mili. Kr., er Grunden navnlig, at der paa tre Punk
ter har fundet en betydelig Tilbagegang Sted, nemlig 
for Oliefrø m. v. (19 Miil. Kr.), Mineralske Olier (16 
Mili. Kr.) og Skibe (8 Mili. Kr.). Tilbagegangen i Ud
førselen til Storbritannien skyldes navnlig mindre Ud
førsel af Smør (27 Miil. Kr.) og Æg (5 Mili. Kr.). 
Desuden er Bygeksporten formindsket med 5 Miil. Kr. 
Sukkercksporten med 3 Miil. Kr., og flere andre Vare
grupper viser lignende Tilbagegang.

Omsætningen med de fleste øvrige Lande er af for
holdsvis mindre Betydning, og kun for Sveriges og
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U. S. A’s Vedkommende var Indførselens Værdi i de 
første 11 Maaneder af 1939 større end 100 Mili. Kr. 
nemlig henholdsvis 117 og 102 Miil. Kr. Dette betyder 
for Sveriges Vedkommende en Stigning paa 20 Mili. 
Kr., der især skyldes, at Indførselen af Træ er for
øget med 11 Mili. Kr. og af Papir med ca. 3 Mili. Kr.

Indførselen fra U. S. A. er derimod gaaet 16 Miil. 
Kr. tilbage, hvilket skyldes, at Kornimporten fra dette 
Land er formindsket med 33 Miil. Kr. og Foderstof
importen med 8 Miil. Kr., medens Indførselen af 
Brædselsolier til Gengæld er steget med 12 Mili. Kr. 
og en Række andre Varer ogsaa opviser ret betyde
lige Stigninger.

For de fleste øvrige Lande er Indførsels værdien 
saa lille, at selv ret stærke procentvise Forskydnin
ger i Almindelighed ikke er af større Betydning. Næv
nes kan det dog, at Indførselen fra U. S. S. R. er gnaet 
tilbage fra 21 Mili. Kr. til 12 Mili. Kr., væsentligst 
som Følge af mindre Indkøb af Foderstoffer og Kom, 
og at Indførselen fra Frankrig er steget med 8 Miil. 
Kr., især pan Grund af større Import af Foderstoffer 
og Jern.

For Udførselens Vedkommende er Tallene til andre 
Lande end Storbritannien og Tyskland i det store og 
hele af forholdsvis underordnet Størrelse, idet de 
nævnte Lande tilsammen aftager over 75 pCt. af de 
udførte Varer. Medens Udførselen til de to Hoved
aftagere i overvejende Grad bestaar af Landbrugs
varer, er Størstedelen af Udførselen til de fleste andre 
Lande Industrivarer o. 1., og de Svingninger, der fra 
Aar til Aar foregaar i Udførselen til disse Lande, kan 
som oftest henføres til Afsætning af Skibe og Maskin- 
anlæg eller lignende Varer i større Enheder. Dette er 
saaledes i 1939 Tilfældet for Norges Vedkommende, 
idet 10 Miil. Kr. af en samlet Stigning paa 14 Miil. 
kan henføres til Gruppen Transportmidler, og det gæl
der ogsaa Stigningen i Udførselen til Polen og Danzig, 
Holland og U. S. A. samt Nedgangen i Udførselen til 
Frankrig, Rumænien og Chile.
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Saaledes som de økonomiske Betingelser formede 
sig for det danske Samfund i det forløbne Aar, er 
de vanskelige at karakterisere, hedder det i Statistiske 

Efterretninger. Dette skyldes ikke blot, at Krigens 
Udbrud naturligvis paa mange Omraader maatte med
føre andre Tilstande end i Aarets første otte Maa
neder, men det skyldes navnlig, at to af de tungest 
vejende Ændringer, nemlig Forskydninger i Betalings
forholdet overfor Udlandet og den udskudte Indførsel 
af Landbrugets Raavarer, først i den kommende Tid 
fuldt ud vil komme til at vise deres Virkninger.

Som det nemlig fremgaar af de forskellige Over
sigter, medførte ganske vist de nævnte Forskydninger 
i Kreditvilkaarene ved Indførsel fra Udlandet, at Kra
vene om fremmed Valuta voksede stærkt, medens paa 
den anden Side Indførselen af Korn og Foderstoffer 
i Aarets sidste fire Maaneder laa betydeligt under de 
sædvanlige og for Produktionens Opretholdelse i den 
kommende Tid nødvendige Mængder. De Merbeløb i 
fremmed Valuta, der er medgaaet til hurtigere Betaling 
end normalt eller til Forudbetaling, skulde i nogen 
Grad have modvirket til Forbedring af Kapitalbalan
cen overfor Udlandet, naar denne opgøres ved Aarets 
Udgang, og desuden lette Kravene om Valuta, hvis 
mere normale Betalingsvilkaar senere maatte kunne 
opnaas. Men hvorledes dette Forhold kommer til at 
veje overfor- Indførselen af Korn- og Foderstoffer, 
afhænger naturligvis af, hvor store Mængder af disse 
Varer, det bliver muligt at faa hjemført, og af den 
kommende Prisudvikling.

løvrigt har Pengemarkedet i det forløbne Aar for

uden af Stramningen i Valutasituationen været præget 
af det stærkt forøgede Seddelomløb. En Del af Sed
lerne maa antages at være hengemt og vender vel 
efterhaanden tilbage til Pengeinstituteme, og prishæ
vende Virkninger af den forøgede Seddelmængde maa 
derfor antages at være tilsvarende begrænset. Des
uden er Seddelforøgelsen betinget af større Udlaan 
fra Nationalbanken, der saaledes, efterhaanden som 
Forholdene tillader det, vil kunne trække Sedlerne ind 
igen. Men det indebærer naturligvis altid en Mulig
hed for forøgede eller fremskyndede Køb, naar Ind
skyderne i en urolig Tid trækker paa Konti, der i væ
sentligt Omfang har Formuekarakter, eller naar Ejere 
af Værdipapirer realiserer disse.

Prisstigningen har i de sidste Maaneder af 1939 
været af betydeligt Omfang, saaledes som det her i 
Landet, hvor indførte Varer direkte og indirekte ud
gør en meget stor Del af Forbruget, uundgaaeligt maa 
blive Tilfældet, naar saa stor Risiko og saa stærkt 
stigende Omkostninger knytter sig til Tilførselen ude
fra, som Tilfældet har været. Egentlig Varemangel 
synes de anførte Oplysninger ikke at give Udtryk for, 
og Prisstigningen i Detailhandelen er da overvejende 
begrundet i de højere Engrospriser, som Prisstignin
gen ude og de højere Tilførselsomkostninger betinger, 
og desuden i Købernes mindre Paapasselighed over
for Prisen paa Varer, de er ivrige efter at sikre sig. 
Allerede indtraadte Stigninger i mange Forretnings
folks, Funktionærers og Arbejderes Lønninger bidra
ger naturligvis til at styrke Efterspørgselen.

Baade Handelens og Industriens erhvervsmæssige 
Betingelser har i Efteraarsmaanederne været præget af 
de her nævnte Forhold, og Omsætningen og Produk
tionen har derfor ogsaa paa flere Omraader været 
stigende, selv om der paa enkelte Omraader, navnlig 
indenfor Industrien, har været en betydelig Tilbage
gang, fremkaldt af Tilførselsvanskeligheder for Raa
varer (Olieindustrien) eller Restriktioner (Benzinord
ningens Virkning paa Automobilindustrien m. v.). Som 
Helhed var Beskæftigelsen ved Aarets Udgang dog lidt 
højere end for et Aar siden.

For Landbrugserhvervets Vedkommende maatte det 
Fald i £’s internationale Værdi, der indtraadte ved 
Krigsudbrudet, medføre en Forringelse af Forholdene, 
naar de engelske Maksimalprisfaslsættelser umulig
gjorde en tilsvarende Forhøjelse af de forædlede 
Landbrugsvarers Salgspriser, og naar Priserne paa 
Raavarerne samtidig steg i betydelig Omfang.

Fiskeriet har med de farefulde Forhold paa Havet 
og Prisstigning paa en Række Driftsmidler haft van
skelige Forhold, men efter midlertidige Standsninger 
har Erhvervet dog nogenlunde kunnet opretholdes, 
og Udbyttet synes ikke at have været ringere end i
1938.

For Skibsfarten maatte Krigsudbrudet medføre svæ
re Forstyrrelser, ikke blot ved Tabene af Menneske
liv og af Tonnage, men ogsaa igennem de vanskelige 
Dispositioner, som Fragtraternes Ændringer og de 
stadig skiftende Besejlingsmuligheder medførte. Der 
har været en betydelig Stigning i Bruttoindtægten af 
Fragtfarten paa Udlandet, selv om Stigningen ligger 
væsentligt under, hvad Opgangen i Fragtraterne di
rekte angiver, fordi en Del af Flaadcn ikke kan ud
nytte det frie Markeds Rater, hvis den gaar i Rute
fart eller har været bundet til løbende Kontrakter, og 
fordi Sejladsen tager længere Tid end sædvanlig. Her
til kommer naturligvis, naar man vil vurdere Netto
indtægten, at alle Omkostninger er steget stærkt.

I øvrigt afhænger ikke alene Skibsfartens, men og
saa i stort Omfang hele det øvrige Samfunds øko
nomiske Tilværelse af, at Transporterne over Havel 
til og fra Danmark i videst muligt Omfang oprethol
des.
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AFMØNSTRING PAA GRUND AF KRIGS
FAREN

orges Rederforbund bringer et Afsnit af en Tale, 
som Lederen af Norsk Sjømannsforbund, Ing- 

uall O. Haugen har holdt i Sømandsforbundets Oslo 
Afdeling. Det hedder saaledes:

Vore Organisationer og vore Medlemmer har stort 
set mestret Krigssituationen godt. Men lad mig sætte 
Fingeren paa en Del Forhold, som ikke burde fore
komme paa norske Skibe.

Da Krigen brød ud, forelaa der øjeblikkelig Krav 
fra Mandskaberne paa en Række Skibe om Afmøn
string paa Grund af Krigsfaren. De henviste til Pa
ragraf 36 i Sømandsloven, som giver Ret til Afmøn
string uden forudgaaende Opsigelse og uanset Kon- 
traktvilkaar, naar der foreligger Fare for Opbringelse 
af krigsførende Magt eller Mulighed for Krigsfare af 
anden Art. Vi er de første til at indrømme den selv
følgelige Ret alle Søfolk har til at afmønstre efter 
§ 36, naar Betingelserne er til Stede, og Begrundelsen 
er den, at man ikke vil tage den Risiko, som det er at 
sejle i Krigstid. Men denne Beskyttelsesparagraf er 
ikke kommet ind i Loven for at udnyttes som Spring
bræt for Krav som ligger udenfor Loven og Tarif
aftaler.

Det kan diskuteres, oin hvor der er Krigsfare og 
hvor ikke. Skællet mellem Krigsfare som betinger 
Afmønstring i Henhold til § 36, er vistnok ikke stort 
og maa bestemmes af de faktiske Kendsgerninger, som 
foreligger i hvert enkelt Tilfælde. Det forekommer 
mig, at mange Søfolk overser dette enkle Forhold, 
naar de fremsætter Krav om Afmønstring i de fjer
neste Farvande.

Krav om Afmønstring er rejst af Mandskaber i 
Curacao, San Francisco, Calcutta, Singapore, Yoko- 
hama, Cape Town o. s. v. Dels skulde Skibene til 
krigsførende, dels til neutrale Lande. Praktisk talt 
alle skulde gennem Krigszoner eller Zoner med Mine
spærringer. Med Verdenskrigen i frisk Erindring 
skønner jeg godt, at mange kviede sig ved at gaa ud. 
Men jeg kan heller ikke fri mig for, at mange hand
lede uden Tanke for Fremtiden.

For det første har den Sømand, som mønstrer af 
efter § 36 ikke videre Krav overfor Rederiet. Hvis 
Myndighederne paa det Sted, han afmønslres, for
langer, at Sømanden straks skal rejse ud af Landet, 
maa han selv bekoste Rejsen videre. Og ikke blot 
det. Den Rejse maa gaa gennem krigsførende Lan
de, eller med Skibe som passerer Krigszonerne. For
skellen er blot den, at han rejser som Passager for 
egen Regning, for egen opsparet Hyre og uden Ret
tighed til Erstatning hverken for sig selv eller sine 
Paarørende i Tilfælde af, at noget skulde hænde Ski
bet. Han rejser med som Passager i Modsætning til 
det Mandskab, som tilhører Skibet. Dette har gjort, 
at Forbundet bestemt har tilraadet Medlemmerne at 
rejse med Skibet til en Havn, hvor Udgifterne til 
Hjemrejsen kan blive mindst mulige og Sikkerheden 
størst mulig. Desværre har man ikke altid fulgt vort 
Raad. Hele Besætninger har ladet sig afmønstre i 
Yokohama og andre Steder og følgende sker: De maa 
selv bekoste Hjemrejsen til Norge — ofte gaar der 
ca. 1000 Kr. dertil — og som Passagerer maa de 
tage den samme Risiko over Havene som de havde 
med deres eget Skib, og med færre Rettigheder om 
Ulykke indtræffer under Rejsen.

Men vore Betænkeligheder gaar længere. Naar en 
norsk Besætning afmønstrer, skaffer Skibets Fører 
sig nyt Mandskab uanset Nationalitet. Hvis et norsk 
Mandskab gaar i Land i det fjerne Østen, i Indien, 
Afrika, Sydamerika, den meksikanske Golf eller Spa
nien, saa bliver Skibet ikke liggende. Skibsføreren 
skaffer sig nyt Mandskab — sort eller gult eller brunt. 
Og hvad saa? Ofte kan saadant Mandskab ikke gaa 

fra Borde, før det efter Maaneders Farter kommer 
tilbage til den samme Havn. Oftere er det saadan, 
at det ikke vil gaa fra Borde, fordi norske Skibe giver 
bedre Arbejdsmuligheder end de fleste andre. Ud
lændinge som kommer om Bord i vor Handelsflaade 
har en Tendens til at blive der længe. For hvert 
saadant Skib med udenlandsk Mandskab er en norsk 
Besætning arbejdsløs i Maaneder, ja maaske Aar ud 
i Fremtiden.

Jeg ved ogsaa, hvad jeg taler om, naar jeg siger, al 
alt for mange Søfolk, som gaar i Land i de Havne, 
jeg nævnte, gaar en Fremtid i Møde, som uden Over
drivelse kan betegnes som en personlig Tragedie for 
dem. Vi kender alle Livet i mange af disse Havne
byer. Der skal god Ryg til at taale det. Det er en 
Vennetjeneste, vi gør, naar vi beder vore Kammerater 
betænke sig to Gange, før de gaar i Land i nogen af 
de oversøiske Havne. Vi har ogsaa set Eksempler paa, 
at Søfolk, som har afmønstret efter § 36, har paa
mønstret igen blot faa Dage efter — og slet ikke paa 
bedre Betingelser. Bjørnen kan suge paa Labben; Sø
folk har sværere ved det.

Til Slut i Sømandslovens § 36 er en Beskyttelses
bestemmelse, som skal bruges, naar der er virkelig 
Fare paa Færde i de Farvande, Skibet skal navigere i. 
Den skal ikke benyttes sqm Paaskud for at komme fri 
af Skibet, fordi man ikke kan lide Skibsføreren eller 
andre Overordnede, og den skal heller ikke bruges 
som Springbrædt for højere Hyre. Efter norsk Lov 
kan ingen uden Straf bryde en indgaaet Aftale. Det 
gælder for den enkelte som for en Organisation. En 
Tarifaftale er ligesaa bindende som en hvilkensom- 
helst anden Kontrakt. Det er i lige høj Grad forbudt 
for Enkeltpersoner som for Organisationer at gaa til 
Aktion for nye Lønvilkaar i en Tarifperiode. Naar 
vi vil forbedre vore Lønninger og Arbejdsvilkaar, saa 
skal det ske paa ærlig og redelig Vis gennem vore fag
lige Organisationer og ikke ved, at vi dækker os bag 
Sømandslovens § 36.

Spørgsmaal om Forbedring af Lønningerne er sta
dig under Drøftelse indenfor Fagorganisationerne. Vi 
er klar over, at Prisstigningen er sat ind, og at den 
sandsynligvis vil fortsætte. Af al Kraft vil Fagorgani
sationerne derfor søge at hæve Lønningerne i Takt 
med Prisstigningen. Det siger sig selv, at Norsk Sjø- 
mandsforbund vil følge den samme Linie som de øv
rige fagorganiserede Arbejdere her slaar ind paa. Del 
kan tilføjes, at del er gjort.

BOMBARDEMENTET AF 
»IVAN KONDRUP« OG »FEDDY«

I Følge Meddelelse fra London er to danske Skibe,
Reder Aage Vollmonds Skib S/S »Feddy« og Del 

danske Kulkompagnis S/S »Ivan Kondrup« Tirsdag 
Eftermiddag mellem Kl. 16 og 17 blevet angrebet af 
tyske Flyvemaskiner udfor Englands Kyst. »Feddy« 
blev skudt i Brand, og een Mand af Besætningen, 2. 
Maskinmester Johan Heinrich Clemmensen, kaldet 
Jensen, blev dræbt af en Bombe.

Hele det øvrige Mandskab er reddet.
Der er endnu Brand i »Feddy«, der ligger for An

ker 2 Sømil fra Kysten.

Af »Ivan Kondrup«s Mandskab cr foreløbig følgende 
bragt i Land:

Maskinmester Overgaard, Hovmester Dahm, Fyrbøder 
Lange, Fyrbøder Rasmussen, Matros Petersen, Matros 
Nielsen, Messedreng Lund.

Endvidere Matros Dam, Matros Jespersen og Fyrbøder 
Rasmussen, der er raml af cl Chok, men alle befinder sig 
godt.

Fyrbøder Mellgaard er kommet til Skade og befinder 
sig paa et Hospital. Der foreligger intet oplyst om hans 
Tilstand.

Del menes, al Resien af Officerer og Besætning er om 
Bord i god Behold.
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Tre andre danske Skibe, der befandt sig Nærheden af 
de to angrebne Skibe, er endnu paa Stedet for at hjælpe.

Anden Maskinmester fra »Feddy«, den 33-aarige Johan 
Heinrich Clemmensen, kaldet Jensen, der blev dræbt af 
en Bombe under Flyverangrebet, blev som Lig ført i Land 
i Redningsbaaden fra »Feddy«.

Damperen »Feddy« var i Ballast paa Vej til den en
gelske Østkyst for al hente Kullast hjem.

»Feddy« var det første Skib, der blev angrebet af Fly
verne. Der blev nedkastet 15 til 20 Bomber, en af dem 
ramte midtskibs og satte Skibet i Brand.

Om Angrebet paa »Ivan Kondrup« oplyser en af de 
Folk, der i Aftes kom i Land paa den engelske Kyst, at 
der blev nedkastet mange Bomber over Skibet. En af 
Bomberne ramte Maskinrummet, saa el Damprør blev 
sprængt.

Det lader dog til, at begge Skibe kan reddes, selvom 
■ Feddy« er stærkt medtaget.

Alle nærmere Omstændigheder ved Begivenheden 
er, mens disse Linier skrives, endnu ikke opklarede, 
men saa meget kan dog siges, at det maa synes ufat
teligt, at danske Skibe, der gaar i deres lovlige Ærin
de, skulde kunne blive udsat for en saadan Behand
ling som den, de har været Genstand for.

ENGLANDS REGERING REKVIRERER

Det engelske Skibsfartsministerium har udsendt en 
Erklæring, hvori det bl. a. hedder:

Den 4. Januar har Skibsfartsminister John Gilmour 
meddelt Repræsentanter for Skibsfartskammeret og 
Dampskibsejer-Foreningen i Liverpool, der er interes
seret i regelmæssige Passager- og Fragtlinier, at han 
har besluttet at anvende Rekvisitionspolitiken paa alle 
Skibe, der er indregistrerede i Det forenede Kongerige 
og dets Kolonier, og som deltager i Dybtvandsliniesej- 
ladsen, fra den Dag, da de afslutter deres forste Los
ning i en Havn i Del forenede Kongerige efter at Pla
nen er traadt i Kraft. Planen vil ikke blive anvendt 
med Hensyn til Skibe, der er indregistrerede i Kron- 
landene, Indien eller Birma.

Gilmour har med en Delegation ført Drøftelser an- 
gaaende den nøjagtige Dato, paa hvilken den nævnte 
Plan skal bringes til en almindelig Anvendelse. Han 
har derefter besluttet, at der efter den 1. Februar skal 
fastsættes Datoer for Skibe, der sejler paa andre 
Havne end paa Havne i Det forenede Kongerige.

Skibsfartsselskaberne skal blive ved med at admini

strere deres Skibe, men de vil være underkastet de 
Instrukser med Hensyn til den Fragt, Skibene skal 
medføre, og deres Sejlruter, som Ministeren anser for 
nødvendig at give. Selskaberne skal tilstille Skibs
fartsministeren Opgørelser over Indtægter, Udgifter og 
Tab paa Rejser, der betragtes som udført for Regerin
gens Regning. Tilbagetrækning af Skibe fra deres nu
værende Ruter vil blive fremskyndet, naar dette er 
nødvendigt for at finde Tonnage for mere paatrængen
de nationale Opgaver.

NORGES HANDELSFLAADE I 1939

Norges Handelsflaade er til Trods for Krigsforlis 
i Aaret 1939 blevet fornyet med 106.000 Brutto
løns og er nu paa 4.765.000 B.R.T. Af nybygget Ton

nage kom til 327.000 Bruttotons og 660.000 Brutto- 
tons (1.000.000 Tons d.w.) er under Bygning og be
stilt. 25 Skibe paa tilsammen 63.444 Tons B.R.T. er 
krigsforlist.

I Norge er der bygget 30 Skibe paa ialt 30.268 B.R.T. 
mod 30 paa 39.800 B.R.T. i 1938. For norsk Regning 
i Udlandet er bygget 297.000 Tons (i 1938 var Tallet 
245.000 Tons.) Der blev indkøbt af ældre Tonnage 
38.000 Tons, i 1938, 85.000 Tons. Af gammel Tonnage 
blev der solgt 161.000 Tons mod 134.000 Tons i 
1938.

Antallet af Totalforlis er paa 44 paa ialt 84.388 
Tons, heraf er 25 paa 63.444 Tons krigsforlist.

Derefter er Nettotilgangen til ( + ) og Afgangen fra 
(4-) Handclsflaaden i 1939.

Skibe Tons
Motorskibe .......... . . . . + 31 + 192.839

(i 1938) ........... . . . . + 50 + 244.393
Dampskibe .......... .. .. 49 86.509

(i 1938) ........... . . . . 12 29.938
Ialt i 1939 .......... . . . . 18 4- 106.330

(i 1938) .......... .... + 39 + 214.714

I Norge er for Tiden under Bygning og bestilt for 
norsk Regning 55 Fartøjer paa 102.320 Tons Brutto 
(hertil kommer 14.790 Tons for udenlandsk Regning) 
og for norsk Regning i Udlandet 75 Fartøjer paa 
557.170 Tons. De tilsvarende Tal for 1. Januar 1939 
var for norsk Regning i Udlandet 660.000 Tons og i 
Norge 60.440 Tons Brutto.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Sejladsen paa England

De engelske Skibsfarlsniyndighcder har udsendt føl
gende:

“In order to avoid inconvenience and delay to shipping 
His Majesty’s ( overnmenl give nolice that entry of for- 
eign vessels from westward into Downs may without fur- 
ther warning bo limiled to those which (a) have their 
cargo fully covcred by navicerts. (b) have already obtained 
clearanccs at an Allied port or conlraband control base.

“Contraband control bases for vessels enlering English 
channel in an easlcrly direction are at Falinouth and Wey- 
inouth and all foreign vessels are rcquested in their own 
inlerests lo call at one ol these, preferably at Falmouth 
Tor necessary clcarance through Downs”.

Nye Regler for Brug af Radioen lil Vands 
og i Luften

Fra 7. Januar er en Række nye Bestemmelser ved
rørende Brugen af Radiostationer i Skibe og Luftfartøjer 
traadt i Kraft. Bestemmelserne, der er el Led i Danmarks 
Neulralitetsforanslaltninger, gaar ud paa at begrænse Bru
gen af Radiostationernes Virksomhed til Vands og i Luf
ten. Det hedder i de nye Regler bl. a., at Radiostationer 
om Bord i Skibe, danske eller fremmede, eller i Luftfar
tøjer, der befinder sig paa eller over dansk Territorium, 
kun maa korrespondere med danske Radiostationer under 
Statens Drift, herfra dog undtagen Nød- og Sikkerheds
tjeneste. Offentlig Korrespondance over danske Luftfarts
stationer er forbudt. Radiotelefonstationer maa ikke be
nyttes til Telefonsamtaler med Abonnenter i Land over 
danske Kyststalioner.

Ved Ophold i dansk Havn skal Myndighederne forsegle 
Radiostationerne i Skibe eller sætte Senderne ud af Funk
tion. For den indenrigske Trafik vil der dog blive dispen
seret fra disse Bestemmelser.

Det paalægges i den nye Bekendtgørelse, at der i Skibene 
skal træffes Foranstaltninger lil, at Udsendelserne fra de 
danske Radiofonistationer kan aflyttes under Mørkelæg
ning, Luftværnstilstand eller Mobilisering. Ogsaa Skibe, 
der ligger lil Ankers uden for Havn paa dansk Territo
rium, er del forbudt al anvende deres Sendere.

Bekendtgørelsen forbyder fuldstændig Brug af Skibs
senderen til andre Forhold end Skibets egen Tjeneste. For 
danske Skibe gælder denne Bestemmelse ogsaa udenfor 
dansk Territorium. Kun i meget presserende Tilfælde og 
paa Kaptajnens Ansvar maa der føres privat Korrespon
dance. Overtrædelser af Bekendtgørelsen straffes efter 
Straffelovens Paragraf 104.

Den svenske Fraglindex
Svenska Handelsbankens Fragtindeks for December vi

ser omtrent samme Stigning som fra Oktober til Novem
ber, ca. 5 pCt. af Tallet for den Maaned, der gik forud for 
Krigsudbrudel. For August var Indekslallet 125 og for De
cember 531.

Kulfragterne er steget med 4 pCt., Kornfragterne er kun 
gaaet ubetydeligt op, og Træmassefragterne viser en Stig
ning paa 12—13 pCt., skønt de var nedadgaaendc mod 
Maanedens Slutning. Del er iøvrigt de Fragtrater, der laa 
forholdsvis lavest i August, som i de sidste fire Maane
der er steget mest, saaledes nt de i December udgør over 
600 pCt. af August-Niveauet.
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Aktiviteten paa Fragtmarkedet har været tilfreds
stillende i den forløbne Uge, og der cirkulerer et 
stort Antal Ordrer, som det er vanskeligt for Købmæn

dene at skaffe Tonnage for.
De engelsk/fransk regeringskontrollerede Markeder 

var uforandrede.
Fra River Plate sluttedes Tonnage til $20.50 til 

Antwerpen eller Rotterdam, hvilket er noget lavere 
end sidste Afslutning. Fra Buenos Aires til Danmark 
betaltes $20.— for en norsk Damper, hvilket kan gen
tages.

Fra Østkysten af Nordamerika er der stadig god Ef
terspørgsel efter Tonnage. Paa net charter sluttedes 
til 32 c. til Liverpool eller Havre, og lignende Forret
ning sluttedes fra Golfen lil 38 c. Der søges stadig 
Tonnage for Scrap for Januar/Februar Lastning fra 
Northern range til Japan til $14.—, og fra New York 
til Vladivoslock indikeres $17.— for general cargo 
paa net charter. Kul fra Hampton roads til Sydame
rika er uforandret.

Der er stadig god Efterspørgsel efter Tonnage for 
Sukker fra Vestindien til europæiske Destinationer. 
Til Marseille indikeres $17.— og til Genoa $15.50, 
hvorimod Antwerpen eller Rotterdam kan betale om
kring $20.—.

Pacifickyst Markederne viser ikke støre Udsving. 
Der er stadig Scrapjernslaster til Japan, for hvilke 
der betales omkring $11.50 å $12.— og for heavy 
grain fra Vancouver til Vladivoslock indikeres $12.—. 
For Lumber fra Pacifickysten til Sydafrika bydes

$110,00 lumpsum paa f.i.o. Basis for 450,000 cbft. 
bale Baad.

Paa Østens Markeder cirkulerer stadig el stort An
tal Ordrer, men det kniber med at faa den neutrale 
Tonnage til at interessere sig for disse Forretninger, 
som for største Delens Vedkommende er til europæi
ske Destinationer. For Soyabønner fra Dalny lil Skan
dinavien ligger Raterne omkring 120/-. Ris fra Saigon 
til Vestindien har betalt $19.— for en lille Baad, og 
for Ris fra Kohsichang til Peru indikeres 513.—. For 
Sukker fra Java til Suez er sluttet neutral Tonnage 
til 55/-, og fra Madraskysten til Antwerpen eller Rot
terdam skal der være betalt 140/- for Linsæd/Kerner.

De europæiske Markeder er nærmest uforandrede. 
Efterspørgslen efter Kul og Koks fra England til 
Skandinavien er stadig stærk, men Rederierne har 
store Vanskeligheder med at skafle Mandskab til Baa- 
dene. Raterne er for dansk Tonnages Vedkommende 
uforandrede omkring Kr. 38—/Kr. 40.—.

Timechartermarkedet viser stadig god Efterspørg
sel efter Tonnage, men de forskellige Regeringsre
striktioner lægger en Dæmper paa Aktiviteten, idet det 
er overordentlig vanskeligt for de forskellige Redere 
at faa Lov til at slutte deres Skibe paa Timecharter. 
Raterne er i det store og hele uforandrede, d. v. s. om
kring $7.— for transatlantiske Rundture med Le
vering og Tilbagelevering U.S.N.H. I Vestindia Far
ten indikeres omkring $3.50 for moderne 4,000 Ton- 
nere.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søforhør angaaende »Jytteas Forlis

Ved Sø- og Handelsretten afholdtes forleden Søforhør 
ang. »Jytte«s Forlis. Der var mødt 6 af de 8 overlevende, 
Kaptajn A. Andersen fra Rønne, Styrmand Kronsell, Kok 
Espersen, Neksø, Matros Dahl Christensen, Faare, en 
svenskfødt Matros Bengtsson og en finsk Fyrbøder Karho. 
Retspræsident Hvidt ledede Retsmødet. Kaptajnen oplyste, 
at »Jytte« var fulgtes over Nordsøen med Korsordamperen 
»Advance«. »Jytte« havde Ordre lil at holde sig i Korsør- 
damperens Kølvand. Ved 2,30-Tiden om Morgenen indtraf 
Eksplosionen. Man kan ikke med Sikkerhed afgøre, om 
der var Tale om Torpedo eller Mine. Skibet gik ned pna 
ganske forsvindende kort Tid. Kaptajnen opholdt sig i Be
stiklukafet. Han forsøgte at komme ud paa Dækket, men 
blev slynget tilbage og huskede derefter intet, før han fandt 
sig selv i Vandet. Der er tidligere i England givet Forkla
ringer, og disse blev nu lagt som Grund. Der var ogsaa 
fremsendt en Skrivelse fra Somændenes Forbund. En Ma
tros, der tidligere havde været paa »Jytte«, udtalte, al 
Redningsflaaden havde været surret fast og manglede Lys
bøje. Kaptajnen nægtede dette.

Styrmanden forklarede, at han havde Vagt og var paa 
Broen, da Eksplosionen fandt Sled. »Jytte« laa lige efter 
Korsørbaaden, hvis Baglanterne var i Sigte. Der var in
gen andre Skibe i Sigte. Styrmanden sprang straks ned 
paa Dækket og kaldte paa saa mange af Besætningen, han 
kunde overkomme. Efter at være kommet i Vandet red
dede han sig paa Redningsflaaden. Der skete nu en ny 
Eksplosion. Flere raabte om Hjælp, men man kunde ingen 
se. Redningsmateriellet var i mønsterværdig Orden. Han 
hævdede, at Redningsflaaden ikke havde været surret. Der 
havde ingen Lysbøje været paa den. Matros Christensen 
havde haft Frivagt og var gaaet til Køjs. Det var, sagde 
han, umuligt for ham al forklare, hvordan han var blevet 
reddet.

Matros Bengtsson forklarede, al han havde staaet til 
Rors og havde overholdt Ordren om at styre lige efter 
»Advance»s Agterlanterne. Han var sprunget ned og havde 
purret de sovende, inden han sprang over Bord. Han 
mente, at Eksplosionen skyldtes en Mine.

Det oplystes under Forhøret, at Bestemmelsen om Lys
bøje først er gældende fra 1. Januar, altsaa ikke paa det 
Tidspunkt, da »Jytte gik ned.

Styrmand Boutrups Jordefærd
Som det vil erindres, fandt man paa en Redningsflaade 

en overlevende Matros og Liget af Styrmand Boutrup fra 
D. F. D. S.’s Damper »Magnus« flydende i Nordsøen. Liget 
bragtes til England og er nu ført hjem til Danmark.

Forleden begravedes Styrmand Boutrup fra Marstal 
Kirke. Kirken var smukt pyntet, og der var sendt en 
Mængde Kranse til Baaren, deriblandt mange signerede, 
bl. a. fra D. F. D. S., Dansk Slyrmandsforening, Styr
mandsforeningen i Ærøskøbing og Marstal.

Efter Salmen »Nærmere Gud til dig« talte Pastor Otto 
Abilz meget smukt over Afdøde.

Vi staar, sagde Præsten, over for noget, som viser os, 
at vi er i Livets Vold. En ung, kæk Sømand har mistet 
Livet. Som altid, naar vi staar over for noget, vi ikke 
magter, rykker vi tættere sammen. Vi vil tænke paa, at 
han stod sammen med en hel Række Mænd, som vilde 
gøre deres Pligt for Danmark. Der er ikke noget, der 
knuger et Menneske, som naar han møder noget, der er 
fejgt og usselt. Vi maa lænke paa, at ogsaa vi har en 
Plads at udfylde.

Ved Graven udtalte en Repræsentant for D. F. D. S. nogle 
smukke Mindeord om afdøde.

Skoleskibet »Danmarkas Hjemrejse udsat
Statsskoleskibet »Danmark«s Bestyrelse meddeler, at 

Skoleskibets Togt i Aar er forlænget med en Maaned. Un
der almindelige Forhold plejer Skoleskibet »Danmark« ef
ter afsluttet Vintertogt al vende hjem i Slutningen af 
Marts. I Aar kan Skibet altsaa først ventes hjem i Slut
ningen af April, hvis det ikke i Mellemtiden besluttes yder
ligere at forlænge Togtet.

Svensk Damper skudt i Brand af en U-Baad i 
Botten-Havet

Sveabolagets Damper »Fenris« blev omkring Kl. 13 Fre
dag skudt i Brand af en ukendt U-Baad ca. 2 Sømil Nord
øst for Sydøstbottens Fyrskib i Norra Kvarken. Besæt
ningen reddedes om Bord paa Fyrskibet. De er alle uskadt.

»Fenris« var paa Rejse mellem Holmsund og Stockholm. 
Det svenske Udenrigsministerium meddeler: Da Dam

peren »Fenris« er blevet skudt i Brand i Nærheden af
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Umcå, har det svenske Gesandtskab, i Moskva i Anledning 
af, at russiske Undervandsbaade tidligere er rapporteret i 
Bottenhavet, faaet Anmodning om hos Sovjetregeringen at 
fremsætte en Henstilling om hurtig Undersøgelse.

»Fenris«s Besætning erklærer, at U-Baaden var russisk.

Svensk Damper minespræng!
Damperen! »Lars Magnus Trozelli« af Norrkoping stødte 

i sidste Uge udfor Englands Østkyst mod en Mine og sank. 
Af den 22 Mand store Besætning er Størsteparten reddet 
af en norsk Damper, medens man ikke ved, om den øv
rige Del af Besætningen er blevcn reddet.

Damperen »Ask' af Bergen er kommet ind til Bergen 
ined 15 Mand af Besætningen. De fleste af dem var saarede 
og inaatte indlægges paa Sygehuset.

Ifølge et senere til Rederiet indløbet Telegram er de 15 
Mand af Besætningen, som blev landsat i Bergen af en 
norsk Damper, først taget om Bord paa en engelsk Jager 
fra en Redningsflaade. De savnede 7 Mand frygtes at være 
gaaet til Bunds med Fartøjet. Det er ikke med Sikkerhed 
konstateret, om Damperen er løbet mod en Mine eller er 
blevet torpederet. Blandt de Savnede er Kokken Poul Ed- 
vin Andersen, født 1902 i København.

Norsk Tankskib bestilt ved svensk Værft
Rederiet Hilmar Reksten i Bergen har kontraheret med 

svensk Værft om en Tankbaad paa ca. 13,000 Tons dw.

Mæglerfirmaet Herman C. Boye & Co.
Skibsreder E. B. Kromann har som Medindehaver af og 

Kompagnon i MæglerPirmaet Herman C. Boye & Co. op
taget sin Søn, Skibsreder H. A. B. Kromann.

Norske Skibssalg
R. S. Platon A/S, Oslo, meddeler følgende norske Skibs

salg fra December Maaned.
m.t. »Credo*, ca. 7210 Tons d.w., bygget 1916, survey 

1936, solgt til norske Købere.
m.s. »Matros*, ca. 6690 Tons d.w„ bygget 1915, survey 

1936, solgt til udenlandske Købere.
s.s. »Befta«, ca. 2400 Tons d.w., bygget 1935, survey 

1939, solgt til norske Købere.
s.s. »Gu/haupc, ca. 2200 Tons d.w., bygget 1910, survey

1938, solgt til norske Købere.
s.s. »Breidablik*, ca. 1760 Tons d.w., bygget 1910, survey 

1936, solgt til udenlandske Købere.
s.s. »Actiu», 585 Tons d.w., bygget 1903, survey 1936, 

solgt til norske Købere.
Endvidere solgtes følgende Skibe, paa hvilke Navne ikke 

maa opgives:
Tankskib, ca. 12,000 Tons d.w.. ca. 10 Aar gammelt til 

norske Købere.
Tankskib, ca. 8000 Tons d.w., ca. 15 Anr gammelt til 

udenlandske Købere.
Damper, ca. 3000 Tons d.w.. ca. 20 Aar gammel til nor

ske Købere.
Damper, ca. 1800 Tons d.w., ca. 15 Aar gammel til nor

ske Købere.
Damper, ca. 1300 Tons d.w., ca. 20 Aar gammel til uden- 

ladske Købere.
Siden Aarsskiftct er solgt:
m.s. »Torborg I*, ca. 600 Tons d.w., bygget 1921, survey

1939, solgt til norske Købere og et Dampskib, ca. 9000 
Tons d.w., ca. 30 Aar gi., solgt til Udlandet.

Aarbog for den danske Fiskerflaade 1940
Fiskeridirektoratet har paa Iver C. Weilbach & Co’s 

Forlag udgivet 47. Aargang af »Aarbog for den danske Fi
skerflaade 1940«.

I Fiskeriaarbogen, der er eneste officielle Haandbog for 
Fiskere, findes optaget de vigtigste Love og Bestemmelser 
vedrørende Fiskeri og Sejlads, de vigtigste Fyr i danske 
Farvande m. fl. Steder, Fartøjsfortegnelse, Bekendtgø
relse om Radioanlæg og Radiotjeneste i Skibe til Betryg
gelse af Sikkerheden paa Søen, Fortegnelse over Radio
fyr paa Jyllands Vestkyst og i den sydlige Del af Nord
søen, Fortegnelse over radiotelefoniske Vejrrapporter etc., 
Fortegnelse over Radiostationer, Morsetegn for Radiofyr 
paa Jyllands Vestkyst m. fl. Steder, forskellige Havneregle
menter, Uddrag af Lov om Forsikring mod Følger af Ulyk
kestilfælde og andre Oplysninger af Værdi: saasom Alma
nak, Nautiske Tabeller, Omsælningstabeller for Maal og 
Vægt, Fiskeristatistik, Livredning, Jagttabel m. m. m.

Bogladeprisen er 2 Kr. 50 indbunden.
Bogen fremtræder i det sædvanlige, smukke Udstyr og 

vil sikkert faa den samme velvillige Modtagelse og finde 
samme betydelige Udbredelse som i tidligere Aar, nøjagtig, 
let at gaa til og fornuftigt redigeret, som den er.

Hongkongs Havn spærret
Havnen i Hongkong har været spærret i nogle Dage for 

al Skibsfart. Myndighederne forklarer denne Anordning 
som en Forsvarsforholdsregel, der er fremkaldt ved Alarm
meldinger fra Udeposter.

Falsterbo-Kanalen giver Beskæftigelse til 400 Mand 
Bygningen af Kanalen gennem Falsterbotangen kommer 

til at give Beskæftigelse til 400 Mand, og Arbejdet skal sæt
tes i Gang samtidig paa to Steder. Landevejstrafikken over 
Kanalen skal provisorisk overføres af en Trækfærge, som 
senere skal nfløscs af en moderne Klapbro.

Argentina protesterer mod Mineudlægningen
Den argentinske Regering har overrakt Englands, Frank

rigs og Tysklands Ambassadører et Memorandum, hvori 
der protesteres mod krigsførende Magters Udlægning af 
Miner udenfor deres egne Territorialfarvande.

Beslaglagt tysk Tankdamper
Den tyske Tankdamper »Pauline Friederich«, som ved 

Krigens Begyndelse søgte Tilflugt i Boston, er blevet be
slaglagt af de amerikanske Myndigheder som Følge af et 
af en af Skibets tidligere Officerer indgivet Krav om Ud
betaling af et Løntilgodehavende paa 98 Dollars 60 Cents. 
Damperen medfører en Olieladning til en Værdi af en Mil
lion Dollars.

De reddede fra »Cabo San Antonio«
De reddede fra den spanske Damper »San Antonio 

Cabo« er midlertidigt indkvarteret ombord i en Handels
damper i Dakar. Kaptajnen paa den spanske Damper ud
talte, at Ilden opstod i Køkkenet og bredte sig meget 
hurtigt.

Amerikanske Skibe opbringes til britisk Kontrol
De britiske Kontrabande-Myndigheder har givet Ordre til 

at holde den amerikanske Atlanterhavsdamper »Manhat- 
lan« tilbage, naar Skibet ankommer til Gibrnltar. Skibet 
vil blive undersøgt for Kontrabande.

»Manhaltan«, der er paa Vej til Genua, afgik fra New 
York den 30. Decbr.

Den amerikanske Damper »Mormacsun« er i Torsdags, 
paa Rejse til Bergen, blevet opbragt af Englænderne og 
tvunget til at gaa ind til Kirkwall.

Da amerikanske Skibe paa Grund af Neutralitetsloven 
ikke maa anløbe krigsførende Nationers Havne, har den 
amerikanske Regering givet sin Ambassadør i London In
struks om straks at sætte sig i Forbindelse med »Mormac- 
sun«s Kaptajn for at faa en nøjagtig Fremstilling af Sa
gen.

Et enestaaende Jubilæum
Kongens Bryghus kunde 2. Januar fejre et Jubilæum, 

som vist intet andet dansk Industriforetagende kan opvise 
Magen til: gennem 200 Aar har Bryghuset været Leveran
dør til den danske Marine. Den 2. Januar 1740 afsluttedes 
der mellem Kongens Bryghus, som dengang blev drevet af 
»Kjøbenhavns Bryggerlaug«, og »Søe-Etatens General Com- 
missariat« en Kontrakt om Leverancer af 01 til den kgl. 
danske Marine, og siden har denne Forretningsforbindelse 
bestaaet, omend den selvfølgelig har undergaaet visse Æn
dringer — fremkaldt af de skiftende Tider og Udviklingen.

Forbindelsen mellem Kongens Bryghus og den danske 
Flaade er imidlertid ældre end denne Kontrakt Den 
har eksisteret, saa længe Kongens Bryghus har bestaaet, 
og man kan føre Bryghusets Historie helt tilbage til Chri
stopher af Bayerns Tid, da denne i 1443 flyttede Hofbold- 
ningen til København. Med Sikkerhed kan Bryghusets 
Eksistens fastslaas i 1454, da det Pindes omtalt i en 
Inventarieliste. Dengang var det Kongens private Ejen
dom. Herfra leveredes alt 01.

Saadan var Forholdene indtil 1739, da Kristian d. 6. 
bortforpagtede Bryghuset til »Kjøbenhavns Bryggerlaug«. 
Denne Ændring medførte, at Kontrakten af 2. Januar 1740 
oprettedes.

Det Samarbejde, der begyndte i 1740, er siden blevet 
fortsat og udvidet. ØUet fra Kongens Bryghus er en af 
de mange Traditioner, der er knyttet til den danske Ma
rine.

Svensk Damper sænket
Sidste Onsdag Formiddag er Damperen »Svarton« (2475 

Brutto Tons) gaaet til Bunds i Løbet af to Minutter udfor 
den nordlige Kyst af Skotland. Forliset skyldtes en Eks
plosion, der sprængte Fartøjet i lo Dele. De fleste af Be
sætningen, bortset fra de vagthavende, Iaa i deres Køjer, 
og de naaede ikke at faa Klæder paa, inden de maatte 
kæmpe for deres Liv i Vandet.

Elleve Mand af Besætningen — seks Svenskere og fem 
Nordmænd — blev indbragt paa et skotsk Sygehus.

»Svartdn« havde en Besætning paa ialt 31 Mand. De 
Reddede er ikke klar over, hvorvidt Damperen er stødt 
paa en Mine eller sænket af en Undervandsbaad.

»Windbuk« tilbageholdt i Santos
Det er blevet forbudt den tyske Damper »Windhuk« at 

forlade Havnen i Santos i Brasilien. Dette Forbud er ble
vet udstedt efter Anmodning af Dreyfus Company i Lon
don, fordi Damperens Kaptajn har nægtet at losse 27 Bal
ler Uld, som han tog ombord i Port Elizabeth før . Krigen.
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»Windhuk« har indlaget 450 Tons Olie og er rede lil al 
sejle. Efler hvad der meddeles, ligger Kaptajnen syg om
bord.

66 Minesøgere til den italienske Marine
31 Dampere og Fiskedampere paa 100 til 700 Tons saml 

35 mindre Dampere og Slæbedampere mider 100 Tons er 
blevet tildelt den italienske Krigsmarine, lil Dels som Mine
søgere.

Fundet Redningsbaad
En Hvide Sande-Kutter fandt forleden ca. 10 Somil vest 

for Hvide Sande en Redningsbaad drivende i Havet. Paa 
Baaden er malet Navnet »Union« samt nogle Bogstaver, 
der er lydet som Haugesund. Det ser ud lil at være en 
ældre Redningsbaad. Den er ca. 20 Fod lang, men der er 
installeret Motor i Baaden, og delte synes al være skel 
ganske nylig. I Baaden laa nogle Presenninger og en 
Blæselampe, men ingen Proviant, og den bærer ikke Spor 
af, at den har været bemandet.

Sømandshjemmene
Flere af de danske Sømandshjem er nu blevet aabnel 

for danske Marinere. Sømandshøjskolen i Svendborg har 
stillet cl Lokale lil Raadighed, ligeledes Sømandshjemmet 
i Aarhus. Sømandshjemmene i Frederikshavn, Fakse Lade
plads og Skagen arrangerer Sammenkomster om Søndagen, 
og Sømandshjemmenes Læseværelser staar dem aabne. 
Delle er ogsaa Tilfældet i de øvrige Havne, hvor der findes 
Sømandshjem.

Skibssalg fra U. S. A. til England
Det britiske Skibsfartsministerium har truffet Overens

komst om Køb af 6 amerikanske Fragtdampere. Salget 
er afhængigt af, at det godkendes af de Forenede Staters 
maritime Kommission, men »New York Times« erklærer, 
at man i Skibsfartskredse anser Godkendelsen for sand
synlig, og al fremtidige Salg ligeledes vil blive godkendte.

Svensk Damper ført til tysk Havn
Den svenske Damper »Konung Oscar«, der driver Rute

fart Riga—Stockholm, er blevet opbragt af den tyske Ma
rine og ført til lysk Havn. Ved Undersøgelse af Damperen 
viste del sig, al den medførte 42 Polakker i værnepligtig 
Alder. Efter Sigende vilde de til England. I Stedet an
bringes de nu i en tysk Interneringslejr.

Tysk Damper forlist ved Norge
Del meddeles til Norsk Telegramby rå, at den tyske Dam

per »Frankenwald« paa 5062 Tons Brutto tilhørende Ham
burg—Amerika-Linien, Lørdag Aften grundstødte ved 
Brattholmen i Nærheden af Sleinsund. Skibet sank efter 
Grundstødningen, men ligger ikke farligt for Sejladsen. E11 
norsk Torpedobaad tog Besætningen, 48 Mand, samt 2 
norske Lodser, om Bord.

Dansk Sømand dræbt ved svensk Dampers 
Krigsforlis

Husmand Hans Jacobsens Enke i Store Torøje paa 
Stevns har faael Meddelelse om, at hendes Søn, den 30- 
aarige Sømand Laurits Jacobsen, der var forhyret med den 
svenske Damper »Ursus«, er omkommet ved denne Dam
pers Minesprængning fornylig ved Englands Kyst.

Laurits Jacobsen, der var ugift, blev dræbt ved selve 
Eksplosionen om Bord.

Fiskeren bugserede Minen i Land
I den sidste Tid. er der observeret mange Miner i Far

vandet udfor Hirtshals. De minesøgende Kuttere har ind
slæbt adskillige Miner til Stranden, hvor nogle af dem er 
blevet sprængt.

Forleden indkom Skipper Bjarnasson til Hirtshals efter 

lo Dages Fiskeri med en Mine paa Slæb. Skipperen havde 
fundet Drivminen 15 Sømil ude, og da den laa paa et Sled, 
hvor den frembød stor Fare for Sejladsen, lagde han en 
Trosse om den og tog den med. Trods Skipperens mang
lende Kendskab lil Miner og trods del, al Kutteren ikke var 
udrustet til Mineeflersøgning, gennemførte han sit dristige 
Forehavende og kom heldigt ind til Stranden med Minen.

En Skagenskutler har under Fiskeri i Skagerak fundet 
en Paravane, et Mincslrygningsapparal, og har indbragt 
det lil Skagens Havn.

England bygger »Ballon-Skibe«
Efter hvad »Sunday Chroniclc« meddeler, bygges der for 

Tiden paa engelske Værfter »Ballon-Skibe«, der skal være 
de Allieredes Svar paa den nazistiske Trusel til Søs. Disse 
Skibe skal hverken kunne sænkes af Miner eller Tor
pedoer. De skal være opfundet af Direktøren for det fran
ske Flaadekonslruklionsburcau, Yourkevilch, der bl. a. og
saa har udarbejdet Planerne lil Bygning af Kæmpedampe
ren »Normandie«.

To britiske Dampere minesprængt
Damperen »City of Marseille«, 8317 Tons, er blevet al

vorligt beskadiget midlskibs efter al være løbet paa en 
Mine udfor den skotske Østkyst i Gaar. En indisk Matros 
blev dræbt, og 13 indiske Søfolk blev saaret. Eksplosionen 
fandt Sted faa Minutter efter, at Lodsen var gaacl om 
Bord. Skibet er blevet slæbt i Havn.

Den britiske Damper »Cedrington Courl«, 5000 Tons, 
er Søndag sunket i Løbet af 10 Minutter efter en Eksplo
sion udfor Sydvestkyslen. Hele Besætningen paa 34 Mand 
blev reddet.

Tilbagegangen for de tyske Eksporthavne
Frankfurter Zeitung har ifølge den lyske Radio beskæf

tiget sig med en Betragtning over »den næsten tragiske 
Situation, hvori de store Eksporthavne befinder sig«. Det 
gælder navnlig Bremen og Hamburg. »Portene til Verden« 
ved Nordsøen er i Dag næsten fuldstændig lukkede. Tysk
land maa søge at opretholde sine Forbindelser over de 
aabne Landegrænser eller ogsaa over Østersøen. Den ham- 
burgske Købmands-Forening »Versammlung des Ehrbaren 
Kaufmann«s paastaar dog ved Udgangen af 1939, at de 
store Eksportfirmaer lil Trods for Tabene i Udenrigshan
delen hævdede sig bedre end ventet. Virkningerne af Kri
gen var langt fra saa følelige som 1914.

Norsk Damper minesprængt i Nordsøen.
Fra Kopervik meddeles lil »Haugesunds Avis«, at Damp

skibet »Luna«, som tilhører Del bergenske Dampskibssel
skab, er minesprængt i Nordsoen. Ulykken skele ved 4- 
Tiden om Morgenen. Mandskabet bjergede sig velbehol
dent i Baadcne, og en Time senere kom llaugesund-Dam- 
peren »Columbia« til og tog Mandskabet om Bord. Ved 
10-Tiden blev de sat i Land i Kopervik. 'Luna« var paa 
1400 Tons Dødvægt.

Dødsfald
Lederen af D. F. D. S's Kontor i Aarhus, Kontorchef J. 

R. Guldager, er død, 66 Aar gammel.
Fhv. Skibsfører Chr. Rasmussen Hansen, Ommel, er død, 

58 Aar gammel.
Hansen begyndte som Styrmand og var senere Fører 

af tremastet Marstalskonncrt »Irene«, hvorefter han I en 
Aarrække var Dampskibsfører.

Skibsrigger Mathias Jorgensen, Marstal, er død, 80 Aar 
gammel.

I sine unge Dage sejlede Jørgensen som Fører af egen 
Jagt, men for 38 Aar siden gik han i Land og paabegyndte 
sin Virksomhed som selvstændig Skibsrigger.
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Hellerup Kulimport A/s
TUBORG HAVN

Telefon Helrup 20 — 803 og 660
MPORT AF

Kul J Koks J Cinders 
Briketter Brænde

BRØNNUNI'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSOADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys s Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER ■ ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

K. AMIANTE
6RUNDLAGT184S

S. Christoffersen & Co.
(Tldl. WoBsbaro Ak C hr I at offerten)

STEVEDORES
Telefon 2663 RANDERS

©et forenede Dampskibs-Selskab 
AKTIÉStlSKAa .

Set. Annse Pieds 30 - TIL C. 6300 - København

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver.Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 A 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclfle

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

NEDERLANDSCH BEVRACHTINGSKANTOOR N.V.
Tel.: "Zetetlca”.

AMSTERDAM . ROTTERDAM . DORDRECHT 
ZAANDAM . VEL8EN . YMUIDEN

Grundlagt 187A

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og 6raa Indenbordsfarve Kobberslof for Træskibe
Patent Møn|e 6raa Patentmaling til udenbords Brag

Repræsentant for Danmark:
Ingenlar Jan M. Lyngbya Toldbodgade 18a Kbhvn- K. 

Telefon: Central 13778.

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trykt boa J. Jørgensen & Co. København. Danmark
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG FAABORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

RECHNITZER, THOMSEN & C0.’s EFTF. 
(Norman H. Hansen, auf. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 Telegram-Adr.
Statitelefon: 16 »Maritime«

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 4 606

____________________________________FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER i W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT 
(GRUNDLAGT IB7G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: •■MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old, . Scott'« Code lOth Ed . Lomberd Code

HORSENS

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

WILH. CHR. BECH
Indeh. AAGE RASMUSSEN

HORSENS
Telefon 23-24-34 Telegram-Adresse:
Statstelefon 5 • BROKERBECH«

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

HANS OLESENS Eftf.
Indeh. BJØRN FINSEN

HORSENS
Telefon 45 -294 
Statstelefon 10

Telegram-Adresse:
•OLESENS«

KJØGE

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 140. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER i A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE 

Telegramadresse t OHLSSON Telefon Nr. 6

NØRRESUNDBY

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hu de Telefon Bl - 82.

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram«Adr.: BACH

BANDHOLM ODENSE

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

Brlthh Vice*Confulate for LollancbFalater

Landmandsbankene Bandholm Agentur Telegram«Adreue:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

CHR. CLEMMENSEN 
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

Oanoka Sklbamøgloro, fortsat 81de 37
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FRA UGE TIL UGE
SITUATIONEN

Mørkere og mørkere tegner Fremtiden sig. Del 
sidste russiske Fremstød mod Sverige og Norge 
kan indebære alt, ingen kan sige noget derom. Men 

saa meget er givet, at en Verdensopinion er imod de 
russiske Angribere paa Trods af al officiel Neutralitet. 

Ingen véd i Dag, hvor langt den russiske Politiks 
»Livsrum« gaar — Verdenspressen har mere end een 
Gang beskæftiget sig med Muligheden for russiske 
Aspirationer om Havnerettigheder i Norge og Sverige, 
hedder det i en Korrespondance i en Række konser
vative Provinsblade.

Et Blik paa Kortet vil vise, at Danmarks Interesser 
i høj Grad berøres af hele denne russiske Politik. For
holdet er nu en Gang det, at Norden ogsaa rent inter
essepolitisk udgør en Enhed.

Derfor kan ogsaa kun en nordisk Politik give Sik
kerhed for Nordens Folk. At en saadan Sikkerhed 
kun er en relativ Sikkerhed, siger sig selv. Men gives 
der i Dag andet end relativ Sikkerhed?

Intet vilde i alt Fald være farligere for Nordens 
Lande, end om et ydre Tryk skulde sprænge Norden 
og hvert enkelt af Nordens Lande saaledes være hen
vist til at vandre sin Vej alene. Kun den stærke kan 
i Dag staa ene, og i Farens Time er det trygt at være 
flere. Men det er jo ikke blot saaledes, at fælles In
teresser binder de nordiske Lande sammen.

Vi er ogsaa Udtryk for samme Tanke, samme Tro 
paa Livet og samime Opfattelse af Mennesket.

Den nordiske Kultur repræsenterer de utalte Slæg
ters Virke i mere end tusinde Aar. Skal nu denne 
Kultur bukke under for Asiens mest brutale Magt
tanke? Det er derom, Finlands Forsvar drejer sig.

Og derfor er det danske Folk med Finland i dels 
Kamp.

Lider Finland Nederlag, vil det være Nederlag for 
hele Norden, og vi vil alle komme til al betale Om
kostningerne.

De nordiske Folk nærer intet Ønske om at tage 
Stilling til den store Magtkamp mellem Tyskland og 
dets Modstandere, men de har Krav paa, at Europa 
forstaar, at det russiske Angreb paa Finland rejser 
nordiske Problemer, der ligger helt uden for den store 
Magtkamp.

Disse Ord kan vistnok siges helt at dække det over
vejende Flertal af det danske Folks Synspunkter —- 
og al Forsigtighed og Neutralitet til Trods maa de dog 
kunne siges i denne alvorlige Tid.

DANSKE SKIBES KONVOJ-SEJLADS

Flere tyske Blade, bl. a. »Deutsche Allg. Zeitung« 
beskæftiger sig med de tyske Flyveres Bombar
dering af »Feddy« og »Ivan Kondrup« ved Englands 

Kyst Det hævdes, at de danske Dampere »trods alle 
Advarsler har stillet sig under engelske Vaabens Be
skyttelse. Den neutrale Skibsfart maa være klar over, 
at dens Flag ikke beskytter den, naar den sejler i 
fjendtlig Konvoj.

Til Trods for danske Udtalelser i modsat Retning 
opretholder man fra tysk Side sin Paastand om, at de 
to danske Baade, der blev bombarderet ved Englands 
Kyst, har sejlet i engelsk Konvoj. Fra autoritativ Si

de udtales det endda, at der fra denne Konvoj, i hvil
ken de danske Skibe befandt sig, blev skudt paa de 
lyske Flyvere.

»Deutsche Allgemeine Zeitung« gør opmærksom 
paa, at de tyske Angreb til Søs og i Luften paa engel
ske Konvojer er taget til i de sidste Dage. Fra vel
underrettet Side udtales, at der maa regnes med, at 
denne tyske »Modblokade« vil blive skærpet i den 
nærmeste Tid.

Heroverfor kan vi kun vedblivende hævde, at dan
ske Skibe ikke gaar i engelsk Konvoj, men at de i Reg
len følges lo og to — danske, eventuelt med et norsk 
eller svensk, og at del derfor selvfølgelig heller ikke 
kan være Tale om, at der fra de danske Skibe eller 
fra Skibe, hvormed de danske Skibe samsejlede, er 
blevet skudt paa de tyske Flyvere.

HÆDERSGAVEN TIL SØFOLKENES 
EFTERLADTE

Folketinget behandlede forleden Venstres Lovfor
slag om! at yde krigsforliste Søfolks efterladte en 
Hædersgave. Forslaget blev fra alle Sider modtaget 

ined Velvilje.

Første Taler var Handelsminister Kjærbøl. Han fandt 
det naturligt, at Landbruget føler sig i Taknemmeligheds
gæld til Søfolkene, som under farlige Forhold transpor
terer Landbrugets Produkter lil vor store Aftager mod 
Vest, og han forstod derfor Venstres Forslag om at yde 
de foreslaacdc Hædersgaver; Ministeren haabede, at Ven
stre vilde vise lige saa megen Forstaaelse overfor Søfol
kene med Hensyn til Arbejdstiden paa Søen. Hvad det 
foreliggende Forslag angaar, udtalte Ministeren, at det 
ikke er vel gennemtænkt, men trænger til en nærmere 
Behandling i Udvalg, saa der ikke kommer til nt nnstaa 
saa mange Tvivlstilfælde, som Forslaget i dets forelig
gende Form aabner Mulighed for. Forslaget giver iøv- 
rigt det Indtryk, at Forslagstillerne har været uvidende 
om, hvordan de forsikringsmæssige Forhold er ordnet 
for vore Søfolk. Ministeren erkendte, at den Gerning, der 
øves af de danske Sømænd, er af særlig Betydning og 
kræver særlig Erkendtlighed, og dette er ogsaa anerkendt 
af Rederne gennem de nye Overenskomster, der giver 
Sømændene 300—350 pCt. Hyretillæg, og fra Statens Side 
er der IrufTel Foranstaltninger til Sikring og Hjælp for 
Søfolkene, hvis en Katastrofe indtrælTer. I denne For
bindelse nævnede Ministeren de Krav, der er stillet til Red
ringsmateriellet, og om Mindstebemandingen paa Vagt
holdene i Søen. Og Rederierne har loyalt taget Hensyn 
til Henstillingen om at lade Skibene sejle i Følgeskab. 
Men at Farerne ikke er overvundet, viser Antallet af dan
ske Sømænd, der har ladet Livet i de sidste Maaneder.

Ved Siden af at skabe saa gode Forhold som muligt 
for Sømændene har Staten søgt at sikre Sømændenes ef
terladte.

Man har ogsaa i Skattelovene indsat en Bestemmelse 
om, at Søfolkenes Krigstillæg ikke skal beskattes. Og i 
Handelsministeriet arbejder man med Forslag til Om
lægning af Arbejdstiden til Søs. Dette Forslag kan ven
tes inden Samlingens Slutning. Og Ministeren haabede. 
som tidligere bemærket, at han ogsaa kunde gøre Regning 
paa Venstres Bistand til dette Forslag. Under sidste Krig 
blev der ved Samarbejde mellem Handelsministeriet og 
Finansudvalget givet Søfolkenes efterladte 500 Kr. plus 
100 Kr. pr. Barn. I Forslaget, som foreligger nu, er der 
forskellige Ting, der maa nærmere præciseres. Man maa 
i Udvalget have klaret, hvor langt Begrebet »Børn« skal 
følges, og man skal ogsaa have undersøgt, om den Ydelse, 
der skal gives de efterladte uden Afkortning, ikke fra 
anden Side kan medføre en Afkortning i Ydelserne.

Paa Forslagslillernes Vegne talte Hr. Brorsen. Han un
derstregede, al Forslaget ikke er fremsat efter en plud
selig Indskydelse; det var ogsaa Venstre, som under den 
forrige Krig tog Initiativet til al skaffe- Søfolkenø en Ha-
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dersgave. Hvis Ministeren var nogenlunde enig med 
Idéen i det fremsatte Forslag, burde han ikke være sna 
syrlig. Hr. Brorsen følte sig forøvrigt overbevist om, 
at Forslaget vil blive vedtaget Der kan rejse sig for
skellige Spørgsmaal under Udvalgsbehandlingen, bl. a. om 
Hædersgaven ogsaa skal udstrækkes til danske Sømænd 
paa fremmede Skibe. Derimod kunde der ikke være Tale 
om, at Hædersgaven skal reduceres efter Løn og Formue, 
derved vilde den miste Karakteren af en Hædersgave. Ta
leren pegede paa de store Tab af Menneskeliv paa Han
delsskibene under Verdenskrigen og de mange, som alle
rede har mistet Livet under denne Krig. I denne For
bindelse henviste han til de senere Dages Begivenheder, 
der viste, at Faren er stor.

Hr. Brorsen følte sig overbevist om, at denne Lov vilde 
blive gennemført meget snart. Han var villig til Forhand
ling om Forslagets Enkeltheder.

Fra alle de andre Partiers Side udtaltes ligeledes 
Tilslutning til Forslaget.

INDFØRSELEN AF KUL OG KOKS

Der er i 1939 sket en betydelig Forøgelse af Dan
marks Import af Kul og Koks m. m., men denne 
Stigning har ikke gjort sig gældende i Aarets sidste 

4 Maaneder, altsaa Krigsperioden, hvor der tværtimod 
har været en Nedgang.

Statistisk Departements økonomiske Aarsoversigt vi
ser saaledes, at vor Indførsel af Kul er forøget fra 
3,855 Mili. kg i 1938 til 4,246 Mili. kg i 1939. For 
Koks og Cinders er Indførslen steget fra 1,388 til 1,497 
Mili. kg og for Briketter fra 153 til 237 Miil. kg.

En særskilt Opgørelse for de 4 Krigsmaaneder, Sep
tember—December, viser, at Brændsels-Indførselen i 
denne Periode har været mindre end i 1938. Saaledes 
har Indførselen af Kul været paa 1,373 Miil. kg mod 
1,440 Mili. kg i 1938. Indførselen af Koks og Cinders 
har andraget 514 Mili. kg mod 673 Mili. kg, og Ind
førselen af Briketter 132 Miil. kg mod 54 Mili. kg i 
samme Tidsrum i 1938.

Den kraftige Prisstigning for Brændsel giver sig bl. 
a. Udtryk i, at Importværdien for Kul i September— 
December er steget fra 36,1 til 57,0 Mili. Kr. samtidig 
med, at Importmængden som anført er aftaget fra 
1,440 til 1,373 Miil. kg.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I 
JULI KVARTAL 1939

Paa Grundlag af de summariske Opgørelser, som 
foretages hvert Kvartal, meddeles nedenstaaende 
Oplysninger angaaende Skibsfarten paa danske Havne 

i Juli Kvartal 1939. Den tabellariske Oversigt over 
Farten paa de enkelte Provinshavne omfatter samt
lige Tolddistrikter med Undtagelse af enkelte, hvis 
Havne eller Anløbssteder er ganske ubetydelige.

Af hosstaaende Oversigt over Skibsfarten paa samt
lige danske Havne fremgaar, at det samlede Antal 
Anløb i Juli Kvartal 1939 androg 25,900. Tonnagen 
udgjorde 4,927,000 N.R.T., og der udlossedes
3,671,000 Tons Gods og indladedes 1,297,000 Tons.

Havne indbyrdes, hidrører Opgangen fra den inden
rigske Fart, der er forøget med ca. 11 pCt., medens 
Omsætningen med Udlandet viser en lille Nedgang.

Det ses af Tabellen, at blandt de enkelte Grupper 
af Varer indgaaet fra Udlandet viser nogle en Stig
ning, saaledes navnlig Trælast og Stykgods, og andre 
en Nedgang, saaledes Foderstoffer, Korn samt Kul og 
Koks. I Farten til Udlandet er der for de mest be
tydende Grupper kun smaa Forandringer. Hvad an- 
gaar den indenrigske Fart, har næsten alle Grupper 
deltaget i den omtalte Signing, omend i forskelligt 
Omfang.

Af nedenshiaende Tabel fremgaar Rutefarten paa 
danske Havne i Juli Kvartal 1939 og i de nærmest 
foregaaende Kvartaler.

UdloBBøt Indladet
Antal 
Anløb

N.R.T 
1000 t.

Gods 
10001.

Gods 
10001.

Juli Kvartal 1939.. 8.900 2.662 482 410
April — — . . 8.400 2.274 438 413
Januar — — . . 7.700 1.977 400 376
Oktober — 1938.. 8.200 2.044 434 402
Juli — — .. 9.400 2.530 407 403
April — — .. 8.500 2.225 361 381
Januar — 7.600 1.952 372 306

Skibsfarten paa København var:
Antal 
Skibe

Reg.-Tons 
netto

Ladning 
Tons

Indgaaende Fart:
Juli Kvartal 1939 .... 5.521 2.022.707 1.347.083

heraf Rutefart............ 2.552 1.296.972 283.504
Juli Kvartal 1938 .... 5.801 2.036.460 1.342.715

Udgaaende Fart:
Juli Kvartal 1939 .... 5.661 2.037.708 378.396

heraf Rutefart............ 2.599 1.318.749 214.549
Juli Kvartal 1938 .... 5.758 2.028.774 374.491

Til København indløb i Juli Kvartal 1939 5.500
Skibe med en Registertonnage paa 2.023.000 N.R.T.. 
som udlossede 1.347.000 Tons Gods og indladede 
378.000 Tons.

Til samtlige Provinshavne indløb i Juli Kvartal 
1939 20.400 Skibe paa 2.898.000 N.R.T., som udlos
sede 2.324.000 Tons Gods og indladede 919.000 Tons.

I en særligt omfattende Tabel meddeles den sam
lede Fart paa hvert af de enkelte Tolddistrikter i Juli 
Kvartal 1939 og Juli Kvartal 1938. Endvidere er for 
hvert Tolddistrikt anført Rutefarten i Juli Kvartal 
1939.

Statistiken omfatter ikke Anløb, som er foranlediget 
udelukkende ved Reparation, Turislfart, Kul- eller 
Olieforsyning, Modvind, Havari m. m. Om saadanne 
Anløb foreligger Indberetning, forsaavidt Skibet har 
klareret. I Tabel 6 er anført Antal Anløb og Skibe
nes Reg. Tonnage for Juli Kvartal 1939 for de i 
denne Henseende vigtigste Havne og for hele Landet.

Skibsfarten paa samtlige danske ff avne.
Antal 
Anløb

Reg.-Tons Udlosset Indladet
netto

1000 R.-T.
Gods 
10001.

Gods 
10001.

Juli Kvartal 1939 25,900 4,921 3,671 1,297
April — — 23,600 4,492 3,570 1,168
Januar — — 19,800 4,172 3,179 1,061
Oktbr. - 1938 22,800 4.474 3,721 1,247
Juli — — 25,900 4,861 3,613 1,221
April — — 22,100 4,226 2,885 1,078
Januar •— 20,000 4,160 3,033 1,028

I Sammenligning med 'Farten i del tilsvarende
Kvartal i det foregaaende Aar, Juli Kvartal 1938, er 
den samlede Fart forøget med 3 pCt., maalt med den 
samlede Godsomsætning. Som det fremgaar af en 
anden Tabel, der viser den transporterede Godsmæng
des Fordeling paa de vigtigste Godsarter henholdsvis 
i Farten- Hl Danmark.fra Udlandet og mellem danske

ENGLANDS SKIBSFART

Del engelske Kabinet har lagt en Række Planer for 
Udvidelsen af den engelske Handelsflaade. De 
skal først og fremmest virkeliggøres ved at sætte 

samtlige engelske Værfter i Drift igen, idet mange blev 
lukket under Konjunktursvingningerne i 1930. Der 
er dog en stor Vanskelighed at overvinde — nemlig 
Manglen paa faglært Arbejdskraft; men man har til 
Hensigt at ^strække« den Arbejdskraft, man har, til 
endnu flere Værfter og saa stikke halvuddannede Folk 
imellem,, saa man alligevel kan sikre, at Arbejdet bli
ver udført.

El andet vanskeligt Problem er Tilførslerne af Slaal 
og andre Raamaterialer til Skibsbygningen; men der 
vil, saa vidt man forstaar, blive givet denne en Præ
ferencestilling med Hensyn til Forsyninger, der kom
mer ind.
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1 velinformerede Kredse hedder det, at det er Rege
ringens Hensigt ut afgive Ordrer paa Skibene, hvor
ved den engelske Regering skulde blive Skibsreder i 
større Stil. Det skulde være Hensigten at lade hele 
Administrationen af disse Skibe ligge hos det engelske 
Skibsfarisministerium. Gennemsnitsstørrelsen for de 
beordrede Skibe vil ligge omkring 6000 Tons.

IMPORTBEGRÆNSNING OG FORØGET 
EKSPORT

ngland slaar overfor store Problemer udover sel
ve Førelsen af Krigen. Tydeligere og tydeligere

fremtræder Kravene om Importformindskelse og Eks
portforøgelse —1 i sig selv en Umulighed under ekstra
ordinære Forhold som i Øjeblikket. Men, de Erfa
ringer, der blev indhøstet under Verdenskrigen, er i 
frisk Erindring, og indenfor alle de krigsførende Lan
de er man klar over, at Befolkningens Forbrug af en 
lang Række Varer maa begrænses ved Rationering, 
for saa vidt man skal skaffe Udvej for Fremskaffelse 
af de Materialer, der er nødvendige for selve Krigens 
Førelse. I de neutrale Lande vil Restriktionerne paa 
den internationale Handels Omraade og Udviklingen 
af Priserne ligeledes betyde en Sænkning af Befolk
ningens Levestandard.

Naar England nu gaar over til Rationering, skyl
des det ikke alene Ønsket om at holde den Prisstig
ning nede paa Fødevarer, som ellers vilde fortsætte, 
men desuden et Ønske om at kontrollere og begræn
se Landets Import af en Række Varer, saaledes at 
Indkøbene i Udlandet kan koncentreres om saadanne 
Varer, som er nødvendige for Landets Liv, for Krigs
førelsen og for Eksporthandelen. Ikke alene valuta
mæssige Grunde, men ogsaa Hensyn til Tonnage- 
Spørgsmaalet gør det nødvendigt for Regeringen al 
kontrollere Importen. I første Række skal der skaffes 
»Valuta« og Skibsrum til Import af de Varer, der er 
nødvendige for Krigsførelsen; om fornødent maa man 
da begrænse Importen af de Varer, der kan undvæ

res — selv om de vil blive savnet af Befolkningen. 
Foruden den Begrænsning i Importen, som Ratio
neringen af de importerede Fødemidler betyder, ven
tes det, at England vil skride til flere drastiske Re
striktioner for Importen.

Dot fremgik fornylig af Chamberlains store Tale i 
Mansion House, at de Forbrugsrationeringer og Im
portrestriktioner, der kan ventes i England, vil blive 
ledsaget af Bestræbelser paa at udvide Landets Eks
port. Den engelske Regering vil sætte alle Kræfter ind 
paa Opretholdelsen af Landets Eksport, ikke alene for 
at skaffe »Valuta« til Importen under Krigen, men og- 
saa af Hensyn til det økonomiske Grundlag for det 
England, der kommer efter Krigen. Importbegræns
ningen maa ikke hindre den engelske Eksport; tvært
imod er del Hensigten, at man ved Importregulerin
gen vil skaffe Udveje til Import af de Varer, hvorpan 
de engelske Eksportindustrigrene bygger.

Det er unægtelig ikke under de letteste Forhold, 
den danske Erhvervsdelegation i Øjeblikket forhand
ler i London.

ENGLAND BYGGER

D
el oplyses, at der paa britiske Skibsværfter er 1 
Million Tons Krigsskibe og l*/» Million Tons Han
delsskibe under Bygning. Krigsskibene omfatter alle 
Kategorier, og der løber hver Uge mindst to Skibe 
af Stabelen. En stor Del af de l1/« Miil. Tons Han

delsskibe nærmer sig Fuldendelsen.
Siden Krigen har Tyskerne ifølge engelsk Opgø

relse sænket 440,000 Tons af den engelske Handels- 
flaade, men samtidigt er der søsat, indkøbt eller op
bragt 400,000 Tons, saaledes at Nettotabet kun op
gøres til 40,000 Tons. Ved en Vurdering af dette Tal 
maa det ikke glemmes, at den engelske Handelsflaade 
holdes i bestandig Fart og saaledes konstant er udsat 
for Angreb. Den engelske Handelsflaade opgøres ved 
Aarsskiftet til 6600 Skibe med en samlet Tonnage 
paa 17,8 Millioner Tons.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Tyrkiets Udførselsforbud

Ved et Dekret af 9. December er del tidligere nævnte 
tyrkiske Udførselsforbud for Hvede, Byg, Rug og Bland
sæd atter blevet ophævet fra den 22. December at regne, 
for saavidt angaar Udførsel til en Række nærmere an
givne Lande, derunder Danmark.

Britisk Centralisering af Søtransporten
I December traf den britiske Regering Foranstaltnin

ger til Rekvirering af Trampskibe til Transport paa den 
nordatlantiske Rute af Kornladninger, saaledes at Be
fragtningen skulde ske for Levncdsmiddelministeriets 
Regning. En tilsvarende Ordning gennemføres nu med 
Hensyn til alle hele Ladninger af Kornvarer, Oliefrø og 
Sukker for Regeringsregning samt for saavidt angaar Sø
transport af Jcrnerts og forskellige andre vigtige Metal
ladninger. Det er Hensigten, at dette skal danne Indled
ningen til yderligere Rekvisition af Tramptonnage.

Endvidere har den britiske Skibsfartsminister paa et i 
disse Dage afholdt Møde med Repræsentanter for det bri
tiske Skibsfartsraad og Liverpool Steamship Owners* As
sociation meddelt, at Rekvisitions-Systemet vil blive ud
videt til Ruteskibe i oversøisk Earl, som er indregistreret 
i det Forenede Kongerige eller i de britiske Kolonier (der
imod ikke Skibe hjemmehørende i de britiske Dominions, 
i Indien eller i Birma).

Krav om Oprindelsescertiflkat for visse Varer til 
Australien

Den australske Højkommissær i London har modtaget 
officiel Meddelelse fra den nustralske Regering om, at 
Indførsel fra neutrale Lande i Europa (undtagen Eire) 
af visse nærmere angivne Varer fra 1. Marts 1940 vil 
blive gjort betinget af Fremlæggelse af et konsularviserel 
Oprindelsescertifikat (»Certificate of Origin and Inlcrest«). 
Fortegnelsen over de Varer, som berøres af ovennævnte 
Bestemmelse, foreligger endnu ikke.

Oprindelsescertiflkat for Varer til Cypern
Fra den 6. December 1939 vil der paany blive stillet

Svenske Fyr- og B&keafglfter
Svensk Forfatningssamling Nr. 871/1939, indeholder en 

Kundgørelse af 22. December 1939, hvorved den Ned
sættelse af Fyr- og Båkcafgiftcr for Turistfartøjer der 
bestemtes ved Kundgørelse Nr. 990 af 23. December 1937, 
skal gælde indtil videre.

Den lyder saaledes:
Nr. 871.

Kungl. Maj:s Kungorelsc
om forlsatt tillåmpning av kungorelsen den 23 december 
1937 (nr 990) angående ncdsåtlning av fyr- och båkavgift 

for turistfarlyg;
given Stockholms slott den 22 december 1939.

Kungl. Maj:t har funnil gott forordna, att kungorelsen 
den 23 december 1937 angående nedsåtlning av fyr- och 
båkavgift for turislfartyg vilken kungorelsc galler till och 
med den 31 december 1939, skall åga forlsatt tillåmpning 
tillsvidare.

Det alla som vederbor hava sig horsamligen att efter- 
rålta. Till yttermera visso have Vi detta med egen hånd 
underskrivit och med Vårt kungl. sigilt bekråfta låtit.

Stockholms slott den 22 december 1939.
GUSTAF. 

(L. S.) 
(Handelsdepartementet.) Fritiof Domo.

Belgiske Toldforhøjelser
Ved en belgisk Lov af 30. December 1939 er Indfør

selsafgifterne for mineralske Brændsels- og Smøreolier 
samt for Bananer, Citroner og Appelsiner, 01 og Frugt
vin (ex belg. Toldlb.nr. 261) blevet forhøjet. For saavidt 
angaar 01 (paa Flasker) er Tolden forhøjet fra 240 til 
260 Francs pr. hl. For 01 paa Fade er den nye Toldsats 
180 Francs pr. hl. (mod tidligere 165 Francs).

Ved den omhandlede Lov er der endvidere blevet ind
ført en indenlandsk Acciseafgift for Kaffe samt foretaget 
en Forhøjelse af de tilsvarende Afgifter paa Tobaksvarer, 
Tændstikker, 01, Motorolier m. v.



39 DANSK SØFARTS TIDENDE

Krav om Oprindelsescertifikat ved Indførsel til Cypern 
af Varer hidrørende fra ikke-britiske Lande. Varer, som 
fremkommer uden at være ledsaget af et saadant Certifi
kat, vil blive tilbageholdt, indtil Certifikat kan fremlæg
ges. Toldmyndighederne vil dog kunne give Tilladelse til 
Indklarering mod Kaution.

Postpakker, hvis Indholds Værdi ikke overstiger 5 Lstr., 
kan dog indføres uden Oprindelsescertifikat under For
udsætning af, at de er adresseret til Privatpersoner og 
bestemt for disses eget Brug.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Mindehøjtid

Lutherkirken i København var i Søndags fyldt af Ef
terladte af de omkomne Søfolk fra de to danske Dam
pere, C. K. Hansens »Jægersborg« og Ove Skous »Hanne«, 
og seks danske Søfolk, som mistede Livet ved fire sven
ske Krigsforlis. Til den symbolske Begravclseshøjtidelig- 
hed for 37 danske Søfolk havde kun de Paarørende faaet 
Adgang. Men alligevel var der ikke en tom Plads i Kirken.

Kun oppe i Koret sad nogle ganske faa Mennesker, 
som ikke direkte hørte til de omkomne Søfolks Efter
ladte. Det var, foruden den danske Kirkes Primas, Biskop, 
Dr. theol. Fuglsang Damgaard, Repræsentanter for en 
Række Søfartsorganisationer, som sammen med de to 
Skibes Redere var kommet til Stede for at vise de dræbte 
Søfolk den sidste Ære. Der saas bl. a.: Handelsminister 
Kjærbøl, Generalkonsul Johan Hansen, Skibsrederne Wil- 
lie C. K. Hansen, Knud Hansen og HarhofT, Skibsreder 
Ove Skou, Kaptajn Petersen fra Rederiforeningen, Ma
skinmester Køhier fra Maskinmesterforeningen, Telegra
fist J. Madsen, Telegrafistforeningen, og Legations- og 
Sømandspræst Arv. Boman.

Sømandspræsten, Pastor Eilschou Holm ledede Guds
tjenesten og udtalte bl. a.:

— Det er med dyb Sorg, at vi her er samlede for at 
mindes 37 danske Søfolk, hvis Død føltes som en Ulykke 
af hele det danske Folk. De sank ned i Havet, uden at 
vi kunde række dem en hjælpende Haand. Og atter sad 
Far og Mor og græd over deres kære Søn, atter græd 
Børn over deres Far, som maatte nøjes med en Grav paa 
Havet.

Budskabet om »Jægersborg«s Forlis kom Lillejuleaf
tensdag, netop som vi forberedte den glade Julefest. Og 
knapt var Julelysene brændt ned, før vi modtog Budska
bet om, at »Hanne« var minesprængt ved den engelske 
Kyst. 115 af vore Søfolk fra danske Skibe og seks danske 
Søfolk fra svenske Skibe er nu siden den sidste Krigs 
Udbrud ofret for Menneskehedens dødsberegnendc Snilde. 
Ja, i Verden har vi Trængsler.

Hvor er der i disse Maaneder øvet Uret mod danske 
Søfolk. De drog ikke ud for at komme i Krig, men for 
at skaffe Forsyninger til Hjem og Land. Søen, som var 
deres Kærlighed og Lyst, er bleven Stimandsvej. Miner, 
Bomber og Torpedoer sprænger og flænger Skibssiderne. 
Der er blevet tomt i mange Hjem. Meget var han vel 
ikke hjemme. Men et Par fredelige Dage i Havn sammen 
med ham var der altid Haab om alligevel. Nu er det Haab 
bristet.

Lad det være en Trøst, at ogsaa din Sømand havde 
for Vane at være oftere hjemme i Drømmen end i Virke
ligheden. For Guds Trone mødes de Drømme stadig.

Derfor skal vi ikke blot mindes vore danske Søfolk, 
som fandt Døden derude paa Nordsøen, og døde som 
Helte. Kampsalmcns stærke Ord viser Vej:

Og tage de vort Liv, 
Gods, Ære, Barn og Viv .... 
Lad fare i Guds Navn. 
Dem bringer det ej Gavn ....

Havet kræver, og det giver ikke tilbage. Men paa den 
yderste Dag skal Havet afgive de Døde, som var i det. 
Herren siger: Vær taalmodige, thi jeg har overvundet 
Verden. Amen.«

Salmen, der siden »Titanic«s Forlis føles knyttet til 
Ulykker paa Havet, »Nærmere Gud til dig, nærmere 
dig ....« lød nu, hvorefter Pastor Eilschou Holm nævn
te de dræbte fra »Jægersborg«s, »Hanne«s og de fire 
svenske Dampere, »Mars«, »Karl Henkehs, »Ursus« og 
»Lars Magnus Trozelli«s Krigsforlis enkeltvis ved Navn 
og Hjemsted.

Til Slut var et Minuts Stilhed, og saa bad Sømands
præsten Fader vor og udtalte: »Og vi vil lyse Velsignelse 
over deres Grave.«

Dødsfald
Lederen af Det Østasiatiske Kompagnis Træafdeling, 

Prokurist Egil Christiansen, er død 54 Aar gammeL
Prokurist Egil Christiansen kom allerede som 18-aarig 

ind i 0. K. og avancerede hurtig i Kraft af sin Flid og 
Paapasselighed. I 1909 blev han sendt til Rusland og der
fra til Japan, og efter Verdenskrigen fik han Ledelsen 

af Filialen i Durban, hvor han var i 16 Aar fra 1918— 
1934.

Prokurist Christiansen havde oparbejdet et grundigt og 
omfattende Kendskab til Indkøb af Træsorter, og ved 
Hjemkomsten i 1934 fik han betroet Ledelsen af Træ
afdelingen, den Post han beklædte til sin Død.

Konsul Norman H. Hansen 50 Aar
Skibsmægler, Konsul Norman H. Hansen, Aalborg, 

fyldte Onsdag 50 Aar. Skibsmægler Norman H. Hansen 
overtog for otte Aar siden, efter Skibsmægler Daniel 
Rechnitzers Død det ansete Firma »Rechnitzer, Thomsen 
& Co.«, som han har videreført som Eneindehaver i de 
forløbne Aar. Indtil da havde Norman H. Hansen — der 
er Søn af Generalkonsul Johan Hansen — været Med
indehaver af Firmaet »C. K. Hansen«, hvor han indtraad- 
te i 1920 efter flere Aars Ophold i England og U.S.A. 
Firmaet »Rechnitzer, Thomsen & Co.s Eftf.« har fra gam
mel Tid hørt til Provinsens største og mest ansete Skibs
mæglerforretninger, der tillige repræsenterer en Række 
betydende førende dnnske og udenlandske oversøiske Li
nier, som Skibsmægler Norman H. Hansen, der er engelsk 
Vicekonsul, har vedligeholdt og udvidet Forbindelsen med.

Hollandsk Damper torpederet
Den 8000 Tons store hollandske Damper »Arenskerke« 

er blevet torpederet af en tysk Undervandsbaad i Biskaya- 
bugten. Samtlige ombordværende er blevet reddet af den 
italienske Damper »Fedora«.

»Arenskerke«s Torpedering fandt Sted ca. 100 Sømil 
udfor Ushant. Den italienske Damper »Fedora«, der op
log den 65 Mand store Besætning, vil sandsynligvis land
sætte dem i Lissabon. Der var ingen Passagerer ombord. 
»Arenskerke« var paa Rejse fra Antwerpen til Sydafrika.

Finsk Damper sænket af russisk U-Baod
Det finske Dampskib »Aura« kom Lørdag i den bot

niske Bugt i Kontakt med en russisk Undervandsbaad, 
som afskød en Torpedo mod Skibet. Dette sank i Løbet 
af fem Minutter. Et svensk Dampskib reddede en betyde
lig Del af Besætningen. Fartøjets Kaptajn og Førstestyr
mand fulgte med i Dybet

Norsk Damper »Fredville« minesprængt
Det svenske Dampskib »Mary«, som sejler under Pana- 

mas Flag, kom ifølge Meddelelse til »Haugesund Dag
blad« Søndag Formiddag ind til Kopervik med 5 Mand 
af Besætningen paa Arendal-Skibet »Fredville«, som Tors
dag ved 18-19-Tiden er minesprængt i Nordsøen, et Døgns 
Rejse fra den skotske Kyst. Besætningen var paa 16 
Mand, og 11 af disse savnes. »Fredville« var paa Rejse 
fra Drammen i Ballast til Methil for at hente Kul til 
Oslo.

Voldsom Mineeksplosion ved Hammerhavnen
Forleden Morgen tidligt eksploderede paa Molen ved 

Hammerhavnen paa Nordbornholm en Mine. 20—30 Meter 
af Havnens Bølgeskærm blev ved Eksplosionen revet op, 
og Slenglaciet foran Molen blev ligeledes stærkt beska
diget. Stumper af Minen og Smaasten regnede ned over 
Omgivelserne ,og talrige Vinduer i de omliggende Huse 
blev knuste.

Skibsfarten paa Antwerpen Havn
I Løbet af December Maaned blev Antwerpen Havn an

løbet af 340 Skibe med en samlet Tonnage af 649,000 
Netto Moorsom Tons (N. R. T. = Netto Moorsom Tons 
4-, 17,25 pCt.) sammenlignet med 1007 Skibe med en 
Tonnage af 2,096,000 N. M. T. i December 1938.

En Mand fra »Ivan Kondrup« menes druknet
Endnu en Mand fra de danske Skibe, der blev bom

barderet af tyske Flyvere ud for den engelske Østkyst, 
maa anses for omkommet. Det dejer sig om Donkey- 
mand fra »Ivan Kondrup«, Aksel Wilh. Rasmussen.

Da »Ivan Kondrup« forleden stod ind i den engelske 
Ilavn viste det sig, al fire Mænd af Besætningen savnedes. 
Den danske Konsul iværksatte en Eftersøgning, og det blev 
i Løbet af en Time konstateret, at tre af de savnede var 
blevet taget om Bord paa den danske Damper »Finland«, 
der havde opholdt sig i Nærheden, medens »Ivan Kon
drup« og »Feddy« blev bombarderet. Derimod var der 
intet hørt til Donkeymand Rasmussen, der formentlig er 
druknet Rasmussen var i den af »Ivan Kondrup«s Red- 
ningsbaade, der kæntrede. Tre reddere blev fisket op af 
Vandet af deres danske Kammerater.

»Ivan Kondrup« blev ikke ramt af Bomberne og er 
ubeskadiget. Kaptajnen og seks Officerer har opholdt 
sig om Bord under og efter Bombardementet.

»Feddy« stærkt beskadiget
Man kan nu danne sig et foreløbigt Skøn over Skaden 

paa »Feddy«, der er blevet slæbt ind til Havn. »Feddy« 
(Fortsat Side 38).
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
Fortsat fra 8Ida 82.

ODENSE RANDERS

FRIIS a FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask«Petersen, statsaut.
H. C. Friis

TELEFON: 30
(2 Ledninger) ODENSE T“£DR’:

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 S. 92
Statstelefon 17 Telegr.Adr. Massager

SKIVE

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: “HOPPE"

RANDERS

AAGE HERIAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON TELEGRAM-ADR.

386 & 786 “MÆGLEREN"
SVENDBORG

ADOLPH ANDERSENS EFTF
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212 

Telegram*Adresse: Broker
Telegram-Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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ragtmarkedet er stadig livligt, og Tilgangen af 
nye Ordrer er overordentlig stor. Del synes nu i 
del store og hele som om Tonnage Situationen er ved 
at glide ind i et roligere Leje, og Ralcniveauel er der
for ikke udsat for de store Svingninger, som man 

kunde konstatere straks efter Krigens Udbrud.
De engelsk/franske regeringskontrollerede Markeder 

fortsætter med at tage Tonnage til de officielle Rater. 
Af og til sker det naturligvis, at en særlig presserende 
Ordre maa ekspederes af neutral Tonnage, og i saa 
Fald betales et væsentligt Tillæg.

Fra River Plate søges Tonnage til Antwerpen/Rot- 
lerdam til omkring $20.-/$21.-, men det er vanskeligt 
at interessere Rederne i disse Destinationer til denne 
Rate. Til Danmark er Raten nu $17.- for dansk Ton
nage, men der er sluttet neutral Baad til $20.-. Sidst
nævnte Rate kan gentages, men del kniber med at faa 
neutral Tonnage frem.

Fra Østkysten af Nordamerika er Efterspørgslen i 
det store hele uforandret. Der cirkulerer stadig en 
Masse Net Charter Ordrer, saavel fra Northern Range 
som fra Golfen. Raterne er uforandrede. Ligeledes 
kan der stadig placeres Tonnage for Scrapjern til Ja
pan, men det synes som om Raterne i denne Trade 
ligger en Smule svagere, idet der i hvert Fald kun 
indikeres $13.- å $13.50. Fra Hampton Roads kan 
stadig sluttes Kul saavel til Rio som til Plate til om
kring $7.-. Der søges ligeledes Tonnage for Kul fra 
Hampton Roads til Vestsverige til $12.- paa f.i.o. Ba
sis. For Korn fra Northern Range til Danmark er 
sluttet et Par mindre neutrale Skibe til 60 cents.

Sukkermarkedel fra Vestindien til Europa er ufor
andret

Pacifickystmarkederne er rolige. Der søges Tonnage 
for Scrapjern til Japan til $11.50, og for Salt fra 
Oakland til Japan til ca. $10.-. Der er ligeledes Efter
spørgsel efter Tonnage for Lumber til Shanghai, for 
hvilket der noteres omkring $17.- paa mille Basis. 
Lumber fra Pacifickysten til Sydafrika indikeres sta
dig omkring $110.- paa f.i.o. Basis for 450.000 cbft. 
Baad, og for Baade af samme Størrelse indikeres 
$85,000 til Australien.

Fra Østen til Europa cirkulerer stadig en lang Ræk
ke Ordrer, men da disse hovedsagelig skal losses i 
England/Frankrig, gaar neutrale Redere langt uden 
om disse. Soyabønner fra Dalny eller Rashin til Dan
mark er sluttet for dansk Regning til $100.-, hvilket 
kan gentages.

Fra Philippinerne er sluttet Sukker til U.S.N.H. til 
$10.-, og en dansk Baad rapporteres sluttet med Olie
kager etc. til en Lumpum Rate, der arbejder ud til 
omkring Kr. 100.- pr. Ton Dødvægt f.i.o.

Fra Saigon kan placeres Tonnage til Vestindien til 
$14.- Option Peru til $12.50. Fra Java søges forskel
lige Baade for Sukker saavel til Røde Havet som til 
Middelhavet til uforandrede Rater.

Fra Sydafrika noteres adskillige Erts Ordrer til 
Northern Range til omkring $8.50 f.i.o. Der ventes 
ogsaa Ordrer for Majs til Danmark. Raterne kommer 
antagelig til at ligge omkring $17.-.

De europæiske Markeder er uforandrede. Der er 
stadig stærk Efterspørgsel efter Tonnage til Kul- og 
Kokstransporter til Skandinavien. Ralerne for dansk 
Tonnages Vedkommende til Danmark er uforandret. 
Andre neutrale Baade, der er villige til at gaa ind 
paa Kul- og Kokslaster til Danmark, kan faa betyde
lige Tillæg. Blandt andet er sluttet 2800 Tonner, ef
ter sigende til Østkysten Danmark til omkring Kr. 
55.-.

Paa Timechartermarkedet er der fortsat god Efter
spørgsel efter Tonnage, men det synes stadig at være 
vanskeligt for Befragterne at skaffe sig, hvad de be
høver, idet Regeringsrestriklioner lægger Rederne 
overordentlig store Hindringer i Vejen for deres frie 
Disponering af Skibene. For moderne Dieselskib paa 
8500 Tons med en Fart af ca. 12 Knob indikeres om
kring $4.- for 3/5 Maaneders neutral Fart exclusive 
Europa, Levering og Tilbagelevering North Hatteras. 
Timecharter trip across Forretninger, Levering U.S. 
N.H., Tilbagelevering denne Side indikerer uforandret 
omkring $10.-. I Vestindiafarten er der ringe Efter
spørgsel efter Tonnage, Raten ligger stadig omkring 
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(Fortsat fra Side 36). 
er blevet raml af en højeksplosiv Bombe, der har gen
nemtræng! Skibet til Bundtanken, hvis yderste Plader 
ogsaa er sprængt. Alt Brændstof om Bord var fortæret 
af Flammerne. Dækket var bulet og revnet, og Skibet 
maa underkastes en grundig Undersøgelse, inden det kan 
siges, om det lader sig reparere.

Tysk Damper løber paa Isbjerg
Den tyske Damper >Bahia Blanca« paasejlede Natten 

til Onsdag et Isbjerg 60 Sømil nordnordvest for Lalra- 
bjerg paa Vestisland. Damperen udsendte S.O.S.-Signaler, 
der opfangedes af den islandske Trawler >Hafstein<, der 
fiskede udfor Vestfjorden. Trawleren reddede 62 Mand 
af Besætningen i stærk Søgang.

Reuters Bureau meddeler, al »Bahia Blanca«, 8558 
Tons, var afsejlet fra Rio de Janeiro før Jul med en 
Ladning Kaffe og Mineraler i Haab om at bryde Blokaden.

Tre engelske Handelsskibe reddet fra en lysk 
Flyvers Angreb

Tre Spitfire-Kampmaskiner reddede forleden tre engel
ske Handelsskibe, som var blevet nngrebet af en Heinkel 
Bombardementsmaskine udfor Kysten ved Norfolk. Da 
den fjendtlige Flyvemaskine blev observeret, fløj den i 
Rundkreds omkring Skibene i 50 Fods Højde. Den ned
kastede en Del Bomber, der ikke ramte noget af Skibene, 
og derefter flygtede den i østlig Retning, forfulgt paa en 
Strækning af 40 eng. Mil af de tre engelske Maskiner. 
Da Heinkel-Maskinen forsvandt, saas Røg fra dens bag
bords Vinge, og dens bagbords Motor var bragt ud af 
Funktion.

De engelske Flyvemaskiner var paa Patrouilleljeneste, 
da de opdagede Heinkel-Maskinen. De dykkede ned fra 
flere Tusinde Fods Højde for at angribe den fjendtlige 
Maskine. Under Flugten floj den lyske Maskine lige hen 
over Havfladen, og de engelske Mnskincr nedkastede skif
tevis Bomber over den.

Nyt Skib lil Rønne-Ruten
Hos Burmeister & Wain døbtes Tirsdag et nyt Motor- 

Passagerskib til Ruten København-Rønne. Skibet er noget 
større end den sidste Passagerbaad, Molorskibet »Ham
mershus«, som Dampskibsselskabet af 1866 fik bygget for 
fire Aar siden, ligeledes hos Burmeister. Naar det nye 
Skib er færdigt, mader Selskabet over fire Skibe paa 
denne Rute, nemlig foruden det nye og »Hammerhus« 
Motorskibenc »Bornholm« og »Frem«. Det er muligt, al 
■Frem« bliver afhændet.

Den nye Baad døbtes af Frk. Inger Bidstrup, en Datter 
af 1866-Selskabets Formand, Direktør J. B. Bidstrup, Ma
skinfabrikken i Rønne, og den fik Navnet »Rotna«, det 
første Navn, man kender paa Bornholms Hovedstad.

Der bliver to Klasser om Bord ligesom paa de øvrige 
Skibe i denne Fart, 1. og 3. Klasse, men paa tredje vil 
blive indrettet en Række rummelige Saloner og Opholds
rum. Paa 1. Klasse bliver der særskilt Spisesalon og Ryge- 
salon. Der bliver to gennemgaaende Dæk.

For dem, der medfører Biler, hvad der blev mere og 
mere almindeligt i Sommertrafikken, indtil Krigen kom, 
er der taget særligt Hensyn. Skibet faar Lastrum for og 
agter, og der bliver god og rummelig Plads lil Bilerne og 
praktisk Ombord-Tagning.

»Rotna«, der bygges til Bureau Verilas' højeste Klasse 
og med Isforstærkning til Sejlads i Is, bliver enkeltskruct 
og forsynes med en syv-cylindrct Dieselmotor paa 2606 
Hestekræfter. Skibets Længde bliver 250 Fod og Bredden 
41 Fod. Dybde til øverste Dæk bliver 23 Fod og Død- 
vægts-Tonnagen 520 Ton.

Skibet skal som før nævnt være færdigt saa hurtigt, nt 
det kan indsættes i Ruten til Maj.

Den engelske og franske Tankskibsflaade
Officielt meddeles, at Antallet af britiske Tankskibe i 

Fart nu er større end ved Krigens Udbrud, da den sam
lede Tonnage var paa 3,279,000 Tons. Den Tonnage, der 
manglede den Gang, er rigeligt blevet indvundet ved Ny
bygninger, Rekvisitioner og andre Metoder.

»Braconda«
Fra Kockums Værft i Malmø blev i Torsdags afleveret 

Tankmotorskibet »Braconda« til A/S Braconda, Oslo. Det 
er det største helsvejsede Tankskib bygget ved Værftet. 
Skibet laster 16.000 Tons og faar 14,5 Knobs Fart paa 
fuld Last.

F. L. Smldth faar eget Rederi
Den F. L. Smidthske Organisation udvider yderligere. 

Cementfabrikerne og den vidtomspændende Ingeniørvirk
somhed har faaet sit eget Transportselskab, Dan-Transport, 
der skal drive Virksomhed som Rejsebureau, Befragt
nings-, Assurance- og Rederiflrma.

F. L. Smidth har et stort Personale, som stadig er paa 

Rejse, det fragter Aaret igennem en Masse Skibe og tegner 
Forsikringer til et meget stort Beløb. Hertil har man 
nu ønsket at skabe sin egen Organisation, samtidig med 
at der aabnes Mulighed for nt drive Rederivirksomhed 
med egne Skibe. Cementfabrikerne ejer i Forvejen nogle 
Smaaskibe til Transport af Cement i indenlandske Far
vande, men det ligger nær al antage, at det nye Selskab, 
naar Forholdene tillader det, vil erhverve egne Skibe med 
hvilke Varer kan ekspederes til Ind- og Udland.

Det nye Selskab vil ikke indskrænke sin Virksomhed 
til F. L. Smidths egne Anlieaender. Det er tværtimod Hen
sigten samtidig at drive Virksomhed udadtil, som en alt
omfattende Transportorganisation, gennem hvilken en
hver kan købe Billetter til Tog, Skib, Bil og Flyvemaskine, 
og gennem hvilken Varer kan ekspederes til Ind- og Ud
land. Indtil man er kommet rigtig i Gang installeres det 
nye Selsknb i Lokaler i Vestergade 26, lige overfor F. L. 
Smidths Hovedkontor, saaledes at Moderselskabet har let 
Adgang til sin Transportafdeling.

Dan-Transport har foreløbig faaet en Aktiekapital paa 
50,000 Kr., og det ledes af en Bestyrelse bestaaende af 
LRS. Henning Ibsen, som er juridisk Konsulent for F. L. 
Smidth, Direktør H. Hylén fra Fona Radio, Sekretær O. 
V. Maegaard og Kontorchef H. N. Ibsen fra F. L. Smidth, 
som bliver Selskabets Direktør, og som skal staa for den 
daglige Ledelse.

Rednlngsmedaille fra Finland
Den 8. September i Fjor reddede Besætningen paa Es- 

bjergkutteren »Talona« Mandskabet fra den finske Bark 
»Olivebank«, der var minesprængt paa Vesterhavet. Es- 
bjergfiskerne fik forleden tilsendt den finske Rednings
medaille og en Takkeskrivelse fra Finlands Præsident.

Eksplosion paa Tankskibet »Danmark«
Det Danske Petroleums Aktieselskab meddelte Lordag: 

Ombord i det os tilhørende Motortankskib »Danmark« 
er der den 12. ds. om Morgenen, medens Skibet befandt 
sig paa Rejse med en Ladning Benzin og Petroleum til 
dansk Havn, indtruffet en indenbords Eksplosion, hvis 
Aarsag indtil nu er uopklaret. Hele Besætningen er uskadt.

Motorskibet »Danmark« er Selskabets største Skib or 
har den største Lasteevne indenfor den danske Handels 
flaade. Det er paa 10,517 Brutto Tons, laster 16,400 Tons 
og er bygget i 1931 hos Burmeister 4 Wain.

Selskabet havde kun modtaget meget sparsomme Op
lysninger. Eksplosionen var sket indenbords, men der 
forclaa tydelig Meddelelse om, at hele Besætningen er 
uskadt.

»Danmark« er som meddelt paa Rejse til dansk Havn, 
men hvor Skibet befinder sig kan ikke oplyses af Hensyn 
til Forbudet mod Omtale af danske Skibes Positioner.

»Danmark« føres af Kaptajn S. Madsen, Nyborg, og 
har 40 Mands Besætning.

Sidste Meddelelse gaar ud paa, at Skibet er blevet totalt 
Vrag.

Engelsk 10,000 Tons-Damper minesprængt 1 
Nordsøen

Union Castlc Liniens Passagerdamper »Dunbar Castle«, 
som er paa 10.000 Tons, lob forleden paa en Mine udfor 
Sydøslkysten af England.

Foruden Mandskabet befandt der sig 150 Mennesker 
om Bord i Passagerdamperen.

Passagererne fra »Dunbar Castle« drev rundt i to Red- 
ningsbaade. De blev taget om Bord i to Toldbaade, som 
bragte dem i Land. Saavidt vides, er alle Passagererne 
blevet reddet. De reddede erklærer, at Damperen var 
i Færd med hurtigt at synke, da de sejlede bort i Red 
ningsbaadene. Passagererne havde lige afsluttet deres 
Frokost, da Skibet rystedes frn For til Agter af en vold
som Eksplosion.

Der foreligger nu nærmere Enkeltheder om Forliset. 
Lineren havde Plads til 440 Passagerer og medførte 150 
Mands Besætning. Forliset kostede 3 Mand Livet, nemlig 
Kaptajnen og to Mand af Besætningen.

I Løbet af kort Tid sank Skibet. Del var, da Pas
sagererne forlod det med Redningsbaadene. En Del af 
Besætningen ankom senere til London, og det erfaredes, 
at man i Salonerne havde hørt en frygtelig Eksplosion, 
hvorefter hele Skibet begyndte at ryste i sine Fuger.

Tysklands Eksportrisiko
»Basler National-Zeitung« meddeler, at tyske Ekspor

tører har faaet Instruks om nt forlange Betaling forud 
for deres Varer, og at insistere paa, at oversøiske Im
portører selv overtager Risikoen for Søtransporten i An
ledning af de allieredes Blokade.

Opbragt estnisk Skib
Den estniske Damper »Veg« er i Østersøen blevet op

bragt af et sovjetrussisk Krigsskib og ført til Baltisbport.
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Norsk Damper »Manx« minesprængt
Kaptajnen paa et norsk Dampskib oplyser i Følge en 

Meddelelse fra Admiralstaben, at Skibet i Nordsøen har 
optaget en Del nf Besætningen fra Dampskibet »Manx« 
af Frederikstad, 1343 Tons, som er minesprængt paa 58 
Gr. 30 Minuter nordlig Bredde, 1 Grad 33 Minuter vestlig 
Længde. Syv Mand af Besætningen driver muligvis nord
efter paa en Flaade. Rederiet beder Skibe i Nærheden 
om at holde Udkig efter den.

13 Mand af »Manx«’ Besætning savnes
Der foreligger nu yderligere Oplysninger om Frederiks- 

stad-Skibet >Manx«s Minesprængning i Nordsøen. Der var 
19 Mand ombord. 6 Mand blev reddet, medens 13 sav
nes. Fire af de reddede blev taget op af et norsk Skib 
fra en kænlret Redningsbaad, og to Mand fra en Flaade.

>Manx< var lastet med Kul og var paa Vej fra Eng
land til Norge, det var paa 2150 Tons.

Højtidelighed
Ved en Højtidelighed paa Sømandshøjskolen i Svend

borg afslørede Formanden for den indenlandske Sø
mandsmission, Pastor William Lassen, en Mindesten, der 
af Venner er rejst over Sømandshøjskolens første For
stander, Wilhelm Rasch, der tillige i mange Aar var Se
kretær i den indenlandske Sømandsmission og i Broder- 
kredsen paa Havet.

Sejlskibsrederiforeningen for mindre Skibe
Sejlskibsrederiforeningen for mindre Skibe holder Ge

neralforsamling i Vejle den 21. Januar, og her vil man 
fremlægge et Regnskab, der udviser et Underskud paa 
1308 Kr. Indtægterne er nemlig dalet fra 26,684 til 22,353 
Kr., medens Udgifterne er steget fra 20,188 til 23,662 Kr. 
Indtægtsnedgangen skyldes, at Kontingentforhøjelsen fra 
forrige Aar ikke opretholdtes. Foreningens Status er 
37,470 Kr.

I Oversigten over Aarsregnskabet hedder det:
Snmmenlignet med de Interesser, der varelages, samt 

med hvad tilsvarende Organisationer ellers anser det for 
passende al holde til Disposition, er Sejlskibs-Rederifor- 
eningens Formue beskeden, og det maa være en Opgave 
i den kommende Tid at søge den forøget, eventuelt ved 
nye Indtægtskilder.

Det nuværende Budget bæres normalt af de hidtidige 
Indtægter, idet 1939’s Udgifter til Retssager tør anses for 
usædvanlige, men hvis Krigen og det dermed øgede Ar- 
bejdskrav, der hidtil har været stillet til Foreningens Kon
tor, vedvarer, kan det ikke bestrides inden for de tilvante 
Rammer.

Hvis del, hedder det i Beretningen, tilmed yderligere bli
ver nødvendigt at paatage sig nye Opgaver, som f. Eks. 
en eventuel Olierationering, er nogen ekstra Hjælp til Ar
bejdet paatrængendc nødvendigt.

Hjælpefondels Drift er praktisk talt uforandret. Der er 
udbetalt i Understøttelser 3763 Kr., og Formuen udgør 
54,000 Kr. Fonden er en selvejende Institution under 
Handelsministeriets Kontrol.

»Jægersborg«
I Torsdags afholdtes der i Sø- og Handelsretten Søfor

hør i Anledning af C. K. Hansens Damper »Jægersborg<s 
Forlis. Da der ingen overlevende er, var Søforhøret kun 
åf formel Art. Der omkom som bekendt 18 Mand.

■ For Dampskibsselskabet »Dannebrog« havde Skibsre
der Chr. Ilarhofi, Skibsinspektør P. K. Nielsen og Ma- 
skininspeklor E. WuIfT givet Møde, medens Kaptajn N. 
Storm repræsenterede Assurandørerne Københavns Søas- 
suranceforenin.g.

Retspræsident L. N. Hvidt oplæste en Skrivelse fra Re
deriet til Justitsministeriet. Denne Skrivelse oplyser kort 
at »Jægersborg« afgik fra København den 14. December, 
og siden har Rederiet intet erfaret om dels Skæbne. »Jæ
gersborg« maa formodes forlist efter en Krigsulykke, og 
hele Mandskabet maa antages omkommet. Gennem Uden 
rigsministeriet er rettet Forespørgsler til baade lyske og 
engelske Myndigheder, og senere er der rettet yderligere 
Henvendelser lil de engelske og franske Legationer i Kø
benhavn, men Undersøgelserne har givet negativt Resultat.

Retspræsidenten oplæste endvidere et Uddrag af Dpsk. 
»Grønland«s Skibsdagbog, der omhandler Rejsen fra Eng
land til Hobro. Den 20. December ved Middagstid passe

redes et Oinraade i den østlige Nordsø, der var fyldt med 
Vraggods. Under Sejladsen gennem dette Omraade obser
veredes foruden en rødmalet Flaade, paa hvis Dæksplan
ker laa et Menneske. Manden blev bjerget ombord, men 
var død og havde rimeligvis længe været død. Intet Tegn 
eller Mærke røbede Flaadens Nationalitet, men efter dens 
Konstruktion og Provianlforsyning maatte den formodes 
at være dansk. Den døde blev derefter svøbt i Sejldug, 
og et Dannebrog bredtes ud over Baaren. »Grønland« 
fortsatte med Flaget paa halv Stang til en dansk Havn, 
hvor den døde identificeredes som Maskinassistent O. Lar
sen.

Under Bjergningen af det livløse Menneske paa Flaa
den observerede man to Vandflyvemaskiner, efter alt at 
dømme af fransk Nationalitet. De kredsede over Vrag- 
gods-Omraadel og tog aabenbart Fotografier af Rednings
aktionen. Fra Skibet bemærkedes, at den ene Flyvema
skine udsendte nogle skarpe Blinksignaler, men man var 
saa stærkt oplaget af Bjergningen og Manøvreringen, at 
der ikke blev Tid eller Lejlighed til at gøre Forsøg paa 
at aflæse Signalerne. Efter nogen Tids Forløb forsvandt 
Flyvemaskinerne fra Skuepladsen, og de vendte ikke til
bage. Senere har man ombord paa »Grønland« fremsat 
den Formodning, at Flyverne muligvis har observeret — 
eller været i Besiddelse af Oplysninger om >Jægersborg«s 
Forlis og ønsket at lade deres Viden gaa videre til den 
danske Damper.

Der fremlagdcs nogle Dokumenter vedrørende Red
ningsudstyret, der har været fuldstændig i Orden, og efter 
at Forvalter H. Chr. Hansen havde erklæret, at Lastnin
gen og Stuvningen ligeledes har været upaaklagelig, slut
tedes Retsmødet.

»Søfartsklubben« i København
En Kreds af Søfartsinteresserede har i nogen Tid ar

bejdet paa at oprette et neutralt og uafhængigt Opholds
sted, hvor alle nordiske Søfarende, som ikke har deres 
Hjem her i Byen, kan tilbringe Tiden, naar de har fri 
eller søger Hyre. Delle er nu resulteret i Oprettelsen af 
»Søfartsklubben«, som har faael Lokaler i Peder Skrams- 
gade 23, St., København K., og som i Onsdags er blevet 
aabnet. Lokalerne er ogsaa beregnet paa, at gamle dan
ske Søfolk kan tilbringe nogle Timer der med al læse 
de fremlagte Blade. Der er tre Klublokaler — del ene er 
indrettet som Skrive- og Læsestue, og foruden Blade er 
der fremlagt Haandbøger og enkelte Tidsskrifter. Det 
andet Værelse er beregnet lil »Hyggestue« med Radio, 
hvor Folk kan snakke sammen, medens den tredie Stue 
er indrettet med Billard, Klaver, Skak og Dam og for
skellige andre, underholdende Spil. Bestyreren, der leder 
Klubben i det daglige, foreslaar tillige Servering af Kaffe 
og Te mod mindre Betaling. Adgangen til Klubben er 
gratis.

Bisættelse i Aberdeen
I.iget af den omkomne 2. Maskinmester Johan Jensen 

fra Damperen »Feddy« blev forleden bisat i Aberdeen. 
Krematoriet var smykket med røde og hvide Blomster, og 
Kisten var dækket med Dannebrog og Kranse med Baand 
i de danske Farver. Der var Kranse fra Rederiet Aage 
Vollmond, Kaptajnen, Officererne og Besætnincen. Til
stede ved Højtideligheden var Aberdeens Borgmester, Re
præsentanter for de civile Myndigheder og den britiske 
Flaade samt den danske Konsul Schacke.

To britiske Skibe sænket
Den britiske Damper »Granta«, 2719 Tons, er stødt paa 

en Mine udfor Østkysten og sunket. Besætningen blev 
reddet af en anden Damper.

Tyske Flyvemaskiner har bombardel den britiske Dam
per »Keynes«, der sank. Besætningen, der bestod af 17 
Mand, er bragt i Land.

Dødsfald
En af Vestkystens kendte Redningsmænd, Fisker Johan 

Jacobsen, Kandeslederne ved Raabjerg, er forleden død, 62 
Aar gammel. Den afdøde liar været Baadsmand i 31 Aar 
og har været med til at redde mange Menneskeliv.

80 Aar
Tidligere Skibsfører i Sydfynske Dampskibsselskab, Kap

tajn P. C. Hansen, Nakskov, fyldte Tirsdag 80 Aar.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR DANMARK Talegr.aAdr: »Skibsværftet«
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Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende aneriveB paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Oversigt
over de vigtigste Meddelelser om Minefelter, farlige 

Omraader, Sejladsforskrifter, Lodstjeneste m. m.

1 nd holdsfortegnelse.

Danmark.

194. Forsigtighed tilraades ved Besejlingen af danske Kystfarvande.
195. Sundet. København. Miner udlagt. Sej ladsregler. Oplysning om Lods m. m.
196. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fiskeri m. v. i visse Omraader af Sundet.
197. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Minespærringsforanstaltninger. Forbudt Om-

raade. Advarsel.
198. Store Bælt S.-lige Del. Minespærringer udlagt. Forbudt Sejlomraade. Advarsel.
199. Lille-Bælt S.-lige Del. Minespærringer udlagt. Forbudt Sejlomraade. Advarsel.
200. Lille-Bælt. Als Sund. Sønderborg Havn. Spærringsforanstaltninger.
201. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fiskeri m. v. i visse Omraader af Store-

Bælt og Lille-Bælt.

I. Østersøen.

202. Østersøen. Undervandshindringer. Advarsel.
203. Østersøen. Lille-Bælt S.-lige Indgang. Minespærring udlagt. Advarsel.
204. Østersøen. Store-Bælt S.-lige Indgang. Minespærring udlagt. Advarsel.
205. Østersøen. Gedser Rev—Dars. Minespærring udlagt. Oplysning om Lodstjeneste.

Advarsel.
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206. Østersøen. Sundet S.-lige Indgang. Minespærring udlagt. Advarsel.
207. Danmark. Østersøen. Fakse Bugt. Hollændergrund. 3,8 m Løb afmærket.
208. Danmark. Christiansø. Sejladsforskrift.
209. Sverige S.-Kyst. Falsterborev. Afmærkning af Neutralitetsløb. Advarsel.
210. Sverige S.- og E.-Kyst. Afmærkning af Neutralitetsløb.
211. Sverige S.- og E.-Kyst. Midlertidige Lodsfarvand m. m.
212. Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
213. Sverige. Gotland N.-Kyst. Fårosund. Miner udlagt. Advarsel.
214. Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring udlægges. Advarsel.
215. Sverige. Bottniske Bugt. Oregrund Skærgaard. Minespærring udlægges. Advarsel.
216. Finland. Minespærringer udlagt. Sej ladsforskrifter. Advarsel.
217. Finland. Bestemmelser vedrørende Søfarten indenfor finsk Søterritorium.
218. Rusland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Minespærringer udlagt.
219. Rusland. Blokade af Finlands Kyst.
220. Estland. Finske Bugt. Tallinn Anduvning. Farligt Omraade.
221. Estland. Finske Bugt. Riga Bugt. Omraader med Lodstvang.
222. Estland. Finske Bugt. Tallin Bugt. Fyr slukkes i Tilfælde af Luft-Alarmering.
223. Estland. Finske Bugt. Pakri. Farligt Omraade. Advarsel.
224. Letland. Liepaja. Forbudte Omraader.
225. Tyskland. Pillau. Undervandshindringer. Advarsel.
226. Tyskland. Danzig Bugt. Sejlanvisning.
227. Tyskland. Swinemiinde. Undervandshindringer. Under vandssignal ude af Virk

somhed. Advarsel.
228. Tyskland. Kielerfjord. Bulk Fyr. Forbudt Ankerplads.
229. Tyskland. Kielerfjord. Undervandshindringer. Advarsel.
230. Tyskland. W.-lige Østersø. Lodstvang.
231. Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande.
232. Tyskland. Skydeøvelser. Advarsel.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

233. Sverige. Sundet. Afmærkning af Neutralitetsløb.
234. Sverige. Sundet S.-lige Del. Fyr midlertidig slukket.
235. Sverige. Sundet. Kattegat S.-lige Del. Midlertidige Lodsfarvand m. m.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

236. Sverige. Kattegat og Skagerrak. Afmærkning af Neutralitetsløb.
237. Sverige. Kattegat. Skagerrak. Midlertidige Lodsfarvand m. m.
238. Norge. Bestemmelser vedrørende Søfarten indenfor norsk Søterritorium.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

239. Rusland. Hvide Hav. Forbudt Omraade.
240. Rusland. Nordlige Ishav. Kola Bugt. Farligt Omraade. Advarsel.
241. Rusland. Hvide Hav. Kaninskaya Zemla W. Forbudt Omraade.
242. Rusland. Nordlige Ishav. Motovski Bugt. Forbudt Omraade.
243. Nordsøen. Helgoland Bugt. Minefare. Advarsel.
244. Tyskland. Nordsøen. Minefare. Advarsel.
245. England og Skotland E.-Kyst. Firth of Moray—Themsen Munding. Minespær

ringer udlagt. Sejladsforskrift. Advarsel.
246. Danmark. Jyllands W.-Kyst. Afmærkning af Neutralitetsløb.
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247. Tyskland. Nordsøen. Marinesignalstationer. Visning af Kendingssignal.
248. Tyskland. Elben. Lodstvang.
249. Holland. Aabne Farvande. Fyr slukket.
250. Holland. Forbudte Omraader langs den hollandske Kyst.
251. Holland. Zeegat van Texel. Oplysning om Lods.
252. Holland. Zeegat aan den Hook van Holland. Undersøgelsestjeneste.
253. Holland. Zeegat van Vlissingen. Undersøgelsessignal.
254. Holland. Zeegat van Vlissingen. Oplysning om Lodstjeneste.
255. Belgien. Schelde Munding. Oplysning om Lodstjeneste.
256. Belgien. Undersøgelsestjeneste oprettet.
257. Belgien. Vigtige Radioudsendelser for Søfarten.
258. Frankrig. Oplysning om Minefare.
259. Nordsøen. Outer Silver Pit S. Brune Banke SW. Minefelt.
260. England. Regler for Besejling af Strædet ved Dover og Kanalen.
261. England. Regler for Besejling af Dover Strædet.
262. England E.-Kyst. Nortli Goodwin Fyrskib Anduvning. Minefelt.
263. England. Themsen Munding. Oplysning om Minefelt. Vrag.
264. England. Themsen Munding. Farligt Omraade.
265. England. Themsen Munding. Sunk. Shipwash. Farlige Omraader. Advarsel.
266. England SE.-Kyst. Ramsgate Anduvning. Forbudt Omraade.
267. England. Themsen og Medway. Oplysning om Undersøgelsestjenesten.
268. England. Harwich og Anduvning. Øvelsesskydning.
269. England E.-Kyst. Farlige Omraader. Advarsel.
270. England. Great Yarmouth Red. Oplysning om Ankerpladser.
271. England. Inner Dowsing Fyrskib. Minefare. Advarsel.
272. England. Humber Fyrskib ESE. og ENE. Skibsfartshindringer.
273. England. Tyne—Hartlepool. Farligt Omraade. Advarsel.
274. England E.-Kyst. Tyne Anduvning. Minefelt.
275. Skotland. Firth of Forth. Bass Rock. Undervandshindringer udlagt.
276. Skotland. Firth of Forth. Trafikbestemmelser.
277. Skotland. Firth of Forth. Trafikbestemmelser.
278. Skotland. Firth of Forth. Forbudt Omraade.
279. Skotland. Firth of Forth. Inchkeith N. Spærret Omraade. Gennemsejlingsaabning

etableret. Advarsel.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

280. Frankrig. Le Havre Anduvning. Skibsfartshindringer.
281. Frankrig. Le Havre Anduvning. Sejladsforskrift.
282. Frankrig. Cherbourg. Adgangsbestemmelser.
283. Kanalen. Vergoyer SW. Farligt Omraade. Advarsel.
284. England S.-Kyst. Burrow Head. Farligt Omraade. Advarsel.
285. England S.-Kyst. Spithead. Skibsfartshindringer. Advarsel.
286. England S.-Kyst. Southampton Water. Forholdsregler under Luftangreb.
287. England S.-Kyst. Needles Channel lukket for Trafik.
288. England S.-Kyst. Weymouth Anduvning. Farligt Omraade.
289. England S.-Kyst. Plymouth Sound. Trafikforbud.
290. England S.-Kyst. Plymouth Sound. Forbudt Ankerplads.
291. England S.-Kyst. Plymouth Anduvning. Forbudt Omraade.
292. England S.-Kyst. Plymouth Sound. Skibsfartshindringer. Advarsel.
293. England W.-Kyst. Bristol Kanal. Scarweather Fyrskib S. Farligt Omraade.
294. England W.-Kyst. Bristol Kanal. Milford Haven. Forbudt Omraade.
295. England W.-Kyst. Bristol Kanal. Milford Haven. Skibsfartshindringer. Advarsel.
296. England W.-Kyst. Liverpool. Forholdsregler under Luftangreb.
297. Skotland W.-Kyst. Firth of Clyde. Skibsfartshindring. Advarsel.
298. Skotland W.-Kyst. Firth of Clyde. Forbudt Ankringsomraade. Sejladsforskrift.

Advarsel.
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299. Orkney Øerne. Scapa Flow. Sejlløb lukket for Trafik.
300. Orkney Øerne. Kirkwall Anduvning. Oplysning om Lodstjeneste.
301. Orkney Øerne. Skibsfartshindringer. Advarsel.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

302. Frankrig. Brest. Grænser for forbudt Ankerplads forandret.
303. Frankrig. Loire Munding. Farligt Omraade.
304. Frankrig. Pertuis d’Antioche. Undersøgelsestjeneste.
305. Frankrig. Gironde Munding. Passe Sud lukket for Skibsfarten.
306. Afrika W.-Kyst. Sierra Leone Anduvning. Under vandshindringer udlagt. Advarsel.
307. Afrika W.-Kyst. Lagos Havn. Spærring udlagt. Sejladsforskrift.
308. Afrika W.-Kyst. Lagos Havn. Skibsfartsforslmft.
309. Azorerne. Fayal. Horta Bugt. Forbudt Ankerplads.
310. Newfoundland. St. John’s Harbour. Spærring. Signaler.
311. St. Pierre et Miquelon. Fyr slukket. Sejladsforskrift.
312. Canada. Oplysning om Adgangsbestemmelser.
313. Canada. Oplysning om Fyr, Taagesignaler m. m. Advarsel.
391A. Nova Scotia. Halifax Havn. Undersøgelsestjeneste.

VIL Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

314. Argentina. Oplysning om Bunkerkul.
315. Chile. Cirkulære vedrørende Overholdelsen af Neutralitetsbestemmelserne.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

316. Frankrig. Middelhavet. Adgang til territoriale Farvande forbudt.
317. Frankrig og Kolonier. Adgangsbestemmelser.
318. Frankrig. Kontrolsteder for Skibe.
319. Frankrig. Marseille. Miner udlagt. Sejladsforskrift.
320. Frankrig. Hyéres Red. Forbudt Omraade.
321. Italien. Lodstvang.
322. Italien og Kolonier. Forbudte Havne.
323. Italien. Genua. Sejladsforskrift.
324. Italien W.-Kyst. Neapel. Forbudt Omraade.
325. Sicilien S.-Kyst. Gela (San Giovanni di Terranova). Sejladsforskrift.
326. Sicilien W.-Kyst. Trapani Anduvning. Sejladsforskrift.
327. Sicilien. Port Augusta. Sejladsforskrifter.
328. Pantellaria. Sejladsforskrifter.
329. Malta. Forbudt Ankringsomraade.
330. Malta. Valetta. Skibsfartshindringer. Advarsel.
331. Italien. Adriaterhavet. Istrien W.-Kyst. Muggia Bugt. Sejladsforskrift.
332. Jugoslavien. Boka Kotorska. Forbudt Ankringsomraade.
333. Albanien. Valona Bugt. Sejladsforskrift.
334. Grækenland. Forbudte og overvaagede Omraader.
335. Grækenland. Patras Bugt. Advarsel.
336. Tyrkiet. Marmarahavet og Sorte Hav. Bosporus. Dardanellerne. Sejladsforskrift.
337. Sorte Hav. Circassien. Pitsunda Point NE. Undervandshindring.
338. Syrien. Beirut. Fyr slukket. Sejladsforskrift. Oplysning om Lods.
339. Palæstina. Haifa. Undersøgelsestjeneste iværksat. Sejladsforskrifter.
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340. Ægypten. Fyr midlertidig slukket.
341. Ægypten. Alexandria. Forbudt Omraade. Sejladsforskrift.
342. Ægypten. Alexandria. Sejladsforskrift.
343. Tunis. Tunis Bugt. Forbudt Omraade. Oplysning om Lods.
344. Marokko. Middelhavet. Adgang til territoriale Farvande forbudt.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

345. Ægypten. Port Said og Suez. Undersøgelsestjeneste. Sejladsforskrifter.
346. Røde Hav. Suez Kanal. Kad-el-Marakeb Bølgebryder. Spærring udlagt.
347. Røde Hav. Port Sudan. Undersøgelsestjeneste. Regler for Sejlads.
348. Afrika E.-Kyst. Fransk Somaliland. Djibouti. Fyr slukket. Sejladsforskrift.
349. Bugten ved Aden. Aden Harbour. Skibsfartshindringer. Advarsel.
350. Persiske Bugt. Shatt-al-Arab. Undersøgelsestjeneste iværksat.
351. Madagascar. Havne lukket om Natten.
352. Reunion. Skibsfartsforskrift.
353. Ceylon E.-Kyst. Trincomali Harbour. Vagtskib og Lystønder udlagt. Sejlanvisning.
354. Malacca Stræde. Penang. Undersøgelsestjeneste m. m.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

355. Singapore Stræde. Singapore. Minespærringer udlagt.
356. Singapore Stræde. Singapore Anduvning. Oplysning om Fyr. Advarsel.
357. Singapore Stræde. Trafikbestemmelser.
358. Singapore Stræde. Singapore. Keppel Harbour. Skibsfartshindringer. Advarsel.
359. Singapore Stræde. Singapore. Undersøgelsestjeneste iværksat. Regler for Sejlads.
360. Singapore Stræde. W.-lige Indløb til Johorestrædet. Minespærringer udlagt.
361. Singapore Stræde. Johore Stræde. Fyrbelysning og Afmærkning midlertidig

forandret.
362. Sunda Øerne. Sejladsforskrifter. Undersøgelsestjeneste iværksat.
363. Fransk Indo-Kina. Farlige og forbudte Omraader. Sej ladsfforskrifter.
364. Fransk Indo-Kina. Oplysning om Fyr.
365. Kina. Oplysning om Minespærringer.
366. Kina. Hongkong Anduvning. Oplysning om lukkede Løb.
367. Kina. Hongkong Anduvning. Oplysning om forbudte Ankringsomraader.
368. Kina. Hongkong Anduvning. Miner udlagt.
369. Kina. Hongkong Anduvning E. Spærring udlagt. Oplysning om Bevogtnings

fartøjer.
370. Kina. Hongkong Anduvning. Skibsfartsforskrift. Advarsel.
371. Kina. Hongkong. Minefelter. Skibsfartsforskrift.
372. Kina. Wenchow Floden. Indløb blokeret.
373. Kina. Yung Floden. Skibsfartslundringer udlagt.
374. Kina E.-Kyst. Kiachow Bugt. Tsingtao. Forbudte Ankerpladser.
375. Australien. Befæstede Havne. Sejladsforskrifter.

XI. Bekendtgørelser m. m.

376. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Skibes Nationalitetsmærker.
377. Danmark. Bekendtgørelse angaaende danske UndersaatterB Forhold overfor

krigsførende MagterB Regeringsskibe.
378. Danmark. Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes

Positioner, Bevægelser og Ladninger.
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379. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Mørklægningsforanstaltninger i Skibe.
380. Danmark. Bekendtgørelse om ekstraordinært Radiomateriel i Skibe.
381. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Indskrænkning i Benyttelsen af Radio

stationer i Skibe og Luftfartøjer.
382. Danmark. Fælles Radio-Kaldesignal for danske Skibe.
383. Danmark. Udsendelse af Radiotelegrammer til danske Skibe.
384. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Sikkerhedsforanstaltninger i Skibe.
385. England. Særlige midlertidige Bestemmelser om Skibes Lanterneføring.
386. England. Opfordring til at anløbe Kontrolhavne.
387. England. Oplysning om Kontrol med Skibe. Indskærpning af Forholdsregler.
388. England. Oplysningshavne.
389. Britiske Havne. Minestrygningsoperationer.
390. Britisk Territorialfarvand. Afbenyttelse af Blus forbudt.
391. Sverige. Oplysning om Udsendelse af meteorologiske Meldinger.
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Danmark.
194. Forsigtighed tilraades ved Besejlingen af danske Kystfarvande.

1. Ved Manøvrer, Øvelser eller af andre Aarsager kan det blive nødvendigt helt 
at forbyde Skibe Adgangen til eller Afgangen fra Københavns Red og visse andre danske 
indre territoriale Farvande, eller at gøre denne Besejling afhængig af særlige Betingelser.

2. I saadanne Tilfælde vises et Varsels-Signal fra iøjnefaldende Steder. Varsels
signalet er: Om Dagen tre røde Kugler — om Natten tre røde Lys,
— viste lodret for hverandre.

3. Det samme Varsels-Signal vises af Vagtskibe, som eventuelt tillige vil føre 
Lodskendingsflag.

4. Alle Skibe, som ønsker Adgang til eller ønsker at forlade dansk territorialt 
Farvand, skal — naar de observerer Varsels-Signalet — afgive Signal for Lods og afvente 
Vagt- eller Lodsskibets Ankomst.

Udgaaende Skibe skal forholde sig efter Lodsens nærmere Anvisning.
5. Skibe, der befinder sig i dansk territorialt Farvand skal saavel om Dagen som 

om Natten have deres Nationsflag hejst.
6. Skibe, der ønsker Adgang til Københavns Red eller Havn, skal — naar de, 

anløbende Nord fra, observerer Varsels-Signalet — anløbe Pladsen c. 55° 45',4 N. og 12° 
41',6 E., — c. 1% Sm retvisende 163° (retvisende S. t. E. E-) ^or Lys- og Klokketønden 
„Taarbæk Rev“ og naar de, anløbende Syd fra, observerer Varsels-Signalet — anløbe 
Pladsen c. 55° 31',- N. og 12° 42',6 E. — c. y> Sm retvisende SSW for „Drogden Fyr'"
— paa hvilke Pladser de skal afvente Lodsens Ankomst eller det danske Vaglskibs nær
mere Anvisning for Sejladsen.

7. Den i Punkt 1 og 6 omhandlede Del af dansk territorialt Farvand, som benæv
nes Københavns Red, begrænses mod Nord, af en Linie fra Taarbæk Baadehavn til Pladsen 
for Lys- og Klokketønden „Taarbæk Rev“ og derfra til Pladsen for Lystønden „Saltholm 
NE.“, mod K. af en Linie fra sidstnævnte Lystøndes Plads til Saltholms nordligste Pynt 
og derfra af Saltholms Vestkyst indtil Saltholms sydligste Pynt, mod Syd af en Linie fra 
sidstnævnte Pynt til Drogdens Fyr, derfra til Pladsen for Sømærket „Afiandshage“ (rød 
2-Kost) og fra denne af en Linie til Sjællands Kyst i Retning mod Vallensbæk Kirke paa 
Sjælland.

8. Vagt- og Lodsskibe vil efter Omstændighederne give nærmere Meddelelse om, 
hvorvidt særlig Undersøgelsestjeneste er etableret, om Dele af dansk territorialt Farvand 
er spærrede, og om der er truffet særlige Bestemmelser for Besejlingen af bestemte danske 
Farvande.

9. Udgaaende Skibe vil eventuelt kunne faa de fornødne Oplysninger, inden 
dansk Havn forlades.

195. Sundel. København. Miner udlagt. Sejladsregler. Oplysning oiuLods in. ni.
1. Der er udlagt Miner i Adgangen til Kongedybet, Hollanderdybet og Drogden.
2. Al Sejlads uden Lods paa Københavns Red Syd for Breddeparallellen 55° 45' N. 

samt i den Del af Københavns Yderhavn, der ligger Øst for Meridianen gennem Trekroner 
Fyrtaarn, er midlertidig forbudt. Skibe, der ønsker Adgang til Reden eller Havnen Nord 
fra, skal efter at have givet Signal for Lods anløbe Pladsen c. 55° 45',4 N. og 12° 41',5 E., 
hvor de skal afvente Lodsens Ankomst og nærmere Anvisning for Sejladsen.

Skibe, der Syd fra ønsker Adgang til Reden eller Havnen, skal anløbe Pladsen
c. y2 Sm retvisende SSW. for Drogden Fyr, hvor de skal afvente Lodsens Ankomst og 
nærmere Anvisning fc,r Sejladsen.
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Udgaaende Skibe skal forholde sig efter Lodsens Anvisning.
Anvisninger, som af danske Orlogs- og Vagtfartøjer gives med Hensyn til Sej

ladsen paa Københavns Red skal tages til Følge.
Københavns Red begrænses mod Nord af en Linie fra Taarbæk Baadehavn til 

Pladsen for Lys- og Klokketønden „Taarbæk Rev“ og derfra til Pladsen for Lystønden 
„Saltholm NE.“, mod Øst af en Linie fra sidstnævnte Lystøndes Plads til Saltholms nord
ligste Pynt og derfra af Saltholms Vestkyst indtil Saltholms sydligste Pynt, mod Syd 
af en Linie fra sidstnævnte Pynt til Pladsen for Drogden Fyr, derfra til Pladsen for Sø
mærket „Ajlandshage“ og fra denne af en Linie til Sjællands Kyst i Retning mod Vallens
bæk Kirke paa Sjælland.

Overtrædelse af Bestemmelserne i nærværende Bekendtgørelse straffes i Henhold 
til § 104 i Borgerlig Straffelov af 15. April 1930 med senere Ændringer (jfr. Bekendtgørelse 
af 24. Juni 1939) med Bøde, Hæfte eller under skærpende Omstændigheder med Fængsel 
indtil 3 Aar.

3. Udgifterne ved Tvangslodsning i Anledning af Neutralitetsforanstaltningerne 
paa Københavns Red vil delvis være at afholde af Skibene selv, herfra dog undtaget Skibe, 
der sejler i fast indenrigs Fart og i fast Sundfart paa svenske Havne samt Skibe paa og 
under 150 Brutto Register Tons, for hvilke Skibes Vedkommende Statskassen afholder 
hele Udgiften ved Lodsningen.

Betalingen for Tvangslodsningen beregnes efter særlig Takst.
4. Skibe, der befinder sig i dansk territorialt Farvand, skal saavel om Dagen som 

om Natten have deres Nationsflag hejst.
5. Der vil efter Omstændighederne fra danske Vagtskibe blive vist et Varsels- 

Signal som Tegn paa det spærrede Farvands Nærhed. Signalet bestaar om Dagen af 
tre røde Kugler — om Natten af tre røde Lys — viste lodret over hverandre.

6. Skibe, der søger at unddrage sig disse Bestemmelser, vil blive stoppede og 
eventuelt anholdte af de i Farvandet stationerede danske Orlogs- og Vagtf arløjer.

7. Skibe, der ikke skal anløbe Københavns Rod eller Havn, kan ikke forvente 
at blive lodset gennem Københavns Red, saafremt deres Dybgaaende er mindre end 
7,0 m.

8. Afmærkning.
A. I. I Sundet Nord for København er udlagt:

1. Et Vagt- og Lodsdepotskib paa c. 55° 44',8 N. 12° 41',4 E., c. 0,G Sm S. for 
Anløbspladsen, c. 1% Sm S. t. E. % E. for Lys- og Klokketønden Taarbæk Rev. 
I Taage gives fra dette Skib med Mellemrum af højst 1 Minut følgende Signal: 
Hurtig Ringning med en Klokke i c. 5 Sek. umiddelbart efterfulgt af et Dob
beltslag.

2. En rødmalet Lystønde paa c. 55° 44',0 N. 12° 46', 0 E., c. 500 m indenfor Redens 
Grænse mod NE. med følgende Karakter: Hvidt Et-Blink.

3. En hvidmalet Lystønde paa c. 55° 45',0 N. 12° 37',! E. med følgende Karakter: 
Rødt Et-Blink hver 3S-, Blink 1/2S‘> Mørke 2%s>.

II. I Sundet Syd for København (Drogden) er Afmærkningen forandret, som følger:
1. En sort Stage er udlagt 100 m E. for den røde Stage med 2 opad vendte Koste, 

Maglebylille Hage, der er beliggende paa 55° 37' (03") N. 12° 41' (11") E.
2. En sort Stage er udlagt 50 m E. for den røde Spidstønde med 1 opadvendt 

Kost, Rasmus Møller, der er beliggende paa 55° 36' (23") N. 12° 41' (26") E.
3. Den yderste røde Stage med 1 opadvendt Kost, Dragør Havn, paa 55° 35' (44")

N. 12° 41' (18") E. er flyttet c. 60 m E. efter i Rendens Retning til 4 m-Kurven 
til 55° 35' (45") N. 12° 41' (22") E.

4. En sort Stage er udlagt 50 m E. for den i (3) nævnte nye Plads for Sømærket 
Dragør Havn.

5. j Den røde Stage med 2 opadvendte Koste, Kirkeslen, paa 55° 35' (00") N. 12°
41' (12") E. er flyttet E. efter til 6 m-Kurven og ombyttet med en rød Stage 
med 1 opadvendt Kost.

6. En sort Stage er udlagt 50 m E. for den i (5) nævnte nye Plads for Sømærket 
Kirkesten.

(Afmærkningen cr indlagt i de danske Søkort Nr. 133, 132 og 130.)

B. Følgende Lettelser gives i de i Pkt. 2 fastsatte Bestemmelser for Sejladsen paa Køben
havns Red og til og fra Københavns Havn.



53 Nr. 4.

1. Det tillades lokalkendte mindre Fartøjer uden Lods at besejle Køben
havns Red og de indenfor denne beliggende Havne, naar de holder sig uden for 
et Omraade, der mod Nord begrænses af Breddeparallellen 55° 45' N., mod 
Syd af Breddeparallellen gennem Amagers S.-Spids (Ajlandshage), mod Øst af 
Meridianen 12° 45' E. og mod Vest af Meridianen gennem Trekroner Fyr.

Sejladsen til og fra Yderhavnen henvises til Stubbeløb.
2. Det tillades endvidere mindre danske lokalkendte Fartøjer at benytte o m 

Dagen det Farvand langs Amagers E.-Side, som begrænses mod Nord af 
Lynetleløbet og mod Øst af en Linie gennem følgende Punkter: 100 m E. for 
Sømærket Lynetten NE. (rød Spidstønde), Lys- og Klokketønden Prøvesten, 
Sømærkerne Sundby Hage (rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost) og Svale
rumpen (rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste), 300 m E. for Nordre Røse 
Fyr, Nordre Røse Lystønde, de 4 sorte Stager udfor henholdsvis Maglebylille 
Hage, Rasmus Møller, Dragør Havneindløb og Kirkesten, gennem Sømærkerne 
Søndre Rose (rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste) og Dragør Tønde (rød 
Spidstønde med 1 opadvendt Kost) og herfra retv. Syd.

Al Passage gennem Lynetlehavnen er forbudt.
3. Lokalkendte danske Fartøjer, som beskæftiger sig med Fiskeri, Optagning af 

Sten, Sand o. 1., er det dog tilladt under saadant Arbejde at opholde sig om 
Dagen i Farvandet mellem Breddeparallellerne gennem 55° 40' N. og gennem 
Nordre Rose Fyr.

196. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fiskeri in. v. i visse Omraader af Sundet.
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under 27. September 1939 udstedt 

nedennævnte Bekendtgørelse.
I Medfør af § G, Stk. 3, i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 

29. Marts 1920 med senere Ændringer, jfr. Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930, 
fastsætter Ministeriet for Handel, Industri og Søfart efter Samraad med Marinemini- 
steriet og Ministeriet for Landbrug og Fiskeri herved følgende:

§ i-
Det forbydes at udøve enhver Art af Fiskeri og at optage Sten, Sand og lign.

1. i et Omraade, der mod Nord begrænses af Breddeparallellen 55° 45' N., mod Syd 
af Breddeparallellen 55° 40' N., mod Øst af Meridianen 12° 45' E. og mod Vest af 
Sjælland og Amager. Det er dog tilladt at udøve Fiskeri med faststaaende Red
skaber, der udsættes fra Landgrunden omkring „Trekroner" og langs Kysten Nord 
for Indsejlingen til Tuborg Havn,

2. i et Omraade, der mod Nord begrænses af Breddeparallellen gennem Nordre Røse 
Fyrtaarn, mod Syd af Breddeparallellen gennem Amagers Sydspids (Aflandshage), 
mod Øst af Meridianen 12° 45' E., og mod Vest af Amager. Det er dog tilladt at 
anvende almindelige smaa Ruser samt det i Vedtægt for Fiskeriet i de til Københavns 
Amt og Staden København stødende Vande af 28. Oktober 1909 med Tillæg af 29. 
Juli 1931 omhandlede Agnvaad til Fangst af Agn i Omraadet Vest for Meridianen 
gennem Dragør Kirke.

I det Omraade, der ligger mellem de under 1. og 2. omhandlede Omraader, og 
som mod E. begrænses af Saltholm og mod Vest af Amager, forbydes det at udøve 
enhver Art af Fiskeri og at optage Sten, Sand og lign., i Tiden fra Solnedgang til 
Solopgang.

§ 2.
Overtrædelse af Bestemmelserne i nærværende Bekendtgørelse straffes i Henhold 

til § 7 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 1920 med senere 
Ændringer, jfr. § 6 i Lov om Ikrafttræden af Borgerlig Straffelov m. v. af 15. April 1930, 
med Bøder fra 5 Kr., for saa vidt Forholdet ikke efter den almindelige Lovgivning med
fører større Straf.
tøarø
197. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Minespærringsforanstaltninger. Forbudt Om

raade. Advarsel.
1) Fra den 5. Januar 1940 Kl. 1200 er al Sejlads uden forudgaaende Sejlanvisning 

paa Grund af Minespærringsforanstaltninger forbudt i Grønsund indenfor et Omraade, der 
begrænses mod Nord af Breddeparallellen gennem Borgsted Fyr (54° 54' 09" N. 12° 06'
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43" E.), mod Øst af Meridianen gennem Borgsted Fyr, mod Syd af Farvandets 1 m-Kurve 
og mod Vest af Meridianen gennem Barholms østligste Pynt.

2) Øst og Vest for det spærrede Omraade vil der være stationeret Vagtskibe, 
der fører et Varselssignal bestaaende af om Dagen 3 røde Kugler — om Natten 3 røde 
Lys — vist lodret over hverandre.

3) Alle Skibe og Fartøjer, der ønsker at passere det spærrede Omraade, skal i 
god Tid forinden stoppe og afvente Vagtskibenes Sejlanvisning.

4) Skibe og Fartøjer, der søger at unddrage sig disse Bestemmelser, eller som 
ikke følger de givne Sejlanvisninger, udsætter sig for den alvorligste Fare samt for Anhol
delse af de i Farvandet stationerede danske Orlogs- og Vagtfartøjer.

198. Store Bælt S.-lige Del. Minespærringer udlagt. Forbudt Sejlomraade. Advarsel.
1. Der er udlagt Miner paa dansk Søterritorium i S.-lige Del af Store-Bæli.
2. Al Sejlads paa dansk Søterritorium mellem Breddeparallellerne 54° 50',5 N. og 

54° 47',5 N. er forbudt; Skibe og Fartøjer af hvilken som helst Art, der overtræder For
budet, udsætter sig for den alvorligste Fare.

3. Paa internationalt Søomraade er etableret et 400 m bredt Gennemsejligsløb, 
der N. fra er afmærket, som følger:
W.-Siden:

a. En rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink, hver 7,5 s-, Blink 
2,5s., Mørke 5,os-, i 17,0 m Vand paa 54° 50' (32",5) N. 10° 52' (07",8) E.

b. En rød Spidstønde med 3 opadvendte Koste i 20 m Vand paa 54° 49' (47",6) 
N. 10° 52' (02",8) E.

c. En rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste i 20 m Vand paa 54° 49' (03",2) 
N. 10° 51' (58", 9) E.

d. En rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost i 16,., m Vand paa 54° 48' (16",5) 
N. 10° 51' (55",!) E.

c. En rødmalet Lystønde, der viser hvidt Lys med En-For mør kelser. hver 7,5S-. 
Lys 5,os-, Mørke 2,5s-, i 17,0 m Vand paa 54° 47' (33",0) N. 10° 51' (50",,) E.
E. - S i d e n :

a. En hvidmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 7,5S-, Blink 2,5S-, Mørke 
5,os-, i 15,9 m Vand paa 54° 50' (31",B) N. 10° 52' (30",7) E.

b. En hvid Stumptønde med 1 nedadvendt Kost i 18,8 m Vand paa 54° 49' (46", 9) 
N. 10° 52' (25",!) E.

c. En hvid Stumptønde med 2 nedadvcndte Koste i 19,5 m Vand paa 54° 49' 
(03",3)’N. 10° 52' (21 ",j) E.

d. En hvid Stumptønde med 3 nedadvendte Koste i 18,0 m Vand paa 54° 48'
(15",0) N. 10° 52' (16",i) E. ■

e. En hvidmalet Lys- og Klokketønde, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 10s-. Blink 1,5S-, Mørke 1,5S-, Blink 1,5S-, Mørke 5.5S-, i 17,0 m Vand paa 54° 47' 
(32",9) N’ 10° 52' (13",i) E.

4. c. O,., Sm N. for Gennemsejlingen er udlagt et Fyrskib mærket „Nord,“ paa c. 54° 
51', 0 N. 10° 52',0 E. Fyrkarakteren er hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30s-. Taage- 
signal: 2 Toner hver 30s-.

5. c. 0,B Sm S. for Gennemsejlingen er udlagt et Fyrskib mærket ,,Syd‘\ Fyrkarak
teren er hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver lm-. Taagesignal: 3 Toner hver 30s-.

6. Skibe, der ønsker at passere Spærreomraadet, bør N. fra anløbe Pladsen 54° 
51', q N. 10° 52', o E., og S. fra Pladsen 54° 47', 0 N. 10° 52',0 E., paa hvilke Pladser enten 
Lodshjælp eller Sejlanvisning afventes. For Lodshjælp ydes ingen Betaling.

Paa given Foranledning indskærpes det Skibe — ogsaa af Bisikohensyn i egen 
Interesse — forinden Passage af Gennemsejlingsløbet i det danske Spærreomraade i Store- 
Bælts sydlige Del altid at stoppe og indhente Sejlanvisning ved de Nord og Syd for Spær
ringerne stationerede danske Vagtskibe, der fører et Varselsignal bestaaende af om Dagen 
3 røde Kugler — om Natten 3 røde Lys — vist lodret over hverandre. Skibe, der ønsker 
Lodshjælp, skal i god Tid ved Nærmelse af Spærringerne afgive Signal for Lods.
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Paa given Foranledning indskærpes Bestemmelserne i Pkt. 2, hvorefter al Sejlads 
tiden for det afmærkede Gennemsejlingsløb er forbudt.

Det tilføjes ,at Sejlads inden for de nævnte forbudte Omraader er forbundet med 
ubetinget Livsfare.

I Taage og usigtbart Vejr tilraades det at ankre i god Afstand fra de spærrede 
Omraader, indtil Sejlanvisning eller Lods kan faas fra de patrouillerende Orlogsskibe 
elleT af Lodskutterne.

(Minespasningen er indlagt i de danske Kort Nr. 140, 142 og 185.)

199. Lille-Bælt S.-lige Del. Minespærringer udlagt. Forbudt Sejlomraade. Advarsel.
1. Der er udlagt Miner paa dansk Søterritorium i S.-lige Del af Lille-Bælt.
2. Al Sejlads paa dansk Søterritorium er forbudt indenfor et Omraade, der mod 

N. begrænses af en Linie fra Fyret paa Mommark Havns Dækmole til Skjoldnæs Fyr og 
mod S. af en Linie fra Gammel Pøl Fyr til Pladsen 54° 54',5 N. 10° 09',5 E. og derfra af 
Breddeparallellen 54° 54',5 N. til Kysten af Ærø. Skibe og Fartøjer af hvilken som helst 
Art, der overtræder Forbudet, udsætter sig for den alvorligste Fare.

3. Paa internationalt Søomraade er etableret et 400 m bredt Gennemsejlingsløb, 
der N. fra er afmærket, som følger:
W. - S i d e n :

a. En rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 7,ss-, Blink 
2,5s.. Mørke 5,„s-, i 32 m Vand paa 54° 57' (01",B) N. 10° 07' (16",4) E.

b. En rød Spidstønde med 3 opadvendte Koste i 32,5 m Vand paa 54° 56' (21",s)
X. 10° 07' (46",8) E.

c. En rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste i 32,B m Vand paa 54° 55' (42",-) 
X. 10° 08' (16",5) E.

d. En rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost i 32,5 m Vand paa 54° 55' (03",-) 
X. 10° 08' (5O",o) E.

e. En rødmalet Lystønde, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 7,5S-. 
Lys 5,0 s-, Mørke 2,5s-, i 32,5 m Vand paa 54° 54' (24",5) N. 10° 09' (23",5) E.
E. - S i d e n :

a. En hvidmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 7,5S-, Blink 2,rs-, Mørke 
5,os-, i 32 m Vand paa 54° 57' (05",9) N. 10° 07' (35",8) E.

b. En hvid Stumptønde med 1 nedadvendt Kost i 32,5 m Vand paa 54° 56' (26",8) 
X. 10° 08' (11 ",„) E.

c. En hvid Stumptønde med 2 nedadvendte Koste i 32,5 m Vand paa 54° 55' 
(45", 9) N. 10° 08' (40", 9) E.

d. En hvid Stumptønde med 3 nedadvendte Koste i 32,6 m Vand paa 54° 55' 
(09", 0) N. 10° 09' (14",8) E.

e. En hvidmalet Lys- og Klokketønde, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 
10s-, Blink l,js-, Mørke 1,5S-, Blink 1,5S-, Mørke 5,5S-, i 32 m Vand paa 54° 54' (30",.) N. 
10° 09' (46",G) E.

4. c. 0,5 Sm NNW. for Gennemsejlingen er i 28 m Vand udlagt et Fyrskib mærket 
,,Nord“ paa 54° 57' (30") N. 10° 07' (12") E. Fyrkarakteren er hvidt Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 30s-. Taagesignal: 2 Toner hver lm-.

5. c. 0,5 Sm SSE. for Gennemsejlingen er i 31 m Vand udlagt et Fyrskib mærket 
,,Syd“ paa 54° 54' (02") N. 10° 09' (54") E. Fyrkarakteren er hvidt Et-Blink hver 30s-. 
Taagesignal: Et-Stød hver lm-,

6. Skibe, der ønsker at passere Spærreomraadet, bør X. fra anløbe Pladsen 54° 57',5 
X". 10° 07',2 E. og S. fra Pladsen 54° 54', 0 N. 10° 09',a E., paa hvilke Pladser enten Lods
hjælp eller Sejlanvisning afventes. For Lodshjælp ydes ingen Betaling.

Paa given Foranledning indskærpes det Skibe —■ ogsaa af Risikohensyn i egen 
Interesse ■— forinden Passage af Gennemsejlingsløbet i det danske Spærreomraade i Lille- 
Bælis sydlige Del altid at stoppe og indhente Sejlanvisning ved de Nord og Syd for Spær
ringerne stationerede danske Vagtskibe, der fører et Varselsignal bestaaende af om Dagen 
3 røde Kugler — om Natten 3 røde Lys — vist lodret over hverandre. Skibe, der ønsker 
Lodshjælp, skal i god Tid ved Nærmelse af Spærringerne afgive Signal for Lods.



Nr. 4. 56

Paa given Foranledning indskærpes Bestemmelserne i Pkt. 2, hvorefter al SejladB 
uden for det afmærkede Gennemsejlingsløb er forbudt.

Det tilføjes, at Sejlads inden for de nævnte forbudte Omraader er forbundet med 
ubetinget Livsfare.

I Taage og usigtbart Vejr tilraades det at ankre i god Afstand fra de spærrede 
Omraader, indtil Sejlanvisning eller Lods kan faas fra de patrouillerende Orlogsskibe 
eller af Lodskutterne.

(Minespærringen er indlagt i de danske Kort Nr. 150, 152 og 185.)

200. Lillc-Bælt. AIs Sund. Sønderborg Havn. Spærringsforanstaltninger.
Fra den 5, Januar 1940 er der ved den S.-lige Indsejling til Sønderborg Havn 

etableret en Net- og Kædespærring.
Spærringen udgaar fra et Punkt lidt S. for Sønderborg Slot i W.-lig Retning til 

den modsatte Kyst.
Spærringen vil normalt kunne passeres af saavel N.- som S.-gaaendc Skibe med 

indtil 6 m Dybgaaende.
I det S.-lige Indløb til Sønderborg Havn er en 40 m bred Gennemsejlingsaabning 

ined normalt 6 m Dybde afmærket, som følger:
W.-Siden: En hvid Bøje.
E.-Siden: En rød Bøje.

Om Natten belyses Bøjerne med henholdsvis rødt og grønt Lys.
Hvis Forholdene medfører Lukning, vil al Sejlads til Sønderborg Havn S. fra 

samt Gennemsejling af Spærringen N. fra være forbudt om Natten, medens Spærringen 
om Dagen (fra Solopgang til Solnedgang) vil kunne passeres, hvis Omstændighederne 
iøvrigt tillader det.

Signaler for at Passage af Spærringen er forbudt:
om Dagen: 1 sort Kugle hejst paa en Arm paa Sønderborg ForfyrsPæl.
om Natten: 1 rød og 1 grøn Lanterne vist vandret for hinanden fra en Arm paa 

Forfyrets Pæl, den røde Lanterne W.-ligst.
Samtidig er den røde Fyrlinie slukket.

Naar de nævnte Signaler ikke vises, kan Spærringen uhindret passeres af Skibe 
med indtil 6 m Dybgaaende.

Signaler for Skibe, som om Dagen ønsker Passage af Spærringen:
En rund Genstand (f. Eks. en Kugle, en Pøs eller lignende)

hejst paa et iøjnefaldende Sted.
Ønskes der Gennemsejling af saavel Broen som Spærringen, skal Skibe vise 

Signal saavel for Aabning af Broen som af Spærringen, og for N. fra kommende Skibe 
giver Broen først Passagesignal, naar Spærringen er aabnet.

Ved Anløb af Sønderborg Havn mellem Broen og Spærringen giver Skibe kun 
Signal enten for Broens eller for Spærringens Aabning.

I Havnen beliggende Skibe, der ønsker at faa Spærringen aabnet, henvender sig 
herom til Havnemesteren. Lokale Fiskerfartøjer samt andre Smaafartøjer kan kun for
vente Spærringens Aabning, naar Passage kan ske gruppevis og efter nærmere Aftale med 
Havnemesteren.

201. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Fiskeri m. v. i visse Omraader af Store-
Bælt og Lille-Bælt.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 28. November 1939 ud
stedt nedenstaaende Bekendtgørelse:

§ I-
Det forbydes paa Grund af udlagte Minespærringer at udøve enhver Art af Fiskeri 

og at optage Sten, Sand og lign.
1) i Store-Bcelt paa dansk Søterritorium mellem Breddeparallellerne 54° 50',5 N. 

og 54° 47',5 N.
2) i Lille-Bælt paa dansk Søterritorium indenfor et Omraade, der mod Nord be

grænses af en Linie fra Fyret paa Mommark Havns Dækmole til Skjoldnæs Fyr og mod 
Syd af en Linie fra Gammel-Pøl Fyr til Pladsen 54° 54',5 N. 10° 09',5 E. og derfra af Bredde
parallellen 54° 54',5 N. til Kysten af Ærø.
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§.2.
Redskaber, der er udsat indenfor de i § 1 nævnte Omraader, skal — efter nærmere 

Aftale med den paa Stedet værende kommanderende Søofficer — snarest fjernes.

. § 3-
Overtrædelse af Bestemmelserne i nærværende Bekendtgørelse straffes i Henhold 

til § 7 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 1920 med senere 
Ændringer, jfr. § 6 i Lov om Ikrafttræden af Borgerlig Straffelov m. v. af 15. April 1930, 
med Bøde fra 5 Kr., for saa vidt Forholdet ikke efter den almindelige Lovgivning medfører 
større Straf.

I. Østersøen.

202. Østersøen. Undervandshindringer. Advarsel.
(Rugen Radio.)

Udenfor dansk Søterritorium maa der paaregnes udlagt Undervandshindringer, 
som er farlige for Sejladsen og udelukker Fiskeri i et 2 Sm bredt Bælte, der strækker sig 
fra den danske Sø-Territorialgrænse ud paa internationalt Søomraade mellem Meridia
nerne 10° 05' E. og 12° 05' E.

203. Østersøen. Lille-Bælt S.-lige Indgang. Minespærring udlagt. Advarsel.
(Rugen Radio.)

I den S.-lige Indgang til Lille-Bælt er der mellem den tyske Kyst og Ærø etableret 
et Spærreomraade, der begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a. 54° 51',0 N. 10° 14% E. c. 54° 46',0 N. 10° 04',0 E.
b. 54° 50',! N. 10° 16',! E. d. 54° 48% N. 10° 04',x E.

Gennemfart fra Lille-Bælt er kun mulig ved at holde N. og W. om Bredegrund. 
(Minespærringen er indlagt i de danske Kort Nr. 152, 150 og 185.) g

204. Østersøen. Store-Bælt S.-lige Indgang. Minespærring udlagt. Advarsel.
(Rugen Radio.)

1. I den S.-lige Indgang til Store-Bælt, er etableret et Spærreomraade, der begræn
ses af en Linie gennem følgende Punkter:

a. 54° 45',0 N. 10° 49',8 E. c. 54° 42% N. 10° 59',9 E.
b. 54° 42',0 N. 10° 48% E. d. 54° 44',8 N. 10° 53% E.

Omraadet kan overhovedet ikke befares uden alvorlig Fare.
2. a) En sortmalet Lystønde, der viser rødt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 12s-, 

er udlagt paa 54° 43' (06") N. 10° 48' (16") E., 3 Sm 105° fra Keldsnor Fyr.
b. En gulmalet Lystønde, der viser hvidt Lys, med En-Formørkelser hver 8S-, 

er udlagt paa c. 54° 45', 0 N. 10° 49', 8 E.
3. Gennemfart fra Store-Bælt er kun mulig ved fra en Strækning mellem l,s og 

2 Sm retv. E. for Kéldsnor paa Kurs retv. S. at udsejle en Distance paa 5 Sm, hvorefter 
Sejladsen kan foregaa frit.

4. Et Lodsskib ligger paa c. 54° 39',5 N. 10° 46% E.
(Minespærringen er indlagt i do danske Kort Nr. 142, 140 og 185.)

205. Østersøen. Gedser Rev—Dars. Minespærring udlagt. Oplysning om Lods
tjeneste. Advarsel.

1. I Henhold til Meddelelse fra det tyske Gesandtskab er der i Østersøens W.-lige 
Del erklæret et Fareomraade begrænset af den danske Søterritorialgrænse og en Linie 
gennem følgende Punkter:

a. 54° 34' N. 12° 03% E. c. 54° 22% N. 12° 24' E.
b. 54° 26% N. 12° 28% E. d. 54° 30%5 N. 11° 58% E.
Skibsfarten advares imod at besejle dette Omraade.
Ved den tyske Kyst er Gennemsejling mulig ved Hjælp af Lods.
Lodser for Skibe, der kommer W. fra befinder sig paa Pladsen 54° 23% N. 12° 

18% E. og for Skibe, der kommer E. fra paa Pladsen 54° 29' N. 12° 23% E.
2. En hvidmalet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-, er udlagt paa c. 54° 

30%b N. 11° 58',30 E., c. 3,4 Sm S. for Gedser Fyr.
(Minespærringen er indlagt i de danske Kort Nr. 186 og 187.)
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206. Østersøen. Sundet S.-lige Indgang. Minespærring udlagt. Advarsel.
(Meddelelse fra det tyske Gesandtskab.)

I. Imellem Falsterborev og Møn er etableret et Spærreomraade, hvis Endepunkter 
er følgende:

1. 55° 19',5 N. 13° 00'- E. 5. 55° 15',5 N. 12° 46' E.
2. 55° 14' N. 13° 00' E. 6. 55° 18', 7 N. 12° 46' E.
3. 55° 04' N. 12° 34' E. 7. 55° 20',05 N. 12° 53',4 E.
4. 55° 05',5 N. 12° 21',3 E. 8. 55° 19',75 N. 12° 54' E.

Fra Pkt. 6 til Pkt. 7 er Grænsen for Fareomraadet en Cirkelbue af 3 Sm Radius 
med Centrum i Måklåppens S.-Pynt, fra Pkt. 7 til Pkt. 8 er Grænsen en Cirkelbue af 3 Sm 
Radius ned Centrum i Segélskdren.

II. Lodsskibe findes stationeret paa c. 55° 15' N. 12° 35' E. for S.-gaaende Skibe 
og paa c. 55° 06' N. 12° 50' E. for N.-gaaende Skibe.

Ved Lodsstationen S. for Minespærringen i den S.-lige Indgang til Sundet er paa 
c. 55° 05',8 N. 12° 49',b E’. udlagt en hvidmalet Lystønde, der viser hvidt Lys med En- 
Formørkelser hver 5S-, Lys 3S-, Mørke 2S-,

Lodsning kan ikke forventes gennem Fareomraadet om Natten. Det anbefales at 
ankre i Nærheden af Lodsstationerne. I Taage og daarligt Vejr maa man ligeledes regne 
med, at Lodstjenesten af Hensyn til Skibsfartens Sikkerhed midlertidig maa indstilles.

Den neutrale Skibsfart advares i egen Interesse mod at passere Fareomraadet 
uden Lods.

(Minespærringen er indlagt i de danske Kort Nr. 132, 130, 187 og 188.)

207. Danmark. Østersøen. Fakse Bugt. Hollændergrund. 3,8 m Løb afmærket.
c. 1 Sm W. for Hollændergrunden er der omtrent langs Meridianen 12° 19' E. 

afmærket et 50 m bredt Sejlløb med 3,8 m Vand ved Middelvandstand.
Løbet, hvis Gennemsejlingskurs N. fra er 182° og S. fra 2°, er afmærket, som 

følger:
Paa W.-Siden, regnet N. fra:

1. Rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste i 4,8 m Vand paa 55° 05' 26". N. 
12° 18' 56" E.

2. Rød Stage med 1 opadvendt Kost i 3,9 m Vand paa 55° 05' 16" N. 12° 
18' 56" E.

3. Rød Stage med 1 opadvendt Kost i 3,9 m Vand paa 55° 05' 00" N. 12° 
18' 55" E.

4. Rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost i 4,2 m Vand paa 55° 04' 45" N. 12° 
18' 54" E.

Paa E.-Siden, regnet N. fra:
1. Hvid Stage med 1 Halmvisk i 4,7 m Vand paa 55° 05' 26" N. 12° 18' 58" E.
2. Hvidmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, i 3,9 m Vand paa 55° 

05' 12" N. 12° 18' 58" E.
3. Hvid Stage med 1 Halmvisk i 3,s m Vand paa 55° 04' 57" N. 12° 18' 58" E.
4. Hvid Stage med 2 Halmviske i 4,2 m Vand paa c. 55° 04', 8 N. 12° 19', 0 E. 
(Løbet er indlagt i de danske Kort Nr. 161 og 187.)

208. Danmark. Cliristiansø. Sejladsforskrift.
Paa Grund af udlagt Minesikring skal Skibe, der S. fra anløber Chrisliansø Havn, 

holde sig i den W.-lige Del af den hvide Vinkel i Indsejlingsfyret.
Christiansø Vinkelfyr: 55° 19' 15" N. 15° 11' 23" E.

209. Sverige S.-Kyst. Falsterborev. Afmærkning af Neutralitetsløb. Advarsel.
1. N. for Minespærringen ved Falsterborev er etableret et afmærket 5 m-Løb paa 

svensk Søterritorium.
2. Opmærksomheden henledes paa, at en Del Sømærker, endnu ligger ude indenfor 

det tyske Minefelt, hvorfor man indtrængende advares imod at forveksle disse med Af
mærkningen af 5 m-Løbet.

3. Det i (1) nævnte 5 m-Løb kan kun benyttes med den største Forsigtighed, 
da Løbets S.-Grænse ligger meget tæt ved Minefeltets N.-Grænse.

4. Det tilraades, inden man ønsker at benytte 5 m-Løbet, at søge Oplysning om 
Forholdene hos Lodskaptajnen i Malmb eller Trelleborg.

(Afmærkningen ved 6 m-Løbet er indlagt i de danske Kort Nr. 132, 130, 187 og 188.)
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210. Sverige S.- og E.-Kyst. Afmærkning af Noutralitetsløb.
Langs den svenske S.- og E.-Kyst er etableret afmærkede Neutralitetsløb paa svensk 

Søterritorium.
(Afmærkningen er indtil Brcddeparnllellen 58° 4-lz N. indlngt i de danske Søkort Nr 

188, 180, 181 og 182.)

211. Sverige S.- og E.-Kyst. Midlertidige Lodsfarvand in. m.
(U. f. s. Nr. 58/3364 og Nr. 58/3366. Stockholm 1939.)

For Lodsning i det saakaldte Neutralitetsløb er indtil videre oprettet følgende 
midlertidige Lodsfarvand:
L o d s p 1 a d s:

Landskrona ]
Limhamn Fra Søen ved Trelleborg til Søen ved Simrishamn.
Trelleborg J
Simrishamn Fra Søen ved Simrishamn til Handsund eller omvendt.

— Fra Søen ved Simrishamn til Søen ved Trelleborg.
Å ImUI |I Fra Hanosurtd til Søen ved Simrishamn.
Karlshamn j Fra Handsund til Søen ved Aspo.

Aspo Fra Handsund til Søen ved Grimskår.
— Fra Søen ved Aspo til Handsund.

Kalmar Fra Søen ved Grimskår til Handsund eller omvendt.
— Fra Søen ved Grimskår til Søen ved Aspo.

Oskarshamn Fra Blå Jungfrun til Søen ved Håradskår eller omvendt. 
Håradskår Fra Søen ved Håradskår til Blå Jungfrun eller omvendt.

— Fra Søen ved Håradskår til Søen ved Landsort.

212. Sverige. Forskrifter vedrorende Sofarten indenfor svensk Kystfarvand.
(U. f. s. Nr. 46/2887. Stockholm 1939.)

I Kundgørelser af 26. September 1938 (Svensk Forfattningssamling Nr. 591) og
6. September 1939 (Svensk Fo fattningssamling Nr. 662) har Hans Majestæt Kongen ud
færdiget Forskrifter angaaende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand under visse ekstra
ordinære Forhold.

Gennem Hans Majestæt Kongens Kundgørelse af 21. Oktober 1939 (Svensk For
fattningssamling Nr. 774) er forordnet, at Bestemmelserne i §§ 3—8 finder Anvendelse- 
indtil videre fra og med den 24. Oktober 1939.

§ 3-
Ethvert Dæksfartøj, skal Døgnet rundt have Nationsflaget hejst under Gang, 

ligesaa indenfor de i § 11—§ 15 nævnte Omraader, samt naar det ligger til Ankers eller for
tøjet, hvis Besætning er paamønstret.

Fartøj, som er udrustet med Radiomodtager til Modtagelse af Signaler paa inter
national Frekvens 500 kc/s (600 m) og ikke befinder sig paa svensk Havneomraade, skal 
naar Flyvemaskine er inden for Synsvidde, iværksætte Lytning paa ovennævnte Frekvens.

§ 4.
1. Prajes et Fartøj af Fartøj eller Flyvemaskine tilhørende Krigsmagten, eller 

fra Befæstning eller Post i Land, skal Føreren af det prajede Fartøj straks stoppe, om 
nødvendigt ankre, og maa ikke fortsætte Rejsen før Tilladelse fra den prajende er givet. 
Dersom Farvandet og Omstændighederne iøvrigt tillader det, bør Føreren samtidig lade 
Fartøjet gire ud af Kurs for tydeligere at vise, at Praj ningen er forstaaet og adlydes.

Føreren er pligtig at besvare Signaler og mundtlige Henvendelser fra den prajende. 
Ved Besvarelse af Signaler maa Føreren ikke benytte Radio, da Forbud mod Radiosigna
lering er udstedt i anden Sammenhæng.

2. Prajning fra Fartøj, Befæstning eller lign, i Land sker ved Afgivelse af inter
nationalt Signal WZ med Signalflag, Signallanterne, Projektør, Dampfløjte eller Sirene.

Om fornødent efterfølges Prajesignalet af et eller flere Varselskud (løse Kanon
eller Geværskud eller skarpe Skud, der vander nær det prajede Fartøj) eller ogsaa en lang 
Fløjte- eller Sirenetone, sidstnævnte dog ikke naar Prajesignalet er afgivet ved Lyssigna
lering. Om fornødent anvendes to eller flere af disse Prajningsmetoder samtidig.
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3. Prajning fra Flyvemaskine sker,
ved Afgivelse af internationalt Radiosignal EHNEK paa international Frekvens 500 kc/s 

(600 m),
ved Afgivelse af internationalt Signal WZ med Signallanterne eller ved skriftlig Praje- 

ordre, affattet paa svensk, engelsk og tysk, som i Rapporthylstre nedkastes til Fartøjet. 
Om fornødent efterfølges Prajesignalet (-ordren) af Varselsskud (skarpe Maskin

geværskud) eller Prajebomber, som nedkastes ved Siden af det prajede Fartøj.
Om fornødent anvendes en eller flere af disse Metoder samtidig.
Efter at Prajesignalet (-ordren) er afgivet og adlydt, meddeles yderligere Ordre til 

Fartøjet enten pr. Radio paa internationalt Frekvens 500 kc/s (600 m) eller med Rapport
hylster. Saadan Ordre affattes i første Tilfælde ved Hjælp af Signaler fra den internatio
nale Signalbog og i det sidste Tilfælde paa svensk, engelsk og tysk.

§ 5.
Skibsførere er pligtig at lade deres Fartøj underkaste Visitering af behørig civil 

eller militær Myndighed.
Ved Visiteringen paaligger det Skibsføreren at medvirke til at lette ved Forret

ningens Foretagelse, samt give forlangte Oplysninger om Fartøjet og dets Rejse.
Visiteringen kan af Undersøgeren indskrænkes til at omfatte Eftersyn af Passer

seddel, paa hvilken Visiteringen da paategnes. Underkastes Fartøjet desuden Undersøgelse 
af Skibspapirerne eller Skibsvisitering, skal Undersøgeren give Skibsføreren en Visiter- 
seddel eller notere Visiteringen i Skibsdagbogen.

§ 6.
1. Ved Sejlads gennem Minefarvand, skal Hjælp af Statslods eller Minelods an

vendes. Dog maa et Fartøj, efter indhentet Tilladelse, paa egen Risiko, uden Lods følge 
efter et af Krigsmagtens eller Lodsvæsenets Skibe eller efter et andet Fartøj, der har 
behørig Lods om Bord.

2. Naar Fartøjer, som nævnt ovenfor, følger efter andet Fartøj, skal de holde 
den mindst mulige Afstand til dette og nøje følge dets Vej, samt give Agt paa dets Fart
signaler. Disse Signaler, som afgives om Dagen med Svingflag, saakaldte Semaforflag, 
og i Mørke og Taage ved Fløjte, Sirene, Taagehorn eller andet Lydapparat, er

om Dagen:
for „Frem“: Flaget holdes med udstrakt Arm vandret.
for „Stop“: Flaget holdes med opstrakt Arm opad og svinges til begge Sider.
for „Bak“: Flaget holdes med vandret, udstrakt Arm lodret nedad.

i Mørke eller Taage:
for „Frem“: Signalerne „Sluttegn“, „C“ (— — — «— — — — — —)
for „Stop“: Signalerne „Sluttegn“, „H“ (— — — — — — — — —)
for „Bak“: Signalet „S“ (- — —),

Til Tegn paa at Signalet er forstaaet, afgives samme Signal fra det efterfølgende 
Skib.

§ 7.
Skibsføreren skal tilse at Fotografering, Skitsering, Opmaaling eller andet, som 

er eller kan lede til Udforskning af Rigets Forsvarsværker, ikke foretages af en paa Fartøjet 
beskæftiget eller paa anden Maade medfølgende Person, samt at der ikke foretages anden 
Lodning og Opmaaling af Farvand end uundgaaeligt for at sikre Fartøjets Sejlads.

Skibsføreren skal tage Fotografiapparater, Maaleinstrumenter, Radioapparater, 
Kikkerter og andet, som kan benyttes til Spionage, i Forvaring i den Tid, hvor Spionage 
er mulig.

§ 8.
Det er Skibsføreren paalagt nøje at følge de af Telegrafvæsenet udfærdigede sær

skilte Forskrifter angaaende Benyttelse af Fartøjets Radioanlæg.
Anm.: De i § 3 omhandlede § 11—§ 15 lyder som følger:

§ 1L
1. Stockholms Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand udgør 

forbudt Omraade, som strækker sig mellem Breddeparallellen gennem Sitnpnåsklubbs 
Fyr og Linien Landsorts Fyr — Fastlandets søndre Odde ved Kallvik (øst Tvåren).
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2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges hos Marinedistriktschefen 
i Stockholm.

§ 12.
1. Karlskrona Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand er forbudt 

Omraade, der strækker sig mellem Meridianen gennem Torhamns Udde og Meridianen 
15° 09' E.

2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges lios Marinedistriktschefen- 
i Karlskrona.

§ 13.
1. Gøteborg Krigshavn og tilgrænsende Dele af svensk Kystfarvand udgør et for

budt Omraade, som strækker sig mellem Breddeparallellen gennem Bakskars Baake og 
Breddeparallellen gennem Tistlarnes Fyr.

2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges hos Marinedistriktchefen 
i Gdtéborq.

§ 14.
1. Svensk Kystfarvand ved Ångermanelvens Munding udgør et forbudt Omraade, 

som strækker sig mellem Breddeparallellen gennem Hogbondens Fyr og Breddeparallellen 
gennem Hårndns Sydodde.

2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges hos Marinedistriktschefen 
i Hårnosand.

§ 15.
1. Svensk Kystfarvand ved Gotlands nordøstlige Del udgør forbudt Omraade, 

som strækker sig fra Meridianen gennem Hallshuks Fyr rundt Fård til Breddeparallellen 
gennem Mago (sydøst Slite).

2. Tilladelse til at besejle det forbudte Omraade søges hcs Marinedistriktschefen 
i Visby.

§ 15 a.
Tilladelse til at besejle mere end eet af de i § 11 § 15 nævnte Omraader maa gives

af Chefen for Marinen.

213. Sverige. Gotland N.-Kvst. Fårosund. Miner udlagt. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 38/2501. Stockholm 1939.)

1. Dei er udlagt Miner i Fårosund N.-lige og S-lige Indløb.
2. Kun de almindelige Løb kan anvendes:

a) i N.-lige Indløb i Henhold til Søkortet;
b) i S.-lige Indløb ved Middelvandstand af Fartøjer med et største Dybgaaonde af 6 m.

3. Passagen gennem det minerede Farvand sker paa e-ien Risiko. 
Fårosund: c. 57° 52',- N. 19° 04', 0 E.I v

214. Sverige. Sodra Kvarken. Minespærring udlægges. Advarsel.
(Meddelelse fra Stockholm den 5. December 1939.)

For at lette den svenske Neutralitetsvagts Virksomhed udlægges Miner i Sodra 
Kvarken i svensk Territorialfarvand indenfor et Omraade, som begrænses af:

I Nord 60° 21' N.
I Syd 60° 15' N.
I Vest 18° 52' E.

samt i Øst af de rette Linier, som forbinder Punkterne 60° 21' N. 19° 08',9 E., Midtpunkt 
af Klippen Mårket samt 60° 15' N. 19° 06',8 E.

Søfarende advares mod at besejle det nævnte Omraade. Saa længe Minerne er 
udlagt, henvises Søfarten først og fremmest til Sejlrenden gennem Oregrunds Skærgaard. 
For Skibe, hvis Dybgaaende ikke tillader dem at benytte Sejlrenden gennem Oregrunds 
Skærgaard, vil Minelodsning finde Sted. Lods kan faas paa følgende Pladser:

For Skibe der kommer Nord fra: paa et Punkt beliggende paa 60° 25' N. 19° 
00' E., samt for Skibe der kommer Syd fra: til Havs ud for Svarlklubbens Lodsstation.

Kaptajner paa Handelsskibe erindres om nøje at iagttage Bestemmelserne i § 6 
i Kundgørelse af 26. September 1938 angaaende Søfart indenfor svensk Søterritorium 
under visse ekstraordinære Forhold (jvf. E. f. S. Nr. 4/212 1940).

Under-'ten Fyr vil blive slukket fra og med Onsdag den 6. December.
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215. Sverige. Bottniske Bugt. Oregrund Skærgaard. Minespærring udlægges.
Advarsel.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 4/214 1940 meddeles fra Sverige:
For at lette den svenske Neutralitetsvagts Virksomhed udlægges Miner indenfor 

svensk Territorialfarvand i Oregrund Skærgaard mellem Breddeparallellerne 60° 08', 0 N. 
og 60° 31', 0 N. For Sejlads mellem Oregrund og Svarlklubben anordnes Minelodsning.

Søfarende opfordres til paa det nøjeste at efterkomme de Anvisninger angaaende 
Navigering indenfor Skærgaardsomraadet, som meddeles af Lodser eller af Marinens 
Bevogtningsmandskab.

216. Finland. Minespærringer udlagt. Sejladsforskrifter. Advarsel.
(Meddelelse fra Staben for de finske Søstridskræfter.)

Farvandet omkring Ålandsøerne W. for Meridianen 21° 20' E. og S. for Bredde
parallellen 60° 25' N. er farligt for Sejladsen paa Grund af Miner.

Handelsskibe, der kommer fra Østersøen og er bestemt til Havne i den SW.-lige 
Del af Finland, opfordres til at anløbe finske Territorialfarvande via Selkåmeri (Farvandet 
N. for Alandsøerne). Lodsstationer er etableret ved Isokari 60° 43' N. 21° 01' E. og Sol
skår 60° 25' N. 19° 36' E. Desuden kan Lods faas ved Storbrotten Fyrskib 60° 25' N. 19° 
13' E. eller fra lokale Vagtskibe.

Skibe, der nærmer sig Lodsstationerne, skal i en Afstand af mindst 5 Sm derfra 
iagttage følgende Forholdsregler.

Om Dagen:
1) Nationsflaget skal være hejst,
2) Det internationale Kendingssignal skal være hejst,
3) Lods tilkaldes ved Hjælp at Lodsflag G og ved Hjælp af Morsesignalet P. T. afgivet 

med Projektør eller Blinklanteme.
Om Natten:

1) Skibslysene skal være tændt.
2) Lods tilkaldes ved 3 Gange at afgive ved Hjælp af Projektører eller Blinklanterne 

det internationale Morsesignal P. T. efterfulgt af Skibets internationale Kendings
signal. Signalerne skal gentages, indtil Lodsstationen svarer.

Ved daarlig Sigtbarhed bør de nævnte Signaler ledsages af korte Lydsignaler, som 
afgives ved Hjælp af Dampfløjte, Sirene eller lignende. Skibe, som uden at have mod
taget Svar fra Lodsstationen nærmer sig denne eller finsk Territorialfarvand indenfor en 
Afstand af 3 Sm, gør det paa egen Risiko.

Svaret paa et Lodskaldesignal gives om Dagen og om Natten paa følgende Maade: 
Lodsen kan gaa ud.

1) Ved Hjælp af et gentaget optisk Signal (lange Blink) eller
2) ved Hjælp af Morsesignalet U. I. afgivet 3 Gange med Blinklanterne.
3) ved Hjælp af det internationale Flagsignal U. I.

Meddelelse om, at Lods ikke kan gaa ud, og at Skibet maa forblive 
udenfor Territorialfarvandene gives, som følger.

1) Ved Hjælp af Morsesignalet U. J. afgivet 3 Gange med Blinklanterne,
2) ved Hjælp af det internationale Flagsignal U. J.

Skibe skal øjeblikkelig adlyde de Anvisninger, som Krigsskibe, Bevogtnings
fartøjer og Lodsstationer giver. Disse Anvisninger gives enten ved Hjælp af Varselsskud 
eller ved Hjælp af Signaler efter den internationale Signalbog.

Skibe, som kommer fra den finske Bugt og er bestemt til Havnene i Sydfinland, 
kan for Fremtiden kun benytte Sejlløbene ved Harmaja og Orrengrund. Lods kan faas 
ved Lodsstationerne i Harmaja og Orrengrund.

217. Finland. Bestemmelser vedrørende Søfarten indenfor finsk Søterritorium.
(U. f. s. Nr. 28/889. Helsingfors 1939.)

Det finske Forsvarsministerium kundgør:
Alle Fartøjer skal, saa længe Neutralitetsforanstaltningerne er i Kraft, indtil 

videre iagttage følgende Bestemmelser i finske Farvande:
1. Ethvert Fartøj skal føre Nationsflaget for den Stat, hvortil det efter Nationali

tetscertifikatet hører. Flaget og de paa Fartøjets Sider malede Neutralitetskendingsmærker 
skal være overensstemmende. Udenlandske Fartøjer maa ikke anvende finske Nationali
tetsmærker .
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2. Fartøjer skal under Gang føre Nationsflaget til alle Tider af Døgnet.
3. Fartøj, som ligger til Ankers eller er fortøjet, skal hejse Nationsflaget, naar 

et finsk Orlogs- eller Vagtsfartøj kommer i Sigte eller ankommer til Ankerpladsen eller 
Havnen. Flaget kan nedhales, naar Orlogs- eller Vagtsfartøjet har passeret Fartøjet, 
er ankret eller fortøjet.

4. I Helsingfors, Ekenås, Abo, Bauma, Kasko og Gamla Karleby Havne samt 
Lappvik Lasteplads skal Nationsflaget altid være hejst paa udrustede Fartøjer.

5. Bliver et Fartøj prajet af Bevogtningsfartøj, Vagtpost eller fra Fort, skal det 
øjeblikkeligt stoppe ved at slaa Bak paa Maskinen og skal, saafremt Farvandet tillader 
det, dreje mere end 90° af fra Kursen for tydeligt at vise, at Prajningen er opfattet og 
bliver adlydt. I snævre Farvande, hvor Manøvrering er vanskelig, og hvor det ikke er 
tilraadeligt at være let med stoppet Maskine, bør prajede Fartøjer ankre op. Et prajet 
Fartøj maa ikke fortsætte Rejsen, før Tilladelse dertil er givet af den praj ende Myndighed.

Som Prajesignal anvendes Signalet K („Stands Farten øjeblikkelig11), som afgives 
med Signalflag, Blink eller Lydsignal.

6. Orlogsfartøjer, Bevogtningsfartøjer eller Forsvarsvæsenets Bevogtningsenheder 
er berettiget til at visitere Handelsfartøjer, deres Last og Passagerer. For at denne Under
søgelse kan udføres saa hurtigt som muligt, skal Føreren af Fartøjet, der skal undersøges, 
give den, der leder Visiteringen, alle ønskede Oplysninger samt yde al fornøden Hjælp, 
At modsætte sig Undersøgelse kan medføre Fartøjets Opbringelse.

Den, der udfører Visiteringen, har Ret til at gøre behørig Bemærkning om denne 
i det undersøgte Fartøjs Skibsjournal.

Naar Rejsen fortsættes, skal Fartøjets Fører adlyde de af vedkommende Myn
digheder givne Instrukser.

7. Et Fartøj, der har finsk Lods om Bord, skal have Signalflaget H („Jeg har 
Lods om Bord“) hejst.

8. Det er i finsk Omraade forbudt at fotografere Forsvarsforanstaltninger, at 
tegne Koitskizzer samt at tage Lodskud udover, hvad der er nødvendigt for Skibets 
Sikkerhed. Fartøjets Fører er ansvarlig for, at disse Bestemmelser adlydes. Brug af Kik
kerter er forbudt Passagerer og øvrige Personer om Bord, der ikke deltager i Fartøjets 
Navigering.

9. Det er forbudt at anvende Radio undtagen i Tilfælde af Søulykke, eller naar 
der skal sendes Meddelelser til offentlige eller Forsvarsmagten underlagte Radiostationer 
i Finland. For øvrigt skal ved Anvendelse af Radio iagttages de Bestemmelser, som sær
skilt gives af vedkommende Myndigheder.

10. Ethvert Fartøj skal træffe Foranstaltninger til, efter modtaget Opfordring, 
at kunne neddæmpe Side-, Top- samt Ankerlanterners Lysevne til højst 1 Sm samt Foran
staltninger til, at Fartøjet om fornødent hurtigt kan helt mørkelægges.

218. Rusland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Minespærringer udlagt.
(Meddelelse fra det danske Gesandtskab i Moskva.)

Minespærringer er udlagt i Finske Bugi E. for en Linie gennem følgende Punkter:
a. 60° 08' N. 29° 00' E. c. 59° 58', - N. 28° 55'.s E.
b. 60° 02' N. 29° 00' E. d. 59° 55' N. 29° 00',8 E.

Lodsstationen for Lodsning forbi det russiske Minefelt i Finske Bugt er flyttet til
c. 60° 09', o N. 28° 26',5 E. Lodsfartøjet Vostok er opankret paa Pladsen og viser om Natten 
rødt Et-Blink hver 3. .

Ankommende Skibe bør i god Tid til Adresse: Leningrads Handelshavn angive 
Tiden for Ankomst til Lodsstationen.

Udgaaende Skibe tager Lods fra Havnen.
Udsejling fra Leningrad Havn og Sejlads E. for Minespærringerne uden Lods 

er forbudt.

219. Ruslaud. Blokade af Finlands Kyst.
(Meddelelse fra Handelsministeriet, den 7. December 1939.)

Gennem Udenrigsministeriet har man fra det danske Gesandtskab i Moskva 
modtaget følgende Telegram angaaende Blokade af den finske Kyst:

Udenrigskommissariatet erklærer Finlands Kyst og tilstødende Farvande blokeret 
fra Kl. 1200 den 8. December. Blokeret Omraades ydre Grænse begynder 20 Sm S. for 
Floden Torneaas Munding, gaar mod S. 20 Sm fra Finlands Kyst til 60° 41' N. 20° 30'
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E., følger herfra mod E. Parallellen 60° 41' N. til Skæringspunkt med Meridianen 21°, 
gaar herfra S. paa langs E.-lig Grænse af Alandsoernes Søterritorium til Parallel 59° 27' 
N., som følges E. paa til Skæring med Meridianen 23° 50' E., herfra N. paa langs denne 
Meridian. Udenlandske Skibe faar Mulighed for at forlade blokeret Omraade inden Kl. 
1200 den 9. December, fra hvilket Tidspunkt det erklæres farligt for Sejlads. Alands- 
oeme berøres ikke, med mindre de benyttes til krigsoperative Formaal.

220. Estland. Finske Bugt. Tallin Anduvning. Farligt Omraade.
(N. t. M. Nr. 8/37. Tallinn 1939.)

Nedennævnte Skydeøvelsesomraade er permanent lukket for Sejlads. Omraadet 
begrænses, som følger:

En Linie fra Punktet 59c 27', 9 N. 24° 40',- E., 1,7 Sm i Retningen 311°, derfra 
1,15 Sm i Retningen 33°, derfra 0,85 Sm i E.-lig Retning, derfra 0,9 Sm i S.-lig Retning 
til Kysten og derfra langs Kysten af Paljassaar Halvø til Udgangspunktet.

Omraadets Grænser er ikke afmærket.

221. Estland. Finske Bugt. Riga Bugt. Omraader med Lodstvang.
(N. t. M. Nr. 10/41. Talliim 1939.)
Der hersker Lodstvang indenfor følgende Omraader:

1. Tallinn Bugt, Tallinn Havne og Red: Indenfor en Linie, der gaar mellem Punkterne:
a) 59° 28',45 N. 24° 21'.,, E..
b) 59° 37',3 N. 24° 29'. 7 E„
c) 59° 36', 0 N. 24° 43', 8 E„

og derfra langs Kysten af Tallinn Bugt til Punkt a).
2. Ved Narva: I Omraadet indenfor Havnens Grænser.
3. Ved Pårnu: I Omraadet indenfor Havnens Grænser.

Skibe, der er bestemt til Tallinn, kan tage Lods ved Suurup Lys- og Fløjtetønde 
paa c. 59° 29'., N. 24° 20'.4 E. og ved Aegna Lys- og Fløjtetønde paa c. 59° 36',4 N. 24° 
42',8 e-

Skibe, der forlader Tallinn, tager Lods i Tallinn Havn.

222. Estland. Finsko Bugt. Tallin Bugt. Fyr slukkes i Tilfælde af Luft-Alarmering.
(N. t. M. Nr. 12/48. Tallinn 1939.)

I Tilfælde af Luft-Alarmering i Nærheden af Tallinn slukkes nedennævnte Fyr: 
Suurup Ledefyr, Viimsi Ledefyi, Tallinn Ledefyr, Naissaar, Naissaar Havnefyr.

Keri, S. Prangli, alle Fvr ved Tallinn Havn (c. 59° 27' N. 24° 46' E.) og Havnefyrene 
ved Kopli.

223. Estland. Finske Bugt. Pakri. Farligt Omraade. Advarsel.
(Meddelelse fra Handelsministeriet den 18. December 1939.)

Det estniske Udenrigsministerium har ved Note af 12. December d. A. meddelt, 
at al Sejlads er forbudt og farlig i Farvandet omkring Palri indenfor et Omraade med 
følgende Grænser:

Meridianen 23° 51', 7 E. fra Kysten til Breddeparallellen 59° 21' N., derfra til 
Punktet 59° 23',5 N. 24° 02',3 E.. hvorfra Grænsen er Kvstlinien tilbage til Meridianen 
23° 51',- E.

224. Letland. Liepaja. Forbudte Omraader.
(N. t. M. Nr. 12/29. Riga 1939.)

1. Det N.-lige Indløb til Liepaja Havn er indtil videre lukket for Sejlads.
2. Omraadet i Liepaja Havn N. for Breddeparallellen 56° 32',5 N. er forbudt for 

alle Skibe.

225. Tyskland. Pillau. Undervandshindringer. Advarsel.
(Rugen Radio. Den 28. August 1939.)

Undervandshindringer er udlagt ved Indsejlingen til Pillau.
Alle Skibe, der ønsker at anløbe Pillau skal i Pillau Vinkelfyrs hvide Sektor mel

lem W, og N. styre mod en Lystønde, der er udlagt paa 54° 45' 00" N. 19° 51' 21" E., og 
her afvente Lods.



226. Tyskland. Danzig Bugt. Sejlanvisning.
(N. f. S. Nr. 49/4586. Berlin 1939.)

Den frigivne Dampskibsrute til Golenhafen (Gdynia) og Danzig er, som følger:
Fra Punktet 54° 52',3 N. 18° 54' E. er Kursen 180° indtil tværs af Hela Fyrtaarn 

(Fredspladsen) i 3 Sm Afstand. Herfra styres mod Punktet 54° 33' N. 18° 40' E. og der
efter mod Anduvningstønden Neufahrwasser.

227. Tyskland. Swinemiindc. Undervandshindringer. Undervandssignal ude af
Virksomhed. Advarsel.

(Rugen Radio den 1. September 1939.)
Undervandshindringer er udlagt ved Indsejlingen til Swinemunde.
Alle Koffardiskibe advares imod uden Lods at besejle et Omraade inden for en 

Afstand af 7 Sm fra Swinemiinde Fyr.
Skibe, som ønsker at anløbe Swinemunde skal styre mod en rødmalet Lystønde, 

der er udlagt paa c. 54° 01.' N. 14c 17',5 E. og her afvente Lods. Lvstønden viser hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 8S-, Lys 5S-, Mørke 3S-,

Swinemunde Undervandssignal er ude af Virksomhed.

228. Tyskland. Kielerfjord. Biilk Fyr. Forbudt Ankerplads.
(N. f. S. Nr. 1/5. Berlin 1940.)

.Vnkring er forbudt indenfor en Afstaud af 3 Sm fra Biilk Fyr i Fyrets Sektor 
mellem Pejlingerne 211° og 250°.

Bulk Fvr: c. 54c 27',4 N. 10° 11'.,, E.

229. Tyskland. Kielerfjord. Undervandshindringer. Advarsel.
(Rugen Radio den 1. September 1939.)

Undervandshindringer er udlagt ved Indsejlingen til Kielerfjord.
Alle Koffardiskibe advares imod uden Lods at besejle et Omraade inden for en 

Afstand af 6 Sm fra Friedriclisort Fyr.
Skibe, som ønsker at anløbe Kiel eller Kielerkanalen, skal anløbe Fyrskibet Kiel 

paa c. 54° 30' N. 10° 15' E. og her afvente Lods.

230. Tyskland. W.-lige Østersø. Lodstvang.
(N. f. S. Nr. 37/3707. Berlin 1939.)

1. Der er paabudt Lodstvang for alle lyske Skibe paa over 300 m3 Rumindhold 
paa Flensborg Fjord, Slien, Femernsund samt Adgangene til Heiligenhafen, Burgstaaken, 
Neustadt, Travemilnde og Lilbeck.

Alle neutrale Skibe er underlagt samme Lodstvang.
2. Indenfor forannævnte Lodsoinraader overtager Lodsen, hvis Kaptajnen eller 

Skibsføreren ikke uden Indvendinger retter sig efter hans Anvisninger, Føringen af Skibet, 
særlig ved foreliggende Fare, hvor Fartøjets mangelfulde Flydedygtighed kan fore til en 
Spærring af Farvandet.

231. Tyskland. Signaler forbudt i tyske Farvande..
(N. f. S. Nr. 54/5163. Berlin 1939.)

Saa længe Krigstilstanden varer, er det i tyske Farvande forbudt at hejse følgende 
Signaler:

1. Natsignalet for Skibe, der har Vejretten.
2. Dag- og Natsignalet for Skibe med farlig Ladning.

232. Tyskland. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 42/4088. Berlin 1939.)

Hovedomraaderne for Søstridskræfternes Skydeøvelser er K i eler Bugt, Ilélgoland 
Bugt, Pommerske Bugt og Farvandene N. og E. for Arkona.

Der gøres udtrykkeligt opmærksom paa, at der i disse Omraader altid maa regnes 
med Skydeøvelser, i Kieler Bugt tillige med Mine-, Spærrings- og lignende Øvelser.

Finder Skydning Sted mod fjerntstyrede Fartøj smaal, betragtes disse som manøvre
udygtige med Hensyn til de internationale Søvejsregler, saalænge deres Anlæg til Fjern
styring er i Funktion. Dette angives om Dagen ved 2 sorte Balloner, om Natten ved 
2 røde Lanterner.

Der advares imod at nærme sig de fjerntstyrede Maalskibe, hvad enten disse er 
under Gang eller stilleliggende.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

233. Sverige. Sundet. Afmærkning af Neutralitetsløb.
Langs den svenske W.-Kyst er etableret et afmærket Neutralitetsløb paa svensk 

Søterritorium.
(Afmærkningen er indlagt i de danske Kort Nr. 131, 132 og 130.)

234. Sverige. Sundet S.-lige Del. Fyr midlertidig slukket.
(Telefonmeddelelse fra Lodskaptajnen i Malmo den 14. December 1939.) 
Nedennævnte Fyr er for Tiden slukket:

Bredgrund- c. 55° 28' N. 12° 49' E. Skanor c. 55° 25' N. 12° 50' E. Falsterbo
c. 55° 23' N. 12° 49' E.

235. Sverige. Sundet. Kattegat S.-lige Del. Midlertidige Lodsfarvand in. m.
(U. f. s. Nr. 58/3377. Stockholm 1939.)

For Lodsning i det saakaldte Neutralitetsløb er indtil videre oprettet følgende 
midlertidige Lodsfarvand:
L o d s p 1 a d s:

Oresunds norra: Fra Hålsingborg Red til Torekov eller omvendt.
— — Hålsingborg Red til Søen ved Halmslad.

Hålsingborg: — Hiilsingborg Red til Søen ved Halmslad.
— — Hiilsingborg Red til Torekov eller omvendt.

— Hålsingborg Red til Malmo Red.
Halmslad: — Søen ved Halmstad til Torekov eller omvendt.

— — Søen ved Halmstad til Hiilsingborg Red.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

236. Sverige. Kattegat og Skagerrak. Afmærkning af Neutralitetsløb.
Langs den svenske W.-Kyst er indtil den norske Grænse etableret et afmærket 

Neutralitetsløb paa svensk Søterritorium.
(Afmærkningen er indlagt i de danske Kort Nr. 101, 102, 100 og 92.)

237. Sverige. Kattegat. Skagerrak. Midlertidige Lodsfarvand m. ni.
(U. f. 3. Nr. 51/2991. Stockholm 1939.)

For Lodsning i det saakaldte Neutralitetsløb er indtil videre oprettet følgende 
midlertidige Lodsfarvand:

Lodsplads;
Falkenberg: Fra Søen ved Varberg til Søen ved Halmstad.

— — Søen ved Varberg til Søen ved Vinga.
Varberg: — Søen ved Varberg til Søen ved Halmstad.

— — Søen ved Varberg til Søen ved Vinga.
Vinga: — Søen ved Vinga til Søen ved Varberg.

— — Søen ved Vinga til Søen ved Paternoster.
Goteborg: — Goteborg til Søen ved Varberg, ydre Vej.

— — Goteborg til Søen ved Varberg, indre Vej.
— — Goteborg til Søen ved Paternoster, forbi Vinga.

Marstrand: — Søen ved Paternoster til Søen ved Vinga.
— — Søen ved Paternoster til Søen ved Hallo.

Uddevalla: — Søen ved Paternoster til Søen ved Vinga.
— — Søen ved Paternoster til Søen ved Hallo.

Kåringon: — Søen ved Gåven til Søen ved Paternoster.
Lysekil: — Søen ved Gåven til Søen ved Paternoster.

— — Lysekil til Søen ved Paternoster.
Smogen: — Søen ved Hallo til Rigsgrænsen.
Våderdarna: — Søen ved Hallo til Rigsgtænsen.
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Havslenssund: Fra Rigsgrænsen til Søen ved Gåven.
Nordkoster: — Rigsgrænsen til Søen ved Gåven.
Stromslad: - - Rigsgrænsen til Søen ved Gåven.

Følgende midlertidige Lodsudkigsstationer er oprettet:
for Falkenbergs Lodsplads: i Varberg.

- Uddevalla Lodsplads: i Marstrand.
• Våderoarnas Lodsplads: paa Smogen.

238. Norge. Bestemmelser vedrørende Søfarten indenfor norsk Søterritorium.
(Kundgørelse fra det norske Forsvarsdepartement den 7. September 1939.)

§ 1. Disse Bestemmelser gælder indenfor norsk Territorialfarvand for ethvert Far
tøj, uanset Størrelse og Fremdrivningsmiddel, med Undtagelse af Fartøjer, som tilhører 
norsk eller fremmed Krigsmagt. Bestemmelserne i § 7 gælder dog heller ikke andre 
Fartøjer, som tilhører den norske Stat.

§ 2. 1. DæksfartøjerskallieleDøgnethaveNationalflagethejst,naardeerunderGang.
2. Ligger de opankret eller fortøjet, skal Flaget hejses, naar norsk Krigsskib 

eller Bevogtningsfartøj kommer i Sigte eller ind paa Ankerpladsen eller Havnen. Flaget 
kan hales ned, naar Skibet er passeret eller har ankret eller fortøjet. Indenfor Omraadet 
af de Krigshavne, som er nævnt i § 8, Punkt 4, skal Flag altid føres, naar Fartøjet har 
Besætning om Bord (ikke ligger oplagt).

3. Undtaget fra Bestemmelserne i Punkt 1 og 2 er norske Fiskeskøjter og mindre 
Fiskefartøjer, som er mærket overensstemmende med Lov om Registrering og Mærkning 
af Fiskefartøjer m. v. af 5. December 1917.

4. Det er forbudt at føre andet Flag end det, Fartøjet har Ret til at føre. 
Ligeledes er det forbudt at have malet eller anbragt paa Fartøjet et andet

Lands nationale Mærker eller Farver.
Det er forbudt udenlandske Fartøjer at have malet eller anbragt norske Rederi- 

mærker paa Fartøjet.
§ 3. 1. Et Fartøj, som bliver prajet af et norsk Krigsskib eller Bevogtningsfartøj 

eller fra Fæstning eller Post i Land, skal straks stoppe eller lægge bi og om nødvendigt 
ankre op. Naar Farvandet og Omstændighederne forøvrigt tillader det, bør Fartøjet 
gire ud af Kurs for tydeligt at vise, at det har opfattet Prajningen og vil lystre den. Rejsen 
maa ikke fortsættes, før den, der har prajet, giver Tilladelse dertil. Chefen for Fartøjet 
skal svare paa Signaler og Spørgsmaal fra den, som praj er.

2. For Prajning bliver brugt det internationale Signal W Z (—Stop Farten 
øjeblikkelig) givet med Signalflag, Signallanterne, Lyskaster, Dampfløjte eller Sirene.

Om nødvendigt bliver Signalet ledsaget af et eller flere Prajningsskud (løse eller 
skarpe Skud, som bliver rettet for om eller paa Siden af det Fartøj, som bliver prajet). 
Der kan ogsaa blive brugt et langt Stød i Dampfløjte eller Sirene.

§ 4. Chefen for et norsk Krigsskib eller Bevogtningsfartøj og andre Befalingsmænd 
af Søforsvaret har Ret til at visitere et Fartøj og dets Ladning samt de Personer, som 
er om Bord, og Føreren af det visiterede Fartøj skal villigt hjælpe til for at lette Visiterin
gen. Paa Opfordring skal han give de Oplysninger han kan, der kan være af Interesse 
for de militære Myndigheder. Han har Pligt til at følge de Anvisninger, han faar for den 
videre Sejlads, og om hvordan han forøvrigt skal forholde sig.

Den, som foretager Visiteringen, skal give Fartøjets Fører et skriftligt Bevis 
eller gøre Anmærkning om Visiteringen i Fartøjets Dagbog.

§ 5. Hvis der bliver udlagt Miner i et Farvand, og Færdsel gennem Farvandet ikke 
er forbudt, skal Fartøjer, som passerer Farvandet, have Minelods om Bord. Dog kan 
Fartøjer, som har faaet særlig Tilladelse dertil, paa eget Ansvar følge efter Fartøjer, som 
tilhører Krigsmagten eller Lodsvæsenet, eller efter et andet Fartøj, som har Minelods.

Forøvrigt skal Fartøjer, som passerer et Minefarvand nøje rette sig efter de 
Bestemmelser, som bliver givet af vedkommende militære Myndighed. De skal søge For
bindelse med Bevogtningsfartøj eller Lodsfartøj for nærmere Anvisning.

§ 6. 1. Det er forbudt enhver, som er om Bord i et Fartøj at fotografere, tage, 
Skitser og foretage Opmaaling, Lodning og andre Handlinger, som kan benyttes til Ud
spionering af Landets Forsvarsforanstaltninger.
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2. Fartøjets Fører skal tage Fotografiapparater, Maaleinstrumenter, Kikkerter 
og andre Instrumenter, som kan bruges til de under Punkt 1 nævnte Formaal, i Forvaring 
og holde dem nedlaaset.

Pejlinger og Lodskud m. v., som er nødvendige af Hensyn til Fartøjets 
Navigering, kan tages uanset Bestemmelsen i Punkt 1. Instrumenter, som er nødvendige 
til Navigeringen, er undtaget fra Bestemmelsen i Punkt 2.

§ 7. I norske Havne, deri indbefattet de i § 8, Punkt 4, nævnte Krigshavne, er 
Radiotelegrafering forbudt.

Indenfor norsk Territorialfarvand er det forøvrigt forbudt at sende Radiomed
delelser uden i Tilfælde af Nød eller til Korrespondance med norsk Kyst- og Landradio
station eller Skibsstation, som tilhører den norske Marine.

Skibsførere skal forøvrigt rette sig efter de særlige Forskrifter, som maatte 
blive givet af Telegrafvæsenet eller militære Myndigheder angaaende Brug af deres Fartøjs 
Radioanlæg.

§ 8. For de Krigshavne, som er beskrevet i denne §, Punkt 4, gælder følgende særlige 
Bestemmelser:

1. Anløb af og Forhaling i en Krigshavn i den mørke Tid af Døgnet (mens 
Fyr ifølge Fyrlisten er tændt) er forbudt, undtagen hvor det drejer sig om Rutefartøjer, 
som paa Forhaand har indhentet Tilladelse. En saadan Tilladelse gives af den for hver 
Krigshavn nævnte Chef.

2. Intet Fartøj faar Tilladelse til at sejle ind, før udtrykkelig Tilladelse dertil 
er givet fra et Bevogtningsfartøj. Et Fartøj, som nærmer sig Grænserne for en Krigs
havn, skal selv søge Forbindelse med Bevogtningsfartøjet.

3. I Tilslutning til Bestemmelserne i foranstaaende Punkt 1 og 2 vil ved
kommende sømilitære Chef give de Specialbestemmelser for den enkelte Krigshavn, som 
er nødvendige af Forsvarshensyn og af Hensyn til Handelsfartøjers Sikkerhed.

4. Ovennævnte Særbestemmelser gælder for følgende Krigshavne:
a) Oslofjord Krigshavn, som omfatter Oslofjorden indenfor en Linie: 

Tonsberg Tønde .............................. (59° 03',6 N. 10° 18', 8 E.).
Færder Fyr ...................................... (59° 01',B N. 10° 31',, E.).
Torbjørnskjær Fyr.............................. (58° 59',, N. 10° 47',2 E.).
Vikertangen paa Asmaloy .............. (59° 01',8 N. 10° 57',5 E.).
Askholm paa Skjebergkitems E.-Side (59° 09'.3 N. 11° 10',, E.).

undtagen:
Drammensfjorden N. for Breddeparallellen 59° 37' N. over Svelvik- 

strømmen.
Indre Oslofjord N. for Linien: 

Nærsnestangens Nordspids .............. (59° 45',8 N. 10° 31',2 E.).
Spro Lanterne .................................. (59° 45',- N. 10° 35',3 E.).

Indløbene til Frederiksstad og indenfor liggende Farvand N. for Breddeparal
lellen 59° 10',3 N. fra Store Marnet over Alshus til Fastlandet paa E.-Siden af Giommen.

Tilladelse til Forhaling indenfor dette Omraade gives af Chefen for 1. Søfor
svarsdistrikt, Horten.

b) Kristiansand Krigshavn, som omfatter Kristiansand Havn med Farvan
det indenfor en Linie:

Frederiksholm .................................. (58° O5',7 .N. 7° 59',3 E.).
Oksøy Fyr .......................................... (58° 04',2 N. 8° 03',- E.).
Grønningen Fyr .............................. (58° 04', 8 N. 8° 05',G E.).
Torsøy Fyr ......................................  (58° 05',B N. 8° 09',0 E.).

Tilladelse til Forhaling indenfor dette Omraade gives af Chefen for Kristian- 
sands Søforsvarsafsnit, Kristiansand.

c) Bergen Krigshavn, som omfatter Bergen Havn og Indløbene til denne 
indenfor en Linie:

Fonnes (Lygrefjordens Østside) .... (60° 48',- N. 4° 57',- E.).
Hellisøy Fyr ....................................... (60° 45',t N. 4° 42',9 E.).
Teksten (Korsfjordens Nordside) .. (60° 09',3 N. 5° 00',8 E.).
Lysekloster Kirke .............................. (60° 13',- N. 5° 24',2. E.).

Tilladelse til Forhaling indenfor dette Omraade gives af Chefen for 2. Søfor
svar sdistrikt, Bergen.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

239. Rusland. Hvide Hav. Forbudt Omraade.
(Meddelelse fra det danske Gesandtskab i Moskva.)

Ved Indløbet til Hvide Hav er al Sejlads forbudt i et Omraade. der begrænses 
af en Linie gennem følgende Punkter:

a. 68° 34' N. 43° 26' E. d. 66° 48' N. 43° 42' E.
b. 68° 34' N. 42° 00' E. e. 67° 09' N. 43° 52' E.
c. 66° 48' N. 42° 00' E.

240. Rusland. Nordlige Ishav. Kola Bugt. Farligt Omraade. Advarsel.
Ifølge Indberetning fra Moskva har Udenrigskommissariatet kundgjort Opret

telse af forbudt Zone farlig for Sejlads ved Kola Bugten, Nordlige Ishav, begrænset 
mod Vest: 33° 00' E. fra Fiskerhalvøen til denne Meridians Skæringspunkt med 

Breddeparallellen 69° 48' N.
mod Nord: En Linie fra 69° 48' N. 33° 00' E. til 69° 20' N. 34° 50' E.
mod Øst: En Linie fra 69° 20' N. 34° 50' E. til Fyrtaarnet paa E. lige Spids af Øen

Malyi Olenii.

241. Rusland. Hvide Hav. Kaninskaya Zemlya W. Forbudt Omraade.
(N. t. M. Nr. 2644. London 1939.)

Sejlads er forbudt i et Omraade, der begrænses af Breddeparallellerne 66° 40' 
N. og 68° 34' N.. mod W. af Meridianen 41° 40' E. og mod E. af Kysten.

242. Rusland. Nordlige Ishav. Motovski Bugt. Forbudt Omraade.
(N. t. M. Nr. 2643. London 1939.)

Et Omraade S. og W. for nedennævnte Grænser er farligt paa Grund af Miner, 
og Sejlads er forbudt:

En Linie 5,2 Sm i Retning 0° fra Mali Oleni Fyr, der er beliggende paa c. 69° 
15' N. 34° 49' E., derfra i Retning 306° til Meridianen 33° 00' E. og derfra S. paa langs 
denne til Kysten.

Fremmed Skibsfart er kun tilladt om Dagen i Omraadet mellem Breddeparal
lellerne 69° 15' N. og 69° 45' N. og mellem Meridianerne 33° 10' E. og 35° 20' E.

243. Nordsoen. Helgoland Bugt. Minefare. Advarsel.
(Britiske Admiralitet.)
Miner er udlagt i et Omraade med følgende Grænser:

Fra (a) 56° 00' N. 5° 00' E. til (b) 56° 00' N. 8° 00' E., derfra følgende Grænsen 
for dansk Søterritorium til (c) 55° 40' N. derfra til (d) 55° 40' N. 7° 41' E. og (e) 55° 24' 
N. 7° 41' E., derfra langs Breddeparallellen 55° 24' N. til Grænsen for dansk Søterritorium. 
Linien følger derefter Grænsen for dansk Søterritorium til den tyske Grænse, derfra den 
tyske Kyst til den hollandske Grænse. Derfra følger Grænsen hollandsk Søterritorium 
til (f) 53° 21' N. 5° 00' E. og derfra til (a).

d) Trondheimsfjord Krigshavn, som omfatter Trondheimsfjorden indenfor: 
Smellingen......................................... . (63° 37',B N. 9° 30',B E.).
Grindmldangen (Rishaug).................. (63° 36',0 N. 9° 32',4 E.).

til Linien:
Rødbjerg Lanterne .......................... (63° 29',2 N. 9° 59', 8 E.).
Gjeitnes .............................................. (63° 26',„ N. 9° 59',2 E.).

Tilladelse til Forhaling indenfor dette Omraade gives af Chefen for Trøndélag 
Søforsvarsafsnit, Trondheim.

§ 9. Overtrædelse af de Paabud, som er givet i disse Betemmelser straffes efter 
den almindelige borgerlige Straffelov af 22. Maj 1902, § 339, 2 og § 418, 2 samt proviso
risk Anordning af i Dag.

§ 10. Disse Bestemmelser træder i Kraft straks.
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244. Tyskland. Nordsøen. Minefare. Advarsel.
(Meddelelse fra det tyske Gesandtskab.)

Miner er udlagt i et Omraade, som begrænses af en Linie gennem følgende 
Punkter:

a. 53° 36' N. 4° 25' E. c. 56° 30' N. 6° 02' E.
b. 53° 36' N. 6° 02' E. d. 56° 30' N. 4° 25' E.

Alle Skibe advares imod at besejle dette Omraade.

245. England og Skotland E.-Kyst. Firth of Moray—Themsen Munding. Minespær
ringer udlagt. Sejladsforskrift. Advarsel.

(Meddelelse fra Handelsministeriet, den 25. December 1939.)
Det britiske Admiralitet meddeler, at det er Hensigten uden yderligere Varsel at 

udlægge Miner i Nordsoen langs den engelske og skotske E.-Kyst. Minerne vil blive udlagt 
indenfor de nedenfor angivne Omraader:

Omraadel begrænset af en Linie gennem følgende Punkter:
a. 57° 55' N. 1° 05' W. f. 55° 12' N. 0° 00' W.
b. 56° 40' N. 2° 03' W. a. 55° 45' N. 0° 27' W.
c. 56° 10' N. 2° 03' W. h. 56° 10' N. 1° 09' W.
d. 55° 45' N. 1° 20' W. i. 56° 40' N. 1° 09' W.
e. 55° 00' N. 0° 45' W. j. 57° 55' N. 0° 09' W.

Omraade II begrænset af en Linie gennem følgende Punkter (Omraadet er 
en Udvidelse af et tidligere bekendtgjort Minefelt):

a. 55° 00' N. 0° 45' W. c. 53° 50' N. 1° 51' E.
b. 53° 50' N. 0° 42' E. d. 55° 12' N. 0° 00' E.

Omraade III begrænset af en Linie gennem følgende Punkter:
a. 53° 50' N. 0° 42' E. d. 51° 58' 48" N. 2° 35' E.
b. 53° 00' N. 2° 35' E. e. 53° 00' N. 3° 16' E.
c. 51° 59' 36" N. 2° 13' E. f. 53° 50' N. 1° 51' E.

Skibe, der E. fra agter at anløbe Havne paa Englands og Skotlands E.-Kyst, skal 
enten gaa N. om en Linie mellem Punkterne:

A. 58° 20' N. 1° 00' E. B. 58° 20' N. 1° 20' W. 
og fortsætte mellem Rattray Head og det ovenfor angivne Mineomraade, eller gaa S. 
om en Linie mellem Punkterne:

C. 51° 43' N. 2° 32' E. D. 51° 36' N. 2° 06' 42" E.
og, hvis de nærmer sig England, gaa til The Downs for Ordre i Overensstemmelse med de 
af det britiske Admiralitet givne Anvisninger.

Det er farligt at sejle gennem de ovenfor angivne Mineomraader, og Skibe, der 
ikke følger de givne Anvisninger, maa selv tage Ansvaret herfor.

246. Danmark. Jyllands W.-Kyst. Afmærkning af Neutralitetsløb.
Langs Jyllands W.-Kyst er fra ud for Lyngvig Fyr til Graadyb etableret et afmærket 

Sejlløb paa dansk Søterritorium.
(Afmærkningen er indlagt i de danske Kort Nr. 93, 94 og 91.)

247. Tyskland. Nordsøen. Marinesignalstationer. Visning af Kendingssignal.
(N. f. S. Nr. 45/4267. Berlin 1939.)

I Nordsøen findes følgende tyske Marinesignalstationer:
Emden. Schillig. Brunsbiittél.
Borkum. Wilhelmshaven III Einf. Amrum.
Norderney. Bremerhaven. Hornum.
Wangerooge. C urhaven. Westellenbogen.
Helgoland. Altenbruch. List.

Alle Dampskibe, der passerer ovennævnte Signalstationer indenfor Signalafstand, 
skal sætte deres Kendingssignal.

248. (T). Tyskland. Elben. Lodstvang.
(Det danske Generalkonsulat i Hamburg.)

Der er indført Lodstvang paa Elben og Hamburg Havn.
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249. Holland. Aabne Farvande. Fyr slukket.
(N. f. S. Nr. 37/3713. Berlin 1939.)

1. Langs den hollandske Kyst er kun følgende Farvande aabne for Skibsfarten:
A. Zeegat van Vlissingen: Farvandene Wielingen og Oostgat over Schouwenbank. 
Vlissingen Havn kan blive lukket om Natten. Dette tilkendegives ved at Havne

belysningen slukkes og at der hejses 3 røde Lanterner paa den W.-lige Havnemole.
Skibe, der ønsker at løbe ind i Havnen om Natten, maa rette Anmodning derom
a. kommende fra Søen til Undersøgelsesofficeren,
b. kommende fra Schelde direkte telefonisk fra sidste Havn (Telefon Vlissingen 

Nr. 204) eller ved Morsesignal til Vlissingen Signalstation.
B. Zeegat Hoek van Holland.
C. IJmuiden.
D. Zeegat van Texél (Schulpengal).
Der er etableret Undersøgelsestjeneste, og der hersker Lodstvang.
2. De store Kystfyr N. for Egmond til Rottumeroog inklusive er slukket.
3. Den hollandske Lodstjeneste for Ems er suspenderet.

250. Holland. Forbudte Omraader langs don hollandske Kyst.
(Særtryk af B. a. Z. den 1. December 1939.)
De forbudte Omraader er følgende:

A. Zeegat van Vlissingen.
(a) Wielingen: Omraadet der begrænses som følger:
Mod Vest: En Linie gennem Punkterne:
a. 51° 22' 14" N. 3° 22 00" E. (Grænsepæl Nr. 369 ved Kadzand).
b. 51° 25 08" N. 3° 19' 30" E.
c. 51° 26' 30" N. 3° 19' 50" E.
Mod Nord: Breddeparallellen 51° 26' 30" N.
Mod Øst: Meridianen 3° 31' 00" E.
Mod Syd: Kysten fra Zeeuwsch-Vlaanderen til Punkt a.
N B. Skibsfarten kan foregaa uhindret gennem det forbudte Omraade. Der 

er Lodstvang.
(b) Deurloo: Omraadet der begrænses af Forbindelseslinierne gennem følgende 

Punkter:
a. 51° 30' 12" N. 3° 25' 30" E.
b. 51° 29' 00" N. 3° 25' 30" E.
c. 51° 28' 44" N. 3° 20' 26" E.
d. 51° 31' 00" N. 3° 21' 00" E.

B. Zeegat van Zieriksee.
(a) Westgat: Omraadet der begrænses af Meridianerne 3° 36' E. og 3° 40' E. og 

Breddeparallellerne 51° 38' 44" N. og 51° 40' 54" N.
(b) Roompot: Omraadet der begrænses af Forbindelseslinierne gennem følgende 

Punkter:
a. 51° 33' 24" N. 3° 28' 00" E.
b. 51° 37' 00" N. 3° 28' 00" E.
c. 51° 39' 30" N. 3° 34' 00" E.
d. 51° 35' 50" N. 3° 34' 00" E.

C. Zeegat van Brouwershaven.
Omraadet der begrænses af Meridianerne 3° 38' E. og 3° 46' 40" E. og Bredde

parallellerne 51° 44' N. og 51° 46' 20" N.
D. Zeegat van Goeree.

Omraadet der begrænses af Forbindelseslinierne gennem følgende Punkter:
a. Westhoofd Fyrtaarn.
b. 51° 50' N. 3° 47' E.
c. 51° 56' N. 3° 58' E.
d. 51° 55' N. 4° 03' E.

samt mod. Øst og Syd af Kysterne af Voorne og Goeree, Meridianen 4° 05' 30" E. og N.-
og E.-Siden af Sejlrenden i Zuiderdiep til Linien gennem Goedereede Havnefyr tværs over 
Farvandet.



Nr. 4. 72

E. Zeegat van Texel.
Omraadet der begrænses som følger:
Mod Syd af Breddeparallellen 52° 51' 30" N. fra Noord-Hollands Kyst til 3 Sm- 

Grænsen langs denne Grænse N. efter til 8 m-Kurven ved Haaksgronden paa 52° 54' 20" N. 
4° 37' 40" E., derfra 8 m-Kurven til hvor denne skærer 3 Sm-Grænsen udfor Texels Kyst 
paa 53° 00' 20" N. 4° 37' 00" E., derfra 3 Sm-Grænsen til Breddeparallellen 53° 02' N. 
og endelig denne Breddeparallel til Kysten af Texel, mod Øst af Texels Kyst, Meridianen 
4° 44' 30" E. og Kysten af JVoord-Holland.

N B. Skibsfart kan foregaa gennem det forbudte Omraade. Der er Lodstvang.
F. Zeegat van Terschélling:

Omraadet der begrænses som følger:
Mod Vest: Meridianen 5° 00' E. fra Kysten af Vlieland til 3 Sm-Grænsen.
Mod Nord: 3 Sm-Grænsen til hvor denne skærer Breddeparallellen 53° 23' N., 

derfra denne Breddeparallel til Terschéllings Kyst.
Mod Øst: Meridianen 5° 09' E. og Breddeparallellen 53° 1.8' N.

G. Zeegat van Ameland.
Omraadet, der begrænses af: Breddeparallellen 53° 25' N., Meridianen 5° 32' E., 

Kysten af Tershelling, Meridianen 5° 32' E., Breddeparallellen 53° 29' N. Meridianen 5° 
37' E., Kysten af Ameland og Meridianen 5° 40' E.

251. Holland. Zeegat van Texel. Oplysning om Lods.
(B. a. Z. Nr. 220/2819. ’s-Gravenhage 1939.)

Indtil nærmere Meddelelse afgiver det ud for IJmuiden værende Lodsfartøj ikke 
Lods for Zeegat van Texel.

Skibe, bestemt til Zeegat, van Texel, kan mellem Solopgang og Solnedgang kun faa 
Lods ud for Selmlpengat efter radiotelegrafisk Anmodning til Wiltern soord (Niuewediep) 
Marinekyststation.

Der hersker Lodstvang.

252. Holland. Zeegat aan den Hoek van Holland. Undersøgelsostjeneste.
(B. a. Z. Nr. 231/2974. ’s-Gravenhage 1939.)

Alle Skibe, ogsaa Fiskerfartøjer, der ønsker at løbe ind i Nieuwe Waterweg til 
Rotterdam, skal melde sig til Undersøgelsesfartøjet uden for og der faa de nødvendige 
Anvisninger.

253. Holland. Zeegat van Vlissingen. Undersøgelsessignal.
(B. a. Z. Nr. 230/2961. ’s-Gravenhage 1939.)

For at undgaa Forsinkelse af Undersøgelsen i Ooslgat og Wiélingen tilraades det 
ved Indsejlingen til disse Farvande at holde 2 røde og 2 hvide Lanterner i Beredskab.

254. Holland. Zeegat van Vlissingen. Oplysning om Lodstjencste.
(B. a. Z. Nr. 254/3273. ’s-Gravenhage 1939.)

Paa c. 51° 44' N. 3° 24' E.. i Nærheden af Middélbank, er oprettet en Lodspost 
fra Solopgang til Solnedgang.

255. Belgien. Schelde Munding. Oplysning om Lodstjeneste.
(A. a. N. Nr. 14. Bryssel 1939.)

1. Wiélingen Farvand: Et Lodsfartøj er stadig stationeret i Nærheden af Lys- 
og Fløjtetønden Wandelaar (c. 51° 22' N. 3° 00' E.). Herfra afgives Dag og Nat Lodser:

a. for Indløbet til Sehelde til Skibe bestemt til en belgisk Havn samt for Skibe, 
der vil anløbe Vlissingen for Ordre eller Bunkers.

b. for Havnene Oslende og Zeebriigge.
2. Oostgat Farvand: Et Lodsfartøj er stationeret i Nærheden af Middelbank 

(c. 51° 44' N. 3° 26' E.). Herfra afgives Dag og Nat Lodser som omtalt i (1 a).
Afsætningen af Lodser fra Skibe ved Udsejlingen kan foregaa ved de ovennævnte 

Lodsfartøjer.
Der hersker Lodstvang, men man kan frit vælge belgisk eller hollandsk Lods.
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256. Belgien. Undersøgolsestjeneste oprettet.
Ifølge en gennem Udenrigsministeriet fra det kgl. danske Gesandtskab i Bryssel 

modtaget Indberetning af 31. f. M. har de belgiske Myndigheder oprettet en særlig Tjeneste 
med Henblik paa Kontrollering af Skibe bestemte for eller kommende fra belgiske Kyst
havne.

Skibe bestemte for Havnene Zeebrilgge, Ostende og Nieuport vil blive kontrollerede 
af Statsskibe, der viser følgende Signaler:

Om Dagen: 3 rødmalede Kugler ophængt lodret over hinanden paa det Sted, hvor 
de bedst kan ses,

Om Natten: 3 røde Lys ført paa samme Maade som Kuglerne og synlige hele Ho- 
rizonten rundt.

Skibene er stationerede ud for de respektive Havnemoler eller umiddelbart ved 
Indløbet om Styrbord.

For hvert af de paagældende Kontrolskibe findes der en Landingsstation, hvor 
der paa et Signalmast vises de samme Kendingsmærker, som de paagældende Skibe viser.

Ethvert udenlandsk Skib, der nærmer sig et af de omhandlede Kontrolsteder, 
skal, saa snart de ovenfor nævnte Kendingsmærker er i Sigte, uopholdelig styre hen til 
vedkommende Kontrolskib eller -station.

Havnen i Blankenberghe er udelukkende reserveret for den belgiske, Fiskeriflaade 
undtagen i Tilfælde af force majeure eller særlig Tilladelse.

Skibsførere skal nøje følge de Anvisninger, der gives dem af den kommanderende 
Officer paa Kontrolskibet eller Kontrolstationen, og skal med alle til Raadighed staaende 
Midler lette Kontrolmyndighederne i Udførelse af deres Virksomhed.

257. Belgien. Vigtige Radioudsendelser for Søfarten.
(A. a. N. Nr. 11/1. Bryssel 1939.)

1. Ostende Radiostation udsender 3 Gange om Dagen pr. Radiotelegraf vigtige 
Meddelelser for Skibsfartens Sikkerhed i Nærheden af den belgiske Kyst, saasom Foran
dringer ved Fyrbelysning og Afmærkning, Hindringer for Sejladsen, Farer, Sejladsforskrif
ter udsendt af Belgien eller af Nabolandene.

Udsendelserne finder Sted til følgende Tider: Kl. 0900, Kl. 1600 og Kl. 2200 G.M.T.
Særdeles vigtige Meddelelser gentages 1 Maaned, mindre vigtige Meddelelser 3 

Dage. En Skibsfører, der mener at have konstateret en Forandring i Afmærkningen, kan 
altid anmode OST om en Gentagelse af en tidligere udsendt Meddelelse.

Kaldesignal: OST.
Frekvens for Udsendelse: 500 kc/s (600 m).

— - Forbindelse: 435 kc/s (690 m).
2. Pr. Radiotelefoni udsender Stationen mellem det 20. og det 30. Minut af hver 

lige Time Døgnet rundt Meddelelse om drivende Miner, Minefelter etc.
Frekvens: 2082 kc/s (144 m).

258. Frankrig. Oplysning om Minefare.
(Meddelelse fra Marineministeriet.)

Der er udlagt Miner i nedennævnte Omraader, der er farlige for Sejladsen:
1. Strædet ved Calai s.

Skibe, der passerer Strædet ved Calais paa Rejse fra Nordsøen til Kanalen eller 
omvendt, skal ufravigeligt passere Reden ved The Downs, hvor de vil modtage Anvis
ninger af det britiske Admiralitet.

Skibe, der kommer fra Vest, skal holde sig saa tæt som muligt til den engelske 
Kyst fra Dungeness at regne.

Skibe, som følger nogen anden Rute, gør det paa egen Risiko.
2. Bankerne ved Flandern.

Skibe bestemt til Boulogne og franske Havne beliggende E. for Boulogne skal,
a. hvis de kommer fra Nordsøen passere Reden ved The Downs, hvor de vil modtage 

det britiske Admiralitets Anvisninger.
b. hvis de kommer fra Kanalen anløbe Cherbourg for der at modtage det franske 

Admiralitets Anvisninger.
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259. Nordsøen. Outer Silver Pit S. Brune Banke SVV. Minefelt.
(B. a. Z. Nr. 256/3299. ’s-Gravenhage 1939.) 

Nedennævnte Minefelter findes, som følger:
a. Et firkantet Minefelt, der begrænses af Breddeparallelerne 53° 42' N. og 53° 

53' N. samt Meridianerne 2° 00' E. og 2° 19' E.
b. Et Minefelt mellem Punkterne 52° 31' N. 3° 18' E. og 52° 27',6 N. 3° 12',6 E.
c. Et Minefelt mellem Punkterne 52° 19' N. 2° 55' E. og 52° 15' N. 3° 01' E.

260. England. Regler for Besejling af Strædet ved Dover og Kanalen.
I Forbindelse med de i E. f. S. Nr. 4/261 1940 givne Anvisninger for Besejling af 

Strædet ved Dover og Kanalen meddeles:
Det herværende britiske Gesandtskab har i en Note af 16. November d. A. med

delt Udenrigsministeriet følgende:
1. Nedennævnte Fyrskibe og Lystønder er udlagt ud for Folkestone:

a. Et rødmalet Fyrskib North Folkestone, der viser rødt Et-Blink hver 20 Sek. — 
Taagesignal (fogdiaphone), 2 Stød hver V/2 Min., paa Pladsen 51° 03',. N. 
1° 14',6 E.

b. Et sortmalet Fyrskib Soulh Folkestone, der viser hvidt Et-Blink hver 20 Sek. 
— Taagesignal (fogreed), 1 langt Stød hver Minut, paa Pladsen 51° 02', 7S N. 
1° 15',5 E.

c. En sortmalet Lys- og Klokketønde Southwest gate, der viser hvidt Et-Blink 
hver 5 Sek., paa Pladsen 51° 01' N. 1° 13',x E.

d. En sortmalet Lys- og Klokketønde Northwest gate, der viser hvidt Et-Blink 
hver 2% Sek. paa Pladsen 51° 03', 7 N. 1° 19',6 E.

2. Skibe, der er bestemt for Pladser mellem Dungeness og The Doions skal passere 
mellem de nævnte 2 Fyrskibe og N. om de 2 Lystønder.

261. England. Regler for Besejling af Dover Strædet.
Det britiske Admiralitet bekendtgør den 30. December 1939 følgende:

A. Dungeness c. 50° 55' N. 0° 59' E.
B. Boulogne c. 50° 43' N. 1° 36' E.

1. Skibsfarten advares herved om, at al E.-gaaende Trafik gennem Dover Strædet 
bestemt for
a. britiske Havne skal passere c. 3 Sm SE. for Dungeness, derfra S. om Lystønden be

liggende paa 50° 57' 30" N. 1° 05' 30" E. og derfra N. om de to Lys- og Klokke
tønder beliggende henholdsvis paa 51° 00' 56" N. 1° 13' 12" E. og paa 51° 03' 45" 
N. 1° 20' 12" E. og imellem de to Fyrskibe beliggende ud for Folkestone henholdsvis 
paa 51° 03' 18" N. 1° 15' 00" E. og paa 51° 02' 45" N. 1° 15' 48" E. og derfra 
gennem The Downs.

b. Havne i den E-lige Del af Nordsøen skal passere c. 3 Sm SE. for Dungeness, derfra 
som ovenfor under Pkt. a beskrevet og gennem The Downs, hvorefter de maa holde 
N. for 51° 20' N. Brd., indtil de er kommet E. for 2° 40' E. Lgd.

c. franske Havne maa anduve Boulogne for at modtage Instruktioner.
2. Skibe, der ønsker at passere Kanalen for W.-gaaende fra Havne beliggende

E. for 2° 40' E. Lgd. skal passere NE. om Punktet 51° 20' N. 2° 40' E., derfra holde 
N. for 51° 20' N. Brd. og derefter gennem The Downs N. om de to Lys- og Klokke 
tønder og imellem de to ovenfor under a. nævnte Fyrskibe ud for Folkestone og derfra 
til et Punkt 3 Sm SE. for Dungeness.

3. Skibe paa Rejse fra E.- og S.-Kysthavne i England til franske Havne imellem 
Boulogne og 2° 40' E. Lgd. skal fra The Downs styre mod en Position 3 Sm SE. for 
Dungeness og derfra til Boulogne, idet de passerer S. om Ridge (se ovenfor under 1 c) og 
omvendt.

4. Skibe beliggende i Havne paa Frankrigs N.-kyst vil af de franske Myndigheder 
blive instrueret om, hvorledes de skal styre mod Boulogne.

5. Skibe, der ønsker at ankre, maa gøre dette enten i The Downs eller paa Dunge
ness East Roads. Skibe, der ankrer paa Dungeness East Roads, maa under ingen Om
stændigheder passere NE. for en Linie i Retningen 300° fra Lystønden paa 50° 57' 30" N. 
1° 05' 30" E.

Skibe, der tilsidesætter foranstaaende Sejladsforskrifter, gør dette paa egen Risiko.
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Oplysning om Afmærkning ved The Downs:
Nedennævnte Lystønder er udlagt:

1. a. En sort- og hvidmalet Lystønde mærket „E“, der viser hvidt Et-Blink 
hver ls<, 2,79 Sm 151° fra St. Georges Kirke, Ramsgate (c. 51° 20' N. 1° 25' E.).

b. En sort- og hvidmalet Lystønde mærket der viser rødt Et-Blink hver 
ls-, 2,26 125° fra den i (1 a) nævnte Kirke.

2. a. En sortmalet Lystønde mærket „W. Calliper“, der viser hvidt Et-Blink 
hver 10 s-, 4,0 Sm 97° fra Fyret paa Dedl Pier (c. 51° 13' N. 1° 25' E.).

b. En sortmalet Lystønde mærket „NB7. Goodwin“, der viser hvidt Et-Blink 
hver 2S>, 3,96 Sm 130° fra det i (2 a) nævnte Fyr).

3. Tønde inddraget. Den sorte Spidstønde „SM7. Goodwin1', c. 0J(i Sm NW. for 
(2 b) er inddraget.

Det britiske Admiralitet bekendtgør den 6. Januar 1940, at følgende nye Sømærker 
er udlagt:

1. En sort Spidstønde med Ballon 2,2B Sm 94° fra Fyret paa Deal Pier.
2. En sortmalet Lystønde mærket ,,Nr. 10“, der viser hvidt Gruppe-Blink, To- 

Blink hver 10®*, paa 50° 56' 36" N. 1° 10' 00" E.

Alle Skibe, som passerer Dover Havn, skal holde sig i en Afstand af mindst 1,6 Sm 
fra Havneindløbet samt have Passagesignalet KPK hejst og benytte The Downs Ghannel. 
N.-gaaende Skibe, skal ankre ved The Downs indtil nærmere Ordre.

262. England E.-Kyst. North Goodwill Fyrskib Anduvning. Minefelt.
(B. ii. Z. Nr. 303/3950. ’B-Gravenhage 1939.)

Miner er udlagt i et Omraade fra Fyrskibet North Goodwin (c. 51° 20' N. 1° 34' 
E.) til 5 Sm E. for Fyrskibet.

263. England. Tliemsen Munding. Oplysning om Minefelt. Vrag.
(Scheveningen Radio den 19. November 1939.)

1. I Mundingen af Themsen findes et Minefelt, der begrænses af en Linie gennem 
følgende Punkter:

a. 51° 39' N. 1° 35' E. b. 51° 31' N. 1° 21',x E„ c. 51° 31' N. 1° 35' E.
2. Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket 4 Sm 115° fra Sunk Fyr

skib, som er beliggende paa c. 51° 51' N. 1° 35' E. Farvandet i Nærheden af Vraget er 
farligt paa Grund af Miner.

264. England. Tliemsen Munding. Farligt Omraade.
(B. a. Z. Nr. 273/3527. ’s-Gravcnbage den 21. November 1939.)
Omraadet mellem følgende Punkter:

a) 51° 23',. N. 1° 35' E. b) 51° 31' N. 1° 21',! E. og c) 51° 31' N. 1° 35' E. skal 
nu betragtes som farligt Omraade.

265. England. Thomsen Munding. Sunk. Shipwasli. Farlige Omraader. Advarsel.
(A. a. N. Nr. 15/20. Brysscl 1939.)

Nedennævnte Omraader maa betragtes som farlige paa Grund af Miner:
A. Et Omraade, der begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a. 51° 53', 7 N. 1° 30' E. d. 51° 45' N. 1° 38' E.
b. 51° 51',2 N. 1° 43',3 E. e. 51° 51',2 N. 1° 27,8 E.
c. 51° 45' N. 1° 43',2 E.

B. Et Omraade, der begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:
a. 52° 07',5 N. 1° 40' E. c. 52° 01',B N. 1° 40' E.
b. 52° 07',5 N. 1° 46' E. d. 52° 01',3 N. 1° 46' E.
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266. England SE.-Kyst. Ramsgate Anduvning. Forbudt Omraade.
(Meddelelse fra det britiske Admiralitet den 14. December 1939.)

Omraadet, der begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter, er lukket 
for Sejlads om Natten, og Skibe maa ikke opholde sig i Omraadet efter Mørkets Frembrud:

a. North Foreland Fyr 51° 22' (30") N. 1° 27' (00") E.
b. Broadstairs Knoil Buoy 51° 20' (45") N. 1° 28' (56") E.
c. 51° 17' (42") N. 1° 27' (18") E.
d. 51° 16' (00") N. 1° 23' (21") E.

267. England. Themsen og Medway. Oplysning om Undersøgelsestjenesten.
(Meddelelse fra det danske. Gesandtskab i London.)

Alle Skibe, bestemt for Medway og Themsen, er underkastet Undersøgelse, inden 
Tilladelse gives til at løbe i Havn.

Undersøgelsesskibe er stationeret mellem Nore Fyrskib og Sheerness for Medway, 
og mellem Nore Fyrskib og Scars Elbow, Canvey Island og Themsen.

Alle indkommende Skibe vil blive undersøgt og modtage Instruktioner vedrø
rende Indsejlingen i Havn.

Undersøgelsesskibene fører om Dagen The Blue Ensign og paa Fortoppen et hvidt 
og rødt (vandret) Flag med blaa Bort og om Natten foruden de reglementerede Lanterner 
3 hvide Lanterner lodret for hinanden.

Naar Havnen er lukket fører Undersøgelsesskibene om Dagen foruden de oven
nævnte Flag 3 røde Balloner lodret for hinanden og om Natten foruden de reglementerede 
Lanterner 3 røde Lanterner lodret for hinanden.

Skibsredere og Agenter anmodes om at meddele the Doclc and Traffic Manager, 
Port of London Authority, London E. C. 3., det sandsynlige Tidspunkt for Ankomsten af 
deres Skibe tillige med Oplysning om Skibenes Udseende, saaledes at de nemt kan identi
ficeres. Undladelse af at sende en saadan Meddelelse vil let medføre Forsinkelse for deres 
Skibe.

268. England. Harwich og Anduvning. Øvelsesskydning
(N. t. M. Nr. 2704. London 1939.)

Øvelsesskydning med Anti-Luftskyts afholdes periodisk ved Dag og Nat i Indløbet 
og Anduvningen til samt paa Bankerne E. og SE. for Harwich Havn.

Et rødt Flag paa en særlig Flagstang samt enten en Cylinder over internationalt 
Signalflag Nr. 1, 2, 3, 4 eller 5 eller en Cylinder alene vil blive hejst paa iøjnefaldende 
Punkter, naar Skydning foretages. Om Natten vises hvidt, rødt, hvidt Lys lodret for 
hverandre.

c. 51° 56' N. 1° 20' E.

269. England E.-Kyst. Farlige Omraader. Advarsel.
(B. a. Z. Nr. 294/3823. ’s-Gravenhage den 15. December 1939.)

Nedennævnte Omraader maa anses for farlige, da der i disse Omraader sandsyn
ligvis er udlagt Miner:

1. Haisborough. Et, cirkelformet Omraade med Radius 1„ Sm og Centrum i 52° 
47,B N. 1° 56',3 E.

2. The Would. Et cirkelformet Omraade med Radius l,q Sm og Centrum i 52° 
53',5 N. 1° 35;, 7 E.

3. Haisbro Fyrskib NE. Et cirkelformet Omraade med Radius 1 Sm og Centrum 
i 53° 00',5 N. 1° 38',6 E.

4. Outer Dowsing Fyrskib NNW. Et Omraade begrænset af en Linie gennem 
følgende Punkter:

a. 53° 34' N. 0° 51',5 E. c. 53° 40' N. 1° 02' E.
b. 53° 34' N. 0° 59' E. d. 53° 40',- N. 0° 55' E.

270. England. Great Yarmouth Red. Oplysning om Ankerpladser.
(Telegram fra det danske Gesandtskab i London den 29. December 1939.)

Skibe, der ønsker at ankre paa Yarmouth Red, skal ankre i et af nedennævnte 
Omraader. Ankerlanterner er ikke tilladt om Natten.
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272. England. Humber Fyrskib ESE. og ENE. Skibsfartshindringer.
(B. a. Z. Nr. 278/3585 og 280/3619. ’s-Gravenhage 1939.)

1. En Skibsfartshindring rapporteres at ligge paa c. 53° 32',5 N. 0° 27',5 E., c. 4 
Sin ESE. for Fyrskibet Humber.

2. En Skibsfartshindring rapporteres at ligge paa c. 53° 34' N. 0° 22',5 E., c. 0,75 
Sm ENE. for Fyrskibet Humber.

273. England. Tyne—Hartlepool. Farligt Omraade. Advarsel.
(Meddelelse fra Handelsministeriet, den 16. December 1939.)

Efter modtagne Oplysninger er et Omraade begrænset af en Linie gennem følgende 
Punkter farligt for Sejladsen:

a. 55° 00' N. 1° 10' W. c. 54° 45' N. 0° 25' W.
b. 55° 00' N. 0° 45' W. d. 54° 45' N. 0° 55' W.

274. England E.-Kyst. Tyne Anduvning. Minefelt.
(B. a. Z. Nr. 295/3839. ’s-Gravenhnce 1939.)

Miner er udlagt i et Omraade, der begrænses af Breddeparallelerne 55° 00' N. 
og 55° 10' N., Meridianerne 0° 50' W. og Kysten.

275. Skotland. Firth of Fortli. Bass Rock. Undorvandshiiidringer udlagt.
(N. t. M. Nr. 2671. London 1939.)

I Nærheden af Bass Rock er udlagt Undervandshindringer. Det er forbudt at 
ankre eller navigere indenfor et Omraade, der begrænses, som følger:

En Linie fra et Punkt A, 2,- Sm 244° fra Bass Rock Fyr, 1 Sm i Retningen 0° 
derfra 2,2 Sm i Retningen 66°, derfra 1,2 Sm i Retningen 118° og derfra i Retningen 170“ 
til Kysten.

Bass Rock Fyr: c. 56° 05' N. 2° 38' W.

276. Skotland. Firth of Fortli. Traflkbostenunolser.
(N. t. M. Nr. 2663. London 1939.)

Indtil videre skal alle Skibe saavel for indgaaende som for udgaaende af Firth 
of Forlh benytte Løbet mellem May Island og Bass Rock.

May Island: c. 56° 11' N. 2° 33' W.
Bass Rock: c. 56° 05' N. 2° 38' W.

277. Skotland. Firth of Forth. Trafikbesteniinelser.
(N. t. M. Nr. 2721. London 1939.)

Alle Skibe, der ankommer til Firth of Forth, skal passere indenfor en Afstand 
af 2 Sm fra May Island for at bevise deres Identitet og derefter fortsætte efter de givne 
Anvisninger til Undersøgelsesskibet og Lodskutteren ud for Elie Ness.

May Island: c. 56° 11' N. 2° 33' W.

Omraade 1 begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:
a. 52° 36' 27" N. lc 45', 36" E.
b. 52° 35' 15" N. 1° 45','36" E.
c. 52° 35' 15" N. 1° 44' 27" E.
d. 52° 36' 27" N. 1° 44' 27" E.

Omraade 2 begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:
a. 52° 36' 27" N. 1° 47' 36" E.
b. 52° 35' 15" N. 1° 47' 36" E.
c. 52° 35' 15" N. 1° 46' 42" E.
d. 52° 36' 27" N. 1° 46' 42" E.

271. England. Inner Dowsing Fyrskib. Minefare. Advarsel.
(B. a. Z. Nr. 280/3618. ’s-Gravenhage 1939.)

Et cirkelformet Omraade med Centrum i 53° 19' 18" N. 0° 38' 00" E. og Radius 
1 */i Sm maa betragtes som farligt i Forbindelse med Miner.
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278. Skotland. Firth of Fortil. Forbudt Omraade.
(N. t. M. Nr. 2534. London 1939 samt Meddelelse fra det britiske Admiralitet den 

8. Januar 1940.)
Ankring i eller Gennemsejling af nedennævnte Omraade er paa det strengeste 

forbudt.
Omraadet begrænses af en Linie fra Leilh Martello Taarn 2,2 Sm i Retningen 351° 

til Gunnet Ledge Lystønde, derfra 1,8 Sm i Retningen 81%°, derfra 0,98 Sm i Retningen 
129° til Hermi Fløjtetønde og derfra i Retningen 180° til Kysten.

W.-Grænsen af ovennævnte Omraade er afmærket, som følger:
a. En sortmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver Gs-, 2,j Sm 227 JA0 fra 

Inclikeilh Fyr.
b. En sortmalet Lystønde, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hvor 12s-,

2.- Sm 213° fra Inclikeilh Fyr.
Inchkeiili Fyr: c. 52° 02' N. 3° 08' W.
Løbet S. for Inclikeilh er spærret.
Alle Skibe bestemt for Havne eller Ankerpladser W. for Inclikeilh Island skal 

gaa gennem North Channel.
Skibe, der undlader at efterkomme ovenstaaende, gør dette paa egen Risiko.
Leilh Martello Taarn: c. 55° 59' N. 3° 10' W.

279. Skotland. Firth og Fortli. Inchkcith N. Spærret Omraade. Gennemsejlings- 
aabning etableret. Advarsel.

(Meddelelse fra det britiske Admiralitet den 3. Januar 1940.)
I. I Farvandet mellem Inclikeilh og N.-Kysten af Firth of Forlh er udlagt Under

vandshindringer. {Inchkeitli Fyr c. 56° 02' N. 3° 08' W.).
II. I det spærrede Omraade er etableret en Gennemsejling som følger:

1. Den S.-lige Gennemsejlingsgrænse gaar fra Punkt B) 1,21 Sm 
299° fra Inchkeith Fyr til Punkt D) 1,B- Sm 37° fra Inclikeilh Fyr.

2. Den N.-lige Gennemsejlingsgrænse gaar fra Punkt A) 1 ,.IG 
Sm 304° fra Inclikeilh Fyr til Punkt C) 1,79 Sm 31° fra Inchkeith Fyr.

3. Punkterne A. B, C og D er hver afmærket med en Trawler, der er forankret 
og ligger paa Svaj.

Naar G e n n c m s e j 1 i n g s 1 ø b e t er a a b c n t, afgives fra Trawlerne føl
gende Signaler:
For indgaaende Trafik:

Om Dagen: Trawlerne paa Pladserne A og C (de N.-lige Trawlere): 1 sort 
Kugle. Trawlerne paa Pladserne B og D (de S.-lige Trawlere): 2 sorte Kugler.

Om Natten: Trawlerne paa Pladserne A og C: Hvidt, grønt og hvidt Lys 
anbragt lodret over hinanden. Trawlerne paa Pladserne B og D: Hvidt, rødt, og hvidt 
Lys anbragt lodret over hinanden.

I Taage vil der fra Trawlerne blive afgivet følgende Signal med Sirene:
Fra Trawlerne paa Pladserne A og C: 1 lang og 3 korte Toner;
Fra Trawlerne paa Pladserne B og D: 2 korte og 2 lange Toner.

For udgå aende Trafik:
Om Dagen: Trawlerne paa Pladserne A og C (de N.-lige Trawlere): 2 sorte 

Kugler. Trawlerne paa Pladserne B og D (de S.-lige Trawlere): 1 sort Kugle.
Om Natten: Trawlerne paa Pladserne A og C: Hvidt, rødt og hvidt Lys 

anbragt lodret over hinanden. Trawlerne paa Pladserne B og D: Hvidt, grønt og hvidt 
Lvs anbragt lodret over hinanden.

I Taage vil der fra Trawlerne blive afgivet følgende Signal med Sirene:
Fra Trawlerne paa Pladserne A og C: 2 korte og 2 lange Toner.
Fra Trawlerne paa Pladserne B og D: 1 lang og 3 korte Toner.

III. Alle Skibe, skal, saavel for ind- som for udgaaende, passere gennem den i (II) 
nævnte Gennemsejling.

Naar Gennemsejlingsløbet er lukket, vil Trawlerne ikke føre de i (II) nævnte 
Natsignaler eller afgive Taagesignaler, men kun føre Ankerlanterne og Agterlanterne.

I Almindelighed vil intet Handelsskib faa Tilladelse til at passere Løbet, nanr 
Havnen er lukket.
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Skibe, der om Natten har Tilladelse til åt gaa ind i eller ud af Havnen, skal have 
deres Positionslys brændende for fuld Styrke under Sejladsen mellem Rosyth og. 5 Sm E. 
for Jnchkeith..

Britiske Regeringsskibe har Forret for andre.
Skibe, der afventer Gennemsejlingsløbets Aabning skal undgaa at hindie Passage 

af andre Skibe, der er i Færd med at gaa gennem Løbet i modsat Retning.
IV. Skibe, der undlader at benytte Løbet eller handler mod disse Anvisninger, gør 

det paa eget Ansvar.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne Og
Shetlands Øerne, samt Irland.

280. Frankrig. Le Havre Anduvning. Skibsfartshindringei'.
(B. a. Z. Nr. 238/3088. ’s-Gravenhage 1939.)

Ud for Mundingen af Seine er udlagt Skibsfartshindringer indtil c. 7 Sm W. for 
Le Havre Bølgebrydere. Nærmere Oplysninger mangler.

e. 49° 29' N. 0° 05,'5 E.

281. Frankrig. Le Havre Anduvning. Sojladsforskrift.
(B. a. Z. Nr. 274/3532. ’s-Gravenhage den 22. November 1939.)

Skibe bestemt for La Basse Seine, Le Havre og Tronville maa identificere sig (i Sm
W. for Cap de la Iléve, der er beliggende paa c. 49° 31' N. 0° 04'E.

282. Frankrig. Cherbourg. Adgangsbesfennnelser.
(A. a. N. Nr. 35/2285. Paris 1939.)

Der hersker Lodstvang i Passe Ouest.
Besejling af de øvrige Løb er forbudt.
c. 40° 40' N. 1° 39' \V.

283. Kanalen. Vorgoycr SW. Farligt Omraade. Advarsel.
(A. a. N. Nr. 15/21. Brysscl 1939.)

Nedennævnte Omraade er erklæret for farligt:
Et cirkelformet Omraade med Radius 5 Sm og Centrum i 50” 26' N. 1” 05' E.

284. England S.-Kyst. Burrow Head. Farligt Omraade. Advarsel.
(A. n. N. Nr. 15/21. Bryssel 1939.)

Nedennævnte Omraade er erklæret for farligt:
Et cirkelformet Omraade med Radius 0,5 Sm og Centrum i 50° 45' 02" X. 0 ‘ 01' E.

285. England S.-Kyst. Spithead. Skibsfartshindringer. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 2193. London 1939.)

De tidligere udlagte Skibsfartshindringer med tilhørende Afmærkning er ombyttet 
med andre Spærringer, hvorom intet nærmere er kendt.

Opmærksomheden henledes paa, at man ved Anduvningen af Spithead skal holde 
Udkig efter det kendte Undersøgelscssignal 3 røde Balloner (Lanterner) lodret for hinanden 
paa Kystvagtstationer og krydsende Undersøgelsesfartøjer. (Se iøvrigt Indersiden af For
sidebindet til en hvilkensomhclst Admiralty Sailing Direct.ions).

286. England S.-Kvst. Southainpton Water. Forholdsregler under Luftangreb.
(N. t. M. Nr. 1979. London 1939.)

1. Varsel om et umiddelbart forestaaende Luftangreb gives vod at affyre Nød
raketter henholdsvis ved Calshot og Royal Pier.

Varslet er Ordre til at handle, som følger:
2. (a) Alle Skibe med et Dybgaaende af op til c. 6^ m skal øjeblikkelig bestræbe 

sig for at forlade det dybe Løb og søge til det nærmeste Løb med tilstrækkelig Dybde for 
sikker Navigering.

Sænkningen af saadnnne Skibe i det dybe Lob maa for enhver Pris undgaas.
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(b). Hvis under et Luftangreb et Skib, som navigerer i det dybe Løb, bliver 
alvorligt beskadiget af Bomber eller anden fjendtlig Aktion, skal der øjeblikkelig gøres 
alt for at sætte Skibet paa Land klar af det dybe Løb.

Calshot: c. 50° 48' N. 1° 17' W.

287. England S.-Kyst. Needles Channel lukket for Trafik.
(N. t. M. Nr. 2020. London 1939.)

Needles Channel er lukket for Trafik.
c. 50° 40' N. 1° 36' W.

288. England S.-Kyst. Weymouth Anduvning. Farligt Omraade.
(B. a. Z. Nr. 249/3220. ’sGravenhage 1939.)

Paa Grund af udlagte Miner ved Anduvningen til Weymouth maa et Omraade der 
begrænses af Breddeparallellerne 50° 34' N. og 50° 26' N. samt Meridianerne 2° 25', G W. 
og 2° 14',0 W., anses for farligt. Den Del af et cirkelformet Omraade med en Radius af 
3 Sm og Centrum 4 Sm 90° fra Shambles Fyrskib, som falder udenfor forannævnte Omraade, 
maa ligeledes anses for farligt-.

289. England S.-Kyst. Plymout-li Sound. Traflkforbud.
(N. t. M. Nr. 2307. London 1939.)

Det er forbudt alle Skibe for ind- eller udgaaende i Plymoulh Sound at benytte det 
E.-lige Indløb.

c. 50° 20' N. 4° 08' W.

290. England S.-Kyst. Plymoutli Sound. Forbudt Ankerplads.
(N. t. M. Nr. 2352. London 1939.)

Anfcring er forbudt indenfor et Omraade, der begrænses, som følger:
M o d S W.: En Linie fra Bølgebryder Fyret paa c. 50° 20' N. 4° 10' W. i Retningen 

314° til Picklecombe Point.
M o d N E.: En Linie fra et Punkt paa Bølgebryderfortet 0,38 Sm 91^4 ° fra oven

nævnte Fyr 0,2 B Sm i Retningen 330°, derfra 0,3 Sm i Retningen 300° og derfra i Retningen 
340° til Revene N. for Redding Point..

291. England S.-Kyst. Plymouth Anduvning. Forbudt Omraade.
(N. t. M. Nr. 2237. London 1939.)

Med mindre man faktisk løber ind i eller forlader Plymouth Sound, Cawsand Bugt 
eller Yealm Floden, skal alle Fartøjer undgaa at navigere i det Omraade, der i Kortene 
er vist med punkterede Linier mellem Rame Head S. efter til c. 50° 16' N. 4° 10' W. og 
derfra til Stoke Point.

292. England S.-Kyst. Plymouth Sound. Skibsfartshindringer. Advarsel.
(B. a. Z. Nr. 251/3244. ’sGravenhage 1939.)

De tidligere udlagte Skibsfartshindringer med tilhørende Afmærkning er om
byttet med andre Spærringer, hvorom intet nærmere er kendt.

Opmærksomheden henledes paa, at man ved Anduvningen af Plymouth. Sound 
skal holde Udkig efter det kendte Undersøgelsessignal 3 røde Balloner (Lanterner) lodret 
for hinanden paa Kystvagtstationer og krydsende Undersøgelsesfartøjer. (Se iøvrigt 
Indersiden af Forsidebindet til en hvilkensomhelst Admirally Sailing Directions).

293. England W.-Kyst. Bristol Kanal. Scarweather Fyrskib S. Farligt Omraade.
(B. a. Z. Nr. 235/3048. ’sGravenhage 1939.)

Miner er udlagt i et cirkelformet Omraade med en Radius af 3 Sm og Centrum 
paa 51° 23' 40" N. 3° 57' 10" W., 3,6 Sm 191° fra Scarweather Fyrskib.

294. England W.-Kyst. Bristol Kanal. Milford Haven. Forbudt Omraade.
(N. t. M. Nr. 2232. London 1939 samt- Meddelelse fra det britiske Gesandtskab den 

19. December 1939.)
Al Sejlads i nedennævnte Omraade er forbudt.

Omraadet begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:
(a). 760 m 320° fra det røde, faste Fyr paa SW.-Hjørnet af Newton Noyes Pier, 

der er beliggende paa c. 51° 42' N. 5° 01' W.
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Fra (a) 305 m i Retningen 180° til (b), derfra 580 m i Retningen 130° tål (c), derfra 
670 m i Retningen 102° til (d) og derfra 210 m i Retningen 360° til (e).

Punkterne (a) og (e) er hvert afmærket med en Baake.
52 m 360 ° fra hver af Baakerne i Punkterne (a) og (c) er opført en Baake med Tre

kant med opadvendt Spids. Forbaakerne har Trekant med nedadvendt Spids. Baakerne 
overet angiver henholdsvis E.- og W.-Grænsen for det forbudte Omraade.

295. England W.-Kyst. Bristol Kanal. Mil ford Haven. Skibsfartshindringer.
Advarsel.

(B. a. Z. Nr. 251/3245. ’s-Gravenhage 1939.)
De tidligere udlagte Skibsfartshindringer med tilhørende Afmærkning er om

byttet med andre Spærringer, hvorom intet nærmere er kendt.
Opmærksomheden henledes paa, at man ved Anduvningen af Milford Haven 

skal holde Udkig efter det kendte Undersøgelsessignal 3 røde Balloner (Lanterner) lodret 
for hinanden paa Kystvagtstationer og krydsende Undersøgelsesfartøjer. (Se iøvrigt 
Indersiden af Forsidebindet til en hvilkensomhelst Admiralty Sailing Directions).

296. England VV.-Kvst. Liverpool. Forholdsregler under Luftangreb.
(N. t. M. Nr? 1993. London 1939.)

Skibe vil blive advaret om et umiddelbart forestaaende og Varigheden af et Luft
angreb, som følger:

Om Dagen : Ved at lade Sirener lyde fra Kysten. Ved at det internationale 
Sigual QAC hejses paa Fyrskibene. Ved at Taagesignalerne (i usigtbart Vejr) om Bord 
i Fyrskibene ophører. Ved Megafonmeddelelser fra Fyrskibene (om muligt).

Om Natten: Ved at lade Sirener lyde fra Kysten. Ved at Fyrene slukkes 
om Bord i Fyrskibene. Ved at Taagesignalerne (i usigtbart Vejr) om Bord i Fyrskibene 
ophører. Ved Megafonmeddelelser fra Fyrsid bene (om muligt).

Trafik i Løbene og paa Floden.
Under et Luftangreb skal alle Skibe under Gang paa Floden og i Løbene indenfor 

Crosby Fyrskib straks ankre og slukke alle Lys.
Alle Skibe i Løbene og udenfor Crosby Fyrskib skal bestræbe sig for at staa til 

Søs, hvis dette er muligt, før et Luftangreb faktisk begynder. Hvis det er umuligt at 
staa til Søs, skal de ankre og slukke alle Lys.

Skibe, der er ved at navigere rundt Askeiv Spil, kan finde det umuligt saavel at 
staa til Søs som at ankre og skal derfor fortsætte Sejladsen med den største Forsigtighed 
uden Lanterner.

Under Luftangreb skal Fyrene ved Indløbene til alle Dokkerne og paa Broerne 
i Floden øjeblikkelig slukkes.

Skibes D o k n i n g.
Skibe, der faktisk er i Færd med at gaa i Dok fra Floden, skal følge enhver Ordre, 

de modtager fra Dokmasteren eller fra den Person, der leder Dokningen, ligesaasnart de 
kommer under hans Kontrol.

Bestemmelser for Bast liam Sluser under Luftangreb.
1. Ethvert Skib i Løbet vil blive lukket ind i Slusen og skal om muligt føres 

igennem Slusen.
2. Om Natten slukkes alle Lys undtagen to eller flere skærmede Lys ved Indløbet 

til 80 ft. Slusen, hvis det er nødvendigt for at hjælpe et Skib med at løbe ind.
c. 53° 27' N. 3° 02' W.

297. Skotland W.-Kyst. Firth of Clyde. Skibsfartshindring. Advarsel.
(B. a. Z. Nr. 251/3246. ’s-Gravenhage 1939.)

De tidligere udlagte Skibsfartshindringcr med tilhørende Afmærkning er om
byttet med andre Spærringer, hvorom intet nærmere er kendt.

Opmærksomheden henledes paa, at man ved Anduvningen af Firth of Clyde skal 
holde Udkig efter det kendte Undersøgelsessignal 3 røde Balloner (Lanterner) lodret for 
hinanden paa Kystvagtstationer og krydsende Undersøgelsesfartøjer. (Se iøvrigt Inder
siden af Forsidebindet til en hvilkensomhelst Admirally Sailing Directions).
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298. Skotland W.-Kyst. Firth of Clydc. Forbudt Ankringsomraade. Sojiadsforskrift. 
Advarsel.

(Meddelelse fra det britiske Admiralitet.)
1. Ankring er absolut forbudt i Firth of Clyde mellem en Linie trukket i Retning 

90° fra Toward, Point (c. 55°, 51',8 N. 4° 58', T AV.) og, en Linie trukket i Retning 286° fra 
Leven Point (c. 55° 57', 0 N. 4° 51', n AV.).

2. Før Anløb af det nævnte Omraade S. fra maa alle Skibe anløbe Undersøgelses
skibet ved Toward Point for Instruktion.

3. Skibe, der ikke efterkommer denne Advarsel, gør det paa egen Risiko.
4. Intet Skib maa passere E. om Skelmorlie Bank.

299. Orkney Øerne. Scapa Flow. Sejllob lukket for Trafik.
(N. t. M. Nr. 1898. London 1939 samt Meddelelse fra det britiske Admiralitet den 30. De

cember 1939.)
Nedennævnte Sunde er fyldt med Undervandshindringer og lukket for al Sejlads:

1. Kirk Sound...................... 58° 53' (30") N. 2° 53' (15") W.
2. Skerry Sound................... 58° 53' (00") N. 2° 54' (00") W.
3. Bast Weddel Sound........  58° 52' (00") N. 2° 55' (00") W.
4. Water Sound................... 58° 50' (30") N. 2° 54' (00") W.
5. Burra Sound................... 58° 54' (30") N. 3° 16' (00") W.
6. Cantick Sound................. 58° 47' (30") N. 3° 07' (00") W.

300. Orknev Øerne. Kirkwall Anduvning. Oplysning om Lodstjeneste.
(N. t. M. Nr. 2236. London 1939.)

Et Lodsfartøj er nu om Dagen, saa længe det er lyst, stationeret i Shapinsay 
Sound. E. for Hélliar Holm.

Skibe, som anduver Kirkwall, skal gaa tæt til Lodsfartøjet, der vil føre dem ind 
i Havnen og anvise dem en Ankerplads.

Skibe maa ikke løbe ind efter Mørkets Frembrud.

301. Orkney Øerne. Skibsfartshindringer. Advarsel.
(B. a. Z. Nr. 251/3246. ’sGravonhago 1939.)

De tidligere udlagte Skibsfartshindringer er ombyttet med andre Spærringer, 
hvorom intet nærmere er kendt.

Kontrolstation findes i Kirkwall.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
302. Frankrig. Brest. Grænser for forbudt Ankerplads forandret.

(N. t. N. Nr. 2615. London 1939.)
Den E.-lige Grænse for forbudt Ankerplads er forandret, som følger: En brudt 

Linie gennem nedenstaaende Punkter: a) 0,fil Sm 66°, b) 1,38 Sm 110°, c) 1,„( Sm 1441/)0 
fra Pointe du Portzie Fyr. der ligger paa c. 48° 22' N. 4° 32' AV.

303. Frankrig. Loire Munding. Farligt Omraade.
(B. a. Z. Nr. 226/2916. ’s-Gravenhago 1939.)

Ud for Mundingen af Loire findes et 2 Sm bredt farligt Omraade, hvis E.-Grænse 
dannes af Forbindelseslinien gennem følgende Fyr:

Les Grands Cardinaux .. .. c. 47° 19' N. 2° 50' W.
Le Four .............................. c. 47° 18' N. 2° 38' AV.
La Banche .......................... c. 47° 11' N; 2° 28' AV.
Le Pilier .............................. c. 47° 03' N. 2° 22' AV.

Det vides ikke, om der findes en Gennemsejlingsaabning for Skibsfarten i dette 
Omraade.

304. Frankrig. Pertuis d’Antioche. Undersøgelsestjeneste.
(B. a. Z. Nr. 245/3176. ’s-Gravonhage 1939.)

Skibe, der ønsker at løbe ind til Pertuis d’Antioche, skal anløbe Punkt (a) 46° 04' 
35" N. 1° 30' 50" AV. eller Punkt (b) 46° 08' 45" N. 1° 34' 40" AV., hvor de maa afvente 
Undersøgelsesfartøjets Ankomst. Forbindelseslinien mellem Baleines Fyrtaarn og Chassi- 
ron Fyrtaarn maa ikke passeres, før Tilladelse er modtaget fra Undersøgelsesofficeren.
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305. : Frankrig. Gironde Munding. Passe Sud lukket for Skibsfarten.
(B. a. Z. Nr. 238/3090. ’s-Gravenhage 1939.)

Passe Sud (c. 45° 30' N. 1° 15' W.) er lukket for Skibsfarten.

306. Afrika W.-Kyst. Sierra Leone Anduvning. lindervandshindringer udlagt.
Adviirsol

(N. t. M. Nr. 2725. London 1939.)
Undervandshindringer er udlagt i et Omraade, der begrænses af Breddeparallel

lerne 8° 31' N. og 8° 34' N. samt Meridianerne 13° 15' W. og 13° 20' W.
Man advares imod at komme indenfor Omraadets Grænser.

307. Afrika W.-Kyst. Lagos Havn. Spærring udlagt. Sejladsforskrift.
(B. a. Z. Nr. 248/3212. ’s-Gravenhage 1939.)

I Indløbet til Logos Havn, fra Hovedet af „Wesi Training WaU“ er i E.-lig Ret
ning til ..East Mole", tæt ved den røde Tønde ,.Spit“, udlagt en Spærring. Skibe maa ikke 
løbe ind i eller forlade Havnen, før det for dem bestemte Signal vajer paa Signalmasten 
paa ..East Mole1'.

c. 6° 23', 8 N. 3° 24' E.

308. Afrika W.-Kyst. Lagos Havn. Skibsfartsforskrift.
(B. a. Z. Nr. 299/3880. ’s-Gravenhage 1939.)

Mellem Kl. 1900 og Kl. 0600 er det forbudt Fartøjer S. for Linien West Mole 
Wharf—Easl Mole Wharf at være under Gang. — Saavel om Dagen som om Natten, or det 
tilladt Skibe, som befinder sig indenfor ovennævnte Omraade fortøjet ved Kaj eller i Bøje 
at foretage Virksomheder som i normale Tider. - - Det samme gælder om Dagen for Skibe 
i The Pool.

c. 6° 25' N. 3° 24' E.

309. Azorerne. Fa val. Horta Bugt. Forbudt Ankerplads.
(B. a. Z. Nr. 300/3895. ’s-Gravenhage 1939.)

1 Horta Bugt er det forbudt at ankre E. for en Linie mellem nedennævnte Punkter: 
Espalamaca Pt...................... c. 38° 32',- N. 28° 36',3 W.
Garga Pt................. c. 38° 30', 8 N. 28° 37',4 W.

310. Newfoundland. St. Johifs Harbour. Spærring. Signaler.
(B. a. Z. Nr. 4/47. ’s-Gravenhage 1940.)

I Snævringen i Indløbet til St. John’s Harbour mellem Anchor Point (c. 47° 33', 9 N. 
52° 41',-, W.) og Chain Rock er udlagt en Spærring, der kan aabnes. Paa Anchor Point er 
rejst en Signalmast, hvorpaa følgende Signaler er hejst, naar Spærringen er lukket:

Om Dagen: En hvid og sort, vandret stribet Ballon.
Om Natten: Rødt, hvidt, rødt Lys lodret for hverandre.
Naar man er 1 Sm fra Forth Amherst og Signalet, for at Spærringen er lukket, 

ses, eller man paa Grund af Usigtbarhed eller af anden Aarsag ikke kan se Signalet, maa 
man give 5 lange Stød i Dampfløjten. Kommende S. fia ses Signalet N. for Pejling 314° 
af Signalmasten og kommende N. fra S. for Pejling 288c.

311. St. Pierre et Miquelon. Fyr slukket. Sojladsforskrift.
(N. t. M. Ottawa 21. Septomber 1939.)

J. Alle Fyrene paa Øerne med Undtagelse af Galantry Head Fyr er slukket.
2. Taagesignalerne ved Galantry og Pointe Plate vil vedblive at være i Virk

somhed.
3. Det er forbudt alle fremmede Skibe, med Undtagelse af regulære Postskibe, 

at løbe ind i en af Havnene paa Øerne om Natten uden særlig Tilladelse.

312. Canada. Oplysning om Adgangsbestemmelser.
(Meddelelse fra det danske Generalkonsulat i Montreal.)

Skibe, der nærmer sig kanadiske Hjivne, skal holde skarpt Udkig efter Signaler 
og Inspektionsskibe. Hvis Adgang til Havn er forbudt, vises om Natten tre røde Lys 
og om Dagen tre røde Kugler lodret over hverandre. Inspektionsskibe vil føre et særligt 
hvidt og rødt Flag, delt horisontalt og omgivet med en blaa Kant samt, hvis Havnen or 
hikket, tillige tre. røde Kugler lodret over hverandre. Om Natten fører disse Skibe, hvis
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Havnen er lukket, tre røde Lys lodret over hverandre og, hvis Havnen er aaben, tre hvide 
Lys lodret over hverandre tilligemed sædvanlige Navigationslys. Alle Ordrer eller Sig
naler, der gives- af Inspektionsskibe eller Signalstationer, maa ubetinget adlydes.

313. Canada. Oplysning om Fyr, Taagesignaler ni. ni. Advarsel.
(N. t. M. Ottawa 21. September 1939.)

Opmærksomheden henledes paa, at Fyr, Taagesignaler og Radiofyr. paa Canadas 
Kyster uden forudgaaende Meddelelse kan være ude af Virksomhed.

(Se Tillæg.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

314. Argentina. Oply sning^om" Bunkerkul.
Gennem Udenrigsministeriet har man fra det kgl. danske Gesandtskab i Buenos 

Aires modtaget Underretning om, at det argentinske Marineministerium nu har fastsat, at 
Handelsskibe, der afgaar fra Argentina med fuld Ledning af argentinske Produkter, vil 
kunne faa Kul til hele Rejsen til Bestemmelseshavnen i Europa. Det tilføjes, at denne 
Bestemmelse er af foreløbig Karakter og kun vil være gældende, saa længe der eksisterer 
en normal Kulbeholdning i Landet.

315. Chile. Cirkulære vodrorende Overholdelsen af Noutralitetsbestemmelserue.
Gennem Udenrigsministeriet har man fra det kgl. danske Gesandtskab i Sanliago 

de Chile modtaget Underretning om, at der ved et i den chilenske Presse offentliggjort 
Cirkulære af 3. Oktober fra Generaldirektoratet for den chilenske Flaade til Havnemyn
dighederne i Anledning af Krigen i Europa er givet disse nærmere Instruktioner om Over
holdelsen af Neutralitetsbestemmelser vedrørende Skibsfarten paa Chile. Af Cirkulærets 
Indhold fremhæves følgende Bestemmelser:

1) Alle Skibe i chilenske Havne og Farvande er underkastet Søfartsmyndighedernes Kon
trol, og disse kan til enhver Tid forlange Adgang til Inspektion af Skibenes Last, 
Passagerer og Dokumenter. Et Skib i Havn ekspederes kun for Afsejling efter at have 
præsteret et komplet Manifest.

2) Myndighederne vil ikke kunne ekspedere et Handelsskib, som forandrer sin Egenskab 
af saadant, hvilket kan konstateres ved a) Ændringer i Anbringelsen af Kanoner eller 
i dets Aptering, som sætter det i krigsdygtig Stand, b) Ombordtagning af Krigs
materiale, saasom Kanoner, Ammunition eller andre Vaaben, og c) at Skibene kun 
tager Passagerer ombord i det Omfang, dets normale Aptering tillader.

3) Foruden de sædvanlige Papirer for Afsejling forlanger Søfartsmyndighedeme en 
skriftlig Erklæring om Skibets Karakter fra den udenlandske konsulære Repræsen
tation, som viserer Skibets Dokumenter. Saafremt Skibet er i udenlandske Flaadc- 
afdelingers Tjeneste, maa det forlade Havnen inden 24 Timer fra sin Ankomst.

4) De chilenske Radiotelegrafstationer transmitterer ingen Telegrammer, som indehol
der Instrukser vedrørende krigsførende Magters Krigsskibe, disses Positioner eller 
Bevægelser, medmindre det drejer sig om cifrerede Meddelelser til eller afsendt af 
kompetente chilenske Myndigheder.

Kommunikationer med krigsførende Magters Skibe begrænses til saadanne, 
som vedrører Anmodning om Hjælp og Skibsfartens Sikkerhed iøvrigt.

5) Ethvert udenlandsk Handelsskib, der forankrer i chilensk Farvand, maa afbryde 
enhver Forbindelse med andre bevæbnede Skibe og aflukke og forsegle Døre og Vin
duer i Senderrummet. Meddelelse herom maa af Skibet meddeles de respektive Myn
digheder.

6) Udenlandske Handelsskibe kan kun forsynes med Bunkerkul eller -olie i det Omfang, 
som svarer til Skibenes normale Bunkerkapacitet. Saafremt et udenlandsk Handels
skib staar for en direkte Rejse til dets Hjemland, og dets Rederi kan præstere tilfreds
stillende Garanti herfor, vil det kunne forsynes med det nødvendige Brændsel til 
saadan en Rejse.

7) Saafremt Neutralitetsbestemmelserne ikl?e overholdes af et Skib, vil hverken dette 
eller andre Skibe, der tilhører det samme Rederi, blive forsynet med Brændsel.

Den chilenske Regering forbeholder sig i alle Tilfælde Ret til at begrænse 
Brændselsforsyningerne.
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VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

316. Frankrig. Middelhavet. Adgang til territoriale Farvande forhudt.
(N. t. M. Nr. 1913. London 1939.)

Indsejling i territoriale, franske Farvande mellem Bec de L’Aigle og Cap Camarat 
er forbudt alle udenlandske Krigsskibe og Koffardiskibe.

Tilladelse til Indsejling maa erholdes fra Signalstationerne.
Skibe, der ikke efterkommer disse Ordrer, er udsat for Beskydning fra Kyst 

batterierne og Krigsskibene.
Ethvert Skib, der ønsker at anløbe Bizerla, skal afvente Lods 1 Sm N. for Northern 

Channel. Indsejling om Natten er forbudt, undtagen naar Tilladelse haves fra Marine- 
præfekten.

317. Frankrig og Kolonier. Adgangsbestemmelser.
(N. t. M. Nr. 2284. London 1939.)

Opmærksomheden henledes paa de Bestemmelser, der gælder for Anduvningen 
af og Opholdet i Havne og paa Ankerpladser i Frankrig og Kolonier.

Oran og Casablanca er føjet til Listen over Krigshavne, som det er forbudt at 
anduve indenfor Territorialgrænsen uden særlig Tilladelse.

Grænserne for det forbudte Omraade omlrring Oran er Meridianerne gennem Ca.pe 
Falcon (c. 35° 46' N. 0° 48' AV.) og Cape de Aiguille (c. 35° 53' N. 0° 29' AV.).

Grænserne for det forbudte Omraade omkring Casablanca er Meridianerne 7° 42' 
W. og 7° 33' AV.

318. Frankrig. Kontrolsteder for Skibe.
(Meddelelse fra Ministeriet for Handel, Industri og Søfart.)

1 en Meddelelse fra den herværende franske Legation, udsendt af Handelsministeriet 
under 27. September 1939, oplystes det, at der var blevet oprettet Kontrabande-Kontrol
steder for Skibe i Brest,, Sete og Oran. Legationen har nu meddelt, at Le Havre træder i 
Stedet for Brest som Kontrolsted og Marseille i Stedet for Sete.

Oran vedbliver at være Kontrolsted som hidtil, og der er samtidig oprettet nye, 
Kontrolsteder i Dakar. Dunkerque og Fort-de-France.

319. Frankrig. Marseille. Miner udlagt. Sejladsforskrift.
(A. a. N. Nr. 41/32. Genua 1939.)

Miner og Undervandshindringer er udlagt paa Marseille Ked. Ind- og udgaaende 
Skibe maa nøje følge de Anvisninger, der gives dem af Vaptstationen paa Cap Janet.

e. 43° 20' N. 5° 20' E.

320. (T). Frankrig. Hyéres Ked. Forbudt Omraade.
(A. a. N. Nr. 35/2288. Paris 1939.)

Al Sejlads er forbudt indenfor et Omraade med følgende Grænser:
Meridianen gennem Giens Klokketaarn.
Breddeparallellen 42° 58',8 N.
Meridianen gennem Pointe de Port-Man.
Linien Pointe de Port—Man - Cap Bénat.
Kysten fra Cap Bénat til Meridianen gennem Giens Klokketaarn.
Cap Bénat: r. 43° 05',N. 6‘ 21',8 E.

321. Italien. Lodstvang.
(A. a. N. Nr. 49/1. Genua 1939.)

Ved alle vigtigere italienske Havne hersker Lodstvang.

322. Italien og Kolonier. Forbudte Havne.
(A. a. N. Nr. 40/11. Genua 1939.)

Fri Adgang til nedennævnte Havne er forbudt.
Skibe, der ønsker Adgang til en af Havnene, skal mindst 24 Timer forud anmode 

Havnemyndighederne om Tilladelse dertil.
Undladelse af at følge nævnte Fremgangsmaade vil ufravigelig forsinke en eventuel 

Tilladelse og dermed ogsaa Adgangen til Havnen.



La Spezia.
I sola d’Elba.
Kysten omkring Cagliari.
Kysten omkring Trapani og 
Kysten omkring Lero.
La Maddalena. 
Messina.
Augusta.

Porta Empedocle. 
Pozzuoli. 
Castellammara 

Egadi. M iseno.
Taranto.
Brindisi.
Crolrone.
Pola.

S ase no.
Valona.

Stabia. Tobruch.
Massaua.
Chisimaio.
Porto Edda. 
(Santi Qaranla). 
Porto Bardia.

323. Italien. Genua. Se jladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 41/3934. Berlin 1939.)

I Bassin XXVIII. Otlobre mellem Ydermolen Prinpipe Umberlo og Hovederne 
af Tværmolerne Etiopia og Eritrea foretages Opmudringsarbejder. Indtil disse er tilende
bragt, vil følgende være at iagttage:

Skibe og Fartøjer af enhver Art, der sejler i Bassin XXVIII. Otlobre og i Bassin 
Vittorio Emanuele, skal paa W.-lig Kurs holde sig i Nærheden af ovennævnte Tværmolers 
Hoveder og paa E.-lig Kurs tæt til Molen Principe Umberlo saaledes, at de ikke hindrer 
Start og Landing af Sø-Luftfartøjer.

Ved Besejling af Omraadet mellem Molen Principe Umberlo og Yderenden af 
Tværmolerne Etiopia og Eritrea skal alle Skibe og Fartøjer holde sig i et Felt, som mod
S. er begrænset af nævnte Mole og mod N. af en Række røde Flagbøjer, forankret i en 
Afstand af c. 100 m fra samme Mole.

Saa snart Luftmarinestationens Sirene lyder og de grønne Flag paa Semaforen 
ved San Benigno bliver vist, maa det ovennævnte 100 m brede Farvand ikke benyttes, 
og Adgangene dertil skal være frie.

c. 44° 24', 0 N. 8° 54',, E.

324. Italien W.-Kvst. Neapel. Forbudt Omraade.
(N. t. M. Nr. 2788. London 1939.)

Det er forbudt Skibe at stoppe i et trekantet Omraade, der begrænses som følger:
1. Antemurale Thaon de Hevet.
2. Diga Foranea Emanuele Filberto Duca d:Aosta.
3. En Linie i Retning 90° fra det grønne Fyr med Formørkelser.
40° 50' (00") N. 14° 16' (40") E.

325. Sicilien S.-livsi. Gela (San Giovanni di Tcrranova). Sejladsforskrift.
(N. C. S. Nr. 50/4714. Berlin 1939.)

1. Det er forbudt Handelsskibe at løbe ind i Havnen om Natten.
2. Det er forbudt at nærme sig Krigsfartøjer.
3. Det er forbudt at benytte Radioen.
4. Skibe, der overtræder ovenstaaende Anordninger, udsætter sig for at blive 

beskudt.
c. 37° 04' N. 14° 15' E.

326. Sicilien W.-Kyst. Trapani Anduvning. Sejladsforskrift.
(A. a. N. Nr. 46/8. Genua 1939.)

Al Sejlads er forbudt i Omraadet mellem Isola, Levanzo og Scoglio Porcelli. 
Scoglio Porcelli: c. 38° 02',3 N. 12° 25',, E.

327. Sicilien. Port Augusta. Sejladsforskrifter.
(N. f. S. Nr. 49/4635. Berlin 1939.)

1. I et Omraade, der begrænses
mod N. af Breddeparallel 37° 20' N.
— S. - — 37° 04' N.
— E. - Meridian 15° 25' E. og

W. - Kysten,
er Sejlads og Ankring forbudt for alle Handelsskibe og Luftfartøjer af enhver Nationalitet 
og Størrelse, naar de ikke er bestemt til en Plads indenfor dette Omraade.

2. De Skibe, der er bestemt til en Plads indenfor Omraadet, skal, fra Omraadets 
E-.lige Grænse, paa Kurs 270° nærme sig Signalstationen paa Torre Avolos, der ligger paa
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c. 37° 12',0 N. 15° 13',fi E. Ved Ankomst udfor Stationen skal Nationsflag og Kendings
signal være hejst, og de skal her anmode den militære Myndighed (Comando Marina) 
i Augusta om Tilladelse til Ankring i Omraadet.

Under ugunstige Vindforhold kan Skibe, der venter paa Tilladelse til Ophold 
indenfor Omraadet, enten ankre i Porto Xifonica eller WNW. for Paula Tuano (NW.- 
Pynten af Penisola Magnisi).

- 3. Imellem Solnedgang og Solopgang er det alle Skibe forbudt at sejle ind i Om
raadet undtagen i Tilfælde af Nød; de skal da handle som anført under 2).

328. Pantellaria. Sejladsforskrifter.
(N. f. S. Nr. 49/4638. Berlin 1939.)

1. Opholdet paa Søterritoriet omkring Pantellaria er saavel Dug som Nat for
budt Handelsskibe af enhver Nationalitet og Størrelse, saafrcmt de ikke er bestemt til 
en af Pladserne: Scauri, Tracino, Campobello og Pantellaria.

2. De til en af nævnte Pladser bestemte Skibe skal, naar de ankommer til Sø
territoriet, sætte Kurs mod Port Pantellaria, der er beliggende paa c. 36° 50' N. 11° 57' E. 
Ankommen i Sigte af Signalstationen i Pantellaria, skal Nationsflag og Kendingssignal 
væye hejst; udfor Stationen skal der afventes Tilladelse til Ankring indenfor Søterritoriet.

3. Ankomst til Søterritoriet mellem Solnedgang og Solopgang er forbudt, med
mindre der foreligger Nødstilstand, i saa Tilfælde skal der handles som beskrevet under 2).

321). Malta. Forbudt Ankringsoniraade.
(Meddelolsc fru Marino ministeriet.)

Ankring er forbudt indenfor et Omraade, der begrænses af en Linie gennem føl
gende Punkter:

a) Ricasoli Point Fyr, b) St. Elnio Bølgebryder, c) Tigne Point Fyr, d) Red dorne 
Sl^ma, e) 35° 55' 01" N. 14° 30' 28" E„ f) 35° 54' 29" N. 14° 31' 49" E., g) 35° 53' 35" N. 
14° 32' 49" E., h) 35° 53' 35" N. 14° 33' 04" E. og i) Ricasoli Point Fyr.

330. Malta. Valetta. Skibsfartshimlringer. Advarsel.
(B. a. Z. Nr. 251/3247. ’s-Gravenhugc 1939.)

Skibsfartshindringerne i Indløbet til Grand Harbour og Marsawuscelto Harbour 
med tilhørende Afmærkning er ombyttet med andre Spærringer, hvorom intet nærmere 
er kendt.

Opmærksomheden henledes paa, at man ved Anduvningen ska] holde Udkig, 
efter det kendte Undersøgelsessignal 3 røde Balloner (Lanterner) lodret for hinanden paa. 
Kystvagtstationer og krydsende Undersøgelsesfartøjer. (Se iøvrigt Indersiden af Forside
bindet til en hvilkensomhelst Adiniralty Sailing Directions.)

331. Italien. Adriaterhavet. Istrien W.-Kyst. Muggia Bugt. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 40/3854. Berlin 1939.)

Der hersker Lodstvang for alle Skibe, der vil løbe ind i Muggia Bugt.
Skibe, der løber ind i Bugten, skal passere i Nærheden af Mole V. 
Det er forbudt at benytte noget andet Indløb i Bugten.
Mole V: c. 45° 38'., N. 13° 44',5 E.

3i|2. Jugoslavien. Boka Kot or.ska. Forbudt Ankringsoinraadc. ,
(O. Z. P. Nr. 9,247. Split 1939.)

Ankring er forbudt indenfor et Omraade, der begrænses af en Linie gennem Turska 
Point Fyr, Sv. Dorde Island og Fvret paa Perast Havnemole.

c. 42° 29' N. 18° 42' E. "

333. Albanien. Valona Bugt. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 40/3855. Berlin ‘1939.)

Det er forbudt alle Skibe at besejle Valona Omraadet mellem Saseno og Punta 
Linguelta. Anduvningen af Reden maa ske mellem Saseno. og Capo Treporli. hvor der 
i dette Øjemed er oprettet en Lodsstation.

Saseno: c. 40° 30' N. 19° 16' E.
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334. Grækenland. Forbudte og overvaagede Omraader.
(B. a. Z. Nr. 231/2983. ’s-Gravcnhago 1939.)

I Avis aux Navigateurs No. 87 {29). udgivet af „Le Service HydTogra/pliigue de la 
Manne, Alhénes11, er paa et større Antal Planer angivet de nn for Søfarten forbudte Om
raader og de Omraader, som kontrolleres af den græske Marine.

Skibe, der gaar i Fart paa Grækenland, maa forskaffe sig nøjagtige Oplysninger'om 
de Pladser, de ønsker at anløbe.

335. Grækenland. Patras Bugt. Advarsel.
(A. ii. N. Nr. 98(35). Athénes 1939.) r

Under Passage af Snævringen ved Rion—Antiron skal alle Skibe bolde sig nøje 
midt i Strædet for at undgaa de forskelbge Hindringer og Kabler, der fra begge Sider 
strækker sig ud i Farvandet.

c. 38° 20' N. 21° 46' E.

336. Tyrkiet. Marmarahavet og Sorte Hav. Bosporus. Dardau el lerne. Sejlads
forskrift.

(N. t. M. Nr. 2249. London 1939.) .
For at undgaa at anrette Skade paa Kysten eller paa mindre Fartøjer skal Skibe 

gaa med mindst mulig Fart under Passage af nedennævnte Omraader:
a) S. for en Linie fra Buyukdere paa c. 41° 09' N. 29° 02' E. til Umur Bay Og N- 

for en Linie fra Seraglio Point til Haidar Pasha paa c. 41° 00' N. 29° 00' E. I
b) S. for en Linie fra Gallipoli By til Chardak Burnu paa c. 40° 24' N. 26° 42' E. 

og N. for en Linie fra Cape Helles til Kum Kale paa c. 40° 02' N. 26° 12' E.

337. Sorte Hav. Circassien. Pitsunda Point NE. Undervandshindring.
(N. t. M. Nr. 1756. London 1939.)

En Undervandshindring findes paa c. 43° 10' N. 40° 25' E., 2,7 Sm 67° fra Pil- 
sunda Point Fyr.

338. Syrien. Beirut. Fyr slukket. Sejladsforskrift. Oplysning om Lods. . ,
(B. a. Z. Nr. 276/3568, 280/3623 og 281/3640. ’s-Gravenhage 1939.) | i

1. Alle Fyr langs Syriens Kyst er slukket, men kan dog midlertidig blive tændt 
efter Anmodning.

2. Om Dagen er det tilladt at sejle i de territoriale Farvande, men det er forbudt 
om Natten.

3. Beirut Havn (c. 33° 54' N. 35° 30' E.) er lukket for Skibsfarten fra Solned
gang til 1 Time efter Solopgang.

4. Skibe skal afvente Lods for Beirut uden for 100 m Kurven.

339. Palæstina. Haifa. Undersøgelsestjeneste iværksat. Sejladsforskrifter.
(B. a. Z. Nr. 252/3263. ’s-Gravenhage 1939.)

Udfor Haifa Havn er iværksat en Undersøgelsestjeneste. Til Havnen regnes det 
Omraade, der ligger indenfor en Afstand af 3 Sm fra det grønne Blinkfyr paa Hovedet 
af N.-lige Bølgebryder. Havnen er lukket fra Solnedgang til Solopgang. Ankommende 
Skibe skal begive sig til Undersøgelsespladsen. Denne begrænses af en Linie, trukket fra 
et Punkt l,-5 Sm 235° fra Acre Fyrtaarn 1 Sm i Retning 110°, derfra 1,3 Sm i Retning 
200°, derfra 1 Sm i Retning 290° og derfra til Udgangspunktet,.

De Bestemmelser, der gælder for et Ophold i Havnen, er de samme, der allerede 
tidligere er fremsat for andre Havne, og som i Hovedsagen er optaget i engelske Farvands
beskrivelser paa Indersiden af Omslaget under Titlen: „Caution when entering Britisk 
Ports11.

c. 32° 50' N. 35° 00' E.

■ ] i,
340. Egypten. Fyr midlertidig slukket.

(B. a. Z. Nr. 221/2846. ’s-Gravenhage* 1939.)
Alle Fyrene paa Ægyptens Middelhavskyst er indtil videre slukket.
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341. Ægypten. Alexandria. Forbudt Omraade. Sejladsforskrift.
(Meddelelse fra Udenrigsministeriet.)

Al Sejlads er forbudt indenfor et Omraade begrænset af en Linie gennem følgende 
Punkter:

a. Ras El Tin Fyr. f. 31° 10' 42" N. 29° 45' 00" E.
b. 31° 11' 18" N. 29° 50' 42" E. g. 31° 10' 00" N. 29° 44' 42" E.
c. 31° 12' 24" N. 29° 48' 48" E. h. 31° 08' 18" N. 29° 46' 12' E.
d. 31° 12' 24" N. 29° 48' 24" E. i. Fort Ayana.
e. 31° 11' 30" N. 29° 46' 18" E.
Skibe, der anduver Alexandria og ønsker at anløbe Havnen skal henvende sig til 

Vagtskibet for Instruktion.

342. Ægypten. Alexandria. Sejladsforskrift.
(B. o. Z. Nr. 229/2954 og 232/3000. ’s-Gravenhage 1939.)

Alexandria Havn er erklæret for at være en befæstet Havn. Mellem Solnedgang 
og Solopgang er det forbudt at nærme sig Great Pass Baake indenfor en Afstand af 12 Sm.

Skibe, der forlader Alexandria Havn skal, for at komme klar af Skibsfartshindrin
gerne gennemløbe en Distance paa mindst 3 Sm paa Kurs 293° fra ovennævnte Baake.

Great Pass Baake: c. 31° 10' N. 29° 48' E.

343. Tunis. Tunis Bugt. Forbudt Omraade. Oplysning om Lods.
(N. f. S. Nr. 46/4332. Berlin 1939.)

Besejling af Tunis Bugt S. for Breddeparallellen 37° N. og E. for Meridianen 
gennem Cap Carthage (c. 10° 22' E.) er forbudt uden Lods. Skibe skal vente paa Lods 
paa Cap Carthage’s Meridian og N. for 37° N. Om Natten er Tunis Havn lukket for 
Skibsfarten.

344. Marokko. Middelhavet. Adgang til territoriale Farvande forbudt.
(N. t. M. Nr. 1912. London 1939.)

Indsejling i territoriale, franske Farvande ud for Kysten af Marokko er forbudt. 
Tilladelse til Indsejling maa erholdes fra Signalstationeme ved Fyrene i Casablanca. 
Ethvert Skib skal give sig til Kende for Naval Examinalion Service og skal tage 

Lods om Bord. Lodsen vil anvise dem deres Ankerplads.
Skibe, der ikke efterkommer disse Ordrer, er udsat for Beskydning fra Kyst

batterierne eller Krigsskibene.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

345. Ægypten. Port Said og Suez. Undersogelsestjeneste. Sejladsforskrifter.
' (B. a. Z. Nr. 232/3001. ’s-Gravenhage 1939.)

1. Port Said og Suez er erklæret for befæstede Havne.
Undersøgelsestjeneste er oprettet. LTndersøgelsesfartøjerne fører om Dagen et 

rødt og hvidt, vandret stribet Flag med blaa Rand og om Natten een eller flere grønne 
Lanterner. Skibe skal anløbe disse Fartøjer.

Fra Solnedgang til Solopgang er Havne og Ankerpladser forbudt for Skibsfarten. 
Skibe skal i dette Tidsrum forblive mindst 20 Sm fra det N.-lige Hoved af Port Said W.- 
Bølgebryder og 10 Sm fra den S.-lige Lystønde i Farvandet S. for Newport. Rock til Suez.

Kystfyrene kan være slukket eller flyttet.
2. I Forbindelse med den i Ægypten erklærede Belejringstilstand har de militære 

Myndigheder overtaget Kontrollen med Skibsfarten i Suezkanalen.
Kanalselskabet paatager sig intet Ansvar for Opstaaelsen af eventuel Forsinkelse 

eller for Skade, der kan tilføjes Skibe i Forbindelse med Krigshandlinger.
Det indskærpes eftertrykkeligt., at det er forbudt at kaste nogetsomhelst over 

Bord i Kanalen.

346. Røde Hav. Suez Kanal. Kad-el-Marakeb Bølgebryder. Spærring udlagt.
(B. a. Z. Nr. 224/2879. ’s-Gravenhage 1939.)

Fra Hovedet af Kad-el-Marakeb Bølgebryder paa c. 29° 55',5 N. 32° 33',s E. 
er til et Punkt 125 m ud for Farvandets asiatiske Side ved km 161.380 midlertidig ud
lagt en Spærring.
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347. Kode Hav. Port Sudan. Undersogclscstjenesto. Beglor for Sejlads.
(B. a. Z. Nr. 239/3102. ’s-Gravenlmge 1939.)

Udfor Port Sudan er iværksat en Undersøgelsestjeneste. Mellem Solopgang og 
Solnedgang er det forbudt at besejle et Omraade, der begrænses af en Linie gennem føl
gende Punkter: Fra Ras Ragab (Navnet findes ikke i Kortet, Stedet ligger sandsynligvis 
W. for Wingate Riff Baake) til netop E. for Wingate Båake, derfra til NortJi Towarlit Baftke 
og derfra i Retning 270° til Kysten.

Skibe, der er bestemt til Port Sudan, skal med' Kendingsflag hejst holde hen mod 
Undersøgelsesfartøjet, der krydser tæt ved South Wingate Baake. Der maa regnes med, 
at Fyrene i Port Sudan er slukket.

c. 19° 38% N. 37° 19',5 E.

348. Afrika E.-Kyst. Fransk Somaliland. Djibouti. Fyr slukket. Sejlads
forskrift.

(A. a. N. Nr. 2R/2413. Paris 1939.)
1. Alle Fyr paa Kysten af Fransk Sontalikind er indtil videre slukket.
2. Om Natten er Djibouti Havn lukket for al Skibsfart.
3. Skibe, der ønsker at løbe ind i Djibouti Havn, skal indtil videre følge Indsej

lingsfyrlinien 184° bestemt ved Fyrene Anibouli og Ayabele.
4. Det or forbudt at benytte Strædet S. for Musha Islands.
Djibuti: c. 11° 36' N. 43° 08' E.

349. Bugten ved Aden. Aden Harbour. Skibsfartslnndringer. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 2193. London 1939.)

De tidligere udlagte Skibsfartshindringer med tilhørende Afmærkning er ombyttet 
med andre Spærringer, hvorom intet nærmere er kendt.

Opmærksomheden henledes paa, at man ved Anduvningen skal holde Udkig efter 
det kendte Undersøgelsessignal .3 røde Balloner (Lanterner) lodret for hinanden paa Kyst- 
vagtstationer og krydsende Undersøgelsesfartøjer. (Se iøvrigt Indersiden af Forsidebindet 
til on hvilkensomhelst Admiralty Salling Directions).

350. Persiske Bugt. Shatt-al-Arab. Undersogelsestjonoste iværksat.
(B. a. Z. Nr. 254/3279. ’s-Gravenhage 1939.)

Foran Indsejlingen til S hall-al-Ar ab er iværksat en Undersøgelsestjeneste. Skibene 
skal begive sig til det persiske Undersøgelsesfartøj, som krydser c. 3 Sm E. for Indsejlingen 
til Khor al Rooka. Fartøjet fører et rødt-hvidt Flag (vandrette Striber) med blaa Bort 
og om Natten 3 over hinanden anbragte hvide Lys. Ordrer, der er modtaget gennem 
Undersøgelsesfartøjet, skal nøje efterkommes.

351. Madagascar. Ilavne lukket om Natten.
(B. a. Z. Nr. 274/3535. ’s-Gravenhage 1939.)

Alle Havne paa Madagascar er om Natten lukket for Skibsfarten.

352. Reunion. Skibsfartsforskrift.
(B. a. Z. Nr. 281/3644. ’s-Gravenhage 1939.)

Skibe, der er bestemt til en Havn paa Reunion, maa anløbe Reden ved Port Pointe, 
des Galets (c. 20° 55' S. 55° 17' E.) og der afvente Havneautoriteternes Ankomst. Forinden 
er al Kommunikation med Kysten forbudt.

353. Ceylon E.-Kyst. Trinconiali Harbour. Vagtskih og Lystonder udlagt. Sejl
anvisning.

(N. t. M. Nr. 1770. London 1939.)
1. Et Vagtskib er udlagt 0,]5 Sm 305° fra Oslenberg Point, der er beliggende paa 

8° 32' (30") N. 81° 13' (00") E. Naar Løbet er frit, viser Vagtskibet om Dagen en grøn 
Ballon og om Natten de almindelige Ankerlanterner.

2. a. En sortmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink, or udlagt 0,,fi5 Sm 319° 
fra Oslenberg Point.

b. En sortmalet Lvstønde, der viset hvidt Et-Blink, er udlagt 0,6(ir, Sm 330° 
fra Oslenberg Point.

3. Paa Grund af Tilstedeværelsen af Undervandshindringer skal Skibe, anløbende 
eller forladende Trincomali Harbour, passere E. om (1) og (2 a) og W. om (2 b).
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354. Malacca Stræde. Penang. Undersogelsestjenesto ni. in.
(B. a. 7,. Nr. 231/2987. ’s-Gravenhage 1939.)

I det N.-lige Indløb til Penang Havn udøves efter Kl. 1800 en Undersøgelses
tjeneste.

Undersøgelsessskibet ligger paa c. 5' 28' N. 100° 20' E. og fører om Dagen et rødt 
og hvidt, vandret stribet Flag med blaa Bort og om Natten 3 klare Lanterner lodret for 
hinanden.

Der hersker Lodstvang inden for Norlh-Channel Fyrskib.
Det S.-lige Indløb er lukket for alle indkommende Skibe.
Pulo Rimau Fyrtaarn viser om Dagen 3 10de Balloner og om Natten 3 røde 

Lanterner.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

355. Singapore Stræde. Singapore. Minospærringer udlagt.
Gennem Udenrigsministeriet har man modtaget Meddelelse om, at det britiske 

Admiralitet har meddelt, at nedennævnte Omraader or farlige for Sejladsen paa Grund 
af Miner.

I. Det W.-lige Indløb til Singapore.
Farezonen begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a) Tanjong Lokos paa 1° 12',8 N. 103° 51',] E.
b) Baaken paa 1° 11',8 N. 103° 48'.n E.
c) 1° 12',2 N. 103° 47',8 E.
d) 1° 13', 7 N. 103° 50',, E.

TI. Singapore Red.
Farezonen begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a) Ouler Shoal Beacon.
b) 1° 17',G N. 103° 54'.s E.
c) 1° 17' N. 103° 55',] E.
d) 1° 14' N. 103° 52',, E.

356. Singapore Stræde. Singapore Anduvning. Oplysning om Fyr. Advarsel.
(B. a. Z. Nr. 273/3523. ’s-Gravenhage 1939.)

Man maa regne med, at Fyrene i og ved Singapore kan være slukket uden Varsel.
Lima, Island Fyr: c. 1° 22' N. 104° 18' E.

357. Singapore Stræde. Traflkbestominelser.
(N. t. M. Nr. 2713. London 1939.)

1. Alle Skibe, der afgaar fra eller anduvor Singapore E. fra. skal holde sig S. for’en 
Linie igennem følgende Punkter:

a. Johore Shoal Bouy c. 1° 19' N. 104c 05' E.
b. Pulo Sarijang c. 1° 13' N. 103° 51' E.
c. Rafjles Fyr c. 1° 10' N. 103° 45' E.

2. Alle Skibe, der afgaar fra eller anduver Singapore W. fra, skal bolde sig S. for en 
Linie igennem følgende Punkter:

d. Sultan Shoal Fyr c. 1° 14' N. 103° 39' E.
e. Tanjong Piai c. 1° 16' N. 103° 31' E.

3. Indsejlingen til Singapore er ved Selat Sinki. Alle andre Indløb er farlige paa 
Grund af Miner.

358. Singapore Stræde. Singapore. Koppol Harbour. Skibsfartsbindringer. Advarsel. 
(B. a. Z. Nr. 251/3252. ’s-Gravenhage 1939.)

De tidligere udlagte Skibsfartshindringer ør sandsynligvis ombyttet med andre 
Spærringer, hvorom intet nærmere er kendt.
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359. Singapore Stræde. Singapore. Undersøgelsestjeneste iværksat. Regler for
Sejlads.

(B. a. Z. Nr. 239/3104. ’s-Gravenhage 1939.)
Ud for Port Keppel er iværksat en Undersøgelsestjeneste. Et Undersøgelsesfartøj 

krydser mellem Pulo Bukum og Blakang Mali. Det fører et rødt-hvidt Flag (vandrette 
Striber) med blaa Bort.

Naar Havnen er spærret, viser Fartøjet om Dagen 3 røde Balloner, om Natten 
3 røde Lanterner. Er Havnen aaben, vises om Natten 3 hvide Lanterner. Disse Signaler 
vises ogsaa fra Signalmasterne ved Fort. Canning og Mount- Faber. Port Keppel er som Regel 
spærret om Natten, hvorfor det anbefales Søfarende at afpasse Ankomsten hertil til Dag
timerne. Sejlads til Port Keppel skal ske gennem Selat Sinki og S. om Linien Tanjong 
Piai—Sultan Shoal—Ajax Shoal til Undersøgelsespladsen paa c. 1° 15' N. 103° 47' É. 
Skibets Kendingssignal skal være hejst linder Indsejlingen. Der er Lodstvang til Keppel 
Harbour. Et Lodsfartøj krydser i Nærheden af Undersøgelsespladsen. Er Havnen spærret, 
maa indkommende Skibe blive paa Undersøgelsespladsen eller atter staa til Søs. Afgang 
fra Undersøgelsespladsen uden Tilladelse fra Undersøgelsesofficeren er forbudt. Forbin
delse med denne Officer kan opnaas om Dagen ved at hejse det internationale Signal J. G., 
om Natten ved paa Fortoppen at vise en rød Lanterne over en hvid Lanterne. Paa Under
søgelsespladsen er det forbudt at udsætte Fartøj, at have Forbindelse med Land, at lade 
ombordværende gaa i Land etc.

Skibe bestemt til Singapore Yder- eller Inderred skal først passere ovennævnte 
Undersøgelsesplads. Efter endt Undersøgelse staar de W. paa gennem Selat Sinki, derpaa
S. over og videre gennem Main Strail til deres Ankerplads. I Main Strait skal man holde 
sig S. for Linien Soulh Point — (Johore Shoal Buoy) — Peak Island (Pulo Tembakul) — 
Baffles Fyrtaarn. Disse Skibe forsynes paa Undersøgelsespladsen med et bestemt Signal 
som de skal føre, indtil Ankerpladsen er naaet.

360. Singapore Stræde. W.-lige Indløb til Joliorestrædet. Minespærringer udlagt.
(Meddelelse fra Udenrigsministeriet.)

Miner er udlagt indenfor et Omraade, der begrænses af en Linie gennem følgende. 
Punkter:

a. Tanjong Piai. b. Sultan Shoal Fyr. c. Baake No. 2 paa 1° 14' N. 103° 42'E.
d. 1° 16',4 N. 103° 41', 8 E. e. Tanjong Bin. f. Tanjong Piai.

361. Singapore Stræde. Johore Stræde. Fyrbelysning og Afmærkning midlertidig
forandret.

(B. a. Z. Nr. 259/3343. ’s-Gravenhage 1939.)
1. En rød- og hvidternet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 1,5 s-, er mid

lertidigt udlagt Sm 221° fra den SW.-lige Pynt af Pulo Sijahal (Seiahat), der er beliggende paa c. 15324' N. 104° 01,2 E. ‘
2. 0,713 Sm 221° fra ovennævnte Pynt er midlertidigt udlagt en grønmalet Lys

tønde, der viser grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 16s-.
Skibe, der gaar til eller fra Orlogshavnen, skal holde mellem ovennævnte Lystønder.
3. Følgende Fyr og Lystønde er midlertidig slukket:

a. Punggol Baake Fyr paa c. 1° 25',6 N. 103° 54',5 E.
b. Fyret paa den høje Baake ved Tebrau paa c. 1° 29' N. 103° 47',.- E.
c. Squance Lystønde paa c. 1° 23', 3 N. 103° 58' E.

362. Sunda Øerno. Sejladsforskrifter. Undersøgelsestjeneste iværksat.
(B. a. Z. Nr. 263/3397 og 302/3925. ’s-Gravenhage 1939.)

1. Forholdsregler, der skal følges i Sunda Strædet:
a. Indtil videre skal alle Skibe, som ønsker at passere Sunda'Strædet fra det 

Indiske Ocean til Javahavet eller omvendt, følge Ruten S. og E. om Krakatau.
b. Skibe, kommende fra det Indiske Ocean og direkte bestemt til Ooslhaven, 

samt Skibe, kommende fra Oosthaven og bestemt til det Indiske Ocean, skal ligeledes følge 
den under a) nævnte Rute.

2. Undersøgelsestjeneste er iværksat udfor Tandjoeng Priok, Soerabaja Ooster- 
og Wester Vaarwater, Tjilatjap, Balikpapan og Tarakan.
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3. Undersøgelsestj enesten udfor Tandjong Priok udføres af et Fartøj, som be
finder sig 3 Sm E. for Øen Edam, og som kendetegnes ved det i hollandsk Indien benyttede 
Undersøgelsessignal, nemlig om Dagen 3 røde Balloner, om Natten 3 røde Lanterner, 
hejst lodret over og under hinanden.

Alle Skibe, der, ligegyldigt fra hvilken Side, ønsker at sejle ind i Batavia Bugt, 
skal, idet de holder sig N. for Edam Fyrs Breddeparallel, anløbe Uudersøgelsesfartøjet 
og melde sig der, hvorefter de vil modtage nærmere Instruktioner af Undersøgelses
officererne.

Saafremt Undersøgelsesfartøjet ikke er nærværende paa sin Station (3 Sm E. for 
Edam), maa Skibene ankre paa Pladsen eller holde gaaende, indtil Undersøgelsesfartøjet 
vender tilbage.

Som Regel udføres Undersøgelsestjenesten ikke fra Solnedgang til Solopgang; 
i Tilfælde, hvor Skibe har særlig Hast, kan der afviges herfra efter Anmodning af Reder 
eller Skibsfører.

Skibe, der har faaet Tilladelse til at gaa ind i Havnen, skal gøre dette i Række
følge; at løbe forbi et tidligere undersøgt Skib, medens dette er paa Vej til Havnen, er 
forbudt.

Følger Skibene ikke disse Forholdsregler, vil Adgangen til Havnen blive dem 
forment; samtidig udsætter de sig for Beskydning.

Samme Signaler, som Undersøgelsesfartøjet fører, bliver vist paa Fyrtaarnene paa 
Edam, paa Øen Leiden og paa Fyrtaarnene ved Batama.

Natsignalet (3 røde Lanterner lodret for hinanden) for Soerabaja Ooster Vaanvater 
vises fra en Pæl paa Kysten paa 7° 15' 43" S. 112° 48' 16" E.

363. Fransk Indo-Kina. Farlige og forbudte Omraader. Sejladsforskrifter.
(A. a. N. Nr. 58 R/81 D. Paria 1939.)

]. Cap St. Jacques Anduvning c. 10° 00' N. 106° 50' E.
a) Et Omraade fra Kysten og 7 Sm til Søs mellem Cap Ti-Oan og Mundingen af 

Bassac er farligt for Sejladsen.
b) Et 200 m bredt Løb forbinder Punkterne D og E, der ligger henholdsvis 7 Sm 

182° og 1,35 Sm 225° fra Pynten af Cap St. Jacques. Løbet fortsættes mod N. af Ganh 
Ray Fyrlinie til N. for Cocotiers Bugt og er paa dette Stykke 400 m bredt (100 m paa 
Styrbords og 300 m paa Bagbords Side af Fyrlinien).

c) For at give sig til Kende for Vagtskibet eller Vagten paa Land, maa man om 
Dagen, før man kommer til Punkt D, hejse Nationsflaget, Kendingssignal og Flaget G. 
Om Natten tændes Skibslysene og Kendingssignal afgives med Morsesignaler.

Vagtskibet svarer: UI Indsejling tilladt, eller UJ Indsejling forbudt eller JT Følg 
mig.

d) Ankring er forbudt for Handelsskibe i Cocotiers Bugt i et Omraade begrænset 
af Kysten, Ganh Ray Fyrlinie og Breddeparallellen gennem Cap St. Jacques store Fyr.

2. Cam Ranh Bugt Anduvning. c. 11° 48' N. 109° 15' E.
a) Det er farligt at anduve Cam Ranh Bugt W. for en Linie, der forbinder Pointe 

Cam Ranh med Pointe Mui-Da-Vaicli (Faux Cap Varelle) .
b) Skibe bestemt til Bugten skal styre 270° mod Hon-Chut Fyr til Vigie (Mui- 

Hon-Lan) Fyr haves i Pejling 345°. Derfra styres 345° til 1 Sm fra Fyret, og man afventer 
her Ordre fra Vagten ved la Vigie.

c) Om Natten er Adgang til C am-Ranh Bugt forbudt for alle Handelsskibe.
3. Port-Dayot. c. 12° 39' N. 109° 22' E.

Sejladsen er farlig i Løbene Cua-Be og Cua-Lon, der fører til Port-Dayot.
4. Cua Nam-Trieu. c. 20° 40' N. 106° 50' E.

a) Et Omraade, der begrænses af Kysten, Anduvningen af Hou-Dau og Bredde
parallellen og Meridianen gennem Norway Øerne er farligt for Sejladsen.

b) Skibe bestemt til Haiphong, Port Redon, skal nærme sig Vagtskibet 3 Sm 135° 
fra Hou-Dau Fyr paa Prajehold og følge Vagtskibets og Lodsens Anvisninger.

5. Along Bugt. c. 20° 50' N. 107° 15' E.
a) Sejladsen er farlig i alle Løbene i Along Bugt mellem Fai-Tsi-Long og Port 

Wallut.
b) Skibe bestemt til Hongay, Campha, Port Wallut skal anløbe eller ankre paa 

Pladsen 1 Sm S. for Orange og følge Vagtskibets eller Lodsens Anvisninger.
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364. Fransk Indo-Kina. Oplysning om Fyr.
(B. a. Z. Nr. 295/3832. ’s-Gravenhage 1939.)

Man maa ikke sto'e paa, at Fyrene paa Fransk Indo-Kinas Kyster er tændt.
Hon Chut Fyr paa c. 11° 47' N. 109° 13' E. er midlertidig slukket. 

Følgende Fyr brænder med halv Styrke:
a) Cape Sanho W. (South Pi. Kin Hon Harbour) paa c. 13° 46' N. 109° 15' E.
b) Vung-Noi paa c. 14° 15' N. 109° 11' E.,
c) Cape Battangan paa c. 15° 14' N. 108° 56' E.

365. Kina. Oplvsning om Minespærringer.
(N. t. M.‘ Nr. 2103 og 2465. London 1939.)

A. Indløbet til Tai Sami Inlet (Swabne eller Shan I).
Et ellipseformet Minefelt, hvis Midtpunkt er beliggende paa 22° 45' 30" N. 115° 

18' 30" E., er udlagt i Indløbet til Tai Sami Inlet. Feltets Midtlinie gaar fra Tai Sami 
Head til et Punkt paa Kysten, 1,2 Sm 80° fra Club Point. Feltets Bredde er 2,2 Sm.
B. Indløbet til Chauan Bay (Chaon-Hsien).

Et ellipseformet Minefelt, hvis Midtpunkt er beliggende paa 23° 35' 36" N. 117° 
17' 00" E., er udlagt i Indløbet til Chauan Bay. Feltets Midtlinie gaar fra Chauan Head 
til et Punkt paa Kysten ,4,4 Sm 295° fra Chauan Head. Feltets Bredde er 1,7 Sm.
C. Indløbet til Tongsang (Tungshan) Harbour.

Et ellipseformet Minefelt, hvis Midtpunkt er beliggende paa 23° 43' 15" N. 117° 
33' 15" E., er udlagt i Indløbet til Tongsang Harbour. Feltets Midtlinie gaar fra Thunder 
Head til et Punkt paa Kysten, 3,2 Sm 270° fra Thunder Head. Feltets Bredde er 1,5 Sm.
D. Indløbet til Chinchu Harbour (paa Chuanchow).

Et ellipseformet Minefelt, hvis Midtpunkt er beliggende paa 24° 49' 36" N. 118° 
51' 00" E., er udlagt i Indløbet til Chinchu Harbour. Feltets Midtlinie gaar fra Tongbu 
Fyr til Chung C hi Point. Feltets Bredde er 3,2 Sm.
E. Indløbet til Hungwha Sound.

1. Lamyit Channel.
Et ellipseformet Minefelt, hvis Midtpunkt er beliggende paa 25° 09' 00" N. 119° 

27' 12" E., er udlagt i Lamyit Channel. Feltets Midtlinie gaar fra South Yit til LoutzRock. 
Feltets Bredde er 2,B Sm.

2. Hungwha Channel.
Et ellipseformet Minefelt, hvis Midtpunkt er beliggende paa 25° 17' 30" N. 119° 

39' 30" E., er udlagt i Hungwha Channel. Ellipsen gaar gennem følgende Punkter:
a. Midtpunktet af Long Yit.
b. — - Cap Yit.
c. Et Punkt 0,B Sm 0° fra den N.-lige Scattered Yits.
d. - — 0,5 Sm 270° fra Sentry Island.
e. - — paa Sand Island 3,25 Sm 93° fra Volga Rock.
f. - — paa 25° 21' 00" N. 119° 38' 30" E.
g. - — 0,7s Sm 308° fra Volga Rock.

F. Indløbet til Min Floden.
1. Outer Bar.

Et cirkelformet Minefelt, hvis Centrum ligger 2 Sm 248%° fra Red Entrance Buoy, 
som er beliggende paa 26° 05' 36" N. 119° 45' 36" E., og hvis Radius er 1,3 Sm, er udlagt 
paa Outer Bar.

2. Woga Channel.
Et ellipseformet Minefelt, hvis Midtpunkt er beliggende paa 26° 10' 00" N. 119° 

41' 42" E., er udlagt i Woga Channel. Feltets Midtlinie gaar fra Kysten af Sharp Peak 
(26° 08' 48" N. 119° 40' 24" E.) til et Punkt 0,8 Sm 324° fra Northern Europe Rock. Fel
tets Bredde er 2,2 Sm.
G. Indløbet til Santu Inlet og Loyuan Bay.

Et ellipseformet Minefelt, hvis Midtpunkt er beliggende paa 26° 28' 00" N. 119° 
51' 45" E., er udlagt i Indløbet til Santu Inlet og Loyuan Bay. Feltets Midtlinie gaar fra 
Chown Point til et Punkt paa Kysten paa 26° 24' 30" N. 119° 50' 48" E. Feltets Bredde 
er 3,2 Sm.

A n m. Indløbet til Loyuan Bay er 6 Sm 208° fra Chown Point.
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H. Indløbet til Namkwan Harbour (eller Shacheng).
Et ellipseformet Minefelt, hvis Midtpunkt er beliggende paa 27° 07' 42" N. 120° 

26' 45" E., er udlagt i Indløbet til Namkwam Harbour. Feltets Midtlinie gaar fra S.-Spidsen 
af C hin Kwan Island og Mortice Bluff. Feltets Bredde er 2 Sm.
I. Indløbet til Wenchow.

1. South Pass.
Et cirkelformet Minefelt med en Radius af 1,2 Sm og Centrum halvvejs mellem 

Hokin Island og Great Sampwan Island (27° 54' 30" N. 121° 07' 18" E.) er udlagt i 
South Pass.

2. North Channél.
Et cirkelformet Minefelt med en Radius af 1,2 Sm og Centrum halvvejs mellem 

Hokin Island og Hutan Island (27° 56' 00" N. 121° 06' 30" E.) er udlagt i North Channel.
3. S.-Enden af Lot Sin Bay.

Et ellipseformet Minefelt, hvis Midtpunkt er beliggende paa 28° 01' 00" N. 121° 
03" 42" E., er udlagt i S.-Enden af Lot Sin Bay. Feltets Midtlinie gaar fra Punktet 27° 
59' 00" N. 121° 07' 00" E. til Punktet 28° 02' 35" N. 121° 00' 30" E. Feltets Bredde 
er 3,5 Sm.
.1. Meiclien Sound.

Et Minefelt er udlagt i Nærheden af c. 25° 00' N. 119° 05' E.

366. Kina. Honekong Anduvning. Oplysning om lukkede Løb.
(N. t. M. Nr. 2182. London 1939.)

E- og W.-Lamma Channels er lukket for alle søgaaende Dampere og Floddampere.
Det W.-lige Indløb til Honkong Harbour er lukket for alle søgaaende Dampere; 

disse skal løbe ind i Havnen ad det E.-lige Indløb via Lyemun Pass.
Floddampere kan benytte det W.-lige Indløb, men skal anduve N. for Lantao 

og Kap Shui Mun Pass.
Et Undersøgelsesfartøj er stationeret uden for det E.-lige Indløb til Vejledning 

for indkommende Skibe.
c. 22° 16' N. 114° 05' E.

367. Kina. Hongkong Anduvning. Oplysning om forbudto Ankringsomraader.
(N. t. M. Nr. 2318. London 1939.)

I Tilslutning til Bestemmelserne i E. f. S. Nr. 4/366 1940 om Besejling af 
Honkong meddeles, at der udfor Hongkong findes følgende 2 Omraader, hvor Ankring 
er forbudt.

a) i E.-Lamma Channel, begrænset
mod N.: af en Linie fra Magazine Island gennem Makong Island til Stanley 162-foot 

(49 m) Top,
mod S.: af en Linie fra Stanley 162-foot Top til Un Kok, 
mod W.: af en Linie fra Un Kok til Toppen af Lukchau Island og derfra til Magazine 

Island.
c. 22° 15' N. 114° 08' E.

b) i Talhong Channél, begrænset
mod N.: af en Linie fra Cape Collinson paa c. 22° 16' N. 114° 16' E. til Titcham

Chau, derfra i Retning 134° til 22° 14' 00" N. 114° 18' 30" E. og derfra 
i Retning 240 til Tai Long Head,

mod W.: af Kysten mellem Tai Long Head og Cape Collinson.

368. Kina. Hongkong Anduvning. Miner udlagt.
Gennem Udenrigsministeriet har man fra den britiske Legation modtaget Med

delelse om, at Miner er udlagt i følgende Farvande ved Honkong:
A. West Lamma channels.

Fra Po Lo Tsui (c. 22° 13' N. 114° 06' E.) i Retning 293° til den S.-lige Pynt af 
Pa Pai Island, derfra nordover langs E.-Kysten af Pa Pai og Chankung til Chankungs 
NE.-Pynt, derfra i Rebning 112° til Pak Kok, som ligger omtrent l,0 Sm i Retning 30° 
fra Po Lo Tsui, derfra sydover langs Kysten til Po Lo Tsui.

Løbet mellem Pa Pai og Lantao eller Tai Yu Shan er ogsaa spærret.
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B. Vicinity of The Brothers.
Et Omraade, som strækker sig 1 Sm paa hver Side af en 2,fi Sm lang Linie fra 

Pillars Point (c. 22° 22' N. 113° 57' E.) i Retning 178° til Red Point.
Lystønder, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-, og med røde Flag er udlagt 

som Afmærkning af Grænserne for Minefelterne.

369. Kina. Hongkong Anduvning E. Spærring udlagt. Oplysning om Bevogtnings
fartøjer.

(B. a. Z. Nr. 262/3383. ’s-Gravenhago 1939.)
I det E.-lige Løb til Hongkong Havn er udlagt en Spærring. Gennemsejlingsaab- 

ningen i Spærringen er afmærket ved 2 Bevogtningsfartøjer. Skibene skal holde imellem 
Bevogtningsfartøj erne.

1. Overfor Skibe, der er for indgaaende fra Søen viser Bevogtningsfartøjerne:
a. paa W.-Siden af Gennemsejlingsaabningen, paa den Side af Fartøjet, der viser 

ud mod Aabningen: 2 sorte Balloner (2 røde Lanterner) lodret over hinanden; ved 
usigtbar Vejr gives som Taagesignal Bogstavet W efterfulgt af et langt Stød.

b. paa E.-Siden af Gennemsejlingsaabningen, paa den Side, af Fartøjet, der viser 
ud mod Aabningen: 2 sorte Kegler (2 grønne Lanterner) lodret over hinanden; ved 
usigtbar Vejr gives som Taagesignal Bogstavet K efterfulgt af et langt Stød.

2. Overfor Skibe, der kommer fra Lei U Mun Pass viser Bevogtningsfartøjerne:
a. paa W.-Siden af Gennemsejlingsaabningen, paa den Side af Fartøjet, der

vender mod Aabningen: 1 sort Ballon (1 rød Lanterne); ved usigtbar Vejr gives som 
Taagesignal Bogstavet W.

b. paa E.-Siden af Gennemsejlingsaabningen, paa den Side af Fartøjet, der 
vender mod Aabningen: 1 sort Kegle (1 grøn Lanterne); ved usigtbar Vejr gives som 
Taagesignal Bogstavet K.

Paa Ydersiden af Spærringen mod Søen ligger et Undersøgelsesfartøj, som giver 
indgaaende Skibe Anvisninger. Radiostationen skal, før et Skib er for indgaaende, være 
forseglet.

c. 22° 16' N. 114° 15' E.

370. Kina. Hongkong Anduvning. Skibsfartsforskrift. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 2604. London 1939.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 4/367 og 4/368 1940 meddeles:
Al Sejlads skal foregaa gennem Tathong Channel. En Spærring med en Gennem- 

sejlingsaabning er udlagt ved den N.-lige Begrænsning af Minefeltet i Tathong Channel. 
Al Passage er forbudt, naar følgende Signaler vises fra Port War Signalstation paa Tai 
Long Head: Om Dagen 3 røde Balloner, om Natten 3 røde Lys. Signalerne vil blive gen
taget af Patrouillefartøjer, saafremt de er i Nærheden, men dette er ikke altid Tilfældet.

Advarsel. Stor Forsigtighed er nødvendig, naar man anduver Havnen i 
usigtbar Vejr, og med mindre man tydeligt kan se, at ovennævnte Signaler ikke er vist 
fra Port War Signalstation, maa man antage, at Havnen er lukket og holde godt klar af 
Tathong Channel.

371. Kina. Hongkong. Minefelter. Skibsfartsforskrift.
(B. a. 7i. Nr. 289/3753. ’s-Gravenhage 1939.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 4/370 1940 meddeles:

1. Al Sejlads til Honkong Havn skal foregaa udelukkende ad Tathong Channel.
2. Minefelter er beliggende i Omraader, der begrænses, som følger:

a) I East Lamma Channel. Fra Magazine Island (c. 22° 14',B N. 114° 08',5 E.) 
over Makong Island til den 49,i m høje Top af Bjærget Stanley (c. 22° 13',! N. 114° 12',8 
E., derfra til Pynten Un Kok (c. 22° 11' N. 114° 09' E., langs Lukchau Island (c. 22° 13',5 
N. 114° 08' E. og endelig til Magazine Island.

b) I Tathong Channel. Fra Hak Kok Tau (Cape Collison), der ligger paa
c. 22° 16' N. 114° 15' E. i E.-lig Retning til Titcham Chau, derfra i Retning 136° til 22° 
14' 00" N. 114° 18' 30" E., derfra i Retning 240° til Tailong Head (Cape d’Aguilar), der 
ligger paa c. 22° 12',5 N. 114° 15',5 E., og derfra N. paa langs Kysten til Hak Kok Tau.
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372. Kina. Wenchow Floden. Indløb blokeret.
(N. t. M. Nr. 1931. London 1939.)

Indløbet til Wenchow Floden rapporteres at være blokeret af sænkede Djunker 
fyldt med Sten.

c. 28° 00' N. 121° 10' E.

373. Kina. Yung Floden. Skibsfartshindringer udlagt.
(N. t. M. Nr. 2058. London 1939.)

Skibsfartshindringer er udlagt i Indløbet til Yung Floden mellem Forterne An 
yuen og Sei yuen.

c. 29° 57' N. 121° 43' E.

374. Kina E.-Kyst. Iiiachow Bugt. Tsingtao. Forbudte Ankerpladser.
(N. t. M. Nr. 2578. London 1939.)

Ankring er forbudt paa følgende Steder:
1. Indenfor en Cirkel med Radius 0,274 Sm og Centrum i en Fortøjningstønde, 

som ligger paa c. 36° 04' N. 120° 17' E., c. 0,S9 Sm 221° fra Horse Shoe Rocks Fyr i 
Inderhavnen.

2. Indenfor en Cirkel med Radius 0,274 Sm og Centrum i en Fortøjningstønde, 
som er udlagt paa c. 36° 03' N. 120° 19' E., 0,45 Sm 221° fra Arkona Island Fyr.

375. Australien. Befæstede Havne. Sejladsforskrifter.
(Emergency N. t. M. Nr. E 1, 2 og 3. Sydnoy 1939.)

Befæstede Havne i Australien er: Port Darwin, Brisbane, Fremantie, Hobart, Port 
Adelaide, Port Phillip, {Melbourne), Moresby {Papua), Sydney og Newcastle.

Havneomraaderne er for:
Port Darwin: Omraadet indenfor en Linie trukket fra Fast Point til West Point 

med Undtagelse af Undersøgelsesankerpladsen og Løbene dertil.
Brisbane (Moreton Bay): Omraadet indenfor Pile Fyrtaarn og den N.-lige Ende 

af den nye Kanal.
Fremantle: Omraadet indenfor Indløbet til den gravede Kanal, der fører til 

Swan River.
Hobart: Omraadet N. for en Linie, der forbinder Cartwright Point med Trywork 

Point.
Port Adelaide: Omraadet indenfor den ydre Bøje ved Indløbet til den gravede 

Kanal.
Port Phillip {Melbourne): Omraadet indenfor en Linie trukket fra Point Lonsdale 

til Point Nepean med Undtagelse af Undersøgelsespladsen og Løbene dertil.
Sydney: Omraadet W. for en Linie, der forbinder lnner South Head (c. 33° 50' S. 

151° 17' E.) og Middle Head {c. 33° 50' S. 151° 16' E.).
Newcastle: Omraadet indenfor Yderenden af den S.-lige Bølgebryder.
For ovenstaaende Havne samt for Moresby er Undersøgelsestjeneste iværksat.
Brisbane og Port Phillip: i Nærheden af Undersøgelsesankerpladsen.
Port Adelaide: Udfor Wonga Shoal Fyr.
Fremantle: Udfor Hall Bank Bøje.
Darwin: Udfor West Point.
Hobart: Udfor Iron Pot.
Sydney: Et Undersøgelsesfartøj vil findes ved Indsejlingen til „the Heads“, et andet 

findes paa den ydre Undersøgelsesankerplads eller i Nærheden deraf.
Newcastle: I Nærheden af Indløbet til Havnen.
Udefra kommende Skibe skal ved Ankomsten til en af Havnene gaa til de i Sø

kortene angivne Undersøgelsesankerpladser og ankre der. Saafremt Ankerpladserne ikke 
er angivet i Kortet, vil de blive dirigeret dertil af Undersøgelsesfartøjet. Skibe, der er 
bestemt til Newcastle, skal dog først anløbe Sydney, hvor de skal ankre paa Undersøgel
sespladsen. Skibe, som allerede er blevet undersøgt i en befæstet Havn, kan af Under
søgelsesofficeren faa Tilladelse til at løbe ind til Newcastle uden først at gaa til Sydney, saa
fremt Undersøgelsesofficeren er fuldt tilfredstillet angaaende Skibets Identitet.

Et Skib, der nærmer sig en af Havnene, skal hejse sit Kendingssignal, naar det 
kommer indenfor Signalafstand fra Havnen.

I usigtbar Vejr er det ikke tilladt at gaa i Havn.
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Med Undtagelse af Moresby, Sydney og Neu'caslle er Havnene som Regel aabne 
om Natten for Skibsfarten. Det tilraades dog Skibsførere saavidt muligt at indrette An
komsttid til Havn til Dagtimerne.

Der er Lodstvang for alle Skibe saavel ved Ankomst som ved Afgang.
Paa Undersøgelsespladsen er det forbudt at udsætte Fartøj, at have Forbindelse 

med Land, at lade om Bord værende gaa i Land etc. Forbindelse med Undersøgelses
officeren kan opnaas ved om Dagen at hejse det internationale Signal J. G., om Natten 
at vise en rød Lanterne over en hvid Lanterne paa Fortoppen.

Ved Anløb af Brisbane skal Sejladsen til Moreton Bay udelukkende ske ad North- 
West Channel og Main Channel. North-East Channel og Pearl Channel maa ikke benyttes.

Sejladsen paa Port, Phillip skal foregaa gennem Soulh Channel, Benyttelse af alle 
andre Løb er forbudt.

Et firkantet ,blaat Flag hejst alene betyder, at intet Skib maa forlade Havnen, 
saalænge dette Signal vajer.

Der vil altid være Mulighed for, at der er udlagt Spærringer i Farvandene.

XI. Bekendtgørelser m. m.

376. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Skibes Nationalitetsmærker.
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 30. December 1939 

udstedt nedenstaaende Bekendtgørelse:
I Medfør af § 6 i Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 

1920 med senere Ændringer (Lovbekendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930) og kgl. An
ordning af 20. Oktober 1939 om Skibes Nationalitetsmærker bekendtgøres herved efter 
Samraad med Marineministeriet følgende:

§ L
Ethvert dansk Skib skal udenfor Havn hele Døgnet føre det danske Nationalflag 

i passende Størrelse og maa ikke, hverken i eller udenfor Havn, føre eller vise andet National
flag end det danske, ligesom danske Skibe ej heller maa føre, vise eller benytte noget andet 
Flag paa en saadan Maade, at det kan opfattes som et Nationalflag eller volde Tvivl med 
Hensyn til Skibets danske Nationalitet.

§ 2-
Ethvert dansk Skib skal have paamalet to store, danske Nationalflag paa hver 

Side af Skibet samt Skibets Navn og Ordet „Danmark", i store, tydelige Bogstaver midt 
paa hver Skibsside. Desuden skal Skibet paa et fra Luften synligt Sted paa Dækket, saa 
vidt muligt baade For og Agter, vise et udbredt dansk Nationalflag eller lade saadant 
Flag paamale Dækket, Taget af Dækshuse, Lugepresenninger eller andet dertil egnet Sted.

Det forbydes danske Skibe at føre, vise eller have paamalet fremmede Nationalitets
mærker, ligesom danske Skibe ej heller maa føre, vise eller have paamalet noget andet 
Mærke end det danske Nationalflag paa en saadan Maade, at det kan opfattes som et 
Nationalitetsmærke eller volde Tvivl med Hensyn til Skibets danske Nationalitet.

§ 3
Ethvert fremmed Skib i dansk territorialt Farvand skal udenfor Havn hele Døgnet 

føre sit eget Lands Nationalflag og maa ikke, hverken i eller udenfor Havn, føre eller vise 
noget andet Lands Nationalflag.

. § L
Fremmede Skibe i dansk territorialt Farvand maa ikke føre, vise eller have paa

malet andre Nationalitetsmærker end deres eget Lands.

§ 5.
Bestemmelserne i §§ 1 og 2 finder ikke Anvendelse paa Skibe, der henhører under 

Krigsministeriet eller Marineministeriet, og ej heller paa Skibe, der udelukkende anvendes 
i danske Havne, Kanaler, Aaer og Indsøer.

Bestemmelserne i § 2, Stk. 1, finder ikke Anvendelse paa Fartøjer under 20 Reg. 
Tons Brutto.
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§ 6.
Overtrædelse af denne Bekendtgørelse straffes i Henhold til § 7 i Lov om For

holdsregler til Skibsfartens Betryggelse af 29. Marts 1920 med senere Ændringer, jfr. 
§ 6 i Lov om Ikrafttræden af Borgerlig Straffelov m. v. af 15. April 1930, med Bøder fra 
5 Kr., for saa vidt Forholdet ikke efter den almindelige Lovgivning medfører større Straf.

§ 7.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks. Samtidig ophæves Bekendtgørelse 

Nr. 367 af 20. Oktober 1939 angaaende Skibes Nationalitetsmærker.

377. Danmark. Bekendtgørelse angaaende danske Undcrsaatters Forhold overfor
krigsforende Magters Regeringsskibe.

Marineministeriet har under 2. September 1939 udstedt nedennævnte Bekendt
gørelse:

Under Straf efter Lov Nr. 149 af 2. August 1914, hvorved det forbydes fra dansk 
Territorium at understøtte krigsførende Magter, forbydes det herved danske Undersaatter 
i nogensomhelst Egenskab at tage Tjeneste i de krigsførende Magters Regeringsskibe, 
derunder indbefattet at lodse deres Krigs- eller Transportskibe eller udenfor Tilfælde af 
Søfare at yde dem Hjælp til Sejladsen.

Dog skal danske statsautoriserede Lodser indenfor deres respektive Lodsnings- 
omraade i dansk territorialt Farvand lodse de krigsførende Magters Krigsskibe i Overens
stemmelse med de Regler, der i Medfør af Kgl. Anordning Nr. 209 af 31. Maj 1938 angaaende 
visse Neutralitetsbestemmelser udstedes for Lodsning af saadanne Skibe.

Under saadan Lodsning vil danske Sundheds-, Lodsnings- Told-, Trafik-, Havne- 
og Politibestemmelser være at iagttage og overholde.

Bekendtgørelse Nr. 169 af 11. August 1914 angaaende danske Undersaatters For
hold overfor krigsførende Magters Regeringsskibe ophæves.

378. Danmark. Bekendtgørelse om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes
Positioner. Bevægelser og Ladninger.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 3. og 9. September 1939 
udstedt nedennævnte Bekendtgørelse:

I Medfør af § 5 i Lov af 2. September 1939 om ekstraordinære Foranstaltninger 
vedrørende Skibsfarten forbydes det herved offentligt eller privat at give Meddelelse om 
eller at omtale til uvedkommende danske og fremmede Skibes Positioner, Bevægelser og 
Ladninger.

379. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Mørklægningsforanstaltninger i Skibe. 
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 3. September 1939 ud

stedt nedennævnte Bekendtgørelse:
I Medfør af Lov Nr. 180 af 29. April 1938 om Beskyttelse af Civilbefolkningen 

mod Følgerne af Luftangreb fastsætter Ministeriet for Handel, Industri og Søfart efter 
Samraad med Indenrigsministeriet og Marineministeriet følgende:

§ L
Naar der af de militære Myndigheder gives særlig Ordre om Mørklægning eller 

erklæres Luftværnstilstand eller gives Ordre om Mobilisering skal der i ethvert Skib og 
Fartøj — dansk saavel som fremmed — i dansk Havn eller i dansk territorial Farvand 
ufortøvet iværksættes følgende:
a. Med de Undtagelser, der følger af Punkt c. og d. nedenfor, skal alle udvendige Lys 

slukkes, og alle indenbords Lys slukkes eller blændes, eller alle Aabninger tildækkes, 
saaledes at intet Lys er synligt udefra eller fra Luften; Døre eller Indgange, der mun
der ud direkte til Dækket, maa om nødvendigt forsynes med Lyssluser, eller ind
vendigt Sejldugsdække.

b. Der skal træffes fornødne Foranstaltninger til at undgaa Gnister og Lysskær fra 
Skorstene og Udstødsrør.
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c. Navigationslys skal slukkes; dog kan Sidelanterner og Ankerlanterner føres i Overens
stemmelse med nedenstaaende Regler:
1. Sidelanterner neddæmpes til Synsvidde c. 1 Sømil ved Paasætning af sort Papir 

eller lignende paa de to øverste Trediedele af Forsatsglasset og ved Paasmønng 
af Lanterneglasset udvendig med den til Forsatsglassets Farve svarende Lak
farve, der ved Lanterner med elektrisk Belysning fra 50 til 25 Normallys paa- 
smøres 2 Gange og ved alle øvrige Lanterner paasmøres 1 Gang.

2. Ankerlanterner neddæmpes til Synsvidde c. Sømil ved 2 Gange Paasmøring 
af sort Lakfarve paa LanterneglassetB øverste Halvdel og af blaa Lakfarve paa 
Lanterneglassets nederste Halvdel; saaledes ned dæmpede Ankerlanterner maa 
kun vises, naar det er nødvendigt for at undgaa Paasejling.

d. Lys, der anvendes under Lastnings- eller Losningsarbejde, skal indskrænkes og ned
dæmpes mest muligt og skal skærmes opefter og mod Siderne, saaledes at Lyset 
ikke er direkte synligt fra Luften; Lysene skal være indrettet til hurtigt at kunne 
slukkes.

e. Udsendelserne fra de danske Radiofonistationer skal uafbrudt aflyttes.
f. Under Sejlads skal Skibet gaa med stærkt reduceret Fart og navigere med Forsigtig

hed under Hensyntagen til de foreliggende Omstændigheder og Forhold.

§ 2.
Naar der af de militære Myndigheder gives Ordre om Flyvervarsling gælder for 

ethvert Skib — dansk saavel som fremmed — der i dansk Havn eller ved Ud- eller Ind- 
passage af dansk Havn befinder sig indenfor det Omraade, Flyvervarslingen omfatter, 
følgende Bestemmelser:
a. Alt Lys om Bord, som kan ses udefra og fra Luften, herunder ogsaa Navigations

lysene, skal uopholdelig slukkes og forblive slukket, saalænge Flyvervarslingen varer.
b. Skibet skal, saa hurtigt Omstændighederne tillader det, opankres og forblive opankret, 

saalænge Flyvervarslingen varer.
c. Enhver mulig Foranstaltning til Undgaaelse af Gnister og Lysskær fra Skorstene 

og Udstødsrør skal træffes.
d. Udsendelserne fra de danske Radiofonistationer skal uafbrudt aflyttes.

§ 3.
Meddelelse om Mobilisering, Luftværnstilstand eller Mørklægning udsendes over 

de danske Radiofonistationer (København og Kalundborg) eller bekendtgøres til Skibe i 
Havn af Havnemyndighederne eller ved særlige Signaler.

Meddelelse om Flyvervarsling og Afvarsling gives normalt af Politiet og Havne
myndighederne (direkte eller ved Sirener).

Den paagældende Tilstand vedvarer, til de militære Myndigheder træffer Be
stemmelse om dens Ophør, hvorom Meddelelse udsendes paa samme Maade som foran 
anført.

§ 4.
Under Mobilisering, Luftværnstilstand og Mørklægning kan der af vedkommende 

Politimester (i København Politidirektøren) dispenseres fra de i § 1 nævnte Regler, naar 
den eventuelle Dispensation sker i Overensstemmelse med de i de militære Mørklægnings
bestemmelser derom givne Regler.

§ 5.
Ansvaret for Gennemførelse af de i denne Bekendtgørelse givne Regler paahviler 

Skibets Fører.
Undladelse af at efterkomme de givne Paabud straffes efter Bestemmelserne 

i § 13 i Lov Nr. 180 af 29. April 1938.

380. Danmark. Bekendtgørelse om ekstraordinært Radiomateriel i Skibe. 
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 2. September 1939 ud

stedt nedennævnte Bekendtgørelse:
I Medfør af Bestemmelserne i § 6, jfr. § 4 i Lov om Tilsyn med Skibe af 29. Marts 

1920 med senere Ændringer fastsætter Ministeriet for Handel, Industri og Søfart herved 
efter Samraad med Ministeriet for offentlige Arbejder nedenstaaende særlige Bestemmelser 
angaaende Radiomateriel i Skibe:
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§ 1-
Udover de i Bekendtgørelse Nr. 10 af 21. Januar 1936 om Radioanlæg og Radio

tjeneste i Skibe til Betryggelse af Sikkerheden paa Søen fastsatte Regler for Radioanlæg 
i Skibe gælder følgende Bestemmelser:

a) Ethvert Skib af 20 Tons Brutto eller derover — Fiskerfartøjer dog undtaget 
— i Fart i Nord- og Østersøen og mellemliggende Farvande skal være udstyret med en 
Radiomodtager, der under normale Forhold er i Stand til med Højttalerstyrke at gengive 
Udsendelser fra de danske Radiofonistationer (København og Kalundborg).

b) Ethvert Skib i Fart udenfor det under a) nævnte Omraade skal være ud
styret med en Radiomodtager, der under normale Forhold er i Stand til at gengive Ud
sendelse fra Danmarks Kortbølgesender.

§ 2.
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart kan under Hensyn til de for det en

kelte Skib eventuelt foreliggende særlige Omstændigheder gøre Afvigelser saavel i skær
pende som i lempende Retning fra de i § 1 indeholdte Bestemmelser.

381. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Indskrænkning i Benyttelsen af Radio
stationer i Skibe og Luftfartøjer.

Under den 5. Januar 1940 har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt neden
nævnte Bekendtgørelse:

I Medfør af Lov Nr. 99 af 19. April 1907 om traadløse Telegrafer (Radiotelegrafer) 
og Lov Nr. 166 af 1. Maj 1923 om traadløse Telefoner (Radiotelefoner) fastsættes herved 
følgende:

§ I-
Radiostationer i danske og fremmede Skibe eller Luftfartøjer maa paa eller over 

dansk Territorium kun korrespondere med danske Radiostationer under Statens Drift, 
herfra undtages Nød- og Sikkerhedstjeneste.

Offentlig Korrespondance over danske Luftfartsstationer er forbudt.

§ 2.
Radiostationer maa ikke benyttes til Telefonsamtaler med Abonnenter i Land 

over danske Kyststationer.
§ 3.

Skibs-Radiosendere maa, naar Skibet befinder sig i dansk Havn, under ingen Om
stændigheder benyttes. Radiostationen skal forsegles ved Myndighedernes Foranstaltning. 
Ved Fiskekuttere og lignende mindre Fartøjer med Radiotelefoni-Installation er det dog 
tilstrækkelig, at Senderen sættes ud af Funktion ved Affiring og Sammenrulning af Sende
antenne, saa længe Fartøjet ligger i Havn. Der kan af Ministeriet for offentlige Arbejder 
dispenseres fra Forsegling for danske Skibe i indenrigsk Fart.

Der skal af Skibene træffes de fornødne Foranstaltninger til, at Udsendelserne 
fra de danske Radiofonistationer kan aflyttes under Mørklægning. Luftværns-Tilstand 
eller Mobilisering, jfr. Handelsministeriets Bekendtgørelse af 3. September 1939 angaaende 
Mørklægnings-Foranstaltninger i Skibe.

§ 4.
Det forbydes Skibe til Ankers eller paa anden Maade stationeret paa dansk Terri

torium udenfor Havn at benytte deres Radiosender, herfra undtages Nød- og Sikkerheds- 
Tjeneste. Fiskekuttere og lignende mindre Fartøjer med Radiofoni-Installation skal ned- 
fire og sammenrulle Sendeantennen.

§ 5.
Brug af Radiosender angaaende andre Forhold end Skibets egen Tjeneste er for

budt paa dansk Territorium, for danske Skibe tillige udenfor dansk Territorium. Privat 
Korrespondance maa kun befordres efter Førerens Bestemmelse og kun i meget pres
serende Tilfælde. Retransmission mellem danske Skibe er tilladt.
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§ 6.
Overtrædelse af ovennævnte Bestemmelser, der er udfærdiget som Led i Dan

marks Neutralitetsforanstaltninger, vil kunne medføre Straf efter Straffelovens § 104, Pkt. 3.

§ 7-
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

382. Danmark. Fælles Radio-Kaldesignal for danske Skibe.
Ved Udsendelse pr. Radio af officielle Meddelelser til alle danske Skibe vil blive 

benyttet et fælles Radio-Kaldesignal for samtlige danske Skibe, nemlig Signalet OXXO.

383. Danmark. Udsendelse af Radiotelegrammer til danske Skibe.
O X X O - Telegrammer udsendes saaledes:

a) Første Udsendelse sker i Forbindelse med første Trafikliste, der udsendes efter Tele
grammets Indlevering.

b) Anden Udsendelse foretages til det første af nedennævnte Tidspunkter, som ind
træffer efter Telegrammets første Udsendelse:

Blaavand Radio 0930 og 1730 G. M. T.
Lyngby — 0820 - 1750 —
København — 0700 - 1500 —
Thorshavn — 0800 - 1600 —

Marineministeriet udsender fra samme Tidspunkt Meddelelser om drivende Miner 
paa tilsvarende Maade over Blaavand og København Radio anden Gang til ovennævnte 
Tider for disse Stationer.

Meddelelser om drivende Miner udsendes af Handelsministeriet herefter ikke som 
O X X O - Telegram, men vedblivende i Danmarks Søfartsradio.

384. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Sikkerhedsforanstaltninger i Skibe.
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under den 3. September 1939 

udstedt en Bekendtgørelse angaaende Sikkerhedsforanstaltninger i Skibe vedrørende 
Redningsmateriellet.

385. England. Særlige midlertidige Bestemmelser om Skibes Lanterneforing.
(Meddelelse fra det danske Gesandtskab i London den 29. August 1939.)

Det engelske Admiralitets i Dag offentliggjorte Ordre om indskrænket Lanterne
føring bestemmer, at intet som helst udenbordsfra eller ovenfra synligt Lys maa vises fra 
Solnedgang til Solopgang fra britiske Skibe eller paa britisk Søterritorium fra udenlandske 
Skibe inden for de Omraader, hvor Ruteanvisning udstedes eller Konvojsystem anvendes, 
eller hvor Undervandsbaade eller Luftfartøjer arbejder, eller i Havne med Luftbeskyttelse. 
Bestemmelsen undtager saadanne Navigationslys, som Admiralitetet tillader, samt Lys, 
der udkræves til tilladt Signalering. En anden Ordre, som for udenlandske Skibe kun 
gælder paa britisk Søterritorium inden for Omraader som nævnt, bestemmer bl. a., at 
Lanternelys skal neddæmpes til Synlighed af 2 Sm, dog Agterlys kun 1 Sm, og at de kun 
maa anvendes for at undgaa Sammenstød, eller naar særlige Omstændigheder gør An
vendelse absolut nødvendig. Kun een Toplanterne maa bruges, og kun naar absolut 
nødvendigt. Synlighed af Ankerlys maa ikke overstige 1 Sm.

386. England. Opfordring til at anløbe Kontrolhavne.
(Fra det danske Gesandtskab i London den 9. September 1939.)

Det meddeles officielt, at den britiske Regering har etableret Kontrabande-Kon- 
trolsteder i Kirkwall, Weymouth og The Downs North Foreland, samt i Gibrallar og Haifa. 
Skibe bestemt til fjendtligt Territorium eller neutrale Havne, hvorfra Varer nemt kan 
tilgaa Fjenden, tilraades paa det indstændigste frivilligt at anløbe et af Kontrolstedernc 
i Storbritannien, fortrinsvis Weymouth. Hvis de gør det, og det godtgøres, at de ikke 
medbringer Kontrabande, faar de Pas, der vil hjælpe dem paa videre Rejse. Skibe, som 
ikke frivilligt anløber Kontrolsted, vil kunne føres til et af Stederne, i Tilfælde hvor
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behørig Eftersøgning ikke lader sig foretage til Søs. Skønt Ordet Blokade ofte anvendes 
som Betegnelse for den økonomiske Krig, er der ikke erklæret Blokade af Tyskland i for
mel Betydning af Udtrykket. Men Skibe, der medfører Kontrabande-Ladning, som har 
umiddelbar eller endelig Bestemmelse til fjendtligt Omraade, vil ikke faa Tilladelse til at 
fortsætte. Det tilraades neutrale Skibe at have deres Papirer udfærdiget i den mest hen
sigtsmæssige Form og at medbringe et ekstra Eksemplar af Ladningsmanifestet til at 
overgive til Kontrolofficeren til Opbevaring. Der er ogsaa givet Ordre til, at Skibe, der 
anløber andre britiske Havne end de nævnte Kontrolsteder, skal give fuld Oplysning til 
Toldvæsenet om deres Ladning, hvad enten den afskibes eller forbliver om Bord.

Board of Trade meddeler, at fra den 13. September 1939 maa intet britisk Skib 
afgaa uden særlig Tilladelse. Dette gælder dog ikke for Rejser langs Kysten eller korte 
Sørejser.

387. England. Oplysning om Kontrol med Skibe. Indskærpelse af Forholdsregler. 
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 4/386 1940 meddeles:
Ifølge telegrafisk Indberetning fra Gesandtskabet i London har den britiske Re

gering paa ny indskærpet, at neutrale Rederier og Firmaer vil kunne fremme en hurtig 
Afvikling af Kontrabande-Kontrollen ved at iagttage følgende Forholdsregler:

1. Ved at medføre ekstra Kopier af Skibsmanifestet til Overgivelse til den Myndighed, 
der foretager Inspektionen.

2. Ved at drage Omsorg for, at Manifestet er udfærdiget i den mest overskuelige Form 
med Vægt- og Maalangivelser i internationalt kendte Standards omfattende baade 
Brutto- og Nettovægt.

3. Ved at forsyne Manifestet med tydelig Angivelse af Navnet paa den endelige Mod
tager af hvert enkelt Vareparti i Ladningen. Konossementer udfærdiget til Ordre, 
til Bank eller andet Firma, som aabenbart ikke er den endelige Modtager, vil uund- 
gaaeligt medføre Forsinkelse, da Kontrabande-Myndighederne i saadanne Tilfælde 
vil se sig nødsaget til at søge nærmere Oplysninger indhentet om Varernes endelige 
Bestemmelsessted.

Saafremt Rederier m. v. følger den ovenfor beskrevne Fremgaugsmaade, vil 
de i egen Interesse bidrage til en betydelig Afkortelse af den Tid, som Kontrabande- 
Kontrollen kræver.

388. England. Oplysningshavno.
Det britiske Gesandtskab har i en Note af 11. November 1939 underrettet Uden

rigsministeriet om, at der ud for den engelske Kyst er blevet etableret visse Sejlløb med det 
Formaal at sikre allierede og neutrale Skibes Sejlads. Instruktion om disse Sejlløb kan 
erholdes i følgende Havne:

Aberdeen, Blylh, Dundee, Methil (eller Leith), Harwich, Huli, Kirkwall, Southend 
(eller London), Middlesborough, Ramsgate, Sunderland, Newcastle-on-Tyne, Avonmouth, 
Barry, Belfast, Cardijf, Glasgow, Falmouth, Liverpool, Miljord Haven, Newport, Plymouth, 
Portsmouth, Southampton, Swansea og Weymouth.

389. Britiske Havne. Minestrygningsoperationer.
(N. t. M. Nr. 1995. London 1939.)

Britiske Krigsskibe, i Færd med Minestrygning eller Øvelser dermed, er i høj 
Grad vanskeliggjort i deres Manøvreevne, hvorfor alle Dampskibe og Sejlskibe, af Hensyn 
til den almindelige Sikkerhed, skal gøre deres bedste for at holde af Vejen for Minestry
gerne og ikke komme dem nærmere end nævnt nedenfor og især have Opmærksomheden 
henvendt paa, at det er farligt at passere mellem Fartøjer, som stryger parvis eller i Grupper.

Fartøjer, som arbejder med Minestrygning, viser følgende Signaler:
1. Om D a g e n: a) Et Fartøj, der opererer enkeltvis:

En sort Ballon paa Fortoppen samt en lignende Ballon paa hver Raanok, eller 
hvor den bedst kan ses.

Man maa ikke nærme sig Skibe, der viser forannævnte Signal, indenfor en Afstand 
af c. 825 m.
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b) Fartøjer, der opererer parvis eller i Grupper:
En sort Ballon paa Fortoppen samt en lignende Ballon paa Raanokken, eller 

hvor den bedst kan ses, paa den Side paa hvilken det er farligt at passere.
Skibe maa ikke passere inden for en Afstand af c. 370 m agten for et Par eller en 

Gruppe Minestrygere, eller naar mere end et Par eller en Gruppe opererer i Fællesskab 
inden for en Afstand af c. 370 m agten for det bageste Par eller den bageste Gruppe.

Skibe maa under ingen Omstændigheder forsøge at passere mellem Par eller Grup
per, der arbejder i Fællesskab.

2. Om Natten: De samme Signaler som om Dagen, idet de sorte Balloner er 
erstattet med grønne Lanterner.

390. Britisk Territorialfarvand. Afbenyttelse af Blus forbudt.
(N. t. M. Nr. 2589. London 1939.)

Brug af Blus {jlare-up lights) som fastsat i de internationale Søvejsregler, er for
budt i britisk Territorialfarvand. i-

391. Sverige. Oplysning om Udsendelse af meteorologiske Meldinger.
(Meddelelse fra Generaldirektoratet for Post- cg Telegrafvæsenet.)

Det meddeles, at Udsendelserne fra de svenske Stationer, der udsender regel
mæssige, meteorologiske Meldinger (nævnt i Afsnit B, Del 4 i „Nomenclature over Stationer, 
der udfører særlige Tjenester") indtil videre er suspenderet, herfra undtages dog Udsendel
ser fra Karlsborg Kl. 1050 og Kl. 2130.

Tillæg.
391 A. Nova Scotia. Halifax Havn. Undorsøgelsestjeneste.

(Meddelelse fra Udenrigsministeriet den 16. Januar 1940.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 4/312 1940 meddeles, at der ud for Halifax Havn 

er etableret Undersøgelsestjeneste.
Alle Skibe, der ønsker at anløbe Havnen, skal søge Forbindelse med Vagtskibet, 

der er stationeret i Nærheden af Undersøgelsespladsen, der findes indenfor et Omraade
S. for Maugers Beacli begrænset mod W. af Mærket,,George’s Island netop fri W. for Mau- 
gers Beach Fyrtaarn" og mod S. af en Linie misv. 250° fra S.-Pynten af Little Thrumcap. 
(Se iøvrigt Indersiden af Forsidebindet til en hvilkensomhelst Admiralty Sailing Di
rections).

Der er Lodstvang for Skibe, som overstiger 120 N.R.T., og som ikke er lokalkendte.
Brug af Radiotelegraf eller Radiotelefon er forbudt.
Skibe, der befinder sig paa Undersøgelsespladsen, og som ønsker Forbindelse med 

Undersøgelscsoffieeren, skal vise følgende Signaler:
Om Dagen: Det internationale Flagsignal J. G.
Om Natten: Et rødt Lys over et hvidt Lys med en indbyrdes Afstand af 3 ft 

paa Fortoppen.

A/S <1. H. SCHULT2 TRYK 
KØBENHAVN
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. D/S »Jyden«, Esbjerg.
D/S »Activ«, Korsør. A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S af 1912. D/S »Myren«.
D/S af 1925, Esbjerg. A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Als«. D/S »Nautic«.
Rederiet Andreas Christensen. D/S »Norden«.
D/S »Baltic«. Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Bes«. D/S »Orient«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne. D/S »Paciflc«.
A/S Christiansholms Fabriker D/S »Phønix«, Esbjerg.
C. Clausen, Haderslev. Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Concordia«, Svendborg. D/S »Progress«.
D/S »Dania«. J. Saabye 4 0. Lerche, A/S.
D/S »Dannebrog«. D/S »Samsø«.
D/S »Draco«. D/S »Solnæs«.
A/S Dampskibet »Finland«. A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
A/S Det Danske Kulkompagni. D/S »Svendborg«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. Oluf Svendsen.
A/S De Danske Sukkerfabrikker. Hans Svenningsen.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Del Dansk-Norske Dampskibsselskab. Svitzers Bugserafdeling.
D/S »D. F. K.< A/S. D/S »Torm«.
Det Forenede Bugserselskab A/S. Rederi-Aktieselskabet »Transporter«,
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. Odense.
D/S »Hafnia«. D/S »Trio«.
D/S »Heimdal«. D/S »Vendila«.
D/S »Hetland«. D/S »Vesterhavet«.
Rederi A/S »Isafold«. Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. D/S »Viking«.
J. Gotfred Jensen, Aarhus. D/S »Øresund«.
D/S »Jutlandia«.
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FRA UGE TIL UGE
DANMARKS NEUTRALITET

anmarks Vilje til ubetinget Neutralitet og til al 
værne Landets Fred og Uafhængighed med alle 

til Raadighed staaende Midler understregedes forleden 
ved en Udtalelse af Folketinget, som ved Afstemnin
gen blev enstemmigt vedtaget af alle Partier.

Erklæringen havde følgende Ordlyd:
Folketinget beslutter at udtale, at man fra alle 

Sider i det danske Folk er enig om, at Landets 
Neutralitet skal opretholdes, og at de Midler, der 
raades over, om fornødent skal anvendes for at 
hævde og værne Rigets Fred og Uafhængighed, og 
tilsiger Ministeriet sin Støtte i Arbejdet herfor. 
Partiordførerne fremsatte nogle ganske korte Ud

talelser, Statsministeren tiltraadte Udtalelserne paa 
Regeringens Vegne, og det fremsatte Forslag blev der
efter enstemmigt vedtaget.

Det er saa sandt og rigtigt, som det er sagt. Men 
dertil bør vi ogsaa føje:

Det er ikke en Samlingsregering, der skal til, men 
en Politik, der samler Nationen, forløser dens Kræf
ter og aftvætler den nationale Skam, at det danske 
Folk skulde være omtrent det eneste Folk i Europa, 
som ikke finder et Forsvar for sin Ret og sin Frihed 
et OfTer værd.

Ogsaa det inaa Verden nu forstaa, men vi maa 
samtidig selv indadtil gøre os klart, at der følger For
pligtelser, Handling og ikke blot Ord hermed.

»TEKLA«
et blev kun faa Uger, der gik, uden at nye 
Ulykkesbudskaber for den danske Handelsflaade 

paany bragte Sorg til danske Hjem.
I Søndags udsendte Dampskibsselskabet Torm gen

nem Ritzaus Bureau en Meddelelse, der begyndte med 
følgende Ord: — Det er os en Sorg at maatte med
dele, at vor Damper »Tekla«, paa Rejse fra Methil 
til Aarhus, Søndag Morgen Kl. 5 er gaaet ned i Nord
søen. 9 Mand, deriblandt Kaptajnen, savnes.

De formentlig omkomne er: 
Kaptajn Aage Jensen, Gedser, født 1895, gift.
1. Styrmand Christian Nikolaj Jacobsen, Køben

havn, f. 1891, gift.
1. Maskinmester Poul Husland Poulsen, Køben

havn, f. 1892, gift.
2. Maskinmester Emil Hartvig Christiansen, Aarhus, 

f. 1915, ugift.
Hovmester Venner Sørensen, Fredericia, f. 1915, 

gift.
Kok Carl Rasmussen, Esbjerg, f. 1910, ugift.
Matros Knud Henning Svart, København, f. 1918, 

ugift. i
Letmatros Joen Hilbert Johansen, Færøerne, f. 1920, 

ugift.
Fyrbøder Emil Forsberg, Sverige, f. 1903, ugift. 
»Tekla« havde en samlet Besætning paa 18 Mand, og 

de ni reddede er:
2. Styrmand Hans Peter Jørgensen, Maskinassistent 

Mogens Bent Hansen, Matros Julius Karl Andreas 
Thomsen, Matros Evald Gunnar Nielsen, Matros Otto 
Henrik Hass, Ungmand Kaj Johansen. Donkeymand 
Thorvald Poulsen, Fyrbøder Ejnar Hjelt og den span
ske Messedreng José Ruiz Gubierrez.

Der foreligger kun sparsomme Meddelelser om 
»Tekla«s Forlis. Man ved, at Skibet var afgaaet fra 
Methil, og Ulykken, der kostede otte danske og en 
svensk Sømand Livet, er sket ud for Orkney-Øerne, 
og den antages at være foraarsaget af en Mine.

Det var et norsk Skib, der bjærgede de ni over
levende. Man har, siden Eksplosionen indtraf, intet 
set til Kaptajnen eller de otte savnede Søfolk.

>Tekla< hørte lil de mindre Dampere i Rederiets Flaa
de. Den blev bygget paa Helsingør Skibsværft og afleve
ret i 1920 og lastede 2350 Tons d.w.

•Tekla« sejlede en Tid lang i Rederiets Middelhavs
fart.

Den forliste Damper førtes af Kaptajn Aage Jensen, 
der var gift og havde sit Hjem i Gedser.

Kaptajnen, der blev 44 Aar gammel, var anset for en 
meget dygtig Sømand.

Han kom til Søs med Skoleskibet >Georg Stage« og var 
senere paa Langfart med danske, tyske, engelske og nor
ske Sejlere og Dampskibe. I 1920 tog han Skibsfører
eksamen fra Bogø Navigationsskole og sejlede derefter i 
nogle Aar som Styrmand i Svitzers Bjærgningsentreprise, 
i 1924 fik han Ansættelse i Torm. I 1935 udnævntes han 
til Skibsfører, og hans første Skib var >Tekla«.

»CANADIAN REEFER« TORPEDERET 
gsaa ct andet betydeligt Tab for den danske 
Handelsflade bringer Ugen Bud om.

Rederiet J. Lauritzen meddeler Fredag Aften, at dets 
Motorskib »Canadian Reefer« er blevet sænket ud for 
Cap Finisterre ved Spaniens Nordvestkyst.

Hele Besætningen, som bestod af 26 Mand, er red
det og i god. Behold ankommet til spansk Havn, hvor
fra de en af de nærmeste Dage vil rejse hjem.

• Canadian Reefer« var et Køleskib, bygget 1936 
ved Nakskov Skibsværft. Det var paa Rejse med en 
Frugtlast fra Middelhavet til en nordeuropæisk Havn, 
ført af Kaptajn Hans Mathiasen fra Fanø.

Sænkningen af »Canadian Reefer« skete ved en Tor
pedo fra en tysk Undervandsbaad. Torpederingen 
fandt Sted Torsdag Middag.

Det lykkedes hele Skibets Besætning, der er paa 
25 Mand — den 26., der omtales i Rederiets Med
delelse, er en Passager, Hovmesterens Kone — at 
komme velbeholdent i Baadene. De blev forholdsvis 
hurtigt optaget af en spansk Trawler »José Ignacios«, 
der førte dem ind til spansk Havn.

Lykkeligvis er der ved dennq Torpedering ikke sket 
Tab af Menneskeliv, men den danske Handelsflaade 
mister et nyt og godt Skib. »Canadian Reefer« hørte 
til den Serie af moderne Køle-Motorskibe, som Rede
riet J. Lauritzen i Aarene 1935 og 1936 fik bygget 
paa Nakskov Skibsværft. Skibet havde en Lastelon- 
nage paa 2350 Tons dw.

DANSK SKIDSRYGNING

I Handels- og Kontorislforeningen talte forleden 
Lederen af Burmeister & Wain, Direktør C. A. 

Møller, om »Strejflys over Skibsbygningen«.
Efter en historisk Indledning kom Direktør Møller 

ind paa de aktuelle Problemer og beskæftigede sig 
især med den industrielle Skibsbygning: Jernskibs
værfterne, og gjorde Rede for Dieselmotorens Epoke, 
Skibsfarten og Etatsraad H. N. Andersens Indsats her.

I de siden forløbne 28 Aar er Motortonnagen; i hele 
Verden vokset fra 0 til 24 pCt. Derimod har Damp
turbinen, der kom frem i Slutningen af forrige Aar- 
hundrede og særlig egner sig for store, meget hurtig- 
gaaende Skibe, derunder Krigsmiarincn, været uden 
Betydning for dansk Skibsbygningsindustri.
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Af de under Verdenskrigen opstaaede mange dan
ske Skibsværfter bestaar endnu Aalborg, Odense og 
Nakskov Skibsværfter. Krisen i Skibsbygningsindu
strien efter Krigen stod i Forbindelse med, at det for 
at man kan gøre sig gældende indenfor Skibsbygnin
gen er nødvendigt, at man indenfor de ledende har 
en meget stor Stab af Teknikere uddannede som 
Skibsbyggere og Maskinbyggere. Ogsaa til selve Ar
bejdets Udførelse kræves en stor Stab kvalificerede Ar
bejdere. Det er derfor en Industri, som paa det tek
niske Udviklingstrin, hvor den nu befinder sig, er 
meget vanskelig at udvide hurtigt, og da Skibsbyg
ningsindustrien samtidig er saa stærkt konjunktur
betonet, er det vanskeligt at skaffe stadig Beskæf
tigelse under daarlige Konjunkturer. Delle gælder 
baade for Teknikere og Arbejdere indenfor Industrien.

Efter Verdenskrigen har den danske Skibsbygningsin
dustri arbejdet saavel i Medvind som Modvind. Kort ef
ter Verdenskrigen kom der en udpræget Depressions
periode, der afløstes af nogle gode Aar 1926—30; deref
ter fulgte den mest udprægede Depressionsperiode, man 
har kendt, men omkring 1935 afløstes denne af en Høj
konjunktur, som vi endnu er inde i.

Den danske Handelsflaade er ikke forøget i Forhold 
til, hvad Verdenstonnagen iøvrigt er steget, og det har 
derfor været nødvendigt for de danske Skibsværfter at 
se sig om efter fremmede Markeder. Dette er ogsaa lyk
kedes i forbavsende høj Grad, men det har samtidig 
tvunget Skibsværfterne til at modernisere og rationali
sere deres Anlæg for at blive konkurrencedygtige baade 
med Hensyn til Priser og, ikke mindst, Arbejdets Ud
førelse.

Paa Kraftmaskinernes Omrnade er der udrettet meget. 
Burmeister & Wain’s Dieselmotor er stadig blevet for
bedret og har gaaet sin Sejrsgang Verden over. Helsingør 
Skibsværft har udformet en speciel Dampmaskine, hvori 
Dampen udnyttes til det ydersle. Flere meget store uden
landske Skibsværfter har udtaget Licens paa denne øko
nomiske Dampmaskine. Ogsaa Flydedokken fulgte med 
i Udviklingen og byggede en Række udmærkede Damp
maskiner, indtil den i 1927 blev overtaget af Burmeister 
& Wain.

Ogsaa indenfor de for Skibene nødvendige Hjælpe
maskiner er der her i Landet skabt glimrende Konstruk
tioner. Firmaet Thomas B. Thrige i Odense har sammen 
med De Forenede Maskinfabriker i Nakskov, som er et 
Datterselskab af Nakskov Skibsværft, udviklet elektri
ske Spil, baade for Ankre, Losning og Varpning, ligesom 
elektriske Styremaskiner bygges af Thrige, og ikke blot 
anvendes i danske Skibe, men ogsaa finder god Afsæt
ning Verden over, baade paa Grund af deres udmærkede 
Konstruktion, det glimrende haandværksmæssige Arbejde 
og deres Prisbillighed.

Taleren omtalte bl. a. ogsaa Thomas Ths. Sabroc’s 
Køleanlæg, hvortil Kravene i Skibene er vokset til store 
Dimensioner.

Under de senere Aar er Skibsbygningen her i Landet 
gaaet frem med Kæmpeskridt, og vi har i Danmark væ
ret med til at udvikle i Praksis de af udenlandske Vidcn- 
skabsmænd opstillede Teorier for nye Skibsformer, der 
gør det muligt at sætte Farten op.

De 7 Skibsværfter, der nu bestaar, nemlig Burmeister 
& Wain, Helsingør, Nakskov, Svendborg, Odense, Aal
borg og Frederikshavn, forsøger gennem et nært Sam
arbejde at føre den danske Skibsbygningsindustri fremad. 
Alle Værfterne med Undtagelse af Burmeister & Wain 
og Svendborg er nær knyttet til eksisterende Rederier. 
Burmeister & Wain har i Tilknytning til sit store Skibs
værft en Maskinfabrik, som er Virksomhedens Kerne. 
Sammenspillet mellem en Maskinfabrik, der fremstiller 
Dieselmotorer, og et Skibsværft, er af den allerstørste 
Betydning, fordi man altid kan overføre Erfaringerne fra 
den ene af disse Virksomheder til den anden, og B. & W. 
har atter været i Stand til at reflektere disse Erfaringer 
til de andre danske Skibsværfter.

Endnu i Aar er Værfterne inde i en Højkonjunktur og 
er travlt beskæftiget, og man maa sige, at den danske 
Skibsbygningsindustri i Øjeblikket i teknisk og haand- 
værksmæssig Henseende er absolut blandt de ledende i 
hele Verden.

I 1905—13 var Danmarks Andel i Bygningen af Ver
denstonnage 0,85 pCt., men i Efterkrigsaarene har den 
danske Skibsbygning andraget 92,000 Tons om Aaret el
ler 4,7 pCt. Det er »Selandia<s Fremkomst, der har frem
kaldt denne Forrykkelse af den danske Skibsbygnings 
Betydning for Verdensmarkedet. I daarlige Tider kan 
dansk Skibsbygning udmærket konkurrere og da er dens 
Produktion størst, hvorimod Gennemsnitsproduktionen 

daler i de allerbedste Aar, fordi Produktionskapaciteten
1 Forvejen udnyttes fuldt ud.

En meget væsentlig Del af den danske Skibsbygnings
produktion gaar til Udlandet. For B. & W.s Vedkommen
de har Eksporten af Skibe og Skibsmotorer i de sidste
2 Aar udgjort en Ottendedel af Danmarks samlede Indu
strieksport. Skønsmæssigt regnede Taleren med, at ca. 
Halvdelen af danske Skibsværfters Produktion bliver 
eksporteret, og Danmark indtager her en absolut førende 
Stilling i Verden.

Medens den samlede danske Skibstonnage kun udgør 
1,7 pCt. af Verdenstonnagen, udgør vore Nybygninger 
gennemsnitlig 5 pCt. af den aarlige Verdensproduktion af 
nye Skibe.

ISEN LAMMER DANSKE FARVANDE

Ikke alene Fjordsejladsen, men ogsaa Farten paa 
vore vigtigste indenlandske Farvande: Store Bælt 
og Øresund, er ved at blive alvorligt truet. Det for

holdsvis stille Vejr i Forbindelse med den haarde 
Frost bevirker, at de lægges til Time for Time.

Store Bælt har ligget som en stor, ubrudt Ismark, 
og Situationen for Færgefarten er meget kritisk. Over
farten er ved at melde Pas. Vanskelighederne er kon
centreret om Indsejlingerne til Korsør og Nyborg, 
hvor mægtige Barriérer har rejst sig ved de ustandse
lige Skruninger.

Isbryderfærgen »Fenrist og Motorfærgen »Frejas 
der er bygget som Isbryder, formaar ikke længere at 
magte Situationen, og vor største Isbryder, »Store- 
bjørn«, er derfor i Arbejde i Bæltet, hvor der venter 
den fuldt op med Arbejde.

Færgefarten mellem Helsingør og Helsingborg med 
Bryderen »Mjølner«s Assistance har kunnet gennem
føres med relativt smaa Forsinkelser, Malmø-Over- 
farlen er derimod stærkt indskrænket og meget truet.

Endnu kan store, stærke Dampere — men det er 
maaske kun et Spørgsmaal om Dage — som Rute- 
baadene mellem Aalborg og København forcere Isen 
fra Aalborg til Hals, men andre Dampere tør ikke ind
lade sig paa Sejladsen, og Lodserne i Hals erklærer, 
at Isen fryser mere og mere sammen ude i Kattegat.

Til alle Øjeblikkets Vanskeligheder for den danske 
Skibsfart kommer saaledes nu Isen og skaber nye Be
sværligheder. Forhaabentlig kan de dog overvindes 
uden alt for store Tab.

ENGELSKE SYNSPUNKTER VEDRØRENDE 
DEN UDENLANDSKE KONKURRENCE 
ed P. & O. Company’s Generalforsamling holdt 
Sir William Currie en Tale, hvori han bl. a. be

rørte den udenlandske Konkurrence. Han udtalte i 
denne] Forbindelse følgende:

Man maa haabe, at Regeringen ved den Revidering 
af de kontrollerede Fragtrater, som Tid efter anden 
bliver nødvendig af Hensyn til de stigende Omkost
ninger, maa huske den altoverskyggende Betydning, 
Spørgsiriaalet om den britiske Handelsflaades Mulig
hed for at konkurrere med Handelsskibsfarten har, 
naar Krigen er ovre. Dette Spørgsmaal er et af de 
alvorligste, som de engelske Linie- som Trampredere 
har at løse.

Konkurrencen antog meget alvorlige Proportioner 
i Tiden lige inden Krigsudbrudet, og efter dette kom
mer den neutrale Skibsfart, som ikke er underkastet 
Statskontrol med Hensyn til Fragtsatserne, som de 
engelske Redere maa finde sig i saa længe Krigen 
varer, til at indhøste en smuk Gevinst. Dette mulig
gør for den neutrale Skibsfart at oplægge store Re
server, saafremt den engelske Regering ikke anlæg
ger en velvillig og konstruktiv Politik overfor den bri
tiske Skibsfart, og der vil ved Krigens Slutning være 
et svært Handicap for England.

Umiddelbart før Krigsudbrudet havde den engelske 
Regering fremlagt Forslag om Støtte til den engelske 
Skibsfart i dens Konkurrence med Udlandet, men paa 
Grund af den nødtvungne Tilbagekaldelse af disse For
slag kommer ubetydelige Skader til at ramme den bri-
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tiske Skibsfart saafremt Regeringen ikke gaar ind for 
en forstaaende og langsigtig Politik saavel med Hen
syn til Fragtsatser for »kommercielle Rejser« som med 
Hensyn til Erstatning for rekvireret Tonnage.

Spørgsmaalet om Erstatning for tabt Tonnage gennem 
Krigsbegivenheder eller andre Omstændigheder er et 
andet Problem, som ligeledes maa løses. Dette Spørgs- 
maal er særlig alvorligt for Linierederierne, som til 
den Tid maa genoptage de maaske gennem mange Aar 
oparbejdede Linier som de med Krigen har maattet af- 
staa til neutral Konkurrence. Man maa huske paa 
Forholdet umiddelbart efter den forrige Verdenskrigs 
Afslutning, da mange Skibe maatte bygges til de da 
gældende høje Priser. Disse Skibe kunde aldrig drives 
med Fortjeneste, og de maatte kæmpe m,ed Konkur
rence fra senere byggede Skibe med billigere Anskaf
felsesomkostninger og bedre Materiel.

Den britiske Skibsfart burde have Lov at foretage 
Afskrivninger i fuldstændig Niveau med Værdiforrin
gelsen samt at oplægge Reserver for at muliggøre for 
den at se frem med nogenlunde Sindsro til de uund- 
gaaelige Vanskeligheder som vil komme ved Krigens 
Slutning for derigennem at sætte den i Stand til at 
genindtage deres tidligere Position paa saadanne Om
raader, soin de nu i Nationens Interesse maa opgive. 
Dette Problem er af lige stor Betydning for alle om 
Bord og i Land som har deres Levebrød af Skibsfar
ten.

SKIBSFARTENS INTERNATIONALE STILLING 
er er i disse Dage udsendt en Bog af den danske 
Søretsekspert cand. jur. Knud Strandgaard med

Titlen The Internationality of Shipping (Einar Munks- 
gaards Forlag), en Bog, der har Bud til Skibsmæg
lere, Redere, Købmænd og Assurandører, alle, der i 
det praktiske Liv beskæftiger sig med Skibsfart og 
Transportforhold. Bogen er skrevet paa Engelsk og 
giver i sammentrængt og meget overskuelig og letfat
telig Form en Redegørelse for de internationale Reg
ler om Konnossementer, Søfartens og Samhandelens 
vigtigste Dokumenter. Disse Regler er nu optaget i de 
fleste søfarende Landes Retssystemer, dog med visse 
Modifikationer i nogle af Landene. Her i Landet op
toges de i Søloven af 7. Maj 1937, som traadte i Kraft 
den 1. Januar 1939.

Tidligere stod Afskiberne — forudsat at de ikke sam
tidig var Befragtere — ikke i noget egentlig Kontrakts
forhold til Rederen eller Bortfragtcren. De nye Regler

MEDDELELSER FRA DANSK
Tyske Foranstaltninger vedrørende Skibsfarten

Fra Flensborg meddeles, at »Amtsblatt der Regierung 
zu Schleswig« Nr. 1 for 6. d. M. indeholder nedenstaaende 
af Overpræsidenten i Kiel (»Wasserstrassendirektion«) 
udstedte Politiforordning af 23. December 1939 angaaende 
Ændring af § 3 i Bekendtgørelsen vedrørende Lodstvang 
i Farvandene ved Provinsen Slesvig-Holstens Østkyst. 
Som det vil ses, angaar den indførte Ændring Fritagelse 
for Betaling af Lodspenge for Lodsning i Femernsund og 
iøvrigt for neutrale Skibe af indtil 300 cbm Rumindhold.

»1. Polizeiuerordnung
bclr. die Ånderung der Polizciverordnung iiber Lot- 
senzwang auf den Scewasserstrassen der Schleswig- 
Holslcinischen Oslscekuste. (Amtsblatt der Regierung, 
Sondernummer vom 2. September 1939). Auf Grund 
des Polizciverwallungsgcsetzcs vom 1.6.1931 (GS. 
Seite 77 fF.) in Verbindung mit § 5 der Seewasscr- 
strassenordnung vom 31.10.1933 (SWO. R.G.B.l. II, 
Seite 833) wird folgendes angeordnet:

Der § 3 ist zu slrichen und durch folgenden Wort- 
laut zu ersetzen:

9 3.
Alle entgegenstehenden Bestimmungen uber Lotsen- 

pflicht und Befreiungsvorschriflen werden fur das be- 
zcichnelc Gebiet durch diesc Polizciverordnung ausser 
Kraft gesetzt.

Flir Lotsungen im Fehmernsund wird kein Lotsgeld 

indfører den vigtige Bestemmelse, at Afskiberne i Al
mindelighed skal anses for at have garanteret Rigtigheden 
af Konnossementernes Opgivelser vedrørende Mærker, 
Antal, Kvantum eller Vægt. Der er herigennem skabt Mu
lighed for at gøre et Ansvar gældende overfor Afskiberne 
i Henhold til denne Garanti, dersom Rederen eller Bort- 
fragteren kan bevise, at Opgivelserne er urigtige. At dette 
Bevis kan volde Vanskeligheder i Praksis, belyses nær
mere i den udkomne Bog.

Reglerne gælder fra Lastningens Paabegyndelse indtil 
Losningens Tilendebringelse. Det vil altsaa sige at Reg
lerne i Almindelighed ikke finder Anvendelse, medens 
Godset ligger paa Kaj eller i Pakhus.

Paa dette Punkt mener Forfatteren, at der er en fun
damental Svaghed i Reglerne, idet Tendensen i moderne 
Skibsfart gaar i Retning af at betragte hele Foretagendet 
fra Varens Levering til dens Modtagelse af Købmændene 
som en Enhed. Denne Svaghed bevirker, at et af Regler
nes Hovedformaal, nemlig at undgaa de lange og for 
Købmændene meget uoverskuelige Konnossementsformer, 
ikke opnaas helt. Rederne vil se sig nødsaget til i vidt 
Omfang at bibeholde de gængse Fritagelsesklausuler for 
de Perioder, hvor Godset er i deres Varetægt før Last
ningen og efter Losningen.

Med visse Modifikationer faar Reglerne Anvendelse for 
Modtagelseskonnossementer og Gennemgangskonnossemen
ter. Med Hensyn til de første har der været ret stærk 
Modvilje mod at anerkende disse Dokumenter som egent
lige Konnossementer, idet de alene stadfæster Varens 
Modtagelse til Afskibning og ikke selve Afskibningen. 
Gyldigheden af disse Konnossementer anerkendes indirekte 
i Reglerne.

Det skæbnesvangre Spørgsmaal om Ansvaret for ulovlig 
Ruteafvigelse behandles ligeledes indgaaende i Bogen. Fra 
Rederside har der været udtalt Formodning om, at Reg
lerne paa dette Punkt betød en betydelig Skærpelse af 
Rederens Risiko, der i Forvejen var alvorlig nok. Om en 
saadan Skærpelse af Ansvaret er der dog ikke Tale. Reg
lernes Ophavsmænd er tværtimod paa Forhaand gaaet 
ind for visse Rimelighedsbetragtninger, idel de har indført 
en Bestemmelse hvorefter enhver »rimelig« Deviation skal 
anses, for lovlig. Men Begrebet »rimelig Deviation« kan 
selvsagt give Anledning til Fortolkninger, og Knud Strand
gaard giver i sin Bog en Redegørelse for de ledende Prin
ciper i den nyeste Retspraksis.

Blandt meget andet behandler Bogen det vigtige Prin
cip om, at Rederen ikke er ansvarlig for Folkenes Fejl 
eller Forsømmelser i Navigeringen eller den sømands
mæssige Behandling af Skibet. Afgrænsningen af det sid
ste Begreb har i Praksis voldt store Vanskeligheder, men 
det er et Spørgsmaal af stor praktisk Betydning for den 
internationale Søfart og Handel.

Desværre har Bogen ikke den Aktualitets Inter
esse i Øjeblikket, som den ellers vilde kunne regne 
med, da Verden nu engang er af Lave. Men derfor er 
de Kendsgerninger, der konstateres af samlme Gyldig
hed.

DAMPSKIBSREDERIFORENING
erhoben. Auf den iibrigen Revieren, der Flensburger 
Forde, Schlei sowie die Zufahrlen von Heiligenhafen, 
Ortli, Burgstaakcn, Neusladt, Travemiinde und Liibeck 
gellen die bisherigen Tarife fur diese Lolsenstandorte mit 
der Massgabe, dass die neutralen Fahrzcuge bis 300 cbm 
Raumgehalt kein Lotsgeld zahlen, obwohl sie einen Lot- 
sen bekommen.«

Dicse Polizciverordnung tritt mit dem Tage ihrer Ver- 
ofTentlichung in Kraft.

Der Oberpråsident (Wasserstrassendirektion).

Den tyske Minc-Lodstjencste inddraget
Sent Søndag Aften udsendtes der over de tyske Radio

stationer Meddelelse om, at Lodstjenesten ved de tyske 
Minespærringcr i Lille Bælt, Store Bælt, Øresund og ved 
Gedser var inddraget paa Grund af Isvanskelighederne.

Denne Meddelelse, som senere bekræftedes gennem et 
Telegram fra Rugen Radio til Marineministeriets Efterret
ningsstation, er ensbetydende med, at al Sejlads gennem 
Spærringernes minefri Sejlløb indtil videre maa ophøre.

Engelske Bestemmelser for Handel med Fjenden
Det engelske Board of Trade har udstedt en Bekendt

gørelse: »The Trading wilh the Enemy (Polish Notes and 
Coins) Order, 1939. Daled December 15th, 1939«, hvoraf 
det fremgaar, at polske Zloty Noter og Mønter vil være 
at betragte som fjendtlig Valuta. Den har følgende Ord
lyd:
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Afskrift.
Statutory Rules and Orders 193D 

No. 1915. 
Trading with the Enemy. 
Polish Notes and Coins.

The Trading with the Enemy (Polish Notes and Coins) 
Order, 1939.

Dated December 15lh, 1939.
The Treasury, in the exercise of the power conferred 

on them by subsection (2) of section six of the Trading 
with the Enemy Act, 1939 (a), to declare notes and coins 
to be enemy currency for the purposes of that section, 
hercby make the following order:

1. Notes and coins cxpressed in terms of the Polish 
zloty are hereby declared to be enemy currency.

2. This order may be cited as the Trading with the 
Enemy (Polish Notes and Coins) Order, 1939.

Dated the 15th day of December, 1939.
Patrick Munro, 

Patrick Buchan-Hepburn, 
Two of the Lords Commissioners of 

His Majesty’s Treasury.

Effektiviteten af de allieredes Blokade
Effektiviteten af de allieredes Blokade mod Tyskland 

fremgaar af en af det amerikanske Handelsministerium 
offentliggjort Statistik. Denne viser, at De forenede Sta
ters Eksport til Tyskland i November i Fjor kun havde 
en Værdi af 3000 Dollars mod 8,618,000 Dollars i Novem
ber 1938. I November 1939 var Værdien af Indførselen 
fra Tyskland 2,656,000 Dollars mod 6,922,000 Dollars i 
1938.

Undtagelser fra de franske Udførselsbestemmelser
I »Journal Officiel« for den 5. Januar er offentliggjort 

en Meddelelse fra det franske Handelsministerium, ifølge 
hvilken der indrømmes en almindelig Undtagelse fra det 
franske Udførselsforbud, for saavidt angaar forskellige 
Uldsloffer.

Indførselsregulering 1 Palæstina
Ved en »Licensing of Import Order« af 11. December er 

Indførselen af en lang Række Varer til Palæstina blevet 
gjort betinget af Licens. Licenserne tildeles de enkelte 
Importører i et vist Forhold til deres Indførsel i Perioden 
fra 1. Sept. 1938 til 1. Sept. 1939. Blandt de kontingen
terede Varer kan nævnes følgende: Korn, Foderstoffer, 
Kødkonserves, Smør, Ost, Æg- og Mælkeprodukter, for
skellige andre Levnedsmidler saasom Biscuits, Smørsurro
gater, Kakaoproduktion, Fiskekonserves, spiselige Olier, 
Spisefedt, Sukker, Glykose, Sakkarin, Sukkervarer og 
Marmelade; Fedtsyrer; uberedte Huder og Skind; Glas- og 
Lervarer; Cement; Emaillevarer; Kabler og Traad; Varer af 
Aluminium, Tin og Zink; medicinske, optiske og viden
skabelige Instrumenter og Apparater; diverse Maskiner; 
Tapet; Tovværk; forskellige Kemikalier; Farver, Fernis og 
Lakker; garvede Huder; Lædervarer; Papirvarer; Varer af 
Gummi, samt Legetøj.

Fritaget for Kravet om Indførselslicens er:
a) Varer, som er afskibet før 11. December,
b) Varer, som indføres lil Regeringen,
c) Rejsendes Bagage m. v.,
d) Postpakker, hvoraf Indholdets Værdi ikke overstiger 

1 pal. Pd. Sterling.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Damperen »Olgaa sunket

Damperen »Olga« af København er i Torsdag Morges 
grundstødt paa Halkardsholmen Sydvest for Torungen. 
Skibet var for udgaaende fra Arendal og havde Lods om 
Bord. Skibet væltede straks efter Grundstødningen om 
paa Siden og efter en Times Forløb maatte Mandskabet, 
17 Mand, gaa i Baadene.

Om Aarsagen til Grundstødningen kan endnu intet si
ges. Skibets Kaptajn Petersen fortæller, at man arbejdede 
en Timestid med at faa Skibet af Grunden, men pludse
ligt kæntrede det over paa Siden, og man maatte hur
tigst gaa i Baadene. Herunder faldt en af Besætningen i 
Vandet, men det lykkedes ham hurtigt at naa en af 
Baadene. En Bjcrgningsbaad har i Formiddag været ude 
ved Vraget, og man har fundet Bjergning udelukket. An
tagelig bliver Skibet totalt Vrag.

Damperen »Olga« tilhører Dampskibsselskabet »Pro- 
gress«, Rederiet Marius Nielsen & Søn, der oplyser, at 
Aarsagen til Grundstødningen er, at Fyrene var overisede 
og kunde ikke ses.

»Olga« er et af Rederiets mindste Skibe, bygget i 1911 
i Antwerpen, og paa 1250 Tons Dødvægt.

Svensk Skib minesprængt
Der er lil Amsterdam indløbet Meddelelse om, at den 

svenske Damper »Flandria«, 1179 Tons, er sunket efter 
at være stødt paa to Miner 100 Mil ud for Ymuiden den
19. Januar.

17 Mand af Besætningen druknede. Efter at have til
bragt 2 Dage i en aaben Baad blev 4 Mand landsat i 
Ymuiden af den norske Damper »Balsac«.

»Flandria« var paa Rejse fra Gøteborg lil Amsterdam.

Britisk Tankskib sænket ved Eksplosion
Det britiske Tankskib »Caroni River«, 7807 Tons, sank 

forleden efter en Eksplosion ud for Englands Sydvest
kyst. Flere Mand af Besætningen er kvæstede. Nogle af 
dem blev ved Eksplosionen kastet op i Luften og faldt 
tilbage paa Dækket. Mandskabet blev reddet.

Skibet havde lige forladt Værftet for at foretage en 
Prøvetur, da Eksplosionen skete, hvorfor der endnu be
fandt sig Værftarbejdere om Bord.

Thyborøn Kanal 1939
Der er i Aaret 1939 passeret 302 Skibe gennem Thybo

røn Kanal med Lods om Bord; deres Brutto Tons ud
gjorde 204,959 Tons. Af de 302 Skibe var 176 danske og 
126 fremmede, alle Motor- eller Dampskibe; der har i 
de senere Aar ingen egentlige Sejlskibe passeret.

Dette er Rekord, idet de 204,959 Br. Tons kun gælder 
Skibe, der har haft Lods, og naar Lodseriet samtidig kan 
notere 1300 Skibe, der er passeret uden Lods, kommer 
den passerede Br. Tonnage op paa 7—800,000 Tons. Der
til kommer, at der samtidig er passeret del hidtil største 
Antal Fiskekuttere — 31,477 — deraf 617 fremmede.

Græsk og engelsk Damper minespræng!
Den græske Damper »Asteria«, der var paa 3313 Tons, 

er blevet minesprængt og er sunket i Nordsøen. Dampe
ren havde en Besætning paa 24 Mand, hvoraf de 11 er 
blevet reddet og bragt ind til en engelsk Østkyslhavn. 
De reddede havde drevet omkring i en lille Baad i 15 
Timer. De medførte Liget af et Medlem af Besætningen. 
De øvrige 12 af Besætningen og en engelsk Lods frygtes 
omkomne.

Besætningen, 48 Mand, fra den britiske Damper »Cairn- 
ross«, 5494 Tons, hjemmehørende i Newcaslle, er blevet 
landsat i en Havn paa Sydvestkysten. Damperen var 
stødt paa en Mine udfor Vestkysten af England og sun
ket i Løbet af 1 Time.

Tysk Handelsdamper minespræng!
En tysk Handelsdamper er minesprængt i den sven

ske Minespærring. Eksplosionen indtraf paa 1 Minut 
nord-nordøsl for Underslen (mellem Åland og Upplands- 
kysten). Damperen havde passeret Understen paa den 
forkerte Side. Sejlløbet gaar paa Vestsiden heraf, men 
Damperen sejlede ipaa Østsiden. Man saa Besætningen 
gaa i Baadene.

Tre norske Skibe torpedere!
Et Reuter-Telegram meddeler, at den norske Damper 

»Fagerheim« er blevet torpederet i Biscayabugtcn. De 
Overlevende er blevet bragt ind til Vigo af den græske 
Fragtdamper »Iris«. »Fagerheim« var paa Vej til Eng
land fra Afrika, da der skete en Eksplosion, hvorved 
Skibet brækkede over i to Stykker og sank i Løbet af to 
Minutter, uden at der blev Tid til at udsende SOS 
Signaler.

Del menes, at 14 Mand af Besætningen er omkommet. 
De Overlevende, der af den græske Damper blev taget 
om Bord fra en lille Baad, var alle udmattede og led 
af Sult og Kulde. De var blevet slemt kvæstede i Kam
pen mod Bølgerne. Kaptajnen havde faact begge Ben 
brækket.

»Fagerheim« var paa 1590 Tons og indregistreret i 
Tønsberg som tilhørende Aktieselskabet »Fagerheim«.

Blandt Besætningen paa det forliste norske Skib menes 
at være en ung dansk Sømand, den 25-aarige Letmatros 
Carl Madsen, Søn af Formanden for Sømændenes og Sø
fyrbødernes Forbund i Odense, K. C. Madsen.

Til Bachkes Rederi i Trondheim er indløbet Telegram 
fra Kaptajnen paa Rederiets Skib »Enid« om, at Skibet 
er torpederet ud for Shctland. Skibet var paa 1800 Tons 
d.w. og havde 16 Mands Besætning, som alle skal være 
reddet. De gik i to Baade. Kaptajnens Redningsbaad med 
ialt 7 Mand blev taget op af et dansk Motorskib. I den 
anden Redningsbaad befandt sig 9 Mand. Dens Skæbne 
kendes endnu ikke. Hele Besætningen er norsk.

»Enid« var bygget i Moss 1924.
Den tredie norske Baad er sænket med Torpedo og 

Granater af en tysk Ubaad ud for Nordøstkysten af Skot
land.
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Fragtmarkedet har i den forløbne Uge været noget 
roligere, men Raleniveauet har holdt sig stabilt.

De engelsk/franske regeringskontrollerede Marke
der er knap saa aktive som i den forløbne Uge. I 
enkelte af disse Trades søgtes der neutral Tonnage, 
blandt andet fra River Plate, for hvilket der gentagne 
Gange blev budt 80/- til U.K., uden at Rederne viste 
Interesse herfor.

For neutral Regning fra River Plate indikeres $22.- 
til Antwerpen eller Rollerdam, men det var ikke mu
ligt at faa Tonnage til denne Rate. Til Danmark er 
Raten uforandret $17.-

Fra Østkysten af Nordamerika søges der stadig 
Tonnage for Scrapjern til Japan til $14.-, ligesom 
der cirkulerer forskellige Ordrer for Svovl til Austra
lien og Japan. Til Australien indikeres $12.- og til 
Japan $10.-. For Kul fra Hampton Roads indikeres 
$7.50 til Santos. For Northern Range/W.C.U.K. eller 
Nordfrankrig ligger Raten uforandret omkring 32c. 
per Balefod paa Net Charter. Hampton Roads/Gøte- 
borg er sluttet til $14.-, hvilket kan gentages. North
ern Rangc/Fiume indikerer $16.- for Scrapjern paa 
gross terms, og Hampton Roads/Vestitalien indikerer 
$10.- for Kul.

Sukkermarkedet fra Vestindien til Europa er noget 
livligere. Til Frankrig/England er Raten jo fastlagt. 
Derimod søges der Tonnage til Antwerpen, for hvil
ket der indikeres $20.-.

Pacifickyslmarkedcrne har været uden større Ud
sving. Raten for Scrapjern ligger omkring $11.50, og 
Salt fra Oakland til Japan er sluttet lil $9.25 med 
hurtige Ekspeditioner. Korn fra Portland/Shanghai 
indikerer $12.- per 2000 Ibs., og Korn fra Pacific- 
kysten til Vladivoslock har betalt $12.50 per 2000 
Ibs. Lumber Raten fra Pacifickysten til Østen er ufor

andret omkring $17.- Basis Shanghai. Intercoastal 
Lumber vil nu betale $16.50.

Østens Markeder er uforandrede. Der er stadig en 
lang Række Ordrer, men som gentagne Gange frem
holdt, er del overordentlig vanskeligt at faa neutral 
Tonnage interesseret i disse hjemgaaende Forretnin
ger, da de neutrale Redere ikke bryder sig om at 
sende deres som Regel overordentlig kostbare Motor
skibe ind i Krigszonen.

For Soyabønner fra Manchuriet til Danmark lig
ger Raten stadig omkring 100/-.

Fra Philippinerne er igen sluttet Sukker fra U.S. 
N.H. lil $10.-, og der kan antagelig placeres yder
ligere Tonnage, men ifølge de sidste Telegrammer 
modtaget fra Manila synes Forretningen at være ved 
at gaa i Staa paa Grund af Arbejdervanskeligheder.

Rismarkedeme fra Saigon og Kohsichang er ufor
andrede.

Fra Madraskysten er betalt $28.- for Kerner og/ 
eller Linsæd til Rotterdam.

Fra Australien venter man store Transporter af 
Hvede til U.S. Gulf eller U.S. Atlantic. Befragterne 
noterer 60/- for denne Forretning, men det menes, 
at Raten vil komme lil at ligge i Nærheden af 70/-, 
naar Befragterne er parat til at slutte.

De europæiske Markeder er uforandrede. Efter
spørgslen efter Tonnage for Kul og Koks til Skan
dinavien er stadig stærk. For Danmarks Vedkommen
de er Raten uforandret, hvorimod der for nylig har 
fundet en Forhøjelse Sted i Fragterne lil Sverige.

Paa Timechartermarkedet er Efterspørgslen efter 
denne Tonnage uforandret god, men Regeringsrestrik- 
lioner stiller sig i mange Tilfælde hindrende i Vejen 
for Forretningernes Afsluttelse. Rateniveauet er ufor
andret.

Skibet havde 16 Mands Besætning. 8 Mand roede ind 
til en 0, og de øvrige 8 blev laget om Bord af en britisk 
Trawler.

Den svensk-engelske Handelsoverenskomst
Reuters Bureau erfarer, at den svensk-engelske Handels

overenskomst har til Formaal at opretholde den gensidige 
Handelsudveksling paa et saa normalt Niveau som muligt. 
Det forlyder, at Sverige særligt har interesseret sig for 
engelske Tekstilvarer, navnlig Uldvarer, og for Kul, me
dens England af Sverige navnlig ønsker at købe Tømmer 
og Jernmalm. Det meddeles, at Traktaten, der er den før
ste Handelstraktat, England har afsluttet under Krigen, 
ikke indeholder Bestemmelser om Tuskhandel.

Den blandede svensk-engelske Kommission, som skal 
drage Omsorg for en glat Gennemførelse af Traktaten, be- 
slaar af tre svenske og tre engelske Repræsentanter.

Kommissionen vil skiftevis holde Møder i London og 
Stockholm. Det første Møde afholdes antagelig i Stock
holm.

Det meddeles, at Bankier Charles Hambro er blevet 
udnævnt lil Medlem af den staaende Kommission, der er 
nedsat i Henhold til den nye, engclsk-svcnske Overens
komst. Hambro skal fungere som Formand, naar Kommis
sionen holder Møde i London.

Stor 3-mst. Skonnert skruet ned?
To Mand har fra Lollands Sydkyst iagttaget en stor 

3-m. Sk., der Iaa i Isen i Østersøen. Pludselig saa de to 
Mænd Skonnertens Agterstævn hæve sig i Vejret, og i 
Løbet af faa Øjeblikke forsvandt Skibet i Isen. Der blev 
ikke iagttaget nogen Eksplosion, og da Isskruningerne i 
Østersøen for Tiden er meget voldsomme, hersker der 
ikke nogen Tvivl om, at Skonnerten er skruet ned.

Hvorvidt nogen af Besætningen har reddet sig, vides 
ikke. 11

Søfolks Skatteansættelse
Til Brug ved Skatteansættelsen for Skatteaaret 1940— 

41 har Ligningsdirektoratet fastsat følgende angaaende 
Værdien af Søfolks fri Kost ombord:

For ugifte Skibsførere, Styrmænd, Maskinmestre og 
ligestillede 2,25 Kr. pr. Dag.

For gifte Skibsførere, Styrmænd og Maskinmestre m. v. 

med skattepligtig Kontantløn 8000 Kr. og derover 2,25 
Kr. pr. Dag.

For gifte Skibsførere, Styrmænd og Maskinmestre m. v. 
med skattepligtig Kontantløn under 8000 Kr. 1.75 Kr. pr. 
Dag.

For ugift Mandskab iøvrigt 1,50 Kr. pr. Dag.
For gift Mandskab iøvrigt 1,10 Kr. pr. Dag.

»Cinibria« redder tre Skibbrudne
Det forenede Dampskibsselskabs Damper >Cimbria<, 

der forleden indkom i Randers Havn efter en meget 
haard Rejse fra København, havde tre skibbrudne om 
Bord. Det var Fiskeskipper Holger Sørensen, Hals, og 
hans to Sønner, der i deres Kulter >Margrethe Søren
sen« drev rundt paa Kattegat. Kutterens Motor arbejdede 
daarligt, og Kutteren var i den Grad overiset, al den 
hvert Øjeblik truede med at vende rundt. Man blussede 
derfor efter Hjælp, og fra »Cimbria« saa man ved 2-Ti- 
den om Natten Nødblussene og kom den nødstedte Kut
ter til Hjælp. Mændcne, der var meget forkomne, blev 
bjerget om Bord, men Kutteren maatte man lade drive.

Estisk Firmaster i Flammer i Københavns Havn
I et firmastet estisk Sejlskib >Gunn<, der sammen med 

to andre Skibe ligger ud for Sydhavnen i København, 
opstod der Ild i et Centralfyrrum. Havnevæsenets Sprøjle- 
baad »Gråne« log ud til Stedet med nogle Røgdykkere, 
men Ilden greb fortsat om sig.

Direktørskifte i »Sheila
A/S Dansk Shell har i disse Dage skiftet Direktør. Den 

tidligere administrerende Direktør i Selskabet, Direktør 
Hans Hansen, som har ledet Selskabet siden dets Stif
telse i 1913, er traadt tilbage og afløst af Direktør V. A. 
J. Jørgensen. Direktør Hans Hansen er indtraadt i Sel
skabets Bestyrelse, hvor han er blevet valgt til For
mand. Direktørskiftet er sket næsten samtidig med et 
Navneskifte, idet det nye Navn, »A/S Dansk Shell«, af
løser det tidligere kendte »A/S Dansk-Engelsk Benzin & 
Petroleums Co.«.

Shells nye Direktør er en kendt Mand indenfor Olie
branchen. Han har i de sidste fem Aar været Under
direktør i Selskabet, efter at han tidligere i en Række 
Aar har arbejdet for den verdensomspændende Olie- og
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Benzinkoncern i Udlandet. Til hans Efterfølger som Un
derdirektør er udnævnt Direktør J. E. Lyhne.

Officerer fra »Windhuk« i Las Palmas
»Times«' Korrespondent i Las Palmas meddeler, at en 

Redningsbaad tilhørende den lyske Rutedamper »Wind
huk« er ankommet til Las Palmas med fem Officerer om 
Bord. Redningsbaaden forlod Lobito i Portugisisk Vest
afrika den 5. November. Aarsagen hertil kendes ikke.

»Daily News« Korrespondent i Las Palmas meddeler, 
at der næres Mistanke om, at der er opstaaet Mytteri. 
»Windhuk« undslap fra Lobito i November og ankom til 
Santos i Brasilien den 7. December, hvorefter det blev 
forbudt den at forlade Havnen.

To engelske Skibe minesprængt
Den engelske Damper »Protesilaus« er blevet mine

sprængt ud for den engelske Vestkyst. Mandskabet, der 
bestod af 60 Mand, er blevet landsat. 13 Mand, for det 
meste Kinesere, er blevet saaret.

Damperen »Ferry Hill« af Aberdeen, 1086 Tons, er lø
bet paa en Mine og sunket i umiddelbar Nærhed af Nord
ostkysten. Eksplosionen hørtes fra Kysten. Det menes, 
at 12 Mand af Besætningen er blevet dræbt, lo Overle
vende er blevet bragt i Land.
Indskrænkninger i den spanske Statsstøtte til Skibs

farten
Ved et den 5. Januar offentliggjort spansk Dekret af

20. December 1939 Iræffes der under Hensyn til de æn
drede Forhold paa Fragtmarkedet Bestemmelse om, at 
Lovdekretet af 21. August 1925 med dertil hørende An
ordninger om Regeringsstøtte til Skibsfarten suspenderes, 
for saavidt angaar Ydelse af Præmier til Skibsfarten.

Færøsk Damper brændt
Den færøske Damper »Isafold«, der er bygget af Træ, 

er blevet ødelagt af en Brand, medens den laa i en skotsk 
Havn. Ilden opstod i Maskinrummet.

Da Damperen pludselig duvede bort fra Kajen, vanske
liggjordes Slukningsarbejdet. Det lykkedes Besætningen at 
redde deres Ejendele. Ingen kom til Skade. Der var ingen 
Ladning om Bord.

Carlsberg Bryggeriernes Drift
Carlsberg Bryggeriernes Drift var 1938—39 i salgsmæs

sig Henseende en Rekord i Danmarks ældste Bayerskøl- 
bryggeri’s 92-aarigc Historie.

I 1938/39 solgtes 225 Millioner Flasker 01, 34 Millioner 
Flasker Mineralvande (henholdsvis 21 og 1 Million mere 
end sidste Aar), hvilket er det største Salg, der har været 
siden Grundlæggelsen i 1847, og hermed har Carlsberg 
fastslaaet sin Stilling som ikke blot Danmarks, men hele 
Nordens største Bryggerivirksomhed.

11.250.000 Kroner er der i Aarets Løb udbetalt til di
rekte Lønninger, medens Pensioner, Understøttelser og 
Sygehjælp andrager 775.000 Kroner.

I del forløbne Regnskabsaar er anvendt 4% Millioner 
Kroner til Nyanlæg og lil Vedligeholdelse af Maskiner, 
Bygning og Inventar.

Carlsberg bidrog i det forløbne Aar direkte med 22% 
Millioner Kroner til Danmarks Husholdning.

Statens Indtægt ved Ølskat og Omsætningsafgift maa 
for hele Landet anslaas lil ca. 47 Millioner Kroner i det 
forløbne Aar. Heraf har Carlsberg betalt 22 Millioner, 
løvrigt fordeler de af Virksomheden erlagle offentlige 
Skatter og Afgifter sig saaledes:

ølskat ..........................................................  Kr. 20.151.000
Omsætningsafgift ........................................ > 565.000
Kommuneskat .....................................ca. > 217.000
Ejendomsskat ............................................. > 233.000
Automobilskaltcr ....................................... > 32.000

Kr. 21.198.000
Godtgørelse til afgiftspligtige Kunder 

(Omsætningsafgift) ........................ca. • 1.325.000
Kr. 22.523.000

Carlsberg Bryggeriernes Nellooverskud lil Ejeren, 
Carlsbergfondet, udgjorde for 1938/39 ialt 3.533.000 Kro
ner. Om Anvendelsen af delte Beløb, der jvfr. Statutterne 
i alt væsentligt gaar til: a) Carlsberg Laboratorium, b) 
Videnskaben i Almindelighed (herunder Carlsbergfondets 
biologiske Institut), c) Det nationalhisloriske Musæum 
paa Frederiksborg Slot, samt til Støtte af Kunsten (her
under baade Kunstindustri og Havekunst), og især til 
Driften af Ny Carlsberg Glyptotek, henvises til den Be
retning, som hvert Aar udsendes af Carlsbergfondet.

Eksamensresultater
Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler:
Ved de i December 1939/Januar 1940 afholdte Maski

nisteksaminer har Resultatet været følgende:
Til Motorpasserprøven mødte 10 Eksaminander, som 

alle bestod.

Til Maskinpasserprøven mødte 4 Eksaminander, som 
alle bestod.

Til den almindelige Maskinisteksamen mødte 128 Eksa
minander, hvoraf 108 bestod.

Til den udvidede Maskinisteksamens Hjælpefag mødte 
69 Eksaminander, hvoraf 64 bestod.

Til den udvidede Maskinisteksamens Maskinfag mødte 
69 Eksaminander, hvoraf 66 bestod.

Til den udvidede Maskinisteksamens elektrotekniske Fag 
mødte 69 Eksaminander, hvoraf 63 bestod.

Til Elektroinstallatør-Prøven for Maskinister mødte 47 
Eksaminander, hvoraf 34 bestod.

Svendborg Navigationsskole
Eksamen ved Svendborg Navigationsskole afsluttedes 

Onsdag den 17. Januar med følgende Resulater:

Skibsførereksamen 
(Maksimum 168 — Minimum 84) 

E. Meyer, Asperup, 132; J. Koister, Esbjerg, 94; K. Mi- 
chelsen, Aarhus, 112; A. Grønkjær, Thisted, 131; J. O. 
Carlsen, Vejle, 8.

Styrmandseksamen 
(Maksimum 203 — Minimum 87) 

N. Ove, Aarhus, 107; R. Klausen, Ørbæk, 110; A. Lay- 
bourn, Viksø, 158; Chr. Ellebæk, Helnæs, 118; R. Kri
stensen, Ommel, 141; F. Olsen, Gedser, 103; K. Hansen, 
Aaby, 118; A. Hansen, Munkebo, 125; K. Hansen, Korsør, 
142; P. Christensen, Esbjerg, 141; J. Jensen, Odder, 168; 
P. Mortensen, Færøerne, 145; E. Nielsen, Kastrup, 139; 
V. Skytte-Jensen, Sprogø, 145; O. Wichmann, Helsingør, 
133; J. Aabel, København, 120; J. Jørgensen, Marstal, 95; 
L. Pihl, Skaarupøre, 111.

Scetteskipperprøven 
(Maksimum 63 — Minimum 27) 

.1. Schmidt, 42.

Kystskipperprøven 
(Maksimum 27 — Minimum 9) 

P. Nielsen, Rønne, 19; A. Kristensen, Rudkøbing, 15.

Radioekspedientprøven
II Kl. Certifikat

H. Fallosen, Genner, Styrmand, 6,9; A. Gydesen, Søn
derborg, Styrmand, 6,2; H. Hansen, Egernsund, Styrmand, 
7,2; P. Jacobsen, Færøerne, Styrmand, 5,9; A. Jørgen
sen, Horsens, Styrmand, 7,1; E. Kanstrup, Rudkøbing, 
Styrmand, 6,8; T. Markert, Svendborg, Styrmand, 7,2; H. 
Petersen, Troense, Styrmand, 7,6; H. Pedersen, Brende- 
rup, Styrmand, 6,4; H. Schulte, Egernsund, Styrmand, 
6,8; H. Pedersen, Østerhæsinge, Styrmand, 7,1; H. Han
sen, Odense (ikke Navigatør), 6,2; P. Pedersen, Middel
fart (ikke Navigatør), 6,6.

Indstillet fra Marstal: E. Bager, Styrmand, 5,4; K. Han
sen, Styrmand, 5,1; C. Madsen, Styrmand, 4,9; K. Peter
sen, Styrmand, 6,5.

I Kl. Certifikat
J. Glinsvad, Vejlby, 6,5; J. Gardshorn (indst, fra Fanø), 

4,5.
Skolen fortsætter straks med Kursus lil alle nautiske 

Eksaminer og Radioeksamen.

M/S »Rotna«
Der var fastsat Stabelafløbning for den nye Bornhol- 

merbaad hos Burmeister & Wain Tirsdag den 16. ds., 
men Stormen var saa voldsom, at man ikke turde tage 
Risikoen ved en Søsætning. Derfor nøjedes man den 16. 
med at døbe Baaden.

Den 17. havde Vejrsituationen bedret sig, og den nye 
Bornholmerbaad kom med en Dags Forsinkelse, men sik
kert i Vandet.

Søfartens Bibliotek
Biblioteket har nu været i Virksomhed i ca. 4 Maane

der, og der har været stor Efterspørgsel efter Skabe og 
Bøger, fra Søfartens Bibliotek. Der er etableret ialt 82 
Skabe med 4,612 Bøger, foruden en Del mindre Bogpak
ker med ialt 561 Bind.

Til Marinens Skibe og Stationer er udsendt 751 Bind. 
De hjemmeværende Samlinger af tilsluttende Biblio

teker: Marinens Skibsbibliotek og Sømandsbiblioteket for 
Danmark er blevet gennemgaaet, og man har udtaget de 
Bøger, som skulde indgaa i Søfartens Bibliotek. Fra 
Marinens Skibsbibliotek er der indtil nu indgaaet ca. 
1400 Bøger og fra Sømandsbiblioteket ca. 300 Bind.

Biblioteket har stadig den Glæde at modtage Bidrag 
fra Interesserede. Rønne Kommune har lovet 200 Kr. til 
Starten og 100 Kr. aarligt, og Dansk Sejlskibsrederifor
ening har givet Tilsagn om 500 Kr. til Starten og 200 Kr. 
aarligt, medens Fyens Disconto-Kasse har givet et Bidrag 
paa 200 Kr.

Søfartens Biblileks Bogbestand er nu paa 16,300 Bø
ger, hvoraf dog ca. 11,200 Bøger er af ældre Dato, saa
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der er stadig Brug t’or meget betydelige Midler til An
skaffelse af ny, lødig Litteratur.

Pristalsregulering af Frihavnsselskabets Takster
Københavns Frihavns Aktieselskab har ansøgt Ministe

riet for offentlige Arbejder om Bemyndigelse til at for
høje eller nedsætte Selskabets Takster for Arbejdspcnge 
og Pakhusleje med indtil 0,5 pCI. for hvert Point, Pris
tallet stiger eller falder. Denne Takstændring skal have 
Gyldighed i de nærmeste tre Maaneder efter de enkelte 
Pristals Bekndtgørelse, og Ordningen foreslaas gældende 
til 1. Marts 1941. Som Forholdene ligger for Tiden, vil 
man dog for de forste tre Maaneders Periode — fra Ja
nuar Pristallets Offentliggørelse og fremefter — kun for
høje Taksterne med 0,4 pCt. for hvert Point, Pristallet 
vil være steget over 184.

Motiveringen for dette Forslag, der er indbragt for Kø
benhavns Havnebestyrelses Møde paa Fredag, er Nødven
digheden af at skaffe Selskabet Dækning for de ved Over
enskomsten mellem Arbejdsgiverforeningen og De samvir
kende Fagforbund forøgede Arbejdslønninger.

Sejlskibsrederiforeningen for mindre Skibe
Sejlskibsrederiforeningen for mindre Skibe har afholdt 

et 3 Dages Møde i Vejle med Generalforsamling under 
Ledelse af Navigationsskoleforstander L. Rasmussen, 
Svendborg. Alle Foreningens 12 Kredse var repræsente
ret. Forretningsfører Borch-Johansen aflagde Regnskabet 
og Aarsberetningen.

Foreningens Virksomhed har navnlig siden Krigens Be
gyndelse haft et stadigt voksende Omfang. Nye Opgaver 
har meldt sig, og Krigen har skabt særlige Problemer, 
bl. a. hele Rationeringsspørgsmaalet, hvorved Forenin
gens Administration har løst Spørgsmaalet om Skibenes 
Forbrug. Foreningens Ledelse har for det kommende Aar 
foretaget visse Ændringer i de hidtidige Fragtrater, dels 
for Rundfragterne og dels med Hensyn til Tillægsprocen
ter for lette Varer.

Under Forhandlingen gav Generalforsamlingen almin
delig Tilslutning til det udforte Arbejde og til Retnings
linierne for næste Aar. Der vedtoges el generelt Dyrtids
tillæg paa Fragtraterne å 15 pCt. Endvidere vedtoges del 
i den nærmeste Fremtid at færdigbehandle et Forslag om 
Standardcerleparli, der paa forskellige Punkter indehol
der Forenkling og Rationalisering af Befragtningsvilkaa- 
rene, som fastsætter klare Retningslinier for Laste- og 
Losscarbejdet m. v. Ligeledes bestemtes det, at Laste- og 
Lossetiden normalt skal reduceres i Forhold til den hid
tidige Coulume. Endelig vedtoges en Forenkling af Be
stemmelserne vedrørende Losning af Korn med Elevator. 
Til næste Aars Modested valgtes København.

27,(100 Kr. om Maaneden til Bevogtning af de danske 
Minefelter

Udgifterne til de ved de nye danske Spærreoinraader 
etablerede Stationspalruiller og Bevoglningstjeneste samt 
Lods- og Minetjeneste, der tinder Sted i umiddelbar Nær
hed af de lyske Minespærringer, maa siges at være yder
ligere meget væsentligt forhøjet. I den Anledning har 
Forsvarsministeren søgt Finansudvalget om Tilslutning til 
et særligt Tillæg, som i alt vil andrage 27,000 Kr. pr. 
Maaned for Skibsmandskab. Finansudvalget har tiltraadt, 
al denne Forhøjelse ydes.

Finansudvalget har paa Forslag af Forsvarsministeren 
og efter Indstilling af Fyrdirektoratet tiltraadt en Bevil
ling paa 225,000 Kr. til Anskaffelse af Reservebeholdnin
ger af Lystøndemateriel.

Danske Skibe skal i Henhold til Lov være udstyret 
med særligt Redningsmateriel. I den Anledning har Han
delsministeren søgt Finansudvalget om Bevilling til ekstra
ordinært Redningsmateriel til 5 Stalsisbrydere til ialt 
28,830 Kr. Endvidere om Forhøjelse af Kaskoforsikrin
gen af Statsisbrydere, der vil medføre en Præmiefor
højelse af 06,355 Kr. aarlig. Finansudvalget har tiltraadt 
disse Bevillinger.

Stort svensk Import-Overskud i 1939
Udenrigshandelen i Fjor har efter Handelsministeriets 

foreløbige Statistik resulteret i en rekordmæssig Over
skudsimport, navnlig paa Grund af Importprisernes mæg
tige Stigning i de sidste Maaneder af Aaret.

Overskudet udgør 609 Mili. Kr., hvilket er 371 Mili.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix.- Barcelona 1929-Anlnverftn 193a-Paris 1937.

Kr. mere end Imporloverskudet i 1938. Alene December 
Maaned har givet et Importoverskud paa 102 Mili. Kr.

Tankskibet »Danmark«
Som kort meddelt i sidste Nummer er Danmarks stør

ste Skib, D. D. P. A.s Motorskib »Danmark« blevet totalt 
Vrag efter Eksplosionen i en nordskotsk Havn. Man 
slaar stadig ganske uforstaaende over for Aarsagen til 
Eksplosionen.

Selskabets andet Tankskib >Chr. Holm« laa paa Siden 
af »Danmark«, da Ulykken skele.

Eksplosionen fandt Sted lige ud for den skotske Kyst 
og indtraf ved 5-Tiden om Morgenen. Den skal have væ
ret meget kraftig, og Skaden er indlraadt midtskibs, hvor 
der blev revet saa stort et Hul, at to-tre Hølæs kan køres 
igennem. Samtidig fik den anden Skibsside en stor Bule 
ud ad, og »Danmark« fik straks svær Slagside. Eksplo
sionen var saa voldsom, al Løbebroen fra Stævn til Ag
ter blev bøjet, saa den stod i en Bue op efter. Mand
skabet paa »Danmark« blev sammen med Skibets Kap
tajn Michelsen kort efter bragt i Land.

Det er ganske umuligt at sige, hvad der har gjort det 
af med Danmarks største Skib. Hverken en Torpedo el
ler en Mine kan foraarsage cl Hul over Vandlinien. Og 
en Selvantændelse i Lasten maa anses for udelukket.

En Række Eksperter er gaaet i Gang med en Under
søgelse, der skal søge godtgjort Aarsagen.

PERSONALIA
E 
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70 Aur
Den 2. Februar fylder tidligere Fører i Det Forenede 

Dampskibs-Selskab, Kaplajn J. C. Christensen, 70 Aar. 
Kaptajn Christensen, der i tiere Aar førte m.s. »Odense«, 
forlod Søen 1934 og er bosiddende i Odense.

Tidligere Sejlskibsfører, Kaptajn F. Kroniann fyldte den 
20. Januar 70 Aar. Kaptajn Kroniann, der i liere Aar 
førte 3-m. Sk. »Emanuel«, forlod Søen i 1930 og er bo
siddende i Marstal.

90 Aar
Maskinmestrenes Næstformand, Maskinmester Olu/ Pe

dersen fylder 27. Januar 60 Aar.
Som ganske ung sejlede han i C. K. Hansen og i 0. K., 

men siden 1902 — altsaa i ca. 38 Aur — har han hall 
Ansættelse i Del danske Kulkompagni, hvor han har haft 
Tilsyn med alle Kompagniets Skibe under deres Bygning 
og siden gjort Tjeneste i dem som Maskinchef. Indenfor 
Foreningens Bestyrelse har han udrettet et stort Arbejde 
og har deltaget i alle betydende Forhandlinger. Siden 
1925 har Oluf Pedersen vieret søfarende Viceformand.

Tidligere Forer i Svilzers Bjergningsenlreprise og Leder 
af Svilzers Bugsersclskab, Kaptajn S. O. .1. Jensen, fyldte 
den 21. Januar 60 Aar. 1933 flyttede Kaptajn Jensen til 
Nørresundby, hvor han har nedsal sig som Havari
ekspert.

59 Aar
Fører i J. Laurilzens Rederi A/S, Kaptajn C. F. VVar- 

ming, fylder den 1. Februar 50 Aar. Kaptajn Warming 
er Fører af m.s. »African Reefer«.

Den 17. Januar fyldte Kaplajn H. C. Hansen 50 Aar. 
Kaptajn Hansen er Fører af J. Laurilzens Damper 
»Frida«.

Mangeaarig Lods i Shanghai, Kaptajn K. Petersen, fyl
der den 31. Jaunar 50 Aar.

Dødsfald
Norges tidligere Sofartsdirektør Lars Hansen er afgaael 

ved Døden, godt 80 Aar gammel.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adtn. Direktør! F. E. BGGE
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr.,20,00 pr. Anr AAGE HEINBERG samt paa alle Postkontorer



50 DANSK SØFARTS TIDENDE

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3500 Tone Ladeevne.
»2. » » » » 1000 > >

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Tlf. 12.432
Amaliegade 33 22 267
KØBENHAVN 12.732

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN"
KØBENHAVN

HOLM^&WONSILD
Telegram-Adr.: "Holmalld” 

Amaliegade M

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore*Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Teteion: 4212 & 4248 - Teleoram-Adreeae: „Steampaolflo

L. R.SCHMITH
Korresponderende Reder

SkibsprOvian tering
ScWffihandter Shlp Ctiandler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Diderlksen

Telefon Central 3BØ-7409-1 5702 AfHBlløCiadø 43. 
Efter Kl. 0 Ordrup 3066
Telor.-Adr.: Stores KØDønnflVfl IS.

Lager at alle Skibs fornødenheder

NEDERLANDSCH 8EVRACHTINGSKANT00R H.V.
TeLs “Zetetlca”.

AMSTERDAM . ROTTERDAM . DORDRECHT 
ZAANDAM. VEL8EN. YMUIDEN

Chr. SALVESEN s. Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR,: .SALVESEN*

GLASGOW. LEITH. GRANTON



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser«

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
56. Aargaog. København 18. Januar 1940. Nr. 5.

^Efterretninger for Søfarende1* omfatter Europa, Amerika, Afrika, .kien« S,* og E.- Kyst samt Aurtralit-n ug Stillehavet. 
^Efterretninger for Søfarendo" udgaar ugentlig. Holaursabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa olie 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt do siden 1, Januar udgivne Numre, Efter 1. April 
kun der tegnes Kvartakabonncmont til eu Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at foa tilsendt do Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet siden det pangældendc Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aurets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Eftorretuingerno modtages, overgaa til Holaarsabonnement. Enkelte Numre fans 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivot, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebestemmelBer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske FyrB Synsvidde er anfort for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
392. Advarsel vedrørende Afmærkningen i danske Gennomsejlingsfarvande.

Afmærkningen i de danske Gennemsejlingsfarvande kan paa Grund af Isforholdene 
ikke forventes at være i Orden eller paa Plads.

393. De danske Minespærringer i Store-Bælt og Lille-Bælt. Oplysning om Lystønder
og Fyrskibe under Isforhold. Advarsel.

Lystønder og Fyrskibe ved de danske Neutralitetsspærringer i Store-BæUs og 
InUe-Bælis S.-lige Del inddrages paa Grund af Is. Lystønderne erstattes med Spirtønder.

I sigtbart Vejr og under gunstige Isforhold vil Passage af Gennemsejlingsløbene 
gennem Spærringerne muligt kunne ske om Dagen, men kun efter forudgaaende Sejl
anvisning af de stationerede Vagtskibe. Forværrede Isforhold kan medføre, at Lods- og 
Vagtskibe ikke er paa Plads, i hvilket Tilfælde det ubetinget fraraades at nærme sig Spær
ringerne eller forsøge Passage af disse, da dette vil være forbundet med Livsfare.

(Se Tillæg.)

i. Østersøen.
394. (P). Danmark. Bornholm. Hammer Odde Fyr. Radiofyr oprettes.

Den 15. Februar d. A. oprettes ved Hammer Odde Fyr paa 55° 17' 53" N. 14° 46' 
42" E. et Radiofyr med følgende Data: Radiofrekvens: 312,5 kc/s (c. 960 m). Tonefrekvens: 
752 e/s. Rækkevidde: 50 Sm. Signalet er:

Bogstaverne MNMN.................................................................... 8,75s-
Pause................................................................................................ l,25s-
7 Streger a 5,3S- Varighed ...................................................... 40,00s-
Pause...............................................................................................  lO,oos’

fm. 
Gentagelse af ovenstaaende Signal............................................. 1“-
Hele Udsendelsens Varighed .................................................... 2m-
Pause.............................................................................................L 4“-
Periode............................................................................................ 6m-
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Udsendelsestider:
I usigtbart Vejr: Ved det Om-, 6m-, 12“- o. s v. af hver Time.
I klart Vejr: 2 Gange hver Time begyndende ved 6m- og 12m-.
Nogen Tid før Radiofyret sættes i Drift, vil det være i Virksomhed til Forsøg. 
(Kort Nr. 188, 189, 180 og 181. Danske Lods, Side 427. Fyr-Fort. Afd. B, Side 12.)

395. (T). Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indløbet.
E. f. S. Nr. 1/188 1940 annulleres og erstattes med:

I Indløbet til Hammerhavnen er sket en Tilsanding, saaledes at Vanddybden nu 
kun er 3,- m i N.-Siden, 3,r> m i Fyrlinien og 3,3 m i S.-Siden af Sejlrenden.

c.' 55° 17' N. 14° 46' E.
(E. f. S. Nr. 1/188 1940. Havnelods, Side 82).

396. Danmark. Bornholm S. Vrag.
(N. f. S. Nr. 1/6. Berlin 1940.)

Et Vrag ligger sunket paa c. 54° 51',0 N. 14° 51',3 E.

397. Sverige E.-Kyst. Kalmarsund. Fyrskibet Utgrunden inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 2/86. Stockholm 1940.)

Fyrskibet Utgrunden paa c. 56° 21' N. 16° 15' E. er inddraget for Is.

39$. Sverige E.-Kyst. Kalmarsund. Kalmarsunds djupranna. Fyr tændt. Lystønde 
inddraget.

(U. f. s. Nr. 59/3497 og 2/85. Stockholm 1939 og 1940.)
E. f. S. Nr. 2/13 1940 anulleres og erstattes med:

1) Ved Rendens W.-Side paa 56° 40',3 N. 16° 23',30 E. er tændt et Fyr, Huvudet, 
der viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 4S-. Flammens Højde: 6 m. 
Synsvidde: 10 Sm for hvidt, 7 Sm for rødt og 6 Sm for grønt Lys. Hvidt, 7,2 m højt Fyr- 
taam. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 202%° til 206°. 6. Rødt i Pejl, fra 22%° til 56°.
2. Rødt i — - 2066 - 227°. 7. Grønt i — - 56° - 100°.
3. Hvidt i — - 227° - 317%°. 8. Rødt i — - 100° - 194°.
4. Grønt i — - 3171/2° - 0°." 9- Grønt i — - 194° - 202%°.
5. Hvidt i — - 0° - 22%°.

2) Lystønden Huvudet våstra paa 56° 40',50 N. 16° 23',31E. er permanent inddraget.
3) Ved Rendens W.-Side paa 50° 40',32 N. 16° 23',B2 E. er tændt et Fyr, Osvalls- 

grundet, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 2S-, Flammens Højde: 6 m. Syns
vidde: 10 Sm for hvidt, 7 Sm for rødt og 6 Sm for grønt Lys. Hvidt, 7,2 m højt Fyrtaarn. 
Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 202%° til 209°. 5. Grønt i Pejl, fra 338° til 14°.
2. Rødt i — - 209° - 215°. 6. Hvidt i — - 14° - 22%°.
3. Hvidt i — - 215° - 301 y2°. 7. Rødt i — - 22%° - 127°.
4. Rødt i — - 301%° - 338°. 8. Grønt i — - 127° - 202%°.

(E. f. S. Nr. 2/13 1940. Kort Nr. 181.)

399. Sverige E.-Kyst. Lystenden Sodra Espskarsgrundet slukkes for Is.
(U. f. s. Nr. 2/84. Stockholm 1940.)

Lanternen paa Lystønden Sodra Espskårsgrundet paa c. 58° 14' N. 16° 54' E. er 
borttaget paa Grund af Isforholdene. Tønden forbliver indtil videre paa Station.

400. Sverige E.-Kyst. Farvandet Arkd—Mern. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/83. Stockholm 1940.)

Følgende Fyr i Farvandet Arkd—Mern er slukket for Vinteren: Bjdrkskdr (c. 58° 
25',5 N. 16° 47',6 E.), Fårholmen, Ettersundet sydostra og nordvåstra samt Stegeborg.

401. Sverige. Stockholm Skærgaard. Klokketønden Sodergrnndan inddraget for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 2/136. Stockholm 1940).
Klokketønden Sodergrundan paa c. 59° 15' N. 19° 05' E. er inddraget for Vinteren 

og erstattet med en Stage med Kost.



107 Nr. 5.

402. Sverige. Stockholm Skærgaard. Granhamnsfjftrden—Kanholmsfidrden (Rdd- 
logaleden). Oplysning om Fyr.

(U. f. s. Nr. 2/82. Stockholm 1940.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 58/3866 1939, Pkt. e) meddeles, at Fyret Pål- 

kobb paa 59° 24',70 N. 18° 54',56 E. lyser, som følger;#
1) Grønt, uforstærket i Pejl, fra Land til 22°.
2) Grønt i Pejl, fra 22° til 36°.
3) Hvidt i — - 36c - 38%\
4) Rødt i — - 38%° - 5U.
5) —9) uforandrede.

(E. f. S. Nr. 58/3866 1939.)

103. Sverige. Ålandshavet. Midlertidigt Lob. Afmærkning.
(U. f. b. Nr. 2/81. Stookholm 1940.)
Et midlertidigt Løb E. for Våddo er aabnet og afmærket, som følger:

a) 59° 56',68 N. 19° 01',20 E. En sort. Stage med I Ballon, 1,G Sm ENE. for 
Flisalåggorna.

b) 59° 59',3., N. 18° 57',9() E. En sort Stage med 2 Balloner, 1... Sm E. for Roun- 
skårslåggen.

c) 60° 00,40 N. 18c 55'.70 E. En Stage, 0,9 Sm ENE. for Hamnlåggorna.
d) 60° 03',44 N. 18° 51',80 E. En sort Stage med 1 Ballon, E. for Fjållholmarna.
e) 60° 06,0B N. 18° 52',5, E. En Stage 0,05 Sm E. for Storbrottet.
f) 60c 08', 4B N. 18° 53'. 13 E. En sort Stage med 1 Ballon, SE. for Svartklubben.

404. Tyskland. Danzig Bugt. Zoppot NE. Undervandshindring forgæves eftersøgt. 
(N. f. S. Nr. 1/93. Berlin 1940).

lindervandshindringen, der var rapporteret at ligge paa c. 54c 28', - N. 18° 35', 9 E. 
er forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 53/3516 1939.)

105. Tyskland. Gedser—Dars Minespærring. Lodsmoderskib. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 1/4. Berlin 1940.)

Lodsmoderskibet paa c. 54° 23',3 N. 12c 18', 8 E. ved Gedser Minespærring ligger 
efter Vejrforholdene for 110 å 160 m Kæde og med Spring paa Kæden fra Agterskibet 
for at skaffe Lodskutteren Læ.

Ankerkæden viser saaledes undertiden 45° ud fra Skihet.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lllle-Bælt.

106. Danmark. Sundet. Lystønden Charlottenlund inddraget for Is.
Lystønden Charlottenlund paa c. 55° 45' N. 12° 37' E. er inddraget for Is og er

stattet med en hvid Stage.

407. Danmark. Sundet. Kongedyb. Lys- og Klokketønden Prøvesten inddraget
for Is.

Lys- og Klokketønden Provesten paa c. 55c 41' N. 12° 39' E. er inddraget for Is 
og erstattet med en rød Spirtønde.

408. Danmark. Suudot. Kastrup Havn. Sømærker inddraget for Is.
Den røde Stage med 1 opadvendt Kost ved N.-Siden af den gravede Rende til 

Kastrup Havn paa 55° 38' (18") N. .12° 40' (00") E. samt den ligeoverfor liggende hvide 
Stage med Halmvisk ved S.-Siden af Renden er inddraget for Ts.

409. Danmark. Sundet. Drogden. Lys- og Klokkotønden Knolden inddraget for Is.
Lys- og Klokketønden Knolden paa c. 55° 38' N. 12° 42' E. er inddraget for Is 

og erstattet med en hvid Spirtønde.
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410. Danmark. Sundet. Drogden. Nordre-Kose Lystende inddraget for Is.
Lystønden Nordre-Røse paa c. 55° 38' N. 12° 42' E. er inddraget for Is og erstattet 

med en rød Spirtønde.

411. Danmark. Sundet. Drogden 8.0 m-Rende. Lystender inddraget for Is.
Lystønderne Nr. 2, Nr. 4, Nr. 5, B (c. 55° 35' N. 12° 42' E.) og C i Drogden 8,(lm- 

Rende er inddraget for Ts. Lystønde B er erstattet med en hvid Stage.

412. Sverige. Sundet. Kullagunnarstorpsgrundet Klokketønde inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Klokketønden Knllagunnarsforpsgrundel paa 56° 06' N. 12° 36' E. er inddraget 
lor Is.

413. Sverige. Sundet. Vens NW.-Rev. Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Lys- og Fløjtetønden Vens NW.-Rev paa c. 55c 55',! N. 12° 39',5 E. er inddraget 
for Is.

414. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. liøjestene Løb. Fyrbelysning slukket paa
Grund af Is. Vornæs Pynt Ledefyr tændt.

Fyrbelysningen i Højestene Løb er slukket paa Grund af Isforiioldene. hvorfor 
Vornæs Pynt Ledefyr paa c. 55° 00',5 N. 10° 31',2 E. midlertidig er tændt.

415. Danmark. Lille-Bælt. Ais E.-Kyst. Alommark NE. Lystende inddraget for Is.
Lystønden Mmnmark NE. paa c. 54° 56' N. 10° 03' E. er inddraget for Ts.

416. Danmark. Lille-Bælt. Als SE. Pøls Hev Lystønde inddraget for ls.
Lystønden Pøls Ren paa c. 54° 51' N. 10° 06' E. ei‘ inddraget for Ts og erstuttot 

med en rød Stage.
(E. f. 8. Nr. 46/3008 1939.)

417. Danmark. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Lystender inddraget for ls.
Lystønderne Østerhage (c. 54° 54' N. 9° 47' E.) og Middelgrund S. (c. 54c 51' N.

9° 51' E.) er inddraget for Ts og erstattet med røde Spirtønder.
(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

418. Danmark. Kattegat. Lys- og Klokketønden Lillegrund N. inddraget for ls.
Lys- og Klokketønden Lillegrund N. paa c. 55° 40 N. 10° 38' E. er inddraget for 

ls og erstattet med en hvid Spirtønde.

419. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Klokketønden Sælgrund N. inddraget
for Is.

Klokketønden Sælgruud N. paa 55° 51' N. 10° 01' E. er inddraget for Is.

420. Danmark. Kattegat. Naveren Lys- og Fløjtetønde inddraget for ls.
Lys- og Fløjtetønden Naveren paa c. 56° 24' N. 10° 58' E. er inddraget for ls og 

erstattet med en rød Spirtønde.

121. Danmark. Kattegat. Lys- og Fløjtetønden Frederikshavn SSE. inddraget for Is. 
Lys- og Fløjtetønden.Fredenksham SSE. paa c. 57° 24' N. 10° 35' E. er inddraget 

for Ts.

422. . Danmark. Kattegat. Klokketønden Frederikshavn inddraget for Is. 
Klokketønden Frederikshavn paa c. 57° 25' N. ,10° 36' E. er inddraget for Is og 

erstattet med en rød Spidstønde.
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423. (T;)"’ Danmark.'.Limfjorden. Løgstør Grulide Ledetyr holdes tændt om Dagen.
Løgstør Grunde Ledefjr paa 56° 58' N. 9° 18' E. holdes indtil videre tændt om 

Dagen undtagen i helt klart Vejr.

424. (T.) Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

5,7 m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,8 m, Sælhundeholm Løb: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,0 m, 
i Svanéholm Løb: 0,5 m og i Kobberø Løb: 2.5 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 5,7 m over Havrevlen og 5,8 m i Svaneholm Fyrlinie og 4,2 m i det W.-lige Indløb til 
Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
’ a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 2,# m.

b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 2,. m.
c. 56° 42' (34") N. 8° 13' (20") E. — 1,5 m.

(E. f. S. Nr. 2/78 1940.)

426. Norge. Skagerrak. Oslofjord. Dramsfjord. Kroksberget Fyr. Taagesignai 
oprettes.

(K. f. F. Nr. 1. Oslo 1940.)
1 Løbet af Januar d. A. oprettes tæt ved Kroksberget Fyr paa c. 59c 33', 7 N. 10' 24'. 

IC. et Taagesignai med Nautofon, Et-Stød hver 30®-. Stød 3 ®-, Pause 27 s-.
(E. f. S. Nr. 58/3883 1939. Kort Nr. 92.)

426. Norge. Skagerrak. Arendal. Radiøfyr oprettet.
(K. f. F. Nr. 1. Oslo 1940).

Paa Nordre Grødevighodet paa 58c 25' 46" N. 8° 47' 08" E. er oprettet et Radiofyr 
med følgende Data: Bølgelængde: 291,5 kc/s (1029 m) Type A 2. Tonehøjde: 500 c/s. 
Signalet er:

Bogstaverne SO, 4 Streger, SO .......................................... 45 s-
Pause.......................................................................................... !“• 15s-
Periode...................................................................................... 2™- 00®-
Sendetider: Signalet gives baade i sigtbart og usigtbart Vejr. 
Rækkevidde: 10 Sm.

(Kort Nr. 92.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen._ —

427. Danmark. Graadyb. Lystønden Graadyb Barre inddraget for Is.
Lystønden Graadyb Barre paa c. 55° 26',5 N. 8° 15', (l E. er inddraget for Is og er

stattet med en hvid Spirtønde, mærket B.

428. (P.) Holland. Zeegat van Texel. Haaksgronden VV. Tønde udlægges.
(B. a. Z. Nr. 10/123. ’s-Gravenhage 1940.)

’ En rød og sort, lodret stribet Spidstønde „H. G.“ med Cylinder vil snarest muligt 
blive udlagt paa c. 53° 00' N. 4° 33' E.

(Kort Nr. 91.)

429. Belgien. Schelde. Lystønder forandret.
(A. a. N. Nr. 1/2. Bruxelles 1940.)

Fyrkarakteren paa alle Lystønder paa den belgiske Del af Schelde er forandret til 
Lys med En-Formørkelser hver 8S-, Lys 4S-, Mørke 4s-. c. 51° 20' N. 4° 16' E.

(li. f. S. Nr. 54/3544 1939.)
(Se Tfflæg.)
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

130. Irland S.-Kyst. Youghal Harbour. Fvr’foraudret.
(N. t. M. Nr. 41. London 1940.)

Det hvide og røde, faste Fyr paa c. 51° .56' N. 7° 51' W.; c. 0.15 Sm N. for Moll 
Goggins corner er forandret til at vise hvidt og rødt Et-Blink hver 2,58-.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

431. Afrika SW.-Kyst. Saldanha Bugt. Fyr tændes ikke.
(N. t. M. Nr. 46. London 1940.)

E. f. S. Nr. 20/1506 1939 annulleres.
c. 33° 03' S. 17° 55' E.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

432. (T). Honduras Bugt. Heredia Shoal. Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 15. London 1940.)

Fyret paa- c. 15° 51' N. 88° 40' W. viser midlertidig rødt Et-Blink hver 6S-.

433. (T). Honduras Bugt. Villedo Shoal Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 16. London 1940.)

Fyret paa c. 15° 46' N. 88° 37' W. viser midlertidig grønt Et-Blink hver 3S-,

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

131. Seychellerne. Port Victoria. Urund.
(N. t. M. Nr. 48. London 1940.)

En Grund med 7,3 m Vand ligger paa c. 4° 37' S. 55° 29' E.. 0,8]5 Sm 100° fra det 
hvide Blinkfyr paa Revet ved Indløbet til Inner harbour.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

435. Korea W.-Kyst. Gule Hav. Bachishin. Fvr tændt.
(N. t. M. Nr. 26. London 1940.)

Et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink hver 8S-, er tændt paa c. 38° 42' N. 125° 
18' E., 5,<j5 Sm 81° fra Hi To Fyr. Flammens Højde: 45 m. Synsvidde: 14 Sm. Hvidt, 
firkantet Betontaarn. Fyret er ubevogtet.

436. Japan. Karafuto. N’aka Shiretoko. Fyr tændt. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 25. London 1940.)

1. Paa en lille 0 tæt S. for Naka Shiretoko er paa c. 46° 01' N. 143° 25' E. tændt 
et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 24s-. Flammens Højde: 39 m. Syns
vidde: 17 Sm. Sort, rund Fyrbaake med hvide Bælter.

2. Ved Fyret er oprettet et Taagesignal med Sirene. Et-Stød hver 24 s-.
(E. f. S. Nr. 45/2967 1939.)

437. Stillehavet. Admiralty Islauds. Alim Island VV. Grund.
(N. t. M. Nr. 27. London 1940.)

Et Rev med 4,e m Vand rapporteres at ligge paa 2° 51' S. 146° 56' E.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, FarvandsbeskrivelBer m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Kort« eller n 7 -r
Bogs Nr. England:

R New Edition of Africa Pilot, Part 111.
Tysidand:

N D. 344 Gotenhafen, Hafen und Reede.
Norge:

R Fortegnelse over norske fyr og tåkesignaier 1940.
T Tillæg Nr. 3 til Fortegnelse over seilmerker paa. den norske Kyst 1937.

(Se Tillæg.)

Ni1. .5.

Tillæg.
I. Østersøen.

138. (T). Danmark. Rødby Havn lukket paa Grund at Is.
Rødby Havn paa c. 54° 39' N. 11° 21' E. er for Tiden lukket paa Grund af Is. 

Den stedfindende Uddybning er indstillet og Havnefyrene slukket. Oprensningen vil 
blive fortsat og Fyrene tændt, saa snart Isen gaar bort.

439. (T). Østersøen. Gedser—Bars. Minespærring. Lystønde drevet.
Lystønden paa c. 54° 30' N. 11° 58' E., c. 3rl Sm S. for Gedser Fyr, er drevet 

c. 2 Sm E.-over.
(E. f. S. Nr. 4/205 1940.)

440. (T). Danmark. Gedser. Fløjtetønden Gedser Havn ikke paa Plads.
Fløjtetønden Gedser Ham paa c. 54° 31' N. 11° 58' E. er drevet c. 1 Sm E.-ovor.

441. (T). Danmark. Gedser. Klokketønden Rødsand S. gaaet i Drift.
Klokketønden Rødsand »S. paa c. 54“ 33' N. 11“ 56' E. er gaaet i Drift og ligger 

i E.-Siden af Renden.

442. (T). Danmark. Fakse Bugt. Rødvig Havnefyr midlertidig slukket paa Grumi
al Is.

Rødvig Havnefyr paa c. 55° 15' N. 12° 23' E. er midlertidig slukket paa Grund af Is.

143. Sverige. Bottniskc Bugt. Lys- og Fløjtetønden Gitfards grund inddraget for 
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 2/80. Stockholm 1940.) 
Lys- og Fløjtetønden Giffards grund paa c. 60 32' N. 18" 43' E. er inddraget for 

Vinteren.

444. Sverige. Bottniske Bugt. Sømærke udlagt i Neutraiitetsløb.
(U. f. s. Nr. 2/135. Stockholm 1940.) 

En rød Stage med 1 opadvendt Kost er udlagt paa 60“ 41',fl0 N. 17" 38',.,() E., 
E. for Grunden Våldaren.

(E. f. S. Nr. 2/26 1940.)
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445. Sverige. Bottniske Bugt. Lystender inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr... 2/134. Stockholm 1940.)

Lystønderne Ostra Finngrundsbanken (c. 60° 55' N. 18° 27' E.) og Våslra Finn- 
g run (Isbanken er inddraget for Vinteren.

446. Sverige. Bottniske Bugt. Indløbet til Hudiksvall. Lys- og Fløjtetønden Myran
inddraget for Vinteren.

(U. f. b. Nr. 2/78. Stockholm 1940.)
Lys- og Fløjtetønden Myran paa c. 61° 36' N. 17° 29' E. ved Indløbet til Hudiks

vall er inddraget for Vinteren.

447. Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskibet Sydostbrotten inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 2/77. Stockholm 1940.)

Fyrskibet Sydostbrotten paa c. 63° 19' N. 20° 11' E. er inddraget for ls.

448. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/133 Stockholm 1940.)

Efter at Skibsfarten i N.-lige Del af Bottniske Bugt er ophørt, er samtlige Fyr 
N. for 64° 50' N. slukket for Vinteren.

449. Estland. Finske Bugt. Fyrskibet Tallinn inddraget for Is. 
(N. t. M. Nr. 1/3. Tallinn 1940.)

Fyrskibet Tallin paa c. 59° 43' N. 24° 43' E. er inddraget for Is.

450. Estland.^ Finske Bugt. Lystønderjinddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/4. Tallinn 1940.)

Lystønderne Aegna (c. 59° 36' N. 24° 44' E.), Vahemadal (c. 59° 31' N. 24° 40' E.) 
og Suurup (c. 59° 29' N. 24° 20' E.) er inddraget for Vinteren.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

451. (T). Danmark. Sundet. Taarbæk Havnefyr midlertidig slukket.
Taarbæk Havnefyr paa c. 55° 47' N. 12° 36' E. er midlertidig slukket paa Grund 

af Is. Vil blive bragt i Orden, naar Forholdene tillader det.

452. Sverige. Sundet. Landskrona. Lystønder og Klokketøndor inddraget for ls.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmd.)

Lystønderne PUhaken (c. 55° 52',„ N. 12° 47',3 E.) og Norra Haken samt Klokke
tønderne Larvarabben og PUhaken er inddraget for Is.

453. Sverige. Sundet. Flinterenden. Lystønden Flintrannan inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmd.)

Lystønden Flintrannan paa c. 55° 35' N. 12° 50' E. er inddraget for Is.

454. Sverige. Sundet. Flinterenden. Lys- og Fløjtetønden Lillgrund inddraget for Is. 
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmd.)

Lys- og Fløjtetønden Lillgrund paa c. 55° 32' N. 12“ 44' E. er inddraget for Is.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

455. Sverige. Kattegat. Falkenberg. Lystønde inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 2/140. Stockholm 1940.)

Lystønden Falkenberg paa c. 56° 53' N. 12° 29' E. er inddraget for Is og erstattet 
med en Stage med Kost.

456. Sverige. Kattegat. Indløbet til Goteborg. Stage inddraget.
(U. f. s. Nr. 2/94. Stockholm 1940.)

Den sorte Stage paa 57° 4O',8fi N. 11° 49',53 E. ved N.-Siden af Hunnebådan er 
permanent inddraget.

457. Sverige. Kattegat. Ockero. Stage udlagt.
(U. f. b. Nr. 2/95. Stockholm 1940.)

En Stage er udlagt paa 57° 43', 19 N. 11° 39',5] E. udfor Landgrunden.

458. ('I'). Sverige. Skagerrak. Uddevalla W. Sunningesund. Uddybningsarbejder.
(U. f. s. Nr. 2/96. Stockholm 1939.)

Uddybnings- og Sprængningsarbejder foretages for Tiden i Sunningesund (c. 58c 
19', 7 N. 11° 51',0 E.), hvorfor man maa passere Stedet med største Forsigtighed. Uddyb- 
ningsmaskinen fører om Dagen en rød Ballon og om Natten en rød Lanterne paa den Side, 
hvor Passagen er fri.

Ekstra-Tillæg.
Danmark.

459. Lystønder og Fyrskibe inddrages for Is.
Danske Lystønder og Fyrskibe er eller vil snarest blive inddraget paa Grund af 

Isforholdene.
(E. f. S. Nr. 5/392 1940.)

Danmark.

460. De danske Minespærringer i Sundet. Lystender og Vagtskibe inddraget for Is.
Oplysning om Lodstjeneste.

(Meddelelse fra Marineministeriet den 17. Januar 1940.)
Lystender og Vagtskibe ved de danske Neutralitetsspærringer i Adgangene til 

Kongedybet, Hollænderdybet og Drogden er inddraget paa Grund af Is. Lystønderne erstattes 
af Spirtønder. Lodsdampere vil være stationerede paa de i Efterretninger for Søfarende 
tidligere anførte Steder, nemlig for nordfra kommende Skibe c. 1% Sm retv. 163° fra 
Pladsen for Taarbæk Rev Lys- og Klokketønde, og for sydfra kommende Skibe Pladsen 
c. 1/2 Sm retv. SSW. for Drogden Fyr.

Det tilraades alle Skibe at holde godt fri af de spærrede Omraader specielt i usigt
bart Vejr, Isdrift og øvrige vanskelige Forhold.

461. Do dansko Minespærringer i Store-Bælt og Lille-Bælt. Lystønder og Fyrskibe
inddraget for Is.

1. LyBtøndeme og Fyrskibene ved de danske Neutralitetsspærringer i Store-Bælt 
er inddraget paa Grund af Isforholdene.

2. Lystønderne ved de danske Neutralitetsspærringer i Lille-Bælt er inddraget 
paa Grund af Isforholdene.

. (E. f. S. Nr. 5/393 1940.)
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1. Østersøen.

462. (T). Danmark. Fakse Bugt. Fakse Havnefyr midlertidig slukket.
Fakse Havnefyr paa c. 55° 13' N. 12° 10' E. er midlertidig slukket paa Grund af 

Kabelsprængning. Vil snarest atter blive tændt.

463. Sverige S.-Kyst. Trolleborgs angoringsboj Lys- og Fløjtetønde inddraget for ls.
(Telegram fra Lodskaptajnen i MalmS.)

Lys- og Fløjtetønden Trelleborgs angiiringsboj paa 55° 20',- N. 13° 08',8 E. 
er inddraget paa Grund af Isforholdene.

464. Letland. Riga Bugt. Randa Lvs- og Fløjtetøude inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/3. Riga 1940.)

Lys- og Fløjtetønden Randa paa c. 57 48' N. 24” 14' E. er inddraget for Vinteren.

465. Letland. Riga Bugt. Daugavgriva Lys- og Fløjtetøude inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/2. Riga 1940.)

Lys- og Fløjtetønden Daugavgriva paa c. 57° 05' N. 23c 59' E. er inddraget for 
Vinteren og erstattet med en Spirtønde.

466. Letland. Østersøen. Fyrskibet Ovisi inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/4. Riga 1940.)

Fyrskibet Ovisi paa c. 57° 39' N. 2lc 36' E. er inddraget for Vinteren og erstattet 
med en Lys- og Fløjtetønde med samme Fyrkarakter.

467. Tyskland. Kieler Fjord. Vrag.
(N. f. S. Nr. 2/208. Berlin 1940.)

Et Dampskib ligger sunket paa 54° 27' 57" N. 10” 14' 42" E. i 18 m Vand. Vraget 
er afmærket med en Vraglystønde 50 m W for Vraget. Lystønden viser grønt Lys med 
Gruppe-Formørkelser. Fire-Formørkelser hver 16s-, Lys 6S-, Mørke ls-, Lys 23-, Mørke 
1s-, Lys 2 s>, Mørke 1 s-, Lys 2 s-, Mørke 1s-. Desuden er Vraget afmærket med to smaa 
Bøjer, der viser grønt, fast Lys, som man dog ikke kan regne med er brændende.

Vraglvstønden skal man passere W. om.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

468. Danmark. Sundet. Lappegrund Fyrskib inddraget for ls.
Fyrskibet Lappegrund paa c. 56° 04' N. 12° 38' E. er inddraget paa Grund af 

Isforholdene.

469. Danmark. Sundet. Taarbæk Rev Lys- og Klokketønde inddraget for Is.
Lys- og Klokketønden Taarbæk Rev paa c. 55° 47' N. 12° 40' E. er inddraget 

paa Grund af Isforholdene og erstattet med en rød Spirtønde.

470. Danmark. Sundet. København. Stubben Bølgebryder W. Fyr overiset.
Stubben Balgebryder W. røde Blinkfyr paa c. 55° 43' N. 12° 37' E. er overiset og 

kan ikke ses.

471. Sverige. Sundet. Lystender inddraget for ls.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene: 

Vasterflacket c. 55° 51' N. 12° 46' E. Pinlidttan c. 55° 45' N. 12° 51' E.
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472. Sverige. Sundet. Malmo Redd Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra LodBkaptajnen i Malms.)

Fyrskibet Malmo Redd paa c. 55° 38' N. 12° 57' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

473. Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskibe inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskontoret i Malmd.)

Fyrskibene Kalkgrundet paa c. 55° 37' N. 12° 53' E. og Oskarsgrundet paa c. 55° 
35' N. 12° 51' E. er inddraget paa Grund af Isforholdene.

474. Danmark. Store-Bælt. Halsskov Rev Fyrskib inddraget for Is. Halsskov Fyr
tændt.

Fyrskibet Halsskov Rev paa c. 55° 20' N. 11° 03' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

Halsskov hvide, faste Fyr paa c. 55° 20' N. 11° 08' E. er midlertidig tændt.

475. Danmark. Store-Bælt. Vengeancegrund Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.
Lys- og Fløjtetønden Vengeancegrund paa c. 55° 12' N. 11° 06' E. er inddraget 

paa Grund af Isforholdene. Vintersømærket, en rød Spirtønde, er endnu ikke udlagt.

476. Danmark. Store-Bælt. Keldsnor. Vrag.
(N. f. S. Nr. 2/210. Borlin 1940.)

a) Paa c. 54° 43',9 N. 10° 47',9 E., 2,G3 Sm 91°,8 fra Keldsnor Fyr ligger en Bøje 
som Afmærkning for et Vrag, hvis Mastetop rager over Vandet. Bøjen ligger 50 m W. for 
Mastestoppen.

b) Paa c. 54° 44',2 N. 10° 47', 8 E., 2,5!, Sm 84°, 7 fra Keldsnor Fvr ligger en Bøje 
som Afmærkning for et andet Vrag.

IH. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

477. Danmark. Kattegat. Drivende Olietønder. Advarsel.
(Meddelelse fra Marineministeriet den 17. Januar 1940).

Natten til den 16. d. M. er der mellem Kulien og Lysegrunden fra et Skib mistet 
23 fyldte Petroleums- og Solarolietønder samt mellem Hesselø og Scliultz’s Grund 10 tomme 
Oliefade. Opmærksomheden henledes paa, at de omhandlede Tønder og Fade —• særlig 
i overiset Stand — kan forveksles med drivende Miner.

478. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib inddraget for Is. Nakkehoved
Radiofyr i Virksomhed.

Fyrskibet Gilleleje Flak N. paa c. 56° 10' N. 2° 18' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

Nakkehoved Radiofyr paa 56° 07' 10" N. 12° 20' 50" E. har midlertidig afløst 
Gilleleje Flak N. Radiofyr.

479. Danmark. Kattegat. Isefjord N. Grønne Revle N. Lys- og Fløjtetønde inddraget
for Is.

Lys- og Fløjtetønden Grønne Revle N. paa c. 56° 01' N. 11° 48' E. er inddraget 
paa Grund af Isforholdene og erstattet med en rød Spirtønde.

480. Danmark. Kattegat. Samsø SE. Lushage Lys- og Fløjtetønde iuddraget for Is.
Lushage Fyr tændt.

Lys- og Fløjtetønden Imshage paa c. 55° 45' N. 10° 38' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.

Lushage røde Gruppe-Blinkfyr paa c. 55° 46' N. 10° 37' E. er tændt.
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481. Danmark. Kattegat. Tangen WNW. Drivende Vrag.
Føreren af S/S Cimbria meddeler at have bjærget Besætningen fra Fiskekutteren 

JfarørefÅe Sørensen af Hals Kl. 0800 den 16. Januar d. A. 10 Sm 290° fra Lys- og Fløjte
tønden Tangen NE., der ligger paa c. 56° 40' N. 10° 59' E. Kutteren driver rundt farlig 
for Sejladsen.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

482. Skotland. E-Kyst. Moray Firth. Øvelsesomraade for Luft-Bomber. Advarsel. 
(Telegram fra det danske Gesandtskab i London den 16. Januar 1940.)

Et Omraade for Øvelser med Luft-Bomber har følgende Grænser: Breddeparal
lellerne 57° 57' 30" N. og 57° 51' 30" N. og Meridianerne 2° 46' 30" W. og 2° 57' 30" W. 

Ladte Bomber vil blive brugt under Øvelserne.

XI. Bekendtgørelser m. m.

483. DanmarkJtøNordsøen. Ændring i Lodstakster.
Marineministeriet har under 3. Oktober 1939 ved midlertidig Ændring i Takst 

for Esbjærg Lodseri fastsat Takster for Lodsning gennem det midlertidige Sejlløb i Nord
søen paa Strækningen imellem Graadyb og Lyngvig.

Nævnte Takster samt andre gældende Takster for Lodsning i Nordsøen forhøjes 
fra og med den 20. Januar d. A. med pCt.

A/S d. H. SCHULTZ TRYK
HØOENHAVN



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
66. Aargang. København 24. Januar 1940. Nr. 6.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter F.urupa, Amtriku, Afrika, Asien* S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaarsabonnemcnt kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontoror til en Pris af 2 Kr. 50 Øre tned Ret til at faa tilsendt do siden 1, Januar udgivne Numro, Efter 1. April 
kan der tegues Kvartalsabonnemcnt til eu Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet sldon dot paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnontor kan inden Aarets Udgang 
efter Meddolelso til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, ovorgaa til Holaarsabonnement. Eukolte Numre faae 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, Købeuhavn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
484. De danske Minespærringor i Sundet. Taarbæk. Midlertidigt Fyr tændt.

Saalænge Lystønder og Vagtskibe N. for Spærringerne ved Indløbene til Hol
lænderdyb og Kongedyb er inddraget, er der til Vejledning for Sejladsen etableret et mid
lertidigt Fyr, Taarbæk Vinkelfyr, paa 55° 47' 13" N. 12° 35' 58" E. Fyret viser hvidt og 
rødt Lys med En-Formørkelser, c. 10 Formørkelser pr. Min., Mørkeperiode c. 1%S-, 
Flammens Højde: 9,4 m. Lysevne: 18 Sm for hvidt Lys og 15 Sm for rødt Lys. Fyret 
lyser, som følger:

a. Hvidt Lys i Pejl, fra 299° til 303°. b. Rødt Lys i Pejl, fra 303° til 304%°.
Fyret er ubevogtet.
(E. f. S. Nr. 5/460 1940.)

485. Lille-Bælt. Als Sund. Sønderborg. Oplysning om Lysafmærkningen ved Not-
og Kædespærringen.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 4/200 1940 meddeles, at Lysafmærkningerne 
ved Net- og Kædeafspærringen ikke vil kunne etableres under Isperioden.

(Se Tillæg.)

I. Østersøen.

486. Danmark. Gedser NE. Lystende i Drift.
En Lystønde, visende hvidt Et-Blink hver 5S-, observeredes den 21. Januar d. 

A. Kl. 1315 i Drift c. 1 Sm NE. for Gedser.
Gedser Fyr: c. 54° 34' N. 11° 58' E.

487. (T). Danmark. Bornholm. Bønne. Fyr midlertidig slukket.
Fyret paa Trindelen Bølgebryder paa 55° 05' (45") N. 14° 41' (24") E. er midler

tidig slukket.
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488. Sverige. Falsterborev E. Skydeøvelser.
(U. f. s. Nr. 3/189. Stockholm 1940).

Skydeøvelser niecl Luftværnskyts vil finde Sted den 29. Januar—3. Februar 
1940 Kl. 0900—1600 fra en Skydeplads paa c. 55° 23',2 N. 12° 55',2 E. ved Slenudden 
indenfor en Sektor, der begrænses af Pejlingerne ESE. og WSW. regnet fra Skydeplad
sen. Skudvidde: 8 Sm til Søs.

489. (T), Sverige. Ølands norra udde—Landsort. Afmærkning udlagt, i Neu
tralitetslob.

(U. f. s. Nr. 3/149. Stockholm 1940.)
Paa nedennævnte Pladser er udlagt Sømærker, som følger:

a) 57° 15',80 N. 17° 10',20 E. En rød Stage med 1 opadv. KostE. for BodaBugt.
b) 57° 21',00 N. 16° 59',16 E. En Stage NW. for Torrbogrund.
c) 57° 17',20 N. 16° 52', 80 E. En rød Stage med 1 opadv. Kost over 1 Ballon

S. for Byerumsgrund.
d) 57° 17',oo N. 16° 43',90 E. En rød Stage med 1 opadv. Kost SW. for Grunden 

Midbredan.
e) 57° 18', go N. 16° 42',25 E. En rød Stage med 1 Ballon over 1 nedadv. Kost

W. for Grunden Midbredan.
f) 57° 23',80 N. 16° 46',jo E. En rød Stage med 1 opadv. Kost SE. for Kråkelund.
g) 57° 35',j5 N. 16° 53',]5 E. En rød Stage med 1 opadv. Kost mellem Kungs- 

grund og Blackan.
h) 57° 48',20 N. 16° 54',25 E. En rød Stage med 1 opadv. Kost SE. for Slor- 

Iclåppen.
i) 58° 15', 75 N. 17° II', )5 E. En rød Stage med 1 opadv. Kost over l Ballon

S. for Sandsankan.
j) 58° 32',3o N. 17° 19',50 E. En rød Stage med 1 opadv. Kost W. for Umi- 

las grund.
k) 58° 37'.,0 N. 17° 29'. 80 E. En rød Stage med 1 opadv. Kost E. for Krdnkan. 
(E. f. S. Nr." 2/19 1940.)

490. Sverige E.-Kyst. Norra Fallbådan Lystender inddraget, for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/201. Stockholm 1940.)

Lystønden Norra Fallbådan paa c. 58° 27' N. 17" 06' E. er inddraget for Vinteren.

491. (T). Sverige E.-Kyst. Sømærke forsvundet.
(U. f. b. Nr. 3/200. Stockholm 1940.)

Den sorte Stage med hvidt Bælte og 1 Ballon ved Grunden Gelen paa c. 58° 42', - 
N. 17° 49',, E. er forsvundet. Vil snarest atter blive udlagt.

492. Sverige. Stoekholm Skærgaard. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. B. Nr. 3/147 og 3/148. Stockholm 1940.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinteren:
Lystønderne TilljandersknaUt (c. 58° 45' N. 17° 50' E.) og Inre Triklubbsgrund 

(c. 58° 48' N. 17° 46' E.) samt Lys- og Fløjtetønden Remmargrund (c. 59° 46' N. 
19° 20' E.).

493. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Rodkallen Radiofyr midlertidig ude af Virk
somhed.

(U. f. s. Nr. 3/188. Stockholm 1940.)
Rodkallen Radiofyr paa c. 65° 19' N. 22° 22' E. er ude af Virksomhed indtil videre.

494. Estland. Finske Bugt. Narva—Joesuu Ledefyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/5. Tallinn 1940.)

Narva—Joesuu Ledefyr paa 59° 28',5 N. 28° 02',8 E. er slukket for Vinteren.

495. Estland. Muhuvain (Moon Sund). Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/5. Tallinn 1940.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinteren:

Haapsalu Havnefyr (58° 57',G N. 23° 30'y. E.), Ramsi, Norrby, Paralepa. Hobu- 
laid, Rohukilla, Heller maa, Vorms, Raugi, Kessu, Emmasle, Soru, Orissaar, Orjaku, Triigi 
HavnefyT, Viirelaid og Virlsu.
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496. Estland. Riga Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/5. Tallinn 1940.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinteren:

Kiibassaar (58° 25', 7 N. 23° 18' E.), Abruka Forfyr, Roomassaar Ledefyr, Sorgu, 
Manilaid og Pårnu Ledefyr.

(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

497. Danmark. Sundet. Amager E.-Kyst. Sundbvøster Pælebro forlænget. Fyr
flyttet.

Sundbyøster Pælebro paa c. 55° 40' N. 12° 39' E. er blevet forlænget c. 22 m. Uden
for Broen er der rammet 2 Duc d’Alber. Fyret er flyttet ud paa Enden af den forlæn
gede Bro.

(Kort Nr. 134 og 133. Havnelods, Side 187. Fyr-Fort. Nr. 319.)

498. Danmark. Sundet. Drogden 8,o m Rende. Lystonde A inddraget for Is.
Lystønde A i Drogden 8,0 m Rende (c. 55° 36' N. 12° 42' E.) er inddraget for Is.

499. Sverige. Sundet. Svinbådan Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malm6.)

Fyrskibet Svinbådan paa c. 56° 10' N. 12° 31' E. er inddraget for Is.

500. Sverige. Sundet. Landskrona. Tønder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/164. Stockholm 1940.)

De fire Tøndebøjer i Grdsrånnan E. for Valgrund er inddraget for Vinteren, 
c. 55° 51' N. 12° 48' E.

501. Sverige. Sundet. Manne. Lystønder inddraget for Is.
(U. f. e. Nr. 3/203. Stockholm 1940.)

Samtlige Lystønder ved Malmd er inddraget for Is.
Lys- og Klokketønden Malmb rånna yltre-. c. 55° 38' N. 12° 59' E.

502. Sverige. Sundet. Malmo. Skydeovelser.
(U. f. s. Nr. 3/190. Stockholm 1940.)

Fra en Skydeplads paa c. 55° 36',, N. 12° 58',- E. c. 1500 m SW. for den N.-ligste 
Del af Havnepieren i Malmd afholdes den 29. Januar—3. Februar 1940 Kl. 0900—1600 
Skydning med Luftværnskyts indenfor en Sektor, der begrænses af Pejlingerne 270° og 
360° regnet fra Skydepladsen. Skudvidde: 6,5 Sm til Søs.

503. Danmark. Store-Bælt. Kerteminde Havn spærret af Is. Fyr slukket.
Kerteminde Havn paa c. 55° 27'.! N. 10° 40',;1 E. er spærret af Is og Havne- og 

Ledefyr slukket.

504. Danmark. Store-Bælt, Nyborg Fjord. Lindholm Grund W. Lystønde inddraget
for Is.

Lystønden Lindholm Grund W. paa 55° 17' N. 10° 49' E. er inddraget for Is.
(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

505. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Lejre Vig. Højspændingsluftledninger 
anbringes.

Arbejdet med Anbringelse af Højspændingsluftledninger over Roskilde Fjord og 
Lejre Vig er paabegyndt. Over Roskilde Fjord findes to Ledninger henholdsvis ved Hylde
holm (55° 47' 38" N.) og ved Horsehage (55° 46' 00" N.). Mindste fri Højde under Lednin
gerne i Sejlløbet til Roskilde bliver 27 m ved Middelvandstand.
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Over Mundingen af Lejre Vig føres en Ledning ophængt i 3 Master, en paa hver 
Side af Farvandet og en anbragt midt i Farvandet. I det E.-lige Løb til Lejre Vig bliver 
mindste fri Højde under Ledningen 27 m ved Middelvandstand.

(Kort Nr. 116. Danske Lods II. Side 170.)

506. Danmark. Kattegat. Lystønder inddraget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget for Is og erstattet med Vintersømærker, 

som følger:
Lys- og Fløjtetønden Sejero NW. paa c. 55° 56' N. 11° 03' E. (Hvid Spirtønde), 

Lys- og Fløjtetønden Leveret NW. paa c. 55° 54' N. 10° 58' E. (Rød Spirtønde), Lys- og 
Klokketønden Falske Bolsaks paa c. 55° 43' N. 10° 44' E. (Rød Spirtønde), Lys- og Fløjte
tønden Sletterhage paa c. 56° 05' N. 10° 31' E. (Hvid Spirtønde), Lys- og Fløjtetønden 
Moselgrund paa c. 56° 03' N. 10° 51' E. (Rød Spirtønde), Lys- og Fløjtetønden Tangen 
NE. paa c. 56° 40' N. 10° 59' E. (Rød Spirtønde), Lystønden Tangen VR7. paa c. 56° 
38' N. 10° 34' E. (Hvid Spirtønde), Lys- og Fløjtetønden Læso Trindel paa c. 57° 26' 
N. 11° 16' E. (Rød Spirtønde) og Lys- og Fløjtetønden Anholt SR7. paa c. 56° 39' N. 11° 
26' E. (Hvid Spirtønde), Lys- og Fløjtetønden Kobbergrund E. paa c. 57° 08' N. 11° 23' E. 
(Rød Spirtønde), Lys- og Fløjtetønden Læsø Trindel paa c. 57° 26' N. 11° 16' E. (Rød 
Spirtønde) og Lystønden Odense Fjord paa c. 55° 33' N. 10° 34' E.

507. Danmark. Kattegat. Sehultz’s Grund Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Sehultz’s Grund paa c. 56° 09' N. 11° 11' E. er inddraget for Is.

508. (T). Danmark. Farvandet W. for Samsø. Skydeøvelser. Farvand midlertidig
spærret. Advarsel.

Skydning med Kanon vil blive afholdt i Tiden fra 1.—29. Februar 1940, begge 
Dage inklusive, i Farvandet W. for Samsø.

Skydepladsen begrænses af Breddeparallellerne 56° 02' N. og 55° 45' N. samt af 
Meridianerne 10° 28' E. og 10° 16' E.

Skibe og Luftfartøjer advares imod i de anførte Tidsrum at komme indenfor 
Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.

Sejlads, Udsætning af Fiskeredskaber m. v. sker paa den paagældendes egen 
Risiko og uden Ansvar for Staten for tilføjet Skade.

Skibe og Fartøjer er forpligtet til at følge de Anvisninger, der gives fra Søværnets 
Fartøjer, ligesom disse er bemyndiget til at fjerne Fartøjer, som ikke retter sig efter de 
dem givne Anvisninger.

Skade, som tilføjes Søværnets Fartøjer eller Materiel ved Tilsidesættelse af For
skrifterne, medfører fuldt Erstatningsansvar.

509. Danmark. Kattegat. Horsens Fjord. Lystønder inddraget for Is.
Lystønden Sælgrund N. paa c. 55° 51' N. 10° 01' E. samt de to Lystønder i 

Horsens gravede Rende er inddraget f< r Is.

510. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Oplysning om Havnearbejder. Lystønde
inddraget. Fyr forandret.

1.. Optagningen af den gamle Nordre Mole er nu tilendebragt og den midler
tidig udlagte røde Lystønde med grønt, fast Lys er inddraget.

2. Det hvide, røde og grønne, faste Vinkelfyr paa NE.-Enden af Pier II er 
forandret og lyser nu ,scm følger:

a. Hvidt i Pejl, fra 55° til 157°. c. Rødt i Pejl, fra 295° til 55°.
b. Grønt - — - 157° - 295°.

(E. f. S. Nr. 12/944, 46/3010 og 61/3368 1939. Kort Nr. 103 og 112. Havnelods, Side 31 og 
33. Fyr-Fort. Nr. 181.)

511. Danmark. Kattegat. Anholt Knob Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Anholt Knob paa c. 56° 55' N. 11° 52' E. er inddraget for Is.

512. Danmark. Kattegat. Østre Flak Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Østre Flak paa c. 56° 58' N. 10° 54' E. er inddraget for Is.
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513. Danmark. Kattegat. Læsø Rende Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Læsø Rende paa c. 57° 13' N. 10° 42' E. er inddraget for Is.

514. Danmark. Skagerrak. Skagens Rev Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Skagens Rev paa c. 57° 46' N. 10° 44' E. er inddraget for Is.

515. Danmark. Kattegat. Læsø Trindel Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Læsø Trindel paa c. 57° 28' N. 11° 20' E. er inddraget for Is.

516. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Lystønder inddraget for Is. Lystønde
drevet fra Station.

Lystønderne Tyborøn Kanal A paa c. 56° 42' N. 8° 14' E. og Sælhundeholm Løb 
Nr. 1,2 3 og S. er inddraget for Is.

Lystønden Sælhundeholm C. er drevet fra Station.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

517. Rusland. Hvide Hav. Rovnyaji. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 134. London 1940.)

Rovnyaji Fyr paa c. 64° 48' N. 35° 15' E. er forandret og viser nu hvidt Et-Blink 
hver 2S-.

518. Norge. Ulvesund. Oplysning om Ulven Fyr.
(E. f. S. Nr. 1/44. Oslo 1940.)

Under Henvismng til E. f. S. Nr. 58/3886 1939 meddeles, at de tidligere Grænser 
for den mørke Vinkel i Ulven Fyr paa c. 61° 57', 7 N. 5° 09',2 E. 285° og 260° er flyttet 
til henholdsvis 295° og 248°.

(E. f. S. Nr. 58/3886 1939.)

519. Nordsøen. Outer Silver l’it ESF. Farligt Omraade.
(B. a. Z. Nr. 13/158. ’s-Gravenhage 1940.)

Ifølge modtaget Rapport fra et Koffardiskib findes et farligt Omraade (Minefelt) 
ESE. for Outer Silver Pit. Omraadet er cirkelformet med en Radius af 5 Sm og Centrum 
i 53° 55' N. 2° 55' E.

(E. f. S. Nr. 4/259 1940.)

520. Danmark. Tyborøn Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.
Lys- og Fløjtetønden Tyboron paa c. 56° 43' N. 8° 10' E. er inddraget for Is og 

erstattet med en rød Spidstønde.

521. Danmark. Jyllands W.-Kyst. Lystønde B i Neutralitetsløbet inddraget for Is.
Lystønde B paa c. 55° 50' N. 8° 05' E. er inddraget for Is og erstattet med en 

rød Spirtønde.

522. Danmark. Horns Rev. Cancer Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.
Lys- og Fløjtetønden Cancer paa c. 55° 29' N. 8° 03' E. er inddraget for Is og er

stattet med en rød Spirtønde.

523. Danmark. Graadyb. Graadyb SW. Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.
Lys- og Fløjtetønden Graadyb »SIP. paa c. 55° 24' N. 8° 11' E. er inddraget for Is 

og erstattet med en rød- og hvidstribet Spirtønde.

524. Danmark. Graadyb. Jerg Fyr upaalideligt. Taagesignal ude af Virksomhed.
Jerg Fyrbaake paa c. 55° 29' N. 8° 22' E. er beskadiget af Isen. Fyret er upaalide

ligt og Taagesignalet ude af Virksomhed.
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526. Holland. Sendetider for Noord-Hinder og Terschellingeibank Radiofyr forandret. 
(B. a. Z. Nr. 13/147. ’s-Gravenhage 1940.)

Sendetiderne for Radiofyrene ombord i Fyrskibene Noord-Hinder paa c. 51° 39' 
N. 2° 34' E. og Terschellingerbank paa c. 53° 27' N. 4° 47' E. er forandret, som følger:

a) Noord-Hinder.
Om Dagen: Hver halve Time 2 Gange, begyndende ved det 18m- og 24m- samt 
48m- og 54m-.
Om Natten: Hver 6m-, begyndende ved det O"1-, 6"1-, 12m- o. s. v. '
Alle Klokkeslet er G. M. T.

b) Terschellingerbank. ,
OmDagen: Hver halve Time 4 Gange, begyndende ved det 2m-, 8m-, 14m- og 20*n- 
samt 32m-, 38m-, 44ra- og 50m-.
Om Natten: Hver 6m-, begyndende ved det 2m-, 9 14m- o. s. v.
Alle Klokkeslet er G. M. T.

526. Holland. Zeegat van Texel. Haaksgronden W. Tønde udlagt. U
(B. a. Z. Nr. 12/141. ’s-Gravenhage 1940.)

En rød og sort, lodret stribet Spidstønde H.-G." med Cylinder er udlagt paa 
53° 00' 00" N. 4° 33' 00" E.

(E. f. S. Nr. 5/428 1940. Kort Nr. 91.)

527. Holland. Zeegat van Vlissingen. Oplysning om Lodstjeneste og Undersøgelses
tjeneste.

(B. a. Z. Nr. 6/59. ’s-Gravenhage 1940.)
Den hollandske Lodstjeneste ved Zeegat, van Vlissingen udføres, som følger;

1. Wielingen.
a) Et Lodsfartøj er stationeret i Nærheden af Lys- og Fløjtetønden Wandelaar 

paa c. 51° 22' N. 3° 01' E. Under ugunstige Omstændigheder trækker Fartøjet sig længere 
tilbage. Herfra afgives Dag og Nat Lodser til Skibe bestemt til Havne ved Wesler Schelde 
saavel hollandske som belgiske.

b) Et Lodsfartøj, som tillige er Undersøgelsesfartøj, er stationeret i Nærhedqn 
af den røde Lys- og Fløjtetønde Nr. 2 i Wielingen. Fartøjet afgiver kun Lodser til Skibe 
bestemt til hollandske Havne ved Wesler Schelde undtagen til Skibe, der vil anløbe Vlis
singen for Ordre eller Bunkers.

2. Oostgal.
a) Et Lodsfartøj er stationeret i Nærheden af Middelbank paa c. 51° 44',5 N. 

3C 25',5 E. Under gunstige Omstændigheder er Fartøjet ogsaa paa Station om Natten; 
under ugunstige Omstændigheder trækker Fartøjet sig tilbage til Ooslgat Anduvnings- 
tønde eller endnu længere tilbage.

b) Et Lodsfartøj, som tillige er Undersøgelsesfartøj, er Dag og Nat stationeret 
i Nærheden af Oostgat Anduvningstønde.

Begge disse Lodsfartøjer afgiver Lodser til Skibe bestemt til Havne ved Wesler 
Schelde, saavel hollandske som belgiske.

Afsætning af Lodser fra Skibe ved Udsejlingen kan foregaa ved alle ovennævnte 
Lodsfartøjer.

Der er Lodstvang for Sejladsen gennem Wielingen ogsaa for udgaaende Skibed 
Skibe bestemt til en belgisk Havn ved Schelde og Skibe, som vil anløbe Vlissingen 

for Ordre eller Bunkers, kan frit vælge hollandsk eller belgisk Lods.
For at undgaa Forsinkelse af Undersøgelsen i Ooslgat og Wielingen tilraades det 

ved Indsejlingen til disse Farvande at holde 2 Tøde og 2 hvide Lanterner i Beredskab.
(E. f. 8. Nr. 4/253, 4/254 og 4/255 1940.)

528. Holland. Zeegat van Vlissingen. Wester Schelde. Honte. Vrag.
(B. a. Z. Nr. 12/146. ’s-Gravenhage 1940.)

Et Vrag ligger sunket paa c. 51° 25',8 N. 3° 41',x E., N. for Spijkerplaat.

529. Belgien. Schelde. Antwerpcn. Vraglystønde udlagt.
(B. a. Z. Nr. 13/155. ’s-Gravenhage 1940.)

En grønmalet Vraglystønde, der viser grønt Lys med En-Formørkelser hver 8S-, 
Lys 48-, Mørke 4s-, er udlagt paa 51° 17' 21" N. 4° 18' 57" E.
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530. Belgien. Kwinte Bank, lys- og Fløjtetønde udlagt.
(B. a. Z. Nr. 13/157. ’s-Gravenhage 1940.)

En Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa 51° 22' 
20" N. 2° 43; 20" E., N. for Kwinle Bank.

(E. f. S. Nr. 58/3891 1938. Kort Nr. 91.)

531. England. The Downs. Kingsdown SE. t. E. Sømærke udlagt.
(N. t. M. Nr. 81. London 1940.)

En sort Spidstønde er udlagt paa c. 51° 11' N. 1° 25' E., 0,(i5 Sm 120° fra Kiiujs- 
(loion Kirke.

532. England. The Downs N.-lige Anduvning. Farligt Omraade.
(B. a. Z. Nr. 15/189. ’s-Gravenhage 1940.)

Ifølge modtagne Oplysninger er et cirkelformet Omraade med en Radius af 1.- Sm 
og Centrum i 51° 22' 00" N.‘ 1° 35' 12" E. farligt for Sejladsen.

(E. f. S. Nr. 4/261 1940.)

533. England E.-Kyst. Sheerness Anduvning. Undervandshindringer.
(N. t. M. Nr. 143. London 1939.)

Undervandshindringer findes inden for et Omraade der begrænses af en Linie 
gennem følgende Punkter: a) 152 m 173°, b) 457 m 115°, c) 760 m 88° og d) 397 m 88° fra 
Lystønden No. 6 Sheerness Bar, der ligger paa 51° 27' (45") N. 0° 47' (40") E.

Det tilraades at holde godt klar af Omraadet.

534. England. Outer Dowsing Channel. Vrag.
(B. n. Z. Nr. 16/192. ’s-Gruvenhago 1940.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 53° 19' N. 1° 10' E.

535. Skotland. Firth of Forth. Rosytli. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 92. London 1940.)

Et Vrag ligger sunket paa c. 56° 01' N. 3° 26' W., 660 m 71° fra det røde Gruppe- 
Blinkfyr ved Indløbet til Rosylh Dockyard. En Baake med Diamant-Topbetegnelse og 
et rødt, fast Fyr af ringe Lysstyrke afmærker den SW.-lige og yderste Ende af Vraget.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

536. Kanalen. Vergoyer SW. Farligt Omraade renset.
(B. a. Z. Nr. 11/135. ’s-Gravenhage 1940.)

E. f. S. Nr. 4/283 1940 annulleres ,da det deri nævnte Omraade ikke mere anses 
for farligt.

c. 50° 26' N. 1° 05' E.

537. England S.-Kyst. Weymouth Bugt. Oplysning om Afmatrkning.
(N. t. M. Nr. 60. London 1940.)

1. Følgende Lystønder og Tønde er udlagt i de vedføjede Afstande og Retninger 
fra det hvide Blinkfyr paa Hovedet af Portland Bølgebryder A, der ligger paa c. 50° 35' 
N. 2° 25' W.:

a) 1,45 Sm 360°. En rød Lystønde A, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-.
b) 0,8 Sm 75°. En rød Lystønde, B, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-,
c) 0,51 Sm 333°. En Fortøjningstønde.

2. Lystønder er udlagt paa følgende Pladser:
a) 50° 32' 10" N. 2° 22' 00" W. En Lystønde, W, der viser hvidt Et-Blink hver 10 s-,
b) 50° 32' 18" N. 2° 20' 00" W. En Lystønde, X, der viser grønt Et-Blink hver 10 s-,
c) 50° 33'32" N. 2° 17'06" W. En Lystønde, Y, der viser hvidt Et-Blink hver 5 s-.
d) 50° 34' 45" N. 2° 15' 00" W. En Lystønde, Z, der viser hvidt Et-Blink hver 10 s-.
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538. England S.-Kyst. Weymouth Bugt. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 131. London 1940.)

Paa Grund af Undervandshindringer skal alle Skibe, der staar ind til eller ud fra 
Portland eller Weymouth, passerer N. og E. om Lystønde B, der ligger paa c. 50° 35' N. 
2° 24' W-, 0,8 Sm 75° fra Portland Bølgebryder A Hoved.

(E. f. S. Nr. 4/288 og 6/537 1940.)

539. Skotland W.-Kyst. Firth of Lom. Grund.
(N. t. M. Nr. 59. London 1940.)

En Grund med 9tl m Vand, der ikke er nærmere undersøgt, rapporteres at ligge 
paa c. 56° 16' N. 5° 44' W., 0,G3 Sm 267° fra Tighgeagh Island.

540. Skotland W.-Kyst. Isle of Skye. Årdtreck Point. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 96. London 1940.)

Paa 57° 20' (21") N. 6° 25' (49") W. er tændt et Fyr, der viser hvidt Lys med 
En-Formørkelser hver 4S-. Flammens Højde: 17 m. Et lille, hvidt Taarn. Fyret er 
ubevogtet.

541. Orkney Øerne. Scapa Flow. Pan Hope. Vrag.
(N. t. M. Nr. 78. London 1940.)

Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 21,9 m, ligger sunket paa c. 58° 50' N. 3° 
04' W., 0,382 Sm 3914° fra Quoy Ness Baake.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

542. Spanien NW.-Kyst. Bayona. Oplysning om Ledebaaker.
(A. a. 1. N. Nr. 25/668. San Fcrnando 1939.)

Pejlingen af Ledebaakelinien paa c. 42° 08',3 N. 8° 48', 8 W. er 83°.
Bagbaaken (paa Kysten ved Panjon) staar 0,11B Sm 336° og Forbaaken 0,02 Sm

S. for den i Kortet angivne Plads.

543. Afrika W.-Kyst. Bijouga Islands. FyT forandret.
(N. t. M. Nr. 119. London 1940).

1. Arlett Point Fyr paa c. 11° 46' N. 16° 08' W. er forandret til at vise hvidt og 
grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6%s-.

2. Biombo Point Fyr paa c. 11° 44' N. 16° 00' W. er forandret til at vise hvidt 
og grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-.

3. Passaro Island Fyr paa c. 11° 50' N. 15° 38' W. er forandret til at vise hvidt 
Gruppe-Blink, Fem-Blink hver 20s-.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

544. Bahama Øerne. Great Bahama Bank. North Bimini. Fyr tændt. Fyr nedlagt. 
(N. t. M. Nr. 142. London 1940.)

1) Paa North rock paa c. 25° 48' N. 79° 17' W. er tændt et Fyr, der viser hvidt 
Et-Blink hver 3 s-. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 8 Sm. Graat Tremmeværkstaarn. 
Fyret er ubevogtet.

2) The Bluff hvide, faste Fyr c. 2,7 Sm 207° fra (1) er nedlagt.
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545. Jamaica. Kingston Havn og Anduvning. Baaker opført. Undervandshindring 
fjernet.

(N. t. M. Nr. 103. London 1040.)
1. En Baake med cylindrisk Topbetegnelse er opført paa hver af følgende Pladser: 

0,895 Sm 201° og 1,13 Sm 231° fra R. M. S. P. Co.’s Taarn.
c. 17° 57' N. 76° 48' W.
2. Undervandshindringen paa 17° 56' (30") N. 76° 50' (10") W., O,9o Sm 36° 

fra Beacon Shoal Fyr er fjernet.
3. En Baake med et lille grønt Flag som Topbetegnelse er opført paa hver af 

følgende Pladser: 1,4S5 Sm 268°, 1,49 Sm 244° og l,00 Sm 210° fra Rackham Gay Fyr, der 
ligger paa 17° 55' (30") N. 76° 50' (10") W.

546. Brasilien N.-Kyst. Rio Parå. Fyr forandret.
(A. a. 1. N. Nr. 21/106. Rio de Janoiro 1930.)

1. Soure Fyr paa c. 0° 42' S. 48° 31' W. er forandret til at vise hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 20s-, Blink ls-, Mørke 5S-, Blink ls-, Mørke 13 s-. Synsvidde: 9 Sm.

2. Joanes Fyr paa c. 0° 51' S. 48° 31' W. er forandret til at vise hvidt Et-Blink 
hver 10s-, Blink ls-, Mørke 9S-. Synsvidde: 10 Sm.

547. Brasilien. Rio Parå. Oplysning om Lystenden Periquitos.
(A. a. N. Nr. 21/107. Rio de Janeiro 1030.)

Lystønden Periquitos paa c. 1° 20' S. 48° 30' W. er sort og hvid, lodret stribet 
og viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0s,,3, Mørke 2S-,

(E. f. S. Nr. 34/2636 1939.)

548. Brasilien E.-Kyst. Porto de Natal. Afmærkning forandret.
(A. a. N. Nr. 21/105. Rio de Janeiro 1939.)

Tønden Pedra da Limpa paa c. 5° 46' S. 35° 12' W., 0,38 Sm 232° fra Natal
Radiofyr, er ombyttet med en Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-,

549. Brasilien. Rio Paraguai. Fyr nedlagt.
(A. a. N. Nr. 22/114. Rio de Janeiro 1940.)

Morro do Conselho Fyr paa c. 19° 42' S. 57° 34' W. er permanent nedlagt.

550. Brasilien. Paranagua Bugt. Uha do Mel. Oplysning om Radiofyr. 
(A. a. N. Nr. 21/103. Rio de Janeiro 1939.)

Den nøjagtige Plads for Ilha do Mel Radiofyr er 25° 29' 42" S. 48° 19' 23" W., 
0,0 8 Sm 133%° fra Cassual Fyr.

551. Uruguay. Bahia de Montevideo. Vrag.
(N. t. M. Nr. 90. London 1940.)

Et strandet Vrag ligger paa 34° 58' (30") S. 56° 18' (00") W., 5,s Sm 202° fra 
El Cerro Fyr.

552. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Clemente Island. Fyr tændt. 
Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 49/3135. Washington 1939.)
1. Et nyt Fyr, Navy Anchorage South End, er tændt paa 32° 58' (36") N. 118° 

32' (00") E., c. 3580 m 149%° fra Wilson Cove Fyr. Fyret, der er ubevogtet, viser hvidt 
Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-. Flammens Højde: c. 30 m. Synsvidde: 11 Sm. 
Fyret er synligt i Pejlinger fra 150° til 319°. Hvid, pyramideformet Fyrbaake.

2. Wilson Cove Fyr er forandret til at vise grønt Et-Blink hver 5s-, Blink 13-, 
Mørke 4S-.
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VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

553. Spanien E.-Kyst. Valencia. Fyr forandret.
(A. a. 1. N. Nr. 25/654. San Fernando 1939.)

Fyret paa c. 39° 27' N. 0° 18' W. paa Ydcrenden af W.-Molen er forandret fra 
hvidt, fast til rødt, fast.

554. (T). Italien W.-Kyst. Liguriske Hav. La Spezia Ked. Forbudt Omraade. Lys
tønde udlagt/

(A. a. N. Nr. 50/25. Genua 1939.)
Et Omraade med Radius 500 m og Centrum 6 Sm 251° fra Fyret paa Isolotlo del 

Tino, der er beliggende paa c. 44° 02' N. 9° 51' E., er paa Grund af Undervandshindrin
ger forbudt indtil videre. Centret er afmærket med en Lystønde, der viser rødt Et-Blink 
hver 4S-, Blink 0,5s-, Mørke 3,5S-

555. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. lsola di Capri. Punta Carena Fyr forandret. 
(A. a. N. Nr. 50/3. Genua 1939.)

I Løbet af kort Tid forandres Punta Carena Fyr paa c. 40° 32' N. 14° 12' E. til 
at vise hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,(is-, Mørke 4,1S- Synsvidde: 31 Sm.

556. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Capo Vaticano Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 50/6. Genua 1939.)

1 Løbet af kort Tid forandres Capo Valicano Fyr paa c. 38° 37' N. 15° 50' E. 
til at vise hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 20 s-, Blink 0,3 s-, Mørke 2,2S-, Blink 0,3s-, 
Mørke 2,2S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,2S-, Blink O.;1s-, Mørke 12,2S-. Synsvidde: 30,fi Sm. 
Iøvrigt bliver Fyret uforandret.

557. Italien. Sicilien N.-liyst. Termini Imerese. Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 2/161. Berlin 1940.)

Paa 37° 59' 15", 0 N. 13° 43' 01",5 E. paa Molehovedet er tændt et Fyr, der viser 
hvidt Et-Blink hver 5S-. Flammens Højde: 8 m. Synsvidde: 9 Sm. Et 6,5 m højt 
Stentaarn.

558. (P). Italien. Sicilien N.-Kyst. Termini Imerese. Fvr tændes. Lystonde inddrages.
(N. f. S. Nr. 2/162. Berlin 1940.)

1. Til Belysning af Secca di S. Giovanni tændes i den nærmeste Fremtid føl
gende Fyi:

a) Paa c. 37° 59' N. 13° 43' E. paa Havnens S.-Kyst i Bydelen S. Cosinio et rødt, 
fast Fyr. Flammens Højde: 9,s m. Synsvidde: 13 Sm. Et 6,3 m højt Betontaarn. Fyret 
bliver synligt i Pejl, fra 163° over S. til 185° over Secca di S. Giovanni.

b) Paa N.-Kajen et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: 13 Sm. 
Et 4,2 m højt Betontaarn. Fyret bliver synligt i Pejl, fra 279° til 294° over Secca di S. 
Giovanni.

2. Lystønden, der viser grønt Et-Blink, inddrages samtidig med Tændingen af 
ovennævnte Fyr og erstattes med en ubelyst Tønde. (Lystønden er for Tiden drevet 
fra sin Station).

559. (T.) Rusland. Sorte Hav. Clierson Kanal. Dybde. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 2/171. Berlin 1940.) 

Dybden i Kanalen er nu 6,4 m.
Da Kanalskraaningerne ved Prognoiski-Tønåeme er skredet ud i Kanalen, fra- 

raades det at passere disse.
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560. (T.) Rusland. Sorte Hav. Krim W.-Kyst. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 2/172. Berlin 1940.)

Al Skibsfart er indtil videre forbudt i et Omraade, der begrænses af en Linie 
gennem følgende Punkter:

a) 45° 08',! N. 33° 09',5 E. c) 45° 07'., N. 33° 09' E.
b) 45° 08',! N. 33° 11',2 E. d) 45° 07',, N. 33° 11',2 E.

561. (T.) Rusland. Sorte Hav. Krim SW.-Kyst. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 2/173. Berlin 1940.)

Al Skibsfart er indtil videre forbudt i et Omraade, der begrænses af em Linie 
gennem følgende Punkter:

a) 44° 29',0 N. 33° 15',„ E. c) 44° 10',„ N. 33° 00', 0 E.
b) 44° 29',0 N. 33° 00', 0 E. d) 44° 10',() N. 33° 15',0 E.

562. (T.) Rusland. Kertscli—Jenikale Stræde. Største tilladte Dybgaaende.
(N. f. S. Nr. 2/174. Berlin 1940). ' '

Sejlads i Kerisch—Jenikale Stræde er indtil videre tilladt for alle Skibe, hvis 
Dybgaaende ikke overstiger 5,5 in.

563. Rusland. Azovske Hav. Taganrog Bugi. Marinpol. Asowstali-Kanal. Dvbde.
(N. f. S. Nr. 2/175. Berlin 1940.)

Mindste Dybde i Æsoirøtafø-Kanal er nu 6,j m.

564. Rusland. Sorte Hav. Novorossisk. Vrag.
(N. f. S. Nr. 2'170. Berlin 1940.)
Paa følgende Pladser findes sunkne Vrag:

1. 44° 43' 35" N. 37° 46' 50" E., 0,O8 Sm 270° fra det grønne, faste Fyr paa 
Hovedet af Pier Nr. 5.

2. 44° 43' 52" N. 37° 47' 56" E., 0,295 Sm 318° fra det grønne, faste Fyr paa 
Hovedet af Importni Pier.

565. (T). Ægypten. Alexandria. Sejladsforskrift.
(B a Z. Nr. 9/106. ’s-Gravenhage 1940.)

Indtil videre skal Skibe bestemt til Alexandria behandles af Undersøgelsestjene
sten indtil Kl. 2300. Efter Solnedgang maa de anløbe Punktet 8 Sm 293° fra Mex Bagfyr, 
der ligger paa c. 31° 09' N. 29° 51' E., og derfra styre Kurs 113° til Havnen. Ras-el-Tin 
Fyr brænder til Kl. 2300.

Indgaaende Skibe maa efter Solnedgang føre en Kombination af 2 røde og 2 
hvide Lanterner.

(E. f. S. Nr. 4/342 1940.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

566. Madagascar E.-Kyst. Mauanjari. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 2819. London 1939.)

Paa Taarnet 0,85 Sm 315° fra Mananjari faste, røde Fyr er paa c. 21° 15' S. 48° 
20' E. tændt et Fyr, som viser hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser 
hver 8S-. Flammens Højde: 35 m. Graa, rund Tank paa lavt Taarn.
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667. Ceylon W.-Kyst. Colombo. Optisk Tidssignal nedlagt.
(N. t. M. Nr. 86. London 1940.)

Tidssignalet med Kugle paa 6° 56' (00") N. 79° 50' (30") E„ c. 0,! Sm 323° fra 
Klokketaarnet, er permanent nedlagt.

668. Malacca Stræde. Penang. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 65. London 1940.)

En Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, og som er forsynet med et rødf 
Flag, er udlagt paa 5° 27' (00") N. 100° 20' (30") E., 1,8 Sm 351° fra Fort Cornwallis 
Flagstang.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

669. Singapore Stræde. Lys- og Fløjtetønde udlægges ikke.
(B. a. Z. Nr. 9/110. ’s-Gravenhage 1940.)

E. f. S. Nr. 42/2824 1939 annulleres, idet den deri omtalte Lys- og Fløjtetønde 
paa c. 1° 17' N. 104° 08' E. ikke foreløbig udlægges.

(E. f. S. Nr. 42/2824 1939.)

670. Singapore Stræde. Ruter ved Udlob fra Singapore og Keppel Harbour.
(B. a. Z. Nr. 12/145. ’s-Gravonhage 1940.)

Naar man forlader Singapore Red eller Keppel Harbour anbefales paa Grund af 
Tilstedeværelsen af Minefelter følgende Ruter:

1. Fra Singapore Red mod W.:
Fra Pladsen 1° 15' 32" N. 103° 51' 30" E. 3,3 Sm i Retning 165°, derfra 9,2 Sm i Ret
ning 244° gennem Main Stræde, derfra 9,7 Sm i Retning 300° og endelig i Retning 
269° til forbi Tg. Piai (Tg. Boeloes).

2. Fra Keppel Harbour Undersøgelsesankerplads mod W.:
Fra Pladsen 1° 15' 14" N. 103° 46' 46" E. 10,6 Sm i Retning 255° gennem Selat Sinki, 
derfra 1 Sm i Retning 300° og endelig i Retning 269° til forbi Tg. Piai.

3. Fra Singapore Red mod E.:
Fra Pladsen 1° 15' 32" N. 103° 51' 30" E. 3,3 Sm i Retning 165° derfra 6,4 Sm i Retning 
64°, derfra 22,2 Sm i Retning 80° og endelig 7 Sm i Retning 60° til N. for Horsburgh Fyr.

4. Fra Keppel Harbour Undersøgelsesankerplads mod E.:
Fra Pladsen 1° 15' 14" N. 103° 46' 46" E. 10,5 Sm i Retning 255° gennem Selat Sinki, 
derfra 8,7 Sm i Retning 120° gennem Main Stræde, derfra 15, n Sm i Retning 64°, 
derfra 22,2 Sm i Retning 80° og endelig 7 Sm i Retning 60° til N. for Horsburgh Fyr. 

(E. f. S. Nr. 4/359 1940.)

671. Singapore Stræde. Johore Stræde. Forbudt Ankerplads.
(N. t. M. Nr. 2937. London 1939.)

Paa Grund af Miner er den SE.-lige Grænse for den forbudte Ankerplads i Johore 
Stræde forandret, som følger: En Linie fra Pladsen 10° 22' 18" N. 103° 59' 57" E., 1,69 Sm 
i Retning 114° og derfra i Retning 44° til Pulo Tekong.

672. Kinesiske Hav. Tong King Bugt. Hainan Stræde. Grund.
(N. t. M. Nr. 87. London 1940.)

En Grund med 5,5 m Vand rapporteres at ligge paa c. 20° 16' N. 110° 43' E.
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673. (T). Japan. Honshu S.-Kyst. Ise No Umi. Hindringer afmærket med Lys
tønder.

(N. t. M. Nr. 89. London 1940.)
Undervandshindringer er udlagt henholdsvis 3,55 Sm 86°, 2,84 Sm 124°, 5,2. Sm 

181° og 7,lfi Sm 192° fra hua Malsu vekslende Luftfyr, der er beliggende paa c. 34® 51' 
N. 136° 37' E.

Som Afmærkning for disse er udlagt Lystønder, som viser hvidt Et-Blink hver 
4S-, henholdsvis 3,H Sm 82° og 7,45 Sm 192° fra ovennævnte Fyr.

(E. f. S. Nr. 11/836 1939.)

574. (T). Japan. Tokyo Kaiwan. Yokohama Anduvning. Lystønder udlagt. Farligt 
Omraade.

(N. t. M. Nr. 74. London 1940.)
E. f. S. Nr. 3/183 1940 annulleres og erstattes med:

a) En Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 4S-, er udlagt paa 35° 28' 50" N. 
139° 47' 35" E.

b) En Lystønde, der viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, er udlagt 
paa 35° 23' 50" N. 139° 42' 45" E.

c) Omraadet E. for Linien mellem de to Lystønder og Banzu Hana er farligt for 
Sejladsen og forbudt.

(E. f. S. Nr. 3/183 1940.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

575. Estland. Ismelding. Tid for Udsendelse forandret. 
(N. t. M. Nr. 1/6. Tallinn 1940.)

Klokkeslættet for den radiotelefoniske Udsendelse af Morgen-Ismeldingen er 
forandret fra Kl. 0825 (0625 G. M. T.) til Kl. 0845 (0645 G. M. T.).

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 
Sorts olier w 7 j

Bogs Nr.

R 1605 River Thames Entrance. Edinburgh cbannels.
R 2631 England. — Portsmouth harbour.
R 1480 West Indies. — Tobago to Tortuga.
T Supplement No. 2 to Soutb and East Coasts of Korea etc. Pilot.
T Supplement No. 7 to Bay of Biscay Pilot.
T Supplement No. 4 to Nova Scotia (SE. Coast) and Bay of Fundy Pilot.

Norge:
N 450 Oslo havn.
N Tidevannstabeller for den norske Kyst 1940.

Tyskland:
R Verzeichnis der Leuchtfeuer und Signalstellen aller Meere 1940.
T IV. Nachtrag zum Nautischen Funkdienst.
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Tillæg.
Danmark.

576. Advarsel mod Opankring i Nærheden af Søkabler.
(Meddelelse fra Generaldirektoratet for Post- og Telegrafvæsenet.)

Skibe advares mod at opankie i Nærheden af Søkabler, for at de ikke, naar de 
driver med Isen, skal komme til at beskadige Kablerne.

I. Østersøen.

577. Østersøen. Lodstjeneste ved de tyske Minespærringer indstillet.
(Meddelelse fra Rugen Radio, den 21. Januar 1940.)

Lodstjenesten ved de tyske Minespærringer Svd for Indgangen til Lille-Bælt, Store- 
Bælt og Sundet samt Syd for Gedser or indstillet.

578. Danmark. Bornholm. Neksø. Fyr lyser svagt. Taagesignal ude af Virksomhed.
1. Det røde, faste Fyr paa NE.-Enden af den store Bølgebryder lyser svagt paa 

Grund af Overisning.
2. Taagesirenen er ude af Virksomhed.
c. 55° 04' N. 15° 08' E.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

579. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Lystønder inddragel
for Is. Klokkotønde drevet fra Station.

Lys- og Klokketønderne Skrams Flak paa c. 55° 01' N. 10° 12' E. og Knastegrurul 
samt Lystønden KnoldJijorne E. er inddraget for Is.

Klokketønden Dillegrund W. er drevet fra Station.

580. Danmark. Lille-Bælt. Lille-Bælts Broen. Oplysning om Beskyttelsesnet.
Det omkring Lille-Bælts Broens Piller udlagte Beskyttelsesnet, anbragt paa fly

dende Tømmerkonstruktioner og tomme Tønder, vil af Hensyn til Drivisen blive fjernet. 
En Del af Tømmerkonstruktionen er revet løs af Isen og er i Drift mod Nord gennem 
Dille-Bælt. Den vil snarest blive forsøgt bjærget.

c. 55° 31' N. 9° 43' E.

581. Danmark. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Graasten. Afmærkning i Uorden.
Fyrene tændt ogsaa om Dagen.

Afmærkningen ind til Graasten (c. 54° 55' N. 9° 36' E.) er i Uorden paa Grund 
af Is. Fyrene holdes indtil videre tændt ogsaa om Dagen.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

582. Danmark. Kattegat. Odden liavn lukket paa Grund af Is.
Odden Havn paa c. 55° 58',! N. 11° 22',2 E. er lukket paa Grund af Is.

583. Danmark. Kattegat. Hirsliolm Radiofyr. Klartvejrsudsendelscr.
Den 1. Februar d. A. eller snarest derefter vil Hirsliolm Radiofyr paa c. 57° 29' 

N. 10° 38' E. paabegynde Udsendelsen af Signaler i klart Vejr.
Sendetiderne bliver, som følger:
Usigtbart Vejr: Udsendelser uforandret.
Klart Vejr: 2 Gange hver Time, begyndende ved det 261"- og 32n’-.
Iøvrigt er Radiofyret uforandret.
(Fyr-Fort. Afd. B„ Side 7.)

584. Danmark. Kattegat. Frederikshavn. Fyr midlertidig slukket.
Det røde Fyr paa Forhavnens S.-Moles Hoved paa 57° 25' 59" N. 10° 33' 19" E. 

er midlertidig slukket. Vil snarest atter blive tændt.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

585. Danmark. Jyllands W.-Kyst. Neutralitetslob. Lystonde C inddraget for Is.
Lystønde C paa c. 55° 40' N. 8° 03' E. i Neutralitetsløbet ved Jyllands W.-Kyst 

er erstattet med en rød Spirtønde.

586. Danmark. Horns Rev. Lystonder inddraget for ls.
1. Lystønden Soren Bovbjergs Dyb N. paa c. 55° 34' N. 7° 58' E.
2. Lys- og Fløjtetønden Soren Bovbjergs Dyb S. paa c. 55° 31' N. 7° 56' E. erstattet 

med en rød- og hvidstribet Spirtønde.
3. Lystønden Soren Bovbjergs Dyb 1F. paa c. 55° 33' N. 7° 56' E.
4. Lystønden Soren Bovbjergs Dyb E. paa c. 55° 33' N. 7° 57' E.
5. Lys- og Fløjtetønden Siugen N. paa c. 55° 34' N. 7° 48' E. erstattet med 

en rød- og hvidstribet Spirtønde.
6. Lys- og Fløjtetønden Ulven ■S'HZ. paa c. 55° 30' N. 8' 00' E. erstattet med 

en hvid Spirtønde.

587. Danmark. Graadyb. Graadyb Lys- og Flojtetønde drevet fra Station.
Lys- og Fløjtetønden Graadyb paa c. 55° 26' N. 8° 14' E. er drevet fra Station.
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Ekstra-Tillæg.
1. Østersøen.

588. Letland. Østersøen. Ovisi Fyrskib. Vinter af mærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 3/298. Berlin 1940.)

Lys- og Fløjtetønden, der var udlagt i Stedet for Ovisi Fyrskib paa c. 57° 39' 
N. 21° 36' E., er inddraget og erstattet med en stor Spirtønde.

(E. f. S. Nr. 5/466 1940.)

589. Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. Undervandshindringer udlagt. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 3/217. Berlin 1940.)

Indenfor en Cirkel med Radius 1000 m og Centrum paa c. 54° 37',7 N. 19° 32',0
E. er udlagt Undervandshindringer. Man advares mod at befare Omraadet.

(E. f. S. Nr. 4/225 1940.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lllle-Bælt.

690. Danmark. Sundet. København. Kronløb Fyrlinie. Radiofyr oprettet.
Ved Bagfyret i Kronløb Fyrlinie (55° 42' 12" N. 12° 36' 17" E.) er oprettet et 

Radiofyr, der vil være i Drift Døgnet rundt, undtagen i klart Vejr, hvorunder Fyrlinien 
med Sikkerhed kan ses i mindst 4 Sm Afstand. Radiofrekvens: 300,5 kc/s (998 m). 
Tonefrekvens: c. 1000 c/s. Rækkevidde: c. 10 Sm. Signalet er:

Bogstaverne K H................................ c. 6s-
En lang Streg.................................... c. 14s-
Pause...................................................  c. 10s>

Periode.. c. 30
Radiofyret vil sandsynligvis være i Drift fra den 24. Januar d. A.
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NEW EDITION JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

AT A GLANCE TELEF. CTR. 13779 

TELEGR.bJANBY«
KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

E 
E 
C Guide to Scandinavian

X

c

C

E

Shipowners, Coal Im

porters and Various

Consumers

BRONCE

PROPELLER
fra

THE MANGANESE BRONZE & BRASS CO. LTD„ 
LONDON

£

i■

5/-, post frée løvrigt leveres alle Arter af:

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPÉNHAGEN, DENMARK

Skibshjælpemaskiner 
Kulsyre-Ildslukningsanlæg 
Brandalnrmerlngsanlæg 
Oliefyringsanlæg 
Staalpropeller
Oliefiltre

Fødevandsflltre 
Evnporntorer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
etc.

Føde vandsforvarm ere■
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG

RECHNITZER, THOMSEN & C0.'s EFTF. 
(Norman H. Hansen, aut. Skibsmægler) 

AALBORG

LLOYD’S AGENT
Telefon: 4120 Telegram«Adr.
Statstelefon: 16 »Maritime«

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
MENT FOR DEN KJØBENHAVNSKE SØ-ASSURANBEFORENINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG'

ASSENS KORSØR

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. ,,SHIPPINØ" —STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

P. JØRGENSEN a CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1867

KORSØR
Telegr.*Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 &. 666

MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H OLM

Britlsh Vice*Consulate for Lolland»Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

P. RUDBEGK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Statsautoriseret Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager** 

PosbAdresse: ..Cimbria" pr. Mariager

ESBJERG NAKSKOV

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Rreinholt.

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv» Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.øAdr.: ».Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

NØRRESUNDBY

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) 
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritzen« » 822

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram-Adr.: BACH

FAABORG SVENDBORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

E.W.v. d. HUDE& SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Lloyd’s Agent

Tlf: 25, 133,262 Telegr.«Adr.:
Stat 2. »Hude«.

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
»ENGLAND«

o nye Ulykkesbudskaber, lo nye Katastrofer har 
hjemsøgt den danske Handelsflaade. Med dybeste

Medfølelse for de ramte bringer vi den triste Medde
lelse om endnu to danske Skibes Krigsforlis. Efter 
det foreliggende er begge Skibe blevet torpederet af 
en tysk Undervandsbaad:

De Forenede Kulimportørers Damper »England« 
er forlist ud for Englands Øst-Kyst. Aarsagen er 
endnu ikke opklaret. Hele Besætningen med Undta
gelse af een Mand er omkommet. Der var 21 Mand 
om Bord.

»England« afsejlede herfra Mandag den 22. Januar 
med Skotland som Maal. Ulykken er sket i Lørdags, 
og den ene Mand, der er reddet, er bjerget i Land 
paa den engelske Kyst og har foreløbig ikke kunnet 
fortælle noget om Enkelthederne ved Katastrofen.

Der udsendtes Tirsdag Morgen følgende officielle 
Meddelelse om Ulykken:

Med dybeste Beklagelse meddeler »De Forenede 
Kulimportører«, at deres Damper »England« er sun
ket ved den skotske Kyst. Meddelelsen herom er Man
dag tilgaaet Rederiet gennem Udenrigsministeriet og 
lyder som følger:

»Vice-Konsulatet i Kirkwall meddeler:
Dansk Damper »England« sunket Lørdag Morgen 

27. Januar Kl. 6,30.
Admiralitetet opgiver Positionen 58 Gr. 10 Min. 

Nord, 1 Gr. 40 Min. Vest, altsaa ud for Mundingen af 
Moray Firth. Een reddet, formentlig 2. Styrmand, 
som er indlagt paa Hospitalet efter 32 Timers Ophold 
paa en Redningsflaade. Vice-Konsulatet er anmodet 
om at tilvejebringe Detailler.«

Ifølge senere indløbet Meddelelse er det bekræftet, 
at 2. Styrmand Rasmus Joks. A. Klausen fra Svend
borg er reddet og opholder sig i Kirkwall.

Om Bord paa »England« var 21 Mand, og den fuld
stændige Liste over Besætningen ser saaledes ud:

Midlertidig Fører: P. O. Jensen, Amager Fælledvej 
37, 3. Sal, Kbh.

1. Styrmand Anton B. Nielsen, Ewaldsensvej 10, 
Frederiksberg.

2. Styrmand Rasmus Johs. A. Klausen, Belvedere 
29, Svendborg (reddet).

Matros Einar Christian Hauge. Home pr. Faaborg. 
Matros Marinus A. Nielsen, Samsøgade 89, 2. Sal, 

Esbjerg.
Matros Hans F. Ouerhoff, Strandhusc pr. Kolding. 
Matros Aage Valde Lauritzen, Jernbanegade 21, 

Aalborg.
Letmatros John Harald Gravesen, Adclgade 19, St., 

Kbhvn.
Letmatros Einar B. Ravnkilde, Kronborggade 4, 

4. Sal, Kbhvn.
Ungmand Poul Chr. Sloth, Vestervig.
Førstemester Chr. A. T. Petersen, Skydebanegade 1, 

4. Sal, Kbhvn.
Andenmesler S. A. Frandsen, Teglværket, Tørring 

St., Jylland.
Maskinassistenl Helge Barling, St. Hansgade 25, 

Odense.
Fyrbøder N. Chr. Christensen Vind, Borgergade 51, 

Esbjerg.

Fyrbøder Axel Hansen, Finlandsgade 17, 3. Sal, 
Kbhvn.

Fyrbøder Axel Ngbro Christensen, Øresundsvej 141, 
Kbhvn.

Fyrbøder Niels Mikkelsen Frier, Ivar Hvitfeldtsgade 
7, Aarhus.

Lemper Kaj V. Fritze, Stradellavej 4, Kbhvn.
Hovmester Harry Jensen, Peter Barkesgade 13, Aal

borg.
Kok Valdemar Nielsen, Sømandshjemmet Bethel.
Messedreng Børge Jensen, Oelilenschlågersgade 75, 

Kbhvn.

»FREDENSBORG«

Senere paa Dagen kom det andet Ulykkesbudskab, 
ogsaa her havde 20 danske Søfolk fundet deres 
Død i Nordsøen.

C. K. Hansens »Fredensborg«, der var i Følge med 
De Forenede Kulimporlørers Damper, gik ned umid
delbart før »England«. Hele Besætningen — 20 Mand 
— omkom. Herom melder Rederiet C. K. Hansen:

Rederiet C. K. Hansen beklager dybt ifølge Med
delelse fra Vicekonsulen i Kirkwall og Udtalelse af 
den overlevende Styrmand Klausen fra Damperen 
»England«, at maatle gaa ud fra, at den Dampskibs
selskabet »Dannebrog« tilhørende Damper »Fredens
borg«, der afgik fra København den 24. ds. i Ballast 
lil Storbritannien, er forlist samtidig med Damperen 
»England«, og at alle Ombordværende er omkommet.

Damperen »Fredensborg«, der er paa 3300 Tons 
d.w., er bygget 1922 i Holland og har følgende Be
sætning paa 20 Mand:

Jens Wilhelm Thorn, Fører, født 1881, Allinge, 
Langesund 6, Kbhvn.

Peter Thorvald Ingemann Hansen, 1. Styrmand, 
født 1898, Bomsluttervej 6, Kbhvn.

Horst Jes Karl Scliultze, 2. Styrmand, født 1916, 
Hotel National, Svendborg.

Karl Axel Gottlieb Petersen, 1. Mester, født 1898, 
Worsaasvej 7, 1., Kbhvn.

Carl Børge Jensen, 2. Mester, født 1912, Nordvest
vej, Holstebro.

Alfred Erik Larsen, Assistent, født 1914, Lille 
Strandstræde 18, Kbhvn.

Robert Bender, Hovmester, født 1919, St. Annæ 
Plads 22, Kbhvn.

Gustav Hilleborg Carl Keinkolde, Kok, født 1909, 
Ryesgade 69, Kbhvn.

Peter Bronnum Jensen, Baadsmand, født 1890, Pile
stræde 73, Kbhvn.

Daly Lorry Glaston, Matros, født 1893, Johan Kel
lersvej 20, Kbhvn.

Janus Jensen, Matros, født 1919, Hothers Plads 13, 
Kbhvn.

Finn Rasmussen, Matros, født 1916, Ole Svendsens 
Vej 1, Skagen.

Eduard Chr. Iversen, Letmatros, født 1921, Palævej, 
Fredericia.

Sv. Ao. Berthelsen, Letmatros, født 1920, Nordby, 
Fanø.

Henry Emil Nielsen, Ungmand, født 1921, Strand
lodsvej 8, Kbhvn.

John Peter Strøm, Donkeymand, født 1908, Djur- 
gårdsvagen. Helsingfors.

Anton Meyer Theodor Madsen, Fyrbøder, født 1894, 
Toldbodgade 15 A, Kbhvn.
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Ejner Chr. Jensen, Fyrbøder, født 1895, Aalborg.
Egon Thilsen, Lemper, født 1913, Dr. Abildgaards 

Allé 14, Kbhvn.
Urban Larsen, Dreng, født 1920, Vamdrupvej 21, 

Valby.

Vi oprøres daglig over Begivenhederne i Finland, 
hvor russiske Bombeflyvere myrder den fredelige Ci
vilbefolkning, og vi‘giver vor Harme Luft derover. 
Men Harmen og Sorgen bliver ikke mindre, naar det 
er vore egne Landsmænd, der, under Udøvelse af de
res fredelige Gerning, rammes paa denne Maade. Vi 
maa tie overfor Krigens Overmagt, men vi har vore 
Tanker om det skete. 40 danske Søfolk har paany 
givet deres Liv for deres Land, for dels Velfærd, dels 
Eksistens.

DEN DANSKE HANDELSFLAADE I 1939

I Følge den nu foreliggende »Danmarks Skibsliste« 
bestod den danske Handelsflaade den 1. Januar 

1939 af ialt 2092 Skibe med en samlet Brutto-Tonnage 
paa 1,232,667 Tons.

I Aarets sidste 4 Maaneder er ialt 9 Skibe (7 Damp
skibe, 1 Motorskib og 1 Molorsejlskib) med en samlet 
Brutto-Tonnage paa 22,378 Tons slettet af Skibsregi
stret som torpederet, minesprængt eller paa anden 
Maade krigsforlist.

Trods delte Tab er den danske Handelsflaade vokset 
saa meget i 1939, at der har været en Netto-Tilgang 
paa 47 Skibe og 13,187 Brutto-Tons.

Til Sammenligning kan anføres, at der i 1937 var 
en Netto-Afgang paa 19 Skibe og 1425 Brutto-Tons, 
medens der i 1938 var en Netto-Tilgang paa 42 Skibe 
og 45,841 Brutto-Tons.

Den 1. Janaur 1940 bestod den danske Handelsflaa
de af ialt 2139 Skibe med en samlet Brutto-Tonnage 
paa 1,245,854 Tons, hvis Fordeling paa de enkelte 
Skibskategorier ligeledes er angivet nedenfor.

Den 1. Januar 1939 bestod Dampskibsflaaden af ialt 
518 Skibe med en samlet Brutto-Tonnage paa 583,910 
Tons, der fordelte sig saaledes:

Tilhørende Staten: 45 med 24,238 Tons, Hjemmehø
rende i Danmark: 457 med 554,742 Tons. Hjemme
hørende paa Færøerne: 16 med 4930 Tons.

I Aarets Løb har der været en Tilgang paa ialt 12 
Dampskibe og 14,357 Brutto-Tons, fordelt saaledes: 
Nybygget: 2 med 3779 Tons. Købt fra Udlandet: 10 
med 9218 Tons. Ved Ommaaling: 0 med 1360 Tons, 
medens der har været en Afgang paa 31 Dampskibe og 
33,661 Brutto-Tons, fordelt saaledes: Solgt til Udlan
det: 18 med 21,361 Tons, Forlist: 2 med 643 Tons, 
Krigsforlist: 7 med 11,235 Tons. Ophugget: 2 med 192 
Tons. Overf. til Motorskib: 2 med 147 Tons. Ved Om
maaling: 0 med 83 Tons.

Der har saaledes i 1939 været en Netto-Afgang paa 
19 Dampskibe og 19,304 Brutto-Tons.

Dampskibsflaaden bestaar den 1. Januar 1940 af ialt 
499 Skibe med en samlet Brutto-Tonnage paa 564,606 
Tons, der fordeler sig saaledes: Tilhørende Staten: 45 
med 24,230 Tons. Hjemmehørende i Danmark: 436 
med 535,279 Tons. Hjemmehørende paa Færøerne: 18 
med 5097 Tons.

Den 1 Januar 1939 bestod Motorskibsflaaden af ialt 
244 Skibe med en samlet Brutto-Tonnage paa 569,455 
Tons, der fordelte sig saaledes: Tilhørende Staten: 29 
med 17,238 Tons. Hjemmehørende i Danmark: 210 
med 551,965 Tons. Hjemmehørende paa Færøerne: 
5 med 252 Tons.

I Aarets Løb har der været en Tilgang paa 22 Mo- 
lorskibe og 56,830 Brutto-Tons, fordelt saaledes: Ny
bygget: 15 med 53,926 Tons. Købt fra Udlandet: 3 
med 1081 Tons. Overf. fra Dampskib: 2 med 136 
Tons. Overf. fra Motorsejl: 2 med 76 Tons. Ved 
Ommaaling: 0 med 1611 Tons, medens der har været 
en Afgang paa 4 Motorskibe og 28,059 Brutto-Tons, 

fordelt saaledes: Solgt til Udlandet: 2 med 9551 Tons. 
Forlist: 1 med 5812 Tons. Krigsforlist: 1 med 11,108 
Tons. Ved Ommaaling: 0 med 1588 Tons.

Der har saaledes i 1939 været en Netto-Tilgang paa 
18 Motorskibe og 28,771 Brutto-Tons.

Motorskibsflaaden bestaar den 1. Januar 1940 af ialt 
262 Skibe med en samlet Brutto-Tonnage paa 598,226 
Tons, der fordeler sig saaledes Tilhørende Staten: 31 
med 20,339 Tons. Hjemmehørende i Danmark: 226 
med 577,635 Tons. Hjemmehørende paa Færøerne: 5 
med 252 Tons.

Der er i 1939 sket det, at Motorskibs-Tonnagen, 
der ved Aarets Begyndelse var ca. 14,500 Brutto Tons 
mindre end Dampskibs-Tonnagen, har passeret 
Dampskibs-Tonnagen og nu overskrider denne med 
ca. 33,600 Brutto-Tons.

Den 1. Januar 1939 bestod Motorsejlskibsflaaden af 
ialt 1314 Skibe med en samlet Brutto-Tonnage paa 
77,719 Tons, der fordelte sig saaledes: Tilhørende Sta
ten: 15 med 1972 Tons. Hjemmehørende i Danmark: 
1138 med 59,278 Tons. Hjemmehørende paa Færøer
ne: 161 med 16,469 Tons.

I Aarets Lob har der været en Tilgang paa 81 Mo
torsejlskibe og 6075 Brutto-Tons, fordelt saaledes: Ny
bygget: 51 med 2102 Tons. Købt fra Udlandet: 26 
med 3159 Tons. Overf. fra Sejlskib: 4 med 787 Tons. 
Ved Ommaaling: 0 med 27 Tons, medens der har væ
ret en Afgang paa 35 Motorsejlskibe og 2630 Brutto- 
Tons, fordelt saaledes: Solgt til Udlandet: 14 med 1558 
Tons. Forlist: 15 med 822 Tons. Krigsforlist 1 med 
30 Tons. Ophugget: 3 med 92 Tons. Overf. til Motor
skib: 2 med 75 Tons. Ved Ommaaling: 0 med 53 Tons.

Der har saaledes i 1939 været en Netto-Tilgang paa 
46 Motorsejlskibe og 3445 Brutto-Tons.

Antallet af Nybygninger er inden for denne Skibs
kategori steget meget væsentligt, idet der i 1937 kun 
blev optaget 29 Skibe paa tilsammen 1307 Brutto-Tons 
og i 1938 32 Skibe med tilsammen 1177 Brutto-Tons. 
Den væsentligste Aarsag til Stigningen er de vedtagne 
Love angaaende Fiskerflaadens Fornyelse.

Motorsejlskibsflaaden bestaar den 1. Januar 1940 af 
ialt 1360 Skibe med en samlet Brutto-Tonnage paa 
81,164 Tons, der fordeler sig saaledes: Tilhørende Sta
ten: 15 med 1972 Tons. Hjemmehørende i Danmark: 
1185 med 62,815 Tons. Hjemmehørende paa Færøer
ne: 160 med 16,377 Tons.

Den 1. Januar 1939 bestod Sejlskibsflaaden af ialt 
16 Skibe med en samlet Brutto-Tonnage paa 1583 
Tons, der fordelte sig saaledes: Tilhørende Staten: 1 
med 44 Tons. Hjemmehørende i Danmark: 7 med 991 
Tons. Hjemmehørende paa Færøerne: 8 med 548 
Tons.

I Aarets Løb har der været nedennævnte Tilgang: 
Købt fra Udlandet: 7 med 1411 Tons, medens der har 
været en Afgang paa 5 Sejlskibe og 1136 Brutto-Tons, 
fordelt saaledes: Forlist: 1 med 319 Tons. Forsynet 
med Motor: 4 med 817 Tons.

Der har saaledes i 1939 været en Netto-Tilgang paa 
2 Sejlskibe og 275 Brutto-Tons.

Sejlskibsflaaden bestaar den 1. Januar 1940 af ialt 
18 Skibe med en samlet Brutto-Tonnage paa 1858 
Tons, der fordeler sig saaledes: Tilhørende Staten: 1 
med 44 Tons. Hjemmehørende i Danmark: 10 med 
1334 Tons. Hjemmehørende paa Færøerne: 7 med 480 
Tons.

ISSITUATIONEN FORVÆRRES
ra Dag til Dag er Issituationen forværret og navn
lig er vore to Farvande Øresund og Store Bælt 

ude for stor Vanskelighed.
Man skal 11 Aar tilbage i Tiden for at finde et Side

stykke. Danmark er ved at blive et Fastland. Store 
Bælt-Overfarten staar foran det fuldstændige Sammen
brud. Ogsaa Øresundstrafiken er lammet, og i de jyd- 
ske Fjorde — specielt ved Indsejlingen til Limfjor-
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den — er Forholdene alt andet end lyse. Isen pakker 
sammen nu, og Time for Time dannes der Nyis.

Der er absolut ingen Udsigt til Bedring.
Selv de mest optimistiske inden for Storebæltledel- 

sen tvivler paa, at det vil lykkes at opnaa normale 
Sejltider foreløbig, hvis der da i det hele laget fortsat 
kan føres Færger over.

Det er navnlig den vestlige Del af Store Bælt, det er 
galt med.

Ismasserne her har sine Steder en Tykkelse af 6—7 
m, og mellem Knudshoved og Slipshaven er det, trods 
»Storebjørn«s Assistance, praktisk talt umuligt at kom
me igennem uden at komme til at sidde fast i Time
vis. For hele Vesterrenden gælder det, al den er fyldt 
med svær Pakis.

Stalens Isbrydningstjenesles Rapporter fortæller om 
alvorlige Isdannelser i saa at sige alle Farvande.

Hvad navnlig kan komme til at forværre hele Si
tuationen stærkt er, at der nu ogsaa er Is i Kattegat. 
I den vestlige Del observeredes der overalt spredte Is
flager og Nyis. Langs den jydske Østkyst fra Hals 
ned til Hjelm er der betydelige Ismængder, der navn
lig ud for Fjordene pakker sig stærkt.

De store og alvorlige Isvanskeligheder i de indre 
Farvande forøges altid stærkt, naar Isen fra Kattegat 
presses ned i Sundet og Bælterne.

DEN TYSKE SKIBSFART

U
geskriftet »Fireaarsplanen« bringer en Oversigt 
over den lyske Skibsfart i det forløbne Aar. Del 
hedder deri bl. a.:

I Nord- og Østersøen byder den fuldstændige Ind
sats af tyske Handelsskibe ogsaa siden Krigens Be
gyndelse Garanti for, at Handelsforbindelserne med 
de nordiske og baltiske Lande kan opretholdes, men 
samtidig gennemfører den tyske Skibsfart nu som før 
internationale Transporter, hvilket de talrige Afskib
ninger for Sveriges, Norges, Hollands og De forenede 
Staters Regering beviser. Endvidere fastslaas, at den 
tyske Skibsfart lil Trods for den almindelige For
højelse siden Krigens Udbrud af Skibsfartsomkostnin- 
gerne kan sejle billigere end de neutrale Staters Skibs
fart.

VAREOMSÆTNINGEN MED UDLANDET I 
1939

V
ærdien af Vareomsætningen med Udlandet i 1939 
og nærmest foregaacnde Aar udgjorde efter den 
nu afsluttede foreløbige Opgørelse følgende Beløb:

Specialhandel Traneitomsætning
Indførsel Udførsel Merindførsel Indførsel Udførsel 
Mlll Kr. Mlll Kr. Mlll. Kr. Mlll. Kr. Mlll. Kr.

1939 .... 1.742,3 1.574,6 167,7 41,8 54,5
1938 .... 1.625,3 1.534,9 90,4 40,0 53,9
1937 .... 1.673,8 1.568,5 105,3 27,9 38,0

Indførselsværdien var 117 Mili. Kr. større i 1939 
end Aaret før, medens Udførselens Værdi kun steg 
40 Mili. Kr., saaledes at Merindførselen blev 167,7 Mili. 
Kr. eller 77,3 Miil. Kr. større end i 1938. Langt den 
største Del af Merindførselen er fremkommet i Aarets 
sidste Halvdel, idet de første 6 Maaneder kun havde 
en Merindførsel paa 56 Miil. Kr. Men allerede Au
gust Maaned gav et meget betydeligt Indførselsover
skud (40 Mili. Kr.), og i Aarets sidste 3 Maaneder 
har Merindførselen været henholdsvis 25, 41 og 30 
Miil. Kr.; derimod viste September en Merudførsel 
paa 24 Miil. Kr., der dels skyldtes, at Indførselen gik 
stærkt ned, og dels al Udførselen var meget stor i 
denne første egentlige Krigsmaaned.

Den stærke Stigning i Merindførselen kan tildels 
forklares ved de indtraadte Prisforskydninger, idet 
Priserne paa de indførte Varer i de sidste Maaneder 
steg langt stærkere end for Eksportvarerne. Delte 
hænger for en stor Del sammen med, at Indførsels

værdien opgives cif men Udførselsværdien fob dansk 
Grænse, saaledes at de stærke Stigninger i Omkost
ningerne til Fragt, Forsikring iu. v. paavirker Ind
førselens Værdi, men ikke Udførselens. Medens En
grospristallet for Importvarer fra August til December 
Maaned er steget fra 113 til 164, er det for Eksport
varer kun steget fra 110 til 126, og selv under For
udsætning af uforandrede Ind- og Udførselsmængder, 
vilde man derfor have kunnet vente en stærkt stigende 
Merindførsel i Aarets sidste Maaneder. Ogsaa i de 
første Maaneder af Aaret gik Prisudviklingen i uheldig 
Retning, idel Indførselspriserne var svagt stigende og 
Udførselspriserne nedadgaaende, i April—Juni endda 
ret kraftigt. Aaret som Helhed viste en Stigning i En
grospristallet for Importvarer paa ca. 10 pCt. (fra 114 
i 1938 til 125 i 1939), medens det for Eksportvarer 
kun steg knapt 2 pCt. (111 til 113). Det maa ved Be
dømmelsen af Engrospristallets Bevægelser tages i Be
tragtning, at de Priser, der indgaar i Handelsstatisli- 
ken, bl. a. paa Grund af gamle Kontraktsforhold ikke 
vil stige saa hurtigt som de Priser, der noteres i del 
fri Marked.

Bevægelserne for Indforselens Vedkommende ses i de 
enkelte Varegrupper, der er overordentlig vekslende, idet 
10 Varegrupper viser Tilbagegang paa tilsammen 108 MilL 
Kr., medens de øvrige Varegrupper viser en samlet Frem
gang paa 225 Mili. Kr. Stor Tilbagegang er især frem
kommet for Korn (60 Mili. Kr.), Foderstoffer (12 Miil. 
Kr.), Frø til Oliepresning (12 Miil. Kr.) og Skibe (10 
Mili. Kr.). Særlig stærk Fremgang viser Brændselsstoffer 
(46 Mili. Kr.), Jern og Staal (32 Miil. Kr.), Andre Metal
ler (11 Miil. Kr.), Maskiner og Apparater (14 Mili. Kr.), 
Træ m. v. 12 Miil. Kr.) og Kemikalier (10 Miil. Kr.), men 
i øvrigt viser mange andre Varegrupper en Fremgang, der 
forholdsmæssigt er af samme Størrelse.

Den store Nedgang i Indførselsværdien for Kom skyl
des baade en stærk Tilbagegang i de indførte Mængder, 
navnlig af Hvede, Byg, Havre og Majs, og nedadgaaende 
Priser. Nedgangen maa ses i Forbindelse med den meget 
store Kornhøst i 1938 og kan næsten udelukkende hen
føres til Maanederne Januar—August, medens der i Re
sten af Aaret er indført omtrent samme og forholdsvis 
ringe Mængde i 1939 som Aaret før.

Af Foderstoffer var der en betydelig større Indførsel 
i de første 8 Maaneder af 1939 end i 1938, og hele Aarets 
samlede Tilbagegang maa derfor tilskrives de sidste Maa- 
neders Indførsel.

1939 1938
Hele Heraf Hele Aaret Heraf 
Aaret Dec. Sep. Dec.
Mlll. Mlll. Mlll. Mlll. Mlll. Mlll.

kg. kg. kg. kg. kg. kg.
Hvede .............................. 98,5 7,8 166,1 33,9 46,3 7,3
Rug .................................. 87,8 3,8 115,5 15,8 37,3 3,9
Byg og Havre .............. 1,2 » 73,9 10,3 3,2 0,4
Majs ................................ 142,5 5,0 295,0 41,8 23,2 3,1
Hvedemel ........................ 18,0 0,5 19,8 4,9 9,0 2,0
Oliekager og -mel .... 722,4 27,1 766,9 112,5 247,7 35,5

heraf Bomuldsfrø .. 320,8 13,8 349,0 49,5 118,2 16,4
— Solsikkek. ... 124,0 4,4 112,9 17,2 34,4 5,1
— Jordnødk. ... 114,1 4,3 105,4 16,2 30,9 4,7
— Hørfrok.............  6,9 0,4 14,9 2,7 4,8 0,8
— Kokosk... 86,9 2,9 113,9 17,1 33,8 4,9
— Sojak., -mel

og -skraa .... 29,6— 35,7 5,5 15,6 2,4

Ogsaa for de forskellige Slags Gødningsstoffer var der 
Stigning i de første 8 Maaneder af 1939, men Tilbagegan
gen i Aarets sidste Maaneder var saa stærk, at der for 
Aaret som Helhed kun indførtes lidt større Mængder 
Fosforsyregødning og Kaligødning end i 1938, medens 
Indførslen af Kvælstofgødning er formindsket med over 
20 pCt.

Der har endvidere fundet en betydelig Stigning Sted i 
Indforslen af Kul og Koks m. v., som iøvrigt i 1938 var 
mindre end i de foregaacnde Aar; i de sidste Maaneder af 
1939 var Indførslen dog noget mindre end i 1938. Im
porten af Brændselsolie og Smøreolie var større i 1939 
end Aaret før, hvorimod Indførselen af Belysningspetro- 
leum var noget mindre.

KØBENHAVNS HAVN
T Havnebestyrelsens Møde forleden forelaa Udvalgs- 

betænkning vedrørende det af Havnedirektøren tid
ligere fremsatte Forslag om ændret Opstilling af Hav
nevæsenets Budget og Regnskab.
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Vore Sømænd
Der er vist ingen herhjemme, som ikke med største 

Beundring og Taknemlighed tænker paa vore modige Sø
mænd, der trodser Farerne ude til Søs i denne Tid og der
ved sikrer Danmarks Eksistens. Og alle har med Gru og 
hjertelig Deltagelse modtaget Meddelelserne om de mere 
end 100 danske Soinænd, der allerede er faldet som Kri
gens Ofre.

Vi føler alle Trang til at gøre noget for vore Sømænd 
under disse Forhold. Men hvad kan vi gøre? Ja, Penge 
er ikke det vigtigste for dem, men derimod, om de kan 
blive hjulpet til at møde Farerne ude ,paa Søen med 
Fred i Sindet, fordi de ved sig i Guds Haand, og om de, 
naar de kommer til en Havn i del fremmede, kan Pinde et 
dansk Hjem, hvor de kan hvile ud og slappe af, ja, og 
hente ny Sjæleslyrke til Sejladsen.

Dertil skulde Dansk Sømandsmission i fremmede Havne 
være Redskabet, og derfor vil det være naturligt, om alle 
herhjemme rækker en hjælpende Haand til vore Sømænd 
gennem Dansk Sømandsmission.

Der samledes ind i Kirkerne til Dansk Sømandsmission i 
fremmede Havne Søndag den 28. Januar, men Bidrag kan 
desuden sendes til Sømandsmissionens Kasserer, Gros
serer Holger Prior, Nyhavn 20, København K. Giro 3660. 

Axel Busch, 
Sognepræst,

Sekretær for Dansk Sømandsmission i fremmede Havne.

Change of Crew in French Porls
Fra Havre meddeles:
In order to avoid unpleasant surprises for Caplains, 

who want to pay off crew in French Porls, I tind it 
nccessary to draw your and your members’ attention lo 
the faet that since the War broke out the French Emigra
tion Service has been very particular in this rcspect.— 
The previous instructions and prescriptions together with 
some new—often not very well-known even by Brokers, 
Shipagents and Consuls in France—are very striclly ob- 
served by the French Authorities; and this to such an ex- 
tent thal paying ofT of crew (unless in case of illness re- 
quiring stay at hospital), is practically iinpossible.—In 
faet, for each foreign sailor, who has lo be paid ofT, the 
Captain and the respective Consul (i.e. the Consul of the 
vessel’s flag) must guaranlcc that the sailor leaves France 
within 24 hours after his regular disembarkment, that 
is to say after his valid passport has been supplied with 
the necessary transit-visaes incl. French visa.—As all these 
formalilies can take up to two week’s time, and as the 
sailor has to stay onboard the ship until cverylhing is

in order, you will understand the difiiculties or mostly 
the impossibility in paying off crew in French Ports.— 

Even if a ship has a long stay in a French Port (f.inst. 
on account of repairs) and thus is able to kcep the crew 
on board until the aforementioned formalilies are in or
der and the various visaes obtained, it is rather difflcult 
and expensive to send Scandinavian sailors home.—It is 
supposed that crew from France, and consequently in 
possession of French visa, being rcpalriatcd via Belgium, 
Holland and Gcrmany will meet with difficulties in this 
latter country.—Further, in a recent case the Belgian Con
sul liere required from the Captain or the Ship’s Agent 
an illimited guarantee taking over all responsibility as to 
what might happen in connection with the sailors’ pas
sage through Belgian territory.—Consequently, the few 
cases of repatriation of sailors from Havre since the be
ginning of the War have generally been directed via Eng
land.—Howcver, we can liere at Havre only gel tickets 
just lo London, where the Captain, respectively Ship- 
owners or their Agents will have lo make arrangements 
for the sailors’ further repatriation.—

Anyhow, if a Captain absolutely wants lo pay off mem
bers of his crew in France, it is recommended that the 
said members be supplied with a visa on their passports 
by the French Consul of a foreign port prior lo arrival 
in France.—

Kanal ved Falsterbo
Forslag til Anlæg af en 100 Meter bred Kanal tværs 

gennem Fuislerbonæsset mellem Hollviken og Kåmpinge 
Bugt er nu blevet udarbejdet af Vej- og Vandbygnings- 
slyret, som hos Søderby og dens Vattendomstol har an
modet om øjeblikkelig igangsættelse af Arbejdet.

Dette er af stor Betydning, da den nye Kanal er be
regnet al berede Lettelser for Skibsfarten mellem Øresund 
og Østersøen.

Efter Forslaget bliver Kanalens fulde Længde fra Flin- 
terenden til Kåmpinge Bugt, ca. 27 Kilometer, og Bredden 
ved Markylan paa den smalleste Del 100 Meler. Den pas
serer gennem Hollviken, hvor Renden lægges gennem 
Næsset til Kåmpinge Bugt, hvor der igen er dybt Vand. 
Gennem Kanalen afbrydes den nuværende Landevej og 
Jernbanen til Skanør og Falsterbo. Det er nu Meningen, at 
Trafiken til Lands skal opretholdes gennem dobbelte Træk
færger. Hvad Jernbaneforbindelsen angaar er Trafiken 
ud paa Næsscl af en saadan Art, at denne uden større 
Besvær kan opretholdes af Busser og Lastbiler. Jernbanen 
foreslaas at faa sin Endestation ved Hollvikcns Station.

Forberedelser til Opmudringen er allerede vedtaget af 
Vej- og Vandbygningsstyrelsen.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
D. F. D. S. og Amerika

Det Forenede Dampskibsselskab har som bekendt i de 
seneste Aar bygget en ganske overordentlig smuk Flaade 
af Molorskibe til sin Middelhavs- og Levant-Fart. Fem 
ret store, hurtige Dieselskibe, der indtil Krigens Udbrud 
ikke blot havde en særdeles god Fragtudnytlelse, men som 
ogsaa til Stadighed havde næsten fuldt optaget i de be
kvemme og elegante Passagerindrelninger, som alle Baa
dene er udstyret med, var sat ind her.

Krigen har gjort Opretholdelsen af denne Fart umulig, 
og Baadene er blevet overllyllet til en Amcrikafarl, som 
i første Række har betydet, at Danmark har kunnet faa 
vigtige Tilførsler fra Amerika.

Der er som bekendt særdeles sparsom Lejlighed for Pas
sagerer mellem Europa og Amerika nu under Krigen.

— Det maatte, udtaler Direktør I. A. Kørbing, føles som 
urimeligt, om ikke disse udmærkede Baades Passagerind
retning under de nuværende Forhold blev taget i Brug. 
Ganske vist er der ikke forfærdelig meget Plads for Pas
sagerer paa dem, men Efterspørgselen er heller ikke over
vældende, man har kunnet finde hinanden i Efterspørgsel 
og Tilbud. Det er egentlig det hele.

Strengt taget er det, som nu sker, kun en rent ekstra
ordinær Foranstaltning, affødt af Forholdene. Skibene var 
for Haanden og skulde gaa mellem Amerika og Danmark. 
Naar der igen indtræder normale Tilstande, vil der være 
Brug for dem paa deres gamle Omraade. Hvordan Tin
gene kommer til at ligge lil den Tid, kan man inlet vide 
om i Dag. Har Selskabet til den Tid sine paalænkte Ny
bygninger lil Amerika færdige eller er de ved al blive

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING

Udvalgets Formand, Overborgmester Christensen, 
henviste til den udførlige Indstilling og fremhævede 
blot, at Regnskabsformen maatte fastlægges af Havne
bestyrelsen, saaledes at der kunne foretages en Sam
menligning fra Aar til Aar.

Der har været Tvivl med Hensyn til Ansættelsen af 
en Indkøbsleder, men da Direktionen fastholdt Ønsket 
herom, var man gaaet med til en Prøvetid paa ét 
Aar, inden der etableredes en Tjenestemandsstilling.

Havnebygmestrens Instruks skulde godkendes af 
Havnebestyrelsen, men iøvrigt maatte Havnedirektø
ren fastsætte den enkelte Funktionærs Omraade som et 
administrativt Anliggende.

Direktør Fløtkjær nærede Betænkelighed ved Opret
telsen af en Stilling som Indkøbslcder og henstillede 
at være varsom med et saadant Skridt.

Derefter tiltraadtes Indstillingen.

Efter at man havde tiltraadt Havnedirektørens Ind
stilling om Oprettelse af en Stilling som »Varmemandi 
under Havnevæsenet, behandledes et Forslag fra Fri
havns-Aktieselskabet om midlertidig Forhøjelse af Sel
skabets Takster for Arbejdspenge og Pakhusleje.

Paa Foranledning af Direktør Svanholm og Lands
tingsmand Halfdan Hendriksen, der fandt Forslaget 
mangelfuldt oplyst, henvistes det til nærmere Under
søgelse i et Udvalg bestaaende af Landstingmand Hen
driksen, Direktør Kørbing og Direktør Munck.

Man tiltraadte en Indstilling fra Havnedirektøren om 
at indhente Ministeriets Godkendelse af, at der indtil 
videre vil kunne bortses fra den i Fartøjstakstens § 
11 for anløbende Skibes Afgiftsfritagelse fastsatte Frist 
af 4 løbende Døgn og genvalgte sluttelig de to Med
lemmer af Havnebestyrelsen, der foretager Eftersyn af 
Havnens Kapitaler og Kassebeholdning.
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Der har ikke været større Forandringer paa Fragt
markedet i den forløbne Uge.

Paa de af den engelske og franske Regering kon
trollerede Markeder har Aktiviteten været ret be
grænset. Der søges paa disse Markeder stadig neu
tral Tonnage; bl. a. vil den engelske Regering betale 
100/- for neutralt Skib fra Australien til U.K., uden 
at det hidtil er lykkedes at interessere neutrale Re
dere herfor.

Fra River Plate er der iøvrigt Anvendelse for Ton
nage til Anlwerpen eller Rolterdam til $23 og til 
Danmark kan placeres Tonnage fra n.a. San Lorenzo 
til $20.

Fra Østkysten af Nordamerika er sluttet Tonnage 
for Scrapjcrn til $14, ligesom der kan placeres Ton
nage paa Net Charter til Vladivostock til $18. Kul 
Hampion Roads/Gøteborg er igen sluttet til $14, og 
for Koks fra Hampton Roads til Malmø noteres $18. 
Iøvrigt kan der placeres Tonnage for Scrapjern til 
Italien til omkring $16. Der er ogsaa stadig Efter
spørgsel efter Tonnage paa Net Charter saavel fra 
Northcrn Range som fra Golfen til U.K. og Nord- 
frankrig. Rateniveaucl for disse Forretninger viser 
vigende Tendens, og der kan i Dag næppe opnaas 
over 30 c. per Balcfod fra Golfen.

Sukker fra Vestindien til Europa er uforandret.
Pacifickystmarkedcrne viste noget større Aktivitet. 

Raten for prompl Tonnage laa noget svagere, idet 
5 Baade, som var sluttet med Korn fra Britisk Co- 
lumbia til Vladivostock, blev annullerede paa Grund 
af at den canadiske Regering forbød Udførsel af 
Korn til Rusland. Scrapjern sluttedes til $11.25, og 
for Salt fra Californien til Japan, som i sidste Ugt 
sluttedes til $11.25, lykkedes det Befragterne al faa 
en af de ovennævnte annullerede Baade til $8.50. For 
senere Afskibning er Befragterne dog villige til at 
betale $12 for Scrap og $9.25 for Salt. Iøvrigt søges 

der Tonnage fra Britisk Columbia til Japan for Kul. 
Befragterne af disse Laster noterede oprindelig $2.25 
paa f.i.o. Basis, men der kan nu opnaas $8.75 maaske 
$9. Der søges stadig Tonnage for forskellige Lumber 
Forretninger, saavel til Kina som til Australien og 
Sydafrika, Raterne er uforandrede.

Østens Markeder noterer fortsat en lang Række 
Ordrer til europæiske Destinationer, men det kniber 
stadig med at faa neutrale Redere til at interessere 
sig for disse Forretninger. Soyabønner fra Manchu- 
rict til Danmark noterer nominelt 1100/- Fra Phi- 
lippinerne kan placeres Marts Tonnage for Sukker 
til North Hatteras til $10, ligesom der søges Tonnage 
for Erts til U.S.N.H. til $9.50 paa f.i,o. Basis.

Rismarkederne fra Saigon og Kohsichang var ufor
andrede. Af positiv Forretning skal nævnes, at min
dre Skib sluttedes til 90/- til Vestindien.

Fra Madraskysten kan stadig betales $28 for Korn 
og/eller Linsæd til Antwerpen/Rotterdam. Der søges 
endvidere Tonnage for Kul fra Calcutta til Japan til 
$10.50 f.i.o.

De i vor sidste Beretning omtalte Korntransporter 
fra Australien til Northern Range og Golfen synes nu 
at være positive. Befragterne indikerer 65/-.

Om de europæiske Markeder er der kun lidet nyt 
at berette. Kulraterne li] de skandinaviske Lande 
er uforandrede.

Der er god Efterspørgsel efter Tonnage paa Time
chartermarkedet. I Vestindiafarlen ligger Raten om
kring $3.50 for 4000 Tonner. Timecharter trip across 
Levering U.S.N.H., Tilbagelevering U.K. indikeres 
omkring $10 for moderne Damper. Et norsk Diesel
skib, ca. 121/2 Knob, er sluttet til $4.50 for 6 Maane- 
ders neutral Fart. For moderne Diesclbaad er Pa- 
cifickystbefraglere villige til at betale $5 for en Trans- 
paciflc Rundtur Levering og Tilbagelevering Japan.

færdige, saa kan Udfaldet naturligvis blive, at man kan 
fortsætte. Men i Øjeblikket er det jo ganske umuligt at 
sige noget om, hvordan Forholdene vil udvikle sig efter 
Krigen.

Norsk Damper sunket efter Havari
Den ca. 6000 Tons store Osto-Dampcr »Fu Yuang« har 

været i Havsnød ud for Hachijojim-Øerne ved Japan. Der 
udsendtes S.O.S.-Signaler, da Skibet uden Ror drev i syd
lig Retning.

44 Mand af Besætningen er blevet optaget af den ja
panske Damper »Eifuku Maru« og 19 Mand af en anden 
japansk Baad »Asahiro Maru«. »Fu Yuang« er sunket.

Kun de syv Skibsofficerer var norske, og Besætningens 
store Tal viser, at der i Hovedsagen har været Kulier 
som Mnndskab.

Skibe i Nød
Del lettiske Skib »Everoja« er grundstødt ved Terschel- 

ling. Skibet er i den største Fare. Den norske Damper 
»Birk« er i ydcrsle Fare ved Hebridcrne. Det driver i 
høj Sø uden Ror.

Grundstødt Skib spærrer Limfjorden
Den 3500 Tons store Damper »Rygja« af Bergen er 

Lørdag Aften grundstødt paa Hals Barre, hvor den af 
den stærke Isdrift blev skruet paa tværs af Sejlløbet. Is
bryderen »Isbjørn« søgte at komme den til Hjælp, men 
maatte give op overfor Isen.

Rulcdamperen »København« fra Aalborg kunde ikke pas
sere del snævre Sejlløb, der var helt spærret af det norske 
Skib, og en dansk Eksportbaad er ogsaa blevet opholdt 
af Grundstødningen og Isdriften.

Amerikas største Passagerskib
Amerikas største Passagerskib, Damperen »America«, 

nærmer sig nu sin Fuldendelse paa Værftet i Newport 
News. »America«, der bygges som Afløser af »Leviathan«, 
er beregnet til Fart mellem New York og de europæiske 
Kanalhavne, men vil, hvis den sættes i Fart under Krigen, 
blive dirigeret udenom Krigszonerne. — Efter Planen skul

de den være færdig inden Sommer i Aar; den bliver paa 
ca. 70.200 Brutto Tons.

Belgisk Damper forlist
Det oplyses, at Damperen »Mcuse«, der maa betragtes 

som forlist, havde en Besætning paa 12 Mand og ikke 7, 
som oprindelig meddelt.

To norske Dampere sænket I Nordsøen
Der er indløbet Meddelelse om to norske Dampere, der 

er sænket — eller formentlig sænket — paa Vej over 
Nordsøen.

Damperen »Sydfold« af Haugcsund er minesprængt el
ler torpederet ved den skotske Kyst. Af dens samlede Be
sætning paa 24 Mand er 19 reddet af et andet norsk Skib, 
medens 5 savnes.

En anden norsk Damper,« Miranda«, er forlist paa 
Rejse fra England til Oslo, formentlig som Følge af en 
Krigshændelse. Den havde en Besætning paa 17 Mand, af 
hvilke kun 3 er reddet og ført til Kirkwall.

Tysk Damper sænket sig selv
Den tyske Damper »Albert Janus«, 1600 Tons, der var 

blevet opsnappet af et fransk Krigsskib, sænkede sig selv.

»Gothia«
11 overlevende fra den svenske 1549 Tons Damper 

»Gothia« er kommet ind til en 0 ved det vestlige Skot
land. 4 af dem var alvorligt saarede, og de øvrige var me
get udmattede. 3 var dræbt ved en Eksplosion, hvorved 
»Gothia« sank. En anden Redningsbaad — med vistnok 
ialt 10 Mand ombord — savnes.

Russiske Flyvere beskød Redningsbaadene
Damperen »Notung« af Helsingfors, der lastede 1650 

Tons, blev Onsdag Formiddag sænket af russiske Flyve
maskiner Øst for Sollunga i den ålandske Skærgaard. Mel
lem Kl. 10 og 11 nedkastede russiske Flyvemaskiner ialt 
8 Gange Bomber mod Damperen. Der blev nedkastet 12 å 
15 Bomber, men ingen ramte. En af Bomberne slog imid-
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lertid ned nogle faa Meter bag ved Damperen og foraar- 
sagede en alvorlig Læk.

Besætningen gjorde sig klar til at gaa i Baadene, men 
de russiske Flyvemaskiner vendte tilbage og begyndte at 
beskyde Damperen med Maskingevær uden dog at ramme 
nogen. Da Flyvemaskinerne atter var forsvundet, gik Be
sætningen i Redningsbaadene.

Straks efter sank Damperen med Agterstavnen først. De 
russiske Flyvemaskiner viste sig atter og foretog Dyknin
ger og beskød Besætningen i Baadene, men heller ikke nu 
blev nogen ramt, og Baadene naaede lykkeligt Land.

Fra »Songa«s Forlis
Den norske Damper >Songa<, tilhørende Kalus Wieses 

Rederi i Bergen, opgives som omtalt andet Steds at være 
torpederet i Farvandet omkring den engelske Kanal.

Det berettes, at Skibet blev torpederet, fordi Kaptajnen 
nægtede at efterkomme den tyske Undervandsbaadskom- 
mandørs Krav om at underlegne et Dokument om, at hans 
Skib medførte Kontrabande. Mandskabet blev overladt til 
sin Skæbne og maalte se at naa ind til Land saa godt, det 
kunde.

I 5 Døgn drev Besætningen om i to Redningsbaade og 
blev stærkt medtaget. Den ene af Baadene, hvori befandt 
sig Kaptajnen og 11 Mand, drev i Gaar i Land ved den 
irske Kyst. 13 andre af Besætningen blev optaget af 
Swansea-Trawleren »Lodden« og ligeledes landsat ved den 
irske Kyst.

»Songa« var paa Rejse fra New York til Rotlerdam med 
almindelig Last.

Førstestyrmand Ericksen, en af de 13 Mand, som blev 
bragt i Land af Trawleren »Lodden«, har fortalt, al Be
sætningen med yderst kort Varsel maalte gaa i Rednings
baadene og efterlade alle deres Ejendele. Kort efter sendte 
Undervandsbaaden en Torpedo gennem »Songa«, saa Ski
bet brækkede over i lo Dele.

»Songa«s Andenslyrmand Johan Johannsen fortalte:
— Der blev alTyret to Granater over Skibets Forstavn 

og lo over dels Agterstavn. Fan Minutter efter befandt 
vi os alle i Redningsbaadene.

»Tekla «s Styrmand fortæller om sin mirakuløse 
Redning

Et Malerfland reddede 2. Styrmand H. P. Jørgensens 
Liv, da »Tekla« eksploderede ikke langt fra den engelske 
Kyst.

H. P. Jørgensen har fortalt følgende herom: Jeg laa 
og sov i Køjen, da »Tekla« eksploderede. Hurtigt løb jeg 
op paa Dækket, hvor man netop var ved al sætte en Red
ningsbaad i Vandel. »Tekla« krængede stærkt og en af 
Masterne væltede ned over Redningsbaaden, og da sam
tidig Dækslasten faldt ned over en Del af Besætningen, 
befandt alle sig i næste Nu i Bølgerne. Jeg fik fat i et 
Malerflaad, og her holdt jeg mig krampagtigt fast. Saa 
Opdagede jeg en større Redningsflande et Stykke borte, 
og jeg løsnede mit Tag i Malerflaadet for al komme over 
til Redningsfiaaden. Her var 4 andre Mænd, og vi blev 
taget op af den norske Damper. Paa en anden Rednings- 
flaade var der 4 Mand, som et engelsk Skib tog sig af.

2. Maskinmester laa og sov i sit Værelse, da Eksplo
sionen indtraf, og jeg tror, at han er gaaet ned med 
Skibet.

Sverige har hidtil mistet 26 Skibe
Ifølge en Oversigt, som »Aftonbladet« bringer, er hidtil 

26 svenske Skibe gaaet tabt, og 199 Sømænd omkomne, 
siden Krigen begyndte for fire Maaneder siden. Den sam
menlagte Tonnage, der er gaaet ned, beløber sig til ca. 
52.000 Tons. Ved Forlisene er desuden mange Sømænd 
blevet saaret mere eller mindre haardt.

»Patria«
Efter Meddelelser, der er indgaael til Rederiet i Gøte

borg, er Gotha-Selskabets Damper »Patria« minesprængt 
Lørdag Aften under Rejse fra Rotterdam til Gøteborg. 
Torsdag Formiddag indkom en finsk Damper til Helsing
borg med fem Mand af »Patria«s Besætning, af hvilke en 
var død. De reddede havde drevet om paa en Flaade i 
36 Timer. »Patria« havde en Besætning paa 21 Mand.

Søforhør over »Hanne«s Forlis
Ved Sø- og Handelsretten i København er afholdt Sø

forhør i Anledning af Ove Skou’s Damper »Hanne«s For
lis ved den engelske Kyst den 22. Januar. Som det vil 
huskes, blev kun 2 Mand af den 17 Mand store Besæt
ning reddet. De lo reddede, Fyrbøder Elias Jensen og 
den svenske Matros Holmgreen, afgav Forklaring. Om 
Aarsagen til Ulykken kunde de ikke oplyse noget. De 
mente begge, den skyldtes en Minesprængning, men Mu
ligheden for, at det var en Torpedo kan dog ikke lades 
ude af Betragtning.

Fælles for de mange Søforhør, der i de sidste Maane
der har været holdt, er, at de reddedes Forklaringer gaar 

ud paa. at Eksplosionerne har været meget voldsomme. 
Den Eksplosion, der var Skyld i, at »Hanne« gik ned, var 
saa voldsom, al den delte Skibet i to Dele. De to reddede 
svømmede i nogen Tid rundt sammen med en tredie 
Mand, Poul Rossing, der dog druknede.

De overlevende gav en udførlig Beskrivelse af de nær
mere Omstændigheder ved Ulykken og den Ravage, der 
opstod, men noget, som kunde bidrage til Opklaring nf 
Ulykken, blev ikke oplyst.

De erklærede begge, at Redningsmateriellet havde været 
i mønstergyldig Orden.

3 nordiske Skibe for tysk Priseret
Priserelten i Hamborg har holdt sit andet Mode. Den 

konfiskerede to nordiske Skibe og tre Ladninger.
Den 1736 Tons store norske Damper »Korsnes«, til

hørende Rederiet Nor i Bergen, var i Begyndelsen af Ok
tober pan Vej fra Malmø lil neutral Havn, Ballimore i 
U.S.A. Dens Ladning var tør kemisk Cellulose. Nogle 
Timer efter Afsejlingen blev den anholdt af et tysk Krigs
farløj. Det fremgik af Skibspapirerne, at den skulde 
bunkre i Sidney i Canada. Derved »berørte« den ifølge 
Priseforordningen fjendtlig Havn. Priseretten konfiske
rede derfor Ladningen, men frigav Skibet.

Den svenske Damper ».Jupiter« paa 2191 Tons, tilhøren
de Rederiet Iris i Stockholm, var paa Vej fra Knrlsborg 
til engelsk Havn. Ladningen vur tør kemisk Cellulose 
og 50 Tons Olie. Efter ni Dages Sejlads blev Skibet 
opbragt i Nordsøen. I Kendelsen udtaltes: Ladningen 
er Konlrebande bestemt for Fjenden. Derfor konfiskeres 
saavel Ladning som Skib uden Erstatning.

Den finske Damper »Verna H.«, 913 Tons, Rederi Wei
ner Hacklin, i Pori, var i Begyndelsen af November paa 
Vej fra Hjemstavnshavnen til England med kemisk Sul- 
falcellulose. Skibet blev: opbragt i Østersøen, og ved Ken
delse blev saavel Skib som Ladning konfiskeret til For
del for den tyske Slat.

Dagens sidste Sag, en finsk Damper »Otlnva«. med tør 
kemisk Sulfitcellulose lil England, blev udsal og vil rime
ligvis blive paadøml ved Overpriserelten.

Norsk Passagerskib mod Mine
Som den første skandinaviske Passagerbaad, der er 

krigsforlist under denne Krig, stødte den norske 2150 Tons 
Passagerdamper »Biarritz« (Rederiet Fred. Olsen i Co., 
Oslo) forleden Nat paa en Mine ud for den hollandske 
Kyst, 36 Mil Nordvest for Ymuiden paa Rejse fra Anl- 
werpen til Oslo. Af den 32 Mands Besætning og de 28 
Passagerer er kun henholdsvis 7 og 14 reddede. Tre 
Døde — deraf to Passagerer — er sammen med de Red
dede bragt i Land i Ymuiden af en anden af Fred. Olsen 
& Co.s Baade, »Borgholm«.

Af de reddede 21 Mennesker er flere saarede ved den 
voldsomme Eksplosion, der fik »Biarritz« til at synke paa 
faa Minuter.

»Biarritz« var et af den norske Passagerfarts populære
ste Skibe, der hver Sommer bragte talrige norske Turister 
lil Frankrig ad »den billige Vej« via Antwcrpcn.

En af de reddede fra »Biarritz« fortæller følgende oin 
Skibets Forlis:

»Vi sejlede, »Biarritz« og »Borgholm«, i Nærheden at 
hinanden 36 Sømil udenfor Ymuiden. Kl. 2 Nat skete en 
voldsom Eksplosion ved »Biarritz«, og Skibet sank paa 
nogle faa Minuter. Der var kun Tid til at sætte en Mo- 
torbaad i Vandet. 19 Personer befandt sig ombord i 
denne, og de blev alle laget op af »Borgholm« efter store 
Vanskeligheder paa Grund af den svære Sø. »Borgholm« 
blev paa Ulykkesstedet til Daggry, men man opdagede 
ikke flere overlevende fra »Biarritz«, og man mener der
for, at alle de øvrige er omkommet, da Skibet sank saa 
hurtigt. En af de norske Passagerer fortæller: Jeg har 
selv været Sømand, men aldrig har jeg oplevet noget 
saa frygteligt. Ved 2-Tiden om Natten hørte jeg et fryg
teligt Brag. Jeg faldt ud af Sengen og sprang op paa 
Dækket. Der var et stort Hul i Skibet, »Biarritz« vur gaaet 
paa to Miner. Det var meget vanskeligt at se Rednings
baaden, og i det Øjeblik, jeg sprang overbord, satte Baa
den fra, saa jeg faldt i Vandel, men det lykkedes mig 
imidlertid at komme op i Baaden. 21 Personer er red
det, nemlig 7 Mand af Besætningen og 14 Passagerer, me
dens 3 Personer er dræbt, deraf 2 Passagerer.

Rederiet offentliggjorde alle Navnene paa de reddede og 
Navnene paa de savnede. Det er 11 Passagerer og 23 
af Mandskabet. Blandt de savnede er Kaptajnen og 1. 
Styrmand.

23 Mand reddet fra »Nautic«
En Redningsbaad har forleden 5 Sømil fra Vestky

sten bjerget en Baad med 10 Mand og 1 Kvinde af Be
sætningen paa det eslniske Skib »Nautic«, som sank i 
Nordsøen. De reddede blev landsat i Kristiansand.

Senere telegraferes, at endnu en Redningsbaad fra »Nau
tic« er indkommet til Kristiansund med 1 Kvinde og 11



DANSK SØFARTS TIDENDE 59

BEKENDTGØRELSE
f Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil en 
Portion, stor 500 Kr, kunne bortgives til en dansk 

Skibsfører, der farer i udenrigs Fart, og som i Aaret 
1939 har frelst Mandskabet fra et Skib af hvilkensom- 
helst Nationalitet fra overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Juatitsmini- 
steriet inden Udgangen af April Maaned 1940.

JuAtUsminiaterial, den 24. Januar 1940.

Mand, deriblandt Kaptajnen og Førstestyrmand. De var 
stærkt forkomne efter at have været paa Søen i o% Døgn.

Svensk Damper med 20 Mand befrygtes forlist 
i Nordsøen

Damperen >Sylvia<, tilhørende Rederiaktieselskabel »Syl
via« i Gøteborg, som den 9. Januar om Eftermiddagen af
gik fra Huil med Kul og Stykgods til Gøteborg, er endnu 
ikke ankommet til Bestemmelsesstedet, hvorfor Rederiet 
befrygler, at der er tilslødl Damperen en Ulykke. Som 
Svar paa Forespørgsler i England har Rederiet modtaget 
et Telegram,' hvori meddeles, at efter at »Sylvia« havde 
forladt Nordsølodsen i Aberdeen den 12. Januar, agtede 
Kaptajnen at holde Kurs mod Norge.

Der finder en Eftersøgning Sled langs den skotske Kyst, 
men denne har hidtil ikke givel noget Resultat.

»Sylvia« har 20 Mands Besætning.
Ny Række Torpederinger

Til den norske Damper »Gudveig«s Rederi er indløbet 
Meddelelse om, at Damperen er blevet torpederet. Den er 
sunket 27 Sømil ud for Newcastle. 7 Mand af Besætningen 
deriblandt Skibsdrengen Alfred Kristiansen fra Esbjerg, 
er reddet. To Dampere kom til Kalastrol’esledct kort ef
ter Eksplosionen. Da var »Gudveig« allerede ved at for
svinde under Vandoverfladen. Blandt de reddede er Kap
tajn og Førstestyrmand, 17 Mand savnes. Samtidigt med 
»Gudveig« blev et andel Skib torpederet i Nærheden, en 
Del af Mandskabet er reddet. Dets Navn kendes endnu 
ikke. »Gudveig« var bygget 1920 og var paa 2200 Tons d.w. 
Damperen var paa Vej fra Tyne lil Oslo med Kul.

Damperen »Gudveig« har tidligere tilhørt Skibsreder 
A. P. Møller og sejlede da under Navnet »Robert Mærsk«. 
Den solgtes i 1935 lil det norske Rederi.

Skibet, der var paa ca. 2100 Tons d.w., byggedes i 1919 
paa Odense Slaalskibsværfl. »Gudveig« var i Begyndelsen 
af November i Esbjerg og fik da gennem Sømændenes 
Forbund der i Byen hyret 5 danske Søfolk, 3 Fyrbødere, 
en Kullemper og en Letmatros, men disse Folk har alter 
afmønstret fra Skibet og sejler nu med andre Baade.

Kaptajn og 11 Mand af Besætningen paa den norske 
Damper »Songa«, 1828 Tons, er ankommet lil en Havn 
i Eire efter al have drevet om paa Havel i 5 Dage i Red- 
ningsbaad. 13 Mand, som var i en anden Redningsbaad, 
savnes. »Songa« var paa Rejse fra New York til Roller
dam.

Det er muligt, al det Skib, som torpederedes i Nærheden 
af »Gudveig«, var den lettiske Damper »Everene«. I hvert 
Tilfælde blev Meddelelse om delte Skibs Undergang ud
sendt næsten samtidig. »Everene« torpederedes paa Rejse 
fra Blyth. 30 Mand af Besætningen er landsat i skotsk 
Havn, 1 Mand savnes. De var reddet af el Søsterskib lil 
»Everene«, »Dole«, hvorfra man lydeligt havde set en 
Ubaad fjerne sig efter Eksplosionen.

Del meddeles i Oslo, at endnu el Medlem af Passager
damperen »Biarritz«s Besætning er omkommet. Det er 1. 
Kok Erling Nilsen, Oslo.

En spansk Damper har i Vigo landsat 28 overlevende 
fra et fransk Skib, som blev torpederet ud for den portu
gisiske Kyst. 6 af dem var saarel, 8 Mand savnes.

Norsk og engelsk Damper minesprængt
Den norske Damper »Pluto«, 1598 Tons, af Haugesund 

og den britiske Damper »Baltanglia«, 1523 Tons, af 
London er sunket udfor den engelske Nordveslkyst 
efter at være stødt paa Miner. 22 Mand fra »Pluto« og 

a/b NIELSEN & THORDÉN %
Telegram-Adr.: "Tonnage" Coder: Alle Shipping.Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

27 Mand fra »Baltanglia« gik i Redningsbaadene og an
kom i god Behold til en Fiskerby. Besætningerne paa 
nogle Fiskersmakker saa begge Skibe blive sprængt i Luf
ten. De log Redningsbaadene paa Slæb og bragte dem i 
Havn.

Kaptajn Thomas paa »Baltanglia« erklærede, at han fulg
tes med »Pluto«, da der pludselig fandt en Eksplosion 
Sted paa »Pluto«. Han gav Ordre til at ile til Hjælp, 
men da han saa, at Fiskcrbaadene kunde optage »Pluto«s 
Besætning, besluttede han at sejle videre, og lidt efter 
stødte hans eget Skib paa en Mine.
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50 Aars Jubilæum
Medlem af Maskinisteksamenskommissionen, fhv. Pro

fessor ved Danmarks tekniske Højskole, Carl Hansen, kan 
den 1. Februar fejre et sjældent Jubilæum, idet han da 
har været knyttet til Uddannelsen af danske Maskinme
stre i 50 Aar.

Professor Hansen, som er udgaaet fra Søværnets Skole 
for Skibsbygning og Maskinvæsen, begyndte den 1. Fe
bruar 1899 som Lærer i matematiske Fag ved Forbe
redelse lil Maskinisteksaminerne. I 1894 oprettede han sam
men med afdøde Forstander C. Nieisen el Kursus ior 
Maskinister under Navnet »Teknisk Akademi«, hvilket i 
1906 blev sammensluttet med »Maskinistskolen« lil »Kjø
benhavns Maskinislskole«, i hvis Direktion Professor Carl 
Hansen indtraadte som Ministeriets Repræsentant indtil 
1930, da han udnævntes til Medlem af Maskinisteksamens
kommissionen.

Fra 1907 har Professoren været Eksaminator i Natur
lære og Meddommer i Matematik ved Maskinisteksami
nerne, hvilke Hverv han stadig røgter inden for Kom
missionen.

Den ved den udvidede Maskinisteksamen anvendte »Læ
rebog i Naturlære«, hvis 3. Udgave udkom i 1933 (1. Ud
gave 1905) er udarbejdet af Professoren, ligesom han har 
været Medarbejder ved den anvendte Lærebog i Maskin- 
lærc (Skibbygning og Fremdrivning).

Fra 1899, og indtil Skolen nedlagdes, var han knyttet 
til Marinens Ingeniørelevskole, hvorfra mange Elever min
des ham som en højt begavet og inciterende Lærer, en 
Pædagog »af Guds Naade«.

Professor Carl Hansen repræsenterer »Historien« inden 
for Maskinistundervisningen og har gennem de mange 
Aar sat dybe Spor inden for dansk Maskinmesleruddan- 
nelse, hvor han vil blive staaende som en af »de Store«.

80 Aar
Tidligere Fører af s.s. »København« og s.s. »Norden«, 

Kaptajn N. L. Nielsen, fylder den 15. Februar 80 Aar.

60 Aar
Sejl- og Motorskibsfører, Kaptajn C. Hansen Madsen 

fylder den 3. Februar 60 Aar. Kaptajn Hansen Madsen 
er bosiddende i Marstal.

Den 3. Februar fylder Fører i Østasiatisk Kompagni 
A/S, Kaptajn O. V. L. Dahl, 60 Aar. Kaptajn Dahl, der 
i 1937 fejrede sit 25 Aars Jubilæum som Fører i Selska
bet, er nu Fører af M/S »Europa«.

Dødsfald
Baadformand Mads Chr. Thomsen Vadsager, Nr. Tornby, 

er død 46 Aar gammel. Han havde i 20 Aar været ansat 
i Redningsvæsenet ved Nr. Tornby Redningsbaad, og del
taget i mange farefulde Redningsforsøg paa Vestkysten og 
har været med til at redde over 40 skibbrudne.
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AKTIESELSKABET I

NAKSKOV| 
SKIBSVÆRFT |

* i

NYBYGNINGER |
OG

REPARATIONER

* 1
z

FLYDEDOK

FOR SKIBE INDTIL 14.500 TONS D.W. i
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NEW EDITION |

AT A GLANCE

Guide to Scandinavian

Coal Importers, Agents, 

Various Consumers 

and Shipowners

■

5/-, post fpee
■

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPBNHAGEN, DENMARK 
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Søofficer
i Reserven.

Uddannelsen til Søofficer i Reserven 
paabegyndes d. 29. April d. A.
For at kunne antages maa den paa
gældende have dansk Indfødsret og 
have

1) Næringsbevis som dansk Styrmand
eller

2) bestaaet dansk Skibsførereksamen. 
Antagelse til Søkadetaspirant i Re
serven kan ikke finde Sted senere 
end i det Kalenderaar, i hvilket An
søgeren fylder 28 Aar.
Ansøgninger skal indsendes senest 
den 20. April til Søofficersskolen, 
hvorfra Anmeldelsesblanketter og i- 
øvrigt alle Oplysninger kan faas ved 
personlig eller skriftlig Henvendelse.

Søofficersskolen,
Holmen, København K.

TIL Central 16,172
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTH. 13779
TELEGR. bJANBY«

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

DAMP-DYNAMOER 
med Dampmaskiner System >Hindley< 

fra

Messrs. Alfred Dodman & Co. Ltd. - Kings Lynn

løvrigt leveru alle Arter af:

SklbshJælpemasklner 
Kulsyre-Ildsluknlngsnnlæg 
Brnndalnrmeringsanlæg 
Oliefyringsenlæg 
Stanlpropeller
Oliefiltre
Fodevandjforvnrmere

Fødevandsflltrc 
Evnporatorer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
etc.
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+ DANSKE HAVNE +

København---------------
Vanddybder: Indløbet til liavnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen en Dybde af 7,5—0,5 ni. Ved Langcllnlckajen 9,1 m. 
Ti! Plads 8,1 in, ti! Inlands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m. 1 Gasværksliavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 

Teglliolmen 7 ni or I Tegl værksha vnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnsalden 6,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dvht Basaln. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton ar Netto-Reglster- 
tonnagen + io Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Scjlfartujer med eller uden Mo
tor under too Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 5 Øro pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer. Pælo eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften ar Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul. Olle. Proviant og 
Sklhsforniidrnhoder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartojer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartojer. som alene anlober 
navnen for al Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug. Proviant, Ballast eller andre Skibsfor- 
nndenhoder. for Dykkerun<lersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, Tor Ordre, for-at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartojer. der ude
lukkende paa Grund af Havari anluher Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nodvendlg for at fortsætte 
en allerede pHnhcgyndt Rejse.
Ingen Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage. Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst. 
Bugaerlng: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bitgserlng af Sejlskibe hetales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseros.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2.25—2.75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. T Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Rtevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Turdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydednkke op til 170 m Længde med Bæreevne 19.600 
Tons. Ophallngsbeddlnger. store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier. store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlnsseapparater. 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat). 1 do. tli Tæft 
af 75 Tons (Orlogsværftet). 8 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dainpkrancr til Loft Indtil 8 Tons. 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige; elektriske 
Kraner til Loft af Indtil. 8 Tons. Moderne Kornlosscappa- 
rator og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG

FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og I den største Del af Forhavnen og af 
den ostre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre. Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Rejlfar- 
tojer, reparerende Fartojer og større Partsladnlngsfarhijer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1003 midlertidig fordoblet. Kul- 
rV.V.rc.?Off Ctt* mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballast- 
afgifi til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. 
m*. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran luftende 10 Tons. Moderoo Skibsværft: 2 
Tørdokker Indtil 95.7 Meters Længde, 2 Flydeokker med 
Indtil 8000 Tons Bæreevne. Kran luftende 25 Tons. Flere 

Træsklbsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------- ----------HELSINGØR
Dybden I Indlobet og stnrste Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som ror Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartojer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartojer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartojer. Reducerede Takster for re
parerende 6klbe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet »Luppe
grund«. Faste Taksier. Bugsering efter Aftale. Ballastpen
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: 1 
Havnen 1,50 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. ma. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svltzers Bjergningsdampere 
er stationeret I Havnen. 2 Taste Kraner med indtil 10 T. 
Loftcevne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Opballngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker indtil 

115 m Længde; Kraner til 80 T. Lofteevne.

----------------------------HORSENS
Vanddybde i Indsejllngslnbet og I Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og- 
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartojer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 16 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartojer, de tilsvarende Afgifter for Fartujer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m9, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 16 T. 
Lofteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
ll/i og 21/« T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle KHjer. Ophalingsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

Dybder ved daglig Hejvande: I det 200 tn brede uddybede 
Lob over Oraadybsharren er der I fuld Bredde 7,6 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, I Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5.6 m, I ostre Forhavn 7,0 m. 1 sondre Forbavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m. I Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1.8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Fløjtetonder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaendc og Drægtighed. Der er 8ommer- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller Indenfor Barren. — Bugsoring ved 
D.F.D.S.s og Svltzer’s Bugsorhande. Takst: o Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og bojest 800 Kr. (alt med 
et Tillæg af for Tiden 40 pCt.). — Ballaet- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde 
Nettodrægtlgbcd. Vand ti! Skibs- og Masklnbrug 150 
Øre pr. m*. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besorges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med Indtil 15 Tuns Lufteevne, 
Jornhanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladcperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Knjen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophallngabeddinger for Far
tojer paa indtil 500 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2.75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgiftor pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre. Sejlsk. med Hjælpeskrue 92 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp, ufornod, lugen 
Lodsafg... naar Lods ikke benyttes; løvrlgi moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loan. og Laatn. besorges hovedsagelig af ot Spedltorflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
bele Havnen rundt, KolhallngsplMdB, Opballngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejllngslohet 6.8 m. I Yderbavoen 6,3 ni, i Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg.. 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18.Øre for Indg.; 18 Øre for.Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 800 —20 
Kr. Sejlskibe 2<k—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaslp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tone I Inder
havnen. Kulkrnn I Yderhavnen. Motor« og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre tor Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartojer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodalvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafglfl 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris L, T. ?.5O pr. T. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Oang Slanger benyttes. Losnings- og Laatnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dubb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggert af amaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.



Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 6 TORSDAG 8. FEBRUAR 1940 47. Aargang

FRA UGE TIL UGE
»VIDAR«

n ny Katastrofe har ramt den danske Skibsfart; 
denne Gang er det en af D. F. D. S.’s Eksporlbaa- 

de, der er blevet Ofret. Den officielle Meddelelse ly
der:

Det forenede Dampskibsselskab beklager dybt at 
maatte meddele, at Dampskibet »Vidar«, som befandt 
sig paa Rejse fra engelsk Havn til Danmark, efter Ons
dag Aften at være stødt paa en Mine, Torsdag Morgen 
er sunket. Skibet var i Følgeskab med et andet af 
Selskabets Skibe, og om Bord i dette er nu følgende 
Personer fra »Vidar«, der alle befinder sig vel:

2. Styrmand H. C. Berg, Esbjerg.
Letmatros Niels P. Jensen, Esbjerg. 
Fyrbøder Aage Georg Johnsen. Esbjerg.

. Lemper Holger Eigild Eriksen, Aarhus.
Kok Harald Beck-Jensen, Esbjerg.
•Jomfru Edle Kirstine Madsen. Holstebro.
Passager Hans Rasmussen.
Af Besætningen befrygtes følgende omkommet: 
Kaptajn H. H-. Fischer, Esbjerg.
Styrmand Morten Nielsen, Esbjerg.
Telegrafist Charles Petersen Baad, Esbjerg.
1. Maskinmester Herm. Gtistav Pallescn, Køben

havn.
2. Maskinmester Villy Henry Chr. Kyllesbeck, Kø

benhavn.
3. Maskinmester Ejner Petersen, Esbjerg.
Ungmand Anders Johs. Buchter Jensen, Esbjerg. 
Hovmester Carl J. M. Larsen, Bjerne.
Matros Henry Leonhardt Boel, Esbjerg. 
Matros Johs. Christensen Trab, Esbjerg. 
Letmatros Hans Jønsson,- Esbjerg.
Donkeymand Niels Hugo Andersen, Esbjerg. 
Fyrbøder Carl Wilh. Kirketerp Madsen, Esbjerg. 
Fyrbøder Rud. Chr. Meiner, Esbjerg. ■ 
Messedreng John Aalkær, Aalborg.
Paa Ulykkesstedet befandt sig 3 af Selskabets Skibe, 

men en Eftersøgning af Farvandet har desværre vist 
sig resultatløs.

Det forliste Dampskib »Vidar« var en af D.F.D.S.' 
Eksportbaade. Skibet, der’ var bygget hos Burmeister 
& Wain, var indregistreret i 1915 og var paa 1353 Br. 
Reg.-Tons. Føreren, Kaptajn H ,H; Fischer, var 60 
Aar gammel. Han stammede fra Fanø og havde væ
ret i D.F.D.S.’ Tjeneste siden 1907.' ’ •

Det var »Vidar«,’der paa sin første Rejse til Eng
land medbragte de omkomne engelske Søfolk fra U- 
Ba'aden »E. 13«, der blev skudt i Sænk ved Saltholm.

Det viste sig senere, at »Vidur« var blevet beskudt 
af tyske Flyvemaskiner og at Mandskabet derefter var 
gaaet i Redningsbaaden, der imidlertid kæntrede, hvor
ved 8 Mand druknede. Resten søgte om Bord igen, og 
en Del blev om Bord og forsvandt med Skibet, da det 
pludselig sank. De øvrige, der var søgt over paa en 
Redningsflaade kom som nævnt om Bord i et andet 
Skib. Vejret var meget haardt og dette var aaben- 
bart en af Aarsagerne tit at Katastrofen fik det Om
fang, den fik. . Naar det fra tysk Side hævdes at de 
beskudte Skibe har været i Konvoj kan dette kun — 
som tidligere — paa det skarpestc benægtes, men til
bage bliver det tragiske Faktum, at 15 danske Søfolk 
har mistet Livet som Følge af den umenneskelige 
Krigsførelse.

DE NORDISKE LANDES HANDELSFLAADER 
VED AARSSKIFTET

et norske Veritas har udsendt sin sædvanlige Re
degørelse vedrørende de nordiske Landes Handels- 

flaadér.
Norges Handelsflaade har i 1939 i Følge denne Sta

tistik haft en Nettotilgang i Tonnage af 106.000 Tons 
Brutto, mens Antallet er gaaet tilbage med 18 Skibe. I 
1938 var der en Nettotilgang paa 215.000 Tons. Mo
torskibsflaaden er i 1939 blevet forøget med 31 Skibe 
og 193.000 Tons, mens Dampskibsflaaden er gaaet til
bage med 49 Skibe og 86.500 Tons Brutto.

Bruttotilgangen var 89 Skibe paa 365.000 Tons. Der 
blev færdigbygget 30 Skibe paa ialt 30.300 Tons paa 
norske Værfter og 41 Skibe paa ialt 297.000 Tons paa 
udenlandske Værfter, heraf 23 Tankskibe paa 207.000 
Tons. Fra Udlandet blev indkøbt 18 ældre Skibe paa 
ialt 38.000 Tons, hvoraf 31.200 Tons Dampskibe.

Bruttoafgangen var 107 Skibe paa 259.000 Tons. 
Heraf blev 51'paa 160.500 Tons solgt til Udlandet, 44 
paa 84.400 udgik ved Forlis, hvoraf ved Krigsforlis 
25 paa 63.400 Tons, og 12 Skibe paa ialt 13.800 Tons 
blev ophugget.

Den norske Tonnage er nu paa 4.738.000 B.R.T.. 
hvoraf 1.902.000 eller 40 pC4. er Tankskibe. Af Tank
skibene er 91pCt. Motortankskibe og 9 pCt. Damp
tankskibe. Af den øvrige Flaade over 1000 B.R.T. 
(exel. Tank) er 47,7 pCt. Motorskibstonnage; 25 pCt. 
af hele Tonnagen er under 5 Aar gammel.

Der er under Bygning og bestilt for norsk Regning 
659,300 B.R.T.; heraf i Norge 102,300 Tons og i Ud
landet 557,000 Tons.

Byerne med den største Tonnage er: Oslo 1,821,000 
Tons (i Aarets Løb en Nettotilgang paa 106,000 Tons). 
Bergen 806,000 Tons (-7-15,000 Tons), Tønsberg, hvor 
Wilh. Wilhelmsens Flaade er indregistreret, 464,000 
Tons (-^ 16,000 Tons), Haugesund 354,000 Tons (ufor
andret fra i Fjor).

Sveriges Handelsflaade har i det forløbne Aar haft 
en Nettoafgang af 20 Skibe, men Tonnagen er blevet 
forøget med 11,500 Tons.

Motorskibsflaaden havde en Nettotilgang af 27 
Skibe og 74,600 Tons, inens Dampskibsflaaden havde 
en Nettoafgang paa 45 Skibe, og 62,700 Tons.

Bruttotilgangen vat 44 Skibe paa 100,000 Tons, 
heraf 24 nye Skibe paa ialt 82,000 Tons. Af disse Ski
be blev fra Udlandet købt 20 paa 18,000 Tons.

Bruttoafgangen var 64 Skibe paa -88,500 Tons, her
af blev 26 Skibe paa 38,000 Tons solgt til Udlandet. 
Ved Forlis udgik ialt 27 Skibe paa 46,700 Tons, hvor
af ved Krigsforlis 20 Skibe paa 35,800 Tons. Der blev 
ophugget 11 Skibe paa 3;700 Tons:

Den svenske Handelsflaade er nu paa 1,540,000 
B.R.T. Under Bygning og bestilt i Sverige er for Ti
den 443,000 Tons, heraf for svensk Regning 137,700 
Tbns. Brutto.

Danmarks Handelsflaade har i 1939 haft en Netto
tilgang paa 8 Skibe' og 8,800 Tons.

Motorskibsflaaden er forøget med 22 Skibe og 
29,700 Tons, Dampskibsflaaden formindsket med 15 
Skibe og 21,100 Tons.

Bruttotilgangen var 43 Skibe paa 70,400 Tons, 
heraf 17 nye Skibe paa ialt 57;800 Tons. Af ældre 
Skibe-blev købt fra Udlandet 26 paa ialt 12,600 Tons 
(heraf 13 smaa Sejlskibe med Motor).

Bruttoafgangen var 35 Skibe paa 61,700 Tons, her-
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af blev solgt til Udlandet 31,800 Tons. Der er forlist 
12 Skibe paa ialt 29,700 Tons, heraf ved Krigsforlis 
9 Skibe paa 23,600 Tons.

Den danske Handelsflaade er nu paa 1,171,000 Tons 
Brutto.

Under Bygning og bestilt i Danmark er for Tiden 
330,000 B.R.T., heraf for dansk Regning 104,300 
Tons.

Finlands Handelsflaade har i 1939 haft en Netto
tilgang paa 22,000 B.R.T. Dampskibsflaaden er for
øget med 18,500 Tons, Motorskibsflaaden med 8,300 
Tons, og Sejlskibene er gaaet tilbage med 5,400 Tons. 
Den finske Handelsflaade (excl. Skibe i Indensø-Fart) 
tæller nu 492 Skibe paa 635,000 B.R.T., heraf 27 Sejl
skibe paa 31,000 Tons.

Islands Handelsflaade er omtrent uforandret fra i 
Fjor. Den er paa 68 Skibe og 31,000 Tons Brutto, 
hvoraf 9 Skibe er mellem 1000 og 2000 Bruttotons.

DE?FORSKELLIGE HANDELSFLAADERS 
KRIGSTAB

rn engelsk Side oplyses det, at der i Tiden ind
til den 24. Januar har været ialt 7388 Skibe, 

baade engelske, franske og neutrale, i Konvojer, og 
af dette Antal er kun 15 blevet sænket. Kun et af 
disse 15 Skibe var neutralt.

En Optælling af de skandinaviske Landes Tab ved 
Torpederinger siden Krigens Begyndelse op til for
rige Søndag viser, at Danmark har mistet 13 Skibe 
med en Totaltonnage af ca. 31,270 Tons, Norge har 
mistet 34 Skibe med en Tolaltonnage af ca. 79,000 
Tons. Sverige har mistet 26 Skibe med Totaltonnage 
paa ca. 51,000 Tons. Udregner man Procenttallet af 
tabte Skibe af det vedkommende Lands samlede Han
delsflaade, viser det sig, at Sverige har mistet 3,4 
pCt. af dets samlede Tonnage, Danmark 2,6 pCt., me
dens Norge har mistet 1,8 pCt.

Tyskland staar øverst paa Listen med Hensyn til 
Tab af samtlige europæiske Stater. Tyskland har mi
stet 25 Skibe enten ved Sænkning eller ved Selvsænk
ning. De udgør i Tonnage 143,000 Tons, hvilket er 
3,6 pCt. af den samlede tyske Handelsskibstonnage. 
Hertil kommer yderligere 21 tyske Skibe, der er ble
vet beslaglagt af de allierede.

Efter Sverige følger Grækenland med et Tab paa 
tolv Skibe, 55,000 Tons, hvilket er 2,8 pCt. England 
og Frankrig har mistet henholdsvis 133 Skibe, 496,000 
Tons, og 13 Skibe paa 62,000 Tons, hvilket er 2,4 
pCt. af den samlede Tonnage.

TYSKLAND OG DEN NEUTRALE SKIBSFART 
en tyske Admiral Prentzel har i »Volkischer Beo- 
bachter« fremsat nogle Udtalelser om Betydnin

gen af U-Baads-Overenskomsten. Det er indlysende 
— og del er iøvrigt ogsaa i Overensstemmelse med 
Folkerettens Principper, — at kun virkelige Handels
skibe kan forvente Hensyntagen til deres Besætnin
ger, d. v. s. saadanne Skibe, som kun tjener den fre
delige Handel og ikke under en eller anden Form 
deltager i Kamphandlinger. Det vilde være absurdt 
og vilde heller ikke være i Folkerettens Aand, hvis 
man vilde indskrænke de militære Aktioner over for 
Handelsskibe til saadanne Skibe, som gennem deres Op
træden udfordrede til at blive mødt med Vaaben. 
Disse Aktioner maa ogsaa omfatte Skibe, som sejler i 
fjendtlig Konvoj eller under fjendtlige Flyveres Be
skyttelse.

I Følge Artikel 32 i den tyske Priseordning udsætter 
Skibe, som sejler i fjendtlig Konvoj, sig for alle Kri
gens Farer. De stiller sig hermed umiddelbart i Fjen
dens Krigstjeneste, idet Fjenden tillægger dem en saa- 
dan Interesse, at han lader dem nyde sin militære Be
skyttelse. Handelsskibe, som ledsages af fjendtlige 
Krigsskibe eller som beskyttes af hans Flyvere, kan 
derfor ikke længere gøre Krav paa at blive betragtet 
som fredelige Handelsskibe. Deres Besætninger har 

mistet Ubaadsoverenskomstens Beskyttelse, og det er 
i denne Forbindelse ganske det samme om det drejer 
sig om fjendtlige eller neutrale Skibe, om bevæbnede 
eller ubevæbnede Skibe. U-Baadsoverenskomsten er alt- 
saa ikke noget Fribrev for alle U-Baade uden Undta
gelse. Omgaaende Brug af Vaaben er kun forbudt over 
for fuldstændig værgeløse fredelige Skibe. Konvojer 
maa betragtes som en militær Enhed og maa regne med 
at blive angrebet. Det vilde ikke være militært for
svarligt, hvis man indskrænkede Anvendelsen af Vaa
ben over for disse. Lignende Angreb paa alle enkeltvis 
sejlende Skibe, som staar under fjendtlig Vaabenbe- 
skyttelse, forventes.

Tyskland har til alle Tider indtaget dette folkerets
ligt uangribelige Standpunkt og vil ogsaa i denne Krig 
gennemføre det med alle til Raadighed staaende Mid
ler, hvilke den sidste Tids resultatrige Angreb paa en
gelske Konvojer i Nordsøen har vist.

Det vil formodentlig være formaalsløst at optage en 
Diskussion om Folkeret i Forbindelse med Sænknin
gen af de danske og andre neutrale Skibe i Nordsøen. 
Kun kan det gentages, at de selvfølgelig alle kun har 
været fredelige Handelsskibe, der hverken har været 
bevæbnede eller i Konvoj, og at det er ganske ufatte
ligt, at man fra de tyske Flyveres og de lyske Under- 
vandsbaades Side ikke respekterer dette, men lader 
ganske haant herom.

De tyske Flyvertogter i Nordsøen, under hvilke tal
rige engelske og neutrale Skibe er blevet bom
barderet og beskudt med Maskingeværer, samt Torpe

deringen af tre skandinaviske Skibe har fremkaldt 
Fordømmelse og Harme i den engelske Presse.

Bladene brændemærker disse Angreb som et nyt 
Bevis paa, at Tyskland med Overlæg tilsidesætter alle 
Retsbestemmelser- og internationale Aftaler.

»Daily Telegraph« skriver bl. a.: Ved at tilkende
give, at det har til Hensigt at føre en skaanselsløs 
Søkrig, har Tyskland faktisk erklæret alle søfarende 
Nationer Krig. Af Harme over, at Krigsmidlet med 
de magnetiske Miner ikke har opnaaet den tilsigtede 
Virkning, tilsidesætter Tyskland nu fuldstændig alle 
undertegnede internationale Konventioner, ved hvil
ket man forpligter sig til ikke at sænke ikke-krigs- 
førende Skibe uden Varsel og uden at sørge for Besæt
ningens Sikkerhed.

SØKRIGENS TAB
f en af den svenske Marineledelse foretaget Op
gørelse over Tab af Fartøjer i Januar Maaned 

fremgaar del, at en sammenlagt Handelslonnage paa 
ca. 191,000 Ton er gaaet tabt ved Torpederinger, Mine
sprængninger eller ved Flyveangreb.

England har mistet 20 Handelsfarløjer paa i all 
65.000 Ton, Frankrig to Fartøjer paa i alt 6588 Ton, 
medens Tysklands Tab udgør seks Fartøjer paa til
sammen omkring 20,000 Ton. Den svenske Handels- 
flaades Tab var otte Fartøjer med en sammenlagt Ton
nage paa 17,398 Ton. De øvrige neutrale Lande har 
mistet 34 Fartøjer med tilsammen 82,584 Ton.

Den engelske Flaades Tab har været ret betydelige 
i den forløbne Maaned. To Jagere paa 1485 og 1475 
Ton er blevet sænket i Nordsøen, og desuden er tre 
U-Baade blevet sænket i Helgolandsbuglen. Ifølge ita
lienske Oplysninger skulde yderligere et engelsk Or- 
logsfartøj være blevet sænket af Tyskerne i Begyndel
sen af Maaneden.

Tyskerne har mistet en Minestryger paa 525 Ton. 
som blev minesprængt ud for Danmarks Vestkyst. Om 
de tyske U-Baadstab foreligger ingen sikre Oplysnin
ger. De finske Kystbatterier har tilføjet flere russiske 
Orlogsfartøjer Skade. Værst medtaget menes »Okto
berrevolutionen« og »Kirof« at være blevet. En rus
sisk U-Baad er blevet minesprængt i Ålandshavet.
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DE FORENEDE STATERS HANDELSFLAADE

Siden Begyndelsen af Krigen har De forenede Stå
lers Søfartskommission modtaget 93 Anmodninger 
om Overførelse af amerikanske Skibe til udenlandske 

Registre. Af Anmodningerne er de 66 blevet bevil
get. Det drejer sig gennemgaaende om Skibe, der er 
over 20 Aar gamle. Britiske Redere har købt eller 
forhandler om Køb af 18 Skibe paa ialt 76,000 Tons. 
Frankrig har købt eller ønsker at købe 14 Skibe paa 
ialt 37,000 Tons. Endvidere har amerikanske Skibs
fartsselskaber solgt 8 Skibe til et norsk Selskab, men 
Indregistreringen i Norge har ikke fundet Sted endnu. 

Præsidenten for den amerikanske Skibskomité Leuiis 
Luckenbach har erklæret, at den amerikanske Skibs
bygning i 1940 vil blive forøget med 100 pCt. Der vil 
blive færdigbygget mindst 52 nye Skibe paa tilsam
men 450,000 Tons. I 1939 byggedes kun 28 Skibe paa 
en. 239,000 Tons.

ISSITUATIONEN FORVÆRRES’STADIG

Man er nu henvist til at søge Forbindelsen mellem 
Jylland og København opretholdt med Skib fra 
Aarhus til Korsør og Kalundborg og med Luftfartøjer 

til Marslev og Aalborg.
De to D. F. D. S. Baade >Hans Broge« og »Aal- 

borghus« afgik Torsdag Aften fra København til Aar
hus med et Tusind Passagerer, og efter en haard 
Kamp med Isen, naaede de ved egen Hjælp ind til 
Aarhus.

Motorfærgeme »Storebælt« og »Freja« er afsejlet 
fra Korsør til Aarhus og omvendt. Paa den nye Rute 
er Hensigten i første Række at faa overført en Del 
af de store Godsmængder, der de sidste Dage har op
hobet sig i Korsør. »Storebælt« havde 30 Godsvogne 
om Bord og »Freja« havde tilsvarende Last af II- 
og Stykgods. Der var derimod ingen Passagerer med, 
men hvis Kalundborg—Aarhus-Ruten bliver over
belastet med rejsende, kan der ogsaa blive Tale om 
Personbefordring paa Korsør—Aarhus-Ruten.

Det danske Luftfartsselskab, der i de senere van
skelige Dage har besørget en betydelig Trafik mellem 
København og Marslev paa Fyn og mellem Køben
havn og Malmø, idet begge Ruter er befaret med 
Ekstra-Maskiner, har etableret mange Ekstrature fra 
og til København, og det vil saaledes blive Flyverne, 
der mere og mere maa aflaste Skibsfarten.

DANMARKS HANDEL MED UDLANDET
(fortsat)

Tallene viser endvidere, at Priserne for de fleste af 
Varerne er steget, idet Indforselsværdierne er forøget 
mere, end Stigningen i Mængderne kan begrunde.

Den Varegruppe, der næst efter Brændselsgruppen viser 
stærkest Fremgang, er grove Jern- og Staalvarer. Vær
dien heraf er, som allerede nævnt, steget med 32 Miil. Kr., 
eller op imod 30 pCt., og Mængden er forøget i tilsvarende 
Grad, en Fremgang, der udelukkende stammer fra Aarets 
første Maaneder. Fremgangen maa ses i Forbindelse med 
den stigende Aktivitet i Byggeriet og, dels som Følge her
af, dels ogsaa af andre Grunde, i Jernindustrien. Derimod 
synes der ikke at være foretaget egentlige Forogelser af 
de forhaandenværende Lagerbeholdninger af herhenhøren- 
de Varer. Ogsaa andre Metaller end Jern, navnlig i raa 
Form, som Blokke o.I., viser betydelig Fremgang saavel i 
Værdi som i Mængde.

Tabellen viser en betydelig Stigning i Omsætningen 
■ned Tyskland, idet Indførselen fra dette Land er forøget 
med 71 Mili. Kr., og Udførselen med 64 Miil. Kr. I For
hold til hele Indførselen udgør Tysklands Andel nu 27 
pCt. og i Forhold til Udførslen godt 23 pCL Stigningen 
i Indførselen fra Tyskland skyldes især, at Jernimporten 
er forøget med 22 Miil. Kr. og Jernvarer, Maskiner og 
lignende Varer ined et omtrent lige saa stort Beløb. End
videre er Indførselen af Tekstilvarer steget en Del, og det 
samme gælder Farvestoffer og Kemikalier, idet dog Gød
ningsloffer er gaaet 3 MilL Kr. tilbage. Tilbagegang har 
endvidere fundet Sled for Korn og Foderstoffer, men Ind
førselen af disse Varer fra Tyskland er ikke af større Be
tydning. Stigningen i Udførselen til Tyskland falder paa 
en lang Række Varer.

Værdien af Danmarks Handelsomsætning med forskellige 
Lande i Aarene 1939 og 1938.

Indførsel Udføreel
1939 1938 1939 1938

1000 Kr. 1000 Kr. 1000 Kr. 1000 Kr. 
Tyskland .............. 470.175 398.907 368.238 304.423
Storbritannien . .. 574.264 562.294 825.722 860.893
Norge ..................... 40.171 41.140 55.580 40.830
Sverige .................. 126.358 106.512 76,992 74.459
Island .................... 5.310 5.133 8.501 5.029
Finland ................. 31.698 29.370 20.076 24.447
U.S.S.R............ 11.956 22.621 584 582
Polen og Danzig.. 14.398 16.689 16.120 10.153
Holland ................. 60.506 01.869 29.305 26.115
Belgien-Luxemburg 41.727 37.683 21.973 23.017
Frankrig .............. 28.474 20.047 16.178 21.867
Spanien ................. 1.033 1.120 1.103 347
Italien .................... 15.159 15.818 11.289 6.257
Schweiz ................. 19.777 20.370 19.427 11.265
Tjekkoslovakiet .. 5.000 9.286 4.211 3.344
Ungarn .................. 2.835 6.143 1.273 1.315
Jugoslavien .......... 1.234 2.387 646 632
Bulgarien .............. 2.686 5.348 449 74
Rumænien ............. 8.337 8.627 999 14.773
U.S.A............... 127.159 127.926 21.239 17.094
Brasilien .............. 28.641 19.336 3.969 6.884
Argentina .............. 22.283 16.147 2.969 4.541
Andre Lande .... 103.139 90.494 67.714 76.532

Ialt .................. 1.742.320 1.625.327 1.574.557 1.534.873

Indførslen fra Storbritannien er ogsaa steget, nemlig 
ined 12 Miil. Kr., hvorimod Udførelsen er faldet med 35 
Miil. Kr. Omsætningen med Storbritannien er dog stadig 
større end med noget andet Land, og den udgør ca. 1/3 
nf hele Indførselen og over Halvdelen nf Udførselen.

Stigningen i Indførselen fra Storbritannien skyldes især, 
at Kul- og Koksimporten er forøget med 44 Miil. Kr., 
ligesom ogsaa Tekstilvarer er forøget en Del; nanr den 
snmlede Stigning ikke er blevet større end 12 Miil. Kr., er 
Grunden navnlig, at der paa tre Punkter har fundet en be
tydelig Tilbagegang Sted, nemlig for Oliefrø m.v. (18 Mili. 
Kr.), Mineralske Olier (17 Mili. Kr.) og Skibe (8 Miil. Kr.). 
Tilbagegangen i Udforselen til Storbritannien skyldes 
navnlig mindre Udførsel af Smør (31 Miil. Kr.) og Æg 
(3 Mili. Kr.). Desuden er Bygcksnorten formindsket med 
6 Mili., Sukkereksporten med 3 Miil. Kr., og flere andre 
Varegrupper viser lignende Tilbagegang.

Omsætningen med de fleste øvrige Lande er af forholds
vis mindre Betydning, og kun for Sveriges og U.S.A.s Ved
kommende var Indførselens Værdi i 1930 større end 100 
Mili. Kr., nemlig henholdsvis 126 og 127 Mili. Kr. Dette 
betyder for Sveriges Vedkommende en Stigning paa 20 
Miil. Kr., der især skyldes, at Indførselen af Træ er for
øget med 11 Mili. Kr. og af Papir med ca. 4 Mili. Kr.

REDNINGS- OG HJÆLPEMATERIELLET

Der finder i disse Dage indgaaende og uopsættelige
Forhandlinger Sted mellem Myndighederne og 

Skibsfartens Repræsentanter om de mest effektive 
Redningsmidler i den alvorlige Situation, hvori dan
ske Skibe paa deres Fart især over Nordsøen er stedt. 

Saa vidt det cr menneskeligt muligt og saa hurtigt 
det kan lade sig gøre, vil man skride til Anvendelse 
af yderligere Forsigtigheds- og Hjælpeforanstaltnin
ger, men der opnaas intet ved, at man fra forskellig 
Side indenfor Presse og Offentlighed møder frem med 
utaalmodige Beklagelser over, at det er blevet ved 
Henstillingerne og at ingen effektive Beslutninger er 
truffet. Alle Slags Forslag bringes frem for en Offent
lighed, der ingen Muligheder har for at vurdere disse, 
men selvfølgelig er de ansvarlige Myndigheder og 
Skibsfartens egne Repræsentanter mere end nogen in
teresseret i, at der skabes saa virkningsfulde Forholds
regler som tænkeligt. Man maa dog henstille, at der 
bliver Stilhed, mens Overvejelserne staar paa. Det 
nytter ikke at fylde Bladene med Tegninger og Ud
kast til de tit mest fantastiske Redningsforanstaltnin
ger — mange udsprunget af en ægte og paaskønnel- 
sesværdig Interesse for Søens Folk, der øver et saa 
stort og smukt livsfarligt Arbejde i Samfundets Tje
neste — men om dem alle gælder det, at de vil blive 
prøvet og overvejet og foreløbig kan kun henvises til 
Handelsministeriets Meddelelse — som vi bringer an
det Steds i Bladet — og iøvrigt maa det nu være paa
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Besejlingen af Esbjerg Havn
Da der fra forskellig Side synes at være nogen Uklarhed 

angaaende Besejlingen af Esbjerg Havn, har Havneraadet 
fundet Anledning til at meddele følgende:

Besejlingen af Esbjerg Havn foregaar nu som hidtil 
uhindret af Isen. Med Hensyn til Dybdeforholdene skal 
man tillade sig at henvise til >Den danske Havnelods« 
og særligt hvad Løbet over Graadybsbarren angaar til 
nedenstaaende Rettelse til denne (Efterretninger for Sø
farende Nr. 39 af 29/9 1937):

»Den gravede Sejlrende over Graadyb Barre, hvis 
mihdste Bredde er 200 m, ligger i Linien Sædenstrand 
Fyr overet, og har i sin fulde Bredde en mindste 
Dybde af 7,5 m (24,6' eng.) og i Fyrlinien en mind
ste Dybde af 8,0 m (26,3Z eng.) ved Middelhøjvande, 
svarende fil henholdsvis 6,2 m (20,3z eng.) og 6,7 m 
(22' eng.) ved Middel-Springtids-Lavvande«.

Lodser, der paatager sig at føre Skibene fra Lyngvig 
Fyr (Hvide Sande) til Esbjerg Havn, erholdes fra Esbjerg 
Lodseri (for Skibe kommende udefra ved Forudbestilling).

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Eksplosionsulykke paa strandet dansk Motorskonnert 

Rederiaktieselskabet »Havet«, Sejrø, meddeler:
Det er os en Sorg at maatte meddele, at der ved en 

indre Eksplosion paa tremastet Motorsejler »Karen« Man
dag Eftermiddag dræbtes to Mand. Den øvrige Besæ'ning 
paa syv Mand er reddet. Efter Eksplosionen brændte 
Skibet, der befandt sig tæt ved Englands Kyst.

De to omkomne er: Molorpasser Karl Hansen, Marstal, 
og Smører Svend Aage Hansen, Mosede Strand pr. Greve.

De reddede er: Kaptajn J. B. Christensen, Svendborg, 
Styrmand O. Hendrich, Klosterstræde 18, København, Let
matros Kaj Anton Frederik Dincsen, Odense, Letmatros 
Ernst Olsen, Holstebrogade 9, København, Jungmand 
Ingemann Juul Petersen, Sonderby pr. Ebberup, Jung
mand Edmund Jørgen Menfred Sørensen, Risbjerg pr. 
Kværndrup, og Kok Kaj Petersen, Smedetoften 21, Kø
benhavn.

Et Telegram fra London meddeler, at Eksplosionen paa 
»Karen« antagelig opstod som Følge af, at der gik Ild 
i en af Olietankene.

Søforhør angaaende »Tekla«s Forlis
Ved Sø- og Handelsretten afholdtes forleden Forhør i 

Forbindelse med Torms Damper »Tekla«s Sænkning, hvor 
9 Mand omkom, medens 9 blev reddet. Alle disse 9 var 
mødt.

Retsmødet lededes af Retsformand Hvidt. Styrmand 
Jørgensens Rapport blev forelagt. Den oplyser, at Eksplo; 
sionen, der var meget voldsom, skete ved 6-Tiden oin Mor
genen den 21. Januar. Jørgensen havde forladt sin Vagt 
Kl. 4 og havde lagt sig til at sove. Efter Eksplosionen 
fandt han sig selv liggende paa Gulvet og Maskinmesteren 
havde allerede slaaet Stop; Det var umuligt at fan Bagbords 
Redningsbaad ned. Styrbords Baad blev sat ud og beman
det. 4 Mand sprang i Vandet og reddede sig op paa Ski
bets ene Flaade. Pludselig rejste Skibet sig lodret i Vejret 
med Agterenden op, det krængede over og Stormasten 
ramte Redningsbaaden og splintrede den. 5 af de 10 Mand 
i Redningsbaaden kom over paa Skibets anden Rednings- 
llaadc. Resten af Mandskabet savnes. En norsk Damper og 
en engelsk Orlogsmand tog hver en af Redningsflaaderne 
op, og Englænderne salte de Mænd, de havde reddet, over 
i den norske Baad. Skibets Redningsmateriel var i møn 
sterværdig Orden. _

Efter at Styrmandens Rapport var gennemgaaet, afhør
tes Styrmanden. Han oplyste, at »Tekla«. ikke havde sejlet 
i Konvoj. Han havde ingen Mening om Aarsagen til Eks
plosionen. Kaptajn Troest, der repræsenterede Rederiet, 
bemærkede, at begge Redningsflaaderne var godkendte. 
Jørgensen oplyste, at han tæt ved Vandoverfladen havde 
set. el skarpt Lys, der tændtes og forsvandt. Han mente, 
det stammede fra en U-baad.. Medens han laa paa Red- 
ningsflaaden havde han set et Skib nærme sig, men det 
havde ikke opdaget Flaaden.

Maskinmester Hansen forklarede, at han havde været i 
Maskinen. Han kom ned i Redningsbaaden og mente, at 
det stærke Lys stammede fra en Ubaad.

Matros Thomsen forklarede, at han i Ulykkesøjeblikket 
havde slaaet til Rors. Han blev slynget ned paa en af 

Det bemærkes, at der paa hele Strækningen Lyngvig 
Fyr gennem Siugen til Esbjerg Havn overalt findes større 
Dybder end de ovennævnte i Løbet over Graadybsbarren.

Lettisk sanitær Forordning
Det lettiske Handels- og Industriministerium og Mini

steriet for offentlig Forsorg har udstedt og i »Valdibas 
Veslnesis« (Letlands Statstidende) Nr. 260 for 15. f. M. 
offentliggjort en Forordning, benævnt »Bestemmelser ved
rørende den sanitære Kontrol og Udryddelsen af Rotter 
paa Skibe«, der er traadt i Kraft samtidig med Offent
liggørelsen og omfatter 7 Afsnit med ialt 68 Punkter, af 
hvilke følgende Afsnit indeholder Bestemmelser, der og- 
saa gælder udenlandske Skibe:

I. Kontrollens Gennemførelse.
IV. Opbevaringen af Vånd og Proviant.
V. Almindelige sanitære Bestemmelser.

VI. Bestemmelser vedrørende Forholdsregler i sund
hedsfarlige Havne.

VII. Bestemmelser vedrørende Udryddelsen af Rotter.

Lugerne. Han hævdede al have set en Torpedostribe i 
Vandet og med Bestemthed kunde udtale sig herom, da 
han fra sin Tjeneste i Marinen kendte saadanne Striber. 
Han mente, al det skarpe Lys havde morsetelegraferet til 
to Skibe i Nærheden. Han ønskede tilført Protokollen, 
at han havde spurgt Kaptajnen paa »Tekla«, om Dampe
ren skulde følges- med andre danske Skibe. Kaptajnen 
havde svaret Ja, men »Tekla« havde ikke faaet Forbin
delse med andre Skibe. Kaptajn Troest spurgte, om de to 
Skibe, der var set, kunde formodes at være danske, men 
dette Spørgsmaal kunde ingen besvare. Ved Retsmødets 
Slutning holdt Kaptajn Troest en smuk Tale over det om
komne Mandskab og sluttede med et »Ære være deres 
Mindel*

Stor Interesse for Marine-Dieselmotoren
Nordbjærg & Wedel A/S, der sammen med Bur-Wain 

fremstiller N. & W. Bur-Wain Marinediesel, meddeler, al 
den kendte Yacht-Konstruktør Bjarne Aas i Norge for
handler denne Marine-Diesel, og Rapporterne herfra vi
ser, at den danske Motor er blevet modtaget med meget 
stor Begejstring der.

Ogsaa Forhandlinger med Bulgarien, Rumænien og Tyr
kiet viser stor Interesse for denne danske Motor, og det 
er saaledes en glædelig Fremgang, denne nye danske Fa
brikation kan notere.

Græsk Damper minesprængt
Den græske Damper »Ekatontarchos Dracoulis«, som var 

paa 3529 Tons, er blevet torpederet af en tysk Under- 
vandsbaad ud for Pcniche i Portugal. Ved Eksplosionen 
blev G Mand af Skibets Besætning dræbt. Kaptajnen og 12 
Mand er blevet reddet, af den italienske. Damper »Nino- 
padre« og ført til Gibrallar..Et spansk Skib har reddet 
lt> andre af Besætningen. .

Branden paa »Orazioa
Ifølge en af- den italienske Trafikminister til Mussolini 

indgivet Beretning om Branden paa den store italienske 
Passagerdamper »Orazio« savnes 110 Mennesker, 60 Mand 
af Besætningen og 50 Passagerer. Aarsagcn til Branden 
var 5-7-6 Eksplosioner, som indtraf hurtigt efter hverandre 
i Løbet af 7 Sekunder i Maskinrummet. Ilden bredte 
sig hurtigt til hele Midterskibet. Efter et Kvarters For
løb havde Branden taget et saadant Omfang, at Kaptaj
nen udsendte traadløse Nødsignaler. Franske og italien
ske Dampere deltog i Redningsarbejdet, som varede 7 
Timer indtil Midnat.

Ni savnede svenske Søfolk reddet Ind til Orkney 
Yderligere 9 Mand. fra den sænkede Stockholms-Båad 

»Fram« er, efter hvad der nu oplyses, blevet reddet.
»Fram« sænkedes efter en Eksplosion Natten til 1. Fe

bruar, og den følgende Dag reddedes af en engelsk Traw
ler 5 Mand-af Besætningen, som i 14 Timer havde drevet 
omkring paa en Tømmerflaade.

-Resten af Besætningen, 19 Mand, ansaas derfor for 
omkommet, men i Lørdags indkom den engelske Trawler 
»Hekla« til Stromness paa Orkney-Øerue med 9 Mand af

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING

sin Plads at understrege, at man maa have Ro og Tid 
til Overvejelserne. Det er rigtigt, at hvert Minut er 
kostbart, og at det er Menneskers Liv, det gælder, — 
inen man kan være ganske sikker paa, at alle der 
arbejder med Sagen er sig deres Ansvar bevidst — og

desuden er det af den allerstørste Vigtighed, at de 
Beslutninger, der træffes, og de Hjælpemidler, der 
bringes i Anvendelse, er de rigtige, de mest effektive. 
De skabes ikke ved en hæsblæsende Agitation men 
ved et modent og klart Overlæg.
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DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRA6TBERETNING * ji * ..
Der er stadig god Aktivitet paa Fragtmarkedet, men 

Rateniveauel synes efterhaanden at have fundet 
et ret stabilt Leje.

Paa de af den engelske og franske Regering kon
trollerede Markeder har der kun været begrænset Ak
tivitet, men i visse af disse Trades søges der dog sta
dig neutral Tonnage til Rater, der ligger ikke saa lidt 
højere end de Fragter, der betales for de allieredes 
egne Skibe. Neutrale Redere er dog ikke forhippede 
paa disse Forretninger.

Fra River Plate slutledes neutralt Skib til Antwer
pen eller Rotterdam til $23:—, hvilket kan gentages. 
For dansk Regning kan betales $20:— fra n. a. San 
Lorenzo til 2/3 Havne Danmark.

Fra Northern Range og Gulfen er Efterspørgslen 
stadig god. Kul Hampton Roads/Malmø er sluttet for 
norsk 8000 Ts. Diesel til $16:—/hvilket kan gentages 
og maaske forbedres. Nordmændene er ogsaa aabne 
for Kultonnage fra Hampion Roads, men de norske 
Befragtere synes ikke tilbøjelige lil at betale mere end 
Maximalraterne for norsk Tonnage for saadan For
retning, hvilke ligger omkring n. Kr. 50:— Northern 
Range/Japan indikerer stadig $14:— for Scrap til Ja
pan og omkring $12:— for Sulphur til Australien. 
Paa Netcharter til UK. eller Nordfrankrig ligger Ra
ten omkring 32 Cts. pr. Balefod.

Der er stadig nogen Efterspørgsel efter Tonnage for 
Sukker fra Vestindien til Europa. Raterne er ufor
andrede.

Pacilickystmarkederne er noget livligere. Scrap til 
Japan er sluttet til $11.50 for prompt Lastning, men 
for senere Lastning kan der opnaas $1:— mere. Salt 
Oakland/Japan indikerer $5.50, og for Kul fra British 
Columbia til Japan kan gøres samme Rate paa Ro. 
Basis med hurtige Expeditioner. Lumber Raterne til 
Østen/Australien og Sydafrika er uforandrede, hvor
imod der har været en Stigning paa omkring $2:— 
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for Intercoastal Lumber, som nu kan sluttes ,for 
Marts/April Lastning til $18.50.

Østens Markeder er ikke nævneværdigt forandrede. 
Soyabønner til Skandinavien indikerer stadig om
kring 100/-.

Fra Philippinerne er der stadig Anvendelse for 
Tonnage for Sukker og Erts til Northern Range og 
Gulfen. Raterne ligger fortsat omkring $10:— for 
Sukker og $9.50 for Erts.

Fra Saigon noteres 75/- for Ris til Marseilles og 
$14:— til Vestindien. Kohsichang/Genoa noterer 
72/6d. Saigon/Veslkyst UK. eller Irland indikerer 
135/-.

De indiske Markeder er noget livligere. Erts Co- 
chin/USNH. er sluttet til $14.50 og samme Rate kan 
antagelig opnaas fra Karachi til Northern Range. Fra 
Calcutta er Efterspørgslen efter Kultonnage meget 
stærk. Til Shanghai er sluttet til 35 Rupees, og til 
Japan lil $10.50.

Australien er aaben for Tonnage lil Shanghai til 
55/- for Hvede in bulk, og til Halifax søges Tonnage 
til 65/-.

De europæiske Markeder er i del store og hele 
uforandrede. Kulralerne fra England til Danmark er 
blevet meget forhøjede paa Grund af Stigning i Krigs
forsikringspræmierne. Forhøjelsen andrager omkring 
Kr. 10.— pr. Ton.

• Efterspørgslen paa Timechartermarkedet er stadig 
god, men som tidligere omtalt lægger de forskellige 
Regeringsreslriklioner en stærk Dæmper paa Forret
ninger. Af repræsentative Afslutninger skal nævnes 
8000 Ts. Diesel, $5:— for 3 Maancders TranspaciRc 
Fart, 8000 Ts. Diesel $4.75, Levering USNH. for en 
Rundtur via Cape/Australien, Tilbagelevering Far 
East. — I Vestindia Farten ligger Raten stadig om
kring $3.50 for 4000 Tonnere.

»Fram«s Besætning, som Trawleren havde laget op fra 
en Redningsbaad.

Blandt disse reddede var l., 2. og 3. Styrmand og 1. 
Maskinmester. Fire af de reddede er saarede.

Endelig meddeles, at ogsaa de sidste af Mandskabet er 
blevet reddet efter 40 Timers Ophold paa en Rednings- 
Haade — med Undtagelse af 2, der dode af Kulden.

Svensk Damper gaaet ned
Det kan nu anses for sikkert, at Rederiet Sylvias 

Damper »Sylvia« er forulykkel enten ved Torpedering 
eller Minesprængning i Nordsøen, og Besætningen, 20 
Mand, er omkommet. Der er indløbet lil Rederiet et 
Telegram fra Dampskibsselskabet af 1912, København, 
hvori det meddeltes, åt et af Selskabets Skibe Nord for 
Skotland havde bjærget en svensk Flaade med et Lig om 
Bord. Hos Manden fandtes en Søfartsbog, udstedt til 
K. J. Vestman, der var Stewart om Bord paa »Sylvia«. 
Besætningslisten ved Afgangen fra Hul) indeholdt kun 
svenske Navne.

»Varild« af Haugesund forlist
»Varild« af Haugesund er krigsforlist i Nordsøen. 

»Varild« gik fra Horten til Englands Østkyst den 22. Ja
nuar og har siden ikke ladet høre fra sig.

»Varild« havde 15 Mands Besætning og var paa 1500 
Tons Dødvægt.

Mindegudstjeneste
I Lutherkirken har været afholdt Mindegudstjeneste for 

de 9 omkomne fra Rederiet Torms Damper »Tekla«. Des
uden mindedes de to Omkomne fra Skibsreder Vollmonds 
Damper »Feddy« og Det danske Kulkompagnis »Ivan 
Kondrup«, der blev bombet af tyske Flyvere. I det store 
Folge, der næsten havde fyldt Kirken, saas foruden de 
efterladte Bestyrelsen for Dampskibsselskabet Torm med 
Direktør Chr. Schmiegelow i Spidsen, endvidere Skibs
rederne A. Schmiegelow og Axel Kampen og hele Rede
riets Kontorpersonale samt Repræsentanter for de andre 
Rederier. Pastor Eilschou Holm talte.

Tyrkiske Skibe i Timecharter for de allierede
Fra Istanbul telegraferes, at franske og engelske Skibs

redere for Øjeblikket forsøger at chartre et større Antal 
tyrkiske Handelsskibe paa Timecharter Basis.

Norsk Kaptajns Beretning om »Tempo«s Forlis
Yderligere Enkeltheder om Bombarderingen og Sænk

ningen af den norske 865 Tons Damper »Tempo« af Oslo i 
Nordsøen, er nu blevet kendt i London.

Kaptajn Albert Knudsen, der var i en af Skibets Red- 
ningsbaade sammen med syv af Mandskabet, og som alle 
efter seks Timers Forløb blev laget op af en Rednings
baad fra en engelsk Nordostkysthavn, fortæller, at Skibet 
i første Omgang blev angrebet af tre tyske Hcinckel-Bom- 
bemaskiner, som hver kastede en Bombe ned over 
»Tempo«, der blev ramt i Agterenden. Besætningen lob 
straks til Skibets to Redningsbaade, som senere, ifølge 
Beretningen, blev beskudt af Flyverne med Maskingevæ
rer. Kaptajnen siger, at Kuglerne sprøjtede i Vandet 
rundt omkring dem.

Kun een Mand synes reddet fra den anden Rednings
band, som blev skyllet i Land efter at være kæntret
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ikke mere end et Par Hundrede Meter fra Kysten. Kyst
vagt, Havnefunktionærer og en Politibetjent vadede i Vand 
til Halsen og fik den kæntrede Baad bragt ind til Kysten. 
Det viste sig, at fire Mand var ombord. De to var døde, 
den tredie døde i Havnefogedens Kontor, men den fjerde 
levede og blev bragt til Hospital. Senere er to Lig bragt 
i Land ved Lavvande.

To norske Skibe sænket uden Varsel af U-Baade
Det norske Skib >Hosanger< er blevet sænket af en 

U-Baad. 3 Mand fra »Hosanger« er blevet taget op af 
et britisk Skib. Man mener, at de er de eneste over
levende fra del norske Skib.

Det norske Skib »Faro« af Oslo er sunket efter en 
Eksplosion.

Del erklæres fra autoritativ Side i London, at disse 
to Skibe blev sænket uden Varsel af fjendtlige U-Baade 
og under Forhold, som praktisk talt ikke gav Mandska
bet nogen Chance for at redde sig.

Vraget af »Faro« er drevet i Land Søndag Morgen. 
Kaptajnen og 6 Mand af Besætningen er reddet af et bri
tisk Skib. En Rcdningsbaad, som oprindelig havde 8 
Mand om Bord fra >Faro<, er skyllet i Land med en le
vende og 3 døde.

Hollandsk Damper minespræng!
Den hollandske Damper >Laertes<, 5800 Tons, stødte 

forleden paa en Mine Øst for Royal Sovereign Fyrskibet. 
Den blev stærkt beskadiget, og Maskinerne blev sat ud 
af Virksomhed, men Skibet sank ikke, og Mandskabet 
kunde forblive om Bord. Slæbebaade er afgaaet for at 
yde Assistance.

>Laerles< var paa Vej til Amsterdam fra Batavia.

Kontrabande-Kontrollen
Ministeriet for økonomisk Krigsførelse meddeler, at i 

Ugen, der endte den 27. Januar, er følgende Skibe bleven 
ekspederet og frigivet paa 3 Døgn og mindre paa de bri
tiske Kontrabande-Konlrolstationer: 13 hollandske, 3 bel
giske, 3 svenske, 2 græske og 1 dansk. To Dampere blev 
frigivet samme Dag, som de ankom til Kontrolstationen.

Mystiske Pile fra Luften
Kaptajnen paa Grimsby-Trawleren »Russel«, der forle

den blev angrebet af tyske Flyvemaskiner, har siden er
klæret, at den fjendtlige Maskine havde nedkastet Brand
bomber, men tillige noget, der lignede ca. 100 smaa Pile, 
som dog forfejlede deres Maal og faldt i Havet. Skibet 
kom i Brand flere Steder.

15 reddede fra »Royal Crown«
15 overlevende fra Damperen »Royal Crown« af New- 

caslle, 4364 Tons, er kommen i Land i Øslengland. 7 af 
deres Kammerater druknede, og en Redningsbaad, hvori 
befandt sig andre af Besætningen, er forgæves bleven ef
tersøgt. Endvidere fandtes paa Stranden el Vragstvkke af 
»Royal Crown« med de lemlæstede Lig af 4 Mnnd af Be
sætningen, der var bleven dræbt af Maskingeværkugler.

Svensk Afskibning over norsk Havn
Som Følge af de vanskelige Eksportforhold i Sverige 

overvejer man at lade en Del af Eksporten gaa med Jern
bane til Norge til videre Udskibning fra norsk Havn. I 
den Anledning har der været holdt en Kongres paa Stor
lien af svenske og norske Jernbaneautoriteter.

Mandskabets Sikkerhed
Handelsministeriet har henledt Opmærksomheden 

paa Nødvendigheden af, at hver Mand af Besætningen 
om Bord i danske Skibe under Sejlads over Nordsøen 
til Stadighed er udstyret med en Kniv og er iført en 
Redningsvest af en Type, som af Statens Skibstilsyn er 
fundet egnet til saadant Brug under de foreliggende sær
lige Forhold.

Af de hidtil for Skibstilsynet forelagte Redningsveste 
er »S.O.S.-Veslen« anset for egnet til saadant Brug.

Nævnte Redningsvest indgaar ikke under de ved Be
kendtgørelse Nr. 238 af 12. Juli 1933 foreskrevne Red
ningsbælter.

Opmærksomheden henledes samtidig paa Nødvendighe
den af, at alle ombordværende Personer inden Skibets 
Afgang fra Havn er underrettet om, hvor Skibets nor
male Redningsudstyr opbevares.

Redningsvesten
1 Forbindelse hermed skal nævnes, al Redningsvesten 

S.O.S nu anvendes i en Række Rederier. 9 Mand paa 
»Tekla« reddedes af Vesten. Vesten er indrettet saaledes, 
al selv en besvimet Mand automatisk kommer lil at ligge 
paa Ryggen i Vandet og saaledes kan aande.

S.O.S.-Veslen bæres fra man gaar ombord i Skibet og 
til Skibet naar Havn igen. Den bæres udenpaa Under
tøjet. Man paaser, at de to Benslropper altid er knappet 
om hver sit Ben.

S.O.S.-Vesten oppustes paa 8 Sekunder og indeholder 
da betydelig mere Luft end nødvendigt for al bære et 
Menneske oppe. Man paaser ,at Forbindelsessnoren til 
Indførselsslangens Prop altid er i Orden, og al denne 
altid er let at tage ud af Slangen.

I direkte Farezoner anbefales del at bære S.O.S.-Vesten 
oppustet.

En Svømmer vil altid med Lethed kunne pusle S.O.S. 
Vesten op i Vandet, men det anbefales — for hurtigt at 
komme op lil Overfladen — al forsyne S.O.S.-Veslen med 
Luft før Udspring.

»Magnusas Forlis
Den eneste overlevende fra Det Forenede Dampskibs- 

Selskabs Damper »Magnus« af Middelrart, den 20-aarigc 
Letmatros Orla Emil Risvad fra Kastrup, aflagde i Sø- og 
Handelsretten Beretning om Skibets tragiske Forlis.

Søforhøret, der overværedes af Skibsinspektør, Kaptajn 
Erichsen, fra D.F.D.S., indlededes som sædvanlig! med, 
at Retspræsident L. N. Hvidt oplæste de foreliggende Skri
velser. Der var ikke mange ukendte Momenter i disse. 
Det Forenede Dampskibs-Selskab oplyser, at Skibsdagbo
gen er gaaet tabt. Den 27. November blev »Magnus«’ 
Redningsmateriel synet. Den 7. December afsejlede Ski
bet fra Gøteborg til ostengelsk Havn. Den 9. December 
Kl. 10,15 modtog man et Telegram fra Skibets Fører, Kap
tajn L. Olsen. Siden har man intet hørt.

Men Risvad kan fortælle lidt mere om Damperens 
Skæbne. Han forklarede, at han den 9. December Kl. 19 
kom til Rors. Foruden ham var 1. Styrmand K. S. D. 
Iversen paa Broen. Et Kvarter efter skete Eksplosionen.

Forinden var der dog sket noget, der muligvis har 
Betydning. Risvad havde inden han skulde overtage 
Vagten siddet forude i Messen og spist sammen med 
andre Medlemmer af Besætningen. Pludselig hørtes et 
Stød.

— Det var ligesom noget Jern ramte midtskibs paa 
Styrbordsside.

Præsidenten: Talte De om, hvad det kan have været. 
Risvad: Ja.
Præsidenten: Mente man, at det var Vraggods? 
Risvad: Nej, del ramte Skibet med stor Kraft.
Da man senere under Forhøret vendte tilbage til dette 

Spørgsmaal, udtalte Risvad, at man havde haft den 
Overbevisning, at en Torpedo havde ramt Skibet, men at 
den ikke var eksploderet.

Medens han stod til Rors, havde han intet mistæn
keligt set. Vejret var sigtbart, men det var meget mørkt, 
og det blæste en Del. 20 Minuter efter at man havde 
hørt det omtalte Stød mod Skibssiden, skele en vold
som Eksplosion. Al Ting røg op i Luften. Forskibet 
sank med det samme. Risvad smed Frakken for bedre 
at kunne svømme. Han løb hen lil Redningsflaaden. En 
Matros sprang ogsaa derhen, men blev hængende fast 
mellem Baaden og Skibet. Hvor 1. Styrmand blev af, 
har Risvad ikke set.

Eksplosionen skete nærmest agter, men det var For
skibet, der sank først. Idet »Magnus« gik ned, kom Ris
vad ind under Flaaden, der drejede Bunden i Vejret og 
slog mod Masten. Det lykkedes ham dog at komme 
op paa Flaaden, og et Øjeblik efter kom Styrmand Bou- 
trup drivende hen imod ham paa en Luge. Han fik halet 
Styrmanden op paa Flaaden. Man saa ikke andre og 
hørte kun en enkelt Gang et svagt Raab.

Der gik ikke mere end 1 Minut fra Eksplosionsøjeblik
ket til Skibet var sunket.

Paa Flaaden forsøgte man at faa Bunddækslet til 
Brødbeholderen op. Det er et Dæksel paa Størrelse af 
en lille Tallerken. I en Øsken skulde Dækket drejes

S.O.S.-Vesten
er klar paa 8 Sekunder og 
en Garanti for, at man hol
des oppe. Man arbejder og 
sover med den paa.

Ppis Kr. 34.00

Henvend olie:

D. DUCKERT,

Gothersgade 31, Mezz, 
Telefon Central 5825
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rundt som cn Skrue. Men det var ikke til at Tokke.
Risvad fortalte, at Dækket havde været i Orden, da 

Skibet laa i Gøteborg. Det havde muligvis faaet en Bule, 
da Redningsflaaden slog mod Masten.

Den 10. December om Eftermiddagen døde Styrman
den. Medens man drev rundt kom flere Skibe i Nærhe
den. Han søgte at paakalde disses Opmærksomhed, men 
forgæves.

Katastrofen skete 45 Sømil fra Aberdeen.

»Canadian Reefer«s Torpedering
I Sø- og Handelsretten er afholdt Søforhør i Anledning 

af >Canadian Reefcr«s Torpedering den 18. Januar ud 
for Cap Finisterre. »Canadian Reefcr« af Esbjerg til
hørte som bekendt Rederiet J. Lauritzen. Det var et nyt 
og moderne Motorskib, indrettet til Frugltransport.

Der blev oplæst en Rapport, hvoraf fremgaar, at Ski
bet var paa Vej fra Haifa til Glasgow med frisk Frugt. 
Den 18. Januar Kl. 10.30, da Skibet befandt sig ud for 
den spanske Kyst ved Finisterre, dukkede en Undervands- 
baad op. >Canadian Reefer« stoppede straks, og Kap
tajnen, Hans Mathiasen, sejlede med »Canadian Reefer«s 
Motorbaad over til Undervandsbaaden, der laa 1% Kabel
længde fra Skibet.

Det viste sig at være en tysk Undervandsbaad. Efter 
at dens Kommandant havde set Papirerne, sagde han, at 
han efter Ladningens Art var nødt til at sænke Skibet. 
Ladningen maalte betragtes som Kontrabande. Han be
klagede at maatte sænke Skibet, men erklærede, at Eng
lænderne og Franskmændene standsede al Import til Tysk
land. Kommandanten spurgte, om Redningsbaadene var 
i Orden, og om der var Kompas i disse. Da Kaptajn 
Mathiasen svarede, at det var i Orden, fik man en halv 
Time. Besætningen, der bestod af 26 Mand, gik i to 
Baade og Motorbaaden. Kl. 11,30 blev »Canadian Ree
fer« torpederet og sank i Løbet af et Kvarter, idet det 
brændte midtskibs.

Det viste sig, at Motorbaaden ikke kunde slæbe Red
ningsbaaden i den høje Sø. Man lod Motorbaaden drive 
og salte Sejl paa de to Baade. Inden man naaede Ky
sten, fik man Trawleren »José Ignacio« i Sigte. Da det 
ikke var muligt at bjerge Baadene, blev disse sænket. 
Besætningen blev yderst venlig behandlet ombord paa 
Trawleren.

De fleste Papirer og alle Ejendele er gaaet tabt. Man 
fik kun det nødvendigste med i Baadene.

Kaptajn Mathiasen godkendte denne Rapport og til
føjede kun, at Skibet, der var indrettet som Køleskib, 
sejlede udelukkende med Frugt.

Udbytle
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 meddeler: 

Ifølge det nu opgjorte Regnskab for Selskabet udgør det 
opsejlede Overskud 458,961 Kr., hvoraf afskrives paa Ski
be og Inventar 323,336 Kr. Af Netto-Ovcrskudet betales 
6 pCt. i Udbytte med 75,000 Kr. Overførselen til næste 
Aar bliver inkl. Beholdning fra 1938 245,106 Kr.

I en lang Aarrække har Selskabet konstant givet 12 
pCt. Udbytte, og for 1939 er der saaledes Tale om en 
Halvering af Dividenden. Der har da ogsaa været en 
betydelig Nedgang i Netto-Overskudct, der for 1939 an
drager 135,625 Kr. mod 231.772 Kr. for 1938 og 211,811 
Kr. for 1937

Svensk Skib sænket af russiske Flyvere
De Metoder, som de tyske Flyvere har anvendt over

for neutrale Handelsskibe i Nordsøen er nu blevet op
taget af Russerne. Saaledes er i Tirsdags den svenske 
Damper »Virgo< blevet sænket i den ålandske Skærgaard 
af russiske Bombeflyvere.

»Virgo«, der var paa 600 Tons, tilhørte Sveabolaget 
og var sammen med 3 andre Skibe i Nærheden af Marie- 
hamn, da en russisk Bombeflyvereskadre viste sig over 
Skibene og kastede Bomber. »Virgo < blev ramt, og et af 
de andre blev let beskadiget. Da »Virgo< var ved at 
synke, gik Besætningen i Baadene. De naaede uden Van
skeligheder et lille Skær og kom derefter ind til Marie- 
liamn; men 3 af Mandskabet blev tilbage paa »Virgo< 
for at redde deres Ejendele.

De russiske Bombeflyvere vendte imidlertid om og gik 
ned over Skibet og beskød det med Maskingeværer, dog 
heldigvis uden at ramme nogen af de 3 Mand, der der
efter reddede sig i cn Baad. »Virgo< sank kort efter.

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Antnverpen sq-yi-Paris 1937.

Intet britisk Skib under dansk Flag
Admiralitetet meddeler, at de tyske Paastande om, at 

britiske Patrouilleskibe sejler under dansk Flag, savner 
ethvert Grundlag. Intet britisk Skib af nogen Art har be
nyttet sig af det danske Flag.

»Vaclite«s Sænkning
Damperen »Vaclile«, der i en Konvoj blev sænket af 

cn tysk Undervandsbaad, hvilken Undervandsbaad saa 
senere fandt sin Skæbne, var en Tankdamper og særlig 
bygget til Befordring af Smøreolier. Den var delt i 
40 forskellige Rum, hvert beregnet paa en særlig Kvalitet 
Olie, og betragtedes som det bedste Skib i Verden af 
denne Art.

Hollandsk Skib minespræng!
Et lille hollandsk Fartøj »Nora« er blevet minespræng! 

ud for Sydøstkysten.
Efter at være stødt paa Minen, løb »Nora> paa Grund. 

Da der senere indtraadte Flod, blev »Nora« løftet af 
Grunden, hvorefter Skibet løb Stævnen ind i en Mole i 
Nærheden og efterlod en uhyre Kløft paa ca. 80 Meters 
Bredde i Molen og Kysten. Skibet ligger nu paa den 
Styrbords Side paa Bredden.

Burmeister & Wain’s Aars-Resullat
Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og Skibs

byggeri har udsendt følgende:
Paa et i Dag afholdt Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet 

Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri fremlagdes 
Regnskabet for 1939. Delte udviser et Brutlo-Overskud 
paa 5,359,312 Kr. efter Afskrivninger til et Beløb af 
1,438,325 Kr., nemlig paa Bygninger 168,655 Kr. og paa 
Maskiner m. m. 1,269,670 Kr., og efter at der til Imødegaa- 
else af Valutatab og til Garantiarbejder er afsat 200,000 
Kr., fremkommer et Nelto-Overskud paa 3,900,986 Kr. 
Hertil bemærkes dog, at Regnskabet har baaret 333,884 
Kr. som Skatter udover det ved forrige Regnskabsafslut
ning afsatte Beløb.

Af Overskudet udbetales 6 pCt. af Præference-Aktiekapi
talen, 770,000 Kr. Til Betaling af Skatter afsættes 1 Mili. 
Kr. Bestyrelsens vedtægtsmæssige Tantifcme udgør 40,000 
Kr. I ny Regning foreslaas overført 955,577 Kr., og Rest
beløbet 1,128,409 Kr. overføres til Kontoen til Indløsning 
af Præference-Aktiekapitalen, hvorefter denne Konto, in
klusive Saldoen fra forrige Aar, 271,590 Kr., udgør 
1,400,000 Kr.

Forretningsskifte
Depotbestyrer Axel Jacobsen, der siden 1929 har ledet 

Carlsbergs Skibsprovianteringsdepot i Havnegade, har den 
1. Februar trukket sig tilbage fra sin Stilling. Depotbe
styrer Jacobsen er meget kendt og agtet blandt Soens 
Folk, blandt hvilke han hovedsagelig har virket. Før 
sin Ansættelse ved Bryggerierne var Jacobsen Underofficer 
i Flaaden og Gymnastiklærer ved Kadetskolen. Han var 
blandt Deltagerne i den af Carlsbergfondet udrustede 2- 
aarige Ekspedition til Østgrønland, som blev ledet af da
værende Kaptajn Amdrup. Som Axel Jacobsens Efter
følger er konstitueret Salgsinspektør Aage Grønbeck Olsen.

70 Aar
Tidligere mangeaarig Skibsfører i Det Forenede Damp

skibs-Selskab, Kaptajn J. C. Christensen, Odense, fyldte 
70 Aar forleden. I mange Aar sejlede han med Eksport- 
baadene; hans sidste ■ Kommando var' imidlertid Motor
skibet »Odense«, og den Forbindelse, han i denne Periode 
knyttede med Fyns Hovedstad, bevægede ham til ogsaa 
at »lægge op« her. Kaptajn Christensen tager livligt Del 
i adskilligt Arbejde til Sømandsstandens Gavn, ligesom 
han som Medlem af Søretten jævnligt stiller sin Erfaring 
og Dømmekraft lil Raadighed for det offentlige.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktor: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HEINBERG samt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Takfon: 1400 HELSINGØR * DANMARK T«legr..Adr: »Sldbavarftet«

Nybygning og Rrparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

BRØNNUIWS MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSØADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys « Komfurer
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

TOLDBODVEJ 22 
KØBENHAVN 

K.

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

S. Christoffersen & Co.
(Tid l. Weaaberg U Christoffersen)

STEVEDORES
Telefon 2003 RANDERS

ÅÅRHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af ArbejdsglverrForeningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon:4212&4248 - Telegram-Adresse: „Steempaclfle

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

TELEFON 1403 
TELEGRAM-ADR.i 

AMIANTE 
GRUNDLA6T1M3

NEDERLANDSCH BEVRACHTINGSKANTOOR N.V.
Telu "ZaMtla”.

AMSTERDAM. ROTTERDAM . DORDRECHT 
ZAANDAM . VELSEN. YMUIDEN

Grundlagt 1B74

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og 6ras Indenbordsfarve Kobberatof for Troskibe 

Pstnt Mn|e flraa Patentmaljng til udenborde Brug

Repræsentant for Danmark:

Ingeniør Jaa M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhwn- K. 
Telefon: Central 1377B.

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR,: .SALVESEN.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarts Tidende. Udgive« af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
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Mekanisk virkende
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for Tømmerflaader, Redningsbaode, Sejlskibe, Mo
tor- og Dampbaade og andre Fartøjer. Kan betjenes 
af enhver blot ved et Tryk paa en Stang. Enkel 
og robust Konstruktion. Fuldstændig vandtæt og 
driftssikker. Stor Rækkevidde, kontrolleret ved prak
tiske Forsøg. Drives ved et 6 Volts Tørbatteri alene 
med garanteret Lagringstid paa flere Aar. Spæn
dingen forhøjes til 360 Volt ved Hjælp af Always- 
Vibrator
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefoo 40 *S 0 B O R G«

____________ _______________________ FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT

(GRUNDLAST IB7S)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Bon Code, New & Old, . Scott's Code IQth Ed . Lombard Code

HOBRO

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:

Statstelefon 2 »UTZON«

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

AARHUS KJØGE

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSM1THS.

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

RANDERS

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 14-9. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212 

Telegram'Adresse: Broker

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1878

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hade Telefon 81-82.

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmzgler

RANDERS
Telefoner 91 S. 92 
StMstelefm 17

Telegr.Adr. "Haasager"

BANDHOLM SKIVE

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British VkeøConsulate for Lolland-Faktcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 . . »HOVMAND«

AAGE BERIAU
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN”

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telugniniadresso NIELSEN Telefon Nr. 9 & 80B

SVENDBORG

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
DE DANSKE SKIBSFORLIS

I Folketinget har man drøftet den sidste Tids mange 
danske Skibsforlis. Under Debatten om Brænd

selsproblemel udtalte det konservative Medlem Hen
ning Hasle bl. a.:

Vi er nu med Hensyn til Brændsel lammet saa 
stærkt som aldrig før. Vi erkender gerne, at forskel
lige sammenstødende Omstændigheder har ført til 
Vanskelighederne, men vi kan ikke se bort fra, at 
Regeringen, som har en udstrakt Magt, ogsaa har et 
Ansvar for, at vore Forsyninger er saa smaa.

I denne Forbindelse vil jeg gerne spørge, hvilken 
Opfattelse Regeringen har med Hensyn til Aarsa- 
gerne til de danske Skibsforlis. Hvis det er en krigs
førende Magt, der sænker Skibene, er det Regerin
gens Pligt at protestere over for den paagældende 
Magt og gøre gældende, at der ikke kan være noget 
fornuftigt forbundet med at hindre Kultilførsler til 
Danmark.

Under den videre Debat sagde Landbrugsministe
ren til Hr. Hasle:

Det er sikkert i de fleste Tifælde vanskeligt at af
gøre Aarsageme til Skibsforlisene — om de skyldes 
Bomber fra oven eller Angreb fra neden eller fra 
Drivminer. Men jeg er enig i, at hvis det kan paa
vises, at Forliset skyldes Torpedering, maa der ske 
en Henvendelse til det paagældende Lands Regering, 
og jeg er overbevist om, at det vil ske.

Formodentlig vil Landbrugsministeren, eller Rege
ringen dog vel ogsaa gaa med til Protest, hvis det er 
Flyvere, der bomber Skibet. Men Protester hjælper 
desværre ikke meget og giver ikke de dræbte Sømænd 
tilbage. Alligevel, ganske stille at lade den ene vol
delige Handling efter den anden mod dansk Skibs
fart upaatalt kan vi dog vel ikke. Den danske Re
gering kan have godt af at lære, hvor værdigi et an
det lille Land — nemlig Grækenland — her optræder.

OPGØRELSEN AF TABENE TIL SØS
et er mærkeligt at se, hvor forskellige de Tal er 
der fremkommer om Tabene til Søs. Ogsaa her 

maa man regne med at de krigsførende Landes Ge
mytter er blevet saa ophidsede, at de ser Tallene 
gennem deres egne Briller.

Tyskland siger — det er Værnemagtens Overkom
mando, der har Ordet —:

Den fjendtlige og neutrale Handels-Søfarts Tab ved 
den tyske Krigsflaades Indsats var ved Slutningen af 
Januar steget til 490 Fartøjer paa ialt 1.493.431 Brutto 
Tons. I samme Tidsrum havde de lyske Søstrids
kræfter indført 354 Fartøjer paa ialt 607.001 Brutto 
Tons til tyske Havne for videre priseretslig Under
søgelse.

Autoritative Kredse i London har besvaret den af 
den tyske Værnemagts Overkommando fremsatte 
Paastand, hvorved Tabet af allierede og neutrale Ski
be fra Krigens Begyndelse til Slutningen af Januar 
ansloges til 490 Skibe paa ialt 1.493.431 Brutto Tons. 
Reuters Bureau har fra autoritativ Side faaet opgivet, 
at Tabene fra Krigens Begyndelse til Midnat den 4. 
Februar har været følgende: Britiske: 143 Skibe, 
505,998 Tons. Allierede: 14 Skibe, 76.689 Tons. Neu
trale: 117 Skibe, 342.357 Tons. Ialt 274 Skibe 
925.044 Tons. ’

Endelig har et neutralt Blad nemlig Norsk »Aften
posten« foretaget en Beregning over Ofrene for Kri
gen1 til Søs gennem de første 5 Maaneder af Krigen — 
over Tallet paa krigsforliste Skibe, deres Fordeling 
paa Krigsførende og paa Neutrale, paa de forskellige 
Stater o. s. v.

Den norske Opgørelse beregner, at der i de 5 Maa
neder, Krigen har varet, altsaa til Udgangen af Ja
nuar, er gaael ialt 290 Handelsskibe tabt ,og deres 
samlede Tonnage har været 1 Mili. 146.300 Tons. For
delt paa de forskellige Maaneder er Tabene beregnet 
til i September 51 Skibe paa 0,21 Miil. Tons, i Ok
tober 48 Skibe paa 0,22 Mili. Tons, i November 48 
Skibe paa henved 0,24 Miil. Tons, i December 75 
Skibe paa godt 0,26 Mil. Tons og endelig i Januar 
68 Skibe paa knapt 0,22 Mili. Tons.

Videre beregnes det, at blandt de 290 er de 171 til
hørende de krigsførende Stater, deraf atter de 124 
Skibe engelske. Det samlede Tonnage-Tab for de 
krigsførende Stater er paa godt 0,8 Mili. Tons, deraf 
de godt 0,56 Miil. Tons engelske Skibe. Af Skibe fra 
neutrale Stater er der gaaet 119 tabt, med en samlet 
Tonnage paa godt 0,34 Mili. Ton.

De engelske Tab indenfor Handelsflaaden udgør, 
til Trods for, at de er nok saa betydelige, dog kun 
2,57 pCt. af den samlede britiske Handelsflaade. 
Frankrig har mistet 11 Skibe paa godt 61.000 Tons, 
eller 2,07 pCt. af den samlede franske Handelsflaa
de, Tyskland 25 Skibe paa henved 142.000 Tons, eller 
3.18 pCt. af den tyske Handelsflaade. Polen er del 
Land, der for saa vidt har set sin Handelsflaade 
haardest ramt, som ganske vist kun 1 Skib, paa godt 
14.000 Tons er gaaet ned, men det udgjorde 11,72 
pCt. af den polske Handelsflaades Tonnage. Finland 
har mistet 9 Skibe paa tilsammen godt 17.000 Tons, 
eller 2,74 pCt. af den finske Handelsflaade.

Det neutrale Land, der m. II. t. Tallet paa tabte 
Skibe staar højest, er Norge, med 37 Skibe paa 82.100 
Tons, men det er dog kun 1,7 pCt. af den norske 
Handelsflaade. Derefter følger Sverige med 29 tabte 
Skibe paa ialt 54.387 Tons, eller 3,44 pCt. af den 
svenske Handelsflaade, og Danmark med 14 Skibe 
paa tilsammen 41.786 Tons, eller 3,55 pCt. af den 
samlede danske Handelsflaade. Grækenland har mi
stet 11 Skibe paa 51.328 Tons eller 2,88 pCt. af den 
græske Handelsflaade, Holland 10 Skibe paa 47.644 
Tons, eller 1,6 pCt. af den hollandske Handelsflaa
de, Belgien 6 Skibe paa tilsammen godt 14.000 Tons, 
eller 3,47 pCt. af dette Lands Handelsflaade.

Hvem, der nu har Ret, kommer forsaavidt i an
den Række — Listen er lang og uhyggelig nok, hvil
ken af dem man saa lægger til Grund.

ISEN LUKKER DANMARK INDE
orventningerne om en yderligere Forværring af 
Isvanskelighederne slog til. I Midten af sidste

Uge standsede al Rutefart mellem Landsdelene. Sta
tens Isbrydertjeneste kan ikke mere afse Isbrydere til 
dette Formaal, idet alt disponibelt Materiel maa sættes 
ind i Arbejdet for at bringe de lastede Skibe med 
haardt tiltrængte Forsyninger i Havn. Det er el 
haardt Arbejde, da Isforholdene i Kattegat med den 
fortsatte stærke Frost binder Isen fastere for hver 
Time, der gaar.

Fem Isbrydere har været i Arbejde fra Nord for 
Skagen helt ned til Kulien, og i Sundet arbejder Kø-
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benhavns Havns Isbryder »Væderen« og er klar til al 
modtage Skibene Nord fra.

Der ligger nu mange Skibe ved Isen oppe i Skage- 
rak og i Kattegat og Situationen er stadig lige alvor
lig.

Alle danske Farvande indenfor Skagen maa — med 
Undtagelse af Kattegats Østerrende og Øresund — 
betragtes som utilgængelige. Frosten binder stadig 
Isen fastere, og som Følge heraf besværliggøres Is
brydernes Bevægelser yderligere. Den disponible Is- 
bryderflaade, nemlig »Storebjørn«, »Isbjørn«, »Lille- 
bjøn«, »Bryderen« og »Thor«, er alle i Virksomhed 
i Kattegat og langt Nord for Skagen for at frigøre Ski
be og føre dem i Konvoj gennem Østerrenden inod 
Sundet og Syd om Hesselø for de Skibe, der er be
stemt til Aarhus, og som »Storebjørn« senere vil føre 
i Havn.

KULIMPORTEN OG BRÆNDSELS
SITUATIONEN

e højst uheldige Forhold, der har udviklet sig 
som Følge af den haarde Vinter i Forbindelse 

med hele Krigssituationen har altsaa allerede nu faaet 
Myndighederne til at træffe drastiske og højst om
diskutable Foranstaltninger.

Under Behandlingen i Landstinget af Forslaget om 
Udnyttelsen af Brunkulslejer og Tørvemoser udtalte 
den konservative Ordfører, Halfdan Hendriksen bl. a. 
følgende:

Under Forhold som dem, vi for Tiden lever under, 
er det nødvendigt at handle hurtigt, men er der ikke 
ved at gaa for meget Administration i altfor mange 
Spørgsmaal her hjemme. Er der ikke for mange 
kinesiske Æsker? Sagerne sendes fra det ene Udvalg, 
Nævn eller Raad til det andet for til Slut at havne 
i det Ministerium, under hvilket Sagerne sorterer, og 
saa skal man igen til at tage Stilling til Spørgsmaa- 
let. Skal vi klare vor Forsyninger igennem paa no
genlunde tilfredsstillende Maade, bliver det nødven
digt, al der handles hurtigt, og at hele Administra
tionsapparatet indstilles herefter.

Jeg vil ikke lægge Ansvaret for den Brændsels- 
misére, vi nu er oppe i, over paa Regeringen, selv 
om der vel nok kunde være Føje til at bebrejde Re
geringen et og andet, navnlig i Forbindelse med den 
Valutapolitik, der er ført; men jeg maa vende mig 
imod det fuldkommen urimelige Angreb, den social
demokratiske Provinspresse har rettet mod Kulim
portørerne, som man vil gøre ansvarlige for Brænd
selsmangelen og som man paastaar, »har tabt Hove
det«. Jeg er iøvrigl fuldt og fast overbevist om, at 
hverken Landbrugsministeren eller andre af Rege
ringens Medlemmer vil stille sig bag dette Angreb, 
fordi Regeringen har Kendskab til Tingene og ved. 
at der intet som helst er at bebrejde Kulimportører
ne. Dette fremgaar jo ogsaa tydeligt af de Udtalel
ser, Brændselsnævnets Formand har fremsat i Anled
ning af Situationen, og hvori det siges, at Kulim
portørerne, som naturligt er, har været stærkt in- 
tersseret i at faa Indførselen forøget.

Det er i første Række Mangelen paa Tonnage og 
den lange Tid, en Kulrejse nu tager i Forhold til 
normale Tilstande, samt Issituationen, der har med
ført Brændselsmangelen.

Jeg kan godt gaa med til, at det er en Række uhel
dige sammenstødende Omstændigheder, der har be
virket, at Tilførslerne af Brændsel i December og 
navnlig i Januar Maaned er blevet væsentlig mindre 
end normalt, samtidig med at den strenge Kulde 
har medført, at Forbruget af Brændsel er steget me
get stærkt; men at lægge Skylden over paa Kulim
portørerne, det er »for Smed at rette Bager«, og 
dette ønsker jeg at fremhæve saa stærkt, jeg kan. 
Er der et Ansvar, ligger det i hvert Fald andre Ste

der./-

VÆRDIGE NEUTRALE ORD
en græske Premierminister Metaxas holdt i 
Torsdags Aftes en Tale i Saloniki. Premier

ministeren udtalte bl. a.: Jeg siger ikke, at vi vil 
undgaa Krigen lige til det sidste. Jeg haaber, vi vil 
gøre det, og jeg vil vedblive med at udfolde alle mine 
Bestræbelser herfor, men kan vi kun bevare Freden 
ved at krybe, vil det være at foretrække ikke at be
vare Freden. Selv om vi undgaar Stormen, maa vi 
optræde som Mænd, der har alles Respekt. Vort 
Arbejde i Belgrad kronedes med Held. Tæt forenede 
besluttede vi at trodse Stormen og bevare Freden, 
men ogsaa at kræve Respekt for vore Staters Eksistens 
og Uafhængighed. Det er Ord der har Bud til os 
alle, og de siger netop det, de fleste neutrale føler.

ENGLANDS SKIBSVÆRFTER UDVIDER 
ngelske Skibsværfter planlægger nu en Udvidelse 
af Kapaciteten, saa man allerede inden Udgan

gen af 1940 kan være oppe paa at bygge et nyt Han
delsskib om Dagen. Saafremt Krigen trækker ud, er 
det Meningen yderligere at presse Produktionen i 
Vejret, saa man kommer op paa 600 nye Skibe om 
Aaret. Alle Værfter har faaet Instrukser om udeluk
kende at beskæftige sig med deres egne specielle 
Typer og ikke indlade sig paa Eksperimenter.

STANDARD-CERTEPARTIER FOR DEN 
MINDRE SKIBSFART

estyrelsen for Dansk Sejlskibsrederiforening for 
mindre Skibe har besluttet nu at søge gennemført 

et Standard-Certeparti for Smaaskibs-Farten. Der har 
været ført og vil i den nærmeste Fremtid blive ført 
Forhandlinger med de interesserede Købmands- og 
Mægler-Organisationer, og man venter allerede i Løbet 
af Maaneden at kunne sætte den nye Formular i 
Kraft.

Det nye Certeparti vil faa sin Betydning derigen
nem, at alle Fraglslutninger for mindre Skibe normalt 
skal ske paa Grundlag af det. Dersom den sluttende 
Købmand ønsker særlige Betingelser indført i Certe- 
partiet, f. Eks. med Hensyn til Losse- og Lastetid, skal 
han i Forvejen tage Forbehold, idet Certepartiets al
mindelige Bestemmelser ellers vil staa fast.

5°/0 AF SVERIGES HANDELSFLAADE 
GAAET TABT

e sidste Tal for Sveriges Tab til Søs nu under 
Krigen forrykker yderligere Billedet. Det er i de 

sidste Uger, det især er gaaet ud over svenske Skibe, 
og Sverige har nu mistet ialt 34 Skibe af sin Handels
flaade under Krigen. Delte betyder 65,288 Brutto
registertons eller 99,173 Tons Dødvægt, hvilket vil 
sige, at det samlede Tab er over en Tyvendedel af den 
svenske Handelsflaade. I samme Periode har man kun 
bygget 3 Skibe paa tilsammen 5095 Bruttoregister
tons.

HOLLANDSKE SIKRINGS-FORANSTALT
NINGER

Del af den hollandske Regering nedsatte konsulta
tive Udvalg til at undersøge Forholdsregler til 
Sikring af Vandvejene har udarbejdet en Betænkning, 

indeholdende en Del Henstillinger til Regeringen. Ud
valget tilraader, at Regeringen bemyndiges til at be
stemme, at Handelsfartøjer paa Havet skal ledsages 
af en eller flere Baade. Udvalget fraraader, at hol
landske Handelsskibe sejler i krigsførende Magters 
Konvojer. løvrigt kræver Udvalget, at der skal træf 
fes særlige Forsigtighedsforanstaltninger ombord paa 
Skibene, især vedrørende sprængbar eller brandbar 
Last, Redningsbaadene skal have Plads paa en særlig 
dertil indrettet Bro, ligesom der skal gives bes‘en^e 
Reeler vedrørende Radiostationer ombord paa Skibe 
paa over 500 Tons. Alle hollandske Skibe paa og over
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4000 Tons skal have vandtætte Skodder, som skal 
være sat op inden Juni Maaned. Omkostningerne 
ved disse Beskyttelsesforanstaltninger anslaas til ca. 
6000 Gylden pr. Skib eller 2,600,000 Gylden for hele 
den hollandske Handelsflaade.

FRAGTRATETALLET

el danske Fragtratetal, som steg med 30 Point 
fra 375 for November 1939 til 405 for December,

er for Januar steget med 93 Point til 498.
Fragtratetallet, der beregnes med Aaret 1935 som 

Basis lig 100, er nu ca. 4 Gange saa højt som for et 
Aar siden, idet del for Januar 1939 var paa 125.

Statistisk Departement føjer følgende Forbehold til 
Offentliggørelsen: Paa Grund af de ekstraordinære 
Forhold kan det beregnede Indeks kun tilnærmelses
vis tages som Udtryk for Fragtniveauets Højde.

ENGLAND SIGER —
hamberlain erklærede i sin Underhustale forle
den, at den tyske Radios Meddelelse om, at det

engelske Marinepatrouilleskib »East Dudgeon« af en 
tysk Flyvemaskine var blevet sænket, var en For
falskning, hvis Formaal var at dække over et vel 
overlagt og brutalt Angreb paa et Fyrskib. Søfolk 
fra alle Nationer kender, erklærede Chamberlain, 
Fyrskibet »East Dudgeon«, og dets Identitet kunde 
der ikke tages fejl af. Skibet var selvfølgelig ikke 
armeret.

Vi har altid delt det Synspunkt med andre civili
serede Nationer, at Fyrskibene paa Grund af deres 
Funktion falder udenfor Fjendtlighedernes Omraade, 
og de britiske Fyrskibe anvendes end ikke til at af
give Meldinger om Tilstedeværelsen af fjendtlige 
Flyvemaskiner i deres Nærhed. Om Morgenen den 
30. Januar fløj en fjendtlig Flyvemaskine hen over 
»East Dudgeon« Fyrskib. Den eneste overlevende 
af Fyrskibets 8 Mands Besætning har fortalt om Be
givenheden paa følgende Maade:

Vi blev ikke ængstelige, fordi tyske Flyvere ved 
tidligere Lejligheder var fløjet hen over os og hav
de ladet os være i Fred, men denne Gang dykkede 
Bombardementsmaskinen pludselig ned og oversprøj
tede Dækket med Maskingeværkugler. Senere ned
kastede den 9 Bomber, af hvilke den sidste ramte 
Fyrskibet.

Dette er, fortsatte Chamberlain, i Korthed Histo
rien om Angrebet paa Fyrskibet »East Dudgeon«. Li
gene af de syv af Fyrskibets forsvarsløse Besætning 
blev næste Morgen fundet paa Strandbredden. At 
dræbe Fiskere og KofTardisøfolk samt Mandskab paa 
Fyrskibe under Omstændigheder som de her anførte 
er ikke Krig, men Mord. Saadanne rent forbryderi
ske Handlinger kan kun have ringe, om i det hele 
taget nogen praktisk Virkning paa Krigens Resultat. 
Den Rædsel og Afsky, som de vækker hos alle an
stændige Mennesker, gør os kun mere faste i vor Be
slutning om at fortsætte Kampen, indtil Civilisatio
nen er blevet renset for saadanne Gemenheder.

TYSKLAND SIGER —
T et Foredrag for den udenlandske Presses Repræ

sentanter klarlagde den lyske Admiral von Ltitzow 
Spørgsmaalet om Anvendelse af Miner. Admiralen 
fastslog følgende: Paa Haag-Konferencen i 1907 blev 
der truffet fire vigtige Bestemmelser om Anvendel
sen af Miner: 1) Der maa ikke udlægges Miner med 
det almindelige Formaal at standse Handelsskibs
farten.. 2) Den, der udlægger Minespærringer, som 
ikke til Stadighed bevogtes, er forpligtet til at be
kendtgøre deres Beliggenhed, saasnart militære Hen
syn tillader det. 3) Forankrede Miner maa af sig selv 
automatisk gøres uskadelige, naar de river sig løs fra

Forankringen. 4) Uforankrede Miner, de saakaldte 
Drivminer, maa senest 1 Time, efter at Forbindelsen 
mellem Mineudlæggere og de uforankrede Miner er 
ophørt, af sig selv blive uskadelige.

Tyskland holder sig strengt til disse Bestemmelser 
som til samtlige Bestemmelser i Haag-Konventionen 
iøvrigt, selvom det ligesom Frankrig ved Underteg
nelsen tog Forbehold vedrørende det 1. Punkt. Tysk
land gør imidlertid ikke Brug af dette Forbehold.

Admiral von Liitzow polemiserede derefter mod 
England og sluttede:

Medens England saaledes paa den ene Side beteg
ner Tysklands korrekte Anvendelse af Miner som 
Uret og opbygger en saadan Repressalie derpaa, gør 
det selv Brug af Miner paa en Maade, som er i Strid 
med Haag-Overenskomstens Mening, thi Mineomraa- 
det i Strædet ved Dover tvinger den neutrale Skibs
fart fra den internationalt simpelthen uundværlige 
Rute gennem Dover—Calais Strædet, saaledes at den 
neutrale Skibsfart maa søge igennem det direkte en
gelske Operationsomraade læt inde under den en
gelske Kyst, d. v. s. at England tvinger den neutrale 
Skibsfart ind i et Omraade, der som engelsk Opera
tionsomraade naturligvis er udsat for Angreb af ty
ske Miner. Det er selvfølgeligt, at en Almenheden 
tjenende Udvikling af Folkeretten, især Søretten, al
drig vil være mulig, naar England udviser en saadan 
Optræden. Enhver Sømand, hvadenten han tilhører 
Krigs- eller Handelsmarinen, er interesseret i, at der 
overfor det engelske Søherredømmes Vilkaarlighed 
skabes en Ordning, som ikke kan haandhæves snart 
efter den ene Magts, snart efter den anden Magts 
Maalestok.

SKIRSFARTENS VILKAAR

en, der sejler for England, tænker ikke paa 
Fremtiden«, hedder det i »Deutsche Allgemeine

Zeitung« der beskæftiger sig med den tiltagende en
gelske Chartring af neutrale, navnlig græske og nor
ske Skibe. Bladet fremhæver, at saadanne Forret
ninger ganske vist er meget fristende i finansiel Hen
seende, men al de med Henblik paa de paagældendc 
Landes nationale Interesser til syvende og sidst kun 
kan have skadelige Følger. Ved Englands Kyster, 
hedder det videre i Artiklen, lurer Skibsdøden.

Norge og Grækenland har allerede mærket den ved 
Afskibninger til England. De norske og græske Re
dere, der nu ved deres Chartringskontrakter ønsker 
at frigøre sig fra det direkte Ansvar for Søtrans
porten lil England, idet de mod Betaling stiller de
res Skibe under britisk Ledelse, paatager sig derved 
et desto tungere Ansvar for deres Flaades Fremtid. 
Det er meget sandsynligt, at en stor Del af de af 
England chartrede Skibe aldrig vil naa deres hjem
lige Havn igen. Selv om dette maaske er taget i Be
tragtning i deres Rederiers Chartringsregning, vil 
deres nationale Handelsflaade efter Krigen kun kunne 
fremtræde i stærkt svækket Tilstand. Forretningerne 
efter Krigen vil da blive gjort af de Skibsfartslande, 
der har holdt deres Flaader intakte. Fremtrædende 
internationale Redere har fornylig henvist til dette 
Perspektiv. Det vil maaske endnu i Dag forekomme 
den britiske Handelsflaades konjunkturinteresserede 
Leverandører uinteressant, men Fremtiden vil belære 
dem om noget andet. Det er ikke nogen god Forret
ning for de neutrale Redere at drive Handel med del 
britiske Admiralitet.

Der ligger heri en slet skjult Trusel fra tysk Side, 
men om de Fremtidsperspektiver der aabner sig hvis 
man forlod Neutraliteten og gav fuldstændig efter for 
de tyske Krav just er fristende, er dog nok et stort 
Spørgsmaal.

Neutralitet er den eneste Mulighed, og det vil de 
to stridende Parter forhaabentlig forstaa, selvom Ud
trykkene som de her citerede ikke tyder derpaa.
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MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Oprettelse af en Frihavn i Memel

Del tyske Reichsgeselzblatt Teil II Nr. 3/1940 indehol
der en Bekendtgørelse af 8. Januar om en under 20. Maj 
f. A. i Berlin mellem Befuldmægtigede for det tyske Rige 
og Republikken Litauen indgaaet Overenskomst om Op
rettelse af en litauisk Frihavnszone i Memel. Ratifikations
dokumenterne lil Overenskomsten er blevet udvekslede i 
Kaunas den 2. November f. A., og Overenskomsten er sam
tidig dermed traadl i Kraft.

Til Overenskomsten slutter sig en Noteveksling om Til
ladelse for litauiske Arbejdere til at begive sig til Fri
havnszonen og tilbage igen til deres Bopæl i Litauen uden 
særlige Formaliteter.

I Henhold til Overenskomsten bortforpagtes Frihavns
zonen for et Tidsrum af 90 Aar til et Selsknb »Memeler 
Hafengesellschaft«, der vil være at oprette.

Reichsministerialblalt Nr. 2 for den 12. Januar indehol 
der en under 10. Januar udfærdiget Forordning om Fast
sættelse af Omraadet for Frihavnen i Memel. Denne For
ordning er traadt i Kraft den 15. Januar.,

Det hedder heri:
Auf Grund des 9 5 Absatz 2 des Zollgesetzes vom 20. 

Mårz 1939 (Reichsgesetzbl. I S. 529) und des Deulsch- 
Litauischen Freihafenvertrags vom 20. Mai 1939 (Reichs
gesetzbl. 1940 II S. 16) wird folgendes verordnet:

3 k
(1) Die Zollgrenze zwischen den beiden Freihafenzonen 

»Nord« und »Siid« einerseits und dem Zollinland anderer- 
seits beginnt am TrelTpunkt des Siiderballastkais mit dem 
Neuen Kohlenkai und låuft von hier in suddstlicher 
Richtung bis hart an das von Norden her nach dem 
Winlerhafen fuhrende Eisenbahngleis. Wciter låuft sie an 
letzterein entlang bis in Hohe der Siidwand des Speichers 
III, dann in Richtung auf diese einen rechlen Winkcl 
schlagend und sich unmittelbar an dieser hinziehend bis 
iiber das am Speicher III liegende Eisenbahngleis hinaus. 
Zwischen letzlerem und dem nåchsten Eisenbahngleis ver- 
låuft die Zollgrenze bis in Hohe der Siidwand des Schnci- 
der’schen Speichers, biegt dann fast rechtwinklig auf den 
Suderballastkai zu ab und zieht sich auf diesem an der 
Wasserkanle bis zum Kohlenkai hin.

(2) Um die Freihafenzone Siid nimmt die Zollgrenze 
ihren Anfang auf der Kaimaucr des Winlerhafens in Hohe 
der Siidwand des sogenannten Sandelis-Schuppens, ver- 
lfiuft rechtwinklig zur Kaimaucr bis zum Transformatoren- 
haus, biegt im rechten Winkel nach Siiden ab und zieht 
sich an der Riickseite der bebauten Grundstucke der Holz- 
strassc entlang. Sodann springt sie auf die Holzstrasse zu, 
zieht sich an dieser hin bis in Hohe des Siidkais, holt 
im stumpfen Winkel nach Sudwesten aus und verlåuft in 
fast wesilicher Richtung auf die Eisenbahngleisc zu. Vor 
letzteren biegt sie rechtwinklig nach Silden ab und dann 
die Eisenbahngleise umfassend nach Westen bis zur Dreh- 
scheibe an der Siidostecke des Winlerhafens. Die Dreh- 
scheibe in die Freihafenzone Slid einschliessend, slosst sie 
auf den Siidkai nach dem Slidende des Ostkais und låuft 
auf diesem an der Wasserkante entlang bis in Hohe der 
Sudwand des Sandelis-Schuppens.

9 2.
Diese Verordnung tritl am 15. Januar 1940 in Kraft.

Krigsrisiko-Præmierne mellem U.S.A. og Sydamerika
De amerikanske Forsikringsselskaber har under Hen

syn til den Omstændighed, at der ikke Tinder Krigs
handlinger Sted i de panamerikanske Farvande, beslut
tet at nedsætte deres Krigsrisikopræmier for Skibe, der 
sejler mellem Havne i de Forenede Stater og sydameri
kanske Havne. Præmien bliver her fremtidig 15 Cents 
pr. 100 Dollars i Stedet for som hidtil 25 Cents. Skibe, 
der tilhører andre Nationer, skal betale 25 Cents pr. 
100 Dollars i Stedet for 37 Cents og krigsførende Landes 
Skibe 50 Cents i Stedet for 65 Cents.

Usødyglighed ved Rejsens Begyndelse
I Skuld's sidste Cirkulære omtales en Sag, som For

eningen nylig har afsluttet, og hvor vedkommende Skib 
maatlc betale for Skade paa Ladning som Følge af Læ
kage i Skibssiden, en Lækage, som maalle antages at 
have været tilstede allerede før Indladningen af omhand
lede Ladning. Og da Sagen tilfulde viser, at man ikke 
kan være forsigtig nok, naar det gælder Udbedring af 
mulige Skader paa et Skib, før Paabegyndelsen af næste 
Rejse, redegør Foreningen for Tilfældet.

Vedkommende Skib førte en Ladning Fosfat og Styk
gods fra Antwerpen til Sverige. Kort Tid før — under 
et Anløb af London — havde det tørnet mod en Lægter 
og faaet en Bule i Skibssiden over Vandlinien. Før Ind
ladningen i Antwerpen undersøgte Kaptajnen og Styr

manden denne Bule med det Resultat, at man imidlertid 
ingen Lækage kunde opdage. Kaptajnen mente derfor al 
kunne paabegyndc Indladningen uden at foretage nogen 
Udbedring.

Undervejs kom Skibet ud for haardt Vejr, og ved An
komsten lil Bestemmelsesstedet viste det sig, at Vandet 
var trængt ind i Rummet ved nævnte Bule. Modtagerne 
paastod Skibet ansvarlig for den Lasten paaførte Skade. 
Kravet forsøgtes afvist under Henvisning lil Vejrforhol
dene paa Rejsen. Men Modparten slog sig ikke til Ro 
hermed, idet man paaslod, at Skaden havde været tilstede 
— og Skibet dermed havde været usødygligt — allerede 
ved Indladningen.

Denne Modtagernes Opfattelse af Forholdene var det 
under Omstændighederne vanskeligt at komme udenom. 
Sagen blev dog forelagt Foreningens Advokater til Ud
talelse. Resultatet blev imidlertid, at ogsaa disse mente 
at maatte indrømme, at den af Kaptajnen og Styrmanden 
foretagne Undersøgelse ikke kunde antages at opfylde Sø
lovens Krav om Undersøgelse. Man maatte ikke have 
indskrænket sig lil bare at »se paa« Bulen. Man skulde 
ogsaa ved Brug af Slange have forvisset sig om, at der 
ikke eksisterede nogen Lækage. Paa Grund af denne 
Mangel paa Undersøgelse maatte Sagen forliges.
. Med Udgangspunkt i denne og en lang Række lignende 

Sager kan Foreningen ikke nok anbefale Skibenes Of
ficerer at være paa Vagt til enhver Tid og effektivt under
søge og udbedre enhver mulig Mangel eller Skade, det 
være sig paa Skrog, Maskine eller andre Dele af Skibet, 
inden man paabegynder en Rejse.

Stevedoring i Riga
Stevedorevirksomheden i Rigas Havn er blevet monopo

liseret ved en den 23. Decbr. f. A. mellem Rigas Havne
kaptajn og A/S »Slauvers« afsluttet Overenskomst, der er 
blevet godkendt af det lettiske Handels- og Industrimini
sterium, offentliggjort i »Valdibas Vestnesis« (Letlands 
Statstidende) Nr. 295 for 30. s. M. og traadl i Kraft sam
tidig med Offentliggørelsen.

I Overenskomsten giver Havnekaptajnen A/S »Stauvers« 
Eneret til at foretage alt Lade- og Lossearbejde i hele 
Rigas Havn, hvorsomhelst Skibe lægger lil, mod en Be
taling, som Skibskaptajnerne, Rederne og Agenterne maa 
erlægge i Overensstemmelse med en i Overenskomstens 
Paragraf 11 fastsat Afgiftstarif, delt i 3 Afsnit, der speci
ficerer Afgifterne for de forskellige Vare-Enheder (Tons, 
Standard, Tylt, Styk, Kubikfod etc.) eftersom disse lades 
fra Pram, Kajside eller Vandet og de Lønninger, der skal 
betales for Overarbejde eller særlige Arbejder.

Skibskaptajnerne, Rederne og Agenterne har Ret til 
ikke at benytte sig af Selskabets Assistance, saafremt Ar
bejdet kan udføres med det paagældende Skibs Besæt
ning.

Selskabet er paa sin Side forpligtet til at gennemføre 
Lade- og Losscarbejder i den kortest mulige Tid med 
egen Arbejdskraft og egne Midler og i Overensstemmelse 
med Overenskomstens Bestemmelser og Havnekaptajnens 
eller hans Embedsmænds Forordninger og Anordninger. 
Nugældende og senere udstedte Love, Bestemmelser, In
struktioner og Forordninger, der vedrører Overenskom
sten, ligesom de af Handels- og Induslrikammeret god
kendte Vedtægter for Rigas Havn er forbindende for Sel
skabet, medmindre de strider mod Overenskomstens Be
stemmelser.

Selskabet er ansvarligt for en ordentlig og fagmæssig 
Gennemførelse af Lade- og Losscarbejderne og er lige
ledes ansvarlig for enhver Skade, der ved disse Arbejder 
tilføjes Trcdiemand. Opnaacs der ikke Enighed m. II. 1. 
Skadeserslalningen, fastsættes denne efter Ansøgning af 
Havnekaplajnen, hvis Afgørelse er bindende saavel for 
Selskabet som for Trediemand.

Selskabet gennemfører Lade- og Lossearbejdcr udeluk
kende ved Hjælp af Medlemmer af »Transportarbejder
foreningen i lettiske Havne« og i Overensstemmelse med 
den Kontrakt, der er afsluttet mellem denne Forening og 
Rigas Købmandsforening og indført i Ministeriet for Of
fentlige Arbejders Register over Kolleklivarbejdskontrak- 
ler saml i Overensstemmelse med alle fremtidige Tilføjel
ser til og Ændringer i nævnte Kontrakt. Berører disse 
Ændringer ogsaa Lønsatserne, forhøjes eller nedsættes 
proportionelt hermed de i Overenskomstens Paragraf 11 
fastsatte Godtgørelser.

Stridigheder, der maatte opstaa mellem Selskabet og 
Skibskaplajnerne, Rederne og Agenterne vedrørende An
vendelsen og Fortolkningen af Overenskomstens Bestem
melser, bilægges af Havnekaptajnen.

Overenskomsten udløber den 31. December 1942 og for
længes automatisk for eet Aar ad Gangen, medmindre 
den opsiges af en af Parterne 6 Maaneder før en Udløbs
termin.
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Iden forløbne Uge har Fragtmarkedet været meget 
aktivt, og specielt har de nevtrale trades været 
meget faste.

Der søges stadig neutral Tonnage paa de af den 
engelske og franske Regering kontrollerede Marke
der, og der blev blandt andet fragtet neutral Ton
nage fra River Plate til U.K. til 130/-, hvilket er eh 
væsentlig Stigning.

Fra River Plate til Antwerpen eller Rotterdam er 
Raterne ligeledes steget betydeligt, og der betaltes 
for neutral Tonnage $28.—, hvilket kan gentages for 
Februar/Marts.

Der er stadig god Efterspørgsel fra Northern Range 
og Golfen og for Kul fra Hampton Roads til Gøte- 
borg/Malmø kan nu antagelig opnaas omkring $18.— 
med fri Losning for prompt Tonnage. — Endvidere 
er der nu fragtet dansk Tonnage for Kul fra Hamp
ton Roads til Danmark, og saavidt vi forslaar ligger 
Raten omkring $16.—. For Scrap fra U. S. Atlantic 
til Japan indikeres nu $14.50 f.i.o. Basis 4 Havne, 
og for generals New York/1 Japan noteres $14.— 
f.i.o. For Netcharter til U. K. eller Nordfrankrig er 
der fra Golfen betalt omkring 36 cent pr. Balefod.

For Sukker fra Vestindien til Europa søges der 
stadig Tonnage til uforandrede Rater, der imidlertid 
antagelig maa forøges for at dække Behovet.

Pacifickystmarkederne har været overvejende uæn
drede i den forløbne Uge. Der kan stadig sluttes 
Scrap til Japan til omkring $11.50/12.— og Hvede 
fra Portland/Shanghai indikerer $12.— per 2000 Ibs., 
hvilket dog er en Stigning, idet der sidst sluttedes 
Tonnage til $11.—. Lumber Ralerne til Østen/Au- 
stralien og Sydafrika er uforandrede, ligesom Raten 
for Intercoastal Lumber for Marts/April stadig ligger 
omkring $18.50.

Fra Østen hjemgaaende er der stadig mange Or
drer, men Rederne viser som tidligere omtalt gen- 

nemgaaende kun ringe Interesse for Ladninger til Eu
ropa og større Ædringer i Raterne har ikke kunnet 
noteres.

Fra 3 Pladser Philippinerne søges der April Ton
nage til Barcelona/Cadiz range, og der indikeres 115/- 
per 70 Balefod herfor. Endvidere kan der stadig 
sluttes Erts og Sukker til Nothern Range og Golfen 
til uændrede Rater. Fra Saigon til Cuba er der frag
tet Tonnage for Februar/Marts Lastning til $14.—, og 
yderligere Tonnage kan placeres for Kohsichang 
Lastning. Kohsichang/Genoa indikerer nu 85/-.

De indiske Markeder er faste, og der er fortsat Ef
terspørgsel efter Tonnage for Kul til Shanghai, lige
som der findes adskillige Odrer til Europa. — End
videre søges der Tonnage fra Rangoon og Kohsichang 
til Vancouver Marts/April, og der indikeres her $14.—.

Australien søger stadig Tonnage til Shanghai og in
dikerer nu 62/6d. for Marts/April Lastning, og til Ha- 
lifax kan der opnaas omkring 70/-, hvilket dog ikke 
synes at tiltrække Rederne.

De europæiske Markeder er ikke undergaaet større 
Ændringer. Kulmarkedet fra England til Danmark 
synes at kunne tage al den Tonnage, der kan skaffes, 
og for udenlandsk neutral Tonnage skal der være 
betalt betydeligt over de af Fragtnævnet fastsatte 
Rater.

Der er stadig stærk Efterspørgsel efter Tonnage paa 
Timechartermarkedet. For transatlantiske Rundture 
kan opnaas omkring $6.-/7.- for Baade paa 4/5000 
tons d.w., og for trip across med Levering USNH. 
Tilbagelevering denne Side indikeres omkring $8.— 
for 6000 Tons Damper. For Transpacific Rundtur 
bydes der omkring $5.50 for større Dieseltonnage. I 
Weslindia Farten er Tonnageefterspørgslen i Øjeblik
ket begrænset, og der opnaas næppe over $3.25 for 
3000 Tonnere.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Det svenske Fragtindex

Del svenske Fragtindex viser for Januar en Stigning 
paa ca. 12 pCt. i Forhold til December og er hermed paa 
et Niveau, der tigger næsten o Gange over August 1939. 
Den største Stigning i den forløbne Maaned gælder Kul
lene (ca. 25 pCt.) og Træmasse (11 pCt.), medens Korn- 
og Træfraglerne kun steg henholdsvis 5 og 4 pCt.

Størst Stigning siden August 1939 viser Træmassefrag
terne, som er omkring syv Gange saa høje som da, og 
lavest er Kornfraglerne, der dog er næsten 3 Gange Au- 
guslniveauet. Med Aarel 1935 ansat til 100 er Indexlallenc 
for December og Januar henholdsvis 531 og 594, og med 
August 1939 ansat til 100 er disse Tal 425 og 475.

Søforhør angaaende »Vidar«s Forlis
I Sø- og Handelsretten har der under Ledelse af Rets

formand Hvidt været afholdt et Retsmøde, hvor de 8 Mand 
fra D.F.D.S.s Damper » Vidar« afgav Forklaring. Fra 2. 
Styrmand Berg blev der afgivet en Rapport. »Vidar« var 
paa Rejse fra Grimsby til Esbjerg med Kul og Stykgods, 
og fra Farvandet ud for Newcaslle fulgtes »Vidar« med 
D.F.D.S.s Damper »Roar«. Rapporten hævder, at der ob
serveredes 3 Eksplosioner, den forsle ved 20-Tiden, den 
anden umiddelbart efter, medens Styrmand Berg var gaaet 
ned for at se, hvor stor Skade, der var sket. Man for
søgte at sætte først den ene Redningsbaad, derefter den 
anden paa Vandet, men de kæntrede begge. I den ene 
var der gaaet 15 Mand af Besætningen. Skibet flød end
nu, men ud paa Natten var Styrmanden klar over, at det 
ikke fortsat kunde holde sig flydende. Han opfordrede 
derfor Resten af Mandskabet til at samle sig paa den 
tredie Flaade, da de to andre var beskadigede. Nogle 
“!e.nl®’ Sk,bet endnu, kunde bolde sig flydende, men

Livligere lysk Mineudlægning
Det hedder i forskellige Kredse i Berlin, at Tysklands 

Forberedelser til en mere intensiv Krigsførelse i den sid
ste Tid er foregaael med feberagtig Energi. Frem for 
alt mener man, at Mineudlægningsvirksomhedcn vil blive 
foretaget i langt større Maalestok end hidtil. Tyskerne 
er jo selv klar over, at Udlægning af Miner uden at gøre 
Minefelterne kendte er stridende mod Folkeretten, men 
da Tyskerne hævder, at Mineudlægningen sker som Mod
vægt mod Englands Blokade, som Tyskerne mener er 
folkeretsslridig, har man ingen Skrupler i Spørgsmaalet 
om al gaa til en fortsat Mineudlægning. Ganske vist 
rammer ogsaa disse Miner uskyldige, neutrale Skibe, som 
henter Last til deres Hjemlande, men fremholder man 
dette i Berlin, faar man blot det Svar, at saa kan de 
neutrale jo holde deres Skibe borte fra Farvande om den 
engelske Kyst. Enkelle tror, al Tyskerne i Krigens første 
fem Maaneder blot har foretaget Forsøg med Hensyn 
lil Afspærringen af England.

Ny Overenskomst for svenske Søfolk
Der er nu truffet en foreløbig Overenskomst om nye 

Aftaler for Sømandsforbundel, Stewardforeningen og Ma- 
skinmeslerforbundel. De senesle Dages Forhandlinger er 
resulteret i et Mæglingsforslag, som enstemmigt anbe
fales af begge Parler.

Det endelige Svar skal være afgivet senest den 19. Fe
bruar. Aftalen berører 15—20,000 Mand.

Norske Skibe gaaet ned
Yderligere 3 norske Skibe er gaaet ned: »Segovia«, 2100 

Tons, tilhørende Middelhavslinien i Oslo, opgives savnet 
fra P°rtu.fal U1 OS1°- Den er «dst rapporterel
W ^CayiSke BU?1 2°- Januar' Besætningen er paa
22 Mand, desuden er der en Passager om Bord6

Bergensdamperen »Jernfjeld«, 2200 Tons, er grundstødi 
ved den engelske Kyst. Besætningen er reddet

ørst efter flere Dages Forløb offentliggjordes i Norge
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Tabet af Oslodamperen »Tempo«, 629 Tons, der blev 
sænket af lyske Flyvere, og af hvis Besætning paa 14 
Mand 9 er reddede. Paa Grund af de usikre Oplysninger 
om, hvem de Omkomne var, blev Meddelelsen tilbageholdt.

Eksplosion paa hollandsk Motortankskib
Det hollandske Pelroleumsselskab »La Corona«, el Dat

terselskab af Shell, meddeler, at der forleden har fundel 
en Eksplosion Sled ombord pna dels Molorlankskib »Co
rona«. Skibet, der var paa Vej lil Rotterdam, befandt 
sig udfor den engelske Kyst, da Eksplosionen fandt Sled. 
Eksplosionen anrettede ifølge Kaptajnens Beretning stor 
Skade, men Skibet kunde dog fortsætte sin Rejse. Ingen 
af Besætningen kom lil Skade.

Svensk Damper savnes
Rederiaktieselskabet Svenska Lloyd meddeler, at del 

alvorligt befrygtes, at dets Damper »Andalusia« er gaaet 
ned med hele Besætningen. Damperen, som d. 17. for
lod Bordeaux paa Rejse lil Gøteborg, stod i traadløs For
bindelse med Gøteborg Radiostation d. 21. Januar, men 
siden har man intet hørt lil den. Den havde en Besæt
ning paa 21 Mand.

Nødstedt Damper
Et Telegram fra den britiske Fragtdamper »Sea Rambler« 

om, at Damperen var læk, er blevet opfanget af Kyst
bevogtningen. Skibet, der opgav sin Position som ca. 
600 Sømil udfor St. John, anmodede alle de nærmeste 
Skibe om at være rede til al hjælpe, hvis det skulde være 
nødvendigt.

Første kvindelige Radiotelegrafist
Verdens eneste kvindelige Radiotelegrafist er en ung 

dansk Pige, Frk. Alice Riis, der i disse Dage har faacl Hyre 
paa et dansk Skib. Hun er af Sømandsslægt og har en 
Aarrække sejlet som Stewardess. Det kneb for hende at 
faa Hyre som Radiotelegrafist, men den herskende Man
gel paa uddannet Personale hjalp hende.

Undsætning til svensk Fartøj
En Flyver observerede Fredag i Kattegat et nødstedt 

svensk Skib, der havde sat Signaler op om, at det mang
lede Proviant og Vand. Ledelsen af Statens Isbrydnings- 
og Ismeldingsljeneste gav derfor Isbryderen »Storebjørn«, 
som befandt sig paa Vej nordefter i Kattegat, Ordre til 
at gaa lil den af Flyveren opgivne Position, hvorefter 
»Storebjørn« afleverede den ønskede Proviant.

Paa sin videre Fart nordefter gennem Isen frigjorde 
den samtidig flere svenske Dampere, som sad fast.

Kaptajn G. Mikkelsen 70 Aar
Den 15. Februar fylder en af Søfartens Veteraner, Kap

tajn G. Mikkelsen, Onsgaardsvej 2, Hellerup, 70 Aar.
Kaptajn Mikkelsen har gennem sit virksomme Liv in

denfor maritime Kredse vundet sig mange Venner baade 
herhjemme og i Udlandet, og han varetager stadig for
skellige Tillidsposter i Tilknytning til dansk Søfart.

Som værnepligtig Styrmand deltog han i Krydseren 
»Ingolf«s Togt paa videnskabelig Ekspedition lil de ark
tiske Farvande og er en af de faa Danske, der har besøgt 
den fjerne Isbavsø, Jan Mayen.

Efter i 20 Aar at have ført Dampskibe, trak Kaptajn 
Mikkelsen sig i 1923 tilbage fra Søen som Fører i D.F.D.S.. 
for at overtage Stillingen som Sekretær i Dansk Damp
skibsrederiforening, hvilken Stilling han. beklædte lil Ud
gangen af 1936.

Et Bevis paa den Agtelse, den gamle Skibsfører nyder 
indenfor sin Stand, finder man bedst i den Række af 
Tillidshverv, han i Aarenes Løb har varetaget, og hvoraf 
skal nævnes: Medlem af Kommissionen til Redningsvæ
senets Omordning, Medlem af Marineministeriets Udvalg 
vedrørende danske Farvandes Afmærkning, Suppleant og 
Raadgiver for Arbejdsgivernes Delegation ved de inter
nationale maritime Konferencer i Genéve, Kontrolojficer 
i den internationale Komité for Non-Intervention i den 
spanske Borgerkrig m. fl. ...

Kaptajn Mikkelsen, der er Ridder af Dannebrog, sidder i 
Bestyrelsen for Københavns Skipperforening og er end
videre Medlem af Sø- og Handelsretten i København.

Fra »Dansk Søfartstidende« skal der lyde en særlig 
Hilsen og Tak til Kaptajn Mikkelsen, hvem vi altid med 
Glæde mindes og takker for hans Hjælpsomhed og det 
udmærkede Samarbejde, vi havde med ham i de Anr, 
han havde sit daglige Arbejde i Rederiforeningen. Og 
sammen med Takken et Ønske om endnu mange Aar, 
hvori den stoute Kaptajn kan nyde sit velfortjente Otium.

Engros-Pr laerne
Det danske Engros-Pristal for Januar viser, at Engros

priserne her i Landet i Januar har taget et nyt Spring 
opad, større end nogen anden Maaned siden September, 
og den for danske Interesser ugunstige Udvikling er blevet 

skærpet i Januar, idet Importvarerne er steget meget 
stærkt i Pris, Eksportvarerne kun ganske lidt.

Det samlede Engrospristal er for Januar beregnet til 
154 mod 143 i December. Maaneden har saaledes bragt 
en Stigning paa 11 Points eller ca. 8 pCt., medens Tal
let i December steg 5 Points ,i November 6, i Oktober 5 
og i September 16 Points — fra 111 til 127 — eller 14—15 
Points. Det er som bekendt Priserne i 1935. der danner 
Grundlaget for Beregningen.

Ser man paa de enkelte Varegrupper, finder man paa 
ny langt den stærkeste Stigning for Brændsel og Brænd
selsolier. Januar har her bragt en Opgang fra 200 lil 
259 eller med ca. 30 pCt., medens de foregaaende Maane
der havde bragt en roligere Udvikling, efter al Indeks
tallet i September var sprunget op fra 115 lil 166. Iøv
rigt har Januar bragt en Prisopgang paa 18 Points for 
Bygningsmaterialer [123—141), 11 for Jern og Metaller 
(154—165), 9 for Tekstil og Konfektion (133—142), 4 for 
Huder, Læder og Skotøj (136—140), 4 for kemisk-tekni- 
ske Varer (136—140), 6 for animalske Levnedsmidler (132 
—138), 3 for vegetabilske (130—133) og 1 for Gødnings
stoffer (119—120).

Rutebaad England-Irlnnd eksploderet
Det meddeles, at den i Dublin hjemmehørende Passager-, 

og Lasldamper »Munster«, 4305 Tons, er sunket. Alle Pas
sagerer og hele Besætningen, ca. 200 Personer ialt, er 
reddet.

De fleste af dem er bragt i Land af en Trampdamper. 
En Snes af dem blev i Hast bragt til Hospitalet med min
dre Kvæstelser, men kun en blev indlagt.

Et Medlem af Besætningen har fortalt, at der fandt en 
Eksplosion Sted om Morgenen. Man saa et blaat Blink 
og en frygtelig Eksplosion.

Et andet Skib, 8 Sømil borte, saa Nødblussene og 
skyndte sig til Hjælp. Det tog mange om Bord. Skønt der 
var Kvinder og Børn blandt Passagererne opførte alle sig 
fuldkommen rolige. Skibet sank i Løbet af 1% Time. 
En af Redningsbaadene blev fyldt med Vand, men alle, 
der faldt i Vandel, blev reddet.

»Munster«, der anvendtes ved Overfarten over den ir
ske Sø fra England lil Irland, blev søsat i 1917 og kunde 
rumme 425 Passagerer.

Belgiens Handelsflaade skal forøges
Det øverste Raad for Handelsflaaden har holdt Møde 

under Forsæde af Trafikministeren. Del fremhævede Nød
vendigheden af, at Genopbygningsprogrammet blev ener
gisk fortsat, og at der blev købt flere Skibe. Det blev 
absolut nødvendigt at føre en saadan Politik, al Belgiens 
Handelsflaade til sidst kan komme op pna en saadan 
Styrke, at den, svarer lil Belgiens Behov.

»Armanistana torpederet
Kaptajnen og Mandskabet, ialt 51 Mand, fra den bri

tiske Handelsdamper »Armanislan« er blevet landsat i 
Las Palmas af det spanske Motorskib »Monlebaril«. »Ar- 
manistan« blev torpederet uden Varsel af en Undervands- 
baad 30 miles ud for Lissabon den 3. Februar. Hele 
Mandskabet blev reddet. Tre af dem, der var saaret, blev 
indlagt paa Hospitalet. Kaptajnen paa »Armanistan« ud
taler sig yderst rosende om Kaptajnens og »Monlebaril«s 
Besætnings Venlighed.

»Virgo«s Besætning i god Behold i Sverige
Damperen »Virgo«s Besætning er ankommet i god Be

hold lil Sverige. Af den Rapport, som »Virgo«s Kaptajn 
har aflagt, fremgaar det, at Skibet, da det blev udsat 
for Bombardement af russiske Flyvemaskiner, laa stille
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i Isen ved Finnon i Alands Skærgaard. En Mand af Be
sætningen, som sammen med 4 andre befandt sig om
bord, men som i Modsætning til disse ikke havde kunnet 
komme i Beskyttelse paa Øen, blev beskudt med Maskin
geværer. Fartøjet kunde trods stor Skade fortsætte sin 
Kejse og var Tirsdag Morgen naaet Jarso ved Luinpar- 
land paa Foglofjården, hvor det sank paa Grund af den 
Skade, som del havde faaet ved Bombardementet.

Mekanisk virkende Radio-Nødsender
I den senere Tid liar man hørt, at overlevende fra torpe

derede eller minesprængle Skibe har opholdt sig op til 
liere Dage paa Kedningsllaader, uden al forbipasserende 
Skibe opdagede dem.

Nu har Firmaet Wilhelm Johnsen A/S konstrueret en 
lille Radio-Nødsender til Brug saavel i Rcdningsbaade som 
paa Flaadcr.

Nødsendcren er enkel i sin Konstruktion og kan betje
nes af enhver, idet den altid er parat til al sættes i Funk
tion ved cl enkelt Tryk paa en Stang og er derefter me
kanisk virkende udsendende S.O.S. Signalet.

Ved Flaader gør det særlige Forhold sig naturligvis gæl
dende, at man ikke paa Forliaand ved, hvilken Side der 
vil komme øverst, og der er derfor anbragt to Antenner 
paa Flaader, en paa hver Side, og Antennerne er nemme 
at rejse.

Nødsendcren er fast afstemt paa Nødhølge-Frekvensen 
500 Khz (600 m) og kan ud i eet Træk arbejde i ca. 10 
Timer, ved Afbrydelser selvfølgelig over et længere Tids
rum. Paa Antennen kan ogsaa hejses Nødflag. Saavel 
Sender som Batteri er vandtæt indesluttede og af stærk 
Konstruktion.

Ved Anbringelse af en saadan Sender er der Mulighed 
for, at enten cn Landstalion eller et Skib vil opfange Nød
signalet og foranstalte Hjælp tilsendt.

Frunsk Damper minesprængt
Den franske Damper »Marie Dawn«, som var paa 8956 

Tons, er sunket efter al være løbet paa en Mine i Nord
søen. Mandskabet, der var paa 29 Mand, hovedsagelig 
Singalesere, blev optaget af en hollandsk Damper, som se
nere overførte dem til et britisk Skib. En af Søfolkene 
døde, medens lian befandt sig i det hollandske Skib. Da 
de reddede Søfolk blev sal i Land i cn engelsk Østkyst
havn, maatte en af dem bringes til Hospitalet. En af Sø
folkene erklærede, at en tysk Flyvemaskine kredsede over 
Skibet, før det løb paa Minen, men fløj bort igen uden at 
angribe.

Ulykke paa Svilzers »Valkyrien«
Paa Svitzcrs Bjergningsentreprises Damper »Valkyrien

er der under Arbejde ved den portugisiske Kyst sket en 
Ulykke, hvorved tre Mand har mistet Livet. »Valkyrien« 
var beskæftiget med Bjergning .af en Damper, og under, 
dette Arbejde ramte den svære Slæbewirc fire Mand af 
Besætningen, som opholdt sig paa Agterdækket.

Ved Ulykken dræbtes Bjergningsdamperens 2. Styrmand, 
P. Nielsen, og lo portugisiske Matroser paa Stedet. Hov
mester M. J. I’. Hansen blev ogsaa raml og saaret, men 
i lettere Grad, og er i Bedring. Han blev behandlet af en 
Læge, som tilkatdtes fra el andet Skib. »Valkyrien«, der 
føres af Kaptajn Rs. Hansen, forisætter Bjergningsarbejdet.

Den omkomne 2. Styrmand, P. Nielsen, der var fra Aar
hus, var gift med cn dansk Dame, og Familen var nu 
bosiddende i Lissabon.

Norsk Damper sunket
Ifølge indløbet Telegram er Damperen »Fingal 1«, 650 

Tons, tilhørende Leif Skogland, Haugesund, sunket efter 
Eksplosion i cl Lastrum, da Skibet befandt sig i Nærheden 
af den engelske Kyst. Mandskabet, der bestod af 11 
Mand, er i god Behold bragt ind til Hebriderne. Skibet 
var undervejs fra Norge til Dublin med Marmorgrus.

l ysk Erklæring ont Sænkninger
Tyske Flyvere, der den 29. og 30. Januar deltog i An

greb paa England, har skildret deres Kampe med bevæb
nede britiske Handelsskibe. Del hedder i denne Beret
ning: De største Tab blev tilføjet den britiske Skibsfart 
i Themsen- og i Humber-Mundingen. Alene her blev 5 
Skibe Ofre for de lyske Luftangreb. Tre andre blev 
sænket udfor Orkncy-Øerne. Den første Dag lykkedes 
det kun i faa Tilfælde Modstanderen at forstyrre de tyske 
Englands-Eskadrillers Planer ved i Nærheden af Kysten 

al indsætte Jagermaskincr. Den anden Dag var det an
derledes. Skønt Englænderne paa Grund af det ugun
stige Vejr ikke syntes al have regnet med cn Fortsæt
telse af Angrebene, gennemførte de paa vigtige Punkter 
en omfattende Bcvoglningstjcncste med Jagermaskincr, 
som vore Maskiner kom i Berøring med. En yderligere 
Omstændighed, der gjorde Angrebet vanskeligere, bestod i, 
al de bevæbnede Handelsskibes Modværge i nogle Tilfælde 
var meget kraftig. Saalcdes kom Eskadrillcførcrcn ved 
Bombcncdkaslningen ind i en Hagl af Granater, der stand
sede den ene Motor. Andre ramle Vingerne. Dog er del 
el godt Bevis for Mandskabets Dygtighed og Maskinens 
Konstruktion, at det lykkedes den al naa den tyske Kyst.

Overfor Tabet af en Flyvemaskine i Løbel af 48 Timer 
staar Sænkningen af ca. 18 Skibe.

Skibsfarten paa Sclielile genoptaget
Som Følge af Tøvejret er Driviscn paa Schelde-Flo- 

den forsvundet, og Skibsfarten har kunnet genoptages. 
Talrige Skibe, der under den sidste Kuldebølge blev lig
gende i Havnene, er slukket' i Søen.

Beskydningen af »Tempo«
1 Anledning af cn i Stockholm-Bladet »Dagens Ny- 

heter« fremkommet Meddelelse om, al tyske Flyvemaski
ner skulde have beskudt den Redningsbaad, i hvilken 
Besætningen fra den sænkede norske Damper »Tempo« 
søgte at bringe sig i Sikkerhed, faslslaar man fra kom
petent lysk Side paa det bestemteste, at denne Meddelelse 
savner ethvert Grundlag. De tyske Luftstridskræfter be
finder sig kun i Kamp mod det fjendtlige Luftvaaben, 
mod fjendtlige Krigsskibe, Forpostbaade, Kystbevogtnings
fartøjer og bevæbnede Fragtskibe og Skibe, der sejler i 
Konvoj, og som maa sidestilles med Krigsskibe, og denne 
Kamp forer de tyske Flyvere energisk og resultatrigt. Er 
Fjenden imidlertid blevet fældet, yder de lyske Flyvere 
ham enhver Hjælp til Redning.

Hvad skulde da faa dem til at angribe en værgeløs 
skibbruden Besætning fra et norsk Skib? Ingen tysk 
Flyver, overhovedet ingen tysk Soldat, vilde være rede 
til al begaa en saa vanvittig Handling, end ikke om 
Modstandernes fejge Optræden gav ham en moralsk Ret 
hertil. »Dagens Nyhelcr«s Meddelelse adskiller sig i in
gen Henseende fra den engelske Presses Rædselshistorier, 
hedder del til Slut i den tyske Meddelelse, som man alt- 
saa kan vurdere, som man nu synes efter foreliggende 
Kendsgerninger.

Fyrskibenes Beskyttelse
Marineminister Churchill har i Underhuset oplyst, at der 

vil blive truffet særlige Forholdsregler til at beskytte 
Fyrskibene. Hvor det er muligt vil man i Stedet for Fyr
skibe udlægge Fyrflaadcr paa de udsatte Steder.

Churchill tilføjede, at man aldrig hidtil har ladet Fyr
skibene særligt beskytte, da det altid har været en Regel 
for civiliserede Nationer ikke at betragte Fyrskibe som 
Krigsforinaal og derfor ikke at angribe dem. Følgelig 
har Fyrvæsenet aldrig indgivet Beretninger til Marine- 
minisleriel om Fjendens Bevægelser, og det var en Om
stændighed, som Marineministeren mente burde frem
hæves.

Arresteret Tyskere paa portugisisk Damper
Den franske Marinekonlroltjeneslc har ombord paa 

Postdampercn »Carvalho Arraulo«, der var paa Vej fra 
Madeira til Lissabon, arresteret nogle Tyskere i Værnc- 
pliglsalder.

80 Aar
Mandag fyldte l'hv. Havnefoged i Sydhavnen H. S. C. 

Outzcn 80 Aar. Havnefoged Outzen kom til Sus 1874 i 
Marinefregatlen »Sjælland« og sejlede senere med Fre
gatten »Jylland«, indtil han tog ud med de store Sejl
skibe paa KyslfarL paa Australien. I 1887 tog han sin 
Navigalionseksamcn med Præmie fra Bogø Navigations
skole og traadte Aarel efter ind i Det Forenede Damp
skibs-Selskabs Tjeneste, hvor hans sidste Post var som
1. Styrmand i Hjuldamperen »Øresund«.

I 1899 ansattes han som Havncassislent i Københavns 
Ilavn, var cn Tid fungerende Brofoged ved Langebro og 
Knippelsbro, indtil han udnævntes til Havnefoged i den 
da oprettede Sydhavn.
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FRA UGE TIL UGE 
SKIBSFARTENS KAAB I ØJEBLIKKET 
ituationen for den danske som for hele den neu
trale Skibsfart tegner sig i Øjeblikket saa usikker 

og saa mørk som overhovedet tænkelig. Man spør
ger uvilkaarlig sig selv, om det er Tysklands Hensigt 
helt at ville ødelægge den neutrale Skibsfart under del 
blodige Opgør med England.

De forskellige Lande, især Holland og Norge har 
protesteret i Berlin, og der siges nu ogsaa, at der fra 
dansk Side er protesteret i Anledning af Sænkningen 
af »Chastine Mærsk«, en Begivenhed, der omtales an
det Steds i Bladet.

Den norske Regering har bl. a. protesteret i Anled
ning af Dampskibene »Songa«s og »Enid«s Sænkning. 
Om det sidstnævnte Skib hedder det, at det »blev sæn
ket af en tysk Undervandsbaad ud for Shetlands 
Nordkyst den 17. Januar uden Varsel eller Under
søgelse, medens det søgte efter Overlevende fra et 
sænket engelsk Fartøj. Legationen protesterede mod 
denne folkeretsstridige Handling og mod, at Skibet 
blev beskudt, medens Redningsbaadene med Besætnin- 
ningen om Bord befandt sig i Skudlinien. Samtidig 
har Legationen laget Forbehold med Hensyn til den 
Skade, som er paaført Skib, Last og Besætning, og 
har anmodet om Forklaring fra vedkommende U- 
baadschef.

Samtidig har norske Sømænd paa et Fællesmøde 
protesteret mod »den Behandling, som værgeløse neu
trale Søfolk er Genstand for«. I en Udtalelse fra Fæl
lesmødet hedder det: »Efter de Oplysninger, vi nu lig
ger inde med, vil vi paa det harmfuldeste protestere 
mod den Form for Søkrig, der nu føres, og som synes 
at have til første Maal at terrorisere neutrale Skibes 
Besætninger. Vi vil ogsaa udtale vor Skuffelse over 
den Magtesløshed, som raader, naar det gælder om at 
kræve Folkeretten respekteret. De neutrale Søfarts
nationer synes ikke at kende noget Middel til at kræve 
Massakrerne paa Søfolk standset.« Fællesmødet næv
ner derefter de samme Eksempler, som er omtalt i 
Regeringens Protest, og siger videre: »Det lader sig 
maaske gøre at udrydde de norske Søfolk, men det 
lader sig ikke gøre at skræmme dem i Land.«

Det skal i denne Forbindelse nævnes at ogsaa Hol
lænderne er meget opbragt over de sidste Sænknin
ger.

Torpederingen af den hollandske Damper »Burger- 
dijk« kommenteres kraftigt i den hollandske Presse. 
Saaledes skriver »Telegraaf«:

— »Vi er overbevist om, at den lyske Undervands- 
baadskoinmandants kyniske Handling vil fremkalde 
cn Bølge af Harme i vort Land. Hvis Tyskland øn
sker paa kortest mulig Tid at forspilde vor Sympati, 
kunde man næppe have fundet et mere effektivt Mid
del dertil.

Det ser ud til, at Tyskland har opgivel den sidste 
Rest af Reglerne for Søkrigsførelse, der endnu bød de 
Neutrale nogen Beskyttelse. Ifølge Tyskernes nyeste 
Opfattelse er neutrale Skibe, der sejler i Nærheden af 
fjendtligt Territorium, mistænkelige og kan opbringes, 
hvilket efter tysk Praksis betyder et Fribrev for Øde
læggelse«.

Hidtil har den danske Offentlighed kun hørt lidt 
om Regeringens Initiativ. Fornylig blev Sagen som 
nævnt rejst i Folketinget af den konservative Gruppe

formand, Hr. Hasle, idet han spurgte, hvilken Op
fattelse, Regeringen har med Hensyn til Aarsagerne 
til de danske Skibsforlis. Han tilføjede, at saafremt 
det er en krigsførende Magt, der sænker Skibene, er 
det Regeringens Pligt at protestere overfor den paagæl
dende, at der ikke kan være noget fornuftigt forbun
det med at hindre Kultilførsler til Danmark. Det var 
en yderst betimelig og rolig Forespørgsel, og i Befolk
ningens Interesse burde Regeringen have givet et po
sitivt Svar. Men Udenrigsministeren lod ikke høre 
fra sig. I Stedet svarede Landbrugsministeren, at det 
sikkert var vanskeligt at afgøre Aarsagerne til Skibs
forlisene, om de skyldtes Bomber fra oven eller An
greb fra neden eller Drivminer, men kunde der paa
vises Tilfælde af Torpedering, vilde der ske Henven
delse til det paagældende Lands Regering.

Er det nu ogsaa tilstrækkeligt? Forsvinder ikke i 
den Verden af Uro og Neutralitetsbrud som vi i Øje
blikket lever i enhver Respekt for de neutrales In
teresser, hvis vi stiltiende bøjer os og fører den svage 
Strudsepolitik. Det er dog Menneskeliv, det stadig 
gælder, det er det danske Samfunds livsvigtigste In
teresser, der staar paa Spil.

Skal dansk Skibsfart lammes fuldstændig eller 
hvad er Hensigten? I Øjeblikket ser det ud som om 
vi driver om uden Ror, vi skal blot »ligge lavt« som 
Udenrigsministeren ynder at sige. Men kan vi ikke 
ligge saa lavt, at vi tilsidst simpelthen udslettes? Er 
der ikke cn Mulighed for en samlet neutral Protest 
mod denne Krigsførelse, mod denne Krig der synes i 
første Række at være rettet mod de neutrale, der kun 
nærer det ene Ønske at holde sig udenfor? Og som 
vel at mærke har faaet de krigsførendes bestemte 
Løfte om at man vil respektere deres livsvigtige In
teresser.

NYE ULYKKESBUDSKABER
en danske Handelsflaade er paany blevet ramt 
af en Række Ulykker, nye Sænkninger af vore

Skibe, nye Tab af Menneskeliv har været Følgen. Ikke 
mindre end 3 danske Skibe »Martin Goldschmidt«, 
»Rhone« og »Sleipner« meldtes paa samme Dag for
list — og 24 Mennesker formodes omkomne — 
sænket af tyske Undervandsbaade, og dertil kom 
Sænkningen af et fjerde Skib »Chastine Mærsk«, maa
ske den mest flagrante og oprørende af alle Sænk
ningerne; den krævede heldigvis ikke Menneskeliv, 
men er derfor ikke mindre folkeretsslridig.

Vi bringer Meddelelsen om de enkelte Ulykker i 
Rækkefølge.

»MARTIN GOLDSCHMIDT«
Dampskibsselskabet Progress' Damper »Martin 

Goldschmidt« er blevet sænket Nordøst for Skotland, 
5 Mand blev reddet, mens følgende Medlemmer af Ski
bets Besætning er omkommet:

Kaptajn J. Hansen, Toftevej, Marstal.
1. Styrmand J. H. Holm, Aarøsundvej 53, Haders

lev.
2. Styrmand H. L. Hermannsen, Marstal.
1. Mester E. Vest, Falstersvej 2, København.
2. Mester F. IV. Herschel, Ramsherred 27 B, Aaben

raa.
Hovmester Chr. H. Madsen, Mjøsensgade 10, Kø

benhavn.
Messedreng Albert Didrichsen, Østergade, Rødding. 
Matros O. Kr. Gormsen, Skrillinge pr. Middelfart. 
Matros W. L. A. Jørgensen, Nørreallé 43, Thisted.
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Letmatros H. J. Salversen, Tranum pr. Brovst, Jyl
land.

Fyrbøderne L. Cubel Flignete, Sølvgade 7, Køben
havn.

St. Surdykowsky fra Polen.
Osivald Redolin fra Estland.
K. G. Johansen, Valdemarsgade 3, Aalborg.
E. Christensen, Havnens Opholdsstue, Nr. Sundby.

Knptajnen paa »Martin Goldschmidt« Johannes A. Han
sen, fyldte i Onsdags, allsaa den Dag, Forliset skete, 41 
Aar. Hans Hjem er i Marstal, hvor han er født. Han gik 
paa Marstal Navigationsskole i 1918—19, og for Rederi
selskabet »Progress« har han sejlet siden 1922. Kaptajn 
Hansen, der ikke har været hjemme i lang Tid, efterlader 
Hustru, to Sønner og en Datter paa et Aar. Han var kendt 
som en dygtig Sømand, der har gjort en hurtig Karriere, 
idet han i en ung Alder blev Dampskibskaptajn.

»Progress« Damper »Martin Goldschmidt« var bygget i 
1922 ved Køge Værft og lastede 3100 Tons.

»RHONE«
Det forenede Dampskibsselskabs’ Damper »Rhone« 

ramtes af en Torpedo ved den engelske Nordøstkyst.
Følgende vides at være omkomne ved »Rhone«s 

Forlis:
Matros Herman Peter Clausen Sørensen, Rosenvæn

gets Allé 2 D, København.
Letmatros Poul Petersen, Nakskovvej 32, Valby. 
Kok Poul Carl Eriksen, Haraidsgade 94, København.

Følgende savnes og er efter Kaptajnens Udsagn næp
pe i Live:
1. Mester Hans Edvard Teglers, Lyngbyvej 31 B, Gen

tofte.
2. Mester Svend Aage Nørlem, Lindegaardsvej 17, 

Charlottenlund.
Maskinassistent Børge Kærsgaard Larsen, Kildehus

vej 20, Roskilde.
Fyrbøder Ove Fay Boesgaard, Hornbækgade 9, Kø

benhavn.
Fyrbøder Hans Peder Volmer Ferdinand Jensen, Næs

by Skov pr. Fredrikslund, Sjælland.
Hovmester P. M. L. Andersen, Grøndalsvænge Allé 62, 

København.

»SLEIPNER«
Endelig er der D. F. D. S.s anden Damper »Sleip- 

ner«, hvis Redningsbaad bjergede 11 Mand fra »Rho
ne«. Det meddeltes først, at der savnedes 13 Mand og 
senere, at de muligvis var blevet reddet. Derpaa 
viste denne sidste Meddelelse sig at være forkert, da 
det var en svensk Dampers Mandskab, der var ble
vet reddet og ikke de danske, men endelig Tirsdag 
Aften kom Meddelelsen, at alle fra »Sleipner« var 
reddet.

De reddede fra begge Skibe førtes til en skotsk Havn 
og er alle i god Behold med Undtagelse af Kaptajn Nee- 
rup fra »Rhone«, der lettere saaret er indlagt paa Hospital.

Om Bord i Dampskibet »Sleipner« befandt sig i alt 18 
Passagerer hørende til en græsk Skibsbesætning, der skul
de til Danmark.

»Rhone« og »Sleipner« sejlede tæl ved hinanden, da de 
blev torpederede med 10 Minutters Mellemrum.

»Rhone« havde en Besætning paa 20 Mand, hvoraf 11 
blev reddet. »Sleipner« havde en Besætning paa 23 Mand 
samt 18 græske Passagerer, der allsaa alle blev reddet.

Fire af de Overlevende, hvoriblandt to Passagerer, blev 
bragt paa Hospitalet, men ingen af dem er farligt til
skadekommet. De reddede blev taget op fra to Rednings- 
baade af et svensk Fiskerfartøj, efter at de havde roet 
ni Timer.

Damperen »Sleipner« var fra 1915, bygget ved Helsingør 
Skibsværft. Den lastede ca. 1100 Tons. For nogle Aar si
den gik »Sleipner« mellem Færøerne og København, men 
senere paa England.

»CHASTINE MÆRSK«

ra Aalesund meddeltes i Torsdags, at den norske 
Damper »Hilda« var indkommet dertil Onsdag 

Middag med hele Besætningen, 30 Mand, fra det dan
ske Motorskib »Chastine Mærsk«.

»Chastine Mærsk« var Onsdag Morgen, da den be
fandt sig paa Højde med Shetlands-Øerne, 70—80 
Sømil vest for Utvær paa den norske Kyst, blevet 
standset af en lysk Undervandsbaad. Skønt Skibet 
var paa Vej til dansk Havn med Kunstgødning, blev 
Mandskabet beordret i Baadene, og Skibet blev der
efter sænket ved 27 Kanonskud.

Senere blev Baadene observeret af en engelsk Fly
ver, som tilkaldte det norske Skib. Flyveren vedblev 
at kredse over Redningsbaadene, indtil »Hilda« kom 
til Stede og bjærgede Mandskabet.

»Chastine Mærsk« var paa Rejse fra Marokko til 
Kalundborg med Fosfat.

Mens det hidtil har været specielt Baadene til og fra 
England det gik ud over, er der her et nyt Eksempel 
paa Krigsførelse til Søs. Et Skib, der medfører Fosfat 
til Brug for dansk Landbrug, sænkes efter Kontrolle- 
ring og allsaa med velberaad Hu. Der er her ikke Tale 
om en mulig Misforstaaelse, men om Overlæg.

»Chastine Mærsk« der førtes af Kaptajn T. A. P. 
Hansen, var som nævnt paa Rejse fra Marokko til 
dansk Havn. Skibet var bygget i 1923 paa Odense 
Staalskibsværft, var paa 5177 Brutto Tons og lastede 
ca. 8000 Tons.

Medlemmer af Besætningen paa »Chastine Mærsk« har 
om Sænkningen meddelt:

Undervandsbaadcn affyrede Varsclsskud, og den danske 
Kaptajn blev beordret om Bord i Undcrvandsbaaden med 
Skibets Papirer og kom tilbage med den Besked, at Ski
bet skulde sænkes, og at Mandskabet havde 10 Minutters 
Frist til at komme i Redningsbaadene.

— Vi skulde til neutral Havn med en neutral Ladning, 
som ikke havde noget med Kontrabande at gøre, og den 
eneste Begrundelse, Undervandsbaadens Chef gav for 
Sænkningen af Skibet, var: »I kommer fra Franskmæn- 
denel«

Mandskabet begyndte at fire Redningsbaadene ned paa 
den modsatte Side af, hvor Undcrvandsbaaden laa, men 
man har nok ment, at det gik for langsomt, for der blev 
affyret flere Skud, antagelig løse. Folkene blev herved 
bange og turde ikke gaa tilbage for at hente deres Ejen
dele, og de maatte gaa i Baadene som de stod og gik; de 
fleste af dem havde kun Tøfler eller Sandaler paa Fød
derne og flere ingen Strømper.

Da de var kommet i Baadene, blev der skudt en Regn 
af Granater mod »Chastine Mærsk«, som sank i Løbet af 
et Kvarters Tid.

DET TYSKE STANDPUNKT

yskland hævder at have Ret til at torpedere, hvor 
Kontrolhavn anløbes. Det tyske Standpunkt be

grundes med Paragraf 23, 2. Afsnit, i den tyske Prise
ret. Der lægges i Berlin overordentlig stor Vægt paa 
denne Paragraf, som, saavidt man kan forstaa paa 
alle Udtalelser, ogsaa i kommende Dage vil spille en 
fremtrædende Rolle i den tyske Krigsførelse.

Som Svar paa flere Spørgsmaal angaaende »Bur- 
gerdijk«-Sagen oplæstes forleden fra tysk autoriseret 
Side denne Paragraf 23, 2. Stykke, i sin originale Ord
lyd. Teksten er denne:

»Ubetinget Kontrabande, der er bestemt for Fjen
den, foreligger klart bevist:

Naar Fartøjet skal anløbe cn fjendtlig Havn, eller 
skal møde den fjendtlige Stridsmagt, inden det naar 
den neutrale Havn, der efter Skibsdokumenternc er 
Ladningens Bestemmelsessted.«

Udtrykkeligt fremhæves det i Berlin, at en tilsva
rende Bestemmelse ogsaa eksisterer i andre Landes, 
f. Eks. Frankrigs, Priseret.

Tyskland agter under ingen Omstændigheder at fra
vige det Standpunkt, at enhver neutral Damper, lige 
meget hvorfra den kommer og hvorhen den gaar, fal-
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der ind under ovennævnte Kontrabandebestemmelse, 
saasnart Damperen paa sin Sejlads er indstillet paa at 
berøre en fjendtlig Havn. Dette gælder specielt med 
Henblik paa den engelske Handelsskibs-Kontrol i the 
Downs.

Idet man i Berlin gør opmærksom paa Omfanget 
og Indholdet af den engelske Kontrabandeliste, stiller 
Sagen sig for Tyskland i Praksis saaledes, at saa godt 
som alle Varer (nemlig alt det, som er opført paa 
den engelske Kontrabandeliste), der berører en en
gelsk eller fransk Havn, er Kontrabande. De tyske 
Søstridskræfter ser sig, siges der fra tysk Side, nød
saget til at optræde i Overensstemmelse med dette 
Forhold.

Da Kontrollen i Downs spiller en ganske særlig 
Rolle for den neutrale, fortrinsvis den hollandske, 
Skibsfart, giver Tyskland de neutrale Skibe det Raad 
at holde sig helt borte fra Downs.

Iøvrigt henviser man her til en amerikansk Beslut
ning, i Følge hvilken U.S.A. kræver Erstatning for al 
den Skade, som opstaar derved, at amerikanske Skibe 
tvinges til at anløbe engelske Kontrolhavne. Denne 
amerikanske Beslutning opfattes i Berlin som et nyt- 
ligt og efterlignelsesværdigt Eksempel for alle neu
trale Lande.

Da den tyske Priseordning i § 23 ligeledes taler om 
Konsekvenserne af, at et neutralt Skib paa sin Vej skal 
mode de fjendtlige Stridskræfter, er der i Berlin blevet 
spurgt, om ogsaa Handelsskibs-Kontrollen i rum Sø stil
ler det kontrolerede Fartøj under Priseret. Dette Spørgs- 
maal besvares benægtende. Overfor en fjendtlig Kontrol 
i rum Sø bortfalder den tyske Priseordnings citerede 23. 
Stykke, men man gør i denne Sammenhæng fra tysk Side 
opmærksom paa det generelle Synspunkt, at det altid er 
farligt for neutrale Skibe at nærme sig et Krigsomraadc. 
Efter tysk Opfattelse er som bekendt hele Farvandet om
kring England at betragte som Krigsomraade.

Retssituationen i Henhold til § 23, II, foreligger, som 
man paa Forespørgsel udtaler i Berlin, ogsaa i det Til
fælde, hvor f. Eks. cn amerikansk Damper anløber den 
engelske Kontrolslalion i Gibraltar — eller hvor Skibe, 
der sejler under schweizisk Flag, konlrolercs i Gibraltar 
eller i Marseille.

Det er naturligvis formaalsløst at bruge stærke Ord 
overfor denne Udlægning, og den svageres Ret respek
teres hverken mere eller mindre, selvom man kom
mer med aldrig saa klare Modargumenter. Den tyske 
Søkrigsførelse er nu naaet fuldt paa Højde med, hvad 
den var i den værste Tid under Verdenskrigen, og med 
dyb Bekymring maa man imødese den nærmeste Tids 
Udvikling. Det synes, som om det vil være umuligt 
for sund Fornuft og menneskelige Synspunkter at 
komme til Orde overfor disse jernhaarde Argumenter.

TO HENVENDELSER
ansk Styrmandsforening, Dansk Sørestaurations
forening, Maskinmestrenes Forening, Radiotele- 

gralislforeningen af 1917, Søfyrbødernes Forbund og 
Sømændenes Forbund i Danmark har udsendt føl
gende:

Aabent Brev til den engelske Regering.
Repræsentanter for danske Søfarendes Organsalioner til

lader sig herved at rette følgende Henstilling til den en
gelske Regering:

De nevtrale Søfolk, der er beskæftiget med at sejle med 
Livsfornødenheder til det danske Folk, protesterer imod, 
at de i dette deres lovlige og fredelige Erhverv af den 
engelske Regering tvinges ind i Kontrolhavne og Krigs
zoner med de Følger, at Skibe og mange Menneskeliv 
gaar tabt.

Vi tillader os at henstille lil den højtærede engelske 
Regering, at den i Overensstemmelse med sin gentagne 
Proklamation, som siger, at England ikke vil den nevtrale 
Skibsfart til Livs, ændrer sin Holdning over for nevtrale 
Skibe, saaledes at disse, naar de kun er beskæftiget i Fart 
mellem nevtrale Lande, ikke tvinges ind i de farlige Krigs
zoner.

At fordele Skylden for de mange Tab af Menneskeliv 
og Skibe er undertiden vanskeligt, naar Krigsforlis er en 
direkte Følge af, at et Skib tvinges ind i en Zone, hvor 
det paa Forhaand er meddelt, at Skibe skydes ned.

Vi maa være af den Opfattelse, al der ikke kan være 

tilstrækkelig Aarsag til at indbringe et Skib til en i Fare
zonen beliggende Kontrolhavn, da et Skibs Last kan kon
trolleres under en anden for Menneskeliv og Skib mere 
betryggende Form, eller naar Skibet kun fører Last, som 
udelukkende er bestemt til det danske Folks Forbrug.

Aabent Brev til den tyske Regering.
Repræsentanter for danske Søfarendes Organisationer 

tillader sig herved at rette følgende Henstilling til den 
lyske Regering:

De nevtrale danske Søfolk, der i den senere Tid har 
været udsat for uvarslede Sænkninger af deres Skibe med 
de Følger, at mange Søfolk har sat Livet til, skønt disse 
kun sejlede med Last og i normal lovlig Fart og uden 
Konvoj, protesterer imod denne Form for Krigsførelse.

Vi appellerer endvidere til den internationale Solidari
tetsfølelse, som gennem alle Tider har været at finde 
blandt Søens farende Folk, uden Hensyn til Nationalitet, 
en Solidaritetsfølelse, der har skabt det til alle Tider for 
Søfolk gældende hellige Bud »uden Hensyn til egen Fare 
og Risiko at ile et nødstedt Skib til Hjælp«.

Vi er indforstaaet med, at Sejlads i Krigszoner under 
de nuværende Forhold er forbundet med Livsfare.

Sejlads er nødvendig for vort Land og Folk, og vi 
løber denne Risiko, men vi kan ikke forsone os med, at 
de kæmpende Parter fører Krigen uden Hensyn til, om 
det derved er et fjendtligt bevæbnet Skib eller et nev- 
Iralt ubevæbnet Skib, der ødelægges.

Tyske Undervandsbaadschefer har gentagne Gange gi
vet Bevis for, at Ridderlighed og Sømandsære er forene
ligt med deres Pligt over for deres Land, og denne Rid
derlighed har været Aarsag til Redning af mange Menne
skeliv.

Vi beder derfor den højtærede tyske Regering at frem
hæve disse Eksempler over for samtlige tyske Marinefar
tøjers Kommandanter.

Dette vil .foruden at være i Overensstemmelse med 
Folkeretten, medføre, at samtlige Søfarende efter Krigen 
atter knn mødes med gensidig Respekt og Tillid.

HÆDERSGAVEN
etænkningen angaaende Forslaget til Lov om Ud
betaling af Hædersgave lil danske Sømænds og

Fiskeres Efterladte har nu været drøftet i Folketinget 
og vil i Løbet af faa Dage være Lov med følgende Ho
vedbestemmelser :

Omkommer en dansk Sømand eller Fisker under Tjene
ste om Bord paa et dansk Skib eller Fartøj som Følge af 
Krigsbegivenheder under Sejlads i nærmere fastsatte Farts- 
omraader, ydes der hans Enke en livsvarig Hædersgave 
paa 800 Kr. aarlig, medmindre Ægtefællerne levede sepa
reret, eller Samlivet var ophævet. Efterlader han sig 
Børn, over for hvilke der paahviler ham Forsørgelses
pligt, ydes der til hvert Barn 200 Kr. aarlig indtil Bar
nets fyldte 18. Aar.

Rammes en dansk Sømand eller Fisker under angivne 
Forhold af saadan Invaliditet, at hans Erhvervsevne for
ringes med Halvdelen eller derover, ydes der ham en Hæ
dersgave paa 800 Kr. aarlig. Efter hans Død overgaar Hæ
dersgaven til hans Enke, for saa vidt han var gift med 
den Paagældende før Krigsulykkens Indtræden. Paahviler 
der ham ved Krigsulykkens Indtræden Forsørgelsespligt 
over for Børn, ydes der til hvert Barn et Beløb af 200 Kr. 
aarlig indtil Barnets fyldte 18. Aar.

De i sidste Passus omhandlede Hædersgaver bortfalder, 
for saa vidt den tilskadekomne Sømands eller Fiskers In- 
validitcl formindskes, saaledes at hans Erhvervsevne ikke 
længere er forringet med Halvdelen.

Fartsomraadet, for hvilket Bestemmelserne Pinder An
vendelse, fastsættes efter Forhandling mellem Handelsmi
nisteren og Finansudvalget, der ogsaa kan yde Hæders
gaver i særlige Tilfælde, som kan sidestilles med de i Lo
ven anførte. Hædersgaven bortfalder overfor Personer, 
der foretager en i den offentlige Mening vanærende Hand
ling. Her gælder altsaa de samme Regler som for Inva
lide- og Aldersrente.

Det forudsættes at Bestemmelserne tillige vil komme til 
Anvendelse paa Personale, der vel ikke forretter Skibs
tjeneste i snævrere Forstand, men dog er antaget til Tje
neste om Bord, herunder Kahytspersonale, Læger, Restau
ratører, Tjenere samt Telegrafister m. v. Bestemmelserne 
omfatter foruden Besætningen paa Fragt- og Passager
skibe ogsaa Besætningen paa saadanne Skibe som Bug- 
serbaade, Kabeldampere, Sandpumpere, Redningsdampere 
m. v.

Uden for Lovens Rammer staar Mandskabet paa Sta
tens eller Kommunens Fartøjer, idet man gaar ud fra, al 
disse offentlige Myndigheder selv tager Stilling til Sagen 
i paakommende Tilfælde; dette gælder altsaa bl. a. Flaa
den.

Forslaget ventes snarest gjort færdig fra Rigsdagen. 
Del vil have tilbagevirkende Kraft fra 1. September 1939.
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Aarhus, Aarsdalc, Aarøsund, Aasø Landingsbro, Agger
sund Anløbsbro, Agersø, Allinge-Sandvig, Anholt, Arnager, 
Askø, Assens, Augustenborg, Baagø, Baaring Vig, Bagen
kop, Bandholm, Bogense, Bogø, Dagelykke, Endelave, Es
bjerg, Faaborg, Fjellebroen, Fredericia, Frederikssund, 
Frederiksværk, Frimandsbroen Femø, Fuur, Gaabense, 
Gudhjem-Melsted, Guldborg, Haarbølle Bro, Haderslev, 
Hammerhavnen, Hasle, Hellerup, Hesnæs, Hirtshals, Hjar
bæk, Holstebro-Struer, Hornbæk, Horsens med Juelsmin
de, Højer, Kalvehave, Kastrup, Kerteminde, Klintebjerg, 
Kolding, Kollund, Kragenæs, Kramnilze, Krik, Kulhus, 
Langø, Lemvig, Listed, Lynæs, Lyø Anløbsbro, Marstal, 
Nakskov, Neksø, Nordby Fanø, Nyborg, Nykøbing F., Ny
ord, Nysted, Næstvcd-Karrebæksmindc, Odense, Ommel- 
Kragenæs, Onsevig, Præstø, Rislinge, Ronæsbro, Roskilde, 
Rudkøbing, Rungsted, Rønne, Rørvig, Sakskøbing, Skagen, 
Skelskør, Skive, Skovshoved, Skuldelev, Skærbæk, Sletten, 
Snogebæk, Stege, Strynø, Svaneke, Svendborg, Sæby, Tegl- 
kaas, Thyborøn, Vejle, Vemmenæs Færgebro, Venø, We
delsborg Skibsbro, Ærøskøbing samt de De danske Stats
baners Havne og Statens Anlægspladser ved Hvide Sande 
og ved Thorsminde.

I Forbindelse med Skrivelse fra Handelsministeriet af 
15. d. M. vedrørende Ændringer i visse Provinshavnes 
Havne- og Brotaksler skal man meddele, at Ministeriet for 
offentlige Arbejder ifølge derom modtaget Underretning 
yderligere for efternævntc Havnes Vedkommende har god
kendt den ommeldte Takstændring, hvorefter Skibe, der 
alene anløber Havn af Hensyn til Faren for drivende Mi
ner, er fritaget for Skibsafgift, naar Anløbet ikke strækker 
sig udover en Maaned:

Aabenraa, Aalborg og Hals, Aalbæk, Avernakø, Blans, 
Bregnør, Egernsund, Errindlev, Fejø, Graasten, Krambes, 
Løgstør, Nibe, Nørresundby, Rødby, Stubbekøbing, Søn
derborg, Taars og Øster Hurup.

P. M. V.
E. B. Nielsen.

I Anledning af foranstaaendc meddeles, al man intet har 
at erindre imod, at der indtil videre tilføjes Havne- og 
Brotakslens Afsnit I. A. 3 et nyt Punkt som af Ministeriet 
foreslaaet, dog maa man forbeholde sig, at der kun anvises 
de omskrevne Fartøjer Plads, for saa vidt delte kan ske, 
uden at de Fartøjer, der skal losse og lade, generes, at 
de Fartøjer, som har søgt Havn af Hensyn til Minefaren, 
skal forhale — efter Havnemeslerens Anvisning — uden 
Udgift for Havnen, samt at de — om det ønskes — paa 
en tilfredsstillende Munde skal begrunde deres Ophold i 
Havnen.

Aarhus Byraad, 17. Jan. 1940.

Handelsaftalen med Norge forlænget
Den dansk-norske Samhandels-Aftale, der udløb ved 

Udgangen af 1939, er bleveL fornyet uændret for et halvt 
Aar. Parterne har dog forbeholdt sig Adgang til i Perio
dens Løb at optage Forhandlinger om Ændringer i Af
talen, for det Tilfælde, at Udviklingen af de økonomiske 
Forhold i el af Landene skulde medføre, at Opfyldelsen 
af Aftalen støder paa ekstraordinære Vanskeligheder.

Thyborøn Havn
Det meddeles fra Lemvig, at 3-maslet Skonnert Merkur 

af Marstal forleden ankrede op udfor Thyborøn Havn og 
Dagen efter kom til Kaj, hvor Ladningen, beslaaende af 
253 Tons Kul fra Burntisland, der var bestemt til Hel
singør, nu oplossedcs og viderebefordredes til Skive, hvor 
de blev solgt.

Merkurs Dybgaaende var 12', saa den kom uden Van
skelighed ind. Losningen af Merkurs Ladning blev udført 
til >Curr. rate« af Kr. 1.13 pr. Tons incl. Winchmand fra 
Land.

Kajen er paa ca. 135 Meter, de første 75 Meler er ud
dybet til 5 Meter og ved Resten er den uddybet til lidt 
under 4 Meter med daglig Vandstand.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Belgisk Lovgivning vedrørende udenlandske 

Sømænd
Monileur Beige Nr. 29—30 af 29. og 30. Januar indehol

dende ministeriel Anordning af 20. Januar vedrørende Op
hold i Belgien for Sømænd af fremmed Nationalitet, der er 
paamønstret om Bord i Skibe, beliggende i en belgisk 
Havn, eller paaamønstret i en belgisk Havn for Hjem
sendelse saml Instruktion fra Administration de la Marine 
til Skibsførere vedrørende Opnaaelse af Landgangstilla
delser i belgiske Havne for fremmede Sømænd.

Til Oversigt skal anføres følgende om de paagældende 
Bestemmelser:

1. Ikke-belgiske Sømænd om Bord i Skibe, der ligger i 
belgiske Havne, kan kun gaa i Land, naar de er i Be
siddelse af en »midlertidig Landgangstilladelse«.

2. Fritagne for at indhente en »midlertidig Landgangs
tilladelse« er Sømænd forsynet med Pas med gyldigt 
Visum eller forsynet med en særlig affattet Søfartsbog 
(danske Søfartsboger opfylder ikke de stillede Fordrin
ger).

3. Det paaliviler vedkommende Skibsfører straks ved 
Ankomst lil belgisk Havn at afhente Formularer til 
»midlertidige Landgangslilladelser« for sig selv og 
Mandskabet.

4. Skibsføreren drager Omsorg for, at Formularerne ud
fyldes, underskrives og vedhæftes to Fotografier. Han 
attesterer Rigtigheden af de i Formularerne givne Op
lysninger.

5 Formularerne afleveres derefter til Commissarie Ma
ritime i vedkommende Havn sammen med Skibets 
Mandskabsliste. Efter stedfunden Kontrol afstempler 
Commissarie Maritime de »midlertidige Landgangstil
ladelser« og stiller disse lil Raadighed for Skibsføreren 
til Udlevering.

6. »Midlertidige Landgangslilladelser« tilbageleveres lil 
Commissarie Maritime inden Skibets Afgang.

7. Skibsføreren er ansvarlig for Rigtigheden af Oplysnin
ger givet til »midlertidige Landgangslilladelser«. Han 
skal forbyde, at Personer, der ikke er i Besiddelse af 
Lnndgangslilladelse, forlader Skibet. Udgifter, der 
fremkommer ved Arrestation og Oom af Personer, der 
gaar ulovligt i Land, paahviler vedkommende Skib.

8. Afmønstring i belgiske Havne af Sømænd af fremmed 
Nationalitet kan som tidligere kun ske med Tilladelse 
fra Commissarie Maritime i vedkommende Havn.

Ved Afmønstring for Hjemsendelse skal de paagæl
dende Sømænd være i Besiddelse af »speciel Land- 
gangstilladelse«.

Ved Afmønstring i andet Tilfælde skal vedkommende 
Sømænd være i Besiddelse af det sædvanlige Sømands
kort, der giver Tilladelse til at søge Udmønstring fra 
belgisk Havn.

Meddelelse fra Handelsministeriet
I Forbindelse med Skrivelse fra Handelsministeriet af 

4. November f. A. vedr. Ønskeligheden af, at Skibe, der 
søger Havn som Følge af den for Tiden i danske Far
vande herskende Fare for drivende Miner, fritages for 
Havneafgifter skal man meddele, at Minist. f. offentl. Arb. 
ifølge derom indtil Dags Dato modtaget Underretning i de 
for nedennævnte Havne for Perioden 1937—41 stadfæstede 
Havne- og Brolaksler har foretaget følgende Ændring:

I Afsnit I. A. 3 (Fuldstændig Fritagelse for Havnepenge) 
tilføjes som nyt Punkt:

»Fartøjer, der udelukkende søger Havn af Hensyn til 
Faren for drivende Miner, er fritaget for Skibsafgift, naar 
de ikke henligger i Havnen ud over en Maaned.«

Afskrift af en fra Aarhus Byraad overfor Aarhus Amt 
i Sagens Anledning afgiven Erklæring af 17. f. M. ved
lægges.

Naar yderligere Meddelelser om tilsvarende Takstæn
dringer maallc fremkomme, skal man vende tilbage til 
Sagen

P. M. V.
sign. Jespersen.

/Oue Nielsen.

SIKKERHEDSFORANSTALTNINGER

D
e nye Krigsulykker paa Søen har selvsagt skabt 
forøget Ængstelse blandt de Søfarende, og deres 
Organisationer har henvendt sig til Handels- og Sø
fartsministeren.

Det, de Søfarende først og fremmest ønskede op
lyst, var, om de sidste Dages ulykkelige Begivenheder 
paa Søen betyder, at der fra de Krigsførendes Side er 
sket nogen Ændring m. H. t. Søkrigsførelsen og de 
Neutrales Stilling. Man spurgte, om der forelaa noget

officielt herom.
Hertil svaredes nej.
Dernæst forhandledes om Spørgsmaalet »Samse j- 

ling«.
Desuden ønskede Repræsentanterne for Søfartsor

ganisationerne andre Oplysninger til Klaring af hele 
Situationen, og det besluttedes at afholde nyt Møde 
Mandag, hvor ogsaa Udenrigsminister Dr. Munch og 
Repræsentanter for Rederne og Skibsførerforeningen 
var til Stede. Endvidere aftalles nyt Møde Onsdag.
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Den. faste Tone har i den forløbne Uge fortsat væ
ret fremherskende paa Fragtmarkedet, og i flere 
trades har der atter været væsentlige Rateforbedringer 

for de efterhaaanden faa neutrale Baade, der ikke er 
rekvireret.

River Plate Markedet har igen i denne Uge kunnet 
udvise betydelige Fragtstigninger, idet der bl. a. er be
talt $ 33.— for neutral Tonnage River Plate/Antwerp 
for Marts Lastning. Det mest presserende Behov sy
nes dog nu at være dækket, og Befragterne har de 
sidste Dage indikeret lavere Rater, hvilket ikke in
teresserer Rederne, der holder ud for tidligere Betin
gelser.

De nordamerikanske Markeder er stadig aktive. — 
For Kul fra Hampton Roads til Sydamerika er der 
placeret flere Baade, og Befragterne er interesseret i 
yderligere Tonnage. Hamp ton Roads/Rio de Janeiro 
betalte $ 8.—, hvilket kan gentages, Buenos Aires in
dikerer samme Rate, og til Rosario kan antagelig op
naas $ 8,75. Netcharterraterne fra Northern Range 
og Gulf til W. C. U. K. og Nordfrankrig har i det væ
sentlige været uændrede, men der indikeres dog 40 c/ 
for en mindre Baad til E. C. U. K. Fra Gulfen søges 
bl. a. 400.000 baleft. Baad til Marseilles, for hvilket 
der indikeres 35 c/. Scrap til Japan har i den for
løbne Uge gentaget $ 14,50 fio fra US. Atlanlic til Ja
pan, og der cirkulerer en Del Svovlorder fra Gulfen 
til Australien, ligesom der søges Tonnage for Svovl 
til Marseille. — For Korn fra Northern Range til Ant- 
werp er der i den; forløbne Uge betalt optil 100 c/ per 
100 Ibs., og der søges yderligere Tonnage i denne Ret
ning. — Der kan ogsaa stadig placeres Tonnage for 
Kul til Vestitalien, for hvilket der i Øjeblikket indi
keres $ 11.— f.i.o.

Sukkermarkedet fra Vestindien til Europa noterer 
stadig en Del Ordrer. For neutral 3500 Tonner betal
tes $ 20.— fra San Domingo til Bordeaux, og senere 
har Befragterne herfor indikeret $ 22,50 for Marts 
Lastning. For Sukker, 6000 Is. San Domingo/Mar- 
seilles bydes $ 18,— og for lignende Størrelse refined 
sugar Cuba/Islanbul indikeres $ 18,— med Option af 
Hatleras Lastning.

Paa Pacifikkystmarkederne er der ikke sket større 
Ændringer i den forløbne Uge. For Scrapjern til Ja
pan kan stadig opnaas omkring $ 11,50 og Kul fra 
British Columbia til Amagasaki indikerer $ 10,— f.i.o. 
Der søges endvidere Tonnage for sulphate fra Van
couver til Yokohama, og det kan yderligere nævnes, at 
der har været noteret Scrap til Australien.

Der er stadig mange Ladninger paa Østens Marke
der, men Tonnagemangelen er efterhaanden meget 
følelig, og Raterne har været faste paa Grund af det 
stærkt begrænsede Tonnageudbud, dog hovedsagelig 
til europæiske Destinationer i Krigszonen, hvilke Re
derne stadig søger at undgaa for Motorskibenes Ved
kommende.

Philippinerne kan stadig tage Tonnage til U.S. Al- 
lantic og Gulf, og fra Rishavnene har der cirkuleret 
mange Ordrer, ligesom der er megen Beskæftigelse fra 
Indien hjem, hvorfra vi kan nævne Calcutta/Continen- 
tet, der blev betalt med 140/- per 50 baleft.

Australien har ikke i videre Udstrækning kunnet til
trække sig Redernes Interesse, og der har ikke herfra 
været større Ændringer at notere.

De europæiske Markeder er stadig overordentlig fa
ste, og i stigende Grad gør Tonnagemangelen sig gæl
dende, idet der efterhaanden kun er meget lidt fri 
Tonnage til Disposition. For større neutral Kulbaad 
fra U.K. til Danmark er betalt Kr. 105.— per Ton, og 
da Krigsforsikringen, for Kul til Danmark nu atter har 
udvist en Stigning, denne Gang paa 50 pCt., maa der 
formodentlig regnes med en ny Forhøjelse i de af 
Fragtnrovnet fastsatte Rater.

Tonnageefterspørgslen paa Timechartermarkedet er 
stadig stor for saavel større som mindre Tonnage, 
men disse Forretninger vanskeliggøres dog for en 
stor Del af Regeringsforanstaltninger, idet Rederne 
normalt kun faar Approbation for ganske korte Perio
der. Der er stadig stor Efterspørgsel efter Tonnage for 
Pacific- og Atlantiske Rundture samt for Rundture paa 
Sydamerika, ligesom der har været noget fastere Ten
dens i Weslindia Markedet, hvor der kan regnes med 
omkring $ 3,50 for 3000 Tonner.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Mindegudstjeneste

I Zionskirken i Esbjerg afholdtes forleden en Minde
gudstjeneste for de Esbjerg-Sømænd, der er omkommet si
den Krigens Begyndelse. Gudstjenesten arrangeredes i før
ste Række for at mindes de 12 Esbjerg-Søfolk, der om
kom ved »Vidar<s Forlis, og i Kirken var flere Stoleræk
ker reserveret de omkomnes efterladte.

Pastor Bentzen talte ud fra det 17. Vers af Lukas-Evan- 
geliet, 14. Kapitel: »Kommer, nu er det beredt«, og han 
fremhævede, at alle beundrede Sømændcnes Mod, og man 
havde kun gode og lyse Minder om dem, der var blevet 
derude.

Pastor Birke, som derefter talte, sagde bl. a.: Naar vi 
er samlet her, er det for al vise de omkomne Søfolk den 
sidste Ære. Havet har skabt Esbjerg Fremgang, men 
ogsaa fra Havet kommer de Slag, der skaber de tomme 
Pladser i Hjemmene, og det har vist sig paa en for Byen 
uhyggelig Maade, efter at Krigen er brudt ud.

Da Budskabet om »Vidar«s Forlis kom, følte hele Byen 
det som en Sorg, der vedkom den. Der tales om Finlands 
Grænse som Nordens Grænse, men her i Esbjerg er vi 
klar over, al vi ogsaa har en Grænse paa Havet. Det er 
Sømanden, der tager den haardc Tørn paa Stridens Front, 
for at skaffe Forsyninger til Landet og Tusinder af Hjem.

Vi ærer de Somænd, der blev derude. De omkom, me
dens de gjorde deres Pligt. Vi er stolle af, at Danmark 
har Mænd, der er villige til at sætte Livet i Vove, naar 
det behøves.

Højtideligheden sluttede med Solosang og Salmesang.

Mindegudstjeneste for krigsforliste Sømænd
Under stor Deltagelse holdtes der i Søndags i Vor Frue

Kirke i Svendborg en Mindegudstjeneste for 15 krigsfor
lisle Sømænd fra Sydfyn og omliggende Øer. De stedlige 
Sømandsforeninger og Sømandsorganisationer paraderede 
med Faner foran Alteret, og Pastor M. Randkær, Svend
borg, talte ud fra Peters Brev, 5.' Kapitel, Vers 7: Kast al 
Sorg paa ham, thi han har Omsorg for jer.

Tabene til Søs
Fra London meddeles: Siden Krigens Udbrud har den 

britiske FIaade konvojeret 8284 Skibe. Af dette Antal 
var 7441 britiske, 465 allierede og 378 neutrale. Heraf 
blev kun 16 britiske og 2 neutrale Skibe sænket.

Del samlede Tab af Handelsskibe siden Krigens Begyn
delse har været: 148 britiske Skibe, 550,569 Tons, 14 al
lierede Skibe, 76,689 Tons, og 120 neutrale Skibe, 352,485 
Tons.

Slagterifolk i Esbjerg takker de danske Sømænd
Esbjerg Andels-Svineslagteri har holdt Generalforsam

ling, og her forelagde et af Bestyrelsesmedlemmerne, Fol
ketingsmand Elbæk Jessen, et Forslag om, al man sendte 
en Hilsen herfra til de danske Somænd, der opretholder 
vor Eksport og vore Varetilførsler:

»Repræsentanter og Andelshavere paa Esbjerg Andels- 
Svineslagteri paa Generalforsamlingen i Esbjerg den 13. 
Februar sender danske Sømænd en Hilsen og Tak for 
deres uforfærdede Arbejde for at vedligeholde Varelil- 
førsler og for derved at opretholde vor Eksport. Vi ud
taler vor dybeste Deltagelse med de mange, der har ofret 
Livet under Udøvelsen af deres farefulde Hverv.«

Hele Forsamlingen rejste sig for al tilkendegive, at de 
var enig i dette Forslag, som dermed var vedtaget.
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»C. F. Tietgen« raseret af en voldsom Brand
Damperen >C. F. Tietgen« — en af Del Forenedes 

Dampskibsselskabs sidste Nybygninger — er i Lørdags 
Aftes blevet hjemsøgt af en voldsom Brand, mens den 
laa indeiset i Aarhus Havn. Branden greb saa voldsomt 
om sig, at det ved Midnatstid var yderst tvivlsomt, om 
Baaden overhovedet kunde reddes. Fra Olietankene om
kring Maskinrummet lil de øverste Kahytter havde Ilden 
fat, og under Slukningsarbejdet blev Brandchefen og flere 
Brandmænd saa alvorligl røgforgiftet, at lo, nemlig 
Brandchef Bredahl og Brandmand Kisgaard senere paa 
Natten døde af Forgiftningen.

Ilden opstod ved 22-Tiden. Skibets Besætning, der un
der Opholdet i Havnen paa Grund af Isperioden kun tæl
ler en halv Snes Mand, opholdt sig paa dette Tidspunkt 
i Folkeruinmene forskibs.

Efter at Isbryderen Hermes havde brudt en Rende om
kring Damperen blev nogle Hjælpeslanger lagt ud her, og 
samtidig lagde Hermes en Slange ud fra sit Pumpeanlæg. 
Den brændende Damper blev derefter angrebet baade fra 
Land- og Søsiden. Samtidig blev 50 Marinesoldater ud
kommanderet fra de Marinefartøjer, der som den bræn
dende Damper ligger indefrosset i Aarhus Havn. De yde
de en værdifuld Hjælp under Slukningsarbejdet og ved 
Afspærringen, og nogle af dem forsøgte at trænge op paa 
den brændende Kommandobro for at redde de kostbare 
Navigationsinstrumenter. Ved 2-Tiden var man Herre 
over Ilden, men Skaden er betydelig.

Estnisk Damper torpederet eller minesprængt
Forleden blev det syvende krigsforlistc Mandskab i Lø

bet af 2 Maaneder landsat i Kopervik, nemlig et estnisk 
Mandskab fra Damperen >Linda« af Kaesmu, som var 
blevet minesprængt eller torpederet i Nordsøen. Skibet 
var paa Vej fra Blyth til Gøteborg, da der indtraf en Eks
plosion. Kaptajnen og Maskinassistenten blev haardt saa- 
ret, og mange af Besætningen, der bestod af 14 Mand 
og en Kvinde, saaredes af Splinterne fra Eksplosionen. 
Besætningen blev taget op af el svensk Skib. »Linda«, der 
var paa 1500 Tons dw., sank i Løbet af 9 Minutter. Den 
saarede Maskinassislent, der havde brækket Ryggen, døde 
efter at være blevet taget ombord i det svenske Skib. 
Nogle af Besætningen mener at have set en Torpedo, lige 
før Eksplosionen indtraf.

»Dalarø«
Reuter meddeler: Hele den svenske Damper >Dalarø«s 

Besætning paa 26 Mand er blevet reddet, da Skibet, der 
var paa 3927 Tons, sank i Atlanterhavet.

Det vides ikke, hvorvidt »Dalarø« er blevet torpederet 
eller er stødt paa en Mine. Mandskabet blev optaget af en 
belgisk Trawler, mens Kaptajnen døde snart efter.

Trawleren er afgaaet til en irsk Havn. Den svenske 
Dampers Mandskab vil senere blive bragt til England.

»Gretafleld« sænket
Det britiske Tankskib »Gretafleld« (10,190 Tons) er ble

vet sænket ved den skotske Nordostkyst. 28 Mand af Be
sætningen skal være blevet reddet af Fiskedampere, me
dens 13 Mand savnes.

»Hetland«
I »Statstidende« meddeles, at »Dampskibsselskabet Het

land A/S« af København under 9. December 1939 har æn
dret Selskabets Vedtægter, hvorefter Aktiekapitalen er ud
videt med 175,000 Kr. Den tegnede Aktiekapital udgør her
efter 350,000 Kr., fuldt indbetalt.

Britisk Damper torpederet
Mackay Radio meddeler, al den britiske Damper »Sultan 

Star« (12,306 Tons) er blevet torpederet.
»Sultan Star« ligger pna Position 48,48 N. 10,06 V. (Vest 

for den engelske Kanal). »Sultan Star« blev bygget i Eng
land i 1930 og er hjemmehørende i London.

Yderligere Krigsforlis
Den tyske Handelsdamper »Wolfsburg«, 6201 Tons,, er 

blevet sænket af sin Besætning, da et engelsk Krigsskib 
nærmede sig. »Wolfsburg« var den sidste af de Dampere, 
der efter Ordre fra Berlin forlod den brasilianske Havn, 
hvor den var oplagt.

Den belgiske Trawler »Blankenberghe 4« er minesprængt 
i Nordsøen. Alle blev reddet.

Den franske Tankdamper »Picardi« er brækket over 
efter en Eksplosion. De 28 Mand, der opholdt sig i den 
bageste Del af Skibet, er reddet af den norske Damper 
»Samuel Bagge«, mens 12 Mand fra Forskibet savnes.

Endvidere er der kommet S.O.S.-Telegrammer fra den 
britiske Handelsdamper »Roadwaol«, 3385 Tons. Yderli
gere Underretninger om dette Skib savnes.

Det menes, at der savnes 5 Mand fra det britiske Tank
skib »British Triumph« (8501 Tons), som kæntrede efter 
en Eksplosion i Nordsøen. 42 Medlemmer af Besætningen 

er blevet landsal paa Østkysten. Skibet vendte fuldkom
men Bunden i Vejret. »British Triumph« blev for nogen 
Tid siden angrebet af fjendtlige Flyvemaskiner.

Skib lastet med Husblas sunket
Den belgiske Damper »Flandres«, 5827 Tons, der med

førte en Ladning Husblas til Montevideo, stødte forleden 
sammen med en ukendt Damper udfor Englands Østkyst. 
»Flandres« blev alvorligl beskadiget, og Besætningen maalte 
redde sig ved at springe for Livet. Hver Gang den Motor- 
redningsbaad, der var udsendt fra Land, passerede Ski
bet, sprang to eller tre Mand ned i Baaden. De fleste af 
dem reddede kun Livet ved el usædvanligL Lykketræf.

Italiensk Skib paa Mine ved England
Den italienske Damper »Giorgio Ohlsen«, som var paa 

5649 Tons, er stødt paa en Mine og sunket ud for Østky
sten af England. Der var 32 Mand om Bord, og der vides 
endnu intet om deres Skæbne.

Skibet havde forladt The Downs og var paa Rejse lil 
Newcastle, hvor det skulde indtage Kul til de italienske 
Jernbaner. Det er det tredie italienske Skib, som er ble
vet Offer for Krigsminerne.

»Orania«
Efter hvad der meddeles fra London, er den svenske 

Damper »Orania« sunket i Nordsøen. Skibet blev torpe
deret Natten til Mandag og sank paa tre Minutter. Be
sætningen, der er paa 24 Mand, havde knap Tid til al 
styrte til Redningsbaadene, og en Baad med Kaptajn 
Ohle, hans Kone og 12 Sømænd savnes. Den øvrige Del af 
Besætningen er reddet af en engelsk Torpedojager.

Der er en Dansker blandt den reddede Del af Besæt
ningen.

To norske Skibe forlist
Rederiet »Krogstad Shipping Agency« i Oslo har forleden 

modtaget Meddelelse om, at Rederiets Damper »Nidar- 
liolm«, 5200 Tons, er krigsforlist. Hele Besætningen paa 
27 Mand er reddet af et andet norsk Fartøj. »Nidarholm« 
var paa Vej fra Amerika til England, og Forliset skete paa 
Vestkysten af Irland.

Rederiet A. F. Klaveness & Co., Oslo, meddeler til Norsk 
Telegrambureau, at Motorskibet »Snestad« er forlist Søn
dag Middag. Mandskabet er reddet af el andet Skib. 
Skibet, der var paa 4114 Tons, gik den 9. Februar fra en 
norsk Vestkysthavn til Amerika i Ballast for at laste Kul 
lil Norge. Rederiet kender endnu ikke Aarsagen til For
liset.

Tyskerne sænkede deres eget Skib
Ti tyske Handelsskibe forlod forleden de neutrale 

Havne, hvor de opholdt sig, for i Ly af Mørket at søge 
al bryde den engelske Blokade.

Fire af disse Skibe havde ligget i brasilianske Havne. 
Et af disse, »Wakama«, blev i Atlanterhavet opsnappet 
af den engelske Krydser »Hawkins«.

Inden der var kommet engelsk Prisemandskab om Bord, 
sænkede den lyske Besætning Skibet efter at være gaaet 
i Baadene. De blev senere optaget af den engelske Kryd
ser.

»Tagomo«
Efter al have tilbragt 22 Timer i aaben Baad ankom 

11 Mand af Besætningen fra den engelske Trawler »Ta
gomo« til irsk Havn. Trawleren var blevet sænket af en 
tysk Undervandsbaad, der fra 500 Meters Afstand affy
rede 20 Skud mod Skibet. Een af Besætningen dræbtes, de 
øvrige slap bort i en Redningsbaad.

S.O.S.-Vesten
er klar paa 8 Sekunder og 
en Garanti for, at man hol
des oppe. Man arbejder og 
sover med den paa.

Pris Kr. 34.00

Henvendelse;

D. DUCKERT, 

Gothersgade 31, Mezz,
Telefon Central 5825
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»/, NIELSEN i THORDÉN %
TelegramiAdr.: "Tonnage" Coder: Alle $hlpplng»Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Sklbsmxeiere Befragtning og Spedition

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Antwerpen 1930-Parti 1937.

To Søforhør
I Sø- og Handelsretten afholdtes Mandag Søforhør i An

ledning af Tankskibet »Danmark«s Sænkning samt Bombar
dementet mod Kuldamperen »Ivan Kondrup«.

Det oplystes, at Eksplosionen paa det store Benzinskib 
skyldtes Aarsager udefra, men hvad det har været, er 
fremdeles en Gande. Der omkom ingen af »Danmark«s 
Besætning. Det menes, at SkibeL ogsaa kan reddes.

»Ivan Kondrup« var som bekendt ude for cn Bomberegn 
Ira tyske Flyvemaskiners Side. 1 Mand druknede, da Red
ningsbaadene kæntrede i den høje Søgang. Skibet er blevet 
repareret efter en Brand i Maskinrummet.

Molorskibet »Danmark« er med sine 10,517 Brutto Tons 
som bekendt Danmarks største Skib. Det tilhører Det dan
ske Petroleums Aktieselskab, som under Søforhøret var 
repræsenteret ved Skibsinspektør Ingerslev-Nielsen.

Retspræsident L. N. Hvidt oplæste en Udskrift af Skibs
dagbogen. Af denne fremgaar, at Eksplosionen skete den 
12. Januar Kl. 6,15, medens Skibet laa ud for Kirkwall. 
Skibet krængede et Øjeblik over mod Styrbord, men rettede 
sig op igen og blev liggende med 10 Graders Slagside til 
Bagbord.

Kaptajn S. Madsen afgav derefter Forklaring. Om Aar- 
sagen til Ulykken havde Kaptajnen ingen Formodninger, 
men der! er ingen Tvivl om, at Eksplosionen skyldtes ydre 
Aarsager.

Kaptajnen tilføjede, al han senere et Par Gange har 
været ombord paa Skibet, og at Skibet nu ligger sunket med 
Agterenden lige i Vandskorpen ved Lavvande og med For
enden slaaende i Vejret med en dybtgaaende af 8 Fod 
forude ved Lavvande.

Styrmand Skjoldager, der havde Vagt, forklarede, at del 
var fuldkommen mørkt, da Eksplosionen skete. Skibet laa 
stille. Der var mørkelagt, og han havde intet bemærket. 
Styrmanden var heller ikke i Tvivl om, at Aarsagen til 
Eksplostionen var kommet udefra.

Der afhørtes yderligere 5 Mand af den 40 Mand store 
Besætning, men de fleste af dem sov, da Eksplosionen 
skete.

Derefter fulgte Forhøret angaaende Bombardementet 
mod Del danske Kulkompagnis Damper »Ivan Kondrup«. 
Fra Rederiet var mødt Direktør Adler Svanholm og Af
delingschef O. Skov.

Af Rapporten fremgik det, at »Ivan Kondrup« var i Ballast 
paa Vej til Blylh, da man den 9. Januar Kl. 16,20 obser
verede to lyske Flyvemaskiner. Skibet befandt sig sydost 
for Aberdecn. Flyvemaskinerne fløj i lav Højde hen over 
Skibet og nedkastede Bomber. Bomberne faldt i Vandet 
i Skibets umiddelbare Nærhed, hvor de eksploderede.

Kaptajn J. Spellman forklarede nærmere, at »Ivan Kon
drup« var paa Rejse fra København til Blylh i Ballast for 
at indtage en Ladning Kul. Skibet fulgtes med Dpsk. »Fin
land«, som paa Grund af sin langsommere Fart sejlede 
forrest med Afstand mellem de to Skibe paa et Par Skibs
længder. Kort før Flyvemaskinerne angreb, havde »Ivan 
Kondrup« og »Finland« overhalet Dpsk. »Feddy« og Dpsk. 
»Estland«, som ligeledes fulgtes ad, og som, da Angrebet 
skete, befandt sig %—% Sømil agten for »Ivan Kondrup«. 
Skibet havde i længere Tid styret samme Kurs, da Angrebet 
begyndte. Før dette Angreb havde Kaptajnen ikke obser
veret Nedslag af Flyvebomber. »Ivan Kondrup«s Fart 
var ca. 9 Sømil. Kaptajnen var selv paa Broen, og de to 
Flyvemaskiner kom ialt tre Gange hen over Skibet.

Kaptajnen og den øvrige Del af Besætningen understre
gede stærkt,, at der ikke var Krigsskibe i Nærheden før 
Bombeangrebet. Fra tysk Side er det som bekendt blevet 
paastaact, at de danske Skibe sejlede i Konvoj, en Paa
stand, der allsaa efter Forklaringen i Søforhøret skarpt 
maa tilbagevises. Besætningen nærede heller ikke Tvivl 
om, at man fra Flyvemaskinerne har set de danske Neti- 

tralitetsmærker. Maskinerne fløj kun 30 Meter over Ma
stetoppene.

»Jylland«s Styrmand død efter lilykke
Da Is-Vanskelighederne var ved at standse Overfarten 

Kalundborg—Aarhus, skete der paa Motorskibet »Jylland« 
ved dels Ankomst til Aarhus en Ulykke, idet cn Staalwirc 
sprang og ramle 1. Styrmand, D. H. Christiansen, Kalund
borg, livis ene Ben blev slaaet over.

Et Par Dage efter maatte Benet amputeres paa Kom
munehospitalet i Aarhus, og nu er Christiansen død som 
Følge af Ulykken. Afdøde, der blev 45 Aar gammel, boede 
i Kalundborg. Han efterlader sig Hustru og 5 Børn og 
havde været ansat ved Statsbanerne siden 1919.

Generalforsamlinger
Saavel Skibsforerne som Maskinmestre og Styrmænd 

har i den sidste Uge afholdt deres respektive Generalfor
samlinger.

Paa Skibsforernes drøftedes bl. a. Sikkerheden til Søs. 
og Formanden, Kaptajn Hagelberg, udtalte, at Planer om 
ved kgl. Anordning at paabyde Samscjling over Nordsøen 
mellem to Skibe maatte Skibsførerne være imod. I Storm 
og Tange kan to Skibe ikke holde fast ved hinanden, saa 
Afgørelsen, om der skal samsejles, maa overlades Førerne. 
Mange erfarne Førere har udtalt sig mod et ministerielt 
Paabud, saaledes som Mandskabsorganisationerne ønsker 
del. Han opfordrede til at underskrive en fremlagt Pro
test mod Samscjlingen.

Fra flere Sider udtaltes, at man ikke var imod Samsej- 
lingcn, men imod, al den blev paabudt ved kgl. Anord
ning.

Søforhør om Branden paa »C. F. Tietgen«
Mandag afholdtes i Aarhus Søforhør i Anledning af 

Branden paa »C. F. Tietgen«.
Der fremkom intet nyt, men Formodningen om, al Ilden 

skyldtes Overhedning af et Rør fra Varmtvandskedelen, 
blev bestyrket. Skibet vil ikke kunne reparere i Aarhus 
og vil derfor, naar Isforholdene tillader det, og saafremt 
del kan faa Sødygtighedspas, ved egen Hjælp sejle til 
Helsingør Skibsværft. Man regner med, at det vil vare et 
Par Maaneder at reparere Skibet. Formodentlig vil »Aar
hus«, der for Tiden er oplagt, blive indsat paa Ruten i 
Mellemtiden.
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25 Aars Jubilæum
Det kendte Befragtnings-, Klarerings- og Skibssalgs- 

Firma Suenson & Jespersen kan den 2. Marts fejre 25 Aars 
Jubilæum.

Selskabet slifledes i 1915 af den nuværende Direktør i 
øresundsselskabet M. Suenson og Skibsreder Otto Jesper
sen, der i en Aarrække har været Eneindehaver af Fir
maet, og var til at begynde med korresponderende Reder 
for Dampskibsselskabet »Dania«, samtidig med at det 
drev Mæglcrforrelning, Befragtning, foretog Køb og Salg 
af Skibe o. s. v. I Aarenes Løb har Selskabet smukt hæv
det sin Position og nyder almindelig Anerkendelse overalt 
i Skibsfartskrese.

70 Aar
Den. 18. Februar fyldte tidligere Fører i Det Østasiatiske 

Kompagni, Kaptajn J. B. Cortsen, 70 Aar.
Kaptajn Cortsen gik i Land i 1922.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN H.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070,12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HEINBBRG samt paa alle Postkontorer
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SHIP- 
BUILDING

SHIPREPAIRERS 
BOILER MAKERS

Aalborg; Værft A|s
Telegrams: YARD Telephone: STATE 9.

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STR1KEFORSIKRING

Tlf. 12.432 
Amaliegade 33 ^2 267
KØBENHAVN 12.732

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Telegram-Adr.: '•Hofmalld" 
Amaliegade 38

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af ArbejdsgiverøForenlngen 

Ældste og bedst kendte 
StevedorcFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Det forenede Dampskibs-Selskab
AKTIISILS KA3

1 Set. Ann« Plads 30 - Tlf. C. 6300 - København

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &.

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Skibsprovian tering
Schiffshandler Shlp Chandler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Diderlkeen

Telefon Central 389-7489-1 5762 Amalleaade 43* 
Efter Kl. 6 Ordrup 3096
Telgr.-Adr.: Stores KØDGnhaVO n.

Lager at alle Skibsfornøden heder

NEDERLANDSCH BEVRACHTINGSKANTOOR N.V.
Tel.: “Zetetlca”.

AMSTERDAM . ROTTERDAM . DORDRECHT 
ZAANDAM . VELSEN . YMUIDEN

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON
Dansk Sø forti Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark



SKAN Di NAV IA
*/. flRBB & WITZKE 

Kongens Nytorv 8 KØBENHAVN K
Telefon Central 8316
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NEW EDITION |

| Scandinwicu* SkqiowMts

AT A GLANCE

Guide to Scandinavian |
Shipowners, Coal Im- I

porters and Various |

Consumers i

5/-, post frée
= ■ =

NAUTICAL PUBLISHING CO. | 
I 

= 33, AMALIEGADE, COPÉNHAOEN, DENMARK 5

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779 

TELEGR.bJANBY.
KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

fra

THE MANGANESE BRONZE ft BRASS CO. LTD., 
LONDON

løvrigt leveres alle Arter af:

Skibshjælpemaskiner 
Kulsyre-Udslukningsanlæg 
Brnndalarmcringsanlæg 
Oliefyringsanlæg 
Staalpropeller
Oliefiltre 
Fødevandsforvarmere

Fødevandsflllre 
Evaporatorer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
etc.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon : 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TL6R. ADR.
NO. 4. 601. SCHULTZ

KOLDING

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 .UTZON«

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOH DEN KJØBEMHAVNSKE SD-1SSUBANCEF0RENIN8

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG'

ASSENS KORSØR

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING"'. — STAT6-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

P. JØRGENSEN a CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1 867

KORSØR
Telegr.«Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 & 666

MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British Vice»Consulate for Lolland»Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager" 

Post«Adresse: ,,Cimbria" pr. Mariager

ESBJERG NAKSKOV

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholi.

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.»Adr.: „Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

NØRRESUNDBY

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler^ 
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritzen« » 822

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 ■ 2161 Telegram«Adr.: BACH

FAABORG ODENSE

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 606

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

O.n.k. eklb.mmgl.ro, fortaal Sida 07

eklb.mmgl.ro


Dansk Søfarts Tidende
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 9 TORSDAG 29. FEBRUAR 1940 47. Aargang

FRA UGE TIL UGE
SKIBSFARTEN OG UDENRIGSMINISTER

MØDET

Det er ikke for meget sagt, at Skibsfarten og dens 
Kaar optog Størstedelen af Drøftelserne ved det 
i Søndags afholdte skandinaviske Udenrigsminister

møde i København.
Sveriges, Norges og Danmarks Udenrigsministre til

sagde hverandre Støtte i Bestræbelserne for at faa 
respekteret deres Handel og Søfart, de vil protestere 
mjod Søkrigen mod de Neutrale, og de enedes om 
overfor hele Verden at tilkendegive deres Vilje til at 
fastholde deres Landes neutrale Territoriers Ukræn
kelighed, ligesom de ogsaa overfor Verden afviser 
alle Paastande om, at den nordiske Neutralitetspoli
tik paa nogen Maade skulde være dikteret af Tryk 
fra den ene eller den anden Side. Dette er Hovedind
holdet af Forhandlingernes Resultat.

Protesten mod den folkeretsstridige Søkrigsførelse 
bør særlig nævnes, og den faar, understreget fra 
alle tre Lande, sin særlige Betydning. Man kan ro
ligt sige, at alle de tre Landes Skibsfart staar bag 
disse Ord og giver dem yderligere Vægt.

Det officielle Communique, der udsendtes efter Mø
det, lød saaledes:

Danmarks, Norges og Sveriges Udenrigsministre 
har været samlet til Møde i København den 25. Fe
bruar. Fra Mødet sendtes telegrafiske Hilsener til den 
finske Udenrigsminister og den islandske Førstemini
ster.

Der førtes ved Mødet Forhandlinger om de For
hold, der staar i Forbindelse med den finsk-russiske 
Konflikt. Udenrigsministrene vil understrege, at del 
for alle Nordens Folk staar som det mest alvorlige 
og mest betydningsfulde Ønske, at Konflikten snaresi 
muligt maa finde en fredelig Løsning, der bevarer 
Finlands fulde Selvstændighed.

Udenrigsministrene stadfæstede Enigheden om de
res Landes Neutralitetspolitik. De afviser alle Paa
stande om, at de udøver denne under Hensyn til Tryk 
fra den ene eller den anden Side, og de vil fortsætte 
den upartisk og uafhængig til alle Sider. De var enige 
om at fastholde nevtralt Territoriums Ukrænkelighed 
i Overensstemmelse med Folkerettens Regler.

Udenrigsministrene enedes om at gøre en alvorlig 
Indsigelse imod og søge afbødet den folkeretsstridige 
Søkrigsførelse, som paafører de nevtrale Stater store 
Tab af Menneskeliv og af økonomiske Værdier, naar 
deres Skibe er i Fart for at opretholde disse Staters 
lovlige og nødvendige Handel. De var enige om, at 
deres Regeringer bør støtte hinanden i Forhandlinger 
med de Krigsførende om disse Spørgsmaal.

Udenrigsministrene mødtes i den Overbevisning, 
at hvis Krigen ikke standser, før voldsomme og lang
varige Kampe har bragt endnu flere Ulykker end de 
nuværende, vil den skabe saa dybt Nag mellem Fol
kene, at Vejen til varig Forstaaelse bliver endnu mere 
vanskeliggjort. De vil derfor hilse med Glæde enhver 
Bestræbelse for Forhandling mellem de Krigsførende, 
som kan føre frem til en retfærdig og holdbar Fred.

»AASE«

Atter har en svær Katastrofe ramt dansk Skibsfart. 
Dampskibsselskabet >Torm<s Damper >Aase< er 
forlist, og alle om Bord maa formodes at være druk

net. Den første Meddelelse om Ulykken fremkom i 
Lørdags, da et Telegram fra England fortalte, at 
Messedreng Herluf Kristian Wilhelm Bistrup fra 
Randkløve paa Bornholm var drevet i Land paa Eng
lands Sydkyst paa en Flaade fra den danske Dam
per »Aase«, tilhørende Rederiet »Torm«. Paa Flaa- 
den laa desuden Liget af Skibets 2. Maskinmester, 
Carlo Petersen fra Helsingør. Drengen var meget af
kræftet og indlagdes paa nærmeste Hospital, Prince 
of Wales-Hospitalet i Plymouth, uden al have været 
i Stand til' at give Oplysninger om Skibets Skæbne 
eller om de øvrige 15 Mand, som var om Bord. Da
gen efter døde han af de udstaaede Strabadser, og 
»Aase«s Forlis vil derefter næppe blive opklaret. At
ter et Drama er udspillet paa en drivende Flaade. 
Det er tredie Gang under denne Krig, en Flaade fra 
et sænket dansk Skib driver ind med een Overlevende 
og een Død om Bord. »Torm« har udsendt Medde
lelse om, at de to fra »Aase« var døde, og at der sav
nedes enhver Oplysning om de øvriges Skæbne. De 
anses for omkomne; men med »Sleipner«s Besætnings 
Skæbne i Erindring skal man naturligvis ikke alle
de nu udelukke ethvert Haab.

De 15 savnede er:
Kaptajn H. K. Nielsen, Milanovej 5, København.
1. Styrmand F. J. Wilhjelm, Skolegade 2 A, Valby.
2. Styrmand Svend Aage Jensen, København.
1. Maskinmester L. Christian Rye Lam, Emdrup- 

vej 18, København.
Hovmester J. T. Dufour, Kastrup.
Kok A. E. Lauritsen, Svendborg. 
Matros K. Th. Petersen, Aggersund. 
Matros N. P. Nielsen, Falslev, Norup St. 
Matros K. M. Kristensen, Kolding. 
Letmatros Aage Hansen, Esbjerg. 
Letmatros Knud Skailand, Drangeid Nes, Norge. 
Fyrbøder Su. E. Andreason, Helsingør. 
Fyrbøder V. B. Jensen, Aarhus.
Fyrbøder IV. .4. Brornn, Liverpool. 
Fyrbøder A. G. East, Birkenhead.
»Aase« var paa Rejse fra Spanien til England 

med en Fruglladning.
»Aase«s Forlis menes at være sket Søndag eller Mandag. 

Messedrengen og 2. Maskinmesteren maa allsaa have dre
vet rundt i Farvandene Syd for England i 5—6 Døgn.

»Aase« var et mindre Skib, 1206 Brutto Register Tons, 
bygget i København 1924. Kaptajn H. K. Nielsen, der var 
45 Åar gammel, har tidligere været Styrmand paa samme 
Rederis »Hilde«. Styrmand Frantz Julius Wilhjelm, 32 
Aar, er fra Marstal. Han har været Styrmand paa »Kir
sten«, »Anna« og »Viola«.

»MARYLAND«

Desværre maa det alvorligt befrygtes, at endnu et 
dansk Skib, nemlig D.F.D.S.’ »Maryland« er gaaet 
tabt.

Det Forenede Dampskibs-Selskab udsendte i Tirs
dags Meddelelse om, at der i nogle Dage har været 
Grund til at nære Ængstelse for Damperen »Mary
land«, som paa Hjemrejse fra Sydamerika med en 
Ladning Oliekager, sidst har ladet høre fra sig Nat
ten mellem 9. og 10. Februar, et Par Dage efter, at 
det havde passeret Madeira.

Der foreligger intet, der positivt tyder paa, at 
»Maryland« er ramt af en Ulykke, ingen Melding om 
Vragfund el. lign. Men den lange Udebliven af Efter
retninger fra et Skib, der er udstyret med Radiosta-
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lion, giver Anledning til Frygt for, at en Ulykke er 
sket.

Den af Rederiet udsendte Meddelelse havde føl
gende Ordlyd:

Det Forenede Dampskibs-Selskab beklager at 
maatte meddele, at der i nogle Dage har været 
Grund til at nære Ængstelse for Dampskibet »Ma- 
ryland«s Skæbne.

Paa Rejse fra Sydamerika med en fuld Ladning 
Oliekager til Danmark afgik »Maryland« den 7. 
Februar fra Madeira efter at have indtaget Bunker
kul dér for den sidste Del af Rejsen, som skulde 
foretages Vesten om Irland. To Dage senere, Nat
ten mellem den 9. og 10. Februar, var Selskabet 
sidste Gang i traadløs Forbindelse med Skibet, men 
skønt det derefter har været forsøgt paa enhver 
Maade, har det ikke været muligt at komme i For
bindelse med Skibet, og dette er ikke under nogen 
Form blevet rapporteret fra andre Skibe eller Sig
nalstationer.

Skibet førtes af Kaptajn A. Ankersen, og Besæt
ningen bestod : alt af 34 Personer, hvis Paarø- 
rende inden denne Meddelelse blev udsendt, har 
faaet Underretning om Skibets Udebliven direkte 
fra Det Forenede Dampskibs-Selskab.

Damperen »Maryland« er paa ca. 5000 Brutto Tons 
og har en Lasteevne paa 7600 Tons. Det er bygget i 
Aberdeen i 1921 og har hele Tiden været anvendt i Sel
skabets Fragtfart paa Nord- og Sydamerika.

Skibets Fører, Kaptajn Anders Ankersen, er kendt som 
en resolut og dygtig Sømand. Født i Nordby paa Fanø 
1878, kom han som Dreng til Søs med store Sejlskibe. 
Efter at have taget sine Navigations-Eksaminer i 1899, 
blev han ansat i D.F.D.S. som Styrmand. Fører har han 
været siden 1928.

Som ung Anden Styrmand paa Damperen »Chr. Bro- 
berg« havde han ved Jordskælvet i Messina i 1908 Lej
lighed til at lægge sin Uforfærdethcd for Dagen. Under 
denne Katastrofe gik han sammen med Første Styrmand 
i Land og deltog i Redningsarbejdet. De fik samlet saa 
mange som muligt af Byens nødstedte Beboere om Bord 
pna Skibet og fik i rette Øjeblik dette bragt ud og ført til 
en anden Havn. For sin Indsats ved denne Lejlighed 
blev han dekoreret med Ridderkorset af den italienske 
Kroneorden.

SVERIGE OG SØKRIGSFØRELSEN

Den svenske Udenrigsminister Giinthcr fremsatte 
forleden i Andet Kammer en Redegørelse for 
Krigsførelsen til Søs. Han oplyste, at Tabet af sven

ske Skibe beløber sig til 32, mens 228 Søfolk mistede 
Livet. Delte Tal er siden steget.

Udenrigsministeren sluttede sin Redegørelse med 
følgende Udtalelse: Der er Lejlighed til at imødegaa 
den Opfattelse, at der skulde være noget uneutralt i 
at fremføre klart oplyste Fakta vedrørende retsstri
dige Sænkninger af Skibe og derved rette Kritiken 
mod den Magt, hvis Stridskræfter har udført den paa
gældende Handling. Naar Sænkningen af svenske 
Skibe med Tab af svenske Søfolks Liv under de an
førte Forhold fremkalder en Reaktion her i Landet 
saa vel i Form af Foranstaltninger fra Regeringens 
Side som i Form af en indigneret Folkeopinion, der 
giver sig Udtryk i Pressen, saa er dette langt fra at 
kunne betragtes som en uneutral Holdning, at denne 
Reaktions Udeblivelse snarere vilde fortjene dette 
Prædikat.

Udenrigsminister Giinthers Redegørelse fulgtes med 
stor Opmærksomhed. I sit Svar til Udenrigsministe
ren udtalte et Medlem bl. a.:

— Jeg skal selvfølgelig ikke komme med gode Raad 
til Udenrigsministeren vedrørende Forhandlingerne 
paa Mødet i København, men der er et Spørgsmaal, 
som mange i de nordiske Lande stiller sig med Hen
syn til de tyske Principer for Søkrigen mod de neu
trale, nemlig om denne Krigsførelse til syvende og 
sidst skulde have et politisk Maal paa lidt længere

Sigt — med andre Ord, om man ad denne Vej meto
disk stræber hen imod at tvinge os ind i det tyske, 
eller skal vi sige det tysk-russiske Livsrum. Hvis 
denne Mistanke er rigtig, saa faar Problemet vedrø
rende Søkrigens Førelse et helt andet Perspektiv, el
ler i det mindste nye Momenter, og der aabner sig 
Udsigter til større Vidder og Muligheder. I dette Til
fælde udkrævedes en endnu større Anstrengelse af de 
nordiske Landes Regeringer for hurtigst muligt at 
skabe fuld Klarhed.

NORGE OG SØKRIGSFØRELSEN

I en ledende Artikel skriver »Aftenposten« bl. a.: 
Norge kan indanke sin Optræden i Altmark Af

færen til Paadømmelse ved en mellemfolkelig Vold
giftsret. Kan de andre det? Vil de andre Parter i Sa
gen, hedder det videre, tale om Neutralitetskrænkel
ser eller Retsbrud, saa har Norge en stor Modregning. 
Vi har faaet sænket 47 af vore fredelige Handelsskibe, 
og man har myrdet 309 af vore Søfolk, skønt de ikke 
er i Krig med nogen. Vi mener derfor, at det vilde 
tage sig lidt bedre ud, hvis man var lidt mindre høj
røstet visse Steder i Forbindelse med Episoden i Jos- 
singfjorden.

»Morgenbladet« skriver bl. a.:
Den norske Udenrigsministers Erklæring i det nor

ske Storting angaaende »Altmark«-AfTæren bringes 
paa en fremtrædende Plads i de britiske Blade, hvis 
Kommentarer imidlertid henholder sig til selve Epi
soden og dens Virkninger paa de neutrale Lande. De 
britiske Standpunkter fastholdes. I Anledning af de 
fremsatte Paastande om, at Storbritannien ikke har 
nogen Forstaaelse for de neutrales Genvordigheder, 
skriver »Daily Express«:

Det tyske Admiralitet har allerede anvendt alle de 
morderiske Midler, som det tyske Rige kunde udtæn
ke, til at ødelægge den norske Skibsfart.

Fra os har de norske Søfolk haft al den Støtte, 
vi kunde give dem. Hitlerismens Politik gaar ud paa 
at feje det norske og ethvert neutralt Flag bort fra 
Havene. De skandinaviske Lande vil ikke bøje sig 
for Terrorismen og overgive sig, hvilket vilde være 
det samme som Selvmord.

HOLLANDS SKIBSFART OG KRIGEN

Ifølge Meddelelser, der er naaet Amsterdam fra Ber
lin, er der sendt alle tyske U-Baadskommandører 
nye Instrukser, der betyder ubarmhjertig Krigsførelse 

mod praktisk talt alle neutrale Lande. Hensigten er 
øjensynligt at tvinge de neutrale lil at tage aktive 
Forholdsregler mod den britiske Konlrabandekontrol. 
Hollandske Skibe bliver saaledes stillet overfor Ud
sigten til ubarmhjertig Torpedering uden Forklaring, 
hvis de kommer inden for den britiske Kontrols Ræk
kevidde, der praktisk talt strækker sig over hele Ver
den.

Det hollandske Blad »Telegraaf« skriver i en Arti
kel: Tyskland vil nu forhindre de neutrale i at lade 
Skibene anløbe britiske Havne, selv om Ladningen er 
bestemt til neutrale Lande. Torpederingen af den 
svenske Damper »Orania« og det hollandske Skib 
»Burgerdijk«, skønt disse Skibe havde Kornladninger 
til Sverige og Holland, viser dette tilfulde. I Wil- 
helmsstrasse erklærer man nu officielt, at hvis et Skib 
gaar ind til engelsk Kontrolhavn, afgiver delte Hjem
mel for Torpedering. Praktisk talt vil dette sige, at 
alle neutrale Skibe, der passerer i engelsk Kontrols 
Rækkevidde, er udsat for at blive sænket, og den ty
ske Søkrigsførelse tager saaledes en ny, skæbnesvan
ger Vending. Da den britiske Kontrol endvidere ud
øves i hele Verden, vil intet neutralt Skib nu mere 
være i Sikkerhed, hverken i Atlanterhavet eller i 
Nordsøen.
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SAMSEJLING OVER NORDSØEN 
orhandlingerne mellem de Søfarendes Organisa
tioner og Handelsministeriet er nu afsluttet, og 

Resultatet er blevet, at Samsejling over Nordsøen 
udenfor neutralt Territorialfarvand nu er blevet obli
gatorisk.

Ved Handelsministeriets Foranstaltning vil Spørgs- 
maalet om Mulighederne for en udvidet Anvendelse 
af Fiskerbaade som Ledsageskibe blive nærmere un
dersøgt i Samraad med Repræsentanter for Skibsre
dere og de Søfarendes Organisationer.

Den officielle Bekendtgørelse angaaende danske 
Skibes Sejlads i Nordsøen har følgende Ordlyd:

I Medfør af kgl. Anordning af 21. Februar 1940 
om danske Skibes Sejlads under Krigsforhold, jfr. 
Lov om Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse 
af 29. Marts 1920 med senere Ændringer (Lovbe
kendtgørelse Nr. 176 af 15. April 1930) fastsættes 
herved følgende:

§ I-
Under Sejlads; i Nordsøen Syd for Breddeparallellen 

61° N., Vest for Linien Hanstholm—Lindesnæs og 
udenfor neutrale Staters territoriale Farvande, samt 
under Sejlads langs Storbritanniens Vestkyst skal et
hvert dansk Handelsskib, saavidt Vejrforhold eller 
andre tvingende Forhold ikke faktisk hindrer dette, i 
passende indbyrdes Afstand være i Følge med et an
det Skib, hjemmehørende i et neutralt Land, eller 
være ledsaget af et mindre Skib eller Fartøj, der har 
fornødne sødygtige Egenskaber, f. Eks. et Fiskerfar
tøj.

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
Hvilket herved bringes til almindelig Kundskab.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart,
den 21. Februar 1940.

JOHS. KJÆRBØL.
Ove Nielsen.

Dette betyder altsaa, at der paabydes Samsejling; 
som bekendt har man fra Skibsfører-Side gjort Indsi
gelse herimod.

Under Overskriften »Samsejlingen over Nordsøen* 
bringer Maskinmestrenes Medlemsblad af 15. Februar en 
Artikel, hvori det fremhæves som fortjenstfuld!, at de 
Søfarendes Organisationer har vedtaget, at mindst 2 neu
trale Skibe skal følges ad over Nordsøen. Fra anden 
Side er denne Bestemmelse mindst af all anset som for
tjenstfuld, men direkte skadelig. Begivenhederne har des
værre sørgelig klart bevist, at det kun vil betyde For
dobling af Risikoen, en Fare for at miste 2 Besætninger 
og 2 Skibe ad Gangen i Stedet for en. —

Hvis man vil begrænse Risikoen, er der ingen Vej 
uden om al stille Skibsføreren frit, hvordan han vil sejle, 
hævdes det saaledes fra Skibsførerside. Organisationer
nes Ledere er ikke selv i Risiko, og Bestemmelser af 
saa vidtrækkende Betydning som Samsejling bør ikke træf
fes under Paavirkning af Organisationsaand. Der kan 
næppe tænkes noget Forhold, hvor der kræves mere ind- 
gaaende Sagkundskab end netop det, Skibsførerne repræ
senterer i dette Spørgsmaal, og det maa under ingen Om
stændigheder forkludres ved uheldige Indgreb udefra.

SVERIGES SØFARTSNÆVNS FRAGTREGU
LERING

veriges Redareforening henstiller til Regeringen, 
at der indføres saadanne Ændringer i Principerne 

ved Fastsættelse af Fragtsatser for svensk Tonnage, 
at den svenske Handelsflaade i fuld Udstrækning skal 
kunne sysselsættes, uden at Rederierne bliver nødsa
get til at løbe økonomiske Risici, som ikke er forene
lig med sunde Forretningsprincipper.

Mod Baggrunden af de raadende Forhold ser de 
nu fremskaffede Fragter for Trampfarten, saasom 
Maksimalfragterne for Koks og Kul, udgaaende Frag
ter for Trævarer og Masse samt hjemgaaende Fragter 
for Bulk-Laster i lang Trade fra oversøiske Lande, i 

høj Grad utilfredsstillende ud. Det er ogsaa en al
mindelig Mening blandt svenske Redere, at Søfarts
nævnets Fragtforhøjelser hidtil er traadt i Kraft alt 
for sent. Ved Tidspunktet for nye Tarifsatsers Regu
lering vilde det være velmotiveret at ny Korrigering 
af Fragtsatserne kommer i Stand.

For Nævnet, som maa følge sine Instruktioner, er 
det særlig svært at være Vidne til de mange Gange 
uberegnelige Forhold, som kunde berettige til at gaa 
fra de fastsatte Maksimalfragter. Foreningen mener 
derfor, at det er ønskeligt, at Nævnet paa en mere 
elastisk Maade læmper Fragterne efter Omstændig
hederne.

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
et Østasiatiske Kompagnis Bestyrelsesraad har 
været samlet til Møde for at tage Stilling til Regn

skabet for 1939. Efter Mødet udsendtes følgende 
Regnskabsmeddelelse:

Det Østasiatiske Kompagni meddeler, at Driftsresul
tatet for 1939, inklusive Overførsel fra forrige Aar 
3,428,560 Kr. andrager 26,382,040 Kr., som efter Fra
drag af Administrationsudgifter, Renter og Afskriv
ninger tilsammen 12,681,827 Kr. samt Hensættelse til 
Skatter 2,484,279 Kr., efterlader et Netto-Overskud paa 
11,215,934 Kr., hvoraf det foreslaas at udbetale 8 pCt. 
Udbytte til Aktionærerne, hensætte 800,000 Kr. til Ud
videlse af Kompagniets Kontorbygning i København, 
700,000 Kr. til Dispositionsfonden og 1 Mili. Kr. til 
Sikringskonto for Kapital i fremmede Selskaber samt 
overføre 3,552,712 Kroner i ny Regning.

Den udsendte Meddelelse viser, at Det Østasiatiske 
Kompagni atter i Aar har kunnet gennemføre en me
get stærk Konsolidering. Drifts-Overskudet, som i 
1937 steg med 4,6 Mili. Kr. og i 1938 med over 2 Miil. 
Kr., er i 1939 yderligere forøget med godt 2 Mili. Kr. 
Netto-Overskudet er dog steget noget mindre, hvilket 
baade skyldes voksende Afskrivninger og øgede Hen
sættelser til Skatter. Skattehensættelsen er saaledes 
675,000 Kr. større end sidste Aar, og Administrations
udgifter, Renter og Afskrivninger er forøgede med 
550,000 Kr. Alligevel bliver det rene Netto-Overskud 
840,000 Kr. større end sidste Aar, nemlig ialt 7,787,000 
Kr. — det største siden 1928.

Dividenden foreslaas uforandret til 8 pCt., saaledes 
som den har været siden 1936, da Netto-Overskudet 
var 4,675,000 Kr., altsaa 3 Mili. Kr. mindre. Den be
tydelige Indtægtsfremgang kan saaledes anvendes til 
Henlæggelser, som yderligere vil styrke Selskabets 
økonomiske Stilling. Det er ikke alene glædeligt, men 
ogsaa betryggende, at dette Selskab, af hvis vidt spæn
dende Virksomhed mange Menneskers Eksistens af
hænger, har rustet sig saa stærkt overfor de Vanske
ligheder, Fremtiden maatte bringe.

T Aarsbcrctningen hedder det om Skibsfartafdelingen:
Indtil Krigens Udbrud i Begyndelsen af September blev 

Kompagniets forskellige Ruter regelmæssigt betjent, tildels 
i Samsejling med andre Rederier. Ogsaa under de her
skende Krigsforhold bestræber Kompagniet sig for, i saa 
vid Udstrækning som det er muligt, at betjene Kundekreds 
og Ruter. Mange forskellige Forhold har imidlertid med
fort, at det ikke har været muligt for Kompagniet al opret
holde den gennem Aarene tilstræbte Planmæssighed.

I Aarets forste Del svigtede Ladningstilgang paa visse 
Omraader, og Raterne for Bulk-Artikler var lnve, men paa 
andre af Kompagniets Virkefelter var Ladningstilgangen 
god, og ved nogen Omplacering af Tonnagen opnaaedes en 
tilfredsstillende Drift. Ved Krigens Udbrud forelaa forskel
lige Fragtafslutninger, som Kompagniet i videst muligt 
Omfang har opfyldt, medens Hyrer og Assurancepræmier 
meget hurtigt medforte betydelige Ekstraudgifter, som har 
paavirket Driftsresultatet. Ogsaa Ekstraudgifter ved For
sinkelser og Ladningens Levering har gjort sig gældende, 
og Helhedsrcsultatet for Aaret genspejler Vanskelig
hederne.

Passagerlrafiken var i Aarets forste Del i fortsat Stig
ning, men! under Krigen har den lidt betydeligt Afbræk.

Kompagniet har i Aarets Løb mistet M.S. >Alsia<, byg-
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get 1929, ved Brand, og M.S. >Canada<, bygget 1935, ved 
Minesprængning, i begge Tilfælde uden Tab af Menneske
liv. Differencen mellem de indgaaede Assurancesummer 
og Skibenes bogførte Værdi (2,779,000 Kr.) er hensat til 
Afskrivning paa Nybygningerne. Derudover har de ekstra
ordinære Sejladsforhold medført mindre Havarier.

MEDDELELSER FRA DANSK
Meddelelse fra Handelsministeriet

Det britiske Admiralitet har under 1. f. M. bekendtgjort 
følgende:
British Official Messages to Merchant Ships and Fishing 

Vessels Broadcast by Badio-Telephony.
This Organisation provides for the transmission of im- 

portant messages from Naval Authorities to small ships, 
trawlers, etc. fitted with radio-telephony, on occasions 
when such messages may be of vital importance lo their 
safety and welfare.

Home Waters.
Transmission of messages for ships in Home Waters 

under this organisation will be made by the following 
stations at the times given:—

Naval Autho- R/T Stations by Times °?
.. Transmissionntv will which mesBage Wave: tr. „ _ ,• •„ , 6 , , . . . (G.M.T.unlessarrange will be kc/s (metres) ' .,. . . . ... , ' ' otherwisetransmission transmitted . . ,.stated)

Admiralty Wick 1 1,835 kc/s
North Foreland/ (163,5 m.)
Humber 1 j>825 ko/8 0330, 0930>
Portpatrick J <164'4 1530' 2030

Land’s End

The normal radio-telephony procedure will be employed 
for these messages, an example of which is ns follows:— 

Shore station calls up:
“Hullo all stations-Wick Radio calling-herc is a 

“message from the Admirally to all stations. Begins. 
“The organisation for broadeasting messages for ships 
“fitted with radio-telephony given in Notice lo Ma
riners number 3A is now in force for test for one 
“week-ending ...—(repetition of text) — (time of origin 
“of message)—ends.”

Canadian and Australian Waters.
Similar arrangements are in force in Canadian, Austra

lian and New Zealand waters, transmissions being made 
from the stations and at the times given in the table below.

Naval Autho- R/T Stations by °-
rity will which message Wave: Z???™183,1011
arrange will be kc/s (metres) (G.M.T.unless

transmission broadcast otherwise
stated)

Chief of Naval T;, 680 kc/s 1200,2300Staff, Canada Lomsburg (441,2 m.) (E.S.T.)
690 kc/s 0710, 1240 Sambro hghtship (4g4 g } (E g T }

Vancouver 1630 kc/s 0800,2200vancouver (184 m} fp.g.T.)
1630 kc/s 0820,2020Cape Lazo (184 (P.S.T.)

Alert hav 1630 kc/s 0900,2100Alert bay (184 m } (p g T ,
Prinn« 1630 kclB 0750> 2150Prince Rupert (184 (P.S.T.)

Australian o , 1520 kc/s
Naval Board. SX^X (197,4 m.) 0400j 2300

Molbourne 1520 0000, 0730
(1H7,4 m.)

Chief of Naval Summer? 0030,
Staff, w ... 5120 kc/s 0530, 2100
WeUington vvelunKton <58,59 m.) winter: 0100,

0600, 2130

Note.—E.S.T. indicates Easlern Standard Time (i.e., 5 
hours slow on Greenwich); P.S.T. indicates Pacific Stan
dard Time (i.e. 8 hours on Greenwich).

M.S. »Kina« paa 12,350 Tons Lasteevne blev afleveret i 
Januar 1939 fra Nakskov Skibsværft og et Søsterskib, 
M.S. »Korea«, i September fra samme Værft. Hvert af Ski
bene har Plads til 12 Passagerer. Ved Aarets Udgang har 
Kompagniet i Ordre' 3 Nybygninger hos Nakskov Skibs
værft og 2 Nybygninger hos Burmeister & Wain.

DAMPSKIBSREDERIFORENING
Remarks.—This Notice will be issued annually as Notice 

No. 3A Should it be necessary to make any alterations 
during the year they will be promulgaled as amendmenls 
to tbis Notice.
Monopolisering af Stevedorevirksomheden i Liepajas 

(Libau) Havn
Stevedorevirksomheden i Liepajas Havn er blevet mono

poliseret ved cn den 18. Januar mellem Liepajas Havne
kaptajn og A/S »Stauvers« afsluttet Overenskomst, der er 
blevet godkendt af det lettiske Handels- og Industrimini
sterium, offentliggjort i »Valdibas Vestnesis« (Letlands 
Statstidende) Nr. 23 for 29. s. M. og traadt i Kraft sam
tidig med Offentliggørelsen.

I Overenskomsten giver Havnekaplajnen A/S »Stauvers« 
Eneret til at foretage alt Lade- og Lossearbejdc i hele 
Liepajas Havn, hvorsomhelst Skibe lægger til, mod en Be
taling, som Skibskaptajnerne, Rederne og Agenterne maa 
erlægge i Overensstemmelse med en i Overenskomstens 
Paragraf 11 fastsat Afgiftstarif, delt i 3 Afsnit, der spe
cificerer Afgifterne for de forskellige Vare-Enheder (Tons, 
Standard, Tylt, Styk, Kubikfod etc.), eftersom disse lades 
fra Pram, Kajside eller Vandet, og de Lønninger, der skal 
betales for Overarbejde eller særlige Arbejder.

Overenskomsten, der udløber den 31. December 1942 og 
forlænges automatisk for eet Aar ad Gangen, medmindre 
den opsiges af en af Parterne 6 Maaneder før en Udløbs
termin, indeholder iøvrigt tilsvarende Bestemmelser og har 
omtrent samme Ordlyd som den den 23. December f. A. 
mellem Rigas Havnekaptajn og A/S »Stauvers« afsluttede 
Overenskomst om Stevedorevirksomheden i Rigas Havn 
(jfr. Gesandtskabets Indberetning Nr. 20 af 26.-1.-1940), 
dog er de i Overenskomstens Paragraf 11 fastsatte Afgif
ter, som Skibskaptajnerne, Rederne og Agenterne maa be
tale for Lade- og Lossearbejde i Liepajas Havn, gennem- 
gaaende lavere end de tilsvarende for Rigas Havn fastsatte 
Afgifter.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Dania — Dana

Ved en beklagelig Fejltagelse meddelte vi i sidste Nr., 
at det jubilerende Firma Suenson & Jespersen havde væ
ret korresponderende Reder for Dampskibsselskabet Dania, 
det skulde være Dana, der ikke længere eksisterer.

Burmeister & Wain
B. & W.s Driftsregnskab viser en Indtægt paa udført Ar

bejde m. v. af 12 Mili. Kr., og Aarets Overskud før Af
skrivninger andrager i alt 5, 539,312 Kr. Til Afskrivninger 
paa Bygninger og Maskiner m. m. anvendes i alt 1,438,325 
Kr. Til Imødegaaelse af Valutatab og Garantiarbejder af
sættes 200,000 Kr., særlig under Hensyn til de nuværende 
urolige Forhold. Denne Konto andrager herefter 1,200,000 
Kr. Aarets Netto-Overskud bliver da 3,900,987 Kr.

I Løbet af 1939 er som bekendt 1,050,000 Kr. af Præfe
rence-Aktiekapitalen blevet indfriet, og Stamaktierne er 
blevet opskrevet fra 1 til 4 Kr. pr. Stk. Der vil derfor til 
Udbytte, 6 pCt. for 1939 paa Præference-Kapitalen, kun 
medgaa 777,000 Kr.

Maskin- og Skibsbyggeriet har i 1939 modtaget nye Or
drer i et Omfang, der var noget mindre end i det fore- 
gaaende Aar, men dog oversteg det i 1939 fakturerede Be
løb, selv om der ved Krigens Udbrud blev annulleret for
skellige betydelige Ordrer fra Udlandet.

Selskabets Ordrebestand ved Overgangen til 1940 er saa
ledes noget større end ved Begyndelsen af 1939. Der 
skulde derfor være sikret tilfredsstillende Beskæftigelse i 
1940, en Del Beskæftigelse i 1941 og ogsaa nogen ind i 
1942, hvis ikke de særlige Forhold, der for Øjeblikket her
sker, gør sig ugunstigt gældende i Mellemtiden.

Med den i de foregaaende Aar opnaaedc Ordremængde 
har Beskæftigelsen i 1939 atter været tilfredsstillende. Der 
har i Gennemsnit været beskæftiget ca. 7,540 Arbejdere og 
Funktionærer i Virksomheden imod ca. 7,330 Aaret forud, 
og der er i Arbejder- og Funktionærløn blevet udbetalt 
ca. 32,9 Miil. Kr. imod ca. 31,5 Mili. Kr. i 1938.

I Løbet af 1939 er der faktureret Ordrer for ialt ca. 
70,9 Miil. Kr., heraf for ca. 50,6 Mili. Kr. til udenlandske 
Kunder eller for Motorer til indenlandske Værfter bestemt 
for Skibe til udenlandske Kunder. Ca. 71 pCt. af de fak
turerede Beløb hidrører saaledes fra Eksport, og atter i 
Aar andrager Værftets Eksport over en Ottendedel af Lan
dets samlede Industrieksport.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
Fortsat fra Sld» 08.

ODENSE SVENDBORG

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask«Petenen, staisant. 
H. C. Friis

TELEFON: 30
(2 Ledninger) TELEGR..ADR.:

6.2330 VUDAOD »FRIIS«

E.W.V. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. TIIEJLL Lloyd's Agent

Edsv. Skibsmæglere 
SVENDBORG

Tlf: 25, 133,262 TeIegr..Adr.:
Stat 2. >Hude«.

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: "HOPPE"

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TelegramsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The BoE Code Privat: 1551

FRAGTBERETNING

Fragtmarkedet har atter i den forløbne Uge været 
meget støt, baade i neutral Fart og i de af den 
engelske og franske Regering kontrollerede Marke

der. — Det synes at volde Befragterne en Del Besvær 
at dække deres Tonnagebehov, og i de fleste frie 
Trades har der kunnet noteres mindre Stigninger i 
de betalte Rater. — Rederne er dog meget tilbage
holdne, og der er en udpræget Tendens hos de fleste 
Redere til at løbe Tonagen prompt i Forventning om 
yderligere Stigninger.

River Plate Markedet er stadig overordentlig aktivt, 
og der er i den forløbne Uge gjort flere Afslutninger 
paa Basis af tidligere betalte Rater omkring $32.— 
bl Anlwerpen/Rotterdam. Befragterne forsøger sta
dig at presse Raterne i denne Fart noget ned, men 
tilsyneladende uden Resultat, og Rederne kræver fort
sat den sidste Tids Niveau opretholdt.

Nordamerikas Markeder er fortsat faste i alle Ret
ninger. — For Kul fra Hampton Roads til Rio de 
Janeiro, der i sidste Uge betalte $8.—, bydes der nu 
$8.50, og der kan eventuelt opnaas $.75/9. — Til de 
øvrige sydamerikanske Havne er der ligeledes stor 
Efterspørgsel efter Kultonnage, og den sidste Tids 
Rater kan antagelig yderligere forbedres. Der søges 
fortsat Tonnage for generals fra U.S.N.H. til 1 Havn 
Japan, og Befragterne indikerer herfor $15.— f.i.o. 
For Svovl fra Gulfen til Australien og New Zealand 
er Befragterne meget interesseret i at sikre sig Ton
nage for Afskibning over Resten af Aaret. — Sverige 
er stadig interesseret i Tonnage for Kul fra Northern 
Range, og der opnaas herfor omkring $18.—. For 
Kul til Genoa og Savona, der i længere Tid har for
søgt at sikre Tonnage til omkring $11/12.— er der i 
den forløbne Uge sluttet til $17.—, hvilket kan gen
tages. Befragterne viser fortsat Interesse for Tonnage 
paa Netcharter fra Northern Range og Gulf til U.K. 
og franske Atlanterhavshavne til uændrede Rater.

Det vestindiske Sukkermarked kan stadig tage me
gen Tonnage lil europæiske Destinationer. For 6/7,000 
Is. Sukker fra San Domingo til Marseilles bydes 
$20.—, hvilket antagelig kan forbedres, og for en 
mindre Ladning til Dunkirk er Befragterne interesse
ret i Tonnage til $28.—. For Sukker til Bordeaux, 
der sidste Uge betales med $20.—, er der nu opnaaet 
$21.50 for Marts Lastning. San Domingo/Genoa in
dikerer $17.— for 5,000 Tonner.

Fra Brasilien til Casablanca sluttedes neutral 4,500 
Tonner til $19.25 for Marts Lastning og Befragterne 
er interesseret i yderligere Tonnage fra Pernambuco 
til Marseilles og/eller Genoa, hvorfor der indikeres 
$20.—.

Pacifickystmarkederne har ogsaa vist god Aktivitet. 
For Scrap Pacific/Japan bydes $12.— f.i.o. for Marts/ 
April, og der kan antagelig opnaas omkring $12.50 
f.i.o., hvilket dog sikert kan forbedres. — Fra Britisk 
Columbia til Sydafrika opnaaede neutral Baad paa 
530,000 baleft. $185,000 f.i.o., hvilket kan gentages, 
og for en Baad omkring 500,000 baleft. indikeres der 
$130,000 f.i.o. til Australien. For Baad af lignende 
Størrelse opnaas til Shanghai antagelig omkring 
$100,000 f.i.o.

Østens Markeder viser stadig udpræget fast Ten
dens, mens Afslutningerne begrænses af Redernes 
Tilbageholdenhed.

Der kan fremdeles placeres nogle Baade for Suk
ker fra Philippinerne til U.S.N.IL, men til uændrede 
Rater omkring $10.—. Til Marseilles søges Tonnage 
for Cobra for Marts/April/Maj, og Befragternes Idé 
herfor ligger omkring 120/- per 70 cbft.bale.

Risbefagteme er fortsat meget interesseret i at sikre 
sig Tonnage og senest er der betalt 97/6d. Saigon/ 
Valencia April/Maj, hvilket kan gentages. — Kerner 
fra Madraskysten til W.C.U.K. indikerer 150/- for 
saa godt som enhver Position.

Australien har fortsat svært ved at sikre neutral 
Tonnage, der ikke har Interesse af de fastsatte Rater, 
til saavel U.K. som andre Destinationer. Til U.K. 
indikeres 150/-, og fra Syd- eller Vestaustralien til 
U.S.N.H. noteres 65/-. Der opnaas dog sikkert 70/- 
herfor. — Til Shanghai kan placeres flere Baade og 
herfor indikeres 60/-.

De europæiske Markeder er ikke undergaaet større 
Ændringer i den forløbne Uge. Fra Rumænien har 
der været en Del Forretning for Korn til U.K. til 
Rater omkring 80/-, og for Kul fra U.K. til Vest- 
italien betaltes der 28/- for neutral Tonnage. For 
Kul til Danmark har der kun været minimal Aktivi
tet. — De Baade, det lykkes at naa Lossehavn, tvinges 
for største Delen af Isen til at blive liggende efter 
endt Udlosning, og vi forstaar der hersker Vanske
ligheder med Opnaaelse af stem og licence for de 
meget faa frie Baade, der vil interessere sig for Kul 
til Danmark.

Timechartermarkedet kan stadig tage megen Ton
nage i alle Farter. For Damper med Levering og Til
bagelevering Far East bydes $5.25 for about 6 Maa
neder. I West India Farten er Befragterne stadig in
teresseret i Tonnage for Rundture eller Perioder, men 
Fragtideen ligger fremdeles omkring $3.50 for 3,000 
Tonner. For transatlantisk trip across, Levering 
U.S.N.H., Tilbagelevering Nordfrankrig, Antwerp/ 
Rotterdam, bydes for 4,000 Tonner $10.—, og for 
lignende Størrelse Baade indikeres omkring $7.—/ 
8.— for transatlantisk Rundtur.

U.S.N.IL
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De forenede Jernstøberier
De Forenede Jernstøberiers samlede Produktion har i 

Fjor været 5,758 Tons mod 4,856 Tons i 1938,meddeles det 
i Selskabets Aarsberelning. Ledelsen tilføjer, at samtlige 
Fabriker har været godt beskæftiget i det forløbne Aar.

I Salget af Ccntralvarmekedler fra Frederiksværk- 
Fabrikken er der indlraadt en Bedring, desuden er Salget 
af raat Støbejern steget væsentligt.

Viderq anføres i Beretningen, at den sidste Del af Aaret 
har været præget af de stigende Arbejdslønninger og Ma- 
lerialepriser paa Grund af de vanskelige internationale 
Forhold, men alle Fabrikker er i Øjeblikket tilfreds
stillende beskæftiget, og den samlede Ordrebeholdning ved 
dette Aars Begyndelse var større end i Fjor ved samme 
Tid, men Fremskaffelse af Materialer foraarsager stadig 
store Vanskeligheder.

Til Slut omtales Regnskabstallene. Der udbetales 6 pCt. 
Udbytte.

Norsk Damper »Steinstad« sænkel
Efter at være drevet om i 5 Dage i en havareret Molor- 

baad ankom 11 overlevende fra den norske Damper »Stein- 
slad«, som blev torpederet forrige Torsdag, til en 0 ved 
Vestkysten af Eire. 13 Mand af Besætningen menes at 
være omkommet. Damperen blev hele Onsdag Nat fulgt 
af en Undcrvandsbaad, og om Torsdagen lik den Ordre til 
at stoppe, og Mandskabet beordredes til at forlade den. 
Damperen >Steinstad< var paa 2,476 Tons og hjemme
hørende i Oslo.

Kapret tysk Trawler
Den tyske Trawler »Herrlichkeit«, 268 Tons, er under 

britisk Flag blevet ført til en skotsk Havn.

Sænkede Skibe
Det norske Motorskib »Sangstad«, 7,800 Tons, er sunket 

efter en Mineeksplosion i Nordsøen. Alle ombordværende 
reddedes.

Damperen »Hop« af Bergen, 2,250 Tons, menes at være 
gaaet tabt med hele sin 17 Mands Besætning; den afgik 
fra Bergen den 3. Februar og er ikke set siden.

Del lyske Bureau meddeler, at den engelske Tankdam
per »Imperial Transport«, 8,022 Tons, er sunket i det nord
lige Atlanterhav.

Den finske Damper »Wilja«, 3,396 Tons, er sunket efter 
en Eksplosion ved den engelske Kyst. Besætningen red
dedes.

Den græske Damper »Ellin«, 4,917 Tons, er blevet torpe
deret 60 Mil fra Kap Finisterre. Hele Besætningen blev 
reddet.

Isbryder Bugserbaaden »Hermes« gaaet til Bunds
Aarhus Havnevæsen fik forleden Morgen en ubehagelig 

Overraskelse: I Nattens Løb var Havnens Isbryder-Bugser- 
baad »Hermes« sunket ved Bolværket i Aarhus Havn. Kun 
Masten og en Del af den store Skorsten ragede op over 
det isfyldte Vand.

»Hermes« gik i Havn ved 16-Tiden Onsdag Eftermiddag, 
og en halv Time senere forlod Mandskabet Skibet.

Det er endnu ikke opklaret, hvorledes Skibet er sunket. 
Der er Mulighed for, at en eller flere Nagler er blevet 
trykket ind, da »Hermes« Onsdag Eftermiddag arbejdede 
i den flinthaarde Is udenfor Havnen.

Torms Damper »Freya« sprunget læk
Det maa befrygtes, at Rederiet Torm foruden »Aase« 

skal miste endnu et Skib, heldigvis uden at der denne Gang 
staar Menneskeliv paa Spil.

Til Rederiet indløb i Søndags Underretning fra Kaptajn 
F. C. Petersen paa Damperen »Freya«, at han havde maat- 
let sætte Skibet paa Grund ved Lysekil, ca. 100 km nord for 
Gøteborg. »Freya« har siden Natten til forrige Onsdag sid
det fast i Isen sydvest for Lysekil. Søndag Morgen miste
de Skibet Roret, og da Fartøjet samtidig sprang læk, hav
de Kaptajnen ingen anden Udvej end at sætte Skibet paa 
Grund.

I sin Indberetning til Rederiet oplyste Kaptajn Petersen, 
at hele det forreste Lastrum var fyldt med Vand, og Re
deriet gav derfor straks Ordre til, at »Freya« skulde for
lades. Fiskere fra Fiskerlejet Grundsund, syd for Lysekil, 
gik ud i Baade for al hjælpe Besætningen i Land med deres 
Ejendele, og alle er nu kommet velbeholdent i Land.

Det befrygtes, at »Freya« bliver Vrag. Under de nuvæ
rende vanskelige Forhold er der ikke meget Haab om al 
redde Skibet og dets dyrebare Last: en Ladning Koks, der 
var bestemt for København. Del maa saaledes befrygtes, 
at den i Forvejen vanskelige Brændselssituation skærpes 
yderligere.

»Freya« var paa Størrelse med det krigsforliste »Aase«, 
og var ligesom det bygget i 1924, men medens »Aase« var 
bygget i København paa Flydedokken, er »Freya« bygget 
paa Nakskov Skibsværft. Det maaler 1900 Tons Dødvægt 
og føres af Kaptajn F. C. Petersen, som har ført Skibet i 
en Aarrække. Besætningen tæller 17 Mand.

Det første Skibsfarts-Regnskab
Aarets første Skibsfartsregnskab foreligger nu fra Re

deriet »Draco«.
Nettooverskudet er steget fra 17,941 Kr. i 1938 til 80,758 

Kr., og der deklareres 10 pCt. Udbytte til Aktionærerne 
mod Nul i Fjor. — Ved Begyndelsen af Aaret ejede Sel
skabet lo Baade, »Riga«, bygget i 1906, og »Skagen«, der 
er paa 900 Netto Register Tons og bygget i 1914. Den 34 
Aar gamle »Riga« blev solgt inden Krigens Udbrud.

Driftskontoen for »Skagen« viser en Brulloindsejling 
paa 458,011 Kr. (mod 289.152 Kr. i 1938), herfra gaar di
verse Skibsudgifler paa 337,956 Kr. (mod 245,755 Kr.). 
Damperens Neltoindsejling bliver herefter 120,055 Kr. (mod 
43,397 Kr. for 1938).

»Riga«s Driftskonto er paa sin Vis ogsaa af Betydning 
for Vurderingen, da Damperen ikke har været i Drift ud 
over Fredsmaanedeme. Bruttofragterne er opført med 
180,967 Kr. (mod 284,090 Kr.), diverse Skibsudgifter med 
151,406 Kr. (mod 236,767 Kr.), Nettoindsejlingen udgør 
allsaa 29,560 Kr. (mod 47,322 Kr. i 1938).

Skibenes samlede Indsejling ligger paa 149,615 Kr. (mod 
90,719 Kr.), herfra gaar diverse Omkostninger inklusive Ad
ministrationen med 18,937 Kr. (mod 17,260 Kr.). Assurance 
40,235 Kr. (mod 42,048 Kr.). Telegrammer og Porto 3354 
Kr. (mod 4657 Kr.), Renter og Kursdifferencer 6670 Kr. 
(mod 11,336 Kr.). Nettooverskudet er 80,417 Kr. mod 
15,416 Kr., med Overførslen bliver der til Disposition 
807,758 Kr. (mod 17,941 Kr.).

Tyske Gaver
Den 15. Juli 1939 bjergede Kaptajn H. P. Bendtsen paa 

Motorskibet »Villig« af Neksø Liget af den forulykkede 
Radiotelegrafist Asendorf og bragte det til Fyrskibet Adler- 
grund. I Anerkendelse heraf har Generalfeltmarskal Go
ring ladet Kapl. Bendtsen overrække en Sølvskaal til 
Erindring.

Paa Foranledning af det tyske Rigsluflfartsministerium 
Fik Kaptajn Meyer, der med Damperen »Teddy« reddede 
Besætningen fra en nødlandet tysk Flyvemaskine i Nord
søen, i den tyske Legation overrakt en Sølvskaal og 500 
Kr. til Fordeling mellem Besætningen paa den danske 
Damper.

Norsk Damper »Telnes« frygtes forlist
Kristian Jebsens Rederi meddeler, at der er alvorlig 

Grund til at antage, at Damperen »Telnes« er forlist. »Tei
nes« forlod New York den 9. Januar med Stykgods til Hol
land og Belgien for amerikanske Befragteres Regning, 
og siden har man intet hørt til Skibet, ligesom de anstillede 
Undersøgelser ikke har givet noget Resultat. Skibet, der 
førtes af Kaptajn Thomassen, Bergen, havde en Besætning 
paa 18 Mand, alle Nordmænd. Det var paa 2550 Tons d.w. 
og tilhørte Dampskibsaktieselskabet »Nor«.

»Gothic« angrebet af tyske Flyvemaskiner
Det britiske Skib »Gothic«, 2429 Tons, vendte tilbage i 

Løbet af 2 Timer efter at være blevet angrebet af tyske 
Flyvemaskiner. Kaptajnen og 2. Styrmand var saarede af 
Maskingeværkugler og Skibets Overbygning ridset af Kug
lerne.

Damperen »Enid«s Sænkning
Om Sænkningen af den norske Damper »Enid« udbre

des der, hedder det i en Meddelelse fra Berlin, vedblivende 
urigtige Fremstillinger i en Del af den neutrale Presse. 
Det fastslaas derfor udtrykkeligt fra kompetent Side, at 
Damperen blev beskudt og sænket af en tysk Undervands- 
baad, fordi den søgte al flygte og ikke adlød en Opfor
dring til at standse. Paastanden om, at Redningsbaadene 
blev beskudt, er frit opdigtet, hævdes det.

S.O.S.-Vesten
er klar paa 8 Sekunder og 
en Garanti for, at man hol
des oppe. Man arbejder og 
sover med den paa.

Pris Kr. 34.00

Henvendelse:

D. DUCKERT,

Gothersgade 31, Mezz, 
Telefon Central 5825
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Bombarderet Trawler
En britisk Østkyst-Trawler, der blev angrebet af tyske 

Flyvemaskiner, er vendt tilbage med Ligene af 3 Med
lemmer af Besætningen, der er blevet dræbt ved Maskin
geværild. Blandt de døde er Kaptajnen, der blev ramt, me
dens han opholdt sig paa Broen. Flyverne overdængede 
Trawleren med Kugler og nedkastede en Brandbombe paa 
Dækket, hvorved den traadløse Sender blev ødelagt.

Forlist paa Rejse fra Hirtshals
Til Hirtshals er indløbet Meddelelse om, al en norsk 

Damper »Torbrand« af Haugesund, som nylig sejlede 
fra Hirtshals i Ballast, er forlist paa Rejsen til Norge. Ud 
for Kysten ved Kap Lindesnæs stødte Damperen i Sne
storm og Taage paa el undersøisk Skær og sank faa Mi
nuler efter. Besætningen blev reddet.

Belgisk Trawler beskudt af Flyvere
En belgisk Trawler kom forleden ind til Zeebriigge 

efter al have maallel afbryde sin Sejlads. Kaptajnen be
rettede, at da Skibet var ca. 60 Sømil nord for Zeebriigge, 
saa han lo graa Flyvemaskiner nærme sig. Han skyndte 
sig ned i Kahytten for at hente et belgisk Flag, for tyde
ligt al tilkendegive Skibets Nationalitet, der iøvrigt frem
gik af de paa Skibssiderne malede Kendetegn. El Øjeblik 
efter, al han havde forladt Kommandobroen, sirøg de to 
Flyvemaskiner i en halv Snes Meters Højde hen over 
Trawleren og affyrede en Salve, der beskadigede Broen 
og Skibets Motor. Mandskabet smed sig straks paa Dæk
ket, og ingen af det blev saaret.

Søforhør
I Sø- og Handelsretten blev det paany faslslaaet, at den 

lyske Paasland om, al Flyverangrebet paa de danske Dam
pere »Ivan Kondrup«, »Finland«, »Feddy« og »Estland« 
var sket, fordi Skibene sejlede i Konvoj, ikke er rigtig. 
»Ivan Kondrup«s Besætning meddelte som nævnt, at de 
lo Skibe overhalede de andre lo, men at der ikke var 
Krigsfarløjer i Nærheden, saaledes al Antagelsen af, at 
det drejede sig om en Konvoj var ubegrundet. Delle un
derstregedes yderligere af »Finland«s Besætning.

Retspræsident L. N. Hvidt oplæste el Uddrag af Skibs
dagbogen. Den 9. Januar mellem Kl. 17 og 18 blev »Fin
land« angrebet af lo tyske Bombeflyvemaskiner. To 
Gange blev der kastel Bomber mod Skibet, uden al del 
blev raml. Rystelserne var imidlertid saa voldsomme, al 
cl Kompas blev revet omkuld, Radioen blev sat ud af 
Funktion, og der skete adskillig Skade paa elektriske 
Ledninger saml i Maskinen.

Skibet var lydeligt mærket med Dannebrogsflag og 
Neulralitetslegn. Bl. a. var Ordet »Danmark« paamalel 
den ene Luge.

Efter Angrebet blev den ene Baad sat i Vandet for al 
optage nogle Mand fra »Ivan Kondrup«.

Kaptajn L. P. Iversen afgav derefter Forklaring. Han 
oplyste, at »Finland« skulde hente Kul til København. 
Ved den skotske Kyst overhalede man »Feddy« og »Est
land«, der ogsaa styrede Sydefter. Der var ikke Tale 
om, at de fire Skibe kunde betragtes som Konvoj. Der 
var heller ingen Marinefartøjer i Sigte. Der var kun cl 
Par mindre Fiskefartøjer i Nærheden. Flyverne fløj i 
henved 90 Fods Højde hen over Vandoverfladen og strøg 
saaledes lige tæt hen over Mastetoppene.

1. Styrmand A. Eriksen, 1. Maskinmester V. Hansen, 
Matros Sofus Andreasen og Donkeymand O. Gøltler god
kendte Kaptajnens Forklaring.

Det Bergeuske Dampskibsseiskap
Del Bergenske Dampskibsseiskap i Bergen udbetalte i

1939 i Driftsomkostninger og til Lønninger 25,27 Miil. 
Kr. Paa Skibe er afskrevet 2,92 Miil. Kr. Til Ilnvari er 
mcdgaacl 216,000 Kr., til Præmier til Pensionsfond 
105,000 Kr., til Administration 217,000 Kr., til Renter 
223,000 Kr. og til Skatter 488,000 Kr. Totalindtægten ud
gjorde 30,88 Mili. Kr. Efter Afsætning til forskellige 
Fonds bliver tilbage 1,20 Miil. Kr. Til Reservefonden 
overføres 120,000 Kr., til Skatlefonden 200,000, der ud
betales 5 pCt. med 875,000 Kr. og overføres i ny Reg
ning 6,000 Kr. Forrige Aar var Udbyttet 4 pCt. Vedrø
rende Flaadcn nævnes, at et Skib, der er kontraheret i 
Helsingør ventes leverel uden større Forsinkelse i Juli 
Maaned efter Kontrakten. Videre nævnes, at 2 af de i 
Bergen og Moss kontraherede Motorskibe skal leveres i
1940 og 3 i 1941.

13 Mand omkommet fra »Den Haag«
Rederiet for del hollandske Tankskib »Den Haag« har 

modtaget Meddelelse om, at en Redningsbaad fra 
Tankskibet er blevet fundet i Nærheden af Falmouth; 
omtrent samtidig drev Liget af Skibets Steward i Land. 
Det befrygtes derfor at de 13 Mand fra denne Rednings
baad alle er druknede.

»Den Haag«, der gik tabt ved en Eksplosion den 15. 
Februar, havde en Besætning paa ialt 39 Personer, hvoraf 
Resten er reddet.

Esbjergkutter »Ejjam« krigsforlist
En Esbjergkutter E. 92 »Ejam«, der fiskede i Nordsøen 

150—160 Sømil Vest til Syd af Graadyb, er Natten til 
Lørdag ved 3-Tiden krigsforlist. Den forliste Kutter før
tes af Ejeren, Fiskeskipper Anders Bækby Jørgensen, Es
bjerg, der havde sin Son, Jørgen Bækby Jørgensen, om
bord. Tredicmanden var den 28-aarigc Gerald Char
les Christensen, Gormsgade 118, Esbjerg, medens man 
endnu ikke kender Navnet paa Kokken, en ung Mand, 
der var paamønstret, da Kutteren for ca. 14 Dage siden 
anløb fremmed Havn.

En anden Esbjergkutter »M. Harboe« har Lørdag Aften 
bjerget Ligene af Far og Søn, klamrende sig til to Bøjer, 
der drev i Havet. De to andre af Besætningen savnes.

Tysk Damper forlist veil den svenske Skærgaard
Hamborg—Amerika-Liniens 7000 Ts. Damper »Oriza- 

ba«, bygget for 9 Maaneder siden, er gaaet paa Grund 
paa et Skær lige Nord for Skjcrvøy og sunket. Besætnin
gen blev reddet af et finsk Skib. »Orizaba« kom fra Ame
rika via Spanien til Hammerfesl.

Svensk Damper »Santos« forlist
Reuters Bureau erfarer, at den svenske Damper »San

tos« er sunket i den nordlige Del af Nordsøen. Der be
fandt sig 30 Personer ombord paa Skibet, deriblandt en 
Del Passagerer. Efter hvad der meddeles, er hidtil 12 
Personer blevet reddet. Ifølge Lloyds Register var »San
tos« paa 3840 Tons og hjemmehørende i Stockholm.

Senere meddeles: Rederi-Aktieselskabet, som ejede »San
tos«, bekræfter, at Skibet er gaaet under. Det havde en 
Besætning paa ca. 30 Mand og 2 norske Passagerer for
uden 8 Mand fra den fornylig sænkede svenske Damper 
»Liana«.

Spansk Damper torpederet
Det spanske Skib »Bandcras«, om hvilket del blev med

delt i Spanien, at det var ødelagt efter en indre Eksplo
sion, er blevet torpederet af en tysk Undervandsbaad 6 
Sømil fra Kap Villano i Nærheden af Vigo. Det var un
dervejs fra Nordafrika til Pasajes ved St. Sebastian med 
Fosfat. Et græsk Skib er blevet torpederet i de samme 
Farvande. Disse Torpederinger, udført i de spanske Far
vande, tilskrives den samme Undervandsbaad.

»Loch Maddy« torpederet
Damperen »Loch Maddy« af Glasgow, 4996 Tons blev 

i Torsdags torpederet i det nordlige Atlanterhav. Fire 
Mand blev dræbt. 35 overlevende blev optaget af et Krigs
skib, som menes at have sænket Undcrvandsbaaden.

Norges Aftaler med Tyskland og England
De tyske Forhandlere er rejst tilbage fra Oslo til Tysk

land efter at have ført Forhandlinger om en Handels
aftale med Norge. Ogsaa Forhandlingerne mellem Norge 
og England er naact frem til Enighed, saa der blot er 
tilbage den endelige Udformning af Teksten og Under
skrivelse af Overenskomsten.

Sammen med Underskrivelsen vil der blive indgaael 
en Aftale der sikrer Lempelser for norske oversøiske Skibe, 
saa de undgaar at udsættes for Krigsfare ved Anløb af 
britiske Kontrolhavne.

Dødsfald
Fhv. Skibsfører Lars Larsen, »Kongeborgen«, Thurø, er 

død, 79 Aar gammel.
Skibsfører Larsen tog til Søs efter Konfirmationen og 

gik i flere Aar paa Langfart, hvorpaa han tog Styr
mandseksamen paa Fanø Navigationsskole. Han sejlede 
derefter som Styrmand og Fører for forskellige Damp
skibsrederier, bl. a. har han været Fører af store Barkskibe.

Da Skibsfører Larsen var 60 Aar, maatte han paa Grund 
af en Gigtlidelse sige Søen Farvel. Han købte sig et Hus 
paa Thurø, »Kongeborgen«, og lier har han siden nydt sit 
Otium.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr.-Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 00 BRIKETTER
KØBENHAVN K Ttl'grimadr.:

Teltfon: 9246 MONT AN AKUL

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN"
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Telegram-Adr«: "Holmelid** 
Amaliegade 3«

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Teiston: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampacillc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE S, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE. TLF. 11491

HOVEDKONTOR: 
TLF. C. 3491

BETER KONTORTID KALDES: 
S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

HERSKIND & WULFF
AMALIEGADE 41 . TELF. CENTRAL 8712

Mekanisk Kedelrensning og Rnstbankning
H & W Olie - H & W Dæklak

»Rensolin«
Et kemisk Produkt til Opløsning af Stendannelser

°BHolzapfel's 
International 

Sklbsf arver 

til INDEN- OG UDENBORDS 
DANSK ARBEJDR

Øresandsuq 7«. ^b3 København S.

VINKE & CO

Teltgrami: 
Vinteeo

8hlpownero—Shlpbrokers
Agents of reguler lines

ROTTERDAM
Amsterdam — Zaandam — Antwerp

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND

THE EMPLOYERS’ CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark



iniiiiniinitiiiintiiiiiimiiiitiiiiimimi

AKTIESELSKABET

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT

| NYBYGNINGER
i OG II REPARATIONER

| FLYDEDOK |

| FOR SKIBE INDTIL 14.500 TONS D. W. |
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SKANDINAVIA
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779
TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

DAMP-DYNAMOER 
med Dampmaskiner System »Hindley« 

fra

Messrs. Alfred Dodman & Co. Lid. - Rings Lynn

1øv rigt leveres alle Arter af:

Skibshjælpemaskiner 
Kulsyre-lldsluknlngsanlæg 
Brandalnrmeringsanlæg 
Oliefyringsanlæg 
Staalpropeller
Oliefiltre 
Fodevandsforvarmere

Fodevnndsfillre 
Evaporalorer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
etc.

i
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+ DANSKE HAVNE +

KØBENHAVN -------------------- •
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde nf 10 m, 1 Frl- 
bnvnon en Dybde uf 7,5—0,5 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 6,1 ni, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,0 
m, i Gasværkshavnon 6,2 m. Ved Enghavo Brygge 6,3 m, 
ved Toglbolmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartojer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (SeJIfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnto Afgifter) og 5 Øre pr. Ton af Gods, der losscs el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pælo eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften nf Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Sklbsfomodenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafglfl: for Rutefartojer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartojer, som alene aniober 
Havnen for at Indtage Knl, Indfyrings- eller Motorolie til 
SklbetB eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Sklbsfor- 
nodenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartojor, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst. 
Bngserlng: af Dampskibe Ind og ud. af Havnen fra 26 til 
140 Kr., Bugserlng at Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, dor bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,76 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vodkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldbavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 3 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 8 faste Kraner til Løft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosscappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indlobct og I den største Del af Forhavnen og nf 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnopenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojor: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Roducercdo Afgifter for SeJIfar
tojer, reparerendo Fartøjer og større Partsladningsfartojcr. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldore dog ca. % mlndro. Bugsoring efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. 
m*. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran loftende 10 Tons. Moderno Skibsværft: 2 
Tørdokker Indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydeokker med 
Indtil 3900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,9 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tojor er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for maskindrevno Fartojor 
over 100 B.R.T., for maskindrevne Fartojor Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartojer. Reducerede Takster for re
parerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibo er fri. Lodser ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballastpen
ge 4 Øro pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I 
Havnen 1,50 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m3. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svltzers Bjergningsdampere 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Lofteevne samt 6 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Uoderne Skibsværft: 
Ophallngsbedding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker Indtil

115 m Længde; Kraner tiL 80 T. Lofteevne.

----------------------------HORSENS
Vanddybde i Indsejllngsløbet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejlea og- 
aaa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre tor henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m®, dog mindst 
6 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Btykgodskraner med henholdsvis 
1*/. og 2*/i T. Løfteevne aamt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbedding for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

Dybder ved daglig Hejvande: I det 200 m brede uddybede 
Leb over Graadybsbarren er der i fuld Bredde 7,5 tn 
og i Fyrlinien 8,0 m, I Dokhavnen 6,0 tn og paa Bluse
tærskelen 6,6 m, 1 østre Forbavn 7,0 m, 1 sondre Forbavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,8—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetonder 
og flere Fyrlinlcr. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintortakst. Lodsstatloncn, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller Indenfor Barren. — Bugserlng ved 
D.F.D.B.s og Svitzer’B Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. (alt med 
ot Tillæg at for Tiden 40 pCt.). — Ballast- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde 
Ncttodrægtighed. Vand til Skibs- og Maskinbrug 150 
Øre pr. m’. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besørges af herværende Firmaer tit faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med Indtil 16 Tons Lofteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperronor og en Btor Auktionshal lig
gende lige vod Kajen. Bpeoielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophallngsboddlnger for Far
tøjer paa indtil 600 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Bog.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, 8ejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehorende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods Ikke benyttes; iøvrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen, og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, KølhalingspladB, Ophallngsbedding for 

mindre Fartojer.

FAABORG
Indsejllngslobet 6,3 m. I Yderbavnen 6,3 m, I Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 —20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran 1 Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rulleboddlng, dr. ved Elektrioitet, for 

Skibe indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 3,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugserlng faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,60 pr. T. Vand til 8klbsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggerl af Bmaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil

375 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
DEN NEUTRALE SKIBSFART OG 

SØKRIGSFØRELSEN

De Udtalelser, den norske Udenrigsminister Dr. 
Halvdan Kolit forleden fremsatte vedrørende Nor
ges og i det hele taget den neutrale Skibsfart og Sø

krigsførelsen var saa klare og saa afgørende, at de 
bør understreges og støttes fra alle neutrale Landes 
Side. Det var et Ord i rette Tid, mandige og kloge 
Ord, der fortjener den størst mulige Anerkendelse.

Anledningen var den, at Stortinget i Oslo behand
lede følgende Forespørgsel fra Stortingspræsident 
Hambro: Hvad har den norske Regering foretaget, og 
hvad agter den at foretage i Anledning af de Tab, 
den norske Skibsfart har lidt ved Søkrigsførelsen?

Udenrigsminister Koht udtalte som Svar paa Ham
bros Forespørgsel:

Jeg vil først give nogle praktiske Oplysninger om 
de Krigsforlis, Norge har haft.

Norge har mistet 50 Skibe paa ialt 110,000 Brutto
registertons. Det vil sige, at ca. 2.3 pCt. af hele vor 
Handelsflaade er gaaet tabt ved Krigsforlis. Ved disse 
Ulykker har ca. 350 norske Søfolk og Passagerer 
mistet Livet.

Af de krigsforliste Skibe har vi Bevis for, at 9 er 
sænket af tyske Undervandsbaade eller af tysk Magt 
paa anden Maade. Saa er der 8, som er savnet, og 
som vi ikke har nogensomhelst Melding om. Om 
Størsteparten af de andre 33 Skibe ved vi, at de er 
gaaet under ved Minesprængning, men enkelte kan vi 
dog tro er blevet sænket, selv om vi ikke tør sige 
det med Sikkerhed.

Samtidig med, at jeg nævner disse Tal, vil jeg gerne 
tillade mig fra dette Sted at rette Henvendelse til den 
norske Presse. Skriv ikke alt for uvilkaarligt om 
»Torpedering«, saa længe man ikke sikkert ved, hvad 
Aarsagen er til Krigsforliset. Noget saadant tjener 
blot til at vildlede Folkemeningen. Det er alene nok, 
at vi kan pege paa saa mange som 9 Tilfælde af 
Torpederinger eller anden Skyden i Sænk af vore 
Skibe.

Det er Minekrigen, som har voldt det største Tab 
for vor Handel.

Af de Skibe, som er minesprængt, er der kun to, 
som ved Uheld er gaaet ind i Mineomraadet, der var 
bekendtgjort paa Forhaand. Alle de andre er sunket 
i Farvand, hvor der ikke var bekendtgjort noget Mine
felt. Efter alt det, som er hændt, er vi desværre nødt 
til at gaa ud fra, at de krigsførende Magter ikke altid 
har fulgt de traktatmæssige Regler for Udlæggelsen af 
Miner, enten maa de have udlagt Minefelter, som ikke 
er blevet notificeret — og den norske Marine har 
ment, at man kunde paavise saadanne Minefelter i 
Nordsøen — eller ogsaa har Minerne ikke været saa
ledes konstrueret, at de er blevet uskadelige, naar de 
kom i Drift. Men det er sædvanligvis umuligt at faa 
Rede paa, hvorfra saadanne Miner skriver sig.

Hvis man vil klage over den hensynsløse Minekrig, 
maa man fremføre Klager for alle de krigsførende 
Magter.

Spørgsmaalet om at gøre en fælles Forestilling hos 
de krigsførende Regeringer om den folkeretsstridige 
Minekrig har været drøftet nogle Gange mellem de 
neutrale Stater, men nogen Enighed om Fremgangs- 

maaden opnaaedes ikke. Sidst blev Sagen laget op 
paa det nordiske Udenrigsministermøde i København 
i Søndags, og der blev man enige om, at Norge, Dan
mark og Sverige nu hver for sig skulde henvende sig 
til de krigsførende Landes Regeringer med Anmod
ning om, at Mineudlægning, som er i Strid med 
Folkeretten, maa blive standset. Det norske Udkast 
lil en saadan Henvendelse bliver nu udarbejdet i Uden
rigsministeriet.

Snu kommer jeg lil Torpederingerne og anden lignende 
Sænkning, og da maa jeg med det samme slaa fast, al 
alle de Skibe, om hvilke vi ved, at de er skudt i Sænk, 
er sænket af lyske Undervandsbaade, Krigs- eller Bombe
flyvere. I nogle Tilfælde har vi ikke kunnet gøre nogen 
Indvending mod selve Torpederingen, fordi den er gaaet 
for sig efter Regler, som er godkendt i Folkeretten. I 
andre Tilfælde tør vi sige med Sikkerhed, at Skibene er 
blevet sænket i Strid med Folkeretten og i Strid med in
ternationale Aftaler.

>Enid« af Trondheim blev sænket af en tysk Under- 
vandsbaad den 17. Januar udfor Nordspidsen af Shetland 
paa Rejse fra Norge til Irland. Irland er, som man ved, 
neutralt. Tyskerne skød Skibet i Sænk uden Varsel, 
mens det var ved al lede efter Mandskabet fra el en
gelsk Skib, som var torpederet lige i Nærheden, og Mand
skabet fortæller, al Tyskerne endog skød paa dem, og at 
Redningshunden nær var blevet raml.

Den 22. Januar blev Bergcn-Skibct »Songa« standset 
langt ude i Atlanterhavet af en lysk Undervandsbaad og 
torpederet. Mandskabet fik Tid til at komme i Baadene, 
men fik ikke Tid lil al faa med sig, hvad de behøvede 
af Mad og Klæder. De maallc opholde sig 5 Dage i Baa
dene, før de blev reddet, og led meget ondt. Det er i 
Strid med internationale Aftaler at forlade Mandskabet 
pan det aabne Hav paa denne Maade. Torpederingen var 
ogsaa ulovlig, da »Songa« var paa Rejse mellem to neu
trale Lande og ikke førte nogen Slags Kontrabande med.

Den lille Oslo-Damper »Tempo« blev’ sænket af tyske 
Flyvere udfor Østkysten af Storbritannien den 3. Februar 
De tyske Flyvere fløj over Skibet og skød med Maskin
gevær og kastede Bomber. Efter at Folkene var sprunget 
i Bandene, kom Flyverne tilbage og skød ogsaa paa dem. 
Del har fra tysk Side været sagt, at »Tempo« gik i Kon
voj, men dette er ikke rigligt. Skibet var ganske alene, 
da Angrebet kom. Vi prolcsleredc hos den tyske Rege
ring og nedlagdc Krav om Erstatning for disse Ulykker, 
saa snart vi fik fyldestgørende Vidnesbyrd om, hvad der 
var sket.

Det er nu to—tre Uger siden, men vi har endnu ikke 
fanet noget Svar paa vore Klager.

I de sidste Dage har vi faaet flere Meldinger, der gaar 
ud paa, at 3 norske Skibe er blevet torpederet. Det gælder 
■Sangstad«, »Sleinstad« og »Nidarholm«. De to først
nævnte vnr paa Vej til Norge, det ene med Korn og del 
andet med Malm, og hvis det er rigligt, at de er blevet 
torpederet, og del synes at være bevist for »Steinstad«s 
Vedkommende, saa er det ikke sket i Overensstemmelse 
med Folkeretten. »Nidarholm« var paa Vej til England 
med Bomuld og Frugt, og Bomuld blev regnet for Kon
trabande. Der spørges da, om den Maade, Sænkningen 
er foregaaet paa, er overensstemmende med de folke
retslige Regler, men om dette ved vi endnu ikke saa me
get, at vi kan. afgøre, om vi skal forebringe Sagen for den 
tyske Regering.

Om eet Skib »Eika« fra Kragerøy, har vi faaet Med
delelse, og det er fra selve den tyske Regering, om, at 
en tysk Undervandsbaad har sænket Skibet uden Varsel 
den 29. Januar. Meddelelsen blev givet mig af den tyske 
Gesandt i Oslo den 16. Februar. Det, der her er gaaet 
for sig, er en grov Krænkelse af Folkeretten, for »Eika« 
var paa Vej hjem til Norge med Salt fra Spanien. 16 
Mand omkom ved denne Lejlighed, og kun to blev reddet 
og taget om Bord i Undervandsbaaden. I den Melding, 
som foreligger fra den tyske U-Baadschef, forsøger han 
at forsvare sig. Han siger, at »Eika« ikke havde tyde
lige Nationalitetsmærker, at det styrede i zig-zag, og at 
det forsøgte at sejle Undervandsbaaden i Sænk, men 
efter de Beviser, vi nu har faaet fra de to, som blev 
reddet, kan intet af dette være sandt. Vi vil derfor og
saa tage denne Sag op overfor den tyske Regering.
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I to Tilfælde, hvor Omstændighederne ved Forlisene 
har givet Anledning til Mislanke om, at Aarsagen var 
Torpedering, men hvor vi ikke har kunnet faa helt paa- 
lideiige Vidnesbyrd, har vi bedt den lyske Regering un
dersøge, om tyske Undervandsbaade ved en Fejltagelse 
havde sænket Skibene. Det gælder >Arne Kjøde« og 
»Britta«, men det er endnu for tidligt al vente Svar paa 
Forespørgslerne herom fra den tyske Regering.

Del er først i de sidste 6 Uger, vi har haft disse folke
retsstridige Torpederinger eller Sænkninger, og fra først 
af log vi hvert Tilfælde op for sig og nedlagde Protest 
og fremsatte Krav om Skadeserstatning men nu er der 
blevet saa mange af dem, at der kan være god Grund til 
at tage hele Sporgsmaalet op i Sammenhæng. Det kan 
være godt nok at faa Undskyldninger og Erstatninger for 
de Torpederinger, som er sket, men endnu bedre vilde 
det dog være at faa standset denne Undervandsbaadskrig 
og Bombekrigen paa Søen, før der bliver for mange af 
dem, og herom er det Meningen at gøre Forestillinger 
hos den tyske Regering med det allerførste.

Det blev der truffet Beslutning om paa det sidste Uden
rigsministermøde i København, og i denne Sag skal de 
nordiske Regeringer støtte hinanden. Jeg haaber, at an
dre neutrale Regeringer ligeledes vil være med.

Vi har set mere eller mindre officiøse Udtalelser i de 
tyske Aviser om, at den bedste Maadc at undgaa Krigs
forlis paa er at lade være at sejle paa England, og Ty
skerne har bekendtgjort, at hele Havet omkring de bri
tiske Kyster er »Farezone«, men en saadan Bekendtgørelse 
har intet med Folkeretten at gøre, og det vilde være en 
direkte uneulral Fremgangsmaade, hvis Regeringen vilde 
forbyde vore Skibe at sejle paa England.

Desuden er det en Livssag for Norge at opretholde 
Handelen med England, det Land, som vi fra tidligere 
Tid har vor største Handel med, og vi kan ikke opgive 
cn Skibsfart, som er en Hovednæringsvej for vort Land. 
Det er meningsløst at komme til os med saadanne Krav.

Endvidere bliver det sagt fra tysk Side, at vi selv fører 
os ud i Faren, naar vi lader vore Skibe gaa ind til Kon
trol i engelske Havne. Vi holder selv ikke af denne 
Kontrol, og vi anser den for folkeretsstridig, naar den 
bliver benyttet mod Skibe, som gaar ud fra Norge til 
andre neutrale Lande, men selv om Englænderne tvinger 
vore Skibe til at gaa ind i deres Kontrolhavne, saa giver 
det ikke Tyskerne nogen Ret til at skyde vore Skibe i 
Sænk. Vi maa kræve fri Færdsel for lovlig neutral Han
del.

Her er da Spørgsmaal nok, som trænger til at blive 
drøftet og afgjort, og som sagt: de vil blive taget op til 
Forhandling nu med det allerførste.

Hambro takkede for Udenrigsministerens Redegørelse 
og udtalte Haabet om, at Udenrigsministeriet og Regerin
gen vil faa Fremgang med disse Sager og forfølge dem 
uden al vente paa andre Lande.

DANMARKS SKIBSLISTE 1940
inisteriet for Handel, Industri og Søfart har ud
sendt den kendte gule Bog, Danmarks Skibsliste 

for 1940, og den bringer i det sædvanlige smukke Ud
styr en Række fortrinlige Oplysninger ordnet saaledes, 
at Oversigten er den bedst mulige. Af Indholdet skal 
vi nævne: International Signalering — Signalering med 
internationale Signalstationer, Danske Kyst-Signalsta- 
tioner, Danske Kyst-Radiostationer, Danske Stormvar
sel Stationer, Engelske Kyst-Signalstationer, Meddelel
se om Is, Vrag og andre Farer for Navigeringen, Is
brydningstjenesten osv.

Selve Skibsregistret er delt i 3 Afdelinger. 1. Regi
ster over danske Krigsskibe, 2. Register over danske 
Regeringsskibe, militære Skibe, undtaget, 3. Register 
over danske Handelsskibe, der igen er delt i 9 for
skellige Afsnit. Endelig som Tillæg en Række Ta
beller.

SKIBSFARTEN MELLEM NEUTRALE HAVNE

Det hedder i en Udtalelse fra Berlin: Tyskland øn
sker at fremme de Neutrales indbyrdes Handel til 
Søs mest muligt, men i Spørgsmaalet om den engel

ske Kontrol af denne Søhandel er Tyskland »mere 
neutral end de Neutrale«, hvilket vil sige, at Tyskland 
hævder de Neutrales Neutralitet endnu mere end de 
selv. Udfra disse Synspunkter ser velunderrettede ty
ske Kredse paa de Neutrales indbyrdes Handel til Søs.

Neutralitetssynspunktet gøres specielt gældende 
overfor Planerne om Indførelse af Navicerts. Disse 
Dokumenter skal som bekendt, hvis Forslaget virkelig
gøres, udstedes af f. Eks. den britiske Konsul i New 
York. Han attesterer, at den paagældende Ladning er 
af neutral Oprindelse og bestemt til neutrale Mod
tagere for Eksempel i Oslo. I Kraft af denne Attest 
skal det neutrale Skib undgaa Undersøgelse i engelsk 
Kontrolhavn.

For de Neutrale er tre direkte Fordele indlysende.
1) Fare undgaas, naar Farezonerne og Minefelterne 

omkring England ikke skal passeres, men Ruten 
kan lægges uden om.

2) Sænkning undgaas. I Øjeblikket siger Tyskland: 
Et Skib, der er paa Vej til engelsk Kontrolstation, 
skal følgelig anløbe engelsk Havn. Hermed er 
Skibet bestemt for Fjenden. Skibe, der er be
stemt for Fjenden, er Prise, og hvis de ikke kan 
indbringes til tysk Havn, sænkes de.

Naar de neutrale Skibe i Fremtiden i Kraft af 
et Navicert ikke skal anløbe engelsk Kontrolhavn, 
bliver de slet ikke omfattet af den tyske Prise
ordnings Bestemmelser. Derved undgaar de Sænk
ning, for saa vidt de da er i Fart fra neutral 
til neutral Havn.

3) Endelig vil Navicert-Ordningen være en økono
misk Vinding, idet Omvejen til Kontrolhavnen i 
England og Opholdet i den undgaas.

De tyske Synspunkter gaar imidlertid videre. De 
siger for det første principielt, at Tyskland ikke har 
nogen Interesse i at ødelægge de Neutrales Skibsfart, 
tværtimod er det Tysklands Bestræbelser at fremme 
den.

Indførelsen af Navicerts betyder imidlertid en 
Udvidelse af den engelske Kontrol, som forlægges helt 
frem til selve Afskibningen.

Der kan ikke være Tvivl om, at en saadan udvidet 
Kontrol er til ensidig Fordel for den ene krigsførende 
Part, nemlig England, der saaledes leder Alverdens 
Handel igennem sine Hænder.

Derigennem faar England yderligere Mulighed for

Afgang og Tilgang i Handelsflaaden 1939 har været:
Dampskibe Motorskibe Sejlskibe Tilsammen

Antal B. R. T. Antal B. R. T. Antal B. R. T. Antal B. R. T.
Afgang:

Forliste ............................. . . . 9 11879 18 17772 1 264 28 29915
Solgte til Udlandet ... . .. 18 21361 16 11109 — — 34 32470
Ophuggede ....................... 9 192 3 92 — — 5 284
Ommaaling ..................... . .. 2 531 — 1663 4 838 6 3032

Tilsammen .....31 33963 37 30636 5 1102 73 65701

Tilgang:
Nvbvggede i Danmark ... 2 3779 62 52558 — — 64 56337

— - Udlandet ... — — 1 411 — — 1 411
Indkøbte fra Udlandet ...10 9528 29 4254 7 1432 46 15214
Ommaaling ..................... ... — 1349 6 2503 — — 6 3852

Tilsammen .....12 14656 98 59726 7 1432 117 75814
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al sikre sig, at Varerne ikke gaar videre fra de neu
trale Lande til Tyskland. Handelen afskæres derved 
me'e og mere. Endelig betyder Ordningen for de 
Neutrale en ny Underkastelse, en ny Formindskelse 
af deres Suverænitetshævdelse.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL

J Januar er afsluttet med et Indforselsoverskud paa
22.2 Miil. Kr. mod 17.9 Miil. Kr. i Januar 1939. — 

Ifølge Opgørelsen fra Statistisk Departement har Vær
dien af de indførte Varer været 148.2 Mili. Kr. mod 
168.1 Mili. Kr. i December 1939 og 135.3 Mili. Kr. i 
Januar i Fjor.

Stigningen i Importen i Forhold til i Fjor skyldes 
især Korn, Gødningsstoffer, Brændselsolie samt Jern 
og Staal, men ogsaa for andre Varer har der været 
nogen Fremgang i Indførselsværdien. Af Varegrupper 
med større Tilbagegang kan nævnes Foderstoffer (6 
Mili. Kr.) og Kul, Koks, Briketter m. v. (4 Miil. Kr.), 
Selv om Stigningen i Indførselsværdien for største 
Delen af Varerne skyldes højere Priser og de fleste 
Varer er gaaet tilbage i Mængde, har der dog for 
nogle Varer ogsaa mængdemæssigt været nogen Frem
gang, saaledes f. Eks. for Gødningsstoffer, Kautschuk, 
Papirmasse, enkelte Metaller og Jern- og Metalvarer.

Udførslen havde i Januar i Aar en Værdi af 126.0 
Mili. Kr. mod 138.3 Miil. Kr. i December i Fjor og 
117.4 Miil. Kr. i Januar i Fjor.

NORGES HANDELSFLAADES INDTÆGTER 
en norske Skibsfarts Bruttoindsejling i 1939 an- 
slaas til 900 å 1000 Millioner Kroner. Hovedpar

ten af Handclsflaaden har været timechartret, delvis 
paa gamle Kontrakter. En Del Redere har faael 
Fragterne reguleret paa Grund af Krigsforholdene, saa 
at Krigsudgifterne bliver dækkede, men mange har 
ikke faaet Erstatning for de forøgede Udgifter. Efter 
Redernes Opgørelse udgjorde de af dem i Udlandet 
erlagte Driftsomkostninger i 1938 ialt 272 Millioner 
Kroner eller ca. 39 pCt. af de i Aarets Løb indtjente 
Fragtbeløb. De store Stigninger i Driftsomkostningerne 
efter Krigens Udbrud, først og fremmest Forsikringer 
samt Mandskabstillæg, er betalt i Norge, og man reg
ner derfor med at en større Procent af Bruttoindtægten 
kommer til Indtægt for Norge ved den endelige Op
gørelse for 1939 end Tilfældet var for 1938.

HVAD ER KRIGSKONTRARANDE?
en svenske Generalkonsul i Hamburg har med
delt de svenske Myndigheder, at Prisedomstolen i

Hamburg under Behandling af en Sag mod en op
bragt finsk Damper for første Gang har haft Lejlig
hed til at tage Stilling til Spørgsmaalet om hvorvidt 
firskaaret Træ, Planker, Bjælker o. 1. skal betragtes 
som Krigskontrabande. Det blev fastslaact, at firskaa
ret Træ maa anses for at være ubetinget Krigskontra
bande, da det kan anvendes ved Tilvirkningen af Last
biler, Godsvogne, Hangarer, Barakker og Ammuni
tionsdepoter samt til andre Frembringelser med mili
tært Formaal.

Endvidere maatte Domstolen tage Stilling til, om 
Ægypten maatte betragtes som krigsførende Land. To 
græske Skibe, der var paa Vej fra Finland til Ægyp
ten, er blevet opbragt, og Kendelsen kom til at lyde 
paa, at da Ægypten i militær og økonomisk Henseen
de helt beherskes af en mod Tyskland fjendtlig Magt, 
da England desuden ifølge Overenskomster af 1928 og 
1936 har faaet frie Hænder i Landet, særlig i Tilfælde 
af Krig, og da desuden Alexandria er engelsk Flaade- 
basis, maatte de to Skibes Last af firskaaret Træ be
tragtes som Krigskontrabande. Derimod blev Skibene 
frigivet, da de græske Redere maatte anses for at 
være uden Kendskab til, at Ægypten maa betragtes 
som fjendtligt Land for Tyskland.

SKIRSREDER, KONSUL CHR. ANDRESEN 
65 AAR

n af dansk Skibsfarts kendteste Mænd, Konsul, 
Skibsreder Chr. Andresen fylder 11. Marts 65 Aar.

Konsul Andresen er født paa Rømø, hvor hans Fa
der var Skibsfører. Han blev uddannet i Skibsmæg- 
lerforrctninger og andre Kontorer i København, New- 
castle on Tyne, Hamborg, Antwerpen og Rotterdam 
og blev i 1898 Prokurist i den sidstnævnte By. To 
Aar efter nedsatte han sig i Esbjerg og var Med
stifter af Dampskibsselskabet »Dania«, der om kort 
Tid kan fejre 40 Aars Jubilæum. Siden da har Kon
sul Andresen været »Dania«s Leder og Medlem af dets 
Bestyrelse. I en Aarrække var han belgisk Konsul i 
Esbjerg.

Det Felt, paa hvilket Konsul Andresen har øvet sin 
betydeligste Indsats foruden i sit Selskab er in
denfor »The Baltic and International Maritime Con- 
ference« og dennes Executive Committee. Han har væ
ret Medlem af Bestyrelsen siden 1911 og Vicepræsi
dent siden 1929. Indenfor Dansk Dampskibsrederi
forening har Konsul Andresen ligeledes udført et stort 
og fortjenstfuldt Arbejde, først som Medlem af Besty
relsen fra 1921—24, siden som Næstformand fra 1924 
—33. Ogsaa andre af Skibsfartens Institutioner har 
nydt godt af hans Arbejdskraft og Indsats; saaledes 
er Konsul Andresen Næstformand i Danske Rederes 
Retsvæm, og var Næstformand i Søfartsraadet 1927 
—33 og endelig Medlem af Bestyrelsen for »Georg 
Stages Minde« 1928—37 samt Medlem af Bestyrelsen 
for Dansk-Fransk Dampskibsselskab i en Aarrække.

ENGLANDS UDENRIGSHANDEL

Englands Udenrigshandel har siden Krigsudbruddet 
haft store Vanskeligheder.

Krigens Udbrud bevirkede en kraftig Indskrænk
ning i Englands Eksport — hvilket som bekendt gav 
Anledning til alvorlig Uro i engelske økonomiske 
Kredse og medførte, at Kravet om en intensiv Eksport
kampagne efterhaanden er ført frem med stadig vok
sende Styrke. Efter det foreliggende statistiske Mate
riale udviste de første tre Krigsmaaneder en gennem
snitlig Nedgang i Englands Eksport paa 34.1 pCt. i 
Sammenligning med den tilsvarende Periode i 1938. 
Derimod var der for Importens Vedkommende kun 
Tale om en Nedgang paa 15.7 pCt. Efter den første 
Krigsmaaneds kraftige Forskydninger var Importen 
dog allerede i Oktober begyndt at tendere opad og 
laa i November tilmed over Importtallet for Novem
ber 1938, om end der i denne Forbindelse naturlig
vis maa tages Hensyn til Prisstigningens Virkninger. 
For Eksportens Vedkommende er Bedringen imidler
tid sket langsommere. Saaledes laa Eksportværdien i 
Oktober 7 pCt. højere end i September og var i No
vember 50 pCt. højere end i Oktober — hvorved Før
krigsniveauet naaedes, omend Stillingen stadig var rin
gere end for samme Tidsrum i det forudgaaende Aar.

Den nu foreliggende Statistik for December viser, 
at en fortsat Bedring har fundet Sted for saavel Im
portens som Eksportens Vedkommende.

21 DANSKE SKIDE GAAET NED
i er nu naaet op paa det triste Tal af 21 danske 
Skibe, der er krigsforlist, og disse 21 Katastrofer 

bar tilsammen krævet 268 Sømænds Liv.
Regner man »Aase« og »Maryland« for totalforlisl 

og Besætningen for omkommet, ser den danske Opgø
relse saaledes ud:

»Vendia«, »Canada«, »Ove Toft«, »Scotia«, »Mag
nus«, »Bogø«, »Jytte«, »Jægersborg«, »Hanne«, »Dan
mark«, »Canadian Reefer«, »Tekla«, »England«, »Fre
densborg«, »Vidar«, »Chastine Mærsk«, »Martin Gold- 
schmidt«, »Rhone«, »Sleipner«, »Aase« og »Maryland«
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er totalforliste, medens »Feddy« og »Ivan Kondrup« 
er blevet beskadigede.

Ved disse Forlis er omkommet 255 Mand, idet »Ca- 
nada«s, »Danmark«s, »Canadian Reefer«s, »Sleipner«s 
og »Chastine Mærsk«s Forlis ikke kostede Menneske
liv. Hertil kommer 3 Mand, som gik ned den 3. Sep
tember med Fiskekutteren »Nordstrand« 4 i forrige 
Uge med Esbjergkutteren »Eijam« og 6 danske Sø
folk, som er gaaet ned med norske eller svenske 
Skibe.

Forhøjelsen af Havneafgiften i italienske Havne
Fra den 1. Marts d. A. er Havneafgiften (tassa d’anco- 

raggio) for alle mekanisk drevne Skibe, der ankommer til 
Italien fra udenrigske Havne, forhøjet fra Lire 3.60 til 
Lire 4.30 pr. Netto Register Tons med 30 Dages Gyldighed, 
medens den samme Afgift med 12 Maanedcrs Gyldighed 
forhøjes fra Lire 9.— til Lire 10.— pr. Netto Register Tons.

Responsum Nr. 93
Til Brug under en Voldgiftssag mellem et Rederi og 

el Skibsværft tillader man sig at udbede sig Dampskibs
rederiforeningens Udtalelse angaaende følgende Spørgs- 
maal:

I en Kontrakt angaaende Bygning af et Motorskib er 
det med Hensyn til Maskinen — en enkeltvirkende 4-cy- 
lindret Totalets-Dieselmotor med Trykforstøvning — 
fastsat, at den skal »udvikle ca. 600 I.H.K. ved ca. 300 
O/M«.

Der spørges nu, om hvilket Spillerum med Hensyn til 
indicerede Hestekræfter der maa antages at være indrøm
met ved Tilføjelsen af Ordet »circa«. 
Svar.

Dansk Dampskibsrederiforening har svaret, at Garan
tier med Hensyn til Hestekræfter formentlig i Alminde

Antallet af omkomne Søfolk fra danske Skibe, og 
danske Søfolk fra udenlandske Skibe er herefter 268.

I hele Krigsaaret 1914 krigsforliste 6 danske Ski
be, 50 Mand omkom, i 1915 krigsforliste 22 og 37 om
kom, i 1916 var Tallene 75 og 147, i 1917 begyndte 
saa den uindskrænkede Ubaadskrig, og da Verdens
krigen sluttede, havde den danske Handelsflaade mi
stet 305 Skibe og 667 Mand. Antallet af Omkomne i 
Forhold til Antallet af krigsforliste Skibe er altsaa i 
denne Krig meget større.

lighed opgives uden nogen Tolerance, men da der her er 
angivet »udvikle ca. 600 I.H.K. ved ca. 300 O/M«, vil 
denne Tolerance formentlig i Henhold til »Normer for 
Prøver med Dampkedler, Dampmaskiner, Dampturbiner 
og Forbrændingsmotorer« udgivet af Dansk Ingeniørfor
ening (Side 9) kunne angives til 2,5 pCt.

Rrotakstændringen
Tillægsliste over Havne, som har godkendt Havne- og 

Brotakstændringen, hvorefter Skibe, der alene anløber 
Havn af Hensyn til Faren for drivende Miner, er fri
taget for Skibsafgift, naar Anløbet ikke strækker sig ud
over en Maaned:
Amtoftbroen. Mariager.
Doverodde Anløbsbro. Middelfart.
Dyreborg Havn. Nykøbing M.
Ebeltoft. Nykøbing S.
Hobro. Ourø Bro.
Holbæk. Randers.
Kalundborg. Sejerø.
Kongsgaard Anløbsbro. Søby — dog ikke udover 2
Læsø-Vesterø. Døgn.
Læsø-Østerby. Thisted.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Svensk Damper torpederet

Den svenske Damper »Orania« af Stockholm er, efter 
hvad der meddeles fra London, sunket i Nordsøen. Det 
antages, at Damperen er blevet torpederet. 10 Mand af 
Besætningen er blevet reddet af en engelsk Jager, men en 
Redningsbaad fra »Orania« savnes. Damperen var paa 
Vej fra Sydamerika med Kom.

Flere Sænkninger
19 Mand af Besætningen paa den engelske Damper 

»Efos«, 1245 Tons, blev forleden Aften bragt i Havn af el 
hollandsk Skib. Det menes, at »Efos« er stødt paa et 
Vrag i Nordsøen og sunket. Hele Besætningen skal være 
blevet reddet.

Den engelske Liner »Pyrrhus« paa 7418 Tons, tilhøren
de Blue Funncl-Selskabet, blev forleden sænket »ved fjendt
lig Aktion« udfor den engelske Vestkyst. Der var ingen Pas
sagerer om Bord. Besætningens 70 Mand reddedes alle med 
Undtagelse af 8 Kinesere, som det antageligt ikke lykkedes 
at komme op fra Fyrrummet. Sænkningen fandt Sted ved 
højlys Dag.

Den italienske 5340 Tons Damper »Mirella« paa Vej til 
en nordengelsk Havn er sunket paa to Minutter efter en 
Eksplosion ca. 14 Sømil fra Kysten. 9 Mand blev reddet 
fra en Baad, der drev i Land paa den engelske Kvst. Der 
var endnu en Mand i Baaden, men han var død. Nogle faa 
Kilometer længere henne ad Kysten drev en anden Baad 
i Land med 7 Overlevende. 11 Medlemmer af Besætnin
gen savnes stadigt.

Tysk Damper kapret
Officielt meddeles, al den tyske Damper »Wahehe«, 4709 

Tons, er blevet kapret af cl britisk Krigsskib og bragt til en 
engelsk Havn. Besætningen blev efter Forlydende hindret 
i et Forsøg paa at sænke Skibet.

»Wahehe« er det 4. Skib, Woermann-Linien har mistet 
i denne Krig. De andre tre er blevet sænkede af deres 
egne Besætninger, nemlig »Wakame« 3771 Tons, »Woer- 
mann« 8577 Tons og »Watussi« 9521 Tons.

»Wahehe« var en af de seks Dampere, der for nylig af- 
scjlede fra Vigo i Spanien.

To andre, nemlig »Moren« 1968 Tons, »Rostock« 2542 
Tons, er ligeledes blevet kaprede, og en tredie »Orizaba« 
4354 Tons, er sunket i norske Farvande.

Tysk Damper stukket i Brand
Agence Havas meddeler, nt den tyske Damper »Troja«, 

2390 Tons, er blevet øødelagt af sin Besætning ved den 
hollandske 0 Aruba i Nærheden af Venezuelas Nordkyst. 
Den blev Torsdag Aften standset af en engelsk Krydser, 

og for at undgaa Kapring stak Besætningen Damperen i 
Brand.

Britisk Damper paa Mine
Den britiske Damper »Clan Morrison«, 5936 Tons, er 

stødt paa en Mine i Nordsoen. En Mand af Besætningen 
blev dræbt og 15 saaret. De Reddede blev landsat i Søn
dags i en Havn, paa Østkysten.

Besætningen, der alle var Indere, arbejdede en halv Time 
efter Eksplosionen paa at befri Førstestyrmand Powell, 
der var blevet fanget som i en Fælde af Vragstumper af 
Broen. Skibet holdt sig endnu flydende, da Besætningen 
gik i Baadene.

De svenske Sømænd kræver Konvoj til Havne i 
krigsførende Lande

Overbestyrelsen for det svenske Sømandsforbund har 
holdt Møde i Gøteborg og bl. a. drøftet den udvidede totale 
Ubaadskrig, som i høj Grad har øget Risikoen til Søs og 
allerede har kostet ca. 300 svenske Sømænd Livet. I denne 
Forbindelse vedtoges enstemmigt følgende Udtalelse:

Det svenske Sømandsforbunds Hovedbestyrelse har paa 
sit Møde drøftet den øgede Aktivitet i Krigsførelsen til Søs. 
Med Bekymring ser man, hvorledes neutrale Skibe sænkes, 
og deres Besætninger følger med i Dybet. Vi forslaar, at 
Landet trænger til livsvigtige Vnrer og er afhængig af sin 
Eksport, men vi fordrer samtidig, at Landet saa vidt mu
ligt afværger de Farer, Sømændene er udsat for.

Der er udfærdiget Forordninger om Sømændenes Sikker
hed, men disse er ikke tilstrækkelige, hvorfor vi samtidig 
med, at vi protesterer mod den hensynsløse Krigsførelse, 
opfordrer til at søge at tilvejebringe en saadan Ordning, 
at Skibe til og fra krigsførende Landes Havne konvojeres, 
og at de, som er paa Rejse fra en neutral Havn til en 
anden, ikke skal behøve at anløbe de for Krigsrisiko meget 
udsatte Kontrolhavne.

Stor Damper bombet, over 100 savnes
Del meddeles officielt, at den engelske Tndien-Damper 

»Donala«, 8441 Tons, er blevet ramt af tre Bomber fra en 
Heinkel-Bombemaskine i Kanalen. Kaptajnen blev dræbt, 
Der udbrød Brand midt i Skibet. 20 Englændere af 48 
og 88 Indere af 253 savnes og befrygtes at være dræbt.

Engelske og hollandske Skibe bjærgede de fleste blandt 
Passagerer og Mandskab. Mange blandt de Overlevende var 
saaret.

»Donala«, der nu ligger for Anker i en Havn, var et 
Passagerskib, der kom fra Antwerpen med 143 Indere, som 
den tyske Regering havde sat paa fri Fod, og som var un
dervejs hjem.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
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| * “DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING * |

Iden forløbne Uge har Fragtmarkedet været uden 
væsentlige Ændringer i de ledende trades. Der 
Pindes næsten overalt rigelig Beskæftigelse for Ton

nagen, og adskillige Befragtere har uhyre vanskeligt 
ved at skalle sig den tilstrækkelige Tonnage. De 
samme Ladninger noteres ofte fra Uge til Uge uden 
Resultat, idet Rederne viser en udpræget Tilbagehol
denhed og kun synes at interessere sig for Befragt
ning efterhaanden som Tonnagen bliver prompt.

Der er til Stadighed stort Tonnagebehov fra River 
Plate til europæiske Destinationer, og der er i Ugens 
Løb foretaget adskillige Afsutninger. — Senest er 
der betalt $31.50 fra up River til Antwerpen, hvilket 
er lidt under det tidligere Niveau. Til Eire er der i 
Ugens Løb sluttet flere Baade til 142/6, hvilket kan 
gentages. Til U.K. er der betalt 145/- og for fremmed 
Tonnage er betalt $25 til Danmark. Endvidere er 
der Efterspørgsel efter Tonnage til andre europæiske 
Destinationer, ligesom det kan noteres, at Japan har 
vist Interesse for Tilbud af Tonnage fra La Plata.

De amerikanske Markeder viser fortsat stor Inter
esse for Tonnage. For Kul fra Northern Range til 
Rosario betaltes $10, hvilket kan gentages, ligesom 
de øvrige sydamerikanske Importører viser meget 
stor Interesse for Kultonnage fra Northern Range. 
Til Buenos Aires indikeres $9. For Scrap fra U.S. 
Atlantic til Japan bydes $14.50 f.i.o., hvilken Rate 
foreløbig kan forbedres. Kul fra Hampton Roads til 
Gøteborg sluttedes til $18, hvilket kan gentages. Der 
er stadig stort Tonnagebehov for Kul til vestiltalien- 
ske Havne, og til Genoa/Savona er der sluttet flere 
Baade til $16.80. Befragterne er fortsat interesseret 
i Marts/April Tonnage, og det er muligt, der kan 
opnaas Rateforbedring i denne Trade. Der er lige
ledes Interesse for Kokstonnage til Genoa/Savona, 
og for 4,500 Is. foundrycoke indikeres $23.50. Paa 
Netcharter kan der fortsat placeres Tonnage til eu
ropæiske Destinationer, og der er herfor betalt 36 c. 
Northern Range/French Atlantic og 38 c U.S. Gulf/ 
Havre.

Der er stadig mange Sukkerordrer i Markedet fra 
Vestindien, men Raterne i dette Marked har ikke 
vist større Ændringer. For Sukker San Domingo/ 
Bordeaux bydes $20, hvilket dog sikkert kan forbed
res noget. Sukker San Domingo/Marseilles indikeres 
ligeledes $20 med Option af Casablanca til $19. Til 
Dunkirk søges fortsat Tonnage, men endnu uden Re

sultat til Trods for, at der kan opnaas et meget be
tydeligt Ratetillæg for denne Havn. Fra Maceio til 
Marseilles indikeres $20 for April Lastning.

Pacifickystmarkederne er fortsat støtte. Der er flere 
Scrapordrer i Markedet til Japan til uændrede Rater, 
og der søges Tonnage for copper concentrates fra 
Vancouver til Japan. For Korn fra British Colum- 
bia til Antwerpen bydes $22, uden at Rederne dog 
viser Interesse herfor. Fra British Columbia til Syd
afrika kan der opnaas omkring $180,000 f.i.o. for 
en neutral Baad paa 460,000 baleft., og for lignende 
Størrelse indikeres til Far East $100,000.

Østens Markeder viser fortsat fast Tendens med 
begrænset Tonnagetilbud. Fra Philippinerne kan der 
stadig placeres Tonnage for Sukker til omkring 
$10.00, og for Erls til ca. $9 til Staterne, ligesom 
der søges Tonnage for Copra til Middelhavet.

Saigon Ris kan fortsat sluttes til saavel europæiske 
Destinationer som til Vestindien og ligger meget fast, 
men Befragterne har store Vanskeligheder ved al 
sikre sig Tonnage. De indiske Markeder kan ogsaa 
stadig tage Tonnage, og der rapporteres flere Afslut
ninger fra Calcutta til French Atlantic til 145/- per 
50 baleft., hvilket kan gentages for April/Maj Last
ning.

Australien noterer mange Forretninger, men Re
derne viser ikke dette Marked større Interesse. Fra 
Syd- eller Vestaustralien til U.S.N.II. opnaas nu an
tagelig omkring 80/-, og for Hvede til Shanghai kan 
60/- gentages.

De europæiske Markeder ligger fortsat støtte. Mid
delhavsfragterne er faste uden større Ændringer, og 
Tonnageudbuddet er meget begrænset saavel for ud- 
gaaende Kul som for hjemgaaende Forretninger. 
Danske Befragtere er stadig meget interesserede i 
Tonnage for Kul- og Koksladninger, og for fremmede 
Baade betales meget betydelige Tillæg til de af Fragt
nævnet fastsatte Rater.

Timechartermarkedet ligger stadig støt, men uden 
større Ændringer. Der er mange Ordrer for næsten 
enhver Størrelse Tonnage paa Timecharter, men For
retningerne er stærkt begrænsede paa Grund af neu
trale Baades Vanskeligheder ved at opnaa Regerings
tilladelse for længere Perioder. I West India Farten 
ligger Raten omkring $3.50 for 3,000 Tonnere, og 
for transatlantiske trip across Forretninger kan op
naas omkring $10 for 4/5,000 Tonnere.

Finsk Sømandsmission i Vanskeligheder
Krigen i Finland har ganske naturligt ramt den linske 

Sømandsmission meget haardt. Der er igennem Forenin
gens Blad >Sømandsvcnnen< rettet en indtrængende Appel 
til det finske Folk om at være med tit at støtte de 10 Sø
mandshjem i fremmede Havne saavel som de 12 hjemlige 
Stationer. Men det finske Folk kan ikke alene!

Danmark har mange Sømandsmissions-Venner. Mange 
Mennesker udover det ganske Land er med i Bøn og Ar
bejde for vore mange Sømandshjem. Mon vi tager fejl, 
naar vi vover at tro, at der ogsaa blandt disse lindes en 
Del, der vil være med til at give den finske Sømandsmission 
en Haandsrækning, saa at Hjemmene ikke skal lukkes af 
økonomiske Grunde?

Gaver kan sendes til Giro 3300, Indenlandsk Sømands
mission, Nordborggade 4, København 0. Bidragsliste i Sø
mandsmissionens Blad >Redningsbaadcn<.

Fr. Vilh. Eilschou-Holm, 
Sekretær i Indeni. Sømandsmission, 

Sømandspræst.

Skibssalgene til Belgien
>Vdlkischer Beobachter« beskæftiger sig i en Artikel med 

Meddelelsen om Salget af 8 Handelsskibe fra det ameri
kanske »United States Line< til et nydannet belgisk Re
deri og opkaster Spørgsmaalet: Er delte Neutralitet? — 
Bladel henviser særligt til, at del drejer sig om de sam
me 8 Skibe, som det var Meningen at overføre til norsk

Flag, hvilket den norske Regering dog forhindrede. Halv
delen af Aktiekapitalen i det nye Rederi, der dannedes 
den 13. Februar i Antwerpen med del ringe Beløb af 
500,000 Francs, tilhører United Stales Line, saa der er 
foregaaet en nøjagtig Kopiering af den med Norge forsøgte 
Manøvre. Det er mærkværdigt, at den belgiske Regering 
har givet sin Billigelse til denne Overførelse til belgisk 
Flag, som er en amerikansk-engelsk Skinmanøvre, hed
der det i det tyske Blad.

Norsk Damper »Silja« savnet
Damperen »Silja«s Rederi meddeler, at der er Grund til 

at nære alvorlig Frygt for Damperen, som man ikke har 
hørt fra siden den 5. Februar. »Silja«, der var paa Rejse 
fra Italien til Bergen med Salt, havde en Besætning paa 
16 Mand og var paa 1950 Tons d.w.

Italiensk Damper minesprængt
Den italienske Damper »Maria Rosa<» paa 4211 Tons, 

hjemmehørende i Genua, er sunket i Nordsøen efter en 
Eksplosion.

Det meddeles, at de overlevende fra den italienske 
Damper »Mirella« der blev minesprængt forleden, er ble
vet landsat i Grimsby.

Den tyske Kuludførsel
Udvidelsen af den engelske Blokade til den tyske Kul

udførsel medførte Lørdag Nat stor Travlhed i Rotterdams
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Havn. Ekstra-Arbejdshold forsøgte at tilendebringe Ind
ladningen i en halv Snes Skibe, som. man haabede kunde 
naa ud i rum Sø inden Midnat. En Række Dampere afgik 
fra Havnen om Eftermiddagen. Englands Beslutning er el 
haardt Slag for Rolterdams Havn, idet den vil berøve den 
en stor Del af den Transithandel, der var tilbage.

Norsk Damper forlist
Kaptajnen paa Damperen >Annfinn< har telegraferet lil 

Skibets Rederi i Oslo, at Skibet er forlist, men at Mandska
bet er reddet og indbragt lil Tangenes i Solund. »Annfinn« 
var paa 950 Tons og havde 14 Mands Besætning. Skibet 
var paa Vej fra Melhil til Moss med Kul. Telegrammet om
taler ikke, hvornaar Ulykken er sket.

»Aase« sank næsten øjeblikkelig
Der afholdtes forleden Søforhør i Plymouth i Anledning 

af den danske Damper > Aase »s Krigsforlis. Det blev fasl- 
slaaet, at Messedreng Bistrup og Anden Maskinmester Pe
tersen var afgaaet ved Døden som Følge af Udmattelse.

Et Vidne forklarede, al Bistrup, som døde paa et Hospi
tal efter at være blevet reddet, havde fortalt ham, at >Aase< 
sank næsten øjeblikkelig. Det lykkedes Bistrup at komine 
op paa en Tømmerllaade og ogsaa hjælpe Petersen op paa 
den. Petersen døde efter at have tilbragt 36 Timer paa 
TommerHaaden. Kort eller passerede et slort hollandsk 
Skib tæt forbi Tømmerllaaden uden at bemærke den.

Den danske Vicekonsul i Plymouth, Davis, takkede Offi
cererne og Mandskabet paa det engelske Krigsskib for de
res Bestræbelser for al redde Bistrups Liv.

Estisk Damper forlist ved Englands Kyst
Den estiske Damper >Arcturus<, 1.682 Brutto Register

tons, er ved den engelske Kyst stødt sammen med en 
ukendt Damper.

Den estiske Damper blev alvorligt beskadiget. Besæt
ningen, 18 Mand, er blevet bragt i Land.

»Vestfoss« Besætning i god Behold
Besætningen paa den norske Damper »Vestfoss«, 1388 

Tons, er i god Behold blevet bragt i Land i Kirkwall, efter 
al Skibet var blevet bombarderet fra Luften og sunket.

To græske Dampere savnes
De lo græske Dampere >Panacharntos<, 12,800 B.R.T., 

og »Flora Nomilko«, 14,500 B.R.T., har længe været savnet. 
Det antages, at de er gaaet under ved den engelske Kyst.

Hollandsk Damper standset ved Scilly-Øerne
Den hollandske Damper »Soesterberg«, der er paa 1890 

Tons, og som medførte en Ladning Majs til den hollandske 
Regering, blev, efter hvad der meddeles fra velunderrettet 
Kilde, den 17. Februar standset af en tysk Undervands- 
baad 200 engelske Mil vest for Scilly-Øerne. Skibets Papi
rer blev undersøgt, hvorefter Skibet fik Lov al fortsætte 
sin Rejse.

Svensk Damper sænket
Reuters Bureau erfarer, at den svenske Damper »San- 

los« er sunket i den nordlige Del af Nordsøen. Der be
fandt sig 30 Personer om Bord paa Skibet, deriblandt en 
Del Passagerer. Efter hvad der meddeles, er hidtil 12 Per
soner blevet reddet. Ifølge Lloyds Register er »Santos« 
paa 3840 Tons og hjemmehørende i Stockholm.

Rederiaktieselskabet »Nordstjernen* i Stockholm, som 
ejede »Santos«, bekræfter, at Skibet er gaaet under. Del 
havde en Besætning paa ca. 30 Mand og 2 norske Passage
rer foruden 8 Mand fra den for nylig sænkede svenske 
Damper »Liana« (der gik ned sammen ined »Rhone« og 
»Sleipner«).

Tre hollandske Skibe beskudt
Kaptajnen paa det hoUandske Motorskib »Ruytter« har 

meddelt sit Rederi, at hans Skib Natten mellem Lørdag 
og Søndag er blevet bombarderet i Nordsøen af en Flyve
maskine. Bomberne ramte dog ikke, skønt den paagæl
dende Bombemaskine kun fløj i en Højde af 70—100 
Meter. Der blev ikke anrettet Skade og ingen af Besæt
ningen kom noget til.

Senere meddeles, at lo andre hollandske Skibe, »Schie- 
land« og »Amjaland« er blevet angrebet af en Flyvema
skine efter at de havde forladt Newcasllc on Tyne. Flyve
maskinen beskød de to Dampere med Maskingeværer, 
uden at der dog blev anrettet Skade eller forvoldt Tab 
al' Menneskeliv. Den paagældende Bombemaskine angreb 
derefter et engelsk Skib, der øjensynligt blev ramt, da del 
sank nogle faa Minutter senere. Den engelske Dampers 
Mandskab blev optaget af 3 britiske Torpedo iagere.

Fransk Damper »P.L.M.25« sænket
Den franske Damper »P. L. M. 25«, der var paa 6000 

Tons, er sunket i Nordsøen efter en Eksplosion. Fire Mand 
af Besætningen blev dræbt, og de øvrige 39 blev laget 
ombord i et engelsk Krigsskib, som har landsat dem i en 
Havn paa Sydøstkysten af England. Ni af dem maatte 

føres paa Hospital med alvorlige Kvæstelser. De øvrige 
afrejser til Frankrig. Den første Eksplosion efterfulgtes 
hurtigt af en ny. Damperen sank straks. Flere af Mand
skabet blev ved Eksplosionen slyngel op i Luften, men 
alle blev opsamlet af det engelske Krigsskib.

De svenske og norske Kulfragter forhøjes
Sveriges Søfartsnævn har fastsat nye Maksimalfragler 

for Kul og Koks fra Storbritannien, Holland og Belgien. 
Ændringen gaar i Hovedsagen ud paa, at Fragterne for
højes med 25 pCt. af de nuværende Grundfragter, og i de 
Tilfælde, hvor Fartøjerne gaar i Ballast fra Skandinavien 
for at hente anden Last hjem, med 50 pCt.

I Norge har man ligeledes fra og med 2. Marts forhøjet 
Maksimalfragterne. De hidtidige Rater for Kul, Koks og 
Cinders fra Østkysthavne i Storbritannien skal kun gælde 
Havne i og nord for Firth of Forth. For Havne syd for 
Forth til og med Tees er der et Tillæg paa 3 Kr. pr. Ton, 
og for Havne syd for Tees et Tillæg paa 5 Kr. pr. Ton. 
Endvidere sættes Tillæget for Koks og Cinders op med 
Kr. 2,50 pr. Ton, ligesom der foretages visse andre Regu
leringer.

Engelsk Damper minesprængt i Nordsøen
Den britiske Damper »Jevington Courl«, 4544 Tons, 

hjemmehørende i London, er sunket i Nordsøen efter Mine
sprængning. Mandskabet er landsat i en Havn paa Øst
kysten.

»Jevington Court« blev angrebet af tyske Flyvemaskiner 
den 12. Februar, men den Gang skete der ikke Skibet nogen 
Skade.

Del samme Rederi har tidligere mistet »Kensington 
Court« i September, »Arlington Court« i November og 
»Cedringlon Court« i Januar Maaned.

To engelske Skibe torpederet
Den britiske Tankdamper »Endeavour« er blevet torpe

deret i rum Sø. 33 Mand af Besætningen er blevet landsat 
paa Madeira. 5 Mand savnes.

Damperen »Locli Maddy« af Glasgow, 4996 Tons, blev 
forleden Dag torpederet i det nordlige Atlanterhav. Fire 
Mand blev dræbt. 35 Overlevende blev optaget af el 
Krigsskib, som menes at have sænket Undervandsbaaden.

Sænket Damper
En Redningsbaad fra Yorkshire-Kyslen er vendt hjem 

efter resultatløs Eftersøgning af Damperen »Katvaldis«, der 
havde meddelt, at den var blevet bombarderet og beskudt 
med Maskingeværer af to tyske Flyvemaskiner. »Katval- 
dis«, der var paa 3206 Tons, var hjemmehørende i Riga.

Middelfart-Sømand reddet fra norsk Krigsforlis
Sømand Anders Jensen, Middelfart, har modtaget tele

grafisk Meddelelse fra sin Søn, Sømand Svend Erling Jen
sen om, at han er blevet reddet fra den norske Damper 
>Nidarholm«s Krigsforlis og er blevet landsat i Oslo.

Sv. Jensen har i halvandet Aar sejlet paa Amerika, men 
havde fornylig ladet sin Familie forstaa, at han vilde hjem, 
og det antages, at han har taget Hyre paa det norske Skib 
paa Hjemturen.

Eksamensresultater
Direktøren for Maskinislundervisningen meddeler, at ved 

den i Begyndelsen af Februar Maaned afholdte Maskin- og 
Motorpasserprøve i Thorshavn har Eksamensresultatet væ
ret følgende:

Til Maskinpasserproven indstillede sig 9 Eksaminander, 
hvoraf 7 bestod.

Til Motorpasserprøven indstillede sig 18 Eksaminander, 
hvoraf 16 bestod.

Endvidere meddeler Direktøren for Maskinistundervisnin
gen, at ved den i indeværende Maaned afholdte Haand- 
værksprøve har Eksamensresultatet været følgende:

Der mødte 60 Eksaminander, hvoraf 59 bestod.

Bombebøssen
Beretningen om Sømandssliftelsen »Bombebøssen«s 

Virksomhed i 1939, det 120 Aar efter dens Oprettelse, 
foreligger nu. Det hedder deri bl. a.:

Den lslc Januar 1939 boede i Somandsstiftelsen: 10 
Ægtepar, 27 enlige Sømænd. Ialt 47 Personer. I Aarets 
Løb er 1 Sømand afgaaet fra Stiftelsen. 1 Sømand og 
I Sømandskone er afgaaet ved Døden. I Stiftelsen er i 
Løbet af Aaret oplaget 2 enlige Sømænd. Den 31 De
cember 1939 boede i Stiftelsen: 9 Ægtepar og 28 enlige, 
gamle Sømænd.

Virksomheden inden for Stiftelsen er gaaet sin sæd
vanlige rolige Gang. »Bombebøssen« har i Aarets Løb 
givet Bolig, Lys, Varme og fuld Middagsbespisning til 
Beboerne, ligesom der ogsaa er givet disse Pengeunder
støttelse og Hjælp til Beklædning.

I Sommerens Løb har Prins Valdemar og Prinsesse 
Maries Fond ligesom tidligere Aar givet gratis Ophold
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Ledige Lodsstillinger.
2 Lodsstillinger skal besættes ved Københavns Lodsen. 
Fortrinsvis Adgang til at komme i Betragtning har — 
forsaavidt de iøvrigl fornødne Kvalifikationer er lige — 
den, der har erhvervet Bevis som Skibsfører og ikke 
er fyldt 32 Aar.
Skriftlig Ansøgning, bilagt med bekræftet Genpart af 
Styrmands- eller Skibsførerbevis og af Oplysning om 
Sejltid m. v., modtages indtil 15. April d. A. under 
Adresse: Lodsdirektøren, Overgaden O/V 60, Kbhvn K.

Lodsdirektoratet, den 4. Marts 1940.

paa Hvilehjemmet i Lillerød og' paa Strandvejshjemmet 
i Skotlerup til forskellige af »Bombebøssen«s Beboere.

Til Julen er der fra Velyndere af »Bombebøssen« skæn
ket Gaver til Beboerne.

Kaptajn P. Svarrer er efter Ansøgning paa Grund af 
Svagelighed afgaaet som Inspektør. I hans Sted er ansat 
Kaptajn Paul Bernhard Jørgensen.

»Bombebøssen« har i Aarets Løb modtaget en Række 
Gaver, bl. a. fra Dampskibsselskabet »Torm« paa Sel
skabets 50 Aars Stiftelscsdag.

For disse Gaver og for Venlighed, der af Dampskibs
selskaber og mange forskellige Mennesker er vist Stif
telsen og dens Beboere, sender Foreningen sin hjertelig
ste Tak og ser heri et Bevis paa, at »Bombebøssen« gen
nem Aarene har forslaaet at bevare den Plads i mange 
Danskes Hjerter, som den ædle Stifter, Kommandør Peter 
.Vorden Sølling, skaffede den.

Aarsberetning
Somandsforeningen af 1856 med dertil hørende Insli- 

lioncr har udsendt Aarsberetning for det 83. Aar, 1939.
Det hedder bl. a. deri:
Hans Kongelige Højhed Prins Axel har i Aar overtaget 

Hvervet som Foreningens Præsident og følger saaledes i 
Faderens Fodspor, idel Prins Valdemar viste Foreningen 
den Ære og Interesse at bestride dette Hverv fra 1880 til 
1939.

Virksomheden i Aaret 1939 er forløbet jævnt og roligt.
Takkel være de i Aarets Løb modtagne Gaver og Til

skud, har det været muligt at udbetale de for Aaret fast
satte forhøjede Ydelser.

Bestyrelsen retter en indtrængende Henvendelse til. alle, 
der har Kærlighed til og Interesse for Søen, det være sig 
Rederier, Søassuranceselskaber, Skibsmæglerfirmaer, 
Skibsførere, Styrmænd, Matroser og alle andre gode 
Mænd og Kvinder om at indmelde sig som Overordentlige 
Medlemmer i Sømandsforeningen, og derved støtte dens 
omfattende Virksomhed til Gavn for Søens Folk og deres 
Efterladte, enten som Pengehjælp eller som Friboliger 
i Prinsesse Maries Hjem og paa Set. Annæ Plads eller 
ved Optagelse i Hjem for Styrmandselcver. De alvorlige 
Forhold paa Søen i Øjeblikket vil stille endnu større og 
i høj Grad' berettigede Krav paa Hjælp fra Foreningen; 
en| Hjælp, som det kun er muligt at yde ved større Støtte 
fra forstaaende Kredse.

Foreningen har haft den store Glæde at modtage to 
nye Legater fra Skibsreder Marius Nielsen, nemlig: Prins 
Valdemars: Minde Legat til værdige trængende indenfor 
den danske Sømandssiand og Prins Axel og Prinsesse 
Margarethas Legat til Opførelse af eller Vedligeholdelse 
af Friboliger til gamle Sømænd eller Sømænds Enker, 
hver paa 20.000 Kr.

Takket være de i Aarets Løb modtagne Gaver og Til
skud, har det været muligt at opretholde den almindelige 
Drift af Prinsesse Maries Hjem og Set. Annæ Plads 18 
■samt Frokostsue og Hjem for Slyrmandselever.

I Prinsesse Maries Hjem findes 99 Friboliger, 45 for 
gamle Sømænd og 52 for Sømænds Enker, medens In
spektøren og Opsynsmanden hver har en Tjenestebolig.

Det samlede Antal Beboere var ved Aarets Udgang 156.
»Hjem for Styrmandselcver« har været fuldt besat hele 

Aaret, saaledes at det til Stadighed har huset 17 Elever, 
der for 50 Kr. om Maaneden her opnaar møbleret Væ
relse med Lys, Varme og Rengøring samt fuld Kost. Bo
havet i Hjemmet trænger stærkt til Fornyelse og Kom-
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pietering saaledes at Bestyrelsen- vil være taknemlig for 
at modtage dertil egnede Møbler.

Tuborgs Paaskebryg 1940
De gamle Klosterbrodre i Bayerns Munkeklostre havde 

for Skik at brygge el særlig kraftigt 01 til deres Højtider. 
Denne Skik overførte Tuborg i Begyndelsen af dette Aar- 
hundrede herhjemme ved at brygge Tuborg Paaskebryg. 
der siden da er blevet cn af den danske Paaskes Traditio
ner. Tuborg Paaskebryg, Aargang 1940, der nu er kommet 
i Handelen, fortsætter i sine mange Forgængeres Fodspor, 
hvad Kvaliteten angaar. Det er saa velsmagende og fyldigt, 
som man overhovedet kan ønske sigi

Et Bryg med Ry
Som en aarligt tilbagevendende Foraarsbebuder melder 

Carlsberg Paaske Bryg nu sin Ankomst. Det mørke, aro
matiske 01 i den festlige gul-grønne Paaskedragt vil fra 
den 6. Marts kunne faas hos de Handlende og paa Re
staurationerne — mange Steder fra Fad.

Forhaabentlig vil Transportsituationen tillade, at Carls
berg Paaskebryg ogsaa naar frem til Jylland og Fyn til 
den fastsatte Tid.

Carlsberg Paaske Bryg 1940 er helt paa Højde med 
sine Forgængere. Det er af samme fine Kvalitet og af 
tilsvarende Styrke som hidtil — kort sagt et Bryg med 
Ryl

Kongens Bryghus Paaskeøl
Kongens Bryghus har nu udsendt sit berømte Paaskeøl. 

Som sædvanlig er det et ekstra fyldigt Hvidtøl, hvis store 
Indhold af aromatisk Malt gør det dobbelt lækkert. Og 
med de farvestraalende Paaskeliljc-Etikelter pynter det 
svært op paa Paaskebordet.

»Lagaholma
Molorskibet »Lagaholm« af Gøteborg er forulykket 

paa Atlanten vest for Skotland. Man ved endnu ikke, 
om Ulykken skyldes en Mine eller Torpedo. 24 Mand 
af Besætningen er blevet optaget af et norsk Fartøj. Og
saa den øvrige Besætning menes reddet. »Lagaholm«. 
som var paa 2858 Bruttotons, tilhører Svenska-Amerika- 
Meksiko-Lininen, og gik i Fart mellem Amerika og 
Skandinavien.

25 Aars Jubilæum
Afdelingschef M. P. Kjersgaard kan den 15. Marts fejre 

25 Aars Jubilæum for sin Ansættelse i Fimact C. K. Han
sen, og i samme Tidsrum har han været Sekretær for Ge
neralkonsul Johan Hansen.

Afdelingschef Kjersgaard, der er velkendtf overalt i 
Skibsfnrlkredse, er meget afholdt indenfor det store Sel
skab, hvor han har erhvervet sig en meget smuk Posi
tion. Paa Jubilæumsdagen vil han sikkert efare, hvor 
mange Venner han har indenfor det Erhverv, han med 
saa stor Dygtighed har tjent.

75 Aar
Den 4. Marts fyldte tidligere Fører i D/S »Viking«, Kap

tajn Chr. G. Drescher, Ib Aar. Kaptajn Dreschcr gik i Land 
1918 og var i flere Aar Stevedor i Aarhus Havn sam' Med
lem af Aarhus Soret.

60 Aar
Den 1. Marts fyldte Fører i A. P. Møllers Rederi A/S, 

Kaptajn P. K. Mortensen, 60 Aar. Kaptajn Mortensen er 
Fører af s.s. »Betty Mærsk«.

50 Aar
Fører i Panama Transport Company, Kaptajn A. 1. .4. 

Andersen, fylder den 8. Marts 50 Aar. Kaptajn Andersen 
er Fører af Motortankskibet »Esso Balboa«.

Udnævnelse
Skibsinspektør ved Statens Fyrvæsen, Kaptajn R. M. Ras

mussen, er udnævnt til Ridder af Dannebrog.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
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TELEGR.«ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
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»2. s * » » 1000 » •

BRØNNUNI'S MASKINFABRIK A/S
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Kabys f Komfurer 
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Forlang Katalog Tit. C. 1630
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Patent Man|e Graa Patentmaling til udenbords Grug

Repræsentant for Danmark:
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Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: .SALVESEN.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trykt hot J. Jørgenaen & Co. København. Danmark
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. StatsteIf. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

KJØGE

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 ■ 2161 Telegram«Adr.: BACH

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Huda Telefon 81 - 82.

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstclefon No. 9 • Telefon No. 70 G. 71 Privat: 1212

Telegram*Adresse: Broker

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

Britisk Vice«Consulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 &. 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr, “HaMager”

RUDKØBING
Erik Andersen« Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr. t ,,Skibsmægleren’’

Telefoner: 180 -173

HORSENS SKIVE

WILH. CHR. BECH
Indeh. AAGE RASMUSSEN

HORSENS
Telefon 23-24 - 34 Telegram-Adresse:
Statstelefon 5 • BROKERBECHi

AAGE BERIAC
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON TELEGRAM-ADR.

386 & 786 “MÆGLEREN”

SVENDBORG

HANS OLESENS Eftf.
Indeh. BJØRN FINSEN

HORSENS
Telefon 45 — 294 Telegram*Adresse:

Statstelefon 10 »OLESENS«

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 11 TORSDAG 14. MARTS 1940 47. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FORHANDLINGER OM SØKRIGSFØRELSEN 

er vil fra dansk Side, i Overensstemmelse med 
det Resultat, der forelaa fra sidste nordiske Uden

rigsministermøde, blive indledet Forhandlinger med 
Tyskland og England vedrørende Formerne for Sø
krigen, saaledes som denne har udviklet sig, og med 
Hensyn til de Tilfælde, hvor der foreligger Overtræ
delser af Folkerettens Bestemmelser. Det understre
ges, at efter alt at dømme er Flertallet af de danske 
Krigsforlis foraarsaget ikke ved Torpederinger, men 
ved Miner.

FRAGTRATETALLET
et danske Fraglratetal, som fra December til Ja
nuar steg med 93 Points til 498, er i den følgende

Maaned gaaet 65 Points op til 563.
Fragtratetallet beregnes med Aaret 1935 som Basis 

lig 100. For Februar i Fjor var Fragtratetallet paa 
123. Til Publikationen af det nye Fragtratetal knyt
ter Statistisk Departement følgende Bemærkninger:

— Ligesom de foregaaende Maaneders Fragtratetal 
kan ogsaa det for Februar 1940 beregnede fremdeles 
paa Grund af de ekstraordinære Forhold kun med Til
nærmelse tages som Udtryk for Fragtniveauets Højde.

KRIGEN OG SKIBSFARTEN
alurligvis har Rigsdagen ogsaa blandt de forskel
lige Forslag om Forlængelse af gældende Krig- 

tidslove, som den i Øjeblikket beskæftiger sig med, 
maattet tage Stilling til Loven af 2. September 1939 
om »ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende 
Skibsfarten«, og der er altsaa Forslag om denne Lovs
— altsaa Fragtnævnets — Forlængelse.

Der vil næppe fra Skibsfartens Side blive rettet 
nogen Indvending herimod, men fra visse Sider har 
man med Grund paatalt den mærkelige Paragraf 2 
i det nye Lovforslag. Den lyder:

Til Bedømmelse af Fragtforhold, herunder Fragt
rater m. v., kan Ministeren for Handel, Industri 
og Søfart kræve sig alle fornødne Oplysninger med
delt saavel af offentlige Myndigheder som af pri
vate.
Det er ikke helt klart hvorfor Handelsministeren 

skal have en saadan Bemyndigelse, der kan bruges 
baade til det ene og det andet. Det skulde synes na
turligt, at en saadan Bemyndigelse ene tilfaldt netop 
Fraglnævnet.

Loven af 2. September 1939 om ekstraordinære Foran
staltninger vedrørende Skibsfarten — Fragtnævnet — fore- 
slaas forlænget til Oktober. Forslaget var til 1. Behandling 
i Folketinget forleden, og Forlængelsen anbefaledes fra alle 
Sider.

Boeck-IIansen (K) var dog imod den i Forslaget an
givne Udvidelse af Bemyndigelsen. Hvis Bemyndigelsen 
skal udvides, bør den tilkomme Fraglnævnet. ,Iøvrigt øn
skede han Bogstaverne »m. v.< efter Fragtnævnet slettet. 
Forslaget skal nu —I efter at være sendt til 2. Behandling
— gøres til Genstand for Udvalgsbehandling.

KONTRABANDE-KONTROLLEN
et engelske Blad »Daily Tclegraph« meddeler 
fra Amsterdam, at Tyskland nu indrømmer, at 

det har indledet en ubetinget Kontrabandekontrol ved 
Hjælp af Flyvemaskiner. Føreren af de tyske Hy- 
droplaner har faaet Ordre til at give alle Skibe Stop

pesignal, hvorefter de vil gaa ned paa Vandel for at 
sende en Kontrolpatrouille om Bord. Saafremt et 
Skib saa medfører Kontrabande, vil Besætningen faa 
Ordre til at gaa fra Borde, og Skibet vil blive sænket.

En Repræsentant for de tyske Myndigheder udtaler, 
at saafremt noget tysk Hydroaeroplan har kastet Bom
ber eller har indledet en Beskydning af noget Skib 
uden forudgaaende Varsel, saa har vedkommende 
Flyvechef handlet i Strid med international Lov. Det 
er dog ikke muligt for de hollandske Bladkorrespon
denter at faa nogen som helst Oplysninger i Wilhelm- 
strasse om de tyske Aeroplaners Beskydning af de 
hollandske Skibe i den sidste Tid. Der blev antydet 
over for Korrespondenterne, at de hollandske Skibs
førere maa have afslaaet at efterkomme de Ordrer, 
der blev givet dem af Flyverne. Den hollandske Re
gering undersøger nu Sagen. Det siges, at man over
vejer at udstationere en Række mindre Skibe mellem 
Holland og England, saaledes at ingen af de holland
ske Skibe behøver at mangle Assistance, saafremt de 
skulde blive angrebet. Spørgsmaal om Konvoj over
vejes ogsaa af Hollænderne.

NEUTRAL RØST OM SØKRIGEN

I en Artikel om »Søkrigen mod de neutrale« bruger
Schweizer-Bladet »Baseler Nationalzeilung« Ordspil

let: Nordsø — Mordsø og citerer det Udbrud, den 
torpederede hollandske Damper »Burgerdijk«s Kap- 
tejn kom med, da den tyske U-Baads Kommandant 
gav Ordre til Torpederingen: »Jamen, hvad for Him
lens Skyld skal vi da gøre?«

Bladet fastslaar, at Skibsfart er en Livsbetingelse 
for de smaa neutrale Lande i Nord- og Nordvesteuro- 
pa: »Det er jo ikke noget Tilfælde, at Lande som 
Norge eller Holland har Handelsflaader, som er lige 
saa store, ja større end Frankrigs. Nordmænd og 
Hollændere, men ogsaa Danskerne og Svenskerne er 
anvist paa at fare til Søs — hvad der end maa hænde 
paa Søen. Om de mange og sørgelige Begivenheder paa 
Søen giver de daglige Beretninger Besked. Med sandt 
Heltemod gaar Sømændene daglig trods alle disse Be
givenheder om Bord paa deres Skibe. Man sejler ikke 
kun »undtagelsesvis«. Rotterdams og Amsterdams 
Havnetrafik udviser kun en Fjerdedel af det Antal 
Skibe, som løb ind der før Krigen. Det er, naar man 
fradrager Transitten, nøjagtig saa meget, som hele 
Hollands Søtrafik alene altid har beløbet sig til ....«

Tilslut hedder det:
»I Dag er der ikke længere Tale om Forstaaelse. 

Naar Protesten imod en Torpedering af et Skib endnu 
næppe er døet hen, følger allerede Torpederingen af 
det næste. Hundreder af Sømænd i neutrale Stater 
er sørgeligt druknet. Nordsøen er den farligste Front 
i Krigen Tyskland mod de allierede, ved hvilken Kri
gen ogsaa føres mod saadanne Nationer, som ikke 
kan og vil skyde tilbage. Og som dog for at kunne 
leve atter og atter maa sende deres Skibe ud paa 
denne farlige Nordsø, thi hvad for Himlens Skyld 
skal de gøre?«

TYSK FORSVAR FOR SØKRIGSFØRELSEN
ra officiel tysk Side meddeles: I den udenlandske 
Presse fremsættes der til Stadighed Bebrejdelser 

for: 1) At tyske Flyvemaskiner sænker neutrale Skibe 
uden at bryde sig om, hvorvidt det paagældende Skib
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frivillig sejler under Beskyttelse af et fremmed Krigs
skib eller under Tvang føres til en eller anden Kon
trolhavn. 2) At tyske Flyvemaskiner beskyder Skibs
besætningerne med Maskingeværer, hvilket for det 
meste betegnes som en Terrorforholdsregel.

I den Anledning maa bemærkes følgende: Ad Punkt 
1: En tysk Flyvemaskine, der flyver over Havet, er 
ikke i Stand til at fastslaa, om et neutralt Handels
skib, der sejler ledsaget af el fjendtligt Krigsskib' med 
Kurs mod den fjendtlige Kyst, frivilligt sejler under 
Beskyttelse af dette Skib eller under Tvang føres til 
Konlrolhavn. Flyvemaskinen kan kun fastslaa, at 
det paagældende Handelsskib faktisk er ledsaget af 
Fjenden. Ansvaret for, at et neutralt Fartøj, der føres 
til cn Kontrolhavn, maa anses for et i fjendtlig Kon
voj sejlende Skib og derfor kan angribes i Overens
stemmelse med Folkerettens Grundsætninger, falder 
udelukkende paa Fjenden, der tvinger Fartøjet til mod 
dels Vilje at anløbe en fjendtlig Havn. I hvert Fald 
betyder den tvungne Overførelse ikke andel, end al 
Fjenden sikrer Skibet med Vaabenmagt for i saa høj 
Grad som muligt at tilegne sig dets Ladning. Alle Styr
ker af Luftvaabnct, der bliver sat ind over Nordsøen, 
har streng Befaling til under alle Omstændigheder 
at se bort fra Angreb paa neutrale Handelsfartøjer, 
der ikke sejler i fjendtlig Konvoj og ikke gør sig skyl
dig i nogen fjendtlig Handling.

Ad Punkt 2: En ubegrundet Beskydning af Skibs
mandskabet paa et neutralt Handelsfarløj fra tyske 
Flyvemaskiners Side med Maskingeværer kommer ikke 
paa nogen Maade i Betragtning. Skibene vil i paa
kommende Tilfadde kun ved en Maskingeværsalve for
an Boven blive opfordret til at stoppe eller vise deres 
Flag eller ogsaa styre en bestemt Kurs. Kun hvis den
ne Opfordring ikke efterkommes, eller Skibet paa an
den Maade sætter sig til Modværge, vil der blive gjort 
Brug af Vaabcn. At Besætninger fra neutrale eller 
ogsaa fjendtlige Skibe i Redningsbaade skulde være 
blevet angrebet af Flyvemaskiner med Maskingeværer, 
saaledes som det nogle Gange er blevet paaslaaet, er en 
ondsindet Bagvaskelse. Ganske vist har Englænderne 
i flere Tilfælde gjort sig skyldige i en saadan brutal 
Optræden. Med den lyske Soldaterære kan en saadan 
fordømmelig Optræden imidlertid ikke forenes, hedder 
det.

DEN TYSKE PRISERET
ormanden for Prise-Domstolen, Senator Rothen- 
berger, har allerede ved Begyndelsen af den ly

ske Prise-Domstols Virksomhed i Hamborg betonet, 
al den lyske Prise-Retspleje i,kke er en Del af Krigs
førelsen, men en sand Retspleje, Som Følge heraf 
byder Prise-Domstolens hidtidige Praksis paa rene 
juridiske Spørgsmaal, blandt hvilke Formanden for 
Prise-Domstolen drøfter nogle i »Zeilschrift der Aka- 
demie fiir deutsches Recht«. Under de hidtidige For
handlinger for Prise-Domstolen har del vist sig, al 
Ire Spørgsmaal er af særlig Betydning for de Neu
trale, nemlig den Fortolkning, som Prise-Domstolen 
giver Begrebet »Kontrabande« Spørgsmaalet, hvor- 
naar en Ladning er neutral eller fjendtlig Ejendom, 
og endelig Spørgsmaalet om, hvorvidt Kaptajnen, hen
holdsvis Rederen var underrettet om, at en bestemt 
Vare var opført i den af Rigsregeringen offentliggjorte 
Liste over Kontrabande. I delle sidste Spørgsmaal 
gik man i Begyndelsen af Krigen ret lempeligt frem, 
for al give de neutrale 'federe rigelig Tid til al gøre 
sig bekendt med den lyske Kontrabandeliste. Endnu 
ved de i Begyndelsen af Oktober opbragte Skibe blev 
el saadanl Ukendskab anset for en formildende Om- 
slændighed. Den lyske Prise-Domslol beskæftiger sig 
altid særlig indgaaende med Spørgsmaalet oin, hvor
vidt en Ladning beslaar af neutral eller fjendtlig 
Ejendom, idel delle Spørgsmaal bestemmer, hvorvidt

Vedkommende overhovedet kan deltage i Prise-Pro
cessen.

Denne Redegørelse af Formanden for Prise-Dom
stolen viser, hedder det endvidere, at Tyskland kunde 
gøre sig det meget let, hvis det simpelthen fulgte Eng
lændernes Opfattelse. Den engelske Prise-Retspleje 
har hidtil indtaget del Standpunkt, at de af de Neu
trale ladede og til fjendtlige Modtagere afsendte Varer 
uden Hensyn til den sande, faktiske Retstilstand paa 
Forhaand maa anses for at være fjendtlig. I Mod
sætning hertil tager den lyske Prise-Domstol fuldtud 
Hensyn til den faktiske Retssituation, altsaa til Spørgs
maalet om den retslige Ejendomsoverdragelse, for saa 
vidt som Ejendomsforholdene kan kontrolleres sik
kert. Endelig udtaler Senator Rothcnbergcr sig ogsaa 
om Begrebet »Fjendtlig Destination af cn Kontra
bande-Vare«. Ifølge en forlængst af Folkeretten aner
kendt Retstanke gælder den for bevidst, hvis Fartøjet 
skulde anløbe en fjendtlig Havn. Delte gælder ogsaa 
for en Vare, der i og for sig var bestemt for en neu
tral Havn, idet ved Anløb af en fjendtlig Havn en
hver tilforladelig Kontrol med Fjendens Muligheder 
for at faa Raadighcd over vedkommende Varer op
hører.

KOMMENTARER
et er en alvorlig tysk Insinuation mod de neutrale 
der er fremsat i det officielle lyske Blad “Vol- 

kischer Beobachter«, som skriver, al det er for sim
pel Vindings Skyld, vi sender vore Skibe til England. 
Et saadant Postulat bør ikke have Lov at staa upaa- 
lalt; det er tilstrækkeligt at minde om, at man fra 
begge de krigsførende Magters Side gjorde de neutrale 
skandinaviske Lande opmærksom paa, at man vilde 
respektere deres Neutralitet og anerkende, at de op
retholdt deres Handel med de respektive Lande som 
hidtil. Der er unægtelig et Spring herfra og til de 
Synspunkter, der nu anlægges.

»Volkischer Beobachter« beskæftiger sig nu med 
Protesterne fra de skandinaviske Lande om, at Red
ningsbaade skal være beskudt af tyske Flyvere. Bla
det skriver, at noget saadant aldrig har fundet Sted. 
Alle saadanne Paastande har man indtil nu kunnet 
modbevise; paa Grundlag af de officielle Undersøgel
ser og selv fra udenlandsk Side er dette bekræftet. 
Bladet skriver, at »de neutrale forsøger at gøre Penge 
ud af Krigen« og alene af den Grund fortsætter med 
al sejle paa England. Saa længe Lysten til at tjene 
Penge er større end til at udsætte Besætningernes 
Liv for Fare, maa de neutrale selv paatage sig Skyl
den.

Det er den Slags Udtalelser, hvori man »merkl die 
Absichl« og unægtelig bliver forslemt.

NORGES REDERFORRUNDS NYE 
PRÆSIDENT

orges Rederforbunds Hovedstyre har forleden som 
Præsident for 3-Aarsperioden 1940—42 valgt den 

hidtidige Vicepræsident Arne Bjørn-Hannen. Den nye 
Præsident, der er 48 Aar gammel og tilhører cn gam
mel Reder- og Skibsførerslægt, er uddannet baade 
som Sømand, Dispachør og Forretningsmand. I 1926 
blev han optaget i Faderens Firma Thorvald Hansen, 
Oslo, og siden 1933 har han været dets Eneindehaver. 
Han har været Formand i Oslo nye Rederiforening og 
Medlem af Norsk Rederforbunds Hovedbestyrelse fra 
1932, Centralstyret fra 1934 og Vicepræsident fra 1937. 
Siden Krigens Begyndelse har han været Formand i 
Forhandlingsudvalget for Mandskabssager og har i 
øvrigt i de senere Aar taget aktiv Del i alle Grene af 
Norges Rederforbunds Virksomhed.

Rederforbundets hidtidige Præsident Chr. Haaland 
havde ikke ønsket Genvalg.
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ITALIENS KULSKIBE
n af Ugens mest opsigtsvækkende Begivenheder, 
der naturligvis staar i direkte Forbindelse med 

hele den internationale politiske Situation er Englands
Opbringelse og derefter Frigivelse af de 13 italien
ske Kuldampere der i hollandske Havne har indladet 
tyske Kul. Det synes, som om dette Skaktræk fra 
engelsk Side skal faa dybere Betydning i Forbin
delse med den tyske Udenrigsministers Besøg i Rom, 
men om de nærmere Følger deraf er del i Øjeblik
ket umuligt at spaa. Alt er endnu saa svævende og 
saa usikkert, al det er umuligt al afgøre nogelsom- 
helst.

SKIBSSALG
er er nu gaaet over 6 Maaneder, siden Krigen 
udbrød, og det viser sig, hedder det i en Med

delelse fra A/S R. S. Platou i Oslo, al Omsætningen 
af second hånd tonnage er gaaet slærkl tilbage. Hvis 
man sammenligner Tallene fra den lolale Omsætning 
af norsk Tonnage i de sidste 6 Maaneder med Halv- 
aarsperioder fra Begyndelsen af 1937 lil Krigen blev 
erklæret i September, vil del fremgaa heraf, at der 
kun har været en Halvaarsperiode med mindre Ton- 
nageomsætning, nemlig første Halvaar 1938.

September 1939—Marts 1940 omsattes 40 Skibe 
paa tilsammen ca. 165.582 Tons d.w.

Januar/.Juni 1937 omsattes 75 Skibe tilsammen ca. 
364.200 Tons d.w., .Juli/December 1937 omsattes 53; 
Skibe tilsammen ca. 211.700 Tons d.w., Januar/Juni 
1938 omsattes 17 Skibe tilsammen ca. 81.650 Tons 
d.w., Juli/December 1938 omsattes 39 Skibe tilsam
men ca. 211.650 Tons d.w., Januar/Juni 1939 omsat
tes 50 Skibe tilsammen ca. 270.250 Tons d.w.

REGNSKABEBNE
e første af de med Spænding imødesete Regn
skabsmeddelelser foreligger nu. Maaske havde 

man fra visse Sider ventet større Forandring, men i 
Betragtning af hele Situationens Usikkerhed forslaar 
man godt, at Regnskaberne stort set vil blive som før 
— i enkelte Selskaber noget større Udbytte, i andre til
svarende formindsket. Resultaterne vil næppe give 
Anledning til mere vidlgaaende Kommentarer. En
hver har kunnet se, at Skibsfartens Indtjening for
øgedes, mens samtidig alle Udgifter steg i voldsomt 
Tempo. Med Hensyn til Fremtiden aner vi intet — 
selv faa Uger frem kan vi ikke se.

De første Resultater, der foreligger, er følgende: 

D.F.D.S. 8 pCt.
D.F.D.S.’ Regnskabs-Meddelelse havde følgende Ordlyd: 
Paa et Mandag den 11. ds. afholdt Mode vedtog Besty

relsen for Det Forenede Danipskibs-Selskab, Regnskabs
afslutningen for 1939, som efter al alle Driftsudgifter — 
derunder Udgifter til Skibenes Vedligeholdelse — er af
holdt, udviser el Driftsoverskud af 19,576,004 Kr. Efter 
Fradrag af Udgifterne til Administration 3,317,033 Kr., 
Renter (inklusive 6 pCt. af Reservefondsbeviserne 425,136 
Kr.), Personalets Pensionering 510,003 Kr., udgør Nelto- 
Overskudel 15,323,832 Kr., som tillagt Overførslen Tra 1938, 
501,697 Kr., giver lil Disposition 15,825,529 Kr.

Af dette Beløb foreslaas anvendt til Afskrivning paa 
Skibe, 5,000,000 Kr., paa Lægtere og Pramme 25,000 Kr., 
paa Pakhuse og Inventar 89,702 Kr., saml henlagt lil 
Konto for Skaller 2,500,000 Kr. Til den ekstraordinære 
Reservefond 3,000,000 Kr., og lil en Nybygnings Reserve
fond 1,000,000 Kr., ialt 11,614,702 Kr. Af del derefter 
fremkomne Beløb, 4,210,828 Kr., foreslaas nt udbetale 8 
pCt. Dividende med 2,400,000 Kr., al afholde Bestyrelsens 
Tantiéme, 42,000 Kr., og at overføre Restbeløbet 1,768,828 
Kr., lil næste Aar.

Den lovmæssige og den ekstraordinære Reservefond an
drager herefter tilsammen 13,500,000 Kr., den i Aar op
rettede Nybygnings Reservefond andrager ialt 1,489,365 
Kr., idet der til denne Fond foruden de ovenfor nævnte 
1,000,000 Kr., er overført 489,365 Kr. fra Konti for forliste 
Skibe.

I Aarsberelningen fra D.F.D.S., der blev udsendt sam
tidig med Meddelelsen om Selskabets Regnskab, hedder 
del om Forholdene i Fjor:

— Indtil Krigens Udbrud havde Aaret 1939 et for Sel
skabet tilfredsstillende Forløb. I det aabne Marked havde 
der vel over Aarets første Halvdel sist sig nogen nedad- 
gaaende Tendens, men denne Nedgang i Fragtmarkedet 
paavirkede kun i ringe Grad Selskabets Drift, idet de store 
Beredskabskøb, som de forskellige Lande foretog med den 
truende Konflikt for Øje, i høj Grad kom Selskabets Ruter 
tilgode.

I Begyndelsen af September Maaned ændredes Vilkaa- 
rene for Skibsfartens Drift og Ruternes Opretholdelse, og 
Selskabet har efter delle Tidspunkt maattel disponere ud 
fra de paa hver enkelt Tidspunkt raadende Forhold. Saa 
vidt gørligt har man overall søgt al opretholde den Or
ganisation, som Selskabet ved mange Aars Arbejde har 
opbygget, men i hvilken Udstrækning og under hvilke 
Forhold det lil sin Tid alter vil være muligt at genoptage 
de nu standsede Ruter, vil være afhængigt af Krigens 
Forløb og Resultaterne af denne.

I Beretningen henvises lil Faren for Personel og Materiel 
paa Selskabets mange Ruter i den direkte Krigsfarezonc, 
og der udtales:

— Desværre forløb Aaret ikke uden Tab af Menneskeliv 
og Materiel, idet Dampskibet >Magnus< den 9. December 
krigsforliste i Nordsøen, hvorved ialt 18 Mand af Be
sætningen mistede Livet. Selskabet beklager paa det dy
beste Tabet af disse pligtopfyldende Mænd, som døde un
der Udøvelse af det Arbejde, som de til Trods for Fa
rerne udførte i Selskabets og del danske Samfunds Tje
neste.

Om Farten paa Nordamerika siger Beretningen:
— Nybygningen, Molorskibet »Texas«, blev omkring 

Midlen af Aaret indsat i denne Fart, og senere har man 
hertil overflyttet de fire Motorskibe af »Tunis«-Typen, 
som man under de ændrede Forhold ikke havde Anven
delse for i Middelhavsfarten. For at udnytte disse Skibes 
meget veludstyrede Passagerindretning, har man genop
taget Passagerfarlen mellem København og New York, og 
Tilslutningen hertil har været ret tilfredsstillende, selv om 
Mulighederne for Passagertransporten er begrænset til 12 
Personer pr. Skib.

De stærkt forøgede Slykgodstransporter ikke alene til 
Danmark, men ogsaa til de øvrige nordiske Lande samt 
Hjemførsien af Korn og Foderstoffer fra Nordamerika til 
Danmark har medført, at alle Selskabets Skibe i den nord
amerikanske Fart har været fuldt beskæftiget.

Om Farten paa Sydamerika hedder det, at den efter Kri
gen har været opretholdt med den Regelmæssighed, som 
de vanskelige Forhold har muliggjort. Efter at de gamle 
Engagementer var afviklet, har Skibene hjemført en væ
sentlig Del af det Stykgods og Korn og de Foderstoffer, 
som importeres lier lil Landet fra Sydamerika.

Ved Frederikshavns Værft og Flydedok A/S har Selska
bet el Dicselmotorskib paa ca. 3200 Br. T. under Bygning.

I den europæiske Fart har Krigsforholdene nødvendig- 
gjort Ophør af flere Ruter og Indskrækning eller Omlæg
ning af næsten alle de andre. Farten paa Gdynia og Dan- 
zig maatte straks ophøre, og andre Østersøruter maatle 
kort efter indstilles. M/S »Kronprins Olav« havde inden 
Krigen baade Vinter og Sommer givet udmærkede Re
sultater, men Skibet har nu været oplagt siden Begyndelsen 
af September.

Landbrugs-Eksport-Farlen er Aaret igennem baade før 
og under Krigen blevet opretholdt i den Udstrækning, som 
Godsmængderne krævede del, men Vanskelighederne for 
Sejladsen i denne Fart er under de nuværende Forhold 
meget store; det har været nødvendigt at foretage Æn
dringer i Sejlruter og Anløbshavne ,og Rejselængden er 
forøget saa slærkl, at adskillige Skibe fra de øvrige at 
Selskabets Ruter maatle overføres hertil.

Indtil Udgangen af August havde Antallet af Passagerer 
paa Ruten Esbjerg—Harwich været større end i det sam
me Tidsrum for noget forudgaaendc Aar, men ved Fjendt
lighedernes Begyndelse blev del nødvendigt at indstille 
Passagertrafikken.

Om Molorskibet »Kronprins Frederik«, der er bestilt 
ved Værftet i Helsingør lil denne Rute, meddeler Beret
ningen, al det kan ventes færdigt i Slutningen af 1940.

Farten paa Island—Færoerne er blevet opretholdt om
trent som under normale Forhold. Da Passagertrafikken 
er svundet slærkl ind, er M/S »Dronning Alexandrine« 
dog sidst paa Aaret blev erstattet af S/S »Bergenhus«.

I Beretningen henvises til Aarhus-Rutens Modernisering 
ved Indsættelse af del nye Molorskib »Hans Broge« og 
det ombyggede »G F. Tietgen«. Antallet af Rejsende paa 
Daglurene har været ganske overordentlig stort, og Drifts
resultaterne har været meget tilfredsstillende baade paa 
Aarhus- og Aalborg-Rulerne.

Særligt for at spare paa Kul og Brændselsolie har del i 
Slutningen af Aaret været nødvendigt at foretage enkelte 
Indskrænkninger og Omlægninger af de mindre indenland
ske Ruter.

D.F.D.Ss Flaade er i Aarets Løb vokset med godt 2000
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Tons. Den samlede Tonnage var ved Udgangen af 1939: 
72 Dampere, 23 Motorskibe, 10 Bugserfartøjer, 5 søgaaende 
Lægtere, 48 dækkede Pramme og 1 Kulclevator med en 
samlet Brullo-Tonnagc paa 183,084 Tons.

»Dannebrog* 15 pCt.
»Dannebrog«s officielle Regnskabsmeddelelse har føl

gende Ordlyd:
Bestyrelsen for Akts. Dampskibs-Selskabet »Dannebrog« 

meddeler, at Drifts-Regnskabet for 1939 inklusive Overfør
sel fra 1938 237,189 Kr. samt Rente- og Agio-Indtægt paa 
97,092 Kr. udviser et Drifts-Overskud paa 3,121,306 Kr.

Efter Fradrag af Reparations-Udgifter paa Ejendommen, 
Amalicgade 35, 11,477 Kr., og Omkostninger 328,092 Kr., 
fremkommer ct Overskud paa 2,781,736 Kr., hvortil kom
mer Overførsel fra. Konto for ordinære Skatter 14,639 Kr., 
ialt 2,796,375 Kr., som foreslaas fordelt saaledes:

Henlagt til ekstra Reservefond: 700,000 Kr., henlagt til 
Fonden for egen Assurance-Risiko: 400,000 Kr., overført 
til Konto for Klassificationer og Fornyelser 308,918 Kr., 
Kurstab paa Værdipapirer 30,605 Kr. og Bestyrelsens Tan- 
tiéme 55,720 Kr., 15i pCt. Udbytte 420,000 Kr. og Overfør
sel til næste Aar til Imødegaaelse af Skatter 881,132 Kr.

Til Sammenligning med Resultatet i 1938 tjener, at Drifts- 
overskudet for dette blev opgjort til 2,420,138 Kr., heri ind
befattet en Overførsel paa, 858,270 Kr. og Rente- og Agio- 
Indtægt paa 112,238 Kr. Efter Fradrag af Reparations-Om
kostninger paa Ejendommen 18,583 Kr. og Omkostninger 
302,973 Kr. samt Merindkomst-Skatten 573,570 Kr frem
kom et Overskud paa 1,525,011 Kr. Heraf medgik 100,000 
Kr. til Afskrivning paa Ejendommen, lil Fonden for egen 
Assurance-Risiko blev henlagt 150,000 Kr., lil Konto for 
Nybygninger 500,000 Kr., til Konto for Klassificationer og 
Fornyelser 250,633 Kr. Bestyrelsens Tantieme androg 
7190 Kr., til 10 pCL Udbytte medgik 280,000 Kr., og der 
overførtes 237,188 Kr. I det foregaaendc Aar, 1937, der var 
særlig gunstigt for Skibsfarten, androg Drifts-Overskuddet 
godt 4 Mili. Kr., hvoraf Aktionærerne fik 560,000 Kr. som 
20 pCt. Udbytte.

»Norden« 10 pCt.
I den officielle Meddelelse fra »Norden«s Bestyrelse hed

der det: »Af Aarets Overskud, som inklusive en Over
førsel fra 1938 af 93,812 Kr. og indvundne Renter og Kurs
differencer 261,139 Kr. udgør 3,324,381 Kr., efter Afholdelse 
af Administrationsudgifter 176,719 Kr. og Tantiemer til 
Direktionen og dc Kommitterede, tilsammen 114,168 Kr., 
har man vedtaget at forcslaa Generalforsamlingen en Ud
bytte-Udbetaling af 10 pCt. Medens 1,600,000 Kr. foreslaas 
henlagt til Fornyelses- eller Dispositionsfonden. 260,000 
Kr. foreslaas henlagt til Udbyttercguleringsfonden, 300,000 
Kr. foreslaas henlagt til Skat, og 113,494 Kr. overføres til 
næste Aar.«

I Forhold til 1938 er Brultooverskudet steget med ca. 
25,000 Kr. til 3,231,000 Kr. I Fjor fordeltes det indsejlede 
Beløb 3,285,741 — hvori inkluderedes en Overførsel paa 
79,196 Kr. — med 288,280 Kr. til Administrationsomkost
ninger, Tantiémen til de Kommitterede udgjorde 43,649 
Kr., af Resten, 2,953,812 Kr., medgik 760,000 Kr. lil Ud

bytte, til Fornyelses- eller Dispositionsfonden henlagdes 
1,6 Mili. Kr., til Udbyttereguleringsfonden 300,000 Kr., til 
Skat m. m. henlagdes 200,000 Kr., og til næste Aar over
førtes 93,812 Kr.

• Progress* 15 pCt.
Meddelelsen fra »Progress« lyder: »Skibenes Sejlads i 

1939 — incl. en Overførsel paa 285,449 Kr. — har givet 
et Driftsoverskud paa 2,571,411 Kr.

Efter Fradrag af Omkostninger 416,870 Kr. samt Renter 
og Administration 176,065 Kr. fremkommer der et Netto- 
Overskud paa 1,978,476 Kr.

Bestyrelsen foreslaar Aarets Overskud anvendt saaledes: 
Afskrivning paa Skibene 500,000 Kr., Henlæggelse til lov
mæssig Reservefond 300,000 Kr., 15 pCt. Udbytte 543,750 
Kr.

Efter afholdte Udgifter til Klassifikationer samt Tab ved 
Havarier etc. fremkommer der en Overførsel lil næste Aars 
Regnskab paa 383,190 Kr.

— Selskabets Brutto-Overskud, 2,285,000 Kr., ligger 
507,000 Kr. over, hvad 1938 indbragte. Der blev anvendt 
500,000 Kr. til Afskrivning paa Skibene, henlagt 237,500 
Kr. til lovmæssigt Reservefond, udbetalt 20 pCt. Udbytte 
med 362,500 Kr., til Klassifikationer samt Tab ved Havarier 
afsattes 195,865 Kr. og til Skatter 100,000 Kr.

»Torm* 20 pCt.
I den foreløbige Regnskabsmeddelelse fra »Torm« ud

tales: Skibenes Driftsoverskud for 1939 med Tillæg af Ren
ter 182,237 Kr. udgør 3,972,981 Kr., hvortil kommer Over
førsel fra 1938 426,089 Kr.

Efter Henlæggelse til Afskrivning paa Skibene og efter 
Afholdelse af Administrationsudgifter, Kaplak og Tantie
mer er lil Disposition 2,722,560 Kr. Paa et Fredag afholdt 
Bestyrelsesmøde besluttedes det at foreslaa udbetalt i Ud
bytte 20 pCt. med 1,200,000 Kr., at henlægge lil lovmæssigt 
Reservefond 500,000 Kr., til Dispositionsfond 200,000 Kr. 
og nt overføre lil næste Aar 822,560 Kr.

Sammenholdt med 1938 viser Selskabets Brulto-Over- 
skud en Fremgang paa ca. 850,000 Kr. I Fjor blev der ud
betalt 25 pCt. Udbytte, men ved Bedømmelsen maa tages i 
Betragtning, at Selskabet først paa Aaret udvidede Aktie
kapitalen med 2 Mili. Kr. til den nuværende Størrelse 6 
Miil. Paa Skibenes Drift indtjentes i 1938 3,122,933 Kr. 
incl. Renter 199,919 Kr. og efter Fradrag af Udgifterne til 
Reparationer og Tab ved Havarier. Til Afskrivnings- og 
Fornyelsesfonden blev der henlagt 394,066 Kr. og overført 
426,089 Kr. i ny Regning.

Dania 12 pCt
Bestyrelsen for Dampskibsselskabet Dania har udsendt 

følgende foreløbige Regnskabs-Meddelelse:
»Overskudet for Aaret 1939 inklusive en Overførsel fra 

sidste Aar paa 73,743 Kr. andrager 718,964 Kr. Efter Fra
drag til Tantiemer bliver til Rest 677,740 Kr., som Be
styrelsen vil forcslaa Generalforsamlingen at anvende med 
310,681 Kr. Afskrivning paa Skibene, 180,000 Kr. 12 pCt. 
lil Aktionærerne, 80,000 Kr. i Overførsel til Dispositions
fonden og 107,059 Kr. i Overførsel til næste Aar.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Danske Skibes Sejlads under Krigsforhold

Handelsministeriet meddeler, at der til samtlige Rede
rier er sendt følgende Skrivelse:

»I Henhold til kgl. Anordning af 21. Februar 1940 om 
danske Skibes Sejlads under Krigsforhold skal Handels
ministeriet herved anmode Rederiet om at tilkendegive 
samtlige Førere af og Skibsofficerer i Rederiets Skibe føl
gende:

1) I kgl. Anordning af 6. August 1914 angaaende dc 
Regler, der bør iagttages til Betryggelse af den danske 
Handel og Søfart under en Krig mellem fremmede Mag
ter, findes i Paragraf 1, Stk. 1, følgende Bestemmelser:

»Naar dansk Handelsskib i aaben Sø eller paa en krigs
førende Magts Søterritorium prajes af noget dc krigsfø
rende Magter tilhørende, armeret Skib, har det paa Che
fens Begæring uvægerlig at forevise Skibspapirerne, nem
lig Nationalitets- og Registrerings-Certifikat (eller i Man
gel af saadant et af dansk Konsul udstedt Interims-Na- 
tionalitets-Certifikat), Skibsbemandingslislen, Udklarerings- 
beviset og Ladningspapirerne. Hverken før Visitationen 
eller medens denne staar paa, maa Papirer vedrørende 
Skibet eller Ladningen skjules, kastes over Bord eller lil- 
intetgøres. Intet dansk Skib maa være forsynet med dob
belte Skibspapirer eller føre andet Flag end det danske.«

Idet disse Bestemmelser herved indskærpes, skal man 
tilføje, at ethvert Signal fra ct Krigsfartøj eller ct mili
tært Luftfartøj altid uopholdelig skal besvares, samt at 
enhver af saadant Fartøj given Ordre vedrørende Stands
ning, Visitation m. v. altid neje skal adlydes.

2) I Ministeriet for offentlige Arbejders Bekendtgørelse 
af 5. Januar 1940 findes i Paragraf 5 følgende Bestem
melse;

»Brug af Radiosender angaaende andre Forhold end 
Skibets egen Tjeneste er forbudt paa dansk Territorium, 
for danske Skibe tillige udenfor dansk Territorium. Pri
vat Korrespondance maa kun befordres efter Førerens 
Bestemmelse og kun i meget presserende Tilfælde.«

Idel disse Bestemmelser herved indskærpes, henledes 
Opmærksomheden paa, at danske Skibe under den fore
liggende Krigssituation bør indskrænke Brugen af Radio
sender mest muligt samt i alle Tilfælde, hvor Omstændig
hederne tillader det, bør benytte Korlbølgetelegraf til den 
Radiokorrespondance, der skønnes uomgængelig nødven
dig.

Naar krigsførende Magters Sø- eller Luftstridskræfter 
er i Sigte, bør enhver Brug af Radiosenderen undgaas, 
undtagen i Nødsituation.

3) Dansk Skib bør ved Navigeringen afholde sig fra 
enhver Handling, der maalte være egnet til at paadrage 
Skibet Mistanke om at ville modsætte sig eller unddrage 
sig krigsførende Magters Sø- eller Luftstridskræfters Ud
øvelse af Retten til Standsning og Visitering. I saa Hen
seende skal særlig fremhæves, at det vil kunne medføre 
den alvorligste Fare for Skib og Besætning, dersom et 
Skib sejler med blændede Lanterner eller sejler i zigzag 
eller — naar krigsførende Magters Sø- eller Luftstrids
kræfter er i Sigte — foretager Kursændringer, der maa 
forekomme disse Stridskræfter umotiveret.

Brotakstændringerne
I Forbindelse med Skrivelse fra Handelsministeriet af 

4. d. M. vedrørende Ændringer i visse Provinshavnes Hav
ne- og Brolakster meddeles, at Ministeriet for offentlige 
Arbejder ifølge derom modtaget Underretning yderligere



DANSK SØFARTS TIDENDE 117

liiririmiiiiiiimiimiiiiiiiiiiinitiiiiiiuiriiimiiiiiBimiiiiiJiriiiiiiiiiimiimmimiiiiiiiiiiiiiniiiiiiimiiiiiiumHmiiiiiiiiiiumumiiiiiim^

DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING * |I * 

muitiiiiiiiiiiiiitiDnniiiiiiiiiiiiJiiii;iiiiiitJiuiiiiniinn!L,iuinniitnitniiiiiiinit.'LutJiKiiiJiiiiaiURiiiiiiiiMiri:t.tiLnrii!niiL!Jin:r!:j

Der har fortsat været god Efterspørgsel saavel i 
neutral Fart som paa de af den engelske og fran
ske Regering kontrollerede Markeder i den forløbne 

Uge, men Raterne synes nu at liave fundet et mere 
stabilt Leje, og de forskellige Afslutninger i Ugens 
Løb er væsentligst sket til uændrede Rater.

River Plate Afskiberne er fortsat interesserede i 
Tonnage til europæiske Destinationer, og i Ugens Løb 
gentoges $31.50 fra up River til Antwerpen. — De 
sidste Dage har Tonen været roligere, men der findes 
ikke megen Tonnage for tidlig Lastning, og Rederne 
kan tilsyneladende kun interesseres for Forretning 
paa det hidtidige Niveau. For større neutralt Motor
skib opnaaedes $26.— til Danmark, hvilket antagelig 
kan gentages.

De amerikanske Markeder noterer stadig mange 
Ordrer i alle Retninger. Kulraterne fra Northern 
Range til Sydamerika har atter været fastere, og der 
bydes i Dag $10.— til Rio de Janeiro for Marts/April 
Tonnage. Til de øvrige sydamerikanske Pladser findes 
ogsaa adskillige Ordrer, og de indikerede Raler svarer 
til ovennævnte. For heavy grain fra Albany til Ant
werpen indikeres 85 cents, og for Kul til Vestitalien 
for Marts/April Lastning kan fortsat placeres Tonnage 
til Rater omkring $16.80. Der har været flere Ordrer 
for Netcharter paa hvilken Basis der indikeres 35 
cents 1—2 North Hatteras/Antwerpen. Fra Sydatlan- 
ten til Liverpool noteredes 38 cents. Fra North Hat
teras til Japan noteredes en enkelt Ordre general 
cargo, for hvilken der indikeres $23.—> f.i.o., og fra 
Cuba til Japan kan opnaas $20/22.— for Marts/April 
Lastning.

De vestindiske Markeder er stadig aktive, og der 
findes adskillige Sukkerordrer til europæiske Destina
tioner. I Ugens Løb sluttedes neutral Baad fra Cuba 
til Antwerpen til $26.— ex Cuban taxes, og samme 
Rate kan gentages fra San Domingo til Dunkirk eller 
Antwerpen med Befragternes Option af Lastning Ma- 
ceio eller Pernambuco. Til Marseilles noteres flere 
Ordrer fra Brasilien til $20.— med Option af Casa- 
blanca til $19.—, og det kan ligeledes nævnes, at der 
søges Tonnage for 5/6,000 Ts. Sukker fra Pernam
buco til 1/3 Havne Persian Gulf.

Pacifickystmarkederne ligger stadig fast. For Hvede 
fra Nordpacific til Japan indikeres nu $15.— f.i.o. paa 
gross terms, og for lumber til Shanghai kan opnaas 
$30.— for Maj/Juni. Der søges stadig Tonnage for 
Korn til Antwerpen, ligesom der kan tages Tonnage 
til Australien og Sydamerika.

Markederne i Østen er fortsat faste uden større Æn
dringer. Det kan noteres, at der i den forløbne Uge 
har været livligere Efterspørgsel efter Tonnage for 
Sukker fra Philippinerne, og der opnaaedes $11.50 til 
U.S.N.H., hvilket kan gentages og eventuelt forbedres.

Risbefragterne fra Saigon er fortsat interesseret i 
Tonnage til Europa, og det kan noteres, at der i Ugens 
Løb sluttedes til 100/- til Valencia. De indiske Mar
keder er ligeledes støtte, og der er rapporteret flere 
Afslutninger fra Madras Kysten til continentale De
stinationer. For 6/7,000 ts. kerneis fra Madras til 
Valparaiso for April/Maj indikeres 170/-.

Australien noterer stadig adskillige Ordrer i alle 
Retninger, og der opnaaedes for Hvede $17.50 til 
Northern Range, hvilket kan gentages.

Der har ikke været større Ændringer paa de euro
pæiske Markeder. Middelhavsfragterne ligger faste. — 
Der findes mange udgaaende Kulordrer, men Forret
ningernes Antal er stærkt begrænset, til Dels paa 
Grund af Tonnageknaphed. For Kom fra Constanza 
noteres 80/- til U.K., og fra Donau kan opnaas 5/- 
mere. De danske Maksimalrater for Kul blev som 
ventet sat op midt i forrige Uge, og der betales nu 
Kr. 73.— for Tonnage over 3,300 Ts. til Kr. 93.— 
for Tonnage paa 1,100 Tons. Udenlandske Baade kan 
fortsat opnaa bedre Rater, og for større udenlandsk 
Tonnage betales omkring 120 Kroner.

Der er fortsat mange Ordrer for Timecharter, men 
stærkt begrænsede Afslutninger. For 7,000 Tons Mo
torskib indikeres $4.75 for 4—6 Maaneders Charter i 
amerikansk Fart. For Rundture til Europa kan op
naas noget mere, og for 5,000 Tons Damper indikeres 
$9.—/10.— for trip across med Levering U.S.N.H., 
Tilbagelevering denne Side. West-India Markedet har 
været temmelig roligt uden større Ændringer.

for efternævnte Havnes Vedkommende har godkendt den 
ommeldte Tekstændring, hvorefter Skibe, der alene an
løber Havn af Hensyn til Faren for drivende Miner, er 
fritaget for Skibsafgift, naar Anløbet ikke strækker sig 
ud over en Maaned:

Christiansø, 
Hirsholm, 
Nappedam Landingsbro, 
Oddesund Nord gamle Havn, 
Skødshoved Bro, 
Snekkersten,
Snoghøj Anløbsmole, 
Tunø.

Endvidere har man modtaget Underretning om, at der 
til den for Tuborg Havn gældende Havne- og Brolaksl 
er gjort følgende Tilføjelse:

>Fartøjer, der opgiver, at de søger Havn af Hensyn lil 
Faren for drivende Miner, kan efter Havnebestyrelsens 
Skøn helt eller delvis fritages for Skibsafgift, dog ikke 
naar de henligger i Havnen udover en Maaned. <

Montreals Havn
Ifølge Havneinspektørens Rapport for Sæsonen 1939, der 

senere vil blive offentliggjort i The National Harbour 
Board’s Beretning for Kalenderaaret 1939 vedrørende Tra
fikken i nævnte Aar i de under Direkloratct hørende 
Havne, har Krigen skadet Montreals Havn. Havnen blev 
aabnet den 29. April, og Sejladsen paa Havnen sluttede den 
9. December f. A.

I Sæsonen 1939 anløb fra oversøiske Havne kun 945 
Skibe Montreal med en samlet Neltotonnage af 3,7 Mili. 
Tons mod 1134 Skibe med en Neltotonnage af 4,5 Mili. Tons 
i Sæsonen 1938. Regnet efter Tonnagen er det den lave
ste Tonnage siden Aaret 1934, og dette skyldes hovedsage
lig, at kun faa af de regelmæssige Ruteskibe er indgaaet 
lil Monlreals Havn efter Krigens Udbrud Tages der kun Hen
syn til Tidsrummet efter 1. September og ikke hele Aaret, 
viser Krigen endnu stærkere sin Indflydelse paa Trafikken i 
Montreals Havn, idet der i Tidsrummet 1. September—9. 
December f. A. er indgaaet 117 færre Skibe fra oversøiske 
Havne end i samme Tidsrum af Sæsonen 1938.

Af de i Sæsonen 1939 indgaaende Skibe fra oversøiske 
Havne var 464 registreret i England. Under dansk Flag an
løb 20 Skibe Montreal mod 30 i Aaret 1938. Af svenske 
Skibe indkom 16, kun halvt saa mange som i 1938, og af 
norske Skibe anløb 240 Montreals Havn, næsten lige saa 
mange som i Sæsonen 1938.

Fra andre Havne i St. Lawrence Floden og St. Lawrence 
Golfen indgik 431 Skibe med en Neltotonnage af 938,000 
Tons.

Med Hensyn til Varetransporten over Montreals Havn 
kan anføres, at der over denne Havn blev eksporteret 32 
Mili. bushels Hvede, ca. 17 Mili. bushels mindre end i Sæ
sonen 1938, 273,000 Tons Mel, 895,000 Kasser Æbler, 
924,000 Kasser Ost, 81,000 Tons Automobiler og Automo
bildele og 219,000 Tons Metaller. I

Vandstanden i Montreals Havn og Isforholdene lagde i 
Sæsonen 1939 ingen Hindringer i Vejen for Skibsfarten.



DANSK SØFARTS TIDENDE118

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Mindegudstjeneste

Lordag den 16. Marts Kl. 14 afholdes i Holmens Kirke 
Mindegudstjenesle for de omkomne Søfolk fra Damperne 
»Fredensborg«, »England«, »Rhone«, »Vidar« og »Ivan 
Kondrup« Sømandspræst Eilschou-Holm taler og Guds
tjenesten transmitteres.

De forsvundne Esbjerg-Kuttere
Fra England er der kommet Meddelelse om, at der til 

en engelsk Havn er indbragt et Redningsbælte og el Stykke 
af en Hæk fra cn Kulter. Redningsbæltet er mærket »Mer- 
cator«, hvilket er Navnet paa en af de tre Kuttere fra Es
bjerg, om hvilke der savnes Efterretning.

»Mercator«, der er bygget i 1935, er paa 35 Tons. Dens 
Besætning bestaar af den 38-aarige Skipper A. J. Jensen, 
Bedslemanden Niels Andreas Nicolajscn, Tredjemand An
dreas Kruse og den 22-aarige Kok Nyinann Christensen, 
alle Esbjerg.

Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1806
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866, der som 

tidligere meddelt har nedsal Dividenden til 6 pCt., efter 
i en lang Aarrække al have givet 12 pCt., har nu ud
sendt Regnskabet for 1939. Det fremgaar heraf, at der 
har været Nedgang saavel i Passagerfragten som i Gods
fragten. Paa de forskellige Udgiftskonti har der været 
Opgang, og Resultatet er blevet, at der fremkommer cn 
Saldo til Disposition paa 351,062 Kr. mod 445.047 Kr. 
Aaret forud. Heri er indbefattet en Overførsel fra for
rige Aar paa 215,437 Kr., og Netto-Overskudet andrager 
derefter 135,624 Kr. mod 231,772 Kr. forrige Aar. Heraf 
benyttes 18,750 Kr. til Henlæggelse til ekstraordinære 
Reservefond. Aktionærerne faar som nævnt 6 pCt. eller 
75,000 Kr. og efter Afholdelse af Tantiemer bliver der 
245,106 Kr. at overføre til nyt Regnskab.

Engelsk Beslaglæggelse af russisk Skib
Et britisk Krigsskib opbragte i Begyndelsen af Februar 

et russisk Skib »Selenga«, der var undervejs Tra Manilla 
til Vladivoslock med omtrent 1000 Tons Tungsten. Bladel 
»Asahi Shimbun« bringer denne Meddelelse fra Hongkong. 
Man har Mistanke om, at det drejer sig om en Leverance 
til Tyskland fra Chungking i Henhold til en Overenskomst, 
der blev indgaaet for Krigen. Skibet er hidtil blevet holdt 
tilbage af de britiske Myndigheder. Rusland kræver Ski
bets Frigivelse. »Asahi Shimbun« ser i Episoden et Tegn 
paa, al den britiske Politik overfor Rusland bliver mere 
stejl.

Nyt Kort
Søkort-Arkivet har nu i Fortsættelse af de to Kort, der 

i Løbet af de senere Maaneder er udsendt over island
ske Farvande, udgivet cl nyt Kort Nr. 26 over Islands 
vestlige Del. Hovedkortet er i Maaleslok 1 :600.000 og 
ledsages af 13 Bikort i større Maaleslok.

Samtidig annulleres det tidligere Kort Nr. 26, der blev 
udgivet 1917.

Tyrkisk Bestilling
Det tyrkiske Trafikministerium har besluttet al bestille 

11 Handelsfartøjer ved britiske Værfter. Værfterne har 
forpligtet; sig til at levere det første Fartøj seks Maaneder 
efter Kontraktens Undertegnelse. De øvrige skal leveres 
med to Maanedcrs Mellemrum.

Anhverpens Havn
Virksomheden i Antwerpens Havn er siden September 

gaaet ned med over to Trediedele. Det maanedlige Gen
nemsnit var 1,000 Skibe, men i Februar ekspederedes der 
kun 350 og i Januar 340 Skibe. Det tyske Flag, som 
indtog Førstepladsen, er blevet afløst af del hollandske, 
og England er nu Nr. 2 og Belgien Nr. 3.

Tre Grundstødninger
Tre Skibe er grundstødt i de danske Farvande eller i 

Nærheden af dem. Det Østasiatiske Kompagnis Motor
skib »Java« gik paa Grund ved Domslen Nord for Hel
singborg. »Isbjørn«, der kom fra København, gik ind til 
Helsingør og tog Svitzcrs »Bien« med op til »Java«.

Paa Hvens Nordvestrev stod den norske Damper »Jelo«, 
og da »Isbjørn« gik fra København, tog den Svilzers »Si- 
gyn« med herfra, saa Bjergningsdamperen kunde assistere 
den norske Damper.

Oppe paa Kobbergrunden ved Læsø stod Det Forenede 
Dampskibs-Selskabs Damper »Virginia«, og Svitzers Bjerg
ningsdamper »Garm« fra Frederikshavn gik til Assistance.

Charles F. Meyer
Den britiske Tankdamper »Charles F. Meyer«, 10,516 

Tons, er blevet torpederet midt i Kanalen. Tankdampe
ren fik 50 km Syd for Hastings Øje paa en tysk Under
vandsbaad og forsøgte al flygie for fuld Damp Men For
søget mislykkedes Damperen blev raml af en Torpedo 

under Vandlinien Der fandt en voldsom Eksplosion Sled, 
hvorved Damperen blev sprængt i lo Dele Radiotelegra
fisten fik kun Tid til at udsende Nødsignal og opgive 
Damperens Position. Tankdamperen tilhørte el engelsk 
Olielankselskab i Hongkong.

Dansk byggede Dieselinotorskibe i Passager- og 
Lastfart

Rederiet Compania Sud-Americana de Vapores i Chile 
har begyndt en ny Passager- og Lastrute mellem New 
York og Havne i Colombia, Ecuador, Peru og Chile med 
tre Dieselmotorskibe »Aconcagua«, »Copiopa« og »Impe
rial«, som i 1938 blev bygget paa A/S Nakskov Skibs
værft.

Disse tre Søsterskibe er hver 125 m lange, 17,7 m brede 
og paa 7200 BRT Hovedmaskineriet bestaar af en fem- 
cylindret Burmeister & Wain’s dobbellvirkende Toiakls 
Dieselmotor paa 7400 IHK, der giver det lastede Skib 
16 Kn. Fart Hvert Skib har Aplering til 34 1 Kl. og 126 
Turislkl. Passagerer.

Savnet hollandsk Damper
Man nærer stor Ængstelse for den hollandske Dam

per »Vecht« 1,965 Tons, der afgik fra Rotterdom for al 
laste Korn i Afrika lil den hollandske Regering. Vrag
stumper fra »Vecht« er blevet fundet i Nordsøen, bl. a. en 
tom, havareret Redningsbaad. Skibet havde 3 Rednings
hunde, og man har endnu ikke opgivet Haabcl om, al Be
sætningen, 22 Mand, er i Sikkerhed. Hvis »Vecht« er gaaet 
under, er del det Iredic hollandske Skib i sidste Uge. De 
to andre var »Rijnslrom« og »Grutto«.

»Jonge Willem«s eventyrlige Rejse
Efter en eventyrlig Rejse er den hollandske Fragt

damper »Jonge Willem«, 2632 Tons, vendt tilbage til 
Rotterdam. Kaptajnen meddelte, at hans Skib var ble
vet angrebet i Kanalen af cn ukendt Flyvemaskine, der 
nedkastede Bomber, som dog ikke ramte. Kort efter 
optog Damperen 51 Personer fra den brilisk-indiske Post
damper »Domala«, der var blevet angrebet af den samme 
Flyvemaskine og slukket i Brand. »Jonge Willem« har 
landsat de reddede i en engelsk Havn.

Redningsbøje fra »Biarritz«
En Fiskerbaad er ankommet lil Havnen i Schevcningen 

med en Redningsbøje mærket »Damperen Biarritz, Oslo«. 
Bøjen var blevet fundet 15 Sømil Nordvest for Scheve- 
ningen. »Biarritz« forulykkede i Nordsøen omkring Midten 
af Januar.

Engelsk Damper sænket
Damperen »Counsellor« af Liverpool, 5,068 Tons, er ble

vet sænket af Fjenden ud for Nordvestkysten. Besætnin
gen er blevel bragt i Land i en Havn paa Nordvestkysten. 
»Counsellor« gik i Fart paa Vestindien.

Nye Sænkninger
Den britiske Damper »Thurston«, 3,072 Tons, kollide

rede med det franske Skib »S. N. A. 1«, der sank meget 
hurtigt. »Thurston« oplog »S. N. A. I.«s Besætning og gen
optog derefter sin Rejse, men sank ca. et Døgn efter i 
Løbet af nogle l'aa Minutter, rimeligvis efter at være stødt 
paa en Mine udfor Vestkysten af England. Kun 2 Baade 
slap bort) fra Damperen, den ene med tre Mand, den anden 
med to. Denne sidste Baad kæntrede, men en ung fransk 
Matros, der foreløbig er den eneste reddede fra de 2 Skibe, 
klyngede sig fast til Kølen, til han blev fundet. Den anden 
Baad har man ikke hørt noget lil. Den reddede Fransk
mand er altfor medtaget til al kunne oplyse nærmere En
keltheder. »Thurston« havde en Besætning paa over 20 
Mand.

Italiensk Skib sænket af tyske Flyverbomber
Kaptajn Lepaci paa den italienske Damper »Emilio 

Lauro < har givet en Skildring af, hvorledes en Flyve
maskine bombarderede hans Skib og stak del i Brand ud 
for Englands Østkysl:

Jeg hørte en ejendommelig Lyd, erklærede Kaptajnen 
bl. a., og spurgte, om der var noget i Vejen med Maski
nerne. Snart blev jeg dog klar over, at der var en Flyve
maskine i Nærheden. Den fløj direkte hen over os, foretog 
en nøje Undersøgelse og forsvandt igen. Maskinen vendte 
senere tilbage og nedkastede 4 Bomber. Vi var først ikke 
klar over Bombernes Type, men senere opdagede vi, at 
Flyvemaskinen havde nedkastet Bomber, der indeholdt en 
Del mindre Brandbomber. Til at begynde med tændte 
Bomberne ikke. Broen var dog blevet sprængt bort, Ski
bets Antenne faldt ned, og Telegrafisten blev saaret; han 
fik senere sat en provisorisk Antenne op.
Medens der blev udsendt Nødsignaler, dukkede den ita

lienske Damper »Titania« op, og vi roede hen imod den. 
Næsten cn Time efter Angrebet opstod der Eksplosioner
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om Bord i »Emilio Lauro«, og Skibet brændte i lys Lue. 
Vi kunde intet gøre. Senere blev vi optaget af en engelsk 
Redningsbaad, der satte os i Land.

Den angribende Flyvemaskines Besætning maa have set 
vort Flag, idet den fløj meget lavt. Paa det Sted, hvor 
Angrebet blev foretaget, fandtes kun de to italienske Dam
pere. Et Medlem af mit Skibs Besætning blev af en Bombe 
dræbt paa Stedet.

En Mand af Besætningen erklærer, at Damperen ikke 
sejlede i Konvoj, og at den viste mange Lys, ligesom Fla
get var klart synligt.

Samhandelen med Schweiz
Udenrigsministeriets Erhvervskontor meddeler:
Den dansk-schweiziske Vareudvekslingsaftale af 20. De

cember 1938, der udløb ved Udgangen af Aaret 1939, er 
ved en den 6. Februar i København undertegnet Protokol 
blevet fornyet for et halvt Aar fra 1. Januar 1940 at regne 
med visse af Forholdene nodvendiggjorte Ændringer.

Over 100 tyske Søfolk landsat i England
Et af den britiske Flaades Skibe landsatte i en Havn 

paa Nordøstkysten over 100 tyske Søfolk, som har tilhørt 
Mandskaber paa tyske Dampere, der er blevet opbragt 
eller sænket.

Finsk Damper luftbombarderet
Den finske Damper »Riegel«, der er paa 2,500 Tons, lig

ger for Tiden i svensk Havn. Damperen er stærkt medtaget 
efter et Luftbombardement, som Skibet blev udsat for, da 
det laa i Bjørneborgs Havn. Skibets Kommandobro er 
stærkt beskadiget, og Dækket er flere Steder revet op. Ingen 
af Besætningen blev saaret under Bombardementet, og 
trods Beskadigelsen fortsatte »Rigel« Rejsen til Sverige.

»Hermesa hævet
Det er lykkedes at hæve Isbryder-Bugserbaaden »Her

mes«, der for 14 Dage siden sank i Aarhus Havn, idet den 
af Højvandet blev presset ned. Man bar i Løbet af de 14 
Dage tætnet alle Aabninger til Skibets Maskinrum, og 
derefter blev Havnevæsenets Pumper sat i Gang med 
at pumpe Maskinrummet læns. Del viste sig snart, at disse 
Pumper ikke kunde klare Opgaven, og Aarhus Brandvæ
sen, Falcks Redningskorps og Zone Redningskorpset mødte 
derfor op med deres Pumpemateriel, og det lykkedes i Lø
bet af 3 Timer at tømme Skibets Maskinrum, saa Skibet 
af sig selv steg op lil Overfladen. Det vil blive slæbt til 
Reparation, sandsynligvis paa et af Skibsværfterne i Aar
hus.

De sænkede tyske Skibe
Den tyske Damper »Uruguay«, der er blevet sænket af 

sit Mandskab i Nordatlanterhavet, traf i Begyndelsen af 
Februar Forberedelser til at forlade den brasilianske Havn 
Recife. Det samlede Antal af sænkede tyske Skibe udgør 
herefter 33 med en Tonnage af 177,227 Tons. »Uruguay« 
blev først opdaget af en britisk Flyver. Efter al Skibet var 
blevet sænket, blev dets Mandskab, 14 Officerer og 40 
Mand, taget ombord i et britisk Krigsskib.

»Shelbrit Ila beskudt
Tankskibet »Shelbrit II« af Swansea, der er paa 695 

Tons, blev beskudt med Maskingeværer af to lyske Flyve
maskiner udfor den skotske Nordøstkyst forleden. En 
Mand af Besætningen blev saaret. De tvske Flyvere ned
kastede 5 Bomber, der faldt rundt om Skibet og sendte 
Granatstumper i alle Retninger. Flyvemaskinerne beskød 
bagefter Skibet med Maskingeværer i omtrent 20 Minutter.

»Quecn Elisabethas Rejse over Atlanten
Kun de amerikanske Embedsmænd fik Lov at gaa om

bord i »Queen Elizabeth«, da Skibet forleden Aften var 
kommet i Dok i New York.

Kæmpedamperens Kaptajn, Townley, erklærede, at Ski
bet gennemsnitlig havde haft en Fart af 2114 Knob. Det 
havde i Zig-Zag-Kurs tilbagelagt 5,315 km. Mandskabet ud
gjorde, indbefattet Teknikere, 378 Mand.

Kaptajnen bekræftede, at der i Skibet var indlagt det 
saakaldte nye »Gaus-System«, der skulde tjene til Uskade
liggørelse af magnetiske Miner. Dette System bestod i, at 
der anbragtes elektriske Kabler langs Skibets Sider.

Man havde navigeret efter hemmelige Ordrer, som Ski
bet havde modtaget, da det befandt sig 30 Sømil ude. Der 
var ikke blevet iagttaget Undervandsbaade, og Rejsen var
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i det hele taget forløbet uden Oplevelser af nogen Art. 
Skibet var ikke udstyret med Kanoner eller andre Vaaben.

Kaptajnen vilde ikke udtale sig om, hvorvidt Skibet 
havde været i Konvoj, men Præsidenten for New Yorks 
Byraad, som havde haft en Samtale med Kaptajnen, er
klærede senere overfor Pressen, at Konvojen havde forladt 
Skibeti efter kun.' en Dags Rejse.

Flere hollandske Krigsforlis
Man frygter for, at endnu et hollandsk Skib er blevet 

Offer for Søkrigen, idet der næres stor Ængstelse med 
Hensyn til Fragtdamperen »Grutlo«, 920 Tons, der afgik 
fra London forrige Tirsdag og endnu ikke er ankommet lil 
Rolterdam. Man har intet hørt til Skibet, som havde en 
Besætning paa 18 Mand. Damperen gik i regelmæssig Fart 
mellem Rotterdam og London.

Den hollandske Fragtdamper »Stad Shiedam, blev for
leden reddet fra Ødelæggelse ved Miner takket være den 
Aarvaagenhed, en britisk Flyvemaskine fra Kyslkomman- 
doen udviste. Flyvemaskinen observerede Minerne, ud
sendte traadløs Angivelse af deres Position og fløj hen 
over Skibet, der var i Færd med al styre ret hen imod 
Minerne. Flyvemaskinen gav Advarselssignaler med en 
Lanterne, men Skibet lagde ikke Mærke dertil. Derefter 
lod Flyvemaskinen falde kulørte Raketter i Havet lige foran 
Skibet, men dette blev ved med at følge sin Kurs. Situa
tionen var paa delte Tidspunkt saa fortvivlet, at Flyve
ren saa sig nødsaget til at fyre en Maskingeværsalve hen 
over Skibets Stavn. Herved opnaaedes den ønskede Virk
ning. Skibet drejede brat af og bort fra det farlige Sled.

Dødsfald
Skibsbygmesler Peder Grøn, Medindehaver af Skibsværf

tet Ericksen & Grøn i Skudehavnen, er død, 50 Aar gam
mel. Peder Grøn var Søn af den kendte Redningsmand 
Jens Grøn fra Agger. Han kom i Lære paa Jens Laursen 
& Sønners Skibsvært i Struer og arbejdede senere paa for
skellige Værfter rundt om i Landet med Uddannelse for 
Øje, forinden han i 1923 etablerede sig i Skudehavnen sam
men med Skibskonslruktør H. Ericksen.

Mellem Fagfæller nød Skibsbygmester Peder Grøn stor 
Tillid og Anseelse. Han var til sin Død Bestyrelsesmedlem 
og Kasserer i Københavns Baadebyggerlaug.

Skibsreder Th. Lohse, Marstal, er død, 84 Aar gammel. 
Den gamle Skibsreder havde været Medstifter af ikke 
færre end 40 Rederier i sin Hjemstavn og havde en lang 
Række Tillidshverv.

En kendt dansk-amerikansk Shippingman, 1ste Vicepræ
sident i A. P. Møllers amerikanske Datterselskab Isbrandt- 
sen Moller & Co., Cornelius Isbrandtsen er død i New 
York, 49 Aar gammel. Cornelius Isbrandtsen var født i 
Dragør, og han fik i København sin første Shipping-Ud
dannelse. For 20 Aar siden tog han til Amerika, hvor han 
blev knyttet til sin Broders, Hans Isbrandtsens Virksom
hed, Isbrandtsen Moller Co., og han var i en Aarrække 
specielt optaget af den finansielle Ledelse af det store 
Foretagende.

Da nogle Fiskere forleden gik om Bord i Mineeftersøg
ningskutteren »Dagmar« i Hirtshals Havn,- fandt de Kut
terens Fører, den 60-aarige Skipper Andreas Jørgensen, 
Frederikshavn, liggende bevidstløs i sin Køje, og det øv
rige Mandskab, to Mand, meget syge af Kulosforgiftning. 
Jørgensen blev indlagt paa Centralsygehuset i Hjørring, 
hvor han senere er død, medens de to andre nu er uden 
for Fare.

Kulosen stammede fra Kahyttens Ovn og er fremkom
met ved, at Kutteren har ligget saaledes, at Vinden er 
presset mod Kutterens Mast og derfra er slaaet ned i 
selve Kahytsskorstenen.
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SHIP- SHIPREPAIRERS
BU ILDI NG BOILER MAKERS

Aalborg; Værft A|s
Telegrams: YARD Telephone: STATE 9.

PENSION for Privat-Funktionærer —
don sociale Tanke 

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Lasen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN g
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret,

HOVEDKONTOR i HAMMIRENSflADE g
København K. Tlf.i Central 7800

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korreipondarende Reder:
HOLM & WONSILD

Taligram-Adn: “Holmelld”
Amaliegade 36

STEVEDORE-COMPAGNIET
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DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - GINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegremodr.:

Telefon: 9246 MONTANAKUL

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33
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L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DICKSI 
marine I 
o ILS J

Hovedoplag for Danmark

Th. Møller
Nyhavn 45—47 

Telefon 387 
København

BU"Holzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 747. Smiger ^483. København S.

IVERMVEILBACHxCO.
. SØLVER i SVARRER 

NAUTICAL INSTRUMENTS 
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Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
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SØLVER & SVARRER 
Norsk slatsaot. Kompasrettere 

Forlang til. Katalog

VINKE G CO
Shipowners—Shipbrokers

Agents of regular lines
Telegram : 

Vinkeeo ROTTERDAM Tetephons: 
£4880 (8 Unæ)

Amsterdam — Zaandam — Antwerp

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland)
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THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 
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Beskyttelse
i Krigstid

■■
MORNERS LIVREDNINGSDRAGT 
har løst Problemet at holde en Mand oppe, 
tør og varm, Indtil han er reddet. VedHjælp 
af en ny vandtæt Lynlaas kan denne Dragt 
tages paa i mindre end 40 Sekunder. 
Den dækker Kroppen saavel som Hænder 
og Fødder fuldstændigt.
Dens Opdrift er saa stor, at den, der har 
den paa i Vandet, ' kan holde fire andre 
oppe.
Selvom Dragten bliver beskadiget, holder 
den sin Mand oppe.
Den kan anvendes ombord, hvorved den 
praktisk talt gør det muligt at redde alle, 
hvis Skibet synker paa et Par Minutter. 
Bæreevnen skyldes ikke Luft; Dragten er 
forsynet med en kapokforet Vest med stor 
Opdrift og hjælper til at holde sin Mand 
varm selv i den største Kulde.
I Rednlngsbaade og paa Flaader holder 
den Folkene varme, tørre og beskyttede.

Godkendt og anbefalet af 
flere Regeringer.

i Farezonen

Følgende svenske Rederier har alle
rede bestilt Dragten til deres Skibe: 
Å. B. Banantransport, Stockholm; Svenska 
Lloyd, Goteborg; Rederiaktiebolaget Rex; 
Grangesbergs-Oxelosund Trafikaktiebo- 
lag, Stockholm; Rederifirma Erik Brodin, 
Stockholm; Stockholms Rederiaktiebolaget 
Svea, Stockholm; Aktiebolaget Udde- 
holmsagenturen, Goteborg; O. F. Ahlmark 
& Co., Eftr., A. B., Karlstad; Rederi
firma And. Smith, Stockholm; Aktiebola
get Brostroms Linjeagentur, Goteborg; 
Thore Rederlerna, Helsingborg; Rederi
aktiebolaget Iris, Stockholm, etc.

* 
PATENTBESKYTTET OVERALT

♦

PRIS KR. 210

MORNERS LIVRÅDDNINGS OCH 
SKYDDSDRÅKT A. B.
STOCKHOLM

DANMARKs VIKING RUBBER CO.
TELF. ORDRUP. 6062 .-. KOLLEGIEVEJ 4 .-. CHARLOTTENLUND
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FRA UGE TIL UGE
SITUATIONEN

ituationen efter den tragiske, jernhaarde Fred i 
Finland, hvor det tapre, ubesejrede finske Folk 

saa sig tvunget til — da ingen effektivt kom dem til 
Hjælp udefra — at slutte en ydmygende Fred, er den 
sørgeligste og meningsløseste Begivenhed i lange Ti
der. For Nordens Fremtid vil denne Fred maaske faa 
skæbnesvanger Betydning, men alt tegner sig i Øjeblik
ket saa trist og usikkert, at det er umuligt overhove
det at kommentere de sidste Begivenheder. De er ikke 
til Ære for nogen udenforstaaende, kun Finland kan 
med Stolthed sige, at det i enhver Henseende har gjort 
sin Pligt og kæmpet for sit Lands Frihed og Uafhæn
gighed med en Tapperhed, der søger sin Lige i Hi
storien.

DE SAMLEDE KRIGSFORLIS
fter en Opgørelse, foretaget af »Norges Handels- 
og Sjøfartstidende«, er de samlede Krigsforlis ind

til Udgangen af sidste Uge ialt 1,421,904 Tons. Heraf 
falder de 937,504 paa de krigsførende og 484,400 Tons 
paa neutrale Lande. For Danmark beløber Tabene sig 
lil 48,125 Brutto Tons.

SIDSTE UGES KRIGSFORLIS
et meddeles officielt, at i Ugen, der endte sidste 
Søndag ved Midnatstid, gik kun 5 britiske Skibe 

tabt som Følge af fjendtlig Aktion og ikke et eneste 
neutralt Skib.

De 5 britiske Skibe var paa tilsammen 17,673 Tons. 
Af den britiske Handelsflaades Skibe har Fjenden nu 
sænket ca. 640,000 Tons eller ca. 24,000 Tons om 
Ugen. Admiralitetet paapeger, at 10 Millioner Tons 
britisk Skibstonnage gaar i Fragtfart hver Dag, og 
Tallet vilde blive endnu større, hvis man tog Hensyn 
til alle Kystskibene. De britiske Tab har altsaa kun 
udgjort cn ringe Brøkdel af den britiske Skibstonnage.

Siden de britiske Trawlere er bleven bevæbnede, er 
der gaaet to Uger, uden at nogen af dem er blevet an
grebet af en tysk Undervandsbaad.

DEN DANSK-ENGELSKE HANDELSOVER
ENSKOMST

Udenrigsministeriet har udsendt følgende:

Repræsentanter for den danske og den engelske 
Regering har i Tirsdags i London paraferet en 
Handelsoverenskomsl gældende for Krigstiden. Denne 

Overenskomst har tilsvarende Formaal soin de Over
enskomster, der allerede af England er undertegnet 
med andre neutrale Lande, nemlig at fremme det nor
male Handelssamkvem saa meget, som det under de 
herskende Forhold er muligt.

Et Udvalg, der allerede bestod under den før Kri
gen gældende Handelsoverenskomst, vil behandle 
Spørgsmaal, som maatte opstaa under den nye Over
enskomst.

Der foreligger kun meget sparsomme Oplysninger 
om den nye Krigs-Handelsoverenskomsts Indhold.

Overenskomsten fastsætter dog antagelig de almin
delige Regler for Samhandelen mellem Danmark og 
England, og Principet er altsaa, at man søger at op
retholde den normale Samhandel mellem Landene i 
et Forhold, der svarer til, hvad der gjaldt før Krigen. 
Fra engelsk Side skulde være givet Tilsagn om, at vi 

kan faa visse Varetilførsler, som er nødvendige for 
Opretholdelsen af vor Produktion paa vigtige Om- 
raader.

Overenskomsten fastsætter ikke Mængden af Smør 
for den dansk-engelske Samhandel, men Spørgsmaa
let herom har været drøftet i England samtidig med 
Handelsoverenskomstforhandlingerne mellem de en
gelske Myndigheder og de danske Erhvervsorganisa
tioners Repræsentanter, som fornylig vendte hjem 
med Resultaterne for Marts Maaned. Forhandlingerne 
om Priser og Mængder for den følgende Tid vil iøv- 
rigt blive genoptaget i Slutningen af denne Maaned.

Med Hensyn til Betalingsforholdene mellem Landene 
er der, efter hvad der forlyder, betydelig Forskel mel
lem den dansk-engelske Aftale derom og de svenske 
og norske Betalingsoverenskomster med England.

Den nye Handelsoverenskomst er en almindelig 
Protokol og ellers af lignende Karakter som de nylig 
mellem England og Sverige og Norge afsluttede. Den 
er dog ikke enslydende med disse, der er Forskellig
heder efter Landenes forskellige Forhold.

TYSKLANDS DEHANDLING AF DEN 
NEUTRALE SKIDSFART

om Repræsentant for Norges Rederforbund har 
den tidligere Præsident for Forbundet, Konsul Thv.

Halvorsen, Bergen, været i Berlin med det norske 
Udenrigsministeriums Samtykke for at opnaa Lettel
ser i den tyske Krigsførelse mod de norske Skibe.

Han har faaet følgende Tilsagn:
1) Norske Skibe i Fart mellem neutrale Lande vil 

blive undersøgt, og ingen Sænkninger vil blive 
foretaget, før saadanne Undersøgelser har fundet 
Sted.

2) Norske Skibe i Ballast paa Rejse til Storbritan
nien, og som ikke gaar i Konvoj, vil ikke blive 
beskudt, før de er undersøgt efter Priserettens 
Regler.

3) Norske Skibe paa Rejse fra Storbritannien til 
Norge med Kul eller lignende Laster vil ikke bli
ve angrebet, men eventuelt undersøgt.

4) Norske Skibe, der tidligere har gaaet i Konvoj, 
vil ikke af den Grund blive angrebet.

5) Alle Skibe, der gaar i Konvoj, udsætter sig der
imod for Fare.

6) Den tyske Admiralstabschef vil snarest give alle 
paagældende Officerer de nødvendige Ordrer.

Konsulen udtaler, at han under Forhandlingerne 
har fremhævet, at Danmark og Sverige har de samme 
Interesser som Norge i denne Sag.

ISDRYDER-MATERIELLETS FORØGELSE

Iden lange Isperiode, der forhaabentlig nu snart 
er overslaaet, har der været stillet store Krav lil 
Isbrydningstjenesten, der med det forhaandenværende 

Materiel ikke har kunnet sikre baade Forbindelsen 
mellem Landsdelene og de højst paakrævede Tilfør
sler lil Landet. Rundt om i Landet har mange Far
vande været lukket i adskillige Uger, saaledes hele 
Farvandet Syd for Fyn, og der har lydt kraftige Rø
ster om Mangel paa Isbryderhjælp — en Hjælp Hav
nene jo alle maa yde Bidrag til. I den Anledning ud
taler Isbryderljeneslens Chef, Overskibsinspektør, 
Kaptajn Grue lil et Svendborg Blad:

— Det er højst beklageligt, at saa vigtige Sejlfar
vande som Farvandene mellem Sydfyn og Øerne og
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Sejlruterne paa Langeland i saa lang Tid har været 
stoppet af Isen. Det drejer sig jo ogsaa her om vig
tige indenlandske Trafikforbindelser. Men dette skyl
des ikke forkerte Dispositioner fra Iskontorets Side. 
Man forstaar saa godt den Utaalmodighed, som Tid 
efter anden er kommet til Orde fra Havnebyerne ved 
disse Farvande, thi det er ikke morsomt at se Handel 
og Skibsfart stagnere paa Grund af Is. Jeg kan imid
lertid kun sige, at herfra har det ikke skortet paa god 
Vilje til at komme disse Havne og Farvande til Hjælp 
med Isbrydere, men vi har til Stadighed haft et gan
ske bestemt Maal for Øje, nemlig ved alle til Raa- 
dighed staaende Midler at hjælpe Kul-Skibene ud af 
Kattegat-Isen, og her er vi jo kommet helt tilkort. 
Vanskelighederne har været alt for store. De har lige
frem bundet hele Isbryder-Flaaden i Kattegat, og selv 
om vi havde den bedste Vilje, har det været umuligt 
at faa Isbryderne dirigeret ned Syd for Fyn eller til 
Langelands-Farvandene. Vi har iøvrigt kun haft een 
eneste Isbryder, som virkelig har kunnet yde en vær
difuld Indsats, nemlig »Storebjørn«. De mindre kraf
tige maatte jo helt give op. Det er efterhaanden ble
vet paatrængende nødvendigt, al vi i hvert Fald hur
tigst muligt anskaffer een stor Isbryder af Slorebjørns- 
Typen, men helst to.

— Vil man, hvis en ny »Storebjørn«: bliver til Dispo
sition, kunne sende den til de sydfynske Havne?

—■ Den vil i hvert Fald gøre det muligt for os at 
aabne Vejen ned gennem Storebælt til Farvandene 
Syd for Fyn, og den vil ogsaa kunne sprænge en Sejl
rende østom Langeland i Langelandsbæltet, saaledes 
at mindre Isbrydere kan komme i Funktion ind til 
Havnene. Naar de mindre Isbrydere ligger indeiset i 
Kattegat, er de ingen Nytte til. Havde vi blot i Aar 
kunnet afse en stor Isbryder til at danne disse Ren
der, saa skulde vi nok have ordnet Resten. Vi maa 
og skal have denne Stor-Isbryder, og ingen ved, hvor- 
naar en lang og inaaske værre Isvinter igen staar for 
Døren.

— Anser De iøvrigt Isbryder-Tjenestens Organisa
tion for at være god nok?

—■ Der er ikke noget i Vejen med Organisationen, 
lige saa lidt som med Iskaptajnerne og Mandskabet. 
Men vi kan ikke klare os med del Materiel, vi har, og 
vi bør ikke lade vigtige Forbindelsesveje være luk
kede Farvande i maanedsvis.

GUSTAV HOLM DØD
ansk Grønlandsforsknings Pioner, Kommandør 
Gustav Holm, er død, 90 Aar gammel. Den gamle

Kommandørs store Indsats i Grønlands-Forskningen 
strækker sig langt tilbage i forrige Aarhundrede. Som 
ung Marineofflcer gæstede han første Gang Grønland 
i 1876, og i Aarene 1880—81 ledede han en Ekspedi
tion til Sydgrønland.

Gustav Holms Indsats blev af Betydning, da Dom
stolen i Haag afsagde sin Kendelse om Danmarks Høj
hedsret over Østgrønland.

Kommandør Gustav Holm var Medlem af den store 
Kommission for de geologiske og geografiske Undersø
gelser i Grønland fra 1896 til 1931. Fra 1899 til 1909 
var han Direktør for Søkortarkivet og derefter Lods
direktør til 1919. I 1929 blev han ved Universitetets 
Aarsfcsl udnævnt til Dr. phil. Og han har givet Navn 
til et af Grønlandsk Handels Skibe, der besejler Øst
grønland eller benyttes som Ekspeditionsskib.

AARHUS HAVN
arhus Havneudvalg har behandlet Budgettet for 
1940—41. Driftsregnskabet balancerer med 

2,305,000 Kr. Der afsættes 1,788,000 Kr. til nye Ar
bejder. Det almindelige Kasseregnskab balancerer med 
4,314,000 Kr.

De nye Arbejder vil blandt andet omfatte Lyst- 
baadehavnens Fuldendelse som Fiskerihavn og Paa- 

begyndelsen af Midtermolens Modernisering. I Lyst- 
baadehavnen skal bygges Fiskepakhus, Fiskeudsalgs
boder, Varmestuebygning og Nødtørftshus. Iøvrigt 
forlænges Pakhuskajen til Skæring med den sydvestlige 
Flugt af den nye Nordmole (Pier II).

ENGROS-PRISERNE
et nye Indeks for Engrospriserne viser en stadig 
kraftig Stigning, idet det samlede Indekstal er gaaet 

op til 162 i Februar imod 154 for Januar og 143 for 
December 1939. Den stærkeste Stigning i den sidste 
Maaned er indtraadt for Gruppen »Brændsel og mine
ralske Olier«, hvor det især var Priserne paa Kul, 
Cinders og Koks, der gik i Vejret i Februar som Følge 
af de forøgede Fragtomkostninger, der blev yderligere 
forhøjet ved Sejladstidens Forlængelse paa Grund af 
Is vanskelighederne. For Gruppen »Brændsel og mi
neralske Olier« som Helhed er Engrospriserne nu ste
get lil det tredobbelte siden Februar 1939, og om
trent hele Stigningen ligger siden Krigens Udbrud, da 
Indekstallet for denne Gruppe var 115 imod 305 for 
Februar 1940.

Ogsaa for de øvrige Importvarer er Stigningen fort
sat fra Januar til Februar, omend i langt mindre Om
fang end Brændselspriserne. Indekstallet for Foder
stoffer er gaaet op fra 171 i Januar til 176 i Februar 
(107 for August 1939), for Gødningsstoffer fra 120 i 
Januar til 136 i Februar (100 i August 1939), Træ 
og Papir er steget fra 147 i Januar til 150 i Februar 
(112 i August 1939), og andre Bygningsmaterialer fra 
141 i Januar til 150 i Februar (109 i August 1939). 
Tekstil og Konfektion er steget fra 142 i Januar til 
149 i Februar (107 i August 1939), og Huder, Læder 
og Skotøj fra 140 i Januar lil 149 i Februar (107 i 
August 1939) samt kemisk-tekniske Artikler fra 140 
til 144 (imod 105 i August). For Jern og Metaller 
samt Varer heraf er Indekstallet kun steget 1 Points 
skien Januar til 166 i Februar, imod 117 i August
1939.

Engrospristallet for de animalske Levnedsmidler 
er steget fra 138 i Januar til 142 i Februar, naar man 
regner med den indenlandske Smørpris. Naar man 
derimod regner med Eksportpriserne, har Stigningen 
va:ret mindre, og for Eksportvarerne som Helhed er 
Indekstallet uforandret 129 i Februar ligesom i Ja
nuar. Dette udgør en Stigning paa kun 17 pCt. siden 
Krigens Udbrud, da Indekstallet i August var 114 —, 
hvorimod Importvarernes samlede Indekstal nu er 195 
imod 181 i Januar og 113 i August 1939. For Im
portvarerne har Stigningen siden Krigens Udbrud saa
ledes udgjort 72 pCt.

REGNSKABERNE
er er ikke i de senere fremkomne Regnskabsmed- 
delelser saa store Forskydninger at melde om, al 

de ændrer det Billede, man dannede sig efter de første 
Offentliggørelser. De nu foreliggende er følgende:

Dansk-Fransk 15 pCt.
Del Dansk-Franske Dampskibsselskab deklarerer 15 pCt. 

Udbytte mod 10 pCt. for 1938. Selve Regnskabsresultatet 
er forbedret betydeligt, saa det bliver muligt baade at 
fortsætte Konsolideringen og al foretage betydelige Af
skrivninger.

Bestyrelsens Meddelelse gaar ud paa, al Driftsoversku- 
det andrager 2,099,767 Kr. — Efter Afholdelse af Rente
udgift, Administrationsudgifter, incl. Tantiéme til Direk
tion og Personale, Honorar til de Kommitterede og Revi
sion, ialt 325,367 Kr., samt Afskrivning paa Skibeno med 
250,000 Kr., fremkommer der el Overskud paa 1,524,399 
Kr., der — tillagt Overførslen fra forrige Aar 225,226 Kr. — 
foreslaas anvendt som følger:

Henlæggelse til lovmæssigt Reservefond 225,000 Kr.. 
Henlæggelse til Reserve- og Amorlisationsfondet 450,000 
Kr.. Henlæggelse lil Konto for Skatler 400,000 Kr., 15 pCt. 
Udbytte til Aktionærerne med 450,000 Kr., Tantiéme til Be
styrelsen 27,297 Kr., hvorefter Resten, 197,328 Kr., over
føres i ny Regning.
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For 1938 var der overført' 409,362 Kr., hvoraf fragik 
338,618 Kr. i betalte Skatter, saaledes at den overførte 
Saldo blev 70,743 Kr. Den indsejlede Bruttofragt androg 
4,173,108 Kr., som fradraget Driftsudgifterne gav et Drifts
overskud paa 1,122,432 Kr. Sammen med Resten af den 
overførte Saldo androg Indtægterne saaledes 1,193,175 Kr. 
Administrationsudgifterne beløb sig til 170,522 Kr. Del 
fremkomne Nettooverskud — incl. Restsaldoen fra Over
førslen — 1,022,653 Kr. fordeltes med 441,400 Kr. til Re
serve- og Amortisationsfonden, 25,000 til den lovmæssige 
Reservefond, 300,000 Kr. i Udbytte til Aktionærerne (10 
pCt. af Aktiekapitalen), 31,026 Kr. i Tanlidmer til Besty
relsen, Direktion og Kontorpersonale, i nv Regning over
førtes 225,226 Kr.

tOriorit 5 pCt.
Dampskibsselskabet >Orion< udsendte ligeledes den fore

løbige Regnskabsmeddelelse.
Driflsoverskudel incl. indvundne Renter og Overførsel 

fra forrige Aar andrager 420,305 Kr. Administrationsudgif
ter etc. udgør 52,279 Kr., hvorefter der fremkommer el 
Overskud paa 368,026 Kr., som foreslaas fordelt med 
200,000 Kr. Afskrivning paa Skibene, 40,000 Kr. henlagt til 
lovmæssig Reservefond, 5 pCt. Udbytte 120,000 Kr. og Re
sten overført til næste Aar.

Overførslen fra 1938 var paa 38,500 Kr., saaledes at 
Overskudet bliver 329,526 Kr. I Fjor laa Skibenes Drifts
overskud paa 164,925 Kr., hvortil kom en Overførsel paa 
38,778 Kr. og Renteindtægter paa 5641 Kr., ialt 209,345 Kr. 
Efter Fradrag af Administrationsomkostninger blev der til 
Disposition 171,073 Kr., hvoraf 100,000 Kr. anvendtes til 
Afskrivning paa Skibene, til lovmæssig Reservefond over
førtes 32,572 Kr. og til næste Aar 38,500 Kr.

Dansk-Norsk 10 pCt.
Bestyrelsen for Det dansk-norske Dampskibsselskab 

meddeler, at Selskabets Nettooverskud for 1939 andrager 
91,411 Kr., incl. Overførsel fra det foregaaende Aar paa 
16,282 Kr. Bestyrelsen vil forcslaa, at der henla^ges 7,500 
Kr. til lovmæssig Reservefond og 20,000 Kr. til Ekstra Re
servefond, udbetales 6 pCt. i Udbytte til Aktionærerne med 
18,000 Kr. og 4,962 Kr. i Tantiéme til Bestyrelsen, yderli
gere Udbytte til Aktionærerne 4 pCt. samt overføres 28,948 
Kr. i ny Regning og til Imødegaaelse af Skatter.

>Dansk-Norsk> udbetalte intet Udbytte for 1938, da man 
benyttede 10,000 Kr. af Overskudssaldoen til Afskrivning 
paa Selskabets Dnmper og overførte Resten deraf, 16,283 
Kr., i ny Regning.

»Mpren« 12 pCt.
Bestyrelsen for Dampskibs-Aktieselskabet »Myren« med

deler, at Driftsoverskudet for 1939 incl. Saldo fra f. A., 
128,095 Kr., og Renter, 36,099 Kr., andrager 1,721,479 Kr.

Efter Fradrag af Administrationsomkostninger etc. bli
ver Neltooverskudcl 1,598,043 Kr. Heraf foreslaar Besty
relsen at afskrive paa Skibene 450,000 Kr., at henlægge lil 
lovmæssig Reservefond 55,000 Kr. og til Dispositionsfon
det 300,000 Kr. saml at udbetale i Udbytte 12 pCt. med 
Kr. 480,000 Kr.

Efter Udredelsen af Tantieme til de Kommitterede frem
kommer der en Saldo paa 272,796 Kr., som overføres til
1940.

»Myren« gav i 1937 15 pCt. i Udbytte, for 1936 og 1938 
7 pCt., men Overskudet er i 1939 gaaet meget stærkt op i 
Forhold til 1938; dette Aar androg det 724,681 Kr. inklu
sive en Saldo efter Fradrag af Skatter paa 74,921 Kr. 
Nettooverskudel var 610,648 Kr. Heraf blev afskrevet paa 
Skibene 160,000 Kr., lil lovmæssigt Reservefond blev hen
lagt 25,000 Kr.

»Pacific* 20 pCt.
Bestyrelsen for Dampskibsselskabet »Pacific« har ved

taget at forcslaa den forestaaende ordinære Generalforsam
ling, at der af Neltooverskudet for 1939 henlægges 270,000 
Kr. lil Reserve- og Fornyelsesfond, 75,000 Kr. til lovplig
tigt Reservefond samt 45,000 Kr. til Udbytleregulerings- 
fond.

Endvidere foreslaar Bestyrelsen, at der udbetales 20 pCt. 
Udbytte til Aktionærerne med 180,000, og at der overføres 
233,695 Kr. til næste Aar. Paa Skibene afskrives 159,426 
Kr. af Reserve- og Fornyelsesfondet.

»Pacific« forhøjer saaledes Udbyttet med 5' pCt., idet der 
for 1938 udbetaltes 15 pCt. i Udbytte til Aktionærerne. For 
1937 var Udbyttet paa; 20 pCt.

Overskudet er gaaet meget stærkt frem. Nettooverskudel 
for 1939 har været 845,607 Kr., inkl. en overført Saldo 
paa 7370 Kr. For 1938 var Nettooverskudel paa 223,548 
Kr., inkl. den overførte Saldo.

Der blev i Fjor henlagt 120,000 Kr. til Reserve- og Klas- 
sifikalionsfond og afskrevet 100,000 Kr. paa Skibene af 
Reserve- og Klassifikalionsfondel.

»Forenede Bugser* 6 pCt.
Paa et i »A/S Det forenede Bugserselskab« afholdt Besty

relsesmøde blev del vedtaget at forcslaa den kommende 
Generalforsamling af Aarets Overskud efter afholdte Af
skrivninger 58,888 Kr., heri inkluderet Overførsel fra for
rige Aar: 2195 Kr., al udbetale 4 pCt. Udbytte + 2 pCt. 
Bonus hidrørendc fra Selskabets Renteindtægter.

For Aaret 1939 var Overskudet efter afholdte Afskriv
ninger 157,886 Kr., og der blev da udbetalt 8 pCt. Ud
bytte + 2 pCt. Bonus hidrørende fra Selskabets Rente
indtægter.

MEDDELELSER FRA DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING
Manchukuos Udenrigshandel i 1939

I Henhold til nylig offentliggjorte Tal beløb Manchukuos
Udenrigshandel i 1939 sig til 2609.6 Mill. Kuopi (nuvæ
rende Kurs Kr. 1,20). Heraf udgjorde Eksporten 826,2 Mill. 
og Importen 1783,4 Mill.

En Sammenligning af Udenrigshandelen i 1938 og 1939 
viser:

(Værdi i 1000 Kuopi) 
1939 1938

Eksport ................................... 826,190 714,374
Import .................................. 1783,366 1271,191
Importoverskud ..................... 957,176 556,817

Af de vigtigste Eksportartikler, Sojabønner, Sojabønne
kager og Sojabønncolic, blev der i Sæsonen fra 15. Okto
ber 1938 til 15. Oktober 1939 eksporteret ialt 2,9 Mill. Tons 
(5 1016 kg).

Danmarks Import af manchuriske Sojabønner udgjorde 
i 1939 50,600 Ts. til en Værdi af 9 Mill. Kr. og af man- 
churi.sk Sojabønneolie 1650 Tons til en Værdi af 0,7 Mill. 
Kr. I 1939 var Danmarks Import af manchuriske Soja
bønner 178,400 Tons til en Værdi af 32,3 Mill. Kr.

I Aarets Løb besluttede Manchukuoregeringen at indføre 
monopolistisk Kontrol med Køb og Salg af Sojabønner, og 
det i Forbindelse hermed oprettede Selskab: The Manchu- 
ria Staplc Produce Control Co. med en Aktiekapital paa 
30 Mill. Kuopi traadle i Funktion den 1. November. Delle 
Selskab foretager Opkøb af Sojabønner i Indlandet og sæl
ger dem til Eksportørerne i Eksporthavnene til Priser, der 
reguleres i Samraad med Regeringen.

Oii Bunkering ut Casablancu
A new communication is received from the Travuux 

Publics at Casablanca.
It seems still exlremely difficull to obtain bunker oil at 

Casablanca, hedder det i en Skrivelse derfra. Furthcr- 
more, as far as wc understand, the application for 
an allowancc of oil can only be handed in to the 
aulhorities after the vessel has arrived, so that even 
if, after investigalion, it is decided to grant a licence, the

Kontrollen af Skibsfarten i de nordamerikanske 
Farvande

Det herværende amerikanske Gesandtskab har fremsendt 
en Verbalnote vedrørende Kontrollen med Skibsfarten i de 
nordamerikanske Farvande. Den lyder:

The Legation of the United States of America presents 
its complimenls lo the Royal Ministry of Foreign Af- 
fairs and has the honor to inform it thai the Legation 
is in rcceipt of an instruction from the Department of 
State, dated February 3, 1940 in regard lo the identifica- 
lion of aircraft of the Uniled States Coast Guard engaged 
in neutrality patrol.

The information submitted is as foliows:
“Aircraft of the United Slales Coast Guard, in per- , 

forinance of neutrality duly along the coasls of the 
United States are required to approach vessels of for
eign nationalily, both mcrchant and naval vessels, for 
the purposc of identification. The normal procedure is 
for the plane to circle the vessel al a Iow altitude to 1 
assurc identification, and to avoid flying direetly over 
the vessel. This procedure cnables the plane lo identifv : 
the vessel and the vessel lo identify the aircraft The 
dislinetive makings by which identification of Uniled 
States Coast Guard aircraft may most readily be cstab- ' 
lished include the letters ‘U.S.C.G.’, which are painled 1 
on the right and left underside of the wing of mono- \ 
planes and on the right and left underside of the lower ' 
wing of biplancs, and the United Statcs Coast Guard 
insignia, which is painted forward on both sides of the I 
fusilage or huli.” J
The Legation is directcd lo state thal the foregoing in

formation is also being communicalcd to the govern- 
menls of all countrics whose ships may frequent the high 
seas nearby or adjacent to the American republics.

Rotterdam Havn <
Som Følge af Krigen er Skibsfarten paa Rolterdam Havn 

gaaet; betydeligt ned. I Løbet af Februar løb der kun 305 
søgaaende Skibe ind i Havnen mod 1164 i samme Maaned 
i Fjor. i

churi.sk
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bunkers may only be obtained after detention has been 
caused to the vessel.

Coal Bunkers. On the other hånd bunkercoal is at 
present freely available and can be obtained acording to 
reasonable requirements. At the lime of writing — end of 
February — the price is 49/- per ton f.o.b.

Dekretet lyder:
A la suite de nombreuses demandes qui ont été faites 

auprés de mes Services par dilTérentes compagnies de 
navigation pour le ravitaillement de leurs navires en fuel- 
oil, et en gas-oil au port de Casablanca, je crois nécessaire 
d’attirer votre attention sur le fait que le port de Casa
blanca ne doit pas étre considéré comme une base d’avi- 
taillement des navires cn fuel-oil et gasoil.

Le Maroc n’est pas, en effet, ravitaillé en ces produits en 
vue du ravitaillement des navires.

En conséquence, ce n’est que dans des cas tout å fait ex- 

ceptionnels, Iorsque des circonstances imprévisiblcs de na
vigation dues å des événements absolument inattendus ren- 
draient nécessaire, pour un navire, lors de son passage i 
Cnsablanca, la fourniture d’un appoint en fuel ou gasoil, 
que je pourrais accorder, et seulement dans lalimite od le 
stock dont je disposerais å ce moment le permettrait, une 
autorisation pour la demande de produits noirs qui mc 
serail présentée.

Dans tout autre cas, toute demande recevra nécessaire- 
ment une réponse negative.

Il me paratt done indispensable, et j’attire instamment 
votre attention sur ce point, que lå ou les compagnies quo 
vous représentez fassent faire å leurs navires le plein de 
leur soute en dehors du Maroc, et ne comptent pas sur 
celuici pour compléter leur chargement en combustibles 
liquides.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Mindehøjtid

I Fredags Aftes var der i Holmens Kirke Mindeguds
tjeneste for de omkomne fra »Martin Goldschmidt« og 
»Aase«, og i den store Forsamling saas »Progress« Re
dere Mar. H. Nielsen, Hugo Marx Nielsen og »Torm«s Re
dere, Axel Kampen og Schmiegelow. Handels- og Søfarts
ministeriet var repræsenteret af Departementschef Jesper
sen, og der var mødt Repræsentanter fra alle Organisa
tioner.

Sognepræst Kåszner, Rødovre, der tidligere har været 
Sømandspræst i London, holdt Mindetalen, hvori han ud 
fra sit Kendskab til Sømændene og deres Liv fremhævede 
det Mod og den Beslutsomhed, der præger vor Sømands
stand. Til deres Gerning under disse Forhold kræves mere 
Mod end til at gaa i Krig.

Mens alle rejste sig, og de floromvundne Faner sænke
des, oplæste Sømandspræst Eilschou-Holm Navnene paa de 
17 Omkomne fra »Aase« og de 15 fra »Martin Gold
schmidt«. — Lad os være stille, sagde Præsten, og i dyb 
Stilhed mindedes disse 32 Ofre for Krigen paa Havet.

»Nærmere Gud til dig« lød — og saa sluttede den smukke 
Mindehøjtid med, at Studentersangforeningens Kor sang 
»Kongernes Konge«.

Mindehøjtidelighed
Ved en Højtidelighed i Holmens Kirke Lørdag min

dedes 65 danske Sømænd fra »Rhone«, »Vidar«, »Fre
densborg«, »Ivan Kondrup« og »England«.

Kl. 14 samledes i Kirken foruden Paarørende, Venner 
og Bekendte til de Omkomne, Repræsentanter for Sø
folkenes Organisationer og for de forskellige Rederier. 
Til Stede var Handelsminister Kjærbøl, Departementschef 
Jespersen og Kontorchef Ove Nielsen. Videre saas Gene
ralkonsul Johan Hansen, Direktør Kørbing, Skibsinspek
tør, Kaptajn Erichsen, Skibsreder Ove Skou, Direktør Nor
mann, Skibsreder Willic C. K. Hansen, Direktør Svan- 
holm m. fl.

Efter at der var læst Indgangsbøn, sang Forsamlin
gen »Min Gud befaler jeg min Vej«, hvorefter Holmens 
Provst, Dr. Neiiendam, forrettede Altertjenesten. Saa 
talte Sømandspræst Eilschou-Holm over de omkomne 
Sømænd.

Vi har gennemlevet cn Række mørke Uger, sagde Pastor 
Eilschou-Holm, hvori Søkrigen har antaget en stadig vold
sommere Karakter. Vi staar tilsyneladende ganske mag
tesløse overfor alt det meget, som sker. Vi formaar saa 
lidt og forstaar saa lidt .... Hvor meget vi end berøm- 
mer os af en Indsigt og roser os som Naturens Herrer, 
saa kommer der dog stundom Ulykker, som gør os saa 
smaa. Menneskekraft slaar ikke til. Menneskeklogskab 
ej heller. Vi bliver som Avner i en Storm, og vor eneste 
Længsel bliver at faa noget holdbart at klynge os til, 
naar vi i Hjertets Dyb erfarer Sandheden af Ordet »Mør
ke skjuler Jorden og Dunkelhed Folkene«.

Hele vort Folk er med os i denne Stund og tager af 
Hjertet Del i de mange Sørgendes Lidelser. Vi kan ikke 
andet end græde med de grædende, og prøve paa efter 
Evne at være med til at bære deres tunge Sorg. Krigen 
er Vanvid! Hvor ofte har de Ord ikke lydt fra vore Læ
ber, men det burde ikke være de neutrale Lande, som 
skulde bringe de største Ofre under den standende Kamp 
mellem de krigsførende Magter.

Sørgebudskaberne er strømmet ind fra Havet, og 277 
Søfolk savnes fra 29 Skibe. Men til Trods for det ru
gende Mørke, til Trods for Usikkerheden og Uvisheden, 
sejler de danske Skibe, og de vil vedblive at sejle.

Den danske Sømand svigter ikke sin Sømandsære. Vi 
er stolte af vor Sømandsstand og ser op til de Mænd, 
der fornylig paa Søfarendes Vegne udtalte: »Vi er ind- 
forstaaet med, at Sejlads i Krigsfarvande er forbundet 
med Livsfare. Sejladsen er nødvendig, og vi løber den 
Risiko.«

Og de mange Mænd, vi mindes i Dag, var blandt dem, 

der gav deres Liv for vor Skyld, for derved at røgte en 
Samfundsopgave og være et Led i Hævdelsen af vor Neu
tralitet ved at opretholde den normale Samhandel med 
begge krigsførende Parter.

Derpaa talte Pastor Eilschou-Holm trøstende Ord til de 
Efterladte, og han sluttede med at oplæse Navnene paa 
de 65 danske Sømænd, som er omkommet paa Rejse med 
de 5 Dampere. Lad os mindes dem, sagde Præsten, og 
saa fulgte to Minuters Stilhed. Derefter sang Koncertsan- 
gcrinde Fru Hertha Bjørvig Solo, og den smukke Høj
tidelighed sluttede med »Nærmere Gud til Dig«.

Soforhor om »Aase« og »Maryland«
Søforhøret om de lo danske Damper »Aase« og »Mary

land«, som for en Maaned siden krigsforlislc i Atlanter
havet, hvorved 51 Søfolk mistede Livet, formede sig som 
en gribende Tragedie. Begge Dampere er forsvundet om
trent samtidig, man fandt 2 Mand af »Aase«s Besætning 
paa en Tømmerflaade. Af disse levede kun den ene, Messe
drengen, Wilhelm Bistrup, og han døde efter al være bragt 
i Land uden at være kommet til Bevidsthed, saa han kun
de forklare noget om, hvad der vnr hændet hans Skib. 
Derfor stod Vidneskrankerne forleden lomme. Men paa 
Tilhørerpladserne sad de mange Efterladte, som var mødt 
op i Haab om at høre noget, der kunde forklare, hvad 
Skæbne de lo Skibe, som havde haft deres Fædre om 
Bord, havde faaet. Intet blev dog oplyst, som kunde hæve 
del Slør af Mystik, som hviler over de to Tragedier, som 
er udspillet et eller andet Sted paa Atlanterhavet.

— Det er desværre saa uendelig lidt, vi kan hjælpe Dem 
med at faa oplyst, sagde Retspræsident Hvidt til de Efter
ladte, men vi vil gerne bidrage til al faa saa meget som 
muligt oplyst, saa jeg beder dem, der maatte ønske særlige 
Oplysninger, stille Spørgsmaal.

Retspræsidenten gennemgik derefter en Rapport, som var 
afgivet af Rederiet Torm angaaende »Aase«s Forlis.

Man gik derefter over til Forklaring angaaende »Mary- 
land«s Forsvinden. »Maryland« var en af Det forenede 
Dampskibs-Selskabs største Baade.

Da Rederiet havde oplyst, at Skibet havde været for
synet med alt nødvendigt Redningsmateriel, sluttede Rets
formanden Forhøret med at udtale:

— Retten ser sig saaledes desværre ikke i Stand til at 
hjælpe nogen med Oplysninger. Det eneste, vi kan gøre, 
er at udtrykke vor dybeste Deltagelse med alle dem, hvem 
denne store Sorg har ramt.

Dansk Matros omkommet ved svensk Skibs Forlis
Det svenske Skib »Osman« af Helsingborg er forlist paa 

Rejse fra Gøteborg til England. Besætningen var paa 19 
Mand, hvoraf de 9 er reddet.

Forliset skele paa Grønholmen i Snetykning og Storm. 
Fra Marinevagtstationen ved Risør opdagede man, at der 
ragede en Mastetop op ude mellem Øerne, og i Masten be
fandt sig en Mand. Det blev sendt cn Torpedobaad ud til 
Assistance, og den kom tilbage med 6 Mand, deriblandt 
den norske Lods. Det var ham, der sad i Mastetoppen. 
De var alle meget medtagne.

Blandt de reddede er en Dansker, Karl Otto Berger, Kø
benhavn. Ogsaa Kaptajnen og en af Styrmændene er red
det. De blev fundet paa Nederholmcn.

Man. regner med, at 10 Mand er omkommet. Blandt de 
Lig, der er bragt i Land, er den danske Matros Carl Vilhelm 
Schmidt, Søn af Bestyrer Schmidt, Møens Stenminer.

Skibet ligger med Halvdelen af Skorstenen over Van
det. Det er usandsynligt, at det kan reddes.

Fem Esbjerg-Kutterc er gaaet tabt paa en Maaned
Der er intet hørt eller set til Esbjcrg-Kutleren »Wilhel- 

minc« siden Efterlysningen gennem Radioen, og der er 
derfor overvejende Sandsynlighed for, at ogsaa denne Es- 
bjerg-Kuttcr er gaaet ned ude paa Fiskepladsen, hvad en-
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Iden forløbne Uge har der atter været rigelig Be
skæftigelse for Tonnagen paa alle Markeder, men 
Usikkerheden med Hensyn til Resultaterne af de po

litiske Begivenheder har i de sidste Dage lagt en Dæm
per paa Befragternes Interesse for nye Forretninger 
til de hidtidige Rater, og i flere trades forsøges det at 
presse Raterne ned paa et lavere Niveau. Dette har 
atter haft til Følge, at Antallet af afsluttede Forret
ninger de sidste Dage har været minimalt, idet Reder
ne ingen Steder synes tilbøjelige til at give efter.

River Plate Markedet har i Ugens Løb været roligt 
uden større Rateændringer, og Befragternes Ide har 
ligget omkring $30/31.- alt efter Termin. Nu indikeres 
$27.50 til Antwerpen, hvilken Rate dog maa betragtes 
som nominel. Til Eire sluttedes flere Baade til 142/6, 
hvilket viser en ubetydelig Nedgang, og ligeledes rap
porteredes flere Baade sluttet til U.K.

Der har i Ugens Løb været mange Ordrer paa de 
amerikanske Markeder, og for Kul fra Northern Range 
til Rio opnaaedes for en enkelt Baad $11.-. Den usikre 
Situation har dog ogsaa gjort sig gældende her, og i 
Dag indikeres $9.50 for lignende Forretning. Der har 
været Efterspørgsel efter Tonnage paa nctcharler til 
35 cents fra U.S.N.H. til Antwerp/Rotterdam, men uden 
Resultat, og i Dag er Befragterne ikke tilbøjelige lil 
at opretholde deres Indikation. Fra U.S. Gulf og South 
Atlantic til W.C. U.K. Option Havre noteres ligeledes

Forretning paa netcharter Basis, og Ideen ligger her 
paa 37 resp. 36 cents. Kulraten fra Northern Range 
lil Vestitalien har været vigende og Befragterne anty
der nu omkring $16.-. Der har ligeledes i Ugens Løb 
været noteret Koks fra Northern Range til Genoa/Sa- 
vona, for hvilket der antydedes $24.-. Scrapjern fra 
New York til Japan indikerer for Marts/April $15.50 
f.i.o., og for lawful mcrchandise i samme Retning in
dikeres omkring $18.-. Befragterne for Svovl fra U.S. 
Gulf til Auslralien/New Zealand har været meget in
teresserede i at tage Tonnage op med Lastning April 
og fremefter, og der forsøges herfor $16/17.- til 3 
Lossehavne.

De vestindiske Sukkermarkeder noterer stadig man
ge Ordrer; men Befragterne er meget tilbageholdne, og 
vi forstaar, der hersker store Vanskeligheder med at 
bringe nye Salg i Stand. For 6300 Tonner betaltes 
$20.- fra San Domingo til Marseilles. Til Nantes sø
ges Tonnage fra San Domingo eller Brazilien, og Be
fragterne indikerer $21.-. Ogsaa for Tonnage til Ant
werpen vises der Interesse, men der opnaas herfor 
næppe over $24.- mod $26.- i forrige Uge. Fra San 
Domingo til W.C. U.K. liar Befragterne ogsaa været 
interesserede, og for neutral Tonnage bydes 120/-. End
videre kan det nævnes, at der søges Tonnage for en 
større Ladning fra Cuba lil Vladivoslock, for hvilken 
der indikeres $20/22.- med fri Losning.

len den saa skyldes Minesprængning eller den i Løbet af 
den sidste Maaned er blevet skudt i Sænk ligesom Kutterne 
»Ejjam«, »Gerlis«, »Mercalor« og »Polaris«. Der er heller 
ikke længer noget virkeligt Ilaab om, at nogen af de 20 
Fiskere, der var ombord pna disse fem Kuttere, er blevet 
reddet ombord i andre Fartøjer.

De fire sidstnævnte Kuttere var alle nye, søstærke Far
tøjer, »Wilhelmine« var derimod en Snes Aar gammel, men 
godt vedligeholdt og absolut en solid og søstærk Baad.

Besætningen paa »Polaris« bestod af følgende:
Fiskeskipper Albert Sylveslersen, Graadyb, 1, Esbjerg, 

der ejede Kutteren sammen med Skibsbygmester Kjeldsen. 
Han stammede fra Rindum ved Ringkøbing, men har i liere 
Aar boet i Esbjerg.

Fisker Aage Nathaniel Gotliebsen, født i Frederikshavn 
1913, nu boende i Esbjerg.

Fisker Jens Christian Hansen, fodt 1919 i Hjerting.
Kok Magnus Sørensen, født 1918 i Jerne.

Svensk Damper savnes
Damperen »Norna« af Karlslad, 1022 Brutlotons, der 

har en Besætning paa 18 Mand, har været forsvundet siden 
den 7. Februar. Damperen, som var paa Vej med en Last 
Salt fra Middelhavet til Stockholm, forlod paa denne Dato 
Gibraltar og er ikke siden rapporteret.

Havnevæsenets Flytning
Fredag den 15. Marts 1940 flyttede Havnevæsenets Kon

torer fra de midlertidige Lokaler, Amaliegade 14 og Told
bodvej 15, tilbage til Administrationsbygningen paa Told
boden.

Postadresse: Nordre Toldbod 7. Telf. C. 4340 (hele 
Døgnet).

Omstilling til: Havnebestyrelsens Udvalgsværelse. Havne
direktøren, Ing. Afd. I: Afdelingsingeniør Gnudtzmann. 
Havnebygmesleren, Ing. Afd. I: Havneingeniør Rogberg. 
Havnekaptajnen, Ing. Afd. II: Afdelingsingeniør Born. 
Havnefogden, Ing. Afd. II: Havneingeniør Carstensen. Hav
nepolitiet (Havneass.) Ing. Afd. III: Afdelingsingeniør Rode. 
Kontorchefen, Ing. Afd. III: Havneingeniør Scheel. Hoved
kontoret, Bogholderi, Kassererkontor, Indkøbsafdeling.

Fem tyske Sømænds mirakuløse Redning
Fem tyske Sømænd, tilhørende Besætningen paa en af 

den tyske Afrikalinies Dampere, der efter Krigens Udbrud 
havde anløbet en Havn paa den vestafrikanske Kyst, har 
i Løbet af 74 Dage i en Redningsbaad slaaet sig igennem 
til Las Palmas og er senere lykkeligt naaet hjem lil Tysk
land.

De har i en Redningsbaad, der kun var 9 m lang og 2 m 
bred, tilbagelagt 4500 Sømil. De fem Sømænd maatte lide 
meget af haardt Vejr. Den største Distance, der blev til
bagelagt paa een Dag, var 159 Sømil. Baaden var forsynet 
med en Motor paa 30 HK. De tyske Søfolk anløb først en 

lille 0 under Ækvator, der er beboet af 6 Spaniere og ca. 
1200 Indfødte. Endnu den 18. November vidste man der 
intet om Krigen. Hajer og Deltiner ledsagede Baaden paa 
Verdenshavet. Hajerne blev saa nærgaaende, at de maatte 
jages bort med Baadshager. Flyvefisk afgav hist og her 
en god Middag. Da Provianten begyndte at blive knap, 
mødte Tyskerne en portugisisk Bark, der forsynede dem 
med Kartofler, Tobak og Vin. Til Slut naaedes Las Pal
mas, hvor den indfødte Befolkning gav de lyske Sømænd 
en begejstret Velkomst.

Mæglerkorporationen i København
Mæglerkorporationen i København har afholdt sin aar- 

lige Generalforsamling. Til PræsidieL genvalgtes for to Aar: 
Skibsmægler Herman Hansen, Formand, og Varemægler 
F. S. Eskildsen, Næstformand, samt Skibsmægler J. Won- 
sild og Varemægler Mogens Broe samt Bisiddere.

Efter Vekselmæglcr F. E. Olsens Død bliver der ingen 
Vekselmægler i Præsidiet, da Korporationens sidste Veksel
mægler ikke ønskede Valg.

Passagerdamper paa Grund ved Kina
Den britiske Passagerdamper »Ariadne Moller«, 1840 

Tons, er løbet paa Grund ved Kinas Kyst lige Nord for 
Formosa. »Ariadne Moller« medførte 200 Passagerer, der 
er landsat paa Klipperne. Der er et Skib paa Vej for at 
oplage Passagererne.

Tysk Damper »La Coruna« sænket
Officielt meddeles, at det tyske Skib »La Coruna« for

leden er blevet standset af et britisk Krigsskib i de nord
lige Farvande. Besætningen stak Ild paa Skibet og gik der
efter i Baadene. 10 Officerer og 50 Mand blev taget op 
paa Krigsskibet. »La Coruna«, der sank hurtigt, blev til- 
sidst skudt i Sænk med Kanonild. Skibet forlod Rio den 3. 
Februar, øjensynligt for at søge al naa hjem til Tyskland.

A./S Frederikshavn—Larvik Færgefart
A/S Fredrikshavn—Larvik Færgefart, der repræsenterer 

de danske Interesser i Færgen »Peter Wessel«, har indkaldt 
til Generalforsamling i Frederikshavn Lørdag d. 30. Marts. 
Paa Dagsordenen staar bl. a. Drøftelse af den Situation, 
der er opslaaet ved, at »Peter Wessel« af Forsleprioritets
haveren er stillet lil Tvangsauktion, hvorved de 309,000 Kr., 
som de danske Aktionærer har staaende som 4. Prioritet, 
staar i Fare for at tabes. Efter hvad Selskabels Repræsen
tant i Frederikshavn, Stevedore Einar Sørensen, oplyser, 
ligger Situationen saaledes, at den norske Skibshypotek
bank har opsagt Førsteprioriteten, der er ca. 1 Miil. Kr., 
idet der ikke har kunnet betales Afdrag og Renter i de 
Maaneder, da Skibet paa Grund af Krigen har ligget stille.

Hollandsk Tankdamper sunket efter Eksplosion
Den 9000 Tons store Tankdamper »Eulota«, der ejes af
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Corona Selskabet, et Datterselskab af Dutch Koncernen, 
er sunket i Nordsøen, som Følge af en pludselig Eksplo
sion. Skibet var i Ballast paa Vej fra Rotterdam til Cura- 
cao. Den. af 42 Mand bestaaende Besætning blev reddet af 
et britisk Krigsskib.

Stor islandsk Bestilling til Elsbjerg Værft
Skibsmægler Gudjonsson, Einskipafjelag, Reykjavik, liar 

truffet den endelige Aftale med Hensyn til Bygning af el 
stort islandsk Fiskefartøj paa S. Kjeldsens Skibsværft i Es
bjerg til en samlet Udgift paa ca. 170,000 Kr.

Det er det største Skibsbygningsarbejde, Esbjerg hidtil 
har hafL Skibsbygmester Kjeldsen tik. Opfordring til al 
fremskaffe en speciel Type, der skulde alløse de normale 
Trawlere, og Tegningen lil denne Type er bleven udført af 
Sønnen, Konstruktør Kai W. Kjeldsen, Burmeister & Wain, 
sammen med Skibsbygmester Kjeldsen.

Arbejdet er allerede paabegyndt. Fartøjet skal udrustes 
med en 240—250 HK B. & W. Alfa Diesel.

Voksende Medlemstal i Oslo Rederiforening
Oslo Rederiforening meddeler i sin nu udsendte Aars- 

berelning, at den repræsenterer over 000,000 Bruttoregister
tons mod 756,500 i Fjor. Blot siden Nylaar er Forøgelsen 
næsten 114,000 Tons.

Det fremhæves i Aarsberetningen, at det økonomiske 
Udbytte har været overmande ujævnt, og at de stigende 
Fragtnoteringer ikke giver el sandt Billede af, hvad Skibs
farten har tjent. Blot en Del af Flaaden har faaet Kom
pensation for Udgiftsstigningen.

Den nye Hundested-Færges Søsætning
Paa Aalborg Værft løb den nye Færge til Grenaa— 

Hundcsled-Overfarten, »Marsk Stiig«, i Torsdags af Stabe
len ved en Højtidelighed, der overværedes bl. a. af Rede
riets Bestyrelse med Direktør J. P. Petersen, Valby, i Spid
sen; endvidere saas Borgmester Pallesen, Grenaa, Borg
mester Jørgensen, Aalborg, og flere Repræsentanter for 
Aalborg Byraad samt en lang Række Rutebilejere. Skibet 
blev døbt af Fru Inge Spohr fra Sorø, der udtalte føl
gende, idel hun knuste Champagneflasken mod Skibets 
Stævn:

Fra Sjællands By til Jyders Land 
din Stævn skal kløve striden Vand. 
Du bringer Bud fra Mand til Mand, 
vort Folk lil Gavn, vort Land til Ære. 
Navnet »Marsk Stiig« du stolt skal bære.

Efter at Flasken var knust, begyndte Skibet at glide, og 
da del naaede Vandet, udbragte Direktør Poul Hansen, 
Aalborg Værft, et kraftigt besvaret Leve for det nye Skib. 
Senere samledes Gæsterne paa Værftets Spanteloft, hvor der 
blev holdt en Række Taler.

Del nye Skib skulde være søsat forrige Uge, men Sta
belafløbningen maatte udskydes paa Grund af Isforhol
dene. Nu bliver der sat yderligere Pres paa, saaledes al 
Skibet kan afleveres inden Pinse. Prisen var oprindelig 
fastsat til 1,6 Miil. Kr., men paa Grund af stigende Om
kostninger kommer del op i ca. 2 Miil. Kr. »Marsk Stiig« 
faar Plads lil ca. 800 Passagerer og kan paa Vogndækket 
rumme 30 store Biler, og der bliver Kahytter med Sove
plads lil 125 Passagerer, og 2 Dieselmotorer er i Stand til 
at give Skibet en Fart af 17—18 Knob.

Mange Kontrakter til norske Skibsværfter
Rederiet Wilhelm Wilhclmsen har forleden ved Akers 

mekaniske Værksted bestilt 2 Motorskibe, et paa 10,000 
Tons og et paa 8,400 Tons. Naar Skibene skal være fær
dige, foreligger der intet bestemt om, idet man maa regne 
med Forsinkelser og andre Hindringer som Følge af Krigs
situationen.

Efter hvad R. S. Platou A/S meddeler, har norske Værf
ter inden denne Ordre i Løbet af den senere Tid sluttet 
Kontrakter om Bygning af henved 11 Damp- og Motor
skibe.

Søforhør
I Sø- og Handelsretten afholdtes forleden Forhør angaa

ende Dampskibsselskabet »Progress«’ 2000 Tonner »Mar
tin Goldschmidt«, der blev ramt af en Eksplosion den 13. 
Februar ca. 200 miles Vest for Irland. Der var i alt 20 
Mand om Bord. Kun 5 blev reddet, og disse 5 afgav 
deres Forklaring. De 5 Reddede er Kokken E. F. Kro
man, Baadsmanden Søren Mortensen, Letmatros P. So- 
fussen, Ungmand Arnfred Nielsen og Lemper J. A. Svend
sen. Det var lykkedes dem at komme op i Skibets Molor- 
baad, som de dog ikke kunde faa startet. De drev om 
paa Havet i 39 Timer, inden de blev taget op af en norsk 
Damper.

»Martin Goldschmidt« havde været paa Vej fra Saft i 
Marokko til Fredericia med en Ladning Fosfat. Ved Gi- 
braltar blev man prajet af et engelsk Krigsskib, senere af 
en Franskmand og tilsidst af to engelske Torpedobaade. 
Alle disse Prajninger forløb uden Vanskeligheder.

Eksplosionen, der fandt Sted den 13. Februar ved 5-Ti- 
den, sendte Skibet lil Bunds i Løbet af faa Sekunder. 
Baadsmand Mortensen fortalte om, hvordan det var gaaet 
til. Han havde haft Frivagt og opholdt sig forude i 
Lukaf'ct. Pludselig saa man en Eksplosion ude i Vandet 
100 Meter til Bagbord for Skibet. En Søjle af Ild og 
Vand rejste sig op i Luften. Kaptajnen gav straks Ordre 
til at stoppe Maskinen og alle Mand kom op paa Dæk
ket. Skibet var ikke ramt, og man talte om, at det maa- 
ske var et Varselsskud. For cn Sikkerheds Skyld gav man 
sig til at gøre Redningsbaadene klare, og man iførte sig 
Redningsvestene. Kaptajnen ventede i 10 Minutter. Man 
saa dog intet til noget Krigsfartøj, og der blev ikke sig
naleret noget Steds fra.

Saa bestemte Kaptajnen sig til al sætte Maskinen i 
Gang igen, og hver gik til sil Arbejde. Umiddelbart der
efter indtraf Eksplosionen, og Skibet krængede over til 
Styrbord. Mortensen erfarede ikke mere om, hvad der 
var sket. Han styrtede i Vandet, og via Skibets Tømmer- 
flaade kom han op i Molorbaaden.

De øvrige Vidner forklarede paa samme Maade, og i 
alt havde 3 af Besætningen set den Eksplosion ude i Van
det, som fandt Sted 10 Minutter før, den nye Eksplosion 
sendte Skibet til Bunds.

Bombeangreb mod danske Skibe
Ved el Søforhør forleden oplystes, hvad der hidtil in

tet havde været meddelt om, at den danske Damper »Ska
gen« tilhørende Rederiet »Draco« den 27. Februar har 
været ude for el Angreb fra en tysk Bombeflyver, som ka
stede 6 Bomber, der faldt nær ved Skibet, og beskød det 
med Maskingeværer. Ingen Mennesker blev ramt, men 
Angrebet var alvorligt nok.

Ogsaa mod tre Fiskekuttere har lyske Flyvere nedka
stet Bomber. Det er den samme folkerclsslridige Frem- 
gangsmaade, der stadig anvendes, og hvordan man vil 
forsvare Beskydningen af fredelige Fiskerfartøjer, der blot 
passer deres Arbejde, er en Gaade.

Disse uafladelige Angreb af Bombeflyvere paa Kuttere, 
der fredeligt varetager deres vanskelige og farefulde Fi
skerierhverv ude i Nordsøen, har vakt stor Harme blandt 
Fiskerbefolkningen i Esbjerg, og særlig er Fiskerne oprørt 
over de Angreb, der Finder Sted om Natten, hvor Fiskerne 
ligger i deres Køjer og sover.

Der er kun én Betegnelse herfor.

Marstal-Skonnert redder 3 Hollændere
En. Marstal-Skonnert har reddet tre forliste Søfolk; paa 

Rejse over Nordsøen havde Skonnertens Besætning faaet 
Øje paa en Tømmerflaade, der drev om ude i Bølgerne. 
Det vistci sig, at der paa Flaaden laa tre meget forkomne 
Søfolk. De blev taget op i Marstal-Skonnerten, og da Ski
bet naaede Havn, blev de to af dem, som var saarel, ind
lagt paa Sygehuset. De paagældende var Søfolk fra el 
hollandsk Skib.

Tysk Damper forlist ved Vestkysten
En lysk Damper »Eschershcim« paa 5200 Tons er forlist 

i Farvandet ud for Lønstrup. Af Besætningens 31 Mand er 
16 Mand kommet i Land ved Løkken i Skibets ene Red- 
ningsbaad, 7 Mand er reddet af Redningsbaaden fra Løn
strup, medens 8 Mand er druknet; af de syv, som ind
kom til Lønstrup, er tre senere døde af deres Kvæstelser.

Som Følge af Snetykningen kunde Kystbeboerne ikke 
se Strandingen, og l'ørst da det klarede lidt op, opdagede 
man, al el Skib var gaaet paa Grund. Redningsbaadene i 
Lønstrup og Løkken gik straks ud i den haarde Sø til 
Assistance.

Da Lønstrup Redningsbaad naaede frem til Skibet, fandt 
man ni Mand klamrende sig til Resierne af en ituslaaét 
Redningsbaad, som hang ned fra Skibssiden. De fleste 
af dem havde surret sig fast i det forhaandenværende 
Tovværk. Det lykkedes at redde de syv, medens to for
svandt i Bølgerne, netop som Redningsmandskabet sogie 
at faa Hold paa dem.

Blandt de, som blev bragt ind til Lønsirup, var Kap
tajnen. Han var bevidstløs, da Baaden naaede Land, 
og døde senere.

»Georg Stage«
Stiftelsen »Georg Stages Minde«s Virksomhedsberetning 

for Aaret 1939 foreligger nu. Det hedder deri bl.a.:
Torsdag den 20. April mødte de antagne Elever om 

Bord, og næste Dag stod Skibet ud i Sundet, hvor de ind
ledende Øvelser holdtes med Vedbæk som Poststation.

Fredag den 19. Maj blev Skibet inspiceret udfor Belle- 
vue og afgik efter at have provianteret i Københavns Yder
havn Mandag den 22. Maj Nord paa gennem Sundet til 
Kattegat, Storebælt og Farvandet omkring Samsø, der ca. 
1 Maaned holdtes som Øvelsesplads.

Den 17. Juni ankom Skibet til Aarhus Havn for at pro
viantere lil Østersøturen, der paabegyndtes Mandag den 
19. Juni.
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Den 29. Juni ankom Skibet lil Stockholm, og lier blev 
det hjerteligt modtaget af Pråsidenlen for Nordeuropeiska 
Skolskeppsmannens Forbund, Kaptajn A. Schumburg. Der 
holdtes Middag for Besætningen paa »Skansen«; Festen 
var arrangeret af »Rydbergsgastarna« og den danske For
ening i Stockholm. Skibet vakte stor Opmærksomhed og 
blev beset af mange Gæster.

Mandag den 3. Juli afgik Skibet fra Stockholm, og det 
ankom til Christiansø den 13. Juli, hvor den aarlige 
Øvelse med Redningsvæsenet gennemførtes programmæs
sigt.

Den 15. Juli sejlede Skibet fra Christiansø til Krislian- 
sand, og paa Vej hertil blev København anløbet for Pro
viant; den 21. Juli ankom Skibet til Krisliansand, hvor 
Formanden for Styrelsen af Skoleskibet »Sorlandet« af
lagde Besøg om Bord.

Den 24. Juli afgik Skibet igen fra Krisliansand og an
løb derefter Frederikshavn den næste Dag.

Den 27. Juli ankom Skibet lil Sundet og tog Station ved 
Bellevue. Her afholdtes Bestyrelsesmøde om Bord den 3. 
August, og samme Dag stod Skibet ind i Københavns Yder
havn for at hjemsende de 38 Elever, der var antaget til 
Skoleskibet »Danmark«, som undtagelsesvis begyndte sil 
Togt paa et tidligere Tidspunkt for at kunne naa at re
præsentere Landet ved Verdensudstillingen i New York.

Grundet paa, al »Georg Stage« nu kun sejlede med halv 
Besætning, blev der herefter indøvet cn ny Sejlrullc med 
den tilbageblevne Besætning, og den 7. August sejlede Ski
bet op gennem Sundet og ankom næste Dag til Kalund
borg Fjord.

Paa Rejsen fra Kalundborg Fjord lil Aabenraa bjer
gede Skibet den 14. August ved Paludan Flak Sportsflyve
maskinen OY—DUO med Besætning Fabrikant Drescher 
og Fotograf Sørensen fra Aarhus.

Skibet ankom til Aabenraa den 18. August, afsejlede 
igen derfra den 21. August og tog Station ved Bellevue.

Den 28. August aflagde Medlemmer af Foreningen 
»Gamle Georg Stage Drenge« Besøg om Bord; den 29. blev 
Skibet forevist for forskellige interesserede Gæster, og den 
30. August blev Skoleskibet inspiceret, samtidig med at 
Bestyrelsesmøde afholdtes om Bord, hvorefter det samme 
Dag stod ind i Københavns Yderhavn.

Næste Dag lagde Skibet ind paa Holmen, hvor Aflak- 
lingen begyndte under Elevernes Medvirken, og den 16. 
September afsluttedes Togtet; de Elever, der ønskede Hyre 
gennem Stiftelsen, blev alle udmønstret. Øvelserne er i det 
væsentlige blevet gennemført planmæssigt.

Nordsoturen maatte opgives i Aar paa Grund af »Dan
mark «s saa tidligt paabegyndte Togt.

Helbredstilstanden har været god.

Aarsberetning
Aarsberetningen for Kjøbenhavns Maskinistskole 1939 

foreligger nu. Den bringer Meddelelse om Skolens Direk
tion, Lærerne, Skolens Formaal og Virksomhed, Plan over 
Undervisningen, Foredragsrække, Klassefordeling og Elev
antal, Eksamensresultater, Undervisningstimelal, Tilskud 
til Skolen, Statens Understøttelse til Eleverne, Legater og 
Understøttelser, Præmier, Gaver, almindelige Bemærknin
ger, Driftsregnskab m. m., og det hedder i Beretningen 
bl. a.:

Den 6. Marts aflagde Handelsministeren sammen med 
Departementschef H. Jespersen, Direktøren for Maskinist
undervisningen og flere af Ministeriets Embcdsmænd Be
søg paa Skolen, hvor man besaa Laboratorierne og Under
visningslokalerne.

Paa Grund af de i Maj Maaned foretagne Indkaldelser 
til den militære Beredskabsstyrke maatte en Del af Sko
lens Elever afbryde Studierne. I den Anledning tillod 
Handelsministeriet, at der i September 1939 blev afholdt 
en ekstraordinær »Elektroinstallatørprøve for Maskinister« 
for de Elever, der var forberedt til Elektroinstallatørprø- 
ven i Juni Maaned, men som paa Grund af Indkaldelse til 
Værnepligtstjeneste blev forhindret i at møde til nævnte 
Prøve.

I Forbindelse med Maskinistundervisningen paa Skolen 
finder planmæssige Instruklionsbcsøg Sted om Bord i 
Damp- og Motorskibe, ligesom alle Maskinistelever for
inden Eksamen faar Lejlighed til at indøves i Brug af In
dikatoren paa Dampmaskiner under Gang. — Denne Un
dervisning er blevet muliggjort ved særlig Velvilje fra de 
forskellige Dampskibsselskaber og »De forenede Brygge
rier«.

KUN

UDENBORDS

BRUG

Hempels Skibsfarver
INDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Antwerpen igjo-Parii 1937.

Eleverne til den almindelige Maskinisteksamen har af
lagt Besøg paa »Udstillingen for Arbejderbeskyttelse« og 
»Danmarks tekniske Højskoles teknologiske Laborato
rium«.

Eleverne lil Molorpasserprøven har aflagt Besøg paa 
et Motorskib o. s. v.

For den Interesse, Lederne af de forskellige Institutio
ner har vist, og for de Gaver, der er tilstillet Skolen, frem
sender Direktionen sin erkendtligste Tak.

»Sleipner« og »Rhone« blev torpederet
Det fremgik af Søforhøret i Anledning af de to Eks- 

portbaade »Skinner« og »Rhone«s Krigsforlis, al begge 
Skibe blev torpederet. Paa begge Skibe har man hørt en 
dump Lyd mod Skibssiden lige inden Eksplosionen, og fra 
begge Skibe har man observeret cn Torpedobaad. Et en
kelt Medlem af »Rhone«s Besætningen mener ogsaa at 
have set en Undervandsbaad.

Retspræsident L. N. Hvidt oplæste en Beretning, som 
Kaptajnen har affattet i Skotland Dagen efter Katastrofen. 
»Sleipner« afgik den 15. Februar fra Methil til Esbjerg 
med en Kulladning. Det var en Aftale, at man skulde 
følges med »Rhone«, og der styredes efter den opgivne 
Rute. Da Kaptajnen Kl. 23,00 kom paa Broen, fortalte 1. 
Styrmand, at lian ved 22-Tiden havde observeret en Tor
pedobaad, der forsvandt i Retning mod »Rhone«. Kl. 23,45 
skete der en voldsom Eksplosion agten for »Sleipner«, saa 
den mistede Styringen. Skibet stoppede op, men var kom
met lidt ud af Kurs. I Løbet af de næste 10 Minutter 
skete der intet, hvorfor man atter satte Maskinen i Gang. 
2 Minuller senere skele der dog en ny voldsom Eksplosion, 
og man saa, at »Rhone« var blevet ramt. »Rhone«, sank 
i Løbet af 2 Minutter. »Sleipner« laa sitille og satte Red- 
ningsbaade i Vandet for at redde »Rhone«s Besætning, 
men der gik kun 2 Minutter, inden den tredie Eksplosion 
sketei Denne Gang blev »Sleipner« ramt. Det regnede ned 
med Vand og Kul over Skibet. Man aflirede hurtigt Baa
dene. 10 Minutter efter forsvandt »Sleipner« lodret i Bøl
gerne.

25 Aars Jubilæum
Den 27. Marts fejrer Kaptajn H. T. Andersen 25 Aars 

Jubilæum. Kaptajn Andersen, der er ansat i De Danske 
Sukkerfabrikker, er Fører af S/S »Adolph«.

60 Aar
Den 23. Marts fylder Kaptajn A. P. Hansen 60 Aar. Kap« 

tajn Hansen var indtil Udgangen af 1939 Fører af S/S 
»Nordborg«, D/S Dannebrog.

Fører i Sydfynske Dampskibsselskab Kaptajn Niels Niel
sen, fylder den 27. Marts 60 Aar.

Den 28. Marts fylder Kaptajn Emil Alfred Brich 60 Aar. 
Kaptajn Brich er Fører i Dampskibsselskabet »Progress«.

Tidligere Fører i Alfred Christensens Rederier, Kaptajn 
Niels Arendal, fylder den 6. April 60 Aar. Kaptajn Arendal 
driver nu en Skibsprovianterings-Forretning i Aarhusgadc i 
København.

Mangeaarig Fører i Dampskibsselskabet »Dannebrog« 
Kaptajn H. Andreas Hansen, fylder den 15. April 60 Aar. 
Kaptajn Hansen, der sidst var Fører af S/S »Aalborg«; 
har nu i Aar laget sin Afsked fra Rederiet.

Dødsfald
Den gamle danske Veteran paa Øen Man i det irske 

Hav, Niels Peter Christensen, er død, 97 Aar gammel. 
Han var født paa Nedcrgaard, Læsø, 1842. I 1864 var 
han Marinesoldat paa Fregatten »Jylland« i Slaget ved 
Helgoland, hvor han blev saaret. Efter Krigen Matros, 
senere Styrmand paa danske Sejlskibe. Senere i mange 
Aar Fører af en Havnedamper i Liverpool. Bosatte sig 
i 1907 paa Øen Man, hvor han tilbragte Resten af sit 
Liv sammen med sin skotskfødte Hustru.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE »3 . KØRENHAVY K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HEINBERG samt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr..Adr: »Sldbivmrftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Tlf. 12.432 
Amaliegade 33 jg gg?

KØBENHAVN 12.732

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN"
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Telegram-Adr.: “Holmeitd” 
AmalleoBde 30

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver,Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore»Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Teleton: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „SteampacHic

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Skibsproviantering
Schiffshandler Ship Chandler

H. So HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Diderlksen

Telefon Central 389-7489-1 5762 Amaliøflad© 43,
Efter Kl. 6 Ordrup 3096 ,
Telor.-Adr.: Stores KøDønhavn r\.

Lager at alle Skibsfornødenheder

NEDERLANDSCH BEVRACHTINGSKANTOOR N.V.
Tel.: "Zetetlca”.

AMSTERDAM . ROTTERDAM . DORDRECHT 
ZAANDAM . VELSEN . YMUIDEN

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.



g""""111""......."".... .......   1........  miiiliiuue

^'""2.... miimimmmiiin.......1IIIIII1III................ i.........min................ i......... i.......iimmniimm.......

| I É

[ I NEW EDITION !

I icaftdincMCu* |

AT A GLANCE

| Guide to Scandinavian |
I Shipowners, Coal Im- !
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5/-, post frée

*/. 8RBI * WITZKE

Kongens Nytorv 6 KØBENHAVN K
Telefon Central 9316
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JAN M. LYNGBY
I INGENIØR- OG MASKINFORRETNING !

TELEF. CTR. 13779 
TELEGR. »JANBY«

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

DAMP-DYNAMOER 
med Dampmaskiner System »Hindley« 

fra

Messrs. Alfred Dodman & Co. Ltd. - Kings Lynn

Iøvrigt leveres alle Arter af:

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPÉNHAQEN, DENMARK

Skibshjælpemaskiner 
Kulsyre-Ildslukningsanlæg 
Brnndalnrmerlngsanlæg 
Ollefyrlngsanlæg 
Slnalpropeller 
Oliefiltre 
Fødevandsforvarmere

Fødevandsfiltre 
Evaporatorer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
etc.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG HOBRO

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Telefon: 2256 
Statstelefon 40

Telegr.-Adr.: 
»SØBORG« TELEFON 418

HOBRO
TELEGB. “KØRHOLM. HOBBO”

KALUNDBORG

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG

JØRGENSCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG

Telefon 2075 & 2200
Statstelefon 2

Telegram-Adresse:
»UTZON«

TELEFON 

NO. 4. 601.

Lloyds Agent
TLØR. ADR. 
SCHULTZ

ASSENS KOLDING

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TEL6R.-ADR. .,SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

A G JO RDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
EFTER J. E. DAMKIER PETER8EN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR OEN UØBERHAVRSKE SØ-ASSUBANCEFORENIWB 

TELEGRAM-ADRESSE: GJØR0IN6 TELEFON NR. 1810 OG'

BANDHOLM KORSØR

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British Vice«Consulate for Lolland*Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur 
Telefoner 11 & 41

Telegramadresse: 
»HOVMAND«

P. JØRGENSEN & CO 
Indehaver: J. U. JEPSEN 

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1 867

KORSØR
TeIegr.*Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 & 666

ESBJERG MARIAGER

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

(Statsautoriseret (Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager** 

PosbAdresse: ..Cimbria** pr. Mariager

NAKSKOV

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) 
ESBJERG

Telgr>Adr. 
»Lauritsen«

Telefon: 3 
» 822

Casper Andréa’s Eftflg
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Telegr.’Adr.: ..Andrea"
Statstelefon Nr. 7

Telefon Nr. 108. 408 & 618

FAABORG ODENSE

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. BRØCHNER-MORTEN8EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT

(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old, . Scott*« Code lOth Ed . Lombard Code

FRIIS

TELEFON: 30 
( 2 Ledninger )

& 2830

a FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask»Petersen, statsaut.
H. C. Friis

ODENSE TELEGR.*ADR.: 
»FRIIS«

Danak« 8klbema»gl«r«. fortsat 6ld« 137
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 13 TORSDAG 28. MARTS 1940 47. Aargang

FRA UGE TIL UGE
DE SIDSTE KRIGSFORLIS

aasken bragte Bud om syv nye Krigsforlis. Ikke 
mindre end syv danske Skibe er gaaet ned i disse

Dage og næsten 80 Sømænd er omkommet under Ud
førelsen af deres farlige Arbejde til Gavn for det 
danske Samfund. Vi skal afholde os fra enhver Kom
mentar til Begivenheden, først Søforhørene vil kunno 
give Besked om, hvad der er sket, og de Udtalelser, 
der da fremsættes kan tale for sig selv. Men med den 
dybeste Sorg har hele det danske Folk erfaret, hvad 
der her er sket. Et eneste skal siges: I Konvoj har 
ingen af disse Skibe sejlet, det er den eneste endnu 
fastslaaede Kendsgerning. Danmark sørger over alle, 
de mange gode Sømænd, der her gik tabt, de mange 
Forhaabninger og den Menneskelykke, der her knu
stes.

I Folketingets Møde Tirsdag, der lededes af 1. Næst
formand Vanggaard, udtalte denne, medens Tingets 
Medlemmer rejste sig:

Siden Tingets Medlemmer sidst var samlet til Møde, 
er ikke mindre end 7 danske Skibe krigsforliste paa 
deres fredelige Færd. Da Skibenes Mandskaber ikke 
har haft Lejlighed til at gaa i Baadene, er 80 danske 
Søfolk omkommet. Jeg udtaler den dybeste Medfølelse 
med de omkomne Søfolks efterladte og deres paa
rørende og ligeledes med de efterladte fra tidligere 
Krigsforlis af danske Skibe.

Den fungerende Formand gav derefter uden for 
Dagsordenen Ordet til Statsminister Stauning, der ud
talte:

Det er under Indtrykket af dyb Sorg, at vi samles 
lil dette Møde, thi en Række danske Skibe er sænket 
eller forlist i den sidste Tid og et stort Antal danske 
Sømænd har mistet Livet under Udøvelsen af deres 
Erhverv, udøvet lovligt og uden Indblanding af nogen 
Art i den Krig, som foregaar. Det er med Sorg og Be
kymring, at vi har modtaget de triste Efterretninger, 
og vi forstaar, hvor meget stærkere Sorgen virker i 
de Hjem, der er ramt ved Tabet af en Fader, en Søn 
eller Broder. Vi udtrykker vor Beundring for de dan
ske Sømænd og vor Taknemlighed for den Indsats, 
de hidtil har ydet.

Vi bringer nedenfor den triste Liste med Navnene 
paa de omkomne eller savnede.

»Afinsk«
Det forenede Dampskibs-Selskab beklager dybt al 

maatte meddele, at ifølge indløbet Meddelelse fra 
Gesandtskabet i London er Dampskibet »Minsk«, Tirs
dag den 19. Marts Kl. 23 krigsforlist ud for den nord
østlige Kyst af Skotland. Ifølge Indberetning fra Vice- 
konsulen i Aberdeen er 9 Mand af Besætningen af el 
engelsk Orlogsskib Torsdag Eftermiddag indbragt til 
Aberdeen.

Det meddeles samtidigt, at Skibet sank meget hur
tigt, hvorfor det maa befrygtes, at den resterende Be
sætning er omkommet.

Følgende savnes:
Kaptajn E. B. Lassen, Jacob Fortlings Vej 5, Ka

strup.
2. Maskinmester Fr. Edu>. Jens Henriksen, Bogtryk

kervej 47, Kbhvn.
Kahytsdreng Niels Vald. Mikkelsen, Norgesgade 46, 

Esbjerg.

Messedreng Bruno Emil Nielsen, Esbjerg.
Matros Peter Børge Jessen, Norgesgade 46, Esbjerg.
Matros Knud H. Koefoed Nielsen, Vigerslevvej 262, 

Valby.
Matros Marius R. Christensen, Ny Esbjerg pr. 

Præstø.
Matros Valdemar Schoustrup, Bremensgade 3, Kø

benhavn.
Fyrbøder Oskar V. Tued Nielsen, Tøndervej 13, Kol

ding.
Fyrbøder Kr. Petersen, Landevejen 24, Kongsvang, 

Aarhus.
Lemper Mogens K. S. Sørensen, Prinsessegade 24, 

København.
Følgende er reddet:
1. Styrmand Ejnar Chr. Knudsen, København. 2. 

Styrmand Peter Rosenhøj, København. 1. Maskinme
ster Johs. Laur. Larsen, København. Maskinassistenl 
Jens Magnus Nielsen, Esbjerg. Hovmester Ing. G. An
dersen, København. Kok Sv. A. E. Mejborn, Dronning
lund. Matros Barner Pørksen, Glostrup. Dæksdreng 
Jens B. Runholt, Nr. Sundby. Fyrbøder Sv. A. P. 
Kjærsgaard Nielsen, Kongsvang.

Kaptajn E. Bulow Lassen, »Minsk«, blev 45 Aar 
gammel. Han tog Styrmandseksamen 1909 og ansattes 
straks efter i D.F.D.S., hvor han udnævntes til Skibs
fører i 1937.

»Charkow t
Samtidig meddeler 1. Styrmand paa »Minsk«, at 

Lysene paa Dampskibet »Charkow«, der samsejledc 
med »Minsk« og befandt sig 3 Sømil foran dette, gik 
ud, og derefter saas intet mer til dette Skib. Det er 
ikke senere ankommet til sit Bestemmelsessted, og 
del maa derfor befrygtes, al »Charkow« har lidt sam
me Skæbne som »Minsk«. Om Besætningen vides paa 
detle Tidspunkt intet.

Skibets savnede Besætning bestod af:
Kaptajn Søren Peder Brinch, Strandbygade 46, Es

bjerg.
1. Styrmand Thorvald G. Edv. Alsøer, Drejersvej 

25, Kolding.
2. Styrmand Arne Ingemann E. Eduard, Frederiks- 

borgvej 98, København.
1. Maskinmester Richard Fr. Hellerung, Amagerbro

gade 117, København.
2. Maskinmester Peter Martin Aa. Hansen, Frøbels 

Alle 5, Frederiksberg.
Maskinassislent Erik Valdemar Holm Hansen, 

Stormgade 83, Esbjerg.
Hovmester Viggo Madsen, Hans Tavsensgade 17, 

København.
Kok Svend Aage Lyder Hansen, Møllergade 110, 

Svendborg.
Kahytsdreng Carl Møller, Spangsberggade 3, Es

bjerg.
Messedreng Robert Egon Hilmer Hansen. Møller

gade 110, Svendborg.
Matros Axel Vilh. Nielsen, Havnegade 5, Esbjerg.
Matros Anton Marinus Rankenberg Jacobsen, 

Strandbygade 65, Esbjerg.
Matros Johannes Nielsen, Asylet, Vejrum pr. Struer. 
Letmatros Kaj Pedersen, Darumvej 33, Esbjerg.
Letmatros Svend Ove A. Hamburger, Nygaardsvej 

133, Esbjerg.
Ungmand Jens Østergaard Pedersen, Amdrupvej 8, 

Aarhus.
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Fyrbøder Ole Schavenius Wilche, Kildevej, Frede
rikshavn.

Fyrbøder John Fischer Sørensen, Teglværksgade 14, 
Esbjerg.

Fyrbøder Anton Nikolaj Pedersen, Torvegade 33, 
Esbjerg.

Lemper Robert Friis Sørensen, Ringen 74, Esbjerg.
Damperne »Charkow« og »Minsk« hørte til Selska

bets ældre Skibe, bygget henholdsvis 1913 og 1911 og 
med en Lasteevne af hver knap 2000 Tons.

Kaptajn Søren Peder Brinch, »Charkow«, blev 49 
Aar gammel. Han var født paa Fanø. Tog Styrmands
eksamen! i 1912 og ansattes det følgende Aar som Styr
mand i D.F.D.S. I 1930 udnævntes han til Skibsfører 
paa Motorskibet »Jylland«. Han var ofte konstitueret 
som Skibsfører for andre Skibe.

* Algier i
Ligeledes beklager Selskabet at maatte meddele, at 

ifølge en til Ritzaus Bureau indløbet Meddelelse 
er Motorskibet »Algier« paa Rejse fra New York til 
København den 20. ds. krigsforlist.

Om »AIgier«s Forlis hedder det i el Telegram fra 
London, at det var paa Rejse fra New York til Kø
benhavn, da det ved Midnatstid Natten til Onsdag blev 
torpederet uden Varsel af en Undervandsbaad i At
lanterhavet. Det sank paa 3 Minutter.

Medlemmer af Besætningen fortæller, at straks ef
ter Forliset forsøgte man at sætte 3 Rednings- 
baade og 2 Tømmerflaader ud, men i den haarde Sø 
knustes de alle, undtagen den ene Redningsbaad. Kap
tajn Larsen beordrede alle, der befandt sig om Bord, 
lil at springe i Vandet. Alle efterkom denne Ordre 
med Undtagelse af 5 Mand. Disse 5, 1. Maskinmester, 
3. Maskinmester, 2 Smørere og en Passager, gik ned 
med Skibet.

Følgende er omkommet:
1. Maskinmester H. C. .4. Andersen, Bjørnsonsvej 

45 C, Valby.
3. Maskinmester, formentlig R. A. Kromann, Berg- 

thorasgade 37, København.
Motormand H. P. Rasmussen, Kastrupvej 90, Ka

strup.
Motormand A. V. Svendsen, Aagerup pr. Helsinge. 
Passager Helge Kurt Andersen, Humlebæk.
Af de tre D.F.D.S.-Skibe, der er forlist, er Motor

skibet »Algier« det, der er mest kendt af Offentlig
heden. Det blev bygget i Helsingør i 1938 til Middel- 
havsfarten og havde med sin smukke Passagerindret
ning lil 21 Rejsende allerede befordret adskillige Tu
rister paa Middelhavs-Rundture. For nogle Maaneder 
siden blev »Algier« ligesom de øvrige nye Middelhavs- 
baade sat ind i Farten paa New York. »Algier« lastede 
2400 Tons. d.w.

*Viking*
Aabenraa Rederi A/S, Kaptajn P. F. Cleemann, Aa

benraa, meddeler med dyb Vemod, at Selskabets Dam
per »Viking« Onsdag Morgen den 20. ds. er krigsfor
list i Nordsøen. »Viking« var paa Rejse fra Kolding 
til engelsk Havn for at hente en Ladning Kul hjem 
til Danmark og samsejlede med Dampskibet »Bothai.

Af »Viking«s 16 Mands Besætning maa 14 Mand 
desværre anses for omkomne. 2 er landsat i Wick i 
Skotland.

Følgende savnes:
Kaptajn Johannes Nielsen, Dyrhave pr. Aabenraa.
1. Styrmand Sofus Andreassen, Strender, Færøerne.
2. Styrmand Nis Hansen Krap, Løjtkirkeby pr. 

Aabenraa.
1. Maskinmester Oscar Heinrich Jørgen Biissen, 

Hjelm Allé 19, Aabenraa.
2. Maskinmester August Bjerring, Storegade 22, 

Aabenraa.
Kok og Hovmester Arthur Carl Holst, Skovly, Ros

kildevej, Taastrup.

Messedreng Rasmus Lindgaard Christensen, Jes- 
mark.

Matros Alfred Ermates, Kerdla i Estland.
Matros Verner Bach Nielsen, Lime.
Letmatros Arthur Olsen, Munkegade 16, Frederiks

havn.
Ungmand Vitoft Veinrich Eskildsen, Nørregade, 

Hirtshals.
Fyrbøder Eduard Nielsen, Tønnesgade 7, Vejle.
Fyrbøder Erik Hartvig Christiansen, Hedebygade 

13 A, København.
Fyrbøder Villy Ejnar Christoffer Brochner, Klerke- 

gade 18, København.
Følgende er landsat i Wick:
Letmatros Børge Oswald Reiner Sørensen, Frede

rikshavn, og Letmatros August Randma fra Jacoby i 
Estland, og er saa vidt vides i god Behold.

»Viking« var paa 1150 Tons d.w.
Kaptajn Johannes Peter Nielsen, »Viking«, stamme

de fra Sønderjylland. Han tog Styrmandseksamen i 
1908 og Skibsførereksamen i 1912. Han ansattes som 
Styrmand i Rederiet Hansen og Closter- i Aabenraa, 
og senere blev han Fører for »Viking«. Kaptajn Niel
sen deltog i Verdenskrigen paa tysk Side, og var i 
1914 interneret i Rusland. Han blev frigivet i 1915 
og deltog i den resterende Del af Krigen som tjenst
gørende i en Undervandsbaad. Kaptajn Nielsen blev 
51 Aar gammel.

*Bothah
Akts. Det Danske Kulkompagni meddeler: Det er 

med Sorg vi hermed maa meddele, at vor Damper 
»Bothai« Onsdag Morgen den 20. ds. er krigsforlisl 
og sunket ud for Nordøstkysten af Skotland.

Af Skibets Besætning er 5 reddet og landsat i Wick.
Alle de Reddede er efter Ilandsætningen fra en en

gelsk Redningsbaad under Pleje i Land og formodent
lig uskadte med Undtagelse af Matros S. Jørgensen, 
om hvem det meddeles, at han har lidt Benbrud.

Man eftersøger cn Redningsflaade, der er observeret 
ined 2 Mand, uden at der dog kan siges noget om, 
hvorvidt disse Folk har hørt til S/S »Bothal«s Besæt
ning.

Følgende savnes:
Kaptajn H. F. Jensen, Faksegade 16, København.
1. Styrmand O. Thomassen, Torvegade 62, Køben

havn. i
2. Styrmand B. Larsen, Borups Alle 222, Køben

havn.
1. Maskinmester V. Deleuran, Taambyvej 8, Ka

strup.
2. Maskinmester V. Nielsen, Slangerupgade 15, Kø

benhavn.
Maskinassistenl Th. Jensen, Soring pr. Toustrup.
Hovmester G. Schneider, Trekronersgade 119, Kø

benhavn.
Kok V. Skerne, Oehlenschlægersgade 29, Køben

havn.
Baadsmand L. P. Nielsen, Skansevej 7, Hillerød. 
Letmatros O. Nissen, Hadsherredsvej 5, Højbjerg. 
Ungmand H. Simonsen, Snerrildsvej, Odder.
Fyrbøder H. Hemmingsen, Vennemindevej 23, Kø

benhavn.
Fyrbøder E. Olsen, Løgstørgade 18, København.
Fyrbøder H. Jøns, Otto Rodesgade 9, Aarhus.
Messedreng B. Pedersen, »Lille Svendstrup« pr. Us- 

serød.
Følgende er reddet:
Donkeymand K. Bendtsen, Amagerbrogade 68 A, 

København.
Matros Chr. Dahl, Saxogade 43, København.
Matros J. Nielsen, Kostmarkshus, Hove Klinkby. 
Matros S. Jørgensen, Kærgaardsvej 12, Aarhus. 
Letmatros V. Pedersen, Jægergaardsgade 142, Aar

hus.
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Det danske Kulkompagnis »Bothai« var bygget i 
ulasgow 1920 og lastede ca. 3000 Tons d.w., medens 
»Viking« af Aabenraa var bygget i Flensborg 1893 
og lastede 1800 Tons.

Kaptajn Hans Frederik Jensen, »Bothai«, var Styr
mand fra 1908 og ansattes samme Aar som Styrmand 
paa den 3-mastede Skonnert »Capella« af Svendborg. 
I 1909 var Kaptajn Jensen med som Styrmand paa 
»Tjalfe«, da den var paa Grønlandsekspedition. Se
nere kom han ind i D.D.K., hvor han har været Fører 
af forskellige af Selskabets Skibe. Kaptajn Jensen var 
lige fyldt 62 Aar.

»Christiansborg*
Rederiet C. K. Hansen beklager al maatte meddele, 

at Damperen > Christiansborg« formentlig den 20. ds. 
er krigsforlist ud for den skotske Kyst. Hele Besæt
ningen paa nær en norsk Matros Asbjørn Wraldisen, 
er reddet og bragt i Land i skotsk Havn. »Christians
borg« førtes af Kaptajn Johnny Rasmussen.

»Christiansborg«, der var paa 5100 Tons d.w., og 
saaledes et af Rederiet C. K. Hansens større Skibe, 
var paa Rejse fra Philadelphia lil Danmark med Majs.

»Britta*
De første 6 Forlis meddeltes Skærtorsdag og Lang

fredag. Endnu inden Paaskedagene var forbi, led den 
danske Handelsliaade. et nyt Tab ved Krigsforlis. Re
deriet J. Lauritzens Damper »Britta« var Mandag 
Morgen krigsforlist ved Skotland. Kun 5 Mand af Be
sætningen er reddet, og Resten, 13 Mand, maa be
frygtes omkomne.

Om Forliset udsendte Rederiet følgende Meddelelse:
Rederiet J. Lauritzen beklager dybt at maatte med

dele, at S/S »Britta« er krigsforlist Mandag Morgen 
Kl. 6 nord for Skotland. Ifølge Indberetning fra el 
andet af Rederiets Skibe har dette optaget fem Mand 
af »Britta«s Besætning. De fem Mand er:

Kaptajn H. J. Huusfeldt, København. 2. Styrmand 
Jens Bilde Jensen, Odder. 1. Maskinmester Niels Peter 
Larsen, Kærby pr. Aalborg. Maskinassistent Paul G. 
S. Rasmussen, Esbjerg. Kok Gunnar Johannes Brinck 
Rasmussen, Esbjerg.

De øvrige 13 Mand af Besætningen maa befrygtes 
omkomne. Disse er:

1. Styrmand Rasmus Eriksen, Mellemgade, Marstal.
Matros John Conrad Petersen, Thuresensgade 20, 

SI., København.
Matros Adler Eberhard Pedersen, Øksenbjergvej 6, 

Svendborg.
Letmatros Albert Rasmussen, Plantagcvej, Hunde

sted.
Letmatros Knud Holte, Smedegade, Hundested.
Letmatros Hans Karl Hansen, Sommerstedgade 15, 

København.
Ungmand Alfred Nilsson, Ridehusgade 6, Odense.
2. Maskinmester Max Mac Mahon Mikkelsen, Lim- 

fjordsvej 43, København.
Fyrbøder Kaj Tolvtevar Sørensen, Iver Hvitfeldts- 

gade 70,2., Aarhus.
Fyrbøder Hans Kristian Hansen, Marseillc.
Fyrbøder Arvo Arvid Lønnroth, Ingo, Finland.
Hovmester Vilhelm Fritz Peters, Sognefjordsgade 

11, København.
Messedreng Wilfred Larsen, Nørregade 27, Skive.
Det Skib, som har optaget de fem Mand, meddeler, 

at det har undersøgt begge Redningsflaader og begge 
Redningsbaade fra »Britta« og at der ikke er fundet 
flere overlevende udover de nævnte fem Mand.

Damperen »Britta«, der var paa 1146 Brutto-Regi- 
ster-Tons, tilhørte Aktieselskabet »Vesterhavet«, som 
er oprettet af J. Lauritzen og administreres af dette 
Rederi. Skibet, der blev bygget i 1922 i Tyskland, var 
ikke nogen decideret Kulbaad, men var gaaet ind i 
denne Fart pan Grund af den herskende Brændsels
mangel.

SKIBSFARTENS STILUNG
ra de forskellige Beretninger, der i disse Dage 
udsendes fra Rederierne bedømmes Skibsfartens 

øjeblikkelige Stilling omtrent paa samme Maade.
I Pacific’s Beretning hedder det saaledes:
Fragtmarkedet var den første Del af Aaret meget 

sløjt, og nogle af Skibene maatte lægges op. I Løbet 
af Sommeren blev Markedet noget bedre indtil Kri
gens Udbrud i September, hvor der indtraadte en væ
sentlig Forandring som Følge af, at der maatte betales 
Krigsforsinkringspræmier og høje Krigstillæg til Ski
benes Besætninger. Skibene har siden Krigens Ud
brud udelukkende været beskæftiget i Farezonen med 
Forsyninger her til Landet efter Fragtnævnets Direk
tiver.

Der har ikke været nævneværdige Havarier i Aarets 
Løb, og trods den store Krigsfare, Skibene har været 
udsal for, er ingen gaaet tabt. Imidlertid vil vi gerne 
rette en Tak til vore gode Officerer og de menige Be
sætninger, som trods den store Fare har gjort deres 
yderste for at holde Sejladsen vedlige.

Det har til Tider været uhyre vanskeligt at skaffe 
Mandskab til Skibene, og dette har givet os store Tids
tab.

Bestyrelsen foreslaar, at der overføres Kr. 233,695,31 
lil næste Aar. Grunden til denne store Overførsel er 
den, al der vil medgaa betydelige Summer til at sæt
te Skibene i god Stand igen dels efter den svære Is
vinter og dels fordi Skibenes Vedligeholdelse under 
Sejladsen i Farezonen er blevet forsømt.

Paa Progress’ Generalforsamling aflagde Skibsreder 
Marius Nielsen Beretning og udtalte bl. a.:

Sejladsen for den forløbne Tid af 1940 har mødt 
store Vanskeligheder, særlig Tab ved Opbringelse i 
Kontrolhavne og Ophold paa Grund af den strenge 
Isvinter i Aar, saa foreløbig tegner det sig ikke lyst 
til Trods for de tilsyneladende store Fragter.

Jeg vil slutte med at udtale Bestyrelsens Tak til 
Officerer og Mandskab, som har sejlet i Farezonen.

»Dania« har ogsaa afholdt Generalforsamling. Af 
Konsul Chr. Andresens Udtalelser citerer vi:

Ved Krigens Udbrud i September forandredes Skibs
fartens Stilling i høj Grad. Fragterne steg straks be
tydeligt, men samtidig øgedes ogsaa Udgifterne stærkt. 
Hyrerne forhøjedes, i nogle Farter med flere hun
drede Procent, Krigsforsikringen traadte i Kraft, Red
ningsmateriellet blev forøget og forbedret og en ny 
Overenskomst til Sikring af Søfolkenes Familier blev 
afsluttet.

Under disse Forhold har det til Tider været for
bundet med meget store Vanskeligheder og Tidstab at 
skaffe Besætning til Skibene, navnlig naar disse — 
for Landets Tilførslers Skyld — maatte befare Fare
zonerne.

Omtrent samtidig med Krigsudbruddet blev næsten 
alle udenlandske Skibe, der ellers bragte Ladninger til 
Danmark, unddraget dette Marked, og for at sikre og 
opretholde de for Landet nødvendige Tilførsler op
rettedes Fragtnævnet.

De af Fragtnævnet fastsatte Rater, der, naar øgede 
Udgifter nødvendiggør det, revideres, er forsvarlige 
overfor Rederierne, men ligger dog betydeligt under 
de Rater, der kan opnaas for Tonnage i fri Fart.

AARSRESULTATER
»Heimdal* 15 pCt.

I Regnskabsmeddelelsen fra Dampskibsselskabet 
»Heimdal«, der sætter Dividenden for Aaret 1939 op 
til 15 pCt. mod 12 pCt. Aaret forud, hedder det:

Paa et afholdt Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet Damp
skibsselskabet »Heimdal« oplystes det, at det samlede Ind- 
tæglsbeløb for 1939 inclusive Overførsel fra 1938 (Kr. 
200,218,10) androg Kr. 840,613,44. Herfra gaar Skatter, 
Kaplak til Kaptajnerne, ordinært Tilskud lil Selskabets 
Pensionskasse m. m. Kr. 109,327,59, samt Afskrivning paa
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Skibenes Kapitalkonto Kr. 40,600 eller ialt Kr. 149,327,59.
Tilbage bliver Kr. 691,285,85, som Bestyrelsen foreslaar 

at fordele saaledes: Henlæggelse til Ekslrarcservefond Kr. 
150,000,00, Henlæggelse til Nybygningskonto Kr. 100,000,00, 
Henlæggelse til Dispositionskonto Kr. 12,500,00, foreslaaet 
Udbytte for 1939, 15 pCt. af Aktiekapitalen 1 Mill. Kr., 
med Kr. 150,000,00, Tantiéme til de kommitterede Kr. 
16,362,45, medens Resten Kr. 262,423,40 fremføres i ny 
Regning.

Selskabet har saaledes, naar Overførslen fradrages, 
haft et Overskud paa 640.395 Kr., hvilket er en Snes 
Tusinde Kroner mere end foregaaende Aar. Dividen
den sættes, som nævnt, op til 15 pCt. Til Ekstra Re
servefond henlægges 150.000 Kr. mod 275.000 Kr. 
Aaret forud, men til Gengæld faar Dispositionsfond 
12.500 Kr. og Nybygningsfond 100.000 Kr. Endda kan 
det overførte Beløb forøges med ca. 60.000 Kr. til 
262.423 Kr.

*Vendilat 12 pCt.
Bestyrelsen for Dampskibsselskabet Vendila med

deler, at det for 1939 vedtagne Regnskab, inclusive 
Renteindtægt, 3995 Kr., og med Fradrag af Kurstab, 
4026 Kr., udviser et Driftsoverskud af 1,309,698 Kr.

Efter Fradrag af Kaplak, Omkostninger, Havarier 
og Klassifikationer, vedtægtsmæssig Henlæggelse til 
Afskrivningsfond, 138.000 Kr., Henlæggelse lil lov
mæssig Reservefond af 36,714 Kr., samt af vedtægts
mæssige Tantiémer, haves til Disposition 642,511 Kr., 
hvoraf Bestyrelsen foreslaar at henlægge til ekstra 
Reservefond 80,000 Kr., og at udbetale et Udbytte 
for 1939 af 12 pCt. — 360,000 Kr., medens Resten, 
202,511 Kr., overføres til næste Aar til Dækning af 
Skatter, Garantier m. m.

Salgsavancen paa den i Maj Maaned solgte S/S »P. 
Madsen«, 125,763 Kr., er overført direkte til Afskriv
ningsfondet.

Svendborg Skibsværft
Aktieselskabet Svendborg Skibsværft har afholdt 

Generalforsamling under Ledelse af Landsretssagfører 
Elmquist. Formanden, Direktør V. Nielsen, aflagde 
Beretningen.

Det oplystes heri, at Aaret 1939 bragte noget min
dre Omsætning end de sidst foregaaende Aar, hoved
sagelig fordi alle søgaaende Skibe efter Krigens Ud
brud — hvis ikke Reparationer var absolut paakræ
vede — undlod at gaa til Værft for at faa foretaget 
Reparationer. Naar Omsætningen alligevel ikke er da
let mere end Tilfældet er, skyldes det, at Værftet har 
udført nogle store Beholderanlæg samt leveret en 
Mængde Redningsflaader, Redningsbaade, Sliphager 
o. 1.

Der har ialt været udført Arbejde for 2,203,000 Kr., 
og i Arbejdsløn er udbetalt ca. 1 Mill. Kr. Gennem
snitlig har der daglig været beskæftiget 280 Mand.

Med Hensyn til Nybygninger har Værftet stadig Fo
respørgsler, fortsatte Formanden, men der er for Ti
den ikke de bedste Betingelser for Opnaaelse af Kon
trakt, idet der maa regnes med Vanskeligheder ved 
Fremskaffelse af de nødvendige Raamaterialer og end
videre er det med de stærkt varierende Priser og Le
veringsterminer umuligt at afgive fast bindende Pris, 
naar der ikke med nogenlunde Sikkerhed kan dømmes 
om, hvornaar Skibenes Byggeperiode indtræffer.

Værftets adm. Direktør, Fisker Andersen, aflagde 
Regnskabet. Nettooverskuddet har været 121,560 Kr. 
Aktionærerne faar 7 pCt. Udbytte. Der afskrives 
29,983 Kr., henlægges til Dispositionsfonden 30,000 
Kr. o" til nyt Regnskab overføres 35,101 Kroner.

Sønderborg Dampskibsselskab
Aktieselskabet Sønderborg Dampskibsselskab, der 

har fælles Drift med »Flensburg-Ekensunder Dampf- 
schiffsgesellschaft« i Flensburg, har udsendt Beret
ningen for 1939, hvori det hedder:

Driften har givet et mindre Driftsunderskud, der dog 
ikke berører Sønderborg Dampskibsselskab. De enorme 
Udgifter til Skibs- og Folkeforsikring samt Hyretillæg her 

i Landet siden Krigens Begyndelse, har bevirket, at man 
maatte tage >Heimdal« ud af den regelmæssige Rute paa 
Hamborg, saa Skibet nu kun benyttes lejlighedsvis.

Passagerfart-Afdelingen har atter i 1939 maattel kæmpe 
med mange Genvordigheder.

Naar Driftsresultatet er blevet godt, saa er dette Re
sultat opnaaet, fordi Befolkningen i stedse større Grad 
understøtter vore Bestræbelser for Opretholdelsen af Pas
sagersejladsen, hvilket bevises ved, at Indtægterne er ste
get, uden at Billetpriserne forhøjedes. Desuden er det lyk
kedes os at holde Udgifterne saa langt nede som overhove
det muligt, og vi er her paa bedste Maade blevet under
støttet af Skibsbesætningerne, der ved stor Flid og Tjenst
iver har bidraget til det gode Resultat.

Overskudet andrager 9.136 Kr., og efter Afskriv
ninger og Henlæggelser bliver der 1.653 Kr. at over
føre til næste Aar.

DANSK HENVENDELSE TIL DE KRIGSFØ
RENDE OM KRIGEN TIL SØS

e sidste danske Krigsforlis har naturligt rejst 
Spørgsmaalet om Forhandlingerne, der skal føres 

med de krigsførende om Søkrigen og den danske 
Skibsfarts Stilling under denne.

Udenrigsministeriet meddeler:
Medens der i hvert Tilfælde af Skibsulykker sker 

Henvendelse, og i de Tilfælde, hvor fornødne Beviser 
foreligger, nedlægges Protest og forbeholdes Erstat
ning, er den 11. Marts Gesandterne i Berlin og Lon
don instrueret om at anmode de paagældende Rege
ringer om en samlet Forhandling med hver af dem 
om Midlerne til at afbøde de Ulykker, den nuværende 
Form for Søkrigsførelsen bringer over dansk Skibs
fart. Disse Forhandlinger ventes i en meget nær 
Fremtid og vil blive søgt fremmet hurtigst muligt.

De sidste Dages 7 Krigsforlis har man i Udenrigs
ministeriet straks taget op til Undersøgelse, og der 
vil snarest blive foretaget de Skridt, som Resultatet 
af denne Undersøgelse giver Anledning til.

SPØRGSMAALET OM KONVOJ

eutsches Nachrichtenbiiro meddeler:
Blandt Søkrigens Ofre de sidste Dage befinder 

sig 6 danske Skibe foruden britiske. Den danske Of
fentlighed har med Sorg modtaget Meddelelse om, at 
danske Sømænd savnes eller er omkommet. Naar man 
i denne Forbindelse gengiver den fra britisk Kilde 
stammende Paastand om, at det drejer sig om folke
retsstridige Sænkninger uden Advarsel ved tyske Luft- 
og Søstridskræfter, bliver den danske Offentlighed, 
efter hvad der meddeles fra kompetent Side, Offer for 
en Paastand, der ikke for første Gang forsøges frem
sat fra interesseret Side.

Reuters Bureau opstiller den Paastand, at de sæn
kede Skibe ikke sejlede i Konvoj, men desuagtet er 
blevet sænket uden Varsel. Heroverfor staar utvety
dige Konstateringer fra tysk Side. Et neutralt Skib, 
der begiver sig ud paa Sejlads i Konvoj eller i dennes 
umiddelbare Nærhed, udsætter sig derved for Krigens 
Farer. Tyskland fører den det paatvungne Søkrig i 
Luften og til Søs med streng Overholdelse af de ved 
gentagne Lejligheder forkyndte Grundsætninger, der 
er i fuld Overensstemmelse med Folkeretten.

Det danske Udenrigsministerium meddeler, at intet 
af de seks danske Skibe, der i de sidste Dage er 
krigsforlist, sejlede i Konvoj. Samtidig er det fra tysk 
Side officielt meddelt, at i alt Fald de 4 Skibe ikke 
er torpederet, men stødt paa Miner.

NORSK PROTEST I LONDON OG RERLIN

et norske Admiralitet har udsendt følgende Coin- 
munique: Om Morgenen den 21. Marts modtog

de norske sømilitære Myndigheder Henvendelse fra 
(forts. S. 138).



DANSK SØFARTS TIDENDE 137

DANSKE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

Bid« 132.

SVENDBORG

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: “HOPPE”

SKIVE

AAGE BERI2¥<;
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFON TELEGRAM-ADR.

386 & 786 “MÆGLEREN”

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25, 133,262 Telegr.»Adr.:
SUt 2. »Hude«.

Privat 1030 Svendborg

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr.: Shipping Telefoner: ll5l—955 

The Boe Code Privat: 1551

I * "DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING * I
3 =
uiiiiivi:iiiiiii:niiiiinniiniliiniimrniiiiiiiii:iiiiii.'iininrin!iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiil:iimiiiniiliiiiiiiniiiiiniiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiNiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiinihiiiiiiinii:iiiiiiiiiiiiniiii-i[iilniiiiiiiiiii  l n l n i

Iden forløbne Uge har Fragtmarkederne ligget ret 
uregelmæssigt. Der er kun foretaget faa Befragt
ninger, og man har det Indtryk, at saavel Redere 

som Befragtere har foretrukket at vente med For
retning i Haab om eventuelt bedre at kunne overse 
Situationen efter Paaskehelligdagene. Efter de sid
ste Dages Svaghed lige før Helligdagene synes de for
skellige Markeder dog nu atter at ligge fastere, selv 
om der i forskellige trades er foretaget Afslutninger 
lil lavere Rater, end der betaltes for nogle Uger siden.

Fra River Plate, der sidste Uge antydede $27.50 
lil Antwerpen, indikeres nu $29 for prompt Tonnage 
og $30/31 for senere Terminer. Til Veslkyst U.K. 
betaltes i Ugens Løb 140/- fra up River, ligesom der 
var Forretning til Eire til uændrede Rater. Japan 
kan tage Tonnage for Maj Lastning og indikerer 75/- 
Basis up River, og til New York kan der opnaas 
$10.50 for hcavy grain.

De nordamerikanske Markeder er fortsat livlige 
med Forespørgsler i alle Retninger. Kulraten fra 
Northern Range til Sydamerika er i Ugens Løb igen 
steget, og der bydes nu $10.50 til Buenos Aires Option 
Rosario til $11. Til europæiske Destinationer findes 
fortsat mange Kulordrer, og lil Veslsverige er for 
skandinavisk Baad betalt $20. For Kul til Vestitalien 
antyder Befragterne $16, men det er sandsynligt, at 
der kan opnaas noget mere. For Scrap fra New York 
til 2 Havne Japan bydes nu $16 f.i.o. for April/Maj 
Lastning, og for Sulphur fra Golfen til New Zealand 
og Australien er Befragterne fortsat interesserede i 
at tage Tonnage op for April/Maj og senere Afskib
ning.

De vestindiske Sukkermarkeder noterer en Del Or
drer til forskellige Destinationer, men man har del 
Indtryk, at kun faa Ordrer er definitivt solgte, og del 
er vanskeligt at faa Afslutninger i Stand til europæiske 
Destinationer paa Basis af det hidtidige Niveau. Lad
ninger til U.K. danner dog her en Undtagelse, idet der 
fortsat bydes 120/- fra San Domingo til W.C.U.K. og 
Befragterne her synes at kunne tage flere Baade. Fra 
Cuba søges fortsat Tonnage for Sukker til Vladivo- 
stock Maj/Juni Afskibning, og herfor indikeres nu 
$23.- f.i.o.

Pacifickystmarkederne ligger fortsat faste, og for 
Scrap til Japan søges nu Tonnage for Afskibning ind
til Juni Maaned til Rater omkring $15.50 f.i.o. Hvede 
eller Mel fra Nordpacific til Japan indikerer $16.- 
f.Lo. med Option af Vladivistock til $17.50. Til Au
stralien er Befragterne fortsat interesseret i Tonnage, 

og det kan noteres, at der betaltes $150.000 f.i.o. for 
en 460.000 balefod Baad, Basis Sydney eller Newcast- 
le. Endvidere kan det nævnes, at der søges Tonnage 
for Hvede fra Pacifickysten til Genoa for April/Juni 
Afskibning; der indikeres $25/26 herfor, men antage
lig opnaas noget mere.

Paa Markederne i Østen gør Tonnageknapheden sig 
stadig gældende, og Raterne er overalt faste.

Risbefragterne kan fortsat tage megen Tonnage. 
For Ris Saigon/Antwerpen, April/Maj indikeres 155/-, 
og for Ladning til W.C.U.K. indikeres 150/-. Det er 
dog tvivlsomt, om Forretning kommer i Stand til dis
se Rater, og vi forstaar, at del f. Eks. til W.C.U.K. 
ikke har været muligt at interessere Tonnage til un
der 166/-. Fra Philippineme søges fortsat Tonnage 
for Copra til Middelhavet, og lil Marseilles er sluttet 
til 135/- per 70 baleft. for April/Maj Lastning. Be
fragterne er interesseret i yderligere Tonnage og in
dikerer nu 140/- for lignende Forretning.

Fra Indien findes mange Ordrer, og det kan no
teres, at der nylig er taget Tonnage fra Calcutta til 
Nordfrankrig til 150/- per 50 cbft., hvilket kan gen
tages for Maj/Juni. For Kerner fra Madraskysten til 
Marseilles indikeres 100/-, men antagelig kan der gen
nemføres noget mere. Erts fra Marmogoa til Antwer
pen indikerer 150/-, og samme Rate kan opnaas per 
50 cbft. bale for Jute fra Calcutta til Antwerpen.

Australien noterer fortsat adskillige Ordrer, men 
gennemgaaende til uændrede Rater.

De europæiske Markeder viser ikke store Udsving, 
og der er gjort meget lidt fri Forretning. Raterne til 
Middelhavet ligger fortsat støtte til nærmest uændrede 
Rater, men Tonnageknapheden bevirker, at Afslutnin
gernes Antal kun er ringe. Ti.l Danmark findes stadig 
mange Kul- og Koksordrer, der imidlertid saa godt 
som udelukkende stadig løftes med dansk Tonnage 
til de af Fragtnævnet fastsatte Rater, og vi forstaar, 
at Befragterne nu gennemgaaene ikke viser større In
teresse for udenlandske Baade, der skal have nævne
værdige Tillæg til de fastsatte Rater, ligesom man har 
det Indtryk, al det i flere Tilfælde volder mange Van
skeligheder at opnaa stem og licence.

Timechartermarkedet er stadig livligt. Der er i 
Ugens Løb laget flere Baade for West Indies/Canadian 
trading for 4/6 Mdr., og for mindre Dampere er op- 
naaet omkring $4.50/5.-. For kort Periode blev for 
3000 Tonner betalt $4.-. Større Motorskibe er fortsat 
efterspurgte i næsten enhver Fart, og for transpacific- 
trading indikeres omkring $5.-/5.50 for abt. 6 monlhs.
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FRA UGE TIL UGE (fortsat fra Side 136) 
en tysk Trawler paa Hustadvika med Anmodning om 
Beskyttelse, idet Trawleren følte sig truet af en en
gelsk Jager, som befandt sig i Nærheden af den paa 
norsk Søterritorium. Senere paa Dagen blev en tysk 
Lastbaad eskorteret over Hustadvika af en norsk Tor- 
pedobaad. En engelsk Jager kom ind paa norsk Terri
torium og sendte Signaler med Anmodning om at faa 
opgivet Navnet paa det tyske Skib. Den norske Tor- 
pedobaad nægtede at opgive dette og viste den engel
ske Jager bort fra Territoriet.

Legationen i, London blev Lørdag den 23. Marts af 
Udenrigsministeriet telegrafisk anmodet om at med
dele den britiske Regering delte og nedlægge Protest 
mod denne Neutralitetskrænkelse.

Om Morgenen den 22.- Marts søgte en engelsk Jager 
med Anvendelse af Varselsskud at standse et tysk 
Handelsskib paa Fart gennem norsk Territorialfar
vand ved Obrestad. Undersøgelsen af dette Tilfælde 
finder Sted i Øjeblikket.

Det norske Udenrigsministerium har nedlagt be
stemte Protester i Berlin. For det første mod Beskyd
ningen af den norske Damper »Lysaker « den 3. Fe
bruar ud for Englands Østkyst. Skibet blev beskudt 
med Maskingevær af en tysk Flyvemaskine, men in
gen af Besætningen blev ramt. Endvidere har Uden
rigsministeriet protesteret mod Bombardementet af 
den norske Damper »Brott« den 1. Marts paa Rejse 
fra England med Kul. Det hedder i Protestnolen, at 
en tysk Flyvemaskine kastede 3, muligvis 4 Bomber 
mod Skillet, og derefter skød paa Besætningen med 
Maskingeværer, medens Baadene var kommet paa 
Vandel. 7 Mennesker blev dræbt.

I begge Tilfælde kræver den norske Regering en 
Undersøgelse, og det henstilles, at de, som er Skyld 
i disse folkeretsstridige Handlinger, bliver draget til 
Ansvar, og al den norske Regering faar Besked om de 
Foranstaltninger, de tyske Myndigheder har taget. 
Der forbeholdes ogsaa Krav om Erstatning.

ET ANDET KRIGSFORLIS
kærtorsdag Aften hørtes over store Dele af Ska
gen Drønet af en kraftig Eksplosion i Retning af

Skagens Rev Fyrskib, og da man maatte befrygte 
el Krigsforlis, gik Lodskutteren, der laa i Havnen, 
straks ud for om muligt at yde Assistance til de nød
stedte Søfolk. Ca. 9 Sømil Øst-Nord-Øst for Fyrski
bet mødte Lodskutteren 2 fuldt bemandede Skibs- 
baade, og det oplystes hurtigt, at det var Besætningen, 
36 Mand fra den tyske Damper »Heddemheim«, der 
med Malm var paa Vej fra Norge til Bremen, og som 
var blevet torpederet af en engelsk Undervandsbaad, 
efter at denne havde opbragt Damperen og givet Be
sætningen 15 Minuter til at gaa i Redningsbaadene.

I Løbet af Natten kom Lodskutteren i Havn med 
de 36 Mand og Redningsbaade paa Slæb. Den engel
ske Ubaad havde krævet Damperens Kaptajn udleve
ret, men da det var blevet meddelt Englænderne, at 
Kaptajnen var død, tog de 1. Maskinmester med om 
Bord i Ubaaden, hvorefter Kaptajnen forklædt som 
almindelig Sømand gik i en af Baadene. Da alle havde 
forladt Damperen og var kommet tilstrækkelig langt 
bort, afTyrede Ubaaden en Torpedo imod den, og øje
blikkelig gik den tungtlastede 6000 Tons store Dam
per til Bunds.

De tyske Søfolk er forlængst pr. Rutebil bragt til 
deres Hjemstavn.

SEJLADSEN OVER NORDSØEN
ia et Møde Tirsdag mellem Repræsentanter for de 
søfarendes Organisationer til Drøftelse af de se

nere Dages Krigsforlis og den Række Henvendelser, 
man i den Anledning har modtaget fra de respektive 
Foreningers Medlemmer, vedtog man at kræve, at Mi
nisteriet snarest gennemfører de af de søfarende tid

ligere rejste Krav om, at Skibe, der sejler over Nord
søen, skal ledsages af en søgaaende Fiskekutter. Saa
fremt denne Foranstaltning ikke gennemføres, maa 
Organisationerne fraraade dens Medlemmer at sejle.

Udtalelsen er tiltraadt af Dansk Styrmandsforening, 
Maskinmestrenes Forening, Sørestaurationsforeningen, 
Radiotelegrafistforeningen, Søfyrbødernes Forbund og 
Sømændenes Forbund. Der er nu optaget Forhandlin- 
gre mellem Handelsministeriet, Rederne og de søfa
rende om Sagen.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Den danske Industrieksport

Gennem Industriraadet foreligger der i disse Dage en 
Oversigt over den danske Industrieksport for hele Aaret 
1939. Værdien af vor Industrieksport i Fjor er opgjort 
til ca. 379 Miil. Kr. mod i 1938 ca. 410 Mili. Kr., en Ned
gang med 9 pCt. Resultatet betegnes for 1939 som relativt 
tilfredsstillende, men det understreges samtidig, at Van
skelighederne først rigtig kom til Udfoldelse i de sidste 4 
Maaneder i Fjor, og det tilføjes, at de siden da næppe er 
hleven mindre, — altsaa et Varsko om, at 1940 ikke teg
ner for godt.

Blandt de Forskydninger, der er forekommet for de vig
tigere industrielle Eksportomraader, nævner vi følgende. 
Nedgang i Eksportværdien er der i Fjor for bl. a. Kød
konserves, fra knapt 14,2 Milt. Kr. i 1938 til 12,3 Mili. Kr. 
i Fjor, Sukker og Sukkervarer fra godt 4 til 1,8 Miil. Kr., 
Oliekager, Oliekagemel o. s. v. fra godt 13 til godt 4 Mili. 
Kr., vegetabilske Olier fra 23,86 lil 17,4 Mili. Kr., animal
ske Olier fra 13,4 til knapt 8,2 Mili. Kr., Dieselmotorer fra 
knapt 17,5 til knapt 11,8 Miil. Kr., Automobiler fra godt 31 
lil knapt 27,6 Miil. Kr., og Skibe fra godt 68,5 lil godt 55 
Mili. Kr. Stigning i Eksportværdierne er der bl. a. for kon
denseret Mælk og Fløde fra 12,6 til knapt 13,3 Mili. Kr., 
lidt Stigning for 01, for Osteløbe, for Stnver og Bunde lil 
Dritler o. 1., for Garn, Tekstilvarer og Beklædning fra 10,45 
lil 12,77 Miil. Kr., lidt Opgang i Cementeksporten, nogen 
Stigning for Kryolit fra knapt 18,7 lil godt 21,4 Miil. Kr., 
ret betydelig Stigning i Eksporten af Maskiner paa en lang 
Række Omraader o. s. v.

Norsk Damper sænket af tyske Flyvere
Forleden blev Bergens-Baaden »Svinta«, som var paa 

Rejse fra England til Norge, udsat for Bombeangreb af ly
ske Flyvemaskiner. Skibet blev saa svært beskadiget, at 
det begyndte at synke, og Mandskabet gik i Baadene. In
gen Medlemmer af den 20 Mands Besætning blev saaret 
ved Angrebet, og alle kom velbeholdne om Bord i en an
den Damper, som var i Nærheden og førte dem til Ber
gen. Angrebet fandt Sled, da Skibet befandt sig 250 a 300 
Sømil fra den norske Kyst.

De overlevendes Beretning
En af de reddede, K. Bendtsen fra »Bothai« har fortalt: 

Jeg sov i min Køje, da der skete en Eksplosion. Jeg kom 
op paa Dækket, og det lykkedes mig sammen med to andre 
at faa en Tømmerflaade i Søen. Medens vi endnu var i 
Færd hermed, skilles Skibet i to Dele. Vi klamrede os fast 
lil Tømmerflaaden, der blev suget ned samtidig med al 
Skibet sank. Imidlertid kom vi op til Overfladen igen og 
drog lo Mænd op, der var faldet i Vandet og af hvilke 
den ene havde faaet begge Ben brækket. Vi drev om ind
til om Aftenen, da vi saa en Flyvemaskine, der kredsede 
over os, og til hvilken vi vinkede. Vi følte os derefter sikre 
paa, at der vilde komme Hjælp, og tidligt næste Morgen 
ankom en Redningsbaad.

Den 19 Aar gamle August Bandrup fra »Viking« udtalte: 
Vi saa »Bolhal« synke og var i Færd med at sætte vor 
egen Baad ud for at komme »Bothai« til Assistance, da en 
frygtelig Eksplosion rystede vort eget Skib, der sank næ
sten øjeblikkelig. De fleste af Mandskabet blev slynget i 
Havet, og nogle af dem maa herved være blevet dræbt. 
Det lykkedes kun to af os at komme op paa en Tømmer
flaade.

Tysk Damper sænket ved Jylland
Den tyske Damper »Edmond Hugo Stinnes« er Nat

ten til 1. Paaskedag blevet sænket af en engelsk Under
vandsbaad ud for den jydske Vestkyst ved Thorsminde.

Undervandsbaaden tog Damperens Kaptajn med sig som 
Fange, mens hele det øvrige Mandskab, 20 Mand, gik i 
Redningsbaadene og reddedes i Land.

»Edmond Hugo Stinnes«, der var paa Vej til en dansk 
Havn med en Ladning Koks, holdt sig flydende Natten 
over og sank først Søndag Eftermiddag.

Tysk Damper sat paa Grund
Efter i tre Dage at have krydset frem og tilbage i Jam

merbugten gik den 5000 Tons store tyske Damper »Ost- 
preussen« af Kønigsberg Paaskedags Morgen paa Grund ud
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for Skallcrup Strand. Skibet havde kort forinden faaet en 
alvorlig Lækage, idet Bunden var revet op ved 1. Luge, 
fordi Damperen var løbet paa det berygtede Stenrev Løn
strup Rødgrund, hvor Damperen »Eschersheim« fornylig 
forliste. Skibet kunde ikke holde sig flydende, og Kaptaj
nen besluttede derfor at sætte det paa Grund.

»Ostpreussen« var paa Vej fra Bremen til Gøteborg med 
4000 Tons Koks. Den forlod først paa Ugen Bremen, men 
paa Grund af Torpederingen af »Heddernheim« Skærtors
dag ved Skagen turde Rederiet ikke lade den runde Skagen 
og staa ud i internationalt Farvand.

Alcxandrias Havns Besejlingsforhold i 1939
Det fremgaar af nedenstaaende Tabel, at der indtil ul

timo Aug. f. A. ikke var indtraadt nogen nævneværdig Æn
dring i de for det forudgaaende Fcmaarstidsrum for Alex
andrias Havn konstaterede Besejlingsforhold, ihvorvel det 
lykkedes de nordiske Lande at forøge den tidligere satte 
Rytme.

Ved Krigens Udbrud i Europa standsedes dog al Trafik 
paa Middelhavet, indtil Italien pr. 13. September 1939 traf 
Bestemmelse om delvis Genoprettelse af Liniefarten.

Medens det tyske Flag helt forsvandt og de nordiske 
Rederiers Skibe nu øjensynligt er oplaget andetsteds, gjor
de de Forenede Stater, Grækenland og Rumænien en 
kvantitativ betydeligere Indsats. Amerikanerne genoptog 
endda Middelhavsfarten ved Hjælp af »American President 
Lines« Skibe.

Skibsanløbet var fra følgende Lande:

England ..................

1939

.. 550

1939 
pr- ’*/io

465

1939
Pr- 30/8

411

1938

596
Grækenland ............ .. 300 243 199 314
Italien ...................... .. 242 209 188 319
Ægypten ................. .. 227 198 150 233
Tyskland ................. .. 115 115 115 142
Rumænien .............. .. 109 98 78 71
Amerika .................. .. 101 85 68 77
Danmark .............. 91 86 76 111
Norge ...................... 89 81 77 90
Frankrig ................. 83 77 69 125
Holland .................. 66 56 48 59
Sverige .................... 59 52 45 78
Palæstina ................ 55 42 33 46
Jugoslavien ............. 46 42 38 36
Belgrad .................. 31 27 24 33
Bulgarien................. .. 25 21 17 26
Ungarn .................... 20 16 13 22
Finland .................... 13 10 10 20
Polen ........................ 10 10 9 16
Sovjet ...................... 4 4 4 10
Tyrkiet ..................... 4 2 2 3
Panama .................... 3 3 2 12
Estland .................... 3 2 2 2
Letland..................... 3 3 3 1
Japan ...................... 2 2 2 5

Ialt .. .. 2251 2447

Hollandsk Damper minesprængt
Den hollandske Damper >Annaland«, 2248 Ton, er ble

vet ramt af en Eksplosion ud for Fairybank, hvorefter 
Skibet hurtigt sank. Hele Besætningen, 21 Mand, er blevet 
reddet af to hollandske Dampere.

»Annaland« var paa Rejse lil Rotterdam fra Newcastle 
med Kul. Alle de Reddede er blevet lnndsat i Vlissingen. 
Ingen af dem var kommet lil Skade. Besætningen erklæ
rede sig overbevist om, at deres Skib var stødt paa en 
magnetisk Mine.

Hollandsk Retskendelse
Hollands Sø- og Handelsret har afsagt en Kendelse an

gaaende Tabet af det hollandske Motorskib »Arendskerk« 
ud for den spanske Kyst den 15. Januar. Kendelsen gaar 
ud paa, at »Arendskerk«, som det er blevet klart- bevist 
ved Undersøgelsen, er blevet torpederet af en tysk Under
vandsbaad mellem Ouessant og Kap Finistcrre.

Britisk Damper sunket med hele Besætningen
Den britiske Damper »Tiberlon« har været savnet i over 

1 Maaned og menes at være gaaet under med hele sin Be
sætning.

Traflken gennem Panamakanalen i 1939
Saavel med Hensyn til Skibsantal som Fragt-Tonnage- 

mængde steg Traflken gennem Panamakanalen i 1939. I 
Skibsantallet var der en Stigning paa G,86 pCt. — til ialt 
5903 Skibe — i Forhold til 1938. Fragl-Tonnagemængden 
steg 1,76 pCt. — fra 27,386,000 Tons i 1938 til 27,867,000 
Tons.

Udviklingen i Panamakanal Traflken i 1939, sammenlig
net med det forudgaaende Aar — efter Lande —' fremgaar 
af følgende Tabel, som yderligere for Tydelighedens Skyld 
er forsynet med Procenttallene for de respektive Landes 
Andel i Trafikken gennem Panamakanalen:

1938 1939
1000 Tons pCt.

U. S. A.......................... .......... 9883 9909 35,6
Storbritannien......... .......... 6417 6802 24,4
Norge ...................... .......... 3434 3408 12,2
Japan ........................ .......... 1878 1710 6,1
Tyskland.................. .......... 1519 1469 5,3
Sverige...................... .......... 763 1008 3,6
Danmark ................ ............ 65 728 2,6
Holland .................. .......... 750 675 2,4
Grækenland ............. .......... 725 666 2,4
Frankrig .................. .......... 567 502 1,8
Andre Lande............ .......... 776 989 3,6

27286 27867 110,0

Italiensk Damper brækket midt over
Den italienske 4853 Tons Kuldamper »Tyna Primo« er 

brækket midt over efter en Eksplosion ud for Englands 
Sydøstkyst. En Sømand druknede. Resten af den 36 Mand 
store Besætning blev landsat paa Sydøslkysten. Syv af 
dem var lettere saaret.

»Charkow«s Kaptajn fundet død paa en Flaade
Det Forenede Dampskibsselskab modtog forleden fra 

England Telegram om, at Føreren af den krigsforliste 
Damper »Charkow«, Kaptajn S. P. Brinch, er fundet død 
paa cn drivende Tømmerflaade.

El engelsk Krigsskib havde fundet nogle af >Charkow«s 
Tømmerflaader nogle Sømil ud for den skotske Kyst. Paa 
den ene laa Liget af en Mand, og af Papirer, der fandtes 
i Lommerne, fremgik, at det var Kaptajn Brinch. Af de 
andre Medlemmer af Besætningen har man ikke fundet 
noget Spor.

Liget er bragt til en By i det nordøstlige Skotland, 
hvortil en af Officererne fra Selskabets anden krigsforli
ste Damper »Minsk«, hvis Overlevende er bragt til en 
anden skotsk Havn, er rejst for med Sikkerhed at iden
tificere den Døde.

To Brødre omkommet med »Charkow«
Den frygtelige Meddelelse fra Nordsøen har ramt el 

Hjem i Svendborg særlig haardt. Restauratør Peter Han
sen, Møllergade 110, havde to Sønner med Damperen 
»Charkow«, der sandsynligvis er gaaet ned med hele Be
sætningen. Den ene af dem, den 23aarige Kok, Svend 
Aage Lyder Hansen, havde sejlet med flere Skibe, indtil 
han for ca. 3 Uger siden tog Hyre om Bord paa »Char
kow«. Paa dette Tidspunkt gik hans 19aarige Broder, 
Robert Egon Hilmer Hansen, arbejdsløs i Svendborg, og 
han besluttede derfor at tage med Broderen til Søs. Ro
bert Hansen blev forhyret med »Charkow« som Messe
dreng, og allerede paa hans første Rejse skete Kata
strofen.

Hollandsk Tankskib minesprængt
Det hollandske Tankskib »Phobos«, 7400 Tons, tilhø

rende hollandsk-indisk Tankskibsselskab, er stødt paa en 
Mine udfor Sydøstkysten af England. Besætningen, und
tagen Førstestyrmand og 6 Kinesere, er blevet optaget af 
et græsk og et britisk Skib. »Phobos« var paa Vej fra 
Vestindien til Rotterdam med cn Ladning Raaolie.

70 Aar
En af Vestkystens Redningsmænd, fhv. Baadmand Mik

kel Sørensen Hansen ved Redningsstationen Thyborøn, 
hvor han stadig bor efter for cn Del Aar siden at have 
trukket sig tilbage fra Tjenesten, fyldte Fredag 70 Aar.
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+ DANSKE HAVNE +

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 1U m, l Fri
havnen en Dybde af 7,5—0,6 m. Ved Langelinickajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 G&sværkshavnen 6,2 m. Vod Enghave Brygge 6,9 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshuvnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlansbavnsslden 5,5— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglster- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton af Gods, der losBes eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der Iobscb el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornedonheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartejer og reparerende 
Fartejer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anleber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor- 
nodenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnago, Dybgaacnde og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst.
Bugsering: af Dampskibe Ind og ud. af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugsores.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 8 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister &Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Loft Indtil 8 Tons. 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne*

ESBJERG
Dybder ved daglig Højvande: I dot 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der I fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 sondre Forhavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetondcr 
og flero Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommcr- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskulter, ligger som 
Regel udenfor eller Indenfor Barren. — Bugsoring ved 
D.F.D.S.s og Svitzer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og hojest 800 Kr. (alt med 
et Tillæg af for Tiden 40 pCt.). — Ballast- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde 
Nettodrægtigbed. Vand til Skibs- og Maskinbrug 150 
Øre pr. m*. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besørges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Lofteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsroparationsværfter og Ophallngsbeddlnger for Far
tøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den størsle Del af Forbavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepøngø pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 26 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldero fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast- 
afgift Ul Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. 
m*. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydeokker med 
Indtil 8900 Tone Bæreevne. Kran løftendo 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
16 Øro pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartøjer indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for re
parerende Skibe; Kul- og Oliefyldero samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og I Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballastpen
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I 
Havnen 1,50 h 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med indtil 10 T. 
Lofteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Modornø Skibsværft: 
Ophallngsbcdding indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker indtil

115 m Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

----------------------------HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngslobet og 1 Ny-Havn 6,00 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodslvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m’, dog mindst 
5 Kr. ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Lofteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l'/t og 2*/i T. Lefteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opballngsboddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til større Skibe (5,6— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber bjemmeborende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. BugBerdamp, nforned. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods ikke benyttes; levrigt moder. Afg. 
Ballaslafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. beserges hovedsagelig at et Spedltørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kulhaiingsplads, Opballngsbeddlng for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejlingsløbet 6,8 m. I Yderhavnen 0,8 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øro for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr*, over 300 —20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran I Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4,6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kosln. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedie. Ophalerbedding Ul Skibe indtil

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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aa Grundlag af de summariske Opgørelser, som 
foretages hvert Kvartal, har Det statistiske De

partement udarbejdet og offentliggjort Oplysningerne 
om Skibsfarten paa danske Havne i Oktober Kvartal 
1939 og hele Aaret 1939. Den tabellariske Oversigt 
over Farten paa de enkelte Provinshavne omfatter 
samtlige Tolddistrikter med Undtagelse af enkelte, 
hvis Havne eller Anløbssteder er ganske ubetydelige. 
Af Oversigten over Skibsfarten paa samtlige danske 
Havne fremgaar, at det samlede Antal Anløb i Okto
ber Kvartal 1939 androg 21.000, Reg.-Tonnagen ud
gjorde 3.556.000 N.R.T., og der udlossedes 3.525.000 
Tons Gods og indladedes 1.184.000 Tons.

I Forhold lil det tilsvarende Kvartal i det foregaaende 
Aar, Oktober Kvartal 1938, viser Farten nogen Nedgang, 
idet saavel udlosset som indladet Godsmængde er formind
sket med 5 pCt. Denne nedadgaaende Tendens har gjort 
sig gældende for næsten alle de enkelte Godsklasser i Far
ten fra og til Udlandet, medens der har været Stigning i 
Farlen mellem danske Havne. Naar Nedgangen i de an
løbende Skibes Reg.-Tonnage har været langt stærkere end 
i den transporterede Godsmængde, nemlig 20 pCt.., skyldes 
dette, at den faste Rutefart i stort Omfang blev indskræn
ket efter Krigsudbruddet. De indenlandske Ruter blev i det 
hele opretholdt uforandret i Oktober Kvartal, medens de 
fleste Forbindelser med Udlandet blev indskrænket eller 
standset.

Af Oversigtens Tal for Skibsfarten paa samtlige danske 
Havne i hele Aaret fremgaar, at Registertonnagen i 1939 
formindskedes med ca. 3 pCt. i Sammenligning med 1938, 
medens den samlede transporterede Godsmængde steg med 
5 pCt. Forholdene indenfor de enkelte Grene af Fragtfar
ten belyses i en særlig Oversigt, som viser den transpor
terede Godsmængdes Fordeling paa de vigtigste Godsarter 
henholdsvis i Farten til Danmark fra Udlandet, fra Dan
mark til Udlandet og mellem danske Havne indbyrdes.

Den samlede Godsomsætning udgjorde i 1939 ialt 18,7 
Mill. Tons mod 17,8 Mill. Tons i 1938. Den samlede Op
gang paa 0,9 Tons fremkommer som Resultat af en Stig
ning for den fra Udlandet indgaaende Fart, en Nedgang 
for Farten fra danske Havne lil Udlandet og en ret be
tydelig Stigning for Godsomsætningen mellem danske Hav
ne indbyrdes.

Udlosset Indladet
■Rutefart paa samtlige Havne

Antal 
Anløb

N.R.T 
1000 t.

Gods 
10001.

Gods 
10001.

Okt. Kvartal
1939 .......... .. 6,700 1,481 416 344
1938 .......... .. 8,200 2,044 434 402

Hele Aaret
1939 .......... .. 31,800 8,396 1,737 1,541
1938 .......... .. 33,700 8,720 1,574 1,562

Hvad angaar Varcomsætningens Fordeling paa de for
skellige Godsarter, skyldes de forøgede Tilførsler fra Ud
landet navnlig Grupperne Kul og Koks samt Trælast, me
dens der har været en meget stærk Nedgang for Korn.

*) Færgeruten Københavns Frihavn—Malmø ikke med
regnet.

Skibsfarten paa København
Antal Reg.-Tons Ladning
Skibe netto Tons

Indgaaende Fart: 
Okt. Kv. 1939 .. 3,709 1,310,719 1,316,849

heraf Rutef.*) 1,634 667,219 271,608
Hele Aaret 1939 18,983 7,128,014 5,349,848

Udgaaende Fart: 
Okt. Kv. 1939 ... 3,872 1,292,355 294,228

heraf Rutef.*) 1,634 667,454 455,994
Hele Aaret 1939 19,450 7,147,758 1,358,292

Nedgangen i Mængden af indladet Gods lil Udlandet har 
gjodt sig gældende i de fleste større Grupper. Indenfor 
Godsomsætningen mellem danske Havne fordeler Stignin
gen sig paa næsten alle Varegrupper. Af en særlig Tabel 
fremgaar Rutefarten paa danske Havne i Oktober Kvartal 
og i hele Aaret.

Til København indlob i Oktober Kvartal 1939 ca. 3700 
Skibe med en Regislcrtonnage paa 1,311,000 N.R.T., som 
udlossede 1,317,000 Tons Gods og indladede 294,000 Tons. 
I hele Aaret androg Anløbene 19,000, Reg.-Tonnagen 
7,128,000 N.R.T., udlosset Gods 5,350,000 Tons og indladet 
Gods 1,358,000 Tons.

Til samtlige Provinshavne indløb i Oktober Kvartal 1939 
17,900 Skibe paa 2,245,000 N.R.T., som udlossede 2,208,000 
Tons Gods og indladede 890,000 Tons. I hele Aaret androg 
Anløbene 71,800, Reg.-Tonnagen 10,015,000 N.R.T., udlos
set Gods 8,595,000 Tons og indladet Gods 3,349,000 Tons. 
Paa Grundlag af en Tabel, som viser Farten paa de en
kelte Provinshavne i Oktober Kvartal samt i hele Aaret 
1939, er uddraget en Oversigt over indgaaet Reg.-Tonnage 
og samlet Godsomsætning i alle Havne, der i 1939 havde 
en Omsætning paa mindst 100,000 Tons.

Samtlige Havnes Omsætning steg med 5i pCt. Medens 
København viser en Opgang paa 4 pCt. og samtlige Pro
vinshavne under eet en Opgang paa 5 pCt., viser de enkel
te Provinshavne meget store Forskelligheder. Den stær
keste Stigning, mellem 15 og ca. 30 pCt., viser Fredericia, 
Vejle, Kolding og Frederikshavn, foruden Vordingborg, 
hvor Stigningen for en stor Del skyldes Transport af Suk
kerroer og -saft fra Udskibningssteder i Tolddistriktet, og 
den stærkeste Nedgang, mellem 10 og 20 pCt., falder paa 
Hobro-Mariager, Esbjerg og Korsør.

Slalistiken omfatter ikke Anløb, som er foranlediget 
udelukkende ved Reparation, Turistfart, Kul- eller Oliefor
syning, Modvind, Havari m. m. Om saadanne Anløb fore
ligger Indberetning, forsaavidt Skibet har klareret, og i 
Oversigten er anført Antal Anløb og Skibenes Reg.-Ton- 
nagc for hele Aaret 1939 for de i denne Henseende vig
tigste Havne og for hele Landet under eet.

SKIBSFARTENS STILLING

Situationen for Skibsfarten i Øjeblikket og gennem 
det sidste Aar afspejler sig i de Beretninger, de 
forskellige Rederier i disse Dage har udsendt, og 

hvoraf vi gør forskellige Udtog.
Paa Dampskibsselskabet Torms Generalforsamling 

kom Bestyrelsens Formand, Skibsreder Kraemer, ind 
paa forskellige aktuelle Problemer og udtalte bl. a.r

De første 8 Maaneder af Aaret gik jævnt uden større 
Stigninger eller Fald i de Markeder, hvor vi var inter
esseret. Kulraterne til Danmark og Østersøen var lidt 
bedre end Aaret for, og der var ogsaa mere Liv i Træ
lastmarkedet fra Østersøen og Hvidehavet, selv om Ra
terne ikke naaede det Niveau, der var fastslaaet som Mi
nimumsraler for 1938.

Ved Krigens Udbrud steg Fragterne stærkt i alle Ret
ninger samtidig med, al Rejsernes Varighed forlængedes, 
og Udgifterne steg i store Spring, navnlig lil Krigsassu
rance og Krigshyre lil Skibenes Besætninger.

Der er fastsat Maksimalraler for Transporter til Dan
mark af Kul og Koks og Korn og Foderstoffer, og efler- 
haanden som Tonnageknapheden er blevet større, er en 
stadig stigende Del af den danske Tonnage blevet bundel 
af Transporter til Hjemlandet, hvoraf vi har haft vor 
rigelige Del.

De mange Skibsulykker har nødvendiggjort store Stig
ninger i Krigsforsikringspræmierne, hvilket har medført 
vanskelige Forhold for den nyere Tonnage, der maa hol
des relativt højt forsikret.

Maksimalraternc er de samme for gamle som for nye 
Skibe, og medens de kan have været en meget god For
retning for ældre Baade, saa længe Isen ikke lagde Hin
dringer i Vejen, cr de en meget daarlig Forretning for 
vore nyere Skibe. Valulamæsigt og nationaløkonomisk set 
er det el Tab for Landet, naar Skibe, bygget til særlige 
Formaal, tvinges lil at lage Del i de danske Hjemtrans- 
porter paa Linie med almindelige Trampbaade. Det er af 
stor Betydning, at der gives saadanne Skibe Lejlighed til 
at udnytte deres særlige Egenskaber i Markeder, hvor 
fremmed Valuta kan tjenes ind.
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Om Udsigterne for indeværende Aar lader sig intet sige. 
De høje Fragter i det aabne Marked har kun Interesse 
for de meget faa frie Baade, og det tilsyneladende høje 
Fragtratetal kan der ingen Vægt lægges paa, naar der 
ikke tillige findes et Udgiftstal til Sammenligning. Saa 
vidt det staar til os, maa Hovedvægten lægges paa at 
undgaa Tab af Menneskeliv og Skibe.

I A/S Dampskibsselskabet »Dannebrog«s Beretning 
for Aaret 1939 hedder det:

1939 blev et i alle Henseender bevæget Aar. Den De
pression paa Fragtmarkedet, som i saa høj Grad gjorde 
sig gældende i 1938, fortsattes i de første Maaneder af 
Aaret og foranledigede fortsat officiel Stolte til Skibsfar
ten i adskillige Lande, bl. a. blev Subsidie-Politiken for 
engelsk Tonnage fastlagt o Aar frem i Tiden med Mil
lionbeløb. I Begyndelsen af Foraaret blev de storpoliti
ske Dønninger mere mærkbare og medførte, at Regerin
gerne i de europæiske Lande i stærkt forøget Grad for
anledigede Beredskabslagre af store Konsumartikler ind
købt, hvilket bevirkede stigende Fragtrater. En Kul- 
Strejke i De forenede Stater i de tidlige Foraarsmaancder 
havde maaske ogsaa sin Andel i en Stramning af Fragt
markedet.

Sommeren kom med forøget Uro og Rygter, og del 
ejendommelige for vor Tid er vel dette, at medens saa- 
danne politiske Urotider i tidligere Generationer gav An
ledning til stort privat Initiativ i Industri og Handel, er 
det modsatte Tilfældet nu, fordi Regerings-Restriktioner 
og kontrolerende Indgreb i de forskellige Lande virker 
lammende paa Erhvervslivet. Da De Forenede Stater i 
August Maaned opsagde sin Handels-Traktat med Japan, 
føltes det, al man nu stod overfor Begivenheder af uover
skuelig Rækkevidde.

Den 1ste September udbrød Krigen mellem Tyskland og 
Polen efterfulgt af Englands og Frankrigs Krigserklæring, 
og det europæiske Lavineskred var dermed i fuld Udvik
ling medførende Ruslands Angreb paa Finland, altsam
men Begivenheder, som med eet Slag bragte Skibsfarten 
i den alvorligste Situation. De forløbne Maaneders Til
dragelser vil være enhver af Aktionærerne saa velkendte, 
at der her blot skal nævnes, at den danske Regering 
straks ved Krigens Udbrud fik vedtaget en Lov om Op
rettelse af et Fragtnævn. Nævnets Opgave er at sikre Til
førslerne til Landet under Hensyntagen til Fragtmarke
dernes almindelig Niveau, men i den forløbne Tid er der 
overfor Skibsfarten kommet forskellige Paabud, som har 
gjort alvorlige Indgreb i Rederiernes frie Dispositionsret, 
idet disse har maatte stille Tonnage lil Disposition for 
Transporter af Kul, Korn, Foderstoffer, Gødningsstoffer 
o.s.v. til kontrollerede Fragter, som ligger væsentligt un
der, hvad der kan opnaas i det aabne Marked. Vort Sel
skab har siden Krigens Begyndelse haft al den mindre 
Tonnage gaaende i saadanne Fragter, medens de større 
Skibe allerede var under Cerlepartier Aaret ud, og først 
nu ved Begyndelsen af indeværende Aar er blevet sat ind 
for Fragtnævnets Tonnagebehov til Danmark.

At udtale os om Udsigterne for Dampskibsselskabet 
Dannebrog i indeværende Aar vover vi ikke, men sikkert 
er del, at der vil blive appelleret stærkt lil den enkeltes 
Vilje til Handling og Samarbejde. Saa meget kan imid
lertid siges, at 1940’s første Maaneder for flere Skibes 
Vedkommende viser Tab foraarsaget ved lange Ophold 
paa Storbritanniens Lastepladser i Forbindelse med den 
extraordinære Issituation i danske Forvande. Ikke alene 
er Rejsetiden for de enkelte Skibe blevet mere end for
doblet, men værre er, at Isskaderne, naar Skibene ende
lig kommer i Havn, viser sig saa betydelige, at der maa 
regnes med langvarige Reparationer.

Danmark er som bekendt afhængig af sin Vareudveks
ling over Søen, og det er derfor cn Livsbetingelse for 
Landet, at Søfarten opretholdes. Dette er ogsaa delvis 
lykkedes, og vor Sømandsstand har udført og udfører 
daglig en modig og prisværdig Indsats i Landets Interesse.

Under Ledelse af Højesteretssagfører Bulotv har 
Dampskibsselskabet »Norden« holdt sin aarlige Gene
ralforsamling.

I sin Beretning udtalte Formanden, Højesteretssag
fører J. V. Møldrup, at 1939 begyndte med meget 
ringe Udsigter for Skibsfarten, og i Aarets første 
Maaneder blev Forholdene saa ugunstige, at man 
endog i England nødsagedes til at reducere de fast
satte Minimuinsfragter, som ogsaa danske Redere 
havde bundet sig til at overholde. Indtil Krigens Ud
brud skete der ingen nævneværdige Forandringer, og 
Forretningerne levnede kun ringe Fortjeneste.

I Krigens første Dage standsede saa godt som al For
retning, men der blev hurtigt i de forskellige Lande fra 
Regeringernes Side truffet Foranstaltninger lil at sikre 
Landenes nødvendige Tilførsler til fastsatte Fragtrater, 

herhjemme ved Oprettelsen af Fragtnævnet. Siden Krigens 
Udbrud er Fragterne steget i væsentlig Grad, men sam
tidig er Udgifterne ganske betydeligt forøgede, hvorved 
Fragtindtægterne formindskes.

Om Udsigterne for 1940 kan kun siges, at alt afhænger 
af Krigssituationens Udvikling. Vanskelighederne for den 
nevtrale Skibsfart er i Aarets Maaneder betydeligt for
øgede, og de mange Krigsforlis inden for den danske 
Handelsflaade kan medføre, at Selskabet kommer til at 
udrede et Beløb — noget over en Million Kr. — for hvil
ket der over for Krigsforsikringen for danske Skibe er 
stillet Garanti i H. t. Loven om Krigsforsikring. Selska
bet har over for Krigsforsikringen maattet garantere for 
et Beløb af 1,040,976 Kroner.

Frnglnævnet har rekvireret nogle af Selskabets Baade 
til Transport af Korn og Foderstoffer fra oversøiske Plad
ser til Danmark. Dette har vel under den nuværende Si
tuation været nødvendigt, men man kan ikke se bort fra 
det uheldige i, at Selskabet derved er blevet tvunget til 
at trække Baadene ud af endnu ikke udløbne Kontrakter 
med mangeaarige Forretningsforbindelser, og det maa 
haabes, at man i Fremtiden i størst mulig Udstrækning 
giver Rederiet Frihed til at anbringe sine Skibe i saa
danne Farter, hvor Risikoen for Krigsforlis er den mindst 
mulige og hvor Skibene ved Indtjening af fremmed Va
luta ogsaa kan gavne Landet.

LEDSAGELSEN
©folkene forhandlede forleden med Repræsentan
ter for Rederne og Handelsminister Kjærbøl har 

forhandlet med Repræsentanter for Søfolkene i Anled
ning af de Krav, som Søfolkenes Organisationer har 
stillet om, at alle Skibe over Nordsøen skal ledsages af 
en Fiskekutter. Efter Mødet udsendte Dansk Damp
skibsrederiforening følgende Meddelelse:

»Paa et Møde i Dansk Dampskibsrederiforening 
drøftedes indgaaende de Krav, som er stillet af de 
Søfarendes Organisationer om Ledsagelse af Fiskefar
tøjer under Turen over Nordsøen. Der blev fremsat 
meget vægtige Argumenter imod den foreslaaede Ord
ning, som efter Redernes Formening i Stedet for en 
Forøgelse af Sikkerheden vil betyde en Forøgelse af 
Risikoen.

Rederiforeningens Standpunkt i Spørgsmaalet er 
indberettet til Handelsministeriet.«

DEN DANSKE SØMANDS KAAR
i har modtaget — aabenbart stærkt forsinket — 
følgende Brev, som vi synes rummer saa mange 

menneskelige og smukke Udtalelser, at vi, skønt vi 
ikke kan give Brevskriveren Ret i alle hans Betragt
ninger, bringer det i dets Helhed:

Atlanten, 21. Januar 1940. 
Til

Redaktøren af »Dansk Søfarts Tidende«, 
Amaliegade 33, 

København K.
Ilerr Redaktør I

Deres Blad af 2. November 1939 er blevet mig forelagt, 
og jeg har bemærket Artiklen, soin skal give Offentlig
heden »konkrete« Oplysninger om, at vi Søfarende bliver 
saa rigeligt belalt for vort farefulde Arbejde, at der ikke 
er Grund til at beklage os eller betragte os som Helteskik
kelser — »Sagndannelser«.

Hvis De nu, for virkeligt at give konkrete Oplysninger, 
samtidig havde oplyst Offentligheden om, hvor meget For
tjenesten er for den Fart, som skal betales os saa rigeligt, 
saa havde Brodden i Deres Artikel ikke været saa slik
kende.

»Dansk Søfarts Tidende« synes at ynde Artikler, som 
skal gøre os Søfarende lil nogle Personer, der aldrig bliver 
tilfredse, vi bare kræver, men yder ikke; jeg tænker i 
dette Tilfælde paa tidligere Aars Artikler angaaende Sam
menligning af Hyrer mellem danske og udenlandske Skibe, 
fuldstændig misvisende Sammenligninger.

Jeg mener, den fornemste Pligt for et Blad som Deres, 
burde være at samle i Stedet for al splitte, del vilde være 
formaalstjenligl for alle Parter, hvis der var nogen mere 
Forstaaelse imellem disse. Deres Blad læses dog af en Del 
Søfarende, og en Artikel af den Art, som i ovennævnte 
Udgave, skaber megen Utilfredshed og diskuteres meget, 
den er ikke til Gavn for nogen Part.

Hvorvidt Deres Beregning af Hyrerne er korrekt, kan 
jeg ikke kontrollere, men lad os sige, de er rigtige og lad 
os holde os til den største Hyre, Kr. 1653,35. Vil De, Herr 
Redaktør, vove Livet for denne Sum eller for mindre?
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Det, er der mange, der gør. Jeg formoder, De vil betakke 
Dem.

Et er at sidde i en Kontorstol og udgyde sig over, hvor
dan det er at sejle i disse Tider, et andet er al være ude 
mellem Miner og Undervandsbaade, for slet ikke at tale 
om Bombemaskiner. De bedes tænke paa, at vi sejler og- 
saa om Natten, og da kan vi ikke vare os for Miner .— 
vi har jo ikke Projektør til at eftersogc Farvandet med — 
men maa sætte vor Lid til en højere Styrelse.

Prøv at forestille Dem, at der naar som helst, uden al 
De aner det, kunde eksplodere en Mine under Deres Kon
torstol, eller Deres Seng pludselig, mens De sov sødeligt, 
fo’r lil Vejrs, splittet til Atomer; del er ingen behagelig 
Tanke, men saaledes er den Søfarendes Liv. Endda mener 
De — det fremgaar ar Artiklen — at de Mennesker er 
rigeligt betalt.

Jeg kan tildels give Dem Medhold, der er maaske noget 
forkert i Betalingsmetoden; giv de Søfarende f. Eks. et 
Dyrtidstillæg, og naar saa — forhaabentlig inden saa læn
ge — dette Ragnarok er overstaaet, giv da dem, der gjorde 
deres Pligt, en >Hædersgave<, saa de nogenlunde roligt 
kan se Fremtiden i Møde eller de kan faa Indtrykket af, 
at de denne Gang er blevet paaskønnet. Men der skal 
først og fremmest sørges for evt. Efterladte, saa de ikke, 
foruden Sorgen, ogsaa skal tynges af Bekymringer for 
Fremtiden, det samme gælder evt. Invalider.

Det er i Tider som disse, at et Land kræver Patriotisme 
af sine Mandfolk, ikke Nid, Pengegridskhed eller Mis
undelse, og lad os saa hellere være taknemlige, hvis Lan
det ikke skal komme til at bære endnu tungere Byrder.

De mener — iflg. Artiklen — at ikke andre Erhverv
kan paavise en saadan Støtte, som den, der i Øjeblikket 
ydes Søfarende. De har Rett Men der er heller ikke noget 
andet Erhverv, der er udsat for saadanne Farer som Sø
livet, og der er heller ikke noget andet Erhverv, der tjener 
saa mange Penge som Skibsfarten.

Vi har jo endnu i Erindring Fortjenesten fra forrige 
Krig, det gælder saavel Rederierne som dem i Skibene, 
dem, der lob Risikoen og slæbte Pengene hjem. Vi har jo 
ogsaa hørt lidt om det Liv, der blev levet af Folk, der tjen
te Penge ved Skibsfartens Indsats uden derfor at gøre 
Haands Gerning eller løbe nogen som helst Fare, saa man 
forbauses ikke over, at de Søfarende rent ud nægter at 
sejle, de vover ikke Livet een Gang til, for at andre Men
nesker kan leve i Overdaadighcd, og jeg tror at kunne 
forudsige, at saafremt der ikke sker en stor Omvæltning 
lil Fordel for de Søfarendes Kaar, særlig socialt, vil der 
komme en Tid, hvor dansk Skibsfart bliver el urentabelt 
Erhverv. Vi af de ældre Aargange ser Forandringen. Ar
bejdet og Pligter er nu oppe paa saa uanede Højder, 
hvormed Vederlaget ikke holder Trit, og Tempoet saa 
forceret, at hvert Minut absolut skal udnyttes, hvis Ski
bene skal holdes i en saadan Stand, at de kan følge med. 
Havneopholdene er korte, der arbejdes Nat og Dag, Hellig 
og Søgn, og Skibene maa ikke opholdes, man forslaar saa 
udmærket, at Folk mere og mere søger bort fra Sølivet.

Her er et Felt, som Redaktøren burde undersøge og 
skrive Artikler om, lad del komme til Offentlighedens 
Kendskab, hvad Sølivet virkeligt er, jeg formoder, at 
mange vilde sige eller tænke, »det passer ikke, for her 
hjemme maa Folk jo ikke arbejde mere end 8 Timer 
paa Søgnedage^. Overtid er jo et ukendt Begreb for 
Virksomheder i Land, ikke saaledes til Søs, Herr Redak
tør. End ikke Juleaften respekteres.

De indrømmer dog, al Sølivet er farligt, og De ind
rømmer ogsaa, at Penge kan ikke erstatte en Fader, en 
Mand eller en Søn, hvis de mister Livet. Ogsaa paa del 
Punkt har De Ret, men i samme Aandedræt mener De, 
at Kr. 35.000 er en ret pæn Skilling for en Enke med 
flere mindreaarige Børn. Er det virkelig Deres Mening? 
Hvis saa er, vil jeg meget gerne se det Budget, De vil 
Stille op for en Enke med flere mindreaarige Born, for 
at hun kan klare Dagen og Vejen med en Aarsindlægt 
af 1700—1800 Kr. Nej, Herr Redaktør, der er ikke an
det at gøre for Enken end søge en Beskæftigelse, hvis 
hun vil forsørge sine Born og svare enhver sit. Del ei 
altsaa Takken, hun faar for at miste den, hun holde, 
af, ham, som vovede Livet for at holde Landets Til
førsler vedlige og for al skaffe fremmed Valuta til Lan 
det, delle — det læser man ofte nok i Bladene — er af 
stor Vigtighed for Landet. Af den Grund kan vi ikke 
allesammen sige, >jeg vil ikke sejle, det er for farligt 
i disse Tider<. Heldigvis findes der endnu Folk, som ken 
der deres Pligt overfor Landet, og holder ud, uanset om 
det saa — ligesom sidst efter forrige Krig — bliver paa 
skønnet med Utak.

Hatten af for de »private Personer o. a.<, som har vist 
Paaskønnelse overfor de Efterladte. Saadanne noble, fint- 
lænkende Mennesker skal ikke udsættes for Kritik i noget 
som helst Blad.

Og lad os saa haabe, at vort lille, hyggelige Land maa 
drage ud af dette Ragnarok, uden at der tilføjes det alt 

for stor Molest, de Goder, de Søfarende nyder, gør ikke 
Landet nogen Skade.

Med Højagtelse 
P. Rasmussen.

Brevskriveren har Ret: Det er i Tider som disse, at et 
Land kræver Patriotisme af sine Mandfolk, ikke Nid, 
Pengegridskhed eller Misundelse. Men han har Uret, ja 
direkte misforslaaet vore Udtalelser om Sagndannelser: 
Det var ligesaa meget i Sømændenes som i Redernes In
teresse at der ikke dannede sig Sagn om Indtægterne, Sø- 
mændene havde. Det var, hvad vi skrev, og intet om 
Helteskikkelser osv. Og det er blandt meget andel ogsaa 
uretfærdigt at skrive, at f. Eks. Juleaften ikke respekte
res. Fra Rederiforeningen udgik netop sidste Jul en Op
fordring til Rederne om at holde Skibene i Havn i Jule
dagene saa vidt det var gørligt. I Skyggen af de sidste 
tragiske Begivenheder siger vi, at er det nogensinde sket, 
at vi alle føler os i samme Baad, er det nu. Danmark 
sørger med de Søfolks Efterladte, der er blevet saa haardt 
ramt, og en Diskussion om Lønninger vil ikke være paa 
sin Plads nu. Ingen misunder de danske Sømænd, der mo
digt trodser Farerne, de Indtægter, de derigennem skaf
fer sig selv. Men Brevskriveren maa dog paa et Punkt 
imodegaas, netop med Hensyn til de Efterladte. Det er 
ikke nogen ringe Erstatning at modtage 35.000 Kr. Hvor 
mange Enker i Danmark kan faa del? Ikke én ud af 
Tusinder. En Enkes Kaar er aldrig misundelsesværdige, 
men der er dog sørget for hende, saa vidt det er menne
skeligt muligt, gennem denne Støtte. Ganske anderledes 
end der i Almindelighed er sørget for den Kvinde med et 
eller flere Børn, der mister sin Mand. Med Hensyn til 
Skibsfartens Fortjeneste, ja da har vi Fraglnævnet som 
regulerende Faktor. Brevskriveren kan være sikker paa, 
at de Tider, vi oplevede under den forrige Krig, kommer 
ikke igen. Ingen — der ikke gør en Indsats — faar Lov 
at leve højt paa danske Sømænds Nød eller modige Hand
linger. Husk ogsaa paa de Udgifter der er, den Risiko 
for Skib og Ladning; det er meget væsentlige Beløb det 
her drejer sig om. Og de tager i alt Fald sera meget, at 
de Tider, vi kendte fra forrige Krig kommer ikke igen. 
Den danske Borger føler med sine Landsmænd paa Søen 
og siger ham Tak for den Indsats, han gør. Hvem kan 
i Kroner og Øre vurdere, hvad el Menneskeliv er værd? 
Tænk ogsaa paa, at fornylig drog 1000 unge danske Mænd 
til Finland parat til at kæmpe for Nordens Frihed, uden 
Tanke paa, om der var Betaling derfor eller ej. Det var 
ogsaa en Indsats, der fortjener Anerkendelse. Der er man
ge andre saadanne Eksempler.

Vi kan kun slutte os til Brevskriveren i hans Haab 
om, at vi maa redde os ud af del Ragnarok, vi i Øje
blikket oplever, uden alt for stor Molest. Over 350 dan
ske Sømænd har givet Livet paa Havene — det er en 
frygtelig Molest, der her er tilføjet — og paa mindre 
end et halvt Aar er det sket. Tiden maner til Sam
menhold og ikke lil Strid — det er saa rigtigt, som 
del er sagt. Vi skal til enhver Tid — hvad enten vi 
sidder i en Kontorstol eller ej — anerkende den Ind
sats, der er gjort fra danske Søfolks Side, og i al Stil
færdighed skal vi saa blot tilføje, at vi mener, at der 
er givet dem, der sætter Livet i Vove, en Betaling her
for, der ikke er ringe. Danske Søfolk er maaske de 
eneste, der for Alvor giver det højeste og meste de 
ejer, som Indsats — vi andre, ja, vi kan kun lil Gen
gæld sige, at de derigennem er blevet en privilegeret 
Stand. Med Pligten og Indsatsen er fulgt Rettigheder, 
som ingen andre har. Tusinder og alter Tusinder af dan
ske Medborgere er i Øjeblikket ramt af den Situation, vi 
gennemlever, Hjem lægges øde, Folk kommer ud i Ar
bejdsløshed, alle Udgifter stiger, og Fremtiden tegner sig 
mørkere og mørkere i utallige Hjem. Der er ikke nogen 
Overflod i Danmark, det maa I ogsaa huske, I, der nu 
færdes paa Soen — I, som nu hjælper os modigt til at 
holde det danske Statsskib oven Vande. Det bliver en 
haard og bitter Tid for os alle at gennemleve, saa længe 
dette Ragnarok staar paa, lad os holde op at misunde 
hinanden, og hver paa sin Plads stilfærdigt gøre sin Pligt. 
Del er Danmarks Fremtid, del gælder, og for det vil dog 
vel de fleste af os ofre Livet, om det kræves. Hvis ikke 
— da er vi færdige som et frit og selvstændigt Folk. Og 
den Indsats skal vi ikke udregne i Kroner og Øre.

LOVEN OM FRAGTNÆVNET

Under Behandlingen i Folketinget af Forslaget om 
Forlængelse af Loven om Fragtnævn o. s. v. ud
talte Hr. Boeck-Hansen, der var konservativ Ordfører, 

under Henvisning til Skibsfarts-Erhvervets overordent
lige Betydning for Landet i denne Tid, at hans Parti 
gik ud fra,, at den i Forslaget givne vidtgaaende Ad
gang for Ministeren til al kræve »alle Oplysninger* til 
Bedømmelse af Fraglforholdene vil blive benyttet saa
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varsomt som muligt af Ministeren. Under den For
udsætning er de konservative gaaet med til i Udvalget 
at anbefale Lovens Forlængelse med denne Ændring.

AMERIKAFARTEN OG SØMANDSKLURREN 
ra norsk Side har man taget alvorligt fat paa en 
Sag, der har den største Interesse for alle de 

skandinaviske Landes Skibsfart. Den saakaldte skan
dinaviske Sømandsklub i New York forsøger sig sta
dig og vil helst udøve et rent Diktatur overfor Sø
folkene fra de nordiske Lande, der kommer til U.S.A. 
Fra norsk — som fra dansk og svensk Side — er 
det blevet understreget, at Forhyring kun kan ske 
paa Vilkaar, der er fastsat af Hovedorganisationerne, 
og der er nu fremsat et norsk Lovforslag.

I det norske Statsraad den 15. Marts blev der frem
sat Proposition om en midlertidig Lov om Fastsættelse 
af Vilkaar for Forhyring til norske Skibe i Udlandet. 
Lovudkastet lyder saaledes:

9 1.
Kongen kan under særlige forhold til tryggning av 

norsk skibsfart bestemme al det i bestemte havner eller 
land utenfor Norge ikke må forhyres derværende sjømenn 
lilhørendc visse nærmere angitte nasjoner lil tjeneste på 
norsk skib, når tjenesten skal tiltres der, med mindre 
forhyringen skjer på nærmere angitte vilkår.

De i lov av 26. august 1854 fastsatte bestemmelser om 
forholdstallet mellem norske og fremmede sjøfolk kan i så 
fali fravikes.

Kongen eller den han overdrar det lil kan i ekstra
ordinære tilfelter gi tillatelse til å fravike de i henhold 
lil første avsnitt gitie bestemmelser.

9 2.
Den som overtrer bestemmelser utferdiget med hjem

mel i g 1 ved å forhyre eller la sig forhyre, straffes med 
bøter eller fengsel op til 6 måneder.

9 3.
Denne lov Irer i kraft straks og gjelder til juli 1942.
Om Sagen anfører Handelsdepartementet bl. a.:
I de fleste større Havnebyer har der i en Aarrække 

været en stadig skiftende Skare af hyresøgende norske og 
andre skandinaviske Sømænd, som har tjent lil Afløsning 
af Mandskaber paa skandinaviske Skibe, hvorved den 
forholdsvis kostbare Forsendelse af nye Mandskaber 
hjemmefra for en alt overvejende Del har kunnet und
gaas. Disse ledige skandinaviske Sømænd har i U. S. A. 
i de senere Aar slaaet sig sammen i cn saakaldt >Scan- 
dinavian Seamcns Club«, hvoraf Afdelinger findes i de 
aller fleste amerikanske Havnebyer. Denne Klub har med 
enkelte korte Afbrydelser til Stadighed staaet i Opposi
tion til baade Redernes og Sømændenes Organisationer 
her hjemme. Dens Maal har været at skaffe sine egne 
Medlemmer Fortrinsret til Hyrer ombord i skandinaviske, 
særlig norske Skibe, paa de Betingelser som Klubben til 
enhver Tid har dikteret og dette uden Hensyn til om 
Skibene trængte til nye Mandskaber eller ej. For at naa 
dette Maal skyer Klubben intet Middel. Hele Skibsmand
skaber har Klubben faaet til at bryde deres Kontrakter 
og gaa i Land enten ved at lokke med Udsigt til større 
Hyrer og bedre Kontraktvilkaar ved at gaa ind i Klub
ben eller ved direkte Trusler og i enkelte Tilfælde end
og ved Vold. Denne Virksomhed medførte fortvivlede 
Forhold for hæderlige Søfolk, som blev drevet ud i Ar
bejdsløshed, idet det snart viste sig, at Klubben ikke 
magtede at skaffe Hyre til mere end en ganske lille Del 
af de Sømænd, som gik i Land. Særlig i Aarene 1937 og 
1938 udfoldede Klubben en intens Virksomhed, bl. a. med 
de bekendte »sit down strikes« og gjorde ubodelig Skade 
for norsk Skibsfart og dens Anseelse i U. S. A. For om 
mulig at hjælpe paa Forholdene blev del bl. a. foreslaaet 
at søge værdige arbejdsløse Sømænd i de amerikanske 
Havne hjemsendt ved at give dem Statstilskud til Hjem
rejseudgifterne. Departementet fandt imidlertid ikke at 
kunne give dette Forslag sin Tilslutning, idet Erfaring 
viste, at hjemsendte Sømænd vanskelig kunde skaffe sig 
Beskæftigelse paa Hjemstedeme og snart igen søgte ud 
i Fart paa de Farvande, hvor de tidligere havde sejlet. 
Det vilde med andre Ord kun blive en Kredsgang. Sø- 
mændene vidste, at de vilde kunne gøre Regning paa 
Hjælp til Hjemrejse, dersom de igen skulde blive ledige. 
Hertil kom, at Finansdepartementet, for hvem Sagen blev 
forelagt, af økonomiske Grunde ikke fandt at kunne gaa 
med til Forslaget.

Ved Fællesoptrædcn af de konsulære Myndigheder, Re
dere og Sømandsorganisalionerne blev dog Striden den 
Gang bilagt, men ved Krigsudbruddet i September 1939 
blussede den igen op, og selv den mest energiske Op

træden saavel fra Myndighedernes som fra Organisatio
nernes Side har ikke kunnet hindre Klubben i at udøve 
sin skadelige — næsten terroristiske — Virksomhed til 
Trods for, at Klubben ikke har direkte Tilknytning til de 
amerikanske Sømandsorganisationer og heller ikke læn
gere faar moralsk Støtte fra disse.

Konsulaterne er af Departementet instrueret om ikke 
al understøtte nødlidende Sømænd som nægter al ud
mønstre paa norske Tariffer. Videre er Konsulaterne 
gjort bekendt med, at Departementet (Søfartskontoret) vil 
anse det for en »uforholdsmæssig Vanskelighed« dersom 
fuldt Mandskab kun kan faas paa Vilkaar, som er betyde
lig strengere og dyrere end de som er fastsat i Tarif
overenskomsterne mellem Reder- og Sømandsorganisatio
nerne, og at dette derfor i visse Tilfælde vil kunde danne 
Grundlag for Dispensation fra Bcmandingsskalaen. Hel
ler ikke dette har imidlertid hjulpet mod Klubben som 
ikke synes at have nogen økonomiske Vanskeligheder.

For al modvirke Klubbens Virksomhed henstillede i 
December 1939 Norges Rederforbund og Norsk Sjømanns- 
forbund i et Fællesbrev til Departementet at udsende en 
Instruks til Konsulaterne i U. S. A. om ikke at udmøn
stre skandinaviske Sømænd paa andre Betingelser end af
talt mellem Organisationerne hjemme. Departementet som 
var enig med de to Forbund i, at dette vilde være et 
meget effektivt Middel til igen at skaffe ordnede Mand- 
skabsforhold i U. S. A. forelagde — da det var i stærk 
Tvivl om Lovligheden af at udsende en saadan Instruks 
—Sagen for Justitsdepartementet. I Brev af 15. Februar 
1940 svarede Justitsdepartementet: »Man antar at det 
ikke uten særskilt lovhjemmel er adgang til å utferdige 
instruks om at konsulatene skal nekte å foreta påmøn- 
string så fremt hyreavlalen ikke er i overensstemmelse 
med de norske reder- og sjømannsorganisasjoners tariff- 
avtaler«.

I Brev af 26. Februar 1940 udtaler Norges Rederfor
bund: »Vi moltok det kgl. departements skrivelse av 22. 
ds. og erfarer herav at departementet finner ikke å kunne 
utsende instruks til konsulatene i U. S. A. som foreslått 
av Norsk Sjømannsforbund og oss i fellesskrivelse av 27. 
desember f. å., idet det efter Justisdeparlementets ut- 
talelse ikke er adgang dertil uten særskilt lovhjemmel.

Imidlertid er denne sak av så stor viktighet for vår 
skibsfart og derigjennem — særlig i disse tider — for 
hele vårt samfund at vi må anmode det kgl. departe
ment snarest mulig å istandbringe nødvendig hjemmel for 
utsendelse av sådan instruks til konsulatene i U. S. A. Å 
begrunne dette nærmere er sikkert, med det kjennskab 
departementet har til mannskapsforholdene i U. S. A. og 
de skadevirkninger disse forhold har, unødvendig. Vi hen
viser for øvrig i så henseende til den konferanse som på 
sjøfartsdirektørens initiativ var avholdt i Sjøfartskontorel 
i dag av representanter for sentraladministrasjonen, sjø- 
mennene og rederne.

Men saken haster. Og hvis ikke en aksjon føres frem 
som planlagt av Sjømannsforbundet og oss i fellesskap 
mol den rotløse organisasjon som heter Scandinavian 
Seamcns Club i New York og andre amerikanske havner 
— og hvorav instruks om mønstring lil konsulatene inn- 
går som et ledd — vil det bety et spørsmål om være 
eller ikke være for den gamle trade som går under navn 
av Vestindiafarten og for annen fart spesielt knyttet til 
amerikanske farvann.« Sjømannsforbundet slutter sig i 
et Brev af 27. Februar 1940 til Rederforbundels Brev og 
tilføjer: »idet vi, slik som situasjonen har utviklet sig 
og ser ut til å ulvikle sig stadig til det verre, på det 
alvorligste tør henstille at den nødvendige lovhjemmel 
som saken foranlediger må komme i stand så snart som 
råd er«.

Departementet er enig med Forbundene om, at det 
under de herskende Forhold er magtpaaliggende at 
skaffe effektive Midler til at faa ordnede Forhold 
for Skibsfarten paa U. S. A., som er af uvurderlig Be
tydning for Landet. Denne Skibsfart, som repræsen
terer ca. 12 Millioner Tons aarlig (ca. det dobbelte af 
Farten paa England) er ved at faa et Knæk, som det 
vil kunne blive vanskeligt om ikke umuligt senere at 
overvinde.

I Følge de sidste Indberetninger er Antallet af ledige 
norske Sømænd i amerikanske Havne steget i den sid
ste Tid til det dobbelte af det normale Behov til Af
løsning af afmønstrede syge og kvæstede Sømænd 
m. v. Der er berettiget Grund til at frygte, at de ame
rikanske Myndigheder vil lage drastiske Forholdsreg
ler mod norske Skibe og deres Mandskab, saafremt 
dette Forhold ikke snart ændres. Det af Organisatio
nerne foreslaaede Middel kan muligvis synes ufor
holdsmæssigt drastisk, men set paa Baggrund af den
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Der er stadig mange Order paa alle Markeder, men 
Rederne er gennemgaaende tilbageholdne, og For
retningernes Antal synes ret begrænset. Fragtraterne 

i den forløbne Uge er ikke undergaaet større Æn
dringer, og en afvlntende Holdning synes for alle Par
ters Vedkommende at gøre sig gældende.

River Plate Markedet har været temmelig roligt i 
den forløbne Uge, og der er sluttet Tonnage fra up 
River til Antwerpen til $29 for prompt og senere Af
skibning. Til U.K. er der betalt 140/-, hvilket fort
sat kan gennemføres. Endvidere kan det noteres, at 
der i Ugens Løb betaltes 154/- fra Santa Fe og Buenos 
Aires til French Atlantic for neutral Baad.

Paa de nordamerikanske Markeder noteres fortsat 
Beskæftigelse i saa godt som alle Retninger. Kul til 
Sydamerika er stadig fast, og der afsluttedes i Ugens 
Løb til Buenos Aires til $10.50. Svenske Befragtere 
har fortsat Interesse af Kul fra Northern Range, for 
hvilket der til Gøteborg indikeres $20. Kul til Vest- 
italien indikerer fortsat $16, og Befragterne er inter
esseret i saa godt som enhver Størrelse for April og 
fremefter. For Netcharter findes flere Forretninger til 
europæiske Destinationer, for hvilket der noteres 35 c. 
fra North Hatteras til Antwerp/Rotterdam og 37 c. 
fra 1/2 South Atlantic til Liverpool. Fra Jamaica lil 
Havre sluttedes 5000 Tonner til 38 c. per baleft. Der 
findes flere Scraporder fra U.S. Atlantic til Japan, 
ligesom Befragterne er interesseret i Tonnage for law- 
ful merchandise til Japan paa f.i.o Basis. Sulphur 
fra Gulfen til 3 Pladser Australien indikerer $13/14 
for April/Juni Afskibning, men der kan antagelig op
naas omkring $16 herfor.

Fra Vestindien noteres fortsat mange Sukkerordrer, 
hovedsagelig til U.K. og Frankrig, og der er i Ugens 
Løb gentaget 120/- fra San Domingo lil W.C.U.K. 
Sukker fra San Domingo til Nantes indikerer 120/-, 
og til Marseilles option Casablanca indikeres 100/- 
resp. 95/- for April/Maj Lastning. Det er dog van
skelige Forretninger at faa i Orden, idet Salget af 
flere af Ordrerne først ordnes, naar der foreligger An- 
stilling af Tonnage. For Sukker fra Pernambuco til 
Antwerpen sluttedes lil $25.50, og Befragterne viser 
Interesse for yderligere Tonnage i denne Retning.

Pacifickystmarkederne har ligget faste, men uæn
drede i den forløbne Uge. Der er fortsat stor Inter
esse for Tonnage for Scrap til Japan, og der kan op
naas omkring $15.50 f.i.o., ligesom der stadig søges 
Tonnage til Australien, Sydafrika og Far East.

Østens Markeder er stadig faste, og man har det 
Indtryk, at Befragterne fortsat har Besvær med at faa 
dækket deres Tonnagebehov.

Fra Philippinerne er der fortsat Interesse for Ton
nage for Copra til Middllhavet, og for en Ordre til 
Barcelona/Cadiz Range noteres 140/- for Maj Lastning. 
Befragterne for Sukker til U.S.N.H. er interesseret i 
Tonnage til omkring $11 for April/Maj. Fr Java findes 
flere Sukkerordrer til europæiske Destinationer. Java/ 
Piræus indikeres 115/-, og til Holland kan opnaas 160.

For Ris fra Saigon findes fortsat mange Ordrer, og 
der indikeres herfor 105/- til Marseilles og 155 ti) 
W.C.U.K. for April/Maj. Der er ligeledes Interesse 
for Ristonnage til Cuba/West Indies, og herfor in
dikeres $17/50 April/Juni med Lastning Saigon og/ 
eller Kohsichang.

De indiske Markeder er stadig aktive, men udpræ
get Tonnagemangel gør sig gældende. Fra Madras
kysten til Marseilles indikeres nu 110/- for Kerner, 
og fra Madras til Antwerpen noteres 185/-. Endvidere 
kan det nævnes, at der til Valparaiso indikeres 170/-. 
For generals fra Calcutta lil French Atlantic indikeres 
150/- per 50 cbft.bale.

Fra Australien er der tilsyneladende kun gjort faa 
Forretninger, og Rederne viser ikke større Interesse 
for Ladninger herfra. Der er sluttet en Partladning fra 
Melboumc/Geelong til Stålerne til $17.50 April, og Be
fragterne er interesseret i yderligere Tonnage indtil 
September. Fra Sydney til Shanghai indikeres fort
sat 60/-.

Tonnagebehovet paa de europæiske Markeder dæk- 
kes stadig for en stor Del ved rekvireret Tonnoge, og 
der er ikke sket større Ændringer i de tidligere Ugers 
Niveau. Udgaaende Kulladninger til Middelhavet no
terer fortsat støtte Rater, men grundet paa Tonnage
knaphed foretages relativt faa Afslutninger. Efter 
Isens Besværligheder synes der nu at være kommet 
god Gang i Kultransporterne til Danmark, selvom vi 
forstaar, at Befragterne ofte har Vanskelighed ved at 
skaffe stem og licence, ligesom Baadene ofte udsættes 
for meget lange Ophold paa Lastepladserne.

Timecharlermarkedet er fortsat støt, med mange 
Ordrer i næsten alle Trades. Der findes stor Interesse 
for større Motorskibe fo kotee eller længere Perioder, 
og for moderne Motorskibe ligger Raterne i Øjeblik
ket omkring $5.50 for Pacific trading. I West India 
Farten er der ogsaa fortsat Interesse for saavel min
dre som større Tonnage til den sidste Tids Rater.

opstaaede Situation finder Departementet, at der ingen 
anden Udvej er, hvis man skal have Haab om at redde 
disse for Landet saa vitale Interesser. Skal man først 
gaa Lovvejen, vil det efter Departementets Mening være 
mest hensigtsmæssigt, at man faar Lovhjemmel lil 
at fastsætte, at Forhyring til norske Skibe i Udlan
det, naar særlige Forhold kræver det, kun skal kunne 
ske paa Vilkaar, som er fastsat i Overenskomst mel
lem vedkommende norske Hovedorganisation af Re
dere og Sømænd. En Bestemmelse herom, som kun 
gælder Paamønslringen, vil i Praksis blive helt illu
sorisk, idet det, hedder det, hvis der samtidig skal 
være Adgang til fri Forhyring, vil blive umuligt at 
hindre Omgaaelse, som let vil kunne lade sig arrangere.

Det er tilstrækkeligt at henvise til, at der kun 
findes norske Konsuler i en Del af de amerikanske 
Havne, som anløbes af norske Skibe. I de øvrige 
Havne kan Skibsføreren forhyre, hvem han vil og 
medtage dem uden Mønstring paa Klubbens Betin
gelser.

En Lovbestemmelse om Indskrænkning i Adgangen 
til Forhyring til norske Skibe hører imidlertid naturligt 
hjemme i Sømandsloven, hvor man i § 10 har Be
stemmelsen om Indskrænkning af Forhyringsfriheden 
forsaavidt angaar mindreaarige. Et Tillæg til denne 
Paragraf med et nyt 3die Led, som giver Kongen Fuld
magt til ogsaa at bestemme andre Indskrænkninger 
i Adgangen til Forhyring, vilde give den ønskede nød
vendige Lovhjemmel og vilde formentlig være den 
sagligt set naturligste Løsning. Imidlertid kan gode 
Grunde anføres derimod, særlig at det er uheldigt i 
et samlet Lovarbejde beregnet paa en lang Fremtid og 
skabt ved Samarbejde med de andre nordiske Lande 
at indføre mere eller mindre provisoriske Bestemmel
ser, beregnet paa formentlig forbigaaende Forhold. 
Praktiske Grunde tilsiger derfor, at Forholdet ordnes 
ved en midlertidig Særlov, idet man antager, at der 
ikke vil være Brug for Bestemmelser under normale 
internationale Forhold.

(Fortsættes).
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Aarsresultater

A. E. Sørensens Rederier, Svendborg
Med Landsretssagfører Elmquist som Dirigent har der 

været afholdt Generalforsamling i seks af Rederiet A. E. 
Sørensens Sejlskibsrederier i Svendborg. Skibsreder A. E. 
Sørensen aflagde Beretning og Regnskab for de enkelte 
Rederier, der alle havde haft et tilfredsstillende Aar. For 
de enkelte Rederier stillede Resultatet sig saaledes:

Akts. Garibaldi: Overskud 9970 Kr., Udbytte 6 pCt., Af
skrivning 4000 Kr., Reservefond 600 Kr.

Akts. Asta: Overskud 18,650 Kr., Udbytte 10 pCt., Af
skrivning 6500 Kr., Reservefond 4600 Kr.

Akts. Lunden: Overskud 27.799 Kr., Udbytte 20 pCt., 
Afskrivninger 7700 Kr., Fornyelsesfond 8000 Kr.

Akts. Elin: Overskud 11,607 Kr., Udbytte 12 pCt. og 
Afskrivninger 3878 Kr.

Akts. Dannebrog: Overskud 7566 Kr. .anvendes til Af
skrivninger, af Selskabets Udbylte-Reguleringsfond udbe
tales 6 pCt. Udbytte.

Akts. Gerda: Overskud 20,972 Kr., Udbytte 6 pCt., Af
skrivning 11,700 Kr. og Reservefond 3600 Kr.

Aabenraa Rederi A/S
Aabenraa Rederi Akts, har afholdt Generalforsamling, 

hvor Formanden, Direktør Math. Mortensen, mindedes de 
14 Sømænd, der var omkommet ved Damperen »Viking*s 
Krigsforlis. Formanden aflagde derefter Aarsberetningen 
og meddelte herunder, at Rederiet havde haft alle 3 Dam
pere i god og lønnende Fart op lil Krigens Udbrud og i 
denne Tid indsejlet et meget pænt Overskud.

Rederen, Kaptajn Cleemann, forelagde Regnskabet. Ef
ter Afholdelse af samtlige Udgifter og Afskrivninger paa 
Skibene andrager Overskudct med Tillæg af Overførsel 
fra forrige Aar Kr. 209,094. Heraf henlægges lil lovmæs
sig Reserve og til Dispositionsfond tilsammen 25,200 Kr., 
paa en nyoprettet Fornyelsesfond hensaltes 60,000 Kr., 
Dividenden bliver 10 pCt. imod 8 pCt. de foregaaende 
Aar, og Resten med Fradrag af Tantiéme overføres med 
95,000 Kr. til næste Aar lil Imødegaaelse af Skatter m. m. 
Rederiets 3 Dampere staar herefter tilsammen bogført til 
222,000 Kr.

Beretning og Regnskab godkendtes enstemmigt.

Den norske Damper »Burgos« krigsforlist
Fred. Olsens Rederi i Oslo har modtaget Telegram om, 

at Rederiets Damper »Burgos« paa 4700 Tons d.w. er 
krigsforlist paa Østkysten af England. Hele Mandskabet, 
32 Mand, er reddet. Nærmere Oplysninger om, hvorledes 
Forliset er foregaaet, foreligger ikke, heller ikke om, paa 
hvilken Maade Mandskabet er reddet.

Mørners Redningsdragt
I Torsdags havde Viking Rubber Company, som frem

stiller Mørners Redningsdragt, arrangeret en Demonstra
tion i Lystbaadehavnen, hvortil alle Konstruktører og Sæl
gere af Redningsdragter var indbudt. Kun een havde 
meldt sig, den danske Fisker Carl Hansen, som iført den 
af ham konstruerede Dragt, tilligemed Livredder Børge 
Larsen, der var iført den mørnerske Dragt, sprang i det 
kolde Vand for at blive der i 6 Timer under stadig Læge
kontrol af Professor, Dr. med. Lundsgaard og hans Assi
stent.

Demonstrationen kom til at forme sig som en overle
gen »Sejr« for den mørnerske Dragt. Allerede efter 10 
Minuters Forløb kravlede Carl Hansen op. Da havde han 
faaet nok. Han frøs, og Professor Lundsgaard formanede 
ham til at skynde sig hjem, da han ellers kunde paa- 
drage sig en Lungebetændelse.

Børge Larsen blev liggende i Vandet i over 6 Timer, og 
han havde det fortræffeligt i sin Redningsdragl. Han frøs 
ikke, og de Maalinger, Professor Lundsgaard foretog, vi
ste, at Legemstemperaturen holdt sig godt.

Efter 6 Timers Forløb kravlede Børge Larsen op efter 
at Professor Lundsgaard havde maalt Temperaturen paa 
hans Overkrop. Larsen blev hurtigt ført over i Yacht- 
Pavillonen, hvor Temperaturen paa hans Fødder blev kon
stateret.

Professoren udtalte efter Demonstrationen, at han var 
forbavset over, at denne Dragt virkelig var i Stand til al 
yde saa god Beskyttelse, som Forsøget havde vist.

Efter over 6 Timers Ophold i Vandet, der havde en 
Temperatur paa 0 Gr., var Temperaturen paa Larsens 
Overkrop ganske normal, og Temperaturen paa Hænder 
og Fødder var ikke dalet mere, end den under normale 
Forhold gør, naar man fryser lidt om Fødderne og Hæn
derne. Der er ikke Tvivl om, at man kan holde Varmen 
endnu længere i denne Dragt, selv om ogsaa Legemstem
peraturen vil falde % lil % Grad.
Norsk Skib, som Bomber og Kugler ikke bider paa

En norsk Damper »Fanefjell« er kommet til Aalesund 
efter en haard Tur over Nordsøen. Denne Damper har 
nu ialt 4 Gange været ude for Luflbombardemenler med 

baade Bomber, Maskingeværer osv., men foreløbig er 
baade Skib og Mandskab kommen ganske uskadt fra del. 
Een Gang er en Torpedo passeret faa Favne foran For
stavnen, en anden Gang laa »Fanefjell* i Nærheden af 
cn anden norsk Bnad, da ikke færre end 10 lyske Flyve
maskiner begyndte at spy Bomber og Maskingeværsalver 
ned over Skibene.

Minefelter ved Hongkong
Handelsministeriet meddeler i Forbindelse med den un

der 27. Januar d. A. udsendte Meddelelse vedrørende Mi
nefelter i Farvandet ved Honkong:

Det britiske Admiralitet har bekendtgjort følgende yder
ligere Tilføjelser til de tidligere udstedte Sejladsforskrifter.

Naar Havnen er lukket, vil de Signaler, der vises fra 
Tai long Head (Cap d'Aguilar), ogsaa blive vist fra Wang- 
lan Signalslalion. Naar de fornævnte Signaler er hejst, 
kan indgaaende Trafik passere Wang-lan, men Skibe maa 
ikke komme Nord for en Linje trukket i Retning 60° fra 
Tai long Head (ca. 22° 12' 30" N. 114° 15' 30" 0), før 
Signalerne er blevet firet enten paa Wang-lan eller paa 
Tai long Head.

Signalerne vil desuden blive vist af Palruljefartøjer, 
naar saadanne er i Nærheden, men Søfarende advares 
mod, al Palruljefartøjer muligvis ikke til Stadighed er i 
Tjeneste.

Havnebestyrelsen
Paa Havnebestyrelsens Møde forleden gav den fungeren

de Havnedirektør, Kontorchef Winsløw, en Redegørelse 
over Havnens Forhold under de nuværende vanskelige 
økonomiske Forhold.

Indtægterne har svigtet i Aarets første Maaneder. I Ja
nuar viste Indtægtssiden 50.000 Kr. mindre end Aaret for
ud, og paa Grund af Isvanskelighederne har Februar givet 
165.000 Kr. mindre end i 1939.

Isbryderen »Væderen«, der føres af Havneassistent Bes- 
sel, har ialt indtil nu assisteret 276 Skibe, men det har 
været meget dyrt, idet Udgifterne hertil beløber sig lil ca. 
200.000 Kr. Direktør Kørbing takkede for »Væderen«s ud
mærkede Hjælp lil Skibsfarten.

Kontorchef Winsløw forelagde Forslagene om Vareaf
giftsforhøjelserne og Fartøjsforhøjelserne, der for de kom
mende fem Aar tænkes indført fra 1. Juli. Nogle Afgifter 
foreslaas forhøjet fra 5 til 6 Øre pr. Ton, medens Rute
fart-Afgiften foreslaas sat op med 25 Øre om Maaneden. 
Endvidere skal Afgifterne for Sandpumpere, Stenfiskere 
og Sandbaade forhøjes til 3 Øre pr. Ton. Det blev udtryk
keligt understreget, at der ikke er Tale om Krigsforhøjel
ser, men derimod om en Udligning af den Prisudvikling, 
som har fundet Sted, siden Taksterne sidst blev reguleret.

Varcafgiftsforhøjelserne af Kul og Briketter andrager 
Yi Øre pr. 100 Kilo, medens Koks og Koksbriketler ønskes 
forhøjet med 1 Øre pr. 100 Kilo — eller henholdsvis fra 
3 til 3% Øre og fra 6 til 7 Øre. Paa disse Felter har Kø
benhavns Havn meget billige Takster.

Direktør Kørbing, der blev støttet af Direktør Adler 
Svanholm og Grosserer Rud. Schmidt, foreslog Sagen hen
vist til et Udvalg. Der nedsattes derefter et 5 Mands Ud
valg, bestaaende af Departementschef Dalhoff, Borgmester 
Sundbo og Direktørerne Adler Svanholm, Munck og Kør
bing.

Vedtagelsen af de nævnte Forhøjelser vil veje godt til 
i Havnens Økonomi. Den fungerende Havnedirektør op
lyste, at man under normale Forhold maatte regne med 
en Merindtægt paa en kvart Million, men under de be
staaende Krigsforhold vil de sikkert ikke komme til al 
betyde nær saa meget.

»Øresund« 40 Aar
Den 1. April fejrede Dampskibsselskabet »Øresund* sil 

40 Aars Jubilæum, idet Selskabet den 1. April 1900 over
tog Ruten mellem Malmø og København, som hidtil var 
blevet drevet af Det Forenede Dampskibsselskab. Hertil 
kom endvidere, at man straks slog ind paa Kystfarten.

1 Jubilæumsaaret har »Øresund* haft store Vanskelig
heder at slaas med, idet Isen i lange Tider har umulig
gjort al Besejling af Malmø.

»Øresund* kan i Dag se tilbage paa en stor og smuk 
Udvikling, i første Række Malmø-Farten og dernæst Kyst
farten paa Sjælland.

Selskabet begyndte Farten med de gamle Dampere 
»Gefion«, »Gylfe«, »Saltholm* og »Hven«, der nu alle er 
udrangeret. Flaaden i Dag bestaar af store gode Dam
pere som »Sverige«, »Malmo*, »Helsingborg* og »Øre
sund«, samt af den smukke Nybygning, Motorskibet 
»Sankt Ibb*, der mest anvendes paa Sommerlogter langs 
Kysten, lil Hven, Kulien o. s. v.

Sammen med Selskabet fejrer ogsaa Bestyrelsens For
mand, Fabrikejer Bjørn Stephensen, Jubilæum, idel han 
i alle Aarene har siddet som Bestyrelsens Formand.

Den nuværende Bestyrelse bestaar af Fabrikejer Ste
phensen, af Direktør K. V. Tersling, Højesteretssagfører 
Fich, Overretssagfører H. Ebstrup og Fabrikejer, Dr. 
scient. Bøje Benzon.
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a/b NIELSEN & THORDÉN %
relejrranxAdr.: "Tonnage” Coder: AUe Shlpplng»Coder

HELSINGFORS (Finland)
Flllalkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Grand Prix: Barcelona 1929- Antnuerpen 1930-Paris 1937.

I 1927 blev Skibsreder M. Suenson Selskabets admini
strerende Direktør, og der er i disse 13 Aar gennemført 
flere betydelige Nybygningsplaner og vigtige Udvidelser.

Vejrobservationen i det nordlige Atlanterhav
Udenrigsministeriet har fra det herværende amerikan

ske Gesandtskab modtaget en Note vedrørende Vejrobser
vationstjenesten i det nordlige Atlanterhav med følgende 
Ordlyd:

The Legation of the Uniled States of America presents 
its compliments to the Royal Ministry of Foreign Affairs 
and has the honor to bring the following information to 
the Royal Ministry’s attention whicb, it is believed, will 
aid in the idenlificalion of United States Coast Guard 
vessels engaged in weather observation service in certain 
positions in the North Allantic Ocean:

“Until further notice the U.S. Coast Guard, in co- 
operation with the U.S. Weather Bureau, will maintain 
two ships in the North Atlantic Ocean as weather ob
servation stations, one in Latitude 35-38 North Lon- 
gitude 53-21 West and one in Latitude 37-44 North 
Longitude 41-13 West. These positions are on the 
Great Circle course between St. Georges, Bermuda, and 
Horta, Fayal Island, Azores, and are one-third and 
two-thirds the distance between the ports mentioned. 
From time to time the following named Coast Guard 
vessels will be employed on this duty—Duanc, Ingham, 
Hamilton, Spencer, Bibb and Campbell. The vessels 
named will be based on United States ports. The 
weather observation service was commenced on Feb- 
ruary 10, 1940, when the first two vessels, Duane and 
Bibb, arrived on stations.

“The six Coast Guard cutters mentioned above which 
will be employed in this service, are alike in appearance 
and construction. The following dimensions and de- 
scriplive data apply to each; length 327 feet, beam 41- 
fcet, displaccment 2216 tons; huil, bridge and super- 
structure painted white; smokestack (black smoke-band 
at top), ventilators and mast painted straw color.”

»Britta«s Krigsforlis
Rederiet J. Laurilzens Damper »Britta« krigsforlistc 

som nævnt den 25. Marts Nord for Skotland, da Skibet 
var paa Rejse fra Kalundborg til England i Ballast for 
at hente Kul.

Den ene af de 5 reddede, 2. Styrmand Jens Bilde Jen
sen, Odder, blev ved Eksplosionen saaret og maatte ind
lægges paa Hospital i England. Hans Tilstand er endnu 
ikke saadan, at han har kunnet afgive Søforklaring, og 
forleden afholdtes i Sø- og Handelsretten Søforhør uden 
ham. Den eneste, der muligvis kan fortælle lidt nærmere 
om Ulykken, er netop Styrmanden.

Rederiet var under Søforhøret repræsenteret ved Fuld
mægtig W. Pærregaard, Krigsforsikringen ved Kontorchef 
Sagild og Marineministeriet ved Orlogskaptajn Rostock 
Jensen.

Retspræsident L. N. Hvidt oplæste en Rapport fra Re
deriet angaaende Forliset.

Kaptajn H. J. Huusfeldt, København, afgav derefter nær
mere Forklaring. Han kendte intet til de nærmere Om
stændigheder forud og ved selve Eksplosionen, da han laa 
og sov i sin Kahyt. De to Skibe fulgtes ad i ca. 3 Sømils 
Afstand. Der var ikke andre Skibe i Nærheden, og der 
kunde saaledes ikke være Anledning lil Mistanke om, at 
det drejede sig om en Konvoj.

Søforhøret maalle udsættes til Styrmand Jensen er rask 
nok til at kunne afgive Forklaring, og naar det Skib, der 
ledsagede »Britta«, kommer hertil.

Nerver — ikke hos mig!
»Soc.-Dem.« har haft en Samtale med en Fyrbøder, 

der fire Gange siden Krigen har gjort Turen over Nord
søen:

»Nerver og Farer, javel, ikke hos mig,« siger Sømanden.

»Var der noget med Nerver, saa gik jeg i Land. Det er 
jo en frivillig Sag, dette her, og jeg skal ikke gøre mig 
bedre, end jeg er. Jeg er ikke alene ude for Fædrelan
dets Skyld, men ogsaa for Stakaterne, og naar de giver 
os saa meget, saa er det naturligvis, fordi der er Fare 
paa Færde, men jeg har ikke mærket noget. Det kom
mer sig vel af, at jeg staar hernede i Skibets Bund og 
ikke ser et Kuk andet end Maskinen og Fyret. Saa gaar 
jeg op og ser ikke andet end Kahytten. Det kan være, 
de er nervøse oppe paa Broen, men ikke hos mig. Jeg 
har Medlidenhed med dem, der er derhjemme, og som 
er meget mere bange, men jeg selv passer mit Job, og 
Minerne og Torpedoerne har ikke forstyrret min Natte
ro«.

For Skibs- og Baadejere
Bjarne Winther: Hvordan vedligeholder jeg mit Skib. 

6,75, ib. 10,50. (Gyldendal).
»Et Skibs Værdi afhænger ikke i saa høj Grad af dets 

Alder som af dets Tilstand, d. v. s. hvorledes det er ved
ligeholdt.« Dette er Mottoet for Kaptajn Bjarne Winthers 
Bog, den første i sin Art paa Dansk og en haardt til
trængt Haandbog i Midlerne lil Beskyttelse mod alt det, 
der undergraver et Skibs eller en Baads Levedygtighed.

Paa Grundlag af mangeaarig Erfaring som Skibsfører 
paa en lang Række forskellige Skibe og Farter og et grun
digt Studium af den tekniske og kemiske Udvikling giver 
Forfatteren kort og klar Besked om alt vedrørende Ved
ligeholdelse af et Skib, hvad enten det drejer sig om det 
største Motorskib eller den mindste Jolle. Bogen er delt 
i to Afdelinger af Hensyn til Oversigten, og for at spare 
et Register, der vilde optage en Sjettedel af Pladsen, er 
Stoffet ordnet alfabetisk, saaledes at Bogen fremtræder 
som en Slags Leksikon.

Første Afdeling omhandler Materialerne og giver de
taljerede Oplysninger om alle Slags Maling, Tælningsmid- 
Ier, Metaldele, Glas, Lim, Redskaber, Tovværk o. m. a. I 
andet Afsnit gøres der Rede for Vedligeholdelsens Teknik 
og alle de smaa og store Reparationer, der kan forekomme 
paa et Skib. Bogen er moderne i allerbedste Forstand, og 
al følge blot en eneste af dens mange Anvisninger dækker 
Udgiften lil den mange Gange. Den bør være en naturlig 
Haandbog for alle Redere, Skibsførere, Styrmænd, Førere 
af Fisker- og Kystfartøjer, Skibsbyggere og Lystfartøjer.

Svensk Skib strandet
Det svenske Motorskib »Josef Bergcndorff« af Karl

stad, 950 Tons, er strandet Nord for Hirtshals og afslog 
i første Omgang Hjælp fra Hirtshals Motorredningssbaad. 
Da Storm og Sø truede med at krænge Skibet helt over, 
signalerede Besætningen efter Hjælp, og Redningsbaaden 
gik atter ud og indkom lil Hirtshals Havn med hele Be
sætningen, 15 Mand.

Skibsforlis
Bergenske Dampskibsselskabs Damper »Cometa«, 3,794 

Brt., er sunket i Nordsøen. Mandskabet paa 31 Mand og 
6 svenske Passagerer blev reddet af et andet Skib og 
ventes til skotsk Havn.

Skibet var paa Rejse fra Norge til Sydamerika.
— Man nærer Bekymring for den hollandske Kystdam

per »Saba«, 379 Tons, og dens Besætning paa 7 Mand. 
Efter at være afsejlel fra en udenlandsk Havn er Dam
peren udeblevet over en Uge over Tiden. »Saba« blev 
den 3. Marts ud for den engelske Østkyst beskudt med 
Maskingeværer af en Flyvemaskine og temmelig alvorligt 
beskadiget.

— 16 Reddede fra det britiske Tankskib »Daghestan«, 
5,742 Tons, der var blevet sænket i Nordsøen, er blevet 
landsat i en Havn i det nordøstlige Skotland. Kaptajnen 
og tre Mand af Besætningen druknede.

— Den britiske Damper »Casllemoor«, 6570 Tons, er 
udeblevet saa længe over Tiden, at den maa formodes at 
være gaaet tabt. Man har endnu ikke opgivet alt Haab 
for dens Besætning paa 42 Mand.
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SHIP- 
BUILDING

SHIPREPAIRERS
BOILER MAKERS

Aalborg; Værft A|s
Telegrams: YARD Telephone: STATE 9.

BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSBADE 41 
KØBENHAVN S.

Kabys s Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C« 1650

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER ■ ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ • PRESENNINGER UDLEJES

i - -A v;,;. At

bat foranade Dampskibs-Sehkab
. AKTttSeiSKAB

Set. Annm Plads 30 »Tlf. C. 6300 - København

Etableret 1855 Telefon: Central 687

S. Christoffersen & Co.
(Tldl. WaaeberQ a Chrlatoffaraen)

STEVEDORES
Telefon 3063 RANDERS

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver^Foreningen

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

NEDERLANDSCH REVRACHTINGSKANTOOR N.V.
Tek ••Zetetlc".

AMSTERDAM . ROTTERDAM . DORDRECHT 
ZAANDAM . VEL8EN . YMUIDEN

Grundlagt 1674

Th. Hoeg * Hamburg 
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rød og Graa Indenbordsfarve Kobberatof for Træskibe 

Patent-Møn|e Graa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:

Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 
Telefon: Central 1377B.

Chr. SALVESEN &Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR,: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Danak Søfart* Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trykt boa J. Jørgeoaen & Co. København. Danmark
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TELEGR. »JANBY.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Sutstelefon 40 »S 0 B O R G«

KJØGE

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

NØRRESUNDBY

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Sutstelefon 2 »UTZON«

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram.Adr.: BACH

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelcfon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212

Telegram*Adresse: Broker

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist1*

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Hassager”

SAXKJØBING

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81 - 82.

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

DAMP- 4 SEJLSKIBSBEFRAGTNING
SAXKJØBING

TELEFON Nr. 184 4 802
DANMARK

TELE6RAM-ADR.:
„SKIBSMÆGLEREN"

BANDHOLM SKIVE

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British Vice«Consulate for Lolland*FaIstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG

AAGE BEKIAG
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

SKIVE
TELEFOR TELEGRAM-ADR.

386 & 786 "MÆGLEREN”

SVENDBORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram*Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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TIL DET DANSKE FOLK.

Tyske Tropper liar i Nat overskredet den danske 
Grænse og har gjort Landgang forskellige Steder. 
Den danske Regering har under Protest besluttet al 

ordne Landets Forhold under Hensyn til den Besæt
telse, som har fundet Sted, og i Henhold hertil kund- 
gøres følgende:

De tyske Tropper, der nu befinder sig her i Landet, 
træder i Forbindelse med den danske Værnemagt, og 
det er Befolkningens Pligt at afholde sig fra enhver 
Modstand overfor disse Tropper. Den danske Rege
ring vil forsøge at sikre det danske Folk og vort 
Land imod de af Krigsforhold følgende Ulykker og 
opfordrer derfor Befolkningen til rolig og behersket 
Holdning overfor de Forhold, som nu er opstaael, Ro 
og Orden maa præge Landet, og loyal Optræden maa 
udvises overfor alle, som har en Myndighed at ud
øve.

København, den 9. April 1940.
CHRISTIAN R.

/Th. Stauning.

Under disse for vort Fædreland saa alvorlige For
hold opfordrer jeg alle i By og paa Land til at vise 
en fuldtud korrekt og værdig Optræden, da enhver 
uoverlagt Handling eller Ytring kan have de alvorlig
ste Følger.

Gud bevare Dem alle. Gud bevare Danmark.
Amalienborg, den 9. April 1940.

CHRISTIAN R.

OPRAAB TIL DANMARKS SOLDATER OG 
DANMARKS FOLK

Uden Grund og imod den tyske Regerings og det 
tyske Folks oprigtige Ønske om at leve i Fred 
og Venskab med det engelske og det franske Folk, 

har Englands og Frankrigs Magthavere i Fjor i Sep
tember erklæret Tyskland Krig. Deres Hensigt var 
og bliver efter Mulighed at træffe Afgørelser paa 
Krigsskuepladser, som ligger mere afsides og derfor 
er mindre farlige for Frankrig og England, i det Haab, 
at det ikke vilde være muligt for Tyskland at kunne 
optræde stærkt nok imod dem. Af denne Grund har 
England blandt andet stadig krænket Danmarks og 
Norges Neutralitet og deres territoriale Farvand. De 
forsøgte stadig at gøre Skandinavien til Krigsskue
plads. Da en yderligere Anledning ikke syntes at 
være givet efter den russisk-finske Fredsslutning, har 
inan nu officielt erklæret og truet ikke mere at ville 
taale den tyske Handelsflaades Sejlads indenfor dan
ske Territorialfarvande ved Nordsøen og i de norske 
Farvande. Man erklærede selv at ville overtage Po- 
litiopsynet der. Man har til Slut truffet alle Forbe
redelser til overraskende at tage i Besiddelse alle 
nødvendige Støttepunkter ved Norges Kyst. Aarhun- 
dredets største Krigsdriver, den allerede i den første 
Verdenskrig til Ulykke for hele Menneskeheden ar
bejdende Churchill, udtalte det aabent, at han ikke 
var villig til at lade sig holde tilbage af »legale Af
gørelser eller neutrale Rettigheder, s,om staar paa 
Papirlapper«. Han har forberedt Slaget mod den 
danske og norske Kyst. For nogle Dage siden er han 
blevet udnævnt til ansvarlig Chef for hele den britiske 
Krigsførelse. Den tyske Regering har nu overvaaget 
denne Mands Forholdsregler, men den kan ikke taale, 

at en ny Krigsskueplads nu bliver skaffet efter de 
engelsk-franske Krigsdriveres Ønsker. Den danske og 
den norske Regering har igennem Maaneder haft Be
sked om disse Forsøg. Ligeledes er deres Holdning 
ingen Hemmelighed for den tyske Regering. De er 
hverken villige eller i Stand til at kunne yde en virk
som Modstand mod det engelske Indfald. Derfor har 
Tyskland besluttet at foregribe det engelske Angreb 
og med sine Magtmidler selv at overtage Beskyttelsen 
af Danmarks og Norges Kongerigers Neutralitet og 
værne den saa længe Krigen varer. Det er ikke den 
tyske Regerings Hensigt at skaffe sig et Støttepunkt 
i Kampen mod England, den har udelukkende det 
Maal at forhindre, at Skandinavien bliver Slagmark 
for de engelske Krigsudvidelser. Af denne Grund har 
stærke lyske Mililærkræfter siden i Dag til Morgen 
taget de vigtigste militære Objekter i Danmark og 
Norge i Besiddelse. Ud over disse Forholdsregler 
træffes der for Tiden Overenskomster mellem den ty
ske Rigsregering og den kongelige danske Regering. 
Disse Overenskomster skal sike, at Kongeriget bestaar 
videre, at Hæjren og Flaaden opretholdes, at det dan
ske Folks Frihed agtes, og at dette Lands fremtidige 
Uafhængighed fuldt ud sikres. Indtil disse Forhand
linger er afsluttet, maa det ventes, at Hæren og Flaa
den har Forstaaelse af dette. Ligeledes at Folket og 
alle kommunale Steder er fornuftige og har god Vilje 
saaledes, at de undlader enhver passiv eller aktiv 
Modstand. Den vilde være uden Nytte og blive brudt 
med alle Magtmidler. Alle militære og kommunale 
Steder anmodes derfor om straks at optage Forbin
delse med de tyske Kommandører. Folket opfordres 
til at fortsætte det daglige Arbejde og til at sørge for 
Ro og Orden. For Landets Sikkerhed mod engelske 
Overgreb sørger fra nu af den tyske Hær og Flaade.

Den tyske Kommandør 
Kaupisch.

KRIGS-SØFORSIKRINGERNE

Siden den 7. December har de Krigsforsikringspræ
mier, der er fastsat af Dansk Krigs-Søforsikring 
for Varer i Hovedsagen været uændrede. Der er nu 

foretaget en Revision, hvorved Præmierne for nogle 
af Rejserne er blevet nedsat.

Præmierne gælder i Almindelighed for Forsendel
ser med danske Skibe og indtil videre med Skibe un
der følgende neutrale Landes Flag: Sverige, Norge, 
Finland, Island, Holland, Belgien, U. S. A., Letland, 
Estland, Japan, Brasilien, Chile og Italien.

Medens Præmien for saavel Eksport som Import for 
Rejser mellem danske Havne og Havne ved den botniske 
Bugt og den finske Bugt tidligere blev specialtariferet, no
teres nu en fast Præmie paa 2 pCL

Mellem danske Havne og Holland, Belgien er Eksport
præmien nedsat fra 6 pCt. lil 4 pCt. Til og fra franske 
Kanal- og Atlanterhavshavne, ogsaa i Marokko samt Gi- 
braltar og Tanger er (Eksport og Import) Præmien re
duceret fra 6 til 5 pCt., medens Import præmien fra Eire, 
Portugal, spanske og spansk-marokkanske Atlanterhavs
havne, kanariske Øer og Madeira er reduceret fra 6 pCt. 
til 5 pCt., saaledes at Eksport- og Imporlpræmien nu er 
ens. Eksportpræmien for de sidstnævnte Rejser (mellem 
danske Havne—Holland, Belgien o. s. v.) gælder dog kun 
for Eksport med danske Skibe. Forsikringer af Eksport 
med andre neutrale Skibe til eller via de nævnte Bestem
melsessteder specialtariferes.

Eksportpræmierne til Middelhavshavne i Frankrig, 
Ægypten, Palæstina og Syrien samt i franske og engelske 
Besiddelser i Amerika samt Canada, til Vest- og Østafrika,
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krigsførende, samt Sydafrika saavel via Kap som via Suez 
er reduceret fra 6 pCt. til 5 pCt.

Endvidere er Eksportpræmierne til Rødehavet, Indien, 
Ostindien, Australasien, Philippincrne og Østasien redu
ceret fra 6 pCL til 5 pCt. og Importpræmierne fra 9 pCt. 
til 1% pCt.

AMERIKAEARTEN OG SØMANDSKLUBBEN
(fortsat)

epartemenlet i Oslo har ved Redigeringen af Lov
udkastet søgt at tage mest muligt Hensyn til de

Ønsker og Udtalelser, som er fremkommet fra de inter
esserede Organisationer i Sagen samt vedtaget Be
stemmelser, som efter Departementets Mening er nød
vendige for at Loven skal faa det tilsigtede Fonnaal.

Departementet skal til de enkelte Bestemmelser be
mærke:

Ad § 1: Som det vil fremgaa af foran anførte er 
det Meningen at hindre »Scandinavian Seamens Club< 
i at tvinge sine Medlemmer til 1) Hyre paa norske 
Skibe til fordelagtigere Betingelser end de, som er 
fastsat i Tarifaftalerne mellem Norges Rederforbund 
og Norsk Sjømannsforbund. 2) Ene- eller Forret til 
Hyre paa norske Skibe. Saa vidt bekendt er det 
kun danske, svenske, finske og norske Sømænd, 
som for Tiden er tilsluttet Klubben. Det er da For
udsætningen, at det ved kgl. Resolution i Henhold 
til Loven samtidig med at den sanktioneres, bliver 
bestemt, at Loven finder Anvendelse paa Søfolk til
hørende en af disse 4 Nationer. Ved at det forbydes 
at forhyre disse paa andre Betingelser end den norske 
Tarif indeholder vil Klubbens Medlemmer blive af- 
skaaret fra at faa Hyre med norske Skibe paa Klub
bens Betingelser og vil derved miste Interesse i de 
Aktioner, som nu finder Sted. Andre udenlandske 
Sømænd skal kunne paamønstres frit, idet man ikke 
maa risikere at et Skib bliver opholdt paa Grund 
af, at der ikke kan skafTes Mandskab til gældende Ta
rifaftaler. For at aabne Adgang hertil ogsaa i de Til
fælde, hvor hele eller Størstedelen af Mandskabel 
har forladt Skibet, har man i Paragrafens 2det Punkt 
indsat Bestemmelse om, at de i Lov af 26. August 
1854 fastsatte Bestemmelser om Forholdstallet mel
lem norske og fremmede Søfolk kan fraviges.

Departementet har fra tidligere Tid Erfaring for, 
al Mandskabsvanskelighederne har let ved at brede 
sig ogsaa til Havne i andre Lande end i U.S.A., som 
f. Eks. Singapore, Georgetown og Havnebyer paa de 
vestindiske Øer o. s. v.

Det vil derfor være ønskeligt at have Adgang til 
udvidede Bestemmelser udfærdigede i Medfør af Lo
ven til at gælde andre Steder og i andre Lande, som 
det til enhver Tid maatte være nødvendigt, ligesom 
man har ønsket at aabne Adgang til efterhaanden at 
ophæve Bestemmelserne i de Byer, hvor der igen ind
træder normale Forhold.

Der kan tænkes Tilfælde, hvorved del vilde være 
ønskeligt at kunne sende Mandskabet fra en Havn, 
som omfattes af Loven, til Skibe i en anden Havn 
udenfor det forbudte Omraade, hvor der ikke kan 
skalfes tilstrækkelig Bemanding paa anden Maade. 
Og da har Klubberne ikke bevirket Kaptajnens For
hyring.

Ved Bestemmelserne om at Loven kun kommer lil 
Anvendelse naar Tjenesten tiltrædes i en af Loven 
omfattet Havn, holdes disse Tilfælde udenfor Loven.

Det er, som under Bemærkningerne foran nævnt, 
underforstaaet, at Vilkaarene for tilladt Forhyring 
ikke skal afvige fra de til enhver Tid gældende Ta
rifoverenskomster og at Loven ikke skal kunne an
vendes til andre Formaal end foran nævnt, ligesom 
vedkommende Organisation vil faa Adgang til at ud
tale sig om de fremkomne Forslag om Udfærdigelse 
af Bestemmelser i Henhold til Loven. Endvidere er 
det en stiltiende Forudsætning, at ingen Forandring 
vil blive truffet i de Bestemmelser, som fastsættes ved 

kgl. Resolution uden efter Samraad med de inter
esserede Organisationer.

Videre bemærkes, at det er Forudsætningen, at der 
i de Bestemmelser, som fastsættes i H. t. Loven, skal 
aabnes Adgang til Dispensation fra Forbudet mod 
Forhyring til fordelagtigere Betingelser end fastsat i 
Tarifaftalerne for det Tilfælde, at det ikke skulde 
være muligt at skaffe brugbart Mandskab indenfor 
Klubbens Rækker indenfor rimelig Tid.

§ 2. Udkastet til denne Paragraf er formet med 
det Formaal for Øje, at Straffebestemmelser skal kun
ne ramme saavel Redere, Skibsførere som Sømænd. 
Naar man har ment at burde foreslaa ogsaa Fæng
selsstraf som Alternativ er det fordi Trusel om Bøde
straf under de nuværende Forhold kan tænkes at 
spille en mindre Rolle, naar der ved en Overtrædelse 
opnaas en stor Gevinst.

Departementet mener, al Lovens Gyldighedsfrist bør 
sa'ttes til 1. Juli 1942.

ITALIENS HANDELSFLAADE

Ifølge en Beretning fra det italienske Korporations
ministerium skal den italienske Handelsflaades 
Tonnage forøges med ca. 3 Millioner Tons. Rapportø

ren Bibolini anslaar Verdens-Handelstonnagen til 67 
Millioner Tons. Det var nødvendigt, at Italien ejede 
mindst en Tiendedel af denne Tonnage, altsaa 6V2 
Million Tons mod de 3V2 Million Tons, som det raa- 
der over for Tiden. Bibolini erklærer videre, at Ita
lien paa det nuværende Tidspunkt ejer 203 søgaaende 
Skibe med en Tonnage af 1,300,000 Tons, og at disse 
Skibe aarligt tilbagelægger 10,400,000 Sømil. Han 
minder desuden om, at Bygningen af Handelsskibe 
paa 9000 Tons, der skal sættes ind i Trafiken paa 
Amerika og det fjerne Østen, fremskyndes energisk, 
og at det samme gælder 11 andre Dampere paa 4200 
Tons.

DET BELGISKE TRANSPORTSELSKAB 
»NAMATRA«

el nationale maritime Transportselskab »Nama- 
tra:, som fomylig blev dannet og som skal sørge 

for ved Søtransporter at sikre Befolkningens Forsy
ning, vil faa Sæde i Antwerpen og blive ledet af en 
permanent uafhængig Komité paa 5 Medlemmer, der 
udnævnes af Bestyrelsen, hvis Medlemmer alle er Bel
giere.

Formanden for Handelskammeret i Antwerpen 
har udtalt, at det hovedsagelig drejer sig om at 
have Skibe disponible i time-charter. Køb og Bygning 
af Skibe vil først komme i anden Række. Han frem
hævede »Namatra«s almengavnlige Karakter. Orga
nisationen vilde gavne de belgiske industridrivende 
og handlende meget og yde dem en Garanti overfor 
de Vanskeligheder, som kunde dukke op i Fragtfarten 
over Havene.

DEKLARATIONSPLIGT I SVERIGE VED IND- 
OG UDFØRSEL AF VARER

vensk Forfatningssamling Nr. 167 indeholder en 
kgl. Kundgørelse af 15. Marts om Pligt til i visse

Tilfælde at afgive Deklaration angaaende Indførsel 
og Udførsel af Varer.

For Varer, der indføres til Sverige, skal Deklara
tionen indeholde Oplysninger om:

a) Varens Art og Mængde,
b) Sælgeren,
c) den, som er pligtig at betale for Varen,
d) Købesummen og Betalingsvilkaar,
e) hvorvidt Betaling er erlagt.
For Varer, der udføres fra Sverige, skal Deklara

tionen indeholde Oplysninger om:
a) Varens Art og Mængde,
b) Køberen,
c) Købesum og Betalingsvilkaar,
d) hvorvidt Betaling er erlagt.
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I Henhold til Kundgørelsens § 5 gælder forannævnte 
Deklarationspligt ikke, naar det drejer sig om Varer, 
til hvis Ind- og Udførsel der kræves særlig Tilladelse 
(Licens), og heller ikke, naar der foreligger særlig 
Deklarationspligt i Henhold til de gældende Bestem
melser om Opfyldelse af Betalingspligt i Forhold til 
visse fremmede Stater.

MONOPOLISERING AF STEVEDOREVIRK
SOMHEDEN I VENTSPILS (WINDAU) HAVN 

tevedorevirksomheden i Ventspils Havn — ligesom 
tidligere sket i Riga og Liepaja — er nu blevet 

monopoliseret ved en den 23. Februar mellem Vent
spils Havnekaplajn og A/S »Stauvers« afsluttet Over
enskomst, der er blevet godkendt af det lettiske Han
dels- og Industriministerium, offentliggjort i »Valdi- 
bas Vestnesis« (Letlands Statstidende) Nr. 53 for d. 
5. d. M. og traadt i Kraft samtidig med Offentliggø
relsen.

I Overenskomsten giver Havnekaptajnen A/S »Stau
vers« Eneret til at foretage alt Lade- og Lossearbejde 
i hele Ventspils Havn, hvorsomhelst Skibe lægger til, 
mod en Betaling, som Skibskaptajnen, Rederne og 
Agenterne maa erlægge i Overensstemmelse med en i 
Overenskomstens Paragraf 11 fastsat Afgiftstarif, delt 
i 3 Afsnit, der specificerer Afgifterne for de forskel
lige Vare-Enheder (Tons, Standard, Tylt, Kubikfod 
etc.) og det Vederlag, der skal betales for Overarbejde 
eller særlige Arbejder.

Overenskomsten, der udløber den 31. December 
1942 og forlænges automatisk for eet Aar ad Gangen, 
medmindre den opsiges af en af Parterne 6 Maaneder 
før en Udløbstermin, indeholder iøvrigt tilsvarende 
Bestemmelser og har omtrent samme Ordlyd m. H. t. 
Undtagelsen, forsaavidt angaar Benyttelse af Skibe
nes egne Besætninger m. v. som de mellem Havne
kaptajnerne i Riga og Liepaja og A/S »Stauvers« hen
holdsvis den 23. December f. A. og den 18. Januar 
d. A. afsluttede Overenskomster om Stevedorevirksom
heden i disse Byers Havne (jfr. Gesandtskabets Ind
beretninger Nr. 20 af 21. Jan. 1940 og Nr. 40 af 16. 
Febr. 1940); dog er de i Overenskomstens Paragraf 
11 fastsatte Afgifter, som Skibskaptajnerne, Rederne 
og Agenterne maa betale for Lade- og Lossearbejde 
i Ventspils Havn, gennemgaaende lavere end de, der 
er fastsat for Riga og Liepaja.

DANMARKS ØKONOMISKE SITUATION
ationalbankdirektør C. V. Bramsnæs gav forleden 
en aktuel Oversigt i Radioen over Danmarks nu

værende økonomiske Forhold og fremhævede stærkt, 
at Tendensen til Nedgang i vor Eksports Mængder 
og den ugunstige Forskydning mellem Forholdet paa 
Import- og Eksportvarernes Priser nødvendiggjorde 
en betydelig Begrænsning i vor Import og i Befolk
ningens Forbrug.

I sin Indledning gjorde Nationalbankdirektør Bramsnæs 
opmærksom paa, at Danmark er mere afhængig af sin 
Handel med Udlandet end de fleste andre Lande. Siden 
Krigens Udbrud har der været en Tendens til Nedgang 
i vor Eksports Mængder, og hertil er kommet, at Import
varerne er steget langt stærkere i Pris end Eksportvarerne. 
Siden forrige Foraar er Importpriserne steget med 80 
pCt., og Eksportvarerne med mindre end 10 pCt. En Be
grænsning af Importen er derfor en bydende Nødvendig
hed.

Hovedrelningslinien ved en Importbegrænsning maa 
være, at vi først begrænser de Færdigvarer, der direkte 
indgaar i det indenlandske Forbrug. De Bindinger, som 
vore Handelsaftaler indeholder, hindrer imidlertid for 
mange Færdigvarers Vedkommende, at vi formindsker vore 
Indkøb af disse Varer. Det kan være svært for Forbru
gerne ni ændre deres Sædvaner, og det kan være svært 
for visse Handlende, men vi skal nedad med vort For
brug, — og jeg tror — udtalte Nationalbankdirektør 
Bramsnæs —, at Befolkningen i Dag er mere indstillet 
paa at bære disse Byrder end tidligere.

Det gælder om at tilrettelægge Importbegrænsningen saa
ledes, at vi faar Raastofferne til Opretholdelsen af den 

danske Produktionsvirksomhed, — først og fremmest af 
Eksporterhvervene, i det Omfang, det endnu er muligt at 
eksportere. Raastofferne til Landbruget maa staa i første 
Række, samtidig med at man søger at muliggøre en større 
Raastofproduktion indenfor Landbruget, selvom det under 
normale Forhold ikke kunde betale sig.

Spørgsmaalet om udvidet Raastofproduktion indenfor 
Landbruget rejser Spørgsmaalet om at skaffe den fornødne 
Arbejdskraft til Landbruget, — og til en Løn, som Land
bruget kan betale. Det kan blive nødvendigt at ofre nogle 
af de hidtil hævdvundne Principer for at skaffe Landbru
get den fornødne Arbejdskraft.

Hvis der ikke kan skaffes Raastoffer til Opretholdelse 
af alle Industrigrene maa en Fordeling finde Sted; det 
er et svært Spørgsmaal at afgøre, hvilke der skal fore
trækkes. Nationalbankdirektør Bramsnæs hævdede i den
ne Forbindelse, at en Begrænsning af Transportvirksom
heden vilde blive nødvendig. Al Transport er stærkt va
lutaforbrugende, og vi har ikke Raad til at stille Trans
portmuligheder til Raadighed i uformindsket Omfang. Ved 
Benzinrationeringen har man allerede grebet ind overfor 
Biltransporten, men hvis Forholdene ikke forbedrer sig, 
kan man ikke standse ved den nuværende Ordning, men 
en yderligere Indskrænkning maa finde Sted. Handelen 
med Benzinmærker tyder forøvrigt ogsaa paa, at der er 
nogle Bilejere, som faar mere end de nødvendigvis har 
Brug for.

Men ogsaa Jernbanetransporten bruger meget Valuta. 
Det er et Spørgsmaal, om vi kan opretholde den nuvæ
rende Jernbanetransport; en Begrænsning af denne er et 
Prisspørgsmaal. Man maa være mere forsigtig med at 
forhøje Prisen paa Varetransport end paa Persontrans
porten, og jeg vilde ikke se noget uheldigt i, at Jern
banerejsernes Antal blev begrænset. Man maa erindre, at 
Statsbanerne normalt har et Underskud, der dækkes af 
Statskassen. Under de nuværende Forhold kan vi ikke 
vedblivende opkræve Skatter hos Borgerne for at dække 
Banernes Underskud, fremfor at lade dem betale, der 
rejser.

Nationalbankdirektør Bramsnæs vendte sig herefter til 
Virkningerne af den Prisstigning, der kommer til os ude
fra, og som vi selv maa bære. Ved Krigens Udbrud var 
det en almindelig Mening hos den enkelte, at han maatte 
have større Indtægt for at dække ham overfor Prisstig
ningen. Desværre lader dette sig ikke gennemføre, naar 
det gælder os alle. Nationalbankdirektør Bramsnæs 
vendte sig stærkt imod de Synspunkter, som i Eftcraaret 
kom til Orde, baade indenfor Landbruget og i Arbejder
kredse, hvor man krævede at blive holdt skadesløs over
for den Prisstigning, der kom ind over Danmark, og den 
Overenskomst, som Arbejdsgivernes og Arbejdernes Ho
vedorganisationer sluttede med den automatiske Lønregu
lering efter Pristal, fordømte Nationalbankdirektør Brams
næs stærkt. Hvorledes Parterne har tænkt sig Virknin
gerne af denne Overenskomst, ved jeg ikke, — men begge 
har regnet forkertl — Arbejdsgiverne kan ikke blive ved 
at overvælte Lønforhøjelsen gennem en Forhøjelse af 
Varepriserne paa Forbrugerne, for de højere Priser vil 
føre til mindsket Omsætning, — og Arbejderne, der troede, 
al de blev holdt skadesløs, vil se, at Prisstigningen løber 
forud for Lønstigningen. Vi er inde i »den onde Cirkel«, 
— hvor højere Løn medfører højere Priser, og de højere 
Priser igen højere Lønninger, — vi er saa inde i Infla
tionen! Ogsaa Myndighederne selv gav Udtryk for den 
Opfattelse, at man kunde give Kompensationer for Prisstig
ningen, bl. a. i Handelsministeriets Bekendtgørelse af 19. 
Oktober om Varepriser m. v., hvor man tillader et Tillæg 
til Avancen efter Prisniveauets Stigning.

Men hvis vi alle skal holdes skadesløs, hvem skal saa 
betale Omkostningerne.

Ved Fordeling af Byrderne maa det sociale Synspunkt 
komme stærkt i Forgrunden. De smaa Lønninger og Ind
tægter maa man tage el særligt Hensyn lil; man kan 
ikke f. Eks. lade alle Arbejdere faa en automatisk Løn
regulering, hvorved andre med smaa Indtægter skal bære 
Byrden. Stat og Kommuner maa stille større Krav om 
Indtægter, da der stilles større Krav til det offentlige. Ved 
Skatteudskrivning maa der ske en Overførsel af Købe
kraft fra de private til Myndighederne; og hverken Ar
bejdere eller det private Erhvervsliv kan faa Dækning for 
de forøgede Skatter.

Paa adskillige Omraader har Lovgivningsmagten søgt at 
fordele Byrderne. Landbruget, der som Eksporterhverv er 
særlig haardt ramt, har faaet Tilskud ved forskellige 
Landbrugsordninger, hvilket maa siges at være rigtigt. 
Som Led heri kan ogsaa nævnes Nationalbankens Ster
lingordning, hvor Eksportørerne til England faar en højere 
Betaling for deres Sterling, end de kan opnaa paa det in
ternationale Marked for Sterling. Til Gengæld maa Im
portørerne betale en højere Kurs end den frie Sterlingkurs, 
men de har dog ingen Grund til at beklage sig. De mister 
kun den Fordel, som det sidste store Fald paa frie Ster
ling vilde have givet dem.
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Danmark er i en økonomisk Tvangssituation, og Lov
givningsmagten maa fordele Vanskelighederne og Byr
derne ved Rationering. Beskatning og forbrugsbegrænsen
de Prisstigning. Det er dog bedre at lide disse Afsavn 
end at styrte Landet ud i en tøjlesløs Inflation og Spe
kulation, saaledes at Efterkrigsaarene bliver værre end 
Krigsaarene.

DANSKE SKIBE
andelsministeriet meddeler:

Enhver Afsejling af danske Skibe fra dansk
til fremmed Havn indtil videre er strengt forbudt. 
Dette gælder ogsaa Fiskerbaade og andre mindre Far
tøjer.

Salg af Skibe, Baade og Fartøjer, henhørende under 
Told-Løbe-Nr. 293 b (toldfri), Vare-Nr. 2640 er for
budt.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skibsfarten paa Donau

Skibsfarten paa det nedre Donau er i Henhold til en fra 
Konsulatet i Galatz modtaget Beretning genoptaget 24. 
Marts, og der er nu regelmæssig Forbindelse paa Stræknin
gerne Galatz-Braila, Braila-Macin og Braila-Valcov.

Stor Tankskibsordre til Burmeister & Wain
Mellem Det Danske Petroleums Aktieselskab og Bur

meister & Wain er der i længere Tid paa D.D.P.A.s Ini
tiativ blevet ført Forhandlinger om Bygning af et Motor
tankskib til Standard Oil Company of New Jersey. Disse 
Forhandlinger er nu afsluttet ved at Direktør F. W. Kraft, 
D.D.P.A., paa det amerikanske Selskabs Vegne har un
derskrevet Kontrakten om Skibets Bygning.

Skibet vil blive bygget som et Søsterskib lil Motorlank- 
skibet »Esso Copenhagen«, der blev leveret til Standard 
Oil Company of New Jersey i April 1939, og faar saaledes 
en d.w. Kapacitet paa 14,700 Tons.

Ikke alene i de direkte interesserede Kredse, men ogsaa 
i videre Kredse vil denne Meddelelse blive modtaget med 
Glæde. Bygningen af det store Skib vil selvfølgelig be
tyde stor Beskæftigelse. Efter hvad der er oplyst, drejer 
det sig om Arbejde for adskillige Hundrede Mand i et Aar 
samt en Del Beskæftigelse for alle Underleverandører. Og
saa paa anden Maade vil Placeringen af denne Million
ordre hos det danske Skibsværft faa Betydning.

Bygningen af Skibet, som skal afleveres i April 1942, vil 
blive paabegyndt snarest.

Besætningen nægtel at sejle
Den kgl. Porcelainsfabrik har anlagt Sag mod Rederi

aktieselskabet »Hansa I«, Svendborg, der — som Ejer af 
M.S. »Clytia« — paaslaas dømt til at betale en Erstatning 
paa 7549 Kr. i Anledning af, at Rederiaktieselskabet den 
4. September 1939 paa Grund af Krigen annullerede et 
Certeparti paa en Ladning Porcelainsjord fra Fowey i 
Cornwall lil København.

Sagen har nu været til Behandling ved Retten i Svend
borg, hvor der afhørtes 6 Vidner. I Anledning af, at Sagen 
behandles ved Søret, var Retten tiltraadt af Matros N. J. 
Nielsen og fhv. Skibsfører N. J. Hansen som Søretsmed
lemmer.

For Sagsøgerne mødte LRS. Berendsen, København. 
Som Sagfører for >Hansa I< var mødt LRS. Elmquist. 
Søforhyringsmand Vinther, Svendborg, forklarede som 

Vidne, at Konsul Thejll i Begyndelsen af September havde 
henvendt sig til ham med Anmodning om at skaffe en 
ny Kaptajn, Styrmand og Besætning til >CIytia« til en 
Rejse til England, da Besætningen havde nægtet at fore
tage en saadan. Det viste sig imidlertid umuligt at skaffe 
Mandskab.

Konsul Thejll forklarede, at han som Reder for »Cly- 
tia< havde gjort, hvad han kunde for at opfylde Certe- 
partiet, men >Clytia<s Kaptajn havde paa egne og Mand
skabets Vegne meddelt, at de ikke vilde sejle til England.

>CIytia<s Kaptajn, M. N. Lauritsen, forklarede, at han 
straks efter Krigens. Udbrud havde meddelt Rederen, at 
han henholdt sig til Sølovens Prg. 135 og ikke vilde fore
tage Rejsen til England. Han havde sejlet under den for
rige Krig og havde allerede lang Tid forinden Krigsud
bruddet meddelt Rederen, at hvis der paany blev Krig, 
vilde han gaa i Land. Han havde derefter henvendt sig til 
Mandskabet, som ligeledes nægtede at sejle til England; 
yderligere havde han forespurgt Styrmanden, om denne 
vilde foretage Rejsen som Fører af Skibet, men ogsaa 
dette nægtede han. Han havde iøvrigt selv gjort, hvad 
han kunde for al skaffe andet Mandskab, men dette havde 
vist sig umuligt.

Sagen, der senere vil blive paadømt ved Landsretten, 
blev udsat.

Isen har spærret for Københavns Havn
Isen har i den forløbne Uge dukket op i vore Farvande, 

og galt blev det navnlig i Øresund i Nærheden af Køben
havns Havn, hvor den pressedes ind i store Skruninger. 
Disse ganske uventede Forhindringer satte tydelige Spor i 
Trafiken paa Sundet.

Forleden sad fem-seks Dampere, der var for Udgaaende 
af Københavns Havn, fast i Isen mellem Havnen og Mid
delgrunden. Havnevæsenets Damper »Grans« rykkede ud, 
men den kunde intet udrette.

Isen trængte Dagen igennem ind mod Havnen Syd fra 
og Øst fra, og i Aftentimerne var Københavns Havn fak
tisk lukket.

Der kom adskillige Rapporter om observerede Drivminer. 
Navnlig er det galt i Køge Bugt.

Guldtillæget lil de spanske Toldsatser
Den Koefficient, som vil være at anvende ved Omregnin

gen af den spanske, i Guldpeselas anførte Toldtarifs Satser 
til Papirpesetas, blev for Tidsrummet 21.—31. Marts fast
sat til 3,0811 (mod tidligere 3,1008).

Skibsfarten paa Antwerpen Havn
I Løbet af Februar Maaned blev Antwerpen Havn an

løbet af 354 Skibe med en samlet Tonnage af 601,000 
Netto Moorsom Tons, sammenlignet med 939 Skibe med 
en Tonnage af 1,933,000 N.M.T. i Februar 1939.

Krigsforlist dansk Skibskaptajns Lig hjem til Danmark
Med el dansk Skib, der anløb Esbjerg Havn, ankom for

leden Kaptajn S. P. Brinchs Baare. Kaptajn Brinch om
kom som bekendt ved Damperen »Charkow»s Krigsforlis. 
Repræsentanter for Det forenede Dampskibsselskab var 
mødt paa Kajen. Baaren blev ført i Land af Skibets Be
sætning og senere kørt til Kapellet ved Vor Frelsers Kirke, 
hvorfra Begravelsen foregik.

Aalborg Skibsværft udvider Kapitalen
Aalborg Værft har afholdt Generalforsamling. Selska

bets Formand, Skibsreder Knud Lauritzen, aflagde Beret
ning. Beskæftigelsen paa Værftet har i 1939 været god og 
stabil takket være regelmæssig Tilgang af Reparations
arbejder. Der blev repareret 320 Skibe. Der blev dokkel 
82,000 Tons og afleveret 5 Nybygninger. Af Værftets 
Landarbejder kan nævnes et Mili. Liter Tankanlæg 
til Finland og et 4,4 Mili. Liter Tankanlæg ved Rørdal 
til Det forenede Oliekompagni og en Række andre store 
Arbejder.

Ved Begyndelsen af 1940 havde Værftet 6 Nybygnin
ger og en Række Landarbejder i Ordre. Aarets Driftsover
skud har været 71,645 Kr., der sammen med Overførslen 
fra forrige Aar henlægges til næste Aar.

Til Generalforsamlingen forelaa der Forslag fra Be
styrelsen om Udvidelse af Aktiekapitalen fra 1% til 214 
Miil. Kr. Efter Vedtægten er Aktiekapitalen 1 Miil. Kr. 
For at kunne foretage den nødvendige Modernisering af 
Værftet blev der i 1937 givet Tilladelse til at udvide med 
¥i Miil. Kr. til 1% Miil. Den nu foreslaaede Millionudvi
delse af Aktiekapitalen sker for at kunne imødegaa alle 
Eventualiteter. Man har, udtalte Skibsreder Lauritzen, 
maattet købe mange Materialer, der sknl betales kontant 
og er dyre, og da Værftet ikke har kunnet faa de nød
vendige Penge fra sin Bankforbindelse, er det paakrævet 
at skaffe dem ad anden Vej. Værftet er nu maskinelt paa 
Højde med alle Krav, og det er kendt for godt og solidt 
Haandværk.

Bestyrelsen fik derefter Bemyndigelse lil, naar det skøn
nes nødvendigt, at udvide Aktiekapitalen med den øn
skede 1 Mili. Kr.

Skal de finske Sømandshjem lukkes?
Saadan spørges der i den finske Sømandsmissions Blad. 

Men det maa ikke ske.
Vi maa prøve efter Evne at give Bidrag ogsaa til delle 

Hjælpearbejde. Det belyder saa meget for Sømændene at 
have et Sted at ty hen, og er dette Tilfældet i Fredstid, 
hvor meget mere saa ikke i en Krigstid.

Den finske Sømandsmissions 21 Stationer i Hjemlandet 
og i fremmed Havn besøges aarligt af ca. 125,000 Søfolk, 
og vi, der har arbejdet blandt finske Sømænd, véd med 
hvilken Taknemliglied Sømandsmissionens Arbejde bliver 
mødt.

Vi maa alle hjælpe med. I Løbet af fire Dage er der 
indgaaet næsten 2000 Kr., og de første 1000 Kr. er afsendt. 
Vi haaber, at mange Bidrag vil følge efter.

Gaver modtages paa Giro 3300, indenlandsk Sømands
mission, Nordborggade 4, København 0., og Bidragsliste 
offentliggøres i Sømandsmissionens Blad »Redningshun
den«.

Fr. Vilh. Eilschou-Holm, 
Sekretær i Indenlandsk Sømandsmission, Sømandspræst.
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Fragtmarkedet i den forløbne Uge har været præ
get af almindelig Tilbageholdenhed saavel blandt 
Redere som Befragtere paa Grund af den skærpede 

politiske Situation, og kun et begrænset Antal For
retninger, for hvilket Niveauet gennemgaaende har 
ligget lavere, er kommet i Stand.

Fra River Plate er foretaget enkelte Befragtninger, 
og Forretning fra up River til Antwerpen er afsluttet 
til $27.50/28.- Ladninger til U.K. gentog 140/-, men 
iøvrigt var der ikke større Interesse for Ladninger 
til europæiske Destinationer. Til Nortliern Range no
teredes en Del Ordrer, og der indikeredes herfor 
$9.50/10.- Option Canada $U.50/$12.-.

De nordamerikanske Markeder noterede en Del for
skelligartet Beskæftigelse. Kulraterne til Sydamerika 
blev noget lavere, og der sluttedes et Par neutrale 
Baade til Rio de Janeiro til $9.75, hvilket kan gen
tages. Der var forskellige Ordrer paa netcharter til 
europæiske Destinationer, og for 250.000 cbft.bale 
Baad indikeredes 35 cents fra 1/3 Pladser North Hat
teras til Antwerp/Rotterdam. Fra New York til Genoa 
var Befragterne interesseret i enhver Størrelse Ton
nage for rails, fo hvilket der indikeredes $18, ligesom 
det kan nævnes, at der søgtes Tonnage for Staal, fra 
New York til Marseilles. — For Sulphur fra U.S. Gulf 
til Vestaustralien var Befragterne fortsat interesseret 
i Tonnage for prompt og senere Afskibning, og der 
indikeres for disse Forretninger omkring $16.-.

Fra Vestindien er der i Ugens Løb gjort flere For
retninger for Sukker, men gennemgaaende til lavere 
Rater. Neutral 4500 tonner sluttedes San Domingo/ 
Casablanca til $18.- Option Nantes til $20.-, og fra 
Cuba til Dunkirk betaltes $24.- ogsaa for neutral Ton
nage. Der vises Interesse for yderligere Tonnage til 
ovennævnte Rater. Til U.K. noteres stadig flere Ordrer, 
og Befragterne indikerer 120/- til W.C.U.K., men det 
er sandsynligt, at denne Rate kan forbedres.

Pacifickystmarkederne har i den forløbne Uge lig

get fast, og i de forskellige Retninger noteres den sid
ste Tids Rater.

Østens Markeder er fortsat faste med mange Ordrer, 
men Rederne viser en udpræget afventende Holdning. 
Saigon Risbefragteme søgte fortsat Tonnage til euro
pæiske Destinationer saavel som til Cuba/West Indies, 
men tilsyneladende uden at være i Stand til at til
trække Redernes Interesse.

Indien viser fortsat Interesse for Tonnage til euro
pæiske Destinationer for olieholdigt Materiale, lige
som der skal væer sluttet Tonnage for lokale Salt
og Kulordrer uden at nærmere Detailler dog forelig
ger.

Fra Australien sluttedes Tonnage til Northern Ran
ge til $17.-, og for Hvede til Shanghai gentoges 60/-.

De europæiske Markeder har i Ugens Løb ligget 
roligt, og en afventende Holdning gjorde sig her sær
lig stærkt gældende.

Middelhavsmarkedet laa fast, og der noteredes ad
skillige Kulordrer til den sidste Tids Rateniveau, men 
kun faa Forretninger rapporteres afsluttet.

Der har i Ugens Løb været stor Efterspørgsel efter 
Timechartetonnage, men uden at nævnevædig Forret
ning tilsyneladende er kommet i Stand. For større 
moderne Motorskibe i West Indies/Canadian Fart lig
ger Raten omkring $5.50, hvorimod der for Rundture 
til neutralt Europa kan opnaas noget mere. For min
dre Tonnage i West India Farten opretholdtes den 
sidste Tids Niveau til omkring $4.50/4.75 for 3000 
Tonnere. For neutral 4000 Tonner bydes $6.- for 
transatlantisk Rundtur med Levering og Tilbageleve
ring neutral europæisk Havn, ligesom det kan næv
nes, at der for 9000 Tons 10 Knobs Motorskib bydes 
$5.25 for 5/6 months neutral trading.

Hvorledes den fremtidige Udvikling paa de forskel
lige Markeder vil forme sig, gør de sidste Dages Ud
vikling det umuligt at udtale sig nærmere om.

Amerikansk Skibssalg til England
Skibsfariskommissionen meddeler, at den har tiltraadt, 

at Newtax Steamship Corporation til det engelske Firma 
Sir William Reardon Smith and Sons sælger Skibene »Tex- 
as Banker«, »Texas Trader« og »Texas Ranger« Hver af 
Skibenes Tonnage ligger omkring 2,600.

Hannevig Sagen
Det norske Udenrigsdepartemcnl meddeler, at den be

kendte Hannevig-Sag nu er kommet ind i et nyt Stadium. 
Den amerikanske Regering er gaaet med til al afgøre 
Tvisten ved Voldgift, idet den indankes for >Court of 
Claims«. Det gælder Skibsreder Hannevigs Erstatnings
krav paa den amerikanske Regering, fordi Amerika rekvi
rerede en Række af hans Skibskontrakter og hans store 
amerikanske Skibsværfter under forrige Verdenskrig. Kra
vene er nu 69.9 Mill. norske Kroner, hvoraf 36 Mill. Kr. 
er Renter. Parterne skal afgive tre Procedurer hver, og 
hvis Enighed ikke opnaas, vil Sagen gaa til »Court of 
Claims« efter seks Maaneders Forløb.

Svenske Skibe man ikke sejle uden Tilladelse
En ny Lov, der er traadt i Kraft fra 1. April, forbyder 

samtlige svenske Skibe paa over 350 Tons for Fremtiden 
at forlade deres Havn, medmindre der er givet Tilladelse 
af Søfartskommissionen.

Paravaner til norske Skibe
Visse norske Skibsredere overvejer at gaa til Indførelse 

af Paravaner. Man har sikret sig Licens til Bygning af 
Paravaner efter Vickers britiske System.

Norges Rederforbund har siden Efteraaret interesseret 
sig for denne Sag og har ogsaa rettet Henvendelse lil Han- 
delsdepartemenlet derom. Imidlertid er Anskaffelsen af 
Paravaner ret bekostelig, idet et Sæt vil komme paa 25— 
30,000 Kr., og med Montering og andre Udgifter kommer 
de samlede Anskaffelsesomkostninger op paa 40—50,000 
Kr. Anskaffelsen af Paravanerne er foreløbig frivillig for 
det enkelte Rederi.

Den norske Sooverenskomst vedtaget
Rigsmæglingsmanden i Oslo har fremsat Forslag til en 

Fornyelse af Krigsrisikooverenskomsten mellem Rederfor
bundet, Arbejdsgiverforeningen og Norsk Sømandsforbund.

Forslaget til Overenskomst om Krigsrisikotillæget er 
vedtaget af begge Parter. Den nye Aftale, der løber med 
en Maancds Opsigelse, gaar ud paa, at Tillægssatserne for 
Zone A (Fnrt paa England, Frankrig, Tyskland, Holland, 
Belgien og Eire) forhøjes fra 200 til 300 pCt. For Sejlads 
i Middelhavet er der fastsat 100 pCt. Tillæg. Tillæget paa 
200 pCt. for Sejlads i Østersøen under Krigen i Finland 
ombyttes med 100 pCt. Tillæg, efter at der er blevet ind- 
gaaet Fred mellem Sovjetunionen og Finland.

Frederikshavn-Hundested Ruten
Direktør Pedersen, Grenaa-Hundested-Overfarlen, udta

ler til Vendsyssel Tidende, at den paatænkte Færgerute 
Frederikshavn—Hundested antagelig kan aabnes, saa snart 
Rutebaaden »Djursland«, der i Øjeblikket ligger til Re
paration ved Aalborg Skibsværft, er færdig. Foreløbig er 
Ruten beregnet lil Overførsel af Fiskebiler fra de vend- 
sysselske Fiskepladser, og antagelig vil Ruten blive be
faret hvert andet Døgn.

Paa et Spørgsmaal, om Grenaa—Hundested Færgefart 
har til Hensigt at søge at købe Rutebaaden »Peder Wessel« 
fra Frederikshavn—Larvik-Ruten, udtaler Direktøren, at 
man haaber at kunne skaffe den fornødne Kapital, men 
det drejer sig om 1.2 Mill. Kr., der staar forud for den 
danske Prioritet i Skibet paa 300,000 Kr. Saafremt »Peder 
Wessel« overtages er det Meningen, hvis det anses øko
nomisk forsvarligt at opretholde Ruten Frederikshavn— 
Larvik med »Peder Wessel«.

Kollisionen med Kulkranen
Ved Vestre Landsrets Dom blev Rederiet Elder Demp- 

sler Lines Ltd. i Liverpool dømt til at betale en Erstat
ning paa 27,650 Kr. til Aarhus Kulkompagni samt 43,424 
Kr. til Kulkompagniets Forsikringsselskab, Johs. Frimodt,
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København, i Anledning af, at Rederiets Damper >Bassa< 
ved Udsejling fra Aarhus Havns Østkaj kolliderede med 
Kulkompagniets store Kulkran, hvorved der skete betyde
lig Skade. I Sagsomkostninger skal Rederiet betale 1200 
Kr. til Kulkompagniet og 2500Kr. til Forsikringsselskabet.

Falsterbo Sejlrenden skal uddybes
Den svenske Regering har ansøgt Rigsdagen om en Til

lægsbevilling paa 19 Mili. Kr. til den nye Falslerbo-Sejl- 
rende og til Uddybning af Sejlrenden gennem Kaimar- 
sund. Falsterbo-Sejlrenden skal have en Dybde af 7.3 
Meter ved normal Vandstand og menes at ville kunne 
aabnes for Traflken i første Halvdel af Oktober 1940. 
Sejlrenden menes at ville være helt færdig i Begyndelsen 
af December i Aar. Omkostningerne til Sejlrenden bereg
nes til ca. 15 Mili. Kr. Sejlrenden gennem Kalmarsund 
har for Øjeblikket en Dybde paa 6.4 Meter og foreslaas 
nu uddybet til 8 Meter, hvortil der beregnes et Beløb paa 
4 Miil. Kroner.

Belgiens Handelsflaade
Rapporten angaaende Trafikvæsenets Budget behandler 

ogsaa Spørgsmaalet om den belgiske Handelsflaade. Rap
porten henviser til, at den belgiske Handelsflaade fra Ja
nuar 1914 til 1939 kun er vokset fra 350,000 Tons til 
365,000 Tons. Krigslabene var 9.5 pCt. af Bruttotonna
gen. Da kun 3.8 pCt. af de Skibe, der besejler belgiske 
Havne, fører belgisk Flag, opfordres Regeringen til en mere 
aktiv Politik paa dette Omraade. Transportforbindelserne 
med Belgisk Kongo skulde aarligt kunne transportere 
2,000,000 Tons mere, hvilket vilde kræve 350,000 Tons 
Skibsrum mere. De belgiske Værfter kan bygge omkring 
77,000 Tons Skibsrum aarligt. Hvad angik Købet af Skibe 
fra >United Stales Linet, var denne Handel ikke fordelagtig 
for de belgiske Købere, men disse Skibe var dog ikke 
blevet erhvervet til en Pris under deres Værdi.

Fuldsvejst 18.000 Dwt. Tank-Dampskib
Rederiet U. S. Atlantic Raffiner! satte i Slutningen af 

1939 Tank-Dampskibet >E. J. Henryt i Fart. Dette, som 
er bygget af Sun Shipbuilding Co., er bemærkelsesværdigt 
ved at være fuldsvejset.

Skibet har følgende Hoveddata:
Længde mellem Perpendikulærer 158.8 m, Bredde paa 

Spant 21.34 m, Sidehøjde 12.19 m, Dybgang 8.99 m, Vægt 
udrustet, men uden Brændsel, Vand og Forbrugsgods 
5,898 t.,Tonnage 18,000 d.w.

I Stedet for det i Tankskibe ellers anvendte Isherwood’s 
System uden Knæplader er man gaaet over til Knæforbin
delser, idet hvert Langspant er forbundet med hvert Tank
skod ved paasvejste Knæ, hvorped der opnaas Mulighed 
for ens Afstand mellem Pladespanterne. (Som bekendt 
kræver Isherwood’s System i hver Tankcelle tre Plade
spanter, hvoraf de to staar nærmere ved Skodderne, saa 
at der bliver større Afstand mellem selve Pladespanterne). 
Paa denne Maade er det blevet muligt at formindske An
tallet af Pladespanter pr. Celle fra Ire til to, uden at 
Skodafslanden ændres.

Endvidere spares de ved Isherwood’s System nødvendige 
Forstærkningsplader, der over hele Yderklædningen ud
for hvert Skod danner en Dragerflange for dette. Yder
klædningen kan da uden Afbrydelse over hele den midt
skibs Længde være lige tyk og Skibsmodslanden for
mindskes ved, at det lil Antallet af Skodder svarende dob
belte Antal tværskibs staaende Kanter af Forstærknings
pladerne bortfalder.

Samme Virkning har del, at Stødkanterne ved de for
reste og agterste Yderklædningsplader heller ikke findes 
ved dette Skib, der er det første, hvor ogsaa disse er 
svejst.

Vægtbesparelsen ved Svejsning i Stedet for Nitning op
gøres lil 600 t, hvori dog er indbefattet 8 t ved Anven
delse af svejste Enkeltdele, som ellers udføres af Staal- 
støbegods.

Maskineriet bestaar af 2 Stk. Babcock & Wilcox Ked
ler, hver med 322 m2 Hedeflade, 109.4 m2 Overhederflade, 
241 m2 Luftvarmerflade og Ydeevne 10.13 t Damp/h af 
28 ato ved 488 Gr. C, samt af en Dampturbine, som ved 
3,600 Omd/min leverer 5,000 AHK. Denne er direkte 
koblet til en 2,300 V X 4,200 kW Generator, der afgiver 
350 kW til Hjælpemaskineriet og 3,850 til Drivskruemoto- 
ren, som gør 90 Omd/min. Alt Hjælpemaskineri arbejder 
med 440 V Vekselstrøm, der ved Land leveres af den 
ene af de to Hjælpe-Turbogeneratorer.

Skibets Laslepumpesystem betjenes af Wortrington’s 
Centrifugalpumper, som i Løbet af 10% Time kan tømme 
hele Lasten.

Modernisering af ældre Skibsdampmaskiner
For nogle Aar siden foreog adskillige europæiske Rede

rier en Modernisering af ældre Skibsdampmaskiner ved at 
erstatte HT Cylinder og den tilhørende Fladglider med 
en ny HT Cylinder, forsynet med Lentz’s Dampfordelings- 
venliler og ved samtidig Indbygning af Overheder eller 
Forøgelse af den hidtidige Overheders Kapacitet.

Denne Ombygning, som benævnes >Lentzificering<. gav 
gode Resultater og er nu blevet iværksat af forskellige 
amerikanske Rederier for at gøre deres ældre Skibe mere 
konkurrencedygtige overfor den Række moderne Skibe, 
som nu bygges ifølge U. S. A. Skibsfartskommissions 
Program.

En af disse Moderniseringer er nu foretaget i S/S 
■ Ernest T. Weir«, hvor Damptemperaturen er blevet hæ
vet til 325 Gr. C. og Brændselsforbruget nedsat med 18 
Procent.

Salg til Skibsproviantering
Fra det erhvervsøkonomiske Raad har Komitéen mod

taget Meddelelse om, at Salg af brændt, uformalet Kaffe 
— uanset Prgf. 10 i Handelsministeriets Bekendtgørelse 
af 29. Februar 1940 om Rationering af KafTe og Te — 
indtil videre vil kunne finde Sled, hvor det drejer sig 
om Salg til Proviantering af Skibe.

Det forenede Bugserselskab
Det forenede Bugserselskab har afholdt ordinær Gene

ralforsamling. Bestyrelsens Formand, Overretssagfører 
Paul G. Cohrt, aflagde Beretning og fremlagde Regnskabet.

Første Halvaar af 1939 forløb med en lilfredstillende 
Omsætning saavel i Bugsering som i Vandsalg, Repara
tionsudgifterne var stadig stigende.

1 Sommerens Løb fik Selskabet at mærke de urolige 
politiske Forhold, idet Antallet af Turislbaade gik be
tydeligt ned.

Krigens Udbrud blev overordentlig føleligt for Selska
bet. Det medførte, at en Række store Skibe, som Selska
bet havde regelmæssigt Arbejde for, ganske ophørte at 
besejle Havnen. Samtidig steg alle Udgifterne yderligere, 
bl. a. til Assurance, Olie, Stores og ganske særlig til Kul. 
Dette har medført, at Selskabet har maattet ændre sine 
Takster, men en Forhøjelse af disse kommer altid bag
efter.

De stærkt stigende Reparationsomkostninger, som man 
ikke kan vente vil gaa væsentligt ned i en uoverskuelig 
Fremtid, gør det nødvendigt for Bugserselskabet, naar For
holdene maatte gøre det muligt, at udskille de ældre Baa
de og anskaffe nye i Stedet. Delte vil imidlertid kræve 
større kontante Beløb, og det er Selskabets Haab, at de 
meget betydelige Skatter, som for Tiden er en Hindring 
herfor, snart igen maa komme ned paa et Niveau, der 
muliggør, at Selskabet kan gennemføre sit Nybygnings
program.

De nævnte Forhold, herunder den meget betydelige 
Skat, har bevirket, at Aarets Resultat ikke kan betragtes 
som tilfredsstillende. Dets Overskud har, inklusive Over
førsel fra 1938, 2195 Kr. 24 Øre, andraget 78,138 Kr. 76 
Øre, der foreslaas anvendt som følger: Afskrivning paa 
Baade og Inventar 19,250 Kr., Henlæggelse til Ekstra Re
servefond 21,374 Kr., 6 pCt. Udbytte samt Tanliéme 
34,154 Kr. 68 Øre, Overførsel til 1940 3360 Kr. 8 Øre.

Hvad det kommende Aar angaar, er det umuligt for 
Selskabet at udtale noget som helst. Medens Januar og 
første Del af Februar forløb tilfredsstillende, har den re
sterende Del af den forløbne Tid gennem den strenge Is
vinter bevirket noget mindre Trafik paa Havnen.

Generalforsamlingen gav Decharge for Regnskabet og 
genvalgte Overretssagfører P. G. Cohn til Bestyrelsen saml 
godkendte Valget af Konsul O. H. Bcerentzen, med hvem 
Bestyrelsen havde suppleret sig.

Fiskekutteren »Aksel Schou« savnet
Myndighederne har i den senere Tid foretaget resultat

løs Eftersøgning af Fiskekutteren F. N. 202 >Aksel Schou« 
af Frederikshavn, der ikke er set eller hørt siden den den 7. 
Marts gik paa Fiskeri, og man nærer alvorlig Ængstelse 
for Kutterens Skæbne. Besætningen paa Kutteren bestaar 
af 4 Mand, nemlig Skipper Otto Mathiasen, dennes Bro
dér William C. Mathiasen og Georg Ludvig Olsen, alle 
Frederikshavn, samt Børge Karl Olsen, København.

Brugte Jernkæder købes.
Til Brug ved Fortøjning af Sømærker købes brugt Kæde i Førlighed 
mellem og lf”.
Tilbud med Oplysning om Kvalitet, Dimensioner og Pris pr. kg ind
sendes til Fyrdirektoratet, Overgaden o. Vandet 60, København K.
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Forfremmelser i Havnevæsenet
Brofoged H. N. Anthonisen ved Langebro har fra 1. 

April overtaget Stillingen som Overformand efter Over
formand Wegeberg, der af Helbredshensyn er afgaaet med 
Pension. Havneassistent J. A. Nielsen, Sdr. Frihavn, er 
fra samme Dato udnævnt til Brofoged paa Langebro, og 
Havneassistent Holland Andersen, Refshalcøen, har over
taget Tjenesten i Frihavnen. Endelig er Styrmand S. H. 
Nielsen, tidligere i Rederiet >Torm«, blevet ansat som 
Havneassistent af 2. Grad med Tjeneste paa Refshaleøen.

Alaskas Produktion og Handel i 1939
Værdien af Alaskas samlede Ind- og Udførsel i 1939 er 

i Følge statistiske Oplysninger fra Toldvæsenet opgjort 
lil 107,3 Miil. Dollars mod 121,1 Miil. Dollars i 1938. 
Handelen foregaar hovedsagelig med De forenede Stater.

Udførselen af Fisk og Fiskeprodukter beløb sig i 1939 
til en Værdi af 35,9 Mili. Dollars mod 44,9 Mili. i 1938. 
Heraf udgjorde Udførselen af Laksekonserves henholds
vis 30 og 38,6 Mili. Dollars.

Produktionen af Guld havde i 1939 en Værdi af 20 Mili. 
Dollars mod 21,3 Mili. Dollars i 1938.

Udførselen af Pelsvarer udgjorde i 1939 2,5 Mili. Dol
lars mod 2,6 Mili. Dollars i 1939.

‘Restaurant T ...... . IV Lejlighedskøb I
Landskendt Restaurant, bedste Beliggenhed i København, I 
med stor Omsætning og god Fortjeneste er — grundet 
Rejse lil Udlandet — til Afstaaelse paa gode Betingelser for 
solid Mand, der disponerer over tilstrækkelig stor Egen
kapital. Billet mrk. 5351 modtager Sylvester Hvid, Fre- 
deriksberggade 21, København K.

Efter Fradrag af Omkostninger m. m. og vedtægtsmæssig 
Henlæggelse til Afskrivningsfond 138,000 Kr., henlægges 
til lovmæssig Reservefond 36,715 Kr. Aktionærerne faar 
som meddelt 12 pCt. Udbytte og efter 80,000 Kr. Henlæg
gelse til Ekstra-Reservefond, bliver der 202,511 Kr. at 
overføre til nyt Regnskab.

Selskabets Flaade beslaar efter Salget af »P. Madsen, 
af 8 Dampere paa ialt 33,340 Tons Dødvægt, bogført lil 
4,6 Mili. Kr. Der er som bekendt i Aarenes Lob foretaget 
meget betydelige Afskrivninger paa Skibene, hvis Anskaf
felsespris har været ca. 8 Mili. Kr. Selskabet har endvi
dere en Fonds- og Aktie- samt Bankbeholdning paa 
905,000 Kr. Reserverne bestaar af Lovmæssig Reserve
fond 336,715 Kr., Afskrivningsfond 754,424 Kr. og Eks
tra-Reservefond 614,803 Kr., tilsammen 1,7 Miil. Kr.

Ispatrouillen i Nordatlanten
Den internationale Ispatrouilleljenesle i Nordatlanten 

vil ogsaa i Aar blive gennemført af United States Coast 
Guard. Tjenesten vil blive udført af Kyslvagtkutterne 
»Chelan« og >Cayuga< og del oceanografiske Skib »Gene- 
ral Greene«, samt med Kutteren »Ponlcharlrain« som 
Hjælpeskib. Kulterne faar Boston eller New York som Ba
sis, medens »General Greene« faar St. Johns, New Found- 
land, som Basis. Patrouilleringen skulde begynde me
dio Marts og fortsætte, indtil Isbjergene ikke længer danner 
nogen farlig Trusel mod Skibsruterne over Nordatlanten, 
hvilket sædvanlig vil sige indtil omkring 15. Juli.

Paa Grund af den nuværende internationale Situation 
og paa Grund af, at Patrouillefartøjerne kommer til at 
udføre Patrouilleringen i et under normale Forhold stærkt 
trafikeret Farvand (de store Banker), som grænser til et 
af de krigsførende Lande, har vedkommende amerikanske 
Departement offentliggjort Planen for Patrouilleringen, og 
samtidig udsendt Tegninger, som viser Silhuetterne af 
Patrouillefartøjerne. Om de tre Kystvaglkutlere »Chelan«, 
»Cayuga« og »Pontchartrain« oplyses, at de alle er 250 
Fod lange og har et Deplacement paa 1979 Tons. Skrog, 
Bro og Overbygning er malet hvide, Skorsten, Luftror og 
Mast er straagule, og Skorstenen har paa Toppen et sort 
Røgbaand.

»Vendila«
Dampskibsselskabet »Vendila« har udsendt Regnskabet 

ledsaget af en Beretning, hvori det hedder:
1939 begyndte som sin Forgænger med elendige Frag

ter, senere hen kom der en Smule Bedring, saaledes at 
en beskeden Fortjeneste kunde indsejles og Oplægninger 
kunne undgaas.

Vore Skibe var som sædvanlig beskæftiget i Fart paa 
Afrika, Nord- og Sydamerika, Mexico, Vestindien, Eu
ropa og nogle ganske faa Trærejser paa Østersøen og 
Hvidehavet til Kontinentet.

Ved Krigsudbrudet i September havde vi endnu nogle 
faa af Skibene bundet for kortere Perioder, deres Rejse
resultater blev betydelig forringet af de stærkt stigende 
Udgifter. Nogle Opbringelser af et Par af Skibene for- 
aarsagede os store Tidstab og mange uforudsete Udgifter.

Efter den Tid har al vor Tonnage været beskæftiget 
med Tilførsler til Danmark af Kul, Koks, Brødkorn og 
Foderstoffer. At udtale noget om Fremtidsudsigter, er un
der de nuværende Forhold ganske umuligt.

Vi solgte i Maj Maaned S/S »P. Madsen« til Tallinn; 
det var Meningen at anskaffe en større Baad i Stedet, 
men de, vi havde i Udsigt, blev trukket tilbage fra Salgs
markedet, og lil de senere forlangte Priser for Tonnage 
har vi ikke været Købere. Fortjenesten ved Salget af S/S 
»P. Madsen«, 125,763 Kr. 17 Øre, har vi overført direkte 
til Afskrivningsfonden.

Af Regnskabet ses, at Skibenes Bruttoindtægt har væ
ret godt 5 Miil. Kr. mod 3,6 Mili. Kr. Aaret forud. Da 
Driftsudgifterne kun er steget fra 3,180,804 Kr. til 
3,778,431 Kr., fremkommer der saaledes et Driftsoverskud 
paa 1,309,730 Kr. mod 427,646 Kr. for foregaaende Aar.

Hollandsk Nybygning til Svendborg
Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, har, som tidli

gere omtalt, en Nybygning i Ordre ved hollandsk Værft, 
og denne er nu saa vidt fremme, at Søsætningen finder 
Sted i de nærmeste Dage.

Skibet, en Molor-Stadeskonnert, skal have Navnet »Mo
gens S« og bygges paa J. Paltje’s Schecpswaarft »Water- 
huizen« i Walcrhuizen. Det bliver paa 400 Bruttoløns og 
skal laste 550 Tons dw. I hele Skibets Længde forsynes 
det med dobbelt Bund til 150 Tons Vandballasl. Del for
synes med en 4-Takts 8-cylindret 480 HK Deulsch Diesel
motor, som vil give Skibet en Fart af ca. 10 Sømil paa 
Last. Skibet faar to Slaalmastcr, forsynet med 3 Tons 
Lossebomme.

Apteringen indrettes i Agterskibet. Officererne faar hver 
sit Kammer, for det øvrige Mandskab bliver 2-Mands 
Kamre, der bliver særskilte Baderum for Officerer og 
Mandskab, og Kamrene indrettes med Centralvarme og 
elektrisk Lys. »Mogens S« kommer til at koste ca. 350,000 
Kr. Skibet er anskaffet af Skibsreder A. E. Sørensen pri
vat og kommer ikke ind under noget af Firmaets øvrige 
Rederier. Foreløbig er det Meningen, det skal gaa i hjem
lig Fart og ellers hovedsagelig i Østersøfart. Skibet byg 
ges til Veritas højeste Klasse og med Isforslærkning.

Dampskibsselskabet »Dania«
Dampskibsselskabet »Dania« fejrede 10. April 40 Aars 

Jubilæum. Da det stiftedes den 10. April 1900 begyndte 
Virksomheden med de 2 Dampere »Lily« og »Mary« og 
en Aktiekapital paa 200,000 Kr. Nu er Kapitalen 1.5 Mili. 
Kr. og Flaaden beslaar af 5 Dampere og 1 Motorskib. 
Selskabet stiftedes med Domicil i Esbjerg, men flyttede 
i 1916 sine Kontorer til København, og nu har Rederiet 
Damperne »Tovelil«, »Cyril«, »Birgit«, »Elie« og »Irene 
Maria« samt Motorskibet »Bonita«, tilsammen paa 22,300 
Tons Dødvægt.

Skibsreder, Konsul Chr. Andresen var Medstifter af Sel
skabet og har været dets Leder i alle de 40 Aar, og 
Konsul Andresen har ledet Selskabet, saa det er anerkendt 
fra alle Sider og har naaet en fremtrædende Position.

Dødsfald
Den tidligere Direktør for Norske Veritas, Dr. sc. Johan

nes Bruhn, er død 72 Aar gammel.
Direktør Bruhn var Landmandssøn fra Jylland og ud

dannedes i sin Ungdom som Skibsbygger i Flensborg og 
Glasgow, hvor han erhvervede Doktorgraden. I 1895 blev 
han ansat i Lloyds Register i London, hvor han virkede 
til han i 1909 overtog Posten som Direktør for Norske 
Veritas, og herfra trak han sig tilbage ved delle Aars Be
gyndelse.

Hans Livsgerning faldt saaledes hovedsagelig i Norge, 
hvor han nød megen Anseelse. Han har skrevet en Række 
Afhandlinger vedrørende Skibskonstruktion og modtog i 
Tidens Løb mange Udmærkelser.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S 
Adm Direktør F. E. EGGE

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 33. KØBENHAV N K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HEINBERG samt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefont 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr-.Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedlcr.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

PENSION for Privat-Funkti o næ rer — 

den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN *
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erh vervs- og Funk tionærorga nisa ti o ner, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor: Hammerensgade 6

København K. Tlf.i Central 7809

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN"
KØBENHAVN

Korresponderende Reder;
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: '‘Holmslld”
Amaliegade 36

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER1

AARHUS
TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR. »D1SPATCH«

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

REDERI* OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Telefon : 9246
Telegramodr.: 

MONIANAKUL

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclfic

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DICKS 
marine 
OILS

Hovedoplag for Danmark

Th. Møller
Nyhavn 45—4tl 

Telefon 387 
København

Br"° Holzapf el's 
International

Sklbsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DANSK ARBEJDE
Øresundsvej 141. $403 København S.

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Cbronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsant. Kompasrettere 

Forlang Ul, Katalog

VINKE £> CO
Shipowners—Shipbrokers

Agents of reguler lines
Telegram,: 

VinJceeo ROTTERDAM
Amsterdam — Zaandam — Antwørp

O.Y. RLOMRERG STEVEBORING A.B.
VASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS’ CORPORAT1ON OF STEVEDORES 
IN FINLAND

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark

Forlag A/S. Amaliegade 33 København K.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
56. Aargang. København 10. April 1940. Nr. 17.

„Efterretninger for Søfarond<!u omfatter Europa, Anwiku, Afrika, Asien* S.- og E.- Kyst eamt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Sttfarcnde*4 udgaar ugentlig. Holanniabonnoment kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnea paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris at 2 Kr. 50 Øro mod Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivno Numro. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnemont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkomniot sidon dot pangældondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsnbonnouter kau inden Aarets Udgang 
efter Meddelere til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, ovorgaa til Holaorsabouneinent. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenmch Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, stnar disse i Parentes, sanfremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
1241. Fyr atter tændt.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 8/733 1940 meddeles, at samtlige de under 
Marineministeriet sorterende Fyr atter er tændt og i Orden med Undtagelse af de to 
nedennævnte Fyr, der begge er skruet ned af Isen:

Tunø Ron paa c. 55° 57' N. 10° 29' E. og
Jenj paa c. 55° 29' N. 8° 22' E.
(E. f. S. Nr. 7/625, 8/733 og 12/991 1940.)

1242. De danske Minespærringcr i Sundet. Vagt- og Lodsdepotskib genudlagt.
Vagt- og Lodsdepotskibet paa c. 55° 44',8 N. 12° 41',. E., c. 0,6 Sm S. for Anløbs

pladsen c. 1% Sm S. t. E. y2 E. for Lys- og Klokketønden Taarbæk Rev's Plads, er atter 
udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 5/460 1940.)
(Se Tillæg.)

1. Østersøen.

1243. Danmark. Bornholm. Bønne. Fyr atter tændt.
Fyret paa Trindelen Bølgebryder paa 55° 05' (45") N. 14° 41' (24") E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 6/487 1940.)

(Se Tillæg.)

II. Sundet. Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1244. Danmark. Sundet. Vedbæk Havn. Oplysning om Fyrbelysning.
1. Det hvide, faste Fyr paa S.-Molens Hoved er atter tændt.
2. Det røde, faste Fyr paa Dækmolens Hoved tændes foreløbig ikke.
c. 55° 51' N. 12° 35' E.
(E. f. S. Nr. 7/612 1940.)
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1245. Sverige. Sundet. Malmo lledd Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Malmd Redd paa c. 55° 38' N. 12° 57' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 5/472 1940.)

1246. Danmark. Sinaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Stenhage Fyr atter tændt. 
Stenhage Fyr paa c. 55° 06' N. 12° 13' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 14/1115 1940.)

1247. Danmark. Store-Bælt. Ilalsskov llev Fyrskib genudlagt. Halsskov Fyr slukket.
1. Fyrskibet Halsskov Rev paa c. 55° 20' N. 11° 03' E. er atter udlagt paa Station.
2. Halsskov hvide, faste Fyr paa c. 55° 20' N. 11° 08' E. er slukket. 
(E. f. S. Nr. 5/474 og 11/940 1940.)

1248. Danmark. Store-Bælt. Lystønder genudlagt.
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station: 

Smørstakken c. 55° 08' N. 10° 53' E. Lohals Hage c. 55° 09' N. 10° 54' E. 
(E. f. S. Nr. 2/124 1940.)

1249. Danmark. Lille-Bælt. Vejle Fjord. Lystønder genudlagt.
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:

Holtserliage c. 55° 42' N. 9° 41' E. Træskohage c. 55° 41' N. 9° 45' E.
(E. f. S. Nr. 7/614 1940.)

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1250. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib genudlagt.
Fyrskibet Gilleleje Flak N. paa c. 56° 10' N. 12° 18' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 5/478 1940.)

1251. Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
Fra den 1. Maj d. A. vil der i c. 3 Maaneder blive afholdt Torpedoskydning fra 

Torpedostationen ved Bramsnæsvig (c. 55° 42', 7 N. 11° 48',0 E.).
Skydelinien strækker sig fra Torpedostationens Brohoved i Retning 345° indtil 

Linien E.—W. gennem Kongsøre Næbbe, og er markeret ved udlagte Bøjer og Flaader.
Paa Flaadcrne vil der som Regel under Skydning befinde sig en Observationspost. 
Umiddelbart før en Torpedo affyres, vil der blive hejst en hvid Kugle paa en Mast 

paa Torpedostationens Brohoved.
Naar Kuglen er hejst, skal der ved Navigering i Nærheden af Stationen og Skyde

linien udvises Agtpaagivenhed mod Hensyn til Torpedobaner samt drivende Torpedoer.
Kuglen nedhales, naar den udskudte Torpedo er bjerget.
Naar Skibe og større Fartøjer befinder sig i Skydelinien, vil Skydning paa Af

stande, der kan medføre Fare for disse, blive indstillet.
Skibe og større Fartøjer kommende fra Holbæk Fjord bør ikke nærme sig Skyde

linien, saafremt Kuglen er hejst.

Advarsel for Fiskere.
Opmærksomheden henledes paa, at det altid er forbundet med Risiko at arbejde 

med Bundredskaber inden for et Omraade, der — foruden Kystlinien fra Kirsebærhageh 
til S.-Enden af Dragerup Skov —- har følgende Grænser:

Mod Syd: En Linie i Retning E. gennem S.-Enden af Dragerup Skov.
Mod Øst: En Linie i Retning S. fra S.-Enden af Lindholm indtil Skæringen 

med ovennævnte Linie.
Mod Nord: En Linie fra N.-Enden af Lindholm til N.-Enden af Kirsebærhagen.
Endvidere 150 m paa hver Side af Skydelinien i Retningen 345° fra Torpedo

stationens Brohoved indtil E. for Kongsore Næbbe.
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NB. Marineministeriet paatager sig ikke nogetsoinhelst Erstatningsansvar for 
Skade, der forvoldes Fiskeres Garn og andet Materiel under Fiskeri paa det paagæl
dende Areal.

Tidligere udstedte Bekendtgørelser vedrørende Torpedoskydning ved Rrainsntfs- 
vig ophæves.

(Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 161.)

1252. Danmark. Kattegat. Schultz’s Grund Fyrskib genudlagt.
Fyrskibet Schultz’s Grund paa c. 56° 09' N. 11° ] 1' E. er atter udlagt paa Station. 
(E.f. S. Nr. 6/507 1940.)

1253. Danmark. Kattegat. Sejero NW. Lys- og Flojtetonde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Sejero NIP. paa c. 55° 56' N. 11° 03' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 6/506 1940.)

1254. Danmark. Kattegat. Leveret NW. Lys- og Flojtetonde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Leveret ArIT. paa c. 55° 54' N. 10° 58' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 6/506 1940.)

1255. Danmark. Kattegat. Kosnæs Puller. Taagesignal atter i Orden.
Taagesignalet fra Rosnæs Puller Vinkelfyr paa c. 55° 45' N. 10° 51' E. afgives 

atter normalt.
(E. f. S. Nr. 15/1131 1940.)

1256. Danmark. Kattegat. Moselgrund Lys- og Flojtetonde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Moselgrund paa c. 56° 03' N. 10° 51' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 6/506 1940.)

1257. Danmark. Kattegat. Tangen NE. Lys- og Flojtetonde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Tangen NE. paa c. 56° 40' N. 10° 59' E. er atter udlagt 

paa Station.
(E. f. S. Nr. 6/506 1940.)

1258. Danmark. Kattegat. Tangen NVV. Lystønde genudlagt.
Lystønden Tangen NIT. paa c. 56° 38' N. 10° 34' E. er atter udlagt paa Station. 

(E. f. S. Nr. 6/506 1940.)

1259. Danmark. Kattegat. Frederikshavn Klokketonde genudlagt.
Klokketønden Frederikshavn paa c. 57° 25' N. 10° 36' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 5/422 1940.)

1260. Danmark. Kattegat. Læso Trindel Lys- og Flojtetonde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Læso Trindel paa c. 57° 26' N. 11° 16' E. er atter udlagt 

paa Station.
(E. f. S. Nr. 6/506 1940.)

1261. Danmark. Kattegat. Kobbergruud E. Lys- og Flojtetonde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Kobbergrund E. paa c. 57° 08' N. 11° 23' E. er atter udlagt 

paa Station.
(E. f. S. Nr. 6/506 1940.)

1262. Sverige. Kattegat. Vinga sodra Lys- og Klokketonde genudlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Lys- og Klokketønden Vinga sodra paa c. 57° 36' N. 11° 40' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 6/616 1040.)



Nr. 17. |238

1263. (P). Sverige. Skagerrak. Hjortofjorden—Kråkfjorden. Rabbehuvud Fyr
forandres og slukkes midlertidig. Varde opføres.

(U. f. s. Nr. 14/725. Stockholm 1940.)
a) Rabbehuvud Fyr paa c. 58° 01', 8 N. 11° 29', 0 E. forandres saaledes, at Flam

mens Højde forøges til c. 13 m og Synsvidden til 12 Sm for hvidt, 9 Sm for rødt og 7 Sm 
for grønt Lys. Under Ombygningen er Fyret slukket i c. 3 Uger fra og med den 8. April 
1940 at regne.

b) Paa E.-Pynten af Rockhobnen W. for Hero opføres paa 58° 00', 94 N. 11° 28',33 
E. en Varde, som skal være c. 3 m høj, hvid, konisk og forsynet med Topbetegnelse. Var
den og Rabbehuvud Fyr overet i c. 22° leder mellem Grundene paa begge Sider af Far
vandet fra Hjertofjorden til Rabbedjupet.

1264. (P). Sverige. Skagerrak. Fyrskib udlægges midlertidig ved Rigsgrænsen
som Lodsstation.

(U. f. s. Nr. 14/779. Stockholm 1940.)
Omkring den 15. April 1940 udlægges paa c. 58° 58',4 N. 11° 05',3 E. et rødmalet 

Fyrskib med taarnlignende Fyrmast og Fokkemast med Gaffel og paa begge Sider af 
Skroget mærket „Lols“ med hvidt., for at tjene som Lodsstation for Lodsning S. paa. Fyret 
tændes ikke.

At Lods findes om Bord betegnes om Dagen ved Lodsflag paa Fortoppen, om Natten 
ved to hvide Lanterner lodret for hinanden under Gaffelen. At ingen Lods findes om Bord 
betegnes om Natten ved een hvid Lanterne under Gaffelen.

I usigtbart Vejr gives 4 Slag paa Klokke mindst hvert andet Minut og altid for 
Besvarelse af Signaler fra Skibe.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1265. (T). Holland. Zocgat van Texel. Texelstrooin. Lvstønde udlagt.
(B. a. Z. Nr. 73/880. ’s-Gravenhage 1940.)

En sortmalet Lystøude No. 3 a, der viser hvidt, fast Lys, er midlertidig udlagt 
paa 53° 03' 28" N. 4° 53' 46" E. i Texelslrooni.

Ovennævnte Lystønde og den rødmalede Lystønde No. 6 Burgzand ligger omtrent 
i Linien Burg S.-lige Taarn—Dijkziéht.

1266. Holland. IJmuiden. Forbudt Omraade.
(Meddelelse fra Handelsministeriet, den 6. April 1940.)

Efter foreliggende Oplysninger er Sejlads i hollandsk Territorialforvand forbudt 
mellem Breddeparallellerne 52° 32' N. og 52° 25' N.

1267. (T). Holland. Zeegat aan don Hook van Holland. Instrumenter udlagt.
(B. a. Z. Nr. 70/815. ’s-Gravenhage 1940.)

a) Et Instrument er midlertidig udlagt paa 52° 00' 10" N. 4° 06' 40" E. og afmær
ket med en grøn Baaketønde mærket „R. W.“.

b) Et Instrument er midlertidig udlagt paa 51° 58' 32" N. 4° 01' 42" E. og af
mærket med en grøn Vragtønde.

1268. (T). Hollaud. Schouwenbank Lys- og Fløjtetønde inddraget.
(B. a. Z. Nr. 76/912. ’s-Gravenhage 1940.)

Lys- og Fløjtetønden Schouwenbank paa c. 51° 48',5 N. 3° 27',4 E. samt Stations
tønden er inddraget.

(Kort Nr. 91.)

1269. Belgien. Wandelaar Fyrskib genudlægges.
(Avis provisoire aux navigateurs. Ostende den 30. Marts 1940.)

Fyrskibet Wandelaar paa 51° 22' 01" N. 3° 00' 17" E. genudlægges snarest muligt 
uden nærmere Meddelelse paa Station og den midlertidig udlagte Lys- og Fløjtetønde 
inddrages.

(E. f. S. Nr. 45/2986 1939).
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1270. Frankrig. Dunkerque Red. Vrag.
(B. a. Z. Nr. 74/888. ’s-Gravenhage 1940.)

Vrag, der er synlige over Vandet, men ikke afmærket, ligger sunket, paa henholds
vis 51° 03' 48" N. 2° 23' 32" E. og 51° 03' 37" N. 2° 20' 28" E.

1271. Frankrig. Dunkerque Anduvning. Dyck Fyrskib og Lys- og Floitctonde flyttet.
(B. a. Z. Nr. 77/931. ’s-Gravenhage 1940.)

1. Fyrskibet Dyck er flyttet til 51° 01' 20" N. 1° 54' 04" E.
2. Lys- og Fløjtetønden „A. JV.:: er flyttet til 51° 01' 58" N. 1° 58' 50" E. 
(13. f. S. Nr. 44/2896 1939. Kort Nr. 91.)

1272. England. Dover Stræde—Humber. Oplysning om Lodstjeneste.
(B. a. Z. Nr. 70/824. ’s-Gravenhage 1940.)

1. Lodsstationen ved Dungeness paa c. 50° 55' N. 0° 58' E. er atter i Virksom
hed og Lodsstationen i The Downs er nedlagt.

2. En Lodsstation er oprettet ved North Goodwin Fyrskib paa c. 51° 20' N. 
1° 34' E.

3. En Lodsstation er oprettet ved Tongue Fyrskib paa c. 51° 30' N. 1° 23' E.
4. Lodsstationen ved Sunk Fyrskib paa c. 51° 52' N. 1° 35' E. er nedlagt.
5. Lodsstationen ved Spurn Fyrskib paa c. 53° 34' N. 0° 14' E. er flj’ttet til Bull 

Fort paa c. 53° 34' N. 0° 04' E.

1273. England. Humber Anduvning. Fyrskib og Lystonde flyttet.
(N. t. M.Nr. 799. London 1940.)

1. Fyrskibet Humber er flyttet c. 0.,, Sm E. efter og ligger nu paa 53° 33' 42" X. 
0° 22' 00" E.

2. Lystønde „No. /“ er flyttet c. 0,35 Sm S. efter og ligger nu paa 53° 33' 02" N. 
0° 11' 07" E.

(Kort Nr. 91.)

1274. England. Tyne Floden. Forbudt Ankerplads.
(N. t. M. Nr. 831. London 1940.)
Der er oprettet en forbudt Ankerplads, som begrænses, som følger:

Mod Syd: En Linie i Retning 106° fra de to røde, faste Lys paa The Tyne Com- 
ntission Quay paa 54° 59' (45") N. 1° 26' (45") IV. til den modsatte Kyst.

Mod Nord: En Linie parallel med den S.-lige Grænse og 0,2 Sm N. for denne.
1275. Skotland. Firth of Fortli. Isle of May. Taagesignal oprettet.

(N. t. M. Nr. 800. London 1940.)
Paa c. 56° 12' N. 2° 34' W., 0,4 Sm 325° fra May Island Fyr, er oprettet et Taage

signal med Sirene, Et-Stød hver 2%m-,
(E. f. S. Nr. 55/3677 1939. Kort Nr. 91.)

(So Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1276. Frankrig. Cap Gris Noz Anduvning. Forbudt Ankerplads.
(B. a. Z. Nr. 73/879. ’s-Gravonhage 1940.)

Det er forbudt at ankre eller fiske indenfor et Omraade, der begrænses af en Linie 
gennem følgende Punkter:

a. c. 50° 55',- N. 1° 47'.8 E. (W.-lige Mole).
b. 51° 00' 22" N. 1° 44' 50" E. f. 50° 45' 00" N. 1° 22' 05" E.
c. 50° 57' 30" N. 1° 38' 22" E. g. 50° 45' 00" N. 1° 31' 00" E.
d. 50° 57' 30" N. 1° 32' 25" E. li. c. 50° 48',- N. 1° 36',. E.
e. 50° 51' 10" N. 1° 22' 05" E. (Ambleleuse Kirke).

1277. Engelske Kanaløer. Guernsey. St. Peter Port. Luftfyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 804. London 1940.)

Paa 49° 26' (00") N. 2° 35' (30") W., 2,?7 Sm 247° fra St. Peter'« Port hvide Fyr 
med Formørkelser, er tændt et Luftfyr, der viser rødt Et-Blink hver 4S-. Flammens 
Højde: 113 m. Staaltaarn.

(E. f. S. Nr. 27/1997 1939.)
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1278. England W.-Kyst. Bristol Kanal. Port Eynon Anduvniug. Vrag.
(N. t. M. Nr. 802. London 1940.)

Et Vrag ligger strandet paa c. 51° 32' N. 4° 12' \V., l,05 Sm 149° fra Port 
Eynon, Kirke.

1279. England W.-Kyst. Liverpool Bugt. Bar Fyrskib gen ud lagt.
(N. t. M. Nr. 803. London 1940.)

Bar Fyrskib paa c. 53° 32' N. 3° 19' \V. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 14/1084 1940.)

1280. Orkney Øerne. Scapa Flow. Forbudt Ankerplads.
(N. t. M. Nr. 833. London 1940.)
En forbudt Ankerplads med nedennævnte Grænser er oprettet:

En Linie fra Calf of Cava Fyr paa c. 58° 53' N. 3° 11' W. i Retning 348° til 
Observationsstedet paa Holm of Howlon, derfra 0,3 Sm i Retning 270°, derfra lr1 Sm i 
Retning 168° og derfra i Retning 90° til Calf of Cava Fyr.

1281. Irland E.-Kyst. Hunter Rock Lys- og Klokketønde atter tændt.
(N. t. M. Nr. 805. London 1940.)

Lys- og Klokketønden Hunter Rock paa c. 54° 53' N. 5° 46' W. er atter tændt 
og i Orden.

(E. f. S. Nr. 16/1214 1940.)

1282. Irland E.-Kyst. Strangford Lough Lys- og Flojtetønde atter tændt.
(N. t. M. Nr. 805. London 1940.)

Lys- og Fløjtetønden Strangford, Lough paa c. 54° 19' N. 5° 27' W. er atter tændt 
og i Orden.

(E. f. S. Nr. 16/1215 1940.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1283. Frankrig. Loire Munding. Ville-cs-Martin. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 753. London 1940.)

Ville-és-Marlin Fyr paa c. 47° 15' N. 2° 14' W. er forandret og viser nu hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-, Blink 1 s-, Mørke 1 s-, Blink 1s-, Mørke 3S-, Syns
vidde: 11 Sm.

(E. f. S. Nr. 3/214 1939.)

1281. Afrika W.-Kyst. Lagos Ilarbour. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr.’814. London 1939.)

Lystønden paa c. 6° 22' N. 3° 24' E. er ombyttet med en sort Stumptønde 
„Fairway".

1285. Afrika W.-Kyst. Forcados Floden. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 814. London 1940.)

Lys- og Fløjtetønden paa c. 5° 25' N. 5° 07' E. er ombyttet med en rød Spidstønde.

1286. Afrika W.-Kyst. Middleton Floden. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 814. London 1940.)

Lys- og Fløjtetønden paa c. 4° 32' N. 5° 33' E. er ombyttet med en sort Stumptønde.

1287. Afrika W.-Kyst. Bonny og New Calabar Floderne. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 813. London_1940.)

Lys- og Fløjtetønden paa c. 4° 15' N. 7° 04' E. er ombyttet med en rød Spids
tønde „Eairway".

1288. Afrika W.-Kyst. Calabar Floden. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 815. London 1940.)

a. Lys- og Fløjtetønden paa c. 4° 20' N. 8° 22' E. er ombyttet med en rød Spids
tønde „Fairway“.
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b. Lystønden „Ouler reef No. 7“ paa c. 4° 27' N. 8° 23' E. er forandret til at vise 
hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15 s-,

c. Lystønden „Tom Shot No. 2“ paa c. 4° 36' N. 8° 23' E. er forandret til at vise 
hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-,

1289. Afrika W.-Kyst. llio <lel Rey. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 815. London 1940.)

Lys- og Fløjtetønden paa c. 4° 20' N. 8° 43' E. er ombyttet med en sort Stump
tønde „No. 1“.

1290. Afrika W.-Kyst. Lobito Bugt. Lystønder udlagt.
(N. t. M. Nr. 760. London 1940.)

1. En rød Lvstønde, som viser rødt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa hver af føl
gende Pladser:

a) 0,8 Sm 203° og b) 0,91 Sm 96° fra Fyret paa Harbour Masler’s Pier, der ligger 
paa c. 12° 20' S. 13° 35' E.

2. En rød Lystønde, som viser rødt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa 12° 18' (30")
S. 13° 36' (30") E., 0,.17 Sm 90° fra Lobito Point Fyr.

1291. Benn udas Øerne. Castle Harbour. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 791. London 1940.)

Det hvide Blinkfyr paa c. 32° 21' N. 64° 42' W. er nedlagt.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karalbiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1292. Venezuela. Piritu Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 827. London 1940.)

Det hvide Fyr med En-Formørkelser paa c. 10° 06' N. 65° 01' W. er per
manent nedlagt.

1293. Argentina. Rio do la Plata. Practicos Recalada Fyrskib flyttet.
(N. t. M. Nr. 783. London 1940.)

Practicos Recalada Fyrskib er flyttet c. 2JX> Sm i Retning 96° og ligger nu paa 
35° 10' (25") S. 56° 19' (00") W. " '

(E. f. S. Nr. 3/166 1940.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1294. Gibraltar Stræde. Gibraltar. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 846. London 1940.)

En Fortøjtønde med to hvide Lys ved Siden af hinanden er udlagt paa c. 36° 
08' N. 5° 22' W., 0,0] Sm 270° fra Fyret paa S.-Molen.

1295. Korsika. Macinaggio. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 757. London 1940.)

Fyret paa Hovedet af E.-Molen paa c. 42° 57' N. 9° 27' E. er forandret til at 
vise hvidt og rødt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 9S-, Lys 4,5S-, 
Mørke 1,5S-, Lys 1,5S-, Mørke 1,5S>. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 11 Sm for hvidt 
øg 9 Sm for rødt Lys. Fyrpæl af Beton. Fyret, der er ubevogtet, lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 210° til 335°. ’ 2. Rødt i Pejl, fra 193° til 210°.
(E. f. S. Nr. 32/2384 1939.)

1296. (T). Ægæiske Hav. Plialconera. Fyr midlertidig slukket.
(B. a. Z. Nr. 69/807. ’s-Gravenhage 1940.)

Phalconera Fyr paa c. 36° 50' N. 23° 54' E. er midlertidig slukket.
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1297. (T). Ægæiske Hav. Polyaigos. Fyr midlertidig slukket.
(B. a. Z. Nr. 69/808. ’s-Gravenhage 1940.)

Polyaigos (Polino) Fyr paa c. 36° 46',5 N. 24° 39' E. er midlertidig slukket.

1298. (T). Kreta. Kap Khondro Kavo. Fyr midlertidig slukket.
(B. a. Z. Nr. 69/809. ’s-Gravenhage 1940.)

Kap Khondro Kavo Fyr paa c. 35° 25' N. 24° 43' E. er midlertidig slukket.

1299. Rusland. Sorte Hav. Krim. Kap Tarkhan. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 792. London 1940.)

Kap Tarkhan Fyr paa c. 45° 21' N. 32° 30' E. er forandret og viser nu lividt 
Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 42s-,

1300. Rusland. Sorte Hav. Krim. Streletska Bugt. Ledefyr forandret.
(N. t. M. Nr. 812. London 1940.)

Bagfyret paa c. 44° 36' N. 33° 28' E. er forandret til at vise grønt Lys med En- 
Formørkelser hver 3S-,

1301. Marokko. Melilla Anduvning. Islotes Farallones. Fyr atter tændt.
(A. a. 1. N. Nr. 5/160. San Fernando 1940.)

Los Farallones Fyr paa c. 35° 26' N. 2° 57' W. er atter tændt og viser normal 
Fyrkarakter.

(E. f. S. Nr. 34/2547 1939.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1302. Persiske Bugt. Shatt-al-Arab. Klior al Amaya. Lystønder flyttet.
(N. t. M. Nr. 819. London 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 7/647 1940 meddeles:
1. Sort Lystonde (a) er flyttet c. 0H Sm i Retningen 147° til l,05 Sm 295° fra 

Rooka Channel ydre Forfyr, der er beliggende paa c. 29° 52' N. 48° 46' E.
2. Rød Lystønde (b) er flyttet c. 0,cs Sm 155° til 0,92 Sm 281° fra det i (1) 

nævnte Fyr.
(E. f. S. Nr. 7/647 1940.)

1303. Afrika E.-Kyst. Fransk Somaliland. Djibouti Bugt. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 818. London 1940.)

1. En Spidstønde med cylindrisk Topbetegnelse er udlagt paa 11° 37' (30") N. 
43° 08' (00") E., 0,83 Sm 353° fra det N.-lige Hjørne af Marabout Mole.

2. Lystønde „No. 1“ c. 0,7 Sm S. for (1) er malet rød.
(E. f. S. Nr. 13/1044 1940.)

1304. Afrika E.-Kyst. Fransk Somaliland. Djibouti. Forbudt Ankerplads.
(N. t. M. Nr. 761. London 1940.)

En forbudt Ankerplads med nedennævnte Grænser er oprettet:
Mod E.: En Linie fra (a) NE.-lige Spids af Hi ron Plateau (11° 37' (30") N. 43° 

09' (00") E.) 5,4 Sm i Retning 359° til Maskali Fyr.
Mod W.: En Linie fra (a) i Retning 324° til Breddeparallellen 11° 43' 50" N. 
Mod N.: Breddeparallellen for Maskali Fyr, nemlig 11° 43' 50" N.
(E. f. S. Nr. 4/348 1940.)

1305. (P). Afrika E.-Kyst. Boydu Island. Grunde. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 817. London 1940.)

Opmærksomheden henledes paa, at der paa nedennævnte Steder findes Grunde 
med ukendt Dybde:

a. 8° 00' (20") S. 39° 34' (00") E. c. 7° 59' (10") S. 39° 32' (10") E.
b. 7° 59' (20") S. 39° 32' (50") E.
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130(5. Foriudieu W.-Kyst. Ratnagiri Bugt. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 820. London 1940.)

1. I Fort Fyr paa c. 16° 59' N. 73° 16' E. er indlagt en rød Lysvinkel, saaledes 
at Fyret nu viser rødt Lys i Pejlinger fra 303° til 357° og hvidt Lys fra 357° til 157°.

2. Den røde Lysvinkel i Fyret c. 0,5 Sm 86° fra (1) er forandret til grøn, og Fyret 
viser nu grønt Lys i Pejlinger fra 20° til 45°.

1307. Malacca Stræde. Perak Floden. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 777. London 1940.)

1. En rød- og lividtærnet Lystønde, der viser rødt Et-Blink liver ls-, er udlagt 
paa c. 4° 01' N. 100° 46' E., 3,.15 Sm 166° fra Denison Fyr. Lystønden har en rød og 
livid cylindrisk Topbetcgnelse.

2. Tønden paa c. 4° 00' N. 101° 00' E., c. 0,3 Sm 252° fra Skorstenen N. for Telok 
Meninlam, er inddraget.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

J308. Filippinerne. San Juanico Strande Anduvning. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 849. London 1940.)

Hinamok Island Fyr ligger paa 11° 15' 33" N. 125° 04' 36" E., 0,;1 Sm 125° fra 
den i Kortet angivne Plads.

1309. Filippinerne. Luzon. Manila Havneindlob. Vrag findes ikke.
(N. t. M. Nr. 822. London 1940.)

Vraget, der i Kortet er angivet at ligge paa c. 14° 34' N. 120° 57' E., 0,n Sm 
238° fra Fyret paa Hovedet af Manila W.-lige Bølgebryder, er forgæves eftersøgt.

1310. Kina. Kiaochow Bugt. Skær.
(N. t. M. Nr. 848. London 1940.)

Et Skær i Overfladen ligger paa c. 36° 04' N. 120" 26' E., 6,.t Sm 335° fra Tai- 
ktuuj Tao Fyr.

1311. Korea S.-Kyst. Namhai To. Mijimoku To. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 794. London 1940.)

Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink liver 3S-, er tændt paa 34° 43' 00" N. 128° 03' 
00" E. Flammens Højde: 7,3 m. Synsvidde: 10 Sm. Fyret er ubevogtet.

1312. Australien. Queensland. Moreton Bugt. Oplysning om Lystonder.
(N. t. M. Nr. 762. London 1940.)

1. Lystønden paa c. 26° 52' S. 153° 11' E., c. 4,0 Sm 160° fra Caloundra Head Fyr 
viser nu grønt Et-Blink.

2. En Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 2S-, er udlagt 4„, Sm 125° fra 
Caloundra Head Fyr.

1313. New Zealand. Nortli Island E.-Kyst. Moko Ilinau Islands, Burgess Islet. 
Radiofyr oprettet.

(N. t. M. Ni-. 781. London 1940.)
Ved Bztryess Islet Fyr paa c. 35° 54' S. 175° 07' E. er oprettet et Radiofyr, som 

følger: Bølgelængde: 294,5 kc/s (1018,- m). Type: A2 Radiosignalet gives under Taage 
hver C"1- begyndende hver fulde Time. Signalet er:

ZLOM 1 Gang efterfulgt af M etc............................ 45 s-)
En lang Streg................................................................. 10 s- j
Gentagelse af Signalgruppen...................................... 55s>
Pause................................................................................ 4m- 10 s-

Periode............ 6ln-
Klartvejrsudsendelse: a) Fra Solnedgang til Solopgang som under Taage, b) fra 

Solopgang til Solnedgang hver fulde og halve Time to Udsendelser af Signalet, c) paa 
Anmodning.

Kaldestation: Wellinyton (ZLW) paa 500 kc/s (600 m).
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1314. New Zealand. Nortli Island E.-Kyst. Cuvier Island, Radiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 782. London 1940.)

Paa c. 36° 26' S. 175° 47' E., 0,G Sm 300° fra Cuvier Island Fyr er oprettet et 
Kadiofyr, som følger: Bølgelængde: 294,5 kc/s (1018,7 m). Type: A 2. Radiosignalet 
gives under Taage hver 6m- begyndende 2m- efter hver fulde Time. Signalet er: 

ZLOV 1 Gang efterfulgt, af V etc 
En lang Streg...................................
Gentagelse af Signalgruppen........
Pause.................................................

45 s-)10 s. |55 '
55 s>
4m* 10 s-
6m-Periode

Klart vejrsudsendelse: a) 2m- og 32m- efter hver fulde Time to Udsendelser af 
Signalet fra Kl. 0600 til Solnedgang, b) fra Solnedgang til Kl. 0600 (New Zealand Tid) som 
under Taage.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1315. British Dominions, Kolonier og franske Besiddelser. Advarsel angaaende 
Fyrbelysning.
(N. t. M. Nr. 798. London 1940.)

E. f. S. Nr. 43/2873 1939 annulleres og erstattes med:
Opmærksomheden henledes paa, at Fyrbelysningen i de britiske Dominions, 

Kolonier og de franske Besiddelser kan være slukket, lyse med nedsat Lysstyrke eller 
være forandret.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. in.
N botyder: Nyt Kort olier ny Bog: R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Korts eller „ - ,
Bogs Nr. tilland,:
N 3079 Plans on thc coast of Chile. Paso Choros. Puerto Huasco. Puerto Chanaral 

de las Animas. Caleta del Medio.
N 3727 Plans in the Gulf of Thailand. Approaches to Satahib bay. Goh Sichang 

harbour.
R 2197 Ceylon. Point Pedro to Delft island.
R 3175 Antarctic regions, slieet 6.
R 1872 Calais to River Schelde entrance.
f 3013 Chile. Chanaral de las Aminas bay.
j- 3727 Plans in the Gulf of Siam.
T Supplement No. 2 to China Sea Pilot, Vol. 1.
T Supplement No. 5 to North Sea Pilot, Part III.
R 1356 Africa, West coast. Corisco bay.
R 3803 Cuba. Ensenada de Mora to Canal Balandras.
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Tillæg.
Danmark.

1316. De danske Minespærringer i Store-Bælt. Gennemsejling atter etableret.
Fyrskibe og Lystønder ved Gennemsejlingen i den danske Spærring i Slore-Bælts

S.-lige Del er genudlagt og Lodstjeneste etableret.
Skibe, der ønsker at passere Spærreomraadet, bør N. fra passere tæt forbi det 

danske Vagtskib for at erholde særlig Sejlanvisning.
(E. f. S. Nr. 5/393 1940.)

1317. De danske Minospærringer i Lille-Bælt. Gennemsejling atter etableret.
Afmærkningen af Gennemsejlingen i den danske Spærring i Lille-Bælt mellem 

Als og Ærø er delvis etableret. Passage kan ske i sigtbart Vejr ved Dag og ved Hjælp af 
Lods.

Skibe, der ønsker at passere Spærringen, skal stoppe ved Vagtskibene og erholde 
Lods.

Gennemsejling uden Lods, ligesom Gennemsejling om Natten, er indtil videre 
forbudt.

(E. f. S. Nr. 5/393 1940.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1318. Danmark. Lille-Bælt. Mommark Færgehavn. Fyr atter tændt.
Det røde Blinkfyr paa Yderenden af Mommark Havn Dækmole paa c. 54° 56' N.

10° 03' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 15/1129 1940.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1319. Danmark. Kattegat. Samsø SE. Lushage Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
Lushage Fyr slukket.

1. Lys- og Fløjtetønden Lushage paa c. 55° 45' N. 10° 38' E. er atter udlagt 
paa Station.

2. Lushage røde Gruppe-Blinkfyr paa c. 55° 46' N. 10° 37' E. er slukket. 
(E. f. S.-Nr. 5/480 1940.)

1320. Danmark. Kattegat. Sletterhago Lys- og Flojtetonde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Slelterhage paa c. 56° 05' N. 10° 31' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 0/506 1940.)

1321. Danmark. Kattegat. Anholt SIV. Lys- og Fløjtetonde genudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Anholt NIV. paa c. 56° 39' N. 11° 26' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 6/506 1940.)

1322. Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Lystonder genudlagt.
Lystønderne Tyboron Kanal A (c. 56° 42' N. 8° 14' E.) og Sælhundeholm Lou Nr. 1 

er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 6/516 1940.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

ns J.H.SOHUUZ
KØBENHAVN

1323. Norge. Vestfjord. Bud. Stadtlandet. Minespærringer udlagt.
(Vick Radio den 15. April 1940.)

Minespærringer er udlagt paa følgende S teder:
I. Vestfjord.

Et Omraade, der begrænses af den norske Kyst og en Linie gennem følgende 
Punkter:

a. 67° 24' 40" N. 14° 34' 00" E. d. 67° 33' 55" N. 13° 51' 30" E.
b. 67° 27' 30" N. 14° 24' 00" E. e. 67° 37' 55" N. 14° 02' 05" E.
c. 67° 28' 55" N. 14° 06' 45" E. f. 67° 26' 20" N. 14° 38' 30" E.

II. Bud.
Et Omraade, der begrænses af den norske Kyst og en Linie gennem følgende 

Punkter:
a. 62° 58' 27" N. 7° 05' 30" E. c. 63° 07' 12" N. 7° 04' 30" E.
b. 63° 03' 30" N. 6° 54' 00" E. d. 62° 59' 24" N. 7° 07' 15" E.

III. Stadtlandet.
Et Omraade, der begrænses af den norske Kyst og en Linie gennem følgende 

Punkter:
a. 62° 11' 06" N. 5° 06' 12" E. d. 62° 19' 30" N. 5° 05' 36" E.
b. 62° 09' 24" N. 5° 00' 13" E. e. 62° 12' 00" N. 5° 09' 00" E.
c. 62° 12' 18" N.' 4° 49' 30" E.

Ekstra-Tillæg.
i. Østersøen.

1324. Danmark. Rødby Havn. Havnefyr atter tændt.
Havnefyrene ved Rødby Havn paa c. 54° 39' N. 11° 21' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 5/483 1940.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1325. Danmark. Kattegat. Falske Bolsaks Lys- og Klokketønde genudlagt.
Lys- og Klokketønden Falske Bolsaks paa c. 55° 43' N. 10° 44' É. er atter udlagt 

paa Station.
(E. f. S. Nr. 6/506 1940.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1326. Norges W.-Kyst. Skagerrak. Miner udlagt. Advarsel.
(Norddeich Radio. Seenachricht Nr. 20.

Minespærringer er udlagt ud for alle vigtige Havne paa den norske W.-Kyst samt 
i Omraader i Skagerrak mellem Lindesnes, Lodbjerg og Flekkerøy, Sandneeshage. Enhver 
egenmægtig Ind- eller Udsejling samt Gennemsejling af de i Skagerrak spærrede Om
raader udsætter for Fare for øjeblikkelig Ødelæggelse.

Langs den norske Kyst er oprettet tyske Lodsstationer, hvis Anvisninger for Ind
sejling til Havnene Skibene i egen Interesse maa følge.

Gennemsejlingsmuligheder for den fredelige Skibsfart gennem spærret Omraade 
i Skagerrak vil senere blive fremskaffet og offentliggjort.



................. . ..................................... ...........................

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’s
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

REPARATION OG
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
INDTIL 13.600 T.

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTORER
FRA 10 -3000 H.K. PR.CYLINDER

Illllllllllllh.nJIlIndMmilllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllhlllllllllllllllldlllH.hHllu.Mni.... .'É

;J111"1"11"........    ruiiiinii....... . ...................ninini....... nu.........■innninnig

I NEW EDITION |

| itandiMwiato (ML Buyew |

AT A GLANCE

! Guide to Scandinavian |

I Coal Importers, Agents,

I Various Consumers I

I and Shipowners i

= ■ =

5/-, post free
É ■ |

| NAUTICAL PUBLISHING CO. |
| 33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK f

^niiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiffi

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. C.TR. 13779
TELEGR »JANBY.

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

DAMP-DYNAMOER 
med Dampmaskiner System »Hindley« 

fra

Messrs. Alfred Dodman & Co. Ltd. - Kings Lynn

lovrigt leveres alle Arter af:

Skibslijælpemnskiner 
Kulsyre-Ildslukningsnnlæg 
Brandalarmeringsanlæg 
Olie fy ringsanlæg 
Staalpropellcr
Oliefiltre
Føde vandsforvarmere

Fødevandsflltre 
Evaporn torer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
etc.

otnniinifflnnnnnnnffinfflffnnffnnnninnnnjnniinffnnnnnnnnnnnnffffffnriflnflffnnnnffinnnnfflffl n



DANSK SØFARTS TIDENDE162

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S »D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rederi A/S »Isafold«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus. 
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Siensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
I SAMME BAAD

vis vi nogensinde har kunnet sige, at vi alle er
i samme Baad, er det nu. De Begivenheder, der 

har rystet os, maa svejse alle Danske sammen, fjerne 
de Uenigheder, der ellers kan skille os. Store sociale 
Forskelligheder har der ikke eksisteret i Danmark i 
den sidste Menneskealder — nu mindre end nogen
sinde. Værdigt maa vi søge at komme gennem de 
svære Tider, til Lyset igen afløser Mørket, her og i 
den øvrige Verden, vi er eet Folk og for Danmarks 
Fremtid maa vi bringe ethvert OlTer. Det er alene 
den, det gælder.

De faldt for deres Land.
Krigsministeriet meddeler:
I trofast Pligtopfyldelse er nedennævnte danske 

Soldater faldne under Begivenhederne den 9. April 
1940:

Løjtnant af Reserven V. Godtfredsen ved Jydskc 
Flyverafdeling. — Faldet ved Værløse.

Sekondløjtnant G. F. Brodersen, ved Jydske Flyver
afdeling. — Faldet ved Værløse.

Sergent C. H. Vous, Kædeby, ved 16. Bataillons 4. 
Kompagni. — Faldet ved Hokkerup.

Kornet K. Vesterby, Aalborg, ved 2. Regiments Ka
nonkompagni. — Faldet ved Haderslev.

De Menige:
■ 780 N. M. Schmidt, Hoddeskov pr. Mølby, ved 3. 

Bataillons 4. Kompagni. — Faldet ved Haderslev.
327 B. C. Poulsen, Middelfart, ved 4. Bataillons 4. 

Kompagni. — Faldet ved Bjergskov ved Søgaard.
410 F. P. K. Nielsen, Fruens Bøge, ved 4. Bataillons 

2. Kompagni. — Faldet ved Sdr. Hostrup.
737 P. J. Andersen, Skovsby pr. Skalbjerg, ved 4. 

Bataillons 4. Kompagni. — Faldet ved Bredevad.
724 P. Søgaard, Odense, ved 4. Bataillons 4. Kom

pagni. — Faldet ved Bredevad.
72 C. G. Jørgensen, Søllested pr. Glamsbjerg, ved 4. 

Bataillons 3. Kompagni. — Faldet ved Lundtoftbjerg.
108 O. Hansen, Bøgeskov pr. Videbæk, ved 2. Regi

ments Kanonkompagni. — Faldet ved Haderslev.
305 H. Hansen, Kerteminde, ved 2. Regiments Ka

nonkompagni. — Faldet ved Haderslev.
584 J. Jørgensen, Valby, ved 2. Fodfolkspionerba- 

taillons Afværgekompagni. — Faldet ved Kværs.

I skal ikke blive glemt.

DE DANSKE SKIBE
andelsministeriet meddelte sidste Onsdag Aften:
I Forbindelse med Handelsministeriets Meddelelse 

af 9. April om Forbud mod, at Skibe afsejler fra 
dansk til fremmed Havn, oplyses, al der er givet Til
ladelse til, at følgende Skibe nu maa afsejle:

1) Indenrigske Færger, Post- og Passagerskibe.
2) Skibe bestemt til tyske Havne.
3) Tyske Skibe.
Al anden Skibstrafik, saavel indenrigsk som uden

rigsk, herunder Paketfart, er indtil videre strengl for
budt.

Handelsministeriet meddeler i Forbindelse med 
Meddelelse af 10. d. M.

Alle Skibe og Fartøjer i Fart mellem danske Havne 

og mellem danske og lyske Havne maa sejle. Al an
den udenrigsk Skibstrafik er stadig forbudt.

Handelsministeriet meddelte 10. April:
Danske Skibe opfordres til at søge ind til neutrale 

Havne. Skibe i Middelhavet skal, saa vidt muligt, 
søge til italienske eller spanske Havne.

BUDSKABET TIL DET DANSKE FOLK
Statsminister Stauning har udsendt følgende: 

en Tilstand, som er tilvejebragt i vort Land ved 
lyske Troppers Besættelse, har skabt hidtil 

ukendte Forhold for Befolkningen og Pligter, som 
nu maa opfyldes. Det er nødvendigt, at hver enkelt 
Borger bevarer Tavshed angaaende den tyske Værne
magt. Hvis nogen faar Oplysninger eller hører Ryg
ter om dens Dispositioner eller Bevægelser, saa er 
Tavshed den rigtige Optræden. Hvis der handles an
derledes, kan det medføre Fare og Skade baade for 
den, der taler, og for andre i Landet.

Iøvrigt gælder det om dette og om mange andre 
Forhold, at der verserer talrige Rygter, som oftest 
savner Bund i Virkeligheden. Det vil være sikrest at 
afholde sig fra at bringe Rygter videre.

Tiden nødvendiggør forskellige Paabud, Anordnin
ger og Anvisninger, givne af kompetente Myndighe
der. Det maa tilraades enhver at rette sig efter givne 
Anvisninger. Det letter Forholdene for alle, naar Vil
lighed dertil udvises, og det modsatte kan faa ubeha
gelige Følger.

Det gælder saavel i Handlinger som i Forstaaelse, 
al alle Landets Borgere maa indordne sig under de 
Krav og Vilkaar, der nu foreligger. Overfor de frem
mede Tropper, som befinder sig her, bør der udvises 
korrekt Optræden lige langt fra Udæskning og dens 
Modsætning. Rolig og værdig Optræden er, hvad Ti
den kræver.

Den nærmeste Tid vil kræve Omlægninger i de til
vante Livsforhold, baade i Arbejde, i Forsyning og i 
Næringsliv. Alt skal tilpasses de stærkt ændrede Vil
kaar, og her maa der kunne regnes med hele Befolk
ningens Forstaaelse og Hjælp.

Regeringen vil stræbe efter at tilrettelægge Forhol
dene saa godt, som Tiden tillader det, og stoler til 
Gengæld paa Borgernes Hjælp og Bistand.

Det gælder Landets Vel og Folkets Fremtid.

FRAGTRATETALLET
ragtraletallet for Marts Maaned, viser en Opgang 
paa 92 Points i Forhold til foregaaende Maaned.

Det blev for Marts 655 mod 563 for Februar. Rate
tallet er udregnet med 1935 som Basis, sat til 100.

Statistisk Departement, der udregner Tallet, tilføjer 
som ved tidligere Beregninger under Krigen, at Rate
tallet paa Grund af de ekstraordinære Forhold kun 
med Tilnærmelse kan tages som Udtryk for Fragtni
veauets Højde. !

I de Fragtsatser, der indgaar i Beregningen, er samt
lige Udgifter herunder ogsaa til Krigsforsikring, ind
befattet.

»ARGENTINA«
t nyt trist Krigsforlis maa formodes at have fun
det Sted:

D. F. D. S. udsendte forleden følgende:
Del Forenede Dampskibsselskab beklager at maatte
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meddele, at der er Grund til at nære Ængstelse for 
Motorskibet »Argenlina«s Skæbne.

M./S. »Argentina« afgik fra København den 13. 
Marts i Ballast til Sydamerika. Den 17. Marts om Af
tenen havde det Radioforbindelse med dansk Kyststa
tion, og skønt det derefter har været forsøgt, har det 
dog ikke været muligt senere at komme i Forbindelse 
med Skibet, som ikke er ankommet til den Plads, hvor 
det skulde komplettere sin Brændselsbeholdning under
vejs. Det er heller ikke siden under nogen Form 
blevet rapporteret fra andre Skibe.

M./S. »Argentina« førtes af Kaptajn E. Poulsen, og 
Besætningen bestod af ialt 33 Personer, hvis Paarøren
de er blevet underrettet direkte af Det Forenede Damp
skibsselskab, inden denne Meddelelse blev udsendt.

Motorskibel »Argentina« hørte til Det Forenedes 
Flaade af store oceangaaende Fragtskibe og har gen
nem flere Aar sejlet i Fragtfart paa Sydamerika.

Skibet var bygget i 1921 ved Københavns Flydedok 
og hed oprindelig »Polarhavet«. Det blev bygget til 
Dampskibsselskabet »Atlanterhavet«, der nu ikke eksi
sterer mere, og fra hvem Del Forenede overlog Ski
bet.

Del havde en Længde af 378 Fod og en Dødvægt- 
tonnage paa næsten! 8600 Tons.

Kaptajn Einer Poulsen, der førte »Argentina«, var 
55 Aar gammel. Han var født i Orehoved, hvor Fade
ren var Stationsforstander. Som 15aarig kom han til 
Sos med forskellige Sejlskibe, og efter at han havde 
gaaet paa Navigationsskolen i København, tog han 
1905 og 1906 Styrmandseksamens første og anden Del.

Aaret efter kom han ind i Det Forenede som Styr
mand paa Damperen »Rita«. 1915 forfremmedes han 
til Førstestyrmand og sejlede som saadan med andre 
af Selskabets Skibe, indtil han for 4 Aar siden blev 
Fører, først i Damperne »Yrsa« og »Olaf« og derpaa 
om Bord i det første af Selskabets nye Middelhavs- 
baade, M./S. »Marokko«.

Ogsaa i den forrige Verdenskrig sejlede Kaptajn 
Poulsen paa Farezonen, var med til at redde en græsk 
Skibsbesætning, der var forlist ved Kap Finisterre.

»LARS KRUSE« SAGEN

A
ngaaende den danske Damper »Lars Kruse«, har 
der verseret en Sag der drejede sig om Spørgs- 
maalel: Current rate for Propslastning i Makslahti. Nu 
meddeler Nordisk Skibsrederforening, at Abo Hovriitt 
i Februar har stadfæstet Rådhusråtlens Dom i Sagen, 

og paalagt Modparten at betale Omkostningerne. Dom
men kan efter almindelige Procesregler ikke appelleres 
lil Højesteret, og Foreningens Advokater oplyser, at 
de ikke tror Modparten under de nuværende Forhold 
i Finland vil forsøge paa al faa udvirket særlig Til
ladelse til al appellere Dommen til højeste Instans.

Advokaterne mener, at Hovrattens Standpunkt med 
Sikkerhed kan ventes at ville paavirke Højesteret i to 
analoge Sager, som allerede er indbragt for denne 
Domstol. Det synes at fremgaa af Foreningens Advo
katers Meddelelse, at Retssagers Behandling fortsættes 
i Finland, selv om man sikkert maa regne med Ud
sættelser og Vanskeligheder som Følge af Forholdene.

El af de andre Rederier for hvem Foreningen har 
lignende Sager, har foreslaact at rette Henvendelse lil 
Stevedorfirinaet og anmode om at opgøre de udestaa- 
ende Disputer saaledes^ at man frigiver de Beløb, som 
var deponeret, medens Rederiet paa sin Side gaar med 
paa, at betale disse Beløb til Røde Kors. Foreningen 
forsøger nu at ordne Sagerne paa disse Betingelser. 

DEN ITALIENSKE SKIBSFART

T
il bedre Udvikling af den italienske Handelstrafik 
med de mellem- og sydamerikanske Stater, er der 
blevet stillet de hurtiggaaende Motorskibe »Neptunia« 

og »Oceania« lil Raadighed for Skibsfartsselskabel 
»Italia«. Skibene, der er byggede specielt til Sejlads 
i de varme Zoner, er moderne transatlantiske Luksus
skibe. Den 3. Oceandamper1 i denne Trafik, der finder 
Sted 3 Gange om Ugen mellem Italien og Brasilien — 
La Plala er »Conte Grande«. Damperne »Roma« og 
»Augustus« indsættes paa Linien fra Triest til New 
York og supplerer den af Damperne »Rex« og »Conte 
di Savoia« udførte Tjeneste med 4 Afsejlinger om 
Maaneden fra italienske Havne til Nordamerika.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL

F
orleden Dag udsendte det statistiske Departement 
sit Tabelværk over Danmarks Vareomsætning med 
Udlandet i 1938. I Modsætning til de tidligere Aar- 
gange bygger det nye Tabelværk paa Specialhandels- 
principet, saaledes at Tallene for Importen omfatter 

Indførselen af Varer til Forbrug eller Forarbejdning 
her i Landet, og Eksporten bestaar af Varer, der er 
fremstillet her i Landet. Transithandelen er saaledes 
ikke medtaget i den almindelige Oversigt. Desuden 
adskiller det nye Tabelværk sig fra sine Forgængere 
derved, at man for en Række Varers Vedkommende 
har faaet Oplysninger ikke alene om Varernes Købs- 
og Salgsland, men samtidig om Oprindelses- og For
brugslande. Især for Varer fra oversøiske Lande spil
ler denne nye Ordning en betydelig Rolle.

De vigtigste Eksportvarer
Af den samlede Specialudførsel paa 1535 Mili. Kr. 

udgjorde den egentlige Landbrugsudførsel 1090 Mili. 
Kr. og Induslrivarenie 384 Mili. Kr., medens Resten 
bestod af; Fisk in. v. Efter Værdien fordelte Importen 
sig blandt de vigtigste Varegrupper saaledes:

Miil. Kr.
Levende Dyr................................................ 70
Kød og Kødvarer ...................................... 412
Mælkeriprodukter og Æg ...................... 545
Kora ............................................................... 18
Andre Næringsmidler ................................ 47
Foderstoffer ................................................. 15
Olieprodukter .............................................. 56
Mineraler ...................................................... 26
Maskiner, Apparater etc.............................. 70
Skibe .............................................................. 74
Biler eet..................   32
Andre Industrivarer ................................... 94
Andre Varer ................................................ 76

Ialt.... 1535

De vigtigste Importvarer.
Af vor samlede Specialindførsel paa 1625 Mili. Kr. 

i 1938 bestod 1385 Mili. Kr. af »Produktionsmidler« -— 
dette Begreb taget i videste Forstand, som Raasloffer, 
Brændsel, »fast« og »flydende« Kapitalgenstande til 
Landbrug, Industri og Handel —, medens 240 Mili. 
Kr. bestod af Forbrugsvarer.

De vigtigste Importvarer efter Værdi var følgende:

Mili. Kr.
Korn .............................................................. 105
Foderstoffer ................................................. 118
Gødningsstoffer .......................................... 64
Kærner lil Oliepresning samt Olier etc. 98 
Kemikalier .................................................... 34
Træ ................................................................ 02
Papir ............................................................. 48
Spindesloffer, Garn .................................. 66
Metervarer .................................................... 106
Kul, Koks etc............................................... 155
Benzin o. 1..................................................... 75
Jern, Metaller .............................................. 188
Maskiner etc................................................... 75
Biler etc........................................................... 88
Kaffe, The, Tobak o. 1.............................. 58 '
Andre Næringsmidler .............................. 48
Andre Varer ................................................ 237

Ialt.... 1625

Opdelt efter Varernes Købsland fordelte Importen 
sig saaledes mellem de forskellige Lande: — angivet i 
Mili. Kr.
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England ............................................ 562
Frankrig .......................................... 20
Kanada .............................................. 2
U. S. A............................................... 128
Brasilien .......................................... 19
Argentina .......................................... 16
Øvrige Amerika .............................. 14
Afrika ................................................ 13
Indien ................................................ 18
Kina .................................................. 14
Øvrige Asien og Australien .......... 8

--------- 814
Tyskland ..................................................... 399
Norge ................................................. 41
Sverige .............................................. 107
Finlnnd .............................................. 29
Rusland ............................................ 23
Polen ................................................. 17
Holland ............................................. 62
Belgien .............................................. 38
Italien ................................................ 16
Ungarn .............................................. 6
Jugoslavien ...................................... 2
Bulgarien .......................................... 5
Rumænien ......................................... 9

--------- 355
Andre Lande .............................................. 57

Samlet Indførsel.. 1625

U. S. A.............................................. 81 Mili. kg
Canada ............................................ 49 —
Argentina ........................................ 28 —

Storbritannien ............................. 124 Miil. kg
Holland ......................................... 10 —
Rumænien .............  31 —
U. S. A............................................ 61 —
Vestindien ..................................... 46 —
Sydvestasien ................................ 58 —
Andre Lande ................................ 6 —

Ialt.... 336 Miil. kg

RUSLAND OPHÆVER BLOKADEN AF 
FINLAND

Sovjelruslands Udenrigskonunissariat har med
del l de udenlandske Ambassader og Legationer i 
Moskva, at Sovjetrusland i Overensslemjnelse med den 

Fredstraktat, der den 12. Marts blev afsluttet mellem 
Sovjetunionen og Finland, fra den 13. Marts Kl. 12 
Middag har ophævet den Blokade af den finske Kyst 
og de tilstødende Farvande, der blev proklameret den 
7. December 1939 og 3. Februar 1940.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
»Dannebrog«

Dampskibsselskabet >Dannebrog< har holdt Generalfor
samling. I Formanden, Generalkonsul Johan Hansens Fra
værelse paa Grund af Sygdom bød Skibsreder HarholT 
velkommen og aflagde derpaa Beretning og Regnskab, som 
vi tidligere har omlalL Han udlnlle bl. a., at medens Kri
gen i de første Maaneder hengik uden noget Tab for Sel
skabet, havde man i December mistet »Jægersborg«, i Ja
nuar »Fredensborg« og den 21. Marts »Christiansborg«. 
Ved de tre Forlis er ialt omkommet 39 Sømænd.

— Lad os rejse os og mindes disse 39 Søfolk, idel vi 
udtaler et »Ære være deres Minde«, sagde Skibsrederen, 
mens alle Tilstedeværende stod op fra deres Pladser. 
Skibsreder HarholT tilføjede: — Siden denne Beretning er 
skrevet er Danmark pludselig kommet ind i Begivenheder
nes stærke Malstrøm, hvorved Ledelsen af Selskabet har 
været afskaaret fra al holde Forbindelse med de Skibe, som 
er udenfor Landets Farvande og Havne. Vi sender Office
rer og Besætninger paa disse Skibe vore Tanker med Tak 
for pligttro Gerning og udtaler Haabcl om, al det snart 
maa blive muligt at komme i Forbindelse med de enkelte 
Skibe.

Ved Regnskabsaflæggelsen gjorde Hr. HarholT opmærk
som paa, at der forelaa en ny Status, der skyldes, at de 
nye Skattelove nu er vedtaget og offentliggjort. Den nye 
Status fremkommer da som et Ændringsforslag fra Besty
relsen. Ændringerne gaar bl. a. ud paa, at der i Stedet for 
en Overførsel paa 881,000 Kr. lil næste Aar, bl. a. til 
Imødcgaaelse af Skatter, kun overføres 290.000 Kr. Til Gen
gæld henlægges 1.600.000 Kr. til Ekslra-Reservcfond i Ste
det for som oprindelig foreslaact 700.000 Kr. Endvidere 
udgaar Overførsler paa ca. 309.000 Kr. lil Kontoen for 
Fornyelser og Klassifikationer.

Regnskabet og de 15 pCt. Udbytte vedtoges, og til Be
styrelsen genvalgtes Grosserer Hans H. Styhr.

»Svltzer«
Svilzer, der i Fjor gav 6 pCt. og i Forfjor 51 pCt. i Ud

bytte til Aktionærerne, udbetaler ikke Dividende i Aar. Det 
Beløb, der bliver lil Disposition for Generalforsamlingen, 
andrager kun 110.000 Kr. mod 630.000 Kr. i Fjor.

Meddelelsen oin Regnskabsresultatet, der udsendtes for
leden, har følgende Ordlyd:

»Bestyrelsen for A/S Em. Z. Svitzcrs Bjergningsenlrepriso 
meddeler Torsdag:

Indtægterne for Entreprisens Drift i Aaret 1939 udgør 
incl. Renter og Overførsel fra foregaaende Aar 2.345.647 
Kr., Udgifterne 2.235.229 Kr., hvorved der til Disposition 
bliver et Beløb paa 110.418 Kr., hvilket Beløb foreslaas af
skrevet paa Skibenes Kapitalkonto.

Til yderligere Afskrivning paa denne Konlo foreslaas 
afskrevet paa Reservefondet 60.582 Kr., hvorefter det lov
mæssige Reservefond vil udgøre 439.418 Kr.

For 1938 androg Driftsindlægterne inklusive Renteind
tægten 2.670.618 Kr., hvilkel var en lille halv Million Kr. 
mindre end det foregaaende Aar. For 1939 andrager 
Driftsindtægt og Renteindtægt — bortset fra en Overfør
sel paa 16.566 Kr. — ialt 2.329.081 Kr. Den er altsaa sun
ket med yderligere 341.537 Kr. i Forhold til del fore
gaaende Aar.

Samtidig er Udgifterne steget med ca. 183.000 Kr. Det 
er de stigende Priser paa Kul, Materialer o.s.v., der af
spejler sig i Udgifterne, medens samtidig Indtægterne 
aabenbarl præges af den nedadgaaende Skibsfart i Aarets 
sidste Maaneder.

Der blev i Fjor afskrevet 195.000 Kr. paa Skibenes 
Kapitalkonto. Til den vedtægtsmæssige Henlæggelse til 
Reservefondet medgik 27.000 Kr., Bestyrelsen fik 7000 Kr. 
i Tantiéme, til Skat henlagdes 60.000 Kr., og yderligere 
fik Reservefondet 124.000 Kr. I ny Regning overførtes som 
nævnt ovenfor 16.566 Kr.

Det var saaledes et smukt Aarsregnskab, der afspejlede 
sig i Regnskabet for 1938, incn paa Generalforsamlingen 
skele da ogsaa det ganske usædvanlige, at Bestyrelsen 
ikke fik sit Forslag om Udbytte-Betalingen gennemført. 
Bestyrelsen havde foreslaact 5 pCt. til Aktionærerne, men 
paa Generalforsamlingen foreslog en Gruppe Aktionærer 
at give en pCt. mere, og de 6 pCt. blev vedtaget med stor 
Majoritet, 762 Slemmer mod 481.

Svilzer har iøvrigt siden 1926 kun givet Udbytte fire 
Gange, nemlig for 1928 og 1933, da der blev givet 4 
pCt., for 1937, da der blev givet 5 pCt., og for 1938, da 
Udbyttet altsaa sattes op til 6 pCt.

Sydfycnskc Dampskibsselskab
Sydfycnske Dampskibsselskab har under Mørklægningen 

indstillet Aftensejladsen, saaledes at sidste Tur fra Svend
borg bliver Kl. 16,50 og sidste Tur fra Rudkøbing Kl. 18,15. 
Nakskov-Rulcn gennemføres planmæssigt, men Ruten Lo- 
hals—Korsør genoptages ikke foreløbig.

»Orient«
Dampskibsselskabet »Orient« har paa et Bestyrelses

møde besluttet at stille Forslag om el Udbytte paa 10 
pCt. ligesom i Fjor, hvortil kommer Forslag om en særlig 
Jubilæumsbonus paa 5 pCt.

Rederiets Udbytte-Meddelelse havde følgende Ordlyd:
Paa el i Dampskibsselskabet »Orient« Onsdag afholdt 

Bestyrelsesmøde blev del vedtaget af Overskuddet for 
1939, som inklusive Overførsel fra 1938 andrager 2.250.973 
Kr., at foreslaa Generalforsamlingen efter Afholdelse af 
Administrationsudgifter 132.326 Kr. og Afskrivninger paa 
Skibene 700.000 Kr. al udbetale et Udbytte paa 10 pCt. 
og i Anledning af, at det i Aar er 25 Aar siden, Selskabet 
slifledes, en Bonus paa 5 pCt.

Efter Udredelse af vedtægtsmæssige Tantiemer til Besty
relse, Direktion og Personnle 108.548 Kr. og Henlæggelse 
lil en Ekstra-Reservefond 550.000 Kr. fremkommer cn Sal
do stor 10.098 Kr. at overføre i ny Regning.«

Selve Driftsoverskuddet, som i det ovennævnte Tal ind
befatter cn Overførsel paa godt 83.000 Kr. er smaa 600.000 
Kr. større end i Fjor. Administrationsudgifterne paa Ski
bene har været næsten nøjagtig de samme som i Fjor, 
medens Afskrivninger paa Skibene i Aar er 100.000 Kr. 
større. Medens man i Aar anvender saa godt som hele 
det Beløb, der er tilbage, naar Udbyttet er afholdt, lil et 
Ekstra-Reservefond, henlagde man i forrige Regnskab 
200,000 Kr. til Reserve- og Dispositionsfondet og 85.000 
Kr. til Survcyfondet. Overførslen til det nye Regnskabsaar 
er formindsket fra ca. 83.000 Kr. til de nævnte godt 
10.000 Kr.

»Heitndal«
Dampskibsselskabet Ilcimdal afholdt forleden sin aar- 

lige Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører 
H. Winther. Skibsreder Martin Carl indledede med al min
des de to afdøde Bestyrelsesmedlemmer, Godsejer Poul 
Carl og Bankdirektør V. Eiglved, og aflagde derefter Aars
beretning og Regnskab.

— Aaret 1939 begyndte ikke særligt lovende, skønt det
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Begivenhederne i Løbet af sidste Uge har let for- 
staaeligt bevirket, at vore Muligheder for i denne 
Beretning at give et Indtryk af Fragtmarkedet i sin 

Helhed kun er smaa, og vi skal derfor indskrænke os 
til en almindelig Oversigt.

Forholdene for de Baade, der befandt sig udenfor 
vore hjemlige Farvande ved forrige Uges Begyndelse, 
er endnu ikke saa afklarede, at man kan danne sig 
noget paalideligt Skøn over, hvor megen Tonnage det 
er lykkedes at efterkomme den danske Regerings Or
dre om at afgaa til neutrale, i Middelhavet fortrins
vis spanske og italienske Havne, ligesom det i Øje
blikket er umuligt for os at udtale os nærmere om, 
i hvilken Fart, denne Tonnage kan anvendes.

Imidlertid maa det formodes, at den danske og 
norske Tonnages nuværende Tilbagetrækning fra det 
aabne Marked, hvor den tidligere udgjorde en væsent
lig Del af den frie Tonnage, yderligere har paavirket 
Markedet i opadgaaende Retning, og det maa meget 
haabes, at der findes Udveje til at beskæftige den Ton
nage, det er lykkedes at anløbe neutrale Havne, saa- 
ledes at disse Baade kan tjene vort Lands Interesser.

For den Tonnage, der laa i Østersøhavne ved Ugens 
Begyndelse, er Rederiernes Interesse nu vendt mod 
den Beskæftigelse, der er at finde paa dette Marked, 
og selv om Usikkerheden i de første Dage under de 
tyske Troppers Besættelse af Landet prægede Situa
tionen, skal der allerede nu være kommet god Gang 
i Befragtningen af Tonnage for Kul og Koks, ligesom 
en Del mindre Skibe er sluttet for Briketter hertil, 
og der synes at være alle Muligheder for en yder
ligere Opblomstring af Trafikken mellem danske og 
lyske Havne.

Med Hensyn til Transporten fra de øvrige Østersø
havne kan det ventes, at ogsaa en stor Del Tonnage 
skal beskæftiges her, men endnu hindrer Isen jo 
almindelig Trafik fra den finske Bugt og den nordlige 
Del af Østersøen.

Endelig kan det nævnes, at Beskæftigelsen paa Hol- 
land/Belgien formodentlig vil kunne fortsættes via 
Kieler Kanalen, og vi forstaar, at der specielt fra Rot- 
lerdam, paa hvilken Havn den tyske Skibsfart jo 
under hele Krigen har været opretholdt, noteres flere 
Ordrer.

dog lykkedes al skafTe Skibene lønnende Beskæftigelse, 
trods de urolige Tider, og det kom os under disse For
hold særligt til gode, at Skibene — fraset S.S. »Askø — 
var udstyrede til oversøisk Fart, heri indbefattet Fart paa 
Troperne.

Da Krigen brød ud i September, viste det sig, al Dan
marks Lagre af Brændsel var uforsvarligt smaa, hvorfor 
man fra Fragtnævnets Side henstillede at stille Tonnage 
til Raadighed. Vi har saaledes fra Krigens Begyndelse og 
Aarct ud bragt ca. 3 Ladninger hjem om Maaneden, en 
Fart, som er absolut uøkonomisk for vore Skibe, der med 
del koslbnre Udstyr til oversøisk Fart maa forsikres langt 
højere end de Skibe, der til dagligt sejler i disse Farter.

Selskabet har i Lobet af 1939 tilført Landet ca. % Miil. 
i fremmed Valuta.

Vi har haft et Tab paa vore Rejser, som var sluttet før 
Krigens Udbrud, men som vi ikke kunde frigøre os for 
— i del værste Tilfælde maatle vi betale ca. 33.000 i Krigs
forsikringspræmie — men iøvrigt har vi haft et meget 
pænt Resultat.

Aarcts Netto-Overskud fordeles saaledes: Henlæggelse 
til Ekstrareservcfond 150.000 Kr., til Nybygningskonlo 
100.000 Kr. og til Dispositionskonto 12.500 Kr. Udbytte 
15 pCt.: 150.000 Kr., hvorefter en Saldo paa 262.423 Kr. 
overføres.

Generalforsamlingen gav enstemmigt Decharge for Regn
skabet og godkendte Valget af Direktør, Kommandørkap- 
lajn H. Bonde og Godsejer, Skibsreder A. E. Reimann, med 
hvem Bestyrelsen havde suppleret sig.

Der forelaa til Slut Forslag fra en Aktionærgruppe om 
Ændring af Selskabets Vedtægter, gaaende ud paa at fast- 
slaa en bestemt Regnskabsform, hvorefter Tantiémen be
regnedes af del rene Netto-Overskud, men Højesteretssag
fører Bondo Svane, der paa Grosserer Th. Olcsens og 
Grosserer Wiedemanns Vegne havde indbragt Forslaget, 
erklærede, at da det nu opstillede Regnskab fremtraadte 
paa en for hans Mandanter tilfredsstillende Maade, og da 
Bestyrelsen havde givet Tilsagn om, at man agtede at 
følge denne Form i Fremtiden, frafaldt han Ændringen.

Skibsreder Carl lakkede for den Forstaaclse, der var 
vist under Forhandlingerne om denne Sag.

Erstatningssag mod Grenaa—Hundested-Færgen
Ved Sø- og Handelsretten, København, har fhv. Afde

lingschef E. Valeur, Gentofte, anlagt Sag mod Akts. Grenaa- 
Hundested-Færgen. Han har krævet Selskabet domt til at 
betale en Erstatning paa 2920 Kr., idet han en Dag i De
cember 1938 om Bord paa Selskabets Færge »Issefjord« 
faldt i Skibets Salon og paadrog sig en alvorlig Knæskade. 
Han har gjort gældende, at Gulvbelægningen var uforsvar
lig. Selskabet har paastaaet sig frifundet.

Efterretninger for Søfarende
Marincministeriet meddeler:
Lystenderne »Sprogø S (Gjcllcgrund)«, »Knudshoved 

Flak« og »Lindholm Grund AV« er genudlagt paa Station.
En Fiskekutter er sunket ca. 100 Meter ØSØ for nordre 

Røse Fyr paa ca. 6 Meler Vand. Vraget vil blive eftersøgt.
Lyslønderne Langelanksflak og Knoldhjørne Øst er gen

udlagt.

Sømærkerne Baagø Flak E, Torø N og Stenderup Hage 
genudlagt.

Ny dansk Damper sat i Fart
Dampskibsselskabet Heimdals nye Damper, der er byg

get paa Helsingør Skibsværft, er nu sat i Fart. Damperen, 
der har faaet Navnet »Axel Carl« efter den for nogle Aar 
siden afdøde Skibsreder, har en Brulto-Tonnage paa 2170, 
og er udstyret med Helsingør-Værftets specielle Damp
maskine.

»Tasmania«
Dampskibsselskabet Orients Motorskib »Tasmania« er 

blevet ombygget. »Tasmania«, der blev bygget i Nakskov 
1935, er ved et udenlandsk Værft forandret fra Shelter
dækker til Awningdækker. Skibets Tonnage er derved 
forandret fra 4460 Brutto (2684 Netto) til 6456 Brutto 
(4021 Netto).

Humlebæk Havn
Ifølge derom modtaget Underretning har Ministeriet for 

offentlige Arbejder under 28. f. M. tilskrevet Humlebæk 
Hnvne-Intcressenlskab saaledes:

»Efter Modtagelsen af Havne-Interessentskabets Skri
velse af 18. d. M. foretager Ministeriet herved med Gyl
dighed fra den d. April d. A. at regne følgende Ændring 
i den for Humlebæk Havn gældende Havne- og Brolakst 
for Perioden 1937—41:

I Afsnittet vedrørende Fritagelse for Havnepenge ændres 
i 2. Stk., 5. Linie, Ordet »saml« til et Komma, hvorhos 
der i samme Stykke tilføjes: »samt Fartøjer, der ude
lukkende søger Havn af Hensyn til Faren for drivende 
Miner, naar de ikke henligger i Havnen udover 14 Dage.«

Toldbehandlingen og Københavns Toldbod
Som bekendt har der i flere Maancder været klaget over 

den langsomme Toldbehandling paa Københavns Told
bod, hvilket blandt andet skyldes den for ringe eller 
langsomme Valutatildeling, som medfører Vareophobning.

Vedrørende den besværlige Toldbehandling oplyser Told
væsenet, at dette delvis beror paa, at mange Importører 
efter Toldbehandlingen af deres Varesendinger lader disse 
henslaa i Udleveringen uden at afhente dem, hvilket for
anlediger en Sammenhobning af Gods og Vanskeligheder 
for, at senere toldbehandlct Gods kan komme igennem 
uden Forsinkelse.

Da Grosserer-Societetets Komite gennem sine Henven
delser søger at skaffe de bedst mulige Forhold for Ind- 
klarering, opfordrer Komiltecn ogsaa Importørerne til, at 
de gør deres til al formindske Vanskelighederne ved at 
lade alle toldbehandlede Varepartier afhente samme Dag, 
de er toldbehandlede, ogsaa fordi Importørne ellers risi
kerer, at disse Varesendinger — for at skaffe Plads — 
maa køres andel Steds hen til Opbevaring, maaske under 
Forhold, som ikke er heldige for Varepartierne.

»Georg Stage« lægger op
Forretningsudvalget i Stiftelsen Georg Stages Minde har 

under Hensyn til den foreliggende Situation vedtaget, at 
Skoleskibet »Georg Stage« ikke vil blive udsendt i inde
værende Aar.
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Hele Statens Isbryderflaade smøres med
GARGOYLE MARINE OLIER
Den danske Stats Isbryderflaade 

har i Vinter været ude for det 
haardeste Job, der kan bydes Is

brydere. Døgnet rundt stod Kam
pen mod de gigantiske Ismasser — 
store Værdier afhang af, at Isbry
derne ikke svigtede, selvom Op
gaverne undertiden kunde synes 
haabløse. Isbryderne svigtede ikke. 
Deres Maskiner, der Døgnet rundt 
maatte arbejde for fuldt Pres, kla
rede selv det haardeste Slid.

Tænk, hvilke Krav der under saa-
F*. I

denne Forhold stilles til Smøre
olien! Kun den bedste Olie er god 
nok — og derfor er hele den dan
ske Stats Isbryderflaade korrekt 
smurt med Gargoyle Marine Olier, 
der giver:

Bedre Beskyttelse af Maskineriet 
Større Sikkerhed I Driften
Fsrre Reparationsudgifter 
Mindre Forbrug

— og leveres i samme ensartede 
Kvalitet Verden over.

Gargoyle
\Marine Olier J Gargoyle

VACUUM OIL COMPANY A/S - SM 0REO L I ESPEC IALISTER
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Eksamen ved Fanø Navigationsskole
Ved Navigationsskolen paa Fano er en Række Eksami

ner afsluttet med nedenslaaendc Resultater. I Anledning 
af Afslutningen holdtes paa Skolen en Festlighed, ved 
hvilken var repræsenteret Navigalionsdirekloratel, Assu
rancefonden, .Skibsrederforeningen, Navigalionsfonden og 
Nordby Sogneraad. Under Højtideligheden udtalte Besty
rer Sneum Mindeord om afdøde Amlsraadsmedlem, Kap
tajn K. Nielsen, der som Formand for Skoleudvalget i 
særlig Grad havde ofret sig for Navgialionsskolen. For
samlingen sluttede sig hertil ved at rejse sig.

Konsul D. Lauritzens Flidspræmie, en Sekstant med In
skription, tildelles .1. Nielsen, Boldesager, og K. Enevold- 
sen, Esbjerg, fik overrakt »Foreningen til Søfartens Frem
mens Prismekikkerl med Inskription. Endelig overraktes 
»Dansk Dampskibsrederiforcning«s Præmier lil Styrmænd, 
der beslaar Radioprøven, lil E. P. E. llørlyk, Kolding, og 
K. Enevoldsen, Esbjerg.

Eksamensresultater.
Til Radioekspedientproven indstilledes 11 Elever, der 

alle bestod. (Min. 3,2, Maks. 8,0).
G. M. Hansen, Sulsled, 1. Kl. 7,4 (Udmærkelse). N. Eb

besen, Folding, 1. Kl. 7,0. E. R. Samuel, Aarhus, 1. Kl. 
6,5. E. P. E. Hørlyk, Kolding, 2. Kl. 7,3 (Udmærkelse). 
K. Enevoldsen, Esbjerg, 2. Kl. 6,7. II. Piøger, Skander
borg, 2. Kl. 6,5. H. II. Pedersen, Store Sjørup, 2. Kl. 6,2. 
A. C. Andersen, Esbjerg, 2. Kl. 6,1 J. Nielsen, Boldesager, 
2. Kl. 5,8. T. P. .1. Carlsen, Færøerne, 5,4. H. Villadsen, 
Kjersing, 2. Kl. 5,4.

Til Skibsforereksamen indstillede sig 12 Elever, der alle 
bestod. (Min. 84, Maks. 168).

P. S. Thomsen, Sønderho, 133 Points (Udmærkelse). A. 
H. Jacobsen, Skagen, 131. O. V. Svarrer, Nordby, 128. 
N. A. Sørensen, Nordby, 127. J. P. Johansen, Slyrtum, 
121. A. C. Erickscn, Vedsted, 111. S. E. Christensen, Aal
borg, 105. J. E. Brinck, Nordby, 103. J. Rasmussen, 
Nørre Løgum, 99. C. W. Beck, Nordby, 98. A. C. Clau
sen, Egernsund, 90. A. B. Jensen, Esbjerg, 86.

Til Styrmandseksamen indstilledes 8 Elever, der alle 
bestod. (Min. 87, Maks. 203).

N. S. Brinck, Nordby, 164 Points (Udmærkelse). H. G. 
H. Christiansen, Esbjerg, 149. O. A. Jensen, Skagen, 140. 
A. C. Haandbæk, Esbjerg, 134. S. A. R. Kehler, Falslcv, 
133. I. G. Gemmer, Bevloft, 124. E. K. M. Ankersø, Es
bjerg, 122. E. F. U. Hansen, Esbjerg, 118.

Til Sætteskipperprøven indstilledes A. Mikkelsen, Thors
minde, der bestod med 51 Points.

Som Privatist indstilledes til Kyslskipperprøven J. E. 
Jensen, Esbjerg, der bestod med 19 Points.

Isen kostede mægtige Summer
Hvad der skal betales for Is-Perioden i Vinter, bliver 

el flercifret Million Tal. Danmarks Isbryderljenesle har 
kostet Millioner, og Selskaberne har ogsaa store Udgifter, 
som endnu slet ikke kan opgøres.

Da Is-Vinteren var paa sit højeste, sørgede D.F.D.S. 
trods alt for, at Forbindelsen mellem København og Pro
vinshavnene blev opretholdt saa vidt muligt.

Et Begreb om, hvad det har kostet D.F.D.S. at sejle i 
Is-Perioden, faar man ved at høre, at blot en enkelt af 
»Hans Broge<s Rejser har kostet mere end 150.000 Kroner 
i Beskadigelser. Baade »Hans Brogc« og andre Skibe skal 
lil gennemgribende Reparation paa Værft, saa snart der 
bliver ledige Beddinger, og de Reparationer, Skibene skal 
underkastes, er ikke paa nogen Maade overfladiske. Der 
er Buler og sprængte Jernplader i Skibsskrogene, og det 
viser sig, at de saakaldte Is-Forstærkninger aldeles ikke 
har holdt mod Isen.

En god Ting er del dog, al selve Skibs-Sikkerheden ikke 
paa noget Punkt har svigtet, og man har vistnok Lov lil 
at sige, at værre Pres end det, Skibene var ude for i denne 
Vinter, kan de i det hele laget ikke komme ud for. Det 
har været en Vinter, som sent vil gaa af Glemme, og den 
vil efterlade Spor ogsaa i det kommende Aars Regnskab 
for adskillige af vore Rederier.

Frihavnens Anlæg
I Landstinget er fremsat Forslag om Godkendelse af Kø

benhavns Frihavns-Aktieselskabs Opgørelse over det Be
løb af 61,482 Kr., som Selskabet i Aaret 1939 har an
vendt til Anlæg i Frihavnen.

I Bemærkningerne lil Forslaget hedder det, at i Rigs
dagssamlingen 1938—39 godkendte Rigsdagen en fra Kø
benhavns Frihavns-Aktieselskab modtagen Opgørelse, 
hvorefter der til Anlæg i Frihavnen i Aaret 1938 var an
vendt et Beløb af 38,825 Kr. 97 Øre, saaledes at der ind
til den 1. Januar 1939 til disse Anlæg var anvendt et 
Nettobeløb af 18,027,926 Kr. 06 Øre.

Ifølge Indberetning frn nævnte Aktieselskab er der i 
Aaret 1939 i ommeldte Øjemed anvendt 61,482 Kr. 51 
Øre. Indtil den 1. Januar 1940 er der herefter lil Anlæg 
i Frihavnen anvendt el Nettobeløb af 18,089,408 Kr. 57 Øre.

»Foreningen til Søfartens Fremme«
»Foreningen til Søfartens Fremmet har afholdt sin aar- 

Iige Generalforsamling, der indlededes med, at Komman
dørkaptajn, Baron N. Juel Brockdorff meddelte, al Forenin
gens mangeaarige Formand Admiral F. Cold nu ønskede 
aL trække sig tilbage. Fra Bestyrelsen havde man henvendt 
sig til Baronen for at bede ham pantage sig Formands
stillingen. Baron Juel Brockdorff meddelte, al han med 
Tak gik ind til denne Opgave.

I Beretningen oplystes del, al Navigalionsskolcbestyrer 
Funder ved sin Fratrædelse fra Navigationsskolen havde 
faaet overrakt et Sølvbæger soin cl Bevis for Foreningens 
Anerkendelse af hnns 43-aarige Arbejde for Navigations
undervisningens Fremme.

Rederiet Lauritzen har skænket Foreningen 1500 Kroner 
lil Præmier og Understøttelser for Navigationselever paa 
Provinsskolerne. Foreningen har som sædvanlig støttet 
Prinsesse Maries Hjem, Sømandshøjskolen i Svendborg, 
Slatsskoleskibel »Danmark« og Skoleskibet »Georg Stage«. 
Endvidere har man ydet Tilskud lil det af Sømandsfore
ningen af 1856 oprettede Hjem for Styrmandselever.

Kaptajn Prip, Skipperforeningen, oplæste Regnskabet, 
der balancerer med 72,902 Kr. Tilskudct lil Navigations
skolen har udgjort 10,779 Kr. og Kassebeholdningen er 
paa 10.970 Kr. Status udviser i Aktiver 505.308 Kr.

Baron Juel Brockdorff bragte paa Foreningens Vegne 
Admiral Cold en Tak for hans store Arbejde i de mange 
Aar.

Til Bestyrelsen nyvalgtes i Stedet for Admiral Cold Ad
miral Topsøe Jensen. Direktør Kørbing havde meddelt 
Foreningen, at overvældende Arbejde gjorde det umuligt 
for ham at fortsætte i Bestyrelsen, og i hans Sted valgtes 
Skibsreder A. P. Møller, Formanden for Den alm. danske 
Skibsførerforening, Kaptajn Hagelberg, genvalgtes.

3/s Million Søfolk og Fiskere paa Sømandshjemmene
Indenlandsk Sømandsmission har siden sin Oprettelse i 

1905 været i stadig Udvikling. Der lindes nu 45 Sømands
hjem, hvoraf de 42 i danske Havne, 2 paa Færøerne og 
1 Fiskerhjem i Grimsby, der blev lukket ved Krigens Ud
brud i September 1939.

Arbejdet har mange Venner, som paa forskellig Maade 
yder deres Støtte. Der er udover Landet organiseret ca. 
290 Kredse, der omfatter mellem 4 og 5,000 Medlemmer. 
Foruden Gaver lil Arbejdet indsendes der fra disse over 
12,000 Julepakker, der fordeles til Fyrskibene, Skoleskibet 
»Danmark« og forskellige skandinaviske Sømandskirker i 
Udlandet samt lil den indenlandske Sømandsmissions egne 
Hjem.

Iøvrigt opretholdes Arbejdet udelukkende ved frivillige 
Gaver, dels til de enkelte mindre Sømandshjem og dels 
til Sømandsmissionens Hovedkasse. Indenlandsk Sømands
mission har aldrig modtaget Statstilskud.

Under Indenlandsk Sømandsmission sorterer endvidere 
to Skoler: Sømandshøjskolen i Svendborg og Fiskeskipper
skolen i Esbjerg.

Aarsberelningen fra 1939 viser, al Sømandshjemmene 
har været besøgt af 735,000 Søfolk og Fiskere foruden af 
ca. 120,000 andre af Sømandsmissionens Venner. Der er 
i Aarets Løb afholdt 6,200 Andagter og Sammenkomster 
paa Sømandshjemmene, og Besøget ved disse har været 
godt 100,000.

I alle danske Havne, hvor der findes Sømandshjem, 
foretages der Skibsbesøg. I de store Fiskerihavne kan der 
paa en enkelt Søndag aflægges mellem 2 og 300 Kutter
besøg. Til dette Arbejde har Sømandsmissionen foruden 
den stedlige Bestyrer en stor Slab Frivilligarbejdere. Man 
regner med, at der har været aflagt godt 49,000 Skibs
besøg i Aarets Løb. Desforuden besøger Sømandsmissio
nærerne de mindre Havne og indbyder Fiskerne og Sø- 
mændene til Møder.

Om Sommeren foretages Udflugter med Søfolkene, og 
disse har haft lige ved 1000 Deltagere.

Til Sømandshjemmenes daglige Opgaver hører det og
saa at besørge Sømændenes Post, Pengeforsendelser o. 
lign., og i 1939 er der igennem Sømandshjemmene blevet 
ekspederet 330,000 Kr. enten til Videreforsendelse eller til 
Opbevaring. Endelig prøver man ogsaa at være noget 
for de syge Sømænd pan Hospitalerne, og hos saadanne 
er der aflagt 740 Besøg.

Ved Sømandsfester serveres der altid Kaffe, og ved disse 
Lejligheder er der gratis udskænket over 50,000 Kopper 
Kaffe.

Ved Skibsbesøgene forsynes Skibene med Blade af for
skellig Art, saaledes at der i danske Havne er uddelt ca. 
10,000 Bladpakker. Over 900 Bogposer er blevet bragt om 
Bord i Fiskekuttere og Smaaskibe.

I København afholdes der endvidere Sammenkomster 
for arbejdsløse Søfolk, og disse har været besøgt af 1158. 
— I Vinterhalvaarel indbydes der til maanedlige Sømands
gudstjenester med paafølgende festligt Samvær. Gennem
snitlig har disse Gudstjenester haft et Besøg af 250 Sø
mænd og Sømandsfamilier. — Endelig afholder Inden-
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landsk Sømandsmission efter Aftale med Københavns Bi
skop Mindegudstjenester for krigsforliste Søfolk. Disse 
Gudstjenester afholdes nu efter Handelsminister Kjærbøls 
Henstilling i Holmens Kirke.

Sognepræst William Larsen, Aalborg, er Sømandsmissio
nens Formand og Sømandspræst F. V. Eilschou-Holm dens 
Sekretær.

Der paatænkes rejst et Læseværelse i Københavns Havn 
(Gasværkshavnen) til Sommer, ligesom der arbejdes ener
gisk paa at samle Midler til et nyt Sømandshjem i Hirts
hals. Endelig har man Opmærksomheden rettet imod 
Næstved Havn hvor Byraadet velvilligst har overladt Sø
mandsmissionen en Byggegrund.

Svensk Damper sunket ved Skotland
Det svenske Tankskib >Sveaborg<, 9076 Tons, er sun

ket ved den skotske Kyst. 34 Mand uf Besætningen skal 
være reddet.

Indenlandsk Sømandsmission
Indenlandsk Sømandsmission har udsendt nogle stati

stiske Oplysninger nngaaende Virksomheden i Aaret 1940.
Paa Sømandshjemmet »Bethel«, Nyhavn 24 i København 

logerede 1792 Søfolk, og Hjemmet viste sig som i de nær
meste foregaaende Aar at være altfor lille. Desværre maat- 
le man daglig afvise flere Søfolk, der ønskede at bo paa 
Hjemmet. — Der har været afholdt 112 Sammenkomster 
med godt 2.000 Deltagere. — 133.790 Kr. er blevet besørget 
for Søfolk enten opbevaret eller indsat i >Sømandsspare
kassen«.

Læsestuen i Nrd. Frihavnsgade har været besøgt af mel
lem 6 og 7.000 Sømænd.

Paa Sømandsmissionshotellet har der boet ca. 300 Sø
folk foruden en Del Paarørende til Sømænd.

I Københavns Havn er der aflagt 3711 Skibsbesøg, ud
delt 559 Bogposer, skiftet 225 Bogkasser og udleveret c. 
10.000 Bladruller. — Endelig er der blevet gjort 560 Ho
spitalsbesøg.

Hirtshals Havn ønskes udvidet
Hirtshals Fiskeriforening har sendt Statens Vandbyg

ningsvæsen et Andragende om Udvidelse af Havnen, der 
under Isvinteren viste sig at være af stor Betydning for 
hele Jylland.

Udvidelsen skal efter Planen først og fremmest omfatte 
et særligt Trafikhavnsbassin, Bygning af en ny Auktions
hal foruden den nuværende, Anskaffelse af Kraner og be
tydelige Sporudvidclser. Det drejer sig om Arbejder til 
ca. 500.000 Kr.

Motorfærgen »Nyborg« beskadiget ved Eksplosion
Generaldirektoratet for Statsbanerne meddeler Mandag: 

Motorfærgen »Nyborg« er i Aftes paa Vej fra Korsør til 
Nyborg med Godsvogne blevet beskadiget som Følge af 
en Eksplosion. Ingen Mennesker er tilskadekommet. Skibs
skroget, Motorer og Vogne er ubeskadigede. Færgen er i 
Dag indbragt til Korsør.

60 Aars Jubilæum
Skibsmægler J. Jelstrup Christophersen, der er Ene

indehaver af det kendte og ansete Skibsmæglerfirma 
Hccksher & Søns Eflf., fejrede den 15. April et ene- 
staaende Jubilæum, idet det er 50 Aar siden, han ind- 
traadle i Firmaet.

Skibsmægler Christophersen, hvis Fader var Møbelfabri
kant i Hjørring, var kun 15 Aar, da han traadte ind i det 
Firma, som han nu med stor Dygtighed leder. 16 Aar 
efter tog han Skibsmæglereksamen. Den kongelige Bestal
ling kom i 1910, samtidig med, al han blev Medindehaver 
af Firmaet. Eneindehaver blev han i 1934. Skønt Skibs
mægleren er en af vort Lands førende Shipping-men, har 
lian udenfor sit Fag formaaet at vise vidtspændende In
teresser. Alt filantropisk Arbejde har hans Interesse, og 
dansk Velgørenhed skylder ham megen Tak.

Hans fremragende faglige Evner liar givet sig Udtryk i 
hans Medarbejderskab ved Hages Haandbog. Endvidere 
er han Medlem af Klareringsraadet. Skibsmægler Chri- 
slophersen er endvidere Næstformand og Kasserer i For
eningen Prinsesse Margarelha Sanatoriets Venner og Med
stifter og Bestyrelsesmedlem for Landsforeningen til Støtte 
for Frelsens Hærs Fængselsarbejde.

KUN

■ Skibsfarver
UDENBORDS

BRUG

Hempels

INDENBORDS

Grand Prix; Barcelona 1929 - Antwerpen 1930-Pan’j 1937.

40 Aars Jubilæum
Fuldmægtig i Del forenede Dampskibs-Selskab A. Gul- 

mann fejrede 14. April 40-Aarsdagen for sin Ansættelse i 
Selskabet. Siden 1905 har Gulmann gjort Tjeneste i Udi. 
Spedition, og har i de forløbne Aar vundet sig mange 
Venner blandt Kolleger og Selskabets Kunder, paa Grund 
af sine mange, gode personlige Egenskaber.

26 Aars Jubilæum
Maskinmester i Ø.K., Aage Andreas Rasmussen, fejrede 

15. April sit 25 Aars Jubilæum som 1. Maskinmester i Kom
pagniet.

Maskinmester Rasmussen, der er Søn af Maskinmester
foreningens tidligere Viceformand, fhv. Maskinmester i 
Ø.K., C. Chr. Rasmussen, er kendt som en dygtig og meget 
interesseret Maskinmester og tillige meget kendt i Sports- 
krese, gammel Danmarksmester.

Han har bl. a. vist sig som en habil Opfinder og har 
konstrueret et praktisk Smørearrangement, og endvidere 
har han angivet andre praktiske Anordninger, som har 
været beskrevet og afbildet i Udlandets Fagpresse.

Til Ø.K. kom Rasmussen fra B. & W.s Værksteder med 
et grundigt Kendskab til Dieselmotorer og deltog bl. a. i 
»Selandia«s Prøveture. Senere blev han 2. Mester i M.S. 
»Fionia«. Siden 1915 har Rasmussen været Maskinchef i 
en lang Række af Kompagniets Motorskibe, — for Tiden 

i M.S. »Meonia«.

26 Aars Jubilæum
15. April kunde Kaptajn S. Jul. Siemssen fejre sil 25 

Aars Jubilæum som Skibsinspektør i Firmaet Alb. Jensen 
Akts., Islands Brygge.

Kaptajn Siemssen, der kom til Søs som 14 Aars Dreng, 
sejlede i nogle Aar med Sejlskibe, indtil han søgte ind 
paa Navigationsskolen paa Bogø. I 1903 tog han den af
sluttende Eksamen og traadte umiddelbart derefter ind i 
Dansk-Russisk Dampskibsselskab. Allerede i 1907 blev han 
Skibsfører, og han sejlede som Kaptajn, indtil han i 1910 
gik i Land som Konlrolør for Kornfirmael Louis Dreyfus 
& Co.

I 1915 traadte han i Forbindelse med Firmaet Alb. 
Jensen, hvor han nu har fejret sit 25 Aars Jubilæum. 
Skibsinspektør Siemssen er en meget dygtig og afholdt 
Mand.

26 Aars Jubilæum
Kontorchef H .Smyth kunde forleden fejre 25 Aars- 

dagen for sin Ansættelse i Firmaet C. K. Hansen. Kontor
chef Smyth fik sin første Uddannelse i Det Forenede 
Dampskibs-Selskab. Derefter var han indtil Verdenskri
gens Udbrud ansat i forskellige tyske Shippingfirmaer, og 
overlog i 1915 Stillingen i Firmaet C. K. Hansen. Han 
er Kontorchef i Linie-Afdelingen, hvor han særlig beskæf
tiger sig med Willi. Wilhelmsens og Brostrøms-Koncerner
nes Linier. Med stor Dygtighed leder han det omfattende 
Arbejde, og med sin personlige Elskværdighed har han 
gjort sig meget afholdt indenfor Firmael som i Kunde
kredsen.

CO Aar
Fører i Sydfynske Dampskibsselskab, Kaptajn Niels 

Nielsen, fyldte forleden 60 Aar.

Dødsfald
Fhv. Kaptajn og Skibsreder Fr. Clausen, Aabenraa, er 

død, 79 Aar gammel. Afdøde sejlede i mange Aar paa 
Kina og drev i en Aarrække sammen med Kaptajn Ahrn- 
kiel et Rederi i Aabenraa, der imidlertid maatte standse, 
da lo af Rederiets fire Skibe blev torpederet under sidste 
Krig.
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FRA UGE TIL UGE
SITUATIONEN

I en saglig og værdig Redegørelse har Industriraa- 
det i sit Tidsskrift kommenteret Situationen i 

Dag. Det hedder bl. a. deri:
Efter den tyske militære Besættelse af Danmark 

den 9. April er der med ét Slag opstaaet en fuldstæn
dig ny og uoverskuelig Situation for vort samlede Er
hvervsliv og dermed ogsaa for vor Industri. Som intet 
andet Land har Danmark bygget sin Økonomi op paa 
Import i stor Stil med hertil svarende Eksport. Vi 
er blevet det deciderede Forædlingsland, har saa at 
sige frigjort os fra det begrænsede Areal og den 
mindst lige saa begrænsede Raadighed over egne Raa- 
stoffer og »Naturrigdomme«, som var til vor Dispo
sition. Vort Folks Dygtighed, Foretagsomhed og 
Trang til stedse højere Levestandard har i Stedet 
skabt et højt udviklet økonomisk System af meget an
selig Kapacitet, baseret paa de nævnte Forudsætnin
ger og atter begunstiget af vore geografiske Beliggen
hed, der gav os Fordelene ved den billige søværts 
Transport af de fornødne Tilførsler. Denne økonomi
ske Struktur var lige saa egenartet som den var frugt
bringende, men den var ogsaa saarbar, saa sandt den 
forudsatte den fornødne Fortjenstmargin mellem Raa- 
stof- og Hjælpevareindkøb og Færdigvaresalg.

I saa Henseende har det periodevis skortet føleligt, 
og ikke mindst Landbruget med sin Storomsætning og 
sin baade i den ene og anden Retning ensidige Afsæt
ning har faaet dette at mærke. Kriser har imidlertid 
alle Lande, selv de mest raastofrige og selvforsynen
de, været underkastet, og uanset den danske Økono
mis særlige Problemer er det dog lykkedes at føre 
vort Land frem til en Standard, som vi kunde være 
stolte af.

Allerede med den nuværende evropæiske Krigs Ud
brud forskød som bekendt nævnte Forudsætninger 
for vor økonomiske Rentabilitet sig i, vor Disfavør, og 
denne Udvikling er sidenhen blevet stedse alvorligere. 
Vi var henvist til at købe dyrt og sælge billigt. Til 
Krigens Blokadepolitik med dens Nedskæring og Hin
dringer kom saa yderligere den lange Isvinters Virk
ninger.

Den nye Situation, der skabtes med den 9. April, 
traf os derfor med svækket økonomisk Modstands
kraft og med ikke alt for tilfredsstillende Lagre. Her
ved forstærkes selvsagt de almindelige Vanskelighe
der, vi nu stilles over for. Meget stor Nedgang i vor 
Produktionsevne baade i Landbrug og Byerhverv vil 
være uundgaaelig, saaledes som vor Økonomi nu en
gang er lagt an.

Men kommer vi saaledes end til at leve i Ind
skrænkningens Tegn, gælder det dog først og frem
mest om ikke at give op. Vort Folk har før vist Ev
ne til at møde kritiske Perioder i dels Tilværelse med 
Beslutsomhed og Udholdenhed. Som vort øvrige Er
hvervsliv vil ogsaa vor Industri yde sin bedste Ind
sats for at følge Hans Majestæt Kongens Opfordring 
om at bevare Ro og Værdighed og opretholde vort 
Samfunds normale Virksomhed i videst muligt Om
fang.

Er Øjeblikket end mørkt, maa Modet bevares lyst. 
Gennem Omlægning og Nyskabelse maa Midler findes 
for at afhjælpe de midlertidigt standsede, tilvante Til
førsels- og Arbejdsvilkaar. Resignation og Ofre vil 

udkræves. Men bliver de end store, er Maalet, det 
gælder, dog endnu større: Bevarelsen af den sociale 
og nationale Balance i vort Folk som Basis for Gen
opbygning og Fremtid!

Hertil skal føjes nogle Linier, som Redaktør Ernst 
Christiansen har skrevet i »Flensborg Avis« og som 
sikkert alle Danske kan underskrive:

Vore Tanker har mange Steder Ærinde. Flyver de 
i et Nu fra den ene Ende af Landet til den anden, og 
mener de snart at have husket alle, som de skulde 
gæste, saa stiger hele Rækker af nye Ansigter og Hjem 
frem, som under ingen Omstændigheder maa glem
mes.

Hvorledes tager han dog det, som er saa ærekær? 
spørger dit Sind. Hvorledes tager hun det, som er 
saa følsom og svagelig? Og de Drenge derovre, som 
havde saa store Planer? Og de unge — hvad siger 
Niels Bukhs Idrætsfolk?

Vi staar i danske Skibsrederes Kontorer. Ved man
ge Medarbejderes og Sømænds Hjælp har de spændt 
et Net af dansk Foretagsomhed omkring Jordkloden. 
Men dette er i første Omgang blevet Krigen mod de 
Neutrale. Danmark — det maa ikke glemmes af no
gen Part — har betalt flere Hundrede Sømænds Liv 
for at hævde sin Neutralitet. Og nu skal tilsynela
dende det gamle rødhvide Korsflag lukkes ude fra 
Havene — Danskens »Vej til Ros og Magt« —, dan
ske Skibe skal beslaglægges og Erhverv standses, som 
har indbragt i Landet Hundreder af Millioner frie 
Penge til at rette paa Handelsbalancen.

Vi troede os ribbet og tynget helt ned paa Jorden, 
hedder det til Slut i Artiklen i »Flensborg Avis«. 
Vi er rige endnu. Der er endnu uendelig meget, vi 
nødigt vilde miste. Der er vor Kærlighed til dette 
Land og Folk, alle disse Landsmænd, Venner, Kam
merater. Der er saa meget at holde af, at det fylder 
Hjertet til de inderste Kroge. Der er en Opgave, en 
Folkesag større end nogen Sinde.

OVERENSKOMST
Mellem undertegnede Organisationer er der Dags 

Dato aftalt følgende Overenskomst:

Krigstillæg.
For Skibe, der befinder sig udenfor en Linie Em- 

den/Skagen/Vijiga, og over hvilke Rederiet ikke har 
fri Disposilion, bortfalder de gældende Krigstillæg fra 
og med den 23. ds.

For Skibe, der befinder sig indenfor ovennævnte 
Linie, nedsættes Krigstillæget indtil videre fra og med 
den 23. ds. med Halvdelen (Bornholmer-Skibene und
taget).

Opsigelsesfrist.
Der er Enighed om, at den Aftale, der blev truffet 

den 7. April 1933 mellem Maskinmestrenes Forening, 
Dansk Styrmandsforening og Dansk Dampskibsrederi
forening, træder i Kraft fra og med den 23. ds. for 
samtlige Organisationers Vedkommende, forsaavidl 
den efter sit Indhold kan finde Anvendelse.

Kostpenge.
Der er Enighed om, at saalænge Officerer, Radio

telegrafister og Hovmestre ikke siges op, giver disse 
Afkald paa Godtgørelse for Kostpenge i de Skibe i 
dansk Havn, hvor Forplejning ikke gives. Saasnart 
Opsigelse gives, ydes der Kostpenge-Godtgørelse i 
Overensstemmelse med Overenskomsterne. (Denne 
Paragraf gælder ikke for Kabelskibene).
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Officerer i Land paa Ferie.
For disse er der Enighed om, at den Periode, hvor 

der ydes dem halv Gage, limiteres til Maksimum 6 
Maaneder for Officerer med 3 Maaneders Opsigelse, 
og Maksimum 2 Maaneder for Officerer med 1 Maa- 
neds Opsigelse.

Nærværende Overenskomst kan opsiges af hver af 
Parterne med 7 Dages Varsel.

København, den 22. April 1940.

Dansk Dampskibsrederi forening, 
sign. E. Maegaard.

Maskinmestrenes Forening, 
sign. K. A. Rasmussen. 

Dansk Styrmandsforening, 
sign. H. Christiansen.

Radiotelegrafistforeningen af 19/7, 
sign. J. Madsen.

Dansk Sø-Restaurations Forening, 
sign. Vilh. Rasmussen.

Sømandenes Forbund i Danmark, 
sign. Clir. Borgland. 

Sø-Fyrbødernes Forbund i Danmark, 
sign. G. Hegner.

NATIONALBANKENS VALUTA-BALANCE
aa Nationalbankens Ugebalance pr. 15. April er 
der bemærkelsesværdige Forskydninger at no

tere.
Nationalbankens Guldbeholdning viser i Ugen fra 

8. til 15. April en Nedgang med knapt 5000 Kr. til 
117 Miil. 65.951 Kr. Overfor dette kan nævnes, al 
Seddelcirkulationen viser en betydelig Stigning med 
over 90 Mili. Kr. fra godt 570,0 Mili. Kr. til godt 661,8 
Miil. Kr., vistnok en hidtidig Rekord, men sikkert 
saaledes, at Stigningen under de nu foreliggende For
hold ikke har kunnet undgaas. I samme Forbindelse 
kan det nævnes, at Nationalbankens Udlaan og Be
holdning af diskonterede Veksler er steget fra godt 
462,7 til godt 493,6 Miil. Kr. — sikkert et Bevis for, 
at Nationalbanken, for at kunne holde Erhvervslivet 
herhjemme i Gang i den vanskelige Overgangstid har 
maattet aabne for sin »Pengepose« stærkere end hid
til med Kredit o. 1., og at bl. a. dette Forhold har 
været medvirkende til, at Seddelcirkulationen er ste
get saa stærkt, som Tilfældet er. Paa Passiv-Siden er 
der en betydende Nedgang for Folio, Kontokurant 
o. 1., fra knapt 127,8 Mili. Kr. til godt 71,13 Miil. Kr.

Hvad Bankens Valutasituation angaar, viser det sig, 
at Beretningsugen har bragt en lille Stigning i Ban
kens Tilgodehavender i Udlandet, fra 8,66 til godt 
8,98 Miil. Kr. eller med godt 0,3 Miil. Kr. Og sam
tidig er Bankens Gæld til Udlandet, baade i uden
landsk Valuta og i danske Kr. dalet fra knapt 29,4 
til godt 27,68 Miil. Kr.

Netto-Valuta-Gælden til Udlandet er saaledes dalet 
fra godt 20,7 til ca. 18,7 Miil. Kr., eller med ca. 2 
Miil. Kr.

SVERIGES HANDELSBALANCE

Skandinaviska Banken fastslaar i sin sidste Over
sigt, at Pengeomsætningen i Sverige i første Kvar
tal' af indeværende Aar har været særlig livlig. Ban

kens Forretningsindeks, der er beregnet efter Værdien 
af Clearing-Omsætningen af Handelspapirer, naaede i 
dette Tidsrum 142.6 (1929= 100) mod 142.7 i 4. 
Kvartal af 1939. I mange indenlandske Industrivirk
somheder har man maattet forlade 2-Skiftsyslemet og 
gaa over til 3-Skiftsystemet.

I de første 6 Maaneder af Krigen har den svenske 
Handelsbalance udvist et Indførselsoverskud paa 445 
Mili. Kr. mod 174 Mili. Kr. i samme Tidsrum i Fjor. 
Stigningen skyldes det højere Indførselsbehov samt 
en væsentlig større Prisstigning for Indførselsvarer 
end for Udførselsvarer. Samtidig har de overordent

lig vanskelige Isforhold lagt særligt store Hindringer 
i Vejen for den svenske Udførsel.

Den svenske Rigsbanks Guld- og Devisebeholdnin
ger er i de første 7 Krigsmaaneder faldet fra 2,04 
Milliarder til 1,37 Milliarder ved Udgangen af Marts. 
Guld- og Devisebeholdninger svarer endnu til 100 pCt. 
Dækning af Seddelbehovet.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL
denrigsmjnisteriet har udsendt denne Meddelelse 
om de dansk-tyske Handelsforhandlinger:

»I de seneste Dage har de sædvanlige dansk-tyske 
Kvartalsforhandlinger fundet Sted i København, og 
der er under disse opnaaet Enighed om Grundlaget 
for Samhandelen i April Kvartal.

Under Forhandlingerne er Prisen paa Smør blevet 
fastsat til 275 Kr. pr. 100 kg franco Grænse, og Svi- 
neprisen til ca. 235 Kr. pr. 100 kg cif.

Videre Forhandlinger vil i Løbet af kort Tid finde 
Sted i Berlin.

DE ENGELSKE REDERE OG REGERINGEN 
et meddeles i Telegrammer fra London, at det 
nu er lykkedes at opnaa en Overenskomst mel

lem de engelske Redere og Regeringen angaaende Be
talingen for de rekvirerede Skibe. Indtil nu har den 
engelske Regering betalt Rederne 5 sh. 97a d. pr. 
Tons Dødvægt pr. Maaned i Erstatning. Under For
handlingerne forlangte Rederne 7 sh., idet de selv til
bød at betale Præmierne for Krigsrisiko. Der er ble
vet sluttet et Kompromis, hvorefter Rederne faar 6 
sh., idet Regeringen fortsat vil bære Omkostningerne 
ved Krigsforsikringen. Man skal ikke være tilfreds i 
Rederkredse med denne Ordning, der paastaas ikke 
at være rentabel.

TYSK VURDERING
dlkischer Beobachter« beskæftiger sig med de 
økonomiske Virkninger af den tyske militære

Aktion i Danmark og Norge. »Det er,« hedder det, 
»Tysklands Vilje, at Livet, ogsaa det økonomiske Liv, 
skal gaa sin Gang som hidtil; hvorvidt og i hvilken 
Udstrækning der desuagtet i Tidens Løb vil ske visse 
Ændringer, kan man endnu ikke overse.«

I særlige Afsnit giver Bladet korte Rids af Dan
marks og Norges Erhvervsliv. Det hedder dernæst: 

»Vor Vilje til ikke at hæmme det økonomiske Liv 
i Norge og Danmark ved Overtagelse af den militære 
Beskyttelse af de to Lande udelukker ikke, at visse 
Omlægninger af Udenrigshandelen træder stærkere 
frem. Allerede forud for den militære Besættelse var 
Danmark og Norges Handel med England i vidt Om
fang blevet afbrudt gennem den tyske Modblokade. 
Det samme gælder Sveriges Udenrigshandel. Ved den 
nu gennemførte militære Aktion er England blevet 
helt afskaaret fra Tilførsler fra de tre nordiske Sta
ter. Hvad det betyder, fremgaar af, at Storbritannien 
i det sidste Aar før Krigsudbrudet aftog Varer for ca. 
IV4 Milliard Reichsmark fra Danmark, Norge og 
Sverige. Saaledes leverede Danmark 54 pCt. af Eng
lands samlede Import af Svinekød, 24 pCt. af Smør
importen, 33 pCt. af Ægimporten o. s. v. Fremtidig 
maa England vel hente disse Næringsmidler ad bety
deligt længere Transportveje fra de oversøiske Lan
de. Af Træ har England hidtil dækket 17 pCt. af sit 
Behov i Norge og Sverige. Da ogsaa Rusland, Fin
land, Polen og Randstaterne er bortfaldet som Leve
randører, har England mistet 70 pCt. af sine hidti
dige Trætilførsler. Med Besættelsen af Narvik er der 
ogsaa gjort Ende paa Leveringerne af svensk Malm 
til England. Selv om England i 1938 kun indførte 
1,6 Mili. Tons svensk Malm, saa spillede denne Im
port dog en stor Rolle for Englands Forsyning paa 
Grund af den svenske Malms høje Jernindhold.«
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FRAGTBERETNING
orholdene i Ugens Løb har ikke bragt nogen Kla
ring i Situationen for de danske Skibes Vedkom

mende, og vi forstaar, at Hovedparten af de større 
danske Baade, der ligger i danske Ilavne, midlertidigt 
er oplagt indtil de fornødne Arrangementer for Be
skæftigelse under de ændrede Forhold er bragt i. Or
den.

Der er i Ugens Løb foretaget en Række Befragt
ninger fra tyske Østersø- og Nordsøhavne til Danmark 
til de fastsatte Rater, men vi forstaar, at det hoved
sagelig er tysk Tonnage, der har fundet Beskæftigelse 
her paa Grund af, at de danske Rederier endnu ikke 
har faaet ordnet de forskellige Hyre- og Forsikrings- 
spørgsmaal, der med de i Øjeblikket gældende Betin
gelser vanskeliggør Beskæftigelse uden Tab, ligesom 
Antallet af promptere Ladninger, for hvilke der kan 
opnaas stem, naturligvis endnu er begrænset.

Hvorledes Trafikken paa de øvrige Østersøhavne 
vil forme sig, er ikke i Øjeblikket klarlagt, og endnu 
hersker der formodentlig efter den usædvanlig strenge 
Vinter store Isvanskeligheder i den nordlige Del af 
Østersøen, hvor der antagelig først kan regnes med 
aabent Vande henimod Midten eller Slutningen af Maj, 
ligesom det maa formodes, at Leningrad og Havnene 
i den finske Bugt aabnes paa et langt senere Tidspunkt 
end sædvanlig for den almindelige Trampfart.

SKIBSFARTEN PAA GRØNLAND 
rønlandsfareren, Kaptajn Johs. Balle, er beskæf
tiget med Udarbejdelsen af et Værk om Sejladsen 

paa Grønland.
Efter sin Konfirmation drog Johs. Balle til Søs, og 

i en Snes Aar sejlede han paa Grønlandsfarten, først 
som Styrmand og derefter som Fører. 1931 gik han 
i Land og gav sig i Kast med den Opgave at skrive 
et Værk om Grønlandsfartens Historie.

De gamle Sejlanordninger for Grønland er ikke 
uden Pudsigheder. Saaledes fortæller Johannes Balle:

Da Bergens-Kompagniet, der hidtil havde forestaaet 
Sejladsen paa Grønland, ikke længere kunde klare 
sig, sendte Kongen 1728 Marine-Koffardiskibet »Mo- 
rianen« af Sted til Grønland med Gods og 67 Pas
sagerer, hvoriblandt 12 Forbrydere, 6 Mænd og 6 
Kvinder, der blev tvangsgiftet med hinanden og sendt 
til Grønland for at blive sat i Arbejde dér og sætte 
Bo deroppe. Det fremgaar af Skibspapirerne fra den
ne Tur, at det kneb med at holde Disciplinen som 
Følge af disse Kvinders Forhold til Soldaterne, og 
der var derfor næsten til Stadighed en eller flere i 
»Bøjlen« (Strafferedskab).

Det viser sig, fortsætter Kaptajn Balle, at Hollæn
derne var særdeles godt orienterede ved Grønland. 
Et Kort over Grønland og Farvandene dér omkring 
lavet 1720 af Hollænderen Lorenz Feykes Haan er 
saa godt, at man den Dag i Dag godt kan sejle efter 
det. Det samme gælder en Bog ined Sejlforskrifter, 
samme Hollænder har udgivet.

De mange Sejlskibe, der i Aarenes Løb har været 
sat ind paa Grønlandsfarten — der var en Tid, hvor 
man var oppe paa ni — havde ikke sjældent en lang 
og farefuld Færd. En særlig vanskelig Tur havde 
»Hvalfisken« 1887. Den gik fra København 17. Maj 
og vendte først tilbage fra Grønland den 12. Decem
ber. Paa Grønland sagde man spottende, at det kom 
af, at den, naar den havde avanceret to Mil, gik en 
Mil tilbage for at se, hvor langtj den egentlig var kom
men. 1868 var »Hvalfisken« 103 Døgn om en Tur til 
Grønland. Men under heldige Vind- og Vejrforhold 
kunde man den Gang gøre Rejsen den ene Vej paa 
tre Uger. Den hurtigste Rejse præsterede »Nordly
set«. Den udførte en Gang en Rejse fra København 
til Julianehaah og tilbage paa 54 Døgn. Det var om
kring Aarhundredskiftet, og den førtes af Kaptajn 
H. V. Bang. Den korn saa hurtigt tilbage, at man i

København var ved at tvivle paa, at »Nordlyset« hav
de været helt deroppe, og Kaptajn Bang undgik ikke 
et forsigtigt Spørgsmaal, om han ikke var vendt om 
paa Vejen derop.

I vor Tid er det jo anderledes. I godt Vejr løber 
»Disco« fra København til Julianehaah paa en halv 
Snes Døgn. Grønlandsfarten har tit været en baade 
vanskelig og farlig Sejlads. Alligevel er der gaaet for
holdsvis faa Skibe til paa den Fart, siden »Hans Ege- 
de« 1720 gik derop paa sin første Tur. Førerne paa 
disse Skibe har altid hørt til de bedste inden for vor 
Sømandsstand.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Spanien vil købe Skibe

Ved en ny :Lov er del spanske Industri- og Handels
ministerium blevet bemyndiget til i særlige Tilfælde at 
købe udenlandske Skibe. Køb skal særligt ske, naar Ski
bene ved deres Egenskaber, Prisen og Betalingsformen vil 
udgøre en Berigelse for Nationaløkonomien. Herved skal 
den spanske Handelsflaades Tab under Borgerkrigen sø
ges udlignet.

Skagcnkuttcr forulykket
En af de store Skagenskuttere »Invicta«, S. 117, er for

leden forulykkcl.
Af Besætningen er Skipperen, den 36-aarigc Otto Mar- 

guardsen og den 17-aarige Skibsdreng, Holger Emanuel 
Engbjerg Sørensen, omkommet.

Skipper Marquardsen var den første, der sammen med 
Dir. Har. Blegvad anstillede Fiskeriforsøg i den persiske 
Bugt.

Flydende Hospitaler for hollandske Sømænd
Holland vil om kort Tid komme til at raade over tre 

flydende Hospitaler af Hensyn til Sømændenes Sikkerhed. 
Tre Trawlere vil blive udstyret med traadløse Sende- og 
Modtageanlæg samt de nødvendige Indretninger til at kun
ne yde en første Lægehjælp. Disse Trawlere skal sejle 
mellem Ymuidcn eller Hook van Holland og The Downs, 
konvojere Handelsskibe og yde første Hjælp til Sømænd, 
der kommer i Fare.

Trawlernes Laslrum er blevet omdannet til Hospitals
rum, hvor der vil kunne ligge en Snes Personer. Trawler
nes Mandskab vil delvis fungere som Sygepassere. Langs 
Trawlernes Sider vil der blive anbragt Net, saa skibbrudne 
Sømænd kan klynge sig til Nettene og komme om Bord.

Københavns Skipperforening
Københavns Skipperforening har afholdt Generalfor

samling, hvor Formanden, Kaptajn Svend Prip, aflagde 
følgende Beretning.

Aaret, der svandt, fik en trist Afslutning. Krigen bragte 
store Forstyrrelser, og de mange med de smaa Indtægter 
føler haardt det økonomiske Tryk. Dette har da ogsan 
givet sig Udslag i flere Henvendelser om Hjælp, og des
værre har vi ikke kunnet imødekomme dem alle.

I Aarets Løb er 9 Medlemmer døde, der var indlraadt 
8 nye Medlemmer, saaledes at Medlemstallct ved Aarets 
Slutning var 257. I Aarets Løb var modtaget Legatet paa 
10,000 Kr., som afdøde Havnemester C. A. Bonde havde 
leslamenteret Foreningen.

Formanden aflagde derefter Regnskabet, hvoraf frem
gik, at Regnskabsaaret var sluttet med følgende Resultat: 
Foreningskassen 7037 Kr. 82 Øre i Overskud, Understøt
telseskassen og Legaterne 4065 Kr. 11 Øre i Overskud, 
Stiftelsen 916 Kr. 63 Øre i Underskud. Der er i Aarets 
Løb ydet Foreningens Medlemmer, Enker og Børn for
skelligartet Hjælp og.'Understøttelse til et Beløb af 64,898 
Kr. Foreningens Formue andrager godt 1 Mili. Kr. og 
Legalformuen 688,000 Kr.

Til Slut meddelte Formanden, at Bestyrelsen i Aarets 
Løb havde arbejdet energisk med Planerne om at finde 
en Ejendom eller velegnet Grund til ny Bygning. Man 
havde fundet en passende Grund, ladet Arkitekten ud
arbejde Planer, blandt andet omfattende Bolig for Navi
gationsskolen, og havde derefter tilstillet Ministeriel For
slag med Udkast og Beregninger — men intet Svar faaet 
fra Ministeriet. Bestyrelsen fortsatte dog Arbejdet paa 
begge Linier.

Efter at Kaptajnerne C. A. Jensen, E. II. Salomonsen 
og II. L. Rosfeldl var genvalgt til Bestyrelsen, sluttede Ge
neralforsamlingen.

Søforhør
I Sø- og Handelsretten har der været Forhør i Anled

ning af D. F. D. S.s Molorskib »Argentina«? Forsvinden 
paa Rejse fra Danmark til Sydamerika i Ballast. Hele Be
sætningen, 33 Mand, savnes.

Skibsinspeklor Kaptajn Petersen fra D. F. D. S. oply
ste, al Skibet havde fulgt en Kurs, hvor man mente at 
undgaa enhver Fare, og hvor Samsejling ikke gjaldt. I
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øvrigt kunde der ikke oplyses noget udover, at Skibet den 
17. Marts havde været i Radioforbindelse med et andet 
af Selskabets Skibe, og al der ikke siden er hørt noget lil 
>Argenlina< eller dets Besælning.

Krigstillægget var Forhøjelse af Hyren
Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i en Sag angaa

ende Krigstillægget for Søfolk. Det omstridte Spørgsmaal 
drejede sig om, hvorvidt Krigstillæggel er et personligt Ri
sikotillæg eller et Led i Hyren.

Sagen var paa en Letmatros' Vegne anlagt af Sømæn- 
denes Forbund mod Dampskibsselskabet >Svendborg<. Let
matrosen havle været forhyret med Motorskibet »Chastine 
Mærsk«, og Sømandsforbundet krævede Dampskibsselska
bet dømt til at betale 65 Kr. 67 Øre som hans Andel i et 
Beløb, som Rederiet havde sparet i Krigstillæg til en Tøm
mermand i Tiden 30. August til 30. Oktober 1939, i hvilken 
Tid Skibet havde sejlet med en Tømmermand for lidt. Re
deriet havde i Forvejen fordelt den for Tømmermanden 
sparede egentlige Hyre til Dæksbesælningen, men vilde 
ikke fordele Krigstillægget, da man ansaa delte for et per
sonligt Risikotillæg for de enkelte.

Sø- og Handelsretten fastslog, at Krigstillæggel maa an
ses som en Forhøjelse af Hyren og bør tages i Betragt
ning ved Fordelingen af besparet Hyre. Dampskibsselska
bet dømtes derefter til at betale efter Paastanden og skal 
betale Sagens Omkostninger med 50 Kr.

Eksamensresultater
Direktøren for Maskinislundervisningen har sendt os 

Resultatet af de i Aarhus og Odense i April Maaned af
holdte Maskinisteksaminer.

I Aarhus: Til Motorpasserprøven mødte 34 Eksaminan
der, hvoraf 31 bestod; lil Maskinpasserprøven mødte 40 
Eksaminander, hvoraf 39 bestod; lil Den almindelige Ma
skinisteksamen mødte 32 Eksaminander, hvoraf 31 bestod.

I Odense; Til Motorpasserprøven mødte 28, hvoraf 27 
bestod; til Maskinpasserprøven mødte 20, hvoraf 18 be
stod; til Den almindelige Maskinisteksamen mødte 49 Eks
aminander, hvoraf 45 bestod.

Eksamensresultaterne fra »Københavns Navigations
skole«

Ved den afsluttende Eksamen ved Københavns Naviga
tionsskole havde der lil Skibsførereksamen indstillet sig 
21 Elever, hvoraf 19 bestod, til Styrmandseksamen 32, 
hvoraf 31 bestod, og til Radioekspedientprøven 26, hvoraf 
24 bestod.

Skibsf ørereksamen.
Helge E. Christiansen 97 Points, John O. Frederiksen 

119, Børge C. Jensen 105 og Knud S. E. Østergaard 91. 
alle af København, Eyvind V. Nielsen, Holbæk, 115, Evald 
T. Christiansen, Varde, 140, Gudmund P. Larsen, Allinge, 
108, Arthur H. F. Pitelkow, Husum, Tyskland, 144, Hans 
C. Christiansen, Tikøb, 115, Peter L. Fabricius, Læsø, 128, 
Aage B. Palm, Dragør, 120, Frits E. Pedersen, Bøvling, 
110. Poul C. Tillisch, Minneapolis, U.S.A., 113, Finn Berg- 
rnann, Aarhus, 162, Jørgen C. Hansen, Vordingborg, 122, 
Arne Larsen, Korsør, 110, Johannes Nielsen, Lundby, 98, 
Holger Petersen, Hunseby, 110, Alex U. Schelde, Auncde, 
85.

Styrmandseksamen.
Aage M. G. Frentz, 167 Points, Ernst O. Larsen, 169, 

Ivar P. S. Mogensen 186,; Villiam Olsen 113, Kai R. S. 
Rosaa 134, Bent Rønne 159, Svend A. Saugman 124, Evers
B. Stenderup 107, Ibb K. Stenderup 145, Børge Andersen 
112, Keld E. Nielsen 108, Poul Olsen 145, Axel H. Svendsen 
184, Hans C. H. Sørensen 148, alle af København, Eilif 
Wilbur J. Andersen, Helsingør, 99, Wladimir Herman, 
Odessa, Rusland, 158, Ole N. B. Olsen, Ebeltoft, 177, Per 
0. Pedersen, Frederiksberg, 174, Niels M. Seiersø, Maaløv, 
121, Carl V. Svcnson, Kallehave, 180, Eigil M. Andersen, 
Nakskov, 133, Kjeld Andersen, Ørum, 133, Aage K. Axel- 
sen, Køge, 131, Alfred Brogaard, Herning, 162, Erik Fugl
sang Madsen, Hjørring, 104, John Kjærbæk. Færøerne, 97, 
Poul B. Lindgreen, Frederiksberg, 101, Hans Nielsen, Høje- 
rup, 117, Niels J. Nielsen, Havnlev, 138, Hans O. A. P 
Thomsen, Nykær, Bornholm, 117, Thorkil Thorup, Rold, 
165 Points.

Radio-Ekspedientprøven. Certifikat af i. Klasse.
Leif C. H. Frederiksen 6,3 Points, John Hansen 5,9, 

Bendt H. Jensen 5,5, Fini P. E. Guldberg 6,0, alle af Kø
benhavn, Otto E. Bruusgaard, Berining, 6,5, Robert D. F. 
Arge, Thorshavn, 7,0, Olav J. K. Pedersen, Egensen, 4,5 
Points.

Certifikat af 2. Klasse.
Erik Birch 6,1 Points, Poul T. S. Christensen 6,5, Poul 

J. A. H. Jørgensen, 7,5, Alex W. Lange, 5,9, Aage H. Mad
sen 6,6, Kai Nielsen-Reinholdl 5,6, Poul R. L. Thomas 

6,5, alle af København, Niels O. K. Dalsgaard, Breininge, 
5,0, John M. Ernst, Helsingør, 5,7, Carlo C. Hansen, Korsør, 
5,7, Henry G. S. Hansen, Odense, 5,5, Gunnar O. Jensen, 
Nykøbing M., 6,2, Jørgen Jensen, Korsør, 5,6, Hans Aa. Jo- 
nassen, Kalundborg, 6,0, Mogens Mogensen, Nakskov, 
7,0, Ove C. Nielsen, Frederiksberg, 3,7 og Carl T. Thom
sen, Rønne, 5,9 Points.

Paciflc ændrer sit Regnskab
Dampskibsselskabet Paciflc har indkaldt lil en ekstra

ordinær Generalforsamling den 4. Maj, hvor man vil be
handle et Forslag om Ændring af Overskudsfordelingen, 
der vedtoges paa den ordinære Generalforsamling. Det 
drejer sig om Henlæggelserne til Reserve- og Udbytteregu- 
Icringsfondet og hænger sammen med de nye Skattelove. 
Efter det oprindelige Forslag henlagdes 270,000 Kr. lil 
Reserve- og Fornyelsesfondet, 75,000 Kr. til det lovpligtige 
Reservefond og 45,000 Kr. lil Udbyltereguleringsfondet.

Der er System selv i Skibsnavne
Det er ganske ejendommeligt at lægge Mærke til, hvor

ledes hvert Rederi har sit eget Navnesystem, nnar det 
gælder Skibsnavne. Herpaa gives mange Eksempler i det 
sidste Nummer af »Frivagten«. J. Lauritzens Skibe har 
korte Pigenavne, alle endende paa »a«. Dansk-fransk bru
ger Lande og Landsdele. Paciflc anvender kun europæiske 
Hovcdstæder. Ø.K. de gamle latinske danske Landsdels
navne. Alle Nordens Skibe begynder med »Nord—«. Torm 
bruger gamle nordiske Pigenavne som »Aslaug«. Ove Skou 
Pigenavne med fem Bogstaver endende paa »e«. Orion 
henter alle Skibsnavnene fra Stjerneverdenen. Hafnia be
nytter udelukkende danske Sunde og Orient Navne, der 
ender paa »ia«, som »Victoria«. Rederiet Dannebrogs 
Skibe bærer alle Navne, der ender med »borg«, og sam
mensatte Navne med »Mærsk« er A. P. Møller-Baade.

Det er en uskreven Lov, at man ikke bryder ind i an
dres Navnesystem.

Svensk Malm over Østersøen
Det tyske Efterrelningsbureau meddeler:
Fra velunderrettede økonomiske Kredse forlyder, at der 

i Stockholm er blevet indkaldt en Konference af Aktionæ
rer i de forskellige Selskaber, der er interesseret i Udvin
dingen og Afsætningen af de nordsvenske Malmlejer. En 
Repræsentant for »Luossavara Kirunavara Akliebolaget« 
har erklæret, al selv om Havnen i Narvik ikke mere skul
de kunne benyttes som Følge af en Søblokade eller Øde
læggelse af Trafikanlæggene, vil Jernudførslen lil Tysk
land kunne fortsættes over Østersøen, der om kort Tid vil 
være fuldstændig isfri. De større Krav til Skibslonnage, 
som denne Nyordning vil stille, kan let opfyldes, da mange 
Skibe, som hidtil har sejlet paa England, nu er disponible. 
Flere svenske Rederier skal allerede have erklæret sig rede 
lil at omlægge deres Drift i Overensstemmelse hermed.

Orient
Dampskibsselskabet »Orient«, der giver 10 pCt. Udbytte 

plus 5 pCt. Bonus for 1939, har nu udsendt Regnskabet. 
Det fremgaar heraf, at de indsejlede Fragter har beløbet 
sig til 4,968,982 Kr. mod 4,213,222 Aaret forud, og der 
er saaledes en Stigning paa ca. % Miil. Kr. Imidlertid er 
Udgifterne ogsaa steget noget, fra 2,735,620 Kr. foregaaen
de Aar til 2,924,688 Kr., og Driftsoverskuddet bliver saa
ledes 2,044,294 Kr. mod 1,477,602 Kr. Til Driftsoversku- 
det kommer Saldo fra forrige Aar 83,162 Kr. og Renter og 
Udbytte i fremmede Selskaber med 123,516 Kr., ialt 
2,250,973 Kr.

Af Regnskabet ses endvidere, al Administrationsudgif
terne har været 129,928 Kr. og Tantiemer 108,548 Kr. Paa 
Skibene afskrives 700,000 Kr., og der henlægges 550,000 
Kr. til Ekstra-Reservefond. Aktionærerne faar som nævnt 
10 pCt. i Udbytte og en Bonus paa 5 pCt. i Anledning af, 
al det i Aar er 25 Aar siden Selskabets Stiftelse, hertil 
medgaar ialt 750,000 Kr., og der bliver da til Rest 10,098 
Kr. at overføre til næste Aars Regnskab.

I Selskabets Flaade er der ingen Ændring sket i Aarets 
Løb. Flaaden beslaar af 6 Motorskibe paa tilsammen 
50,595 Tons Dødvægt, der efter Aarets Afskrivning staar 
bogført til 6,186,908 Kr. Skibene har en Gennemsnitsalder 
af 9 Aar, og den bogførte Værdi er ca. 122 Kr. pr. Ton Død
vægt. Selskabets Beholdning af Fonds og Aktier andrager 
2,505,132 Kr. og en Kasse- og Bankbeholdning paa 471,489 
Kr. Af Status ses endvidere, at Selskabet har en lovmæs
sig Reservefond paa 1,250,000 Kr., en Ekstra-Reservefond 
paa 550,000 Kr., en Dispositionsfond paa 655,350 Kr., en 
Surveyfond paa 185,000 Kr. og en Nybygningsfond paa 
592,360 Kr. De samlede Reserver andrager saaledes godt 
3,2 Mili. Kr.

»Dampskibsselskabet af 1012«
I Aarsbcretningen for 1939 for Dampskibsselskabet af 

1912 A/S, der foreligger nu, hedder det:
Det forløbne Aar har været præget af Uro og Bekym-
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ringer, som kulminerede i Storkrigens Udbrud den 1. Sep
tember 1939. Ledelsen har søgt al operere mellem de 
mange Skær, og delte lykkedes Aaret ud. Efter Krigens 
Udbrud har Skibene i langt højere Grad end normnit sej
let paa Danmark for at lette Landets Tilførsler. Normalt 
sejler »D/S. af 1912< og »D/S. Svendborg« kun lidt paa 
Danmark, men har gennem Aarene med Held søgt al tjene 
Landet ved at tilføre del Indtægter og Beskæftigelse ude
fra.

Tankmarkedet har været svingende, og der har været 
store Vanskeligheder paa Grund af Krigen. Selskabernes 
Flaade paa dette Felt begynder cftcrhaandcn at ældes, og 
Fornyelse er meget ønskelig. I Aarets Løb traadte Ny
bygning M/T. »Inge Mærsk«, ca. 14,600 Tons Dødvægt, i 
Fart, medens en lignende Baad, M/T. »Henning Mærsk«, 
borlsolgtes til Udlandel paa Vilkaar, som normalt var eks- 
ceptionelt gunstige, men som nu paa Grund af Krigens 
Udbrud og Danmarks Besættelse kan berede Skuffelser. 
En væsentlig Del af Salgssummen udestaar.

Selskaberne har, saa vidt de forskellige Forhold har til
ladt det, søgt at opretholde sine Ruter ude i Verden. I 
Aarets Løb traadte de nybyggede, hurtige Linjebaade M/S 
»Laura Mærsk« og M/S »Lexa Mærsk« i Fart.

Dampskibsselskabet af 1912’s almindelige Flaade er i 
Aarets Løb forøget med S/S »Rita Mærsk«, en hurtig Spe- 
cialbaad. For øvrigt gælder det her som for Tankllaaden, 
at Fornyelse af Materiellet er stærkt tiltrængt. Dansk 
Stalsstyrelse vilde have handlet klogere, hvis den havde 
lettet, ikke vanskeliggjort saadanne Fornyelser.

Det samlede Resultat for 1939 er omtrent som for 1938, 
men da Forholdene ogsaa for de enkelte Aktionærer vil 
rumme mange Vanskeligheder, har Bestyrelsen ment, trods 
de store Tab, som kan forudses, at burde foreslaa Udbe
taling af et Udbytte paa 25 pCt. imod 20. pCt. for 1938.

Ved Aarets Slutning bestod de to Selskabers samlede 
Flaade all 47 Skibe af forskellig Art til en samlet Anskaf
felsessum af 94,8 Miil. Kr., en Bogværdi af 42 Mili. Kr. 
og med en Dødvæglskapacitel af 309,470 Tons Dødvægt. 
Selskaberne havde paa samme Tidspunkt ved danske 
Værfter 6 Skibe af forskellig Art under Bygning paa til
sammen 75,200 Tons Dødvægt. Selskaberne var saaledes 
en ikke helt ringe Faktor i dansk økonomisk Liv.

Den 9. April d. A. blev Danmark besat af fremmed Mili- 
lærmagt, og jeg skylder Aktionærerne at sige, al jeg er 
ganske ude af Stand til at overse, hvilke Følger dette vil 
have for Selskaberne, og hvilken Del af deres Flaade 
— og i hvilken Stand — der eventuelt vil være tilbage 
den Dag, Danmark atter er frigjort. Da disse Selskaber, 
som jeg jo har grundlagt, er en ikke ringe Del af min 
Livsindsats, er delte naturligvis for mig en personlig Sorg, 
en Følelse, som dog blegner ved Bekymringer for Landets 
Vel.

A. P. Moller.

Meddelelser fra Handelsministeriet
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart. 

København, den 22. April 1940.
Ifølge derom modtaget Underretning har Ministeriet for 

offentlige Arbejder under 9. d. M. tilskrevet Den kongelige 
Havnekommission i Frederikshavn saaledes:

»Efter Modtagelsen af Havnekommissionens Skrivelse af 
11. Januar d. A. foretager Ministeriel herved med Gyldig
hed fra den 16. d. M. at regne følgende Ændring i den for 
Frederikshavns Havn gældende Havne- og Brolakst for 
Perioden 1937—41:

I Afsnit I. A. 3. (Fuldstændig Fritagelse for Havnepenge) 
tilføjes som et nyt Punkt O:

»Fartøjer, der udelukkende søger Havn af Hensyn til 
Faren for drivende Miner, er fritaget for Skibsafgift, naar 
de ikke henligger i Havnen ud over en Maancd.«

Hvilket tjenstlig meddeles med Tilføjende, al man, saa- 
fremt der maatte blive forelagt Ministeriet Tilfælde, hvor 
der maatte herske Tvivl om, hvorvidt den nævnte Fare 
for drivende Miner er den udelukkende Aarsag til, at et 
Fartøj søger Havn, normalt vil lade Tilstedeværelsen af 
en objektiv Farcsilualion for Fartøjet være afgørende for, 
om Afgiftsfrihed i Medfør af fornævnte Bestemmelse vil 
kunne indrømmes, og kun, for saa vidt ganske særlige 
Omstændigheder maatte gøre det ubetænkeligl, lade et 
ikke af officielle Meldinger underbygget Anbringende om
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Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

Minefare være fyldestgørende i den her omhandlede Hen
seende.«

Hvilket herved meddeles.
P. M. V. 

sign..............

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart.
København, den 22. April 1940.

Ifølge derom modtaget Underretning har Ministeriet for 
offentlige Arbejder under 9. d. M. tilskrevet Helsingør 
Havneraad saaledes:

»Efter Modtagelsen af Havneraadels Skrivelse af 27. 
Januar d. A. (J. Nr. 1 c) foretager Ministeriet herved med 
Gyldighed fra den 16. <1. M. at regne følgende Ændring i 
den for Helsingør Havn gældende Havne- og Brotakst for 
Perioden 1937—41:

I Afsnit I. A. 3. (Fuldstændig Fritagelse for Havnepenge) 
tilføjes som nyt Punkt o:

»Fartøjer, der udelukkende søger Havn af Hensyn til 
Faren for drivende Miner, er fritaget for Skibsafgift, naar 
de ikke henligger i Havnen ud over 1 Maancd.«

Hvilket tjenstlig meddeles med Tilføjende, at man, saa- 
fremt der maatte blive forelagt Ministeriet Tilfælde, hvor 
der maatte herske Tvivl om, hvorvidt den nævnte Fare 
for drivende Miner er den udelukkende Aarsag til, at et 
Fartøj søger Havn, vil lade Tilstedeværelsen af en objek
tiv Farcsilualion for Fartøjet være afgørende for, om Af
giftsfrihed i Medfør af fornævnte Bestemmelse vil kunne 
indrømmes, og kun, for saa vidt ganske særlige Omstæn
digheder maatte gøre det ubetænkeligl, lade et ikke af 
officielle Meldinger underbygget Anbringende om Minefare 
være fyldestgørende i den her omhandlede Henseende.«

Hvilket herved meddeles.
P. M. V. 

sign..............
Ministeriet for Handel, Industri og Sofart.

København, den 4. April 1940.
Ifølge derom modtaget Underretning har Ministeriet for 

offentlige Arbejder under 28. f. M. tilskrevet Humlebæk 
Havne-Interessentskab saaledes:

»Efter Modtagelsen af Havne-Interessentskabets Skri
velse af 18. d. M. foretager Ministeriet herved med Gyl
dighed fra den 4. April d. A. at regne følgende Ændring 
i den for Humlebæk Havn gældende Havne- og Brotakst 
for Perioden 1937—41:

I Afsnittet vedrørende Fritagelse for Havnepenge ændres 
i 2. Stk., 5. Linie, Ordet »samt« til et Komma, hvorhos 
der i samme Stykke tilføjes, »samt Fartøjer, der udeluk
kende søger Havn af Hensyn til Faren for drivende Miner, 
naar de ikke henligger i Havnen udover 14 Dage.«

Hvilket tjenstlig meddeles.«
Hvilket herved meddeles.

P. M. V. 
sign..............

Jubilæum
1. Maskinmester Hans Cornelius Andreasen har netop 

fejret 40 Aars Jubilæum i D.F.D.S. Andreasen blev ansat 
i D.F.D.S. den 24. April 1900 som Maskinassistent i s.s. 
»Loire« og forfremmet til Undermaskinmester fra 8. Juli 
1904. l

Den 1. November 1922 blev Mester Andreasen udnævnt 
til 1. Maskinmester.

1. Maskinmester Aage Høirup fejrer 40 Aars Dagen for 
sin Ansættelse i D.F.D.S. den 30. April, idet han den 30. 
April 1900 blev Maskinassistent i s.s. »Hekla«, Han for
fremmedes til Undermaskinmester fra 13. Maj 1902.

Den 1. Januar 1920 blev Mester Høirup udnævnt til 1. 
Maskinmester.
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* DANSKE HAVNE +

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, I Fri
havnen, en Dybde af 7,6—9,5 m. Ved Langelinlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnssiden 5,6— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnagen + 10 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 5 Øre) pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
8klbs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Sklbsfor- 
nodenhoder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodslvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst. 
Btagsering: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugscrlng af Sejlskibe betalos pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Firma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddinger, store Maskinværksteder og Jern- 
sklbsbyggerler, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 8 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Left Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af Indtil 8 Tons. Moderne KornlOBseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden i Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af 
den øBtre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar
tøjer, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Oliefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1908 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dos ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 å 100 Øre pr. 
m1. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker Indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydeokker med 
Indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henboldsvis for maskindrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for maskindrevne Fartøjer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartojer. Reducerede Takster for re
parerende Skibe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballastpen
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: I 
Havnen 1,50 A 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
er stationeret 1 Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Løfteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Opballngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tordokker Indtil

115 m Længde; Kraner til 80 T. Lofteevne.

----------------------------HORSENS
Vanddybde 1 Indsejlingsløbet og 1 Ny-Havn 6,00 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og- 
saa om Natten. Ingen Lodstvang.' Havneafgift: Fartojer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartojer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m>, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l‘/a og 2*/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opballngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træskibsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

Dybdor ved daglig Haj vande: I det ZOO m brede uddybede 
Løb over Graadybabarren er der i fuld Bredde 7,5 m 
og 1 Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 6,0 m og paa Bluse
tærskelen 5,6 m, i estre Forhavn 7,0 tn, 1 sondre Forbavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 tn. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtetonder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodslvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udonfor eller Indenfor Barren. — Bugsering ved 
D.F.D.B.s og Svitzer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. (alt med 
et Tillæg af for Tiden 40 pCt.). — Ballast- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde 
Nettodrægtlgbed. Vand til Skibs- og Maskinbrug 150 
Øre pr. ms. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besørges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med Indtil 15 Tons Lotteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og OphaHngsbeddinger for Far
tøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 lob. m Bolværk til storre Skibe (5,5— 
7,5 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Scjlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øro. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods Ikke benyttes; iovrlgl moder. Afg. 
Ballaslafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Laatn. besorges hovedsagelig af et Spedltorflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
bele Havnen rundt, Kølballngsplads, Opballngsbeddlng for 

mindre Fartojer.

FAABORG---------------------------
IndseJUngslobet 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, i Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 30 Øre for Indg., 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lodø- 
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 300 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Aocord. Ballaatp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran I Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggeri. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 5 m. Byd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodslvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastnlngsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggeri af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedie. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
SAMMENHOLDET

Iden dybt alvorlige Tid, vi nu gennemlever, er intet 
vigtigere end Sammenholdet. Hele det danske Folk 
staar da heldigvis ogsaa — bortset fra faa Ekstremi

ster — samlet bag Kongen og har bevaret den Ro og 
den korrekte Optræden, der krævedes. Regeringen 
omfatter alle fire politiske Partier og selvom der i 
Fortiden har været nok, der kunde skille, er Tiden 
ikke inde til det nu. Kongen er vort naturlige Midt
punkt og i Tillid til hans Autoritet og til Samlings
regeringens Afgørelser maa vi møde den Fremtid, der 
tegner sig saa mørk og usikker som aldrig før i vort 
gamle Lands Historie. Som det gælder for Samfun
det i sin Helhed, gælder det ogsaa i denne Tid for 
det betydningsfulde Erhverv Skibsfarten: Enighed og 
Sammenhold.

De Fejl, der er begaact, maa senere drøftes, i Øje
blikket maa vi kun — som en af Tidens store Stals- 
mænd har sagt — tie og arbejde og saa haabe, at vi 
kan komme gennem denne Trængselstid uden at miste 
det, der har den dybeste Værdi for os alle. For man
ge har denne Prøvelsens Tid uden Tvivl ogsaa nu 
stor Betydning derigennem, at de bliver klar over, at 
de tilhører et Folk — et af de ældste og et af dem, 
der har den højeste Kultur i Verden —■ der nok kan 
have fejlet men for bestandig vil holde fast ved sit 
Sprog, sin Kultur, sin Jord og sine Minder. Det 
Land er Danmark, og det er vort.

»Brat af Slaget rammet, kastet liaardt til Jord, lig
ger brudt og lammet, Du vor gamle Mor,« hedder det 
i en af vore smukkeste Fædrelandssange, hvis Ord 
har særlig Bud lil os alle i denne svære Tid. »Ingen 
Døgnets Flaner, rendt fra Bog og Naal . . . Mænd med 
faste Hjerter, det er Danmarks Maal.« Og lad denne 
Fasthed nu demonstrere sig i at vi alle — indenfor 
Skibsfarten som indenfor alle andre Erhverv — staar 
sammen, korrekte og tavse, bag Konge og Regering. 
Lad os i fast og tillidsfuldt Sammenhold arbejde 
paa at føre Danmark, det danske Folk gennem de 
Trængsler og Prøvelser, vi alle vil komme til at 
gennemleve. Det er Danmarks Fremtid, det gælder. 
For den maa vi staa sammen og yde ethvert Offer, 
der maatte blive krævet. Er vi blot enige om Sam
menholdet, vil Mørket igen en Dag vige og et Dan
mark som vi alle, hver paa sin Post, hvor beskeden 
den saa end er, har ydet vort for, igen indtage sin 
Plads blandt Europas frie Nationer. Husk dette: Det 
er ikke nu for os selv først og fremmest, det er for 
Danmark, vi arbejder og bringer vort Offer.

KBIGSFOBSIKBINGEN AF SKIBE OG VABEB

Handelsminister Kjcerbøl forelagde i Lørdags fire
Lovforslag vedrørende Krigsforsikring. De tre 

indfører væsentlige Ændringer i de ældre Krigsfor
sikringslove — for Skibe, for Ladninger og for Lø
søre — hvorved Staten træder ind for Risikoen efter 
9. April.

Krigsforsikringen for Skibe.
Man har anset det for betænkeligt under de ekstraordi

nære Forhold at lade »Krigsforsikringen for danske Skibe« 
overtage nye Forsikringer paa Basis af det hidtidige Ga- 
ranligrundlag. For dog at have Adgang til at dække 
Krigsrisikoen for danske Skibe, der gaar i Fart indenfor 
de Farvnnde, hvortil dansk Skibsfart for Tiden er hen

vist, foreslaas nu indenfor Instituttet oprettet en ny selv
stændig Afdeling, hvilende paa Statens Garanti, for For
sikringer, der er tegnet eller tegnes fra og med 9. April. 
Afdelingen omfatter ikke oplagte Skibe; disse er overført 
til Krigsforsikringen for Løsøre.

Den nye Afdeling er berettiget til at »begrænse Virk
somheden f. Eks. lil nærmere angivne Fartsomraader, saa
ledes at der ikke er Adgang eller Forpligtelse til at tegne 
Forsikring i Institutet for andre Fartsomraader«.

De oplagte Skibe.
Som Følge af de ekstraordinære Forhold maa det for

udses, al en vis Del af den hjemmeværende danske Han- 
delsllaade kan blive udsat for al maatte oplægges for kor
tere eller længere Tid ad Gangen, idel det næppe vil vise 
sig muligt at skafTe stadig Beskæftigelse for alle Skibene 
i Kattegats- og Østersøfarten- Under de ændrede økono
miske Forhold ogsaa for del oprettede Forsikringsinstilut 
»Krigsforsikringen for danske Skibe« vil det ikke for en 
for Rederierne overkommelig Præmie være muligt eller for
svarligt at lade delle Institut overlage Krigsrisikoen for 
disse Skibe under Oplægning.

Man har derfor fundet det naturligt at overføre denne 
Risiko til »Krigsforsikringen af Losøre«. Den foreslaacde 
Udvidelse af dette Forsikringsforbunds Omraade skønnes 
at ville forøge Forbundets Risiko mellem 50 og 100 Mili. 
Kr., men da Forbundet i Forvejen omfatter Værdier, der 
skønsmæssigt er anslaaet til 4 Milliarder Kroner, synes 
en Udvidelse som den foreslaacde ikke at være betænkelig. 
Den for »Krigsforsikringen af Løsøre« gældende Begræns
ning af Præmierne vil ganske vist kunne medføre, at lidte 
Tab af Skibene ikke vil kunne erstattes fuldt ud, men den
ne Ulempe synes dog ikke at kunne være afgørende. Kun 
Skibe, der er oplagt i danske Havne eller Farvande, om
fattes af det stillede Forslag.

»Lystfartøjer« er fremdeles undtaget fra Lovens Om
raade.

Skibene anses kun for »oplagte«, naar Anmeldelse om 
Oplægningen er sket til Krigsforsikringen for danske Skibe.

Dansk Krigs-Soforsikring for Varer.
Ved Ændring i Loven om Forsikring af Varer og Fragt 

mod Krigsfare til Søs indfører man, med samme Motive
ring som for Krigsforsikringen for Skibe, indenfor »Dansk 
Krigs-Soforsikring for Varer« en ny selvstændig Afdeling, 
hvilende paa Statens Garanti for Forsikringer, der er teg
net fra og med den 9. April 1940.

De to Afdelinger hæfter ikke for hinandens Forpligtelser, 
og Krav paa den ene Afdeling kan ikke ved Modregning 
eller paa anden Maade gøres gældende mod den anden 
Afdeling.

Den nye Ordnings Overskud maa bode paa den gamle 
Krigs forsikring.

Senere paa Dagen kom disse Forsikringsforslag til 1. 
Behandling i Folketinget.

Her anbefaledes det af de forskellige Ordførere. Dermed 
sendtes Forslagene til Udvalgsbehandling. 2. Behandling 
foregik Mandag.

DE SAVNEDE FBA KBIGSFOBLISTE SKIBE

Justitsministeren har forelagt et Forslag til midler
tidig Lov om borteblevne Personer fra krigsforliste 
Skibe.
Personer, der vides al have været om Bord i krigs

forliste Skibe, skal anses for døde, med mindre sær
lige Omstændigheder giver Grund til at antage, at de 
fremdeles er i Live. Selv om danske Skifteretter 
har strakt sig vidt i Retning af at anse det for godt
gjort, at Personer om Bord i krigsforliste Skibe er 
døde, har der ogsaa foreligge! Eksempler paa, at 
Skifteretten er veget tilbage for at afvige fra de almin
delige Regler til Skade for berettigede Interesser hos 
Ægtefæller, Arvinger m. fl., Interesser, der ogsaa vil 
have Forbindelse med Erhvervelse af Forsikringssum
mer, Krav paa Hædersgaver og lignende.

Efterladt Ægtefælle faar Tilladelse til at indgaa Æg
teskab 1 Aar efter det Tidspunkt, da Ægtefællen anses 
for død. Saafremt det maatte vise sig, at den borte-
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bievne alligevel er i Live, skal han i 20 Aar efter det 
Tidspunkt, han er blevet erklæret for død, være beret
liget til at kræve sin Formue tilbage fra dem, til hvem 
den er udlagt.

RUSLANDS HANDEL PAA«HAMBURG

Det danske Generalkonsulat i Hamburg bringer 
følgende Meddelelse fra tyske Blade om Rus
lands Handel og Skibsfart paa Hamburg:

I Leningrad Havn er efter at denne paany er blevet 
isfri dette Aars' Skibsfartsperiode begyndt. Talrige 
Skibe er allerede parat til at løbe ud med Last. 
Blandt de nye Sovjetskibsfarts Linier er især den re
gelmæssige Trafik mellem Leningrad og Hamburg 
saavelsom mellem Leningrad og Stockholm af Betyd
ning for den sovjetrussiske Handel i Østersøen. Man 
venter først og fremmest en stærk Stigning i den gen
sidige Trafik mellem Hamburg og Leningrad.

Blandt de nye Sovjetrusland-Linier, der i Aar aab- 
nes i Østersøen og forbinder Leningrad med de vig
tigste Østersøhavne, er især Skibsfartslinien Lcnin- 
grad-Helsingfors-Stockholm-Stettin, - Libau-Tallinn-Le- 
ningrad bemærkelsesværdig. Den samlede Strækning 
vil indbefattet Ophold i de forskellige Havne kunne 
tilbagelægges paa 11 Dage.

BELGIENS SKIBSFART
rp rafikminister Delfosse talte forleden i den belgiske 
1 Søfartsliga om Handels- og Skibsfarten. Han ud

talte bl. a., at Belgien efter de 7 første Krigsmaane- 
der ejede 100 Skibe paa ialt 421,760 Tons. Under den 
europæiske Konflikt havde Belgien mistet ialt 40,000 
Tons Skibsrum, hvorved 24 Matroser og 9 Officerer 
havde mistet Livet. Desuden havde den belgiske Fi- 
skeflaade mistet 5 Fartøjer med 19 Mand. Til Udfyl- 
ning af disse Skibstab var det lykkedes at erhverve 
124,000 Tons nyt Skibsrum. Endvidere var der byg
get 7 Skibe paa ialt 31,000 Tons paa belgiske Skibs
værfter. Herlil kom en. Damper paa 9000 Tons, som 
var købt i Sverige. Den Tonnage, Belgien havde til 
Raadighed, var imidlertid stadig for ringe til Landets 
Forsyning. I Fagkredse var man af den Anskuelse, 
at der endnu manglede 350,000 Tons. Man maatte 
altsaa i Skibsfartskredse vedblivende bestræbe sig for 
at købe eller bygge nye Dampere.

KØBENHAVNS HAVN

Skibstrafikken er i Aaret 1939 gaaet ned særlig 
som Følge af, at Besøgene af udenlandske Turist
dampere under Paavirkning af de urolige Forhold 

svigtede i Sommeren 1939. Den samlede Nedgang har 
andraget 154 Skibe med en samlet Tonnage paa 
542 803 N.R.T. Godsomsætningen er derimod steget 
oinend kun lidt med ca. 187,000 Tons. Stigningen: har 
formentlig sin Forklaring i de i Begyndelsen af Aaret 
foretagne Beredskabsindkøb.

Oplægningen af Skibe i Havnen har i 1939 lil Ti
der været af ret betydeligt Omfang, Maximum (efter 
Tonnage) naaedes i Februar Maaned 1939, hvor Op
lægningen omfattede 37 Skibe med 31 128 N.R.T. Ved 
Aarets Udgang var Antallet af oplagte Skibe sunket til 
24 Skibe med 13 030 N.R.T.

Havnevæsenets Isbryder »Væderen« har ikke vderet 
udrustet i Kalenderaaret 1939.

I den indenlandske Trafik har der været nogen 
Stigning i det samlede Antal af saavel Skibsanløb 
som i Tonnage. I Udlandstrafikken har der derimod 
været Nedgang i saavel Skibsanløb som indkommen 
Tonnage.

Sammenlignet med 1938 beløber den samlede Ned
gang i indkommen Tonnage sig herefter til ialt 
542,803 N.R.T., medens 154 færre Skibe er indgaaet 
i Havnen.

Som ovennævnt blev paa Grund af de urolige verdens
politiske Forhold en stor Del af de i Aarets Begyndelse 

anmeldte Turislfarløjers Besøg annulleret. Nedgangen i 
Antallet af disse Skibes Anløb har derfor været stor, fra 
53 Skibe i 1938 til 27 Skibe i 1939. Antallet af de min
dre tyske Udflugtsskibe, der kommer direkte til Køben
havn fra tysk Havn og retur, er nedgaaet fra 48 i 1938 
til 24 i 1939.

Anløbende Skibe.
Udover de i Tabellen nævnte Skibe anløb 1108 Skibe 

paa ialt 452,224 N.R.T. København for Ordre eller For
syninger m. v. Disse Skibes Antal og Tonnage er i 1939 
sammenlignet med 1938 nedgaaet med 182 Skibe og 41,451 
N.R.T.

Vareomsætningen.
Angaaende Varebevægelsen over Havnen i 1939 henvises 

til omstaaende Oversigt for de sidste 5 Aar.
For hele Aaret beløber Vareomsætningen sig til 6.404.596 

Tons, hvilket er en Stigning paa 186.823 Tons i Forhold 
til 1938. Importstigningen andrager 244.171 Tons, me
dens der er en Nedgang for Eksportens Vedkommende paa 
57.348 Tons.

Større Arbejder m. u.
I Havnebestyrelsesmødet den 24. Februar 1939 vedtoges 

det, efter at det var besluttet at udleje Havnevæsenets om
kring Aar 1870 indrettede Arbejdsplads ved Sydenden af 
Refshaleøen til A/S Burmeister & Wains Maskin- og Skibs
byggeri, at flytte Arbejdspladsen til Havnens Areal ved 
Lynettehavnen, hvilket fandt Sted i Juni 1939. Nye mo
derne Værkstedsbygninger, Oplagsskure og Opholdslokaler 
for Havnens Haandværkere og Arbejdere er i Løbet af 1939 
opført her i Overensstemmelse med den til Nyanlæggenes 
Udførelse givne Bevilling paa 700.000 Kr., og hele Anlæg
get paaregnes at være fuldstændig tilendebragt i Løbet af 
Foraaret 1940.

I samme Møde afgaves Betænkning af et af Havnebesty 
reisen efter Havnedirektørens Indstilling nedsat Udvalg til 
Undersøgelse af Mulighederne for en Forbedring af Havne
væsenets Lokaleforhold i Administrationsbygningen paa 
Nordre Toldbod. I Betænkningen, som liltraadtes af Hav
nebestyrelsen, vedtoges det at bevilge et Beløb af 535.000 
Kr. til Ombygning af Administrationsbygningen med 2 
fulde Etager, idet ogsaa Havnebestyrelsens Lokaler vil 
blive henflyttet fra Ejendommen Toldbodvej 15 lil den 
ombyggede Administrationsbygning. Blandt de besluttede 
Arbejder ved Administrationsbygningen er indbefattet en 
gennemgribende Ombygning og Modernisering af Loka
lerne. Arbejderne, som medførte, at Havnevæsenets Ad
ministrationskontorer midlertidigt flyttedes til lejede Lo
kaler i Toldbodens Nærhed, blev tilendebragt i Marts Maa
ned 1940, idet dog de fremtidige Havnebestyrelseslokalcr 
i Bygningens første Etage først vil blive færdige i Løbet 
af Foraaret 1940. Havnebestyrelsens Møder har i Om
bygningsperioden været afholdt i Dansk Dampskibsredc- 
riforenings Bygning i Amaliegade.

Af forskellige i Aarets Løb vedtagne Havnearbejder 
skal nævnes følgende: Havnebestyrelsen har i Mødet den
28. April bevilget et Beløb af 33.000 Kr. til Reparation 
af Bolværksslrækningen i Nyhavn, Charlottenborgsiden, 
og et Beløb paa 20,000 Kr. til Etablering af Vand-, Klonk
og elektriske Kraftledninger i Stubbeløbgade.

Til Forbedring af Trafikforholdene ved Langebro ved
toges i Mødet den 20. Juni 1939 en Breddeforøgelse af 
Broen, hvortil bevilgedes 60.000 Kr. samtidig med, at der 
til Pæleforstærkning paa Broen bevilgedes 28.400 Kr. 
Begge Bevillingerne udgjorde Havnevæsenets Andel af de 
samlede Udgifter paa i alt 265.200 Kr., som fordeltes mel
lem Kommunen og Havnevæsenet i samme Forhold som 
Udgifterne ved Broens Bygning i 1930. Den ved Broens 
Breddeforøgelse tilsigtede Trafikforbedring var bragt i 
Forslag i Tilslutning til Spørgsmaalet om Indførelse af 
ændrede Aabningslider for Knippelsbro og Langebro m. v., 
hvorom nedenfor.

Til Tilvejebringelse af et fælles Skumsluknings- og 
Trykvandsanlæg ved Prøvestenshavnen bevilgedes den 27. 
Oktober 1939 et Beløb af 70.000 Kr., dog saaledes, at de 
forskellige Oliefirmaer ved Prøveslenshavnen successivt 
vil refundere Havnevæsenet Udgifterne ved Anlægget.

Fremdeles vedtog Havnebestyrelsen i Mødet den 15. De
cember 1939 at bevilge 130.000 Kr. til Udførelse af et Bol
værk i Fortsættelse af Kajgaden ved Nordre Teglkaj i 
Sydhavnen. Dette Arbejde udføres i 1940.

Blandt de i 1938 paabegyndte, i 1939 afsluttede Havne
arbejder maa særlig nævnes Ombygningen af Kvæsthus- 
brokajen, som blev tilendebragt i Oktober Maaned 1939. 
Dette Arbejde har staaet paa i 18 Maaneder og har med
ført en samlet Bekostning af ca. 1.900.000 Kr. Efter Ibrug
tagningen har Kajen vist sig i enhver Henseende tilfreds
stillende og i Stand til at opfylde de ofte store Krav, der 
stilles til Kvæsthusbroen som Formidler af Københavns 
Havns indenlandske Stykgodsomsælning.

Ifølge Overenskomst af 5. Juli 1937 havde Havnevæ
senet med Havnebestyrelsens Godkendelse stipuleret et Bi
drag paa 90.000 Kr. til det af Kommunen projekterede 
Anlæg af en forlænget Kloakledning fra Terrænet ved 
Svanemøllebugten under Havnen ud lil Kongedybet.
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I Havnebestyrelsesmodet den 26. Maj 1939 vedtoges det 
al forhøje dette Bidrag til i alt 200.000 Kr., idet Kom
munen har besluttet at anlægge Kloakledningen i en Tun
nel under Havbunden i ca. 30 m Dybde, hvilken Udførel- 
sesmaade, samtidig med at blive noget dyrere end den op
rindelig fastsatte, vil medføre den Fordel for Havnen, at 
dens Interesser ikke i Fremtiden paa nogen Maade vil 
blive berørt af Ledningsføringen.

Endelig blev der i Havnebestyrelsens Møde den 15. De
cember 1939 bevilget el Beløb af 425.000 Kr. lil en sup
plerende Opfyldning med Bolværkssælning i Skudehavnen 
saml til Anlæg af 2 Anlægsbroer inden for den ibrugtagne 
Del af Lyslbaadehavnen i Svancmøllebugten. Disse Ar
bejder er dog først paabegyndt i 1940.

Ny Regnskabsordning.
Efter at Havnevæsenets hele Regnskabsordning, her

under Spørgsmaalet om en bedre Organisation af del regn
skabsmæssige Samarbejde mellem den tekniske Afdeling 
og Bogholderiet, i længere Tid havde været under Over
vejelse, afgav Havnedirektøren i Mødet den 15. December 
1939 en Indstilling om en generel Ændring af hele Havne
væsenets Regnskabssystem, indbefattet en ændret Opstil
ling af Havnevæsenets Budget og Regnskab, endvidere 
de i Forbindelse hermed nødvendige nye Regler for Bog
holderifunktionernes Udførelse samt endelig Forslag til 
ændrede Bestemmelser nødvendiggjort af Bogholderiets 
Omordning. Sagen blev henvist til Behandling i det af 
Havnebestyrelsen nedsatte Udvalg og var saaledes ved 
Aarels Udgang endnu ikke afsluttet.

Regnskab.
Havnens Driftsindtægter udviser i Forhold til 1938 en 

Stigning paa ca. 335.000 Kr.
Som Følge af den noget større Godsomsætning er Vare

afgiften vokset med ca. 192.000 Kr., medens en Nedgang 
i Fartøjsafgiflerne paa ca. 69.000 Kr. afspejler Tilbage
gangen i den indkomne Tonnage.

Renteindtægten er faldet med ca. 40.000 Kr. som Følge 
af Forbruget af Kassebeholdningen, foraarsaget ved de i 
Aarets Løb igangværende Arbejder. De i Aarels Løb til
kommende slørre og mindre Lejemaal har medført en 
Lejeindtægtsstigning paa ca. 75.000 Kr. og endelig kan 
nævnes, at Slutposten: Andel i Frihavnens Driftsoverskud, 
Afgifter for Benyttelse af forskelligt Materiel samt Di
verse Indtægter, er steget med ca. 168.000 Kr., hvilken 
Stigning i overvejende Grad hidrører fra Andelen i Fri
havnens Driftsoverskud.

Paa Udgiftssiden viser Kontoen: Forrentning af Gæld 
nogen Nedgang som Følge af den faste Gælds ordinære 
Nedbringelse.

løvrigt er Tendensen paa Udgiftssiden ligesom i de nær
mest foregaaende Aar noget stigende, hvilket skyldes de 
stadigt stedfundne Stigninger i Matcrialcpriser og Arbejds
løn. Det bemærkes dog, al Stigningen i Konto I. B. 18. Or
dinær Oprensning ca. 109.000 Kr. kun delvis skyldes Stig
ning i Kulpriser og Arbejdsløn, idet der paa denne Konto 
og Konto I. B. 19. af Havnebestyrelsen den 27. Oktober 
1939 er givet en Tillægsbevilling paa tilsammen 45.000 
Kr. paa Grund af, at Uddybnings-Materiellets Udnyttelse 
til Arbejder, Driftsbudgettet vedrørende, er sket i noget 
større Omfang end oprindelig forudsat.

Der er ialt et Brutto-Overskud paa 2.902.446 Kr. 11 
Øre, som fordeler sig med 513.209 Kr. 71 Øre til Afskriv
ninger, 712.252 Kr. 06 Øre til Forrentning af Regnskabs
mæssig Formue og 75.205 Kr. 84 Øre til Henlæggelse til 
Pensionsfonden, 1.000.000 Kr., eller samme Beløb som i 
1938, henlægges lil Fonden til Afholdelse af ekstraordi
nære Driftsudgifter og 596.778 Kr. 50 Øre overføres til Re
servefonden.

FRAGTBERETNING
rbejdet med at tilrettelægge Retningslinierne for 
den danske Tonnages Beskæftigelse er fortsat i

Ugens Løb, og Spørgsmaalet om Reduktion af Hy
rerne under de nye Forhold er for Eksempel nu ble
vet ordnet, ligesom Krigsforsikringsspørgsmaalet har 
været taget op og bragt i Orden, saaledes at Rede
rierne har et fastere Grundlag for deres Dispositio
ner, selv om adskillige andre Omstændigheder selv
følgelig endnu virker hæmmende for Afslutning af 
Forretninger indenfor det Fartsomraade, den danske 
Skibsfart i Øjeblikket er henvist til.

Interessen samler sig i Øjeblikket om Befragtnin
gen af Kulladninger fra Tyskland til Danmark, hvil
ket Marked maa formodes at blive det vigtigste un
der den nuværende Situation, og vi forstaar, al der 
netop i disse Dage ventes afsluttet en Overenskomst 
om den lyske og danske Tonnages Fordeling ved Ud
førelsen af disse Transporter samtidig med, at Fast
læggelse af nye Fragtrater, der for Kul fra lyske 

Havne til dansk Havn nordi. Aarhus antagelig vil 
komme til at ligge omkring 15—20 Kr., alt efter 
Størrelse, er nær forestaaende. Befragtningen af Kul
og Koksladninger fra Tyskland er iøvrigt fortsat i 
Ugens Løb, i Hovedsagen for tysk Tonnage, men og
saa flere danske Kulbaade er sluttet, og vi forstaar, 
at i hvert Fald nogle af Befragtningerne er foretaget 
saaledes, at Fragtafregning skal ske til de ved den 
ventede Overenskomst fastsatte Rater.

Hvad angaar Beskæftigelsen paa de øvrige Øster
søhavne er det i Øjeblikket vanskeligt at angive no
get nærmere, idet delte Spørgsmaal endnu staar 
aabent, omend det selvfølgelig ventes, at ogsaa For
holdene her snarest vil blive klarlagt, saaledes at en 
formodentlig meget stor Del af den danske Tonnage 
kan beskæftiges her, specielt med Transporter af 
Korn og Foderstoffer, Træ og Erts.

Den danske Smaaskibstonnage finder fortsat god 
Beskæftigelse ved indenrigs Transporter, ligesom der 
til Stadighed fragtes mange mindre Skibe for Briket
ter fra tyske Østersøhavne til Danmark, og man har 
det Indtryk, at denne Del af den danske Skibsfart 
stadig vil klare sig godt. Den sidste Tids Vanskelig
heder for de ellers regelmæssige indenlandske Ruter, 
herunder specielt Storebæltsoverfarten, har ligeledes 
bidraget til at give disse Skibe Beskæftigelse i Form 
af Stykgodsladninger og andre Varer, der ellers ho
vedsagelig transporteres af Banerne.

Efterretninger om de øvrige Fragtmarkeder er i 
Ugens Løb ikke indgaaet, og efter at der er nedlagt 
foreløbigt Forbud mod Udveksling af Telegrammer 
med andet Udland end Tyskland, er direkte Føling 
hermed umuliggjort for os, og Underretning kan kun 
skaffes ved Gennemlæsning af de tyske Beretninger, 
som vore Læsere, der har Interesse herfor, formo
dentlig selv studerer i de tyske Aviser.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
De nye Havnetakster

Havnebestyrelsen har vedtaget de nye Takster, som skal 
gælde for Københavns Havn iJFemaarsperioden fra 1. Juli 
1940 til 30. Juni 1945. Departementschef Dalhoff oplæste 
Betænkningen, der var afgivet af et Udvalg, nedsal af 
Havnebestyrelsen, og efter en kortx Forhandling, hvor
under Landstingsmand Halfdan Hendriksen advarede mod 
alt for store Forhøjelser, blev de foreslaaede Takster ved
taget. 1

Besejlingsafgiften, som nu er 15 Øre pr. Nello-Registcr- 
ton under hvert Ophold i Havnen, forbliver uændret. Der
imod forhøjes Taksterne for Gods, som losses eller lades, 
medens Skibet ligger ved Havnevæsenets Bolværker, fra 
10 til 12 Øre pr. Ton. Den samme Takst gælder for Gods, 
der losscs eller indlades i et Skib, som ikke ligger direkte 
ved Kajen, naar Godset alligevel føres til eller fra Havne
væsenets Bolværk.

Afgiften for Fartøjer, som ligger ved Havnens Bøjer 
og Pæle, bliver 6 Øre pr. Ton i Stedet for de nugældende 
5 Øre, og Losse- og Ladeafgiften for Stenfiskere forhøjes 
med en,halv Øre til 3 Øre pr. Ton.

Rutebaadene bliver ogsaa raml af Forhøjelsen. De skal 
for Fremtiden betale 25 Øre \mcre om Maaneden pr. Net- 
to-Regislerton. Af Ændringer i Vareafgifterne er der Grund 
til at nævne Forhøjelsen paa Stenkul, Stenkulsbriketter, 
Brunkul og Brunkulsbriketlcr. For disse bliver Afgiften 
nu 3,5 Øre pr. 100 kg. For Koks, Koksbriketter og Cin- 
ders stiger Afgiften fra 5 til 6 Øre.

Helsingør Skibsværft afkorter Arbejdstiden
Helsingør Skibsværft har indskrænket Arbejdstiden med 

en Time. Ordningen er truffet i Forstaaelse mellem Værf
tets Ledelse og Arbejderne for at begrænse Arbejdsløshe
den mest muligt. Der arbejdes herefter fra Kl. 7 til Kl. 15 
med en Times Middagspause-

Frigivet Sejlads
Det svenske Udenrigsministerium meddeler, .at svenske 

Skibes Sejlads Øst for det tyske Spærrcomraadc i Skager
rak alter er blevet frigivet.

Sømændenes Forbunds nye Formand
Den 1. Maj er Formanden for Sømændenes Forbund Chr. 

Borgland traadt tilbage, og hans Efterfølger er nu valgt. 
Del blev Repræsentanten i Forbundets næststørste Afde
ling, Aarhus Afdelingen, Thomas Laursen. Til Næstfor
mand valgtes A. M. Andersen.
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Frihavnen
Frihavnssclskabet har afholdt Generalforsamling. Baade 

trafikmæssigt og regnskabsmæssigt har Forholdene i det 
forløbne Aar været tilfredsstillende, udtalte Selskabets 
Formand Grosserer Ernst Meyer. Straks ved Aarets Be
gyndelse mærkedes en Stigning i Trafikken, som Aarel 
igennem holdt sig, bortset fra en enkelt kortvarig Periode 
lige efter Krigens Udbrud.

Aarsagen til Trafikstigningen maa først og fremmest 
søges i de urolige udenrigspolitiske Forhold, som gav An
ledning til Beredskabskøb af nødvendige Varer. Men den
ne Import af Varer til Forsyning i Fremtiden medførte 
en stærk Belastning af Pakhuspladsen, som Aaret igen
nem var meget knap og til Tider voldte store Vanskelig
heder. Disse blev i Aarets sidste Maaneder yderligere for
øget ved Forbudet mod at opgive Skibenes Positioner og 
Ladning. Der kunde derfor kun gives mangelfulde Op
lysninger om Ankomsttid og Ladningens Art, hvad der i 
høj Grad besværliggjorde Dispositionerne over Pladsen. 
Trods alt er Trafikken dog blevet afviklet paa tilfredsstil
lende Maade.

En anden Omstændighed, der har været medvirkende 
til Trafikstigningen, var Minespærringerne i Sundet og 
Østersøen, der har gjort det umuligt for Skibe med større 
Dybtgaaende at komme til Østersøen. Dette har medført 
en Del Transittralik til og fra Østersøhavnene.

Planerne om Bygning af et nyt Pakhus med 16,000 
Kvadratmeter Gulvflade i Forthavnen har man maaltet 
stille i Bero paa Grund af Situationen, men Byggeriet kan 
gennemføres med kort Varsel.

Medens Slykgodstraflkken som ovenfor nævnt har væ
vet i stærk Fremgang, har Korntrafikken været nede paa 
et Minimum. Der er i alt i 1939 indført til Frihavnen 
785,000 Tons Stykgods, Korn, Oliefrø, Foderstoffer og Træ 
mod <783,000 Tons i 1938. Antallet af indkomne Skibe og 
Pramme har andraget 4984 mod 5344 Aaret før, og der 
er udbetalt i Arbejdsløn 2,816,000 Kr. mod 2,460,000 Kr. 
det foregaaende 4^ar.

Om Udsigterne for indeværende Aar erklærede Forman
den, at han ikke kunde udtale sig nærmere — kun vilde 
han gøre opmærksom paa, at Forholdene de første Maa
neder af Aaret har været meget vanskelige, først og frem
mest paa Grund af Issituationen.

Grosserer Ernst Meyer aflagde ogsaa Regnskabet, der 
viser en Bruttoindtægt ved Driften paa 6,079,000 Kr. Den 
største Udgiftspost er Honorar til Bestyrelsen og Lønning 
til Direktion, Funktionærer og Arbejdere 3,533,000 Kr. 
Afdrag paa Driftslaan andrager 413,000 Kr., Renteudgifter 
551,000 Kr., hvoraf 192,000 Kr. til Københavns Havne
væsen, Elektricitet og Varme 183,000 Kr., Vedligeholdelser 
337,000 Kr. og almindelige Driftsudgifter 242,000 Kr. Re
serve- og Fornyelsesfondet faar 94,000 Kr., Direktion og 
Personale 58,000 Kr. i Tantiéme og Københavns Havne
væsen 537,000 Kr. Derefter udgør Aktionærernes Andel 
i Overskuddet 286,000 Kr., hvoraf de 200,000 Kr. udbe
tales som 5 pCt. Udbytte. I

Regnskabet og Udbyttefordelingen godkendtes, og til 
Bestyrelsen genvalgtes Direktør IV. Monsted. \

Svitzers Bjærgningsvirksomhed i 1930
Svitzers Bjærgnings-Entreprise har udsendt Beretning og 

Regnkabsekslrakt.
I Beretningen oplyses, at Entreprisen i Fjor har bjær

get 30 strandede Dampere eller Motorskibe i danske Far
vande mod 38 i 1938, desuden er der bjærget 28 mindre 
Fartøjer mod 15 det foregaaende Aar. Endvidere er der 
bjærget 2 minesprængte Dampere, 3 sunkne Fartøjer samt 
indslæbt 1 Skib med Havari frn Søen. 1 Bjærgning er 
opgivet, og der er ialt foretaget 44 forgæves Ture imod 
34 i 1938.

To af vore i hjemlige Farvande udførte Bjærgninger har 
indbragt Bjærgelønne paa over 100,000 Kr., nemlig en 
paa 168,000 Kr. og en paa 150,000 Kroner-

Paa Middelhavet er der af Entreprisen og de med den 
samarbejdende udenlandske Selskaber bjærget 8 strande
de Damp- eller Motorskibe imod 11 i 1938, samt 2 Traw
lere imod ingen i det foregaaende Aar. Der er indbragt 
3 Skibe med Havari fra Søen saml udført 2 Ildsluknings
arbejder imod henholdsvis 3 og 1 i 1938. 1 Bjærgning er 
totnit opgivet, og Antallet af forgæves Ture var 15 imod 
22 i det foregaaende Aar.

Den største Bjærgeløn fra Virksomheden i disse Far
vande var paa 18,000 Pd. Sterling.

I Rødehavel er der i Forbindelse med det Selskab, 
Svitzer da samarbejdede med, bjærget en Damper med 
Havari fra Søen og udført et større Tætnings- og Ce
menteringsarbejde samt foretaget en forgæves Tur.

I indeværende Aar har Selskabets Skibe — efter Uvirk
somhed under Isperioden — haft fuldt op at gøre i de 
hjemlige Farvande. Dette gælder for Marts og Begyndel
sen af April. Foruden adskillige mindre Arbejder har 
Selskabet i den Tid bjærget 12 større Dampere eller Mo- 
lorskibe. I Middelhavet er der indbjærget 3 Dampere med 
Havari fra Søen.

Selskabets Driftsregnskab udviser en Indtægt ved Bjærg
ninger og Dykkerundersøgelser etc- paa 2.287,342 Kr., 
hvortil kommer en Renteindtægt paa 41,737 Kr., ialt 
2,329,080 Kr., samt en Overførsel fra 1938 paa 16,566 Kr.

Paa Udgiftssiden fremtræder Skibenes Driftsudgifter med 
1,569,908 Kr., Vedligeholdelse og Reparationer 328.020 Kr., 
Bjærgningsandele til Kystboerne 133,236 Kr., Agenturer i 
Provinsen 18,700 Kr., Havarier 24,901 Kr., Administrations
udgifter 129,029 Kr. og Pensionsforsikring 31,431 Kr. De 
samlede Udgifter er paa 2,235,228 Kr. Der er saaledes el 
Driftsoverskud ipaa 93,851 Kr-, som sammen med Over
førslen paa de 16,566 Kr. giver 110,418 Kr. til Disposition. 
Bestyrelsen foreslaar Generalforsamlingen, at hele Belø
bet afskrives paa Skibenes Kapitalkonto.

Det danske Kulkompagni giver uforandret 5 pCt.
Det danske Kulkompagni, hvis Rcgnskabsaar udløb den 

31. Marts, har udsendt den foreløbige Regnskabsmeddelel
se. Selve Driftsresultatet er en Del bedre end for 1938— 
39, men Bestyrelsen foreslaar uforandret 5 pCt. Udbytte.

Ifølge den officielle Meddelelse andrager Selskabets 
Netlooverskud for 1939—40 1,379,889 Kr., hvortil kommer 
Overførslen fra det forrige Aar med 125,708 Kr.

Bestyrelsen har vedtaget at anvende 379,035 Kr. til or
dinære Afskrivninger og Henlæggelser, samt at foreslaa 
henlagt 350,000 Kr- til Survey for Skibene og til Dispo
sitionsfonden, at betale 5 pCt. Udbytte og at overføre Rest
beløbet, 301,465 Kr. til næste Regnskabsaar og til Betaling 
af Skatter.

Det foregaaende Regnskabsaar sluttede Selskabet med 
en Indtægt paa 1,775,350 Kr., heri inkluderedes en Rest
overførsel paa 239,735 Kr. Efter ordinære Afskrivninger 
blev der til Rest 1,496,737 Kr., efter yderligere Fradrag af 
Administrationsudgifter, Omkostninger m. m. blev der 
817,533 Kr. til Disposition. Beløbet fordelles med 28,889 
Kr. til Reservefonden, 5 pCt- Udbytte af Aktiekapitalen 
412,500 Kr., Tantiéme 13,640 Kr., Understøttelsesfonden 
36,794 Kr., endeli? blev der til Survey- og Reparationsud
gifter henlagt 200,000 Kr. og overført til næste Regnskabs
aar og til Betaling af Skatter 125,708 Kr.

Rederiet »Anholt«
Rederiet >Anholt< har holdt Generalforsamling.
Direktør R. L. Albertsen aflagde Beretningen, hvori han 

omtalte de Tab, som Rederiet har været ude for i 1940 
paa Grund af Isvinteren.

Formanden, Overretssagfører Frits Orlmann, aflagde 
Regnskabet, som han betegnede som et af de bedste, Re
deriet har haft. Den indsejlede Fragt og andre Indtægter 
andrager ca- 473,000 Kr., Hyre og Arbejdspenge ca. 
149,000 Kr., Vedligeholdelse og Fornyelser 35,000 Kr., Olie
forbrug 39,000 Kr., Omkostninger 41,000 Kr. og Afskriv
ninger 28,000 Kr.

Aarets Overskud andrager 29,0100 Kr., og efter al der 
er henlagt 15,000 Kr. til Reservefondet og 2000 Kr. til For
nyelsesfondet, fastsættes som sædvanlig 6 pCt. Udbytte til 
Aktionærerne, men efter Henstilling fra Bestyrelsen ved
toges det, al Udbyttet ikke udbetales foreløbig.

Dampskibsrute mellem Lybeck og danske Havne
Paa tysk Initiativ vil der blive optaget Dampskibsfor

bindelse mellem Lybeck og en Række danske Provinshav
ne. Det er Hensigten at oplage een ugentlig Forbindelse 
fra Lybeck til følgende danske Provinshavne: Nakskov, 
Svendborg, Korsør, Nyborg, Odense, Horsens, Aarhus, Ran
ders og Aalborg-

»Øernes Dampskibsselskab«
Øernes Dampskibsselskab, der besørger Trafikken mel

lem Faaborg, de smaa sydfynske Øer og Ærø, har holdt 
Generalforsamling, hvor Formanden, Købmand Jensen, 
Søby, aflagde Beretning. Damperen »Ellen« har indsejlet 
et Overskud paa 15,000 Kr., men paa Grund af de nu
værende Forhold vedtoges det, at der intet Udbytte skal 
udbetales i Aar. Bestyrelsen genvalgtes.

Paciflc
Som allerede meddelt er der udsendt nyt Regnskab for 

Dampskibsselskabet >Pacific< A/S for Aaret 1939 og det 
paa Selskabets ordinære Generalforsamling den 3. April 
1940 vedtagne Regnskab tilbagekaldes og erstattes af et nyt 
Regnskab med den foreslaaede Ændring af Overskudsfor
deling. Den samlede Bruttoindtægt var 3-545.575,32, 
Driftsoverskudet var 1.081.846,92. Nettooverskudet var 
845.607,15.

Aarsbcretning
Foreningen for de Skandinaviske Sjømannshjem i frem

mede Havne har udsendt Aarsberetning for 1939. Den er 
skrevet paa Norsk og det hedder bl. a. deri:

Med stor sorg moltok Foreningen i januar 1939 det tri
ste budskap at admiral H.K.H- Prins Valdemar av Dan
mark var død vel 80 år gammel. En personlighet av de 
sjeldne med mange venner og beundrere både innen og 
utenlands var gåt bort.
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Ennu en høit skattet medarbejder hadde Foreningen 
den sorg & miste i 1939. Det var kommandør Hector Kiær, 
den danske Avdelings formann fra 1923 til 1938. Kom
mandør Kiærs arbeide har salt dype spor efter sig i'For
eningen.

Foreningen avlioldt sitt årlige fellesmotc den 6. juni 1939 
i Stockholm.

Fra Sverige var freminølt:
Admiral Ericson, skibsreder Smith og kammerherre 

Arfedson-
Dessulcn dellok følgende herrer fra den svenske Avde- 

ling: Direktør Lange, grev von Schwerin, direktør Hoog- 
land og knptein Larsson.

Fra Danmark var fremmød: Admiral Topsøe-Jensen, 
grosserer Leth og kommandørkaptein Pontoppidan.

Fra Norge var fremmøll: Formanden, admiral Berglund, 
generalkonsul Mathiesen, advokat Middellhon og over- 
retlssakforer Kølner Augustson.

Møtet blev ledet av formannen. Efter å ha gitt en kort 
oversikt over virksomheten, behandlet man regnskaper og 
drøftet inngående forholdene ved de enkelte hjem.

Det har longe vært på det rene at det var ønskelig i 
flere havner å kunne reise nye sjømannshjem i pakt med 
de krav som vår tid stiller. De reparasjoner og den mo
dernisering som jevnlig må foretaes på de gamle hjem, 
viser sig i lengden lite hensiktsmessig og er forbunnet 
med store omkostninger. Foreningen besluttet derfor å 
bygge nye sjømannshjem i Cardiff, Antwerpen og Ham
burg — i sistnevnte by dog under forutsetning av visse 
innrommelser fra de lyske myndigheters side med hensyn 
til kjøb av tyske mark lil en rimelig kurs.

Fellesmøtet har forhåpentlig ved disse beslutninger inn- 
ledet en ny epoke i Foreningens historie.

Budgettet for 1939 blev derefter vedtatt med en samlet 
ulgift på kr. 64,500 til driften av sjømannshjemmene.

Ved de efterfølgende valg blev formannen admiral Berg
lund gjenvalgt- Admiral Ericson og admiral Topsøe-Jen
sen gjenvalgles som viceformenn. Likeledes blev gjenvalgt 
Forrelningsutvalget, som består av admiral Berglund, ge
neralkonsul Mathiesen og advokat Middelthon med kom- 
mandørkaptein Petersen som suppleant. Til revisor valg
tes major Gjems.

Aret 1939 tegnet i alle dele lil å bli et virksomt og bra 
arbeidsår for Foreningen. Der var jevnt godt belegg på 
sjømannshjemmene og selvom Foreningen i stor utstrek- 
ning målte gi kredit for sjofolkencs ophold, var driften 
tilfredsstillende. Hovcdstyrcls beslutning om å gå igang 
med planer til nye hjem i Antwerpen, Cardiff og Ham
burg salte også sitt preg på arbeidet og ved krigsutbrud- 
det i september var man allerede nådd så langt i Anlwer- 
pen at ny tomt var funnet, planer utarbeidet og omkost
ningsoverslag innhentet.

I Hamburg hadde man også flere tomter på hånden og 
de første henvendelser til de tyske myndigheter blev møtt 
med all mulig forståelse. Efter hvad tilsynskomiléen ut- 
lalle var det utsikt til at byggeplanene kunde gjennem- 
føres efter de av Hovedstyret optrukne linjer.

I Cardiff var man gålt igang for å finne den mest prak
tiske løsning, — enten kjøb av ny tomt eller rivning av 
det gamle hjem for å bygge på den nuværende grunn.

Krigsulbruddel kulikastet dessverre alle disse planer og 
uisatte dem på ubestemt tid.

Det samlede besøk på sjømannshjemmene i 1939 var 
9009 sjøfolk med 52,932 besøkdage. Antallet sjøfolk som 
har fålt hyre utgjorde 1664- Hjemmenes driftsregnskaper 
balanserer med kr. 413,351.47. For sjøfolks ophold på 
hjemmene er der i 1939 ydet kredit for tilsammen kr. 
86,811,78. Foreningens tilskudd til hjemmene ulgjør kr. 
25,069,59 mol i 1938 kr. 26,352.

Al Clearing med Argentina afbrudt
Den argentinske Regering har ved et Dekret foreløbig 

suspenderet Clearingsafviklingen med Danmark og Norge. 
Alle Finansoperationer med argentinske Pesos for Regning 
naturlige eller juridiske Personer, der er bosatte i Norge 
eller Danmark, er forbudte. Det samme gælder Værdipa
pirer. I Henhold lil denne Forordning forbydes det end
videre danske eller norske Indehavere af Konti at flytte 
deres Domicil til Udlandet.

Regeringen har bebudet Udstedelse af en Forordning an
gaaende de danske og norske Handelsskibe, der ligger 1 
argentinske Havne.
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KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix.- Barcelona 1929 - Antwerpen 1930-Parit 1937.

Hollands Skibstab under Krigen
Formanden for de hollandske Rederes Forening har i 

en Tale erklæret, at fra Begyndelsen af September til 
Slutningen af Marts gik der 23 hollandske Skibe tabt med 
ialt 88.409 Tons. Der omkom 237 Mand.

De nye Sejlplaner for Statsbaneoverfarterne
Statsbanerne meddeler Fredag: Sejladserne paa alle Stats

banernes Overfarter foregaar saaledes: Der sejles fra og 
med Lørdag efter den ny Køreplan.

Forholdene er herefter følgende:
1) Storebæltsoverfarten: Kun een fastlagt Færgetur i 

hver Retning, nemlig i Tilslutning til Eksprestoget fra Kø
benhavn Kl. 8,48 og til Eksprestoget fra Jylland til Kø
benhavn med Ankomst til København Kl. 19.40. I øvrigt 
sejles efter Behov og Mulighed. Oplysning om denne Sej
lads kan kun faas paa Overfartsslationerne.

Indlevering af Gods og levende Dyr er foreløbig aflyst 
af Hensyn lil Befordring af henslaaende Vogne. Automo
biler modtages kun lil ren lejlighedsvis Befordring paa 
Overfarten.

2) Kalundborg—Aarhus Overfarten. Der sejles fra Ka
lundborg alle ulige Data og fra Aarhus alle lige Data.

Samsø anløbes paa alle Ture.
Ingen Indskrænkning i Godsbefordringen efter de paa 

Overfarten gældende almindelige Regler, men Befordrin
gen maa foregaa lejlighedsvis. Automobiler modtages til 
Befordring efter de almindelige Regler.

3) Gedser—Warnemiinde Overfarten: Der sejles i Til
slutning til Eksprestoget fra København Kl. 11,15 og til 
Eksprestoget til København med Ankomst Kl. 18,00. In
gen Begrænsninger i Befordringer af Gods m. v.

4) Københavns Frihavn—Malmø og Helsingør—Helsing
borg Overfarterne: Der sejles efter Planen, men visse Ture 
vil dog eventuelt være inddraget. Oplysning kan faas paa 
Overfartsstationerne. Ingen Indskrænkning i Befordring 
af Gods og levende Dyr. Automobiler modtages til lejlig
hedsvis Befordring efter de gældende Regler-

5) Glyngøre—Nykøbing Mors Overfarten: Sejlads efter 
Fartplanen. Ingen Begrænsning i Befordringen.

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club har afholdt 

Generalforsamling i Svendborg. Formanden, Direktør P. 
M. Petersen, bød velkommen og mindedes de Sømænd, der 
var gaaet bort siden Krigens Udbrud, og som Samfundet 
skyldte stor Tak for deres opofrende Gerning, og hvis 
Minde altid vilde blive æret ikke mindst i disse Egne.

Til Dirigent valgtes Skibsreder A. Jørgensen, Thurø. 
Klubbens Sekretær, Landsretssagfører Elmquist, aflagde 
Beretning om Klubbens Virksomhed i 1938 og 1939. Der 
havde i 1938 været behandlet 18 Sager, hvoraf 13 var ble
vet ordnet, 4 havde maattet opgives og 1 blev fortsat. Der 
havde i 1939 været behandlet 29 Sager, hvoraf 20 var ble
vet ordnet, 3 havde maattet opgives, 3 var faldet bort og 
3 blev fortsat. Der havde været ført en Retssag, som blev 
vundet af Klubben-

Sekretæren fremlagde derefter Regnskabet, og Beret
ningen og Regnskabet godkendtes enstemmigt.

Til Bestyrelsen genvalgtes Direktør P. M. Petersen og 
lil Revisor genvalgtes Skibsreder Severin Andreasen.

Dødsfald
Hovedkasserer i »Prins Valdemar og Prinsesse Maries 

Fond< Georg Larsen, Lillerød, er død 51 Aar gammel. 
Georg Larsen havde fra de unge Aar, som Søn af Fondens 
Moderforenings Stifter, Hans Larsen, været knyttet til det 
Velgørenhedsarbejde, som Fonden udøver for Søens Vete
raner og Sømænds efterladte. I over 20 Aar havde han 
regiet Kassererhvervet. Han var tillige Fondens 1. Vice
formand og udførte i Aarenes Løb ct stort Arbejde inden
for Fondens daglige Ledelse.

Dansk. Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S

Adm. Direktør: F, E. EGGE
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 3 3 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HEINBERG aamt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr.aAdri »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

BRØNMUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSØADE 41 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

Grundlagt 1874

Th. Hoeg * Hamburg 
Bundfarver for Jern- og Staalskibe 

Rid og Braa Indenbordafarve Kobberstol lor Træskibe 

Patent Manje Graa Palentmaling til udenborde Brug

Repræsentant for Danmark:

Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhwn- K. 
Telefon: Central 13778.

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

S. Christoffersen & Co.
(Tldl. WaRSbarg A Chrlatoffarøan)

STEVEDORES
Telefon 2083 RANDERS

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbe]digi ver*Fo reningeD 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

NEDERLANDSCH BEVRACHTINGSKANTOOR N.V.
Tal.: ••Zetetlce”

AMSTERDAM . ROTTERDAM . DORDREOHT 
ZAANDAM . VELBEN . YMUIDEN

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfart« Tidende. Udgivet af Nautiik Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trykt boa J. Jørgensen & Co. København. Danmark



SHELL OIL FUEL
WORLDWIDE SUPPLIES 
WITH QUALITY & SERVICE

FUEL OIL BUNKERING 
DIESEL OIL BUNKERING 
LUBRICATING OILS

Oil Bunkering in le Havre.

BUNKERING STATIONS AT COPENHAGEN AND OTHER DANISH PORTS

A/S DANSK SHELL
COPENHAGEN
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AALBORG
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KJØGE

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

F. OHLSSON'S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: »CLEMMENSEN«

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask.Petersen, statsaut. 
H. C. Friis

TELEFON: 30
(2 Ledninger) Hn FNR F TELEGR.-ADR.:6.2830 UDEINBL »FRIIS«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British Vice»Consulate for Lolland»FaIster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. “RØRHOLM, HOBRO”

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: “HOPPE"

_______________________________________ RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 G. 71 Privat: 1212 

Telegramadresse: Broker

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92 _ . . . IIO
Stafsfefe/bn 17 Triegr.Adr. Hasaager

RUDKØBING
Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS 
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SITUATIONEN

Vi ved ikke noget, vi har kun at tic og arbejde.
Fremtiden tegner sig usikrere end man overhove

det nogensinde har kunnet forestille sig. Hvor me
get vi har mistet, kan vi under de øjeblikkelige For
hold ikke gøre op, det maa udsættes til senere Vur
dering.

Dansk Skibsfart i Dag er ramt saa haardt som no
get Erhverv, ramt i Hjertet, som hele Danmark er 
det. Men paa Trods af dette Slag maa og skal vi 
videre.

»INGEN KENDER DERES VIDERE SKÆBNE«
Paa Generalforsamlingen i »Dampskibsselskabet af 

1912« udtalte Skibsreder A. P. Møller: »Det er ikke 
nogen Hemmelighed, at Hovedparten af vore Skibe, 
tilmed nogle af de bedste, er paa fremmede Landes 
Hænder. Man maa forudse, at en betydelig Del af 
Skibene maa stryge Dannebrog. Ingen kender deres 
videre Skæbne.

Ved denne Lejlighed skal der udtales en Tak til de 
Mænd, der har ført vore Skibe. Med Hæder har de 
vist Dannebrog. Smukt og værdigt har de udført de
res Pligt. Nu maa de se det danske Flag strøget fra 
gode og velholdte Skibe.«

Videre udtalte Skibsreder A. P. Møller:
Der gives intet Brev paa Fremtiden, heller ikke paa 

Muligheden af Dividende.
Der kan heller ikke siges noget som helst om de 

betydelige Fordringer, Selskabet har staaende i Udlan
det. I Øjeblikket kan de ikke føres hjem. Om Ny
bygningerne gælder samme Usikkerhed. Der er for 
Tiden 70,000 Tons under Bygning.

Denne Redegørelse blev paahørt under dyb Stilhed, 
og Forsamlingen rejste sig op som Hyldest og Tak til 
den Mand, der har skabt dette Livsværk.

I Tilslutning til Beretningen, som vi tidligere har gen
givet, og Regnskabet fremsatte Skibsreder A. P. Møller 
forskellige Kommentarer. Han understregede, al Tyngde
punktet for Virksomheden hviler i »19t2«s og »Svend- 
borg«s Fællesflaade af Tank- og Linieskibe. Status for 
dette Interessentskab fremtræder med en bogført Værdi 
for Skibene paa 55,978,000 Kr.

Gevinst- og Tabskontoen viser et Netlooverskud ved 
Driften paa 12,531,376 Kr., hvortil kommer en Overførsel 
paa 826,864 Kr., saml en Rentekonto paa 7639 Kr. Efter 
Fradrag af Omkostningerne bliver der til Rest 12,900,457 
Kr., som fordeles med 3,650,000 Kr. til Afskrivning paa 
Skibene, til Kontoen for Nybygninger (en ren Hcnlæggel- 
seskonto) overføres 3,000,000 Kr., til »Dampskibsselskabet 
af 1912« overføres 2,500,000 Kr., til »Dampskibsselskabet 
Svendborg« ligeledes 2,500,000 Kr. Restsaldoen, bliver her
efter 1,250,457 Kr.

Gevinst- og Tabskontoen for »Dampskibsselskabet af 
1912« begynder med en Saldo paa 720,055 Kr., Nettoover- 
skudcl ved Driften er paa 3,527,902 Kr., Overførslen fra 
Interessentskabet som før nævnt i det foregaaende 2% 
Mili. Kr., med indvundne Renter, Avance ved fremmed 
Valuta og Reguleringen af Fonds og Aktier fremkommer 
en Indtægt paa 7,091,150 Kr. Efter Fradrag af de sæd
vanlige Omkostninger bliver der til Rest 4,052,980 Kr., der 
fordeles med 1% Mili. Kr. — svarende til 25 pCt. af Aktie
kapitalen — til Aktionærerne, yderligere Honorar til de 
Kommitterede 24,000 Kr., Afskrivningsfondet 974,086 Kr., 
Kontoen for Nybygninger 700,000 Kr. og endelig en Over
førsel til næste Regnskabsaar 854,894 Kr.

Der blev enstemmigt givet Decharge, og til Medlem af 
Bestyrelsen genvalgtes Direktør Jacob Raun. — General
forsamlingen, der lededes af Højesteretssagfører Stein, gav 
Bestyrelsen Bemyndigelse til at foretage forskellige Æn
dringer i Regnskabet, foranlediget af de nye Skattelove.

DET NYE PRISTAL: 129

Statistisk Departement har fastsat Pristallel for 
April paa Basis af 1935 til 129 imod 118 i Januar. 
Paa Basis af Juli 1914 er Tallet 222 mod 203 i 

Januar og paa Basis af 1931 er det 143 mod 131 for 
Januar. Det Skattebeløb, som ifølge Loven af 27. 
Marts 1940 skal fradrages, udgør 78 Kr. af Standard
budgettets Totalbeløb 4,434 Kr. Naar det paa Basis 
af Juli 1914 beregnede Pristal 222 nedsættes med del 
Antal Points, som svarer til dette Beløb, fremkommer 
Tallet 218. Dette Tal kommer til at gælde i Overens
komstforholdene.

Offentliggørelsen af April-Pristallet fandt Sled paa 
det mest uheldige Tidspunkt — nemlig umiddelbart 
før en Helligdag, der igen Iaa umiddelbart før en 
Lønningsdag. Følgen blev, at der ikke blev Tid til 
Overvejelser og Forhandlinger vedrørende Landets 
økonomiske Situation, som Pristallet ellers kunde give 
Anledning til, hvis ikke Landet skal komme ud i den 
Situation, at Svikmøllen med stadig stigende Lønnin
ger og stadigt stigende Leveomkostninger skal kom
me til at rotere i det uendelige og føre Landet ud i 
en bundløs Inflation.

De to Hovedorganisationer — Arbejdsgiverforenin
gen og De samvirkende Fagforbund har holdt Møde. 
Indenfor Fagforeningerne blev der gjort stærk Mod
stand mod at se bort fra Pristallet.

Der har endvidere været afholdt Møde, hvor Stats
ministeren forhandlede med Fagforbundene. Senere 
blev der holdt et to Timer langt Møde af det sam
lede Ministerium.

Ministeriets Overvejelser bevirkede, at Statsministe
ren senere udsendte følgende officielle Erklæring:

I Anledning af den ved Regulerings-Pristallets 
Stigning indtraadte Situation har Ministeriet orien
teret sig om den raadende Opfattelse og forhandlet 
om Foranstaltninger, der kan raade Bod paa de af 
Ordningen flydende Ulemper.

Der er Enighed om, at det overenskomstmæssige 
Løntillæg maa udbetales, indtil anden Ordning eta
bleres, men dernæst har Regeringen besluttet at 
overdrage Ministeriets Kriseudvalg under Statsmini
sterens Ledelse at beskæftige sig med de forelig
gende Forhold og at tilvejebringe cl Forslag, der 
omfalter forskellige Planer, saaledes:

1. Prisreguleringstillæget.
2. Fremtidigt Grundlag for Pristallet.
3. Fastlæggelse af Varepriser og andel i Forbin

delse dermed.
4. Begrænsning af Selskabers Udbyltebelalinger.
5. Deling af Arbejdet ved Arbejdstids-Nedsættelse. 

Udvalget skal forhandle med Arbejdsgiverne og 
Arbejdernes Hovedorganisationer, med Priskon- 
trolraadet og med andre Institutioner, der kom
mer i Betragtning i de foreliggende Forhold.

Udvalget skal tilendebringe Arbejdet, saale
des at Forslag kan foreligge for Ministeriel 
Onsdag den 15. Maj.

VERDENSHANDELEN I 1939

Det er indtil videre ikke muligt al give nogen 
fuldstændig Redegørelse for Verdenshandelen i 
1939, idet en Række Lande siden Krigsudbrudel ikke 

har offentliggjort den sædvanlige Handelsstatistik.
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De nedenfor efter »Svensk Export« gengivne Tal for en 
Del europæiske og oversøiske Lande giver dog et nogen
lunde Billede af den almindelige Udviklingstendens for 
Verdenshandelen. Som del synes, er Importen genncm- 
gaaende steget i Værdi, og i den Grad delle ikke kan 
tilskrives Prisstigningen, kan Importstigningen, i det mind
ste for de europæiske Landes Vedkommende, for Største
delen henføres lil omfattende Beredskabskøb, medens Stig
ningen i De forenede Staters Import turde være betinget af 
forøget Aktivitet indenfor Erhvervslivet.

Tallene angiver Værdien af Eksporten og Importen i 
Millioner af de resp- Landes egen Valuta:

Tmnort Stigning, resp. 
1938—39 Nedgang i pCt.

J fra 1938 til 1939
Sverige.......................... 2082 2489 + 20
Norge ............................ 1193 1362 + 14
Danmark...................... 1625 1742 + 7
Holland ........................ 1425 1517 + 6
Belgien.......................... 4635 3935 4- 15
Schweiz ........................ 1607 1889 + 18
Ungarn ......................... 523 606 + 16
U.S.A................................ 1961 2304 + 17
Argentina ..................... 1461 1338 4- 8
Japan ............................ 2836 3127 + 10

Eksport
1938—39 resp. Ned

gang i pCt. 
Sverige ......................... 1843 1879 + 2
Norge ............................ 787 808 +3
Danmark ...................... 1535 1575 + 3
Holland ........................ 1039 966 -i- 7
Belgien ......................... 1435 4334 4- 0,3
Schweiz ........................ 1317 1298 + 1
Ungarn .......................... 523 606 4- 1
U.S.A................................ 3096 3167 + 2
Argentina ..................... 1400 1570 + 12
Japan ........................... 2896 3033 + 36

De europæiske Landes Beredskabsimport er tydeligvis 
først og fremmest kommet de transmarine Eksportlande 
tilgode. I hvert Fald udviser f. Eks. Argentinas og Ja
pans Eksport i 1939 en kraftig Stigning.

U.S.A.s Eksport var for hele Aaret 1939 ganske vist kun 
2 pCt. større end for det forudgaaendc Aar, men frem
visle alene for de tlre Krigsmaancder en Stigning paa 22 
pCt. i Sammenligning med tilsvarende Periode i 1938.

Ogsaa Ungarn fremvislc en betydelig Eksporlstigning. 
Derimod lykkedes det ikke for de øvrige europæiske Lande 
at forøge deres Eksport nævneværdigt.

ISBRYDERNE OG PROVINSHAVNENE
vendborg Handelsstandsforening har afholdt Gene
ralforsamling, hvor Formanden, Direktør P. M. Pe

tersen, aflagde Beretning. Formanden udtalte en Tak 
til den danske Sømandsstand for dens store Indsats 
i en vanskelig Tid.

I sin Omtale af Foreningens Virksomhed i del for
løbne Aar kom Formanden ind paa Havnens Forhold 
og aflagde en udførlig Beretning heroin. Den refere
res i Svendborgbladene, men har mere end lokal In
teresse gennem Spørgsmaalet Isbrydere og Provins
havne.

Formanden udtalte bl. a.:
De første 8 Maaneder af 1939 var tilfredsstillende og 

med gode Indlægter for Havnen, men saa kom Krigen i 
September, og fra den Tid er Indlægterne svundet stærkt 
ind.

Importen af Kom og Foderstoffer har for Havnenes Ved
kommende været uden nævneværdig Betydning i disse Maa
neder. Efter Krigens Udbrud i September blev der oprettet 
el Centralkontor, som foretager hele Indkøbet og Importen 
til Danmark af disse Varer, som derefter bliver fordelt 
gennem Kontoret til de forskellige Importører her i Lan
det, og vi har siden da faaet alle vore Varer fra Odense i 
Jernbanevogne eller i Omladning til mindre Skibe fra an
dre Havne her i Landet. Imidlertid Pik vi i Januar Maaned 
fra Cenlralkonlorel tildelt 3 Dampere med Korn og Fo
derstoffer fra Sydamerika, men desværre kom Ishindrin
gerne i Vejen, saaledes at disse Skibe maalte gaa til andre 
Havne, og vi Pik stadig vore Varer pr. Jernbanevogn. Da 
Isen i Marts Maaned var ved at bryde op, forsøglel vi igen 
at faa direkte Dampere her til Svendborg, og del var ogsaa 
lykkedes — efter mange Forhandlinger i Forening med 
Havnen — at faa Isbryder-Assistance, saaledes at en en
kelt tildelt Damper kunde komme hertil, men desværre 
blev Bæltet ved Knudshoved fuldstændig lukket den Dag, 
Skibet skulde hertil, saaledes at det maatte gaa til Odense 
i Stedet for. Saaledes har Havnen været forfulgt af Uheld.

Iøvrigl har Assistancen ved Isbrydertjenesten for Svend

borgs Vedkommende været meget utilfredsstillende, og 
man maa haabe paa, der kan ske en Ændring i disse For- 
lioldjl saaledes at vi ved senere Isvintre kan faa Isbryder- 
Tjenesten, naar vi skal bruge den. Vi har betalt for denne 
Tjeneste i mange Aar og betaler stadig hvert Aar herfor, 
saa vi maa ogsaa kræve al kunne faa Assistancen, naar vi 
skal bruge den-

ENGLAND SENDER SINE SKIBE RUNDT OM 
KAPSTADEN I STEDET FOR GENNEM 

MIDDELHAVET

D
en britiske Regering har besluttet at træffe visse 
Dispositioner til Sikring af den britiske Skibsfart, 
der normalt passerer gennem Middelhavet, og denne 
vil nu blive sendt rundt om Kapstaden.

I velunderrettede Kredse i London sætter man disse 
Foranstaltninger i Forbindelse med en Række Ud
talelser i den seneste Tid af Italienerne i ansvarlige 
Stillinger og den italienske Presses Holdning.

De trufne Sikkerhedsforanstaltninger vil blive op
hævede saa snart Regeringen ikke længere anser dem 
for nødvendige.

SEJLADSEN PAA DONAU

S
om Følge af Højvandet i Donau er Størstedelen af 
Donaudeltaet vedblivende oversvømmet. Ogsaa 
Byen Sulina staar tildels under Vand. Højvandet har 
medført store Mængder Dynd, der har samlet sig i 
Sulinakanalen, saa at Skibene kan laste til et Dyb- 

gaaendc af 18 Fod. Flere stærkt lastede Skibe fra 
Galatz og Braila maatte oplosse en Del af deres Last 
i Sulina for at kunne løbe ud i Sortehavet.

ØSTERSØVALUTA —
» Oinanst’dende<t rejser i en Artikel Spørgsmaal om

JL Mulighederne for at skabe en »Øslersøvaluta«. 
Artiklen henviser til, at Østersøen nu politisk er ble
vet et Indhav igen, og Danmarks Handclspcrspektiver 
vil derefter forme sig paa en ny Maade. Artiklen rej
ser Spørgsmaalet, om ikke Tilliden vilde komme af 
sig selv i de smaa Kysllande ved Østersøen, Lande, 
der ellers vilde være sørgeligt henvist til sig selv. Ar
tiklen stiller Forslag om, at selv om Regeringerne 
ikke kunde løse Problemet, er det ikke usandsynligt, 
at en Løsning vil frembyde sig af sig selv netop gen
nem Skabelsen af en Øslersøvaltita paa Guldbasis.

JAPANS SKIBSFART

V
ed Krigens Udbrud i September sidste Aar var
Maalel for Japans Skibsfart at frigøre saa megen 

Tonnage som mulig fra de hjemlige Farvande for at 
forøge Deltagelsen i den oversøiske Skibsfart. Foruden 
Ønsket om at vinde Terræn paa Verdensfragtmarkedel 
og paa denne Maade skaffe Beskæftigelsesmuligheder 
for den voksende Ilandelsflaade, spillede ogsaa Mulig
heden for al skaffe tiltrængt fremmed Valuta en vigtig 
Rolle. Imidlertid viste der sig lydelige Vanskeligheder 
for Gennemførelsen af denne Plan. Man regner nem
lig med, at siden September er mere end 400,000 
Brutto Reg. Tons europæisk Tonnage gaaet ud af Far
ten paa det fjerne Østen, og denne Tonnage var sam
tidig beskæftiget i den japanske Nærtrafik. Det var da 
Japans første Opgave at erstatte disse udeblivende 
Skibe med japansk Tonnage, men dette virkede sam
tidig hæmmende paa Expansionsplancrne for Delta
gelsen i den oversøiske Fart.

Den japanske Handelsflaade er nu, oplyser Frank
furter Zeitung, som knytter ovenstaaende Kommenta
rer hertil, oppe paa cirka 5,6 Mili. Brutto Reg. Tons, 
hvoraf godt 5 Mili. er Skibe paa over 2000 Brutto 
Tons. Ser man paa Fordelingen af Handelsskibsfari, 
fremgaar del, at ikke mindre end 2,07 Mili. Tons fal
der paa Farten paa Kina og Manchukuo. Dertil kom
mer 730,000 Tons i Farten paa Sydhavet og 250,000 
Tons paa Australien og Indien samt 1,08 Miil. Tons, 
der er bunden i anden Fart. Endvidere regner man 
med, at 260,000 Tons som Regel er i Dok, altsaa for-
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holdsmæssig meget, hvilket skyldes at Reparationsmu
lighederne i Japan ikke er særlig gunstige under Krigs
forholdene.

Tilbage bliver da kun 490,000 Brutto Tons til Dispo
sition for Farten paa Pacific, 230,000 Tons for Atlan
terhavet og 40,000 Tons for Europa og Afrika. Fradra
ger man da den fra det fjerne Østen udeblivende euro
pæiske Tonnage, som Japan maa erstatte for Oprethol
delse af Trafiken mellem de enkelte Yenblok-Omraa- 
der, saa bliver der ikke megen Tonnage tilovers til den 
paatænkte forøgede Deltagelse i den oversøiske Skibs
fart. Tendensen er altsaa snarere gaaet i Retning af at 
fortrænge den europæiske Tonnage fra det fjerne 
Østen. Det er da ogsaa i Grunden en naturlig Ten
dens, der i sin Udvikling gaar parallelt med den ja
panske Udenrigshandel, som mere og mere vinder frem 
indenfor Yenblokken, medens Udenrigshandelen med 
tredie Land ikke holder Skridt.

FRAGTBERETNING
en forløbne Uge bragte ingen nye Kendsgerninger 
for den danske Skibsfarts Forhold i den kom

mende Tid; men der arbejdes kraftigt paa at løse 
de forskellige endnu uafklarede Spørgsmaal, f. Eks> 
Spørgsmaalet om, hvor Skibene udover til tyske Hav
ne kan faa Tilladelse til at sejle samt hvilke Fragt
rater, der skal betales; endvidere i hvor stor Udstræk
ning det bliver muligt at beskæftige dansk Tonnage 
og Spørgsmaalet om Fordelingen af Østersøtonnagen 
til Udførelse af de Transporter, der kommer til at 
■ligge for. En Del af disse Spørgsmaal er jo nær knyt
tet til Handelsforhadlingernc med Tyskland, der ven
tes genoptaget i Slutningen af denne Uge, og det maa 
formodes, al Afslutningen af disse Forhandlinger 
samtidig vil bringe Løsningen paa mange af de For
hold, der berører Skibsfarten.

Befragtningen af Kul- og Koksladninger fra lyske 
Havne til Danmark er iøvrigt fortsat i Ugens Løb 
til de Raler, der ventes fastsat ved den kommende 
Overenskomst, og saavel Redere som Befragtere er 
meget interesserede i at faa Afslutninger bragt i Stand. 
Det eneste Forhold, der faktisk i Øjeblikket griber 
hindrende ind, er Vanskeligheden ved at skaffe slem, 

hvilket naturligvis ogsaa er af vital Betydning. Imid
lertid skyldes dette vel endnu for en Del Eftervirk
ningerne af Vinterens Vanskeligheder, derigennem at 
adskillige Ordrer, der skulde være afskibet tidligere, 
nu kommer til Afskibning samtidigt, ligesom Miner
nes Produktionskapacitet, der formodentlig var ind
stillet efter det tidligere Handelssamkvem med Nor
den, antagelig vanskeliggør en Produktionsforøgelse 
fra Dag til Dag og dermed prompt Afskibning for el 
større Antal nye Ordrer, hvilket imidlertid sikkert 
kun kan betragtes som Begyndelsesvanskeligheder.

Hvorledes Beskæftigelsen iøvrigt vil blive paa Øster
søen, er det endnu for tidligt at udtale sig om, men 
som et Eksempel kan dog nævnes, at der noteres en 
Del større Træladninger fra Sverige til hollandske 
Havne, for hvilke der indikeres omkring sv. Kr. 105/ 
115- per Stdr. ligesom der noteres en Del Trælaster 
fra forskellige Østersøpladser til Tyskland.

Befragtningen af Briketter fra tyske Østersøhavne 
til Danmark foregaar stadig meget livligt til gode 
Rater, og den mindre danske Skibsfart finder her 
en indbringende Beskæftigelse, ligesom der ogsaa for 
denne Del af Tonnagen findes rigelig Beskæftigelse 
indenrigs til de fastsatte Rater.

Fra de endnu frie udenlandske Markeder indløber 
meget sparsomme Efterretninger, men til Orientering 
kan dog anføres, at der fra La Plata til Antwerpen 
efter seneste Rapporter er betalt $24.50, hvilket viser 
en Stigning, idet Raten en Overgang laa omkring $22.-. 
Kul fra Nordamerika til Rio de Janeiro ligger om
kring $9.- og Sukker fra Cuba til Casablanca Option 
Marseilles skal være gjort til $18.25 resp. $18.75. 
Fra Østen rapporteres meget faa Afslutninger. Som 
Eksempel kan nævnes Sukker Java/Marseilles 130/- 
og Java/Suez 70/-. Donau Markedet har været aktivt, 
og der noteres en Del Ordrer saavel til Middelhavet 
som til Kontinentet. Ogsaa til England lindes en Del 
Ordrer og her ligger Raten omkring 85/-.

For de fleste frie Markeder gælder del iøvrigt, al 
man nærmest faar det Indtryk, at de har været no
get svagere i de første Dage efter Begivenhederne i 
Norden, men nu er ved al nærme sig det tidligere 
Niveau.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Speditørens Betydning

I Nordisk Speditørforbunds Tidsskrift har Forbundets 
Formand, Generalkonsulent C. B. Ingiverscn, i det nylig 
udsendte Nummer i en Artikel beskæftiget sig med Spørgs- 
maalel om Speditørens Betydning for Eksport og Import 
under den nuværende Situation. Siden Krigsforholdene 
indtraadte i September sidste Aar har alt forskudt sig. 
Transportvejene er helt andre end før Krigen. Transport- 
maaderne ligeledes. Omkostningerne er steget uhyre. Køb
manden slaar tvivlraadig, om han skal lægge op, eller om 
der er nogen Mulighed for at drive Forretningen videre. 
I delte Tilfælde er det klogt at raadføre sig med Fagman
den — Speditøren— og selv om hans Erfaringer maaske 
i Øjeblikket under de helt ændrede Forhold ikke kommer 
ham saa meget tilgode, har han dog sine Forbindelser, og 
ogsaa har han været nødt til nøje at studere alle i Be
tragtning kommende Forhold for i det hele laget at kunne 
drive sin Forretning.

Ved Valget af Transportvejen gælder del først og frem
mest om at finde, hvorledes det overhovedet er muligt at 
fremsende Varen, men dernæst ogsaa at afveje Forholdet 
mellem Transportens Kostbarhed og Sikkerhed. Forhol
dene forandrer sig fra den ene Dag til den anden, og selv 
Fagmanden, Speditøren, er stedt i de største Vanskelig
heder, men han har dog Mulighed fremfor nogen anden 
for al udfinde det rigtige. Tidligere direkte Linier er op
hørte, andre er kommet i Stedet. Linier, der for havde 
deres Udgangspunkt fra Østersøen og Nordsøen, har nu 
forlagt deres Udgangspunkt til Middelhavet eller andre 
Steder. Raterne er enten hævede eller ændrede ved Tillæg 
af forskellig Art. Krigsforsikringspræmierne er uhyre for
skellige, men altid saa høje, at de dermed forbundne Om
kostninger betyder en væsentlig Udgift for Vareforsen- 
deren.

Ogsaa for Transporten pan Landjorden, det europæiske 
Kontinent, har Speditørens Medvirken Betydning. I mange 

Tilfælde er der nemlig tilsvarende Vanskeligheder for So
transporten. De gamle Samlcgodsforsendelsesmaader er i 
stor Udstrækning ophørte, medens visse dog stadig fun
gerer, og nøje Kendskab til Transitbestemmclserne er for 
Gods, der transporteres over flere Lande, af stor Vigtighed.

Det gælder for begge Transporlarter, at Forholdene er 
helt forandrede; man kan slet ikke stole paa sine tidli
gere Erfaringer, men kan kun være rolig, naar man i 
hvert enkelt Tilfælde er sikker paa, at intet er forsøm!, 
for at alle Transporten vedrørende Omstændigheder er 
laget i Betragtning og overvejede.

Tidligere Markeder er umuliggjorte, og nye Eksport
muligheder maa findes, og her kræves saa nye Transport
veje og nye Transportmidler. Speditøren kan da ved 
Hjælp af de Forbindelser, han har rundt omkring i Ver
den, være Købmanden til megen Nytte, og det gælder ikke 
alene de rent speditionsmæssige Forbindelser med Rede
rierne. For Størstedelen er Tariferne et internt Anlig
gende indenfor Rederierne, og Fraglsatserne er underka
stede meget store Svingninger, men et nøje Kendskab til 
Fragtmarkedet, og at Speditøren repræsenterer flere Lad
ningsejere, er altid en Fordel. Speditørens Arbejdsmark 
indskrænker sig ikke alene til Fragtspørgsmaalct. Ændre
de Toldbestemmelser og Toldforskrifter, Transitbestem
melser, Importforbud og Eksportforbud opstaar den ene 
Dag efter den anden, og kun for Fagmanden, der udeluk
kende beskæftiger sig med disse Forhold, er det muligt al 
følge med. Hvor Købmanden ikke selv er repræsenteret, 
kan Speditøren og hans Agent paa Pladsen være Køber 
og Sælger til Nytte ved nt varelage hans Interesser.

Men Speditøren har ikke alene de daglige Vanskelighe
der at kæmpe med, han maa ogsaa se fremad og for
berede sig paa, hvorledes Forholdene vil være, naar der 
engang kommer Fred, for at hans Virksomhed kan holdes 
i Live. Og — slutter Generalkonsulen — at ogsaa Forhol
dene under en kommende Krig vil blive anderledes end 
før Krigen, gør man klogt i al regne med.
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Lodstvang under de danske Broer
I en udstedt Bekendtgørelse bestemmer Marineminisle- 

riet, at al Sejlads uden Lods inden for en Afstand af % 
Sømil paa hver Side af Lille Bælts-Broen og Storstrøms
broen — med nedennævnte Undtagelser — midlertidig er 
forbudt.

Skibe og Baade, som ønsker al passere en af nævnte 
Broer, skal, efter al have givet Signal for Lods, stoppe op 
i Sejlløbet ca. 1 Sømil henholdsvis Øst eller Vest for 
Broen og afvente Lodsens Ankomst.

Anvisninger med Hensyn lil Sejladsen, som gives af Lod
sen eller de i Farvandene stationerede Vagt- og Lodsfar
tøjer, skal lages til Følge. Nævnte Fartøjer fører saa vidt 
muligt om Dagen: tre røde Kugler, om Natten: tre røde 
Lys, lodret over hverandre.

Undlagne fra Lodstvangsbestemmelsen er Orlogs- og 
Slalsskibe.

Lodsning, som foretages i Anledning af nærværende 
Bestemmelser, sker uden Udgift for de paagældende.

Overtrædelse af Bestemmelserne straffes med Bøde, 
Hæfte eller under skærpende Omstændigheder med Fæng
sel indtil 3 Aar. !

Bekendtgørelsen er traadt i Kraft den 7. Maj 1940 Kl. 
12,00.

Højere Forsikringspræmier for Middelhavet
De amerikanske Forsikringsselskaber har besluttet at 

forhøje Præmierne for Skibsladninger, der gaar gennem 
Middelhavet. Præmierne forhøjes for Skibe fra De for
enede Stater med 50 pCt. For Skibe fra andre neutrale 
Stater med 100 pCt.

Generalforsamling i Svitzer
I Svitzers Bjcrgningsenlrcprise afholdtes forleden ordi

nær Generalforsamling, der tik et ret usædvanligt Forløb.
En Aktionærgruppe, repræsenteret ved ORS. Andresen, 

krævede Regnskaberne ændrede, idet Værdierne var bog
ført for lavt. Bag dette Krav staar Ønsket om at mulig
gøre en beskeden Dividende.

Dir. Gammeltoft erklærede, at Afskrivningerne var fore
taget efter Samraad med Sagkundskaben. Ved Afstemnin
gen stemte 521 for og 834 imod Godkendelse af Regnska
berne. Paa Grund af forskellige Formaliteter kunde Diri
genten HRS. Gelting, dog ikke afgøre Afstemningens Gyl
dighed, og Sagens endelige Afgørelse blev udsat til en 
ekstraordinær Generalforsamling.

Afskedigelser paa Odense Værft
Direktionen for Odense Staalskibsværft har foretaget et 

stort Antal Afskedigelser blandt Værftets Arbejdere, idet 
man har været nødsaget til at indstille Arbejdet paa to 
Nybygninger. De Arbejdere, som endnu har Beskæftigelse, 
skal nu kun arbejde fem Timer daglig, nemlig fra Kl. 7 
lil Kl. 12,30 med en halv Times Frokostpavse.

Jugoslavisk Skibssalg til Frankrig
»Jutarnji List«, der udkommer i Zagreb, meddeler fra 

Split, at den jugoslaviske Handelsflaades største Fartøj, 
Damperen »Kraljica Mari ja«, er blevet solgt til det fran
ske »Compagnie Generale Transatlanlique« af Jugoslavisk 
Lloyd, og at Skibet allerede er afsejlct lil Marseille. Dam
peren er paa 10,382 Brutto Register Tons. Jugoslavisk 
Lloyd har allerede for kort Tid siden solgt Søsterskibet 
»Prinsesse Olga« til et portugisisk Selskab.

Svenska Amerika Linien
Svenska Amerika Linien har udsendt Regnskab for 1939. 

Allerede før Krigens Udbrud i September var Persontrafi- 
ken over Atlanten indskrænket noget. Efter Krigsudbru
det er begge de nyeste og kostbareste Skibe, »Gripsholm« 
og »Kungsholm«, taget ud af Trafiken, som kun opret
holdes af »Droltningholm«. Ogsaa Muligheden af nt be
skæftige de moderne Skibe i transatlantiske Krydstogter 
er væsentligt begrænset. Da samtidig Driftsomkostnin
gerne er steget betydeligt, forslaar man, at Selskabet har 
været stillet overfor svære Opgaver. Nybygningen »Stock
holm« ventes leveret fra det italienske Værft henimod 
Aarsskiftet, og man haaber da, at Selskabets til den Tid 
betydeligt forøgede Flaade kan finde mere normal og løn
nende Beskæftigelse.

Antallet af Enkeltrejser i Trafiken mellem Sverige og 
Nordamerika er i Fjor formindsket fra 52 til 46, men 
Passagerantallet er kun gaaet ubetydeligt ned og udgjorde 
ca. 20,000. Antallet pr. Rejse er steget fra 386 til 432. 
Turisllrnfikcn er opretholdt i omtrent uforandret Omfang. 
Deltagernes Antal sank fra 9555 til 8527, men der var 
Stigning for Deltagelsen i de længere Rejser.

Bruttoindtægten beløb sig til ca. 26,7 Mili. Kr. og Drifts
udgifterne til 23,6 Mili. Kr. Den største Stigning i Udgif
terne faldt paa Assurancepræmierne, der beløb sig til 2,71 
Mili. Kr. Afskrivningerne paa Tonnagen var uforandret 
1,7 Mili. Kr. Overskudet andrager 1,144,000 Kr. Heraf 
foreslaas som Aaret forud 2 pCt. Dividende med 480,000 
Kr., og paa Tonnagen afskrives yderligere 650,000 Kr. 
Den færdige Tonnage er efter Fradrag af Afskrivnings
fond bogført til 16,3 Mili. Kr., ment herfra gaar den oven
for nævnte ekstra Afskrivning paa 650,000 Kr. Da Ny

bygningen »Stockholm« allerede i 1938 for største Delen 
var betalt, har der ikke i 1939 fundet Udbetalinger Sted 
paa denne Konto. Den oprindelige Nybygningskontrakt 
var paa 24 Mili. Kr., hvortil kommer en Tillægsbetaling 
paa 105,000 Lstr. ved Reguleringen efter Branden i De
cember 1938. Denne Tillægsbetaling kan dog reduceres 
i det Forhold, ubeskadiget Materiel fra det brændte Skib 
kan anvendes i større Udstrækning, end man kunde be
dømme ved Opgørelsen.

Pensionsforsikringsanstalten
Fredag den 26. April afholdtes Repræsentantskabsmøde 

og Generalforsamling i Pensionsforsikringsanstalten, hvor 
der aflagdes Beretning for Regnskabsaaret 1939.

Aaret var — trods den Usikkerhed, der havde hersket 
indenfor Erhvervslivet som Følge af de urolige Forhold i 
Europa — blevet et for Pcnsionsforsikringsanslaltcn sær
deles godt Aar.

Tilgangen havde været meget betydelig, og da Afgangen 
havde været normal, kunde Ncttofremgangcn karakterise
res som tilfredsstillende.

Det økonomiske Resultat af Virksomheden for 1939 
havde ogsaa været særdeles godt, og Anstaltens Overskud 
var i Aar vokset meget betydeligt.

En Række store Virksomheder og Institutioner havde i 
Aarets Løb sluttet Overenskomst med Pensionsforsikrings
anstalten om obligatoriske Pensionsordninger for deres 
Funktionærer, og endvidere havde Anstalten faaet Tilslut
ning fra nogle Landkommuner, ligesom der gennem Syge
kassernes Pensionsforening var blevet bragt Pensionsord
ninger i Stand for Funktionærerne i en Række Sygekas
ser, saavel i København som i Provinsen.

Der var i 1939 tegnet nye Forsikringer, der repræsente
rer Alders-, Invalide- og Enkepensioner til el aarligl Beløb 
af 3,888,365 Kr. foruden en Del Børnerenler.

Den egentlige Præmieindtægt for de ikraflværcnde For
sikringer var steget med ca- 563,000 Kr., og den samlede 
Præmicindlægt — inkl. Kapitalindskud — udgjorde 
nu 7,013,107 Kr.

Anstaltens samlede Aktiver, der i 1934 udgjorde ca. 49 
Miil. Kr. og i 1936 ca. 65 Mili. Kr., udgjorde nu ca. 86 
Mili. Kr-

I denne store Vækst i Aktiverne maatte man ogsaa se 
et Udtryk for den meget stærke Fremgang, som Pensions- 
forsikringslankcn hnvde haft i de senere Aar.

Anstaltens aarlige Pensionsudbetalinger udgjorde nu 
1.434.265 Kr., og Kapitalværdien af disse Pensionsudbeta
linger udgjorde 16.428,868 Kr.

Anstaltens Driftsoverskud for Aaret 1939 udgjorde, efter 
at de i Livsforsikringsloven foreskrevne Henlæggelser hav
de fundet Sted, 1,199,463 Kr., hvilket er det største Over
skud, Anstalten hidtil har haft.

Af dette Overskud fordcltes der til Sikkerhedsfonden 
150,000 Kr., til Bonusfonden 999,463 Kr- og lil Udbytte til 
Aktionærerne afsattes 50,000 Kr. (5 pCt. af Aktiekapitalen 
eller den højeste Forrentning. Vedtægterne tillader).

Med den foretagne Henlæggelse lil Bonusfonden' paa ca. 
1 Mili. Kr., hvilket udgør ca. 15.5 pCt. af den egentlige 
Præmieindtægt, var Fonden kommet op paa 2,662,069 Kr- 

Til Bonusfonden var der herefter i Aarencs Lob henlagt 
ialt 6,312,069 Kr., hvoraf der til Opskrivning af de forsik
redes Policer i 1927 var fordelt 600,000 Kr., i 1932 
1,200,000 Kr. og i 1937 1,850,000 Kr.

Til Repræsentantskabet genvalgtes Direktør .4. Bock- 
Hansen, Direktør L. Lauren, Grosserer Willie Leuysohn og 
Direktør Ole Sunde.

Yderligere meddeltes det, at Direktør, Jernstøber Hans 
L. Larsen i Aarets Løb var indtraadl i Repræsentantskabet, 
valgt af Dansk Arbejdsgiverforening, i Stedet for afdøde 
Fabrikant E. F. Jacob-

Til Repræsentantskabets Formand genvalgtes Landstings
mand, Købmand Axel B. Lange og til Næstformand For
retningsfører H. J. Christensen, Dansk Styrmandsforening.

Til Pensionsforsikringsanstaltcns Bestyrelse genvalgtes 
Direktør Vald. Hansen, Direktør, cand. jur. E. Maegaard 
og nyvalgtes Kontorchef Chr- Isbye.

Direktør Aage Jensen kom i sin Beretning ind paa at 
omtale Spørgsmaalet Krigsrisiko for Pensionsforsikringer, 
idel han redegjorde for en Række Forhandlinger, der i 
Efteraaret 1939 under Forsæde af Forsikringsraadets For
mand var blevet ført mellem de danske Livs- og Pensions
forsikringsselskaber.

Til Slut meddelte Direktør Aage Jensen, at Anstalten i 
indeværende Aars første Kvartal havde haft en Nytegning 
paa ca. 400,000 Kr. aarlig Præmie, hvilket vnr den største 
Nytegning, der i Anstaltens Levetid havde fundet Sted i 
det tilsvarende Kvartal.

Direktør Jensen meddelte endelig, at for Aaret 1939 hav
de der været 17 Skibsofficerer, hvis Død havde krævet, at 
Anstalten skulde udrede Enkepensioner lil cl Beløb af ca. 
12,000 Kr. aarlig.

Det medførte Tab for Anstalten havde i den Anledning 
udgjort ca. 88.000 Kr., men til Trods herfor havde An
stalten dog kunnet oparbejde det store Overskud.

I 1940 var der hidtil omkommet 39 Skibsofficerer, som
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havde deres Forsikringer ordnet gennem Pensionsforsik- 
ringsanstaltcn, og Anstalten skulde udrede ca- 36,000 Kr. 
i aarlige Enkepensioner. Del endelige Tab for disse For
sikringer var endnu ikke opgjort.

Lasteevne og Kulforbrug
I det tekniske Tidsskrift »Ingeniør- og Bygningsvæsen« 

omtaler Skibsingeniør Vilh. WassilcfTsky nogle Resultater 
af Undersøgelser vedrørende Fragtskibenes Økonomifor
bedring i de sidste 10—15 Aar.

Til dette Formaal har man analyseret Data for 6 Skibe 
bygget for 15 Aar siden. De havde fra 8—9000 Tons 
Lasteevne og var af almindelig Fragtskibslype med en 
Fart i lastet Tilstand af 9—10 Knob. Maskineriet vnr en 
Tregangsmaskine med mættet Damp og Kulfyring. Ski
bene var Eksempler paa god Gennemsnitslype, men var, 
som det var almindeligt paa den Tid, udelukkende bestilt 
efter Recepten: Minimumspris pr. Ton d.w. For at komme 
de virkelige Forhold, hvorunder Skibene arbejdede, saa 
nær som muligt, har man laget Middeltallene fra Rejser 
gennem et helt Aar, saa Vejrforholdene, Skrogets Begro
ning og Kullenes Godhed paa Rejser overalt i Verden er 
taget i Betragtning. Disse Middeltal har man ved de fore
tagne Beregninger kaldt S/S 1924.

I Tabelform er der derefter foretaget Sammenligninger 
mellem S/S 1924 og S/S 1937, og ved Beregninger ses, al 
S/S 1937 ved 970 Tons større Deplacement og 0,45 Knob 
større Fart bruger 11,86 Ts. Kul mindre i Døgnet. Af Kul
koefficienterne fremgaar, at dersom S/S 1937 henføres til 
samme Deplacement og Hastighed som S/S 1924, vil Kul
forbruget pr. Døgn for S/S 1937 kun være 50,3 pCt. af 
Kulforbruget for S/S 1924. Af Admiraliletskoefficienterne 
fremgaar, at Skibsformen, Propeller og Rør er blevet væ
sentlig forbedrede, idet de nødvendige Hestekræfter for 
S/S 1937 henført til samme Deplacement og Fart, er ble
vet reduceret med ca. 28 pCt. i Forhold til S/S 1924, lige
som Kulforbruget: pr. 1 HK. er reduceret med ca. 30 pCt.

Det fremgaar heraf, at Skibsbyggerne og Maskinbyg
gerne — hedder det til Slut — hver især har ydet lige 
meget til den opnaaede Forbedring, der er Resultatet af 
Forsøg og Prøver afholdt i Depressionsaarene 1931—35.

Hollandsk Nybygning til Sovjet
Det turboelektriske Motorskib »Viacheslav Mololov«, 

der er bygget i Amsterdam for russisk Regning, var for
leden ude paa en teknisk Prøvesejlads. Under denne Sej
lads blev Skibet overtaget af en russisk Kommission. »Via
cheslav Mototov« er et Søsterskib til »Josef Stalin«, der 
ligeledes er blevet leveret af det hollandske Skibsbygnings
selskab i Januar, og som har Indretninger for 508 Pas
sagerer og en Besætning paa 100 Mand. De to Skibe maa- 
ler 7500 Tons hver.

Amsterdam Havn
I Løbet af April i Aar er der til Havnen i Amster

dam indgaaet 104 Skibe mod 305 Skibe i April i Fjor. 
I de første 4 Maaneder i Aar indgik der 448 Skibe mod 
1177 i samme Tidsrum i Fjor.

Skibsfarten paa Tallinn genoptaget
Skibsfarten paa Havnen her er blevet genoptaget den

29. April, og der er ankommet 7 Handelsdampere her
til. Imidlertid er der endnu megen Is i den finske og den 
botniske Bugt.

»Bore G« grundstødt
Fra Helsingfors meddeles, at i Skærene ved Mejan er 

den finske Damper »Bore 6<, der løber mellem Stockholm 
og Abo, stødt paa Grund, og det er hidtil ikke lykkedes 
at bringe den flot. Damperen er læk flere Steder.

Nye Provinsruter
Der er oprettet en ny Stykgodsrute mellem Havnene 

Aarhus, Odense og Næstved. Ruten, der befares en Gang 
ugentlig, indehaves af Reder J. Lindager, Næstved.

Paa Initiativ af Mægler N. K. Jørgensen, Kerteminde, 
er der oprettet en Ruteforbindelse mellem Kerteminde og 
Kalundborg. Ruten befares en Gang daglig af Skibe lastet 
med lelfordærveligeVa rer, og endvidere sejles der to Gange 
ugentlig Dobbcllure med Stykgods og Vægtsendinger.

Sverige forhandler om Køb af Asfalt fra Estland
En svensk Kommisison af sagkyndige er rejst til Est

land for at studere Vejanlæg i Estland og undersøge 
Mulighederne for al indkøbe større Mængder Asfalt 
fra Estland til Brug for Vejanlæg i Sverige. Hidtil 

har Sverige dækket sit Importbehov, der andrager ca. 
30,000 Tons Asfalt, hovedsageligt fra U. S. A. og Mexico, 
men under de nuværende Transporthindringer undersøger 
man Muligheden for at købe Asfalt, som Estland udvin
der som et Biprodukt i sin Olieskifcrindustri.

Aalborg Værft kontra Havnen
Vestre Landsret har afsagt Dom i en ejendommelig 

Erstatningssag. Den 1. Juli 1937 skele der ved Gasværks
kajen i Nærheden af Aalborg Værfts Tørdok cl Skred paa 
Bolværket i en Længde af ca. 14 Meter. I Dagene forud 
havde Værftet prøvet Maskineriet paa en Nybygning, Au
tomobilfærgen »Peder Wcssel« og paa Del danske Petro
leums Aktieselskabs Damper »Dania«, der havde været 
underkastet en større Reparation paa Værftet, og under 
Afprøvningen af Maskinerne laa de -to Skibe langs med 
Kajen med en indbyrdes Afstand af ca. 40 Meter. Aalborg 
Havns Bestyrelse gik ud fra, at Aarsagen til Skredet var 
den, at Skibenes Skruer havde bortskyllet Bunden foran 
Bolværket, der derefter ikke kunde modstaa Trykket. Hav
nebestyrelsen anlagde ved vestre Landsret Sag mod Værf
tet og D. D. P. A. og krævede en Erstatning paa 25.000 
Kr. for den skete Skade. D. D. P. A. blev ved Landsret
tens Dom forleden Dag frifundet, da Afprøvningen af Ma
skinerne faldt ind under Reparationen. Derimod blev Aal
borg Værft dømt til al betale den krævede Erstatning og 
3500 Kr. i Sagsomkostninger. Aalborg Havn skal betale 
D. D. P. A. 1200 Kr. i Sagsomkostinger.

Uden Isbryder til Libau
Fra Riga meddeles den 30. April til »Hamburger Frem- 

denblatt«, at Isforholdene ved Havnene i Libau og Win- 
dau har bedrel sig i de sidste Dage, saa Skibe har kun
net gaa ind uden Isbryderhjælp.

Ogsaa for Riga Havns Vedkommende er Forholdene i 
Bedring og Havnen ventes i nær Fremtid aaben for Sej
lads uden Isbryderhjælp.

Fjord-Rederiet i Flensborg
Dampskibsselskabet »Fjord-Rederiet« i Flensborg har 

afholdt Generalforsamling. Af Beretningen, der gengives 
i »Flensborg Avis«, fremgaar bl. a., at det forløbne Aar 
yderligere har bragt en Forbedring af den finansielle Stil
ling. i

Sejladsen til de danske Fjord-Stationer led under Ind
skrænkningerne i Udlands-Trafikcn, og Indtægterne her 
gik tilbage med rundt 50 pCt. Derimod forhøjedes Ind
tægterne af Sejladsen til de tyske Fjord-Stationer med 
rundt 14 pCt. I Selskabsturc var der Tilbagegang som 
Følge af den spændte politiske Situation. Befordring af 
Arbejdere, der vedvarede hele Forretningsaaret, betød en 
ikke uvæsentlig Forøgelse i Indtægterne for Person-Trafi- 
ken. Indtægterne fra Kvæg-Befordringen steg, svarende til 
de forhøjede Fragtsatser i 1939. Paa Flensborg—Kiel- 
Ruten gik Godsmængden og dermed Indtægterne tilbage 
med 20 pCt.

Arbejder-Transporterne og Chartring af to Skibe har 
medført forøgede Indtægter, medens paa den anden Side 
Udgifterne til Lønninger, Kul, Olie o. s. v. forhøjedes. 
Klassificerings- og Reparations-Arbejder har maatlet ud
sættes paa Grund af Skibenes Optagethed hele Aaret.

Derved opnaaedes et forhøjet Brutto-Ovcrskud paa 
653.362,20 Mark, Overførselen fra 1938 indbefattet. Der 
blev afskrevet 28.596 Mark paa Skibe, Broer og Inventar; 
til Fornyelsesfonden henlagdes 15.000 Mark det vedtoges 
at give et Udbytte af 5 pCt. af Kapitalen paa 180.000 Mark, 
og Resten, 3766,30 Mark, overførtes i ny Regning.

Dødsfald
Seniorchefen for Marstal Skibsværft, Tømrermester Jør

gen Olsen Christensen, er afgaaet ved Døden i en Alder 
af 84 Aar.

Med delte Dødsfald finder el interessant, historisk Af
snit i Marslals Historie sin Afslutning, idet Olsen Chri
stensen som en af de sidste repræsenterede den stolte 
Epoke, da niarslalbyggcde Sejlskibe var kendt blandt .Sø
mænd paa alle Verdenshave.

Kaptajn gaar i Land
Føreren af Sydfynske Dampskibsselskabs Færge »Lange

land«, Kaptajn N. P. Nielsen, Svendborg, har laget sin 
Afsked paa Grund af Alder. Kaptajn Nielsen har været 
ansat i Selskabet siden 1901, hvor han sejlede paa for
skellige Ruter, indtil han 1926 bleb Fører af Færgen 
»Langeland«.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS0 OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor: og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

PENSION for Privat-Funktionærer —

den sociale Tanke 

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Lasen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske

Erhvervs- og-Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret,

HOVBDKOHTORt HAMM KRENBGADE 6
København K. Tlf.i Central 7608

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN"
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Telegram-Adr.: ‘'Holmalld,' 
Amaliegade 3S

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER)

AARHUS
TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR. »DISPATCH*

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 00 BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Telefon : 9246
Telegnmedr.: 

MONTANAKUL

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4241 - Telegram-Adreeee: „Steampaolflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DICKS 
i MARINE 
o ILS

Hovedoplag for Danmark

Th. Møller
Nyhavn 45—47 

Telefon 387 
København

augHoizapfers 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

»AXSK ARBEJDE
ØresundsveJ 141. Antager ^483 København S.

NÆUIICÅL INSTRUMENTS 
ÅMAUTRADR 30. ■ COPENIIACEN

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsant. Ko nip as rettere 
Forlang ill. Katalog

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland) 

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS’ CORPORATION OF STEVEDORES 
IN FINLAND

Dansk Søfart« Tidende. Udgivet af Nanlisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København IC 
Trykt bo« J. Jørgensen & Co. København. Danmark



Bemærkning' om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
56. Aargang. København 8. Maj 1940. Nr. 21.

„Efterretninger for Søfarende* omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asien* S.- og E.- Kyst aamt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende* udgoar ugentlig. Helaaraabonnement kon Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalaabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at fas tiisondt do Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet eldon dot paagældendo Kvartala Bogyudelae. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabounement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angiveB paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danBke Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvieende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
1458. Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

Med Henhold til § 11, 2. Stykke, i Lov Nr. 131 af 17. April 1916 om Lodsvæsenet 
bestemmer Marineministeriet følgende:

Al Sejlads uden Lods indenfor en Afstand af % Sm Paa hver Side af Lillebælts
broen og Storstrømsbroen er —• med nedennævnte Undtagelser — midlertidigt forbudt.

Skibe og Baade, som ønsker at passere en af nævnte Broer, skal efter at have 
givet Signal for Lods stoppe op i Sejlløbet c. 1 Sm henholdsvis Øst eller Vest for Broen 
og afvente Lodsens Ankomst.

Anvisninger med Hensyn til Sejladsen, som gives af Lodsen eller de i Farvandene 
stationerede Vagt- og Lodsfartøjer, skal tages til Følge. Nævnte Fartøjer fører saa vidt 
muligt om Dagen: tre røde Kugler, om Natten: tre røde Lys, lodret over hverandre.

Undtagne fra Lodstvangsbestemmelsen er Orlogs- og Statsskibe.
Lodsning, som foretages i Anledning af nærværende Bestemmelser, sker uden 

Udgift for de paagældende.
Overtrædelse af Bestemmelserne i nærværende Bekendtgørelse straffes i Henhold 

til § 104 i Borgerlig Straffelov af 15. April 1930 med senere Ændringer (jfr. Bekendtgørelse 
af 24. Juni 1939) med Bøde, Hæfte eller under skærpede Omstændigheder med Fængsel 
indtil 3 Aar.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 7. Maj 1940 Kl. 1200.

I. Østersøen.

1459. Rusland. Blokade af Finlands Kyst ophævet.
(U. f. s. Nr. 17/983. Stockholm 1940.)

Den af Sovjetunionen den 8. December 1939 notificerede Blokade af visse Dele 
af Finlands Kyst er ophævet.

(E. f. S. Nr. 4/219 og 8/735 1940.)
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1460. Tyskland. Darsserort Fyr W. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 19/1478. Berlin 1940.)

En Vraglystønde med E.-Topbetegnelse og som viser grønt Gruppe-Blink, To- 
Blink liver 12 s-, Blink 2S-, Mørke 3S-, Blink 2S-, Mørke 5S>, er udlagt ved Vraget af den 
lettiske Damper Jaunjelgava, der ligger sunket paa c. 54° 28', 0 N. 12° 25',6 E.

(E. f. S. Nr. 20/1431 1940.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lllle-Bælt.

1461. Danmark. Sundet. Taarbæk Rev. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring paa 55° 46' (20") N. 12° 39' (52") E., c. 0,9 Sm 202° fra 

Lys- og Klokketønden Taarbæk Rev, er afmærket med en Vragvager med 2 grønne Flag 
og en Vraglystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink, henholdsvis 30 m og 75 m 
NE. for Hindringen.

1462. Danmark. Sundet. Drogden. Drogden Fyr NIV. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring rapporteres at ligge sunket paa 55° 32' (46") N. 12° 42' 

(24") E., c. 0,G Sm 332° fra Drogden Fyr.

1463. Danmark. Sundet. Drogdon. Drogden Fyr SE. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring rapporteres at ligge c. 500 m SE. for Drogden Fyr. 
Drogden Fyr: c. 55° 32' N. 12° 43' E.

1464. Danmark. Koge Bugt. Drogden Fyr S. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring rapporteres at ligge c. 2 Sm S. for Drogden Fyr. 
Drogden Fyr: c. 55° 32' N. 12° 43' E.

1465. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Oplysning om Vrag.
Vraget af Restaurationsprammen Chancen, der ligger sunket N. for Indsejlingen 

til Bøgestrøm paa 57° 07' (26") N. 12° 14' (43") E. i 2,2 m Vand, er brækket over i to Dele, 
hvoraf den ene er ført c. 180 m i Retning WNW. Mindste Dybde over Vragresterne er 0,B m.

En Vragvager med 2 grønne Flag ligger tæt E. for Vraget (det ESE.-lige Vrag
stykke).

Vraget vil lejlighedsvis blive uskadeliggjort.
(E. f. S. Nr. 47/3(568 1939.)

1466. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen den 1. Maj d. A. af Klørdyb fandtes Dybden i Baakelinien 

at være uforandret 2,7 m.
c. 54° 50', „ N. 10° 33',! E.
(E. f. S. Nr. 2/57 1940.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1467. (T). Danmark. Kattegat. Gerrild Flak. Undervandshindring.
Et Skib med et Dybgaaende af 2,9 m rapporterer at have tørnet en Undervands

hindring i 5 m Vand i Sektoren SW.—WSW. 500 å 1000 m fra den hvide Stumptønde med 
1 nedadvendt Kost, Gerrild Flak NE., der er beliggende paa 56° 32' (15") N. 10° 53' 
(40") E.

Stedet vil lejlighedsvis blive nærmere undersøgt.

1468. (T). Danmark. Limfjorden. Holstebro-Struer Havn. Oplysning om Fyr.
Molefyrene ved Holstebro-Struer Havn tændes indtil videre ikke.
c. 56° 30' N. 8° 36' E.
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1469. (T). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøj vande: Paa Havrevlen:

6,2 m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,0 m, i Sælhundeholm Løb: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,0 m, 
i Svaneholm Løb: 0,6 m og i Kobbere Løb: 2,5 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyboron 
Havn 6,2 m over Havrevlen og 5,6 m i Svaneholm Fyrlinie og 4,2 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,s m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3,4 m.
c. 56° 42' (34") N. 8° 13' (30") E. — 3,0 m.

(E. f. S. Nr. 19/1388 1940.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordliee Ishav og Nordsøen.

1470. Holland. IJmnidon. Oplysning om Skibsfarten.
(B. a. Z. Nr. 90/1105. ’s-Gravenhage 1940.)

Ved IJmuiden er oprettet en Undersøgelsestjeneste for Skibsfarten.
Til Lettelse for passerende Skibe er Omraadet, der ligger inden for Territorial

grænsen og W. for en Linie gennem Punkterne 52° 32' N. 4° 32', 7 E. og 52° 25' N. 4° 29',6 E. 
frigivet.

Skibe, der ikke vil anløbe IJmuiden, kan sejle gennem dette Omraade uden at 
søge Bevogtningsfartøjet.

(E. f. S. Nr. 4/249 1940.)

1471. Frankrig. Dunkorque. Forbudt Ankerplads. Skibsfartsforskrift.
(B. a. Z. Nr. 94/1160. ’s-Gravenhage 1940.)

a) Skibsfart er atter tilladt i Omraadet mellem Meridianerne 2° 18' 56" E. og 
2° 23' 24" E. i Dunkerque Kanal.

b) Ankring er forbudt mellem Meridianerne gennem Break Bank Lystønde Nr. 
15 W. (c. 2° 20',g E.) og Hilis Bank Lystønde Nr. 12 E. (c. 2° 22' E.).

c) Skibe, der passerer Reden fra E. mod W., skal holde sig saa tæt som muligt 
til Linien gennem Lystønderne paa N.-Siden af Farvandet. Skibe, der passerer fra W. 
mod E., skal holde sig i Midten af Farvandet.

(E. f. S. Nr. 13/1018 1940.)
(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1472. Skotland W.-Kyst. Mull of Galloway N. Oplysning om Vragafmærkning. 
(B. a. Z. Nr. 96/1188. ’s-Gravenhage 1940.)

Vraglystønden, der var udlagt E. for Vraget paa c. 54° 39' N. 4° 52' W., 0,9 Sm 
350° fra Mull of Galloway Fyr, er inddraget og erstattet med en grøn Vragtøndc.

(E. f. S. Nr. 48/3453 1938.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1473. Sardinien. Tyrensko Hav. Isolotti Monaci. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 15/6. Genua 1940.)

I Isolotti Monaci hvide og røde Blinkfyr paa c. 41° 13' N. 9° 31' E. er indlagt 
en ny rød Sektor mellem Pejlingerne 319° og 352°.

Den nye Sektor lyser over Secca delle Bisce.
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1474. Sardinien. Tyrensko Hav. Isola delle Bisce. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 15/7. Genua 1940.)

Isola delle Bisce grønne Blinkfyr paa c. 41° 10' N. 9° 31' E. cr formørket N. efter 
i Pejlinger mellem 110° og 255°.

1475. Algier, lias Acrata SW. Forbudt Omraade.
(B. a. Z. Nr. 95/1180. ’s-Gravenhage 1940.)

Skibsfart er forbudt i et Omraade med Radius 0,5 Sm og Centrum 2,5 Sm 227° 
fra Ras Acrata, der ligger paa c. 36° 48' N. 2° 54' E.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1476. Afrika E.-Kyst. Fransk Soinaliland. Djibouti. Héron Vank. Afmærkning
forandret.

(B. a. Z. Nr. 95/1183. ’s-Gravenhage 1940.)
a) Spidstønden, der var udlagt paa 11° 37' (31") N. 43° 08' (00") E. ved NW.- 

Hjørnet af Héron Bank, er ombyttet med en rød Lystønde Nr. 2, der viser rødt Et-Blink 
hver 3S-.

b) Lystønde Nr. 1 c. 0,8 Sm S. for (a) har nu Nr. 4.
(E. f. S. Nr. 17/1303 1940.)

1477. Bengalske Bugt. Hooghly Floden Munding. Fyrskib flyttet. Lodstjoneste.
(B. a. Z. Nr. 92/1124. ’s-Gravenhage 1940.)

Fyrskibet Eastern Channel er flyttet til c. 20° 58' N. 88° 14' E.
Et Lodsfartøj krydser 5 a 8 Sm S. for Fyrskibet.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

1478. Filippinerne. Kagayan Sulu S. Willcox Bank. Oplysning om Dybde.
(B. a. Z. Nr. 93/1149. ’s-Gravenhage 1940.)

Dybden paa Willcox Bank paa c. 6° 55',5 N. 118° 29' E. er 5 m.

1479. Australien S.-Kyst. Kangaroo Island. Marsden Point. Fyr forandres.
(B. a. Z. Nr. 92/1125. ’s-Gravenhage 1940.)

Synsvidden for Marsden Point hvide Blinkfyr paa c. 35° 34' S. 137° 37' E. forandres 
om kort Tid uden nærmere Meddelelse til 16 Sm. Fyret vises fra et hvidt, rundt Staaltaarn.

1480. (P). Australien S.-Kyst. Flindcrs Island. Fyr forandres.
(B. a. Z. Nr. 92/1126. ’s-Gravenhage 1940.)

Flinders Island Fyr paa c. 33° 41' S. 1(134° 31' E. forandres om kort Tid til at vise 
hvidt Et-Blink. Den røde Lysvinkel over The Watchers bortfalder. Nærmere Meddelelse 
følger.

1481. (P). Australien S.-Kyst. Four Hninmocks. Fyr forandres.
(B. a. Z. Nr. 92/1127. ’s-Gravenhage 1940.)

Four Hummocks Fyr paa c. 34° 47' S. 135° 01' E. forandres om kort Tid til at 
vise hvidt Et-Blink hver 5S-. Synsvidde: 22 Sm. Den røde Lysvinkel bortfalder. Fyret 
bliver ubevogtet. Nærmere Meddelelse følger.
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XL Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betydor: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Koris eller ™ v ■» j
Bogs Nr. ySiCld'fUi!

R Nautisclier Funk-Sprechdienst, Ausgabe 1940.

Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1482. Kattegat. Skagen Fyr E. t. S. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring rapporteres at ligge c. 9 Sm 105° fra Skagen Fyr. 
Skagen Fyr: c. 57° 44' N. 10° 38' E.

Ekstra-Tillæg.
1. Østersøen.

1483. (T). Tyskland. Østersøen W.-lige Bel. Fyr midlertidig slukket.
(Rugen Radio den 6. Maj 1940.)

Samtlige tyske Fyr i W.-lige Østersø indtil 12° 25' E. er indtil videre slukket og 
tændes kun efter Anmodning.

1484. (T). Danmark. Store-Bælt S.-lige Del. Koldsnor Fyr upaalideligt.
(Rugen Radio, den 6. Maj 1940.)

Man kan indtil videre ikke regne med, at Keldsnor Fyr er tændt,
c. 54° 44' N. 10° 44' E.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1485. (T). Danmark. Køge Bugt. Mosede Batteri. Øvelsesskydning mod Luft-
rnaal. Advarsel.

Øvelsesskydning mod Luftmaal fra Mosede Batteri afholdes paa følgende Tider: 
Onsdag den 8. Maj Kl. 1400—1800.
Torsdag — 9. — - 0800—1200 og

— — 9. — - 1400—1800.
Fredag — 10. — - 0800—1200 og

— — 10. — - 1400—1800.
Lørdag — 11. — - 0800—1200 og

— — 11. — - 1400—1800.
Sikkerhedsafstand: 6 km.
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1486. (T). Danmark. Sundet. Drogden Fyr W. Skibsfartshindring afmærket.
E. f. S. Nr. 19/1420 1940 annulleres og erstattes med:

En Skibsfartshindring ligger l,s Sm 272° fra Drogden Fyr. En Vragvager med 
2 grønne Flag er udlagt c. 25 m E. t. N. for Hindringen.

1487. (T). Danmark. Store-Bælt. Korsør. Nygrund W. Lys- og Fløjtetønde
slukket.

Lys- og Fløjtetønden paa 55° 19' (13") N. 11° 04' (50") E. er indtil videre slukket. 
(E. f. S. Nr. 20/1452 1940.)

1488. (T). Danmark. Store-Bælt. Vcsterrenden. W.-lige Puller N. Fløjtetønde
udlagt.

En Fløjtetønde er udlagt paa 55° 17' 10" N. 10° 54' 00" E., N. for W.-lige Puller.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1489. Danmark. Jyllands W.-Kyst. Lys- og Fløjtetønde inddraget.
Lys- og Fløjtetønden „C“ paa 55° 40' (00") N. 8° 03' (10") E. er inddraget. 
(E. f. S. Nr. 41/2737 1939).

A/S J.H.SCHULIZ 
KØBENHAVN
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INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTR. 13779
TELEGR. »JANBY<

DAMP-DYNAMOER 
med Dampmaskiner System »Hindley« 

fra

Messrs. Alfred Dodman & Co. Ltd. - Kings Lynn

løvrigt leveres alle Arier af:
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Oliefyringsanlæg 
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Nyborg Henrik Basballe, Forenin-
gens Formand Basballe

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
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København Søren Ohen, Københavns
Stevedore Co., Medlem
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing & Droscher Dispatch
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
Korsør F o reningen af Arbej dsgi vere

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Nyborg Mamman & Drescher Spedition
Odense Simonsen & Møller
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S >Bes<.
D/S pna Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S >Dania<.
D/S > Dannebrog<.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet >Finland<.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S >D. F. K.< A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«. 
Rederi A/S »Isafold«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp*, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic*.
D/S »Norden*.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Pacific*.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye 4 O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø*.
D/S »Solnæs*.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg*.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter*, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila*.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund*.
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FRA UGE TIL UGE
SITUATIONEN

en nye Udvikling gennem tyske Troppers Ind
march i Holland, Belgien og Luxembourg har

medført, at Krigen er indtraadt i en ny Fase. En 
Krig paa Liv og Død forestaar. Vor Medfølelse med 
de tre Lande, der ligesom vi selv hørte til Oslo Grup
pens Stater, hvem saa mange Baand knyttede sam
men, kan vi dog udtrykke og ligeledes vort Haab 
om, at der nu maa finde en Afgørelse Sted, der kan 
bringe os Freden næYmere.

DANMARK

Idet af Rederiet J. Lauritzen udgivne smukke Blad 
»Frivagten« skriver Skibsrederne Ivar og Knud 
Lauritzen følgende Ord, der kan underskrives af alle 

Danske, der føler for deres Land og føler, hvad de har 
mistet:

Mange havde haabet, at det var nok at skabe Re
spekt for os som Arbejdere og Mennesker, saaledes al 
selv de, der havde Magten, vilde lade os leve vort Liv 
i Fred og Frihed. Vort Land har igennem Aar søgt at 
skabe saa gode Livsvilkaar som muligt for alle; vi har 
prøvet at naa en høj Standard, baade i kulturel og i 
social Henseende — vore Landmænd, Arbejdere og Sø
folk har vundet Anerkendelse alle Steder i Verden — 
og vi har søgt at hjælpe andre Lande, naar de havde 
det svært. Vore Søfolk og vore Redningsfolk har Gang 
paa Gang sat deres Liv i Vove for at redde andre Sø
folk, ligegyldig hvilken Nation de tilhørte.

Vi ved ikke, hvad Fremtiden vil bringe — ved ikke, 
om vort Land nogensinde igen vil blive det Danmark, 
vi har kendt og elsket, men den Tanke skal ikke faa 
Lov at slaa os ud eller opgive — tværtimod, den skal 
samle os, der ellers paa mange Punkter var splittede 
— den skal skabe en endnu stærkere Vilje til at fort
sætte Arbejdet for at fremme alle de bedste Egenska
ber i vor Nation.

Dti og jeg har hver sin Plads at forsvare — lad os 
forsvare den paa den Maade, der nu er mulig: Ved et 
sammenbidt Arbejde for at skabe Respekt for Dan
mark og alt, hvad der er dansk.

Den 9. April var en Sorgens Dag, men mange er vi, 
som tror, at paa denne Dag blev Kimen lagt til en 
større Tid for Danmark og til et frit, samlet Norden.

SKIBENES VEDLIGEHOLDELSE
idere skriver Rederiet J. Lauritzen i »Frivagten« 
om Skibenes Vedligeholdelse følgende:

Vore Skibe ligger i Dag spredt i mange forskellige 
Ilavne med store Udgifter og uden nogensomhelst Ind
tægt, og vi er kun i Forbindelse med en lille Procent
del af vor Flaade.

Vi vil gerne bede alle ombord, hvor De saa end 
maatte befinde Dem, om at gøre Deres yderste for, at 
Skibene bliver vedligeholdt og passet.

En Fred vil blive sluttet før eller senere, og del 
er da vigtigt, at vi stadig ejer en god og velholdt Flaa
de, der er i Stand lil at danne Grundlaget for den nye 
Flaade, som vi efter Krigen vil opbygge.

Vi anmoder derfor indtrængende alle, baade Kap
tajner, Officerer og Mandskaber, om her at yde en 
for Rederiet og den danske Skibsfart meget vigtig Ind
sats.

Rederiet vil vide til sin Tid at paaskønne en Ind
sats for Vedligeholdelsen — og derved Bevarelsen — 
af disse Skibe.

U. S. A. OG GRØNLAND
e forenede Stater har som tidligere meddelt be
sluttet at sende en amerikansk Konsul til Grøn

land, og forleden afrejste James Penfield paa el Kyst
bevogtningsfartøj til Grønland for al tiltræde denne 
Stilling. Han ledsagedes af en Repræsentant for Røde 
Kors, der skal undersøge Spørgsmaalet om Grønlands 
Tilførseler af Forraad, som Danmark efter den i Ame
rika herskende Opfattelse ikke er i Stand til at ordne.

Efter hvad Ritzaus Bureau erfarer, vil Udsendinge 
fra Grønlands Styrelse afrejse til Amerika for at for
handle om de Forsyninger, der tiltrænges.

DEN NY ADMIRAL
arineministeriet meddeler: Chefen for Kyslflaa- 
den, Kontreadmiral E. Briand de Crevecoeur,

er beordret til indtil videre ogsaa at fungere som 
Chef for Søværnskommandoen, en Udnævnelse der 
er blevet hilst med Glæde i Skibsfartskrese.

U.S.A.s HANDELS-BALANCE
fter hvad Handelsministeriet i Washington med
deler, er de europæiske Indkøb i del første Kvar

tal af 1940 steget med 6-—7 pCt., medens de Forenede 
Staters Indførsel i del samme Tidsrum er faldet med 
omkring 14 pCt. Den samlede Værdi af de Forenede 
Staters Udførsel i del første Kvartal i 1940 androg 
498 Millioner Dollars mod 299 Millioner Dollars i del 
samme Tidsrum i Fjor. For Indførselen fra Europa 
var de tilsvarende Tal 131 Millioner Dollars og 151 
Millioner Dollars.

De Forenede Staters Udførsel lil del øvrige Amerika 
har i den europæiske Krigs første Halvaar vist en 
Stigning paa omkring 54 pCt. i Sammenligning med 
det tilsvarende Tidsrum forrige Aar, medens Indførse
len fra de samme Omraader kun er steget med 22 pCt.

DEN DANSKE HANDELSKOMITE 
I NEW YORK

rosserer-Socieletets Komité meddeler:
Da der for Tiden i amerikanske Havne er oplagt

forskellige Varer, der i Transit eller paa anden Maade 
var paa Vej til Danmark, er der paa Initiativ af den 
danske Gesandt i Washington dannet en dansk Han
delskomité, som vil bistaa danske Importører med 
Hensyn til at søge at formindske de Tab, der kan ske 
ved Oplægning ved eventuel Forringelse af Varerne 
m. v.

Denne Danish Commercial Committee (Telegram
adresse Comdanish), har Kontor: 96 Wall Sireet, New 
York, og beslaar af Knud Engelsted, Sleel Importer, 
New York, Carl C. Jensen, Gillcspie and Company, og 
Philip Kungig, American Trading Co.

Komitéen, der er til Tjeneste uden Vederlag, er alle
rede traadt i Funktion og anmoder de Importører, 
der ønsker deres Medvirken, om at sende de nødven
dige Papirer og Instruktioner til Komitéen.
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AMERIKANSKE NYBYGNINGER
om tidligere omtalt liar U. S. A.s Skibsfartskom
mission udarbejdet en 10 Aarsplan for Bygning af 

ialt 500 nye Skibe til Fornyelse af Staternes Handels- 
flaade. Der er valgt lire Hovedtyper, og indenfor livert 
af disse skal der anvendes kul- og oliefyrede Stempel
dampmaskiner med og uden Spildedampturbine, 
Dampturbiner med indirekte Drivskruedrift ved Tand
hjulsudveksling med elektromagnetisk eller med hy
drauliske Koblinger og ved elektrisk Overførsel, kort 
sagt praktisk talt alle Varianter af Skibsmaskinerier, 
hvorved ved der i Tidens Løb bliver rig Lejlighed til 
at drage Sammenligninger.

Af Nr. 2 Typen — Lastskibe — var den først byg
gede Damper »Challenge« og det første Motorskib 
»Donald Mc.Kay«. Denne Type er 139,9 m lang, Bred
den er 19,2 m og Dybgang 7,85 m. Brutto Tonnagen 
er ca. 6000 Tons, Farten 15,5 Knob. Nu bringer »Tids
skrift for Maskin væsen« en Omtale af Last-Dieselmo- 
torskibet »Mormacpenn«, af C-3 Typen. Bnitto-Ton- 
nagen for denne Type er 7680 Tons, Farten 16,6 Knob, 
og der er Plads til 12 Passagerer.

»Mormacpenn« er bygget af »Sun Shipping & Engineer
ing Co.« og har fremfaldende Stævn, Krydserhæk og de 
for amerikanske Skibe sædvanlige Samson-Galger, der til
lige tjener som Ventilationsror for Lasterne.

Maskineriet bestaar af 4 Slk. syv-cylindrcdc »Bnsch- 
Sulzer«s cnkeltvirkende Totakts Dieselmotorer. Cylinder
diameter 520 mm, Slaglængde 700 mm, som hver ved 240 
Omd./Min. udvikler 2250 BHK., allsaa ialt 9000 BHK. Hver 
Hovedmotor er ved en »Westinghouse«s elektromagnetisk 
Kobling, der er indrettet og virker som »A.S.E.A.«s. for
bundet med el Drev, der er fælles for de to paa samme 
Side liggende Hovedmotorer og er i Indgreb med el Tand
hjul paa den eneste fælles Tryknksel, der gor 85 Omd./min. 
Omsætningsforholdet er allsaa 1 : 4, og det store Tandhjul 
ligger mellem forreste og agterste Maskiner.

Fundamentet og Cylinderblokkene er hver stobl som et 
Hele. Skvlleluftcn frembringes af en »Root«s Blæser dre
vet ved Tandh.iulsi’dveksling fra Krumtapakslen og anbragt 
direkte under Skvllcluft-Mcllemkamrct. Der findes — som 
sædvanligt ved »Sulzer<s Dieselmotorer — to Bækker 
Skvlleluftporte, af hvilke de øversle styres af automatiske 
Ventiler. Centralt i Cylinderdækslct er anbragt en vand
kølet »Deco« Brændstofventil. Det oliekolede Slemnel er 
Ircdell og bestaar af el slaalstobt Topstykke, et Mellem
stykke med Stempelpind og en Trnnk. Da Maskinen jo er 
gangskiftelig, er der i Skyllelufthlæseren 1 Spjæld til Om
skiftning af dens Indsugnings- og Trykkanal. Smøreolie
pumpen er — som! det ovrige Hjælpemaskineri — elektro
motordrevet og leverer tillige Koleolie for Stemplerne: men 
Afløbet fra disse er gennem et særskilt Bør fort til Smøre- 
oliebundtnnken for af udelukke Muligheden af Koleolie- 
dampe i Krumtaphuset.

»Mormacpenn«s Maskineri omfatter endvidere 3 Slk. 
fcm-cvlindrede »Cooper-Bessemer« Hjælpedieselmotorer å 
275 kW ved 450 Omd./min. og en »Foster Wheeler«s kom
bineret Oliefyrs- og Snildegaskcdel. Til Formindskelse af 
Skylleluftblæscrnes Tndsugningssløj er installeret »Burgess« 
Lyddæmpere.

Der skal bygges lo' Skibe til af C-3 Typen med samme 
Maskineri, og under Bygning er fire Skibe med »Doxford«s 
Dieselmotorer, der her for forste Gang kommer til Anven
delse ved indirekte Drivskruedrift, idet der i hvert Skib 
installeres 2 Slk. »Doxford«s Dieselmotorer 5 4375 BHK. 
ved 180 Omd./min., som ved elektromagnetiske Koblinger 
og Tandhjulsudveksling driver en fælles Trykaksel ved 90 
Omd./min.

ITALIENS HANDELSFLAADE
en italienske Handelsskibsfart, der allerede i 1939 
forøgede sin Andel i ind- og udgaaende Trafik til 

ca. 80 pCt., varetager nu siden Krigens Udbrud næ
sten hele Søtransporten til og fra Landet. Tonnage
mangelen vil, efter hvad der meddeles fra Rom til 
»Frankfurter Zcitung«, kræve en Forøgelse af Han- 
delsflaaden op til ca. en Tiendedel af Verdenstonnagen, 
altsaa en Forøgelse fra 3,5 Miil. Brutto Tons til 6.5 
Miil. Brutto Tons. Af de saaledes krævede 3 Mili. 
Brutto Tons maa man derfor efter et 10 Aarsprogram 
aarlig bygge 280,000 Tons, idet »Finmare«-Gruppen 
allerede har bygget 200,000 Tons.

De hidtidige Materialebevillinger sikrer Bygningen 
af ca. 120,000 Tons, saa der maa i Aar yderligere sør
ges for 160,000 Tons. Den italienske Værftinduslri 
raader over 69 Beddinger for Skibe paa over 120 Me
ters Længde og kan bygge 460,000 Brutto Tons om 
Aaret. Disse Skibe har en Lasteevne paa ca. 700,000 
Tons. Det nødvendige Materiale kan fremskaffes der
ved, at en Del af Betalingen for de fra Udlandet be
stilte Skibe erlægges i Raastoffer. Saaledes indbragte 
et enkelt Skibssalg Raamateriale til fem Nybygninger.

De nævnte Nybygninger til »Finmare-: forøgede Ru- 
leskibsllaaden til 1,3 Mill. Brutto Tons. Fraglrederi- 
eme har ca. 300,000 Tons Fraglmotorskibe i Ordre. 
Særlig Interesse har Tankskibs-Nybygningen og Mo
torfremstillingen. »Finmare« har med godt Resultat 
fremskaffet en Enhedslype for sine Motorer, en Type, 
der kan benytte Brændselsolie af ringere Kvalitet og 
med mindre Omkostninger. To store Motorer af den
ne Type er det overdraget »Fiat« at bygge til Moderni
sering af de oversøiske Linieskibe »Roma« og »Au- 
gustus«. Ogsaa ved selve Skibsbygningen er Standar
diseringen indført, saaledes har »Italia« bestilt 7 og 
»Lloyd Triestino« 4 Skibe af en 9000 Tons Type, me
dens »Tirennia« og «Adrialic« lader bygge henholds
vis 11 og 3 Skibe af en speciel 4200 Tons Type. Og
saa de fire Rederier benytter sig heraf. »Finmare«s 
Andel i den italienske Handelsmarinc andrager 40 
pCt., og den ejer 30 italienske Skibe paa over 10,000 
Brutto Tons, heraf 3 Tankskibe.

DEN TYSKE PRISERETS PRAKSIS
T en Indberetning fra det danske Generalkonsulat i 
1 Hamborg omtales en Artikel, som Priserettens Præ

sident, Senator, Dr. Rothenberger har offentliggjort i 
»Zeitschrift der Akademie fur deutsches Recht« om Pri
serettens Praksis og om den Fortolkning, der har væ
ret lagt lil Grund ved Afgørelsen af de Retsproblemer, 
Priseretlen i den forløbne Tid har beskæftiget sig med.

1) Ved Fortolkningen af Begrebet ubetinget Kontrebande 
har Priscretten alene taget Hensyn til Varens objektive 
Anvendelighed, saaledes at Sulfit- og Sulfat-Cellulose er 
blevet ansel som ubetinget Kontrabande, selv om Varen i 
det konkrete Tilfælde maaske var bestemt for Papirfabri
kation og først efter en vis Forarbejdning vilde kunne an
vendes til Fremstilling af Ammunition.

2) Ved Fortolkningen af Begrebet fjendtlig Bestemmelse 
har Priscretten fulgt den almindelige folkeretslige Regel, 
hvorefter et Skib, der anløber en fjendtlig Havn, altid for
modes at have fjendtlig Destination, hvilken Formodning 
er uafbeviselig. Priserettens Præsident nævner i denne 
Forbindelse Spørgsmaalet om Skibenes Indtagning af Bun
kerkul og paapegcr, at en Reder, der ikke har givet sin 
Kaptajn Instruks om Bunkerplads, anses for at have over
ladt Afgørelsen til Kaptajnen. Hvis denne imidlertid vak
ler mellem to Havne og ogsaa alvorligt har taget under 
Overvejelse at anløbe en fjendtlig Havn, behandles Skibet 
priseretsligt, som om Kaptajnen allerede havde truffet Be
stemmelse om at anløbe en fjendtlig Havn.

Spørgsmaalet om, hvorvidt Ladningen er neutral eller 
fjendtlig Ejendom, spiller en stor Rolle, idet neutral Kon
trabande — fremfor alt i Modsætning til fjendtlig — kun 
mod Erstatning kan inddrages, naar Skibet ved Opbringeisen 
ikke havde Kundskab om, at Varen af den paagældende 
Art er opført paa Kontrabande-Fortegnelsen.

Opbringes f. Eks. en finsk Damper med Cellulose paa 
Vej lil England, er det — saafremt Skibet ikke har Kund
skab om, at Cellulose er Kontrabande — af afgørende Be
tydning, om Ladningen er i finsk eller engelsk Eje. Normalt 
vil Ladningen være den finske Afskibers Ejendom, men ef
ter Priseordningens Artikel 8, Slk. 2, skal Varan behand
les som fjendtlig, saalængc det modsatte ikke uafviseligt 
fastslaas. I sin Artikel gør Retspræsidenten opmærksom 
paa, at det ikke hidtil er afgjort af Retten, om der i Prise
ordningen ligger en Formodning om fjendtlig Ejendom, 
saaledes at Kaptajnen maa bevise, at der er Tale om neu
tral Ejendom, og om Priseretlen i Embeds Medfør skal 
prøve F.jcndomsspørgsmaalet.

Priseretten har heller ikke endnu taget Stilling til Spørgs
maalet, om det hører til den internationale Privatrets sikre 
Grundsætninger, at lex rei sitae er afgørende for Tidspunk
tet for Ejendomsrettens Overgang, og heller ikke til Spørgs
maalet, om Ejendomsretten efter finsk, svensk, baltisk Ret 
o. s. v. overgear til Køberen ved Varens Aflevering eller
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allerede ved Afslutningen af den obligatoriske Købekon
trakt eller ved, Afskibningen.

Priseretten har i Tilfælde, i hvilke Konnossementer an- 
gaaende Varerne var udfærdiget, truffet den Afgørelse, al 
Ejendomsretten efter den ifølge lex rei sitae anvendelige 
engelske Konnossemenlsret senest overgaar til den engel
ske Køber ved Konnossementernes Indløsning, hvilket og
saa gælder, naar Indløsningen først finder Sted efter den 
priseretlige Beslaglæggelse. Den engelske Konnossements
ret kender nemlig ikke det Krav, som hyppigt opstilles af 
Kontinentets Retslære om, at Kaptajnen i Konnossements
modtagelsens Øjeblik endnu maa være i Besiddelse af Va
rerne.

Af de interesserede Parter er det blevet fremført, at der 
skulde være Tale om en neutral Vare, fordi Ejendomsret
ten paa Opbringelseslidspunktel endnu ikke var overgaaet 
til den engelske Køber, eller naar denne før den afsluttende 
Domsforhandling havde sendt Konnossementerne tilbage til 
den neutrale Afskiber, fordi den opbragte Vare ikke var 
kommet i hans Besiddelse. Herimod anføres i Artiklen, al 
Fortidens britisk-amerikanske Priserelsafgørelser skema
tisk udtalte, at de af neutrale afskibede og til fjendtlige 
Modtagere afsendte Varer anses paa Forhaand som fjendt
lige uden Hensyn lil del materielle Retsforhold. Priserel- 
ten i Hamborg har endnu ikke laget Stilling til denne Op
fattelse, men har i Tilslutning til tysk Retspraksis under 
Krigen indtaget det Standpunkt, at enhver indtil Slutnings
forhandlingen stedfunden Ejendomsovergang priseretsligt 
gør Varen til fjendtlig Ejendom. Enhver anden Udlægning 
vilde føre til uoverskuelige Konsekvenser og til ukontrol- 
labne Omgaaelsesmuligheder. Ellers vilde der praktisk taget 
heller ikke i noget Tilfælde foreligge fjendtlig Ejendom, 
idet Konnossementerne som Følge af Varens Opbringelse 
hyppigt overgaar til et neutralt Forsikringsselskab.

Da Erstatningspligten for neutralt Gods afhænger af, om 
Fartøjet ved Opbringeisen har Kundskab om, at den paa
gældende Vare er opført paa den af den tyske Rigsregering 
bckendlgjorte Liste, maa den neutrale bevise, at Fartøjet 
ikke havde saadan Kundskab. Ved Fartøj forstaas i denne 
Forbindelse i første Række den ansvarlige Kaptajn, men 
ogsaa Rederen — i hvert Fald naar han trods Kendskab til 
den bekendtgjortc Liste lader Skibet afsejle, eller tiltrods 
for, at han har haft Radioforbindelse med Skibet, ikke har 
givet Kaptajnen anden Ordre.

I de første Uger efter Krigens Udbrud anlagde man ikke 
nogen streng Maalestok og statuerede, at fornødent Bevis 
for manglende Kundskab forclaa, men det blev ikke aner
kendt, at en tinsk Reder, der i November lod sil Skib sejle 
med Cellulose til England, paaberaabte sig Ukendskab lil 
Varens Kontrebandecgenskab.

FRAGTBERETNING
dskillige Repræsentanter for Landbrug, Handel 
og Industri afrejste som bebudet i Slutningen af 

forrige Uge til Tyskland for at assistere ved Under
handlingerne om en ny Handelsovercnskomst, og selv 
om de sidste Dages Udvikling i Krigssituationen vel 
kan formodes at paavirke disse Forhandlinger, kan 
det dog forventes, at et Resultat, der i hvert Fald

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Staal fra sænkede Skibe

Forsøgene paa at genvinde Jern fra Skibe, der er ble
vet sænkede under Verdenskrigen, fortsættes for Tiden. 
Et af de Skibe, der deltager i disse Arbejder, er ankom
met lil Neapel med 2000 Tons Staal fra Damperen »Ka- 
senga«, der linder Verdenskrigen blev sænket af en Under- 
vandsbaad udfor Karlagena.

15 pCt. i D. D. P. A.
Bestyrelsen for Det Danske Petroleums Aktieselskab har 

paa et Bestyrelsesmøde vedtaget at foreslaa Selskabets aar- 
iige Generalforsamling af Aarels Overskud at udbetale et 
Udbytte paa 10 pCt. stammende fra Selskabets Varehandel 
saml en Bonus paa 5 pCt. stammende fra Indtægt ved 
Rederi virksomhed.

Samme Udbytte og Bonus har været givet de foregaaen- 
de Aar.

Motorskibet »Australien« opbragt
Det danske Motorskib »Australien«, 5000 Tons, er ble

vet opbragt af franske Torpedojagere, kort efter at det 
havde forladt Havnen i Zeebriigge.

A/S Lillebæltsoverfarten
A/S Lillcbæltsoverfarten har holdt aarlig Generalfor

samling i Assens under Ledelse af Havnefoged Jacobsen. 
Formanden, Købmand Th. Plum, Assens, ailagde Beret
ning om det forløbne Aar, der havde værel præget af sli
gende Omkostninger. Disse var dog delvis kompenseret 

angiver Retningslinierne for Samhandelen med Tysk
land, snart vil foreligge. — Det ventes saaledes, at 
Søfartens Repræsentanter, der skal assistere ved Ud
formningen af de Spørgsmaal, der specielt berører 
deres Interesser, hvilke jo igen er afhængige af Han
delsforhandlingerne, vil kunne afrejse til Tyskland 
i Løbet af denne Uge, og en endelig Overenskomst 
skulde derefter hurtigt kunne udarbejdes, saaledes 
at man faar et Grundlag for Bedømmelse af Udsig
terne for den kommende Tid.

Forventningen om snarlig Afslutning af en Over
enskomst har i nogen Grad bidraget til, at adskillige 
Redere foretrækker at afvente Resultatet, før de gaar 
ind for at sætte Skibene i Fart igen, hvilket har med
ført en vis Stilhed paa det for danske Skibe i Øje
blikket tilgængelige Marked, Kul- og Koksbefragtning 
fra Tyskland til Danmark, ligesom de store Begiven
heder ved Fronterne i Forbindelse med Helligdagene 
formodentlig har været medvirkende Aarsag hertil. 
Helt uden Forretning har Ugen dog langt fra været, 
idet der er foretaget adskillige Befragtninger af tysk 
Tonnage for Kul- og Koksladninger hertil, ligesom 
enkelte danske Redere siges at have fulgt den sene
ste Tids Praksis, at slutte til de Rater, der ventes 
fastsat ved Overenskomstens Afslutning.

For den mindre Tonnage har Markedet i Ugens 
Løb fortsat sin faste Tendens saavel indenrigs som 
for Ladninger fra Tyskland, hvorfra atter et stort 
Antal danske Motorsejlere er blevet befragtet med 
Briketter etc.

Det var ventet, at nogen dansk Tonnage eventuelt 
kunde faa Del i de Transporter, blandt andet af Træ 
til Holland og Belgien, der vilde fremkomme ved 
Aabningen af Sejladsen paa den nordlige Østersø, 
men heri har de sidste Dages Udvidelse af Krigs
skuepladserne jo grebet hindrende ind, saaledes at 
dette Marked formodentlig nu bortfalder, ligesom 
intet endnu er fastlagt vedrørende dansk Tonnages 
evt. Deltagelse i Trafikken paa selve Østersøen.

Efter Holland/Belgiens Indlemmelse blandt de 
krigsførende Magter er de frie udenlandske Marke
der jo yderligere blevet begrænset i Ugens Løb, og 
saa godt som ingen Efterretninger om de tilbage
blevne Markeders Reaktion er indløbet, hvilket vel 
lil Dels skyldes, at de neutrale Redere saa vidt mu
ligt har afholdt sig fra at afslutte nye Forretninger 
i Haab om efter nogle Dages Forløb bedre at kunne 
overse Udviklingen.

ved indvundne Besparelser, og Aaret sluttede med Over
skud. Indtægterne androg 105,657 Kr. og Driftsudgifterne 
101,651 Kr. Med Overforselen fra forrige Aar var Aars- 
overskudel 4820 Kr. Del vedtoges at afskrive 4000 Kr. 
paa Færgen og overføre 820 Kr. i ny Regning.

Alle Valg var Genvalg.

»Fanø«
Det ene af Rederiet J. Lauritzens to Skoleskibe, nemlig 

Motorskonnerlen »Fanø«, der siden 1930 har tjent som 
Uddannelsesskib og som i Vinter har ligget oplagt i Mar
stal Havn, vil nu komme paa Bedding, for derefler at blive 
laget i Brug som almindeligt Fragtskib, sanlcdes at der 
i Aar ikke bliver nogen Uddannelse af Elever paa »Fanø«. 
Skibet vil antagelig komme i Fart i Løbet af Maj Maaned.

Søsterskibet »Rømø«, der i Juni 1939 startede sin før
ste Rejse med otte Lærlinge om Bord, befinder sig i neu
tral Havn i Middelhavet.

Solgt Motorjagt
Kaptajn N. Petersen, Marstal, har af Kaptajn L. Thom

sen, Søby, købt Motorjagten »India« af Søby. »India« 
laster 55 Tons d.w. og er forsynet med en 38 HK. Alliance- 
Motor. Jagten er bygget i Råå i 1910. Købesummen er 
ubekendt.

Bornholmer-FIaadens nyeste Skib i Fart
Bornholmer-FIaadcns nyeste Skib — 66-Molorskibcl 

»Rotna« — er nu færdigbygget hos Burmeister & Wain,
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og Pinsemorgen gik det fra København ud paa sin Jom
frurejse til Rønne.

»Rotna« blev døbt den 16. Januar, da en svær Storm 
midt i Isperioden forhindrede Søsætningen. Nybygningen 
er 10 Fod længere end Selskabets hidtidige Flagskib »Ham
mershus«, der blev bygget for kun fire Aar siden.. »Rot- 
na< er det Iatiniserede Navn for Rønne.

Marstal-Tjalk sunket i Langelandsbæltet
Motortjalken »Karen« af Marstal, Kaptajn L. Bager, paa 

Rejse fra Lybæk til Marstal, er gaaet paa Grund og sunket 
i Langelandsbæltet.

Den 3 Mands Besætning blev reddet og er indbragt til 
Marstal Havn.

Bliver Salget af Kul og Koks givet fri i Sommer?
Der er Mulighed for, at Kul, Koks og Cinders i Som

mer bliver frigivet, dog saaledes, at Lempelserne i Ind
købsreglerne begrænses meget. Formaalet er at faa en 
fornuftig og jævn Fordeling af det indtil nu fremskaffede 
Brændsel, men samtidig skal del undgaas, al der fra en
keltes Side foretages store Indkøb.

Thyborøn Havn
I Foraaret 1915 paabegyndtes Arbejdet med Bygnin

gen af Havnen ved Thyborøn, et Arbejde, der sammen 
med senere Udvidelser skulde bringe denne Havn op blandt 
de førende danske Fiskerihavne. Ved Lov af 29. Maj 1914 
om forskellige Foranstaltninger til Vestkystfiskeriets Frem
me bevilgedes 1,800,000 Kr. til Bygning af en Havn ved 
Thyborøn og Opførelsen af en ca. 900 Meter lang Dæk
mole ud i Havet i Forlængelse af den 200 Meter lange 
Fløjhofde Nr. 72 fra Aggertangen. Samtidig skulde Thy
borøn Kanal uddybes til 5 Meter Vanddybde. Til Havne
bygningen var kalkuleret 400,000 Kr. og til Dækmolen 
godt 1 Miil. Kr.

Havnen, der var konstrueret af daværende Distrikts
ingeniør A. Poulsen, Lemvig, paabegyndtes i Foraaret 
1915, altsaa for 25 Aar siden, og fuldførtes i 1918. Ud
giften blev langt større end budgetteret paa Grund af 
Krigstidens forhøjede Priser, og kom ialt op paa ca. 1 
Miil. Kr. Samtidig tog man fat paa Dækmolen, men Ar
bejdet vanskeliggjordes, forsinkedes og fordyredes lige
ledes. Byggetiden blev 6 Aar, fra 1915 til 1921, og Filer
arbejderne ved Fuldførelsen kunde først afsluttes i 1924. 
Byggeprisen blev ca. 3 Miil. Kr., altsaa tre Gange det kal
kulerede Beløb.

Thyborøn Havn havde da et Areal af godt 4 ha, deraf 
den egentlige Kutterhavn med 0,91 ha og et Bolværks
anlæg af 225 Meters Længde. Benyttelsen voksede langt 
stærkere end beregnet, og der blev foretaget betydelige 
Udvidelser. I 1921 kom saaledes Bassin for mindre Mo- 
torbaade med Areal 0,55 ha og 200 Meter Bolværk, og i 
Foraaret 1930 kom en Bevilling pan 900,000 Kr., fordelt 
paa to Aar. Første Aar byggedes en 250 Meter lang For
længelse af Kanalmolen mod Syd. Medens denne bestaar 
af en Trækonstruktion, byggedes Forlængelsen som en 8,5 
Meter bred vandfyldt Mole, indfattet af Jernspunsvægge. 
Følgende Aar opførtes en søndre Mole, hvis yderste 275 
Meter er af samme Konstruktion, medens dens inderste 
200 Meter bestaar af en Trækonstruktion for Fyld. I 1933 
bevilgedes 700,000 Kr. til indre Udbygninger i Havnen 
samt Vej- og Kloakanlæg. Mellem Havnebyen og Lim
fjorden blev desuden opfyldt ca. 22 ha, hvortil brugtes 
Fyld, oppumpet fra Havnebassinerne.

Havnen raader nu over et Vandareal af ca. 12 ha, hvor
af Forhavnen indtager et Fladerum paa ca. 4,8 ha. Der 
er i Havnen ca. 1160 løbende Meter Anlægsplads for Far-

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Tlf. 12.432 
Amaliegade 33 22 267
KØBENHAVN 12.732 

tøjer ved Bolværker og Lossepiere, samt ca. 500 løbende 
Meter ved Ydermolens Havside. Indsejlingen er udvidet til 
50 Meter, Dybden i Forhavnen til 5 Meler og i de øvrige 
Bassiner til 4 Meter. Areal og Kajplads er af samme Stør
relse som de tilsvarende i den projekterede Hanstholm- 
havn. Efter Udvidelserne indtil 1935 havde Havnen med 
Auktionshal, Administrationsbygninger etc. kostet ca. 3 
Mili. Kr.

Samtidig med Havnen er der sket en Udvikling ved og 
omkring Havnen, der er ret enestaaende efter hjemlige 
Forhold. Den lokale Flaade er vokset til paa det nær
meste 100 større og mindre Kuttere foruden talrige min
dre Baade. Fiskcritrafiken er i stadig Vækst. Den steg 
saaledes fra 2,900,000 kg Fisk lil Salgsværdi af 1,700,000 
Kr. i 1935 til 5,200,000 kg til Værdi 3,200,000 Kr. i 1939, 
og Thyborøn Havn har en Tid lang holdt Pladsen som 
Landets største Fiskerihavn. Allerede i flere Aar har den 
trængt til yderligere Udvidelse, dersom Udviklingen ikke 
skal bremses.

Svensk Damper sunket
Den svenske Damper »Hage«, som var paa 2000 Tons, 

er sunket, antagelig efter at være lobet paa en Mine. 
Mandskabet, med Undtagelse af fire, som blev dræbt, er 
blevet reddet af en tysk Undervandsbaad.

Haandbog for Maskinmestre
(2. Udgave, 1940, 956 Sider, Det Grafiske Institut, Kbh.). 

Udgivet af Maskinmestrenes Forening under Redaktion af 
Maskinmester i Det Store Nordiske Telegrafselskab /. A. 
I. D. Fischer.

Haandbogen henvender sig navnlig lil Teknikere, der 
er beskæftiget ved maskinelle Anlæg, men de behandlede 
Emner og ikke mindst Bogens omfattende Tabelværk samt 
det righoldige Udvalg af matematiske, fysiske og tekniske 
Formler har Interesse for store Kredse af saavel del over- 
som underordnede tekniske Personale indenfor Industri og 
Haandværk. Afsnittene Matematik, Fysik og Kemi med
tager i store Træk de i Dagliglivets Praksis forekommende 
Hovedemner og giver i vid Udstrækning Udgangs- og Støt
tepunkter for Tilegnelse af videregaaende Teknik. Regne
stokkens Brug beskrives indgaaende, og under Matematik 
har foruden Aritmetik, Geometri samt Stereometri og Tri
gonometri ogsaa Funktioner, Differentiel- og Integralreg
ning samt Rækker fundet Omtale.

Et særligt Afsnit omhandler saavel de almindelige og 
i forskellige Lande benyttede Maalesystemer som det ab
solutte Maalesystem, og der gives en indgaaende Oversigt 
over de særlige tekniske Maaleenheder og disses Signatu
rer. Afsnittene har el stort Antal Omsætningstabeller.

Brændsel, fast og flydende, er fyldigt behandlet og dan
ner naturlig Overgang til Afsnittet Forbrænding (herunder 
Analyser og Analyseapparater m. m.) samt Dampdannelse 
og Dampkedler. For disse sidstes Vedkommende er ogsaa 
de mere outrerede Typer (f. Eks. Velox Dampgeneralor og 
Kviksølv-Kedlen) beskrevet. Kedelvandsbehandling beskri
ves indgaaende og med Anvisning for Udførelse af Ana
lyser m. m.

Under Kraftmaskiner findes den almindelige Teori for 
saavel Stempel-Dampmaskiner som Turbiner og Forbræn
dingsmotorer (Benzin, Petroleum og Diesel), og Hoved
typerne af nyere Maskineri saml Særanordninger ved saa- 
dant saavel som Virkcmaadcu' er gengivet i Tekst og Teg
ninger.

Fremdeles skal nævnes Afsnittene omhandlende Skibs- 
fremdrivning, Kuldemaskiner og Pumper samt Transmis
sioner, herunder Aksler, Lejer, Kiler og Kæder samt Tov
værk.

Gevind, metrisk og engelsk, er repræsenteret gennem cl 
omfattende Tabelværk, hvorefter følger et Hovedafsnit 
vedrørende Slyrkeberegning og de sig hertil sluttende Ta
beller over Inerti- og Modstandsmomcnler, Belastninger 
samt Profil- og Vægltabeller ni. m. Ogsaa Kraner og 
Tallier, Naglesamlinger, Tandhjul, Ror og Materialer ni. m. 
er fyldigt behandlet.

De herefter følgende Afsnit, Smøremidler og Smøring, 
Svejsning, Mctalfarvning og Beton etc., har almen Inter
esse ogsaa udenfor de egentlige Teknikeres Kreds, hvil
ket ligeledes gælder Afsnittene om Centralvarme og Ven
tilation samt Lydisolering (Støj og Rystelser). Videre har 
forskellige Maaleapparater og Instrumenter, herunder 
blandt andet Ekkolodning, fundet Omtale, og endelig om
fatter Afsnittet Elektroteknik over 180 Sider, hvoraf blandt 
andet kan fremhæves Beskrivelser af elektriske Slubsin- 
stallalioner (Losse- og Ankerspil samt Styremaskiner og 
Telegrafer m. m.). Der gives endvidere Anvisning paa Støj
dæmpning af elektriske Maskiner (Radiofoni).

Bogen slutter med en Ordforlegnelse omfattende dan
ske, engelske, tyske og franske tekniske Benævnelser. An
tallet af Tabeller overstiger 250, og af Klicheer forefindes 
over 600.
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a/b NIELSEN & THORDÉN %
Telegram*Adr.: “Tonnage” Coder: Alle Shlpping*Coder

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Antiverfen 1930-Paris 1937.

Alle Bogens Medarbejdere er Maskinmestre med Uddan
nelse som saadanne. Udgivelsen af denne Bog er et Led 
i Maskinmestrenes Forenings Bestræbelser for i saa stor 
Udstrækning som muligt at være medvirkende til, at dan
ske Maskinmestre, saavel de der er beskæftiget til Søs, 
som de der er beskæftiget paa Landjorden ved de forskel
lige Slats, kommunale og industrielle Anlæg, til enhver 
Tid er paa Højde med den tekniske Udvikling.

»Hanndbog for Maskinmestre* kan faas hos Boghand
lerne.

Svenske Interesser i Danmark og Norge
Del svenske Tidsskrift »Aflarsvårlden« anslaar de sven

ske Interesser i Danmark og Norge lil omkring 200 å 300 
Millioner Kroner, der hovedsageligt bestaar i danske og 
norske Stats- og Kommuneobligationer, der er i svensk 
Besiddelse, samt i visse Industriobligationer. Desuden er 
der svenske Investeringer i Datterselskaber i Danmark og 
Norge, i hvilken Forbindelse »AfTårsvårlden« som Eks
empel nævner >Asca<s norske Fabrik og dette Selskabs 
Interesser i en dansk Fabrik. Ogsaa en Del Obligationer 
i Norges største Industriforetagende, Norsk Hydro, er paa 
svenske Hænder. Endvidere fremhæves det, at Gotaverken 
og andre svenske Værfter har ydet betydelige Krediter til 
norske Skibsrederier mod Sikkerhed i Pant i Skibe..

Bygningen af Hanstholm Havn
Folketingsmand, Direktør Boeck-Hansen har med Støtte 

af Minister Fibiger fremsat den Tanke at lade Arbejderne 
paa Hanstholm Havn fremskynde stærkt ved nye Bevil
linger. Havnearbejdet holdes for Tiden i Gang ved en 
aarlig Bevilling paa 300,000 Kr., saa det gaar kun lang
somt frem.

Man vil nu samle sig om at fuldføre Havnen paa 3—I 
Aar, og delle Arbejde vil beskæftige mange Mennesker. 
At Prisniveauet fordyrer Arbejdet er givet, til Gengæld 
vil der være Besparelser at opnaa ved det hurtigere Tem
po, idet det erfaringsmæssigt altid er dyrt at arbejde lang
somt.

Hr. Boeck-Hansen foreslaar i givet Fald al lade Arbej
det udbyde i Entreprise, idet det forhaandenværende Ma
teriale kunde stilles til Raadighed for Entreprenøren. En 
vigtig Detail i Arbejdet er de store Tømmerkister, der an
vendes. Paa Grund af Manglen, paa Træ vil det være na
turligt at anvende Betonkister, hvortil vi har Materiale 
herhjemme.

Sandsynligvis vil et saadanl forceret Byggeri fordre Op
førelsen af Barakker lil Arbejderne. Disse vilde senere 
være anvendelige som Feriehjem for Arbejdere her langs 
Kysten.

Goteborg-Frederikshavn-Liniens Aarsresultat
Gøteborg-Frederikshavn-Linien har udsendt Beretning og 

Regnskab for 1939. I Aarets Lob er der gennemført 287 
Ture i hver Retning, hvoraf »Kronprinsessan Ingrid* be
sørgede 233. Efter (5. Oktober 1939 har Motorsejleren 
»Vestfart* udført 37 Dobbcltture. Der er befordret ialt 
55,275 Passagerer og overført 1800 Biler eller omtrent 
samme Antal som det nærmest foregaaende Aar. Godsbe
fordringen er steget med ca. 50 Procent. Skolerejserne 
viser en meget betydelig Stigning i Deltagernes Antal.

Regnskabet balancerer med 151,000 Kroner, og Aarets 
Overskud er 1670 Kroner.

Svenska Oslasiatiska Kompagniet
Suenska Ostasiatiska Kompagniets Regnskab for 1939 

viser, at Krigsudbrudet i September medførte en vis Om
lægning af Selskabets Fart. Den i April 1939 paabegyndte 

regelmæssige Trafik mellem Østasien og Pacific er saa
ledes indstillet indtil videre. Netto-Indsejlingen har væ
ret 5,373,000 Kr., en Stigning i. Forhold til 1938, men un
der Indsejlingen i 1937. Diverse Indtægter har andraget 
1,762,000 Kr. og skyldes hovedsagelig Gevinst paa den 
bogførte Værdi af forliste eller solgte Skibe. I 1939 havde 
man en Fortjeneste paa 1,3 Miil. Kr. ved Damperen >Su- 
matra«s Forlis og 57,000 Kr. ved Salget af Damperen 
»Largo*. Disse Skibe var bygget i 1914 og 1902 og paa 
henholdsvis 9360 og 800 Tons Dødvægt.

Disse ekstra Indtægter har foranlediget forøget Afskriv
ning paa Tonnagen. Der afskrives i alt 3 Mili. Kr. Over- 
skudet beløber sig lil 3,540,000 Kr., og Dividenden fore- 
slaas forhøjet fra 5 lil 6 pCt., og samtidig afskrives 1 Mili. 
Kr. paa Obligationer, hvilket svarer til næsten 50 pCt. af 
den bogforte Værdi. Til Skatter hensættes 1 Miil. Kr., og 
lil Søkrigens Ofre afsattes 50,000 Kr., hvorefter Saldo bli
ver 608,000 Kr.

Den færdige Flaades Bruttoværdi er nedsat med 1,6 
Mili. Kr., hvilket svarer til Brullobeløbet for de to nævnte 
Skibe. Den gennemsnitlige Nettoværdi af den færdige Ton
nage er gaael ned, fra 80 lil 61 Kr. pr. Ton Dødvægt, 
hvilket naturligvis er meget lavt. Flaaden bestaar af 10 
Motorskibe paa 96,100 Tons Dødvægt samt 3 Dampere paa 
19,500 Tons. Under Bygning er 3 Motorskibe paa hver 
10,000 Tons Dødvægt, lo hos Gotaverken og et paa Øre- 
sundsvarvet, samt et i Finland bygget 1200 Tons Motor
skib, der i Aar skal færdigbygges ved Eriksberg.

75 Aar
Tidligere Skibsfører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, 

Kaptajn Georg Nielsen, fyldte forleden 75 Aar.
Kaptajn Nielsen er meget kendt i Søfartskredse. Som 

15 Aars Dreng kom han, der er Lodssøn fra Bandholm, 
Lil Søs. Efter at have sejlet med danske Sejlskibe søgte 
han ind paa Bogø Navigationsskole, hvor han sluttede 
sin Uddannelse i 1889.

Allerede Aaret efter al have taget sine Eksaminer, fik 
han Ansættelse i Det Forenede som Styrmand, og han 
har i de mange Aar sejlet med en hel Række af Selska
bets Skibe. I 1907 blev han udnævnt til Skibsfører paa 
Damperen »Fiona*. Hans sidste Skib var »Odin«, hvor
fra han gik i Land »for godt«, da han i 1930 faldt for 
Selskabets Aldersgrænse.

50 Aar
Fører i Dampskibsselskabet Torm, Kaptajn Chr. S. Kel- 

lermann, fyldte forleden 50 Aar.
Kaptajn Kellermann, hvis Fader var Fyrmester paa 

Hjelm, kom lil Søs i 1904. I tre Aar sejlede han med 
danske Sejlskibe, men gik derefter over i tyske, engelske 
og australske Skibe paa Langfart. Han afsluttede sin Na
vigationsskole i Svendborg i 1913 og traadte straks der
efter ind i Torm, hvor han i 1924 blev Skibsfører.

Dødsfald
Fyrmester Chr. Henriksen, Elsehoved Fyr, er død, 61 

Aar gammel. Med Fyrmester Henriksen er en djærv Sø
mandsskikkelse gaaet bort Foruden at passe sit Fyr drev 
Chr. Henriksen Sommerpensionat.

Dødsfald
Fhv. Skibskaptajn Jørgen Johansen, Sønderborg, er død, 

80 Aar gammel. Han sejlede i mange Aar paa Langfart 
og var i 35 Aar Storvildtjæger for Hagenbecks Dyrepark, 
hvor han under Krigen var Overinspektør.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III A1IALIEGADE »3 . KOBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HEINBERG samt paa alle Postkontorer
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SHIP- 
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Aalborg Værft A/s
Telegrams: YARD Telephone: STATE 9.

TELEGR.-ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 &. 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tone Ladeevne. 
>2. » » » > 1000 » >

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaolllc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen

Ældste og bedst kendte 
StevedorecFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Det førøftede £>ampskibs~$eL»kab
WIISHSK AS

Ser, Arvsas Plads 30 - Tlf. C, «300 - København

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN"
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: ''Holmeild"
Amaliegade 36

Skibsprovian tering
SchifIshandter Shlp Chandler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Diderlksen

Telefon Central 309-7489-1 5762 Amalioasdø 43
Efter Kl. 0 Ordrup 3096 *
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Forteg-nelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
66. Aargang. København 15. Maj 1940. Nr. 22.

„Efterretninger for Søfarende0 omfatter Europa., Aiurrik-a, Afriku, A*ten» S.- og E.- Kyat samt Au*tratirn ifj SlillehuV't. 
„Efterretninger for S«farondeu udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre med Rot til at faa tilsendt de siden 1. Junuar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartaleabonnemeut til en Pris af l Kr. pr. Kvartal med Ret til at fi»a tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarendes, der er udk* mmet siden dot psaoældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aurets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaanabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich lleridion; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

1490. Østersøen. Keldsnor Fjt SSW. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring rapporteres at ligge paa c. 54° 40',2 N. 10° 40', 0 E., c. 4 

Sm SSW. for Keldsnor Fyr.

1491. (T). Finland. Uto. Lillharu Fyr ødelagt.
(U. f. s. Nr. 11/314. Helsingfors 1940.)

Lillharu Fyr paa 59° 43' 45" N. 21° 24' 03" E. er ødelagt, men vil blive genopført.

1492. (T). Finland. Uto. Fast Sømærke Norra Grimsorarna ødolagt.
(U. f. s. Nr. 11/315. Helsingfors 1940.)

Sømærket Norra Grimsorarna paa 59° 41' 37" N. 21° 30' 10" E. er ødelagt, men 
vil blive genopført.

1493. Finland. Finske Bugt. Løb nedlagt. Afmærkning inddraget.
(U. f. s. Nr. 11/291 og 11/292. Helsingfors 1940.)

Det 5,s m dybe Løb fra Søen mellem Myggan og Spiridoff, E. om Inderskår til 
Håsto-Busd, er nedlagt og Afmærkningen inddraget (herunder Baakerne Inderskår, Gr&hara 
og Gloholm (Sloskår).

c. 59° 49' N. 23° 24' E.
(Kort Nr. 183.)

1494. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Porkkala. Afmærkning inddraget.
(U. f. s. Nr. 11/303. Helsingfors 1940.)
Nedennævnte Afmærkning er inddraget: '

1. Den hvide Stage med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 59° 52' (00") 
N. 24° 11' (02") E.

2. Den hvide Stage med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 59° 53' 
(19") N. 24° 12' (58") E.
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3. Den røde Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 59° 54' (34") 
N. 24° 10' (16") E.

4. Den røde Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 59° 54' (18") 
N. 24° 23' (25") E.

5. Den røde Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 59° 54' (43") 
N. 24° 23' (48") E.

(Kort Nr. 183.)

1495. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Porkkala. Løb nedlagt. Ledomærker nedlagt.
(U. f. b. Nr. 11/301 og 11/302. Helsingfors 1940.)

5.6 m Løbet fra Søen W. om Sommaroarna til Porkkala og Baakerne Sommard 
ovre og Sommard nedre er nedlagt, c. 59° 56' N. 24° 16' E.

(Kort Nr. 183.)

1496. Finland. Finske Bugt. Soderskår—Kalkskiir. Løb nedlagt. Afmærkning
inddraget.

(U. f. s. Nr. 11/304 og 11/305. Helsingfors 1940.)
7,3 m Løbet fra Søen S. om Soderskår til Kalkskår Baake er nedlagt.
8.6 m Løbet fra Søen E. om Ostra Stambej til Kalkskår Baake er nedlagt. 
Afmærkningen i ovennævnte to Løb er inddraget, c. 60° 05' N. 25° 23' E.

1497. Finland. Finske Bugt. Pellinge. Løb nedlagt. Afmærkning inddraget.
(U. f. b. Nr. 11/306, 11/307 og 11/308. Helsingfors 1940.)

7,3 m Løbet fra Søen mellem Kummelskåren og Trutklobb til et Punkt paa 60° 
10' 43" N. 25° 51' 14" E. er nedlagt og Afmærkningen inddraget (herunder Ledemær
kerne Tunnholm og Kummelskår).

(Kort Nr. 183.)

1498. (T). Finland. Finske Bugt. Digskar Fyr ødelagt.
(U. f. s. Nr. 11/300. Helsingfors 1940.)

Digskår Fyr paa 60° 09' 47" N. 26° 15' 27" E. er ødelagt, men vil blive genopført.

1499. Finland. Finske Bugt. Orrengrund Løb nedlagt. Afmærkning inddraget.
(U. f. s. Nr. 11/309, 11/310 og 11/311. Helsingfors 1940.)

7,3 m Løbet fra Søen E. om Enigheten og W. om Hélsinggrund til Orrengrund 
er nedlagt og Afmærkningen inddraget (herunder Orrengrund sydostra Ledemærke), c. 60° 
13' N. 26° 27' E.

(Kort Nr. 184.)

1500. Finland. Finske Bugt. Mustaviira. Løb nedlagt. Ledemærker nedlagt.
(U. f. s. Nr. 11/299. Helsingfors 1940.)

7,3 m Løbet fra Søen W. om Valdstein mellem Svartviran og Långviran til et Punkt 
paa 60° 19' 23" N. 26° 35' 33" E. samt Ledemærkerne Långviran ovre og nedre er nedlagt.

(Kort Nr. 184.)

1501. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Kotka. Fyrene Reippo og Manni nedlagt.
(U. f. s. Nr. 11/294. Helsingfors 1940.)

Fyrene Reippo paa 60° 14' 30" N. 26° 59' 04" E. og Manni paa 60° 15' 28" N. 
27° 00' 30" E. er ødelagt og permanent nedlagt.

(Kort Nr. 184.)

1502. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Kotka. Luppi Baake nedlagt.
(U. f. b. Nr. 11/295. Helsingfors 1940.)

Imppi Baake paa 60° 14' 18" N. 27° 01' 43" E. er ødelagt og permanent nedlagt. 
(Kort Nr. 184.)

1503. Finland. Finske Bugt. Indløbet til Kotka. Løb nedlagt. Afmærkning inddraget.
(U. f. s. Nr. 11/293 og 11/296. Helsingfors 1940.)

a) 7,3 m Løbet fra Søen mellem Reippo Fyr og Manni Fyr til Rankki Fyr,
b) 7,3 m Løbet fra Manni Fyi til Hietakari Fyr og
c) 7,3 m Løbet fra Manni Fyr W. om Kolseli til Merikari er nedlagt og Afmærk

ningen inddraget, c. 60° 17' N. 27° 00' E.
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1504. Finland. Finske" Bugt. Kuorsalo. Huovari—Mustamaa. Løb nedlagt. Af
mærkning inddraget.

(U. f. s. Nr. 11/297 og 11/298. Helsingfors 1940.)
7)3 m Løbet fra Søen forbi Huovari til Mustamaa og den hvide Stage med sort 

Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 60° 23' (54") N. 27° 37' (40") E. er inddraget. 
Huovari Baake paa 60° 23' 42" N. 27° 42' 12" E. er nedlagt.

1505. Tyskland. Kiel Fyrskib SW. Vrag.
(N. f. S. Nr. 20/1644. Berlin 1940.)

Et Vrag ligger sunket paa 54° 28' 40" N. 10° 14' 36" E. En Vraglystønde med 
E.-Topbetegnelse og som viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 7 s-, er udlagt c. 60 m 
ENE. for Vraget.

ti. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1506. (T). Danmark. Sundet. Drogden 8,0 m Tiende. Afmærkning forandret.
Lystønderne Nr. 2 paa 55° 36' 33" N. 12° 41' 48" E., Nr. 4 paa 55° 34' 29" N. 

12° 42' 17" E. og Nr. 5 paa 55° 33' 46" N. 12° 42' 29" E. er ombyttet med røde Spids
tønder.

Lystønderne A paa 55° 36' 27" N. 12° 42' 04" E., B paa 55° 35' 15" N. 12° 42' 
20" E. og C paa 55° 33' 14" N. 12° 42' 48" E. er ombyttet med hvide Stumptønder.

1507. Sverige. Sundet S.-lige Del. Kogrundsrenden. Miner udlagt.
(Meddelelse fra Handelsministeriet, den 13. Maj 1940.)

I Kogrundsrenden er udlagt Miner i et Omraade, der begrænses af Breddeparal
lellerne 55° 29' N. og 55° 26' N. samt Meridianerne 12° 47',8 E. og 12° 50',5 E.

Der er oprettet Lodstjeneste gennem Omraadet for svenske Fartøjer.

1508. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Gronsund. Gravet Rende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 7. Maj d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk, og 
Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,2 m i E.-Siden af Renden, 5,0 m i Midten af Renden 
og 4U m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fyrlinien findes et bugtet Løb med 5,7 m, der kun kan benyttes om 
Dagen med Lodsvej ledning.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 16/1239 1940.)

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1509. Danmark. Kattegat. Juelsminde Havn. Fyrs Brændetid forandret.
Juelsminde Havns røde, faste Fyr vil fremtidig være slukket fra 1. Maj til 1. Au

gust. c. 55° 43' N. 10° 01' E.
(E. f. S. Nr. 18/1391 1939. Kort Nr. 114 og 103. Havne-Lod3, Side 101. Fyr-Fort. Nr. 201.)

1510. Kattegat. Skagen Fyr SE. t. E. Undervandshindring.
(N. f. S. Nr. 20/1568. Berlin 1940.)

En Undervandshindring, hvorover mindste Dybde er 10 m, rapporteres at ligge 
paa c. 57° 36',7 N. 11° 03',0 E., c. 15% Sm SE. t. E. for Skagens Fyr.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1511. Holland og Belgien. Miner udlagt. Advarsel.
(Bugen Radio den 10. Maj 1940.)

Miner er udlagt udfor samtlige Havne paa den hollandske og belgiske Kyst.
Skibe advares imod at løbe ind i eller ud af Havnene.
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1512. Holland. Zoegat van Texel. Texelstroom. Skibsfartshindring fjernet.
(B. a. Z. Nr. 98/1208. ’s-Gravenhage 1940.)

Sldbsfartshindringen paa c. 52° 58', 7 N. 4° 48' E. er fjernet og Afmærkningen 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 20/1455 1940.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1513. (T). Skotland W.-Kyst. Indløbet til Firth of Clyde. Minefelt.
(B. a. Z. Nr. 97/1206. ’s-Gravenhage 1940.)

Et Minefelt er udlagt idenfor et Omraade, der begrænses, som følger:
1. Mod SW.: En Linie mellem Dunnighn Point (c. 55° 19',6 N. 5° 34' W.) og 

Craigans Point (c. 55° 03',5 N. 5° 03' W.).
2. Mod NE.: En Linie mellem Rhuad Point (c. 55° 21',5 N. 5° 31',5 W.) og Bennan 

Head (c. 55° 08',5 N. 4° 59',s W.).

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1514. Mexiko. Yucatan. Isla Cozumel. San Miguol de Cozumel. Fyr nedlagt.
(B. a. Z. Nr. 90/1225. ’s-Gravenhage 1940.)

Det røde, faste Fyr paa c. 20° 30' N. 86° 57' W., paa San Miguel Pier, er perma
nent nedlagt.
1515. Brasilien. Rio Grande do Sul. Lystønde forandret.

(N. f. S. Nr. 20/1614. Berlin 1940.)
Lystønde 9 paa c. 32° 06' S. 52° 06' W. er forandret til at vise rødt Et-Blink hver 

5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S'.
1516. Uruguay. Rio de la Plata. Bahia de Maldonado. Bajo del Este. Baake opført.

(N. f. S. Nr. 20/1615. Berlin 1940.)
Paa Resterne af et Vrag paa 34° 58' 28" S. 54° 57' 57" W., paa Bajo del Este, 

er opført en rød Stangbaake med en rød Skive som Topbetegnelse.

1517. Argentina. Cabo Penas SE. Skær.
(N. f. S. Nr. 20/1616. Berlin 1940.)

Et Skær, der er tørt ved Lavvande, er fundet paa c. 53° 55',4 S. 67° 25', 0 W., 
7,x Sm 133° fra Cabo Penas Fyr.
1518. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Santa Monica. Fyr forandret.

(N. f. S. Nr. 18/1441. Berlin 1940.)
Santa Monica hvide Blinkfyr paa c. 34° 00',5 N. 118° 29', 7 W. er forandret til at 

vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15s-. Synsvidde: 15 Sm.
(E. f. S. Nr. 20/1536 1938.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1519. Balcariske Øer. Mallorca. Palma Bugt. Forbud ophævet.
(A. a. N. Nr. 15/29. Genua 1940.)

De tidligere Forhindringer i Palma Bugt er fjernet, og Bugten er nu frigivet for 
Skibsfarten.

Palma: c. 39° 34' N. 2° 38' E.
1520. Italien. Adriaterhavet. Punta Salvore NW. Vrag.

(N. f. S. Nr. 18/1406. Berlin 1940.)
E. f. S. Nr. 8/605 1939 annulleres og erstattes med:

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 45° 34' N. 13° 24' E., 
c. 5 Sm NW. for Punta Salvore.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

1521. Danmark. Sommertid. Oplysning om Tidssignal m. m.
(Meddelelse fra Observatoriet den 11. Maj 1940.)

I Anledning af den ved Kongelig Anordning af den 11. Maj d. A. fastsatte Sommer
tid meddeles følgende angaaende de til Observatoriet for Tiden knyttede Tidssignaler:

1) Saalænge Sommertiden benyttes, vil Tidskuglen paa Silopakhuset i Københavns 
Frihavn falde hver Dag (med Undtagelse af Søn- og Helligdage) Kl. 14 efter den nye 
Tid (d. v. s. Kl. 12 efter Greenwich Tid).

2) Normaluret i Havnevæsenets Administrationsbygning i København vil efter Handels
ministeriets Bestemmelse som hidtil angive Greenwich Middelsoltid, d. v. s. et Klokke
slet, der er 1 Time mindre end vor normale mellemeuropæiske Tid og 2 Timer mindre 
end den ved den nye Lov fastsatte Sommertid.

3) Normaluret paa Christiansborg vil efter Handelsministeriets Bestemmelse fra den 15. 
Maj angive den gældende Sommertid, d. v. s. et Klokkeslet, der er 1 Time mere end 
vor normale mellemeuropæiske Tid og 2 Timer mere end Greenwich Middelsoltid.

1522. Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Lystsejlads i Øresund
m. v. og om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre 
Fartøjer.

(Meddelelse fra Justitsministeriet den 9. Maj 1940.)
I Medfør af § 2 i midlertidig Lov af 1. Maj 1940 om skærpet Straf for visse Over

trædelser af Borgerlig Straffelov og om Ændring af Politilovgivningen fastsættes her
ved følgende:

§ L
Lystsejlads, herunder Sejlads med Motorbaade og Robaade, forbydes i Øresund 

fra Gilbjærg Hoved til Stevns, i Fakse Bugt, Præstø Bugt, Smaalandsfarvanaet E. for Stor
strømsbroen samt i Østersøen langs Møns og Falsters Kyster indtil Gedser (sidstnævnte 
indbefattet).

Endvidere forbydes Lystsejlads fra I sefjorden ud i Kattegat.

§ 2.
Undtaget fra Forbudet i § 1 er Sejlads med egentlige Kaproningsbaade.
Vedkommende Politimester — i København Politidirektøren — kan derhos med

dele Dispensation fra Forbudet.
Den i Henhold til Stk. 1 og 2 tilladte Sejlads maa kun finde Sted i Tiden fra Sol

opgang til Solnedgang.
Kaproningsbaade skal holde sig indenfor en Afstand af 1000 m fra Kysten.
Ved Meddelelse af de i Stk. 2 omhandlede Dispensationer fastsætter Politiet de 

Betingelser, der i hvert enkelt Tilfælde skønnes at være fornødne, derunder indenfor hvil
ken Afstand fra Kysten vedkommende Fartøj maa holde sig.

§ 3.
Saavel Lystbaade af enhver Art som Brugsfartøjer under 20 Register-Tons Brutto, 

der befinder sig indenfor de i § 1, Stk. 1, nævnte Omraader samt indenfor Strækningen 
fra Gilbjirg Hoved til Hundested (sidstnævnte indbefattet), skal, saafremt de ikke er under 
stadigt Tilsyn, sættes i en saadan Stand eller fortøjes eller anbringes paa en saadan Maade, 
at de ikke vil kunne tages i Brug af uvedkommende Personer. Denne Forskrift vil f. Eks. 
kunne opfyldes ved Fjernelse af Aarer eller Sejl, ved at lænke Baaden med Laas til For
tøjningspæl eller Bolværk, ved at gøre Motoren ubrugbar eller ved Opbevaring af Fartøjet 
paa aflaaset Sted.

De i Stk. 1 nævnte Fartøjer maa ikke befordre Passagerer uden Politiets Tilladelse.

§ 4
Overtrædelse af de i denne Bekendtgørelse givne Bestemmelser straffes med Bøde, 

Hæfte eller Fængsel indtil 2 Aar.
§ 5.

Denne Bekendtgørelse træder straks i Kraft.
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Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; t: annuleret; T: Tillæg. 

Korts eller m > i j
Boge Nr. Tyskw/yuL:

N Nautisches Jahrbuch 1941.
R Handbuch der Westkiiste Afrikas, II Teil: Von Calabar River bis Kap Hang

klip, 1940.
(Se Tillæg.)

Tillæg.
Danmark.

1523. Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystender m. m.
Paa Grund af Mørklægningsforanstaltninger maa det indtil videre paaregnes, 

at danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder og Havnebelysninger midlertidig eller permanent kan 
være slukket eventuelt kim brænde med nedsat Lysstyrke.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1524. (T). Danmark. Sundet. Middelgrund S. Fyrskib udlægges midlertidigt.
Den 19. Maj d. A. eller snarest derefter udlægges paa Pladsen for Lystønden 

Middelgrund S. paa 55° 40' (02") N. 12° 41' (00") E. et Fyrskib mærket „Reserve11.
Fyrkarakteren er hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30 s-, Blink c. 3S-, Mørke 

c. 4S-, Blink c. 3S-, Mørke c. 20 s-,
Taagesignalet er To-Stød hver 30s-, hvert Støds Varighed c. 5S-.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1525. Danmark. Kattegat. Sejro Fyr SW. t. W. Skibsfartshindring.

En Skibsfartshindring rapporteres at ligge paa c. 55° 52',3 N. 10° 57', 7 E., c. 
5 Sm 236° fra Sejere Fyr.

1526. (T). Danmark. Kattegat. Fyrskibe inddrages og erstattes med Lystønder.
Den 20. Maj d. A. eller snarest derefter inddrages følgende Fyrskibe:
Skagens Rev c. 57° 46' N. 10° 44' E., Læsø Rende c. 57° 13' N. 10° 42' E., Læsø 

Trindel c. 57° 28' N. 11° 20' E. og Østre-Flak c. 56° 58' N. 10° 54' E.
Fyrskibene erstattes, som følger:

Skagens Rev. En rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 
15s-, Blink c. 5S>, Mørke c. 10s-.

Læsø Rende. En rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 
12s>, Blink c. 3S-, Mørke c. 93-.

Læsø Trindel. En rødmalet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 7%s-, Blink 
c. 2,s s-, Mørke c. 5S>.

Østre-Flak. En hvidmalet LyB- og Fløjtetønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 5S-, Blink c. %s-, Mørke c. %s,5 Blink c. %S-> Mørke c. 3%s>.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1527. (T). Sverige. Fyr slukket. Radiofyr ude af Virksomhed.

(Rugen Radio, den 14. Maj 1940.)
Samtlige Fyr ved den svenske E.-Kyst, indbefattet indre Farvande, er slukket og 

Radiofyrene ude af Funktion.
(E. f. S. Nr. 19/1412 1940.)

A/S J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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fra

THE MANGANESE BRONZE & BRASS CO. LTD.,
LONDON

løvrigt leveres alle Arter af:

Skibshjælpemaskiner 
Kulsyre-Ildslukningsanlæg 
Brandalarmcringsanlæg 
Oliefyringsanlæg 
Staalpropellcr
Oliefiltre
Føde vandsforvarmere

Fødevandsfiltre 
Evaporatorer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
etc.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG_______________ KALUNDBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon : 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØ BORG«

JØRGEN SCHULTZ
Statsautorberet Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4. OO1. SCHULTZ

KOLDING

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETER6EN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ABERT FOB DEN KJØBEHHAVNSKE SØ-ASSURAHCEFOBEIIIflB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG'

ASSENS KORSØR

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

K6L. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. JØRGENSEN & CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1 867

KORSØR
Telegr.»Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 6. 666

BANDHOLM MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British VlcevConsulate for Lolland’Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegramadresse: „Chartering Mariager” 

Post«Adresse: „Cimbria” pr. Mariager

ESBJERG NAKSKOV

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Lloyds Agent

Telefon 56 æ 57 — Stahtelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.«Adr.: „Andrea” Telefon Nr. 108, 408 & 618

NØRRESUNDBY

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) 
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritsen« » 822

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 10*7 • 2161 Telegram.Adr.: BACH

FAABORG SVENDBORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

E.W.V. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere 
SVENDBORG

Tlf: 25, 133,262 Telegr.-Adr.:
Stat 2. »Hude«.

Privat 1030 Svendborg

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER i W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
LLOYD'S AGENT 

(GRUNDLAGT 1070)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: »MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old, . Scott’* Code lOth Ed . Lombard Code

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
DANMARKS ÆRE

'C' nhver af Søens Folk har en dyb og medfødt Fø- 
lelse af Begrebet Æren. Den danske Sømands

ære har ingen nogensinde vovet at drage i Tvivl. I 
denne Tid, hvor vi lever under saa svære Forhold, 
har Landsmænd indenfor vore egne Grænser draget 
selve Danmarks Ære i Tvivl. Det bør ikke ske, hver
ken nu eller siden. Danmarks Ære er det helligste, 
vi ejer, og Danmarks Ære er uplettet.

Personer — selv i de mest fremstaaende Stillinger — 
kan have fejlet og mere end det, men i selve det af
gørende er der ingen Usikkerhed: Danmark prote
sterede, Danmark kæmpede og Danmarks Folk adlød 
derefter Kongens Bud. Det er de enkle Ord, den enkle 
Sandhed — og de kan ikke sætte nogen Plet paa 
Danmarks Ære.

EN SVENSK RØST
i bragte i et af vore tidligere Numre Skibsreder
A. P. Møllers Udtalelser ved Offentliggørelsen af

Dampskibsselskabet af 1912’s Beretning. Denne Be
retning gengives ogsaa i »Svensk Flagg«, som dertil 
føjer disse Kommentarer:

Enkla och manliga ord av en man, som genom ett 
livs hårt och skickligt arbete byggt upp en enastå- 
ende och, månskligt att se, stabil byggnad, vårs grund 
dock kriget nu skakar och hotar att lågga i ruiner. 
Och många danska redare åro i samma situation: 
0. K., Det Forenede, Lauritzen m. fl. m. fl. Vi ultala 
den varma forhoppningen, att trots den morklåggning, 
som f. n. insveper Danmark i svart sorgedok, dock 
en gång skall eftertrådas av ljusare tider, och att då 
de danska redarna skola ha forutsåttningar att fort- 
såtta sitt framgångsrika arbete i landets tjånst.

DANMARKS ØKONOMISKE SITUATION 
UNDER BESÆTTELSEN

er foreligger en Samling af Det statistiske De
partements Tabeller over den økonomiske Udvik

ling, og da den paagældende Statistik netop standser 
ved Udgangen af Marts — altsaa den sidste Maaned, 
hvor Danmarks Økonomi endnu var præget af en be
tydelig Udenrigshandel baade mod Vest og mod Syd 
— kan det have sin Interesse at fremdrage nogle 
Enkeltheder, hedder det i »Børsen«, der bl. a. skriver: 

Ser man paa Stillingen, saaledes som denne stati
stisk tegnede sig den sidste Maaned inden Besættel
sen, er det paafaldende, hvor ringe Virkning den eu
ropæiske Krig — stort set — indtil dette Tidspunkt 
havde haft for Danmarks Økonomi. Ganske vist var 
Seddelomløbet steget stærkt og androg i Januar Kvar
tal 1940 gennemsnitlig 596 Mili. Kr. mod 420 Miil. 
Kr. i Januar Kvartal 1939; men i afdæmpet Grad Pin
der man en tilsvarende Bevægelse i andre neutrale 
Lande. Saaledes steg Seddelomløbet i Norge inden 
for de samme to Perioder fra 448 til 581 Miil. Kr., 
og i Sverige fra 1008 til 1347 Miil. Kr. Stigningen er, 
som man vil se, procentvis størst for Danmark, hvil
ket dog ikke saa meget skyldes Krigen som den helt 
utrolige Skattejagt i Slutningen af 1939, der satte sig 
tydelige Spor i Sparekassernes og Bankernes Indskuds
kapital, medens der samtidig fandt en Del Hengem- 
ning af Sedler Sted. Ved Udgangen af Marts 1940 
var Sindene faldet saa meget til Ro, at Privatbanker
nes Indlaan paa Bankbog og paa Tid var naaet op 
paa 1647 Miil. Kr. mod 1612 Mili. Kr. ved Udgangen 

af December, medens Sparekasseindskudene stod med 
2168 Mili. Kr., nogenlunde samme Beløb som ved 
Udgangen af 1939.

Vare-Omsætningen med Udlandet viste en betydelig 
Nedgang for Indførselens Vedkommende, nemlig fra 
et maanedligt Gennemsnit paa 134,7 Mili. Kr. i Ja
nuar Kvartal 1939 til 118,9 Mili. Kr. gennemsnitlig 
i Januar Kvartal 1940. Udførselen var, gaaet noget 
mindre ned fra 123,2 Mili. Kr. til 119,9 Miil. Kr., 
og medens der i Januar Kvartal 1939 var en Merind
førsel paa 11,4 Miil. Kr., var der i Januar Kvartal 
1940 — trods lidet gunstig Udvikling i Forholdet mel
lem Import- og Eksportpriser — en Merudførsel paa
I, 0 Mili. Kr. Det var Marts 1940, som med en Mer
udførsel paa 30 Miil. Kr. bevirkede denne Forskyd
ning i Handelsbalancen, idet navnlig Bacon-Eksporten 
i denne Maaned efter al have ligget stille i Februar 
blev stærkt forceret. I Mængde androg den 20,000 
Tons i Marts 1940 og 15,000 Tons i Marts 1939.

Ogsaa Værdien af Bacon-Eksporten var stor i Marts, 
nemlig 39,3 Mili. Kr. mod 30,6 Mili. Kr. i Marts 1939, 
hvorimod Værdien af Smør-Eksporten var lavere, nem
lig kun 29,1 Miil. Kr. mod 30,9 Mili. Kr. til Trods for, 
at Eksporten repræsenterede 12,200 Tons mod kun
II, 900 Tons i Marts 1939. En særlig gunstig Udvik
ling fandt Sted for Æg, hvor Eksportværdien androg
14.4 Mili. Kr. mod 9,8 Miil. Kr. i Marts 1939, til 
Trods for at der i Marts 1940 kun blev eksporteret 
6,8 Miil. Snese mod 7,5 Miil. Snese i Marts 1939. 
Endelig bør nævnes, at Værdien af Industrieksporten 
for de to her omhandlede Maaneder var omtrent ufor
andret, nemlig ca. 30 Miil. Kr.

Medens Marts saaledes i flere Henseender afveg fra 
den tilsvarende Maaned foregaaende Aar, fordi der 
ovenpaa den lammende Is-Periode fandt en Eksport
forøgelse Sted, maa del iøvrigt siges, at Januar Kvar
tal taget som Helhed ikke viser store Differencer. Eks
porten af Smør er saaledes i Januar Kvartal 1939 og 
Januar Kvartal 1940 henholdsvis 28,2 og 27,5 Miil. 
Kr. pr. Maaned, Eksporten af Bacon henholdsvis 28,6 
og 28,3 Miil. Kr. og Eksporten af Æg henholdsvis 10,9 
og 13,2 Miil. Kr.

Ogsaa paa andre Omraader viser Statistiken, at Dan
mark i relativt ringe Grad paavirkedes af Krigen. 
Børsomsætningen var i Januar Kvartal 1939 og 1940 
gennemsnitlig 30,9 og 30,1 Mili. Kr. for Obligationer 
og henholdsvis 8,7 og 6,0 Mili. Kr. for Aktier. Depar
tementets Kursindeks for samtlige noterede Aktier 
(hvor 1935 er sat til 100) — viser sig — vistnok imod 
den almindelige Antagelse — at være gaaet ned fra
103.4 til 100,3, idet Rederier nok er steget fra 124,5 
til 148,3, hvorimod der er Nedgang for alle andre 
Grupper, mindst for Industri. Obligationsindeks er 
faldet fra 101,1 til 88,7, og i Forbindelse hermed maa 
det ses, at Nettotilgangen af Kredit- og Hypotekfor
enings-Obligationer kun har været 7,5 Miil. Kr. gen
nemsnitlig pr. Maaned mod 16,4 Miil. Kr. i Januar 
Kvartal 1939.

FRAGTNÆVNET

I Henhold til Lov af 2. September 1939 blev der 
som bekendt nedsat et Fragtnævn, beslaaende af 

en af Kongen udnævnt Formand og 9 andre Medlem
mer, udnævnt af Handelsministeriet efter Indstilling 
af Rederiforeningerne. Ved en senere Tillægslov be
myndigedes Handelsministeren til at udvide Antallet 
af Medlemmer saavel som Kredsen af de Erhvervsin-
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teresser, der kan repræsenteres i Fragtnævnet, og 
Nævnet blev derefter suppleret med 7 Medlemmer re
præsenterende Handel, Industri og Landbrug.

Til Gennemførelse af de Fraglnævnet ifølge for
nævnte Lov paahvilende Opgaver har det været nød
vendigt at oprette et særligt Kontor i Tilslutning til 
Dansk Dampskibsrederiforening og Søfartsraadets 
Kontorer og med den administrerende Direktør i Re
deriforeningen som Leder. Det daglige Arbejde ud
føres dels af et af Nævnet hertil særlig antaget Per
sonale, dels ved Bistand fra Dansk Dampskibsrederi
forenings faste Personale. I Lønninger og Honorarer 
er der indtil 31. Marts d. A. anvendt ialt 28,603 Kr. 
88 Øre, medens der i samme Tidsrum til Husleje, Ren
gøring og almindelige Kontorholdsudgifter m. v. er an
vendt 15,605 Kr. 10 Øre. Endvidere er der i Diæter 
og Rejseudgifter til Fragtnævnets Medlemmer udbe
talt 6628 Kr. I Forbindelse med Kontorets Etablering 
er der medgaaet et Beløb af ca. 4248 Kr. 80 Øre til 
Anskaffelse af Telefoner, Protokoller, Tryksager, 
Stencils m. v.

Under Henvisning hertil foreslaar Handelsministe
ren paa Tillægsbevillingsloven at bevilge et Beløb af 
55,086 Kr. til Dækning af Fragtnævnets Udgifter. Fi
nansministeriet har givet sin Tilslutning.

DE FORENEDE STATERS GULDINDFØRSEL 
e Forenede Staters Guldindførsel i Løbet af ca. 
fem Uger har, efter hvad tyske Blade medde

ler, haft en Værdi af 293 Mili. Dollars. Indførse
len af Guld fra Storbritannien, Canada og Den syd
afrikanske Union beløb sig i den nævnte Periode til 
henholdsvis 44, 56 og 32 Miil. Dollars, medens Ind
førselen fra andre britiske Besiddelser udgjorde 3 Mili. 
Dollars. Guldsendingerne fra det britiske Imperium 
til U. S. A. har saaledes i dette Tidsrum andraget 135 
Miil. Dollars.

Guldudførselen fra de neutrale Stater i Europa til 
U. S. A. udgjorde i disse fem Uger ialt 137 Miil. 
Dollars, heraf 62 Mili. fra Sverige og 43 Mili. fra 
Schweiz.

HELSINGFORS HAVN UDVIDES 
ygningsarbejdet i Helsingfors er blevet paabe
gyndt igen. Udvidelsen af Sydhavnen fortsættes

planmæssigt. Kajanlæget gøres bredere og forsynes 
med Jernbanespor. Endvidere bygges der et nyt stort 
Lagerskur, og Sejlrende til Sydhavnen uddybes til 
8 m.

DEN DALTISKE SKIDSFART 
kibsfarten mellem Helsingfors og Stockholm samt 
mellem Helsingfors og Tallinn er nu blevet gen

optaget. Helsingfors’ Havn er nu fuldkommen isfri 
og igen aabnet for Skibsfarten. Desuden regner man 
med, at ogsaa Kotkas og Valkoms Havne vil blive 
aabnet i disse Dage. Der foregaar allerede en ret liv
lig Trafik i de finske Havne i den botniske Bugt, saa 
at Lastekajerne ikke mere kan klare Trafiken.

ISBRYDNINGEN
om Følge af de særlig vanskelige Forhold under 
den nu overstaaede Iskampagne har det været nød

vendigt at afholde næsten daglige Møder i Isbryd- 
ningsraadets Forretningsudvalg, ligesom det samlede 
Isbrydningsraad har været indkaldt til liere Møder. 
Udgifterne hertil samt til Vederlag til Sekretær og 
Skrivehjælp m. v. vil beløbe sig til ialt 4800 Kr., me
dens der kun er bevilget 2500 Kr. Handelsministeren 
foreslaar i den Anledning, at der paa Tillægsbevillings
loven yderligere bevilges 2300 Kr. til Statens Isbryd
nings- og Ismeldingstjeneste.

SVERIGES UDENRIGSHANDEL
en nu offentliggjorte svenske Udenrigshandels Ba
lance for April Maaned viser et Indførselsover

skud paa 133,7 Mili. Kr. Udførselen beløb sig i April 
Maaned til 104,4 Miil. Kr., Indførselen til 238,1 Mili.

Kr. Særligt høje Indførselstal naaede Tekstilvarer, Mi
neraler, Metal, Kul og Koks samt Jern- og Staalva- 
rer. Indførselen af Maskiner og Transportmidler var 
dobbelt saa stor som i Marts Maaned. Af Udførsels
varerne er det gaaet stærkest tilbage for Trævarer, 
Træmasse, Papir samt Jern- og Staalprodukter.

HOLLANDS SKIDSFART

I sin økonomiske Oversigt for sidste Kvartal beskæf
tiger Rotterdamsche Bankuereenigung sig ogsaa 

med hollandsk Skibsfart og Skibsbygning. Der gives 
først en statistisk Oversigt over Fragterne, der viser, 
at Fragtratetallet paa Guldbasis steg fra 62,9 i Ja- 
nuar/August 1939 til 225 i September/December 1939 
og 290 i Januar 1940. Den stærke Stigning, hedder 
det, er ganske naturlig, naar man tager de voksende 
Farer for Skibsfarten i Betragtning, samt Skibstabe
ne, som ikke mindst er gaaet ud over de neutrale 
Lande. I første Halvdel af Krigen mistede den hol
landske Handelsflaade 16 Skibe paa 73,300 Brutto- 
tons, eller ca. 2,4 pCt. af FIaaden.

Disse Skader bæres i sidste Instans af Staten, der 
fuldstændig dækker Skibsforsikringen. Af Ladninger
ne dækker Staten indtil 90 pCt. Usikkert er det, om 
de betalte Præmier fuldt kan dække Tabene, eller om 
Præmiebidragene ogsaa kan danne en Reserve.

Tonnagetabene maa naturligvis udlignes, og derfor 
kan det ikke virke overraskende, at de hollandske 
Værfter i de sidste Maaneder har modtaget store Or
drer, der rent bortset fra en eventuel Regeringsordre 
paa tre Slagkrydserc, sikrer Beskæftigelsen. Disse 
Krigsskibe var beregnet til 300 Mili. Gylden. Hvad 
denne Sum vilde betyde for den hollandske Skibsbyg
ningsindustri, ses bedst af, at Nybygninger paa Værf
terne i Aarene 1934—38 gennemsnitlig beløb sig til 
41,4 Mili. Gylden, heraf 30,7 Mili. til hollandske og 
10,7 Mili. til udenlandske Rederier. Skibsreparatio- 
neme gav i samme Aar en Indtægt paa gennemsnitlig 
27,2 Mili. Gylden.

Nødvendigheden af at den hollandske Handelsflaade 
i hvert Fald ikke gaar tilbage, maatte medføre, at 
Statens Hjælpeinstitut for Skibsfarten faar stillet stør
re Opgaver end tillagt det ved Stiftelsen i 1932. Der
ved blev kun nødstedte Rederier hjulpet med det for 
Øje at bevare dem fra Undergang. Der bliver ydet 
Hjælp til alle, der ikke kan finansiere de nødvendige 
Nybygninger uden saadan Hjælp, men ellers iøvrigt 
er kreditværdige og levedygtige. Betingelserne er fast
sat saaledes, at Rederierne i svære Tider ikke bela
stes med for store Byrder, medens de i gode Tider 
betaler hurtige Afdrag. Krediten andrager højst 50 
pCt. af Byggeomkostningerne med 4*/2 pCt. Renter. 
Heraf betales under alle Omstændigheder de 21/: pCt., 
medens Resten og Afdragene erlægges, naar Rederiet 
arbejder med Fortjeneste.

Den hollandske Havnetrafik har ogsaa været me
get ugunstig i de sidste Maaneder. I Aarets første 
Kvartal ankom til Rotterdam kun 931 Skibe paa til
sammen 1,213,752 Netto Reg. Tons mod 3678 Skibe 
paa 5,850,804 Netto Reg. Tons i tilsvarende Tidsrum 
foregaaende Aar, en Nedgang paa næsten 80 pCt.

FREMTIDENS TANKSKIDE 
etningslinieme for Tankskibsbygningen de sidste 
15 Aar, skriver Tidsskrift for Maskinvæsen, har

været:
Overgang til Dieseldrift.
Større Tonnage. 
Højere Fart.
For 15 Aar siden var Tankskibenes almindelige 

Størrelse 9,000 D.W.T., hvortil svarer 6,300 B.R.T. 
For 10 Aar siden var de fleste nybyggede Tankskibe 
paa 12,500 D.W.T.; men i de sidste to-tre Aar er Stør
relsen vokset til 15 å 16,000 D.W.T., og for Japans 
og U. S. A.s Vedkommende op til 18,000 D.W.T.

For 15 Aar siden var Tankskibenes Fart 10—11
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Kn. og Maskineriet paa 2,600 B.H.K.; men nu er nor
mal Fart 13 å 14 Kn. og Maskineriet (Diesel) paa 
6 å 6,000 B.H.K.

Det kan have sin Interesse at undersøge Forholdet 
mellem de mindre, langsommere og de større, hur
tigere Tankskibes Driftsøkonomi, idet man betragter 
to Tanskibe paa henholdsvis 12,000 og 16,000 D.W.T. 
med henholdsvis 12 og 14 Kn Fart. Den tilsvarende 
B.H.K. er da henholdsvis 3,250 og 6,000, og med en 
Brændoliepris af Kr. 50/t er den aarlige Brændsels
udgift henholdsvis Kr. 200,000 og 370,000. Regner 
man med 12 pCt. til Forrentning og Afskrivning, vil 
dette for det større, hurtigere Tankskib være Kr. 
260,000 mere end for det mindre, langsommere, og 
lægger man hertil de større Udgifter til Personale og 
Vedligeholdelse, kommer man til det Resultat, at et 
16,000 D.W.T. Tankskib med 14 Kn. Fart koster Kr. 
600,000 mere pr. Aar i Drift, Vedligeholdelse, Forrent
ning og Afskrivning end et 12,000 D.W.T. Tankskib 
med 12 Kn. Fart. Overfor delle Tal staar den Kends
gerning, at det 16,000 D.W.T. Tankskib har 65 pCt. 
større Lasteevne og ved sin større Fart kan naa flere 
Rejser pr. Aar.

Sammenligningen gælder endda kun, hvis begge 
Skibe er dieseldrevet, idet et 16,000 D.W.T. Tank- 
Dieselmotorskib med 14 Kn. Fart har mindre aarlig 
Brændselsudgift end et 12,000 D.W.T. Tank-Damp
skib med 12 Kn.

Fremtidens Tankskibe vil da formentlig blive paa 
18—20,000 D.W.T. med 14—15 Kn. normal Fart og 
alle være dieseldrevet.

I denne Forbindelse skal nævnes, at der i de sidste 
Par Aars Nybygninger af Tankskibe er ofret ganske 
væsentligt paa Aptering for Officerer og Mandskab ud 
fra den Betragtning, at i et Tankskib tilbringer Per
sonalet 300 af Aarets Dage i Søen. Moderne Tank
skibe byder enhver af Personalet smukt monterede 
Enmands Kamre, lyse venlige Messer med rigelig Be
tjening, Ryge- og Ikke-Rygesalon, Badeværelser, rin
dende varmt og koldt Vand i alle Kamre og Prome
nadedæk med Regn- og Vindskærme samt moderne 
Kabysser med god Bespisning.

Enkelte engelske og amerikanske Redere har endda 
— for at gøre deres Skibe endnu mere tillokkende — 
ladet deres kvindelige paarørende vælge Møbel- og 
Gardinstoffer til Officers- og Mandskabs-Apteringen, 
og det hævdes i udenlandske Tidsskrifter — sikkert 
med Rette —, at den forøgede Udgift til Personalets 
Behagelighed kun spiller lille Rolle sammenlignet med 
Skibets Anskaffelsespris og Driftsudgifter, og at Pen
gene tilmed indtjenes flere Gange ved Personalets 
herved vakte større Arbejdsglæde i Rederiets Interesse.

JAPANS SKIBSFART
en samlede Skibsfart paa Japan steg i 1939 med 
ca. 5 pCt., men Tallene viser, at det var Japans 

egen Handelsflaades Aktivitet, der er steget, nemlig 
ca. 20 pCt. Alle andre Landes Skibsfart paa Japan 
med Undtagelse af Hollands, Danmarks, Grækenlands 
og Canadas gik tilbage.

Japans Skibsfarispolitik i Aarets første Maaneder 
koncentrerede sig om at udvide den japanske Han- 
delsflaade til en Kapacitet svarende til Japans plan
lagte forøgede Produktion. Det var Regeringens Hen
sigt at tilskynde til Bygningen af nye Skibe, saaledes 
at den samlede Handelstonnage kunde forøges fra 
ca. 5 Miil. Tons til 7,5 Miil. Tons i Løbet af Aarene 
1939—43. Samtidig fortsattes Bestræbelserne for at 
udvide Statskontrollen over Skibsfarten og Skibsbyg
ningsindustrien. Tre hertil sigtende Love om hen
holdsvis Skibsbygningsindustrien, Kontrollen med 
Skibsfarten og Finansieringen af Skibsfarten og Skibs
bygningsindustrien vedtoges af Parlamentet og traadte 
i Kraft, dog først i Slutningen af Aaret.

Udbrudet af Krigen i Europa bragte ret store Forskyd
ninger i den internationale Skibsfart paa Japan, idet be

tydelige Mængder europæisk Tonnage blev inddraget fra 
disse Farvande. For den japanske Handelsflaade opstod 
Spørgsmaalet dels at besørge den nødvendige ind- og ud- 
gaaende Trafik paa Japan og dels al erhverve nye Fragt
markeder. Sammenlignet med Stillingen ved Udbrudet af 
Verdenskrigen i 1914 led Japan i September 1939 under 
to Ulemper, dels at Krigen i Kina — som allerede havde 
staaet paa i 2% Aar — lagde Beslag paa store Mængder 
af Tonnage, saavel til direkte militære Transporter som til 
Besørgelsen af den Kina-Trafik, som Japan efterhaanden 
har monopoliseret for sig, og dels at baade Skibsfarten 
og Skibsbygningsindustrien er hæmmet af den sirenge 
Statskontrol, der — ligeledes som Følge af Krigen i 
Kina — regulerer Fragtrater og Chartring samt indskræn
ker Indførselen af Bygningsmaterialer.

Ikke desto mindre maa Japans Skibsfart siges at have 
lukreret ved den europæiske Krigssituation, bl. a. derved, 
at Fragtsatserne paa del internationale Marked er blevet 
sat betydelig op, og der er Grund lil at antage, at Japan 
vil vinde yderligere, jo længere Krigen i Europa vedvarer, 
forudsat at det vil være muligt at gennemføre det fast
lagte Skibsbygningsprogram.

I September 1939 udstedte den japanske Regering en 
Bekendtgørelse om prisregulerende Foranstaltninger, i 
Henhold til hvilken ogsaa Fragtsatser blev fikserede ved 
det den 18. September gældende Niveau. Undtaget var 
dog Fragtrater til oversøiske Havne. Derved opstod der 
en betydelig Forskel ved Fortjenesten paa Hjemmefart 
— hvortil ogsaa henregnes Skibsfarten paa de andre Yen- 
bloc Lande — og oversøisk Fart. Følgen var, at Rederne 
søgte at faa deres Skibe ud af Hjemmefarten og sætte 
dem ind paa oversøiske Ruter, men Regeringen salte en 
Stopper herfor ved at bestemme, at Forandringer ved
rørende! chartrede Skibe kun kunde ske i Henhold til sær
lig Licens fra vedkommende Ministerium.

Da Regeringen imidlertid var interesseret i, at saa mange 
japanske Skibe som muligt kan deltage i den oversøiske 
Fart og indtjene fremmed Valuta, er Bevægelsen gaaet i 
Retning af en Udvidelse af den i oversøisk Fart enga
gerede Tonnage. I December Maaned var saaledes den 
oversøiske japanske Tonnage steget med ca. 131,000 Tons, 
medens Hjemmetonnagen kun var steget med ca. 47,000 
Tons. Denne Tonnageforøgelse skyldes dels Frigivelse af 
rekvireret Tonnage, dels Nybygninger. Det er særlig paa 
Farten til Amerika og Australien, at Udvidelsen af den 
japanske Skibsfart er foregaaet.

Om hvorledes Gennemførelsen af det japanske Skibs
bygningsprogram skrider frem, foreligger der ikke paalide- 
lige Oplysninger, da Regeringen siden Oktober har forbudt 
Offentliggørelsen af Meddelelser herom. De sidste offi
cielle Oplysninger om Skibsbygning i Japan gaar ud paa, 
at der i Juni Maaned blev lagt Kolen lil 70 Skibe med en 
Tonnage af ca. 49,000 Tons, at der i Slutningen af Maane- 
den var 289 Skibe til en samlet Tonnage af ca. 395,000 
Tons under Bygning, og at der i Maanedens Løb søsattes 45 
Skibe til en samlet Tonnage af ca. 29,000 Tons samt fær
digbyggedes 26 Skibe lil en samlet Tonnage af ca. 22,000 
Tons. I Aarets førstel 6 Maaneder færdigbyggedes ialt 166 
Skibe til en samlet Tonnage af 208,000 Tons, hvilket dog 
ingenlunde er mere, end hvad der blev bygget i de tilsva
rende Maaneder i 1938. Statistiken over den indregistrerede 
Tonnage i selve Japan viser en jævn Stigning fra Maaned 
til Maaned. For November 1939 var Tallene 4087 Skibe 
med 5,408,000 Tons imod 3969 Skibe med 5,073,000 Tons 
for November 1938. Ogsaa Antallet og Størrelsen af Ton
nagen af Skibe indregistrerede i Korea og Kwantung Pro
vinsen* udviser Stigning.

Hvad Japans Skibsfart i Fremtiden angaar, er der 
Grund til at antage, at særlig Skibsfarten paa Amerika 
og Australien samt Sydhavsøerne vil blive udvidet; dels 
er Risikoen ved Besejlingen af disse Farvande meget min
dre end Risikoen ved de europæiske Ruter, saalænge Kri
gen i Europa vedvarer^ og dels synes det, som om Japans 
oversøiske Handel naturligt søger imod Amerika, saavel 
til De Forenede Stater som til Canada og Sydamerika.

FRAGTBERETNING

I Søndags udsendtes der Meddelelse om, at der nu 
var opnaaet Aftaler paa en Række vigtige Om- 

raader vedrørende den dansk-tyske Samhandel, her
under blandt andet Kul, Gødningsstoffer etc., der er 
Varer af særlig Interesse for Skibsfartens Beskæfti
gelse. — Nogen nærmere Meddelelse i Form af Tal 
til objektiv Bedømmelse af de Kvantiteter, der bliver 
Tale om, foreligger ikke endnu, men saavidt vi for- 
staar, drejer det sig om betydelige Kvantiteter, saa
ledes at megen Tonnage vil kune beskæftiges i denne 
Fart.

Nogen officiel Klarlæggelse af Spørgsmaalet om 
Forholdet mellem dansk og tysk Tonnages Fordeling 
ved Udførelse af Transporterne og de Fragtrater, der
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skal betales, foreligger ikke i dette Øjeblik, men der 
er atter i Ugens Løb fragtet flere danske og tyske 
Baade for Kul og Koks fra Tyskland, og vi forstaar, 
at Fragten foreløbig reguleres efter Rater, der ligger 
imellem Kr. 14,50 og Kr. 19,— paa Basis af Kul, 
alt efter Størrelse med Tillæg for Koks. — Der er i 
Øjeblikket forskellige Vanskeligheder med Opnaaelse 
af stem for promptere Laster, hvorimod der findes 
en Del Ordrer, for hvilke stem menes at kunne op
naas omkring Midten af Juni.

Der er atter i Ugens Løb fragtet mange Motorsej
lere og mindre Skibe for Briketter fra tyske Havne 
til Danmark, men disse Ordres Antal synes nu at 
være reduceret en Del for prompt Lastning, hvilket 
imidlertid sandsynligvis beror paa, at Befragternes 
Kvota for Maj er ved at være aftaget. — Indenrigs 
lindes der stadig en Del Beskæftigelse for mindre Ski
be, selv om der ogsaa paa dette Omraade synes at 
være færre Ladninger end de nærmest foregaaende 
Uger. — Efter den foreløbige Meddelelse om de truf
ne Handelsaftaler med Tyskland synes der, som med
delt ovenfor, at skulle blive en væsentlig Import af 
Gødningsstoffer fra Tyskland, og det ventes, at der her 
vil blive Beskæftigelse for den mindre Tonnage, idet 
disse Transporter efter tidligere Tiders Erfaring fore- 
gaar i Smaaskibe til næsten alle mindre Havne.

Det øvrige Østersømarked frembyder i Øjeblikket 
en Del forskellig Beskæftigelse, hvoriblandt særlig 
kan fremhæves Trælast til Tyskland og Kul og Koks 
fra Tyskland til de forskellige Østersølande, men 
mange Forhold, deriblandt Spørgsmaalet om Fragt
betaling i fri Valuta, er endnu ikke klarlagt, hvilket 
svækker de danske Rederes Interesse herfor, ligesom 
for Eksempel Raterne for Kul til Sverige, hvoriblandt 
kan næves Danzig/Malmø Kr. 8,—, er saa lave, at 
de viser sig tabbringende for danske Redere.

Fra de udenlandske frie Markeder er kun meget 
sparsomme Efterretninger indgaaet, men det synes 
som om den seneste Tids Niveau er opretholdt uden 
væsentlige Ændringer. — For heavy grain, River 
Plate/Irland noteres 130/-, Basis up River og til Por
tugal er betalt $22.-. Paa de nordamerikanske Mar
keder noteres Kul til Rio til omkring $9.- og Net
charter, Gulf/Liverpool, rapporteres afsluttet til 38 
cents pr. balefod. Østens Markeder er tilsyneladende 
stille, og udover Hvede, Australien/U. S. A., der no
teres til $17.- og en Del Rislaster fra Saigon til euro
pæiske Destinationer, er der kun minimal Forretning.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Isforholdene i Østersøen

Den estniske 'Kyst kan nu betegnes som isfri, efter at 
de kompetente Instanser nu har konstateret, at der er 
aabent Vand indtil Horisonten. Kun i Nærheden af Øen 
Nargen kunde der endnu iagttages Drivis, der dog ikke er 
nogen Hindring for Skibsfarten. Dermed er Estlands Kyst 
fra Vest til Narva isfri. Derimod synes det, som om der 
endnu tindes Is i den østlige Del af den finske Bugt ved 
Kronstadl og Leningrad.

Dampskibsselskabet »Concordia«
Aktieselskabet Dampskibsselskabet >Concordia<, Svend

borg, har afholdt Generalforsamling, hvor Formanden, 
Direktør J. C. Madsen, aflagde Beretning, hvoraf det frem
gik, at Selskabets Økonomi, trods Vanskeligheder af for
skellig Art, der har haft til Følge, at Selskabets Damper 
»Norco« har været oplagt i over 10 Maaneder, alligevel 
bar haft et godt Resultat. Damperen har indsejlet en 
Bruttofragt paa 482,384 Kr., og der er til Disposition et 
Nettooverskud paa 104,048 Kr. Han udtrykte Glæde over, 
at man havde kunnet stille sil Skib til Raadighed for for
skellige Fragter fra Udlandet lil Svendborg, særlig med 
Hensyn til Brændsel under den strenge Vinter. Selskabets 
Damper ligger i en eller anden Havn, og man er uden Un- 
derretningl om hvor.

Den korresponderende Reder, Skibsreder A. E. Sørensen, 
aflagde derpaa Driftsregnskabet, der enstemmigt godkend
tes, og det besluttedes, ifig. »Svendborg Avis«, at anvende 
Overskudet saaledes, at der i Udbytte udbetales 30,000 Kr., 
til Udbyttereguleringsfond overføres 20,000 Kr., lil Afskriv

ning paa Skibet 19,500 Kr. samt overføres i ny Regning 
16,764 Kr.

Det kontinentale Motor-Skibsfartsselskab
Det kontinentale Motorskibsfartsselskab, Amsterdam, 

der driver den hollandske Skibsfart paa Donau, har efter 
Krigstilstandens Indtræden mellem Holland og Tyskland 
stillet sig under tysk Opsigt og givet de af dets Skibe, der 
befinder sig i Tyskland og de øvrige Donaustater, Ordre 
til at skifte Flag. Siden den 14.. Maj sejler Selskabets 
Skibe under tysk Flag.

Vedtægtsændringer i »Myren«
Dampskibsselskabet »Myren« har afholdt ekstraordinær 

Generalforsamling til Behandling af et Forslag fra Be
styrelsen om Ændringer i Vedtægterne. Højesteretssag
fører Gorrissen dirigerede, og Skibsreder Hansen forelagde 
Forslaget. ;

Af Hensyn lil Regnskabsvæsenet og Forholdene — ud
talte Rederen — foreslaas en Rettelse i Vedtægternes Para
graf 18, gaaende ud paa, at den aarlige Generalforsamling, 
der hidtil har skullet afholdes inden Udgangen af Marts 
Maaned, fremtidig skal afholdes inden Udgangen af April.

Af skatletekniske Grunde foreslaas endvidere den Til
føjelse til Vedtægternes Paragraf 25, at Dispositionsfond 
og Reservefond, hvortil foretages aarlige Henlæggelser ef
ter Bestyrelsens Skøn, ikke maa anvendes til Udbetaling af 
Udbytte.

Forslagene vedtoges enstemmigt, men da den nødven
dige Sleminemajoritet ikke var repræsenteret, vil de være 
at forlægge en ny ekstraordinær Generalforsamling til en
delig Vedtagelse.

Flodtrafiken paa Memel
Den i Berlin undertegnede tysk-litauiske Overenskomst 

om Flodtrafiken paa Memel bliver i økonomiske Kredse i 
Litauen betragtet som et vigtigt Bidrag til Udbygningen 
af de gensidige økonomiske Forbindelser. Frem for all 
hilser man med Glæde den nye Fremgangsmaade med en 
nøjagtig Fastsættelse af hvert af de to Landes Andel i 
Skibsfarten, som tidligere foretoges af private Rederier 
under gensidig Konkurrence. Herigennem vil, betoner 
man, alle Følger af en usund Konkurrence bortfalde.

Skibsfarten paa Østersøen frigivet
Den 25. April sendte det tyske Gesandtskab til Udenrigs

ministeriet en Note, hvori den danske og øvrige neutrale 
Skibsfart i Østersøen frigaves. Udenrigsministeriet har se
nere faaet bekræftet, at Noten vil være at opfatte saaledes, 
at danske Skibe fra danske Provinshavne vil kunne sejle 
paa Østersøen.

»Marsk Stiig« paa teknisk Prøvetnr
Med den nye Motorfærge »Marsk Stiig«, der er bygget 

paa »Aalborg Værft« til »Hundested—Grenaa Færgefart«, 
er foretaget en teknisk Prøvetur, der i enhver Henseende 
forløb tilfredsstillende.

»Marsk Stiig«, som er bygget til Bureau Verita’s højeste 
Klasse, har en Længde af 64 Meter, Bredden er 11.5 Meter, 
medens Dybden er 4.9 Meter. Færgen, der er paa 100 Br. 
Reg. Tons, er forsynet med 2 af »Burmeister & Wain«s 
Dieselmotorer af nyeste Type, der tilsammen udvikler 3200 
H.K., der er i Stand til at give Færgen en Fart paa Last 
af 14 Knob.

Den nye Færge, der er meget praktisk og smukt ud
styret, maa efter Certifikat medføre ialt 600 Passagerer 
og 60 Automobiler. Der findes paa Promenadedækkets 
forreste Del en smagfuldt udstyret Rygesalon, og fra en 
Hall er der Adgang til Spisesalonen; iøvrigt er der i dette 
Dækshus indbygget en stor aaben Veranda. Paa Baad- 
dækkets Forkant liger Kommandobro, lukket Styrehus, Na
vigationsrum, Kaptajnens og de øvrige Dæksofficerers Be
kvemmeligheder. 1 det samme Dækshus er indrettet en 
separat Kahyt og nogle særlig smukt udstyrede Passa
gerkahytter.

Adgang lil Vogndækket foregaar gennem en Bovporl, og 
hele Dækket er overbygget. Under dette Dæk er indrettet 
2- og 4-Personers Sovekahytter og endvidere med særlig 
Nedgang Sovekahytter og Salon for Chauffører. Mandska
bet har deres Lokaliteter i Aglerskibet, medens Maskinoffi- 
cererne har deres Bekvemmeligheder omkring Motorrum
met.

»Marsk Stiig« er bygget efter Sikkerhedskonventionens 
Bestemmelser med dobbelt Bund og med vandtæt Indde
ling. Den nye Færge, som skulde være indsat i midlertidig 
Sommerrute mellem Frederikshavn og Hundested eller mel
lem Hundested og Aarhus, vil efter hvad vi erfarer ikke 
foreløbig komme i Fart, da Rederiet først maa afvente 
Tilsagn fra Brændselsnævnet angaaende Tildeling af 
Brændselsolie lil Færgens Drift



DANSK SØFARTS TIDENDE 209

Tilførsler af Korn og Foderstoffer fra Udlandet
Det er under de nuværende Forhold vanskeligt at faa et 

virkeligt Overblik over den øjeblikkelige Situation paa det 
internationale Kornmarked, idet de udenlandske Efterret
ninger er meget sparsomme og ofte fremkommer stærkt 
forsinket. Det ser imidlertid ikke ud til, at Markedsfor
holdene har ændret sig væsentligt i den sidste Uges Tid. 
Noteringerne i Amerika har ligget omtrent uforandret ro
ligt, medens Stigningen i de argentinske Hvedepriser synes 
at være fortsat, men i langsommere Tempo end før. Nye 
Høstberetninger fra de vigtigste hvededyrkende Lande er 
ikke modtaget.

Herhjemme præges Forholdene paa Korn- og Foder
stofmarkedet af de mange ministerielle Bestemmelser, der 
er udstedt i de sidste Par Uger, og som bl. a. har til 
Formaal at sikre en saa rationel Udnyttelse som muligt 
af de stærkt begrænsede Lagre af udenlandsk Korn og 
Foderstoffer, der findes her i Landet. Det fremgaar af 
disse Foranstaltninger, at der i hvert Fald ikke foreløbig 
regnes med Mulighed for væsentlige Tilførsler ude fra, saa
ledes at en betydelig Nedskæring af Korn- og Foderstoffor
bruget og dermed af Husdyrproduktionen anses for nød
vendig. Al der i den kommende Tid, indtil Husdyrholdet 
er bragt tilstrækkeligt ned, vil opstaa en meget følelig 
Knaphed paa Korn, kan der næppe være Tvivl om.

Grækenlands Udenrigshandel i første Kvartal 1940
Ifølge en af det græske statistiske Bureau offentliggjort 

Statistik udgjorde Grækenlands Indførsel i de første 3 
Maaneder af 1940 494,000 Tons til en Værdi af 3380,4 Miil. 
Drachmer mod 619,000 Tons til en Værdi af 3354,3 Miil. 
Drachmer i samme Tidsrum i 1939. Udførslen i første 
Kvartal 1940 androg 170,000 Tons til en Værdi af 3194,5 
Miil. Drachmer mod 281,000 Tons til en Værdi af 2634,5 
Mili. Drachmer i samme Tidsrum i 1939.

Nyt Statsskib til Færøerne
Det nye Sygetransport- og Tjenesteskib, som Frederiks

sund Skibsværft (Indehaver Direktør Kristian Andersen) 
bygger til Staten, er nu blevet søsat og vil være færdigt 
omkring 1. Juli. Fartøjet, der er paa 50 Tons og bygget 
af Træ, har en Dæklængde paa 50 Meler og skal forsynes 
med en 110—120 HK. Dieselmotor fra Frederikshavn 
Skibsværft samt en Lysmotor fra Herman Svendsen. Det 
faar ligesom Fiskekuttere Sejlføring, Marconirig.

Fartøjet skal anvendes dels til Sygetransporter og dels 
til Færø-Amtmandens Tjenesterejser paa de forskellige 
Øer. Midlskibs bliver der i en Teaktræs-Aplering et Par 
Saloner, derunder andre Opholdsrum og et særligt Rum 
til Syge. Fartøjet er Værftets Byggenummer 727. Fartøjet 
er bygget til Bureau Veritas’ højeste Klasse. Det er kraf
tigt bygget, har smukke Linier og ligger fint paa Vandet.

Søsætningen overværedes af Underdirektør V. H. Nøring 
og den tilsynsførende Ingeniør, Skibskonslruktør Parsøe 
fra Orlogsværftet.

Overpriserettens Afgørelse
Over-Priseretten, der oprettedes den 28. August 1939, 

afholdt forleden i Berlin for første Gang Møde i Kammer
retten med Deltagelse af Rigsjustitsminisler Giirtner og 
Statssekretær Schlegelberger.

Til Forhandling var Prisesageri >Brill«. Priseretten i 
Hamborg havde ved Dom af 11. December 1939 erklæret 
den erstatningsløsc Inddragelse af den 1544 Tons store 
svenske Damper >Britt< med 12,600 Baller vaad, hvid me
kanisk Træmasse for retmæssig. I Motiveringen henvistes 
til, at Træmasse anvendes til Indpakningsmateriale og Dele 
af Ammunition og derfor er egnet til Anvendelse i fjendt
lige Staters Rustningsindustri.

De tilkaldte Sagkyndige har besvaret Spørgsmaalet, om 
Træmasse var Kontrabande, med et Ja, og Over-Priseret
ten afviste derefter Appel af den ved Priseretten i Ham
borg afsagte Dom.

»Rotna« akal oplægges
Det var den oprindelige Hensigt, at Motorskibel >Rotna« 

— 66-Flaadens Flagskib — allerede skulde have været ude 
paa sin Jomfrurejse Pinsemorgen fra København til Rønne. 
Jomfrurejsen blev udsat, og først nu. har Bornholmer- 
Selskabet overtaget Skibet fra Burmeister & Wain.

Selskabet oplyste forleden, at det smukke Skib bliver 
sejlet lil Rønne, hvorefter det vil blive oplagt paa Born
holm. Naar Forholdene atter bliver normale, vil Skibet 
indgaa i den normale Rutefart.

Københavns Maskinistskole
Paa Tillægsbevillingsloven for Finansaaret 1938—39 var 

der bevilget Københavns Maskinistskole et ekstraordinært 
Tilskud paa 9000 Kr. til Dækning af Skolens Driftsunder
skud! for Aaret 1938. I en senere Skrivelse er der nærmere 
gjort Rede for de væsentligste Aarsager til Skolens vanske
lige finansielle Stilling samt stillet i Udsigt, at hele Spørgs
maalet om Tilvejebringelse af et forsvarligt økonomisk 
Grundlag for Skolens fremtidige Drift vilde blive gjort til 
Genstand for Drøftelse med Skolens Direktion og Direk
tøren for Maskinistundervisningen.

Da det endnu ikke har været muligt at fremkomme med 
en endelig Plan til Nyordning af Skolens økonomiske For
hold —et Spørgsmaal, som man fortsat arbejder med —, 
har Skolens Direkton andraget om, at der ogsaa for Aaret 
1939 tilstaas Skolen et ekstraordinært Statstilskud til Dæk
ning af Driftsunderskudet, der for det paagældende Aar 
vil udgøre ca. 18,000 Kr.

Idet iøvrigt henvises til den førnævnte Skrivelse, hvortil 
kan føjes, at det under de herskende Krigsforhold, hvor 
det har været forbundet med meget betydelige Vanskelig
heder at skaffe tilstrækkeligt Maskinpersonale til de Skibe, 
der skal opretholde Landets nødvendigste Tilførsler, er af 
overordentlig Vigtighed, at Tilgangen til Maskinmester
faget saa vidt muligt opretholdes, maa Handelsministeriet 
anse det for magtpaaliggende, at Skolens Andragende 
imødekommes.

Handelsministeren foreslaar derfor, at der paa Tillægs
bevillingsloven foretages en Forhøjelse med 18,000 Kr. paa 
Kontoen for Tilskud lil de godkendte Maskinistskoler.

Finsk Træmasse mod dansk Sukker
Mellem Danmark og Finland er der sluttet en Aftale 

om, at Finland leverer Danmark et Parti Træmasse, der 
er haardt tiltrængt lil Papirfabrikationen, mod et Parti 
dansk Sukker, som Finland paa sin Side har haardt Brug 
for. Det drejer sig om en Handel til en Værdi af ca. 2 
Mili. Kr.

Foreningen af Arbejdsgivere ved Københavns Havn
Paa Generalforsamlingen i Foreningen af Arbejdsgivere 

ved Københavns Havn er til Medlem af Bestyrelsen i Ste
det for afdøde Overforvalter Sofus Mammen valgt Kon
torchef E. Christensen (Firma Franck & Tobiesen). End
videre er til Medlem af Bestyrelsen valgt Direktør Johan 
Schrøder (Sammenslutningen af Havne- og Købmands
organisationer i Danmark).

Idet Foreningens mangeanrige Formand, Direktør C. A. 
Andersen (Københavns ny Tømmerhandel), ikke har øn
sket at modtage Genvalg som Formand, har Bestyrelsen 
konstitueret sig med Direktør Johan Schrøder som For
mand og| Direktør A. H. Sørensen (A/S De forenede Han
dels- &. Oplagspladser) som Næstformand.

Dødsfald
En kendt Svendborg Borger, Grosserer Sophus Nielsen, 

er død, 57 Aar gammel. Han havde oparbejdet en af Fyns 
største Engros-Kolonialforretningcr og var desuden in
teresseret i mange Virksomheder i sin By. Han medvir
kede bl. a. i Arbejdet for at skabe Skibsværftet i Svend
borg en Position og sad i Bestyrelsen for Dampskibs
selskabet >Concordia< og var Formand for Rederiaktie
selskabet »Brilannia«.

70 Aar
Den 17. Maj fyldte tidligere Fører i Dampskibsselskabet 

>Dannebrog< Kaptajn H. G. A. Mortensen 70 Aar. Kaptajn 
Mortensen, der sidst var Fører af S/S >Hammershus<, 
forlod! Søen 1931.

60 Aar
Tidligere Fører i J. Lauritzens Rederi Kaptajn F. Th. 

J. Jensen fylder den 5. Juni 60 Aar. Kaptajn Jensen for
lod Søen 1933 paa Grund af svigtende Helbred.

Fører i Grønlands Styrelse Kaptajn N. Chr. Westmar 
fylder den 10. Juni 60 Aar. Kaptajn Westmar er Fører 
af S/S .Gertrud Raskt.

50 Aar
Lods ved Esbjerg Lodseri Kaptajn Gerhard Fauerskou 

fylder den 7. Juni 50 Aar.
Den 9. Juni fylder Kaptajn H. Jacobsen 50 Aar. Kap

tajn Jacobsen er ansat ved De Danske Statsbaner.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm. Direktør: F. E. BGGB

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN' K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGB HEINjBERG samt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoni 1400 HELSINGØR * DANMARK Telegr.*Adr: »Sklbevarftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

REDERI* OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Ttltfm: 9246 MONTANAKUL

DAMP8KIBS-AKTIESEL6KABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Roder:
HOLM & WONSILD

Tolag ram-Adr.: •'Halmatld’'
Amaliegade M

S. Christoffersen & Co.
(Tldl. Weeaborg & Christoffersen) 

STEVEDORES
T.l.fen 2003 RANDERS

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Talafon: 4212 & 4248 - Telegram-Adressa: „Staampacltlc

L. R. SCHMITH
Korraapondaranda Radar

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

KØBENHAVNS STEVEDORE COMP.
(S. OLSEN)

KØBENHAVNS LÆGTER-INTERESSENTSELSKAB 
HOVEDKONTOR: NIELS JUELSGADE 8, MEZZ. 
PAKHUSE: ENGHAVE BRYGGE, TLE. 11491

HOVEDKONTOR: 
TLF. C. 3491

EFTER KONTORTID KALDES: 
S. OLSEN, TLF. HELRUP 539 Y

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etablent 1855 Telefon: Central 687

HERSKIND & WULFF
AMALIEGADE 41 . TELF. CENTRAL 8712

Mekanisk Kedelrensning og Rustbankning
H & W Olie - H & W Dsklak

»Rensolln«
Et kemisk Produkt til Opløsning af Stendannelser

BrusHolznpfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Øresundsvej 141. København S.

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
VASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND

THE EMPLOYERS’ CORPORATION OF STEVEDORES
IN FINLAND

Dansk Søfart« Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEE. CTIl. 13779
TELEGH.vJANBY.

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE18

DAMP-DYNAMOER 
med Dampmaskiner System »Hindley« 

fru

Messrs. Alfred Dodman & Co. Ltd. - Rings Lynn

løvrigt leveres alle Arler af:

Skibshjælpcnuisldncr 
Kulsyre-Ildslukningsunla^g 
Brnndalnrmerlngsunlæg 
Oliefyringsanlæg 
Stanlpropeller
Oliefiltre 
Fødevuudsforvurmcre

Fodevandstlltre 
Evnporatorer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
etc.
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AARHUS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

NØRRESUNDBY

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) 
STATSTELEFON 13

TELEGR.-ADR. 
• BERGSMITHS«

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 * 2161 Telegram«Adr.: BACH

ODENSE

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelt. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

CHR. CLEMMENSEN 
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR..ADR.: .CLEMMENSEN«

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81 - 82.

FRIIS a FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. RaskePetersen, stataaut. 
H. C. Friis

TELEFON: 30
(2 Ledninger) rtDFNQF TELEGR..ADR.:& 2830 UDLW3L »FRIIS«

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

Brltlsh Vlce«Coniulate for Lolland»Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adrefie:
Telefoner 11 & 41 eHOVMAND«

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: "HOPPE"

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 * Telefon No. 70 G. 71 Privat: 1212 

Telegram*Adresse: Broker

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INOEHAVERt W. BRØCHNER-MORTEN8EN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(BRUNOLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old, « Scott*« Code IQth Ed « Lombard Code

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Trk/bnrr 91 S. 92 
Stitstclcfon 17

Telegr. Adr. "Hawager”

KJ ØGE SVENDBORG

F. OHLSSON’S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER > A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE 

Telegramadresse i OHLSSON Telefon Nr. 6

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram«Adr. : Shipping Telefoner : 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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DANMARKS UDENRIGSHANDEL 
anmarks Udenrigshandel i April Maaned viste et 
usædvanligt stort Beløb for Merimport, idet Ind

førselen oversteg Udførselen med 82,8 Mili. Kr. Dette 
skyldes i første Række, at Importværdien i April 
naaede næsten 200 Mili. Kr.: 199,7 Miil. Kr., medens 
del gennemsnitlige Tal for Maaneds-Importen i 
Aaret 1939 udgjorde 145 Miil. Kr. I Januar Maaned 
i Aar var Importen 148 Miil. Kr., medens den i Fe
bruar kun beløb sig til 96 Mili. Kr. som Følge af Is
vanskelighederne. I Marts gik Importen op til 113 
Mili. Kr., men for April er der en Stigning paa 87 
Mili. Kr. Dette, kan især tilskrives Indklareringer af 
tidligere ankomne Varepartier, hvortil Importørerne 
først i April fik tildelt Importbevillinger.

Naar Merimporlen figurerer med et saa stort Tal 
for April, skyldes del ikke alene den store Import, 
men ogsaa, at Værdien for vor Eksport i April var lidt 
lavere end sædvanlig. Medens den gennemsnitlige Eks
port for Maanederne i 1939 var 131 Mili. Kr., og i 
Januar 1940 havde været 126 Mili. Kr., var Eksporten 
i April kun 116,9 Miil. Kr. Dette var 25,6 Mili. Kr. 
mindre end den foregaaende Maaned, hvor Tallet dog 
som Reaktion oven paa Ismaaneden Februar havde 
været unormalt stort, nemlig 142,5 Mili. Kr. i Marts 
imod 91,3 Mili. Kr. i Februar.

Nedgangen i Eksportværdien falder stærkere paa 
Industrivarerne end paa Landbrugsprodukterne. Eks
porten af Industrivarerne, der var omtrent 30 Mili. 
Kr. pr. Maaned i 1939, beløb sig kun lil 13,3 Mili. Kr. 
i April, hvorimod den gennemsnitlige Landbrugseks
port i 1939 var 95,5 Miil. Kr. pr. Maaned og udgjorde 
99,2 Mili. Kr. for April Maaned 1940. I Forhold til 
Marts, hvor Landbrugseksporten gik op til 108,6 Mili. 
Kr., er der en Tilbagegang i April, og denne Nedgang 
falder hovedsageligt paa Bacon-Eksporten, fra 20,400 
Tons i Marts til 11,600 Tons i April. Eksporten af 
Smør har derimod holdt sig, og for Æggenes Ved
kommende er der kun en mindre Tilbagegang.

FRAGTHERETNING

Ifølge Meddelelse fra det amerikanske Udenrigsmini
sterium er der nu truffet en Ordning ifølge hvilken 
et Antal danske Skibe, der laa i Nordamerika den 9. 

April med Last bestemt lil central- og sydamerikan
ske Havne, har faaet Tilladelse lil at afsejle med den
ne Last. Dette gælder foreløbig kun for den enkelte 
Rejse, men saavidt vi forstaar, arbejdes der energisk 
paa at faa gennemført en Ordning, saaledes at et An
tal af de danske Skibe, som ifølge den danske Rege
rings Ordre har ligget i neutral Havn fra den 9. April, 
skulde faa Tilladelse lil at sejle. Saavidt vi kan faa 
oplyst, har den tyske Regering i Princippet stillet sig 
forstaaende overfor det fra dansk Side udtrykte Øn
ske, om at dansk Tonnage atter skulde sættes i Stand 
til at indtjene Valuta til Landet, og en foreløbig Af
tale er vist nok truffet med den tyske Regering, men 
da der jo ogsaa skal føres Underhandlinger med de 
andre krigsførende Magter for at sikre saadanne dan
ske Skibe faar Lov lil uhindret at sejle i neutral Fart, 
vil det utvivlsomt vare noget endnu, før en endelig 
Ordning foreligger.

Hvad de oversøiske Markeder angaar, er det stadig 
vanskeligt at danne sig noget koncist Billede af dis
ses Stilling. Grunden hertil er den tidligere nævnte, 
nemlig den, al der kun indgaar meget sparsomme 

Meddelelser om disse Markeder. Saa meget synes dog 
sikkert, al de Allierede er, i hvert Fald i Øjeblikket, 
tilstrækkeligt forsynet med Tonnage, og saavidt vi 
kan skønne, er Tendensen i de af de Allierede kon
trollerede Trades nærmest svagere. At nævne be
stemte Raler er overordentlig vanskeligt, dels fordi 
der naturligvis altid vil være nogle Svingninger i Mar
kedet, og dels fordi de sidst tilgængelige Rater er tem
melig gamle. Al Raterne i de oversøiske Trådes lig
ger lavere, skyldes næppe caa meget at de allieredes 
Tonnagebohov er mindre, men snarere den Kends
gerning, at store Dele af Europa paa Grund af den 
lyske Besættelse nu er afskaarel fra Import vestfra, 
hvorved store Dele af den norske, hollandske og bel
giske Handelsflaade udelukkende er stillet til de Al
lieredes Disposition.

Om Markederne i vore hjemlige Farvande er der 
kun meget lidt al fortælle. Rammerne om den lyske 
Kul- og Koksexport til Danmark er jo som allerede 
tidligere meddelt fastlagte, men i Øjeblikket synes del 
overordentlig vanskeligt at arrangere slem for saa
danne Laster, hvilket antagelig skyldes, al den stærke 
Aktivisering af Kampene paa Vestfronten lægger Be
slag paa en stor Del af det rullende lyske Materiel. 
Det maa imidlertid haabes, at der findes en Løsning 
paa dette Spørgsmaal, saaledes at Tyskerne atter vil 
være i Stand til al skaffe de tilstrækkelige Kulmæng
der frem: til Udskibningshavnene. Fra Østersøen er 
der iøvrigt forskellige Trælastordrer til Tyskland. Ra
ten ligger omkring RM 35 pr. standard fra Sydfinland 
til tysk Østersøhavn. Der noteres ligeledes adskillige 
Kornordrer fra Riga til vesttyske Havne. Fra Syd- 
norge kan der stadig placeres Tonnage for Salpeter 
lil Danmark til Raler, der ligger omkring Kr. 18— 
Kr. 20.

SKIHSFARTEN OG ØSTERSØEN
i bragte i vort forrige Nummer el Uddrag af en 
lang Redegørelse, som den tyske Skibsfartsleder,

Statsraad John T. Essberger havde offentliggjort i for
skellige tyske Blade, og hvori han bl. a. kom ind 
paa Østersøspørgsmaalet.

Vi kan — for Skibsfartens Vedkommende — dertil 
udmærket godt føje, og ikke ud fra del gamle latin
ske Ord: commune naufragium dulce — saavist som 
de Behageligheder, der fornemmes herved, hurtigt er 
talt — at i denne svære Tid, hvor man synes at leve 
som i et bestandigt Mareridt, maa vi rykke ikke blot 
vore nordiske Brødre, Sverige, Norge og Finland, men 
ogsaa de tre Randstater, Letland, Estland og Litauen, 
nærmere. Det er smaa Lande som vi selv. Vi er 
nærmest at betragte i samme Baad. Det er et glæde
ligt — hvis Ordet Glæde overhovedet mere kan be
nyttes — Tegn, at der fra Danmark er afgaael en 
Delegation til Forhandling med de tre Randstater. 
Meget har disse udprægede Landbrugslande vel ikke 
at byde os eller vi dem, men der kan dog maaske 
alligevel for Handel og Skibsfart vise sig Chancer, 
som ikke bør lades unyttede. Det samme gælder na
turligvis i endnu højere Grad med Finland, hvor vi 
har faaet en Clearing-Overenskomst. Det gælder alle 
de nordiske Lande.

For sent, for sent — maa vi bittert erkende nu. 
Men maaske der i Fremtiden, lil Gavn for Skibsfarten 
saavelsom for andre Erhverv, kan blive Tale om en 
virkelig nordisk Enhed, saa de fire Lande, der natur
ligt hører sammen, vil komme til at føle Fællesskabet
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stærkere end nogensinde. Østersøen er blevet de nor
diske Landes, Finlands, Sveriges, Danmarks og Nor
ges Basis, skibsfartsmæssigt set, for Tiden.

NORSK SØFORSIKRING
aa el Møde mellem Norges Rederforbunds As
suranceudvalg og Repræsentanter for Søassuran

dørernes Centralforening har man drøftet Spørgs
maalet om en eventuel Opsigelse fra Assurandørernes 
Side af de Kasko- og Interesseforsikringer, som in
deholder Opsigelsesklausul pr. 30. Juni 1940 i den 
Hensigt at faa en Præinicregulering.

Man blev ifølge »Norges Handels- og Sjøfarls-Ti- 
dendec enige om en Ordning, som er gengivet i en 
Skrivelse af 14. Maj fra Assurandørerne til Rede
rierne, hvori det hedder:

Paa Grund af den Uvished, som raader med Hen
syn lil den norske Krones nuværende og fremtidige 
Værdi i Forhold til udenlandsk Valuta, har Assuran
dørerne overvejet at opsige samtlige Kasko- og In
teresseforsikringer lil Ophør pr. 30. Juni 1940 i Hen
hold lil Policens Opsigelsesklausul. De private As
surandører har diskuteret Sagen med Rederforbun
dets Assuranccudvalg, og man er blevet enige om 
følgende Ordning: For alle Skader opstaaet fra og 
med den 9. April 1940 skal der ved Opgør af Er
statninger for Udlæg i fremmed Mønt for Beløb, som 
skal betales lil Trediemand, benyttes de officielle 
Salgskurser paa Oslo Børs, som gjaldt 1. April 1940. 
Da der pr. denne Dato gjaldt to Pundkurser, fast
sættes Pundkursen lil 17,75. Denne Ordning gøres 
gældende for ovennævnte Policer. Skulde de ikke 
ville anerkende denne Ordning, er denne Skrivelse 
at betragte som Opsigelse af Forsikringen lil Ophør
30. Juni 1940 i Henhold lil Policens Opsigclsesklau- 
sul.

Norges Rederforbund har anbefalet denne Ordning.

ARGENTINAS SKIRSFART
rigsforholdene har medført, at man i Argentina 
med større Kraft har optaget Arbejdet for An

skaffelse af en argentinsk oversøisk Handelsflaade. 
Argentina har i Forvejen en ret betydelig Flaade for 
Flod- og Kystfarlcn, allsaa for Forbindelsen med de 
sydamerikanske Atlanlhavne og med Nabolandene 
Paraguay og Uruguay. Derimod har Landet ingen 
oversøisk Handelsflaade for den egentlige Udenrigs
handel og er her henvist lil fremmede Nationers 
Skibsfart. Del har da ogsaa vist sig, at dette System 
er overordentlig generende for den argentinske Uden
rigshandel i kritiske Situationer, som under Verdens
krigen og de nuværende Krigsforhold. Dette gælder 
ikke alene den store Kornfart fra La Plala, men og- 
saa Kødafskibningerne.

Bevægelsen for al skafTe Landet en oversøisk Han
delsflaade har derfor i den sidste Tid bredt sig i vide 
Kredse indenfor Industri, Handel og i det i samme 
Grad i Eksporten interesserede Landbrug. Der er nu, 
ifølge »Neue Ziiricher Zeitung«, nedsat en »Kommis
sion for den oversøiske Handelsmarine« (»Commis- 
sion nacional de la marina mercanle de ultramar«), 
hvortil er udnævnt Repræsentanter for Marine-, Fi- 
nans- og Landbrugsministeriet, der skal samarbejde 
med Repræsentanter for de nævnte Erhverv med det 
Formaal at skabe en oversøisk Handelsflaade.

AMERIKAS HANDELSPOLITIK OG FREMTID 
I Anledning af Udenrigshandels-Ugen har Udenrigs

minister llull i Radioen oplæst el Budskab fra 
Præsident Roosevell, i hvilken denne for del første 
erklærer en liberal Handelspolitik for nødvendig for 
Verdens Velfærd og ijor det andet faslslaar, al den 
amerikanske Nation ikke vil kunne nyde godi af va
rig Velstand, hvis der ikke staar passende Afsætnings
markeder til Raadighed i Udlandet for amerikanske

Overskudsvarer, samt hvis Indførslen af nødvendige 
Varer hindres ved en ugunstig Udvikling i Ind- eller 
Udlandet. Kun ved en liberal Handelspolitik vilde 
De fiorenede Stater efter Krigen kunne bidrage lil Ver
dens økonomiske Genopbygning.

I en Tale, som han selv holdt i Tilslutning til Op
læsningen af delle Budskab, erklærede Huli, al Virk
ningerne af den gigantiske Kamp i to Verdensdele 
vilde faa en dyb Indflydelse paa De forenede Staters 
og alle Nationers Fremtid. Varig Velfærd, hedder det 
lil Slut, er kun mulig i en Verden, der lever i Fred. 
Krav om Udelukkelse af fremmede Varer er ikke vel
betænkt, og del samme er Tilfældet med Republika
nernes Politik med høj Beskyttelsestold efter Verdens
krigen. De forenede Staten har i Dag lo Opgaver, 
nemlig for det første at styrke deres Forsvar og for 
del andet sledse at være rede lil konstruktivt Med
arbejde ved Genopbygning af Verdenshandelen gen
nem Handelstraklatsystemet.

JAPANS SKIBSFART

Japans Trafikministeriums Skibsfartskontrolbureau 
har af Hensyn til Situationen i Europa udarbejdet 
nye Planer for de japanske Skibsfartslinier, hvorefter 

de Fragtskibe, der er sat ind paa de europæiske Li
nier, bliver trukket tilbage fra de europæiske Far
vande. Endvidere skal Skibe, der hidtil anløb Liver
pool som Bestemmelsessted, fremtidigt anløbe Lissa
bon som Bestemmelsessted. Den overflødige Tonnage 
vil blive sat ind paa Linier til Australien, Sydhavet, 
Indien og De forenede Stater samt i japanske Kyst
farvande.

VARE UD VEKSLINGS-AFTALE MED FINLAND
denrigsminislcriel meddelte Torsdag:
Den 29. Maj er der i Helsingfors undertegnet en

Clearing-Overenskomst mellem Danmark og Finland. 
I Henhold lil Overenskomsten, der træder i Kraft den 
4. Juni, skal alle Betalinger fra det ene Land lil det 
andet, herunder ogsaa Fordringer hidrørende fra Ti
den før Overenskomstens Ikrafllræden, udlignes over 
Clearing. Overførsel af Kapital og deslige falder dog 
udenfor Clearing-Ordningen.

Ved en samtidig undertegnet Protokol, som ligeledes 
træder i Kraft den 4. Juni, er der trulTel Aftale om 
den dansk-finske Vareudveksling i Tiden indtil Ud
gangen af indeværende Aar.

NORDISKE DOMME I SJØFARTS- 
ANLIGGENDER

ordiske Domme i Sjøfartsanliggendcr, udgivet af 
Nordisk Skibsrederforening ved Direktør J. Janl- 

zen, foreligger nu i sin 40 Aars Udgave. Bogen ind
ledes af Direktør Janlzcns Kommentarer til en Række 
Domme.

En af dem drejer sig om Forslaaelsen af et Ballcon- 
ccrtcparti.

En Ladning Kul og Koks skulde losses i norsk 
Havn, og Fragtaftalen var som nævnt et Baltconcerle- 
parti, hvorefter Losningen skulde ske med Grab for 
Modtagerens Regning. I Overensstemmelse med Ccrte- 
partiet forlangte Modtageren Losning ved egen Kaj, 
men under Arbejdet der gik Kranen i Stykker, og det 
log 2—3 Dage at faa den bragt i Orden. Retten fandt, 
al det var Uheld udenfor Modtagerens Kontrol, og at 
den Tid, som derved gik tabt, ifølge Certepartiels 
Klausul 5 ikke skal regnes som Losselid.

I sine Kommentarer Hertil bemærker Direktør .lanlzen. 
al Ballconcerleparliet er1 cl Dokument, som er mere vidl- 
tøftigl end klart. Paa mange Omraader er Resullalel et 
Kompromis med de Fordele og Mangler, som følger af, 
al der skal gøres Indrømmelser lil begge Sider. Del gaar 
ofle ud over Tydeligheden. Del er derfor ikke underligt, 
al denne Ccrtepartiform saa ofle bliver Genstand for 
Retstvister. Det er en fundamental Regel i nordisk Søret, 
al Liggetiden tæller, selv om Losscarbejdet maa stoppe,
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naar del ikke skyldes Hindringer fra Skibets Side. Denne 
Hovedregel er fraveget i Baltconcerleparliet ved dels Klau
sul 15, hvorefter Tiden ikke skal tælle naar som helst der 
er cni Aarsag udenfor Modtagernes Kontrol, som hindrer 
eller sinker Losningen, hvis da ikke Liggedagene allerede 
er udløbet. Det er, som man vil forstaa, en usædvanlig og 
vidlgnaende Indrømmelse fra Redernes Side. Samme 
Klausul paalægger Modtagerne at tage imod et vist Mi
nimumskvantum om Dagen, leveret ved Skibets Side.

Ifølge Certepartiels Klausul 17 skulde Modtageren ud
føre Losningen med Grabs mod en fastsat Betaling. Ef
ter Sørettens Dom var del kun en Ret, som Modtageren 
havde forbeholdt sig. Han kunde altsaa, naar del pas
sede ham, skifte over lil Losning med Skibets Vinsjer. 
Saa indtraf det Uheld, al Kranens Motor gik i Stykker, 
hvad der medførte 2—3 Dages Standsning i Arbejdet. 
Striden drejede sig om denne Forsinkelse. Modtageren 
paastod, al den Tid, som gik tabt ved Uheldet, ikke skulde 
tælle med, fordi del var udenfor hans Kontrol, jfr. Prfg. 
15. Oslo Byret gav Modtageren Medhold paa delte Grund
lag under Indrømmelse af, at del var el tvivlsomt Spørgs- 
maal; men det forklares ikke nærmere, hvor Tvivlen op
stod. Man faar nærmest Indtryk af, al Tvivlen tager Sigie 
paa del rent faktiske Spørgsmaal, om Motoren var i for
svarlig Stand. Det var nemlig paastaact af Rederiet, al 
den var gammel og at Eftersynet og Behandlingen ikke 
havde været forsvarlig. Dette Spørgsmaal havde selvføl
gelig ingen Interesse udenfor den specielle Sag. Men der 
var el andet Spørgsmaal, som overhovedet ikke har væ
ret behandlet, i all Fald nævnes del ikke i Dommen. 
Denne gaar uden videre ud fra, at den forannævnte Und
tagelse i Prgf. 15 lier maalte komme Modtageren lil gode. 
Der maa være Enighed om, al en saa vidtgaaende og ind
gribende Fravigelse fra el af Sølovens sikreste Principer 
ikke maa udstrækkes videre end Ordene nødvendig fører 
med sig. Denne Fravigelse gælder Forsinkelser, som 
skyldes Aarsager udenfor Modtagerens Kontrol, og forud
sætter altsaa, al Hindringen refererer sig til, hvad Mod
tageren ifølge denne Klausul skal udføre — nemlig Mod
tagelse af Lasten ved Skibets Side. Dersom Modtageren 
altsaa ikke kan skalTe Folk eller Vogne eller Lægtere eller 
Lagerplads, som er nødvendig for Modtagelsen, skal Ti
den ikke tælle, naar den Slags Hindringer er udenfor hans 
Kontrol. I dette Tilfælde var der overhovedet ikke Tale 
om nogen Hindring af den Art. Hindringen gjaldt den Del 
af Lossearbcjdet, som normalt skulde udføres af Bcdc- 
riel, nemlig Lastens Ophivning fra Rummet og Levering 
ved Skibssiden, og del kunde derfor med god Grund be
strides, at Bestemmelsen i Prgf. 15 overhovedet kunde 
paaberaabes af Modtageren. Al støtte sig lil den vilde 
være en Udvidelse af Undtagelsen og derfor i Strid med 
anerkendte Fortolkningsprincipcr. Enhver Tvivl maalte 
gaa i Rederiets Favør. Det traf sig saa heldigt i delte Til
fælde, at Reparationen af Motoren kun tog el Par Dage — 
men Resultatet vilde, saa vidt jeg forstaar, slutter Direk
tør Janlzen, være blevet del samme, om del havde laget 
er Par Uger eller mere. Skulde Modtageren kunne for
lange, at Skibet blev liggende og vente i al den Tid 
uden Godtgørelse, maalte del være sagt tydelig i Fragt
aftalen. Det er denne Side af Sagen, som gør den inter
essant. Efter hvad del meddeles, er Dommen appelleret 
og Afgørelsen vil da blive af ganske stor Betydning. Op
retholdes Byrettens Dom, kan man vente, al Rederne, saa 
vidt mulig, ved passende og effektive Forhold vil søge al 
gardere sig mod store Tab, dersom del skulde vise sig, 
al Modtagerens Lossegrejer svigter. Del er en Risiko, som 
ifølge Sagens Natur bør være Modtagerens og ikke Re
derens. I

ARBEJDSPLIGT
anniark er ikke det eneste Land, hvor Krigen 
har bragt Økonomien i Ulave. Adskillige andre

Lande kæmper med de samme Vanskeligheder, som 
vi har lært at kende, og overalt er det den altover
vejende Opgave for Regering og Lovgivningsmagt al 
organisere Erhvervslivets Omlægning efter de ændre
de Forhold, at sørge for Befolkningens Forsyning 
med de nødvendigste Konsumvarer og at bekæmpe 
Arbejdsløsheden. Disse Bestræbelser har herhjemme 
givet sig Udslag i det partipolitiske Kriseforlig, hed
der det i Jyllandsposten.

Sverige har ligesom Danmark en Samlingsregering 
med socialdemokratisk Leder og med el stærkt so
cialdemokratisk Islæt.

Nu har Sverige faaet en Lov om Arbejdspligt, som 
ganske simpelt giver Regeringen diktatorisk Magt 
over Befolkningens Arbejdskraft, naar der er »Krig 
eller Krigsfare«, samt tillige under ekstraordinære, af 
Krig foranledigede Forhold«.

Denne Lov tager naturligvis først og fremmest 
Sigte paa Krigsforhold, idet den sætter Regeringen 
i Stand til under en saadan Situation at udnytte Ar
bejdskraften og Produktionen helt og holdent efter 
Forsvarets Krav. Men under Nutidens totale Krig 
er »Forsvarets Krav« et meget vidt Begreb, der ogsaa 
omfatter Befolkningens Forsyning, Tralikens Opret
holdelse, i det hele taget alle Funktioner, der holder 
Samfundsmaskineriet i Gang.

Paa adskillige Punkter er denne Bemyndigelseslov 
udarbejdet med Henblik paa de nuværende »ekstra
ordinære, af Krig foranledigede Forhold«. Regerin
gen kan saaledes lade Arbejdspligten omfatte enkelte 
Befolkningsgrupper, f. Eks. unge Arbejdsløse, og 
sætte dem i Arbejde, bl. a. ved Jord- og Skovbrug, 
ved civile Forsvarsforanstaltninger o. s. v. Og el 
særligt interessant Træk i Nyordningen er de Mulig
heder, den indeholder for en Nyuddannelse af Ar
bejdsløse.

Den svenske Arbejdsordning betragtes ogsaa i Sve
rige som et kraftigt Indgreb i den enkelte Borgers 
Handlefrihed, men det anerkendes samtidig, at eks
traordinære Forhold kan gøre saadanne Indgreb be
rettigede. Der er sket store Afbræk i Sveriges Øko
nomi, og samtidig har Landet paalaget sig vældige 
Forsvarsudgifter for at kunne værge sin Neutralitet.

Da gælder del om at sætte hele Folket i Arbejde 
baade for Helhedens og for den enkelte Borgers 
Skyld.

DANMARKS ØKONOMISKE FREMTID
en danske Jord er Raasloffct, som har skabl Lan
dets lo Hovederhverv Fødevareindustrien og Byg

geriet, hedder det i en Oversigt over Danmarks øko
nomiske Fremtid i »Finanstidende« og Bladet fortsæt
ter: Delte sidste henter op af Jorden sine Mursten, 
sin Kalk og sit Cement foruden en Del Tømmer. Fler- 
tallct af den danske Befolkning er direkte eller in
direkte knyttet til disse to Erhverv, som altid, i gode 
som i onde Dage, har været i Stand til al skalfc Be
folkningen Hjem og Føde. Hvad vi mangler Raaslof- 
fer til, er Klæder og Brændsel, men naar vi alligevel 
aldrig har savnet dem, skyldes det, at vi har været i 
Stand til ved Hjælp af vort Fødevareoverskud at til
bytte os udefra den Varemængde, der hidtil i Over
flod har bugnet i vore Butiker.

Vil det blive anderledes i Fremtiden? I Realiteten 
ikke, men nye Veje og nye Former maa lindes. Hvor
ledes det skal gøres, kan næppe i Øjeblikket siges, der
til er Verdensbistanden for kaotisk, men saa meget 
kan siges, at .Sandsynligheden taler for, at den dan
ske Jord vedblivende vil have sin Betydning som Fun
dament for vort Folks Underhold og Udkomme.

Uløseligt er det danske Erhvervsliv indføjet i Ver
denshusholdningen, men vor hjemlige Husholdning, 
saa beskeden den end synes at være, kan under de 
rigtige Konjunkturer blive en Verdensfaktor at regne 
med i Fremtiden lige saa meget som før. Det er mu
ligt, at Landbruget en Overgang maa indskrænkes, 
fordi dels Hjælpekilder svigter, men del er ogsaa mu
ligt, at andre vil være interesseret i at holde det oppe 
efter bedste Evne, for at dets Madvarer kan komme 
til Nytte.

Den Verden, vi efter Krigen omgives af, bliver en 
fattigere Verden end den tidligere. De store Marke
ders kontante Købeevne vil næppe staa til vor Raa- 
diglied i samme Udstrækning som før; selv de mest 
attraaede danske Kvalitetsvarer vil heller ikke kunne 
paaregne Apotekerpriser. Det vil blive et Kernepunkt 
i den økonomiske Omlægningsproces herhjemme al 
faa sænket Produktionsomkostningerne lil et Mini
mum. Alt for meget staar paa Spil til, at Befolknin
gen kan slaa sig lil Ro i sin tilvante Levestandard. 
Den Opgave, der forestaar, vil kræve el Livtag med
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de Dogmer og Paragraffer, som endnu spænder Ben 
for de ledende Kredses Handlekraft. Svagheden i den 
danske Erhvervsstruktur har altid været dens Splil- 
tethed. Agrarismen og Byggeriet, som begge suger 
Næring af Jorden, trækker hver lil sin Side, og selv 
en Samlingsregering sidder, som del viser sig, mellem 
to Stole. Der er en Fejl at rette, men for at gøre det, 
maa man tage Undersøgelsen op fra neden af, udfinde 
Bærestøtterne i den danske Samfundsbygning og der
efter fra Tilflugtsrummet vove sig op paa Taget, hvor 
Horizonten er fri.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Rumæniens Træudførsel i 1. Kvartal 1940

Rumæniens Udførsel af Træ udgjorde i 1. Kvartal aT 
indeværende Aar 137,602 Tons mod tilsvarende Kvartal 
1939 197,511 Tons, altsaa en Nedgang paa ca. 30 pCt. 
Eksporten af tilhugget Træ. Cellulosctræ, Finér og Parket
træ er steget, medens alle de andre Grupper viser Tilbage
gang. Aarsagen lil Nedgangen maa søges i de som Følge 
af Krigen opstaaedc Transportvanskeligheder, navnlig for 
Søbct'ordring.

Krigsrisikopræmier paa Middelhavet
Ifølge »Hamburger Fremdenblatl« har Storbritannien 

forhøjet Krigsrisikopræmierne for Middelhavet lil det 
dobbelte og for Sortehavet til flere Gange de hidtidige. 
Endvidere er det ligegyldigt, hvilket Flag Skibene sejler 
under. 1

Helsingfors Havn
Paa del finske Handelskammers Aarsmøde i Helsingfors 

meddelte Formanden, Dr. Ramsay, al gennem Afstaaclscn 
af de østlige Omraader havde Havnen i Helsingfors vun
det i Betydning som Indførsels- og Omladehavn. For al 
kunne løse de forøgede Opgaver krævedes der 2500 m 
Kajanlæg.

Kul-Importørerne i Jylland
Foreningen af Jydske Kulimportører holdl forleden Ge

neralforsamling paa Holcl Royal i Aarhus. Formanden, 
Direktør C. Kampmann, Aarhus, aflagde Beretning, hvoT- 
efter man drøftede den nuværende Kulsitualion. For
manden genvalgtes, og de andre Valg var ligeledes Gen
valg.

Norsk Besejling af danske Havne
Ifølge »Norges Handels- og Sjøfartslidende« har Møder 

mellem Skibsrederne og de søfarendes Organisationer re
sulteret i. at Søfolkenes Organisationer har opfordret sine 
Medlemmer lil at genoptage Arbejdet paa følgende Ruter:

1) Kyst- og Lokalfart i de besatte Omraader.
2) Fart til Tyskland øs I for Linien Jærens Rev—Em- 

den.
3) Fart lil Tyskland gennem Østersøen.
4) Fart til Danmark.
5) Fart til Sverige og de øvrige Østersølande. 

Der er truffet: Aftale om Krigsrisikolillæg.
New York—Petsamo

I Midlen af April Maaned fremkom Meddelelse om, al 
det paalænktes at aabne en Skibsrulc fra Petsamo til New 
York. Det første Skib paa denne Rute er nu løbet ind i 
Pelsamos Havn efter en tre Ugers Rejse fra New York.

Dampskibsselskabet »Stubbekøbing«
Dampskibsselskabet »Stubbekøbing« har arholdt Gene

ralforsamling, hvor Formanden, Købmand Chr. Boas, af
lagde Beretning. Aaret havde været godt indtil Krigens 
Udbrud, men Benzinrestriktionerne og den deraf følgende 
mindre Biltrafik havde naturligvis kunnet spores ved 
Overfarterne. Alligevel har Selskabet trods de mange 
Vanskeligheder et Overskud paa ca. 4000 Kr.

Endnu den 1. Januar havde Selskabet haft en Kasse
beholdning paa 7500 Kr., men i Tiden indtij 1. April var 
den næsten svundet helt ind. Ved Færgefarten kniber 
del med al skaffe den nødvendige Raaolie, og det er jo 
ogsaa meningsløst at sejle med lo Færger, sagde Forman
den, idel han tilføjede: Vi kommer maaske lil al sejle 
med Sejl, og hvis all andet glipper, saa maa vi jo ro 
over lige som Marie Grubbe i sin Tid I Beretningen god
kendtes derefter.

Dernæst forelagdes Regnskabet, der for Driftens Ved
kommende balancerede med 54,136 Kr. Rutebilerne gav 
en Indtægl paa 25,544 Kr. og Færgefarlen 28,592 Kr., 
mens Udgifterne har været henholdsvis 26,219 og 23,922 
Kr. Status balancerede med 83,704 Kr. Aktiekapitalen 
udgør 65,700 Kr. og Reservefonden 11,380 Kr.

Overskudel var paa 3993 Kr. Heraf anvendes 2000 Kr. til 
Afskrivning paa Bilerne, 1693 Kr. til Afskrivning paa Fær
ge og Færgelejer og endelig 300 Kr. til Afskrivning paa 
Garagen i Nr. Alslev. Der kan derfor ikke betales Ud
bytte i Aar. Regnskabet godkendtes.

Norsk Skibsbygning
Fra Framnæs, Værft i Sandefjord er leveret en Nybyg

ning, Fruglmotorskibet »Moshill«. Motorskibet, der er 
Søsterskib til »Jasmin«, er paa 2750 Tons Dødvægt, har lo 
gennemgaaende Dæk og lang Bak og har følgende Dimen
sioner: 96,50 m X 14,50 m X 8,50 m og el Dybgaaendc 
af 6,12 m. »Moshill« er ifølge »N. H. & S. T.« specielt 
bygget for Frugttransport og har Køleanlæg, som kan 
holde de ønskede Temperaturer i forskellige Rum. Der 
er 4 store Luger, hvoraf de paa øverste Dæk er isolerede 
Slaalluger af Værftets egen Konstruktion. Hovedmaski
neriet bestaar af en enkellvirkende 7-cyl. 2-Takls Sulzer- 
Motor paa 4200 HK.

Spansk Linie paa Buenos Aires
Del spanske Rederi Ybarra & Co. i Sevilla, der havde 

opgivet Linietrallken mellem Buenos Aires og Genua 
efter al Passagerdamperen »Cabc San Antonio« var brændt, 
har købt de to 12,000 Brutto Tons Passagerdampere »Prc- 
sident Wilson« og »President Lincoln« af Dollar Line. De 
lo Passagerskibe, der har en Fart af 19 Knob, er begge 
paa Vej lil Genua. De skal have nye Navne, naar de 
indgaar paa den spanske Linie.

Den norske Tonnage
Det norske Skibsfarlsdireklorium har lil Hensigt al sætte 

al disponibel norsk Tonnage ind, hvor der trænges lil det. 
I saa Henseende lænkes der navnlig paa Norges Forsyning 
med Kul.

Transitvarer fra Sverige til Estland
En Delegation fra del estniske Handels- og Industri

kammer, som i nogen Tid har opholdt sig i Sverige Tor 
al træffe Arrangementer vedrørende de i Sverige oplagte 
og for, Estland bestemte Transitvarer, er nu vendt tilbage 
til Tallinn.

Efter at Forhandlingerne incd Sverige var afsluttet, paa
begyndtes straks Afskibningen af Transitvarerne til Est
land, og en Del er allerede ankommet, bl. a. Bomuld, 
Faareuld, Sild og diverse industrielle Raasloffer.

Sammen med Delegationen opholdt der sig i Sverige 
ogsaa Repræsentanter for større estniske Virksomheder. 
Fra svensk Side var man bl. a. ogsaa interesseret i at 
drøfte Mulighederne for en Transitering gennem Est
land af de Varer, som Sverige har købt i Sovjetunionen.

Harlund and Wolf’s Aarsresultat
Det kendte nordirske Skibsværft »Harland and Wolf« 

har ifølge en Ziirich-Mcddelelse til »Frankfurter Zeilung« 
i 1939 haft cl Overskud paa 840,000 Lstr. mod 660,000 
Llsr. Aaret forud. Efter Afskrivninger paa 400,000 Lstr. 
bliver der el Nello-Overskud paa ca. 439,000 Lstr. mod 
145,000 Lstr. foregaaende Aar, og der udbetales en Divi
dende paa 6 pCt. til A-Kapitalcn og 4 pCt til B-Kapitalen.

Handelsforhandlinger med Schweiz
Samtidig med, at der er indlraadt en, Bedring i Beta

lingsforholdene mellem Schweiz og Danmark er en dansk 
Delegation i disse Dage paa Vej lil Schweiz for at forhandle 
om den indbyrdes Vareudveksling. Fra Udenrigsministe
riet deltager Kontorchef Hergel, fra Den danske Handels
stands Fællesrepræsentation (Grosserer Societetets Komité 
og Provinshandelskammcrel) Børssekretær Jens Vcstberg, 
fra Induslriraadet Sekretær Boelius og fra Landbrugsraa- 
det Fuldmægtig Joh. Roltenstcn.

Tysk-litauisk Handel skal fordobles i Aar
For nogen Tid siden undertegnedes i Berlin en litauisk

lysk økonomisk Aftale, der tilsigter at tilpasse Vareud
vekslingen mellem Litauen og Tyskland til de for Tiden 
herskende internationale Forhold. De tidligere mellem de 
lo Stater indgaaede Handelsaftaler løber principielt videre, 
saaledes at der dog er foretaget visse Ændringer, hvis 
væsentligste Indhold menes al være, al Vareudvekslings- 
Programmet ændres derhen, al der for 1940 træffes Af
tale om al udvide Værdien af Vareudvekslingen lil del 
dobbelte af dens hidtidige Omfang. Afregninger finder 
Sted paa Basis af Clearing.

Litauen vil lil Tyskland navnlig levere: Levende og 
slagtede Svin, Smør, Æg, Kvæg. Heste, Faar, Korn, Hør, 
Træ, Pelsværk, Læder og Spiritus.

Tyskland vil lil Litauen eksportere: Sall, Sukker, Su
perfosfat, Cement, Kul, Koks, Kemikalier, Jern, Jernbane
skinner, Staal, Jern- og Slaalvarer, Motorer, Industri- og 
Landbrugsmaskiner, Værktøj, Chassis for Automobiler, 
Cykler, elektrotekniske Maskiner og Apparater, Cellulose, 
Kunstsilke, Bomuld,, Bomulds- og Uldsloffer.

Fangstkompagniet »Nanok«
Øslgrønlands Fangstkompagni »Nanok« har holdt Ge

neralforsamling. Formanden, Kontreadmiral A. G. Top- 
søe-Jensen, aflagde Beretning og Regnskab. Stationer i 
Nordøstgrønland er i Sommeren 1939 blevet besejlet som 
sædvanligt, og Stationerne er nu forsynet saaledes, at der 
foruden Proviant m. m. til den kommende Sæson findes 
Beholdninger ogsaa for det næstfølgende Aar.
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Del Mandskab, der skulde udskiftes, blev udskiftet, og 
Stationerne er nu belagt med 12 dansker Fangstfolk.

Størstedelen af de Skind, der blev bragt hjem i 1938 
—39, er blevet solgt lil gode Priser, men der er endnu 
usolgte Skind for ca. 20,000 Kr.

Indtægten er opført med 65,537 Kr. og Udgiften med 
43,911 Kr. Der afskrives 6105 Kr., hvorefter der frem
kommer et Overskud paa 15,521 Kr.

De afgaaende Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes.

Sveriges Handelsflaade
Fra Lindholmens Værft i Gøteborg er ifølge >Hambur

ger Fremdenblatt« søsat del 6000 Tons store Molorskib 
»Remmaren« til A/B Transatlantic, Gøteborg. Skibet er 
bestemt for Rederiets Afrika-Linie og er derfor forsynet 
med store Kølerum. Skibets Dimensioner er 440 Fods 
Længde og 53 Fods Bredde, Dybgaaendei 23 Fod 3 Tom
mer. Skibets Dieselmotorer skal kunne give Skibet en 
Fart af 14% Knob.

Ifølge samme Blad er Molorlankskib »Balaklava« paa 
1,850 Tons Dødvægt solgt lil Rederiaktiebolagel Pagota, 
Kungsbacku, og har faaet Navnet »Trykon«. Rederiet 
P. Waller, Gøteborg, har solgt Damperen »Yion« til A/B 
»Arafarl«, Stockholm, der har givet Skibet Navnet »Sol
stad II«.

Skibsmaskineri som Drivkraft i Land
Paa Grund af den vanskelige Brændselssilualion har 

Svendborg Elektricitetsværk, der drives ved Motorkraft, 
truffet Aftale med Sydfynske Dampskibsselskab om Leve
ring af Damp fra Skib.

Det er Dampskibsselskabets Damper »Tranekær« fra 
Korsør—Lohals-Ruten, der for Tiden ligger oplagt i 
Svendborg Havn, som med sin Dampmaskine i Forbin
delse med et interimistisk indrettet Elektricitetsværk skal 
aflaste Svendborgværkets Brændselsolieforbrug.

Det er ikke første Gang, man ser en saadan Anvendelse 
af Skibsmaskineri i Land. Ved Orlogsværflels Maskin
værksteder i København, er hele Midterpartiet af den for 
10 Aar siden ophuggede Torpedobaad Søbjørnen med sine 
2 Skorstene og det hele opstillet paa Land. Del er Tor- 
pedobaadens Kedelanlæg, som her stadig bruges lil al le
vere Damp til Prøveværkstederne.

I Grfenaa har man opstillet den ene af den i sidste Ver
denskrig her i Danmark internerede engelske Undervands- 
baad E 13’s Motorer. Maskinen anvendes som Reserve
motor for Grenaa Elektricitetsværk.

Til Gengæld endte del nu nedlagte Kaslrupforts ene 
Lysmaskine sine Dage som Drivkraft for det elektriske 
Anlæg i en lille dansk Indcnrigs-Tankbaad.

Bunkersolie-Forsyninger i Sverige
»Statens Sjdfarlsniimnd« i Sverige, som undersøger og 

afgør Ansøgninger vedrørende Tildeling af Brændselsolier 
til Skibe i Udenrigsfart, har udsendt en Meddelelse, hvor
efter Nævnet i Fremtiden af Forsørgclseshensyn ikke vil 
bevilge Komplettering af fremmede Skibes Forraad af 
Brændselsolier, selv ikke med forholdsvis meget ubetyde
lige Kvantiteter. Delte medfører bl. a., at udenlandske 
Skibe, som befragtes for Rejse lil Sverige, maa være for
synet med tilstrækkelige Forraad af Brændselsolier, in
klusive Petroleum for Skibslanterner, ogsaa for den fort
satte Rejse fra Sverige.

Startvanskeligheder for Norges Kyslfart
Skibsfarten langs Norges Kyst er fri op lil Trondheim, 

men alligevel har der vist sig visse Vanskeligheder med 
at faa Trafikken i Gang. N. H. & S. T. skriver herom:

»I Trondheim og Mørebyerne ligger der store Partier 
Kartofler og venter pna Skibslejlighed sydover. Og her 
sydpaa venter Mel, Kolonialvarer, Gødningsstoffer og andre 
livsvigtige Varer paa Lejlighed lil al komme nordover til 
de hærgede og nødstedte Distrikter.«

Det norske Søfarlsblad forklarer om Grunden til, al 
Trafikken, ikke kommer i Gong, al Krigsforsikringen Tor 
Skibe skal have svarel paa Henvendelse, at den ikke kan 
godkende Rejser mellem Trondheim og Bergen og at Vare- 
krigsassurandørerne for Tiden ikke overtager større Ri
siko end 250.000 Kr. pr. Køl, og delte strækker langlfra 
til.

Senere oplyses fra Oslo, al en Ordning af denne Kyslfart 
er nær forestaaende, idel Forsyningsdepartementel har 
udarbejdet et Forslag, hvis Indhold dog endnu ikke ken
des.

*/b NIELSEN & THORDEN %
Teltgnm*Adr»: "Tontuge" Coder: Alle S/ilpplng*Codtr

HELSINGFORS (Finland)
Filiilkontar HANGO

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

Almindeligt finsk Udførselsforbud
Ved en Lov af 26. April er al Udførsel af Varer fra 

Finland forbudt, med mindre en særlig Udførselslicens 
foreligger.

Loven gælder til Udgangen af 1941, men del kan ved 
Forordning bestemmes, at Loven ophører at gælde inden 
delte Tidspunkt.

Tysk-svenske Handelsforhandlinger
Nye Handelsforhandlinger mellem Tyskland og Sverige 

er blevet paabegyndl i Berlin. De svenske Hovedforhand
lere er Sveriges Gesandt i Berlin, Hr. Richert, Ministerial- 
raad Hågglos og Bankdirektør Jakob Wallenberg.

Fra lysk Side meddeles endnu intet om Enkelthederne 
vedrørende Forhandlingerne, men der regnes med en me
get betydelig Udvidelse af den tysk-svenske Samhandel.

Ny Fartøjstype lil Sortehavet
Skibe af en ganske særlig Konstruktion skal i nær 

Fremtid i Følge »Hamburger Fremdenblall« sættes i Fart 
mellem Sortehavs-Havnene. De som »Glidere« betegnede 
Fartøjer bestaar af to Skibsskrog, hver paa ca. 75 Fods 
Længde og forbundet med en Art Bro. Fremdriftsmidlet 
er to Motorer, som skal kunne bringe Fartøjel frem med 
en Fart af 43 Sømil. Begge Skibsskrogene bestaar af 
Staalrør over Vandlinien beklædt med Træ og under Vand
linien med et Materiale »Vescoile«, som skal beskytte for
træffeligt mod Rust. »Gliderne«, som bygges paa Værft 
i Moskva, skal have Plads hver lil 1200 Passagerer.

Græske Skibskøb
Den græske Reder Jannoulatos har fra amerikansk Ejer 

købt Damperen »Curacao«, 1548 Brultotons, og et andet 
græsk Rederi har — ligeledes fra Amerika — købi Fragt
damperen »Eureka«, der er paa 2246 Bruttoløns.

Den græske Reder Papadaki har i Følge lyske Blade 
erhvervet den amerikanske Damper »O’Brinen Brolhers«, 
ex »Brookline«, for 225.000 Dollars. Det i Aarcl 1921 byg
gede Skib paa 5517 Brultotons var oprindelig Fragtskib, 
blev senere ombyggel lil Opniudringsfartøj og skal nu 
igen forvandles lil Fragtskib.

Det græske Rederi Rethymnos & Kouloucoundis har 
købt 20 hollandske Kystfortøjer paa fra 400 til 600 Tons 
dw. Disse Skibe skal indsættes i Fart paa Middelhavet.

Johan Grans Rederi udvider
Direktionen for Johan Grans Rederi A/S, Bergen, ind

byder til Udvidelse af Aktiekapitalen fra 335,000 Kr. til 
670,000 Kr. Der skal tegnes 335 nye Aktier paa hver 1000 
Kr. til Parikurs.

60 Aars Jubilæum
Et ret eneslaaende Jubilæum fejredes den 2. Juni. Del 

var Fuldmægtig Fred. Rasmussen, der denne Dag for 60 
Aar siden blev ansat i Firmaet Holm & Wonsilds Klare
ringsafdeling. Den da kun 14-aarige Fred. Rasmussen be
gyndte i det kun faa Aar gamle Skibsmæglerfirma. Han 
hnr gjort hele Københavns Havn og Skibsfartens Udvikling 
med fra den Tid, da der ikke var Frihavn, og det ho
vedsagelig var Sejlere, der trafikerede Havnen. Som Leder 
af Klareringsarbejdet har Fred. Rasmussen med stor 
Energi og megen Elskværdighed varetaget Ekspeditionen 
af de mange forskellige Nationers Skibe og har blandt 
Kaptajnerne Verden over skabt sig en international Venne
kreds. Han er stadig i fuldt Arbejde rundt om i Havnen, 
hvor han er megel populær i vide Kredse.

Dødsfald
En af Marslals kendte Skibsførere, Chr. Friis, er død 81 

Aar gammel. Den gamle Kaptajn har været svagelig i 
nogle Aar. I sine yngre Dage førte han liere Marstal- 
Skibq og var velkendt blandt Søens Mænd.
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DAMP8KIBS-AKTIESELSKABET

SHIP- 
BUILDIN6

SHIPREPAIRERS 
BOILER MAKERS

Aalborg; Værft A/s
Telegrams: YARD Telephone: STATE 9.

PENSION for Privat-Funktionærer — 

den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Lasen 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f 
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske

Erhvervs- og-Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVEDKONTOR! H AM M ERENSOADE 6
KØBENHAVN K. TLF.I CENTRAL 7B00

“MYREN"
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM &. WONSILD

Telegram-Adr.: "Hotmelld”
Amaliegade 39

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING &. DRESCHER}

AARHUS
TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR. »DISPATCH«

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

REDERI. OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - GINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K Telegramadr.:

Telefon : 9246 MONTANAKUL

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „6teampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DICKS 
marine 
OILS

Hovedoplag for Danmark

Th. Møller
Nyhavn 45—47 

Telefon 387 
København

Br°Holzapfel's
International

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK AltBEJDF.
Øresundsvej Ml. ^433 København S.

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk stitsaut. Kompisrettere 
Forlang ill. Katalog

VINKE G CO
Shlpowners—Shlpbrokers

Aganti of refolar llnei

ROTTERDAM
Amsterdam — Zaandam — Antaerp

O.Y. BLOMBERG STEVED0RIN6 A.B.
VASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

THE EMPLOYERS' CORPORAT1ON OF STEVEDORES 
IN FINLAND

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. København. Danmark
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SKANDINAVIA
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Kongens Nytorv 6 KØBENHAVN K
Telefon Central 0316
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I NEW EDITION |

| StanduwiaH,

AT A GLANCE

I Guide to Scandinavian I
Shipowners, Coal Im- I

porters and Various I

i Consumers I

= ■ I

5/-, post frée
I ■ I

| NAUTICAL PUBLISHING CO. I
i i

33, AMALIEGADE, COPÉNHAOEN, DENMARK !
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTH. 13779 

TELEGH. »JANBY«
KJØBENHAVN K. 
TOLDBODGADE18

BRONCE

PROPELLER
fra

THE MANGANESE BRONZE & BRASS CO. LTD.,
LONDON

Iøvrigt leveres alle Arter af:

Skibshjælpemaskiner 
Kulsyre-Ildsi ukn I ngs un ki-g 
Brnndul orme ringsan læg 
Olie fyringsanlæg 
Stoalpropeller
Oliefiltre
Fode vandsforvarmere

Fødevandsflllre 
Evaporatorer 
Armatur 
Pumper 
Ventilatorer 
etc.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon : 2256 Telcgr.-Adt.:
Statstelefon 40 »SØ BORG«

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

ASSENS_________________________________________

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. ,,SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D H O LM

British Vice-Consulate for Lolland^Ealster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram »Adresse:
Telefoner 11 G 41 »HOVMAND«

ESBJERG_______________________________________

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
Statsautoriseret Skibsmægler

ESBJERG
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. S. Telegramadr.: Breinholt,

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritzen« » 822

FAABORG

KALUNDBORG

JØRGENSCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler 

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. eot. S C H ULTZ

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ABEHT FOR DEN KJIBERHtVRttE KØ-ASSURANCEFOBENINfl

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 061

KORSØR

P. JØRGENSEN & CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING 
Grundlagt 1 867

KORSØR
Telegr.-Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 & 666

MARIAGER

P. RUDBEGK-LARSEN ♦ MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram*Adresse: „Chartering Mariager" 

Post-Adresse: „Cimbria" pr. Mariager

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr..Adr.: „Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 • 2161 Telegram.Adr.: BACH

SVENDBORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

HOBRO

E.W. v.d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25, 133, 262 Telegr.-Adr.:
Stat 2. »Hude«.

Privat 1030 Svendborg

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO”

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
DANMARKS UDENLANDSKE KAPITAL- OG 

BETALINGSBALANCE 1939

Til Brug ved Opgørelsen over Landels udenlandske 
Kapital- og Betalingsbalance for Aaret 1939 har 
Det statistiske Departement i Medfør af Bestemmel

serne i Handelsministeriets Bekendtgørelse af 6. De
cember 1939 indhentet Oplysninger hos henved 5,000 
Erhvcrvsselskaber og private Erhvervsdrivende om 
deres Gæld til og Tilgodehavender i Udlandet.

Kapitalbalancen overfor Udlandet.
Gæld Mill. Kr.

1939 1938
Danske Statsobligationer i Udlandet 780 785
Hypotekbankens, Statsboligfondens,

Erhvervenes Laanefonds og den 
kommunale Laanefonds Gæld . . . 182 187

Kommunegælden ..................................... 429 422
Kredit- og Hypotekforeningsobliga

tioner i Udlandet................................ 115 120
Andre danske Værdipapirer i Ud

landet ...................................................... 230 220
Anden fast Gæld .................................... 40 35
Forretningsmæssig Gæld ..................... 426 404

Tilsammen Gæld .... 2,202 2,173

Tilgodehavender
Fremmede Værdipapirer i Danmark 290 315
Andre faste Tilgodehavender ............ 35 35
Forretningsmæssige Tilgodehavender 498 584

Tilsammen Tilgodehavender .... 823 934
Nettogæld .... 1,379 1,239

Posten Danske Statsobligationer i Udlandet er pr. 
ultimo 1939 opgjort til et 5 Mili. Kr. mindre Beløb 
end Aaret før. Posten er ikke i Aarets Løb paavirket 
af Optagelse af nye Laan, idet det i Januar 1939 ind- 
gaaede Provenu af et i 1938 optaget 3*/2 pCt. Laan 
paa 25 Miil. Schw.francs meget nær svarede til Rest
gælden af. det ældre Laan, til hvis Indfrielse det be- 
benyttedes. Beløbet af danske Statsobligationer i Ud
landet er i Aarets Løb formindsket ved den normale 
Amortisation, der har andraget ca. 23 Miil. Kr., og 
derudover er hjemkøbt Obligationer for 12—15 Miil. 
Kr. mere, end der er udført. Naar lil Trods herfor 
Beløbet af Statsobligationer i Udlandet kun er 5 Mili. 
Kr. mindre end Aaret før, skyldes det Forskydnin
gerne i Valutakurserne siden Udgangen af 1938, der 
har medført en Stigning i Beløbet omregnet til danske 
Kroner paa i alt 30 Mili. Kr. Ved paa Grundlag af 
de fra Udlandet eller Udlændinges Depoter fremkom
ne Kupons direkte at beregne det samlede Beløb af 
Statsobligationer i Udlandet naar man i øvrigt til el 
lidt lavere Beløb end de anførte 780 Mili. Kr., hvad 
formentlig skyldes, at en Del Obligationsejere i de 
krigsførende Lande paa Grund af Krigen har. undladt 
al fremsende Kuponerne.

Af Tilgodehavenderne er Beholdningen af fremme
de Værdipapirer gaaet ca. 25 Miil. Kr. ned, især paa 
Grund af Nedgang i Børskurserne og for £-Papirer i 
Valutakurserne. Beløbet for andre faste Tilgodeha
vender er uforandret. Endelig er de forretningsmæs
sige Tilgodehavender opgjort til 498 Miil. Kr. mod 
584 Mili. Kr. Aaret før.

Alt i alt er saaledes de forretningsmæssige Netto- 
Tilgodchavender gaaet 108 Miil. Kr. ned, fra 180 lil 
72 Mili. Kr. Samtidig er den langfristede Nettogæld 
steget med 32 Mili. Kr., fra 1419 til 1451 Mili. Kr.; 
denne Stigning skyldes udelukkende Forskydninger i 
Valutakurserne, der har medført, at Tallet er steget 
med ca. 50 Mili. Kr., saaledes at der bortset herfra 
har været en Nedgang i den langfristede Gæld paa 
henimod 20 Miil. Kr.

Paa tilsvarende Maade har Valutakurs-Forskydnin
gerne i; Forbindelse med, at £-Mellemværender i bety
deligt Omfang er afløst af Dollarmellemværender, jfr. 
nedenfor, indvirket paa Beløbene for de forretnings
mæssige Poster. Disse Forhold kan anslaas til at have 
medført en Stigning i den forretningsmæssige Gæld 
paa ca. 10 Miil. Kr. og en Stigning i de forretnings
mæssige Tilgodehavender paa ca. 15 Mili. Kr.

Landets samlede Nettogæld er saaledes steget med 
140 Mili. Kr., fra 1239 til 1379 Mili. Kr.

Opgørelsen over vort Mellemværende med Ud
landet giver et relativt gunstigt Billede af Udviklingen 
i 1939. Der fremkom ganske vist et væsentligt større 
Underskud paa Handelsbalancen end foregaaende 
Aar — 155 Miil. Kr. mod 83 Miil. Kr. — men For
holdet er jo det, skønt man fra ansvarlig Side har saa 
vanskeligt ved at faa Øje derfor, at Spørgsmaalet om 
Merimportens absolutte Størrelse ingenlunde er afgø
rende, men maa betragtes i en videre økonomisk Sam
menhæng. Der har samtidig med de forøgede Udgif
ter til Varekøb ogsaa været større Indtægter paa an
dre Omraader, navnlig fra Skibe i udenlandsk Fart. 
I Betragtning af, at der altsaa har skullet præsteres 
72 Mili. Kr. mere i Difference mellem Import- og 
Eksportværdi, maa det jo siges at være et godt Resul
tat, at de løbende Poster paa Betalingsbalancen dog 
har kunnet vise et Overskud paa 88 Mili. Kr. eller 
kun 23 Mili. Kr. mindre end foregaaende Aar.

Trods dette anselige Overskud paa Betalingsbalan
cen — med et andet Udtryk: Danmarks Driftsregn
skab — er der dog en ikke ringe Tilbagegang paa Ka- 
pitalbalancen, d. v. s. Landets Status. Vi afdrog 45 
Mili. Kr. paa vor udenlandske Gæld og tilbagckøbtc 
netto for 21 Miil. Kr. danske Værdipapirer fra Udlan
det. men ikke desto mindre steg vor samlede Netto
gæld i Løbet af 1939 med 140 Miil. Kr. til henved 
1400 Mill. Kr.

DANMARKS NYE ØKONOMISKE VILKAAR

Vi staar ved Begyndelsen og tvinges ind i Forhold, 
som vil gribe dybt ind i hvert eneste Menneskes 
Vilkaar, det er der ikke Tvivl om.

I Landets indre Udvikling, der har vendt op og ned 
paa snart sagt alle Omraader i indre dansk Samfunds
liv, er den økonomiske Revolution saa vidtspænden
de, at alene den mest koncentrerede Kraft i Landets 
Styre vil evne al løse de vældige Opgaver, der taar- 
ner sig op.

I det sidste Normalaar for Landet — 1938 — havde 
vi en samlet Udførsel, der androg 1550 Mill. Kr., og 
Indførselen af Varer til Landet beløb sig til 1650 Mill. 
Kroner.

Altsaa balancerede vor Samhandel med Udlandet 
med 3200 Mill. Kr., hvilket overgaar ethvert andel 
Land i Verden regnet pr. Indbygger.

Af de 1550 Eksport-Millioner hidrørte de 1100 eller 
omkring de lire Femtedele fra Landbrugseksporten.
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For 800 Miil. Kr. af disse Varer gik lil England og 
Resten til Tyskland. Industrieksporlcn androg 400 
Mil. Kr. Her ud over havde vi en betydelig Skibsfart 
paa Grundlag af en Tonnage paa over 1 Miil. Tons, 
hvilket relativt kun bliver overgaaet af England og 
Norge.

For Varemængden, vi sendte til England, fik vi an
dre Varer (Kul, Jern o. s. v.) for 550 Mili. Kr., og 250 
Mili. Kr. fik vi i fri Deviser til Forrentning af Stats
gæld, til Køb af Benzin, RaastofTer o. s. v. i andre 
Lande. Hvad Importvarernes Fordeling angaar kan 
iøvrigt anføres, at af Kul fik vi fire Femtedele fra 
England og en Femtedel fra Tyskland, af Benzin fik 
vi her til Landet 450 Miil. Liter, hvoraf 98 pCt. fra 
Amerika, og af Jern fik vi rundt regnet 35.000 Tons 
maanedlig. Af KafTe hjemførte vi 20—25 Miil. kg for 
el lignende Antal Kroner.

I Dag er Forholdet, som enhver vil kunne se, æn
dret saa voldsomt, at det maa faa en gennemgribende 
Konsekvens for Landets indre Liv.

De tre Fjerdedele af vort hidtidige Eksportmarked 
er lukket for os, og vore Muligheder for Køb er ind
snævret tilsvarende.

I Dag kan der ikke regnes i Penge. Værdimaalcren 
for det økonomiske Liv er Varer.

Og derfor er Usikkerheden saa uendelig stor.

VALUTACENTRALENS SKÆBNE
en konservative Gcncralkorrespondance skriver: 
Grosserer-Societetet og Provinshandelskammercl 

har som nævnt henvendt sig til Handelsminister 
Kjærbøl og krævet Valutacentralen likvideret.

Handelsministeren har svaret, at Valutacentralen 
fortsat er lige nødvendig, om end dens oprindelige 
Formaal er gledet noget i Baggrunden. Den arbejder 
med Tidens Opgaver, siger Handelsministeren, der 
ikke indlader sig i nogen Drøftelse om Centralens Op
hævelse.

Hvis Handelsministeren indbød Erhvervenes Orga
nisationer lil en Forhandling, der havde lil Formaal 
al finde den gyldne Middelvej, som kunde forene Er
hvervenes Interesser med Statens Tarv, svarede del 
dog bedre til Øjeblikket.

Kravet om Valutacentralens Afvikling har slaacl 
paa Dagsordenen gennem Aar og Dag, og der er i Er
hvervenes Henvendelse en Række betydningsfulde Ar
gumenter, bl. a. Henvisningen til Nødvendigheden af 
at faa afbalanceret Clearingskontoen for det dansk
tyske Handelssamkvem, der som Følge af den store 
Landbrugseksport i Forhold til den begrænsede Han
dels- og Industriimport har bragt Landets udestaa- 
ende Fordringer i Tyskland op paa et Tal, der er 
trecifret i Millioner.

Naar Handelsministeren fremhæver Valutacentra
lens Uundværlighed ved at henvise til, at saa mange 
af Krigstidens Opgaver er henlagt under denne, er 
hertil at sige, al det jo ikke er Navnet, der gør det, 
og for Forstaaelsens — eller rettere Misforstaaclsens 
— Skyld vil der sikkert være et Formaal i, at Nævns- 
og Raadsvirksomheden udskilles som et særligt De
partement fra det Samhandels-Organ, Valutacentra
len er.

FÆDRELANDSKÆRLIGHED
idens Tegn- gengiver i sit Nummer for 17. Maj 
en Tale af Fridtjof Nansen, holdt den 17. Maj 

1915. Del hedder deri: Kærlighed til Frihed, Uafhæn
gighed er for os uadskilleligt forbundet med Kærlig
hed til Fædreland og Folk.

Hvad er Fædrelandskærlighed? Den kan ikke de
fineres mere end Familiekærlighed, Kærligheden og 
Taknemligheden til Mor og Far, Moderens Kærlighed 
lil sit Barn. Den hører til Urinstinkterne i os, den 
er som Driften, der driver Trækfuglen tilbage til 
Hjemmet i Nord fra Sydens Sommer. Vi kan ikke 

rive den Følelse ud uden al blive mindre som Men
neske, uden at forringe vort Menneskeværd.

Trods alt findes der jo dem her i Landet, som brov- 
ter af ingen Fædrelandskærlighed at have, og som 
tror, de er rigtig moderne ved at være Verdensbor
gere.

Stakkels uvidende og vildledte Mennesker, som, 
hvis de virkelig mente, hvad de sagde, vilde trænge 
lil vor dybeste Medlidenhed i deres aandelige Armod. 
Men heldigvis bruger Størstedelen blot saadanne Tale- 
inaadcr uden at have gennemtænkt, hvad de mener.

DE INTERNATIONALE KONOSSEMENTS- 
REGLER

he Intcrnalionality of Shipping er Titlen paa en 
Bog, som, den søretlige Forfatter, cand. jur. Knud

Strandgaard har udsendt paa Einar Munksgaards For
lag, og den har Bud til Skibsmæglere, Redere, Køb
mænd og Assurandører, kort sagt alle dem, der i det 
praktiske Liv beskæftiger sig med Skibsfart og Trans
portforhold. Bogen er skrevet paa Engelsk og giver i 
sammentrængt og meget overskuelig og letfattelig 
Form en Redegørelse for de internationale Regler om 
Konnossementer, Søfartens og Samhandelens vigtigste 
Dokument. Disse Regler er nu optaget i de fleste 
søfarende Landes Retssystemer, dog med visse Modi
fikationer i nogle af Landene. Her i Landet optoges 
de i Søloven af 7. Maj 1937, som traadte i Kraft den 
1. Januar 1939.

Reglernes Hovedprinciper angaar det vigtige Spørgs
maal om den retlige Beviskraft, der tillægges Konnos
sementet. I saa Henseende er der indført Regler, der 
paa afgørende Maade afviger fra hidtil gældende Reg
ler. I mange Landes Lovgivning lagde man tidligere 
Vægt paa at beskytte Konnossementet som Omsæt
ningsdokument, men nu har Reglerne indført det 
Princip, at Konossementet med Hensyn til Mærker, 
Antal, Kvantum eller Vægt alene betragtes som For- 
haandsbevis. Rederen eller Befragteren vil altsaa ikke 
være afskaaret fra at bevise, at de nævnte Konnosse
mentsopgivelser er urigtige, men; noget andet er, at et 
saadant Bevis vil det kunne være vanskeligt at fore 
i Praksis, i Strandgaard fremhæver da ogsaa, at denne 
Principændring ikke vil nedsætte Konnossementets 
Værdi som Omsætningspapir. I

Bogen behandler ogsaa det vigtige Princip, som gaar 
igen fra tidligere Hovedlove i Søretten, nemlig Prin- 
cipet om, at Rederen ikke er ansvarlig for Folkenes 
Fejl eller Forsømmelser i Navigeringen eller den sø
mandsmæssige Behandling af Skibet. Afgrænsningen 
af det sidste Begreb har i Praksis voldt store Van
skeligheder. Saavel af engelske som tyske og skan
dinaviske Forfattere er der udfoldet megen Skarpsin
dighed for at naa til en Klaring. Forfatteren giver en 
interessant Oversigt herover. Ogsaa med Hensyn til 
Ansvaret for Skibets Sødygtighed gives vigtige ny Reg
ler, som Forfatteren giver en letfattelig Orientering 
over.

Som det ses, er det Spørgsmaal af stor praktisk 
Betydning for den internationale Søfart og Handel, 
der danner Grundlag for den interessante Fremstil
ling, som derfor fortjener stor Udbredelse. Men For
holdene ude i Verden er desværre af en saadan Be
skaffenhed, at den internationale Skibsfart og Handel 
ikke har større Muligheder i Øjeblikket.

HANDELSFORHANDLINGER MED RUSLAND 
er har i nogen Tid været talt om, at Danmark 
— ligesom Sverige forlængst har gjort det — 

skulde sende cn Handelsdelegalion til Rusland, og det 
er skel nu. En Delegation er rejst lil Moskva for at 
føre Handelsforhandlinger mellem Danmark og Rus
land. Delegationen skal ledes af Minister Henning 
Hasle og skal — efter hvad der foreløbig synes af-
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gjort — iøvrigt bestaa af Repræsentanter for Uden
rigsministeriet, Handelsministeriet og Valutacentralen. 
Forhaabentlig lykkes det dog ogsaa til Delegationen 
al faa knyttet Erhvervsmænd med Indsigt og Evne til 
at give de rette Impulser under Forhandlingerne.

DE BRITISKE KRIGSRISIKO-PRÆMIER 
FORHØJET

ftcr hvad der meddeles fra London, er Præmi
erne for Dækning af Krigsrisiko betydelig for

højet allerede inden den italienske Krigserklæring. 
Saaledes er ifølge »Hamburger Fremdenblatt« Præ
mien for Transport mellem England og Amerika, der 
i østlig Retning gaar over Soulhampton, forhøjet fra 
3*/z til 5 pCt. I Farten mellem Amerika og Afrika, de 
kanariske Øer indbefattet, andrager Præmien 2 pCt. 
for Vestmagternes Skibe og l*/s pCt. for neutrale Ski
be. I Middelhavet er Præmien for neutrale Skibe, der 
kommer fra Amerika 6 pCt.

SKIBSREDER 0. J. ESKILDSEN DØD
n af dansk Skibsfarts tidligere kendte Mænd, 
Skibsreder 0. J. Eskildsen er død, 61 Aar gam

mel.
Skibsreder Eskildsen, der var Søn af en Skibsmæg

ler, fik sin Uddannelse i Skibsmæglerforrelninger i 
København, Riga, Libau og Petrograd, — i de sidst
nævnte Byer hos Firmaet P. Bornholdt & Co. I 1897 
(og han Skibsmæglereksamen. I 1907 blev han Chef 
for Nordisk Dampskibsselskab i Libau og for sam
mes Riga Kontor til 1915. Under Verdenskrigen 
vendte han hjem til København og blev Reder for 
A/S Atlanterhavet til 1924, senere Leder af A/S Sejl
skibsselskabel Hippalos 1916—23 og A/S Dampskibs
selskabet Botnia 1924—32. Han drev desuden Gros
serervirksomhed, Agentur og Befragtning og var In
dehaver af Firmaet O. J. Eskildsen & Co.

Skibsreder Eskildsen har i Tidens Løb beklædt en 
lang Række offentlige Tillidshverv, han har saaledes 
været Medlem af Traktatkommissionen, Medlem af 
Baltic & International Maritime Confcrence’s Hoved
bestyrelse, Eksekutivkomité og Documentary Coun- 
cil 1920—32, Formand for Sejlskibsnævnct 1918—20, 
Formand for Dansk Sejlskibsrederiforenings Under
støttelsesfond o. s. v. Han var en Mand med mange 
Interesser og vellidt i de vide Kredse, hvor han fær
dedes. Han efterlader sig sin ungarskfødte Hustru.

FRAGTBERETNING
fter de sidste Begivenheder vil praktisk talt 
hele det europæiske Kontinent være afspærrcl 

fra de oversøiske Markeder, og del maa forudses, 
at England, som kæmper videre, derved kommer 
i Besiddelse af yderligere el stort Antal Skibe, idel 
det maa formodes, at den Del af den franske Han- 
dclsfiaade, som ikke befinder sig i Middelhavet el
ler de franske Atlanlerhavshavne, saafremt Kapitula
tionen bliver definitiv, straks vil blive beslaglagt af 
England. En øjeblikkelig Tonnagemangel synes ikke 
at gøre sig gældende for Englands Vedkommende, og 
selv om Undervandsbaadkrigen og Luftkrigen mod 
Handelsskibe i et kommende stort tysk Angreb mod 
England antagelig vil blive voldsomt in lensi viseret 
med deraf følgende Tab af Handelsskibe, synes der, 
saalænge den engelske Flaade ikke er slaaet, ikke at 
være nogen Frygt for, al England kan afskæres fra 
de for dets Krigsindustri og for Befolkningens For
syning af Levnedsmidler nødvendige Tilførsler.

Som allerede ovenfor berørt, synes de allierede 
Magter ikke al være i Tonnagenød, hvilket bedst 
fremgaar af, al de oversøiske Markeder efter de sid
ste Rapporter, som ganske vist ikke er helt nye, er 
yderligere svagere. Bl. a. er U.S. Atlantic lil U.K. 
nu nede i 12- per qr., og fra River Plate til U.K. lyder 
sidste Notering paa 80/-.

I de af England ikke kontrollerede Markeder er 
Ralerne nærmest uforandrede. F. Eks. lyder sidste 
Rate for Sukker fra Philippinerne lil U.S.N.H. paa 
$14. Denne Rate var en Overgang oppe i Nærheden 
af $19.

I de Markeder, hvor dansk Tonnage nu kan be
skæftiges, er Raterne som bekendt fastlagte. Disse 
Fragter giver, saafremt der er Held med Ekspeditio
nerne, el minimalt Overskud, men hvis Uheldet er 
ude efter Een, kan en saadan Rejse let medføre Tab. 
[øvrigt er det ikke helt let at opdrive Forretning, og 
specielt synes det forbundet med adskillige Vanskelig
heder al opnaa stem for Kul- og Koksladninger fra 
Tyskland. Det menes imidlertid, al det snart igen 
bliver lettere for Tyskerne at faa Kul og Koks frem 
til Udskibningshavnene, hvilket oprigtigt maa haabes, 
da det ellers maa befrygtes, al der adskillige Steder 
vil opstaa en alvorlig Mangel paa Brændsel lil In
dustrien.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Principiel Sag

Smører E. Fraun havde ved Sø- og Handelsretten sag
søgt Del Danske Petroleums Aktieselskab til Betaling af 
en Erstatning paa 800 Kr. paa følgende Grundlag: Den 4. 
November 1939 blev 22 danske Søfolk gennem Slalsforhy- 
ringskontoret i København forhyret med det Standard Oil 
Comp., U. S. A., tilhørende Motorskib »Elisha Walker«, der 
sejlede under Panamas Flag og blev administreret af
D. D. P. A.

Folkene kom ombord i Skibet i U. S. A., men paa Rejse 
lil Europa opstod der Vanskeligheder mellem Kaptajnen, 
der var norsk, og Størstedelen af Besætningen. Delte re
sulterede i, at Kaptajnen den 19. December opsagde hele 
Besætningen med Undtagelse af Førstestyrmand og Første
mester til Fratrædelse ved Ankomsten til Le Havre. Ski
bet ankom hertil den, 26. December i Fjor, og den 4. Ja
nuar i Aar blev den opsagte Besætning afmønslrel og fik 
anvist Ophold paa et Hotel i Land.

Afmønstringen og Anbringelsen i Land var imidlertid 
sket uden Iagttagelse af de Formaliteter, der er paabudl 
i den franske Frcmmedlov og dennes Skærpelse efter Kri
gens Udbrud, og de franske Myndigheder lod de danske 
Søfolk anholde, og de holdtes fængslede til den 16. Januar, 
da de løslodes ved Indgriben fra den danske Konsul og 
sendtes til England, hvorfra de senere er kommet lil Dan
mark.

Der crl senere ved fransk Domstol afsagt en Dom, hvor
efter de danske Søfolk li ver idømtes en Bøde pna 100 
Guldfrancs samt 1 Maaneds ubetinget Fængselsstraf, me
dens bl. a. Mægleren, der havde foretaget Afmønstringen 
og Anbringelsen i Land, fik en lignende Dom, men med 
betinget Fængselsstraf.

Smører Fraun har gjort gældende, al D. D. P. A. maa 
være ansvarlig for den foretagne ulovlige Afmønstring og 
de alvorlige Følger af denne, og det er for Følgerne af den 
lidte Tort, at han nu kræver 800 Kr. i Erstatning. Bederiel 
havde paastaaet Frifindelse mod Betaling af el mindre 
Beløb.

Sø- og Handelsretten mener, al det maatte paahvilc 
Kaptajnen at sikre sig, al Lovgivningens Regler for Af
mønstring i fremmed Havn blev efterkommet, og al Rede
riet maa være ansvarligt, al dette ikke er skel. Idel Er
statningen bestemtes til 500 Kr., blev D. D. P. A. dømt tit 
at betale Fraun dette Beløb og 100 Kr. i Omkostninger. 
Dommen er afgørende for de 21 andre danske Somænd.

7 Timers Arbejdstid paa Aalborg Værft
Fra i Tirsdags indskrænkedes Arbejdstiden paa Aalborg 

Værft til 7 Timer om Dagen. Der hail været ført Forhand
linger mellem Arbejdernes Organisationer og Værftets Le
delse, og det er besluttet at begynde Arbejdstiden. Kl. 5%, 
hvorefter der fortsættes lil Kl. 10 og — efter en halv Ti
mes Spisepause — lil Kl. 13. Man kan efter denne Ord
ning indføre 2-Holds Drift, men delle maa kun gøres, 
naar det er absolut nødvendigt.

Tysklands Landbrugs-Produktion i 1939
Den samlede Værdi af Tysklands Landbrugsproduktion 

i Aaret 1939 udgjorde, efter hvad Instituttet for Konjunk- 
lurforskning meddeler, 14 Milliarder Mark. I Forhold til 
1938 er Værdien steget med 7 pC.l. og i Forhold lil 1932-33 
med godt 614> Millard. Det større Høstudbytte skyldes i 
del væsentlige den stærkere Udnyttelse af Arealet.



240 PANSR SØFARTS TIDENDE

Tysk Kommissær for Hollands Skibsfart
Politipræsident Christiansen, der er Leder for Ham- 

burgs Hvalfangstkontor, er af Rigskommissæren for de 
besatte hollandske Omraader blevet udnævnt til Kom
missær for den udenrigske og den indenrigske Skibsfart 
i Holland.

Dom
Kaptajn Marcus Christensen, Aalborg, havde ved Sø- 

og Handelsretten paastaaet Kaptajn Anton Weber, Oden
se, dømt til at betale 2000 Kr. i Bjergeløn, subsidiært et 
mindre Beløb. Christensens Motorskib »Nanny« slæbte d. 
3. Oktober i Fjor Webers Skib, »Adele«, ind til Grenaa, 
da »Adele«s Motor var gaaet i Staa. Weber mente, al 
der ikke var Tale om Bjergning, men Retten dømte ham 
til at betale 400 Kr.

Bulgarsk Skibsfart paa Middelhavet forbudt 
De bulgarske Skibsfartsmyndigheder har forbudt, at 

deres Skibe sejler i Middelhavet
Italiens Handelsflaade

Den italienske Handelsflaades Tonnage andrager ifølge 
en Opgørelse i »Deutsche Allg. Zcitung«, 3,290,000 Br. 
Reg. Tons Nybygninger fra 1939.

Den danske Sømandsmission i Gent
Formanden for Dansk Sømandsmission i Udlandet, Pa

stor Engsig-Krarup, Horsens, som i længere Tid har væ
ret uden Forbindelse med Missionens Stationer i de krigs
førende Lande, har modtaget et Brev fra Belgien, af
sendt af Legations- og Sømandspræst Pastor Poulsen i 
Geni, der oplyser, at alle er uskadt og har det vel, men 
ønsker at komme hjem. Pastor Engsig-Krarup har der
efter henvendt sig lil Udenrigsministeriet for at faa dette 
Ministerium til al virke for, at Pastor Poulsen og hans 
Medarbejdere kan komme hjem, og Gesandtskabet i 
Bruxelles har faaet Ordre til at være behjælpelig hermed.

De spanske Trawlere
Østre Landsret har afsagt Dom i en. Sag, der er cn| Ud

løber af Affæren vedrørende de spanske Trawlere, der 
blev bygget i Frederikshavn.

Da der i sin Tid blev foretaget Arrest, stilledes der en 
Sikkerhed paa 300.000 Kr. i Københavns' Handelsbank. 
Den 2. Maj 1939 overførte Handelsbanken fra den nye 
spanske Regering det indtil da paa Legationens Konto 
indestaaende Beløb til en Konto for Rederiet »Pysbe«, 
San Sebastian. Ved Landsretten var der nu af Rederiet 
rejst Sag mod Landsretssagfører Ilermod Lannung. Paa- 
standen gik ud paa, at den Lannung af den spanske Le
gation den 1. Marts 1939 givne Sikkerhed ikke skal være 
lil Hinder for, al Rederiet frit kan disponere over dels 
Konto ved Københavns Handelsbank.

Om den paagældendc Sikkerhed har det spanske Firma 
anført, at den først kom til Eksistens, da det i Foraarel 
1939 blev klart, al Franeo vilde sejre. Det blev da aftalt 
mellem den tidligere spanske Chargé d’AlTaircs, F. Car- 
cenga, og Lannung, at der skulde ydes ham en eller an
den Sikkerhed i Kontoen, skønt han allerede havde faaet 
meget betydelige Beløb — vistnok foruden Udgiftsbeløb a 
conto 30.000 Kr.

Heroverfor anførte Landsretssagfører Lannung, at han 
havde udført et overordentligt stort Arbejde, havde fore
taget Rejser i Ind- og Udland, havde haft utallige Kon
ferencer o.s.v. Landsretssagføreren paastod derfor al have 
Ret lil at faa udbetalt fra nævnte Konto 41.193 Kr.

Handelsbanken har erklæret, at der af Kontoens Beløb 
skulde reserveres indtil 50.000 Kr. til Dækning af Lands
retssagfører Lannungs Tilgodehavende, idet Chargé d’Af- 
faires Careaga har givet Lannung en Transport paa dette 
Beløb. Banken har spærret Kontoen og vil ved Dom have 
faslslaael, om det spanske Rederi frit kan disponere over 
denne i Forhold til Lannung.

Der er imidlertid ikke kommet nogen Løsning paa del
te Spørgsmaal. Landsretten frifandt Parterne for hinan
dens Tiltale. Efter Rettens Mening drejer det sig om en 
selvstændig Konto, hvorover den spanske Legation havde 
Raadighed, og der er efter det oplyste ikke Grundlag for 
at fastslaa, at Rederiet har haft nogen direkte Ret lil den
ne Konto før Bankens Modtagelse af en Skrivelse fra det 
spanske Udenrigsministerium den 1. Maj 1939. Som Følge 
heraf maa den Landsretssagfører Lannung ved Den span
ske Legations Skrivelse af 1. Marts 1939 givne Sikkerhed 
være lovlig stiftet og stadig bestaaendc, hvorfor Rederiets 
Paasland ikke kan tages til Følge. Landsretssagfører Lan
nungs Mellemværende med Legationen kan ikke afgøres 
under denne Sag.

Del spanske Firma skal betale 800 Kr. i Sagsomkost
ninger.

»Vendila<cs Regnskab
Dampskibsselskabet »Vendila« har indkaldt til en ek

straordinær Generalforsamling, hvor Bestyrelsen stiller 
Forslag om, al den ved Generalforsamlingen den 11. April

1940 vedtagne Overførsel lil 1940 af 202.511 Kr. — for
mindskes med 192.923 Kr. —, der henlægges til Afskriv
ningsfond.

Afvist Sag ved Sø- og Handelsretten
Provianthandler Strufve havde ved Sø- og Handelsret

len paastaaet Kaptajn S. Olsson som Fører af M.s. »Aga- 
the« dømt til Betaling af 1000 Kr. De paagældendc havde 
truffet Aftale om Timecharter, hvorefter »Agathe« skulde 
stilles til Disposition paa Betingelser som! efter almindeligt 
Baltic & White Sea Certeparli, Omraade Østersøen incl. 
Norge og incl. Hamburg gennem Kielerkanalen. Strufve 
lod Kaptajn Olsson henvende sig til Akts. Asmussen & 
.Jørgensen, der straks sluttede en Last Briketter paa 470 
Tons for De forenede Kulimportører fra Liibeck til Køge. 
Kaptajn Olsson vægrede sig imidlertid ved at opfylde Af
talen. Strufve krævede derefter 1000 Kr. i Befragtnings
provision, Tab og Omkostninger.

Retten udtaler: Ifølge Stævning har Strufve transporte
ret sit Erstatningskrav lil Akts. Asmussen & Jørgensen. 
Kaptajn Olsson har ikke givet Møde under Sagen. Da 
der efter det foreliggende maa gaas ud fra, at det om
handlede Krav af Sagsøgeren er tillransportcret Tredie- 
mand, og Sagsøgeren ikke har godtgjort desuagtet at have 
Bemyndigelse til at optræde i eget Navn som Sagsøger i 
denne Sag, vil Sagen være at afvise.

»Skandinavia« giver 7J/a pCt.
Bestyrelsen for Forsikrings-Aktieselskabel »Skandina

via < har paa el i Gaar afholdt Møde vedtaget at foreslaa 
Generalforsamlingen, at der udbetales 7% pCt. Udbytte 
for Aaret 1939. De foregaaende 3 Aar har Udbyttet været 
8, 10 og 10 pCt. og maatte saaledes ifølge Dividendeloven 
ikke overskride 7a/o pCt.

Skibsmæglerflrmaet Chr. Jensen, Aalborg
Vi meddelte i sidste Nr., al Skibsmægler Chr. Jensen 

Aalborg, Seniorchefen i Firmaet af samme Navn, var af- 
gaaet ved Døden.

Nu meddeles, at Firmaet vil blive fortsat uforandret 
af Medindehaveren, Skibsmægler J. B. Hansen, i Forbin
delse med Afdødes Søn, Chr. Jensen jr., og Firmaet haa
ber, at den Tillid, der hidtil har været vist det, ogsaa frem
tidig maa blive* det til Del.

Ny Skibsmægler
Aug. O. Herløv har modtaget Bestalling som statsauto

riseret Skibsmægler i Aarhus, og etableret sig her som 
Skibsmægler og Befragtningsagent.

Skibsmægler Herløvs mangeaarige Virksomhed saavel 
herhjemme som i Udlandet indenfor forskellige Grene 
af Shipping-Faget, saavel Mæglervirksomhed, herunder 
Befragtning, som Rederi, er en god Basis for kyndig Be
tjening.

Om Skibes Hjælpemaskineri
Professor A. R. Ilolm har i »Maskinteknik« skrevet en Ar

tikel om ovenstaaende Emne, hvori det bl. a. hedder:
Medens almindelige Skibsspil arbejder med konstant 

Spænding, som Regel 220 Volt Jævnstrøm, er der andre 
Typer, soin arbejder ined varierende Spænding, nogle ef
ter Leonards System, andre efter Austins System; del 
sidstnævnte anvendes bl. a. i den franske Kæmpedamper 
»Normandie«, og der kan maaske senere blive Lejlighed 
til at give en nærmere Beskrivelse af dette System her i 
Bladet.

Endvidere er der de saakaldle Metadyn-Anlæg, som 
ligeledes arbejder med varierende Spænding, og som f. 
Eks. er anvendt i Damperen »Colombie«.

Da omkring 1912 Dieselmotoren begyndte at finde An
vendelse til Fremdrivning af Skibe, meldte sig del Spørgs
maal: »Hvorledes skal vi ordne Driften af Skibsspillenc, 
som hejser Godset op gennem Lugerne, af Ankerspillet til 
Hejsning af Ankeret saml af Styremaskinen lil Bevægelse 
af Roret«.

Til disse Maskiner havde man hidtil næsten overalt be
nyttet Dampkraft; men nu gik man de fleste Steder over 
til Brugen af Elektricitet. Nogle Steder beholdt man dog 
Dampspillene, bl. a. i Tankbaade, hvor man nærer en vis 
Frygt for elektriske Gnister, og i Kulbaadc, hvor man saa 
at sige har Kullene til Indkøbspris; og selv i moderne, 
hurtigtsejlende Fraglbaade med Dieselmotor til Fremdriv
ning og med elektriske Skibsspil kan man finde, at Styre
maskinen er dampdreven, forsynet med Damp fra en 
Spildevarmekedel. Dampspillets forholdsvis enkle og ro
buste Konslrukion gør sig her gældende.

I Trawlere anvendes dampdrevne Spil af samme Aar- 
sager til Indhaling af Trawlen; her er iøvrigt ogsaa Damp
spillets store Evne til i nogen Grad at give efter for 
Trawlens Bevægelse i Søgangen af stor Betydning.

Svensk Damper »Sonja« forlist
Til Rederiselskabet »Transmarin« er ifølge »Hålsing- 

borg-Postcn« indløbet Meddelelse om, al Selskabets Dam
per »Sonja« paa ca. 2850 Tons er krigsforlist ved den nor-
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ske Kyst i Nærheden af Florø mellem Bergen og Aalesund. 
Af Skibets 21 Mands Besætning menes 5 Svenskere og 7 
Nordmænd at være omkommet.

»Sonja« lastede ved Krigsudbrudet Svovlkis i en norsk 
Havn, og det fik først for nylig Tilladelse til at sejle 
til Helsingborg. De reddede Søfolk er blevet optaget af en 
af samme Selskabs Dampere, der befandt sig i Nærheden.

Efter hvad der fra anden Side meddeles Rederiet, skal 
der kun være omkommet 3 Svenskere, mens de omkomne 
Nordmænds Antal opgives til 9.

Navicerterne inddrages
Den franske og den britiske Ambassade i Washington 

meddeler, at der ikke mere vil blive udstedt Navicerter 
for Ladninger, der er bestemt for Italien, Spanien, Portu
gal, Schweiz, Ungarn, Jugoslavien, Grækenland, Bulgarien, 
Rumænien og Tyrkiet. Allerede udstedte Navicerter lil dis
se Lande er ikkei mere gyldige.

Jugoslaviens Skibsfart
De kroatiske Blade meddeler, at den jugoslaviske Skibs

fart i vid Udstrækning er blevet indstillet som Følge af 
Krigen i Middelhavet. Grænsetrafiken mellem Italien og 
Jugoslavien foregaar derimod normalt, og der er ikke 
foretaget Indskrænkninger i Jernbane- og Lufttrafiken.

Det norske Redningsselskab
Det norske Redningsselskab har udsendt Beretningen 

for 1939, som viser, hvilket gavnligt Arbejde der er ud
ført for Søfolkene og de norske Fiskere.

I Aaret 1939 har Selskabet haft i Drift 24 Rednings- 
baade, heraf 20 Motorbaade. Flaadcn er i Aarets Løb 
forøget med Motorredningsbaadenc »Willie Wilhelmsen«, 
lestamenlerel Selskabet af afdøde Skibsreder Willie Wil
helmsen, »Gustav B. Buli«, skænket af Overretssagfører 
Anders Jahre, Sandefjord, til Minde om hans afdøde Ven, 
Skibsreder Gustav B. Buil, og »Frederik Langaard«, skæn
kel af Fru Ragna Langaard til Minde om hendes afdøde 
Mand, Konsul Frederik Langaard. Af andre Nybygninger 
blev kontraheret en Molorredningsbaad af Arbejdernes 
faglige Landsorganisation i Norge. Banden skal bære 
Navnet »Ole Lian« lil Minde om Organisationens afdøde 
Formand. Desuden er der kontraheret en Motorrednings- 
baad »Osloskøjten«, hvortil Midler er samlet ind blandt 
interesserede i Oslo. 1939 har været el særlig virksomt 
Aar.

Den i September udbrudte Krig har stillet Redningssel
skabet over for store Opgaver med forøgede Krav til Be
sætning og Materiel. Ledelsen, der har Skibsreder Dag- 
linn Paust til Formand, konstaterer imidlertid med Glæde, 
al Selskabets kraftige Molorredningsbaade med den gode 
Besætning har kunnet møde denne Situation.

Der blev ialt i det, forløbne Aar reddet 33 Mand, ind
slæbt og assisteret i Havn 1906 Baade med 5090 Menne
sker ombord, ligesom 29 større Skibe med ialt 636 Mands 
Besætninger er vejledet i Havn eller til Lods. Det er ikke 
mindst paa sidstnævnte Omraade, at der har været 
stillet store Krav til Redningsbaadcnc, en Følge af den 
betydelige Trafik indenfor Territorialgrænsen, som Krigen 
har medført. Der er assisteret adskillige Havarister under 
meget vanskelige Forhold, og store Værdier er reddet. Til
sammen har Baadene været lil Hjælp for ialt 5726 Men
nesker, hvilket er 500 flere end Aaret forud. I de 49 Aar, 
som er forløbet siden den første Redningsbaad begyndte 
Virksomheden, har Selskabet været til direkte Nytte for 
133,965 Mennesker.

Redningssclskabet, der drives ved frivillige Bidrag, 
har haft et Driftsunderskud paa 21,000 Kr., der dækkes 
af Driftsfonden, men mange nye Legater er lilgaaet i 
Aarets Løb. Som særligt Fond findes »Trygdefondel«, 
hvis Kapital nu er oppe paa ca. 190,000 Kr.

Man forslaar, at Ledelsen til Slut giver Udtryk for sin 
dybtfølte Tak tilde mange, der frivilligt støtter denne Virk
somhed. Trods de store Krav, som Krigen har medført 
for den enkelte, har Arbejdet for Redningssagen været gen
nemført med en Begejstring og Energi, der viser, hvor
ledes Redningssagen ligger Landets Befolkning paa Hjerte.

To græske Skibe forlist
Til Kysten fra Galicicn er ankommet en Redningsbaad 

med 20 Overlevende fra den græske Damper »Gobilando«, 
som forleden sank paa Højde af Finislerre, er indkommet 
lil spansk Havn. Kaptajnen og 7 Mand af Besætningen 
savnes.

Det jugoslaviske Skib »Sud« er ankommet til Vigo med 
11 Skibbrudne fra det græske Skib »Hymettos«.

Ingen Olie til udenlandske Skibe i svenske Havne
Det svenske Gesandtskab i Oslo meddeler, at de uden

landske Skibe ikke faar Olie af nogen Art i svenske 
Havne, men selv maa medbringe tilstrækkelig Olie til 
Hjemrejsen, ogsaa til Lanternerne.

Dampskibsselskab og Marineministeriet
Højesteret har afsagt Dom i en Sag mellem Marine

ministeriet og Dampskibsselskabet »Solnæs«, København. 
I November 1938 sank det »Solnæs« tilhørende Damp
skib »Lynæs« i Skagerak, da det efter en Grundstødning 
udfor Klitmøller var under Slæbning ind lil Frederiks
havn. Marineministeriet afmærkede Vraget og eftersøgte 
senere dette, da det var forsvundet.

Ministeriet krævede Dampskibsselskabet dømt til at be
tale Udgifterne herved, ialt 1882 Kr. Dampskibsselskabet 
nægtede at betale med den Motivering, al »Lynæs« var 
sunket udenfor dansk Søterritorium, og at Strandingslo
vens Paragraf 7 kun finder Anvendelse, naar Skibet er 
sunket paa dansk Søterritorium.

Sø- og Handelsretten frifandl Dampskibsselskabet og 
paalagde Ministeriet Sagens Omkostninger med 300 Kr. 
Højesteret tilkendte Ministeriet 728 Kr. for Vragets Af
mærkning. 5 Dommere voterede for denne Afgørelse, me
dens 1 Dommer vilde tilkende Ministeriet hele det krævede 
Beløb og 3 Dommere voterede for Stadfæstelse af Sø- og 
Handelsrettens Dom. Sagens Omkostningeer for begge Rol
ler ophævedes.

Svensk Flagg
Det udmærkede svenske Søfartsblad »Svensk Flagg« 

med Undertitlen Tidsskrift for sjøfart har i Anledning af 
Sveriges Almånna Sjofartsforenings Aarsmødc fornylig 
udsendt sit sædvanlige .Aarsnummer.

Numret indledes med Formanden i Sveriges Almånna 
Sjofarlsforening, Admiral H. Ericsons Udtalelser vedrø
rende Sjofartsforening och Orlogsflotta, herefter behand
les »Den statliga regleringen av sjofarten«. Her giver 
Landshøvding Malte Jacobsson, Formand i Statens Sø- 
farlsnævn en Redegørelse for Søfarlsnævnets Arbejde fra 
Krigsudbruddet til nu. Bankinspeklør Sven J. Lindeberg, 
Formand for Statens Krigsforsikringsnævn, giver en lig
nende Redegørelse for Krigsforsikringens Arbejde og ende
lig behandler Disponent Elof Ericson Transporlkommis- 
sionens Arbejde. Et Referat af Søfartsrigsdagen 1940 føl
ger derefter.

Fragtmarkedets Stilling omtales og derefter følgende 
Artikel: »Sveriges Sjofert från Ostkusten under år 1939« 
af Direktør J. Ax. Appelqvist, Direktør i Stockholms Re
deriforening.

Bladets engelske Korrespondent giver en Oversigt over 
»Britisk Shipping during 1939« og en lignende Oversigt 
findes over »American Shipping 1939«. Gennem samtlige 
disse Oversigter kan man idanne sig et klart Billede af 
Udviklingen paa Søfartens Omraade i det forløbne Aar, 
hvad der ogsaa er det statelige og smukke Aarsnummers 
Hensigt. Det vil >ogsaa her i Danmark blive læst med In
teresse.

Guldbryllup
Kaptajn Carl Petersen og Hustru fejrede den 3. Juni 

deresl Guldbryllup paa Thurø og var paa Dagen Genstand 
for stor Opmærksomhed.

Ordensdekoration
Overfartsleder i D.S.B., Kaptajn ilf. Paulsen, er den 

18. Maj dekoreret med Ridderkorset.
85 Aar

Den 4. Juli fylder Kaptajn C. M. Kraemer 85 Aar. 
Kaptajn Kraemer, der tidligere var Fører i L. H. Carls 
Rederi, gik i Land 1912, sidst som Fører af S.s. »Dun
mark«.

70 Aar
Tidligere Fører i Del Forenede Dampskibs-Selskab, 

Kaptajn P. C. Henriksen, fylder den 20. Juni 70 Aar. 
Kaptajn Henriksen, der i flere Aar var Fører af S.s 
»Odin«, gik i Land 1935.

Tidligere Fører i Del Forenede Dampskibs-Selskab 
Kaptajn J. Chr. Lauritzen, fylder den 14. Juli 70 Aar. 
Kaptajn Lauritzen, der var Fører af S.s. »Hebe« i en 
Aarrække, gik i Land 1935.

50 Aar
Den 23. Juni fylder Kaptajn S. A. Narholm 50 Aur. 

Kaptajn Nørholm, der er ansat i'J. Lauritzens Rederi, er 
Fører af S.s. »Brasilien Reefcr«.
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„Efterretninger for Søforendou omfatter Europa, Amerika, Afrika, AaieiM S,- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarondou udgaar ugentlig. Helaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
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Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske FyrB Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
1705. Østersøen. Keldsnor Fyr S. t. W. Oplysning om Vrag.

(N. f. S. Nr. 26/1923. Berlin 1940.)
Et Vrag, hvoraf Masten rager op over Vandet, ligger sunket i 16 m Vand paa 

c. 54° 39',4 N. 10° 42',2 E. En grøn Lystønde, mærket „Wrack“ og med S.-Topbetegnelse 
er udlagt c. 60 m S. for Vraget. Fyrlanternen paa Lystønden er slukket.

(E. f. S. Nr. 22/1490 1940.)

1706. Østersøen. Store-Bælt S.-lige Indgang. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 26/1962. Berlin 1940.)

a) Den sortmalede Lystønde, der viser rødt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 12 s-, 
paa c. 54° 43' N. 10° 48' E. er flyttet til c. 54° 41',4 N. 10° 45',4 E.

b) Den gulmalede Lystønde, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 
8S-, paa c. 54° 45', 0 N. 10° 49', 8 E. er flyttet til c. 54° 45', 06 N. 10° 48',! E. Lystønden 
er samtidig forandret til at vise rødt Lys med En-Formørkelser hver 8s-.

(E. f. S. Nr. 4/204 1940. Kort Nr. 142, 140, 185 og 126).

1707. Sverige E.-Kyst. Oplysning om Fyr og Radiofyr.
(N. f. S. Nr. 26/1964. Berlin 1940.)
Nedennævnte Fyr rapporteres atter at være tændt:

Ølands Norra Udde c. 57° 22' N. 17° 06' E. Simpnåsklubb. Svartklubben. Djur- 
sten. Or skår.

Nedennævnte Radiofyr rapporteres atter at være i Virksomhed:
Eggegrund c. 60° 44' N. 17° 34' E. Bråmon. Holmogadd. Rodkallen.

1708. Sverige. Sejlløb til Gåsofjarden. Afmærkning forandret.
(U. f. b. Nr. 23/1280. Stockholm 1940.)

Da Sejlløbet er ændret mellem Skålo og Hund, er
a) følgende Sømærker udlagt:

Ved Løbets W. - S i d e :
1 Stage uden Topbetegnelse paa 57° 34',15 N. 16° 37',62 E.
1 Stage uden Topbetegnelse paa 57° 34', 18 N. 16° 37',35 E.

2) ved Løbets E. - S i d e :
1 Stage med Kost paa 57° 34', 18 N. 16° 37',48 E.
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b) følgende Sømærker inddraget:
Stagen liden Topbetegnelse paa 57° 34',21 N. 16° 37',so E.
Stagen med Kost paa 57° 34',23 N. 16° 37',58 E.
Stagen med Kost paa 57° 34',3B N. 16° 37',40 E.

1709. Sverige. Vastervik Skærgaard. Sømærke ødelagt.
(U. f. s. Nr. 23/1279. Stockholm 1940.)

Det faste Sømærke paa Braaddet Klantbådan paa 57° 45',B7 N. 16° 44', 02 E. er 
ødelagt. Det vil blive istandsat, saasnart Omstændighederne tillader det.

1710. Sverige. Stockholm Skærgaard. Lystende genudlagt.
(U. f. s. Nr. 23/1278. Stockholm 1940.)

Lystønden Stora Vindåsen paa c. 59° 11',4 N. 18° 30',4 E., NE. for Dalard, er atter 
udlagt paa Station.

1711. Sverige. Oregrund Skærgaard. Vaddo kanal. Sejladsforskrift.
(U. f. s. Nr. 23/1277. Stockholm 1940.)

I den nærmeste Tid paabegyndes Udlægning af et Undervandskabel ved Broen 
over Våddo kanal ved Bagghus paa c. 59° 56',. N. 18° 51',2 E.

Medens Arbejdet staar paa, vil Broen blive aabnet ved Haandkraft; Tiden herfor 
vil være c. 25 Minutter.

Det; paalægges de^søfarende under Passage af Broen at udvise størstfmulig For
sigtighed samt at gaa med mindst mulig Fart.

1712. Sverige. Oregrund Skærgaard. Oregrundsgrepen. St. Korssten—Bjorn. Mid
lertidigt Sejlløb aabnet.

(U. f. s. Nr. 23/1326 og 1275. Stockholm 1940.)
Et midlertidigt Sejlløb med en mindste Dybde af 9,2 m er aabnet fra Søen E. for 

St. Korssten til Bjorn. Sejlløbet følger Lodsløbet fra E. for St. Korssten til S. for Grepen 
og derefter Neutralitetsløbet.

A n m. I Djursten Fyrs hvide Sektor med Formørkelser N. for Grepen Fyrskib 
foretages for Tiden Kontrolopmaaling. Dette Farvand bør derfor indtil videre ikke be
fares af Skibe med større Dybgaaende end 7,7 m.

I. Følgende Sømærker er udlagt:
1. En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 60° 12',70 N. 18° 52',G0 E.,

S. for en 10 m Grund S. for Hållskåren.
2. En Stage med Kost paa 60° 13', 10 N. 18° 50',38 E., S. for en 9,4 m Grund S. for 

Skæret Kånningen.
3. En Stage paa 60° 13',13 N. 18° 47',23 E., NE. for en 2,3 m Grund N. for Viten.
4. En sort Stage med Ballon paa 60° 14',33 N. 18° 42', 84 E., NE. for en 9 m Grund 

N. for Tårnsoren.
5. En Stage paa 60° 17',83 N. 18° 33',35 E., NE. for en 7 m Grund E. for Klykskår.
6. En Stage med Kost paa 60° 19',42 N. 18° 29', B3 E., SW. for en 7,7 m Grund E. for 

Skeppshållen.
7. En Stage med Kost paa 60° 19',72 N. 18° 29',50 E., udfor Farsholmen Landgrund 

NNE. for Skeppshållen.
8. En Stage paa 60° 19',82 N. 18° 29',20 E., NE. for en 7,3 m Grund N. for Skepps

hållen.
9. En Stage paa 60° 20',61 N. 18° 28',00 E., NE. for en 7,0 m Grund E. for Oregrund.

10. En Stage paa 60° 20', B4 N. 18° 26',40 E., NE. for en 6,„ m Grund N. for Oregrund.
11. En Stage paa 60° 21',07 N. 18° 24', 10 E., NE. for en 5,“7 m Grund S. for Djursten.
12. En Stage med Kost paa 60° 24',88 N. 18° 21',40 E., SW. for en 8,B m Grund W.

for Måsbådan.
13. En sort Stage med hvidt Bælte paa 60° 26',38 N. 18° 19',25 E., ENE. for en nylig 

fundet 6,7 m Grund E. for Skvalpan.
14. En Stage med Kost paa 604 30',40 N. 18° 13',40 E., W. for en 7,5 m Grund. (Dette 

Sømærke hører til Neutralitetsløb-Afmærkningen).
II. Den sorte Stage med hvidt Bælte og Ballon paa c. 60° 33',0 N. 18° 10', 0 E., 

NE. for Grunden Knuten, er flyttet til: 60° 33',so N. 18° 10',so E., hvorved den ligger hel
digere for en 7,7 m Grund, der for nyligt er fundet c. 500 m SE. for Stagens tidligere Plads.
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1713. Sverige. Bottniske Bugt. Finngrundet Fyrskib genudlagt og ombyttet.
(U. f. s. Nr. 23/1328. Stockholm 1940.)

Fyrskibet Finngrundet paa c. 61° 04' N. 18° 40' E., midlertidig ombyttet med 
Reservefyrskib, er atter udlagt paa Station. Lufttaagesignal, Undervandssignal samt 
Radiotaagesignal afgives ikke. Fyr- og Taagesignaler er iøvrigt uforandret.

1714. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 23/1271, 1272, 1273 og 1327. Stockholm 1940.)
Nedennævnte Lys- og Fløjtetønder er atter udlagt paa Station. 

iÅlljungfruns angdring c. 61° 16' N. 17° 28' E. Myran c. 61° 36' N. 17° 29' E. 
Sundsvallsbukten c. 62° 18' N. 17° 38' E.

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt:
Lilla Ottergrundet c. 61° 16' N. 17° 14' E. Branthallsudde c. 61° 16' N. 17° 13' E.

1715. Finland. Bottniske Bugt. Fyrskibe genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Oulu.)
Nedennævnte Fyrskibe er atter udlagt paa Station: 

Kemi c. 65° 21' N. 24° 21' E. Nahkiainen c. 64° 38' N. 23° 51' E
(E. f. S. Nr. 27/1716 1940.)

1716. Finland. Bottniske Bugt. Nalikiainen Fyrskib flyttet.
(U. f. s. Nr. 15/494. Helsingfors 1940.)

Fyrskibet Nahkiainen paa c. 64° 36' N. 23° 51' E. er flyttet til 64° 38' 02" N. 
23° 51' 09" E.

1717. Finland. Bottniske Bugt. Kasko Indsejling. Salgrund Fyr midlertidigt slukket. 
(U. f. s. Nr. 15/495. Helsingfors 1940.)

Salgrund Fyr paa c. 62° 20' N. 21° 12' E. er indtil videre slukket.

1718. Finland. Bottniske Bugt. Sideby Indløb. Yttergrund Fyr atter tændt. 
(U. f. s. Nr. 15/492. Helsingfors 1940.)

Yttergrund Fyr paa c. 61° 59' N. 21° 18' E. er atter tændt.

1719. Finland. Bottniske Bugt. Storbrotten Fyrskib flyttet.
(U. f. s. Nr. 15/493. Helsingfors 1940.)

Fyrskibet Storbrotten paa c. 60° 25' N. 19° 13' E. er flyttet til c. 60° 04',0 N. 19° 
45',8 E. udfor Mariehamn. Fyrskibet er tillige Lodsskib. Fyrkarakter og Taagesignaler 
er uforandret.

1720. Finland. Skargårdshavet. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 15/497. Helsingfors 1940.)

Stagen med Kryds paa 59° 59' 54" N. 20° 00' 15" E. er flyttet til 59° 59' 54" N. 
20° 00' 20" E.

1721. Finland. Skargårdshavet. Stora Lokskår Fyr flyttet og forandret.
(U. f. s. Nr. 15/496. Helsingfors 1940.)

Stora Lokskår Fyr paa 59° 58' 50" N. 20° 01' 39" E. er flyttet til 59° 59' 00" N. 
20° 01' 42" E. Fyret er samtidig forandret og viser nu hvidt, rødt og grønt Gruppeblink, 
Tre-Blink hver 10s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,7S-, Blink 0,3s-, Mørke 1,-s-, Blink 0,3s-, Mørke 
5,7s-. Flammens Højde: 6,7 m. Synsvidde: 10 Sm. Ottekantet hvidt Betontaarn. Fyret 
lyser, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 131° til c. 139%°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 161%° til c. 285°.
2. Hvidt i ■— - c. 139%° - c. 142°. 5. Hvidt i — - c. 285° - c. 300°.
3. Rødt i — - c. 142°. - c. 16P/2°. 6. Rødt i — - c. 300° - c. 313°.
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1722. Finland. Finske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/483. Helsingfors' 1940.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt: 

Julo c. 59° 51' N. 23° 28' E. Espsitar ovre og nedre. Jussaro fislcefyr. Bus o. 
Djupkubb.

1723. Finland. Finske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/484. Helsingfors 1940.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Svarto—Hoganas c. 59° 57' N. 23° 50' E. Hyklosund. Sparvliolm. Barosunds 
lotsstuga. Ålgsjo. Stora Ångesto. Påvskår. Vormo—Hogholm.

1724. Finland. Finske Bugt. Porkkala Indløb. Makiluoto. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/485. Helsingfors 1940.)

Fyret Makiluoto ovre paa c. 59° 55' N. 24° 21' E. er atter tændt med Undtagelse 
af den hvide Vinkel mellem Pejlingerne c. 10° og c. 96°, som indtil videre stadig holdes 
blændet.

1725. Finland. Finske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/515. Helsingfors 1940.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Tallorn c. 60° 11' N. 25° 19' E. Gråskar. Homanskar. Onas. Flakaskar. Stenorn. 
Orskar. Åggskår. Utterholm. Vinbårsbren. Storliallen. Hamnholm. Skarven. Hudo ovre 
og nedre. Myrorn. Fanstnås. Monas ovre og nedre. Lovisa sten. Lbkholm. Lovisa tullbro. 
Boisto. Lovo (Lehtinen). Ljusaklacken. Bisahall.

1726. Finland. Finske Bugt. Iialbådagrund Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Helsingfors.)

Kalbådagrund Fyiskib paa c. 59° 58' N. 25° 36' E. er atter udlagt paa Station.

1727. Finland. Finske Bugt. Kotka Indløb. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/486. Helsingfors 1940.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Pirkoyri c. 60° 28' N. 26° 59' E. Tiutinen. Kukouri. Lelleri. Hietakari. Rankki. 
Kaunissaari.

1728. Finland. Finske Bugt. Hamina Indløb. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/487. Helsingfors 1940.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Suur Musta c. 60° 27' N. 27° 09' E. Hajaskari. Hilloniemi. Hilloniemi ovre og 
nedre. Villaniemi. Nurmilahti. Kakarkari.

1729. Finland. Finske Bugt. Kuorsalo. Velperkari Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/488. Helsingfors 1940.)

Velperkari Fyr paa c. 60° 22' N. 27° 17' E. er atter tændt.

1730. Estland. Finsko Bugt. Skydeøvelser. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 26/1974. Berlin 1940.)

Skydeøvelser finder Sted i nedennævnte Omraader, der begrænses af Forbin
delseslinierne mellem de anførte Punkter:

Omraade 1.
a) c. 59° 16',6 N. 23° 00', 0 E. e) c. 59° 09',4 N. 22° 33', 8 E.
b) c. 59° 05', 7 N. 23° 00', 0 E. f) c. 59° 03',B N 22° 18',3 E
c) c 59° 05',7 N 22° 45',3 E g) c. 59° 11',0 N. 22° 11',0 E.
d c. 59° 09',4 N. 22° 45',3 E. h) c. 59° 17',8 N. 22° 32',6 E.
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Omraade 2.
a) c. 59° 15',5 N. 23° 14',5 E. d) c. 59° 07',3 N. 23° 09',0 E.
b) c. 59° 11',2 N. 23° 18', 7 E. e) c. 59° 09',4 N. 23° 03', „ E.
c) c. 59° 08',c N. 23° 14', 0 E.

Omraade 3.
a) c. 59° 18',3 N. 23° 19',7 E. c) c. 59° 11',8 N. 23° 19',0 E.
b) c. 59° 14',o N. 23° 23',. E. d) c. 59° 16',2 Ni 23° 15',5 E.

Omraade 4.
a) c. 59° 20',5 N. 23° 27',4 E. c) c. 59° 15',G N. 23° 29',0 E.
b) c. 59° 17',., N. 23° 33',0 E. d) c. 59° 19',2 N. 23° 23', „ E.

Omraade 5.
a) c. 59° 23',7 N. 23° 39',8 E. c) c. 59° 19',0 N. 23° 35',8 E.
b) c. 59* 21',7 N. 23° 42',8 E. d) c. 59° 21',() N. 23° 32',8 E.

Omraade 6.
a) c. 59° 34',8 N. 23° 55',0 E. e) c. 59° 21',r N. 23° 47',8 E.
b) c. 59° 22',8 N. 23° 57',., E. f) c. 59° 23',. N. 23° 39',8 E.
c) c. 59° 18',0 N. 23° 51',"0 E. g) c. 59° 23',. N. 23° 35',2 E.
d) c. 59° 18',0 N. 23° 47',8 E. h) c. 59° 30',8 N. 23° 35',2 E.

Omraade 7.
a) c. 59° 21',5 N. 23° 51',8 E. c) c. 59° 19',0 N. 23° 47',a E.
b) c. 59° 19',g N. 23° 51',8 E. d) c. 59° 21',5 N. 23° 47',8 E.

Omraade 8.
a) c. 59° 24',4 N. 24° 07',3 E. c) c. 59° 21',, N. 24° 11',3 E.
b) c. 59° 22',, N. 24° 12',5 E. d) c. 59° 23',6 N. 24° 06', 0 E.

Omraade 9.
a) c. 59° 40', 0 N. 24° 20',0 E. d) c. 59° 31 ',4 N. 24° 00', 0 E.
b) c. 59° 32', 7 N. 24° 16',2 E. e) c. 59° 40', 0 N. 24° 00', () E.
c) c. 59° 31',4 N. 24° 08',0 E.

Omraade 10.
a) c. 59° 39',5 N. 25° 18', 0 E. c) c. 59° 36',3 N. 25° 08',G E.
b) c. 59° 36',3 N. 25° 18',0 E. d) c. 59° 39',5 N. 25° 08',G E.

Omraaderne 2, 3, 4, 7, 8 og 10 afmærkes med særlige Spirtønder. Beskrivelse 
af disse samt Angivelse af Tidspunkt for Udlægning vil senere blive bekendtgjort.

■ Besejling om Dagen af Omraaderne 3, 4, 7 og 10 er forbudt.
Besejling af Omraade 8 er forbudt i Tiden Kl. 0400—Kl. 1800 G. M. T.
I Omraaderne 1, 5, 6 og 9 afholdes der fra Tid til anden Skydeøvelser; der maa 

derfor udvises største Forsigtighed ved Besejling af Omraaderne.
Særlige Efterretninger om, hvor og hvornaar Skydeøvelser i Omraaderne afholdes, 

udsendes paa estnisk Sprog gennem estnisk Statsradiofoni (Riigi Ringhååling) Kl. 1900 
G. M. T. paa Bølgelængde 410,4 m og, paa Opfordring, radiotelegrafisk over Stationen 
Tallinn-Kopli paa Bølgelængde 600 m. Underretning om Øvelsesskydningerne vil ogsaa 
kunne faas hos Havnemyndighederne.

1731. Tyskland. Danzig Bugt. Ncufahrwasser. Oplysning om Afmærkning.
(N. f. S. Nr. 26/1920. Berlin 1940.)

1. Lys- og Klokketøndcn paa c. 54° 25',0 N. 18° 38',9 E. ved Skæringspunktet 
mellem Brosener og W esterplatte Ledelinier er nu mærket „A'\

2. Den hidtil ikke mærkede røde Spirtønde paa c. 54° 25',3 N. 18° 39',3 E. er nu 
mærket „B“.

(Kort Nr. 181.)
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1732. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Vrag fjernet.
(N. f. S. Nr. 26/1921. Berlin 1940.)
Nedennævnte Vrag er fjernet:

a) Vraget af en Damper paa c. 54° 38',2 N. 18° 33',, E.
b) Vraget af en Fiskekutter paa c. 54° 38',5 N. 18° 32',7 E.
c) I Putziger Deepke Vraget af en Fiskekutter c. 100 m 275° fra den sorte Spids

tønde 1.
d) I Putziger Deepke Vraget af en Fiskekutter paa Linien mellem de sorte Tønder 

1 og 2.
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lllle-Bælt.

1733. Danmark. Sundet N.-lige Indgang. Spærring udlagt. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 26/1976. Berlin 1940.)

Den N.-lige Indgang til Sundet er spærret fra Ellekilde Hage til Pladsen 56° 07',0 
N. 12° 32',8 E. En smal Gennemsejlingsaabning, afmærket med Bøjer, findes i Nærheden 
af den danske Kyst paa c. 10 m Vanddybde. Ingen Lodstvang.

De søfarende advares imod at besejle det spærrede Omraade udenfor Gennem
sejlingen. Bevogtningsfartøjernes Anvisninger skal ubetinget tages til Følge. Ved Nær- 
melse til det spærrede Omraade maa der holdes særligt godt Udkig.

1734. Danmark. Sundet. Drogden. Drogden Fyr NW. Skibsfartshindring fjernet.
Skibsfartshindringen, der var rapporteret paa 55° 32' (46") N. 12° 42' (24") E., 

c. 0,a Sm 332° fra Drogden Fyr, er fjernet.
(E. f. S. Nr. 21/1462 1940.)

1735. Danmark. Sundet. Kalveboderne S.-lige Del. Undervaudshindring.
Et Skib med et Dybgaaende af 2,8 m rapporterer den 5. Juni d. A. at have tørnet 

mod en Undervandshindring c. 75 å. 100 m NE. for Vragkosten, der er beliggende paa 
55° 35' (29") N. 12° 30' (36") E.

Stedet, vil blive nærmere undersøgt.

1736. Sverige. Sundet. Afmærkning forandres.
(U. f. s. Nr. 23/1292. Stockholm 1940.)

I Farvandet udfor Viken foretages snarest følgende Forandringer ved Afmærk
ningen:

1. Nedennævnte Sømærker udlægges:
a. En rød Stage med 1 nedadvendt Kost paa 56° 08',90 N. 12° 33', 06 E.
b. En rød Stage med 1 nedadvendt Kost over 1 Ballon paa 56° O8',5.| N. 12° 

33',68 E.
c. En rød Stage med 1 Ballon over 1 nedadvendt Kost paa 56° 07', 02 N. 12° 

34 ,B8 E.
2. Den røde Stage med 1 nedadvendt Kost paa 56° 07',88 N. 12° 34',95 E. flyttes til 

56° 07',77 N. 12° 34', 90 E.
Yderligere Meddelelse om Forandringerne vil ikke blive udsendt.
(Kort Nr. 131, 130, 102 og 125.)

1737. Danmark. Lille-Bælt. Traneodde Fyr NNE. Undervandshindring.
En Undervandshindring, over hvilken der kun er meget lidt Vand, er rapporteret 

at ligge i c. 30 m Vand paa c. 55° 04',0 N. 9° 52',G E., c. 1,- Sm NE. t. N. % N. fra Trane
odde Fyr. Stedet vil blive nærmere undersøgt.

(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1738. Danmark. Kattegat. Aalborg Bugt. Oplysning om Dybde.
En Dybde paa 6,s m Vand rapporteres at findes paa c. 56° 49',4 N. 10° 26',5 E.
Stedet vil blive nærmere undersøgt.
(Kort Nr. 104, 102 og 100.)

1739. Sverige. Kattegat. Hallands Svartskar Fvr. Lysstyrke forøeres.
(U. f. s. Nr. 23/1293. Stockholm 1940.)

Lysevnen i Hallands Svartskar Fyr paa c. 57° 22',5 N. 11° 51',5 E. vil blive forøget.

1740. Sverige. Kattegat. Goteborg Havn. Fyr nedlagt.
(U. f. s. Nr. 23/1294. Stockholm 1940.)

Ryanas Fyr paa c. 57° 41',- N. 11° 54',0 E. er nedlagt.
(E. f. S. Nr. 24/1595 1940.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1741. Finland. Petsamo. Sejladsforskrift.

(N. f. S. Nr. 26/1981. Berlin 1940.)
Besejling af Petsamo er mulig. Lods faas ved den finsk-norske Grænse ved Kap 

Oskar efter forudgaaende Melding. Skibene maa holde sig W. for Meridianen 31° 00' E., 
da der ligger Miner E. herfor.

(E. f. S. Nr. 20/1442 1940.)

1742. Tyskland. Vadehavet. Hindenburg Dæmning N. Spærret Farvand.

i
 Meddelelse fra kgl. dansk Konsulat,Flensburg.)
ehavet N. for Hindenburg Dæmningen (mellem Fastlandet og Sild) inclusive 

Lister Dyb indtil Grænsen for det tyske Søterritorium er spærret for Sejlads.
Undtaget fra Afspærringen er militære Fartøjer, Skibe i Fragtfart paa Pladser 

paa Sild N.-lige Del og Fiskefartøjer, der efter forudgaaende Toldanmeldelse udøver 
Fiskeri. Det forbydes Fragt- og Fiskefartøjer at medtage Passagerer.

Overtrædelse af ovenstaaende Bestemmelser vil blive straffet.
Hindenburg Dæmningen: c. 54° 53' N. 8° 33' E.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1743. Portugal. Aveiro. Taagesignal atter i Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 8/33. LiBhoa 1940.)

Taagesignalet ved Aveiro Fyr paa c. 40° 38',5 N. 8° 45' W. er atter i Virksomhed. 
(E. f. S. Nr. 11/915 1940.)

1744. Kap Verds Øerne. Isla do San Vicente. Fyr forandret.
(A. a. 1. N. Nr. 8/258. San Fernando 1940.)

D. Luis I. Islote Passaros Fyr ved Porto Grande paa c. 16° 54',6 N. 25° 01',2 W. er 
forandret og viser nu hvidt Gruppeblink, Tre-Blink hver 10s>.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1745. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Sestri Levanto Rod. Farligt Omraade frigivet. 

(A. a. N. Nr. 20/8. Genua 1940.)
Det som farligt rapporterede Omraade mellem Breddeparallellerne 44° 13' 15" 

og 44° 13' 20" N. samt Meridianerne 9° 22' 05" og 9° 20' 50" E. er frigivet for Sejlads. 
De til Afmærkning af Omraadet udlagte 2 Lystønder er inddraget.

(E. f. S. Nr. 12/981 1940.)
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1746. Italien W.-Kyst. Tyrenske Hav. Isola di Capri. Punta Carena Fyr forandret. 
(A. a. N. Nr. 20/7. Genua 1940.)

Punta Carena Fyr paa c. 40° 32' N. 14° 12' E. er forandret og viser nu hvidt Et- 
Blink hver 5S- Blink 0,6s- Mørke 4,4S-.

Synsvidden er midlertidigt nedsat til 14 Sm.
(E. f. S. Nr. 6/555 1940.)

1747. Grækenland. Sporaderne. Skiathos. Prasonisi og Repi Fyr forandret. 
(N. f. S. Nr. 25/1869. Berlin 1940.)

Synsvidden for nedennævnte Fyr er forandret og er nu, som følger: 
Prasonisi Fyr paa c. 39° 08' N. 23° 28' E.: 7 Sm.
Repi Fyr paa c. 39° 09' N. 23° 32' E.: 16 Sm for hvidt og 10 Sm for rødt Lys.

1748. Rusland. Sorte Hav. Krim W.-Kyst. Forbudt Omraade frigivet.
(N. f. S. Nr. 25/1918. Berlin 1940.)

Skibsfarten i Omraadet, der begrænses af Linien gennem nedennævnte Punkter, 
er atter frigivet:

a) 45° 08' N. 33° 09',5 E. c) 45° 07',x N. 33° 09',5 E.
b) 45° 08',! N. 33° 11',2 E. d) 45° 07',x N. 33° 11',2 E.
(E. f. S. Nr. 6/560 1940.)

1749. Ægypten. Alexandria. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 25/1871. Berlin 1940.)

Skibe, der ønsker at forlade Alexandria Havn mellem Kl. 2300 og Solopgang, 
skal underrette Myndighederne om det planlagte Klokkeslet for Afsej lingen. Dette Klokke
slet skal nøje overholdes.

(E. f. S. Nr. 6/565 og 10/866 1940).

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1750. Forindien W.-Kyst. Bombay. Vrag fjernet.
(N. f. S. Nr. 25/1891. Berlin 1940.)

Vraget, der var rapporteret sunket paa c. 18° 57' N. 72° 52' E., 0,45 Sm 126° fra 
North Channel Baake, er fjernet. Vraglysbaaden er inddraget.

(E. f. S. Nr. 2/96 1940.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.
1751. Kinesiske Hav. Palawan W.-Kyst. Oplysning om Grunde.

(N. f. S. Nr. 25/1894. Berlin 1940.) 
Nedennævnte Grunde er fundet:

En 11,9 m Grund paa 10° 24' 39" N. 118° 29' 15" E.
En 11,4 m Grund paa 10° 25' 03" N. 118° 29' 35" E.

1752. Filippinerne. Sebu Island. Sebu. Fyrbelysning ændret.
(N. f. S. Nr. 25/1893. Berlin 1940.)

a) Paa c. 10° 19', 7 N. 123° 53',8 E. paa Go Chan Hill, c. 2 Sm 5°,8 fra San Nicholas 
Church Forfyr, er tændt et Fyr, San Nicholas Church Bagfyr, der viser hvidt Lys med En- 
Formørkelser hver 4S-. Synsvidde: 17 Sm. Hvidt Betontaarn.

b) San Nicholas Church Forfyr paa c. 10° 17', 7 N. 123° 53',4 E. er ændret og viser 
nu hvidt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Synsvidde: 16 Sm.
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1753. Filippinerne. Calamian Øgruppe. Coron Passage. Oplysning om Grund.
(N. f. S. Nr. 25/1892. Berlin 1940.)

En Grund med mindste Dybde 4tl m er fundet paa 11° 58' 31" N. 120° 13' 46" E., 
c. 0,G2 Sm 222° fra Midten af East Maquinit Island. Koralbund. Grunden er midlertidig 
afmærket med en Stumptønde.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1754. Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
(U. f. s. Nr. 23/1317. Stockholm 1940.)

I Tilslutning til E. f. S. Nr. 4/212 1940 gives vedrørende Sejladsen til og fra Luleå 
nedennævnte Bestemmelser:

A. Told- og Politi visitation af Fartøjer, bestemt til Luleå, foregaar i Germandd- 
fjården.

B. Angaaende Berettigelse til efter Visitationen at indgaa i Havnen gælder de 
nærmere Forskrifter, som meddeles ved Visitationen.

C. Samtlige Fartøjer paa 1000 svenske Bruttoregistertons eller derover skal saavel 
under ind- som udgaaende gennem Tjuvholmssundet være assisteret af Bugserbaad. Und
taget herfra er svenske Fartøjer i regulær Indenrigsfart.

D. Indenfor Norrboltens Lens samtlige Kystfarvandsomraader gælder yderligere, 
at Fartøjer af hvilken som helst Art (Motor-, Sejl- og Robaade iberegnet) ikke uden særlig 
Tilladelse af Stedets Politichef maa fortøjes eller forankres ved udenlandske Fartøjer. 
Det er ligeledes forbudt paa anden Maade at søge eller opretholde Forbindelse med uden
landske Fartøjer.

(E. f. S. Nr. 4/212 1940.)
(Se Tillæg.)

Tillæg.
I. Østersøen.

1755. Finland. Bottniske Bugt. Rauma Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Abo.)

Fyrskibet Rauma paa c. 61° 07' N. 21° 04' E. er atter udlagt paa Station.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lllle-Bælt.

1756. Danmark. Sundet. Bellevue E. Kapsejladsmærke udlagt.
En sort Stage med sort Flag mærket „SKS“ er udlagt paa 55° 46' (34") N. 12°

38' (10") E., c. 2400 m E. % S. for Bellevue Brohoved.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

1757. Italien. Sicilianske Hav. Farligt Omraade.
(Meddelelse fra det kgl. danske Gesandtskab i Rom.)

Foruden de i E. f. S. Nr. 26/1698 1940 nævnte Omraader er yderligere et Om
raade i det sicilianske Hav erklæret farligt for Søfarten. Dette Omraade begrænses af føl
gende Linier:

M od W. : Meridianen 10° E. fra Tunis Kyst til Breddeparallellen 38° N. 
Mod N. : Breddeparallellen 38° N. fra Meridianen 10° E. til Siciliens Kyst. 
Mod E. : Meridianen 15° 20' E. fra Siciliens Kyst til Breddeparallellen 35° N. 
Mod S. : Forbindelseslinien mellem Punktet: [35° 00' N. 15° 20' E. og Ras 

Agedir paa Grænsen mellem Libyen og Tunis.
(E. f. S. Nr. 26/1G98 1940.)

Ekstra-Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1758. (T.) Sverige. Sundet N.-lige Indgang. Skibsfartshindringer udlagt. Midler
tidig Afmærkning. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 24/1359. Stockholm 1940.)

I den N.-lige Indgang til Sundet er paa svensk Søterritorium udlagt Skibsfarts
bindringer mellem Breddeparallellerne 56° 07' N. og 56° 08',5 N.

Passage gennem ovennævnte Omraade er kun mulig i et langs den svenske Kyst 
gaaende Løb. Gennemsejlingsaabningen er ud for Viken Fyr afmærket, som følger:

a. En sort Tønde med Ballon paa 56° 08',os N. 12° 34',30 E.
b. En rød Tønde med 1 nedadvendt Kost 0,16 Sm (300 m) fra (a) i Retning 

af Viken Fyr.
Samtidig er Afmærkningen ud for Viken forandret, som anført i E. f. S. Nr. 

27/1736 1940
Bevogtningstjeneste er anordnet, og Søfarende anmodes om nøje at følge de 

Anvisninger for Besejlingen af Omraadet, som gives af Bevogtningsfartøjerne.
(E. f. S. Nr. 27/1733 1940.)

A/s J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon : 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

______________ _____________________ FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER, W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT

(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN" Telef. Nr. 87 og 464
The Bo« Code, New & Old, . Scott’s Code lOth Ed . Lombard Code

KJØGE

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE

Telegramadreaae: OHLSSON Telefon Nr. 6

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 ■ 2161 Telegram.Adr.: BACH

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 - Telefon No. 70 G. 71 Privat: 1212

Telegramadresse: Broker

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81 - 82.

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS 
SS." t ”

BANDHOLM RUDKØBING

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAN D HOLM

British Vlce»Consulate for Lolland»Falster

Landmandsbankens Bandboltn Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

Erik And«ri#ni Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.« ,,Skibemægleren”

Telefoner t 1BO -173

FAABORG SAXKJØBING

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

DAMP- 4 SEJLSKIBSBEFRAGTNING 
SAXKJØBING

DANMARK
TCI emu M, 1IUHM TELEØRAM-ADR.:TELEFON Nr. 184 * 802 „SKIBSMÆGLEREN"
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FRA UGE TIL UGE
DER KOMMER EN DAG —

ørsen« har bragt en Artikel »Der kommer en 
Dag —«, hvoraf vi citerer følgende:

Da Danmark den 9. April nødtvungent gav sig ind 
under den tyske Værnemagts Beskyttelse, kunde man 
ikke ane, al saa meget vilde blive fuldbyrdet indenfor 
et saa kort Spand af Tid. Derved skabes der Forvent
ninger om, at ogsaa vor Besøgelsestid nærmer sig sin 
Afslutning. Det anerkendes fra alle Sider, at de tyske 
Besættelsestropper helt igennem er optraadt overor
dentlig korrekt og hensynsfuldt overfor den danske 
Befolkning. Men saaledes som dansk Mentalitet nu en 
Gang er, maa Besættelsen ikke desto mindre i vide 
Kredse føles som et Tryk og en Tynge, og det kan da 
ikke undre, at man efter den hastige Udvikling, som 
Begivenhederne har taget, snart fra den ene og snart 
fra den anden Side hører Spørgsmaal om, hvorledes 
vore hjemlige Forhold vil forme sig i den kommende 
Tid.

Svaret er paa Forhaand givet med den Proklama
tion, som de tyske Besællelsestroppers Øverste, Gene
ral v. Kaupisch, den 9. April udstedte til det danske 
Folk. Det udtaltes heri, at Tyskland havde besluttet 
med sine Magtmidler at overtage Beskyttelsen af Dan
marks Neutralitet, og værne den saa længe Krigen 
varer.

Man maa gøre sig klart, at Krigen ikke er forbi, 
fordi Frankrig er tvunget i Knæ, men vi har den ly
ske Kommandants Ord for, at Kongerigets Bestaaen 
garanteres, at »det danske Folks Frihed skal agtes, 
og at Landets fremtidige Uafhængighed fuldt ud sik
res.« Og den tyske Regerings samtidige Memoran
dum til den danske Regering bekræfter dette Tilsagn, 
idet det udtaler, al Tyskland ikke har til Hensigt nu 
eller i Fremtiden at berøre Kongerigets territoriale In
tegritet eller dets politiske Uafhængighed.

Man maa da affinde sig med den nuværende Til
stand i Bevidstheden om, at der kommer en Dag — 
naar Krigen er bragt til endelig Afslutning — hvor 
det danske Folk efter de givne Tilsagn igen kan være 
sig selv helt og fuldt.

»ALFA«
ederiet J. Lauritzen meddelte forleden:
Rederiet J. Laurilzens Damper »Alfa« paa ca.

1300 Tons d.w. er sunket i Nærheden af Hollands 
Kyst efter en Eksplosion. Ifølge Meddelelse fra det 
danske Gesandtskab i Berlin er Besætningen reddet 
med Undtagelse af Hovmester Pedersen og Assistent 
Williardt. De Paarørendc er blevet underrettet af Re
deriet.

S.S. »Alfa«, som var et af Rederiets mindste Skibe, 
havde ligget oplagt i Holland siden den 9. April og var 
paa Vej hjem. »Alfa« førtes af Kaptajn P. E. Nielsen. 
Besætningen ventes hjem i Slutningen af denne eller 
Begyndelsen af næste Uge, hvorefter der vil blive af
holdt Søforhør.

Den omkomne Hovmester Pedersen, som var ca. 
60 Aar og havde Bopæl i København, havde været 
ansat i Rederiet i ca. 10 Aar, medens Maskinassistent 
Wilhardt var kommet om Bord i »Alfa« for| faa Dage 
siden.

Damperen »Alfa« er bygget paa det hollandske Skibs
værft Hansweert i 1922. Den lastede kun 1350 Tons 
d.w. og havde i en Aarrække været beskæftiget i Nord- 

og Østersøfarten, men den har foruden sejlet en Del 
paa Middelhavet.

FRAGTBERETNING
en nye Fase i Krigen mellem Tyskland-Italien 
paa den ene Side og England paa den anden

Side vil antagelig, saafremt den bliver af længere 
Varighed, faa Følger for Udviklingen af Fragtmar
kedet, som ikke kan overses. I Øjeblikket raader 
England utvivlsomt over mere end tilstrækkelig Ton
nage til Transporten af de for Krigsførelsen og 
Folkeernæringen nødvendige RaastolTer og Levneds
midler, men da det aabent erklæres i den tyske Pres
se, at et af de Kampmidler, der vil blive brugt for 
at tvinge England i Knæ, er Blokadekrig af Flyve
maskiner og Undervandsbaade, maa det forudses, al 
der under de fortsatte Krigsoperalioner vil gaa store 
Tonnagemængder tabt.

Som tidligere fremhævet, er det vanskeligt at give 
en nøjagtig Beskrivelse af Dagens Stilling paa de 
oversøiske Fragtmarkeder, da det under de forelig
gende Forhold kun er Oplysninger fra Andenhaands- 
kilder, der er tilgængelige, men saa meget synes dog 
sikkert, at der for de i London kontrollerede Mar
keder er mere end tilstrækkelig Tonnage disponibel, 
idet Raterne paa disse Markeder stadig synes at vise 
en svag Tendens; Oplysningerne om de andre over
søiske Trades er overordentlig sparsomme, men der 
er Grund til at tro, al da en Række store Skibsfarts
nationers Handelsflaader, i første Række Norges, nu 
direkte eller indirekte kontrolleres i London, kan 
den fri Tonnage paa disse Markeder næppe være 
særlig stor, hvorfor det maa formodes, at Tonen paa 
disse Markeder er strammet noget til.

Forholdene paa de Markeder, hvor den sejlende 
Del af den danske Tonnage nu beskæftiges, synes at 
være lidt gunstigere. Raler og Betingelser er som 
bekendt' fastlagte, men Udvalget af de nye Laster, der 
kommer frem, synes at være stigende, saa den enkel
te Steder har mere at vælge imellem efter sin indi
viduelle Smag. De fastlagte Rater giver næppe nogen 
større Fortjeneste, men Forholdene taget i Betragt
ning, er det dog bedre, at have Skibene sejlende, end 
at have dem oplagte.

I den for Danmark saa livsvigtige Import af Kul, 
Koks og Briketter fra Tyskland har der ikke været 
større Forandringer i den forløbne Uge.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL
e offentliggjorte Tal over Danmarks Udenrigs
handel i Maj viser, at den samlede Indførsel til

Landet kun har andraget 96,8 Mill. Kr., medens der 
er udført Varer for 123,3 Mill. Kr. Maaneden har 
saaledes bragt et Eksport-Overskud paa 26,5 Mill. Kr., 
medens der i April var en Merindførsel paa 82,8 Mill. 
Kr., idet den forcerede Import da bragte Indførsels
værdien op paa 199,7 Mill. Kr.

Af Maj Maaneds Eksport var ikke mindre end 108,8 
Mill. Kr. Landbrugsvarer — et større Tal end nogen 
anden Maaned i det sidste Aar, bortset fra September 
1939. Værdien af Industri-Eksporten er derimod paa- 
ny gaaet stærkt ned. Medens der i Marts Maaned 
udførtes Industrivarer for 29,5 Mill. Kr., gik denne 
Udførsel i April ned til 13,3 Mill. Kr. og er i Maj yder
ligere dalet til 7,7 Mill. Kr., altsaa ikke stort mere end 
en Fjerdedel mod Marts. Som Gennemsnit af Maane- 
derne Januar—Maj udførtes i 1939 Industrivarer for 
30,5 Mill. Kr., i 1940 kun for 17,9 Mill. Kr.
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VALUTACENTRALEN
ravet fra Handelsstanden om, at Valutacentralen 
nu maa blive fjernet lyder stærkere og stærkere. 

Handelsminister I(jær\bøl siger, at Instrumentet ikke 
kan undværes af Hensyn bl. a. til Importørerne, men 
Handelen siger, at der er mangfoldige andre og me
get smidigere Veje at gaa, hvis blot der er Vilje til 
at se dem.

Det er her, man synes, hedder det i den konserva
tive Gencralkorrespondence, del svigter fra Handels
ministerens Side. Han er blevet saa glad for Valuta
centralen.

Nu er del jo en Kendsgerning, at der her i Landet 
af Hensyn til Tolden ikke kan indføres blot een Meter 
Varer, uden at Staten blander sig i det. Hvorfor ikke 
lade Toldvæsenet være den Myndighed, der har Ind
seende med, at der ikke finder Misbrug Sted. Hvorfor 
skal man ligge og vente i Maaneder paa, at et sen
drægtigt Kontor faar udfærdiget de fornødne Attester, 
naar det hele kan ordnes lige saa betryggende for 
Landet uden Attester.

Man har ofte bebrejdet Landbrugets Folk, at de 
ikke tog Handelen i deres Tjeneste, men selv vilde 
gøre det hele. Nu kan man sige med endnu større 
Ret til Handelsministeren, al han skulde lade Hande
len og dens Organisationer ordne Paragrafferne.

BRÆNDSLET OG FRAGTERNE
fter Indstilling af Brændselsnævnet og efter For
handling med Fraglnævnet og Kulimportørerne 

m. fl. udsendte Handelsministeriet forleden Bekendt
gørelse om Oprettelse af en Udligningskasse, hvor
igennem Fragtraten, Overliggedagspengc og andre Ud
gifter ved Transport af Kul, Koks, Cinders og Bri
ketter til Danmark kan udlignes. Udligningskassen 
skal ledes af en Bestyrelse paa'fire Medlemmer, nem
lig Direktør J. A. Kørbing, udpeget af Fragtnævnet 
(og af Ministeriet udpeget til Formand), Direktør A. 
Møller, Danske Kulimportørers Fællesrepræsentation, 
Belysningsdirektør Børresen, København, og fhv. Fi
nansminister H. P. Hansen. Endvidere vil Kontor
chef Lorentzen fra Valutacentralen som Kommitteret 
følge Bestyrelsens Møder.

I den samme handclsministerielle Bekendtgørelse er 
der fastsat Maksimalavancer for Salg af Kul, Sten
kulsbriketter, Koks og Cinders fra Ladningsmodtagere 
til Videreforhandlere og større Forbrugere. Oprinde
lig overvejede man at fastsætte Maksimalpriser. Afgø
relsen blev udskudt til Afslutningen af Handelsfor
handlingerne med Tyskland. Disse Forhandlinger er 
nu ført til Ende, og Resultatet af Overvejelserne er 
altsaa blevet, al man lægger Loft over Bruttoavancen i 
Stedet for over Priserne. Bruttoavancen, hvorved for- 
staas Ncttoavancen med Tillæg af de sædvanlige Ra
bater til Mellemhandlere og større Forbrugere saml 
Dækning af Omkostninger, iøvrigt, er fastsat saaledes: 
Harpede Kul 11 Kr. 75 Øre pr. Ton, uharpede Kul 9 
Kr. 50 Øre pr. Ton og Koks og Cinders 16 Kr. 50 Øre 
pr. Ton. i

SVERIGES UDENRIGSHANDEL
en svenske Handelsstalistik for Maj Maaned viste 
en Import paa 197 Miil. Kr. imod 238 Miil. Kr.

for April og 208 Miil. Kr. for Maj 1939, medens Eks
porten faldt fra 104 Mili. Kr. i April lil 80 Miil. Kr. i 
Maj imod 167 Miil. Kr. for Maj 1939. Man havde 
almindeligvis ventet, at den Spærring af den svenske 
Udenrigshandel med Landene vest for Skagerak, der 
indlraadte i April, havde givet sig Udslag i en langt 
stærkere Nedgang i Importværdien for Maj Maaned. 
Man finder imidlertid, at Importen af den Varegrup
pe, der omfatter Huder, Gummi, TckstilraasloiTcr og 
Tekstilfærdigvarer, tværtimod gik op fra 38,6 Mili. Kr. 
for Maj 1939 til 42,5 Mili. Kr. for Maj 1940. Import- 
stalistiken kan derfor ikke være et paalideligt Udtryk 

for hvilke Varer, der ankom til Sverige i Maj Maaned; 
man maa derimod gaa ud fra, at mange af de Varer, 
der er opført i Statistiken for Maj, er ankommet i de 
foregaaende Maaneder, men har været oplagt bl. a. 
paa Grund af Ophobningen af Varer i Havnene, og 
først er blevet indklareret i Maj.

Det gælder for de toldfri Varer, at de først medtages 
i Statistiken, naar de forlader Havnen, saafremt de 
oplægges i Frihavn! ved Ankomsten. Man maa derfor 
regne med, at først Importværdien for de næste Maa
neder tilfulde vil vise Virkningerne af den Spærring 
af Skagerak, der indtraadtc den 10. April.

For Eksportens vedkommende gør lignende For
hold sig ikke gældende.

Værdien er da ogsaa faldet stærkt, nemlig fra 167 
Mili. Kr. i Fjor til 80 Mili. Kr. for Maj i Aar. Naar 
Statistiken udvisei! en Merimport paa 117 Mili. Kr. for 
Maj, kan man sige, at dette ikke er noget Udtryk for 
den Udenrigshandel, der faktisk fandt Sted i denne 
Maaned, men derimod hænger sammen med den Maa
de, hvorpaa Import-Statistiken opgøres.

Det viste sig da ogsaa, at Sveriges Riksbank for 
Maj viste en Fremgang fra 1205 til 1255 Mili. Kr. i 
sine Valuta- og Guldreserver, efter at den svenske Va
lutabeholdning siden Krigens Udbrud indtil April hav
de været i stadig Tilbagegang. I første Halvdel af 
Juni Maaned er Bankens Guld- og Valutabeholdning 
yderligere steget med 16 Miil. Kr. Naar Valuta- og 
Guldbeholdningcn ikke er blevet forringet i Maj da 
Merimporten beløb sig til 117 Mili. Kr. —, skyldes 
dette dels, at en Del Varer er ankommet til Landet før 
Maj, dels at mange Varer sandsynligvis har været for
udbetalt til Udlandet eller skal afregnes over Clearing.

Som Forklaring paa, at den svenske Valutabehold
ning har vist Fremgang siden April, anføres tillige, at 
den Del af den svenske Tonnage, der befinder sig 
vest for Skagerak-Spærringen, sandsynligvis indsejler 
et Overskud, selv om man er klar over, at dette ikke 
bliver stort. Endvidere gør man opmærksom paa, at 
der vil finde Tilbagebetaling Sted i fremmed Valuta 
til Sverige for saadanne Importvarer, der var forud
betalt, men som nu ikke kommer frem til Sverige.

UNDERHOLDSPENGE TIL DE SØFARENDES 
FAMILIER

I nogen Tid har der i Handelsministeriet været
ført Forhandlinger om Underholdet til de Sø- 

liiandsfamilier, hvis Forsørgere befinder sig paa saa
danne Skibe i Udlandet, at de ikke under de for- 
haandenværende Forhold kan sende Penge hjem

Spørgsmaalet er blevet løst ved, at Staten i disse 
Tilfælde udbetaler Underholdspengc til de paagæl
dende Sømandsfamilier som et Laan, der skal tilbage
betales, naar Sømanden igen kommer hjem. Udbeta
lingen fra Statens Side sker mod en Garanti fra de 
Søfarendes Organisationer for, al de lil sin Tid vil 
medvirke til, at Pengene bliver tilbagebetalt.

Der skal for at opnaa disse Laan fra Staten ind
sendes et Ansøgningsskema med den paagældende 
Organisations Paategning.

SPANIENS HANDELSFLAADE
en spanske Handelsflaade, der ved Aarets Begyn
delse bestod af 923 Skibe paa tilsammen 1,074,845

Brutto Reg. Tons, har ved Indkøb af lo store Passager- 
og Fragtskibe fra U. S. A. faaet en betydelig Tilvækst. 
Det drejer sig om de lo store amerikanske Dampere 
»President Wilson« og »President Lincoln«, hver paa 
12,600 Brutto Tons, som Dollar-Line har solgt til det 
spanske Rederi Ybarra & Co. i Sevilla. De to Skibe, 
der har en Hastighed af 19 Knob og kan tage 200 Pas
sagerer, vil blive indsat i Farten mellem Spanien og 
Sydamerika. »President Lincoln«, der er omdøbt til 
»Maria del Carmen«, er ifølge »Hamb. Frcmdenbl.« af
sejlet direkte til Spanien, medens »President Wilson«,
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der har faaet Navnet »Maria Pepas er afsejlet den
15. Juni fra Los Angelos til Vestkysten af Sydamerika. 
Skibet vil derefter optage den regelmæssige Rute fra 
Buenos Aires til Europa.

SKIBSFARTEN PAA SOVJETRUSSISKE 
HAVNE

et sovjetrussiske Udenrigskommissariats Trans
portafdeling har paa Anmodning af den svenske

Legation i Moskva fremsendt en Redegørelse for de 
nugældende Bestemmelser om Ind- og Udklarering af 
udenlandske Handelsskibe samt Havneafgifter i Sov
jet-Unionen.

1. Udenlandske Handelsskibe har Adgang til alle for 
Skibsfart aabne Havne, hvor der findes Toldmyndigheder.

2. Skibets Opholdssted under den sanitære Undersøgelse 
og Toldvisiteringen bestemmes af Havnebestyrelsen i Sam- 
raad med Toldmyndighederne og andre Institutioner.

3. Skibenes Indklarering finder Sted efter Tur og efter 
deres Ankomst Døgnet igennem, Passagerskibe indklareres 
uden at vente paa Tur.

4. Før Afslutningen af den sanitære Undersøgelse og Ned
tagningen af Karantæncflaget er det forbudt at gaa om
bord paa eller forlade Skibet.

5. Landsætning af Passagerer sker efter Kontrol i Hen
hold til Passagerlisten. Landsætning af udenlandske Skibes 
Besætningsmedlemmer tillades kun efter Toldvisitering af 
Skibet og mod Forevisning af Passersedler, som udfærdi- 
ges af Kontrollen.

(i. Skibets Visitering foretages af Toldmyndighederne 
umiddelbart efter Afslutningen af Skibets sanitære Besig
tigelse. For Begyndelsen af Toldvisitcringen er Skibets 
Kaptajn pligtig at give Toldmyndighedernes Repræsentant 
skriftlig Oplysning om følgende, a) Skibets Type og Navn, 
Skibets Flag og Rederens Nationalitet, b) Kaptajnens For
øg Efternavn, c) Havne, hvor Varerne er lastet og Havne, 
hvortil de er bestemt, d) Antallet af Konossementer, e) For
tegnelse over Varer, som transporteres uden Konossemenl 
eller andet Dokument til den paagældende Havn, men desti
lleret lil andre Havne- med Undtagelse af Passagerernes 
Rejsegods og Haandbagage, Oplysning om disse Varers 
Adressater, f) Fortegnelse over Værdipapirer etc., g) For
tegnelse over Vaaben, explosive og brandfarlige Genstande, 
som findes paa Skibet, enten som Last eller som en Del af 
Skibets Udrustning, h) Fortegnelse over Genstande, som 
ikke er beregnet til personligt Brug af Besætningsmedlem
merne; Genstande, som opdages ved Toldvisi teringen og 
som ikke findes i Fortegnelsen, skal tilbageholdes som 
Kontrabande.

7. Til de skriftlige Oplysninger, saavel som til Kaptaj
nens mundtlige Oplysninger, skal føjes a) Fortegnelse over 
de ombordværende Passagerer og Passagerernes Rejsegods, 
b) Fortegnelse over Besætningens Medlemmer (Skibsbe
mandingslisten), c) Tolddokumenter (Indførselstilladelse, 
Oprindelsescerlifikat), d) Lasiningsdokumenter (Konnosse
ment), c) Handelsdokumenter (Regninger, Fakturaer, Spe
cifikationer), f) Skibsdokumenter (Maalebrev, Nationali- 
telspapirer).

Anmærkning. 1) Passagerlisten bør indeholde: a) fuld
stændigt For- og Efternavn, b) Antal Bagagekolli for hver 
Passager og det samlede Antal Kolli, c) Kaptajnens Un
derskrift. 2) Skibsforrad og Genstande hørende til Ski
bets Udrusnling angives tilnærmelsesvis efter Vægt, An
tal eller anden Maalestok.

8. Ilvis en Vare, der er bestemt lil en Havn i Sovjet- 
Unionen, som Følge af Havari ikke afleveres i denne 
Havn, er Skibets Kaptajn pligtig lil tillige med de skrift
lige Oplysninger at tilstille Toldmyndighederne Afskrift 
af Søprotesten.

9. Visitering skal omfatte alle Rejsegods- og Handba- 
gagekolli, som tilhører Passagerer og Besætning, alle Lo
kaliteter i Skibet (Toiletter, Tjenesterum, Lastrum, etc.), 
Passagerernes og Besætningsmedlemmernes Kahytter.

10. Efter Afslutning af Skibets Besigtigelse skal Told
myndighederne plombere og forsegle de Lokaliteter, som 
indeholder Varer og Genstande, der er bestemt lil Los
ning i andre Havne, og som ikke skal føres i Land (Vaa
ben etc. efter Toldmyndighedernes Skøn). Toldmyndig
hederne har endvidere Ret lil at plombere eller forsegle 
Lokaliteter, som indeholder Varer, der er bestemt lil al 
losses i den paagældendc Havn, hvis Losningen ikke sker 
umiddelbart efter Besigtigelsen.

11. Udenlandske Skibes Radioanlæg skal forsegles af 
Repræsentanter for Havnemyndighederne saa længe Ski
bet befinder sig i Havnen.

12. Overførsel af Proviant og Drikkevarer fra et Skib i 
Udenrigsfart til et andet kan undtagelsesvis tillades af 
Toldmyndighedens Chef, i hvilket Tilfælde Overførslen 
skal bemærkes i begge Skibes Papirer.

13. Kaptajner paa udenlandske Skibe har Ret lil med 
Toldmyndighedernes Vidende uden Licens at tage ombord 
Forraad og levende Dyr, som er nødvendige til Besætnin
gens og Passagerernes Levnedsmiddelforsyning.

14. Før Besigtigelsens Begyndelse skal Kaptajnen af en 
Toldtjenestemand gøres bekendt med Toldreglerne i den 
paagældende Havn ved at for ham foretage den Deklara
tion, som Tindes, og antegne i denne Antallet og Arten af 
de Genstande, som efter Kaptajnens Anvisning er plom
beret paa Skibet.

15. Til Bekræftelse af, at Kaptajner paa udenlandske 
Skibe paa legal Maade har erhvervet sovjetrussisk Va
luta skal Speditionsfirmaet ved Afgivelse af Forskud lil 
Skibets Kaptajn gøre Anmærkning herom, forsynet med 
Underskrift og Stempel.

16. Alle Arbejder med Skibes Losning og Omlastning lil 
andre Skibe sker efter Toldmyndighedernes Tilladelse, 
Losning af Last skal finde Sted i Henhold til Konnosse
ment, og hvis Konnossement savnes efter Manifest. La
stens Frigivelse sker, naar Toldmyndighederne har sat 
Visum', paa Konnossement eller Manifest.

17. Naar Varer viser sig at være beskadigede, etc., 
samt naar de ankommer uden Dokument eller ikke er 
oplaget i de af Kaptajnen afgivne Oplysninger eller naar 
de ikke er i Overensstemmelse med Lastningsdokumentet, 
skal saadanne Varer underkastes umiddelbar Toldbesigti
gelse i Nærværelse af Skibets Kaptajn eller dennes Befuld
mægtigede samt Havarikommissarien, o- der skal oprettes 
et Dokument herom, der skal underskrives af alle tilstede
værende.

18. Tilladelse til et Skibs Afgang fra Havnen i Sovjct- 
Rusland lil Udlandet kan kun gives af Havnebestyrelsen, 
naar der i Skibspapirerne er gjort Anmærkninger af Told
myndighederne om Toldbehandlingens Afslutning. Paa de 
Steder, hvor Havnemyndigheder ikke findes, giver Told
myndighederne Tilladelse til Skibets Afgang.

19. Ved Skibets Afgang til Udlandet kan Toldmyndig
hederne foretage en Kontrolbesigtigelse af Skibet.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søfartens Bibliotek

Sofartens Bibliotek, som blev dannet ved en Sammen
slutning af de bestaaende Søfartsbiblioteker, har nu mod
taget Meddelelse fra Maskinmestrenes Forening om, al 
ogsaa denne Forenings Bibliotek definitivt vil tilslutte 
sig Søfartens Bibliotek.

Hr. Maskinmester Frilhiof Hansen repræsenterer For
eningen i Søfartens Biblioteks Bestyrelse.

De ca. 5000 Bøger Tra Maskinmestrenes Bibliotek vil 
blive overleveret til Søfartens Bibliotek en af de nærmeste 
Dage.

Skagens Havn
Dorgefiskeriel efter Makrel foregaar nu i vid Udstræk

ning. Baade fra hele Jylland er kommet lil Skagen for at 
fiske der med Havnen som Basis. Fra Vestkysten deltager 
12—14 Baade, og der er 4 Baade fra Aarhus samt flere 
norske Baade, deriblandt Kuttere paa 20 Tons. Dørge- 
baadcncs Antal er allerede oppe paa 70, og der kommer 
sikkert flere lil.

Forleden har dette Fiskeri sat Rekord med en Tilførsel 
lil Skagens Havn paa 5000 Snese Makrel. Prisen blev 240— 
290 Øre pr. Snes, saaledes at Fiskeriet med andre Ord 
gav 13—14,000 Kr.

Havnebestyrelsens første Møde i nye Lokaler
Københavns Havnebestyrelse har holdt sit første Møde 

i de nye Lokaler i Havnens Adminislralionsejendom. 
Overpræsident Biilow aabnede Mødet med en Tak lil 
Dampskibsrederiforeningen, fordi man havde overladt 
Havnebestyrelsen Mødelokaler, medens Ombygningen stod 
paa.

Paa Dagsordenen var et Forslag fra Havnedirektøren 
om Bevilling af 3000 Kr. til Anskaffelse og Opstilling af 
et Radiofyr paa Langeliniemolen. Under Isperioden har 
Fyrvæsenet haft et Radiofyr paa Langeliniemolen til værdi
fuld Støtte for Skibsfarten. Naar Fyrvæsenet om kort Tid 
lager Installationen ned, vil Havnevæsenet allsaa bekoste 
et nyt Radiofyr.

Fra Havnedirekløren forelaa dernæst Erklæring i en 
Afgiflssag, som for Tiden verserer i Ministeriet for offent
lige Arbejder. Problemet gik i Korthed ud paa, at der 
i en Række Tilfælde er afkrævel Vareafgift til Københavns 
Havnevæsen af nogle Partier Benzin, der er transporteret 
søværts hertil fra Udlandet efter Omladning lil Lægter i 
Nyborg Havn. Nyborg Havnevæsen har i disse Tilfælde 
opkrævet Afgiften og mener sig ikke forpligtet til at fore
tage Tilbagebetaling.

Havnedirektøren siger hertil i sin Erklæring, al Køben
havns Havn ikke bør stille Afgiftspligten i Afhængighed 
af, om en Provinshavn efter sine Afgiftsregler har op
krævet Afgift af den paagældende Vare. »Men Reglen maa
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være den med naturlig Sprogbrug stemmende, at Varer, 
som i en Provinshavn overlosses direkte fra det fra Ud
landet kommende Skib til et andet Fartøj, er at anse som 
tilført Københavns Havn søværts fra Udlandet, medens 
Varer, som under tilsvarende Forhold har været oplossede 
til Land i vedkommende danske Havn, er tilført Køben
havns Havn søværts fra Indlandet.

Denne Regel følges her i Københavns Havn endog i 
udvidet Form, idet ikke alene Varer, der overlosses di
rekte fra Skib lil Skib, men ogsaa Varer, der overlosses 
fra Skib lil Land og derfra videre pr. Skib lil Modtager
havn, er frilaget for Vareafgift i Københavns Havn, men 
betaler Vareafgift i den endelige Modtagerhavn.<

Havnedirekløren fik paa Mødet Tilslutning til al 
fastholde overfor Ministeriel for offentlige Arbejder, at 
Vareafgiften af de paagældende Partier Benzin med Rette 
cr afkrævel i Københavns Havn.

Den sidste Sag drejede sig om Tilladelse til al foretage 
Opfyldning paa del lave Areal i Kalvebodsirand umiddel
bart Syd for Kongens Enghave. Man vedtog at søge ind
hentet Tilladelse hertil hos Ministeriet for offentlige Ar
bejder.

Finnboda Værft
Paa Finnboda Værft søsatte fornylig el 3450 Tons d.w. 

Lastmotorskib af aaben Shelterdækstypc for Svcabolagcls 
Regning. Det var en Mæærkedag i Værftets Historie, og 
Finnbodas Fremgang er meget bemærksclsværdig i den 
senere Tid. Under den nuværende Chef, Direktør C. R. 
Hansen — vor Landsmands — Ledelse cr det gaaet meget 
stærkt frem. Et Bevis herpaa fik man efter Søsætningen, 
idet Direktør Hansen udnævntes til Ridder af Vasaordencn, 
hvilket er ret enestaaende, idet han kun knap et Aar har 
været svensk Statsborger.

Samtidig fik Svcabolagels Chef, Direktør Em. Høgberg 
Kommandørkorsel af Vasaordencn.

Der er allerede bestilt et Søsterskib til del nu søsalte, 
og Arbejdet med det paabegyndes omgnaendc.

Østbornholmske Dampskibsselskab
Det Østbornholmske Dampskibsselskab har afholdt Ge

neralforsamling i Almindingen. Bestyrelsens Formand, Di
rektør E. Sonnc Hansen, omtalte indledningsvis de van
skelige Trafikforhold for Tiden og mindedes to af Selska
bets Funktionærer, Ekspeditør i Svaneke, Kaptajn Nielsen 
og Maskinmester Rømer, der var afgaact ved Døden. For
manden aflagde derefter Beretning om Selskabets Virk
somhed.

Med Spænding, men med de bedste Forventninger, imø- 
desaa vi i Bestyrelsen, hvorledes Sejladsen med vore to 
nye Skibe, der begge blev sal ind i Sæsonen i Fjor, vilde 
gaa.

Ved Generalforsamlingen i Nexø den 22. Juni kunde jeg 
allerede meddele, udtalte Formanden, ifølge »Bornholms 
Avis«, at hvis der ikke skete noget meget slemt ude i Ver
den, tydede alting paa en god Turistsæson med mange 
rejsende; vi havde en Mængde Forudbeslillingcr.

De første 8 Maaneder af Aaret indtil September forløb 
ogsaa særdeles tilfredsstillende. Godsindtæglen var gaaet 
frem med ca. 10.000 Kr. og Passagerindtægten med ca. 
155.000 Kr. sammenlignet med Aaret før, yderligere teg
nede det til en god Eflersæson. Alle haabede Fred, men 
Haabet blev desværre beskæmmet. Krigen kom den 1. 
September, og dermed stoppede al Rejselyst; Køjerne blev 
afbestilte, Foreningsturene annullerede, og Folk rejste kun, 
naar det var strengt nødvendigt, men godt var det dog i 
Parentes sagt, at Krigen ikke var kommet 2 Maaneder tid
ligere. Vi begyndte Aarets Sejlads med nt sejle med Dpsk. 
»Carl« 2 Gange ugentlig paa København lil 29. Marts, da 
Dpsk. »Carl< blev oplagt og Motorskibet »Nordbornholm« 
indsat. Denne sejlede 2 Gange ugentlig i April Maaned, 
men fra 1. Maj 3 Gange ugentlig. »Østbornholm< kom i 
Fart den 8. Juni.

I Sæsonen fra 15. Juni til 19. August gik begge de nye 
Skibe i daglig Fart begge Veje, foruden 2 ugentlige Dag
ture, altsaa ialt 9 Ture om Ugen. Dette er ogsaa det ydcr- 
sle, Skibene kan præstere, men Resultatet var særdeles 
godt, der kom i denne Sæson langt flere Turister til 
Bornholm end nogensinde tidligere.

De sidste 4 Maaneder af Aaret var ikke gode. Den 12. 
September blev Fragtraterne forhøjet med 20 pCt., og 
yderligere den 1. December igen med 20 pCt. Vi havde i 
disse 4 Maaneder en Fragtindtægt paa ca. 102.000 Kr. mod 
ca. 79.000 Kr. i 1938 og altsaa en Fremgang paa Gods af 
ca. 23.000 Kr., hvilket tilsyneladende var meget pænt, me
dens Passagerindtægten gik ca. 2500 Kr. tilbage, men da 
Udgifterne, særlig til Krigsassurance. Krigstillæg til Besæt
ning, Solarolie og forøgede Arbejdsudgifter, særlig paa 
Grund af meget Natarbejde ved Losning og Lastning, har 
været meget store, har de 4 Maaneder dog givet et be
tydeligt Driftstab. Overskudet for hele Aaret er derfor ikke 
saa godt, som del en Overgang tegnede til, nemlig kun 
58.451 Kr., som Bestyrelsen har vedtaget at afskrive paa 
de 2 nye Skibe, medens Dpsk. »Carl< stadig er opført i

Status til Anskaffelsessummen 63.436 Kr. Den samlede 
Godsindtægt i 1939 har været 314.577 Kr. mod 281.985 Kr. 
i 1938, og Passagerindtægten androg 380.199 Kr. mod 
281.985 Kr. i 1938; denne sidste er saaledes steget med 
ca. 145.000 Kr.

Beretning og Regnskabet godkendtes, og til Bestyrelsen 
nyvalgtes Forretningsbestyrer Emil KoToed, Hasle.

Direktør Sonnc Hansen gav derefter en Oversigt over 
Selskabets Sejlads i de vanskelige Ismaaneder i Aar. Beg
ge de nye Skibe, »Østbornholm< og »Nordbornholm«, var 
blevet haardt medtagne af Sejladsen i den svære Is og 
maatte til Værft i Aalborg. De er nu begge i fuld Orden, 
men Reparationerne kostede ca. 300,000 Kr., hvoraf As
surancen dog dækker det meste.

Skibsudpegningsnævn
Det ved Lov af 21. September 1939 angaaende Tilveje

bringelse af Befordringsmidler til Brug for Krigsmagten 
og ved Beskyttelsen af Civilbefolkningen mod Følgerne af 
Luftangreb bestemte Nævn til Udpegning af flydende Ma
teriel m. v. — Skibsudpegningsnævnel — har faaet føl
gende Sammensætning: Chefen for Søtransportvæsenet, 
Kommandørkaptajn K. Hammerich, Formand. Udnævnt 
af Forsvarsministeren: Suppleant: Direktør, Kaptajnløjt
nant R. L. Alberlsen, Søtransporlvæsenets Slationsofficer 
for Sjælland øst. Udnævnt af Ministeren for Handel, In
dustri og Søfart: Havarieksperl, Orlogskaptajn L. Ro- 
stock-Jenscn. Suppleant: Skibsinspektor, Orlogskaptajn H. 
F. Kjær. Udnævnt af Indenrigsministeren: Luftvæmsin- 
spektør, Kaptajn S. A. Andersen, Suppleant: Lederen af 
Statens civile Luftværns Uddannelsesafdeling C. L. Peder
sen. Orlogskaptajn A. Grove fungerer som Nævnets Se
kretær.

Bulgariens Søfart genoptages
Den bulgarske Søfart, som blev ganske indstillet, da 

Italien Iraadte ind i Krigen, er nu blevet genoptaget, men 
dog kun paa Ruten Konslanza—Istanbul—Piræus. Havne
ne i Levanten og Ægypten vil endnu ikke blive anløbet.

Efter den tyrkiske Regerings Ønske har det rumænske 
Luftfartselskab maallet indstille Flyveruten Bukarest— 
Istanbul, da Lufthavnen i Istanbul er blevet lukket fore
løbig.

»Washington« ankommet til New York
Den amerikanske Damper »Washington« ankom forleden 

i god Behold lil New ;York med 786 Passagerer ombord, 
bord.

Handelstraktat mellem Sovjet og Finland
Fra Moskva meddeles, al Forhandlingerne om en finsk

russisk Handelstraktat er blevet afsluttet med godt Re
sultat. Den finske Handelsminister Kotilainen, der var 
Leder af den finske Delegation, undertegnede paa Finlands 
Vegne den opnaaede Overenskomst.

Den hollandske Østersø-Skibsfart
Del hollandske »Handelsblud« meddeler, at Drøftelserne 

mellem de lyske og de hollandske Myndigheder om Gen
optagelse af den hollandske Kystskibsfart til Østersølande
ne er blevet afsluttet paa tilfredsstillende Maade. Der 
skal begyndes med Transport af Tommer fra Sverige til 
Holland.

Amerikansk Kontrol med Skibsbevægelser
Finansminister Morgenthau meddeler, at Finansmini

steriet har oprettet et »Kontor for Handelsskibsbevægel- 
scr« lil Gennemførelse af de i Præsident Roosevelts sidste 
Proklamation fastsatte Bestemmelser om Kontrollen med 
udenlandske Skibe i de Forenede Staters Havne. Mini
sleren erklærede, at del nye Kontor gennem Havnemyndig
hederne vilde forstærke Tilsynet med Ankerpladser og 
Skibsbevægelser i de Forenede Stater saavel som Trans
porten af Sprængstoffer og andre farlige Ladninger.

Sejladsen paa Maas
Eflcr hvad »Handelsblad« meddeler fra Nymwegen, 

har Skibsfarten paa Maas-Floden allerede været i Gang 
i nogen Tid. Kultilforselen fra Syd-Limburg er derved 
sikret. Indtil videre er Sejladsen tilladt for Skibe paa ind
til 1000 Tons.

Betaling af Vareimport fra Danmark til Portugal
Ved et portugisisk Lovdekret af 14. Maj er der blevet 

fastsat følgende Bestemmelser vedrørende Betaling af Va
reimport fra Danmark til Portugal:

Betalingen af Gældsposter i Forbindelse med Vareim
port fra Danmark maa for saa vidt angaar Enkeltpersoner 
og Sammenslutninger hjemmehørende i Portugal og til
hørende Øer kun finde Sted i »Banco de Portugal« og 
kan forelages enten af Debitor selv eller gennem en Bank. 
De indbetalte Beløb indgaar i »Banco de Portugal« eller 
paa en særlig Escudos-Konto, der ikke forrentes.

Gældsposter i fremmed Mønt omveksles til Escudos efter 
den paa den Dag Betaling finder Sted til »Banco de Por
tugal« eller anden Bankforretning af førstnævnte Bank 
fastsatte Salgskurs.



DANSK SØFARTS TIDENDE 257

Spanske Bestemmelser om Oprindelsescertifikater
I Tilslutning til de gældende spanske Regler om Oprin- 

delsescertikater har Gesandtskabet i Madrid gjort opmærk
som paa følgende:

Naar el Oprindelsesbevis ikke er modtaget samtidig med 
vedkommende Varesending, kan denne dog fortoldes, mod 
al Varemodtageren stiller en Garanti paa Toldboden og 
afgiver Lofte om al fremskaffe Oprindelsesbeviset i Lø
bet af 3 Maaneder. Varerne fortoldes paa almindelig 
Maadc, det vil for Danmarks Vedkommende sige efter 
»Tarifa convencional autonoma«. Men hvis Oprindelses
beviset ikke er Toldvæsenet i Hænde inden Udløbet af tre 
Maaneder, fortoldes Varerne endeligt efter den højere 
»Tarifa primera«.

Rhintraflkcn i Holland genoptaget
Sejladsen fra Rotterdam ad Rhinen er atter genoptaget. 

Der er livlig Trafik og mange Slæbebaade er undervejs 
fra Tyskland med Kul til Holland. Ogsaa Skibsfarten til 
Amsterdam og andre hollandske Pladser kan nu genop
tages ad Rhinen, Lek og Merwede-Kanalen. Ved Arnhem 
arbejdes der med fuld Kraft paa at fjerne alle Resier af 
ødelagte Broer, der endnu hæmmer Trafikken.

Assurance-Compagniet »Baltiea«
Assurance-Compagniet Baltiea A/S afholdt den 28. 

Juni 1940 sin ordinære Generalforsamling paa Selskabets 
Kontor med Overretssagfører O. Bag som Dirigent.

Formanden, Højesteretssagfører Frits Buloiu, aflagde Be
retning om Selskabets Virksomhed i det forløbne Aar samt 
fremlagde det reviderede og deciderede Regnskab.

Selskabets Brutto-Præmieindtægl i samtlige Brancher be
løb sig i 1939 lil Kr. 44.371.508,33, hvoraf Kr. 23.102.672,67 
for egen Regning; af Bruttopræmierne vedrører Kr. 
2.992.853,42 Livsforsikringsvirksomheden.

Samtlige de af Selskabet drevne Forsikringsbrancher viser 
Overskud, Brand- og Ulykkesforsikringen endog særdeles 
tilfredsstillende Resultater. Søforsikringen viser derimod 
kun el beskedent Overskud, idet det har været nødvendigt 
væsentligt al forhøje de afsatte Reserver, hvilket blandt 
andet skyldes det særlige Usikkerhedsmoment, der for Ti
den knytter sig til de med Afvikling af Søforsikringsfor
retning forbundne Skadesudgifter, saml mangelfulde Op
lysninger med Hensyn lil Antal og Omfang af indtrufne 
Skader.

De samlede betalte Skader for egen Regning andrager 
Kr. 11.885.234,46. Til Præmie- og Skadesreserver er der ialt 
henlagt Kr. 34.094.112,97.

Selskabets samtlige Værdipapirer er bogført med Kr. 
39.297.894,89 mod Kr. 39.794.395,98 pr. 31. December 1938. 
Værdipapirer, der er Genstand for offentlig Kursnotering, 
er optaget til 5 Aars Gennemsnitskurser. De øvrige Værdi
papirer er optaget til Ultimokurs og de Livsforsikringsaf
delingen tilhørende danske Obligationer til Selskabets Kø
berkurser, jfr. Livsforsikringslovens Regler.

Kursreguleringen af Selskabets Fondsbeholdning — bort
set fra Livsforsikring — har medført en Nedskrivning paa 
Kr. 523.882,81, der afholdes under Gevinst- og Tabs-Konto.

Allerede i Foraarel 1939 havde Selskabet som Følge af 
de truende Muligheder for et Krigsudbrud, der kunde kom
me til al stille ganske særlige Krav til Selskabets Likvidi
tet, draget Omsorg for al have betydelige Beløb disponible 
i inden- og udenlandske Banker, og Regnskabet udviser 
derfor ogsaa, at Selskabets Bankbeholdning andrager Kr. 
8.777.886,19 mod Kr. 2.940.017,22 pr. 31. December 1938.

Driftsregnskabet balancerer med Kr. 73.621.120,20. Over- 
skudet exel. Overførsel fra forrige Aar andrager Kr. 
1.448.741,47, efter al der udover det i Fjor hensuite Beløb 
paa 1.900.000 yderligere er hensat Kr. 100.000 til Reserve 
til Disposition for kommende Aars Regnskaber. Desuden 
udviser de særlige Driftsregnskaber for Livsforsikring et 
Overskud paa Kr. 176.340,32, hvoraf Kr. 137.813,06 hen
lægges til de Forsikredes Bonusfond.

Der udbetales Kr. 544.000 til Aktionærerne, svarende lil 
8 pCt. af den indbetalte Aktiekapital.

Regnskabet udviser, at Selskabets samlede Kapitalreser
ver udover den indbetalte Aktiekapital andrager Kr. 
12.471.772,55.

Der gaves enstemmig Decharge for Regnskabet.
De afgaaende Bestyrelsesmedlemmer, Højesteretssagfører 

Frits Biilour og Direktør Vilhelm Nielsen, genvalgtes.
Revisorerne, statsautoriseret Revisor Helge Andersen og 

Kommandør Harttung, genvalgtes.

»Vendila«s Regnskab
Dampskibsselskabet »Vendila« har afholdt ekstraordi

nær Generalforsamling under Ledelse af Landsretssagfører 
Thorsøe-Jacobsen. Bestyrelsens Formand, Højesteretssag
fører Gelting, forelagde Forslag om en Ændring i den paa 
den ordinære Generalforsamling vedtagne Overskudsforde
ling, der ønskedes vedtaget af skaltetekniske Hensyn som 
Følge af de nye Skattelove. Forslaget gik ud paa, al den 
vedtagne Overførsel til 1940 af 202,511 Kr. formindskedes 
incd 192,923 Kr., der henlægges til Afskrivningsfond. 
Forslaget vedtoges enstemmigt.

Konsul Sigval Bergesen og Stavangerske Damp
skibsselskab

Konsul Sigval Bergesen. Stavanger, er i Følge »Stavan
ger Aftenblad« traadt tilbage fra Ledelsen af Del Sta
vangerske Dampskibsselskab.

Sigval Bergesen har været knyttet til Ledelsen af dette 
Selskab i over 40 Aar, deraf 27 Aar som Ordfører i Re
præsentantskabet. Han afløstes af Skibsreder Ole Ber
gesen.

Hamburg—Leningrad
Foruden Hamburg-Rederierne Ernst Russ og A. Kirslen 

vil ogsaa i Følge »Deulsche Allgemeine Zeitung« Del 01- 
denburg-porlugisiske Dampskibsrederi deltage i Trafikken 
mellem Hamburg og Leningrad. Delte Rederi vil træde i 
snævert Samarbejde med de lo ovennævnte. Den første 
Udrejse vil ske med Damperen »Rabat« allerede i denne 
Maaned.

70 Aar
Medindehaveren af »Frihavnens Skibsprovianleringsfor- 

relning«. Kaptajn A. P. Melgaard fyldte Tirsdag 70 Aar. 
Kaptajn Melgaard, der er født i Porsgrund i Norge, og 
som i sin Ungdom sejlede med store Sejlskibe i Lang
fart, kom i Aarene omkring Aarhundredskiflet om Bord 
i Dampskibet »Vadsø« af Porsgrund, der gik i Timecharter 
for D.F.D.S. i fast Rutefart mellem København og vest
engelske Havne. Han afløste Skibets kendte Fører, Kap
tajn L. Poulsen, men ved Verdenskrigens Udbrud ophørte 
Sejludsen, og »Vadsø« gik hjem for Oplægning.

I 1915 overtog Kaptajn Melgaard Repræsentationen for 
»Frihnvnens Skibsproviantering« i København, og da delle 
Aktieselskab i 1918 blev opløst, overlog Grosserer Fr. 
Mommsen, der havde været knyttet til Firmaet siden 
1895, sammen med Kaptajn Melgaard Firmaet. Dette er 
gennem de forløbne Aar ført frem til en smuk Position.

Dødsfald
En af Norges kendteste Shippingmen, Skibsmægler Con

rad Boe, Seniorchef i Firmaet Conrad Boe, Lid., Oslo, er 
død, 61 Aar gammel.

Cnorad Boe var født i Arendal, gennemgik Handelsgym
nasiet og blev som ung Mand ansat i Rederiet Fearnley & 
Eger., Efter syv Aar i delte Firma og ni Aars Arbejde ved 
Skibsfartsvirksoinheder i Tyskland, Frankrig, England og 
Amerika, startede han i 1915 sit eget Firma i Oslo og gjor
de det til et Foretagende, der var kendt i Skibsfartskredse 
over hele Verden; han var norsk Pioner paa Tankbcfragl- 
ningens Omraade.

Som Forfatter af den blandt Alverdens Rederier kendte 
og værdsatte »Boe Code« senere »New Boe Code« har han 
gjort Skibsfarten og Forretningsverdenen store Tjenester, 
da denne Code var baade meget alsidig og nøajgtig.

Den kendte finske Skibsreder, Direktør Karl Kurten, er 
død, 75 Aar gammel.

Direktør Kurten var oprindelig Leder af Rederiet Wasa- 
Nordsjø; da delte Rederi for adskillige Aar siden blev 
sluttet sammen med »Finskn Angfarlygs A/B«, gik han 
over i delle Firm som Direktør og Bestyrelsesmedlem.

Direktør Kurlén var kendt og afholdt i vide Kredse, 
ogsaa her i Danmark.

Tidligere Skibsfører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, 
Kaptajn Jorgen Jørgensen Snedker, er død, 77 Aar gam
mel. Kaptajn Snedker, der stammede fra Samsø, kom til 
Søs som 14 Aars Dreng og sejlede, inden han kom paa 
Navigationsskole paa Bogø, med danske, engelske og ame
rikanske Sejlskibe paa Langfart. Sin Navigationsskole 
sluttede han i 1889, og han ansattes Aaret efter som Styr
mand i Del Forenede. I 1906 blev han Skibsfører og har 
bl. a. i Aarenes Løb ført Nishnij Novgorod, Expres, A vanli, 
Arkansas og Nidaros. I 1928 gik han i Land.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet*

Nybygning og Reparation af Dieselmotor* og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

PENSION for Privat-Funktionærer — 

cfen sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN *
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontori Hammbrenssade 6

København K. Tlf.i Central 7800

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &.

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

STEVEDORE-COMPAGNIET
(HASSING & DRESCHER)

AARHUS
TELEFON NR. 1971 TELEGR.-ADR. »D1SPATCH«

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

REDERI, OG HANDELSSELSKABET

MONTANA A/s
IMPORT AF: KUL - KOKS - CINDERS 06 BRIKETTER
KØBENHAVN K 

Telefon : 9246
Telegromadr.: 

MONTANAKUL

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telelon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampecltlc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DICKS
MARINE 
OILS

Hovedoplag for Danmark

Th. Møller
Nyhavn 45—47 

Telefon 387 
København

Bru°Holzapfel's 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

DANSK ARBEJDE

Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk statsaut. Kompasreflere 

Forlong iU. KatalogØresundsvej IH. fa^g^ ^483 Kobenhavn S.

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
56. Aargang. København 3. Juli 1940. Nr. 29.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asien* S.- og E.- Kyst samt Australien op StiUthuveL 
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. HolaarBRbonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa aUe 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnemont til eu Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarendo«, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvurtalsabonnentor kan indon ÅHrete Udgang 
efter Meddololse til dot Postkontor, bvorfru Eftorrotningurne modtagos, overgau til Helaarsabonnoment. Enkelte Numre faas 
for 10 Øro paa Søkort*Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwieh Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyre Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter <m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvieende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1824. Østersøen. Store-Bælt S.-lige Indgang. Oplysning om Lystønder.
(N. f. S. Nr. 28/2040. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 27/1706 1940 meddeles, at den under a) nævnte 
Lystønde paa c. 54° 41',4 N. 10° 45',4 E. er malet rød, samt at Lystønden b) paa c. 54° 
46', 0 N. 10° 48',4 E. er malet hvid.

(E. f. S. Nr. 27/1706 1940. Kort Nr. 142, 140, 185 og 126.)

1825. Sverige. Stockholm Skærgaard. Nynashamn. Fyr slukket.
(U. f. s. Nr. 25/1401. Stockholm 1940.)

I Omraadet ved Nynashamn paa c. 58° 54' N. 17° 58' E. er nedennævnte Fyr paa 
Grund af Reparation slukket indtil 6. Juli 1940:

I S.-lige Indløb til Nynashamn: Trehorningen nedre og ovre samt Nynashamn Fyr.
I N.-lige Indløb til Nynashamn: Finnliallorna Fyr.

1826. Finland. Sejladsforskrifter.
(N. f. S. Nr. 28/2 >69. Berlin 1940.)

a) Indsejlingen ved OvTcngrund er aabnet for Skibsfarten. Skibe, der kommer 
fra Søen og agter sig til E.-lige finske Havne, kan benytte denne Vej; de faar Lods ved 
Orrengrund Lodsplads. Det er nødvendigt at tage Lods, da alle Sømærker endnu ikke 
er udlagt i dette Farvand.

b) Alle finske Havne i Bottniske Bugt er nu isfrie.
Skibe, som fra Østersøen eller fra den finske Bugt vil til Bottniske Bugt gennem 

finsk Højhedsomraade, skal løbe ind til Skærene i Ålandshavet, hvor Lods faas SW. for 
Mariehamn, som meddelt i E. f. S. Nr. 23/1532 1940.

(E. f. S. Nr. 23/1532 1940.)

1827. Finland. Bottniske Bugt. Hclsingkallan Lys- og Fløjtetønde udlagt.
(U. f. s. Nr. 17/556. Helsingfors 1940.)

Ilelsingkallan Lys- og Fløjtetønde paa c. 63° 36',4 N. 21° 49',5 E. er udlagt 
paa Station.



Nr. 29. 336

1828. Finland. Bottniske Bugt. Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodskontoret i Vtisa.)

Fyrskibet Snipan paa c. 63° 26' N. 20° 40' E. er atter udlagt paa Station.

1829. Finland. Bottniske Bugt. Salgrund Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 17/553. Helsingfors 1940.)

Sålgrund Fyr paa c. 62° 20' N. 21° 12' E. er atter tændt.
(E. f. S-. Nr. 27/1717 1940.)

1830. Finland. Bottniske Bugt. Åland. Sømærke ødelagt.
(U. f. s. Nr. 17/570. Helsingfors 1940.)

Ddno-Ganden Sømærke paa 60° 25' 30" N. 19° 45' 30" E. er ødelagt.

1831. Finland. Skargårdshavet. Åland. Jårso Sejlløb. Ledebaaker forandret.
(U. f. s. Nr. 17/565. Helsingfors 1940.)
Nedennævnte Ledebaaker er forandret:

a) Skdtskdr (Bagmærke) paa 60° 03' 37" N. 20° 20' 35" E. bestaar nu af en paa 
Støtter staaende rund, rød Tavle over en rektangulær hvid Tavle.

b) Kalkgrund (Formærke) paa 60° 03' 10" N. 20° 20' 10" E. bestaar nu af en paa 
Støtter staaende rund, hvid Tavle med rød Rand over en mindre, rektangulær rød Tavle 
over en rektangulær hvid Tavle med et rødt, vertikalt Felt i Midten.

Baakerne er overet i Pejling c. 26°.
(E. f. S. Nr. 54/3530 1939.)

1832. Finland. Skargårdshavet. Utb Fyr tændt. Lutttaagesignaler afgives.
(Telegram fra Lodskontoret i Åbo.)

Uto Fyr paa c. 59° 47' N. 21° 22' E. er tændt. Lufttaagesignaler afgives.

1833. Tyskland. Plantagenet Grund N. Vrag.
(N. f. S. Nr. 28/2)75. Berlin 1940.)

Den 21. Juni 1940 er paa c. 54° 41',2 N. 12° 49', - E. observeret en lodret staaende 
Stage, antagelig den samme formodede Mast af et sunket Fiskerfartøj, hvorom meddeltes 
i E. f. S. Nr. 26/1684 1940.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lllle-Bælt.

1834. Danmark. Sundet. Middelgrund. Oplysning om Dybde paa Losseplads.
Paa Middelgrund Losseplads, hvor Dybdeangivelserne betegnes som upaalidelige, 

er der paa 55° 41' (48") N. 12° 39' (51") E. fundet en Dybde paa 2,fi m, medens den i 
Kortet opgivne Vanddybde er 5,0 m.

(Kort Nr. 134, 133, 132 og 130.)

1835. Danmark. Sundet. Kastrup Havn. Mineskærm opsat.
Udfor Kastrup Havn paa c. 55° 38',2 N. 12° 39',(1 E. er i 50 m Afstand fra Yder

molen opsat en Skærm til Beskyttelse mod drivende Miner.

1836. Danmark. Sundet. Kalveboderne S.-lige Del. Undervandshindring forgæves
eftersøgt.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 27/1735 1940, meddeles, at den deri nævnte 
Undervandshindring c. 75 å 100 m NE. for Vragkoslen paa 55° 35' (29") N. 12° 30' (36") E. 
forgæves er eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 27/1735 1940.)

1837. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Rudkøbing Lob. Siø Bro S. t. E. Vrag
bortsprængt. Vragvåger inddraget.

Vraget af Motorjagten Marie, der var sunket paa 54° 57' (00") N. 10° 42' (33")
E., c. 200 m S. t. E. y2 E. for Brohovedet af Siø Bro, er bortsprængt til en mindste Vand
dybde af 3,6 m. Vragvageren er inddraget.

(E. f. S. Nr. 18/1334 1940.)
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1838. Dainnark. Lille-Bælt S.-lige Del. Fyrskibe og Afmærkning vod det danske 
Spærreomraade inddraget. Omraade frigivet.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 28/1785 1940 meddeles, at Fyrskibe og Afmærk
ning ved Gennemsej lingsaabningen i det danske Spærreomraade i Lille-Bælt S.-lige Del 
er inddraget. Der er nu fri Passage for almindelig Skibsfart i Omraadet.

(E. f. S. Nr. 28/1785 1940. Kort Nr. 150, 152 og 185.)
(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1839. (T). Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarp-
skydningsovelser. Advarsel.

Under militære Skarpskydningsøvelser, som i Juli d. A. skal afholdes paa Melby- 
Tollerup Overdrev mellem Asserbo Plantage og Liseleje Plantage, vil Overdrevet samt den 
NW. for nævnte Terræn værende Del af Kysten og Havet indtil en Afstand af c. 3% Sm 
være spærret for Passage:

Hver Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Fredag fra Kl. 0800—1400.
Langs Asserbo Plantages W.-Side fra Kysten til Rævehuslinien og langs Liseleje 

Plantages E.-Side vil blive opstillet Afvisere. Røde Flag med hvid Spuns vil, saalænge 
Skydningen varer, være hejst i Liseleje og Asserbo Plantager.

Der vil endvidere blive skudt fra Flyvemaskine mod Slæbemaal. Maskinerne 
flyver langs Kysten mellem Midten af Liseleje Plantage og til c. Brantebjærg.

Grundet paa Livsfare forbydes al Færdsel paa nævnte afspærrede Areal samt 
Sejlads paa den afspærrede Del af Kattegat paa nævnte Dage og Tider.

Asstrbo Plantage: c. 56° 01' N. 12° 01' E.

1840. Sverige. Kattegat. Koro. Udkigstaarn opført.
(U. f. 8. Nr. 25/1416. Stockholm 1940.)

Et 17 m højt Udkigstaarn, der er godt synligt til Søs. er opført paa c. 57° 46',5 N. 
11° 37',3 E.

(Kort Nr. 101, 100 og 92.)

1841. Sverige. Skagerrak. Stora Korno E. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 25/1417. Stockholm 1940.)

Paa den W.-ligste af de til Ilangdyn Flak hørende Braad er paa 58° 17',G0 N. 11° 
24', 12 E. opsat en fast rødmalet Stage forsynet med en opadvendt Kost over en Trekant 
med Spidsen nedad. Stagen med Kost, som tidligere var udlagt W. for Flakket, er ind
draget.

1842. Norge. Skagerrak. Sandcfjord Anduvning. Bonden Baake malet.
(N. f. S. Nr. 28/2056. Berlin 1940.)

Bonden Baake paa c. 58° 59',! N. 10° 15',- E. er nu malet rød-hvid-rød.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1843. Venezuela. Las Piedras. Lodstvang.
(U. f. s. Nr. 25/1425. Stockholm 1940.)

Alle Skibe, bestemt til Las Piedras Havn paa c. 11° 42' N. 70° 14' W., skal stoppe 
eller ankre paa Reden mindst 0,5 Sm udenfor Fyret, der afmærker 5,2 m Grunden W. for 
Molen, for at tage Lods. Søfarende skal stoppe paa et saadant Sted, at de ikke hindrer 
den af Havnen udgaaendc Sejlads. At passere Havnegrænsen uden Lods er strafbart.
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VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1844. Middelhavet. Engelske Minefelter.
(U. f. s. Nr. 25/1437. Stockholm 1940.)

Følgende Omraader erklæres farlige paa Grund af Miner:
1. Venedig Bugt N. for 44° 46',0 N.
2. Quarnaro Bugt og Farvandene omkring Øerne Cherso og Lussina.

Skibe, bestemt til jugoslaviske Havne N. for 44° 30', 0 N. og E. for 14° 00', 0 E. 
tilraades det at sejle indenfor jugoslavisk Territorialfarvand.

3. Et Omraade, der begrænses
a) mod N. af Breddeparallel 41° 00', 0 N.
b) mod W. af den italienske Kyst.
c) mod S. af Breddeparallel 39° 48', 0 N.
d) mod E. af Meridian 18° 42',0 E.

4. Et Omraade, der begrænses
a) mod N. af Breddeparallel 38° 14', 0 N.
b) mod W. af Siciliens Kyst.
c) mod S. af Breddeparallel 36° 40', 0 N.
d) mod E. af Meridian 16° 04', 0 E.

5. Et Omraade, der begrænses
a) mod N. af Breddeparallel 32° 35', 0 N.
b) mod W. af Meridian 19° 25', 0 E.
c) mod S. af Breddeparallel 31° 35', 0 N.
d) mod E. af Libyen’s Kyst.

6. Et Omraade, som begrænses
a) mod N. af Breddeparallel 33° 15', 0 N.
b) mod W. af Meridian 22° 05', 0 E.
c) mod S. af Libyen’s Kyst.
d) mod E. af Meridian 23° 05', 0 E.

7. Et Omraade, som begrænses
a) mod N. af Breddeparallel 32° 35',0 N.
b) mod W. af Libyen’s Kyst.
c) mod S. af Libyen’s Kyst.
d) mod E. af Meridian 24° 35', 0 E.

8. Et Omraade, som begrænses
a) mod N. af Breddeparallel 37° 30', 0 N
b) mod W. af Meridian 26° 40', 0 E.
c) mod S. af Breddeparallel 36° 58', 0 N.
d) mod E. af Grænsen for tyrkisk Territorialfarvand.

9. Taranlo Bugt N. for 40° 00', 0 N.
Med Hensyn til italienske spærrede Omraader henvises til E. f. S. Nr. 27/1757 

og 28/1819 1940.
1845. Spanien S.-Kyst. Almeria Bugt. Roquetas Fyr ikke kendelig.

(N. f. S. Nr. 28/2057. Berlin 1940.)
Roquetas hvide, faste Fyr paa c. 36° 45' N. 2° 36' W. kan ikke skelnes fra en 

anden stærk Lyskilde i Nærheden af Roquetas.

1846. Grækenland. Joniske Hav. Methoni Stræde. Sapienza Island. Karsi Point.
Nyt Fyr tændt.

(A. a. N. Nr. 29 (7). Athen 1940.)
Paa Karsi Point, Sapienza Island, er paa 36° 47', 7 N. 21° 42',s E. tændt et nyt 

Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3,3S-, Blink 0,3s>, Mørke 3,os-. Flammens Højde: 
25 m. Synsvidde: 9 Sm. Jernobelisk. Fyret er ubevogtet.

1847. Grækenland E.-Kyst. Athen Bugt (Saronicos). Phleve Island. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 34 (8). Athen 1940.)

Fyret paa Phleve Island er flyttet til 37° 45', n N. 23° 45',s E. og viser nu hvidt 
Lys med Gruppe-Formørkelser, 3 Formørkelser hver c. 10s-, Lys 3,3S-, Mørke 1,6S-, Lys 
0,2s>, Mørke 3;1s-, Lys 0,2s-, Mørke l,„s-. Synsvidde: 16 Sm. Hvidt Jerntaarn paa Beton
fundament. Fyret er ubevogtet.
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M AAN EDSOVERSIGT
endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1940
6/485 Lille-Bælt. Als Sund. Sønderborg. Oplysning om Lysafmærkningen ved Net- og Kæde

spærringen.
6/576 Advarsel mod Opankring i Nærheden af Søkabler.

18/1327 Store-Bælt. Korsør—Sprogø—Nyborg. Ankring og Fiskeri forbudt.
18/1328 Lille-Bælt N.-lige Indsejling. Ankring og Fiskeri forbudt.
18/1365 Danmark. Oplysning om Skibstrafik.
19/1413 Forholdsregler vedrørende Sejlads i danske Farvande. Advarsel.
21/1458 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.

Oplysning om danske Fyr. Fyrskibe, Lystønder m. m.
28/1759 Lillebæltsbroen. Storstrømsbroen. Fortøjningsbøjer til Lodsfartøjer udlagt.

I. Østersøen
1940

2/4 Østersøen. Adlergrund Fyrskib N. Vrag.
2/8 Danmark. Bornholm. Gudhjem S.-lige Havn. Havnearbejder. Ledefyr midlertidigt slukket.
2/9 Sverige S.-Kyst. Utldngan—Falsterborev. Undervandshindringer. Advarsel.
3/140 Tyskland. Bilgen E.-Kyst. Stubbenkammer N. Vrag.
5/395 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indløb.
5/396 Østersøen. Bornholm S. Vrag.
7/609 Busland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Oplysning om Lodsskibs Plads.
7/611 Tyskland. Héla N. Vrag.

15/1125 Busland. Finske Bugt. Forbudte Omraader.
16/1188 Sverige. Bottniske Bugt. GrundkaUen Fyrskib. Fyrkarakter og Taagesignal forandres.
16/1189 Sverige. Bottniske Bugt. Stora Fjåderågg Fyr. Taagesignal forandres.
16/1190 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
21/1460 Tyskland. Darsserort Fyr IV. Vrag afmærket.
21/1483 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidig slukket.
22/1490 Østersøen. Keldsnor Fyr SSW. Skibsfartshindring.
22/1505 Tyskland. Kiel Fyrskib SW. Vrag.
23/1528 Sejladsforskrift vedrorende Stockholm.
23/1531 Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
23/1532129/1826/ Finland. Sejladsforskrifter. Farlige Omraader.
23/1538 Estland. Finske Bugt. Pakri NW. Juminda N. Farlige Omraader. Advarsel.
23/1545 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
24/1577 Sverige. Oland. Olands sodra udde. Bifyr forandres.
25/1621 Sverige S.-Kyst. Ahus Bugt. Skydeøvelser.
25/1624 Sverige. Gotland. Fårosund. Forbud mod Ankring.
25/1626 Sverige. Sodra Kvarken og Oregrund Skærgaard. Minespærringer. Sejladsforskrift. Advarsel.
25/1633 Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Sejladsforskrifter. Fyr tændt. Advarsel.
25/1634 Finland. Finske Bugt. Helsingfors—Kotka. Sejladsforskrift. Advarsel.
25/1637 Estland. Finske Bugt. Ihasalu. Skydeøvelser og Bombekastning. Advarsel.
25/1644 Tyskland. Liibeck Bugt. Steinriff. Vrag.
25/1645 Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak NE. Vrag.
25/1663 Danmark. Gedser Fyr E. t. N. */, N. Skibsfartshindring.
26/1666 Østersøen. Lille-Bælt S.-lige Indgang. Store-Bælt S.-lige Indgang. Gedser Bev-Dars. Sundet

S.-lige Indgang. Lodstjencste ved Minespærringer ophørt. Sejlanvisning.
26/1678 Finske Bugt. Farlige Omraader. Sejladsforskrifter.
26/1683 Tyskland W.-lige Østerso. Sejladsforskrifter.
27/1705 Østersøen. Keldsnor Fyr S. t. W. Oplysning om Vrag.
27/1730 Estland. Finske Bugt. Skydeøvelser. Advarsel.
28/1777 Estland. Finske Bugt. Hiiumadal Fyrskib midlertidig ombyttet.
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1940
2/42 Danmark. Sundet. Kalveboderne. Uddybning. Oplysning om Gravemaskiner m. m.
2/45 Sverige. Sundet. Ven. Haken Fyr. Taagesignai forandres.
2/46 Sverige. Sundet. Ven. Fyr- og Taagesignalstation oprettes.
2/48 Sverige. Sundet. Skåner Havn. Sømærker midlertidig inddraget.
2/56 Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Indsejlingsrende tilsandet.
2/58 Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Rende.
5/476 Danmark. Store-Bælt. Keldsnor. Vrag.
6/590 Danmark. Sundet. København. Kronløb Fyrlinie. Radiofyr oprettet.

15/1126 Danmark. Køge Bugt. Afbrækkede Bundgarnspæle. Advarsel.
19/1377 Sverige. Sundet. Oskars Grund SW. Undervandshindring.
19/1378 Danmark. Lille-Bælt. Skanseodde S. Undervandshindring.
21/1461 Danmark. Sundet. Taarbæk Rev. Skibsfartshindring.
21/1464 Danmark. Koge Bugt. Drogden' Fyt S.S Skibsfartslundring.
21/1486 Danmark. Sundet. Drogden. Drogden Fyr W. Skibsfartshindring afmærket.
22/1506 Danmark. Sundet. Drogden 8,0 m Rende. Afmærkning forandret.
25/1646 Danmark. Sundet. Drogden'Fyr W. t. N. Skibsfartshindring.
25/1649 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
25/1651 Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Vrag.
25/1653 Danmark. Lille-Bælt S.-lige Del. Vrag.
26/1688 Danmark. Store-Bælt. Omø SW. Vrag.
26/1702 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning om 

Dybde.
26/1703 Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Tranekær E. Skibsfartshindring.
26/1704 Danmark. Lille-Bælt S.-lige Del. Lodstjeneste inddraget. Sejlanvisning.
27/1733 Danmark. Sundet N.-lige Indgang. Spærring udlagt. Advarsel.
27/1737 Danmark. Lille-Bælt. Traneodde Fyr NNE. Undervandshindring.
27/1758 Sverige. Sundet N.-lige Indg. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. Advarsel.
28/1783 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
29/1854 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1940
2/65 Danmark. Kattegal. Aarhus Bugt. Havnearbejder. Advarsel.
2/66 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
2/67 Danmark. Kattegat. Læsø N.-Kyst. Østerby Havn. Dækmole under Bygning. Advarsel.
2/68 Danmark. Kattegat. Aalbæk Havn under Ombygning. Midlertidig Afmærkning.
2/69 Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib inddraget.
2/73 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Løb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
2/75 Danmark. Limfjorden. Agger Sund. Brobygningsarbejder. Advarsel.
2/79 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
2/80 Sverige. Skagerrak. Våderøeme. Nyt Fyr tændes.

lÉ^lllÉ} ^veT*9e- Kattegat og Skagerrak. Lystønder udlægges.
14/1067 Danmark. Skagerrak. Rubjærg Knude W. Vrag „Eischersheim" afmærket.
15/1137 Danmark. Skagerrak. Hirtshals—Rubjærg Knude. Undervandshindring.
15/1181 Kattegat. Skagen Fyr E. t. N. Vrag „Heddernheim“.
16/1198 Sverige. Kattegat. Nidingen Fyr. Taagesignai forandres.
17/1251 Danmark. Isefjord. Bramsnæsvig. Skydning med Torpedoer. Advarsel.
18/1342 Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Oplysning om Dybde i Indsejling.
18/1343 Danmark. Kattegat. Læsø S. Søndre-Rønner. Baake forsvundet.
19/1385 Danmark. Kattegat. Anholt SSE. Vrag.
19/1386 Danmark. Limfjorden. Kaos Bredning. Uren Bund.
19/1424 Danmark. Kattegat. Skagen Havn SE. y2 E. Vrag.
20/1439 Sverige. W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærringer udlagt. Advarsel.
20/1441 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.
25/1655) Kattegat. Hasenore-Sjadlands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.
21/1467 Danmark. Kattegat. Gerrild Flak. Undervandshindring.
22/1525)23/1575/ Danmark. Kattegat. Sejero Fyr SW. t. W. Skibsfartshindring.
24/1594 Danmark. Kattegat. Aarhus. Havnearbejder. Midlertidig Afmærkniug.
24/1617 Danmark. Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe inddraget og erstattet med Lystønder.
25/1658 Danmark. Kattegat. Fornæs Fyr N. Skibsfartshindring.
25/1659 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
25/1664 Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib ombyttes midlertidigt.
25/1665 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Lystønder midlertidig udlagt.
27/1738 Danmark. Kattegat. Aalborg Bugt. Oplysning om Dybde.
29/1839 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydningsøvelser. Advarsel.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1940
3/151 Nordsøen. Sild W. t. N. Vrag af Uddybningsmaskine.
5/482 Skotland. Moray Firth. Øvelsesomraade for Luft-Bomber. Advarsel.
6/532 England. The Downs N.-lige Anduvning. Farligt Omraade.
6/533 England. Themsen. Sheemess Anduvning. Undervandshindringer.
7/625 Danmark. Graadyb. Jerg Fyr slukket. Taagesignal ude af Virksomhed.
7/629 Skotland. Firth of Moray. Minefelt.
8/689 Rusland. Nordlige Ishav. Kola Inlet lukket for Sejlads.
8/694 Nordsøen. Brown Ridge E. Vrag.
8/747 England. Oplysning om Besejling af Løbet mellem Folkestone og Main Cliannel. Rettelse 

til E. f. S. Nr. 4/261 1940.
10/840 Nordsøen. Schouwenbank WNW. Farligt Omraade.
10/841 Holland. Signaler til Skibe i Havsnød.
10/845 England. Dover Channel. Lystønder flyttet.
10/882 Nordsøen. Schouwenbank N. Farligt Omraade.
12/967 Skotland. Firth of Forth. Inchkeith ENE. Undervandehindringer. Advarsel.
13/1010 Nordsøen. Bligh Bank E. Skibsfartshindring.
13/1020 England. Harwich Havn. Kontrol med Handelsskibe.
14/1069 Nordsøen. Themsen—Noord-Hinder Fyrskib. Vrag.
15/1139 Nordsøen. Skotland. Firth of Moray. Advarsel.
15/1140 Danmark. Jylland W.-Kyst. Torsminde Sluse W. Vrag „Edmund Hugo Stinnes" afmærket.
15/1149 England. Huniber Anduvning. Spurn Point ESE. Undervandshindring.
16/1204 Nordsøen. Fairy Bank SE. Skibsfartshindring.
16/1208 England. Themsen. Sheerness Anduvning. Undervandshindringer.
17/1272 England. Dover Stræde—Humber. Oplysning om Lodstjeneste.
17/1274 England. Tyne Floden. Forbudt Ankerplads.
17/1323 Norge. Vestfjord. Bud. Stadtlandet. Minespærringer udlagt.
17/1326 Norges W.-Kyst. Skagerrak. Miner udlagt. Advarsel.
19/1389 Nordsøen. Skagerrak. Kattegat. Engelsk Minefelt i Nordsøen udvidet.
20/1442 Finland N-Kyst. Petsamo. Minefare. Advarsel.
21/1471 Frankrig. Dunkerque. Forbudt Ankerplads. Skibsfartsforskrift.
22/1511 Holland og Belgien. Miner udlagt. Advarsel.
23/1553 Skotland. Firth of Forth. Trafikbcstemmelsor.
24/1600 Norge. Vest Fjord og And Fjord. Miner udlagt.
24/1602 Norge. Bergen. Namsos. Miner udlagt.
27/1741 Finland. Petsamo. SejladsforBkrift.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1940
8/743 Skotland W.-Kyst. Clyde. Greenock. Forbudt Ankerplads.

10/852 England W.-Kyst. Liverpool Bugt. Mersey Floden Indløb. Bar Fyrskib. Sejladsforskrift.
10/855 Skotland W.-Kyst. Firth of Clyde. Rothesay Bugt. Undersøgelsesankerplads oprettet.
11^948/ Orkney Øerne. Stronsay Firth. Gairsay. Forbudte Ankringsomraader.

11/913 Orkney Øerne. Shapinsay Sound. Undorvandshindringer. 
12/970 England S.-Kyst. Spithead. Lystønde udlagt. Minefelt udvidet.
14/1088 Skotland W.-Kyst. Clyde Floden. Forbudt Ankerplads.
17/1276 Frankrig. Cap Gris Nez. Anduvning. Forbudt Ankerplads.
17/1280 Orkney Øerne. Scapa Flow. Forbudt Ankerplads.
18/1352 England S.-Kyst. Spithead. Stokes Bugt. Forbudt Omraade oprettet. 
22/1513 Skotland W.-Kyst. Indløbet til Firth of Clyde. Minefelt.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst. 
1940
2/92 Island S.-KyBt. Vestmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet,
2/94 Island N.-Kyst. Strandabrekar NE. Grund.
9/785 Frankrig. Brest. Forbudt Omraade.

20/1445 Frankrig. Quiberon Bugt. Skibsfartsforskrift.
23/1556 Færoerne. Fyr midlertidig slukket.
26/1693 Sydafrika. Capetown. Sejladsforskrifter.

1940
6/554
6/565 

10/863 
11/925 
11/927

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Italien W.-Kyst. Liguriske Hav. La Spezia Red. Forbudt Omraade. Lystønde udlagt. 
Ægypten. Alexandria. Sejladsforskrift.
Pantdlaria. Sejladsforskrift.
Sicilien. Messina Anduvning. Midlertidig forbudt Ankerplads.
Grækenland. Poros. Paros Bugt. Forbudt Ankringsomraade.
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12/983 Albanien. Valona Bugt. Sejladsforskrift.
14/1094 Sicilien N.-Kyst. Milazzo Bugt. Forbudt Ankerplads.
15/1168 Rusland. Sorte Hav. Forbudte Omraader.
15/1172 Ægypten. Alexandria. Farligt Omraade. Sejladsforskrifter.
16/1226 Tunis. Algier. Kontrolhavne.
23/1558 Italien W.-Kyst. Piombino Anduvning. Forbud mod Ankring m. m.
25/1661 Rumænien. Sorte Hav. Conslantza. Havn lukket om Katten.
27/1749 Ægypten. Alexandria. Sejladsforskrift.
28/1807 Tyrkiet. Marmarahavet. Forbudte Omraader.
28/1808 Syrien. Beirut. Forbudt Omraade.
28/1809 Libyen. Porto Bardia. Sejladsforskrift.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean. 
1940
7/648 Afrika E.-Kyst. Italiensk Somdliland. Port Kilindi. Forbudt Ankerplads. 

10/867. Ægypten. Rode Hav. Suez Bugt. Ankerpladser.
17/1304 Afrika E.-Kyst. Fransk Somaliland. Djibouti. Forbudt Ankerplads.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet. 
1940
6/570 Singapore Stræde. Ruter ved Udløb fra Singapore og Keppel Harbaur.
6/571 Singapore Stræde. Joliore Stræde. Forbudt Ankerplads.
6/573 Japan. Honshu S.-Kyst. Ise No TJmi. Hindringer afmærket med Lystønder.
9/801 Sunda Øerne. Bomeo E.-Kyst. Tarakan. Undersøgelses tjeneste.

10/873 Sunda Øerne. Bomeo E.-Kyst. Tarakan NW.-Kyst. Lystønde udlagt. Sejlanvisning.
10/874 Sunda Øerne. Bomeo E.-Kyst. Balikpapan. Undersøgelsestjeneste.
14/1110 Fransk Indo-Kina. Cam Ranh Bugt. Sejladsforskrift.
14/1113 Australien. New South Wales. Newcastle. Trafikregulativ.
15/1174 Sibirien. Amerika Bugt. Forbudt Omraade.
15/1175 Japan. Kyushu W.-Kyst. Hirado Kaikyo Anduvning. Forbudt Ankerplads.
16/1230 Singapore Stræde. Johore Stræde. Forbudt Ankerplads.
16/1235 Kina. Hongkong Anduvning. Minespærringer udlagt. Sejladsforskrifter.
19/1407 Singapore Stræde. Singapore. Skibsfartsforskrift.
23/1566 Japan. Sakito Sima SW. Madara Sima N. Forbudte Ankerpladser.

XI. Bekendtgørelser m. m. 
1940
2/101 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende".
2/102 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
2/103 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.

1 Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af 
2/104 | særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færøerne. Vejrmeldinger

l pr. Radiotelefon.
2/105 Danmark. Udsendelse af radiotelegrafiske og radiotelefoniske Ismeldinger samt trykte 
2/106 Isberetninger.

Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresser: CQ. 

2/107 Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe. 
2/108 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
2/109 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
2/110 Danmark. Nødmeldinger fra Skibo.
2/111 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forholdsregler til Betryggelse mod Dybdeforrin

gelser i danske Farvande.
2/112 Danmark. Fælles Radio-Kaldesignal for danske Skibe.
2/113 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrammer til danske Skibe.
2/114 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafavis.
2/115 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.

11/939 Danmark. Bekendtgørelse angaaende danske Skibes Sejlads i Nordsøen. 
11/940 Britiske officielle Meddelelser til Handels- og Fiskerskibe pr. Radiotelefon.
13/1048 Forenede Stoler i Nord-Amerika. Oplysning om Flyvemaskiner i Neutralitets-Patrouille 
16/1237 Atlanterhavet. Vejrobservationsstationer etableret.
17/1315 Britisk Dominions. Kolonier og franske Besiddelser. Advarsel angaaende Fyrbelysning. 
19/1410 Østersøen med Tilgangene dertil. Engelske Minefelter.
19/1411 Storbritannien. Advarsel angaaende særlige Fyr. 
19/1412)
22/1527) Sverige. Fyr slukket. Radiofyr ude af Virksomhod. 
28/1814J
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20/14r0 ( Fanmark. Bekendtgørelse om Tillæg til og Ændringer i Bekendtgørelse af 10. Marts 1939 
ttiiriA > angaaende Forbud mod Ankring m. v. i Beskyttelsesomraader for undersøiske Kabler Z4/lbl4 | Qg Ledningcr
22/1521 Danmark. Sommertid. Oplysning om Tidssignal m. m.
22/1522 Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Lystsejlads i Øresund m. v. og 

om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre Fartøjer.
24/1618 Tyskland. Spærring af Havne og Flodmundinger.
25/1662 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
26/1699 Norge S.-lige Del. Minefare. Advarsel.
27/1754 Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
27/1757 Italien. Sicilianske Hav. Farligt Omraade.
28/1819 Italien og Kolonier. Farlige Omraader. Sejladsforskrifter. Advarsel.
29/1852 Italien W.-Kyst. Messina Stræde. Kontrolstationer oprettet. Sejladsforskrift.

Sc desuden Indholdsfortegnelse til E. f. S. Nr. 4-1940.
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1848. Portugisisk E.-Afrika. Porto de Ibo. Oplysning om Afmærkning. Sejlanvisning. 
(N. f. S. Nr. 28/2065. Berlin 1940.)
Følgende Sømærker er udlagt:

a) Rødmalet Tønde 1 med rød Cylindertopbetegnelse i 13 m Vand paa c. 12° 
17', 73 S. 40° 38',0 E.

b) Sortmalet Tønde 2 med sort Kegletopbetegnelse i 11 m Vand paa c. 12° 17',3
S. 40° 34',! E.

c) Rødmalet Tønde <3 med rød Cylindertopbetegnelse i 18 m Vand paa c. 12° 
1S',49 S. 40° 33' E.

d) Rødmalet Tønde 5 længere inde.
For at naa Havnen, holder man mellem Tønderne 1 og 2, derpaa med Kurs 265° 

mod Tønde 3, hvor der kan ankres.
I Tilfælde af Nød eller med frisk S.-Ug Blæst kan man med Kurs 233° styre mod 

Tønde 5, ved hvilken der kan ankres.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.
1849. Japan. Honshu N W.-Kyst. Kunda Bay. Hata Zaki Lystonde forandret. 

(U. f. s. Nr. 25/1433. Stockholm 1940.)
Hata Zaki Lystønde paa c. 35° 32', 9 N. 135° 15', - E. viser nu rødt fast Lys.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1850. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Dyreborg Fiskerihavn. Havnereglement.
Under den 24. Juni d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt Regle

ment for Dyreborg Fiskerihavn (c. 55° 04',3 N. 10° 13',3 E.).
Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:

a. Mod Øst: Havnens østre Mole.
b. Mod Syd: En ret Linie fra den østre Moles Hoved til Yderenden af den vestre Mole.
c. Mod Vest: Havnens vestre Mole.

Havnen bestaar af et enkelt Havnebassin.
For Sejlads indenfor Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i indre 

dansk Farvand" af 29. Juli 1927.
For Overholdelse af Orden gælder „Standardreglement for Overholdelse af Orden 

m. v. i (ved) danske Havne (Broer)".
Dette Reglement træder i Kraft den 1. August 1940.
(Havnelods, Side 52.)

1851. Danmark. Forbud mod Fiskeri m. v. i visse Omraader af Sundet ophævet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 4/196 1940 meddeles, at det den 27. September 

1939 af Ministeriet for Handel, Industri og Søfart udstedte Forbud mod Fiskeri m. v. 
i visse Omraader af Sundet er ophævet.

(E. f. S. Nr. 4/196 1940.)

1852. Italien W.-Kyst. Messiua Stræde. Kontrolstatiouer oprettet. Sejladsforskrift.
(U. f. s. Nr. 25/1448. Stockholm 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 27/1757 1940 meddeles, at efter Lukning af 
Farvandet mellem Sicilien og Tunis henvises den neutrale Skibsfart til Messina Strædet, 
hvor Kontrolstationer er oprettet ved Cape Rasocohno for Skibe kommende W.-fra og 
ved Capo Dell’ Armi for Skibe kommende E.-fra. Skibene skal fra 12 Sømils Afstand fra 
Kontrolstationerne nærme sig disse paa Kurs henholdsvis S. og N. og hejse Kendingssignal.
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1853. Portugisiske Kolonier. Afmærkning.
(N. f. S. Nr. 28/2J70. Berlin 1940.)

I Overensstemmelse med Beslutningerne paa Petersborgkonferencen 1912 har i de 
portugisiske Kolonier de rødmalede Tønder røde Cylindertopbetegnelser og de sortmalede 
Tønder sorte Kegletopbetegnelser.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulerot; T: Tillæg.

Korts eller rn 11 J
iiogs Nr. lyskldfiu.'

R D. 89 Ostfriesische Inseln. Juish bis Wangerooge.
(Se Tillæg.)

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

1854. (T.) Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde. 
Ved Kontrolmaalingen den 28. Juni d. A. af Klørdyb fandtes Dybden i Baake-

linien at være uforandret 2,7 m.
c. 54° 50',n N. 10° 33',3 E.

(E. f. S. Nr. 25/1652 1940.)

1855. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Lystonder genudlagt. 
Lys- og Klokketønderne Skrams Flak c. 55° 01' N. 10° 12' E. og Knastegrund

samt Lystønderne Knoldhjørne E., Langetangflak og Bjørnø N. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 26/1689 1940.)

1856. Danmark. Lille-Bælt. AIs E.-Kyst. Mommark NE. Lystende genudlagt. 
Lystønden Mommark NE. paa c. 54° 56' N. 10° 03' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 26/1691 1940.)

XL Bekendtgørelser m. m.

1857. Danmark. Smaalandsfarvandet. Lolland N.-Kyst. Urne Fiskerihavn. Havne
reglement.

Under 28. Juni d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt Reglement 
for Urne Fiskerihavn (c. 54° 57',! N. 11° 17',3 E.).

Det til Havnen hørende Søomraade omfatter det af Havneværkerne begrænsede 
Vandomraade samt Farvandet inden for en Afstand af 50 m paa begge Sider af den mellem 
Havnen og Land førende Adgangsdæmning.

Havnen bestaar af et enkelt Bassin.
For Sejlads indenfor Havnens Omraade gælder „Særlige Regler for Sejlads i indre 

dansk Farvand" af 29. Juli 1927.
For Overholdelse af Orden gælder „Standardreglement for Overholdelse af Orden 

m. v. i (ved) danske Havne (Broer)".
Dette Reglement træder i Kraft den 1. August d. A.
(Havnelods, Side 201.)

*/• J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS MARIAGER

ALFRED LjARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. ,.SHIPPINS" -STATS-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. RUDBEGK-LARSEN♦MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adresse: ..Chartcring Mariager*' 

PosbAdresse: ..Cimbria" pr. Mariager

BANDHOLM NAKSKOV

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O L M

Telefoner 11 & 41
T elegranuAdrcsse: 

»HOVMAND«

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Telegr.-Adr.: ,,Andrea"
Statstelefon Nr. 7

Telefon Nr. 108, 408 & 618

ESBJERG NØRRESUNDBY

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. fl. Telegramadr.: Breinholt.

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1017 • 2161 Telegram-Adr.: BACH

ODENSE

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) 
ESBJERG

CHR. CLEMMENSEN 
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

Telgr«*Adr. 
»Lauritzen«

Telefon: 3 
» 822

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & G06

FRIIS &. FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask»Peteraen, statsaut.
H. C. Friis

TELEFON: 30 
( 2 Ledninger )

& 2830 ODENSE TELEGR.»ADR.: 
»FRIIS«

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

TELEFON
NO. 4. BO1.

Lloyds Agent
TLGR. ADR. 
SCH ULTZ TELF.: 988 (3 LINIER)

ODENSE

TELEGR.ADR.: "HOPPE”

KOLDING SVENDBORG

A GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN KJØBENHAVNSKE SB-ASSUHAnCEFORENIMB

TELEGRAM-ADRESSE; GJØRDING TELEFON NR. 1B10 OG'

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Tlf: 25, 133,262

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Telegr.»Adr.:
Stat 2. »Hude«.

Privat 1030 Svendborg

KORSØR

P. JØRGENSEN & CO
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1 867

KORSØR
Telegr.«Adr.: JØRGENSEN TelefonI 6 & 666

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram.Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551



Dansk Søfarts Tidende
W- ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 29 TORSDAG 18. JULI 1940 47. Aargang

FRA UGE TIL UGE
DANMARKS, NORGES OG SVERIGES 

HANDELSFLAADER
et norske Verilas har udsendt sin aarlige Opgørel
se over Norges, Sveriges og Danmarks Ilandels- 

flaade, Tilkomst og Afgang i 1939.
De tre Landes Handelsflaadcrs Tilvækst og Afgang 

og en Række andre Oplysninger fremgaar af en Serie 
Skemaer, hvorfra vi henter følgende Oplysninger, idet 
det dog bemærkes, at Værket ikke medtager Fartøjer 
under 100 Bruttotons. Bruttolilgangen til Danmarks 
Handelsflaadc i 1939 var 46 Fartøjer paa tilsammen 
71.055 Tons mod 40 Fartøjer paa 65.712 Tons i 1938. 
72 pCt. af Antallet og 81 pCt. af Tonnagen var Motor
skibe.

Nybygget i Danmark i Aarets Løb blev 16 Fartøjer 
paa tilsammen 57.389 Tons, deraf to Dampskibe paa 
tilsammen 3.779 Tons og 14 Motorfartøjer paa 53.610 
Tons. De tilsvarende Tal for 1938 var ialt 14 Far
tøjer paa tilsammen 34.914 Tons. Desuden blev for 
udenlandsk Regning i Danmark i 1939 bygget 9 Mo
torskibe paa tilsammen 49.847 Tons og pr. 1. Ja
nuar 19940 stod der under Bygning i Danmark ialt 
22 Fartøjer paa tilsammen 142.360 Tons.

For dansk Regning i Udlandet blev der kun bygget 
1 Motorskib paa 411 Tons, nemlig i Holland.

Der blev indkøbt 29 Fartøjer paa tilsammen 13,255 
Tons (i 1938 25 Fartøjer paa 28.904 Tons), deraf 9 
Dampskibe paa 9.017 Tons, 18 Molorfartøjer paa 
3.779 Tons samt lo Sejlskibe af Træ paa tilsammen 
459 Tons.

Aarets Afgang af Skibe
Bruttoafgangen fra Handelsflaaden i 1939 var 35 

Fartøjer paa tilsammen 61.650 Tons. Ved Forlis udgik 
af Handelsflaaden i Aaret 1939 12 Fartøjer paa til
sammen 29.740 T., heraf ved Krigsforlis 8 paa 22.303 
Tons.

Ved Salg lil Udlandet udgik af Handelsflaaden 22 
Fartøjer paa tilsammen 31.759 Tons. Der blev kun 
ophugget et lille Passagerskib paa 151 T.

Nettoresultatet: Tilgang paa 11 Skibe
Nettoresultatet for 1939 er, at den danske Handels- 

flaade er øget med 11 Skibe og 9.405 T. Dampskibs- 
flaaden er gaaet tilbage med 15 Skibe og 21.124 T. 
Motorfartøjerne er øget med 25 Skibe og 30.334 T.

Ved det forløbne Aars Udgang talte Danmarks 
Handelsflaadc (af Skibe paa over 100 T.) 736 Fartøjer 
paa 1.171.128 Tons Brutto.

Norge og Sverige
For Norges Vedkommende er Nettoresultatet for 

1939, at Motorskibsflaaden er øget med 29 Skibe og 
172.915 Tons, og at Dampskibsflaaden er gaaet til
bage med 52| Skibe og 89.457 T. Den norske Handels- 
flaade talte ved Udgangen af 1939 1959 Fartøjer paa 
tilsammen 4.737.555 Bruttotons. Norges relative Andel 
i Verdenstonnagen er siden 1914 steget fra 4,62 pCt. 
lil 6,82 pCt. Landet mistede i Aarets Løb 48 Fartøjer, 
deraf krigsforliste 23.

Sveriges Ilandelsflaade er gaaet tilbage i Antal med 
22 Skibe, men Tonnagen er øget med 11.505. Af Aa
rets 29 Forlis er de 20 Krigsforlis.

DEN NYE HANDELS- OG SØFARTS
MINISTERS PROGRAM

en nye Handels- og Søfarlsminister J. Chrislmas 
Møller har fremsat følgende Udtalelse til »Bør

sen« angaaende sit Program:
I de tre Maaneder, i hvilke jeg har været konsulta

tiv Minister i Handelsministeriet, har jeg faaet et le
vende Indtryk af de Ønsker og den Vilje, som Han
delsminister Kjærbøl, Departementschefen og Ministe
riets Embedsmænd i det hele havde med Hensyn lil 
at faa et saa godt Forhold som overhovedet muligt 
med samtlige Erhverv og deres Organisationer. Det 
vil være min Opgave at drage Omsorg for, at disse 
Bestræbelser fortsættes, og at Handelsministeriet fort
sat kan bevare et godt Forhold til Erhvervene og de
res Mænd.

Min Forgænger har for et Par Dage siden forelagt 
for Rigsdagen Forslag om erhvervs-økonomiske For
anstaltninger, hvilket Forslag tilfulde viser Erhver
vene Regeringens, den afgaaede som den nyes, Vilje 
lil at forenkle Administrationen og skabe en saa hur
tigt virkende Administration som muligt. I Løbet af 
kort Tid vil jo sikkert den nye Varelov være vedtaget. 
Den lægger en meget stor Magt i Regeringens Haand, 
og det er Handelsministeren, der skal administrere 
Loven. Det vil være min Opgave, hvis jeg faar Lov 
til at gøre et Stykke Arbejde paa dette Omraade, at 
udføre denne Administration i saa nøje Kontakt med 
Erhvervene og deres Organisationer som overhovedet 
muligt, og jeg er ogsaa overbevist om, at det nok skal 
lykkes at udføre denne Gerning.

Thi derom kan jo ingen være i Tvivl, at der fore- 
staar den nye Regering en meget betydningsfuld Ger
ning.

Med Hensyn til Hovedopgaven: Al genvinde vort 
Lands Uafhængighed og Integritet, kan jeg henvise 
til de Programudtalclser, Statsministeren og Parti
ordførerne har fremsat. Min særlige Opgave vil bl. a. 
være al bistaa del private Erhverv bedst muligt i den 
store Omlægning, som nu skal linde Sled. Ministeriet 
paakalder Medarbejderskab og Samarbejde fra alle 
de stærke Kræfter, som findes i det private Erhvervs
liv, og som skal have Ret til at udfolde sig i hele 
den Udstrækning, det er muligt, saaledes at der kan 
blive Arbejde, Beskæftigelse og god Fortjeneste for 
alle i vort Land.

DE SVENSKE HAVNE
arel 1939 havde for de svenske Havne saavel 
som for Skibsfarten og hele Erhvervslivet en 

højsl forskellig Karakter i Aarets første otte Freds- 
maaneder og i de fire sidste Krigsmaaneder, skriver 
Dr. Helmer Eneborg i Svensk Flagg. I de første for
øgedes saavel Skibs- som Varetrafiken. Skibstrafiken 
steg gennemsnitlig 10 pCt. i Sammenligning med Aaret 
forud, Importen steg ca. 19 pCt. og Eksporten ca. 6 
pCt. I de fire Krigsmaaneder var Udviklingen en an
den. Ved Krigsudbrudet lammedes bande Handel og 
Skibsfart, men Indcnrigstrafikcn foregik dog næsten 
uforandret. Der kom imidlertid snart en Bedring af 
Udenrigstrafiken, og trods alle Vanskeligheder var 
Trafiken mod Aarets Slutning ikke stort mindre end 
normalt. De omsatte Varekvanta var derimod mind
sket betydeligt.

Trafiken fik en helt anden Karakter end tidligere.
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Paa Grund af Mineudlægningernc blev Østersøen 
spærret for transoccan Trafik og ligeledes for anden 
Trafik med større Skibe. Dette medførte som bekendt, 
at en vældig Omladningstrafik opstod, særlig i Gøte
borg og Malmø, og at en betydelig Del af Trafiken 
droges over Land. Det gjaldt i Særdeleshed over 
Malmø—Trelleborg og Malmø—Ystad, naar ikke Om
ladning i Lægtere rundt Falsterbo fandt Sted. Gøte
borg fik meget at gøre paa Grund af den ca. 50 pCt. 
forøgede Varetrafik, og lil Tider var der en uhørt 
Ophobning af Skibe, som laa paa Tørn. Ogsaa Malmø 
Havn blev haardt presset, men det lykkedes at afvikle 
den slore Trafik, særlig af indenrigsk Omladnings
gods.

I Østersøen skele imidlertid ogsaa andre Foran
dringer. Oceantralikcns Ophør medførte naturligvis 
et stort Afbræk i Særdeleshed for Stockholm. Men 
paa den anden Side skete der en betydelig Forøgelse 
af den interne Østersøtrafik. Ganske vist blev den 
livlige Trafik paa Danzig og Gdynia afbrudt, og ved 
den russisk-finske Krigs Udbrud indskrænkedes Trafi
ken paa Finland og de baltiske Lande, men ellers skete 
der en betydelig Forøgelse. For saa vidt Forøgelsen 
drejede sig om Trafiken paa Tyskland, skete denne 
næsten udelukkende med lyske Skibe og berørte man
ge Havne fra Luleå, Gcfle, Stockholm og Oxeløsund 
ned til Havnene i Skaane.

Paa Østkysten gik den udenrigske Trafik for De
cember ned til omkring Halvdelen af August Maaneds 
Omsætning og ca. 75 pCt. af det for Maaneden nor
male Tal. Indenrigsfarten mindskedes temmelig ube
tydeligt. I Stockholm blev Formindskelsen i Decem
ber ca. 40 pCt. af den for denne Maaned ventede Tra
fik. Nordlandshavnens Trafik gik ned med omkring 
50 pCt. bortset fra Luleii. Trafiken ii Havnene ved de 
indre Vandveje har været meget ujævn. Det synes, 
som om Tilfældigheder har forøget Trafiken i enkelte 
Havne, men ellers har den almindelige Tendens været 
ret svag.

BALKANSTATERNES ØKONOMISKE RAADS 
MØDE I BEOGRAD

et ved Balkanpagten forudsete økonomiske Raad 
har i Dagene 1.—7. Juni afholdt Møde i Beograd.

Der deltog ialt ca. et halvt Hundrede Delegerede og 
Sagkyndige fra de lire Balkanpagtlande, Grækenland, 
Jugoslavien, Rumænien og Tyrkiet. Mødets Arbejde 
fordelles i 6 Udvalg, nemlig for Vareudveksling, Jern
banetrafik, Søfart, Luftfart, Post-, Telegraf- og Tele
fonforbindelse samt Turistvæsen.

Vareudveksling. Der drøftedes bl. a. de fire Landes 
gensidige Forsyning med RaastofTer og Halvfabrikata 
af balkansk Oprindelse, Samarbejde indenfor Eks
porten af balkanske RaastofTer til tredje Land samt 
fælles Indkøb i tredje Land, og der nedsattes ved
rørende Behandlingen af disse Spørgsmaal et særligt 
Udvalg, der skal holde Møde i Juli Maaned d. A. 
Det synes bl. a. at dreje sig om at fremkalde en For
øgelse af de paagældendc Landes Produktion gennem 
Muliggørelsen af en større Eksport, særlig af Industri
planter som Opium, Hør, Hamp, Oliefrø o. 1.

Endvidere var der Enighed om det ønskelige i, at 
de lire Lande tilstræber Optagelse af en »Balkan- 
Klausul« i deres Ilandelsoverenskomsler med andre 
Lande, og navnlig overfor saadanne Lande, der i de
res Overenskomster forlanger Klausuler.

Jernbanetrafik. Herunder drøftedes en Unificering 
af Transportbestemmelserne, og der opnaaedes Enig
hed om at tilvejebringe fælles Tarif, naar Revision 
af de nugældende Tariffer har fundet Sted.

Søfart. Gennem længere Tid har der paa Raadets 
Initiativ beslaaet en fælles Institution, Komeb, i Pi- 
ræus, der er frivillig lillraadt af samtlige Balkan- 
pagtslatcrnes Rederier, som har faste Delegerede i 

Institutionen. Komeb’s Opgave cr at tilvejebringe 
Samarbejde indenfor og Rationalisering af de fire 
Landes Søfart. Samtlige Rederier har underkastet sig 
Komeb’s Direktiver for Koordinering f. Eks. af Sejl
planer, Transportpriser etc. Ved Institutionens Med
virken er der tilvejebragt Samarbejde mellem bety
dende Selskaber indenfor de fire Landes Skibsfart 
og de græske »Helenic Lines«. Der er gennemført 
særlige Lettelser for Omladning af Gods og Trans
portforbindelsen for Rejsende.

Endvidere er det lykkedes at tilvejebringe Enighed 
mellem Rumænien og Tyrkiet om Ophævelse af Kon- 
sularafgiflerne, Fritagelse for Sanitets- og Belysnings
afgifter i Tyrkiets Kulhavne, Forenkling af Havne- og 
andre Søafgifter saml deres Incassering i Tyrkiet, An
tagelse af et Fællessystem for Skibsmaaling og An
bringelse af egnede Motorbaade i græske og tyrkiske 
Havne til Hjælp ved Skibes Anlæg og Afsejling m. m.

Indenfor Udvalget arbejdes paa en Unificering af 
Søfarlslovgivningen. Til nærmere Undersøgelse af det
te Spørgsmaal enedes man ved Raadsmodet om Ned
sættelse af et særligt Studieudvalg. Endvidere arbejdes 
paa Indførelse af fælles Transportdokumenter, direk
te og kombinerede Tariffer og Tilrettelæggelse af 
Skibsfarislinier med Henblik paa fælles Fordel. Yder
ligere drøftedes et Forslag til de fire Landes Uafhæn- 
giggørclse af Udlandet paa Søfartsomraadet samt Op
rettelse af Institutioner for Søfarlskrediter, Forsik
ring, Registrering m. in.

Luftfart. Der opnaaedes Enighed om Oprettelse af 
to permanente Institutioner til Fremme af kommer
ciel Luftfart samt Etablering af Luftlinier mellem de 
fire Lande.

Post-, Telegraf- og Telefonforbindelsen. Siden 1936 
har Posttaksten mellem de fire Lande været nedsat 
med 20 pCt. af den iøvrigt gældende Udenlandsporto. 
Der er tilvejebragt Lettelser i Transitforsendelserne 
og Fællesforsendelsen af Postpakker. Man enedes om 
Nedsættelse af Taksterne for Fjern- og Grænseforbin
delsen samt om Fællesholdning overfor Verdenspost
foreningen.

7'uristvæsen. I Lighed med den for Skibsfarten op
rettede Institution bestaar der for Turistvæsenet en 
fælles Institution, Koteb, der arbejder med Udgivelse 
af fælles Turistreklamc, Udveksling af nationale Tu- 
risllilm o.s.v. Man enedes om Oprettelse af en Turist- 
Clearingsordning mellem de fire Landes Seddelbanker 
for herigennem at lette indbyrdes Turistbesøg.

Ved Mødets Afslutning foranstaltcdes en Banket for 
Mødets Deltagere. I de ved denne Lejlighed holdte 
officielle Taler blev der givet Udtryk for almindelig 
Tilfredshed med Resultaterne af det økonomiske 
Raads hidtidige Virksomhed samt af det nu afsluttede 
Møde, og det fremhævedes, at man ikke arbejder med 
nogen større økonomisk Plan, hvis Realisering maat- 
le være af mere eller mindre problematisk Natur, 
men at forskellige praktiske Spørgsmaal er blevet løst 
eller overdraget lil Sagkyndiges nærmere Studium 
indenfor en begrænset Tid.

Sluttelig aftaltes, at næste Mode vil blive afholdt 
i Athen.

SVERIGES FRAGT-INDTÆGTER
en svenske Handelsflaades Bruttoindtægter hidrø
rende fra indsejlede Fragter er for Aaret 1939 

opgjort lil 416,1 Mill. Kr. eller 23,8 pCt. mere end i 
1938, da den samlede Fragtindtægl udgjorde 336,2 
Mill. Kr. Derimod dalede Timecharter-Indtægten med 
2,3 Mill. Kr. til 23,4 Mill. Kr. Godsfragten steg med 
79,6 Mill. Kr. til 389,6 Mill. Kr., mens Passager- 
Fragterne gik ned med 0,2 Mill. Kr. til 26,5 Mill. Kr.

Udlands-Fragterne indbragte 363,2 Mill. Kr., hvil
ket betyder en Fremgang paa 71.3 Mill. Kr. Af de 
samlede Indtægter paa denne Konto hidrører 69,2
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pCt. fra Fart mellem svenske og udenlandske Havne, 
Resten fra Sejlads mellem fremmede Havne indbyr
des.

FRAGTBERETNING
en tysk-italienske Krig mod England gaar sin 
Gang, endnu kun i Form af Lufttogter og Un- 

dervandsbaades Angreb paa engelske Industrianlæg, 
Havne og søværts Forbindelseslinier. Resultatet af 
disse Operationer er Ødelæggelsen af et Antal Han
delsskibe, men hvor mange Tusinde Tons der indtil 
nu er sat ud af Spillet paa denne Maade, er det van
skeligt at gøre sig nogen Mening om, idet de forelig
gende Opgaver om de engelske Tonnagelab fra hen
holdsvis lysk-ilaliensk og engelsk Side ikke passer 
sammen. Saa meget synes dog sikkert, at de tysk-ita
lienske Vaabens Angreb paa engelsk Handelssøfart 
endnu ikke har naaet samme Resultater som den ty
ske uindskrænkede Undervandsbaadskrig fremskaffe- 
de i Foraars- og Sommermaanederne 1917.

Englands tonnagemæssige Stilling den Gang og nu 
kan naturligvis ikke direkte sammenlignes, idet der 
er sket den radikale Ændring, at praktisk lait hele det 
kontinentale Europa af Englands Blokade nu er af- 
skaaret fra oversøiske Tilførsler, saaledes at England 
kan koncentrere hele den af Landet disponerede Han
delsflaade om Transporten af Forsyninger til Landet 
selv, hvorimod under den sidste Krig den engelske 
Handelsflaade ogsaa maatte deltage i Transporten af 
Forsyninger til Frankrig, Italien og andre europæiske 
Fastlandsstater, hvilket selvfølgelig bandt store Ton
nagemængder.

England skulde saaledes tonnagemæssigt set være 
i en stærkere Position nu end under sidste Krig, og 
dette synes ogsaa at fremgaa deraf, at, til Trods for 
den Tonnagemængde, der faktisk er gaaet tabt for 
Englænderne, synes disse stadig at disponere over til
strækkeligt Skibsrum til deres Transporter fra de 
oversøiske Lande. Fragtraterne, som det maa formo
des først vil blive paavirkede af en begyndende Ton
nageknaphed, er i hvert Fald stadig rolige, maaske 
endog med en yderligere svagere Tendens. Denne Si
tuation kan naturligvis hurtig skifte, saafremt Tem
poet i Ødelæggelsen af Handelstonnagen sættes op.

Om de enkelte oversøiske Markeder er det iøvrigt 
vanskeligt at give noget helt akkurat Billede, idet de 
tilgængelige Oplysninger er ret spredte og utvivlsomt 
ogsaa af noget ældre Dato.

I Østersørummet er Forholdene i det store og hele 
uforandret. Kul- og Koksbefragtningen fra Tyskland 
til Danmark er noget roligere, men der gøres sikkert 
alt hvad gøres kan fra tysk Side for at fremskaffe 
saa store Kvantiteter til Afskibning som mulig. Iøv
rigt søges der for tysk Regning Tonnage for Korn fra 
Randstaterne til saavel tyske Øslersø- som Nordso
havne, ligesom der kan anvendes Skibe for Trællaster 
fra Bottenhavet til Tyskland. Fragterne for alle disse 
Laster er som bekendt fastlagte. Ved heldige Rejser 
kan der tjenes noget paa disse Forretninger.

PORTUGALS UDENRIGSHANDEL 

denrigshandelen gav i 1939 el væsentligt øget 
Eksportoverskud gennem en Nedgang i Import

værdien paa 239.000 Contos og en Forøgelse af Eks
porten paa 197.000 Contos. Af de Eksportvarer, som 
særlig fik Del i Stigningen, kan nævnes: Olie med 
en Forøgelse paa 47 pCt., Terpentin med 42 pCt., Sar
diner med 32 pCt. og Mineraler med 31 pCt.

De skandinaviske Lande har fra gammel Tid ind
taget en fremskudt Plads i Portugals Udenrigshandel. 
I 1939 androg saaledes Importen fra disse Lande ialt 
137 Mili. Escudos, heraf faldt 38 Miil. paa Import 
fra Sverige (for Træ alene 15,7 Miil.), 86 Miil. paa 
Norge (hovedsagelig Klipfisk), og 13 Miil. Escudos 
paa Danmark. Portugals Eksport til disse Lande be

løb sig til ialt 49,7 Mili. Escudos, hvoraf til Sverige 
19 Mili., til Danmark 16,9 Mili. og lil Norge 13,8 Mili. 
Den portugisiske Eksport af Vin til de skandinaviske 
Lande er af et ret betydeligt Omfang — saaledes af 
Madeira næsten 26.000 hl og af Portvin ca. 40.000 hl.

DET NYE VALUTALOV-FORSLAG
orslaget til den nye Valulalov eller som dens Ti
tel officielt lyder »Lov om erhvervsøkonomiske

Foranstaltninger, Vareforsyning m. v.« blev fornylig 
forelagt i Folketinget af Handelsministeren.

I Hovedtrækkene gaar Forslaget ud paa, at Valuta
centralen opretholdes til at føre Kontrol med Ind
førselen, dels af Hensyn til Overholdelsen af de 
Clearing-Aftaler med andre Lande, der er eller vil 
blive afsluttet, dels af Hensyn til Fordelingen af be
stemte Import-Kontingenler mellem de danske Im
portører. Men det udtaltes ved Forelæggelsen af Lov
forslaget, at Forholdene maa medføre en saadan Re
duktion og Forenkling af Valutacentralens Arbejde, at 
en Omorganisation af delte vil være naturlig.

Efter den nye Lov skal der nedsættes et saakaldt 
Vareforsyningsraad, som skal træde i Stedet for det 
nuværende Valutaraad samt Det erhvervsøkonomiske 
Raad og eventuelt tillige forskellige Nævn. Endelig 
skal der forelages en Forenkling af Administrationen 
af de mange særlige Krigs-Foranstaltninger.

Manglen paa fri Valuta baade i Danmark og i de 
fleste af de Lande, med hvilke vi under de nuvæ
rende Forhold kan komme i Forbindelse, bevirker, 
at vor Samhandel med Udlandet i udstrakt Grad 
maa baseres paa Clearing, altsaa i Princippet saale
des, at vi fra det enkelte Land kun kan indføre i For
hold til, hvad vi er i Stand til at betale i Form af 
Varer. Kun i den Udstrækning, det vil vise sig muligt 
at benytte Tilgodehavender for Overskudseksport lil 
et Land lil Betaling af Import fra et andet Land, vil 
der være Mulighed for fra det enkelte Land at impor
tere mere, end vi er i Stand til at betale ved Hjælp 
af vor Eksport direkte til dette Land. Nødvendighe
den af at forsøge indenfor Landene paa det europæi
ske Fastland at finde Erstatning for de Varer, vi 
plejer at indføre andetsteds fra, og at betale for disse 
Varer ved Hjælp af Eksport direkte til det Land, der 
er i Stand til at udføre Varer, som Danmark er in
teresseret i at købe, har gjort det paakrævet, at der 
med hvert enkelt Land, hvorfra vi ønsker at købe 
Varer, eller hvortil vi ønsker at sælge Varer, afsluttes 
særlige Handelsoverenskomster, der har til Formaal 
i størst mulig Udstrækning at sikre, dels at den totale 
Samhandel med det paagældende Land holdes inden
for saadanne Grænser, at der er Mulighed for, at de 
gensidige Betalinger stort set vil balancere (Clearing
princippet), dels at vi til Gengæld for vor Eksport 
faar netop de Varer, som Landet har størst Interesse 
i, set fra et almindeligt samfundsøkonomisk Syns
punkt. I denne Henseende er Raavarer til Brug for 
Opretholdelsen af vort Produktionsapparat, saavel 
Landbruget som Industrien, selvsagt af væsentlig Be
tydning.

Der føres for Tiden Forhandlinger med en Række 
Lande om saadanne Handelsoverenskomster med der
til knyttede Clcaringaftaler. Foruden Tyskland, Ita
lien og Finland, med hvilke Stater Aftaler allerede 
er sluttet, forhandles der for Tiden med Sverige, de 
baltiske Lande, Rusland og Schweiz, og Forhandlin
ger vil saa snart som muligt blive optaget med Norge, 
Holland, Belgien og Balkanlandcne. For de fleste af 
disse Lande gælder det, at de ikke for Tiden er i Stand 
til at modtage danske Varer i samme Forhold, som 
vi er interesseret i at købe Varer derfra. I Aftalerne 
maa derfor fastsættes bestemte Grænser for, hvad vi 
kan importere af de enkelte Varer, afvejet under Hen
syntagen til de enkelte Varearters Vigtighed for Lan
dets Økonomi.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Unge danske Sømænds Uddannelse

Danmarks Skibe ligger i Dag spredt over Verden næ
sten uden Beskæftigelse, og ingen af de danske Skole
skibe har i Aar kunnet lægge ud.

Den Dag kommer imidlertid, da dansk Skibsfart skal 
genopbygges, hvorfor Rekrutteringen for el enkelt Aar 
ikke maa stoppes. Det maa undgaas, at de Unge, der 
ønskdi- at følge Søens Kald, skal gaa arbejdsløse eller 
søge midlertidig Beskæftigelse andetsteds.

Rederiet .1. Lauritzen har derfor besluttet at gennem
føre en Uddannelse af et Antal unge Mennesker.

Da del ikke har været muligt al skaffe Skibe egnede 
til Skoleskibssejlads, har Rederiet besleml, at Undervis
ningen skal forcgaa paa Sømandshøjskolen i Svendborg, 
hvor der undervises i saavel Teori som Praksis.

De Unge, der alvorligt ønsker nt komme til Sos, og 
senere arbejde sig frem til Skibsofficerer, kan henvende 
sig skriftligt lil Rederiet J. Lauritzen, Hammerensgade 1, 
København K„ for al erfare de nærmere Betingelser for 
delle Kursus, som vil begynde ca. 15. August. De Unge, 
der har laget Mellemskole- eller Realeksamen, vil for
trinsvis blive udlaget.

Sømandshøjskolens Sommerkursus varer sædvanligvis 2 
Maaneder, men da man desværre ikke kan regne med, 
al dansk Skibsfart om saa kort Tid er kommet i Gang 
igen, vil Kursus’el i saa Fald blive fortsat lil ca. 15. 
Marts 1941.

Undervisning og Ophold paa Skolen er gratis for de 
Elever, Rederiet udtager.

Stigning i U.S.A.s udenrigske Skibsfart
Eter den foreliggende Statistik fra del amerikanske 

Toldvæsen har U.S.A.s Skibsfart paa Udlandet laget et 
stort Opsving siden Krigens Begyndelse og har naaet 
det højeste Tal i de sidste ti Aar. Stigningen i Udenrigs
farten har givet sig endnu stærkere Udtryk i dette Aars 
to første Maaneder.

Efter hvad der meddeles lil »Hamburger Frcmdenblatt« 
var i den nævnte Periode 1042 amerikanske Skibe be
skæftiget i udenrigs Fart mod 932 Skibe i samme Tids
rum 1939. Transporten af Last steg fra 2,26 til 2,56 Mill. 
Tons. Denne Fremgang er saa meget mere bemærkelses
værdig som den amerikanske Handelsdaade siden Krigens 
Udbrud er taget ud af Krigszonerne. I amerikanske Rc- 
derikredse mener man for øvrigt, at Middelhavets Ind
dragning i Krigszonerne vil betyde en udvidet Forbin
delse med Lissabon.

Valutaattesterne ønskes afskaffet
Til Folketingsudvalget, der behandler Forslaget lil den 

nye Valuta- og Vareforsyningspolilik, har Grossislsam- 
menslutningen af 1930 forleden rettet en Henvendelse, 
hvori der fremsættes forskellige Anker mod Enkeltheder 
i Forslaget. Det hævdes saaledes, at Lovens lange Gyl
dighed — den skal efter Forslaget være gældende til Ud
gangen af næste Aar i— cr egnet til at indgyde Mistillid 
til, al en virkelig hurtig Afvikling af Valutacentralen er 
paatænkt. Sammenslutningen beklager, al del hidtidige 
Bevillingssystem opretholdes lil Trods for, at den offent
lige Mening utvetydigt har taget Afstand fra dets Fort
sættelse, og lil Trods for, at det fra Handelens Side cr 
godtgjort, at det er overflødigt og mere forkasteligt end 
nogen Sinde. løvrigt Ander Grossislsammenslutningen det 
paradoksalt al lovgive om Importbegrænsning paa et 
Tidspunkt, hvor Eksportoverskudet nødvendiggør den 
størst mulige Import. En Regulering af kontingenterede 
Varer vilde kunne foretages gennem Realisation af det 
Forslag, som Handelen har indsendt lil Ministeriet, og 
som Grossislsammenslutningen kan tiltræde.

Eksamensresultater
Direktøren for Maskinislundervisningcn meddeler:
Ved de i Juni/Juli 1940 afholdte Maskinisteksaminer 

har Resultatet været følgende:
Til Motorpasserprovcn mødte 27 Eksaminander, hvoraf 

24 bestod. Til Maskinpasserproven mødte 3 Eksaminan
der, som alle bestod. Til Den almindelige Maskinisteks
amen mødte 67 Eksaminander, hvoraf 60 bestod.

Til Den udvidede Maskinisteksamens Hjælpefag mødte 
59 Eksaminander, hvoraf 57 bestod, lil Maskinfag mødte 59 
Eksaminander, hvoraf 58 bestod. Til Elektrotekniske Fag 
mødte 61 Eksaminander, hvoraf 58 bestod.

Til Elektroinstallatør-Proven for Maskinister mødte 42 
Eksaminander, hvoraf 35 bestod.

Grønlandsk Landsfoged i Amerika
Den danske Landsfoged over Nordgrønland, Brun, er 

ankommet til Boston paa Besøg.

Vareomsætningen mellem Finland og Tyskland 
forøges

I Folge den nu afsluttede tysk-finske Handelsovercns- 
komsl bliver Vareudvekslingen mellem de to Lande 45 
pCt. højere end i 1938—39. Finland skal mest levere Træ
varer og Landbrugsprodukter, Tyskland Kul, Koks og 
Industriprodukter.

Frygtelig Eksplosion paa Fiskekutter
Fornylig skele i Havet udfor Thorsmindc en Eksplosion 

i Fiskekutteren »Ingeborg« af Ringkøbing, der var paa 
Vej ind efter en Fisketur. Af Besætningens fire- Mand 
dræbtes de tre, nemlig Føreren, Peter Christensen, Thors
minde, der var 24 Aar gammel, Carl Olesen Vang, Thors
minde, der var 26 Aar gammel, og Anders Christensen, 
Thorsminde, der var 18 Aar gammel. Den fjerde Fisker, 
Johannes Christensen, blev haardt saaret og bragtes efter 
al være ført i Land af en tililende Kutter i Ambulance 
lil Holstebro Sygehus. De to førstnævnte var gifte og 
havde hver et Barn. De andre var ugifte.

Fiskekutterens Agterparti blev stærkt beskadiget og del
vis sprængt i Stykker ved Eksplosionen, ligesom man 
rundt om paa Dækket saa dybe Spor i Dæksplankerne 
af sprængte Metalstykker. Kullerens Styrehus var delvis 
sprængt i SLykker, ligesom ogsaa Kutterens Lønning var 
helt revet løs fra Forbindelsen med Dækket. Forklarin
gen paa Ulykken menes al være den, at Fiskerne i Havet 
har fundet en Mine, og at de paa Turen ind mod Land 
har arbejdet med at skille den ad. Under delle Arbejde 
skele da Sprængningen af Minens Fænghætte med’ den 
nævnte frygtelige Virkning.

Norsk Bjergningskompagni
Norsk Bjergningskompagni i Bergen har afholdt Gene

ralforsamling. Det vedtoges at udbetale 6 pCt. Udbytte 
for 1939. I del forløbne Aar cr der ifølge N. II. & S. T. 
udført ialt 89 Arbejder, heraf 31 Bjergninger, et større 
Tælningsarbejde og 57 mindre Arbejder. Den samlede Ton
nage for de større Bjergningsarbejder udgør 68,000 Brutto 
Tons mod 30,000 Tons i 1938.

Akers Værft
Et af de største norske Skibsværfter, Akers mekaniske 

Værksteder i Oslo, er alter gaaet over til fuld Arbejds
tid. I flere Uger havde der paa Værftet kun været ar
bejdet 3 Timer daglig.

De norske Maskinmestre
Forhandlingerne om de norske Maskinmestres Hyre

forhold er nu ordnet efter et af Rigsmæglingsmanden 
fremsat Forslag, der omfattede Sejlads i Norge eller der
fra til Havne i Tyskland og Østersøen.

Forslaget omfattede en Reduktion af det Dyrtidstillæg, 
som var foreslaaet af Rigsmæglingsmanden den 3. April, 
til 4,5 pCt. Alderstillægssatserne i Overenskomstens Pa
ragraf 5 forhøjes fra 18 til 20 Kr. pr. Maaned, og der 
indføres et fjerde Alderstillæg efter 12 Aars Tjeneste som 
1. Maskinmester. Overenskomsten med Maskinistforbundet 
af 15. Juli 1937 er med disse Forandringer fortsat gæl
dende til 1. April 1941.

Tillæget gælder, gør »N. H. & S. T.< opmærksom paa, 
kun Maskinmestre paa Skibe i denne specielle Fart og 
ikke den øvrige udenrigsgaaende Flaade.

Lodserne faar Uniform
I disse Dage har Dansk Lodsforening holdt Aarsmøde 

i København.
Under sin Beretning om Lodsorganisationens Forhold 

i det sidste Aar oplyste Formanden, Gustav Thostrup, 
Aalborg, at de danske Lodser om kort Tid vil faa deres 
særlige Uniform. Der har gennem flere Aar været ført 
Forhandlinger om denne Uniformssag med Ministeriet, 
og man er nu blevet enige om en Uniform, som paa 
diskret Maade tilkendegiver Lodsstillingen. Et endeligt 
Forslag om Uniformens Udseende kan ventes godkendt i 
nær Fremtid.

Sofartsklubben
Søfarlsklubben — et Opholdssted for nordiske Søfolk i 

København — udsendte for kort Tid siden sin halvaarlige 
Beretning, hvoraf det fremgik, at Klubben i de første 6 
Maaneder af sin Eksistens har haft Besøg af ikke færre 
end 9,198 Søfarende.

Der er netop i disse Dage skel et Medlemsskifte indenfor 
Bestyrelsen, idet Kontreadmiral Cold paa Grund af Alder 
har ønsket at trække sig tilbage fra Bestyrelsen.

Som Afløser for Kontreadmiral Cold er nu Lederen af 
Københavns Havn, Havnedirektør W. Laub liltraadt.

Bestyrelsen bestaar herefter af: Kontorchef i Handels
ministeriet Ove Nielsen, Skibsreder E. Hahn-Petersen, Hav- 
nedircktør W. Laub saml Skibsreder Knud Lauritzen som 
Formand.



DANSK SØFARTS TIDENDE 273

De nordiske Speditører
»Nordiskt Spcditdrforbunds Tidsskrift! meddeler i sit 

sidste Nummer, at Forbundets Formand, Generalkonsul 
C. B. Inguiersen, København, paa Grund af de herskende 
Forhold har nedlagt sit Mandat som Formand for For
bundet og som Præsident for den internationale Federa
tions Juristkomilé, hvorimod han fortsætter som Formand 
for Dansk Speditørforening og for Dansk Møbeltransport 
Forening samt som Vicepræsident for den internationale 
Federation og for Federationens Møbellransportkommis- 
sion. Formandsposten i Nordiskt Speditorforbund er mid
lertidigt overtaget af Viceformanden for Sveriges Speditor- 
foreningars Riksforbund, Formanden for Stockholms Spe- 
ditorforening. Konsul Edu>. Lindivall.

Som bekendt skulde det nordiske Speditørforbund i 
Aar have holdt sit Aarsmøde i Stockholm i Forbindelse 
med den derværende Speditørforenings 25-Aars Jubilæum. 
Aarsmødet og Jubilæumsfestlighederne er imidlertid ud
sat paa ubestemt Tid som Følge af Besættelsen af Norge 
og Danmark. I en Udtalelse lil det nævnte Tidsskrift om 
den jubilerende Forening skildrer dennes tidligere For
mand (i Perioden 1919—26), Konsul Jac. Svensson, Star
ten, hvis Formaal var at sikre de svenske Speditørers 
Interesser overfor Aktiebolaget Transito, der var oprettet 
for at varelage Transiten mellem Rusland og Vestmag
terne under Verdenskrigen. Konsul Svensson fortsætter:

»At Foreningen blev oprettet har desuden været til 
Gavn for hele Speditionsvirksomheden, og at den fire Aar 
senere blev Medlem af Nordiskt Speditorforbund, var et 
betydeligt Skridt fremad for Foreningens Udvikling i sund 
Retning. Danskerne, som tog Initiativet til Forbundets 
Oprettelse, bør vi altid føle Taknemmelighed imod her
for. Baade i ideel og i praktisk Henseende har Sam
arbejdet mellem Nordens fire Lande været befrugtende 
paa forskellige Omraader. Nordiskt Speditorforbund er 
et godt Eksempel lierpaa.

Efter frugtbare Forhandlinger er altid fulgt et hjerte
ligt Samvær, og Vcnskabsbaand er knyttet, som turde 
have været af Værdi for næsten alle, som var med. Blandt 
mit Livs lyseste Minder staar disse Sammenkomster. 
Hjerteligheden og Forstaaelsen var den samme, enten vi 
mødtes i København, Oslo, Helsingfors, Goteborg eller 
Stockholm. Gennem disse Møder og Forhandlinger har 
Samarbejdet vundet i Styrke, og Tilliden Medlemmerne 
imellem forstærkedes derved.«

Havnearbejder paa Bornholm
Paa Finansloven er stillet Forslag om nogle Havne

arbejder paa Bornholm; det drejer sig om to Bølgebry
dere, der skal opføres dels ved den lille Baadehavn i Pe
dersker Sømark, dels udfor Øhavnen ved Snogebæk. Ud
gifterne til de to Projekter bliver henholdsvis 23,290 Kr. 
og 27,600 Kr., hvoraf Staten efter Forslaget skal betale 
Halvdelen hvert Sted.

Ny Havnefoged i Frihavns-Distriktet
Havnefoged N. P. Vig-Nielsen i Nord-Distriktet, der om

fatter Frihavnen og de nordlige Havneomraader, træder 
fra 1. August i Pension. Som hans Efterfølger nævnes 
den nuværende Havnefoged ved Toldboden, Hr. Robert 
Svendsen.

Havnefoged Vig-Nielsen, der til September vil blive 68 
Aar, har været Havnefoged i sit nuværende Distrikt siden 
1923. Han er født i Rødvig og sejlede i sin Ungdom i 
oversøisk Fart med danske og engelske Sejlskibe. Efter 
at have taget sine Eksaminer fra Bogø Navigationsskole 
i 1893, sejlede han som Styrmand i D.F.D.S., indtil han 
i 1907 blev ansat som Assistent i Havnevæsenet, der i 
ham har haft en dygtig Tjenestemand.

Hr. Robert Svendsen, der nu bliver hans Afløser, er 
født 1887. Han blev i Fjor udnævnt til Havnefoged 
ved Toldboden efter i flere Aar al have gjort Tjeneste 
som Havneassislent i Nyhavns Distrikt, og vi bragte ved 
den Lejlighed en Omtale af hans Data.

Samtidig med Hr. Svendsens Overtagelse af sit nye 
Embede, vil Havnefoged-Kontoret for Nordre Distrikt bli
ve flyttet til et midlertidigt Lokale, beliggende ved Bom
men, hvor Nordre Frihavnsgade gaar ind i Frihavnen.

*/b NIELSEN & THORDÉN %
Telegram^Adr.: "Tonruge" Coder: Alle Shlpplng’Codtr

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

Vigtige Regler for Post til Edlandet
Generaldirektoratet for Postvæsenet har indført en Ræk

ke nye Bestemmelser vedrørende Postforsendelser til Ud
landet. De nye Regler, om hvilke der foreligger offentlig 
Bekendtgørelse, er af ret omfattende Art og indeholder 
bl. a., at Dokumenter, der hasler og som skal benyttes til 
Indklarering af Varer lil Danmark, saasom Konnossemen
ter, Fragtbreve og lign, kan, naar det drejer sig om Do
kumenter lil Forsendelse lil Sverige, Norge, Finland, Est
land, Letland, Lithauen fra og med den 17. Juli indleveres 
direkte i Udlandspostkontrollen, Centralposlbygningen.

Saadanne Forsendelser vil blive ekspederet forlods. De 
maa indleveres i aaben Kuvert, som ikke maa indeholde 
andet end de nævnte Dokumenter. Fra Provinsen kan 
saadanne Forsendelser indsendes til Udlandsposlkonlrollen 
i frankeret Kuvert. Andre Forsendelser kan ikke indleveres 
direkte til Kontrolsledet.

8« Aar
Lederen af Skibs- og Maskininspcktionsfirmael Brorsen 

& Overgaard, Maskininspeklør H. Overgaard, fyldte for
leden 80 Ar.

Maskininspeklør Overgaard sejlede, efter at have laget 
sine Maskinisteksamener, en Aarrække som farende Mester, 
indtil han for ca. 40 Aar siden gik i Land for sammen 
med A. Chr. Brorsen at stifte sil ansete Firma. En lang 
Række af danske Rederier, der ikke har egne Skibs- og 
Maskininspektørcr, benytter Firmaet, som tillige har den 
grønlandske Flaades Skibe under sig. Desuden har Fir
maet gennem Aarene haft Tilknytning lil mange udenland
ske Rederier.

Maskininspeklør Overgaard tager stadig aktiv Del i sit 
Firmas Ledelse og er en usædvanlig elskværdig og afholdt 
Mand.

80 Aar
Tidl. Fører i Sydfynske Dampskibsselskab, Kaptajn P. 

C. Hansen, fyldte den 16. Juli 80 Aar. Kaptajn Hansen 
ophørte sil Virke paa Søen 1930 og er bosiddende i Nak
skov.

i 50 Aar '
Den 24. Juli fylder Kaptajn J. P. Lund 50 Aar. Kap

tajn Lund, der er ansat i A/S »De Forenede Kulimporlø 
rer«, krigsforlisle med Selskabets Damper »Vendia« i 
Nordsøen den 30. September 1939.

Den 2. August fylder Kaptajn .4. Weesgaard 50 Aar. 
Kaptajn Weesgaard, der er ansat i Dampskibsselskabet 
»Gloria«, er Fører af s.s. »Vitus Bering«.

60 Aar
Den 10. August fylder Kaptajn H. N. Jensen 60 Aar. 

Kaptajn Jensen er Medreder og Fører af 3msl. Motor
skonnert »Johanne« af Svendborg.

Dødsfald
Fra Hongkong er lil Store Nordiske Telegrafselskab i 

København indløbet Telegram om, at Kaptajn Nielsen, 
der var Fører af et af Selskabets Skibe, som for Øje
blikket ligger i Hongkong, forleden er død efter kort Tids 
Sygdom.

Kaptajn Nielsen blev kun 45 Aar gammel. Han tog 
i 1922 Skibsførereksamen fra Svendborg Navigationsskole 
og blev allerede to Aar efter ansat som Forer af et af 
Store Nordiskes Skibe, og han har siden været beskæf
tiget i Selskabet.

Kaptajn Nielsen var gift med en Datter af Navigations
forstander Rasmussen, Svendborg, og han var kendt af 
mange her i Byen. Han var en udmærket Sømand, hvis 
Dygtighed var anerkendt.
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Adm. Direktør! F. E. EGGB
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Bemærkning om Indholdet bøp tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
56. Aargang. København 17. Juli 1940. Nr. 31.

„Efterretninger Tor Søfarondou omfatter Europa, Amerika, Afrika, /tsføn.i S.- og E.- Kyat samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarondou udgaar ugentlig, Helaarsabonneiuont kun indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Ret til at fua tilsendt de Bidcn 1. Januar udgivno Numre. Efter 1. April 
kan der tegnos Kvartalsabonncment til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilseudt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarendot, der or udkommet eidon det paagældondo Kvartals Bogyndelso. Kvartaleabonneuter kan inden Aarots Udgang 
eftor Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Eftorrotuiugurne modtages, ovorgaa til Helaareabonncment. Enkelte Numre fuas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvcj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebeatemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
1890. Sundet. København. Sejladsregler. Advarsel.

E. f. S. Nr. 4/195 1940 annulleres og samtidig indskærpes de i E. f. S. Nr. 19/1413 
1940 givne Forholdsregler vedrørende Sejlads i danske Farvande.

1. Østersøen.
1891. Sverige S.-Kyst. Hano Fyr. Lysevne forøget.

(U. f. s. Nr. 27/1490. Stockholm 1940.)
Iland Fyrs Lysevne er betydelig forøget. Iøvrigt uforandret.
c. 56° 00', 9 N. 14° 51', 0 k

1892. (P). Sverige. Kalmarsund S.-lige Del. Ny Grund fundet. Sømærke flyttes.
(U. f. s. Nr. 27/1489. Stockholm 1940.)

1. En Grund med 6 m Vand ved Middclvandstand (5,e m ved Lavvande) er fundet 
paa 56° 08', 70 N. 1G° 00', 70 E.

2. Den sort- og hvidmalede Stage med 1 Ballon paa c. 56° 09', 7 N. 16° 01',4 E., 
E. for F. Stengrund, vil blive flyttet til 56° 08',40 N. 16° 00',80 E., SSE. for den i (1) nævnte 
Grund.

(Kort Nr. 180 og 181.)

1893. Sverige. Stockholm Skærgaard. Soderarm Lodsudkigsstation midlertidig ude
af Virksomhed.

(U. f. s. Nr. 27/1488. Stockholm 1940.)
Soderarm Lodsudkigsstation paa c. 59° 45' N. 19° 25' E. er indtil videre ude af 

Virksomhed.
1894. Sverige. Oregrundsgrepen. Grepen Fyrskib. Midlertidig Lodsudkigsstation

oprettet.
(U. f. s. Nr. 27/1487. Stookholm 1940.)

For Gregrund Lodsstation er indtil videre oprettet en Lodsudkigsstation ved Grepen 
Fyrskib paa c. 60° 28' N. 18° 18' E.
1895. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Skutskar—Ilarnas Havn Lodsudkigs

station midlertidig ude af Virksomhed.
(U. f. ø. Nr. 27/1525. Stockholm 1940.)

Lodsudkigsstationen ved Skutskar—Hamås Havn er indtil videre ude af Virksomhed. 
Lods for udgaaende fra nævnte Havn kan faas efter Bestilling fra Gavle Lodskontor, 
c. 60° 39' N. 17° 24' E.
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1896. Sverige. Bottniske Bugt. Midlertidig Nontralitetsafmærkning inddraget.
(U. f. s. Nr. 27/1486. Stockholm 1940.)

Samtlige Sømærker, der midlertidig har været udlagt i Neutralitetsløbet indenfor 
svensk Territorialfarvand mellem 65° 17', 00 N. og 63° 06',60 N. er inddraget.

(E. f. S. Nr. 49/3186 1939.)

1897. (P). Sverige. Bottniske Bugt. Tore Havn. Sømærker udlægges. Baaker
opføres.

(U. f. s. Nr. 27/1485. Stockholm 1940.)
1. Som Afmærkning for den gravede Rende og Havnebassinet i Tore Havn ud

lægges i Løbet af Sommeren 1940 nedennævnte Sømærker:
a. En Stage med Kost paa 65° 53', 70 N. 22° 39', 75 E.
b. - — — — — 65° 53',80 N. 22° 39',60 E.
c. En Stage paa 65° 53',C8 N. 22° 39', 70 E.
d. - — — 65° 53',80 N. 22° 39',15 E.
e. - — — 65° 53', 90 N. 22° 39',25 E.

2. Paa Stranden NW. for Tore Havn opføres paa nedennævnte Pladser fire Stang- 
baaker, hvide Stænger med hvide Firkanter, som Afmærkning for Kanterne af den gravede 
Rende:

E.-Kant: 65° 54',40 N. 22° 38',55 E. og 65° 54',50 N. 22° 38',15 E.
W.-Kant: 65° 54',38 N. 22° 38',47 E. og 65° 54',48 N. 22° 38',35 E.

Afstanden mellem Forbaaker og Bagbaaker er c. 200 m.

1898. Finland. Oplysning om Minefare.
(N. f. S. Nr. 30/2281. Berlin 1940.)
Meddelelse fra Staben for de finske Søstridskræfter:

Paa Grund af de udlagte Miner er det yderste Skærgaardsomraade overalt i Finske 
Bugt saavel som i det egentlige Finland og Alandshavet farligt for Sejladsen, med Undta
gelse af de til Søen førende Løb, der allerede er renset for Miner eller vil blive dette i den 
nærmeste Tid.

I Bottniske Bugt findes ingen Minefare N. for 60° 41' N.
Angaaende Anduvningen af finske Farvande henvises til E. f. S. Nr. 29/1826, 

Pkt. b, 1940.

1899. Finland. Bottniske Bugt. Kemi angoringsboj genudlagt.
(U. f. s. Nr. 18/620. Helsingfors 1940.)

Lystønden Kemi angoringsboj paa c. 65° 28' N. 24° 20' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 56/3756 1939.)

1901. (P). Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Vasa. Stora Hogskår og Koppar* 
furuskår Ledefyr tændes.

(U. f. s. Nr. 18/618. Helsingfors 1940.)
I Løbet af Sommeren 1940 tændes nedennævnte Ledefyr:

1. Stora Hogskår (Bagfyr) paa 63° 08' 13" N. 21° 26' 35" E. Rødt Lys med En- 
Formørkelser hver 8S-, Lys 4S-, Mørke 4S-.

2. Kopparfuruskår (Forfyr) paa 63° 08' 09" N. 21° 25' 41" E. Rødt Et-Blink 
hver l,ss-, Bhnk 0,5s-, Mørke ls-.

Fyrene er overet i Pejling c. 82°.

1900. (P). Finland. Bottniske Bugt. Indløbet lil Vasa. Fågelskar Fyr forandres. 
(U. f. s. Nr. 18/619. Helsingfors 1940.)

I Løbet af Sommeren 1940 forandres Lysvinklerne i Fågelskår Fyr paa 63° 08' 
42" N. 21° 20' 10" E. saaledes, at Fyret kommer til at lyse, som følger:

a. Grønt i Pejl, fra c. 334° til c. 348°. d. Grønt i Pejl, fra c. 17° til c. 40°.
b. Hvidt i — - c. 348° - c. 354°. e. Hvidt i — - c. 40° - c. 62°.
c. Rødt i — - c. 354° - c. 17°. f. Rødt i — - c. 62° - c. 73°.

løvrigt uforandret.
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1902. Finland. Skargårdshavet. Uto. Sejladsforskrift.
(U. f. s. Nr. 18/631. Helsingfors 1940.)
Meddelelse fra Staben for de finske Søstridskræfter:

Indløbet ved Uld er aabnet for Trafik. Det tilraades at udvise den største Forsig
tighed under Nærmelsen til Uto fra Havet, da Norra Grimsorarnes Baake og Lillharu 
Fyr er ødelagt.

Lodser faas fra Uto Lodsstation.
Uld Fyr er tændt og Nautofonen er i Virksomhed.
Uto Fyr: c. 59° 47' N. 21° 22' E.

1903. Finland. Finske Bugt. Orrengrund. Rettelse til Sejladsforskrift. Sømærker
genudlagt.

(U. f. s. Nr. 18/635. Helsingfors 1940.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 29/1826 1940, Pkt. a, meddeles, at kun det W.- 

lige Indsejlingsløb til Orrengrund er aabnet for Trafik, samt at Sømærkerne i nævnte 
Løb er genudlagt.

c. 60° 16' N. 26° 26' E.
(E. f. S. Nr. 29/1826 1940.)

1904. (P). Finland. Finske Bugt. Boisto. Ljusan. Ledefyr tændes.
(U. f. s. Nr. 18/612. Helsingfors 1940.)
I Løbet af Sommeren 1940 tændes nedennævnte Ledefyr:

1. Ljusan ovre (Bagfyr) paa 60° 18' 20" N. 26° 29' 18" E. Hvidt Lys med En- 
Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-,

2. Ljusan nedre (Forfyr) paa 60° 18' 21" N. 26° 29' 30" E. Hvidt Et-Blink hver 
ls-, Blink 0,3 s-, Mørke 0,7s-.

Fyrene er overet i Pejling c. 262°.

1905. (P). Finland. Finske Bugt. Boisto. Osterliållan og Vinbergshallan. Ledefyr
tændes.

(U. f. s. Nr. 18/613. Helsingfors 1940.)
I Løbet af Sommeren 1940 tændes nedennævnte Ledefyr:

1. Oslerhallan (Bagfyr) paa 60° 18' 48" N. 26° 32' 52" E. Hvidt Lys med En- 
Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-.

2. Vinbergshallan (Forfyr) paa 60° 18' 43" N. 26° 32' 28" E. Hvidt Et-Blink 
hver ls-, Blink 0,3s<, Mørke 0,7s-.

Fyrene er overet i Pejling c. 66°.

1906. Finland. Finske Bugt. Kuorsalo. Siikasaaronpåa. Baake nedlagt.
(U. f. s. Nr. 18/615. Helsingfors 1940.)

Siikasaarenpad Baake paa 60° 28' 04" N. 27° 37' 09" E. er nedlagt.

1907. Finland. Finske Bugt. Kuorsalo. Ledeinærker nedlagt.
(U. f. s. Nr. 18/614. Helsingfors 1940.)
Nedennævnte Ledemærker er nedlagt:

a. Ouri paa 60° 25' 32" N. 27° 33' 17" E.
b. Loppi paa 60° 25' 46" N. 27° 33' 39" E.
c. Suurpisi ovre paa 60° 27' 03" N. 27° 37' 50" E.
d. Suurpisi nedre paa 60° 27' 02" N. 27° 37' 54" E.
e. Lapenluoto paa 60° 27' 50" N. 27° 37' 56" E.

1908. Finland. Finske Bugt. Pitkåpaasi. Ledomærker nedlagt.
(U. f. s. Nr. 18/616. Helsingfors 1940.)
Nedennævnte Ledemærker er nedlagt:

a. Ryominluoto ovre paa 60° 28' 55" N. 27° 44' 38" E.
b. Ryominluolo nedre paa 60° 28' 54" N. 27° 44' 48" E.
c. Luuvi ovre paa 60° 29' 23" N. 27° 44' 02" E.
d. Luuvi nedre paa 60° 29' 22" N. 27° 44' 18" E.
e. Suuri Lakasaari paa 60° 28' 40" N. 27° 40' 15" E.
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1909. Rusland. Finske Bugt. Lodsdamper Vostok inddraget. Leningrad Fyrskib
flyttet. Sejlanvisning.
(N. f. S. Nr. 30/2198. Berlin 1940.)

1. Lodsdamperen Vostok paa c. 60° 01' N. 28° 45' E. er inddraget. (E. f. S. 
Nr. 7/609 1940).

2. Leningrad Lodsfyrskib er flyttet fra c. 60° 05', 0 N. 29° 20',6 E. til c. 60° 11', 0 
N. 27° 53',0 E. Iøvrigt uforandret.

Paa Lodsfyrskibets tidligere Plads ligger midlertidig Isbryderen Truvor.
3. Som en Sikkerhedsforanstaltning for Sejladsen i den E.-lige Del af Finske 

Bugt er alle Skibe forpligtet til at følge de i E. f. S. Nr. 26/1678, B 2, 1940 givne An
visninger.

Ifølge en Skibsmelding er de nøjagtige Gennemsejlingskurser gennem Minefeltet, 
som følger:

Paa c. 60° 09', 0 N. 28° 08',8 E. ligger en Lystønde og ved Siden deraf en Spir
tønde, som man kommende W. fra kan styre lige paa. Herfra styres Kurs 177°. Paa 
c. 59° 56',2 N. 28° 09',2 E. ligger en Lystønde, hvorfra Kursen er 88°,5. Paa c. 59° 56',3 
N. 28° 27',5 E. ligger igen en Tønde. Herfra styres Kurs 61° mod en Tønde, der ligger 
paa c. 60° 00', 7 N. 28° 44',j E.

Derefter styres Kurs 90° for 22 Sm til Punktet c. 60° 01',3 N. 29° 28', 0 E. Paa 
denne Kurs passerer man 2 Lystønder, den første paa c. 60° 02' N. 29° 00' E. og den anden 
paa c. 60° 02', 0 N. 29° 20',2 E.

Ifølge en anden Skibsmelding er Leningrad Lodsfyrskib den 21. Juni 1940 flyttet 
til c. 60° 02',5 N. 28° 03', 0 E.

Det lille, røde Fartøj er et ældre Fyrskib og ligger i Bugten ved E.-Siden af Øen 
Pentsaari.

N. fra kommende Skibe kan kun daarligt skelne Fartøjet.
Kommende W. fra anbefales at styre E. over, indtil man pejler Øjeu Narvi i N. 

og derefter at styre mod Pentsaari paa S.-lig Kurs.
Denne Vej er fri indtil Grundene N. for Pentsaari. Lodsfartøjet vil ogsaa paa 

denne Kurs snart komme i Sigte.
(Kort Nr. 184.)

1910. Tyskland. Danzig Bugt. Schiewenhorst NE. Afmærkning af inaalt Mil.
(N.'f. S. Nr. 30/2289. Berlin 1940.)
Nedennævnte Sømærker er udlagt som Afmærkning for en maalt Mil:

a. En rødmalet Lys- og Klokketønde mærket GTH, og som viser hvidt Et-Blink
hver 5S-, Blink 0,3s>, Pause 4,-s>. (Fyrlanternen er foreløbig ikke tændt), c. 54° 22',8
N. 19° 06',! E. i 23 m Vand.

b. En Tønde paa c. 54° 22', 8 N. 19° 04',3 E. i 23 m Vand.
c. En Tønde paa c. 54° 22', 8 N. 19° 02',r, E. i 22 m Vand.
(Kort Nr. 181.)

1911. (T). Tyskland. Danzig Bugt. Brosen. Fvr midlertidig slukket.
(N. f. S. Nr. 30/2189. Berlin 1940.)

Brosen Fyr paa c. 54° 25' N. 18° 39' E. er paa Grund af Brohovedets Ødelæg
gelse midlertidig slukket.

1912. Tyskland. Femer Bælt. Puttgarden Riff E. Kabeltønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 30/2190. Berlin 1940.)

Kabeltønden paa c. 54° 31' N. 11° 13' E., E. for Puttgarden Riff, vil foreløbig 
ikke blive genudlagt.

(Kort Nr. 185, 186, 126 og 180.)

fl. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

1913. (T). Danmark. Store-Bælt. Midlertidige Sømærker udlagt.
Nedennævnte Sømærker er midlertidig udlagt, som følger:

a. En rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost, Romsø Tue E., i c. 12 a 15 m Vand 
paa 55° 33' (30") N. 10° 49' (20") E., E. for en 7,, m Pulle.

b. En hvid Stumptønde med 1 nedadvendt Kost, Agersø Flak W., i c. 13 m 
Vand paa 55° 12' (22") N. 11° 06' (48") E., paa W.-Siden af Agerso Flak.



351 Nr. 31.

1914. (T). Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsore. Skydeøvelser. Advarsel. 
Skarpskydningsøvelser afholdes fra Skydepladsen ved Arnkilsore paa føl

gende Dage:
Den 21.—24. og 26.—29. August d. A.
Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises 

td E. f. S. Nr. 2/61 1940.
c. 54° 58',0 N. 9° 45', 9 E.

1915. (T). Danmark. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Oplysning om forskellige Broer.
1. Følgende Broer kan indtil videre ikke benyttes:
Brunsnæs c. 54° 52', 0 N. 9° 38',3 E. Rønshoved c. 54° 52',, N. 9° 31'E. Sandaqer 

c. 54° 52', 7 N. 9° 34'(1 E. Sonderhav c. 54° 51',G N. 9° 30',! E.
2. Brunsnæs Bro tilhører Forde-Reederei, G. m. b. II. i Flensborg 
(Havnolods, Side 47, 173, 174 og 194.)

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1916. Danmark. Isefjord. Isefjordværkets Havn. Hegler for Adgang til Havnen. 

I sef jordvær kels Havn er ikke tilgængelig uden særlig Tilladelse fra I sef jordværket,
Telefon Dalby 101.

Kølevandsbassinet er spærret med Ponton.
c. 55° 48',N. 11° 52', 8 E.
(Danske Lods II, Side 160. Havnelods, Side 115 og Tillæg Nr. 1, Side 19.)

1917. (T). Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Midlertidige Somærker udlagt.
Nedennævnte Sømærker er midlertidig udlagt, som følger:

a. En rød Fløjtetønde med 3 opadvendte Koste, Hallerrev S., i c. 10 m Vand 
paa 55° 54' (00") N. 10° 49' (42") E., S. for Hatlerrev.

b. En hvid Stumptønde med 1 nedadvendt Kost, Leveret, i c. 10 m Vand paa 
55° 53' (24") N. 10° 59' (20") E„ paa NW.-Siden af en 9,5 m Pulle.

1918. Danmark. Kattegat. Gerrild Flak. Undervandshindring forgæves eftersøgt. 
Undervandshindringen, der var rapporteret at ligge i Sektoren SW.—WSW.

500 å 1000 m fra den hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost, Gerrild Flak NE., som er 
beliggende paa 56° 32' (15") N. 10° 53' (40") E., er forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 21/1467 1940.)

1919. (T). Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Strømviser i Uorden. 
Strømviserne paa Oddesundbroen er i Uorden. De vil snarest blive bragt i Orden.
c. 56° 34', 8 N. 8° 33',6 E.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1920. Danmark. Graadyb. Skallingen-Fanø. Kabel udlagt.

Et Telefonkabel er udlagt mellem Skallingen og Fanø.
Paa Skallingen er Kablet afmærket med 2 Kabelbaaker. Bagbaake: 55° 28' (07") 

N. 8° 19' (10") E. Forbaake: 55° 28' (06") N. 8° 19' (18") E.
Kablets Landingssted paa Fanø er 55° 27' (59") N. 8° 21' (06") E. 
(Kort Nr. 95, 94 og 93. Danske Lods II, Side 14.)

1921. Nordsøen og Dover Stræde. Miner udlagt. Sejladsforskrifter. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 27/1511. Stockholm 1940.)
Det britiske Gesandtskab i Stockholm meddeler, den 23. Juni 1940:

I. Miner er udlagt i Dover Stræde og S.-lige Del af Nordsøen NE. for en Linie 
Dungeness—Boulogne samt S. for en Linie gennem følgende Punkter:

a. Norlh Foreland. c. 51° 43', 0 N. 2° 31', 0 E.
b. 51° 36',0 N. 2° 06',7 E. d. 51° 47',0 N. 3° 00',0 E.

A n in. N.-Grænsen for Minefeltet falder delvis sammen med S.-Grænsen af de i 
E. f. S. Nr. 4/245 1940 nævnte Minefelter og de Minefelter, som cr udlagt ind til det hol
landske Territorialfarvand.
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2. Fartøjer, som ønsker at passere gennem Kanalen til eller fra Havne paa 
Englands E.-Kyst, skal indhente Direktiver fra engelske konsulære Myndigheder.

3. Fartøjer, som ønsker at ankre, maa kun gøre dette i The Downs N. for 51° 
10' N. eller S. for en Linie Dungeness—Lydd Fyrskib paa c. 50° 50' N. 1° 07' E. —■ Cape 
d’Alprech paa c. 50° 42' N. 1° 34' E.

Ankring mellem ovennævnte Linier er strengt forbudt.
4. Der hersker Lodstvang i The Downs. Fartøjer, som kommer W. fra under 

Mørke eller Taage, skal ankre og afvente Lods indenfor et Omraade beliggende E. for 
1° 27' E. og mellem 51° 10' N. og 51° 12' N. eller efter Anvisning fra Undersøgelsesfartøjet.

5. Paa Grund af udlagte Undervandshindringer er det forbudt at anvende Para- 
vaner mellem The Downs og Dungeness indenfor britisk Territorialfarvand.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1922. Italien og Kolonier i Middelhavet. Lodstvang.

(A. a. N. Nr. 24. Genua 1940.)
Der hersker Lodstvang i alle Havne i Italien, Albanien og Libyen samt paa de 

italienske Øer i Middelhavet.

Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.
1923. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Farvandet N. for Ærø. Skyde-

øvelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.
Skydning med Kanon vil blive afholdt i Dagene 22.—27. Juli d. A., begge Dage 

inklusive, i Farvandet N. for Ærø.
Skydepladsen begrænses

mod Nord af Breddeparallellen 54° 58',5 N. og Drejø S.-Kyst, 
mod S y d af Breddeparallellen 54° 55' N. og Ærø N.-Kyst, 
mod Vest af Meridianen 10° 18' E. og 
mod 0 s t af Meridianen 10° 28',5 E.

Skibe advares imod i det anførte Tidsrum at komme indenfor Skydepladsens 
ovenfor anførte Grænser.

Sejlads, Udsætning af Fiskeredskaber m. v. sker paa den paagældendes egen 
Risiko og uden Ansvar for Staten for tilføjet Skade.

Skibe og Fartøjer er forpligtet til at følge de Anvisninger, der gives fra Søværnets 
Fartøjer, ligesom disse er bemyndiget til at fjerne Fartøjer, som ikke retter sig efter de 
dem givne Anvisninger.

Skade, som tilføjes Søværnets Fartøjer eller Materiel ved Tilsidesættelse af For
skrifterne, medfører fuldt Erstatningsansvar.

1924. Danmark. Lille-Bælt. Lillebæltsbroen. Oplysning om Fortøjningsbøjers Plads.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 30/1888 1940 meddeles de nøjagtige Pladser 

for de midlertidige Fortøjningsbøjer til Lodsfartøjer:
Den W.-hge Fortøjningsbøje er flyttet c. % Sm. E. over og ligger nu i 39 m Vand 

paa 55° 31' (13") N. 9° 41' (50") E., c. y2 Sm W. f°r Lillebæltsbroen.
Den E.-lige Fortøjningsbøje er flyttet c. % Sm. W. over og ligger nu i 32 m Vand 

paa 55° 30' (39") N. 9° 43' (40") E., c. % Sm E. for Lillebæltsbroen.
(E. f. S. Nr. 21/1458 og 30/1888 1940)."

A/s <J. H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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I NEW EDITION 1
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AT A GLANCE
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Guide to Scandinavian |
Shipowners, Coal Im- |

1 porters and Various | 

| Consumers |
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5/-, post frée

| NAUTICAL PUBLISHIN6 CO. |
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= 33, AMALIEGADE, COPÉNHAOEN, DENMARK 1
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Dansk Stevedore Forenings f

Medlemmer I

Post- Ådre s s e: Telegram- =
Adresse =

Nyborg Henrik Basballe, Forenin- =
gens Formand Basballe i

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
vedore Comp., Forenin- =

gens Kasserer Labore =
København Søren Olsen, Københavns

Stevedore Co., Medlem =
af Bestyrelsen Klis =

Aalborg Stevedorekompagniet =
Aarhus Hassing & Drescher Dispatch 2
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen =
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring
Kallundborg Jørgen Schultz Schultz
KorBør Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt =
København Julius Nielsen’B Stevedore =

forretning A/S |
Nyborg Mammen & Drescher Spedition
Odense Simonsen & Møller s
Randers S. Christoffersen & Co. =

Vejle Vejle Stevedoreforretning
E
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AALBORG
DANSKE SKIBSMÆGLERE

FREDERICIA

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon: 2256 
Statstelefon 40

Telegr.-Adr.: 
»SØBORG«

JULIUS MORTENSEN
INOEHAVERt W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT

(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN" Telef. Nr. 87 og 464
The Bo« Code. New & Old, . Scott'i Code lOth Ed . Lombard Code

KALUNDBORG

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG

Telefon 2075 & 2200
Statatelefon 2

Telegramadresse:
»UTZON«

TELEFON
NO. 4. GO1.

Lloyds Ageni
TL6R. ADR. 
S C H ULTZ

AARHUS KOLDING

Carl v
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude

A G J 0 R D I N G
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AQENT FOR DEN KJØBENHAVHSKE SB-ASSURANCEFOREHIKS

TfLEØRAM-ADRESSE: 6JØRDING TELEFON NR. 1S10 06'

ASSENS KORSØR

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELQR.-ADR. , .SHIPPING". - STATS-TELF. 10.-TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegramadresse: 

Telefoner II & 41 »HOVMAND«

ESBJERG________________________________________

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler

ESBJ ERG
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritzen« » 822

FAABORG

P. JØRGENSEN & CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1867

KORSØR
TcleBr,.Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 & 666

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa Ung Distance: Telf. Mariager 114 
TelegTam»Adresse: „Chartering Mariager” 

Post»Adresse: ..Cimbria” pr. Mariager

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr .»Adr.: ,,Andrea** Telefon Nr. 108, 408 6. 618

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 » 2161 TeIcgram«Adr.: BACH

ODENSE

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 A 006

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON : 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

Danske Skibsmæglere, fortsat Side 305
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en forøgede Aktivitet i Luftkrigen mellem England 
og Tyskland synes i første Række fra tysk Side 

at tage Sigte paa Ødelæggelsen af de engelske Flaade- 
og Luftsløllcpunkter, men heller ikke Konvojer og 
Handelshavnenes Anlæg gaar Ram forbi. Om Skibs
labenes Størrelse og om Omfanget af Ødelæggelser, 
som Bombenedkaslninger paa Kajer og Dokker har 
foraarsaget, er det stadigt umuligt at danne sig noget 
nøjagtigt Billede, idel Beretningerne fra de to Parter 
slet ikke kan bringes i Overensstemmelse med hin
anden.

Ud fra fraglmæssige Betragtninger er det naturlig
vis givet, at den daglige Sænkning af et større eller 
mindre Antal Skibe før eller senere vil give sig Ud
slag i en stærk Stramning i Raterne, idet selv aldrig 
y.aa stærk en statslig Kontrol kan komme uden om 
den gamle Lov om Tilbud og Efterspørgsel, men 
endnu synes Tabet af Handclslonnage ikke at være 
af saa stort Omfang, at Raterne er blevet nævnevær
digt influeret heraf. For de af England kontrollererde 
Markeders vedkommende er Ralerne jo fastlagte af 
de dertil nedsatte engelske Regeringsinslitutioner og 
i de frie oversøiske Trades, specielt saadanne hvor 
Krigsrisiko praktisk talt er udelukket, synes Tenden
sen nærmest at være svagere. Kulraterne fra Hamp
ton Roads lil Sydamerika ligger f. Eks. stadig omkring 
$ 5:— Basis Buenos Ayres, og heller ikke for de en
kelte Ladninger Majs og Linsæd, der er i Markedet 
fra River Plate til Northern Range, St. Lawrence og 
Pacifickyslen, viser Raterne Tendens lil at slige, idet 
der stadig er tilstrækkelig Tonnage til Rater, der lig
ger omkring $ 8.50 for Linsæd til Northern Range 
eller St. Lawrence. Af andre Raler skal kun nævnes, 
at Scrap fra Golfen til Japan er sluttet til $ 14:—, 
og for en Ladning Staal fra Northern Range til Ja
pan er betalt $ 13.50. Fra Forindien er sluttet Ton
nage for Erls lil Northern Range til $ 15:—, og fra 
Philippincrne er sluttet Erls lil U. S Atlantic lil 
$ 11:—.

I vore hjemlige Farvande er Udviklingen ikke helt 
tilfredsstillende. Del var en Overgang lidt lettere at 
faa Stem for Kullaster fra Tyskland, specielt til Norge, 
men nu kniber det igen med al skaffe Stem rettidigt, 
løvrigt er der ret god Tilgang af Trælastordrer fra 
Finland og Sverige lil Tyskland, ligesom der stadig 
kommer nye Erlsladninger fra Sverige til Tyskland i 
Markedet, men de for disse Laster fastlagte Rater gi
ver i gunstigste Fald næppe mere end Balance. Der 
er stadig enkelte Kornladninger fra Randstaterne til 
Tyskland, men de faa Ladninger, der kommer i Mar
kedet, opsnappes øjeblikkeligt.

DET NYE VAREFORSYNINGSRAAD
fter længere Tids Drøftelse cr nu endelig Valuta
centralen blevet afskaffet og i Stedet har vi faaet 

del nye Vareforsyningsnævn. Dette Raad bestaar af 
Handelsminister Christmas Møller, der cr Raadcts 
Formand, og endvidere af Formanden for Grosserer- 
Societetets Komité, Grosserer Holger Laage-Petersen, 
Formanden for Provinshandelskamret, Grosserer H. L. 
Poulsen, Odense, Formanden for Industriraadet, Di
rektør August Holm, Formanden for Dansk Damp

skibsrederiforening, Direktør ./. .4. Korbing, Forman
den for Landbrugsraadet, Landstingsmand H. Hauch, 
Formanden for De samvirkende danske Husmandsfor
eninger, Folketingsmand N. P. Andreasen. Endvidere 
cr Nationalbankdirektør C. V. Bramsnæs og Forman
den for Arbejdernes Erhvervsraad, Borgmester Peder 
Christensen, Helsingør, Medlem af Raadet. Den dag
lige Ledelse skal forestaas af Direktør Erik Lindgreen.

Om selve Raadet er udsendt følgende Meddelelse 
fra Handelsministeriet.

Ved en Bekendtgørelse af 10. d. M. er der oprettet 
el Direktorat for Vareforsyning, hvis Opgave cr at 
bistaa ved Administrationen af de i Henhold til Lov 
Nr. 406 af 3. August 1940 om erhvervsøkonomiske 
Foranstaltninger, Vareforsyning in. v. trufne Bestem
melser i Overensstemmelse med nærmere af Handels
ministeriet givne Retningslinier.

Ved en Bekendtgørelse af s. D. om Indførsel af Va
rer er del bestemt, at der til Indførsel af Varer som 
Regel kræves Indførselsbevilling fra Direktoratel for 
Vareforsyning. I Forbindelse hermed er der udstedt 
Bekendtgørelse om Overdragelse ogGirering af Indfør- 
selsbcvillinger og om Ekspeditionsgebyr for Udstedelse 
af saadanne Bevillinger.

De af Handelsministeriet tidligere udstedte Forbud 
mod Udførsel af Varer er samlede i en ny Bekendt
gørelse af 10. d. M. om Udførselsforbud for visse 
Varer.

De hidtil gældende Rationeringsbcslcmmelser m. v. 
opretholdes. Det samme gælder de hidtil gældende 
Regler om Ind- og Udførsel af Penge og Værdipapi
rer, om Betaling over Clearing til visse Lande, om 
Skyldneres Adgang til al frigøre sig for Betalingsfor
pligtelser overfor Udlandet.

Endelig er der udfærdiget en Bekendtgørelse angaa- 
ende Kontrol med Betalinger over Clearingkonti, der 
bekendtgøres nedenfor:

Afviklingen af Betalinger til Udlandet, der i Hen
hold lil de herom gældende Forskrifter skal ske 
over Clearing ved Danmarks Nationalbank, maa ikke 
udskydes udover det ved den paagældendc Forpligtel
ses Paadragelse aftalte eller forudsatte Tidspunkt eller 
gøres illusorisk ved Modregning med Tilgodehaven
der i Udlandet eller ved Aftaler om Betalingsvilkaar, 
der ikke er af sædvanlig forretningsmæssig Karakter.

Skal Betaling for indførte Varer i Henbold til Købe
kontrakten finde Sted senere end 3 Maaneder efter 
Udløbet af den Maaned, hvori Toldvæsenet eller Di
rektoratet for Vareforsyning har attesteret Indførse
len af det til Betalingsforpligtelsen svarende Vareparti, 
skal Indberetning herom ske til Dircktoratet for Vare
forsyning under Vedlæggelse af en Afskrift af Kontrak
ten.

Nærmere Regler med Hensyn til Gennemførelse af 
Kontrollen med Overholdelse af foranstaaende Bestem
melser kan fastsættes af Direktoratet for Vareforsyning 
efter Forhandling med Danmarks Nationalbank.

PRISNIVEAUET

e af Det statistiske Departement siden Juli 1915 
foretagne Beregninger over Prisforandringernes

Indflydelse paa Udgifterne i et Husholdningsbudget er, 
som tidligere meddelt i Statistiske Efterretninger, fra 
og med Juli 1933 fortsat saaledes, at man som Grund
lag for disse Beregninger bruger el Husholdningsbud
get, der er opstillet efter de ved en Forbrugsundersø-
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gelse i 1931 indvundne Oplysninger. Delte Budget dan
ner Grundlaget ogsaa for ncdenstaaende Beregninger.

I følgende Tabel anføres Resultatet af de saaledes 
for Juli 1940 foretagne Beregninger, idet Tallene for 
det sidste Aar anføres til Sammenligning. Forholds
tallene vedrørende Prisforandringernes Styrke bereg
nes siden Januar 1938 med Aaret 1935 som Udgangs
punkt (Basisaar).

Naar Udgiften i Aaret 1935 sættes = 100, var Ud
giften efter de i April 1940 gældende Priser 129 og 
efter de nu for Juli foretagne Beregninger 136.

Beregnet paa samme Grundlag, men med Priserne 
i Aaret 1931 som Basis, bliver Pristallet for Juli 150 
mod 143 for April.

Udgifternes; Fordeling paa Budgettets 
. 1935 
gnstl.

Hovedgrupper.
Juli
1939

Juli 
1940

Fødevarer............................... 1121 1206 1446
Klæder, Fodtøj, Vask .... 458 497 729
Bolig.......................................... 450 490 500
Brændsel, Belysning........... 164 169 328
Skatter, Kontingenter o. 1. 479 529 702
Andre Udgifter ..................... 756 771 958

I all ..................... .. 3428 3662 4663

Udgiften, beregnet i Procent af Udgiften i Aaret 
1935 gnstl.

Fødevarer ..............................

1935 
gnstl. 

... 100

Juli 
1939
108

Juli 
1940
129

Klæder, Fodtøj, Vask......... ... 100 109 159
Bolig......................................... ... 100 109 111
Brændsel, Belysning............ ... 100 103 200
Skatter, Kontingenter o. 1. . . . 100 110 147
Andre Udgifter..................... ... 100 102 127

Ialt ....................... ... 100 107 136

Hvis man i Stedet for Priserne i Aaret 1935 anven
der Priserne i Juli 1914 som Basis, bliver Prislallel 
for Juli udregnet paa Grundlag af det efter Forbruget 
i 1931 opstillede Budget 233 mod 222 for April. Her
ved maa dog lages i Betragtning, al i Pristalsbudgcl- 
tets Totalbeløb pr. Juli 1940, 4663 Kr., indgaar den i 
§ 45, Stk. 1 i Lov om midlertidige Forbrugsafgifter ni. 
m. af 27. Marts 1940 omhandlede Skatte- og Afgifts
forøgelse med el Beløb, der er beregnet til 116 Kr. 
Naar del paa Basis af Juli 1914 beregnede Pristal ned
sættes med det Antal Points, som svarer lil dette Beløb, 
fremkommer Tallet 227, jfr. Lovens § 45, Slk. 2. Hvis 
del nævnte Tal yderligere nedsættes med del Antal 
Points, som svarer til del i § 16 i Lov om midlertidig 
Fordeling og Regulering af Arbejde af 30. Maj 1940 
fastsatte Bidrag af Lønmodtagere, ansat til 84 Kr., 
fremkommer Tallet 223. Til Sammenligning anføres, 
al en Reduktion af Pristallet for April 1940 i Forhold 
lil den i ovennævnte § 45 omhandlede Skatte- øg Af- 
giftsforøgelsc gav Tallet 218.

Ved Siden af de her omhandlede Beregninger, fore
taget paa Grundlag af del foran nævnte Budget, har 
man pr. Juli 1940 foretaget en, delvis skønsmæssig, 
Beregning af den Forskydning, som fremkommer i 
Forbrugets Tolaludgifl, naar man tager Hensyn lil de 
gældende Rationeringer af Sukker, KalTe, Te og Mar
garine (i Forbindelse med den skele Forøgelse af 
Smørforbruget). Del samlede Resultat af Beregningen 
viser en Nedgang i Tolaludgiflen paa ca. 20 Kr., hvad 
der svarer lil 1 Point i del Pristal, der beregnes med 
Juli 1914 som. Basis. I denne Beregning er der ikke 
taget Hensyn lil Brændselsrationeringen, idel man har 
skønnet, al de hidtil tildelle Rationer af udenlandsk 
Brændsel for de Befolkningskrcdse, som Pristalsbud- 
gctlct repræsenterer, meget nær svarer til de Mængder, 
som Budgettet regner med.

NORDEN MAA HOLDE SAMMEN

Det svenske Blad »Dagens Nyheler« behandler i 
en ledende Artikel Forholdet mellem de nordiske 
Lande. Bladel skriver bl. a., at Søskendekredse er 

vanskeligt opløselige, og det gælder ogsaa de nordiske 
Folk og nu er det vigtigere end nogensinde at udnytte 
Mulighederne til at tales ved, at sende Bud til hver
andre. God Villie kan forudsættes hos alle frie Folk, 
og paa et Par Steder har just i den seneste Tid nye 
Tilfælde frembudt sig for Samtaler og Tankeudveks- 
ling. Island har anmeldt sin Villie til at blive i Skan
dinavien, ved at indrette en fast Repræsentation i 
Stockholm og Offentligheden i Danmark har givet ener
giske nordiske Signaler. Over for en Paastand om, at 
Danmark var mere kontinentalt orienteret end Skan
dinavien, tøvede den danske Presse ikke med Svaret.

Nogle Danske har den Forestilling, at man i Sve
rige betragter Danskernes Kapitulation som en van
ærende Selvopgivelse og »hoverer« over den. Det kan 
ikke kraftigt nok raabes over Sundet, at de Danske, 
som tror saadant, fuldstændigt har misforstaaet den 
svenske Opinion, og at man ikke noget Steds i tone
angivende og vidende Kredse i Sverige har haft nogen 
Tanke om at se ned paa Danmark for det, som hændte 
i Morgengryet den 9. April.

Sveriges Situation er en helt anden end Danmarks, 
og af den betinges Landets Holdning. Sikkert er man 
i Danmark klar over, at det ofte kan blive til Gavn 
ogsaa for Søskcndefolkenc, hvis Sverige holder ud i 
nit Forsvarsberedskab.

EUROPAS VALUTAMÆSSIGE FREMTID

Hvorledes man i Tyskland ser paa Europas frem
tidige valtitamæssige Ordning, fremgaar af Bladet 
»Der deulsche Volkswirth«, der har fremsat en Række 

Udtalelser herom.
Del fremhæves, al man utvivlsomt endnu en rum 

Tid fremefter maa indrette sig paa en Videreførsel af 
det Clearing-System, der stærkere og stærkere er bragt 
i Anvendelse. Muligt saaledes, at der gennem Handels
overenskomsterne mellem flere end 2 Lande bringes en 
flersidet clearing i Anvendelse. Kommer den ene eller 
anden af de økonomiske Enheder, Europa ventes op
delt i, til at staa mod Tilgodehavender, der ikke di
rekte kan udlignes over clearing, vil saadanne Tilgode
havender paa forskellig Vis kunne tinde Anvendelse i 
et planmæssigt, økonomisk-politisk sammenknyttet 
Europa. Del vil være Formaalet i det lange Løb al 
tilvejebringe en saa ligetil intereuropæisk Handels- og 
Betalings-Struktur som muligt. Udviklingen af Ligelig
heden mellem de forskellige Valutaer maa derfor kon- 
Iroleres omhyggeligt, og de europæiske Staters øko
nomiske Politik maa mest muligt tilpasses til hin
anden.

Da de forskellige europæiske Lande imidlertid kom
mer lil at indgaa i det nye Samarbejde uden alt for 
store Beholdninger af Guld og Kontanter, bliver del 
nødvendigt al have et »Manipulationsfond« lil Raadig- 
hed, — dette behøver i og for sig ikke at beslaa i 
Guld, men man kan eksempelvis lænke sig, al den 
Række Stater, der kommer til at tilhøre den frem
tidige Reichsmark-Blok, og som m. H. t. deres Uden
rigshandel i væsentlig Grad bliver tilknyttede Tysk
land, faar en »Reichsmark-Dispositionsfond«, og al de
res valutamæssige Forhold ordnes via lysk Valuta til 
en fastlagt Paritet, saa længe den paagældende Valuta 
har en 'fastlagt Dækning i lyske Mark. Skulde del ene 
eller del andel Lands Valutakurs begynde at svigte, 
var delte Tegn paa, at det paagældende Land af Hen
syn lil det faste, kontinentale Samarbejde behøvede 
Genrejsningslaan eller Kreditter fra de øvrige Dele af 
det samvirkende Europa.

Det tilføjes i' det tyske Tidsskrift, at ønskeligt vilde 
det ogsaa være, om der kunde opnaas en fast Kurs 
mellem Reichsmark og Dollars.
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Del er ikke vor Opgave at komme med Kommen
tarer hertil, men det har selvfølgelig sin Interesse at 
se, hvordan man i lyske økonomiske lircse ser paa 
Fremtiden.

ITALIENS SKIBSFART

e fire slore italienske Skibsfartselskaber »Ilalia«, 
»Lloyd Trieslino«, »Tirrenia« og »Adriatica« har 

aflagt Regnskab for Aaret 1939. »Italia« udbetaler 6 
pCt. i Dividende, de tre andre hver 4 pCt.

Med Undtagelse af »Adriatica«, hvis Dividende er 
steget fra 3 til 4 pCt., giver Selskaberne samme Ud
bytte som i Fjor.

»Italia«, der er Italiens største Skibsfartselskab med 
en Aktiekapital paa 500 Mili. Lire, og som sejler paa 
Amerika, havde en Bruttoindtægt paa 195,039,546 Lire 
mod 192,422,697 Lire i Fjor. Efter Fradrag af Om
kostninger, Skatter og Amortiseringer blev der et 
Nettoudbytte paa 31,961,842 Lire mod 31,956,845 sid
ste Aar.

»Adriatica«, der har Sæde i Venedig og en Aktie
kapital paa 150 Mili. Lire, havde i 1939 en Brutto
indtægt paa 54,190,002 Lire mod 47,360,234 i Fjor. 
Dette Selskab gav efter Fradrag af Omkostninger og 
Amortisation et Nettoudbytte paa 4,494,353 Lire. Det 
fremgaar af Selskabets Beretning, al »Adriatica« har 
nydt store Fordele af Albaniens Tilknytning lil Ita
lien, idet Trafikken mellem de to Lande er blevet 
udvidet betydeligt. Som Følge af Krigen er Passager
trafikken næsten standset.

DØDSFALD
hefen for det danske Redningsvæsen, Kaptajn C. 
V. Fabricius, er pludselig død, 60 Aar gammel.

Kaplajn Fabricius havde været syg i nogen Tid, men 
havde genoptaget Arbejdet paa Kontoret; paa Vejen 
hjem ramtes han af el Hjerteslag.

Kaptajn Fabricius blev efter at have laget Naviga- 
lionseksamen og været Reserveløjtnant i Marinen ansal 

i Det vestindiske Kompagni, men gik kort Tid efter i 
Fyrvæsenels Tjeneste, hvor han sidst var Fører af Va
gerdamperen »Løvenørn«. I 1922 udnævntes han til 
Bestyrer af Det nørrejydske Redningsvæsen, og kort 
Tid efter til Leder af hele del danske Redningsvæsen. 
Kaptajn Fabricius havde i de 18 Aar, han stod i Spid
sen for Redningsvæsenet, udført el stort og paaskonnel 
Arbejde, der sikrede ham en smuk Plads i den saavel 
herhjemme som blandt andre søfarende Nationer saa 
højt ansete Institution.

Redningsbeslyreren vil blive savnet, afholdt som 
han var, blandt sine egne for den Sympati og For- 
slaaelse, de altid fandt hos deres Chef. Dansk Red
ningsvæsen har mistet en god Mand, der vil faa det 
smukkeste Eftermæle.

ENGROS-PRISTALLET

I^ngrospristallet for Juli er uforandret 165, ligesom 
. jJttni, og de Forskydninger, der har været indenfor 
de enkelte Varegrupper, er ikke mange. Den største 

Forskydning lindes for Brændselsgruppen, hvis In
deks er gaaet ned til 241 fra 258 i Juni og 285 i Maj. 
Omvendt er Indckslallel for de animalske Levnedsmid
ler gaael 5 Points op til 142, idet der er regnet med 
den indenlandske Smørpris. Gruppen »Jern og Me
taller« viser en Opgang paa 3 Points til 182.

Det samlede Indeks paa 165 (1935 = 100) for Juli 
er omtrent 50 pCt. højere end for et Aar siden, da In
deks for Juli 1939 var 111. Importvarernes og Eksport
varernes Priser ligger henholdsvis ca. 60 pCt. og knapt 
30 pCt. højere end i Fjor. Importvarernes Indeks er 
nu 189 imod 113 for Juli 1939, og Eksportvarernes 139 
imod 108.

Fra Juni til Juli i Aar er Importvarernes samlede In
deks gaael 3 Point ned, især som Følge af Brændsels
prisernes Nedgang, medens Eksportvarernes Indeks er 
gaaet 12 Point op, idel der her er regnet med Afreg
ningstallet for Eksporlsmør.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Rederiet J, Lnuritzcn sender 46 Elever paa 

Sømandsskole
Den 15. August ankommer til Somandshojskolen i Svend

borg 46 Somandselcver, som er antaget af Rederiet J. 
Lauritzcn, Esbjerg, til Uddannelse her. Kursuset varer lil 
15. Marls næste Aar, afbrudt af 14 Dage paa Gymnaslikhøj- 
skolcn i Otterup. To Styrmænd fra Rederiet .1. Lauritzen 
skal sammen med Somandshøjskolens Forstander og Læ
rere undervise de unge. Kursucl betales af Rederiet.

Til Island via Petsamo
Del islandsko Gesandtskab i Kobenhavn meddeler: Den 

islandske Regering har opnaact en Ordning, hvorefter Re
geringens Passager-Molorskil) »Esja« ventes at komme lil 
Petsamo i Finland den 24. citer 25. August for derfra al 
befordre direkte lil Reykjavik islandske Statsborgere, som 
onsker at rejse hjem. Islændinge her i Landet, som ønsker 
al benytte denne Skibslejlighed, anmodes om snarest al 
lienvende sig til Islands Gesandtskab, Ny Vestergade 21, 
København.

»Eriksberg« udvider
Direktør Gunnar Engberg i det slore svenske Vrorfl 

Eriksberg mek. Verkslad udtaler til Pressen, al Eriksberg 
for Tiden foretager Udvidelse bl. a. med Anlæg af en stor 
Bedding for Baade paa over 16.000 Tons d.w. Del er sær
lig store Tankbaadc man lænker paa at bygge. Den nye 
Bedding med det nødvendige moderne Tilbehør ventes 
færdig om el Aar. Der er forovrigt Plads til tiere Beddin
ger.

Omlægningen af Arbejdsmetoderne i Skibsbygningen kræ
ver større Plads, og delte er Aarsagen til, siger Direktør 
Engberg, at der er blevet for trangt for os pan del gamle 
Værftomraade. Elektrisk Svejsning bliver stadig mere og 
mere anvendt, og denne Arbejdsmetode kræver forøget 
Plads.

Skibsulykke
Del er blevet meddelt fra Sydamerika, at Passagerskibet 

»Canal Moraldo« er forlist i Smilh-Kanalen ved den chi
lenske Kyst og 66 Personer omkommet.

»Canal Moraldo« er identisk med s.s. »Skagen« af Kri- 

slianssand, som for et Par Aar siden gik i daglig Fart 
Kristianssand—Hirtshals. Skibet, som blev afløst af den 
moderne Færge »Skagerak I«, solgtes til de chilenske Stats
baner i November 1938, og efter al være blevet ombygget 
paa Aalborg Værft sejlet lil Chile, hvor del blev indsat i 
en kombineret Last- og Passagertrafik. »Canal Moraldo« 
var bygget ved Trondhjems mek. Verksled i 1912 og gik 
straks ind i Ruten Kristianssand—Frederikshavn. Det var 
paa 790 BRT.

IIvcde-Eksport-Forbud i Argentina
Den argentinske Regering har forbudt Eksport af Hvede 

og Hvedemel. Disse Varer kan dog endnu udfores lil Nabo
lande, men der kræves hertil Licens fra den argentinske 
Regering, der ved Udstedelsen af Licenser vil tage Hensyn 
lil Argentinas egne Fornødenheder. De nuværende Kon
trakter med andre Lande vil kunne opfyldes under samme 
Forudsætning. Beslutningen skyldes, al Argentinas Hvede
overskud er gaael ned til 850,000 Tons.

I engelske Kornhandlerkrcdse har man allerede i nogen 
Tid forudset denne Beslutning. Som Følge heraf var der 
blevet gjort alt for al faa mest muligt af den af den en
gelske Regering koble argentinske Hvede afskibel forin
den. Der ligger endnu kun en lille Rest af den Hvede i 
Buenos Aires. Man mener heller ikke, al der er andre en
gelske Kontrakter, som endnu ikke er blcven opfyldt.

Norsk Damper »Nady« grundsledt
Den norske Damper »Nady« frn Bergen er slodl paa 

Grund udfor den svenske Vestkyst og sprunget læk. Man 
haaber, at Skibet kan bugscres bort. Damperen, der er paa 
over 3000 Tons, var undervejs lil Gotenhafen (Gdynia) for 
al hente Kul.

U. S. A.s Staaleksporl
Del amerikanske Staalinstilul meddeler, al De forenede 

Staters Slaaludførsel i Juni udgjorde 601,668 Tons mod 
■176,761 Tons i den forudgaaende Maancd.

Italienske Eksportbestemmelser
Listen over Varer, hvis Udforsel fra Italien gøres af

hængig af forudgaaende Tilladelse, er i Henhold til el for-
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nylig udstedt ministerielt Dekret blevet udvidet lil at om
fatte samtlige Varer og følgelig alle Positioner i den gæl
dende italienske Toldtarif.

Forbudet gælder ogsaa Eksport fra Albanien.
Dispensationer kan gives af Finans- og Valutaminislericl 

i Forening.
Dekretet er traadl i Kraft fra den 20. Juli d. A.

Nye amerikanske Skibsfarlslove
Præsident Rooscvelt har undertegnet lo nye Skibsfarts

love. Den ene giver »Maritime Commission« Fuldmagt 
lil al forsikre amerikanske Skibe mod Krigsfare saml at 
genforsikre Krigsrisikoen. Præsidenten bar samtidig an
modet Kongressen om at bevilge et Fond paa 50 Mill. 
Dollars til disse Forsikringer.

Den anden Lov giver den samme Institution Fuldmagt lil 
al holde Handelsskibene i god Stand; delle gælder navnlig 
de oplagte Skibe, hvoraf der overalt i Havnene ligger be
tydelig Tonnage grundet paa de indskrænkede Bestemmel
ser i Neulraliletslovene. De oplagte Skibe skal være i fuld 
Stand til al lages i Brug, forsaavidt det skal blive nødven
digt, at de skal anvendes til Nationens Forsvar.

Svensk-hollandsk-belgisk Fragtrute
Fra 15. August er oprettet en direkte Fragtskibsrule fra 

Holland og Belgien til Sverige. Det er A/B Larssons Skibs
mæglerfirma, der giver Meddelelse om, at Befragtningen 
udfores ved Hjælp af lysk Tonnage. De forsle Rutefor
bindelser udgaar fra Delfzijl i Holland, men senere er det 
Meningen at lade dem anløbe de større Eksporthavne i 
Holland og Belgien.

»Svca-Kanalen«
Den gamle Plan fra 1909 om en »Svea-Kanal«, der skulde 

forbinde Vnncrn med Øslcrsøcn, er alter blevet aktuel paa 
Grund af den voksende Arbejdsløshed i Sverige. Lands
foged Hasselrot i Ørebro er gaaet kraftig ind for Planen, 
der blandt andet vil gore Ørebro lil Søkøbslad. Efter Pro- 
jeklet skal Kanalen ogsaa gaa forbi Eskilsluna.

Landsfoged Hasselrols Agitation har vakl stor Interesse 
i Offentligheden, og del ser ud lil, at Regeringen vil tage 
den gigantiske Plan op til fornyet Overvejelse.

Gencrnlc Transatlantique under engelsk Flag
Del franske Rederi Compagnie Generale Transatlanliqucs 

Personale i London, skal, efter hvad der meddeles, ansæt
tes ved et nyt, engelsk Rederi, som er dannet af Direk
tøren for det franske Rederis Londonafdelitig. Rederiets 
Damper »Normandic« ligger i New York og en Del af 
dels øvrige Skibe er under del britiske Sofartsministeriums 
Kontrol.

Tilicaca-Søcn
Fra Lima meddeles, al det katastrofale Fald i Tilicaca- 

Soens Vandstand som Følge af Mangel paa Nedbør næ
sten har lammet Skibsfarten paa denne for Forbindelsen 
mellem Peru og Bolivia livsvigtige So, der cr den højst 
beliggende i Verden. Myndighederne i Peru haaber al kun
ne overvinde Vanskelighederne i overskuelig Tid ved Hjælp 
af omfattende Uddybninger.

Store Nordiskes Holding Co.s Generalforsamling
Det Store Nordiske Telegraf-Selskabs Holding Company 

har afholdt ordinær Generalforsamling under Ledelse af 
Overretssagfører Chr. F. Brorson.

Bestyrelsens Formand, Kammerherre O. C. Scavcnius, 
henviste lil den tidligere udsendte Beretning og Regnska
bet, der luir været omtalt.

Som del vist erindres, er der under Hensyn lil, al Store 
Nordiske Telegraf-Selskab udover et a conto Udbytte paa 
5 pCt. ikke har udbetalt yderligere Udbytte, ikke Mulig
hed for noget Udbytte i Holding Company’el for 1939—40, 
da hele Indtægten er medgaaet til Skaller og øvrige Ud
gifter. Indtægten andrager ialt 591,995 Kr., hvoraf medgaar 
574,410 Kr. til Skaller, 3000 Kr. til Driftsudgifter, 4000 Kr. 
lil Honorar til Bestyrelsen, og efter Afholdelse af andre 
Udgifter overføres 5732 Kr. i ny Regning.

Generalforsamlingen gav enstemmigt Decharge for Regn
skabet og nyvalgte Højesteretssagfører Stcglich-Peterscn til 
Bestyrelsen i Stedet for Overingeniør Albertus, der fra- 
traadte efter Tur og ikke ønskede Genvalg.

Som Revisor genvalgtes Stalsgældssekretær Holmdal og 
slalsaul. Revisor Schøbel.

Skibsprisernes Stigning
Prisen for nybyggede Skibe er stærkt stigende. »Fair

play« oplyser, at en Fragtdamper paa 7500 Tons Dødvægt, 
der ved Udgangen af 1938 kostede 85,000 Pund og ved Ud
gangen af 1939 var steget til 119,000 Pund, nu koster 
139,000 Pund. Den senere Tids Stigning skyldes naturlig
vis Krigsforholdene.

De bornholmske Havnetakster
De bornholmske Havne har holdt Møde i Rønne for at 

lage Stilling lil en Takstforhøjelse med Hensyn til Vare
afgiften. Forholdet er det, oplyser Bornh. Avis, at Hav

nenes Indtægter er gaaet stærkt ned paa Grund af den 
mindre Vareoinsælning, mens Udgifterne snarest er ste
get. Indenfor Sammenslutningen af danske Havne cr man 
gaaet ind for en Takstforhøjelse paa 33i/s pCt., mens 
man paa de bornholmske Havnes Møde forleden vedtog 
at nøjes med en midlertidig Takstforhøjelse paa 20 pCt. af 
Vareafgiften. Vedtagelsen var enstemmig, og den ny Takst 
skal nu have Ministeriets Godkendelse, hvorefter det er 
besluttet al sætte den i Kraft fra den første i Maanedcn 
efter Modtagelsen af Ministeriets Godkendelse.

Den hollandske Handclsllaade
Af de hollandske Rederes Handelsflaadc befandt ca. 

951 pCt. sig den 10. Maj udenfor hollandske Farvande, 
meddeler Svensk Sjøfartslidning. Man kender i Holland 
ikke noget lil disse Skibes Skæbne. Man ved hverken 
hvor de befinder sig eller hvilken Beslutning deres Kap
tajner har truffet. Der anmodes nu om Statsstøtte lil Re
derne, da disses kontante Midler i mange Tilfælde ikke er 
tilstrækkelige til at dække de finansielle Forpligtelser.

Udenlandsk Valuta i Estland
Den estniske Regering har udstedt en Forordning, hvor

efter Salget af udenlandsk Valuta saavel i rede Penge som 
i Form af Checks og Akkreditiver standses. Udbetalingen 
af udenlandsk Valuta i rede Penge paa de paa udenlandsk 
Valuta lydende Konti maa ikke overstige Værdien af 50 
amerikanske Dollars. Undtagen fra disse Bestemmelser 
er de udenlandske diplomatiske Repræsentanter. Overførs
len af udenlandsk Valuta til Udlandet som Betaling for 
leverede Varer standses forbigaaende. Saldoerne paa uden
landske Bankkorrespondenlers Konti bliver forbigaaende 
spærret, og Afskrivninger paa disse Konti er forbudt. Er
hvervsministeriet kan dog gøre Undtagelser fra disse Be
stemmelser. Forordningen træder straks i Kraft.

Aarsberetning
Handels- og Søfartsmuseet paa Kronborg har udsendt 

Beretning for Regnskabsaaret 1939—40, hvori del bl. a. 
hedder, i Jubilæumsartiklcn i Anledning af, at det cr 25 
Aar siden, Museet oprettedes:

Selvom Handels- og Søfartsmuseet nu i 1940 kan fejre 
sit 25 Aars Jubilæum, horer det lil de yngste blandt de 
danske Museer.

Arbejdet med Skabelsen; af Museet paabegyndtes i 1914, 
da der paa Handelsminister Hassing Jørgensens Initiativ 
nedsaltes en større Komité til denne Opgaves Gennemfø
relse.

Hensigten var at skabe Interesse for Museet i vide 
Kredse.

Komiteen afholdt sil første Møde d. 20. Juni 1914, i Han- 
deslministeriet. Allerede paa det Tidspunkt forelaa der el 
Tilbud om et aarligl Statstilskud paa 10.000 Kr. under For
udsætning af, at der fra private Bidragydere indkom mindst 
5000 Kr. Institutioner og Privatpersoner havde tegnet sig 
for store aarlige Ydelser, ligesom andre havde tegnet sig 
for el Bidrag en Gang for alle. Af endnu større Betydning 
var det, al Museet havde modtaget Tilsagn om at faa 
overladt nogle Lokaler paa Kronborg Slot. Museet kunde 
derfor straks antage Navnet »Handels- og Søfartsmuseet 
paa Kronborg«. Til Museets Direktør udpegedes forh. Mu
seumsinspektør, cand. jur. E. F. S. Lund, der tidligere hav
de været ansat ved Fredcriksborgmuseet.

Museets Program og Organisation blev fastlagt saaledes, 
al det skulde rumme en lsle Afdeling, omfattende al dansk 
Ilandel og Skibsfart med Ørcsundsloldcn som handelshisto- 
risk Baggrund; herunder skulde tillige falde de danske Ko
lonier. en 2den Afdeling, omfattende den danske Orlogs- 
llaade og dens Historie samt en 3dic Afdeling med Mate
riale vedrørende Navigalionsvæsen, Havne, Dykkerarbej
der, Fiskeri in. m. I Museet skulde ligeledes dannes et 
Bibliotek.

Museet, der efterhaanden blev et meget fremtrædende 
Led af de helsingørskc Seværdigheder, ønskede al yde sil 
Bidrag til Festligholdelsen af Helsingør Bys Jubilæum i 
1926, og efter Direktør Lunds Forslag besluttede Bestyrel
sen i Jubilæumssommeren at arrangere en større Udstil
ling med det Formaal at illustrere Sundtoldens og Skibsfar
tens Historie.

Den virkelig gennemgribende Ændring i Lokaleforhol
dene skele i 1929.

Direktør Lund var Museets Organisator og Skaber; med 
sin Ildhu og rastløse Energi udførte han den Bedrift at 
vække den fornødne Interesse for Museets Start, at bygge 
del op fra Grunden og gennem 13 Aar al foretage cl vældigt 
Indsamlingsarbejde, saaledes at han ved sin Død efterlod 
en Samling af en saadan Udstrækning og Værdi, at den 
eflcr Nyopstillingen i 1929 kunde frcmlræde som el Mu
seum af megen Betydning i kulturel Henseende. Som hans 
Efterfølger udnævntes Museumsinspektør, cand. mag. Knud 
Klem, der i 1937 udnævntes lil Direktør.

Samtidig med Museet holder ogsaa Kustode August Niel
sen 25 Aars Jubilæum. Gennem Aarene har Kustoden ydet 
el dygtigt og utrætteligt Arbejde.
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Gennem Aarene har ca. 700.000 Mennesker besøgt Museet, 
deraf i de senere Aar aarligt henved 50.000, et meget stort 
Antal, der giver1 Museet en smuk Position i dansk og nor
disk Museumsstalislik.

Museet fødtes under en Verdenskrig. Ved Skæbnens 
mærkelige Tilskikkelse fejrer det sit 25 Aars .Jubilæum un
der en ny Storkrig, der rammer os paa en saadan Maade, 
at det ikke er muligt paa iøjnefaldende Maade at lejre delte 
Jubilæum. Gennem sin Aarsberelning sender Museet en 
venlig Tanke til de mange Mennesker, der viser og har vist 
det Interesse gennem Aarene.

Befraglningsbureau
Fra Haag meddeles til Hamburger Fremdenblalt, at der 

er oprettet et specielt Befraglningsbureau for Kystskibsl'ar- 
len. Rigsbureauel for Soskibsfarlen har overdraget del 
nye Bureau Reguleringen af Befragtningen af Kystfarlski- 
bene for saavel ud- som hjemgaaende.

Nyt Shipping-Firma
Den hidtidige Prokurist Alfred Christensen i Firmaet 

Carl Krarup, der tidligere gennem en længere Aarrække 
var Prokurist i Moore & McCormack A/S, har stiftet sit 
eget Shipping-Firma, Alfred Christensen, der beskæftiger 
sig med Dampskibsagentur, Befragtning, Toldklarering, As
surance- og Havariforetning, Transport og Spedition samt 
Kob og Salg af Skibe. Personalet fra Firmaet Carl Krarup 
er knyttet til det nye Firma, og Hr. Knud Hyllested er 
blevet Prokurist.

Norsk Forbud mod Afhændelse af Skibe
Administrationsmåde! i Oslo har udstedt en Forord

ning, der forbyder Overdragelse af saavel Skibsbygnings- 
Kontrakter, indgaaet med udenlandske Skibsværfter, som 
Salg af paabegyndte nye Skibe.

Denne Forordning, som straks er traadt i Kraft, lager

EURIKA
PUMPER

gennem

DYHR
C. 8901

SIDEN 1901

Sigte paa de mange Ordrer paa nye Skibe, som norske 
Redere for den 9. April havde afgivet lil baade nordiske 
og andre europæiske Værfter.

Det hedder bl. a. i Forordningens S 1: Det er forbudt 
uden Tilladelse af Departementet eller den, det giver Myn
dighed, at overdrage i nogen Form lil nogen, som ikke 
kan eje norsk Skib, Kontrakt eller Part i Kontrakt, som 
norsk Statsborger eller norsk Selskab har paa Levering 
af Skibe af registreringspligtig Størrelse fra Udlandet. Del 
hedder videre, al Departementet kan fastsætte Vilkaar for 
at give Tilladelse til saadanne Overdragelser. Det er end
videre forbudt al afhænde Skibe, der er under Bygning 
eller Byggekonlrakler, indgaaede med norske Værfter.

Der er for Overtrædelse af Forordningen fastsat Boder 
paa op lil 100.000 Kr. eller Fængsel paa indtil 6 Maaneder. 
Der kan endvidere fradømmes de Skyldige Retten lil Næ
ringsbevis for el Tidsrum af op lil fem Aar.

Norge bygger en Standard Fiskerbaad
Den tekniske Højskole i Trondheim arbejder for Tiden 

paa Bygningen af en moderne Standard-Fiskerbaad. Norge, 
der i Lobel af forbavsende kort Tid har anskaffet sig Ver
dens mest moderne Motorskibsflaadc, har ogsaa en af de 
største Fiskeriflaader. Mærkværdigvis er denne meget for
ældet, hvilket er en af Ilovedaarsagerne lil de norske Fi
skeres vanskelige Forhold.

Ny Havn ved det kaspiske Hav
Ved Nov Char faar Iran nu en ny Havn ved del kaspi

ske Hav. Der har under Ledelse af et hollandsk Firma 
været arbejdet paa Havneanlægel i tiere Aar.

Den nye Havn vil blive relativt godt udstyret med mo
derne Kajer, Kraner og Lagerbygninger. En Jernbane skal 
forbinde Havnen med Landets Indre.

60 Aar
En kendt Sejlskibsførcr, Kaptajn H. N. Jensen, Svend

borg, fyldte Lørdag den 10. ds. 60 Aar. Kaptajn Jensen er 
Medindehaver og Fører af Motorskibet »Johanne«.

Dødsfald
Ingeniør J. N. Jensen, Hirtshals, er død, 56 Aar gam

mel. Den afdøde, der har været Ingeniør Fibigers nærme
ste Medarbejder ved Bygningen af Hirtshals Havn, har si
den Havnens Fuldendelse været Havnemesler i Hirtshals 
og tilsynsførende med Statens Ejendomme og Arealer i 
Hirtshals.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
56. Aargang. København 14. August 1940. Nr. 35.

„EftcrretDiugor for Søfarende11 omfatter F.uroya, Amerika, Afrika, Atieni S.- og E.- Kyst samt Australien ty Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarondou udgaar ugentlig. UolaarBabonnement kun indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnea paa allo 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øro med Ret lil at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af l Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt do Numre af •Efterretninger 
for Søfarende«, dor er udkommet siden dot paagældondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenlor kau inden Aarets Udgang 
efter Meddolelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtagos, ovorgaa til Helaarsabonnoment. Enkelto Numre faas 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Tuldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Grecnwich Meridian; naar Bredde- og Længdcbestemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.
2067. Danmark. Gedser. Rødsand Rende. Klokketønde i Uorden.

Den hvidmalede Klokkctønde paa 54° 32' (49") N. 11° 56' (08") E. paa W.-Siden 
af Rødsand Rende er i Uorden.

2068. Sverige. Kalmarsund S.-lige Del. Oplysning om Grund.
(U. f. s. Nr. 32/1720. Stockholm 1940.)

Paa c. 56° 27',- N. 16° 14',GE., 1,2S Sm 133° fra Nischagrund Stage med Ballon, 
er fundet en Grund med mindste Dybde af 6,G m.

(Kort Nr. 180 og 181.)

2069. Sverige. Kalmarsund S.-lige Del. Oplysning om Grund.
(U. f. s. Nr. 32/1719. Stockholm 1940.)

Paa c. 56° 28',2 N. 16° 13',0 E., 0,29 Sm 168° fra Nischagrund Stage med Ballon, 
er fundet en Grund med mindste Dybde af 5,2 m.

(Kort Nr. 180 og 181.)

2070. (T.) Sverige. Kalmarsund. Kalinarsunds djuprånna. Fartbestemmelse.
(U. f. s. Nr. 31/1639. Stockholm 1940.)

Paa Grund af Opførelsen af Fyr paa nedennævnte Pladser:
Krøngrundet paa 56° 41',3S N. 16° 24',,, E.
Ombojningen paa 56° 39', C3 N. 16° 23', 09 E.
Skansgrundel paa 56° 39',r] N. 16° 22', 71 E.

maa maskindrevne Skibe ikke passere ovennævnte Pladser med højere Fart end 3 Knob.
Ovennævnte’ Bestemmelse gælder kun om Dagen, og naar Arbejdspladsen er 

afmærket med 1 rød Ballon, anbragt paa den mod djuprånnan vendende Side af Pladsen.

2071. (P.) Sverige. Viistervik ludlob. Stickskiir Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 31/1638. Stockholm 1940.)

I Løbet af August Maaned 1940 vil den hvide Vinkel mellem Pejlingerne 122° 
og 358° af Slickskar Fyr paa c. 57° 43' N. 16° 45' E. blive forandret til at lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 122° til c. 230°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 280° til c. 341°.
2. Hvidt i — - c. 230° - c. 241°. 5. Hvidt i — - c. 341° - 358°.
3. Rødt i — - c. 241° - c. 280'.

Synsvidden for grønt Lys bliver 5 Sm. Tøvrigt forbliver Fyret uforandret.
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2072. Sverige. Arko—Ilåradskår. Horvelso. Nyt Fyr tændt. Alholmen Fyr nedlagt. 
(U. f. s. Nr. 32/1718. Stockholm 1940.)

1. Paa Horvelsd, W. for Ark o-Hår adskar Sejlløb, er paa 58° 24',12 N. 16° 56', G2 E. 
tændt et nyt Fyr, Horvelsd Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink liver 3 s-, Blink 0,4 s-, 
Mørke 2,ns-. Flammens Højde: 3,7 m. Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm 
for grønt Lys. Hvidt Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 155° til 163°. 4. Grønt i Pejl, fra 245° til 309°.
2. Hvidt i — 163° - 170°. 5. Hvidt i — 309° - 319°.
3. Rødt i — 170° - 245°. 6. Rødt i — 319° - 335°.
2. Ålholmen Fyr paa c. 58° 24' N. 16° 57' E. er nedlagt.

2073. Sverige. Bottniske Bugt. Sømærker i Neutralitetsløb inddraget.
(U. f. s. Nr. 31/1636. Stockholm 1940.)

Paa Strækningen Ulodarna-Oregrund er nedennævnte Sømærker i Neutralitets
løbet inddraget:

1. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 60° 30',40 N. 18° 13',40 E., W. for 
en 7,5 m Grund.

2. En sort Stage med 1 Ballon paa 60° 34',30 N. 18° 08',50 E., NE. for en
6,7 m Grund.

3. En sort Stage med 1 Ballon paa 60° 38',80 N. 17° 59',50 E., N. for Bjorn.
4. En sort Stage med 1 Ballon paa 60° 38',30 N. 17° 51', 10 E., N. for en 

8 m Grund.
5. En rød Stage med 1 opadvendt Kost over en Ballon paa 60° 37',fiO N. 17° 

48',on E., S. for en 8 m Grund.
6. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 60° 44',3ft N. 17° 35', ,0 E., SW. 

for en 5,7 m Grund.
7. En sort Stage med 1 Ballon paa 60° 55', 90 N. 17° 19', 10 E., E. for en

6,5 m Grund.
8. En sort Stage med 1 Ballon paa 61° 17',80 N. 17° 22',80 E., E .for en 

8 m Grund.
9. En sort Stage med 1 Ballon paa 61° 26',20 N. 17° 18',20 E., E. for en 

10 m Grund.
10. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 61° 28',70 N. 17° 17',00 E., W. for 

en 17 m Grund.
11. En sort Stage med 1 Ballon paa 61° 31',10 N. 17° 25',80 E., SE. for Karet.
12. En soit Stage med 1 Ballon paa 61° 50',5„ N. 17° 27',90 E., SE. for Rem- 

marharet.
13. En sort Stage med 1 Ballon paa 61° 58',04 N. 17° 34', 10 E., E. for Simp- 

grunden (5,7 m).
14. En sort Stage med 2 Balloner paa 62° 01',30 N. 17° 34',20 E., E. for en 

10 m Grund.
15. En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa 60° 41', 90 N. 17° 38',20 E., E. for 

Grunden Våktaren.
(E. f. S. Nr. 49/3186 1939 og 5/444 1940.)

2074. Sverige. Bottniske Bugt. Ostra Kvarken. Baakc fjernet.
(U. f. s. Nr. 31/1634. Stockholm 1940.)

Baaken Klubbuddens stångmårke paa Ångeso paa c. 63° 43',5 N. 20° 56',8 E., 
SSW. for Stora Fjåderågg, er fjernet.

2075. Sverige. Bottniske Bugt. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 32/1682. Stockholm 1940.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Farstugrunden c. 65° 19',3 N. 22° 44',-E. Motorens rev c. 65° 31',0 N. 23° 30', r E. 

(E. f. S. Nr. 56/3687 1939.)
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2076. (P.) Finland. Finske Bugt. Digskar Fyr genopføres. Ny Taagesignalklokke.(U. f. s. Nr. 21/718. Helsingfors 1940.) * ° “
Digskar Fyr paa 60° 09' 47" N. 26° 15' 27" E. er under Genopførelse. Det vil vise 

hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 8S>, Blink 0Ms-, Mørke 1,2S-, Blink 0,.,s-, Mørke 6,os-. 
Flammens Højde bliver 15,3 m. Sort Betontaarn. Fyret vil lyse hele Horisonten rundt.

Taagesignal vil blive afgivet med en i Fyrets Top opsat Klokke.
(E. f. S. Nr. 22/1498 1940. Kort Nr. 183.)

2077. (P.) Finland. Orrengrund. Nye Fyr og Ledebaaker.
(U. f. s. Nr. 21/717. Helsingfors 1940.)

Et nyt Fyr, Orrengrunds ovre Fyr, vil blive opført paa 60° 16' 34" N. 26° 27' 
17" E. og vil vise hvidt Lys med En-Formørkelscr hver (5s-, Lys 3S-, Mørke 3S>. Flammens 
Højde bliver 16,5 m. Fyrbygning af Træ. Fyret vil lyse over en Vinkel mellem Pejlingerne
c. 19° og c. 27°, nemlig 4° paa hver Side af Ledelinien. Som Dagmærke forsynes Fyrbyg- 
ningen med en rektangulær sort Tavle, som i Midten har et hvidt, lodret Felt.

Et nyt Fyr, Orrengrunds nedre Fyr, vil blive opført paa 60° 16' 21" N. 26° 27' 
06" E. og vil vise hvidt Hurtigblink, 60 Blink hver lm-. Flammens Højde bliver 8 m. 
Fyrbygning af Beton. Fyret vil lyse over en Vinkel mellem Pejlingerne c. 19° og c. 27°. 
Som Dagmærke forsynes Fyrbygmngen med en rektangulær hvid Tavle, som i Midten 
har et sort, lodret Felt.

Fyrene er overet i Pejling c. 23°.
(Kort Nr. 184.)

2078. Estland. Finske Bugt. Pakorort Banke N. Ny Lystende udlagt.
(N. t. M. Nr. 8/26. Tallinn 1940.)

N. for Pakerort Banke er paa 59° 25',, N. 24° 02',, E. udlagt en Lystønde, Pakri- 
madalik Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,BS-,

(Kort Nr. 183 og 182.)

2079. Estland. Finske Bugt. Vaike Pakri. Nyt Baakefyr tændt.
(N. t. M. Nr. 8/27. Tallinn 1940.)

Paa NE.-Kysten af Øen Vaike Pakri er paa 59° 21 ',4 N. 23° 58',8E. tændt et nyt 
Baakefyr, Vaike Pakri Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 2,ss-, Blink 0,5s-, Mørke 23-, 

(Kort Nr. 183 og 182.)

2080. Tyskland. Mcmel. Skibsfartshindring fjernet. Vraglystønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 34/2537. Berlin 1940.)

Skibsfartshindringen paa c. 55° 43', u N. 21° 04',3 E. udfor Indløbet til Memel Havn 
er fjernet. Vraglystønden er inddraget.

(E. f. S. Nr. 33/1996 1940.)

2081. Tyskland. Pillau Anduvning. Undervandshindring forgæves eftersøgt.
(N. f. S. Nr. 34/2538. Berlin 1940.)

Undervandshindringen, der var rapporteret paa c. 54° 44' N. 19° 37' E., er for
gæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 32/1939 1940.)

2082. Tyskland. Danzig Bugt. Kahlberg. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 34/2462. Berlin 1940.)

Paa Grund af udlagte Kabler og Apparater er Ankring og Fiskeri forbudt i et 
Omraade, der begrænses af en Linie gennem nedennævnte Punkter:

a 54° 23' 24" N. 19° 27' 00" E. c. 54° 25' 16" N. 19° 27' 00" E.
b. 54° 25'00" N. 19° 26'00" E. d. 54° 23'42" N. 19° 28'00" E.

(Kort Nr. 181.)

2083. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenliafen. Lystende flyttet.
(N. f. S. Nr. 34/2464. Berlin 1940.)

Den rødmalcde Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-, og som var udlagt 
paa c. 54° 31'„, N. 18° 39',2 E., er flyttet til c. 54° 33',28 N. 18° 37',48 E. i 24 m Vand.

Lystønden er udlagt i Uddybningsøjemed.
(E. f. S. Nr. 28/1779 1940. Kort Nr. 181.)
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2084. Tyskland. Kioler Bugt. Kabelfelt. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 34/2465. Berlin 1940.)

Paa Grund af udlagte Kabler er det forbudt at ankre og fiske i et Omraade, der 
begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a. 54° 28' 44" N. 10° 03' 43" E. c. 54° 35' 52" N. 10° 10' 13" E.
b. 54° 36'04" N. 10° 09'24" E. d. 54° 28'45" N. 10° 04'45" E.
(Kort Nr. 185, 126 og 180.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2085. Sverige. Sundet. Lillgrundsrannan. Oplysning om Somærke.
(U. f. s. Nr. 32/1694. Stockholm 1940.) .

Den sorte Stage med 1 Ballon SE. for Ostra Lillgrund paa 55° 30',1G N. 12° 48',10 E. 
er forsynet med et hvidt Bælte.

(E. f. S. Nr. 46/3004 1939.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2086. (T). Danmark. Isefjord. Skydeovelser. Farvand midlertidig spærret. Advarsel.
Skydning med Kanon vil blive afholdt i Tiden 12.—17. August d. A., begge Dage 

inklusive, i Isefjorden.
Skydepladsen begrænses at Breddeparallellerne 55° 55' N. og 55° 50' N. samt 

Meridianen 11° 48' E. og W.-Siden af Horns Herred.
Skibe og Luftfartøjer advares imod i det anførte Tidsrum at komme indenfor 

Skydepladsens ovenfor anførte Grænser.
Sejlads, Udsætning af Fiskeredskaber m. v. sker paa den paagældendes egen 

Risiko og uden Ansvar for Staten for tilføjet Skade.
Skibe og Fartøjer er forpligtet til at følge de Anvisninger, der gives fra Søværnets 

Fartøjer, ligesom disse er bemyndiget til at fjerne Fartøjer, som ikke retter sig efter de 
dem givne Anvisninger.

Skade, som tilføjes Søværnets Fartøjer eller Materiel ved Tilsidesættelse af For
skrifterne, medfører fuldt Erstatningsansvar.

2087. Sverige. Kattegat. Øvelsesskydning. Farlige Omraader. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 32/1711. Stockholm 1940.)

Skydning mod Luftmaal finder Sted i Tiden 1. August—31. Oktober 1940 indenfor 
nedennævnte Omraader:

a. Et Omraade, der begrænses af Breddeparallellcrne 57° 45' N. og 57° 55' N. 
samt af Meridianerne 11° 25' E. og 11° 32' E.

b. Et Omraade indenfor en Linie gennem Malo (c. 57° 20' N. 11° 58' E.), Biskops
hagen (c. 57° 17' N. 12° 06' E.), Vendelso (c. 57° 18' N. 12° 07' E.), Bamno (c. 57° 22' N. 
12° 03' E.) og Malo.

Luftomraadet er farligt for Luftfart.

2088. (T.). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa l’ullcr.
I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

6,j m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,s m, i Saslhundeholm Løb: 4,, m, i Gaaseholm Løb: 2,0 m, 
i Svaneholm Løb: 0,6 m og i Kobbero Løb: 2,B m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyboron 
Havn 6,! m over Havrevlen og 5,s m i Svaneholm Fyilinie og 4,2 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,6 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3,6 xn.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2,8 m.

(E. f. S. Nr. 30/1872 1940.)
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2089. Sverige. Skagerrak. Fyr atter tændt. Taagesignal, i. Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 32/1696. Stockholm 1940.)

1. Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Tistlarna c. 57° 31' N. 11° 44' E. Stora Polsan c. 57° 47' N. 11? 32' E. Hallo

c. 58° 20' N. 11° 13' E.
2. Taagesignaleb ved Tistlarna Fyr er atter i , Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 30/1873 1940.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2090. Portugal. Setubal. Nye Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 11/43 og 44. Lisboa 1940.)

1. Ved Quinta da Azeda er paa 38° 32' 24" N. 8° 52' 26" W. tændt et nyt Fyr, 
Azeda Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 72,5 m. Synsvidde: 8 Sm. Rødt Hus.

2. Paa Doca de Pesca’s S.-Mole er paa 38° 31' 03" N. 8° 53' 52" W. tændt et nyt 
Fyr, Doca Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 13 m. Synsvidde: 6 Sm. 
Graat Fyrhus.

Fyrene 1 og 2, holdt overet i Pejling 40°, leder over Barra Nova de Setubal.

2091. Portugal. Setubal. Barra Nova. Lystønde udlagt.
(A. a. N. Nr. 11/42. Lisboa 1940.)

Ved Indsejlingen over Barra Nova de Setubal er paa 38° 27',0 N. 8° 58',4 W. udlagt 
en rødmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 4S-, Blink l,os-, Mørke 3,os-. Syns
vidde: 5 Sm.

2092. Nova Scotia. Gut of Canso. Undersøgelfiestjeneste etableret.
(N. t. M. Nr. 27/1681. Washington 1940.)

Undersøgelsestjeneste er etableret i Canso-Strædet. Skibe, der besejler Gut of Canso, 
maa ikke passere en Linie mellem Mélford Point og Bear Head ved den S.-lige Indgang 
og en Linie trukket 50° fra Canso Fyr ved den N.-lige Indgang uden Tilladelse af Under
søgelsesskibene, der er stationeret udenfor nævnte Linier.

North Canso Fyr: c. 45° 42' N. 61° 29' W.

2093. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island. Montauk Point Fyr forandret.
Hjælpefyr nedlagt.

(N. f. S. Nr. 34/2519. Berlin 1940.)
1. Montauk Point Fyr paa c. 41° 04' N. 71° 51' W. er forandret og viser nu hvidt 

Et-Blink hver 9jos*, Blink; 0;7s<, Mørke 8,3S<.
2. Det røde Hjælpefyr er nedlagt.

2094. (T). Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Sandy Hook. Radiopejl-
station ude af Virksomhed.

(N. t. M. Nr. 22/1330. Washington 1940.)
Ved Radiopejlstationen paa.Sandy Hook, New Jersey, paa. o. 40° 28' N. 74° 00' W. 

er Virksomheden indstillet indtil videre.

2095. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chcsapeake Bugt. Bloody Point Bar Fyr.
(N. t. M. Nr. 27/1696. Washington 1940.)

Bloody Point Bar Fyr paa c. 38° 50' N. 76° 24' W. er forandret til at vise hvidt 
og rødt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2s-.

Lysstyrken i de røde Vinkler er blevet forstærket.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2096. Venezuela. Triste Gulf. Mapléton Bank findes ikke.
(N. t; M'. Nr; 22/1350. Washington 1940.)

Det: rapporteres, at Mapléton Bank, der’ i Kortet er angivet med en Dybde af 
14,G m paa 10° 40' N. 68° 01' W., ikke eksisterer.
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2097. Brasilien. Såo Jo o Islands Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 27/1701. Washington 1940.)

Såo Joao Islands Fyr paa c. 1° 17' S. 44° 55' W. er ombygget. Fyret vises nu fra 
et hvidt, cylindrisk Betontaarn med sorte Tværstriber.

2098. Brasilien. Bahia de Todos os Santos. Pedras de Caramuans. Tønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 27/1702. Washington 1940.)

Den sortmalede Tønde paa c. 13° 08' S. 38° 43' W., som afmærkede Pedras de 
Caramuans, er inddraget.

2099. Argentina. Bahia Blanca. El Bincon Fyr. Badiofyr oprettet.
(N. t. M. Nr. 27/1706. Washington 1940.)

Et Radiofyr er oprettet ved El Rincon Fyr paa c. 39° 23' S. 62° 01' W.
Radiofrekvens: 307,5 kc/s (975 m). Type: A2. Rækkevidde: 200. Sm. Signalet er:

a. Bogstaverne RN........................................................ 7>58,
b. 3 lange Streger.........................................................  35, 08-
c. Bogstaverne RN....................................................... 7,58,
d. Pause........................................................................... 10, os-

Periode 60,08-
Sendetider: Under Taage fra 0m- til 3m-, fra 15m- til 18”1-, fra 30m- til 33m- og fra 

45 “• til 48m- af hver Time.
I klart Vejr sender Radiofyret fra 0m- til 3m- og fra 30m- til 33m- af hver Time. 
Radiofyrets Kaldesignal: LQU.

2100. Chile. Conception Bay. Baake nedlagt.
(N. t. M. Nr. 27/1708. Washington 1940.)

Baaken ved den S.-lige Del af Quiriquina Island paa c. 36° 39' S. 73° 04' W. 
er nedlagt.

2101. Chile. Puerto Constitucion. Nyt Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 27/1709. Washington 1940.)

Et nyt Fyr, der viser hvidt, fast Lys, er tændt paa Monumentet paa 35° 19' (12") S. 
72° 23' (15") W. Synsvidde: 8 Sm.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2102. Jugoslavien. Krk Island. Tihi Kanal. Turnac Point. Fyr tændt.
(O. z. P. Nr. 8/171. Split 1940.)

Paa Turnac Point er paa 45° 13' (25") N. 14° 36' (15") E. tændt et nyt Fyr, der 
viser hvidt Et-Blink hver 58-, Blink Ls8-, Mørke 3,58-. Flammens Højde: 9 m. Syns
vidde: 10,- Sm. Hvidt, ottekantet Taarn.

2103. Jugoslavien. Galera Island. Fyrtaarn ommalet.
(O. z. P. Nr. 8/170. Split 1940.)

Galera Island Fyrtaarn paa c. 43° 28' N. 16° 11' E. er malet hvidt.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2104. Norge. Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt 
under Sejlads fra Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.

(E. f. S. Nr. 13/665. Oslo 1940.)
1. Før en Rejse paabegyndes, maa der, foruden de sædvanlige Papirer, indhentes 

følgende Tilladelser:
a. For Sejlads langs den norske Kyst: Erlaubnisschein (Tilladelsesbevis).
b. For Sejlads til Udlandet: Schiffsabfertigungsschein (Skibsklareringsbevis).
c. Toldbevis for hele Lasten. Paa Grundlag af Toldbeviset udstedes Schiffsabfertigungs

schein af de tyske Myndigheder.
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2. Umiddelbart før Rejsens Begyndelse maa der indhentes Kursanvisninger og 
Oplysninger om farlige og spærrede Omraader og andre Foranstaltninger som Følge af 
Krigen. Disse Anvisninger og Oplysninger kan indhentes hos:

a. De tyske Myndigheder (Hafenkommandant, Hafenkapitån).
b. De norske Myndigheder (Havnefogedernc).

3. Rejsen maa aldrig fortsættes ud over det Punkt, som Oplysningerne fra tyske 
eller norske Myndigheder strækker sig til, uden at der paa dette Punkt bliver indhentet 
nye Oplysninger.

4. Der maa aldrig afviges fra Rejseruten efter egen Beslutning, uden naar det 
drejer sig om Havsnød eller andre tvingende Omstændigheder.

5. Ved Dagslys skal der altid føres et let kendeligt Nationsflag. Herved ude
lukkes Forveksling fra de tyske Sø- og Luftstridskræfters Side, og Kystvagtstationerne 
faar Anledning til at give Underretning om nye Kursanvisninger o. s. v.

6. Mørklægningsforskrifter i Havn og Regler for Føring af Ankerlanterner skal 
følges nøjagtigt.

7. Anvisning for Sejlads fra Trondheim til Kristiansand S.:
a. Trondlieim-Stavanger: Indenskærs Sejlads.
b. Stavanger—Kristiansand S.: Sejlads langs med Land. Det tyske Fareomraade i 

Skagerrak maa ikke passeres. Sejladsen gaar gennem Kristiansand S. Havn.
8. Sejlruter E. for Fareomraadet:

a. Kristiansand S.—Oslo: Sejlads indenfor 5 Sm af Land.
b. Kristiansand S.—Hirtshals: Sejlads langs en ret Linie mellem de to Pladser. Under 

ingen Omstændigheder maa man komme W. for denne Linie.
Fra Hirtshals holdes under Kysten til Frederikshavn. Ved Anduvningstønden 

Frederikshavn ligger et tysk Vagtskib med det internationale Flag F. Her maa An
visninger for Rejsens Fortsættelse indhentes.

(Det norske Direktorat for Skibsfart i Forsyningsdepartementet oplyser, at 
Administrationsrådets Krigskaskostyre foreløbig ikke tillader Fart paa Hirtshals).

c. Oslo—Kattegat: Indenfor svensk Territorialfarvand til Vinga Fyrskib, derfra til 
Frederikshavn Anduvningstønde (se videre under 8 b).

d. Oslo—Øresund: Indenfor svensk Territorialfarvand til Kulien, derfra til Punktet 
56° 15' N. 12° 15' E., videre til 56° 06',21 N. 12° 30' E. Paa dette Sted ligger et tysk 
Vagtskib med det internationale Flag F. Her maa nærmere Anvisninger for den 
videre Sejlads indhentes.

e. Oslo—Bælterne: Indenfor svensk Territorialfarvand til Kulien, derfra til Punktet 
56° 15' N. 12° 15' E., videre til 56° 09' N. 11° 45' E., videre til 56° 09' N. 11° 15' E. 
og videre til 56° 05 ,9 N. 11° 09 ,05 E. Paa dette Sted ligger et tysk Vagtskib med det 
internationale Flag F, hvor der maa indhentes nærmere Anvisning for den videre 
Sejlads.

9. I Havn skal man lade Radiostation forsegle. Radiotelegrafering bliver kon
trolleret. Uberettiget Anvendelse af Radiostation til Skade for det iysÆeRige bliver straffet.

2105. Italien og Kolonier. Farlige Omraader. Sejladsforskrifter. Advarsel.
(Meddelelse fra Udenrigsministeriet.)

Det er i Krigstid italienske Handels- og neutrale Krigs- og Handelsskibe forbudt 
uden særlig Tilladelse at nærme sig italiensk og albansk Søterritorium samt Æthiopiens, 
Koloniernes og Besiddelsers Søterritorium. Søterritorierne er saaledes spærret for 
Skibsfarten.

Som farlige for Søfarten betragtes følgende Omraader:
Et Bælte paa 12 Sømils Bredde omkring det italienske Fastland og følgende Øer: 

Sicilien, Sardinien, Elba, Gorgona, Marittimo, San Pietro, S. Antioco, Asirtara, Pantélleria, 
Lussino, Cherso.

Et Bælte paa 12 Sm Bredde langs Kysterne fra Grænsen af Jugoslavien til Grænsen 
af Grækenland og omkring Øen Sasseno.

Et Bælte paa 12 Sm Bredde langs Kysterne fra Grænsen af Tunis til Grænsen 
af Ægypten.

Et Bælte paa 12 Sm Bredde omkring Kysterne af de italienske Øer i Ægæiske Hav 
til tyrkisk Søterritorium.

Et Bælte paa 12 Sm Bredde i italiensk Østafrika — del indiske Ocean langs Kysten 
fra Grænsen af Kenya til Grænsen af britisk Somaliland.
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Et Bælte paa 12 Sm Bredde langs Øerne i og Kysten af det Rode Hav fra Grænsen 
af Sudan til 12 Sm E. for Fyrtaarnet paa Øen Fatma.

Fra dette Punkt til Ras Dumeira er Bæltet 6 Sm.
Handelsskibe (italienske og neutrale), der har faaet Tilladelse til at anløbe en Havn 

i Italien, Albanien, etc., vil have at rette sig efter de Anvisninger, der forud gives dem 
af et Ufficio trafico nazionale i fremmed eller italiensk Havn.

For Besejling af farlige og forbudte Omraader er der fastsat Sikkerhedsruter med 
tilhørende Anduvnings-Sektorer. Paa saadanne Ruter er der Lodstvang.

Skibe, bestemt til en Havn i Italien, Albanien, etc., maa kun om Dagen nænne 
sig Sikkerhedsruterne, idet de holder sig i Anduvnings-Sektorerne, ligesom de skal holde 
Nationalflaget og Kendingssignalet samt Signalet for Lods hejst. Signalerne besvares 
fra Skibe eller Semaforstationer i Nærheden.

Har de faaet Tilladelse til at nærme sig Søterritoriet, bør de holde sig i Lodsskibets 
Kølvand og være parat til øjeblikkelig at udføre Lodsens Ordrer, eller eventuelle Ordrer 
af kgl. Marineskibc eller fra Signalstationer; de skal ankre paa de angivne Pladser og maa 
ikke etablere Forbindelse med Land, før de har modtaget Instruktion i saa Henseende. 
Under Forbliven i Havnene bør de hurtigst muligt udføre de eventuelle Ordrer, der succes
sivt maatte meddeles dem af Havnemyndigheder eller af militære Myndigheder.

Før Afsejling indhentes de omspurgte Myndigheders Tilladelse og nærmere In
struktioner.

Under Anduvning af Ankerplads er Benyttelse af Rad'o forbudt. Baad- og Person
trafik reguleres af særlige Bestemmelser, der træffes af Havnemyndighederne og de militære 
Myndigheder.

De militære Myndigheder kan tilstaa eller nægte Tilladelse til Sejlads i de forbudte 
og farlige Zoner, fra en Havn til en anden i Riget eller Kolonierne. Gives Tilladelsen, skal 
Sejladsen foregaa i Overensstemmelse med de i hvert enkelt Tilfælde givne Forholdsregler.

I Mobiliseringsøjemed kan følgende Forholdsregler bringes til Anvendelse paa 
fremmede militære og merkantile Enheder:

Naar Omstændighederne kræver det, kan den sømilitære Kommando give frem
mede Krigs- og Handelsskibe, der ligger for Anker paa Søterritoriet, Ordre til at gaa til Søs.

Skibe, der modtager saadan Ordre, er forpligtede til at fjerne sig indenfor et 
Tidsrum af højst 12 Timer at regne fra det Øjeblik, hvor de har modtaget Ordren ombord.

Den sømilitære Kommando vil drage Omsorg for, at saadanne Skibe lodses indtil 
Grænsen af de farlige Zoner, subsidiært sørge for, at Skibe, der ikke er i Stand til at afsejle 
indenfor den fastsatte Frist, slæbes ud og lægges paa det Sted, der maatte anvises dem.

Skibe, der handler imod Bestemmelserne i Dekretet, vil blive Genstand for de 
militære Aktioner, som Omstændighederne kræver.

(E. f. S. Nr. 28/1819 1940.)
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Tillæg.

Danmark.

2106. Forholdsregler vedrørende Sejlads i danske Farvande. Advarsel.
E. f. S. Nr. 19/1413 1940 annulleres og erstattes med følgende:
Ved al Sejlads i danske Farvande tilraades indtrængende at følge efternævnte 

Forholdsregler:
1) Sejl kun om Dagen i sigtbart Vejr.
2) Hold godt Udkig.
3) Søg Oplysning og Vejledning hos lokale Havnemyndigheder.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2107. (T). Danmark. Sundet. København Havn. Toldbodbommen. Signal ude af 
Virksomhed.

Signalet fra Huset paa Toldbodbommen, W. for Bomlobet, for Strømhastighed og 
Vandstand ved Knippelsbro er midlertidig ude af Virksomhed.

c. 55° 41',3 N. 12° 36',2 E.
(Danske Lods III, Side 37. Havnelods Side 117.)

2108. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 10. August d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4-,2 m i E.-Siden af Renden, 5,i m i Midten af Renden 
og 4,t m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fyrlinien findes et bugtet Løb med 5,7 m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvej ledning.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 30/188G 1940.)

2109. Danmark. Lille-Bælt. lljornsknude S. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring, over hvilken der er c. 5 m Vand, er rapporteret at ligge 

paa 55° 39' (30") N. 10° 01' (45") E., e. 2,3 Sm S. fra Bjornskniule.
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2110. Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydetorræn. Skydeøvelsor. Advarsel. 
Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser den 17. August d. A. 
Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises 

til E. f. S. Nr. 2/60 1940.
Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: c. 55° 10',G N. 9° 38', 8 E.
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| NAKSKOV| 
| SKIBSVÆRFT |

| NYBYGNINGER
1 OG I
| REPARATIONER
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| FLYDEDOK |

I FOR SKIBE INDTIL 14.500 TONS D.W. |
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I NEW EDITION 1

I SwMduMwiMt Cu£ ftutyets I

AT A GLANCE

1 Guide to Scandinavian |

I Coal Importers, Agents,

Various Consumers
= ----- — — s

and Shipowners I

5/-, post free
= ■ =

| NAUTICAL PUBLISHING CO. |
1 33, AMALIEGADE, COPENHAGEN. DENMARK f
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SMØREOLIE 
BRÆNDSELSOLIE

IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - MARINEOLIE 

TURBINEOLIE

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
LAGRE I ALLE 

BETYDENDE HAVNE

ALFRED OLSEN & CO. As
KØBENHAVN

GØTEBORG STOCKHOLM HELSINGFORS

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTH. 13779
TELEGH. »JANBY«

KJØBEN’IIAVN K.
TOLDBODGADE 18

ANKERSPIL

FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIENGESELLSCHAFT 
WERK FRIEDRICHSORT
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Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1925, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker 
C. Clausen, Haderslev.
D/S >Concordia<, Svendborg.
D/S >Dania<.
D/S >Dannebrog<.
D/S >Draco<.
A/S Dampskibet >Finland<.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S <D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S >Hafnia<.
D/S >Heimdal<.
D/S »Hetland«.
Rederi A/S >Isafold<.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S >Jutlandia<.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabel »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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Nummer 34 TORSDAG 22. AUGUST 1940 47. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

yskland har, som bekendt, i sidste Uge officielt 
deklareret den totale Blokade af England og med

delt, at alle Skibe, der sejler indenfor nærmere an
givne Grænser, vil blive sænkede. Hvorvidt denne 
Foranstaltning er andet eller mere end blot og bar 
Formalisering af allerede delvis beslaaende Tilstan
de er det vanskeligt at danne sig noget Begreb om, og 
endnu sværere er det naturligvis at skønne noget om 
de praktiske Følger, idet de officielt tilgængelige Op
lysninger om de Erfaringer, der indtil nu er gjort om 
Effektiviteten af de to nye Vaaben, nemlig Flyvema
skiner og Hurtigbaade, som Tyskland agter at sætte 
ind i større Maalestok i den totale Blokadekrig ved 
Siden af Undervandsbaadene, er særdeles sparsomme.

Den Intensivering af Søkrigen, som Tyskland nu 
har bebudet, vil, maa det formodes, i nogen Grad 
forøge Tabet af Handelstonnage, og vil derfor ogsaa 
i en nærmere eller fjernere Fremtid influere paa 
Fragtmarkedets Udvikling, saavel paa de frie Marke
der, d. v. s. saadanne som ikke direkte er berørt af 
Krigen, som i de af England kontrollerede Trades. 
Endnu synes Englandes tonnagemæssige Stilling jal 
være urokket, idet England iflg. Meddelelser fra nev
trale Kilder har sikret sig Kontrol over ca. 85 pCt. af 
saavel den norske, hollandske som belgiske Handels
flaade, og da disse ved Krigens Begyndelse lieløb sig 
til for Norges vedkommende: ca. 4.830.000 Br. Reg. 
Ts., for Hollands vedkommende ca. 2.970.000 Br. Reg. 
Ts., og for Belgiens vedkommende til 408.000 Br. Reg. 
Tons, eller ialt 8.208.000 Br. Reg. Tons, hvoraf Eng
land altsaa skulde have sikret sig Kontrollen over ca. 
6.970.000 Br. Reg. Tons, er det jo en Tilvækst til den 
engelske Handelsflaade paa ca. 2.000.000 Br. Reg. 
Tons, idet der fra tysk Side opgives at være sænket 
ialt ca. 5 Miil. Br. Reg. Tons indtil Begyndelsen af 
August. I Virkeligheden er Tilvæksten vel noget større, 
idet der i denne Beregning ikke er laget Hensyn til 
Nybygninger fuldført siden Krigens Udbrud, ligesom 
der i de ca. 5 Miil. Br. Reg. Tons, som Tyskerne rap
porterer at have sænket, ogsaa befinder sig Skibe af 
anden Nationalitet end engelsk, norsk, hollandsk eller 
belgisk, og disse Skibes Tonnage skulde naturligvis 
trækkes fra paa Tabskontoen for at opnaa et helt 
nøjagtigt Billede.

Om Udviklingen paa Fragtmarkedet er Oplysnin
gerne iøvrigt stadig sparsomme. Raten fra River Plate 
til Irland synes at være steget noget, idet der sidst 
rapporteres al være sluttet Tonnage til 110/-. Del vil 
iøvrigt blive interessant at følge Rateudviklingen lil 
det nevtrale Irland, der som bekendt er includeret 
i den fra tysk Side offentliggjorte Meddelelse om Fare
zonens Udstrækning, selv om der samtidigt meddeltes, 
at der førtes Underhandlinger med Eires Regering om 
frit Lejde for de til del nevtrale Irland bestemte Skibe.

Paa de af Krigen ikke berørte Markeder er Rate
tendensen stadig svag. River Plate/Callao skal være 
sluttet til $7:—, hvilket kun er en Ubetydelighed mere, 
end der betaltes for et Aar siden. Kul Hampton 
Roads/Buenos Ayres kan stadig sikre sig Tonnage til 
omkring $5:—, og for Erts fra Rio til Baltimore er 
accepteret saa lavt som $4.25. Der er iøvrigt stadig 
nogen Efterspørgsel efter Tonnage for Scrap fra U. S. 
Atlanlic til Japan. Sidst noterede Rate for saadan 

Forretning ligger omkring $13.50, hvilket viser en 
svag Nedgang.

Paa Østersømarkedernc er Forholdene i det store 
og hele uforandrede, men man kan dog spore en svag 
Tendens til lidt bedre Efterspørgsel efter prompt 
Tonnage. Ratemæssigl set har dette dog ingen Betyd
ning, da disse som bekendt er fastlagte. I Kul- og 
Koksfarten fra Tyskland til Danmark har det været 
overordentligt vanskeligt at arrangere Slem i den for
løbne Uge.

FLAADEN
ommandør Paul Ipsen har i det nye Tidsskrift 
»Nordisk Revue« skrevet en smuk Artikel »Den 

9. April og Flaaden« og deri givet Udtryk for Tanker, 
som vi synes bør kendes viden om, men i Særdeles
hed i Søfartskredse. Det hedder heri:

Der er i den sidste Menneskealder i dette Land 
talt og skrevet saa meget om Fædrelandskærlighed 
og Forsvar, men der er handlet saa lidt.

Og intet føltes saa bittert i det danske Søværn som 
det, at det ikkej kom til at handle, da Skæbnens Time 
var inde.

Med det lidet, der var levnet det, havde det — 
pligtopfyldende og tro mod de Opgaver, der var paa
lagt — søgt at løse de mangesidige og vanskelige 
Neutralitetsopgaver, der forelaa overalt i vore Far
vande. Trods manglende Forstaaelse i Befolkningen, 
trods Modgang og materielt Forfald havde Personellet 
efter bedste Evne søgt at berede sig til den store Ind
sats.

Men intetanende blev Søværnet sat ud af Spillet.
Efter det første bedøvende Slag spirer Haabet dog 

atter om, at Splitflaget stadig maa komme til at vaje, 
og at; Søværnet atter maa komme til at virke til Gavn 
for Fædrelandet.

Sker dette, vil der være Brug for alle gode Kræfter. 
Allerede nu kan man klart se, at vi skal ind paa nye 
strategiske og taktiske Veje, nye Midler og Metoder. 
Der maa foretages et gennemgribende Reorganisa- 
lionsarbejde og Oplysningsarbejde i Marinen.

Men der forestaar i det hele et stort Opbygnings
arbejde for vort Folk.

Ikke mindst maa vi atter over Havet bryde os Veje 
ude i Verden, driftige Mænd maa sætte vor lammede 
Skibsfart i Gang, som vi som faa Nationer har Be
tingelser for at kunne genskabe til et af vore bedste 
Erhverv. Vi maa opdrage haardføre, nøjsomme Sø
folk, og lad os haabe, at vi, igen maa kunne vise vort 
Orlogsflag som Bevis paa, at vor aarhundrcdgamle 
Flaade atter bestaar.

Der er nu her i Landeli — mere end nogensinde — 
Trang til Mænd.

Ikke lil Festtaler og polemiske Skriverier, men til 
Handlen.

Der er Brug for Mænd, der ikke stadigt pukker paa 
Ret uden at ville anerkende Pligt, der er Brug for 
danske Mænd, der klogt forslaar og vil tage Tidens 
Kaar, og som uselvisk og uforfængeligt vil gaa ind 
i Arbejdet kun med det Maal for Øje at gavne deres 
Land.

Enhver erfaren Mand véd, at man lærer mest af 
Modgang, og al det ofte er denne, der giver Livet det 
dybeste og lødigste Indhold.

Orkanen traf os uforberedte og sorgløse, men saa 
længe vi endnu kan hejse vort Flag paa en Maste-



310 DANSK SØFARTS TIDENDE

slump, saa længe vi kan holde Skibet paa Pumperne, 
saa længe er der Haab.

Jeg har en dyb Tillid til og Tro paa, al den danske 
Marine ikke giver op.

TONNAGEPRISERNE
onnagepriscrnes Udvikling i Aarel fra 1. Juli 1939 
til 30. Juni 1940 fremgaar af »Fairplay«s Dia

gram, der bl. a. er gengivet i Gøteb. H. & S. T. Som 
sædvanlig er Oversigten baseret paa Prisen paa en 
nybygget 7500 Tons Lastbaad, men den kan dog un
der de nuværende Forhold ikke gøre Krav paa at 
give mere end en omtrentlig Basis for Nybygnings
prisen. De mange Omstændigheder, som indvirker 
paa Byggeomkostningerne, er højst forskellige i de 
forskellige Lande, og Vanskelighederne med Frem
skaffelse af Materiale er ligeledes højst varierende. 
Endvidere kan ingen vente at kunne bestille nogen 
Nybygning uden paa Grundlag af en glidende Skala 
under Hensyn til de stadig stigende Materialepriser.

Omkring den 1. Juli syntes Prisen i England paa 
en Nybygning af den nævnte Størrelse at være 18 
Lstr. 10 sh. pr. Tons Dødvægt, hvilket er ca. 15 
pCt. højere end ved Aarsskiflet. Det fremgaar af 
Oversigten, at Prisen for en 7500 Tonner den 30. 
Juni 1915 var 82,500 Lstr., men allerede Aaret efter 
oppe i 180,000 Lstr., hvorefter Prisen holdt sig no
genlunde konstant til Krigens Slutning. I December 
1919 var den imidlertid steget til 232,500 Lstr. og i 
Marts 1920 naaedes Rekordprisen 258,750 Lstr. I 
den derefter følgende lange Depressionsperiode sank 
Prisen saa kraftig, at den i Begyndelsen af 1930’erne 
var naaet ned i kun 32,000 Lstr. Med de bedre Frag
ter, som opnaaedes i 1937, steg Prisen til 125,000 
Lstr., og skønt Fragtkurven (de britiske Regerings
fragter) for Tiden ligger under 1937’s Rater er Bygge
prisen for den nævnte Størrelse dog steget til 
139,000 Lst.

NORDISKE DOMME I SØFARTS
ANLIGGENDER

ordisk Skibsrederforening og Foreningens tidli
gere mangeaarige Leder, Direktør J. Jantzen, fej

rer Jubilæum i Aar, idet »Nordiske Domme i Sjøfarts- 
anliggender«, der udgives af Foreningen ved Direktør 
Jantzen, nu foreligger i 40. Aargang. Det omfangsrige 
Værk, der refererer en Mængde Søfartsdomme, inde
holder som i tidligere Aargange foruden kommenteren
de Artikler og Afhandlinger vedrørende foreliggende 
Sager, tillige et Resumé af Dommenes Indhold og et 
stort Register; alt i alt er det et Værk paa over 500 
Sider.

Der indledes med Direktør Janlzens Kommentarer, hvori 
denne ansete Ekspert beskæftiger sig med en Række Sa
ger af principiel Natur. Forst omtales Norges Højesterets 
Dom i »Beran«-Sagen, der har vakt Opmærksomhed i in
teresserede Kredse. Videre findes en Omtale af Spørgsmaa
let om Søpant i Skibet tilkommer den som indfrier For
dringer, der er udrustet med et saadant Pant.

I et andet Afsnit skriver Direktor Jantzen, at Ballcon- 
Cerleparliet er et Dokument, som er mere vidtløftigt end 
klart. Del er el Produkt af langvarige og meget indgaaende 
Forhandlinger mellem Repræsentanter for Befragtere og 
Redere. Paa mange Punkter er Resultatet et Kompromis 
med de Fordele og Mangler, som følger af, at der skal 
gøres Indrømmelser lil begge Sider. Det gaar ofte ud over 
Tydeligheden, og det er derfor ikke at undres over, at den
ne Certepartiform saa ofte bliver Genstand for Retssager. 
En saadan Sag, den tidligere omtalte fra Oslo, hvor Modta
gerens Kran gik i Stykker under Kullosning og frifandles 
for Erstatningskrav i Anledning af Forsinkelsen, kommen
teres derefter udførlig og det oplyses, at Dommen er ap
pelleret.

En Vestre Landsrets-Dom fra Eftcraaret 1939 giver og
saa Direktør Jantzen Anledning lil interessante Betragtnin
ger. Sagen drejede sig om Losning af et Parti Byg, der 
efter Certcpartiet skulde udlosses saa hurtig som Skibet 
kunde levere ifølge Coulume. I de sidste halvandet til lo 
Aar var praktisk taget kun Losning med Suger blevet an
vendt paa Stedet, og der synes ikke at have været nogen 

Strid herom. Losningen begyndte først lo Dage efter al 
Liggetiden var begyndt, men var fuldført indenfor den Tid, 
som det vilde have taget at losse Skibet med dets egne 
Grejer. Spørgsmaalet var da, om Rederne kunde kræve 
Godtgørelse for disse to Dage. Søretten i Aarhus kom til 
det Resultat, al Losningen kunde have været fuldført lo 
Dage tidligere — nemlig hvis man var gaaet i Gang dermed 
samtidig med Lossetidcns Begyndelse. Vestre Landsret var 
derimod af den Mening, at da der ikke var tilvejebragt 
Bevis for, at Losningen kunde have været tilendebragt paa 
cl tidligere Tidspunkt, dersom Skibets egne inaskindrevne 
Grejer havde været benyttet ,var der intet Krav paa Over
liggedage — det synes unægtelig ogsaa bedst stemmende 
med Ccrtepartiets Ordlyd, hvorefter Lasten skulde lages 
fra Rælingen saa hurtig Skibet kunde levere. Her blev 
faktisk ikke Spørgsmaal om Levering lil Ræling, eftersom 
Lasten blev taget af Modtagerne direkte fra Ruinmel. Der 
er ogsaa meget, som tyder paa, slutter Direktør Jantzen, 
al der ikke ved Affattelsen af disse Laste- og Losseklausu- 
lcr lages tilstrækkeligt Hensyn lil Indførelsen af moderne 
Anordninger til Udførelse af delle Arbejde.

UDENLANDSKE SØFOLKS LANDGANG
I U. S. A.

om el Led i Bestræbelserne for at skærpe Kon
trollen med Udlændinge cr der udfærdiget nye Be

stemmelser i U. S. A. med Hensyn lil Identitetspapi
rer, meddeler den svenske Legation i Washington.

Af disse Forordninger faslslaar Execulive Order 
No. 269 af 5. Juni, at udenlandske Søfolk for at faa 
Tilladelse til at gaa i Land i amerikanske Havne for
uden i visse særlige Undtagelsestilfælde dels maa være 
optaget paa en Fortegnelse over ikke-amerikanske 
Sømænd paa Skibet, og denne skal viseres af en ame
rikansk Konsul i Afgangshavn, dels maa være i Besid
delse af et Pas, der viser deres Nationalitet og Iden
titet, og som bl. a. skal være forsynet med Finger
aftryk.

Denne Forordning har medført en Del Komplika
tioner for Besætninger paa Skibe, som er ankommet 
til de Forenede Stater i Tiden lige efter Lovens 
Ikrafttræden, men der synes dog ikke at være op- 
staaet alvorlige Vanskeligheder i Havne, hvor der 
tindes et Konsulat.

Det svenske Generalkonsulat i New York føjer her
til, at Immigrationsmyndighederne dér som Identilika- 
tionsbevis anerkender Sømandspas, forsynet med Fo
tografi samt et af en Konsul bevidnet Aftryk af højre 
Haands Fingre. Generalkonsulalet har trutret den 
Aftale med Immigralionsmyndighedernc i Byen, al 
Sømænd, som har deponeret deres Søfartsbog som 
Identifikationsbevis kan faa byttet denne med Sø
mandspas, saasnart et saadant er udfærdiget af Gcne- 
ralkonsulatet. Idenlifikationsbevis overgives til afmøn
stre! Sømand ved Afgangen af det Skib, paa hvilket 
han derefter tager Hyre, kun skal Myndighederne 
have Meddelelse herom 24 Timer før Skibets Afgang.

GRØNLANDS STILLING I ØJEDLIKKET
rønland skal nu følge amerikanske Dollars i 
Stedet for den danske Krone, oplyser Formanden 

for den nyoprettede, dansk-amerikanske Grønlands- 
Kommission i New York, Bankier Hans Chr. Sonnc, 
i et Intcreview lil Bladet »Nordlyset«.

Hr. Sonne meddeler ogsaa, at det er Hensigten al 
føre Arbejdet videre i samme Spor, som Grønlands 
Styrelse i København har fulgt, og som har vundet 
almindelig Anerkendelse i hele den civiliserede Ver
den. Der skal tages Hensyn til Eskimoerne paa 
samme Maade som hidtil, saa der ingen Rovdrift fin
der Sled. Men samtidig maa Landet betale sig selv. 
De Varer, det kan sælge, skal betale for de nødven
dige Forraad, det bliver nødvendigt at importere.

Den grønlandske Krone, som tidligere fulgte den 
danske, bliver omlagt til at følge amerikanske Dol
lars, saaledes at man vel faar 4—6 Kroner for en 
Dollar.

Der er allerede sendt en Del Forraad, Salt, Olie og 
andre RaastofTer, til Fiskeriet deroppe med en af
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Hudson Bay Companys Kuttere, som man fra kana- 
disk Side vclvilligst stillede til Disposition. For kort 
Tid siden gik S.S. »Tolosa« derop med Post og 2500 
Tons Varer, Sukker, Mel, Grøntsager og andre Livs
fornødenheder.

Om kort Tid kommer S.S. »Julius Thomsen« der
til. Del er det sidste Skib, der naar til Grønland 
fra Danmark. Det kom af Sled lige før Okkupatio
nen og fik Lov af Englænderne til at fortsætte sin 
Rejse fra Kirkwall til Grønland.

Sluttelig erklærer lir. Sonne, at den grønlandske 
Befolkning ikke vil komme til at lide Nød, dertil er 
Rigdommene for store, men maaske bliver det nød
vendigt at spænde Livremmen ind for en Tid. Men 
de# maa vi jo alle gøre. Vi her i New York vil i 
hvert Fald gøre, hvad der staar i vor Magt, for at 
hjælpe den grønlandske Befolkning.

SVENSK SKIBSBYGNING

De svenske Værfter har god Beskæftigelse. Som 
meddelt for nogen Tid siden har Gotaverken un

der Bygning eller i Ordre ca. 250,000 Tons Dødvægt 
fordelt paa 22 Skibe. Der foreligger nu ogsaa Oplys
ninger om andre svenske Værfter, idet »Svensk Sjo- 
fartstidning« har givet en Oversigt over Beskæftigel
sen.

Det fremgaar heraf, at Eriksberg har 18 Skibe un
der Bygning eller i Ordre. Lindholmen har Arbejde 
nok til næste Sommer. Et Skib er snart klar til Af
levering, og der bygges paa 1 Passager- og Lastbaad 
og 3 Lastbaade paa hver 3000 Tons saml 2 Skibe til 
den svenske Marine. Kockums, som normalt beskæf
tiger 2200 Mand, har for Tiden 3000 Mand i Arbejde 
foruden 350 Funktionærer og Formænd. Ordrerne 
rækker til for lang Tid fremover. Finnboda har og
saa: fuld Beskæftigelse for hele Arbejdstyrken frem i 
Tiden.

SEJLANVISNINGER FOR SKIBE

andelsministerict har udstedt en Bekendtgørelse 
om Sejlanvisninger for Skibe, hvorefter Føreren 

af ethvert Skib umiddelbart inden Afsejling fra dansk 
Havn skal rette Henvendelse til vedkommende Hav
nemyndighed (Havnekaptajn), Havnemester eller Hav
nefoged) om Sejlanvisning for Skibets forestaaende 
Rejse.

Sejlanvisningerne, skal saa vidt Vejrforhold eller 
andre tvingende Forhold ikke faktisk hindrer dette, 
nøje følges.

Bestemmelserne kommer ikke til Anvendelse paa 
Søværnets Skibe, Fiskerskibe og -Fartøjer og Skibe og 
Fartøjer paa 100 Reg. Tons Br. og derunder, naar 
de ikke anvendes til Befordring af Passagerer.

Bekendtgørelsen træder i Kraft straks.

NATIONAL VÆRDIGHED
a jeg i 1916 maatte med i Krigen i Rumænien, 
havde jeg Lejlighed til at se, hvorledes Befolk

ningen dér tog Besættelsen, skriver Gaardejer M. Refs- 
lund Poulsen, Bovlund, i »Hejmdal« om national Vær
dighed. Det store Flertal opførte sig korrekt. Kun 
enkelte viste os en overdreven Venlighed, som jeg 
fandt de ikke kunde være bekendt som Rumænere. 
Jeg var den eneste Dansker i Bataillonen og jeg var 
interesseret i, hvorledes de rigtige Tyskere saa paa 
delle Forhold. Jeg spurgte flere og fik naturligvis et 
usminket Svar, som Soldatersproget nu en Gang har. 
Et, som dækkede Indholdet af de andres, sagde: De 
slcdskc Hunde. — En intelligent Underofficer, som jeg 
salte megen Pris paa, sagde: En Tysker, som opførte 
sig tilsvarende, vilde jeg foragte. Del er i og for sig 
en Fornærmelse mod os, for de forudsætter, at og- 
saa vi er lavsindede og dumme. Jeg glædede mig over, 

at mine Kammerater var saa forstandige, og jeg troede, 
at ogsaa de højereslaaende Tyskere vilde se saaledes 
paa det.

Jeg tror, at det beror paa en Fejltagelse, naar en
kelte Danske kommer med Udtalelser, som kun kan 
forklares ud fra, at de tror at burde drive »klog Po
litik« i Anførselstegn. Uden Anførselstegn skal vi jo 
altid drive den.

Vi skal naturligvis ikke vise national Værdighed for 
andres, men for vor egen Skyld. Delte Krav forstær
kes af, at det modsatte i det lange Løb ikke en Gang 
giver Udbytte — tværtimod virker folkeligt nedbry
dende.« Disse saa rigtige stilfærdige Ord burde visse 
Folk herhjemme lægge sig paa Sinde.

LANDBRUG OG INDUSTRI

ireklør Thorkild Juncker, Aarhus Oliefabrik, 
holdt forleden et Foredrag om »Industrien i Stø

beskeen«, og tog Olieindustrien som Eksempel. Han 
fandt det forkert at betegne Danmark som et ensidigt 
Landbrugsland. Industriens Betydning kunde ikke 
overses.

Han skildrede til Belysning af Spørgsmaalet, Land
brug — Industri, hvordan Industrien skaffede Dan
skere Arbejde, betalt af Udlandet. Og Menneskema
teriale med Karakter, Viden og Energi havde han al
drig savnet her i Landet. Han fortsatte:

»Jeg ikke alene tror, men jeg ved: Det nye Europa 
kan ikke blive selvforsynende, Tropesolen vil fortsat 
gøre sit Arbejde, og dette forstaar vist ogsaa alle i 
Dag. Den internationale Handel vil atter komme i 
Gang. Der har været talt om, hvad vi skulde vælge: 
Landbrug eller Industri.’ Vi skal naturligvis ikke væl
ge en af Delene, men begge Dele. Maaske burde der 
lægges noget mere Vægt paa Hjemmeafsætningen af 
Industriens Produkter. Industri og Landbrug maa 
supplere hinanden.«

Der maatte skabes en fornuftig Arbejdsdeling og det 
burde forbydes »at gøre med sit Initiativ, hvad man vil«. 
Man maa gaa ind i Samfundet og øve sin Indsats der 
i Overensstemmelse med Samfundets Plan.

De 120.000 Arbejdsløses Problemer trænger saadan ind 
i vor Bevidsthed, at vi ikke lettet siger, som mange gør 
nu: »Det gik jo alligevel meget godt!« Før Arbejdsløshe
den er afskaffet, gaar det ikke. Tilrettelæggelsen maa ud
føres af et Erhvervsministerium. Det maa have Overlc- 
dclsen og sige til alle andre: »Her er jeres Firkant. In
denfor den kan I tumle jer!« Man kan saa kalde delle 
Mangel paa Frihed eller tilstrækkelig Frihed alt efter sin 
egen Opfattelse af dette Problem. Det er forst og frem
mest en Nødvendighed, og jeg tror personligt, at det vil 
blive en Virkelighed inden saa forfærdelig længe! Det Ini
tiativ, der skal kaldes frem, maa koncentrere sig om Ar
bejdsløshedens Bekæmpelse. Det er Problem Nr. 1. Pri
serne stiger trods alle tidligere Løfter til Arbejderne. Vi 
maa have Forbud mod Prisstigninger! El klart Forbud. 
Saa maa' uretfærdige Følger heraf udjævnes ved Forhand
ling. Der ligger Projekter i Massevis i forskellige Ministe
rier, som tilsammen kan beskæftige alle Arbejdsløse i de 
første 10 Aar, naar blot Organisationen af det danske øko
nomiske Samfund er kommet i Stand.

HORN
TACHOMETRE

gennem

DYHR
C. 8901
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Helsingør Værft

Aktieselskabet Helsingør Jernskibs- og Maskinbyggeri 
udsendte forleden den foreløbige Regnskabsmeddelelse for 
Aaret fra 1. Juli 1939 til 30. Juni 1940. I Meddelelsen 
hedder del:

Paa et i Akts. Helsingør Jernskibs- og Maskinbyggeri 
afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges det at foreslaa General
forsamlingen, at der af det forløbne Driftsaars Nello- 
Overskud, som efter Afskrivninger til et Beløb af 375.000 
Kr., Henlæggelse af 100,000 til løbende Garantier og 
425,000 Kr. lil Skatter, udgør 749,040 Kr., udbetales 8% 
pCt. Udbytte (1939: 12 pCt.) til Aktionærerne med 367,500 
Kr., afholdes Tantiemer til Bestyrelsen med 18,000 Kr. 
samt henlægges 350,000 Kr. til Dispositionsfonden, hvor
efter Resten, 13,549 Kr., overføres til næste Aars Regn
skab.

For Aaret 1938—39 var Nctto-Overskudel 1,142,272 Kr.. 
efter at der til Afskrivninger var benyttet 500,000 Kr., af
sat 100,000 Kr. lil løbende Garantier og 450,000 Kr. til 
Skal. Efter Udbetalingen af 12 pCt. Udbytte kunde der 
endda henlægges 600,000 Kr. til Dispositionsfonden mod 
350,000 Kr. for det nu afsluttede Regnskabsaar. Dividen
den i Aar — 8% pCt. — er den højst tilladte, idet der 
sidste Aar blev givet 12 pCt. og de to nærmest fore
gaaende Aar 10 pCt.

Kristian IV’s Havn i Helsingborg
Under Udgravning til Beskyttelsesrum paa Havnelorvet 

i Helsingborg er man i 3—4 Meters Dybde stødt paa 
svære Træbjælker og Dynger af store Sten. Sagkyndige 
har fastslaaet, at det drejer sig om nogle svære Sten
kister, der har udgjort Fundamentet til en Havnemole, 
som Kristian IV i sin Tid lod bygge. Der foreligger gamle 
Beretninger om, al dette Havneanlæg blev ødelagt af en 
Storm.

Rederiet J. Lauritzens Kursus
Det af Rederiet J. Lauritzen arrangerede Kursus for 

unge Sømænd paa Svendborg Sømandshøjskole er nu i 
Gang. Forleden mødte de 47 unge Mennesker og paa
begyndte det 6 Maaneders Kursus, der dels bestaar af 
teoretisk Undervisning i Skolen og dels med en praktisk 
Del paa Skolens Øvelsesskib i Svendborg Havn.

Panamakanalen
I Aaret, der sluttede den 30. Juni, passerede 1,075 bri

tiske Skibe Panamakanalen, medførende 5,182,351 Tons 
Ladning. Det var en betydelig Nedgang, nemlig 249 Skibe 
og l,619,205i Tons Ladning i Forhold til foregaaende Aar.

Spritsmugling ophørt
Krigen har praktisk talt gjort Slut paa Sprilsmuglingen 

i Gøleborgdistriktel, meddeler »Svensk Sjofarlstidning«. 
Endnu i Efteraarel 1939 gjorde Smuglerne, hvad de 
kunde, for at skalTe Sprit til deres gamle Forbindelser, 
men efterhaanden gjorde Neutralitetsvaglen næsten Slut 
pna Trafiken. Og sidst, men ikke mindst, fik Smuglerne 
en vældig Respekt for Minerne. Dertil kom ogsaa, at 
Smuglerne fik Vanskeligheder med at skaffe den billige 
Sprit, og nu knn man sige, al Spritsmuglingen praktisk 
lult er ophørt.

Den gamle Knippelsbro
Arbejdet paa Falsterbokanalcn skrider programmæssigt 

fremad, og forleden blev den gamle Knippelsbro bragt 
paa sin varige Plads i Brofagcl over Kanalen. Det tog 7 
Timer at anbringe det 130 Tons tunge Brodække^ hvortil 
kom nogle Timer, der gik med Justeringen af Broen. 
Endnu staar tilbage at anbringe Modvægtene og selve 
Hejsemaskineriet, men man regner med, at omkring 1. 
Oktober kan Knippelsbroen ogsaa gaa op for Svenskerne.

Ny Redningsbestyrer
Marineministeriet har konstitueret Fuldmægtig ved Red

ningsvæsenet Niels Hansen som Bestyrer af Rednings
væsenet.

Mexico-Olie med amerikanske Tankskibe til England
Det i Mexico udkommende amerikanske Blad »Daily 

New Deal< har erfaret, at der er indgaaet Overenskomst 
mellem den mexicanske Regering og en Agent for den i 
New York værende engelske Indkøbskommission, ifølge 
hvilken Mexico maanedlig skal levere England 200,000 
Fade Raaolie og 8,000 Tons Benzin mod kontant Beta
ling. Til Transporten skal anvendes amerikanske Tank
dampere under amerikansk Flag. Leveringen skal begynde 
om ca. 3 Uger, og Transporten foregaan fra Tampico.

»Amcrican Legion« afsejlet fra Petsamo
Del amerikanske Evakueringsskib »Amcrican Legion« 

afsejlede fra Petsamo Natten lil Lørdag med 897 Passa
gerer ombord. En svensk blind Passager blev i sidste 
Øjeblik fundet ombord paa Damperen og landsal.

Navicert-Systemet gælder ogsaa kinesiske Lande
Den britiske Generalkonsul i Shanghai har bekendt

gjort, al det engelske Navicerl-System fremtidig ogsaa vil 
blive bragt i Anvendelse for alle Ladninger og Skibe, som 
forlader eller anløber kinesiske Havne.

Minerne paa Vestkysten
De sidste; Dages vestlige Storme har drevet et stort An

tal Mineit ind langs Vestkysten. Flere Minørhold er i fuld 
Gang med Sprængningen af det farlige Strandingsgods, 
der flere Steder ved Stranden ligger tæt op ad Bebyggel
ser. Sprængningerne er meget voldsomme, og adskillige 
Steder har Lufttrykket fra Sprængningerne faaet de nær
liggende Huse til at ryste. Foruden Minerne er der drevet 
en Mængde Tømmer og adskillige Læs Vraggods i Land, 
især paa Kysten ved Tornby, deriblandt en halv Baadside, 
der dog ikke bar noget Kendingsmærke. En Frederiks- 
havncrkullcr har i Havet udfor Hirtshals fundet en dri
vende Redningsbaad omtrent fyldt med Vand. Den bar 
intet Kendingsmærke, men menes ikke at stamme fra et 
dansk Skib.

Sverige har mistel ialt 09 Handelsskibe
Formanden i Krigsforsikringsnævnet, Inspektør S. Lin- 

deberg, udtaler overfor »Nya dagligt Allehånde«, at der 
under Krigen er krigsforlist 64 svenske Skibe, desuden er 
5 svenske Skibe beslaglagte! af Priseret, hvorefter de sven
ske Skibstab udgør 69. Værdien alene af disse Skibe be
løber sig til 70 Mili. Kr. Ladningernes Værdi menes at 
overstige delte Beløb.

Skibsfarten paa Holland
Skibsfarten fra Skandinavien til Holland begynder nu 

al komme i Gang igen. I nær Fremtid aabner Angfarlygs- 
aktiebolagel »Gotha« i Gøteborg Sejladsen med en Dam
per. Man vil derefter opretholde regulær Trafik, dersom 
tilstrækkelig Lasttilgang. I Slutningen af denne Maaned 
vil Sveabolaget ogsaa indsætte en Baad i Trafik paa hol
landsk Havn. Slaar Forsøget an, er det Meningen at op
retholde Forbindelsen med en Baad hver fjortende Dag.

Ogsaa i Norge er der nu Udsigt til Genoptagelse af den 
søværts Forbindelse mellem Norge og Holland. Efter 
hvad »N. H. & S. T.« meddeler, er Farten paa Holland fri
givet for norsk Tonnage. Firmaet Fred. Olsen & Co. ag
ter at ekspedere det første Skib i nærmeste Fremtid, fore
løbig med Anløb af Havn i Nordholland.

Det norske Rednings-Selskab
»Det norske Redningsselskab«, der opretholdes ved fri

villige Bidrag fra hele det norske Folk, arrangerer i Aar 
en Oslo-Uge fra 17. til 24. August, og der er i den An
ledning nedsat en Komité og en Række Underkomitéer. 
Det er en storstilet Opgave, som Arrangørerne har paa
taget sig, og blandt Deltagerne er ogsaa Aarets nybagte 
Studenter. Hele Oslo bliver alarmeret for at deltage i de 
mange Festarrangementer, og overall i større Kontorer, 
Bladredaktioner o. 1. fremlægges Lister lil Tegning af Bi
drag.

Alle Søfarende, ogsaai vi danske, kender de uforfærdede 
Redningsskøjter, der i stormfulde Nætter og Dage kryd
ser langs den norske Kyst fra Nord til Syd for at yde 
Skibsfarten deres dyrebare Hjælp. En af disse Skøjte
førere har saaledes i de 27 Aar, han har været ansat i 
Redningsvæsenet, paa Grund af sin livsfarlige Tjeneste, 
ikke i alle disse Aar tilbragt en eneste Juleaften i sit 
Hjem.

I de 49 Aar, som Redningsvæsenet har arbejdet, har og
saa adskillige danske Søfolk, naar deres Skibe var i Nød 
udfor den klippefulde Kyst, faaet en hjælpende Haands- 
rækning.

Redningssclskabet raader nu over 22 moderne indret
tede Redningsskøjter; og man venter, at Selskabet, der i 
Juli næste Aar kan fejre 50 Aars Jubilæum, gennem Oslo- 
Ugcn og ved frivillige Bidrag fra alle Dele af Norge saml 
fra fremmede søfarende Nationer, kan faa Redningsflan- 
den forøget med endnu 2 Skøjter. Der er ogsaa et lille 
Haab om paa Jubilæumsdagen at faa rundet Tallet op til 
25, og denne Flaade vil saa være i Stand til at holde Vagt 
i stormfuldt Vejr oppe fra Kirkenes og hele Kysten rundt 
lil Oslofjordcn og dens Grænser.

Rømø-Dæmningen
Arbejdet med Rømø-Dæmningen skal forceres det mest 

mulige. Sommeren igennem har man arbejdet i to Hold 
og det agter man at fortsætte med, men Arbejdstiden 
bliver afkortet med en halv til 7% Time for hvert Hold. 
Med denne Arbejdstid regner man med at kunne fort
sætte endnu i 14 Dage, hvorefter den afkortes til 7 Timer 
for hvert Hold de næste 14 Dage. Efter den Tid maa man 
gaa over lil kun at beskæftige eet Hold, og omkring ved 
Halvdelen af de 100 Arbejdere vil derfor blive afskediget
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om en Maanedstid. Arbejdet vil ikke, som først paatænkt, 
komme til at ligge helt stille Vinteren igennem. En min
dre Arbejdsstyrke vil være i Gang med Dæmningsarbejdet 
hele Vinteren, idet man frygter, at Vandet under de store 
Efteraars- og Vinterstorme ellers vil ødelægge en Del af 
Dæmningsarbejdet.

Ny Formand for B. & W.
Efter Ingeniør Gunnar Larsens Overtagelse af Trafik

ministeriet udlraadte han af Bestyrelsen for A/S Burmei
ster & Wain. Til Ingeniør Gunnar Larsens Efterfølger 
som Formand for Bestyrelsen er valgt Ingeniør P. Kamp- 
mann.

Samtidig er Direktør Bent Suenson indlraadt som nyt 
Medlem af Selskabets Bestyrelse.

Svensk Damper krigsforlist
Den svenske Damper »Nils Gorthon« af Helsingborg er 

ifølge et Telegram til Udenrigsministeriet forlist ud for 
Skotlands Kyst. »Nils Gorthon«, der var paa 1,800 B.R.T., 
havde en| Besætning paa 21 Mand, hvoraf 4 savnes. Kap
tajnen og 8 Mand er reddet og landsat i Glasgow, og Kap
tajnen oplyser, al man har set de øvrige 8 Mand paa en 
Flaade, men endnu ved man intet om deres Skæbne.

Sørøveroverfald paa engelsk Skib
Sørøvere har, efter hvad der meddeles i Shanghai, den 

7. August overfaldet den britiske Damper »Shenwa« udfor 
Kysten af Provinsen Fukien i Sydkina. Sørøverne be
mægtigede sig Skibets Last, hvis Værdi var anslaaet lil 
15,000 Lslr., og de bortførte en Del af Skibets Passagerer. 
»Shenwa«, der er paa 1,460 Tons, var lige den 5. August 
blevet frigivet af nogle japanske Krigsskibe, som havde 
opbragt Damperen i Nærheden af Ilighwa. Sørøvernes 
Skib skal have førl japansk Flag, da del nærmede sig den 
britiske Damper.

Lederen af Storebælts-Overfarten
Kaptajn A. H. Ehrenreich har søgt sin Afsked paa 

Grund af Svagelighed og faaet den bevilget med Pension 
fra 1. Oktober. Kaptajn Ehrenreich fylder 63 Aar den 
19. September og begyndte sin Sømandskarriere fra Bun
den. I 1907 blev han Matros, Aaret efter Styrmand, i 
1919 Skibsfører paa Masnedø-Overfarlen, i 1030 paa Store 
Bælt. Fra 1936 udnævntes han lil Overfarlsleder med Sta
tion i Korsør. Han er kendt som en myndig Mand blandt 
alle Statsbanernes Søfolk, rask til at tage en Beslutning 
og hurtig i Udførelsen.

Indenlandsk Sømandsmission
Indenlandsk Sømandsmission holder Aarsmøde i Aar

hus i Dagene fra den 26. til den 28. August. Dagen forud 
for Mødet holdes der i Tilslutningen til Aarsmødet Guds
tjenester i ca. 30 af Byens og Omegnens Kirker. Der slut
tes med en Festgudstjeneste i Domkirken ved Biskop, 
Dr. theol. Skat Hoffmeyer og Formanden for Indenlandsk 
Sømandsmission, Sognepræst William Larsen.

Genoptagelse af Betalinger mellem Jugoslavien og 
og Holland

Den jugoslaviske Handelsdelegation, der vendte hjem 
fra Berlin i Begyndelsen af August med Overenskomsten 
om Vareomsætningen mellem Tyskland og Jugoslavien, 
havde samtidig opnaaet en Overenskomst vedrørende Bc- 
talingsomsætningen mellem Jugoslavien og Nederlandene. 
Herefter skal Betalinger i gammel Regning i Forbindelse 
med Jugoslaviens Samhandel med Nederlandene, der ad
ministreres af det tyske Riges civile Myndigheder, ske paa 
Grundlag af Dinarkursen i Forhold lil Gylden pr. 9. Maj 
d.A. til Kurs 1 fl. = 29,19 Dinarer. Den fremtidige Sam
handel med Nederlandene skal ske over Berlin paa Grund
lag af en Reichsmarkkurs af 17,89 Dinarer. Betalings
omsætningen bogføres fremtidig over en Reichsmark- 
konto i Berlin.

Det bemærkes, at den i Clearing-Overenskomsten mel
lem Jugoslavien og Tyskland gældende Reichsmarkkurs 
er 14,80 Dinarer.

40 Aars Jubilæum
Kontorchef hos Burmeister & Wain Poul Hansen fej

rede forleden sit 40 Aars Jubilæum indenfor Skibsbyg
ningsfaget. Kontorchefen kom som 16-aarig som Volon-
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Grand Prix.- Barcelona 1929-Antnuerfen iq^o-Paris 1937.

tør lil Københavns Flydedok og Skibsværft, og i en Aar- 
række arbejdede han i dette Firma, hvor han avancerede 
lil Fuldmægtig. Da Flydedokken overgik lil Burmeister 
& Wain i 1927, fulgte han med, og han overtog kort efter 
Stillingen som Leder af Regnskabsafdelingen paa Refs- 
haleøen,, og i 1931 blev linn Kontorchef og Leder af Ind
købsafdelingen.

25 Aars Jubilæum
En i Søfarlskredse kendt Mand, Befragter i Firmaet 

Ilecksher & Søns Efterfølger P. L. Erichsen fejrede for
leden 25 Aars Dagen for sin Ansættelse i Firmaet.

Befragter Erichsen har i de forløbne Aar virket inden
for det store Firmas mange Grene, og han har overalt 
gjort sig afholdt og respekteret paa Grund af Dygtighed 
og Elskværdighed.

75 Aar
Den 27. August fylder lidligerc mangeaarigt Medlem af 

Skibsførerforeningens Bestyrelse Kaptajn Carl Petersen 
75 Aar. Først i Aaret 1933 afslullede Kaptajn Petersen 
Søen og nyder nu el fortjent Olium paa Thurø.

Tidligere Fører i Det Forenede Dampskibs-Selskab 
Kaptajn Chr. Hiise fylder den 29. August 75 Aar. Kap
tajn Riise, der sidst var Fører af S/S. »Thyra« pensio
neredes 1922.

60 Aar
Den 24. August fylder Kaptajn C. O. E. Nielsen 60 Aar. 

Kaptajn Nielsen er Fører af M/S. »Marchen Mærsk«, Re
deriet A. P. Møller.

Fører i Det Forenede Dampskibs-Selskab Kaptajn Sa
muel Ludvig Huli fylder den 1. September 60 Aar. Kap
tajn Huli er Fører af S/S. »Sigrun«.

Overskibsinspektør i Statens Skibstilsyn og Chef for 
Statens Isbrydning og Ismelding Kaptajn Frederik Ebbe
sen Grue fylder den 10. September 60 Aar. Kaptajn Grue 
blev i 1920 ansat som Skibsinspektør ved Statens Skibs
tilsyn og i 1937 udnævnt lil Overskibsinspektør.

Dødsfald
Den gamle Grønlandsfarer, Kaptajn C. V. G. Søeby, er 

død 84 Aar gammel.
Kaptajn Søeby kom straks efter Konfirmationen til 

Søs med mindre Sejlskibe, og efter nogle Rejser som 
Matros i de gamle Grønlandsskibe tog han Styrmands
eksamen. Han blev derefter i 1888 ansat som Styrmand 
i Grønlands Handel, og i 1898 blev han Fører af Bark- 
Skibet »Ceres« og senere af »Nordlyset«; af den russiske 
Regering blev han antaget som Chef for Svitzerdamperen 
»Hertha«, som Russerne under den japanske Krig havde 
lejet, og hvis Opgave var at efterforske, om japanske 
Flaadeafdelinger var trængt op i europæiske Farvande 
for at tilintetgøre den russiske Østersøflaade.

I 1905 gik Kaptajn Søeby med Briggen »Lucinde« lil 
Grønland, hvor han havde faaet til Opgave at anlægge 
det første grønlandske Kulbrud i Umanakfjorden. I 1910 
vendte han hjem, og Aaret efter blev han ansat som 
Leder af »Bombebøssen«. I denne Stilling, som han sam
men med sin Hustru varetog paa en udmærket Maade, 
forstod han at hygge om denne Institutions gamle Sø
mænd og deres Hustruer. Han log Afsked herfra i 1939.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr..Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 41 
KØBENHAVN S.

Kabys * Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
56. Aargang. København 21. August 1940. Nr. 36.

„Efturretninger for Søfareudou omfatter Eurafn, Amrriku, Afrika, Axicn* S.* og E.- Kyst aamt Australien Stillehavet. 

„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Helaaraaboiniemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnea pna allo 
kgl. Postkontorer til en Prie af S Kr. 50 Øre mod Rot til at fas tilsendt do siden 1. Junuar udgivnu Nxtmro. Efter L. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til eu Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at faa lilaondt do Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet Bidon dot psagældonde Kvartala Begyndelse, Kvartalaabonnonter kan Inden Aareta Udgang 
efUr Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Holaanabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
PunkterB Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, snafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter <m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
2111. Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.

Ministeriet for Handel, Industri og Sofart har under 15. August d. A. udfærdiget 
nedenstaaende Bekendtgørelse:

. § L
Føreren af ethvert Skib skal umiddelbart inden Afsejling fra dansk Havn rette 

Henvendelse til vedkommende Havnemyndighed (Havnekaptajn, Havnemester eller 
Havnefoged) om Sejlanvisning for Skibets forestaaende Rejse.

§ 2.
De Skibet meddelte Sejlanvisninger skal, saavidt Vejrforhold eller andre tvingende 

Forhold ikke faktisk hindrer dette, nøje følges.

§ 3.
Bestemmelserne i denne Bekendtgørelse kommer ikke til Anvendelse paa:
1) Søværnets Skibe.
2) Fiskerskibe og -fartøjer.
3) Skibe og Fartøjer paa 100 Rcg. Tons Brutto og derunder, naar de ikke anvendes 

til Befordring af Passagerer.
. § 4-

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
(E. f. S. Nr. 35/2106 194b.)

I. Østersøen.

2112. Sverige. Kannarsund S.-lige Del. Ny (»ruml fundet. 
(U. f. s. Nr. 33/1724. Stockholm 1940.)

En Grund med (i,0 m Vand ved Lavvande er fundet paa 5(ia 28',8() N. 16' ld',s(, E., 
2070 m (1,12 Sm) 75° fra Nischagrund Stage med Ballon.

(Kort Nr. 180 og 181.)
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2113. (P.) Sverige. Gotland W.-Kyst. Stora Karlso Fyr. Taagesignal forandres.
(U. f. s. Nr. 33/1725. Stockholm 1940.)

1 Løbet af 1940 eller 1941 vil Taagesignalet ved Slora Karlso Fyr paa c. 57° 17' N. 
17° 58' E. blive forandret til Nautofon, To-Stød hver lm-, Stød 5S-, Pause 5S-, Stød 5S-, 
Pause 45 s-.

(Kort Nr. 181 og 182.)

2114. (P.) Sverige. Ålandshavet. Undeisten Fyr. Taagesignal forandres.
(U. f. s. Nr. 33/1723. Stockholm 1940.)

I Løbet af 1940 eller 1941 vil Taagesignalet ved Underslen Fyr paa c. 60° 17' N. 
18° 55' E. blive forandret til Naufon, Et-Stød hver l,n-, Stød 5S-, Pause 55s-.

2115. (P.) Sverige. Bottniske Bugt. Tynderosundet. Afmærkning inddrages.
(U. f. s. Nr. 33/1722. Stockholm 1940.)

I Løbet af 1940 inddrages nedennævnte Afmærkning ved Løbet gennem Tynderd- 
sundel:

1. Stagen med Kost paa c. 62° 25',0 N. 17° 38',3 E., ved Sundgrund.
2. De 4 Tønder paa c. 62° 26',0 N. 17° 38',3 E. i sodra kanalen.
3. De 4 Tønder paa c. 62° 26',j N. 17° 40'.B E. i ostra kanalen.

2116. Finland. Bottniske Bugt. Toppilasund. Lys- og Klokketønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 22/739. Helsingfors 1940.)

Toppilasund Lys- og Klokketønde paa c. 65° 03' N. 25° 24' E. er atter udlagt 
paa Station.

2117. Finland. Bottniske Bugt. Vasa Indsejling. Fagelskiir Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 22/740. Helsingfors 1940.)

Fagelskiir Fyr paa c. 63° 09' N. 21° 20' E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 329° til c. 348°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 17° til c. 40°.
2. Hvidt i - c. 348° - c. 354°. 5. Hvidt i — c. 40° - c. 62°.
3. Rødt i — c. 354° - c. 17°. G. Rødt i — c. 62° - c. 73°.
løvrigt er Fyret uforandret.

2118. Finland. Bottniske Bugt. Vasa Indsejling. Nye Ledefyr tændt.
(U. f. s. Nr. 22/741. Helsingfors 1940.)

1. Paa Stora Hogskår (ovre) Ledebaake paa 63° 08' 13" N. 21° 26' 35" E. er tændt 
et Fyr, der viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 8S-, Lys 4S-, Mørke 4S-. Flammens 
Højde: 24,3 m. Synsvidde: 14 Sm. Fyret lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne c. 75° 
og c. 90°, nemlig 7°,5 paa hver Side af Ledelinien.

2. Paa Kopparfuruskår (nedre) Ledebaake paa 63° 08' 09" N. 21° 25' 41" E. 
er tændt et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 1,3S-, Blink 0,3s-, Mørke l,os-, Flammens 
Højde: 12,B m. Synsvidde: 11,7 Sm. Fyret lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne c. 75° 
og c. 90°, nemlig 7°,5 paa hver Side af Ledelinien.

Fyrene 1 og 2 er overet i Pejling c. 82°.

2119. Finland. Skargårdshavet. Åland. Degerby. Sejlløb forandret. Afmærkning
forandret.

(U. f. s. Nr. 22/747. Helsingfors 1940.)
Det 6,7 m dybe Sejlløb N. om Nygrund samt det 6,7 m dybe Sejlløb forbi Fliso, 

llovardr, Degerby og Sando til Nolo Fyr er ændret og kan nu ved Middelvandstand kun 
befares af Skibe med højst 6;1 m Dybgaaeude.

Følgende Forandringer i Afmærkningen er foretaget:
1. Nye Sømærker udlagt.
a) En hvid og rød Stage med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa. 60° 01' 

31" N. 20° 20' 55" E.
b) En hvid Stage med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 60° 01' 52" N. 

20° 22' 26" E.
c) En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa hver af følgende Pladser: 

60° 01' 47" N. 20° 21' 44" E., 60° 01' 08" N. 20° 19' 59" E.
2. Sømærker flyttet.
d) De hvide Stager med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 60° 00' 23" N. 

20” 18' 02" E. og 60° 01' 53" N. 20° 22' 24" E. er flyttet til henholdsvis 60° 00' 24" N. 
20” 18' 00" E. og 60° 01' 55" N. 20° 22' 03" E.
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c) De røde Stager med 1 rød, opad vendt Kost paa 60° 00' 37" N. 20° 18' 25" E.. 
60° 01' 14" N. 20° 20' 05" E., 60° 02' 03" N. 20° 21'58" E. og 60° 02' 04" N. 20° 23' 04" E. 
er flyttet til henholdsvis 60° 00' 34" N. 20° 18' 24" E.. 60° 01' 16" N. 20° 20' 18" E.. 
60° 01' 58" N. 20° 21' 59" E. og 60° 02' 00" N. 20° 23' 12" E.

2120. Finland. Finske Bugt. Hango Anduvning. Lvstøndcr udlagt.
(N. f. S. Nr. 35/2550. Berlin 1940.)

a) En rød- og hvidstribet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink, er udlagt nan 
c. 59° 39',- N. 22° 50', 7 E.

b) En hvidmalet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink, er udlagt paa c. 59° 44'.,. N.
22° 55'„ E. '

(Kort Nr. 183 og 182.)

2121. Finland. Finske Bugt. Hango Anduvning. Bussaro Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 35/2551. Berlin 1940.)

Russaro Fyr paa c. 59° 46' N. 22° 57' E., der viste hvidt, fast Lys med Blink liver 
120s-, er forandret til at vise hvidt, fast Lys. Synsvidde: 16 Sm.

(Kort Nr. 183 og 182.)

2122. Finland. Finske Bugt. Hango. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 35/2552. Berlin 1940.)

1. Ved Anduvning af Hango paa c. 59° 49' N. 22° 58' E. maa alle Skibe undgna 
det i E. f. S. Nr. 26/1678, Punkt A 7, 1940 anførte Minefelt. Skibsførerne gøres opmærksom 
paa, at Farvandets Bredde ikke tillader samtidig Passage af 2 Skibe.

2. Handelsskibe skal ved Anduvning af Russaro tage Lods ved Lystønden paa 
c. 59° 44',n N. 22° 55',, E. Her skal alle Skibe vise deres Kendingssignal for Russaro Sig
nalstation og afvente Tilladelse til at gaa ind.

3. Trafiken i Farvandet reguleres ved følgende Signaler:
a) Om Dagen: En sort Ballon under højre Raanok ) w , , ,Om Natten: Et grønt. Lys j aflhent-
b) Om Dagen: 2 røde Kugler lodret for hinanden K, . . .Om Natten: Et rødt Lys J farvandet spærret.
Naar Farvandet er spærret, skal Skibene ankre E. for ovennævnte Lystønde og 

afvente Farvandets Genaabning.
(E. f. S. Nr. 26/1678 1940.)

2123. Finland. Finske Bugt. Digskiir Fyr genopført og tændt.
(U. f. s. Nr. 22/738. Helsingfors 1940.)

Digskiir Fyr paa 60° 09' 47" N. 26° 15' 27" E. er genopført og viser nu hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 8S-, Blink 0,.,s-, Mørke I,2S-, Blink 0,4s-, Mørke 6,9S-. Flammens 
Højde: 15,3 m. Sort Betontaarn. Fyret lyser ovor en Vinkel mellem Pejlingerne c. 199° 
og c. 154°.

I Oktober Maaned d. A. opsættes i Fyrets Top en Klokke til Afgivelse af Taage- 
signaler.

(E. f. S. Nr. 35/2076 1940. Kort Nr. 183.)

2124. Rusland. Finske Bugt. Leningrad Fyrskib inddraget. Reservefyrskib udlagt.
Sejladsforskrift.

(N. f. S. Nr. 35/2559. Berlin 1940.)
1. Leningrad Fyrskib paa c. 60° 11' N. 27° 53' E. er inddraget.
2. Paa c. 60c 02'„, N. 28° 02',a E. er udlagt et rødmalet Fyrskib med Ballon og 

paa begge Sider af Skroget mærket Reserv. Fyrskibet viser hvidt Et-Blink hver 3S-,
3. Lodstjencsten i E.-lige Del af den finske Bugt er organiseret saaledes, at Skibene 

efter Anmodning kan lodses fra Søen til Leningrad eller omvendt samt i Skærgaardsomraadet 
fra Søen og fra Leningrad til Havnene i Viborg Bugt.

Skibene kan faa Lods ved følgende Lodsstationer:
a) I Leningrad (Handelshavnen).
b) Paa Reservefyrskibet paa c. 60° 02',, N. 28° 02',9 E.
c) Paa Fyrskibet i Bjbrkd Sund (for Tiden ved Pitkiiniemi, Bjorko S.-Pynt).
d) I Trångsund Havn.
c) I Viborg.
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Skibe, der fra Søen vil til Leningrad, maa holde fri af de i E. f. S. Nr. 26/1678, 
Afsnit A, 1940 angivne Minefelter og N. om Lavansaari Banke; de maa styre mod Reserve
fyrskibet N. fra, tage Lods her og fortsætte til Leningrad efter Lodsens Anvisning.

Skibe, der fra Leningrad vil til Søen, tager Lods ved Lodsstationen i Handels
havnen og sejler efter hans Anvisning til Reservefyrskibet, hvor Lodsen gaar fra Borde. 
De styrer herefter N. om Lavansaari Banke og klar af Minefelterne W. paa.

Skibe, som vil fra Søen til Trångsund. og Viborg Havne, gaar, som ovenfor anført, 
til Reservefyrskibet, tager her Lods, som lodser Skibet til Pitkåniemi Pynt. Her skiftes 
Lods; Skærgaardslodsen leder derpaa Skibet til Viborg eller Trångsund.

Fra Viborg eller Trångsund til Reservefyrskibet handles i omvendt Rækkefølge.
Skibe, som fra Kronstadt. eller Oranienbaum vil til Bjorko Sund, eller til Viborg, 

sejler efter Anvisning af Lods fra Leningrad Handelshavn til Pitkåniemi Pynt, hvor der 
skiftes Lods. Skærgaardslodsen lodser derpaa Skibet til Trångsund eller Viborg.

For at undgaa Forsinkelser, maa de fra Søen kommende eller fra Leningrad og 
Viborg udløbende Skibe telegrafisk eller radiotelegrafisk bestille Lods hos vedkommende 
Havnekaptajner 24 Timer i Forvejen.

Anmodning om Lods ved Lodsstationerne og Fyrskibene foregaar ved inter
nationale Signaler.

(E. f. S. Nr. 26/1678 og 31/1909 1940. Kort Nr. 184.)

2125. Rusland. Finske Bugt. Bjorko Sund. Fyrbelysning ændret.
(N. f. S. Nr. 35/2557. Berlin 1940.)

a) Paa den hvide, firkantede Baake med en rød, lodret Streg, Pitkåniemi Baake, 
paa c. 60° 15',7 N. 28° 42',0 E. er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3,3S>.

b) Sårkkåluoto Fyr paa c. 60° 17',9 N. 28° 47',5 E., der viste hvidt, rødt og grønt 
Et-Blink hver 5S-, er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 33-. Hvid, trekantet Pyra
midestub med sorte, lodrette Streger.

(Kort Nr. 184.)

2126. Rusland. Finske Bugt. Scivastb Fyr genopbygget. forandret og tændt.
(N. f. S. Nr. 35/2558. Berlin 1940.)

Seivåsto Fyr paa 60° 11' 11" N. 29° 01' 53" E. ved Indløbet til Bjorko Sund er 
genopbygget og atter tændt. Fyret viser nu rødt Et-Blink hver 10 s-. Flammens Højde:
37,7 m. Synsvidde: 16 Sm. Firkantet Trætaarn med Platform. Paa Taarnet Mast 
med Raa.

Er Fyret i Uorden, tændes paa samme Fyrbygning et Reservefyr, der viser rødt 
Et-Blink hver 4,3S-, Blink 1,3S-, Mørke 3.0s-,

(E. f. S. Nr. 14/1057 1940. Kort Nr. 184.)

2127. Estland. Finske Bugt. Paldiski (Baltischport). Lystønde udlagt.
(N. f. S. Nr. 35/2561. Berlin 1940.)

Paa c. 59° 21' N. 24° 02' E., c. 0,. Sm 280,5° fra Fyret paa Hovedet af Paldiski
W.-lige Havnemole, er udlagt en Lystønde, der viser hvidt Et-Blink.

(Kort Nr. 183 og 182.)

2128. Letland. Libau. Dybde aftaget.
(N. f. S. Nr. 35/2562. Berlin 1940.)

Dybden i de 3 Indsejlinger til Libau Havn paa c.’ 56° 32' N. 20° 58' E. samt paa 
Flakket ved Molen til den nye Havn er væsentlig mindre end angivet i Kortet. Dybde
forringelsen andrager indtil 1 m.

(Kort Nr. 181.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2129. (T.). Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Uddybningsarbejder. Af
mærkning ikke paa Plads.

Paa Grund af Uddybningsarbejder, der for Tiden udføres i Kalundborg Havn, 
er Afmærkningen af det uddybede Løb ikke i Orden, idet kun den S.-ligste Varpetønde 
er paa Plads.

c. 55° 40',6 N. 1U 05',0 E.
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2130. Danmark. Store-Bælt. Keldsnor. Vrag fjernet.
(N. f. S. Nr. 35/2654. Berlin 1940.)

Vraget paa c. 54° 44',2 N. 10° 47',s E., 2,59 Sm 84,7° fra Keldsnor Fyr, er fjernet. 
Vragafmærkningen er inddraget.

(E. f. S. Nr. 5/476 b 1940.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2131. Danmark. Kattegat. Indløbet til Isefjord. Gravet Ilende over Lynæs Sand.
Uddybning fuldført.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 26/1701 1940 meddeles, at den deri omtalte. 
Uddybning af den gravede Rende over Lynces Sand til 6.3 m i en Bredde af 50 m nu er 
tilendebragt.

c. 55° 58' N. 11° 50%' g.
(E. f. S. Nr. 26/1701 1940. Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 157 og 159.)

2132. Danmark. Isefjord. Holbæk Fjord. Afmærkning forandret.
1. Den hvide Stage med Halmvisk paa 55° 43' (19") N. 11° 42' (57") E.. c. 200 m 

N. for Holbæk Havn er permanent inddraget.
2. Af Afmærkningen ved den gravede Rende til Holbæk er følgende Sømærker, 

regnet, E. fra, midlertidigt inddraget:
a) Ved Rendens N.-Side: De røde Stager Nr. 7, 9 og 12 paa henholdsvis 55° 43' 

(50") N. 11° 44' (39") E., 55° 43' (42") N. 11° 44' (17") E. og 55° 43' (31") N. 11° 43' (36") E.
b) Ved Rendens S.-Side: De hvide Stager Nr. 7 og 10 paa henholdsvis 55° 43' 

(46") N. 11° 44' (30") E. og 55° 43' (34") N. 11° 43' (53") E.
(Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 167. Havnelods, Side 94. Søm.-Fort. Side 70, Nr. 30.)

2133. Norge. Skagerrak. Tregde Anduvning. Skibsfartshindring.
(N. f. S. Nr. 35/2564. Berlin 1940.)

Paa c. 57° 59', 9 N. 7° 35',5 E. i 29 m Vand, E. for Landøy, rapporteres en Skibs
fartshindring.

IV. Nordlige ishav og Nordsøen.

2134. Skotland. Firth of Forth. Inchkeith NE. Vragafmærkning inddraget.
(U. f. s. Nr. 33/1736. Stockholm 1940.)

Vraglystønden med grønt Gruppe-Blink paa c. 56° 06',5 N. 3° 00'.9 AV., c. 6 Sm 
441// fra Inchkeith Fyr, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 12/968 1940.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2135. Portugal S.-Kyst. Faro-Olhåo. Ledefyr nedlagt.
(A. a. N. Nr. 12/46. Lisboa 1940.)

De to Ledefyr, der viste grønt, fast Lys, paa c. 36° 58' N. 7° 52' W. ved Capo de 
Sanla Maria. Fyr, er nedlagt.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2136. Venezuela. Cumana. Fyr atter tændt og forandret.
(U. f. s. Nr. 33/1745. Stockholm 1940.)

E. f. S. Nr. 18/1358 1940 annulleres, idet det deri, omtalte Fyr paa Hovedet af 
Pieren paa c. 10° 28' N. 64° 11' W. atter er tændt og samtidig forandret til at vise hvidt 
Et-Blink hver 9S-, Blink 3S-, Mørke 6S-.

(E. f. S. Nr. 18/1358 1940.)
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2137. Argentina. Rio de la Plata. Practicos Recalada Fyrskib flyttet.
(N. f. S. Nr. 34/2520. Berlin 1940.)

Practicos Recalada Fyrskib er flyttet c. 0.3 Sm i NNW.-lig Retning og ligger nn 
paa 35° 10' (06") S. 56° 19' (06") W.

(E. f. S. Nr. 17/1293 1940.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
2138. Spanien E.-Kyst. Tarragona. Oplysning om Vrag. Advarsel annulleres.

(N. f. S. Nr. 35/2568. Berlin 1940.)
]. Under Henvisning til E. f. S. Nr. 34/2054 1940 meddeles, at det under Punkt a) 

anførte Vrag paa c. 41° 05', 9 N. 1° 14' E., 140 m SW. for Fyret med Formørkelser paa 
Hovedet af N u em Dique de Levante, er synligt over Vandet ved saavel Ebbe som Flod 
og ligger i NW.—S.E.-lig Retning.

2. Den i E. f. S. Nr. 34/2054 1940 i Punkt b) meddelte Advarsel annulleres, idet 
det nævnte hvide Fyr paa C.A.M.P.S.A.-Værket nu er skærmet.

(E. f. S. Nr. 34/2054 1940.)

2139. Italien. E.-Kyst. Ancona. Fyrbelysning ændret.
(N. f. S. Nr. 35/2571. Berlin 1940.)

1. I Ancona Havn er paa c. 43° 37',3 N. 13° 29', 8 E. paa Hovedet af Molo di 
soltoflutto, der strækker sig i NW.-lig Retning fra S.-Molen, tændt et Fyr, der viser grønt 
Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 7 Sm. Sort Gitterpyramide af 
Jern paa firkantet Underbygning.

2. Lystønden, der var udlagt c. 300 m W. for det under 1. nævnte Fyr og i For
længelse af S.-Molen, er permanent inddraget.

2140. Tyrkiet. Marmaraliavet. Vrag fjernet.
‘ (N. f. S. Nr. 34/2516. Berlin 1940.)

Paa nedennævnte Pladser er dc i Kortet angivne Vrag fjernet og Vragafmærk
ningen inddraget.

a.) c. 40° 59',3 N. 28° 59°, 0 E„ c. 0,9 Sm 200° fra Ahirkapi Fyr.
b) c. 40° 59', 7 N. 29° 00',7 E., c. 0,25 Sm 280° fra det røde, faste Fyr paa NW.- 

Enden af Haydarpasa Bølgebryder.

2141. Rusland. Sorte Hav. Krim S.-Kvst. Spærrede Oinraader.
(N. f. S. Nr. 35/2573. Berlin 1940.)

Sejlads i nedennævnte 2 Omraader, der ligger indenfor en Linie gennem følgende 
Punkter, er forbudt for alle Skibe:
Omraade 1: a. 44° 54'.8 N. 35° 22',, E. Omraade 2: a. 45° 00',9 N. 36° 05'.0 E.

b. 44° 55'j7 N. 35° 24',; E. b. 44° 57', 4 N. 36° 05', 0 E.
c. 44° 57',o N. 35° 22',4 E. c. 44° 57',4 N. 36° 00',0 E.
d. 44° 56',8 N. 35° 19',8 E. d. 45° 00',0 N. 36° 00',0 E.

2142. Rusland. Sorte Hav. Kertsch-Jenikale Strædet. Kertscli Red. Forbudt
Omraade.

(N. f. S. Nr. 35/2574. Berlin 1940.)
Sejlads i et Omraade indenfor en Linie gennem nedennævnte Punkter, der ligger 

i vedføjede Afstande og Retninger fra Fyret paa Genuesiske Mole paa c. 45° 21' N. 36° 
29' E., er forbudt.

a. 1,874 Sm 105°. c. 0,387 Sm 105%°.
b. 1,125 Sm 140%°. d. 0,895 Sm 74%°.

2143. Rusland. Sorte Hav. Sotschi Radiofyr. Radiopejlsignal forandret.
(N. f. S. Nr. 35/2575. Berlin 1940.)

Sotschi Radiofyrs Radiopejlsignal er ændret til:
Morsebogstavet G................................................ 2m-
Pause..................................................................... 4nl-

Periode... 6m-
løvrigt uforandret.
c. 43° 34', 7 N. 39° 43',2 E.
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2144. Portugisisk E.-Afrika. Porto do Ibo. Afmærkning udlagt.
(A. a. N. Nr. 12/49. Lisboa 1940.)

I Porto do Ibo cr udlagt nedennævnte Afmærkning:
a) Rødmalct Tønde Nr. 1 i 13 in Vand paa 12° 18' 08" S. 40° 36' 41" E.
b) Sortmalet Tønde Nr. 2 i 11 ni Vand paa 12° 17' 43" S. 40° 36' 34" E.
c) Rødmalet Tønde Nr. 3 i 18 m Vand paa 12° 18' 06" S. 40° 34' 11" E.
d) Rødmalct Tønde Nr. 3 i 17 ni Vand paa 12° 18' 50" S. 40° 33' 14" E.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2145. Sunda Øerne. Sumatra S.-Kyst. Sunda Strædet. Lanipoeng Bugt. Oostliaven.
Sejladsforskrift.

(N. f. S. Nr. 34/2524. Berlin 1940.)
a) Skibe, der kommer fra det Indiske Ocean og vil til Oostliaven, samt Skibe, der 

gaar fra Oostliaven til det Indiske Ocean, skal passere gennem Legoendi Strædet.
b) Skibe, der kommer fra Javahavel og vil til Oostliaven, samt Skibe, der gaar fra 

Oostliaven til Javahavel, skal passere E. og N. om Øen Seboekoe.
c) Skibe, der vil passere Sunda. Strædet uden at være bestemt til Oostliaven, skal 

gaa S. og E. om Øen Krakalait.
Oostliaven: c. 5° 29' S. 105° 19' E.
(E. f. S. Nr. 4/362 1940.)

2146. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Soerabaja Strædet. Forbudte Omraader. Oplys
ning om Fyrskibe. Sejladsforskrift. Advarsel.

(N. f. S. Nr. 34/2525. Berlin 1940.)
1. Nedennævnte Omraader er erklæret farlige og lukket for Skibsfarten:
a) Omraadet begrænset af Breddeparallellerne 6° 44' S. og 6° 56' S. samt af Me

ridianerne 112° 30' E. og 112° 50' E.
b) Omraadet begrænset af Breddeparallellen 6° 50' S.. Kysten og Meridianerne 

112° 50' E. og 112° 56' E.
2. Fyrskibe.
a) Et Fyrskib, der viser hvidt Et-Blink hver 18 s-, Synsvidde 10 Sm. udlægges 

paa 6° 44' 30" S. 112° 46' 30" E.
b) Lodsfyrskibet flyttes til 6° 49' 48" S. 112° 50' 42" E. og benævnes Tandjong 

Modoeng. Fyrskibet vil vise hvidt Et-Blink hver 18s-, Blink 6S-, Mørke 12s-. Syns
vidde 12 Sm.

3. Sejladsforskrift. Skibe, der cr bestemt til Soerabaja gennem det W.-lige Far
vand, skal holde sig følgende Forskrifter efterrettelig:

a) W. fra kommende Skibe maa ikke komme S. for Breddeparallellen 6° 30' S., 
for de har Lodsfyrskibet i Pejling 180°.

b) Skibene skal nærme sig Lodsfyrskibet saaledes, at de holder det mellem 
Pejlingerne 180° og 215°; de skal ankre i højst 1 Sm Afstand fra Fyrskibet og imellem 
Pejlingerne 180° og 270° af dette.

Skibe, der er bestemt til Soerabaja gennem det E.-l go Farvand, skal ankre i 1 Sm 
Afstand fra Lodsfyrskibet imellem Pejlingerne 180° og 2251 af dette og afvente Under- 
søgelscsofficeren og Lodsen der.

4. Man advares imod at stole paa, at Afmærkning og Fyrbelysning for Tiden er 
i Orden i hollandsk ostindiske Farvande.

(E. f. S. Nr. 4/362 1940.)

21.47. Kinesiske Hav. Tambelau Islands. Benoea. Klippegrunde fundet
(N. f. S. Nr. 34/2523. Berlin 1940.)

I nedennævnte vedføjede Afstande og Pejlinger fra 286,5 m-Højden paa Benoea 
paa c. 0° 58' N. 107° 27' E. er fundet følgende Klippegrunde:

a) En Klippegrund med mindre end 1,8 m Vanddybde 0,975 Sm 77°.
b) En Klippegrund med 3,2 m Vanddybde l,10 Sm 84°.
c) En Klippegrund, der er tør ved Lavvande, 0,725 Sm 100°.
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2148. Kinesiske Hav. Capricieuse Bank findes ikke.
(N. f. S. Nr. 34/2522. Berlin 1940.)

En Undersøgelse paa c. 11° 06' N. 109° 59' E. har ikke givet nogen Antydning af 
Tilstedeværelsen af den siden 1853 paa dette Sted i Kortet anførte Capricieuse Bank 
med 76 ni Vanddybde.

Banken vil blive udtaget af Kortet.

2149. Kina. Hongkong Anduvning. Sojladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 34/2526. Berlin 1940.)

Signaler for, at Havnen er spærret, gives ogsaa fra Green Island Havnekontor og 
fra Marineværftets Signalstation.

a) Skibe, som forlader Havnen gennem Sulphur og East Lamma Channéls, kan 
passere Green Island, medens disse Signaler vises, men maa ikke komme E. for Forbin
delseslinien: Mounl Davis Signalstation — Pak kok (Lamma) eller S. for Spærringen i 
Tathong Channél, før Signalerne er nedhalt.

b) Saalænge Signaler for Havnens Spærring er vist, maa intet Staal- eller Jern
skib eller Træskib lastet med Staal eller Jern fortsætte Rejsen udover de under a) an
førte Grænser.

c. 22° 16' N. 114° 05' E.
(E. f. S. Nr. 16/1235 1940.)

2150. Japan. Honsliu W.-Kyst. Taki Ko S. Tirihama (Senrihaina) Fvr nedlagt.
(N. f. S. Nr. 34/2529. Berlin 1940.)

Tirihama Fyr paa c. 36° 54' N. 136° 46' E., tæt W. for Hagui, er nedlagt.

2151. Marshall Øerne. Nauru Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 34/2530. Berlin 1940.)

Nauru Fyr paa c. 0° 32' S. 166° 55' E., der viste fast Lys, er forandret til at vise 
hvidt Et-Blink hver 8S-. Synsvidde: 15 Sm.

4/S j H. SCHULTZ TRY"
KØBENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

_________________________________________HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGK. "KØHHOLM, HOBBO"

KJØGE

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

F. OHLSSON'S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER i A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

Carl v. d. H u d e,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82.

_________________________________ NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

Etableret 1896

NØRRESUNDBY
Telefon 1047 - 2161 Telegram.Adr.: BACH

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H OLM
T elegranvAdrcsie: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstclefon No. 9 ■ Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212

TelegranrAdresse: Broker

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 006

CARL HASSAGER & C9
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 &. 92 
Statstelefon 17

Telegr.Adr. ,,Hassager,,

ESBJERG SVENDBORG

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 -— Statstelf, 8. Telegramadr.: Breinholt.

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25, 133,262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.»Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) 
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritzen« » 822

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram»Adr.: Shipping 

The Boe Code
Telefoner: 1151—955 

Privat: 1551
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Nummer 35 TORSDAG 29. AUGUST 1940 47. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ra et fragtmæssigt Standpunkt er det Udviklingen 
i den tyske Blokadekrig imod England, der er af

størst Interesse. Tyske Beretninger fortsætter Med
delelserne om Angreb af Undervandsbaade og Flyve
maskiner paa Konvojer og Dokker, men Resultaterne 
af disse Angreb synes endnu ikke at have haft nogen 
nævneværdig Indflydelse paa Ratetendensen, ligesom 
ejheller den tyske Deklarering af den totale Blokade 
af England har faaet de endnu eksisterende neutrale 
Skibsfartsnationer til at stoppe Sejladsen paa Eng
land, hvilket fremgaar af, at der fra neutral Side mel
des om Tabet af snart et og snart et andet neutralt 
Skib uden for Englands Kyster.

I visse Sektioner af de frie oversøiske Markeder sy
nes der at kunne spores en Kende fastere Tendens. 
Scrap fra U. S. Atlantic lil Japan skal f. Eks. være 
sluttet til -314:—, og iflg. andre Meddelelser synes det 
at være vanskeligt for Amerikanerne at finde Tonnage 
for Transporten af de af den amerikanske Stat ind
købte store Ertspartier beregnet for den amerikanske 
Rustningsindustri til de sidst betalte Rater, der laa 
omkring $15:— fra Forindien til U. S. Atlantic og 
omkring $11:— fra Philippinerne til samme Destina
tion. Der meldes ligeledes om lidt bedre Rater for Kul 
fra Hampton Roads til Sydamerika, men om disse 
Meldinger om fastere Tendens er andet end et Ud
tryk for en øjeblikkelig daarlig Fordeling af den dis
ponible Tonnage vil de kommende Uger vise.

Korn fra River Plate til Eire, hvis Kyster ogsaa er 
includeret i det lyske Blokadeomraade, men hvortil 
frit Lejde fra tysk Side kan paaregnes, noteres nu 
i 112/6d. imod 110/- i forrige Uge.

I vore hjemlige Farvande synes Tonnagen nu at 
være bedre fordelt. Der noteres f. Eks. adskillige 
Kornlaster fra tyske Østersøhavne til Vesttyskland, 
ligesom der kommer flere Kullaster i Markedet fra 
Tyskland til Rusland. Iøvrigt noteres der stadig Træ
laster fra Østersøen til Tyskland, ligesom der er en
kelte større Trælastorder i Markedet fra Finland til 
Danmark. For Trælasterne fra Finland lil Danmark 
ligger Ralen mellem Kr. 70:— og Kr. 80:— pr. Std. 
afhængig af Størrelse og Lastehavn. For Lasterne i 
inter-tysk Fart, ligesom for Laster til tyske Destina
tioner er Raterne jo fastlagte, og som tidligere berørt 
skal der en god Portion Held til for at kunne tjene 
noget paa disse Rater. — Kul og Koks fra Tyskland 
til Danmark er nærmest uforandret.

DANSKE SKIBSFARTSKAAR
ette er Kaarcne ikke for dansk Skibsfart i Øje
blikket, og det eneste vi kan gøre er at holde os 

til de gamle smukke Salmeord: »Iler skal ties, her skal 
bies«. Det er jo det, vi gør, tier og bier. Vi venter paa, 
at der maa ske noget, der igen bringer dette Erhverv 
Medbør. Det vilde dog være saa fuldkommen me
ningsløst, om et saadant højt udviklet dansk Erhverv, 
som nu gennem Menneskealdre har betydet saa over
ordentlig meget for Landet, skulde sygne hen. Skibs
farten er et internationalt Erhverv, og derfor er den 
nuværende Tingenes Tilstand saa fuldkommen haab- 
løs.

Det kan ikke siges stærkt nok, at alle Selvfor

syningstendenser og alle Forsøg paa at være sig 
selv nok som enhver anden Tvangsforanstaltning vil 
vise sig at bære Spiren tit Undergang i sig selv. In
tet, og det gælder ikke mindst Skibsfarten, kan leve 
gennem Tvang, kun gennem frit og internationalt 
Samarbejde er der Muligheder for en Fremtid — for 
Skibsfariserhvervet som for Menneskene i det hele 
laget. Men den sunde Fornuft siger ogsaa dette med 
et saadant Eftertryk, at det forhaabentlig til sidst 
trænger igennem — for derom kan vel alle være 
enige: Den sunde Fornuft bør sejre!

»ANØ«
et meddeltes forleden officielt, at Rederiet »An- 
holt«s Motorskib >Anø« Onsdag Middag Kl. 11,30 

i Nærheden af Hals Barre er løbet paa en Mine og 
sunket.

Ved Ulykken omkom to af Besætningen, Maskin
mester Krabbe-Nielsen og Hovmester Niels Hansen, 
begge af København, samt to Passagerer, Letmatros 
Knud Jensen, Aalborg, og en tysk Passager.

De øvrige Ombordværende blev reddet af et dansk 
Fyrinspektionsskib og bragt ind til Grenaa, hvor de 
befinder sig i god Behold.

De er: Kaptajn K. Albertsen, Jernbaneallé 91, Van
løse, København, Styrmand Jespersen, København, 
Bedstemand Chr. Christensen, Ægirsgade 9, Køben
havn, Smører Knudsen, Bjermose, Letmatros Svend 
Eriksen, Overgaden oven Vandet 96 A, København, 
Letmatros Reni Ulirenfeldt, København, og Jungmand 
Harald Schultz.

Motorskibet »Anø« ejes af Rederiet Anholt, som le
des af Skibsreder, Kaptajnløjtnant R. L. Albertsen, og 
Skibets Fører, Kaptajn Klaus K. Albertsen, der blev 
lettere saaret ved Forliset, men nu er udskrevet fra 
Grenaa Sygehus, er en Broder til Skibsrederen.

Kaptajn Albertsen har ført Skibet i nogle Aar. 
»Anø« blev bygget paa Svendborg Skibsværft i 1934 

og gik straks efter Afleveringen ind i Rutefarten Kø
benhavn—Anholt—Grenaa—Aalborg. Dets Lasteevne 
var 178 Tons d. w. Del er Skibe af denne Type — de 
saakaldte »fullpower«-Skibe —, der vil blive de do
minerende i Fremtidens Paketfart.

VOLDGIFT I STEDET FOR ARBEJDSKAMPE 
er har i nogen Tid i Arbejdsgiverforeningen væ
ret ført Forhandlinger mellem dennes og De sam

virkende Fagforbunds Ledelse om en Tilpasning af 
de to Hovedorganisationers Fremgangsmaader i Ar- 
bejds- og Lønspørgsmaal efter de ændrede Vilkaar 
for vor Produktion.

Forhandlinger er i afsluttende Møder Fredag og 
Lørdag bragt til et Resultat, og de to Hovedorganisa
tioner har tilsendt Arbejds- og Socialminister Kjærbøl 
en Henvendelse, der er offentliggjort af Ministeriet og 
hvori det hedder:

»De Begivenheder, som har ramt vort Samfund, og 
som har medført en saa alvorlig Begrænsning af Lan
dets Afsætningsmuligheder, nødvendiggør de mest in
tensive Bestræbelser for indenfor de af Forholdene af
stukne Rammer at holde Produktionslivet i Gang og 
skabe Beskæftigelse for det størst mulige Antal Arbej
dere. Alle Samfundsfaktorer maa indstille sig paa at 
yde Bidrag til Løsningen af den Opgave, uanset om 
der bliver Tale om Ofre og om Ændring af Retnings
linier, som hidtil har bestaaet deres Prøve.



318 DANSK SØFARTS TIDENDE

Ud fra denne Opfattelse han Arbejdsgiverforeningen og 
De samvirkende Fagforbunds Ledelser optaget Forhand
linger for at søge at finde en Form, under hvilken de i 
Fællesskab kunde gøre en Indsats i denne Henseende. 
Mani har da i første Linie fæstnet sig ved, at de forelig
gende Forhold gør det ønskeligt at befri Samfundet for 
den Fare for Produktionslivets bedst mulige Udfoldelse, der 
ligger i Risikoen for Arbejdstandsninger. Dette nødvendig
gør, I

at der tilvejebringes en Form, under hvilken overens
komstmæssige Spørgsmaal om Løn- og Arbejdsforhold, om 
hvilke Enighed ikke har kunnet opnaas Organisationerne 
imellem, kan finde deres Afgørelse uden Anvendelsen af 
det Middel, der hidtil har ligget i Arbejdskampe, og det er 
endvidere ønskeligt,

at der bliver Mulighed for at tilvejebringe Ensartethed i 
Regler om Løn- og Arbejdsforhold paa Omraader, hvor 
der hidtil har hersket Vilkaarlighcd i saa Henseende.

For at tilvejebringe den nødvendige Samhørighed er man 
enig om, at Arbejdsgivere og Arbejdere med fuld Bibe
holdelse af deres Selvstændighed maa indgaa i et Samar
bejde, der tager Sigte paa i Fællesskab at virke lil Gavn 
for det arbejdende Samfunds faglige, økonomiske og so
ciale Interesser og lil Fremme af produktionsmæssige og 
erhvervsmæssige Formaal.

Ledelserne af de 2 Hovedorganisationer fremsender der
for hermed lil Regeringen et Forslag til Lov om Arbejds
forhold, der er bygget over foranslaacnde Betragtninger.

Det er heri foreslaaet, at der oprettes et Arbejds- og 
Forligsnævn, der. skal træffe! endelig Afgørelse i saadan
ne kollektive Spørgsmaal vedrørende Løn- og Arbejds
forhold,! der ikke har kunnet ordnes ad sædvanlig Vej, 
og hvis Afgørelse ikke i Forvejen er tillagt administrati
ve eller faglige retslige Organer, saaledes at Nævnet dels 
kan bestemme, al overenskomslmæssigt fastsatte Ar
bejds- og! Lønvilkaar cr bindende ogsaa for dem inden
for Omraader, der ikke er omfattet af Overenskomsten, 
dels kan fastsætte Løn- og Arbejdsvilkaar paa Omraa
der, hvor Overenskomst ikke findes, eller hvor hidtidig 
Overenskomst er udløbet, uden al) ny Overenskomst har 
kunnet opnaas.
For at begrænse Omraadet for Nævnets Virksomhed 
foreslaar man, at ingen Sag kan! behandles for Nævnet, 
som ikke først har været behandlet i et efter de 2 Ho
vedorganisationers Indstilling nedsat Fællesudvalg, der 
skal forsøge al forlige Sagen, og som, hvis Flertal kan 
opnaas for en Sags Afgørelse, endelig afgør denne, saa- 
Ieles al Nævnet kun behandler de Sager, der henvises lil 
det af Fællesudvalget, fordi der her ikke har kunnet 
tilvejebringes Flertal for Sagens Afgørelse, eller som i 
Overensstemmelse med de i Forslaget indeholdte Regler 
kan indankes for Nævnet. 1
Idet de 2 Hovedorganisationer henstiller, at dette For

slag gøres lil Genstand for Regeringens Overvejelse, og 
for saa vidt Regeringen kan tiltræde det, forelægges til 
Rigsdagens Behandling, ønsker man at udtale, at naar 
Arbejdsgivere og Arbejdere gennem disse, Foranstaltninger 
søger at tilvejebringe en fælles Front til Samfundets bed
ste, og hver for sig indenfor deres Omraade vil yde den 
højeste Indsats for at søge at bringe Landet ud af de 
Vanskeligheder, hvori det befinder sig, ud fra den Indstil
ling, al alle Særinteresser maa bøjes for Samfundets In
teresser, saa er man klar over, at Udviklingen kan nød
vendiggøre andre Foranstaltninger end de her foreslaaede, 
og at nye Opgaver kan rejse sig til hurtig Løsning.

De lo Hovedorganisationer vil hver for sig og i Fælles
skab med Agtpaagivenhed følge Udviklingen og er indstil
lede paa, naar Forholdene gør det paakrævet, i Fællesskab 
al tilvejebringe egnede Foranstaltninger ved egen Hjælp 
eller med Bistand af Regeringen og Rigsdagen.

Man foreslaar derfor, at der gives Nævnet Beføjelse lil 
at afgive Indstilling til Regeringen om Gennemførelse af 
saadanne Foranstaltninger af lovmæssig eller admini
strativ Karakler, der maatte findes paakrævet, og man 
stiller sig til Raadighed for Regeringen, naar som helst 
denne maatte ønske Raad fra Arbejdsgivere og Arbej
dere i Forening angaaende Forhold, der vedrører del ar
bejdende Samfund, ligesom man cr rede lil al paatage 
sig Løsningen af de Opgaver, som Regeringen maatte 
henlægge til vor Løsning.«

Det er Arbejds- og Socialministerens Hensigt omgaaen- 
dc at forelægge de 2 Hovedorganisationers Forslag til Be
handling i Regeringen.

I denne Forbindelse) skal anføres nogle) Ord af De sam
virkende Fagforbunds Formand Laur. Hansen, der i en 
Tale forleden bl. a. udtalte:

Arbejdslønningerne er steget med ca. 75 Procent siden 
forrige Krig, men Arbejdstempoet er forøget i en saadan 
Grad, at Prisen pr. produceret Arbcjdsenhed ikke er ste
get, den er faldet for nogle Industriers Vedkommende, 
f. Eks. Skibsindustricn, der herved, og fordi den i Dan

mark altid véd, hvad et Arbejde koster, er konkurrence
dygtig. I denne Forbindelse nævnede Taleren, at danske 
Arbejdslønninger selvfølgelig ikke havde kunnet oprethol
des i Konkurrencen med Udlandets ringere, hvis Arbejds
kvaliteten ikke havde udlignet denne Forskel. løvrigt føjer 
den danske Arbejder sig efter Forholdene, sagde han. Ved 
Hovedoverenskomstens Ophævelse og Arbejdsfordelings
loven er Ugeforljenesten reduceret med 20—30 Kr., sam- 
lidig med at Vareniveauet er under Stigning, og Arbej
derne har indtil nu affundet sig hermed uden at kny. 
Men hvor længe? Arbejderen maa nu kræve, at andre 
Dele af Samfundet gør det samme, og al Prisstigningen 
standses ved Maksimalpris.

— Hvilke Meninger og Tanker rører sig i Arbejder
kredse? sagde lir. Lauritz Hansen. Vi er i samme Baad 
som de tre andre nordiske Lande, Mangel paa Kul, Olie 
og Benzin, graal i graat. Det, vi en Gang kaldte for daar- 
lige Tider, staar for os i ny Belysning. Vi kunde ønske 
os dem igen. Det værste cr Uvisheden. Vi tænker ikke 
Aar eller Maaneder frem, blot hver Dag er gaaet nogen
lunde, maa vi være tilfredse. Hvis vi i Dag blev stillet 
over for, hvad Forholdene vil kræve af os om fire Maa- 
nedcr, vilde vi rimeligvis vige tilbage. Men det kommer 
all sammen lil os som den lille daglige Dosis, ubevidst 
ændres vi.

Del er svært at tage denne Kovending fra Ensidighed 
til Alsidighed, der skal foretages, hvis vi vil have en Eksi
stens. Der findes ogsaa Danske, som har et godt Øje til 
os, og hvis vi ikke selv vil foretage Omstillingen, er der 
andre, der vil gøre det for os. Den danske Fagbevægelse 
har Midler og Evner, hvis den tør bruge dem. Lad være, 
al de hellige Doktriner ryger, vor eneste Chance er, at vi 
cr rede lil at fordele alle de forhaandenværende Goder 
ligeligt lil alle Borgere. Vi skal nu prøve for Alvor, hvad 
Solidaritet og Kammeratskab betyder, for nu er det ikke 
Rigdommen, men Fattigdommen, vi skal dele.

25 AARS JUBILÆUM 
ampskibsselskabet »Pacific« fejrer Fredag den 30. 
August 25 Aars Jubilæum. Det var daværende

Kaptajn L. R. Schmith, der havde taget Initiativet 
til Starten af Selskabet, og man begyndte med kun 
en Damper paa 3550 Tons d.w., bygget 1890. Dette 
Skib, »Kjøbenhavn«, blev senere erstattet med flere 
nye Skibe, og nu raader Selskabet over en helt ny 
moderne Flaadc paa seks Skibe paa tilsammen 13,200 
Tons d.w., nemlig Dampskibene »Stockholm«, »Paris«, 
»Oslo«, »Prins Knud«, »Kjøbenhavn« og »London«, 
der afle er bygget i de senere Aar.

Af Selskabets Bestyrelse er fra Oprettelsen Skibs
reder L. R. Schmith stadig korresponderende Reder 
og Afdelingschef Erik Valeur Medlem af Bestyrelsen. 
De øvrige Medlemmer er Grosserer II. H. Sthyr og 
Landsretssagfører Leif Christoffersen.

Ved Starten af Selskabet var Aktiekapitalen 300,000 
Kr., den forhøjedes kort efter til 400,000 og i Novem
ber samme Aar til 600,000 Kr. Først i December i 
Fjor blev den paa Grund af Nybygningsprogrammel 
forhøjet til 900,000 Kr. I de forløbne 25 Aar har 
Selskabet givet et Gennemsnitsudbytte paa ca. 25 pCt.

Skibsreder Schmith har med stor Dygtighed ledet 
Selskabet og ført det frem til en meget anset Posi
tion.

Skibsreder Schmith, der er født i Randers, gik tid
ligt til Søs, har været Fører af Firmaet Kampmann 
& Herskind’s Damper »Cyrus«, der gik i Kulfart mel
lem skotske Havne og København, og først kort før 
Verdenskrigen afsluttede han denne Virksomhed for 
al oprette sit eget Rederi. Skibsreder Schmith er 
knyttet til flere betydelige Virksomheders Bestyrelser, 
bl. a. »De private Assurandører«, »Burmeister & 
Wain«, »Danske Rederes Ulykkesforsikring«, Stats
skoleskibet »Danmark« og Dampskibsselskabet »Dra- 
co« og nyder stor Anseelse.

RUMÆNIENS OLIEPRODUKTION 
umæniens Olieproduktion udgjorde i Juni Maa
ned' d. A. ca. 505,000 Tons mod i samme Maaned 

i Fjor 499,575 Tons og i de første 6 Maaneder af in
deværende Aar 3.051,000 Tons mod 3,099,789 Tons i 
samme Tidsrum i Fjor, altsaa en Nedgang.
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Del indenlandske Forbrug udgjorde i Juni Maaned 
137,928 Tons mod. i Maj Maaned 162,584 Tons. Ned
gangen skyldes især en stærk Nedgang i Forbruget af 
Mazut (fra 105,765 Tons i Maj til 86,785 Tons i Juni). 
Det indenlandske Forbrug i første Halvaar 1940 var 
imidlertid større end i første Halvaar 1939, nemlig 
1,072,833 Tons mod i tilsvarende Tidsrum sidste Aar 
834,358 Tons, d. v. s. delte Aar 35,7 pCt. af Totalpro
duktionen mod sidste Aar 27 pCt.

Angaaende Boringerne kan oplyses, at disse i Juni 
Maaned udgjorde 22,000 ,m mod i samme Maaned 
1939 28,172 m og i første Halvaar af indeværende 
Aar 121,000 m mod 129,887 m i samme Tidsrum 
1939 (altsaa en Nedgang paa 6,84 pCt. for første Halv
aar i Aar).

BELGIENS HANDELSFLAADE

I Nærværelse af den belgiske Marineminister Ver- 
schelde afholdtes i Ostende et Møde af ledende 

Skibsredere og .skibsfartssagkyndige. Drøftelsernes 
Emne var Spørgsmaalet om Tilbageførelsen af den 
for en stor Del endnu i franske Havne liggende belgi
ske Handels- og Fiskeriflaade, samt ogsaa Spørgsmaa
let om en eventuel udvidet Genoptagelse af Fiskefang
sten ved den belgiske, den hollandske og den franske 
Kyst. Det blev besluttet at sende en Delegation af sag
kyndige til Frankrig for at faa de der liggende Skibe 
udleveret og de beskadigede Fartøjer repareret.

DANMABKS HANDELSPOLITIK

I’Hejmdal« har Landstingsmand Jefsen Christen
sen skrevet en Artikel, der sikkert vil blive læst med 
Interesse:

— Selve Krigens Virkninger har ført med sig, at 

vort økonomiske Liv har maattet undergaa en stor 
Omlægning, men hypotetiske Antagelser beroede paa 
el rent subjektivt Skøn om, hvorledes det vilde se ud 
i Verden paa det økonomiske Omraade efter den nu
værende Krigs Afslutning, der paa ingen Maade er be
stemmende paa handelspolitiske Aftaler, som rækker 
ud over Krigstidens Forhold. Ingen kan med nogen 
fornuftig Begrundelse forlange noget saadant af os, 
og Projektmageri paa disse Omraader paa dansk Ini
tiativ hverken kan eller bør Folket taale. Det nød
vendige økonomiske Samarbejde, ikke mindst med 
Tyskland, kan lige saa godt, medens Krigen staar paa 
som forud for denne, føres gennem de hidtil virkende 
Faktorer og Kanaler. Men naar Stillingen saaledes 
maa være givet paa det udenrigspolitiske Aftaleomraa- 
de, saa er det mit Indtryk, at det er nødvendigt at sige 
til samtlige Projektmagere paa det ideologiske og sam
fundsmæssige Omraade herhjemme: Hvis I vidste no
get om, hvor betydningsløst Folkets brede Lag Pinder 
alle eders selvbestaltede Teorier om Fremtiden paa 
det uafklarede Tidspunkt, saa tav I med dem, indtil 
selve Livets Virkelighed gennem Krigens Indvirkning 
og dens Afslutning har formet vort Sind og vore Tan
ker om vort Lands Stilling under de lil den Tid gæl
dende Vilkaar for vort Forhold til andre Nationer. 
En Krigstid er en unormal Tid, en foreløbig Tilstand 
indenfor hvilken enhver Nation, der ikke frivillig ta
ger eller vil have nogen Del i Krigen ud over de Van
skeligheder, som andre Nationers Krig paanøder dem, 
inaa begrænse sin udenrigspolitiske Aktivitet til at 
komme igennem Tidens Vanskeligheder, udvise Taal- 
modighed og den størst mulige Besindighed, indtil 
Uvejret er stilnet af, og der paany kan træffes Beslut
ninger ud fra et roligt Omdømme.

FRA SØ, HAVN 06 VÆRFT
Kalundborg Havn

Da Del Forenede Oliekompagni i Fjor vedtog at lægge 
Hovedlageret for Vestjylland i Kalundborg, blev der Brug 
for ret store Udvidelser af Kalundborg Ilavn. Der fore
tages f. T. store Udvidelses- og Uddybningsarbejder, og 
man vil, naar disse i indeværende Efteraar er fuldført 
kunne tage Tankbaade paa indtil 15.000 l ind i Ilavnen.

Havnens raadgivende Ingeniør er Civilingeniør Erik V. 
Ramsing, og Udgifterne beløber sig til ca. 1 '/i Million Kr.

Rødby—Femern Rulen
Det saa ofte fremdragne og lige saa; til skrinlagle Pro

jekt, den saakaldte Fugleflugts-Linje fra Rødby til Femern 
synes nu at dømme efter Udtalelser fra Trafikministeren 
at blive draget frem i Dagens Lys. Del gigantiske Bro
projekt vil man dog vist foreløbig lade ligge, men der
imod skulde der synes nogen Mulighed fremme for, at 
man begynder med Bygning af den tilsluttende Auto
strada og saa i alt Fald indtil videre klarer sig med en 
Færgeforbindelse fra Rødby lil Femern. Det er ganske 
vist meget betydelige Penge, der vil udkræves blot lil 
den: Del af Projeklct, der nu er Tale om, men Bygningen 
af en særlig Autostrada fra København lil Rødby — og 
om en saadan er der Tale, Ikke blot en Udbygning af 
det beslaaende Vejnet — vil paa den anden Side direkte 
og indirekte give Beskæftigelse lil en meget stor Arbejds
styrke.

Projeklct er nu draget frem, ikke af sin Ubemærkethed 
men af sin Dvaletilstand. Om det lykkes at bringe det 
ind paa Realisationens Vej vil afhænge af, hvorvidt man 
kan løse de vanskelige Finansieringsspørgsmaal, som staar 
i Forbindelse hermed.

Store Guldtransporlcr
Et Telegram fra New York meddeler, al ombord i den 

amerikanske Fragtdamper »Exeler«. som ankom lil New 
York fra Lissabon, befandt sig en Guldbeholdning til en 
Værdi af 2,89 Millioner Dollars, tilhørende Portugals Bank. 
Guldet er bestemt for Federal Reserve Bank. Damperen 
»Exehorda«, der senere afgik fra Lissabon, har 2,9 Millio
ner Dollars Guld, ligeledes tilhørende Portugals Bank, om
bord.

Skibsforlis i Østersøen
Svitzers Bjergningsdamper »Pluto« indkom forleden til 

Stubbekøbing Havn med Flaget paa halv Slang. Skibet 
medførte Liget af en Sømand og nogle overlevende fra el 
fremmed Fragtfarløj, der er forulykket i Østersøen. Sø- 
mændene var bjerget udfor Falsters Østkyst.

Ung Thyborønflsker skyllet over Bord
Da en Fiskekutter forleden var for indgaaende lil Thy

borøn; Kanal under stærk Storm, skyllede en svær Sø, der 
rev nogle Fiskegrejer over Bord, en ung Mand af Besæt
ningen, Viktor Ilkjær Ørst fra Langerhuse paa Thyborøn 
over Bord, og han, der kun var 19 Aar, druknede.

Reddede svenske Sømænd
Den svenske Gesandt i Reykjavik har teIcgraPi.sk meddelt 

Udenrigsministeriet, al 8 Medlemmer af den forliste Hel
singborg Damper »Nils Gorlhon«s Besætning er blevet 
landsat i Reykjavik af en islandsk! Trawler, der havde la
get dem op, efter at de havde tilbragt 2 Døgn paa en 
Flaade. Blandt de reddede er den danske Statsborger, Fyr
bøderen Egon Persson, København. Det svenske General
konsulal i London meddelte senere, at Fartøjets 1. Styr
mand er afgaacl ved Døden efter en Operation. Ilan var 
blandt de tidligere reddede Medlemmer af »Nils Gorthon«s 
Besætning.

Esbjerg—Fanø-Broen
Paa Foranledning af Esbjerg Byraad har Dr. techn. 

Chr. Ostenfeld udarbejdet to Broprojekter, som Byraadct 
nu har indsendt til Ministeriet for offentlige Arbejder. 
Projekterne angiver to Maadcr at løse Problemet paa, 
nemlig enten ved at fore Linjen — Dæmning og Bro — 
i en Bue fra Esbjerg til Nordby paa Fanø eller ogsaa
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ved al føre Linjen retlinet over til Ilalen og derefter føre 
Vejen videre lil Nordby og Søndcrho Vejen. Endelig har 
Dr. Oslcnfeld, ligeledes paa Byraadcts Anmodning, i Vin
ter foretaget foreløbige Forundersøgelser for selve Broen. 
Denne Undersøgelse er nu afsluttet og indsendt.

Svendborg—Taasinge—Langelands-Broen
Som bekendt behandles hele Spørgsmaalet om en Bro 

fra Svendborg over Taasinge lil Langeland i et særligt 
Broudvalg. Delle har nu vedtaget al rette en Henvendelse 
lil Ministeriet for ofT. Arbejder om at fremskynde God
kendelse af hele Planen. Det fremhæves navnlig, at det, 
selv om Planen ikke for Tiden kan gennemføres fuldt ud, 
vil være af største Interesse at faa lagt Hovedlinjerne i 
Projektet fast bl. a. af Hensyn lil Byplanlægningen i 
Svendborg og Rudkøbing.

Men hvad der er af særlig Vigtighed, er Udvalgets 
Fremhævelse af, at man selv under de forhaandenværende 
Forhold vil linde det baade muligt og og tilraadeligt al paa
begynde Planens Udførelse. Der skulde da begyndes med 
Broforbindelsen fra Taasinge til Siø, hvorefter man kom
mer til Svendborgsund-Broen og endelig slutter med Bro
en paa Rudkøbing-Siden. Naar Taasinge—Siø Forbin
delsen egner sig godt til at være 1. Flappe i det store 
Arbejde,' er det, fordi den for en stor Del beslaar i Byg
ning af Dæmninger og Veje og derfor i høj Grad vil byde 
dansk Arbejdskraft Beskæftigelse.

Naar de tilsluttende Vejanlæg paa Siø og Taasinge reg
nes med, regnes denne 1. Del af Arbejdet at repræsentere 
4—5 Millioner Kroner.

Tuborgfonden
Bestyrelsen for Tuborgfonden har udsendt Beretning 

med Regnskab for Aaret 1939.
I Beretningen erindres der om, at Fondens Grundkapi

tal ved Stiftelsen i 1931 androg een Million Kroner, og af 
Regnskabet fremgaar det. al den ved Nytaar i Aar var 
paa 2,517,000 Kr., efter at der fra Aktieselskabet De for
enede Bryggerier var modtaget et Tilskud paa 200,000 
Kr. og af Fondens Bruttoudbytte var tillagt Kapitalen 
42,000 Kr. I Aarenes Lob er der givet 613 Bevillinger paa 
tilsammen 1,152,736 Kr., hvoraf ca. 80 pCl. til erhvervs
mæssige Formaal og til videnskabelige og andre kulturelle 
Formaal med særlig Tilknytning til Erhvervslivet. De øv
rige i Beretningen indeholdte Oplysninger om Fondens Ud
deling i Aar vil være Offentligheden bekendt gennem tid
ligere Omtale.

Dansk Skibssalg til Norge
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866, der fornylig 

fik sin FIaadc forøget med Nybygningen. Molorskibct 
»Rolna« fra Burmeister & Wain, har som tidligere om
talt haft Planer om at skille sig af med en af de ældre 
Baade, idel Skibsbehovel ikke mindst under de nuværende 
Trafikforhold er rigeligt dækket. Der har i nogen Tid væ
ret ført Forhandling om Salg af Motorskibct »Bornholm« 
lil Norge, og nu foreligger der Meddelelse om, at Salget 
er gaact i Orden.

Køberen er Det Nordcnfjeldskc Dampskibsselskab i 
Trondheim. Det er Hensigten, al »Bornholm« for Frem
tiden skal indsættes i Kystfart mellem Trondheim og an
dre nordnorske Byer. Kontrakten om Salget er, efter hvad 
Direktør Lund oplyser overfor Bornholms Avis, i disse 
Dage blevet afsluttet. Købesummen andrager 2,085,000 
Kr., idet der dog i Salget er undtaget en stor Del af Ka
hyts- og Restauralionsinvenlariet. Forleden afgik »Born
holm« paa sin sidste Rejse fra Rønne til København, hvor 
det skal lil Bundbcsigligelse hos Burmeister & Wain, og 
saafremt dette Eftersyn falder tilfredsstillende ud og nogle 
mindre Formaliteter er overstaaet. vil Skibet afgaa lil sit 
fremtidige Hjemsted i Trondheim.

»Bornholm« har tilhørt 66-Selskabet lige siden del blev 
bygget og har gaaet i fast Rutefart mellem København og 
Rønne den sidste halve Snes Aar. Skibet maaler 1359 Brut
toregistertons og blev bygget i 1929—30 hos Burmeister 
& Wain. Det kostede den Gang med alt Inventar 1,891,000 
Kr.

Lyø Dampskibsbro ombygges for 30,000 Kr.
Lyo Sogneraad har vedtaget al foretage den længe paa

tænkte Ombygning og Reparation af Lyø Dampskibsbro.
Ingeniør Jens Hansen, Faaborg, har udarbejdet et Pro

jekt, hvis Gennemførelse vil koste ca. 30,000 Kr. Sogne- 
raadet vil nu vidcresendei Sagen til Amtsraad og Mini
sterium, og man haaber al kunne faa den fremskyndet saa 
meget, at Statens Tilskud kan blive behandlet paa den 
kommende Finanslov.

Havnearbejde
Christiani & Nielsens siamesiske Datterselskab, Christiani 

& Nielsen (Thai) Limited, Bangkok, har som bekendt nogle 
store Havnearbejder under Udførelse i Bangkok. Denne 
betydelige Entreprise er fornylig blevet udvidet, idet der er 
afsluttet Kontrakt om, at Firmaet i Fortsættelse af Havne
arbejderne skal bygge flere store Lagerbygninger i Bang
kok Havn.

Rømø-Dæmningen
I den senere Tid har Dæmningsarbejdet ved Bygnin

gen af Rømø-Dæmningen været standset paa Grund af den 
kraftige Nordveslstorm, og Arbejdsstyrken, der er paa 400 
Mand, har maattet nedlægge Arbejdet. Stormen har sat 
uhyre Vandmasser ind i Vadehavet, saaledes at Vand
standen er tre Meter over daglig Vande. Vandel gaar op 
over den færdigbyggedc Del af Dæmningen, saaledes at 
Tipvognssporet slaar under Vand. Efter hvad Statens til
synsførende, Ingeniør Borner, oplyser, kan der endnu intet 
siges om, hvorvidt Dæmningen har taget nogen Skade. Del 
kan først afgøres, naar Stormen løjer af og Vandstanden 
alter bliver normal.

Oprettelse af en eslnisk Skibscentral
Ifølge en. Regeringsbeslutning af 6. d. M. skal der under 

det cstniske Trafikministerium oprettes en Skibsfartscen- 
Iral, hvis Opgave beslaar i at overvaage de nationalisere
de cstniske Skibes oversøiske og indenlandske Transpor
ter, Reguleringen af Befragtningen. Forsyningerne, Repa
rationer, Ind- og Udladning for disse Skibes Vedkommen
de, samt den lokale Repræsentation af udenlandske Skibs
fartslinier. Varetagelsen af den indenlandske Skibsfarts 
Interesser er dog kun af midlertidig Natur og vil senere 
overgaa til de Myndigheder, som befatter sig med Auto
transport.

Alle i indenlandske Havne beroende Skibe stilles til Cen
tralens Raadighcd. De i Fart værende Skibe overtages cf- 
terhaanden som Skibene overgaar til sovjelrussisk Time
charter eller overgives til de sovjetrussiske udenlandske 
Repræsentationer.

Hele den cstniske Skibsfarts nationaliserede Kapital 
overføres til Skibsfartsccntralens Konto.

Den græske Handelsflaades Krigstab
Fra Krigens Begyndelse til Slutningen af Juli har den 

græske Handelsflaade ifølge »Frankfurter Zeitung« mistet 
46 Skibe paa tilsammen 201,346 Brutto Register Tons, hvil
ket er langt over 10 pCt. af den samlede Tonnage.

To danske Søfolk druknet i Østersøen
Marstal-Molorskibet Pal ria har i Østersøen været ude 

for et utroligt haardt Vejr og under Stormen er to Mand 
blevet slaaet over Bord og er druknetj Patria havde fem 
Mands Besætning, og del føres af Kaptajn H. Andersen, 
Marstal. Den ene af de Druknede stammer fra Jylland, 
men det vides endnu ikke med Sikkerhed, hvem han er. 
Den anden er den 24-aarigc Kok Emanuel Folmer fra Mar
stal. Det var Folmers første Rejse med Patria.

0. P. 6 pCt.
Bestyrelsen for Aktieselskabet Det østasiatiske Industri- 

og Plantage Kompagni meddeler, at Driftsresultatet for 
Rcgnskabsaaret, der sluttede 30. Juni, inklusive Over
førslen fra forrige Aar, 3,223,026 Kr., udgør 7,292,650 Kr. 
Herfra gaar Administrationsudgifter 164.401 Kr., Hensæt
telse lil Skaller 1,200,000 Kr. og Hensættelse til Imøde- 
gaaelse af ekstraordinær Risiko i Forbindelse med Krigen 
810,655 Kr., hvorefter fremkommer el Nettooverskud paa 
5,117,594 Kr., hvoraf det er besluttet at foreslaa General
forsamlingen, som afholdes Fredag den 20. September, at 
udbetale 6 pCt. Udbytte til Aktionærerne, henlægge 250,000 
Kr. til det lovmæssige Reservefond samt 750,000 Kr. lil en 
Sikringskonto for Kapital og Tilgodehavender i andre Sel
skaber og overføre 3,181,600 Kr. i ny Regning. i

Værdien af Finlands Tonnagetab
Værdien af de finske Handelsskibe, der indtil nu er 

gaaet tabt under den nuværende Krig, anslaas ifølge »Uusi 
Suomi« lil 270 Millioner finske Mark.

Stor Brand ved Esbjerg Havn
Forleden Nat er Aktieselskabet Faarup & Sønderbys 

store Lagerbygning paa Esbjerg Havn, nedbrændt. I Byg
ningen opbevares et værdifuldt Koloniallagcr, for en stor 
Del af udenlandsk Oprindelse. Brandskaden anslaas til et 
Beløb af mindst 200,000 Kr.

Indenlandsk Sømandsmission
Indenlandsk Sømandsmission har holdt Aarsmøde i 

Aarhus i Dagene 26.—28? August.
Indenlandsk Sømandsmission omfatter nu 42 Sømands-

KRISTANDT & CO
Gegriindet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARiERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeders Agent fiir

DANZIG und GOTENHAFEN
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hjem i Danmark, 2 paa Færøerne og 1 Fiskerhjem i Grims- 
by, der for Tiden er lukket. — Udover Landet findes der 
ca. 300 Sømandskredse, der hvert Aar indsender ca. 12,000 
Julepakker, som fordeles til Fyrskibene, Skoleskibet, for
skellige Sømandskirker i Udlandet og Foreningens egne 
Sømandshjem.

Videre; er der lo Skoler, der sorterer under Indenlandsk 
Sømandsmission: Sømandsskolen i Svendborg, hvor unge 
Sømænd faar de første Begyndelsegrundc i Sømandsskab, 
og Fiskeskipperskolen i Esbjerg, der uddanner Fiskere i 
Navigation og forbereder lil Kystskipper- og Sætteskipper
eksamen.

Af Sømandsmissionens Aarsberetning. der vil blive af- 
lagl paa Aarsmødcl nf Landssekretæren, Sømandspræst 
Eilschou Holm, fremgnar det, at Sømandshjemmene i 1939 
har været besøgt af 735,000 Søfolk og Fiskere foruden af 
120,000 andre af Sømandsmissionens Venner. Videre har 
der været afholdl 6200 Andagter og Sammenkomster paa 
Sømandshjemmene, og Besøget ved disse opgøres til godt 
100,000.

Til Sømandshjemmenes daglige Opgaver hører det bl. a. 
at besørge Somændenes Post, Pengeforsendelser og lign., 
og i 1939 er der igennem Sømandshjemmene blevcl ekspe
deret ca. 350,000 Kr.

De tyske Fragtrater
For en Række Skibsfragter er der ifølge »Hamburger 

Fremdenblal« udstedt en Forordning om Forhøjelse af Ra
terne. Delte drejer sig blandt andet om Fragter i Styk- 
godstrafiken mellem Hamburg og Finland, om Fragter i 
Nord- og Øslersø-Rulcfart og Fragter i Rutefarten paa ly
ske Østersøhavne.

Mineeksplosion ved Klitmøller
En voldsom Minceksplosion anrettede forleden betyde

lig materiel Skade i Fiskerbyen Klitmøller vest for Thisted. 
Værst er del gaaet ud over fem Sommerhuse, som laa i 
umiddelbar Nærhed af Sprængningsstedet. De blev meget 
stærkt ramponerede paa saavel Mure som Tag, men iøv
rigt er der knust flere Hundrede Ruder, deriblandt flere 
store Butiksvinduer.

Den nye Redningsbestyrer
Efter Redningsbeslyrer Fabricius’ Død blev Fuldmæg

tig i Redningsvæsenet Niels Hansen konstituteret i Em
bedet, og forleden forelaa den officielle Udnævnelse lil 
Redningsbeslyrer.

Den nye Redningsbeslyrer, der er 45 Aar gammel, er 
Lodssøn fra Svendborg. Efter at have taget Styrmands- 
og Skibsførereksamen sejlede han i nogle Aar som Styr
mand i C. K. Hansens Rederi, men blev allerede i 1923 
ansat i Fyr- og Vagervæsenet som Styrmand i Vagerin
spektionsskibet Løvenørn.

Redningsbeslyrer Hansen, der er Reserveløjtnant i Ma
rinen, er en baade dygtig og anset Sømand, der i sil Ar
bejde forstaar at forene praktisk og teoretisk Sømands
skab. Han maa saa anses som en værdig Arvtager til den 
store og ansvarsfulde Stilling, som Redningsbestyrer Fa
bricius beklædte.
Rationeringerne kan ændre Kostforplejningen i danske 

Skibe
Som bekendt gælder der for Besætningerne om Bord i 

danske Skibe et særligt Kostreglcment, der er fastsat af 
Handelsministeriet.

De allerede nu gennemførte Rationeringer af forskellige 
Fødevarer og Sandsynligheden for, at der i en nær Frem
tid kommer flere andre Rationeringer af tilsvarende Art, 
har foranlediget, at Dansk Dampskibsrederiforening har 
rettet de Spørgsmaal til Handelsministeriet, om de i Regle
mentet af 11. Maj 1936 fastsatte Rationer af Fødemidler 
under det nuværende Forhold vil kunne formindskes i 
Overensstemmelse med de til enhver Tid gældende almin
delige Rationeringsbestemmelser.

Handelsministeriet har i sit Svar bekræftet, at en saa
dan Formindskelse kan finde Sted. Og Rederiforeningen 
har derefter tilstillet de forskellige Mandskabsorganisatio
ner en Skrivelse med Meddelelse derom.

Kendt Skibskonstruktør død
En af de dygtigste Skibskonstruktører i Italien, Natio- 

nalraad Luigi Orlando, er død, 53 Aar gi. Han nød ogsaa 
stor Anseelse i Udlandet, idet han har udarbejdet Planerne 
lil nogle af de Krigsskibe, der de sidste Aar er byggede paa 
italienske Værfter for andre Landes Regning.

*/, NIELSEN & THORDEN °/r
TelegramiAdr.: "Tonnage" Coder: Alle Shlpping'Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition

Handelen mellem Holland og Sverige genoptages
Ifølge et lysk Blad cr der truffet en Overenskomst om 

en Genoptagelse af Varebyttet mellem Sverige og Holland, 
idet Tyskland er Transitland og fungerer som Mellem
land i Afregningen af Betalingen over Clearing. Det for
lyder, at der foreløbig er stilleL 3 Millioner Rmk. i Udsigt 
for nye svenskel Køb i Holland og for nye hollandske Køb 
i Sverige; Beløbet stilles til Raadighed indenfor den Clca- 
ringsaflale, begge de to Lande har med Tyskland. Tidli
gere Forpligtelser bliver ikke udlignet ved denne Aftale, 
der udtrykkeligt kun gælder nyq Vareindkøb.

25 Aars Jubilæum
Kaptajn M. .4. Rasmussen, Fører af Rederiet C. K. Han

sens Damper »Flynderborg«, fejrede den 25. August 25 
Aars Dagen for sin Ansættelse i Rederiets Tjeneste. Kap
tajn Rasmussen, der tilbragte sin Ungdom i store Sejlskibe 
paa Langfart, tog Slyrmands- og Skibsførereksamen i 1915 
i Svendborg; og i de forløbne 25 Aar har har arbejdet sig 
frem i Rederiet i Kraft af sini Dygtighed.

85 Aar
Forhenværende Baadmand ved Nørrc-Vorupør Jens 

Munk Jensen fyldte den 26. August 85 Aar.

60 Aar
Prokurist i Det Forenede Dampskibsselskab H. Jutd, 

fyldte i Lørdags 60 Aar. Prokurist Juul er en kendt og af
holdt Personlighed i vide Kredse, dels gennem sin 43-aa- 
rige Virksomhed i D. F. D. S., hvor han leder en Del af 
de udenlandske Ruter, og dels som skaltet Medlem af Han
dels- og Kontorislforeningen.

Forleden fyldte Føreren af Vyl Fyrskib, Kaptajn Fr. 
Schjørring 60 Aar. Kaptajn Schjørring indlraadte — efter 
at have sejlet med forskellige Sejl- og Dampskibe og taget 
Navigationseksaminerne paa Fanø Navigationsskole samt 
genneingaaet Flaadens Reserveløjtnantskole — i 1906 i 
Fyrvæsenets Tjeneste.

Hovedparten af hans Tjenestetid er faldet i Vcslkystfyr- 
skibenc — en stor Del af Fyrskibsførerljeneslen i Skagens 
Rev Fyrskib. Kaptajn Schjørring var gennem en lang Aar- 
række en utrættelig Formand for og Leder af Fyrvæsenets 
Personaleforening, som han har- ført frem lil dens nuvæ
rende høje Stade.

Dødsfald
Den norske Skibsreder Christen Smith, hvis Navn er 

kendt i Skibsfartskredse Verden over, er afgaaet ved Dø
den i London.

Skibsreder, Kaptajn Christen Smith, der blev 57 Aar 
gammel, Pik allerede som meget ung el af Norges største 
Skibe at føre. Efter en alsidig Karriere saavel i Handcls- 
som Krigsmarinen grundlagde lian i 1918 den Rederivirk
somhed, som hans Navn senere med Glans har været knyt
tet til. Fra en beskeden Begyndelse byggede han op en 
Flaade af Skibe, som vel har udført de dristigste Sø
transporter i vor Tid. Da han frcmlagde sin Plan om at 
transportere komplette Lokomotiver og Boggievogne over 
Søen i dertil specielt konstruerede Skibe, blev han mødt 
med stor Skepsis. Med stor Dygtighed genemforte Skibs
reder Smith imidlertid Losningen af disse Transportpro
blemer. Der blev bygget Skibe med Specialudstyr, som 
hidtil var ukendt ombord, og alle de dristige Transpor
ter foregik uden Uheld, vel gennemtænkt og forberedt 
som de var. I Aarenes Løb oparbejdede han en omfatten
de Rederivirksomhed med Beskæftigelse hele Verden over.

Konsulinde Andrea Svendsen, Helsingør, gift med Eje
ren af det ansete gamle Skibsprovianteringslirma C. F. 
Marslrands Eftfr, Konsul P. Svendsen, er død; 70 Aar gi. 
Konsulinde Svendsen var en velkendt Skikkelse blandt 
Søens Folk, og hun har gennem Aarene været sin Mand 
en fremragende Hjælp i den store Forretning.
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SHIP- SHIPREPAIRERS
BU1LDING BOILER MAKERS

Aalborg* Værft A/s
Telegrams: YARD Telephone: STATE 9.

PENSION for Pri vat-Funktionærer — 

den sociale Tanke
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser«

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Pet Kongelige Søkort-Arkiv.
66. Aargang. København 28. August 1940. Nr. 37.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 

„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Helaareabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro mod Hot til at fan tiisondt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnos Kvnrtalsabonnement til eu Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Bet til at faa tilsendt do Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet siden det paagældondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonneutcr kan inden Aarets-Udgang 
efter Meddolclse til det Postkontor, hvorfra Eftorrotningorne modtages, overgaa til Helaarsabonnoment. Enkolto Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2152. Østersøen. Gedser Rev—Bars. Minespærring. Ny Rute for Gennemsejling.
Lystende inddraget.

(N.' f. S. Nr. 35/2544. Berlin 1940.)
1. E. f. S. Nr. 16/1185 1940 annulleres: ,
Ny Rute for Gennemsejling:
Fra 54° 22'. „ N. 12° 04',5 E.
over 54° 25',3 N. 12° 14',„ E.
til 54° 29',p N. 12° 23',, E. (Vagtskib).
2. Den hvidmalede Lystonde, der viste hvidt Et-Blink hver 6S-, og som var 

udlagt paa c. 54° 30'. n N. 11° 58'.30 E., c. 3,, Sm S. for Gedser Fyr, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 4/205 og 16/1185 1940.)

2153. Sverige S.-Kyst. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 34/1S10. Stockholm 1940.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Tårno c. 56° 07' N. 14° 58' E. Sallårna. Gdsfeten. Torhantn. Ilonunenabben nedre 

og ovre. Långdren nedre og ovre.

2154. Sverige. Kalmarsund S.-lige Del. Nv Grund fundet.
(U. f. s. Nr. 34/1765- Stockholm 1940.)

En Grund med en mindste Dybde af 6 m ved Lavvande er fundet paa c. 56° 25',, N. 
16° 14', 7 E.

(Kort Nr. 180 og 181.)

2155. Sverige. Kalmarsund N.-lige Del. Blå Jungfrun Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 34/180S. Stockholm 1940.)

Fyret Blå Jungfrun paa c. 57° 15' N. 16° 48' E. er atter tændt.

2156. (T.) Sverige. Indløbet til Våstcrvik. Fyr midlertidig slukket.
(U. f. b. Nr. 34/1764. Stockholm 1940.) 

Fyrene Grånso kanal sodra og norra vil indtil videre være slukket, 
c. 57° 46' N. 16° 41' E.
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2157. (T.) Sverige. Stockholm Skærgaard. Svenska Bjorn Fyrskib erstattet med
Lys- og Fløj te tonde.

(U. f. s. Nr. 34/1762. Stockholm 1940.)
Paa Fyrskibet Svenska Bjdrn’s Plads paa c. 59° 35',5 N. 19° 56', 0 E. er midlertidig 

udlagt en sortmalet Lys- og Fløjtetønde med hvidt Bælte, og som viser hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 12 s>. Synsvidde: 9 Sm.

2158. Estland. Tallinn Havn. Afmærkning udlagt.
(N. t. M. Nr. 9/29. Tallinn 1940.)

I Tallinn nye Havn er udlagt følgende Sømærker:
1. En sort og hvid Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 

59° 27' 23",! N. 24° 43' 18",5 E.
2. En hvid Spirtønde med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa 59° 27' 

22",8 N. 24° 43' 29",5 E.
3. En rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa 59° 27' 14",! N. 24° 43' 22",7 E.
4. En hvid og rød Spirtøndc med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa 

59° 27' 18",, N. 24° 43' 36",„ E.
(Kort Nr. 183 og 182.)

2159. Tyskland. Pillau Anduvning. Forbud mod Ankring og Fiskeri.
(N. f. S. Nr. 35/2642. Berlin 1940.)

Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade indenfor en Linie gennem følgende 
Punkter:

a) Pillau N.-Mole. c) 54° 52',2 N. 19° 35',G E.
b) 54° 46',3 N. 19° 30',0 E. d) 54° 45',0 N. 19° 57',3 E.

2160. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Heisternest. Fyrbelysning forandret.
Taagesignalstation nedlagt.

(N. f. S. Nr. 36/2660. Berlin 1940.)
1. Heisternest Forfyr paa c. 54° 41', 9 N. 18° 40', 0 E., der viste orange Et-Blink, 

er forandret til at vise orange, fast Lys. Flammens Højde: 10,3 m.
2. Fyrene paa den W.-lige og den E.-lige Læmoles Hoveder paa c. 54° 41',, N. 

18° 40',6 E., der viste henholdsvis rødt og grønt Et-Blink, er forandret til at vise hen
holdsvis rødt og grønt, fast Lys. Flammens Højde: 6,! m.

3. Paa den W.-lige Side af Heisternest Havneindløb er paa 54° 41' 06" N. 
18° 40' 30" E. tændt et nyt Fyr, der viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 1,5 s-, Lys 
0,-ss-, Mørke 0,75s-. Flammens Højde: 8,3 m. Gittermast paa rødmalet, cylindrisk Funda
ment. Fyret er ubevogtet.

4. Taagcsignalstationen paa Hovedet af W.-lige Dækmole i Heisternest Havn 
er nedlagt.

(Kort NrJ181.)

2161. Tvsklaud. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Heisternest. Afmærkning forandret.
' (N. f. S. Nr. 36/2661. Berlin 1940.)

a) De 4 sorte Spidstønder uden Betegnelse ved Styrbordsside af Farvandet ved 
Heisternest, er inddraget og erstattet af 4 røde Spirtønder A (c. 54° 41',t N. 18° 40',, E.), 
B, C og D.

b) De 3 røde Tønder ved Farvandets Bagbordsside er inddraget og erstattet med 
3 sorte Spidstønder 1, 2 og 3.

c) Den sort- og hvidmalede Lys- og Klokketønde Jl-K og den rødmalede 'Lys
tønde A udfor Havneindløbet er permanent inddraget.

2162. Tyskland. Grossendorf. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 36/2662. Berlin 1940.)

Det hvide Fyr med En-Formørkelser paa c. 54° 47', 0 N. 18° 25',6 E., paa Yder
enden af W.-lige Bølgebryder, er forandret til at vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 
10,os-, Blink l,os-, Mørke 1,5S-, Blink l,os-, Mørke 1,6S-, Blink l,os-, Mørke 4,os".

(E. f. S. Nr. 7/487 1939. Kort Nr. 181.)
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2163. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Gohren. Ny Stormsignalmast.
(N. f. S. Nr. 36/2664. Berlin 1940.)

Stormsignaler vises fra den 1. Oktober d. A. fra en ny, hvid Jernmast paa 
c. 54° 20',c N. 13° 45',j E., c. 70 m E. for den tidligere Træmast med Raa, som nedlægges.

2164. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Sellin E. Skibsfartshindring.
(N. f. S. Nr. 36/2663. Berlin 1940.)

Et Skib med 4,3 m Dybgaaende rapporterer at have rørt Grunden paa c. 54° 22', „ N. 
13° 43',G E.

(Se TiUæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
2165. Danmark. Kattegat. Hals Barre. Skibsfartshindring.

En Skibsfartshindring rapporteres at ligge i c. 8 m Vand paa 56° 57' (36") N. 
10° 25' (24") E., c. 700 m 328° fra Hals Barre Fyr.

2166. Sverige. Kattegat og Skagerrak. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 34/1786. Stockholm 1940.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Tråslov c. 57° 04' N. 12° 16' E. Subbeberget. Stora Oset.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
2167. (P). Norge. Møre og Romsdal. Trondheimslcia S. Dromnessundet. Grund.

(E. f. S. Nr. 14/698. Oslo 1940.)
Et Skib med et Dybgaaende af c. 8 m rapporterer at have rørt Grunden ved Høj

vande i Dromnessundet tværs af Sto/øyajpaa c. 63° 20',6 N. 8° 43', 8 E. i Espenes Fyrs 
hvide Vinkel, c. 1050 m. 113° fra Fyret.

Stedet vil næppe blive nærmere undersøgt i Aar.

2168. (P). Norge. Sogn og Fjordane. Stadlandet NW. Grund.
(E. f. S. Nr. 14/697. Oslo 1940.)

Et Skib med et Dybgaaende af c. 3,s m rapporterer at have rørt Grunden paa 
c. 62° 12' N. 5° 07',4 E., c. 400 m 258° fra Freianes, Stadlandet NW.-Side.

Stedet vil næppe blive nærmere undersøgt i Aar.

2169. Tyskland. Ems. Emden. Advarselssignaler for Skibsfartsliindringer.
(N. f. S. Nr. 36/2676. Berlin 1940.)

Saalænge Krigen varer, vil, ved Skibsfartshindringer paa Ems, Advarselssignalet 
i Henhold til den tyske Seewasserstrassenordnung (SWO) § 17 blive vist paa 53° 20' 18" N. 
7° 11' 14" E., paa Yderenden af Neue Seescldeuse i Emden.

(E. f. S. Nr. 30/1885 1940.)

2170. England E.-Kyst. Themsen Munding. East Swale. Skibsfartshindringcr.
(N. f. S. Nr. 36/2677. Berlin 1940.)

Skibsfartshindringer er udlagt i Farvandet East Swale paa 51° 21' (00") N. 
0° 55' (30") E.

De til Faversham bestemte Skibe skal benytte Farvandet West Swale; al Fart i 
East Swale er forbudt.

2171. England E.-Kyst. Humber Anduvning. Oplysning om Vrag.
(N. f. S. Nr. 36/2678. Berlin 1940.)

Paa nedennævnte Pladser findes sunkne Vrås:
1. 53° 44' 45" N. 0° 05' 30" E.
2. 53° 43' 58" N. 0° 25' 42" E.
3. 53° 36' 12" N. 0° 21' 05" E.
4. 53° 32' 13" N. 0° 16' 38" E.

5. 53° 51' 30" N. 0° 29' 48" E.
6. 53° 59' 12" N. 0° 06' 00" E.
7. 53° 38' 00" N. 0° 31' 00" E.
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2172. England E.-Kyst. Humber Munding N. Vraglvstønde slukket.
(N. f. S. Nr. 36/2679. Berlin 1940.)

Vraglystønden, der viste grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink, paa c. 53° 42',5 N. 0° 07'.s 
E., 3,- Sm 112° fra Withcrnsea Fyr, er slukket.

(E. f. S. Nr. 55/3628 1939.)

2173. Skotland E.-Kyst. Aberdour Bugt. Oplysning om Vrag.
(N. f. S. Nr. 36/2680. Berlin 1940.)

Et Vrag ligger sunket paa c. 57° 40', 9 N. 2° 10',9 AV., 2,3 Sm 259° fra Pilsligo 
Semafor og Flagstang.

1
V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 

Shetlands Øerne, samt Irland.

2171. Frankrig. Plateau des Minquiers. Klokketomle inddraget.
(N. f. S. Nr. 36/2682. Berlin 1940.)

Klokketønden paa c. 49° 00', 9 N. 2° 05',B AV. er inddraget.

2175. England AV.-Kyst. Firtli of Solway. Silloth. Oplysning om Fyr og Taage- 
signalstationer.

(N. f. S. Nr. 36/2683. Berlin 1940.)
1. Et rødt, fast Fyr er tændt paa c. 54° 52' N. 3° 24' AV., c. 0,05 Sm 197° fra 

Yderenden af Silloth S.-Mole.
Fyret er Forfyr i Ledefyrlinien med Cole Fyr som Bagfyr og overet med sidst

nævnte Fyr i Pejling 48°.
2. Lees Scar røde, faste Fyr samt dettes Taagesignalstation, c. 0,5 Sm 228° fra 1) 

er nedlagt.
3. Paa Ydcrenden af Silloth S.-Mole er det hvide, faste Fyr forandret til et Tide- 

vandsfyr, der viser grønt eller hvidt, fast Lys. Grønt Lys angiver, at Dokken er aaben, 
hvidt Lys at den er lukket.

Taagcsignalet ved Fyret er kun i Virksomhed, naar der ventes Skib.
4. Den rødmalede Lystøude SE., der viste Gruppe-Blink, To-Blink, er ombyttet 

med en rodmalet Spidstønde SE.
Silloth Kanalen paa c. 54° 49' N. 3° 27' AV. er paa Styrbords Side afmærket med 

rødmalede Spidstønder og 1 Lystonde.
(E. f. S. Nr. 51/3653 1938.)

217G. Skotland. Firtli of Clyde. Forbudt Ankerplads.
(N. f. S. Nr. 36/2684. Berlin 1940.)

Ankring og Fiskeri er forbudt indenfor et Omraade, der begrænses af Bredde
parallellerne 55° 47' 00" N. og 55° 48' 15" N. samt Kysterne af Øen Bule og Fastlandet.

2177. Orkney Oerne. Kirkwall Bugt. Vrag.
(N. f. S. Nr. 36/2681. Berlin 1940.)

Et Vrag ligger sunket paa c. 59° 00' N. 2° 58' AV"., 0,79 Sm 342° fra det hvide, 
faste Fyr paa Molehovedet.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2178. Spanien S.-Kyst. Gibraltar Bugt. Puente Mayorga SAV. Vrag.
(N. f. S. Nr. 35/2581. Berlin 1940.)

Et Vrag, over hvilket der er 19 m Arand, ligger sunket paa 36° 10' 20" N. 5° 23' 
50" AV.

2179. Afrika AV.-Kyst. Kamerun. llio del Rey Munding. Lystonde genudlagt.
(N. f. S. Nr. 35/2583. Berlin 1940.)

Anduvnings-Lystønde 1 ved Mundingen af Rio del Rey paa c. 4° 19' N. 8° 43',s E. 
or atter udlagt paa Station. Den midlertidigt udlagte sorte Stumptønde er inddraget. 

(E. f. S. Nr. 57/3819 1939.)
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2180. Bermudas Øerne. Ireland og Somerset. Radiomaster opført.
(N. f. S. Nr. 35/2597. Berlin 1940.)

Radiomaster er opført ved følgende 2 Stationer:
a) N.-lige Mast: 32° 18' 12" N. 64° 52' 42" W.

S.-lige Mast: 32°t18' 10" N. 64° 52' 43" W.
b) N.-lige Mast: 32° '19' 46",6 N. 64° 49' 58" W.

S.-lige Mast: 32° 19' 42",8 N. 64° 50' 01 ",2 W.
Røde, faste Fyr vil blive tændt paa hver Mastetop. Flammens Højde ved Sta

tionerne a) og b) er henholdsvis 55,5 m og 72,3 m. Fyrene forbliver slukket under Krigen.

2181. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chcsapoako Bugt. Capo Henry E. Skibs
fartshindring.

(N. f. S. Nr. 36/2701. Berlin 1940.)
Et Skib med 8,4 m Dybgaaende rapporterer i klart Vejr og svær Sø at have rørt 

en Undervandshindring paa c. 36° 56' N. 75° 54' W., 5,x Sm 81° fra Cape Henry Fyr.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2182. Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi. Oplysning om Grund.
(N. f. S. Nr. 36/2717. Berlin 1940.)

En Grund med 9,x m Vand rapporteres paa c. 29° 11',5 N. 89° 16',x W., 0,25 Sm 
245° fra Fyret lige overfor Cubits Gap. En sortmalet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink 
hver 4S-, er udlagt umiddelbart E. for Grunden.

2183. Hollandsk Guyana. Surinam Munding. Oplysning om Lods, Ankerplads etc.
(N. f. S. Nr. 36/2722. Berlin 1940.)

a) Lodsstationen paa c. 5° 51' N. 55° 05' W. er nedlagt.
b) En Færgebro, der fra den E.-lige Bred strækker sig c. 450 m ud i Floden, er 

bygget ved Meerzorg Creelc.
c) Karantæne-Ankerpladsen findes ved Fort Nieuw Amsterdam i Surinam Floden.
d) Toldmyndighederne kommer om Bord i Paramaribo.

2184. Porto Rico W.-Kyst. Mayaguez Havn. LedcfyT forandret.
(N. f. S. Nr. 35/2602. Berlin 1940.)

Ledefyrene til Mayaguez Havn paa c. 18° 13' N. 67° 09' W. er forandret. Det 
tidligere røde, faste Fyr (Bagfyr) viser nu fast, grønt Lys. Forfyret er forandret fra at 
vise rødt Et-Blink hver 2S- til at vise grønt Et-Blink hver 2S-,

2185. Porto Rico E.-Kyst. Humacao. Vrag.
(N. f. S. Nr. 35/2601. Berlin 1940.)

Et Vrag ligger sunket i 10 m Vand paa c. 18° 08',8 N. 65° 43',3 W., 1,77 Sm 132° 
fra Playa de Humacao Toldbygning.

2186. Trinidad. Paria Bugt. Diamond Rock. Klokketøndo inddraget.
(N. f. S. Nr. 36/2721. Berlin 1940.)

Klokketønden ved Diamond Rock paa c. 10° 40', 0 N. 61° 46',. W. er inddraget. 
(E. f. S. Nr. 51/3983 1937.)

2187. Uruguay. Albardåo Fyr SE. Cabo Polonio Fyr S. Oplysning om Grund.
(N. f. S. Nr. 35/2603. Berlin 1940.)

a) En 11,9 m Grund er fundet paa c. 33° 24' S. 52° 20' W., 22 Sm 122° fra 
Albardåo Pyt.

b) En 11 m Grund er fundet paa c. 34° 28' S. 53° 47' W., 4 Sm 181° fra Cabo 
Polonio Fyr.
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2188. Argentina. Rio de la Plata. Bnenos Aires. Dårscna Norte Radiostation. Bølge
længde forandret.

(N. f. S. Nr. 35/2600. Berlin 1940.)
Bølgelængden for Darsena Norte Radiostation paa c. 34° 36' S. 58° 22' W. er 

forandret til 150 kc/s (2000 m). Tidssignaler, Navigationsefterretninger og Pressemed
delelser udsendes nu paa denne Bølgelængde.

2189. Argentina. Bahia Janssen. Punta Clara Baake ødelagt.
(N. f. S. Nr. 35/2609. Berlin 1940.)

Punta Clara Baake paa c. 43° 59' S. 65° 14' W. er ødelagt. Den vil atter blive 
opført.

2190. Equador. Galapagos Øerne. Chatham Island. Wrcek Bay. Oplysning om 
Fyr. Tønde udlagt.
(N. f. S. Nr. 35/2630. Berlin 1940.)

1. Chatham Fyr paa c. 0° 54' S. 89° 36' W. er opført 12 m E. for Landgangs
broens Rodende og viser hvidt Et-Blink hver 3S-.

2. En rød Stumptønde med graamalet Topbetegnelse er udlagt ved E.-Kanten 
af en 5,5 m Grund E. for Schiawoni Rev, 0,697 Sm 333° fra Chatham Fyr.

(E. f. S. Nr. 13/974 1938.)

2191. Equador. Galapagos Øerne. Indefatigable (Santa Cruz) Island. Academy
Bay. Grund.

(N. f. S. Nr. 35/2631. Berlin 1940.)
En Grund med 11 m Vand er fundet paa 0° 46' 27" S. 90° 19' 17" W., 1% Sm 

122,5O fra Observationspunktet i Academy Bay.

2192. Equador. Galapagos Øerne. James (San Salvador) Island. Sulivan Bugt.
Kendeligt Punkt.

(N. f. S. Nr. 35/2632. Berlin 1940.)
En kendelig spids Klippe findes paa c. 0° 17' S. 90° 35' W., 0,44 Sm E. for Observa

tionspunktet i Sulivan Bugt.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2193. Spanien S.-Kyst. Puerto de Motril. Fyr nedlagt. Lystønde udlagt.
(A. a. 1. N. Nr. 16/572. San Fernando 1940.)

1. Fyret paa c. 36° 42', 9 N. 3° 31',2 W., paa Yderenden af Puerto de Motril
W.-Mole, er nedlagt.

2. En Lystønde, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink 0,7S>, 
Mørke 2S-, Blink 0,7s-, Mørke 6,0s-, er udlagt tæt udenfor nævnte Mole. Synsvidde: 5 Sm.

2194. (T). Spanien E.-Kyst. Puerto de Gandia. Fyr midlertidigt slukket.
(A. a. 1. N. Nr. 16/573. San Fernando 1940.)

Det grønne Blinkfyr 40 m fra Yderenden af Puerto de Gandia N.-Mole og det røde, 
faste Fyr paa Yderenden af S.-Molen er midlertidigt slukket.

c. 38° 59', 8 N. 0° 08', 9 W.

2195. Baleariske Øer. Isla de Cabrera SE.-Kyst. Oplysning om Sejlløb.
(A. a. 1. N. Nr. 16/576. San Fernando 1940.)

Den mindste Bredde af Sejlløbet mellem Islote Imperial og Isla de Cabrera paa 
c. 39° 07',5 N. 2° 57',3 E. er efter de seneste Opmaalinger 83 m.
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2196. Ceylon W.-Kyst. Colombo Havn. Tonder udlagt.
(U. f. B. Nr. 33/1748. Stockholm 1940.)

I Colombo Havn er udlagt nedennævnte Tønder i vedføjede Afstande og Retninger 
fra det røde, faste Fyr paa Island Breakwater N.-Ende paa c. 6° 57',r N. 79° 51',n E.:

a) En Stumptønde C, 30 m 183,5°.
b) En Spidstønde B, 165 m 190°.

2197. Malacca Stræde. Malayiske Halvo. Port Dickson Anduvning. Ledebaaker
forandret og flyttet.

(N. f. S. Nr. 35/2613. Berlin 1940.)
De tidligere Baaker, der var overet i Pejling 58°, er nedlagt.
Et nyt Baakepar er etableret. Forbaaken, et Fyrstativ med hvidmalet Ballon 

paa Toppen, staar 0,02 Sm 180° fra det røde Fyr paa Port Dickson Pier paa c. 2° 31',, N. 
101° 47',8 E. Bagbaaken, en Gittcrbaake af Jern med hvidmalet Ballon paa Toppen, 
staar 0,9 Sm 70° fra Forbaaken.

Baakerne er overet i Pejling 70°.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

219S. Korea W.-Kyst. Oryoku Ko (Yalu Floden). Suiun To Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 35/2615. Berlin 1940.)

Suiun Fyr paa c. 39° 41' N. 124° 24' E., paa Toppen af Øen Shurerii, er forandret 
til at vise hvidt Et-Blink hver 3S-. Synsvidde: 12 Sm.

2199. Sibirien. Peter den Stores Bugt. Ainur Bugt. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 35/2618. Berlin 1940.)

Et Omraade indenfor en Linie gennem nedennævnte Punkter er forbudt for 
Skibsfarten:

a) 42° 55',j N. 131° 41',, E. c) 42° 56', n N. 131° 37',r> E.
b) 42° 57',, N. 131° 39',8 E. d) 42° 54',5 N. 131° 40',„ E.

2200. Sibirien. Peter den Stores Bugt, Øst-Bosporus Stræde. Skryplew Indsejling.
Lystønder udlagt.

(N. f. S. Nr. 35/2619. Berlin 1940.)
a) En Lys- og Fløjtetønde, der viser grønt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa 43° 

02' 31" N. 131° 57' 23" E.
b) En Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa 43° 02' 27" N. 

131° 57' 22" E.
Alle gennem Øst-Bosporus Stræde passerende Skibe maa i Schkota Ledefyrlinie holde 

imellem ovennævnte Lystønder.

2201. Sibirien. Amerika Bugt. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 35/2621. Berlin 1940.)

Et Omraade indenfor en Linie gennem nedennævnte Punkter or forbudt for Skibs
farten:

a) 42° 46',5 N. 133° 02',5 E. c) 42° 47',n N. 132° 58',5 E.
b) 42° 45',5 N. 133° 00',„ E. d) 42° 47', 7 N. 133° 00',5 E.

2202. Japan. Ilonsliu S.-Kyst, Ise no Umi. Yokkaiti Ko N. Tomita Ko. Nvt Fyr tændt. 
(N. f. S. Nr. 35/2617. Berlin 1940.)

Paa Tomita Ko S.-lige Bølgebryder er paa c. 34° 59',88 N. 136° 39',55 E. tændt 
et nyt Fyr, der viser hvidt, fast Lys. Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: 10 Sm. Firkantet 
Betonpiile. Fyret er ubevogtet.
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2203. Japan. Kyushu. Bungo Suido. Lystonde udlagt. Farligt Omraade.
(N. f. S. Nr. 35/2616. Berlin 1940.)

En Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-, er udlagt paa c. 33° 06', 9 N. 
132° 06',? E., 5,7 Sm 318° fra Mizunoko Sima Fyr.

Lystønden er udlagt til Afmærkning af et for Skibsfarten farligt Omraade, der 
findes indenfor en Cirkel med Lystønden som Centrum og med Radius 0,51 Sm.

2204. Australien. Queensland. Halifax Bugt. Great Palm Island. White Rock.
Nyt Fyr tændt.

(N. f. S. Nr. 35/2624. Berlin 1940.)
Paa White Rock ved Great Palm Island er paa c. 18° 46' S. 146° 43' E. tændt et 

nyt Fyr, White Rock Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20 s-. Flammens 
Højde: 30 m. Synsvidde: 15 Sm. Hvidt, firkantet Betontaarn. Fyiet er ubevogtet.

2205. Australien. Victoria. Port Phillip. Yarra River. Fvr nedlagt.
(N. f. S. Nr. 35/2626. Berlin 1940.)

Fyrbaaken, der viste bjaat, fast Lys, paa c. 37° 51', 15 S. 144° 54',4 E., c. 0,05 Sm 
65° fra Fyrbaake Nr. 4, er nedlagt.

2206. Australien S.-Kyst. Four Iluminocks Fyr. Svnsvidde forøget.
(U. f. B. Nr. 33/1749. Stockholm 1940.)

Synsvidden for Four Hummocks Fyr paa c. 34° 47' S. 135° 01' E. er forøget til 
16 Sm.

(E. f. S. Nr. 21/1481 1940.)

2207. New Zealand. North’Island E.-Kyst. Auckland. Nyt Navn.
(N. f. S. Nr. 35/2622. Berlin 1940.)

Pynten paa 36° 50' 36" S. 174° 51' 54" E. har faaet Navnet: Achilles Point.

2208. New Zealand. Cook Strait. Pelorus Sound. Oke Rock. Baake opført. Tonde
inddraget.

(N. f. S. Nr. 35/2623. Berlin 1940.)
1. En Baake med Stang og Kurvetopbetegnelse er opført paa en Klippe paa 

c. 40° 55',8 S. 174° 03',2 E.
2. Den rødmalede Spirtønde c. 90 m E. for Klippen er inddraget.

Bogs Nr.

R
R 
R

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg.

Tyskland:
D. 105 Die Eider, Norder und Siider Piep.
D. 138 Elbmiindung.
D. 145 Nordliche Einfahrten nacli Stralsund.

(Se Tillæg.)
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Tillæg.
I. Østersøen.

2209. Østersøen. Møn Fyr S. t. E. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring rapporteres at ligge i 16—18 m Vanel paa c. 54'J 47',5 N. 

12° 37',5 E., c. 10 Sm S. t. E. for Mon Fyr.

2210. Sverige E.-Kyst. diand. Olands sddra udde Bifyr slukkes midlertidigt og forandres.
(U. f. s. Nr. 34/1809. Stockholm 1940.)

1. Paa Grund af Ændringsarbejder vil (ilands sddra uddes Bifyr paa c. 56° 12' N. 
16° 24' E. blive slukket nogle Nætter. Nærmere Meddelelse om Tidspunktet udsendes 
pr. Radio.

2. Efter Ombygningen af Bifyret vil Flammens Højde være 19 m, Syns
vidden 14 Sm.

(E. f. S. Nr. 24/1577 1940. Kort Nr. 180 og 181.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2211. Sverige. Sundet. Ven. Hakon Fyr. Taagesignal forandret.
(U. f. s. Nr. 34/1785. Stockholm 1940.)

Den i E. f. S. Nr. 2/45 1940 meddelte Forandring af Halcen Fyr Taagesignal paa 
c. 55° 55' N. 12° 44' E. er nu udført. Naar Fyret atter tændes, vil Taagesignal blive givet 
med Nautofon, To-Stød hver lm-, Stød 4S-, Pause 2S-, Stød 4S>, Pause 50 s-.

(E. f. S. Nr. 2/45 1940. Kort Nr. 131, 130, 125, 100 og 180.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

2212. Storbritanien. Kanalen og Biscaya Bugten. Farlige Omraader.
(U. f. b. Nr. 34/1805. Stockholm 1940.)

Det britiske Admiralitet erklærer følgende Omraader for farlige for Sejladsen:
a) Farvandet i Kanalen E. for en Linie fra Bishops Rock Fyr paa c. 49° 52' N. 

6° 27' IV. til Chaussée de Sein paa c. 48° 03',4 N. 5° 05',0 IV.
b) Alt Farvand i Biscaya Bugten E. for en Linie fra Chaussée de Sein paa 

c. 48° 03',,j N. 5° 05', o W. til Le Socoa Fyr paa c. 43° 23', 7 N. 1° 41',2 W.

Ekstra-Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2213. (T). Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarp- 
skydningsøvelser. Advarsel.

Under militære Skarpskydningsøvelser, som i September d. A. skal afholdes paa 
Mélby-Tollerup Overdrev mellem Asserbo Plantage og Liseleje Plantage, vil Overdrevet 
samt den NW. for nævnte Terræn værende Del af Kysten og Havet indtil en Afstand 
af c. 3l/4 Sm være spærret for Passage:

Hver Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Fredag fra Kl. 0800—1400.
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Langs Asserbo Plantages W.-Side fra Kysten til Rævehuslinien og langs Liseleje 
Plantages E.-Side vil blive opstillet Afvisere. Røde Flag med hvid Spuns vil, saalænge 
Skydningen varer, være hejst i Liseleje og Asserbo Plantager.

Der vil endvidere blive skudt fra Flyvemaskine mod Slæbemaal. Maskinerne 
flyver langs Kysten mellem Midten af Liseleje Plantage og til c. Brantebjærg.

Grundet paa Livsfare forbydes al Færdsel paa nævnte afspærrede Areal samt 
Sejlads paa den afspærrede Del af Kattegat paa nævnte Dage og Tider.

Asserbo Plantage: c. 56° 01' N. 12° 01' E.

2214. (T). Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeovelscr. Advarsel.
I September Maaned 1940 finder Skarpskydninger Sted ved Jægerspris paa alle 

Hverdage i følgende Perioder: 3.—9. September, 12.—18. September og 21.—c. 26. 
September. Den daglige Skydetid er Kl. 0800—1200 og Kl. 1300—1700.

Skydepladsen over Søen begrænses
mod Nord af Linien Storelioj (400 m NW. for Troldegaard)—S.-Spidsen af 

Alholm, endvidere af Breddcparallellen gennem Alholm S.-Spids indtil 11° 50',2 E.
mod S y d af Linien Julianeliøj—Øslergrund indtil 55° 51', 0 N. 11° 50',2 E. 
mod Vest af Meridianen 11° 50',2 E.
Paa Skydedagc maa ingen Sejlads finde Sted indenfor dette Omraade.
Under Skydning hejses Skydcflag paa Nissebakker paa c. 55° 53', 0 N. 11° 56',! E.

A/S J. H. SCHULTZ TRYK 
KØBENHAVN
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+ DANSKE HAVNE *

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybdo af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde at 7,5—9,5 m. Ved Langellnickajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerno 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 0,9 
m, 1 Gasværkshavnen 0,2 m. Ved Enghave Brygge 0,3 ni, 
ved Teglholmen 7 in og i Teglværkohavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlanshavnsslden 5,0— 
7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 16 Øre pr. Ton af Netto-Ilcgister- 
tonnagcn + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Moderoret Fartøjsafgift: for Rutofartøjer og reparerende 
Fartejer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast olier andre Sklbsfor- 
nødenheder, for Dykkorundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodscs og er 
moget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst. 
Bugsering: af Dampskibe Ind og ud. af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldbavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-FIrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokkø op til 170 m Længde med Bæreevne 13,000 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparatcr, 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), 1 do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværflet), 7 faste Kraner til Loft Indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Løft af 5 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner 111 Løft af Indtil 3 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forhavnon og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 8,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartnjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øro. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartøjer og storre Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1003 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 & 100 Øre pr. 
m*. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran loftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker Indtil 05,7 Meters Længde, 2 Flydeokkcr ined 
indtil 3000 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flero

Træsklbsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; 1 den 
øvrige Havn fra 8,3 til 7,8 m. Havnoponge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for maskindrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for maskindrevne Fartøjer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for re
parerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballastpen- 
go 4 Øro pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I 
Havnen 1,50 A 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampero 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Lofteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakbus. Madørne Skibsværft: 
Ophallngsbeddlng indtil 2000 T. Vægt 2 Tørdokker indtil

115 m Længde; Kraner til 80 T. Løfteevne.

----------------------------HORSENS
Vanddybde 1 IndseJIlngsIobet og 1 Ny-Havn 0,90 m. Ind
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øro for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, do tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. id3, dog mindst 
5 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med'henholdsvis 
ll/» og 2l/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartøjer. TræskibBbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

Dybder ved daglig Højvando: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der I fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, i Dokhavnen 8,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,8 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 sondre Forbavn 
7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,0—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket mod talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetønder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Dor er Sommer- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskuttor, ligger som 
Regel udenfor eller Indenfor Barren. — Bugsering ved 
D.F.D.S.s og Svlteer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øro pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. (alt med 
et Tillæg af for Tiden 40 pCt.). — Ballast- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde 
Nettodrægtighed. Vand til Skibs- og Masklnbrug 150 
Øre pr. tn*. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besørges af herværende Firmaer til faBte Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Løfteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddlnger for Far
tøjer paa Indtil 500 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til storre Skibe (6,5— 
7,5 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods Ikke benyttes; lovrigt moder. Afg. 
Ballastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedltørflrma 
ved Hjælp af cn organiseret Arbejdskoloune. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, KølbalingspIadH, Opbalingsbeddiug for 

mindre Fartøjer.

FAABORG
Indaejllngslebot 6,9 m. I Yderhavnen 6,8 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartnjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg-, 30 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 2 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 0 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran I Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggorl. RuUebeddlng, dr. ved Elektrloltet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
IndseJIlngsIobet Nord fra Havnen 5 m. Syd fra 3,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, ovor 100 B.R.T. 15 Øre for IndenbyB, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
UdenbyB. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafgift 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af smaa og storo Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedle. Ophalerbeddlng til 8klbe Indtil 

275 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

cn engelsk-lyske Blokade- og Konlrablokadekrig 
fortsættes med uformindsket Hæftighed, men til

Trods for den deraf foraarsagede Ødelæggelse af 
Handelstonnage synes Englænderne stadig at have 
tilstrækkelig Tonnage til deres Disposition. Ganske 
vist er de fra de oversøiske Afskibningshavne til Eng
land gangbare Rater næppe noget helt paalideligt Ba
rometer for Fragtmarkedets Stilling, idet disse Rater 
som bekendt er fastslagt af den engelske Regering, 
men det maa antages, at Englænderne, saafremt de 
havde været i akut Tonnagenød, vilde gøre alvorlige 
Anstrengelser for at tiltrække den neutrale Tonnage 
for Sejlads i disse Trades, og dette vilde naturligvis 
ske i Form af Tilbud om højere Rater, men Tegn 
herpaa foreligger endnu ikke.

Som ovenfor nævnt er de engelske Regeringsrater 
nærmest stationære, selv om der nu og da meldes om 
cn Forretning til lidt højere Rate. Delte har f. Eks. 
været Tilfældet i den forløbne Uge, hvor Montreal/ 
WCUK. liar betalt 17/- pr. Qr., hvilket er l/6d. mere 
end sidst. I de frie Markeder er Efterspørgslen be
grænset, og Rateniveauet i det store og hele ufor
andret, selv om der naturligvis ogsaa i disse Trades 
nu og da kan forekomme Tilfælde, hvor Befragterne 
har været tvungne til at betale højere Rater. Kul fra 
Hampton Roads til Sydamerika er f. Eks. steget ca. 
$ 1,50, saaledes at Raten fra Ilamplon Roads til Rio 
nu ligger omkring $ 6, Scrap far USNH. til Japan 
er sluttet til $ 14,50, hvilket er ca. 50 Cents op. Af 
andre Afslutninger skal nævnes Erls fra Forindien til 
Ballimore til $ 15,50, hvilket ligeledes er en lille Stig
ning, hvorimod Erts fra Pliilippinerne til Baltimore 
til $ 11 er uforandret. — Sukkerraten fra Philippi- 
nerne til U.S. Atlantic ligger omkring $ 12, og for en 
Ladning Sukker fra Philippinerne til San Francisco 
skal væree betalt $ 7,50.

I vore hjemlige Farvande er Efterspørgslen noget 
livligere, og der kommer adskillige nye Trælaster, 
Celluloselaster og Ertslaster i Markedet. For disse 
Laster, der hovedsagelig gaar fra Sverige lil Tysk
land, er Ralerne, som bekendt, fastlagte, men til 
Trods herfor synes den større Efterspørgsel at have 
bevirket, at der for visse af disse Ladninger kan op- 
naas Rater, der ligger 2 å 3 Rmk. over Skemaraterne. 
Der er iøvrigt ogsaa god Efterspørgsel efter Tonnage 
saavel fra som til Norge, men i denne Fart synes der 
at være visse Vanskeligheder ved at faa Skibene in
teresserede. I Kul- og Koksfarlen fra Tyskland lil 
Danmark gør der sig stadig Slemvanskeligheder gæl
dende.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL
allene for Danmarks Udenrigshandel i Juli Maa- 
ned viser cn samlet Udførsel for 135,1 Mili. Kr., 

medens der kun er indført Varer for 86,8 Mili. Kr., 
saaledes at Maaneden har bragt en Merudførsel paa 
48,3 Mili. Kr., hvilket er del højeste Eksport-Overskud 
gennem meget lange Tider; det androg i Juni 38,6 
Mili. Kr., i Maj 26,6 Miil. og i Marts 29,1 Mili. Kr., 
medens April havde et Import-Overskud paa 83,2 Mili. 
Kr.

Indførsels-Værdien i Juli var dog større end i Juni, 
da den kun androg 79,1 Miil. Kr., men det maanedlige 
Gennemsnit af Indførsels-Værdien har for Perioden 

Januar—Juli kun været 117,3 Mili. Kr. i Aar mod 
136,7 Mili. i Fjor, medens Eksport-Gcnnemsnillet kun 
er dalet fra 128,8 lil 121,9 Miil. Medens Samhandelen 
derfor indenfor del nævnle Tidsrum i Fjor gav et Im
port-Overskud paa 7,9 Mili. Kr. om Maaneden, har 
der i Aar været cl gennemsnitligt Eksport-Overskud 
paa 4,6 Mili. Kr. pr. Maaned.

For Eksporlcns Vedkommende foreligger der Op
lysninger oin Fordelingen paa nye Hoved-Varegrup
per. Af de 135,1 Miil. Kr. i Juli falder 115,7 Miil. eller 
mere end 85 pCt. paa Landbrugsvarer, hvilket ogsaa 
er Rekordlal for et langt Tidsrum. Tallet var i Juni 
98,6 Mili. Kr., i Maj 109 Mili.; men Værdien af Land
brugseksporten har i Aar som Helhed ligget en Del 
højere end i Fjor. For Tidsrummet Januar—Juli er det 
maanedlige Gennemsnit i Aar 99,7 Miil. Kr. mod 91,1 
Mili. i Fjor. Helt anderledes er det gaaet Industri- 
Eksporten. Medens der i Januar—Juli 1939 gennem
snitlig udførtes Industrivarer for 32,0 Miil. Kr. om 
Maaneden, har Maaneds-Genncmsnitlcl i Aar kun 
været 16,5 Mili. Kr.; i Juli Maaned alene udførtes der 
for 13,3 Mili.; og delle Tal var endda højere end i 
Juni med 12,8 og i Maj med 7,7 Mili. Kr.

Indenfor Landbrugseksportens 115,7 Mili. Kr. i 
Juli falder 26,8 Mili. Kr. paa Smørret, som imidlertid 
har visl stærk Nedgang i de sidste Maaneder, idet 
Værdien af Smør-Eksporten i Juni var 33,7 Miil. Kr., 
i Maj 43,0. Dc eksporterede Smørmængder er gaaet 
endnu mere lied, nemlig fra 15,8 Miil. kg i Maj lil 
12,4 Mili. i Juni og kun 8,1 Mili. kg i Juli. — Bacon- 
Eksporten er det derimod gaaet omvendt. Den udførte 
Bacon-Mængde er steget fra 6,4 Miil. kg i Maj til 10,3 
Miil. i Juni og 12,7 Miil. kg i Juli, medens Eksport- 
Værdien er steget fra 14,6 Mili. Kr. i Maj til 23,5 Mili. 
i Juni og 28,9 Miil. Kr. i Juli. — Ogsaa Æg-Eksporten 
har været stigende, nemlig fra 6,7 Miil. kg og 10,9 
Miil. Kr. i Maj lil 6,8 Miil. kg og 11,4 Miil. Kr. i Juni 
samt lil 7,7 Miil. kg og 13,5 Mili. Kr. i Juli.

»RISE«’S FORLIS
cnnem Ritzaus Bureau er udsendt Meddelelse om 
at Damperen »Rise«, der gik i Fart mellem Svend

borg og Ærøskøbing er sunket. Ved Ulykken omkom 
i alt Fald 8 Mennesker og et lignende Antal saaredes. 
Blandt dc omkomne Passagerer var en Ilusmandsfa- 
milie Hansen paa fire Medlemmer fra Frørup ved Ny
borg og Repræsentant Benthien fra København. Af 
Besætningen omkom Føreren, Kaptajn Albertsen, Ma
skinmester Hansen og Fyrbøder Andersen.

Kaptajn J. H. Albertsen, Æroskøbing, var kendt som 
cn overordenlig dygtig Skibsfører. Ilan log Eksamen fra 
Marstal Navigationsskole i 1910 og blev allerede som 
22-aarig Fører for Dampskibet »Kathrine«. Senere fik han 
Ansættelse i Kromanns Rederi som Fører af Skonnerten 
»Gertrud«. For 16 Aar siden ansattes han i Dampskibs
selskabet »Ærø«. Albertsen beklædte cn Række Tillids
hverv. Saaledes var han Medlem af Ligningskommissio
nen i Ærøskøbing, Medlem af Sømandsforeningens Be
styrelse og Medstifter af Rederiakticsclskabet »Fuglen«. 
Kaptajn Albertsen blev ca. 50 Aar gammel. Han efter
lader sig Hustru og tre Børn.

Maskinmester Marius Hansen, Ærøskøbing, stammede 
fra Thurø. Hansen havde siden 1926 haft Ansættelse i 
Dampskibsselskabet »Ærø« og var kendt som cn over
ordentlig dygtig Mand paa sil Felt. Han blev 49 Aar gam
mel. Hans Hustru er Søster lil Skibsreder A. E. Sørensen, 
Svendborg. I Ægcskabct er der tre; Børn.

Fyrbøder Chr. Andersen blev 49 Aar gammel og havde 
haft Ansættelse i Dampskibsselskabet »Æro« i ca. 20 Aar. 
Ogsaa han var kendt som cn dygtig og pligttro Med
arbejder i Selskabet. Han efterlader sig Hustru og to 
voksne Børn.
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HAVNETAKSTERNE

Del er desværre en Kendsgerning, at Trafiken paa 
Københavns Havn er ved at gaa helt i Staa.

Udover de normale Rulebaadc er der kun meget 
faa Skibe, der gaar ind til Havnen. Havnedirektør 
Laub meddelte saaledes ved et Havnebcstyrclsesmøde 
fordelen, at der en Dag ikke var kommet el eneste 
Skib til Havnen udover Rutebaadene.

Trafiken paa Københavns Havn var dalet til 25 
pCt., og Havnens Indtægter under de nuværende For
hold var gaaet stærkt ned. Normalt ligger Indtægten 
paa Vare- og Fartøjsafgifter paa 300,000 Kr. pr. Maa- 
ned, men i Juni og Juli Maaned i Aar er disse Afgifters 
samlede Provenu gaaet ned til 140,000 Kr. pr. Maaned. 
Havnedirektøren foreslog derfor en Forhøjelse af disse 
Afgifter paa 50 pCt.; skulde man se ensidigt paa Hav
nens Tarv, burde Forhøjelsen i Virkeligheden være 
100 pCt.

Direktør J. A. Kørbing udtalte, al set ud fra Havnens 
økonomiske Forhold var del kun en beskeden Takstfor
højelse, men han fandt det dog betænkeligt, at man, fordi 
Omsætningen gik ned, skulde være berettiget lil al fore- 
slaa en saadan Forhøjelse. Især ikke naar Skibsfarten 
selv paa Grund af Forholdene var kriseramt. De ganske 
faa Skibe, der i Øjeblikket kommer ind i Havnen, har 
faste Takster, som ikke lader sig røre. Rederierne har 
en meget stor Del af deres Flaade liggende ude i Verden 
og for det meste ubeskæftiget, saa Situationen er vanske
lig nok endda. Taleren maalle paa det kraftigste advare 
imod, at en Samfundsinstitution, der dog selv i svære 
Tider maatte være i Stand til at bære sine Byrder, ka
stede disse over paa et privat Erhverv, der i Forvejen er 
haardt trykket. Direktør Kørbing foreslog derefter Sagen 
henvist lil et Udvalg.

Direktør Th. Adler Svanholm sluttede sig til Direktør 
Kørbing og var ligeledes betænkelig ved at gaa lil en 
saa alvorlig Forhøjelse. Havnebestyrelsen havde tidligere 
været enig om, at man skulde være meget forsigtig med 
Takstforhøjelser, og var det sikkert endnu. Selv om det 
i Øjeblikket ser sort ud, skulde man ikke behøve al fore
tage saa stærk en Forhøjelse. Havncdircklørcn regner 
med en Indtægtsnedgang paa 215,000 Kr. paa Vare- og 
Farløjsafgiflerne i Forhold lil det budgetterede Beløb. Det 
kan iøvrigt paa ingen Maade betragtes som urovækkende, 
hvis Havnens samlede Mindreindtægt bliver paa 115,750 
Kr. under disse særlige Vilkaar. Selv under disse vanske
lige Forhold har man opført Afskrivninger paa 600,000 
Kr. En Institution som Havnen kunde godt bære al møde 
med mindre Afskrivninger i et saa unormalt Aar.

Ogsaa Direktør Svanholm kunde tiltræde Udvalgsbehand
ling, hvortil Direktør August Holm sluttede sig.

Direktør Halfdan Hendriksen fremhævede, at han tid
ligere havde udtalt sine Betænkeligheder over for Takst
forhøjelser. Havnen var saa velkonsolideret, at den var 
i Stand til i et Aar at arbejde med Underskud.

Havnedirektøren replicerede og oplyste, at Budgettet for 
1940 var lagt ud fra Krigssituationen, saa ganske vist var 
det kun en Nedgang paa 215,000 Kr. i Takstindlæglerne, 
men de var i Forvejen beregnet lavere. I Virkeligheden 
var der i Forhold lil normale Tider en Indtægtsnedgang 
paa 1 Miil. Kr.

Sagen henvistes derefter til et Udvalg paa 7 Medlem
mer, beslaacnde af Direktørerne Kørbing, Holm, Svanholm, 
Halfdan Hendriksen, Overborgmester Viggo Christensen, 
Departementschef Dalhoff og Borgmester Sundbo.

AARHUS HAVN

Aarhus Havn har udsendt en Beretning om Hav
nens Drift i 1939. Det hedder bl. a. heri:

Skibsfarten forstyrredes ikke af Isvanskeligheder.
Der indkom 3061 Damp- og Motorskibe paa

1.445.456 B.R.T. og 2860 Sejl- og Sejlmolorskibe m. m. 
paa 125.526 R.T.N. eller i alt 5921 Fartøjer paa til
sammen 1.570.982 R.T.N.; der udlossedes i alt af samt
lige indgaaede Skibe 1.333.989 Tons Gods, og der ind
ladedes i samtlige udgaaende Skibe 199.366 Tons Gods. 
Heri er inkluderet Stenfiskerfarløjcr, tilsammen 608 
Damp- og Molorfartøjer paa 32.246 R.T.N. og 517 
Sejlfartøjer paa 16.359 R.T.N., som har udlosset i all 
155.340 Tons Sten- og Grusmaterialer.

I Juli Maaned besøgtes Havnen af en stor uden
landsk Lystyacht; derimod blev Havnen paa Grund af 
de urolige internationale Forhold ikke anløbet af no
gen udenlandsk Turistdamper.

Sammenlignet med Opgørelsen for 1938 viser delte, 
naar der ses bort fra Slenfiskerfarløjer, følgende For
andringer i:
Det samlede Antal indgaaede Skibe .. 1,7 pCt. Opgang
Den samlede indgaaede Tonnage ........ 2,9 > •
Den samlede udlossede Ladning ......... 0,6 » Nedgang
Den samlede indtagne Ladning .......... 8,3 » >
Den samlede udlossede og indtagne

Ladning .................................................. 1,8 > »
I Trafikken med Slenfiskerfarløjer er skel følgende 

Forandringer:
For Antallets Vedkommende ................ 11,2 pCt. Opgang
For Nelto-Registcr-Tonnagens Vedkom

mende ...................................................... 15,9 » »
For de udlossede Materialers Vedkom

mende ..................................................... 5,1 » >
Paa Beddingerne optoges af Havnens Materiel de 3 

Bugserbaade »Hermes«, »Aros« og »Ara«, Motorbaadcn 
»Frej«, Dykkerbaaden, Muddermaskinen, 5 Pramme og 
de 2 Lodsbaade. Havnen benyttede Beddingen i Sydhav
nen i 44 Dage for Hovedskoens og 956 Dage for Side
trækkets Vedkommende og Lystbaadehavncns Skibsbed
ding i 10 Dage for Hoved- og 4 Dage for Sideskoens 
Vedkommende.

Foruden Havnens Materiel optoges 404 Fartøjer, for
delt paa de forskellige Beddinger.

Hele Belysningen af Havnen liar været udført ved Elek
tricitet. Forbruget for Kaj- og Gadebelysningen har væ
ret 158.461 Kwh., heri er dog inkluderet Fyrene paa 
Kornpieren, Midtermolen, Nordre Mole og i Lystbaade- 
havnen; til Belysningen af Bygninger er forbrugt 5.711 
Kwh., hvori dog indgaar Forbruget til de øvrige Fyr und
tagen de to Fyr paa Østre Mole, Fyret Pier II og Lede
fyrene. — Der er anvendt 537,30214 Lampelimer til Kaj- 
og Gadebelysningen, og der er af Rekvirenter betalt 268'% 
Lampelimer; desuden har Havnen leveret Lys ophængt 
ombord i Skibe i 216 Lampelimer, der ogsaa er betalt 
af Rekvirenterne. — For 1 elektrisk Lampe ved Minde
broen og 1 i Revet samt 2 Gadelamper med Master og 
2 Færdselsfyr ved Mindet, hvis Elektricitetsforbrug ikke 
gaar paa Havnens Maalerc, betaler Havnen efter Over
enskomst med Belysningsvæsenet. Aarsafgiften reguleres 
efter Elektricitetsprisen og har for Lamperne ved Minde
broen og i Revet for Regnskabsaaret 1938—39 andraget 
130,32 Kr. (oprindelig 175,00 Kr.) og for Lamperne i 
Mindet og de lo Færdselsfyr 465,00 Kr.

Taagesignalerne arbejdede i 354 Timer, fordelt paa 70 
Dage. Taageklokken, Gongongen og Trianglen var altid 
i Virksomhed sammen med en af Sirenerne. Nautophonen 
blev benyttet i 1714 Time og Trykluftsirenen i 336J4 Ti
me. Elektricitetsforbruget for Sirenerne var 2954 Kwh. 
eller 8,34 Kwh. pr. Time.

Den højeste Vandstand i Løbet af Aaret indtraadte 
den 1. December og var 93 cm o. dgl. Vd., den laveste 
Vandstand indtraf den 8. Januar og var 108 cm u. dgl. Vd.

Havne- og Bropenge har fra 1. Januar lil 31. December 
udgjort 1.553.396,68 Kr. brutto mod et Brullobeløb for 
1938 paa 1.549.389,26 Kr. De fra 1. April 1937 fastsatte 
Havne- og Brotaksler med mindre Ændringer var gæl
dende.

Afgift af Jernbanevogne, 3 Kr. pr. Vogn, der ikke læs
ses fra eller aflæsses lil Virksomheder ved Havnen, har 
fra 1. Januar til 31. December udgjort 1.077,00 Kr., en 
Opgang fra 1938 paa 141,00 Kr.

Lods- og Lilzenpenge har fra 1. Januar lil 31. Decem
ber udgjort 74.423,09 Kr., en Nedgang fra 1938 paa 
2.380,21 Kr.

De i Forvaltningsreglcmenlel fastsatte Minimums- og 
Maksimumsparter var for hele Aaret henholdsvis 500 og 
630 Kr.

Lodsparlernc ind. Procenter af Overskuddet, men ckskl. 
Reguleringstillæg, har for hele Aaret udgjort 633,61 Kr.

Ved Udleje af Pladser foregik i Aarets Løb en Del For
andringer.

LOVEN OM FRAGTNÆVNET

Handelsminister Christmns Moller fremsatte i Folke
tinget et Lovforslag om Forlængelse af Loven om 
Fragtnævnet med mere, der udløber med Udgangen af 

Oktober i Aar.
Forslaget gaar ud paa at forlænge Loven til Udgan

gen af Marts næste Aar. Samtidig ændres Lovens For- 
maalsparagraf for at præcisere Fragtnævnels Bemyn
digelse med Hensyn til Skibsfarten, der er undergaael 
store Forandringer fra 2. September i Fjor. De ny 
Bestemmelser er mere hensigtsmæssige, saaledes som 
Forholdene ligger i Øjeblikket, sagde Ministeren.

Efter Forslaget faar Fragtnævnets Bemyndigelse føl
gende Form:

»Til Gennemførelse af sin Opgave, derunder at medvirke 
ved Afslutningen og Administrationen af Handels- og Skibs-
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fartsaflaler samt at forebygge en uheldig Udvikling af 
Fragtforliold og af Skibsfartens Forhold i det hele, skal 
Fraglnævnet være bemyndiget lil at træffe saadanne For
anstaltninger til Regulering af Fragtrater og Befragtnings
forhold iøvrigt, som under de foreliggende Omstændighe
der maalte skønnes hensigtsmæssige. Fraglnævnet kan 
saaledes foreskrive, at Befragtningsaflaler og Rejser skal 
godkendes af Nævnet, ligesom Nævnet kan paalægge dan
ske Redere at lade deres Skibe foretage bestemte Rejser 
til Fragtrater, der bestemmes af Nævnet under Hensyn
tagen til Fragt- og Omkostningsniveau paa Rejsens Tids
punkt.

Fragtnævnet kan paalægge Rederne at gøre Indberetning 
lil Fragtnævnet om deres Skibes Positioner og Rejser.«

TRÆMARKEDS-KONFERENCE I 
STOCKHOLM

Efter hvad der meddeles, skal der i September i 
Stockholm afholdes en Konference med Deltagere 
fra flere forskellige Lande til Drøftelse af Produktion 

og Distribution af Træ, Trævarer og Produkter af 
Træ. Repræsentanter baade fra Konsum- og Produk
tionslande skal drøfte forskellige Foranstaltninger i 
den Hensigt at organisere Markedet, saaledes at Pro
duktionen og Afsætningen af Produkterne kan for
løbe saa vidt muligt normalt. Konferencen skal udar
bejde en Plan over Markedet, og i Overensstemmelse 
dermed skal Produktionslandene udfylde det store Be
hov af Træ og Træprodukter paa det europæiske Kon
tinent. I

Der skal tidligere have været ført Forhandlinger 
med det Formaal at organisere Træ- og Trævaremar
kedet, men disse Forhandlinger har dog kun været af 
forberedende Karakter. Det er særligt fra tysk Side, 
at man har fremhævet Fordelene ved en saadan Orga
nisation af Markedet. Det meddeles, al Repræsentanter 
for Cellulose-Foreninger og Trævare-Eksportforenin
ger og eventuelt andre vil deltage i Konferencen i 
Stockholm. Det er paa tysk Initiativ, at Kongressen 
nu er sammenkaldt, og foruden fra Sverige og Tysk
land, meddeles det, vil der komme Deltagere fra Norge, 
Finland, Danmark, Holland og Belgien saml eventuelt 
Rusland, Ungarn, Frankrig og Balkanlandenc.

SØPANT I SKIR

Nordiske Domme i Søfartsanliggender, som vi tid
ligere har omtalt, bringer bl. a. en Redegørelse 
af Direktør J. Jantzen om Søpant i Skibe. Direktør 

Jantzen omtaler først en ældre Sag, hvor et Mægler
firma i England ifølge Anmodning fra Skibets Fører 
havde lagt Penge ud for Skibet, blandt andet til Lad- 
ningsejeme for disses Krav paa Godtgørelse i Fælles
havari. Norges Højesteret gav Mæglerne Ret, uanset 
at de ikke havde faaet Transport paa Fordringen. 
Senere kom en lignende Sag for Norges Højesteret, 
og Majoriteten af Dommerne kom til samme Re
sultat.

I Efternarct 1939 faldt der atter en Dom ved Norges 
Højesteret af Betydning for delte Spørgsmaal. Et Rederis 
Bo var under Konkursbehandling. Trcdiemnnd, som var 
Garant for en væsentlig Del af Boets Bankgæld, optrandie 
som Intervenient og betalte. Det var særlig leveret Pro
viant, som var rekvireret af Skibets Fører, det gjaldt. 
Havde Intervenienten samtidig med Indfrielsen faaet over
draget Fordringen, vilde Søpantet have fulgt med. Ved 
Højesterets Dom udtaltes, at man mente, at cn Interven
tionsbetaler i et saadant Tilfælde som det her forelig
gende maa kunne gøre gældende den Søpanteret som dc 
Fordringer, han har indfriet, er udstyret med, selv om 
han ikke har faaet udtrykkelig Transport.

Der lægges altsaa Vægt paa, bemærker Direktør Janl- 
zen, at den, som betalte i dette Tilfælde, optraadte som 
Intervenient, fordi han var Garant overfor Banken. Han 
havde ingen Forpligtelse overfor Leverandørerne til at 
honorere deres Regninger, og han gjorde ikke Betalingen 
betinget af, at han fik Fordringen mod Rederiet over
draget. Ved en saadan Frcmgangsmaade vilde han have 
været helt sikker paa Søpant. I Dommen fra 1909 var 
det ikke cn Garant, som optraadte som Intervenient. Det 
var en Funktionær i Rederiet, som uden at være for
pligtet dertil indfriede diverse Krav paa Rederiets Vegne, 
dels saadanne, som var udrustet med Søpant i Skibet, 
dels ogsaa andre. Han ydede aabenbart Forskud, fordi 
han havde Interesse i at forebygge en økonomisk Kata

strofe for Rederiet. Som Intervenient fik han kun en 
Kvittering, ingen Overdragelse af Fordringen med til
hørende Søpanl. Højesteret lagde Vægt paa, at man ikke 
i Intervenientens Forhold kunde lægge noget, som vilde 
betage ham den Søpanleret, han ellers ved disse Indfriel
ser skulde kunne have erhvervet sig.

Det er ikke saa let al følge med i disse temmelig tek
niske Distinktioner, ikke heller faa Sammenhæng i de 
mange Domme vedrørende disse Spørgsmaal. Men Rets
stillingen, som den opfattes for Tiden, synes; at være den, 
al naar en Intervenient lil Varetagelse af egne Interesser 
eller for at opfylde en Forpligtelse som Garant indfrier 
Fordringen, bliver han derved uden videre Kreditor med 
det Søpant, Loven har udrustet Fordringen med. Gælds
forholdet eksisterer fremdeles, kun at det nu er Inter
venienten, der optræder som Kreditor. Han indtræder i 
Gældsforholdet uden videre i Kraft af Loven, og Søpantet 
bevares paa den Maade.

Sagens praktiske Side er, at naar en anden Debitor 
overlager Indfrielse af Fordringer med Søpant, bør han 
søge at faa del ordnet saaledes, al dc overdrages til ham. 
Han maa foretrække cn Transport for cn Kvittering, 
fordi en Kvittering viser, at Gældsforholdet er bragt de
finitivt ud af Verden, og saa kan der ikke blive noget 
Søpanl. Søpanteretlen følger da automatisk Fordringen.

FRANKRIGS SKIBSFART

Skibsfarten paa de franske Havne har, efter hvad 
»Berliner Børsen Zeilung« omtaler, i de senere 
Aar haft en mindre gunstig Udvikling. Den samlede 

Trafik fra Ind- og Udland androg 72,29 Millioner 
Nello Reg. Tons i 1938 mod 75,19 Miil. Tons i 1937, 
heraf var 67,73 Mili. Tons lastet mod 70,77 Mili. Tons 
Aaret forud. I 1939 har der været yderligere Tilbage
gang.

Efter Toldvæsenets Statistik i 1937 kom af Impor
ten 61,57 Millioner Tons de 39 pCt. over Land og 61 
pCt. ad Søvejen. For Eksporten, der androg 34,74 
Millioner Tons, var Skibsfartens Andel kun 20 pCt. 
Grunden hertil var Forsendelsen af Massevarer som 
Erls, Jern, Slaal og Kul over Land. De otte Hoved
havne var Marseille, Rouen, Le Havre, Dunkerque, 
Bordeaux, Nanles, Caen og Cetle, der for deres Ved
kommende i 1938 log 80,4 pCl. af Importen og 81,6 
af Eksporten.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søfartsleknisk Forening

»Søfarlsleknisk Forening«, København, fejrede Tirsdag 
den 3. September 25 Aars Jubilæum.

I Juli Maaned 1915 samledes en Kreds af vore kendte 
Søfarlsleknikcre og Inspektører for at drøfte Spørgsmaalet 
om Oprettelse af en Organisation, der skulde samle hele 
Landets Skibs- og Maskininspektører, Klassifications- og 
Assuranceselskabernes Inspektører og Eksperter, Dispachø- 
rcr, samt de ledende Teknikere fra Værfterne, Dampskibs
selskaberne og dermed forbundne Virksomheder og Statens 
søfartslekniske Institutioner. I delte forberedende Møde 
deltog Dr. tcchn. II. H. Blache, Kaptajn J. Brink, Inge
niørerne Bondegaard, S. Henningscn, Poulsen, von Rosen 
og II. Tuxen. Endvidere Inspektørerne Kæmpe, de la 
Laing, A. Matzen, Herm. Overgaard og II. Sørensen.

Efter Indbydelse samledes den 3. September 1915 et 
Selskab paa 58 for at drøfte det fremsnlte Forslag. For
eningen blev stiftet og Formaalel med Virksomheden samt 
Lovene vedtaget. — Del blev besluttet i Tiden fra 1. Sep-
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tcmbcr til 1. Maj at afholde cl maanedlig Medlemsmøde, 
hvor faglige Spørgsmaal blev drøftet og ved Foredrag be
handle Fremskridt og Erfaringer paa del søfarlstckniske 
Omraade.

Den initiativrige Bestyrelse, der blev valgt, kom til at 
beslaa af Dr. teclin. H. H. Blache, som Formand, Inspek
tor Matzen Næstformand, Ingeniør Tuxen Kasserer saml 
Ingeniør Bondcgaard, Inspektør Kæmpe og Kaptajn Fen
ger og med Ingeniør von Rosen som Sekretær. Af disse 
fratraadtc i 1937 Dr. lechn. H. H. Blache, der havde været 
Formand fra Foreningen blev stiftet, paa Grund af Bort
rejse til Udlandet, og han valgtes ved en Afskedsbanket 
lil livsvarig Æresmedlem. — Den nuværende Bestyrelses 
Formand er Direktør for Helsingør Jernskibs- og Maskin
byggeri H. P. Christensen. Næstformand Inspektor A. 
Matzen, der sammen med Inspektør A. Kæmpe og Inge
niør H. Tuxen har fungeret gennem alle de 25 Aar; end
videre sidder i Bestyrelsen Overskibsingeniør Aage H. Lar
sen, Ingeniør Axel Sørensen, Bureau Veritas, og Søassu- 
ranceekspert, Kaptajn Thv. Larsen. Som Sekretær har 
Kaptajn Otto Arenl siden 1920 været knyttet lil Forenin
gen, der nu lælier noget over 200 Medlemmer fra hele 
Landet.

Tre danske Skibe krigsforlist i Juni
Gennem Ritzaus Bureau er udsendt Meddelelse om, al 

tre danske Skibe, nemlig »Maria Toft*, »Edv. Nissen* og 
»Erik Boye* er krigsforlist i Juni Maaned. »Maria Toft« 
tilhørte Rederiet »Jullandia«. Del er bygget i 1928 og 
maalle 2890 Tons d.w. De lo andre Skibe tilhørte Damp
skibsselskabet »Vcndila«. »Edv. Nissen« er bygget 1921 
og maalle 3300 Tons d.w., og »Erik Boye« er bygge! 1924 
og var paa 3900 Tons d.w. Efler de Meddelelser, der er 
indgaacl lil danske Myndigheder, maa man gaa ud fra, 
at Besætningerne er reddet.

Store Udvidelser af Trondheims Havn
Der gennemfores for Øjeblikket en omfallende Udbyg

ning af Trondheims Havn og Jernbanestationerne. Om
kostningerne bliver alene for Arbejderne ved Havnen 6 
Millioner Kroner, mens det vil koste et Par Millioner Kro
ner at gennemføre de store Arbejder ved selve Jernbanen. 
Endvidere skal der opkøbes store Mængder rullende Ma
teriel.

Ved disse Udvidclsesarbejder bliver Trondheim en af 
Norges største Havne.

Finsk Damper krigsforlist
Ifølge en lil det finske Udenrigsministerium indløbet 

Meddelelse er den finske Damper »Elle«, 3,868 Tons, krigs- 
forlisl ud for den irske Kyst. To Mennesker blev dræbt. 
Kaptajnen og 26 ombordværende er reddet.

Åbo Damper sunket efter Grundstødning
Efler hvad »Svenska Pressen« erfarer, gik Abo-Dampe- 

ren »Alikera« forleden paa Grund udenfor Jårvisholins 
vestre Odde i Abolands Skærgaard. Fartøjet var paa Vej 
til Åbo fra Mariehamn med Passagerer og Stykgods. Ved 
Grundstødningen sprang Fartøjet læk og sank i Løbet af 
kort Tid. Passagerer og Besætning blev reddet, men Skibets 
Last af Stykgods gik tabt. 15 Kreaturer ombord druknede.

Intet Prisfald paa finsk Eksport-Træ
I flere af Hovedsladsbladene er fremkommet en Notits 

om et stort Prisfald paa finsk Træ med den unægtelig 
mærkværdige Motivering, at dette delvis er paa Grund af 
el stigende Behov.

Ledende finske Eksportører oplyser, at der ikke er 
Tale om noget Prisfald for de Varer, der eksporteres. 
Priserne paa del finske Hjemmemarked har de sidste Maa- 
nedcr ligget højere end de Priser, som Savværkerne har 
opnaaet paa Udlandet, og det er disse indenlandske Priser, 
der nu er blevet reguleret saaledes, al de finske Forbru
gere ikke kommer til al betale mere, end Savværkerne kan 
opnaa paa Eksportmarkederne, hvor Priserne stadig er 
uforandrede.

Nyt jugoslavisk Rederi
I Susak er der dannet et Skibsfartsselskab med en Aktie

kapital paa 3 Miil. Dinar. Tilsynsraadel beslaar af en 
Række kendte kroatiske Forrelningsmænd.

Helsingør Skibsværfts Udvidelse
Del saakaldte Kronborg Udvalg har holdt Møde i Hel

singør for at tage Stilling lil Planerne om Helsingør Skibs
værfts Udvidelse.

Denne Udvidelse har længe været planlagt, og allerede 
for nogen Tid siden blev Projektet herom forelagt Kron
borg-Udvalget. Delte Projekt vandt dog ikke nogen Til
slutning i Udvalget, og Helsingørs Borgmester, P. Chri
stensen, har derefter, baade som Medlem af Udvalget og 
som Helsingør Bys Repræsentant udarbejdet et Ændrings
forslag, der er blevet godkendt baade af Værftet og af 
Byeni og derefter forelagt Udvalget.

Efter Besigtigelsen holdtes et afsluttende Møde, og man 
blev enig om nu al lade Teknikerne se nærmere paa Pla
nerne, idet man i Princippet ikke vil afvise Forslaget, da 
del er saa stærkt afvigende fra det første Forslag.

Burmeister & Wains nye Dieselmotortype
I Løbet af 1939 har Burmeister & Wain som tidligere om

talt udviklet og gennemprøvet en Dicselmotorlype af ny 
Konstruktion, nemlig en dobbeltvirkendc Totakts Motor, 
som bygger paa de Erfaringer, der er indvundet i de ti 
Aar, Firmaet har fabrikeret Totakts Motorer, men som paa 
forskellige Omraader viser en ny eller videre Udvikling af 
de tidligere Typer. I »Tidsskrift for Maskinvæscn«s Jubi- 
læumsnumcr gives en interessant historisk Oversigt over 
den tekniske Udvikling i de sidste 50 Aar, og Hæftet slut
ter med en Omtale af det nyeste — den ovenfor nævnte 
nye Dieselmotortype — paa Grundlag af en Beskiivelse, 
som B. & W. har stillet til Raadighed.

Det fremgaar heraf, at den nye Type følger B. & W.s nor
male Udførelse af disse Motorer med Længdeskylning af 
Cylindrene, Skyllcluftporte styret af Hovedstcmplet og Ud- 
slrømningsporlc i Top og Bund styret af Udstrømnings
stempler, som drives af Ekscentrikker paa Krumtapnkslen. 
Udstrømningsstemplcrne er udfort med samme Diameter 
som Hovedstcmplet i Modsætning til de tidligere dobbell- 
virkende Motorer. Der opnaas herved en betydelig Sim
plificering af Cylinderdækslcr samt en forbedret Tilgænge
lighed for Stempcleflersyn. Endvidere er der opnaaet ca. 
otte Procents Nedsættelse af Vægten pr. IHK og en For
mindskelse af Motorens Pladsoptagelsc.

Den nye Motor har Cylinderdiameler = 550 mm, og 
Slaglængde = 1200 og 400 mm for henholdsvis Hoved
stempel og Udslrømningsslempler. Den største normale 
Ydelse er 1400 IHK pr. Cylinder ved 140 Omd/min., og paa 
Grund af den kompakte Konstruktion kan Motoren bygges 
med ethvert ønsket Cylinderantal. Eftersyn af Stempler 
og Slempelringe kan udføres uden Adskillelse af Cylinder
partiet, hvorved den nødvendige Tid herfor er betydeligt 
nedbragt.

Den første Maskine af denne Type, en fem-cylindret, blev 
afprøvet i Slutningen af 1939 og er installeret i m.s. »Høegh 
Silverdawn«. For Tiden har Burmeister & Wain ialt 10 
Maskiner af denne Type med ialt 65 Cylindre i Arbejde. 
Samtidigt med Afprøvningen af den første Maskine blev 
den encylindrede Forsøgsmotor, der da havde kørt ialt 
6000 Timer med fuld Belastning i B. & W.s Kraflcentral, 
adskilt for Eftersyn. Resultaterne med denne Forsøgsmo- 
lor har været tilfredsstillende i enhver Henseende, og da 
den blev adskilt, fandtes alle Dele i udmærket Tilstand efter 
al have kørt i en Tid, der svarer til normal Drift i et Aar.

For den nye Motortype er iøvrigt bibeholdt de normale 
B. & W. Arrangementer og Enkeltheder. Den er forsynet 
med indbygget Trykleje og omdrejende Skyllcluftblæscre, 
anbragt paa Bagsiden og forsynet med automatiske Spjæld 
for Omstyring af Skylleluften. Kamakslcn og Blæserne er 
kædetrukne, og Blæserlrækket er forsynet med elastiske 
Koblinger. Stemplerne er oliekølede, og Cylindrene køles 
ved Ferskvand. Brændeolicsystemet med Brændstofpumpé'r 
og -ventiler samt Manøvre- og Startcanordningen er lige- 
Iigelcs af B. & W.s normale Udførelse.

Danmarks største Kølehus under Tag
Der holdtes forleden Rejsegilde paa Danmarks største 

Kølehus, som A/S Det danske Kølehus, »Cold Stores« 
rejser paa Islands Brygge. Det nye Kølehus er opført i 
fire Etager og indeholder Kølerum paa 6000 Kvadratmeter 
Gulvfladc. Kølerummene, der er isoleret med indtil 24 cm 
Kork, kan afkøles helt ned lil minus 40 Grader. Desuden 
er der indrettet et Isværk med Isgencralorer for Raais- 
produklion til industrielle Formaal og et Islager for ca. 
600 Tons Raais. Kapaciteten i Raais andrager ca. 40 Tons 
pr. Dag.

Maskinlcverandør har været Thomas Ths. Sabroe & Co., 
Aarhus. De elektriske Motorer samt Elevatorerne er le
veret af Thomas B. Thrige, Odense.

Bortset fra Piloteringen, der var udført inden Jul, for
sinkedes Arbejdet paa Grund af den haardc Vinter, saa
ledes at Bygningen praktisk laget er opført fra den 6. 
April lil nu.

Kølehuset, der har kostet 1,3 Mili. Kr. at opføre, er 
allerede inden Bygningen slaar helt færdig, blevet laget i 
Brug, og hidtil er alt udlejet, eflerhaanden som de enkelte 
Rum er blevet afleveret af Haandværkerne. »Cold Stores« 
har en Aktiekapital paa 600,000 Kr., og den daglige Le
delse foreslaas af Selskabets administrerende Direktor 
I. C. Møller.

Om kort Tid tages hele Komplekset i Brug, men først 
om et Par Maanedcr er man helt færdig incd alle Instal
lationer.

KRISTANDT & CO
Gegriindet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reeders Agent fiir

DANZIG und GOTENHAFEN
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Svensk Damper krigsforlist
Ifølge el Telegram lil det svenske Udenrigsministerium 

fra den svenske Konsul i Dublin er Damperen >Alida 
Gorthon« af Helsingborg den 29. August krigsforlist 200 
Sømil udenfor Irlands Vestkyst. Skibet var paa Rejse lil 
Newfoundland.

Af Besætningen er 13 Mand landsat paa Irlands Nord
vestkyst, medens Kaptajnen og 10 Mand savnes.

»Alida Gorthon« var paa 2,370 Brt. og bygget i 1902.

Danzig/Gotenhafcn
Firmaet Jørgen A. Rasmussen, Amaliegade 33, Køben

havn, meddeler:
Efter hvad Fa. Bergtrans SchifTahrts A.G. i Danzig med

deler, er der nu kommet en Forordning om, at Bunker
kul Prisen for udenlandske Skibe, som anlober »for bunk
ers only«, skal forhøjes med Rm. 6.60 per Ton.

For Forderkul bliver Prisen saaledes Rm. 27 pr. Ton 
fob og trimmel, og paa denne Pris er det kun tilladt al give 
en Kontraherings Rabat af 30 Phf. pr. Ton. — Ved Le
verancer under 35 Tons er Prisen Rm. 29.

Desuden er det blevet bestemt, at udenlandske Skibe, 
der anløber for »bunkers only« kun faar Lov til al lage 
det Kvantum Bunkerkul, som er absolut nødvendig for 
al naa næste Laste- eller Lossehavn.

For Skibe, der laster eller losser i Danzig/Gotenhafcn er 
Priserne uforandrede.

Denne Forhøjelse og disse Bestemmelser træder i Kraft 
fra 1. September d. A.

Firmaet Jørgen A. Rasmussen har yderligere l'aael føl
gende Telegram fra Harstad: Spilsbcrgen samt Bunkerkul 
Pris 79.-. Lisens nødvendig.

Norsk Skib forlist. 11 Mund savnes
Til William Hansens Rederi i Bergen er indløbet et 

Telegram fra New York om, at Rederiets Skib »Gyda« er 
forlist i forrige Maaned.

Rederiet savner nærmere Oplysninger om, naar og hvor 
Forliset fandt Sled, men Telegrammet fortæller, at 9 Mand 
af Besætningen er reddet og bragt ind til New York. 11 
Mand savnes, deriblandt den danske Kok Kjeld Petersen, 
København.

»Gyda« var paa 1,591 Brt. og var bygget i Bergen 1920. 
Siden Krigens Udbrud har Rederiet ikke faaet nogen Un
derretning om Fartøjet, som tidligere har sejlet paa 
Amerika.

Den første generutordrevne Passagerbaad indsat i 
Drift

Efter vellykket Prøvesejlads kan det nu slaas fast, at en 
Skibsmolor ikke mister noget af sin Hurtighed eller Kraft, 
hvis den skal drives med Generator i Stedet for med 
Brændselsolie. I 3 Uger har Molorfabriken Bukh, Kalund
borg, arbejdet med Installering af en Gasgeneralor i Pas- 
sagerbaaden »Falken«, som løber paa Ruten Holbæk— 
Ourø. Forleden var Skibet klar lil Provescjlads, og denne 
forlob overordentlig gunstigt. »Falken«, der er en rum
melig og smuk Baad med Plads til 60 Passagerer, opnaae- 
de samme Fart med Generatordrivkraften, som den kunde 
præstere i »gamle Dage«, da Motoren blev drevet med 
Benzin. Skibet gaar støt frem gennem Søen, og da den 
fuldt ud indfrier Forventningerne, er den omgaaende sat 
ind i fast Fart med et Par Ture daglig.

Man har givet Generatoren cl skorslcnsagtigl Udseende. 
Ovnen har sin Plads bag Passagerbaadcns Styrehus og 
falder naturligt ind i Omgivelserne. Generatoren har næsten 
gjort »Falken« mere fornem, fordi Passagcrbaaden i Dag 
minder ikke saa lidt om en Damp-Yacht. Filler og Køler 
er anbragt paa Skibets Fordæk. Installeringen har kostet 
5000 Kr., men en snarlig Forrentning skulde være mulig, 
da Rutebaaden har meget at sejle med mellem Holbæk 
og Ourø. Foruden Passagerer kan den medtage en Del 
Stykgods.

Opfyringen varer fem Minutter, hvorefter Motoren er 
klar til Igangsætning. Generatoren rummer saa meget 
Brændsel, at der er Forraad nok lil en Dobbelttur uden 
Paafyldning.

Danmarks Fiskeribanks Virksomhed
Kongeriet Danmarks Fiskeribank har udsendt sin Aars- 

berelning for Aaret 1. April 1939—31. Marts 1940. Det

* Skibsfarver
UDENBORDS

BRUG KUN

Hempels

INDENBORDS

Grand Prix: Barcelona 1929 - Antnuerpen 1930-PanJ 1937.

hedder i denne bl. a., al de vanskelige Forhold, der i de 
nærmest foregaaende Aar har præget Fiskeribankens Virk
somhed, yderligere har forværret sig, dels som Følge af 
den almindelige Udvikling i Landets Erhvervsliv, dels paa 
Grund af den strenge og vedholdende Isvinter, der i sær
lig følelig Grad maatte ramme Fiskerierhvervet.

Der er indgaaet ialt 103 Laancansøgningcr, heraf fra 
Færø Amt 19, dels om Laan med længere Løbetid lil An
skaffelse af Fiskefartøjer og til Støtte af andre i Forbin
delse med Fiskerierhvervet slaacnde Formaal (A. og B. 
Laan), dels om kortfristede Laan (C. Laan). I Regnskabs- 
aaret er effektueret Laan over en længere Løbetid til Be
løb 790,100 Kr. (A. og B. Laan); endvidere er ydet kon
tante Laan — fortrinsvis kortfristede — (C. Laan) til Be
løb 9| Mili. Kr., tilsammen 9,8 Mili. Kr.

Fiskeribankens sandede Udlaan, der pr. 31. Marts 1939 
udgjorde 6,7 Mili. Kr., er — som anført — i 1939—40 for
øget med 9,8 Mili. Kr., og samtidig er indgaaet Afdrag 
lil samlet Beløb 7,2 Miil. Kr. paa Pantebreve for A. og B. 
Laan og med 6,8 Mili. Kr. paa C. Laan. Fiskeribankens 
samlede Udlaan pr. 31. Marts 1940 andrager herefter 9,2 
Mili. Kr., hvoraf A. og B. Laan 5,1 Mili. Kr. og som kort
fristede Laan 4,1 Mili. Kr., heraf ca. 3,4 Mili. Kr. lil Færø 
Fiskeeksport.

Kapitalrcgnskabct 1939—40 viser en Formindskelse af 
Kassebeholdningen paa 1,379,422 Kr., væsentlig som Følge 
af forøgede Udlaan lil Andelsselskabet »Føroya Fiska- 
export«, der i det forløbne Aar har modtaget Laan af 
Banken for ialt 8,6 Miil. Kr., hvoraf ved Rcgnskabsaarels 
Udgang cl Beløb af 3,4 Miil. Kr. endnu ikke var tilbage
betalt. Det i Forhold til tidligere Aar relativt høje Ud- 
laansbeløb og den betydelige Restgæld ved Regnskabs- 
aarets Slutning skyldes dels de af Forholdene betingede 
langsomme Afskibninger fra Færøerne til disses Hoved
aftagere, Italien og Spanien, dels en langsommere Afvik
ling af Betalingen fra disse Lande, væsentlig grundet 
paa Vanskeligheder ved Importen hertil. Senere er dog — 
væsentlig gennem Clearing — indgaaet saa betydelige Be
løb, at Bankens Tilgodehavende hos Selskabet har kun
net nedbringes til noget under 2 Miil. Kr. Foruden Finan
siering af Færø Fiskeexport har Banken ogsaa — lige
som i tidligere Aar — finansieret andet Fiskerierhverv 
paa Færøerne bl. a. ved større Driftslaan lil Arbejdernes 

• Trawlerdrift.
Eksamensresultater

Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler, at der 
til den nu afsluttede Haandværksprøve havde indstillet sig 
45 Eksaminander, som alle bestod Prøven.

60 Aar
Den 13. September fylder Kaptajn A. .4. Westergaard 

60 Aar. Kaptajn Weslergaard har været Fører i D/S »Pa- 
cific« og sidst Fører i Panama Trading Company.

Den 14. September fylder Fører i De Forenede Kul
importører Kaptajn N. P. Danholt 60 Aar. Kaptajn Dan
holt er Fører af S/S. »Dania«.

Tidligere Fører i C. K. Hansens Rederi Kaptajn P. L. 
Hansen fylder den 15. September 60 Aar. Kaptajn Han
sen, der sidst var Fører af S/S. »Søborg«, gik i Land i 
Begyndelsen af 1940.

Skibsfører i Det Forenede Dampskibs-Selskab, Kaptajn 
Samuel Ludvig Huli, fyldte Søndag 60 Aar.

Kaptajn Huli, hvis Fader var Skibsfører fra Korsør, 
kom til Søs som fjorten Aars Dreng med Samsø-Skonner
ten »Sømanden«, og sejlede senere med store danske og 
engelske Sejlskibe paa Lnngfart. I 1901 tog han Styrmands
eksamens 1. og 2. Del fra Ilogo Navigationsskole og fire 
Aar efter traadte han ind i Del Forenede som 3. Styrmand 
paa Damperen »Island«. I 1912 blev han 1. Styrmand og i 
1930 Skibsfører i Damperen »C. P. A. Koch«. Senere har 
han ført »Egholm« og nu »Sigrun«.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
Adm. Direktør: F. E. EGGB

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PR. KVARTAL III AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN E.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HEINBERG samt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Tel«font 1400 HELSINGØR DAN Al ARK Telegr.aAdrt »SklbavsrEtai«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.=ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
»2. » > » > 1000 » »

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbeidsgiver*Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

7'777'
i, i««.* • .^v.-s■■ ■

» forenede Dampsksbs-Selslccib
' AKTIESELSKAB

Set. Annes Plads 30 - Til. C. 6300 - København

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Tlf. 12.432
Amaliegade 33 12.267
KØBENHAVN 12.732

DICKS 
marine 
O ILS

Hovedoplag for Danmark

Th. Møller
Nyhavn 45—47 

Telefon 387 
København

Skibsprovian tering
Schlffehandler Ship Chandler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Diderlkeen

Telefon Central 309-7489-1 5762 
Efter Kl. 6 Ordrup 3096 
TelQr.-Adr.: Stores

Amaliegade 43, 
København K.

Lager at alle Skibs fornødenhedel

NEDERLANDSCH BEVRACHTINGSKANTOOR N.V.
T«k •■Z«utlc*”

AM8TERDAM . ROTTERDAM . DORDRECHT 
ZAANDAM . VEL8EN . YMUIDEN

Chr. SALVESEN a Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af Nautisk Forlog A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trykt boa J Jørgensen & Co. København. Danmark



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser«

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
56. Aargang. København 4. September 1940. Nr. 38.

„ETtorrotninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, A/rika, Asien! S.- og E.* Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugontlig. ilolanraabonnemont kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegneB paa aDo 
kgl. Postkontorer til en Pris at 2 Kr. 50 Øre med Hot til at faa tiløondt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnemont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at faa tilsendt do Numro af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet siden det paagældonde Kvartals Begyndelse. Kvarlalsabonnonter kan inden Aoretø Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Eftorrotningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort>Arkivot, Toldbodvoj 19, Køboubavn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fjtb Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2215. Østersøen. Fehmambelt Fyrskib W. Undervandsliindring. Advarsel.
En Undervandshindring rapporteres paa c. 54° 35',8 N. 11° 02',0 E., c. 4 Sin W. 

for Fehmambelt Fyrskib.

2216. Finland. Finske Bugt. Hango Anduvning. Sømærker udlagt.
(N. f. S. Nr. 37/2769. Berlin 1940.)

a) En sort og livid Spirtøndc med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste er 
udlagt paa hver af Pladserne: 59° 45' 48" N. 22° 55' 24" E. og 59° 46' 41" N. 22° 55' 12' E.

b) En hvid og rød Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er udlagt 
paa hver af Pladserne: 59° 46' 20" N. 22° 55' 06" E. og 59° 47' 18" N. 22° 55' 06" E.

c) En rød Spirtønde med 1 rød, opad vendt Kost er udlagt paa 59° 47' 40" N. 
22° 54' 44" E.

d) En hvid Spirtønde med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost er udlagt paa 
59° 47' 36" N. 22° 54' 36" E.

(Kort Nr. 183 og 182.)

2217. Rusland. Finske Bugt. Viborg Bugt. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 37/2770. Berlin 1940.)

1. Humallahti Ledefyr.
a) Forfyret paa 60° 38' 28" N. 28° 34' 29" E. paa den NE.-lige Del af Øen Ra- 

vansaari er forandret fra at vise rødt, fast Lys til at vise rødt Et-Blink hver 3S-. Rød, 
firkantet Pyramide med en hvid Tavle med rød, lodret Midterstreg.

b) Bagfyret paa 60° 38' 32" N. 28° 34' 32" E. er forandret fra at vise rødt, fast 
Lys til at vise rødt Et-Blink hver 2,5S-, Firkantet Pyramidestub med hvid Tavle med rød, 
lodret Midterstreg.

Ledeliniens Retning er uforandret 25°.
2. Ristniemi Fyr paa 60° 29' 35" N. 28° 15' 53" E., der viste hvidt, rødt og grønt 

Et-Blink, er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 3,3S-. Flammens Højde: 14 m. Syns
vidde: 12 Sm. Hvid, ottekantet Lanterne paa hvidt Betontaarn med sort Midterstribe.

(Kort Nr. 184.)



Nr. 38. 406

2218. Rusland. Finske Bugt. Viborg Bugt. Baaker genopbygget.
(N. f. S. Nr. 37/2771. Berlin 1940.)

a) Suur Kilpisaari Baake er opført paa c. 60° 41',5 N. 28° 40', n E. paa Øen Suur 
Kilpisaari. Hvid Tavle. Baaken er overet med Viborg Taarn i Pejling 44°.

b) Pien Kilpisaari Baake er opført paa c. 60° 41',3 N. 28° 41',2 E. paa Øen Pien 
Kilpisaari. Hvid Tavle med rød, lodret Midterstreg.

c) Pikarluoto Baake er opført paa c. 60° 41',4 N. 28° 41',7 E. paa Øen Pikar- 
luolo. Hvid Tavle med rød, lodret Midterstreg.

d) Karniemi Baake er opført paa c. 60° 36',8S N. 28° 32',3 E. paa Øen Suonion 
Saari S.-lige Del. Hvid Tavle. Baaken angiver som tidligere en Ledelinie sammen med 
Halli Baake.

e) Halli Baake er opført paa c. 60° 36',5 N. 28° 31',G E.
(Kort Nr. 184.)

2219. Rusland. Finske Bugt. Viborg Bugt og Bjorko Sund. Oplysning om Afmærk
ning.

(N. f. S. Nr. 37/2773. Berlin 1940.)
1. I Viborg Bugt findes nu følgende Spirtønder:

a) En livid og rød Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste paa hver 
af følgende Pladser:

1. 60° 42' 34" N. 28° 43' 41" E. 8. G0° 39' 07" N. 28° 36' 29" E.
2. 60° 42' 27" N. 28° 43' 42" E. 9. 60° 37' 35" N. 28° 33' 33" E.
3. 60° 41' 57" N. 28° 43' 12" E. 10. G0° 36' 52" N. 28° 33' 15" E.
4. 60° 41' 26" N. 28° 41' 59" E. 11. 60° 36' 28" N. 28° 32' 00" E.
5. 60° 41' 08" N. 28° 41' 14" E. 12. 60° 31' 43" N. 28° 24' 24" E.
6. 60° 41' 01" N. 28° 41' 24" E. 13. 60° 26' 43" N. 28° 29' 42" E.
7. 60° 40' 50" N. 28° 40' 49" E.

b) En rød Spirtønde med 1 rød, opadvendt Kost paa hver af følgende Pladser:
1. 60° 41' 42" N. 28° 42' 40" E. 4. 60° 36' 23" N. 28° 31' 55" E
2. 60° 38' 24" N. 28° 34' 46" E. 5. 60° 35' 00" N. 28° 28' 27" E.
3. 60° 38' 21" N. 28° 34' 29" E.

c) En sort og hvid Spirtønde med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 
hver af følgende Pladser:

1. 60° 41' 39" N. 28° 42' 39" E. 7. 60° 38' 16" N. 28° 34' 22" E.
2. 60° 41' 36" N. 28° 42' 29" E. 8. 60° 36' 44" N. 28° 33' 25" E.
3. 60° 41' 04" N. 28° 41' 32" E. 9. 60° 36' 13" N. 28° 30' 50" E.
4. 60° 40' 24" N. 28° 39' 18" E. 10. 60° 33' 40" N. 28° 25' 13" E.
5. 60° 40' 16" N. 28° 38' 50" E. 11. 60° 31' 08" N. 28° 25' 50" E.
6. 60° 39' 24" N. 28° 37' 17" E. 12. 60° 30' 04" N. 28° 27' 35" E.

d) En hvid Spirtønde med sort Bælte og 1 sort, nedadvendt Kost paa hver af 
følgende Pladser:

1. 60° 38' 24" N. 28° 35' 18" E. 4. 60° 36' 20" N. 28° 32' 13" E.
2. 60° 38' 16" N. 28° 34' 27" E. 5. 60° 36' 12" N. 28° 31' 34" E.
3. 60° 36' 40" N. 28° 31' 53" E.

2. Afmærkningen i Bjorko Sund N. for Linien Virtaniemi—Kuninkaanniemi indtil
Svetlana Banke samt Afmærkningen ved Uvarova og Papinmatala Banker er paa Plads.

(Kort Nr. 184.)

2220. Rusland. Finske Bugt. Lavansaari. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 37/2774. Berlin 1940.)

a) Lavansaari Fyr paa c. 60° 02',2 N. 27° 49', 7 E., paa Øens N.-Ende, er forandret 
fra at vise fast, hvidt Lys til at vise hvidt Et-Blink hver 4S-.

b) Ledefyrene paa c. 60° 01',5 N. 27° 49',5 E., der viste hvidt og rødt, vekslende 
Lys, viser nu rødt, fast Lys.

(Kort Nr. 184.)
(Se Tillæg.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Baelt.

2221. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde. 
Ved Kontrolmaalingen den 29. August d. A. af Klordyb fandtes Dybden i Baake- 

linien at være uforandret 2.7 m.
c. 54° 5O',fi N. 10° 33',j E.

(E. f. S. Nr. 34/2038 1940.)
(Se Tillæg.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2222. Afrika. Fransk Marokko. Alle Fyr slukket.
(A. a. 1. N. Nr. 15/539. San Fernando 1940.)

Fyrene paa Kysten af Fransk Marokko er slukket.

2223. (T). Afrika W.-Kyst. Portugisisk W.-Afrika. Angola. Lagostas Fyr midler
tidigt forandret.

(A. a. N. Nr. 13/58. Lisboa 1940.)
Lagostas Fyr paa c. 8° 45' S. 13° 18' E. er midlertidigt slukket for Reparation, 

under hvilken der tæt ved Fyret er tændt et nyt Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 7S>, Blink ls-, Mørke ls-, Blink ls-, Mørke 4S>. Flammens Højde: 61 m. 
Synsvidde: 14 Sm. Træbygning.

2224. Afrika W.-Kyst. Portugisisk W.-Afrika. Angola. Cabo de Santa Maria. Nyt
Fyr tændt.

(A. a. N. Nr. 13/55. Lisboa 1940.)
Paa Toppen af Cabo de Santa Maria er paa 13° 25' 16" S. 12° 31' 32" E. tændt et 

nyt Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,7S-, 
Blink 0,3s-, Mørke 1,7S-, Blink 0,3s-, Mørke 5,7S-, Flammens Højde: 109 m. Synsvidde: 
26 Sm. Hvidt, firkantet Taarn.

2225. Afrika W.-Kyst. Portugisisk W.-Afrika. Angola. Ponta Grossa. Nyt Fyr
tændt.

(A. a. N. Nr. 13/57. Lisboa 1940.)
Paa Toppen af Ponta Grossa er paa 14° 12' 57" S. 12° 20' 05" E. tændt et nyt Fyr, 

Ponta Grossa Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 12 s-, Blink 0,3s-, Mørke
1,7S-, Blink 0,3s-, Mørke 1,,s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,7S>, Blink 0,3s-, Mørke 5,7S-, Flam
mens Højde: 51 m. Synsvidde: 19 Sm. Hvidt, firkantet Taarn.

2226. (T). Afrika W.-Kyst. Portugisisk W.-Afrika. Angola. Giraul Fyr midler
tidigt forandret.

(A. a. N. Nr. 13/59. Lisboa 1940.)
Giraul Fyr paa c. 15° 08' S. 12° 07' E. er midlertidigt slukket for Reparation, 

under hvilken der tæt ved Fyret er tændt et nyt Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 6S-, Blink 0,5s-, Mørke l,os-, Blink 0,5s-, Mørke 4,0s-. Flammens Højde: 
8 m. Synsvidde: 14 Sm. Fyrbygning af Træ.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2227. Brasilien. St. Paul Rock. Kendeligt Punkt.
(N. f. S. Nr. 36/2723. Berlin 1940.)

Paa Toppen af den 14 m høje Klippe paa c. 0° 56' N. 29° 22' W. staar et gammelt 
Fyrtaarn, der ikke mere er i Brug.
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2228. Brasilien. Santos Anduvning. Pedra do Corvo Fyr og liha das Palmas Fyr
forandret.

(N. f. S. Nr. 36/2726. Berlin 1940.)
a) Pedra do Corvo Fyr paa c. 23° 52' S. 46° 07' AV. er ændret. Synsvidden er for

øget til 11 Sm. Fyret er nu synligt i en Vinkel mellem Pejlingerne 113° og 358°.
b) Ved Ilha das Palmas Fyr paa c. 24° 00',5 S. 46° 19',5 AV. er Synsvidden blevet 

forøget til 8 Sm.

2229. Brasilien. Rio Grande do Sul. Rio Såo Goncalo. Lystonde forandret.
(N. f. S. Nr. 36/2729. Berlin 1040.)

Den rødmalede Lystønde 3 paa c. 31° 46',3 S. 52° 15', „ AV., der viste rødt Et-Blink 
hver 9S-, er forandret til at vise rødt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,ss-.

2230. Argentina. Bahia Cracker. Bagbaake ødelagt.
(N. f. S. Nr. 36/2730. Berlin 1940.)

Bagbaaken paa c. 42° 58' S. 64° 29' \V. er væltet. Den vil atter blive rejst.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og AzovsKe Hav.

2231. Jugoslavien. Kolocep (Calamotta) Kanal. Sipan 0. Nyt Navn.
(N. f. S. Nr. 36/2685. Berlin 1940.)

Pynten paa 42° 45' 20" N. 17° 51' 10" E. benævnes Punta Quiela.

2232. Grækenland E.-Kyst. Athen Bugt (Saronieos). Piræus Havn. Spærringer
udlagt. Sejlanvisning.

(A. a. N. Nr. 58 (10). Athen 1940.)
Udfor Indsejlingerne til Keratsini Bugt og Piræus Havn er udlagt Spærringer.
Til Piræus Havn fører kun et enkelt Løb. Et Vagtskib er stationeret tæt ved 

Løbet til Vejledning for Sejladsen.
Der er Lodstvang for Sejlads paa Piræus. Skibe, der nærmer sig Piræus, skal 

stoppe for Lods og maa uden denne ikke passere Linien mellem Øen Psyltalia SAV.-Pynt 
paa 37° 56',x N. 23° 34', 7 E. og Piræushalvoens S.-Spids paa 37° 55',5 N. 23° 38', 0 E.

Vagtskibet fører de internationale Afvisnings- og Advarselssignaler.

2233. /Egypten. Mersa Matruh. Bagbaake flyttet.
(N. f. S. Nr. 36/2686. Berlin 1940.)

Bagbaaken paa c. 31° 21',7 N. 27° 13',5 E. er flyttet i Ledeliniens Retning 211° 
og staar nu 313 m fra Forbaaken.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2234. Sunda Øerne. Bornco SVV.-Kyst. Bawal Island E. Grunde.
(N. f. S. Nr. 36/2734. Berlin 1940.)

E. for Baual Island er fundet nedennævnte Grunde i vedføjede Afstande og Ret
ninger fra Simbar Rock (Loekot Kra) paa 2° 45' 30" S. 110° 13' 40" E.:

a) Et Skær i Overfladen 4,8 Sm 299°,5.
b) En 3,7 m Grund 4,4 Sm 302°.
c) En 5,x m Grund 5,x Sm 306°,5.

2235. Foimosa E.-Kyst. Karonko. Fyrbelysning forandret.
(N. f. S. Nr. 36/2736. Berlin 1940.)

1. Ledefyr tændt.
a) Paa c. 24° 00' N. 121° 38' E., 2,?6 Sm 44° fra Karenko Fyr, er tændt et nyt 

Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 18,B m. Synsvidde: 14 Sm. Rød, otte
kantet Betonbaake. Bagfyr.



Nr. 9. 4. September 1940.

MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1940
6/485 Lille-Bælt. Als Sund. Sønderborg. Oplysning om Lysafmærkningen ved Net- og Kæde

spærringen.
6/676 Advarsel mod Opankring i Nærheden af Søkabler.

18/1327 Store-Bælt. Korsør—Sprogo—Nyborg. Ankring og Fiskeri forbudt.
18/1328 Lille-Bælt N.-lige Indsejling. Ankring og Fiskeri forbudt.
21/1458 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.
22/1523 Oplysning om danske Fyr. Fyrskibe, Lystender m. in.

Lillebæltsbroen. Storstrømsbroen. Fortøjningsbøjer til Lodsfartøjer udlagt.
35/2106 Forholdsregler vedrørende .Sejlads i danske. Farvande. Advarsel.
36/2111 Bekendtgørelse om Sejlanvisningcr for Skibe.

28/17591
31/1924/

I. Østersøen
1940
2/4 Østersøen. Adlergrund Fyrskib N. Vrag.
2/8 Danmark. Bornholm. Gudhjem S.-lige Havn. Havnearbejder. Ledefyr midlertidigt slukket.
2/9 Sverige S.-Kyst. Utlångan—Falsterborev. Undervandshindringer. Advarsel.
3/140 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Stubbenkammer N. Vrag.
5/395 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indløb.
5/396 Østersøen. Bornholm S. Vrag.
7/611 Tyskland. Hela N. Vrag.

15/1125 Rusland. Finske Bugt. Forbudte Omraader.
16/1188 Sverige. Botlniske Bugt. Grundkallen Fyrskib. Fyrkarakter og Taagesignal forandres.
16/1190 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
21/1460 Tyskland. Darsserort Fyr W. Vrag afmærkot.
21/1483 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidig slukket.
22/1490 Østersøen. Keldsnor Fyr SSW. Skibsfortshindring.
22/1505 Tyskland. Kiel Fyrskib SW. Vrag.
23/1528 Sejladsforskrift vedrørende Stockholm.
23/1531 Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
29/1826/ Fi^tand. Sejladsforskrifter. Farlige Omraader.
23/1538 Estland. Finske Bugt. Pakri NW. Juminda N. Farlige Omraader. Advarsel.
23/1545 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
25/1624 Sverige. Gotland. Fårdsund. Forbud mod Ankring.
25/1626 Sverige. Sbdra Kvarken og Oregrund Skærgaard. Minespærringcr. Sejladsforskrift. Advarsel.
25/1633 Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Sejladsforskrifter. Fyr tændt. Advarsel.
25/1634 Finland. Finske Bugt. Helsingfors—Kotka. Sejladsforskrift. Advarsel.
25/1637 Estland. Finske Bugt. Ihasalu. Skydeøvelser og Bombekastning. Advarsel.
25/1644 Tyskland. Liibeck Bugt. S teinriff. Vrug.
25/1645 Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak NE. Vrag.
25/1663 Danmark. Gedser Fyr E. t. N. */2 N. Skibsfartshindring.
26/1666 Østersøen. Lille-Bælt S.-lige Indgang. Store-Bælt S.-lige Indgang. Gedser Rev-Dars. Sundet 

S.-lige Indgang. Lodstjenesto ved Minespærringer ophørt. Sejlanvisning.
26/1678 Finske Bugt. Farlige Omraader. Sejladsforskrifter.
26/1683 Tyskland W.-lige Østersø. Sejladsforskrifter.
30/1858} Østersøen. Keldsnor Fyr S. t. W. Oplysning om Vrag.

27/1730 Estland. Finske Bugt. Skydeøvelser. Advarsel.
28/1777 Estland. Finske Bugt. Hiiumadal Fyrskib midlertidig ombyttet.
30/1859 Danmark. Gedser Rev. Sejlløb for mindre Skibe afmærket.



1940
31/1898 Finland. Oplysning om Minefare.
31/1902 Finland. Skårgårdshavet. Uto. Sejladsforskrift.
32/1930 Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uusikauyunki (Nystad). Fnskår. Løbet aabnet 

for Trafik.
32/1935 Finland. Finske Bugt. Kolka Anduvning. Sejladsforskrift.
32/1937 Rusland. Finske Bugt. Demansten N. Undervandshindring.
32/1943 Tyskland. Kieler Bugt. Vrag.
34/2019 Danmark. Bornholm. Rønne. Lys- og Fløjtetønde midlertidig inddraget.
34/2036 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Forbudt Ankringsomraadc.
34/2060 Finland. Bottniske Bugt. Norrskår Fyr. Taagesignalapparat midlertidigt ude af Funktion.
34/2063 Finland. Finske Bugt. Porkkala—Kallbåda. Farvand frigivet. Sejladsforskrift.
36/2122 Finland. Finske Bugt. Hango. Sejladsforskrift.
36/2124 Rusland. Finske Bugt. Leningrad Fyrskib inddraget. Reservefyrskib udlagt. Sejlads

forskrift.
37/2152 Østersøen. Gedser Rev—Dars. Minespærring. Ny Rute for Gennemsejling.
37/2164 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Sellin E. Skibsfartshindring.
38/2215 Østersøen. Fehmarnbelt Fyrskib W. Undervandshindring. Advarsel.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1940
2/42 Danmark. Sundet. Kalveboderne. Uddybning. Oplysning om Gravemaskiner m. m.
2/46 Sverige. Sundet. Ven. Fyr- og Taagesignalstation oprettes.
2/48 Sverige. Sundet. Skanør Havn. Sømærker midlertidig inddraget.
2/56 Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Indsejlingsrende tilsandet.
2/58 Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Rende.
5/476 a. Danmark. Store-Bælt. Keldsnor. Vrag.
6/590 Danmark. Sundet. København. Kronlob Fyrlinie. Radiofyr oprettet.

19/1377 Sverige. Sundet. Oskars Grund SW. Undervandshindring.
19/1378 Danmark. Lille-Bælt. Skanseodde S. Undervandshindring.
21/1461 Danmark. Sundet. Taarbæk Rev. Skibsfartshindring.
21/1464 Danmark. Køge Bugt. Drogden Fyr S. Skibsfartshindring.
21/1486 Danmark. Sundet. Drogden. Drogden Fyr W. Skibsfartshindring afmærket.
22/1506 Danmark. Sundet. Drogden S,0 m Rende. Afmærkning forandret.
25/1646 Danmark. Sundet. Drogden Fyr W. t. N. Skibsfartshindring.
25/1649 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
25/1651 Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Vrag.
25/1653 Danmark. Lille-Bælt S.-lige Del. Vrag.
26/1688 Danmark. Store-Bælt. Omø SW. Vrag.
26/1703 Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Tranekær E. Skibsfartshindring.
26/1704 Danmark. Lille-Bælt S.-lige Del. Lodstjeneste inddraget. Sejlanvisning.
3’/]945} Danmark. Sundet N.-lige Indgang. Spærring udlagt. Vagtskib. Advarsel.

32/1978/ Sverige. Sundet N.-lige Indg. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. Advarsel. 
28/1783 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
30/1868 Danmark. Lille-Bælt. Anbringelse af Beskyttelscsnet omkring Lillebæltsbroens Strøm

piller. Advarsel.
32/1946 Sverige Sundet. Malmo Red. Lodsfartøj midlertidig udlagt.
33/1999 Danmark. Sundet. Drogden. Dragør Fort SE. Skibsfartshindring.
35/2107 Danmark. Sundet. Kobenhavn Havn. Toldbodbommen. Signal ude af Virksomhed.
35/2108 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning om 

Dybde.
35/2109 Danmark. Lille-Bælt. Bjornsknude S. Skibsfartslundring.
36/2129 Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Uddybningsarbejder. Afmærkning ikke paa 

Plads.
38/2221 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.
38/2245 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stege Bugt. Oplysning om Koster Rende. Afmærkning 

forandres.
38/2246 Danmark' Farvandet Syd for Fyn. Høje Stene Lob. Skibsfartshindring.
38/2247 Danmark. Lille-Bælt. Brandso SW. Skibsfartshindring.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1940
2/65 Danmark. Kattegat. Aarhus Bugt. Havnearbejder. Advarsel.
2/66 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
2/67 Danmark. Kattegat. Læsø N.-Kyst. Østerby Havn. Dækmole under Bygning. Advarsel.
2/68 Danmark. Kattegat. Aalbæk Havn under Ombygning. Midlertidig Afmærkning.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1940
3/151 Nordsøen. Sild W. t. N. Vrag af Uddybningsmaskinc.
5/482 Skotland. Moray Firth. Øvelsesomraade for Luft-Bomber. Advarsel.
6/532 England. The Downs N.-lige Anduvning. Farligt Omraade.
6/533 England. Themsen. Sheerness Anduvning. Undervandshindringer.
7/625 Danmark. Graadyb. Jerg Fyr slukket. Taagesignal ude af Virksomhed.
7/629 Skotland. Firth of Moray. Minefelt.
8/689 Rusland. Nordlige Ishav. Kola Intet lukket for Sejlads.
8/694 Nordsøen. Brown Ridge E. Vrag.
8/747 England. Oplysning om Besejling af Løbet mellem Folkestone og Main Channel. Rettelse 

tU E. f. S. Nr. 4/261 1940.
10/840 Nordsøen. Schouwenbank WNW. Farligt Omraade.
10/841 Holland. Signaler tU Skibe i Havsnød.
10/845 England. Dover Channel. Lystønder flyttet.
10/882 Nordsøen. Schouwenbank N. Farligt Omraade.
12/967 Skotland. Firth of Forth. Inchkeith ENE. Undcrvandshindringer. Advarsel.
13/1010 Nordsøen. Bligh Bank E. Skibsfartshindring.
13/1020 England. Harwich Havn. Kontrol med Handelsskibe.
14/1069 Nordsøen. Themsen—Noord-Hinder Fyrskib. Vrag.
15/1139 Nordsøen. Skotland. Firth of Moray. Advarsel.
15/1140 Danmark. Jylland W.-Kyst. Torsminde Sluse W. Vrag „Edmund Hugo Stinnes" afmærket.
15/1149 England. Humber Anduvning. Spurn Point ESE. Undervandshindring.
16/1204 Nordsøen. Fairy Bank SE. Skibefartshindring.
16/1208 England. Themsen. Sheerness Anduvning. Undervandshindringer.
17/1272 England. Dover Stræde—Humber. Oplysning om Lodstjeneste.
17/1274 England. Tyne Floden. Forbudt Ankerplads.
17/1323 Norge. Vestfjord. Bud. Stadtlandet. Minespærringer udlagt.
17/1326 Norges W.-Kyst. Skagerrak. Miner udlagt. Advarsel.
19/1389 Nordsoen. Skagerrak. Kattegat. Engelsk Minefelt i Nordsoen udvidet.
20/1442 Finland N-Kyst. Petsamo. Minefare. Advarsel.

1940
2/69 Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib inddraget.
2/73 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Løb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
2/75 Danmark. Limfjorden. Agger Sund. Brobygningsarbejder. Advarsel.
2/79 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
2/80 Sverige. Skagerrak. Våderoerne. Nyt Fyr tændes.

15/1138/ &veri9e' Kattegat og Skagerrak. Lystønder udlægges.
14/1067 Danmark. Skagerrak. Rubjærg Knude W. Vrag „Eischersheim" afmærket.
15/1137 Danmark. Skagerrak. Hirtshals—Rubjærg Knude. Undervandshindring.
15/1181 Kattegat. Skagen Fyr E. t. N. Vrag „HeddernheimS.
18/1342 Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Oplysning om Dybde i Indsejling.
18/1343 Danmark. Kattegat. Læso S. Søndre-Rønner. Baake forsvundet.
19/1385 Danmark. Kattegat. Anholt SSE. Vrag.
19/1386 Danmark. Limfjorden. Kaas Bredning. Uren Bund.
19/1424 Danmark. Kattegat. Skagen Havn SE. % E. Vrag.
20/1439 Sverige. W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærringer udlagt. Advarsel.
20/1441 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.
30/18701 Hasenore-Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.

23/1575/ Danmark. Kattegat. Sejero Fyr SW. t. W. Skibsfartsliindring.
24/1594 Danmark. Kattegat. Aarhus. Havnearbejder. Midlertidig Afmærkning.
24/1617 Danmark. Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe inddraget og erstattet med Lystønder.
25/165S Danmark. Kattegat. Fornæs Fyr N. Skibsfartsliindring.
25/1664 Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib ombyttes midlertidigt.
25/1665 Danmark. Kattegat SW.-ligo Del. Lystonder midlertidig udlagt.
27/1738 Danmark. Kattegat. Aalborg Bugt. Oplysning om Dybde.
32/1980 Danmark. Limfjorden. Hals Barre —Aalborg. Trafiksignaler.
33/2003 Danmark. Kattegat. Fyns Hoved. Lango Hoved. Vrag.
33/2004 Danmark. Kattegat. Frederikshavn SW. t. S. Skibsfartshindring.
33/2006 Danmark. Limfjorden. Skellet NE. Skibsfartsliindring.
35/2087 Sverige. Kattegat. Øvclscsskydning. Farlige Otnraadcr. Advarsel.
35/2088 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
37/2165 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Skibsfartshindring.
37/2213 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydningsøvolser. Ad

varsel.
37/2214 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
38/2250 Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelscr. Advarsel.
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1940
21/1471 Frankrig. Dunkerque. Forbudt Ankerplads. Skibsfartsforskrift.
22/1511 Holland og Belgien. Miner udlagt. Advarsel.
23/1553 Skotland. Firth of Forth. Trafikbestemmelscr.
24/1600 Norge. Vest Fjord og And Fjord. Miner udlagt.
24/1602 Norge. Bergen. Namsos. Miner udlagt.
27/1741 Finland. Petsamo. Sejladsforskrift.
31/1921 Nordsøen og Dover Siræde. Miner udlagt. Sejladsforskriftcr. Advarsel.
34/2066 Finland. Petsamo. Liinahamari. Sejladsforskrift.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1940
8/743 Skotland W.-Kyst. Clyde. Greenock. Forbudt Ankerplads.

10/852 England W.-Kyst. Liverpool Bugt. Mersey Floden Indløb. Bar Fyrskib. Sejladsforskrift
10/855 Skotland W.-Kyst. Firth of Clyde. Bothesay Bugt. Undersøgelsesankerplads oprettet. 
11/948/ Orkney Øerne. Stronsay Firth. Gairsay. Forbudte Ankringsomroader.
11/913 Orlcney Øerne. Shapinsay Sound. Undervandshindringer.
12/970 England S.-Kyst. Spithead. Lystønde udlagt. Minefelt udvidet.
14/1088 Skotland W.-Kyst. Clyde Floden. Forbudt Ankerplads.
17/1276 Frankrig. Cap Gris Nez. Anduvning. Forbudt Ankerplads.
17/1280 Orkney Øerne. Scapa Flow. Forbudt Ankerplads.
18/1352 England S.-Kyst. Spithead. Stokes Bugt. Forbudt Omraade oprettet.
22/1513 Skotland W.-Kyst. Indløbet til Firth of Clyde. Minefelt.
34/2048 England S.-KyBt. Solent Kanal. Skibsfartshindringer udlagt. Afmærkning forandret. 
34/2049 Irske Hav. S.-lige Indsejling. Miner udlagt.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst. 
1940
2/92 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet.
2/94 Island N.-Kyst. Slrandabrekar NE. Grund.
9/785 Frankrig. Brest. Forbudt Omraade.

20/1445 Frankrig. Quiberon Bugt. Skibsfartsforskrift.
23/1556 Færøerne. Fvr midlertidig slukket.
26/1693 Sydafrika. Capetown. Sejladsforskrifter.
33/2008 Nordlige Atlanterhav. Engelske Minefelter.
35/2092 Nova Scotia. Gut of C’anso. Undersøgelsestjcneste etableret.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1940
6/565 Ægypten. Alexandria. Sejladsforskrift.

11/927 Grækenland. Poros. Paros Bugt. Forbudt Ankringsomraade.
15/1168 Rusland. Sorte Hav. Forbudte Omraader.
15/1172 Ægypten. Alexandria. Farligt Omraade. Sejladsforskrifter.
25/1661 Rumænien. Sorte Hav. Constantza. Havn lukket om Natten.
27/1749 Ægypten. Alexandria. Sejladsforskrift.
28/1807 Tyrkiet. Marmarahavet. Forbudte Omraader.
28/1808 Syrien. Beirut. Forbudt Omraade.
30/1889 Rumænien. Sorte Hav. Farlige Omraader. Sejladsforskrift.
31/1922 Italien og Kolonier i Middelhavet. Lodstvang.
34/2056 Rumænien. Sorte Hav. Sulina Anduvning. Sojladsforskrift.
36/2141 Rusland. Sorte Hav. Krim S.-Kyst. Spærrede Omraader.
36/2142 Rusland. Sorte Hav. Kertsch—Jenikale Strædet. Kertsch Red. Forbudt Omraade.
38/2232 Grækenland E.-Kyst. Athen Bugt (Saronicos). Piræus Havn. Spærringer udlagt. Sojl- 

an visning.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet. 
1940
6/570 Singapore Stræde. Ruter ved Udløb fra Singapore og Keppel Harbour.
6/571 Singapore Stræde. Johore Stræde. Forbudt Ankerplads.
6/573 Japan. Honshu S.-Kyst. Ise No Umi. Hindringer afmærket med Lystønder.
9/801 Sunda Øerne. Borneo E.-Kyst. Tarakan. Undersøgelsestjeneste.

10/873 Sunda Øerne. Borneo E.-Kyst. Tarakan NW.-Kyst. Lystønde udlagt. Sejlanvisning.
10/874 Sunda Øerne. Borneo E.-Kyst. Balikpapan. Undersøgelsestjeneste.
14/1110 Fransk Indo-Kina. Cam Ranh Bugt. Sejladsforskrift.
14/1113 Australien. New South Wales. Newcastle. Trafikregulativ.
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1940
15/1174 Sibirien. Amerika Bugt. Forbudt Omraade.
15/1175 Japan. Kyushu W.-Kyst. Hirado Kaikyo Anduvning. Forbudt Ankerplads.
16/1230 Singapore Stræde. Johore Stræde. Forbudt Ankerplads.
16/1235 Kina. Hongkong Anduvning. Minespærringer udlagt. Sojladsforskrifter.
19/1407 Singapore Stræde. Singapore. Skibsfartsforskrift.
23/1566 Japan. Sakito Sima SW. Madara Sima N. Forbudte Ankerpladser.
36/2145 Sunda Øerne. Sumatra S.-Kyst. Sunda Strædet. Lampoeng Bugt. Oosthaven. Sejlads

forskrift.
36/2146 Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Socrabaja Strædet. Forbudto Omraader. Oplysning om Fyr

skibe. Sejladsforskrift. Advarsel.
36/2149 Kina. Hongkong Anduvning. Sejladsforskrift.

XI. Bekendtgørelser m. m. 
1940
2/101 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende".
2/102 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
2/103 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.

i Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af 
2/104 j særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotolefon. Færøerne. Vejrmeldinger

l pr. Radiotelefon.
2/105 Danmark. Udsendelse af radiotelegrafiske og radiotelefoniske Ismeldinger samt trykte 
2/106 Isberetninger.

Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 
særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresser: CQ. 

2/107 Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe. 
2/108 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
2/109 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
2/110 Danmark. Nødmeldinger fra Skibe.
2/111 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forholdsregler til Betryggelse mod Dybdeforrin

gelser i danske Farvande.
2/112 Danmark. Fælles Radio-Kaldesignal for danske Skibo.
2/113 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrammer til danske Skibe.
2/114 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafavis.
2/115 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undcrvandsbaade.

11/940 Britiske officielle Meddelolser til Handels- og Fiskerskibe pr. Radiotelefon.
13/1048 Forenede Stater i Nord-Amerika. Oplysning om Flyvemaskiner i Neutralitets-Patrouille 
16/1237 Atlanterhavet. Vejrobservationsstationer etableret.
17/1315 Britisk Dominions. Kolonier og franske Besiddelser. Advarsel angaaende Fyrbelysning. 
19/1410 Østersøen med Tilgangene dertil. Engelske Minefelter.
19/1411 Storbritannien. Advarsel angaaende særlige Fyr. 
19/1412)
22/1527 > Sverige. Fyr slukket. Radiofyr ude af Virksomhed.
28/1814J
20/1450 ( h>anmarle- Bekendtgørelse om Tillæg til og Ændringer i Bekendtgørelse af 10. Marts 1939 
oj/icis 1 angaaende Forbud mod Ankring m. v. i Beskyttelsesomraader for undersøiske Kabler Z4/1U14 Og £ednjnger-
22/1521 Danmark. Sommertid. Oplysning om Tidssignal m. m.
22/1522 Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Lystsejlads i Øresund m. v. og 

om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre Fartøjer.
24/1618 Tyskland. Spærring af Havno og Flodmundinger.
25/1662 Sverige. Oplysning oml Afmærkning. Advarsel.
26/1699 Norge S.-lige Del. Minefare. Advarsel. ■sé/jj
27/1754 Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
27/1757 Italien. Sicilianske Hav. Farligt ^Omraade.
29/1852 Italien W.-Kyst. Messina Stræde. Kontrolstationer oprettet. Sejladsforskrift. 
30/1885 Tyskland. Advarsler til Søfarende i Henhold til Seeivasserstrassenordnung § 17.
32/1974 Sverige E.-Kyst. Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
34/2057 Norge. Indskrænkning i Fyrbelysningen. Advarsel.
35/2104 Norge. Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads 

fra Norge til Indsejlingsstoderno til Østersøen.
35/2105 Italien og Kolonier. Farlige Omraader. Sejladsforslcriftor. Advarsel.
37/2212 Storbritanien. Kanalen og Biscaya Bugten. Farlige Omraader.

Se desuden Indholdsfortegnelse til E. f. S. Nr. 4-1940.
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b) 0,27 Sm 202°,3 fra a) er tændt et nyt Fyr, der viser grønt, fast Lys. Flammens 
Højde 10,4 m. Synsvidde: 11 Sm. Grøn, ottekantet Betonbaake. Forfyr til a).

2. Fyr midlertidigt tændt.
Paa Hovedet af Karenko E.-lige Bølgebryder, 1,28 Sm 64° fra Karenko Fyr, er 

tændt et rødt, fast Fyr. Synsvidde 12 Sm.
3. Lystønder midlertidigt udlagt.
a) l,02 Sm 66° fra Karenko Fyr er udlagt en sortmalet Tønde, der viser hvidt 

Et-Blink hver 3S-.
b) 1,2 Sm 60° fra Karenko Fyr er udlagt en sortmalet Tønde, der viser grønt 

Et-Blink hver 3S-.

2236. Korea S.-Kyst. Mijimoku To. Mijo. Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 36/2735. Berlin 1940.)

E. f. S. Nr. 17/1311 1940 udgaar og erstattes af:
Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, er tændt paa Bølgebryderen paa 

c. 34° 43' N. 128° 03' E. Flammens Højde: 7,6 m. Synsvidde: 10 Sm. Hvidt, cylindrisk 
Betontaarn. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 17/1311 1940.)

2237. (P). Japan. Iyo Nada. Yanaitsu. Fyr tændes.
(N. f. S. Nr. 36/2737. Berlin 1940.)

a) Paa den E.-lige Bølgebrydcr paa c. 33° 57',0 N. 132° 08',3 E. tændes et grønt 
Fyr med En-Formørkelser hver 6 s-. Flammens Højde: 8,2 m. Synsvidde: 9 Sm. Hvid, 
ottekantet Betonbaake.

b) Paa den W.-lige Bølgebrydcr paa c. 33° 56', 9 N. 132° 08',2 E. tændes et rødt 
Fyr med En-Formørkelser hver 6S-, Flammens Højde: 8,2 m. Synsvidde: 9 Sm. Rød, 
ottekantet Betonbaake.

2238. Australien. New South Wales. Port Jackson. Sow and Pigs Shoal Baake
genopfort.

(N. f. S. Nr. 36/2739. Berlin 1940.)
Sow and Pigs Shoal Baake paa c. 33° 50' S. 151° 16' E. er genopført. Baaken er

8,2 m høj, sort og hvid vandret stribet, af Jern og forsynet med 3 Ben og Ballontop- 
betegnelse.

2239. Australien. Victoria. Port Phillip. Tønde udlagt.
(N. f. S. Nr. 36/2740. Berlin 1940.)

I Stedet for den ødelagte Pælebaake er paa c. 38° 09',5 S. 144° 44',3 E., 1,14 Sm 
124° fra den hvide Baake paa Indenled Head, udlagt en sortmalet Stumptønde.

2240. Australien. Victoria. Port Phillip. West Channel. Grund fundet. Tønde
flyttet.

(N. f. S. Nr. 36/2741. Berlin 1940.)
a) En 4,6 m Grund findes paa c. 38° 14', 8 S. 144° 43',2 E., c. 0,85 Sm 16° fra Woodriff 

Fyrbaake 6.
b) Den sortmalede Tønde 5 er flyttet til Pladsen c. 0,89 Sm 17°,5 fra ovennævnte 

Fyrbaake 6.
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Tillæg.

1. Østersøen.

2241. Østersøen. Møn Fyr S. t. E. Skibsfartshindring forgæves eftersøgt.
Skibsfartshindringen, der var rapporteret at ligge i 16—18 m Vand paa c. 54° 

47',. N. 12° 37',e E., c. 10 Sm S. t. E. for Mon Fyr, er forgæves eftersøgt.
(E. f. S. Nr. 37/2209 1940.)

2242. Sverige S.-Kyst. Iland Bugt. Neutralitetsafmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 37/2825. Berlin 1940.)

a) Paa den røde Stage med 1 opadvendt Kost paa c. 55° 34', 7? N. 14° 23',80 E., 
NE. for Simrishamn, er under Kosten blevet anbragt cn rød, kvadratisk Plade med den 
ene Diagonal lodret.

b) Paa hver af de sorte Stager med 1 Ballon paa henholdsvis 56° 05', 75 N. 14° 
50',80 E., S. for Karlsliamn, og 56° 02',00 N. 15° 39', 10 E., S. for Sturko, er under Ballonen 
anbragt en sort, kvadratisk Plade med de 2 Sider vandret.

(E. f. S. Nr. 51/3346 1939. Kort Nr. 180 og 181.)

2243. Sverige E.-Kyst. Neutralitetsafmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 37/2825. Berlin 1940.)

a) Paa de røde Stager med 1 opadvendt Kost paa henholdsvis 57° 23',ao N. 16° 
46',5o E„ SE. for Kråkelund, og 57° 48',20 N. 16° 54',25 E., SE. for Slorklåppen, samt 
paa den røde Stage med 1 nedadvendt Kost over 1 Ballon paa 58° 28', 70 N. 17° 07',01 E., 
i Arkobugten, er under den tidligere Topbetegnelse anbragt en rød, kvadratisk Plade med 
en Diagonal lodret.

b) Paa de sorte Stager med 1 Ballon paa henholdsvis 57° 59',10 N. 16° 55',58 E., 
ved Innergrund, og 58° 24', 9C N. 17° 11',21 E., ESE. for Fållbådan, er anbragt en sort, 
kvadratisk Plade med de 2 Sider, vandret.

(E. f. S. Nr. 44/2919 1939 og 6/48921940. Kort Nr. 181 og 182.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Baelt.

2244. Sverige. Sundet. Lundåkrabugten. Sømærke forandret.
(N. f. S. Nr. 37/2825. Berlin 1940.)

Paa den røde Stage^med 1 opadvendt Kost paa 55° 48',80 N. 12° 51',40 E., SE. 
for Landskrona, er under Kosten anbragt en rød, kvadratisk Pladesmed den ene Diago
nal lodret.

(E. f. S. Nr. 55/3603 1939. Kort Nr. 131, 132, 130, 125 og 180.)

2245. (P). Danmark. Smaalandsfarvandet. Stege Bugt. Oplysning om Koster
Rende. Afmærkning forandres.

N. for den hidtidige Koster Ilende W.-ligc Del er gravet en 4n m dyb, 35 m bred 
Rende fra 54° 59' (41") N. 12° 11' (04") E. til Koster Knigge røde To-Kost paa 54° 59' 
(30") N. 12° 13' (00") E.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2248. Sverige. Kattegat. Skalderviken. Laholmsbugt. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 37/2825. Berlin 1940.)

Paa de sorte Stager med 1 Ballon paa henholdsvis 56° 18',32 N. 12° 39',8- E., 
midt i Skalderviken, og 56° 29',65 N. 12° 51 ',34 E., i den SE.-lige Del af Laholmsbuglen, er 
under Ballonen anbragt en sort, kvadratisk Plade med de 2 Sider vandret.

(E. f. S. Nr. 47/3070 1939. Kort Nr. 131, 102, 130, 100, 125 og 180.)

2249. Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Strømvisere atter i Orden.
Strømviserne paa Oddesundbroen er atter i Orden.
c. 56° 34',H N. 8° 33',6 E.
(E. f. S. Nr. 31/1919 1940.)

Ekstra-Tillæg.
III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2250. Danmark. Kattegat. Banders Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelser. 
Advarsel.

Skarpskydningsøvelser finder Sted paa Hevring Hede alle Hverdage fra den 9. 
September til Slutningen af Oktober 1940. Den daglige Skydctid er Kl. 0800—1700.

Skydepladsen over Havet er begrænset af Linierne: Ørsted Kirke-—Vindingsminde 
(c. 56° 31',3 N. 10° 26', 8 E.) og W.-Kant af Hevring—Hevring Møller (c. 1 Sm N. for

Den nygravede Rende afmærkes medio September d. A., som følger:
I. Rendens N.-S ide:

a) En hvid Stumptønde paa 54° 59' (42") N. 12° 11' (06") E.
b) En hvid Stage med Halmvisk paa hver af følgende Pladser:

1. 54° 59' (41") N. 12° 11' (18") E. 4. 54° 59' (37") N. 12° 11' (49") E.
2. 54° 59' (39") N. 12° 11' (27") E. 5. 54° 59' (36") N. 12° 12' (00") E.
3. 54° 59' (38") N. 12° 11' (39") E. 6. 54° 59' (34") N. 12° 12' (28") E.

II. Rendens S.-S i d e:
a) En rød Spidstønde paa 54° 59' (35") N. 12° 12' (00") E.
b) En rød Stage med 1 opadvendt Kost paa hvor af følgende Pladser:

1. 54° 59' (40") N. 12° 11' (01") E. 3. 54° 59' (30") N. 12° 12' (47") .E.
2. 54° 59' (32") N. 12° 12' (27") E.

Afmærkningen ved den tidligere W.-lige Del af Kosler Rende fra og med Koster 
Knigge røde To-Kost til Ulvsund vil blive inddraget. Kosler Knigge røde Spidstønde vil 
blive flyttet ud til Kanten af Renden.

(Kort Nr. 101. Danske Lods III, Side 235. Havnelods, Side 183. Søm.-Fort. Side 79, Nr. 8, 
9, 10 og 11.)

2246. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Hojo Stene Lob. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring ligger i c. 4 m Vand paa c. 54° 59',3 N. 10° 29',5 E. ved N.- 

Siden af det N.-lige Indløb til Høje Stene gravede Rende. En Vragvager med 2 grønne 
Flag er udlagt 5 m E. for Skibsfartshindringen.

2247. Danmark. Lille-Bælt. Brandsø SW. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring rapporteres paa c. 55° 21' N. 9° 41' E., lidt N. for den 

røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost Anslel Grund.
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Hevring). Disse Linier angives, foruden af Ørsted Kirke, af Baaker med en hvidmalet 
Trekant med nedadvendt Spids. Indenfor de nævnte Linier strækker Fareomraadet 
sig 3,S1 Sm fra Kysten.

Under Skydning hejses rødt Flag med hvid Spuns paa det højeste Punkt af Kysten 
udfor Hevring Hede samt i NE.-Kanten af Hevring By.

Naar Signalerne er hejst, er det forbudt at besejle eller opholde sig paa det an
givne Fareomraade over Havet. Overtrædelse af Forbudet vil blive straffet.

Hevring c. 56° 31' N. 10° 23',5 E.

A/S J. H. SCHULTZ TRY*
KØBENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS KALUNDBORG

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. ,,SHIPPING".-STATS-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4.001. SCHULTZ

ESBJERG

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUD VIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Telegranuulr.: Breinholt,

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AHENT FOR DEN KJØBENHAVNSKE SØ-ASSURANCEFORERIMH

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1010 OG 1

KORSØR

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) 
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritzen« » 822

P. JØRGENSEN a CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1867

KORSØR
Tclegr.*Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 & 666

BANDHOLM MARIAGER

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telcgram»Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER 
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram* Adresse: „Chartering Mariager" 

PosbAdresse: ..Cimbria" pr. Mariager

FAABORG NAKSKOV

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv- Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.»Adr.: ,,Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

FREDERICIA SVENDBORG

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER i W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD*S AGENT
(GRUNDLAGT 1876)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN" Telef. Nr. 87 og 464
The Boe Code, New & Old, . Scott’i Code lOth Ed . Lombard Code

E.W.v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25. 133, 262 Telegr.’Adr.:
Stat 2. »Hude«.

Privat 1030 Svendborg

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGB. "RØRHOLM, HOBBO”

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 37 TORSDAG 12. SEPTEMBER 1940 47. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTNÆVNET

ragtnævnsloven (Lov om Forlængelse af og Æn
dring i Lov Nr. 287 af 2. September 1939 om 

ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende Skibsfar
ten) har været Genstand for Drøftelser i Rigsdagen. 
Man har nu foreslaaet at oprette et Ankenævn, hvortil 
Klager over Fragtnævnets Afgørelser kan henvises. 
Endvidere drøftedes Skibsmæglernes vanskelige Stilling 
i Øjeblikket, og det oplystes, al der er Forhandlinger 
i Gang om Tilvejebringelse af en Form for Støtte.

Fra Folketingets Udvalg, der har haft Lovforslaget til 
Behandling, forelaa en Betænkning. Heri siges, at Udval
get har haft Samraad med Ministeren for Handel, Industri 
og Søfart, og at man har modtaget Deputationer fra Gros
serer-Societetets Komité, Mægler-Korporationen i Køben
havn, Provinsmæglerforeningen og Klareringsraadet. En
delig har Repræsentanter for Fraglnævnet haft Foretræde 
for Udvalget.

Fra Udvalgets og Ministerens Side forcsloges derefter cl 
Par Ændringsforslag. I Lovforslagets Paragraf 1 hed det 
bl. a., al Fragtnævnet skulde medvirke ved Afslutningen af 
Skibsfartsaftaler. Denne Bestemmelse er nu affattet saa
ledes, at delles Medvirken sker efter Regeringens nærmere 
Bestemmelse. Udvalget siger, at denne Ændring tilsigter 
at fastslaa, at kun i det Omfang, Regeringen maalte finde 
det paakrævet, skal Fraglnævnet medvirke ved Afslutnin
gen og Administrationen af Handels- og Skibsfartsaflaler.

Del andet Ændringsforslag beslaar i en hel ny Para
graf, som har følgende Ordlyd:

»Fraglnævnet er under Udøvelsen af de Nævnet tillagle 
Funktioner at anse som en offentlig Myndighed. De af 
Fraglnævnet givne Forskrifter og Paalæg kan senest 8 
Dage efter, at den, til hvem de rotter sig, har modtaget 
Underretning, forlanges forelagt et af Ministeren for Han
del, Industri og Søfart i delle Øjemed nedsat Nævn, be- 
staaende af en Formand saml af yderligere 2 Medlemmer. 
De nærmere Regler for Nævnets Afgørelser fastsættes af 
Ministeren. Nævnet afgiver Indstilling til Ministeren for 
Handel, Industri og Søfart angaaende forelagte Spørgs- 
maals Afgørelse. Ministerens Afgørelse er endelig.«

Udvalget bemærker, al den, der foler sig utilfreds med 
Fraglnævnets Afgørelser, kan rette Klage til delte Anke
nævn. Den endelige Afgørelse ligger dog hos Ministeren. 
Udvalget forudsætter, at Ministeren, naar Afgørelsen skal 
træffes, gøres bekendt med eventuelle Mindretals Syns
punkter i Fragtnævnet og Ankenævnet.

Udvalget fremhævede iøvrigl, al det ogsaa under de 
nuværende Forhold 1— der for Skibsfartens Vedkommende 
er stærkt ændrede siden Fraglnævnet oprettedes — maa 
være Fraglnævnets Hovedopgave, for hvilken Opgave an
dre Hensyn maa vige, al disponere saaledes over den for- 
haandenværende Tonnage, at Landets Tilførsler først og 
fremmest sikres paa den hurtigste, biligsle og mest hen
sigtsmæssige Maade.

Udvalgets Ordfører, den konservative Direktør Boeck- 
Hansen, anbefalede disse Ændringsforslag, da Lovforsla
get kom til 2. Behandling i Folketingets Møde. Han frem
hævede, at det — da Fraglnævnet blev nedsat — gjaldt 
om al skaffe tilstrækkelig Tonnage til Landet, medens 
Forholdet efter den 9. April er af en anden Karakter. Nu 
gælder det om at fordele den forliaandenværende Tonnage 
saa godt som muligt. Fragtnævnets Opgave er altsaa ble
vel et Beskæftigelsesspørgsmaal.

I denne Forbindelse pegede Taleren paa Skibsmæglernes 
Beskæftigelse. Naar Tonnage mangler, er Skibsmæglerne 
ganske uundværlige, men naar Forholdet er omvendt 
paa Grund af den øjeblikkelige Situation med Restriktio
nerne, maa man være opmærksom paa, at Skibsmæglerne 
ikke lider for meget herunder, saaledes al de, naar Krigen 
cn Gnng slutter, kan være fuldtud arbejdsdygtige. Til den 
Tid bliver der jo netop Brug for megen Tonnage. Jeg 
henstiller, al der tages Hensyn hertil.

Ordføreren gennemgik derefter de stillede Ændringsfor
slag, idet han betonede, at Lovforslngct ikke var skrevet 
af Hensyn lil Skibsfarten eller Importørerne, men først og 
fremmest for Samfundet. For Hensynet til delte maa alt 
andet vige.

Udvnlgel er klar over, al der kan opstaa økonomisk

Uret ved de Afgørelser, Fragtnævnet er nødt til at træffe, 
men den maa saa søges udlignet paa anden Maade.

Taleren sluttede med at fremhæve, hvad Skibsfarten hid
til har udrettet og stadig udretter.

Del socialdemokratiske Medlem Bomholt fremsatte lig
nende Betragtninger. Han sagde, at Fraglnævnet ikke var 
en lukket Institution, men al del havde direkte Ansvar 
overfor Offentligheden, og at der maalte være et nært 
Samnrbejde mellem Nævnet og Ministeren.

Med Hensyn lil Skibsmæglerne er det saaledes, at dc 
mindre Skibe ikke kan undvære Mæglerne, men disse 
Skibe kan ikke brødføde dem. Taleren vilde dog ikke ud
tale sig nærmere om Understøttelse lil Mæglerne, da han 
forstod, at Spørgsmaalet er Genstand for Forhandlinger. 

Handels- og Søfartsminister Chrislmas Møller svarede. 
Ministeren var enig med de forskellige Talere i, at Ti

derne er meget vanskelige for Skibsfarten, og at man før 
eller senere var nødt til igen at lovgive paa dette Om
raade. Med Hensyn til Mæglerne kunde Ministeren ikke 
udtale sig, saa længe Forhandlingerne er i Gang.

FRAGTBERETNING
aar denne Krigs Historie engang skal skrives vil 
el af de mest interessante Kapitler, i hvert Fald 

for Shipping Folk, utvivlsomt blive en Udredning af 
de Konsekvenser den engelske Fastlandsblokade har 
haft for Skibsfarten, ligesom det heller ikke vil være 
uden Interesse til den Tid at faa fastslaael, hvor store 
dc Krigsførendes Tab af Handelslonnage faktisk har 
været. Om det sidste Spørgsmaal er der i Anlednin
gen af Aarsdagen for Krigens Begyndelse saavel fra 
engelsk som fra tysk Side fremkommet forskellige 
Meddelelser, men disse er, i hvert Fald fra tysk Side, 
endnu ikke komplette, idet der i den tyske Oversigt 
ikke er taget Hensyn lil Tab foraarsaget ved Mine
sprængninger. En Ting, der imidlertid straks falder 
i Øjnene ved Læsningen af disse fra engelsk, hen
holdsvis tysk Side fremsatte Opgørelser vedrørende 
Tab af Handelstonnage, er den store Forskel, der 
eksisterer mellem de fra engelsk respektive tysk Side 
opgivne Tal, men en Forklaring herpaa maa antage
lig vente til Krigen er forbi.

Om de oversøiske Markeder er der iøvrigl ikke 
meget Nyt at fortælle. For engelsk Regeringsregning 
har der været nogen Aktivitet i River Plate Farten, 
ligesom St. Lawrence til UK. har været ret livligt. 
River Plale/Irland skal være sluttet lil 110/-, hvor
imod Raten fra St. Lawrence til UK« er uforandret 
17/- pr. Qr. For de frie Markeders Vedkommende er 
del mest fremtrædende Træk den stærke Efterspørg
sel for amerikansk Regning for Erls fra praktisk talt 
alle Jordens Ertsafskibningscentrer lil U.S. Atlantic, 
hvilket antagelig skyldes den stærke Accelleration 

i den amerikanske Oprustning. Fra Forindien lil 
U.S. Atlantic ligger Raten omkring $15.50, Sydafrika/ 
U.S. Atlantic er sluttet til $8.50, Takoradi/Baltimore 
lil $9, Huelva/Baltimore til $3.75, Rio/USNH. til 
$11.25. De øvrige frie Trades viser kun begrænset 
Aktivitet, men i Kulfarten fra Hampton Roads til 
Sydamerika synes Raletendcnscn at være en Kende 
fastere. —

I vore hjemlige Farvande har Beskæftigelsesmulig
hederne været bedre, ja i visse Trades synes der lige
frem at være svage Tegn paa Tonnagemangel. Rater
ne er, som bekendt, i det store og hele fastlagte, men 
for dc Laster, som det kniber at skaffe Tonnage for, 
synes Befragterne ikke at være uvillige til at betale 
noget over den fastsatte Rate. I Kulfarten fra Tysk
land til Danmark er der stadigt visse Vanskeligheder 
ved al skaffe Stem.
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DANMARKS SKIBE

Skibsrederne Ivar og Knud Laurilzen skriver i deres 
Blad »Frivagten« følgende manende Ord om Dan
marks Skibe:

Danmarks Skibe ligger i Dag spredt over Verden 
næsten uden Beskæftigelse, og ingen af de danske 
Skoleskibe har i Aar kunnet lægge ud.

Den Dag kommer imidlertid, da dansk Skibsfart 
skal genopbygges; derfor maa Uddannelsen for et en
kelt Aar ikke stoppes.

Det maa undgaaes, at de Unge, der ønsker at følge 
Søens Kald, skal gaa arbejdsløse eller søge midler
tidig Beskæftigelse andetsteds.

Landet har ikke Raad til al lade dygtige Unge gaa 
ledige. Rederiet har derfor oprettet en Søfartsskole 
i Svendborg for de Drenge, der alvorligt ønsker at 
komme til Søs.

I andre Lande gør man el stort Arbejde for al 
uddanne Ungdommen til at indtage ledende Stillinger; 
vi her i Danmark maa paa alle Omraader fortsat gøre 
vort yderste for at sikre, at vor Ungdom er fuldi 
paa Højde med Ungdommen i ethvert andet Land og 
kvalificeret til at føre Danmark fremad, saa vi i Frem
tiden som i Fortiden kulturelt og materielt kan høre 
til Europas førende Lande.

Danmarks Fremtid skal skabes af Danskerne selv. 
Kan vi bevare og skabe en Ungdom, der foruden at 
være dygtig og pligtopfyldende ogsaa er rede til at 
gaa ind for det, vi her i Norden anser for Sandhed, 
Godhed og Ret, kan vi roligt se Fremtiden i Møde.

Historien viser, at Stormagters Indflydelse og Be
tydning varierer efter Udfaldet af de Krige, de gem- 
nein Tiderne har udkæmpet. Magten er baseret paa en 
Sejr, og betinget af, at intet Nederlag følger efter.

Danmarks Betydning er bygget paa Nationens Kva
litet — dens Kultur, Dygtighed og Vilje til Selvstæn
dighed.

Vore Unge er Garanter for Danmarks Fremtid.

KRIGSFORSIKRINGS-TAB I SVERIGE

Efter hvad Forsikringsbladel »Gjallarhornel« med
deler var indtil 24. August 64 svenske Skibe ble
vet sænket, hovedsagelig gennem Torpedering under 

Krigen. Efter hvad Formanden for det svenske' Krigs
forsikringsnævn, Bankinspektør S. Lindeberg, medde
ler i et Interview, er desuden 5 svenske Skibe blevet 
kondemneret, hvorefter de svenske Krigsforlis som 
Følge af Krigsforanstaltninger er steget til 69. Vær
dien alene af disse Skibe beløber sig lil over 70 Mil
lioner Kroner. Denne Sum repræsenterer imidlertid 
langt fra de svenske Tab regnet i Penge. Til de nævnte 
70 Millioner maa nemlig lægges de tabte' Lasters Vær
di, og denne er adskilligt større.

Paa Grund af visse Omstændigheder kan der ikke 
opgives noget Tal. Blandt andet er adskillige Laster, 
som var destineret til Sverige, men maatte oplosses i 
udenlandske Havne efter Afspærringen, endnu ikke 
solgt. Disse repræsenterede imidlertid en Værdi af 130 
Millioner Kroner. En Beregning nu af, hvor meget 
paa denne Sum, der maa anses for tabt, maa give 
Fejl paa flere Millioner Kr. Ligesaa uvisse eller i al 
Fald vanskelige at bedømme er de Tab, som kan op- 
slaa af andre Grunde. En Beregning vilde kunne give 
Fejl paa flere Millioner ogsaa lier.

I det omtalte Interview henviste Bankinspektør Lin
deberg endvidere til en Skrivelse, som Søforsikrings
nævnet havde indsendt til Ministeriet. Af denne frem- 
gaar, at tidligere jugerede Beløb paa 50 Millioner Kro
ner for Nævnets Virksomhed vil blive opbrugt. Saa- 
vel Risikoen fo? yderligere Tab som Spørgsmaalet om 
de i Udlandet tegnede Reassurancers Effektivitet er 
umulige at beregne. Forsigtigheden byder derfor, at 
et Beløb paa yderligere 50 Millioner Kroner maa stilles 
lil Disposition.

Tabet i Krigsforsikringen beregnes saaledes til at 
blive meget stort under denne Krig. Indtil 1. April 
var der i Forsikringspræmier indgaael 75,5 Millioner 
Kroner, og Krigsforsikringsnævnet regnede den Gang 
med et Overskud paa 15 Millioner Kroner. Delte har 
nu vendt sig til et betydeligt Tab. Under den forrige 
Verdenskrig gav den svenske Krigsforsikring et Over
skud paa over 40 Millioner Kroner.

KRIGSFORSIKRINGS-PRÆMIER 
FOR VARER

Dansk Krigs-Søforsikring for Varer har nedsat de
Krigsforsikringspræmier, der har været gældende 

siden 11. Juni 1940, saaledes at de Krigsforsikrings
præmier, der gælder for Afsejling fra og med den 3. 
September 1940, indtil videre er følgende (i Paren
tes angives til Sammenligning de gamle Præmier):

1. Mellem danske Havne, inden for Skagen % pCt. (1 
pCt.).

2. Mellem Helsingør—Helsingborg og København—
Malmø eller vice versa % pCt. (1 pCt).

3. Gedser—Warncmiinde eller vice versa 11 pCt. (1J4 
pCI.).

4. Mellem dansk Havn, indenfor Skagen og Østersøhav
nene 1 pCt. (2% pCl.).

5. Mellem dansk Havn, inden for Skagen, og Havne 
paa Sveriges Syd- og Vestkyst samt Havne i Norge 
indenfor Linien Skagen — Lindesnæs 1 pCt. (2% pCt.).

6. Mellem dansk Havn, indenfor Skagen, og Havnel paa 
Norges Vestkyst, tyske Nordsøhavne og Delfzijl, via 
Kielerkanalen er Præmien uforandret 3 pCt. (3 pCt.).

I de Tilfælde, hvor en Forsendelse mellem danske Havne 
inden for Skagen beslaar af flere Søtransporter, og een 
af disse er en Rejse lil eller fra Bornholm, beregnes der 
særskilt Præmie for de to Afsnit af Forsendelsen, saaledes 
at Præmien for Tiden vil være 1'/? pCl. (2 pCt.) for en 
saadan Forsendelse.

SVERIGES SKIBSFARTSPOLITIK

Sveriges Redareforenings Direktør, Kaptajn O. A.
Nordborg, har i flere svenske Blade udtalt sig 

om den svenske Skibsfarts Stilling og krævet en æn
dret Søfartspolilik. Direktør Nordborg udtaler blandt 
andet:

— Under Verdenskrigen opdagede man, al Skibs
farten var en Nødvendighed, hvorpaa Landets Folke- 
forsørgelse og Erhvervsliv var beroende. Den store 
Tonnagemangel under Verdenskrigen paaviste, al ikke 
alene de krigsførende, men ogsaa neutrale Lande 
under Krigsforhold var afhængig af deres egen Ton
nage. Stasforanstaltninger, mest i Form af Subsidier, 
var derfor det, man greb til i forskellige Lande for 
al forøge Handelstonnagen og sikre sig saa stor en 
Del af Søtransporterne som muligt. I Modsætning 
hertil glemte man her i Landet meget hurtigt Krigs- 
aarenes Erfaringer. Handelsflaadens nationale Be
tydning gled ud i Glemselen. Dens økonomiske Sa
nering og normale Tilvækst interesserede mindre end 
Gennemførelsen af sociale Reformer i el saadant Tem
po, at Sverige derved blev et Foregangsland.

I Artiklen erindres derefter om de følgende Aars 
ødelæggende Søfartspolitik med store Byrder og Krav, 
der i Forbindelse med Subsidier og andre Forhold 
i en Række Lande stillede Handelsflaaden vanske
ligere i Konkurrencen paa det internationale Marked. 
Efter en Omtale af de specielle svenske Forhold un
der Krigen slutter Direktør Nordborg:

Hvorledes man indenfor en rimelig Tid skal kunne 
skafTe Erstatning for den Tonnage, som er gaaet tabt 
under Krigen, er et Spørgsmaal af stor Vigtighed. 
Det er usikkert, om de allerede udbetalte Forsikrings
beløb strækker lil for fremtidig Indkøb af Erstal- 
ningstonnage, dersom saadant overhovedet kan faas 
fra andet Land. Den svenske Tramptonnage er, efter 
de tilgængelige Oplysninger, i Aarene 1933—38 for
mindsket med 121 Skibe paa tilsammen ca. 300,000 
Tons Dødvægt. Det maa derfor være af stor national 
Interesse, at Statsmagtens i de senere Tider drevne
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normal Trafik og Indtægt, dels paa Grund af den strenge 
Isvinter og dels paa Grund af Krigssituationen.

I Aaret 1939—40 er indkommet:

Antal N.R.T.
Fartøjer med Maskinkraft .................. 2.144 398.659
Andre Fartøjer ...................................... 27 3.931

Ialt.... 2.171 402.590

ødelæggende Søfartspolitik ikke fortsættes. Da Lan
det i vanskelige Tider maatte stole paa sin Skibs
fart, maa der ogsaa sørges for Skibsfartens Trivsel.

ODENSE HAVN
dense Havn har udsendt Beretning for 1. April 
1939 til 31. Marts om Odense Havn, Kanal og

Fjord ved Havneingeniør H. Fischer Hansen.
Efter en Omtale af Personalet, Vedligeholdelsesar

bejder og nye Arbejder, saasom Havneudvidelsen i 
Aaløkkeengen, Udlejning af Havnens Areal, Drift af 
Bedding, Kraner og Bugserbaade, følger til Slut en 
Redegørelse for Besejlingsforhold og Varetrafik.

Den langvarige, strenge Isvinter bevirkede, at Sejladsen 
.paa Havnen fuldstændig ophørte i Tidsrummet fra 27. 
Januar til 15. Marts. »Set. Knud« holdt Sejlløbet aabent 
for Sejlads paa Kanal og Fjord indtil den 2. Februar, 
hvorefter Isbrydningen blev indstillet, bl. a. fordi der 
ikke vnr Udsigt til, al der foreløbig kunde komme Skibe 
i Havnen paa Grund af manglende Isbryderhjælp i Katte
gat og Samsø Bælt.

Den 23. Februar paabegyndle »Set. Knud« paany Bryd
ning af Isen og naaede paa 7 Dage uden for Gabet. Efter 
den 29. Februar var Sejlløbet mellem Havnen og Gabet 
saaledes alter farbart, medens der stadig var lukket i det 
tilstødende Farvand.

Trafikken paa Havnen, og dermed Indtægterne, plejer 
al være nogenlunde jævnt fordelt paa Aarets 12 Maa
neder, men i det forløbne Aar var der kun normal eller 
lidt over normal Trafik (Beredskabsindkøb) i den første 
Halvdel, medens sidste Halvdel af Aaret gav noget under

FRA SØ, HAVN OS VÆRFT
Skibstrafikken i Barcelona i 1. Halvaar, 1940

Skibsbevægelserne i Barcelonas Ilavn i 1. Halvaar. 1940, 
viser følgende: 304 Skibe paa ialt 745,091 N.R.T. ankom 
lil Havnen. Af disse førte 123 paa 191,000 N.R.T. spansk, 
89 paa 384,544 N.R.T. italiensk, 19 paa 15,600 N.R.T. bri
tisk, 15 paa 26,600 N.R.T. hollandsk, 13 paa 26,000 N.R.T. 
græsk Flag, 10 førte det amerikanske Flag, 7 norsk, 7 
svensk, 5 dansk og 3 japansk Flag.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri
Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri har afholdt Ge

neralforsamling under Ledelse af Højesteretssagfører Møl- 
drup. Direktør H. P. Christensen aflagde Beretning og 
Regnskab.

Det forløbne Driftsaar har været stærkt paavirket af de 
Forhold, der er opslaael som Følge af Krigssituationen. 
Navnlig har Fremskaffelsen af Materialer til Fuldførelsen 
af de i Ordre værende Nybygninger været vanskelig, og 
del har medført belydelige Forsinkelser i Værftels Bygge
program, ligesom de Stigninger, der er skel i Materiale
priser og Lønninger, har medvirket lil al forringe Aarels 
Driftsresultat.

Af det samlede Nelto-Overskud paa 749,049 Kr. 12 Øre 
foreslaar Bestyrelsen, at der lil Aktionærerne betales et 
Udbytte af 8% pCt. eller 367,500 Kr., hvilket er det stør
ste Udbytte, der maa udbetales i Henhold til Lov Nr. 285 
af 30. Maj 1940 om Begrænsning af Adgangen til Udbeta
ling af Udbytter og Tanliéme i Aktieselskaber. Tantiemer 
til Bestyrelsen, som vedtægtsmæssigt beregnet udgør 21,000 
Kr„ er i Overensstemmelse med nævnte Lov nedsal til 
18,000 Kr. Der er foretaget Afskrivninger lil et Beløb af 
375,000 Kr., henlagt til løbende Garantier 100.000 Kr., til 
Skatter 425,000 Kr. og lil Dispositionsfond 350,000 Kr.

I Aarets Løb er der anskaffet et moderne SmedepresscT 
anlæg i Forbindelse med Installering af en Slaalovn, saa
ledes at Værftet bliver i Stand til selv at udføre Staal- 
sløbegods og Smedegods i noget større Omfang end tid
ligere. Desuden er anskaffet flere moderne Værktøjs
maskiner.

Af de ved Driftsaarcls Slutning i Ordre værende Nybyg
ninger vil to af Skibene kunne færdiggøres i Løbet af 
Efteraaret med de forhaandenværende Materialer. Der
imod er det usikkert, hvornaar de tilstrækkelige Materiale
tilførsler vil fremkomme lil Færdiggørelse af de resterende 
Nybygninger. Til Udførelse af normale Reparationsarbej
der raader Værftet endnu over Lagerbeholdninger af de 
vigtigere Materialer.

Af større Arbejder er der i 1939—40 afleveret M.S. «Da- 
naholm« til Svenska Amerika—Mexiko-Linien, Gøteborg, 
M.S. »Indian Reefer« lil J. Lauritzen, København, S.S. 
»Rita Mærsk« til A. P. Moller og S.S. »Axel Carl« til Dpsk. 
Heimdal.

Der er udført Reparationer paa 146 Skibe.
Arbejderantallet har svinget mellem ca. 1800 og 2400 

Mand, og der er i Lønninger til Funktionærer og Arbej
dere udbetalt 8,4 Miil. Kroner.

I forannævnte Antal Skibe er ikke medregnet Statsskibe 
samt mindre Fartøjer, hovedsagelig Slenfiskcrbaade, som 
ikke anmeldes paa Toldboden, men kun indføres i den 
vagthavende Toldrorsbcljents Havnehcflc. Regnes alle 
Skibe med, er der i 1939—40 indgaaet ca. 2.351 Fartøjer 
mod 2.680 i 1938—39.

Efler Nationalitet fordeler Skibene sig saaledes:
Danske 1.869, lyske 212, svenske 152, hollandske 45, 

finske 27, norske 20, estniske 10, engelske 7, græske 4, 
lettiske 2, portugisiske 2 saml 1 fra Panama.

Medens der i Aarene 1936—37, 1937—38 og 1938—39 
indkom henholdsvis 23, 28 og 29 Skibe med en Brutto
tonnage paa over 3.000 Tons hver, er der i 1939—40 kun 
indkommet 15 Skibe over den nævnte Størrelse.

Den samlede Varetrafik i 1939—40 har været ca. 586.000 
Vægllons, hvoraf Importen har udgjort ca. 509.700 Tons 
(ca. 87 pCt.) og Eksporten ca. 76.300 Tons (ca. 13 pCt.). 
I Sammenligning med forrige Aar har der i 1939—40 væ
ret en Nedgang i Varetrafikken paa ca. 125.700 Tons, 
hvoraf ca. 118.100 Tons falder paa Importen og ca. 7.600 
Tons paa Eksporten eller en samlet Nedgang paa ca. 
17,6 pCt.

Skibs- og Vareafgifter har i 1939—40 ialt udgjort 
980.796 Kr. 15 Øre mod 1.140.187 Kr. 73 Øfe i forrige Aar, 
altsaa en Nedgang paa 159.391 Kr. 58 Øre.

Ved Driftsaarcls Slutning var en Række Molorskibe og 
Anlæg i Ordre.

Generalforsamlingen godkendte enstemmigt Beretning og 
Regnskab og genvalgte Grosserer II. II. Nissen og Direk
tør L. O. Normann som Medlemmer af Bestyrelsen.

Sucz-Kanalen uden Trafik
Krigen har ramt Suez-Kanal-Selskabcl haardl. Allerede 

i September sank Trafiken gennem Kanalen med 50 pCt. 
Senere indtraf der en Bedring, men i de sidste Maaneder 
er Trafiken Skridt for Skridt gaaet tilbage igen, og nu 
passerer saa godt som ingen Skibe Kanalen mere. Sel
skabet, der hidtil har været et af Verdens udbytterigeste, 
staar nu over for en’ Katastrofe. Der er foretaget talrige 
Afskedigelser, og de Funktionærer der er blevet tilbage, 
har maattet gaa ned i Løn.

Fragttab ved Kollision eller Forlis
1 Nordiske Domme for Sjøfartsanliggender, der tidligere 

er omtalt her i Bladel, findes foruden de mange Domsgen
givelser og Kommentarer forskellige Afhandlinger af In
teresse for Skibsfartens Forhold.

Blandt de behandlede Problemer er Spørgsmaalet om 
Erstatning for Fragllab ved Forlis som Følge af Sam
menstød, idet der gives en kort Oversigt over, hvorledes 
Domstolene i de førende Søfartslande stiller sig lil dette 
Spørgsmaal. Der refereres en Række Afgørelser af engel
ske, amerikanske og lyske Domstole. De Bidrag, nordisk 
Domspraksis giver til Løsning af delte Spørgsmaal er 
ydersi sparsomme, men Direktør Jantzen gaar meget de
tailleret ind i Sagen og henviser blandt andet til Udtalel
ser af Professorerne Kr, Sindballe og Axel Møller samt 
Professor Frederik Slang og slutter med følgende Resumé:

Fragttab erstattes som Hovedregel kun for den Rejse, 
der er under Udførelse ved Forliset. Er Skibet engageret 
for flere Rejser, vil Tabel af dem komme i Betragtning, 
hvor de paa særlig Maade er knyttet til Ulykkesrejsen, f. 
Eks. naar Forliset finder Sled paa Ballastrcjsc til Laste
pladsen, eller del gælder en Tur- og Retur-Rejse eller en 
samlet Ekspedition om end i flere Etaper og lignende. 
Ved saadan Udvidelse bør Renter af Erstatning for Skibet 
kun tilkendes fra et tilsvarende senere Tidspunkt.

For saa vidt angaar den Fortjeneste, som Rederiet gaar 
glip af ved store Transporlkontraktcr paa Rejse- eller Tids
basis, vil Tabet, udover hvad der er nævnt i foregaaende 
Afsnit, ikke komme i Betragtning paa anden Maade end 
ved den Rentenydelsc, som følger med den Sum, som ydes 
i Erstatning for Skibets Værdi, og som tilkendes med Ren
ter fra Forlisdagen. Skibets erstatningsmæssige Værdi vil 
automatisk paavirkes af de Chancer Fragtmarkedet byder, 
men en langvarig Transporlkontrakts Værdi for Rederen 
har ingen Betydning for Fastsættelsen af Skibets Markeds
værdi.

Tilkommer Rejsefragten Rederiet, volder Beregningen af 
Fragtlabet ingen særlige Vanskeligheder. Basis er Belø
bet af Brutlofraglen, og derfra trækkes de Omkostninger,
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Rederen har sparet ved, al Resten af Rejsen ikke bliver 
udført, d. v. s. Brændsel, Kost og Hyre til Mandskabet, 
Lods og Bugserbaad, Havneudgifter, Losning o. s. v.

I Tilfælde af Tidsbefragtning indtræder Befragteren ved 
Siden af Rederen som. Fordringshaver for tabt Rejsefragt 
eller Tidsfragt. Er Skibet i Ballast, kan han som Regel 
kræve erstattet den Tidsfragt, som er betalt og spildt, alt- 
saa Tidsfragt fra Ballastrejsens Begyndelse lil Forliset. Har 
Skibet Fragt paa Kølen, bliver hans Krav foruden Erstat
ning for Brændsel ombord, som gaar tabt ved Sammenstø
det, den Fragt han har betinget sig for Rejsen med Fra
drag af hans sparede Udgifter, d. v. s. foruden Tidsfragt 
fra Forliset lil den beregnede Tid for Rejsens Fuldførelse, 
sparet Brændsel, Havneudgifter, Losning o. s. v. Rederen 
skal have erstattet Tidsfragt fra Forlisdagcn lil den bereg
nede Tid for Rejsens Fuldførelse med Fradrag af sparede 
Udgifter, altsaa særlig Kost og Hyre lil Besætningen, Smøre
olie med mere.

Dersom Rejsen var blevet fuldført, vilde Skibet have væ
ret udsat for Ulykker og alle Søens Farer for den Del af 
Rejsen, soin var tilbage, saavel som for Slitage paa Ma
skineri og Skrog, som er uundgaaelig forbundet med en
hver Rejse.

Dansk Staalvalseværk ved Næstved
Indenfor interesserede Kredse har man gennem nogen 

Tid beskæftiget sig med Planer om at oprette et dansk 
Staalværk, hvis Formaal skulde være at udnytte en Del 
af den meget store Mængde AfTaldsjern, der fremkommer 
her i Landet, og som hidtil i ganske overvejende Grad er 
blevet udført. Nu er der truffet endelig Beslutning om 
at realisere denne Plan, og fornylig stiftedes A/S Det dan
ske Staalvalseværk, hvis Formaal er Omsmeltning af Jern
affaldet i et Staalværk saml Fremstilling af Rundjern og 
Profiljern i et Valseværk.

Værket er stiftet med Støtte af flere af de større dan
ske jerninduslrielle Virksomheder og andre betydende Er
hvervsvirksomheder samt af Arbejdsgiverorganisationer og 
Banker, der alle har tillagt Værkets nalionaløkonomiske 
og beskæfligelsesmæssige Værdi Betydning. Dertil har 
Staten — ikke mindst under Hensyn til de beskæfligelses
mæssige Interesser — lilsagl at yde Sagen sin fulde Støtte.

Der er af private Interessenter tegnet en Aktiekapital 
paa ca. 7 Miil. Kroner. Endvidere indgaar Staten med en 
ansvarlig Kapital paa 2% Mili. Kroner, saaledes at den lil 
Værkets Opførelse og Igangsættelse nødvendige Kapital i 
al væsentlig Grad er sikret.

Det nye Selskabs Bestyrelse har lil Formand Direktør 
H. P. Christensen, Helsingør Skibsværft, og beslaar des
uden af følgende Medlemmer, Direktør Hans L. Larsen, 
der er Næstformand, Nationalbankdirektør C. V. Brams
næs, Bankdirektør Poul Ingholt, Skibsreder A. P. Møller. 
Direktør, Civilingeniør C. A. Møller og Kammerherre O. C. 
Scavenius.

Ingeniørfirmaet Kampsax skal være Selskabels tekniske 
Konsulenter ved Selskabets Anlæg.

Beliggenheden er ikke endelig fastsat, men der føres 
Forhandlinger om Erhvervelsen af et egnet Areal ved 
Næstved Kanal.

Værkets aarlige Produktion af færdigt Valsemaleriale 
er beregnet til foreløbig al være 40,000 Ts., hvortil vil 
medgaa en tilsvarende Mængde Affaldsjern samt mindre 
Mængder af forskellige Tilsætningsmaterialer og henimod 
20,000 Tons Kul.

Man regner med, at Værket vil komme lil at beskæftige 
ca. 250 Mnnd.

Da der her er Tale om en Omdannelse af Jcrnaffald af 
dansk Oprindelse lil nyt Valsemaleriale, der hidtil har 
maatlet indføres, repræsenterer Oprettelsen af Staalvalse- 
værkel — selv om delte kun er planlagt for en Produk
tion af 40,000 Tons aarlig — i nationaløkonomisk Hen
seende en ikke uvæsentlig Landvinding, idet vi hidtil har 
været henvist til at indføre hele vort Forbrug af valset 
Staalmaterialc, der normalt andrager omkring 350.000 Ts. 
aarlig.

Den minesprængte Rutedampers Besætning bisat
Besætningen fra den minesprængte Rutedamper >Rise->, 

Kaptajn Albcrtsen, Maskinmester Hansen og Fyrbøder An
dersen, blev forleden bisat fra Ærøskøbing Kirke.

Hele den lille By var klædt i Sorg. I Marstal og over 
hele Øen vajede Dannebrog ligeledes paa halv Stang. Ved 
Baarcrne paraderede en Række Faner, bl. a. fra Den al
mindelige danske Skibsførerforening. Pastor Moe, Ærøs
købing, lalle i Kirken. Følget drog herfra lil Havnen, 
hvor Maskinmester Hansens Baare blev ført om Bord paa 
en Patruljcbaad for al blive sejlet lil Thurø. Da Baaden 
gled ud, kippedes der med Flaget, og Fanerne paa Land 
sænkedes. Derefter førtes de to andre Baarcr til Kirke- 
gaarden.

»Aalborg Værft« bygger Gasbeholder til Esbjerg
Aalborg Skibsværft, der for Tiden beskæftiger sig med 

Bygning af forskellige Arbejder lil Brug for Provinsbyer

nes Gasværker, har netop i disse Dage el stort Arbejde 
for Esbjerg Kommune under Bygning. Del drejer sig om 
en kæmpemæssig Gasbeholder, der er beregnet til al 
rumme ikke mindre end 40,000 Kbm., og Vægten af Be
holderen er 600 Tons. Esbjerg Gasværk vil desuden raade 
over to andre Beholdere paa tilsammen 20,000 Kbm.

Kampmann, Kierulf & Saxild har udført de forberedende 
Fundamenteringsarbejder, og Bassinet har en Dybde af 
10 Meler.

Foruden det her nævnte store Anlæg arbejder Værftet 
paa en stor Gasgeneralor. som skal installeres ved Aalborg 
Gasværk, og yderligere foreligger Ordrer fra en Række 
andre Provinsbyer og Landkommuner paa industrielle 
Anlæg af forskellig Art.

Friktionstabet i Skibes Mellemaksler
Meningerne om Friklionslabet i Skibes Mellemaksler er 

stærkt delle, idel Tabel af nogle menes nt være nogle faa 
Tiendedele pCl. og af andre 6—8 pCt. af Maskineriets HK.

For at komme til Klarhed over Forholdet har Rederiet 
Svenska Orient Linie i M/S >Sunnanland«, som bygges ved 
Eriksbergs mek. Vcrkslad, ladet foretage en Række Prøver.

Skibet har to Drivskruer, og hver Akselledning beslaar 
af fem Mellemaksler med 291 mm Diameter, hver med lo 
Bærelcjer af Ringsmørings-Typen.

Før Prøverne anbragtes paa BBA Mellemaksel en Rem
skive, der ved Kilcrcinme kobledes til en 16 HK Jævn- 
slrømsmotor. Først kørtes agterste og næstaglerste Mel
lemaksel sammenkoblet med 142 Omd/min, og Elektro
motorens Spænding og Strømforbruget maaltes, hvorefter 
Kraftforbrugel beregnedes under Hensyntagen lil Elektro
motorens Virkningsgrad. Derefter kørtes agterste Mellem
aksel alene. Friklionslabet i een Mellemaksel, hvor Leje
trykket jo kun svarer til Akslens Vægt, beregnedes da til 
Forskellen mellem Kraftforbrugel ved Kørsel med to Mel
lemaksler og een, idet man herved fra Beregningen bort
eliminerede Remmens Virkningsgrad og ekstra Tab ved 
Remspændingen.

Resultatet var følgende:
Elektromotorens Kraflforbrug ved Drift af lo Mellem

aksler var 3,67 EHK og ved Drift af een Mellemaksel 2,54 
EHK. Friktionstabet i een Mellemaksel, d. v. s. to Bære
lejer, var altsaa 1,13 EHK eller 0,57 EHK pr. Bæreleje.

Da man maa gaa ud fra, at Friktionslabet er praktisk 
talt ens i alle Bærelcjer, er del samledc| Friktionstab i 20 
Slk. Bærelejer altsaa 11,4 EHK.

M/S >Sunnanland«s lo Hoveddiesclmolorcr udvikler til
sammen 6.000 EHK ved 142 Omd/min. Friklionslabet i 
Skibets Mellemaksler var altsaa 11,4:6.000 = 0,19 pCt.

Dette Resultat viser, at i moderne Ringsmørings-Bærelejer 
er Friktionstabet minimalt, og hermed turde det være 
meget tvivlsomt, om der er nogen som helst Fordel ved — 
som sket i flere udenlandske Rederier — al gaa over til 
Kugle- eller Rullelcjer, rent bortset fra Spørgsmaalet om 
disses Driftssikkerhed.

Rumænske Rederier bestiller Skibe i Italien
De italienske Skibsværfter, som for nylig har leveret to 

Molorskibe for den rumænske Regerings Regning, har nu 
modtaget Bestilling paa yderligere tre Molorskibe og fire 
Floddampere. Det drejer sig om gennemgaaende smaa 
Skibe,, som vil blive indsat i Farten paa Donau.

Svensk Damper krigsforlist
Ifølge et Telegram lil det svenske Udenrigsministerium 

fra den svenske Konsul i Dublin, er Damperen >Alida 
Gorthon« af Helsingborg den 29. August krigsfor
list udenfor Irlands Vestkyst. Skibet var paa Rejse til 
Newfoundland. Af Besætningen er 13 Mand landsat paa 
Irlands Nordveslkyst, medens Kaptajnen og 10 Mand 
savnes.

Arbejdet paa Aggersundbroen skrider frem
Paa Firmaet Saabyc & Lerches Arbejdsplads i Agger

sund har man i disse Dage fuldført Bygningen af den ene 
af de lo Sænkekasser lil Broen. Det var Meningen, at Sø
sætningen af Sænkekassen skulde være foregaaet Torsdag, 
men grundet paa forskellige indtrufne Omstændigheder 
har Begivenheden maaltet udskydes til en Gang midt i 
næste Uge. Sænkekasse Nr. 2 ventes færdig til Søsætning 
inden Udgangen af indeværende Maaned.

Pælcramningen i Sundet, der staar i Forbindelse med 
Sænkekassernes Fundamcntering, og som har staaet paa 
et Aars Tid, er nu i det store og hele afsluttet.

Kapital til Aarhus—Samsø Færgefarten
Aarhusbugtens Dampskibsselskab købte for nogen Tid 

siden den svenske Damper >Stegsund«, der har gaaet i 
Skærgaardsfarten ved Stockholm. Skibet, der siden For- 
aaret har ligget ved Svendborg Skibsværft, hvor det skulde 
gennemgaa en omfattende Reparation, vil efter Forlydende 
nu blive solgt til Ophugning. Det har nemlig vist sig, at 
Rcperalionsomkostningerne med de nuværende høje Pri
ser bliver saa betydelige, at Selskabet har besluttet al
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skille sig af med Skibet og i Stedet for søge at erhverve 
el bedre Skib, der kan anvendes i Ruten mellem Aarhus, 
Tunø og Nordby paa Samsø.

Selskabet havde betalt »Stegsund«, der er bygget 1899, 
med 8000 sv. Kr.

Selskabets anden Damper, »Samsø«, der er bygget 1914 
ved P. Pli. Sluhrs Værft i Aalborg, det nuværende »Aal
borg Værft«, har været udbudt lil Salg, men de interes
serede Parter søger nu at rejse Kapital for al kunne op
retholde Rulen.

Aalborgs Havnefoged trækker sig tilbage
Havnefogden i Aalborg, Kaptajn P. C. Mølbach, der 

forleden fyldte 70 Aar, har efter næsten 40 Aars Tjeneste 
trukket sig tilbage. Kaptajn Mølbach. der siden 1. April 
1904 har været Havnefoged i Aalborg — Havnefogedstil
lingen i Aalborg burde rettelig sammen med tiere øvrige 
store Provinshavnefogedstillingcr benævnes Havncmesler- 
embedcr —. har i sin Funklionslid set Aalborg Havn 
vokse op lil el moderne Trafikknudepunkt — baade den 
gamle Pontonbro og Jernbanebroen over Limfjorden er 
i hans Tid blevet afløst af nye Praglkonstruktioner, ved 
samme Lejlighed er ogsaa Havneparliet mellem Broerne 
og Københavnerbaadcns Anlægsplads blevet reguleret.

Havnefoged Mølbach har saaledes været med i Aalborg 
Havns Udvikling fra en lille Provinshavn lil en af Landets 
største Havne.

Genoptagelse af Liniefarten Holland-Danmark
Det hollandske Rederi Schellen, Rotterdam, som har 

drevet omfattende Liniefart mellem Anlwerpen, Rotter
dam og København, genoptager nu den direkte Sejlads 
mellem Rollerdam og danske Havne.

Den første direkte Baad afsejlede fra Rotterdain den 4. 
ds. og den var fuldlastet med Varer fra Holland. Den 
direkte Besejling vil blive opretholdt i det Omfang, For
holdene tillader.

Nyt Motorskib til »Heimdal«
Rederiet Heimdal har i disse Dage faaet el nyt Motor

skib afleveret fra Helsingør Skibsværft. Det nye Skib 
— Rederiets første Molorskib — har faaet Navnet »Axel 
Carl«. Det har været inde ved Frihavnens Redmole og er 
derfra gaaet ud paa sin Jomfrurejse.

Motorfærgen »Thy« solgt til Norge
Ved Vildsundbrocns Etablering fik Post- og Telegraf

væsenet, der drev denne Overfart, frigjort Motorfærgen 
»Thy«, og den har siden Broens Aabning ligget i Nykø
bing M. Færgen har i længere Tid været udbudt lil 
Salg og er i disse Dage solgt lil Færgeselskabet i Narvik.

»Thy« er bygget 1920 under Navnet »Næssund« paa Or- 
logsværflet. Færgens Længde er 50 Fod, og den er for
synet med en »Alfa«-Motor paa 40 HK.

Damperen »Stensø« solgt
Dampskibet »Stensø« af København er i disse Dage 

af Skibsfører F. Knudsen solgt til Skibsreder L. Salem i 
Tallinn.

»Slensø«, der er bygget 1898 i Elmsholm under Navnet 
»Pauline«, og som laster 225 Tons d. w., er forsynet med 
en Dampmaskine paa 80 HK. Skibet har i de senere Aar 
sejlet i Stenfarlen mellem København og Bornholm.

Købesummen andrager 50,000 d. Kr.

Rederiet C. Clausen
Skibsreder C. Clausen, der hidtil har drevet sin omfat

tende Rederivirksomhed i Haderslev, er flyttet lil Svend
borg, og Rederiet omfatter efter Anmeldelsen lil Rederi
registret Damperne »Carl Clausen«, »Dagmar Clausen« og 
»Clara Clausen« samt Molorskibel »Sven1 Clausen«.

Samtidig er anmeldt lil Rederiregislrct. al Damperne 
»Marie Clausen«. »Ida Clausen« og »Helene« er overgaael 
lil »C. Clausen Dampskibsrederi A/’S«, Haderslev, med 
Skibsreder C. Clausen, Svendborg, som korresponderende 
Reder.

Nyt Rederi
Bestyrelsen i Aktiebolaget »Transallantic«, Gøteborg, 

har sliflet et nyt Rederi med en Aktiekapital paa 6 Mil
lioner Kroner, fordelt paa Aktier å 100 Kroner. Af Ak
tiekapitalen skal 1 Million Kroner kunne udgøres af Præ
ferenceaktier. Selskabet skal have sit Sæde i Gøteborg og 
skal drive Frugtfart og Passagertrafik paa Ind- og Ud
land. Selskabet faar ny Tonnage, og Kontraheringen ven
tes snart.

Samhandelen mellem Danmark og Italien
Den mellem Danmark og Italien indgaaede Tillægsaf

tale om Vareudvekslingen for den resterende Del af inde
værende Aar omfatter for Italiens Vedkommende allerede 
meddelt, bl. a. Mandler, Kærner, Kunstuld og -bomuld, 
Metervarer, Capeliner samt toldfri Kemikalier. I Arrange
mentet indgaar fra dansk Side navnlig Tunfisk, Land
brugsprodukter og Maskiner.

Udnævnelse
Docent II. F. Nordstrøm ved Sveriges tekniske Høj

skole er udnævnt lil Chef for Statens Skibsmodellank i 
Gøteborg. Skibsmodellanken staar i Forbindelse med Chal- 
mers Tekniska Høgskola. Docent Nordstrøm udtaler, at 
Sverige nu bliver helt uafhængig af Udlandet, hvor det gæl
der Prøvning af Skibsmodeller. Anlæget er endnu ikke 
helt færdigt, da en Del af det elektriske Udstyr endnu 
ikke er helt monteret og prøvet. De mest moderne Appa
rater vil blive benyllet til Prøverne.

100-Aars Jubilæum
Del svenske Navigalionsskolcvæsen kan næste Aar fejre 

100 Aars Jubilæum, og man er alleredd gaaet i Gang med 
Forberedelserne til Jubilæet.

Den 13. Februar 1841 udfærdigedes den første Forord
ning angaaende Navigalionsundervisning, Eksamener m.m. 
Den 4. April samme Aar udkom et Reglement, hvori Na
vigationsskolerne benævntes videnskabelige Uddannelses
anstalter for Officerer i Ilandelsflaaden.

25 Aars Jubilæum
Den i Skibsfariskredse kendte Leder af Københavns 

Bunkerkul Depots Salgsafdeling, Hans Bach-Møller, fej- 
redel i Tirsdags sil 25 Aars Jubilæum i del nævnte Firma. 
Hr. Bach-Møller stammer fra Randers, men kom allerede 
knapt 19 Aar gammel lil Bunkerkul Depotet, hvor han 
gennem Aarene har udført et alsidigt Arbejde;

GO Aar
Paa Lørdag fylder Skibsfører i De Forenede Kulimpor

tører, Kaptajn Niels P. Danholt 60 Aar.
Kaptajn Danholt, der stammer fra Odense, kom til Søs 

i 1895 ined Skoleskibet »George Stage«, sejlede derpaa 
med Krydstoldvæsenct og endelig med norske og ameri
kanske Sejlskibe paa Langfart, inden han kom paa Navi
gationsskole i Bogø. I 1903 tog han Styrmandseksamens 
1. og 2. Del, hvorefter han traadle ind i Ø.K. Kun to Aar 
efter blev han Skibsfører i Siam Slcam Navigation.

Senere har han været i forskellige Rederier, men er 
nu i De Forenede Kulimporlører som Fører af »Dania«.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS" OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr.»Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
56. åargang. København 11. September 1940. Nr. 39.

„Efterretningor for Søfarondou omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Efteiretningor for Søfarendou udgaar ugenllig. Holaaraabonnomont kon indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro mod Rot til at faa tilsondt do siden 1. Januar udglvno Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabouuement til eu Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at fea tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der or udkommet siden det paagældondo Kvartals Bcgyndelso. Kvarlalsabonnonter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddololso til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Holaarsabonnomont. Enkelte Numre faas 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwieh Meridian; natir Bredde- og LængdcbeBtemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der anganr Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2251. Sverige S.-Kyst. Simrishamn Fyr. Fyrkarakter og Synsvidde forandret.
(U. f. s. Nr. 35/1815. Stockholm 1940.)

Simrishamn Fyr paa c. 55° 33' N. 14° 22' E. er elektrificeret. Fyrkaraktcren 
er forandret, saaledes at Fyiet efter fremtidig Tænding vil vise Et-Blink hver 4S-, Blink 1s-, 
Mørke 3S-. Synsvidderne for rødt og grønt Lys er forøget til henholdsvis 11 Sm og 9 Sm.

(Kort Nr. 180 og 181.)

2252. Sverige S.-Kyst. Listersliuvud Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 35/1814. Stockholm 1940.)

Listersliuvud Fyr paa c. 56° 02' N. 14° 47' E. er atter tændt.

2253. Sverige. Haradskar—Utliingan. Vastervik Indlob. Stickskar Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 35/1S13. Stockholm 1940.)

Stickskar Fyr paa c. 57° 43' N. 16° 45' E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra 107° til 108°. 5. Rødt i Pejl, fra 241° til 280°.
2. Rødt i — - 108° - 122°. 6. Grønt i — - 280° - 349°.
3. Grønt i — - 122° - 230°. 7. Hvidt i — - 349° - 358°.
4. Hvidt i — - 230° - 241°. 8. Rødt i — - 358° - 33°.
Synsvidden for grønt Lys er 5 Sm.

(E. f. S. Nr. 35/2071 1940.)

2254. Sverige. Stockholm Skærgaard. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(U. f. s. Nr. 35/1852. Stockholm 1940.)

Landsorts Bredgrund Lys- og Fløjtetønde paa c. 58° 43', 7 N. 17° 52', 9 E. er atter 
udlagt paa Station.

2255. Sverige. Stockholm Skærgaard. Lystønder genudlagt.
(U. f. s. Nr. 35/1853. Stockholm 1940.)

Nedennævnte Lystønder i Sejlløbet Landsort—Sodertålje er atter udlagt paa 
Station:

Tilljandersknallt c. 58° 45',5 N. 17° 49', 7 E. Inre Triklubbsgrund c. 58° 47', 9 N. 
17° 46',5 E.
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2256. (T). Sverige. Ålandshavet. Simpniisklubh N. Lys- og Fløjtetønde midlertidigt
udlagt.

(U. f. s. Nr. 35/1812. Stockholm 1940.)
En sortmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10 s-, 

Blink ls-, Mørke ls-, Blink ls-, Mørke 7S-, er udlagt paa c. 59° 54', 8 N. 19° 05',0 E., 
c. ln Sm N. for Simpnaslclubb Fyr. Flammens Højde: 4 m. Synsvidde: 9 Sm.

2257. Sverige. Oregrund Skærgaard. Hargsliamn Sejlløb. Oplysning om Grund.
(U. f. s. Nr. 35/1811. Stockholm 1940.)

En Stengrund med 7,3 m Vanddybde ved Middelvandstand er fundet SE. for 
Grandn paa 60° 09', 78 N. 18° 31', 73 E.

2258. (P). Finland. Bottniske Bugt. Norrskiir. Taagesignai forandres.
(U. f. s. Nr. 24/804. Helsingfors 1940.)

Sirenen paa Norrskar Fyr paa 63° 14' 00" N. 20° 36' 18" E. vil i Løbet af Efter- 
aaret 1940 blive ombyttet med en Nautofon. Taagesignalet bliver:

1 Tone............................................................................................ 5S-
Pause................................................................................................ 28 s-
1 Tone............................................................................................. 2 s-
Pause................................................................................................ 2 s-
1 Tone............................................................................................ 2S-
Pause................................................................................................ 21s>

Periode.... 60s-

2259. (P). Finland. Bottniske Bugt. Råf so. Nyt Taagesignai.
(U. f. s. Nr. 24/805. Helsingfors 1940.)

I Løbet af Efteraaret 1940 vil der ved Råf s o Fyr paa 61° 36' 19" N. 21° 27' 20" E. 
blive installeret en Nautofon til Afgivelse af Taagesignaler. Signalet bliver:

1 Toile............................................................................................. 5 s-
Pause.....................................................................................   28 s-
1 Tone............................................................................................. 2 9-
Pause................................................................................................ 2 9-
1 Tone............................................................................................. 2 s-
Pause................................................................................................ 219-

Periode.... 60 9-

2260. (P). Finland. Bottniske Bugt. Råfso. Måntyluoto. Kalio Fyr. Taagesignaler
ophører.

(U. f. s. Nr. 24/806. Helsingfors 1940.) 
Samtidig med at det nye Taagesignalapparat ved Råfso sættes i Virksomhed, 

indstilles Afgivelse af Taagesignaler fra Kallo Fyr paa 61° 35' 40" N. 21° 27' 44" E.
(E. f. S. Nr. 39/2259 1940.)

2261. Finland. Bottniske Bugt. Nystad Indlob. Stånggrund (Tankokari) Fyr atter
tændt.

(U. f. s. Nr. 24/807. Helsingfors 1940.) 
Stånggrund Fyr paa 60° 43' 30" N. 21° 02' 04" E. er atter tændt.

2262. Finland. Skårgårdshavet. Uto Havnefyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 24/809. Helsingfors 1940.)

Uto Havnefyr paa 59° 47' 17" N. 21° 22' 02" E. er atter tændt.

2263. Finland. Ekenås Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 24/794. Helsingfors 1940.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt: 

Kråkholm ovre paa 59° 59' 00" N. 23° 25' 50" E. Krakholm nedre paa 59° 58' 58" 
N. 23° 25' 45" E.

2264. Finland. Finske Bugt. Orrengrund. Nye Fyr tændt. Nye Ledebaaker.
(U. f. s. Nr. 24/791. Helsingfors 1940.)

Orrengrund ovre Fyr paa 60° 16' 34" N. 26° 27' 17" E. er tændt og viser hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-. Flammens Højde: 16,2 m. Syns
vidden: 13 Sm. Fyret lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne c. 19° og c. 27°, nemlig
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4° paa hver Side af Ledelinien. Som Dagmærke er Fyrbygningen forsynet med en sort, 
rektangulær Tavle, som i Midten har et hvidt, lodret Felt.

Orrengrund nedre Fyr paa 60° 16' 21" N. 26° 27' 06" E. er tændt og viser hvidt 
Hurtigblink, 60 Blink hver lm-. Flammens Højde: 8,5 m. Synsvidden: 10,n Sm. Fyret 
lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne c. 19° og c. 27°; nemlig 4° paa hver Side af Lede
linien. Som Dagmærke er Fyrbygningen forsynet med en hvid, rektangulær Tavle, som 
i Midten har et sort, lodret Felt.

Fyrene er overet i Pejling c. 23°.
(E. f. S. Nr. 35/2077 1940. Kort Nr. 184.)

2265. Finland. Finske Bugt. Boisto. Ljusan. Ledefyr tændt.
(U. f. s. Nr. 24/792. Helsingfors 1940.)

1. Ljusan ovre Fyr (Bagfyr) er tændt paa 60° 18' 20" N. 26° 29' 18" E. Hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-. Fyret lyser over en Vinkel mellem 
Pejlingerne c. 250° og c. 272°. Flammens Højde: 11,5 m. Synsvidden: 11,- Sm.

2. Ljusan nedre Fyr (Forfyr) er tændt paa 60° 18' 21" N. 26° 29' 30" E. Hvidt 
Et-Blink hver ls-, Lys 0,3s-, Mørke 0,7s-. Fyret lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne 
c. 250° og c. 272°. Flammens Højde: 6,2 m.

Fyrene er overet i Pejling c. 261°.
(É. f. S. Nr. 31/1904 1940.)

2266. Finland. Finske Bugt. Osterhall og Vinborgshall. Ledefyr tændt.
(U. f. s. Nr. 24/793. Helsingfors 1940.)

1. Oslerhd.ll Fyr (Bagfyr) er tændt paa 60° 18' 48" N. 26° 32' 52" E. Hvidt Lys 
med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 33-. Flammens Højde: 10,2 m. Synsvidde:
11,2 Sm. Fyret lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne c. 51° og c. 73°.

2. Vinbergshdll Fyr (Forfyr) er tændt paa 60° 18' 43" N. 26° 32' 28" E. Hvidt 
Et-Blink hver ls-, Lys 0,33-, Mørke 0,7s-. Flammens Højde: 4,2 m. Synsvidde: 9 Sm. 
Fyret lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne c. 51° og c. 73°.

Fyrene er overet i Pejling c. 62°.
(E. f. S. Nr. 31/1905 1940.)

2267. Rusland. Finske Bugt. Viborg Bugt og Bjorko Sund. Oplysning om Fyr.
(N. f. S. Nr. 37/2772. Berlin 1940.)

A. Viborg Bagt.
1. Paa 60° 42' 56" N. 28° 43' 32" E. paa den NW.-lige Yderende af Linna Bro, 

er i Stedet for Turunsilta røde, faste Fyr tændt et nyt Fyr, Linna Fyr, der viser rødt 
Et-Blink hver 3,0s-, Blink 0,5s-, Mørke 2,ss-. Jernpæl. Fyret er synligt hele Horison
ten rundt.

2. Viborg Ledefyr.
a) Forfyret paa 60° 42' 32" N. 28° 43' 53" E., paa Kranen paa Broen, viser hvidt 

Et-Blink hver 2,4S-, Blink 0,43-, Mørke 2,03-.
b) Bagfyret paa 60° 42' 34" N. 28° 43' 55" E., paa Bymuren, viser hvidt Et-Blink 

hver 2,5s>, Blink 0,Bs>, Mørke 2,03-. Jernpæl.
3. Åmmankivi Fyr paa Klippen paa 60° 41' 56" N. 28° 42' 56" E. viser hvidt 

Et-Blink hver 2,0s-, Blink 0,33-, Mørke 1,7S-. Fyrstativ paa firkantet Betonfundament.
4. Åmmanpaalu Fyr paa 60° 41' 48" N. 28° 43' 00" E., W. for Pappilanniemi 

Pynt, der viste hvidt og rødt vekslende Lys og rødt og grønt Et-Blink, er forandret til 
at vise hvidt, rødt og grønt vekslende Lys og rødt og grønt Lys med En-Formørkelser. 
Flammens Højde: 3,B m. Hvid og rød Duc d’Albe med Stage med 2 røde, fra hinanden 
vendende Koste.

5. Kuposdnkivi Fyr paa 60° 41' 33" N. 28° 42' 30" E., paa Stenen N. for Øen 
Kuposånsaari, der viste hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser, er forandret 
til at vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 2,ss-, Blink 0,8s-, Mørke 1,73-. Flammens 
Højde: 3,4 m. Hvid Fyrlanterne paa Betonfundament.

6. Pikarluoto Fyr paa 60° 41' 26" N. 28° 41' 46" E., paa Øen Pikarluoto, viser 
hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 8,0s-, Blink 0,5s-, Mørke l,os-, Blink 0,5s-, Mørke 6,os-. 
Fyrhus af Jern, den E.-lige Halvdel hvid, den W.-lige rød.

7. Sekundankivi Fyr paa en Sten paa 60° 41' 02" N. 28° 41' 22" E. viser hvidt 
Et-Blink hver 33-, Blink ls-, Mørke 2S-. Fyrlanterne paa hvidt, firkantet Betonfundament 
med røde, vandrette Striber.
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8. Kuposånsaari Fyr (Bagfyr) paa 60° 41' 16" N. 28° 42' 35" E., der viste lividt 
og rødt, vekslende Lys, er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 2,os-, Blink 0,5s-, 
Mørke 1,5S-. Fyrlanterne paa Betonfundament med hvid, firkantet Topbetegnelse og 
rød, lodret Midterstreg.

9. Leppåluoto Fyr (Forfyr) paa 60° 41' 00" N. 28° 41' 32" E., paa Øen Leppåluolo
W.-Side, der viste hvidt og rødt, vekslende Lys og rødt og grønt Et-Blink, er forandret 
til at vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 2,os-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-. Rund Fyr
lanterne paa hvidt Betonfundament.

Fyrene 8. og 9. er som tidligere overet i Pejling 62°.
10. Kilpisaari Ledefyr.
a) Forfyret paa 60° 41' 21" N. 28° 40' 56" E., paa en Sten ved SW.-Siden af 

Øen Suur Kilpisaari, der viste hvidt og rødt, vekslende Lys, er forandret til at vise hvidt 
Et-Blink hver 2,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 2,os-, Rød, firkantet Pyramide af Træ.

b) Bagfyret paa 60° 42' 24" N. 28° 41' 06" E., paa Suur Kilpisaari, der viste 
hvidt og rødt, vekslende Lys, er forandret til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 
4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-. Flammens Højde: 8,G m. Rød, firkantet Pyramide.

Fyrene er som tidligere overet i Pejling 44°.
11. Itåpaalu Fyr paa 60° 38' 25" N. 28° 35' 08" E., paa E.-Siden af Øen Ravan- 

saari, der viste hvidt og grønt Et-Blink, er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 3,os-, 
Blink 0,5s-, Mørke 2,5S-, Flammens Højde: 4,5 m. Hvid firkantet Pyramidestub.

12. Patteri (Uuraansaari) Ledefyr.
a) Forfyret paa 60° 38' 00" N. 28° 34' 29" E., paa Øen Uuransaari N.-Pynt, 

viser hvidt Et-Blink hver 3,os-, Blink 0,5s-, Mørke 2,5S-, Fyrlanterne paa to røde 
Pæle med hvid Tavle som Dagmærke.

b) Bagfyret paa 60° 37' 54" N. 28° 34' 17" E., paa Uuransaari N.-Pynt, viser 
hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink ls-, Mørke 2S-, Firkantet Pyramidestub med hvid Tavle 
som Dagmærke.

Fyrene er som tidligere overet i Pejling 222°.
13. Ravansaari Ledefyr.
a) Forfyret paa 60° 38' 16" N. 28° 34' 06" E., paa Ravansaari Bro, viser hvidt 

Et-Blink hver 3S-, Blink ls-, Mørke 2S-. Flammens Højde: 9,2 m. Træpæl med hvid, 
rektangulær Topbetegnelse med rød, lodret Midterstribe.

b) Bagfyret paa 60° 38' 14" N. 28° 33' 56" E., paa Øen Ravansaari, viser hvidt Et- 
Blink hver 3,ns>, Blink 0,5s-, Mørke 2,5S>. Flammens Højde: 11,2 m. Træpæl med hvid, 
rektangulær Topbetegnelse med rød, lodret Midterstribe.

Fyrene er som tidligere overet i Pejling 255°.
14. Pinktili Fyr paa 60° 37' 18" N. 28° 33' 26" E., paa Enden af Trångsund, 

Havnemole, der viste hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser, er forandret til at 
vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3,os-, Blink 0,5s-, Mørke 2,-s-. Flammens Højde:
8,2 m. Fyrlanterne paa hvid Træpæl.

15. Tapola. Fyr paa 60° 36' 55" N. 28° 34' 29" E., paa Øen Uuransaari, der viste 
rødt Lys med En-Formørkelser, er forandret til at vise rødt Et-Blink hver 2>5S,J Blink 1,0 s-, 
Mørke 1,5S-, Flammens Højde: 18,2 m. Hvid Tavle med rød, lodret Midterstreg.

16. Uuraanportti S.-lige Fyr paa 60° 36' 36" N. 28° 33' 04" E., paa Yderenden af 
den S.-lige Bølgebryder, viser hvidt Et-Blink hver 2,8S-, Blink 1,2S-, Mørke 1,GS-, Flam
mens Højde: 6,5 m. Fyrlanterne paa Jernpæl.

17. Uuraanportti N.-lige Fyr paa 60° 36' 38" N. 28° 33' 00" E., paa Yderenden 
af den N.-lige Bølgebryder, der viste hvidt, rødt og grønt To-Blink, er forandret til at 
vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3,0s-, Blink 0,5s-, Mørke 2,5S-. Flammens Højde: 
6 m. Fyrlanterne paa Jernpæl.

18. Kuninkaansaari Fyr paa 60° 34' 24" N. 28° 25' 32" E., der viste hvidt, rødt 
og grønt Tre-Blink, er forandret til at vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3,0s-, Blink 
0,5s-, Mørke 2,5S-. Rød Fyrlanterne paa hvidt, ottekantet Betontaarn.

19. Tuppuransaari Fyr paa 60° 33' 48" N. 28° 26' 48" E., paa Øens SE.-Pynt, 
der viste hvidt, rødt og grønt To-Blink, er forandret til at vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink 
hver 3,0s-, Blink 0,5s-, Mørke 2,5S-. Hvid Fyrlanterne paa Betonfundament.

20. Alvatinniemi Fyr paa 60° 27' 51" N. 28° 26' 20" E., paa Øen Piisaari N.-Pynt, 
der viste hvidt, rødt og grønt Et-Blink, er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 3,os-, 
Blink 0,7s-, Mørke 2,3S-. Fyrlanterne paa Gitterpyramide med hvide Tavler paa NW.- 
og NE.-Siderne.
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B. Bjorko Sund.
1. Virtaniemi Fyr paa Pynten paa 60° 21' 05" N. 28° 37' 11" E., der viste hvidt, 

rødt og grønt Lys med En-Formørkelser, er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 2,9S-, 
Blink 0,ss-, Mørke 2,4S-, Flammens Højde: 12,5 m. Firkantet Taarn paa SW.-Siden af 
det hvide Lodshus.

2. Kuninkaanniemi Ledefyr.
a) Forfyret paa 60° 20' 15" N. 28° 36' 24" E., paa Bjorko NE.-Pynt, der viste 

hvidt og rødt, vekslende Lys og rødt og grønt Et-Blink, er forandret til at vise hvidt, 
rødt og grønt Et-Blink hver 3S-, Blink is.; Mørke 2S-, Hvid, ottekantet Fyrlanterne.

b) Bagfyret paa 60° 19' 47" N. 28° 36' 59" E., paa Bjorko NE.-Pynt, der viste 
hvidt og rødt, vekslende Lys, er forandret til at vise hvidt Et-Bhnk hver 2,0s-, Blink 0,Bs-, 
Mørke 1,5S-. Hvid Fyrlanterne paa Fyrstativ.

Fyrene er som tidligere overet i Pejling 154°.
3. Verkkoluoto Fyr paa 60° 17' 51" N. 28° 42' 50" E., der viste, hvidt, rødt og 

grønt To-Blink, er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink ls-, Mørke 2S-.
(Kort Nr. 184.)

2268. (T). Tyskland. Swincmiinde Bugt. Swine Indsejling. Dybde aftaget.
(N. f. S. Nr. 38/2839. Berlin 1940.)

W. og NW. for E.-Molens Hoved paa c. 53° 56',0 N. 14° 16', 8 E. er Dybden inden
for det afmærkede Farvand nogle Steder aftaget til 8 m paa Grund af Sandaflejring.

2269. Tyskland. Rugen W.-Kyst. Oplysning om Signalstationer.
(N. f. S. Nr. 38/2840. Berlin 1940.)

Signalstationer, hvorfra der afgives Signaler ifølge den tyske Seewasserstrassen- 
ordnung (SWO) § 22, er taget i Brug paa nedennævnte Steder:

a) Dranske paa 54° 37' 59" N. 13° 13' 20" E.
b) Seehof paa 54° 32' 53" N. 13° 08' 48" E.
c) Mdwenort paa 54° 40' 28" N. 13° 17' 21" E.
d) Swanti Berg paa 54° 36' 22" N. 13° 07' 54" E.

2270. Tvskland. Kieler Bugt. Gabels Flak SE. Vrag.
' (N. f. S. Nr. 38/2841. Berlin 1940.)

Et Vrag ligger sunket paa 54° 30' 03" N. 10° 25' 10" E. En Vragtønde med
S.-Topbetegnelse er udlagt c. 300 m S. for Vraget,

2271. Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak. Skibsfartshindring.
(N. f. S. Nr. 38/2842. Berlin 1940.)

En Damper rapporterer at have rørt en Undervandshindring, formodentlig en 
under Havoverfladen drivende Genstand, paa c. 54° 32',4 N. 10° 34',2 E.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2272. (T.) Sverige. Sundet. Kulla Gunnarstorpsgrund. Lys- og Fløjtetønde
midlertidigt udlagt.

(U. f. 8. Nr. 35/1821. Stockholm 1940.)
En rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, 

Mørke 2,-s-, er midlertidigt udlagt paa Pladsen for Kulla Gunnarslorpsgrundet Klokke
tønde, c. 56° 06'.2 N. 12° 36',o E. Flammens Højde: 4 m. Synsvidde: 9 Sm.

(Kort Nr. 131, 130, 125, 100 og 180.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
2273. Sverige. Kattegat. Klåback og Krogstadsudde Fyr atter tændt.

• (U. f. s. Nr. 35/1822. Stockholm 1940.)
Klåback og Krogstadsudde Fyr paa henholdsvis c. 57° 09' N. 12° 07' E. og c. 57° 

15' N. 12° 06' E. er atter tændt.
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2274. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøj vande: Paa Havrevlen:

6,, m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,7 m, i Sælhundeholm Løb: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,0 m, 
i Svaneholm Løb: 0llt m og i Kobberø Løb: 2,s m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 6,3 m over Havrevlen og 5,- mi Svaneholm Fyrlinie og 4,2 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,s m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3,4 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2,5 m.

(E. f. S. Nr. 35/2088 1940.)

2275. Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidig udlagt som Lods- og Søkontrolstation
ved Rigsgrænsen.

(U. f. s. Nr. 35/1823. Stockholm 1940.)
E. f. S. Nr. 17/1264 1940 udgaar og erstattes af følgende:

Et rødmalet Fyrskib med taarnlignende Fyrmast og Fokkemast med Gaffel samt 
paa begge Sider af Skroget mærket Lots med hvidt er udlagt paa 58° 58',30 N. 11° 06',30 É. 
som Lodsstation. Lodser faas herfra til Lodsning S.-over og de S.-fra kommende Skibe 
skal aflevere deres Lodser her.

At Lods findes om Bord betegnes om Dagen ved Lodsflag paa Fortoppen, om Natten 
ved 2 hvide Lanterner lodret for hinanden under GafEelen, den ene c. 1 m under den anden. 
At ingen Lods findes om Bord betegnes om Natten ved kun een hvid Lanterne under 
Gaffelen.

Under Taage afgives 4 Slag paa Klokken mindst hver 2m- samt altid til Besvarelse 
af Lydsignaler fra andet Skib.

Lodserne sættes over til og afhentes fra Skibene med et ved Fyrskibet stationeret 
Fartøj. Som Regel følger Søkontrollens Udøvere med samme Fartøj.

I Forbindelse hermed advares de søfarende mod at benytte ulovlig Lodshjælp.
(E. f. S. Nr. 17/1264 1940. Kort Nr. 92.)

2276. Norge. Skagerrak. Kristiansand Anduvning. Vestregapet. Spirtønde udlagt. 
(N. f. S. Nr. 38/2877. Berlin 1940.)

En rød Spirtønde er udlagt paa c. 58° 05',5 N. 7° 59',05 E., ved 3,s m Dybden 
SE. for Kroodden.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2277. Finland. Petsamo. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 24/814 og 815. Helsingfors 1940.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Vuoremi Fyr paa 69° 47' 23" N. 30° 50' 03" E.
Heinasaari Fyr paa 69° 50' 14" N. 31° 34' 07" E.
Numeroniemi Fyr paa 69° 40' 40" N. 31° 29' 03" E.

2278. Holland. Wester Schelde. Honte. Vrag.
(N. f. S. Nr. 38/2878. Berlin 1940.)

Et Vrag, der er farligt for Skibsfarten, ligger sunket paa 51° 25' 40" N. 3° 
39' 10" E.

2279. Belgien. Wester Schelde. Wielingen. Vrag.
(N. f. S. Nr. 38/2879. Berlin 1940.)

Et Vrag, der er farligt for Skibsfarten, ligger sunket paa 51° 22' 50" N. 3° 
11' 40" E.

(Se Tillæg.)
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2280. Frankrig. Seinc Munding. Vrag.
(N. f. S. Nr. 38/2880. Berlin 1940.)

En grønmalet Vraglystønde, der viser rødt, fast Lys, er udlagt 150 m SW. for 
et Vrag, der er sunket paa 49° 28' 15" N. 0° 02' 30" E., c. 2,00 Sm 246° fra Fyret med 
Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser, paa Le Havre S.-lige Bølgebryder.

2281. England. Strædet ved Dover. Varne Fyrskib og Tønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 37/2783. Berlin 1940.)

Varne Fyrskib paa c. 50° 56' N. ^1° 17' E.’ samt den røde Stumptønde 0,5 Sm E. 
for Fyrskibet er inddraget.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2282. (T). Spanien N W.-Kyst. Cabo Silleiro. Taagcsignaler ophorer.
(A. a. 1. N. Nr. 17/610. San Fernando 1940.)

Radiofyret og Taagesirenen paa 42° 06' (14") N. 8° 53' (50") W. vil blive nedlagt.

2283. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bugt. Cape Henry E. Oplysning
om Grunde.

(N. f. S. Nr. 37/2835. Berlin 1940.)
E. f. S. Nr. 37/2181 1940 udgaar og erstattes af følgende:

Nedennævnte Grunde er fundet i vedføjede Afstande og Pejlinger fra Cape Henry 
Fyr paa c. 36° 56' N. 76° 00' W.:

a) En 7,9 m Grund 6,3 Sm 83°.
b) - 8,2 m — 5,x — 81°.
c) - 9;1 m — 5,7 — 84°.

(E. f. S. Nr. 37/2181 1940.)

2284. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Ponce do Leon Inlot Fyr. Radiofyr
oprettet.

(N. t. M. Nr. 29/1808. Washington 1940.)
Et Radiofyr er oprettet ved Ponce de Leon Inlel Fyr paa 29° 04' (48") N. 80° 

55' (42") W. Radiofrekvens: 290 kc/s. Signalet er:
Bogstavet L uafbrudt i ....................................................... 1 Min.
Pause............................................................................................ 2 —
Periode........................................................................................ 3 Min.

Sendetider: Usigtbart Vejr: Fortsat Udsendelse.
Klart Vejr: 20m-—30m- og 50m-—60m- af hver Time.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2285. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Pensacola Bugt. Oplysning om
Vrag.

(N. f. S. Nr. 37/2806. Berlin 1940.) 
Vraget af cn Skonnert ligger sunket paa 30° 23' 20" N. 87° 12' 15" W., udfor 

Pensacola Lossebro. Dybden over Vraget er 10,0 m. Vraget er ikke afmærket.

2286. Venezuela. Puerto Turiamo Fyr nedlagt.
(N. f. S. Nr. 38/2855. Berlin 1940.)

Puerto Turiamo Fyr paa c. 10° 30',0 N. 67° 50',5 W. er nedlagt.
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2287. Venezuela. Caraca del Oeste N. Oplysning om Skær.
(N. t. M. Nr. 29/1812. Washington 1940.)

Et Skær med en mindste Dybde af 3,06 m er fundet N. for Caraca del Oeste paa 10° 
22' 50" N. 64° 27' 18" W.

2288. Grenada Island. Point Saline SSW. Oplysning om Dybde.
(N. f. S. Nr. 37/2808. Berlin 1940.)

Den i Kortet paa c. 11° 26' N. 62° 02' W., c. 37 Sm SSW. for Point Saline, an
førte læge Dybde af 27 m eksisterer ikke.

2289. Brasilien. Para Floden. Gaivotas Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 38/2858. Berlin 1940.)

Gaivotas Fyr paa c. 0° 36',5 S. 48° 02',2 W. viser nu hvidt Et-Blink hver 15 s-, 
Blink ls-, Mørke 14s>. Synsvidden er ændret til 15 Sm.

2290. Brasilien. Tutoya. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 38/2859. Berlin 1940.)

Den sorte og hvide, lodret stribede Lystønde, der viste hvidt Et-Blink, paa c. 2° 
40',5 S. 42° 15',5 W., 1,35 Sm 14° fra Tutoya Fyr, er ombyttet med en sort og hvid, lodret 
stribet Tønde.

2291. Brasilien. Bio Grande do Sul. Rio Såo Goncalo. Lystønde forandret.
(N. f. S. Nr. 38/2861. Berlin 1940.)

Lystønde 2 paa c. 31° 46', 9 S. 52° 14',8 W. viser nu hvidt Et-Blink hver 5,0s-, 
Blink 0,5®’, Mørke 4,5S-.

2292. Chile. Concopcion Bugt. Morro Loberia W. Roca Concepcion. Tønde flyttet.
(N. f. S. Nr. 38/2869. Berlin 1940.)

Den sorte og hvide, vandret stribede Stumptønde med cylindrisk Topbetegnelse 
er flyttet til c. 36° 34', 9 S. 73° 00',4 W., 2,31 Sm 50° fra Isla Quiriquina Fyr.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2293. Spanien S.-Kyst. Puerto de Motril. Oplysning om Lystønde.
(A. a. 1. N. Nr. 17/599. San Fernando 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 37/2193 1940 meddeles, at den i Pkt. 2 om
handlede Lystønde er udlagt 100 m fra Yderenden af Bølgebryderen i 12 m Vand. Lys
tønden er rødmalet.

c. 36° 42', 9 N. 3° 31',2 W.
(E. f. S. Nr. 37/2193 1940.)

2294. Spanien E.-Kyst. Puerto de Gandia. Fyr atter tændt.
(A. a. 1. N. Nr. 17/600. San Fernando 1940.)

Det grønne Blinkfyr 40 m fra Yderenden af Puerto de Gandia N.-Mole og det 
røde, faste Fyr paa Yderenden af S.-Molen er atter tændt.

c. 38° 59', 8 N. 0° 08', 9 W.
(E. f. S. Nr. 37/2194 1940.)

2296. Rusland. Sorte Hav. Odessa Anduvning. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 37/2788. Berlin 1940.)

Sejlads er forbudt i et Omraade indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) 46° 25',G N. 30° 46', 0 E. d) 46° 10', „ N. 30° 53',2 E.
b) 46° 25',0 N. 30° 49',5 E. e) 46° 10', 0 N. 30° 45', 0 E.
c) 46° 21',8 N. 30° 53',2 E. f) 46° 22',4 N. 30° 45',0 E.

2296. Rusland. Sorte Hav. Anapa Anduvning. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 37/2790. Berlin 1940.)

Sejlads er forbudt i et Omraade indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) 44° 53',4 N. 37° 18', 0 E. c) 44° 46',2 N. 37° 17', 7 E.
b) 44° 50', o N. 37° 15',0 E. d) 44° 46',6 N. 37° 23', 0 E.
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2300. Rusland. Sorte Hav. Poti. Signaler for Lukning af Havn.
(N. f. S. Nr. 37/2794. Berlin 1940.)

Naar Indsejling i Poti Havn er forbudt, bliver følgende Signaler, regnet fra oven 
og nedad, vist lodret for hinanden fra Stormsignalmasten paa Havnens N.-Moles Hoved 
paa c. 42° 09',2 N. 41° 39', 0 E.:

Om Dagen: 1 Ballon, 1 Kegle med Spidsen opad, 1 Ballon.
Om Natten: 1 rød Lanterne, 1 hvid Lanterne, 1 rød Lanterne.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2301. Filippinerne. Balabac Island E. Lumbucan Island. Kendeligt Punkt.
(N. f. S. Nr. 37/2813. Berlin 1940.)

Paa SW.-Pynten af Lumbucan Island paa c. 7° 49', 7 N. 117° 12% E. staar et c. 
24 m højt Taarn.

2302. Formosa S. Braad findes ikke.
(N. f. S. Nr. 37/2816. Berlin 1940.)

De i Kortet angivne Braad paa c. 21° 28',5 N. 120° 42',0 E., c. 27 Sm SSW. for 
Garan Bi (Goaram Pii) Fyr, findes ikke.

2303. Kina. Pratas Rev. Vrag.
(N. f. S. Nr. 37/2814. Berlin 1940.)

Et Vrag er sunket paa c. 20° 36% N. 116° 51',5 E.

2304. Sibirien. Peter den Stores Bugt. Amur Bugt. Tønder udlagt.
(N. f. S. Nr. 37/2819. Berlin 1940.)

1 Fadtønde er udlagt paa hver af følgende Pladser:
a) c. 43° 04',8 N. 131° 44',2 E. b) c. 43° 04',85 N. 131° 43',8 E.

2305. Sibirien. Peter den Stores Bugt. Vladivostok. Lystønder inddraget.
(N. f. S. Nr. 37/2820. Berlin 1940.)

Lystønderne paa c. 43° 05%« N. 131° 52',28 E. og c. 43° 05',G0 N. 131° 52',35 E., 
paa henholdsvis venstre og højre Side af Indsejlingen til Bugten, er inddraget.

2297. Rusland. Sorte Hav. Gelendscbik. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 37/2791. Berlin 1940.)

Sejlads er forbudt i et Omraade indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) 44° 32% N. 38° 04% E. c) 44° 25% N. 38° 05% E.
b) 44° 29% N. 38° 01% E. d) 44° 26% N. 38° 10% E.

2298. Rusland. Sorte Hav. Dschubga. Forbudte Omraader.
(N. f. S. Nr. 37/2792. Berlin 1940.)

Sejlads er forbudt i følgende 2 Omraader, der begrænses af en Linie gennem ne
dennævnte Punkter:

1. Omraade SE. for Arhipo—Osinowka Red.
a) 44° 20% N. 38° 32% E. c) 44° 15% N. 38° 36% E.
b) 44° 17% N. 38° 30% E. d) 44° 18% N. 38° 38% E.

2. Omraade W. for Guawga Pynt.
a) 44° 17% N. 38° 42% E. c) 44° 12% N. 38° 46% E.
b) 44° 14% N. 38° 40% E. d) 44° 15% N. 38° 48',2 E.

2299. Rusland. Sorte Hav. Otsehemtschiri. Forbudt Omraade.
(N. f. 8. Nr. 37/2793. Berlin 1940.)

Sejlads er forbudt i et Omraade indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) 42° 40% N. 41° 29% E. d) 42° 30% N. 41' 25% E.
b) 42° 40% N. 41° 23% E. e) 42° 30% N. 41° 31% E.
c) 42° 35% N. 41° 23% E.
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2306. Japan. Honshu S.-Kyst. Tokyo Bugt. Negisi Wan. Undervandshindring.
ÅdvATQftl

(N. f. S. Nr’. 37/2818. Berlin 1940.)
Paa c. 35° 22',2 N. 139° 40',34 E., 1,89 Sm 61° fra Skorstenen paa Nagahama 

Karantænestation, er af den japanske Marine udlagt en Undervandshindring. Naar Hin
dringen er i Virksomhed, bliver der paa Natu Sima i Yokosuka Krigshavn hejst et rødt 
Flag. Saalænge dette røde Flag vajer, maa samtlige Skibe i Nærheden være særdeles 
agtpaagivende.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2307. Daumark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning
mellem Dragsbæk og Silstruplioved.

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under 31. August d. A. udfærdiget 
nedenstaaende Bekendtgørelse.

§ 1-
I et Omraade i Tisted Bredning beliggende langs Kysten mellem Dragsbæk og 

Silslruphoved og afmærket med to Baaker paa Silstruplioved samt en Bøje ved Silstrup- 
hoved og en Bøje ved Dragsbcek er Sejlads med og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade 
af enhver Art indtil videre forbudt.

§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.

Tillæg.
(I. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

2308. (T.) Danmark. Smaalandsfarvandet. Grøusund. Gravet Rende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 9. September d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,2 m i E.-Siden af Renden, 5,4 m i Midten af Renden 
og 4n m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fyrlinien findes et'•bugtet Løb med 5,7 m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvejledning.

c. 54° 52' N.H2° 131// E.
(E. f. S. Nr. 35/2108 1940.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2309. Danmark. Kattegat. Ashoved ESE. Oplysning om Vrag.
Et Stenfiskerfartøj rapporteres at være sunket i 13—18 m Vand paa c. 55° 

43',8 N. 10° 10',j E., c. 3 Sm. ESE. for Ashoved.

2310. Danmark. Limfjorden. Aalborg E. Pæl nedrammet.
En Pæl, der rager c. 1 m over Vandet, er nedrammet i 5 å 6 m Vand paa 

57° 03' (35") N. 10° 02' (53") E., c. 5 Sm E. for Aalborg. Pælen er afmærket med en 
Stage med 2 grønne Flag.

(Kort Nr. 106 og 104.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2311. Danmark. Jyllands W.-Kyst. Slugcn N. Lys- og Flojtetønde forsvundet. 
Lys- og Fløjtetønden Siugen N. paa c. 55° 34' N. 7° 48' E. er forsvundet,

antagelig sunket.

*/S J.H.SCHULTZ 
KOBENHAVN



19. SEPTBR.
1940

47.AARG.
KR. 38

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

AKTIESELSKABET

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER

SMØREOLIE 
BRÆNDSELSOLIE

IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE 
SPECIALOLIER - MARINEOLIE 

TURBINEOLIE

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
LAGRE I ALLE 

BETYDENDE HAVNE

*

IlllllllllllllllllllllllU
lilllllllllfc 

^hffllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllhlllllllllllH
IIIIIIIIIIIIIIII

FLYDEDOK

FOR SKIBE INDTIL 14.500 TONS D.W.

nnnninnnninffnnnnnnnniffnn ii?nninffnnnnnTRnnnnnnninni

ALFRED OLSEN & CO. As !
KØBENHAVN

GOTEBORG - STOCKHOLM - HELSINGFORS

WfflHSæWHBBi

NEW EDITION

...

ScOfidiwWUM* (ML IfatyVCS

AT A GLANCE

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

Guide to Scandinavian

Coal Importers, Agents,

Various Consumers

and Shipowners

5/-, post free

NAUTICAL PUBLISHING CO.
33, AMALIEGADE, COPENHAQEN, DENMARK

^NninniffinffffnnjnnnfflnffffnnnninnnnjnnnffnffiiffnnniffnnnffnininniffnnfflinnnnnininHffnff r

TELEF. CTH. 13779
TELEGR,»JANBY<

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE18

Damp- og elektrisk drevne

ANKERSPIL 
LOSSESPIL 

STYREMASKINER
FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIENGESELLSCHAFT
WERK FRIEDRICHSORT

nnminnnininnninnnnninnnniiTifflinnnTinffnnnnnninnnnHnffninnnnnnnninnnnnnnnnffninnnnn



938 DANSK SØFARTS TIDENDE

Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1926, Esbjerg.
D/S >Als<.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1806, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab.
D/S <D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. 
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rederi A/S »Isafold«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa.
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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Vort Samlingsmærke Kongen.

Idisse tunge og for vort
Lands Fremtid skæb

nesvangre Tider har der 
været ét Lyspunkt, og det 
er, at vi har haft Kongen 
som det samlende Midt
punkt. Aldrig før i vor 
tusindaarige Historie har 
vist en Konge i den Grad 
som den nuværende kun
net siges at repræsentere 
hele Befolkningen, alle 
Danske, og det er vi dog 
alle med de uendelig faa 
Undtagelser, der ønsker 
at skille sig ud.

Naar Danmarks Konge 
nu fylder 70 Aar den 26. 
September, vil der fra et 
enigt Folk — der staar 
sammen om Danmarks 
Frihed, Selvstændighed og 
Folkestyre — lyde en 
dybtfølt Tak og Hilsen til 
Majestæten. Kong Chri
stian X har den lykkelige 
Evne at kunne sige det 
rigtige i det psykologisk 
rigtige Øjeblik, og han 
har i Dag alle bag sig 
i sit Arbejde for at føre
vort gamle Land frelst gennem den mest kritiske Pe
riode i dets Historie. Vi har alle den Følelse, at i 
det Øjeblik, vi skares om ham, vil intet ondt veder
fares os, og alle udanske Metoder vil prelle af mod 
denne Enighed. Store Fejl er blevet begaaet i Dan
mark, men Tiden er ikke nu inde til at gøre op med 
dem; indtil alt igen er i Lave, maa vi staa enige

^>Min Gud, mit Land og min Ære*.

sammen — og vi har det 
bedste Samlingsmærke: 
Kongen.

Vi er Danmark, i tu
sind Aar et frit og uaf
hængigt Land som de 
andre nordiske Lande, 
hvortil vi føler os saa 
stærkt knyttet som aldrig 
før. Kongens Person er 
i vore Lande ikke blot 
ukrænkelig, men det vir
kelige Midtpunkt.

Dansk Skibsfart vil væ
re blandt de første til at 
takke for og understrege 
Kong Christian X’s store 
Indsats. Hans Interesse 
for Skibsfarten er vel
kendt og har givet sig i 
Tusindvis af Udtryk i 
Aarenes Løb, og fra det
te, et af Danmarks Ho
vederhverv, skal Takken 
derfor nu ved 70 Aars 
Dagen lyde stærk og fuld
tonende. Til Takken skal 
føjes vort Haab for 
Fremtiden, vort Haab 
om, at Kong Christian X 
sammen med os vil kom

me til at opleve den lykkelige Dag, da Mørketiden 
og det Mareridt, hvorunder vi nu lever, er for
svundet, og bedre, lysere og lykkeligere Tider er 
oprundet ikke blot for Danmark og Nordens andre 
Lande, men for Verden i sin Helhed, en Verden, 
hvor sund Fornuft og Menneskelighed bliver ma
dende.

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en engelske Blokade har i Realiteten afskaaret del 
europæiske Kontinent fra alle oversøiske Til

førsler. Denne Blokade gør Tyskland sig nu energiske 
Anstrængelser for at vende imod England ved Hjælp 
af Luftbombardementer af engelske Havne, Luftan
greb paa engelske Konvojer og Udlægning af Miner 
udenfor engelske Havne og paa de til England førende 
Sejlruter. Hvor store de ved disse Foranstaltninger 
foraarsagede Tab af Handelstonnage er, er det vanske
ligt at danne sig noget sikkert Skøn, om, men i del 
lange Løb kan del naturligvis ikke undgaas, at dette 
Problem bliver brændende for England, ligesom den 
Formindskelse i Verdenstonnagen, der er en Følge af 
Krigen, vil indvirke paa Fragtmarkederne, naar Kri
gen er forbi.

Til Trods for, at Krigen imidlertid nu bar varet 
mere end et Aar, og at den tyske Ødelæggelse af Han
delstonnage ikke er helt ringe, synes der stadig ingen

Tegn til al Forholdene paa Fragtmarkedet vil udvikle 
sig paa samme Maade, som de gjorde under den 
sidste store Krig. Fragterne for de for England saa 
livsvigtige Tilførsler fra oversøiske Pladser kontrol
leres som bekendt af den engelske Regering, og den
ne synes stadig at have Situationen fasL i Haanden, 
men ogsaa paa de ikke af Krigen berørte Markeder 
er Udsvingene kun ringe.

Hvad iøvrigt den engelske Regerings Tonnagedispo
sitioner angaar, omgives disse, som naturligt er, med 
en vis Hemmelighed, men nogen Forandring i de tid
ligere offentliggjorte Raler har ikke fundet Sted. Ra
ten fra River Plate til WCUK. ligger stadig paa 110/-, 
og i en anden for Storbrilanien vigtig Trade, nemlig 
fra U.S. Atlantic til U.K. sluttes der stadig til 34 
Cents per Cbft. paa f.i.o. Basis, hvilken Rate har væ
ret gældende fra Aarets Begyndelse. Af andre engel
ske Forretninger skal nævnes at adskillige Skibe er 
sluttet for Kul fra Calcutta til Port Said og Alexan- 
dria til 70/- per Ton. Paa de frie Markeder er det 
mest fremtrædende Træk stadig den stærke Efter-
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spørgsel efter Tonnage for Erts lil U.S. Atlantic. 
Rateniveauet i visse af disse Trades viser en Kende 
fastere Tendens, f. Eks. meddeles bl. a. at Rederne 
nu forlanger $16.- fra Forindien lil Baltimore, men 
hvorvidt noget Skib endnu er sluttet til denne Rale 
oplyses ikke. Fra Huelva lil Staterne er genlaget 
$3.75, og fra Sydamerika, Rio og Philippinerne kan 
Tonnagen stadig faas til dc i vor sidsle Beretning om
talte Rater. I del store og hele synes de frie oversøiske 
Markeder iøvrigt at have været noget livligere i den 
sidste Tid. Der rapporteres saaledes god Efterspørgsel 
efter Tonnage for Scrap fra U.S. Atlantic/Gulf til Ja
pan. Raten for disse Laster ligger omkring $15.00 å 
$15.25. Stykgods fra New York til Vladivostock rap
porteres sluttet lil $18.-. I Farten mellem Nord- og 
Sydamerika har der ligeledes været større Aktivitet. 
Kul fra Hampton Roads til Rio er sluttet lil $6.-, og 
for lignende Last til Buenos Ayres er betalt $5.75. 
I modsat Retning rapporteres Linsæd fra Santa Fe 
at være sluttet til $8.- til New York. Af andre repræ
sentative Afslutninger skal nævnes, at en Ladning 
Kartofler fra St. John lil Lower Plate er sluttet lil 
$12.75, hvilket praktisk talt er samme Rale, som be
taltes før Krigen.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene stort set 
uforandret. Der er stadig mange Laster i Markedet 
og for enkelte kan der, som tidligere fremhævet, op- 
naas noget over dc fastsatte Rater. Ekspeditionerne er 
ikke alle Steder lige tilfredsstillende, og om nogen 
større Fortjeneste kan der derfor næppe være Tale. 
I Kul- og Koksfarlen fra Tyskland lil Danmark er 
Forholdene m.H.t. Stem ikke bleven bedre.

SKIBSFARTEN PAA FÆRØERNE
I AARET 1939

Paa Grundlag af de til Det statistiske Departement 
kvartalsvis indsendte skibsfartsslatistiske Blanket
ter fra Færøerne har man udarbejdet de i det føl

gende anførte Oversigter over Skibsfarten mellem 
Færøerne og del øvrige Danmark og Udlandet i 1939. 
I de Tabeller, der angaar den samlede Fart paa Fær
øerne, er el Skib kun medregnet een Gang paa hver 
Rejse til Færøerne uanset Anløb i flere færøske Hav
ne, saaledes at Tallene angiver det Antal Skibe, der 
er ankommet til og afgaaet fra Færøerne som Hel
hed. I Opgørelsen for de enkelte Distrikter er der
imod angivet samtlige Anløb i hvert enkelt Distrikt.

der bortset fra Fiskerfartøjer kun ganske undtagel
sesvis sker Anløb af Sejlskibe eller Sejlskibe med 
Hjælpemotor. Enkelte Anløb, saaledes Inspektions
skibe, Skoleskibe, Turistskibe m. m. er udeladt.

I hele Aaret 1939 blev Færøerne anløbet af 184 
Skibe paa 140.000 Rcg. Tons netto mod 191 Skibe 
paa 139.000 Reg. T. i 1938. Farten har altsaa væ
ret omtrent af samme Omfang i dc to Aar. Af den 
samlede Skibsfart i 1939 udgjorde Rutefarten 106 An
løb paa 90.000 Reg. T., hvilket er godt Halvdelen af 
Anløbene og ca. 2/a af Tonnagen i den samlede Fart.

Af Skibenes Nationalitetsfordeling fremgaar, at nor
ske Skibe udfører omkring Halvdelen af Farten paa 
Færøerne, og færøske og øvrige danske Skibe Stør
steparten af den anden Halvdel.

Der foreligger endvidere Indberetning om Anløb i 
færøske Havne af Fiskerfartøjer, som ikke er hjem
mehørende paa Færøerne, medens der ikke indsendes 
Oplysninger om færøske Fiskerfartøjer. Ligeledes 
meddeles Resultatet af Optællingen af saadanne Skibs
anløb i de fire Kvartaler og hele Aaret 1939 samt 
hele Aaret 1938 med Fordeling paa de enkelte Di
strikter og paa Fartøjernes Nationalitet.

Der foregaar i hvert Kvartal gennemsnitlig ca. 200 
saadanne Besøg. I hele Aaret 1939 ankom 791 Far
tøjer paa tilsammen 64.000 Reg. T., hvoraf 484 paa 
52.000 Reg. T. var engelske og 307 paa 12.000 Reg. T. 
var af andre Nationaliteter, hovedsagelig danske og 
norske. Det vil ses, at Gennemsnitsstørrelsen er langt 
større for de engelske Fartøjer end for de øvrige. I 
1938 ankom 865 Fiskerfartøjer paa 72.000 Reg. Tons.

DET DANSKE ENGROSPRISTAL

Skibsfarten paa Faroerne i 1939 og 1938.
Skibe indgaael til Antal Reg. T. Antal Reg. T.

Færøerne fra Skibe netto Skibe netto
København .................. 43 35.250 39 32.462
Danske Provinslinvnc . 9 3.564 6 1.801
Grønland ........ .............. 6 5.529 5 3.527
Island ............................. 41 37.320 43 39.206
Norge ............................. 30 23.105 42 28.679
England ......................... 32 17.561 41 21.657
Sydeuropa ..................... 5 5.983 4 3.837
Andre curop. Lande .. 13 6.795 7 2.946
Andre Lande .............. 5 5.337 4 4.402

1939 i alt.................. 184 140.444 — —
Heraf i Rutefart......... 106 90.342 — —

193« i alt.................. 191 138.517 191 138.517

Skibe udgaaet fra
Færøerne lil

København .................. . 39 31.922 43 34.151
Danske Provinshavne 4 1.044 8 3.548
Grønland ...................... 6 5.914 4 3.248
Island ........................... . 43 38.345 43 38.990
Norge .............................. 38 27.750 40 25.959
England ........................ , 33 16.325 34 16.959
Italien............................ 6 3.767 8 7.051
Andre sydeurop. Lande 8 8.403 6 6.537
Andre Lande ............ . 7 6.974 5 2.074

1939 i all ................ . 184 140.444 — —
Heraf i Rutefart . ... . 106 90.342 — —

1938 i alt................ . 191 138.517 191 138.517

Det danske Engros-Pristal, der gennem Forsomme
ren har holdt sig omtrent uforandret (snarest væ
ret svagt dalende), er i August sprunget ret stærkt 

op, idel det er stegel fra 165 i Juni og Juli lil 170 i 
August. I August 1939, altsaa netop for et Aar si
den, var det 111, jdet Udregnings-Grundlaget er Pri
serne i 1935 = 100.

Pris-Opgangen i August samler sig i væsentlig Grad 
om bestemte Varegrupper, der berører Landbruget. 
Indekstallet for Gødningsslofler, som længe har lig
get uforandret paa 137, er gaaet ikke mindre end 22 
Points op til 159; vegetabilske Levnedsmidler er ste
get fra 150 til 163 og animalske fra 142 til 152, me
dens Foderstoffer, hvoraf Importen jo er standset, 
ligger uforandret paa 181.

Blandt de øvrige Varegrupper er der Stigninger for 
kemisk-tekniske Varer paa 4 Points (160—164), Træ 
og Papir paa 3 Points (174—177), Brændsel og mi
neralske Olier paa 2 Points (241—243), medens Hu
der, Læder og Skotøj viser en Nedgang paa 4 Points 
(158—154), Jern og Metaller paa 1 Point (182—181). 
Helt uforandrede Indekstal er der for Bygningsma
terialer undtagen Træ (164) og Tekstil og Konfek
tion (154).

Det er, som man ser, navnlig Raavarer til Levneds
midler, der er steget i Pris, nemlig fra 172 lil 191, 
medens færdige Levnedsmidler er gaaet op fra 141 
til 147. Importvarer som samlet Gruppe er steget fra 
189 lil 196, altsaa 7 Points, medens Eksportvarer er 
gaaet 4 Points op til 143, Hjemmemarkedsvarer lige
ledes 4 Points op til 155.

Det kan tilføjes, at en Beregning med Aaret 1913 
= 100 for August 1940 giver følgende Tal: Land
brugsvarer 183 (deraf vegetabilske 169, animalske 
201), Foderstoffer 198, Gødningsstoffer 149 og Indu
strivarer 265 (deraf Raavarer og Halvfabrikata 303, 
Færdigvarer 245). Samtlige Varer under et 219.

TIL DANMARKS UNGDOM

Der er ikke som i den øvrige danske Skibsfarts
statistik anført nogen Deling efter Skibenes Art, da

Ved Studcnter-EksamensAfslulning paa GI. Hellerup 
Gymnasium i Aar holdt den højt ansete Pædagog, 
Skolens Rektor H. Hartvig Møller en Tale til Dan-
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marks Ungdom. Den findes aftrykt i J. Laurilzens 
Blad »Frivagten«. Den har Bud til hele Danmarks 
Ungdom i Dag. Rektor Ilartvig-Møllcr udtalte:

Aldrig har jeg nogen Sinde følt det Øjeblik, da 
jeg sender en stor Flok unge ud i Livet, som, saa 
højtideligt, saa festligt, saa lykkeligt, som jeg føler 
det netop i Aar. Maaske vil det undre jer, — maa- 
ske kan I ikke forstaa, at jeg har Ret, naar jeg siger 
til jer:I skal være lykkelige, I skal være stolte af at 
blive danske Studenter, af at gaa ud i Livet i del 
danske Folk. Stolle kan I være, og lykkelige skal I 
være, hvis I da ellers duer noget. For jeg siger jer, 
at dette Danmark, delte danske Folk er paa den rette 
Vej, paa den Vej Fremtiden vil følge, paa den Vej, 
man engang vil kalde Ærens Vej.

Tro ikke paa de kortsynede og modløse, der taler 
til jer om Undergang. Ilvad de tror, er Tegn paa 
Undergang, er blot Fødselen af en Fremtid, de ikke 
begriber, er blot en Gennembrudslids voldsomme Ry
stelser. Historien maales ikke i Dage eller Aar, men 
i Aartier og Aarhundreder. — Hvad har bare min 
Generation ikke set af Omskiftelser, vi, som har set 
den mægtige tyske Kejser køre gennem Københavns 
Gader, og den mægtige Czar af Rusland spadsere i 
Fredensborg Alléer, vi, som husker den gamle stive 
Frantz Josef af det gamle stolte Østrig-Ungarn, og 
som har vandret gennem et stolt og nyskabt Polen, 
et stolt og nyskabt Czekoslovaki. Nej, Aartiers Begi
venheder er blot Krusninger paa Menneskeslægtens 
Strøm., og den er en Taabe, der vil spaa Fremtiden 
af disse Krusninger og sige: Der kan I se, den Vej 
gaar det.

Menneskeslægten er ikke alle dem, der flyder som Skum 
og Snavs paa Overfladen, og som enhver faar Øje paa — 
deres Liv er kort. Nej, Menneskeslægten er den lange 
stille Kæde af næsten ens Generationer, der i del daglige 
Arbejde gør Livsvilkaarcnc lettere for Børn og Børnebørn, 
— der bygger Veje, som ligger der 100 Aar efler, og Broer 
og Huse lil Hjem, som rydder Sten af Markerne, saa der 
kan avles mere paa dem, og finder Midler mod Sygdom 
og Nod og efterlader deres Land lidt bedre, lidt lettere al 
leve i til de følgende Slægter. Nu og da bryder Barbariet 
fra den fjærne Fortid som en ubeherskelig Trang til 
Vildskab op til Overfladen af Slægternes Strøm, saa den 
plumres og bobler og koger, — men nedenunder gaar den 
store, dybe Strøm videre, og skyller rolig alle Boblerne 
ind mod Bredden, hvor de brisler som det Skum paa 
Overfladen, de er, mens Strømmen evigt løber videre, ube
tvingelig i samme Retning. Ukuelig bygger den sande, 
sunde Menneskeslægt det ødelagte op igen, dyrker Mar
kerne op igen, saar igen, gør det stille Arbejde i Labora
torier og Studerekamre færdigt og tager fat paa et nyt.

Vejen til Fremtiden er ikke den, der befares med bul
drende Panservogne, — den gaar gennem del stille Dan
mark, hvor der er Ro, — ikke Dødens Ro, men Arbejdets 
Ro, hvor man lænker og arbejder og stille trodser Bul
deret, foragter Bulderet, hader Bulderet — ærer alle dem, 
som de hovmodige og tomme forhaaner, og foragter alle 
dem, som de kaster sig paa Maven for. Ingen kender 
mere Navnet paa den brutale Kriger, som brød ind i Ar- 
kimedes Stue, — og ingen bryder sig om at kende hans 
Navn. Men Arkimedes mindes til evig Tid, — og man 
mindes hans Ord, da Døden truede ham: »Lad være at 
forstyrre mil Arbejde« var stolle Ord, haanlige Ord. Kri
geren kunde dræbe Arkimedes — men han kunde ikke 
dræbe hans Navn eller hans Arbejde — og han kunde 
ikke skabe sit blodige Navn bare en kort Levetid i Men
neskenes Historie. Verden har haft Hundreder af Sejr
herrer med Hundrcdelusinder beundrende Taaber i sit 
Følge — glemte er deres Navne------------ men Arkimedes
Navn, Fidias Navn, Columbus Navn, Miehclangelos Navn, 
Robert Kochs Navn, Pierre Curies Navn, Pascals Navn, 
Newtons Navn, Galileis Navn, H. C. Ørsteds Navn, Niels 
Pinsens Navn, Niels Bohrs Navn, Thorvaldscns Navn, Pa- 
sleurs Navn, staar med Guldbogstaver hugget ind som 
Vejmaal paa Fremlidsvejens Mileslcne. »Saa langt kom 
vi ved ham«. Og I er lykkelige, som just nu, da saa 
meget falder og saa meget ødelægges, kan drage ud og 
give jer i Kast med Fremtiden just her i Danmark. I 
maa føle som de unge Udvandrede, der for Hundreder af 
Aar siden i Solskin stod i Stævnen af deres Skibe og stir
rede med lysende Øjne ind mod de fremmede Kyster og 
følte med Jubel, at det Land der forude skulde de be
tvinge, det Kaos skulde de gøre godt for Menneskeheden at 
leve i, de vilde blodige Stammer skulde de lære at tænke

og leve et Aandsliv, som de endnu slet ikke forstod.
Tænk jer dem, da de nærmede sig Amerikas Kyst en 

Solskinsmorgcn. Deres Hjerter har svulmet af Stolthed 
over den Opgave, de saa, al de havde, og af Lykke ved 
al kunne kaste sig ind i det store Arbejde — og saadan 
skal jeres Hjerter svulme, for derude i det lyse Liv er 
der lige saa store Opgaver for jer, lige saa meget at tage 
fal paa, lige saa meget at vove og vinde. At fødes paa 
en gammel Gaard, bo i sine Forfædres Rum mellem sine 
Forældres Møbler og nusse rundt og male lidt hist og 
reparere lidt her, at leve i sine Forfædres Vaner, kan 
det for en ung sammenlignes med at tømre sit eget Hus 
for at leve der med sin unge elskede og Stump for 
Stump skabe det, som man føler det lykkeligt at leve i. 
I vil komme til føle den Jubel, det er at bygge op.

Alt, hvad vi gamle har drømt i vore bedste Drømme 
og begyndt i vore lykkeligste Øjeblikke, men som er gle
det ud af vore Hænder som halvgjort Arbejde, ja, maa
ske kun som en lille svag Begyndelse, alt det kan I unge 
lage op med ivrige unge Nrever og føre videre saa langt 
I evner, de Ord, vi ikke fik formet og fik til at klinge 
og flamme, dem skal I raabe ud, de Tanker, vore Hjerner 
ikke magtede at tænke lil Ende, skal I tænke. I skal be
tale vor Gæld lil Livet og være glade og stolte ved at 
gore det. I er vort Haab om at leve videre i Folkets Liv, 
I er vor Aands Fremtid, gennem jer skal del bedste, vi 
har udrettet, vise hvad det er værd og faa sin Betyd
ning. For os betyder I Livet, der gaar videre efter vor 
Død. Men saa er I jo ogsaa de Drenge, som vi har lært 
al kende og holde af hver for sig og nødig slipper. Og 
dog siger jeg til jer for jeres egen Skyld, saa svært det 
end kan falde: Gid I maa hige bort herfra, fra mig 
gamle, der kun kan slaa og tale til jer, ud i den sollyse 
Verden, hvor der ikke skal tales, men handles, — gid I 
maa gaa ud i den med klare, skarpe Øjne og varme vid- 
aabne Hjerter, — ud for at være med til at lage Del i 
Danmarks ærefulde Arbejde paa at bygge en bedre Frem
tid for Menneskene.

SKIBSFARTENS NYE ANKENÆVN

Iden af Rigsdagen vedtagne nye Lov om ekstraor
dinære Foranstaltninger vedrørende Skibsfarten er 
det fastsat, al der nedsættes el Ankenævn, for hvil

ket de af Fragtnævnet givne Forskrifter og Paalæg 
kan begæres forelagt af den, Forskrifterne og Paalæ- 
genc gælder.

Loven er nu stadfæstet af Kongen, og samtidig 
har Handelsministeriet nedsat Ankenævnet.

Til Formand har Handelsministeriet udnævnt Præ
sident for Sø- og Handelsretten L. N. Hvidt og lil 
Medlemmer af Nævnet udnævnt Professor, Dr. jur. 
Poul Andersen og Dispachør Kay Skovgaard-Petersen.

FRAGTNÆVNET
andstinget havde forleden Loven om Forlængelse 
af Fragtnævns-Institutionen til anden Behandling.

Paa Udvalgets Vegne gjorde Hr. Halfdan Hendriksen 
Rede for Udvalgsarbejdet.

Udvalget har holdt 3 Møder, haft 2 Samraad med Mi
nisteren for Handel, Industri og Søfart, modtaget en Re
præsentant for Mægler-Korporationen i København, Pro- 
vinsmæglerforcningcn og Klareringsraadet samt givet en 
Repræsentation for Fraglnævnet Foretræde.

Ministeren stiller el Ændringsforslag, der tiltrædes af 
Udvalget, og som tilsigter at fastslaa, at Appel til det i 
Prgf. 2 omhandlede Ankenævn ikke har opsæltende Virk
ning, samt al forkorte Ankefristen fra 8 til 3 Dage.

Ministeren har endvidere givet Udvalgel en Række Op
lysninger, og herefter indstiller Udvalget Lovforslaget til 
Vedtagelse med den nævnte Ændring.

Handelsminister Chrislmas Møller takkede Udvalget. Det 
havde, sagde han, været magtpaaliggende at faa fastslaael, 
at vel skal der være Adgang til Appel af Fragtnævnets Af
gørelser, men der maa ikke lægges Nævnets betydnings
fulde Virksomhed Hindringer i Vejen. Nævnet har en gan
ske overordentlig Bemyndigelse til al handle paa Sam
fundets Vegne i livsvigtige Forhold, og Ministeren takkede 
det for dels Indsats.

Dermed sendtes Forslaget lil tredie Behandling, der 
foregik i et nyt Møde kort efter, og her forelaa den 
oprindelige Lov i omtrykt Tilstand med den fore
tagne Ændring indarbejdet, og Handelsministeren be
mærkede, at han ved denne Fremgangsmaade imøde
kom et af Hr. Villemoes ved første Behandling frem
sat Ønske om en saadan Kodificering af Love, der 
ændres. Den ændrede Lov blev enstemmigt vedtaget 
og sendt tilbage til Folketinget.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Kronprins Frederiks Fond

Den 17. September var det 25 Aår siden »Kronprins 
Frederiks Fond« blev oprettet med den Opgave »at sikre 
el tarveligt Udkomme for Efterladte efter dem, som maatlc 
omkomme paa Søen under Bestræbelser for at redde farc- 
truede Mennesker«.

»Kronprins Frederiks Fond« har udviklet sig i Tidernes 
Løb til at blive en stor Velgørenheds-Institution, og dels 
Midler er ved Hjælp af de store Gaver, der har tilflydt det 
ved Legater og Testamenter i Aarenes Løb, ogsaa vokset 
meget betydeligt. I Følge det sidst aflagte Regnskab for 
1938 ejer Fonden ca. 793.000 Kroner, og der var i nævnte 
Aar udbetalt i Understøttelser af 1. Afdeling til 26 Per
soner 10.860 Kr., og af 2. Afdeling til 8 Personer 1250 Kr., 
saml een Gang for alle til 26 Personer 6120 Kr. Under 
»Kronprins Frederiks Fond« administreres endvidere »Har- 
boørefondet«, der blev stiftet for de indsamlede Midler 
til de eflerlndte efter de ved den store Fiskerulykke den 
26. November paa Harboøre forulykkede Fiskere.

Ændring i Frihavnen i Memel
»Deulschcr Rcichsanzeigcr« Nr. 199 for den 26. f. M. 

indeholder en under 21. s. M. udstedt Forordning om Æn
dring af Frihavnen Memels Omraade. Ifølge den paagæl
dende Fordordning inddrages den nordlige Del af Fri
havnen (den saakaldle Frihavnszone Nord) i Toldomraa- 
det.

Aarhus Havn faar ny Mole
Aarhus Havneudvalg vedtog forleden efter Indstilling 

fra Havneingeniør Gcbauer at anlægge den nye Pier 2, 
Molen ud for Toldboden. Del er Havneudvalgets Ønske 
at holde saa mange Arbejder i Gang som overhovedet mu
ligt, og heldigvis har Aarhus Havns Indtægter holdt sig 
saa forholdsvis godt, sammenlignet med de fleste andre 
danske Havne, at Nyarbejder kan foretages. Der forelaa 
cl Tilbud fra Firmaet Hoffmann & Sønner om Anlæg af 
den nye Mole, og det besluttedes al antage dette, saaledes 
at Arbejdet kan begynde naar som helst, naar den for
nødne Arbejdskraft kan skades.

Tysk Nordhavs-Rederi
En Række Pclsvarclirmaer i Leipzig grundlagdc for tre 

Aar siden et Selskab, »Nordmeer Studien- und Reederei- 
G.m.b.H.« med en Aktiekapital paa 160.000 Mark og med 
det Formaal al drive Sællnindejagt i de nordlige Have. El 
Skib med Plads til 4000 Sælskind blev sendt til Farvan
dene mellem Grønland og Spilzbergen, og i Slutningen af 
Aaret 1938 blev det besluttet at forhøje Aktiekapitalen til 
400.000 Mark og at bygge et Skib med Plads til 7000 Skind. 
»Frankfurter Zeitung«s Korrespondent i Leipzig medde
ler, at det først udsendte Sælfangerskib, »Sachsen«, har 
gjort flere Rejser, og al del netop i disse Dage er vendt 
velbeholdent hjem med 1500 Sælhunde. Begivenhederne 
i Norge havde paa et vist Tidspunkt bragt Skibet i en 
vanskelig Situation. Rederiet synes at have forlagt sit 
Sæde til Hamburg, slutter Korrespondenten.

Sovjetruslands Vandveje
Det inleressanleste Forehavende i Sovjetunionens Op

bygningsarbejde er den Plan, der i længere Tid har været 
under Udførelse, nemlig al tilvejebringe et kæmpemæssigt 
Nel af Vandveje, der skal sætte allei Omraader af del rus
siske Rige i Forbindelse med hinanden. Derved bliver 
Moskva den centrale Havn for fem Havomraader. Man 
gravér Kanaler herfra, som ogsaa skal være farbare for 
mindre søgaaende Skibe, og som fører til det kaspiske 
Hav, Sortehavet, det azovske Hav, det hvide Hav og den 
finske Havbugt.

Man arbejder for Højtryk paa at faa disse nye Vandveje 
færdige. Stalinkanalcn, som gaar fra Leningrad gennem 
Ladoga- og Onegasøen til Murmansk, er allerede færdig. 
En anden Kanal, der bliver 5 m dyb og 55 ni bred, skal 
forbinde Moskva ved Volga og har en; Længdo af 127 km. 
Ad denne Vej kan Skibene naa til det kaspiske Hav. Der 
bestaar allerede Kanalforbindelse mellem Stalinkanalcn og 
Moskva og derigennem mellem den finske Havbugt, det 
hvide Hav og det kaspiske Hav. Ved Hjælp af kæmpe
mæssige Dæmninger slemmes Vandet op fra de nærlig
gende store Strømme for at tilvejebringe en Moskvasø, 
som skal være Havn for Hovedstaden. Endvidere graves 
en Vandvej mellem Don, som udmunder i det azovske 
Hav, og Volga. Her er 20,000 Arbejdere og 100 Ingeniører 
beskæftigede. Denne Kanal skaffer Forbindelse mellem de 
nordlige Have, det azovske og det kaspiske Hav. En an
den Vandvej giver direkte Forbindelse mellem' Moskva og 
det sorte Hav. Den udgaar fra Oka, en Biflod til Volga, 
og fører ind i Dcsna, som er en Biflod til Dnjepr.

Naar alle disse Planer er blevet til Virkelighed, kan Pe
troleum fra Baku ved det kaspiske Hav afskibes uden Om
ladning til alle Egne af Rusland, Kul fra Donezbækkenet i 
alle russiske Provinser, og der aabner sig nye Muligheder 
for Industri og Landbrug.

Esbjergkutteren »Sita« forlist
Det kan nu anses for givet, at Esbjergkutteren »Sila« 

er forlist. Ved Bjcrregaard Strand ved Holmsland er der 
ilanddrevet Liget af Fiskeskipper Johannes Jørgensen fra 
den savnede Kutter. Den afdøde var gift og hjemmehø
rende i Esbjerg. Besætningen bestod endvidere af 2 ugifte 
Fiskere.

Den forulykkede Fiskeskipper Johannes Jørgensen var 
37 Aar og boede Kronprinsensgade i Esbjerg. Han efter
lader Hustru og Børn. De to øvrige ombordværende var 
de ugifte Fiskere Thorvald Gudumlund, der var 22 Aar 
gammel, og Ove Jørgensen, 19 Aar, begge fra Grcnaa.

Damperen »Schaumjan« hævet
For fire Aar siden gik den som Isbryder indrettede rus

siske Damper »Schaumjan« under i en Orkan med 28 
Mand i det kaspiske Hav. Den eneste Efterretning, man 
fik fra Skibet, var en Flaskepost, der fortalte, at Skibet 
var ved al synke, havde mistet sit Ror og befandt sig om
trent 90 Sømil fra) Aslrakan Red paa Vej fra Machatscli- 
Kala. Man kunde ikke finde Stedet, hvor Ulykken fandt 
Sted, men tilfældigt blev den forliste Isbryder fornylig 
opdaget af Fiskere fra Øen Tschelschcn, som fik deres Net 
ind i den.

Skønt der paa det Sted hyppigt forekommer stærke 
nordøstlige og nordvestlige Vinde med høj Søgang, som 
forstyrrer Arbejdet meget, og skønt Skibet laa dybt i Van
det, er det efter 1 A Maaneds Arbejde blevet hævet af 
Epron Selskabet den 13. August. Arbejdet blev gennemført 
i aaben Sø cirka 350 Sømil fra Bjærgningsskibets Basis.

Ny Fyrmester ved Lyngvig Fyr
I Stedet for Fyrmester S. Gaarn Jensen, der med Ud

gangen af Oktober Maancd paa Grund af Alder trækker 
sig tilbage fra Stillingen som Fyrmester ved Lyngvig Fyr 
paa Jyllands Vestkyst efter 41 Aars Tjeneste i Fyrvæse
net, har Marineministeriet udnævnt hidtilværende Fyrme
ster af 3. Grad ved Vejrø Fyr E. N. Nedergaard til Fyr
mester af 2. Grad ved Lyngvig Fyr.

Fyrmester Nedergaard, der er født 1895 og i sin Ung
dom gik til Søs, bestod i 1917 Styrmandseksamen og be
gyndte efter endt Skibsfører- og Radioeksamen — Fyr
mesteren er Indehaver af vel nok de fineste Navigations
eksamener, der er taget her i Landet — paa Studiet til 
Navigationslærer. Det blev dog kun faa Aar, Nedergaard 
virkede som Navigationslærer, idet han i 1925 ansattes 
som Fyrassistent ved Rubjerg Knude Fyr og i 1937 ud
nævntes til Fyrmester ved Vejrø Fyr.

Tyrkiet vil selv bygge store Skibe
Den tyrkiske Trafikminister Tsclietinakaya har erklæret, 

at den tyrkiske Handelsflaadc trænger haardt til nye Skibe 
til Erstatning for gamle. De Forhandlinger, man havde 
ført med de engelske Myndigheder om Levering af 11 Ski
be, havde ikke ført til noget Resultat. Tyrkiet vil nu ud
vide sine Værfter og Dokker, bygge nye Værfter og selv 
gaa i Gang med at bygge store Handelsskibe.

Stabelafløbning paa Helsingør Værft
Det tidligere omtalte Motorskib, som »Helsingør Skibs- 

og Maskinbyggeri« har under Bygning til »Det Bergcnske 
Dampskibsselskab«, blev forleden søsat i Overværelse af 
Repræsentanter for Rederiet og »Norsk Verilas«, til hvis 
Klasse det bygges. Det nye Skib, der fik Navnet »Comc- 
la«, opkaldt efter det forliste Skib af samme Navn, er 
paa 9200 Tons d.w. Skibet, der skal indsættes i Rute
farten Skandinavien—Sydamerika under »Den norske Syd- 
amerika-Linie«s Ledelse, vil faa et ret stort Køleanlæg. 
Der bliver indrettet en smuk Ryge- og Spisesalon og Pas
sagerkahytter beregnet til 12 Passagerer. Maskineriet kom
mer til at bestaa af en B. & W. Dieselmotor af nyeste 
Type, bygget paa Helsingør Værft og beregnet til at give 
Skibet en Fart af 16 Knob.

Motorgalcascn »Drejø« forlist
I den kraftige Nordveststorm forleden blev Motorgale- 

asen »Drejø«, Kaptajn Clausen, af Ærøskøbing, drevet ind 
paa Sjællands Rev ved Odden. Bunden blev slaaet ud, og 
Skibet sank.

Redningsbaaden fra Odden gik ud og reddede Besætnin
gen, tre Mand, og Skipper Clausens Kone, der var med 
om Bord.

Esbjergkutter forlist med tre Mand
Esbjerg-Kutlercn »Lyngvig« er forleden forlist i Nord

søen, og tre Mand af Besætningen er omkommet.
Kulleren, der ejedes af Havnerepræsenlant Jeppe Tor- 

bensen, Esbjerg, førtes af Fiskeskipper Chr. Stage og hav
de i nogle Dage været paa Fiskeri, da Ulykken indtraf. 
Det lykkedes et Skib, der befandt sig i Nærheden, al 
redde en af Besætningen, Ejerens Søn Torben Torbensen.
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Grand Prix: Barcelona 1929 - Antwerpen 1930-Paris 1937.

De tre omkomne er Skipperen Chr. Stage, som blev 30 
Aar gammel og efterlader sig Hustru og fire smaa Børn, 
Bedstemand Hans Kjærgaard, Husby Klit, der blev 28 Aar 
gammel og var ugift, samt den 20-aarige Kok Otto Kjær
gaard, Ringkøbing.

Statens Isbrydere istandsat
Under de omfattende Reparationsarbejder, der er fore

taget paa Statens Isbrydere, er de nu alle blevet sikret 
mod Miner.

Isbryderen »Valdemar«, der har faaet en gennemgri
bende Reparation ved »Aalborg Værft«, er forleden afsej
let fra Værftet til Limfjorden, hvor denne Isbryder som 
sædvanlig nu er blevet oplagt for at være klar til ved 
indtrædende Isvinter at træde i Funktion i den vestlige 
Del af Limfjorden.

»Isbjørn«, som nu er færdig fra Burmeister & Wains 
Værft, har foruden Reparation af en Del Isskader faaet 
fornyet hele Rorslævnen og vil blive lagt op i Nordre Fri
havn.

»Storebjørn« og »Lillebjørn« ventes færdig fra Orlogs- 
værflct i Løbet af denne Maaned, hvorefter de ligeledes 
lægges over i Nordre Frihavn. Af de to mindste Isbry
dere er »Tyr« færdig med Reparationen, medens »Thor« 
først i næste Maaned lægges over til Orlogsværftet for 
Reparation.

Sejladsen i finske Farvande
Det nylig opmudrede Sejlløb Wasa—Ritgrund er nu ble

vet aabnet for Trafiken. Den nye Sejlrende forkorter 
Vejen for den nordgaaende Trafik med omtrent 60 Kilo
meter.

Danskeren, der kendle Stanley, død
De danske Kongofareres ældste Mand, Kapt. Chr. Schøn- 

berg, den sidste Dansker, der har kendt Stanley, er for
leden død i København. Han. var ialt 16 Aar i Kongo, 
hvor han indtraadte i Statens Tjeneste i 1886.

De suspenderede Havnearbejdere i Fællesforbundet 
alle genvalgt

Generalforsamlingen forrige Uge i Havnearbejdernes 
Fællesforbund fik det usædvanlige Forløb, at alle otte so
cialdemokratiske Medlemmer af Bestyrelsen suspendere
des for en Uge, medens det ovcrlodcs de resterende tre 
Kommunister under Suspensionen al varelage Forbundets 
Forretninger og lede en Urafstemning i Forbundet om de 
ledige Pladser i Bestyrelsen. Resultatet af Urafstemningen 
blev, at de 8 suspenderede socialdemokratiske Bestyrel
sesmedlemmer alle genvalgtes.

»Danmark« i Florida
Fra en af de danske Drenge om Bord paa Skoleskibet 

»Danmark«, Aage Havbro, Søn af Førstelærer Havbro, 
Terndrup, er ankommet et Luftposlbrcv, hvori den unge 
Mand ifølge »Aalborg Amtstidende« fortæller om den ene- 
staaende Gæstfrihed og Venlighed, de 120 danske Drenge 
har mødt baade fra Dansk-Amerikanere og fra Amerika
nere under de fire Maaneders ufrivillige Ophold i Florida. 
De danske Drenge, der efterhaanden var blevet lidt lur

vede i Tøjet, er blevet klædt paa fra Top til Taa. De har 
faaet Tænderne efterset, og der leveres hver Dag friske 
Grønsager om Bord, altsammen som Gave fra Befolknin
gen. Naar de har Landlov, slaar et Biografteater aabent 
for dem, ligesom de har mange Invitationer til private 
Hjem med paafølgende Bilture ind i Landet.

Halvdelen af Drengene har nu faaet Hyre med forskel
lige Skibe, og fem er rejst lil Grønland, hvor de skal gore 
Tjeneste i Messen i Kryolilminerne ved Ivigtut.

70 Aar
Tidligere mangeaarig Fører i Dansk-Franske Dampskibs

selskab, Kaptajn Holger Schmidt, fyldte den 18. Septem
ber 70 Aar.

60 Aar
Den 18. September fyldte Fører i D.F.D.S., Kaptajn M. 

Michelsen, 60 Aar. Kaptajn Michelscn er Fører af s.s. 
»Thyra«.

Fører i Sydfynske Dampskibsselskab, Kaptajn F. Kruse, 
fylder den 23. September 60 Aar. Kaptajn Kruse ind- 
traadlc i Selskabet 1901.

Den 23. September fylder Kaptajn E. Himmelstrup 60 
Aar. Kaptajn Ilimmclslrup, der i en Aarrække har været 
Fører i Det Østasiatiske Kompagni, er Fører af m.s. 
»Kina«.

Fører i Dampskibsselskabet »Progress«, Kaptajn Alfred 
Pedersen, fylder den 26. September 50 Aar. Kaptajn Pe
dersen er Fører af s.s. »Sophie«.

Tidligere Skibsfører i Rederiet C. K. Hansen, Kaptajn
P. L. Hansen, fyldte Søndag 60 Aar. Kaptajn Hansen førte 
sidst Damperen »Søborg«, indtil han gik i Land i Begyn
delsen af Aaret.

50 Aar
En Fanø-Redningsmand, Opsynsmand Jens Marius 

Svendsen, Redningsstationen Rindby, fyldte 50 Aar Søn
dag.

Dødsfald
Føreren paa s.s. »Svanholm«, D.F.D.S., Kaptajn P. Mac 

Gregor Kjær, er afgaaet ved Døden i Manchester.
Kaptajn Mac Gregor Kjær var født den 19. Marts 1884 

i København, Søn af Fuldmægtig i D.F.D.S. Fr. Kjær. 
Efter at have taget Styrmandseksamen fra Københavns 
Navigationsskole indtraadte han som Aspirant i D.F.D.S. 
i 1910. I 1923 forfremmedes han til 1. Styrmand og 1937 
til Fører af s.s. »Charkow«, derefter som Fører af s.s. 
»Minsk« og sidst som Fører af s.s. »Svanholm«.

Som fungerende Fører af s.s. »Minsk« aabnede han Le- 
vantlinien.

Kaptajn Kjær var en meget pligtopfyldende og en god 
dansk Mand, som varetog sit Rederis interesser paa bed
ste Maade.

Udnævnelse
Fører ved Store Bælts Overfarten, Skibsfører af l.Grad, 

Kaptajn G. Blaabjerg, er udnævnt lil Ridder af Danne
brog.
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Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebeatemmelaer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2312. Sverige S.-Kyst. Hasselo. Nye Fyr.
(U. f. s. Nr. 36/1857. Stockholm 1940.)

1. For Besejling af Garpaviken paa Hasselo opføres 2 elektriske Ledefyr, Ronn- 
fjardsleden nedre og ovre Fyr paa henholdsvis 56° 06',08 N. 15° 28',69 E. og 56° 06',19 N. 
15° 28',G1 E., som begge vil vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 3S-. Flammens 
Højde henholdsvis 8,3 m og 12,3 m. Synsvidde for begge Fyr: 10 Sm. Fyrlanterner paa 
Stolper med hvide, trekantede Dagmærker. Afstanden mellem Fyrene: 250 m. Fyrene 
er overet i Pejling 342°.

2. Paa Garpaviken Fiskerihavn N.-lige Bølgebryder er opført et elektrisk Fyr, 
Garpaviken Fyr, paa 56° 06',10 N. 15° 28',80 E., som efter fremtidig Tænding vil vise 
hvidt Hurtigblink, 60 Blink hver lm-. Flammens Højde: 5 m. Synsvidde: 9 Sm. Fyr
lanterne paa Stolpe.

(Kort Nr.’ 180 og 181.)

2313. Sverige; Kalmarsund. (iland W.-Iiyst. Borgholm og Ispoudde Fyr elektrificeret.
(U. f. s. Nr. 36/1856. Stockholm 1940.)

1. Borgholm Fyr paa c. 56° 53' N. 16° 38' E. er elektrificeret, hvorved Synsvidden 
er forøget til 9 Sm.

2. Ispeudde Fyr paa c. 56° 45' N. 16° 31' E. er elektrificeret. Efter fremtidig 
Tænding vil Fyret vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 9S-, Blink 1,5S-, 
Mørke 1,5S-, Blink 1,5S-, Mørke 4,5S-. Synsvidden for[ rødt og grønt Lys er forøget til 
henholdsvis 10 Sm og 9 Sm.

(Kort Nr. 181.)

2314. (T). Sverige. Oregrund Skærgaard. Svartklubben ENE. Lystonde udlægges.
(U. f. s. Nr. 36/1900. Stockholm 1940.)

En rødmalet Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 15s-, Blink l,os-, Mørke
13,5 s-, vil snarest blive udlagt midlertidigt SE. for Kappelsgrund paa c. 60° 10', GG N. 18° 
50',45 E. Flammens Højde: 3 m. Synsvidde: 5 Sm.
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2315. Sverige. Bottniske Bugt. Vånnskår Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 36/1855. Stockholm 1940.)

Vånnskår Fyr paa c. 64° 10' N. 21° 08' E., der viser hvidt, rødt og grønt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 6S-, og som mellem Pejlingerne 40° og 84° viste rødt, uforstærket 
Lys, er forandret og lyser nu mellem nævnte Pejlinger, som følger:

10. Rødt i Pejl, fra 40° til 50° (uforstærket).
u 11. Hvidt i — - 50° - 84°. —

2316. Estland. Finske Bugt. Tallinn Ked. Lystonder udlagt. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 39/2903. Berlin 1940.)

a) En Lystønde, der viser hvidt Et-Blink, er udlagt paa c. 59° 28',x N. 24° 46',5 E.
b) En Lystønde, der viser rødt Et-Blink, er udlagt paa c. 59° 28',x N. 24° 46', E.
c) Al Sejlads til og fra Tallinn skal foregaa nøjagtig i Ledefyrlinien og imellem 

de under a) og b) nævnte Lystønder, der er placeret paa hver Side af Fyrlinien.
(Kort Nr. 183 og 182.)

2317. Tyskland. Danzig Bugt. l’utziger Wiek. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 39/2985. Berlin 1940.)

a) Lys- og Fløjtetønden BD—O paa 54° 35' 19" N. 18° 33' 54" E. er ombyttet 
med en hvid Tønde med E.-Topbetegnelse og mærket Neu—Oblusch—Ost.

b) Den sort- og rødternede Lys- og Klokketønde Deepke paa c. 54° 38', 9 N. 18° 
32', 7 E. er atter udlagt paa Station. Den midlertidigt udlagte Reservetønde er inddraget.

(Kort Nr. 181.)

2318. Tyskland. Kieler Bugt. Schonbcrg Baake NNVV. Oplysning oin Flaade. Ad
varsel.

(N. f. S. Nr. 39/2888. Berlin 1940.)
Den i E. f. S. Nr. 32/2330 1939 paa c. 54° 26',x N. 10° 22',x E. rapporterede gul- 

malede Flaade er stadig udlagt. Er Flaaden ikke paa Plads, afmærkes Stedet med 4 graa 
Spidstønder.

Ved Sejlads i dette Omraade skal vedvarende udvises Forsigtighed.
(E. f. S. Nr. 32/2330 1939.)

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2319. Sverige. Sundet. Bestemmelse om Forbud mod Udkastning af Affald i Flinte- 
renden m. m.

(U. f. s. Nr. 36/1901. Stockholm 1940.)
. Udkastning af Affald og lignende er forbudt i Flinierenden, Kogrundsrenden og 

Sejlløbene indenfor Grænsen for svensk Territorialfarvand rundt om Fålslerbo. Over
trædelse straffes med Bøde.

(So Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2320. (T). Danmark. Isefjord Indløb. Vesterløb E.-Side. Sømærker midlertidigt
inddraget.

Den hvide Stage med Halmvisk og den hvide Stage med 2 Halmviske paa hen
holdsvis 55° 57' (33") N. 11° 48' (48") E. og 55° 57' (08") N. 11° 48' (32") E. ved Store
sand AV.-Side er midlertidigt inddraget.

(Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 159. Søm.-Fort. Side 67, Nr. 24 og 25.)
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2321. Danmark. Isefjord. Roskildefjord. Afmærkning forandret. Oplysning om
Dybde.

1. Hvid Stage med Halmvisk paa c. 55° 50', 7 N. 12° 02', 7 E., umiddelbart N, for 
Kronprins Frederiks Bro, er permanent inddraget.

2. Hvid Stage med Halmvisk paa c. 55° 50', 0N. 12° 03',4E., Kalvo, er permanent 
inddraget.

3. Dybden i Sejlløbet fra Eskilsø til Roskilde Havn er for Tiden 2,- m.
(Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 169. Søm.-Fort. Side 69, Nr. 4 og 6.)

2322. Sverige. Skagerrak. Malmon. Nyt Fyr.
(U. f. s. Nr. 36/1863. Stockholm 1940.)

For at lette Sejladsen i Ledelinien: Breviksudde nedre og ovre Fyr overet i Pej
ling 77°, er paa den Ledelinien nærmest beliggende Pynt af Malmon (S. for Sejlløbet) 
paa 58° 21',58 N. 11° 19',47 E. opført et nyt Fyr, Malmon Fyr, der ved fremtidig Tænding 
vil vise hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,15s-, Mørke 2,85s-. Flammens Højde; 5,r, m. 
Synsvidde: 4 Sm. Fyrlanterne paa hvid, konisk Varde.

(E. f. S. Nr. 28/1789 1940.)

2323. Sverige. Skagerrak. Fjallbacka—Stromstad. Varde opført.
(U. f. s. Nr. 36/1865. Stockholm 1940.)

Paa N.-Pynten af et Skær lige W. for Halsarhuvud N.-Pynt er paa 58° 55',G8 N. 
11° 07',5g E. opført en 3 m høj hvid, konisk Varde. Halsarhuvuds kummel.

2324. Sverige. Skagerrak. Fjallbacka—Stromstad. Nyt Fyr.
(U. f. s. Nr. 37/1864. Stockholm 1940.)..

Paa S.-Pynten af et Skær SE. for Ostra Halsorholmen (N. for Koslerfjorden— 
Stromstad Sejlløb) er paa 58° 55',-., N. 11° 07', 85 E. opført et nyt Fyr, Halsorholmen Fyr, 
som ved fremtidig Tænding vil vise hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,15s-, Mørke 2,85s-, 
Flammens Højde: 5,7 m. Synsvidde: 4 Sm. Fyrlanterne paa hvid, konisk Varde.

2325. Norge. Skagerrak. Kristianssand Anduvning. Vcstregapet. Forbud mod
Ankring.

(N. f. S. Nr. 39/2915. Berlin 1940.)
Det er forbudt at ankre i Nærheden af Pladsen 58° 04' 18" N. 7° 57' 57" E.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2326. Norge. Trondheim Fjord. Undervandsliindringer. Forbud mod Ankring.
(N. f. S. Nr. 39/2917.' Berlin 1940.)

1. Det er forbudt at ankre i Nærheden af Pladsen 63° 35' 23" N. 9° 30' 51" E. 
samt imellem denne Plads og Øen Stavøy.

2. Ankring er forbudt i et Omraade indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) 63° 38' 22" N. 9° 30' 41" E. c) 03° 37' 06" N. 9° 27' 00" E.
b) 63° 37' 42" N. 9° 27' 00" E.

2327. Norge. More og Romsdal. Trondlioimsleia S. Dromnessundet. Grund.
(E. f. S. Nr. 15/754. Oslo 1940.)
E. f. S. Nr. 37/2167 1940 udgaar og erstattes af følgende:

Et Skib med et Dybgaaende af c. 6 m rapporterer at have rørt Grunden ved 
Højvande i Dromnessundet tværs af Storoya paa c. 63° 20',6 N. 8° 43', 8 E. i Espenes Fyrs 
hvide Vinkel, c. 1050 m 113° fra Fyret.

Stedet vil næppe blive nærmere undersøgt i Aar.
(E. f. S. Nr. 37/2167 1940.)

2328. Danmark. Jylland W.-Kyst. Esbjærg Ilavn. Fyr nedlagt;
De to hvide, faste Fyr paa henholdsvis Esbjærg Færgehavns N.-lige og S.-lige 

Tværmole er nedlagt.
c. 55° 27',B N. 8° 26',„ E.
(Kort Nr. 95, 94 og 93. Havnelods, Side 57. Fyr-Fort.. Nr. 23 og 24.)
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VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2329. Venezuela. Guanta Harbour. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 39/2939. Berlin 1940.)

Fyret paa Tourblanche Island paa c. 10° 16' N. 64° 37' W. er forandret fra at vise 
rødt Et-Blink til at vise hvidt, fast Lys. Synsvidde 6 Sm.

(E. f. S. Nr. 7/469 1938.)

2330. Porto Rico E.-Kyst. Humacao. Vrag.
(N. f. S. Nr. 39/2941. Berlin 1940.)

E. f. S. Nr. 37/2185 1940 annulleres og erstattes af følgende:
Et Vrag ligger sunket i 11,9 m Vand paa c. 18° 08',! N. 65° 43',9 W., 2,04 Sm 

159,6° fra Playa de Humacao Toldbygning.
Over Vraget er 7,fl m Vand. Vraget er midlertidigt afmærket med en Lystøndc, 

der viser rødt, fast Lys.
(E. f. S. Nr. 37/2185 1940.)

2331. Argentina. Rio de la Plata. Practicos Recalada Fyrskib flyttet. Radiofyr
installeret.

(N. f. S. Nr. 39/2942. Berlin 1940.)
E. f. S. Nr. 36/2137 1940 annulleres og erstattes af:

1. Practicos Recalada Fyrskibs Plads er nu c. 35° 10',5 S. 56° 18',5 W., 16 Sm 
207° fra Punta Brava Fyr.

2. I ovennævnte Fyrskib er installeret et Radiofyr, som følger:
Radiofrekvens: 292,7 kc/s (1025 m). Signalet er:
a. Morsebogstaverne PI ........................................................... 7,5S-
b. Streger..................................................................................... 35, os-
c. Morsebogstaverne PI ........................................................... 7,5S-
d. Pause ..................................................................................... 10,0s-

Periode .. 60, os-
Sendetider: Usigtbart Vejr: 5“—8m-, 20ra—23m-, 35"1—38m- og 50m—53m- af 

hver Time.
Klart Vejr: 5m—8m- og 35™—38m- af hver Time.
Fyrets Kaldesignal: LOJ.
Anmodning om Afgivelse af Radiopejlsignaler skal sendes paa Radiofrekvens 

462 k/cs (649 m) til Fyrskibets Radiostation LOJ.
(E. f. S. Nr. 36/2137 1940.)

2332. Chile. Magellan Stræde. Punta Carrera. Vrag.
(N. f. S. Nr. 39/2943. Berlin 1940.)

Et Vrag ligger sunket paa c. 53° 35', 9 S. 70° 54', 8 W., c. 1 Sm 23° fr^ SE.-Hjørnet 
af Punta Askew.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2333. Grækenland W.-Kyst. Anvrakikos Bugt. Farligt Omraade. Besejling forbudt. 
(Meddelelse fra det danske Gesandtskab, Athen, 26. August 1940.)
I Anvrakikos Bugt er Omraadet E. for Linien mellem Mytikas Point paa c. 38° 

59', 8 N. 20° 43' E. og Gyrapetra Point paa c. 38° 50',8 N. 20° 42',3 E. erklæret farligt for 
Sejladsen. Besejling af Omraadet er forbudt.
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2334. Ceylon E.-Kyst. Trincomali Havn. Oplysning om Grund.
*(U. f. s. Nr. 30/1879. Stockholm 1940.)

En Stengrund med en mindste Dybde af 7,3 m er fundet paa c. 8° 33', 7 N. 81° 
12',B E., 0,39 Sm 125° fra Plantain Point Baake.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2335. Thailand Bugt (Siam Bugt) E.-Kyst. Ao Pac. Oplysning om Grund.
(N. t. M. Nr. VII/114. Bangkok 1940.)

En 2,0 m Grund, Sandbund, er fundet paa 12° 36' 36" N. 101° 27' 01" E., i Nær
lieden af Ao Pae.

2336. Fransk Indokina. Donnai (Saigon) Floden Munding. Oplysning om Grund.
(N. f. S. Nr. 39/2945. Berlin 1940.)

En 10 m Grund er fundet paa c. 10° 20',j N. 107° 03',5 E., 0,80 Sm 274° fra Cap 
Saint Jacques Fyr.

2337. Filippinerne. Luzon E.-Kyst. Rapu Rapu Island. Ungay Point Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 39/2947. Berlin 1940.)

Ungay Point Fyr paa c. 13° 10', 7 N. 124° 12',8 E., paa Øens S.-Pynt, der viste 
hvidt Lys med En-Formørkelser, er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 2s-. Syns
vidde 15 Sm.

2338. Kina S.-Kyst. Quang Tchéou (Kwang chau wan) Bugt Andnvning. Fløjte-
tønde udlagt.

(N. f. S. Nr. 38/2864. Berlin 1940.)
Paa 21° 02' 30" N. 110° 41' 55" E. i 13 m Vand, c. 500 m 115° fra et sunket Vrag, 

er udlagt en Fløjtetønde med en Keglestub som Topbetegnelse og Paaskriften Q. T.
W. Doumer.

2339. Kina E.-Kyst. Yangtso Anduvning. False Saddle Islands NE. Oplysning om
Dybde.

(N. f. S. Nr. 38/2865. Berlin 1940.)
Nedennævnte Grunde rapporteres:

a) En 15 m Grund paa 30° 49' 00" N. 122° 54' 30" E.
b) En 22 m — — 30° 49' 18" N. 122° 53' 45" E.

2340. Japan. Honshu S.-Kvst. Ise no Umi. Nogoya Ko. Tukizi Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 38/2866. ‘ Berlin 1940.)

Tukizi Fyr paa c. 35° 05',2 N. 136° 52',6 E., der viste rødt og grønt, vekslende 
Lys, er forandret til at vise rødt, fast Lys. Synsvidde: 11 Sm.

2341. Birnie Island. Oplysning om Beliggenhed.
(N. f. S. Nr. 38/2868. Berlin 1940.)

Efter amerikanske Observationer ligger Birnie Island paa c. 3° 35' S. 171° 31' 
W., 33" S.-ligere og 1' 30" E.-ligere end tidligere angivet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2342. Grækenland. Bestemmelser for Benyttelse af Radioapparater om Bord. 
(N. f. S. Nr. 37/2826. Berlin 1940.)

Brugen af Radiosendeapparater er forbudt for alle Skibe i græske Havne eller 
til Ankers paa græsk Red. Radiostationerne og -apparaterne bliver derfor forseglede. 
Seglene fjernes atter ved Skibenes Afgang af de stedlige Myndigheder paa Søen.
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Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: simuleret; T: Tillæg.

Korts ellor rt i i
Bogs Nr. England:

R 749 India, West Coast. — Sheet 11.
R 1230 Africa, West Coast. — Garnet head to Cape Verde.
R 1320 Spain. — Cape San Antonio to Cape Tortosa.
T Supplement No. 2 to Mediterranean Pilot, Vol. V, rettet til 10. Maj 1940.
T Supplement No. 4 to East Coast of United States Pilot, Vol. I, rettet til

25. April 1940.
T Supplement No. 3 to Cliina Sea Pilot, Vol. II.

Tyskland:
R D. 248 Die Elbe von Krautsand bis Brunshausen.
R D. 31 Gewiisser um Fehmarn.
R D. 104 Die Trave von Travemiinde bis Liibcck.
R D. 106 Hever und Schmaltief.

Tillæg.
I. Østersøen.

2343. Sverige S.-Kyst. Falsterbo S. Oplysning om Dybde i Sejllob.
(U. f. s. Nr. 37/1953. Stockholm 1940.)

Sejlløbet rundt Falsterbo er uddybet til en Dybde af mindst 5,, m ved Middel
vandstand.

(Kort Nr. 132, 130, 187 og 188.)

2344. (T). Sverige S.-Kyst. Ostratorp Fyr midlertidigt slukket.
(U. f. s. Nr. 37/1959. Stockholm 1940.)

Indsejlingsfyrene Ostratorp nedre og bure er midlertidigt slukket paa Grund af 
Reparation.

c. 55° 20' N. 13° 22' E.

2345. Sverige S.- og E.-Kyst. Oplysning om Fyrbelysning og Afmærkning.
(U. f. s. Nr. 37/1951. Stockholm 1940.)

1. Følgende svenske Fyr er midlertidigt slukket:
a. Samtlige Fyr paa Gotland med Undtagelse af Gotska Sandbn c. 58° 24' N. 19° 

12' E. Oslergarn. Hoborg.
b. Arko nedre og ovre e. 58° 29' N. 16° 57' E. Brunviksholpien. Sandhamn. Stora 

Alskår. Sandhamns Stångskår. Grbnskår. Våslra Lerskårel. Oslra Lerskårel. Våstra 
Tviklova. Soderarm c. 59° 45' N. 19° 25' E.

c. Endvidere visse Fyi paa Kysten af Skåne og Blekinge W. for 16° E.
2. Samtlige Fyrskibe er midlertidigt inddraget med Undtagelse af Olandsrev Fyrskib 

c. 56° 07' N. 16° 34' E.
3. Samtlige Lystønder mellem Falsterborev og Svarlklubben samt omkring Gotland 

og Gotska Sandon er midlertidigt inddraget med Undtagelse af Lys- og Fløjtetønden 
Landsorts Bredgrund c. 58° 44' N. 17° 53' E. og Lystønden Tilljandersknallt c. 58° 45' N. 
17° 50' E.

4. Samtlige Klokketønder mellem Falsterborev og Svarlklubben samt omkring Gotland 
og Gotska Sandbn er midlertidigt inddraget.

2346. (T.) Sverige. Bottniske Bugt. Sodra Kvarken. Oplysning om Fyrbelysning og
Afmærkning.

(U. f. s. Nr. 37/1951. Stockholm 1940.)
1. Understen Fyr paa c. 60° 17' N. 18° 55' E. er slukket.,
2. Grundkallen Fyrskib paa c. 60° 34' N. 18° 58' E. er inddraget.
3. Lys- og Fløjtetønden Giffards Grund paa c. 60° 32' N. 18° 43' E. er inddraget.
4. Klokketønden Mårketskallen paa c. 60° 19' N. 19° 05' E. er inddraget.
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2347. Finland. Bottniske Bugt. Kemi. Nyt Luftfyr tændt.
(U. f. s. Nr. 25/816. Helsingfors 1940.)

Et nyt Luftfyr cr opført paa 65° 43' 50" N. 24° 33' 50" E. Fyret viser rødt, fast 
Lys og tændes, naar Forholdene kræver det.

2348. Finland. Skårgårdsliavet. Åland. Ledebaaker forandret.
(U. f. s. Nr. 25/818. Helsingfors 1940.)
Kuggholm Ledebaaker er forandret og er nu, som følger:

1. Kuggholm ovre paa 60° 01' 47" N. 20° 20' 51" E.: en paa Støtter staaende 
rektangulær, hvid Tavle, som i Midten har et sort, lodret Felt og paa Toppen en tre
kantet, sort Tavle med Spidsen nedad. Højde over Vandfladen: 14 m.

2. Kuggholm nedre paa 60° 01' 46" N. 20° 21' 01" E.: en paa Støtter staaende 
rektangulær, hvid Tavle, som i Midten har et sort, lodret Felt og paa Toppen en trekantet, 
sort Tavle med Spidsen opad. Højde over Vandfladen: 10,5 m.

Baakernc er overet i Pejling c. 272°.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2349. Sverige. Sundet. Oplysning om Fyrbelvsning og Afmærkning.
(U. f. s. Nr. 37/1951. Stockholm 1940.)

1. Samtlige Fyr paa den svenske Øresundskyst er slukket med Undtagelse af 
Kulien og Kulien våstra c. 56° 18' N. 12° 27' E.

2. Samtlige svenske Fyrskibe, Lystønder og Klokketøndcr i Sundet er inddraget.

2350. Sverige. Sundet. Kogrundsrenden. Oplysning om Dybde.
(U. f. b. Nr. 37/1953. Stockholm 1940.)

Kogrundsrenden er uddybet til en Dybde af mindst 5; J in ved Middelvandstand, 
c. 55° 28',5 N. 12° 49', 7 E.
(Kort Nr. 132 og 130.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2351. Danmark. Kattegat. Gniben N. Vrag sunket.
Vraget af en Galease ligger sunket c. l,f, Sm N. for Gniben paa E.-Siden af Sjæl

lands Rev i c. 5.r m Vand paa c. 56° 02' N. 11° 17' E. Masterne er over Vandet.

2352. Sverige. Kattegat og Skagerrak. Oplysning om Fyrbelysning og Afmærkning.
(U. f. s. Nr. 37/1951. Stockholm 1940.)

1. Samtlige Fyr paa den svenske Kattegat- og Skagerrakkyst er midlertidigt slukket 
med Undtagelse af følgende:

Ångelholm c. 56° 16' N. 12° 50' E. Hallands Vådero. Vingaskår. Fyrene i Torekov 
og Bostad. Morups Tange. Fyrene i Falkenberg. Tråslov. Subbeberget. Klåback. Krog- 
stadsudde. Nidingen sydvdstra og nordbslra. Tisllarna. Valo. Stora Polsan. Stora Oset. 
Paternoster. Måseskår. Hallo. Våderobod. Ursholnien c. 58° 50' N. 11° 00' E.

2. Samtlige Fyrskibe, Lystønder og Klokketøndcr ved ovennævnte Kyststræk
ning er midlertidigt inddraget.

2353. Sverige. Skagerrak. Fyrskib som Lods- og Sokontrolstation ved Rigsgrænsen
flvttet.

(U* f. s. Nr. 37/1920. Stockholm 1940.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 39/2275 1940 meddeles, at det deri omhandlede 

Fyrskib cr flyttet i SSE.-lig Retning til 58° 58',,,. N. 11° 06', 7„ E.
(E. f. S. Nr. 39/2275 1940.)
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Ekstra-Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lllle-Bælt.

2354. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Knastegrund SW. Lillegrund W. 
Somærker forsvundet.

Den hvide Stage med Halmvisk paa 55° 02' (55") N. 10° 13' (40") E., SW. for 
Knastegrund, samt den røde 2-Kost paa 55° 03' (23") N. 10° 14' (18") E., W. for Lille
grund, er forsvundet. De vil snarest blive genudlagt.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2355. (T). Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
I Tiden 28. September—c. 26. Oktober d. A. afholdes Skarpskydning med Ka

noner ved Jægerspris paa alle Hverdage fra Kl. 0900—1200 og fra Kl. 1300—1700.
Paa Skydedagene hejses om Morgenen tidlig Signalflag paa Troldehoj, c. 500 m 

SE. for Troldegaard, paa Observationstaarnet ved Møllen, c. 1400 m NNW. for Clirislians- 
minde, paa Julianehoj, c. 500 m N. for Jægers'pris Ilovedgaard, samt paa Carolinehøj, c. 
600 m NW. for Draaby Kirke. Naar Skydningen er til Ende, nedhalcs Flagene.

Naar Signalflagene er hejst, er det forbudt at komme W.-Kysten af Horns Herred 
ud for Øvelsespladsen og N. for denne indtil Alholm nærmere end c. 2,2 Sm.

Endvidere vil der paa enkelte af de nævnte Dage blive foretaget Skydning i N.-lig 
lietning fra Kysten W. for Overbjærg, hvilket foruden ved de ovennævnte Signaler tilkende
gives ved Signalflag fra Maglehøj. Paa disse Dage forbydes det Fartøjer at færdes i den
S.-lige Del af Jægerspris Bugt.

Alholm:. c. 55° 55' N. 11° 54' E.
(Danske Lods II, Sido 160.)

A/9 J.H.SCHULTZ 
KØBENHAVN
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AARHUS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

ODENSE

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask-Petersen, atatsant. 
H. C. Friis

TELEFON: 30
(2 Ledninger) ODENSE TELEGR.-ADR.:& 2830 wutoior, .FRIIS«

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: "HOPPE"

Carl v. d- Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82.

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 G. 71 Privat: 1212

Telegram*Adresse: Broker

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegramadresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 &■ 92
Statstelefon 17

Telegr.Adr. “Hassager”

FAABORG______________________________________

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

RUDKØBING

Erik Andersens Eftf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: „Skibsmægleren"

Telefoner: 10© -173

KJØGE_________________________________________

F. OHLSSON s EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse t OHLSSON Telefon Nr. 6

SVENDBORG

E.W.V. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Tlf: 25, 133, 262 
Stat 2.

Privat 1030

Telegr.«Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

SI-EFON: 14 6. 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
TelegramsAdr.: Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

plysninger om Udviklingen paa de oversøiske 
Fragtmarkeder indgaar stadig lige sparsomt, og 

de Meddelelser der kommer frem, synes ikke helt at 
harmonere sammen.

Paa dc af den engelske Regering kontrollerede Mar
keder synes Forholdene i del store og hele al være 
uforandrede. Der har været Rygter fremme om, al 
Englænderne har tilbudt neutrale Redere Raler, der 
ligger noget over de af den engelske Regering fixerc- 
de Maximalrater for britisk kontrolleret Tonnage, men 
nogen officiel Bekræftelse herpaa foreligger ikke.

Paa de frie oversøiske Markeder synes Efterspørgs
len efter Tonnage al være stigende, specielt for ame
rikansk Regning. Der søges stadig Tonnage for Erts 
fra Forindien, Sydafrika, Huelva, Rio og Philippiner- 
ne lil U.S. Atlantic, men Raterne der tilbydes for disse 
Forretninger viser kun svage Tegn til at ville stige. 
Iøvrigl har der været god Efterspørgsel efler Tonnage 
for Scrap og Slykgods fra U.S. Atlantic og Gulf til 
Japan lil ligeledes i det store og hele uforandrede 
Rater. Hvorledes Forholdene i denne Trade udvikler 
sig, er vanskeligt al sige, idet Momenter af storpoli
tisk Karakler megel hurtigt kan forandre hele Situa
tionen. Allerede før den japanske Indtrængning i 
fransk Indokina fremkom fra amerikansk Side Med
delelser om, at en saadan Udvikling vilde medføre 
amerikanske Represalier i Form af en Skærpelse af 
Embargoen paa Exporlen af amerikanske Varer til 
Japan. Af øvrige Raler paa de frie Markeder skal 
nævnes, at Kul fra Hampion Roads til Santos rappor
teres sluttet til $6!/2, og al Stykgods fra British Co- 
lumbia lil Vladivoslock har betalt $14.- paa fio. Ba
sis.

Paa vore hjemlige Markeder er. Stillingen stadig 
gunstig for Rederne, i hvert Fald rent beskæftigelses
mæssigt set. Ralerne er, som tidligere fremhævet, ikke 
all for straalende, men en vis Mangel paa Tonnage 
gør sig gældende i visse Trades, og i disse kan der 
opnaas noget mere. Saaledes synes, f. Eks. i tysk 
Kystfart Udbudet af Ladninger at være noget større 
end den disponible Tonnage, hvilket har givet sig Ud
slag i, at Raterne i denne Trade er steget mellem 0.50 
og 1.00 Rmk. Af andre Noteringer skal nævnes DBB. 
fra Nordfinland til København Kr. 90 pr. Std., Sal
peter fra Skiensfjorden lil Danmark betaler mellem 
Kr. I8V2 og Kr. 19. For Sukker fra Danmark til Nor
ge er betalt Kr. 25.- Basis Stavanger og Cement fra 
Aalborg til Bergen har maatlet betale Kr. 30.

SVERIGES TRÆ-EKSPORT

Idet svenske Kommcrcekollegiums sidste Markeds
beretning hedder det, at dersom der ikke i Løbet 
af de nærmeste Uger sker en radikal Forbedring i 

Tilgangen af tysk Trælast-Tonnage, maa det befryg
tes, at adskillige tyske Importører ikke vil kunne af
hente deres Varer, førend de sæsonmæssige Udskib
nings-Besværligheder i de nordlige Dislriker indtræ
der. I Øjeblikket tør man nære Tvivl om den virke
lige Værdi af den; Valuta tildeling paa 4*/2 Miil. Reichs- 
mark, som i Slutningen af August blev bevilget til 
yderligere Trævareindkob i Sverige. Naturligvis cr 
det af større Værdi for Savværkerne at faa afhentet 

allerede solgte Varer end at fylde Kontraklbøgerne 
med yderligere Afslutninger, som kun staar paa Pa
piret.

Der er, hedder det videre, ikke sket nogen Forbed
ring i de danske Importørers Muligheder for at af
hente tidligere indkøbte Varer. De hollandske Impor
tører fik i forrige Maaned et Valutakontingent for 
Trævarer fra Sverige paa 2*/2 Miil. Reichsmark, sva
rende lil ca. 10 pCt. af) dc hollandske Kontrakter. Det 
maa befrygtes, al relativt store Mængder af de hol
landske Kontrakter maa annulleres. Fra Norge er 
der i den sidste Tid indkommet Forespørgsler saavel 
for tysk Regning som for norske civile Behov. De 
herved istandbragte Afslutninger maa dog indtil vi
dere betragtes som foreløbige, idet der ventes paa Be
sked om Valutalicenscr. Ogsaa paa det indenlandske 
Marked er Afsætningen af Trævarer træg, hvilket 
hænger sammen med det stadig aftagende Boligbyg
geri. Virksomheden ved; Kassefabrikkerne, som i nor
male Aar forbruger næsten 100,000 Standards savede 
Varer, er stort set indstillet som Følge af Afspærrin
gen.

Hvad angaar Træmassemarkederne konstaterer 
Kommercekollegiet, at de seneste Maaneders Salg af 
kemisk Masse har været minimalt. Med Sveriges Ho
vedmarkeder — Amerika, England og Frankrig — 
har det været umuligt al gennemføre Forretninger. 
Tyskland kan ikke ventes at købe mere Cellulose til 
Levering i Aar. Forretninger til næste Aar har, saa vidt 
vides, endnu ikke været drøftet. Afskibninger af næv
neværdig Størrelse har paa Grund af Krisetilstanden 
kun kunnet ske til Tyskland og Norge samt nogle min
dre Markeder. TTæmassefragterne fra Nordlandshav
nene synes al være lidet tillokkende for de svenske 
Redere. Saa længe den nuværende Situation forbliver 
uforandret, maa man regne med cn meget stor Ind
skrænkning eller midlertidig Stilstand indenfor Cellu
lose-Industrien. Særlig liaardt lider den mekaniske 
Masse i den nuværende Situation; Sliberierne har med 
faa Undtagelser været nødt til helt at indstille Fabri
kationen.

EKSTRAORDINÆRE FORANSTALTNINGER 
VEDRØRENDE SKIBSFARTEN

I Medfør af Lov Nr. 481 af 14. September 1940 om 
ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende Skibs

farten fastsættes herved følgende:

§ I-
Følgende Bekendtgørelser forbliver i Kraft indtil 

videre:
Bekendtgørelse Nr. 295 af 3. September 1939 om 

Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positio
ner, Bevægelser og Ladninger,

Bekendtgørelse Nr. 304 af 6. September 1939 om 
Forbud mod Borlfraglning af Skibe,

Bekendtgørelse Nr. 314 af 9. September 1939 om 
Tillæg til Bekendtgørelse af 3. September 1939 om 
Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positio
ner, Bevægelser og Ladninger,

Bekendtgørelse Nr. 322 af 13. September 1939 an- 
gaaende Nationalitets- og Registrerings-Certifikater for 
danske Skibe samt

Bekendtgørelse Nr. 401 af 18. November 1939 an- 
gaaende ekstraordinære Regler om Skibes Bemanding.
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§ 2.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
Hvilket herved bringes til almindelig Kundskab.

Ministeriet for Ilandel, Industri og Søfart, 
den 14. September 1940.

J. Christmas Møller.
Ove Nielsen.

Loven har følgende Ordlyd:

Vi Christian den Tiende, af Guds Naade Konge til Dan
mark og Island, de Venders og Goters, Hertug til Slesvig, 
Holsten, Slormarn, Ditmarsken, Lauenborg og Oldenborg, 
Gøre vitterligt: Rigsdagen har vedtaget og Vi ved Vort 
Samtykke stadfæstet følgende Lov:

8 1.
Der nedsættes lil Bistand for Regeringen et Fragtnævn. 

Nævnets Formand udnævnes af Kongen, medens de øv
rige Medlemmer udnævnes af Ministeren for Handel, In
dustri og Søfart. Ministeren bestemmer Medlemsanlallet 
saavcl som Kredsen af de Erhvervsinteresser, der skal re
præsenteres. Af Medlemmerne udnævnes 7 efter Indstilling 
af Dansk Dampskibsrederiforening, 1 efler Indstilling .af 
Dansk Sejlskibsrcderiforening og 1 efter Indstilling af 
Dansk Sejlskibsredcriforening for mindre Skibe.

9 2'
Fraglnævnet bislaar ved Tilvejebringelse paa bedste og 

billigste Maade af Skibsrum til saadanne for Landet nød
vendige Tilførsler, for hvilke ofTentlig Medvirken skønnes 
ønskelig eller nødvendig, ligesom det paahviler Nævnet at 
føre Tilsyn med Fragtforholdenc og Skibsfartens Udvikling 
og efter Omstændighederne at bistaa Rederne med Hensyn 
til Ordningen af Befraglningsforhold.

§3.
Til Gennemførelse af sin Opgave, derunder efter Rege

ringens nærmere Bestemmelse at medvirke ved Afslutnin
gen og Administrationen af Handels- og Skibsfarisaftaler 
samt at forebygge en uheldig Udvikling nf Fragtforhold 
og af Skibsfartens Forhold i det hele, skal Fragtnævnet 
være bemyndiget til at træffe saadanne Foranstaltninger til 
Regulering af Fragtrater og Befragtningsforhold i øvrigt, 
som under de foreliggende Omstændigheder maatle skøn
nes hensigtsmæssige. Fraglnævnet kan saaledes foreskrive, 
al Befragtningsaftaler og Rejser skal godkendes af Næv
net, ligesom Nævnet kan paalægge danske Redere at lade 
deres Skibe foretage bestemte Rejser til Fragtrater, der be
stemmes af Nævnet under Hensyntagen til Fragt- og Om
kostningsniveau paa Rejsens Tidspunkt.

Fragtnævnet kan paalægge Rederne at gøre Indberetning 
lil Fraglnævnet om deres Skibes Positioner og Rejser.

§ 4.
Fraglnævnet er linder Udøvelsen af de Nævnet lillagte 

Funktioner at anse som en offentlig Myndighed. De af 
Fraglnævnet givne Forskrifter og Paalæg kan af den, til 
hvem de retter sig, forlanges forelagt et af Ministeren, for 
Handel, Industri og Sofart i dette Øjemed nedsat Nævn be- 
stanende af en Formand samt af yderligere 2 Medlemmer. 
Indankningen, der ikke har opsætlende Virkning, skal, for 
saa vidt angaar Forskrifter af almindelig Karakter, ske 
inden 3 Dage, efter at Forskrifterne er udfærdiget og gjort 
bekendt for de interesserede, for saa vidt angaar Paabud 
af konkret Karakter inden 3 Dage efter, nt vedkommende 
har modtaget Underretning om Fragtnævnets Bestemmelse. 
De nærmere Regler for Nævnets Virksomhed fastsættes af 
Ministeren. Nævnet afgiver Indstilling lil Ministeren for 
Handel, Industri og Søfart angaaende forelagte Spørgs- 
mnals Afgørelse. Ministerens Afgørelse er endelig.

Fraglnævnet fastsætter selv sin Arbejdsordning og an
tager fornøden Medhjælp. Fraglnævnet skal kunne kræve 
alle for sin Virksomhed fornødne Oplysninger meddelt 
mundtligt eller skriftligt saavcl af offentlige Myndigheder 
som af private.

§ 5.
Ministeren for Handel, Industri og Sofart bemyndiges 

lil at paabyde Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes 
Positioner, Bevægelser og Ladninger og træffe de i saa 
Henseende fornødne Foranstaltninger.

8 6.
Ministeren for Handel, Industri og Søfart bemyndiges lil 

al fastsætte særlige Regler med Hensyn lil Udstedelse af 
dansk Nationalitets- og Registreringscertifikat for indkøble 
eller nybyggede Skibe og med Hensyn til Inddragelse af 
Certifikater.

Ministeren kan forbyde Salg til Udlandet af danske 
Skibe, ligesom Ministeren kan forbyde, at danske Skibe 
bortfragtes lil Udlandet paa Tid eller for Rejse.

Ministeren kan bestemme, al Forsikringssummer for 
forliste danske Skibe skal anvendes til Anskaffelse af 
Skibe til Erstatning for de tabte.

Saafremt det maatte findes paakrævel, kan Ministeren 
for Handel, Industri og Søfart gøre Afvigelser fra de i 
Sønæringsloven indeholdte Bestemmelser og fastsætte sær
lige Regler angaaende danske Skibes Bemanding.

8 8.
Til Bedømmelse af Fragtforhold, herunder Fragtrater 

m. v., kan Ministeren for Handel, Industri og Søfart kræve 
sig alle fornødne Oplysninger meddelt saavcl af offentlige 
Myndigheder som af private.

Erklæringer angaaende Forhold, der omfattes af denne 
Lov eller de i Henhold til samme udfærdigede Forskrifter, 
kan kræves afgivet paa Tro og Love.

S 9.
. Overtrædelser af denne Lov eller de i Medfor af samme 

givne Forskrifter og Tilsidesættelse af noget af Fragtnæv
net givet Paabud straffes med Bøde, Hæfte eller Fængsel 
indtil 2 Aar. Med samme Straf anses den, der ved Med
delelse af urigtige eller vildledende Oplysninger eller ved 
Fortielse af Oplysninger, der maatle være af Betydning 
for Sagens Bedømmelse, opnaar eller søger at opnaa Und
tagelser fra eller Tilladelser i Henhold til de i Medfør af 
nærværende Lov udfærdigede Forskrifter, saavcl som den, 
der handler i Strid med de Vilkaar, under hvilke en saa
dan Undtagelse eller Tilladelse er meddelt. Begaas de om
handlede Overtrædelser uagtsomt, er Straffen Bøde, eller 
under skærpende Omstændigheder Hæfte.

Bøder lilfalder Statskassen. Strafansvar efter denne 
Lov forældes efter de i Borgerlig Straffelov indeholdte 
Regler, dog at Forældelsesfristen, uanset Størrelsen af den 
forskyldte Straf, er 5 Aar.

Udbytte, der indvindes ved Handlinger, som er straf
bare i Henhold lil nærværende Paragraf, eller et Beløb, 
der skønnes at svare hertil, samt de Genstande, med Hen
syn til hvilke den paagældende Forseelse er begaael eller 
forsøgt, eller, hvis Genstandene ikke længere er til Stede, 
disses Værdi eller Salgssum, kan ved Dom inddrages i 
Statskassen. Den, der, Pindes skyldig lil Straf i Henhold 
til nærværende Lov eller de i Medfør af samme givne For
skrifter, kan ved Dom frakendes Ret til at drive Næring 
for en bestemt Tid eller for bestandig. De i dette Stykke 
indeholdte Bestemmelser Pinder ligeledes Anvendelse, naar 
nogen i Medfør af Borgerlig Straffelov straffes for Af
givelse af urigtig Erklæring i Forhold, der omfattes af 
nærværende Lov.

3 10.
Sager angaaende Overtrædelse af denne Lov eller de i 

Medfør af samme givne Forskrifter behandles som Politi
sager. De i Lov om Rettens Pleje Kap. 68, Kap. 69, Kap. 
71 og Kap. 72 omhandlede Retsmidler Pinder Anvendelse 
paa de paagældende Sager i samme Omfang som i Sager, 
som det efter de almindelige Regler tilkommer Statsadvo
katen al forfølge. Nedlægges der af Anklagemyndigheden 
Paasland om Idømmelse af Fængselsstraf eller om Fra
kendelse af Retten til al drive Næring, skal der paa til
taltes Forlangende beskikkes ham et Forsvar.

8 11.
Denne Lov, der træder i Kraft straks, har Gyldighed 

indtil Udgangen af Marts Maaned 1941.
Lov Nr. 287 nf 2. September 1939 om ekstraordinære 

Foranstaltninger vedrørende Skibsfarten samt Lov Nr. 328 
af 23. September 1939 og Lov Nr. 116. af 30. Marts 1940 
om henholdsvis Tillæg lil og Forlængelse af og Ændring 
i fornævnte Lov ophæves.

DIREKTØR L. O. NORMANN 50 AAR
irektør i Det forenede Dampskibsselskab L. O. 
Normann fylder 1. Oktober 50 Aar.

Det er et af dansk Skibsfarts kendte Navne og 
den Række Tillidshverv, Direktør Normann sidder 
inde med, er det bedste Bevis paa, hvor agtet han er 
i vide Krese. Efter at have faaet en første Uddan
nelse paa Søofficersskolen, kom han 20 Aar gammel 
ind i D.F.D.S. og var siden, fra 1912—15 ansat hos 
Skibsmæglerfirmaet Funch, Eyde & Co., New York. 
Hjemkommet lil Danmark blev han Direktionssekretær 
i D.F.D.S., var siden i nogle Aar paany i Amerika, 
blev derefter i 1923 Kontorchef i Selskabet og ud
nævntes endelig i 1934 til Direktør.

En lang Række Virksomheden udover D.F.D.S. ny
der godt af hans Indsigt og Forhandlingsevne. Saa
ledes er Direktør Normann Næstformand i Bestyrelsen 
for Aktieselskabet Helsingørs Jernskibs- og Maskin
byggeri, for De private Assurandører, Ltd., for Aktie
selskabet Frederikshavns Værft og Flydedok, for Ak-
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lieselskabct De forenede Handels- og Oplagspladser, 
for Aktieselskabet Larsens Plads og for Aktieselskabet 
Kornlørrings- og Oplagsmagasinet i København. Med
lem af Bestyrelsen for Akts. Major Wright & Co., Hel
singør Bunkerkulforsyning og for Aks. International 
Farvefabrik; Næstformand i Bestyrelsen og Repræsen
tantskabet for Ulykkesforsikringsforblindet for dansk 
Skibsfart. Medlem af Sø- og Handelsretten, af Valuta
centralens Vareudvekslingsudvalg, af Turistraadet, af 
Forretningsudvalget for Turistforeningen for Dan
mark, af Fragtnævnet og af Bestyrelsen for Krigsfor
sikringen for danske Skibe.

Vi føjer vor Lykønskning til de mange andre og 
ønsker Direktør Normann en Række gode Aar til 
Gavn for dansk Skibsfart og det danske Samfund i 
sin Helhed.

FINSK SKIBSBYGNING

Iden sidste Tid har der fundet Forhandlinger Sled 
i Moskva mellem Repræsentanter for finske Skibs
værfter og Maskinindustrier og sovjelrussiske Ilan- 

delskrcdse angaaende den praktiske Ordning af de 
store Fartøjs-Bestillinger, som er forudsat i den i 
Sommer indgaaede Handelsaftale mellem Finland og 
Sovjetunionen.

Efter hvad Wartsilii-Koncernens administrerende Di
rektør meddeler, drejer de store Bestillinger, der er Tale 
om, sig om Beløb paa 600 å 700 Millioner Mark. Ordrer
ne gælder først og fremmest Bugserbaade med Damp
maskiner paa 500—800 HK. og Lægtere paa 2—3000 
Tons. Der har været ført Forhandlinger om Anskaf
felse af de nødvendige Byggematerialer, hvoraf Stør
stedelen sandsynligvis skal indføres fra Bohmen- 
Miihren.

GRØNLANDS FORSYNING
rønlands materielle Fornødenheder er nu sikret 
for det kommende Aar.

Dette er Resultatet af de Forhandlinger, som Lands
foged Eske Brun har ført i Amerika i sin Egenskab 
af Formand for den grønlandske Delegation, der for 
nogen Tid siden ankom til de nordamerikanske Sta
ter og siden hai’ ført indgaaende Drøftelser med Myn
dighederne her.

Aftalen med Nordamerika omfatter Leverancer til 
en Værdi af mere end 1' Million Dollars, og en Del af 
disse Penge skal betales i Kryolit-Skibsladninger til 
Nordamerika, som anvender Kryoliten i Aluminiums- 
Industrien. Endvidere vil Betalingen blive erlagt i 
Form af Skind, saltede Fisk, Hvalolie m. m.

De Fornødenheder, som Nordamerika skal sende til 
Grønland, omfatter Tømmer, Fødevarer, Klæder, Jern 
o. s. v.

Eske Brun udtalte ved Forhandlingernes Afslutning, 
at »Grønland ikke behøver nogen Vclgørenhedskomité 
til at sørge for sig. Landet kan udmærket klare sig 
med de Ting, som del selv er i Stand til at betale for.«

SKIBSFARTEN PAA PACIFIK
et danske Konsulat i San Francisco har i For- 
aaret affattet en Beretning om den økonomiske

Situation i 1939 i de nordamerikanske Vestslater, der

fornylig er kommet Udenrigsministeriet i Hænde. Om 
Skibsfarten hedder det, at Aaret blev næsten det van
skeligste siden 1934, hvad Arbejdsforholdene angaar. 
Antallet af Arbejdsnedlæggelser var i Stigning, og den 
gennemsnitlige Arbejdsydelse reduceredes i en saa- 
dan Grad, at der almindeligvis regnes med, at Arbejds
præstationen pr. Time i San Francisco, hvor Situatio
nen har været værst, er gaaet ned til 50 pCt. af Ydel
sen før 1934. Foruden gennem disse Vanskeligheder led 
Rederierne Tab derved, at der i mange Havne var stor 
Mangel paa Arbejdskraft som Følge af Fagforeninger
nes Bestræbelser for at holde Antallet af Havnearbej
dere nede, saaledes at disse til enhver Tid kunde være 
fuldt beskæftigede. Aarets største Strejke erklæredes af 
»The Ship CIcrks’ Union« i San Francisco, i hvilken 
Arbejdsnedlæggelse Stevedorerne log Del, og som va
rede fra 10. November til ind i det nye Aar.

Paa Fragtmarkedet satte Krigens Udbrud naturlig
vis sit skarpe Skel. Foruden de lyske (Hamburg— 
Amerika Linien og Norddeutsche Lloyd) indstillede 
flere neutrale Linier Trafiken, medens de resterende 
reducerede Sejladsen samtidig med, at Fragtraterne 
gik i Vejret, omend hæmmet noget af de britiske Li
niers Utilbøjelighcd dertil. Fragtraterne for de vig
tigste Eksportartikler steg med 70 pCt. til Skandina
vien, 120 pCt. til Rotterdam og Antwerpen og 125 pCt. 
til Marseille. Til Orienten var Stigningen moderat, 
medens Raten paa Tømmer til Sydafrika ved Aarets 
Slutning var oppe paa Doli. 35,00 mod Doil. 14,00 ved 
Udgangen af 1938. Idet Eksportsæsonen for frisk 
Frugt (Æbler og Pærer) falder sidst paa Aaret, hav
de Krigen straks særdeles følelige Virkninger for de 
nordvestlige Havne. Den 20. November udstedte den 
britiske Regering Forbud mod Indførsel af saadan 
Frugt fra andre Lande end Imperielande undtagen 
mod Licens, hvilken Foranstaltning definitivt stand
sede Frugteksporten fra U. S. A. til Storbritannien, 
idet ingen Licens udstedtes Resten af Aaret.

Medens Verdensudstillingen paa Treasure Island i 
San Francisco var aaben (18. Februar-—30. Oktober), 
besøgtes Californien af P/2 Million Turister eller en 
Trediedel mere end i samme Periode i 1938. Ind
tægten af Besøgene opgøres til 212,4 Miil. Dollars el
ler en Stigning paa 22 pCt. Antallet af aflagte Besøg 
paa Udstillingen udgjorde omkring 10 Millioner. Dette 
var kun Halvdelen af, hvad man havde haabet, og 
Udstillingen gav derfor et ret stort Underskud, der 
søges dækket gennem Genaabningen i indeværende 
Aar. Regnskabet for den danske Afdeling paa Udstil
lingen! i 1939 balancerede med 14,000 Dollars.

Importen fra Danmark har for Los Angeles’ Ved
kommende udvist Tilbagegang fra 1938, baade hvad 
Varemængden og Antallet af Artikler angaar, medens 
den paa den betydeligt vigtigere Handelsplads San 
Francisco har udvist en. Værdistigning paa ca. 35 pCt. 
For Portlands Vedkommende har Importen af danske 
Varer ogsaa været stigende, Værdien af disse udgør 
iøvrigt kun ca. en Tiendedel af Værdien af de til San 
Francisco indførte, hvorimod der i Staten Washing
ton har været Nedgang.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Krigs- og Søforsikringspræmierne

Med Gyldiglied fra 17. Scpt. har Dansk Krigs-Søforsik- 
ring for Varer nedsal Præmien fra 3 til 2% pCt. for Vare
forsendelse mellem danske Havne indenfor Skagen og 
Ilavne paa Norges Vestkyst, tyske Nordsøhavne (via 
Kiclerkanalcn) og Delfzijl (ligeledes via Kielcrknnalcn).

Mommark-Færgcn
Mommarkfærgen, der sattes i Drift efter Genforeningen, 

indstiller foreløbig Driften paa Grund af Olicmangel.
Det er Færgcselskabet, der har tnitTcl Beslutningen efter 

Forhandling med Ministeriel. Mommark-Rutcn er en vig
tig Trafikalle, og der har hver Dag været mange Passa
gerer og meget Gods at befordre.

Auktionerne ved Thyborøn Havn
Under særdeles beskedne Forhold fik daværende Fiske

eksportør C. A. Rønn i 1924 Auktionen ved Thyborøn 
Havn starlet. Fiskernes Tillid til den var ringe, men man 
indsaa efterhaanden den nye Ordnings mange Fordele, saa 
Auktionens Omsætning stadigt øgedes. Kun kort Tid for- 
undles det ham at se Resultaterne af sit Arbejde, idet Syg
dom allerede i 1928 bommede hans store Arbejdskraft, og 
Aaret efter døde han. Nuværende Auktionsmester, Tli. C. 
Ronn, overlog Faderens Stilling i 1930.

Auktionens Omsætning var da steget til ca. 890,000 Kr. 
aarlig, men siden er den vokset til over det tredobbelte, 
idel der i 1939 fra 7668 danske og 49 udenlandske Kuttere 
lilfortes 5,151,388 kg til en Salgssum af 3,189,441 Kr. 9 Øre.
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Fra Juli 1936 gjordes et særligt Fremstød, idet Auktionen 
ogsaa kom lil at omfatte levende Fisk, der nu udgør ca. 
1 Mili. kg narligt. Særlig i Sommertiden, hvor der ofte 
daglig bliver landet store Kvanta, er denne Ordning livs
vigtig; uden denne vilde Salget sikkert helt være brudt 
sammen.

I de første Aar holdtes Auktionerne i et af Havnens 
Pakhuse; men siden 1928, da Auktionshallen opførtes, er 
Salget der foregaacl under mere betryggende Forhold. 
Dens Kajplads var til en Begyndelse ikke større, end at 
kun lo Kuttere samtidig kunde losse derved. Senere blev 
den forlænget lil tre; men del voksende Fiskeri, der i Høj
sæsonen bragte 20—40 Kuttere samtidig lil Losning, for
dredej en Udvidelse. Sidste Aar opførtes yderligere en Hal, 
hvorved der kunde losse to Kuttere mere ad Gangen. Men 
trods dette er Lossepladserne fremdeles for smna lil, at 
den stedse voksende Fiskerilande i Højsæsonen kan faa 
Lasterne oplossede uden større Spild af Tid.

I 1924 talte den lokale Flaadc 25 Kuttere samt nogle 
mindre Kyslbaade, men nu tæller FIaadcn 90 store, sø- 
gaaende Kuttere, ligesom Auktionen benyttes af Kuttere 
fra hele Landet i betydeligt Antal.

Kockums Skibsværft 100 Aars Jubilæum
»Kockums mck. Verkstad« i Malmø kan Fredag den 27. 

September fejre 100 Aars Jubilæum.
Den kendte svenske Virksomhed begyndte som Støberi og 

Maskinværksted, men senere oplog man Bygning af smaa 
Bugserbaade og andre mindre Skibe, navnlig lil indenskærs 
Sejlads og Kyslfart. Som Følge heraf blev Virksomheden 
lagt ned til Havnen, og siden er den tiltaget, saaledes nt 
Værftet nu bygger Skibe op til 15—16,000 Tons. De fleste 
Skibe, som Kockum gennem de mange Aar har bygget, er 
leveret til den svenske Handelsflaade og den svenske Ma
rine; lil den norske Handelsflaade er leveret baade Fragt
skibe og Tankskibe. Det var Kockum, der i 1883 byggede de 
første to store Dampfærger, Hjulfærgerne »Korsør« og 
»Nyborg«, der aabnede Færgeoverfarten paa Storebælt, og 
i 1884 fik »Det Forenede Dampskibsselskab« Isbryderen 
»Bryderen«, der stadig eksisterer.

»Kockums mek. Verkstad«, der nu har Skibs-Byggenum- 
mer 230 paa Bedding, ledes af Direktør F. C. Kockum.

Takstforhøjelse
Randers Byraads Havneudvalg har besluttet al forhøje de 

for Randers Havn med tilhørende Fjordomraade gældende 
Takster for Vareafgifter med 331/, pCt. Forhøjelsen træder 
straks i Kraft.

Hallands Ångbåts A/B 90 Aar
Hallands Angbåts Akliebolag fyldte Onsdag 90 Aar.
Rederiet blev stiftet den 25. September 1850 af driftige 

Halmslad-Købmænd, som under Ledelse af Landshøvding, 
Greve Leurenhaupt havde slaaet sig sammen om fast Rute
fart, som med Udgang i Gøteborg skulde anløbe hallandske 
og skaanske Havne for at ende i København. Allerede tre 
Aar senere blev Ruten udvidet til ogsaa al omfatte Liibeck. 
Rederiet har opretholdt de Ruter, der her er nævnt, og i de 
senere Aar har det udvidet sin Virksomhed ved at overlage 
Ledelsen af de med Hallands-Sclskabet samsejlendc Rede
rier: Frederikshavn—Gøleborg-Linien og Dampskibsselska
bet »Nornan«. Den førstnævnte Rute er jo navnlig blevet 
populær, efter al den nye Motorfærgc »Kronprinsessan Ing
rid« for nogle Aar siden begyndte sin Fart paa denne Stræk
ning.

Selskabets nuværende administrerende Direktør er Kon
sul Harry Trapp, der har staaet for Selskabets Ledelse si
den 1935.

Den dansk-russiske Handels-Aftale
Ved Undertegnelsen i Moskva af den dansk-sovjclrussiskc 

Handels- og Betalingsoverenskomsl undertegnedes Overens
komsten fra dansk Side af den danske Minister for offent
lige Arbejder Gunnar Larsen og Minister Hasle, medens Un
dertegnelsen fra sovjelrussisk Side foretoges af l'olkekom- 
missæren for Udenrigshandelen Mikoyan.

Minister Gunnar Larsen blev modtaget af Formanden for 
Folkekommissærernes Raad Udenrigskommissær Molotov i 
Overværelse af den danske Gesandt Bolt-Jørgensen.

Udenrigsministeriet meddeler videre:
Efter forudgaaende Dclegationsforhandlinger er der den 

18. denne Maaned i Moskva blevet undertegnet en Over
enskomst mellem Danmark og de socialistiske Sovjctrepu- 
blikers Union vedrørende Vareomsætning og Betalinger. 
Herved tilrettelægges de lo Landes Samhandel, der fremti
dig skal ske paa Clearing-Basis. Ved Overenskomsten, der 
er traadl i Kraft ved Undertegnelsen, er der for Tiden indtil 
den 18. Marts 1941 foreløbig aftalt en Eksport fra Dan
mark lil Sovjetunionen til en Værdi af 7,2 Miil. Kr., for
trinsvis Maskiner, og en Import lier lil Landet til el til
svarende Beløb, bl. a. omfattende Bomuld, Sylraad, Træ, 
Raafosfat, Benzin, Pertoleum og Kemikalier. I Overens
komsten forudses endvidere andre kontraktmæssige Leve
ringer af Maskiner m. v., for hvilke Sovjetunionen til Gen

gæld vil levere yderligere Mængder af de fornævnte Varer 
saml Korn og Foderstoffer.

Den nye Rutefart Tyrkiet—New York
Den bebudede nye Rutefart mellem tyrkiske Havne 

og New York er nu etableret, og del første Skib er 
afsejlet fra sidste Anløbshavn Izmir (Smyrna). Det er 
den 6000 Tons store græske Damper »Patris«, som har 
aabnel den nye Rute, der udgaar fra Istanbul, og den 
medbringer foruden fuld Ladning af tyrkiske Produkter 
et mindre Antal Passagerer og Post. Foruden »Palris« 
indsættes fire andre græske Skibe i Ruten, og de tilhø
rer alle det kendte græske Rederi »National Slcam Nav. 
Comp.« i Piræus. Der er planlagt Afgang fra Istanbul og 
New York hver 14. Dag.

»Chrobry« sænket ved Narvik
Fra New York meddeles, at man i derværende polske 

Kredse først nu erfarer, at del tidligere polske Motor
skib »Chrobry«, 11,000 Tons, blev sænket under Kampene 
ved Narvik.

Motorskibcl »Chrobry« blev afleveret fra Nakskov Skibs
værft i 1939. Det var det største Passagerskib bygget ved 
et skandinavisk Værft.

Aarsberetning
Beretningen om Del danske Redningsvæsens Virksom

hed i Aaret fra 1. April 1939 lil 31. Marts 1940, udar
bejdet i Marincministericl, foreligger nu.

Del meddeles deri:
Den 31. Marts 1940 fandtes under Redningsvæsenet ialt 

57 Redningsstationer og 4 Bistalioner.
Af Redningsstationerne er 37 Baad- og Raketslalioner 

(35 i Jylland med tilhørende Øer, 1 paa Møen og 2 paa 
Bornholm), 8 Baadstalioncr (6 i Jylland med tilhørende 
Øer, 1 paa Møen og 1 paa Falster) samt 12 Rakelstatio- 
ner (5 i Jylland, 1 paa Sjælland, 1 paa Møen, 4 paa Born
holm og 1 paa Chrisliansø). Bistationerne er alle forsy
net med Roredningsbaade.

Ved Hundested er der desuden stationeret en alminde
lig Redningsbaad, som betjenes af de stedlige Fiskere. 
Endvidere er der ved Tisvildeleje og Havrvig henlagt 
Raket-Redningsmateriel til Brug ved indtræffende Stran
dinger, og ved Sjællands Odde er en Molorfiskerbaad med 
dens Ejer som Fører lil Raadighed ved mulige Rednings
foretagender.

Rorcdningsbaadenes Antal er 34, hvoraf 24 er statione
ret paa Jyllands Kyster, 2 paa Fanø, 1 paa Mano, 2 paa 
Rømø, 1 paa Læsø og 1 ved Hundested. Paa Bornholm 
findes 2 Roredningsbaade, henholdsvis ved Rønne og Sno- 
gebæk.

Endvidere hcnslaar paa Holmen 1 Molorrcdningsbaad 
og 1 Roredningsbaad som Reservebaade.

Motorredningsbaadenes Antal er 22.
I Beretningen hedder det videre:
Statens samlede Udgift til Redningsvæsenet har i Fi- 

nansaaret 1939—10 andraget 708.021 Kr. Desuden er der 
medgaaet et Beløb af 3250 Kr. lit Uskadeliggørelse af 
Vrag, der paa Forsiranden ligger til Fare for Rcdnings- 
og Fiskerbaade.

Af Redningsvæsenet har der i Finansaarets Lob været 
udført 52.102 Timers Vagttjeneste, hvortil er medgaaet 
64.641 Kr.

Mandskabet ved Redningsstationen »Skagens-Havn« har 
fra »Del Østasiatiske Kompagni A/S« modtaget en Beløn
ning paa 500 Kr. som Paaskønnelse for Eftersøgning med 
Motorredningsbaaden af m.s. »Chile« i Aalbækbugten den 
16. Januar 1940.

Mandskabet og 6 Hesteejere ved Stationen »Aalbæk« har 
fra samme Selskab modtaget en Belønning paa 300 Kr. 
som Paaskønnelse for Slationens Virksomhed i samme An
ledning.

Mandskabet m. IL ved Stationen »Lønsirup« har fra 
»Unterwescr Reederci A/G«, Bremen, modtaget en Beløn
ning paa 700 Kr. samt en Takkeskrivelse som Paaskøn
nelse for Redningsarbejdet i Anledning af s.s. »Eschers- 
heim«s Forlis.

Samtlige Stationer er blevet inspiceret og befundet at 
være i tilfredsstillende Stand.

Der er i Finansaarets Løb forefaldet ialt 14 Rednings
foretagender, hvorved Menneskeliv er reddet. Antallet af 
Redningsforetagender, hvorved intet Menneskeliv er red
det, og »forgæves Møder« har været ialt 82.

KRISTANDT & CO
Gegrundet 1906 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reeders Agent tilr
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Der har været afholdt 242 Øvelser, deraf 48 ved Raket
stationer og 194 ved Baad- og Rakelslalioner. Samtlige 
Øvelser forløb uden Uheld af Betydning.

Trafiken paa Kinas Havne
Skibslrafiken paa samtlige kinesiske Havne udgjorde i 

det første Halvaar 1940 13,3 Millioner B.R.T. Dette be
tyder en Forøgelse i Sammenligning med den tilsvarende 
Periode i Fjor paa 2,5 Millioner B.R.T. eller 16 pCt. Over 
Halvdelen af hele Skibslrafiken gear over Shanghai. Over 
Halvdelen af de ankommende Skibe fører allerede det ja
panske Flag. England, som oprindelig indlog Førsteplad
sen, har kun stillet 18 pCt. af den samlede Tonnage.

Havnen i Oddesund Syd lukket
Færgefarten over Oddesund blev indstillet for godt lo 

Aar siden, men de lo Havne i Nord og Syd har hele Ti
den været benyttet af Fiskefartøjer, som har losset deres 
Fangst i disse Havne, der ligger saa nær ved Fangstplad
serne. I Oddesund har der som bekendt været afholdt 
Fiskeauktioner i den bedste Tid af Aaret. Imedens har 
Statsbanerne søgt al afhænde dc to Havne, som naturlig
vis kræver Vedligeholdelse, hvis de fremdeles skal besej
les. Del er imidlertid kun lykkedes for Oddesund N. Havns 
Vedkommende, idet den er overtaget og købt af Søndbjerg- 
Odby Kommune.

Havnen i Syd har været tilbudt Rescn-Humlum Kom
mune, men der har ikke kunnet opnaas Enighed om Vil- 
kaarenc, og for et Par Maaneder siden erklærede Stats
banerne Havnen for hikket. Denne Foranstaltning er ikke 
blevet respekteret af alle, hvorfor Indsejlingen nu er ble
vet spærret med Hegn, ligesom der holdes Vagt ved Hav
nen. Aarsagen er den, at Statsbanerne ikke mere anser 
Havnen for at være i forsvarlig Stand, hvorfor dens Be
nyttelse muligvis kunde paaføre Banerne el Erstatnings
ansvar. Lukningen har vakl stor Utilfredshed i Fiskeri
kredse, men der er næppe Udsigt lil en Genoplukning.

Søfartens Bibliotek
Der er i disse Dage udsendt Beretning og Regnskab for 

Søfartens Bibliotek fra 16. August 1939 lil 31. December 
1939.

Det hedder bl. a. i Beretningen:
Danske Navigatørers Bibliotek overdrog sine Materialer, 

Inventar og nominelt 10,626 Bind Bøger den 1. Oktober. 
Heraf er pr. 31. December 1939 indregistreret 6,104 Bøger, 
medens 872 Bøger er kasseret.

Af Danske Navigatørers Biblioteks Bøger er der endnu 
noteret udlaanl 3,650 Bind, men da Størsteparten af disse 
er udlaant for mange Aar siden, og man intet har hørt til 
dem, maa en Del af dem anses for at være gaaet tabt. 
Efter Gennemgang af Bogkortene kan man forvente, at 
ca. 1,354 Bind endnu eksisterer og vil tilgaa Søfartens 
Bibliotek senere.

Marinens Skibsbibliolek overdrog sine Materialer den 1. 
Oktober, og ved Aarets Udgang var heraf indregistreret 
1,385 Bind. Da Marinens Skibsbibliolek er meget gammelt 
— startet 1852 —, har Dele af Bogsamlingen været for
ældede. Af Bibliotekets Bøger er der derfor frasorteret 
ca. 7,000 Bind, hvoraf 2,000 er sendt til Formaling, 2,940 
specielle Bøger lil Salg ved Auktion, der skal afholdes i 
Løbet af 1940, medens 1,923 Bind er bortskænket, dels lil 
grønlandske Fangststationer, dels til Geografisk Labora
torium og andre Institutioner.

I, 351 Bøger har under Overtagelsen været udlaant til 
Skibe under Kommando, og der vil derfor senere tilgaa 
Søfartens Bibliotek yderligere et Antal Bøger fra Marinens 
Skibsbibliolek.

Fra Sømandsbiblioleket for Danmark (Sømandsmissio
nens Bibliotek), som tilsluttede sig endeligt den 31. Okto
ber 1939, er der indkommet 356 Bind.

Fra; delte Bibliotek kan der kun forventes at tilgaa faa 
Bøger yderligere, da dets Bogsamling for en stor Del be- 
slaar af Bøger, der er kasseret fra andre Biblioteker. Des
uden cr Størsteparten af dette Biblioteks Bøger udsendt 
for mange Aar siden uden noget Regnskab med dem, og 
de maa anses for tabt.

J. Lauritzens Skibsbiblioteker tilsluttede sig den 16. Au
gust 1939 og overdrog samme Dag sine Materialer, be- 
staaende af 1,192 Bind Skønlitteratur og 393 Bind Fag
litteratur, som alle er indregistreret, samt 40 Skabe.

Maskinmestrenes Bibliotek forventes tilsluttet i Løbet 
af Aaret 1940. Ved Starten af Søfartens Bibliotek meddelte 
Bestyrelsen for Maskinmestrenes Forening, at man vilde 
anbefale Tilslutningen af Maskinmestrenes Bibliotek ved

Foreningens næste Generalforsamling. (Den endelige Til
slutning er vedtaget den 27. Juni 1940.)

Biblioteket har modtaget en Del kontante Tilskud til 
Starten og Tilsagn om aarlige Bidrag lil Driften.

Endvidere er der modtaget 450 Bind Bøger som Gaver 
til Bibliotekets faste Del og 64 Bind til den vandrende Del.

De Forenede Kulimportorer bar givet Tilsagn om at le
vere Brændsel gratis til Biblioteket i Vinteren 1939/40.

Dansk Dampskibsrederiforening har tilbudt gratis at 
medtage den Del af Søfartens Biblioteks Bøger, som be
finder sig om Bord i Skibe, som Rederierne har Raaderet 
over, under Dansk Dampskibsrederiforenings Løsørefor
sikring.

Søfartens Bibliotek har været overordentlig taknemlig 
for den Støtte, man har givet det, og den Interesse, hvor
med det er blevet mødt.

Bibliotekets Virksomhed: Udlaanl lil Skibene fra 1. Ok
tober 1939 til 31. December 1939: 73 Skabe med ialt 4,138 
Bøger foruden 450 »lose« Bind. Til Marinen var der ud
laant 681 Bind. Statistikken over Udlaanet af de enkelte 
Bøger om Bord i Skibene vil fremkomme senere.

Der er pr. 31. December indkøbt 687 Bind Bøger til den 
faste Del og 1,128 Bind til den vandrende Del til en Værdi 
af ialt Kr. 9,459.08 incl. Indbinding.

Sammen med de tilsluttede Bøger (ialt 9,445 Bind) og 
de indgaaedc Gaver (ialt 514 Bind) udgør Bogbestanden 
pr. 31. December 1939 11,774 Bind (indregistreret).

Nyanskaffelsen af Bøger i Aaret 1939 er gaaet noget 
langsommere end ønsket. Dette skyldes, at Søfartens 
Bibliotek endnu ikke er blevet anerkendt som berettiget 
til at faa Biblioteksrabal og derfor saa vidt muligt har 
købt Bøgerne antikvarisk for derigennem at opnaa en Er
statning for Rabatten.

Efterspørgslen eller nyere antikvarisk Litteratur er imid
lertid saa stor, at Leveringen er relativt langsom.

Bibliotekets Bankbeholdning, hidrørende fra Slartlil- 
skud, vil derfor i Løbet af 1940 blive brugt til Betaling 
af allerede bestille Bøgen og til senere Nyindkøb af Bøger.

Søfartens Bibliotek har i Aaret 1939 mistet 18 Bøger, 
nemlig 3 Bind ved m.s. »Canada«s Forlis og 15 Bind, der 
blev totalt ødelagt ved s.s. »Niels R. Finsen«s Havari.

Disse Tab er blevet dækket fra Dansk Dampskibsrederi
forenings Løsøreforsikring med et Beløb af ialt Kr. 107,80.

Bogsamlingen er pr. 31. December 1939 afskrevet med 
15 pCt. p. a. pro rata, og Bogskabe og Inventar er afskre
vet med 10 pCt. p. a. pro rata.

s.s. »Transporter« solgt
Rederiaktieselskabet Transporter (J. W. Andersen), Oden

se, har solgt Damperen »Transporter« til Skibsreder Af- 
bert Jensen, København.

»Transporter«, der er bygget i 1911 af Shipbuilding & 
Dry Dock Co. i Blylh, er cn selvtrimmende Kulbaad med 
Maskinen agter. Skibet har en Lasteevne af 2300 Tons 
(incl. Bunkers) og maaler 1561 B.R.T. Prisen har efter 
Forlydende været ca. 700.000 Kr.

80 Aar
Den 3. Oktober fylder Kaptajn Th. Harke Petersen 80 

Aar. Kaptajn Harke Petersen var tidligere Fører i L. H. 
Carls Rederi og overgik dermed lil D.F.D.S., hvorfra han 
1922 kvitterede Søen.

75 Aar
Den 29. September fylder Kaptajn Egbert Theodor 

Schmidt 75 Aar. Kaptajn Schmidt, der i mange Aar sej
lede i C. K. Hansens Rederi og sidst som Fører af s.s. 
»Spigerborg«, gik i Land 1922.

Siden har han haft mange Tillidshverv i sin Fødeby 
Dragør, bl. a. som Formand for Havneudvalget og For
mand i Dragør Skipperforening.

60 Aar
Kaptajn Nielsen, »St. Knud«, Odense, fyldte 60 Aar for

leden.
Kaptajn Nielsen er kendt i Sømandskredse over hele 

Landet fra sit Arbejde paa »St. Knud« og ikke mindst i 
Vinlertiden, naar der har været Bud efter »SI. Knud« lil 
Isbrydningstjencste, har Kaptajn Nielsen vist sig som den 
rette Mand ved Roret.

Den 4. Oktober fylder Kaptajn Ingvar Thorsteinsson 60 
Aar. Kaptajn Thorsteinsson cr Fører i Dampskibsselska
bet »Progress«.

Den 6. Oktober fylder tidligere Fører i J. Lauritzens og
T. C. Christensens Rederier, Kaptajn Mads Skou 60 Aar. 
Kaptajn Skou har ført Molorfærgen »Asa-Thor« og er 
Skibsinspeklør i D/S af 1937.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/d

Adm. Direktør: F. B. EGGB
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PB. KVARTAL III AMALIEGADE 3 3 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS*9 OG MASKINBYGGERI
T.l.fon. 1400 HELSINGØR • DANMARK Tclegr.-Adr: »Skibsværftet.

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. - Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. - Spildedampturbiner. - Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

PENSION for Privat-Funktionærer —

den sociale Tanke 

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erh vervs- og Funk tionærorganisa ti o n er, 

er statsanerkendt og- statskontrolleret.

Hovedkontori Hammerensgadh 6

København K. Tlf.s Central 7809
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ODENSE
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LIMITERET
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Telefon.- 9246 MONTANAKUL
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PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DJCK’S
MARINE 
OILS

Hovedoplag for Danmark

Th. Møller
Nyhavn 45—47 

Telefon 387 
København

"Holxapfei’s 
International 

Skibstarver 
til INDEN- OG UDENBORDS 

»AN8K ARBEJDE

Øresundsvej 141. København S.
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SØLVER 4 SVARRER 
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser«

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
56. åargang. København 25. September 1940. Nr. 41.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa^ Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 
„Eftorrotningcr for Søfarende" ud garn ugentlig. Holaarsabonnemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Ret til at faa tilaondt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnos Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt do Numre af »Efterretninger 
for Søfarondo«, der er udkommet siden det paagccldcnde Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddololse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Holaarsabonnemont. Eukolto Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebeatemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.
2356. Sverige S.-Kyst. Falsterbo S. Oplysning om Dybde. Tilføjelse til E. f. S. Nr.

40/2343 1940.
(U. f. s. Nr. 38/1989. Stockholm 1940.)

^Tilslutning til E. f. S. Nr. 40/2343 1940 meddeles, at Dybden i Farvandet mellem 
Vraget paa 55° 20',13 N. 12° 53', 02 E. og de W. herfor udlagte En-Koste kun er 5 m ved 
Middelvandstand.

(E. f. S. Nr. 40/2343 1940. Kort Nr. 132, 130, 187 og 188.)

2357. (P). Sverige S.-Kyst. Trelleborg viistra Fyr forandres.
(U. f. a. Nr. 38/1966. Stookholm 1940.)

Naar Trelleborg våslra Fyr paa c. 55° 22',, N. 13° 09',3 E. c. 1. November d. A. 
efter endt Reparation atter tændes, vil dot vise Et-Blink hver 1s-,

2358. Sverige S.-Kyst. Falstorborev—Ut langan. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 38/1965. Stockholm 1940.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Falsterbo c. 55° 23' N. 12° 49' E. Skåre. Trelleborg hamn nedre og ovre. Trelle
borg ostra. Trelleborg. Gislov. Smygehuk. Abbekås. Yslad hamn. Ystad Ledefyr. Kåse- 
berga. Sandhammaren. Skillinge Ledefyr. Brantevik Ledefyr. Simrishamn. Simrishamn 
Ledefvr. Baskemolla Ledefyr. Stenshuvud. Kivik Ledefyr. Vitemolla Ledefyr. Fyrene 
ved Ahus og Solvesborg Indsejling. Lågerholmen. Torso Ledefyr. Ilållevik. Nogersund Lede
fyr. Horvik. Krokås Ledefyr. Hano. Tarnb ostra udde. Fyrene ved Indsejlingen til 
Ronneby og i Karlskrona Skærgaard. Utlangan. Utklippan c. 55° 57' N. 15° 42' E.

(E. f. S. Nr. 40/2345 1940.)

2359. Sverigo. Kalmarsund S.-lige Del. Afmærkning forandret.
(U. f. b. Nr. 37/1903. Stockholm 1940.)

1. En sort og hvid Stage med 3 Balloner er udlagt paa 56° 25',20 N. 16° 15'. 00 E., 
SE. for den i E. f. S. Nr. 37/2154 1940 rapporterede Grund, over hvilken mindste Dybde 
ved Lavvande er 6 m.

2. Den sorte og hvide Stage med 1 Ballon paa 56° 28',50 N. 16° 12',89 E. er flyttet 
til 56° 28',25 N. 16° 13',15 E., E. for den i E. f. S. Nr. 35/2069 1940 rapporterede Grund, 
over hvilken mindste Dybde ved Lavvande er 5,2 m.

(E. f. S. Nr. 37/2154 og 35/2069 1940. Kort Nr. 180 og 181.)
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2360. Sverige. Utlångan—Haradskår. Oplysning om Fyr.
(U. f. b. Nr. 38/1964. Stockholm 1940.)

Grimskallen norra ovre Fyr holdes indtil videre slukket.
Ved Grimskallen nedre Fyr holdes den hvide Vinkel omkring Ledeliniens Ret

ning skærmet.
c. 57° 16' N. 16° 29' E.
(E. f. S. Nr. 40/2345 1940.)

2361. (P). Sverige. Norrkoping Indsejling. Fyrbelysning forandres.
(U. f. s. Nr. 38/1963. Stockholm 1940.)

I Forbindelse med Udvidelse af Indsejlingsrenden til Norrkoping Havn foretages 
medio Oktober d. A. følgende Forandringer i Fyr belysningen:

1. Ved Indsejlingsrendens E.-lige Side, \¥NW. for V dslerbyholm tændes paa 58° 
37',51 N. 16° ll',39 E. et Fyr, Vdslerbyholm Fyr, der skal vise rødt Et-Blink hver 2S-, 
Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-, Flammens Højde: c. i,4 m. Synsvidde: 4 Sm. Fyrlanterne 
paa sort- og hvidmalet Duc d’Albe.

2. Ved Sejlrendens E.-lige Side, NW. for Ramshall tændes paa 58° 37',15 N. 16° 
IV,43 E. et Fyr, Ramshall Fyr, der skal vise rødt Et-Blink hver 2s-, Blink 0,5s-, Mørke
1,5 s-. Flammens Højde: 4,4 m. Synsvidde: 4 Sm. Fyrlanterne paa sort- og hvidmalet 
Duc d’Albe.

3. Fyret Norrkopings inlopp Nr. 10 (tidligere benævnt Karlsro Fyr) paa c. 58° 
37',4 N. 16° 11',3 E. skal flyttes mod S. til den nye Kant af Renden og forandres fra at 
vise grønt, fast Lys til at vise grønt Et-Blink hver 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-- Syns
vidde: 3 Sm.

4. Tegelbruket Lystøndc paa c. 58° 36', 7 N. 16° 12', 7 E. forandres fra at vise 
hvidt Et-Blink til at vise rødt Et-Blink hver 2 s-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-. Synsvidde: 4 Sm.

2362. Rusland. Finske Bugt. Hogland (Suursaari) N.-lige Fyr forandret. 
(N. f. S. Nr. 40/2997. Berlin 1940.)

Hogland N.-lige Fyr paa c. 60° 05',4 N. 26° 57',j E., der viste hvidt, fast Lys, 
cr forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 2S-, Mørke 3S-,

(E. f. S. Nr. 11/897 1940. Kort Nr. 184.)

2363. Rusland. Finske Bugt. Kronstadt Anduvning. Forbudte Omraader.
(N. f. S. Nr. 40/2998. Berlin 1940.)

Det er forbudt Handelsskibe at besejle nedennævnte Omraader, der befinder sig 
indenfor en Linie gennem vedføjede Pladser:

Omraade 1.
a) c. 60° 10',- N. 29° 30',0 E. d) c. 60° 06% N. 29° 33% E.
b) c. 60° 09% N. 29° 30% E. c) c. 60° 06% N. 29° 16% E.
c) c. 60° 09% N. 29° 33% E. f) c. 60° 09%, N. 29° 16% E.

Omraade 2.
a) c. 60° 05% N. 29° 23% E. c) c. 59° 58% N. 29° 47% E.
b) c. 60° 05% N. 29° 44% E. f) c. 59° 58',3 N. 29° 47% E.
c) c. 60° 03% N. 29° 47% E. g) c. 60° 01% N. 29° 30% E.
d) c. 59° 57% N. 29° 51% E. h) c. 60° 02% N. 29° 23% E.

Omraade 3.
a) c. 59° 59% N. 29° 07% E. d) c. 60° 00% N. 29° 26% E.
b) c. 60° 01% N. 29° 07% E. e) c. 59° 58% N. 29° 40% E.
c) c. 60° 01% N. 29° 26% E. f) c. 59° 55% N. 29° 40% E.

Omraade 4.
a) c. 60° 05% N. 29° 55% E. c) c. 60° 00% N. 29° 52% E.
b) c. 60° 05% N. 29° 49% E. d) c. 60° 00% N. 29° 57% E.
(E. f. S. Nr. 15/1125 1940, Pkt. 1 a, 2 og 3 annulleres.)
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2364. (T). Rusland. Finske Bugt. Luga Bugt og Anduvning. Afmærkning midler
tidigt forandret.

(N. f. S. Nr. 40/2999. Berlin 1940.)
I. Afmærkningen i Hailoda Farvandet og i den E.-lige og W.-lige Indsejling til Luga 

Bugt er paa Plads med Undtagelse af nedennævnte Sømærker:
a) En hvid Stage med et sort Bælte og 1 sort, ncdadvendt Kost paa hver af 

Pladserne:
1. 59° 41' 07" N. 28° 22' 44" E. 3. 59° 51' 47" N. 28° 29' 41" E.
2. 59° 41' 07" N. 28° 23' 01" E.

b) De 2 sorte og hvide Stager med 2 sorte, mod hinanden vendende Koste paa 
Pladsen: 59° 48' 48" N. 28° 26' 12" E.

II. Følgende Lystønder er midlertidigt hver ombyttet med en Spirtøndc med Kryds- 
topbetegnelse:

a) Lys- og Klokketønden paa 59° 52' 00" N. 28° 25' 03" E., der viser rødt 
Et-Blink.

b) Kolganpja Lystønde paa 59° 53' 06" N. 28° 33' 27" E., der viser grønt 
Et-Blink.

(So Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2365. Sverige. Sundet. Lillegrundsrenden. Somærker udlagt.
(U. f. s. Nr. 38/1970. Stockholm 1940.)
Nedennævnte Sømærker er udlagt:

1. En sort og hvid Stage uden Topbetegnelse paa 55° 31',05 N. 12° 48',85 E.
2. En sort Stage med hvidt Bælte og 1 Ballon paa 55° 30',25 N. 12° 47',fl0 E.
3. En rød Stage med 2 opadvendte Koste og mellem dem 1 Ballon paa 55° 29', 7, 

N. 12° 47'„l2 E.
4. En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 55° 28',65 N. 12° 45',50 E.
5. En rød Stage med 1 Ballon over 1 opadvendt Kost paa 55° 27',E0 N. 12° 45', 10 E.
6. En rød Stage med 1 opadvendt Kost over 2 Balloner paa 55° 26',,, N. 12° 44',90 E. 
(Kort Nr. 132, 130, 125 og 180.)

2366. Sverige. Sundet. Kogrundsrenden. Grund fjernet. Sømærke inddraget.
(U. f. b. Nr. 38/1969. Stockholm 1940.)

Grunden med 4,s m Vand, der blev fundet paa 55° 26',B., N. 12° 49',21 E., er 
bortsprængt. Vanddybden paa Pladsen er nu over 6 m ved Middclvandstand. Den ved 
Pladsen udlagtc Stage uden Topbetegnelse er inddraget.

(E. f. S. Nr. 33/2001 og 34/2064 1940. Kort Nr. 132 og 130.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2367. (T). Danmark. Kattegat. Læso NE.-Pynt. Syrodde Baake væltet.
Syrodde Stangbaake med Ballon paa 57° 18' (40") N. 11° 11' (52") E., c. 1000 m

S. t. W. for Syrodde Fyr, er væltet, men vil snarest blive genopført.

2368. Sverige. Kattegat og Skagerrak. Oplysning om Fyr og Taagesignalstationer.
(U. f. s. Nr. 38/1971. Stockholm 1940.)

1. Alle Fyr ved de svenske Kattegat- og Skagerrakkyster er tændt med Undtagelse af: 
Halmslad c. 56° 39' N. 12° 51' E. Halmstad ostra og våstra. Halmstad hamn nedre

og ovre. Fyrene ved Varberg Indsejling. Fjordskar. Kungsbacka. Vitén. Buskår. Bolto. 
Stora Varholmen. Ålgd nedre og ovre. Staffansholmen. Sddra Kyrkesuhd, nedre og ovre. 
Gåsskår. Norra Kyrkesund nedre og ovre. Flatholmen e. 58° 16' N. 11° 25' E.

2. Taagesignalstationerne er i Funktion ved de Fyr, der er tændt.
(E. f. S. Nr. 40/2352 1940.)
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2369. Island W.-Kyst. Låtragrunn. Magnetiske Forstyrrelser.
(N. t. M. Nr. 23/1430. Washington 1940.)

Magnetiske Forstyrrelser med Udslag af Kompasnaalen paa 5°—19° til højre 
(E. over) er fundet paa Dybder mellem 146 m og 183 m mellem Pladserne 64° 54' N. 26° 
20' W. og 65° 36' N. 26° 20' W.

(Kort Nr. 26.)

2370. Azorerne. Sao Miguel. l’unta Galera S. Oplysning om Grund.
(N. t. M. Nr. 32/2012. Washington 1940.)

En Grund med en mindste Dybde af 13,7 m er fundet ud for Sao Miguel S.-Side 
paa 37° 39' 40" N. 25° 32' 07" W.

2371. Nova Scotia. Halifax Havn. Grund. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 30/1846. Washington 1940.)

En Klippespids, hvorover mindste Dybde er 7,fi m, er fundet i The Narroivs 265 m 
336° fra Richmond Tank (44° 40' 21" N. 63° 36' 13" W.).

En sort Stumptønde er udlagt til Afmærkning af Klippespidseu.

2372. Nova Scotia. Halifax Havn Indsejling. Lys- og Fløjtetonde flyttet.
(N. t. M. Nr. 23/1398. Washington 1940.)

Den yderste Lys- og Fløjtetønde ved Halifax Havn Indsejling er blevet flyttet til 
c. 44° 31' N. 63° 22' W., c. 6,8 Sm 86° fra Chebucto Head Fyr.

2373. Nova Scotia S.-Kyst. Halifax Anduvning. Oplysning om Halifax East Fyrskib.
(N. t. M. Nr. 23/1399. Washington 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 28/1801 1940 meddeles, at Halifax East Fyrskib 
paa c. 44° 31' N. 63° 15' W. nu har 2 Master. Fyrlanternen er opsat paa forreste Mast.

(E. f. S. Nr. 28/1801 1940.)

2374. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Nantuckct Shoals. Grunde.
(N. t. M. Nr. 30/1847. Washington 1940.)

1. En Grund med 5,7 m Vand ved Middellavvande er fundet paa 41° 18' 24" N. 
69° 29' 18" W.

2. En Grund med 6,4 m Vand ved Middellavvande er fundet paa 41° 07' 54" N. 
69° 28' 12" W.

2375. Forenede Stater i Nord-Amerika. Nortli Carolina. Ocracoke Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 23/1408. Washington 1940.)

Ocracoke Fyr paa c. 35° 06' N. 75° 59' W. er forandret fra at vise hvidt El-Blink 
til at vise hvidt, fast Lys.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2376. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden. Soutli Pass.
Cypress Range Forfyr flyttot.

(N. t. M. Nr. 23/1416. Washington 1940.) 
C'irpress Ranqe Forfyr er flyttet til Pladsen 473 m 346° fra Bagfyret. 
c 29° 08' N. 89° 15' Wi

2377. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Brazos Santiago (Padrc Island).
Radiofyr atter i Virksomhed.

(N. t. M. Nr. 30/1861. Washington 1940.)
Padre Island Radiofyr paa c. 26° 04' N. 97° 10' W., der var rapporteret nedlagt, 

er atter i Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 32/1956 1940.)
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2378. Venezuela. The Monks S. Oplysning om rapporteret Klippe.
(N. t. M. Nr. 30/1865. Washington 1940.)

Omraadet indenfor en Afstand af 5 Sm fra Pladsen: c. 12° 04' N. 70° 52' W., er blevet 
afsøgt, uden at det er lykkedes at genfinde den i 1933 paa ovennævnte Plads rapporterede 
lodretstaaende Klippe med en Diameter paa c. 2 m og ragende c. % m over Vandet.

(E. f. S. Nr. 38/2248 1933.)

2379. Venezuela. Guanta Anduvning. Pitanaya Island Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 23/1420. Washington 1940.)

Pitanaya Island Fyr paa c. 10° 15' N. 64° 36' W., ved Indsejlingen til Guanta 
Havn, er forandret til at vise hvidt, fast Lys. Synsvidde: 6 Sm.

2380. Tobago E. Grund.
(N. t. M. Nr. 32/1977. Washington 1940.)

En Grund med en mindste Dybde af 16;., m rapporteres paa c. 11° 05' N. 60°

2381. Brasilien. Sao Joao Island. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 30/1866. Washington 1940.)

Såo Joao Island Fyrs Flammehøjde er 36,3 m. Synsvidde: 17 Sm.
Radiostation er oprettet ved Fyret.
c. 1° 18' S. 44° 52' W.
(E. f. S. Nr. 35/2097 1940.)

2382. Brasilien. Sao Sobastiåo Channel. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 32/1979. Washington 1940.)

Den i Kortet paa 23° 46' (45") S. 45° 23' (40") W„ 1,9 Sm 268i/2° fra Vila Bela 
Kirke anførte Dybde af 7,77 m (4% fathoms) skal rettes til 2,7 m (V/2 fathoms).

2383. Argentina. Rio de la Plata. Playa Honda. Fyrbaake nedlagt. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 30/1873. Washington 1940.)

Fyrbaaken paa c. 34° 33' S. 58° 09' W., der afmærkede et Vrag, er fjernet. Paa 
Baakcns Plads er udlagt en grønmalet Lystønde, der viser grønt Lys med Formørkelser.

2384. (P). Peru. Talara Anduvning. Oplysning om Grund.
(U. f. s. Nr. 37/1948. Stockholm 1940.)

Et Skib er grundstødt paa c. 4° 37',5 S. 81° 19',5 W., c. 3,s Sm SW. for Talara 
Point.

2385. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Newport Bay. Fyr og Taage
signal forandret.

(N. t. M. Nr. 30/1878. Washington 1940.)
Newport Bay West Jetty Fyr paa c. 33° 35' N. 117° 53' W. er forandret til at vise 

grønt Et-Blink hver 2,SS,J Blink 0,5s>, Mørke 2S>.
Taagesignaler afgives nu med elektrisk drevet Sirene.
(E. f. S. Nr. 36/2631 1938.);

Vlll. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2386. Grækenland. Patras Bugt. Rion—Antirion. Spærring udlagt. Sejladsforskrift. 
(A. a. N. Nr. 64 (11). Athen 1940.)

Over Strædet ved Rion-Antirion paa c. 38° 19' N. 21° 45' E. er udlagt en Spærring. 
Passage af Spærringen er mulig hele Døgnet. Skibe, der er undervejs til Strædet, skal 
underrette Havnekaptajnen i Patras mindst 3 Timer før det virkelige Klokkeslet for 
Passagen.
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Skibene skal afpasse Farten saaledes, at de ikke ankommer til Gennemsejlingen i 
Spærringen før det opgivne Klokkeslet.

Passage af Spærringen er kun tilladt med Lods. Skibe, der nærmer sig Spærringen, 
skal stoppe i Tide og maa ikke komme indenfor en Afstand af 1000 m fra den i Retning 
140°—320° løbende Linie: Rion-Anlirion uden Lods om Bord.

Vagtskibet, der er til Ankers c. 400 m 23° fra Rion Fyr, fører de internationale 
Afvisnings- og Advarselssignaler.

(E. f. S. Nr. 4/335 1940.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2387. Filippinerne. Palawan W.-Kyst. Oplysning om Grunde. 
(N. f. S. Nr. 39/2948. Berlin 1940.)

Følgende Grunde er fundet:
a) En 6,„ m Grund paa 10° 10' 08" N. 118° 22' 51" E.
b) 10 m — — 10° 09' 28" N. 118° 23' 08" E.
c) 10 m — — 10° 13' 12" N. 118° 25' 58" E.
d) 9,6 m — — 10° 13' 56" N. 118° 24' 51" E.
e) 9,i m — — 10° 14' 06" N. 118° 24' 42" E.
f) 9,! m — — 10° 13' 18" N. 118° 23' 38" E.
g) 9,i m — — 10° 15' 41" N. 118° 25' 51" E.
h) 12,2 m — — 10° 11' 20" N. 118° 33' 31" E.

2388. Kina. Kwantung Halvo. llvozyun Ko (Port Arthur). Rokobi Fyr forandret. 
(N. f. S. Nr. 39/2954. Berlin 1940.)

Rokobi Fyr paa c. 38° 47',„ N. 121° 14',9 E. viser nu hvidt, rødt og grønt Lys 
med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4S-, Mørke 2S-, Flammens Højde: 30,8 m. Synsvidde: 
16 Sm.

(E. f. S. Nr. 8/726 1937.)

2389. Korea W.-Kyst. Kaisyu (Haiju) Ko. Oplysning oin Havn. 
(N. f. S. Nr. 39/2955. Berlin 1940.)

Kaisyu Ko Havn er aabnet for Skibsfarten.
c. 37° 59',G N. 125° 41', 9 E.

2390. Japan. Hokkaido S.-Kyst. Hakodate Ko. Tidssignalstation nedlagt.
(N. f. S. Nr. 39/2960. Berlin 1940.)

Tidssignalstationen ved Observatoriet paa c. 41° 46', 8 N. 140° 43', 9 E. er nedlagt

2391. Japan. Honshu S.-Kyst. Miyake Ziina Fyr. Synsvidde forandret.
(N. f. S. Nr. 39/2958. Berlin 1940.)

Synsvidden af Miyake Zima Fyr paa c. 34° 06',B N. 139° 29',B E., paa Miyake 
Ziina NW.-Pynt, er forandret til 14 Sm.

2392. Australien. Victoria. Port Phillip. Geelong Havn. Fyrbaake nedlagt. 
(N. f. S. Nr. 39/2966. Berlin 1940.)

Ilopetoun Channel Fyrbaake 6 paa c. 38° 07',., S. 144° 24',9 E. er nedlagt.

2393. Tasmanicn NW.-Kyst. West Point S. Vrag.
(N. f. S. Nr. 39/2967. Berlin 1940.)

Et Vrag, af hvilket Masterne rager over Vandet, er sunket paa c. 41a 02',3 S. 
144° 37',4 E., 4,4 Sm 191° fra West Point Fyr.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

2394. Danmark. Lov om ekstraordinære Foranstaltninger vedrørende Skibsfarten. 
Bekendtgørelse i Medfør til Loven.

1. Under den 14. September 1940 er udstedt Lov Nr. 481—1940 otn ekstraordi
nære Foranstaltninger vedrørende Skibsfarten. Loven, der træder i Kraft straks, har 
Gyldighed indtil Udgangen af Marts Maaned 1941.

2. Lov Nr. 287 af 2. September 1939 om ekstraordinære Foranstaltninger ved
rørende Skibsfarten samt Lov Nr. 328 af 23. September 1939 og Lov Nr. 116 af 30. Marts 
1940 om henholdsvis Tillæg til og Forlængelse af og Ændring i fornævnte Lov ophæves.

3. I Medfør af førstnævnte Lov af 14. September d. A. har Ministeriet for Handel, 
Industri og Søfart under den 14. ds. fastsat følgende:

Følgende Bekendtgørelser forbliver i Kraft indtil videre:
a. Bekendtgørelse Nr. 295 af 3. September 1939 om Hemmeligholdelse af Oplys

ninger om Skibes Positioner, Bevægelser og Ladninger. (E. f. S. Nr. 4/378 1940).
b. Bekendtgørelse Nr. 304 af 6. September 1939 om Forbud mod Bortfragtning af 

Skibe.
c. Bekendtgørelse Nr. 314 af 9. September 1939 om Tillæg til Bekendtgørelse af

3. September 1939 om Hemmeligholdelse af Oplysninger om Skibes Positioner. Bevægelser 
og Ladninger. (E. f. S. Nr. 4/378 1940).

d. Bekendtgørelse Nr. 322 af 13. September 1939 angaaende Nationalitets- og Re
gistrerings-Certifikater for danske. Skibe.

e. Bekendtgørelse Nr. 401 af 18. November 1939 angaaende ekstraordinære Regler 
om Skibes Bemanding. (E. f. S. Nr. 53/3502 1939).

4. Denne Meddelelse berører ikke øvrige, i „Efterretninger for Søfarende11 med
delte Bekendtgørelser, hvis Gyldighed fortsat forbliver i Kraft.

Tillæg.
I. Østersøen.

2395. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wick. Putzig. Afmærkning forandret. 
(N. f. S. Nr. 40/2990. Berlin 1940.)

a) Den røde Spirtønde A og den sorte Spidstønde 1, de første 2 Tønder ved 
Indsejlingen til Putzig, ligger 30 m henholdsvis NW. og SE. for Fyrlinien i 4 m Vand. 
Tøndernes Forbindelseslinies Skæringspunkt med Fyrlinien er paa 54° 43' 57" N. 
18° 25' 48" E.

b) De øvrige 2 Tønder ved Indsejlingen, nemlig den røde Spirtønde B og den 
sorte Spidstønde 2, ligger 30 m henholdsvis NW. og SE. for begge Fyrliniers Skærings
punkt i 3,8 m Vand. Skæringspunktet ligger paa 54° 43' 39" N. 18° 24' 59" E.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2396. Danmark. Sundet. København Havn. Toldbodbommen. Oplysning om 
Signal.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 35/2107 1940 meddeles at Signalet ved 
Toldbodbommen, W. for Bomløbet, for Strømhastighed og Vandstand ved Knippelsbro,
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er flyttet fra N.-Siden af Huset paa Bombroen til Gitteret mod Søndre Toldbod, lige 
indenfor Bombroen.

Signalet er atter i Virksomhed.
c. 55° 41',3 N. 12° 36',2 E.
(E. f. S. Nr. 35/2107 1940. Danske Lods III, Side 37. Havnelods, Side 117.)

2397. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Somærker gen
udlagt.

Den hvide Stage med Halmvisk paa 55° 02' (55") N. 10° 13' 40" E., SW. for 
Knas tegr und, samt den røde To-Kost paa 55° 03' (23") N. 10° 14' (18") E., W. for 
Inllegrund, er atter udlagt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 40/2354 1940.)

A/S J.H.SCHULT2 
KØBENHAVN
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+ DANSKE HAVNE *

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,5—9,6 m. Ved Langellnlekajon 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,3 m» 
ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Kristlansbavnssldon 6,8— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Reglater- 
tonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartojor med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olie, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nødenbeder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anlober Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst. 
Bugserlng: af Dampskibe ind og ud af Havnen fra 25 til 
140 Kr., Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand loveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,76 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elevatorer og pneumatiske Kornlosseapparater, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), t do. til Løft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister ft Wain) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frlhavnon. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons. 2 faste 
Kraner til Loft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Loft af Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kojerne.

ESBJERG

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 indløbet og 1 den storste Del af Forhavnen og af 
den ostro Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tojer, reparerende Fartøjer og større Partsladnlngsfartøjer. 
Kul- og Ollefyldore fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1908 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballasi- 
afgifl til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 h 100 Øre pr. 
m . Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker Indtil 96,7 Meters Længde, 2 Flydeokker med 
Indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran loftende 26 Tons. Flere 

Træsklbsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
16 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartøjer. Reducerede Takster for re
parerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodsør ved Havnen og 1 Fyrskibet »Lappe
grund«. Faste Takster. Bugserlng efter Aftale. Ballastpøn- 
gø 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 6 Kr. pr. m*. Vand: 1 
Havnen 1,60 å 1,75 Kr.; paa Reden 4,00 pr. ms. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svltzers Bjergningsdampøre 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Lofteevne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Opballngsboddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil

115 m Længde; Kraner tiL 80 T. Løfteevne.

----------------------------HORSENS
Vanddybde I Indsejllngslobet og 1 Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
acjllngsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som tor 
Udg. 16 og 26 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 taste Kraner med henholdsvis 6 og 15 T. 
Løfteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner mod henholdsvis 
l'/t og 2l/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophallngsbeddlng for mindre 
Fartejer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Løb over Graadybsbarren er der 1 fuld Bredde 7,5 m 
og i Fyrlinien 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 7,0 m, 1 søndre Forhavu 
7.0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og Fløjtetonder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodøtvang. Lods
penge efter Dybtgaaendo og Drægtighed. Der er Bommer- 
og Vintertakst. Lodsstatlonen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller indenfor Barren. — Bugserlng ved 
D.F.D.S.s og Svitzer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og højest 800 Kr. (alt med 
et Tillæg af for Tiden 40 pCt.). — Ballast- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde 
Nettodrægtighed. Vand til Skibs- og Masklnbrug 150 
Øre pr. ma. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besørges af herværende Firmaer dl faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 16 Tons Løftoevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddlnger for Far
tøjer prui Indtil 600 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

---------------------------- NYBORG
Rende 7.6 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (5,5— 
7.6 m Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for ber hjemmehørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods Ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. 
Baliastafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Speditørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, KølhaHngøplada, Opballngabeddlug for 

mindre Fartøjer.

FAABORG
Indsejlingsløbot 6,3 m. I Yderhavnen 6,3 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—50 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaslp. 4 Øre. Jern
banespor hele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træsklbsbyggerl, Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbot Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 9,6 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havnoafg.: Fartojer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre tor 
Udonbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre tor Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugserlng (se 
Lodsi.). Bugsorfng faste billige Takster. Ballaetafgifl 4 0. 
pr. R.-T. Ballastpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Masklnbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hvor Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Opbalerbeddlng til Skibe Indtil

278 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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Nummeb 40 TORSDAG 3. OKTOBER 1940 47. Aargang

FRA UGE TIL UGE
DEN STORE DAG

I en skæbnetung Tid oplevede vi alle, Konge og Folk, 
en Dag som sent vil gaa af Minde. Kong Christian 

X.’s Fødselsdag blev en national Mærkedag, der som 
aldrig før forenede alle Danske i fælles Ilaab. Dagens 
Forløb blev et nyt Vidnesbyrd om, hvor dybt Tilliden 
til Kongen cr forankret i del danske Folks Sind: Det 
har vist sig lil Overflod, hvordan KONG CHRISTIAN 
i en kritisk Tid har evnet yderligere al underbygge 
denne Tillid, saaledes at hele det danske Folk samles 
om ham og ser op til ham som Nationens ubestridte 
Enhedsmærke.

Hvad det betyder for Danmark i Øjeblikket og for 
Danmarks Fremtid, det behøver vi slet ikke at tale 
om. Danmarks Frihed, Uafhængighed og Folkestyre 
er uløseligt knyttet til Kongens Person — og det er 
den Omstændighed alene der gør, at vi ser Fremtiden 
i Møde med Fortrøstning til Trods for at der er mørkt 
for som mørkt bag. Dog — et Lyspunkt anes langt 
ud i Fremtiden, et Haab vi lever paa.

DANMARKS ERHVERVSLIV
anmarks gode Ven, den svenske Nationaløkonom, 
Professor Bertil Ohlin, der fra sin Professortid 

lier i Landet har adskillige Forudsætninger for at 
bedømme danske økonomiske Forhold, har i »Slock- 
holms-Tidningcn« skrevet om vort Erhvervsliv og om 
dets Tilpasningsevne. De meget anerkendende og op
lysende Udtalelser, Professor Ohlin fremsætter, bør 
fra dansk Side hilses med Glæde. Han mener, at intet 
Folk i højere Grad end det danske formaar at til
passe sit Næringsliv efter nye vanskelige Forudsæt
ninger, og han linder bl. a. af denne Grund, at Dan
marks Stilling, sammenlignet med andre Landes Stil
ling, frembyder liere gunstige Træk.

Under de usædvanlige Vanskeligheder, som taarner 
sig op, er inange tilbøjelige til at glemme, at vi og
saa tidligere har mødt Vanskeligheder og været i 
Stand til al overvinde dem. Nu ser vi, al man i 
andre Lande — netop ud fra den Erfaring, man har 
om det danske Folks Indsats ved tidligere Lejligheder 
— nærer Tillid til Danmark, og dette bør virke som 
en gavnlig Stimulans paa den, som i disse Tider 
maatte være tilbøjelig til at tabe Modet.

Paa den anden Side skal vi naturligvis heller ikke 
— vor gamle Skødesynd — tro, at all nok skal gaa. 
Intet vil længere »gaa af sig selv«. Fra ansvarlig 
Side herhjemme cr det Gang paa Gang blevet frem
hævet, al Fremtiden tegner sig alvorligt og at det 
bliver svære Tider for os alle at komme igennem, 
men selvom der bliver nok saa store økonomiske Byr
der at bære, bør vi alle gøre vort til at bære dem, 
naar blot vi til Slut paany kan regne med at være 
os selv i et frit og uafhængigt Danmark.

HAVNETAKSTERNE

I sidste Møde i Københavns Havnebestyrelse blev der 
i Anledning af Forslaget fra Havnedirektøren om at 

forhøje Taksterne for Afgift af Fartøjer og Varer 
nedsat et Udvalg, som skulde overveje Forslaget.

Udvalget, hvis Formand cr Overborgmester Viggo 
Christensen, har nu afgivet en Betænkning, hvori 
man henstiller, at Spørgsmaalet om Forhøjelse stilles 

i Bero og optages lil fornyet Overvejelse i Forbin
delse med Behandlingen af Budgetforslaget for del 
kommende Aar.

Havnens Indtægter af Farløjsafgift og Vareafgift er 
under normale Forhold ca. 300,000 Kr. niaancdlig. I 
Juni og Juli Maaned har Indtægten imidlertid kun 
været ca. 140,000 Kr. pr. Maaned, og for Aarets sid
ste Maaneder regnes der kun med ca. 100,000 Kr. pr. 
Maaned.

Budgettet for i Aar cr imidlertid allerede stærkt ned- 
skaaret, saaledes at Afgifterne for hele Aaret næppe 
vil ligge mere end 215,000 Kr. under del budgetterede 
Beløb. Og da Driftsunderskudet i Aar paa Grund af 
ekstraordinært større Udgifter —■ navnlig paa Grund 
af Isvanskeligheder — naar op paa ca. 775,000 Kr., 
og Forhøjelsen af Fragt- og Vareafgifter kun kan an- 
slaas til cn Indtægt paa ca. 150,000 Kr., kan Under- 
skudet altsaa ikke dækkes, men kun formindskes paa 
denne Maade.

Man mener derfor, al Tabel i første Omgang maa 
bæres af Havnen, idel den bør tage Hensyn til Skibs
fartens vanskelige Forhold i Øjeblikket.

Havnedirektøren har ikke ment at burde tage Af
stand fra disse Betragtninger, som fremsattes enstem
migt fra Udvalget.

Overborgmester Viggo Christensen anbefalede kort 
Indstillingen, der tiltraadtcs.

Den fung. Havnedircklør, Kontorchef Winsløw, fore
lagde Indstillingen fra Havnedirekløren om at bevilge 
225,000 Kr. til Genopførelsen af Bombroen.

Kontorchefen opridsede i et Par Data af Bombroens 
Historie, dens Paasejling i 1923 og Branden den 10. Au
gust i Aar. Den nye Bro vilde nu blive opført i solidere 
Skikkelse end den gamle og af brandfrit Materiale.

Direktør Flolkjær betegnede Forslaget som en Forbed
ring, men spurgte, om det var nødvendigt, at Broen gik 
saa langt ud i Havnen. Vilde Skibsfarten ikke have 
Interesse i, at Bommen blev kortere og Sejlløbet bredere?

Direktør Kørbing havde ladet Spørgsmaalet undersøge 
og udtalte, at man ansaa del for gavnligt, at Bommen 
gik saa langt ud, at den dækkede Kajen ovenfor mod 
Strømmen gennem Havnen. Det var af Værdi for Los
ning og Lastning af Skibene, som ellers vilde blive dy
rere.

Den fung. Havnedireklør vilde heller ikke anbefale al 
gøre Bommen kortere, cl Sejlløb paa 62 m var tilstræk
keligt.

Ingeniør Rager fremhævede den tilhørende Bygnings 
Anbringelse paa en Forlængelse af Pæle og mente, al 
Broens Underbygning var den samme.

Grosserer Schmidt henstillede al gøre Bygningens Ud
seende smukkere.

Den fung. Havnedireklør anførte, at Bygningen vilde 
blive gjort saa enkel som muligt.

Sluttelig vedtoges en Indstilling fra Havnedircktørcn om 
at bevilge 50,000 Kr. lil Bygning af 4 faste Pramme, 
hvilket Forslag anbefaledes af Direktør Fløtkjær med 
særlig Henblik paa Beskæftigelsen.

DEN DANSK-FINSKE SAMHANDEL 
dcnrigsminislcriel har udsendt følgende Meddel
else:

Den 24. September er der i København blevet un
derskrevet en Tillægsaftale lil den dansk-finske Vare
udvekslings-Overenskomst af 29. Maj 1940. Tillægsaf
talen angaar en Import her til Landet af Varer fra 
Finland til el samlet Beløb af ca. 15,3 Mili. Kr. og 
en Eksport herfra til Finland paa ialt ca. 13,3 Miil. 
Kr. Differencen paa ca. 2 Mili. Kr. mellem den aftalte 
Import og Eksport skal tjene til Dækning af ældre 
danske kommercielle Tilgodehavender i Finland.

Ved Aftalen sikres der Danmark større Leverancer
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fra Finland af Trælast, Finér, Cellulose, Pap og Kar
ton, Papir m. m.

Til Gengæld herfor skal Danmark levere Finland 
hovedsagelig Sukker og forskellige Industriprodukter.

DANMARKS EKSPORT OG IMPORT

I August Maaned havde Danmark en Mercksport paa
52,8 Millioner Kroner, efter at Merudførselen i de 

foregaaende tre Maaneder havde andraget henholdsvis
48,3 Mili. Kr. i Juli, 38,6 Mili. Kr. i Juni og 26,7 Mili. 
Kr. i Maj. Den samlede Mereksport i disse fire Maa
neder har saaledes været 166,4 Miil. Kr. For Maane- 
derne Januar—August liar der i Aar gennemsnitligt 
været en Mereksport paa 10,6 Mili. Kr. imod en gen
nemsnitlig Merimport for samme Periode i Fjor paa 
11,9 Miil. Kr.

I August Maaned udgjorde Importen 102,2 Mili. Kr. 
imod 86,8 Miil. Kr. i Juli, medens Importen i August 
1939 var usædvanlig stor, nemlig 171,7 Miil. Kr. Eks
porten i August har været 155,0 Miil. Kr. imod 135,1 
Mili. Kr. i Juli. I Fjor var Eksporten i August 131,7 
Miil. Kr.

Fremgangen i Eksporten fra Juli til August falder 
især paa Flæsk, hvorimod Udførselen af Smør og Æg 
har været mindre, baade i Mængde og Værdi. Sam
tidig har der dog ogsaa været en Fremgang i Eksporten 
af Industrivarer fra Juli til August, men for den for
løbne Del af Aaret har Industrieksporten kun beløbet 
sig til 17,3 Mili. Kr. i Gennemsnit om Maancden imod
31.7 Mili. Kr. som Maaneds-Genncmsnit for Januar— 
August 1939.

Landbrugseksporten har udgjort 103 Miil. Kr. i Gen
nemsnit for de samme Maaneder i Aar imod 91,6 Miil. 
Kr; i Fjor.

FRAGTBERETNING
om et lyspisk Eksempel paa Storpolitikens Ind
flydelse paa Fragtmarkedet taler den nye ameri

kanske Embargo paa Scrapexporten fra Amerika lil 
Japan sit tydelige Sprog, idet denne Foranstaltning 
afskærer Rederne fra paa en fornuftig Maade al 
bringe deres Baade i Position for hjemgaaende For
retning fra Østen og derved yderligere bidrager lil 
at desorganisere del allerede af den europæiske Krig 
slemt mishandlede Verdens Fragtmarked. løvrigt er 
der ‘næppe Grund til at vente, at del amerikanske 
Pres paa Japan vil indskrænke sig til Scrapembar- 
goen, der i sig selv er et alvorligt Slag for Japan, 
som sidste Aar importerede ca. 2 Miil. Tons Affalds
jern fra U. S. A. — Tværtimod, af amerikanske Blad
meddelelser synes det at fremgaa, at den amerikanske 
Regering paatænker at udvide det allerede eksiste
rende Forbud mod Export af Flyvebenzin til at om
fatte alle Jordoliedestillater. Et saadant Forbud vil 
være et slemt Slag for den paa Pacific beskæftigede 
Tanktonnage, særlig for den under U. S. A.s Flag 
sejlende, idet denne paa Grund af Neutralitctsloven 
er afskaaret fra Sejlads paa de europæiske Krigs
zoner.

Udviklingen paa Fragtmarkederne gaar ellers sin 
stille Gang. I de af den engelske Regering kontrol
lerede Trades er Ralerne, saavidt vides, uforandrede. 
I visse Specialtrades søges der af og lil neutral Ton
nage, og for saadanne Laster synes Englænderne al 
være villige til at betale Rater, der ligger væsentligt 
over de for tilsvarende kontrollerede Markeder ku
rante Rater. Bl. a. sluttedes DBB. fra Pictou lil 
WCUK. eller Øslirland til 225/-, hvilket er betydeligt 
mere end de 17/- pr. Qr., der er gældende Rate for 
Korn fra Si. Lawrence til samme Destinationer.

Paa de frie Markeder er Aktiviteten stadig ret liv
lig. Scrap fra U.S. Atlanlic (Embargoen bliver først 
effektiv 15. Okt.) rapporteres sluttet lil $15>/4 til 2/3 
Havne Japan, og fra Northern Range lil Vladivoslock

skal der igen være sluttet Tonnage til $19:— paa 
fio. Basis. Kul fra Hampton Roads lil Sydamerika 
har gentaget $6.25 for Losning i Santos, og for en 
Ladning Linsæd fra Plale til Montreal er betalt $7.25. 
Af andre repræsentative Afslutninger skal nævnes, 
at cn Ladning Kul fra Hampton Roads til Suez er 
betalt med $20:—. Det maa antagelig dreje sig om 
en Ladning af en ganske bestemt Specification, idet 
Havnene ved det Røde Hav ellers faar Hovedparten 
af deres Kul fra Sydafrika eller Indien. løvrigt er 
Raten forholdsvis lav i Forhold til de 70/-, der for 
nylig blev betalt for Kul fra Calcutta til Suez eller 
Aden.

Paa de hjemlige Markeder er Beskæftigelsesmulig
hederne stadig gode og i visse Trades gør der sig sta
dig en vis Tonnageknaphed gældende. Bl. a. har, den 
nye dansk-finske Handelsaftale medført forøget Efter
spørgsel efter Tonnage for Transporten af Træ, Cel
lulose og Papir fra Finland til Danmark, og det har 
derfor været nødvendigt for Befragterne at sætte Ra
ten noget op. F. Eks. betales der nu omkring d. Kr. 
115. pr. Std. DBB. fra Sydfinland til Danmark. 
Kul og Koksfarten fra Tyskland til Danmark har 
maaske været en Kende livligere, mert der nægtes dog 
stadig Stem for adskillige af de Baade der er slut
tede.

KRIGSFORSIKRINGS PRÆMIERNE
rigsforsikringspræinierne for Forsendelse af Va
rer mellem dansk Ilavn indenfor Skagen og

Havne paa Norges Vestkyst, mellem dansk Havn in
denfor Skagen og lyske Nordsøhavn via Kielerkana- 
len og mellem dansk Havn indenfor Skagen og via 
Kielerkanalen er fra og med 1. Oktober nedsat fra 
2Va til 2 pCt.

AMERIKANSK SKIBSBYGNING
e amerikanske Skibsværfter arbejder for Tiden 
for fuld Kraft. Ikke mindre end 276 Nybyg

ninger er under Arbejde. Disse 276 Skibe omfatter 
en Tonnage paa 1,427,710 Brutto Tons. Det er Tal, 
der er anmeldt til Aincrican Bureau of Shipping pr. 
August. Paa samme Tidspunkt forrige Aar indregi
streredes 113 Nybygninger med en samlet Tonnage 
paa 599,735 Tons. Fremgangen i Løbet af delle Aar 
andrager 163 Skibe paa 828,075 Brutto Tons.

Til Trods for denne store Forøgelse af Nybygnin
ger sammenlignet med samme Tidspunkt sidste Aar, 
viser Tallene pr. 1. Juli en Nedgang. Pr. 1. Juli 
var der 287 Skibe under Bygning med en Tolalton- 
nage paa 1,528,260 Brutto Tons, hvilket er 11 mere 
og cn Mer-Tonnage paa ca. 100,000 Tons end pr. 
1. August.

Af de sidste Nybygninger skal nævnes en 35,000- 
Tonner »America* til United Slales Lines. Den skal 
anvendes som Passagerdamper. Endvidere er der 
bygget 2 hurliggaaende Tank-Baade paa 12,000 Tons 
hver lil Standard Oil Company. Til andre Oliefir- 
inaer er foreløbig færdigbygget to Tankdampere paa 
henholdsvis 11,200 og 10,500 Brutto Tons. Disse 
Tankdamperc er et Led i U. S. A.s Forsvarsprogram. 
Der er planlagt Bygningen af 12 saadanne Baade, 
der hver skal løbe godt 22 Knob og gaa i fast Fart 
mellem Moderlandet og U. S. A.s Flaadebaser med 
Flyvemaskin-Benzin og Brædselsolie til Krigsskibene.

SKIBSFARTEN PAA KINA
cn japanske Regering har ved flere Lejligheder 
vedtaget en Række Love, hvis Formaal er ved

Udgangen af Finansaarel 1942—43 al have bragt Han- 
delsflaaden op paa 7.5 Mili. Brutto Reg. Tons. Man 
haaber i Japan al kunne udnytte den aarlige Skibs
bygningskapacitet, der beregnes til 800,000 Brutto Reg. 
Tons, efter al del hidtil vanskelige Spørgsmaal om
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Materiale-Leverancerne har fundet sin Løsning. Da 
den japanske Handelsflaade for Tiden andrager rundt 
regnet 5,65 Miil. Brutto Reg. Tons, nogen større Svæk
kelse ved Krigstab er der ikke, turde det fastsatte Maal 
ved fuld Beskæftigelse af Værfterne være naaet i 1943. 
Skibsfartspolitisk søger Japan om muligt helt at fjerne 
alle Skibe under fremmed Flag fra Kina- og Japan- 
farten.

Hidtil er dette, efter hvad der freingaar af Handels- 
slatistiken, ikke lykkedes, men der er sket en Forlæg
ning af Trafiken som Følge af Krigen, en stor Del af 
Trafiken er foreløbig overtaget af Skibe under ameri
kansk Flag, og der er saaledes ogsaa her udbrudt en 
Konkurrence mellem den japanske og amerikanske 
Skibsfart. Den store Forstærkning af den japanske 
Handelsflaade turde saaledes i første Række ved at 
indsætte stadig nyere og større Skibe tjene til at trykke
U. S. A.’s Andel i Farten paa kinesiske Havne. Men 
ogsaa Amerika har et stort Bygningsprogram efter en 
10-Aars Plan i Gang og indsætter stadig nye Skibe i 
Pacific-Farten.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fragterne paa Limfjorden

Limfjordsskippernes Sammenslutning meddeler, at Fragt
taksterne af 1. Marts 1940 fra og med den 10. September 
forhøjes.

Fragten for Korn og Foderstoffer, Cement og Etcrnit. 
Kul, Koks og Cindcrs, Jemgods og Pandcplader, Jern i 
Bjælker, Stænger og Rør, Klid, Frø, Lucernemel. Silde- 
inel og Trækulsgryn, Gødning og Gødningskridt, Raajcrn. 
Molerbrokker, raa Moler i Sække, knuste Molersten i 
Sække, Bindegarn, Brænde, raa Ler og Returlaster af Korn 
og Foderstoffer forhøjes med 1 Kr. pr. Ton.

Alle Grusfragter forhøjes med Kr. 0,50 pr. Kbm.
Trælastfragterne forhøjes med Kr. 0,02 pr. Kbf. 
Molerstens- og Murstensfragterne forhøjes med 1 Kr. 

pr. 1000 Sten. Tørvefragterne forbliver uændrede.

»Dansk Fraglkontor«
Under Firmanavnet »Dansk Fraglkontor A/S« har Skibs

mægler Hilding Bidsted og Befragter S. .4«. Lauritsen be
gyndt Virksomhed i København.

Skibsmægler Hilding Bidsted, der er statsautoriseret 
Skibsmægler og Medlem af Mæglerkorporationen i Køben
havn, har gennem en Del Aar haft Ansættelse i Firmaet 
Jens Toft, Dampskibsselskabet »Jutlandia«. Befragter S. 
Aa. Lauritsen har i de sidste 6 Aar været Befragter i A.
E. Sørensens Rederi og Skibsmæglerforrelning i Svend
borg.

Ombygningen i »Isbjørn«
Under den omfattende Reparation af Slatsisbryderen »Is

bjørns der er foretaget paa Burmeister & Wains Værft, 
er der samtidig foretaget forskellige Forbedringer i Ski
bets Aptering. Det viste sig nemlig under den strenge Is
vinter, at Pladsforholdene lod meget tilbage at ønske, navn
lig for nogle af den underordnede Besætning, ligesom der 
heller ikke var tilstrækkelig Plads til de mange Lodser, 
som undertiden skulde følge med Isbryderen for at besætte 
lodssøgende Skibe. Der er derfor taget en Del af Mellem
dækket i Forskibet ind til nogle Kahytter; saaledes er der 
i Styrbords Side indrettet en stor, smuk Kahyt, beregnet 
til fire Lodser, og i Bagbords Side en Kahyt til Baads- 
mand og Donkeymand, endvidere el Kammer til Messe
drengen samt Toiletter. Indgangen til disse nye Kahytter 
foregaar gennem den lange Gang i Bagbords Side. Det 
tidligere Pantry er sløjfet, og i Stedet for er indrettet cl 
stort og rummeligt Pantry i Styrbords Side lige overfor 
Kabyssen, og endelig er lil Brug for Dæks- og Maskin- 
besætningen indrettet et stort Vaskerum.

»Isbjørn«, der som omtalt har faaet en ny Rorstamme, 
har yderligere faaet en Reserve-Rorslamme om Bord, og 
denne Isbryder er nu, efter den omfattende Overhaling, 
lagt ind i Nordre Frihavn.

»Salamandra«
Ved Generalforsamlingen forleden i Rcassurance-Com- 

pagniet »Salamandra« dirigerede Højesteretssagfører Hen
rik Bache. Bestyrelsens Formand, Direktør Svend Bram
sen, aflagde Beretning og Regnskab.

Aarel har for Brandforsikringsforrelningen været til
fredsstillende, medens Smaabrancheforrelningcn viser el 
mindre Tab. Sø- og Transportforsikringen giver for Anret 
1939 et betydeligt Tab, men har paa Grund af gunstig Af
vikling af de lidligere Aars Forretning kunnet afsluttes

med et mindre Overskud. Livsforsikringen har for den 
danske Forretnings Vedkommende været tilfredsstillende, 
medens den udenlandske Porlefeuille har givet et mindre 
Tab.

Paa Regnskabets Passivside er opført 150,000 Kr. som 
Garantiforpligtelse i »Krigsforsikringen for danske Skibe«. 
Den tilsvarende Garanti paa 250,000 Kr. i »Dansk Krigs- 
Søforsikring for Varer« er indkaldt og er taget i Betragt
ning i Driftsregnskabet.

Regnskabet viser et Overskud paa 177,552 Kr., der for
deles med 90,000 Kr. (7X> pCt.) Udbytte lil Aktionærerne, 
10,000 Kr. Henlæggelse til Ekstrafond, 1500 Kr. Henlæg
gelse lil Sikkerhedsfond for Livsforsikring, 39,275 Kr. lil 
Dispositionsfond, 9400 Kr. Tantieme til Bestyrelsen og 
27,377 Kr. henlagt til Betaling af Skat.

Beretning og Regnskab godkendtes. Valgene var Gen
valg.

Skibssalg lil Sovjet
Sovjetregeringen har købt den svenske Tankmotorbaad 

■ Soya VII« paa 1277 Bruttolons for et Beløb af 1,650,000 
Kr. Sælgeren er Rederiakliebolagel Soya og Beløbet be
lalles kontant. Skibet som er bygget i Liibcck 1938 skal 
indsættes i Fart paa Sortehavet.

Svensk Damper »Askania« strandet
Den svenske Damper »Askania« strandede Natten lil 

Lørdag Nord for Gotland. En Del af Besætningen er 
blevet bragt i Land af en Rcdningsbaad. Kaptajnen, to 
Styrmænd, 2 Maskinmestre og 3 Matroser belinder sig 
endnu ombord i Skibet, der har hejst Nødflag.

»Transporter« faar Navnet »Thor-
Skibsreder Albert Jensen har nu overlaget Damperen 

»Transporter«, efter at den paa et dansk Værft har gen- 
uemgaact en ret omfattende Reparation. Skibet har ved 
Overtagelsen faaet Navnet »Thor«.

Spansk Damper »Cabo Tortosa« gaaet under
Den spanske Fragtdamper »Cabo Tortosa« er gaaet 

under paa Rejse fra Huelva til Lissabon. De skibbrudne 
blev reddede af en anden spansk Damper.

Lejdebreve til svenske Skibe
For al letle den svenske Sofart først og fremmest til 

Holland og Belgien gennem Kiclerkanalen, samt til dan
ske og norske Havne Vest for den tyske Minespærring i 
Skagerak, er der med Tyskland blevet truffet en Over
enskomst om Lejdebrcvc. Efter Forhandlinger i Stock
holm om Planens praktiske Udformning er der truffet en 
Ordning, hvorved Lejdebrcvc efter Henvendelse kan ud- 
sledcs af det tyske Gesandtskab i Stockholm samt Kon
sulaterne i Gøteborg, Malmø og Sundsvall.

i Stor Olieladning til Malmø
Tankdamperen »Carina« af Gøteborg er ankommen lil 

Skanør fra Stellin med 6000 Tons Benzin og 1500 Tons 
Petroleum fra Rumænien. Ladningen er bestemt lil Malmø.

Regnskabsføring for Skibsofficerer
Under tidligere store Oplægninger med mange ledige 

Navigatører, har »Foreningen til Søfartens Fremme« ladet 
afholde Kursus i Regnskabsforing for Skibsførere og Styr
mænd.

Saafreml el tilstrækkeligt Antal Navigatører melder sig, 
vil Foreningen ogsaa i del kommende Eflcraar lade af
holde saadanne Kursus.

Verdens største Tørdok
Til del under Bygning værende Slagskib paa 45,000 

Tons er der i Bayonne i Staten New Jersey blevet opført 
den største Tørdok i Verden. Budgetudvalget har bevilget 
10 Millioner til dette Formaal.

Redningsarbejdet ved Vestkysten
1 den i sidste Nr. omtalte Beretning fra del danske 

Redningsvæsen findes ogsaa en Rapport om Bjergningen 
af en Skibsbaad med en minesprængt Dampers Mandskab 
ombord. Rapporten giver el glimrende Billede af det fare
fulde Arbejde, der udføres ved Vestkysten. I Rapporten 
hedder det bl. a.:

Den 11. September 1939 Kl. 8,30 blev der telefoneret 
lil Redningsstationen »Lyngby«, al en Skibsbaad med en 
Del Mennesker om Bord kunde ses ca. 2 Sømil VNV. for 
Lyngby Landingsplads, og at Baaden antagelig vilde søge 
Land i Løbet af kort Tid, hvilket vilde være forbundet 
med stor Fare for de ombordværende. Opsynsmanden 
lod straks Stationens Mandskab og Hesteejere alarmere, 
hvorefter han begav sig til Stranden. Vinden var Syd 
med kun Vindstyrke 2, men Søen var stærk tiltagende 
med nordgnaendc Sirom.

Da Opsynsmanden kom lil Stranden, var Skibshunden
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ca. 1500 m fra Land, og da Forholdene var saaledes, at 
det maatte befrygtes, at den vilde kæntre, hvis den selv 
søgte ind lil Landingspladsen, blev en Fiskerbaad med
4 Mand bragt flot og roet ud for al give den Besked om 
al forblive uden for Revlerne til Redningsbaadcn kom. 
Det lykkedes de 4 Fiskere at faa advaret Skibsbaaden, 
som derefter ankrede op et Stykke uden for yderstc Revle.

Imidlertid var Rcdningsbaaden kommet lil Stranden, 
hvor den blev sat i Søen og roel ud lil den nødstedte 
Skibsbaad. De ombordværende 10 Mand blev optaget i 
Redningsbaadcn, og da Søen var tillaget stærkt, tilbød man 
ogsaa at lage de 4 Mand i Fiskcrbaaden om Bord, hvilket 
de dog afslog, men de fik hver et Redningsbelte overladt 
lil at tage under Indpassagen.

Saavel Redningsbaadcn som Fiskerbaaden tog en Del 
Sø over pna Vejen ind, men de naaede heldigt til Lan
dingspladsen, hvor de Skibbrudne blev landsat. De 10 
Mand oplysle, at de kom fra en hollandsk Damper, der 
var stødt paa en Mine den 9. September. De var alle 
stærkt medtagne af det lange Ophold i Skibsbaaden og 
blev hurtigst muligt bragt i Hus, hvor de fik den fornødne 
Pleje. Den minesprængte Damper var paa Rejse fra Fin
land til Rotterdam med Træ. Den øvrige Del af Skibets 
Besætning, ialt 12 Mand, var samme Dag indkommet lil 
Nørre Vorupør i en anden af Skibels Baade.

Isef jordværket
»Elektricitetsselskabet Isefjordværket« har udsendt el 

smukt udstyret Skrift med udførlig Beskrivelse af det nye 
Elektricitetsværk >Isefjordværket<s Tilblivelse og Indret
ning. Skriftet indledes af Direktør, Civilingeniør A. R. An
gelo, derefter følger en almindelig Beskrivelse af Overin
geniør Th. Brodcrsen efterfulgt af detaillerede Redegørel
ser fra en Række fremtrædende Mænd indenfor dansk 
Teknik.

Del hedder bl. a. om Havnearbejderne og Bygningsarbej
derne:

Værket er bygget paa el som en Halvø opfyldt Terræn 
ude i Vandet, en Metode, der omtrent sparede Udgravnin
gerne ved Kajen, som slaar paa 7 m’s Vanddybde og be
grænser Arealet mod Vest. Naar Vanddybden er gjort 
større end Besejlingsdybden ved Indløbet fra Kattegat lil 
Isefjorden, er det fordi denne sidste Dybde ventes for
øget i Aarenes Løb.

Kajindfatningen beslaar over Vandlinien af cn Kajmur 
af Grovbeton med Dæksten af Granit. Underbygningen er 
paa en Del af Strækningen udfort som Tømmerkonstruk
tion med Pæle af Rundtømmer og bag disse en Væg af 
Plankcllagcr og Spidsplanker. Paa den øvrige Del er 
Underbygningen udført som Spunsvæg af Jernbetonpæle. 
Underbygningens Væg er ved Jernankre forbundne ined 
den til vestre Indfatning for Kulpladsen hørende Jern
spunsvæg.

Havnen er beskyttet af en Dækmole udgaaende Ira 
Kajens Nordende i cn Bue mod Vest og Syd. Herved op- 
naas den fornødne Dækning for Søgang fra Nord og 
Nordvest. Hvor Vanddybden ikke er ganske ringe, bc- 
slaar denne Dækmole af 10 in lange sandfyldte Sænke
kasser af Jernbeton, 5,5 m høje, 4,5 m brede forneden 
og hvilende paa Pæle, som omsluttes af en Grusopfyld
ning med Skraaningen afdækket med Ral og — paa ud
vendig Side — Søsten. Sænkekasserne naar 0,5 m op 
over Vandlinien. Overbygningen beslaar af en Stcndæm- 
ning af store Søsten, Vanddybden er indtil 10 m.

Inden for Kajen ligger cn 10 m bred Kajgade og inden 
l'or denne ligger Kulpladscrne. Deres Længde maalt pa
rallel med Kajen, er 140 m. Den vestre, som navnlig bru
ges til Reservelager, er 46 m bred med Bundkolc -i- 3,00 m 
og kan rumme ca. 50,000 ts. Ved en Centrifugalpumpe 
kan den efter Behag holdes vandfyldt indtil Kote + 2,2;> 
eller lorlagt. I første Tilfælde kan man oplagre en større 
Kulmængde pr. m2 uden Fare for Selvantændelse, Kul
lene maa blot stadig holdes vaade. Den østre Kulgaard, 
som anvendes lil Brugslager, har Bundkote + 1,25, er 
26 m bred og kan rumme ca. 15.000 ls.

Inden for Kulpladsen ligger endelig Værkets egentlige 
Bygninger, som maalle opføres, inden Havnen var fær
dig, hvorfor Opførelsen maatte ske indenfor en proviso
risk Fangedæmning, der maatte bygges under meget ugun
stige Vejrforhold. Dele af den maatte saaledes udføres 
indtil 3 Gange, indtil Stormen lod den i Fred.

Hele Værket er opført paa det opfyldte Terræn uden
for den oprindelige Kystlinie.

Øst for Bygningskomplekset er for Kølevandet udført en
5 m bred Belonkanal, hvis Sidevægge er afstivet med 
Tværdragere, og hvis Bund, som ligger i Kote -i- 4,0, 
er beskyttet mod Udskæring ved Betonplader. Vandet 
føres lil Kølevandskanalcn gennem 4 Indstrømningsaab- 
ninger, hver forsynet med et Tangfang bestaaende af 
Jernrisle. Tilløbet til disse Indstrømningsaabninger sker 
frn et Bassin nicd 4 m’s Vanddybde, som er lukket ud 
mod Fjorden med en flydende Tangskærm bestaaende af 
el Rislværk af Tremmer befæstet til en Tømmerflaade.

Bassinet benyttedes under Arbejdet til Sejlads. Hertil

førtes Bygningsmaterialerne, og nicd en 85 ts Kran, pu- 
pulært kaldet Gedebukken, lossedes her all svært Kedel- 
og Maskingods. Anlægsmuligheden er bevaret, saaledes al 
Kranen ogsaa i Fremtiden kan bruges under Transport 
af svære Malerialicr.

Inden delte Bassin fyldtes med Vand, brugtes det til 
Støbning af de ovenfor nævnte, ialt 17 Sænkekasser lil 
Læmolen, hvortil de bugseredes, efter at Bassinet var 
fyldt.

Det bebyggede Areal udgør 4300 m2 og omfatter regnet 
fra Vest til Øst følgende større Bygværker:

Skorsten med Askeudskillere,
Kedelhus med Kulsiloer,
Mellembygning,
Maskinhus,
en lav Værksteds- og Kontorbygning Syd for Kedelhuset 

og en Tavlebygning ved det nordostre Hjørne af Maskin
huset.

Nærklausulen
I Nordiske Domme i Sjøfartsanliggcnder omtaler som 

tidligere nævnt Direktør J. Jantzen Spørgsmaalet om Nær
klausulen i Forbindelse med Norges Højeslerets Dom i
■ Bcran« Sagen. Byretten havde særlig lagt Vægt paa 
Spørgsmaalet om del ved Anvendelsen af Nærklausulen 
maa antages at spille nogen Rolle om Hindringen var 
kendt eller paaregnelig, da Trafikkontraklen blev indgaaet.

Men Højesteret fandt det ikke nødvendigt i delte Til
fælde at beskæftige sig med den Side af Sagen. Forsi
voterende, Dommer Alten, til hvem de øvrige voterende 
Dommere sluttede sig, udtalte:

»Jeg mener, at Nærklausulen i stedlig Henseende maa 
have en meget begrænset Rækkevidde. Den nævner bare 
en bestemt Lossehavn og gaar ud fra, at del Sted, som 
Skibet uden Fare kan naa frem til, og som det maa for
udsættes at det ogsaa uden Fare kan komme ud fra, skal 
regnes lige med Bestemmelsesstedet, saaledes at Fragtafta
len anses for opfyldt af Borlfragleren ved Losning paa 
delte Sted. Fragten skal være optjent, og Overføring af 
Godset til det egentlige Bestemmelsessted skal foregaa for 
Modtagerens Regning og paa hans Risiko. Den naturlige 
Forudsætning maa da være, al Fragtaftalen praktisk taget 
er opfyldt, saaledes al der ikke paaføres Modtageren af 
Godset uforholdsmæssige Udgifter eller cn usædvanlig Ri
siko. I Almindelighed vil det dreje sig om Lægtring eller 
cn tilsvarende Overføring paa Land, fordi Skibet hindres 
i at komme ind i Havnen eller Dokken. Særlig tydeligt 
bliver dette, naar Klausulen indeholder Tillægget »Ålways 
afloat«, som ligefrem tager Sigte paa Vandstandsforholdenc 
i og ved Bestemmelseshavncn. Skønt Nærklausulen blot 
taler om en bestemt Havn og ikke som Isklausulcrnc om
■ en anden Havn saa nær o. s. v.«, vil jeg ikke bestride, 
at den efter Omstændighederne ogsaa vil kunne omfatte 
cn anden Havn end den udtrykkelig nævnte Lossehavn, 
særlig hvor Fragtaftalen gælder en meget lang Søtrans
port. Men under enhver Omstændighed mener jeg, af de 
Grunde, som jeg har nævnt, al det substituerende Bestem
melsessted maa ligge saavidl nær det navngivne, at del 
med Rimelighed kan træde i Stedet for delte«.

Efter cn udførlig Omtale af de nordiske Søloves og 
Domstoles Stilling til Spørgsmaalet, siger Direktør Jantzen:

— De nordiske Søloves Prgf. 126 giver Befragteren Ad
gang lil at hæve Fragtaftalen i Tilfælde af Forsinkelser, 
saafrcml Bortfragteren, da Aftalen blev sluttet, maatte 
indse, at Formaalet med Befordringen af Godset vilde 
blive væsentlig forfejlet paa Grund af Forsinkelsen. Loven 
har ingen tilsvarende Bestemmelse til Beskyttelse af Bort- 
fragteren. En saa vidtgaaende Klausul som den, der fand
tes i »Beran«s Konnossement, finder man kun i Liniekon- 
nosscmenler. Begge Parlcr bor have Adgang til at for
lange Rejsen afsluttet i nærmeste sikre Havn, naar den 
uventede Hindring, Skibet møder, formodes al ville gøre 
sig gældende gennem et Tidsrum, som efter Omstændig
hederne maa betegnes som urimeligt. Drejer det sig om 
Lakefart eller Fart i undre Farvande, hvor man maa være 
forberedt paa al møde Isvanskeligheder, bør der være en 
særlig Isklausul. Og man maa altsaa være klar over, r.l 
Nærklausulen ikke er noget at stole paa.

>Bcran< lossede sin Last i Pictou; men efler hvad der 
blev oplyst, maatte Højesteret gaa ud fra, at Skibet uden 
Risiko kunde have fortsat længere, f. Eks. til Portland. 
Derfra kunde Lasten sendes med Jernbane til Toledo med 
samme Omkostninger som fra Quebec. At der vilde blive
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cn Deviation spillede efter Omstændighederne ingen Rolle. 
At Lasleejerne ikke fremsatte noget saadanl Forlangende, 
kunde ikke fri Rederiet fra at erstatte Forskellen i Om
kostninger. Det var Rederiets Pligt selv at tage Initiativet 
i Tide. Derfor maalte Rederiet erstatte Lasteejerne Tabet 
ved, al Omkostningerne ved Forsendelsen over Land det 
sidste Stykke blev større end nødvendig.

Meddelelse fra Danzig
Ministeriel for Handel, Industri og Søfart meddeler:
Gennem Udenrigsministeriet har Handelsministeriet fra 

det danske Konsulat i Danzig modtaget Indberetning om, 
al Konsulatet for nogen Tid siden modtog Henvendelse 
fra Føreren af en dansk Damper, som anmodede Konsu
latet om al ville efterlyse cn Sømand, der efter Landlov 
ikke var vendt tilbage til Skibet. Den iværksatte Under
søgelse viste, at Sømanden var blevet sal fast af Politiet 
for Slagsmaal og fornærmende Udtalelser mod den lyske 
Krigsmarine, en Lovovertrædelse, der kan medføre lang
varig Fængselsstraf.

Konsulatet intervenerede gentagne Gange hos vedkom
mende Myndigheder og henstillede — under Henvisning 
lil, at Sømanden havde handlet i stærkt beruset Tilstand 
—■ at afgøre Sagen med en Bøde resp. Hæfte. Som Følge 
af Konsulatets Bestræbelser løslodes Sømanden mod Be
taling af en Bøde paa RM. 50 lil det tyske Rode Kors, hvor
ved det blev understreget, at man havde haft store Betæn
keligheder ved al afgøre Sagen med saa mild en Straf.

Konsulatet oplyser derhos, al det kun skyldes den 
største Imødekommenhed fra vedkommende Myndigheders 
Side, al den danske Sømand kun blev idømt en Penge
bøde, og al man i Tilfælde af eventuelle Straffesager af 
lignende Art næppe vil kunne forhindre, at den skyldige 
idømmes cn længere Fængselsstraf.

Ud over de Følger, ovenomhandlcdc Lovovertrædelse vil 
kunne medføre for den enkelte, maa der tages Hensyn 
til den Omstændighed, al Gentagelser af disse Forseelser 
muligvis kan bevirke, al den først for kort Tid siden 
meddelte almindelige Landgangslilladcl.se for danske Sø
folk i Danzig paany lilbagelrækkcs.

Hvilket herved meddeles.
C. Jespersen.

/Ove Nielsen.

Taksterne for Skovshoved Havn forhøjes
Gentofte Kommunes tekniske Udvalg indstiller lil Kom

munalbestyrelsen, al Vareafgifterne for Skovshoved Havn 
fastsættes i Overensstemmelse med dc nugældende Takster 
for Tuborg Havn forhøjet med 20 pCt., saaledes al de 
fremtidig bliver ens, samt at de nye Taksier, med mindre 
der skulde indtræffe væsentlige Ændringer i den nuvæ
rende økonomiske Situation, ogsaa kommer til al gælde 
for den nye Takstperiode 1941—45. Det foreslaas end
videre, at der meddeles Ministeriet for offentlige Arbejder, 
at man senere vil fremkomme med Forslag til Ændring 
af Skibsafgifterne for den nye Takstperiode 1941—45.

To norske Krigsforlis
Fra Bergen meddeles, at den norske Damper »Keret«, 

1718 Tons, er sunket, hvorved 5 Mand af Besætningen 
mistede Livet.

Ifølge en anden Meddelelse er Motorskibcl »Norne« 
krigsforlist. »Norne« var ligeledes fra Bergen og var paa 
3971 BrL med en Besætning paa 28 Mand. Ved Forliset 
omkom 12 Personer.

»Urd« repareret
Svitzers Bjærgningsdamper »Urd«, der for en Del Maa- 

neder siden sank under en Bjærgning ved Falkenberg, er 
nu blevet færdigrepareret ved Nordhavnsværftet.

»Den sidste Sydhavstrader«
Hasselbalchs Forlag har udsendt en Bog med oven- 

slaaende Titel, hvori en dansk Skibskaptajn, Brørup Sø
rensen, fortæller Historien om »German Harry«, tyske 
Harry, eller Jeppe Søren Christensen fra Guldager ved 
Varde, der løb hjemme fra som 13aarig og blev den 
sidste berømte »Trader«, Handelsmand til Søs, paa Syd
havsøerne, omtalt bl. a. i Somersel Maughams Noveller.

»German Harry« har oplevet lidt nf hvert, Bogen om 
ham er fuld af eventyrlige Historier. Han har været
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Dykker i Torreslrædet og mellem en sunken Dampers 
druknede Passagerer fundet cn eventyrlig Skat af Dia
manter og Penge. »German Harry« har reddet Flygtnin
ge fra »Djævleøen«, der havde spist cn af deres Kamme
rater under Vejs for al oprelhold,e Livet. Kraftig, men 
spændende Kost, der nok skal finde Læsere.

Dødsfald
En af Marstals kendte gamle Skibsførere, Hans Ras

mussen Lausen, er død, 87 Aar gammel. Hans Rasmus
sen Lansen var i sine yngre Aar en dygtig og anset 
Skibsfører, der havde et godt Navn i Søfartskredse. Han 
sejlede bl. a. med Marstalskonnerten »Hebe« og Skon
nertbriggen »Dannevirke«.

Fra Manilla berettes, at 1. Maskinmester i MS. »Grete 
Mærsk«, Peter Ejlif Jørgensen, er afgaael ved Døden 
paa det derværende Hospital efter Tyfus.

Kun 37 Aar gammel havde Jørgensen, efter at have 
gennemgaaet alle Graderne hos A. P. Møller, allerede i 
flere Aar været 1. Maskinmester i de store Tank- og 
Linieskibe.

Gammelt Grønlandsskib i Fraglfart
Motorskibet »Gamma« af København, som tilhører 

Grev Eigil Knuth og Redaktør Ebbe Munck, og som har 
været paa Ekspedilion til Østgrønland, er efter en Repara
tion hos Ring Andersen, Svendborg, sal i Fraglfart med 
Skibsreder A. E. Sørensen som bestyrende Reder.

Store Arbejder 1 Fyr- og Vagervæsenet
Paa Finanslovsforslaget for 1941—42 foreslaas der en 

Bevilling paa 172,000 Kr. lil forskellige overordentlige 
Arbejder i Fyr- og Vagervæsnet. Disse Penge skal bl. a. 
bruges lil Hovedreparationer af ældre Fyrskibsmateriale, 
til Hovedreparation af Fyrinspektionsskibet »Argus«’ Ke
del, til Genopførelse af Jerg Fyrbaake og Tunø Ron Fyr.
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85 Aar
Den kendte norske Skibsfarismand, Stalsraud Kr. Lem- 

kuhl fyldte 26. September 85 Aar.

70 Aar
Tidligere Fører i Dampskibsselskabet »Vesterhavet«, 

Kaptajn Niels Thøger Nielsen, fylder den 9. Oktober 70 
Aar. Kaptajn Nielsen cr bosiddende i Nordby, Fanø.

60 Aar
Den 13. Oktober fylder Kaptajn Ejnar Kali 60 Aar. Kap

tajn Kali var indtil 1917 i Ø.K. og derefter i Aarene 1918 
til 1926 Direktør i »Oversøisk Kompagni«. Kaptajn Kali 
er nu maritim Konsulent, bl. a. for Forsikringsselskabet 
»Skuld«.

Den 11. Oktober fylder Kaptajn C. Blom 60 Aar. Kap
tajn Blom, der siden 1907 har været ansat i D.F.D.S., er 
pensioneret fra Udgangen af 1939.

Den 9. Oktober fylder mangeaarig Fører i Dampskibs
selskabet »Vendila«, Kaptajn Peter Thomsen, 60 Aar. Kap
tajn Thomsen er Fører af s.s. »P. N. Dam«.

50 Aar
Fører i Østbornholmske Dampskibsselskab, Kaptajn C. 

P. Jensen, fylder den 6. Oktober 50 Aar.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Teltfbn: 1400 HELSINGØR DANMARK Tal«gr..Adrt »SHbmnrftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.’ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tone Ladeevne.
>2. » » » » 1000 » >

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver.Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore«Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

i. Uer forenede Dampskibs*Seiskab
• AKTIESELSKAB . ■

S'J.Anna Plads 30 - TW. C. 6300 - Kobenhavn

SKULD
Stiftat: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Tlf. 12.432 
Amaliegade 33 12267
KØBENHAVN 12.732

I

i

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Skibsprovian tering
SchifIshandler Ship Chandler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Dlderlksen

Telelon Central 389-7489-1 5702 Amall6flad6 43, 
Efter Kl. 0 Ordrup 3096 lz u u iz
Telflr.-Adr.: Stores nØDønrIQVn r\.

Lager at alle Skibs fornødenhedci

NEDERUNDSCH BEVRACHTINGSKANTOOR H.V.
Tek "Zeredca"

AMSTERDAM . ROTTERDAM . DORDRECHT 
ZAANDAM . VEL8EN . YMUIDEN

Chr. SALVESEN aCo.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.
Dansk Søfarta Tidende. Udgivet af Nautuk Foring A/S. Amaliegade 33 København K. 

Trykt boa J Jørgensen & Co. København. Danmark
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„Erterrotniuger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyat eamt Australien og Stillehavet. 

„Eflorretningor for Søfarende11 ndgaar ugentlig. Hela&nabonnemont kon indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt do siden 1. Januar ndgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvarlalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at faa tilsendt de Numro af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet siden dot paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddololse til det Postkontor, hvorfra Efterretningorne modtages, ovorgna til Holaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2398. Danmark. Bornholm. Rønne. Lys- og Fløjtetøndc gonudlagt.
Lys- og Fløjtetønden Rønne paa c. 55° 05' N. 14° 39' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 34/2019 1940.)

2399. Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg. Toppila Havn. Nye Ledefyr tændt.
(U. f. s. Nr. 26/833. Helsingfors 1940.)

1. Toppilasund ovre Fyr er tændt paa 65° 02' 19" N. 25° 26' 15" E. og viser rødt, 
fast Lys. Flammens Højde: 16 m. Elektrisk Fyrlanterne paa en Kontorbygning. Over 
Lanternen er opsat en sort, trekantet Tavle med Spidsen nedad.

2. Toppilasund nedre Fyr er tændt paa 65° 02' 26" N. 25° 25' 46" E. og viser 
rødt, fast Lys. Flammens Højde: 9 m. Elektrisk Fyrlanterne opsat paa en Stang. Under 
Lanternen er opsat en hvid, trekantet Tavle med Spidsen opad og i Midten et sort, rekt
angulært Felt.

Ledefyrcnc er overet i Pejling c. 115°.

2400. Finland. Bottniske Bugt, llafsii. Nvt Taagesignal.
(U. f. 8. Nr. 26/834. Helsingfors 1940.)

Ved Rafso Fyr paa 61° 36' 19" N. 21° 27' 20" E. er installeret en Nautofon til 
Afgivelse af Taagesignaler. Signalet er:

Tone ............................................................................................. 5 s.
Pause.............................................................................................. 28 s-
Tone .............................................................................................. 2s-
Pause............................................................................................. 2 s-
Tone .............................................................................................. 2S-
Pause............................................................................................. 21s-

Periode... lm-
(E. f. S. Nr. 39/2259 1940.)
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2401. Finland. Bottniske Bugt. Måntyluoto. Kallo Fyr. Udsendelse af Taagesig-
naler fortsættes.

(U. f. s. Nr. 26/835. Helsingfors 1940.)
Fra Kallo Fyr paa 61° 35' 40" N. 21° 27' 44" E. udsendes vedvarende Taagesignal 

indtil 31. December 1940.
(E. f. S. Nr. 39/2260 1940.)

2402. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Nye Ledebaaker.
(U. f. s. Nr. 26/837. Helsingfors 1940.)
Følgende nye Ledebaaker er opført:

1. Bard ovre paa 60° 19' 05" N. 21° 01' 35" E.: en paa en Pæl staaende hvid- 
og sortmalet, trekantet Tavle med Spidsen nedad. Højde over Vandfladen: 40 m.

2. Bard nedre paa 60° 18' 59" N. 21° 01' 29" E.: en paa Pæle staaende hvid, 
trekantet Tavle med afstumpet Spids og over denne en rød, trekantet Tavle med Spidsen 
opad. Højde over Vandfladen: 19 m.

Ledebaakerne er overet i Pejling c. 32°.

2403. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 26/838. Helsingfors 1940.)

En hvid- og rødmalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er 
udlagt paa 60° 18' 10" N. 21° 00' 26" E.

2404. Finland. Skargårdshavet. Åland. Ledebaaker fjernet.
(U. f. s. Nr. 26/839. Helsingfors 1940.)
Følgende Ledebaaker er fjernet:

1. Ljusgrund ovre paa 60° 17' 05" N. 20° 59' 08" E.
2. Ljusgrund nedre paa 60° 17' 07" N. 20° 59' 09" E.

2405. Finland. Skargårdshavet. Uto Fyr. Taagesignal afgives atter.
(U. f. s. Nr. 26/840. Helsingfors 1940.)

Taagesignalet ved Vto Fyr paa 59° 46' 59" N. 21° 22' 09" E. er atter i Virksomhed. 
(E. f. S. Nr. 51/3354 1939.)

2406. Finland. Skårgårdshavet. Lohm. Rodskår Havnefyr tændt.
(U. f. s. Nr. 26/841. Helsingfors 1940.)

Rodskår Havnefyr paa 60° 06' 55" N. 21° 39' 44" E. er tændt.

2407. Finland. Skårgårdshavet. Fyr slukket.
(U. f. s. Nr. 26/842 og 843. Helsingfors 1940.)
Nedennævnte Fyr er slukket:

Galtarna c. 59° 55' N. 22° 37' E. Lill Ångeso. Idskårskubb. Idskår. Jår ngrund. 
Fungskår. Onholm. Kuggor. Ekholm ovre og nedre. Hogland. Pargasport ovre og nedre. 
Gådaholm. Altu. Heisala ovre og nedre. Svartholm. Prostvik ovre og nedre. Nagu. Stor 
Meld.

2408. (P). Tvskland. Stralsund W.-lige Anduvning. Zarrenzin Fyr tændes.
(N. f. S. Nr. 41/3168. Berlin 1940.)

Paa 54° 25' 38" N. 13° 01' 08" E., c. 1,3 Sm 195° fra Book Bagfyr, tændes snarest 
et nyt Fyr, Zarrenzin Fyr, der viser hvidt Lys med Formørkelser, En-Formørkelser hver 
5S-. Flammens Højde: 52 m. Synsvidde: 21 Sm. Hvid- og rødmalet, vandret stribet 
Jerngitterbaake med rød, firkantet Lanterne med hvid, kegleformet Overdel.

Fyret vil blive Bagfyr i Fyrlinien: Zarrenzin Fyr overet med Book Bagfyr i Pejling 
195°, som fører gennem den nye gravede Rende fra Søen indtil Sejlløbet skifter Retning 
ved Tønde 5.

(Kort Nr. 187, 126 og 180.)

2409. Tyskland. Plantagenet Grund N. Vrag forgæves eftersøgt.
(N. f. S. Nr. 41/3169. Berlin 1940.)

Det i E. f. S. Nr. 26/1684 og 29/1833 1940 rapporterede formodede Vrag paa c. 
54° 41',., N. 12° 49', 7 E. er forgæves blevet eftersøgt.

' (E. f. S. Nr. 29/1833 1940).
(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2410. (T). Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarp
skydningsøvelser. Advarsel.

Under militære Skarpskydningsøvelser, som i Oktober d. A. skal afholdes paa 
Melby-Tollerwp Overdrev mellem Asserbo Plantage og Liseleje Plantage, vil Overdrevet 
samt den NW. for nævnte Terræn værende Del af Kysten og Havet indtil en Afstand 
af c. 3% Sm være spærret for Passage:

Hver Mandag, Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Fredag fra Kl. 0800—1400.
Langs Asserbo Plantages W.-Side fra Kysten til Rævehuslinien og langs Liseleje 

Plantages E.-Side vil blive opstillet Afvisere. Røde Flag med hvid Spuns vil, saalænge 
Skydningen varer, være hejst i Liseleje og Asserbo Plantager.

Der vil endvidere blive skudt fra Flyvemaskine mod Slæbemaal. Maskinerne 
flyver langs Kysten mellem Midten af Liseleje Plantage og til c. Brantebjærg.

Grundet paa Livsfare forbydes al Færdsel paa nævnte afspærrede Areal samt 
Sejlads paa den afspærrede Del af Kattegat paa nævnte Dage og Tider.

Asserbo Plantage: c. 56° 01' N. 12° 01' E.

2411. (T). Danmark. Iscf jord Indløb. Tærskelen E. Sømærke midlertidigt inddraget.
Tærskelen E. røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost paa 55° 57' (47") N. 11° 

49' (17") E. er midlertidigt inddraget.
(E. f. S. Nr. 40/2320 1940. Kort Nr. 116.)

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2412. Rusland. Murmankysten. Jokanski Red. Medwjoscliij Fyrbaake forandret
Udseende.

(N. f. S. Nr. 40/3073. Berlin 1940.)
Paa Medwjeschij Fyrbaake paa c. 68° 04' N. 39° 36' E. har den hvide, rektangu

lære Tavle i Stedet for en vandret nu en lodret, rød Midterstribe.

2413. Nordsøen S.-lige Del. Oplysning om Vrag.
(N. f. S. Nr. 40/3011. Berlin 1940.)

Paa nedennævnte Pladser findes sunkne Vrag:
a) 51° 44' 32" N. 3° 22' 00" E. e) 51° 16' 30" N. 2° 40' 30" E.
b) 51° 25' 00" N. 1° 50' 00" E. f) 51° 55' 00" N. 3° 17' 30" E.
c) 51° 29' 00" N. 2° 53' 00" E. g) 51° 50' 45" N. 3° 22' 00" E.
d) 51° 24' 00" N. 2° 32' 00" E. h) 51° 33' 00" N. 2° 45' 00" E.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2414. Skotland W.-Kyst. Hebriderne. Shiant Islands. Lys- og Fløjtetønde udlagt. 
(N. f. S. Nr. 40/3016. Berlin 1940.)

En rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver
12 s-, er udlagt paa c. 57° 54',4 N. 6° 24',3 W., 8,3 Sm 68° fra Glas Eilean Fyr.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2415. Spanien N.-Kyst. Cabo Torres. Oplysning om Taagesignal.
(A. a. 1. N. Nr. 18/622. San Fernando 1940.)

Taagesignalet med Sirene ved Cabo Torres Fyr paa c. 43° 34' N. 5° 42' W. er 
3 Stød (Morsebogstavet G) hver 30s-, som følger: Stød 4,ss-, Pause 1,5 s-, Stød 4,5S-, Pause 
l,ss-, Stød 1,5S-, Pause 16,-s>.

5 (E. f. S. Nr. 1/103 1939.1
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2416. (P). Spanien N.-Kyst. Avilés Fyr forandres.
(A. a. 1. N. Nr. 18/623. San Fernando 1940.)

Avilés FyT paa 43° 35' (44") N. 5° 56' (44") W., der viser rødt, fast Lys, bliver 
i den nærmeste Tid forandret til at vise hvidt og rødt Lys med En-Formørkelser hver 5 s-. 
Synsvidde: 20 Sm for hvidt og 17 Sm for rødt Lys. Fyret vil lyse rødt over El Pcton 
Grund, iøvrigt hvidt.
2417. (P). Spanien N.-Kyst. Cabo Busto. Fyr forandres.

(A. a. 1. N. Nr. 18/650. San Fernando 1940.)
Cabo Busto Fyr paa 43° 34' (09") N. 6° 28' (11") W. vil blive forandret til at vise 

hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 20s-. Lysevne: 30 Sm. Fyret indrettes til samtidigt 
at virke som Luftfyr.
2418. Portugal S.-Kyst. Olhao. Ilha das Lcbres Fyr forandret.

(A. a. N. Nr. 15/68. Lisboa 1940.)
Ilha das Lebres Fyr paa c. 37° 01',x N. 7° 51', ■ W. er forandret til at vise rødt, 

fast Lys. Synsvidde: 8 Sm. Rød Jernsøjle.
(E. f. S. Nr. 47/3365 1938.)

2419. Afrika W.-Kyst. Portugisisk W.-Afrika. Jeba Floden Munding. Tønde udlagt.
(A. a. N. Nr. 15/69. Lisboa 1940.)

En hvid- og rødstribet Tønde med 6 Refleksprismer og 1 Dobbeltkegle som Top
betegnelse er udlagt i 12,8 m Vand ved Jeba Flodens Munding paa c. 11° 49',n N. 16° 
22', 7 W., S. for for Ilha de Gaio. Tønden betegner Stedet, hvor Skibe skal afvente 
Lods.

2420. Afrika W.-Kyst. Guinea Bugt. Corisco Bugt. Afmærkning forandret. Oplys
ning om Grund.

(N. f. S. Nr. 40/3026. Berlin 1940.)
1. Nedennævnte 3 Lysfønder, i vedføjede Afstande og Retninger fra Isla Elobey 

Chico Fyr paa c. 1° 00' N. 9° 32' E., er ombyttet med almindelige Tønder:
a) Bajos de Elobey: 5 Sm 316°,7.
b) Elobey Chico: 1,5 Sm 40°,6.
c) Punta Dique: 4,4 Sm 76°.

2. En 3,6 m Grund er fundet paa c. 0° 58' N. 9° 22' E., 2,72 Sm 50° fra 
Corisco Fyr.

(E. f. S. Nr. 33/2442 1938.)

2421. Afrika W.-Kyst. Portugisisk W.-Afrika. Angola. Kongofloden. Ponta Moita
Séca. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 14/60. Lisboa 1940.)

Ponta Moita Séca Fyr paa c. 6° 07' S. 12° 16' E. er forandret fra at vise rødt 
Gruppe-Blink til at vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-.

(E. f. S. Nr. 33/2454 1939.)

2422. Afrika W.-Kyst. Portugisisk W.-Afrika. Angola. Capo Santa Martha. Fyr
forandret.
(A. a. N. Nr. 14/61. Lisboa 1940.)

Cape Santa Martha Fyr paa c. 13° 55' S. 12° 23' E. er forandret fra at vise rødt 
Gruppe-Blink til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 63-.

(E. L S. Nr. 3/159 1940.)

2423. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Straitsmouth Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 31/1901. Washington 1940.)

Straitsmouth Fyr paa c. 42° 40' N. 70° 35' W. er forandret til at vise grønt Et- 
Blink hver 6S>.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2424. Aruba. Colorado Point Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 31/1018. Washington 1940.)

Colorado Point Fyr paa c. 12° 25' N. 69° 52' W. paa Aruba Island er atter tændt.
Fyret paa Aruba Island NW.-Pynt forbliver derimod slukket.

(E. f. S. Nr. 28/1802 1940.)
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M AAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1940
6/676 Advarsel mod Opankring i Nærheden af Søkabler.

18/1327 Store-Bælt. Korsør—Sprogø—Nyborg. Ankring og Fiskeri forbudt.
18/1328 Lille-Bælt N.-lige Indsejling. Ankring og Fiskeri forbudt.
21/1468 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.
22/1623 Oplysning om danske Fyr, Fyrskibe, Lystønder m. m.
31/1921} Lillebæltsbroen. Storstrømsbroen. Fortøjningsbøjer til Lodsfartøjer udlagt.
35/2106 Forholdsregler vedrørende Sejlads i danske Farvande. Advarsel.
36/2111 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.

I. Østersøen
1940
2/4 Østersøen. Adlergrund Fyrskib N. Vrag.
2/9 Sverige S.-Kyst. Utlångan—Falsterborev. Undervandshindringer. Advarsel.
3/140 Tyskland. Bugen E.-Kyst. Stubbenkammer N. Vrag.
6/396 Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indløb.
6/396 Østersøen. Bornholm S. Vrag.
7/611 Tyskland. Hela N. Vrag.

41/2363/ Rusland. Finske Bugt. Forbudte Omraader.
16/1188 Sverige. Bottniske Bugt. Grundkallen Fyrskib. Fyrkarakter og Taagesignal forandres.
16/1190 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.

. 21/1460 Tyskland. Darsserort Fyr W. Vrag afmærket.
21/1483 Tyskland. Østersøen W.-ligo Del. Fyr midlertidig slukkot.
22/1606 Tyskland. Kiel Fyrskib SW. Vrag.
23/1528 Sejladsforskrift vedrørende Stockholm.
23/1531 Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
29/1826/ Finland. Sejladsforskrifter. Farlige Omraader.
23/1538 Estland. Finske Bugt. Pakri NW. Juminda N. Farlige Omraader. Advarsel.
23/1545 Tyskland. Passage gennem Kiélerkanalen.
26/1624 Sverige. Gotland. Fårosund. Forbud mod Ankring.
26/1626 Sverige. Sodra Kvarken og Gregrund Skærgaard. Minespærringer. Sejladsforskrift. Advarsel.
26/1633 Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Sejladsforskrifter. Fyr tændt. Advarsel.
26/1634 Finland. Finske Bugt. Helsingfors—Kolka. Sejladsforskrift. Advars.el.
25/1644 Tyskland. Dilbeck Bugt. Steinriff. Vrag.
26/1645 Tyskland. Kiéler Bugt. Gdbéls Flak NE. Vrag.
26/1663 Danmark. Gedser Fyr E. t. N. ’A N. Skibsfartshindring.

: 26/1678 Finske Bugt. Farlige Omraader. Sejladsforskrifter.
26/1683 Tyskland W.-ligo Østersø. Sejladsforskrifter.
30/1^58/ Østersøen. Keldsnor Fyr S. t. W. Oplysning om Vrag.
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27/1730 Estland. Finske Bugt. Skydeøvelser. Advarsel.
28/1777 Estland. Finske Bugt. Hiiumadal Fyrskib midlertidig ombyttet.
30/1859 Danmark. Gedser Rev. Sejlløb for mindre Skibe afmærket.
31/1898 Finland. Oplysning om Minefare.
31/1902 Finland. Skårgårdshavel. Uto. Sejladsforskrift.
32/1930 Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uusikaupunki (Nystad). Enskår. Løbet aabnet 

for Trafik.
32/1935 Finland. Finske Bugt. Kotka Anduvning. SejladBforskrift.
32/1937 Busland. Finske Bugt. Demansten N. Undervandshindring.
32/1943 Tyskland. Kieler Bugt. Vrag.
34/2036 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger H’iet. Forbudt Ankringsomraade.
34/2060 Finland. Bottniske Bugt. Norrskår Fyr. Taagesignalapparat midlertidigt ude af Funktion.
34/2063 Finland. Finske Bugt. Parkkala—Kallbåda. Farvand frigivet. SejladBforskrift.
36/2122 Finland. Finske Bugt. Hangd. Sejladsforekrift.
36/2124 Busland. Finske Bugt. Leningrad Fyrskib inddraget. Reservefyrskib udlagt. Sejlads

forskrift.
37/2152 Østersøen. Gedser Bev—Dars. Minespærring. Ny Rute for Gennemsejling.
37/2164 Tyskland. Biigen E.-Kyst. Sellin E. Skibsfartshindring.
38/2215 Østersøen. Fehmarnbelt Fyrskib W. Undervandshindring. Advarsel.
39/2270 Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak SE. Vrag.
39/2271 Tyskland. Kieler Bugt. Gdbels Flak. Skibsfartshindring.
41/235(1} S.-Kyst. Falsterbo S. Oplysning om Dybde i Sejlløb.
42/2444 Tyskland. Oderbank E. Vrag afmærket.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1940
2/42 Danmark. Sundel. Kalveboderne. Uddybning. Oplysning om Gravemaskiner m. m.
2/46 Sverige. Sundet. Ven. Fyr- og Taagesignalstation oprettes.
2/48 Sverige. Sundet. Skåner Havn. Sømærker midlertidig inddraget.
2/56 Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Indsejlingsrende tilsandet.
2/58 Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Rende.
5/476 a. Danmark. Store-Bælt. Keldsnor. Vrag.

19/1377 Sverige. Sundet. Oskars Grund SW. Undervandshindring.
19/1378 Danmark. Lille-Bælt. Skanseodde S. Undervandshindring.
21/1461 Danmark. Sundet. Taarbæk Bev. Skibsfartshindring.
21/1464 Danmark. Køge Bugt. Drogden Fyr S. Skibsfartshlndring.
21/1486 Danmark. Sundet. Drogden. Drogden Fyr W. Skibsfartshindring afmærket.
22/1506 Danmark. Sundet- Drogden 8,0 m Bende. Afmærkning forandret.
25/1646 Danmark. Sundet. Drogden Fyr W. t. N. Skibsfartshindring.
25/1649 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
25/1651 Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Vrag.
25/1653 Danmark. Lille-Bælt S.-lige Del. Vrag.
26/1688 Danmark. Store-Bælt. Omø SW. Vrag.
26/1703 Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Tranekær E. Skibefartshindring.
32/1945} Danmark- Sundet N.-lige Indgang. Spærring udlagt. Vagtskib. Advarsel.

32/1978/ ^ver^e‘ ^undet N.-lige Indg. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. Advarsel.
28/1783 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
30/1868 Danmark. Lille-Bælt. Anbringelse af Beskyttelsesnet omkring Lillebæltsbroens Strøm- 

|W»| piller. Advarsel.
32/1946 Sverige Sundet. Malmo Red. Lodsfartøj midlertidig udlagt.
33/1999 Danmark. Sundet. Drogden. Dragør Fort SE. Skibsfartshindring.
35/2109 Danmark. Lille-Bælt. Bjørnsknude S. Skibsfartshlndring.
36/2129 Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Uddybningsarbejder. Afmærkning ikke paa 

Plads.
38/2221 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
38/2245 Danmark. Smaalandsfarvandet. Stege Bugt. Oplysning om Koster Rende. Afmærkning 

forandres.
38/2246 Danmark’ Farvandet Syd for Fyn. Høje Stene Løb. Skibsfartshindring.
42/244g} Danmark. Lille-Bælt. Brandsø SW. Skibsfartshindring.
39/2308 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkeb'arren. Oplysning om 

Dybde.
40/2350 Sverige. Sundet. Kogrundsrenden. Oplysning om Dybde.
40/2351 Danmark. Kattegat. Gniben N. Vrag sunket.
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1940
2/65 Danmark. Kattegal. Aarhus Bugt. Havnearbejder. Advarsel.
2/66 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
2/67 Danmark. Kattegat. Læsø N.-Kyst. Østerby Havn. Dækmole under Bygning. Advarsel.
2/68 Danmark. Kattegat. Aalbæk Havn under Ombygning. Midlertidig Afmærkning.
2/69 Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib inddraget.
2/73 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Løb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
2/75 Danmark. Limfjorden. Agger Sund. Brobygningsarbejder. Advarsel.
2/79 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
2/80 Sverige. Skagerrak. Våderøerne. Nyt Fyr tændes.

15/113s} ^ve,r^e' Kattegat og Skagerrak. Lystønder udlægges.
14/1067 Danmark. Skagerrak. Rubjærg Knude W. Vrag „Eischersheim" afmærket.
15/1137 Danmark. Skagerrak. Hirtshals—Rubjærg Knude. Undervandshindring.
15/1181 Kattegat. Skagen Fyr E. t. N. Vrag „Heddemheim".
18/1342 Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Oplysning om Dybde i Indsejling.
18/1343 Danmark. Kattegat. Læsø S. Sondre-Rønner. Baake forsvundet.
19/1385 Danmark. Kattegat. Anholt SSE. Vrag.
19/1386 Danmark. Limfjorden. Kaas Bredning. Uren Bund.
19/1424 Danmark. Kattegat. Skagen Havn SE. % E. Vrag.
20/1439 Sverige. W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærringer udlagt. Advarsel.
20/1441 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Trafikbestemmelsor. Advarsel.
3O^187o} EtiU^gnl. Hasenøre-Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.

23/1575/ Danmark- Kattegat. Sejerø Fyr SW. t. W. Skibsfartsliindring.
24/1594 Danmark. Kattegat. Aarhus. Havnearbejder. Midlertidig Afmærkniug.
24/1617 Danmark. Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe inddraget og erstattet med Lystønder.
25/1658 Danmark. Kattegat. Fornæs Fyr N. Skibsfartshindring.
25/1664 Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib ombyttes midlertidigt.
25/1665 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Lystønder midlertidig udlagt.
32/1980 Danmark. Limfjorden. Hals Barre—Aalborg. Trafiksignaler.
33/2003 Danmark. Kattegat. Fyns Hoved. Langø Hoved. Vrag.
33/2004 Danmark. Kattegat. Frederikshavn SW. t. S. Skibsfartshindring.
35/2087 Sverige. Kattegat. Øvelsesskydning. Farlige Omraader. Advarsel.
37/2165 Danmark. Kattegat. Hals Barre. Skibsfartshindring.
38/2250 Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hevring. Skarpskydningsøvelser. Advarsel.
39/2274 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
39/2275) Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidig udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs- 
40/2353/ grænsen.
39/2309 Danmark. Kattegat. Ashoved ESE. Oplysning om Vrag.
40/2325 Norge. Skagerrak. Kristiansand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.
40/2355 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
42/2410 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydningsøvelser. Ad

varsel.
42/2448 Danmark. Limfjorden. Aalborg E. Pælekonstruktion under Bygning.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen. 
1940 
3/151 Nordsøen. Sild W. t. N. Vrag af Uddybningsmaskine. 
7/625 Danmark. Graadyb. Jerg Fyr slukket. Taagesignai ude af Virksomhed.
8/689 Rusland. Nordlige Ishav. Kola Inlet lukket for Sejlads.
8/694 Nordsøen. Brown Ridge E. Vrag.

13/1010 Nordsøen. Bligh Bank E. Skibsfartshindring.
13/1020 England. Harwich Havn. Kontrol med Handelsskibe.
14/1069 Nordsoen. Themsen—Noord-Hinder Fyrskib. Vrag.
15/1140 Danmark. Jylland W.-Kyst. Torsminde Sluse W. Vrag „Edmund Hugo Stinnes“ afmærket.
15/1149 England. Humber Anduvning. S purn Point ESE. Undervandshindring.
16/1204 Nordsøen. Fairy Bank SE. Skibsfartshindring.
16/1208 England. Themsen. Sheerness Anduvning. Undervandshindringer.
19/1389 Nordsøen. Skagerrak. Kattegat. Engelsk Minefelt i Nordsøen udvidet.
20/1442 Finland N-Kyst. Petsamo. Minefare. Advarsel.
22/1511 Holland og Belgien. Miner udlagt. Advarsel.
27/1741 Finland. Petsamo. Sejladsforskrift.
31/1921 Nordsøen og Dover Stræde. Miner udlagt. Sejladsforskrifter. Advarsel.
34/2066 Finland. Petsamo, Liinahamari. Sejladsforskrift.
40/2326 Norge. Trondheim Fjord. Undcrvandshindringer. Forbud mod Ankring.
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1040
10/852 England W.-Kyst. Liverpool Bugt. Mersey Floden Indløb. Bar Fyrskib. Sejladsforskrift 
10/855 Skotland W.-Kyst. Firth of Clyde. Rothe-say Bugt. Undersøgelsesankerplads oprettet. 
11/948} Orkney Øerne. Slronsay Firth. Gairsay. Forbudte Ankringsomraador.
11/913 Orkney Øerne. Shapinsay Sound. Undervandshindringer.
17/1280 Orkney Øerne. Scapa Flow. Forbudt Ankerplads.
18/1352 England- S.-Kyst. Spithead. Stokes Bugt. Forbudt Omraade oprettet.
22/1513 Skotland W.-Kyst. Indløbet til Firth of Clyde. Minefelt.
34/2048 England S.-Kyst. Solent Kanal. Skibsfartshindringer udlagt. Afmærkning forandret. 
34/2049 Irske Hav. S.-lige Indsejling. Miner udlagt.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst. 
1940 
2/92 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet.
2/94 Island N.-Kyst. Strandabrekar NE. Grund.

23/1556 Færoerne. Fvr midlertidig slukket.
26/1693 Sydafrika. Capelown. Sejladsforskrifter.
33/2008 Nordlige Atlanterhav. Engelske Minefelter.
35/2092 Nova Scotia. Gut of Canso. Undorsøgelsestjeneste otableret.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
1940
6/565 Ægypten. Alexandria. Sejladsforskrift.

11/927 Grækenland. Poros. Poros Bugt. Forbudt Ankringsomraade.
15/1172 Ægypten. Alexandria. Farligt Omraade. Sejladsforskrifter.
25/1661 Rumænien. Sorte Hav. Constantza. Havn lukket om Natten.
27/1749 Ægypten. Alexandria. Sejladsforskrift.
28/1808 Syrien. Beirut. Forbudt Omraade.
30/1889 Rumænien. Sorte Hav. Farlige Omraader. Sejladsforskrift.
31/1922 Italien og Kolonier i Middelhavet. Lodstvang.
34/2056 Rumænien. Sorte Hav. Sulina Anduvning. Sejladsforskrift.
38/2232 Grækenland E.-Kyst. Athen Bugt (Saronicos). Piræus Havn. Spærringer udlagt. Sejl

anvisning.
41/2386 Grækenland. Patras Bugt. Rion-Antirion. Spærring udlagt. Sejladsforskrift.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet. 
1940 
6/570 Singapore Stræde. Ruter ved Udløb fra Singapore og Keppel Harbour.
6/571 Singapore Stræde. Johore Stræde. Forbudt Ankerplads.
6/573 Japan. Honshu S.-Kyst. Ise No Umi. Hindringer afmærket med Lystønder.
9/801 Sunda Øerne. Bomeo E.-Kyst. Tarakan. Undersøgelsestjeneste.

10/873 Sunda Øerne. Bomeo E.-Kyst. Tarakan NW.-Kyst. Lystønde udlagt. Sejlanvisning.
10/874 Sunda Øerne. Bomeo E.-Kyst. Balikpapan. Undersøgelsestjeneste.
14/1110 Fransk Indo-Kina. Cam Ranh Bugt. Sejladsforskrift.
14/1113 Australien. New South Wales. Newcastle. Trafikregulativ.
16/1230 Singapore Stræde. Johore Stræde. Forbudt Ankerplads.
16/1235 Kina. Hongkong Anduvning. Minespærringer udlagt. Sejladsforskrifter.
19/1407 Singapore Stræde. Singapore. Skibsfartsforskrift.
36/2145 Sunda Øerne. Sumatra S.-Kyst. Sunda Strædet. Lampoeng Bugt. Oosthaven. Sejlads

forskrift.
36/2146 Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Soerabaja Strædet. Forbudte Omraader. Oplysning om Fyr

skibe. Sejladsforskrift. Advarsel.
36/2149 Kina. Hongkong Anduvning. Sejladsforskrift.

XI. Bekendtgørelser m. m.
1940
2/101 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende".
2/102 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
2/103 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.

( Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af
2/104 j særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færøerne. Vejrmeldinger 

l pr. Radiotelefon.
2/105 Danmark. Udsendelse af radiotelegrafiske og radiotelefoniske Ismeldinger samt trykte 
2/106 iBberetninger.
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1940
Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 

særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresser: CQ. 
2/107 Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe. 
2/108 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
2/109 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
2/110 Danmark. Nødmeldinger fra Skibe.
2/111 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forholdsregler til Betryggelse mod Dybdeforrin

gelser i danske Farvande.
2/112 Danmark. Fælles Radio-Kaldesignal for danske Skibe.
2/113 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrammer til danske Skibe.
2/114 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafavis.
2/115 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.

11/940 Britiske officielle Meddelelser til Handels- og Fiskerskibe pr. Radiotelefon.
13/1048 Forenede Stater i Nord-Amerika. Oplysning om Flyvemaskiner i Neutralitets-Patrouille 
16/1237 Atlanterhavet. Vejrobservationsstationer etableret.
17/1315 Britisk Dominions. Kolonier og franske Besiddelser. Advarsel angaaende Fyrbelysning. 
19/1410 Østersøen med Tilgangene dertil. Engelske Minefelter.
19/1411 Storbritannien. Advarsel angaaende særlige Fyr. 
19/14121
22/1527/ Sverige. Fyr slukket. Radiofyr ude af Virksomhed.
28/1814]
“>0/1450 f PanmaTh- Bekendtgørelse om Tillæg til og Ændringer i Bekendtgørelse af 10. Marts 1939 
øsnriA i angaaende Forbud mod Ankring m. v. i Beskyttelsesomraader for undersøiske Kabler 
Z4/lbl4 Og Ledninger.
22/1521 Danmark. Sommertid. Oplysning om Tidssignal m. m.
22/1522 Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Lystsejlads i Øresund m. v. og 

om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre Fartøjer.
24/1618 Tyskland. Spærring af Havne og Flodmundinger.
25/1662 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
26/1699 Norge S.-lige Del. Minefare. Advarsel.
27/1754 Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
27/1757 Italien. Sicilianske Hav. Farligt Omraade.
29/1852 Italien W.-Kyst. Messina Stræde. Kontrolstationer oprettet. Sejladsforskrift.
30/1885 Tyskland. Advarsler til Søfarende i Henhold til Seeivasserstrassenordnung § 17.
32/1974 Sverige E.-Kyst. Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
34/2057 Norge. Indskrænkning i Fyrbelysningen. Advarsel.
35/2104 Norge. Underretning for søfarende under Ophold ved don norske Kyst samt under Sejlads 

fra Norge til Indsejlingsstedorno til Østersøen.
35/2105 Italien og Kolonier. Farlige Omraader. Sejladsforskrifter. Advarsel.
37/2212 Storbritanien. Kanalen og Biscaya Bugten. Farlige Omraader.
39/2307 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning mellem Drags

bæk og Silstruphoved.
42/2443 Sverige. Qoteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i 

svensk Kystfarvand.

So desuden Indholdsfortegnelse til E. f. S. Nr. 4-1940.
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2425. Chile. Golfo Corcovado. Ensenada Chaiten. Panta Piedra Blanca. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 31/1922. Washington 1940.)

Paa Punta Piedra Blanca er paa 42° 54' (45") S. 72° 43' (30") W. tændt et Fyr, 
der viser hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 9S-. Synsvidde: 8 Sm.

2426. Peru. Callao Havn. Oplysning om Dybder.
(N. f. S. Nr. 40/3058. Borlin 1940.)

Indsejlingsrenden og Callao Havn blev i Aaret 1939 uddybet til 11,3 m Dybde.
Det uddybede Areal er udvidet i Havnens S.-lige Del. Mellem de 4 Landgangsbroer er 
Dybden nu ogsaa 11,3 m.

Molearmens Forlængelse, der tidligere strakte sig mod N. og dækkede Inderhavnen 
(Darsena), er fjernet. Inderhavnen er uddybet til 5,5 m Dybde.

Indsejlingsrenden til Krigsskibsbroen (Muelle de Guerra) er i 1939 uddybet til
8,2 m Dybde.

c. 12° 03' S. 77° 10' W.

2427. Peru. Lobos de Afuera Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 31/1924. Washington 1940.)

Det rapporteres, at Lobos de Afuera Fyr paa c. 6° 56' S. 80° 43' W. atter er tændt.

2428. Ecuador. Cape San Lorenzo Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 31/1926. Washington 1940.)

Det rapporteres, at Cape San Lorenzo Fyr paa c. 1° 03' S. 80° 55' W. atter 
er tændt.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2429. Baleariskc Øer. Bajo de Santa Eulalia Fyrs Synsvidde.
(A. a. 1. N. Nr. 18/630. San Fernando 1940.)

Fyret paa den SE.-lige Del af Santa Eulalia Banke paa c. 38° 58',5 N. 1° 35', 8 
E. har en Synsvidde af 8 Sm.

2430. Malta. Valotta. Grand Harbour. St. Elmo gamle Fyrtaarn ødelagt.
(N. f. S. Nr. 40/3017. Berlin 1940.)

St. Elmo gamle Fyrtaarn paa 35° 54' 03" N. 14° 31' 12' E. paa St. Elmo Point, 
c. 0,31 Sm 267° fra Fyret paa St. Elmo Bølgebryder, er ødelagt.

2431. Rusland. Sorte Hav. Krim S.-Kyst. Sudak. Kendeligt Punkt ødelagt.
(N. f. S. Nr. 40/3022. Berlin 1940.)

Kirken i Sudak paa c. 44° 51',4 N. 34° 58', 8 E. er ødelagt.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2432. Portugisisk E.-Afrika. Chinde. Ponta Nhamiara Fyr malet.
(A. a. N. Nr. 14/64. Lisboa 1940.)

Ponta Nhamiara Fyr paa c. 18° 31' S. 36° 31' E. er malet hvidt.

2433. Portugisisk'E.-Afrika. Porto do Chinde.
(A. a. N. Nr. 14/63. Lisboa 1940.)

Porto do Chinde Fyr, der viste rødt, fast Lys, paa c. 18° 34',! S. 36° 37',8 E., er 
nedlagt.

2434. (T). Portugisisk E.-Afrika. Rio da Boa Paz. Nyt Fyr.
(A. a. N. Nr. 15/70. Lisboa 1940.)

15 Sm WSW. for Boa Paz Flodens Munding paa c. 24° 57',5 S. 34° 10' E. er mid
lertidigt tændt et nyt Fyr, Boa Paz Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 
10s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,9S-, Blink 0,3s-, Mørke 1,93-, Blink 0,3s-, Mørke 5,3S>. Flam
mens Højde: 75 m. Synsvidde: 22 Sm. Hvidt, cylindrisk Betontaarn.
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2435. Forindien W.-Kyst. Karachi Anduvning. Sindhi Fyrskib flyttet. Minor udlagt.
(N. f. S. Nr. 40/3047. Berlin 1940.)

26. Marts d. A. rapporteres Sindhi Fyrskib at ligge paa 24° 27' 00" N. 66° 47' 
50" E. Det kan siden da være flyttet videre. I Farvandet indenfor Fyrskibet er udlagt 
Miner.
2436. Bengalske Bugt. Hoogly Floden Anduvning. Oplysning om Fyrskibe og Af

mærkning.
(N. f. S. Nr. 40/3048. Berlin 1940.)

Efter Skibsrapport af 20. April d. A. er en Anduvningstønde udlagt paa c. 20° 
50' N. 88° 15' E. Fra Tønden styres 8 Sm 355° til Eastern Channel Fyrskib paa c. 20° 
58', 0 N. 88° 14', 0 E. Intermediate Fyrskib ligger efter Skibsrapporten paa 21° 13' 30" N. 
88° 12' 45" E.

Alle flydende Sømærker bliver fra Tid til anden flyttet.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2437. Java S.-Kyst. Tjilatjap. Grund fundet. Tønde udlagt.
(N. f. S. Nr. 40/3049. Berlin 1940.)

En Grund med en mindste Dybde af 4 m er fundet paa 7° 45' 30" S. 109° 01' 
00" E. En sort Tønde er udlagt ved Grunden.
2438. Kina. Kiaocliow Bugt. Skær flndes ikke.

(N. f. S. Nr. 40/3050. Berlin 1940.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 17/1310 1940 meddeles, at det deri rapporterede 

Skær paa c. 36° 03',5 N. 120° 26',4 E., 6,4 Sm 335° fra Taikung Tao Fyr, ikke findes.
(E. f. S. Nr. 17/1310 1940.)

2439. Kina. Liautung Halvø. Sekizyo To. Nyt Fyr.
(N. f. S. Nr. 40/3051. Berlin 1940.)

Paa c. 39° 28',8 N. 123° 02',5 E. paa Sanryo Syo, 1,34 Sm 216°,3 fra 116 m-Toppen 
N. for Daioka To (Changi Tau), er tændt et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-. 
Flammens Højde: 25,8 m. Synsvidde: 14 Sm. Hvidt, rundt Betontaarn.

2440. Sibirien. Peter den Stores Bugt. Kap Poworotni Radiofyr. Radiofrekvens
forandret.

(N. f. S. Nr. 40/3053. Berlin 1940.)
Kap Poworotni Radiofyr paa c. 42° 40',5 N. 133° 02',7 E. sender nu med Radio

frekvens: 290,u kc/s (1034 m).

2441. Marianerne. Guam. Port Apra. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 40/3055. Berlin 1940.)

En sort- og rødmalet, vandret stribet Stumptønde er udlagt i 36 m Vand til Af
mærkning af et Vrag paa c. 13° 27',5 N. 144° 39',5 E., 0,4 Sm 269°,5 fra Hole in the Wall Fyr.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2442. Middelhavet. Malta, Cypern og Palæstina. Sejladsforskrift. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 38/1994. Stockholm 1940.)

I Tiden fra Solnedgang til Solopgang er det forbudt alle Handelsskibe at komme 
Kysterne af Malta, Cypern og Palæstina nærmere end 3 Sm uden Tilladelse af vedkom
mende maritime Myndigheder. Skibe, der overtræder dette Forbud, udsætter sig for 
Beskydning.
2443. Sverige. Goteborg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning

at og Sejlads i svensk Kystfarvand.
(U. f. s. Nr. 38/2000. Stockholm 1940.)

I. Anduvning af og Sejlads i Neutralitetsløbet.
1. Anduvning fra Søen af Neutralitetsløbet kan ske hvor som helst mellem Båstad 

og Hallo. Anduvning af den øvrige Del af Neutralitetsløbet skal, saafremt særlig Tilladelse 
ikke er indhentet i Forvejen, finde Sted enten ved Hallo eller ved Rigsgrænsen NE. for 
Nord Hallso.
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2. For Sejlads i Neutralitetsløbet mellem Bostad og Hallo skal ikke iagttages 
særlige Forholdsregler. For Sejlads i den resterende Del af Neutralitetsløbet gælder føl
gende Bestemmelser:

a. Skibe, der kommer S. fra, skal anløbe Kontrolpladsen Ost Hallo for Visitation, 
hvilket i Reglen kan ske i Forbindelse, med Ombytning af Lods eller Ombordtagning af 
Lods. Efter endt Visitation kan Skibet fortsætte i Neutralitetsløbet, men skal ved Græn
sen af svensk Farvand anløbe Kontrolstationsskibet, som ligger forankret NE. for Nord 
Hållso, hvor ogsaa Lods kan kvitteres. Kontrolstationsskibet NE. for Nord Hållso er 
et Fyrskib med Siderne mærket Lots.

b. Skibe, der kommer N. fra, skal for Visitation anduve Neutralitetsløbet ved 
det under a. nævnte Kontrolstationsskib, hvor som Regel ogsaa Lods kan faas. Efter 
endt Visitation kan Skibet fortsætte S. over.

c. Skibe, som benytter sig af Neutralitetsløbet mellem Hallo og Rigsgrænsen, 
skal nøje rette sig efter de Forskrifter om Sejladsen eller om Afgivelse af visse Signaler 
paa særlige Steder, som maatte blive meddelt ved ovennævnte Kontrolpladser.

II. Anduvning af andet indre svensk Territorialfarvand 
end Neutralitetsløbet mellem Hallo og Rigsgrænsen.

3. Uden særskilt, forud modtaget Tilladelse (Passerseddel eller Trafiktilladelse) 
maa et Skib kun anduve svensk indre Territorialfarvand ved følgende Pladser: Stromstad, 
Lysekil, Marstrand, Vinga, Varberg, Falkenberg og Halmstad. Skibe for indgaaende bliver 
her visiteret af Søfartskontrollen efter særligt udfærdigede Forskrifter før eller efter Ind
gang i Havn ved den respektive Anduvningsplads og modtager efter rigtig afsluttet Under
søgelse Passerseddel. Særlige Bestemmelser om Ankring findes i Afsnit V.

4. Andre Havne eller Ankerpladser indenfor indre svensk Territorialfarvand end 
de under 3. nævnte maa kun anduves, saafremt Skibet har modtaget Tilladelse i Form af 
Passerseddel eller Trafiktilladelse.

5. Skibsførere, der ankommer til Havn indenfor Vestkystens Marinedistrikt, er 
pligtige til ved Toldvisitationen ved Indklarering at fremvise Passerseddel eller Trafik
tilladelse. Saafremt han ved Ankomsten ikke er i Besiddelse af skriftlig Tilladelse, skal 
han anmode Søfartskontrollen om en saadan.

III. Særskilte Bestemmelser om Sejlads indenfor G o te
borg Krigshavns Omraade.

6. Skibe, som har faaet Tilladelse til at befare indenskærs Sejlløb indenfor Gote
borg Krigshavns Omraade, skal, naar de kommer N. fra, anløbe Kontrolfartøj E. for Kålid 
Knippla for Visitation og Modtagelse af Direktiv; hvis de kommer S. fra, anløbes Kontrol
fartøj E. for Vrångo.

Ovennævnte Kontrolfartøjer fører om Dagen det internationale Signal K W, om 
Natten 1 rød Lanterne over 1 grøn Lanterne.

IV. Afgang fra Havn eller Ankerplads.
7. Skibsførere, som ønsker at afgaa fra Havn eller Ankerplads, skal gøre sig be

kendt med de af Søfartskontrollen og andre Myndigheder udfærdigede Forskrifter angaa
ende Afsejling fra Havn samt Sejlads indenfor svensk Territorialfarvand.

V. Særskilte Bestemmelser angaaende Ankring inden
for visse Omraader.

8. Skibe maa ikke uden særskilt, i Forvejen modtaget Tilladelse ankre eller for
tøje indenfor følgende Omraader:

a. Goteborg Krigshavn med Undtagelse af Goteborg Havn, Sålofjord samt Farvan
det SE. for Vold.

b. Omraadet udenfor Lysekil mellem Breddeparallellerne 58° 17',3 N. og 58° 
14' N samt Meridianerne 11° 20' E. og 11° 28' E.

c. Omraadet N. for Marstrand mellem Linierne: Berlin—Marslrands Tå og 
Backudden—Riso sddra udde—Kårso våslra udde—Tjorns Kyst N.-over—Kårso våslra 
udde—Kystlinien til Berlin.

d. Omraadet i Kungsbackafjorden indenfor Linierne: Stegla udde—Kisteskårs 
norra udde—Bratlaskårs sddra udde—Hogards grund—Hdllsundsudde—Kystlinien N. 
over til Stegla udde.

VI. I Tilfælde af Nød og Fare maa en Skibsfører afvige fra ovennævnte Bestem
melser, men han skal snarest muligt derefter gøre Indberetning derom til Søfartskontrollen.

VII. Overtrædelse af Bestemmelserne vil blive straffet.
(E. f. S. Nr. 39/2275 og 40/2353 1940.)
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Tillæg,
I. Østersøen.

2444. Tyskland. Oderbank E. Vrag afmærket.
(Bugen Radio, den 26. September 1940.)

En grønmalet Vraglystønde med S.-Topbetegnelse, og som viser grønt Lys med 
En-Formørkelse hver 4S-, Lys 3S-, Mørke ls-, er udlagt paa c. 54° 18',., N. 14° 37', B E., 
c. 300 m SW. for et Vrag, der ligger sunket i 19 m Vand.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2446. Danmark. Sundet. Bellovue E. Kapsejladsmærke inddraget.
Det paa 55° 46' (34") N. 12° 38' (10") E., c. 2400 m E. % S. for Bellevue Bro

hoved, udlagte Kapsejladsmærke er inddraget.
(E. f. S. Nr. 27/1766 1940.)

2446. Danmark. Lille-Bælt. Brandsø SW. Oplysning om Skibsfartshindring.
Den i E. f. S. Nr. 38/2247 1940 omhandlede Skibsfartshindring rapporteres at ligge 

paa c. 55° 21',- N. 9° 43', 8 E.
(E. f. S. Nr. 38/2247 1940.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2447. Danmark. Limfjorden. Skellet NE. Skibsfartshindring fjernet. Afmærkning
inddraget.

Den i E. f. S. Nr. 33/2006 1940 paa c. 56° 59'M N. 10° 12', 7 E. rapporterede Skibs
fartshindring er fjernet. Den udlagte Vragvager er inddraget.

(E. f. S. Nr. 33/2006 1940.)

2448. Danmark. Limfjorden. Aalborg E. Pælekonstruktion under Bygning. 
Opmærksomheden henledes paa, at der paa Landgrunden E. for Bredhage paa c.

57° 03',5 N. 10° 03',2 E. er en Pælekonstruktion under Bygning. 
Pælekonstruktionen opføres paa Farvandets W.-Side i c. 6 m Vand c. 300 m SW.

for Bredhage Fyrlinie.
Nærmere Oplysning om Fyrbelysning vil fremkomme.
(E. f. S. Nr. 39/2310 1940. Kort Nr. 106 og 104. Fyr-Fort. Nr. 641 A.)

2449. (T). Danmark. Limfjorden. Egholm E. Sømærke inddraget.
Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, Egholm E., paa c. 57° 03', 8 N. 9° 53', 0 E., 

er midlertidigt inddraget.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2450. (T). Danmark. Jylland W.-Kyst. Siugen N. Tønde udlagt.
En rød- og hvidstribet Spirtønde er udlagt paa Pladsen for den i E. f. S. Nr. 

39/2311 1940 rapporterede forsvundne Lys- og Fløjtetønde Siugen N. paa c. 55° 34' N. 
7° 48' E.

(E. f. S. Nr. 39/2311 1940.)

A/l J.H.9OHULT2
KØBENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS KALUNDBORG

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

K6L. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING". —STATS-TELF. 10.—TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent 

TELEFON TLSR. ADR.
NO. 4. 301. S C H U LTZ

ESBJERG

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
»BERT FOR BEN UBBEHHIVRSIE SB-ilSORIRCEFOBERIRB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG4

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) 
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritsen« > 822

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegramadresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

________________________________________KORSØR

P. JØRGENSEN & CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1867

KORSØR
Telegr.-Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 6. 666

_____________________________________ MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

•Statsautoriseret Skibsmægler
Telf,: Cementcentralen Nr. 1

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114
Telegramadresse: „Chartering Mariager”

PostoAdresse: ..Cimbria” pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 4 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statatelefion 17 Telegr.Adr. Hauager

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER! W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT

(ORUNDLABT 1370)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN" Telef. Nr. 87 og 464
The Boa Code, New > Old, , Scott's Code IQth Ed . Lombard Code

SVENDBORG

E. W. v. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf: 25, 133, 262 Telegr.« Adr.:
Stat 2. »Hude«.

Privat 1030 Svendborg

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. “RØRHOLM, HOBRO”

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram. Adr.: Shipping Telefoner: 1151—955

The Boe Code Privat: 1551
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FRA UGE TIL UGE
DANMARKS MAAL

ed Rigsdagens Sammentræden holdt Statsministe
ren Trontalen, hvori han bl. a. udtalte:

Rigsdagen samles i Aar under særegne Forhold. 
Den Krig, der for et Aar siden netop var i sin Begyn
delse, fortsættes med megen Styrke, og den har alle
rede medført indgribende Ændringer i europæiske 
Forhold.

Danmarks Maal vil værn en Politik,, der holder den 
danske Nation samlet om de nationale Opgaver.

Det maa forudses, at den Fællesfølelse, der lever 
i det danske Folk, fremdeles vil give sig Udslag i et 
Samarbejde mellem de Partier, der ønsker at bygge 
videre paa Landets forfatningsmæssige Grundlag, og 
det ligger derfor som en Opgave for disse at bestem
me angaaende den politiske Udvikling i den forestaa- 
ende Periode.

Da Tilførslerne af RaastotTer til dansk Produktion 
er blevet væsentlig formindskede som Følge af de til
stedeværende Forhold, maa man desværre imødese en 
fortsat Formindskelse af Beskæftigelsesmulighederne, 
hvis Tilførselsforholdene ikke bliver væsentlig forbed
rede.

Ministeriel har under Udsigten hertil undersøgt for
skellige Planer om Beskæftigelse og har maattet lægge 
Vægt paa at fremskaffe saadanne, som ikke i høj 
Grad kræver udenlandske Raasloffer, og hvortil de 
økonomiske Fordringer ikke overstiger Landets Evne.

Forskellige stor-industrielle Anlæg er under Over
vejelse, og foreløbig deltager Staten økonomisk i An- 
læget af et Staalværk.

Ved Tillægsbevilling er forskellige Arbejder frem
skyndet, og paa Finanslovforslaget vil foreligge For
slag om ca. 40 Mili. til offentlige Arbejder. Ud over 
del foreslaaede har man en Række Arbejder under 
Overvejelse i Ministeriet for offentlige Arbejder, der
under ogsaa Jord- og Broarbejder for Banelinien Ny
købing F.—Rødby, samt Færgehavn ved Rødby Havn, 
alt som Forberedelse til et Anlæg af Rødby—Femern- 
Ruten.

Ud over de Lovforslag, der kræves i Beskæftigelses
øjemed og saadanne, som er fornødne for den almin
delige Drift af Statshusholdningen, skal jeg ikke fore
bringe Planer fra Ministeriet, idet man maa regne 
med, at Tidens nødvendige Gerning i tilstrækkelig høj 
Grad vil stille Krav baade til Økonomien og lil Kræf
terne.

Den Tid vi er inde i, kalder imidlertid paa Sam
arbejdet mellem alle Danske. Der er een Opgave, 
som først og fremmest foreligger, nemlig Sikring 
af Danmarks Sclvstændighed og Bevarelse af Fol
kets Frihed, og til Samling derom vil Rigsdagen 
nu øve sin Gerning.

Faa Dage efter forelaa Meddelelse om, at der lil for
skellige Arbejders Igangsættelse, hvorved 50.000 Mand 
skulde kunne finde Beskæftigelse, foreslaas bevilget 
200 Millioner Kroner. En saadan Plan kan kun mø
des med Velvilje.

NY HANDELS- OG SØFARTSMINISTER 
tatsministeren udsendte forleden følgende Meddel
else:

Handelsminister Christmas Møller har Onsdag den
2. Oktober tilskrevet mig saaledes:

>Jeg tillader mig herved at anmode Hr. Statsmi

nisteren om, al Statsministeren vil foranledige, at 
jeg bliver fritaget fra mit Embede som Handelsmi
nister, da jeg ikke samtidig med, at jeg beklæder 
denne Post, kan deltage i det Arbejde, jeg har in
den for mil Partis Organisation paa den Maade, 
som jeg maa ansq for nødvendig.«

Jeg har derefter indstillet Hr. Christmas Møller til 
Afskedigelse og har indstillet Halfdan Hendriksen lil 
Minister for Handel, Industri og Søfart.

Senere udsendtes den officielle Meddelelse om den 
nye Handelsministers Udnævnelse. Det hedder heri:

Under 3. d. M. har det behaget Hs. Maj Kongen 
at afskedige efter Ansøgning i Naade Minister for 
Handel, Industri og Søfart Guido Leo John Christ
mas Møller fra den ham hidtil betroede Minister
stilling og at udnævne Landstingsmand, Direktør 
Halfdan Hendriksen til Minister for Handel, In
dustri og Søfart.

Handels- og Søfartsminister Christmas Møller har 
saa længe han har deltaget i dansk politisk Liv vist 
sig at være i Besiddelse af en eneslaaende Arbejds
evne og personlig er han agtet og afholdt i de vide
ste Krese. Der vil forhaabentlig ogsaa i Fremtiden 
blive god Brug for denne usædvanlige Arbejdskraft, 
Begavelse og gode danske Mand.

FRAGTBERETNING
il Trods for den storpolitiske Uro, der gør sig 
gældende adskillige Steder i Verden, er Fragtmar

kederne forholdsvis rolige.
De af den engelske Regering kontrollerede Marke

der viser mindre Forbedringer i Raterne. River Plate/ 
UK. eller Irland noteres f. Eks. nu i 115/- imod 110/-, 
og for heavy grain fra Australien til U.K. er Raten nu 
fastsat lil 150/-. Det er iøvrigl meget vanskeligt at 
danne sig noget Skøn over de engelske Befragtnings
kommissioners Aktivitet, da disse Operationer omgives 
med den største Hemmelighed.

Paa de frie Markeder synes Ratetendensen nærmest 
al være lidt svagere. Kul fra Hampton Roads lil Syd
amerika er sluttet til $5.25 Basis Lower Plate Losning, 
og for Hørfrø fra Santa Fe er sluttet Tonnage til 
$8 til Edgewater. Amerikanske Befragtere er iøvrigt 
stadigt interesserede i Tonnage for Erts, saavel fra 
Forindien, som har betalt $15.50 til Baltimore, som 
fra Durban, hvorfra Tonnage er sluttet til $8.50 til 
U.S. Atlantic. Fra Tokaradi er sluttet Tonnage for 
Erts til $9 Basis Baltimore Losning. Raten for Erts 
fra Philippinerne lil U.S. N.H. ligger omkring $11. 
For Scrapjem fra U.S. Atlantic sluttedes prompt Ton
nage til $15.50 til 3 Havne Japan, men disse For
retninger hører op fra og med 15. Okt., da det ame
rikanske Exportforbud bliver effektivt fra denne 
Dato.

Paa de hjemlige Markeder er Tonnageefterspørgslen 
stadig livlig og Ratetendensen maa nærmest karakte
riseres som fastere. Adskillige Baade sluttedes for 
Trælast fra saavel Finland som fra S verrig til tyske 
Østersøhavne til Rater, der laa indtil 4 Rmk. højere 
end de fastsatte Frager. Fra Finland til Danmark 
sluttedes Tonnage til Rater, der varierede mellem Kr. 
110 og Kr. 140 afhængig af Størrelse af Laste- og 
Lossehavnene. Iøvrigt er der stadig stærk Efter
spørgsel efter Tonnage for Salpeter fra Skienforden 
til Danmark. For en prompt Last paa 5/6000 Ts. no
teres Kr. 19/20.
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SVERIGES HAVNE

Der hersker næppe nogen Tvivl om, hedder det i 
Svenska Sladsforbundets Tidsskrifts Redegørelse 
for de svenske Havnes Trafik i Krisetiden, at for Fler

tallet af Havnene vil 1940 blive et Aar med betydelig 
mindre Indtægter end i 1939. Nogle Havne har an
tagelig regnet hermed ved Tilrettelæggelse af Budget
tet. For andres Vedkommende bliver Spørgsmaalet 
om et eventuelt Underskuds Dækning aktuelt og her
ved træder Tanken om en provisorisk Forhøjelse af 
Havneafgifterne i Forgrunden.

Ganske vist har Statens Priskontrolnævn i sin Ud
talelse vedrørende Stockholms Sporvejs- og Bustakster 
understreget Betydningen af, at Virksomheder paa Sta
tens eller Kommuners Omraader lillæmper samme 
Normer som i Virksomheder indenfor det private Er
hvervsliv, hedder det videre i Omtald i Gøteborg Han
dels- och Sjøfarts Tidning hertil. I denne Udtalelse 
siges videre, at det vil være egnet til at medføre uover
skuelige Vanskeligheder, dersom samtidig med at de 
private Virksomheder bindes i en forholdsvis snæver 
Pristakstpolitik, Staten og Kommunerne gennemfører 
Takstforhøjelser for at dække Udgifternes Stigning 
udover løbende Driftsudgifter eller som Erstatning 
for Bortfald af Indtægter. Hermed kan dog ikke me
nes, at en Kommune skal nødsages til kun ad Skattens 
Vej at dække de store Tab paa en Havn, der er op- 
staaet ved forøgede Omkostninger og formindsket Tra
fik, samtidig med at Trafikanternes Indtægter stiger. 
I et saadant Tilfælde synes en Takstforhøjelse at være 
berettiget, dersom den da ikke kan siges at virke pris
fordyrende paa Importvarer eller indenlandske Pro
dukter. En Forhøjelse af Fartøjsafgifterne kan ikke 
faa saadanne Følger og ej heller en beskeden For
øgelse af Vareafgifterne. Der kan der næppe rejses 
nogen virkelig Indvending mod et Forslag om provi
sorisk Forhøjelse af Havneafgifterne, naar dette viser 
sig nødvendigt.

Til sidst erindres om, at Svenska Hamnforbundet 
under forrige Verdenskrig henstillede, at provisoriske 
Takstforhøjelser maatte vedtages, da Havneøkonomien 
gjorde det tiltrængt. I visse Forhold er Stillingen nu 
omtrent som i 1917, men paa andre Omraader vidt 
forskellig herfra. En alvorlig Vending er imidlertid 
ikke udelukket.

IS- OG BESEJLINGSFORHOLDENE I DE 
DANSKE FARVANDE I VINTEREN 1939-40

Statens Isbrydnings- og Ismeldingstjeneste har ud
sendt sin aarlige Rapport, der i Aar er særlig om
fattende.

Ifølge Oplysninger fra Det Danske Meteorologiske Insti
tut vedrørende Middeltemperaturen for Landet som Hel
hed stillede Forholdene sig saaledes i Vinteren 1939—40: 

December 0.6°, mod normalt 1.6°
Januar -4-4.4°, — — 0.1°
Februar -4-6.8°, — — -4-0.1°

Marts -4-0.3°, — — 1.6°
April 4.1°, — — 5.5°

Begyndelsen af December Maaned var mild, i øvrigt 
var Temperaturen under det normale, undtagen i Dagene 
22.—24.; særlig kolde var Dagene 26.—31., der gennem
snitlig havde Døgnmidlcr, som var 2°—for lave; 
der indtraf meget kolde Nætter. Den absolut laveste Tem
peratur, -4-22.2° aflæstes d. 27. i Nærheden af Holbæk. 
Nedbøren var de fleste Steder under det normale; den 
forekom baade som Regn og som Sne. Vindretningen var 
i Maancdcns første Halvdel hyppigst omkring Sydøst og 
Øst, i den sidste Halvdel hyppigst omkring Sydvest og 
Vest.

Da Isen i Vinter har voldet saa ualmindelige Vanske
ligheder for Skibsfarten, vil det næppe være uden Inter
esse al komme lidt nærmere ind paa dens Art og andre 
Forhold. Alle Smaafarvande fik selvfølgelig Fastis, som 
voksede lil betydelig Tykkelse. I Farvande, hvor Vind 
og Strøm havde Indflydelse, tog det længere Tid, førend 
Isen frøs sammen; den blev derfor ikke nogen jævn 
Flade, men en Sammensætning af større og mindre Driv- 
isstykker, lejlighedsvis ogsaa af Skruevolde. Naar der i 
de udsendte, daglige Isberelninger og paa de ledsagende 

Kort ofte er angivet svær Faslis, maa dette ikke i alle 
Tilfælde tages ganske bogstaveligt; i større eller mindre 
Afstand fra Kysterne og ligeledes i visse gennemgaaende 
Farvande faar Isen næppe Ro i længere Tid ad Gangen; 
der forekommer Vind- og Strømpaavirkninger, som sted
vis foraarsager Brud og Spredning, der atter kan med
føre Sammenstuvning andetsteds og paafølgendc Nyisdan- 
nclse i de opstaaede Vaager, men saadanne Processer af 
begrænset Omfang gør det ikke uberettiget at betegne 
Isdækket som Helhed som Fastis, og faktisk har der med 
den nævnte Begrænsning paa et vist Tidspunkt været en 
Flade af svær Fnstis fra langt Nord for Skagen gennem 
alle danske Farvande og ud i Østersøen.

Som allerede nævnt begyndte Islægget i Kattegat fra 
Sydvest og Vest, ganske som det er set ved adskillige 
tidligere Lejligheder; thi vedvarende Frost over de dan
ske Farvande kommer oftest i Følge med Vinde af Øst 
eller Nordøst; den dannede Nyis drives Vest paa og 
Østerrenden fyldes saaledes sidst, og kan derfor længst 
benyttes af Skibsfarten. Denne efter Omstændighederne 
langsomme og sene Opfyldning af Østerrenden medfører, 
at Isen dersteds i mindre Grad naar at blive sammen- 
frossel, hvad ogsaa delvis skyldes Strømforholdene; den 
nordgaaende Strøm, Begyndelsen lil Skagcrrakslrømmen, 
følger den svenske Kyst, men løber ikke regelmæssigt. 
Den stedlige Is er følgelig udsat for skiftende Paavirk- 
ninger, der — som det Gang efter Gang er set i Vinter — 
kan give Anledning lil voldsomme Skruninger, navnlig i 
den sydøstlige Del ud for Laholms Bugten og Skolder 
Vik, hvor Strømmene fra Store Bælt og Lille Bælt rime
ligvis ofte forener sig med Strømmen fra Sundet.

Omvendt ved Opbrud, der lidt er en Følge af Vejr
omslag, Overgang til vestlige Vinde. Paavirket af disse 
bliver Veslerrendcn først fri; det fandt ogsaa Sted i Aar. 
Samtidig presses Isen mod den svenske Kyst, tilintetgøres 
eller driver Nord paa. Dog er Kattegats sydlige Del atter 
her daarligsl stillet, dels fordi kun Vind af Syd eller 
Sydøst kan rense rigtigt ud, og dels fordi der ofte tilføres 
ny Is gennem Sundet. Ved den nu afsluttede Vinters Ud
gang havde adskillige Skibe store Vanskeligheder at kæm
pe med i det omhandlede Farvandsafsnit, medens Katte
gat i øvrig var farbart.

Det er lykkedes at maale Isens Tykkelse adskillige Ste
der, og det er ikke smaa Tnl, der foreligger, men da 
Tallene i flere Tilfælde afviger stærkt indbyrdes ved de 
Steder, hvis Paavirkning efter et Skøn skulde være nogen
lunde ensartede, bør man tage i Betragtning, at den 
Observatør, der maaler, ikke altid kan være fuldt sikker 
paa, at det paagældende Sted af Isen er fremkommet 
ved Frysning paa Stedet; har Isen været brudt, kan et 
Lag have skudt sig ind under og være frosset sammen 
med Overlaget. Imidlertid giver de noterede Tal et ikke 
helt daarligt Begreb om Tykkelsen, nemlig op til 40—50 
cm i mange Havne og indre Farvande, samt en Del 
mere i snævre Farvande, hvor særlige Forhold har gjort 
sig gældende. Borte fra Kysterne er Forholdet selvfølge
lig noget andet; der har Isen ofte været udsat for Pak
ning og Skruning, saaledes al Ophobninger er fremkom
met; saadanne hørte til Isbrydernes og de konvojerede 
Skibes daglige Optegnelser, men de giver intet Udtryk for 
den Tykkelse, som Isen kunde have faaet ved uforstyrret 
Frysning paa Stedet.

En Del af de nævnte Ismaalingcr er foretaget saa hyp
pigt, at det har været muligt at tegne Kurver over Isens 
Vækst og Aftagen. I en Fig. findes nogle saadanne Kur
ver, der trods Stedernes forskellige Istykkelsc viser et 
meget ensartet Forløb under Tilfrysningcn. Del vilde have 
været meget interessant al have de enkelte Steders Tem
peraturkurver ved Siden af Iskurverne, men selv uden 
saadanne ses Vejrforholdenes Skiften’ tydeligt paa Figuren, 
nemlig Mildningen ved Midten af Januar med paafølgende 
stærk Kulde, der delvis aftog ved Maancdcns Slutning 
og endelig Frost i Februar indtil Vejromslaget omkring 
d. 22. Som rimeligt er giver de enkelte Kurver tillige 
Billede af lokale Omstændigheder, f. Eks. stærkt lukket 
og roligt Farvand, eller Steder i Nærheden af aabent Far
vand, o. s. v. En Middelkurvc fra ca. d. 12. Januar til 
ca. d. 22. Februar viser, at Isen i dette Tidsforløb gennem
snitlig er tiltaget ca. 0,8 cm om Dagen. Kurverne mod 
Vinterens Slutning er langt mindre ensartede, men del 
har sin Forklaring i, at nogle Omraader er blevet befriet 
for Is ved langsom Afsmeltning, medens Isen har haft 
Lejlighed til at drive mer eller mindre samlet bort fra 
andre Omraader.

JAPANS SKIBSFART

Japan har lil Hensigt at foretage en ganske betyde
lig Udvidelse af sin Tankskibsflaade. Tidligere blev 

en stor Del af den japanske Olieimport fra U. S. A. 
transporteret til Landet med skandinaviske Tankbaa- 
de, eller den blev leveret af de amerikanske Oliesel
skaber med amerikanske Baade.
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Man har imidlertid nu fra japansk Side besluttet 
at dække den største Del af sit Behov af Olie fra 
ikke-amerikansk Omraade, og man maa af denne 
Grund skaffe sig den nødvendige Tonnage selv. Blandt 
de Leverandører, der i saa Tilfælde kan komme paa 
Tale, er Hollandsk Indien; men Producenterne i dette 
Land har ingenj Tankbaade selv. Der kan derfon ikke 
blive Tale om noget Indkøb fra dette Sted, hvis Japan 
ikke selv kan bestride Transporten ved at starte et 
regeringsejet Tankrederi, som skal staa fuldstændig 
under Regeringens Kontrol og omfatte alle japanske 
Tankbaade.

FRUGT-TRANSPORTEN FRA SPANIEN

I Kredse, der beskæftiger sig med Appelsinhandel, 
regner man med en gunstig Udvikling for den 

spanske Appelsinudførsel, da saavel Forbindelsen over 
Land som Søtraflken fra Spanien til Marseillc og Ge
nua aabner hele Centraleuropa for den spanske Af
sætning. Der er, Forhandlinger i Gang med jugoslavi
ske og græske Skibsfartsselskaber for at sikre den 
nødvendige Tonnage til Udførselen.

INTER-AMERIKANSK SKIBSFARTS
KONFERENCE

om tidligere omtalt var der indbudt til en »Inter- 
American Maritime Conference« i Washington med

Deltagelse af saavel nord- som sydamerikanske Re
dere. Denne Konference er nu traadt sammen. For- 
maalet er, som tidligere nævnt, at opnaa et snævert 
Samarbejde mellem Redere i U.S.A. og de sydameri
kanske Lande, der er repræsenteret paa Konferencen.

Til Behandling foreligger ifølge Meddelelse til 
»Deutsche Allgemeine Zeitung« tre Programpunkter: 
Indførelse af en ensartet Rate-Politik, en Ordning 
med ensartede Havne-Afgifter og en Pool for alle 

Fragter. Endvidere findes paa Dagsordenen en Drøf
telse af Forøgelsen af Rejsetrafiken paa den vestlige 
Halvkugle, og Muligheden for et varigt Samarbejde i 
alle interamerikanske Skibsfartsspørgsmaal.

DONAU-SKIBSFARTEN

Ifølge den officiøse jugoslaviske »Privredni Biltenc 
er Donauflodens Betydning som Samfærdselsvej ble
vet stærkt forøget under Krigen. En væsentlig Del af 

Jugoslaviens, Rumæniens og Bulgariens Udførsel til 
Tyskland foregik inden Krigsudbruddet ad Søvejen; 
saaledes udførte i 1938 Jugoslavien 172,000 Tons Va
rer til Tyskland, Rumænien 1,2 Mili. Tons og Bulga
rien 60,000 Tons. Denne Transport foregaar nu ude
lukkende ad Donau og menes tilsammen med den hid
tidige Transport ad Donau nu at udgøre ialt ca. 4,3 
Mili. Tons.

Donauhandelsflaadens (Skibes og Lægteres) sam
lede Bæreevne andrager 1,38 Miil. Tons. Da Handels- 
flaaden kan tilbagelægge Strækningen fra Flodmun
dingen til Regensburg 5 Gange i Aarets Løb, vil der 
paa Grundlag heraf fra Sydøsteuropa til Tyskland 
kunne transporteres ca. 7 Miil. Tons Varer. Da imid
lertid Strækningen fra Jugoslavien og Ungarn til Tysk
land er betydelig kortere end fra Flodmundingen, vil 
der paa denne Del kunne udvikles en endnu intensi
vere Færdsel, saaledes at Flaadens Transportevne op
ad Floden ifølge Bladets Mening vil kunne ansættes til 
ialt 10 Mili. Tons aarligt. Der gør sig dog den Van
skelighed gældende, at de Varer, der transporteres fra 
Tyskland, er Færdigvarer, der med Hensyn til Volu
men og Vægt staar tilbage for de Varer (Raastoffer 
som Korn, Benzin etc.), der transporteres opad Flo
den. Som Følge deraf vil en Intensivering af Færds
len medføre, at en væsentlig Del af de Fartøjer, der 
gaar nedad, maa sejle uden Last.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Nyt Reglement for Sundhedstjenesten til Søs

Der er udstedt cn ny Bekendtgørelse om Skibes For
syning med Lægemidler samt om Sundhedstjenesten i 
Skibe, som skal afløse de tilsvarende Bestemmelser af Ja
nuar 1930 og December 1931.

Imellem de mange Paragrafer lægger man bl. a. Mærke 
til Bestemmelserne vedrørende Fødemidlernes Opbevaring 
i Kølerum, Isskabe eller andre Rum med lav Temperatur 
— om Opholdsrummenes Ventilation i Troperne samt An
vendelse af Solsejl —, endelig skal alle Døraabninger i 
Troperne være forsynede med selvlukkende Rammedøre 
med Moskitonet af Metal, ligesom Koøjerne i Opholdsrum 
skal være forsynet med Moskitonet.

I Fiskefartøjer kan medgives indtil tre Morfinampuller, 
naar Føreren gennem Lægeerklæring kan dokumentere, 
at han har Kendskab til Morfininjeklion, — ligesom An
vendelse af Morfin i Skibe uden Læge skal indføres i 
Skibsdagbogen, eventuelt i Skibets Tilsynsbog.

Tysk-russiske Jernbane-Overenskomster
I September har der mellem Rigstrafikministeriet og 

Repræsentanter for Sovjetunionens Folkekommissariat for 
Trafik fundet Forhandlinger Sted om Afslutning af defini
tive Jernbaneoverenskomster.

I December 1939 blev der afsluttet en provisorisk Jern
baneoverenskomst i Moskva i Tilslutning til de tysk-rus
siske Handelsforhandlinger. Maalet for de nuværende For
handlinger var at erstatte denne provisoriske Ordning med 
en definitiv Overenskomst om den gensidige Jernbanetra
fik, en Overenskomst, der er baserel paa de i Mellem
tiden gjorte Erfaringer. Forhandlingerne, der ogsaa denne 
Gang blev ført i en venskabelig Aand, har ført til fuld
stændig Enighed. Den nye Overenskomst er blevet under
skrevet i Berlin den 30. September.

Den 1. Oktober træder en Overenskomst om Jernbanc- 
godstrafiken i Kraft, og der er opnaaet Enighed om en 
ny tysk-sovjetrussisk Godstrafik.

Endvidere er der blevet afsluttet cn omfattende Over
enskomst om Gennemførelsen af Jernbanclrafiken over 
Grænsebanegaardene, og der kan regnes med Aabningen 
af nye Grænsebanegaarde i den nærmeste Fremtid.

Der er ogsaa blevet afsluttet Overenskomster om Per- 
sonlrafiken. Den C>. Oktober oprettedes en direkte Person-, 
Ekspresgods- og Bagagetrafik paa to Strækninger, nemlig 

Berlin—Warszawa—Bjelostik—Minsk—Moskva og Berlin 
— Kønigsberg — Insterburg — Tilsit — Radsi vilishki — Diina- 
burg—Bigosso v—Moskva.

De nye Overenskomster er baseret paa Grundlag af 
Moskva-Overenskomsterne af December 1939, paa Grund
lag af hvilke der i 1940 allerede er blevet transporteret 
Millioner af Tons.

Nye Tarifer for Finlands Søfolk
I de sidste Uger er der ført Forhandlinger mellem Fin

lands Rederforening og Sømændenes Union i Finland paa 
Grund af, at Bestemmelserne om Hyre og Arbejdsforhol
dene samt Krigslillæget blev sat ud af Kraft i September 
i Fjor. Ved et Møde forleden tillraadte begge Parter de 
nye Tarifer, som træder i Kraft straks. Sømændenes egent
lige Løn forhøjes med ca. 15 pCt. Krigstillæget forbliver 
derimod stort set uforandret.

Japan kalder sine Handelsskibe hjem
Efter hvad der meddeles fra Tokio, har Japan besluttet 

at kalde sine Handelsskibe, der bl. a. opholder sig i euro
pæiske Farvande hjem. Saaledes har tre Skibe, der laa 
i Lissabon Havn, faaet Ordre lil øjeblikkelig at vende 
hjem via Amerika. Damperen »Kashima Maru«, der skulde 
have tiltraadt en Rejse til Europa fra Kobe over Bombay, 
har opgivet Turen.

Svensk Kutter minesprængt ved Hanstholm
Fiskebaaden »Hugin« af Hono blev forleden mine

sprængt udfor Hanstholm, hvorved hele Besætningen, 5 
Mand omkom. Paa Fiskebaaden »Nippon«, som laa i Nær
heden, hørte man en Eksplosion, og da Vandkaskaden 
havde lagt sig, var »Hugin« forsvundet. Nogle løse Vrag
dele var alt, som var synligt. Antagelig er Fartøjet gaaet 
ind i et Minebælle, og det var umuligt at nærme sig Ulyk
kesstedet.

Vareudsveksling med Bulgarien
Udenrigsministeriet meddeler:
Den 4. Oktober er der i Sofia undertegnet cn Clearing- 

Overenskomst mellem Danmark og Bulgarien og i Til
slutning dertil en Protokol angaaende Vareudvekslingen 
mellem de to Lande for Tiden indtil 31. Maj 1941. Aftalen 
traadte i Kraft ved Undertegnelsen.
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Vareudvekslingen vil komme til at omfatte Import her 
lil Landet af bl. a. Tobak og Eksport herfra af Industri
varer og Huder til et Beløb af 650.000 Kr. i hver Retning.

Strandingsgods
Langs Jammerbugten er der i de sidste Dage ilanddrevet 

saa store Mængder af Tømmer, al ingen ved Vestkysten 
erindrer al have oplevet noget lignende. Det meste af 
Tømmeret er svære Bjælker indtil 15 Alen lange, og der 
skal kun nogle ganske faa Bjælker til at fylde et helt 
Vognlæs. Da det drejer sig om godt canadisk Bjergfyr, 
er Strandingsgodset meget værdifuldt.

Foruden de store Mængder Pitchpine-Planker cr der og
saa opfisket og ilanddrevet store Mængder Props, og alt 
tyder paa, nt Strandingsgodset stammer fra to forskellige 
Skibe. Adskillige af de bjergede Planker er røgsværtede og 
forbrændte. Paa Hirtshals Strand er inddrevet en Balle 
Bomuld, der vejede ca. 1000 kg.

Svensk Damper minespræng! i Sundet
Den, svenske Damper »Gondul«, 2000 Brt., er i den syd

lige Del af Øresund stødt paa en Mine og sunket. Hele 
Besætningen paa 22 Mand reddedes, men 5 var saaredc 
og førtes til Hospitalet i Malmø.

»Gondul« tilhørte Sveabolaget. Eksplosionen indtraf, 
netop som Damperen var ved at ankre for Natten, og 
Skibet ligger paa 7—8 Meters Dybde.

»Gondub, der sejlede i Ballast, er bygget paa Helsingør 
Jernskibs- og Maskinbyggeri 1928.

Lissabon som Havn for Amerikafarten
Trafikken paa Lissabons Havn er steget overordentlig 

stærkt, siden Krigen udvidedes til Middelhavet. De 
portugisiske Rederier har til Hensigt at tage nogle Skibe, 
der trafikerer deres forskellige Ruter, ud af Fart og sætte 
dem ind i Farten paa Nord- og Sydamerika for paa denne 
Maade al opnaa en større Fortjeneste.

Dette har fremkaldt energiske Protester fra Kolonierne 
Angola og Mozambique. Man klager her over en stor 
Tonnagemangel, der virker kommende paa Eksporten. 
Saaledes har der siden Maj i Beira (Angola) været op
lagret Varer paa ialt 30,000 Tons, som det har været 
umuligt at afskibe. Situationen skal være den samme 
i Lourenzo Marques (Mozambique).

Den russisk-flnske Jernbane
I Henhold til den den 6. September i Moskva mellem 

Finland og Sovjetunionen undertegnede Overenskomst ved
rørende Godstrafiken mellem de to Lande indtræder der 
nu »normale« Tilstande.

Paa den sydlige Rute foregaar Godsudvekslingen indtil 
videre paa Viborg Station. Den nordlige Jernbane via Sal
la, som Russerne i Fredstraktaten ønskede bygget, og som 
formentlig vil spille en meget betydelig Rolle for Gennem- 
gangstrafiken, er allerede færdig paa den russiske Side af 
Grænsen. Finnerne cr noget bagefter, de fik Henstand, idel 
de ikke kunde faa Materiale, men ved Hjælp af russiske 
Leveringer er denne Mangel afhjulpet, og flere Tusind 
Mand er i Færd med at bygge den finske Del af Banen, 
som man haaber al have færdig til Begyndelsen af næste 
Aar, til Trods for Vanskelighederne ved at gennemføre 
et saadanl Arbejde under en laplandsk Vinter.

Finlands udenrigske Handelsforbindelser er heller ikke 
helt ugunstige. Der er blevet afsluttet en Kreditoverens
komst med Sverige, i Henhold lil hvilken Betalingen af en 
Del af hvert Fakturabeløb kan udsættes. Dette er nødven
digt, idet Finland køber mere i Sverige end det sælger 
dertil. Fra Sverige indfører det især Jern. Forøvrigt blev 
den første finske Handelsoverenskomst efter Krigen af
sluttet med Danmark, hvorfra Finland modtager en stor 
Del af sil Sukker. Danmark faar til Gengæld Cellulose 
og Avispapir. Grækenland vil gerne eksportere Tobak, og 
man er nu i Finland i Færd med al undersøge, hvilke 
Eksportvarer der kan tilfredsstille et græsk Behov. Rus
land leverer Korn, Sukker og Olie, og har bestilt Skibe 
til ialt 700 Miil. finske Mark hos finske Værfter.

Iøvrigl har del visl sig muligt paa nogle Punkter at 
mildne Rationeringen. Sukkerrationerne er blevet større, 
og der kan atter faas Kaffe. En Række Varer, der i andre 
Lande er rationerede, er stadig fri i Finland, f. Eks. Kød, 
Beklædningsgenstande og Sæbe. Alt i alt ser man nogle 
Lyspunkter i en ellers mørk Situation.

Hirtshals-Kristiansand-Ruten
Norges hurtigste og korteste Rute til del europæiske 

Fastland, Hirtshals—Kristianssand-Ruten, der siden sin 
Oprettelse for nogle Aar siden har ført en ret beskeden 
Tilværelse, vil komme lil al gaa en uanet Opblomstring i 
Møde.

Ifølge Oplysninger, der er indløbet fra Norge, synes de 
norske Statsmyndigheder nu at have faaet Øjnene op for, 
at denne Rute kan blive Norges Hovedrute til Kontinentet. 
Det norske Rederi, der driver Ruten, har i disse Dage 

afgivet Ordre til el norsk Rederi paa Bygning af et nyt 
Skib, der skal indsættes paa Ruten sammen med de to an
dre Baade, M.s. »Skagerak I« og Damperen »Jylland«, 
der under normale Forhold besejlede Ruten. Den nye 
Rutebaad, der skal koste mellem 1% og 2 Miil. Kr., kan, 
hvis Forholdene ikke lægger Hindringer i Vejen, være 
færdig i Eflcraaret 1941.

I det sidste Nummer af del norske Jernbaneblad »Jern- 
banemannen« beskæftiger Distriktschef Bjaaland, Kristi- 
ansand, sig med Hirtshals—Kristiansand-Rutens Fremtids
muligheder. Den norske Distriktschef erklærer, at Sør- 
landsbanen fra Oslo lil Kristiansand, der blev færdigbyg
get for et Par Aar siden, har været langt stærkere trafi
keret, end man regnede med, da Banen blev anlagt. Banen 
skal efter den oprindelige Plan forlænges til Stavanger 
inden 1946, men dette Anlægsarbejde vil nu blive frem
skyndet saa meget, at det kan være færdigt allerede i 1942 
eller 1943. Der vil da blive stillet nye store Trafikopgaver 
til Hirtshals—Krisliansand-Ruten. Den norske Distrikts
chef antyder Muligheden af Oprettelsen af en regulær 
Færgerute.

Kulbrydningen paa Spitzbergen
Fra Norge meddeles, at man i den forløbne Sommer 

har arbejdet stærkt paa at skabe større Muligheder for 
Udnyttelsen af Kulgruberne paa Spitzbergen. En Mængde 
Arbejdere er blevet sendt derop, og der arbejdes for Øje
blikket med dobbelt Skift i Gruberne. Allerede nu har en 
Række Dampere med Spitzberger-Kul kunnet tømme sine 
Laster i de nordnorske Havne. Ogsaa Russerne, der har 
flere Gruber deroppe, har sat Fart i Arbejdet, og der sli
des i Gruberne uafbrudt Nat og Dag. De Kul, Russerne 
bryder paa Spitzbergen, fragles med Skib lil Archangclsk 
og Kola-Halvøen, hvor de bl. a. bruges til al fylde Kul
rummene paa de Dampere, der anløber de nordrussiske 
Havne. De Grubearbejdere, der rejser til Spitzbergen, bin
der sig forud ved Kontrakter for tre Aar.

Fra; norsk Side regner man med, at en betydelig Del af 
Norges Kulforbrug for næste Aar skal kunne dækkes ved 
Hjælp af Kullene fra Spitzbergen. De eneste Gruber paa 
Spitzbergen, som for Tiden ikke er i Drift, er de tidligere 
svenske, men man omgaas med Planer om ogsaa at faa 
dem i Gang.

Suezkanal-Taksterne forhøjes
Til 1. Januar forhøjer Suezkanalselskabet sine Gennem

fartsafgifter fra 5 sh. 9 d. til 8 sh pr. Suezkanal-Ton for 
lastede Skibe. For Skibe uden Last bliver Satserne næsten 
fordoblede. Passagerafgifterne forhøjes fra 5 sh. 9 d. til 
8 sh. pro persona. Disse Forhøjelser skyldes Nedgangen 
i Kanalindtægterne.

Traflken paa Panamakanalen
I Juli Maaned passeredes Panama-Kanalen i begge Ret

ninger af 431 Oceanskibe mod 369 Skibe i Juni Maaned 
og 485 Skibe i Juli 1939. Netlo-Skibslonnagen beløb sig 
i Juli 1940 til 2 Millioner Tons mod 1,665 Mili. i Juni 
og 2,58 Millioner i Juli 1939.

Den svenske Flaade
Der cr i Rigsdagen fremsat Forslag om en Bevilling 

paa ialt ca. 33 Miil. Kr. lil forskellige militære Formaal. 
Til Flaaden foreslaas bevilget en Sum til Indkøb af visse 
Handelsskibe og til Hæren lil visse Bygninger, samt lil 
Anskaffelse af centrale Ammunitionsforraad.

Italiens store Skibsfartsselskaber
Statens Holdingselskab for den søgaaende Skibsfart, 

»Finmare«, der kontrollerer de 4 store Skibsfarlsselskaber, 
har i Regnskabsaaret 1939—40 haft et Nettoudbytte af 
53,06 Mili. Lire mod 52,7 Miil. Lire i Fjor. Der udbetales 
uforandret 5,5 pCt. i Dividende.

Sømændene kræver Hyre under Interneringen i 
Frankrig

Ved Sø- og Handelsretten er indbragt cn Sag, som kan 
faa Betydning for mange Søfolk.

To Fyrbødere krævede »Det Forenede« dømt til at 
betale dem tre Maanedcrs Hyre. De to Skibe, Søfyrbø
derne var forhyret med, laa den 8. April i Antwerpen, 
hvor dc senere blev overtaget og Mandskabet interneret. 
Mandskabet blev først i Løbet af August løsladt fra 
Interncringslejren og sendt hjem. De gør nu Krav paa 
Hyre hele den Tid, Interneringen har varet.

U. S. A. sætter tiere gamle Skibe i Fart
>US-Maritime Commission« meddeler, at den har faaet 

Regeringens Tilladelse til al sælte endnu 10 gamle Skibe 
i Fart. Ligesom tidligere drejer det sig om Skibe fra 
8000 til 10,000 Bruttoregistertons, som blev bygget under 
eller lige efter Verdenskrigen, men som efter at have 
sejlet i kort Tid, blev lagt op paa Grund af for høje 
Drif Isomkostninger.
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Svensk Prisniveau steget
Del gennemsnitlige Prisniveau i Sverige er, ifølge »Riks- 

bankens konsumlionsindex« fra Midten af August til Mid
ten af September steget 1.2 pCt. Generalindcksel var 
saaledes pr. 15. September 126.2 mod 124.7 Maaneden 
før. Levnedsmiddel- og Nydelscsmiddclindeksel er steget 
1.6 pCt. Indekset for Beklædningsgenstande er steget 
2 pCt.

Chilesalpeter til Spanien
Der er afsluttet en privat Kompensations-Aftale mellem 

Spanien og det chilenske Salpetersyndikat, der regulerer 
Importen af Chilesalpeter lil Spanien indtil den 30. Juni 
1941.

Man har ikke fastsat, hvor store Kvanta der skal eks
porteres, men det hedder, at der skal indføres saa me
get, Spanien har Brug for. Til Gengæld skal der eks
porteres spanske Varer til Chile. Aftalen har privat Ka
rakter, da der for Øjeblikket ikke er nogen diplomatisk 
Forbindelse mellem Spanien og Chile.

Kendt norsk Yucht-Konstruktør død
Ingeniør Johan Anker er afgaaet ved Døden 69 Aar 

gammel.
Ingeniør Anker, der havde konstrueret og bygget en 

stor Del af den norske Lystsejlerllaade og selv havde 
vundet mange Præmier i Norge og Udlandet, har bl. a. 
beklædt Posten som Formand for Kgl. norsk Sejlfor
ening.

Far og Søn omkommet under Fiskeri ved Faaborg
Fiskeskipper Otto Petersen fra Bøjden ved Faaborg og 

hans 19aarige Son, Jorgen Petersen, er omkommet under 
Fiskeri i Farvandet omkring Illumø ved Falslcd.

De lo Fiskere forlod med deres Molorkvase »Ellen« 
Bøjden Havn for at drive Skovlvodsliskeri, og da de ikke 
siden er set, satte man en Eftersøgning i Gang. Denne gav 
til Resultat, at man fandt Far og Søn som Lig paa ca. 
4 Favne Vand.

Baaden er som Vrag skyllet op paa Strandkanten. 
Fiskeskipper Otto Petersen blev 48 Aar gammel.
Som ung Mand udvandrede han til Amerika, og han 

deltog i Verdenskrigen som amerikansk frivillig. Efter 
Krigens Afslutning kom lian hjem lil Danmark og slog 
sig ned i Bøjden. Han efterlader sig Hustru og en ung 
Datter sainl en ukonfirmerel Søn.

Jørgen Petersen var 19 Aar gammel. Han var sin Fa
der behjælpelig med Fiskeriet og faar det smukkeste 
Eftermæle af dem, der kender Familien.

»Drottningholm« direkte til New York?
Efter hvad Direktør Axel Jonsson, Svenska Amerika-Li- 

nien, oplyser, vil Selskabet, saafremt der opnaas Tilla
delse hos de respektive Landes Myndigheder, i Løbet af 
kort Tid sende »Drottningholm« direkte til New York. 
Der udfoldes for Øjeblikket store Bestræbelser for at 
opaa betryggende Garantier for Skibets Sejlads. Hvis 
Tilladelse opnaas, vil man kunne give cn Mængde Flygt
ninge Mulighed for at komme til Amerika. Skibet kan 
medtage 900 Passagerer.

Krigsrisikopræmien i U.S.A. forhøjet
Efler Afslutningen af Tremagts-Pagten har de ameri

kanske Søforsikringsselskaber forhøjet Krigsrisikopræmien 
i Farten fra og til Afrika, Australien og det fjerne Østen. 
Satserne for neutrale Skibe, med Undtagelse af Skibe fra 
De forenede Stater, ligestilles med Skibe fra de krigs
førende Lande. Denne Beslutning begunstiger Skibene fra 
U.S.A.-Handelen med de nævnte Verdensdele.

De nye Krigsforsikringsrater er ifølge Hamburger Frem- 
denblatt: Til det fjerne Østen via Panama-Kanalen for 
U.S.A.-Skibe %: pCt., for alle andre Skibe 2 pCt. For Rej
ser lil det fjerne Østen via Kap det Gode Haab for U.S.A.- 
Skibe 2 pCt. og for alle andre Skibe 5 pCt. For Rejser 
til Australien via Panama-Kanal for U.S.A.-Skibe % pCt. 
og for andre Skibe 2 pCt. For Rejser til Australien via 
Kap for U.S.A.-Skibe 2 pCt. og for andre Skibe 3 pCt. 
For Rejser til Afrika 2 pCt. for U.S.A.-Skibe og 4 pCt. 
for andre Skibe.

Samtidig meddeler et D.N.B.-Telegram fra Tokio, at der 
den 1. Oktober er stiftet et Gcnforsikringsselskab for Sø
forsikring. Selskabet, der har en Kapital paa 50 Millioner 
Yen, er blevet stiftet, da man formoder, at Genforsikrings
markedet i London en Dag pludselig kan træde ud af 
Virksomhed.

7b NIELSEN & THORDÉN °/r
Telegram*Adr.: "Tonnage” Coder: Alle Shipplng*Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

8 Skibe bjerges i Trångsund
Del russiske Bjergningsforetagende Epron har paabe

gyndt Arbejdet med at oplage 8 sunkne Skibe i Trang
sund, deriblandt en lille Lastdamper og flere Bugserbaade.

Litauens Handelsflaade nationaliseres
Ifølge Pressemeddelelser fra Kaunas har Folkekom- 

missærernes Raad besluttet at nationalisere alle litauiske 
Skibe med en Maskinkraft paa 5 HK og derover, saml 
andre Skibe med Lasteevne paa 5 Tons og derover, end
videre samtlige Værksteder og Bygninger og rørlige og 
faste Formuer, som tidligere tilhørte Skibstransport-Orga
nisationer og private Skibsejerc paa litauisk ' u.raade. 
Private Skibsejere, hvis Ejendom rammes af Nationalise
ringen, faar som Erstatning 25 pCl. af Skibenes Værdi, 
og Aktionærerne i Aktieselskaberne »Licluvos Baltijos 
Lloydas« og »Skuba« 25 pCl. af Aktieværdien.

Svendborg Havn
Svendborg Byraad har haft Svendborg Havns Regnskab 

for 1939—40 til Godkendelse. Indtægterne har andraget 
293,969 Kr. mod budgetteret 322,939 Kr., men ikke desto 
mindre er Driflsoverskudet blevet 17,434 Kr. Med Hensyn 
lil Overskudet oplyses, at dette fremkommer gennem Min
dreudgifter paa 42,713 Kr. minus Mindreindtægter paa 
28,970 Kr., altsaa 13,743 Kr. mere end budgetteret.

Fra Letland til Stockholm
Hr. Sven Nilsson, som i 20 Aar har været Leder af 

Firmaet Lorenz M. Meesenburg i Riga, ansøger om Autori
sation som Skibsklarerer i Stockholm. Paa Grund af 
Situationen har Nilsson været nødt lil at forlade Letland, 
idet Udlændinge ikke længere maa være Forrelningsledere 
der. Firmaet Lorenz M. Meesenburg har været et af de 
ledende Skibsklarererfirma i Riga i en Aarrækkc og er 
ogsaa velkendt her i Landet.
4’':'jj!imunitiiionMirij::riniiriiiint'iiiiiitfi!iiiinniinjiiiiii!iHiiii!iiRinriui!iii!iiiiiiiuniitiiiti:tii:iHiiiiiitiiiiiiiiiiii:i!ititniuiiiii:iii:iii!nii:titiin!i,ijiiiiinniriniii  

[ PERSONALIA I

GO Aar
Skibsinspektør i Dampskibsselskabet af 1937, Kaptajn 

Mads Skou fyldte Søndag 60 Aar. Kaptajn Skou har tid
ligere været Fører i J. Laurilzens og T. C. Christensens 
Rederier.

50 Aar
Fører i Østbornholmske Dampskibsselskab, Kaptajn 

C. P. Jensen fyldte Søndag 50 Aar.

Udnævnelse
Konsul Harry Trapp i Gøteborg er blevet udnævnt til 

Ridder af Dannebrog.
Dødsfald

En gammel Fanø-Redningsmand, Jens H. Pedersen, 
Nordby, er afgaaet ved Døden, 86 Aar gammel. Den af
døde havde været Baadsmand ved Redningsstationen i 24 
Aar og havde deltaget i Redningen af 81 Menneskeliv.

Pensioneret Lods Fritz Gortler, Dragør, er i Søndags 
død i sit Hjem, ramt af et Hjerteslag. Lods Gørtler blev 
67 Aar gammel.

KRISTANDT & CO
GegrCndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Randere Agent tlir
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Bemærkning* om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Forteg*nelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
66. åargang. København 9. Oktober 1940. Nr. 48.

„Eltørrutningor for bøfnrondou omfatter Europa., Amerika, A/riku, Asien* S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 

„Efterrohiiiigor for Sflfarondeu udgoar ugentlig. Holaareabonnement kan Indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Fostkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de Biden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonncment til ou Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Rot til at faa tilsendt do Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der or udkommet sidon dot paagteldondo Kvartals Ilegyndelso. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse lil dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angiveB fra Greentcich Meridian; naar Bredde- og Længdebestenimeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2451. (T). Sverige. Kalmarsund. Kalmarsunds djuprånna. Fyr midlertidigt
tændt.

(U. f. s. Nr. 39/2036. Stockholm 1940.)
Paa Grund af Opførelse af faste Fyr i Kalmarsunds djuprånna er nedennævnte 

Arbejdspladser midlertidigt afmærket med Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 2S-:
1. Skansgrundei, 56° 39', u N. 16° 22', 71 E.
2. Ombojningen 56° 39',G3 N. 16° 23',on E.
3. Krongrundet 56° 41',3fi N. 16° 24',n E.
E. f. S. Nr. 30/2200 1939 annulleres.

2452. Sverige. Gotland. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 39/2003. Stockholm 1940.)
Nedennævnte Fyr paa Gotlands N.-Kyst er atter tændt: 

Hallshuk c. 57° 56' N. 18° 45' E. Kappelshamn. Aurgrund. Fårdsunds norra 
nedre. Fårdsunds norra ovre.

(E. f. S. Nr. 40/2345 1940.)

2453. Sverige. Bottniske Bugt. Tyndcrosundet. Afmærkning inddraget.
(U. f. s. Nr. 39/2002. Stockholm 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 36/2115 1940 meddeles, at den deri nævnte 
Afmærkning ved Løbet gennem Tyndcrosundet er inddraget, nemlig:

1. Stagen med Kost paa c. 62° 25',8 N. 17° 38',3 E. ved Sundgrund.
2. De 4 Tønder paa c. 62° 26', 0 N. 17° 38',3 E. i sddra kanalen.
3. De 4 Tønder paa c. 62° 26',, N. 17° 40',6 E. i ostra kanalen. 
(E. f. S. Nr. 36/2115 1940.)

2454. Finland. Lehmasaari Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 27/884. Helsingfors 1940.)

Lehmasaari Fyr paa c. 60° 14' N. 21° 57' E. er atter tændt.
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2455. Tyskland. Memel. Lys- og Fløjtetønde genudlagt.
(N. f. S. Nr. 42/3178. Berlin 1940.)

Den røde Anduvningstønde, Lys- og Fløjtetønde 1 paa c. 55° 43', 9 N. 21° 01',5 
E. er atter udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 7/610 1940.)

2456. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen lied. Lys- og Klokketønde udlagt.
(N. f. S. Nr. 42/3220. Berlin 1940.)

En rødmalet Lys- og Klokketønde, mærket 7 GTH, med et 3 m højt Gittertaarn, 
og som viser grønt Et-Blink hver 2,5S-, er udlagt i 15 m Vand paa 54° 32' 28" N. 18° 
36' 30" E., c. 0,25 Sm S. for 8,9 m Grunden og netop S. for 10,. m Grunden.

(Kort Nr. 181.)

2457. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Tønder udlagt.
(N. f. S. Nr. 42/3221. Berlin 1940.)

1. Følgende Lystønder er udlagt:
a) En rødmalet Lystønde, mærket 5 GTH, med et 2 m højt, hvidt Taarn, og 

som viser hvidt Et-Blink hver 5,0s-, Blink 0,3s-, Mørke 4,7S-, i 12 m Vand paa 54° 32' 
17',5 N. 18° 35' 18",0 E.

b) En rødmalet Lystønde, mærket 6 GTH, med et 2 m højt, rødt Taarn, og 
som viser rødt Et-Blink hver 5,os-, Blink 0,3s-, Mørke 4,7S-, i 12 m Vand paa 54° 32' 10" 
N. 18° 35' 18" E.

tV2. Spirtønder er udlagt for Uddybningsarbejder paa nedennævnte Steder:
a) c. 54° 32',3 N. 18° 34',2 E. b) 54° 32' N. 18° 34' E.
(Kort Nr. 181.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2458. Danmark. Suudet. Hellerup Lystbaadehavn. Sømærker inddraget for Vinteren. 
Stagerne med Koste, der afmærker Sejlløbet til Hellerup Lystbaadehavn, er ind

draget for Vinterperioden.
c. 55° 43', 9 N. 12° 35',2 E.

2459. Danmark. København Sondre-Havn. Højspændingskabler udlagt.
Højspændingskabler er udlagt over København Sondre-Havn mellem Njalsgade og 

Mitchellsgade. Kablernes Beliggenhed er angivet ved røde Skilte paa Bolværkerne mær
ket Kabel.

55° 40' (05") N. 12° 34' (46") E.
(Kort Nr. 134. Danske Lods III, Side 37. Havnelods, Side 117.)

2460. Danmark. Smaalandsfarvandet. Stege Bugt. Koster Rende. Afmærkning
forandret.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 38/2245 1940 meddeles, at den deri offentliggjorte 
Forandring i Afmærkningen af den W.-lige Del af Koster Rende nu er udført med Und
tagelse af følgende:

Koster Knigge røde To-Kost og Koster Knigge røde Spidstønde paa c. 54° 59',5 N. 
12° 13'.0 E. forbliver paa deres tidligere Pladser indtil videre.

(E.f.S. Nr. 38/2245 1940. Kort Nr. 161. Søm-Fort. Side 79, Nr. 8, 9, 10, 11, 12 og 13.)

2461. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde. 
Ved Kontrolmaalingen den 29. September d. A. af Klordyb fandtes Dybden i

Baakelinien at være uforandret 2,7 m.
c. 54° 50', G N. 10° 33',x E.
(E. f. S. Nr. 38/2221 1940.)

2462. Danmark. Lille-Bælt. Wedellsborg Hoved SSE. Skibsfartshindring rapporteret. 
En Skibsfartshindring er rapporteret paa c. 55° 21',2 N. 9° 47',8 E., c. 0,75 Sm

SE. t. E. for Wedellsborg Hoved hvide En-Kost.
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2463. Danmark. Lille-Bælt. Brandsø E. Oplysning om Skibsfartshindring. E. f. S. 
Nr. 42/2446 1940 annulleres.
E. f. S. Nr. 42/2446 1940 annulleres og erstattes med:

En Skibsfartshindring rapporteres paa c. 55° 21',, N. 9° 43', B E., c. 400 m E. for 
Brandsø E.-Pynt.

Ovennævnte Skibsfartshindring er ikke identisk med den i E. f. S. Nr. 38/2247 
1940 omhandlede.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2464. Sverige. Kattegat. Varberg Indsejling. Fyr nedlagt.
(U. f. s. Nr. 30/2009. Stockholm 1940.)

Varbergs hamn Fyr (tidligere benævnt: Varbergs hamn, norra Fyr) paa c. 57° 
06',- N. 12° 14',G E., paa den N.-lige Bølgebryders W.-lige Hoved, er nedlagt.

(Kort Nr. 101, 102 og 100.)

2465. Danmark. Limfjorden. Aggersund. Brobygningsarbejder. Oplysning om
Sænkekasse.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 2/75 1940 meddeles, at Aggersundbroens N.-lige 
Strømpilles Sænkekasse er anbragt paa Plads.

56° 59' (57") N. 9° 17' (47") E.
(E. f. S. Nr. 2/75 1940.)

2466. (T). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

6,0 m, i Svaneholm Fyrlinie: 5,B m, i Sælhundeholm Løb: 4,2 m, i Gaaséholm Løb: 2,0 m, 
i Svaneholm Løb: l,0 m og i Kobberø Løb: 2,s m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyboron 
Havn 6,ø m over Havrevlen og 5,8 m i Svaneholm Fyrlinie og 4,2 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,s m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3;1 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2,6 m.

(E. f. S. Nr. 39/2274 1940. Kort Nr. 104).
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2467. (T). Danmark. Jylland W.-Kyst. Vadehavet. Manø NE. Thues Rende midler
tidigt spærret.

Thues Hende NE. for Mano er indtil videre spærret for Trafik.
c. 55° 18' N. 8° 35' E.

2468. Skotland. Dornoch Firth. Lystonde forandret.
(N. f. S. Nr. 41/3099. Berlin 1940.)

Lystønden paa c. 57° 51',3 N. 3° 58',- W., der viste rødt, fast Lys, er forandret til 
at vise rødt Et-Blink hver 2,ss-.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2469. Spanien N.-Kyst. Avilés Fyr forandret.
(A. a. 1. N. Nr. 19/684. San Fernando 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 42/2416 1940 meddeles, at de deri anførte Foran
dringer af Avilés Fyr paa 43° 35' (44") N. 5° 56' (44") W. nu er udført.

(E. f. S. Nr. 42/2416 1940.)
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2470. (P). Spanien N.-Kyst. Cabo Busto. Oplysning om Fyr.
(A. a. 1. N. Nr. 19/6*59. San Fernando 1940.)

I Tilslutning til E. f. S. Nr. 42/2417 1940 meddeles, at Fyrkarakteren ved Cabo 
Busto Fyr paa 43° 34' (09") N. 6° 28' (11") W. bliver hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink 
hver 20s-, Blink 0,38s-, Mørke 2,97s-, Blink 0,38s-, Mørke 2,97s-, Blink 0,3os-, Mørke 2,97s,) 
Blink 0,38s-, Mørke 9,85s-. Flammens Højde: 76 m.

(E. f. S. Nr. 42/2417 1940.)

2471. Portugal S.-Kyst. Olhåo. Ilha das Lebres Fyr forandret Navn.
(A. a. 1. N. Nr. 19/660. San Fernando 1940.)

Ilha das Lebres Fyr paa c. 37° 01',! N. 7° 51',., W. benævnes nu Sapal da Mor- 
tina Fyr.

(E. f. S. Nr. 42/2418 1940.)

2472. Nova Scotia SE.-Kyst. Halifax Havn. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 34/2079. Washington 1940.)

En rødmalet Spidstønde er udlagt paa c. 44° 40' N. 63° 35' W., c. 290 m 201° 
fra Dartmouth Bange Fyr. Tønden afmærker W.-Kanten af et Skær med en mindste Dybde 
af 2,4 m.

2473. Nova Scotia SW.-Kyst. Pinkney Island. Tonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 34/2078. Washington 1940.)

En sort Spirtønde er for Afmærkning af et Skær udlagt i 3,u m Vand paa c. 43° 
42' N. 66° 04' W., c. 365 m SE. for den S.-ligste Spids af Pinkney Point.

2474. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston Havn. Skær.
(N. t. M. Nr. 34/2086. Washington 1940.)

Et Skær, over hvilket der ved Middellavvande er en mindste Dybde af 1,9 m, er 
fundet paa 42° 15' (30") N. 70° 53' (30") W., 1120 m 243%° fra Flagstangen paa Planters 
Bill. Skæret er c. 1,8 m i Diameter og er omgivet af Dybder paa c. 4,s m.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2475. Panama. Panama Kanal. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 42/3196. Berlin 1940.)

a) Skibe, der anløber Cristobal Havn, skal fra c. 2 Sm udenfor Indsejlingen holde 
sig i Gatun Fyrs Ledelinie og skal stoppe S. for Fyrene paa Bølgebrydernes Hoveder.

b) Skibe, der vil anløbe Balboa, skal ankre indenfor et Omraade, der begrænses 
af Meridianen gennem Lystønde 1 N. for Lystønden og W. herfor af 10 m-Dybdekur- 
ven i Kortet.

Gatun Ledefyr: c. 9° 16', 7 N. 79° 55',., W.

2476. Fransk Guyana. Cayonne. Oplysning om Barre.
(N. f. S. Nr. 41/3134. Berlin 1940.)

Den af blødt Slik bestaaende Barre paa c. 4° 58' N. 52° 21' W., SSE. for Enfant 
Perdu, har meget skiftende Dybder. Cayenne Havn kan uden Fare kun anløbes af Skibe 
med et Dybgaaende af højst 5 ni ved Springtidshøjvande og 4,s m ved Niptidshøjvande.

2477. Brasilien. Porto de Recife (Pernambuco). Tønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 42/3225. Berlin 1940.)

Den lodret rød- og hvidstribede Tønde paa Olinda Banke paa c. 8° 02' S. 34° 49'
W., 2 Sm. 120° fra Olinda Fyr, er inddraget.

2478. Brasilien. Rio de Janeiro Anduvning. Dha Raza Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 41/3135. Berlin 1940.)

Ved Ilha Baza Fyr paa c. 23° 04' S. 43° 09' W. er Flammens Højde nu: 100 m. 
Synsvidde: 25 Sm.
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2479. Uruguay. Rio de la Plata Anduvning. Vrag.
(N. f. S. Nr. 41/3136. Berlin 1940.)

Et Vrag ligger sunket i 18 m Vand paa 35° 00' 00" S. 53° 23' 45" W.

2480. Argentina. Chubut Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 42/3198. Berlin 1940.)

Chubut Fyr paa c. 43° 22',2 S. 65° 03',0 W., der viste hvidt Gruppe-Blink, To- 
Blink, er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 9, os-, Blink 0,7s>, Mørke 8,3S>.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2481. Spanien E.-Kyst. Oplysning om Redningsstationer.
(N. f. S. Nr. 41/3101. Berlin 1940.)

a. Redningsstationen i Barcelona paa c. 41° 21',9 N. 2° 10',8 E. er nedlagt.
b. Redningsstationen i San Feliu de Guiiols paa c. 41° 46',6 N. 3° 01',5 E. er 

nedlagt.
c. Redningsstationen i Villanueva y Geltru paa c. 41° 13' N. 1° 44' E. er udrustet 

med 2 Roredningsbaade, men intet Raketapparat.
d. Ved Redningsstationen i Puerto de la Selva paa c. 42° 20' N. 3° 12' E. er ingen 

Redningsbaad, kun Raketapparat.

2482. Frankrig. Golfe de Fos. Minefelt udlagt. Sejlanvisning.
(N. f. S. Nr. 41/3102. Berlin 1940.)

1. Miner er udlagt i et Omraade, der begrænses af Breddeparallellerne 43° 22'N. 
og 43° 19',3 N. (c. Cap Couronnes Bredde) og Meridianerne 4° 52',4 E. og 5° 00',5 E.

2. Anvisning for Sejlads til Port de Bouc og til St. Louis du Rhine:
Fra et Punkt 1000 m W. for Lys- og Fløjtetønden Ragues de Carro paa c. 43° 

19',4 N. 5° 01', 8 E. styres med Kurs 343° mod det hvide, røde og grønne Fyr med Gruppe- 
Formørkelser paa Taarnet af Port de Bouc Fort indtil Breddeparallellen 43° 22' N. Herfra 
til Port de Bouc og St. Louis du Rhone er Sejladsen fri.

2483. Frankrig. Rade (l’Hyeres. Minefelt udlagt. Sejlanvisning.
(N. f. S. Nr. 41/3103. Berlin 1940.)

1. Miner er udlagt
a) i Grande Passe mellem Øerne Porquerolles og Port Cros. Omraadet begrænses 
mod N o r d af Linien: Ruchers des Médes, c. 43° 01', 7 N. 6° 14',5 E., — N.-Pynten

af Ile de Bagau, c. 43° 01',2 N. 6° 21', 8 E.,
mod 0 s t af W.-Kysten af Ile de Bagau indtil Øens S.-Pynt, derfra af Linien til 

Pointe de Cognet og Ile de la Gabiniére paa c. 42° 59',3 N. 6° 23',8 E.,
mod S y d af Linien: Ile de Gabiniére—Cap d- Armes Fyr paa c. 42° 59',0 N. 6° 

12',4 E„
mod Vest af SE.- og E.-Kysten af Øen Porquerolles.
b) i Passe Est des Iles d’Hyéres mellem Cap Bénat, Øen Port Cros og Ile de Levant. 

Omraadet begrænses
mod Nord af Kysten mellem Cap de Bregangon paa c. 43° 05',5 N. 6° 19',3 E. 

og Cap Bénat paa c. 43° 05',5 N. 6° 22',3 E.,
mod 0 s t af Linien: Iles Christaux—Cap Laisset paa c. 43° 01',4 N. 6° 26',3 E., 
mod S y d af en Linie fra Cap Laisset over Poinle de la Galére langs N.-Kysten 

af Ile Port Cros til Pointe Miladou paa c. 43° 00', 8 N. 6° 23',4 E.,
mod Vest af Linien: Pointe Miladou—Cap de Bregangon.

2. Indsejlingen til Omraade 1 b ligger 600 m S. for Cap Bénat.
Indsejlingen til Mineomraadet ved Petite Passe mellem Halvøen Giens og Øen 

Porquerolles ligger paa Midten af Forbindelseslinien mellem Grand Ribaud Fyr og Jeaune 
Garde Fyr paa c. 43° 00',4 N. 6° 09',G E.
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2484. Frankrig. Golfe de St. Tropez. Miner udlagt. Sejlanvisning.
(N. f. S. Nr. 41/3104. Berlin 1940.)

1. Miner er udlagt i et Omraade, der begrænses:
mod Nord af Linien mellem S. Maxime grønne, faste Fyr paa c. 43° 18',4 N. 

6° 38',5 E. og Sardinaux Taarnbaake paa c. 43° 18', fl N. 6° 41',, E.
mod 0 s t af Linien mellem Sardinaux Taarnbaake og La Moutte Fyr paa c. 43° 

16',4 N. 6° 42', - E.,
mod S y d af en Linie fra La Moutte Fyr til Cap de St. Tropez paa c. 43° 16', 0 N. 

6° 41', 9 E., derpaa mod NW. langs Kysten til Pointe de Rabiou paa c. 43° 16', 7 N.6° 
40', 7 E„

mod Vest af Linien: Pointe de Rabiou—S. Maxime grønne, faste Fyr.
2. Gennem Omraadet holdes Kurs 250° mod Flagstangen paa St. Tropez Citadel 

paa c. 43° 16',3 N. 6° 38',G E. Denne Kurs fører 200 m S. om Rabiou Taarnbaake paa c. 
43° 17',i N. 6° 41', 0 E.

2485. Frankrig. Rade dc St. Raphael. Miner udlagt. Sejlanvisning.
(N. f. S. Nr. 41/3105. Berlin 1940.)

1. Miner er udlagt i et Omraade, der begTænses:
mod N o r d af Linien mellem Pointe St. Aygulf paa c. 43° 23', 4 N. 6° 44', 0 E. og 

Lion de Mer Fyr paa c. 43° 24',4 N. 6° 46',-, E.,
mod 0 s t af Linien mellem Lion de Mer Fyr og Fyret paa St. Raphael Bølgebryder 

paa c. 43° 25',3 N. 6° 45',9 E.,
mod S y d af Linien mellem Pointe de la Boulerie paa c. 43° 24', 9 N. 6° 49',3 E. 

og Pointe du Grand Louvan paa c. 43° 23',0 N. 6° 43',E.,
mod V e s t af Kysten mellem Pointe du Grand Louvan og Pointe St. Augulf.
2. Gennem Omraadet holdes Kurs 325° mod Fyret paa St. Raphael Bølgebryder. 

Denne Kurs fører mellem Øerne Lion de Terre og Lion de Mer.

2486. Frankrig. Golfo Juan. Miner udlagt. Sojlanvisning.
(N. f. S. Nr. 41/3106. Berlin 1940.)

1. Miner er udlagt i et Omraade, der begrænses:
mod N o r d af Linien: Pointe Batiguier paa Ile St. Marguerite paa c. 43° 31',4 N. 

7° 02', o E.—La Fourmigue Fyr paa c. 43° 32',4 N. 7° 05',. E.—Graillon Taarn paa c. 43° 
32',9 N. 7° 07',, E.,

mod 0 s t af Kysten fra Graillon Taarn til Cap d’Antibes paa c. 43° 32', 7 N. 7° 
08 ,3 kl.,

mod S y d af Linien: Cap d’Antibes—Ile S. Fenol paa c. 43° 30',4 N. 7° 03',0 E., 
mod V e s t af Linien mellem Ile S. Feréol og Pointe de la Convencion paa c. 43° 

31',0 N. 7° 01',3 E., derefter af N.-Kysten af Ile St. Marguerite fra Pointe de la Convencion 
til Pointe Batiguier.

2. Gennem Omraadet fører Kurs 282° mod Hovedet af Casino de la Pointe Croi- 
sette Bølgebryder paa c. 43° 32',0 N. 7° 02',3 E.

2487. Korsika E.- og S.-Kyst. Miner udlagt.
(N. f. S. Nr. 41/3107. Berlin 1940.)
Miner er udlagt i følgende Omraader:

1. Bastia Anduvning og Etang de Biguglia. Omraadet begrænses:
mod Nord af Breddeparalleilen 42° 42' N.,
mod Øst af Meridianen 9° 40' E.,
mod S y d af Breddeparallellen 42° 33' N.,
mod Vest af Kysten.
2. Golfe de Porto Vecchio. Omraadet begrænses:
mod Nord af Kysten,
mod 0 s t af Linien: Pointe St. Cyprien paa c. 41° 37',0 N. 9° 21',, E.—Pointe 

de la Cliiappa paa c. 41° 35', 7 N. 9° 22', 0 E.,
mod Syd og V est af Kysten.
3. Golfe de St. Manza. Omraadet begrænses:
mod Nord af Kysten,
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mod 0 s t af Linien: Pointe de Rondinara paa c. 41° 27',6 N. 9° 16',,. E.—Pointe 
Capicciolo paa c. 41° 25',6 N. 9° 15',8 E.,

mod Syd og Vest af Kysten.
4. Golfe de Ventilégne. Omraadet begrænses:
mod Nord, Øst og Syd af Kysten,
mod V e s t af Linien: Cap de Feno paa c. 41° 23',5 N. 9° 05',, E.—Cap Tesia 

di Gatto paa c. 41° 26',5 N. 9° 04',4 E.

2488. Grækenland. Korinth Bugt. Itea Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 42/3190. Berlin 1940.)

Itea Fyr paa c. 38° 26' N. 22° 25' E., paa Landingsbroens Hoved, der viste rødt 
Et-Blink, er forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 3,os-, Blink 0,3s>, Mørke 2,7S-.

2489. Grækenland E.-Kyst. Nauplia Bugt. Spetsai Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 42/3192. Berlin 1940.)

Synsvidden for Spetsai Fvr paa c. 37° 15',6 N. 23° 10',3 E., paa Øen Spetsai 
NE.-Pynt, er nu 12 Sm.

2490. Grækenland E.-Kyst. Euripo Cliannel. Aghia Marina Bay. Marathon. For
budt Omraade.

(A. a. N. Nr. 68/12. Athen 1940.)
1. Ophold i og Passage af det af den græske Marine kontrollerede Omraade ved 

Marathon, der begrænses mod W. af Meridianen gennem Rhamnus, 24° 01',5 E., er forbudt 
alle Udlændinge.

Det vil dog fortsat være tilladt at passereVejen Limiko—Rhamnus samt at besøge 
arkæologiske Steder.

2. I det kontrollerede Omraade er det strengt forbudt at medtage Fotografi
apparater samt at udføre topografiske Tegninger.

3. Det er ethvert udenlandsk Skib forbudt at løbe ind i Aghia Marina Bay, c. 
38° 10' N. 24° 05' E.

4. Overtrædelse af Bestemmelserne straffes.
(E. f. S. Nr. 4/334 1940.)

2491. Kreta N.-Kyst. Dia (Standia). Oplysning om Fyr.
(N. f. S. Nr. 42/3194. Berlin 1940.)

Dia Fyr paa c. 35° 25',3 N. 25° 15',4 E., ved Øens SE.-Pynt tæt ved Cap Stavros, 
er synligt mellem Pejlingerne 180° og 112°.

2492. Kreta N.-Kyst. Mirabella Bugt. Mikronisos Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 42/3193. Berlin 1940.)

Mikronisos Fyr paa c. 35° 12' N. 25° 44' E., ved Øens N.-Ende, er blevet forandret. 
Synsvidden er nu 8 Sm for hvidt og 5 Sm for rødt Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 77° til 199°. 2. Hvidt i Pejl, fra 199° til 320°.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

KuorB n1" Tyskland:
R D. 139 Die Elbe von Cuxhaven bis Brunsbiittelkoog.
R D. 163 Helgolander Bucht.
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Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

2493. Danmark. Sundet. Kronborg Signalstation. Drogden Fvr, Trafiksignal.
(N. f. S. Nr. 42/3212. Berlin 1940.)

Fra Kronborg Signalstation paa c. 56° 02' N. 12° 38' E. og Drogden Fyr paa 
c. 55° 33' N. 12° 43' E. vises nedennævnte Signal for at angive, at Sejladsen i Sundet 
er stoppet:

Det internationale Signalflag K sammen med et sort, firkantet Flag.

2494. Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Magnetiske Forstyrrelser.
Magnetiske Forstyrrelser er rapporteret c. 400 å 500 m SW. for Drogden Fyr paa 

55° 32' (11") N. 12° 42' (57") E.
Stedet vil blive nærmere undersøgt.

2495. Danmark. Lille-Bælt. Strib N. Skibsfartshindring rapporteret.
Skibsfartshindring er rapporteret paa c. 55° 33' N. 9° ,46' E., omtrent midt 

imellem Strib Fyr og Skanseodde.
Strib Fyr c. 55° 32',G N. 9° 45'., E.

III. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.

2496. Danmark. Kattegat. Gilleleje Flak N. Fyrskib genudlagt.
Gilleleje Flak N. Fyrskib paa c. 56° 10' N. 12° 18' E. er atter udlagt paa 

Station; Reservefyrskibet er inddraget.
Karakterer m. m. for Gilleleje Flak N. Fyrskib er atter som før den midler

tidige Inddragning, jvfr. Fyrfortegnelsen.
(E. f. S. Nr. 25/1664 1940.)

2497. (T). Danmark. Kattegat. Hastens Grund. Tønde udlagt.
Paa Haslens Grund Lys- og Fløjtetøndes Plads paa 56° 14' (29") N. 11° 11' (30") 

E. er udlagt en hvidmalet Spirtønde med Neonlys, der viser rødt Et-Blink hver 1s-. Syns
vidde: højst 300 m.

249S. (T). Danmark. Kattegat. Naveren. Tønde udlagt.
Paa Pladsen for Naveren Lys- og Fløjtetønde, 56° 24' (01") N. 10° 57' (56") E. 

er udlagt en rødmalet Spirtønde med Neonlys, der viser rødt Et-Blink hver 1s-. Syns
vidde: højst 300 m.

2499. Danmark. Kattegat. Limfjorden. Hals Barre Fyr. Trafiksignaler.
(N. f. S. Nr. 42/3212. Berlin 1940.)

Foruden de i E. f. S. Nr. 32/1980 1940 nævnte Trafiksignaler, der stadig er gæl
dende, benyttes nedennævnte Signal fra Hals Barre Fyr for at angive, at Sejladsen i 
Limfjorden er stoppet:

Det internationale Signalflag K sammen med et sort, firkantet Flag.
Hals Barre Fyr: c. 56° 57' N. 10° 26' E.
(E. f. S. Nr. 32/1980 1040.)

Vs J.H.6CHUL12
’IHAVN
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S »Activ«, Korsør.
D/S af 1912.
D/S af 1926, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S »Baltic«.
D/S »Bes«.
D/S paa Bornholm af 1806, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker
C. Clausen, Haderslev.
D/S »Concordia«, Svendborg.
D/S »Dania«.
D/S »Dannebrog«.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland«.
A/S Det Danske Kulkompagni.
Det Danske Petroleums Aktieselskab.
A/S De Danske Sukkerfabrikker.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab.
D/S <D. F. K.« A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S »Hafnia«.
D/S »Heimdal«.
D/S »Hetland«.
Rederi A/S »Isafold«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S »Jutlandia«.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Paciflc«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen.
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aktieselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FBAGTBERETNING

vad vil Japan, og hvad vil U.S.A.? Besvarelsen 
af disse Spørgsmaal, som antagelig vil foreligge i en 

ret nær Fremtid, vil faa en overordentlig stor Indfly
delse paa paa de faa frie Fragtmarkeder, der endnu 
er tilbage, idet en Krig mellem disse to Magter praktisk 
talt vil medføre, at alle syv Verdenshave vil blive 
inddragne i Krigszonen. For de endnu neutrale Re
dere vil det, med den meget haandfaste amerikanske 
Skibsfartspolitik fra den sidste Krig in mente, blive 
særdeles vanskeligt at disponere deres Tonnage, men 
ogsaa for danske Skibsfartsinteresser kan U.S.A.’s Ind
dragelse i en Krig faa uoverskuelige Virkninger, idet 
et ikke ubetydeligt Antal danske Skibe er oplagte i 
U.S.A. Havne. Hvorledes Stillingen vil blive for disse 
Skibe, er det naturligvis helt umuligt at danne sig no
gen Forestilling om, men selv om de skulde blive 
beslaglagte af den amerikanske Regering, maa man 
jo haabe, at der, om ikke før, saa naar Krigen er 
forbi, vil blive truffet en Ordning, saaledes at Rede
rierne faar et rimeligt Vederlag for Brugen af disse.

Paa de oversøiske Fragtmarkeder er Forholdene 
iøvrigl i det store og hele uforandrede. Der synes at 
være lidt mere Efterspørgsel fra River Plate til UK. 
og Irland. Saavidt vides er den engelske Regeringsrate 
fra Plata til U.K. stadig 115/-, men en neutral Baad 
rapporteres sluttet fra Plate til Eire til 118/-. Iøvrigt 
søges der stadig Tonnage fra Hørfrø fra Santa Fe til 
USNH. til en Rate af omkring $8.

Udgaaende fra U.S. Atlantic er sluttet to store Baade 
paa Netcharter til Japan til den bedre Rate af $17, 
ligeom der stadig kan placeres Tonnage for Kul fra 
Hampton Roads til Sydamerika til Rater, der ligger 
omkring $5.50 li $6. Der er endvidere sluttet Ton
nage for Svovl fra Golfen til Sydafrika til $9.75, og 
for lignende Forretning til 2/3 Havne Australien no
teres $13.

Iøvrigt er der stadig stærk Efterspørgsel for ame
rikansk Regning for Erts fra saavel Forindien, der 
sluttede et Skib til USNH. til $15.50, som fra Syd
afrika, Takoradi, Rio og Philippinerne. Raterne fra 
de sidstnævnte Afskibningshavne er uforandrede.

Paa vore hjemlige Markeder er Beskæftigelsesmulig
hederne stadig tilfredsstillende. De fastlagte Raler er 
bleven noget forhøjede for den tyske Sektions Ved
kommende. F. Eks. er Raten for skaaret Træ fra 
Nordfinland til Vesttyskland forhøjet med 4 Rink., 
men ogsaa i intertysk Fart har Ralerne faaet el min
dre Tillæg. I Kul- og Koksfarten fra Tyskland til 
Danmark har der været lidt mere Liv, og det synes 
i Øjeblikket at være lidt lettere at arrangere Stem.

ENGROSPRISTALLET
ngrospristallel er for September ansat til 182, 
hvilket er 12 Points mere end for August og 17

Points mere end i Juli, da Tallet var 165. Den sidste 
Stigning er den næststørste siden Krigens Udbrud i 
September, da Tallet steg fra 111 til 127, altsaa med 
16 Point. I Maanederne derefter viste Engrospristallet 
en Kæde af Stigninger. Det steg fra September til Ok
tober med 5 Points til 132, ansattes for November til 
138, for December til 143, for Januar til 154, for Fe
bruar til 162, for Marts til 166 og for April til 168, for 

derefter i Maj at falde til 167 og for Juni og Juli til 
165. Basis for Beregningen er 1935 = 100.

Blandt de Varegrupper, der danner Grundlaget for 
Pristalsudregningen, har kun en enkelt Prisnedgang. 
Det er Bygningsmaterialer undtagen Træ, der fra Au
gust til September er faldet med 5 Points til 159.

Tallet for Raavarer og Halvfabrikata er steget med 
13 Points, nemlig fra 206 i August til 219 i Septem
ber, og Tallet for Færdigvarer med 12 Points, fra 153 
lil 165. Stigninger af omtrent tilsvarende Størrelser 
findes i Tallene for Importvarer, Eksportvarer og 
Hjemmemarkedsvarer. Tallene for Importvarer og 
Eksportvarer er fra August til September hver steget 
med 13 Points til henholdsvis 209 og 156, medens 
Tallet for Hjemmemarkedsvarer er udregnet til 167, 
hvilket er en Stigning i Forhold til August paa 12 
Points. Den sidste Maaneds Stigning er saaledes ret 
jævnt fordelt over de enkelte Kategorier af Varer.

En Beregning med Aaret 1913 = 100 giver for Sep
tember i Aar følgende Tal: Landbrugsvarer 200 (deraf 
vegetabilske 186, animalske 219), Foderstoffer 224, 
Gødningsstoffer 148 og Industrivarer 282 (deraf Raa
varer og Halvfabrikata 322, Færdigvarer 261). Samt
lige Varer under eet 234.

Siden Krigens Udbrud i September er Engrospristal
let steget med ialt 71 Points, idet det i August i 
Fjor var 111 mod for September i Aar 182. 
Stigningen fordeler sig saaledes: Tallet for Raavarer 
og Halvfabrikata er steget med 107 Points, for Fær
digvarer med 54 Points,, for Importvarer med 96 
Points, for Eksportvarer med 46 Points og endelig for 
Hjemmemarkedsvarer med 57 Points.

DET SVENSKE FRAGT-INDEX
venska Handelsbankens Fragtindex for Østersø- 
markedet viser for September en Stigning i Gene- 

ralindexet med 8 Points til 227. Alle fire Trampfragt- 
afsnit viser Stigning. Kulfragterne er paa Grund af 
forøget Andel for svensk Tonnage steget med 7 Points 
lil 230, Oliekagefragterne med 3 Points til 203, Træ
lastfragterne med 7 Points til 270 og Træmassefrag
terne med 16 Points til 206. I de lo sidstnævnte Til
fælde er Aftalefragterne forhøjet.

U. S. A.s HANDELSKIBSFART

Ifølge ‘Journal of Commerce« oplever den ameri
kanske Handelsskibsfart for Tiden sine bedste Ti
der i de sidste 10 Aar, skønt de europæiske Ruter er 

gaaet tabt som Følge af de Indskrænkninger, den ame
rikanske Neulraliletslov paalægger Skibsfarten. For
bedringen skyldes hovedsageligt den voksnde Vare
udveksling med Sydamerika og Asien. Amerikanske 
Fragtskibe transporterer i Dag over Halvdelen af den 
sydamerikanske Udenrigshandel, ca. 75 pCt. af den 
syd- og østafrikanske Handel og ca. 50 pCt. af den 
indiske Handel.

FINLANDS UDENRIGSHANDEL
ra Januar til Juni 1940 udgjorde Værdien af Ind
førselen lil Finland 1772 Millioner finske Mark 

mod 3970 Millioner i det første Halvaar af 1939. Vær
dien af Udførselen beløb sig i de første Maaneder af 
1940 til' 830 Millioner finske Mark mod 3720 finske 
Mark i det samme Tidsrum i Fjor. Særlig stærk var 
Tilbagegangen i Træ- og Trævareudførselen fra 1146 
lil 185 Mililioner finske Mark.
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INTET FISKERI VED MINEFELTERNE

I Landstingets Møde forleden fremsatte Forsvars
minister Brorson Forslag om Forlængelse af Lo

ven om midlertidige Foranstaltninger vedrørende 
Lodsvæsenet og et Forslag om politimæssige Bestem
melser i Tilslutning til militære Forhold.

Efter Forslaget bemyndiges Forsvarsministeren lil 
med Virkning efter Borgerlig Straffelov at udstede de 
politimæssige Forbud og Paabud, som maatte findes 
nødvendige for

1) at regulere Sejlads og Fiskeri i Nærheden af dan
ske og fremmede Minefelter,

2) at hindre Ophold, Færdsel eller Flyvning i Nær
heden af faste eller midlertidige militære Anlæg, 
hvor saadant findes ønskeligt,

3) at hindre, at militære Anlæg, Flyvepladser m. v. 
uden behørig Bemyndigelse beskrives eller afbil- 
des samt at saadanne Beskrivelser eller Afbild
ninger offentliggøres,

4) at hindre, at Meddelelser angaaende militære 
Styrkers Bevægelser, Opholdssteder og Styrke
forhold uden behørig Bemyndigelse offentliggø
res.

Det oplyses, at siden Krigens Udbrud har det vist 
sig, at de foreliggende Bestemmelser ikke er tilstræk
kelige til at skaffe de fra Militærets Side trufne Be
stemmelser respekteret. Det gælder bl. a. Forbud mod 
Fiskeri i Nærheden af Minefelterne.

DEN NY STATSISBRYDER
en nye Statsisbryder til Store Bælt-Overfarten er 
i disse Dage blevet udbudt i Licitation blandt 

otte af Landets største Skibsværfter, nemlig Orlogs- 
værftet, Burmeister & Wain og seks Skibsværfter i 
Provinsen, deriblandt Frederikshavn Skibsværft.

Tilbudene skal være Statsbanerne i Hænde senest 
den 24. Oktober, hvorefter Arbejdet meget hurtigt 
vil blive paabegyndt. Den nye Statsisbryder, som til 
sin Tid skal have fast Station i Nyborg for udeluk
kende at være til Disposition for Store Bælt, skal 
være færdigbygget i Løbet af 12—14 Maaneder og kan 
allsaa afleveres omkring Nytaar 1942.

I denne Forbindelse kan det være interessant at 
nævne følgende:

Erfaringerne fra sidste Vinter viste klart, at vort 
Isbrydningsmateriel ikke slog til, naar man baade 
skulde sikre Store Bælt-Overfarten og samtidig sørge 
for, at Handelsskibene blev bugseret! til og fra de dan
ske Havne.

Med Tilslutning fra Handelsministeriet, hvorunder 
Isbrydningstjenesten sorterer, har Statsbanerne fore- 
slaaet, at Statsisbryderen Storebjørn— vor hidtil stør
ste, og stærkeste Isbryder — der oprindelig var tænkt 
at skulle anvendes udelukkende i Store Bælt-Overfar
ten, helt skal overgaa til Statens Isbrydningsvæsen, 
medens den nye Isbryder udelukkende skal anvendes 
af Statsbanerne, hvilket vil sige paa Store Bælt-Over
farten.

Den nye Bryder bliver altsaa noget kraftigere end 
Storebjørnj og skal kunne klare ogsaa Jernbanefærger 
gennem Isen. Den bliver bygget saaledes, at den kan 
gaa gennem Isen med Passagerer, Post og Stykgods 
mellem Færgehavnene eller til og fra Knudshoved.

Det bliver første Gang, al en Isbryder er indrettet 
paa at kunne tage et større Antal Passagerer. Da den 
ifølge Konstruktionen tillige har Losse- og Laste
grejer, vil det betyde, at man kan regne med, at Store 
Bælt-Overfarten altid vil kunne gennemføres, omend i 
stærkt begrænset Omfang. Paa et særligt Passager
dæk bliver der en stor Fællessalon med Borde og 
Siddepladser til 600 Passagerer.

Den nye Isbryder bliver 7 Meter længere og 1,5 Me
ter bredere end Storebjørn, der er 55 Meter lang og 
15 Meter bred. Storebjørn har 5400 indicerede Heste

kræfter, medens den nye Bryder faar 6000 Hestekræf
ter.

Bygningen af denne store Isbryder er af største Be
tydning for hele Landet. Man husker, hvorledes Han
delsskibene laa i en fortvivlet Kamp med Isen, kun 
assisteret af de mindre Isbrydere, medens Storebjørn 
var henvist til Store Bælt. Nu rykker denne Isbryder 
ud til Hjælp for Handelsskibene, medens Nybygnin
gen udelukkende skal arbejde i Bæltet.

RØDBY-FEMERN-RUTEN
e danske Statsbaner har forelagt Ministeriet for 
offentlige Arbejder et Overslag paa den nye

Jernbaneforbindelse fra Nykøbing Falster til Rødby, 
hvis Længde bliver paa omtrent 37 Kilometer. Det 
cr det første praktiske Skridt til Oprettelsen af Rød
by—Femern-Ruten. Syd for de to nuværende Broer 
over Guldborgsund skal der bygges en ny Jernbane
bro. I Forbindelse med Jernbanelinien foreligger der 
Planer om en stor Færge, bygget i Danmark, og der
med er Projektet udformet i alle Enkeltheder.

Udgifterne til de samlede Arbejders Gennemførelse 
antages at komme til at ligge omkring 28 Mili. Kr., 
og det vil vare henved tre Aar, før denne nye og vig
tige Trafikforbindelse er færdig.

Lovforslaget om dette nye Kæmpeprojekt kan ven
tes forelagt nu. Saavidt man forstaar kommer den 
nye Bro over Guldborgsund — en Klapbro — til at 
koste henved 2 Millioner. De første Arbejder paa 
den nye Jernbanelinie fra Nykøbing til Rødby kan paa
begyndes saa snart de nødvendige Ekspropriationsfor
retninger er foretaget. Dette sker allerede i Vinter. 
Derimod kan man ikke vente at faa Gang i Brobyg
ningen før til Foraaret.

I de samlede Udgifter paa 28 Millioner Kroner er 
inkluderet Bygningen af nye Færgelejer i Rødby.

I 1886 aabnedes Gedser—Wamemiinde-Ruten; men 
Planerne om en Ruteforbindelse mellem Rødby og 
Femern er stadig dukket op.

En Ruleforbindelse mellem Rødby og Femern vilde be
tyde en »Fugleflugtslinie« mellem Danmark og Kontinen
tet, og Ordet »Fugleflugtslinien« er da ogsaa uløseligt 
knyttet til Ruten. Kort sagt betyder Ruten en meget 
væsentlig Forbedring i den dansk-tyske Ruteforbindelse. 
Inden den sidste store Krig var man naaet langt frem 
med Planerne; men saa kom det store Ragnarok, der for 
en Del Aar lagde alle Planer om Trafikforbedringcr øde.

Hvad vil Rødby—Femern-Ruten komme til at betyde for 
Trafiken i Danmark og for Trafiken i hele Norden? Fe
mern Bælts Bredde er 18 Kilometer, og man regner med, 
at en Færge vil faa smaa tre Kvarter i Overfartstid. Det 
vil sige, al Rejsen fra København til Hamburg kan gøres 
31^ Time hurtigere end det nu er muligt over Gedscr- 
Warnemiinde og 5 Timer hurtigere end over Padborg.

OPBRAGTE SKIBES MANDSKAB
or Oslo Byret har der fornylig været ind
bragt en Sag, der drejede sig om, hvem der 

skal betale Udgifterne ved Hjemsendelsen af Mand
skabet fra et opbragt Skib. Under Borgerkrigen i Spa
nien blev der af Franco-Regeringens Vagtskibe op
bragt liere udenlandske Frugtskibe og ført ind til 
Ceuta, hvor Mandskabet blev afmønstret og hjem
sendt. Dette skete blandt andet med den norske Dam
per »Alix«, og dette gav Anledning til den nævnte 
Retssag mellem det norske Handelsdcparlement og 
Skibets Ejer, A. Salvesens Rederi, Oslo, idet Handels
departementet krævede Udlæget til Mandskabets 
Hjemrejse refunderet af Rederiet. Sagen drejede sig 
kun om et mindre Beløb, og det var da ogsaa mere af 
principielle Grunde, at Staten gik til Sagsanlæg. Det 
er den første Sag af denne Art for norsk Domstol. 
Oslo Byrets Dom, ifølge hvilken Rederiet blev fri
fundet, foreligger nu.

Dommen lyder:
Kaptajn Markussens Skrivelse af 6. April 1937 inde

holder en Anmodning lil Konsulatet om at arrangere
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Hjemsendelsen af Mandskabet af de i Skrivelsen nævnte 
Grunde. Han gør ogsaa udtrykkelig opmærksom paa, at 
Autoriteterne i Ceuta ikke vil betale Udgifterne ved Hjem
rejsen, medens han paa den anden Side intet nævner 
om, hvem der skal bære Udgifterne. Retten er af den 
Mening, at Kaptajnen ikke i Skrivelsen har paaførl Rede
riet nogen Pligt lil at betale Udgifterne. Rederiets Tele
gram af 9. April 1937 maa forstaas derhen, at det ikke 
havde nogen Indvending at gøre mod, at Mandskabet blev 
afmønstret, og at det anmodede Konsulatet om at fore
tage det nødvendige for Afmønstring. Noget Tilsagn om 
eller Forudsætning for, at Rederiet skulde betale Hjem
rejsen indeholder Telegrammet efler Rettens Mening ikke. 
Det fremgaar ogsaa af det dokumenterede Telegram fra 
Kaptajnen til Rederiet af 9. April, jævnfør deltes Telegram 
af 22. April til Konsulatet i Gibraltar, at det var Mand
skabet selv, som ønskede at rejse hjem, og at del ikke 
blev afskediget af Rederiet.

Retten finder saaledes ikke, at der paa det foran om
handlede Grundlag foreligger nogen Pligt for Rederiet til 
al betale Udgifterne.

Med Hensyn til Bestemmelsen i Sømandslovens Prgf. 34 
bemærkes, al Betingelsen for dens Anvendelse er, at der 
foreligger en »Afskedigelse«. Del vil imidlertid af foran- 
staaende fremgaa, at der her ikke foreligger Afskedigelse 
i den Forstand, hvori Ordet er benyttet i Lovbestemmel
sen.

Med Hensyn til Bestemmelsen i Sømandslovens Prgf. 40 
bemærkes, at Konfiskation først fandt Sted den 26. Januar 
1938, og at Rederiet derfor var at anse som Ejer af Ski
bet indtil dette Tidspunkt. Følgelig havde Skibet ikke 
misbrugt Retten lil at føre norsk Flag, da Mandskabet 
blev hjemsendt.

I Henhold til foranstaaendc vil sagsøgte (A. Salvescns 
Rederi) være at frifinde. Retten finder uden Tvivl, at 
Sagen har været saa tvivlsom, at Sagsøgeren (Handelsde
partementet) har haft fyldestgørende Grund til at proce
dere Sagen. Sagsomkostninger vil derfor ikke blive til
kendt. Dommen er enstemmig.

JUGOSLAVIENS SKIBSFART

Jugoslaviens Skibsfart har lidt betydeligt under 
Krigen, og den oplagte Tonnage er steget stærkt.

En Del jugoslaviske Skibe sejler mellem oversøiske 
Havne, men paa Grund af de store Driftsomkostnin
ger er der ikke megen Fortjeneste herved. Ogsaa 
den næsten fuldstændige Standsning af Turisttrafik
ken har været alvorlig for Skibsfarten, og hertil kom
mer yderligere det Tab, som Handelsflaaden har lidt, 
ved Minesprængning af Damperne »Carica Milica«, 
»Avala« og »Vivovdan«. Ifølge de sidste Opgørelser 
fra Jugoslaviens Rederforening sejler i Øjeblikket 187 
Skibe under jugoslavisk Flag, repræsenterende ialt 
596,655 Bruttoløns eller 399,000 Netto Register Tons. 
Disse Skibe ejes af 24 Dampskibsselskaber.

Der er imidlertid i jugoslaviske Skibsfartskredse 
blevet laget Initiativ til at danne et nyt Selskab i 
Sussak, Opca Brodarstva Plovidba, med en Aktiekapi
tal paa 3 Millioner Dinarer, og en ny Lastrute er ble
vet oprettet mellem Belgrad, Syrien, Palæstina, Ægyp
ten, Irak og Iran via Istanbul. Endvidere paatænkes 
det at bygge Skibsværft ved Donau i Nærheden af 

Bclgrad for at tilvejebringe den nødvendige Flodton
nage for de sydeuropæiske Lande.

TRAFIKEN PAA PANAMA-KANALEN

Ifølge Beretning fra Panama-Kanalforvaltningen 
over Trafiken paa Kanalen i Fiskalaaret 1939—40 
(1. Juli 1939—40) var der en betydelig Nedgang i 

den samlede Skibstraflik i Forhold til Fiskalaaret 
1938—39, nemlig paa ikke mindre end 3,026,000 Netto 
Reg. Tons, d. v. s. over 11 pCt. Medens den samlede 
Skibstrafik paa Panama-Kanalen i 1938—39 androg 
27,170,000 Netto Reg. Tons, var den i 1939—40 gaaet 
ned til 24,144,000 Netto Reg.-Tons. Bemærkelses
værdigt er det imidlertid, at Varetransporten kun vi
ste en ret uvæsentlig Nedgang, nemlig fra 27,867,000 
Tons i 1938—39 lil 27,299,000 Tons i 1939—40.

Følgende Tabel giver et Billede af den europæiske 
Krigs Indvirkning paa Panaina-Kanaltrafiken, idet 
den viser Forskydningerne fra 1938—39 til 1939—40 
over Andelen af Skibe under de vigtigste Flag:

1938-39 1939-40
(i 1000 N.R.T.)

U.S.A............................... 8,804 9,746
Britiske ....................... 7,670 5,830
Norske ......................... 3,199 2,529
Japanske ..................... 1,518 1,611
Tyske ............................ 1,455 —

For Skibe under U.S.A.s Flag har der været en be
tydelig Stigning i Forhold til det forudgaaende Fi- 
skalaar, medens Nedgangen for britiske har været 
særdeles stor, og Skibe under lysk Flag er altsaa helt 
bortfaldet.

NYT FRA BALKANLANDENE
or den græske Skibsfart er Situationen i Øje
blikket ret vanskelig, idet en stor Del af den 

græske Tonnage er oplagt eller beskæftiget mellem 
udenlandske Havne. Et græsk Rederi agter imidlertid 
al paabegynde Rutefart for Passagerer og Last mel
lem Saloniki og De Forenede Stater. I Athen er Sirio 
Linjen blevet grundlagt, med en Aktiekapital paa 10 
Millioner Drachmer.

I Bulgarien bestræber man sig stærkt paa at øge 
Skibstrafikken paa Donau, hvorfor den bulgarske Re
gering har bestilt flere Motorskibe ved tyske Værfter 
lil Flodtrafikken.

Det forlyder, at tyrkiske Søfartskredse alvorligt 
overvejer Muligheden af al oprette regelmæssig Fart 
mellem Istanbul og Budapest af Motorskibe paa 900 
Tons, der skal kunne anvendes lige godt til Hav- og 
Flodsejlads, i Lighed med den for nogle Aar siden af 
Ungarn oprettede Rute mellem Budapest og Alex
andria.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Hirtshals Redningsstation 50 Aar

Hirtshals Redningsstation fejrede 1. Oktober sil 50 Aars 
Jubilæum.

Hirtshals havde i Slutningen af Firserne en Fisker
ilande paa 80 Baade, og da Landingsforholdene var van
skelige, var Trangen til en Redningsbaad stor, men alle 
Ansøgninger til de bevilgende Myndigheder blev afslaaet. 
Men saa kom den 25. Jnnuar 1890, da 22 Baade fra Hirts
hals i en voldsom Søndenslorm savnedes og man først 
hørte om deres Skæbne efter Dages Forløb. Denne Be
givenhed gjorde paany Redningsstationen aktuel, men In
denrigsministeren modsatte sig stadig Sagen under Hen
visning lil, at der var Redningsstationer i Tversted og 
Tornby.

Det blev Kvinderne i Hirtshals, der fik Planerne gen
nemført. Der blev baaret en Adresse rundt, som fik 140 
Kvinders Underskrifter, og hvori de skildrede, hvordan de 
i Stormvejrsnætier gik i stadig Angst for deres Mænd. 
Med Adressen fulgte et Brev, som Thomas Petersen 
Gaardbos Enke fra Torne Terp skrev til Dronning Louise. 
Den gamle Fiskerenke, Margrethe Christensdaller Gaard- 
bo, fortalte i jævne Ord Dronningen, hvorledes hun i 

lange Tider havde gaaet ved Stranden og ledt efter sin 
Mands Lig, der først drev i Land længe efter, at han var 
omkommet paa Havet, og hvordan hun ligesom de andre 
Kvinder ængstedes for sine mandlige Slægtninge, hver 
Gang det var Stormvejr. Hun sluttede med at appellere 
til Dronningen som Hustru og Moder og bad hende gøre 
sin Indflydelse gældende.

Adressen vakte Dronningens dybeste Medfølelse, hun 
talte Hirtshalsbeboernes Sag hos Indenrigsministeren, og 
nu gik det hurtigt med at oprette Redningsstationen. Dron
ning Louise svarede ogsaa Margrethe Gaardbo i et smukt 
Brev, som Slægten opbevarer som et Familieklcnodie. 
I de forløbne 50 Aar er der bjerget 247 Mennesker.

Rømø-Dæmningen koster 10 Mili. Kr.
Efter hvad Statens tilsynsførende Ingeniør ved Bygnin

gen af Rømø-Dæmningen, Ingeniør Borner, oplyser, er 
der siden Arbejdets Paabegyndelse sket cn Stigning i Ar
bejdslønningerne og Malcrialpriserne paa omkring 25 pCt. 
Dette medfører, at det lagte Budget ikke kan holde. Ud
gifterne, der var anslaaet til ialt omkring 8 Millioner Kr., 
vil med de nuværende Priser komme til at ligge omkring 
ved 10 Millioner.
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»Siljan«s Forlis
Den svenske Damper >Siljan< fra Hålsingborg er den 

27. September krigsforlist i Atlanterhavet ved den irske 
Vestkyst. Indtil nu ved man at 18 af den 27 Mand store 
Besætning er reddet. Ni af disse, deriblandt Skibets Kap
tajn, reddede sig ind til Irland, efter al de i tre Døgn havde 
drevet omkring paa Havel uden Mad og Drikke. De er 
blevet indlagt pau et Hospital, og en Indberetning fra 
det svenske Konsulat i Dublin siger, at de alle har det 
godt efter Omstændighederne.

>Siljan< var paa 3059 BR.-Tons og ejedes af Rederiet 
»Sigyn« i Hålsingborg.

Svensk Malmdamper forlist
En frygtelig Skibskollission, der synes at have kostet 13 

Mennesker Livet, fandt forleden Aften Sted i Farvandet 
mellem Øland og Gotland. Den finske Damper »Poseidon« 
vædrede i tæt Taage den svenske Damper »Hollandia«, 
lastet med Malm. »Hollandia« fik et gabende Hul lige ved 
den næstforreste Luge og sank næsten øjeblikkeligt. Det 
lykkedes al faa et Par af Baadenc i Vandel, men 13 Mand 
af de 22 Ombordværende, deriblandt Kaptajnen og Før- 
slemaskinisten, savnes.

Svca-Kanalen vil koste 175 Mili. Kroner
Det gigantiske Projekt om en »Svea-Kanal«, der skal 

forbinde Vånern og Østersøen, er saa godt som færdigt. 
Det oplyses, al Kanalen bliver 118 Kilometer lang, at den 
vil koste 175 Milioner Kr., og at der vil blive Arbejde til 
6000 Mand i tre Aar.

Fra Finland
Association of Finnish Stevedores meddeler, at grundet 

paa Arbejdslønningernes Stigning i Kolka forhøjes 1939- 
Tarifprisen med 10 pCt. fra d. 20. ds. Forhøjelsen berører 
ikke Rundvirkclaslningernc.

Jul paa Havet
7. Aargang af »Jul paa Havet«, Vikingens smukke Jule

hefte, er udkommet.
Heftet bringer en pragtfuld Samling Malerier af gamle 

danske Marineskibe, udført af Fyrdireklør, Kommandør 
Sinding. Kommandør Sinding har her paa en særdeles 
værdig Maade løftet Arven efter Chr. Mølsted, og paa de 
veludførte Reproduktioner fremtræder den gamle danske 
Krigsmarine meget farverigt og med en enestaaende ma
lerisk Virkning.

Vikingen’s smukke Julehefte er bl. a. en Hyldest til 
Niels Juels stolle Orlogsmarine. I manende Ord har Axel 
Juel skrevet cl Digt om vor store Søhelt Niels Juel. S. 
Kielland Brandl møder med tre pragtfulde Billeder, rigtig 
Motiver, som værdsættes af Sejlere og Søens Folk. Ma- 
rinemaler Fr. Landt har malet el af sine kendte Motiver 
»En Grønlandsfarer i Storm«. Desuden en Række under
holdende Fortællinger og Skildringer fra Havet, et rigtigt 
Julehefte for Søens Folk.

Ændret Arbejdstid i Aarhus Havn
Alt Arbejde ved Aarhus Havn begynder nu en Time 

senere end hidtil. Arbejdstiden har hidtil været fra 
Kl. 7 til 17, afbrudt af J4 Times Frokostpause og 1% 
Times Middag, men frn Mandag bliver Arbejdstiden fra 
Kl. 8 til Kl. 16,30. Den nye Arbejdstid opnaas ved at 
stryge Middagspausen og i Stedet for lægge Frokostpausen 
fra Kl. 12—12,30. Der vil herved kunne arbejdes uden 
Lys i 8 Timer. Men da Sommertiden sandsynligvis beva
res, vil Arbejdstiden blive lagt om igen den 4. November. 
Fra denne Dag begyndes først Kl. 9 og der holdes op 
Kl. 17,30, idet Arbejdstiden saaledes forskubbes 1 Time. 
Man vil stadig kunne begynde Arbejdsdagen ved Dagslys, 
og selv om det bliver lidt mørkt i den sidste Ende, 
vil man kunne fuldføre Arbejdstiden, idet der ved Ar
bejdets Slutning altid er nogle Oprydnings- og Afdæk
ningsarbejder, som godt kan udføres i Tusmørke. Det 
ventes, at Ordningen vil blive gennemført ogsaa i en Ræk
ke andre større danske Havne.

»Peter Wessel« til Triilleborg-Sassnitz?
Efter hvad Norges Handels- og Sjøfarlslidcnde« med

deler, skal den norske Automobilfærge »Peter Wessel« og 
antagelig ogsaa del norske Skib »Leda« indsættes i Færge
forbindelsen Sassnitz-Trålleborg.

Trafikken paa Helsingfors’ Havn
I Tiden fra den 15. Maj, den Dag Skibsfarten atter 

blev genoptaget, til den 30. September har 521 Skibe 
der kom fra Udlandet, anløbet Helsinfors’ Havn. 507 Ski
be er løbet ud af Havnen i Helsingfors. Der er over 
Havnen importeret 375,000 Tons Varer, hvoraf 226,000 
Tons vnr Kul og Koks. Der eksporteredes i samme Tids
rum 33,000 Tons. 1 1939 blev der i Tiden fra den 1. 
Maj til den 30. September indregistreret 1282 indgaaende 
og 1284 udgaaende Skibe. Der importeredes 613,000 Tons, 
hvoraf 238,000 Tons var Kul og Koks, og der eksportere
des 110,000 Tons.

Sovjets Skibsordrer i Finland
Sovjet-Unionen fortsætter med at bestille Skibe i Fin

land. Efter hvad man erfarer, vil Sovjetrusland nu 
afgive Bestilling i Finland paa 10 Bugserbaade med ialt 
40,000 Bruttoregistertons. Bestillingen afgives til Ahl- 
slrøm-Koncernen. Udgifterne beløber sig lil 90 Mili. Mark. 
Bestillingen garanterer Koncernens to Værfter Arbejde i 
lo Anr. Selskabet forhandler for Øjeblikket med baade 
Tyskland og Sverige om Leveringen af Bygningsmateriale 
for at kunne opfylde Ordren.

Strandingsauktioner paa Vestkysten
Paa den jydske Vestkyst er i de sidste Par Maancder 

under de voldsomme nordlige og nordvestlige Storme, 
drevet store Mængder forskelligt Gods i Land. Under Le
delse af Distrikts-Strandfogederne har Kystbeboerne sam
let Godset sammen, og Myndighederne har nu truffet Be
stemmelse om, at del skal sælges ved offentlige Auktio
ner, da store Dele af det ilandbragte Gods ikke laaler al 
ligge paa Stranden Vinteren over.

Del meste Strandingsgods er drevet ind paa Kysten fra 
Hirtshals til ned mod Thyborøn, og det er muligt, at Auk
tionerne vil komme til at strække sig over flere Uger. Af 
det Gods, der skal borlauktioneres, findes bl. a. op imod 
400 canadiske Pitchpine-Planker, som vejer fra 600 til 
1000 kg pr. Stk., og er saaledes ret værdifulde, endvidere 
el betydeligt Antal Tønder Olie og Paraffin, flere Baller 
Bomuld og en Del Ruller Raagummi og meget andet for
skelligt Gods.

Bjærgerne af Godset og Strandfogederne er sikker paa, 
at Priserne paa Varerne, under de nuværende Forhold, 
vil blive ret høje, og derfor vil de kunne regne med en 
ret god Fortjeneste for deres Bjærgningsarbejde.

Isbryderen »Thor« til Reparation
Den sidste nf Statsisbryderne, som skal gennemgaa Re

paration og Eftersyn, er Isbryderen »Thor«, der nu er 
taget i Dok paa Orlogsværftel. »Thor« har, ligesom de 
øvrige af Statens Isbrydere, under den strenge Isvinter 
faaet betydelige Havariskader, og det ventes, at disse om
fattende Reparationer ikke vil være tilendebragt før aller- 
tidligst i sidste Halvdel af November Maancd. Med Afslut
ning af disse Arbejder vil hele Isbrydcrflaaden, forsaavidl 
der ogsaa i den kommende Vinter skulde blive Anvendelse 
for den, være klar til at træde i Funktion.

Kaffeskibet til Petsamo
Det længselsfuldt ventede »Kaffeskib« er kommet til 

Petsamo med 3,6 Miil. kg Kaffe. Herefter er Finlands 
Kaffelager 7,6 Miil. kg, og Landet har med den nuværende 
Rationering Kaffe nok til Slutningen af Juli 1941.

Sømandsmissionen
Søndag den 20. Oktober er det Sømandsmissionens fa

ste Indsamlingsdag i Danmark. Der er til alle Landets 
Præsier sendt et smukt Opraab, der i korte Træk fortæl
ler om Arbejdet ud fra de mange Sømandshjem. Bidrag 
modtages med Tak paa Sømandsmissionens Giro 3300.

Til November paabegyndes atter Sammenkomster for 
hyresøgende Søfolk i København. Til Bestridelse af Ud
gifterne ved disse Fester har Del Forenede Dampskibs- 
Selskab og Rederiet A. P. Møller hver bidraget med 500 
Kr. som tidligere Aar.

Skibssalg
Den estniske Damper »Argos«, tidligere det svenske 

Rederi A/B Fredrikas »Fredrika« (ex Holmcngraa), som i 
Marts 1939 solgtes lil Estland, skal i St. Johns, New Bruns- 
wick, sælges ved saakaldt »eksekutiv« Auktion. Skibet 
laster 2500 Tons d.w. og byggedes i Liibeck 1904.

>Ny Havnefoged paa Toldboden
Fra 1. November er Havneassislenl H. P. Besscl ud

nævnt til Havnefoged paa Toldboden. Den nye Havne
foged har været ansat ved Københavns Havnevæsen siden 
1923 og gjort Tjeneste ved Toldboden indtil Nytaar 1939, 
da han overlog Posten ved Larsens Plads, men vendte al
lerede den 1. August i Aar tilbage til Toldboden som 
konstitueret Havnefoged ved Havnefoged Rob. Svendsens 
Overtagelse af Nordre Distrikt. Havnefoged Bessel er fra 
sin mangeaarige Tjeneste ved Toldboden kendt og af
holdt i vide Kredse og ikke mindst som Fører af Havnens 
Isbryder »Væderen«, med hvilken han udførte et stort 
Arbejde under den sidste langvarige Isvinter. Han fort
sætter som Fører af »Vædcren«.

Indvielsen af Aarhus ny Fiskerihavn
Aarhus indviede sin nye Fiskerihavn, der indtil nu har 

slaaet Byen i ca. % Miil. Kr. Fiskerihavnen er beliggende 
ved Lyslbaadehavnen, og Arbejdet har staaet paa i 1K Aar. 
Fiskerihavnens Kaj maaler 440 m, og der er til Fiskeri
havnen knyttet forskellige Bygninger, saasom Auktions
hal, Isværk o. s. v. Der skal senere bygges Udsalgsboder 
og en Bygning med Opholdsrum og Restauration, et Ar
bejde, der er budgetteret til 225,000 Kr., men som paa
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Grund af Vanskelighederne ved Fremskaffelse af Mate
rialer endnu ikke har kunnet paabegyndes. Indvielsen i 
Dag overværedes af Byraadets Medlemmer, Repræsentanter 
for Fiskernes Organisationer, Entreprenørerne og flere an
dre indbudte. Borgmester H. P. Christensen holdt Ind
vielsestalen ,idet han udtalte Ønsket om, at denne nye 
Havn maatte blive til Gavn for Fiskerierhvervet.

Fiskeri-Inspektionen
Det aarlige Eftersyn og Reparationerne af Fiskeridirek

toratets Inspektionsskibe ventes afsluttet i Lobel af denne 
Maaned.

Inspektionsskibet >Falkcn< har indtaget Station i en 
fynsk Havn, >F. V. Mortensen« har taget Station i en 
Havn paa Vestkysten, »Havørnen« er stationeret i cn af 
de østjydske Havne, og »Vesterhavet« er ankommet lil et 
jydsk Værft for Eftersyn, medens »Biologen«, der ligger 
i sydfynske Farvande, snart kan ventes lil en Storebælls- 
Havn, hvor den skal have Station.

Af den øvrige Inspektionsflnade, ialt omkring 15 lil 16 
mindre motordrevne Fnrtøjer, gælder det, at disse Fartøjer 
saa godt som alle i Løbet af Sommeren har faaet Efter
syn, og de er nu stationeret overalt i de indre Farvande 
og dels ved Kysterne med Stationer i de smaa Havne og 
København.

Rumæniens Eksport af Petroleumsprodukter i Juli 
1940

Rumæniens Eksport af Petroleumsprodukter udgjorde i 
Juli Maaned d. A. 327.439 Tons lil en Værdi af 2.441,3 
Miil. Lei mod 364.437 Tons til en Værdi af 958,9 Mili. Lei 
samme Maaned f. A., altsaa en Nedgang paa 40.128 Tons 
(11 pCt.) og en Prisforøgelse paa 1.482,4 Miil. Lei Ekspor
ten fordelle sig paa følgende Grupper:

Tons 1000 Lei 
Raaolie ................................ 40.068 233.074
Letbenzin .......................... 115.932 1.197.766
Benzin ................................. 2.336 17.953
Lampeolie .......................... 44.856 339.218
Solarolie ............................. 65.934 438.236
Mazut .................................. 53.661 174.902
Olie ...................................... 1.132 12.569
Asfalt .................................. 3.200 14.100
Parafln ................................ 320 13.489

327.439 2.441.307
I de første 7 Maaneder af indeværende Aar udgjorde 

Eksporten 2.124.116 Tons mod 2.595.457 Tons i samme 
Tidsrum f. A.

Kendt svensk Havnebygningsingeniør død
Den svenske Ingeniør Ingemar Petersson er afgaaet ved 

Døden, 70 Aar gammel. Ingeniør Petersson var cn af Sve
riges mest ansete Ingeniører paa Vej- og Kanalbygnings- 
omraadet og har projekteret talrige Jernbane- og Havne
anlæg, ligesom han har skrevet en Række faglige Bøger 
og Artikler.

Eksamensresultater
Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler: Ved 

de i Esbjerg i Seplember/Oktober afholdte Maskinisteks
aminer har Resultatet været følgende:

Til den almindelige Maskinisteksamen mødte 29 Eksa
minander, hvoraf 27 bestod.

Til Motorpasserprøven indstillede sig 1 Eksaminand, 
som bestod.

Danmarks Handel med Slovakiet
Mellem Slovakiet, Danmark, Holland og Belgien bestaar 

der ikke traktatmæssigt ordnede Handelsforbindelser, men 
der finder Handel Sted i Form af Kompensationsforretnin
ger. Man venter i slovakiske Erhvervskredse, at disse For-
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Grand Prix: Barcelona 1929-Anlwerpen lyyo-Paris 1937.

retninger med det forslc vil kunne blive afviklede over 
den tysk-slovakiske Clearing.

Krigsforsikringspræmierne for Vareforsendelser
Krigsforsikringspræmierne for Forsendelse af Varer 

mellem danske Havne indenfor Skagen, mellem Helsingør 
—Helsingborg og mellem København—Malmø og vice 
versa, som den 3. September blev nedsat lil % pCl., er 
nu nedsal til % pCt. gældende fra og med den 15. Ok
tober 1940.

Kaptajn Anker Svarrer fylder GO Aar
Et af Søfartens kendte Navne, Medindehaveren af del 

nautiske Instrumenlinagerfirma Iver C. Weilbach & Co., 
Kaptajn Anker Svarrer, fylder Lørdag 60 Aar.

Svarrer kom til Søs i 1895 og sejlede først med Fanø- 
Scjlskibe og siden med store tyske Sejlskibe. I 1903—04 
gik han paa Navigationsskolen i København og tog Skibs
fører- og Styrmandseksamen ,og i Sommeren 1904 blev 
han Understyrmand paa »Georg Stage«. Samme Efter- 
aar gik han til Orlogs, og Aaret efter kom han paa Re- 
serveløjlnantskolen. Derpaa traadte han i 0. K.s Tjeneste 
og sejlede i en Aarrække i Kystfart paa Singapore og 
Bangkok. Senere førte han flere af Kompagniets Motor
skibe, til han i 1925 gik i Land og blev optaget som 
Kompagnon i det kendte nautiske Firma. Han er vellidt 
og agtet i meget vide Krese.

Kaptajn Zieler 70 Aar
Afdelingschef ved Søkortnrkivet, Kaptajn C. C. Zieler, 

fyldte forleden 70 Aar. Som ung Premierløjtnant i Mari
nen rejste han lil Siam, hvor han blev Chef for Sømine- 
korpset og i cn Aarrække ledede Opmaaling og Kortlæg
ning af de siamesiske Farvande. Hjemkommen fra Østen 
blev han i 1908 udnævnt til Kaptajn med Tjeneste i Øvel
sesskibe og ved Orlogsværftet. I 1919 blev Kaptajn Zieler 
Afdelingschef i Søkorlarkivet og har her udført et stort, 
af alle, heriblandt mange af vore Læsere, højt paaskønnet 
Arbejde som Redaktør af »Efterretninger for Søfarende« 
og »Den danske Lods«.

50 Aar
Fører i A. P. Møllers Rederi, Kaptajn C. J. Slavinsky, 

fylder den 20. Oktober 50 Aar.
GO Aar

Fører i Fyrvæsenet, Kaptajn P. H. F. Saxtor pli, fylder 
den 21. Oktober 60 Aar.

Den 23. Oktober fylder Fører i A/S De Forenede Kul
importører, Kaptajn C. E. Stengade, 60 Aar. Kaptajn 
Stengade er for Tiden Fører af S/S »Skandia«.

70 Aar
Tidligere mangeaarige Fører i D.F.D.S., Kaptajn A. H. 

Pape, fylder den 29. Oktober 70 Aar. Kaptajn Pape, der 
sidst var Fører af S/S »Hroar«, tog sin Afsked 1935.

Dødsfald
Til København er der indløbet Meddelelse om, at Styr

mand i Dampskibsselskabet Orient, Charles Bang-Ullner, 
er død i Udlandet.

Styrmand Bang-Ullner, der blev 45 Aar gammel, var 
født i Genéve som Søn af Kunstmaleren Jørgen Bang- 
Ullner. Han kom til Søs i 1909 med Skoleskibet »Viking« 
og deltog i dette Skib i tre Togler til Vladivostock, Jorden 
rundt og til Sydamerika. Styrmandseksamens 1. og 2. Del 
tog han fra Københavns Navigationsskole i 1913 og blev 
samme Aar ansat som Styrmand i Det Forenedes Amcrika- 
baad »Oscar II«. Senere sejlede han med forskellige af 
Selskabets Skibe, indtil han traadte over i Dampskibssel
skabet »Orient«, hvor han nu var 1. Styrmand og stod 
umiddelbart foran Udnævnelsen til Kaptajn.

Bang-Ullner var meget vellidt af sine Kammerater og 
Besætningerne i de Skibe, han havde sejlet med.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr.«Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSOADE 47 
København s.

Kabys c Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.
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OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

DAXSKE LLOYD
Holmens Kanal 42
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S. Christoffersen & Co.
(Tldl. Wefifiberg Al Christoffersen)

STEVEDORES
ilefon 2863 RANDERS

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN aCo.
ETABLERET 1846. TEL..ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Grundlagt 1074

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og 6raa Indenbordsfarve Kobber9tof for Træskibe
Patent Mønje Graa Patentmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:

Ingenler Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K. 
Telefon: Central 13770.

NEDERLANDSCH BEVRACHTINGSKÅNTOOR H.V.
Tal.: “Zetetlca**

AMSTERDAM . ROTTERDAM . DORDRECHT 
ZAANDAM . VELSEN . YMUIDEN
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
66. Aargang. København 16. Oktober 1940. Nr. 44.

„Efterretninger for Søfarende** omfatter Europa, Amerika, Afrika^ Asiens S.- og E.- Kyet Barnt Australien og Stillehavet. 

„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Helaaraabonnemont kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnoø paa alle 
kgl. PoetkontoTor til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Rot til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnoment til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet siden det paagsldcnde Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Neddelolso til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Holaarsabonncmont. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2500. (P). Sverige. Kalmarsund. Kalmarsunds djuprånna. Oprettelse af nye Fyr 
og Taagesignalstationer. Fyr nedlægges. Lystender inddrages.

(U. f. a. Nr. 40/2039. Stockholm 1940.)
I Løbet af 1940 vil nedennævnte nye Fyr ved Kalmarsunds djuprånna blive tændt:
a) Skansgrundet Fyr paa 56° 39', 14 N. 16° 22', 71 E., ved Rendens S.-ligste Del. 

Fyret vil vise hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser liver 
20s-, Lys 13s-, Mørke 2S-, Lys 3S-, Mørke 2S-. Flammens Højde: 18 m. Synsvidde: 13 Sm. 
Hvidt Taarn med sort Bælte. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra c. 196° til c. 203°. 9. Rødt i Pejl, fra c. 10° til c. 14°.
2. Rødt i — - c. 203° - c. 214°. 10. Grønt i — - c. 14° - c. 18°.
3. Grønt i — - c. 214° - c. 219°. 11. Hvidt i — - c. 18° - c. 24°.
4. Rødt i — - c. 219° - c. 249°. 12. Rødt i — - c. 24° - c. 35°.
5. Grønt i — - c. 249° - c. 256°. 13. Grønt i — - c. 35° - c. 58°.
6. Rødt i — - c. 256° - c. 342°. 14. Rødt i — - c. 58° - c. 150°.
7. Grønt i — - c. 342° - c. 6°. 15. Grønt i — - c. 150° - c. 196°.
8. Hvidt i — - c. 6° - c. 10°.

Taagesignai afgives med Nautofon, 1 Stod hver 15 s-, Stød 4S-, Pause 11s-. Lyden 
udsendes fortrinsvis i S.-lig Retning.

b) Ombojningen Fyr, Uge overfor Indsejlingen til Kalmar, paa 56° 39',03 N. 16° 
23',ofl E. Fyret vil vise hvidt, rødt og grønt Gruppe-BUnk, To-Bhnk hver 6S>, Blink 
ls-, Mørke ls-, Blink ls-, Mørke 3S-, Flammens Højde: 6 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 
6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. Hvidt Taarn med sort Bælte, om Natten facade
belyst paa alle Sider. Fyret lyser, som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra c. 190° til c. 202°. 6. Hvidt i Pejl, fra c. 24° til c. 31°.
2. Rødt i — - c. 202° - c. 226°. 7. Rødt i — - c. 31° - c. 61°.
3 Grønt i — - c. 226° - c. 281°. 8. Hvidt i — - c. 61° - c. 129° (uforst.).
4. Rødt i — - c. 281° - c. 318°. 9. Rødt i — - c. 129° - c. 155°.
5. Grønt i — - c. 318° - c. 24°. 10. Grønt i — - c. 155° - c. 190°.

c) Krongrundet Fyr paa 56° 41',38 N. 16° 24',41 E., ved Rendens N.-ligste Del. 
Fyret vil vise hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser



Nr. 44. 456

hver 8S>, Lys 4,23s-, Mørke 1,25 s-, Lys l,25s-, Mørke l,23s-. Flammens Højde: 10 m. Syns
vidde: 11 Sm. Hvidt T^arn med sort Bælte. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra c. 222° til c. 226°. 6. Grønt i Pejl, fra c. 58° til c. 90°.
2. Rødt i — - c. 226° - c. 273°. 7. Hvidt i — - c. 90° - c. 184°.
3. Grønt i — - c. 273° - c. 23°. 8. Rødt i — - c. 184° - c. 213°.
4. Hvidt i — - c. 23° - c. 31°. 9. Grønt i — - c. 213° - c. 222°.
5. Rødt i — - c. 31° - c. 58°.

Taagesignal afgives med Nautofon, To-Stød hver 20s-, Stød 3S-, Pause 3S-, Stød 
3S-, Pause 11s-.

Fyrene a), b) og c) er alle opført saaledes, at selve Fyrlanternen befinder sig over 
Rendens E.-lige Kant. Fundamenterne ved disse Fyr samt ved de i Rendens W.-lige 
Kant opførte Fyr, Huvudet og Osvallsgrundet Fyr, skyder sig under Vandet c. 5 m ud 
fra Rendens Kanter, hvorfor man ikke bør komme ovennævnte 5 Fyr nærmere end c. 10 m.

Efter Tænding af Fyrene Skansgrundet, Ombojningen og Krongrundet foretages 
følgende Forandringer ved Fyrbelysningen i Kalmarsunds djuprånna:

d) Følgende Fyr nedlægges:
Grimskår med Taagesignalstation, Grimskårs lykta nordostra og sydvåstra, Tjår- 

hovet sodra og norra samt Kalmar varv.
e) Følgende Lystønder inddrages:
Norra angoringsbojen, Krongrundet våstra og ostra, Huvudet ostra, Kalmar sodra 

boj, Skansgrundet samt Bosen.
f) Lystønden Osvallsgrundet ostra flyttes c. 150 m mod S. langs Kanten af Renden 

til c. 56° 40',32 N. 16° 23',f)1 E. og benævnes derefter Mellgrund.
(E. f. S. Nr. 43/2451 1940. Kort Nr. 181.)

2501. Sverige. Kalmarsund. Kalmarsunds djuprånna. Højspændingskabler udlagt.
Advarsel.

(U. f. s. Nr. 40/2040. Stookholm 1940.)
Fra Tjårhovet paa c. 56° 40' N. 16° 23' E. er udlagt elektriske Højspændings

kabler til de under Bygning værende Fyr, Skansgrundet, Ombojningen og Krongrundet. 
De søfarende advares imod at ankre i Nærheden af Kablerne; Beskadigelse af disse med
fører Erstatningskrav.

(E. f. S. Nr. 44/2500 1940.)

2502. Rusland. Finske Bugt. Viborg Bugt. Sejlads tilladt.
(N. f. S. Nr. 43/3232. Berlin 1940.)
Sejlads er tilladt til nedennævnte Pladser:

a) Viborg Havn for Skibe med indtil 4,2 m Dybgaaende.
b) Trångsund Havn for Skibe med indtil 5q m Dybgaaende.
c) Trångsund Red for Skibe med indtil 7,0 m Dybgaaende. 
Viborg c. 60° 42' N. 28° 45' E.

2503. Estland. Finske Bugt, l’akri NW. Farligt Omraade frigivet.
(N. f. S. Nr. 43/3233. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 23/1538 1940 meddeles, at Sejladsen erfrigivet 
i det deri under Punkt I nævnte Omraade, der begrænses af en Linie gennem følgende 
Punkter:

a. 59° 31',! N. 24° 00',0 E. c. 59° 22',e N. 23° 49',3 E.
b. 59° 25',8 N. 24° 04',3 E. d. 59° 25',4 N. 23° 42',2 E.

(E. f. S. Nr. 23/1538 1940.)

2504. (T). Tyskland. Darsser Ort NE. Vrag.
(N. f. S. Nr. 43/3239. Berlin 1940.) 

Vraget af en Motorskonnert er sunket i 14 m Vand paa c. 54° 36',3 N. 12° 45',3 E. 
En Vragtønde vil blive udlagt paa Stedet.

2505. Tyskland. Kieler Bugt. Slien. Farvand spærret.
(Meddelelse fra Kgl. dansk Konsulat, Flensburg, den 4/10 1940.) ,

Strækningen af Slien mellem Kappéln og Maesholm paa c. 54° 41' N. 10° 00' E. 
er spærret for al civil Trafik paa Hverdage Kl. 0900—1300.

(Se Tillæg.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2506. Sverige. Sundet. Hoganiis Indsejling. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 40/2084. Stockholm 1940.)

Hoganiis Fyr paa c. 56° 12' N. 12° 33' E. samt Fyrene Hoganiis rånna nedre og 
ovre er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 40/2349 1940.)

2507. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Kende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 10. Oktober d. A. af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,2 m i E.-Siden af Renden, 551 m i Midten af Renden 
og 4;1 m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fyrlinien findes et bugtet Løb med 5,T m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvej ledning.

c. 54° 52' N. 12° 13%' e.
(E. f. S. Nr. 39/2308 1940.)

2508. Danmark. Lille-Bælt. Wedellsborg Hoved SSE. Skibsfartshindring forgæves
eftersøgt.

Den i E. f. S. Nr. 43/2462 1940 rapporterede Skibsfartshindring paa c. 55° 21',2 N. 
9° 47', 8 E. er forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 43/2462 1940.)

2509. (T). Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelser.
Advarsel.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser den 16. Oktober 1940.
Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises til 

E. f. S. Nr 2/60 1940
Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: c. 55° 10',e N. 9° 38',8 E.

2510. (T). Danmark. Lillo-Bælt. Als Fjord. Arnkilsore. Skydeovclser. Advarsel.
Skarpskydningsøvelser afholdes fra Skydepladsen ved Arnkilsore i Dagene fra 4.—

7. November d. A.
Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen henvises 

til E. f. S. Nr. 2/61 1940.
c. 54° 58', „ N. 9° 45', fl E.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
2511. Danmark. Kattegat. Randers Fjord SE. Hovring. Skarpskydningsøvolser.

Advarsel.
E. f. S. Nr. 38/2250 1940 udgaar og erstattes med:

Skarpskydningsøvelser finder Sted paa Hevring Hede alle Hverdage fra don 14. 
til den 26. Oktober 1940. Den daglige Skydetid er Kl. 0900—1600.

Den 14., 15. og 19. samt 21.—26. Oktober begrænses Skydepladsen over Havet 
af Linierne: Ørsted Kirke—Vindingsminde (c. 56° 31',3 N. 10° 26',8 E.) og W.-Kant af 
Hevring—Hevring Moller (c. 1 Sm N. for Hevring). Disse Linier angives, foruden af Ørsted 
Kirke, af Baaker med en hvidmalet Trekant med nedadvendt Spids. Indenfor de nævnte 
Linier strækker Fareomraadet sig 5,4 Sm fra Kysten.

Den 16., 17. og 18. Oktober begrænses Skydepladsen over Havet
mod Nord: af Breddeparallellen 56° 40',5 N.
mod Øst: af Meridianen gennem Bønnerup Fiskerihavn, 10° 42',8 E.

Under Sirydning hejses rødt Flag med hvid Spuns paa det højeste Punkt af Kysten 
udfor Hevring Hede samt i NE.-Kanten af Hevring By.

Naar Signalerne er hejst, er det forbudt at besejle eller opholde sig paa det 
angivne Fareomraade over Havet.

Under Passage af Ruteskibe og lignende til og fra Randers Fjord vil Skydningen 
blive indstillet. Saadan Passage bør ske paa hurtigste Maade.

Hevring: c. 56° 31' N. 10° 23',5 E.
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2512. (T). Sverige. Kattegat. Goteborg. Ryanabbe Fyr slukket.
(U. f. s. Nr. 40/2085. Stockholm 1940.)

Fyret paa Duc d’Albe Ryanabbe paa 57° 41',3(i N. 11° 53',46 E. i Goteborg Havn 
er midlertidigt slukket paa Grund af Reparation.

(So Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2513. Finlaud. Petsamo. Liinahamari. Oplysning om Havn.
(N. f. S. Nr. 43/3275. Berlin 1940.)

Liinaliamari Havn paa c. 69° 39' N. 31° 19' E. er aabnet for Skibsfarten. Mine
lodser kan faas.

I Havnen er 2 Landingsbroer. Den gamle Landingsbro er 40 m lang. Dybden ved 
Broen 6,7 m. Paa Broen er en Kran med Bæreevne % Ton. Den nye Landingsbro er 
200 m lang og Dybden ved Broen 7,g m. Paa den nye Bro er en Kran med Bæreevne 
25 Tons.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2514. Afrika W.-Kyst. Kamerim. Bimbia}Floden}Barre.\Oplysning om tilladt Dyb
gaaende.

(N. f. S. Nr. 43/3254. Berlin 1940.)
Det tilladte Dybgaaende for Skibe, der ønsker at passere’ Bimbia Barren^ cr 5,s m 

ved Springtidshøjvande og 5,2 m ved Niptidshøjvande.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2515. Argentina. Rio de la Plata. Practicos Recalada Fyrskib flyttet. Oplysning om 
Radiofyr.

(N. f. S. Nr. 43/3262. Berlin 1940.)
1. Practicos Recalada Fyrskibs Plads er nu: 35° 10' 06" S. 56° 19' 06" W.
2. Fyrskibets RadiofyTS Rækkevidde er c. 100 Sm.
3. Efter Anmodning fra Skibe transmitterer Radiofyret Tidssignalet paa Type A 2. 

(E. f. S. Nr. 40/2331 1940.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2516. Spanien E.-Kyst. Columbrete Grande Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 43/3244. Berlin 1940.)

Columbrete Grande Fyr paa c. 39° 54', 0 N. 0° 41',2 E. er forandret. Flammens 
Højde er nu 85 m. Synsvidde: 24 Sm.

2517. Grækenland. Patras Bugt. 1‘atras Havn. Fyr nedlagt.
(A. a. N. Nr. 59 (16). Athen 1940.)

Fyret St. Nicolas de Patras paa c. 38° 15',4 N. 21° 44',2 E. er nedlagt.

2518. Grækenland E.-Kyst. Trikeri Channel. Spærring udlagt. Sejladsforskrift.
(A. a. N. Nr. 65 (18). Athen 1940.)

Over Trikeri Channel er lagt en Spærring fra Cap Griva paa c. 39° 05',6 N. 23° 
12',0 E. i Retning 167° til Pladsen 39' 01',2 N. 23° 13',5 E. paa Eubæa N.-Kyst.
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Ved Spærringens N.-Ende findes en Gennemsejlingsa åbning, ved hvilken der er 
opankret et Vagtskib c. 280 m 180° fra Cap Griva.

Der er Lodstvang ved Spærringen. Et Sirib, der ønsker at passere Trikeri Channel, 
skal 4 Timer før Passagen pr. Radio til Kaldesignal XW, Bølgelængde 600 m, sende Anmod
ning herom med Opgivelse af Klokkeslet for selve Passagen af Spærringen samt Skibets 
Dybgaaende.

Ved Ankomst til Spærringen skal Skibene stoppe for at afvente Lods. Uden Lods 
om Bord maa intet Skib passere en Linie parallel med Spærringen og i en Afstand af 1000 m 
fra denne.

I særlige Tilfælde af svær Sø med S.-lig Vind kan der efter forudgaaende indhentet 
Tilladelse benyttes en Passage ved Spærringens S.-lige Ende, hvor et Vagtskib er for
ankret c. 500 m 330° fra Gennemsejlingsaabningen. Udover de særlige Tilfælde er al Pas
sage gennem den S.-lige Gennemsejling forbudt.

Vagtskibene fører de internationale Afvisnings- og Advarselssignaler.
(E. f. S. Nr. 43/2490 1940.)

2519. Rumænien. Sorte Hav. Donau Munding. Sulina. Oplysning om Taagesignals
Plads.

(N. f. S. Nr. 43/3248. Berlin 1940.)
Taagesignalets Plads er paa det S.-lige Molehoved paa c. 45° 10',x N. 29° 44',4 E.

2520. Rusland. Sorte Hav. Kap Souk Su. Oplysning om Fyrtaarns Plads.
(N. f. S. Nr. 43/3250. Berlin 1940.)

Kap Souk Su Fyr er flyttet til c. 43° 05',5 N. 40° 35',2 E., 0,27 Sm 116° fra dets 
tidligere Plads.

2521. Tunis. Cap Bon SE. Farligt Omraade.
(N. f. S. Nr. 43/3247. Berlin 1940.)

Et Omraade, der er farligt for Sejladsen, findes SE. for Cap Bon og er begrænset, 
som følger:

1. mod Nord af Breddeparallellen 37° 00' N.
2. mod Øst af Meridianen gennem 11° 20' E.
3. mod S y d af Breddeparallellen 36° 50' N.
4. mod Vest af Kysten af Tunis.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2522. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Riouw Strædet. Orion Reef. Tønde forandret.
(N. f. S. Nr. 42/3200. Berlin 1940.)

Tønden paa c. 0° 58', 9 N. 104° 13',2 E., c. 0,s Sm W. for Lobam Ketjil Fyr, er 
blevet forandret, idet der som Topbetegnelse i Stedet for Keglestubben er anbragt et Spejl, 
hvilket er synligt i en Afstand af c. 1000 m.

2523. Sunda Øerne. Flores S.-Kyst. Aemere Bugt. Fyr nedlagt.
(N. f. S. Nr. 42/3226. Berlin 1940.)

Fyret paa c. 8° 50',4 S. 120° 51',G E. er nedlagt.

2524. Kina. Yangtze Floden Munding. Ariadne Rock Fløjtetøndc flyttet.
(N. f. S. Nr. 42/3227. Berlin 1940.)

Ariadne Rock Fløjtetønde er flyttet til c. 31° 07',7 N. 122° 13',t E., 1,8 Sm 243° 
fra den tidligere Plads.

2525. Kina. Kiachow Bugt. Tsingtao. Forbudt Ankerplads. Grænser ændret.
(N. f. S. Nr. 42/3202. Berlin 1940.)

Ankring, Fortøjning og Fiskeri er forbudt indenfor et Omraade, der begrænses 
af en Linie gennem nedennævnte Punkter:
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a) Tsinglao Molehoved.
b) En rødmalet Stumptønde (Fortøjningstønde) 490 m 224° fra Tsinglao Fyr 

paa c. 36° 03' N. 120° 19' E.
c) En rødmalet Spidstønde c. 860 m 167°,5 fra Tsinglao Fyr.
d) Hui chuen Pynt.
e) Tsingtao røde Fyr med Formørkelser.
f) Et Taarn ved det japanske Generalkonsulat paa c. 36° 03', 7 N. 120° 19', 0 E. 
Tønderne b) og c) er netop udlagt. Den rødmalede Spidstønde lige NE. for c)

er inddraget.
(E. f. S. Nr. 4/374 1940.)

2526. Korea SE.-Kyst. Husan (Fusan) N.-lige Indsejling. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 42/3203. Berlin 1940.)

Sejlads er forbudt i et Omraade indenfor en Linie gennem nedennævnte Punkter.
a) Bobi Malu Fyr paa c. 35° 05', 7 N. 129° 06',2 E., paa Bobi Malu Pynt, 1,4 Sm 

288° fra Goruku To Fyr. Bobi Matu Fyr viser fast, rødt Lys. Flammens Højde: 9,4 m. 
Synsvidde: 1 Sm. Rød og hvid, rund Fyrpæl med 1 hvid Ballon.

b) Et Fyr, der viser rødt, fast Lys, Flammens Højde: 26,4 m, Synsvidde: 1 Sm, 
rød og hvid, rund Fyrpæl med 1 hvid Ballon, paa c. 35° 05',9 N. 129° 06',0 E., 1,58 Sm 
291° fra Goroku To Fyr.

c) Rødmalet, cylindrisk Lystønde A, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 
6,os-, Flammens Højde: 3,3 m, Synsvidde: 8 Sm, paa c. 35° 05',2 N. 129° 06',4 E., 1,42 Sm 
267° fra Goruku To Fyr.

d) Rødmalet, cylindrisk Lystønde B, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, Flammens 
Højde: 3,3 m, Synsvidde: 8 Sm, paa c. 35° 05',2 N. 129° 05',9 E., 1,58 Sm 268°,5 fra 
Goroku To Fyr.

2527. Japan. Hokkaido S.-Kyst. Muroran Kd. Vrag.
(N. f. S. Nr. 43/3272. Berlin 1940.)

Et Vrag ligger sunket paa c. 42° 20' N. 140° 55' E., 1,97 Sm 236,5C fra Muroran 
Fyr. En grønmalet Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink hver 3 s-, er udlagt ved Vraget.

2528. Japan. Honsliu S.-Kyst. Yokohama Kd. Fyr nedlagt.
(N. f. S. Nr. 42/3206. Berlin 1940.)

Fyret paa c. 35° 26',2 N. 139° 40',2 E., ved Tømmeroplagspladsens NE.-Hjørne, 
er nedlagt.

2529. Japan. Kyushu E.-Kyst. Utiumi Kd. Forfyr forandret.
(N. f. S. Nr. 42/3204. Berlin 1940.)

Fyret paa c. 31° 45',2 N. 131° 28',4 E., der viste hvidt og rødt Lys med Formør
kelser, er forandret til at vise hvidt og rødt, fast Lys. Synsvidde: 11 Sm.

(Se Tillæg.)
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Tillæg.

I. Østersøen.

2630. (T). Danmark. Lolland S.-Kyst. Kødby Havn. Dybde aftaget.
Dybden i den W.-lige Halvdel af Indløbet til Rødby Ham er formindsket og aftager 

fra 4 m i Løbets Midte til 2„ m ved det W.-lige Molehoved.
c. 54° 39' N. 11° 21' E.
(Havnelods, Side 170.)

2531. Danmark. Bornholm. Hammerhavnen. Dybde i Indløbet.
I Indløbet til Hammerhavnen er Dybden nu efter foretaget Oprensning overalt 

4,o m.
c. 55° 17' N. 14° 46' E.
(E. f. S. Nr. 5/395 1940. Havnelods, Side 82.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2532. Danmark. Kattegat. Frederikshavn SW. t. S. Skibsfartshindring fjernet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 33/2004 1940 meddeles, at den deri nævnte 

Skibsfartshindring paa 57° 25' (45") N. 10° 33' (02") E. er fjernet.
(E. f. S. Nr. 33/2004 1940.)

2533. (T). Danmark. Limfjorden. Lystønden Sælhundeholm Løb Nr. 1 ikke paa 
Pisids«

Lystønden Sa'lhundeholm Lob Nr. 1 paa 56° 41' (04") N. 8° 14' (27") E. er ikke 
paa Plads.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2534. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning 
mellem Tisted Havn og Silstruphoved.
E. f. S. Nr. 39/2307 1940 annulleres og erstattes med:

Ministeriet for Handel, Industri og Søfart har under 8. Oktober d. A. udfærdiget 
nedenstaaende Bekendtgørelse.

§ 1.
I et Omraade af Tisted Bredning beliggende langs Kysten mellem Tisted Havn 

og Silstruphoved og mod S. og E. begrænset af en ret Linie gennem to Baaker paa Silstrup
hoved til en rød- og hvidstribet Bøje paa 56° 56' 13" N. 8° 42' 18" E. og derfra en ret Linie 
gennem Tisted Kirke er Sejlads og Ophold af civile Skibe, Fartøjer og Baade af enhver 
Art indtil videre forbudt.
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§ 2-
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft straks.
Samtidig ophæves Bekendtgørelse af 31. August 1940 angaaende Forbud mod 

Sejlads i Tisted Bredning mellem Dragsbæk og Silstruphoved.
(E. f. S. Nr. 39/2307 1940.)

VS J. H. 6CHULT2
KØBENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

_________________________________________ KJØGE

F. OHLSSON’S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

ODENSE

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS

Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

STATSTELEFON 33 I ELEGR..ADR,: »CLEMMENSEN«

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: H ude Teleton 81 - 82.

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

TELEFON: 30 
( 2 Ledninger ) 

& 2830

Indehavere:
H. Rask«Petersen, statsaut.
H. C. Friis

ODENSE TELEGR;-ADR- =»FRIIS«

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegram»Adre3#e: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: "HOPPE"

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegrnmndresse NIKFaSEN Telefon Nr. 9 & 606

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 6. 71 Privat: 1212

Telegram*Adresse: Broker

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INOEHAVERsW. BRØCHNER-MORTENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
LLOYD'S AGENT

(GRUNDLAGT I87G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en europæiske Krig fortsæltes med gensidige Bom
bardementer af Havneanlæg og andre Maal, lige

som der ogsaa i de sidste Dage synes at være ind- 
traadt en Skærpelse af den tyske Undervandsbaads- 
krig, men bortset fra disse mere eller mindre rutine
mæssige Operationer, er det, der har størst Interesse 
fra et fragtmæssigt Standpunkt, den livlige diploma
tiske Virksomhed der udfoldes paa forskellige Felter. 
Her i Europa synes der at være Muligheder for helt 
nyo storpolitiske Konstellationer, og i det fjerne Østen 
er Spændingen, selv om den synes at have skjult sig 
noget under Overfladen, næppe bleven mindre, hvilket 
U.S.A. Regeringens Hjemkaldelse af amerikanske Bor
gere fra Japan og de af Japan besatte Omraader i 
Kina er et tydeligt Tegn paa.

Under Indtrykket af alle de mange Vanskeligheder 
selv den allernærmeste Fremtid kan medføre, er det 
forstaaeligt, at de neutrale Redere er særdeles forsig
tige i deres Dispositioner, og Aktiviteten paa de frie 
oversøiske Markeder er derfor ogsaa ret begrænset. 
Amerikanske Befragtere er stadig aabne for Tonnage 
for Erls, saavel fra Forindien, som fra Sydafrika, Sor
tehavet, Sydamerika og Philippinerne, men det kniber 
tilsyneladende med at skaffe Tonnage lil de af Be
fragterne indikerede Rater. Fra Forindien er sluttet 
Manganerts til USNH. til $15.50, medens der for en 
Ladning Ilmenite maatte betales i/« Dollar mere. Fra 
de andre Afskibningscentrer er Raterne nominelt ufor
andrede.

Fra Hampion Roads er sluttet Kul til Lower Plale 
til $5.25, og i modsat Retning er sluttet Hørfrø fra 
Santa Fe lil New York til $8.50. For en Ladning Erls 
fra Rio til Sydney CB. belalles $8.—. Fra USNH. lil 
Japan søges Tonnage for Stykgods paa Netcharter lil 
omkring $17.50, og for Bomuld fra Gulfen til Vladi- 
vostock indikeres 33 Cis. per Cbft. bale paa fio. Basis.

Paa de i London kontrollerede Markeder er For
holdene nærmest uforandrede. En Ladning heavy 
grain sluttedes fra St. Lawrence til Dublin til 18 6d., 
hvilket er en lille Forbedring.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene beskæf
tigelsesmæssigt set stadig gode. I Størstedelen af disse 
Trades er Raterne jo fastlagte, men der, hvor der er 
nogen Bevægelsesfrihed, kan der opnaas ganske til
fredsstillende Rater, selv om Fortjenesten beskæres 
noget af daarlige Expeditioner foraarsaget af den mør
ke Aarstid og Vejret. I Kulfarten fra Tyskland til 
Danmark har der været noget mere Liv og det har 
været noget lettere at arrangere Slem.

NORGES HANDELSFLAADE
et statistiske Centralbureau i Oslo har udsendt 
nærmere Redegørelse angaaende Norges Handels

flaade pr^ 1. Januar) 1940. Den udgjorde da 4,846,000 
Tons Brutto (heri medregnet Motor- og Dampskibe 
over 25 Tons Brutto og Sejlskibe over 50 Tons Brutto). 

Nettoforøgelsen i 1939 var forholdsvis lille, nemlig 
90,000 Tons Brutto, mod 213,000 Tons Brutto i 1938 
og 342,000 Tons Brutto i 1937.

Væksten i Flaaden i de senere Aar er udelukkende 
faldet paa Motorskibstonnagen, mens Dampskibston
nagen er aftaget hvert Aar siden 1931. Molorskibs- 

tonnagen udgjorde pr. 1. Januar 1940 ialt 3,083,000 
Tons Brutto eller 64 pCt. af hele Tonnagen.

Flaadens Forøgelse har i de senere Aar i stor Ud
strækning bestaaet af Tankskibe. Pr. 1. Januar i Aar 
udgjorde Tankskibsflaaden 1.902.000 BRT. eller 39 
pCt. af hele Flaaden. Af Tanklonnagen var 91 pCt. 
Motortankskibe og 9 pCt. Damptankskibe.

Den samlede Tilgang i 1939 var paa 365,000 Tons 
Brutto, heraf var 302,000 Tons nybygget Motor
skibstonnage, mens 39,000 Tons bestod af ældre Ski
be købt fra Udlandet. Afgangen var ialt 276,000 Tons 
Brutto, hvoraf 169,000 Tons skyldtes Salg af ældre 
Skibe til Udlandet. Ved Krigsforlis i 1939 tabtes 
62,000 BRT.

Af Motorskibene var 1,110,033 Tons Brutto under 
5 Aar og 898,331 Tons mellem 5 og 10 Aar. Af Damp
skibstonnagen var de tilsvarende Tal henholdsvis 
91,661 og 103,524 Tons Brutto.

Farten mellem Norge og Udlandet gik lidt ned i 
1939, nemlig fra 19,3 Miil. Tons Netto i 1938 til 19,1 
Miil. Tons i 1939. Disse Tal omfatter imidlertid Malm
farten paa Narvik, og denne var mindre i 1939 end i 
foregaaende Aar. Tonnage af Skibe kommet til og 
udgaaet fra Narvik i Malmtransport gik ned fra 5,2 
Miil. Tons Netto i 1938 til 4,5 Miil. Tons i 1939. Hol
des Malmfarten udenfor, bliver der en mindre Stig
ning i Farten fra Norge, nemlig fra 14,2 Mili. Tons 
i 1938 til 14,6 Mili. Tons i 1939.

Norske Skibes Andel i Farten paa Norge steg fra 
49,1 pCt. i 1938 til 51,6 pCt. i 1939.

KRIGSFORSIKRINGSPRÆMIERNE FOR 
VAREFORSENDELSER

rigsforsikringspræmierne for Forsendelse af Va
rer mellem danske Havne indenfor Skagen, mel

lem Helsingør—Helsingborg og mellem København— 
Malmø og vice versa, som den 3. Seplcmber blev ned
sat til % pCt., er nu nedsat til % pCt., gældende fra 
og med den 15. Oktober 1940.

SVERIGES HANDELSFLAADE
rigsforlisene indenfor den svenske Handelsflaade 
har i Følge en af »Morgentidningen« udarbejdet

Statistik kostet 401 Sømænd Livet, hvilket er over 
Halvdelen af det Antal, som omkom under hele for
rige Verdenskrig.

Den Tonnage, som er sænket fra September 1939 
til Oktober 1940, opgaves til 75 Skibe paa 157,000 Br. 
Reg. Tons, hvilket er omkring 10 pCt. af hele Flaa- 
dcn.

SVEA-KANALEN
t forene Østersøen med Nordsøen ved Hjælp af 
en Vandvej trukket blandt andet gennem de store

Indsøer Målaren, Hjålmaren og Vånern er en gam
mel Plan, der paany er blevet aktuel. For 100 Aar 
siden fik man bygget en saadan Vandvej fra Stock
holm til Goteborg gennem Indsoerne Målaren, Vat
tern og Vånern. Den er farbar i hele sin Udstræk
ning for Skibe indtil ca. 300 Tons Dødvægt, inen ud
dybedes for ca. 25 Aar siden, saa den kan modtage 
Skibe paa op lil 3000 Tons Dødvægt paa den Del, 
Trolhåtta Kanal, som gaar fra Nordsøen til Vårm- 
lands Havne.
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Begyndelsen paa den store Sveakanal er gjort ikke blot 
Ira Østersøen, hvor Sodertålje Kanal nu kan tage Skibe 
paa 3000 Tons Dødvægt op i Målaren, men ved Hammer- 
by-Kanalen gennem Stockholm Bys Omraade ligger Måla
ren aaben for Fartøjer op lil mellem 5000 og 6000 Ts. 
Dødvægt, saa de kan losse og laste i Dybdehavnene Ko
ping og Våslerås. Del, som staar tilbage, er saledes en 
Vandvej fra Målarens østlige Ende gennem Hjålmaren ud 
i Vånern.

Den store Fabriksby Eskilstuna har nu for Alvor be
gyndt at igangsætte Agitationen for at blive delagtig i di
rekte Forbindelse med udenlandske Havne. Planerne her
for er allerede udformet, og man ønsker at faa en Ud
dybning af Elvene Eskilstunaåen og Torshållaåen fra Må
laren samt en gravet Kanal videre ud i Hjålmaren. Man 
er blevet staaende ved en Søforbindelse med samme Dyb
de som Kanalen fra Nordsøen lil Vånern, altsaa 5 Meter.

Det er denne Agitation fra Eskilstuna, som nu har vakt 
de slumrende Planer tillive om en Svea Kanal. Der findes 
adskillige baade Elve og Indsøer paa denne Strækning, 
som man lænker at benytte, og videre har man Hjålmare 
Kanal fra Målaren til Hjålmaren, som nu lager Fartøjer 
af den sædvanlige indenlandske Kanaltype op til 300 Tons, 
men som tænkes uddybet til 5 Meter. Det hele skulde ko
ste ca. 145 Mili. Kr., et Beløb, som i disse Tider ikke synes 
altfor stort. Kanalen skulde i hele sin Udstrækning være 
et Dobbeltfarvand, altsaa med Fartøjspassager hvor som 
helst.

Paa Grund af Arbejdets Størrelse vil Kanalbygningen 
eventuelt ske for at afhjælpe Arbejdsløsheden og maa de
les i tre Etaper. Den første omfattende Hjålmare Kanals 
Uddybning vil beskæftige 1300 Mand i 3 Aar, anden Etape, 
Kanalen Vånern til Indsøen Mockeln, vil give 1700 Mand 
Arbejde i 3 Aar, og tredie Etape, Hjålmaren—Letlelven— 
Mockeln, vil beskæftige 3000 Mand i 3 Aar.

Man tror naturligvis ikke, at de 145 Mili. Kr., som skul
de medgaa til at bygge Svea Kanal, vil komme lil at give 
vanlig Kapitalrcnle, da man mener, at Kanalen bør være 
cn stimulerende Faktor, hvorfor Kanalafgiflcrne maa sæt
tes lave og slet ikke højere end al de dækker Driftsom
kostningerne og muligvis Afsætning til en Fornyelsesfond 
for mekaniske Apparater og Bygninger med kort Levetid. 
Ca. 80 pCl. af Arbejderne paa Kanalen er af den Art, al de 
ikke vil behøve at fornys.

Svea Kanal vil for del meste komme til al gennemløbe 
flade Egne. Kanalens højeste Punkt vil blive 89 Meter 
over Havet. Tilgangen paa Malm og andre Mineraler, Tørv 
og Trælast, er betydelig indenfor de Omraader, som berø
res af Kanalen. De største Byer ved Kanalen er Ørebro og 
Eskilstuna med respektive 50.000 og 40.000 Indbyggere, 
begge vigtige Industribyer. Videre er der Bofors og Deger- 
fors med store Jernværker og en Mængde andre Jern- og 
Mctalforædlingsfabriker, Fabriker for Bygningsmaterialer 
etc.

Man har forsøgt at kalkulere den Transportmængde, 
som en Svea Kanal til en Begyndelse kunde regne med 
under normale Forhold, og er standset ved 1 å 1,2 Miil. 
Tons pr. Aar, deraf ca. Halvdelen for rent lokale Trans
porter og Resten til andre Dele af Sverige eller Udlandet. 
Kanalen vil med andre Ord for Massegods faa større Be
tydning end Gøla Kanal, men mindre end Trollhålta Ka
nal. Dertil kommer, at Erhvervslivet i de Egne, Kanalen 
vil løbe igennem, i høj Grad vil stimuleres ved dens Byg
ning.

JAPANSK SKIBSFART PAA HOLLANSK 
INDIEN

Skibsfartsselskabel »Nan-Yo-Kaiun« i Tokio, der 
hidtil har drevet Rutefart paa Java, Sumalra og 
Borneo med 13 Skibe, meddeler, at det vil bygge end

nu fire Skibe. To af disse bliver kombinerede Fragl- 
og Passagerskibe paa hver 8,800 Tons ,medens de an
dre to bliver indrettet udelukkende til Fragtfart med 
hveij 6,800 Tons Rumindhold. Skibene skal bygges af 
»Mitsubishi-Værket« i Kobc.

Disse Nybygninger viser tydeligt, hvilken Vægt ja
panske Handelskredse lægger paa Handelen med Hol
landsk Indien. Man venter, at Passagertrafikken og
saa vil stige efter Afslutningen af de Forhandlinger, 
der for Øjeblikket føres, og man søger derfor at faa 
de nye Skibe i Søen saa hurtigt som muligt. De skal 
være færdige senest 1942.

STIGNING i VERDENSPRODUKTIONEN AF 
OLIE

Ifølge amerikanske Beregninger, gengivne i »Ham
burger Fremdenblatt«, androg Verdensproduktionen 
af Jordolie i første Halvdel af indeværende Aar ialt

149,8 Miil. Tons — mod 138,4 Mili. Tons i samme 
Periode f. A. og 135,4 Mili. Tons i tilsvarende Tids
rum i 1938.

For de vigtigste Produktionslande stillede Olieud
vindingen sig saaledes for de paagældende tre Halv- 
aar:

Heraf fremgaar del, at Produktionsstigningen for 
langt den største Del er faldet paa De forenede Sta
ters Olieindustri.

Førsto Halvaar
1938 1 QQQ

(i Mili. Tons)
1940

U. S. A................................ .. 81,8 84,5 93,7
Sovjetunionen ................ . . 15,0 14,6 14,8
Venezuela ......................... . . 13,1 13,6 14,3
Iran .................................... 5,4 5,5 5,3
Hollandsk Ostindien .. . . 3,7 4,4 4,7
Rumænien ........................ 3,3 3,2 3,1
Mexico .............................. 2,9 2,5 2,8
Irak .................................... 9 2 2,1 2,1

STOCKHOLMS HAVN

I en Udtalelse til Svenska Dagbladet har Havnedi
rektør Sal Vinberg fornylig meddelt, at Krigen ikke 

har medført nogen katastrofal Nedgang for Stock
holms Havn, og der regnes for indeværende Aar med 
en Indkomst af 2,3 Mili. Kr. i Havneafgifter mod de 
budgetterede 2,7 Miil. Kr. Det tilsvarende Beløb for 
forrige Aar var dog over 3 Miil. Kr. For Stockholms 
Frihavn er der naturligt nok Tale om cn kraftig Ned
gang i Indtægterne, og Havnedircktør Vinberg reg
nede her med en Nedgang fra 1,4 Mili. Kr. i 1939 
til 800,000 Kr.

løvrigt oplyste Havnedirektøren, at under de første 
Maaneder i Aar voldte Isvanskelighederne et fuld
stændigt Afbræk — men i Maj, da Vinteren slap sit 
haarde Tag, blev der en enorm Trafik paa Havnen.

For Tiden en Trafiken paa Stockholm Havn ret be
skeden, skønt der er regelmæssig Trafik fra Tyskland 
med Kul og Stykgods, en Del russisk Trafik samt cn 
begyndende Forbindelse med Petsamo— med Omlad
ning i Ilaparanda. Endelig oplyste Havnedirektør Vin
berg, at Stockholm Havn for Tiden kun beskæftiger 
Halvdelen af det sædvanlige Antal Havnearbejdere, 
men Gøteborg har kun Arbejde til knapt en Femtedel.

MAJSFRAGTERNE FRA ARGENTINA

Efter Henvendelse fra Regeringen har den argen
tinske Kystskibsfart besluttet at nedsætte Fragtra
terne for Korn med 20 pCt., meddeler Hamburg Frem

denblatt. I en Udtalelse henviser Foreningen af ar
gentinske Kystskippere, at de ikke uden Betænkning 
er gaaet med til dette Fradrag i deres allerede megel 
ringe Fortjeneste, men de vil dog derved yde deres 
Bidrag til at støtte Regeringen i dens Bestræbelser for 
at hjælpe det argentinske Landbrug. Senere har de 
private Jernbaneselskaber meddelt, at ogsaa de vil 
gaa med til Reduktion af Kornfragten. Man har be
sluttet at give 10 pCt. Afslag paa Tarifen for indtil 
200 km, 15 pCt. til 350 km og 20 pCt. paa Stræknin
ger over 350 km. Det tilføjes, at den sparede Fragt 
vil komme Majsdyrkerne, Fragtnedsæltelsen berører 
praktisk taget kun Majsen, tilgode. De faar cn Pris 
af Regeringen paa 47,50 arg. Pes. pr. Ton frit i Havn, 
der næppe given Overskud.

I bemærkelsesværdig Modsætning hertil har de 
Skibsfartslinier, der besørger Farten mellem nord
amerikanske Havne og Buenos Aires besluttet at for
høje Fragtraten for Majs fra 5. November til forelø
big 5. December fra 5,50 Doli. til 7 Doli. T Argentina 
frygter man ligeledes en Hausse i Fragten for Dam
pere med Kølerum, dersom Udførselen af Kød til Eng
land via Canada stiger. En stor Del af disse Dampere 
bliver brugt som Hjælpekrydsere i den britiske Flaa- 
de, og man mener, at England vil forsøge til Kødtrans-
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porten at faa Disposition over de norske Skibe, der 
hidtil fortrinsvis har været placeret i Frugtfarten mel
lem amerikanske Havne.

BRASILIENS KAFFE
ftcr Beretninger fra brasiliansk Kilde vil Udbyttet 
af dette Aars Kaffehøst i Brasilien udgøre ca. 21

Millioner Sække Kaffe. Da det europæiske Marked 
som Følge af Krigen er faldet bort som Afsætnings
marked, er det brasilianske Kaffemarked ude for en 
alvorlig Krise. 11 Millioner Sække Kaffe ligger usæl
gelige i Lagerhusene, og den brasilianske Regering vil 
derfor tage Overskudet for derved at støtte den in
denlandske Økonomi, der er stærkt afhængig af Kafle- 
markedet. Den af Staten erhvervede Del af Høsten vil 
senere blive kastet i Havet.

Det danske Kaffemarked fik i normale Tider Ho

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Vinterskole for Sømænd

I »Sømandshjemmet af 1884<, Set. Annæplads 20, har 
der i de senere Aar omi Vinteren været afholdt Kursus for 
ledige Sømænd. Delte Kursus har stadig været godt besøgt, 
og Ledelsen agter derfor atter i Aar at søge den sædvan
lige Støtte fra Arbejdsdirektoratet og Kobenhavns Kom
mune.

Det er Lederen af Sømandshjemmet, Niels Karslenscn, 
som er Sjælen i dette oplysende Arbejde, og da han som 
tidligere Højskolelærer er i Besiddelse af udmærkede pæ
dagogiske Evner, har Eleverne i dette Vinterkursus haft 
udmærket Udbytte. Foruden underviser Lærerkræfter fra 
Københavns Navigationsskole, og en dygtig, ældre Sømand 
underviser i Skibsmandsarbejder. Der undervises i Dansk, 
Regning, Skrivning, Sprog, Geografi, Søvejsregler, Sam
fundslære m. m.

Til dette Kursus, som foregaar om Dagen, i Tiden fra 
Kl. 12 til 17, deltager unge Sømænd i Alderen fra 18 Aar, 
og man finder ofte Folk paa baade 30 og op til 40 Aar 
blandt Eleverne.

Under de nuværende Omstændigheder, hvor en Del unge 
Sømænd for Tiden er uden Beskæftigelse, og som sikkert 
med Længsel venter paa, at dette Kursus kan begynde, 
forventer man, at det indsendte Andragende om Tilskud 
atter i Aar vil blive bevilget til det oplysende Arbejde 
blandt Søens Folk. løvrigt er Sømændenes Forbund stærkt 
interesseret i, at dets Medlemmer faar Lejlighed til al 
søge denne oplysende Virksomhed.

Damper krigsforlist
Mackay Radio har modtaget S.O.S. fra den kanadiske 

Damper »Trevisa«, 1813 Tons, der meddelte, at den var 
krigsforlist 600 Mil Vest for Irland og sank.

Fiskeriet truer med at gaa i Staa
Situationen for det danske Fiskeri er sikkert mere al

vorlig end nogen Sinde, og Fiskerne ser Fremtiden i Møde 
med den største Ængstelse. Deres Tildelinger af Brænd
selsstoffer er skaaret ned til en Fjerdedel, og man frygter, 
at disse beskedne Portioner ikke vil være i Stand til at 
strække langt.

Formanden for Vcsljydsk Fiskeriforening, Bjærgnings
entreprenør Claus Sørensen, udtaler herom bl. a.:

Vi mener, at de smaa Olie-Beholdninger, som Landet 
endnu raader over, inaa reserveres Fiskerne. Det danske 
Fiskeri beskæftiger — direkte og indirekte — 100.000 
Mennesker, og hele Erhvervet er anlagt paa at skaffe Lan
det Forsyninger af sund og god Føde.

Delte gælder ikke blot Veslerhavsfiskerne, men ogsaa 
de sydfynske Fiskere mærker Vanskelighederne.

Vi har haft en Samtale med en Fisker, der bl. a. udta
ler: »Ogsaa for os er Situationen overordentlig vanskelig, 
idet vi har stort Besvær med at faa Petroleum’en til at 
slaa til. Mens vi de tidligere Aar har kunnet tage langt 
omkring f. Eks. helt til Skagen, er vi nu tvunget til at 
holde os hjemme og haabe paa, at der ogsaa er god 
Fangst i vore egne Farvande.

Forøvrigt har vi ordnet os saaledes, at vi slaar os 
sammen 4 og 4, og derved faar Olien og Petroleum’en 
til at strække til længere. Fiskeriet — navnlig Sildefiskeriet 
— har givet et godt Resultat i Aar, men naar vi ikke læn
gere kan faa Brændselssloffer, er Erhvervet helt slaaet ud.

Sø- og Handelsretten
Hovmester C. Munk havde ved Sø- og Handelsretten 

paastaaet Del Danske Petroleums Aktieselskab dømt lil at 
betale 960 Kr. Han var forhyret som Kok paa Selskabets 
Tankdamper »Leda<. Efter nogle Stridigheder i Land i 

vedmængden af sin billigere Kaffe, Santoskaffen, fra 
Brasilien. Hollandsk Indien var vor anden store Ho
vedleverandør, men ogsaa herfra har Tilførslerne jo 
forlængst været standset paa Grund af Krigsforhol
dene, og da heller ikke de øvrige sydamerikanske 
Kaffelande kan eksportere, er der altsaa ingen Udvej 
for at faa Kaffe. Vore Kafferationer er nedsat til et 
Minimum, samtidig med, at 11 Millioner Sække kastes 
i Havet. Det er en trist Kendsgerning men en god 
Illustration til Situationen i Øjeblikket.

KUL- OG KOKSPRISER
riserne paa Kul og Koks vil i den nærmeste Frem
tid vise Stigning. De dansk-tyske Handelsforhand

linger er nu begyndt, og det er oplyst, at Priserne 
pr. 1. Oktober, altsaa med tilbagevirkende Kraft, er 
sat en halv Snes Kroner op pr. Tons.

Baltimore blev han afmønstret. Han sejlede derefter med 
cl finsk Skib, der krigsforlisle, men Munck blev reddet 
og paa det finske Rederis Regning befordret hjem. Hov
mesteren hævdede nu at være ulovligt afmønslret og kræ
vede derfor nævnte Beløb, hvori ogsaa var inkluderet et 
Beløb til Hjemrejse. Rederiet havde et Modkrav, idet 
Munck havde faaet Penge for en Periode, hvor han havde 
været arbejdsløs i Baltimore. Man mente imidlertid, at 
Munck slet ikke havde været arbejdslos saa længe. Dom
men lød: Parterne bør for hinandens Tiltale fri at være, 
Sagsøgeren skal betale 100 Kr. i Sagsomkostninger.

»Hollandia« og »Poseidon«s Kollision
Om Kollissionen mellem Gothabolagets »Hollandia« og 

den finske Damper »Poseidon« foreligger der nu nærmere 
Enkeltheder. Ulykken skele om Aftenen ved 21-Tiden. 
Det var stærk Taage, og »Poseidon« gik for halv Fart, 
men Kollisionen var uundgaaelig, idet de kun var 50 Meter 
fra hinanden, da man fra »Hollandia« saa den finske Dam
per. »Hollandia«, der blev ramt paa Bagbordsside, sank 
i Løbet af et Minut. »Poseidon« fik kun en Bule i Stævnen 
og indkom lil Stockholm med de 9 reddede. De 13 Mand, 
der savnedes, deriblandt Kaptajnen, er der intet hørt til.

Lykkelig Redning
Fiskerbaaden »L. C. Høyer« af Kalundborg grundstødte 

forleden Nat paa Kalkgrunden ved Grenaa Havn. Baaden 
sank og de tre ombordværende, Skipper Johs. Høyer, 
Bedstemand Knud Thygesen fra Kalundborg, samt en 
Dreng Erik Jørgensen fra Ballen paa Samsø, kravlede op 
paa Styrehuset, hvor de netop kunde holde Hovedet over 
Vandet.

Senere slap de over pna nogle Bundgarnspæle, og her 
hang de lil Kl. 8 om Morgenen, da Bedstemanden forsøgte 
at svømme ind til Grenaa Havn. Han blev opdaget af et 
Skib og taget op, hvorefter de lo andre blev reddet. Skip
peren var da saa udmattet, at han næppe kunde holde sig 
fast.

»Kampsax« bygger Skibsværft i Jugoslavien
Ingeniørfirmaet »Kampsax« fører i Øjeblikket Forhand

linger med Jugoslavien, bl. a. om Bygningen af el Skibs
værft i Beograd. Man venter Kontrakten underskrevet i 
den nærmeste Fremtid. Det drejer sig om en Entreprise 
lil i danske Penge ca. 3 Mili. Kr.

Mexicanske Bestemmelser om Handelsfakturaer
Den mexicanske Præsident har under Hensyn til de i 

Europa bestaaende Forhold den 18. Juni d. A. udstedt 
el Dekret, der besicmmer, at de mexikanske Konsulater 
i Europa indtil videre ikke maa opkræve den foreskrevne 
Forudbetaling paa 5 pCt. af Varernes Fakluraværdi. (Den
ne Afgift blev betragtet som Forskudsbetaling af Toldaf
giften og fradroges denne ved Toldbehandlingen i Mexico). 
Som Følge heraf frilages Varcafsendelserne for at fore
lægge Fakturaerne i de mexicanske Konsulater.

Dekretet traadte i KraTt den 27. Juni d. A.

Ordensdekorationer
Formanden for Den almindelige danske Skibsførerfore

ning, Skibsfører H. P. Hagelberg, og Formanden for Ma
skinmestrenes Forening, Maskinmester K. A. Rasmussen, 
der begge er Riddere af Dannebrog, er udnævnte til Dan- 
nebrogsmænd.

Frederiksværk faar Staalvalseværket
Paa et Bestyrelsesmøde i det nystiftede Aktieselskab, 

Det danske Staalværk, besluttedes det at lade Værket
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opføre ved Frederiksværk paa et Kystareal med gode Be
sejlingsforhold.

. Forarbejderne til Værkets Opførelse regner man med 
vil kunne paabegyndes straks. Det bliver Ingcniørfiramet 
»Kampsax«, der kommer til at lede Opførelsen.

Paa et tidligere Tidspunkt var Næstved stærkt fremme 
som Hjemsted for den ny Industri, men Frederiksværk 
er altsaa gaaet af med Sejren. Medvirkende hertil er 
utvivlsomt de gunstige Besejlingsforhold, desuden er en 
Prisforskel i Opførelsen i Frederiksværks Disfavør blevet 
udlignet gennem en Garantiforpligtelse paa 250,000 Kr., 
som denne Kommune har paataget sig samtidig med at 
Grunden er stillet gratis til Raadighed. Frcderiksværk- 
banen anlægger et Slikspor ud til Bjørnehoved, hvor Vær
ket skal ligge. Dette Spor er projekteret til at koste 
75,000 Kr., Banens Ledelse har stillet som Betingelse for 
Anlægct, at Værket aarligt transporterer 10,000 Tons Gods 
paa Banen.

I første Omgang kommer Værket til at beskæftige ca. 
250 Mand og dels aarlige Produktion er anslaaet til ca. 
40,000 Tons valset Staalmaleriale. Raamaterialet bliver 
Aflaldsjern fra den hjemlige Jernindustri, desuden Malm 
og Kalk.

Selskabets Bestyrelse bestaar af Direktør H. P. Chri
stensen, Helsingør Skibsværft, Formand, Nationalbankdi
rektør Bramsnæs, Skibsreder A. P. Møller, Direktør Hans 
L. Larsen, Bankdirektør Ingholt, Ingeniør, Direktør C. A. 
Møller, og Kammerherre O. Scavenius.

Frederiksværk har i Forvejen to af Landets kendte In
dustrivirksomheder, Hærens Krudlværk, der i sin Tid blev 
anlagt af General Classen, og Forenede Jernstøberier, hvor
til Navnet Anker Heegaard er knyttet. Det sidste Selskab 
bliver cn af Valseværkets store Leverandører. Frederiks
værk bliver saaledes en af vort Lands vigtigste Industri
byer.

Danske Erstatningskrav i Randstaterne
Dc omfattende Nationaliserings- og Ekspropriationsfor- 

anslaltninger, der er gennemført i Estland, Litauen og 
Letland, har medført, at forskellige danske Firmaer har 
lidt Tab som Følge af disse Foranstaltninger og at dc 
paalænker at rejse Erstatningskrav. Det tilraades saa
danne Firmaer at konferere med Grosserer-Societetets Ko
mités Sekretariat om den bedst mulige Form for Kravenes 
Fremsættelse.

To Somandsbrødre
To unge Sømandsbrødre, Letmatros Harry og Matros 

Johannes Sørensen, druknede i forrige Uge i Aarhus Havn, 
og blev forleden begravet paa Bispebjerg Kirkegaard ved 
en gribende Højtidelighed. De to Kister var smykket med 
Blomster i Efteraarets Farver, og Gulvet var dækket med 
Kranse, deraf med signerede Baand to Kranse fra Sømæn- 
denes Forbund, to fra Dampskibsselskabet Progress, Ma
rius Nielsen og Søn, og to Kranse fra Sømændenes For
bunds Aarhus Afdeling. I Følget saas mange Søfolk, de 
to Brødres Kammerater, og Repræsentanter fra Rederiet.

Pastor Brabrand udtalte bl. a.:
— Vi læser om disse to unge Mænd, søgende efter Ski

bet i Aarhus Havn, og vi véd ikke, hvordan Ulykken er 
gaaet til, blot al det var bælgravende mørkt. Disse to unge 
Brødre sejlede pied samme Skib og gik ind i Sømandens 
vanskelige Gerning — for det er altid et OlTer at være 
Sømand. Selv Sømandssøn véd jeg, hvordan det er at und
være Far lange Tider ad Gangen, jeg ved ogsaa, hvor dej
ligt det var, naar han kom hjem efter dc lange Rejser. 
Disse to unge Mænd havde valgt at tjene den danske Han- 
delsflaade som Matros og Letmatros. Det var ikke en Mine 
eller en Torpedo, men det var dog Vandet, der tog dem; 
men baade Jorden og Havel skal engang give deres Døde 
tilbage, og, sluttede Pastor Brabrand, saa befaler vi disse 
lo Brødre i Guds stærke Hænder.

Efter Pastor Brabrands smukke Tale sang man endnu 
en Salme, og saa blev Kisterne baaret ud af de to unge 
Sømænds Kammerater.

Underholdningsaftener for søfarende
Søfartens Bibliotek og Søfartsklubben har besluttet at 

afholde nogle Underholdningsaftener i Vinterens Løb for 
søfarende, der opholder sig i København. Del er Tanken 
at afholde cn saadan Aften den anden og fjerde Torsdag 
i hver Maaned. Den første Underholdningsaften har fun
det Sled i Søfartsklubbens Lokaler, hvor Formanden, 
Skibsreder Knud Latiritzen, indledede og Magister C. Lup- 
lau .lansen derefter holdt Foredrag.

Emilc Robins Legat
Emile Robins Legat er for Aaret 1939 tildelt Kaptajn 

C. Stengade, Skibsfører i De forenede Kulimportører, som 
sidste Aar bjærgede to Skibsbesætninger.

Præsidenten for Gammel Laird & Co. død
»Svenska Dagbladet« meddeler fra London, at en af de 

største engelske Industridrivende William Lionel Hichcns 

er blevet dræbt under et Bombeangreb paa London. ni
chens var Præsident for det store Skibsværft Cammcl 
Laird and Co., desuden Medlem af British Steel Corpora- 
tion og andre store Industriforetagender.

Svensk Damper sunket i Østersøen
Ifølge Meddelelse til Rederiakliebolaget Solstad i Stock

holm cr Selskabets Damper »Solstad III« forleden sunket 
ud for Rixhoft i den sydlige Østersø. Hele Besætningen 
er blevet laget op af en anden Damper og landsat i Hel
singborg.

Dansk Maskinmester død i Udlandet
Der er indløbet Meddelelse om, at 1. Maskinmester paa 

et af Rederiet Marius Nielsens Skibe Frederik Moller, 
Aabenraa, er død under oversøisk Sejlads.

Maskinmester Møller blev 42 Aar og efterlader Hustru 
og tre Sønner, hvoraf to er ukonfirmerede. Desuden lever 
hans gamle Moder i Aabenraa.

En Broder til Møller omkom sidste Vinter ved Dampe
ren »Maryland«s Krigsforlis.

Rederiet »Tirfing« fejrer 50 Aars Jubilæum
Rederiet »Tirfing«, Gøteborg, kan i disse Dage fejre 50 

Aars Jubilæum. Selskabets Stifter og første Direktør var 
afdøde Axel Brostrom, en af Pionererne for den moderne 
svenske Søfart. Takket være ham blev »Tirfing« snart et 
af Sveriges førende Skibsfartsselskaber. Nu er del Midt
punktet i den store vestsvenske Rederigruppe, der er kendt 
under Navnet »Brostrom-Konccrnen«.

Ny Oliehavn i Finland
Havnen Ykspihlaja, der ligger ved den botniske Bugt 

i Midlfinland ikke langt fra Kokkola, skal udbygges til 
Oliehavn. Ved denne Havn er der for Tiden kun fire Tan
ke, der ejes af »Shell«. Der planlægges Anlæg af under
jordiske Tanke.

Aalborg Værft
Aalborg Værft har i den senere Tid fuldfort et Par store 

Arbejder udenfor Skibsbyggeriet. Det drejer sig bl. a. om 
den nye, liøje Radiomast til det nye Radiohus i Køben
havn. Denne Mast, der har en Højde af 20 Meter, er ud
ført af bukkede Staalpladcr og er sluksvejset.

Da Vindens Paavirkning kan være ret betydelig, har 
man forinden Afleveringen foretaget cn fotografisk Rønt- 
genoplagelsc for fuldt ud al faa konstateret Svejsningens 
Kvalitet, og Resultatet af denne Optagelse var tilfredsstil
lende. Den nedersle Del af den underste Mast er fastgjort 
med cn Bajonetlaas ind i det tilsvarende Laascstykke paa 
selve Bygningen. Den øverste Del af Radiomasten, der bli
ver af Træ, forbindes med cn særlig Anordning i Staal 
til den nederste Del af Masten, og i Overgangen er anbragt 
en Kurv, hvorfra man kan indstille selve Antennen.

Hele Masten faar en Højde af 30 Meter over Radiofoni
bygningens Tag.

Desuden er Aalborg Værft i disse Dage beskæftiget med 
at installere et meget stort Generatoranlæg paa Skagen. 
Skagen Martørv Fabrik, hvis Leder er Kaptajn Bolved, 
har i Nærheden af Skagens Elektricitetsværk rejst en Byg
ning til Fabrikation af Gas af Martørv fra det forpagtede 
Omraade ved Hulsig. Dette nye Anlæg, der er det største 
i sin Art, har kostet 35.000 Kr. Gassen herfra skal anven
des til Drift af Elektricitetsværket paa Skagen, medens Bi
produktet, der fremkommer som Torvekoks, vil blive an
vendt lil Automobil-Generatorer.

Disse Martørv-Koks har den Egenskab, al de ikke kan 
udvikle Tjære, der har cn ødelæggende Virkning paa Au
tomobilerne, og dc er derfor at foretrække fremfor Bræn
de og andet Brændselsmalcriale.

Det store nye Anlæg, der har vakt stor Interesse i Fag
kredse, vil antagelig være helt færdigt til at tages i Brug 
i Løbet af næste Maaned.

Smuk Sømandsdaad
Molorgaleasen »Hedvig« af Aalborg var fornylig ude 

for haardt Vejr paa Vej til Rønne. Kaptajn N. Chr. Jen
sen og den 18-aarige Ungmand Ove Lundgren, de eneste 
ombordværende, stod i Styrehuset. Ved en haard Sø 
slyngedes Ungmanden mod Kahytsdøren, som sprang op, 
saa han gik lige lukt i Bølgerne. Kaptajnen kastede en 
Redningskrans. Den faldt saa heldigt, at Lundgren fik fat 
i den. Kaptajnen surrede saa Rattet, mens han fik Red-
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Reeders Agent (Ur

DANZIG und GOTENHAFEN



DANSK SØF AKTS TIDENDE 383

ningsflaadcn manøvreret over Bord, men det lykkedes 
ikke Lundgren at faa Tag i den. Saa lagde Kaptajnen 
Skibet op til Luvart af Ungmanden for derefter at lade 
det drive ned mod ham. Han kom herved saa tæt, at 
han kunde kaste en Line ud og hale Lundgren inden
bords.

To finske Skibe fra Petsamo lil Nordamerika
Fra velunderrettet Kilde forlyder det, at yderligere kun lo 

finske Skibe, »Mathilda Thorden« og »Jaåmeri« i nær 
Fremtid vil afsejle fra Petsamo til Nordamerika. Petsamo 
—Nordamerika-Ruten maa derefter antagelig indstilles. 
Trafiken mellem Petsamo og Sydamerika vil derimod bli
ve opretholdt.

Gøtaverken
I Rcgnskabsaaret 1939/40 udførte og leverede Aktiebo- 

lagel Gøtaverken Arbejde for ialt 53.37 Miil. Kr., noget 
mindre end i det foregaaende Aar, da man var oppe i 
58 Miil. Kr., men adskilligt højere end i de tidligere Aar. 
Leverancerne af Handelsskibe var endog noget større end 
i 1938/39. Der leveredes 116,370 Tons mod 110,000 Tons 
Aaret forud, og desuden leveredes i del sidste Regnskabs- 
aar Flyvemaskiner, Turbokompressorer, Broer og andre 
Jernbanekonstruktioner. Hvor stor Ordrereserven er, frem- 
gaar ikke af den udsendte Beretning, der omtales i Gøteb. 
H. & S. T., men at den er stor ses bl. a. af Oplysningen 
om, al den omfatter 25 Skibsnybygninger til Redere i 
Ind- og Udland.

Regnskabet viser Fremgang i Brutto-Overskudel, men 
samtidig cn saa kraftig Stigning i Omkostningerne og 
ikke mindst i Skallerne, at Netto-Overskudet er mindre 
end for foregaaende Regnskabsaar. Til Sammenligning 
anføres: Brutlo-Overskud 1939/40 er 6,41 Miil. Kr. (5.51 
Miil. i 1938/39), Omkostninger 3,22 Miil. Kr. (2.53 Mili. 
Kr.), Skatter 800,000 Kr. (350,000 Kr.), Afskrivninger 
530,000 Kr. (610,000 Kr.) og Netlo-Ovcrskud 1,80 Mili. 
Kr. (2,03 Miil. Kr.). I Omkostningerne er indbefattet Bi
drag lil Finlands- og Nalionalindsamlingcrne m. m. paa 
tilsammen ikke mindre end 637,000 Kr. Af Status frem- 
gaar, at Bygningerne er udvidet og nye Maskiner anskaf
fet. Posten ufuldendte Arbejder er steget med over 8 
Mili. Kr.

Til Generalforsamlingens Disposition er 2.77 Miil. Kr. 
og Bestyrelsen foreslaar, at der uforandret gives 8 pCt. 
Udbytte. Til Understøttelses- og Pensionsfond overføres 
300,000 Kr. og til Værftets Tjenestemænds Pensionskasse 
overføres 100.000 Kr. Til Dispositionsfond henlægges 
400.000 Kr., til Assurancefond 200.000 Kr., til Konjunk
turfond for Bygninger 180,000 Kr. og i ny Regning over
føres 800,000 Kr.

Oplægningen af Statsisbryderne
Statens Isbrydere, der nu alle er færdig med Repara

tionerne og det sædvanlige aarlige Eftersyn, vil nu blive 
fordelt lil Oplægning i Københavns Havn.

Under almindelige Forhold har de alle tidligere været 
oplagt i Flaadens Leje, men der gøres nu cn Undtagelse, 
idet kun den største Isbryder, »Storebjørn«, bliver for
løjet her mellem Pælene. »Isbjørn«, »Lillebjørn« og 
»Thor« lægges ind i det store nye Bassin, der nu snart 
er fuldført ved Grønlands Handels Plads, medens »Tyr« 
lægges ind i Trangraven. Endelig er den mindste af Stats
isbryderne, »Valdemar«, blevet oplagt i Glyngøre i Lim
fjorden.

Svensk Importoverskud paa 566 Miil. Kr.
Udenrigshandelen i Aarets tre første Kvartaler er efter 

cn nu foreliggende foreløbig Opgørelse resulteret i et Im
portoverskud paa 566,16 Mili. Kr., mens det tilsvarende 
Tidsrum i Fjor viste et Importoverskud paa 353,84 Miil. 
Kr. Indførselsværdien i Perioden Januar—September er 
dalet med 181,69 Miil. til 1556,19 Mili. Kr. og Eksport
værdien med 394 Miil. lil 990,02 Mili. Kr.

Svensk Pristal
Kommerskollegiets en gros Pristal for September ud

viser en Opgang i en gros Prisniveauet paa 2 Points fra 
foregaaende Maaned til 148 mod 111 i August 1939.

Belgisk Damper »Kabalo« forlist
Ifølge cn i New York opfanget Radiomcddelelse har 

Tankdamperen »Panama« optaget 16 overlevende Medlem

mer af Mandskabet paa den belgiske Fragtdamper »Kaba
lo«, der var paa 5186 Tons, 475 Sømil syd for Azorerne.

Mange danske Sild til Holland
Da det kun er muligt for de hollandske, Fiskere at fore

tage Kystfiskeri, er der slor Efterspørgsel efter udenlandsk 
Fisk i Holland. Især fra Danmark importeres der store 
Mængder Sild. Transporten sker med Lastbiler, der kan 
køre fra Danmark lil Holland paa 24 Timer.

De danske Sild fordeles i Ymuiden og Scheveningen, 
Hollands største Fiskemarkeder. I Scheveningen sælges der 
mellem 10 og 15,000 kg dansk Sild om Ugen.

Dansk-jugoslavisk Clearing-Overenskomst
Udenrigsministeriet meddeler: Den 11. Oktober er der i 

Beograd undertegnet cn Clearingoverenskomst mellem 
Danmark og Jugoslavien. Overenskomsten er straks traadt 
i Kraft.

Effektuering af finske Betalinger til Norge
Det finske Statsraad har tinder 30. August d. A. ud

færdiget en Forordning vedrørende Effektuering af Beta
linger for Varer indkøbt i Norge.

I Henhold til Forordningen skal Betaling af Varer, som 
indføres lil Finland fra Norge, ske i den Mønt, som Stats- 
raadet bestemmer. Betaling, der finder Sted i Overensstem
melse med Stalsraadets Forskrifter, skal betragtes som 
fuldtud gyldige uden Hensyn til, hvilken Valuta Købet er 
afsluttet i. Bestemmelserne skal ogsaa finde Anvendelse 
paa endnu ikke opfyldte Betalinger for Varer, som allerede 
er indkøbt i den frie Handel.

Statsraadserklæringen foreskriver dernæst, at de i For
ordningen nævnte Betalinger skal erlægges i finske Mark 
lil Finlands Bank, enten direkte eller gennem cn finsk 
Bank. Er Betaling aftalt i anden Valuta, omregnes den lil 
finske Mark efter Finlands Banks senest noterede Avista- 
salgskurs. Endvidere indeholder Beslutningen nærmere 
Forskrifter for den Kontrol, Toldvæsenet skal føre med 
Bestemmelsernes Overholdelse.

Damperen »Nordby« solgt
Dampskibsselskabet Samsø, Skibsreder G. L. Schiønne

mann har solgt Damperen »Nordby« lil Skibsreder Albert 
Jensen. Skibet overtages i disse Dage og vil fremtidig sejle 
under Navnet »Odin«.

»Nordby«, der er bygget paa Hellerup Skibsværft i 
1901, maalcr 1675 Brutto Registertons og laster 2200 Tons 
d.w. (inclusive Bunkers). Dens Pris er ca. 600.000 Kr. Til 
Sammenligning kan tjene, at da Skibsreder Schiønnemann 
for en halv Snes Aar siden købte Skibet, kostede det 
3500 Pund Sterling.

Damperen »Nordby« hed først »Kronprins Frederik« og 
sejlede med et Søsterskib »Kronprinsesse Louise« i liere 
Aar for Skibsreder Alfred Christensen, indtil den i Krigs- 
aarene blev solgt til Dampskibsselskabet Pacifie. Senere 
blev Skibet købt af Rederiet S. Sandcrson & Co., Manche
ster, fik Navnet »Florentinc« og sejlede under lettisk Flag, 
indtil Skibsreder Schiønnemann købte det og gav det Nav
net »Nordby«.

25 Aars Jubilæum
Det velkendte og højt ansete svenske Skibsmæglerfirma 

A/B Johan A. Suensson, Malmø, fejrer 1. November 25 
Aars Jubilæum, idel Firmaet blev grundlagt 1. November 
1915 af dets nuværende Chef, Konsul Lorenz M. Meesen
burg.

Firmaet har indenfor dansk Skibsfart mange Forbindel
ser og Venner, og der vil til Jubilæumsdagen ogsaa fra 
denne Side Sundet komme gode Ønsker for Fremtiden.

60 Aar
Prokurist G. Steffensen i Dampskibsselskabet Norden 

fylder den 26. Oktober 60 Aar.

Kaptajn C. E. Stengade i »De Forenede Kulimportører«s 
Rederi fyldte Onsdag 60 Aar. Kaptajn Stengade fo'r hele 
sin Ungdom til Søs med Sejlskibe, og efter Navigations
eksamen paa Skolen i Svendborg blev han i 1906 ansat i 
Alfred Christensens Rederi og i 1912 udnævnt lil Fører 
af Dampskibet »Kronprins Frederik«. Kaptajn Stengade 
er nu Fører af De Forenede Kulimportørers Damper »Eng
land«.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 H E L S I IM GØR * DA N AL A R K Telegr..Adr: eSkibevsrftet*

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler. 

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

PENSION for Privat-Funktionærer —

den sociale Tanke 

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Lesen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN £
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erh vervs- ogFunktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontori Hammerensgade 6
København K. Tlf.s Central 7B09

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Tlf. 12.432 
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det- Kongelige Søkort-Arkiv.
56. Aargang. København 23. Oktober 1940. Nr. 45.

„Efterretninger for Søfarende* omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S,- og E.- Kyst samt Australien op Stillehavet. 

„Efterretninger for Søfarende* udgaar ugentlig. Holaarsabonnement kan indtil Udgangou af Januar Kvartal tegnoB paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement (il en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at, fan tilsendt do Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der or udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvurtulsabonnonter kun inden Aareta Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgas til Hclaanabonnement. Enkolte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2535. Sverige S.-Kvst. Trelleborg vastra Fyr forandret.
(U. f. B. Nr? 42/2201. Stockholm 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 41/2357 1940 meddeles, at Trelleborg vdslra 
Fyr paa c. 55° 22',, N. 13° 09',3 E. atter er tændt og viser rødt Et-Blink livcr 1s-. Flam
mens Højde: 5,s m. Synsvidde: c. 5,s Sm.

(E. f. S. Nr. 41/2357 1940. Kort Nr. 130, 187 og 188. Danske Lods III, Side 279.)

2536. Sverige S.-Kyst. Karlshamn Indlob. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 41/2088. Stockholm 1940.)
Nedennævnte Fyr ved Indløbet til Karlshamn er atter tændt:

Orlholmen c. 56° 09' N. 14° 53' E. Karlshamn nedre og ovre. Karlshamns våg- 
brylare.

(E. f. S. Nr. 41/2358 1 940.)

2537. Sverige, diands sodra uddes Fyr S. t. W. Oplysning om Vrag.
(U. f. s. Nr. 41/2140. Stockholm 1940.)

Paa c. 56° 06',N. 16° 22',0 E., c. 5,3 Sm 192° fra Olands sodra nddes Fyr, er den
21. September og 2. Oktober d. A. observeret en brækket Mast ragende c. 2 m over Vandet, 
sandsynligvis fastsiddende i et Vrag. Pladsen vil blive nærmere undersøgt.

2538. Sverige. Vastervik Skærgaard. Sømærke istandsat.
(U. f. a. Nr. 42/2146. Stockholm 1940.)

Det faste Sømærke paa Braaddet Klantbudan paa 57° 45', 07 N. 16° 44', 02 E. er 
atter istandsat.

(E. f. S. Nr. 27/1709 1940.)

2539. Sverige. Norrkoping Indsejling. Fyrbelysning forandret.
(U. f. s. Nr. 42/2200. Stockholm 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 41/2361 1940 meddeles, at de deri anførte Foran
dringer i Fyrbelysningen ved Indsejlingen til Norrkoping er udført.

Det under Punkt 3 nævnte Fyr paa c. 58° 37',, N. 16° 11',3 E. benævnes for Frem
tiden Karlsro Fyr.

(E. f. S. Nr. 41/2361 1940.)
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2540. Sverige. Oregrund Skærgaard. Svartklubben—(jregrund. Tolvorogrunds Bifyr
forandret.

(U. f. 8. Nr. 41/2087. Stockholm 1940.)
Ved Tolvdregrunds Bifyr paa c. 60° 16' N. 18° 38' E. er den røde Vinkel mellem 

Pejlingerne 295° og 298° forøget saaledes, at Fyret nu viser rødt Lys indtil Pejling 306°.

2541. Sverige. Bottniske Bugt. Finngrundet. Reserve fyrskib ombyttet.
(U. f. s. Nr. 41/2139 og 42/2199. Stockholm 1940.)

Det paa Finngrundet Fyrskibs Plads paa c. 61° 04', 0 N. 18° 40',5 E. udlagte Re
servefyrskib er ombyttet med et Fyrskib, der er udstyret med Radiofyr. Fyrskibet viser 
hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 12s-, Blink ls-, Mørke 2S-, Blink ls>, Mørke 8S-, i 
Stedet for det tidligere To-Blink hver 20s-. Elektrisk Luftmembransender og Radiofyr 
er som for det ordinære Finngrundet Fyrskib, derimod har det nye Reservefyrskib ikke 
Undervandsmembransender.

2542. Sverige. Bottniske Bugt. Storjungfrun Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 42/2143. Stockholm 1940.)

Ved Storjungfrun Fyr paa c. 61° 10',4 N. 17° 20',3 E. er Fyrkarakteren mellem 
Pejlingerne 186° og 201%° forandret. Mellem nævnte Pejlinger viser Fyret hvidt, rødt 
og grønt Gruppe-Blink, To-Blink, og lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 186° til 189%°. 3. Rødt i Pejl, fra 192%° til 201%°.
2. Hvidt i — - 189%° - 192%°.

2543. Finland. Bottniske Bugt. Ulkokrunni—Uleåborg. Nye Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 28/900. Helsingfors 1940.)
Ved Sejlløbet Ulkokrunni—Uleåborg er nedennævnte nye Fyr tændt.

1. Satakari Fyr paa 65° 15' 58" N. 25° 12'34" E. Fyret viser hvidt, rødt og grønt 
Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S<. Flammens Højde: 6,8 m. Ottekantet Beton- 
taarn, øverste Del sort, nederste hvid. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 55° til c. 116°. 3. Rødt i Pejl, fra c. 119° til c. 140°.
2. Hvidt i — - c. 116° - c. 119°.

2. Kriisi Fyr paa 65° 14' 32" N. 25° 11' 48" E. Fyret viser hvidt, rødt og gTønt
Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-, Blink 0,4s-, Mørke 1,2S-, Blink 0,4s<, Mørke 4S-. Flam
mens Højde: 7,8 m. Sort, ottekantet Betontaarn. Fyiet lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 345° til c. 14°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 91° til c. 144°.
2. Hvidt i — - c. 14° - c. 23°. 5. Hvidt i — - c. 144° - c. 152°.
3. Rødt i — - c. 23° - c. 91°. 6. Rødt i — - c. 152° - c. 165°.

3. Rivinletto Fyr paa 65° 12' 05" N. 25° 15' 09" E. Fyret viser hvidt, rødt og
grønt Et-Blink hver 39-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, Rundt Betontaarn, øverste Del sort, 
nederste hvid. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 53° til c. 71°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 105° til c. 119°.
2. Hvidt i — - c. 71° - c. 81°. 5. Hvidt i — - c. 119° - c. 128°.
3. Rødt i — - c. 81° - c. 105°. 6. Rødt i — - c. 128° - c. 151°.

4. Kropsu Fyr paa 65° 08' 58" N. 25° 11' 29" E. Fyret viser hvidt, rødt og grønt
Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,-s>. Flammens Højde: 7,8 m. Ottekantet Beton
taarn, øverste Del rød, nederste hvid. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 163° til c. 174°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 185° til c. 190°.
2. Hvidt i — - c. 174° - c. 177°. 5. Hvidt i — - c. 190° - c. 196°.
3. Rødt i — - c. 177° - c. 185°. 6. Rødt i — - c. 196° - c. 207°.

5. Virpiniemi ovre Fyr paa 65° 07' 36" N. 25° 14' 23" E. paa Virpiniemi ovre 
Lcdebaake. Fyret viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-. 
Flammens Højde: 10,3 m. Ledebaaken er en paa Støtter staaende sort, rektangulær Flade, 
som i Midten har et hvidt, lodret Felt. Fyret lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne 
c. 139° og c. 159°, nemlig 10° paa hver Side af Ledelinien.

6. Virpiniemi nedre Fyr paa 65° 07' 53" N. 25° 14' 00" E. paa Virpiniemi nedre 
Ledebaake. Fyret viser hvidt Et-Blink hver ls-, Blink 0,2s', Mørke 0,8s-. Flammens 
Højde: 8,8 m. Ledebaaken er en paa Støtter staaende hvid, rektangulær Flade, som i 
Midten har et sort, lodret Felt. Fyret lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne c. 139° 
og c. 159°, nemlig 10° paa hver Side af Ledelinien.

Fyrene Virpiniemi ovre og nedre er overet i Pejling c. 149°.
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7. Isoniemi ovre Fyr paa 65° 09' 13" N. 25° 14' 20" E. paa Isoniemi ovre Lcdc- 
baakc. Fyret viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6 s-, Lys 3 s-, Mørke 3 s-, Flammen« 
Højde: 8,3 m. Ledebaaken er en paa Støtter staaende hvid, rektangulær Flade, som i 
Midten har en sort Trekant med Spidsen nedad. Fyret lyser over en Vinkel mellem Pej
lingerne c. 7° og c. 29°, nemlig 11° paa hver Side af Ledelinien.

8. Isoniemi nedre Fyr paa 65° 08' 54" N. 25° 14' 06" E. paa Isoniemi nedre Lcde- 
baake. Fyret viser hvidt Et-Blink hver ls-, Blink 0,2s-, Mørke 0,8s-, Flammens Højde: 
6O m. Ledebaaken cr en paa Støtter staaende hvid, rektangulær Flade, som i Midten har 
en sort Trekant med Spidsen opad. Fyret lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne c. 7° 
og c. 29°, nemlig 11° paa hver Side af Ledelinien.

Fyrene Isoniemi ovre og nedre er overet i Pejling c. 18°.
9. Vehkaperå ovre Fyr paa 65° 07' 10" N. 25° 19' 10" E. paa Vehkaperå ovre 

Ledebaake. Fyret viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-. 
Flammens Højde: 17 m. Ledebaaken er en paa Støtter staaende sort, rektangulær Flade, 
som i Midten har et hvidt, lodret Felt. Fyret lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne 
c. 80° og c. 100°, nemlig 10° paa hver Side af Ledelinien.

10. Vehkaperå nedre Fyr paa 65° 07' 10" N. 25° 18' 12" E. paa Vehkaperå nedre 
Ledebaake. Fyret viser hvidt Et-Blink hver ls-, Blink 0,as-, Mørke 0,8s-. Flammens 
Højde: 12,4 m. Ledebaaken er en paa Støtter staaende hvid, rektangulær Flade, som i 
Midten har et sort, lodret Felt. Fyret lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne c. 80° og 
c. 100°, nemlig 10° paa hver Side af Ledelinien.

Fyrene Vehkaperå ovre og nedre er overet i Pejling c. 90°.

2544. Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg Indløb. Nye Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 28/899. Helsingfors 1940.)

Ved Indløbet til Uleåborg er nedennævnte nye Fyr tændt:
1. Santosenkari ovre Fyr paa 65° 05' 18" N. 25° 05' 17" E. Fyret viser hvidt 

Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-. Flammens Højde: 18,7 m. Som 
Dagmærke er paa Fyret anbragt en sort, rektangulær Betonplade. Fyret lyser over en 
Vinkel mellem Pejlingerne c. 101° og c. 111°, nemlig 5° paa hver Side af Ledelinien.

2. Santosenkari nedre Fyr paa 65° 05' 40" N. 25° 02' 14" E. Fyret viser hvidt, 
rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 5S-, Blink 0,4s-, Mørke 1,2S>, Blink 0,4s-, 
Mørke 3S-, Flammens Højde: 10,8 m. Som Dagmærke er paa Fyret anbragt en sort, 
rektangulær Betonplade. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra c. 97° til c. 116°. 5. Grønt i Pejl, fra c. 252° til c. 274°.
2. Grønt i — - c. 116° - c. 144°. 6. Hvidt i — - c. 274° - c. 278°.
3. Hvidt i — - c. 144° - c. 152°. 7. Rødt i — - c. 278° - c. 323°.
4. Rødt i — - c. 152° - c. 252°.

Fyrene Santosenkari ovre og nedre er overet i Pejling c. 106°.
3. Lansiletto Fyr paa 65° 10' 48" N. 25° 02' 54" E. Fyret viser hvidt Lys med 

En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-. Flammens Højde: 19,4 m. Rødt, firkantet 
Betontaarn. Fyret lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne c. 57° og c. 65°, nemlig 4° 
paa hver Side af Ledelinien.

4. Luodemalala Fyr paa 65° 10' 04" N. 24° 59' 38" E. Fyret viser hvidt Et-Blink 
hver ls-, Blink 0,3s>, Mørke 0,7s>. Flammens Højde: 9,5 m. Rødt, rundt Betontaarn. 
Fyret lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne c. 57° og c. 65°, nemlig 4° paa hver Side 
af Ledelinien.

Fyrene Lånsiletto og Luodemalala er overet i Pejling c. 62°.
5. Keskihiuvet Fyr paa 65° 07' 57" N. 25° 07' 57" E. Fyret viser hvidt, rødt og 

grønt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-. Flammens Højde: 15,4 m. 
Hvidt, firkantet Betontaarn; den af Taarnets Sider, der vender mod Sejlløbet, har i Midten 
et rødt, lodret Felt. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 335° til c. 26°. 5. Grønt i Pejl, fra c. 174° til c. 199°.
2. Hvidt i — - c. 26° - c. 36°. 6. Hvidt i — - c. 199° - c. 203°.
3. Rødt i — - c. 36° - c. 40°. 7. Rødt i — - c. 203° - c. 217°.
4. Rødt i — - c. 91° - c. 103°.

6. Kattilankalla Fyr paa 65° 08' 14" N. 24° 59' 52" E. Fyret viser rødt Et-Blink 
hver 1 s-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s-. Flammens Højde: 6,5 m. Som Dagmærke har Fyret 
en hvid, rektangulær Betonflade, som i Midten har et rødt, lodret Felt. Fyret lyser over 
en Vinkel mellem Pejlingerne c. 91° og c. 99°, nemlig 4° paa hver Side af Ledelinien.
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2545. Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg. Koskela Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 28/898. Helsingfors 1940.)

Koskela Fyr paa c. 65° 03' N. 25° 24' E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 329° til c. 32°. 3. Rødt i Pejl, fra c. 38° til c. 71°.
2. Hvidt i — - c. 32° - c. 38°.

løvrigt er Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 45/2926 1939.)

2546. Finland. Bottniske Bugt. Norrskar Fyr. Taagesignal forandret.
(U. f. s. Nr. 28/911. Helsingfors 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 39/2258 1940 meddeles, at den deri omhandlede 
Forandring af Taagcsignalet ved Norrskar Fyr paa c. 63° 14' N. 20° 36' E. nu er udført.

(E. f. S. Nr. 39/2258 1940.)

2547. (T). Finland. Skargårdshavet. Mariehamn Indløb. Marhållan. Taagesignal-
klokke midlertidigt ude af Virksomhed.

(U. f. s. Nr. 28/904. Helsingfors 1940.)
Taagesignalklokken ved Marhållan Fyr paa c. 60° 02' N. 19° 52' E. er midler

tidigt ude af Virksomhed.

2548. (P). Finland. Skårgårdshavet. Kokar. Karskår. Nyt Fyr.
(U. f. s. Nr. 28/902. Helsingfors 1940.)

Et nyt Fyr, Karskar Fyr, vil snarest blive tændt paa c. 59° 57',3 N. 20° 52',4 E. 
og vise hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, Flammens Højde:
7,6 m. Hvidt, ottekantet Fyrhus.

2549. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havn. Kustaanmiekka (Gustavssvård)
Fyr forandret.

(U. f. s. Nr. 28/889. Helsingfors 1940.)
Kustaanmiekka (Gustavssvård) Fyr paa c. 60° 08' N. 25° 00' E. er forandret og 

viser nu hvidt og rødt Et-Blink hver ls-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s-.
(Kort Nr. 183.)

2550. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havn. Iso Mustasaari (Stora Oster Svarto)
Fyr forandret.

(U. f. s. Nr. 28/890. Helsingfors 1940.)
Iso Mustasaari (Stora Oster Svarto) Fyr paa c. 60° 09' N. 25° 00' E. er forandret 

og viser nu hvidt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-,
(Kort Nr. 183.)

Fyrene Keskihiuvet og Kattilankalla er overet i Pejling c. 95°.
, 7. Ldyliå Fyr paa 65° 06' 06" N. 25° 09' 13" E. Fyret viser hvidt, rødt og gTønt
Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, Flammens Højde: 10,3 m. Rødt Jernstativ. 
Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 309° til c. 319°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 93° til c. 108°.
2. Hvidt i — - c. 319° - c. 323°. 5. Hvidt i — - c. 108° - c. 112°.
3. Rødt i — - c. 323° - c. 33°. 6. Rødt i — - c. 112° - c. 129°.

8. Hanliikari Fyr paa 65° 07' 17" N. 25° 05' 25" E. Fyret viser hvidt, rødt og
grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-, Blink 0,4s-, Mørke 1,2S-, Blink 0,4s-, Mørke 4S-. 
Flammens Højde: 6,s m. Rødt, rundt Betontaarn. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 252° til c. 272°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 296° til c. 320°.
2. Hvidt i — - c. 272° - c. 275°. 5. Hvidt i — - c. 320° - c. 330°.
3. Rødt i — - c. 275° - c. 296°. 6. Rødt i — - c. 330° - c. 29°.

9. Hielasaari Fyr paa 65° 01' 20" N. 25° 25' 01" E. paa Hidasaari Baake. Fyret
viser hvidt Et-Blink hver ls-, Blink 0,2s-, Mørke 0,ss-. Flammens Højde: 14,3 m. Baaken 
er en paa Støtter staaende sort, rektangulær Flade, som i Midten har et hvidt, lodret 
Felt. Fyret lyser over en Vinkel mellem Pejlingerne c. 102° og c. 110°, nemlig 4° paa hver 
Side af Ledelinien.

Fyret er Forfyr i Fyrlinien: Uleåborgs kyrktorn Fyr overet med Hidasaari Fyr 
i Pejling c. 106°.
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2551. (P). Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havn. Vallisaari (Skanslandet) Fyr
forandres.

(U. f. s. Nr. 28/891. Helsingfors 1940.)
Vallisaari (Skanslandet) Fyr paa c. 60° 08' N. 25° 00' E. vil snarest blive forandret 

til et Fyr med En-Formørkelser hver 1,5S-, Lys l,os-, Mørke 0,5s-.
(Kort Nr. 183.)

2552. (P). Finland. Finske Bugt. Homanskar Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 28/894. Helsingfors 1940.)

Homanskar Fyr paa c. 60° 12' N. 25° 31' E. vil snarest blive forandret til at vise 
Et-Blink hver ls-, Blink 0,3s-, Mørke 0,7s-.

2553. (P). Finland. Finske Bugt. Onas Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 28/895. Helsingfors 1940.)

Onas Fyr paa c. 60° 12' N. 25° 33' E. vil blive forandret til et Fyr med En-For
mørkelser hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-.

2554. Finland. Finske Bugt. Digskår Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 28/897. Helsingfors 1940.)

Digskår Fyr paa c. 60° 10' N. 26° 15' E. lyser nu hele Horisonten rundt.
(É. f. S. Nr. 36/2123 1940. Kort Nr. 183).

2555. Finland. Finske Bugt. Aspo. Veitkari Fyr nedlagt.
(U. f. s. Nr. 28/888. Helsingsfors 1940.)

Veitkari Fyr paa 60° 16' 00" N. 27° 14' 20" E. er nedlagt under Krigen.
(Kort Nr. 184.)

2556. Tyskland. Memel. Vindsemafor forandret til Baake.
(N. f. S. Nr. 44/3302. Berlin 1940.)

Den tidligere Vindsemafor paa c. 55° 43',j N. 21° 06',j E. er forandret til Baake. 
Arme og Vindretningsskiver er fjernet, og Masten er forsynet med N.-Topbetegnelse.

(Kort Nr. 181.)

2557. Tyskland. Danzig Bugt. Hela. Fyr nedlagt.
(N. f. S. Nr. 44/3377. Berlin 1940.)
Nedennævnte Fyr er nedlagt:

a) Det grønne, faste Fyr paa c. 54° 36',2 N. 18° 48',2 E. paa E.-Molens Hoved.
b) Det røde, faste Fyr paa W.-Molens tidligere Hoved.
(Kort Nr. 181.)

2558. Tyskland. Hela Halvø. Grossendorf. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 44/3378. Berlin 1940.)

Fyret paa E.-Molens Hoved paa c. 54° 47',9 N. 18° 25',5 E. er forandret fra at 
vise rødt Et-Blink til at vise rødt, fast Lys.

(Kort Nr. 181.)

2559. Tyskland. Darsser Ort NE. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 44/3379. Berlin 1940.)

Vraget af et Træskib, der er sunket i 14—15 m Vand paa c. 54° 36', 0 N. 12° 45',5 
E., er afmærket med en Vragtønde med S.-Topbetegnelse. En Del af Vragets Ræling 
er i Overfladen.

(E. f. S. Nr. 44/2504 1940.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2560. Sverige. Sundet. Bredgrund SW. Vrag.
(U. f. s. Nr. 42/2166. Stockholm 1940.)

Dele af et Vrag, synlige over Overfladen, ligger sunket paa c. 55° 26', 7 N. 12°
45',x E., c. 2,5 Sm WSW. for Bredgrund Fyr.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2561. Danmark. Isefjord. Orø østre Løb. Kabel afmærket.
Det i Punkt 2 ø i den af Ministeriet for Handel, Industri og Søfart under den

10. Marts 1939 udstedte „Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Ankring m. v. i Beskyt- 
telsesomraader for undersøiske Kabler og Ledninger11 omhandlede Telefonkabel over 
Orø østre Lob mellem Sjælland og Orø er, saavel ved Udgangsstedet paa Sjælland, Hammer
bakke, som ved Landingsstedet paa Oro, c. 100 m S. for Oro Færgesled, afmærket med et 
Sæt Kabelbaaker. Baakernes Plads er, som følger:

1) Hammerbakke Bagbaake: 55° 45' (15") N. 11° 51' (15") E.
— Forbaake: 55° 45' (16") N. 11° 51' (12") E.

2) Oro Bagbaake: 55° 45' (26") N. 11° 50' (09") E.
— Forbaake: 55° 45' (25") N. 11° 50' (13") E.

(E. f. S. Nr. 12/939 1939. Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 160.)

2562. Sverige. Kattegat. Torekov. Ilamnbådan Baake nedlagt.
(U. f. s. Nr. 41/2095. Stockholm 1940.)

Hamnbådan Baake paa c. 56° 25', 7 N. 12° 37', 8 E. ved Torekov er nedlagt. 
(Kort Nr. 102 og 100.)

2563. Sverige. Kattegat. Fyr atter tændt.
(U. f. e. Nr. 42/2202. Stockholm 1940.)
Følgende Fyr er atter tændt:

Fjordskar c. 57° 21' N. 12° 01' E. Kungsbacka.
(E. f. S. Nr. 41/2368 1940.)

2564. (T). Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Taagesignaler midlertidigt
ude af Virksomhed.

(U. f. s. Nr. 42/2203. Stockholm 1940.)
Taagesignalet ved nedennævnte Fyr er midlertidigt ude af Virksomhed:

a) Gåveskår c. 57° 40' N. 11° 46' E.
b) Knippelholmen c. 57° 41' N. 11° 49' E.

2565. Sverige. Skagerrak. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 41/2096 og 42/2168. Stockholm 1940.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Stora Dyro c. 57° 56' N. 11° 36' E. Ålgd ovre. Ålgb nedre. Flalholmen c. 58° 
16' N. 11° 25' E.

(E. f. S. Nr. 41/2368 1940.)
(So Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2566. (P). Norge. Nord-Trøndelag. Flatanger. Strandosundet. Mindre Dybde 
rapporteret.

(E. f. S. Nr. 18/821. Oslo 1940.)
Det rapporteres, at mindste Dybde i Slrandosundel paa c. 64° 28', 7 N. 10° 43',t

E. kun er 1,2 m ved Lavvande.
Stedet kan næppe blive nærmere undersøgt i Aar.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2567. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. Connecticut River. Fyr 
forandret.

(N. t. M. Nr. 37/2261. Washington 1940.)
Essex Reef Fyr paa c. 41° 21' N. 72° 23' W. er forandret til at vise grønt Et-Blink 

hver 2,6 s-.
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2568. Forenede Stater i Nord-Ainerika. Soutli Carolina. Folly Island. Radiopejl-
station nedlagt.

(N. t. M. Nr. 37/2270. Washington 1940.)
Folly Island Radiopejlstation paa c. 32° 41' N. 79° 53' W. er nedlagt. Stationen 

vil blive oprettet paajcn^andcn Plads.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2569. Mexico. Tuxpain Reet. Oplysning oin Fvr.
(N. t. M. Nr. 37/2278. Washington 1940.)

Det rapporteres, at det nye Fyr paa Tuxpam Reef paa c. 21° 03' N. 97° 12' W. 
viser hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink liver 16s-, Blink 1 s-, Mørke 2S-, Blink 1s-, Mørke 2S-, 
Blink ls-, Mørke 2S-, Blink ls-, Mørke 6S-.

2570. Equador. Gulf of Guayaquil. Oplysning oin Lods.
(N. t. M. Nr. 37/2279. Washington i940.)

Lods kan faas udfor Arenas Point Fyr paa c. 3° 03' S. 80° 06' W.

2571. Equador. Santa Elena Bay. Forskellige Oplysninger.
(N. t. M. Nr. 37/2281. Washington 1940.)

1. Et ubevogtet Fyr, der viser grønt, fast Lys, findes paa Yderenden af Govern- 
ment Mole ved Salinas.

2. De i Kortet S. for Chipipe Cable Station angivne 2 Radiomaster findes ikke.
3. Et Skær med en mindste Dybde af 0,3 m findes c. 1480 m 56° fra Yderenden 

af Government Mole.
c. 2° 12' S. 80° 58' W. .1

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2572. Korea W.-Kyst. Zinsen Ko (Chemulpo) Anduvning. Zenbi T6 (Chaoul).
Fyr tændt.

(N. f. S. Nr. 43/3268. Berlin 1940.)
Paa NW.-Siden af Øen er paa 37° 17' 22" N. 126° 04' 50" E. tændt et Fyr, der viser 

hvidt Et-Blink hver 12s-. Flammens Højde: 162 m. Synsvidde: 30 Sm. Hvidt, rundt 
Betontaarn. Fyret lyser mellem Pejlingerne 351° og 281°.

2573. Japan. Simonoseki Stræde. Vrag.
(N. f. S. Nr. 43/3269. Borlin 1940.)

Et Vrag ligger sunket paa c. 33° 54',5 N. 130° 53',8 E., 0,.)8 Sm 254° fra Oyama 
No Hana Fyr.

2574. Japan. Shikoku S.-Kyst. Muroto Saki NW. Tosa Murotu. Nye Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 43/3270. ‘Berlin 1940.)

a) Paa den N.-lige Mole er paa c. 33° 17' N. 134° 09' E., 2,S(t Sm 326,5° fra Muroto 
Saki Fyr, tændt et nyt Fyr, der viser hvidt, fast Lys. Flammens Højde: 24,, m. Syns
vidde: 14 Sm. Hvidt, firkantet Gittertaarn.

b) Paa den S.-lige Mole er paa c. 33° 17' N. 134° 09' E., 2,81 Sm 325,6° fra Muroto 
Saki Fyr, tændt et nyt Fyr, der viser grønt, fast Lys. Flammens Højde: 11,3 m. Synsvidde: 
6 Sm. Hvidt, rundt Taarn.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsboskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Xn’/ Finland:
N 47 Marjaniemi — Oulu — Royttå.
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Tillæg.
I. Østersøen.

2575. Finland. Minefare. Oplysning om Sejlløb.
(N. f. S. Nr. 44/3380. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 31/1898 -1940 henledes Opmærksomheden atter 
paa, at Sejlads udenfor de rensede Sejlløb i de finske Farvande i Bottniske Bugt S. for 60° 
41' N. samt i den finske Bugt er farlig paa Grund af udlagte Miner. Følgende Sejlløb er 
hidtil blevet aabnet for Sejlads:

a) Sejlløbet S. for Mariehamn. Lods faas fra Storbrotten Fyrskib. (E. f. S. Nr. 
27/1719 1940).

b) Sejlløbet ved Uto. Lods faas fra Uto Lodsstation. (E. f. S. Nr. 31/1902 1940).
c) Sejlløbet AV. for Porkkala Kallbåda. Lods faas ved Porkkala Ronnskar Lods

plads. (E. f. S. Nr. 34/2063 1940).
d) Gråhara (Harmaja) Sejlløb. Lods faas fra Helsinki Fyrskib. (E. f. S. Nr. 

23/1532, 25/1630 og 25/1634 1940).
e) Det AV.-lige Indsejlingsløb til Orrengrund. Lods faas i Orrengrund. (E. f. S. 

Nr. 23/1532, 29/1826 og 31/1903 1940).
Kun Lodser fra de nævnte Lodserier kender de respek

tive minefrie Sejlløb.
I Bottniske Bugt findes ingen Minefare N. for 60° 41' N.

2576. Tyskland. Memel. Frihavnsomraade forandret.
(Meddelelse fra Kgl. dansk Gesandtskab, Berlin, den 29/8 1940.)

Ifølge Forordning af 21. August d. A. om Ændring af Frihavnen Memels Om
raade er den N.-lige Del af Frihavnen (den saakaldte Frihavns zone Nord) inddraget i 
Toldomraadet.

c. 55° 43' N. 21° 07' E.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2577. Danmark. Isefjord. Roskildefjord. Oplysning om Dybde.
Efter foretagen Oprensning af Farvandet er Dybden i Sejlløbet fra Eskilso til 

Roskilde Havn atter 3,0 m.
c. 55° 44' N. 12° 04' E.
(E. f. S. Nr. 40/2321 1940. Kort Nr. 110. Danske Lods II, Side 170.)

2578. (P). Danmark. Kattegat. Hatterrev S. Skibsfartshindring rapporteret.
En Skibsfartshindring er rapporteret paa 55° 53' (30") N. 10° 50' (30") E., c. 0,8 

Sm S. for E.-Enden af Hatterrev i Farvandets dybe Rende.
Stedet vil blive nærmere undersøgt.

2579. Danmark. Kattegat. Aarhus. Havnearbejder afsluttet. Afmærkning ind
draget.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 2/65 og 24/1594 1940 meddeles, at de deri nævnte 
Arbejder ved Aarhus Havn er afsluttet, og at den i E. f. S. Nr. 24/1594 1940, Punkt 1, 
omtalte Spidstønde er inddraget. De i sidstnævnte Efterretnings Punkt 2 omtalte klart- 
lysende Lanterner paa Anlægsbroerne er efter Arbejdets Afslutning fjernet.

c. 56° 10' N. 10° 13' E.
(E. f. S. Nr. 2/65 og 24/1594 1940. Kort Nr. 112 og 103. Havnelods, Side 31.)

*/• J.H.5CHULTZ
KØBENHAVN
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| Burmeister & Wain's
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I SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
I REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

1 STØBERI OG STAALVÆRK
| TEGLHOLMEN

| REPARATION OG
| NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

I 3 DOKKER
| INDTIL 13.600 T.

| 5 OPHALINGSBEDDINGER
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| FRA 10 -3000 H.K. PR.CYLINDER
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1 NEW EDITION I

I StandirtviciH' (ML Budets i
AT A GLANCE

Guide to Scandinavian i

Coal Importers, Agents, 

Various Consumers |

and Shipowners I

5/-, post free

| NAUTICAL PUBLISHING CO. |
3 :

33, AMALIEGADE, COPBNHAOEN, DENMARK

SMØREOLIE 
BRÆNDSELSOLIE

IMPORT I EGNE TANKBAADE

FABRIKATION AF ALLE
SPECIALOLIER - MARINEOLIE 

TURBINEOLIE

SPECIALITET:

DIESELMOTOROLIE
LAGRE i ALLE 

BETYDENDE HAVNE

ALFRED OLSEN & CO. A/s
KØBENHAVN

GØTEBORG - STOCKHOLM - HELSINGFORS



386 DANSK SØFARTS TIDENDE

Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa. D/S »Jyden«, Esbjerg.
D/S »Activ«, Korsør. A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S af 1912. D/S »Myren«.
D/S af 1925, Esbjerg. A. P. MøUer-Tankbaade og Linierederi.
D/S »Als«. D/S »Nautic«.
Rederiet Andreas Christensen. D/S »Norden«.
D/S »Baltic«. Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S >Bes«. D/S »Orient«.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne. D/S »Paciflc«.
A/S Christiansholms Fabriker D/S »Phønix«, Esbjerg.
C. Clausen, Haderslev. Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Concordia«, Svendborg. D/S »Progress«.
D/S >Dania<. J. Saabye & 0. Lerche, A/S.
D/S »Dannebrog«. D/S »Samsø«.
D/S »Draco«. D/S »Solnæs«.
A/S Dampskibet »Finland«. A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab.
A/S Det Danske Kulkompagni. D/S »Svendborg«.
Det Danske Petroleums Aktieselskab. Ohif Svendsen.
A/S De Danske Sukkerfabrikker. Hans Svenningsen.
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. Svitzers Bugserafdeling.
D/S -D. F. K.« A/S. D/S »Torm«.
Det Forenede Bugserselskab A/S. Rederi-Aktieselskabet »Transporter«,
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S. Odense.
D/S »Hafnia«. D/S »Trio«.
D/S »Heimdal«. D/S »Vendila«.
D/S »Hetland«. D/S »Vesterhavet«.
Rederi A/S »Isafold«. Vestjysk Dampskibsselskab A/S.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. D/S »Viking«.
J. Gotfred Jensen, Aarhus. D/S »Øresund«.
D/S »Jutlandia«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

Hvilke Virkninger den italiensk-græske Krig vil 
faa for det internationale Fragtmarked, er det 
endnu for tidligt at danne sig nogen Mening om, men 

saafremt det lykkes Italienerne at besætte Græken
land, vil ogsaa dette Land af den engelske Blokade 
blive afskaaret for oversøiske Tilførsler, og derigen
nem vil i hvert Fald den Del af den græske Handels
flaade, der hidtil har besørget Tilførslerne til Hjem
landet, blive fri til Anvendelse andet Steds. løvrigt 
er den græske Handelsflaade, der beløber sig til ca.
1,8 Mili. Brutto Reg. Tons, hvoraf største Delen er 
oceangaaende Tonnage, en ikke ubetydelig Faktor paa 
det internationale Fragtmarked. Det var f. Eks. den 
græske Konkurrence i River Plate Farten, som var 
et af de vægtigste Argumenter, der blev ført i Mar
ken fra engelsk Rederside, da den første engelske Sub
ventionslov til Skibsfarten blev fremsat, og selv om 
den græske Tonnage for en stor Dels Vedkommende 
bestaar af ældre Skibe, er der næppe Tvivl om, at 
den, saafremt det lykkes Englænderne at faa Kontrol 
over den, vil være en for England værdifuld For
øgelse af dette Lands Tonnageresourcer.

Om det kurante oversøiske Fragtmarked er der iøv- 
rigt ikke meget Nyt at fortælle. Det mest fremtræ
dende Træk er stadig den stærke amerikanske Inter
esse for Tonnage til Ertstransporter til Staterne. I den 
forløbne Uge er der igen sluttet Tonnage for Erts fra 
Forindien til $15.50 til USNH., ligesom Erts Tako- 
radi/Baltimore er sluttet til $9.-. Endvidere er der 
sluttet Tonnage for Manganerts fra Poti til U. S. At- 
lanlic til $15.-, og fra de andre Ertsafskibningscen- 
trer som Huelva, Rio, Ny Kaledonien og Philippi- 
nerne søges der stadig Tonnage til nominelt uforan
drede Rater.

Af udgaaende Forretning fra U. S. A. skal nævnes 
Netcharter Gulf/Japan $17.75, og U. S. Atlantic/Vladi- 
vostock paa fio. Basis til $18.-. Der er ligeledes Ef
terspørgsel efter Tonnage for Kul fra Hampton Roads 
til saavel Brasilien som til River Plate. Rateniveauet 
for disse Forretninger ligger nærmest uforandret om
kring $5.25 5 $5.75. Fra New York rapporteres end
videre Slutningen af en stor Baad for Fosfat fra 
Tampa til Cape Town til 45/-, men dette er antagelig 
en engelsk Forretning.

Paa de i London kontrollerede Markeder er For
holdene, saavidt man kan skønne, uforandrede.

I vore hjemlige Farvande er der stadig gode Be
skæftigelsesmuligheder, og saafremt der er Held med 
Ekspeditionerne, levner en hel Del af disse Forret
ninger rigtig pæne Avancer. Man maa dog sikkert i 
den kommende Tid indstille sig paa en ringere Be
skæftigelsesgrad, da Isforholdenc vil stille sig hin
drende i Vejen for Besejlingen af en lang Række 
Østersøhavne. I Kul- og Koksfarten fra Tyskland til 
Danmark er der ikke større Forandringer, men det 
synes dog, som om det er en Smule lettere at skaffe 
Stem.

DANMARKS UDENRIGSHANDEL

Medens Samhandelen med Udlandet i August var 
af et meget betydeligt Omfang — det gjaldt 
baade Importen og, navnlig, Eksporten — har der i 

September fundet en Nedgang Sted; men der er dog 

i September udført Varer for 130,3 Mili. Kr. (mod
154,8 Miil. i August), medens der kun er indført Va
rer for 92,1 Miil. Kr. (mod 102,2 Miil. i August), saa
ledes at September Maaned har bragt et samlet Eks
port-Overskud paa 38,2 Miil. Kr. mod 52,6 Mili. i 
August, 48,2 Miil. i Juli, 38,6 Mill. i Juni og 26,7 Mili. 
i Maj.

Af den samlede Eksportværdi i September faldt
108.7 Mill. Kr. paa Landbrugsvarer mod 125,7 Mill. 
i August og 115,7 Mill. i Juli. Af Landbrugseksporten 
falder igen 19,8 Mill. Kr. (5,4 Mill. kg) paa Smør, 
9,6 Mill. Kr. (4,2 Mill. kg) paa Bacon og 8,1 Mill. 
Kr. (3,5 Mill. Snese) paa Æg. Af Resten er forment
lig Hovedparten Slagtekvæg. Medens Bacon-Ekspor
ten i Sommermaanedeme havde et meget stort Om
fang og i August naaede 15,2 Mill. kg til Værdi 34,7 
Mill. Kr., har der, som det ses, i September fundet 
en Nedgang Sted til mellem en Trediedel og en Fjerde
del. Smøreksporten har i September været en Bagatel 
mindre end i August, Ægeksporten en Del mindre. 
Af Industrivarer er der i September kun udført for
14,3 Mill. Kr., medens Tallet — efter nogle Sommer- 
maaneder med ringe Eksportværdi — i August var 
naaet op paa 22,9 Mill. Kr.

Sammenligner man den forløbne Del af 1940, lor 
hvilken der foreligger Statistik, de 9 Maaneder Januar 
—September, med den tilsvarende Periode af 1939, 
viser det sig, at der i Aar kun er indført Varer for
112.7 Mill. Kr. gennemsnitlig pr. Maaned mod 139,1 
Mill. i Fjor; den gennemsnitlige Eksportværdi pr. 
Maaned har i Aar været 126,4 Mill. Kr. mod 131,4 
Mill. i Fjor; og der har saaledes i Aar været en gen
nemsnitlig maanedlig Merudførsel paa 13,7 Mill. Kr., 
medens der i Fjor var en Merindførsel paa 7,7 Mill. 
Kr. om Maaneden. Idet der stadigvæk regnes med 
maanedlige Gennemsnitstal, har Værdien af Land
brugseksporten i Aar været 103,6 Mill. Kr. mod 94,2 
Mill. i Fjor, medens Industri-Eksporten er dalet fra
31,5 til 17,0 Mill. Kr. Smøreksporten viser i Værdi 
en Nedgang fra 31,6 til 28,6 Mill. Kr., Bacon fra 31,4 
til 24,7 og Æg fra 11,6 til 11,3 Mill. Kr.

SKIBSFARTEN PAA KØBENHAVN

I Perioden Januar til og med September i Aar er 
veriges skeppsklarerare- og skeppsmåklareforening 

Skibe mod i den tilsvarende Periode i Fjor over 19,000 
Skibe — et Bevis paa, hvor stærkt hele den forelig
gende Situation har standset Skibsfarten paa Køben
havn.

SVERIGES HANDELSFLAADE

Efter hvad »Svenska Handelsbankene meddeler, 
befinder der sig af den svenske Tonnage ca. 
915,000 Tons i Farvande uderi for den tyske Blokade 

og ca. 890,000 Tons inden for det tyske Blokadebælte.
De store Skibe, særlig Motorskibe og Tankskibe, 

kan ikke finde Beskæftigelse i Østersøen og er følgelig 
lagt op. Derimod har det været muligt lidt efter lidt 
at sætte mindre Skibe i Fart her.

Den oplagte Tonnage (Skibe paa' mindst 3000 Brut
toregistertons), der i April i Aar omfattede 101 Skibe 
paa tilsammen 183,000 Brt., voksede til 454,000 Brt. 
den 1. Juni, men sank derefter til 369,000 Brt. den 
1. August.
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FINLANDS SKIBSFART
raglfarlen mellem Finland og Østersøhavnene har 
i Sommerens Løb været betydelig mindre end 

sædvanlig. Ifølge Oplysninger fra Skibsrederforenin
gen er Trafiken imidlertid i Efteraarels Løb blevet 
livligere, og hele Finlands Østersø-Tonnage gaar for 
Øjeblikket i Fart. Nogen ledig Tonnage findes prak
tisk talt ikke. Fragterne er steget for en Del Varers 
Vedkommende, men er iøvrigt i det store og hele 
uforandrede.

Den finske Søfartsstyrelses Regislreringsburcau har 
udarbejdet en Opgørelse over de finske Fartøjer, 
som efter Fredsslutningen er blevet tilbage indenfor de 
afstaaede Omraader. I Opgørelserne er kun medtaget 
dc i Skibsregistret optagne Fartøjer, og ifølge Ejernes 
Anmeldelser blev der ialt 119 Fartøjer paa ialt 8628 
B.R.T. tilbage i dc afstaaede Omraader. Deraf er 18 
Dampskibe, 5 Sejlskibe med Hjælpemotor, 5 alminde
lige Sejlskibe og 91 Pramme. Sandsynligvis er der 
desuden mistet ca. 128 Pramme, om hvilke Ejerne 
endnu ikke har gjort Anmeldelse. Ialt regnes der med 
et Tab paa 247 Fartøjer paa ialt 24,054 Brultotons.

HAVNE-BEVILLINGER ERA FINANS
UDVALGET

olketingets Finansudvalg har liltraadt el Forslag 
om at yde et rentefrit Laan paa 150,000 Kr. til

Arbejdskassen paa Københavns Toldbod til Bestridelse 
af dennes Arbejdsudgifter.

Finansudvalget har endvidere liltraadt cn Bevilling 
paa 70,000 Kr. til Forlængelse af Landenderne for lo 
Høfder i Ferring-Omraadet paa Jyllands Vestkyst, 
125,000 Kr. til Bygning af ét Bolværk ved Slæbestedel 
ved Hvide Sande, 90,000 Kr. til el nyt Havnebassin 
ved Thorsminde, 50,000 Kr. til Opførelse af en Op
holdsbygning for Arbejdere ved Esbjerg Havn, 45,000 
Kr. til Omlægning af ældre Gadeslrækninger paa Es
bjerg Havn og 15,000 Kr. til ekstraordinær Oprens
ning af Helsingør Havn.

Endvidere bevilgedes Eftcrbetaling paa Løntillæg 
for pensionsberettigede Grænsegendarmer for Tiden 
fra 1. September 1939 til 31. Maj 1940 med ialt 
100,000 Kr.

GASGENERATORER I SKIBE
angelen paa Olie til de mindre Skibe, der hidtil 
har benyttet dette Brændsel til Drivkraft, har

naturligvis ogsaa fremkaldt Tanken om mulig An
vendelse af Gasgeneratorer Til delte Brug. I Sverige 
har man saaledes som tidligere omtalt omfattende 
Forsøg i Gang paa dette Omraade, og de foreløbige 
Resultater synes at give Haab om, at i hvert Fald en 
Del Skibe med Fordel kan gaa over til denne Driv
kraft.

Ogsaa i Norge foretager man ved Norges Tekniske 
Højskole en Række Eksperimenter, hvis Udgang 
imødeses med den største Spænding. Forsøgene om
fatter her Gasgeneratorer til Brug for Fiskefartøjerne, 
og har været i Gang i flere Maaneder. Man har prø
vet baade med lotakts og firetakts Motorer, og der 
er naael forskellige Forsøgsresultater, som viser, at 
det nok skal lykkes, men der er endnu mange Ting, 
som maa forandres og forbedres. Eksperimenterne, 
hvoraf flere er foretaget ved Forsøg i aaben Sø, vil 
blive fortsat med fidd Kraft og ventes færdige inden 
Jul.

DEN RUSSISKE HANDELSFLAADE
en russiske Handelsflaade er i de senere Aar for
øget ganske betydeligt, nemlig fra 352 Skibe paa

867,500 Tons Br. i 1937 til 717 Skibe paa 1,316,000 
Tons Br. i 1940. Denne Forøgelse skyldes i cn væ
sentlig Grad Indkøb fra Udlandet, men i den senere 
Tid er den russiske Skibsbygning blevet stærkt for
øget, og man venler, at Flaaden vil faa yderligere Til
vækst i Løbet af i Aar og i 1941.

KRIGSRISIKO

I Forbindelse med Helsingborgdampcren »Osman«s
Forlis i Foraarel udfor den norske Kyst, hvorved 

11 Mand omkom, er der skel Henvendelse til det 
svenske Forsikringsraad om Erstatning i Henhold til 
Loven om Krigsforsikring til de efterlevende efter 
Skibets omkomne Førstemester. Kommerskollegiets 
søtekniske Konsulent har udtalt, al Kystlodsen trods 
herskende Storm med Paalandsvind og Snebyger var 
nødsaget til at gaa helt tæl under Land indenfor 
Territorialgrænsen paa den maaske farligste Del af 
den norske Kyst. Skibets Stranding anser han derfor 
at maatte henføres til indirekte Krigsforlis.

Kommerskollegium har anført, at da Forliset set fra 
Kaskoforsikringssynspunkt ikke er direkte foranledi
get af Krigsforanstaltninger, maa det behandles som 
sædvanlig Civilrisiko. Af Billighedshensyn havde Kol
legiet dog intet at indvende mod at følge Henvendel
sen. Forsikringsraadct har nægtet at udbetale Krigs
forsikring og vil kun give Erstatning efter Loven om 
Ulykkestilfælde under Arbejdet. Imidlertid er der ind- 
gaaet Protest mod denne Beslutning, og det er gjort 
gældende, at en af Aarsagerne til Forliset var de sluk
kede Fyr.

Forsikringsraadet anmodede derefter om en Under
søgelse af, hvorledes Fyrbelysningen var paa det Tids
punkt, da Ulykken skete, og der foreligger nu ifølge 
Gøteborg H. & S. T. fra Kommerskollegium Oplysnin
ger herom. Dc tilgængelige Søfartspublikationer giver 
ikke nogen Oplysning om visse Fyrs paastaaede Mørk
lægning, og af Søforklaringen fremgaar, at der var god 
Fyrsigt, da Forliset fandt Sted, samt at Skibet blev 
navigeret efter forskellige Fyr. Forliset kan saaledes, 
hedder det, ikke være foranlediget af slukkede Fyr.

SITUATIONEN FOR SVENSKE 
SKIBSMÆGLERE

veriges skeppsklarare- og skeppsmiiklarefdrening 
henstiller til den svenske Brændselskommission

om Forholdsregler for at samtlige svenske Kulimpor- 
lører skal kunne paalægges altid ved Slutning af 
Tonnage for Transporter fra Tyskland at anvende de 
Skibsmæglere i Sverige, med hvilke Kulimportørerne 
tidligere plejede at staa i Forbindelse.'

Situationen' for de svenske Skibsmæglere er saa al
vorlig, at en Indgriben i den antydede Retning synes 
uundgaaelig, siger Foreningen. Der foreligger ellers 
en tvingende Nødvendighed for adskillige svenske 
Skibsmæglere til at afskedige en stor Del af deres 
Personale paa Grund af Mangel paa Beskæftigelse. 
Gennem den foreslaaede Fremgangsmaade vilde der 
ikke ske Kulimportørerne nogen Uret.

I en samtidig afsendt Skrivelse til Trafikkommissio
nen hævdede Foreningen, at Udviklingen mere og 
mere er gaaet i den Retning, saa vidt angaar Befragt
ningen af Kul og Koks fra Tyskland, at de svenske 
Skibsmæglere forbigaas ved Befragtninger. De er i 
Stedet for i overvejende Grad overdraget tyske Skibs
mæglere.

SVEAKANALEN
veakanalcn er en typisk Investering paa langt Sigt, 
hvis eventuelle fremtidige Bidrag til Produktions

stigning i Sverige ikke kan bedømmes, men heller 
ikke kan sættes særlig højt, hedder det i Bladel »Af- 
farsvarldeni. Gøtakanalen blev i sin Tid bygget med 
Tanken om Gennemgangstrafik, men den er hoved
sagelig blevet af Betydning for den lokale Trafik og 
mere for Stykgods end for Massegods. En Sveakanal 
skulde særlig bygge paa Massegodslralik, f. Eks. Malm 
og Kul. Den berører imidlertid ingen Malmlejer af 
nogen Betydning og kun i mindre Grad den svenske 
Jernindustri.

En Sammenligning med de store kontinentale Ka
nalsystemer er næppe mulig. Paa disse forekommer
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i fremtrædende Grad Massegods- og anden Trafik gen
nem eller mellem tætte Bebyggelser. Under normale 
Forhold regnes der ikke med Ishindringer, saa Kana
lerne kan være aabne hele Aaret. Desuden berører 
disse Kanaler delvis Lande, som ligger langt borte fra 
Kysterne. I Sverige har man derimod næsten overalt 
Adgang til gode Havne. Saavel den under Bygning 
værende Falsterbokanal som en eventuel Sveakanal vil 
jo for begge Endepunkters Vedkommende komme til 
at ligge indenfor Skagerakspærringen og derfor ikke 
skabe nogen Udvej af de af de nuværende Forhold 
fremkaldte Vanskeligheder. De store kontinentale Ka
nal- og Flodveje, som Nordsøen—Middelhavet eller 
Østersøen—Sortehavet har jo i den Henseende en helt 
anden Betydning.

Et udvidet Trafikbehov indenfor Sverige synes bedst 
tjent med en Udbygning af Jernbanerne særlig med 
Dobbeltspor og Elektrificering af de vigtigste Linier. 
Benzinmangelen har jo formindsket Betydningen af 
den motoriserede Landevejstrafik, men Gengassen kan 
bidrage til at forøge den paany. For Massegodstrafik 
fra Norrlandskysten vesterud skulde en Sveakanal un
der de nuværende Forhold ikke betyde noget og sélv 
efter Krigens Ophør kun faa ringe Betydning. Skibe 
paa 3000 Tons, som ventes al blive det højeste, der 
kan passere en Femmeters-Kanal, er for smaa for 
lønnende Atlanttrafik. For Norrlandskystens Behov 
synes en mere effektiv Isbryderhjælp at være den 
mest enkle Løsning indenfor en rimelig Udgifts
ramme.

SUEZ-KANALEN
uez Kanal-Selskabet har meddelt det ægyptiske 
Finansministerium, at det har til Hensigt at for

høje Gennemsnitafgiflen til 8 sh. pr. Ton for lastede 
Skibe og til 4 sh. pr. Ton for Skibene selv. Det ægyp
tiske Finansministerium har ifølge Hamburger Frem- 
denblatt, efter hvad et Reutertelegram fra Kairo med
deler, svaret, at man først maa have klarlagt den 
franske Regerings Holdning til Forslaget, før Finans
ministeriet kan træffe sin Beslutning i Sagen.

Planen om Forhøjelse af Gennemsejlingsafgiften er 
atter et Udtryk for Trafikens Tilbagegang. Efter hvad 
neutrale Meddelelser oplyser, er siden Italiens Ind
træden i Krigen Trafiken gennem Kanalen reduceret 
med 90 Procent af den normale Trafik. Dette For
hold maa for det første føres tilbage til, at den ita
lienske, og i endnu højere Grad den engelske, Trafik 
holdes tilbage fra Kanalen, og for det andet, at den 
neutrale Skibsfart paa Grund af Krigssituationen i 
Middelhavet stadig er mere og mere i Tilbagegang.

»BALTICA« 25 AARS JUBILÆUM
nsdag var del 25 Aar siden, at Assurance-Com- 
pagniel »Baltica« blev stiftet. Inilitalivet til Stif

telsen blev taget af Det Østasiatiske Kompagni, Del
Forenede Dampskibs-Selskab og Den Danske Land
mandsbank for al sikre, at danske Forsikringer i vi
dest muligt Omfang blev tegnet i danske Forsikrings
selskaber.

Mange betydelige Mænd har gennem Aarene været Med
lemmer af Assurance-Compagniet Balticas Bestyrelse. Al' 
de oprindelige Stiftere og Bestyrelsesmedlemmer har Høje
steretssagfører Frits Biilow og Grosserer N. C. Grocs-Pe- 
tersen hele Tiden hafL Sæde i Bestyrelsen, og Højesterets
sagfører Biilow har gennem, alle de 25 Aar været Ballicas 
Formand. Selskabets administrerende Direktør, Max Niel
sen, knyttedes ligeledes til Baltica kort efter Selskabets 
Stiftelse og har saaledes virket i Selskabet i næsten 25 Aar.

Naar Baltica har erhvervet sig en saa grundfæste! Po
sition,. skyldes dette ikke mindst, at Ledelsen paa et meget 
tidligt Tidspunkt koncentrerede Arbejdet om — jævnsides 
med Krigsforsikrings-Forretningen — al skabe cn Forret
ning af varig Karakter, som efler Verdenskrigen kunde 
bære Selskabet frem. Arbejdet koncentreredes i lige boj 
Grad om at indføre Bnltica paa det danske Forsikrings
marked som om al skabe en international Forsikrings- 
Forretning, for hvilket Tidspunktet for Balticas Stiftelse 
var gunstigt. Arbejdet herfor lykkedes over al Forvent
ning, saaledes at Baltica paa begge Omraader hurtigt kom 
frem i første Række. Selskabet havde saaledes allerede i 
1920 oparbejdet en international Genforsikrings-Forretning 
i Brandforsikring med en Præmieindlægt paa Miil.
Kr. Med denne Portefølje indtraadte Baltica i de store 
Genforsikringsselskabers Rækker og var derigennem med 
lil at præge Udviklingen paa delte for Danmark saa be
tydningsfulde Virksomhedsomrande.

I adskillige Aar laa Selskabets samlede Præinieindtægt 
temmelig konstant omkring godt tredive Mili. Kr. I de 
senere Aar er den vokset noget og androg saaledes i. 1939 
cn. 4414 Miil. Kr., hvoraf ca. 18 Mili. Kr. hidrørte fra den 
direkte danske Forretning.

I det smukke Jubilæumsskrift, der er udarbejdet af Di
rektør Max Nielsen, fremhæves, at de svundne 25 Aar har 
bragt en rig Udvikling, ikke mindst paa Trafikkens Om
raade, der har givel Forsikringsvæsenel Arbejdsmuligheder 
som aldrig før.

RUMÆNIENS SKIBSFART
ed Lov er der blevel indført overordentlige For
holdsregler for den rumænske Handelsskibsfart.

Staten forbeholder sig Forkøbsret ved Salg af Flod- 
og Søskibe, der sejler under rumænsk Flag. Til enhver 
Sejlads af rumænske Skibe kræves der Tilladelse. Ved 
en anden Lov bemyndiges Staten til at overtage Drif
ten af ethvert industrielt Anlæg, der er nedlagt eller 
bliver forsøint. Hvis Staten overtager Virksomheden, 
tilkommer der kun Ejeren en Skadeserstatning paa 
højst 5 pCt. af Nettofortjenesten.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Svensk Damper strandet ved Portugal

Den svenske Fragtdamper »Hannah«, der havde cn 
Kulladning og Internationale Røde Kors’ . Post fra Eng
land om Bord, strandede forleden ved Leixoes. Hele Be
sætningen er reddet, men del menes, at Skibet og Ladnin
gen er tabt.

Reddet 30 Søfolk om Dagen
Formanden for del norske Selskab lil Skibbrudnes 

Redning, Kaptajn Holter, har i Oslo holdt el Foredrag om 
Selskabets Virksomhed siden dets. Start i 1891.

Kaptajnen oplyste, at Selskabet i sidste Vinlerhalvaar 
gennemsnitlig bjærgede 30 Søfolk og Fiskere om Dagen. 
Siden! Selskabet blev stiftet, er 2900 Mennesker blevet' red
det fra at omkomme ved Forlis, og talrige andre er ble
vet bjærget fra mere eller mindre alvorlige Situationer.

Statens Skibstilsyn
Statens Skibstilsyn har udarbejdet cn Oversigt over 

Virksomheden, der hører ind under Overskibsinspektoratet 
med Overskibsinspektør, Kaptajn Fr. Grue som Chef og har 
samlet et Personale, foruden Kontorpersonalet, paa 36 Per
soner: 15 søkyndige Skibsinspektører, 10 maskinkyndige 
Inspektører, 6 skibsbygningskyndige Inspektorer, 3 Skibs- 
maalings-Inspektører og 2 radiokyndige Inspektører.

Danmark er inddelt i tre Distrikter, nemlig el for Sjæl
land, et for Fyn og el for Jylland.

Skibsførerforeningen
Ved Bestyrclsesvalget i Den alm. danske Skibsførerfor

ening paa den kommende Generalforsamling i Februar 
1941 afgaar 8 farende og 3 ikke-farende Medlemmer af 
Bestyrelsen. Blandt disse tre ikke-farende er Kaptajn A. A. 
Bugge, Sydfyenske Dampskibsselskab, der afgaar udenfor 
Tur. Kaptajn Bugge er i Aarets Lob overgaael fra farende 
til ikke-farendé.

Isen rationeres
Tyborøn Isværk har paa Grund af Mangel paa Brænd

selsolie set sig nødsaget lil at foretage Rationering af Is 
lil Fiskekuttere, saa det største Kvantum er 3 Tons pr. 
Kulter. Fiskehandlerne kan dog endnu indtil videre gøre 
Regning paa at faa den nødvendige Is lil Pakning af Fi
sken.

Svensk Damper »Convallaria« forlist
l)el svenske Udenrigsministerium er underrettet om, al 

der til Rederiaktieselskabct »Activ« (Joh. Gorthon) i Hel
singborg er indløbet Meddelelse om, at Rederiets Damper 
»Convallaria« af Helsingborg er forulykket i Atlanterha
vet, men at hele Besætningen er reddet og ført ind til en 
Havn paa den skotske Vestkyst. »Convallaria = var paa 
ca. 2000 B.R.T.

Lodstaksterne forhøjet
Med Gyldighed fra 4. November har Marineministeriel
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udsendt Bekendtgørelse om midlertidigt Tillæg til Lods
taksterne som personligt Risikotillæg til Lodser. Tillægget 
andrager 10 pCt. af Taksterne, dog ikke ud over 3 Kr. for 
en Lodsning paa indtil 10 Sømil, ikke ud over 4 Kr. for 
indtil 20 Sømil, ikke udover 5 Kr. for indtil 40 Sømil og 
ikke ud over 10 Kr. for Lodsning paa 40 Sømil og der
over.

Tillægget gælder dog ikke for selvstændige Havnelods- 
ninger, for Lodsninger i Nordsøen, hvor der gælder en 
særlig Bestemmelse.

Emil Robins Legat
Den norske Del af Emil Robins Redningsbelønning for 

1939 er tildelt Kaptajn Rolf Larsen, Fører af Damperen 
»Duala«, som i Januar 1939 i Nordatlanten reddede Be
sætningen fra det forliste Tankmotorskib »Jaguar« af 
Sandefjord.

Uforandret Produktionsindeks for Industrien
Industriens Produktionsindeks, der er beregnet paa 

Grundlag af Produktionen i 1935, er for September be
regnet til 89 og er saaledes uforandret fra August. Inden
for de enkelte Grupper stiller det sig saaledes: Nærings
middelindustrien uforandret 90, Tekstilindustrien er fal
det) fra 87 til 85, Beklædningsindustrien fta 97 til 96, hvor
imod Læderindustrien er steget fra 89 til 96, Træindustri
en fra 81 til 83, Sten-, Ler- og Glasindustri er faldet fra 
73 i August til 67 i September, Jern- og Metalindustrien 
er steget fra 99 til 101, hvorimod Grafisk- og teknisk
kemisk Industri er faldet 2 Points lil 80.

Taget under eet er Konsumvareproduktionen faldet fra 
88 til 87, medens Produktionsmiddelindustrien omvendt 
er steget 1 Point til 93.

Beskæftigelsen i Industrien er for September opgjort til 
1,105,000 Arbejdstimer pr. Arbejdsdag mod 1,080,000 i 
August. Der er saaledes en Stigning i den industrielle Be
skæftigelse paa 25,000 Timer pr. Arbejdsdag. I August i 
Fjor Ina Beskæftigelsen paa 1,428,000 Timer og i Septem
ber 1,431,000 Arbejdstimer pr. Arbejdsdag.

Benzin-Toldhavn i Petsamo
Den finske Regering har givet sin Tilladelse til Anlæg 

af en privat Toldhavn i Liinahamari (Petsamo). Havnen 
skal i første Række tjene til Opbevaring af Benzin. An
dragendet var indsendt af Petsamo Kommune. Der er 
allerede oprettet fire Benzintanke i Liinahamari og seks er 
under Bygning.

Nyt Rederi i Stockholm
Der er stiftet et nyt Rederi i Stockholm med en Aktie

kapital paa Minimum 400,000 Kr. og Maksimum 1,3 Mill. 
Kr. Stifterne er Jon Larsson, G. Holmstrom, Arne Larson 
og T. Osterberg.

Københavns Navigationskole
Paa Københavns Navigationsskole afholdtes forleden 

højtidelig Afslutning paa Eksamen for Skibsførere, Styr
mænd) og Radiotelegrafister. Til Stede var Navigationsdi
rektøren, Kommandør Lorch, Formanden for »Forenin
gen for Sømandsforeningen af 1856« Admiral Bastrup, 
Skibsinspektøreme fra 0. K. Kaptajn Tillisch og fra
D. F. D. S Kaptajn Eriksen, Formændenc for Navigatør
foreningerne o. fl.

Kaptajn Guldhammer gav en Oversigt over Skolens 
Virksomhed og omtalte de Resultater, som var opnaaet af 
de 28, der havde indstillet sig til Skibsførereksamen, 26 til 
Styrmandseksamen og 11 til Radiotelegrafisteksamen. Kap
tajn Guldhammer takkede de Institutioner og navnlig 
Foreningen til Søfartens Fremme og Privatpersoner, som 
paa forskellig Maade havde ydet Skolen Støtte.

Den nye Stats-Isbryder
Ved Fristens Udløb var der indkommet fire Tilbud paa 

Bygningen af den nye Statsisbryder til Storebæltsoverfar
ten, nemlig fra Skibsværfterne i Odense, Aalborg, Nak
skov og Helsingør. Der vil nu hurtigst muligt blive laget 
Stilling til Spørgsmaalet om, hvor Isbryderen skal byg
ges, og Arbejdet vil derefter snarest blive paabegyndt. Man 
regner med at have Isbryderen klar til Brug ved Begyn
delsen af Issæsonen 1941—42.

Falsterbo-Kanalen
Arbejdet paa Falsterbo-Kanalen foregaar. for fuld Kraft. 

Jernbanetrafiken mellem Malmø og Falsterbo foregaar 
allerede over Broen.

Genaabningen af Færgeruten Kabenhavn-Malmø
Efter Forhandling mellem svenske og danske Statsba

ner genaabnes Færgeruten imellem København og Malmø 
den 1. November. Der sejles to Ture i hver Retning dag
lig, nemlig fra Malmø svensk Tid Kl. 7,45 og Kl. 12,00 og 
fra Københavns Frihavn dansk Tid Kl. 10,55 og Kl. 15,10.

Færgen fra Malmø Kl. 7,45 har Forbindelse med Nat
toget fra Stockholm, og Færgen fra Københavns Frihavn 
Kl. 10,55 har Forbindelse med Dagtoget til Stockholm.

I Forbindelse med Færgerne indlægges Tilslutningstog 
mellem Københavns Hovedbancgaard og Frihavnen.

Paa Helsingør-Helsingborg Overfarten sejles foruden 
de nuværende lo Ture yderligere en Dobbelttur efter Be
hov med Afgang Helsingør Kl. 12,00 dansk Tid og Afgang 
Helsingborg Kl. 11,50 svensk Tid. Oplysning om, hvorvidt 
denne Dobbelttur sejles, kan faas paa Statsbanernes Op
lysningskontor i København, Telefon Central 1701, samt 
paa Helsingør og Helsingborg Stationer.

Brændselsolien til Fiskerne
Brændselsolienævnet har afsluttet sine Forhandlinger 

om Spørgsmaalet om Brændselsolie til Fiskerne for Re
sten af Aaret. Indstillingen sendes nu til Handelsministe
ren, og Ordningen kan derefter hurtigt ventes offentlig
gjort. Det betragtes som givet, al Fiskerne for Aarets to 
sidste Maaneder faar et vist Kvantum Olie, men ikke de 
1800 Tons ialt, de havde søgt om.

Svensk Trawler befrygtes forlist
Skagenskulteren S. 57 »Piscator«, Skipper William H. 

Petersen, har til Skagenshavnen indbragt en Dæksjolle og 
en Redningskrans, mærket GG. 448, som han har fundet 
i Farvandet ved Grenaa. Der næres Ængstelse for et For
lis, da den svenske Motortrawler »Essie« af Donsø, Skip
per N. Nilsson, Dagen før var afsejlet fra Skagen med 
Kurs mod Gøteborg. Dens Besætning menes at have væ
ret 5 Mand.

U. S. A.S Marine overtager Panama Paciflc Liniens 
Skibe

Ifølge Meddelelse fra San Francisco har den amerikan
ske Flaade til Forøgelse af sine Hjælpestyrker overtaget 
alle Panama Paciflc Liniens Skibe. Det forlyder, at Flaa
den vil anvende disse Skibe enten til Transportformaal 
eller som mindre Hangarskibe.

13 nye Skibe i Fart
Rederierne i De forenede Stater koncentrerer sig for 

Tiden i ganske særlig Grad om Trafiken paa Sydamerika 
for at erstatte de europæiske Skibslinier, der er ramt af 
Krigen. Saaledes har f. Eks. det amerikanske Skibsfarts
selskab »Moore & Mc.Cormack« nu sat 9 nye Passager- og 
Fragtskibe i Fart, og inden Nytaar vil endnu 4 Skibe 
med Plads til 200 Passagerer løbe af Stabelen.

De vesteuropæiske Flodveje
ETter at Kanaltraflken fra Liege—Maastricht lil Rhinens 

Munding har været aabnet for Sejlads siden midt i Sep
tember, er nu ogsaa Flodvejene for Kultransporten fra 
de sydbelgiske Kuldistrikter til Nordbelgien og især til 
Bruxelles og Anlwerpen paany genaabnede i en saadan 
Udstrækning, at den livsvigtige Kulforsyning ad Flodvejen 
kan gennemføres. Ogsaa Arbejderne paa Kanalncttet til 
det nordfranske Kuldistrikt over Oise til Seine er saa vidt 
fremskredet, at Jernbanetransporten af Kulforsyningen til 
Paris kan aflastes af Kanaltransporlen fra Midten af Ok
tober. Desuden er der genoprettet en gennemgaaende 
Flodforbindelse fra Seinen til Bruxelles og Antwerpen 
med Tilslutning til Rhinskibsfarten.

»Rossia«
Genforsikrings-Aktieselskabet Rossia har udsendt Beret

ning og Regnskab for 1939—40.
I Beretningen oplyses, at det paa den ekstraordinære 

Generalforsamling i Juni i Aar vedtoges at ændre Selska
bets Regnskabsaar fra Kalenderaaret til Perioden fra 1. 
Juli til 30. Juni. Som Følge heraf omfatter det forelagte 
Regnskab Perioden fra 1. Januar 1939 til 30. Juni 1940, 
idet der dog for selve Forsikringsforretningens Vedkom
mende kun er medtaget Afregninger for Kalenderaarets 4 
Kvartaler i det Omfang, de har foreligget ved Regnskabs
opgørelsen.

Aaret er for Brandforsikringens og diverse Branchers 
Vedkommende forløbet tilfredsstillende, medens Trans
portforsikringen udviser Tab, som skyldes Selskabets Del
tagelse i »Dansk Krigs-Søforsikring for Varer«.

Ved Regnskabets Opgørelse og ved Omregningen af Vær
dipapirbeholdningen er Kurserne pr. 30. Juni 1940 an
vendt. Det herved opstaaede Kurstab paa 398,212 Kr. 43 
Øre er fuldt afskrevet.

KRISTANDT <& CO
Gegriindet 1905 Telegr.: Krietandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG
Reedere Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Betragtning og Spedition

BRUG

Hempels

INDENBORDS

KUN

Skibsfarver
UDENBORDS

Grand Prix: Barcelona - Anfwerpen 1930-Panr *937-

Regnskabet balancerer med 8,529,440 Kr. og udviser et 
Overskud paa 112,000 Kr., der anvendes til Udbetaling af 
7 pCt.s Udbytte til Aktionærerne. Statusopgørelsen balan
cerer med 8,723,039 Kr.

Den nye Grønlands Handels Plads
Efter at Grønlands Handel havde overtaget det meste 

af Arealet af det nedlagte Værft >Flydedokken<, blev der 
straks udarbejdet Planer til en stærkt paakrævet Udvidelse 
af den omfattende Statsvirksomhed, og dette Arbejde er 
for Arealet og Havnebassinets Vedkommende netop i disse 
Dage tilendebragt. Da alle de gamle Bygninger og Bygge
beddinger var sløjfede, blev Pladsen planeret, og samtidig 
foretoges Udgravninger til det nye Havnebassin. Bolværks
strækningen er 90 Meter paa hver Side, medens Bredden er 
42 Meter, hvilket er beregnet for alle de største af Hande
lens egne Skibe og for de Skibe, der som Regel hvert Aar 
bliver fragtede for et Par Rejser. Kajgaden mellem Kajen 
og det store Pakhus bliver 14 Meter bred, og paa den 
modsatte Side af Bassinet bliver der rejst et stort Fiske
pakhus, der faar en Længde af 80 Meter og 25 Meter bredt. 
Kajgaden bliver her, ligesom ved den anden Side, 14 Meler 
bred. løvrigt faar Handelen et meget omfattende Areal til 
Oplægning af Marmor og andre grønlandske Frembringel
ser. Den gamle Kontorbygning inde paa den hidtilværende 
Plads er taget i Brug lil Arbejderlokaler og for den under
ste Afdelings Vedkommende til Værksteder. Alle Kontorer 
er derfor flyttet over til det nedlagte Værfts Kontorbyg
ning, der ligger ved Enden af Strandgade og saaledes lige 
ved Indgangen til den udvidede Grønlands Handels Plads.

Svensk Tankskib krigsforlist
Det svenske Motorskib »Janus* er den 20. Oktober 

krigsforlist. 33 Mand af Besætningen er i Følge Medde
lelse fra Gcneralkonsulatet i London blevet reddet af et 
britisk Krigsfartøj. Skibets Besætning var paa 37 Mand.

»Janus«, som tilhørte Rederiaktieselskabet »Nordsljår- 
nan«, var paa 15,500 Tons og bygget i 1939 i Landskrona.

Sveriges Træeksport
Den svenske Eksport af Træmasse til Frankrig kom

mer nu i Gang igen. Der er foreløbig sluttet Aftale om 
Eksport af 35,000 Tons svensk Træmasse, hvori er medreg
net 15,000 Tons, som Frankrig bestilte i Vinter, men som 
ikke kunde leveres paa Grund af Frankrigs Sammenbrud.

Nyt Færgeleje og Havneudvidelse i Helsingør
Paa et Møde i Helsingør mellem Trafikministeriet, Hav- 

neraadet, Generaldirektoratet for Statsbanerne og Statens 
Vandbygningsvæsen har man drøftet en Udvidelse af 
Helsingør Statshavn og Anlæget af et nyt Færgeleje. Del 
vedtoges at anlægge et nyt Leje for en Sporfærge, og 
der var Enighed om Ønskeligheden af samtidig at ud
vide Havnebassinet ved Flytning af Molerne. Denne sidste 
Plan er dog afhængig af, om den fornødne Bevilling paa 
2% Miil. Kr. kan skaffes.

Trafikministeren, der deltog i Mødet, lovede at yde Sa
gen sin Bistand og at søge Arbejdet bragt ind under de 
af Rigsdagen vedtagne Beskæftigelseslove.

Argentinas Handelsflaade
Man bestræber sig i Argentina for at oparbejde sin 

egen uafhængige Handelsflaade. Der er nu stiftet et nyt 
Skibsfartsselskab »Lloyd Argenlino* med en Aktiekapital 
paa 7,50 Mili. arg Pes. Rederiet har alerede erhvervet 
3 store Skibe. Paa samme Maade begyndte for et halvt 
Aar siden Rederiet »Harra«, der den Gang købte to Dam
pere af den nordamerikanske Dollar-Line og salte dem i 
Fart paa Genua.

The Association of Finnish Stevedores
The Association of Finnish Stevedores, Helsingfors, med

deler, at 1939-Tarifpriseme fra den 9. November 1940 for

højes med 7 pCt. for Frederikshamns Vedkommende paa 
Grund af Stigning i Arbejdslønningerne.

Søkortarkivet
Officielt meddeles nu, at Orlogskaptajn E. Riis-Carsten- 

sen er ansat som Afdelingschef ved Søkortarkivet fra den 
1. November.

25 Aars Jubilæum
Kaptajn F. A. Andersen fejrede forleden 25 Aars Da

gen for sin Ansættelse i »Østasiatisk Kompagni*s Tjeneste. 
Kaptajn Andersen begyndte i det tidligere danske Skole

skib »Viking* og sejlede senere med engelske Sejlskibe, 
indtil han i 1913—14 log Navigalionseksamen paa Navi
gationsskolen i København. I 1915 gjorde han Tjeneste 
en Tid i J. Lauritzens Redri, og ansattes som Styrmand 
i 0. K., hvor han gjorde Tjeneste i forskellige af Kom
pagniets Skibe.

I 1928 udnævntes han til Fører, og i de forløbne Aar 
har han ført flere af Kompagniets store Motorskibe paa 
Kina, Japan, Australien og den nordamerikanske Stille
havskyst. Kaptajn F. A. Andersen er nu Chef paa det nye, 
store Motorskib »Korea*.

25 Aars Jubilæum
En af »De private Assurandørers kendte Medarbejdere, 

Kasserer K. Michelsen, kan Lørdag den 2. November fejre 
25 Aars Dagen for sin Ansættelse i det store kendte Sø
assuranceselskab.

Fredag kan Fyrmesteren paa Stevns Fyr H. A. H. Nielsen 
fejre sit 25 Aars Jubilæum i Fyr- og Vagervæsenets Tje
neste;

75 Aar
Fru Ane Nielsen, Prinsesse Maries Hjem, fyldte 28. Ok

tober 75 Aar.
70 Aar

Tidligere Skibsfører i Det forenede Dampskibs-Selskab, 
Kaptajn H. Pape, fyldte Tirsdag 70 Aar.

Kaptajn Pape, der er Lærersøn fra Aarhus, kom til Søs 
som 15 Aars Dreng med Skoleskibet »Georg Stage*, og se
nere sejlede han med Fanøsejlskibe og en tysk Bark paa 
Langfart, inden han kom paa Navigationsskole paa Fanø. 
I 1892 tog han Styrmandseksamens 2. Del og sejlede nogle 
Aar som Styrmand i Sejlskibe. I 1894 var han Styrmand 
i en kinesisk Damper, og ialt sejlede han i 3Y Aar paa 
Østasien og Kamschalka, inden han traadte ind i Det 
Forenede.

I 1912 blev han Skibsfører i Selskabets Damper »Anglo 
Dåne*. Under sidste Verdenskrig førte Kaptajn Pape Dam
peren »Tibet*.

Dødsfald
Til Fanø er der indløbet Meddelelse om, at den 31aarige 

Hovmester, H. Carl Nielsen, Nordby, er afgaaet ved Dø
den i nordafrikansk Havn. Dødsaarsagen var Paratyfus, 
og Begravelsen har forlængst fundet Sted. Hovmester Niel
sen efterlader sig Hustru.

Kaptajn Hans Svarre, Nordby, Fanø, er efter kort Tids 
Sygdom afgaaet ved Døden 90 Aar gi.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
56. Aargang. København 30. Oktober 1940. Nr. 46.

„Ellcrretniuger for Børarendou omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asien» S.- og E.- Kyst samt Australien ug Stillehavet. 

„Efterretninger for Søfarondou udgaar ugentlig, nolaaraabonnetnent kon indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Fostkonloror til cn Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Ret til at fan tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnemont til cn Pris af 1 Kr. pr, Kvartal mod Rot til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aorcts Udgang 
ofter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterrotuingerno modtages, overgas til Helaanabonnement. Enkelte Numre faos 
for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2580. Finland. Bottniske Bugt. Lyokki. Sømærker udlagt.'
(U. f. s. Nr. 29/915. Helsingefors 1940.)

I Sejlløbet forbi Lyokki er paa liver af nedennævnte Bladser udlagt en hvid- og 
rødmalet. Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste:

1) 60° 52' 05" N. 21° 10' 20" E. 2) 60° 52' 07" N. 21° 10' 18" E.

2581. (T). Finland. Skårgårdshavet. Mariehainn Indløb. Marhållan Fyr slukket.
Taagesignal ude af Virksomhed.

(U. f. s. Nr. 29/929. Helsingfors 1940.)
Marliallan Fyr paa 60° 01' 53" N. 19° 52' 19" E. er slukket indtil videre. Taage- 

signalklokken er samtidig ude af Virksomhed.
(E. f. S. Nr. 45/2547 1940.)

2582. (T). Finland. Finske Bugt. Kalbådagrund Fyrskib midlertidigt inddraget. 
Annulleret.

(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2583. Danmark. Smaalandsfarvandet. Ilaagø. Femø. Oplysninger om Lods.
De under Femø Lodseri etablerede Lodsstationer er nu Bandholm og Oreby Lods

stationer, idet Lodsstationen paa Raagø paa 54° 57' (48") N. 11° 18' (51") E. er ændret til 
Lodsudkigsstation. Skibe, som fra Søen ønsker Lods ved Raagø maa enten 1) forudbestille 
Lods ved Femø Lodseri (Adresse: Oreby pr. Sakskøbing) til at møde ved Staaldybels An- 
duvningsvager paa 55° 01' (14") N. 11° 15' (42") E. til fastsat Tid eller 2) ved Ankomst 
til Raagø vise Signal for Lods og afvente denne.

Paa Femø faas Lods fra Bandholm eller Oreby.
(Kort Nr. 160, 140, 185 og 126. Danske Lods HI, Side 204. Havnelods, Side 69.)

(Se Tillæg.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2584. (I). Danmark. Kattegat. Bjarkes Grund SE. Somærke midlertidigt ind
draget.

Den røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost paa 56° 05' (33") N. 10° 46' (57") E., 
Bjarkes Grund SE., er midlertidigt inddraget.

2585. Danmark. Kattegat. Læsø NE.-Pynt. Syrodde Baake genopført.
Syrodde Stangbaake med Ballon paa 57° 18' (40") N. 11° 11' (52") E., c. 1000 m

S. t. \V. for Syrodde Fyr, er genopført.
(E. f. S. Nr. 41/2367 1040.)

2586. Danmark. Limfjorden. Lystønden Sælhundeholm Løb Nr. 1 genudlagt. 
Lystønden Sælhundeholm Løb Nr. 1 paa 56° 41' (04") N. 8° 14' (27") E. er atter

udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 44/2533 1940.)

(Se Tillæg.)

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2587. Brasilien. Såo Joao Island. Radiostation nedlagt.
(A. a. N. Nr. 16/126. Rio de Janeiro 1940.)

Radiostationen ved Såo Joao Island Fyr paa c. 1° 17' S. 44° 55' W. er nedlagt. 
(E. f. S. Nr. 41/2381 1940.)

2588. Brasilien. Rio Paraiba do Sul Munding. S. Joao da Barra Fyr ombygget.
(A. a. N. Nr. 17/IB4. Rio de Janeiro 1940.)

5. Joao da Barra Fyr paa c. 21° 39' S. 41° 04' W. er ombygget. Fyret viser som 
tidligere hvidt Et-Blink hver 6S-. Flammens Højde er forøget til 20 m og Synsvidden til 
12 Sm. Cylindrisk Betontaarn med hvide og sorte, vandrette Striber.

2589. Brasilien. Bahia de Guanabara. Rio de Janeiro. Oplysning om Dybde.
(A. a. N. Nr. 16/127. Rio de Janeiro 1940.)

Angivelsen af 4,5 m Dybde paa c. 22° 53' S. 43° 10' W., c. 0,57 Sm 175° fra Feiti- 
ceiras Fyr, skal rettes til 14,5 m.

2590. Brasilien, l’onta Negra Fyrtaarn ombygget.
(A. a. N. Nr. 14/106. Rio de Janeiro 1940.)

Ponta Negra Fyrtaarn paa c. 22° 58' S. 42° 40' W. er ombygget. Flammens Højde 
er nu 71 m. Hvidt, cylindrisk Betontaarn.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2591. Grækenland. Kykladerne. Tinos. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 44/3334. Berlin 1940.)

Et Vrag paa c. 37° 31', 0 N. 25° 09', 9 E., c. 400 m 227° fra det grønne, faste Fyr 
paa den S.-lige Bølgebryders Hoved, er afmærket med en Vragtønde.

2592. Grækenland. Saloniki Bugt. Damuka Havn. Kendeligt Punkt.
(N. f. S. Nr. 44/3335. Berlin 1940.)

Betegnelsen i Kortet for det paa c. 39° 24',2 N. 23° 12',4 E. anførte „Hvidt kende
ligt Taarn" forandres til „Ruin af Mølle".
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X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2593. (T). Singapore Stræde. Johore Stræde E. Johore Shoal Lystønde slukket.
(N. f. S. Nr. 44/3350. Berlin 1940.)

Joliore Shoal Lystønde paa c. 1° 18', 9 N. 104° 05', 9 E., der viser hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink, er midlertidigt slukket.

2594. Kina. Yangtze Floden Munding. Niu-pi-cliiao (Ariadne Rock) SE. Vrag.
(N. f. S. Nr. 44/3351. Berlin 1940.)

Et Vrag er sunket paa c. 31° 07',5 N. 122° 16',2 E., c. 1,7 Sm 144° fra Skæret 
Niu-pi-chiao (Ariadne Rock).

2595. Kina. Kiaocliow Bugt. Tsingtao. Forbudt Ankerplads forandret.
(N. f. S. Nr. 44/3352. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 4/374 1940 meddeles, at de deri under Punkt 1 
anførte Bestemmelser om forbudt Ankerplads ophæves og erstattes med:

Ankring, Fortøjning og Fiskeri er forbudt 1) indenfor en Cirkel med Radius 500 m 
og Centrum i en Fortøjningsbøje, der ligger paa c. 36° 05',., N. 120° 17',, E., 0,c8 Sm 
275°,5 fra Fyret paa N.-Molens Hoved ved N.-Siden af Indløbet til den store Havn, samt 
2) i et Omraade af 250 m Bredde paa S.-Siden af et fra Fortøjningsbøjen til ovennævnte 
Fyr udlagt Undervandskabel.

(E. f. S. Nr. 4/374 1940.)

2596. Sibirien. Peter den Stores Bugt. Easteru Bosporus Stræde. Basargina Fyr
forandret.

(N. f. S. Nr. 44/3359. Berlin 1940.)
Basargina Fyr paa c. 43° 03',5 N. 131° 57', 7 E. viser nu hvidt Et-Blink hver 

3S-, Blink ls-, Mørke 2S-. Rød Gittermast af Jern.

2597. Japan. Kurusima Kaikyd. Uma Sima Fyr. Synsvidde forandret.
(N. f. S. Nr. 44/3356. Berlin 1940.)

Synsvidden for Uma Sima Fyr paa c. 34° 06',8 N. 132° 59',, E. paa Uzu Hana 
er nedsat til 11,5 Sm.

2598. Japan. Hoko Retto (Pescadores Islands). Hakusa To. Kdinon Baake opfort.
(N. f. S. Nr. 44/3353. Berlin 1940.)

Paa c. 23° 39',2 N. 119° 32', 7 E., c. 0,55 Sm 192° fra Gyukaku W.-Pynt, er opført 
en sort, rund Betonbaake med Cylindertopbetegnelse, Komon Baake.

2599. Australien. Victoria. Port Phillip. West Channel. Grund fjernet. Tønde
flyttet.

(N. f. S. Nr. 44/3365. Berlin 1940.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 38/2240 1940 meddeles, at den deri under 

Punkt a) nævnte 4,6 m Grund paa c. 38° 14',8 S. 144° 43',2 E. er fjernet. Den under 
Punkt b) nævnte sortmalede Tønde 5 er flyttet tilbage til Pladsen c. 0,8G Sm 15° fra 
Woodriff Baake 6.

(E. f. S. Nr. 38/2240 1940.)

2600. Australien. Victoria. Geelong Havn Anduvning. Fyrbaake nedlagt.
(N. f. S. Nr. 44/3366. Berlin 1940.)

Fyrbaake 8 paa c. 38° 07',s S. 144° 24',, E., c. 1,16 Sm 275° fra Point Henry, 
er nedlagt.

2601. Australien. Victoria. Geelong Havn. Corio Bay. Fyrbelysning forandret.
(N. f. S. Nr. 44/3367. Berlin 1940.)

1. Det røde, faste Fyr paa c. 38° 06',5 S. 144° 22',0 E., c. 0,15 Sm 345° fra det 
grønne, faste Fyr paa Hovedet af den N.-lige Anlægsbro i Corio Bay, er nedlagt.

2. Paa c. 38° 06',6 S. 144° 22',, E., c. 0,14 Sm 358° fra det ovennævnte grønne, 
faste Fyr, er tændt et hvidt, fast Fyr. Synsvidde: 2 Sm.
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3. Paa c. 38° 06',5 S. 144° 22',0 E. er tændt 2 Ledefyr, der begge viser rødt, 
fast Lys. Synsvidde: 2 Sm.

Forfyrets Position c. 0,17 Sm 18°,5 fra det under 1) nævnte grønne Fyr.
Bagfyrets Position c. 0,15 Sm 270“ fra Forfyret.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2602. Danmark. Isefjord. Isofjordværkets Havn. Havnereglement.
Under 19. Oktober d. A. har Ministeriet for offentlige Arbejder udstedt Regle

ment for Isefjordværkels Havn ved Kyndby (c. 55° 48',G N. 11° 52',8 E.).
Det til Havnen hørende Søomraade er begrænset af:

a) Mod Nord: En ret Linie i Retningen E.—W. gennem Dækmolens N.-ligste
Punkt.

b) Mod Vest: En ret Linie i Retningen N.—S. gennem Dækmolens Hoved.
c) Mod Syd: Den S.-lige Indfatning for Kølevandsbassinet og en ret Linie i

Forlængelse af nævnte Indfatning indtil Skæring med den under 
b) nævnte Linie.

For Sejlads indenfor Havnens Omraade gælderj „Særlige Regler for Sejlads i 
indre dansk Farvand" af 29. Juli 1927 med senere Ændringer med følgende Undtagelser 
og Tilføjelser:

1) Reglen i § 7 a. ændres til, at det udgaaende Skib skal vente paa det indgaaende.
2) Havnen er ikke tilgængelig uden særlig Tilladelse fra I sef jordvær kel, og Havnen maa 

kun benyttes til Formaal |vedrørende Anlæg [og Drift af Elektricitetsværket Isefjord- 
værket. Kølevandsbassinet er spærret med en Ponton.

For Overholdelse af Orden gælder „Standardreglement for Overholdelse af Orden 
m. v. i (ved) danske Havne (Broer)".

Dette Reglement er traadt i Kraft den 20. Oktober d. A.
(E. f. S. Nr. 31/1916 1940. Danske Lods II, Side 160. Havnelods, Side 115 og Tillæg 

Nr. 1, Side 19.)

2603. Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Tillæg til Lodstakster.
Marineministeriet har under den 28. Oktober d. A. udsendt følgende Bekendtgørelse:
Som personligt Risikotillæg til Lodser fastsættes et midlertidigt Tillæg af 10 pCt. 

til Taksterne for Lodsning, dog ikke udover 3 Kr. for en Lodsning indtil 10 Sømil, ikke 
udover 4 Kr. for en Lodsning indtil 20 Sømil, ikke udover 5 Kr. for en Lodsning indtil 
40 Sømil og ikke udover 10 Kr. for en Lodsning paa og over 40 Sømil.

Undtagne fra det omhandlede Tillæg er:
1) Selvstændige Havnelodsninger, hvorved forstaas Lodsninger, der udelukkende 

foretages indenfor de Havnemoler, som angiver Indsejlingen til en Havn, eller hvor Havnen 
bestaar af en mod Sejlløbet vendende Kaj, da langs med denne.

2) Lodsninger i Nordsøen (jfr. Marinemimsteriets Bekendtgørelse af 16. Januar
d. A.).

3) Lodsning af Fartøjer paa og under 100 Brutto Register Tons.
Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 4. November d. A.
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Tillæg.
I. Østersøen.

2604. Sverige S.-Kyst. Falsterbo S. Vrag fjernet. Vragvager inddraget. 
(U. f. s. Nr. 43/2247. Stookholm 1940.)

Vraget, der laa sunket lige N. for Neutralitetsløbet paa 55° 18',G8 N. 12° 48',00 E., 
er fjernet. Vragvageren er inddraget.

(E. f. S. Nr. 28/1760 1940.)

2605. Sverige S.-Kyst. Ostratorp Fiskerihavn. Reparationsarbejder tilendebragt* 
Indsejlingsfyr atter tændt.

(U. f. s. Nr. 43/2209. Stookholm 1940.)
Efter endt Reparation af Ostratorp Fiskerihavn paa c. 55° 20' N. 13° 22' E. er 

Bredden af Indløbet til Havnens indre Bassin 12 m. Indsejlingsfyrene Ostratorp ovre 
og nedre er atter tændt.

(E. f. S. Nr. 40/2344 1940.)

2606. Sverige. Sejlløbet Søen vod Blackan—Stedshol men. Nye 1/v'i' tændt. Fyr 
nedlagt.

(U. f. b. Nr. 43/2207. Stockholm 1940.)
a) Nedennævnte nye Fyr er tændt ved Sejlløbet: Søen ved Blackan—Stedsholmen.

1. Strupo Ljungskår paa 57° 30',84 N. 16° 46',43 E., paa Skæret Ljungskår 330 m 
WSW. for Ljungskårs Stangbaake. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To- 
Blink hver 6S-. Flammens Højde: 12,7 m. Synsvidde: 12 Sm for hvidt, 9 Sm for rødt og 
7 Sm for grønt Lys. Hvidt Betontaarn paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 255° til 271°. 6. Rødt i Pejl, fra 344° til 0°.
2. Hvidt i — - 271° - 291°. 7. Grønt i — - 0° - 39°.
3. Rødt i — - 291° - 311°. 8. Hvidt i — - 39° - 75°.
4. Grønt, i - - 311° - 342,5°. 9. Rødt i — - 75° - 96°.
5. Hvidt i — - 342,5O - 344°.

2. Vinokråkan Fyr paa 57° 30',82 N. 16° 44',28 E., paa Skæret Vinokråkan SE.
for Vind. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 7,2 m.
Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 180° til 273°. 3. Rødt i Pejl, fra 276° til 307°.
2. Hvidt i — - 273° - 276°. 4. Grønt i — - 307° - 316°.

3. Vind Bredhåll Fyr paa 57° 30',00 N. 16° 46',13 E., paa Skæret Vind Bredhåll 
c. 1800 m SSW. for Ljungskårs Stangbaake. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 
90 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 9,5 m. Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt 
og 4 Sm for grønt Lys. Hvidt Betontaarn med sort Bælte og paa sort Sokkel. Fyret lyser, 
som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 125° til 141,5°. 4. Grønt i Pejl, fra 205° til 314°.
2. Hvidt i — - 141,5° - 144°. 5. Hvidt i — - 314° - 319°.
3. Rødt i — - 144° - 185°. 6. Rødt i — - 319° - 329°.

4. Mannen Fyr paa 57° 32',62 N. 16° 42',38 E. paa et Skær WNW. for Strupo.
Fyret viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblik, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 5,2 m. 
Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Hvidt Fyrhus paa sort 
Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 304° til 321°. 4. Grønt i Pejl, fra 50° til 131°.
2. Hvidt i — - 321° - 323°. 5. Hvidt i — - 131° - 136°.
3. Rødt i — - 323° - 50°. 6. Rødt i — - 136° - 146°.
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5. Mellanhåll Fyr paa 57° 33',81N. 16° 41', 18 E., paa et Skær mellem Tunnholmen 
og Hamno. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Flammens 
Højde: 5,2 m. Synsvidde: 6 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt Lys. Hvidt, 
rundt Fyrhus af Beton paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 185° til 338°. 3. Hvidt i Pejl, fra 351° til 358°.
2. Grønt i — - 338° - 351°. 4. Rødt i — - 358° - 27°.

6. Lilla Bergo Fyr paa 57° 33',28 N. 16° 40', 7G E., paa Lilla Bergo N.-Pynt. Fyret 
viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3S-, Flammens Højde: 4 m. Synsvidde: 8 Sm 
for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Hvidt Fyrhus af Beton paa sort Sokkel. 
Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 84° til 217°. 3. Rødt i Pejl, fra 228° til 290°.
2. Hvidt i — - 217° - 228°.

7. Tunnholmen Fyr paa 57° 33',37 N. 16° 41',31 E., paa Skæret Tunnholmen
W.-Pynt. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-. Flammens
Højde: 7,2 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. Hvidt
Fyrhus af Beton paa sort Sokkel. Fyiet lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 350° til 96°. 4. Hvidt i Pejl, fra 206° til 208°.
2. Rødt i — - 96° - 142°. 5. Rødt i — - 208° - 230°.
3. Grønt i — - 142° - 206°.

8. Ekno ovre Fyr paa 57° 35',14 N. 16° 42',50 E., paa Våstra Ekno. Fyret viser
rødt Hurtigblink, 90 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 12,2 m. Synsvidde: 8 Sm. Hvidt, 
rundt Fyrhus af Beton paa sort Sokkel.

9. Ekno nedre Fyr paa 57° 35',22 N. 16° 42', 70 E., paa en Pynt paa Våstra Ekno 
E.-Side, 250 m 54° fra Ekno ovre Fyr. Fyret viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 
4s-, Lys 2 s-, Mørke 2 s-, i Pejling 234°, overet med Ekno ovre Fyr, samt hvidt, uforstærket 
Lys i Pejling fra 302° til 348°. Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: 8 Sm. Hvidt, rundt 
Fyrhus af Beton paa sort Sokkel.

Fyrene Ekno ovre og nedre leder, holdt overet i Pejling 234°, klart gennem Foro- 
sund fra Alhållan Fyrs N.-lige hvide Vinkel til Tunnholmen Fyrs hvide Vinkel.

10. Alhållan Fyr paa 57° 35',94 N. 16° 45',00 E., paa et Skær c. 560 m S. for 
Foro Varde. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-. Flam
mens Højde: 11,3 m. Synsvidde: 10 Sm for hvidt, 7 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. 
Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 55° til 66°. 5. Hvidt i Pejl, fra 124° til 164° (uforst.).
2. Hvidt i — - 66° - 68°. 6. Grønt i — - 164° - 190°.
3. Rødt i — - 68° - 88°. 7. Hvidt i — - 190° - 193°.
4. Grønt i — - 88° - 124°. 8. Rødt i — - 193° - 200°.

11. Bussgrund Fyr paa 57° 39', 73 N. 16° 45',G0 E., paa Braaddet c. 600 m NW. 
for det tidligere Bussan Fyr. Fyret viser li vid t, rødt og grønt Et-Blink hver 3 s-. Flammens 
Højde: 8,75 m. Synsvidde: 10 Sm for hvidt, 7 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. Hvidt 
Betontaarn med et sort Bælte forneden paa umalet Betonsokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 170° til 179°. 4. Grønt i Pejl, fra 255° til 357°.
2. Hvidt i — - 179° - 184°. 5. Hvidt i — - 357° - 359°.
3. Rødt i — - 184° - 255°. 6. Rødt i — - 359° - 6°.

12. Ido Fyr paa 57° 42',B8 N. 16° 45',61 E., i Vandet c. 10 m fra Ido W.-Kyst
og c. 44 m SW. for det tidligere Ido Fyr. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, 
To-Blink hver 6S-. Flammens Højde: 4 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 
5 Sm for grønt Lys. Hvidt Fyrhus af Jern paa umalet Betonsokkel. Fyret lyser, som 
følger:

1. Grønt i Pejl, fra 350° til 359°. 4. Hvidt i Pejl, fra 181°,5 til 184°.
2. Rødt i — - 359° - 90°. 5. Rødt i — - 184° - 210°.
3. Grønt i — - 90° - 181,5°.
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13. Slado Ask Fyr paa 57° 47', 10 N. 10° 48',.^ E., paa Skæret Slado Ask NE.- 
Pynt. Fyiet viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 
9 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. Hvidt Betontaarn 
paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 180° til 273°. 3. Hvidt i Pejl, fra 12° til 17°.
2. Grønt i — - 273° - 12°. 4. Rødt i — - 17° - 42°.

14. Finnkarten Fyr paa 57° 46',67 N. 16° 48',36 E., paa det højeste Punkt af Skæ
ret Finnkarten SE. for Slado Ask. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Fire- 
Blink hver 12 s-. Flammens Højde: 10,5 m. Synsvidde: 10 Sm for hvidt, 7 Sm for rødt og 
5 Sm for grønt Lys. Hvidt Betontaarn paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 4° til 20°. 5. Rødt i Pejl, fra 95° til 160°.
2. Hvidt i — - 20° - 25°. 6. Grønt i — - 160° - 198°.
3. Rødt i — - 25° - 44°. 7. Hvidt i — - 198° - 201°.
4. Grønt i — - 44° - 95°. 8. Rødt i — - 201° - 220°.

15. Finnhdllan Fyr paa 57° 52',09 N. 16° 48',47 E., paa et Skær 200 m WSW.
for Ledklabbens Varde. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-. 
Flammens Højde: 9 m. Synsvidde: 11 Sm for hvidt, 9 Sm for rødt og 7 Sm for grønt Lys. 
Hvidt Betontaarn paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 173° til 187°. 4. Grønt i Pejl, fra 250° til 338°.
2. Hvidt i — - 187° - 192°. 5. Hvidt i — - 338° - 342°.
3. Rødt i — - 192° - 250°. 6. Rødt i — - 342° - 356°.

b. Nedennævnte Fyr er nedlagt:
1. Ido Fyr paa c. 57° 42',9 N. 16° 45', 7 E.
2. Bussan Fyr paa c. 57°i_39',0 N. 16° 46',2 E.

2607. (T). Sverige. Oregrundsgrepen. Grepen Fyrskib ombyttes for Vinteren med
Rosorvofyrskib.

(U. f. b. Nr. 43/2206. Stookholm 1940.)
Fyrskibet Grepen paa c. 60° 28',4 N. 18° 17',# E. ombyttes i nærmeste Tid med 

et Fyrskib, hvis Sider er mærket Reserv. Fyrkarakterhog Taagesignal forbliver uforandret.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2608. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Vejro Lys- og Fløjtetønde ombyttet
med Vintersømærke.

Vejrø Lys- og Fløjtetøndc paa 55° 04' (13") N. 11° 18' (22") E. er ombyttet med 
Vintersømærke.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2609. Danmark. Kattegat. Hals Barre. Skibsfartshindring fjernet.
Den i E. f. S. Nr. 37/2165 1940 meddelte Skibsfartshindring paa 56° 57' (36") N. 

10° 25' (24") E., c. 700 m 328° fra Hals Barre Fyr, er fjernet. Vragafmærkningen er 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 37/2165 1940.)

2610. Danmark. Limfjorden E.-lige Indløb. Korsholm Baake forandret.
Korsholm Baake paa 56° 58' (29") N. 10° 19' (51") E. paa N.-Siden af Korsholm 

ved IÅmfjorden E.-lige Indløb er fornyet. Den nye Baake bestaar af en 11 m høj, galva
niseret Gittermast, paa hvilken der ved Toppen er anbragt en cirkulær Skive, rødmalet. 
med en hvid, lodret Stribe og 2 m i Diameter. Baakens Plads er ikke ændret.

(DanBke Lods II, Side 94 og 127. Søm.-Fort. Side 65, Nr. 28.)
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Ekstra-Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

2611. Danmark. Lille-Bælt. Strib. N. Skibsfartshindring forgæves eftersøgt. 
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 43/2495 1940 meddeles, at den deri nævnte 

Skibsfartshindring paa c. 55° 33' N. 9° 46' E. forgæves er eftersøgt.
(E. f. S. Nr. 43/2495 1940.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2612. (T.) Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarp
skydningsøvelser. Advarsel.

Under militære Skarpskydningsøvelser, som i November d. A. skal afholdes paa 
Melby-Tollerup Overdrev mellem Asserbo Plantage og Liseleje Plantage, vil Overdrevet 
samt den NW. for nævnte Terræn værende Del af Kysten og Havet indtil en Afstand 
af c. 3% Sm være spærret for Passage:

Hver Mandag, Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Fredag fra Kl. 0800—1400.
Langs Asserbo Plantages W.-Side fra Kysten til Rævehuslinien og langs Liseleje 

Plantages E.-Side vil blive opstillet Afvisere. Røde Flag med hvid Spuns vil, saalænge 
Skydningen varer, være hejst i Liseleje og Asserbo Plantager.

Der vil endvidere blive skudt fra Flyvemaskine mod Slæbemaal. Maskinerne 
flyver langs Kysten mellem Midten af Liseleje Plantage og til c. Brantebjærg.

Grundet paa Livsfare forbydes af Færdsel paa nævnte afspærrede Areal samt 
Sejlads paa den afspærrede Del af Kattegat paa nævnte Dage og Tider.

Asserbo Plantage: c. 56° 01' N. 12° 01' E.

2613. Danmark. Kattegat. Hatterev S. Skibsfartshindring forgæves eftersøgt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 45/2578 1940 meddeles, at den deri nævnte 

Skibsfartshindring paa 55° 53' (30") N. 10° 50' (30") E. forgæves er eftersøgt.
(E. f. S. Nr. 45/2578 1940.)

*/$ J.H.SCHUL12
KØBENHAVN
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Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

Post- Adresse: T elegrsm-
Ad resse

Nyborg Henrik Basballe, Forenin-
gens Formand Basball' 1

Aarhus L. Mikkelsen, Aarhus Ste-
vedore Comp., Forenin
gens Kasserer Laborp 1

København Søren Olsen, Københavns
Stevedore Co., Medlem 
af Bestyrelsen Klis

Aalborg Stevedorekompagniet
Aarhus Hassing &, Dresoher Dispatch
Assens H. V. Jacobsen
Esbjerg Stevedor-Kompagniet A/S Stevedore
Frederikshavn Einer Sørensen
Holbæk S. J. Sørensen
Horsens Søren Andersen Stevedoring |
Kallundborg Jørgen Schultz Sohul tz
Korsør Foreningen af Arbejdsgivere

ved Korsør Havn
København Holger Jørgensen Oldstevedore
København Skjold Andersen
København Hans Brandt
København Julius Nielsen’s Stevedore

forretning A/S
Nyborg Mammen & Dresoher Spedition
Odense Simonsen & Møller
Randers S. ChristoSersen & Co.
Vejle Vejle Stevedoreforretning
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELØR.-ADR. , .SHIPPING" -STATS-TELF. 10.-TELF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

KALUNDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLGR. ADR.
NO. 4. GO1. S C H ULTZ

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H O LM
Telegram-Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ÅBENT FOH DER K188EM1V8HE tB-AISOBANCEFORENIRB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 06*

ESBJERG

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER 

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN 
Statsautoriseret Skibsmægler 

ESBJERG 
Lloyds Agent 

Telefon 56 & 57 — Slatslelf. 8. Telegramadr.: Breinholt.

KORSØR

P. JØRGENSEN & CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1867

KORSØR
Telegr..Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 & 666

MARIAGER

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler) 
ESBJERG

Telgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritzen« » 822

P. RUDBECK-LARSEN > MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN 

•Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram-Adresse: „Chartering Mariager" 

Post*Adresse: „Clmbria" pr. Mariager

FAABORG RANDERS

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED

Statsautoriseret Skibsmægler

RANDERS
Telefoner 91 & 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. "Hassager"

FREDERICIA SVENDBORG

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER: W. ØRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT 

(GRUNDLAGT IB7G)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Boe Code, New & Old, . Scott*i Code lOth Ed . Lombard Code

E.W.V. d. HUDE & SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ra New York meddeles, at den engelske Regering 
er ved at undersøge Mulighederne for i U.S.A.

at lade bygge et stort Antal Standardskibe paa 10.000 
Tp. Stykket. Efter de foreliggende Meddelelser at 
dømme drejer det sig om et Beløb paa ikke mindre 
end 150 Miil. Dollars, saa Englænderne maa aabenbart 
regne med, at den tyske Undervandsbaadskrig før 
eller senere vil medføre Mangel paa Tonnage.

Om den græske oversøiske Handelsflaades Skæbne 
foreligger der en Meddelelse om, at den er stillet til 
Englands Raadighed, og at den vil blive disponeret af 
det britiske Skibsfartsministerium. Denne Bestemmel
se vil utvivlsomt faa stærk Indflydelse for Rateud
viklingen i de frie Trades, idet Grækenland, indtil det 
græsk-italienske Krigsudbrud, var et af de faa reste
rende neutrale Lande, der disponerede over en over
søisk Handelsflaade af nogen Betydning.

Paa de frie oversøiske Markeder koncentrerer In
teressen sig iøvrigt stadigt om Ertstransporterne til 
U.S.A. — Der er livlig Efterspørgsel efter Tonnage 
for saadanne Transporter fra praktisk talt alle de 
store Ertsafskibningscentrer, men i flere af disse Tra
des synes det al være vanskeligt at skaffe den til
strækkelige Tonnage. Erts fra Forindien til USNH. 
er sluttet lil $15.50, og fra Philippinerne til $10. 
Sidstnævnte Slutning ligger ca. $1 under hvad der 
blev betalt for den forudgaaende Forretning. Iøvrigt 
skal der være sluttet en stor Baad fra Smyrna til 
USNII. til $23.50. De øvrige Ertsrater er nominelt 
uforandret. I Kulfarten fra Hampton Roads til Syd
amerika er Ratetendensen nærmest vigende. Hamp
ton Roads/Rio rapporteres f. Eks. sluttet til $9, hvil
ket er 50 Cents bedre end sidst. Fra U.S. Atlantic 
og Gulf er der stadig Anvendelse for Tonnage paa Net
charter for Stykgods lil Japan. Raten for disse Lad
ninger ligger omkring $17.50. Iøvrigt blev der slut
tet en Ladning Pelroleuinskoks fra San Francisco til 
Japan til $14.

I vore hjemlige Markeder er Forholdene i del 
store og hele uforandrede. Beskæftigelsesmuligheder
ne er stadig tilfredsstillende, men selv om Rateniveauet 
er steget lidt, kan daarlige Ekspediloner meget let 
medføre et utilfredsstillende Resultat af Rejsen. I 
Kul- og Koksfarten fra Tyskland til Danmark er det 
igen ret vanskeligt at skaffe Stem.

DEN FREMTIDIGE STILLING

I Anledning af visse lyske Udtalelser om Nyordning 
af »det engelskpaavirkede Danmark« og de øvrige 

nordiske Lande skriver »Børsen« bl. a.:
Det faktiske Forhold er dette, at vi her i Landet 

— saaledes som vor geopolitiske Stilling og vore er
hvervsøkonomiske Interesser anviste — i vid Ud
strækning har indstillet vor Tilværelse paa vore to 
stammebeslægtede Naboer — paa den ene Side Tysk
land, paa den anden Side Great Britain — men at vi 
iøvrigt har søgt at holde Forbindelseslinierne aabne 
til alle Verdenshjørner. Den frugtbare Vekselvirk
ning, som derved er skabt, har været en afgørende 
Forudsætning for de Resultater, vi har naaet, baade 
praktisk og kulturelt. Lad os som et enkelt Eksem
pel pege paa, hvorledes et dansk Værk, Burmeister & 
Wain, har bygget videre paa og fuldkommengjort en 

lysk Tekniker Dicsels Opfindelse, saaledes at Resulta
tet er blevet en ny Epoke i den internationale Skibs
farts Udvikling.

Vi har tidligere sagt, at det danske Folk naturlig
vis ikke kan og heller ikke nærer noget Ønske om at 
at stille sig udenfor en kommende Udvikling. For at 
tage Stilling til den europæiske Nyordning, der tales 
om, maa man imidlertid vide noget nærmere om, 
hvad der forlanges af os. Enhver Forandring kræver 
Ofre, men vi maa lægge Vægt paa, at det bliver mu
ligt for os at føre med over i den nye Tid alt det, der 
er af væsentlig Værdi for os, nationalt, folkeligt, øko
nomisk og erhvervsmæssigt. Vi maa ønske det nære 
Fællesskab mellem de nordiske Lande yderligere un
derbygget og udbygget, og vi maa forvente, at Norden 
som Helhed maa kunne opnaa en saadan Placering i 
det nye Europa, at vi kan udfolde vor Egenart af de 
Kræfter, vi ejer, paa cn saadan Maade, at der kan ska
bes cn virkelig frugtbar Vekselvirkning mellem de 
nordiske Folk og det øvrige Europa. Det drejer sig 
jo ikke om al udforme et System paa Papiret, men 
om al skabe Grobund for en ny Udvikling, og for at 
dette skal lykkes, kræves der først og sidst gensidig 
Forslaaelse og gensidig Hensyntagen.

DE NORSKE SKIBE I SVENSKE HAVNE
cn svenske Regering har rekvireret 9 norske Ski
be, som laa oplagt i svenske Havne. Aarsagen her

til er, at der for Tiden er stor Mangel paa Tonnage i 
Østcrsø-Trafikken, og Skibene skal derfor alle benyt
tes i denne specielle Fart.

Det er Dampskibene »Flint 2«, 5614 Br. Tons, til
hørende D/S Akts. Flint, Bergen, »Hilda«, 1237 Br. 
Tons, tilhørende Akts. Djerv, Trondheim, »Ingeren«, 
6,118 Br. Tons, tilhørende Akts. Inger, Bergen, »Kong 
Magnus«, 1,410 Br. Tons, tilhørende Akts. Det Nor
denf jeldske Dampskibsselskab, Trondheim, »Sirenes«, 
4,341 Br. Tons, tilhørende Akts. Odderø, Kristians- 
sand, »Lilly«, 309 Br. Tons, tilhørende Lars Kyrkjcbø, 
Bergen, »Fagerbo«, 398 Br. Tons, tilhørende Hans 
Storaas, Bergen, »Fantoft«, tilhørende Akts. D/S Fan
toft, Bergen, »Ulsnes«, 784 Br. Tons, tilhørende Det 
Stavangerske Dampskibsseiskap, Stavanger.

PENGERIGELIGHED OG KAPITALKNAPHED 
iden Maj Maaned, da en væsentlig Del af Sveriges 
Udenrigshandel blev standset, og Landets Tilfør

selsmuligheder for Varer blev formindsket, har det 
svenske Pengemarked vist en tiltagende Pengerigelig- 
hed. Erhvervslivets formindskede Kreditbehov, der 
har givet sig Udslag i en betydelig Nedgang i Ban
kernes Udlaan, beror praktisk taget udelukkende paa 
Tilbagegangen i Lagerbeholdningerne. Mange Virk
somheder, som tidligere plejede at anvende Bankkre
dit for at kunne holde cl stort Varelager, er nu af- 
skaarel fra at skaffe sig tilstrækkelige Varer, — især 
hvor det drejer sig om importerede Varer, — til Sup
plering af Lageret, efterhaanden som Varerne sælges 
ud. Det stærkt reducerede Byggeri bevirker endvi
dere en Nedgang i Bankernes Udlaansvirksomhed. 
Resultatet er derfor blevet en Tendens til lavere Rente
niveau og en Hævning i Obligationsmaterialets Kurs
niveau. Der er mange Paralleler i den Udvikling af 
Pengemarkedet, der er foregaaet i Sverige og i Dan
mark siden Foraarel, blot er der for Danmarks Ved
kommende — foruden de ovenfor nævnte Grunde, 
der gælder for Danmark ligesom for Sverige — den
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særlige Aarsag til Pengerigeligheden, at Nationalban
ken finansierer vor Mcreksport, derved at de danske 
Landmænd faar kontant Afregning for deres Eksport.

U. S. A. BYGGERIHANDELSSKIBE TIL 
ENGLAND

US. A. skal nu foruden Krigsmateriel og Flyve-
* maskiner ogsaa bygge Handelsskibe til Eng

land i stort Omfang. Der er sendt en særlig engelsk 
Kommission til Amerika for at forhandle om Spørgs
maalet, og det fremgaar af Udtalelser af Finansmi
nister Morgenthau, at der allerede er opnaaet prin
cipiel Eniglied om Sagen.

Ifølge Oplysninger til engelske Blade skal de ame
rikanske Skibsværfter udnyttes til den største Kapa
citet; men dette vil ikke være nok, idet den ameri
kanske Stat selv har gjort meget store Bestillinger paa 
de forskellige Værfter. Af denne Grund kan de en
gelske Fordringer ikke blive opfyldt af Værfterne, og 
man vil derfor anlægge et stort Skibsværft i en eller 
anden amerikansk Havneby for engelsk Regning. Pla
nerne for dette Skibsværft er meget omfattende, idel 
man skal kunne bygge 28 Skibe paa Beddingerne paa 
en Gang. For at forenkle Arbejdet vil Skibene blive 
bygget efter Standardprincipper. Omkostningerne ved 
Bygningen af dette Skibsværft vil andrage 2‘A Million 
Lstr. Det vil blive anlagt enten i New Orleans eller 
i Baltimore.

VERDENS-TONNAGEN

ISøfarlskredse i New York har man udregnet, at 
93 pCt. af Verdenstonnagen nu direkte eller in
direkte er indviklet i Krigen. Fragterne lil de mindre 

Landes Havne vil, efter hvad man mener i disse Kred
se, stige yderligere, og der vil opstaa Indskrænkninger 
paa Fragtmarkedet for Skibsladninger lil de neutrale 
og britiske Havne.

GRÆKENLANDS HANDELSFLAADE
Grækenlands Indtræden i Krigen rejser blandt an

det Spørgsmaalet om, hvilke Følger delle vil faa for 
Landets betydelige Handelsflaade. Denne Flaade er 
bygget op i Løbet af de sidste femogtyve Aar. De 
græske Redere forstod specielt efter Verdenskrigen 
at forøge Flaaden ved billige Indkøb af gammel Ton
nage, og medens den græske Handelsflaade i 1914 
kun var paa 840,000 Brutto Reg. Tons, var den oppe 
paa 1,890,000 Brutto Tons ved Udgangen af 1938. 
Bruttofraglindtægten i 1938 beløb sig til 9,5 Mill. 
Pund, et Beløb, der omtrent svarede til hele den græ
ske Handelsflaades Værdi.

Disse Skibsfartsindtæglcr viser, hvilken stor Kon
kurrenceevne græske Skibe har. Grækerne har altid 
kunnet sejle billigt, fordi de havde gamle Skibe bil
ligt, og fordi deres Udgifter ogsaa i mange andre Ret
ninger var færre og lavere end andre Landes. Det 
gjaldt saaledes Hyrer og Udgifter lil sociale Formaal 
samt Skatter.

I 1939 androg den græske Handelsflaades Brutto- 
fragter 14 Mill. Pund somt Følge af Krigens Fragtstig
ning, men om Landet har tjent herpaa i den Grad, 
som dette Tal antyder, er tvivlsomt, da en stor Del af 
dets Handelsflaade har maatlct lægges op efter Kri
gens Udvidelse lil Middelhavet og efter den stærke 
Forringelse i Handelstrafiken paa disse Egne som 
Følge-af Afspærringen. For den hjemmeværende Han
delsflaade melder sig særlig Kulvanskeligheder, idet 
Flaaden overvejende bestaar af Dampskibe. Hvorom 
alting er, den græske Handelsflaade maa ikke under
vurderes.

LÆRLINGELOVEN

Ved Foreningen til unge Handelsmænds Uddan
nelses aarlige Medlemsmøde udspandt sig en in
teressant Diskussion.

Formanden, Grosserer Aage Kunst, aflagde Beret
ning om Foreningens Virksomhed. I Diskussionen her
efter var Skibsmægler Th. Sass første Taler. Han bekla
gede, at der paa Grund af manglende Tilslutning i Aar ikke 
har været Mulighed for al gennemføre Shippingskolen. 
Det var sikkert de vanskelige Tider og den ulyksalige Lær
lingelov Aarsag til. Taleren slog lil Lyd for, at man al- 
skafTede den H. C. Ørstedske Karakterskala indenfor Han
delsskoleundervisningen.

— Det er, fortsatte Taleren, et Spørgsmaal om vi har 
Brug for saa mange handelsvidenskabelige Kandidater. Eli 
skønne Dag bliver der saa mange, at Erhvervslivet ikke 
kan beskæftige dem. Man skal ogsaa være varsom med 
ikke al sprænge vore Skolers Rammer, saa vi en skønne 
Dag skal søge om Statshjælp. Udviklingen i Tiden gaar i 
den Retning, at der skal ydes for der kan bydes, og saa 
maa vore unge ikke være saa videnskabelige, al de glemmer 
at være Købmænd og selv al skulle tjene lil Livels Ophold.

Grosserer Kunst replicerede til Skibsmægler Sass, at man 
havde følt, at man fra Rederside ikke havde den samme 
Interesse for Shippingskolen som tidligere, idet man lod 
Lærlingene dellage i den almindelige Lærlingeskoles Under
visning i Stedet for at støtte Shippingskolen. Der havde 
kun meldt sig tre Elever til Shippingskolens yngste Klasse, 
som derfor ikke kunde gennemføres. Spørgsmaalet om II. 
C. Ørsted-Skalaen afgjordes af Handelsminislereiet, men 
livis Lærerne ønskede den væk, vilde han ogsaa anse del 
for naturligt at benytte en retfærdigere Skala. Grosserer 
Kunst fortsatte:

— Jeg mener ikke, al vi sætter Maalcne for højt. Ser 
vi paa Tallene har kun 30 af 1000 Elever været handels
videnskabelige Studenter. Skulde Handelsstanden ikke have 
Raad til at lade uddanne 30 promille af samtlige Elever 
saa de egner sig til ledende Stillinger og som Chefernes 
nærmeste Medarbejdere. Tallet burde tværtimod være no
get større, dermed mener jeg naturligvis ikke, al vi skulde 
uddanne i Tusindvis II. A.’ere. Det er imidlertid Ungdom
men selv, der ønsker denne Uddannelse, og det er derfor 
nødvendigt at vi tilfredsstiller denne Trang. Som Forhol
dene nu er, er der næppe Tvivl om, at Ungdommens bedste 
Aktiv vil være den Kundskabsmængde, den besidder.

Skibsrederi Willie C. K. Hansen fandt ikke, at det skor
tede paa Sympati for Shippingskolen, men paa Grund af 
Lærlingcloven kunde man ikke ansætte Lærlinge under 18 
Aar, og de er for modne til yngste Shippingklasse. En 
Dispensation fra Lærlingeloven vedrørende kriseramte 
Virksomheder vil sikkert være paakrævet, og for det gifle 
Personales Skyld, der ofte maa vige for Lærlingene, vil 
jeg hilse en saadan Dispensation med Glæde.

Grosserer Kunst: Skibsrederne har godkendt Shipping
skolens Undervisningsplan. Hvis man ønsker Undervisnin
gen ændret, bør man fra den Side tage Sagen op.

Skibsmægler Sass mente, at det vilde være bedst om 
Shipping var udenfor Lærlingeloven. Hertil svarede For
manden, at det fandt han ingen Grund til og efter hans 
Opfattelse var Loven meget god, men al en Dispensation 
under de nuværende vanskelige Vilkaar sikkert var paa
krævet.

DE NORDISKE TRÆLAST-EKSPORTØRER

Baade Sverige og Finland har som bekendt lige 
siden April været afskaaret fra alle Leverancer til 
deres hidtil største Kunde, Storbritannien, hvilket 

selvfølgelig har sat meget tydelige Spor i disse Lan
des Eksportcifre, og siden første aabne Vande i Maj 
had kun Tyskland; Danmark, og i den sidste Tid Hol
land optraadt som Købere af de svenske og finske 
Trævarer. Normalt aftager disse Lande kun 10—20 
pCt. af Totaleksporten, og| da allé Køb tilmed har væ
ret betinget af Clearingsordninger, der kun er kom
met til under store Vanskeligheder, er det indlysende, 
ab Situationen haif været alt andet end let for de nor
diske Trælasteksportører.

For Finlands Vedkommende er Resultatet vist endda 
over Forventning, idet alle de større Aflasterc praktisk la
get nu kan melde slulsolgt for i Aar. Dels blev den lin
ske Aarsproduklion stærkt reduceret gennem den ulykke
lige Krig i Vinter, og deis er del meget betydelige Kvanti
teter Træ, der er medgaaet lil Bygning af de langt over 
Hundrede Tusinde nye Boliger til de landflygtige Kareler, 
der er søgt over lil Finland fra de afslaaede Omraader 
ved Østgrænsen, og endelig maa man ikke glemme, at for 
Finland var Fredsslutningen med Rusland ensbetydende 
med Al'staaelse af industrielle Anlæg og Skovstrækninger, 
der for Trælastproduktionens Vedkommende repræsentere
de over 15 pCt. af Landets aarlige Kapacitet. Alle disse 
Faktorer har mindsket Eksporten ganske betydeligt.

For Sveriges Vedkommende stiller Forholdet sig noget 
anderledes. Produktionen Vinteren igennem foregik gan-
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ske vist i reduceret Omfang, men alligevel har man i Aa- 
rets Lnb faaet oparbejdet store Kvantileler Træ, saaledes 
at Lagrene for Øjeblikket er ret betydelige i Forhold til 
Efterspørgselen. Tyskland har selvfølgelig lier ligesom i 
Finland helt og holdent domineret Indkøbene, medens der 
til Holland og Belgien kun er leveret ret fan Ladninger 
grundet paa Transport- og Licensvanskeligheder, og selv
om der i begge Lande hersker stor Mangel paa Træ for Ti
den, er det næppe sandsynligt, at det vil lykkes at faa Be
hovet blot tilnærmelsesvis dækket. Priserne paa Danmark 
ligger for gode svenske Mærker omkring 370 sv. Kr. fob 
for u/s 7"1 Fyrrebrædder, Kvinta holdes i omkring 275 sv. 
Kr., og for Forskallingsbrædder ligger Prisen mellem 200 
og 215 sv. Kr. beroende paa Specifikation og Afskibnings
sted. For Finlands Vedkommende er Priserne for de til
svarende Varer omkring Fmk. 4400 for 7" u/s, Fmk. 3400 
for Kvinta og ca. Fmk. 2800 for Udskud.

SVERIGES SKIBSFART OG SITUATIONEN
rigen har ikke mindst vist de Farer, der var for
bundet med, at vore Befragtere i saa stor Ud

strækning før Krigen anvendte udenlandsk Tonnage, 
hvilket bidrog til at hæmme vor egen Søfarts Udvik
ling«, udtalte Direktør Emanuel Hogberg, Sveabolaget, 
i et Foredrag forleden om Krigens Indvirkning paa 
Sveriges Søforbindelser. Hertil har ogsaa medvirket 
de Paalæg, sociale og andre, som den svenske Søfart 
er blevet bebyrdet med, og som ikke er af tilsvarende 
Omfang, f. Eks. i Nabolandenes Handelsflaader. Nød
vendigheden af at føre Skibene inden for Minespær
ringen og iøvrigt langs med Kysten inden for svensk 
Territorialfarvand forlængede Rejserne betydeligt. 
Endvidere maatte nye Overenskomster afsluttes med 
Skibsbesætningerne af Hensyn til Krigsrisikoen. Sta
tens Søfartsnævn, som for nylig kom ind under Sta
tens Trafikkommission, havde til Opgave bl. a. at re

gulere Fragterne. Hensigten var at hindre urimelig 
Fragtstigning, og Nævnets Indstilling i denne Hen
seende har ikke været Genstand for nogen beføjet Ind
vending fra Redernes Side, selv om der maa have 
raadet forskellige Meninger angaaende Fragtansættel
sen. Dette gælder maaske først og fremmest Kul- og 
Koksfraglerne, som i Begyndelsen, ifølge Talerens Me
ning, blev ansat i Underkanten, noget som først for
anledigede, at Rederne foretrak Transport af andre 
Varer til Sverige. Danske og norske Skibe, som ikke 
var underkastet samme Restriktnoncr fra deres egne 
Lande, opnaaede betydeligt højere Kulfragter til sven
ske Havne end svenske Skibe.

Taleren understregede endvidere sin kritiske Ind
stilling over for de mangelfulde Oplagringsmuligheder 
for Olie i Sverige ved Krigsudbruddet. Det er, sagde 
Taleren, helt naturligt, at Opretholdelsen af Sveriges 
Søforbindelser i Krigstid medfører beklagelsesværdige 
Tab af Liv og Gods. Hidtil er 77 svenske Skibe gaaet 
tabt paa ialt 170,470 Brultolons, d.v.s. omkring 10 
pCt. af Sveriges Tonnage før Krigen. 420 svenske Sø
folk har mistet Livet. Det har saavel under denne som 
under forrige Krig vist sig, at for el Land med Sve
riges Beliggenhed, med dels store naturlige Ressour
cer, dets Eksport og omfattende Import af forskellige 
Varer, er nødvendigt at eje en Handelsflaade af langt 
større Format end det nuværende. Hvad Handelsfla
den først og fremmest behøver, selv for sin Gerning 
i Fredstid, er større Forstaaelse fra Statsmyndigheder
ne. Saa kunde svenske Rederier sikkert selv uden 
Tvivl udbygge den svenske Handelsflaade, saaledes at 
en saadan Tonnagemangel, som under den nuværende 
Krig, ikke behøver at gøre sig gældende.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Forøgede Udgifter ved Aarhus Havn

I Aarhus Byraads Møde forelaa forleden Aarhus Havns 
Regnskab for det forløbne Driftsaar lil Godkendelse. Regn
skabet viser en Overskridelse paa Udgiftssiden paa 166,000 
Kr. Deraf er 20,000 Kr. anvendt til Hævning og Repara
tion af Havnens Damper »Hermes«, der sidste Vinter sank 
i Havnen. Andre 25,000 Kr. er blevet anvendt til Isbrydning 
i Havnen.

»Rise« vanskelig at bjærge
Kaptajn Larsen-Badse, der købte Dampskibet »Rise«, 

er nu ved at hæve Skibet. Bjærgningsarbejdet syne at blive 
ret vanskeligt, men saa snart det lykkes at faa Damperen 
(lydende, er del Meningen, at den skal bugseres til Svend
borg.

Svenske Nybygninger
Det svenske Værft Lindholmen har forleden afleveret et 

Motorskib »Remmaren« til Rederiet Transatlanlic A/B. 
»Remmaren« er bygget for den svenske Afrika-Linie og 
har et Kølerum paa 45,000 Kubikfod. Skibet er paa 6,500 
Tons og har cn Hastighed paa 14,5 Knob. Paa samme 
Værft blev forleden en Mineslryger lil den svenske Marine 
søsat. Mineslrygeren blev døbt »Ramskår«.

Norsk Skib krigsforlist
Del norske Haugesund-Skib »H. J. Kyvig«, tilhørende 

Kyviks Dampskibsselskab, er krigsforlist udfor Sognefjor
den. 5 Mand af Besætningen, deriblandt Kaptajnen, er om
kommet, medens Resten af Besætningen i god Behold blev 
reddet ind til Hyllestad.

Ruslands Skibsfart
Efter Beslutning af Folkckommissærernes Raad har 

Folkekommissariatet for Skibsfart oprettet lo nye Slats- 
og Skibsforetagender, et estnisk i Tallinn og cl lettisk i 
Riga.

Domsafgørelse
Højesteret har afsagt Dom i en Sag anlagt mod Gros

serer Hans K. Larsen, Aarhus, og Rederiet C. K. Hansen, 
København, som Agent for A/S Naxos-Prince, Helsingfors, 
af S. A. Anglo-Belgian Coal Co., Antwerpen.

Anglo-Belgian Coal, som havde leveret Bunkerkul lil det 
finske Rederis Damper »Kaslelholm«, fik til Sikkerhed for 
sit Krav en Fortrinsret i Rejsefraglen fra River Plale til 
Danmark. Denne Fortrinsret blev givet af et Firma i Rio 
de Janeiro, som havde tidsbefragtet Damperen. Da Skibet 
kom til Aarhus, overtog det finske Rederi, som havde et 
stort Tilgodehavende hos Firmaet i Rio de Janeiro, Skibet.

Del finske Rederi krævede af Ladningsmodtageren Gros
serer Larsen hele Rejsefragten udbetalt i Henhold til en 
Bestemmelse i Tidsccrteparliet.

So- og Handelsretten fandt, al Anglo-Bclgians Ret til 
Fragten maatte gaa forud for del finske Rederis Krav, idel 
Rederiet ikke i Tide havde underrettet Frngtdebitor om 
Sikkerhedsretlen. Retten frifandl Grosserer Larsen, men 
dømte Rederiet C. K. Hansen lil al anerkende, at det af 
Grosserer Larsen i Handelsbanken i København depo
nerede Fragtbeløb paa 1922 engelske Pund udbetales til 
Anglo-Belgian Coal Co. I Sagsomkostninger betaler del 
belgiske Kulfirma lil Grosserer Larsen 300 Kr., og C. K. 
Hansen 1000 Kr.

Højeslerel stadfæstede So- og Handelsrettens Dom. Re
deriet C. K. Hansen, som havde appelleret Sagen, blev som 
Agent for Naxos-Prince idømt Sagens Omkostninger for 
Højeslerel med 1000 Kr.

Dansk Klipfisk
For nogen Tid siden startedes et nyt Selskab, Interes

sentskabet Glyngøre Fiskeindustri, Salling. Selskabet op
køber Torsk langs hele Vestkysten og nedsaller daglig ca. 
3000 kg. Det sker efter den saakaldle islandske Metode, 
der gør Klipfisken fyldigere og mindre stiv end den vind
tørrede norske Klipfisk. Der har allerede vist sig cn be
tydelig Efterspørgsel efler den danske Klipfisk, der sælges 
saavel i Hovedstaden som i on Række større danske Byer.

»Cubano« krigsforlist
’l'il Wilhelmsens Rederi i Oslo er indløbet Meddelelse 

om, al dets Damper »Cubano« er krigsforlisl. Besætningen 
er reddet paa 2 Mand nær. »Cubano« blev bygget i Sun- 
derland i 1921 og lastede 8400 Tons.

Sømændenes Forbund
Paa den fortsatte Generalforsamling i Sømændenes For

bund Mandag Aften foretoges Afstemning om den aflagte 
Beretning. Fra kommunistisk Side var stillet Forslag om al 
forkaste Beretningen med den Motivering, at Bestyrelsen 
havde støttet Regeringen, men del kommunistiske Forslag 
forkastedes med betydelig Majoritet. Ligeledes med bety
delig Majoritet vedtoges en Udtalelse, der var foreslaaet 
af Forbundets tidligere Formand, Chr. Borgland. Gennem 
den vedtagne Udtalelse godkendtes Beretningen.

Tallinn—Helsingfors
Den regelmæssige Skibsforbindclse mellem Tallinn og 

Helsingfors, som blev afbrudt i Oktober, skal nu gen
optages med cn Tur om Ugen.
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Søfartsnyt fra Åland
Den ålandske Handelsflaade har i det Aar, der er forlø

bet siden Krigens Udbrud, mistet fire større Skibe. Antallet 
af ålandske Sømænd, som er omkommet, andrager 25. For 
Tiden er næsten hele den ålandske Handelsflaade i Virk
somhed. Kun 4 Skibe er oplagt i Mariehamn.

Underholdningsaftener for Søfolk
Lederen af Søfartens Bibliotek, Kaptajn E. Juel-Han- 

sen, havde lil Bestyrelsen for Søfartens Bibliotek og Sø
fartsklubben indsendt et Forslag om at afholde nogle 
Oplæsningsaftener i Klubben for derigennem at give de 
Søfarende et Indblik i forskellige Bøger og Lejlighed til 
at høre nogle Forfattere selv læse op af deres Bøger.

Paa Foranledning heraf blev Forslaget drøftet inden for 
Bestyrelserne af de to Institutioner, hvor der var almin
delig Tilslutning til Forslaget. Det blev dog fastslaaet, at 
hverken Søfartens Bibliotek eller Søfartsklubben burde 
have Udgifter deraf.

Udgifterne dækkes dels ved Tilskud fra Dansk Damp
skibsrederiforening og dels ved private Tilskud.

Sagen blev derefter drøftet af et Udvalg bestaaende af 
Direktør! H. Garde, som repræsenterer Dansk Dampskibs
rederiforening, Kaptajn E. Juel Hansen, Formanden for 
Bestyrelserne for Søfartens Bibliotek og Søfartsklubben, 
Skibsreder Knud Lauritzen samt Sekretær Erik C. Men
gel.

Ved et Møde den 4. Oktober blev det besluttet at af
holde Underholdningsaftener den 2. og 4. Torsdag i 
Maanederne Oktober 1940 lil Marts 1941 incl.

For Møderne fastsattes et Program:
Kl. 20—21 Foredrag, Oplæsning, Filmsforevisning ell. 

lign.
Kl. 21—22 Fællessang og Kaffebord.
Aftenerne vil foreløbig blive afholdt i Søfartsklubbens 

Lokaler, hvor der er Plads til ca. 70 Deltagere. Skulde 
Tilslutningen blive større, flyttes Underholdningen til stør
re Lokaler.

Underholdningsaftenerne publiceres ved Opslag i Sø
fartens Bibliotek, Søfartsklubben, de nordiske Sømands
hjem samt ved Meddelelser til Foreninger og Forbund.

»Anø« gaaet tabt
Forsøgene paa at bjærge Rederiet »Anholl«s lille Motor

skib »Anø« — Forsøg, der har strakt sig over flere Maa- 
neder — har vist sig forgæves. Skibet blev bjærget, men 
under Bugsering af Svitzer er det sunket i Stormen.

Skibet, der laa sunket ved Hals Barre, var efter store 
Forarbejder blevet slæbt ind paa lavt Vand og dér hævet 
nf Svilzer. Efter at Skibet var helt oppe, begyndte den 
vanskelige Bugsering til Reparation paa Svendborg Skibs
værft. Under Rejsen ned indlraadte den voldsomme Storm, 
og »Anø«, der laa mellem Løflepontonerne »Odin« og 
»Thor«, gik Søndag Morgen til Bunds paa femten Meter 
Vand mellem Fornæs Fyr og Anholt.

Man har nu opgivet ethvert Haab om at bjærge Skibet. 
Ulykkeligvis ligger Ligene af Maskinmesteren og Hovme
steren endnu i »Anø«s Vrag.

Donau-Konferencen
Sovjetrussisk Telegrambureau meddeler følgende Com- 

munique om Donaukonfercncen: Som Resultat af For
handlinger, der i den sidste Tid har været ført mellem den 
sovjelrussiske og den lyske Regering og med Italiens Sam
tykke, er del blevet anset for nødvendigt at likvidere 
saavel den internationale Donaukommission som den eu
ropæiske Donaukommission og i Stedet al oprette en Do
naukommission bestaaende af Repræsentanter for Sovjet
rusland, Tyskland, Italien, Rumænien, Bulgarien, Ungarn, 
Slovakiet og Jugoslavien.

Denne Kommission skal ordne alle Spørgsmaal vedrø
rende Skibsfarten paa Donau fra dens Munding til Bra- 
tislava (Slovakiet). I Henhold til den Overenskomst, der 
er opnaaet om det ovennævnte Spørgsmaal, vil der den 28. 
Oktober i Bukarest blive paabegyndl Forhandlinger mel
lem sagkyndige delegerede fra Sovjetrusland, Tyskland, 
Rumænien og Italien om midlertidige, internationale Reg
ler foT Sejladsen paa Donau fra dens Munding til Braila. 
Regeringen har bemyndiget Generalsekretæren i Folke
kommissariatet for udenrigs Anliggender Sobelev lil at 
deltage i Forhandlingerne i Bukarest som Sovjetruslands 
øverste delegerede.

Tre Strandinger ved den 6venske Kyst
Ikke færre end 3 Fartøjer cr forleden Morgen strandet 

ved Kåseberga. Kl. 4 gik to hollandske Motorfarløjer paa 
Grund vest for Kåseberga, hvor de sad fast i Sandet tæt 
ved Land. En halv Time senere gik et eslnisk Sejlskib, 
hvis Navn man endnu ikke kender, paa Grund ca. 100 Me
ter agter om de' to hollandske Fartøjer. De to hollandske 
Skibe har hver 5 Mands Besætning. Det estlandske Sejl
skib opgives at have 10 Mands Besætning. Alle de 3 Far

tøjer var i Ballast. De to Hollændere var paa Vej fra Hol
land til finsk Havn.

Senere meddeles, at det estlandske Sejlskib bliver Vrag, 
Skibets Bund er slaaet itu, og Besætningen er gaaet i Land.

Dansk-jugoslavisk Handelsoverenskomst
I Udenrigsministeriet i Belgrad undertegnede forleden den 

danske Chargé d’Affaires, Legationssekretær Mirner og den 
jugoslaviske Ministersekretær Pilja en dansk-jugoslavisk 
Handelstraktat. Allerede for nogen Tid siden var der ble
ven afsluttet og undertegnet en Betalingsovcrenskomst mel
lem dc to Stater.

Besætningen blev reddet
Ifølge Telegram lil det svenske Udenrigsministerium fra 

Generalkonsulalel i London cr hele Besætningen paa den 
d. 18. Oktober krigsforlisle Damper »Gunborg« reddet og 
ført ind til en skotsk Havn.

Ordensdekoration
Skibsreder, Konsul Knud Lauritzen er udnævnt lil Rid

der af Dannebrog.

Rumænske og græske Skibe
Del meddeles i Telegrammer fra Balkan, at der skal 

være givet alle rumænske Skibe Ordre til at undgaa græsk 
Farvand. Rumænske Skibe har faaet Ordre til at komme 
hjem fra Sortehavsrejser. Med Hensyn til den græske 
Skibsfart oplyses det, at de græske Skibe har faaet Or
dre til at opsøge neutrale Havne, saa hurtigt det lader sig 
gere.

Bøder for Søfolks Optræden
Eu Letmatros og en Kullcmper idømtes forleden ved Sø- 

og Handelsretten en Bøde paa henholdsvis 200 Kr. og 150 
Kr. (Forvandlingstraffen fastsattes lil Hæfte i 20 og 15 
Dage).

De paagældende var forhyret med Damperen »Dclaware«. 
Under Skibets Ophold i Pernau i Estland den 25. August 
mødte de i meget beruset Tilstand, ledsaget af russisk Mi
litær, ombord paa Skibet. De overfusede Skibets Officerer, 
nægtede at adlyde Kaptajnens Ordre, og en af dem væl
tede en Bøtte Mønje ud over Dækket.

Med en Bemærkning om, at de to Sømænd ved deres 
Adfærd vilde kunne have medført Vanskeligheder for Skib 
og Kaptajn i det af Russerne da lige besatte Estland, 
kendte Retten dem skyldig i Overtrædelse af Sømandslovens 
Paragraf 80.

Finsk Damper forlist
Natten mellem den 21. og 22. Oktober er Damperen 

»Astrid« af Mariehamn, ifølge Meddelelse fra Leningrad, 
løbet paa en,' Mine i den østlige Del af den finske Bugt og 
sprængt i Luften. 10 Mand af Besætningen omkom, og 
kun tre, Kaptajnen, 1. Maskinisten og en Fyrbøder, kunde 
reddes.

En Proces om Præmie for Krigsrisiko
Damskibsselskabet Pacific havde ved Sø- og Handelsret

ten krævet A/S Københavns Bunkerkul Depot dømt til at 
betale 4500 Kr., som Rederiet havde maattet betale i For
højelse af Krigsrisikopræmie for en Rejse, som S/S »Stock
holm«, der var chartret af Bunkerkul Depotet, i December 
f. A. havde foretaget fra England med Kul lil Depotet.

Depotet vilde ikke betale denne Forhøjelse, idet det gjor
de gældende, at Anmeldelsen om Hjemrejsen først fandt 
Sted den 30. November, samme Dag som Forhøjelsen ind- 
traadte, men kunde være sket tidligere, saaledes al man 
kunde have undgaaet denne Forhøjelse af Præmien.

Sø- og Handelsretten fastslog, al Rederiet ikke overfor 
Depotet havde gjort sig skyldig i en lil Erstatning forplig
tende Fejl, da Anmeldelsen af Hjemrejsen til Krigsforsik
ringen skete den 30. November efter Modtagelse af el Tele
gram om, at Damperen var ankommet lil Lastepladsen.

Bunkerkuldepotcl blev derefter dømt til at betale Pacific 
de krævede 4500 Kr. og 400 Kr. i Sagsomkostninger.

Finsk Bugserdamper sunket
Forleden ankom lil Kemi en Lastdamper, som ankrede 

op ude paa Reden. I den haardc Storm kunde Fartøjets 
Ankre ikke holde, og Skibet drev paa Grund. Under Ar
bejdet paa at faa Skibel af Grunden, kom Bugserdamperen 
»Kemi 14« ud for et Uheld med Bugserwiren og sank. Af 
Besætningen druknede Kaptajnen og Restauratricen.

Indvielse af den nye Odden Havn
Odden Havn, der under Ledelse af raadgivende Ingeniør 

H. G. Friis har været i Arbejde sidert 1938, er nu indviet. 
Der er blevet bygget et nyt Havnebassin øst for del gamle, 
hvorved Havnen er blevet udvidet til sin dobbelte Størrelse.

Omkostningerne har været ca. 440,000 Kr., der afholdes 
af Staten med Halvdelen samt af Holbæk Amtskommune 
og Odden Kommune sammen med Socialministeriet efter 
Reglerne om Nødhjælpsarbejde. Anlæget har gennemsnit
ligt givet Arbejde lil 30—40 Mand i den Tid, det har slaaet 
paa, men derudover har et betydeligt Antal Stenfiskere væ
ret beskæftiget;
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En Fisketur, der gav 200 Kr. i Timen
Sildesæsonen er nu paa sit Højdepunkt, og der opnaas i 

Aar usædvanligt gode Priser for de store Fangster. For
leden indkom saaledes en Kutter, A. S. 101, Fiskeskipper 
Chr. Nielsen, lil Aarhus Fiskeauktion med 8000 Halvkilo 
Sild, som solgtes for knap 800 Kr. Denne store Last var 
laget i eet eneste Træk i Ebeltoft Vig. Garnene var saa 
haardt belastet, al A. S. 101 maatte slæbe dem ind paa lavt 
Vand, før de kunde lommes. Del ene Træk fyldte Bandens 
Last, og den maatte straks gaa lil Aarhus for at losse. 
Turen til Ebeltoft Vig varer ca. \.lA Time, Hjemturen en 
Smule mindre, og selve Trækket havde laget godt en Ti
mes Tid. Kutteren havde saaledes ved 4 Timers Arbejde 
taget 800 Kr. hjem.

Nyt Isvterk i Skagen
Som Følge af den store Udvikling af Fiskeriet i Ska

gen i de sidste Aar har det knebet med at faa de fornødne 
Isforsyninger til Fiskeeksport. Aktieselskabet Skagens Is
værk, hvis Formand er Direktør Claus Sørensen, Esbjerg, 
har derfor besluttet at opføre el nyt Isværk ved del nye 
Havnebassin i Skagen paa en Grund, der er stillet lil Raa- 
dighed af Havnemyndighederne. Opførelsen af det nye 
Isværk er anslaael til 300,000 Kr., og Isværkels Kapacitet 
vil blive 100 Tons Is daglig. I Forbindelse med Opførel
sen af Isværket vil der blive indrettet et stort Køleanlæg 
til Opbevaring af fersk Fisk i den varme Tid.

Japans Hvalfangst
I japanske Fiskerikredse forventer man Rekordfangster 

i den kommende Hvalfangstsæson, da hverken Tyskland, 
Storbritannien eller Norge sender deres Hvalfangstllaader 
ud i Aar paa Grund af Krigen.

Den samlede japanske Hvalfangstflaade, bestaaende af 
6 Moderskibe og 40 Fangslbaade, har forladt Japan for 
al begive sig til de antarktiske Fangstomraader.

Da man venter en usædvanlig stor Fangst, sender man 
i Aar Japans største og mest moderne Køleskib >Kosei 
Maru« af Sted sammen med cn 10,000 Tons Tanker, for al 
de kan assistere Flaadcn og foretage Transporter fra 
Fangstomraadel lil Japan.

Den spanske Sølvflaade
Bjergningsselskabet, der prøver ipaa at hæve Skibene i 

den spanske Sølvflaade, der for ca. 200 Aar siden gik un
der i Bugten ved Vigo, har forleden lagt Hækken paa et 
af Skibene fri og desuden konstateret 6 andre Skibes Be
liggenhed. Skibsdele af de frilagte Galejer har kunnet 
bringes op lil Havoverfladen. Man tror, at Skattene Pindes 
i Skibenes Indre.

En Kutter gav 13,000 Kr. netto paa en halv 
Snes Dage

Om Rødspællefiskcrict i September meddeles, al det fra 
Esbjerg gav Fangster efter 3 til 10 Dages Fiskeri paa mel
lem 1250 til 9000 kg. Som Rekord anføres, al en Kutter 
indkom med 17,750 kg Rødspætter, der gav en Nettofor
tjeneste paa godt 13,000 Kr.

Svenske Fabriker og Sovjetunionen
»ASEA-Fabrikkerne« i Viislerås har modtaget Million

ordrer fra Sovjet. Delle staar i Forbindelse med den 
svensk-sovjetrussiske Vareudvekslingsoverenskomst. Sel
skabets Direktør, Lindén, udtaler, at Leverancerne belø
ber sig til Aere Millioner Kroner, og at det i første Række 
drejer sig om Elektromotorer i forskellige Størrelser.

Lohals Havn fylder 80
I Januar Maaned er del 80 Aar siden Lohals Havn blev 

taget i Brug, og Pastor Hansen-Lavind, Lohals, har i den 
Anledning skrevet et Skuespil: >Vi Folk fra Land og 
Strand«, som skal opføres af Lohals Borgerforenings 
Dilettanter.

Hyre-Krav efter Forlis
Sømændenes Forbund havde som Mandater for Matros 

Frode Bossen paastaaet Dampskibsselskabet »Torm« dømt 
GI at betale Bossen 1 Maaneds Hyre, 212 Kr.

Bossen var forhyret med Selskabets Damper »Freya«, 
der den 25. Februar i Aar efter at have lidt Skade i Isen 
maatte sættes paa Grund i den svenske Skærgaard ved 
Lysekil, hvor Skibet senere blev Vrag. Besætningen, der
iblandt Bossen, blev hjemsendt og afmønstre! og fik Hyre 
til den 26. Marts. Bossen Pik tilbudt Hyre paa Selskabets 
Damper »Gudrun«, der sejlede i samme Rute som »Freya«, 
men det nægtede han at tage imod, da han havde faaet et 
Nervesammenbrud efter Forliset. Bossen var arbejdsløs og 
mente at have Ret til yderligere 1 Maaneds Hyre i Henhold 
til Reglerne for forliste Skibe.

So- og Handelsretten frifandt Rederiet, idet man lager 
i Betragtning, at »Gudrun« sejlede paa omtrent samme 
Rute, og at Risikoen ikke var væsentlig større. Sagens Om
kostninger ophævedes.

Japans Skibsfart paa Hollandsk Indien
Skibsfartsselskabet »Nan-Yo-Kaiun« i Tokio, der hidtil 

har drevet Rutefart paa Java, Sumatra og Borneo med 13 
Skibe, meddeler, at det vil bygge endnu fire Skibe. To af 
disse bliver kombinerede Fragt- og Passagerskibe paa hver 
8800 Tons, medens de andre to bliver indrettet udelukken
de lil Fragtfart med hver 6800 Tons Rumindhold. Skibene 
skal bygges af »Mitsubishi-Værftel« i Kobe.

Disse Nybygninger viser tydeligt, hvilken Vægt japanske 
Handelskredse lægger paa Handelen med Hollandsk Indien. 
Man venter, at Passagertrafikken ogsaa vil stige efter Af
slutningen af de Forhandlinger, der for Øjeblikket føres, 
og man søger derfor at faa de nye Skibe i Søen saa hurtigt 
som muligt. De skal være færdige senest 1942.

Ny D. F. D. S.-Chef i Esbjerg
Chefen for Det forenede Dampskibsselskabs Ekspedition 

i Esbjerg, Kontorchef, Konsul L. I. Larsen, der ved sit 40 
Aars Jubilæum for nylig bebudede snart at ville trække 
sig tilbage, fratraadte den 31. Oktober. Hans Afløser fra 
1. November er Fuldmægtig Th. Overgaard, der samtidig 
er udnævnt til Kontorchef. Hr. Overgaard har været an
sat i Det Forenede siden Nytaar 1908 og avancerede alle
rede i 1913 til Fuldmægtig. Dygtig og pligtopfyldende og 
med omfattende Indsigt i Shipping-Forhold har han været 
Selskabet en god Mand, og med sit elskværdige og imøde
kommende Væsen har han vundet sig Venner langt udover
D.F.D.S.s Rammer.

Den nye Isbryder
Den nye Isbryder — Danmarks største — der skal afløse 

Storebjørn i Store Bælt — bliver helt igennem dansk Ar
bejde. Søfarlschef Neergaard har nu afsluttet sin Gen
nemgang af Tilbudene, og forleden kunde han oplyse, at 
Bygningen af selve Isbryderen skal overdrages Odense 
Slaalskibsværft. A/S Frichs i Aarhus skal levere Maskin- 
anlæget, medens Helsingør Maskin- og Skibsbyggeri har 
faaet overdraget Kedelanlæget.

Saa vidt det kunde oplyses, kommer Byggeomkostnin
gerne til at andrage henved 5 Millioner Kroner.

Paa Odense Skibsværft har man en Bedding ledig, saale
des at Arbejdet kan sættes i Gang saa snart Kontrakten er 
underskrevet. Man er meget interesseret i at faa Arbejdet 
fremskyndet. Man regner med, at den nye Isbryder kan 
være fuldstændig klar i Januar 1942, hvilket altsaa vil sige, 
at den kan rykke ud, naar en eventuel Isvinter i 1941—42 
er ved at tage fat for Alvor.

70 Aar
Forhenværende Baadmand ved Redningsstationen paa 

Manø Hans Bunde Hansen fyldte forleden 70 Aar
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser«

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
56. Aargang. København 6. November 1940. Nr. 47.

„Efterretninger for Søfarondou omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- KyBt Hamt Australien og Stillehavet. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig, Holaaraabonnement kan indtil Udgangon af Januar Kvartal tegnes paa allo 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at fan tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnos Kvartalsabonnement til eu Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, dor er udkommot siden dot paagseldonde Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnenter kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaanabonnemont. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, Købonhavu K.

Længden angives fra Greenicich Meridian; naar Bredde- og LængdebeBtemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfert for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2614. Østersøen. Lillc-Bælt S.-Iige Indgang. Spærreomraade ophævet.
(N. f. S. Nr. 45/3408. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 4/203 1940 meddeles, at det deri nævnte Om
raade indenfor en Linie gennem følgende Punkter:

a) 54° 51',0 N. 10° 14',3 E. c) 54° 46',0 N. 10° 04',0 E.
b) 54° 50',j N. 10° 16',! E. d) 54° 48',- N. 10° 04',! E.

atter er frigivet for Sejlads.
(E. f. S. Nr. 4/203 1940. Kort Nr. 152, 150 og 185.)

2615. Finske Bugt. Hango Anduvning. Farligt Omraade frigivet.
(N. f. S. Nr. 46/3496. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 26/1678 1940 meddeles, at det atter er tilladt 
at besejle det deri under Punkt 7 anførte Omraade ved Hango, der begrænses af en Linie 
gennem Punkterne

a) c. 59° 40' N. 22° 58' E. d) c. 59° 43' N. 23° 18' E.
b) c. 59° 46' N. 22° 58' E. e) c. 59° 36' N. 23° 08' E.
c) c. 59° 47' N. 23° 18' E.

(E. f. S. Nr. 26/1678 1940.)

2616. Finland. Finske Bugt. Hango Anduvning. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 45/3397. Berlin 1940.)

1. Den rød- og hvidstribede Lystønde, der viste hvidt Et-Blink, paa c. 59° 39', 7 
N. 22° 50', 7 E. er inddraget. (E. f. S. Nr. 36/2120 1940).

2. En rød- og .hvidmalet Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 5S-, er udlagt 
paa c. 59° 42',5 N. 23° 07',, E.

3. En hvid- og rodmalet Spirtønde med 2 fra hinanden vendende Koste er udlagt 
paa hver af følgende Pladser:

a) 59° 43' 52" N. 23° 04' 25" E. c) 59° 41' 35" N. 23° 08' 18" E.
b) 59° 42' 42" N. 23° 06' 20" E. d) 59° 40' 33" N. 23° 10' 00" E.
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4. En sort- og hvidmalet Spirtønde med 2 mod hinanden vendende Koste er 
udlagt paa hver af følgende Pladser:

e) 59° 44' 00" N. 23° 04' 43" E. g) 59° 41' 41" N. 23° 08' 35" E.
f) 59° 42' 50" N. 23° 06' 40" E. h) 59° 40' 42" N. 23° 10' 20" E.
(E. f. S. Nr. 36/2120 1940. Kort Nr. 183 og 182.)

2617. Finland. Finske Bugt. Hango Anduvning. Fyr forandret. Oplysning om
Spirtønder.

(N. f. S. Nr. 46/3497. Berlin 1940.)
1. Nedennævnte Fyr er forandret:

a) Hundhålel Fyr paa c. 59° 49',0 N. 23° 07',8 E., er forandret fra at vise hvidt 
og rødt, vekslende Fyr og rødt og gTønt Et-Blink til at vise hvidt, rødt og grønt, fast 
Lys. Fyret lyser, som følger:

]. Grønt i Pejl, fra 261° til 272°. 3. Rødt i Pejl, fra 280° til 323°.
2. Hvidt i — - 272° - 280°. 4. Grønt i — - 323° - 61°.

b) Långskår Fyr paa c. 59° 49',a N. 23° 15',7 E., der viste hvidt, fast Lys, er 
forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 6,os-, Blink 0,53-, Mørke 5,ss-,

c) Skogsuthuggningen Fyr paa c. 59° 49', 3 N. 22° 55', 5 E. er forandret fra at vise 
hvidt og rødt, vekslende Lys til at vise hvidt, fast Lys.

d) Utterklint Fyr paa c. 59° 48',9 N. 22° 51',3 E. er forandret fra at vise hvidt, 
rødt og grønt Et-Blink til at vise hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 
4,os-, Lys 2,6s-, Mørke 1,53-.

e) Hamnholm Fyr paa c. 59° 50',3 N. 22° 55', 7 E. er forandret fra at vise hvidt 
og rødt, vekslende Lys til at vise hvidt Et-Blink hver 2,0s-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-,

f) Kasberget Fyr paa c. 59° 50',2 N. 22° 56',0 E. er forandret fra at vise hvidt 
Lys med En-Formørkelser til at vise hvidt Et-Blink hver 3a-, Blink ls-, Mørke 2S-,

g) Tulludden ostra Fyr paa c. 59° 48',- N. 22° 55',2 E. er forandret fra at vise 
rødt, fast Lys til at vise rødt Et-Blink hver 3,0s-, Blink 0,5s>, Mørke 2,5S-,

h) Tulludden ovre Fyr paa c. 59° 48', 7 N. 22° 55',0 E. er forandret fra at vise 
hvidt og grønt, vekslende Lys til at vise hvidt Et-Blink hver 4,0s-, Blink 0,6s-, Mørke 3,5S-.

i) Tulludden våstra Fyr paa c. 59° 48', 7 N. 22° 54', 9 E. er forandret fra at vise 
rødt, fast Lys til at vise grønt Et-Blink hver 6,os-, Blink 0,5s>, Mørke 5,5S-.

løvrigt er Fyrene uforandret.
2. Spirtønderne er udlagt ved Grundene Makaroff, Sawin og Sitin. 
(Kort Nr. 183.)

2618. Finland. Finske Bugt. Hango Anduvning. Fyrbelysning forandret.
(N. f. S. Nr. 45/3398. Berlin 1940.)

1. Tvårminne våstra Fyr paa c. 59° 49',98 N. 23° 12',10 E. er forandret fra at vise 
hvidt og rødt, vekslende Lys til at vise grønt Et-Blink hver 4,0s-, Blink 0,cs-, Mørke

2. Tvårminne ovre Fyr paa c. 59° 50', 92 N. 23° 12', 15 E. er forandret fra at vise 
rødt, fast Lys til at vise hvidt Et-Blink hver 7,.s-, Blink 0,G9-, Mørke 6,9S-.

3. Tvårminne ostra Fyr paa c. 59° 50', 02 N. 23° 12',30 E. er forandret fra at vise 
rødt, fast Lys til at vise rødt Et-Blink hver 3,6S-, Blink 0,5s>, Mørke 3,09\

4. Nye Ledefyr tændt.
a) Bagfyret paa c. 59° 51', 7 N. 23° 18',0 E., paa S.-Siden af Koon, viser hvidt 

Et-Blink hver 8,cs-. Hvid, rektangulær Flade med sort, lodret Midterstribe.
b) Forfyret paa c. 59° 50',s N. 23° 17',5 E., paa ØenStor Sundsharun E.-Pynt, 

viser hvidt Et-Blink hver 2,59-. Hvid, rektangulær Flade med sort, lodret Midterstribe.
Ledefyrene er overet i Pejling 13°.
(Kort Nr. 184.)

2619. Rusland. Finske Bugt. Koporia Bugt. Demansten Banke Lystønde forandret.
(N. f. S. Nr. 46/3498. Berlin 1940.)

Lystønden Demansten Banke paa c. 59° 59',. N. 28° 45',3 E. er forandret fra at 
vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink, til at vise hvidt Et-Blink nver 3,39-.

(Kort Nr. 184.)

2620. Rusland. Finske Bugt. Luga Bugt og Anduvning. Afmærkning atter normal.
(N. f. S. Nr. 46/3499. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 41/2364 1940 meddeles, at Afmærkningen i 
Hailoda Farvandet og i den E.-lige og W.-lige Indsejling til Luga Bugt atter er paa Plads, 
idet nedennævnte Arbejder er udført:
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I. En hvid Stage med et sort Bælte og 1 sort, nedadvendt KoBt er udlagt paa hver 
af Pladserne:

a) 59° 41' 07" N. 28° 22' 44" E. c) 59° 51' 47" N. 28° 29' 41" E.
b) 59° 41' 07" N. 28° 23' 01" E.

II. 2 sorte og hvide Stager, hver med 2 sorte, mod lunanden vendende Koste, er udlagt 
paa Pladsen: 59° 48' 48" N. 28° 26' 12" E.

III. Følgende Lystender er genudlagt paa Station, medens samtidigt de paa hver af 
Pladserne midlertidigt udlagte Spirtønder er inddraget:

a) Den rødmalede Luga Lys- og Klokketønde, der viser rødt Et-Blink, paa 59° 
52' 00" N. 28° 25' 00" E.

b) Den hvid- og rødmalede Kolganpja Lystønde, der viser grønt Et-Blink, paa 
59° 53' 06" N. 28° 33' 27" E.

c) Den rødmalede Temnaja Loda Lystønde, der viser grønt Et-Blink, paa 59° 
47' 18" N. 28° 24' 12" E.

(E. f. S. Nr. 41/2364 1940.)

2621. Estland. Finske Bugt. Kolko Vig. Forbudt Omraade.
(N. f. S. Nr. 45/3407. Berlin 1940.)

Omraadet indenfor en Afstand af 3 Sm fra Mal,usi (Malosi) Øerne paa c. 59° 
36' N. 25° 20' E. er forbudt for Skibsfarten.

2622. Estland. Finske Bugt. Tallinn Kod. Oplysning om Spærring.
(N. f. S. Nr. 45/3405. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 40/2316 1940 meddeles, at fra de deri nævnte 
2 Lystønder paa c. 59° 28',t N. 24° 46',5 E. og c. 59° 28',! N. 24° 46',8 E. er en russisk 
Netspærring udlagt mod Land i E.—W.-lig Retning. Al Sejlads til og fra Tallinn Bkal, 
som tidligere meddelt, foregaa imellem nævnte 2 Lystønder.

N. for Lystønderne er et Vagtskib til Ankers.
Vagtskibet angiver ved Signaler, om Indsejlingen er fri eller spærret.
(E. f. S. Nr. 40/2316 1940.)

2623. Estland. Finske Bugt. Tallinn Havn. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 45/3406. Berlin 1940.)

Fyret paa Hovedet af N.-Molen paa c. 59° 27',0 N. 24° 46',s E., der viste hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 4S-, er forandret til at vise rødt Lys med En-Formør- 
kelser. løvrigt er Fyret uforandret.

(E. f. S. Nr. 24/1793 1939. Kort Nr. 183.)

2624. Tyskland. Darsser Ort NE. Oplysning om Vrag. Vragafmærkning inddraget.
Advarsel.

(Bugen Radio, den 1. November 1940.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 45/2559 1940 meddeles, at det deri omhand

lede Vrag paa c. 54° 36',0 N. 12° 45',5 E. er gaaet i Drift og sidst observeret 1,3 Sm N. 
for ovennævnte Plads. Vragtønden er inddraget.

Skibsfarten advares i Anledning af det drivende Vrag.
(E. f. S. Nr. 45/2559 1940.)

2625. Tyskland. Darsser Ort Fyr W. Oplysning om Vragtondes Plads. Vragtondc
forandret.

(N. f. S. Nr. 45/3384. Berlin 1940.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 21/1460 1940 meddeles, at Pladsen for Vrag

lystønden med E.-Topbetegnelse, der viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink, og som er udlagt 
ved Vraget af lettisk Damper Jaunjelgava, er c. 54° 27',7 N. 12° 24',, E.

Vraglystønden er blevet forsynet med Klokke.
(E. f. S. Nr. 21/1460 1940.)

2626. Tyskland. W.-lige Østersø. Fehmarnsund. Lodstvang ophævet.
(N. f. S. Nr. 45/3386. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 4/230 1940 meddeles, at den deri paabudte 
Lodstvang er ophævet for Sejlads i Fehmarnsund samt Indsejlingerne til Heiligenhafen, 
Burgslaaken og Orth.

(E. f. S. Nr. 4/230 1940.)
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2627. Tyskland. Fehmarnsund. Tilsanding. Oplysning om Bredde af Rende. 
(N. f. S. Nr. 45/3385. Berlin 1940.)

I den gravede Rende i Fehmarnsund har der W. for Tønderne 5 og F fundet stærk 
Tilsanding Sted. Sejlløbets oprindelige Bredde af 60 m ved Middelvandstand for 6 m 
Dybgaaende er aftaget til 23 m.

c. 54° 23' N. 11° 09' E.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2628. Danmark. Sundet. Stubben. Kloaktaarn opfort. Advarsel.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 2/35 1940 meddeles, at det deri omhandlede 

Kloaktaarn paa 55° 42' (38") N. 12° 36' (51") E., c. 150 m 350° fra Fyrtaarnet paa Stub
bens Bølgebryder, nu er opført.

Søfarende advares paa Grund af Stenkastninger omkring Kloaktaarnet og An
løbsbroerne mod at nærme sig Taarnet indenfor en Afstand af 30 m.

(E. f. S. Nr. 2/35 1940. Kort Nr. 134, 133, 132 og 130. Danske Lods III, Side 30. Havne
lods, Side 119.)

2629. Danmark. Sundet. Københavns Havn. Toldbodbommen ombygges.
Toldbodbommen W. for Bomløbet paa c. 55° 41',3 N. 12° 36',2 E. vil blive ombygget. 
Saafremt det under Ombygningen maatte blive nødvendigt at fjerne den E.-lige 

Ende af Toldbodbommen, vil der paa denne Plads blive nedrammet en Pæl, paa hvilken 
der anbringes en Vager og om Natten en afskærmet Lanterne, der viser grønt, fast Lys.

Vagten og Stopsignalet vil under Ombygningen blive flyttet til E.-Siden af Bom
løbet.

(E. f. S. Nr. 41/2396 1940. Danske Lods III, Side 37. Havnelods, Side 118.)

2630. (T). Sverige. Sundet. Malmo—København. Nyt Sejlløb afmærket.
(N. f. S. Nr. 45/3412 og 46/3500. Berlin 1940.)

Et nyt Sejlløb mellem Malmo og København er afmærket. Sejlløbet er etableret, 
som følger:

Fra Malmo Red i Fyrlinien Malmo inre og ytlre våstra Fyr overet i Pejling 149° 
til Pinliåttan Lystøndes Breddeparallel, 55° 45' N., derfra langs denne Breddeparallel til 
Trekroner Fyrs hvide Vinkel, derpaa i denne -Fyrvinkel til den røde Ledefyrlinie for Ind
sejling til København gennem Kronlobet.

E. for den svensk-danske Grænse er Sejlløbets N.- og E.-Side afmærket med gul
og rødmalede Stager og Sejlløbets S.- og W.-Side med sort- og hvidmalede Stager, 
som følger:

a. Ved Rendens N. - og E. - Side: Den S.-ligste gul- og rødmalede 
Stage er udlagt paa 55° 38',90 N. 12° 57', 72 E.; N. for denne og med c. 1 Sm Afstand 
mellem Stagerne er udlagt 6 gul- og rødmalede Stager. Ved Drejepunktet ved Pinliåttan 
cr paa 55° 45', og N. 12° 50', 95 E. udlagt en rødmalet Tønde og c. 1 Sm 270° fra denne en 
gul- og rødmalet Stage.

b. Ved Rendens S. - og W.-Side: Den S.-ligste sort- og hvidmalede 
Stage er udlagt paa 55° 38',30 N. 12° 57',93 E.; N. for denne og med c. 1 Sm Afstand 
mellem Stagerne er udlagt 6 sort- og hvidmalede Stager. Ved Drejepunktet er paa 55° 
44',94 N. 12° 50',G2 E. udlagt en sortmalet Tønde og c. 0,9Sm 270° fra denne en sort- 
og hvidmalet Stage.

W. for den svensk-danske Grænse er Sejlløbets Afmærkning rødmalede Tønder 
ved Løbets N.- og W.-Side og hvidmalede Tønder ved Løbets S.- og E.-Side.

2631. (T). Sverige. Sundet. Flinterenden. Lillegrundsrenden. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 43/2213. Stockholm 1940.)

Følgende Forandringer i Afmærkningen er foretaget ved Sejlløbene gennem Flinte
renden og Lillegrundsrenden samt SW. for Bredgrund:

1. En rød- og gulmalet Spidstønde er udlagt paa 55° 36',10 N. 12° 55',10 E.
2. En rød- og gulmalet Spidstønde er udlagt paa 55° 35',39 N. 12° 53',00 E.
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M AAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

Danmark.
1940
6/576 Advarsel mod Opankring i Nærheden af Søkabler.

18/1327 Store-Bælt. Korsør—Sprogø—Nyborg. Ankring og Fiskeri forbudt.
18/1328 Lille-Bælt N.-lige Indsejling. Ankring og Fiskeri forbudt.
21/1458 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.
22/1523 Oplysning om danske Fyr. Fyrskibe, Lystønder m. m.
31/1924} •^/ebæ/tsbroen. Storstrømsbroen. Fortøjningsbøjer til Lodsfartøjer udlagt.
35/2106 Forholdsregler vedrørende Sejlads i danske Farvande. Advarsel.
36/2111 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.

I. Østersøen
1940
2/4 Østersøen. Adlergrund Fyrskib Ni Vrag;
2/9 Sverige S.-Kyst. Utlångan—Falsterborev. Undørvandshindringer. Advarsel,
3/140 Tyskland. Riigen E.-Kyst. Stubbenkammer N. Vrag’.
5/396 Østersøen. Bornholm S. Vrag.
7/611 Tyskland. Hela N. Vrag.

41/2363/ Rusland. Finske Bugt. Forbudte Omraader.
16/1188 Sverige. Bottniske Bugt. Grundkallen Fyrskib. Fyrkarakter og' Taagesignai, forandres;
16/1190 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift'.
21/1483 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidig slukket.
22/1505 Tyskland. Kiel Fyrskib SW. Vrag.
23/1528 Sejladsforskrift vedrørende Stockholm.
23/1531 Sverige.. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
23/1538 TLEstland. Finske Bugt. Juminda N. Farlige Omraader. Advarsel.
23/1545 Tyskland. Passage gennem Kielerkaruden.
25/1624 Sverige. Gotland. Fårosund. Forbud mod Ankring.
25/1626 Sverige. Sodra Kvarken og Oregrund Skærgaard. Minespærringer. Sejladsforskrift. Advarsel.
25/1633 Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Sejladsforskrifter; Fyr tændt; Advarsel.
25/1644 Tyskland. Liibeck Bugt. Steinriff. Vrag.
25/1645 Tyskland. Kieler Bugt. Galets Fiol: NE. Vrag.
25/1663 Danmark. Gedser Fyr E. t; N. */z N. Skibsfartshindring.
47/2615/ Fiiuke Bugt. Farlige Omraader. Sejladsforskrifter.
26/1683 Tyskland W.-lige Østerso. Sejladsforskrifter.
30/1858/ Øslersoen- Keldsnor Fyr S. t. W. Oplysning om Vrag.
27/1730 Estland. Finske Bugt. Skydeøvelser. Advarsel.
28/1777 Estland. Finske Bugt. Hiiumaddl Fyrskib midlertidig ombyttet.
30/1859 Danmark. Gedser Rev. Sejlløb for mindre Skibe afmærket.
32/1930 Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uusikaupunki (Nystad); Enskar. Løbet' aabnet 

for Trafik.
32/1935 Finland. Finske Bugt. Kotka Anduvning. Sejladsforskrift.
32/1937 Rusland. Finske Bugt. Demansten N. Undervands hindring.
32/194.3 Tyskland. Kieler Bugt. Vrag.
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34/2036 Tyskland. Danzig Bugt. Pulziger JViek. Forbudt Ankringsomraade.
34/2060 Finland. Bottniske Bugt. Norrskår Fyr. Taagesignalapparat midlertidigt ude af Funktion.
36/2122 Finland. Finske Bugt. Hango. Sejladsforskrift.
36/2124 Rusland. Finske Bugt. Leningrad Fyrskib inddraget. Reservefyiskib udlagt. Sejlads

forskrift.
37/2152 Østersøen. Gedser Rev—Dars. Minespærring. Ny Rute for Gennemsejling.
37/2164 Tyskland. Rugen E.-Kyst. Sellin E. Skibsfartshindring.
38/2215 Østersøen. Fehmarnbelt Fyrskib W. Undervandshindring. Advarsel.
39/2270 Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak SE. Vrag.
39/2271 Tyskland. Kieler Bugt. Gabcis Flak. Skibsfartshindring.
41/2356/ S.-Kyst. Falsterbo S. Oplysning om Dybde i Sejllob.
42/2444 Tyskland. Oderbank E. Vrag afmærket.
44/ 2500 Sverige. Kalmarsund. Kalmarsunds djuprånna. Oprettelse af nye Fyr og Taagesignalsta- 

tioner. Fyr nedlægges, Lystonder inddrages.
45/2537 Sverige. Olands sodra uddes Fyr S. t. W. Oplysning om Vrag.
45/2575 Finland. Minefare. Oplysning om Sejlløb.
47/2621 Estland. Finske Bugt. Kolko Vig. Forbudt Omraade.
47/2622 Estland. Finske Bugt. Tallinn Red. Oplysning om Spærring.
47/2624 Tyskland. Darsser Ort NE. Oplysning om Vrag. Vragafmærkning inddraget. Advarsel.
47/2625 Tyskland. Darsser Ort Fyr W. Oplysning oin Vragtøndes Plads. Vragtønde forandret.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1940
2/42 Danmark. Sundet. Kalveboderne. Uddybning. Oplysning om Gravemaskiner m. m.
2/46 Sverige. Sundet. Ven. Fyr- og Taagesignalstation oprettes.
2/48 Sverige. Sundet. Skanør Havn. Sømærker midlertidig inddraget.
2/56 Danmark. Store-Bælt. Mvllerup Havn. Indsejlingsrende tilsandet.
2/58 Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Rende.
5/476 a. Danmark. Store-Bælt. Kddsnor. Vrag.

19/1377 Sverige. Sundet. Oskars Grund SW. Undervandshindring.
19/1378 Danmark. Lille-Bælt. Skanseodde S. Undervandshindring.
21/1461 Danmark. Sundet. Taarbæk Rev. Skibsfartshindring.
21/1464 Danmark. Køge Bugt. Drogden Fyr S. Skibsfartshindring.
21/1486 Danmark. Sundet. Drogden. Drogden Fyr W. Skibsfartshindring afmærket.
22/1506 Danmark. Sundet. Drogden 8,0 m Rende. Afmærkning forandret.
25/1646 Danmark. Sundet. Drogden Fyr W. t. N. Skibsfartshindring.
25/1649 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
25/1651 Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Vrag.
25/1653 Danmark. Lille-Bælt S.-lige Del. Vrag.
26/1688 Danmark. Store-Bælt. Omø SW. Vrag.
26/1703 Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Tranekær E. Skibsfartshindring.
32/1945} Sundet N.-lige Indgang. Spærring udlagt. Vagtskib. Advarsel.

32/1978} ^verVe- Sundet N.-lige Indg. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. Advarsel.
28/1783 Danmark. Smaalandsfarvandet. Vivsund. Bro under Bygning. Advarsel.
30/1868 Danmark. Lille-Bælt. Anbringelse af Beskyttelsesnet omkring Lillebæltsbroens Strøm

piller. Advarsel.
32/1946 Sverige Sundet. Malmd Red. Lodsfartøj midlertidig udlagt.
33/1999 Danmark. Sundet. Drogden. Dragør Fort SE. Skibsfartshindring.
35/2109 Danmark. Lille-Bælt. Bjørnsknude S. Skibsfartshindring.
36/2129 Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Uddybningsarbejder. Afmærkning ikke paa 

Plads.
38/2246 Danmark' Farvandet Syd for Fyn. Høje Stene Løb. Skibsfartshindring.
38/2247 Danmark. Lille-Bælt. Brandsø SW. Skibsfartshindring.
40/2350 Sverige. Sundet. Kogrundsrenden. Oplysning om Dybde.
40/2351 Danmark. Kattegat. Gniben N. Vrag sunket.
43/2461 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
43/2463 Danmark. Lille-Bælt. Brandso E. Oplysning om Skibsfartshindring.
43/2493 Danmark. Sundet. Kronborg Signalstation. Drogden Fyr. Trafiksignal.
43/2494 Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Magnetiske Forstyrrelser.
44/2507 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning om 

Dybde.
44/2510 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.
47/2640 Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Uddybningsmaskine og Pram sunket.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1940
2/66 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
2/67 Danmark. Kattegat. Læsø N.-Kyst. Østerby Havn. Dækmole under Bygning. Advarsel.
2/68 Danmark. Kattegat. Aalbæk Havn under Ombygning. Midlertidig Afmærkning.
2/69 Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib inddraget.
2/73 Danmark. Limfjorden. Bejslrup Løb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.

43/2465J Danmark. Limfjorden. Agger Sund. Brobygningsarbejder. Advarsel.
2/79 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
2/80 Sverige. Skagerrak. Våderøerne. Nyt Fyr tændes.

lt^lllt} Sverige‘ Kattegat og Skagerrak. Lystønder udlægges.
14/1067 Danmark. Skagerrak. Rubjærg Knude VV. Vrag „Eischersheim? afmærket.
15/1137 Danmark. Skagerrak. Hirtshals—Rubjærg Knude. Undervandshindring.
15/1181 Kattegat. Skagen Fyr E. t. N. Vrag „Heddernheim".
18/1342 Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Oplysning om Dybde i Indsejling.
18/1343 Danmark. Kattegat. Læsø S. Søndre-Rønner. Baake forsvundet.
19/1385 Danmark. Kattegat. Anholt SSE. Vrag.'
19/1386 Danmark. Limfjorden. Kaos Bredning. Uren Bund.
19/1424 Danmark. Kattegat. Skagen Havn SE. y2 Vrag.
20/1439 Sverige. W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærringcr udlagt. Advarsel.
20/1441 Danmark. Limfjorden. Oddesundbroen. Traiikbestcmmelser. Advarsel.
30/18701 Kultegat. Hasenøre-Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.

23/1575/ Danmark. Kattegat. Sejero Fyr SW. t. W. Skibsfartshindring.
24/1617 Danmark. Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe inddraget og erstattet mod Lystøndor.
25/1658 Danmark. Kattegat. Fornæs Fyr N. Skibsfartshindring.
25/1665 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Lystønder midlertidig udlagt.
43/2499J Danmark. Limfjorden. Il als Barre— Aalborg. Trafiksignaler.
35/2087 Sverige. Kattegat. Øvelsesskydning. Farlige Omraader. Advarsel.
39/2275) Sverige. Skagerrak. Fj’rskib midlertidig udlagt som Lods- og Sokontrolstation ved Rigs- 
40/2353/ grænsen.
39/2309 Danmark. Kattegat. Ashoved ESE. Oplysning om Vrag.
40/2325 Norge. Skagerrak. Kristiansand Anduvning. Veslregapet. Forbud mod Ankriug.
40/2355 Danmark. Isefjord. Jægerspris. Skydeøvelser. Advarsel.
42/2448 Danmark. Limfjorden. Aalborg E. Pælekonstruktion under Bygning.
46/2612 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liscleje Plantage. Skarpskydningsøvolser. Ad

varsel.
47/2636 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
47/2641 Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydetorræn. Skydeøvelser. Advarsel.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1940
3/151 Nordsøen. Sild W. t. N. Vrag af Uddybningsmaskine.
7/625 Danmark. Qraadyb. Jerg Fyr slukket. Taagesignal ude uf Virksomhed.
8/689 Rusland. Nordlige Ishav. Kola Inlet lukket for Sejlads.
8/694 Nordsøen. Broivn Ridge E. Vrag.

13/1010 Nordsøen. Bligh Bank E. Skibsfartshindring.
13/1020 England. Hanoich Havn. Kontrol med Handelsskibe.
14/1069 Nordsøen. Themsen—Noord-Hinder Fyrskib. Vrag.
15/1140 Danmark. Jylland W.-Kyst. Torsminde Sluse W. Vrag „Edmund Hugo Stimus" afmærket.
15/1149 England. Humber Anduvning. Spurn Point ESE. Undervandshindring.
16/1204 Nordsøen. Fairy Bank SE. Skibsfartshindring.
16/1208 England. Themsen. Sheemess Anduvning. Undervandshindringer.
19/1389 Nordsøen. Skagerrak. Kattegat. Engelsk Minefelt i Nordsøen udvidet.
20/1442 Finland N-Kyst. Petsamo. Minefare. Advarsel.
22/1511 Holland og Belgien. Miner udlagt. Advarsel.
27/1741 Finland. Petsamo. Sejladsforskrift.
31/1921 Nordsøen og Dover Stræde. Miner udlagt. Sejladsforskrifter. Advarsel.
34/2066 Finland. Petsamo. Liinahamari. Sejladsforskrift.
40/2326 Norge. Trondheim Fjord. Undervandshindringer. Forbud mod Ankring.
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10/8871
11/948/

V. Kanalen, W.-Kyataf England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1940
10/852 England W.-Kyst. Liverpool Bugt. Mersey Floden Indløb. Bar Fyrskib. Sejladsforskrift.
10/855 Skotland W.-Kyst. Firth of Clyde. Rothesay Bugt. Undersøgelsesankerplads oprettet.

Orkney Øerne. Stransay Firth. Gairsay. Forbudte Ankringsomraader.
11/913 Orkney Øerne. Shapinsay Sound. Undervandshindringer.
17/1280 Orkney Øerne. Scapa Flow. Forbudt Ankerplads.
18/1352 England S.-Kyst. Spithead. Stokes Bugt. Forbudt Omraade oprettet.
22/1513 Skotland W.-Kyst. Indløbet til Firth of Clyde. Minefelt.
34/2048 England S.-Kyst. Solent Kanal. Skibsfartshindringer udlagt. Afmærkning forandret. 
34/2049 Irske Hav. S.-lige Indsejling. Miner udlagt.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst. 
1940
2/92 Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet.
2/94 Island N.-Kyst. Strandabrekar NE. Grund.

23/1556 Færøerne. Fvr midlertidig slukket.
26/1693 Sydafrika. Capetown. Sejladsforskrifter.
33/2008 Nordlige Atlanterhav. Engelske Minefelter.
35/2092 Nova Scotia. Gut of Canso. Undersøgelses tjeneste etableret.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-Amerika 
og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1940
43/2475 Panama. Panama Kanal. Sejladsforskrift.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav. 
1940
6/565 Ægypten. Alexandria. Sejladsforskrift.

15/1172 Ægypten. Alexandria. Farligt Omraade. Sejladsforskrifter.
25/1661 Rumænien. Sorte Hav. Constantza. Havn lukket om Natten.
27/1749 Ægypten. Alexandria. Sejladsforskrift.
28/1808 Syrien. Beirut. Forbudt Omraade.
30/1889 Rumænien. Sorte Hav. Farlige Omraader. Sejladsforskrift.
31/1922 Italien og Kolonier i Middelhavet. Lodstvang.
34/2056 Rumænien. Sorte Hav. Sulina Anduvning. Sejladsforskrift.
43/2482 Frankrig. Golfe de Fos. Minefelt udlagt. Sejlanvisning.
43/2483 Frankrig. Rade d’Hyéres. Minefelt udlagt. Sejlanvisning.
43/2484 Frankrig. Golfe de St. Tropez. Miner udlagt. Sejlanvisning.
43/2485 Frankrig. Rade de St. Raphael. Miner udlagt. Sejlanvisning.
43/2486 Frankrig. Golfe Juan. Miner udlagt. Sojlanvisning.
43/2487 Korsika E.- og S.-Kyst. Miner udlagt.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet. 
1940
6/570 Singapore Stræde. Ruter ved Udløb fra Singapore og Keppd Harbour.
6/571 Singapore Stræde. Johore Stræde. Forbudt Ankerplads.
6/573 Japan. Honshu S.-Kyst. Ise No Umi. Hindringer afmærket med Lystønder.
9/801 Sunda Øerne. Borneo E.-Kyst. Tarakan. Undersøgelsestjeneste.

10/873 Sunda Øerne. Borneo E.-Kyst. Tarakan NW.-Kyst. Lystønde udlagt. Sejlanvisning.
10/874 Sunda Øerne. Borneo E.-Kyst. Balikpapan. Undersøgelses tjeneste.
14/1110 Fransk Indo-Kina. Cam Ranh Bugt. Sejladsforskrift.
14/1113 Australien. New South Wales. Newcastle. Trafikregulativ.
16/1230 Singapore Stræde. Johore Stræde. Forbudt Ankerplads.
16/1235 Kina. Hongkong Anduvning. Minespærringer udlagt. Sejladsforskrifter.
19/1407 Singapore Stræde. Singapore. Skibsfartsforskrift.
36/2145 Sunda Øerne. Sumatra S.-Kyst. Sunda Strædet. Lampoeng Bugt. Oosthaven. Sejlads

forskrift.
36/2146 Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Soerabaja Strædet. Forbudte Omraader. Oplysning om Fyr

skibe. Sejladsforskrift. Advarsel.
36/2149 Kina. Hongkong Anduvning. Sejladsforskrift.
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XI. Bekendtgørelser m. m.
1940
2/101 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende".
2/102 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
2/103 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.

[ Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af 
2/104 ! særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færoerne. Vejrmeldinger 

l pr. Radiotelefon.
2/105 Danmark. Udsendelse af radiotelegrafiske og radiotelefoniske Ismeldinger samt trykte 

Isberetninger.
2/106 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 

særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresser: CQ.
2/107 Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
2/108 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
2/109 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Farvande.
2/110 Danmark. Nødmeldinger fra Skibe.
2/111 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forholdsregler til Betryggelse mod Dybdeforrin- 

gelsor i danske Farvande.
2/112 Danmark. Fælles Radio-Kaldcsignal for danske Skibe.
2/113 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrammer til danske Skibe.
2/114 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafavis.
2/115 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undcrvandsbaade.

11/940 Britiske officielle Meddelelser til Handels- og Fiskerskibe pr. Radiotelefon.
13/1048 Forenede Stater i Nord-Amerika. Oplysning om Flyvemaskiner i Neutralitets-Patrouille 
16/1237 Atlanterhavet. Vejrobservationsstationer etableret.
17/1315 British Dominions. Kolonier og franske Besiddelser. Advarsel angaaende Fyrbelysning.
10/1410 Østersøen med Tilgangene dertil. Engelske Minefelter.
19/1411 Storbritannien. Advarsel angaaende særlige Fyr.
19/1412] ’ '
22/1527} Sverige. Fyr slukket. Radiofyr ude af Virksomhed.
28/1814J
20/14’50 f Danmark. Bekendtgørelse om Tillæg til og Ændringer i Bekendtgørelse af 10. Marts 1939 
24/1614 angaaende Forbud mod Ankring m. v. i Beskyttelsesomraader for undersøiske Kabler 

' (og Ledninger.
22/1521 Danmark. Sommertid. Oplysning om Tidssignal m. m.
22/1522 Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Lystsejlads i Øresund m. v. og 

om Foranstaltninger til Sikring mod uberottiget Brug af mindre Fartøjer.
24/1618 Tyskland. Spærring af Havno og Flodmundinger.
25/1662 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
26/1699 Norge S.-lige Del. Minefare. Advarsel.
27/1754 Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
27/1757 Italien. Sicilianske Hav. Farligt Omraade.
29/1852 Italien W.-Kyst. Messina Stræde. Kontrolstationer oprettet. Sejladsforskrift.
30/1885 Tyskland. Advarsler til Søfarende i Henhold til Scewasserstrassenordnung § 17.
32/1974 Sverige E.-Kyst. Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
34/2057 Norge. Indskrænkning i Fyrbelysningen. Advarsel.
35/2104 Norge. Underretning for søfarende under Ophold vod den norske Kyst samt under Sejlads 

fra Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.
35/2105 Italien og Kolonier. Farlige Omraader. Sejladsforskrifter. Advarsel.
37/2212 Storbritanien. Kanalen og Biscaya Bugten. Farlige Omraader.
42/2443 Sverige. Goteborg, Bohus Bamt Holland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i 

svensk Kystfarvand.
44/2534 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning mellem Tisled 

Havn og Silstruphoved.
47/2637 Danmark. Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i 

Kattegat.

Se desuden Indholdsfortegnelse til E. f. S. Nr. 4-1940.
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3. En rødmalet Tønde med cylindrisk, c. 2 m høj Topbetegnelse er udlagt paa 
Kalkgrundet Fyrskibs Plads paa 55° 36', 83 N. 12° 53', 12 E.

4. En rødmalet Stage med 1 opadvendt Kost er udlagtJpaa 55° 36',04r N. 12° 
’88 -E»

5. En rødmalet Tønde med cylindrisk, c. 2 m høj Topbetegnelse er udlagt paa 
Oskarsgrundet Fyrskibs Plads paa 55° 35',52 N. 12° 50', 77 E.

6. En sortmalet Spidstønde er udlagt paa Flintrånnan Lystøndes Plads paa 55° 
35',22 N. 12° 50', 06 E.

7. En rødmalet Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon er udlagt paa 55° 
34',81 N. 12° 49',00 E.

8. En rødmalet Stage med 1 opadvendt Kost er udlagt paa 55° 33',,0 N. 12° 
49',42 E.

9. Den sortmalede Stage med 1 Ballon paa 55° 32',40 N. 12° 50',», E. er flyttet 
til 55° 32' N. 12° 49' 4 E.

10. En rødmalet Stage med 1 opadvendt Kost er udlagt paa 55° 32', 19 N. 12° 
49 ,43 E.

11. En rødmalet Stage med 1 opadvendt Kost er udlagt paa 55° 31', 90 N. 12° 
49',30 E.

12. En sort- og hvidmalet Stage er udlagt paa 55° 31',90 N. 12° 49',18 E.
13. En sort- og hvidmalet Stage er udlagt paa 55° 30',75 N. 12° 48',68 E.
14. En rødmalet Stage med 3 opadvendte Koste er udlagt paa 55° 30',70 N. 12°

48',77 E.
15. Den sortmalede Stage med 1 Ballon og hvidt Bælte paa 55° 30',2B N. 12° 

47',80 E., SE. for Ostra Lillgrund, er flyttet til 55° 30',ln N. 12° 48',10 E.
16. En sort- og hvidmalet Stage er udlagt paa 55° 29',90 N. 12° 47',23 E.
17. Den rødmalede Stage med 1 Ballon mellem 2 opadvendte Koste paa 55° 

29', 72 N. 12° 47',42 E., NNW. for Grunden Sparren, er flyttet til 55° 29', 70 N. 12° 
47',10 E.

18. En rødmalet Stage med 1 opadvendt Kost er udlagt paa 55° 29', 02 N. 12° 
46',17 E.

19. Den rødmalede Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 55° 28', 66 N. 
12° 45',B0 E., W. for Grunden Ramsan er flyttet til 55° 28',41 N. 12° 45',56 E.

20. Den rødmalede Stage med 1 Ballon over 1 opadvendt Kost paa 55° 27',50 N. 
12° 45',10 E., W. for Viragogrund, er flyttet til 55° 27',01 N. 12° 45',00 E.

21. Den rødmalede Stage med 1 opadvendt Kost over 2 Balloner paa 55° 26',22 N. 
12° 44',oo E., SW. for Bredgrund, er flyttet til 55° 26',57 N. 12° 44',36 E.

22. Den rødmalede Stage med 3 nedadvendte Koste paa 55° 22',92 N. 12° 44',62 E., 
W. t. S. for Grunden Ensten, er flyttet til 55° 22', 99 N. 12° 43', 92 E.

(E. f. S. Nr. 2/47 og 41/2365 1940. Kort Nr. 133, 132. 130, 125 og 180.)

2632. Sverige. Sundet. Brodgrund SW. Vrag fjernet.
(U. f. b. Nr. 43/2212. Stockholm 1940.)

Vragdelene, der laa sunket paa c. 55° 26', 7 N. 12° 45',4 E., c. 2,5 Sm WSW. for 
Bredgrund Fyr, er fjernet.

(E. f. S. Nr. 45/2560 1940.)

2633. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Faaborg Anduvning. Lystønder
midlertidigt inddraget.

Lys- og Klokketønderne Skrams Flak c. 55° 01' N. 10° 12' E. og Knastegrund 
samt Lystønderne Knoldhjørne E., Langetang Flak og Bjørnø N. er midlertidigt inddraget.

2634. (T). Danmark. Lille-Bælt. Mommark NE. Lystønde midlertidigt inddraget.
Lystønden Mommark NE. paa c. 54° 56' N. 10° 03' E. er midlertidigt inddraget.

(Se Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
2635. Danmark. Kattegat. Fyns Hoved. Langø Hoved. Vrag fjernet.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 33/2003 1940 meddeles, at det deri omhandlede 
Vrag, der laa sunket paa 55° 35' (50") N. 10° 36' (16") E., er fjernet.

(E. f. S. Nr. 33/2003 1940.)
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2636. (T). Danmark. Limfjorden. Tyboron Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyborøn Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havreålen: 

6,j m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,0 m, i Sælhundeholm Løb: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,0 m, 
i Svaneholm Løb: l,0 m og i Kobberø Løb: 2,5 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyborøn 
Havn 6,j m over Havrevlen og 6,0 mi Svaneholm Fyrlinie og 4,2 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,7 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3,5 m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2,9 m.

(E. f. S. Nr. 43/2466 1940.)
(Se Tillæg.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

2637. Danmark. Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjor- 
den ud i Kattegat.

(Politimestrene i Frederikssund, Holbæk og Roskilde den 30/9 1940.)
I Forbindelse med Justitsministeriets Bekendtgørelse af 9. Maj 1940 om midler

tidigt Forbud mod Lystsejlads i Øresund m. v. (E.f. S. Nr. 22/1522 1940) bestemmes føl
gende angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i Kattegat:

1. Intet Brugsfartøj maa fra Isefjorden sejle ud i Kattegat uden forinden at være 
kontrolleret af Politiet.

2. a) Kontrollen udøves af en i Hundested oprettet Politivagt, saaledes at Far
tøjer under 20 Register-Tons Brutto inden Udsejlingen skal anløbe Hundested Havn, og

b) Fartøjer over 20 Register-Tons Brutto kontrolleres af et udfor Hundested 
Havn liggende Kontrolfartøj, hvis Anvisninger skal følges.

I Tilfælde af flere Skibes samtidige Ankomst eller haardt Vejr kan Opankring 
for Afventning af Kontrol ske i Nærheden af den røde Spidstønde med 3 opadvendte 
Koste ved den S.-lige Ende af Renden over Lynæs Sand.

Hundested Havn: c. 55° 57',9 N. 11° 51',0 E.
(E. f. S. Nr. 22/1522 1940.)

Kort, FarvandsbeBkrivelser m. m.
N betyder s Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Korta eller m n j
Bogi Nr. £y skland:

R D. 55 Pommersche Bucht und Stettiner Haff.
R D. 141 Gewåsser um Riigen, Nordlicher Teil.
R D. 177 Botten Wiek, Siidlicher Teil.
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Tillæg.

I. Østersøen.

2638. Sverige. Sejlløbet Håradskår-Stedsholmen. Nye Fyr tændt. Fast Sømærke 
fjernet.

(U. f. b. Nr. 44/2253. Stockholm 1040.)
Ved Sejlløbet: Håradskår—Stedsholmen er nedennævnte nye Fyr tændt.
a) Halsoklabb Fyr paa 58° 07',oa N. 16° 52',G2 E. paa Skæret Halsoklabb. Fyret 

viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3Si. Flammens Højde: 12,5 m. Synsvidde: 9 Sm 
for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. Hvidt Fyrhus paa sort Sokkel. Fyret 
lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 107° til 347°. 3. Rødt i Pejl, fra 354° til 107°.
2. Hvidt i — - 347° - 354°.

b) Ljusklabb Fyr paa 58° 05', 02 N. 16° 50', G7 E. paa Skæret Lilla Ljusklabb.
Fyret viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 90 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 9 m.
Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Hvidt, rundt Fyrhus 
af Beton paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 230° til 245°. 3. Rødt i Pejl, fra 248° til 300°.
2. Hvidt i — - 245° - 248°. 4. Grønt i — - 300° - 4°.

c) Svarlbådan Fyr paa 58° 05',4G N. 16° 51',38 E. paa Skæret Svarlbådan. Fyret 
viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-, Flammens Højde: 8,5 m. 
Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. Hvidt Betontaarn paa 
sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 256° til 260°. 4. Grønt i Pejl, fra 277° til 350°.
2. Hvidt i — - 260° - 263°,B. 5. Hvidt i — - 350° - 353°.
3. Rødt i — - 263°,5 til 277°. 6. Rødt i — - 353° - 19°.

d) Torro nedre Fyr paa 58° 00',8G N. 16° 48',u E. paa Skæret Beggskår, NE. 
for Torro. Fyret viser, overet med Torro ovre Fyr i Pejling 222°, rødt Lys med En-For- 
mørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, samt hvidt, uforstærket Lys i Pejling fra 290° 
til 335°. Flammens Højde: 6,3 m. Synsvidde: 9 Sm. Hvidt, rundt Fyrhus af Beton paa 
sort Sokkel.

e) Torro ovre Fyr paa 58° 00',G1 N. 16° 48',08 E., paa Torro S.-lige Del, 500 m 
222° fra Torro nedre Fyr. Fyret viser rødt Hurtigblink, 90 Blink hvert lm-. Flammens 
Højde: 15,s m. Synsvidde: 9 Sm. Hvid Fyrstolpe med en hvid, rektangulær Flade paa 
hvidt, rundt Betonhus paa sort Sokkel.

Torro ovre og nedre Fyr leder, holdt overet i Pejling 222°, fra Svarlbådan Fyrs
S.-lige hvide Vinkel til Torro Stickskår Fyrs N.-lige hvide Vinkel.

f) Torro Stickskår Fyr paa 58° 00',4, N. 16° 49',05 E., paa Skæret Stickskår, 
17 m SW. for Stickskår Varde. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Fire-Blink 
hver 12 s-. Flammens Højde: 7,2 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm 
for grønt Lys. Hvidt Betontaarn paa hvid Sokkel. Fyiet lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 355° til 16°.
2. Hvidt i — - 16° - 25°.
3. Rødt i — - 25° - 116°.

4. Grønt i Pejl, fra 116° til 175°.
5. Hvidt i — - 175° - 195°.
6. Rødt i — - 195° - 207°. ■

g) Olsklabb Fyr paa 57° 58',2G N. 16° 48',88 E. paa Braaddet Norra Olsklabben, 
der hidtil har været afmærket med en rød, fast Stage, som nu er inddraget. Fyret viser 
hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-. Flammens Højde: 5 m. Synsvidde:
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8 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lya. Hvidt, rundt Fyrhus af Beton paa 
sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 271° til 106°. 3. Hvidt i Pejl, fra 139° til 167°.
2. Grønt i — - 106° - 139°. 4. Rødt i — - 167° - 184°.

h) Gråskårshåll Fyr paa 57° 58',00 N. 16° 49',10 E., paa et Skær NW. for Gråskår. 
Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S>, Mørke 2S-, 
Flammens Højde: 3 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. 
Hvidt Fyrhus af Jern paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 315° til 359°,5. 4. Grønt i Pejl, fra 5° til 48°.
2. Hvidt i — - 359°,5 til 1°. 5. Hvidt i — - 159° - 195°.
3. Rødt i — - 1° til 5°.

i) Jungfruskår Fyr paa 57° 57',4B N. 16° 49',2I E., paa W.-Siden af et Skær 
SW. for Jungfruskiir ved Jungfrusund, 1000 m 178°, 5 fra Gråskdrshåll Fyr. Fyret viser 
hvidt, rødt og grønt Hurtigbhnk, 90 Blink hver l™-. Flammens Højde: 10,7 m. Syns
vidde: 11 Sm i Pejling 178°,s, iøvrigt: 7 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. 
Hvid Fyrpæl med hvid, rektangulær Flade paa hvidt, rundt Betonhus paa sort Sokkel. 
Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 342° til 2°.
2. Hvidt i — - 2° - 8°,5.

3. Rødt i Pejl, fra 8°,6 til 90°.
4. Hvidt i — - 90° til 189°.

Jungfruskår og Gråskdrshåll Fyr leder, holdt overet i Pejling 178°,5, fra Olsklabb 
Fyrs hvide Vinkel til Torskklabb Fyrs NE.-lige hvide Vinkel.

Paa Jungfruholmen, 80 m NW. for Jungfruskår Fyr er paa 57° 57',4B N. 16° 
49'.5 E. opført en hvid Varde paa sort Sokkel. Varden er forsynet med Reflektor for at 
kunne genspejle dels Lyset fra Jungfruskår Fyr, dels Lys fra forbipasserende Skibe.

j) Algårdsudde Fyr paa 57° 58',87 N. 16°'49',11 E., paa den E.-ligste Pynt af et 
Skær E. for Algårdsudde paa Stora Asko. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 
60 Blink hver lm>. Flammens Højde: 6,s m. Synsvidde: 6 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt 
og 3 Sm for grønt Lys. Hvidt, rundt Betonhus paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra Land til 7°. 3. Rødt i Pejl, fra 10°,5 til 20°.
2. Hvidt i — - 7° til 10°,5.

k) Torskklabb Fyr paa 57° 58',28 N. 16° 48',88 E., paa Skæret Torskklabb SE. for 
Stora Asko. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 5 m. 
Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for hvidt Lys. Hvidt Fyrhus af Jern 
paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 181° til 203°.
2. Hvidt i — - 203° - 230°.
3. Rødt i — - 230° - 307°.

4. Grønt i Pejl, fra 307° til 340°.
5. Hvidt i — - 340° - 344°.
6. Rødt i — - 344° - 4°.

1) Prickhållan Fyr paa 57° 56',6S N. 16° 49',30 E. paa et lille Skær NW. for Vår
skår. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S>. Flammens Højde: 
5,8 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. Hvidt Beton
taarn paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 47° til 143°.
2. Hvidt i — - 143° - 155°.
3. Rødt i — - 155° - 254°.

Grønt i Pejl, fra 254° til 357°,5.
Hvidt i — - 357°, 5 til 1°. 
Rødt i — - 1° til 47°.

m) Foren Fyr paa 57° 54',35 N. 16° 48',68 E., paa Skæret Foren, N. for Stora 
Grindd. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S>. Flammens 
Højde: 5,7 m. Synsvidde: 8 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Hvidt, 
rundt Betonhus paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 80° til 144°. 3. Hvidt i Pejl, fra 205° til 210°.
2. Grønt i — - 144° - 205°. 4. Rødt i — - 210° - 231°.

n) Alen Fyr paa 57° 54',,)5 N. 16° 48',87 E., paa Skæret Alen, SE. for Vindåsen. 
Fyret viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 90 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 5,s m. 
Synsvidde: 7 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Hvidt, rundt Betonhus 
paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:
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1. Grønt i Pejl, fro 74° til 86°,5. 3. Rødt i Pejl, fra 92° til 224°.
2. Hvidt i — - 86°,5 til 92<J.

o) Trådskår Fyr paa 57° 54',,I5 N. 16° 49',13 E., paa Øen Trådskår. Fyret viser 
lividt Lys med En-Formørkelser liver 2S-, Lys ls>, Mørke ls-, Flammens Højde: 17,5 m. 
Synsvidde: 9 Sm. Hvidt Betontaarn paa sort Sokkel. Fyret lyser i Pejling fra 68° til 178°.

Trådskår og Alen Fyr leder, holdt overet i Pejling 87°, fra Foren Fyrs hvide Vinkel 
til Grindo Fyrs hvide Vinkel.

p) Grindo Fyr paa 57° 54',33 N. 16° 47',83 E., paa Lilla Grindo NW.-Pynt. Fyret 
viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 60 Blink hvert l™-. Flammens Højde: 9 Sm. Syns
vidde: 8 Sm for lividt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Hvid Fyrpæl paa hvidt, rundt 
Fyrhus paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 12° til 30°. 3. Rødt i Pejl, fra 210° til 254°.
2. Hvidt i — - 30° - 210°. 4. Grønt i — - 254° - 277°.

q) Jårnklinl Fyr paa 57° 33',,16 N. 16° 48', 70 E., paa W.-Pynten af Skæret Jårn- 
klinl, S. for Stora Grindo. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 
6S-. Flammens Højde: 6,B m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, G Sm for rødt og 5 Sm for grønt 
Lys. Hvidt Fyrhus af Jern paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 7°. til 20°,5
2. Hvidt i — • - 20°,5 - 48°.
3. Rødt i — - 48° - 90°.

4. Grønt i Pejl, fra 90° til 142°,
5. Hvidt i — - 142° - 145°,
6. Rødt i — - 145° - 180°.

r) Torroudd Fyr paa 57° 53',01 N. 16° 48',37 E., paa et Skær E. for Torrd, S. for 
Stora Grindd. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 90 Blink hvert lm-. Flammens 
Højde: 7 m. Synsvidde: 7 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Hvid Fyr
pæl paa hvidt, rundt Betonhus paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 181° til 194°. 3. Rødt i Pejl, fra 207° til 14°.
2. Hvidt i — - 194° - 207°.

s) Hommélskår Fyr paa 57° 52', N. 16° 48',,12 E., paa Inre Hommélskår W.-Pynt. 
Fyret viser hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 4,G m. 
Synsvidde: 7 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 311° til 332°.
2. Hvidt i — - 332° - 343°.
3. Rødt i — - 343° - 86°.

4. Grønt i Pejl, fra 86° til 187°.
5. Hvidt i — - 187° - 189°.
6. Rødt i — - 189° - 207°.

Torroudd og Hommélskår Fyr leder, holdt overet i Pejling 353°, gennem den af
mærkede Rende mellem Finrihållan og Ledklabben fra Finnhållan Fyrs N.-lige hvide 
Vinkel til dets S.-lige hvidte Vinkel.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2639. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø Rev. Sømærke forsvundet. 
Omo Rev røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost paa 55° 11' (04") N. 11° 11'

(15") E. er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt.

2640. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Uddybningsmaskine og Pram
sunket.

En Uddybningsmaskine er sunket ved W.-Kanten af Svovlsyrekajen, c. 70 m 
SW. for Maskinen er sunket en Mudderpram. Maskinen og Prammen ligger farlig for 
Sejladsen til E.-lige Havn.

c. 55° 40',d N. 11° 05',6 E.
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Ekstra-Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyn og Lille-Bælt.

2641. (T). Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelser. 
Advarsel.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser den 7. og 8. No
vember 1940. .Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen hen
vises til E. f. S. Nr. 2/60 1940.

Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: c. 55° 10',G N. 9° 38',8 E.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2642. Danmark. Kattegat. Fornæs Fyr NE. t. N. % N. Vrag rapporteret.
Et Vrag er rapporteret sunket paa omtrentlig Plads c. 56° 36',5 N. 11° 07',5 E., 

c. 11,5 Sm. -1° fra Fornæs Fyr. Vraget vil blive eftersøgt og afmærket.

fi/S J.H.SCHULTZ
KØBENHAVN
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AKTIESELSKABET

NAKSKOV Burmeister & Wain s
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

SKIBSVÆRFT
KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFT MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

I 1 STØBERI OG STAALVÆRK
TEGLHOLMEN

NYBYGNINGER i
OG REPARATION OG

REPARATIONER NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

3 DOKKER
* INDTIL 13.600 T.

| | 3 OPHALINGSBEDDINGER
FLYDEDOK i 1

DIESELMOTORER I
FOR SKIBE INDTIL 14.500 TONS D.W.
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NEW EDITION

ScomUmi/Ioh Cool Buyew

AT A GLANCE

Guide to Scandinavian 

Coal Importers, Agents, 

Various Consumers 

and Shipowners

5/-, post free

NAUTICAL PUBLISHING CO
33, AMALIEGADE, COPENHAOEN, DENMARK

JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

TELEF. CTH. 13779 
TELEGR. .JANBY«

KJØBENHAVN K.
TOLDBODGADE 18

Damp- og elektrisk drevne

ANKERSPIL 
LOSSESPIL 

STYREMASKINER
FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIENGESELLSCHAFT
WERK FRIEDRICHSORT



402 DANSK SØFARTS TIDENDE

* DANSKE HAVNE *

KØBENHAVN --------------------
Vanddybdor: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 tu, I Fri
havnen cn Dybde af 7,5—0,5 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Laraens Plads 8,1 m, til Islande Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,5 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, i Gasværksbavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 ni, 
ved Teglbolmen 7 ni og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 ni. 
Ved de private Bolværker paa Krlstianshavnssiden 5,6— 
7.5 m. Nord for Frlbamen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
lonnagen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartujer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losscs el
ler lades ved Havnevæsenets Bøjer, Pæle eller ved andel 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kut, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modererat Fartøjaafglft: for Rutefartojer og reparerende 
Fartøjer m. in.
Fritaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor
nodenbeder, for Dykkerundersogelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempning af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og døde, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætto 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutto- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der cr Sommer- og Vintertakst. 
Bugsering: af Dampskibe Ind og ud. af Havnen fra 26 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,75 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tordokke for Skibe op til ca. 158 m Længde. 
Flydedokke op til 170 m Længde med Bæreevne 18,600 
Tons, Ophallngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Elovatorer og pneumatiske Kornlosseapparater. 2 
flydende Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat), i do. til Loft 
af 76 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Loft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister & Waln) 
til Løft Indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 5 Tons og 42 bovægellgc, elektriske 
Kraner til Loft nf Indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kojerne.

ESBJERG

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forbavnen og af 
den ostro Inderhavn er 8,0 m; i den vestre Inderhavn ind
til 6,4 m. Havnopenge pr. N.R.T. for udenbys Fartojer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for Sejlfar- 
tøjor, reparerende Fartøjer og større Partsladningsfartøjer. 
Kul- og Ollcfyldere fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift til Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 A 100 Øre pr. 
mr. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydeokker med 
Indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran løftende 25 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybdon i Indløbet og største Del tf Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,8 til 7,8 m. Havnopenge for udenbys Far
tojer er saavel for Indg. som for Udg. 25 Øre, 18 Øre og 
15 Øre pr. N.R.T. henholdsvis for masklndrevne Fartojer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartøjer indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartojer. Reducerede Takster for re
parerende Skibe; Kul- og Oliefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og i Fyrskibet .Lappe
grund«. Fasto TakBter. Bugsering eftor Aftale. Ballastpen
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m5. Vand: I 
Havnen 1,50 A 1,75 Kr.; paa RedeD 4,00 pr. tn’. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svitzers Bjergningsdampere 
er stationeret i Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Lofteevne samt 3 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. HavnepakbuB. Moderne Skibsværft: 
Ophallngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil

115 m Længde; Kraner til 80 T. Lufteevne.

----------------------------HORSENS
Vanddybde 1 Indsejllngslobet og i Ny-Havn 6,90 m. Ind- 
sejlingsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og
saa om Natten. Ingon Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
mod Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 15 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,50 Kr. pr. m3, dog mindst 
5 Kr. lait. 2 fasto Kraner med henholdsvis 5 og 15 T. 
Løfteovne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l*/» og 21/« T. Lofteovne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Ophalingsbeddlng for mindre 
Fartøjer. Træsklbsbyggerl og Motor- og Maskinfabrikkor 

forefindes.

Dybder ved daglig Højvande: I det 200 m brede uddybede 
Lob over Graadybsbarren er der I fuld Breddo 7,5 m 
og I Fyrlinien 8,0 ra, i Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 5,8 m, i ostre Forbavn 7,0 m, 1 sondre Forbavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—6,8 m, 1 Fiskerihavnen 5,7 m. 
FlodskIftct er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og Flojtetonder 
og flere Fyrlinier. — Havneafgiftor (pr. Rcg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaacndo og Drægtighed. Der er Sommer* 
ug Vintertakst. Lodsstntionen, en Lodskutter, ligger som 
Rogel udenfor eller Indenfor Barren. — Bugsering ved 
D.F.D.S.s og Svitzer’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton. dog mindst 100 Kr. og højest 300 Kr. (alt med 
et Tillæg af for Tiden 40 pCt.). — BaUaøt- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets fulde 
Nettodrrogtlghed. Vand tli Skibs- og Maskinbrug 150 
Øre pr. mB. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning besørges af herværende Firmaer Ul faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med indtil 15 Tons Løfteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. Specielle Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Ophallngsbeddlnger for Far
tøjer paa Indtil 600 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. lOoit lob. m Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 2,75 ni n. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Bog.-Ton: Sejlsk. 
24 Øro, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartojer betales det 
halve. Vareafgift: Moderat. Bugserdamp, uforned. logen 
Lodsafg.., naar Lods Ikke benyttes; lovrigt moder. Afg. 
Bellas talg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Losn. og Lastn. besørges hovedsagelig af et Spedlterflrma 
ved Hjælp at en organiseret Arbejdskolonnc. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kelhallngsplads, Ophallngsbeddlng for 

mindre Fartojer.

FAABORG
Indsejllngslobet 8,S m. I Yderhavnen 6,8 m, I Inderhavnen
5 m. Havneafgift: Fartojer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartojer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 300 R.T. 12 Kr., over 800 —20 
Kr. Sejlskibo 20—60 T. 2 Kr., 50—100 T. 4 Kr., over 100 T.
6 Kr. Mindre Partier efter Aocord. Ballastp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran til 6 Tons 1 Inder
havnen. Kulkran I Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træskibsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for

Skibe Indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra Havnen 6 m. Byd fra 8,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 15 Øre for Indenbys, 00 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbys. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). BugBøring faste billige Takster. BallaBtafglft 4 0. 
pr. R.-T. Ballaslpris f. T. 2,50 pr. T. Vand til Skibsbrug 
8 Øre pr. R.-T., til Maskinbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Laslningsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træsklbsbyggerl af smaa og store Skibe, god 
Havne- og Skibssmedle. Ophalerbeddlng til Skibe Indtil 

276 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ræsidenl Rooscvelts Genvalg vil utvivlsomt med
fore, at den amerikanske Udenrigspolitik, der, 

som Rooscvclt fremhævede det gentagne Gange un
der Valgkampagnen, gaar ud paa at yde den størst 
mulige materielle Hjælp til England, vil blive fortsat 
og maaske yderligere udvidet ved en Revision af den 
amerikanske Neutralitetslov, saaledes at ogsaa ameri
kansk Tonnage kan deltage i Transporten af Krigs
materiel til England. Hvad Fremtiden vil bringe, er 
det naturligvis umuligt at profetere noget om, men 
een Ting er sikker, nemlig, at U. S. A.’s Udenrigspoli
tik vil være i Stand til, i Kraft af de amerikanske ma
terielle og økonomiske Resourcer, der ikke overgaas 
af noget andet Lands, at sætte et afgørende Præg paa 
den politiske Udvikling og derigennem paa de Vil- 
kaar, der kan forventes at blive Skibsfarten til Del 
saavel i den nærmeste Fremtid som senere.

løvrigt fortsættes Sænkningerne af engelsk og af 
engelsk-kontrolleret Tonnage, men Forskellen mellem 
de Tab, Englænderne rapporterer at have lidt, og de 
Sænkninger af Tonnage Tyskerne paastaar at have 
foretaget, er stadig urimelig stor, og det er derfor van
skeligt at danne sig noget nøjagtigt Billede af, hvad 
Tonnagetabet virkeligt betyder for England og der
igennem for Udviklingen paa Fragtmarkedet.

Om de kurante Markeder er der iøvrigt ikke meget 
nyt at meddele. I de frie Trades er det mest domi
nerende Træk stadig den stærke Efterspørgsel efter 
Tonnage for Erts fra praktisk talt alle Jordens Erts- 
afskibningscentrer til Amerika. I visse af disse Trades 
har Befragterne været nødt til at betale noget højere 
Rater. F. Eks. sluttedes Forindien/USNII. til $16.75, 
og Durban/USNH. til $9.50, hvilket er en Stigning paa 
henholdsvis $1.25: og $1.—. Fra Rio sluttedes et Skib 
til USNH. lil $4.25, og for Philippinerne/USNH. rap
porteres Raten at være $10.50 fon Erts, hvorimod der 
søges Tonnage for Sukker til $14.—. Fra Hampton 
Roads til Sydamerika er Kulraterne nominelt ufor
andrede.

Om de engelske Befragtningsoperationer er Oplys
ningerne stadig sparsomme. Fra New York kommer 
Meddelelse om, at de engelske Regeringsrater gene
relt skulde være forhøjede med 15 pCt., men nogen 
officiel engelsk Bekræftelse herpaa foreligger endnu 
ikke.

Paa vore hjemlige Markeder er Beskæftigelsesmu
lighederne stadig gode, og den sig nærmende Vinter 
synes at have gjort en hel Del Befragtere nervøse for, 
at de ikke faar deres Varer afskibede, førend Isen 
lukker de forskellige Havne. I Trælastfarten fra 
Nordsverige til Tyskland har der fundet en væsentlig 
Forhøjelse i Raterne Sted, og ogsaa i andre Trades 
gør der sig en fastere Tone gældende. Trælastraterne 
fra Finland til Danmark ligger nu mellem Kr. 130 
og Kr. 145 afhængig af Laslehavn, Størrelse o. s. v. — 
I Kul- og Koksfarten mellem Tyskland og Danmark 
er der ikke større Forandringer. —

ENGROSPRISTALLET
ngrospristallet for Oktober er udregnet lil 185, 
hvilket er 3 Points mere end for September og 75

Points mere end for August i Fjor — den sidste Maa
ned, før Krigen udbrød. For Oktober i Fjor var 
Tallet 132.

Bortset fra vegetabilske Levnedsmidler, der fra Sep
tember til Oktober er gaaet 3 Points ned, viser alle 
Varegrupper Stigning: Animalske Levnedsmidler er 
steget 9 Points, Foderstoffer 3, Gødningsstoffer 4. 
Brændsel og mineralske Olier 8, Jern, Metaller og Va
rer deraf 1, Bygningsmaterialer undtagen Træ 1, Træ 
og Papir 3, Tekstil og Konfektion 2, Huder, Læder 
og Skotøj 2 og kemisk-tekniske Varer 3 Points.

En Gruppering efter Raavarer og Halvfabrikata og 
Færdigvarer samt Import-, Eksport- og Hjemmemar
kedsvarer viser for Raavarer og Halvfabrikata en Stig
ning paa 3 Points fra September til Oktober, for Fær
digvarer en Stigning paa 3, for Importvarer en Stig
ning paa 4, for Eksportvarer en Stigning paa 17 og 
for Hjemmemarkedsvarcr en Stigning paa 2 Points.

Denne Udregning er foretaget med 1935 som Grund
lag. En Beregning med 1913 som Basis giver for Ok
tober i Aar følgende Tal: Landbrugsvarer 205 (deraf 
vegetabilske 182, animalske 232), Foderstoffer 226, 
Gødningsstoffer 152, og Industrivarer 286 (deraf Raa
varer og Halvfabrikata 328 og Færdigvarer 263). 
Samtlige Varer, under eet: 238.

SKIRSFARTENS FREMTIDSOPGAVER
er har i det tyske Tidsskrift > Wirtschaftdienst« 
været offentliggjort en Række Artikler om Nor

ges fremtidige Stilling og her kommer Bladet ogsaa 
ind paa Problemet Norges Skibsfart.

Det erkendes, at Krigen og Afspærringen for Nor
ges Vedkommende maatte rejse en Række alvorlige 
Problemer, men — siges det — paa længere Sigt vilde 
disse Problemer alligevel have meldt sig, fordi den 
store norske Handelsflaade ikke har været et orga
nisk Led i Norges nationale Husholdning, men har 
arbejdet i andre Landes Tjeneste. Med de stigende 
Selvforsyning-Tendenser har delte været en Fare for 
Norge, og en anden Fare er den mere og mere ind
skrænkede Verdenshandel, der er en Følge af Libe
ralismens Sammenbrud.

Ganske vist er der ingen Tvivl om, at der vedbli
vende vil være en betydelig Verdenshandel, men Vil- 
kaarene vil ikke være de samme som tidligere. For
fatteren tænker her specielt paa Betalingsforholdene. 
Den fri Valuta vil næppe kunne genoptages i en over
skuelig Fremtid, og man maa da regne med, at de 
internationale Betalinger vil blive underkastet sær
lige Restriktioner. Selv om man udvider Clearingen, 
saaledes at den bliver flersidig, skal der alligevel være 
Balance i Bytteforbindelserne.

Dette vil faa ganske særlig Betydning for et Land 
som Norge, og det vil derfor være paakrævet, at det 
i Tide tilpasser sig til det nye Verdenshandels-System. 
Nærmere bestemt vil delte sige, at

den norske Skibsfart som Led af den norske 
Nationalhusholdning maa søge Tilslutning lil en 
Magtgruppe, som kan sikre dens Eksistens i Frem
tiden.

Den Magtgruppe, der tænkes paa, er naturligvis det 
af Tyskland ledede Europa, men dette har saa mange 
Forbindelser til alle Sider, at det efter nærmere Af
tale vil kunne give den norske Handelsflaade passen
de Beskæftigelse, og den norske Skibsfart vil saaledes 
finde cl Virkeomraade, som vil gøre det muligt for 
Norge at opretholde sin Import fra det europæiske 
Kontinent.

Tiden er ikke inde til Kommentarer til disse Ud
talelser, men det er i alle Tilfælde en nøjagtig betegnet 
Opgave.
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DEN DANSKE KRONES STILLING
ra forskellige Sider er man begyndt paany at 
drøfte den danske Krones Stilling. Det vil erin

dres at i Tiden umiddelbart efter 9. April var der 
lange Rigsdagsdebatter oin Kronens Forhold til Ster
ling med Krav fra visse Landbrugskrese om en Krone- 
sænkning overfor Sterling.

Noget Krone-Slerling-Problem foreligger ikke i Dag. 
De Overvejelser, som for Tiden finder Sted i national
økonomiske Krese, er en Kronehævning overfor den 
tyske Mark.

Saa totalt ændret er Danmarks valutamæssige Si
tuation blevet paa et halvt Aar.

Spørgsmaalet om Formaalstjenligheden af at æn
dre Forholdet mellem Krone og Mark skal sikkert 
være Genstand for nøjere Overvejelse, inden det er 
afklaret til bestemte Slutninger.

Som det handelsmæssige Samkvem former sig, har 
Danmark stort set i Dag et Marked at handle med: 
det tyske. Som Forholdene har artet sig, har vi i Følge 
Nationalbankens sidste Beretning et netto Clearings- 
Tilgodehavende paa omtrent 400 Mili. Kr. Havde 
Valutamarkedet været frit, vilde en saadan Udvikling 
have ført til, at Marken var faldet i Værdi i Forhold 
til Kronen. Men Markedet er ikke frit, og Realiteten 
er, at det indbyrdes Forhold er: 1 Mark lige med 
2,07 Kr.

Dette Forhold« som i og for sig ikke begrundes ved 
en tilsvarende Forskel i de to Landes Prisniveau — 
man kan saaledes i Tyskland ikke købe samme Vare
mængde for 1 Mark som i Danmark for 2 Kr. — er 
i allervæsenlligste Grad bestemmende for Prisstignin
gerne paa det indenlandske Forbrug. Det er Ind- og 
Udførselsprisernc, som skaber Prisniveauet. Naar f. 
Eks. 1 kg Smør betales med 2 Mark, er den danske 
Pris 4,14 Kr., og alt, hvad vi indfører af Kul, Jern 
og andre Raastoffer, betales ligeledes med godt og 
vel del dobbelte i Kroner af Prisen i Mark. Naar der
til kommer, at Indførslen ikke holder Trit med Ud
førslen, hvorved Tilgodehavender vokser og yderligere 
vil stige, saafremt f. Eks. Udførselsvarerne fortsat bli
ver Genstand for en Prisbevægelse opad, som atter 
paavirker Landets hele indre Prisniveau, er man inde 
paa en inflatorisk Glidebane.

Det er derfor naturligt, for ikke at sige uomgænge
ligt nødvendigt, at hele Problemet gøres til Genstand 
for en nationaløkonomisk Analyse. Det er let at se, 
at saafremt den danske Krone og den tyske Mark pla
ceredes i det mere udlignende indbyrdes Forhold vil
de delle saavel overfor Clearingen som for Ind- og Ud- 
førselsvareme bremse op for Tilgodehavender og Pri
ser paa en Maade, der vil modvirke de inflatoriske 
Tendenser og samtidig stabilisere Prisniveauet. Raa- 
varerne, der indføres, falder i Pris, og billiggør Pro
duktionen, sandsynligvis med beskæfligelsesmæssige 
Fordele, men til Gengæld er Reversen naturligvis den, 
at Udførselsvarerne hjembringer prismæssigt tilsva
rende færre Antal Kroner.

Dette er naturligvis el springende Punkt for ikke al 
sige den store Vanskelighed, naar Landet i saa høj 
Grad er et eksporterende Land. Men Problemerne 
slutter ikke hermed; de maa videreføres til at se den 
Kendsgerning i Øjnene, at Faren for Inflation slaar i 
nøje Forbindelse med, hvad Udførslen overstiger Ind
førslen. Saa vanskelig, saa indviklet og unaturligt er 
de handelsmæssige og økonomiske Problemer indfil- 
trede i hinanden paa en næsten uløselig Maade.

Men det nytter naturligvis ikke at give op og lade 
Udviklingen gaa sin skæve Gang uden Kontrol. Hvor
ledes Forholdene lader sig ordne, maa blive Regerin
gens Sag i Forbindelse med Erhvervene. Blot kan i 
Øjeblikket siges saa meget, at paa et eller andet Tids
punkt, der næppe ligger ude i en fjern Fremtid, maa 
disse Spørgsmaal tages op til fordomsfri Overvejelse 
og Løsning. Og det maa tilføjes, al overfor Faren 

maa mange Hensyn, hvor berettigede de end kan 
forekomme, vige lil Fordel for Helhedens Vel.

NORGES UDENRIGSHANDEL

I
Aarbogen »Norges Handel 1939« som nu forelig
ger er Værdien af Indførslen i 1939 opgjort til 
1.366.230.000 Kroner og Udførslen til 807.548.000 Kr. 
Værdien af Indførslen steg med 174 Mili. Kr. mod 
Aaret før. Det er den højeste Indførsel, Norge har 

haft siden 1925. Udførselsværdien er kun gaaet 21 
Mili. Kr. op, den er 16 Mili. Kr. lavere end i 1937. 
Indførselsoverskuddct var 559 Mili. Kr. eller 69 pCt.

Man skal helt tilbage til 1931 for at faa et højere 
Tal; det var dengang 85 pCt. I 1916—20 var det 117 
pCt. Indførslen var altsaa mere end dobbelt saa stor 
som Udførslen. For 1940 vil alle Tallene vise gan
ske anderledes katastrofale Forandringer udtales det.

Størst samlet Udførselsværdi havde Papirindustrien 
med 173 Mili. Kr.; derefter kom Fiskeriproduktionen 
med 167 Millioner, Mineraler og Metaller (Halv- eller 
Helfabrikata) 161 Millioner, uforandrede Mineraler 
58' Millioner og »andre Industrigrene« 169 Miil. Kr.

Indførselsvolumet for hele 1939 steg med 16 pCt. i 
Forhold til 1938; Stigningen var størst i de sidste Maa
neder — for Tiden Januar—August var Stigningen 
10 pCt., for September—December 29 pCt.

Af Udførslens Stigning paa 9 Points i Forhold til 
1938 faldt den største Del derimod paa de første Maa
neder, som ligger 12 pCt. over samme Periode! i 1938. 
I Krigsmaanedcrne er der kun en Opgang paa 2 pCt. 
fra 1938.

NYT FRA ØSTEN
.'ørste Halvaar af 1940 viser det sig, at den ameri
kanske Skibsfart paa Shanghai er tiltaget ganske 

betydeligt, saaledes at disse Skibe nu staar som Num
mer 1 med Anløb af denne Havn. Aarsagen hertil er, 
at Amerikanerne har overtaget en stor Del af den 
Trafik, der tidligere blev besørget af europæiske Na
tioners Skibe, og Japanerne kommer derfor som Nr. 
2 i Rækken af Skibsanløb paa Shanghai.

Del store japanske Rederi Nippon Yusen Kaisha, 
der opretholdt regelmæssig Rutefart mellem Japan— 
Kina og europæiske Havne, men som siden Krigens 
Udbrud har benyttet Lissabon som sidste europæiske 
Anløbshavn, har nu ogsaa indstillet Farten paa Eu
ropa. Passagerfarten og Godstrafikken er dermed 
afbrudt, da de fire Skibe, som anvendtes i Ruten, 
nemlig »Hakozaki Maru«, »Durban Maru«, »Harkoine 
Maru« og »Husimi Maru«, har indstillet Sejladsen, og 
to af Skibene, der var paa Vej mod Europa, er kaldt 
tilbage til japansk Havn.

RUMÆNIENS OLIEPRODUKTION 
umæniens Olieproduktion udgjorde i September 
450,000 Tons mod 539,261 i samme; Maaned f. A., 

altsaa cn væsentlig Nedgang. Produktionen androg i 
Tiden Januar—September ca. 4,535,000 Tons mod 
4,685,265 Tons i de tilsvarende Maaneder f. A., og 
Boringerne 189,000 m mod 191,877 m i samme Tids
rum f. A.

Den rumænske Regering har truffet forskellige For
anstaltninger til Modarbejdelse af den stadige Ned
gang i Produktionen, der i særlig Grad skal være fore
kommet i forskellige Selskaber med udenlandsk Ka
pital. Regeringen har saaledes tilforordnet de 7 største 
Selskaber med fremmed Kapital »Specialkommissæ
rer«, der bl. a. skal have Opsyn med Produktionen, 
samt indført strenge Straffebestemmelser for Sabo
tage af enhver Art.

THAILANDS HANDELSFLAADE
hailands Regering købte for nogle Uger siden 
Dampskibsselskabet »Thai«s og Flodskibsfartsel- 

skabet »Thai«s Skibe og Organisationsapparat. Del 
første Selskab drev Kystfart mellem Thailand, Malaj- 
stalcrne og Indo-Kina, og det sidste var det største
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Flodskibsfartselskab paa Menam-Floden. Nu har Re
geringen skabt en Højsøflaade, der sejler under thai
landsk Flag, hvilket ikke tidligere har vist sine Far
ver paa Verdenshavene. Det nystiftede »Thai Hav- 
skibsfartselskab« har købt to Fragtskibe paa hver 2500 
Tons og el paa 3500 Tons i U. S. A.

De to første er allerede ankommet til Bangkok og 
vil i Løbet af November med thailandsk Besætning 
blive sat i Gang med at sejle Ris til Cuba. Desuden 
har Selskabet købt endnu en Fragtdamper paa 5500 
Tons i Melbourne, hvorfra den i indeværende Maa
ned afsejler til Bangkok under thailandsk Flag. Det 
er Hensigten inden længe at oprette en regelmæssig 
Rutefart mellem Bangkok og U. S. A.

SCHWEIZ PAANY UDEN FLAADE
oni bekendt sluttede Schweiz lige før Grækenland 
kom med i Krigen Aftaler med en græsk Damper 

som skulde føre schweizsiske Varer til U. S. A. over
Genua. Nu meddeles officielt fra Basel, at »som 
Følge af de indtraadte Begivenheder kan der for Ti
den ikke træffes nogen Bestemmelser angaaende vore 
tidsbefragtede Skibe som alle er af græsk Nationalitet. 
Vi arbejder imidlertid paa al skaffe en Løsning, som 
gør det muligt at udføre vort Forehavende. Yder
ligere Meddelelse vil følge naar man har faaet et 
endeligt Resultat af Navicertforhandlingerne i Lon
don.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Grønlands Styrelses Motorgalease »Louise« forlist

Fra Landsfogden i Sydgrønland har Grønlands Styrelse 
modtaget Meddelelse om, at Motorgaleasen »Louise« af 
Fredcrikshaab i Slutningen af September Maaned grund
stødte og sank paa Trebrødre. Skibet blev imidlertid alter 
hævet og indbjærgel til Kolonien Godlhaab, hvor det blev 
underkastet en foreløbig Udbedring, saaledes at det kunde 
fortsætte Rejsen til Skibsværftet i Kolonien Holstcinborg, 
hvor det skulde ophales paa Bedding for endelig Istand
sættelse.

Den 23. September afgik »Louise« fra Sukkertoppen paa 
den sidste Etape af sin Rejse til Holstcinborg. Siden 
nævnte Dato har man savnet Efterretning om Skibets 
Skæbne, og del maa nu betragtes som forlist og hele 
Besætningen omkommet, anlagclig ud for Agpamiut. Der 
var ingen Passagerer ombord.

Da der en Uge efter Afgangen fandtes Anledning til Be
kymring for Skibet, idet Vejret den 23. September efter 
Skibets Afgang fra Sukkertoppen havde forandret sig til 
Storm, blev der den 30. September fra Landsfogedcmbcdel 
givet Kolonierne Sukkertoppen og Holsteinborg Ordre til 
øjeblikkelig Eftersøgning med Molorbaade fra begge Ko
lonier, og da den første Eftersøgning var resultatløs, blev 
der den 4. Oktober beordret Eftersøgning fra begge de 
nævnte Kolonier ved Hjælp af Skonnerter, Molorbaade 
og Kajakker, idet alle disponible Midler beordredes an
vendt, samtidig blev søgaaende Eftersøgning foretaget paa 
grundig Maade ved Hjælp af Skib.

Fra den 12. Oktober har Eftersøgningen været reduceret 
lil en enkelt Motorbaadspatrouille fra hver af de nævnte 
Kolonier.

Den 29. Oktober indstilledes Eftersøgningen, da en Fort
sættelse maatte betragtes som formaalsløs. Besætningen 
bestod af 5 Grønlændere, nemlig Føreren Elias Møller, 
Maskinpnsser Adolf Hansen og Dæksfolkene Soren Kleist. 
Emanuel Steffensen og Nikolai Hansen.

Motorgaleasen »Louise«, der tilhørte Grønlandske Sty
relse, var paa 32 Netto Reg. Tons og hjemmehørende i 
Kolonien Frederikshaab.

Fortsat Støtte til Olie og Assurance
Som bekendt har der af Statskassens Midler været be

vilget Fiskerne et Tilskud til den abnormt dyre Smøreolie, 
ligesom Staten har betalt den Fiskerne ved Lov paalagle 
Krigsforsikringspræmie for deres Fartøjer. Loven er nu 
forlænget for et Aar, dog — da Fiskeriet paa sine Steder 
i Aar har været godt — kun gældende for Fiskere, hvis 
Indkomst i Aar indtil 1. Oktober ikke har oversteget 3000 
Kr.

Fiskere, der søger Tilskud til Brændselsolie, kan herefter 
overfor Fiskerikontrollen fremsætte en paa Tro og Love 
udstedt Erklæring om deres Indkomst. Angaaende Krigs
forsikringen kan Fiskere afvente Opkrævningen, og hvis 
deres Indtægt ikke har overskredet det anførte Beløb, kan 
de i Stedet for Præmien fremsende den forlangte Erklæ
ring.

Norsk Damper krigsforlist
Den norske Damper »Cubano«, der tilhørte Wilhelmsens 

Rederi i Tønsberg, er ifølge Telegram til Rederiet krigs
forlist. Skibet, der i 1921 var bygget i Sunderland, var 
paa 8400 Tons d.w.

Tarifprisen i Åbo
The Association of Finnish Stevedores meddeler sin 

Repræsentant i København, Jørgen A. Rasmussen, at paa 
Grund af Arbejdslønnens Forhøjelse for Stuvcriarbejdere 
fra og med 15. November i Åbo og Distrikter har man 
fundet del nødvendigt samme Sted al vedtage en For
højelse af 1939 Tarifpriserne med 10 pCt. Denne For
højelse, som træder i Kraft den 17. November, berører 
ikke »Rundvirkelaslninger«.

Dampskibsselskabet »Neptun«, Bremen
Ved den ekstraordinære Generalforsamling i Dampskibs

selskabet »Neptun«, Bremen, har man vedtaget at for
høje Aktiekapitalen med 4 Mill. til 7 Mill. Rmk. ved 
Udbud af Aktier, der er dividendeberettigede fra 1. Juli 
1940, til Kurs mindst 114 pCt. Formanden, Direktør Her
mann Helmssen, oplyste, at Selskabets Kapital i de senere 
Aar havde været for lille i Forhold til de store Udvidelser, 
der havde fundet Sted, og heller ikke mere stod i For
hold lil Selskabets Flaade. Nybygningsprogrammet havde 
i de seneste Aar hovedsagelig været finansieret af de lø
bende Fraglindtægler. Desuden havde man naturligvis 
ogsaa maattet optage Laan og havde været opmærksom 
paa ved gunstig Lejlighed al dække disse ved en Kapital
forøgelse. Det egnede Tidspunkt hertil havde man fundet 
nu. De nye Aktier overdrages til et Konsortium, der har 
forpligtet sig lil at tilbyde de gamle Aktionærer 2 Mill. 
Rmk. Aktier til Kurs 114. De øvrige 2 Mill. Rmk., der 
udbydes fortrinsvis til Kredse, som staar Selskabet nær, 
betales med en betydelig højere Kurs, og den indvundne 
Agio tilføres Selskabets Reservefonds.

Sø- og Handelsretsdom
Søfyrbøder Holger Olsen havde ved Sø- og Handelsret

ten krævet D. F. D. S. dømt lil at efterbetale 903 Kr. i 
Hyre for Tiden fra 15. Maj til 3. September i Aar.

Olsen var forhyret med el af D. F. D. S.’ Skibe, der i 
Maj blev overtaget af en mod Tyskland krigsførende Magi. 
Han blev derefter sendt i Fangelejr, hvorfra han slap fri 
den 16. August og blev hjemsendt med Ankomst til Kø
benhavn den 3. September. D. F. D. S. vilde kun betale 
Hyren fra Befrielsen den 16. August li] Hjemkomsten den
3. September. Sø- og Handelsretten siger:

— Retten maa i Mangel af klar Lovhjemmel for del 
modsatte anse det for naturligt, at Olsen selv bærer Ri
sikoen ved de uden Skyld fra de Sagsøgtes Side af frem
mede Myndigheder overfor ham foretagne ekstraordinære 
Indgreb i hans personlige Frihed. D. F. D. S. blev der
efter dømt til at betale de tilbudte 137 Kr.

Sagens Omkostninger blev ophævet.
Dommen er afgørende for el stort Antal danske Sø

mænd, som kom hjem samtidig.
I en lignende Sag havde Søfyrbøder Emil Petersen kræ

vet D. F. D. S. dømt til at efterbetale 417 Kr. i Hyre. Pe
tersen var forhyret med el af Selskabets Skibe, der efler 9. 
April paa tilsvarende Maade blev rekvisitionerel aT en 
krigsførende Magt, og som kort efter blev minesprængt 
i Kanalen. Besætningen reddede sig i Land, men blev 
interneret i forskellige Fangelejre til 16. August og kom 
hjem til Danmark den 3. September. D. F. D. S. havde 
i Forvejen betalt ham 2 Maanedcrs Hyre efter Damperens 
Forlis og vilde nu kun betale 137 Kr. for Tiden fra Be
frielsen 16. August lil Hjemkomsten 3. September.

Sø- og Handelsretten fandt ikke Hjemmel lil al tilkende 
ham mere end det af Selskabet tilbudte Beløb, og D. F. 
I). S. dømtes til at betale 137 Kr. Sagens Omkostninger 
ophævedes.

Redningsmanden fra »Titanic« død
Kaptajnen paa Damperen »Carpalhia«, Sir Arthur Ror

sirom, der reddede over 700 Mennesker ved »Titanic«-Ka- 
taslrofen i Atlanterhavet den 14. April 1912, er død i 
England, 71 Aar gammel.

Kaptajn Rorstrom var født i Skanne, og hans svenske 
Navn var Rorstrom. Som ung indtraadte han i et en
gelsk Rederi og var lige blevet udnævnt til »Carpathia«s 
Kaptajn, da han under = Titanic>-Kalastrofen fik Lejlighed 
lil al vise sine fremragende Sømandscgenskabcr.

Trods sin svenske Nationalitet blev han eller Rednings- 
daaden optaget i den engelske Adelsstand som Sir Arthur 
Rorstrom, og efter Verdenskrigen blev han Kaptajn paa 
Kæmpedamperen »Maurctania«.
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Spaniens Fiskerflaade
Spanien venter i Løbet af næste Aar at være i Besid

delse af Verdens største Fiskerflaade. Den beslaar for 
Tiden af 40,559 Fartojer paa 195,161 Tons til en samlet 
Værdi af 147,5 Miil. Pesetas. Den samlede Fiskerbefolk
ning er paa 165,041 Mand. I den forløbne Del af 1940 
er der tilgaaet den spanske Fiskerflaade 683 Fartøjer, der 
er bygget eller er under Bygning, hvoraf 23 paa 100 Tons 
og derover.

Den spanske Fiskeindustri har sine Hovedbaser i Pa- 
sajes, El Ferol, Vigo og Sanlander. I Spanien vil man i 
den kommende Tid paabegyndc Arbejdet med at tørre 
Fisk for derved at overflødiggøre Importen af Klipfisk, der 
hovedsagelig er indført fra Island og Norge.

Dampskibsselkabet Gloria og Krigsforsikringen
Til So- og Handelsretten er der indgivet Konkursbegæ

ring mod Aktieselskabet Dampskibsselskabet »Gloria; af 
Krigsforsikringen for danske Skibe. Aarsagen til delte 
Skridt fra Krigsforsikringens Side er, meddeler Selskabet, 
en Uoverensstemmelse angaaende de af Forsikringen be
regnede Præmier for Selskabets tre Skibe, der siden 1938 
har sejlet i Fart paa Nordamerikas Vestkyst og Panama.

Dampskibsselskabet »Gloria« blev stiftet for et Par Aar 
siden, efter at have erhvervet Damperne »Vitus Bering', 
»Peter Lassen« og »Knud Rasmussen«, der hver er paa 
3.086 Netto Register Tons. Selskabets administrerende 
Direktør er Direktør Albert Jensen og Bestyrelsen bestaar 
af Højesteretssagfører Geo K. Schiørring, Kaptajn S. J. 
Siemssen og Kontorchef C. Jantzen. Aktiekapitalen, som 
Skibenes Værdi formentlig langt overstiger, er paa 1,5 
Mili. Kr.

Ung Dansker død i Fransk Marokko
En dygtig, ung Dansker, den 30-aarigc Børge Clausen, 

er ifølge Meddelelse fra det danske Konsulat i Casablanca 
død paa Hospitalet dernede.

Børge Clausen var et Sprogtalent og blev efter Uddan
nelse paa et Skibsmæglerkontor i Svendborg Korrespon
dent for D. F. D. S.s Filial i Anlwcrpen. I 1930 blev han 
Konsulatsekretær i Firmaet Kjærsgaard & Co., hvis Chef 
i el Brev lil den unge Clausens Forældre giver ham del 
smukkeste Vidnesbyrd.

Finsk-belgisk Varebytte
Vare- og Betalingsoverenskomstcn samt Handelstrafik

ken mellem Belgien og Finland er i indskrænket Grad 
blevet genoptaget paa Baggrund af forskellige Overens
komster. Fra Finland skal der hovedsagelig leveres Tøm
mer til Genopbyggelsesarbejdet i Belgien, medens der end
nu ikke er fastsat Kontingenter for Belgiens Eksport til 
Finland.

Betalingerne vil blive afviklet over Clearing-Centralen 
i Berlin.

Havnearbejder i Faaborg
I sidste Byraadsmøde i Faaborg blev det vedtaget al 

begynde det store Havnearbejde i Faaborg. Stadsingeniør 
Knud Sørensen oplyser, at del drejer sig om Bygning af 
ialt 160 m ny Kaj. Man har i Sommer foretaget Støbning 
af 316 Cementpillcr til delte Brug, og de ligger nu klar 
lil Anvendelse.

Den nye Kaj vil omfatte hele Molen, der gaar ud i 
Havnen, og ved hvilken bl. a. Øernes Færge lægger til.

Saa snart Ministeriet for offentlige Arbejder giver Til
ladelse lil Arbejdet, vil dette blive paabegyndt. Det vil 
antagelig blive udbudt i Licitation og vil give cn Del 
Beskæftigelse. Hele Arbejdet vil efter Beregningerne koste 
ialt 200,000 Kr., hvoraf en Del som Arbejdsløn.

Projektet er udarbejdet af Stadsingeniøren.

Svensk Forlis
Damperen »Meggie« af Nyhamnslåge er ifølge Medde

lelse til Rederiet, Akts. Nellie, krigsforlist 70 Sømil Sydøst 
af Sankla Maria paa Azorerne. Besætningen cr reddet.

Ruteforbindelse Helsingfors-Tallinn
Den regelmæssige Skibstrafik mellem Helsingfors og 

Tallinn er blevet genoptaget. Trafiken vil blive opret
holdt med en Dampskibsforbindelse ugentlig.

Motorskibet »Hans« sunket
Natten mellem 31. Oktober og 1. November er Motor

skibet »Hans« af Karrebæksminde sunket ved Sejrø og Be
sætningen omkommet.

Føreren og Besætningen af »Forældresminde« af Vejle 
afgav forleden i Sø- og Handelsretten Forklaring an- 
gaaenda det skete. Kaptajn Nielsen udtalte, at man havde 
bemærket Blus, og man kom i Forbindelse med »Hans«. 
Paa Nielsens Opfordring til >Hans«s Fører og Besætning 
om at komme ombord i »Forældresminde« blev der sva
ret Nej uden nærmere Motivering. Kaptajnen stillede sig 
til Raadighed som Slæber, og cn Trosse blev gjort fast. 
Afstanden mellem de to Skibe under Slæbningen var 20 

—25 Favne. Kl. ca. 3,30 salte Kaptajnen Bedstemanden 
til Rors og gik selv ned for at se paa Kortet. Faa Minutter 
efter forekom det ham, al Skibet blev saa livligt i Bevæ
gelsen. Han gik derfor straks op, og da var »Hans« ikke 
al se. Man holdt derefter »Forældresminde« drivende paa 
Stedet uden dog at observere noget af nogen Art. Kl. ca. 
5,30 fortsattes Rejsen. 5—10 Favne af Trossen er gaaet 
tabt.

Bedstemand Frederiksen forklarede, at han ikke havde 
bemærket, at Skibets Bevægelse var blevet livligere, men 
der kom paa det Tidspunkt meget høje Søer.

Skibssalg fra U. S. A. til England
De amerikanske Forbunds-Skibsfartsmyndigheder har gi

vet Tilladelse til, at 5 amerikanske Fragtdampere og 2 
private Motoryachter sælges lil England.

Norge sælger sænkede Skibe
Den norske Krigsforsikring for Skibe udbyder 5 sænkede 

Skibe paa fra 700 til 4000 Tons lil Salg. De ligger paa fra 
10 til 35 Melers Dybde. Et af Skibene er solgt. Et eller 
to vil sandsynligvis kunne gøres sejlklar, men de andre 
er kun til Ophugning.

Jugoslavien har mistet 43 pCt. af sin Handelsflaade
Jugoslavien har i Krigens første Aar mistet 40 Skibe 

paa tilsammen 170,586 Bruttoregistertons. Skibene, der en
ten er forlist eller beslaglagt, udgør 43 pCt. af den jugo
slaviske Handelsflaade.

Statsstøtte til det hollandske Fiskeri
De hollandske Fiskeriredere faar nu Statsstøtte. De 

Penge, Rederne faar udbetalt, skal kun anvendes til Ved
ligeholdelse af Baade og Grejer. Understøttelsens Størrelse 
afhængeri bl. a. af Fiskerbaadenes Type og det Antal Far
tøjer, Rederne ejer.

Ruslands nyeste Isbryder
Den nye Isbryder »S. Levanevskij«, der er bygget i Le

ningrad, er vendt tilbage fra sin første Prøvefart i den 
finske Havbugt. Del nye Skib cr af samme Størrelse som 
Isbryderen »Tscheljuskin«, der for nogle Aar siden blev 
knust af Isen i Arktis. »S. Lcvanevskij« er forsynet med 
en stærk Panserklædning og er i Stand til at modstaa selv 
det haardeste Tryk.

Norsk Damper krigsforlist
Den norke Damper »Marslenen«, er ifølge Norsk Tc- 

legrambyrå gaacl tabt Nord for Skotland. Besætningen 
paa Skibet, der sejlede under engelsk Kontrol, blev red
det.

Om Forliset meddeler Norsk TelegrambyrS: Hele Be
sætningen er blevet reddet og landsat i Amerika. Dagen 
efter at Rederiet havde modtaget denne Meddelelse, fik 
det fra Stavanger Underretning om, al en Fisker fra 
Kvitøi havde fundet cn Redningsflaadc, mærket »Mår
stencil'. Man antager derfor, at Skibet er krigsforlisf 
i Farvandet Nord for Skotland, og at Mandskabet er 
laget op af el Skib, som var paa Vej til Amerika.

»Marstenen« havde cn Besætning paa 22 Mand. Del 
maalle 3060 Tons d.w. og var bygget i 1915.

Hollands Kystfiskeri
Der er i den sidste Tid givet adskillige Rederier Til 

ladelse til at drive Kystfiskeri paa den Betingelse, at Kut
terne er i Havn ved Mørkets' Frembrud.

De sidste Ugers gode Vejr har gavnet Kystfiskeriet me
get. Der er opnaacl gode Fangster, ligesom Indtægterne 
har været tilfredsstillende.

Fiskemarkedet i Ymuiden har for første Gang i Løbet 
af 1940 faaet Tilførsler af Sild. Der betales meget høje 
Priser, og Sildene cr af meget fin Kvalitet. Fiskerne har 
gennemsnitlig faaet 0,60 å 0,70 Gylden pr. Kilo. I 1938 
fiskedes der i Holland ikke mindre end 20 Millioner Kilo 
Sild ,og der opnaaedes en Gennemsnitspris paa kun 0,10 
å 0,18 Gylden pr. Kilo. Der ventes fortsat Tilførseler af 
Sild.

Handeisflaaden
Til Redcriregistret er nu anmeldt Salget af Dampskibs

selskabet »Samsø's Damper »Nordby« til Kjøbenhavns Kul
og Koks-Kompagni. Skibets Navn er forandret til »Odin«. 
Motorkutterne »Else Thomsen« af Skagen og »Mabel« af 
Frederikshavn er solgt til A/S Otto Heerforlh, Hjørring, 
hvis Bestyrelse bestaar af Direktørerne Alb. Jensen og 
Holger Jensen, København, samt Landsretssagfører J. 
Breum, Hjørring. De to Skibe har faaet Navneforandring 
til henholdsvis »Hjørring« og »Otto Heerforth«. Endvidere 
cr anmeldt Salget af Motorsejler »Najaden« af København 
lil Skibsreder O. J. P. Larsen, Aarhus. Skibets Navn er 
nu »Ceres«.

Shipping Kursus ved Købmandsskolen
Købmandsskolen har fra forskellige Rederier haft Hen

vendelser angaaende Kursus, der kunde give Rederiernes
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Personale Lejlighed til under de herskende Forhold at ud
vide deres Kundskaber paa Omraader af Interesse for 
Shipping-Kredse.

For at imødekomme disse Henvendelser har Købmands
skolen arrangeret en Række Kursus i Henhold til en Plan, 
der omfatter Undervisning i en Tid fra 1 lil 5 Maaneder 
inden for Tidsrummet fra 15. November lil 14. December 
i Aar og fra 1. Januar til 30. April 1941.

Indmeldelse modtages lil et eller flere Kursus. Blandt 
Fagene er Erhvervsgeografi, der vil strække sig over en 
Maaned, Assurance og Regnskabsvæsen, der strækker sig 
over fire Maaneder, og Søret og Sprog — Engelsk, Fransk, 
Spansk og Tysk — der kræver fem Maaneder. Holdene i 
Sprog bliver begrænsede. Prisen for de enkelte Fag bliver 
fra 5 Kr. til 15 Kr. pr. Maaned.

Indmeldelse modtages paa Købmandsskolens Kontor, 
Nørrevoldgade 76.

Skibs-Generatorer
Med de knappe Oliebeholdninger er det naturligt, naar 

den mindre Skibsfart er begyndt at interessere sig for 
Generalorspørgsmaalet og i Forstaaelse heraf har Fabri
ken »Vulkan« i Holbæk, som i Forvejen har høstet Er
faring gennem længere Tids Produktion af almindelige 
Bilgeneratorer, nu bragt en Skibsgenerator paa Markedet.

For flere Maaneder siden paabegyndles Forsøgene, idet 
Generatoren blev paamonteret et 50 Fod Motorfarløj paa 
14 Tons med 2—6-cylindrede »Conlinentah-Marinemoto- 
rer, og Skibet har nu været prøvet under alle mulige 
Forhold, herunder ogsaa i høj Sø og har vist sig fuldt 
sødygtig og med en jævn og tilfredsstillende Gang.

Fartøjet løber sine 6—8 Sømil i Timen med een Skrue 
og med et særdeles tilfredsstillende Forhold mellem Fart 
og Brændselsforbrug.

Endnu rejses der
Til Trods for den Stilstand, der raader over Rejselivets 

Omraade, har American Express Rejsebureau fremdeles 
adskilligt at gøre med at sende Folk ud i Verden. Det 
er Udlændinge, der rejser hjem, Danskere der emigrerer, 
eller Forretningsfolk, der skal ud at gøre Forretninger.

Der er mange Vanskeligheder at overvinde baade med 
Hensyn lil Rejsevalula, Pasviseringer og Pladsreserva
tioner, men American Express er i Kraft af sin verdens
omspændende Organisation vel udruslel lil at overvinde 
disse Vanskeligheder, og der rejser næsten daglig Folk 
afsled. En Del rejser via Sibirien til Østen, andre samme 
Vej videre til U.S.A., og i den senere Tid er der kom
met Gang ogsaa i Rejserne via Lissabon til baade Nord- 
og Sydamerika, hvortil der findes direkte Dampskibsfor
bindelser. Man kan, om man ønsker det, flyve hele Vejen 
fra København lil Lissabon, og fra Lissabon kan man jo 
ogsaa benytte Clipperen til New York.

Rejsebureauet hjælper ikke alene sine Kunder med 
at komme afsted, men ogsaa paa hele Rejsen og under 
Opholdet derude i det fremmede assisterer de vel or
ganiserede American Express Kontorer sine Kunder paa 
mange Maader, og disse Kontorer betragtes ofte af de 
rejsende, specielt i disse vanskelige Tider, som reddende 
Oaser, hvor man allid kan regne med paa en eller anden 
Maade at finde den Hjælp, man har Brug for.

Det svenske Fragtindex
Svenska Handelsbankens Fragtindeks for Østersøfarter

ne i Oktober viser en betydelig Stigning, idet Indekstallel 
er beregnet til 267 mod 227 i September. Kulfragterne 
steg fra 230 til 279, Kornfraglerne fra 270 til 332. Frem
gangen skyldes væsentligst Aftaler om Fragtforhøjelser 
med de i Østersøfarten interesserede Lande.

De danske Grønlandsskibe
De danske Grønlandsskibe »Gertrud Rask«, »Hans Egc- 

de» og »Julius Thomsen«, der alle tidligere førte Navnet 
»Kobenhavn« i Agterstævnen som Betegnelse for, hvor 
Fartøjet var hjemmehørende, har nu faaet dette Navn 
strøget. I Stedet for København cr der blevet malet 
»Grønland«.

Skibene er altsaa ikke længere betegnet som direkte 
hjemmehørende i Danmark. Det paa Skibssiden paamale
de Dannebrogsflag er der ganske vist endnu, men det er 
blevet forsynet med en Krans af blaa Farve, Magen til 
dem, der findes i det grønlandske Rigsvaaben.

Finlands Udenrigshandel
Den finske Indførsel i Tiden fra Januar lil Juli havde 

cn Værdi af 2,42 Milliarder finske Mark. Udførselen i det 
samme Tidsrum havde en Værdi af 1,4 Milliarder finske 
Mark.

Palma de Mallorcas Havn udvides
Arbejdet med Udvidelsen af Havnen i Palma de Mal

lorca er begyndt. Der bygges en Mole, som vil faa en 
Længde af 2430 m. Til Arbejdet er bevilget 89 Millioner 
Pesetas. Deraf gaar alene 40 Millioner lil Lønninger og 
Gager. Arbejdet med Udvidelsen af Havnen vil strække 
sig over flere Aar og give Arbejde til omtrent 1000 Ar
bejdere daglig.

Finsk Havneprojekt til 300 Miil. Finmark
Havnestyrelsen i Vasa drøfter for Tiden Spørgsmaalet 

om en Udvidelse af Havnen i Vaskiluolo. Bygningsom
kostningerne anslaas til 300 Millioner finske Mark.

Finsk Skib sunket
Ifølge Meddelelse til Rederiet er Damperen »Minerva« 

paa 2039 Tons fra Jakobsslad gaaet under i Nordsøen. 
Kaptajnen og Besætningen cr reddet.

Finland har mistet 22 Skibe under Krigen
Efter hvad Bladet »Kauppalehti« meddeler, har Finland 

hidtil under Krigen mistet 22 Skibe med en samlet Ton
nage paa omkring 50,000 Tons. 71 finske Søfolk er om
kommet.

70 Aar
Fhv. Skibsfører Carl Munk, Troense, fyldte Tirsdag 

70 Aar.
Kapt. Munk kom som ganske ung tilsøs. Efler al have 

lagcl sine Eksaminer ved Svendborg Navigationsskole, 
fortsatte Munk sin Gerning paa Søen.

I nogle Aar havde Munk en Jagt at føre, men saa 
købte han Motorgalcasen »Mercurius«, som han har sejlet 
med i ca. 30 Aar.

70 Aar
En af de gamle Skibsførere fra Marstal, Kaptajn C. A. 

L. Schmidt, fyldte forleden 70 Aar. Hans Fader var for 
ham Skipper i Marstal, og selv kom han, som Tidens 
Skik var, til Søs lige efler sin Konfirmation. Han log 
sine Navigationseksaminer i Marstal i 1891 og blev 22 Aar 
gammel Styrmand i 3-mastct Skonnert »Thyra« for senere 
at sejle som Styrmand og Fører i en Række andre Sejl
skibe fra Marstal og Ærøskøbing. Siden førte han 3-m. 
Skonnert »Fuglen«, fra hvilket Skib han gik i Land i 
1929.

60 Aar
Direktør Otto Kramhoft, Aarhus, fyldte Tirsdag 60 Aar.
Direktør. Kramhøft blev som ung Konstruktør ansat hos 

Akts. Thomas Ths. Sabroc i 1902, og her har han siden 
lagt sit Livs Gerning.

Han avancerede efterhaanden til Overingeniør og Pro
kurist, og i 1929 blev han teknisk Direktør samt Medlem 
af Selskabets Bestyrelse.

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/o
Adm. Direktør: F. E. EGGE

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KB. 4,00 PR. KVARTAL III AHALIEGADF »3 . KØBENHAVN K.

Abonnement Redaktør: Telefon 2070.12610
Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar AAGE HEINBERG aamt paa alle Postkontorer
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS- OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR DANMARK Telegr. .Adr: »Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotors og Dampskibe. - Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde.
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. -- Spildedampturbiner. - Stirling Vandrorskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

BRØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSGADE 47 
København s.

Kabys > Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ ■ PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

S. Christoffersen & Co.
(Tldl. Weseberg Chrlstoffereen)

STEVEDORES

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Ste vedore»Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISERTelefon 2663 RANDERS

Chr. SALVESEN aCo.
ETABLERET 1846. TEL.»ADR.: »SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON

Grundlagt 18*74

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og 6raa Indenbordafarve Kobberstof for Træskibe
Patent Mønje Graa Patenlmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn« K.

Telefon: Central 13779.

NEDERLÅNDSCH BEVRACHTINGSKANTOOR N.V.
Tel.: "Zetetlca”

AM8TERDAM . ROTTERDAM . DORDREOHT 
ZAANDAM . VEL8EN . YMUIDEN

Danik Søfart! Tidende. Udgivet af Nsutiak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K- 
Trykt boa J Jørgen ten & Co. København. Danmark



Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og1 Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
56. Aargang. København 13. November 1940. Nr. 48.

„Ellurretniugur for Søfarende11 omfatter Europa, Amtrika, Afrika, Arien* 8,- og E.- Kyst samt Australien og SUlMuvd. 
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Hela&nsbonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
icgl. Fostkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre med Ret til at faa tilsendt de siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnement til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Røt til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«) der er udkommet siden det paagsldende Kvartals Begyndelso. Kvartalsabonnenter kan indon Aarets UdgaDg 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebeatemmeleer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, Baafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Efterretninger for Søfarende vil Indtil videre udkomme om Torsdagen i Stedet for 
som hidtil om Onsdagen.

I. Østersøen.

2643. Finland. Skårgårdshavet. Sottunga. Salsti Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 30/975. Helsingsfors 1940.)

Sålsd Fyr paa 60° 04' 27" N. 20° 44' 55" E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra c. 120° til c. 289°. 3. Hvidt i Pejl, fra c. 323° til c. 326°.
2. Grønt i — - c. 317° - c. 323°. 4. Rødt i — - c. 326° - c. 337°.

2644. Finland. Skargårdshavet. Kokar. Karskår. Nyt Fyr tændt.
(U. f. e. Nr. 30/976. Helsingfors 1940.)

Et nyt Fyr, Karskår Fyr, er tændt paa 59° 57' 14" N. 20° 52' 04" E. Fyret viser 
hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S>. Flammens Højde: 7 m. 
Synsvidde: 4 Sm. Hvidt, ottekantet Fyrhus. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 58° til c. 139°. Rødt i Pejl, fra c. 145° til c. 177°.
2. Hvidt i — - c. 139° - c. 145°.

(E. f. S. Nr. 45/2548 1940.)

2645. (P). Finland. Skårgårdshavet. Uto. (Jstra Eglonskår. Nyt Fyr.
(U. f. s. Nr. 30/977. Helsingfors 1940.)

Et nyt Fyr, Eglonskår Fyr, vil blive opført paa 59° 50' 18' N. 21° 23' 02' E. 
og vil vise hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 2S<, Lys l8-, Mørke ls-,

2646. (P). Finland. Skårgårdshavet. Uto. Svartgrund Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 30/978. Helsingfors 1940.)

Svartgrund Fyr paa 59° 49' 52" N. 21° 23' 17" E. vil i nærmeste Fremtid blive 
forandret.

2647. Finland. Skårgårdshavet. Uto. Bokulla Fyr nedlagt.
(U. f. s. Nr. 30/974. Helsingfors 1940.)

Bokulla Fyr paa 59° 50' 13" N. 21° 25' 31" E. er nedlagt.
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2648. Finland. Finske Bugt. Fyr slukket.
(U. f. b. Nr. 30/962 og 30/963. Helsingfors 1940.)
Nedennævnte Fyr er slukket:

Kråkholm ovre paa 59° 59' 00" N. 23° 25' 50" E. Kråkholm nedre. Julo. Esping
skår ovre og nedre. Buso. Djupkubb. Svarlo-Hoganås. Hyklosund. Sparvholm paa 59° 
59' 10" N. 23° 54' 40" E.

2649. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havneomraade. Sarkkii (Långorn) Fyr
forandret.

(U. f. s. Nr. 30/957. Helsingfors 1940.)
Sårkkå {Långorn) Fyr paa c. 60° 09' N. 24° 58' E. viser nu hvidt, rødt og grønt 

Et-Blink hver 2S-, Blink 0,5s-, Mørke 1,6S-.

2650. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havneomraade. Vasikkasaari (Kalvholm)
Fyr forandret.

(U. f. s. Nr. 30/959. Helsingfors 1940.)
Vasikkasaari (Kalvholm) Fyr paa c. 60° 09' N. 25° 01' E. viser nu hvidt, rødt og 

grønt Et-Blink hver 2S-, Blink 0,3s-, Mørke 1,7S-.

2651. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Koivusaari (Bjorkliolin) Fyr
forandret.

(U. f. b. Nr. 30/958. Helsingfors 1940.)
Koivusaari (Bjorkholm) Fyr paa c. 60° 09' N. 25° 02' E. viser nu hvidt, rødt 

og grønt Hurtigblink, 60 Blink hvert l™-.

2652. Finland. Finske Bugt. Homanskar Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 30/964. Helsingfors 1940.)

Homanskar Fyr paa c. 60° 12' N. 25° 31' E. viser nu hvidt Hurtigblink, 60 Blink 
hvert lm-.

(E. f. S. Nr. 45/2552 1940.)

2653. Finland. Finske Bugt. Onas Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 30/965. Helsingfors 1940.)

Onas Fyr paa c. 60° 12' N. 25° 33' E. viser nu hvidt Lys med En-Formørkelser 
hver 6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-,

(E. f. S. Nr. 45/2553 1940.)

2654. Finland. Finske Bugt. Boisto. Osterhåll og Vinbergshall Ledefyr forandret.
(U. f. s. Nr. 30/966 og 30/967. Helsingfors 1940.)

' 1. Osterhåll Fyr (Bagfyr) paa 60° 18' 48" N. 26° 32' 52" E. viser nu rødt Lys 
med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 3,os-, Mørke 3,os-. Flammens Højde er 12,6 m.

2. Vinbergshall Fyr (Forfyr) paa 60° 18' 43" N. 26° 32' 28" E. viser nu rødt 
Hurtigblink, 60 Blink hvert lm-,

(E. f. S. Nr. 39/2266 1940.)

2655. Finland. Finske Bugt. Frederikshamn—Suur-Musta. Ledebaake flyttet.
(U. f. s. Nr. 30/960. Helsingfors 1940.)

Saunasaari ovre Ledebaake paa 60° 29' 29" N. 27° 11' 28" E. er flyttet til 60° 
29' 33" N. 27° 11' 14" E.

2656. Rusland. Finske Bugt. Viborg Bugt. Sejlads tilladt.
(N. f. S. Nr. 47/3585. Berlin 1940.)
E. f. S. Nr. 44/2502 1940 udgaar og erstattes af:

Ved Vandstand af 6,! m ved Trångsund Vandstandsmaaler er Sejlads tilladt
a) til Viborg Havn for Skibe med indtil 6,x m Dybgaaende,
b) til Trångsund Havn og Trångsund Red for Skibe med indtil 7,3 m Dybgaaende.

Paa Grund af Sejlløbets overordentlig ringe Bredde maa man ikke vige mere end 
18—20 m ud til Siderne fra Løbets Midterlinie. Ved Anløb af ovennævnte Havne er der 
Lodstvang.

Viborg c. 60° 42' N. 28° 45' E.
(E. f. S. Nr. 44/2502 1940.)
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2657. (T). Rusland. Finske Bugt. Kronstadt Bugt. Krassnaja Gorka. Lystende 
midlertidigt flyttet.

(N. f. S. Nr. 47/3586. Berlin 1940.)
En rødmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink, er midlertidigt flyttet til c. 60° 

01,3 N. 29° 20',3 E., 6,3 Sm 258° fra Tolbuchin Fyr.
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2658. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 5. November d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,2 m i E.-Siden af Renden, 5,2 m i Midten af 
Renden og 3,8 m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fyrlinien findes et bugtet Løb med 5,7 m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvej ledning.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 44/2507 1940.)

2659. Danmark. Smaalandsfarvandet. Omø Rov. Sømærke genudlagt.
Omø Rev røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost paa 55° 11' (04") N. 11° 11' 

(15") E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 47/2639 1940.)

2660. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen den 11. November d. A. af Klørdyb fandtes Dybden i Baake- 

linien at være uforandret 2,7 m.
c. 54° 50',G N. 10° 33',j E.
(E. f. S. Nr. 43/2461 1940.)

2661. Danmark. Lille-Bælt. Flensborg Fjord. Egernsund. Stærkstrømskabel flyttet
og afmærket.

Stærkstrømskablet over Egernsund c. 100 m N. for Færgelejerne er flyttet S. 
over til Pladsen for det umiddelbart N. for Færgelejerne udlagte Telefonkabel. Telefon
kablet er ude af Drift og vil blive optaget. Stærkstrømskablet er paa Sundets W.-Side 
afmærket med et Sæt Kabelbaaker. Bagbaakens Plads: 54° 54' (26") N. 9° 36' (05") E. 
Forbaakens Plads: 10 m 113° fra Bagbaaken.

(Kort Nr. 154 og 152. Danske Lods III, Side 158.)

2662. (T). Danmark. Lille-Bælt. Sandvig. Halk Skydeterræn. Skydeøvelser.
Advarsel.

Paa Skydeterrænet ved Halk afholdes Skarpskydningsøvelser den 14. og 15. No
vember 1940. Angaaende Skydeterrænets Grænser samt Signaler under Skydningen 
henvises til E. f. S. Nr. 2/60 1940.

Signalmasten i den NE.-lige Del af Skydeterrænet: c. 55° 10',6 N. 9° 38',8 E.
(So Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
2663. Danmark. Isefjord. Orø østre Løb. Stærkstrømskabel udlagt og afmærket.

Et Stærkstrømskabel er udlagt over Orø østre Løb mellem Rendebæk og Snave. 
Kablet er saavel ved Udgangsstedet paa Sjælland som ved Landingstedet paa Orø afmær
ket med 2 Baaker; Bagbaakerne har hver en hvid Trekant med Spidsen nedad, Forbaa- 
kerne en hvid Trekant med Spidsen opad. Baakernes Plads er, som følger:

1. Rendebæk Bagbaake: 55° 47' (17") N. 11° 52' (02") E.
— Forbaake: 55° 47' (17") N. 11° 52' (00") E.

2. Snave Bagbaake: 55° 47' (18") N. 11° 50' (54") E.
— Forbaake: 55° 47' (18") N. 11° 50' (56") E.

(Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 160.)
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2664. Danmark. Kattegat. Sejere Bugt. Neksole S. Stold. Skydoøvolser. Advarsel.
Forsøgsskydning med Kanoner afholdes over Søen i Farvandet, der er beliggende 

mellem Stold (c. 55° 45',2 N. 11° 17',5 E.) — Nekselø— Rosnæs indtil c. 10,8 Sm W. for 
Nekselø i 1 Dag mellem den 13. og 16. November d. A. (fra Kl. 1100 til Kl. c. 1700). Saa- 
længe Skydning finder Sted, er der paa Flagstangen ved Stold hejst 2 røde Flag 
med hvid Spuns.

2665. Danmark. Kattegat. Fornæs Fyr NE. t. N. 1/2 N. Oplysning om Vrag.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 47/2642 1940 meddeles, at Pladsen for det deri 

omhandlede Vrag er 56° 36' (48") N. 11° 06' (06") E., c. 11% Sm 28° fra Fornæs Fyr. 
Mindste Dybde over Vraget er 5,7 m.

(E. f. S. Nr. 47/2642 1940.)

2666. Sverige. Skagerrak. Lysekil. Minefanger udlagt og afmærket.
(U. f. b. Nr. 44/2260 og 46/2331. Stookholm 1940.)

En Skærm til Beskyttelse mod drivende Miner er udlagt mellem Pladserne: 58° 
16' 39" N. 11° 25' 12" E. og 58° 16' 44" N. 11° 25' 08" E. i Sundet mellem Skeppsholm 
og Halvøen Stångehuvud.

Til Afmærkning af Minefangeren er paa 58° 16' (40") N. 11° 25' (07") E. 
udlagt en rødmalet Stage med 1 rødt Flag.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2667. Norge. Grøtøysund. Uddybningsarbejder.
(E. f. S. Nr. 19/858. Oslo 1940.)

I Grøtøysund paa c. 67° 50' N. 14° 47' E. udføres for Tiden Uddybningsarbejder 
i Simdet mellem Mannshausen og Morøy. Mindre Skibe kan passere Arbejdsprammen, 
naar Forsigtighed udvises. Større Skibe maa vente, indtil Prammen er forhalet. Det 
henstilles til mindre Fartøjer at benytte Sundet mellem Mannshausen og Grøtøy, hvor 
Dybden er c. 3 m ved Lavvande.

2668. Norge. Hyenfjord. Nye Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 47/3668. Berlin 1940.)
Nedennævnte nye Fyr er tændt:

a) Eikenes Fyr paa 61° 50' 12" N. 6° 00' 10" E., ved Fjordens E.-Side. Fyret 
viser hvidt Et-Blink hver 5S-. Flammens Højde: 6,5 m. Synsvidde: 5,s Sm. Fyrpæl.

b) Uranes Fyr paa 61° 47' 18" N. 5° 58' 10" E., ved Fjordens W.-Side. Fyret 
viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Flammens Højde: 6,s m. Synsvidde: 5,s Sm. Fyrpæl.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2670. Bermudas Øerne. St. George Anduvning. Oplysning om Grund.
(N. f. S. Nr. 45/3441. Berlin 1940.)

En Grund med 9 m Vanddybde er fundet paa c. 32° 23',3 N. 64° 38',4 W., l,0 Sm 
23° fra Mount Hill Fyr.

2669. Norge. Stavanger. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 47/3598. Berlin 1940.)

a) Tyveholm Fyr paa c. 58° 58', 9 N. 5° 43', 7 E., paa Øens S.-Side, er nu synligt 
mellem Pejlingerne 110° og 146° og mellem Pejlingerne 311° og 360°. Hvidt, lille Træhus.

Fyret benævnes nu: Tjuvaholm Fyr og de c. 0;1 og 0,2 Sm N. for Fyret værende 
Grunde benævnes: Tjuvaholmboen og Tjuvaholmgrund.

b) Gråsholm Fyr paa c. 58° 58',4 N. 5° 45',3 E. lyser nu, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 199° til 242°. 5. Rødt i Pejl, fra 285° til 12°.
2. Hvidt i — - 242° - 269°. 6. Hvidt i — - 12° - 89°.
3. Grønt i — - 269° - 281°. 7. Rødt i — - 89° - 99°.
4. Hvidt i — - 281° - 285°.
Lille Fyrhus af Jern.
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2671. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Nantuckct Sound. Cross
Rip Fyrskib ommales.

(U. f. s. Nr. 43/2223. Stockholm 1940.)
Cross Rip Fyrskib paa c. 41° 27' N. 70° 17' W. bliver ommalet. Skroget bliver 

rødt med Fyrskibets Navn i livide Bogstaver paa hver Side. Overbygningen males hvid 
og Skorsten, Luftrør, Master^og Fyrlanterne gule.

2672. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Five Fatliom Bank Fyrskib
ommalet.

(N. t. M. Nr. 40/2456. Washington 1940.)
Five Fatliom Bank Fyrskib paa c. 38° 47' N. 74° 35' W. er ommalet. Fyrskibets 

Overbygning cr hvid og Skorsten, Luftrør, Mast og Fyrlanterne gule.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2673. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Galveston Anduvning. Oplysning
om Grunde.

(N. f. S. Nr. 45/3440. Berlin 1940.) 
Følgende Grunde er fundet:

a) En 16 m Grund paa 28° 48' 45" N. 94° 35' 11" W.
b) En 14 m Grund paa 28° 51' 44" N. 94° 30' 55" W.

2674. Mexico. Tampico Havn. Nye Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 43/2226. Stockholm 1940.)

1. Et Fyr, der viser rødt Et-Blink, er tændt paa N.-lige Bølgebryders Hoved, 
1,12 Sm 82° fra La Barm Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15 s*.

2. Et Fyr, der viser grønt Et-Blink, er tændt paa S.-lige Bølgebryders Hoved, 
c. 0,3 Sm 224° fra det i Punkt 1. nævnte nye Fyr.

c. 22° 16' N. 97° 49'. W.

2675. Brasilien. Ponta de Mucuripe. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 15/121. Rio de Janeiro 1940.) 

Mucuripe Fyr paa c. 3° 42' S. 38° 28' W. er forandret til at vise hvidt Et-Blink 
hver 10s-, Blink 1,7S-, Mørke 8,3S*.

2676. Brasilien. Ilhas Santana. Macaé Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 15/123. Rio de Janeiro 1940.) 

Macaé Fyr paa c. 22° 25' S. 41° 43' W. er forandret til at vise vekslende Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 20s-, hvidt Blink 2,3S-, Mørke 7,7S-, rødt Blink 2,3S-, Mørke 7,7S*.

2677. Brasilien. Cabo Frio. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 15/114. Rio de Janeiro 1940.) 

Cabo Frio Fyr paa c. 23° 01' S. 42° 00' AV. viser nu hvidt Et-Blink hver 10s-, 
Blink 1,2®*, Mørke 8,ss*.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2678. Italien. Golfo di Taranto. Mar Grande. Oplysning om Grund.
(N. f. S. Nr. 45/3428. Berlin 1940.)

En 6,3 m Grund er fundet paa c. 40° 27',0 N. 17° 11',G E., 1,18 Sm 154° fra Taar- 
net paa Punta Rondinella.
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2679. Rumænien. Sorte Hav. Sulina Anduvning. Oplysning om spærret Omraade. 
(N. f. S. Nr. 45/3430. Berlin 1940.)

Minespærringen foran Sulina Munding strækker sig efter Meddelelse fra Minclods 
ikke længere mod S. end (i Sm fra Sulina Fyr. Fyrene er ikke tændt. Anduvningstønden 
er genudlagt.

Sulina: c. 45° 10' N. 29° 44' E.
(E. f. S. Nr. 30/1889 og 34/2056 1940.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2680. Madagascar NW.-Kyst. Majunga. Grund rapporteret.
(N. f. S. Nr. 45/3442. Berlin 1940.)

En Grund, hvis Eksistens er tvivlsom, rapporteres paa 15° 25' 00" S. 46° 22' 39" E.

2681. Ceylon E.-Kyst. Trincoinali Havn. Oplysning om Grunde.
(U. f. s. Nr. 43/2228. Stockholm 1940.)
E. f. S. Nr. 40/2334 udgaar og erstattes af:

Nedennævnte Klippegrunde er fundet i vedføjede Afstande og Pejlinger fra 
Platain Poinl Baake paa c. 8° 34' N. 81° 12' E.

a) En 10,0 m Grund 0,41 Sm 120°.
b) - 7,3 m - O,40 - 125°.
c) - 11.9 m — 0,n - 135°.
(E. f. S. Nr. 40/2334 1940.)

X. Asiens E.-Kyst meej Japan. Australien og Stillehavet.

2682. Singapore Stræde. Singapore. Iieppel Harbour Anduvning. Tonder inddraget.
(N. f. S. Nr. 46/3547. Berlin 1940.)
Nedennævnte Tønder er inddraget:

a) Den hvide Spidstønde med 1 Ballon, Brani Shoal, paa c. 1° 15',G N. 103° 50',5 E., 
ved Grundens SE.-Ende.

b) Den sorte Spidstønde med 1 Ballon, Brani Reef, paa c. 1° 15',6 N. 103° 50',5 E., 
ved Revets SE.-Ende.

2683. Sunda Øerne. Tandjoeng Priok Red. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 46/3548. Berlin 1940.)

a) Van Dorth Reef Lystønde er flyttet til c. 6° 03',2 S. 106° 52',] E., 1,9 Sm 332° 
fra Fyret paa Tandjoeng Priok W.-Mole.

b) En sort Stumptønde er udlagt paa c. 6° 01',j S. 106° 52',2 E., 3,a Sm 347,5° 
fra Fyret paa Tandjoeng Priok W.-Mole.

2684. Kinesiske Hav. Tong King Bugt. Kua Nam Trieu. Lystende udlagt.
(N. f. S. Nr. 45/3444. Berlin 1940.)

En rødmalet Lystønde, mærket C. N. T. 18, der viser grønt, fast Lys, cr udlagt 
paa 20° 45' 27" N. 106° 51' 34" E.

2685. Kinesiske Hav. Pearson Reef N. Oplysning om Grund.
(N. t. M. Nr. IX/127. Bangkok 1940.)

En Klippegrund med mindre end 1,8 m Vand er fundet paa 9° 13' 45" N. 113° 
40' 00" E.

2686. Sibirien. Peter den Stores Bugt. Amur Bugt. Tender inddraget.
(N. f. S. Nr. 45/3445. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 39/2304 1940 meddeles, at de deri nævnte 2 
Fadtønder paa Pladserne: c. 43° 04',8 N. 131° 44',2 E. og c. 43° 04',85 N. 131° 43',8 E. 
er inddraget.

(E. f. S. Nr. 39/2304 1940.)
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2687. Sibirien. Tartary Bugt. Cape Peschanni. Taagesignai forandret.
(N. f. S. Nr. 45/3447. Berlin 1940.)

Fra Cape Peschanni paa c. 48° 26% N. 140° 10% E. gives Taagesignai med Si
rene, 2 Toner hver 75 s-, Tone 4S,> Pause 3S-, Tone 4S-, Pause 64 3-. Naar Sirenen ikke er i 
Drift, ringes under Taage med en Klokke.

2688. Sibirien. Tartary Bugt. Krasnyj Partisan Fyr. Taagesignai forandret.
(N. f. S. Nr. 45/3448. Berlin 1940.)

Ved Krasnyj Partisan Fyr paa c. 48° 58% N. 140° 24% E. afgives ikke mere 
Taagesignai med Trykluftsirene og Kanonslag, men kun Taagesignai med Klokke, 3 Slag 
hver 3m-,

2689. Sibirien. Tartary Bugt. Capo Sjurkum. Taagesignai forandret.
(N. f. S. Nr. 45/3449. Berlin 1940.)

Ved Cape Sjurkum Fyr paa c. 50° 06% N. 140° 41% E. gives Taagesignai med 
Sirene: 1 Tone hver 60s-, Tone 6S-, Pause 54s-. Naar Sirenen ikke er i Drift, ringes under 
Taage med en Klokke.

2690. Japan. Honshu S.-Kyst. Yokkaichi Havn. Nyt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 43/2230. Stockholm 1940.)

Et Fyr, der viser hvidt, fast Lys, er tændt paa c. 34° 59% N. 136° 39% E., paa 
Yderenden af Tomita Havn S.-lige Bølgebryder. Flammens Højde: 6,7 m. Synsvidde: 
10 Sm. Firkantet Betonpille.

2691. Australien. Queensland. Eden Keef. Baake genopført.
(N. f. S. Nr. 46/3550. Berlin 1940.)

Baaken paa E.-Siden af Eden Reef paa c. 14° 05' S. 143° 55' E., 6,25 Sm 300° fra 
Wharton Reef Fyr, er genopført. Sort Træmast med sort, firkantet Topbetegnelse.

(E. f. S. Nr. 31/2319 1939.)

2692. Australien. Victoria. Western Port. Stony Point Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 46/3551. Berlin 1940.)

Stony Point Fyr paa c. 38° 22' S. 145° 14' E., der viste hvidt, fast Lys, er forandret 
til at vise hvidt Et-Blink hver 7,5S-. Flammens Højde: 5,2 m. Synsvidde: 5 Sm.

2693. Australien. Victoria. Cape Schanck Fyr forandret. Radiofyr oprettet.
(N. f. S. Nr. 45/3450. Berlin 1940.)

1. Cape Schanck Fyr paa c. 38° 29% S. 144° 52% E., der viste hvidt og rødt 
Et-Blink, er forandret og viser nu med Bibeholdelse af de tidligere hvide og røde Vinkler: 
Lys 10,s8-, Mørke 5,7S’, Lys 0,38-, Mørke 5,78<. Periode 22,g8-.

2. c. 100 m 194° fra Cape Schanck Fyr er oprettet et Radiofyr. Radiofrekvens: 
289 kc/s (1038 m). Type: A 2. Signalet er:

Bogstavet L, 4 Gange .............................................................. 108-
3 lange Streger .......................................................................... 308-
Bogstavet L, 4 Gange .............................................................. 108>
Pause.......................................................................................  10 81

Signalet gentaget......................................................................... 1m-
Pause.............................................................................................. 4m-
Periode .......................................................................................... 6m-

Sendetider: Usigtbart Vejr: Hver 6m-, begyndende ved det 2ra- af hver Time.
Klart Vejr: a) Fra Solopgang til Solnedgang: 2 Gange hver Time, begyndende 

ved det 2“- og det 32m- af hver Time.
b) Fra Solnedgang til Solopgang: Hver 6m-, begyndende med det 2m- af hver 

Time som under usigtbart Vejr.
Den tidligere Afgivelse af Taagesignai med Knaldraket ved Cape Schanck Fyr 

er ophørt.

2694. Tasmanien N.-Kyst. Low Head. Signalstation nedlagt.
(N. f. S. Nr. 45/3451. Berlin 1940.)

Signalstationen ved Low Head Fyr paa c. 41° 03' S. 146° 49' E. er nedlagt.
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2695. New Zealand. South Island W.-Kyst. Milford Sound. St. Anne Point Fyr 
forandret.

(U. f. s. Nr. 43/2229. Stookholm 1940.)
St. Anne Point Fyr paa c. 44° 34' S. 167° 46' E. viser nu hvidt Et-Blink hver 5S-.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; t: annuleret; T: Tillæg. 

Korts eller /tt t 7 7
Boge Nr. TysktOfiwb*

R D. 247 Die Elbe von Brunsbiittel bis Krautsand.
R D. 242 Botten Wiek.

Sverige:
R 65 a Kalmarsund, sodra delen.

Tillæg.
1. Østersøen.

2696. Danmark. Gedser. Rodsand lUidterbaake genopfort og forandret. Afmærk
ning inddraget.

a) Rødsand Midlerbaake paa E.-Siden af Rødsand Rende er genopført paa 54° 
33' 12" N. 11° 56' 15" E., 22 m 305° fra den tidligere Plads. Flammens Højde: 6,3 m. 
Baaken bestaar nu af et graat, cylinderformet Betonfundament med et Fyrstativ. Sta
tivets Højde: 2,g m. Fyret er ubevogtet.

løvrigt er Fyrbaaken uforandret.
b) Vragvageren med 1 grønt Flag, der var udlagt tæt W. for den af Isen væltede 

Rødsand Midterbaake, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 18/1367 1940. Kort Nr. 186 og 191. Danske Lods III, Side 263. Fyr.-Fort. 

Nr. 606.)

2697. Sverige. Sejlløbet Haradskar—Stedsholmen. Rettelse til E. f. S. Nr. 47/2638
1940.

(U. f. s. Nr. 45/2326. Stookholm 1940.)
I E. f. S. Nr. 47/2638 1940, Punkt q, skal Jårnklinl Fyrs Bredde, der er angivet 

til 57° 33',46 N., rettes til 57° 53',48 N.

2698. Finland. Bottniske Bugt. Kemi Fyrskib inddraget for Vinteren.
i? (Telegram fra Lodskontoret i Oulu.)

Kemi Fyrskib paa c. 65° 21' N. 24° 21' E. er inddraget for Vinterperioden.

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2699. Danmark. Smaalandsfarvandet. Ny Farvand. Sømærke flyttet.
Den E.-ligste af Skippergrund N. 4 hvide Stager med Halmvisk paa 54° 58' (16")

N. 11° 59' (10") E. er flyttet til: 54° 58' (20") N. 11° 59' (01") E. i 6 m Vand.
(Kort Nr. 161. Søm.-Fort. Side 80, Nr. 16.)
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2700. Danmark. Lille-Bælt. Tvingsbjærg Vinkelfyr W. % N. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring rapporteres paa c. 55° 18', 8 N. 9° 51', 7 E., c. 1,2 Sm 276° 

fra Tvingsbjærg Vinkelfyr.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2701. Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydnings-
ovelsor. Daglig Skydetid forlænget. Rettelse til E. f. S. Nr. 46/2612 1940.

I E. f. S. Nr. 46/2612 1940, Linie 7 f. o., rettes „—1400" til „til Mørkets Frembrud". 
Efterretningens Linie 7 f. o. lyder herefter, som følger:
„Hver Mandag, Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Fredag fra Kl. 0800 til Mørkets 

Frembrud".
(E. f. S. Nr. 46/2612 1040.)

2702. Danmark. Kattegat. Hesselø NE. 1/2 E. Undervandshindring rapporteret.
En Undervandshindring er den 9. November d. A. rapporteret paa c. 56° 19',5 N. 

12° 00',5 E., c. 12,5 Sm 52° fra Hesselo Fyr.

2703. Danmark. Limfjorden. Nibe Indsejling. Sommerafinærkning inddraget. Vinter
afmærkning udlagt.

Sommerafmærkningen i Sejlløbet til Nibe er inddraget for Vinteren og erstattet 
af sorte Klodsbøjer.

(Søm.-Fort., Side 66, Nr. 24—31.)

Ekstra-Tillæg.

1. Østersøen.

2704. Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Tønder udlagt.
(U. f. s. Nr. 45/2288. Stockholm 1940.)
Nedennævnte Tønder er udlagt:

Klokketønden Trelleborgs Rånna Nr. 1 samt Lystønderne Trelleborgs Redd c. 55° 
20' N. 13° 09' E., Trelleborgs Rånna Nr. 2, Nr. 3 og Nr. 4.

2705. Sverige. Gotland. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 45/2286. Stookholm 1940.)
Nedennævnte Fyr paa Gotland er atter tændt:

Fåro c. 57° 58' N. 19° 21' E. Når. Stora Karlsd. Stenkyrkehuk. 
(E. f. S. Nr. 43/2452 1940.)
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2706. Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt. 
(Bagen Radio, den 9. November 1940.)

Indtil videre er der udlagt en Skibsfarts- og Fiskerihindring, der strækker sig 
nogle Hundrede Meter omkring Pladsen 54° 37',0 N. 19° 36',0 E. og er afmærket med 4 
Mærkebøjer.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2707. Danmark. Sundet. Amager E.-Kyst. Sundby Sejl-Forening Lystbaadehavn. 
Afmærkning inddraget for Vinteren.

Afmærkningen ved Indsejlingsrenden til Sundby Sejl-Forenings Lystbaadehavn er 
inddraget for Vinterperioden.

c. 55° 40' N. 12° 38' E.
(E. f. S. Nr. 23/1570 1940.)

A/$ J.H.SCHULIZ 
KØBENHAVN
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AARHUS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KJØGE

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

F. OHLSSON’S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE 

Telegramadresse s OHLSSON Telefon Nr. 6

ODENSE

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist**

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr,: Huda Telefon 81 - 82.

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Raak»Pet«raen, statsaut. 
H. C. Friis

TELEFON: 30
(2 Ledninger) TELEGR.-ADR.:

C. 2830 UDB« 811 »FRIIS«

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D H OLM
T elegramoAdresie: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: "HOPPE"

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 6. 71 Privat: 1212

Telegram*Adresse: Broker

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER, W. BRØCHNER-MORTENBEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD’S AGENT
(8RUNOLA8T 1870)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: "MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464 
The Bo« Code, New & Old, . Seott's Code IQth Ed . Lombird Code

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 & 92
Statstelefon 17

Telegr.Adr. “Massager”

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TBLBFON 413 TELEGR. “RØRHOLM, HOBRO”

RUDKØBING
Erik Andereene Ettf.

K. H. FRIIS
statsautoriseret Skibsmægler

RUDKØBING
Tlgr.-Adr.: „Skibsmægleren"

Telefonen 109 -173
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Nummer 47 TORSDAG 21. NOVEMBER 1940 47. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en tyske Søkrig imod de oversøiske engelske For
bindelseslinier fortsættes med uformindsket Ener

gi, og selv om Forskellen mellem de fra engelsk, hen
holdsvis tysk Side, opgivne Tal over den sænkede 
Handelstonnage stadig er lige stor, er det utvivlsomt i 
Erkendelsen af, at fortsatte tyske Angreb paa den 
engelske Handelsflaade, før eller senere, kan stille 
den engelske Krigsførelse over for den store Fare, 
som en væsentlig Indskrænkning i de oversøiske Til
førseler vil være, og det maa formodes at være et 
Udslag af denne Erkendelse, naar den engelske Re
gering forbereder Bygningen af et stort Antal Last
dampere i U.S.A. — Dette Spørgsmaal blev først of
ficielt omtalt for ca. 14 Dage siden, men' det meddeles 
nu fra autoritativt amerikansk Hold, at disse Planer 
er af langt ældre Dato, og at Chefen for den engel
ske Indkøbskommission i U.S.A. allerede er afrejst til 
England for at forelægge den engelske Regering de 
fuldt udarbejdede Planer, saaledes at der kan tages 
fat paa Realiseringen heraf, saasnart den engelske 
Regerings Approbation foreligger. Det tilføjes iøv
rigt, at det foreløbigt drejer sig om 100 Stk. 10.000 
Ts. d.w. Lastedampere, hvortil man, for at frem
skynde Bygningen, vil lade de enkelte Stykker frem
stille forskellige Steder, saaledes at de planlagte Værf
ter i første Omgang vil kunne nøjes med at sammen
føje de forskellige Stykker. Selvom imidlertid, som 
det fremhæves, denne Plan kan realiseres paa et 
Aar, er de ca. 1 Mill. Ts. d.w. Tonnage Englænderne 
derigennem faar stillet til Disposition langt fra til
strækkelig, end ikke til at remplacere de af Englæn
derne selv erkendte Tonnagetab, og det maa derfor 
formodes, at Planerne om engelsk Skibsbygning i 
Amerika vil blive yderligere udvidet.

Om den øjeblikkelige Stilling paa de oversøiske 
Markeder er der iøvrigt ikke meget nyt at rapportere. 
I New York udbydes der stadig mange Erlslaster til 
U.S.A. Østkystdestinationer, men paa Grund af at 
ca. Halvdelen eller maaske snarere en Smule mere 
af den sig for oversøisk Fart egnede Tonnage nu 
disponeres af det engelske Søfartsministerium og ca. 
Halvdelen af den resterende Del af den oversøiske 
Tonnage paa Grund af Krigsforholdene er afskaaret 
fra at sejle, er der kun meget lidt fri Tonnage til 
Disposition. Af Afslutninger skal nævnes Erts fra 
Vizagapatam til USNH. til $16.75, og Erts fra Tako- 
radi til Baltimore til $9, men der er iøvrigt en lang 
Række Laster i Markedet, saasom Nelcharler Gulf/ 
Japan, Kul Hampion Roads/Plate og Rio, Hørfrø Ri
ver Plate/USNH., og Hvede River Plate til Pacilic- 
kysten.

Om de af London kontrollerede Markeder skal kun 
nævnes, at nogen Bekræftelse paa de 15 pCt. For
højelse foreligger endnu ikke, men for neutral Ton
nage antydes 120/- fra n. a. San Lorenzo til UK.

Paa vore hjemlige Markeder er der stadig gode Be
skæftigelsesmuligheder, men efterhaanden som de 
nordlige Pladser lukker paa Grund af Is, kan det 
maaske komme lil at knibe noget med at anbringe 
Tonnagen. Der har været god Efterspørgsel efter 
Tonnage for Trælast fra Finland lil Danmark, og 
Ratetendensen har vist nogen Stigning. Fra Sydfinland 
sluttedes til ca. Kr. 120, men fra Mellem- og Nord- 

finland ligger Raterne mellem Kr. 135 og Kr. 150. I 
Kul- og Koksfarten fra Tyskland er Forholdene i del 
store og hele uforandrede.

NORDISK SKIBSREDERFORENING
ordisk Skibsrederforening har udsendt sin Aars- 
beretning for 1939. Aarsmødet, som plejer at 

blive afholdt i Maj eller Juni, har paa Grund af For
holdene maatte udsættes til den 27. November. Af 
Aarsberetningen fremgaar, at den til Foreningen til
sluttede Tonnage i Regnskabsaaret opgives til: Norge 
3.510.647 Tons, Sverige 629.274 Tons og andre Lande 
117.624 Tons. Tonnagen er fordelt paa 1239 Skibe. 
Ved Udgangen af 1939 havde Foreningen ca. 2000 
Retssager under Behandling for Medlemmernes Reg
ning, og de i Aarets Løb afgjorte Tvistigheder var 
ialt 8?, hvoraf 23 blev vundet, 45 afgjordes ved For
lig og 14 labtes eller opgaves. I Beretningen rede
gøres for en stor Mængde Tvister af forskellig Art, 
der er kommet op som en direkte Følge af den ind- 
traadte Krigssituation, specielt vedrørende Certepar- 
lier i Almindelighed og Timecharter i Særdeleshed, 
Krigsforsikring, Destinationsændring og Priserets- 
spørgsmaal m. m. Indtægter og Udgifter balancerer 
med Kr. 464.535,69.

Blandt andet behandledes ogsaa forskellige af de 
Issagcr, der var en Følge af den usædvanligt haarde 
Isperiode i Aar:

Isvinteren 1940 var en af de sværeste, vi har haft 
i mange Aar. Vi fik en Rækkø Issager til Behandling, 
uden at de dog førte til Processer. Vi fik paany 
Anledning til at konstatere, at Genconcertepartiets Is
klausul er langt bedre for Rederne end den tilsva
rende Klausul i Baltconcertepartiet. I Genconcerte- 
partiet er Rederen dækket, naar Isen hindrer Skibet 
i at naa frem til (reach) Lossepladsen, medens Ball- 
concertepartiets Klausul kun faar Betydning, naar 
Isen hindrer Skibet i at gaa ind i selve Lossehavnen 
(enter).

Isvanskelighederne i Vinter i Forbindelse med For
hold, der opstod som Følge af Krigen, førte imidler
tid til Komplikationer. I Genconcertepartiets Isklau- 
sul forudsættes det, at Befragterne skal kunne sende 
Skibet til en anden, isfri Havn for at undgaa at be
tale for Opholdet i Isen. Et svensk Skib, som skul
de losse i en svensk Havn, blev stoppet i Krislian- 
sand paa Grund af Ishindringer, men det viste sig, 
al de svenske Myndigheder ikke vilde tillade Skibet 
at losse i Kristiansand, idet det kun havde Tilladelse 
til at gaa til en svensk Havn, som imidlertid paa det 
Tidspunkt var utilgængelig. Denne Sag, som bød paa 
tvivlsomme Spørgsmaal, blev imidlertid forligt.

Enkelte Rederier, som havde sluttet deres Skibe paa 
Certepartier, der ikke havde Isklausul, led store Tab, 
fordi man ikke fik Anledning til at kancellere til 
Trods for, at Lastehavnen ikke var tilgængelig paa 
Grund af Ishindringer.

Redere, som havde sluttet deres Skibe for Trælast
rejser paa Holland paa Pont’s Form uden Isklausul, 
led store Tab, fordi Kulden hindrede Losningen. 
Losseklausulen fastslog, at Losningen kun skulde 
ske »weather permilting«, og at Tiden ikke skulde 
tælle, naar Losningen blev hindret paa Grund af 
Frost, og Rederne maatte derfor bære Tidstabene 
selv. Det lykkedes ikke at faa Skibene omdirigeret 
til en anden Lossehavn, og den saakaldte »Nær-Klau-
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sul« kunde man ikke paaberaabe sig, fordi de Hin
dringer, det her gjaldt, kun var midlertidige.

U.S.A.s HANDELSFLAADE
iceformandcn for Skibsfartskommissionen, Wood- 
ward, erklærede forleden i en Tale, at det nye

Skibsfartsprogram for De forenede Stater gik ud paa, 
at der indtil 1948 skulde bygges en Flaade paa 500 Han
delsskibe af enhver Art. Intet af Skibene maatte være 
ældre end 10 Aar. Alle de gamle Skibe, som i de 
sidste Aar var blevet solgt til Udlandet, vilde blive 
erstattet med nye.

DONAUSKIBSFARTEN
ra Budapest meddeles, at Italien har stiftet en
Række Dampskibsselskaber i Ungarn, Jugoslavien

og Rumænien for at deltage i Donauskibsfarten. I 
Bukarest er saaledes dannet et Selskab, Societate de 
Navigatie Dunavea Italo-Romana, der særlig skal be
skæftige sig med Olietransporler. Selskabet har en 
Aktiekapital paa en Million Lire. I Budapest er stiftet 
et Selskab, Ungarisch-Italienische Schiffarlsgesellschaft 
Transatlantica, med en Kapital paa en halv Million 
Lire, og i Agram Selskabet Italienisch-Jugoslavische 
Fluss-Schiffartsgesellschaft, med en Aktiekapital paa 
3 Millioner Dinarer. Skibene til disse Selskaber skal 
hurtigst muligt bygges ved rumænske, bulgarske og 
ungarske Skibsværfter.

DANMARKS HANDEL MED UDLANDET 
denrigsminister Erik Scavenius holdt forleden i 
Folketinget en længere Tale, hvori han gav en

Række Oplysninger om de gældende Vareudvekslin
ger og Betalingsoverenskomster med forskellige Lan
de. Der var aftalt følgende:

Sverige: Import her til Landet ca. 35 Mill. Kr. Eks
port ca. 24 Mill. Kr. For Differencen overføres et Be
løb paa det tyske Tilgodehavende paa Clearing med 
Sverige. Danmark faar bl. a. Træ, Papir og Pap, Jern 
og Staal, Maskiner og leverer Smør, Huder, Jern- 
aIfald og Maskiner.

Norge: Indførsel for ca. 33 Mill. Kr. af Kunstgød
ning, Papir, Træmasse, Aluminium, og Eksport af Suk
ker, saltet Svinekød, Æg og Maskiner. Paa Grund af 
Vanskeligheder med de norske Leveringer, er der op- 
staaet et dansk Tilgodehavende, og der forhandles om 
Tillægsaftale.

Finland: Udveksling for ca. 16 Mill. Kr., Udførsel 
af Sukker, saltet Flæsk, Maskiner, Kasein og Albu
min. Indførsel af Træ, Cellulose, Papir og lignende. 
Endvidere Tillægsaftale til Eksport for 13,3 Mill. Kr. 
og Import for 15,3 Mill. Kr. Differencen afregnes paa 
gamle Tilgodehavender i Finland, Belgien og Holland.

Her er fra dansk Side udarbejdet Forslag om Ud
veksling paa henholdsvis 11 og 12 Mill. Kr., men der 
forhandles om, hvilke Varer, vi kan vente at modtage.

Schweiz: Aftale gældende for dansk Eksport for 
14Yt Mill. Kr. af Industrivarer, Heste, Æg, Smør, Frø, 
Huder og Fisk. Importen drejer sig om Garn, Meter
varer, Kemikalier, Huder, Jernvarer og Aluminium, 
Ure, Maskinfatninger og elektriske Apparater.

Italien: Clearingbasis allerede en Aarrække. Afta
len om 1939 er forlænget uændret for 1940 og gælder 
15 Mill. Kr. i hver Retning. Vi eksporterer bl. a. Kvæg 
og Oksekød, Fisk, Tekstil, Dieselmotorer, Kasein og 
Cementmaskiner, Kryolit og Industrivarer. Kontin
gentet for en Del af disse Varer har dog vanskeligt 
kunnet udfyldes. Importen omfatter Citroner, Appel
siner, Ris, Vin, Spirituosa, Tekstilvarer, Filt, Biler og 
Bilgummi. Under Tillægsaftaler for ialt 18,3 Mill. Lire 
eksporterer vi Kvæg, Mejeriprodukter, Fisk og Ce
mentmaskiner og importerer Tekstilvarer og Tobak. 
Der forhandles om Aftale for 1941 paa 21 Mill. til 
hver Side.

Sovjet: Indtil 18. Marts Aftale om Levering af Va

rer fra Danmark for ialt 7,2 Mill. Kr. mod tilsvarende 
Import af Bomuld 2 Mill. Kr., Træ 1 Mill. Kr., Raa- 
fosfat, Petroleum og Benzin. Under Forhandlingerne 
søgtes Mulighed for Import af Foderstoffer, men dette 
lykkedes ikke. Hvis dansk Levering af Maskiner kan 
forøges, er der Mulighed for tilsvarende Levering af 
Korn og Foderstoffer.

Endelig redegjorde Udenrigsminister Scavenius for 
Handelsforhandlingerne med Tyskland. Vore Tilgode
havender i Berlin paa Vareclearingen udgør i Øjeblik
ket 373,8 Mill. Kr. Den øjeblikkelige Værdi af disse 
Tilgodehavender vilde vokse betydeligt, hvis de kunde 
anvendes til Køb i Tredjeland. Vi har forhandlet med 
Tyskland herom, men Mulighederne har endnu været 
ret begrænsede. Foreløbing har man dog fra tysk Side 
stillet ca. 25 Mill. Kr. til Raadighed for Køb uden for 
Tyskland.

Statsministeren har tidligere udtalt sig om vore Til
godehavender i Tyskland, og det er Regeringens Op
fattelse, at der senere vil blive god Brug for disse op
sparede Tilgodehavender.

SVERIGES ØKONOMISKE SITUATION
eretningen om Sveriges økonomiske Situation, der 
blev aflagt paa det svenske Bankmøde fornylig,

foreligger nu med Redegørelse for den økonomiske 
Udvikling baade i Sverige og — mere summarisk — 
i andre Lande, deriblandt ogsaa Danmark. For Sve
riges Vedkommende strækker Oplysningerne sig til 
Udgangen af Juli, hvorimod der paa Grund af Kri
gen ikke har været Mulighed for at føre de udenland
ske Efterretninger saa langt frem. Selve Krigsfakto- 
remes Indflydelse paa det økonomiske Hændelsesfor
løb berøres kun i ringe Grad, men Vigtigheden af 
ikke at overse disse Faktorers bestandige og afgøren
de Indflydelse betones — enten de fremtræder som 
egentlige Krigshandlinger, som Rustnings-Foranstalt
ninger eller paa anden Maade i Form af Ødelæggelse 
eller uproduktiv Anvendelse af Arbejdskraft og andre 
økonomiske Værdier. ,

De Konjunktur-Data og andre statistisk-økonomiske Op
lysninger, som gives angaaende Udviklingen i Fjor, har 
Betydning som en sammenfattende Belysning af de For
hold, hvorunder de forskellige Lande gik ind i Krigsperio
den, men det vilde føre for vidt her at gaa nærmere ind 
paa disse historiske Data. Derimod har store Dele af 
indeværende Aars Statistik Krav paa adskillig Opmærk
somhed. Saaledes minder Tallene vedrørende de amerikan
ske Guldbcholdninger om den stigende veslgaaendc Guld
strøm, der længe har fundet Sted, men som forceredes 
gennem Krigsbegivenhederne. Den totale Guldbcholdning i 
U.S.A., som i Juni 1939 udgjorde 16,110 Mill. Dollars, steg 
i Løbet af 12 Maaneder med 24 pCt. til 19,963 Mill. Dollars.

Vedrørende Udviklingen i Sverige erindres om Statens 
stærkt øgede Indflydelse paa Erhvervslivet og den statslige 
Interesse i dettes Organisation. Belastningerne paa -Er
hvervslivet er og maa i lang Tid fremover være meget 
trykkende. I Aar er der paa Grund af Bygningsindustri
ens Stagnation og de af den forstærkede Søblokade for
voldte Indskrænkninger indenfor Skovindustrierne foraar- 
saget en omfattende Arbejdsløshed, som dog til en vis 
Grad er lindrel bl. a. gennem de store Militær-Indkaldelser 
og øget Arbejde for det industrielle Krigsberedskab.

Seddelcirkulalionen har i den senere Tid vist en meget 
kraftig Stigning, og som Gennemsnit for Perioden fra 
1. August 1939 lil 31. Juli 1940 anføres et Seddelomløb 
paa 1353,7 Mill Kr. imod 1024 Mill. Kr. i den foregaaende 
Periode. Bankernes Balance, som i Fjor i Gennemsnit 
beløb sig til 6205,7 Mill. Kr., har i de første 7 Maaneder i 
Aar bevæget sig imellem 6180 Mill. Kr. (Januar) og 5828 
Mill. Kr. (Juni). Den gennemsnitlige Indlaansmasse er i 
den nævnte Periode i Aar formindsket med 3,84 pCt. sam
menlignet med samme Periode i Fjor, medens del totale 
Udlaan i Gennemsnit har udgjort 4882 Mill. Kr. i Aar mod 
4444 Mill. Kr. i samme Periode i Fjor.

DOMSAFGØRELSE
pørgsmaalet om, hvem der skal tage Følgerne af 
et Skibsi Ophold paa Grund af Kranbrud ved Los

ning med Grab i Henhold til Baltvvoodcertepartiet er
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blevet afgjort af Lagmannsretten i Oslo. Skibet blev 
opholdt i tre Døgn udover Liggetiden, medens Kranen 
blev repareret. Retten fandt, at Kranbruddet maatte 
henføres til Undtagelsesbestemmelserne under Klausul 
15, og at Rederiet derfor ikke kunde kræve Liggedags- 
penge. Dommens principielle Betydning begrænses 
imidlertid væsentligt, siger Nordisk Skibsrederforening, 
eftersom Grunden til Domskonklusionen maa søges i 
den Omstændighed, at Losningen ifølge Certepartiet 
skulde foregaa med Grab. Man kan maaske lyde Dom
men saaledes, at hvis en saadan Aftale ikke havde forc- 
ligget, saa vilde Befragteren ikke være blevet frifundet 
men haft Pligt til at fortsætte Losningen med Skibets 
Lossegrejer. Man bør under alle Omstændigheder lægge 
Mærke til, at hvis et Certeparti indeholder Bestem
melser om Losning med Grab eller Kran, bør det helst 
udtrykkelig aftales, at Modtageren skal bære Risikoen 
ved eventuelle Uheld.

FORENINGEN AF DANSKE REDNINGSMÆND 
nsdag d. 20. November fejrede Foreningen af 
danske Redningsmænd sit 25 Aars Jubilæum, idet

Foreningen blev stiftet i 1915 af Baadmand ved Liløre 
Redningsstation Jacob Pedersen Knopper, den senere 
mangeaarige Formand.

Personalet ved det danske Redningsvæsen havde

siden Væsenets Oprettelse i 1852 staaet helt uden Or
ganisation til Varetagelse af de fælles Interesser. Op
rindelig omfattede Foreningen kun de nørrejydske 
Redningsmænd — Redningsvæsenet var nemlig paa 
det Tidspunkt delt i to selvstændige Institutioner i 
Jylland og paa Møn—Bornholm — men Foreningen 
kom dog ret hurtigt lil at omfatte alle Landets Red
ningsfolk.

Foreningen har paa lempelig Vis søgt at forhandle 
sig til Rette med Marineministeriet, et Samarbejde, der 
gennem Aarene har givet mærkbare Resultater i for
skellige Goder, Lønforhøjelser og andre interne Lem
pelser og Forbedringer i Redningsmændenes Tjeneste
forhold.

I 1926 oprettedes der indenfor Foreningen et sær
ligt Hjælpefond til Gavn for syge og tilskadekomne 
Medlemmer.

Efter Jacob Knoppers Død valgtes Baadformand 
ved Esbjerg Redningsstation, F. Lambertsen, til For
mand; han faldt paa sin Post som Redningsmand — 
under et Redningsforetagende i 1935 blev han slaaet 
overbord fra Esbjerg Motorredningsbaad, hvis Fører 
han var, og druknede.

Foreningens Formand har siden været Chr. Poulsen 
fra Gudhjem Redningsstation paa Bornholm.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Firmaet Martin Carl

Skibsreder H. P. Carl, Indehaver af Firmaet Martin Carl 
(Dampskibsselskabet Heimdal), har under d. 5. i denne 
Maaned optaget sin Søn, Prokurist Jørgen Carl, i sit Firma 
som ansvarlig Deltager og samtidig givet Prokurist Knud 
Henriksen Eneprokura, medens Prokurist Julius Christen
sens kollektive Prokura opretholdes, idel' der er givet In
spektør H. Lundsgaard den tilsvarende kollektive Prokura.

Frifundet
Ved Retten i Gøteborg var Føreren af Damperen »Vi- 

gelant« anklaget i Anledning af, at Skibet havde været 
udsat for en Søulykke paa Rejse fra Kotka til København 
og derfor maatte bugseres i Havn. Retten frifandt ifølge 
>Gøteb. H. & S. F.« den svenske Skibsfører.

Afviste Erstatningskrav
Overprisedomstolen, der er den højeste tyske Priseret, 

beskæftigede sig forleden med 2 Appeller, der er blevet ind
givet mod Kendelser, som er blevet afsagt af Prisedomsto
len i Hamborg.

Del første Tilfælde angik den finske Damper »Rhca«, 
1423 B.R.T., som blev opbragt den 24. Oktober i Fjor 
af et tysk Krigsfartøj i den østlige Nordso. Størstedelen 
af Ladningen, der bl. a. bestod af Grubelræ, blev beslag
lagt i Henhold lil cn af Prisedomstolen i Hamborg den 
15. Marts afsagt Kendelse. Modtagernes Erstatningskrav 
blev principielt erklæret for berettiget, men Damperen blev 
beslaglagt uden Skadeserstatning. Den af Rederiet ind
givne Appel mod Skibets Beslaglæggelse blev forkastet af 
Overprisedomstolen, der ogsaa afviste de af Ladnings
modlagerne rejste Erstatningskrav.

Det andet Tilfælde angik den svenske Damper »Egon«, 
531 B.R.T. Denne Damper blev den 6. September indbragt 
lil Pillau. Prisedomstolen i Hamborg beslaglagde en Del 
af Ladningen, men anerkendte principielt Ejerens Erstat
ningskrav. Ogsaa dette Krav blev afvist af Overprisedom
stolen.

Kun een Bro over Guldborgsund?
Planerne om den nye Rødby—Femern Forbindelse har 

gjort Brospørgsmaalet over Guldborgsund aktuelt, og i 
Loll. Falst. Stiftslid. rejser en Skibsfører, der i mange Aar 
har sejlet paa Nykøbing F., Spørgsmaalet, om man ikke 
skal samle Trafiken paa een Bro.

Ved den nye Forbindelse Rødby Havn—Femern, som 
kræver en ny Bro over Guldborgsund, er der en fin Lej
lighed, skriver Skibsføreren, for Nykøbing Havn og By, til 
at blive af med de lo gamle Broer, Chr. IX’s Bro og Jern
banebroen, og den Lejlighed bor sikkert benyttes, thi for 
Søfarten er det meget uheldigt at have 3 Broer lige ved 
Siden af hinanden, dertil kommer, at Genncmsejlingsaab- 
ningerne paa de to gamle Broer er altfor smalle og ikke 
tidssvarende. Det er jo en Kendsgerning, al der sjældent 
gaar en større Damper gennem Chr. IX’s Bro, uden at 
den tørner paa en af Siderne af Broen, og med den haarde

Strøm, som tidt løber paa Guldborgsund, cr det ofte van
skeligt selv for mindre Skibe at komme ordentligt gennem 
de gamle Broer. Skibsføreren mener i det hele laget, at 
Chr. IX’s Bro ligger paa et uheldigt Sled, saavel for Hav
nen som for Skibsfarten. Skal Chr. IX’s Bro bibeholdes, 
maa den i alt Fald forsynes med Klapbro, saaledes at 
Pillen med den gamle Svingbro kommer væk.

Men var det i Længden ikke det fordelagtigste, spørger 
Forslagsstilleren, nu at faa slaaet alle tre Broer sammen 
lil een stor, moderne Jernbane- og Færdselsbro?

1 samme Artikel rejses Spørgsmaalet om Uddybning af 
det sydlige Guldborgsund. Der vilde da blive megen Tra
fik gennem Guldborgsund, og tilmed vil Fragterne blive 
mindre fra tyske Havne lil Nykøbing, naar Skibene kan 
komme ind syd fra i Stedet for at skulle gaa nord om 
Lolland eller Falster.

»Brandanger« og »Davanger« maa anses for tabt
Ifølge Meddelelse fra Bergen til »Norges Handels- og 

Sjøfartstidendc« maa man regne med Tabet af yderligere 
to norske Skibe, der sejlede under engelsk Kontrol. Det 
drejer sig om Damperne »Brandnngcr«, 4600 Tons, og 
»Davanger«, 7100 Tons.

Bornholm-Damperen »Carl« kollideret
Dampskibet »Carl«, som omtales nedenfor i anden 

Anledning og som gaar i fast Rutefart mellem de østborn
holmske Havne og København, havde, da den forleden 
var for Indgaaende gennem Lynetleløbet, en ret haard 
Kollision med et andet Skib, der var for Udgaaende paa 
Vej mod Bølgcbryderne.

Kollisionen indtraf netop som »Carl« naaede ind mod 
den sidste Afmærkningskost, da i det samme el ca. 8000 
Tons stort Skib skulde passere delte Sled og derved pas
sere »Carl«s Kurslinie.

Under Sejlndsen ind gennem Lynelteløbet havde man 
ikke paa »Carl« liørt noget Advarselssignal fra det store 
Skib.

Dampskibet »Carl«s Skade vil blive repareret, men Re
parationen vil først blive tilendebragt i Løbet af en halv 
Snes Dage, og som Følge heraf kan »Carl« ikke indgaa i 
sin Rutefart før allertidligst omkring den 27. eller 28 No
vember.

Norsk Tilbud paa Bornholm-Damperen »Carl«
Paa et Bestyrelsesmøde i »Fosen Dampskibsselskab« i 

Trondheim blev der bl. a. behandlet et Spørgsmaal om 
Køb nf Skibe. Bestyrelsen hæftede sig særligt ved Tilbud 
om et Passagerskib fra Danmark.

Østbornholmske Dampskibsselskab har faaet tilbudt 
100,000 Kr. for Damperen »Carl«, men Selskabet vil ikke 
for Tiden sælge Damperen, der vanskelig kan undværes.

Kvæsthusbroens Brolægning repareres
Ganske naturligt vil en Havnekaj som den nyopførte 

Østside af Kvæslhusbroen, Indcnrigstrafikens store Knude
punkt, der er bygget paa indpumpet Sand, i Løbet af faa
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Aar sætte sig noget — man saa for Eksempel saaledes 
Stenbrolægningen i Aalborgs nye Havn synke ned under 
selve Kajmurens Overkant og de langs Kajen løbende Jern
baneskinner, kort efter at de paagældendc Kajer var taget 
i Brug.

Paa samme Maade opdagedes det, at der dannede sig 
Huirum inde under de store Cemcnlllagcr, der udgør Bro
lægningen paa Kvæslhusbrocn.

Der er derfor boret Huller i Cementflagerne paa den 
nordøstlige Del af Kvæslhusbroens Kaj og under Tryk 
sprøjtet Sand, Sten og Jord ned under Cementen, saaledes 
at de selvopstaaede Hulrum alter er fyldt ud. Hullerne i 
Cementflagerne er derefter lukket med Asfalt, og Kajgaden 
er atter i Stand til at laale fuld Belastning.

Norsk Damper savnet
Wallem & Co.s 9500 Tons store Damper »Morvikcn«, 

som ifølge »Aftenposten« den 1. April forlod Bergen for 
at sejle til New York, har ikke ladet høre fra sig i saa lang 
Tid, at man begynder at nære Ængstelse for dens Skæbne. 
Man minder dog i denne Forbindelse om, al Stavanger- 
Damperen »Krossfonn« allerede var opgivet, da den viste 
sig at være i god Behold. »Morviken« har en Besætning 
paa 35 Mand.

Svendborg Sømandshøjskole
Svendborg Sømandsskole har holdt sin aarlige Fødsels

dagsfest.
Forstander Bollerup gav cn Oversigt over Aaret, som 

ban karakteriserede som vanskeligt. Han mindedes dc 
Elever, udgaaet fra Svendborg Sømandshøjskole, der var 
omkommet paa Havet og udtalte et: »Ære være deres 
Minde«, medens dc mange Mennesker rejste sig.

Skolens Elevtal havde i Aar været 95, det største Elev
tal, Skolen nogensinde har haft, men Sommergæsterne 
havde helt svigtet i Aar, og det højeste Antal, der havde 
været paa samme Tid, var 30, medens der plejer at være 
70—80 normalt. Forstanderen rettede en Tak lil de af 
Byens Borgere, der hjalp Skolen i dens Arbejde og en 
Tak til sine dygtige Medarbejdere.

Brev fra en dansk Sømand, der hur ligget et halvt 
Aar 1 U. S. A.

Breve fra Sømænd i del fjerne er i denne Tid ofle flere 
Maancder om al naa hjem, men undertiden kan det 
ogsaa ske, at et Brev kommer hurtigere frem. For kort 
Tid siden kom der Brev til Hjemmet i Danmark fra 1. 
Styrmand paa D.F.D.S.s Damper »Tunis«, som i Øje
blikket opholder sig »somewhcre in the States«. — Bre
vet var dateret 9. Oktober, og Poslstemplet 12. Oktober, 
saa det er gaaet forholdsvis hurtigt.

Styrmanden skriver bl. a.:
»Den 15. Oktober har vi ligget her i el halvt Aar, og det 

er jo lidt kedeligt; vi har nu kun een Matros tilbage, men 
hele Offlcersbesælningen er her endnu. Ogsaa paa de 
andre Skibe er Besætningerne svundet betydeligt, men her 
er heldigvis stadig nok til et Fodboldhold, hvad i Grun
den er vor eneste Adspredelse. Vi er stolte af vore Drag
ter, røde Trøjer med hvid Krave og Manchetter og D.F. 
D.S.s Malteserkors paa Brystet, hvide Benklæder og rode 
Strømper med hvide Striber. Holdet bestaar af Styrmænd 
og Mestre, Matroser og Fyrbødere, og foruden fra »Tunis« 
cr nogle fra »Sicilien« og »Broholm«. Vi har spillet Kam
pe baade mod Klubber i Land, mod Hold fra andre Skibe, 
mod Kostskoler og Colleges. I Mandags var vi oppe i 
West Point, ca. 80 km fra New York paa Verdens største 
Militær-Akademi, hvor vi spillede en Kamp mod Officers
eleverne. Efter Kampen blev vi vist rundt paa Skolen, som 
er en hel lille By for sig, og senere var vi Gæster i Kadet
messen.

Eksamensresultater
Direktøren for Maskinislundcrvisningen meddeler, at 

der til den Haandværksprøve, som har været afholdt i 
indeværende Maaned, har været indstillet 22 Eksaminander, 
som alle bestod.

Fra det gamle Gilleleje
En Kre.s af gode Gilleleje Borgere har udsendt cl nyt, 

nydeligt udstyret Aarshefte, det 8de i Rækken: Fra det 
gamle Gilleleje 1940, redigeret af Gillelejes utrættelige Tals
mand H. C. Terslin. Efter en Indledning om Museets 
Fest paa Kongens Fødselsdag følger Gillelcjc-Musccls Be
retning, en Række Artikler, hvoraf flere af Redaktøren, 
H. C. Terslin, der bl. a. har en meget interessant Redegø
relse om Gilleleje under Kaperkrigen, hvori det bl. a. hed
der:

1807 ranede Englænderne Danmarks Krigsflaadc, og Han
delen var lammet. I den Anledning opstod Kaperict. Ra
net skulde hævnes! Og Regeringen udstedte et Reglement 
for Kaperiet. Blandt Kaperne var der ingen Organisation, 
og Staten ledede ikke Kaperiet. Kaperflaaden var paa et 
Tidspunkt paa flere Hundrede Skibe med tilsammen nogle

Tusind Mands Besætning og adskillige Hundrede Kanoner. 
Kaperudrustningen var privat. Men Kystmilitsen, Fæstnin
gerne og Kanonbaade beskyttede efter Evne Kaperne. Ud
rustningen skaffedes til Veje ved Dannelsen af Interessent
selskaber, og der udstedtes Kaperaktier. Til en almindelig 
Kaperbaad med 2 Svingbasser og 10—12 Mands Besætning 
krævedes et Beløb* paa 1200 Rd., og Aktierne lød paa 100 
Rd. — Fartøjerne var af forskellig Størrelse, fra aabne 
Baade til Brigger. — Hver Kapergast tik udleveret 1 Sabel 
eller Huggert, ofte tillige cn Pistol eller et Gevær. Baads- 
hager var ofle den væsentlige Armatur ved Erobringen af 
en Prise. — Naar et opbragt Skib var blevet prisedøml og 
Opbringclsesomkostningcrne var betalt, blev Restbeløbet 
delt mellem Rheder og Kapermandskab (efter bestemte 
Regler, i Mandparter). — Kaperict havde sine Lys- og 
Skyggesider i pekuniær og moralsk Henseende. Det kunde 
hænde, en lille Kaper kunde nappe en god Fangst paa 
100,000 Rd., at en Mandspart blev paa 1000 Rd., at cn 
Skibsdreng ved en enkelt Prise tjente 500 Rd. — Endnu 
Tindes smukke Møbler, købt for Kaperpenge. Og jeg 
har hørt Tale om den og den Familie: De kan sagtens; 
for de har Kaperpenge! Der var nemlig dem af Kaperne, 
der forstod al passe paa Pengene. — Mange Kapergaster 
blev populære, de var jo fædrelandssindede Folk, modige 
og snilde. Og i deres Hjemegn var man stolt af dem. 
Gilleleje havde en saadan i Unge Lars Svendsen, hvis 
Navn endnu huskes. — Del var vældige Værdier, Kaperiet 
indbragte Landet, ialt for 100 Miil. Rd., ved Hjælp af 
Krigsflaaden, men især af Kaperne. Men det var et vove
ligt Erhverv, og ikke faa Kapere gik tabt, og mange Ga
ster omkom. Kaperiet vedvarede — med en Afbrydelse 
1809—10 — indtil 1814, da Freden blev sluttet i Kiel.

Licitation over Vandbygningsarbejder i Tyrkiet
Det tyrkiske Ministerium for offentlige Arbejder har til 

Hensigt i denne Maaned at borllicitere Vandbygningsarbej
der til et Beløb af 800,000 tyrkiske Pund.

Det drejer sig bl. a. om Bygning af Kanaler ved Tarsus 
samt Bygninger til Kanalforvaltningen.

Svensk Udmærkelses-Tegn for Søens Folk
Rigsheraldikerembedet har forelagt Handelsministeriet 

Forslag til en ny Belønningsmcdaille »for Mod og Raad- 
snarhed i en farefyldt Tid«.

Medaillen bliver det første statslige Udmærkelsestegn spe
cielt for Søens Folk og er tænkt udført i Guld i femte 
Størrelse. Forsiden bærer Kongens Billede og Bagsiden 
den nævnte Inskription samt Bærerens Navn. Som alle kon
gelige Medailler skal ogsaa denne bæres i et blaagult 
Baand, men for al markere Medaillens særlige Karakter 
forsynes Baandet med et stiliseret Anker i Guld og med 
el Guldreb som nederste Kant.

Særligt Clearings-Institut i Norge
Paa Grund af det stigende Antal Clearingaftaler, som 

Norge i den sidste Tid har afsluttet, er det af praktiske 
Grunde blevet nødvendigt at foretage en Omorganisation 
af Clearingvirksomheden i Norges Bank. Ved en Forord
ning fra Handelsministeriet er der oprettet et særligt 
Clearingsinstitut, som vil overlage Norges Banks Clearings
kontors Funktioner. Til Chef for det nye Institut er 
udnævnt Helge Schirmcr, som nu leder Valutaafdelingen 
i Norges Bank.

Den nye svenske Færge
Dc svenske Statsbaner besluttede for et Par Aar siden 

at anskaffe cn ny Færge til Overfarten Malmø-København, 
og i Foraaret blev der truffet Forberedelse til en saadan 
Nybygning. I disse Dage har man laget Bestemmelse om 
indtil videre at henlægge Projeklel. i

Aarsagen til, at man har taget denne Beslutning, er i 
første Række den foreliggende Situation og tillige, at de 
svenske Værfter, der cr i Stand lil at levere en saadan 
Færge, har tilkendegivet, at de foreløbig og mindst 2 Aar 
ud i Fremtiden ikke kan paalage sig Arbejdet, dels af Hen
syn lil Ordrer paa Skibe, man ligger inde med og dels Van
skeligheder med Fremskaffelse af Materialer af forskellig 
Art.

Den gamle Færge »Malmø«, der er over 40 Aar gam
mel, maa saaledes endnu nogle Aar, sammen med den dan
ske Færge »Prins Christian« deltage i Overfarten.

KRISTANDT & CO
GegrOndet 1905 Telegr.: Krietandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reeders Agent flir

DANZIG und GOTENHAFEN
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Flodskibe af Aluminium
De tyske Kalkulationer vedrørende Økonomien af Flod

skibe af Aluminium har vist meget gunstige Resultater. 
En Slæbebaad paa 67 m Længde, 9 m Bredde og 2 m Dyb
gaaende vejer omkring 200 Tons, hvoraf 150 falder paa 
Jernet. Disse 150 Tons kunde erstattes med 50 Tons Alu
minium, hvorved Skibet vilde veje 100 Tons i Stedet for 
200. Det ulastedc Skibs Dybgaaende vilde derved formind
skes fra 37 cm til 18.5 cm, og Lasteevnen forøges fra 900 
lil 1000 Tons.

Den ringere Dybgaaende og henholdsvis den højere La
steevne har den Fordel, at Aluminiumsskibet stadigt kan 
sejle, selv hvor Jernskibet maa indstille sin Fart paa Grund 
af lav Vandstand. Man har beregnet, at Aluminiumsskibel 
kan befordre 1500 Tons mere Fragt om Aaret og derfor 
kan faa tilsvarende større Fragtindtægt end el Jernskib 
af samme Størrelse.

Ved en gennemsnitlig Rejsestrækning paa 400 km og 
15 Rejser om Aaret beløber Merydelsen sig til 600,000 Ton- 
kilometer, og ved en Fragtsats paa 6 Pfennige bliver Mer
indtægten 3600 Rmk. om Aaret. Ved en Forrentning paa 
4)4 pCt. vilde dette betyde, at Aluminiumsskibel kan 
koste indtil 80,000 Rmk. mere end det tilsvarende Jern
skib, uden al Redernes Nettofortjeneste vilde blive for
mindsket. Men Merudgiften for Aluminiumsskibel beløbcr 
sig kun til 55,000 Reichsmark, og altsaa er den økonomiske 
Fordel indlysende.

Indvielse af Fiskeri- og Trafikhavn
Forleden indviede Amtmand Lassen, Svendborg, den nye 

Fiskerihavn i Spodsbjerg, og dermed blev cl Arbejde, der 
har staaet paa i 2% Aar, afleveret til den stedlige Fiskeri
forening.

Havnearbejdet har kostet ca. 150,000 Kr. En Land
gangsdæmning er bygget ud til Fiskeri- og Dampskibsmo
len. Ved Havnens søndre Side er opført en Læmole.

Man regner nu med, at Havnen kan holde Stand mod 
Langelandsbæltets Bølger under Efteraars- og Vinterstor
mene. Den gamle Havn gik det haardt ud over under de 
sidste Par Aars Slormperioder.

Ruten Lissabon-New York
Skibsfartsforbindclsen mellem De forenede Stater og Lis

sabon er blevet tilføjet et alvorligt Slag som Følge af 
de græske Skibes Bortfald. For tildels at raade Bod her- 
paa vil »Companhia Colonial de Navegacao« og »Com- 
panhia Nacional de Navegacao«, der er de betydeligste por
tugisiske Skibsfartsselskaber, faa Tilladelse til al tage deres 
store Passagerdampere ud af Afrikatjenesten og sætte dem 
ind paa Ruten Lissabon—New York. Det bliver herefter 
et aabent Spørgsmaal, hvorledes denne yderligere Inddrag
ning af Skibe fra Afrikatjenesten, som siden Krigens Ud
brud har lidt stærkt under Tonnagemangel, vil virke.

Finske Havne
Stadsfuldmægligen i Lovisa har bevilget et Beløb af 5,3 

Mili. Fmk. lil Igangsættelsen af forskellige Arbejder. Halv
delen af Beløbet skal anvendes lil en Udvidelse af Stadens 
Havn i Valkom.

Lynæs-Kutteren »Havhesten« minesprængt
»Havhesten« H. 24 af Lynæs er forleden minesprængt 

i Isefjorden. Besætningen bestod af 3 Mand. Føreren, Jens 
Stefan Petersen, Lynæs, og hans Brodér, Medejer af Ban
den, Chr. Justinus Petersen, dræbtes. Haardtsaaret blev 
Henry Emil Nielsen, ligeledes Lynæs. Begge de dræbte 
efterlader sig Enke.

Forbud mod Udførsel af Valuta og Værdipapirer 
fra Finland

Ifølge en Statsraadsbeslutning af 31. Oktober er al Ud
førsel af finsk og udenlandsk Valuta samt finske og uden
landske Værdipapirer med visse Undtagelser forbudt. Rej
sende til Udlandet er saaledes i Fremtiden kun berettigede 
lil at medføre indtil 100 Fmk. i Metalmønt. For Udførsel 
af yderligere Beløb til Dækning af Rejseomkostningerne 
maa Finlands Banks Tilladelse indhentes. Udlænding kan, 
i Fald han ved Indrejsen har deklareret medførte Penge 
og Værdipapirer, ved Udrejse medføre det samme Beløb, 
han har indført.

Endvidere bestemmes, at al udenlandsk Valuta og For
dringer i udenlandsk Valuta skal overgives til Finlands 
Bank inden Udløbet af otte Dage efter Bestemmelsens 
Ikrafttræden.

*/, NIELSEN & THORDÉN %
TelegrwAdr.: "Tonnage" Coder: Alle ShippingrCoder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

85 Aar
En gammel kendt og afholdt Skibskaptajn, li. Holsl, 

fyldte forleden 85 Aar. Kaptajn Holsl, der er født paa 
Agersø, hvor Faderen var Præst, begyndte Sølivet i 1870, 
og efter Sejlads i forskellige Sejlskibe tog han i 1874 Na
vigationseksamen i Svendborg, og derefter sejlede han som 
Styrmand i Sejlskibe, indtil han 1877 indtraadte som Styr
mand i del daværende »København-Newcastle Dampskibs
selskabs Eksportdamper »Conslantin«, som forøvrigt 3 
Aar senere sammen med Eksportdamperne »Georg« og 
»Olga« blev overtaget af D.F.D.S. Han avancerede ret 
hurtigt til Fører og sejlede med forskellige af Selskabets 
Skibe.

Da Det Forenede Dampskibs-Selskab i 1900 afhændede 
Øresundstrafikkcn lil del nyoprettede Dampskibsselskab 
»Øresund«, var han Fører af Passagerdamperen »Salt
holm«, der gik i Kystfarten og paa Helsingborg og Lands- 
krona. Senere førte han bl. a. Hjuldampercn »Geflon« og 
Dampskibet »Svcrrig«, og det sidste Skib, han førte, da 
han i 1913 gik i Land, var Damperen »Malmø« paa Ruten 
København—Malmø.

50 Aar
En inden for Navigalørstanden velkendt Mand, nemlig 

Navigationslærer Chr. Dannow, Svendborg, fyldte 50 Aar 
forleden. i

Dannow stammer fra Lemvig, men tog i sin Tid sine 
nautiske Eksaminer ved Svendborg Navigationsskole. Han 
blev senere ansat ved Skolen som Lærer og har virket som 
saadan i over 20 Aar. Paa Grund af sit vennesæle Sind og 
sin rolige Optræden har Hr. Dannow altid været særdeles 
vellidt af sine Elever, og mangfoldige Navigatører vil paa 
Fødselsdagen sende ham en venlig Tanke.

50 Aar
Den 19. November fyldte Fører i Akts. »Carl Nielsen«, 

Kaptajn Knud Østerbye, 50 Aar. Kaptajn Østerbye er 
Fører af S/P »Storebjørn«.

70 Aar
Tidligere Fører i Alfred Christensens Rederi, Kaptajn 

N. J. Christensen, fylder den 23. November 70 Aar. Kap
tajn Christensen, der var Fører af S/S »Holland«, ophørte 
al sejle ved Udgangen af 1939.

50 Aar
Fører i Siam Stcam Navigation Company, Kaptajn Jo

hannes Petersen, fylder den 23. November 50 Aar. Kap
tajn Petersen var først Styrmand i Del østasiatiske Kom
pagni, hvorfra han overgik til Siam Stcam Nav. Co., hvor 
han har været Fører i en Række Aar.

Dødsfald
Til Familien i Marstal er der indløbet Efterretning om, al 

den unge Styrmand Alb. Alberlsen er afgaaet ved Døden i 
Udlandet.

Dødsfald
En gammel, veltjent og i vide Kredse kendt og afholdt 

Maskinmester, Rasmus Rasmussen, Fredensborg, er død, 
74 Aar gammel. Maskinmester Rasmussen, der i 1890 fik 
Ansættelse i D.F.D.S., tog efter 41 Aars Tjeneste i 1931 
sin Afsked. Som Maskinchef har Rasmussen sejlet med 
en Række af D.F.D.S.s Esbjergbaade, bl. a. »A. P. Bern- 
storfl-«, »I. C. Ia Cour« og »N. J. Fjord«. Maskinmester 
Rasmussen tog i flere Aar aktivt Del i Maskinmestrenes 
Forenings Arbejde, og han var Aarene 1917—19 Formand 
for D.F.D.S.s Udvalg inden for Maskinmestrenes Forening.

Dødsfald
Skibsbygger Villiam Nielsen, Nykøbing F., fra hvis Skibs

byggeri der i Aarenes Lob er udgaael en Række mindre 
Sejlskibe, er afgaaet ved Dødeu, 62 Aar gammel.
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Aalborg; Værft %
Telegrams: YARD Telephone: STATE 9

PENSION for Privat-Funktionærer —

den sociale Tanke 

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN f
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske

Erhvervs- og Funktionærorganisationer, 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

Hovedkontor: Hammerensgade 6

København K. TLF.: Central 7800

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STR1KEF0RSIKRING

Tlf. 12.432
Amaliegade 33 12.267
KØBENHAVN 12.732

DE PRIVATE ASSURANDEURER
LIMITERET

STIFTET 1786

PALÆGADE 2 TLF. C. 6

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: „Steampaclflc

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

TOLDBODVEJ 22
KØBE N HAVN 

K.
GRUNDLAGT 184fl

TELEFON 1408 
TELEGRAM-ADR. t 

AM1ANTE

^»Holzapfers 
International 

Skibsfarver 
til INDEN- OG UDENBORDS

DASSK ARBEJDE

Øresundsvej lil. ^ager ^4B3. København s-

TVERPtVEILBAtHiCO.
: SØLVER.» SVARRER < 
NÅUTICAL INSTRUMENTS 
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Viking
Kompasser 

Viking 
Loddemaskiner 
Chronometre 
Sekstanter 
Marinekikkerter
Indehavere

SØLVER & SVARRER 
Norsk sUtsant. Kompasrettere 
Forlang Hl. Katalog

VINKE G CO

Telegram*: 
PinhKO

Shipowners—Shipbrokers
Agents of reguler lines

ROTTERDAM Tftopluma: 
84830 (3 Urin)

Amsterdam — Zaandam — Antwerp
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Danmark.
2708. (T). Lystønder ombyttes med Spirtønder for Vinteren.

Alle de af Lystønderne i de danske Farvande, hvis Lys midlertidigt er slukket, 
vil efter Midten af December Maaned d. A. blive ombyttet med Spirtønder for Vinter
perioden.

1. Østersøen.

2709. (P). Sverige. Fyrskib og Lystønder udlægges.
(U. f. s. Nr. 45/2287. Stockholm 1940.)
Nedennævnte Fyrskib og Lystønder vil snarest atter blive udlagt:

a) Strækningen Falsterborev—Utldngan: Nedjan Lystønde c. 55° 34' N. 14° 
24' E. Lys- og Fløjtetønden Klotet.

b) Gotland: Hoborgs rev Lys- og Fløjtetønde c. 56° 52' N. 18° 07' E.
e) Strækningen Vtlangan—Haradskår: Lys- og Fløjtetønden Yttre Stengrund. 

indtil videre.paa c. 56° 09',0 N. 16° 03',4 E. Fyrskibet Utgrunden c. 56° 21' N. 16° 15' E. 
Lystønden Olands norra grund c. 57° 29' N. 17° 10' E. Lys- og Fløjtetønderne Blackan 
og Kungsgrund.

(E. f. S. Nr. 3/131 1940.)

2710. Sverige, (ilands sodia uddes Fyr S. t. W. Oplysning om Vrag.
(U. f. s. Nr. 46/2392. Stockholm 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 45/2537 1940 meddeles, at der ved Eftersøgning 
af det paa c. 56° 06',6 N. 16° 22', 0 E. formodede Vrag paa nævnte Sted er fundet et 
havareret Sømærke, som er bjerget.

(E. f. S. Nr. 45/2537 1940.)
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2711. (P). Sverige. Håvringe. Reservefyrskib udlægges.
(U. f. s. Nr. 46/2285. Stockholm 1040.)

Paa Håvringe Fyrskibs Plads paa c. 58° 33',3 N. 17° 30',G E. vil snarest midler
tidigt blive udlagt et Reservefyrskib, som paa Siderne er mærket Reserv. Saavel Fyr
karakter som Taagesignaler adskiller sig fra det sædvanlige Håvringe Fyrskibs. Reserve
fyrskibet vil vise hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S-. Under usigtbart Vejr 
giver Reservefyrskibet 2 Stød hver 30s-, Stød 3S-, Pause 6S-, Stød 3S-, Pause 18 s-.

Det sædvanlige Håvringe Fyrskib vil formentlig kunne genudlægges paa Station 
c. 1. December 1940.

2712. Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjåderholmarna. Forbudt Omraade.
(U. f. s. Nr. 46/2284. Stockholm 1940.)
Det er forbudt

1) at komme Øerne Stora Fjåderholmen og Ångsholmen nærmere end 35 m fra Land;
2) at besejle Sundet mellem Stora Fjåderholmen og Ångsholmen—Libertus i et 

Omraade indenfor en Linie gennem Punkterne:
a) 35 m W. for Stora Fjåderholmen NW.-Pynt,
b) 35 m W. for Ångsholmen SW.-Pynt,
c) 35 m E. for Ångsholmen E.-Pynt,
d) Libertus S.-Pynt,
e) 35 m E. for Stora Fjåderholmen NE.-Pynt;

3) at fotografere, tegne eller beskrive Dele af Omraadet.

2713. Sverige. Stockholm Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 46/2283. Stockholm 1040.)

Fyrene Soderarm paa c. 59° 45' N. 19° 25' E. og Gronskar paa c. 59° 17' N. 19° 
02' E. er atter tændt.

2714. Finland. Bottniske Bugt. Kemi Fyrskib genudlagt.
(Telegram fra Lodekontoret i Oulu.)

Kemi Fyrskib paa c. 65° 21' N. 24° 21' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S.'Nr. 48/2698 1940.)

2715. Finland. Bottniske Bugt. Lystønder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 31/989. Helsingsfors 1940.)

Lystønden Ajos paa 65° 40' 24" N. 24° 30' 35" E. samt Lys- og Klokketønden
Kemi angdringsboj paa 65° 28' 21" N. 24° 20' 04" E. er inddraget for Vinterperioden.

2716. Finland. Bottniske Bugt. Kelmi Lys- og Klokketonde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 31/1002. Helsingfors 1940.)

Kelmi Lys- og Klokketønde paa 65° 03' 51" N. 24° 18' 45" E. er inddraget for 
Vinterperioden.

2717. Finland. Skargårdshavct. Åland. Degerby. Nye Ledefyr tændt.
(U. f. s. Nr. 31/995. Helsingfors 1940.)

Paa Degerby ovre Ledebaake paa 60° 01' 47" N. 20° 23' 15" E. er opsat et elek
trisk Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 9 m. Synsvidde: 0,G Sm.

Paa Degerby nedre Ledebaake paa 60° 01' 51" N. 20° 23' 19" E. er opsat et elek
trisk Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 2,9 m. Synsvidde: 0,5 Sm.

Fyrene er overet i Pejling c. 213°.

2718. Finland. Skargårdshavct. Åland. Långholm Fyr N. Sømærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 31/994. Helsingfors 1940.)

Den røde Stage med 1 rød, opadvendt Kost paa 60° 06' 57" N. 20° 32' 03" E. 
er flyttet til 60° 06' 55" N. 20° 32' 03" E.
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2719. Finland. Skargårdshavet. Åland. Skiftet. Nyt Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 31/993. Helsingfors 1940.)

En rød Stage med 1 rød, opadvendt Kost er udlagt paa 60° 04' 53" N. 20° 50' 
08" E., paa hvilken Plads der nu findes 2 ens Sømærker ved Siden af hinanden.

2720. Finland. Finske Bugt. Hango Anduvning. Fyrbelysning forandret. Lede
baaker opført.

(N. f. S. Nr. 48/3678. Berlin 1940.)
A. Russard Ledefyr forandret.

a) Bagfyret paa c. 59° 46',3 N. 22° 56', 9 E., der viste rødt, fast Lys, er forandret 
til at vise hvidt, fast Lys. Fyret er anbragt paa en hvid Flade med sort, lodret Stribe.

b) Forfyret paa c. 59° 46',6 N. 22° 56',4 E. paa Russard NW.-Side, der viste 
rødt, fast Lys, er forandret til at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 3S-, Lys
2 8-,. Mørke is-.

Ledefyrene er overet i Pejling c. 135°.
B. Nye Ledefyr tændt.

1. Måsskar Ledefyr.
a) Bagfyret paa c. 59° 47',8 N. 22° 55',2 E., paa Måsskår, viser rødt, fast Lys. 

Hvid Flade med sort, lodret Stribe.
b) Forfyret paa c. 59° 47',5 N. 22° 55',2 E., paa Øen S. for Måsskår, viser rødt 

Et-Blink hver 3,ss<. Hvid Flade med sort, lodret Stribe.
Ledefyrene er overet i Pejling c. 0°.

2. Landingsbro Ledefyr.
a) Bagfyret paa c. 59° 48',9 N. 22° 54',6 E., paa Landingsbroen, viser hvidt, 

fast Lys. Hvid Flade med sort, lodret Stribe.
b) Forfyret paa c. 59° 48',85 N. 22° 54',45 E., paa Hovedet af Landingsbroen, 

viser hvidt Et-Blink hver 5S-. Hvid Flade med sort, lodret Stribe.
Fyrene er overet i Pejling c. 17°.

C. Granskår Ledebaaker opført.
a) Bagbaaken paa c. 59° 48',25 N. 22° 53',13 E., paa Klippen ved Kistskår.
b) Forbaaken paa c. 59° 47', 9 N. 22° 53', 8 E., paa Klippen NE. for Granskår. 

Hvid, trekantet Flade med sort, lodret Stribe.
Baakerne er overet i Pejling c. 315°.
(Kort Nr. 183.)

2721. Rusland. Finske Bugt. Lvstønder udlagt.
(N. f. S. Nr. 48/3679. Berlin 1940.)

1. En hvidmalet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa c. 60° 
01',3 N. 29° 00', q E.

2. En hvid- og rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, 
cr udlagt paa c. 59° 56', 9 N. 28° 28',2 E.

3. En hvid- og rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser grønt Et-Blink hver 3S-, 
er udlagt paa c. 59° 56', 6 N. 28° 10', 0 E.

4. En hvid- og rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, 
er udlagt paa c. 60° 09',5 N. 28° 08',8 E.

(Kort Nr. 184.)

2722. Tyskland. Østersøen. Vinterafmærkning.
(N. f. S. Nr. 48/3749. Berlin 1940.)

Omskiftning af Sommerafmærkningen med Vinterafmærkning er paabegyndt.

2723. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Ledebaaker opført.
(N. f. S. Nr. 48/3763. Berlin 1940.)

a) Bagbaaken er opført paa 54° 32' 16" N. 18° 32' 03",5 E. Hvid Flade med
3 sorte, lodrette Striber. Højde over Vandfladen: 22,5 m.

b) Forbaaken er opført paa 54° 32' 15",3 N. 18° 33' 03" E. Hvid Flade med en 
sort Trekant. Højde over Vandfladen: 12,5 m.

Baakerne er overet i Pejling 271°,3 og leder gennem Indsejlingen, til Havnen.
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2724. Tyskland. Danzig Bugt, Gotenliafen. Oplysning om Afmærkning.
(N. f. S. Nr. 48/3753. Berlin 1940.)
E. f. S. Nr. 43/2456 og 43/2457 1940 annulleres og erstattes med:

a) En rød Spirtønde er udlagt i 12,2 m Vand paa 54° 32' 16" N. 18° 34' 30", 7 E.
b) En sort Spidstønde er udlagt i 11,2 m Vand paa 54° 32' 12",6 N. 18° 34' 31",5 E.
c) En rødmalet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,3s-, Mørke

4,7S-, er udlagt i 11,5 m Vand paa 54° 32' 16",5 N. 18° 35' 18",5 E.
d) En sortmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,3s-, Mørke

4,7S-, er udlagt i 12 m Vand paa 54° 32' 10",7 N. 18° 35' 18" E.
e) En rødmalet Lys- og Klokketønde, der viser hvidt Et-Blink hver 2,5S-, Blink 

0,5s-, Mørke 2s-, er udlagt i 13,2 m Vand paa 54° 32' 37" N. 18° 36' 40" E.
f) En hvid og rød ternet Lys- og Klokketønde GTH. (Anduvningstønde), der 

viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, Lys 1s-, Mørke 1s-, er udlagt i 12,2 m Vand 
paa 54° 32' 10",4 N. 18° 36' 13",5 E. Lystønden er forsynet med Ballon og Krydstop- 
betegnelse.

(E. f. S. Nr. 43/2456 og 43/2457 1940. Kort Nr. 181.)

2725. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiek. Baaker for maalt Mil. Tondor udlagt.
(N. f. S. Nr. 48/3671. Berlin 1940.)

Paa Halvøen Hela er opført 3 Baakesæt til Afmærkning af en maalt Mil. Til Be
tegnelse af Kurslinien er paa hver af nedennævnte Pladser udlagt en rød- og hvidmalet 
Fortøj ningstønde:

a) 54° 36' 43",8 N. 18° 43' 32",2 E. c) 54° 38' 17",7 N. 18° 41' 24",2 E.
b) 54° 37' 30", 9 N. 18° 42' 28" E.
Det er alle Skibe og Fartøjer forbudt at komme disse nærmere end 1 Sm. 
(Kort Nr. 181.)

2726. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Staberhuk W. Arbejder udfores.
(N. f. S. Nr. 48/3673. Berlin 1940.)

Paa 54° 24' 00" N. 11° 14' 18" E. udføres forskellige Arbejder. Paa Redskaberne 
vises om Dagen Signal efter § 20 i den tyske Seewasserstrassenordnung (SWO). Om Natten 
intet Signal. Saavel Dag som Nat skal der under Passage udvises Forsigtighed, og Farten 
skal sættes ned.

2727. Tyskland. Fehmarnsund. Bundundersøgelser udfores. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 48/3672. Berlin 1940.)

I Fehmarnsund paa 54° 24' 12" N. 11° 06' 42" E. udføres Bundundersøgelser 
med faststaaende Redskaber. Fra disse Redskaber vises om Dagen de i den lyske See- 
wasserslrassenordnung (SWO) § 19 og § 25 foreskrevne Dag- og Taagesignaler. Natsig
naler gives ikke.

Ved Besejling af Fehmarnsund skal der udvises Forsigtighed. Redskaberne bliver 
sandsynligvis ude til Begyndelsen af næste Aar og bjerges da uden nærmere Meddelelse.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2728. (P). Danmark. Sundet. Gilleleje Havn. Taagesignal oprettes.
Den 15. Januar 1941 eller snarest derefter installeres en Sirene paa Gilleleje Havns 

W.-lige Ydermoles Hoved til Afgivelse af Taagesignal, 1 Stød hver 20 s-, Stød c. 4S-, Pause 
c. 16s-. Tonehøjde c. 330 c/s.

56° 07' (48") N. 12° 18' (54") E.
(Kort Nr. 131, 130, 102, 125, 100 og 180. Danske Lods III, Side 16. Havnelods, Side 72. 

Fyr.-Fort. Nr. 234.)
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2729. Sverige. Sandet. Sejlløb afmærket.
(U. f. s. Nr. 46/2358. Stockholm 1940.)

Et nyt Sejlløb fra Pinhåltan (c. 55° 45' N. 12° 51' E.) til Kulien (c. 56° 18' N. 
12° 26' E.) er afmærket med en enkelt Række rød- og gulmalede Stager og Tønder. Saavel 
N.- som S.-gaaende skal man have Afmærkningen paa Bagbords Side i c. 50 m Afstand.

Ved Passage af de ved Sundets N.-lige Indgang udlagte Hindringer forholdes som 
tidligere meddelt.

(E.[f. S. Nr. 27/1758 og 32/1978 1940.)

2730. Sverige. Sundet. Andnvning af Havne.
(U. f. s. Nr. 46/2359. Stockholm 1940.)
Følgende Havne bør anduves fra nedennævnte Pladser:

1) Hbgands fra Skæringspunktet mellem det nye, afmærkede Sejlløb og Indsej- 
lingsfyrlinien.

2) Helsingborg fra den rød-gule Stage paa c. 56° 02', 0 N. 12° 40', 8 E. eller fra 
Skæringspunktet mellem Sejlløbet og Linien fra Helsingborg N.-lige Havneindløb til 
Helsingør Havneindløb.

3) Kopparverket fra den rød-gule Stage paa c. 55° 59', 9 N. 12° 41', 7 E.
4) Råd fra den rød-gule Stage paa c. 55° 59', 0 N. 12° 42',! E.
5) Landskrona fra den rød-gule Stage paa c. 55° 52',3 N. 12° 44',= E.
6) Malmd fra den S.-ligste rød-gule Stage paa c. 55° 38', 9 N. 12® 57', 7 E.

2731. Sverige. Sundet. Malmo—København. Afmærkning af Sejlløb forandret. 
(U. f. a. Nr. 46/2360. Stockholm 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 47/2630 1940 meddeles, at alle i svensk Far
vand ved Sejlløbets S.- og W.-Side udlagte sort- og hvidmalede Stager samt den ved 
Drejepunktet paa 55° 44',0. N. 12° 50',B2 E. udlagte sorte Tønde er inddraget.

Ved Sejlads i Sejlløbet skal man nu, saavel til som fra Malmd, have den reste
rende gul- og rødmalede Afmærkning paa Bagbords Side.

2732. Danmark. Lille-Bælt. Tvingsbjærg.Vinkelfyr W. Skibsfartshindring. Oplys
ning om Plads og Afmærkning.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 48/2700 1940 meddeles det, at Pladsen for den 
deri nævnte Skibsfartshindring er 55° 18',6 N. 9° 51',g E. En Vragvager med 2 grønne 
Flag er udlagt c. 150 m NE. for Piaasen.

2733. Danmark. Lille-Bælt. Fyn' W.-Kyst. Agernæs. Læmole opført.
En Læmole,’ der strækker sig c. 50 m i NW.-lig Retning fra Kysten, er opført ved 

Agernæs paa 55° 11' (58") N. 9° 59' (19") E. Ved Molens E.-Side er Bolværkshøjden 
l,s m og Vanddybden 2,s—1,0 m. Der er ingen Fyrbelysning paa Læmolen.

(Kort Nr. 151, 152, 150, 126 og 180. Danske Lods III, Side 137. Havnelods, Side 35.) 
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2734. Danmark. Kattegat. Isefjord. Lynæs Havn SW. Skibsfartshindring.
En Skibsfartshindring rapporteres i c. 9 m Vand paa 55° 55' (37") N. 11° 51' 

(12") E., c. 1 Sm SW. t. S. for Lynæs Havn. En Vragvager med 2 grønne Flag er udlagt 
100 m NE. for Pladsen.
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3735. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin H. Tillægning til NE.-lige 
Bolværk midlertidigt forbudt.

Paa Grund af Bolværksarbejder i Aarhus Havns Bassin II, er Tillægning til og 
Fortøjning ved Bassinets NE.-lige Bolværk ved Pier II, Trælastkajen, midlertidigt forbudt, 

c. 56° 09',5 N. 10° 13',3 E.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2736. Danmark. Horns Hev. Cancer Lys- og Fiøitctønde W. Oplysning om Dybde. 
Den i Kortet paa 55° 29' 22" N. 8° 01' 41" E., c. 900 m W. for Cancer Lys- og

Fløjtetønde, anførte Dybde af 4,7 m skal rettes til 5,0 m.
(Kort Nr. 94.)

2737. Danmark. Jylland W.-Kyst. Juvre Dyb. Oplysning om Afmærkning.
1. Juvre Sand Baake paa N.-Siden af Sandet er beliggende paa 55° 12' 35" N. 8° 

31' 20" E.
2. Rød Stage med 1 opadvendt Kost, Rømø Flak N., ligger i 10 m Vand paa 55° 

13' (53") N. 8° 24' (45") E.
3. Paa Strækningen S. for Koresand er Sejlløbet afmærket, som følger:

a. Hvid Stage med Halmvisk, Store Sælhundebanke W., i 4 m Vand paa 55° 13' 
(32") N. 8° 25' (54") E.

b. Hvid Stage med Halmvisk, Store Sælhundebanke SW., i 4 m Vand paa 55° 
13' (07") N. 8° 26' (41") E.

c. Hvid Stage med Halmvisk, Store Sælhundebanke E., i 4 m Vand paa 55° 12' 
(54") N. 8° 27' (42") E.

d. Hvid Stage med Halmvisk, Koresand S., i 4 m Vand paa 55° 12' (47") N. 8° 
28' (46") E.

(Kort Nr. 94. Søm.-Fort. Side 14.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2738. Frankrig. Concarneau Anduvning. Laouen Pod Baake ødelagt.
(N. f. S. Nr. 47/3611. Berlin 1940.)

Laouen Pod sorte Jernbaake med cylindrisk Topbetegnelse paa 47° 51' 18" N. 
3° 58' 02" W. er bortskyllet af Havet.

2739. Portugal S.-Kyst. Porto de Portimåo. Ferragudo Ledofyr flyttet.
(N. f. S. Nr. 45/3613. Berlin 1940.)
Ferragudo Ledefyr er flyttet til nedennævnte Pladser:

a) Forfyret til c. 37° 07',2 N. 8° 31',2 W., c. 300 m 220° fra Møllen.
b) Bagfyret til Møllen.
Fyrene er overet i Pejling 40°.
Som Dagmærker er Fyrene som tidligere forsynet med hvide Skiver. 

(E. f. S. Nr. 28/1795 1940.)

2740. Afrika W.-Kyst. Angola. Cabo das Trés Pontas. Nyt Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 47/3616. Berlin 1940.)

Paa det højeste Punkt af Cabo das Trés Pontas er paa c. 10° 22' S. 13° 33' E. 
tændt et nyt Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s>. Flammens Højde: 
48 m. Synsvidde: 19 Sm. Hvidt, firkantet, muret Taarn med 2 Sidebygninger.
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2741. Afrika W.-Kyst. Angola. Novo Redondo Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 47/3617. Berlin 1940.)

Novo Redondo Fyr paa c. 11° 06',5 S. 13° 53',0 E., der viste hvidt, fast Lya, er 
forandret til at vise rødt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 32 m. Synsvidde: 14 Sm. 
Fyrlanterne paa en sort Jernsøjle med Gelænder og Trappe.

2742. Azorerne. Pico. Cais do Pico Fyr. Fyrbygning forandret.
(N. f. S. Nr. 47/3618. Berlin 1940.)

Cais do Pico Fyr paa c. 38° 32' N. 28° 20' W. er nu anbragt paa en 5 m høj Beton
bygning med firkantet Opbygning til Fyrlanternen, omgivet af en Mur.

2743. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Nantueket Sound. Handker-
chief Fyrskib ommalet.

(U. f. s. Nr. 46/2310. Stockholm 1940.)
Handkerchief Fyrskib paa c. 41° 29' N. 70° 04' W. er ommalet. Overbygningen 

er nu hvid, Skorsten, Luftrør, Mast og Fyrlanterne gule.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2744. Venezuela. Cubagua Island. Nyt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 45/2312. Stockholm 1940.)

Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, er tændt paa 
c. 10° 50',5 N. 64° 10',0 W. paa Cubagua Island NE.-Pynt. Flammens Højde: 8,8 m. 
Synsvidde: 5 Sm. Sort Gitterværkstaarn af Jern.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2745. Frankrig. Golfe de Fos. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 47/3599. Berlin 1940.)

Fyret paa Canal Saint Louis S.-Mole paa c. 43° 23',4 N. 4° 52',3 E., der viste 
hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser, er forandret til at vise hvidt, 
fast Lys.

2746. Grækenland E.-Kvst. Euripo Channel. Cape Aghia Marina Fyr flyttet.
(N. f. S. Nr. 47/3606. Berlin 1940.)

Cape Aghia Marina Fyr paa c. 38° 11',6 N. 24° 04',7 E. er flyttet til c. 38° 14',8 
N. 24° 07',x E., paa Pynten N. for Indsejlingen til Armyro Potamo Havn. Fyrkarakteren 
er uforandret. Flammens Højde: 11 m. Synsvidde: 8 Sm. Fyret lyser mellem Pejlingerne 
287° og 137°.

Fyrets Navn er forandret til Armyro Potamo Fyr.

2747. Rumænien. Sorte Hav. Sulina Anduvning. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 47/3609. Berlin 1940.)

Alle til Sulina bestemte Skibe skal afvente Lods paa c. 44° 57' N. 29° 45' E., 
c. 8 Sm NE. for St. Georges Fyr.

Sulina: c. 45° 10' N. 29° 44' E.
(E. f. S. Nr. 34/2056 1940.)
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2748. Afrika E.-Kyst. Fransk Somaliland. Djibouti. Ambouli Fyrtaarn ommalet. 
(N. f. S. Nr. 47/3628. Berlin 1940.)

Det hvide Taarn paa c. 11° 34' N. 43° 07' E., Ambouli ForfyT, er blevet forsynet 
med en rød, vandret Stribe.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2749. Sibirien. Tartary Bugt. De Kastri (Castries) Bugt. Kloster Kamp Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 47/3630. Berlin 1940.)

Kloster Kamp Fyr paa 51° 25' 28" N. 140° 53' 10" E., der viste hvidt Lys med 
En-Formørkelser, er forandret til at vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20 s-.

2750. Sibirien. Kamchatka. Osjernoj Fyr slukket.
(N. f. S. Nr. 47/3631. Berlin 1940.)

Osjernoj (Ozernaya) Fyr paa c. 51° 27',r> N. 156° 30', 0 E., ved Indsejlingen til 
Osjernaja Floden, er slukket.

Tillæg.
I. Østersøen.

2751. Sverige S.-Kyst. Torhamn Indsejling. Baake fjernet.
(U. f. b. Nr. 45/2346. Stookholm 1940.)

Videskårs kummel paa 56° 03',85 N. 15° 48',45 E., W. for Långdren, er fjernet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; B: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Korts eller yn •> j
»og« Nr. England:

R 2631 England. Portsmouth Harbour.
Sverige:

R 65 a Kalmarsund, sodra delen.
Tyskland:

R D. 249 Die Elbe von Brunshausen bis Tinsdahl.
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2752. (P). Sverige. Viistorvik Indsejling. Idosund. Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 46/2343. Stockholm 1940.)

a) Ved Stickskår Fyr paa c. 57° 43' N. 16° 45' E. vil den grønne Vinkel mellem 
Pejlingerne 122° og 230° blive afskærmet saaledes, at Fyret ikke bliver synligt mellem 
Pejlingerne c. 200° og c. 210°.

b) Ved Ido Fyr paa c. 57° 43' N. 16° 46' E. vil den røde Vinkel mellem Pejlin
gerne 184° og 210° blive afskærmet saaledes, at Fyret ikke bliver synligt mellem Pej
lingerne c. 198° og c. 202°.

(E. f. S. Nr. 46/2606 1940.)

2753. (P). Sverige. Årko—Haradskar. Kvarnholmen Fvr forandres.
(U. f. s. Nr. 46/2342. Stookholm 1940.)

Kvarnholmen Fyr paa c. 58° 12',6 N. 16° 53', 9 E. vil blive forandret til at lyse, 
som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 190° til c. 217°. 4. Hvidt i Pejl, fra c. 345°,5 til c. 348°,5.
2. Rødt i — - c. 217° - c. 301°. 5. Rødt i — - c. 348°,5 - 6°.
3. Grønt i — - c. 301° - c. 345°,5.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2754. Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Sunket Pram fjernet. Oplysning 
om Vrag og Afmærkning.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 47/2640 1940 meddeles, at den deri omhand
lede sunkne Pram er fjernet. Den ved Svovlsyrekajen i 8 m Vand sunkne Uddybnings
maskine er afmærket med 1 Stage med 2 grønne Flag NE. for Vraget og 1 Stage med 
1 grønt Flag SW. for Vraget. Toppen af Uddybningsmaskineils Mast er i Vandoverfladen.

c. 55° 40',G N. 11° 05',, E.
(E. f. S. Nr. 47/2640 1940.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2755. Danmark. Kattegat. Sejere Fyr SW. t. W. Skibsfartshindring fjernet. Af
mærkning inddraget.

(N. f. S. Nr. 48/3685. Berlin 1940.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 23/1575 1940 meddeles, at den deri omhand

lede Skibsfartshindring paa c. 55° 52',3 N. 10° 57', 7 E., e. 5 Sm 236° fra Sejero Fyr, er 
fjernet. Vragvageren er inddraget.

(E. f. S. Nr. 23/1575 1940.)

2756. Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.
(N. f. S. Nr. 48/3688. Berlin 1940.)

Det er forbudt at ankre indenfor et Omraade, der begrænses af en Linie gennem 
følgende Punkter:

a) 57° 45',o N. 10° 42'.O E. c) 57° 30',4 N. 10° 34',, E.
b) 57° 45',0 N. 10° 44',0 E. d) 57° 31',., N. 10° 32',8 E.

2757. (P). Danmark. Kattegat. Læso N.-Kyst. Østerby Havn. Dækmole færdig
bygget. Nyt Fyr tændes. Taagesignal oprettes.

Bygningen af Dækmolen udenfor Havneindløbet ved Østerby Havn er tilende
bragt. c. 1. December d. A. vil der paa Dækmolens E.-lige Ende blive tændt et Fyr, der 
viser grønt Lys med En-Formørkelser hver 5S-,



Nr. 49. 508

Paa Havnens E.-Moles Hoved vil der ved Siden af Østerby Havn Vinkelfyr paa 
57° 19' 21" N. 11° 07' 50" E. blive etableret et Taagesignal. Meddelelse om Taagesig- 
nalets Karakter vil senere fremkomme.

(E. f. S. Nr. 23/1784 1939. Kort Nr. 101 og 100. Danske Lods II, Side 111. Havne
lods, Side 210. Fyr.-Fort. Nr. 90 A og 91.)

2758. Sverige. Kattegat. Goteborg Skærgaard. Taagesignaler atter i Virksomhed. 
(U. f. s. Nr. 46/2361. Stockholm 1940.)

Taagesignalerne ved Gaveskar Fyr paa c. 57° 40' N. 11° 46' E. og Knippelholmen 
Fyr paa c. 57° 41' N. 11° 49' E. er atter i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 45/2564 1940.)

Ekstra-Tillæg.
lil. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2759. (T). Danmark. Kattegat. Anholt SSE. Vraglystønde forsvundet.
Vraglystønden, der viser grønt Et-Blink, og som var udlagt ved Vraget paa 

c. 56° 29',5 N. 11° 43',o E., er forsvundet.
(E. f. S. Nr. 19/1385 1940.)

A/S J.H.SCHULTZ 
KØBENHAVN
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Medlemsliste

Aabenraa Rederi A/S., Aabenraa.
D/S >Activ<, Korsør.
D/S af 1012.
D/S af 1025, Esbjerg.
D/S »Als«.
Rederiet Andreas Christensen.
D/S >BaItic<.
D/S >Bes<.
D/S paa Bornholm af 1866, Rønne.
A/S Christiansholms Fabriker 
C. Clausen, Haderslev.
D/S >Concordia<, Svendborg.
D/S >Dania<.
D/S >Dannebrog<.
D/S »Draco«.
A/S Dampskibet »Finland<.
A/S Det Danske Kulkompagni. 
Det Danske Petroleums Aktieselskab. 
A/S De Danske Sukkerfabrikker. 
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab. 
Det Dansk-Norske Dampskibsselskab. 
D/S -D. F. K.< A/S.
Det Forenede Bugserselskab A/S.
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S.
D/S >Hafnia<.
D/S >Heimdal<.
D/S »Hetland«. 
Rederi A/S »Isafold«.
Rhederi M. Jebsen A.S., Aabenraa. 
J. Gotfred Jensen, Aarhus.
D/S >Jutlandia<.

D/S »Jyden«, Esbjerg.
A/S »Motortramp«, Stensved.
D/S »Myren«.
A. P. Møller-Tankbaade og Linierederi. 
D/S »Nautic«.
D/S »Norden«.
Rederiet »Ocean«, A/S.
D/S »Orient«.
D/S »Pacific«.
D/S »Phønix«, Esbjerg.
Poseidon Shipping Comp. A/S.
D/S »Progress«.
J. Saabye & O. Lerche, A/S.
D/S »Samsø«.
D/S »Solnæs«.
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab. 
D/S »Svendborg«.
Oluf Svendsen. 
Hans Svenningsen.
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise. 
Svitzers Bugserafdeling.
D/S »Torm«.
Rederi-Aklicselskabet »Transporter«, 

Odense.
D/S »Trio«.
D/S »Vendila«.
D/S »Vesterhavet«.
Vestjysk Dampskibsselskab A/S. 
D/S »Viking«.
D/S »Øresund«.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

en tyske Sokrigsførelse imod England er stadig 
overmaade aktiv, og defl er visse Tegn der kunde 

tyde paa, at ogsaa Englænderne ernæringsmæssigt set, 
maa begynde at spænde Livremmen ind. Der blev 
saaledes for nogle Dage siden meddelt, at Bananim
porten fra og med 1. Decbr. vilde blive standset. Om 
denne Forholdsregel er et Resultat af finansielle Over
vejelser, eller om det skønnes, at den Tonnage, der 
hidtil har transporteret Bananerne til England, er nød
vendig for Transporten af andre og mere nødvendige 
Varer, er det for en udenforstaaende naturligvis umu
ligt at have nogen Mening om. Ganske vist disponerer 
Englænderne idag utvivlsomt over mere Tonnage end 
for et Aar siden, idet store Mængder norsk, hollandsk, 
belgisk og græsk Tonnage nu kontrolleres af det bri
tiske Søfartsministerium, men paa den anden Side bli
ver den materielle Hjælp fra Amerika større og større, 
og saa længe den amerikanske Neutralitelslov stadig er 
i Kraft, er den amerikanske Produktion af Krigsmate
riel for engelsk Regning til ingen Nytte, saafremt Eng
land ikke kan stille den til Transporten til England 
nødvendige Tonnage til Disposition.

Hvad den øjeblikkelige Stilling paa de oversøiske 
Markeder iøvrigt angaar, saa er det stadig vanskeligt 
at danne sig noget nøjagtigt Billede heraf, idet de til
gængelige Oplysninger er overmaade sparsomme. De 
engelske Regeringsoperationer paa Fragtmarkedet faar 
man af gode Grunde kun meget lidt at vide om, og i 
de frie oversøiske Trades er Tonnagetilgangen stærkt 
limiteret, saaledes at Forretningernes Antal kun er rin
ge. Af de faa Slutninger der rapporteres, synes det dog 
at fremgaa, at Ratetendensen stadig er fast. Hoved
interessen knytter sig stadig til den stærke Efterspørg
sel efter Tonnage for amerikansk Regning for Trans
port af Erts fra de forskellige Afskibningscentrer til 
USNH. Fra Vizagapatam sluttedes igen Tonnage til 
$16.50, og fra de andre Ertshavne kan fortsat place
res Tonnage til nominelt uforandrede Rater. Af andre 
Afslutninger skal nævnes Hørfrø fra Santa Fe til 
USNH, til $11:— hvilket er en betydelig Stigning i 
Forhold til sidste Afslutning. Kulraterne fra Hampion 
Roads til Sydamerika er derimod nominelt uforandre
de omkring $5:— å $5.50. — For engelsk Regning 
offentligtgjordes kun, saavidt det kan ses, en enkelt 
Slutning, nemlig Net Charter Gulf/Liverpool til 40 Cis. 
per Balefod, hvilken Rate iøvrigt har været gældende 
mere end et Aar.

Paa vore hjemlige Markeder er Forholdene i det 
store og hele uforandrede. Beskæftigelsesmuligheder
ne er stadig tilfredsstillende, men den mørke Aarstid 
har tit en uheldig Indvirkning paa Expedilionerne, saa 
Resultaterne er langtfra altid lige gode. Af Noterin
ger skal nævnes: Trælast Sydfinland/Danmark omkring 
Kr. 120/Kr. 125:— afhængig af Størrelse, Laste- og 
Lossehavn. Salpeter fra Skiensfjord til Danmark 
ligger paa omkring Kr. 23:— å Kr. 24:— for Destina
tioner indenfor Skagen, hvorimod der kan faas Kr. 
26:— til Esbjerg. For Kul og Koks er det særdeles 
vanskeligt at skaffe Slem i disse Dage.

DANMARKS STATUS
en 9. April indtraadte en total Ændring i de Vil- 
kaar og Muligheder, der bestemmer saavel Pro

duktion som Omsætning i Danmark. Det forløbne 

Halvaar har økonomisk tegnet en Linje, der er væ
sensforskellig fra den, Udviklingen hidtil fulgte.

Hvad Produktionen angaar, er det Raavaremang- 
len, der Tid efter anden gør sig stadig stærkere gæl
dende. Direkte paavirkes saavel Landbrugs- som In
dustriproduktionen heraf, efterhaanden som de gamle 
Lagre svinder hen. Til Gengæld har man bl. a. støt
tet af offentligt Initiativ søgt at stimulere Fremstil
ling af hjemlige Erstatningsvarer paa flere Omraa
der.

Vor Samhandel med Udlandet har som tilstrække
lig kendt helt forandret Karakter. I Perioden April— 
September har Indførselens Værdi andraget 657 Mill. 
Kr., men Udførselen har beløbet sig til 778 Mill. Kr. 
— altsaa et Eksportoverskud paa 121 Mill. Kr. I sam
me Periode i Fjor var der et Indførselsoverskud paa 
36 Mill. Kr., der for Aaret 1939 i sin Helhed endda 
steg til 167 Mill. Kr.

Med Hensyn til Mængden af de udførte Landbrugs
produkter har der været en stærk Nedgang i den se
nere Tid.

Ogsaa Ægeksporlen er aftaget stærkt i de senere 
Maaneder.

Naar Nedgangen i Eksportindtægt og udført Mæng
de ikke følger hinanden, skyldes det naturligvis den 
Stigning i Noteringerne, som den tiltagende Knaphed 
paa Varer og stigende Efterspørgsel fremkalder.

Udførselen af Industrivarer, der i August Maaned 
naaede næsten 23 Mill. Kr., medens den i de fore- 
gaaende Maaneder i dette Halvaar gennemsnitlig laa 
under Halvdelen heraf, faldt i September Maaned til 
godt 14 Mill. Kr. I det hele taget gælder det, at In
dustriens Produktion har været jævnt nedadgaaende 
siden Foraaret. Det er navnlig Fremstillingen af For
brugsvarer, det er gaaet ud over, medens Fremstil
lingen af Produktionsmidler har kunnet notere en 
mindre Fremgang, siden Lavpunktet blev passeret i 
Juni.

Byggeriet, der spiller saa stor en Rolle for baade 
Haandværk og Industri, har været stærkt nedadgaaen
de.

Som Modsætning hertil staar den Lethed, der præ
ger Penge- og Kapitalmarkedet, der i stigende Grad 
karakteriseres ved en Pengerigelighed, som imidlertid 
ikke skyldes en forøget Opsparing i Befolkningen, men 
visse Ændringer i Markedets Struktur foraarsaget af 
de særlige Forhold, hvorunder dansk Produktion og 
Omsætning foregaar for Tiden. Det klareste Billede 
af Forholdene faar man maaske ved at sammenligne 
Nationalbankens Stilling nu og i Foraaret overfor de 
private Banker og andre Pengeinstitutter. I Marts 
Maaned i Aar havde Nationalbanken et Udlaan paa 
ca. 245 Mill. Kr. Men ved! Slutningen af Oktober 1940 
er Forholdet dette, at de private Pengeinstitutter ikke 
alene har kunnet tilbagebetale deres Laan i National
banken, men nu staar med et Tilgodehavende paa 212 
Mill. Kr.

Ved Udgangen af Oktober havde Nationalbanken 
et Nettolilgodehavende paa Clearing-Kontoen paa 364 
Mill. Kr., medens de indenlandske Kronekrediter for 
udenlandsk Regning antagelig beløb sig til ca. 300 
Mill. Kr., efter hvad Nationalbankens Maanedsbalan- 
ce udviser.

Nationalbankens Seddelomløb er fra Slutningen af 
Marts til Udgangen af Oktober i Aar til trods herfor 
kun steget med 106 Mill. Kr. Dette kan kun betyde, 
at Realindtægten for Befolkningen i Almindelighed er
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blevet lavere, idet Priserne jo er steget ganske væ
sentlig, men Formindskelsen af Produktionen og Ind
førselen og den udenlandske Indtjening gennem Skibs
farten vil nødvendigvis ogsaa føre til et saadant Re
sultat.

Pengerigeligheden i Bankerne har medført en be
tydelig Forbedring af Obligationskurserne, der ved 
Udgangen af Oktober udviser et Indeks paa 99,2, naar 
1935 sættes lig 100. I Oktober 1939 var Forholds
tallet for Obligationer 93,1. Aktierne passerede i Juli 
Maaned et Lavpunkt med et Forholdstal paa 88,1. Si
den er ogsaa Kurserne her steget.

Det forløbne halve Aars Udvikling har stillet Pro
vinsen relativt bedre end Hovedstaden og Landbrugs
hvervet bedre end Byerhvervene. I denne Forbin
delse bør man dog ikke overse, at Realisationerne af 
Landbrugets Besætninger betyder en Forringelse af det 
fremtidige Produktionsapparat, hvis Virkninger inden 
længe vil kunne spores saavel i Landbruget som i 
Samfundets Økonomi i sin Helhed.

RØDBY—FEMERN RUTEN
rafikministeren har nu i Folketinget fremsat det 
flere Gange tidligere omtalte Forslag om Rødby—

Femern-Ruten. — Forslaget gaar ud paa dels at ud
vide Rødby Havn og deri indrette det nødvendige 
Færgeanlæg, dels at anlægget en enkeltsporet Jernbane 
fra Nykøbing F. til Rødby Havn med Bro over Guld- 
borgsund, dels at foretage de Forlægninger og Ændrin
ger i det bestaaende Jernbanenet paa Falster og Lol
land, der er nødvendige for at tilvejebringe det nye 
Baneanlæg og sætte det i Forbindelse med det allerede 
eksisterende, og endelig at anskaffe en Jernbane- og 
Auomobilfærge. Lovforslaget giver endvidere Ministe
ren Bemyndigelse til at erhverve de fornødne Arealer 
for senere Anlæg af et andet Spor paa Jernbanestræk
ningen.

Under Forudsætning af, den nye Guldborgsund-Bro 
bliver til Brug alene for Statsbanerne, er Udgifterne 
til Gennemførelse af samtlige Anlæg anslaaet til ca.
27,5 Miil. Kr. Hertil kommer saa yderligere 0,6 Miil. 
Kr. for Areal-Erhvervelser med et eventuelt senere 
Dobbeltspor for Øje.

I Bemærkningerne, der knytter sig til Fremsættelsen 
af Forslaget, anføres, at ved Anlæg af Rødby—Femern- 
Ruten — »Fugleflugtslinien«, som dens populære Navn 
er — vil der ikke alene opnaas en Fremskyndelse og 
Billiggørelse af Trafikken mellem Danmark og de øv
rige skandinaviske Lande paa den ene Side og Nord- 
vest-Tyskland samt det øvrige Vest-Europa paa den 
anden Side, men Ruten vil yderligere aflaste de to 
eksisterende Forbindelser mellem Landsdelene Øst for 
Storebælt og Tyskland, nemlig Gedser—Warnemiinde- 
Ruten og, om end i ringe Omfang. Forbindelsen over 
Storebælt. Med Hensyn til Forbindelsen over Store
bælt er det saaledes, at man venter, at navnlig en 
Del Automobilister vil foretrække den nye Rute for 
Storebælts-Ruten. Man mener at kunne regne med, 
at Aflastningen her vil overflødiggøre eller i hvert 
Fald udskyde en ellers som Følge af den forventelig 
stigende Aulomobiltrafik paakrævet Forøgelse af Fær
gemateriellet. »Fugleflugtslinien« vil endvidere faa sin 
Betydning ved Aflastning af Godstrafikken paa Ged
ser—Wamemiinde- og Storebælts-Ruterne.

For Jernbanerejsende vil der opnaas cn Nedsættelse 
af Rejsetiden mellem København og Hamborg paa ca. 
50 pCt. og Mulighed for Forbindelse paa nye, gun
stige Tider, saaledes at det er muligt at komme fra 
København til Hamborg paa 4*/s Time.

DE NORSKE SKIBE I SVENSKE HAVNE
vensk Sjøfarlstidning« meddeler, at den af Sve
rige rekvirerede norske Tonnage, som ligger i 

svenske Havne, nu er blevet fordelt saaledes at Re- 
deriaktiebolaget Svea fik fem Skibe, nemlig »Lily I«, 

»Fagerborg«, »Fantoft«, »Ulsnes« og »Kong Magnus«. 
De øvrige fire, »Flint 2«, »Hilda«, »Ingeren« og »Si
renes« fordeltes mellem Rederiaktiebolaget Transat- 
lantic og Angfartygs Aktiebolaget Tirfing. Endvidere 
har Regeringen anvist et Beløb paa 450.000 Kr. til 
Driftskapital for disse Skibe.

SVERIGES UDENRIGSHANDEL
veriges Eksport i Oktober Maaned var noget min
dre end for September. Det samme gælder Im

porten, som dalede fra 147,5 Mili. til 139,4 Miil. Kr. 
For Eksportens Vedkommende var Tallene 106,1 Miil. 
og 102,9 Miil. Kr. Indførselsoverskudet i Oktober var 
altsaa 36,5 Mili. mod 41,4 Miil. Kr. i September.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE
f de summariske Opgørelser, som Det statistiske 
Departement foretager hver Kvartal over Skibs

farten paa samtlige danske Havne fremgaar det, at 
det samlede Antal Anløb i April Kvartal 1940 androg 
15.200. Tonnagen udgjorde 1.798.000 N. R. T., og 
der udlossedes 1.936.000 Tons Gods og indladedcs 
856.000 Tons.

I Sammenligning med det tilsvarende Kvartal i det 
foregaaende Aar, April Kvartal 1939, er Farten for
mindsket stærkt, idet den indgaaende Reg. Tonnage 
er gaaet ned til ca. to Femtedele og den samlede ind- 
og udgaaende Godsmængde til ca. tre Femtedele af 
de tilsvarende Tal i April Kvartal 1939. I sidstnævnte 
Kvartal anløb 23.600 Skibe paa tilsammen 4.492.000 
Netto Reg. Tons. Der udlossedes 3.570.000 Ts. og ind
ladedes 1.168.000 Tons Gods.

For Rutefartens Vedkommende var der ved en lig
nende Sammenligning en Nedgang i Skibsanløbene fra 
8400 i April Kvartal 1939 til 4000 i samme Periode i 
Aar. Netto Tonnagen gik ned fra 2.274.000 Tons til 
697.000 Tons, udlosset Gods fra 438.000 Tons til 
229.000 Tons og indladet Gods fra 413.000 Tons til 
235.000 Tons.

Til København indløb i April Kvartal 1940 ca. 2400 
Skibe med en Registertonnage paa 615.000 N. R. T. 
Den udlossede Godsmængde var paa 762.000 Tons og 
den indladede Godsmængde paa 213.000 Tons.

Til samtlige Provinshavne indløb i April Kvartal 
1940 12.800 Skibe paa 1.183.000 N. R. T„ som udlos
sede 1.174.000 Tons Gods og indladede 643.000 Tons.

Slatistiken omfatter ikke Anløb, som er foranlediget 
udelukkende ved Reparation, Turistfart, Kul- eller 
Olieforsyning, Modvind, Havari m. m. Om saadanne 
Anløb foreligger Indberetning, forsaavidt Skibet har 
klareret.

THE SIAM STEAM NAVIGATION CO.
er har været en Meddelelse i liere Blade om, at 
den siamesiske Regering har overtaget Det Øst

asiatiske Kompagnis siamesiske Datterselskab, »The 
Siam Sleam Navigation Co.«, og fortsætter Driften 
med de danske Skibsofficerer, der hidtil har gjort 
Tjeneste i Skibene derude.

0. K. har ingen Meddelelse modtaget fra Østen, ef
ter hvad Kompagniet selv meddeler. The Siam Steam 
Navigation Co., der er stiftet for over 30 Aar siden, 
har i mange Aar været et indregistreret siamesisk 
Selskab. For nogen Tid siden blev der imidlertid i 
Thailand — Siam — vedtaget en nye Skibsfarislov, 
hvorefter Skibe ikke kan sejle under siamesisk Flag 
med mindre Majoriteten af Aktiekapitalen i Rederiet 
er paa siamesiske Hænder. Der har i den Anledning 
været ført Forhandlinger mellem Kompagniet og Thai
land om Overdragelse af cn Aktiepart, og det har un
der Forhandlingerne været Meningen, at 0. K. vedbli
vende skulde forestaa Administrationen i Siam.

Den fremkomne Meddelelse maa derfor antagelig 
forslaas saaledes, at denne Ak lieoverdragelse, for at
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bringe Selskabet i Overensstemmelse med den nye 
Skibsfartslovgivning, nu er gaaet i Orden.

AMERIKANSK SKIBSFARTSKONFERENCE

I Festsalen i »Panamerican Union«s Bygning aab- 
nedes forleden den første amerikanske Skibsfarts

konference med Deltagelse af 21 amerikanske Lande. 
Repræsentanterne for de sydamerikanske Lande gav 
Udtryk for den Anskuelse, at man ikke skulde træfTe 
Bestemmelser for Fremtiden, men blot drøfte aktuelle 
Problemer, som var opstaaet paa Grundlag af Krigen 
i Europa og desuden Spørgsmaal om Forenkling af de 
forskellige Bestemmelser angaaende Skibsfarten.

Viceudenrigsminister Welles, som aabnede Konfe
rencen, understregede da ogsaa gentagne Gange, al 
denne første Konference kun skulde have Karakter 
af en Studiekommission. Man skulde have Lejlighed 
til gensidig at lære hinanden at kende og drøfte de gen
sidige individuelle Tilfælde uden at træfTe Afgørelser 
af bindende Karakter.

AMERIKAS SKIBSBYGNING
geskriftet »The Herisphcre« betegner Manglen paa 
Fragtskibe som Hovedproblemet for den inter-

amerikanske Skibsfartskonference, der forleden blev 
aabnet i Washington, idet tyske, italienske og andre 
Skibe er trukket tilbage fra Sydamerika-Tjenesten, og 
engelske og en Række neutrale Skibe maa sørge for 
Englands Forsyninger.

Konferencen maa derfor løse Spørgsmaalet om en 
mere planmæssig Udnyttelse af de forhaandenværen- 
de Fragtskibe og en Fastsættelse af ensartede Fragt
rater og Nedsættelse af Havnegebyrerne i de sydame
rikanske Lande, samt Udbygning af de enkelte Sta
ters Handelsflaader. Bladet henviser lil, at de Forenede 
Stater allerede har paabegyndt et Byggeprogram, der 
gaar ud paa Bygning af 500 Fragtskibe i Løbet af de 
kommende 10 Aar.

BEHOLDNINGER AF HVEDE I OVERSØISKE 
LANDE

et internationale Landbrugsinstitut i Rom opgør 
de samlede Verdensforraad af Hvede til Eksport

i Høstaaret 1940—41 til omkring 1400 Miil. Bushels, 
medens det samlede Importbehov kun anslaas til ca. 
450 Miil. Bushels. Det forudses derfor, at de over
søiske hvedeeksporterende Lande, især U. S. A. og 
Canada, ved Udgangen af dette Aar vil ligge inde med 
ganske usædvanlig store Overskuds-Beholdninger af 
Hvede.

PRISSTIGNING FOR KOKS
riserne for Koks fra Tyskland er blevet forhøjet 
med 2,50 Rin. pr. Ton, med tilbagevirkende Kraft

for den forløbne Maaned. Som en Følge heraf vil 
Udsalgsprisen for Koks stige med 20 Øre pr. Hekto
liter, saaledes at den nye Pris for smaa Koks bliver 
6 Kr. og for store Koks 5 Kr. 90 Øre pr. Hektoliter. 
Stigningen bliver effektiv, efterliaanden som de nye 
Tilførsler bringes paa Markedet.

HAANDKRAFT ELLER MASKINER 
estkysten« skriver om Anvendelse af Haandkraft 
eller Maskiner ved de nye store Arbejder:

— Dette Principspørgsmaal vil utvivlsomt blive ta
get op til Undersøgelse paa ny, idet Spørgsmaalet jo 
ikke blot er at faa den størst mulige Beskæftigelse, 
men tillige at faa saa meget ud af Pengene som vel 
muligt, og de Beløb, der spares ved, at der sættes Ma
skiner ind, kan anvendes ved andre Arbejder. I det 
hele taget er den Fordel, der fremkommer ved at 
afskaffe Maskinerne, vistnok i allerhøjeste Grad pro
blematisk, og i sig selv er det jo meningsløst ikke at 
anvende Beløbene paa den Maade, der giver mest Va
luta i udført Arbejde for dem. Heller ikke i Beskæf- 
ligelsesproblemer kan man med Fordel skrue Tiden 
tilbage.

AFSTANDSMAALING PAA SØEN
ansk Radio Union omtaler i »Radiotelegrafen« at 
man i Amerika har udarbejdet et System for Af-

standsmaaling paa Søen, ved hvilket der tages radio
tekniske Hjælpemidler i Brug.

Der udlægges paa passende Steder, f. Eks. i Nærhe
den af farlige Grunde, smaa Bøjer, der indeholder 
smaa Radiosendere og er forsynet med Stavantenner. 
Et Skib, der ønsker at kontrollere sin Afstand fra 
vedkommende Bøje, kan affyre en eksplosiv Ladning, 
og Lyden fra denne foraarsager, naar den naar 
Bøjen, Udløsning af et Radiosignal. Den elektriske 
Strøm, der paa Skibet frembringer Eksplosionen, be
tjener samtidig en Skrivepen, der sætter et Mærke 
paa et rullende Baand, og ved Modtagelsen af Radio
signalet fra Bøjen, sættes et nyt Mærke paa Baandet. 
Afstanden mellem de to Mærker er et direkte Udtryk 
for Afstanden til Bøjen, idet som bekendt Forplant
ningshastigheden for Lyden kun er meget lille i For
hold til Forplantningshastigheden for de modtagne 
Radiobølger.

Radiobøjen indeholder en Mikrofon med Forstær
ker, en Kortbølgesender og en Stavantenne.

MERE SMØR TIL EKSPORT
cd Forhandlingerne mellem Smøreksportudvalget 
og de tyske Indkøbsmyndigheder er der som offi

cielt meddelt truffet Aftale om, at Prisen for Eksport
smør fra 1. Januar forhøjes til 500 Kr. pr. 100 Kilo. 
Desuden er der, skriver Landbrugsraadels Meddelel
ser, for at animere til den størst mulige Mælkeproduk
tion fastsat et ekstra Tillæg paa 25 Kr. pr. 100 Kilo 
for det Kvantum, der eksporteres udover 12 Miil. Kilo 
i Oktober og over 8 Mili. Kilo i Januar Kvartal. Hjem
memarkedsprisen for Smør og Mælk bliver ikke be
rørt af Eksportprisens Forhøjelse.

Forøgede Indkøb paa Hjemmemarkedet forud for 
Rationeringen foraarsagede cn forbigaaende Tilbage
gang i Tilførslerne af Smør fra Mejerierne. Smørpro
duktionen holder sig imidlertid stadig omtrent uæn
dret, og der kan sikkert regnes med en Forøgelse i 
Eksporlkvantum’et i de følgende Uger.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Danske Navigatører mindes i Styrmandsbladet

I det sidst udkomne Medlemsblad for »Dansk Slyr- 
mandsforening« mindes 3 af den danske Navigalorstands 
Medlemmer, der cr omkommet under Udøvelsen af deres 
farefulde Hverv.

De tre er Kaptajn E. Bang og Styrmændene Valentin 
Olsen og A. C. Albertsen.

Kaptajn Einar Bang, der var Søn af den gamle Grøn
landsfarer Kaplajn B., der op imod 90 Aar endnu lever 
og bor i Roskilde, var født 25. Juni 1886. Han indtraadte 
efter Sejlads i forskellige Sejlskibe i 1911 i Det forenede 
Dampskibsselskab hvor han nu var Fører. Han var gen
nem Aarene en af Styrmandsforeningens afholdte Tillids- 
mænd, hnn var en Aarrække Næstformand og senere For

mand for denne Organisation, og det var med Vemod, at 
han, da han i 1938 blev udnævnt til Fører, maatte trække 
sig tilbage fra denne Forenings Ledelse, men han blev 
hædret ved al den store Organisations Medlemmer ud
nævnte ham lil Æresmedlem af Foreningen.

De to unge Styrmænd Valentin Olsen, der var født i 
Præstø og Albertsen, der var født i Marstal, havde begge 
i nogle Aar gjort Tjeneste i Selskabet.

25 Aars Jubilæum
Ingeniør Herman Chr. P. Bidstrup, som i 25 Aar har 

været Tilsynsførende med D. F. D. S.s Nybygninger og Ved
ligeholdelser af dets Flaade, fejrer Søndag 25 Aars Jubi
læum.
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Ingeniør Bidstrup begyndte sin tekniske Udddannelse 
paa Det tekniske Selskabs Skole, hvor han i 1902 tog 
Maskinkonstruktøreksamen. Aaret efter fulgte Maskinist
eksamen, og fra 1906 til 1911 gennemgik han den polytek
niske Læreanstalt. I de mellemliggende Aar fra 1902 til 
1906 arbejdede han paa Tegnestuen hos Burmeister og 
Wain, hvortil han vendte tilbage som Ingeniør i 1911, og 
den 1. December fik han Ansættelse i D. F. D. F., hvor han 
siden har virket.

Han har været med til hele den store Fornyelse gennem 
de senere Aar af D. F. D. S.s Flaade, ikke mindst for de 
hjemlige Passagerskibes Vedkommende, og han er ligesaa 
anset som Tekniker, som han er populær indenfor Sel
skabet og dets Forbindelser.

Øresundsselskabet indstiller Passagerfarten til Malmø
Dampskibsselskabet »Øresund« meddeler, at Selskabet 

har besluttet foreløbig at indstille Passagertrafiken Køben
havn—Malmø fra 1. December. Farten vil næppe blive 
genoptaget førend til Foraaret. Godstrafiken vil indtil 
videre blive opretholdt.

Selskabets Direktør M. Suenson oplyser i den Anledning 
overfor »Børsen«, at Aarsagen til den trufne Beslutning 
er Mangelen paa Passagerer. Selskabet har opretholdt 
denne Trafik over Sundet hele Tiden, medens anden Fart 
var indstillet, men siden April har der kun været faa Pas
sagerer daglig, og nu, da Færgerne atter er i Fart, sam
tidig med, at de rejsende kan tage Luftvejen, er der saa 
at sige intet at sejle med. Godsfarten holdes dog i Gang 
indtil videre, men denne Baad kan ikke medtage Passa
gerer. Desværre medfører Indskrænkningen af Sejladsen, 
at Selskabet maa afskedige en Del af Personalet.

Havnens Budget
I Havnebestyrelsens Møde Fredag vil Københavns Havns 

Driftsbudget-Forslag komme til Behandling.
Som Følge af den ekstraordinære Situation stiller det 

sig væsentlig anderledes end sædvanlig. De svigtende Ind
tægter i Forbindelse med Prisstigninger paa Udgiftssidens 
Poster gør sig stærkt gældende, og Forslaget viser et be
tydeligt Underskud, nemlig 924,100 Kr.

I Mødet vil Havnedircktøren derfor samtidig indstille, 
at det af ham tidligere fremsatte, men derefter henlagte 
Forslag om en midlertidig Forhøjelse af Taksierne for 
Afgift lil Havnevæsenet nf Fartøjer og Varer med 50 pCt. 
paany maa blive taget op, saaledes at de forhøjede Tak
sten sættes i Kraft fra 1. Januar.

Stort norsk Motorskib forlist
Efter hvad »Dagbladet« erfarer, er Rederiet Wilhelmsens 

Motorskib »Tirranna« krigsforlist den 22. September. »Tir- 
rana«, der var bygget i Danzig i 1938, var paa 10,850 Tons. 
Wilhelmsens Rederi har dermed hidtil mistet ialt 7 Skibe.

Finske Nordamerika Linje
Den finske Nordamerika Linje har aabnet et Kontor 

i Helsingfors, som under Navnet O. Y. Thordén Lines 
A. B. fra og med den 15. Oktober varetager Linjens In
teresser i Finland.

En af de sidste store Sejlere savnes
Endnu et af Finlands store Sejlskibe er gaaet tabt. Re

deriet Erikson i Mariehamn meddeler, at den 3,500 Tons 
store tremastede »Killoran« i lang Tid har været savnet.

»Killoran« skulde være ankommet lil de kanariske Øer 
fra Buenos Aires for over en Maaned siden, og Søfartsraad 
Erikson har nu opgivet Haabct om, al det naar sit Be
stemmelsessted.

Erikson har som bekendt Verdens sidste Sejlskibsflaade. 
Han raader nu kun over otte af de store Sejlere, der nor
malt gaar i Kornfarten mellem Australien og Europa. Hver 
Rejse var en Jordomsejling, idet Skibene gik ud til Au
stralien rundt Kap det gode Haab og hjem rundt Kap 
Horn.

Et senere Telegram oplyser, al Besætningen er i Sikker
hed.

U. S. A.’s Handels-Balance
Det amerikanske Handelsministerium har offentliggjort 

Handelsbalancen for det første Krigsaar. Den viser det 
gunstigste Resultat siden 1921, nemlig en Aktivsaldo paa 
1,4 Milliarder Dollars. Udførslen beløb sig lil 4 Milliarder 
Dollars i Perioden indtil 1. September. Dette betyder en 
Stigning paa! 37 pCt. i Sammenligning med den tilsvarende 
Periode i Fjor.

Prisedomme
Priseretten i Hamborg har behandlet Spørgsmaalet om 

tre finske Skibe og deres Ladninger og tre norske Skibes 
Ladninger. Der blev afsagt en Kendelse, hvorefter de fin
ske Skibe »Martli Ragnar«, »Vienti« og »Balmung« og de
res Ladninger skal beslaglægges. Alle Krav om Frigivelse 
og Skadeserstatning blev afvist. De norske Dampere »Mi- 
mona«s, »Standard«s og »Bera«s Ladninger blev beslaglagt 
og alle Erstatningskrav afvist.

Matros druknet i Haderslev Havn
Den 24-aarige Matros John Willy Hald, København, er 

druknet ved at falde over Bord fra en Damper i Haderslev 
Havn.

Norsk Tankmolorskib antages forlist
Det norske Tankmolorskib »Storstad«, 8,998 Tons, der 

var paa Vej fra Dairen til den amerikanske Vestkyst, anses 
nu for al være gaaet tabt, da det er udblevet ca. en Maa
ned over Tiden.

Norske Skibsbygningskontrakter i Udlandet
Søfartsdepartemcnlet i Oslo har udstedt en Forordning, 

hvorefter det er forbudt at disponere over Kontrakter eller 
Part i Kontrakter, som norske Statsborgere eller norske 
Selskaber har paa Levering af Skibe fra Udlandet.

Stor Udvidelse af Nyborg Havn
Nyborg By omgaas med Planer om en betydelig Havne

udvidelse, der anslaas lil at ville koste mellem 4 og 5 
Mill. Kr.

Havnen ejer selv den ene Million, og Resten regner man 
med at kunne opnaa i Laan og som Statstilskud.

Generator i Færgen til Sejrø?
Sejero-Færgen har kun Olie til Nytaar, og der er indkøbt 

en Sejlbaad, som skal indgaa paa Ruten, om det bliver 
nødvendigt. Samtidig er Selskabet begyndt at forhandle 
om Muligheden af at installere Generator i Færgen, og der 
er ogsaa Tale om, at Sejerøs anden søværts Forbindelse 
— Paketten til Kalundborg — skal have installeret Gene
rator.

Pæleormc laver Brud paa Assens nye Dækmole
Der er opdaget et alvorligt Brud paa den nye Dækmole 

ved Assens Havn. En nærmere Undersøgelse, som Havne
ingeniøren nu har foretaget sammen med Bygmesteren, 
viser, at Bruddet skyldes, at Molens Træværk er angrebet 
af Pæleorme. At disse Angreb har været særlig ondartede, 
faar man et Begreb om, naar det huskes, at Molen kun er 
et Aar gammel. Der kendes da heller intet Fortilfælde af 
saa ondartede Angreb.

Thyborøn Navigationsskole
har i indeværende Maaned genoptaget sin Virksomhed. 
Lederen er, som tidligere Aar, Styrmand H. Gudjohnsen, 
og Holdet, der skal forberedes lil Sælteskipperprøven, be- 
staar foreløbig af fire Elever. Til Nytaar udvides Kursuset 
med eb nyt Hold, der skal tage Kystskipperprøven. Hidtil 
er indmeldt 6 Deltagere, og flere kan ventes.

Det er nu paa fjerde Aar, delle Arbejde har været ud
ført i Havnebyen. Der er ved Støtte fra forskellige Sider 
skabt økonomisk Basis for Opførelsen af en Bygning i 
Havnebyen til Navigationsskolen, men endnu maa man 
nøjes med lejet Lokale paa Sømandshjemmet.

Sidste Aar log 14 Elever Eksamen fra denne Skole.
Forstrandsauktioner

De nu afholdte ekstraordinære Forstrandsauktioner paa 
Kysten Thyborøn—Thorsminde har indbragt et Beløb paa 
ca. 35,000 Kr. Detle betyder en Ekslraløn til Strand- 
fogederne, idet, naar alle Udgifterne fradrages, Netto
beløbet deles imellem Staten og Slrandfogederne, saaledes 
at Staten faar de to Trediedele og Fogederne Resten.

Ny Nordsø-Fiskekutter solgt til de fire K.er
Frederikssund Skibsværft har solgt en omtrent færdig 

Nybygning, en 40 Tons Fiskekutter, lil Direktør Albert 
Jensen (de fire K’er). Fartøjet bliver forsynet med en 
150 HK. Motor med Gasgenerator og iøvrigt moderne ud
rustet. Fartøjet skal leveres færdig medio December.

Farten paa Østbornholm
Fom Følge af Dampskibet »Carl«s Havariskader har 

»Det ostbornholmske Dampskibsselskab« chartret den i 
Nexø hjemmehørende Molorskonnert »Cornelia« til at ud
føre et Par Rejser mellem København og de østbornholm
ske Havne.

Det forventes, at »Carl« sidst i Maaneden eller i de før
ste Dage i December atter kan indgaa i Ruten.

Dansk Motorskonnert forlist
En dansk Damper, der forleden indkom lil København, 

medførte fire Mand fra den i Rønne hjemmehørende 3-ma- 
slede Motorskonnert »Karis«, der var forlist.

KRISTANDT & CO
Gegriindet 1905 Telegr.: Kristandt

KLAR IE RUNG u. BEFRACHTUNG
Reeders Agent tOr

DANZIG und GOTENHAFEN



DANSK SØFARTS TIDENDE 423

• Karis« var i laslet Tilstand sprunget læk, og man havde 
derfor hejst Nødsignal. Skibet blev observeret af en dansk 
Damper, der gik til Undsætning, og efter Aftale mellem 
Førerne af dc to Skibe blev man enige om at forsøge at 
tage »Karis« under Bugsering til nærmeste Havn. Under 
delte Arbejde tiltog Lækagen yderligere, og som Følge her
af maatte man, efler nogle faa Timers Forløb, kappe 
Slæberen, og umiddelbart derefter gik »Karis« til Bunds.

Det forliste Skib, der var paa 180 Tons d.w. og omtrent 
nyt, bygget 1938 paa Ring Andersens Værft i Svendborg, 
førtes af Kaptajn H. Petersen, og det tilhørte Skibsrederiet 
N. Christensen, Rønne.

»Stegsund« ophugges
Aarhus—Samsø Dampskibsselskab, som i Foraaret købte 

en mindre svensk Damper »Stegsund«, har nu opgivet al 
bekoste den store Ombygning af Skibet, som Statens Skibs
tilsyn krævede. Skibet, som var bygget i 1899 i Linkøping, 
er derfor nu solgt til Firmaet Petersen & Albeck til Op
hugning.

»Themis« i København
Damperen »Themis« af Hammerhavn, der har slaaet 

strandet ved Trålleborg, kom forleden til København ved 
egen Hjælp. Den skal nu udlosse sin Last og gaar der
efter til Reparation. »Themis« blev bragt flot af Neptun- 
Bolaget, der midlertidigt havde tætnet Skibet.

Torms »Agnete« strandet
Dampskibsselskabet Torms Damper »Agnete« strandede 

forleden ved Landgrunden Syd for Hals, men kom kort 
efter flot ved egen Hjælp.

Foreningen af Søofficerer i Reserven
Tirsdag den 3. December afholder Foreningen af Sø

officerer i Reserven ekstraordinær Generalforsamling i 
Forbindelse med en Sammenkomst for Medlemmerne i 
Parktealrets Restaurant i København.

Formanden for Hærens Reserveofficersforening, Kaptajn
E. Valentiner-Branth, vil holde et Foredrag om Hærens 
Reserveofficerer, deres Uddannelse og Tjenesteforhold, 
hvorefter der er kammeratligt Samvær.

»Danmark«
Ifølge et Flyvebrev, der er dateret den 28. Oktober, med

deler Kaptajn Knud Hansen, al alt staar vel til om Bord i 
Statsskoleskibet »Danmark«.

Kapitaludvidelse
Aktieselskabet Københavns Kul og Koks Kompagni vil 

udvide Selskabets Aktiekapital med 3 Mili. Kr. til 5 Mili. 
Kr. Denne Udvidelse skyldes, at Selskabet har købt de 
lo Skibe »Transporter« af København og »Nordby« af Kø
benhavn, der er omdøbt til henholdsvis »Thor« og »Odin« 
Selskabet vil benytte dem i Brændselsfarl pna Tyskland.

Bestalling som Udvandringsagent ophævet
Arbejds- og Socialministeriet har efter Begæring fra 

Skibsmægler H. Bruhn, København, midertidigt ophævet 
den ham meddelte Tilladelse til at virke som Udvandrings
agent.

Asmussens Shipping Company
Aktieselskabet Asmussens Shipping Company er i Følge 

Statstidende traadt i Likvidation. Bestyrelsen er fratraadt, 
og Likvidator er den tidligere Formand, Landsretssagfører 
Johan Asmussen. Aktieselskabet Asmussens Shipping Com
pany blev stiftet i 1924.

Store Bælt-Skipper gaar i Land
Skibsfører af 1. Grad ved Storebæltsoverfarten B. A. T. 

Baggesen er efter Ansøgning paa Grund af Svagelighed af
skediget med Udgangen af Januar Maaned.

Kaptajn Baggesen, der er meget afholdt blandt Store
bæltsoverfartens Mænd, er 63 Aar.

Fyr væsnet
Marineministeriet har meddelt Tegner i Fyrdirektoratet 

H. C. Prahl efter Ansøgning Afsked fra Udgangen af Ja
nuar Maaned paa Grund af Alder og med Pension.

40 Aar i 0. K.
Kaptajn C. Knudsen, »Østasialisk Kompagni«, der forleden 

kunde fejre 40 Aars Dngen for sin Ansættelse i Kompag
niets Tjeneste, er født i Nyborg, og i 1893 kom han ud 
med Skoleskibet »Georg Stage«. Efter Sejlads med mindre

Grand Prix.- Barcelona 1929-Antnverpen ig^o-Paris 1937.

Sejlskibe var han bl. a. med Barkskibet »Prins Valdemar« 
og forskellige norske Sejlskibe, og i 1898 gennemgik han 
Navigationsskolen. Da Eksamen var afsluttet, blev han 
ansat som Styrmand i 0. K. og i 1907 avancerede han til 
Fører af Dampskibet »Cambodia«. Kaptajn Knudsen, der 
gennem Aarenc har ført forskellige af Kompagniets Skibe, 
iik for et Par Aar siden overdraget Førerskabet af den 
smukke Nybygning »Canada«, og det var med delle Skib, 
han bragte Kronprinsen og Kronprinsessen ud paa den 
berømte Tur via Vestindien, Panama til den amerikan
ske Stillehavskyst.. Det vil endnu erindres, at »Canada« 
i Fjor krigsforliste ved Humberflodens Munding.

25 Aars Jubilæum
Lods Peter Bom, Københavns Lodseri, kan paa Søndag 

der, 1. December fejre 25 Aars Dagen for sin Ansættelse i 
Lodseriets Tjeneste.

Lods Bom, der er født i Kerteminde, begyndte Sølivet i 
1902 i Skoleskibet »Georg Stage« og gik derefter paa Lang
fart med store Sejlskibe. Efler et Par Rejser med disse 
Skibe sejlede han med Fanø-Barken »Kronprinsesse Loui
se«, og senere, efter Styrmandseksamen og Skibsførereks
amen, sejlede han med I. Lauritsens Skibe. Marinetjene- 
sten i 1912 afsluttede han som Reserveløjtnant, og i 1915 
den 1. December indtraadte han i Københavns Lodseri.

Lods Peter Bom, der er meget interesseret i Navigatør
standens Foreningsliv, er meget afholdt overalt i disse 
Kredse.

70 Aar
Den 30. Novbr. fylder Kaptajn Carl van Deurs 70 Aar. 

Kaptajn van Deurs, der i flere Aar var Fører i Det øst
asiatiske Kompagni, udtraadte af dette i 1915 og blev 
derefter Skibsinspeklør i D/S »Atlanterhavet«. Siden 1923 
har han været Søassurance-Ekspert hos A/S Grøn & Witzke.

50 Aar
Fører i J. Lauritzens Rederi, Kaptajn A. Lundegaard, 

fylder den 6. December 50 Aar. Kaptajn Lundegaard er 
Fører af S/S »Lotta«.

Lods ved Nakskov Lodseri J. F. G. Mogensen fyldte 
d. 23. ds. 50 Aar.

40 Aar i Lodsvæsenet
Lodsformand ved Odense Fjord Lodseri G. Rasmussen 

havde den 24. November 40 Aars Jubilæum i Lodsvæsenet.

Dødsfald
Den 55-aarige Skibsfører Lenius Pedersen, Aalborg, er 

pludselig død. Lenius Pedersen, der var kendt i de fleste 
Havne i Danmark, Norge og Sverige, drev under sidste 
Verdenskrig en dristig Sejlads mellem Danmark og Norge. 
I de sidste 16 Aar havde han Oliesalg til Skibe fra to Tank
baade i Aalborg.

81 Aar gammel cr den gamle Grønlandsfarer Kaptajn 
Ole Peder Pedersen død.

Kaptajn Pedersen, hvis Fader var Baadsmand i Den 
kongelige grønlandske Handels Tjeneste, kom selv til Søs 
med forskellige af Grønlands-Sejlerne, saaledes bl. a. med 
Briggen »Tjalfe«, der nu er Klubskib for de københavnske 
Sejlklubber. Paa Bogø Navigationsskole tog han i 1879 
Styrmandseksamens 1. Del og 1883 dens 2. Del. Straks 
derefter traadte han ind i Grønlandsfarten.

Gennem en Menneskealder sejlede Kaptajn Pedersen paa 
Grønland, hvor han vandt sig utallige Venner, ikke mindst 
blandt de mange Embedsmænd, han befordrede til vor 
nordlige Koloni. I 1898 blev han Fører for Briggen »Hval
fisken«.

Hine Tiders Sejlads paa Grønland var haard, og ikke 
mindre end tre Gange maatte Kaptajn Pedersen, der gik 
i Land i 1906 fra Barken »Ceres«, overvintre deroppe.

I 1880 var han paa Togt med Fregatten »Jylland« til en 
anden dansk Koloni, nemlig de vestindiske Øer.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Teltfon: 1400 H E L S I N GØR * D A N Al ARK Teltgr.tAdrt .Skibsværftet«

Nybygning og Reparation af Dieselmotor« og Dampskibe. — Byggebeddinger for Skibe indtil 430 Fods Længde. 
Fabrikanter af Dampmaskiner, Kedler og Overhedere. — Spildedampturbiner. — Stirling Vandrørskedler.

2 Tørdokker og 1 Ophalingsbedding for Skibe indtil 380 engl. Fods Længde.

TELEGR.'ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269 & 1569, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT 
Nybygning og Reparationer. 2 Flydedokke.
Nr. 1. Flydedok for Skibe indtil 3200 Tons Ladeevne.
>2. » » » » 1000 » »

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore*Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 

ODENSE

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Tlf. 12.432 
Amaliegade 33 12J267
KØBENHAVN 12.732

Skibsproviantering
Schiffshandlør Ship Chandler

H. S. HANSENS EFTF.
Indehaver C. J. Diderlksen

Telefon Central 389-7489-1 5762 AmallecadO 43. 
Efter Kl. 6 Ordrup 3096
Telgr.-Adr.: Stores KØDØnhflVn ia.

Lager at alle Skibsfornødenhedei

NEDERLAN DSCH BEVRACHTINGSKANTOOR N.V.
Tel.: "Zetetlce"

AMSTERDAM . ROTTERDAM . DORDRECHT 
ZAANDAM . VEL8EN . YMUIDEN

Chr. SALVESEN &Co.
ETABLERET 1846. TEL..ADR,: .SALVESEN.

GLASGOW. LEITH. GRANTON.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nauliak Forlag A/S. Amaliegade 33 København K. 
Trykt ho« J- Jørgenaen & Co. København. Danmark



Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
66. Aargang. København 28. November 1940. Nr. 50.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa* Amerika, Afrika* Asien* S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 

„Eftorrotningor for Søfarende" udguar ugentlig. Holaarsabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øro mod Rot til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnoment til eu Pris af 1 Kr, pr. Kvartal mod Hot til at faa tilsendt de Numre af >Eftorretninger 
for Søfarende«, der er udkommet siden det paagældondo Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnentor kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaarsabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvoj 19, København K.

Længden angives fra Greentvich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske FyrB Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Semil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Den danske Havnelods. 13. Udgave 1940. Pris: Kr. 6,00 + en midlertidig For

højelse af 25 %. (Sluttet September 1940. Incl. E. f. S. Nr. 40 for 1940).
Bogen indeholder Tabel over Afstande mellem de vigtigste danske Havne.
Annulleret er: Den danske Havnélods. 12. Udgave 1936.

I. Østersøen.

2760. (T). Sverige. Havringe. Reservefyrskib udlagt.
(U. f. s. Nr. 47/2399. Stockholm 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 49/2711 1940 meddeles, at det deri omtalte 
ReservefyTskib, der viser hvidt Et-Blink hver 5 s- og under Taage giver To-Stød hver 30 s-, 
er udlagt paa Håvringe Fyrskibs Plads paa c. 58° 33',3 N. 17° 30',6 E.

(E. f. S. Nr. 49/2711 1940.)

2762. (T). Sverige. Oregrund Skærgaard. Vrag afmærket.
(U. f. ø. Nr. 47/2397. Stockholm 1940.)

Vraget af et mindre Fartøj, der ligger sunket i 10 m Vand paa 60° 11',92 N. 18° 
46',68 E., c. 200 m NW. for Stagen ved Gåsstens Red, er afmærket med en grøn Stage 
med 2 grønne Flag, der er udlagt tæt NE. for Vraget.

2761. Sverige. Gronskår Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 47/2398. Stockholm 1940.)

Gronskar Fyr paa c. 59° 17' N. 19° 02' E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Hvidt Lys med Formørkelser i Pejl, fra 40° til 335°.
2. Hvidt Gruppe-Blink, To-Blink i — - 335° - 2°.
3. Hvidt Lys med Formørkelser i — - 2° - 10°.
4. Hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink i •— - 10° - 21°.
5. Rødt Lys med Formørkelser i — - 21° - 40°.

Synsvidde for rødt Lys: 15 Sm. løvrigt er Fyret uforandret.
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2763. (P). Finland. Skårgårdshavet. Storbrottcn Fyrskib inddrages for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 32/1012. Helsingsfors 1940.)

Storbrotten Fyrskib, som midlertidigt var udlagt paa c. 60° 04',0 N. 19° 45',8 E., 
inddrages den 1. December d. A. for Vinterperioden.

2764. (P). Finland. Skårgårdshavet. Marieliainn Indsejling. Marhållan Fyr. Taage
signal atter i Virksomhed.

(U. f. s. Nr. 32/1011. Helsingfors 1940.) 
Taagesignalet ved Marhållan Fyr paa 60° 01' 53" N. 19° 52' 19" E. vil atter være 

i Virksomhed den 1. December d. A.

2765. (P). Finland. Skårgårdshavet. Mariehamn Indsejling. Kobbaklintar. Taage
signal atter i Virksomhed. .

(U. f. s. Nr. 32/1013. Helsingfors 1940.) 
Taagesignalet ved Kobbaklintar paa 60° 01' 44" N. 19° 52' 58" E. vil atter være i 

Virksomhed den 1. December d. A.

2766. (P). Finland. Skårgårdshavet. Rodliamn Fyr. Taagesignal atter i Virk
somhed.

(U. f. s. Nr. 32/1010. Helsingfors 1940.) 
Taagesignalet ved Rodhamn Fyr paa c. 59° 59',1 N. 20° 05', 7 E. vil atter være i 

Virksomhed den 1. December d. A.

2767. (P). Finland. Skårgårdshavet. Sejllob aabnes for Sejlads. Fyr tændes.
(U. f. s. Nr. 32/1009. Helsingfors 1940.)

Den 1. December d. A. aabnes Kobbaklintarnas og Nyhamns Sejlløb for Sejlads, 
og samtidigt tændes alle Fyr ved disse Sejlløb.

Kobbaklintarna c. 60° 02' N. 19° 53' E.

2768. Finland. Skårgårdshavot. Noto Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 32/1008. Helsingfors 1940.)

Noto Fyr paa c. 60° 06' N. 20° 27' E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 95° til c. 115°. 3. Rødt i Pejl, fra c. 119° til c. 215°.
2. Hvidt i — - c. 115° - c. 119°. 4. Grønt i — - c. 215° - c. 225°.

Iøvrigt er Fyret uforandret.

2769. Finland. Skårgårdshavet. Uto Radiofyr. Ekstraudsendclser.
(U. f. s. Nr. 32/1007. Helsingfors 1940.)

Fra Uto Radiofyr paa 59° 46' 59" N. 21° 22' 09" E. udsendes efter Anmodning 
i sigtbart Vejr paa 1 Times Varsel Klartvejrsudsendelse. Anmodningen kan sendes gennem 
Uto Radiostation eller gennem Abo Radiostation. Betalingen for Ekstraudsendelserne 
skal erlægges til den finske Post- og Telegrafstyrelse af den, der bestiller Udsendelsen.

2770. Finland. Finske Bugt. Kotka. Sejladsforskrift. Oplysning om Lods.
(N. f. S. Nr. 49/3772. Berlin 1940.) 

Opmærksomheden henledes atter paa, at man kun kan naa Kotka gennem det 
W.-lige Sejlløb til Orrengrund. Lodser til dette Sejlløb faas kun fra Orrengrund, Lodsplads. 

Orrengrund Fyr: c. 60° 16' N. 26° 26' E.
(E. f. S. Nr. 29/1826, 31/1903, 32/1935 og 45/2575 1940.)

2771. Rusland. Finske Bugt. Kurgalo Halvø. Kajbolovo Radiofyr oprettet.
(N. f. S. Nr. 49/3773. Berlin 1940.)

Paa c. 59° 45',2 N. 28° 03', 0 E. er oprettet et Radiofyr.
Radiofrekvens: 294,5 kc/s (1019 m). Type A2 eller Al. Rækkevidde: 50—60 

Sm. Signalet er:
Bogstavet Æ (• — • —) .....................................................  lm- 50s-
Pause.........................................................................................  4m- 10s-

Periode... 6m-
Sendetider: Usigtbart Vejr: Hver 6m-, begyndende ved det 2m- af hver Time. 
Klart Vejr: 2m-—4m-, 26m-—28m-, 32“—34m- og 56“-—58m- af hver Time. 
Radiofyret arbejder automatisk sammen med Schepel Radiofyr og svarer ikke 

paa Opkaldning fra Skibe.
(Kort Nr. 184.)
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2772. Estland. Finsko Bugt. Tallinn Red. Lystender udlagt. Sejladsforskrift.
(N. f. S. Nr. 49/3774. Berlin 1940.)
E. f. S. Nr. 40/2316 1940 udgaar og erstattes med:

a) En hvidmalet Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver ls-, er udlagt paa c. 
59° .28',, N. 24° 46',3 E., c. 2,., Sm 337° fra Forfyret.

b) En rødmalet Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver ls-, er udlagt c. 0,2 Sm 
E. for a).

Al Sejlads til og fra Tallinn skal forcgaa nøjagtigt i Tallinn Ledefyrlinie og kun 
imellem de under a) og b) nævnte Lystønder.

(E. f. S. Nr. 40/2316 og 47/2622 1940. Kort Nr. 183.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2773. Danmark. Sundet. Ellekildehage. Ankring forbudt.
(N. f. S. Nr. 49/3781. Berlin 1940.)

Ankring er forbudt i et Omraade indenfor en Linie gennem følgende Punkter:
a) c. 56° 05',3 N. 12° 31',0 E. c) c. 56° 08',0 N. 12° 30',7 E.
b) c. 56° 06',8 N. 12° 33',! E. d) c. 56° 05', 7 N. 12° 27',7 E.

(Kort Nr. 131 og 130.)

2774. Sverige. Sundet. Afmærkning af Sejlløb.
(N. f. S. Nr. 46/2358. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 49/2729 1940 meddeles herved nærmere om 
Afmærkningen af Sejlløbet fra Pinhåttazi til Kulien.

Rød- og gulmalede Stager og Tønder er udlagt paa følgende Pladser:
1) 55° 47',5 N. 12° 50',5 E. 11) 56° 02',9 N. 12° 40',3 E.
2) 55° 48',8 N. 12° 48',0 E. 12) 56° 04',0 N. 12° 39',0 E.
3) 55° 50',0 N. 12° 45',B E. 13) 56° 04',- N. 12° 37' E.
4) 55° 52',3 N. 12° 44',8 E. 14) 56° 05', 6 N. 12° 36',5 E.
5) 55° 55',0 N. 12° 44',0 E. 15) 56° 06',2 N. 12° 35',3 E.
6) 55° 57',! N. 12° 43',0 E. 16) 56° 07',0 N. 12° 34'.0 E.
7) 55° 59',o N. 12° 42',j E. 17) 56° 09',0 N. 12° 31',0 E.
8) 55° 59', 9 N. 12° 41', - E. 18) 56° 13',5 N. 12° 28',5 E.
9) 56° 00', 9 N. 12° 41',2 E. 19) 56° 18',0 N. 12° 26',0 E.

10) 56° 02',0 N. 12° 40',8 E.
Sømærke 16) er den i E. f. S. Nr. 39/2272 1940 nævnte rødmalede Lys- og Fløjte

tønde, der udlagdes paa c. 56° 06',2 N. 12° 36', 0 E., og som viser hvidt Et-Blink hver 3S-, 
Lys- og Fløjtetønden er nu flyttet til den under 16) anførte Plads.

Sømærke 17) er en Stumptønde.
(E. f. S. Nr. 27/1758, 32/1978, 39/2272 og 49/2729 1940. Kort Nr. 131, 132, 130, 125, 100 

og 180.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
2775. Danmark. Kattegat. Hesselø NE x/2 E. Undervandshindring forgæves eftersøgt.

Den i E. f. S. Nr. 48/2702 1940 rapporterede Undervandshindring paa c. 56° 19',5 N. 
12° 00',5 E. er forgæves blevet eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 48/2702 1940.)

2776. Danmark. Kattegat. Fornæs Fyr NE. t. N. 1/2 N. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 48/3687. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 48/2665 1940 meddeles, at det deri nævnte Vrag 
paa 56° 36' (48") N. 11° 06' (06") E. er afmærket med en grøn Vragvager med 2 Flag og 
en grønmalet Vraglystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink. Vageren og Lystøn
den er udlagt henholdsvis c. 50 m og c. 120 m ENE. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 48/2665 1940.)
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2777. Norge. Skagerrak. Gamle Hellcsund. Varde opfort.
(N. f. S. Nr. 49/3786. Berlin 1940.)

En sort Stenvarde med en hvid, vandret Stribe, er opført paa 58° 08' 51" N. 8° 
15' 03" E., paa Steinsøy NW.-Pynt.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2778. Danmark. Graadyb. Oplysning om Vrag. Afmærkning inddraget.
Resterne af det i E. f. S. Nr. 46/3578, Punkt 3, 1937, nævnte Vrag af Dampskibet 

Calabria paa 55° 28' 50" N. 8° 20' 41" E., 1,2 Sm NE. for Skallingen Fyr, rager nu kun 
c. 20 cm op over Havbunden.

Den grønne Spidstøndc, der var udlagt tæt SW. for Vragresterne, er inddraget. 
(E. f. S. Nr. 46/3578 1937. Kort Nr. 95.)

2779. Tyskland. Nordsoen. Vintorafmærkning.
(U. f. s. Nr. 47/2419. Stockholm 1940.)

Omskiftning af Sommerafmærkningen med Vinterafmærkning er paabegyndt.

2780. (T). Belgien. Wandelaar Fyrskib inddraget. Lodsstation nedlagt.
(U. f. b. Nr. 47/2420. Stockholm 1940.)

Wandelaar Fyrskib paa c. 51° 22' N. 3° 00' E. er inddraget. Lodsstationen i Fyr
skibets Nærhed er nedlagt.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2781. Spanien N.-Kyst. Fuenterrabia. Nyt Fyr tændt. 
(N. f. S. Nr. 49/3802. Borlin 1940.)

Paa c. 43° 23',2 N. 1° 47',4 W. paa N.-Molens ødelagte Yderende, er tændt et hvidt, 
fast Fyr. Flammens Højde: 6 m. Jernstativ.

2782. Spanien N.-Kyst. Cabo Busto. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 49/3803. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 42/2417 og 43/2470 1940 meddeles, at Cabo 
Buslo Fyr paa c. 43° 34',2 N. 6° 28',2 W. nu er forandret som tidligere anført og viser 
hvidt Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 20s-.

(E. f. S. Nr. 42/2417 og 43/2470 1940.)

2783. Spanien NW.-Kyst. Isla Salvora Radiofyr forandret.
(N. f. S. Nr. 49/3804. Berlin 1940.)

Isla Salvora Radiofyr paa 42° 27' 51" N. 9° 00' 49" W. er forandret, som følger:
Radiofrekvens: 318 kc/s (941,<j m). Tonefrekvens: 846 c/s. Type A 2. Rækkevidde: 

50 Sm.
Signalet er:

Bogstaverne RA (• — • • —), 3 Gange.................. 15,00s-
3 lange Streger .................................................................... 19,25s- im.
Bogstaverne RA, 3 Gange ............................................... 15,00s-
Pause........................................................................................ 10,75s-
Signalet gentaget.....................................................................................lm-
Pause.........................................................................................................4m-

Periode.. ,6m-
Sendetider: Usigtbart Vejr: Hver 6m-, begyndende ved det 4m- af liver Time. 
Klart Vejr: 4m—6m-, 28m—30m-, 34m—36m- og 58*—60m- af hver Time.
I Tilfælde af Havari paa Radiofyret, sættes det tidligere Radiofyr atter i Drift.
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2784. Newfoundland. Conception Bay. Bell Island. Fyr tændt. Taagesignal oprettet.
(N. f. S. Nr. 49/3805. Berlin 1940.)

Paa c. 47° 39',3 N. 52° 54',c AV., paa Bell Island NE.-Pynt, er tændt et Fyr, der 
viser hvidt Et-Blink hver 2,1S-, Flammens Højde: 51 m. Kegleformet Taarn.

Taagesignal gives med Sirene, 3 Stød hver lra- 30s-, Sirenen er anbragt i et hvidt, 
lavt Hus.

2785. Nova Scotia S.-Kyst. Lockcport Havn. Fyr flyttet.
(N. t. M. Nr. 41/2513. Washington 1940.)

Det grønne Blinkfyr paa Hovedet af Lockeport Havn S.-lige Bølgebryder, er flyttet 
til Yderenden af den N.-llgc Bølgebryder, c. 352 m 223° fra Carter Island Fyr.

c. 43° 42' N. 65° 06' AV.

2786. Forenede Stater i Nord-Amerika. Boston Havn. Nantasket Rod. Oplysning
om Dybde.

(N. f. S. Nr. 49/3806. Berlin 1940.)
En 7,3 m Grund er fundet paa c. 42° 19'^ N. 70° 54',7 AV., 0,4G Sm 133,5° fra Nar- 

rows Fyr.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og AV.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2787. Venezuela. Vela do Coro. Punta Zamuro Fyr tændes.
(N. f. S. Nr. 48/3713. Berlin 1940.)

I Slutningen af November Maaned d. A. tændes Punta Zamuro Fyr paa c. 11° 
26',5 N. 68° 51',8 AV. Fyret vil vise hvidt Et-Blink hver lls-. Flammens Højde: 20 m. 
Synsvidde: 12 Sm. Sort Gittertaarn af Jern. Fyret lyser mellem Pejlingerne 100° og 310°.

2788. Curacao. Santa Anna Bay. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 41/2524. Washington 1940.)

Grunden med 8,7 m Vand c. 275 m 247° fra Juliana Wharf AA7.-Ende, findes ikke 
mere.

c. 12° 07' N. 68° 56' AV.

2789. Brasilien. Para Floden. Gaivotas Fyr. Oplysning om Synsvidde.
(N. f. S. Nr. 49/3812. Berlin 1940.)

Gaivotas Fyrs Synsvidde paa c. 0° 36',5 S. 48° 02',2 AV. er 16 Sm.

2790. Brasilien. Santa Catharina Stræde. Baaker opfort.
(U. f. s. Nr. 46/2373. Stockholm 1940.)
En rødmalet Baake er opført paa hver af nedennævnte Pladser:

a) 0,17 Sm 153,50 fra Fyret paa Broen ved Florianopolis paa c. 27° 36' S. 48° 
35' W.

b) 1,34 Sm 145,5° fra ^ros Rock.

2791. Peru. Talara. Undorvandshindringer.
(N. t. M. Nr. 41/2527. Washington 1940.)
Nedennævnte Undervandshindringer findes i Nærheden af Talara Point:

a) En Klippegrund c. 570 m 340° fra Talara Fyr.
b) En Klippegrund c. 730 m 4° fra Talara Fyr.
c) Et Vrag c. 595 m 356° fra Talara Fyr.
Positionerne for a) og b) betegnes som tvivlsomme.
4° 34' (30") S. 81° 17' (30") AV.

2792. Equador. Gulf of Guayaquil. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 41/2528. Washington 1940.)

Boca de Pagua Fyr paa c. 3° 04' S. 79° 52' AV. er nedlagt.
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2793. Equador. Gulf of Guayaquil. Maia Bank. Grund.
(N. t. M. Nr. 41/2529. Washington 1940.)

En 3,n m Grund, 2,76 Sm lang, 0,5 Sm bred, er fundet paa den N.-lige Del af Maia 
Bank. Grunden ligger i Retning 10°—190°, dens Midtpunkt 3,8 Sm 78° fra Espanola 
Point Fyr.

c. 2° 47' S. 79° 52' W.

2794. Equador. Galapagos Øerne. Barrington (Santa Fo) N. Grund.
(U. f. s. Nr. 46/2380. Stookholm 1940.)

Et Rev, hvorover der er fra 4,B m til 5,s m Vand, er fundet paa c. 0° 49' S. 90° 
03' W., c. 0,! Sm fra Kysten og c. 1,5 Sm W. for Øens NE.-Pynt. Revets Udstrækning er 
i E.—W.-lig Retning c. 75 m, i N.—S.-lig Retning c. 40 m. Omkring Revet er Dybden 
c. 55 m.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2795. Rusland. Sorte Hav. Krim W.-Kyst. Sevastopol. Nikolajev Lystonde ind
draget.

(N. f. S. Nr. 48/3703. Berlin 1940.)
Nikolajev Lystønde, der viste hvidt Et-Blink paa c. 44° 37',T N. 33° 31',7 E., 

0,25 Sm NW. for Paul Point Fyr, ved W.-Siden af Indsejlingen til Sydbugten, er inddraget.

2796. Rusland. Sorte Hav. Krim S.-Kyst. Koktebel Bugt. Nyo Ledefvr tændt.
(N. f. S. Nr. 48/3705. Berlin 1940.)

a) Et ForfyT er tændt paa c. 44° 57',8 N. 35° 15',5 E., paa Gravhøjen 0,72 Sm 
101// fra Landgangsbroens Hoved. Fyret viser grønt Et-Blink hver 7,ss-. Flammens 
Højde: 16 m.

b) Et Bagfyr er tændt paa c. 44° 58',? N. 35° 15',! E., paa Bjergskraaningen, 
0,6! Sm 326° fra Forfyret. Fyret viser grønt Et-Blink hver 7,5S-. Flammens Højde: 39 m. 
Synsvidde: 8 Sm. Som Dagmærke har Fyret en trekantet Flade over en hvid, firkantet 
Flade med sort, lodret Midterstribe.

Ledefyrene, der kun tændes efter Anmodning, er overet i Pejling 326°.

2797. Syrien. Beirut. Oplysning om Grund.
(A. a. 1. N. Nr. 22/791. San Fernando 1940.)

En Klippegrund med 5,2 m Vand er fundet paa c. 33° 54',5 N. 35° 32',3 E., c. 
2,24 Sm 84° fra Minat el Husseim.

2798. Tunis. Gabds Bugt. La S’rira (Skira) Fvrtaarn ommalet.
(N. f. S. Nr. 49/3797. Berlin 1940.)

Paa La S’rira Fyrtaarn paa c. 34° 17',2 N. 10° 05',6 E. er Taarn, Fyrlanterne og 
Kuppel malet blaagraa. Husene og Taarnets Underbygning er gule.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2799. Persiske Bugt. Gwatar Bay. Oplysning om Grunde.
(U. f. s. Nr. 46/2374. Stockholm 1940.)

1. En 7,3 m Grund er fundet paa c. 25° 01' N. 61° 42' E., 2 Sm 246° fra Ras 
Jiyuni W.-Pynt.

2. En 9,j m Klippegrund er fundet 2,05 Sm 258° fra ovennævnte Pynt.
3. En 8,2 m Klippegrund er fundet paa c. 25° 03' N. 61° 25' E., 2,7 Sm 231° fra 

Ras Fasla.
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X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2800. Kina. Pohai Stræde. Encounter Rock Fyr. Taagesignal forandret.
(U. f. a. Nr. 46/2378. Stockholm 1940.) 

Taagesignalet med Klokke fra Encounter Rock Fyr paa c. 38° 34' N. 121° 38' E. 
er nu 1 Slag hver 30s-.

2801. Kina. Kwantung Halvø. Ryojun Ko (Port Arthur). Rokobi San Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 46/2379. Stockholm 1940.)

Fyrkarakteren for Rokobi San FyT paa c. 38° 47',. N. 121° 14', 9 E. er forandret 
fra Lys med En-Formørkelser liver 89- til Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4S-, 
Mørke 2S-,

2802. Sibirien. Peter den Stores Bugt. Russkij Island E. Ankringsforbud.
(N. f. S. Nr. 49/3828. Berlin 1940.)

Det er forbudt at ankre i et Omraade indenfor en Linie gennem nedennævnte 
Punkter:

a) 43° 01',5 N. 131° 55',9 E. d) 42° 57',x N. 132° 00',„ E.
b) 43° 02',x N. 131° 56',c E. e) 43° 00',4 N. 131° 55', 7 E.
c) 42° 58',6 N. ' 132° 01',0 E.

2803. Japan. Honshu S.-Kyst. Yokoliama Anduvning. Spærret Omraade frigivet.
(N. f. S. Nr. 49/3826. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 6/574 1940 meddeles, at det deri nævnte spær
rede Omraade atter er frigivet for Sejlads. Lystønderne, der var udlagt paa henholdsvis 
35° 28' 50" N. 139° 47' 35" E. og 35° 23' 50" N. 139° 42' 45" E., er inddraget.

(E. f. S. Nr. 6/674 1940.)

2804. Japan. Honshu S.-Kyst. Misaki Soto Anduvning. I Sima. Nyt Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 48/3722. Berlin 1940.)

Et Fyr, der viser rødt, fast Lys, er tændt paa c. 35° 08',x N. 139° 36',0 E. Flammens 
Højde: 15 m. Synsvidde: 9 Sm. Rødt og sort, vandret stribet, rundt Betontaarn. Fyret 
er ubevogtet.

2805. Japan. Nansei Syot6. Tokara Gunto. Gazya Sima. Nyt Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 49/3824. Berlin 1940.)

Paa N.-Pynten af Gazya Sima er paa c. 29° 54',4 N. 129° 32',? E. tændt et Fyr, der 
viser hvidt Et-Blink hver 15s>. Flammens Højde: 204 m. Synsvidde: 34 Sm. Hvidt, 
rundt Betontaarn.

2806. Australien. New South Wales. Newcastlc. Taagesignal nedlagt.
(U. f. s. Nr. 46/2376. Stockholm 1940.) 

Taagesignalet med Klokke ved Fyret paa Yderenden af S.-lige Bølgebryder paa 
c. 32° 55' S. 151° 48' E. er nedlagt.

2807. Australien. Victoria. Port Albert. La Trobe Island Fyr forandret.
(U. f. b. Nr. 46/2377. Stockholm 1940.)

La Trobe Island Fyr paa c. 38° 45' S. 146° 40' E. er forandret fra at vise rødt til 
at vise hvidt Et-Blink hver 7,s s-. Synsvidde: 4 Sm.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N botyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg. 

Korts eller /tt 7 t 7
Boge Nr. lys/tUMULt

T III. Nachtrag zum Nautischen Funkdieust 1940.
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Tillæg.
II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 

Fyn og Lille-Bælt.

2808. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborgsund. Vrag afmærket.
Vraget af et mindre Sejlskib, der rapporteres sunket i Svendborgsund paa 55° 

02' (54") N. 10° 38' (51") E., E. for Krisliansminde Fyrlinie og mellem Sømærkerne 
Askeslen og Lindhoved røde Stager med 1 opadvendt Kost, er afmærket med en Vrag
vager med 1 grønt Flag, udlagt 20 m SW. for Vraget.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2809. Danmark. Isefjord. Roskilde Fjord. Frederikssund Havn. Afmærkning for
andret.

Afmærkningen af Indsejlingsrenden til Frederikssund Havn er forandret og er 
nu, som følger:

N. - S i d e n : 1 hvid, kort Stage paa 55° 50' (11") N. 12° 03' (22") E.
S. - S i d e n : 2 røde, korte Stager.

(E. f. S. Nr. 33/2429 1939. Kort Nr. 116. Danske Lods II, Side 172. Havnelods 1940,
Side 70. Søm.-Fort. Side 69, Nr. 5.)

A/s J.H.SGKULTZ 
KØBENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
ASSENS KORSØR

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING".-STATS-TELF. 10.—TELF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 4B0.

ESBJERG

P. JØRGENSEN a CO.
Indehaver: J. U. JEPSEN

SKIBSMÆGLERFORRETNING
Grundlagt 1 867

KORSØR
Telegr.»Adr.: JØRGENSEN Telefon: 6 & 666

MARIAGER

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
Statsautoriseret Skibsmægler

ESBJERG
Lloyds Agent

Telefon 56 & 57 — Statstelf. 8. Telegramadr.: Brcinholt.

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRU M SEN 

Statsautoriseret Skibsmægler 
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 

Samtaler paa lang Distance: Telf. Mariager 114 
Telegram»Adres$e: „Chartering Mariager" 

Postadresse: „Cimbria" pr. Mariager

ODENSE

J. LAURITZEN’S EFTF. 
MÆGLERFORRETNING 

(A. Schmidt statsautoriseret Skibsmægler)
ESBJERG

Tclgr^Adr. Telefon: 3
»Lauritzen« > 822

CHR. CLEMMENSEN
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

FRIIS a FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask.Petereen, statsaut.
H. C. Friis

TELEFON: 30
(2 Ledninger) On TELEGR.-ADR.:& 2830 UDLNSt »FRIIS«

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGB. “BØBHOLM, HOBBO"

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE

TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: “HOPPE"

KALUNDBORG SVENDBORG

JØRGEN SCHULTZ
Statsautoriseret Skibsmægler

KALUNDBORG
Lloyds Agent

TELEFON TLØR. ADR.
NO. 4. 801. SCHULTZ

E.W.v. d.HUDE&SØN
Etableret 1852 A. THEJLL

Edsv. Skibsmæglere
SVENDBORG

Etableret 1852

Tlf:25, 133,262 
Stat 2. 

Privat 1030

Telegr.*Adr.: 
»Hude«. 

Svendborg

KOLDING

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
MENT FOR OEN KJØBENHAVMSKE SB-ASSURMtCEFORENIRS

TELEGRAM-ADRESSE: 6JØRDIN6 TELEFON NR. 1810 OS'

A. E. Sørensen
Edsvoren Skibsmægler

SVENDBORG
Telegram«Adr. : Shipping Telefoner: 1151—955 

The Boe Code Privat: 1551
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nummer 49 TORSDAG 5. DECEMBER 1940 47. Aargang

FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

elv den mørke og stormfulde Aarstid, vi nu er inde 
i, synes ikke at have medført nogen Afslappelse i 

den tyske Søkrigsoffensiv imod de engelske over
søiske Forbindelseslinier, og omend Tabene af en
gelsk eller engelsk-kontrolleret Handelstonnage, selv 
paa Basis af de tyske Meddelelser, endnu ikke er 
saa store som de den tyske Undervandsbaadskrig for- 
aarsagede i de for England saa kritiske Foraarsmaa- 
neder 1917, er det næppe nogen Sinecurepost at være 
engelsk Skibsfartsminister i Øjeblikket. Denne med
delte iøvirgt i Tirsdags i Underhuset, at England nu 
havde bestilt 60 store Fragtdampere i U.S.A., og at 
der desforuden var indkøbt et Antal ældre Fragtbaade 
fra U.S.A. Maritime Commission, samt at Købet af saa
danne amerikanske Skibe vilde blive fortsat.

Om den øjeblikkelige Stilling paa de oversøiske 
Markeder bliver det stadig vanskeligere at frem- 
skafTe Oplysninger. Af de sidst tilgængelige synes 
det dog at fremgaa, at de frie oversøiske Markeder 
stort set er uforandrede. Der er stadig livlig Efter
spørgsel efter Tonnage for Erts til U.S.A. til nominelt 
uforandrede Raler. Af Afslutninger kan nævnes: 
Vizagapatam/USNH. $16.50, Philippinerne/Tacoma, 
$3.75, fri Losning. — Om de engelske Regeringsrater 
foreligger der intet nyt, men fra tysk Side meddeles, 
at visse græske Redere har protesteret imod, at deres 
Skibe skal disponeres af det engelske Skibsfartsmi- 
nisterium, idet de hævder, at de engelske Rater, i 
Forhold til den Risiko, der er forbundet med Sejlads 
paa England, ikke svarer til, hvad der betales i de 
frie af Krigen ikke berørte Trades.

I vore hjemlige Farvande synes Efterspørgslen at 
være aftagende, og i flere Trades, hvor der har været 
relativ Bevægelsesfrihed, tenderer Rateniveauet ned
efter. Dette gælder f. Eks. Trælast fra Finland til 
Danmark, hvor der i sidste Uge sluttedes temmelig 
mange Skibe, men hvor der nu er mere end tilstræk
kelig Tonnage til de resterende udækkede Ladninger. 
Men ogsaa i de andre Østersøtrades synes der at 
være Overskud paa Tonnage, og denne Udvikling 
maa forventes at fortsætte eflerhaanden som de nord
lige Østersø- og Bottenhavliavne lukkes af Is. Der 
har været begrænset Efterspørgsel efter Tonnage for 
Kul og Koks fra Tyskland til Danmark, men det er 
desværre stadig vanskeligt at arrangere Stem.

EKSPORTEN
edens Maanederne Maj—September alle har haft 
et betydeligt Eksport-Overskud, der svingede fra

26,8 Mill. Kr. (Maj) lil 52,7 Mill. Kr. (August), viser de 
nu gennem Statistiske Efterretninger udsendte Tabel
ler over den økonomiske Bevægelse et noget andet Bil
lede for Oktober. Sammenlignet med September er 
den samlede Udførsel gaaet ned fra 130,3 til 121,1 
Mill. Kr. og samtidig er Indførselen steget fra 92,1 til
111,5 Mill. Kr., saaledes at der kun bliver en Mer- 
udførsel paa 9,6 Mill. Kr. Indførselen har det største 
maanedlige Værdital siden Besættelsen, medens Ud
førselen nok ligger under Gennemsnittet for denne Pe
riode, men dog ikke er saa lav som i Juni Maaned, 
da der kun udførtes for 117,7 Mill. Kr.

Ser man paa de enkelte Landbrugsprodukter, be
mærkes, at Smør-Udførselen sammenlignet med Sep

tember er gaaet ned fra 5,4 til 4,4 Tusind Tons og 
i Værdi fra 19,8 til 18,8 Mill. Kr. Flæskeudførselen 
er gaaet ned fra 7,0 til 6,8 Tusind Tons og i Værdi 
fra 15,5 til 15,3 Mill. Kr. Betydelig større er Nedgan
gen for levende Svin, nemlig fra 154,700 Stk. til 
124,600 Stk. og i Værdi fra 20,4 til 13,7 Mill. Kr. Kun 
for Æg er der Stigning, idet Udførselen har været 3,9 
Mill. Snese mod 3,5 Mill. Snese i September, medens 
Værdien har været 8,6 Mill. Kr. mod 8,1 Mill. Kr. i 
September. For Landbrugseksporten ialt har Udfør
selsværdien i Oktober været 93,6 Mill. Kr. mod 108,7 
Mill. Kr. i September, medens den i Oktober 1939 var
88,3 Mill. Kr.

I Modsætning til Landbrugseksporten har Industri
eksportens Værdi været større i Oktober end i Septem
ber, nemlig 16,4 mod 14,3 Mill. Kr. Alligevel ligger 
denne — ligeledes i Modsætning lil Landbrugsekspor
ten — væsentligt lavere end i Oktober 1939, da der 
eksporteredes for 25,3 Mill. Kr. Industriprodukter.

NORDISK SKIBSFØRER-MØDE
estyrelsen for den nordiske Skibsfører-Kongres 
har i sidste Uge afholdt Aarsmøde i Stock

holm under Ledelse af Kaptajn H. P. Hagelberg, Al
mindelig dansk Skibsforerforening, med Kaptajn H. 
Christiansen, Dansk Styrmandsforening, som Sekre
tær. De forskellige Organisationers Repræsentanter 
redegjorde for Foreningernes Virksomhed siden sidste 
Bestyrelsesmøde i Oslo i 1939. Paa Mødet drøftede 
man endvidere aktuelle Spørgsmaal af fælles Interesse 
for de nordiske Navigatører. '

Til Kongressens Formand for kommende Aar valg
tes Kaptajn Gunnar Osvald, Sverige.

Direktøren for Finlands Skibsførerforbund, Kaptajn 
Felix Granit bragte sit Forbunds varme Hilsen og Tak 
lil de øvrige Landes Navigalørorganisationer for den 
Hjælp, de havde ydet Finland og Finlands Skibsfører
forbunds Medlemmer og deres Paarørende sidste Aar.

SAMHANDELEN MED SVERIGE
denrigsministeriet meddeler, at der i Stockholm 
er afsluttet en Aftale om Udvidelse i indeværende

Aar af Vareudvekslingen mellem Danmark og Sverige. 
Aftalen omfatter en Indførsel her til Landet fra Sve

rige af Varer til et Beløb af ca. 9,3 Mill. Kr., herunder 
navnlig Trælast, Jernvarer, Maskiner, Kemikalier og 
Mineraler. Danmark skal paa sin Side levere Sverige 
Maskiner, Svin, farmaceutiske og kemiske Præparater 
m. m.

FASTSÆTTELSE AF ISAFGIFTEN
andels- og Søfartsministerict har udstedt en Be
kendtgørelse om Isafgift for en femaarig Periode 

— Finansaarene 1940-41 til 1944-45 — af de Vare
mængder, der ud- og indskibes i danske Havne med 
en Vanddybde af 5 Meter, som Bidrag lil Dækning af 
de med Statens Isbrydnings- og Ismeldingstjenestc 
forbundne Udgifter.

Beløbene, der er paalignet 49 danske Havne, vari
erer fra 16,920 Kr. for Aalborg Havn (heri er dog 
medregnet Havneanlægene ved Cementfabrikerne Nor
den og Aalborg-Portland), København med 7810 Kr., 
Aarhus med 6920 Kr. ned til Koldby Kaas Havn paa 
Samsø med 40 Kr. og Strib Havn med 20 Kr. pr. Aar.

Denne Isafgift, der tilfalder Statskassen, kan af ved
kommende Havnebestyrelse opkræves enten som en 
Afgift af de i Havnen ud- og indskibede Varemæng
der (derimod ikke som Afgift af Skibene, der i For-
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vejen i Vinterhalvaaret betaler en Isbryderafgifl, af
hængig af Tonnagen) eller den kan efter vedkommen
de Havnebestyrelses Valg udredes af Havnens almin
delige Indtægter.

I Mellemværendet mellem Staten og de paagælden
de Havne vil den aarlige Isafgift kunne godskrives de 
paagældende Havnebestyrelser som Forrentning og 
Amortisation af det hos de paagældende Havnebesty
relser optagné Laan til Dækning af Isbrydertjeneslens 
Udgifter i Henhold til § 1 i Loven om Isbryder og 
Indførelse af Isafgift af 1922—1925.

For Hjælp af de under Statens Isbrydnings- og Is
meldingstjeneste henhørende Isbrydere til Havne, for 
hvilke der udredes Isafgift, ydes der ikke særligt Ve
derlag.

KØBENHAVNS HAVN
avnedirektør Laub har forelagt Budgettet for Kø
benhavns Havn i 1941. Af Havnedirektørens Tale

fremgik det, at der for det kommende Aar var bud
getteret et Underskud paa 924,000 Kr. — Underskudet 
er i Realiteten 3,7 Mill. Kr.

Handelsminister Halfdan Hendriksen er udtraadl 
af Havnebestyrelsen og afløst af Kommandørkaptajn 
Westermann.

Havnedirektør Laub udtalte under Forelæggelsen 
af Budgettet, at Trafiken paa Københavns Havn var 
gaaet ned i Tidsrummet fra 1. Januar til 31. Oktober 
med 12,464 Skibe paa tilsammen 4,7 Mill. Netto Reg. 
Tons.

Meget mørkt har ogsaa den for Bunkerkul eller 
Proviant anløbende Skibsmængde stillet sig. I de før
ste 10 Maaneder af 1939 anløb ialt 1015 Skibe. Dette 
Tal var for de første 10 Maaneder af delte Aar dalet 
til 129 Skibe.

Om Forholdet for Københavns Havn i Aaret 1940 
udtalte Havnedirektøren:

— Set i Forhold til et normalt Aar eller Aaret 1939 
vil 1940 som ventet vise et meget daarligt Resultat, 
nemlig en Indtægt, der er ca. 21/« Mill. Kr. mindre 
end i 1939, og en Udgiftsstigning paa ca. 600,000 Kr. 
Der bliver et Underskud paa 894,600 Kr., som jeg fo- 
reslaar overført til Aaret 1941.

En saa betydelig Nedgang i Indtægterne — ca. 40 
pCt. —, som indeværende Aar viser i Forhold til et 
normalt Aar, samtidig med en Forøgelse af Udgifterne 
paa ca. 20 pCt., har selvfølgelig i høj Grad sat sit 
Præg paa Havnens Virksomhed, og Budgettet for det 
kommende Aar vil i endnu højere Grad end i Fjor 
blive præget af de Forhold, vi lever og arbejder un
der.

Havncdircktør Laub gjorde opmærksom paa, at han i 
Budgetforslaget regnede med, at Taksten for Vare- og Far
tøjsafgift fra 1. Januar forhøjes med 50 pCt., hvilket er 
absolut nødvendigt for Havnens Økonomi.

Om Driftsindtægter og Driftsudgifter oplyste Havnedi
rektøren, at Indtægterne ligger paa lidt over 7 Mill. Kr., 
Driftsudgifterne ligger paa godt 7,9 Mill. Kr., og Under
skudel bliver saaledes 924,100 Kr.

— Vel at mærke, udtalte Hnvnedirektør Laub, er dette 
med en Forhøjelse af Vare- og Fartøjsafgifterne paa 50 
pCt., og skal ogsaa Egenkapitalen forrentes, hvilket vil 
give det helt rigtige Billede af Havnens Virksomhed, vilde 
der fremkomme et Underskud paa ialt 3,711,500 Kr.

Det kalkulerede Underskud paa Budgettet — 924,000 Kr. 
— er overført til næste Aar sammen med indeværende 
Aars Underskud med ialt 1,818,700 Kr..

Havnedircktøren sluttede med at udtale:
Det gælder om trods de daarlige Tider at staa sammen 

og roligt og maalbevidst at arbejde henimod stadig al 
være forberedt paa de Eventualiteter og Muligheder, der 
vil komme i den Tid, vi gaar i Møde, med nøje Hensyn
tagen til Havnens Økonomi og de Midler, som i de nær
meste Aar vil staa til vor Raadighed, de Samfundsopga
ver, som bliver paalagt os alle, ogsaa Havnen, i disse ar- 
bcjdslcdige Tider.

I den efterfølgende Forhandling tog Overborgmester 
Viggo Christensen først Ordet. Overborgmesteren beteg
nede Havnedireklørens Forelæggelsestalc som et mørkt og 
trist Billede af Havnens Forhold. Efter hans Mening var 
der ingen anden Udvej end at gaa med lil den foreslaa- 
edc 50 pCl.s Forhøjelse.

Hertil udtalte Direktør Kørbing bl. a.:
— Det er rigtigt, at vi har faaet oprullet et mørkt 

Billede af Havnens Forhold, og at vi maa se os om 
efter Udveje; men jeg er ikke sikker paa, at en Takst
forhøjelse er den rette Vej. Man kan ikke være sikker 
paa, at man faar 50 pCt. mere ind, fordi man for
hø jer 50 pCt. Trafiken gaar den Vej, der er billigst. 
I Provinsen er1 der sket Takstforhøjelser paa nogle og 
tyve pCt. Vi har ogsaa faaet Forhøjelser her i Hav
nen, og det har bevirket, at en stor Del af Indenrigs- 
trafiken er gaaet ned. Mange af de smaa Paketbaade 
har maatlet lægge op, og D. F. D. S. har ogsaa set me
gen af den Trafik, den havde før, gaa ad Landevejen. 
Iøvrigt er den nu foreslaaede Forhøjelse mere end 50 
pCt. — den er i Virkeligheden 80 pCt.

Efter min Mening er det ogsaa af samfundsmæssige 
Hensyn en uklog Politik. Hvis en Forretningsmand 
vilde anvende denne Fremgangsmaade, vilde han hur
tigt opdage, at han ikke var inde paa den rette Vej. 
Trafiken vil finde andre Veje end Søvejen. Skibsfar
ten er ilde faren for Tiden, paa Grund af 3—4-doblede 
Brændselsudgifter, Forhøjelse af Folkehyren og Mørk
lægningssituationen, som bevirker, at man kun har 
den halve Udnyttelse af Skibene, fordi de kun kan 
sejle om Dagen.

Det forekommer mig iøvrigt al være hurtigt, at man 
er gaaet bort fra den Tanke, man havde for nogle faa 
Maaneder siden: At Havnen vilde yde sin Hiælp til Er
hvervene i de daarlige Tider. Lad os se Tiden an, saa 
kan vi jo altid i Løbet af Aaret komme tilbage til 
Spørgsmaalet.

Flere andre havde Ordet, og Havnedirektør Laub ud
talte bl. a., at han var klar over, al en Forhøjelse vilde 
kunne give Bagslag. Paa en Rejse til Goleborg, Stockholm 
og Oslo, foretaget i denne Maaned, havde Havnedirektø
ren bragt i Erfaring, at man ved disse tre Havne havde 
lignende Forhøjelser under Opsejling.

Budgettet og den omtalte Takstforhøjelse henvistes der
efter til et Udvalg, der kom til at bestaa af Overborgme
ster Viggo Christensen, Generalkonsul Johan Hansen, Di
rektør Kørbing, Direktør Adler Svanholm, fhv. Maskin
chef Munck, Departementschef Dalhotf, Direktør August 
Holm og Borgmester Sundbo.

ISFORHOLDENE OG DE FINSKE HAVNE
ed den kommende Vinter opstaar det Spørgs
maal, hvorvidt der i den kolde Aarstid vil

være Udsigt og Mulighed for i tilstrækkelig Grad at 
fortsætte Skibsfarten paa Østersøen og tilstødende 
Havne. Naturligvis vil Vinterens Haardhed have 
stor Indflydelse paa Situationen i nævnte Henseende. 
Men man maa huske, at der nu findes betydelige 
Isbryderenheder baade i Tyskland, Danmark, Sve
rige og Finland til at muliggøre og lette Trafiken paa 
de respektive Havne. Byen Stetlin havde allerede før 
Krigen i høj Grad udviklet sin Isbryderflaade og for
stærket den med mere effektive Skibe. Og danske og 
svenske Isbrydere er kendt for deres udmærkede Hjæl
pearbejde. I Finland staar i det mindste »Jåakarhu«, 
»Sisu« og »Voima« samt sandsynligvis ogsaa »Tarmo« 
og »Apu« til Disposition til Lettelse for Skibsfarten 
ved Vintertid, og Helsingfors’ Statsisbryder »Otso« 
ikke at forglemme. Der vil saaledes ikke savnes Is
brydere til Assistance for ind- og udgaaende Skibe i 
de tilfrosne Østersøhavne. Man maa haabe, at ogsaa 
del nødvendige Brændsel kan stilles til Disposition for 
Isbryderne i de respektive Lande. Efter hvad der for
lyder, turde man! i Finland være i Stand til at imøde
komme Isbrydernes Behov i nævnte Henseende, skønt 
Vinterkampagnen i Aar vanskeliggjordes ved, at Olje- 
tilførslen til Isbryderne var temmelig knap. Et andet 
Spørgsmaal er, hvorledes den kommende Vinter vil 
blive med Hensyn til Kulde og Tilfrysning. I denne 
Henseende synes der blandt Sagkyndige at raade for
skellige Opfattelser, idel udenlandske Meteorologer 
spaar en kold og streng Vinter, medens der, skri
ver »Finlands Sjofarl«, i Finland fremsættes Ud-
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lalelscr i modsat Retning. Man kan derfor blot 
vente og se, hvordan Situationen for Vinterens 
Skibsfart vil stille sig. I Forbindelse hermed op- 
staar Spørgsmaalet, paa hvilke Havne i Finland Tra
fiken kommer til at koncentrere sig, naar Vinteren 
kommer. Det er naturligvis ikke muligt at sige noget 
paa Forhaand i denne Henseende. Men saa meget tur
de være klart, at Skibsfarten i det mindste delvis kom- 
mer til at følge andre Signaler end i de sidste Vintre. 
Tidligere var det en Regel at holde de store Eksport
havne mod Øst og Hovedstadens Havn aabne med Is
bryderhjælp saa længe som muligt, og Rederierne lod 
deres større Skibe gaa ind til sidstnævnte Havn. Men 
det var ikke usædvanligt, at Vinlersøfarlen paa Hav
nene Raumo og Måntyluoto i den botniske Bugt ind
skrænkedes betydeligt, selv om Vinteren ikke var sær
lig streng. Til at belyse dette tjener, al medens f. Eks. 
Kotka i Marts Maaned 1938 blev anløbet af 239 Skibe 
paa 235,409 Netto Register Tons, anløb kun 69 
Skibe paa 70,704 Tons Raumo og 55 Skibe paa 
49,373 Tons Måntyluoto. Paa Helsingfors var Skibs
farten i Marts 1938 endnu livligere end i Kotka, og 
Antallet af indgaaede og udgaaede Skibe var 4—5 
Gange større end i de nævnte botniske Havne.

Den Havn, der blev livligst trafikeret i de første otte 
Maaneder af indeværende Aar, er Abo, der blev anlø
bet af ialt omkring 800 Skibe. Efter Abo kommer 
Helsingfors med noget over 600, derefter Kotka med 
500 og Måntyluoto med ca. 200 Skibe. Antallet af An
løb paa finske! Havne i de første otiet Maaneder af in
deværende Aar er omkring 2,600 paa ca. 1,700,000 
Netto Reg. Tons, medens det samlede Antal Skibe, der 
anløb finske Havne i samme Tidsrum 1939 var 17,339 
paa 13,513,064 Netto Reg. Tons. Der er saaledes me
get stor Forskel paa Skibsfartsaktiviteten paa Finland 
i Fjor og i indeværende Aar. Dette er heller ikke til 
at undres over, naar man tænker paa de forandrede 
Forhold. Alene Issitualionen i Vintcrmaanederne i 
Aar var i Sammenligning med 1939 saa streng, at Isen 
standsede Skibsfarten paa de fleste Havne, bortset fra 
andre Hindringer for Søfarten i denne Periode. Men 
endnu i Februar 1940 kunde Dampere dog gaa ud gen
nem Isen fra Raumo og Måntyluoto Havne, ganske 
vist kun med stor Vanskelighed og med kraftig Isbry
derassistance og bane sig frem til sydsvenske Havne, 
som de blev nødt til at anløbe. Hermed var det og- 
saa Slut med Trafiken paa de botniske Havne, men 
den kunde omend med store Vanskeligheder og Is
bryderhjælp opretholdes hele Vinteren mellem Abo og 
Stockholm. Hvis Issituationen i den kommende Vin
ter vil blive streng og Isbarrierer skulde samle sig i 
Indløbene til Kotka og Helsingfors’ Havne, er det ikke 
usandsynligt, at Trafiken paa disse Havne om kort Tid 
standses, saa meget mere som man maa spare paa det 
forholdsvis knappe og dyre Brændsel. Det bliver vel 
under saadanne Forhold om Abo og Vestkysthavnene 
Raumo og Måntyluoto den Vintertrafik, som kan op
retholdes, vil blive koncentreret. Man maa imidlertid 
ikke glemme, at Erfaringerne viser, at Vinterskibsfar
tens Muligheder i høj Grad varierer alt efter Vind og 
Strøm. Man kan derfor ikke paa Forhaand faslslaa, 
hvilke Havne, der bør anløbes.

SVERIGES UDENRIGSHANDEL

Det svenske Kommerskollegium har nu udsendt en 
Statistik over den svenske Udenrigshandel i Ok
tober Maaned d. A.

Eksportværdien for Oktober 1940 sammenlignet 
med samme Maaned 1939 er gaaet ned med 56,8 Miil. 
Kr. eller ca. 36 pCt. (102,9 Mili. Kr. mod 159,7 Mili. 
Kr.); for Importværdiens Vedkommende viser Okto
ber Maaned 1940 en Tilbagegang paa 79,6 Miil. Kr. 
i Sammenligning med Oktober 1939 (139,4 Miil. Kr. 
mod 219 Miil. Kr.).

De samlede Tal for den svenske Udenrigshandel i

Maanederne Januar—Oktober 1940 stiller sig som føl
ger sammenlignet med Tallene for den tilsvarende Pe
riode i 1939:

Januar—Oktober 1939 . ..
Januar—Oktober 1940 . ..

Udførsel i 
1000 Kr.
1,543,772
1,092,965

Indførsel i 
1000 Kr. 
1,956,964 
1,695,494

SKIDSRYGNING I U. S. A.

Ved Begyndelsen af November var der ifølge Ame- 
rican Bureau of Shipping ved de amerikanske 
Værfter under Bygning 309 Fragtskibe paa tilsam

men 1,527,000 Tons mod 329 Skibe og 1,552,000 Tons 
for en Maaned siden og 245 Skibe paa 1,184,000 Tons 
i November 1939. Endvidere var den 1. November 
5 Tankskibe og 1 Færge under Bygning. I Oktober 
blev afleveret 5 Dampere paa tilsammen 41,973 Tons, 
og i de sidste li Maaneder er afleveret 39 Dampere 
paa 338,000 Tons. Indenfor Nybygningsprogrammets 
Rammer var 1. November bestilt 177 Dampere paa 
1,375,000 Tons, og 51 Dampere paa 430,000 Tons af
leveret.

FORSKUDSDETALING AF FRAGT

Den almindelige Standardklausul, der som Regel 
benyttes, naar man vil stipulere Forskudsbetaling 
af Fragten, lyder gerne saaledes: Freight payable on 

signing bilis of lading and not returnable ship and/or 
cargo lost or not lost.« Denne Klausul er jo ganske 
klar og vil medføre, at Befragterne vil kunne holde 
sig til sine Assurandører, hvis Skib og Last gaar tabt. 
Spørgsmaalet er imidlertid om Forsikringssummen for 
Fragten kan kræves, hvis Rejsen bliver kancelleret til 
Trods for at Skib og Last er i Behold. Nordisk Skibs
rederforening har haft en Række af saadanne Krav 
til Behandling i Aar, hvor Forholdene medførte, at en 
Række planlagte Rejser ikke kunde fuldføres efter 
Aftalen. Befragterne har der hævdet, at Klausulen 
kun gjaldt Forlis, og at den ikke kan anvendes, hvor 
Rejsen blev afbrudt uden at dette skyldtes Tab af 
Skib og Ladning. Foreningen har paa sin Side hæv
det, at Fragten utvivlsomt er optjent allerede naar 
Konnossementerne er undertegnet, og at det maa være 
Befragternes Sag at ordne sig med Assurandørerne. 
I en af disse Sager er der anlagt Proces, mens Be
fragterne i andre Tilfælde har betalt uden videre, 
uden at det har været nødvendigt at indbringe Sagen 
for Retten. Efter tidligere Domme mener N. S. F., 
at der er Grund til at tro, at de Sager, som skal pro
cederes, vil blive afgjort i Rederiets Favør, og del 
samme gælder, hvor skyldig Forskudsfragt ikke er 
blevet erlagt. Iler mener Foreningen, at Rederne maa 
kunne kræve den betalt selv om det har vist sig, at 
Rejsen ikke kunde gennemføres.

LIGGEDAGSPENGE

I en Sag, som Nordisk Skibsrederforening førte i 
London, havde s.s. >Gausdal« lastet Bønner i Dai- 

ren og var blevet opholdt 12 Dage efter at Overligge
dagene var udløbet. Befragterne paaberaabte sig An
svarsfritagelse paa Grundlag af at Militærtransporter 
havde hindret Transporten af Lasten til Lastepladsen. 
Da Hindringerne imidlertid først indtraf efter at Lig
getiden var udløbet, fandt Retten, at Rederiet havde 
Krav paa Liggedagspenge for Ophold. Efter norsk 
Sølovs Regler forlangte N. S. F. fuld Erstatning for 
det Tidstab Skibet havde lidt paa Grund af Opholdet 
udover Overliggetiden, idet Foreningen hævdede, at 
skandinavisk Lov maatlc komme til Anvendelse, fordi 
Befragterne var el dansk Firma og Rederiet norsk. 
Retten fandt imidlertid at engelsk Ret skulde anven
des, og efter denne blev Erstatning for Opholdet anset 
for at være fastslaaet som saakaldt »liquidated dam
ages« svarende til Certeparliets Liggedagsrate.



430 DANSK SØFARTS TIDENDE

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søfartens Bibliotek

Trods dc vanskelige Forhold skrider Arbejdet med Ud
sendelsen af Biblioteksskabe til danske Handelsskibe og 
Marineskibe jævnt frem.

I Oktober og November Maaned er der saaledes ud
sendt Bogskabe til yderligere 13 Skibe, saaledes al det 
samlede Antal udsendte Skabe nu andrager 150 med cl 
samlet Antal paa 8.226 Bøger.

Udover Udsendelsen til Skibene er der sendt en Del 
Bogkasser til Orlogsskibe. Fyrskibe, Forter o. lign.

Paa Kongens Fødselsdag 26. September naaede Bibliote
kets Bogbestand op paa 20.000 Bind.

Bogbestanden suppleres stadigvæk med Indkøb af Bø
ger, saaledes al den bedste og nyeste Litteratur af Betyd
ning findes repræsenteret.

Søfartens Bibliotek har haft den Glæde fortsat at mod
tage en Del Tilskud. Af større Bidrag kan nævnes: 
Bibliolekstilskud fra Undervisningsministe

riet og Bibliotekstilsynet .......................... Kr. 19.000,—
Danmarks Nationalbank................................. > 1.000,—
Carlsbergs Mindelegat for Brygger .1. C.

Jacobsen ....................................................... » 1.000,—
samt fra 
Maskinmestrenes Forening et yderligere Be

løb lil Dækning af Omkostninger ved Om
registrering af overtagne Bøger ............. » 600,—

Fra Sømændenes Forbund og Søfyrbøder
nes Forbund har Biblioteket modtaget el
Bidrag paa ialt ......................................... > 300,—
med Løfte om yderligere Tliskud.
Endvidere er der modtaget Bidrag fra Thisted, Sønder

borg, Frederikshavn og Kalundborg Kommuner samt fra 
Marineforeningen og Korsør Kommune.

I August Maaned har Bibliotekar Sven Houmøller fra 
Søfartens Bibliotek været paa en Studierejse til Gøteborg 
for at indhøste Erfaringer for, hvorledes Søfartsbibliote
kerne i andre Lande er indrettet.

Motorskonnert gøres til Dampskib
Rederiet Anholt, København, har af Skibsreder E. 

Kromann, Marstal, købt Motorskonnerl »Honfleur«, der 
kort før Krigens Udbrud, sammen med lo lignende Skibe, 
blev indkøbt i Frankrig, og som siden har været oplagt 
i dansk Havn.

»Honfleur«, der er bygget af Jern, og som laster 165 
Tons d.w., skal nu omdannes til Damper. Skibsreder Al- 
bertsen, der er korresponderende Reder for Anholt Rederi, 
har nemlig købt Dampmaskineriet i den tidligere sven
ske Damper »Stegsund«, der som før meddelt af »Aar
hus Samsø Dampskibsselskab« er solgt til Firmaet Peter
sen & Albeck til Ophugning. »Stegsund«, der skulde 
have været bugseret fra Svendborg til København lil Fir
maets Ophugningsværft, vil derfor først blive befriet for 
sin Maskine, som saa straks installeres i »Honfleur«.

Ombygningen af Maskineriet i »Honfleur« vil rimeligvis 
ikke være afsluttet før i Slutningen af denne Maaned, hvor
efter Skibet indsættes i Rederiets Rutefart mellem Køben
havn—Anholt—Grenaa og Aalborg og København—Aar
hus. Aarsagen til, at man nu foretager Ombytning af 
Maskineriet i Skibe fra Motor til Damp skyldes naturlig
vis Mangelen paa Brændselsolie.

Rederiets Motorskib »Anø«, som efter Bjergningen ved 
Hals under Transporten til Svendborg Skibsværft sank, vil 
ikke blive bjerget før lil Foraarel. Fyr- og Vagervæsenet 
har netop i disse Dage afsluttet Undersøgelserne ved del 
sunkne Skib og udlagt Vrag-Lystønde og Vrag-Vagere 
for at advare Skibsfarten for Vraget, der ligger i 14 Me
ters Vanddybde.

Norsk Damper forladt af Besætningen
Forleden Morgen er et norsk Fartøj ifølge »Trelle- 

borgs Tidningen« i synkende Tilstand blevet forladt af 
sin Besætning 12 Sømil fra Kysten udfor ØslratoTp. Be
sætningen, ca. 12 Mand, er blevet taget ombord i den 
svenske Færge »Droltning Victoria«. Det drejer sig ifølge 
Bladet om den norske Lastdamper »Liln« af Haugesund, 
der var paa Rejse med 360 Tons Salt. Da Damperen blev 
forladt af Besætningen, var Maskinrummet fyldt med 
Vand. Bjergningsdamperen »Dania« menes at være naaet 
ud til Havaristen, og det er Hensigten at føre Skibet ind 
til Trelleborg.

Norsk Hydros Aarsregnskab
Den største Bedrift indenfor Norges kemiske Industri 

Norsk Hydro har nu offentliggjort sit Aarsregnskab. Tal
lene fortæller, at Hydro har haft et godt Aar, lige saa 
godt som for Aarene 1938—39. Bortset fra den Tid, da 
Kampene fandt Sted i Norge i Aar, har Fabrikerne gaaet 
for fuld Kraft, og Driftsoverskud og Lager tyder paa, al 
Varerne har kunnet sendes til Kunderne, i overvejende

Grad Sverige og Danmark. Man faar i Aar sammen med 
Hovedselskabets Regnskab Tallene for hele Koncernen.

Norsk Molorskib gaaet tabt
»Gøteborg Handels- og Sjøfartstidning« meddeler, al 

det norske Motorskib »Touraine«, 5800 B.R.T., er gaaet 
tabt. Hele Besætningen er reddet.

Krigsforlist svensk Damper
Den svenske Handelsdamper »Anten« er rapporteret 

krigsforlisl 230 Sømil vest for Irland.

Stigende Industri-Indeks i De Forenede Stater
Federal Reserve Board’s Induslriindeks har i Oktober 

naaet Tallet 127, det højeste i adskillige Aar. Indekset 
for August var 125, for Oktober 1939 121. Det hidtil høje
ste Indeks som Udtryk for Industri-Beskæftigelsen kon- 
stalercdes i September i Fjor med 126.

Svensk Skib sunket
Den svenske Damper »Veronica«, der er paa 1300 

Tons, er ifølge en lil del svenske Udenrigsministerium 
indløbet Meddelelse forulykket. Kaptajnen beretter, at en 
Eksplosion bragte Damperen lil at synke Vest for Irland.

Kun tre Mand fra »Veronica* er blevet reddet, nemlig 
Kaptajn Elmquist og to spanske Sømænd Salvador Mor- 
tena og Alfonso Hermandes. De er ankommet til en irsk 
Nordvesthavn og befinder sig nu paa Hospitalet. Kap
tajnen var den sidste, som forlod Skibet. Han maatte 
svømme i nogen Tid med et alvorligt Saar paa Knæet, 
indtil han og dc to spanske Sømænd blev optaget af et 
Krigsskib.

Rumæniens Eksport
Rumæniens Eksport af Petroleumsprodukter udgjorde 

i September Maaned 256,360 Tons lil en Værdi af 1,707,3 
Miil. Lei (1 Lei = ca. 3 Øre) mod 320,896 Tons til en 
Værdi af 2,230 Miil. Lei i samme Maaned f. A., altsaa en 
væsentlig Nedgang. Ca. 56 pCt. af Eksporten afloges af 
Tyskland og Protektoratet Bøhmen-Måhren, 12 pCt. af 
Italien og 12,6 pCt. af Grækenland.

I de første 9 Maaneder af indeværende Aiar udgjorde 
Eksporten 2,699,944 Tons til en Værdi af 17,584 Miil. Lei 
mod 3.159,937 Tons til en Værdi af 7,544,5 Miil. Lei i sam
me Tidsrum f. A.

K. B. Juleøl
Ølbrygningen har jo i nogen Tid været paalagt visse 

Indskrænkninger, og det har givet Anledning til Frygt 
for, at det særligt fyldige Jule-Hvidtøl ikke skulde komme 

i Aar. Det gør det imidlertid. Kongens Bryghus har nu 
sendt KB Juleøl i Handelen, og baade i Kvalitet og Ud
styr holder det de bedste Traditioner fra de foregaaende 
Aar.

Tre Nybygninger fra Frederikssund Værft
Frederikssund Skibsværft (Direktør Kristian Andersen) 

har sluttet Kontrakt om Levering af tre 50 Tons Ny
bygninger, der skal være færdige i Løbet af den første 
Halvdel af det kommende Aar. Fartøjerne bliver hver for
synet med en 250 HK Motor fra Moller & Jochumsen, 
Horsens, og moderne udrustet.

Paa Frederikssund Skibsværft er der i øvrigt for Tiden 
meget travlt, dels med Fuldførelsen af flere Nybygninger 
og dels med flere større Reparationer og Ombygninger, 
saa man har maaltel forøge Arbejdsstyrken betydeligt, og 
for Tiden beskæftiges et halvt Hundrede Arbejdere.

Japanske Tekstilvarer til Norge
Efter hvad der meddeles fra japanske Industrikredse, 

er Norge stærkt interesseret i al importere Bomuldsvarer 
fra Japan. De interesserede Industrikredse i Osaka har 
optaget Forhandling med den japanske Regering for i gi
vet Fald at kunne faa en Vareudveksling i Stand mellem 
Japan og Norge.

Ingen Gavepakker til Sømænd mere
Dansk Sømandsmission i fremmede Havne beder om, 

at man ikke yderligere indsender Pakker lil Sømændenc, 
da Pakker kun kan sendes til Hamborg og ikke lil de 
andre Stationer. Sømandsmissionen forbeholder sig og
saa Ret til at uddele de allerede modtagne Pakker efter 
bedste Skøn.

Havneudvidelscn forfulgt af Uheld
Den store Havneudvidclsc i Kalundborg nærmer sig nu 

sin Afslutning, men er paa det sidste blevet forfulgt af 
en Række Uheld, hvoraf flere er af alvorlig Karakter.

Først sank en af Mudderprammene under en Storm. 
To Dage efter sank ogsaa den store Gravemaskine »Vul- 
canus« — ligeledes under en Storm — og faa Dage senere 
igen løb en stor Sandpumper, der ogsaa arbejder ved 
Udvidelsen paa Mudderprammen, hvorved den fik cn Læk 
og maalte sættes paa Grund. Den er nu afsejlet til Re-
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paration i Korsør. Medens man nu er ved at hæve »Vul- 
canus«, der skal til Reparation i Svendborg, er den anden 
Gravemaskine ramt af et, nyt og næsten værre Uheld: Den 
har maattet indstille Arbejdet, fordi den ikke har flere 
Kul.

25 Aars Jubilæum
Kontorchef Eduard Christensen i Firmaet Franck & 

Tobiescn kunde i Søndags fejre sit 25 Aars Jubilæum i 
det kendte Shipping-Firma.

Kontorchef Christensen blev som ganske ung ansat i 
Firmaet kort Tid efter dels Grundlæggelse og har gen
nem de forløbne Aar ved sin Energi og Dygtighed arbej
det sig op til sin nuværende betroede Stilling. Ved sit be
hagelige Væsen har han vundet sig en stor Vennekreds 
saavel indenfor som udenfor Firmaet. Hans store Indsigt 
har fort ham ind i Bestyrelsen for Foreningen af Arbejds
givere ved Københavns Havn, hvor hans nøglerne og sikre 
Sans for Havnens Arbejdsforhold har været til megen 
Nytte.

Formandsstriden i Søfyrbødernes Forbund
Efter den tidligere omtalte Landsretskendelse angaaende 

Richard Jensens Forhold til Søfyrbødernes Forbund, mød
te Overretssagfører Hindenborg forleden i Fogedretten med 
Richard Jensen og krævede Kendelse for, at denne paany 
skulde genindsættes i sine Funktioner som Hovedbesty- 
rclsesmedlem, og at Forbundets Formand ikke maa hin
dre ham i at give Møde paa Forbundets Kontor.

For Søfyrbødernes Forbund og med Formanden, Georg 
Hegner, mødte Landsretssagfører Robert Mikkelsen, som 
protesterede mod Forretningens Fremme, idel han gjorde 
gældende, al et Forbud af den Art laa udenfor hvad der 
kan| afsiges af Fogeden, idet det i Realiteten drejer sig om 
Indsættelse i visse Funktioner, og hertil maa kræves en 
Dom. Forholdet var det, at Richard Jensen oprindelig 
indtog del Standpunkt, at han var Formand for Søfyr
bødernes København-Afdeling. Han fik Medhold i Foged
retten, og Landsretten stadfæstede Kendelsen. I den mel
lemliggende Tid, nemlig den 4. August, afholdtes der 
imidlertid en ekstraordinær Kongres, der bestemte, at Ri
chard Jensen skulde fratræde sin Stilling som Formand. 
Hvis Forretningen blev fremmet, maalle der fra Forbun
dets Side kræves en Sikkerhedsstillelse paa 3000 Kr. fra 
Richard Jensen.

Overretssagfører Hindenburg erklærede, at han var enig 
med Modparten i, at Landsrettens Dom var uklar, men 
paa eet Punkt var den klar, nemlig al Richard Jensen 
skulde genindsættes i sin Stilling som Formand for Kø- 
benhavns-Afdelingen. Selv om Kongressen havde ophævet 
Stillingen, saa var det ulovligt, idet kun den ordinære Kon
gres kan vedtage Lovændringer. Med Hensyn til Sikker
hedsstillelsen maalle han principalt protestere. Subsidiært 
havde Richard Jensen intet imod at vente med at faa sin 
Gage, til hele Sagen var afgjort.

Inddæmningsplaner ved Sydfyn
Landvindingseksperlen Civilingeniør Ulrik Pedersen, har 

sammen med tre Kolleger udarbejdet to meget store Ind- 
dæmningsprojekler, nemlig en Inddæmning af Farvandene 
mellem Taasinge, Ærø og Langeland, hvorved ikke min
dre end 12 Øer skulde blive til een, samt en Inddæmning 
af Farvandene mellem Sjælland, Bogø og Møen. Begge 
Forslag er udarbejdet i 1932.

Det sydfynske Forslag er anslaaet til en Bekostning af 
40 Mili. Kr. og fremkalder, efter hvad Fyns Tid. oplyser, 
netop alle de Ulemper for Skibsfart og Fiskeri, man alle
rede gennem mange Aar har kæmpet for at undgaa ved 
en eventuel Gennemførelse af Broplanerne. Dernæst vil 
Forslaget ved helt at lukke de sydfynske Farvande skabe 
meget alvorlige Ulykker for Skibsfarten paa Østersøen. 
Derfor kan det sikkert allerede nu fastslaas, at dette Pro
jekt næppe vil opnaa mere end teoretisk Interesse.

Den nye Bro til Rødby-Femern-Ruten
Nykøbing F.s Handelsstandsforening har paa et Møde 

om Brospørgsmaalet i Forbindelse med Planerne om den 
nye Jernbanelinie Nykøbing F.—Rødbyhavn givet Tilslut
ning til Tanken om Bygning af den nye Bro som en kom
bineret Jernbane- og Vejbro, idet man dog midlertidig 
ønsker den nuværende Vejbro, Christian IX’s Bro bibe
holdt. Ifølge »Nykøbing Social-Demokrat« har Maribo 
Amts Vejvæsen nu faact Meddelelse fra Trafikministeriet 
om, at Udgiften ved en Udbygning af den nye Bro som

en kombineret Jernbane- og Færdselsbro vil beløbe sig til
2,5 Miil. Kr. udover den tidligere beregnede Udgift paa 2,1 
Miil. Kr. til selve Broen. Maribo Amtsraad har underka
stet Sagen en foreløbig Drøftelse, men vil behandle den 
paany i et Møde inden Jul.

De Tilslutningsarbcjder til Vej- og Gadenettet, som en 
kombineret Jernbane- og Vejbro vil medføre, henhører 
under Nykøbing F. Byraad, og Havneudvalget og By
planudvalget har drøftet Sagen i el Møde. El kalkulato
risk Overslag over de Udgifter, der i Forbindelse hermed 
vil komme til at paahvile Byen, er nu blevet forelagt By- 
raadet.

»Martin Carl« strandet ved Kastrup
Forleden strandede Dampskibsselskabet Heimdals Dam

per »Martin Carl« tæt udenfor Kastrup.
Skibet var for Udgaaende fra København med en Last 

Svovlkis, da Strandingen fandt Sled tæt udfor Kastrup 
Havn. Om Eftermiddagen blev Skibet bjerget af Bugser- 
baadene Gorm og Pan.

Guteborg forhøjer Havnetaksterne
Havnebestyrelsen i Goteborg har besluttet at foreslaa 

en midlertidig Forhøjelse af Havnetaksterne med 50 pCt. 
for Fartøjer og Varer i udenlandsk Trafik og med 25 
pCt. for Fartøjer og Varer i indenlandsk Fart.

25 Aars Jubilæum
Prokurist Anker Jørgensen i A. P. Møllers Rederi har 

i disse Dage fejret 25 Aars Jubilæum.
Prokurist Anker Jørgensen begyndte i C. K. Hansens 

Rederi, men blev som ung Mand knyttet til A. P. Møller. 
I de forløbne 25 Aar er Rederiet; blevet udbygget som in
tet andet og Anker Jørgensen har kunnet følge hele Ud
viklingen.

Anker Jørgensen er kommet i Forbindelse med adskillige 
Mennesker indenfor Skibsfart, Handel og Industri og har 
i en sjælden Grad forstaaet at gøre sig afholdt og respek
teret.

Næstved Havn
I Modsætning til de Heste andre danske Havne har Næst

ved Havn i April Kvartal i Aar, om hvilken Periode der nu 
foreligger officiel Meddelelse fra Statistisk Departement, 
haft Fremgang saavel i den udlossede som den indladede 
Tonnagemængde.

Statistiken oplyser for Næstved Havns Vedkommende, 
al der i April Kvartal i Aar indgik 135 Skibe (i April Kv. 
1939: 131 Skibe) paa ialt 19,294 Registertons (16,623). Der 
udlossedes 38,292 Tons mod 28,908 Tons, hvilket er en 
Fremgang paa mere end 33 pCt. Der blev lastet 3491 Tons 
mod 1393 Tons, en Fremgang paa mere end 150 pCt.

Thyborøn Havn
Folketingets Finansudvalg har tillraadt en Bevilling 

paa 500,000 Kr. til forskellige Udbedringer af Thyborøn 
Havn med Henblik paa at kunne betjene Fiskeriet paa til
fredsstillende Maade.

Dødsfald
Skibsfører, Kaptajn Frederik Duhnbye er død, 80 Aar 

gammel.
Kaptajn Duhnbye, der var født paa Rømø som Skibs

førersøn, kom 15 Aar gammel til Søs med Fuldriggeren 
Rota af København, og derefter sejlede han med forskel
lige Puggaard’ske Skibe. Styrmandseksamens 1. og 2. Del 
tog han fra Københavns Navigationsskole i 1878. Efter i 
nogle Aar al have været Styrmand i en Bark fra Dragør, 
rejste han i. 1886 til England, hvor han tog den engelske 
Navigalionseksamen.

Kaptajn Duhnbye ansattes derefter i Rederiet C. Nielsen 
& Co. i Hartlepool, hvor han i 1890 blev Skibsfører.

Den gamle Kaptajn, der var meget afholdt, gik i Land 
for mange Aar siden.
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser*

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
66. Aargang. København 5. December 1940. Nr. 51.

„Efterretninger for Søfareudeu omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og K.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 

„Efterretninger for Søfarende11 udg&ar ugentlig. Helnareabonncment kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øro med Rot til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsubonnemont til eu Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Ret til at fea tiisondt do Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommet siden det paagældende Kvartals Begyndelse. Kvortalsabonnontcr kan inden Aarets Udgang 
•ftor Meddelolse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgaa til Helaaraabonnement. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fjtb Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2810. Danmark. Fakse Bugt. Fakse Havn. Sten. Advarsel.
Enkelte Sten er skredet ud fra Stensætningen under de yderste 30 m af E.-Molen, 

hvorfor der maa udvises Forsigtighed under Tillægning her.
c. 55° 12',8 N. 12° 10',x E.
(Kort Nr. 190. Havnelods, Side 63.)

2811. Finland. Bottniske Bugt. Kemi Fyrskib inddraget forA Vinteren.
(Telegram fra Lodskontorot i Oulu.)

Kemi Fyrskib paa o. 65° 21' N. 24° 21' E. er inddraget for Vinterperioden.

2812. Rusland. Finske Bugt. Store Tjuters (Bolschoi Tyters) Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 50/3861. Berlin 1940.)

Store Tjuters Fyr paa c. 59° 51',3 N. 27° 11',3 E., paa Øens NW.-lige Top, er 
forandret og lyser nu, som følger:

Hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink ls-, Mørke 5S-..................i Pejl, fra 277° til 304°.
— fast Lys........................................................................... i — - 304° - 317°.
— Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink 1s-, Mørke

1 s-, Blink is-, Mørke 7S-............................................. i — - 317° - 345°.
— Gruppe-Blink, Fem-Blink hver 20 s-, Blink 1s-, Mørke

1 s-, Blink 1 s., Mørke 1s-, Blink 1s-, Mørke 1s-, Blink 
is-, Mørke ls-, Blink P-, Mørke 11s-.................... i — - 345° - 277°.

løvrigt er Fyret uforandret.
(Kort Nr. 184.)

2813. Estland. Finske Bugt. Naissaar (Nargo) SE. Sømærke udlagt.
(N. f. S. Nr. 50/3862. Berlin 1940.)

En Stage med Krydstopbetegnelse er udlagt paa 59° 30' 52" N. 24° 36' 04" E., 
ved 10 m Pullen Leontjevi SE. for Naissaar.

(Kort Nr. 184.)
(Se Tillæg.)
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II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2814. Danmark. Sundet. Taarbæk Rev. Skibsfartshindring bortsprængt. Afmærk
ning inddrages.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 21/1461 1940 meddeles, at den’deri nævnte 
Skibsfartshindring paa 55° 46' (20") N. 12° 39' (52") E., c. 0,9 Sm 202° fra Lys- og Klokke
tønden Taarbæk Rev, er bortsprængt. Vragafmærkningen inddrages.

(E. f. S. Nr. 21/1461 1940.)

2815. (T). Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klørdyb. Oplysning om Dybde.
Ved Kontrolmaalingen den 29. November d. A. af Klørdyb fandtes Dybden i 

Baakelinien at være uforandret 2,7 m.
c. 54° 50% N. 10° 33% E.

(E. f. S. Nr. 48/2660 1940.)

2816. Danmark. Lille-Bælt. Als SE. Pøls llev. Lystønde inddraget.
Den rødmalede Lystønde, der viste hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 7JZ>S-, 

og som var udlagt c. 85 m SE. for Klokketønden Pøls Rev, der er beliggende paa c. 54° 
51',3 N. 10° 06',o E., er inddraget.

(E. f. S. Ni. 46/3008 1939. Kort Nr. 154, 170, 152, 150, 185, 126, 180 og Kort C.)
(So Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2817. (T). Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskyd
ningsøvelser. Advarsel.

Under militære Skarpskydningsøvelser, som i Tiden: 2.—2O.yDecember d. A. 
samt i Januar Maaned 1941 skal afholdes paa Melby-Tollerup Overdrev mellem Asserbo 
Plantage og Liseleje Plantage, vil Overdrevet samt den NW. for nævnte Terræn værende 
Del af Kysten og Havet indtil en Afstand af c. 3% Sm være spærret for Passage:

Hver Mandag, Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Fredag fra Solopgang til Solnedgang.
Langs Asserbo Plantages W.-Side fra Kysten til Rævehuslinien og langs Liseleje 

Plantages E.-Side vil blive opstillet Afvisere. Røde Flag med hvid Spuns vil, saalænge 
Skydningen varer, være hejst i Liseleje og Asserbo Plantager.

Der vil endvidere blive skudt fra Flyvemaskine mod Slæbemaal. Maskinerne 
flyver langs Kysten mellem Midten af Liseleje Plantage og til c. Brantebjærg.,

Grundet paa Livsfare forbydes af Færdsel paa nævnte afspærrede Areal samt 
Sejlads paa den afspærrede Del af Kattegat paa nævnte Dage og Tider.

Asserbo Plantage: c. 56° 01' N. 12° 01' E.

2818. Danmark. Isefjord Indløb. Vesterløb E.-Side. Sømærker genudlagt.
Den hvide Stage med Halmvisk og den hvide Stage med 2 Halmviske paa hen

holdsvis 55° 57' (33") N. 11° 48' (48") E. og 55° 57' (08") N. 11° 48' (32") E. ved Store
sand W.-Side er genudlagt.

(E. f. S. Nr. 40/2320 1940. 'Kort Nr. 116. Danske Lods II, Sido 159. Søm.-Fort. Side 
67, Nr. 24 og 25.)

2819. Danmark. Kattegat. Isefjord. Lynæs Havn SW. Skibsfartshindring fjernet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 49/2734 1940 meddeles, at den deri nævnte 

Skibsfartshindring paa 55° 55' (37") N. 11° 51' (12") E. er fjernet. Vragvageren er 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 49/2734 1940.)
(Se Tillæg.)
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2820. Afrika W.-Kyst. Portugisisk W.-Afrika. Angola. Ponta Quicombo. Nyt Fyr
tændt.

(N. f. S. Nr. 50/3938. Berlin 1940.)
Paa c. 11° 19',5 S. 13° 49',2 E., paa Ponta Encarnado, c. 3 Sm S. for Rio Quicombo 

Munding, er tændt et nyt Fyr, Ponta Quicombo Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Fire- 
Blink hver 12s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,7S-, Blink 0,3s-, Mørke 1,7S-, Blink 0,3s>, Mørke
1,7S-, Blink 0,3s-, Mørke 5,7S-. Flammens Højde: 130 m. Synsvidde: 28 Sm. Hvidt, 
firkantet Stentaarn.

2821. Afrika W.-Kyst. Portugisisk W.-Afrika. Angola. Giratil Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 50/3939. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 38/2226 1940 meddeles, at Giraul Fyr paa 15° 
08' 12" S. 12° 06' 45" E. efter endt Reparation atter er tændt og viser som tidligere hvidt 
Et-Blink hver 5S-. Hjælpefyret, der Var tændt under Reparationen, og som viste hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink, er slukket.

(E. f. S. Nr. 38/2226 1940.)

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2822. Virgiu Islands. St. Croix. Undervandshindring.
(U. f. s. Nr. 47/2429. Stockholm 1940.)

En Jernmalmlast er kastet overbord fra et strandet Skib paa c. 17° 40' N. 64° 
54' W., c. 1 Sm 183° fra Southwesl Cape Fyr. Den derved fremkomne Pulle er c. 34 m 
lang og c. 7,8 m bred. Mindste Dybde over Pullen er 2,7 m.

2823. Brasilien. Porto do Rio Grande. Barra Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 18/135. Bio de Janeiro 1940.)

Barra Fyr paa c. 32° 07' S. 52° 05' W. er forandret og viser nu hvidt, fast Lys 
med Gruppe-Blink, Fem-Blink hver 21s-, Lys 10,os-, Mørke l,os-, Lys 0,Gs>, Mørke 1,5S-, 
Lys 0,os-, Mørke 1,5s-, Lys 0,Gs-, Mørke 1,5S-, Lys 0,Gs-, Mørke 1,5S-, Lys 0,Gs-, Mørke l,os-.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2824. Frankrig. Korsika. Miner fjernet.
(U. f. e. Nr. 46/2396. Stookholm 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 43/2484, 43/2485, 43/2486 og 43/2487, Punkt 
1 og 2, 1940, meddeles, at de deri nævnte Minespærringer er fjernet.

(E. f. S. Nr. 43/2484, 43/2485, 43/2486 og 43/2487, Punkt 1 og 2, 1940.)

2825. Italien W.-Kyst. Neapel Bugt. Procida. Nyt Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 50/3876. Berlin 1940.)

Paa c. 40° 46',j N. 14° 01',g E., paa Procida Molehoved er tændt et Fyr, der viser 
grønt Et-Blink hver 2S-. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 6 Sm. Jernstativ paa 
en ottekantet, muret Hytte.

2826. Albanien. Porto Palermo. Fyrs Synsvidde forandret.
(N. f. S. Nr. 50/3879. Berlin 1940.)

Fyret paa c. 40° 03' N. 19° 47' E., paa det W.-lige Affald af Palermo Bugt N.-Pynt, 
har nu en Synsvidde af kun 10 Sm.

(E. f. S. Nr. 9/795 1940.)

2827. Albanien. Porto Edda (Santi Quaranta) Bugt. Punta Ferrucio Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 50/3878. Berlin 1940.)

Punta Ferrucio Fyr paa c. 39° 52',3 N. 20° 00',2 E. viser nu hvidt Gruppe-Blink, 
Tre-Blink hver 15s-. Synsvidde: 10 Sm. Graa Jernbaake.
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2828. Grækenland. Fyrs Synsvidde forandret.
(N. f. S. 50/3880, 50/3881, 50/3882, 50/3883, 50/3885, 50/3886, 50/3887, 50/3888, 50/3889, 

50/3890, 50/3892, 50/3893, 50/3894. Berlin 1940.)
Synsvidden for nedennævnte græske Fyr er forandret og er nu, som følger: 

Kykladerne:
1. Agios Nikolaos Fyr paa c. 37° 39' N. 24° 20' E., paa Keos Island: 14 Sm.
2. Cape Tamelos Fyr paa c. 37° 31' N. 24° 17' E., paa Keos Island: Fast Lys: 14 

Sm, Blink: 20 Sm.
3. Kalogeros Fyr paa c. 38° 10' N. 25° 17' E.: 16 Sm.
4. Gaidaros Fyr paa c. 37° 25' N. 24° 59' E., paa Suros Island: Fast Lys: 14 Sm, 

Blink: 20 Sm.
5. Paros Island.

a) Cape Korax Fyr paa c. 37° 09' N. 25° 14' E.: 14 Sm for hvidt og 10 Sm for 
rødt Lys.

b) Kratzi Fyr paa c. 37° 03' N. 25° 17' E.: 12 Sm for hvidt og 6 Sm for grønt Lys.
c) "Limin Paroikias Fyr paa c. 37° 05' N. 25° 08' E.: 8 Sm.

6. Cape Phanari Fyr paa c. 36° 43' N. 25° 16' E., paa los Island: 8 Sm.
Trikeri Channel:

7. Pontilconisi Fyr paa c. 39° 03' N. 23° 21' E.: 20 Sm for hvidt og 12 Sm for rødt Lys.
N.-lige Sporader:

8. Cape Sepias Fyr paa c. 39° 11' N. 23° 21' E.: 17 Sm.
9. Cape Guruni Fyr paa c. 39° 12' N. 23° 37' E., paa Skopelos Island: Fast Lys:

18 Sm, Blink: 21 Sm.
Saloniki Bugt:

10. Poseidon (Kassandra) Point Fyr paa c. 39° 57' N. 23° 23' E.: 14 Sm.
Kara Agatsch Bugt:

11. Fener Burun (Fenar Point) Fyr paa c. 40° 57' N. 25° 09' E.: 7 Sm.
Imros Island:

12. Cape Kefalos Fyr paa c. 40° 09' N. 26° 00' E.: 14 Sm.
n vn n o T <? / <7 •

13. Kotsika Point Fyr paa c. 37° 47' N. 26° 58' E.: 9 Sm.
14. Pankosi Point Fyr paa c. 37° 48' N. 26° 42' E.: 14 Sm.
15. Phonia Point Fyr paa c. 37° 41',4 N. 26° 58', 7 E.: 9 Sm.

2829. Grækenland. Kykladerne. Soriphos Island. Kyklops Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 50/3884. Berlin 1940.)

Kyklops Fyr paa c. 37° 07' N. 24° 25' E. lyser ikke mere mellem Pejlingerne 
281° og 146°.

2830. Grækenland. Hierissos Bugt. Capo Platy Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 50/3891. Berlin 1940.)

Cape Platy Fyr paa c. 40° 27' N. 24° 01' E. lyser ikke mere mellem Pejlingerne 
49° og 307°.

2831. Grækenland. Ægæiske Hav. Samothraki. Nyt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 47/2433. Stookholm 1940.)

Et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 2S-, 
Blink ls-, Mørke 6S-, er tændt paa c. 40° 28',2 N. 25° 27',2 E. paa Cape Akrotiri. Flam
mens Højde: 14 m. Synsvidde: 12 Sm. Fyret lyser mellem Pejlingerne 326° og 242°. 
Fyret er ubevogtet.

2832. Rumænien. Sorte Hav. Farligt Omraade frigivet.
(N. f. S. Nr. 50/3895. Berlin 1940.)

Under Henvisning, til E. f. S. Nr. 30/1889 1940 meddeles, at de i Punkt I, 2. 
anførte Bestemmelser ophæves. Sejlads kan herefter uhindret foregaa i Omraadet, der 
begrænses

mod Nord: af Breddeparallellen 44° 14' N.
— Øst: af Meridianen 28° 56' E.
— Syd: af Breddeparallellen 44° 00' N.
— Vest: af Kysten.

(E. f. S. Nr. 30/1889 1940.)
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MAAN EDSOVERSIGT 
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige 

Efterretninger for Søfarende.

• Danmark.
1940
6/576 Advarsel mod Opankring i Nærheden af Søkabler.

18/1327 Store-Bælt. Korsør—Sprogo—Nyborg. Ankring og Fiskeri forbudt.
18/1328 Lille-Bælt N.-lige Indsejling. Ankring og Fiskeri forbudt.
21/1458 Bekendtgørelse om Lodstvang ved Lillebæltsbroen og Storstrømsbroen.
22/1523 Oplysning om danske Fyr. Fyrskibe, Lystønder m. m.
31}1924j Lillebæltsbroen. Storstrømsbroen. Fortøjningsbøjer til Lodsfartøjer udlagt.
35/2106 Forholdsregler vedrørende Sejlads i danske Farvande. Advarsel.
36/2111 Bekendtgørelse om Sejlanvisninger for Skibe.
49/2708 Lystønder ombyttes med .Spirtønder for Vinteren.

1. Østersøen
1940
2/4 Østersøen. Adlergrund Fyrskib N. Vrag.
2/9 Sverige S.-Kyst. Utlångan—Falsterborev. Undervandshindringer. Advarsel.
3/140 Tyskland. Rilgen E.-Kyst. Stubbenkammer N. Vrag.
5/396 Østersøen. Bornholm S. Vrag.
7/611 Tyskland. Hda N. Vrag.

41/2363/ Lusland. Finske Bugt. Forbudte Omraader.
16/1188 Sverige. Bottniske Bugt. Grundkallen Fyrskib. Fyrkarakter og Taagesignal forandres.
16/1190 Tyskland. Danzig Bugt. Spærret Omraade. Sejladsforskrift.
21/1483 Tyskland. Østersøen W.-lige Del. Fyr midlertidig slukket.
22/1505 Tyskland. Kiel Fyrskib SW. Vrag.
23/1528 Sejladsforskrift vedrørende Stockholm.
23/1531 Sverige. Stockholm Skærgaard. Miner udlagt. Advarsel.
23/1538TLEstland. Finske Bugt. Juminda N. Farlige Omraader. Advarsel.
23/1545 Tyskland. Passage gennem Kielerkanalen.
25/1624 Sverige. Gotland. Fårdsund. Forbud mod Ankring.
25/1626 Sverige. Sodra Kvarken og Gregrurid Skærgaard. Minespærringer. Sejladsforskrift. Advarsel.
25/1633 Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Sejladsforskrifter. Fyr tændt. Advarsel.
25/1644 Tyskland. Lubeck Bugt. Steinriff. Vrag.
25/1645 Tyskland. Kieler Bugt. Gabets Flak NE. Vrag.
25/1663 Danmark. Gedser Fyr E. t. N. 1/, N. Skibsfartshindring.
47/2615} Ftnafce Bugt. Farlige Omraader. Sejladsforskrifter.
26/1683 Tyskland W.-lige Østersø. Sejladsforskrifter.
30/1858/ Østersøen. Keldsnor Fyr S. t. W. Oplysning om Vrag.
27/1730 Estland. Finske Bugt. Skydeøvelser. Advarsel.
28/1777 Estland. Finske Bugt. Hiiumadal Fyrskib midlertidig ombyttet.
32/1930 Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Uusikaupunki (Nystad). Enskår. Løbet aabnet 

for Trafik.
32/1935 Finland. Finske Bugt. Kotka Anduvning. Sejladsforskrift.
32/1937 Rusland. Finske Bugt. Demansten N. Undervandshindring.
32/1943 Tyskland. Kieler Bugt. Vrag.
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34/2036 Tyskland. Danzig Bugt. Putziger IViek. Forbudt Ankringsomraade.
34/2060 Finland. Bottniske Bugt. Norrskår Fyr. Taagesignalapparat midlertidigt ude af Funktion.
36/2122 Finland. Finske Bugt. Hangd. Sejladsforskrift.
36/2124 Busland. Finske Bugt. Leningrad Fyrskib inddraget. Reservefyrskib udlagt. Sejlads

forskrift.
37/2164 Tyskland. Bugen E.-Kyst. Séllin E. Skibsfartshindring.
38/2215 Østersøen. Fehmambelt Fyrskib W. Undervandshindring. Advarsel.
39/2270 Tyskland. Kieler Bugt. Gdbéls Flak SE. Vrag.
39/2271 Tyskland. Kieler Bugt. Gabels Flak. Skibsfartshindring.
41/2356} ^veride S.-Kyst. Falsterbo S. Oplysning om Dybde i Sejlløb.
42/2444 Tyskland. Oderbank E. Vrag afmærket.
44/ 2500 Sverige. Kalmarsund. Kalmarsunds djuprdnna. Oprettelse af nye Fyr og Taagesignalsta- 

tioner. Fyr nedlægges. Lystønder inddrages.
45/2575 Finland. Minefare. Oplysning om Sejlløb.
47/2621 Estland. Finske Bugt. Kolko Vig. Forbudt Omraade.
47/2624 Tyskland. Darsser Ort NE. Oplysning om Vrag. Vragafmærkning inddraget. Advarsel.
47/2625 Tyskland. Darsser Ort Fyr W. Oplysning om Vragtøndes Plads. Vragtønde forandret.
48/2706 Tyskland. Danzig Bugt. Pillau W. t. S. Skibsfartshindring udlagt.
49/2712 Sverige. Stockholm Skærgaard. Fjåderholmarna. Forbudt Omraade.
49/2722 Tyskland. Østersøen. Vinterafmærkning.
49/2726 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Staberhuk W. Arbejder udføres.
49/2727 Tyskland. Fehmarnsund. Bundundersøgelser udføres. Advarsel. •
50/2770 Finland. Finske Bugt. Kotka. Sejladsforskrift. Oplysning om Lods.
50/2772 Estland. Finske Bugt. Tallinn Red. Lystønder udlagt. Sejladsforskrift.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyn og 
Lille-Bælt.

1940
2/42 Danmark. Sundet. Kalveboderne. Uddybning. Oplysning om Gravemaskiner m. m.
2/46 Sverige. Sundet. Ven. Fyr- og Taagesignalstation oprettes.
2/48 Sverige. Sundet. Skåner Havn. Sømærker midlertidig inddraget.
2/56 Danmark. Store-Bælt. Mullerup Havn. Indsejlingsrende tilsandet.
2/58 Danmark. Lille-Bælt. Bogense. Oplysning om Dybde i gravet Rende.
5/476 a. Danmark. Store-Bælt. Keldsnor. Vrag.

19/1377 Sverige. Sundet. Oskars Grund SW. Undervandshindring.
19/1378 Danmark. Lille-Bælt. Skanseodde S. Undervandshindring.
21/1464 Danmark. Køge Bugt. Drogden Fyr S. Skibsfartsliindring.
21/1486 Danmark. Sundet. Drogden. Drogden Fyr W. Skibsfartshindring afmærket.
22/1506 Danmark. Sundet. Drogden 8,0 m Rende. Afmærkning forandret.
25/1646 Danmark. Sundet. Drogden Fyr W. t. N. Skibsfartshindring.
25/1649 Danmark. Store-Bælt. Korsør Yderhavn. Dybde aftaget.
25/1651 Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Vrag.
25/1653 Danmark. Lille-Bælt S.-lige Del. Vrag.
26/1688 Danmark. Store-Bælt. Omø SW. Vrag.
26/1703 Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Tranekær E. Skibsfartshindring.
32/1945} Danmark. Sundet N.-lige Indgang. Spærring udlagt. Vagtskib. Advarsel.

32/1978/ &ver*9e' Rundet N.-lige Indg. Skibsfartshindringer udlagt. Midlertidig Afmærkning. Advarsel. 
28/1783 Danmark. Smaalandsfarvandet. Ulvsund. Bro under Bygning. Advarsel.
30/1868 Danmark. Lille-Bælt. Anbringelse af Bcskyttelsesnet omkring Lillebæltsbroens Strøm

piller. Advarsel.
32/1946 Sverige Sundet. Malmn Red. Lodsfartøj midlertidig udlagt.
33/1999 Danmark. Sundet. Drogden. Dragør Fort SE. Skibsfartshindring.
35/2109 Danmark. Lille-Bælt. Bjørnsknude S. Skibsfartshindring.
36/2129 Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Uddybningsarbejder. Afmærkning ikke paa 

Plads.
38/2246 Danmark' Farvandet Syd for Fyn. Høje Stene Lob. Skibsfartshindring.
38/2247 Danmark. Lille-Bælt. Brandso SW. Skibsfartshindring.
40/2350 Sverige. Sundet. Kogrundsrenden. Oplysning om Dybde.
40/2351 Danmark. Kattegat. Gniben N. Vrag sunket.
43)2463 Danmark. Lille-Bælt. Brandso E. Oplysning om Skibsfartshindring.
43/2493 Danmark. Sundet. Kronborg Signalstation. Drogden Fyr. Trafiksignal.
43/2494 Danmark. Sundet. Drogden Fyr SW. Magnetiske Forstyrrelser.
44/2510 Danmark. Lille-Bælt. Als Fjord. Arnkilsore. Skydeøvelser. Advarsel.
49/2754J Danmark. Store-Bælt. Kalundborg Havn. Uddybningsmaskine sunket.
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1940
48/2658 Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning om 

Dybde.
49/2732 Danmark. Lille-Bælt. Tvingsbjærg Vinkelfyr W. Skibsfartshindring.
50/2773 Danmark. Sundel. Ellekildehage. Ankring forbudt.
51/2815 Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Klordyb. Oplysning om Dybde.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1940
3/151 Nordsøen. Sild W. t. N. Vrag af Uddybningsmaskine.
7/625 Danmark. Graadyb. Jerg Fyr slukket. Taugesignal ude af Virksomhed.
8/689 Rusland. Nordlige Ishav. Kola Inlet lukket for Sejlads.
8/694 Nordsoen. Brown Ridge E. Vrag.

13/1010 Nordsøen. Bligh Bank E. Skibsfartshindring.
14/1069 Nordsoen. Themsen—Noord-Hinder Fyrskib. Vrag.
15/1140 Danmark. Jylland W.-Kyst. Torsminile Sluse W. Vrag „Edmund Hugo Stinnes" afmærket. 
15/1149 England. Humber Anduvning. Syrum Point ESE. Undervandshindring.
16/1204 Nordsøen. Fairy Bank SE. SkibBfartshindring.
20/1442 Finland N-Kyst. Petsamo. Minofarc. Advarsel.
27/1741 Finland. Petsamo. Sejladsforskrift.
31/1921 Nordsoen og Dover Stræde. Miner udlagt. Sejladsforskrifter. Advarsel.
34/2066 Finland. Petsamo. Liinahamari. Sejladsforskrift.
40/2326 Norge. Trondheim Fjord. Undorvandshindringer. Forbud mod Ankring.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1940
2/66 Danmark. Kattegat. Indsejlingen til Mariager Fjord. Dybde aftaget.
2/68 Danmark. Kattegat. Aalbæk Havn under Ombygning. Midlertidig Afmærkning.
2/69 Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib inddraget.
2/73 Danmark. Limfjorden. Bejstrup Løb. Oplysning om Afmærkning og Dybdeforhold.
2/79 Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Dybde i Indløb aftaget.
2/80 Sverige. Skagerrak. Våderoerne. Nyt Fyr tændes.

15/038/ ^ver^e- Kattegat og Skagerrak. Lystønder udlægges.
14/1067 Danmark. Skagerrak. Rubjærg Knude W. Vrag „Eischersheim" afmærket.
15/1137 Danmark. Skagerrak. Hirtshals—Rubjærg Knude. Undervandshindring.
15/1181 Kattegat. Skagen Fyr E. t. N. Vrag „Heddemheim".
18/1342 Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Oplysning om Dybde i Indsejling.
18/1343 Danmark. Kattegat. Læsø S. Søndre-Rønner. Baake forsvundet.
19/1.385 Danmark. Kattegat. Anholt SSE. Vrag.
19/1386 Danmark. Limfjorden. Kaos Bredning. Uren Bund.
19/1424 Danmark. Kattegat. Skagen Havn SE. % E. Vrag.
20/1439 Sverige. W.-Kyst. Kattegat og Skagerrak. Minespærringer udlagt. Advarsel.
20/1441 Danmark. Limfjorden. Oddasundbroen. Trafikbestemmelser. Advarsel.
3o}187Of Kattegat. Hasenøre-Sjællands Rev. Netspærring udlagt. Sejlanvisning. Advarsel.
24/1617 Danmark. Kattegat N.-lige Del. Fyrskibe inddraget og erstattet med Lystønder.
25/1658 Danmark. Kattegat. Fornæs Fyr N. Skibsfartshindring.
25/1665 Danmark. Kattegat SW.-lige Del. Lystønder midlertidig udlagt.
43/2499/ Danmark. Limfjorden. Hals Barre—Aalborg. Trafiksignaler.
39/22751 Sverige. Skagerrak. Fyrskib midlertidig udlagt som Lods- og Søkontrolstation ved Rigs- 
40/2353/ grænsen.
39/2309 Danmark. Kattegat. Ashoved ESE. Oplysning om Vrag.
40/2325 Norge. Skagerrak. Kristiansand Anduvning. Vestregapet. Forbud mod Ankring.
42/2448 Danmark. Limfjorden. Aalborg E. Pælokonstruktion under Bygning.
47/2636 Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
50/2776/ Danmark. Kattegat. Fonues Fyr NE. t. N. J/2 N. Oplysning om Vrag.
49/2735 Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Bassin II. Tillægning til NE.-lige Bolværk midler

tidigt forbudt.
49/2756 Danmark. Kattegat. Aalbæk Bugt. Ankring forbudt.
51/2817 Danmark. Kattegat. Asserbo Plantage—Liseleje Plantage. Skarpskydningsøvelser. Ad

varsel.
51/2845 Danmark. Limfjorden. Aggersund. Brobygningsarbejder. Advarsel.



4

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst. 
1940
2/92 laland S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Brædrabreki Grund fundet.
2/94 Island N.-Kyst. Stranddbrekar NE. Grund.

23/1556 Færøerne. Fyr midlertidig slukket.

«/S J.H.5CHULTZ
KØBENHAVN

XI. Bekendtgørelser *m. m.
1940
2/101 Danmark. Centralsteder for „Efterretninger for Søfarende".
2/102 Danmark. Bekendtgørelse om visse Forholdsregler til Skibsfartens Betryggelse.
2/103 Danmark. Bekendtgørelse vedrørende Isbrydningstjenesten.

I Danmark. Danske Farvande. Stormvarsler, Vejrmeldinger og Navigationsefterretninger af
2/104 ! særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelefon. Færøerne. Vejrmeldinger 

l pr. Radiotelefon.
2/105 Danmark. Udsendelse af radiotelegrafiske og radiotelefoniske Ismeldinger samt trykte 

Isberetninger.
2/106 Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler og Navigationsefterretninger af 

særlig Interesse for Søfart og Fiskeri udsendt pr. Radiotelegraf under Adresser: CQ.
2/107 Danmark. Udsendelse af meteorologiske Observationer pr. Radio fra danske Skibe.
2/108 Danmark. Foranstaltninger ved Fund af forankrede eller sunkne Miner m. m.
2/109 Danmark. Indberetning om observerede Fejl ved Fyrbelysning eller Søafmærkning i danske 

Fafvande.
2/110 Danmark. Nødmeldinger fra Skibe.
2/111 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forholdsregler til Betryggelse mod Dybdeforrin

gelser i danske Farvande.
2/112 Danmark. Fælles Radio-Kaldesignal for danske Skibe.
2/113 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrammer til danske Skibe.
2/114 Danmark. Udsendelse af Radiotelegrafavis.
2/115 Danmark. Signaler for Skibe, der ledsager Undervandsbaade.

11/940 Britiske officielle Meddelelser til Handels- og Fiskerskibe pr. Radiotelefon.
13/1048 Forenede Stater i Nord-Amerika. Oplysning om Flyvemaskiner i Neutralitets-Patrouille 
16/1237 Atlanterhavet. Vejrobservationsstationer etableret.
19/14121
22/1527: Sverige. Fyr slukket. Radiofyr ude af Virksomhed.
28/1814J
20/1450 f Danmark. Bekendtgørelso om Tillæg til og Ændringer i Bekendtgørelse af 10. Marts 1939 
oAitatA ! angaaende Forbud mod Ankring m. v. i Beskyttelsesomraader for undersøiske Kabler Z4/1014 | Qg Ledninger>
22/1521 Danmark. Sommertid. Oplysning om Tidssignal m. m.
22/1522 Danmark. Bekendtgørelse om midlertidigt Forbud mod Lystsejlads i Øresund m. v. og 

om Foranstaltninger til Sikring mod uberettiget Brug af mindre Fartøjer.
24/1618 Tyskland. Spærring af Havno og Flodmundinger.
25/1662 Sverige. Oplysning om Afmærkning. Advarsel.
26/1699 Norge S.-lige Del. Minefare. Advarsel.
27/1754 Sverige. Forskrifter vedrørende Søfarten indenfor svensk Kystfarvand.
30/1885 Tyskland. Advarsler til Søfarende i Henhold til Seeicasserstrassenordnung § 17.
32/1974 Sverige E.-Kyst. Passersedler og Passerkort for E.-Kystens Marinedistrikt.
34/2057 Norge. Indskrænkning i Fyrbelysningen. Advarsel.
35/2104 Norge. Underretning for søfarende under Ophold ved den norske Kyst samt under Sejlads 

fra Norge til Indsejlingsstederne til Østersøen.
42/2443 Sverige. Qdtehorg, Bohus samt Halland Len. Bestemmelser for Anduvning af og Sejlads i 

svensk Kystfarvand.
44/2534 Danmark. Bekendtgørelse angaaende Forbud mod Sejlads i Tisted Bredning mellem Tisted 

Havn og Silstruphoved.
4SI2&31 Danmark. Politibekendtgørelse angaaende Brugsfartøjers Sejlads fra Isefjorden ud i 

Kattegat.
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2833. Rode Hav. Suez Bugt.*? Dj ubal Stræde. Seaul Segliir Reef Baake forsvundet.
(N. f. S. Nr. 50/3904. Berlin 1940.)

Seaul Seghir Reef Baake paa c. 27° 33', 0 N. 33° 50',2 E. rapporteres at være for
svundet.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.
2834. Java N.-Kyst. Soorabaya. Sembilangan (Slempit) Fyr forandret.

(N. f. S. Nr. 50/3908. Berlin’1940.)
Sembilangan Fyr paa c. 7° 03',, S. 112° 41',4 E., der viste hvidt Et-Blink hver 

3S-, viser nu hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink 3S-, Mørke 7S-. Synsvidde: 16 Sm. Fyret 
er synligt mellem Pejlingerne 197° og 240°.

2835. Sibirien. St. Olga Bay. Chikliaclieva Island Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 50/3940. Berlin 1940.)

Chikliaclieva Island Fyr paa c. 43° 41' N. 135° 17' E. viser nu hvidt Et-Blink hver 
14,3s-, Blink 1,8S-, Mørke 12,5S-. løvrigt er Fyret uforandret.

(E. f. S. Nr. 11/835 1939.)

2836. New Zealand. South Island E.-Kyst. Port Lyttelton. Baake opført.
(U. f. s. Nr. 47/2437. Stockholm 1940.)

Parsons Rock paa c. 43° 37' S. 172° 45' E. er blevet afmærket med en Pæl med 
sort Kurvetopbetegnelse.
2837. Hawaii Øerne. Oahu S.-Kyst. Honolulu. Nyo Fyr tændt.

(U. f. s. Nr. 47/2438. Stockholm 1940.)
4 Fyr, der viser grønt, fast Lys, er tændt paa c. 21° 19', 7 N. 157° 49',2 W. paa 

Mounl Tantalus. Flammens Højde: 417 m._Synsvidde: 28 Sm. Fyrene lyser mellem 
Pejlingerne 14° og 94°.

(Se Tillæg.)

Tillæg.
I. Østersøen.

2838. Østersøen. Oplysning om Vrag.
(U. f. s. Nr. 48/2495. Stockholm 1940.)

Den 24. November d. A. observeredes paa c. 55° 30' N. 15° 20' E., c. 30 Sm 205° 
fra Utklippan Fyr, en brækket, opretstaaende Skibsmast, der ragede c. 2 m op over Vandet 
og antagelig sad fast i et Vrag.
2839. Sverige. Fyrskib og Lystønder udlagt.

(U. f. a. Nr. 46/2344, 47/2401, 47/2402 og 48/2454. Stockholm 1940.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 49/2709 1940 meddeles, at deri nævnte Fyrskib 

og Lystønder nu er udlagt.
(E. f. S. Nr. 49/2709 1940.)

2840. Sverige S.-Kyst. Hano Havn. Fyr atter tændt.
(U. f. a. Nr. 48/2453. Stockholm 1940.)

Hano hamn nedre og ovre Fyr paa c. 56° 01' N. 14° 50' E. er atter tændt.
2841. (P). Sverige. Oland W.-Kyst. Degerhamn Indsejling. Nyt Fyr tændes.

(U. f. s. Nr. 48/2452. Stockholm 1940.)
Paa Degerhamn E.-lige Bølgebryder vil paa 56° 21',25 N. 16° 24',fl8 E. blive tændt 

et nyt Fyr; der viser hvidt, fast Lys. Flammens Højde: c. 5,5 m. Hvidt Fyrstativ. Fyret 
vil lyse mellem Pejlingerne c. 336° og c. 201°.
2842. (P). Sverige. Kalinarsund. Kalmarsunds djupranna. Afmærkning forandres.

(U. f. s. Nr. 48/2451. Stockholm 1940.)
I Forbindelse med Oprettelse af de i E. f. S. Nr. 44/2500 1940 nævnte nye Fyr 

foretages følgende Forandringer ved Afmærkningen i Kalmarsunds djupranna;
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1. Den i Henhold til E. f. S. Nr. 25/1623 1940 midlertidigt udlagte Stage med 
Kryds paa c. 56° 42',2 N. 16° 25', 0 E. inddrages.

2. En sort Stage med 1 Ballon udlægges paa 56° 41',47 N. 16° 24',39 E., paa 
Pladsen for Krongrundet våstra Lystønde.

3. En sort Stage med 1 Ballon udlægges paa 56° 40',50 N. 16° 23',06 E., ved 
Rendens W.-Side ud for Osvallsgrundel ostra Lystønde.

4. En rød Stage med 1 opadvendt Kost udlægges paa 56° 40',47 N. 16° 23', 70 
E., paa Pladsen for Osvallsgrundet ostra Lystøndc.

5. Den sorte Stage med Ballon paa 56° 40',20 N. 16° 23',48 E., SSW. for Osvalls
grundet Fyr, inddrages.

6. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 56° 40',29 N. 16° 
23z,56 E., ved Mellgrund, inddrages.

7. En rød Stage med 1 opadvendt Kost udlægges paa 56° 40', 03 N. 16° 23',37 
E., paa Pladsen for Huvudet ostra Lystønde.

8. Den sorte Stage med Ballon paa 56° 39',B8 N. 16° 22',98 E., ved Temors 
norddstra rev, ombyttes med en Stage uden Topbetegnelse.

9. En sort Stage med 1 Ballon og et hvidt Bælte udlægges paa 56° 39', 65 N. 16° 
23', 02 E. paa Pladsen for Kalmar sodra Tønde.

10. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost paa 56° 39',S4 N. 16° 23',02 E., ved 
Hållgrund, inddrages.

(E. f. S. Nr. 25/1623 og'44/2500 1940.)

11. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Svd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2843. Danmark. Farvandet Syd for Fyn. Svendborg Sund. Vrag fjernet.
Det i E. f. S. Nr. 50/2808 1940. rapporterede Vrag, der var sunket i Svendborg 

Sund paa 55° 02' (54") N. 10° 38' (51") E., er fjernet. Vragafmærkningen er inddraget.1 (E. f. S. Nr. 50/2808 1940.)

III. Kattegat. Limfjorden og Skagerrak.
2844. (T). Sverige. Kattegat. Vinga. Storm  varselssignalcr ophorer midlertidigt.

(U. f. a. Nr. 48/2496. Stockholm 1940.)
Indtil videre afgives ingen Stormvarselssignaler fra Vinga Fyr paa c. 57° 38' N. 

11° 36' E.
2845. Danmark. Limfjorden. Aggersund. Brobygningsarbejder. Advarsel.

Saavel Aggersundbroens N.-lige som S.-lige Strømpilles Sænkekasse er nu anbragt 
paa Plads. Ligesom tidligere henvises al Sejlads til at foregaa N. om det i Anledning 
af Brobygningsarbejderne udlagte Materiel, der er afmærket efter de for Uddybnings
maskiner o. 1. gældende Regler.

56° 59' (57") N. 9° 17' (47") E.
(E. f. S. Nr. 2/75 og 43/2465 1940.)

2846. Sverige. Skagerrak. Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 48/2462. Stockholm 1940.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

Staffansholmen c. 58° 01' N. 11° 31' E. Sodra Kyrkesund nedre og ovre. Gåsskar. 
Norra Kyrkesund nedre og ovre c. 58° 02' N. 11° 31' E.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.
2847. Australien. SoutliTAustralia. Spencer Bay. Port Whyalla. Nye Fyr tændt.

(U. f. s. Nr. 48/2483. Stookholm 1940.)
3 Fyr, der viser hvidt, fast Lys, er tændt vandret for hinanden paa en Skorsten 

paa c. 33° 01',0 S. 137° 35',s E., 1,5 Sm 348° fra det hvide, faste Fyr paa Whyalla Mole
hoved. Flammens Højde: 66,5 m. Synsvidde: 21 Sm. 2 af Fyrene er synlige i alle Ret
ninger fra Søen.

A/S J. H.SCHUL1Z
KØBENHAVN
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* DANSKE HAVNE +

KØBENHAVN --------------------
Vanddybder: Indløbet til Havnen en Dybde af 10 m, 1 Fri
havnen en Dybde af 7,6—0,5 m. Ved Langellnlekajen 9,1 m. 
Til Larsens Plads 8,1 m, til Islands Brygge Nordfra gen
nem Broerne 7,6 m, ved Kalvebod Brygges Bolværker 6,9 
m, 1 Gasværkshavnen 6,2 m. Ved Enghave Brygge 6,8 m, 
ved Teglbolmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 5—7 m. 
Ved de private Bolværker paa Krlstlansbavnsslden 5,6— 
7,6 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m dybt Bassin. 
Afgift af Fartøjer m. m.: 15 Øre pr. Ton af Netto-Register- 
tonnngen + 12 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved 
Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer med eller uden Mo
tor under 100 Tons Netto betaler kun Halvdelen af oven
nævnte Afgifter) og 6 Øre pr. Ton af Gods, der losses el
ler lades ved Havnevæsenets Bojer, Pæle eller ved andet 
Skibs Yderside. Afgiften af Gods betales Ikke ved Indtag
ning til Skibets eget Forbrug af Kul, Olle, Proviant og 
Skibsfornødenheder o. s. v. Ind- og Udtagning af Ballast. 
Modereret Fartøjsafgift: for Rutefartøjer og reparerende 
Fartøjer m. m.
Frilaget for alle Afgifter: er Fartøjer, som alene anløber 
Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motorolie til 
Skibets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre Skibsfor- 
nødenheder, for Dykkerundersøgelse, for Reparation uden 
fremmed Hjælp, for Lempolng af Ladning, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge og dode, for Ordre, for at rette 
Kompasser eller som Vinddrivere samt Fartøjer, der ude
lukkende paa Grund af Havari anløber Havnen og her 
foretager en Reparation, der er nødvendig for at fortsætte 
en allerede paabegyndt Rejse.
Ingen Lodstvang. Lodspenge betales efter Skibets Brutlo- 
Tonnage, Dybgaaende og den Distance, der lodses og er 
meget moderate. Der er Sommer- og Vintertakst. 
Bugsering: af Dampskibe Ind og ud af Havnen fra 26 til 
140 Kr., Bugsering af Sejlskibe betales pr. 100 Reg. Tons 
og efter den Distance, der bugseres.
Ballast, leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 8 Kr. 
Vand leveres fra Kai og Baad for henholdsvis 1,40 Kr. og 
2,25—2,76 Kr. pr. Ton.
Losning og Ladning. I Frihavnen besørges Losning og 
Ladning efter faste, af Ministeriet approberede Takster. I 
Toldhavnen efter nærmere Overenskomst med vedkom
mende Stevedor-Flrma (paa Toldboden ved Toldvæsenet). 
Toldhavnen. Tørdokke for Skibe op til ca. 168 m Længde. 
Flydcdokke op til 170 m Længde med Bæreevne 13,600 
Tons, Opballngsbeddlnger, store Maskinværksteder og Jern
skibsbyggerier, store Pakhuse til Oplægning af Varer, 
Korn-Élevatorer og pneumatiske KornlosseapparatAr, 2 
flydende Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat), i do. til Loft 
af 75 Tons (Orlogsværftet), 7 faste Kraner til Løft indtil 
25 Tons samt 2 private, faste Kraner (Burmeister ft Waln) 
til Løft indtil 100 Tons.
Frihavnen. 7 Dampkraner til Løft Indtil 8 Tons, 2 faste 
Kraner til Loft af 6 Tons og 42 bevægelige, elektriske 
Kraner til Løft af indtil 8 Tons. Moderne Kornlosseappa- 
rater og moderne Fryserum. Vandforsyning ved Bolværk. 
Jernbane langs Kajerne.

ESBJERG
Dybder ved daglig Hej vande: I det 200 m brede uddybede 
Lab over GraadybsbarTen er der i fuld Bredde 7.6 m 
og l Fyrllnlen 8,0 m, 1 Dokhavnen 6,0 m og paa Sluse
tærskelen 6,6 m, i østre Forhavn 7,0 m, i aøndre Forhavn 
7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 1 Fiskerihavnen 6,7 m. 
Flodskiftet er ca. 1,8 m. Farvandet fra Barren til Hav
nen er afmærket med talrige Bojer, Lya- og Fløjtetønder 
og flere Fyrllnler. — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): Inden
bys 20 Øre, Udenbys 26 Øre. — Ingen Lodstvang. Lods
penge efter Dybtgaaende og Drægtighed. Der er Sommer- 
og Vintertakst. Lodsstationen, en Lodskutter, ligger som 
Regel udenfor eller Indenfor Barren. — Bugsering ved 
D.F.D.S.s og Svitser’s Bugserbaade. Takst: 6 Øre pr. Net. 
Reg. Ton, dog mindst 100 Kr. og højest 600 Kr. (alt med 
et Tillæg af for Tiden 40 pCt.). — Ballast- og Vand
afgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartojets fulde 
Nettodrægtlghed. Vand til Skibs- og Maskinbrug 160 
Øre pr. m*. — Losning og Lastning: Losning og Last
ning beserges af herværende Firmaer til faste Priser. Ved 
Havnen 10 faste Kraner med Indtil 16 Tons Lofteevne, 
Jernbanespor ved alle Kajer. Moderne Fiskerihavn med 
overdækkede Ladeperroner og en stor Auktionshal lig
gende lige ved Kajen. 8peclel1e Bassiner for Hyttefade. 
Skibsreparationsværfter og Opballngsbeddlnger tor Far
tejer paa Indtil 600 Tons D.W. I Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved Toldboden.

--------------- FREDERIKSHAVN
Dybden 1 Indløbet og 1 den størøte Del af Forhavnen og af 
den østre Inderhavn er 8,0 m; 1 den vestre Inderhavn Ind
til 6,4 m. Havnepenge pr. N.R.T. for udenbys Fartøjer: 
Indg. 25 Øre, Udg. 25 Øre. Reducerede Afgifter for 8eJIfar- 
tøjer, reparerende Fartøjer og større Parlsladnlngsfartøjer. 
Kul- og Ollefylderø fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1008 midlertidig fordoblet, Kul- 
fyldere dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballast
afgift ill Havnen 4 Øre pr. N.R.T. Vand 80 h 100 Øre pr. 
m*. Losning og Ladning foretages af Private efter faste 
Takster. Kran løftende 10 Tons. Moderne Skibsværft: 2 
Tørdokker indtil 95,7 Meters Længde, 2 Flydeokker med 
Indtil 8900 Tons Bæreevne. Kran løftende 26 Tons. Flere 

Træskibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og størøte Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,6 til 7,8 m. Havnepenge for udenbys Far
tøjer er saavel for Indg. som for Udg. 26 Øre, 18 Øre og 
16 Øre pr. N.R.T. benboldsvis for masklndrevne Fartøjer 
over 100 B.R.T., for masklndrevne Fartøjer Indtil 100 B.R. 
T. og for alle andre Fartejer. Reducerede Takster for re
parerende Skibe; Kul- og Ollefyldere samt provianterende 
Skibe er fri. Lodser ved Havnen og 1 Fyrskibel .Lappe
grund«. Faste Takster. Bugsering efter Aftale. Ballastpen- 
ge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I 
Havnen 1,60 A 1,76 Kr.; paa Reden 4,00 pr. m*. Losning og 
Lastning til faste Takster. 2 af Svltsers Bjergningsdampere 
er stationeret I Havnen. 2 faste Kraner med Indtil 10 T. 
Lofteevne samt 8 private elektriske Kulkraner. Jernbane
spor ved alle Kajer. Havnepakhus. Moderne Skibsværft: 
Opballngsbeddlng Indtil 2000 T. Vægt. 2 Tørdokker Indtil

116 m Længde; Kraner til 80 T. Løfteovne.

----------------------------HORSENS
Vanddybde I Indsejllngsløbet og 1 Ny-Havn 6,80 m. Ind- 
sejllngsfarvandet vel afmærket, Havnen kan besejles og- 
saa om Natten. Ingen Lodstvang. Havneafgift: Fartøjer 
med Maskinkraft pr. N.R.T. for saavel Indg. som for 
Udg. 16 og 25 Øre for henholdsvis Inden- og udenbys 
Fartøjer, de tilsvarende Afgifter for Fartøjer uden Maskin
kraft 10 og 20 Øre. Vand: 1,60 Kr. pr. m>, dog mindst 
6 Kr. Ialt. 2 faste Kraner med henholdsvis 6 og 16 T. 
Lefteevne, 2 bevægelige Stykgodskraner med henholdsvis 
l‘/> og 2‘/i T. Løfteevne samt 4 private Kulkraner. Jern
banespor ved alle Kajer. Opballngsbeddlng for mindre 
Fartejer. TræBklbsbyggeri og Motor- og Maskinfabrikker 

forefindes.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,6 m. Ca. 1000 løb. m Bolværk til større Skibe (6,5— 
7,6 m Vand). Bolværk Indtil 2,76 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg 
og rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Beg.-Ton: Sejlsk. 
24 Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 82 Øre. Damp- og Motor
skibe 40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det 
balve. Vareafgift: Moderat Bagserdamp. uforned. Ingen 
Lodsafg.., naar Lods Ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. 
Ballaetafg.: 4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,00 pr. Ton. 
Loen, og Lastn. besørges hovedsagelig af et Speditørflrma 
ved Hjælp af en organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor 
hele Havnen rundt, Kølhalingsplads, Ophallngabeddlug for 

mindre Fartøjer.

FAABORG---------------------------
Indsejllngsløbet 6,8 m. I Yderbavnen 6,6 m, 1 Inderhavnen 
6 m. Havneafgift: Fartøjer, der drives med Maskinkraft, 
over 100 R.T. Brutto 80 Øre for Indg., 80 Øre Udg. Under 
100 R.T. Brutto 24 Øre for Indg., 24 Øre for Udg. Alle an
dre Fartøjer 18 Øre for Indg., 18 Øre for Udg. Ingen Lods
tvang. Vand: Dampskibe u. 800 R.T. 12 Kr., over 800 — 20 
Kr. Sejlskibe 20—60 T. 1 Kr., 60—100 T. 4 Kr., over 100 T. 
6 Kr. Mindre Partier efter Accord. Ballaelp. 4 Øre. Jern
banespor bele Havnen rundt. Fast Kran tit 6 Tons i Inder
havnen. Kulkran i Yderhavnen. Motor- og Maskinfabrik. 
Træeklbsbyggerl. Rullebedding, dr. ved Elektricitet, for 

Skibe Indtil 400 R.T.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejllngsløbet Nord fra Havnen 6 m. Syd fra 8,6 m. Ved 
Bolværk 4.6 m. Havneafg.: Fartøjer forsynet med Maskin
kraft, over 100 B.R.T. 16 Øre for Indenbys, 80 Øre for 
Udenbys. Under 100 B.R.T. 12 Øre for Indenbys. 24 Øre for 
Udenbye. Alle andre Fartøjer 10 Øre for Indenbys. 20 Øre 
for Udenbys. Ingen Lodstvang uden ved Bugsering (se 
Lodsi.). Bugsering faste billige Takster. Ballastafgllt 4 0. 
pr. R.-T. Ballaslpris f. T. 2,60 pr. T. Vand til Skibsbrug 
3 Øre pr. R.-T., til Maeklnbrug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. 
hver Gang Slanger benyttes. Losnings- og Lastningsom- 
kostn. efter moderate Takster. Dobb. Jernbanespor ved 
Havnen. Træskibsbyggeri af imaa og store Skibe, god 
Havne- og Sklbssmedle. Opbalerbeddlng til Skibe Indtil 

175 B.T. Motor- og Maskinfabrik 1 Byen.
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FRA UGE TIL UGE
FRAGTBERETNING

ra ct fragtmæssigt Standpunkt er det Udviklingen 
paa Søkrigens Omraader, der vil faa størst Betyd

ning, saavel mens Krigen varer som i Tiden efter 
Fredsafslutningen. Ifølge officielle engelske Meddelel
ser ligger det gennemsnitlige ugentlige Tab af britisk, 
allieret og neutral Handelslonnage frai Krigens Begyn
delse og indtil 1. Decbr. i Aar paa omkring 62.000 
Br. Reg. Tons, eller ialt ca. 4 Mill. Tons. Hvilken 
Indvirkning et saadant Tab vilde have haft paa Rate
niveauet, saafremt dette frit havde kunnet tilpasse 
sig efter Tilbud og Efterspørgsel, er det naturligvis 
vanskeligt at have nogen Mening om. Som Forhol
dene er nu, kontrollerer England jo enten direkte el
ler indirekte en meget betydelig Del af den samlede 
oversøiske Handelsflaade og er derigennem i Stand til 
at fastsætte Fragterne for store Dele af den inter
nationale Søhandel. Rent umiddelbart skulde man sy
nes, at et saadant Tab, selv om det maaske i nogen 
Grad vel nok modvirkes af en forceret Nybygnings
virksomhed, vilde have en stærkt animerende Indfly
delse paa Ratelendensen, men paa den anden Side be
virker den engelske Blokade af praktisk talt hele del 
europæiske Kontinent, at en lang Række Stater, som 
tidligere drev udstrakt oversøisk Handel, nu er af- 
skaaret herfra og derfor heller ikke optræder som 
Konkurrenter om den disponible Tonnage. Naar Rate
udviklingen i de frie oversøiske Trades derfor udvi
ser saa store Forskelligheder, nemlig fra den i For
hold lil før Krigens Udbrud nærmest stationære Rate 
af $5:— for Kul fra Hampion Roads til Sydamerika 
til den ca. 100 pCt. højere Rate paa ca. I6V2 Dollars, 
der maa betales for Erls fra Forindien til USNH., er 
der Grund lil at mene, at Ratestigningen i sidstnævnte 
Trade snarere skyldes en akut Lakune i Tonnagetil
gangen til de indiske Markeder foraarsaget af den 
Omplacering af Tonnagen, der skyldes engelsk Skibs
fartspolitik, end nogen generel Tonnagemangel.

Om den øjeblikkelige Stilling paa de oversøiske 
Markeder er der iøvrigt kun meget lidt nyt at for
tælle. I de af London kontrollerede Trades er der 
ikke sket nogen Rateforandring, ligesaalidt som der 
foreligger noget om Omfanget af de engelske Befragt
ningsoperationer. Af svenske Avisers Londonrappor- 
ter synes det dog at fremgaa, at Englænderne ikke er 
villige til at betale nogen Præmie for neutrale Skibes 
Sejlads i Farten fra River Plate til UK., hvorfor der 
kun bydes neutrale Skibe samme Rate som gældende 
for engelsk Tonnage, nemlig 115/-.

I de frie Trades rapporteres der kun faa Afslutnin
ger. Kul fra Hampton Roads til Sydamerika ligger 
stadig mellem $ 4.75 og $ 5.25, hvorimod der har væ
ret en mindre Stigning i Raterne for Hørfrø fra River 
Plate til Nordamerika. Sidste Afslutning blev gjort 
lil $ 11.25. Der er stadig livlig Efterspørgsel efter 
Tonnage for Erts til USNH. fra de vigtigste Ertsplad- 
ser, men det kniber tilsyneladende at skaffe Tonnage. 
Sidst noterede Rate fra Vizagapatam til USNH. er 
$ 17:-. Af øvrige Forretninger skal nævnes Kul fra 
Hamplonj Roads til Lissabon til $ 9:-, og en Ladning 
Kakaobønner fra Bahia lil Petsamo skal være sluttet 
til den høje Rate af $ 55:-.

I vore hjemlige Farvande viser der sig visse Van
skeligheder ved at skaffe Beskæftigelse til den ledige 

Tonnage, og det maa forudses, at Forholdene kan 
blive endnu vanskeligere, naar vi naar længere frem 
paa Vinteren. I de Trades, hvor Raterne ikke er 
bundne, viser Raleniveauet derfor ogsaa nedadgaaende 
Tendens. I Kul- og Koksfarten fra Tyskland til Dan
mark har der været meget lidt al gøre, og det er over
ordentlig vanskeligt at arrangere Stem.

FREMTIDSUDSIGTERNE FOR DANMARKS 
INDUSTRI OG LANDBRUG

Ingeniør Knud Højgaard har holdt et Foredrag om 
Fremtidsudsigterne for Danmarks Industri og Land
brug og bl. a. udtalt:
Vi nødes til at fastslaa, at Udviklingen vil være 

afhængig af en Række Faktorer, af hvilke en Del er 
af en saadan Natur, at vi ikke vil kunne øve nogen 
Indflydelse paa Begivenhedernes Gang, men vil være 
henvist til at indrette os bedst {muligt efter Forhol
dene, saaledes som de bydes os. Meget afhænger dog 
af os selv — heldigvis, thi ellers kunde Fremtiden 
synes mørk og haabløs. Der er Sandhed i det gamle 
Ord: »Hjælp dig selv, saa hjælper Vorherre dig«. Jeg 
er overbevist om, at det danske Folk baade kan og 
vil arbejde, og jeg tror, at de fleste af os i vore Hjer
ter er Tilhængere af det Program, som har fundet 
Udtryk i Devisen for Frankrigs Genrejsning: Arbejde, 
Familie, Fædreland.

Der er imidlertid forskellige Maader at arbejde paa, 
og Arbejdets Tilrettelæggelse og Ledelse er af afgø
rende Betydning med Hensyn til Resultatet; dette gæl
der baade for de enkelte større og mindre Virksom
heder og for Samfundet som Helhed. Hvad det pri
vate Arbejdsomraade angaar — det være sig Land
brug, Industri, Handel, Søfart, Fiskeri, Bank- og For
sikringsvæsen osv. — tør jeg ud fra mit nogenlunde 
indgaaende Kendskab til Forholdene paastaa, at Ar
bejdet i det hele og store foregaar paa effektiv og 
økonomisk Maade; de Mænd, der har Ansvaret for 
Virksomhedernes Trivsel, er som Regel vel kvalifice
rede og i Besiddelse af Energi og Virketrang, og det 
samme gælder for Medarbejderne, Funktionærerne og 
Arbejderne.

Hvad offentlig Virksomhed angaar, nærer jeg ikke 
Tvivl om, at de udøvende Personer — altsaa Embeds- 
mændene — lige saa vel som Folk i private Erhverv 
er besjælede af Iver for at opnaa de bedst mulige Re
sultater, og at der arbejdes med Dygtighed og Idealis
me.

Som vi alle ved, har det offentlige i de senere Aar 
haft en voksende Indflydelse paa hele Samfundets 
Virksomhed. Dette er sket ikke alene ved statslig og 
kommunal Forretnings-Virksomhed og ved offentlige 
Arbejder, men ogsaa derved, al Staten ad Lovgivnin
gens Vej ved Indgreb paa snart sagt alle Omraader 
har virket tilrettelæggende og regulerende. Hvad man 
nu end mener om alle disse Statsindgreb, maa man 
være klar over, at de næppe foreløbigl vil kunne und- 
gaas, ja, man maa endda være forberedt paa en For
øgelse af denne planøkonomiske Bevægelse.

Man maa under disse Omstændigheder haabe, at de 
Myndigheder, som del paahviler at planlægge og re
gulere, maa have Forstaaclsen af, at personligt Ini
tiativ og personligt Ansvar er og bliver Grundlaget for 
et sundt økonomisk Samfundsliv.

Paahviler der saaledes Politikere og Embedsmænd 
et stort Ansvar, er dette ikke mindre for Erhvervenes
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Mænd. Hver især maa indenfor sin Virkekreds arbej
de paa at udnytte de Muligheder, der foreligger, og, 
hvad der er særlig vigtigt i Forholdet til de offent
lige Myndigheder, de forskellige Erhverv maa nu 
mere end nogen Sinde søge at forstaa hinandens Van
skeligheder og hjælpes med at overvinde dem. Dette 
gælder ikke mindst for de to Hovederhverv — Land
brug og Industri.

Vi kan vist alle dele Civilingeniør Højgaards Ønske 
om, at de Mænd, af hvem Samarbejdet og Veksel
virkningen indenfor Erhvervene afhænger, maa handle 
ud fra den Opfattelse, at

Landbrug og Industri i Virkeligheden har fæl
les Interesser, saa sandt som det ene Erhverv er 
afhængigt af det andet; de maa trives eller hen- 
sygne sammen.

Vinder denne Opfattelse Tilslutning, vil Landbrug 
og Industri i Fællesskab kunne gøre den Indsats, som 
er tvingende nødvendig, om det skal lykkes at føre 
Land og Folk nogenlunde uskadt igennem Krigstidens 
Trængsler.

Og ikke mindre betydningsfuldt er det, at Land
brug og Industri kan mødes i enigt Samarbejde, naar 
Freden er sluttet og det store Genrejsningsarbejde 
forestaar. Da gælder det at sikre Danmarks Fremtid 
og den kommende Generations Velfærd.

SØ- OG HANDELSRETTEN
el aarlige Valg til Sø- og Handelsretten, som fo
retages af Grosserer-Societetets Komite, Køben

havns Skipperforenings Bestyrelse og et Udvalg af 
Borgerrepræsentationen har nu fundet Sted.

Der valgtes tre ny handelskyndige Medlemmer, idet 
Grosserer Peer Goe Jacobsen og Direktør Valdemar 
Hansen, der har været Medlemmer siden henholdsvis 
1924 og 1920, i Aarets Løb er fyldt 70, medens Gros
serer F. Mouvielle, der indvalgtes i 1931, af Helbreds
hensyn havde frabedt sig Genvalg ved sin Valgperio
des Udløb. I deres Sted nyvalgtes Grosserer Bue Bjør
ner (Trækontoret), Direktør Herbert Jerichow (De 
forenede Bryggerier) og Grosserer Ove Weikop (Øster
bros Messe).

Endvidere nyvalgtes som søkyndigt Medlem fhv. 
Havnekaptajn H. C. Hansen i Stedet for Kaptajn G. 
Mikkelsen, der er fyldt 70. Kaptajn Mikkelsen har 
været Medlem af Retten siden 1937.

Følgende Medlemmer, hvis Valgperiode udløb, gen
valgtes paa fem Aar; Handelsminister Halfdan Hen- 
driksen, Direktør C. Gammeltoft, Skibsreder T. C. 
Christensen, Grosserer H. E. Jessen og Forretnings
fører Knud Simonsen. Handelsministeren træder saa
ledes ikke ud af Sø- og Handelsretten, hvor han har 
været Medlem siden 1920, men naturligvis vil han, 
saalænge han er Minister, faa bevilget Orlov.

Endelig genvalgtes som søkyndige Medlemmer med 
særlig Maskinkendskab Maskinmester Oluf M. Han
sen og Maskinmester Hans Oluf Bjørnsen.

TONNAGEMANGEL I ARGENTINA
rgentinske Meddelelser gaar ud paa, at der i Ar
gentina er saa knapt med Tonnage for Fragter til

U.S.A., at større Mængder argentinske Eksportvarer 
maa ligge i flere Maaneder før de afsendes. Det ame
rikanske Handelskammer i Buenos Aires har derfor 
rettet en Appel til U.S. Maritime Commission i Wa
shington for at faa den til at tage drastiske Forholds
regler for at stille den nødvendige Tonnage til Dispo
sition, da man ellers frygter for at Valutasituationen- 
i Argentina vil blive yderligere forværret.

NYE AMERIKANSKE SKIRSFARTSLOVE 
epræsentanternes Hus har vedtaget tre nye Skibs
fartslove, som er oversendt til Senatet til videre

Behandling. Lovene tager Sigte paa en aarlig Ud

bygning af Handelsflaaden og Nationalisering af den 
amerikanske Skibsfart. Det drejer sig om følgende 
Love:

1) Tre Fjerdedele af Fiskeflaaden og andre ikke- 
subventionerede Skibe maa tilhøre Borgere i U.S.A., 
mens den sidste Fjerdedel maa tilhøre amerikanske 
Borgere eller Udlændinge, som har haft varigt Op
hold i U.S.A. før 1. Juli 1930 eller som har boet i 
U.S.A. siden 1925 og har god Beskæftigelse.

2) 40-Timers Ugen kan sættes ud af Kraft i Til
fælde, hvor det gælder Skibsbygning efter Ordre fra 
Skibsfartskommissionen.

3) Skibe, som er beskæftiget i Fiskeriet og Kystfar
ten maa indregistreres som Skibe tilhørende ameri
kanske Statsborgere.

ISRRYDNINGSTJENESTEN
fter sidste Aars strenge Isvinter har Isbrydnings
tjenesten nu forberedt Vintersæsonen 1940—41.

Statens Isbrydningsraad har med Departementschef 
i Ministeriet for Handel, Industri og Søfart H. Jesper
sen som Formand afholdt sit første forberedende 
Møde med en tilstundende Isvinter for Øje. Lederen 
for Istjenesten aflagde en Beretning angaaende Isbry- 
derflaaden og henviste til, at alle Isbrydere nu var 
klar til under en eventuel Isperiode at sættes i Fart.

Der vil sikkert ikke blive foretaget nogen væsent
lig Ændring i Dispositionerne med Hensyn til Isbry
dernes Virksomhed i de forskellige Farvande. »Store
bjørn« vil, ligesom tidligere Aar, hvis det bliver paa
krævet, blive stillet til Disposition for De danske 
Statsbaners Storebæltsoverfart, da den nye Isbryder 
til Statsbanerne først kan ventes leveret allertidligst 
Vinteren 1941. De øvrige Isbrydere, »Isbjørn«, »Lille
bjørn«, »Tyr« og »Thor«, vil være til Assistance for 
Skibsfarten i de øvrige Farvande, medens »Valdemar« 
som sædvanlig vil faa den vestlige Del af Limfjorden 
som Operationsbasis.

Med Hensyn til »Det Forenede Dampskibsselskabis 
Isbryder »Bryderen« vil den antagelig, ligesom Til
fældet har været de senere Aar, ogsaa under en even
tuel Isperiode blive indlemmet i Statens Isbryder- 
flaade.

FINLANDS UDENRIGSHANDEL

I Helsingfors er der blevet dannet et Kompensations
selskab »Osuuskunta Kompensatio r. 1. — Andels

laget Kompensation m. b. t.«. Dette er ikke noget 
Statsforetagende, men en privat Sammenslutning af 
større Grossist-Selskaber, uden nogen Monopolstilling, 
idet ogsaa Privatpersoner kan afslutte Kompensations
foretagender. Alle — baade Selskabet og Private — 
skal have Licensnævnets Billigelse. Udenrigsministe
riet og den saakaldte Udenrigshandels-Delegation in
formerer Selskabet om Mulighederne for Kompensa
tionsforretninger.

STATENS SKOLESKIR »DANMARK« 
inisteriet for Handel, Industri og Søfart har fra 
Bestyrelsesraadet for Statens Skoleskib »Dan

mark« modtaget Beretning om Virksomheden i Fi- 
nansaaret 1939—40.

Fra 21. Marts til 9. Maj 1939 laa Skoleskibet for
løjet mellem Pælene paa Flaadestalionen med ca. 10 
Elever, der frivilligt havde meldt sig til Afrignings- og 
Eftersynsarbejder, hvilken Tjeneste de efter de gæl
dende Bestemmelser i et vist Omfang kan faa god
skrevet i den for Erhvervelse af Sønæringsbevis for
nødne Fartstid.

14. Juni mødte 74 Elever lil Beklædning og Synsprøve, 
som alle bestod.

Den 15. paamønstredes 72 nye Elever samt 16 og senere 
yderligere 7 fra tidligere Togter, som kun skulde deltage 
i Togtets Sommerafsnil.

Den 15. Juni Kl. 14 hejstes Flag og Stander, hvorefter
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der afsejledes til Ankerplads ved Vedbæk, hvor de ind
ledende Øvelser paabegyndtes. Den 26. Juni lettedes første 
Gang. Indtil den 6. Juli fortsattes den systematiske fremad
skridende Organisation og indledende Øvelser og fortøjedes 
samme Dag i Bøje i Københavns Yderhavn.

Den 15.—31. Juli fortsattes Sejladsen, og den 1. August 
fortøjedes i Bøje i Københavns Yderhavn for at gøre klar 
lil Vintertogt.

Togtets Sommerafsnil blev saaledes afkortet til ca. 1 
Maaned, da Sejlordren lød paa Besøg i New York, medens 
Verdensudstillingen endnu var aaben, og Skibets Afgang af 
Hensyn hertil var fastsat til 8. August.

Den 7. August mødte 40 Elever fra »Georg Stage«.
Samme Dag Kl. 18 aflagde Hans Majestæt Kongen Besøg 

om Bord, ved hvilken Lejlighed Hans Majestæt mindede 
Besætningen om de Pligter, alle ombordværende havde som 
Repræsentanter for vort Land og Folk, og ønskede derefter 
Besætningen en god Rejse. i

Den 15. August passeredes Fair* Isle, den 21. August 100 
Sømil SØ. t. S. % S. for Portland (Island), 3. September 
220 Sømil Syd for Cap Race, stadig skiftende Vind, og den 
16. September ankredes paa Brooklyn Flåts ud for New 
York. Den nordlige Rute til New York log 39 Døgn, Di
stancen var 4677 Sømil og gav ikke, som man havde fryg
tet — noget Afbræk i den systematisk fremadskridende, 
praktiske Uddannelse. Den 18. September krydsedes op ad 
Floden i frisk Kuling lil Det Forenede Dampskibs-Selskabs 
Dok i Hobokcn. Paa Grund af Strømmen gjordes 20 Ven
dinger. Skibet blev elskværdigt modtaget af Generalkon
sul Bech, Formanden for The American-Denmark Com- 
mittee, Direktør Halvor Jacobsen og Sekretæren, Direktør 
Hasselriis, ligesom New Yorks Borgmester La Guardia 
sendte Velkomstbrev og stillede Automobil til Raadighed 
for Føreren under Opholdet.

Den, 16. Oktober ankredes ud for The Naval Academy 
ved Annapolis efter 4 Dages Kryds op gennem Chesapeake 
Bugten. Marylands Guvernør aflagde interesseret Besøg om 
Bord, og stor Venlighed vistes Skibet fra Academiets Side. 
Den danske Gesandt i Washington var om Bord den 19.

Den 20. fortsattes til Baltimore for Sejl alene helt ind 
i Havnen, hvor der fortøjedes ved Kaj, og hvor Skibet 

baade fra Byens, Havnevæsenets, Lodsvæsenets og den 
norske Sømandskirkes Side blev vist stor Elskværdighed.

Den 22. December ankredes i St. Thomas Havn, hvor Jul 
og Nylaar tilbragtes. Baade fra amerikansk og dansk 
Side, ikke mindst ved Konsul Bangs Elskværdighed, blev 
delte Ophold lil stor Glæde for Besætningen, og efter Kon
sulens Udtalelse ved Skibets Afgang den 3. Januar af Be
tydning for de Danske i Vestindien.

Fra den 3. til 13. Januar krydsedes i den caraibiske 
Havbugt, og sidstnævnte Dato ankredes i Cancel Bay ved 
St. John, hvor der bl. a. blev drevet Øvelser med Udfø
ring af Varp, og hvor Skibel blev beset af hele den sorte 
Skoleungdom. Den 16. Januar fortsattes Krydset ved 
Øerne, og den 20. Januar ankredes ud for Frcderikssted, 
St Croix, men allerede den 22. fortsattes herfra med usta
dig Passat.

Det normale Tidspunkt for Hjemrejsen var nu naact, 
men paa Grund af de politiske Forhold vedtog Bestyrelses- 
raadet at udsætte Hjemrejsen først 1, senere 2 Maancder.

Den 8. Februar fortsattes Rejsen Vest paa, passerede 
den 14. Cap Antonio, Cuba Vest og stod ind i Mexico-Gul- 
fen, hvor der mødtes NNØ.-Kuling og Byger. I ca. 
10 Dage var det stormende Kuling og skiftende Vind 
med høj Sø, og en Eftermiddag passeredes Skibet af en 
lokal Hvirvelstorm, hvor Vandet hvirvledes op i Højde 
med Røjlræerne, og Skibet krængede over fra den ene Side 
til den anden i den hurtigt skiftende Vind. Sejlene blev 
hurtigt bjerget, saa intet Havari skete.

Den 1. Marts fortsattes mod Pensacola, hvor der ankre
des ved Anduvningsbøjen for Taage. Samtidig ankom S/S 
»Tuscaloosa« med Præsident Roosevclt om Bord. Om Ef
termiddagen lettede Skibet og stod for Sejl op til Pensa
cola, hvor der ankredes. Her forblev Skibet til den 11. 
Marts og blev vist megen Venlighed baade af civile og mi
litære Myndigheder, og nærmede sig derefter — under Af
holdelse af Øvelser — Florida Strædet, som passeredes den 
sidste Ugd i Marts.

' Den 1. April ankom Skibet til Jacksonville, og hér er det 
blevet liggende, idet der efter indhentet Sanktion fra Ele
vernes Forældre søgtes Hyre for Eleverne i neutrale Skibe 
væsentlig i Kyslfart.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Sø- og Handelsretsdom

Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i en Sag, hvor
under Firmaet Aug. Freuchen & Co., Nakskov, havde 
krævet Skibsreder A. E. Sørensen, Svendborg, dømt til at 
betale 6251 Kr. i Erstatning, fordi en Del af en Ladning 
Byg, som Skibsredens M/S »Dorothea« i Oktober i Fjor 
havde sejlet fra Nakskov lil Drammen, var fremkommen 
hertil i beskadiget Tilstanl som Følge af haardl Vejr paa 
Rejsen.

Sø- og Handelsretten kom paa Grundlag af det i Sagen 
oplyste lil det Resultat, at Skibet havde været sødygtigt 
ved Afsejlingen fra Nakskov og fandt del rimeligt, at 
Skibet havde givet sig under del haarde Vejr paa Rejsen. 
Rederiet fik desuden Medhold i, at Skibet for saa kort en 
Rejse som den foreliggende ikke havde Forpligtelse til 
foruden den faste Garnering at sørge for, at der var en 
løs Garnering i Lastrummet lil Beskyttelse af Ladningen, 
da en saadan løs Garnering heller ikke kunde have fore
bygget eller forhindret den opstaaedc Skade.

løvrigt ansaa Retten det for tilstrækkeligt godtgjort, 
at den opstaaede Skade ikke skyldtes Fejl eller For
sømmelse fra Skibets Side og ansaa del iøvrigt for betyd
ningsløs!, at Kaptajnen ved Ankomsten til Drammen 
havde undladt at lade udmelde Besigtigelsesmænd ved 
Aabningen af Lugerne.

Paa Grundlag heraf blev Skibsreder A. E. Sørensen 
herefter frifundet, medens Aug. Freuchen & Co. dømtes 
til at betale ham 400 Kr. i Sagsomkostninger.

Tørlægning af Guldborgsund-Syd?
Finansudvalget har tiltraadt en Bevilling paa 10,000 Kr. 

til Undersøgelse af Bundforholdene til Brug under Over
vejelse af, hvorvidt der i Forbindelse med Rødby—Fcmern- 
Rulens Etablering skal anlægges Vej- og Jernbanedæm
ning over Guldborgsund til Nykøbing Falster. Det skal 
undersøges, om Bundforholdene er af en saadan Art, al 
Planerne kan indgaa i en eventuel Tørlægning af Guld- 
borgsunds, sydlige Del — en Plan, som Nykøbing F. ikke 
er Tilhænger af.

Værflsudvidelse i Odense
Mellem Odense Staalskibsværft ved Direktør E. Ringsted 

og Odense Bys Havneudvalg har der været ført Forhand
linger om en Modernisering af Stålskibsværftet, idet der 
ønskes Anlagt tre nye Beddinger pna Værftet.

Da dette Arbejde, der vil komme lil al koste omkring 
en Million Kr., vil være af meget stor beskæfligelsesmæssig 

Betydning, er man enedes om at indgaa til Ministeriet med 
en Ansøgning om Tilskud i Henhold lil Beskæftigelses
lovene. Samtidig har Havneudvalget vedtaget at paa
begynde Bygningen af en ny Vej langs Kanalen lil Stål
skibsværftet. Dette Arbejde, der ligeledes vil give Beskæf
tigelse til en Del Arbejdsløse, vil komme lil at koste 
140,000 Kr.

Svenska Amerika Linien jubilerer
Svenska Amerika Linien fejrede den 11. December sit 

25 Aars Jubilæum. Den 11. December 1915 afgik nemlig 
Damperen »Stockholm« fra Gøteborg til New York og 
aabnede dermed den nye Linie.

En Øresunds-Bro efter Krigen?
Trafikminister Gunnar Larsen er under sit Ophold i 

Stockholm blevet interviewet om Muligheden for en Øre- 
sunds-Bro . Til »Dagens Nyheter« udtaler Ministeren, at 
Øjeblikket ikke er det gunstigste lil at sysselsætte sig 
med Planer om en Øresunds-Bro, men at man sandsynlig
vis vil kunne tage fa( paa det store Projekt efter Krigen. 
Trafikministeren mener ikke, al der kan blive Tale om 
en Bro fra Helsingør lil Helsingborg, men snarere fra 
København til Malmø paa Grund af de bedre Bundforhold.

Japans Skibsfart i Sydøstasien
Japanske Skibsfartskredse har til Hensigt at sætte den 

Tonnage, der er blevet ledig som Følge af det amerikan
ske Forbud mod Eksport af Scrapjern og andre Produk
ter, i Fart i sydøstasiatiske Farvande, hvor der tidligere 
har været Mangel paa Tonnage. Man regner med paa 
denne Maade især at kunne fremme Malmtransporten fra 
Fransk Indokina og Britisk Malaja. Man har endvidere 
til Hensigt al øge Trampfarten paa Sydøstasien saml at 
oprette forskellige nye Linier, saaledes bl. a. Linier lil Hol
landsk Indien, Fransk Indokina og Thailand.

Gasgeneratorer til søgaaende Fiskeskibe
Ingeniør Stokke ved Trondheims tekniske Højskole har 

i længere Tid eksperimenteret med Generatorer lil Brug 
i Fiskerflaaden. De sidste praktiske Forsøg er i Følge et 
R. B.-Telegram faldet heldigt ud. Hvis Generatoren svarer 
til Forventningerne, vil det betyde, al hele den norske 
Fiskerilande kan drives med norsk Brændsel. Det store 
Fiskeri begynder omkring Aarsskiftet, og hvis man kan 
faa et større Antal Generatorer klar til den Tid, vil meget 
være vundet.
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Den danske Havnelods
Den danske Havnelods, udgivet af Det kgl. Søkort- 

Arkiv, 13de Udgave, sluttet September 1940, Pris Kr. 6 
+ 25 pCt. Forhøjelse, er udkommet.

»Havnelodsen« tjener til at give en fyldigere Oplysning 
om Havne og Broer end den, der kan faas gennem Sø
kortene og »Den danske Lods«. Havnene er ordnet alfa
betisk og forsynet med fortløbende Numre, hvilke Numre 
findes opført paa Kortet i Begyndelsen af Bogen. Dette 
Kort kan da benyttes til at se hvilke Havne eller Broanlæg, 
der findes nærmest ved ethvert Punkt /i Landet.

Paa Planerne findes anført de Data, der i nautisk Hen
seende er af Betydning for Besejlingen, og Teksten giver 
saadanne Oplysninger, som har Interesse for Skibsførere, 
der søger Havnen.

Oplysninger om Besejlingen af Farvandene udenfor 
Havne og Broer maa søges i »Den danske Lods«.

For Fyr, Taagcsignaler og Sømærkers Vedkommende er 
der1 medtaget, hvad der er nødvendigt for Besejlingen; 
yderligere Oplysninger maa søges i Fortegnelse over Fyr 
og Taagesignalstalioner samt i Fortegnelse over danske 
Sømærker.

Paa Planerne er Fyrene som Regel angivet som anført 
under Forkortelser.

Ved hver Havn og Bro er anført den omtrentlig Br, og 
Lgd., paa hvilken den ligger, samt Nr. paa det lil Be
sejlingen hørende Kort i største Maaleslok.

Maal. Højder og Dybder er angivet i Meter, Afstande 
i Meter eller Sømil. Dybderne svarer til Middclvandstand 
(Medium mellem Middel-Højvande og -Lavvande), hvor 
andet ikke er anført. 1 Sømil = 1852 Meter.

Kurser, Retninger og Pejlinger er angivet retvisende i 
Stregen eller i Grader fra 0° til 360° regnet fra Nord (N.) 
om ad Øst (E.).

Lysvinkler angives set fra Søen.
Nyt svensk iSclskab

I Gøteborg er et nyt Selskab, Rederiakticbolaget Trans- 
Ex blevet indregistreret. Selskabet vil drive Fragt- og 
Passagerl'arl og anden dermed forbunden Virksomhed. 
Aktiekapitalen udgør 2 Miil. Kr. i Aktier paa 100 Kr. 
Blandt Bestyrelsesmedlemmerne er Generalkonsul Gunnar 
Carlsson og Skibsreder Per Waller.

Rederiet havde Ret til at annullere
Ved Certeparti af 7. August 1939 havde Fajancefabriken 

»Aluminia« fragtet Rederiaklieselskabet »Hansa I«s Skib 
»Clylia« lil at foretage en Rejse med Porcelænsjord fra 
Cornwall til København. Den 4. September annullerede 
Hansa Kontrakten under Henvisning til de politiske Om
stændigheder. Fajancefabriken protesterede, men Rederiet 
hævdede, at det var umuligt at skaffe Besætning. Fajance
fabriken maalte derefter fragte el nyt Skib for 7549 Kr. 
50 Øre i Merfragt, og Den kgl. Porcelainsfabrik og Fajance
fabriken »Aluminia« Akts., rejste derefter ved Østre Lands
ret Sag mod Rederiakticsclskabet Hansa I, Svendborg, som 
man krævede dømt lil at betale de nævnte 7549 Kr. 50 Øre. 
Rederiet paastod sig frifundet i Henhold til Sølovens Para
graf 135, og Retten har fulgt denne Paastand, idet den 
i Dommen har frifundet Rederiet og paalagt Sagsøgerne 
Sagens Omkostninger med 300 Kroner.

Sømandsmissionen
I de sidste Maaneder har der været afholdt et Kursus 

for unge Sømænd under 18 Aar paa Sømandsmissions
hotellet i København, og der har været indmeldt 12 Del
tagere. 4 Styrmænd og Bestyrer Bøytler har ledet Under
visningen i de forskellige Fag bl. a. Sømandskundskab, 
Søvejsregler, Engelsk, Geografi og Skibsmandsarbejde.

Det forenede Dampskibssetskab har velvilligst stillet for
skelligt Undervisningsmateriale til Disposition, bl. a. Ma- 
nilla Trosser, Blokke^ Sejldug, Kasteliner etc.

DAMPSKIBSSELSKABET

PACIFIC
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 4 4241 - Telegram-Adresae: „Steampaelfle

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

Hver Undervisningsaften er blevet afsluttet med Kaffe
bord og Andagt.

I Løbet af December Maaned vil et større Antal Fiske
kuttere blive forsynet med Bogposer, bl. a. i Esbjerg, Hvi
de Sande, Thyborøn, Hirtshals, Frederikshavn og Rønne. 
Sømandsmissionen har til dette Formaal faaet Hjælp af 
Julius Skrikes Stiftelse saavelsom flere Sømandshjem har 
givet Bidrag. Man regner med, al der vil blive uddelt ca. 
350 Bogposer.

I Efteraaret har der været afholdt en Række Underhold- 
ningsaftener for Sofolk i København paa Sømandshjem
met »Bethel«. Disse Aftener tænkes fortsat hver Tirsdag 
indtil Foraaret. Det forenede Dampskibsselskab og Re
deriet A. P. Møller har hver bidraget med 500 Kr. til disse 
Afteners Afholdelse. Hidtil har der været en Grønlands- 
aflen, Foredrag og Film om »Nye Veje i dansk Arbejde«, 
en Aften i »Det skønne Danmark«, Foredrag om de nye 
Færdselsregler og de to sidste Aftener skulde dels være en 
Sangaflen og en Julefest.

Som Led i disse Aftener indgaar Kaffebord og Andagt 
som faste Led.

Til Foraaret har man bl. a. planlagt en Færøaften.
Sømandsmissionen har modtaget 2 store Pengegaver, 

bl. a. 1000 Kr. fra Sparekassen »Bikuben* og 500 Kr. fra 
Konsul Muus, Odense til Arbejdet i Kerteminde.

Ogsaa! i Aar bliver der Brug for mange Julepakker, selv
om det naturligvis ikke bliver i saa stort cl Anlal som tid
ligere Aar. Som sædvanlig skal alle Søfolk have en Jule
pakke, ligeledes Besætninger paa Fyrvæsenets Skibe og 
faste Fyr, videre de ugifte Fiskere og de danske Marinere. 
Nogle Tusinde Pakker skal vi da bruge i Indenlandsk Sø
mandsmission.

Centraler for Julepakker er Sømandshøjskolen, Svend
borg og Sømandshjemmet »Bethel«, Nyhavn 24, Køben
havn K.

Nyt Skib til Rederiet Anholt.
Til Rederiet Anholt har Direktør R. L. Albertsen ind

købt et Motorskib, som efter endt Ombygning skal sættes 
ind paa Rederiets Fragtruter.

Det er Motorskibet »Honfleur«, som er købt af Skibs
reder Kromann i Marstal. Skibet, der laster henved 170 
Tons, er fra Marstal sejlet til Svendborg Skibsværft, hvor 
det skal ombygges.

Aarsagen lil, at Rederiet nu har købt en Damper, me
dens man altid tidligere har benyttet de saakaldle full- 
power-Motorskibe, ligger i Vanskelighederne ved at skaffe 
Olie.

Indtil videre skal Kaptajn K. K. Albertsen! — en Broder 
til Direktøren i— føre »Honfleur«. I

Estnisk Stats-Skibsforvaltning
I Tallinn er der i Følge Bestemmelse af Sovjetunionens 

Folkekommissariat for Handelsflaaden blevet oprettet en 
Skibsfartsforvaltning. Denne Skibsforvaltning skal om- 
gaaende overtage alle Skibe, som har tilhørt den tidligere 
estniske Stat samt private estniske Redcriforetagendcr. 
Desuden overtager den samtlige estniske Havneanlæg, 
Skibsværfter og Skibsreparationsværksleder saavel som 
hele den tidligere estniske Stats Virksomheder og Kon
torer inclusive Arkiver vedrørende Skibsfarten.

Estniske Skibe, som for Tiden befinder sig i Rayoner, 
som sorterer under Skibsfartforvaltningen for Murmansk 
Kysten, den nordlige Rayon, Sortehavet og det fjerne 
Østen, forbliver til Raadighed for de paagældende For
valtninger, indtil de kan blive overført til en af den est
niske Sovjetrepubliks Østersøhavne. ,

De hidtil gældende Rater for Fragt- og Passagertrafik 
skal bibeholdes, indtil der er udarbejdet nye Tariffer.

Ingen Isafgift I Aar
Ministeren for Handel og Søfart har paa Grund af 

Skibsfartens vanskelige Stilling søgt og faaet Finansudval
gets Tilslutning til, at Skibsfarten ikke i Aar skal betale 
den sædvanlige Isafgift lil Statens Isbrydervæsen.

Brobygningsarbejdet ved Aggersund
Arbejdet paa den nye Limfjordsbro ved Aggersund er 

saa vidt fremskredet, at saavel den nordlige som den syd
lige Strømpilles Sænkekasse er anbragt paa Plads. Lige
som tidligere henvises al Sejlads lil at foregaa Nprd om 
det i Anledning af Brobygningsarbejdet udlagte Materiel, 
der er afmærket med de for Uddybningsmateriel o. lign, 
gældende Regler.

DAVSKE IjIjOYO
Holmens Kanal 42

KRISTANDT & CO
Gegrllndet 190S Telegr.: Krietandt

KLARIERUNG U. BEFRACHTUNG
Reedert Agent tOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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*/, NIELSEN & THORDÉN %
re!e#wm»Adr : "Tonnage" Coder: AUe Shlpping»Coder

HELSINGFORS (Finland)

Skibsredere. Skibsmæglere Befragtning og Spedition

BRUG

Hempels

UDENBORDS

KUN

Skibsfarver
INDENBORDS

Grand Prix.- Barcelona 1929-Antnuerpen 1930-Parit 1937.

100 Skibe under Bygning paa norske Værfter
1 Følge »Norsk Vcritas« var der pr. 1. November 100 

Skibe under Bygning paa norske Værfter. Disse Skibe er 
paa tilsammen 138,000 Bruttotons. Der har i de sidste 
Aar været leveret mellem 30 og 40,000 Tons. Materiale
forsyningerne er tilfredsstillende, oplyses del.

Drivende Miner
Den stærke Drift af løsrevne Miner i Jammerbugten til

tager stadig, og Minørhold har været i Gang med Spræng
ninger, bl. a. ved Lyngby, Furreby og Løkken. Ved Løk
ken er for nylig sprængt ca. 15 Miner, og de voldsomme 
Sprængninger har anrettet betydelig Skade, saaledes er 
alle Ruder i ca. 40 af Villaerne i Klitterne sprængt, og 
Rystelserne har været saa voldsomme, at Porcelæn og Bil
leder er faldet ned, ligesom mange af Husene har slaaet 
Revner. Der ligger endnu en Mængde Miner paa Stranden 
syd for Løkken, saaledes alene udfor Grønhøj 18 Miner.

Skibsbefragter maa ikke benytte sit eget Navn
Ved Sø- og Handelsretten var der rejst Tiltale mod Spe

ditør Alfred Christensen for Overtrædelse af Konkurrence
lovens Paragraf 9. Han driver fra Peder Skramsgade 14 
Virksomhed med Spedition, Dampskibsagentur og Befragt
ning m. m. under Firmaet »Alfred Christensen«, men 
delle kan medføre Forveksling med Anmelderen: Fir
maet Alfred Christensen, Amaliegade 43, der driver Be
fragtning og Dampskibsrederi og er anmeldt til Handels
registret den 27. September 1889.

Speditør Christensen havde paastaaet Frifindelse. Hans 
Døbenavn er Alfred Christensen, intet mere, og han paa
stod, al del ikke havdq været hans Hensigt at skade eller 
konkurrere med Anmelderens Firma, men han erkendte, 
al der havde været Forvekslinger, der dog hurtigt var ble
ven redresseret.

Sø- og Handelsretten gav ham Medhold i, at hans Be
nyttelse af det angivne Firmanavn ikke kan antages at 
være sket for at paaføre Anmelderen Konkurrence gennem 
Tilegnelse af dennes Kunder, men hnn maallc paa den 
anden Side have været klar over, al hans Benyttelse af 
Firmanavnet har været egnet lil at hidføre Forvekslinger 
med Anmelderens Firma. Han vil derfor for Overtrædelse 
af den omtalte Lovbestemmelse være at anse med en 
Statskassen tilfaldcnde Bøde paa 100 Kr. eller 6 Dages 
Hæfte.

Odense Huvns Underskud 90,000 Kr.
I Odense Byraads Møde forleden blev Havnens Regn

skab for 1939—40 forelagt. Indtægterne har svigtet i be
tydelig Grad, der er el Underskud paa 90,000 Kr., medens 
man havde regnet med el Overskud paa 10,000 Kr.

Over Atlanten i en lille Sejler
I et Sejlskib med 6 Mands Besætning er Amerikaneren 

Henry Clarke ankommet til Miami fra England efter en 
farlig Overfart pna 60 Dage. Clarke erklærede, at han 
havde købt Baadcn, Skonnerten »Noroil«, fordi han havde 
udfundet, at det var! den eneste Mulighed for, at han 
kunde vende tilbage fra Storbritannien og tilbringe Julen 
sammen med sin Kone og sine Børn.

Planen om Manø-Dæmningen tages op
Trafikminister Gunnar Larsen oplyste for nogen Tid si

den, at man i Trafikministeriet havde behandlet en Plan 
om Bygning af Dæmning fra Vester Vedsted til Manø, 
men at Ministeren ikke mente, at der var Grundlag for, 
at Planen paa delle Tidspunkt toges op. Paa Initiativ af 
Erhvervsraadet i Ribe er Sagen nu alter draget frem, og 
indenfor Erhvervsraadet har man dc bedste Forhaabnin- 
gcr om, at det vil lykkes atter at faa skabt Interesse om
kring den nye Plan. Saavel paa Manø, i Ribe som i hele 
Omegnen er det et almindeligt Ønske al faa Dæmningen 

gennemført, først og fremmest fordi en Dæmning vil 
fremme Tilslikningen af Vadehavet, ikke mindst i For
bindelse med Rømødæmningcn, og der vil derfor kunne 
ventes inddraget el stort Areal nyt Land, hvis Dæmningen 
bygges. Desuden byder Dæmningen paa god Beskæftigelse, 
paa trafikale Forbedringer, og for Ribe vil der kunne ska
bes en naturlig Badeforbindclse til Manø, der som Bade
strand ikke staar tilbage for Fanø.

Nordisk Gjenforsikring
Nordisk Gjenforsikring har holdt aarlig Generalforsam

ling under Ledelse af Højesteretssagfører C. B. Henriques. 
Den nye Formand for Bestyrelsen, Direktør Aug. Holm, 
aflagde Beretning og Regnskab.

— Forrctningsaarcl (1. Juli 1939—30. Juni 1940) har i 
høj Grad været præget af de Begivenheder, som Danmark 
indenfor dette Tidsrum har oplevet.

Naar Aarsrcgnskabet kun viser en ubetydelig Tilbage
gang — knapt '/> pCt. — i Brutlopræmieindlæglen endog 
en lille Fremgang, er Aarsagen hertil ikke mindst, at en 
væsentlig Del af Forretningsaarel forløb, inden de ver
denspolitiske Begivenheder satte ind med fuld Kraft.

Regnskabsaaret stiller sig noget ugunstigere end det 
foregaaende, idel det samlede Overskud er 1,106,098 Kr. 
imod 1,318,671 Kr. i 1938—39.

Under Transportforsikringen er ikke medregnet Sel
skabets Deltagelse i Garantien for de af Staten oprettede 
Institutter for Krigsforsikring dels af Skibe, dels af Va
rer. Til tilnærmelsesvis Dækning af disse Garantier — 
tilsammen 765,000 Kr. — raader Selskabet over et Kata
strofefond paa 750,000 Kr., lil hvis Anvendelse i delte 
Øjemed Bestyrelsen udbeder sig Generalforsamlingens Be
myndigelse. Paa Garantierne er dog hidtil kun indkaldt 
315,000 Kr., og da 350,000 Kr. af Overskudet foreslaas 
henlagt til Katastrofefonde!, vil delte i Stedet for al være 
15,000 Kr. mindre herefter indeholde 335,000 Kr. mere 
end dc samlede Garantier.

Dødsfald
Fhv. Skibsfører N. S. Hansen, Fjellcbroen ved Faaborg, 

er afgaaet ved Døden, 74 Aar gammel. Han ejede og førte 
i mange Aar Motorsejleren »Mira«, indtil han paa Grund 
af Sygdom for nogle Aar siden lagde op.

Skibsreder Severin L. Andreasen, Svendborg, er død, 79 
Aar gammel.

Skibsreder Andreasen, hvis Fader var Thurø-Skibsfører, 
kom selv lil som 14 Aars Dreng i 1875 med Kvasen »Haa- 
bet«. Senere sejlede han med forskellige Sejlskibe, indlil 
han i 1880 kom paa Navigationsskole i Svendborg. Aarel 
efter tog han Styrmandseksamens 1.: og 2. Del. I et Par 
Aar sejlede han som Styrmand, men allerede i 1884 blev 
han Skibsfører i en tremastet Skonnert.

Efter et langt Liv paa Søen gik Andreasen i Land i 
1916 og tog Bopæl i Svendborg. I de forløbne Aar vir
kede han som Skibsreder — han var blandt andel Besty
relsesmedlem i Dansk Sejlskibs-Rederiforening, Medlem af 
Søfartsraadct og af Bestyrelsen for Ærø Sø-Assurance.

Skibsreder Andreasen var meget afholdt og respekteret.
70 Aar

Forhenværende Baadmand ved Redningsstationen i Ve- 
sterø paa Læsø Anton Peter Bech fyldte forleden 70 Aar.

50 Aar
En af Vestkystens Redningsmænd, Baadsmand Lars 

Moller Larsen, Stenbjerg, fyldte forleden 50 Aar.
Overmatros i Fyr- og Vagervæscncl A. H. Schink fyldte 

forleden 50 Aar.
Ny Havnefoged

Havneassistent L. Fick, Hammerhavnen, har overtaget 
Stillingen som Havnefoged i Hirtshals. Til Havneassistent 
i Hammerhavnen er ansat F. K. Andersen, Skagen.

Dansk Søfarts Tidende
UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/d

Adm. Direktør: F. E. BGGE
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SHIP- 
BU1LDING

SHIPREPAIRERS 
BOILER MAKERS 

Aalborg; Værft %
Telegrams: YARD Telephoiie: STATE 9

RØNNUM’S MASKINFABRIK A/S
HOLMBLADSBADE 47 
KØBENHAVN S.

Kabys f Komfurer 
til Kul og Olie

Forlang Katalog Tit. C. 1630

CHR. MØLLER A/s
Amaliegade 49 København K.

PRESENNINGER
r/'/ ARBEJDSHANDSKER • ASBESTBEKLÆDNING 

OLIETØJ-PRESENNINGER UDLEJES

Etableret 1855 Telefon: Central 687

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

S. Christoffersen & Co.
(Tidl. Weesberg & Christoffersen)

STEVEDORES
Telefon 2663 RANDERS

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbe|dsgiver«ForenIdgen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firmn i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Chr. SALVESEN & Co.
ETABLERET 1846. TEL.»ADR.: >SALVESEN«

GLASGOW. LEITH. GRANTON

Grundlagt 1B74

Th. Hoeg * Hamburg
Bundfarver for Jern- og Staalskibe

Rød og 6raa Indenbordsfarve Kobberstof for Træskibe
Patent Mønje 6raa Patenlmaling til udenbords Brug

Repræsentant for Danmark:
Ingeniør Jan M. Lyngby, Toldbodgade 18, Kbhvn- K.

Telefon: Central 137 79.

NEDERLANDSCH BEVRACHTINGSKANTOOR N.V.
Tel.: “Zetedca*'

AMSTERDAM . ROTTERDAM . DORDRECHT 
ZAANDAM . VEL8EN . YMUIDEN
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Trykt hos J Jørgensen & Co. København. Danmark



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelsen.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
56. Aargang. København 12. December 1940. Nr. 52.

„Eltcnetnlngor fur Søfarendou omfatter Europa Atneriku, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 

„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. IIclaarBabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til on Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Ret til at faa tiløondt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartaleabonnomont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal med Rot til at faa tilseudt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarende«, der er udkommot siden dot paagældonde Kvartals Bcgyndelso. Kvartalsabonnoutcr kan indon Aarols Udgang 
efter Meddelelse til det Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, overgoa til HelaarBabonncment. Enkelto Numre faae 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebestemmelBer for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvleende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2848. Sverige. Trelleborg Havn. Ledefyr forandret.
(N. f. S. Nr. 51/3945. Berlin 1940.)

' Trelleborgs hamn ovre Fyr er forandret. Fyret, der staar 300 m 13,5° fra Forfyret, 
viser nu grønt, fast Lys. Ledefyrene er overet i Pejling 13,5°.

c. 55° 22',4 N. 13° 09',5 E.
(Kort Nr. 130, 187 og 188. Danske Lods III, Side 279.)

2849. Sverige. Ålandshavet. Minefare.
(U. f. s. Nr. 33/1055. Helsingsfors 1940.)
Da Antallet af drivende Miner i Alandshavet er forøget, tilraades det de søfa

rende kun at passere dette Farvand i Døgnets lyse Timer samt at holde skarpt Udkig 
efter Drivminer.

Forespørgsler om observerede Miner kan rettes til Bevogtningscheferne i Stock
holm og Oregrund samt til Lodspladserne og Søkontrolstationerne ved Arholma, Svarl- 
klubben og Oregrund.

2850. Sverige. Bottniskc Bugt. Gavlcbugten. Lystonde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 49/2543. Stockholm 1940.)

Lystønden Lovgrunds rabbar paa 60° 49',-0 N. 17° 35',50 E., ENE. for Grunden 
Lovgrunds rabbar, er inddraget for Vinterperioden.

2851. Sverige. Bottniske Bugt. Radiofyr i Virksomhed.
(U. f. b. Nr. 49/2537. Stockholm 1940.)

E. f. S. Nr. 3/133 og 6/493 1940 annulleres, idet de deri nævnte Radiofyr ved 
Finngrundet c. 61° 04', (l N. 18° 40',5 E., Bremon, Sydostbrotten, Holmbgadd og Rodkallen 
c. 65° 19' N. 22° 22' E. atter sattes i Virksomhed samtidig med Fyrenes Tænding og 
Fyrskibenes Genudlægning.

(E. f. S. Nr. 3/133 og 6/493 1940.)

2852. Sverige. Bottniske Bugt. Lystonder inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 49/2500. Stockholm 1940.)

Lystønderne Malorens rev c. 65° 32' N. 23° 31' E. og Farslugrunden c. 65° 19' N. 
22° 44' E. er inddraget for Vinterperioden.
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2853. Sverige. Bottniske Bugt. Maloron. Lodsudkig ophørt for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 49/2542. Stockholm 1940.)

Lodsudkigsstationen ved Maloren paa c. 65° 31',6 N. 23° 33', 7 E. er nedlagt for 
Vinterperioden.

2854. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Mellangadden Fyr tændt.
(U. f. 8. Nr. 33/1041. Helsingfors 1940.)

Mellangadden Fyr paa 60° 02' 23" N. 19°k51' 12" E. er atter tændt.

2855. Finland. Skårgårdshavot. Åland. Kobbaklintar. Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 33/1042. Helsingfors 1940.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

1. Kobbaklintarnas lotshamnfyr paa 60° 01' 51" N. 19° 53' 03" E.
2. Marhållan Fyr paa 60° 01' 53" N. 19° 52' 19" E.
3. Tvibenan Fyr paa 60° 02' 27" N. 19° 53' 10" E.
4. Korso nedre Fyr paa 60° 02' 23" N. 19° 53' 50" E.
5. Korso ovre Fyr paa 60° 02' 26" N. 19° 53' 59" E.
(E. f. S. Nr. 50/2767 1940.)

2856. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Nyhamn. Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 33/1043. Helsingfors 1940.)
Nedennævnte Fyr er atter tændt:

1. Rodliamn nedre Fyr paa 59° 59' 01" N. 20° 05' 50" E.
2. Rodhamn ovre Fyr paa 59° 59' 06" N. 20°. 06' 09" E.
3. Nyhamn Fyr paa 59° 57' 34" N. 19° 57' 13" E.
; (E. f. S. Nr. 50/2767 1940.)

2857. Finland. Skårgårdshavot. Åland. Stora Sottunga—Kiikar. Långskår. Nyt
Fyr tændt.

(U. f. s. Nr. 33/1047. Helsingfors 1940.)
Et nyt Fyr, Långskår Fyr, er tændt paa 60° 02' 26" N. 20° 46' 55" E., foran Lång

skår Forbaake, og viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 2S-, Blink 0,3s-, Mørke 1,7S-. 
Flammens Højde: 11,3 m. Synsvidde: 11,B Sm. Fyrpæl paa Betonfundament. Fyret lyser, 
som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 173° til c. 178°. 3. Rødt i Pejl, fra c. 342° til c. 2°.
2. Hvidt i — - c. 178° - c. 342°

2858. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Stora Sottunga—Kokar. Gustland. Nyt
Fyr tændt.

(U. f. a. Nr. 33/1048. Helsingfors 1940.)
Et nyt Fyr, Gustland Fyr, er tændt paa 60° 01' 56" N. 20° 47' 49" E., 13 m bag 

ved Gustland Forbaake, og viser hvidt og grønt Hurtigblink, Et-Blink hvert 0,7s-, 
Lys 0,2s-, Mørke 0,8s-. Flammens Højde: 6,7 m. Synsvidde: 10 Sm. Fyrpæl paa Beton
fundament. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 352° til c. 4°. 2. Hvidt i Pejl, fra c. 4° til c. 172°.

2859. Finland. Skargårdshavet. Ostra Eglonskår Sømærke inddraget.
(U. f. s. Nr. 33/1044. Helsingfors 1940.)

Ostra Eglonskår Sømærke paa 59° 50' 18" N. 21° 23' 02" E.'er inddraget.

2860. Finland. Skårgårdshavet. Uto. Ostra Eglonskår. Nyt Fyr tændt.
(U. f. s. Nr. 33/1045. Helsingfors 1940.)

Et nyt Fyr, Eglonskår Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser 
hver 23-, Lys 1s-, Mørke 1s-, er tændt paa 59° 50' 18" N. 21° 23' 02" E. Flammens Højde: 
8,9 m. Synsvidde: 10,8 Sm. Hvidt, ottekantet Fyrhus paa Betonfundament. Fyret 
lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra c. 240° til c. 257°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 15° til c. 40°.
2. Hvidt i — - c. 257° - c. 262°. 5. Hvidt i — - c. 40° - c. 54°.
3. Rødt i — - c. 262° - c. 15°. 6. Rødt i — - c. 54° - c. 61°.

(E. f. S. Nr. 48/2645 1940.)
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2862. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Havn. Vallisaari (Skanslandet) Fyr forandret. 
(U. f. s. Nr. 33/1058. Helsingfors 1940.)

Vallisaari (Skanslandet) Fyr paa 60° 08' 22" N. 24° 59' 47" E. er forandret og viser 
nu hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver l,.s-, Lys l,ns-, Mørke 0,,s>. 
Iøvrigt er Fyret uforandret.

(E. f. S. Nr. 45/2551 1940. Kort Nr. 183.)

2863. Estland. Paldiski (Baltiscliport). Farligt Omraade ophævet.
(N. f. S. Nr. 51/3954. Berlin 1940.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 26/1678 1940 meddeles, at det deri under Punkt 
A. 6 nævnte farlige Omraade omkring 59° 26' N. 23° 52' E., ved Baltiscliport Anduvning, 
er frigivet for Sejlads.

(E. f. S. Nr. 26/1678 1940.)

2864. Tyskland. Danzig Bugt. Gotenhafen. Lystønde udlagt.
(N. f. S. Nr. 51/3943. Berlin 1940.)

En sortmalet Lystønde 2, der har Cylindcrtopbetegnelse og som: viser hvidt Et- 
Blink hver 3S>, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S<, er udlagt paa 54° 32' 11" N. 18° 32' 44" E.

(So Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2865. Danmark. Sundet. Taarbæk Rev. Vragafmærkning inddraget.
Vraglystønden og Vragvageren, der var udlagt ved det bortsprængte Vrag paa 

55° 46' (20") N. 12° 39' (52") E., er inddraget.
(E. f. S. Nr. 51/2814 1940.)

2866. Danmark. Sundet. Drogden Fyr N. Skibsfartshindring afmærket.
En Skibsfartshindring findes i 9 m Vand paa 55° 34' (01") N. 12° 42' (50") E., c. 

1,8 Sm 359° fra Drogden Fyr og c. 200 m E. for Drogden gravede Rende. 1 Vragvager 
med 1 grønt Flag er udlagt 25 m WSW. for Skibsfartshindringen.

2867. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Vrag bortsprængt. Vragvager
inddraget.

Vraget af Restaurationsprammen Chancen, der var sunket N. for Indsejlingen til 
Bøgestrøm paa 57° 07' (26") N. 12° 14' (43") E., er bortsprængt. Vragvageren er inddraget.

(E. f. S. Nr. 21/1465 1940.)
(So Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2868. Sverige. Kattegat. Fyr atter tændt. Lystønde gonudlagt.
(U. f. s. Nr. 49/2505. Stockholm 1940.)

Fyrene Halmstad c. 56° 39' N. 12° 51' E., Halmstad ostra og våstra samt Habmstad 
hamn nedre og ovre er atter tændt.

Lystønden Halmstads rcinna er genudlagt.

2861. Finland. Uto. Svartgrund Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 33/1046. Helsingfors 1040.)

Svartgrund, Fyr paa 59° 49' 52" N. 21° 23' 17" E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 47° til c. 68°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 105° til c. 180°.
2. Hvidt i — - c. 68° - c. 90°. 5. Hvidt i — - c. 180° - c. 212°.
3. Rødt i — - c. 90° - c. 105°. 6. Rødt i — - c. 212° - c. 222°.

løvrigt er Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 48/2646 1940.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2870. Finland. Potsaino. Kystradiostation aabnct.
(U. f. s. Nr. 33/1057 Helsingfors 1940.)

Petsamo Kystradiostation er aabnet den 1. December d. A. for almindelig Trafik 
og holdes indtil videre aabent Døgnet rundt.

Stationens Bølgelængder er indtil videre: 500 kc/s (600 m) og 468,8 kc/s (640 m). 
Type A. 2.

2871. Norge. Vesterålen. Andøy NIV. Bloik Ledefyr forandret.
(E. f. S. Nr. 21/962 Oslo 1940.)

Ved Bleik Ledefyr paa c. 69° 16% N. 15° 57% E. er Karakter og Synsvidde foran
dret, som følger:

a) Bagfyret viser hvidt Et-Blink hver 4S-, Blink 1,5S-, Mørke 2,5S-, Synsvidde:
11.2 Sm.

b) Forfyret viser hvidt Lys med En-Formørkelser hvert ls-, Lys 0,5s-, Mørke 
0,6 s-. Synsvidde: 11,4 Sm.

2872. Norge. Salta. Englevær. Store Jensøy Fyr forandret.
(E. f. F. Nr. 21/961. Oslo 1940.)

Store Jensøy Fyr paa c. 67° 50% N. 14° 56% E. lyser nu, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra 36° til 57°. 5. Grønt i Pejl, fra 253,5° til 346,5°.
2. Hvidt i — - 57° - 69°. 6. Rødt i — - 346,5° - 28°.
3. Grønt i — - 69° - 138,5°.' 7. Grønt i — - 28° - 33°.
4. Rødt i — - 138,5° - 253,6°. 8. Hvidt i — - 33° - 36°.

2873. Norge. Salta. Måløyvær. Østre Tørbåen. Lys- og Fløjtetønde udlagt.
(E. f. F. Nr. 21/960. Oslo 1940.)

En ny Lys- og Fløjtetønde, Østre Tørbåen, er udlagt paa 67° 47' 20" N. 14° 31' 
22" E. og viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,ss-. Flammens Højde: 4,0 m. 
Synsvidde: 8,5 Sm. Sort, cylindrisk Jerntønde med Stativ. Brændetid: 4. August—2. Maj.

2874. Norge. Salta. Andholinfjorden. Nyo Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 21/959. Oslo 1940.)
I Andholmfjorden er følgende nye Fyr tændt:

1. Leiskjær Fyr paa 67° 45' 57" N. 14° 43' 57" E. Fyret viser hvidt Et-Blink 
hver 5S-. Blink ls-, Mørke 4S-. Flammens Højde: 11,5 m. Synsvidde: 5,s Sm. Fyrlanterne 
paa Jernskab paa Varde.

Brændetid: 4. August—2. Maj.
2. Andholmen Fyr paa 67° 45' 15" N. 14° 36' 23" E. Fyret viser hvidt, rødt og 

grønt Et-Blink hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S>. Flammens Højde: 17,5 m. Synsvidde:
11.3 Sm for hvidt, 8,0 Sm for rødt og 6,s Sm for grønt Lys. Fyrhus af Jern. Fyret lyser, 
som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 73° til 77,5°. 5. Grønt i Pejl, fra 122,5° til 134,5°.
2. Hvidt i — - 77,5O -J 89,5°. 6. Hvidt i — - 134,5° - 138,5°.
3. Rødt i — - 89,5° - 117,5O. 7. Rødt i — - 138,5° - 258,s°.
4. Hvidt i — - U7,s° - 122,5°. 8. Grønt i — - 258,5° - 290°.

Brændetid: 4. August—2. Maj.

2869. (P). Sverige. Kattegat. Goteborg Indsejling. Hunncbådan Fyr forandres. 
(U. f. s. Nr. 49/2545. Stockholm 1940.)

Hunnebådan Fyr paa c. 57° 41' N. 11° 50' E. vil omkring 15. December d. A. 
blive forandret til at lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 45° til 58°. 4. Grønt i Pejl, fra c. 75° til c. 84°.
2. Hvidt i — - 58° - c. 72°. 5. Hvidt i — - c. 84° - 289°.
3. Rødt i — - c. 72° - c. 75°. 6. Rødt i — - 289° - 45°.

(Se Tillæg.)
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2875. Norgo. Sør-Trøndelag. Indro Trondhoimsfjord. Boitstadsundet Fyr flyttet 
og forandret.

(E. f. S. Nr. 21/957. Oslo 1940.)
Beitstadsundet Fyr paa c. 64° 01', 7 N. 11° 14', 7 E. er flyttet til Rambergholmens 

W.-Side paa 64° 01' 45" N. 11° 14' 08" E. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med En- 
Formørkelser. Flammens Højde: 5,5 m. Synsvidde: 8,5 m for hvidt, 5,8 m for rødt og
4,5 m for grønt Lys. Fyrhus af Jern. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 166° til 179°. 4. Hvidt i Pejl, fra 299° til 12°.
2. Hvidt i — - 179° - 181°. 5. Rødt i — - 12° - 28°.
3. Rødt i — - 181° - 299°.

Brændetid: 21. Juli—16. Maj.

2877. Norge. Møre—Romsdal. Solemsundet. Steintangskjærflu. Nyt Fyr tændt. 
(É. f. S. Nr. 21/955. Oslo 1940.)

Et nyt Fyr, Steintangskjærflu Fyr, er tændt i Solemsund-et paa 63° 14' 00" N. 8° 
08' 59" E. Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formør- 
kelser. Flammens Højde: 5,s m. Synsvidde: 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og’4,5 Sm 
for grønt Lys. Fyrhus af Jern paa Stativ. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 115° til 146°. 4. Hvidt i Pejl, fra 316° til 334°.
2. Hvidt i — - 146° - 163,5°.J 5. Grønt i — - 334° - 346°.
3. Rødt i — - 163,5° - 316°. " 6. Rødt i — - 346° - 351°.

Brændetid: 21. Juli—16. Maj.

2878. Norge. Møre—Romsdal. Bud. Oddene. Nyt Fyr opført.
(E. f. S. Nr. 21/956. Oslo 1940.

Et nyt Fyr, Odden Fyr, er opført, men ikke tændt, paa 62° 54' 19" N. 6° 53' 02" E. 
Fyret vil vise hvidt Et-Blink hver 10s-, Lys 2S-, Mørke 8S-. Flammens Højde: 16,6 m. 
Synsvidde: 7,6 Sm. Fyrlanterne paa Jernskab paa Varde. Fyret lyser hele Horisonten rundt.

Brændetid: 21. Juli—16. Maj.

2879. Norge. Møre—Romsdal. Yttrefjorden. Stangdragsøy. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 21/954. Oslo 1940.)

Et nyt Fyr, Stangdragsøy Fyr, er tændt i 'Yttrefjorden paa 63° 11' 57" N. 7° 57' 
30" E. Fyret viser rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser. Flam
mens Højde: 4,2 m. Synsvidde: 4,8 Sm for rødt og 3,7 Sm for grønt Lys. Fyrhus af Jern. 
Fyiet lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 201° til 228°. 3. Grønt i Pejl, fra 41° til 51°.
2. Rødt i — - 228° - 41°.
Brændetid: 21. Juli—16. Maj.

2876. Norge. Sør-Trondelag. Indre Trondheiinsfjord. Beistadfjordon. Nyo Fyr tændt. 
(E. f. S. Nr. 21/958. Oslo 1940.)
I Beistadfjorden er tændt følgende nye Fyr:

1. Værrasunaet Fyr paa 63° 54' 14" N. 10° 55' 46" E. Fyret viser hvidt, rødt 
og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Flammens Højde: 5,0 m. 
Synsvidde: 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,s Sm for grønt Lys. Fyrnus af Jern. 
Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 225° til 231°. 5. Hvidt i Pejl, fra 316° til 336°.
2. Hvidt i — - 231° - 248°. 6. Grønt i — - 336° - 43°.
3. Grønt i — - 248° - 257°. 7. Hvidt i — - 43° - 51°.
4. Rødt i — - 257° - 316°. 8. Rødt i — - 51° - 58°.
Brændetid: 21. Juli—-16. Maj.
2. Slornesøra Fyr paa 63° 58' 30" N. 11° 17' 30" E. Fyret viser hvidt og rødt 

Fyr med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser. Flammens Højde: 5,5 m. Synsvidde: 
8,5 Sm for hvidt og 5,s Sm for rødt Lys. Fyrhus af Jern. Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 43° til 50°. 3. Rødt i Pejl, fra 250° til 252°.
2. Hvidt i — - 50° - 250°.
Brændetid: 21. Juli—16. Maj.
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2880. Norge. Møre—Romsdal. Ulsteinvik. Sneiingen. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 21/953. Oslo 1940.)

Et nyt Fyr, Sneiingen Fyr, er tændt paa 62° 20' 15" N. 5° 49' 42" E. Fyret viser 
hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0,5s*, Mørke 4,5S-. Flammens Højde: 3,5 m. Synsvidde: 
5,s Sm. Fyrlanterne paa Jernstang. Fyret lyser hele Horisonten rundt.

Brændetid: 16. Juli.—21. Maj.

2881. Norge. Moro—Romsdal. Syltef jorden. Strand. Nyt Fyr tændt. 
(E. f. S. Nr. 21/951. Oslo 1940.)

Et nyt Fyr, Strand Fyr, cr tændt i Syltefjorden paa 62° 04' 52" N. 5° 36' 58" E. 
Fyret viser hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser. Flam
mens Højde: 4,8 m. Synsvidde: 8,5 Sm for hvidt, 5,8 Sm for rødt og 4,5 Sm for grønt Lys. 
Fyrhus af Jern. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 326° til 353°. 4. Grønt i Pejl, fra 46° til 95°.
2. Hvidt i — - 353° - 3°. 5. Hvidt i — - 95° - 99°.
3. Rødt i — - 3° - 46°. 6. Rødt i — - 99° - 109°.
Brændetid: 16. Juli—21. Maj.

2882. Norge. Hordaland. Bergen. Kvarvon Fyr forandret.
(E. f. S. Nr. 21/949. Oslo 1940.)

Kvarven Fyr paa c. 60° 23', 9 N. 5° 14', 8 E. er forandret og lyser nu, som følger:
1. Hvidt i Pejl, fra 62° til 65,5°. 4. Rødt i Pejl, fra 266° til 280°.
2. Grønt i — - 65,5° - 214°. 5. Grønt i — - 280° - 283°.
3. Hvidt i — - 214° - 266°.

2883. Norge. Rogaland. Haugesund. Garpeskjær Fyr slukket. Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 21/948. Oslo 1940.)

Garpeskjær Fyr paa c. 59° 24', 7 N. 5° 15', 7 E. er slukket.
Paa.Garpeskjærskajens N.-Ende paa 59° 24' 42" N. 5° 15' 36" E. er tændt et nyt 

Fyr, der viser grønt, fast Lys. Flammens Højde: 6,8 m.

2884. Norge. Aust-Agder. Oksefjordon. Gråviktangen. Nyt Fyr tændt.
(E. f. S. Nr. 21/947. Oslo 1940.)

I Oksefjorden er paa 58° 34' 58" N. 8° 59' 48" E. tændt et nyt Fyr, der viser hvidt, 
rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser. Flammens Højde: 6,G m. 
Synsvidde: 7,s Sm for hvidt, 4,8 Sm for rødt og 3,7 Sm for grønt Lys. Fyrhus at Jern. 
Fyret lyser, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 330° til 344°. 3. Hvidt i Pejl, fra 110° til 127°.
2. Grønt i — - 344° - 110°. 4. Rødt i — - 127° - 151°.

2885. Norge. Egeroy Fyr. Signalhus opført.
' (N. f. S. Nr. 51/4007. Berlin 1940.)

c. 10 m SW. for Egeroy Fyr paa c. 58° 25', 8 N. 5° 52',3 E. er opført et Signalhus 
forsynet med en Signalmast.

2886. Tyskland. Weser. Strømmaalinger. Advarsel,
(N. f. S. Nr. 51/4006. Berlin 1940.)

I den nærmeste Tid vil der fra Dampskibet Rungholt blive udført Strømmaalinger 
mellem Pladserne: 53° 31' 09" N. 8° 33' 12" E. og 53° 07' 13" N. 8° 42' 10" E.

Skibe skal passere Opmaalingsskibet med langsom Fart.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst

2887. Spanien NW -Kyst, Cødoira. Oplysning om Fyr.
; (A. a. 1. N. Nr. 23/819. San Fernando 1940.)

Cedeira Fyr paa c. 43° 39',! N. 8° 04',2 W., paa Punta Promontorio, der midlertidigt 
har været forandret, viser nu, som normalt, hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, 4 For
mørkelser hver 16s>, Lys 3S>, Mørke 2S-, Lys 3S-, Mørke 2S-, Lys ls>, Mørke 2S-, Lys ls-, 
Mørke 2S-.

(E. f. S. Nr. 21/1587 1939.)
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2888. Spanien NW.-Kyst. Ria de Vigo. Serralieiras Øerne. La Negra Klippe. Taarn
under Bygning.

(N. f. S. Nr. 51/3978. Berlin 1940.)
Et Taarn bliver opført paa La Negra Klippen paa c. 42° 08', 9 N. 8° 52',8 W.

2889. Spanien NW.-Kyst. Cabo Silleiro. Radiofyr genoprettet.
(A. a. 1. N. Nr. 23/847. San Fernando 1940.)

Cabo Silleiro Radiofyr paa 42° 06' (14") N. 8° 53' (50") W. forbliver i Funktion. 
(E. f. S. Nr. 39/2282 1940.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2890. Røde Hav. Eritrea. Massaua N. Dakliyat (Dacliilia) Bugt. Forandring af
Navne.

(N. f. S. Nr. 51/3986. Berlin 1940.)
Navnene Dakliyat Bugt og Baia di Dakliyat er forandret til henholdsvis Dachilia 

Bugt og Baia di Dachilia. Scoglio Dakliyat c. 300 m SE. for Molehovedet er forandret til 
Scoglio Dachilia.

c. 15° 38' N. 39° 29' E.

2891. Iran. Persiske Bugt. Nye Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. B. F. 3 og F. K. 3. Khorram Shahr 1940.)

1. Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-, er tændt paa 28° 56' 32",5 N. 
50° 48' 45" E., ved Bushire. Synsvidde: 16 Sm.

2. Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, er tændt paa 26° 30' 50" N. 
53° 58' 48" E., paa Øen Kais. Synsvidde: 16 Sm.

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stilléhavet.

2892. Filippinerne. Sulu Sea. Cagayan Sulu Island Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 51/3990. Berlin 1940.)

Et Fyr, der viser rødt, fast Lys, er tændt paa c. 7° 02',7 N. 118° 31',s E., pai 
Mount Ledan. Synsvidde: 7 Sm. Betontaarn.

2893. Filippinerne. Tablas Strait. Si ni ara Island. Corcuera Point Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 51/3989. Berlin 1940.)

Et Fyr, der viser rødt, fast Lys, er tændt paa c. 12° 47',9 N. 122° 01',2 E., paa den 
W.-lige Pynt. Synsvidde: 7 Sm. Betontaarn.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2894. Canada. Oplysning om Minestrygere. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 49/2530. Stockholm 1940.)

Det tilraades de søfarende at holde sig i god Afstand fra Mincstrygere. Hvis en 
Minestryger arbejder alene, bør man gaa mindst 0,44 Sm agten om den; arbejder Mine
strygerne parvis eller flere Minestrygere gruppevis, bør man passere mindst 0,22 Sm agten 
om det sidste Par i Gruppen. Det er særligt farligt at søge at passere imellem et Par eller 
en Gruppe, som arbejder samlet.

Minestrygere fører o m D a g e n, naar de arbejder alene, en sott Kugle paa Fokke
masten samt en lignende Kugle under hver Raanok eller paa det Sted, hvor Signaler bedst 
kan ses.

Arbejder Minestrygcre parvis eller gruppevis, fører hvert Skib en sort Kugle paa 
Fokkemasten samt en lignende Kugle under Raanokken eller paa det Sted, hvor Signaler 
bedst kan ses, men kun paa den Side, paa hvilken det er farligt for andre Skibe at passere.

Om Na tten fører Minestrygere paa hvert Sted, hvor der om Dagen føres sorte 
Kugler, en grøn Lanterne, der er synlig hele Horisonten rundt.
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Tillæg.
1. Østersøen.

2895. Sverige. Arko—Håradskår. Nye Fyr tændt. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 49/2501.2 Stockholm 1940.)

A. '. Nedennævnte nye^Fyr er tændt ved Sejlløbet Arko—Håradskår:
1. Snuggholmen Fyr pa.\58° 17',,]0 N. 16° 56',30 E., paa E.-Siden af Snuggholmen. 

Fyiet viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hvert 9s-. Flammens Højde: 
7 m. Synsvidde: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønCLys. Hvidt Betontaarn 
paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl. fra}200° til 220°. 4. Grønt li Pejl, fra 15° til 23°.
2. Hvidt i — - 220° - 223°. 5. Hvidt i — - 23° - 26°.
3. Rødt i — - 223° - 15°. 6. Rødt i — - 26° - Land.

2. Fågeldn Fyr paa 58° 19',43 N. 16° 58',ao E., paa W.-Siden af Slora Fågeldn.
Fyret viser^hvidt, rødt og grønt Hurtigblink, 90 Blink hvert lm-. Flammens Højde: 6 m. 
Synsvidde: 6 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt og 3 Sm for grønt Lys. Hvidt, rundt Betonhus 
paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 359° til 15°. 4. Grønt i Pejl, fra 99° til 187°.
2. Hvidt i — - 15° - 17°. 5. Hvidt i — - 187° - 192°.
3. Rødt i — - 17° - 99°. 6. Rødt i — - 192° - 199°.

3. Ådkobb Fyr paa 58° 20',63 N. 16° 59',20 E., paa Skæret Ådkobb NW.-Pynt. 
Fyret viser hvidt, rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-. Flammens Højde: 
5,s m. Synsvidde: 7 Sm for hvidt, 5 Sm for rødt og 4 Sm for grønt Lys. Hvidt, rundt 
Betonhus paa sort Sokkel. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 268° til 6°. 4. Grønt i Pejl, fra 130° til 171°.
2. Hvidt i — - 6° - 9°. 5. Hvidt i — - 171° - 173°.
3. Rødt i — - 9° - 130°. [6. Rødt i — - 173° - 268°.
B. I Forbindelse med Oprettelsen af ovennævnte Fyr, er der foretaget Ændring 

ved følgende Fyr:
4. Kvarnholmen Fyr paa c. 58° 12',B NV16° 53', 9 E. viser nu hvidt, rødt og grønt 

Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 9S-. Synsvidde: 9*Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for 
grønt Lys. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 190° til 217°. 4. Hvidtji Pejl." fra’345°,5 til 348°,5.”
2. Rødt i — - 217° - 301°. [5. Rødt i — “ - "348°,6 - 6°.
3. Grønt i — - 301° - 345°,5.
5. Enskår Fyr paa c. 58° 18',8 N. 16° 58',4 E. lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 167° til 197°. 4. Grønt i Pejl, fra 12° til 31°.
2. Hvidt i — - 197° - 226°. 5. Hvidt i — - 31° - 34°.
3. Rødt i — - 297° - 315°. 6. Rødt i — - 34° - 54°.

(E. f. S. Nr. 49/2753 1940.)

2896. Finland. Bottniske Bugt. Helsingkallan Lys- og Fløjtetonde inddragets
(Telegram fra Vasa 10. December 1940.)

Helsingkallan Lys- og Fløjtetønde paa c. 63° 36' N. 21° 49' E. er inddraget.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2897. Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Ny Tolk. Oplysning om Vrag.
Vraget af en Skonnert ligger sunket i 2 m Vand paa c. 54° 51',8 N. 12° 13',0 E., 

c. 400 m E. for Ny Tolk jSPF. røde Spidstønde med 2 opadvendte Koste.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
2898. Danmark. Kattegat. Mariager Fjord Fløjtetønde inddraget. Vintersømærko

udlagt.
Mariager Fjord Fløjtetønde paa 56° 41' (40") N. 10° 30' (12") E. er ombyttet med 

Vintersømærke.

a/$ J.H.SCHUUZ
KØBENHAVN
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JAN M. LYNGBY
INGENIØR- OG MASKINFORRETNING

AT A GLANCE
TELEF. CTR. 13779
TELEGR. »JANRY«

! Guide to Scandinavian

KJØBENHAVN K. 
TOLDBODGADE18

Shipowners, Coal Im

porters and Various

Consumers

5/-, post free

Damp- og elektrisk drevne
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LOSSESPIL 
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FRA

DEUTSCHE WERKE KIEL AKTIEN6ESELLSCHAFT
WERK FRIEDRICHSORT
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33, AMALIEGADE, COPÉNHAGEN, DENMARK
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AARHUS
DANSKE SKIBSMÆGLERE

KJØGE

BERGMANN, SMITH & CO.
(AXEL JENSEN, STATSAUT. SKIBSMÆGLER)

AARHUS
TELEFON 8040 (3 Linier) 
STATSTELEFON 13

TELEGR.-ADR. 
»BERGSMITHS«

F. OHLSSON’S EFTF.
ETABLERET 1878 

INDEHAVER: A. SØRENSEN 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

ODENSE

Rasmus Christensen
Statsautoriseret Skibsmægler

AARHUS
Telef. 149. Statetelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

CHR. CLEMMENSEN 
INDEHAVERE JAC. CLEMMENSEN. UFFE CLEMMENSEN 

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE
ODENSE

TELEFON: 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: .CLEMMENSEN«

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1B76

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82.

FRIIS & FREDERIKSEN
SKIBSMÆGLERE

Indehavere:
H. Rask»Peteraenf etataaut. 
H. C. Friis

TELEFON: 30 
(2 Ledninger) 

& 2830 ODENSE TELEGR..ADR.: 
»FRIIS«

BANDHOLM

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER

BAN D HOLM
Telegram«Adresse: 

Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELF.: 988 (3 LINIER) TELEGR.ADR.: •'HOPPE"

FAABORG

P. A. NIELSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse NIELSEN Telefon Nr. 9 & 606

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVERE: FRANZ BACH OG CHR. A. BACH

STATSAUTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 71 Privat: 1212

Telegram'Adresse: Broker

FREDERICIA

JULIUS MORTENSEN
INDEHAVER) W. BRØCHNER-MORTENSEN

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
LLOYD'S AGENT
(GRUNDLAGT 187©)

FREDERICIA
Telegr. Adr.: “MORTENSEN” Telef. Nr. 87 og 464
The Bo« Code. New & Old, . Scott*« Code IQth Ed . Lombard Code

CARL HASSAGER & C?
Indehaver V. H. NISTED 

Statsautoriseret Skibsmægler 

RANDERS
Telefoner 91 S. 92 
Statstelefon 17 Telegr.Adr. “Hassager”

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TKLEÆOX 418 TELEGR. “RØRHOLM, HOBRO”

RUDKØBING
Erik Andereene Eftf.

K. H. FRIIS 
statsautoriseret Skibsmægler 

RUDKØBING
Tlgr.-Adr,: „Skibsmægleren"

Telefoner) 109 - 173
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FRA UGE TIL UGE
MOD AABBTS SLUTNING

et mest tragiske Aar i Damarks tusindaarige Hi
storie nærmer sig sin Afslutning. Vi følte det 

straks i de frygtelige Dage efter 9. April — denne 
Dato, der er blevet brændemærket i vor Folkesjæl — 
og del svier stadig til os, men et glædeligt er der at 
konstatere, en Samling af alle de Krese inden for 
den danske Nation, der før stod splittet. Nu forstaar 
de fleste af os, hvad det gælder, og samtidig med, al 
vi. tager Afstand fra de smaa Kliker, staar vi — den 
langt overvejende Del af, ja praktisk talt hele del 
danske Folk — samlet bag Kongen og holder os til 
det givne Løfte. Mangt og meget vil til sin Tid være 
at ændre, men det faar vente, lil vi igen er fri.

For Skibsfarten har Aaret ikke været mindst haardt, 
men ogsaa her har man fulgt Parolen fra Kongen. Re
deriet J. Lauritzen skriver i sidste Nummer af »Fri
vagten«:

Aaret 1940 blev for os Danske en svær Tid, men 
gav os samtidig Tro paa, at det danske Folk har den 
indre Styrke, den Vilje til Selvhævdelse og den Fædre
landskærlighed, som er nødvendig for, at vi i Fremti
den kan bevare vor Selvstændighed.

En stærk Fædrelandsfølelse er en Styrke for el 
Folk, men kan ogsaa rumme en Fare.

Gennem Aarhundreder har Fædrelandskærlighed og 
Særinteresser tjent som Undskyldning for Overgreb 
og Ordbrud.

Vi ønsker det bedste for vort Land og Folk, men øn
sker det ikke betalt med andre Menneskers Lykke.

Der er for Tiden saa, mange, der taler om, hvad der 
er klogt, og hvad der vil gavne Danmark. Lad os 
hellere se lidt mindre paa, hvad der er klogt og lidt 
mere paa, hvad der er Ret. Vi kan sælge vore Svin og 
Æg, men vi kan ikke sælge vore Meninger — og ikke 
os selv. Det gavner os ikke at slippe lettere gennem 
denne Tid, hvis vi samtidig mister den Selvrespekt og 
indre Styrke, som er nødvendig for et Folk. Vi stilles 
i Dag paa Prøve, og sværest er Prøven for dem, der 
sidder i ansvarlige Stilinger. Alt for tit har man set, 
at netop de, der skulde staa som Førere i en svær 
Tid, har svigtet.

De Folk, der i Dag holder Danmarks Selvslændig- 
hed og Ære i deres Haand, maa værne den med samme 
Offervilje som den danske Soldat og den danske Sø
mand har gjort. '

FRAGTBERETNING
ikringen af søstralegiske Positioner til Beskyttelse 
for Skibsfarten, der for et Land som England, 

der i højere Grad end noget andet europæisk Land 
er afhængig af oversøiske Tilførsler, er et af de Pro
blemer, der gaar som en rød Traad gennem engelsk 
Krigspolitik, saavel under Verdenskrigen 1914—18, 
som i den nu igangværende Kamp. Dette Forhold gæl
der specielt for Middelhavets Vedkommende, gennem 
hvilken den hurtigste Vej via Suezkanalen fører til 
de østlige Dele af det britiske Imperium. Mens imid
lertid Middelhavet under Verdenskrigen, da Italien 
var Englands Forbundsfælle, var et forholdsvis sik
kert Farvand, ligger Forholdet jo helt anderledes nu, 
da Italien er traadt ind i Krigen paa Tysklands Side. 
Middelhavs-Suez Ruten er derved blevet overordent
lig usikker, idet Italien fra dets Baser paa den ita

lienske Halvø og i Nordafrika har været i Stand til 
alvorligt at true de engelske Forbindelseslinier igen
nem Middelhavet, hvorfor det har været nødvendigt 
for England at lade Størstedelen af dets fra Øst for 
Suez kommende Tilførsler gaa via Cape. Denne lange 
Omvej har medført et Merforbrug af Tonnage, der 
utvivlsomt har medført en betydelig Belastning af 
Landets skibsfartsmæssige Stilling, og det er antage
ligt ud fra Overvejelser af denne Art, naar Englæn
derne nu gør saa energiske Forsøg paa at drive Ita
lienerne bort fra deres Stillinger i Nordafrika. Skulde 
denne Aktion nemlig krones med Held, vil en stor 
Del af den Risiko, der nu er forbundet med engelsk 
Sejlads igennem Middelhavet være fjernet og derved 
muliggøre at den lange Omvej via Cape undgaas. Den 
herved sparede Tonnage vil sikkert være velkommen 
paa det engelske Skibsfarlsministeriums Liste over 
disponible Baade.

Iøvrigt fortsættes den engelsk-tyske Søkrig med 
uformindsket Styrke. Der er stadig uforklarlige Dif
ferencer mellem de fra henholdsvis engelsk og tysk 
Side opgivne Tab, men at Englænderne tager Truslen 
fra de tyske Undervandsbaade alvorligt turde tydeligt 
fremgaa af den Kendsgerning, at ifølge Meddelelser 
fremsat i det engelske Underhus, ledes Forsvaret imod 
Undervandsbaadsfaren af Mr. Churcliill personligt

Om Stillingen paa de internationale Fragtmarkeder 
foreligger der iøvrigt kun sparsomme Oplysninger. 
Omfanget af den engelske Regerings Befragtningsope
rationer er stadig skjult bag et tæt Slør, men hvis 
Pristendensen paa de oversøiske Varebørser kan bru
ges som Vejledning til Bedømmelse af Størrelsen paa 
de engelske Varekøb, kan disse næppe være formind
sket, da Tendensen paa de fleste internationale Vare
børser nærmest viser Fasthed. I de frie Fragtmarke
der noteres stadig en Del Ordrer, men Befragtningen 
er ret begænset paa Grund af et limiteret Udbud af 
Tonnage. Der sluttes dog stadig en Del Erlsladninger 
lil U.S.A.s Østkyst, bl. a. skal nævnes: Rio/Ballimore 
$7.-, Durban/USNH. $11.- og Forindien/USNH. $17.-. 
Af andre New York Noteringer skal nævnes: Bomuld 
Gulf/Liverpool, 37 Cts. per Balefod paa Netcharter, 
Papir Halifax/UK. 160/- per Ton. Kul Hampton Roads/ 
Sydamerika omkring $5.-.

Paa vore hjemlige Markeder er Stillingen ikke saa 
tilfredsstillende, som man kunde ønske. Der er stadig 
en Del Trælaster fra forskellige nordlige Havne i 
Østersøen, men den store Isrisiko er ikke tillokkende 
for Rederne, der foretrækker Beskæftigelse i Trades, 
hvor der ingen Isfare er. Af gængse Rater skal næv
nes: Salpeter Skiensfjorden/Danmark, Kr. 19 for 2300 
Ts. Ladning, primo Janr., ca. 700 Stds. DBB. Hel- 
singfors/Raumo range lil 2 danske Havne, Kr. 125.-. 
I Kul og Koksfarten fra Tyskland til Danmark er 
der desværre kun meget lidt at gøre.

PRO VINSENS'H AVNETAKSTER
æstformanden i Fredericia Handelsstandsforening, 
Skibsmægler, Konsul Brøchner Mortensen, udta

ler, at den højt ansatte Beregning af Bropenge i en 
Række danske Provinshavne, ikke mindst efter For
højelsen i September, har beredt Skibsfarten alvorlige 
Hindringer i Konkurrencen med Landtrafiken.

Havnene har da næppe heller haft nogen Fordel af 
Forhøjelsen, idet Godsmængden for Stykgodsets Ved
kommende er gaaet meget stærkt tilbage. Efter For-

Nr. 51 af D. S. T. er sidste Nummer i 1940.
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højeisen har inan set, hvorledes en Mængde Gods 
nu befordres med generatordrevne Biler, mens det tid
ligere var Smaaskibene, der havde den Transport. Jeg 
tror da ogsaa, udtaler Konsulen, at man indenfor Le
delsen af flere Havne er kommet paa det rene med 
disse Kendsgerninger og derfor ønsker, al Forhøjel
sen af Havnepengene ikke var kommet. Fra Frede
ricia Havneudvalgs Side har man paa Handelsstands
foreningens Henvendelse svaret, at Udvalget med den 
skete Forhøjelse var bundet af Havnesammenslutnin
gens Betingelser, men paa Opfordring af Handels
standsforeningen tilskrev Udvalget dog Bestyrelsen for 
Sammenslutningen af danske Havne først i denne 
Maaned for at afæske en Udtalelse om, hvorvidt der 
fra andre Havnes Side var fremkommet Udtalelser om 
Virkningen af Forhøjelsen. Herpaa skal der endnu 
ikke været indløbet Svar.

NORGES SKIBSFART
iden den 9. April har Norge mistet ialt 83 Skibe 
med en samlet Tonnage pa 355,000 Tons. For

Størstedelens Vedkommende drejede del sig om Han
delsskibe, der sejlede paa England.

Disse Oplysninger er givet af den norske Minister 
for Handelsskibsfarten i Regeringen Nygaardsvold- 
Sunde.

Norge havde ved Krigens Udbrud ialt 881 Handels
skibe med en samlet Tonnage paa 3,779,300 Tons. Her
af var 116 Skibe Hvalfangere.

VAREUDVEKSLING MED ITALIEN 
denrigsministeriet meddeler, at der den 12. De
cember efter forudgaaende Delegationsforhandlin

ger i: Rom er blevet undertegnet en ny dansk-italiensk 
Clearing-Aftale og en Vareudvekslingsaflale vedrøren
de Samhandel mellem Danmark og Italien i 1941.

Ved Vareudvekslingsaftalen, der angaar en Samhan
del til et Beløb af godt 22 Mili. Kr. hver Vej, er der 
tilvejebragt Mulighed for Indførsel her til Landet af 
forskellige Raavarer og Halvfabrikata til dansk Indu
stri, saaledes SpindestofTer og Garner, Raatobak og 
GarvestofTer, foruden de sædvanlige Importvarer fra 
Italien, derunder Sydfrugter, Nødder, Tekstilvarer og 
Ris.

Den modsvarende Eksport herfra skal beslaa af dan
ske Landbrugsprodukter og Fisk samt forskellige In
dustrivarer, særlig Maskiner. Handelsovercnskoinslcn 
undertegnedes af Senator Giannini og den danske 
Gesandt Otto Wadsted.

TAKSTERNE I KØBENHAVNS HAVN
avnebestyrelsen har tidligere forhandlet om en 
Forhøjelse paa 50 pCt. af Taksterne i Køben

havns Havn — første Gang paa et Møde i September 
og anden Gang ved Budgetbehandlingen den 29. No
vember. Sagen har begge Gange været henvist til el 
Udvalg. Nu foreligger den sidste Udvalgsbetænkning, 
som forelagdes Havnebestyrelsen paa et Møde Fre
dag. Udvalget fraraader den af Havnedirektøren for 
anden Gang forcslaaede 50 pCt.s Forhøjelse, men an
befaler en 25 pCt.s Forhøjelse. Ved denne Reduktion 
af Forhøjelsen forøges Københavns Havns Underskud 
med 300.000 Kroner.

I Udvalgsbetænkningen hedder del, al Udvalget eller en 
nøje Prøvelse mener at maatte fastholde de Betænkelig
heder, som kom til Orde i den foreløbige Udvalgsbetænk
ning efter September-Mødet i Havnebestyrelsen. Man er
klærer sig i Udvalget enige med Havnedirektør Laub i, al 
Havnens økonomiske Situation for Tiden er særdeles van
skelig, og man kan i saa Henseende give sin Tilslutning 
til de Kalkuler, hvorefter Driftsindtægterne for 1941 er 
opført i Budgetforslaget.

Der har imidlertid indenfor Udvalget fra tiere Sider væ
ret fremsat Ønske om helt at undgaa Takstforhøjelserne 
i det kommende Budgetaar, ikke ud fra en Opfattelse af, 
at Havnens Drift er i Balance, men for inden for Havne
administrationens Omraade efter Evne at lette hele Sam- 

c,l"uClS Ka,nl’ mo(l prisstigningen. Erhvervene og specielt 
Skibsfarten trænger til al mulig Støtte, og man maa fryg- 
te for, at en Takstforhøjelse i Havnen vil kunne animere 
Bestræbelserne for Forhøjelser andre Steder. Udvalget er 
herefter naaet lil Enighed om at foreslaa en i Forhold til 
Havnedirektørens Forslag modereret Takstforhøjelse, nem
lig med 25 pCt. fra den 1. Januar.

SVERIGES SKIBSFART
ed Krigens Udbrud omfattede den svenske Han- 
delsflaadc 1,532,000 Brutto Tons Damp- og Motor

tonnage. De hidtil meddelte Krigslab andrager 172,000 
Brutto Tons eller over 11 pCt. af Tonnagen. Ved Slut
ningen af Oktober i Aar beløb den indregistrerede Far
tøjsbestand sig til 1,464,000 Brutto Tons Damp- og 
Motortonnage. Sejlskibslonnagen, der har ringe Betyd
ning, er uden større Forandring og har holdt sig om
kring 87,000 Brutto Tons. Nettoformindskelsen af 
Damp- og Motortonnagen er altsaa kun 68,000 Brutto 
Tons, eller noget over 4 pCt. Imidlertid linder man, al 
siden 1. September 1939 er Damptonnagen formind
sket fra 840.000 lil 746.000 Brutto Tons, samtidig med 
at Molorlonnagen er forøget fra 692.000 til 718.000 
Brutto Tons, idet man som bekendt nu hovedsagelig 
ljyt?Ker Motorskibe. Krigstabene har paa den anden 
Side særlig ramt den mindre Traniplonnage, der for 
Størstedelen beslaar af Dampskibe.

Rent bogføringsmæssigt set skulde man altsaa kunne 
sige, at Tilgangen af nye Skibe opvejer Krigstabene, 
der jo overvejende bestaar af ældre Skibe. Den sven
ske Værftsindustris Kapacitet er saa stor, at der ved 
Krigens Udbrud var et stort Antal Skibe under Byg
ning eller kontraherede, hvorigennem en betydelig Til
gang af nye Handelsskibe var sikret. En Opgørelse, 
der blev foretaget i Foraarel, viste, at der ved de sven
ske Værfter var kontraheret over 600,000 Tons Død
vægt Skibe, at levere frem til 1943. Af denne Tonnage 
var omkring en Trediedel bestilt af svenske Redere, 
Resten af udenlandske, hovedsagelig norske Redere. 
Regnet i Brutto Tons svarer disse Ordrer til omkring 
400,000 Tons.

Ved forrige Verdenskrigs Udbrud androg den sven
ske Handelsflaade noget over 1,000,000 Brutto Tons 
Damp- og Molortonnage, men Molorlonnagen var da 
ganske ubetydelig. Krigstabene gik da op lil ialt ca. 
200,000 Brutto Tons eller omkring 29 pCt. af Tonnage
bestanden ved Krigsudbrudet. Under den nuværende 
Krig har Handelsflaadens Tab som nævnt været over 
11 pCt. Det maa her bemærkes, at Krigstabene ikke 
ophørte med Verdenskrigens Afslutning, idet der længe 
efter forekom Minesprængninger.

De ovennævnte Krigslab paa 172,000 Brutto Tons 
omfatter kun de, som er anmeldt til Skibsregistret ind
til 31. Oktober. Heri er ikke medregnet to prisedømte 
eller konfiskerede Skibe. Af disse Krigstab falder ca. 
12,000 Tons paa Skibe i transatlantisk Fart, 15,000 
Tons i europæisk Rutefart, 26,300 Tons paa Tankskibe, 
42,000 Tons paa Malmskibe og 76,000 Tons paa 
Trampskibe. I Løbet af November er lo Skibe i trans
atlantisk Fart krigsforlist, men man haaber, at de kan 
reddes.

FINLANDS SPEDITØRER

I
 Nordisk Spedilørforbunds Tidsskrift har Finlands
Speditørforening givet en Redegørelse for Spedi

tionsforholdene i Finland. Først og fremmest peges 
paa de haardest ramte, de Speditører, der havde de
res Virksomhed paa de Steder, som Finland maatte 
afslaa ved Fredsslutningen. Mange af Foreningens 
Medlemmer havde Filialkontor i Hangø, men da 
Hangøs Betydning som Import- og Eksporthavn i de 
seneste Aar er gaaet betydeligt tilbage, var Tabene ikke 
i højere Grad følelige for disse Firmaer. Kontorma
teriel etc. kunde reddes, da Fredsvilkaarene blev kendt, 
og for Magasiner og Ejendomme fik Ejerne i Henhold 
til Lov Erstatning af Staten. Sørgeligere stiller For-
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holdet sig for de Speditører, der havde deres Hovedfor
retning i Wiborg. De mistede ved Fredsslutningen 
helt deres Forretninger, men man haaber dog, al de 
kan etablere sig paany.

Foreningens Medlemmer paa de forskellige Pladser 
lider iøvrigt alle under den større eller mindre For
mindskelse af Virksomheden, som de herskende van
skelige og sørgelige Forhold har medført. Det synes 
imidlertid, som om man ogsaa her tror paa Sandheden 
af Ordsproget, al der er ikke noget saa galt uden at del 
er godt for noget, og vi tror, hedder det videre, at 
kunne konstatere, at Samarbejdet og Forstaaelsen mel
lem Medlemmerne i Foreningen nu er større end for
ud. Som Eksempel kan blandt andet anføres, al de 
store økonomiske Sammenslutninger for Import og 
Eksport, som er dannet i den senere Tid, og som syn
tes at ville holde sig lil et Faatal af Speditører, gennem 
et Samarbejde mellem Speditørerne formaaedes til i 
det mindste delvis at fordele sine Ordrer paa tiere 
Hænder.

Videre omtales den saakaldte Petsamo-Trafik, der 
nu er kendt langt ud over denne Verdensdels Grænser. 
Denne Trafik arbejder imidlertid under næsten umu
lige Forhold og Vanskeligheder. Dette faar man et 
Indtryk af, naar man hører, at Skibene losser i en 
Havn, hvor højst 3 Skibe kan faa Kajplads samtidig, 
medens de andre kan komme lil at ligge og vente paa 
Reden i ugevis, at Adgangen til Magasiner er mini
mal, at Transporten sker med Lastbiler en Strækning 
paa 530 Kilometer til Rovaniemi, hvorefter der er Vi
deretransport med Jernbane saa langt som fra Sunds- 
vall til Malmø, at Forholdene er saa smaa og uudvik
lede, at det er næsten problematisk at faa Kvarter 
til Kontorpersonalet, Arbejdere og de mange Chauf
fører, og at Arbejdet allerede nu sker ved kun nogle 
faa Timers Dagslys, der allerede i November totalt 
forsvinder to Maaneder frem i Tiden.

MAJSHØSTEN I SYDØSTEUROPA

Majshøsten i Sydøsteuropa, det europæiske Majs
kammer, har i Aar været betydelig over Middel. 
Allerede sidste Aar udgjorde Ungarns, Jugoslaviens, 

Rumæniens, Bulgariens og Tyrkiets Høst ialt 131,4 
Dobbeltcentner eller 75 pCt. af den samlede europæi
ske Høst. Foraaret og Sommeren har været særdeles 
kolde, og yderligere har de militære Indkaldelser, 
Rekvisitioner af Heste, Vogne m. m. bidraget til, at 
man ikke turde stille større Forventninger til Aarets 
Høst. Høstresultaterne har imidlertid overtrulTet de 
opstillede Beregninger.

Omfanget af Høsten sammenlignet med Udbyttet i 
tidligere Aar:

Jugoslavien 
Rumænien 
Ungarn .., 
Bulgarien . 
Tyrkiet ..

Ialt .... 136,0 131,4 125,2

1940 1939 1934—38 
(gensn ti,)

(Millioner Dobbeltcentner)
50,0 40,5 46,9
40,1 51,6 41,5
29,6 23,3 23,1
9.0 (?) 8,9 8,1
7,3 7,1 5,6

Som man ser, har Jugoslavien haft den største Høst. 
Stigningen fra 1939 cr overordentlig stor. Høsten lig
ger 6,6 pCt. over de senere Aars Gennemsnitshøst og 
hele 26,3 pCt. over sidste Aars Høst. For saa vidt an- 
gaar Eksportmulighederne maa tages i Betragtning, at 
den jugoslaviske Hvedehøst har været relativt daarlig, 
og at Majsmel maa bruges i større Udstrækning i Hus
holdningerne saavel paa Land som i By, ligesom man 
iøvrigt vil bruge Majs til at faa de forhaandenværende 
Melforraad til at strække til.

Den næststørste Høst har Rumænien haft. Hidtil 
betragtedes dette Land som Europas Majseksportør. 
At den rumænske Majshøst ikke er blevet større skyl
des, at betydelige Majsarealer ved Bessarabiens og 
Syd-Dobrudjas Afstaaelse er gaaet tabt for Landet. Af 
denne Grund og fordi Rumænien i særlig Grad er ble
vet ramt af de verdenspolitiske Begivenheders Konse
kvenser, er Høsten kun blevet paa 40,1 Miil. Dobbelt- 
ccntner i Modsætning til sidste Aar, da den var 51,6 
Miil. Dog kan dette Resultat betegnes som særdeles 
tilfredsstillende. Der vil formentlig ogsaa i Aar være 
større Mængder til Raadighed for Eksporten.

Den ungarske Majshøsl er paa 29,6 Mili. Dobbeltcentner, 
medens sidste Aars Høst androg 23,3 Milt. Dobbeltcentner 
og blev anset som! værende særlig ugunstig. Det ungarske 
Hjemmeforbrug er steget stærkt paa Grund af Karpathcr- 
Landets og Nord-Siebenbiirgens Indlemmelse. Yderligere 
har Hvedehøsten været ringe. Ungarn lægger desuden i 
Øjeblikket stor Vægt paa at fremme Svincopdrættcl, som 
har været daarligt stillet sidste Vinter og i1 Foraaret. Der
for vil store Majsmængder blive forbeholdt Svineopdræt- 
terne.

Den bulgarske Høst skal være over Gennemsnittet; i Aa- 
rene 1934—38 var Gennemsnilshøsten paa 8,1 Mili. Dob- 
bcllcentner og sidste Aar 8,9 Mili. Efter en forsigtig Vur
dering kan Høsten i Aar anslaas til 9 Milt. Dobbeltcenl- 
ncr.

Tyrkiets Høst var i Aar paa 7,3 Mili. Dobbeltcentner 
mod 7,1 Miil. sidste Aar, medens Gennemsnitshøslcn i 
Femaarsperioden 1934—38 ikke var mere end 5,6 Mili. 
Dobbeltcentner. Tyrkiet vilde formentlig ogsaa i Aar kun
ne eksportere i større Omfang end sidste Aar. Imidlertid 
er enhver Majsudførsel i Øjeblikket forbudt.

De fem vigtigste Majslande havde altsaa i Aar en Høst, 
der var 4,6 Miil. Dobbeltcentner større end sidste Aar og
10,8 Mili. større end Gennemsnitshøsten i Femaarsperioden 
1934—38.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Sørisikotillæget i danske Farvande

Sørisikotillæget er paa Forslag af Finansministeren med 
Finansudvalgets Tilslutning ændret, saaledes al Tillægel 
under Hensyn til Minefarens generelle Karakter ydes for 
Sejlads i alle danske Farvande.

50.000 Kr. til Erstatning for Søfolk
Søfartsorganisationerne, repræsenteret af Skibsoffice

rerne og Besætninger, har anmodet Handelsministeren om, 
at der tilvejebringes en Ordning, hvorefter der forskudsvis 
af Staten vil kunne faas udbetalt Erstatning for de Ejen
dele, som cr mistet under Ophold i krigsførende Lande. 
Der er derefter skabt en Ordning, og Finansudvalget har 
nu liltraadt en Bevilling paa 50,000 Kr.

Ingen græske Skibe i schweizisk Charter
Efter hvad der meddeles fra London, har den dervæ

rende græske Skibsfartskomité meddelt den schweiziske 
Regering, at den indtil videre ikke længere ser sig i Stand 
til al give Skibe i schweizisk Charter.

Kursus for .1. Lauritzens Kontorpersonale
Da der er forholdsvis lidt at gøre paa Kontoret hos J. 

Lauritzen — som paa de fleste Skibsfartskontorer — paa

Grund af, al Rederiet har mistet Raadighcdcn over dc 
tleste af Skibene, er der arrangeret Kursus for Kontor
personalet, saaledes at del kan udnytte den tvungne Stil
stand til al dygtiggøre sig, til der til sin Tid igen kan tages 
rigtig fat.

Der er foreløbig trufTel Arrangement med Købmands- 
skolen, som ogsaa med Henblik paa den nuværende Si
tuation har oprettet Dagkursus for Shipping-Folk.

Fra Rederiet deltager 17 i Kursus i Søret
Der oprettes ogsaa Kursus i Regnskabsvæsen, men dette 

begynder først i Januar Maaned.
Samtidig har Rederiet inden for sine egne Mure tagel 

Undervisning op, og der er foranstaltet et Kursus i Navi
gation med Styrmand Thorkild Jørgensen som Leder. I 
dette Kursus deltager 14 af Kontorpersonalet.

Desuden er der el Kursus i Navigation f-or Direktører, 
Prokurister og Befragtere, hvori der deltager 8.

Grcnaa-Hundcstcd Færgefart udvider Aktiekapitalen
Paa en ekstraordinær Generalforsamling forleden i 

Grenaa—Hundested Færgefart blev det vedtaget al ud
vide Aktiekapitalen med % Million, saaledes at den her
efter bliver 1 Million Kroner.

Aktieudvidelscn staar i Forbindelse med Anskaffelsen
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af Selskabets nye Motorfærge »Marsk Stig«, der som Følge 
af Forholdene er blevet nødt til at ligge stille som et godt, 
men foreløbig tabgivende Aktiv.

Selskabets øvrige Færger har ligeledes i den seneste 
Tid maatte ligge stille, men der er nu bevilget Olie til tre 
Dobbeltture i Juletrafikken.

Dansk Maskinmester død i Udlandet
I J. Lauritzens Blad »Frivagten« bringes Meddelelse om, 

at en af Rederiets dygtige Folk, 1. Maskinmester Knud 
Hannecke Pedersen er omkommet ved Drukning i en syd
amerikansk Havn i November Maaned. De nærmere Om
stændigheder ved Ulykken kendes endnu ikke.

Maskinmester Knud Hannecke Pedersen, der blev 36 
Aar gammel, begyndte som Assistent i Rederiet i 1927, 
avancerede til 2. Maskinmester i 1930 og har siden 1935 
været 1. Maskinmester, i de sidste 4 Aar i nogle af Rede
riets Kølebaade. Hans sidste Baad blev s.s. »Laura«, hvor 
han havde været siden 1. September 1939.

»Johanna«s Forlis
I Sø- og Handelsretten er afholdt Søforhør i Anledning 

af den bornholmske Motorskonnert »Johanna«s Forlis 
den 12. December udfor Møen. Kaptajn G. Petersen for
klarede, at Skibet var paa Vej til Sønderborg. Det var me
get mørkt den Nat, og man fulgte et Skib, der sejlede i 
samme Retning. Pludselig tog Skibet Grunden. Roret blev 
slaaet af, Skibet blev fyldt med Vand og sank. Da man 
vilde sætte Baadcn i Vandet, blev den slaaet i Stykker. 
Flaaden var gaaet overbord. Besætningen sad paa Styre
huset, og da det blev slaaet i Stykker, maatte man søge 
Tilflugt i Storriggen. Den næste Dag blev Besætningen 
reddet af Redningsbaaden fra Klintholm. Det viste sig, at 
Skibet ved Grundstødningen havde været 10 Sømil læn
gere fremme end beregnet. Aarsagcn hertil var formentlig 
stærk medgaaende Strøm.

Sejladsen paa Leningrad
Fra Moskva meddeles, at man i Havnen i Leningrad 

forleden for første Gang i denne Vinter maatte anvende 
Isbryder for at bringe en Fragtdamper ud af Havnen.

S.s. »Jenny«
Rederiet J. Lauritzen har solgt s.s. »Jenny« lil Skibs

reder Chr. Borg, og Skibet blev overtaget den 1. Oktober.
»Jenny« blev bygget 1917 i Unterweser og var paa 1400 

Tons.
Livlig Trafik paa Dnjestr

Fra Kiew meddeles, at der i den sidste Tid har udviklet 
sig en livlig Skibstrafik paa Dnjestr. Paa Anlægspladserne 

i Bondery, Tiraspol og Akkerman hersker der stor Travl
hed, og Passager- og Lastdampere besejler nu regelmæssigt 
Floden, der i tidligere Aar ikke kendte til Skibstrafik som 
Følge af Grænseforholdene.

»Oslofjord« krigsforlist
I Søfatskredse i New York meddeles det, at det nor

ske Motorskib »Oslofjord«, 18,673 Tons, er krigsforlist ud 
for Newcastle i England. Hele Besætningen med Undta
gelse af een reddedes.

Den norske Amerikalinies Motorskib »Oslofjord« var 
Nordens mest moderne Passagerskib. Det var i København 
i Maj 1938 paa sin Jomfrurejse.

For tre Aar siden mente den norske Ainerikalinie, at 
Tiden var inde til at indsætte en stor, moderne; Baad paa 
den efterhaanden stærkt trafikerede Rute Oslo—Bergen— 
New York, og man valgte at lade et Skib bygge, som ikke 
alene bød paa virkelig Komfort paa alle Klasser, men til
lige løb med en betydelig Hastighed. Det opnaaedc man. 
idet »Oslofjord« løb 19,5 Knob.

»Oslofjord« blev bygget paa Deulsche SchifT- und Ma- 
schinenbau A/G’s Værft i Bremen, og paa Præsentations
turen rundt i de nordiske Farvande vakle del smukke Skib 
Beundring. Den 4. Juni indsattes det paa den norske 
Amerika rute.

»Oslofjord« havde Plads til 800 Passagerer. Paa Cabin- 
Klassen kunde der være 150, paa Turistklassen 250 og 
paa 3. Klasse 400 Passagerer.

Det nye Amcrikaskib var i kunstnerisk Henseende over- 
maade smukt udstyret, og der var navnlig taget alle mulige 
Hensyn for at skabe norske Interiører. Del, der først og 
fremmest prægede »Oslofjord« og bevirkede, at man følte 
sig hjemme om Bord, var den norske Kunst, og den nor
ske Kultur. Man behøver blot at nævne den store »Leif 
Eirikssons Hall« paa Turistklassen — en mægtig lys Hall, 
hvor Kunstneren Alf Rolfsen havde fremstillet Leif den 
Lykkeliges Rejse til Vinland.

Assens Havn
Assens Havns Dækmoles nordlige Halvdel er stærkt an

grebet af Pæleorm, kun et Aars Tid efter Opførelsen. Hav
nens Ingeniør, Knud Degn, har forhandlet Spørgsmaalet 
med Vandbygningsdirektoratet og har derefter tilstillet 
Havneudvalget Forslag til Afhjælpning af den skete Skade. 
Saafrcmt det lykkes al redde Størsteparten af Dækmolen, 
vil Reparationsarbejdet løseligt udregnet andrage ca. 60,000 
Kr. Dette Forslag er tiltraadt af Havneudvalget, som der
efter har tilstillet Byraadct det sammen med Forslaget om, 
at man andrager Staten om at afholde Udgifterne ved Dæk
molens Istandsættelse, da dens Ødelæggelse maa betegnes 
som en Katastrofe for Assens Havn. Byraadet har i et 
lukket Møde vedtaget Havneudvalgets Forslag.

SKULD
Stiftet: 1897

PROTECTION & INDEMNITY 
HYRE-& EFFEKTFORSIKRING 

STRIKEFORSIKRING

Tlf. 12.432 
Amaliegade 33 267
KØBENHAVN 12.732

PENSION for Privat-Fuaktionærer — 
den sociale Tanke

PENSIONSFORSIKRING er Tidens Løsen

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN g
er Stedet

Anstalten, der er oprettet af danske 

Erhvervs- ogFunktionærorganisationer. 

er statsanerkendt og statskontrolleret.

HOVEDKONTORI HAMMBRBNBOADE 6 
KØBENHAVN K. TLP.I CENTRAL 7800

Bogense Havn
I Bogense Havn er der konstateret Angreb af Pæleorm. 

Opdagelsen skele ved, at en Del af Bolværket styrtede i 
Vandet. En Dykker besigtigede Skaden, og denne Under
søgelse vil vare 3—4 Dage. Hvis hele Havnen er angre
bet, hvad man frygter, betyder det en økonomisk Kata
strofe for Byen.

Udvidelse af de bulgarske Havne
I Løbet af de kommende 3 Aar skal der foretages en 

storslaael Udvidelse af bulgarske Havne. Der er især Tale 
om nye Bygninger i Widim, Lom, Orcchovo, Switschtow, 
Nikopol, Somowit og Musse. I Musse skal der ogsaa byg
ges Anlægsplads for Jernbanefærgen til Giurgiu i Rumæ
nien. Det er ogsaa planlagt at udvide Værftet i Warna, 
saaledes at der allerede i det kommende Aar kan begyndes 
paa Bygning af Passagerskibe og Slæbebaade til Brug paa 
Donau.

Underholdningsaftener for Søfolk
Søfartens Bibliotek og Søfarlsklubben har som nævnt 

besluttet at afholde nogle Underholdningsaftener for Sø
folk i Løbet af den kommende Vinter.

Underlioldningsaflenerne er fastsat til hver 2. og 4. Tors
dag i Maanederne Oktober 1940 til Marts 1941 incl.

Underholdningsaftenerne publiceres ved Opslag i Søfar
tens Bibliotek, Søfarlsklubben, de nordiske Sømandshjem 
samt ved Meddelelser lil Foreninger og Forbund.

KRISTANDT & CO
GegrOndet 1905 Telegr.: Kristandt

KLARIERUNG u. BEFRACHTUNG 
Reeders Agent fOr

DANZIG und GOTENHAFEN
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For at hindre, at Ikke-Søfolk optager Pladserne, skal 
Deltagerne ved Indgangen forevise Pas eller Søfartsbog 
som Legitimation.

Den første Underholdningsaflen fandt Sted Torsdag den 
10. Oktober og har været omtalt.

Taleren ved den 2. Underholdningsaften var Komman
dørkaptajn Kai Hammerich, der talte om Fyrinspektion 
og Fiskeriispektion.

Den 3. Aften læste Forfatteren Palle Rosenkrantz op af 
sin Bog »Tordenskjold«.

Vinterens Underholdningsaflener vil indtil videre — saa 
længe der er Plads nok — finde Sted i Søfartsklubbens 
Lokaler i Peder Skramsgade 23. Men nærmere Program
mer med Mødested vil blive opslaaet i Søfartens Bibliotek, 
Søfartsklubben, Forbundene og Sømandshjemmene.

Aftenerne er fastsat lil: 28. November 1940 Kl. 20, 12. 
December 1940 Kl. 20, 26. December 1940 Kl. 20, 9. Januar 
1941 Kl. 20, 23. Januar 1941 Kl. 20, 13. Februar 1941 Kl. 
20, 27. Februar 1941 Kl. 20, 13. Marts 1941 Kl. 20 og 27. 
Marts 1941 Kl. 20.

Alle Søfolk er velkomne til at deltage i Aftenerne, naar 
de kommer til København.

Krigsforlist Skib sættes summen igen
Kockums mekaniske Værksted i Malmø har modtaget 

en usædvanlig Ordre fra Statens Krigsforsikringskommis
sion. Det drejer sig om at sammenbygge For- og Agter
skibet af Tankfarløjel »Algol«, der krigsforliste i Fjor i 
Falsterbo-Renden. Forskibet blev for el Par Maaneder 
siden bjærget og bugseret ind lil Malmø, og efter 5% 
Times Bugsering ankom forleden ogsaa Agterskibet. Bjærg
ningsarbejdet har ialt staaet paa i fire Maaneder.

U.S.A. bygger nye Skibe til Ruten U.S.A.-Afrika
»Robin Line« og »American and Soulh-Africa Line«, der 

driver Rutefart mellem de Forenede Stater og Syd- og 
Østafrika, har for Tiden 9 Fragt- og Passagerskibe under 
Bygning til denne Rute.
De nye Skibe skal kunne sejle til Kapstaden paa 17—18 

Dage.. De Skibe, der trafikerer Ruten nu, bruger 26 Dage. 
»Robin Line« skal have 6 af de 9 Skibe. Det første bliver 
færdigt i Januar.

Direktør F. H. Kockum har trukket sig tilbage
Efter at administrerende Direktør for Kockums meka

niske Verkstads A/B, Direktør Franz Henrik Kockum, paa 
Grund af Sygdom har ønsket at forlade sin Stilling, har 
Bestyrelsen, efter hvad »Sydsvenska Dagbladet« meddeler, 
udset Vice-Direktor Gosta Lundeqvist til Stillingen som 
adm. Direktør. i

Direktør F. H. Kockum har siden sine unge Aar viet 
sine Kræfter lil det af Farfaderen stiftede Foretagende, 
siden 1919 som administrerende Direktør. For nogen Tid 
siden ramtes Direktør Kockum af en Sygdom, der blandt 
andet hindrede ham i at deltage i Festlighederne ved Sel
skabets 100-Aars Jubilæum i September, og som nu har 
foranlediget ham lil at trække sig tilbage fra Ledelsen.

Drivis i den finske Bugt
Efter hvad »Pravda« meddeler fra Leningrad, er der 

konstateret Drivis i den finske Bugt. Skibsfarten er dog 
indtil nu foregaael uden Isbryderhjælp. Leningrads Havn 
er iøvrigt forberedt paa at opretholde Skibsfarten i Vinter- 
maanederne ved Hjælp af Isbrydere.

M.s. »Saxkjøbing« har skiftet Ejer
Skibsreder Th. Lindholmer, København, har af Skibs

reder Th. Christensen, Sakskøbing, købt Motorskibet »Sax
kjøbing«. Skibet, der tidligere bar heddet »Sejrø«, er byg
get ved Rosenbergs mekaniske Verksted i Stavanger 1904 
af Staal. Det var oprindelig Dampskib, men er ved en 
senere Ombygning forsynet med Motor.

»Saxkjøbing«, der sejler i Paketfart mellem København 
og Sakskøbing, laster ca. 80 Tons dw., og Prisen har væ
ret 33,500 Kr.

Skib fra Amerika til Sverige
Efter hvad Tidningarnas Telegrambyrå erfarer, er Mo

torskibet »Gullmaren«, tilhørende Rederiet Transatlantic, 
Gøteborg, efter at der i dette Tilfælde er opnaael væsent
lige Lettelser hos de krigstørende Magter, afgaaet fra New 
York med Last lil Sverige, hovedsagelig Livsfornødenheder. 
Skibet kan ventes til Gøteborg mellem Jul og Nytaar.

I 70 Aar
Tidligere Lodskaptajn ved Københavns Lodseri J. M. 

Jensen fylder den 23. December 70 Aar. Lodskaptajn Jen
sen, der er R. af Dbg., pensioneredes 1937 efter 24 Aars 
Tjeneste ved Københavns Lodseri.

Den 25. December fylder Kaptajn H. C. Marker 70 Aar. 
Kaptajn Marker, der var Fører i D/S »Vendila«, forlod 
Søen 1929.

Tidligere mangeaarig Fører i D/S »Dannebrog« Kaptajn 
A. O. Grove fylder 70 Aar den 29. December. Kapt. Grove
forlod Søen 1930.

Tidl. Fører i D. F. D. S. Kaptajn C. Borgby fylder den 
2. Januar 70 Aar.

60 Aar
Fører i Dampskibsselskabet »Baltic« Kaptajn N. Niel

sen fyldte den 18. December 60 Aar. Kapt. Nielsen, som 
en Tid var ansat i Rederiforeningens Sekretariat, er nu 
atter ude at sejle for D/S »Baltic«.

Den 18. December fyldte Kaptajn E. O. Gislason 60 
Aar. Kapt. Gislason, der var Fører i Alfred Christensens 
Rederi, gik i Land 1914.

Den 6. Januar fylder Fører i D/S Myren Kaptajn Søren 
Clausen 60 Aar.

50 Aar
Kaptajn K. Hansen Svan fylder den 22. December 50 

Aar. Kapt. Svan er for Tiden Fører af S/S »Virginia«, 
D.F.D.S.

Fører i Svitzers Bjergnings Entreprise Kaptajn N. A. 
Hjortshøj fylder den 24. December 50 Aar. Kaptajn Hjorts
høj har i flere Aar gjort Tjeneste ved Entreprisens for
skellige Stationer i Middelhavet.

Fører i Kromanns Rederi i Marstal Kaptajn N. Rasmus
sen fylder den 25. December 50 Aar. Kaptajn Rasmussen 
ert Fører af M/S »Erna«.

Lods ved Shanghai Licensed Pilot Association Kaptajn
K. Petersen fylder den 31. December 50 Aar. Kaptajn Pe
tersen, som tidligere varf Fører i Chuan Steam Navigation 
Co. Foochou, Kina, blev 1920 ansat ved Lodsvæsenet i 
Shanghai.

25 Aar Jubilæum
Maskinmester Jens V. Nielsen fejrede forleden 25-Aars- 

dagen for sin Ansættelse som Første-Maskinmester i Rede
riet A. P. Møller. Han sejlede først i Dansk-Russisk Damp
skibsselskab, men kom i 1915 som 1 .Maskinmester til sil 
nuværende Rederi, hvor han i Aarenes Løb har sejlet med 
en Række af Rederiets store Molorskibe.

Dødsfald
En af dansk Skibsfarts særprægede Mænd, Kaptajn Jes 

Tojt, Løjtkirkeby, er død, 76 Aar gammel.
Kaptajn Toft, der i mange Aar sejlede paa Kinakysten, 

gjorde sig under den russisk-japanske Krig bemærket ved 
med sit Skib at bryde den japanske Spærrezone, hvorved 
han blev i Stand til at levere store Forsyninger til den 
rusiske Flaade. For denne Indsats modtog Toft senere et 
stort Gratiale fra den russiske Regering samt en russisk 
Orden.

I 1912 stod der igen Ry om Tofts Navn, idet han med 
en kinesisk Besætning om Bord sejlede den aarhundred- 
gamle kinesiske Sørøverdjunke »Ning Puu« fra Kina over 
Stillehavet til Verdensudstillingen i San Francisco, en Over
fart, der var paa Nippet til at mislykkes, og som tog sine 
2—3 Maaneder.

Med Verdenskrigens Indtræden blev Tofts Forbindelser 
med Hjemlandet afbrudt, og Familien, der var flyttet fra 
Flensborg til København, hørte i mange Aar intet til ham, 
og han blev officielt erklæret for død. Der gik igen en Del 
Aar, indtil man en Morgen i August 1934 kunde læse Ny
heden om, at Enkefru Toft, København, havde faaet Brev 
fra sin Ægtefælle, som var erklæret for død, men som nu 
var paa Vej hjem. Efter Hjemkomsten log Toft Ophold i 
Løjtkirkeby.

Tidligere Skibsfører, Kaptajn Jacob Munk, Troense, er 
afgaaet ved Døden, 68 Aar gammel. Kaptajn Munk, der 
i mange Aar førte sit eget Skib »Alfa«, havde den sidste 
halve Snes Aar været Medhjælper ved Lodseriet. Døden 
indtraf under Udførelse af dette Arbejde. Han vilde gaa 
ned i Baaden for at sejle ud til et Skib, da han sank sam
men ramt af et Hjerteslag.
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AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefon: 1400 HELSINGØR • DANMARK TeIegr..Adr: .Skibsværftet«
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»2. * > » » 1000 > >
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Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Ar kiv.
56. Aargang. København 19. December 1940. Nr. 53.

„EltorretniDger for Søfareudeu omfatter Europa, Amerika, Afrika, Asiens S.- og E.- Kyst samt Australien og Stillehavet. 

„Efterretninger for 8øfarendeu udgaar ugentlig. Helaaraabonnement kan indtil Udgangen af Januar Kvartal tegnes paa alle 
kgl. Postkontorer til en Pris af 2 Kr. 50 Øre mod Rot til at faa tilsendt do siden 1. Januar udgivne Numre. Efter 1. April 
kan der tegnes Kvartalsabonnemont til en Pris af 1 Kr. pr. Kvartal mod Ret til at faa tilsendt de Numre af »Efterretninger 
for Søfarendea, der er udkommet siden det paagseldende Kvartals Begyndelse. Kvartalsabonnontor kan inden Aarets Udgang 
efter Meddelelse til dot Postkontor, hvorfra Efterretningerne modtages, ovorgaa til Helaanabonncment. Enkelte Numre faas 
for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, Toldbodvej 19, København K.

Længden angiveB fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdcbestemmeker for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de, der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Næste Nummer af „Efterretninger for Sofarende“ udkommer Lordag 
den 28. December.

I. Østersøen.

2899. Sverige S.-Kyst. Hano. Fvr slukket. Oplysning om Ledefvr.
(N. f. S. Nr. 52/4014. Berlin* 1940.)

1. Fyret, der viste hvidt og rødt, fast Lys paa c. 5G° 00% N. 14° 50% E., paa 
Hånd Fiskerihavns E.-lige Molehoved, er nedlagt.

2. Ved Indsejlingen til Hano Fiskerihavn er tændt 2 Ledefyr.
a) Forfyret paa c. 56° 00% N. 14° 50% E., ved Iland W.-Side, viser rødt, 

fast Lys. Flammens Højde: 6,5 Sm. Synsvidde: 5 Sm.
b) Bagfvret, 145 m 138° fra Forfyret, viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 

10 m. Synsvidde: 5 Sm.
Fyrene er overet i Pejling 138°.
Brændetid: 1. August—31. December.
(E. f. S. Nr. 51/2840 1940. Kort Nr. 180 og 181.)

2900. Finland.. Bottniske Bugt. Nahkiainen Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. e. Nr. 34/1061. Helsingfors 1940.)

Nahkiainen Fyrskib paa 64° 38' 02" N. 23° 51' 09" E. er inddraget for Vinter
perioden.

2901. Finland. Skårgårdshavet. Åland. Slora Lokskår Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 34/1062. Helsingsfors 1940.)

Stora Lokskår Fyr paa 59° 59' 00" N. 20° 01' 42" E. lyser nu, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 131° til c. 140°. 6. Rødt i Pejl, fra c. 300° til c. 313°.
2. Hvidt i — - c. 140° - c. 142°. 7. Grønt i — • c. 313° - c: 20°.
3. Rødt i — - c. 142° - c. 162°. 8. Hvidt i — - c. 20° - c. 49°.
4. Grønt i — - c. 162° - c. 285°. 9. Rødt i — - c. 49° - c. 131°.
5. Hvidt i — - c. 285° - c. 300°.
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2902. Finland. Finske Bugt. Hango Anduvning. Kalvholm Ledefyr forandret.
(N. f. S. Nr. 52/4023. Berlin 1940.)
Kalvholm Ledefyr er forandret, som følger:

a) Bagfyret paa c. 59° 49', 9 N. 23° 14', 7 E., paa en større Klippe S. for Kalvholm, 
der viste hvidt og rødt, vekslende Lys, viser nu hvidt, fast Lys. Hvidt, rundt Fyrhus 
af Jern.

b) Forfyret paa c. 59° 49',,, N. 23° 14', 9 E., paa en lille Klippe S. for Kalvholm, 
der viste hvidt og rødt, vekslende Lys, viser nu hvidt, fast Lys. Hvidt, rundt Fyrhus 
af Jern.

2903. Tyskland. Danzig Bugt. Putziger Wiok. Forbudte Omraader.
(N. f. S. Nr. 52/4082. Berlin 1940.)

1. Ankring og Fiskeri er forbudt i et Omraade indenfor en Linie gennem følgende 
Punkter:

a) 54° 33' 11" N. 18° 33' 40" E. c. 54° 40' 18" N. 18° 37' 36" E.
b) 54° 40' 24" N. 18° 36' 42" E. d. 54° 32' 58" N. 18° 34' 34" E.

2. Omraadet indenfor en Linie gennem følgende Punkter er spærret for al Sejlads:
a) 54° 33' 11" N. 18° 33' 40" E. d) 54° 32' 54" N. 18° 34' 20" E.
b) 54° 33' 09" N. 18° 34' 02" E. c) 54° 32' 46" N. 18° 33' 59" E.
c) 54° 33' 07" N. 18° 34' 24" E. f) 54° 32' 38" N. 18° 33' 38" E.

2904. Tyskland. Darsser Ort SSW. Vrag.
(N. f. S. Nr. 52/4010. Berlin 1940.)

Et Vrag ligger sunket i 4 a 5 m Vand paa c. 54° 26% N. 12° 28% E., c. 200 m fra 
Kysten og c. 2 Sm SSW. for Darsser Ort Fyr.

2905. Tyskland. Mecklenburger Bugt. Wamemiinde. Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 52/4011. Berlin 1940.)

Et Fyr, der viser grønt, fast Lys, er tændt paa c. 54° 10% N. 12° 05% E., paa 
W.-Siden af Neue Warnow ved Indgangen til Havnebassinet.

(Kort Nr. 186.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2906. (T). Danmark. Sundet. Kobenhavns Havn. Wilders Plads. Bolværksskred.
Et Bolværksskred har fundet Sted udfor Wilders Plads paa Christianshavn paa 

55° 40' (35") N. 12° 35' (52") E. Skredet begynder c. 10 m fra Pladsens SW.-lige Hjørne 
og har i c. 20 m Længde N. efter fra nævnte Punkt medført Formindskelse af Vanddybden 
langs Bolværket. Stedet er afmærket med en grøn Vager med 1 grønt Flag.

Det henstilles til de Søfarende at udvise Forsigtighed under Sejlads langs det 
udskredne Bolværk.

2907. Danmark. Sundet. Mellcmfort Luftfyr nedlagt.
Mellemfort Luftfyr paa c. 55° 41' N. 12° 38' E., paa Fortets N.-lige Hjørne, er 

nedlagt.
(Kort Nr. 134, 133, 132 6g 130. DanBke Loda ni, Side 46. Fyr. Fort. Nr. 303.)

2908. (T). Danmark. Sundet. Kalveboderne. Afmærkning kan forventes i Uorden
paa Grund af Ts.

Afmærkningen i Kalveboderne kan ikke forventes at være i Orden og paa Plads 
paa Grund af Isforholdene.

c. 55r 37' N. 12° 30i/2' E.
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2909. Danmark. Smaalandsfarvandet. Bøgestrøm. Kendeligt Punkt forandret. 
Vingerne paa Lunde Molle paa 55° 06' (27") N. 12° 04' (50") E. er fjernet. 
(Kort Nr. 190, 161, 187 og 126. Danske Lods III, Side 224 og 234.)

2910. (T). Danmark. Smaalandsfarvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolke
barren. Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen clen 14. December d. A. af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 4,4 m i E.-Siden af Renden, 5;1 m i Midten af 
Renden og 4,2 m i W.-Siden af Renden.

Udenfor Fyrlinien findes et bugtet Løb med 5,7 m Vand, der kun kan benyttes 
om Dagen med Lodsvej ledning.

c. 54° 52' N. 12° 13%' E.
(E. f. S. Nr. 48/2658 1940.)

2911. Danmark. Smaalandsfarvandet. Indløbet til Sakskøbing. Baake genopført. 
Under Henvisning til E. f. N. Nr. 13/997 1940 meddeles, at Baaken med hvid

Diamant paa c. 54° 49', 7 N. 11° 35', 7 E., paa Landgrunden WNW. for Oreby Bro, er 
genopført.

(E. f. S. Nr. 13/997 1940.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2912. Danmark. Kattegat. Hastens Grund. Tønde inddraget.
Den hvidmalede Spirtønde med Neonlys, som viste rødt Et-Blink hvert 1s-, og 

som var udlagt paa Haslens Grund Lys- og Fløjtetøndes Plads paa 56° 14' (29") N. 11° 
11' (30") E., er inddraget.

(E. f. 8. Nr. 43/2497 1940.)

2913. Danmark. Kattegat. Læsø Rende Lys- og Fløjtetønde inddraget. Vinter
sømærke udlagt.

Læsø Rende Lys- og Fløjtetønde paa 57° 12' (50") N. 10° 41' (30") E. er ombyttet 
med Vintersømærke.

(E. f. S. Nr. 24/1617 1040.)

2914 Danmark. Kattegat. Læsø Trindel. Lystønde inddraget.
Den rødmalede Lystønde, der var udlagt ved 20 m-Kurven paa 57° 28' (10") N.

11° 19' (15") E., W. for Læso Trindel Fyrskibs Plads, er inddraget.
(E. f. S. Nr. 24/1617 1940.)

2915. (T). Danmark. Limfjorden. Tyborøn Kanal. Vandstand. Dybde paa Puller.
I Tyboron Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Havrevlen: 

5,0 m, i Svaneholm Fyrlinie: 6,0 m, i Sælhundeholm Løb: 4,2 m, i Gaaseholm Løb: 2,0 m, 
i Svaneholm Løb: l,0 m og i Kobbero Løb: 2,5 m. Der er saaledes for Tiden ind til Tyboron 
Havn 5,0 m over Havrevlen og 6,0 m i Svaneholm Fyrlinie og 4,2 m i det W.-lige Indløb 
til Limfjorden.

Dybden paa nedennævnte Puller er nu, som følger:
a. 56° 43' (16") N. 8° 13' (08") E. — 3,7 m.
b. 56° 43' (08") N. 8° 13' (23") E. — 3,r m.
c. 56° 42' (36") N. 8° 13' (30") E. — 2* m.
d. 56° 42' (55") N. 8° 12' (50") E. — 4,0 m.

(E. f. S. Nr. 47/2636 1940. Kort Nr. 104.)
(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2916. Danmark. Jylland W.-Kyst. Vadehavet. Mano NE. Thues Rende atter farbar. 
Thues Rende, NE. for Manø. cr atter aaben for Trafik.

c. 55° 18' N. 8° 35' E.
(E. f. S. Nr. 43/2467 1940.)

(Se Tillæg.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst

2917. Portugal. Olhåo. Ilha da Armona. Fyr forandret.
(U. f. b. Nr. 49/2509. Stockholm 1940.)

Ilha da Armona Forfyr paa c. 37° 02' N. 7° 47' W., der viste hvidt, fast Lys, er 
forandret til at vise grønt, fast Lys. Synsvidde: 3 Sm.

2918. Afrika W.-Kyst. Rio de Oro. Villa Cisneros Fyr nedlagt.
(U. f. s. Nr. 49/2511. Stookholm 1940.)

Villa Cisneros Fyr paa c. 23° 43',3 N. 15° 57' W., paa Punta Arciprés Grande, 
er nedlagt.

(Se Tillæg.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2919. Persiske Bugt. Djesiret Kais Fyrskib inddraget.
(N. f. S. Nr. 52/4062. Berlin 1940.)

Djesiret Kais Fyrskib paa c. 26° 28',4 N. 53° 57',9 E., S. for Øen Kais, er inddraget.

2920. Persiske Bugt. Stifte Bank. Nyt Fyrskib udlagt.
(N. f. S. Nr. 52/4063. Berlin 1940.)

Et Fyrskib, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 40s-, er udlagt paa 
Sliffe Bank paa c. 26° 26' N. 53° 09' E. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 11 Sm. Rødt 
Fyrskib med 1 sort Mast og Fyrlanterne. Paa hver af Fyrskibets Sider er malet med hvidt 
Sliffe Bank. Fyrskibets Ankerlanterne viser hvidt Et-Blink hvert ls-. Under Taage 
gives fra Fyrskibet Signal med Klokke, Et-Slag hver 30s-. Dette Signal gives ogsaa om 
Natten i sigtbart Vejr.

(So Tillæg.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan. Australien og Stillehavet.

2921. Korea E.-Kyst. Joshin Ko. Fyr odelagt.
(U. f. s. Nr. 49/2525. Stookholm 1*940.)

Joshin Ko Fyr paa 40° 39' 20" N. 129° 12' 10" E., paa Yderenden af Bølgebry
deren og c. 0,40 Sm W. for Sashin Tan, som viste rødt, fast Lys, er ødelagt.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betydor: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annuleret; T: Tillæg.

Koris ollor n
Boge Nr. bVCTigC'

R 64 Smålandskusten, Håradskår—Oskarshamn, med Tillægsblad: Håradskår— 
Storklåppen—Blackan (hvori er indtegnet den nye Fyrbelysning: Hårad- 
skår—Blackan).

Tyskland:
R D. 10 Westliche Einfahrt zum Rigaischen Meerbusen.

Tillæg.

I. Østersøen.

2922. Sverige. Havringe Indsejling. Fyr forandret.
(U. f. a. Nr. 60/2560. Stockholm 1940.)

Våslra Korpen Fyr paa c. 58° 36' N. 17° 19' E. er forandret og viser nu hvidt, 
rødt og grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S<, Blink 0,5s-, Mørke ls-, Blink 0,5s-, Mørke 
4S-. Fyrets Synsvidde er forøget.

2923. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Lystender inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 50/2617. Stookholm 1940.)

Lystøndeme Rata Slorgrund paa c. 63° 59',5 N.. 21° 09',2 E. og Ellagrundet paa 
c. 63° 51 ,5 N. 20° 52',2 E. er inddraget for Vinterperioden.

2924. (T). Sverige. Bottniske Bugt. Siknas. Fvr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 50/2547. Stockholm 1940.)

Siknås nedre og ovre Fyr paa c. 65° 51' N. 22° 42' E. er slukket for Vinterperioden.

2925. Tyskland. Stralsund W.-lige Anduvning. Afmærkning forandret.
(Tysk Kort Nr. 145.)
Følgende Afmærkning er inddraget:

a) Bock O Klokketønde paa 54° 33' (12") N. 13° 03' (54") E.
b) Hvid Stage med 2 mod hinanden vendende Kegler paa 54° 32' (15") N. 13° 

03' (00") E.
c) Gellen røde og sorte Tønde med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 54° 30' 

(47") N. 13° 03' (11") E.
Følgende Afmærkning er udlagt:

d) En rød Tønde med 1 Ballon, Gellen, paa 54° 34' (16") N. 12° 03' ('11") E.
c) En rød Spirtønde, A, paa 54° 33' (09") N. 12° 03' (59") E.
f) En rød Klokketønde. B, med 1 Ballon, paa 54° 32' (20") N. 12° 04' (13") E. 
(Kort Nr. 187, 188. 126, 180 og 181.)



Nr. 53. 536

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2926. (P). Sverige. Sundet. Molle Indsejling. Afmærkning inddrages.
(U. f. s. Nr. 50/2580. Stockholm 1940.) 
Nedennævnte Afmærkning vil blive inddraget Foraaret 1941:

a) Den sorte Stage med 1 Ballon paa 56° 17', 05 N. 12° 29',54 E.
b) Den røde Stage med 1 nedadvendt Kost over 1 Ballon paa 56° 17',10 N. 

12° 29' E
c) Den røde Stage med 1 nedadvendt Kost paa 56° 17',07 N. 12° 29', 70 E. 
(Kort Nr. 131 og 130.)

2927. (P). Sverige. Sundet. Hiiganås Indsejling. Sømærke inddrages.
(U. f. s. Nr. 50/2579. Stookholm 1940.)

Den røde Stage med 2 opadvendte Koste paa 56° 11', 02 N. 12° 32',36 E., ved 
Klackerevet, inddrages Foraaret 1941.

(Kort Nr. 131, 130 og 102.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2928. Danmark. Kattegat. Tangen NE. Lys-^og Fløjtetonde inddraget. Vinterso
mærke udlagt.

Tangen NE. Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 40' N. 10° 59' E. er ombyttet med 
Vintersømærke.

2929. Danmark. Kattegat. Tangen NW. Lystønde inddraget. Vintersømærke udlagt. 
Lystønden Tangen NW. paa c. 56° 38' N. 10° 34' E. er ombyttet med Vinter

sømærke.

2930. Danmark. Kattegat. Anholt SW. Lys- og Fløjtetønde inddraget. Vinterso-
mærke udlagt.

Lys- og Fløjtetønden Anholt NIV. paa c. 56° 39' N. 11° 26' E. er ombyttet med 
Vintersømærke.

2931. Danmark. Kattegat. Østre-Flak. Lys- og Fløjtetonde inddraget. Vinterso
mærke udlagt.

Den hvidmalede Lys- og Fløjtetønde, der var udlagt paa Østre-Flak Fyrskibs 
Plads paa 56° 58' (30") N. 10° 53' (30") E., er ombyttet med Vintersømærke.

(E. f. S. Nr. 24/1617 1940.)

2932. Danmark. Kattegat. Læso Trindel Lys- og Fløjtetønde inddraget. Vinter
sømærke udlagt.

Lys- og Fløjtetønden Læso Trindel paa c. 57° 26' N. 11° 16' E. er ombyttet med 
Vintersømærke.

2933. Danmark. Kattegat. Kobbergrund E. Lys- og Fløjtetønde inddraget. Vinter
somærke udlagt.

Lys- og Fløjtetønden Kobbergrund E. paa c. 57° 08' N. 11° 23' E. er ombyttet 
med Vintersømærke,
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2934. Danmark. Jylland W.-Kyst. Graadyb Barre WNW. Skibsfartshindring af
mærket.

En Skibsfartshindring, der ligger i 11 m Vand paa c. 55° 27',4 N. 8° 11',4 E., c. 2,4 
Sm 292° fra Graadyb hvide Tre-Kost, A, er afmærket med en Vragvager med 1 Flag og 
en Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink, udlagt henholdsvis 25 m og 75 m SW. for 
Skibsfartshindringen.

2935. Danmark. Jylland W.-Kyst. Graadyb. Lystonder inddraget. Vintersomærker
udlagt.

Lystønderne Fovrfeld paa c. 55° 29',0 N. 8° 23',G E. og Sandodden paa c. 55° 27',s 
N. 8° 25',j E. er ombyttet med Vintersømærker.

2936. Holland. Zeegat van Zieriksee. Oplysning om Grunde.
(U. f. s. Nr. 50/2589. Stockholm 1940.)

En Grund med 6 m Vand er fundet paa hver af nedennævnte Pladser:
a) 51° 39' 05" N. 3° 20' 40" E.
b) 51° 39' 00" N. 3° 21' 00" E., 0,, Sm S. for Midden Steenbank Lys- og Fløjtetønde.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2937. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chesapeake Bay Anduvning. Oplysning om 
Grunde.

(U. f. s. Nr. 50/2595. Stookholm 1940.)
Nedennævnte Grunde rapporteres:

a) En 9,4 m Grund paa 36° 59' 50" N. 75° 50' 50" W.
b) En 10 m Grund paa 36° 57' 30" N. 75° 50' 00" W.

XI. Bekendtgørelser m. m.

2938. Persiske Bugt. Slia.lt al Arab Anduvning. Sliatt al Ar ab Fyrskib forandret. 
Taagesignal ophørt.

(U. f. s. Nr. 50/2605. Stookholm 1940.)
Shatt al Arab Fyrskib paa c. 29° 36' N. 48° 50' E. viser nu hvidt Et-Blink hver

10s-. Synsvidde: 10 Sm. Fyrskibet udsender ikke mere Taagesignal.

Slia.lt
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Ekstra-Tillæg.

II. Sundet, Smaalandsfarvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyn og Lille-Bælt.

2939. (T). Danmark Guldborg Sund S.-lige Del. Afmærkning i Uorden paa
Grund af Is.

Afmærkningen i Guldborg Sund S.-lige Del er i Uorden paa Grund af Is. 
c. 54° 40' N. 11° 52' E.

2940. (T). Danmark. Lille-Bælt. Bogense Havn. Fyr midlertidigt flyttet. Advarsel. 
Paa Grund af Reparation af E.-Molens Hoved flyttes Bogense Havn Vinkelfyr

paa 55° 34' 14" N. 10° 04' 48" E. midlertidigt c. 200 m ind paa den faste Havnemole. 
Paa den midlertidige Plads kan Fyret ikke benyttes som Ledefyr for Indsejlin

gen til Bogense Havn, men kun som Orientering for Fiskerne.
(Havnelods, Side 48. Fyr.-Fort. Nr. 415.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2941. Danmark. Iscfjord. Roskilde Fjord. Frederiksværk. Havnearbejder iværk
sættes.

I nærmeste Fremtid iværksættes Opfyldnings-, Uddybnings- og Bolværksarbejder 
ved et nyt Staalværk paa 55° 57' (51") N. 12° 01' (20") E., c. 600 m SE. for Frederiks
værk Havn. Uddybningsarbejderne fra Fjordens Sejlløb mod Land vil blive paabegyndt 
ved 6 m-Kurven, c. 1400 m SW. for Staalværkets projekterede Plads.

(Kort Nr. 110. Danske Lods II, Side 172. Havnelods, Side 72).

2942. (T). Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Lystbaadehavnen. Taagcsignal
i Uorden.

Sirenen paa Lvstbaadehavnens E.-Moles Hoved paa 56° 10' (03") N. 10° 13' 
(41") E. er ude af Funktion. Den vil snarest atter blive bragt i Orden.

A/s J.H.SCHULTZ
KCBENHAVN


